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OZET
Yiiksek Lisans Tezi
Aden Kérfezi Ve Hint Okyanusunda Deniz Haydutluguna Karsi Kullanilan
Silahli Ozel Gemi Giivenlik Timlerine (SOGGUT) iliskin Calisma
Levent BAHADIR

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii
Deniz Ulastirma isletme Miihendisligi Anabilim Dali

Denizcilikte Emniyet, Giivenlik ve Cevre Yénetimi Programi

Tarihin eski caglarindan beri var olan deniz haydutlugu faaliyetleri
giiniimiizde de devam etmektedir. Ozellikle 2008-2012 yillari arasinda Aden
Kérfezi ve Bati Hint Okyanusu deniz haydutlugu bakimindan yogunluk yasanan
bélgelerin basinda gelmekteydi. 2012 yilindan itibaren bu bélgelerde deniz
haydutlugu faaliyetleri diigiise ge¢cmigtir. Bu diisiisiin en biiyiik sebebinin ticari
gemilerde konuslanan SOGGUT oldugu degerlendirilmektedir. Bugiine kadar
SOGGUT tarafindan korunan higbir ticari gemi, deniz haydutlan tarafindan,
tesebbiis edilmesine ragmen kaginlamamistir. Ancak SOGGUT’ iin basan
saglamasi bile ticari gemide silahli personel bulunmasinin sektorde cesitli
kaygilara yol agmasina engel olamamistir.

Bu caligma kapsaminda oncelikle giivenligin oGzellestirilmesi ve bu
baglamda denizde 6zel giivenlik uygulamalarinin tarihi geligsimi, uluslararasi
deniz hukukuna gére SOGGUT uygulamasi ve hukuki sorun teskil eden temel
hususlar, konu hakkindaki devletlerin ve denizcilik gevrelerinin kabul ettigi
standartlar incelenmis ve SOGGUT igin gegerli hukuki bir temelin mevcut
oldugu tespit edilmigtir.

Bir kez SOGGUT hakkindaki hukuki alt yap: ortaya konulduktan sonra
sinirh sayidaki érnek olay analizi {izerinden SOGGUT faaliyetlerinin en az
diizenlenen boyutunu tegkil eden personele iliskin bireysel &6zellikler ve
SOGGUT kullanim konseptine yénelik bir taslak ortaya gikariimaya calisiimistir.
Bahse konu taslak olusturulurken &zel giivenligin giderek yaygin olarak
kullanilmasi neticesinde deniz haydutlarinin degisen kosullarda hedeflerine
ulagmasi icin daha fazla siddete bagvuracadi, dolayisiyla denizde tehlikeli bir

silahli angajman ortaminin dogabilecegi dngdriisiinden hareket edilmistir.
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ABSTRACT
Master'sThesis

A Study On Privately Contracted Armed Security Personnel (PCASP) Used

Against Piracy In Gulf Of Aden And Indian Ocean
Levent BAHADIR

Dokuz Eyliil University
Graduate School of Social Sciences
Department of Marine Transportation Engineering
Master's Degree in Maritime Safety, Security and Environmental Management

Maritime piracy activities which has existed since ancient ages still
continue nowadays. Particularly Gulf of Aden and West Indian Ocean were hot
spots for piracy activities between 2008 and 2012. But piracy activities has
begun to decrease in those regions from 2012. It is considered that PCASP
which deployed on merchant vessel is the most efficient reason for decrease of
piracy activities. Eventhough pirates’s attempts, there is no any merchant
vessel which is protected by PCASP hijacked successfully until now. However
success of PCASP againts pirates was not enough to prevent concerns about
carrying of weapons on board in maritime sector.

In this study, first it is examined that privatization of security and in this
scope historical development of maritime private security applications, use of
PCASP and its main legal issues in accordance with international law of the
sea, standards of states and maritime stake holders, then it is appeared that
existance of legal frame for PCASP. After legal frame of PCASP is expressed
once, it is tried to find out that personal qualifications, which less regulated
issue of PCASP, under the analysis of limited incidents and a draft about
concept for use of PCASP.

While the draft has been created, it is moved from prediction on more
dangerous engagements at sea and escalation of violence by pirates who try to
reach their aims under the changing situation because of growing up of use of
PCASP.
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GiRiS

21. yazyihn ilk yillar, uzun sdredir ¢ékmis bir deviet olarak kabul edilen
Somali'deki i¢c savasin Ulkede yarattifi siddet ve karmasanin acik deniz alanlarina
sirayet etmesini beraberinde getirmis ve tim diinyada unutulmaya yiz tutmus deniz
haydutluunun yeniden canlanmasi tehdidi bas géstermistir. Nitekim 2005 yilindan
itibaren basta Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Dinya Gida Programi (WFP)
olmak Uzere c¢esitli uluslararasi orgltler Somali aciklarindaki faaliyetlerin deniz
haydutluguna doénasmesine yoénelik endiseleri dile getirmeye baslamiglardir.
Gergekten de kisa slre sonra ticari gemilere yénelik olarak giderek artan silahli
saldirlar sonucunda fidye igcin gemiler kacinimis ve hukuki anlamda tanimladigdi
sekilde deniz haydutlugu faaliyetleri vuku bulmustur.

Somali kaynakll deniz haydutlugunun bu ani yikselisi karsisinda denizcilik
cevreleri ve devletler tarafindan refleks niteliginde cesitli tedbirler uygulamaya
alinmigtir, Iktisadi planda kiresellesme ve é&zellestirmenin revacta oldugu bu
dénemde, 6zel sektér de yaraticilidi ve adaptasyon yetenedi ile konuya midahil olma
ve devletler tarafindan deniz haydutluguna karsi hayata gecirilen tedbirlerin eksiklerini
tamamlama hususunda inisiyatif almakta gecikmemistir. Alinan bu inisiyatifin sonucu
olarak ticari gemilerin silahli timlerce korunmasi giindeme gelmis ve SOGGUT
uygulamasi ortaya cikmistir.

Gunumz itibari ile SOGGUT’ tin denizcilik icin yeniden gercek bir tehdit halini
almaya baslayan deniz haydutlugu ile micadelede énemli bir aktér olarak ortaya
ciktigini séylemek yanlis olmayacaktir. Bu duslnceden hareketle asadidaki
satirlarda, giderek artan bir sekilde denizcilik gevrelerinde kabul géren bu yeni aktériin
dzelliklerinin en iyi sekilde kavranmasi ve dolayisiyla onun en etkin sekilde hizmet
gostermesini saglamak igin gereken temel hususlar ortaya konulacak ve analiz
edilecektir. Ancak oldukga kapsamli, bakir ve karmagik olan SOGGUT hakkinda
degerlendirmeler yapilirken; korsanlik ve deniz haydutlugunun tanimma, bunlar
arasindaki benzerlik ve farkliliklara, ODGS$'nin yapisina, bunlarin kurulugsunu,
faaliyetlerini ve denetlenmesini diizenleyen ulusal ve uluslararasi standart ve
mevzuatlara, bu sirketlerin éncilleri olan Ozel Askeri ve Givenlik Sirketlerinin kara
Uzerinde icra ettigi ve hukuki anlamda silahli ¢atisma olan faaliyetlerin
dizenlenmesine ydénelik Silanli Catigsma Hukukuna okuyucunun asil konudan
uzaklagmamasi adina hig ya da detaylica degdinilmemistir.



Bu baglamda tezin birinci bélimiinde; modern ¢adda dunya 0Ozerinde
meydana gelen dnemli gelismelerin deniz haydutlugu ile iliskisi incelenmis, Somali’nin
tarihi gegmisine kisaca deginilip deniz haydutlugunun bu topraklardan kaynaklanarak
dinya deniz ticaretine nasil tesir ettigi ortaya konulmus ve Somali kaynakli deniz
haydutluguna kargl uygulamaya alinan tedbirler agiklanmistir. Tasvir niteligindeki bu
bélimin amaci, okuyucuya konu ile ilgili genel durumu ifade etmek ve miteakip
bélume iliskin altyapi saglamaktir.

Tezin ikinci bélumnde ise Soguk Savas sonrasi askeri glivenligin 6zellesmesi
konusu iglenmis, hangi merhalelerden sonra SOGGUT kullanimina gelindigi
incelenmistir. Bu cercevede SOGGUT in askeri versiyonu olarak kabul edilebilecek
VPD uygulamasindan bahsedilmistir. Ayrica Somali aciklarindaki  deniz
haydutlugunun diinya ekonomisine getirdigi maddi yikler ortaya konulmus, bunlarin
kayda deger bir bélumiiniin SOGGUT giderlerinden kaynaklandigi tespit edilmistir.

Dodasi geredi cok uluslu bir yapiya sahip olan denizcilik sektdrlinde
yasanacak hukuki bir sorun karmasik ve cok tarafli olacaktir. Hal béyleyken, silah ve
muhimmatla iliskili olmasindan dolayi SOGGUT ile ilgili hukuki sorunlarin
beklenenden daha karmasik olacag degerlendiriimektedir. Tezin tg¢lincl béliminde
SOGGUT kullanima iligkin bazi temel uluslararasi hukuk sorunlari, mevcut
diizenlemeler kapsaminda ele alinmistir. Bu baglamda; farkli deniz yetki alanlarinda
seyreden ticari gemilerde SOGGUT uygulamasi kapsaminda silah bulundurulmasi ve
mevcut hukuki diizenlemeler 1siginda SOGGUT tn kuvvet kullanimini da iceren yetki
sinirlarinin yani sira SOGGUT ve gemi kaptani arasindaki iliski incelenmistir.

Tezin dérdincii bélumiinde ise SOGGUT personelinden kaynaklanan
problemlere iligkin bir aragtirmaya yer verilmistir. Arastirma yéntemi olarak érnek olay
incelemesi tercih edilmis ve acik kaynaklara yansiyan bir olayin analizi yapilmistir. Bu
analiz sonrasi; siyasi, iktisadi ve hukuki alt yapisi ana hatlar ile énceki bélimlerde
cizilen SOGGUT igine talip olan personele iligkin dederlendirmeler ele alinmistir.
Personelin sahsi ozelliklerinin yani sira, tim liderinde olmasi gereken ayirt edici
dzelliklere ve SOGGUT tarafindan kullanilan silah, techizat ve mithimmat konularina
deginilmistir. Ayrica SOGGUT tarafindan kuvvet kullanimina iliskin esaslarin da
ortaya konmasi hedeflenmistir.

Ikinci ve Gglincl bélumlerde incelenen askeri giivenligin 6zellesmesi ve bu
baglamda deniz glivenliginin 6zel bir uygulamasinin hukuki durumuna iligkin konular
aslinda dérdinc boélimde ortaya konulan degerlendirmelerin  altyapisini
olusturmaktadir. Bu tez calismasini farkli kilan husus ise ulusal ve uluslararasi



duzenlemeler ve literatirde fazlaca deginimeyen SOGGUT personel secim
kriterlerine iligkin hususlardir. Agik denizde kuvvet kullanimina iligkin genel bir goris
ve bu kapsamda referans gosterilecek kaynaklari bulma konusunda problem
yasanmazken, SOGGUT personelin sahsi degerlendirmesine iliskin benzer bir durum
mevcut degildir ve eldeki dokiimanlar yetersiz kalmaktadir.

Aslinda konunun énemi su sekilde ortaya cikmaktadir; Somali kaynakli deniz
haydutlugunun etki alanlarina istinaden IMO tarafindan Yuksek Riskli Bolge (HRA)
ilan edilmigtir. Son yillarda YRB’de ticari gemilerin korunmasi icin siklikla SOGGUT
uygulamasina bagvurulmaktadir. Yeni olusan bir sektér olmasi sebebiyle bazi
standartlarin olusmasinin zaman almasi dogdaldir. Her ne kadar denizcilik sektériiniin
konuya iligkin soru isaretleri olsa da su ana kadar YRB'de SOGGUT korumasi
altindaki higbir ticari gemi kacirimadigindan bu uygulama basarih gézikmektedir.
Ancak bu durum bugiiniin parametreleri ile basar saglamaktadir. Clnki Somali'nin
siyasi, ekonomik ve sosyal dizeyinde kayda deger bir gelisme olmadidi asikardir ve
bu baglamda deniz haydutlarinin gemi kagirma cabalarinin slrecegini disiinmek
yanlig olmayacaktir.

SOGGUT uygulamasi Somalili deniz haydutlar tarafindan bugin itibari ile
kullanilan taktik, teknik, silah ve techizatin karsisinda basarlidir. Somalili deniz
haydutlarinin bu parametrelerde birini ya da birkagini kendi lehlerine olacak sekilde
degistirmesi durumunda sonucun ne olacagi mechuldtir.

Son birkag yilda olusarak denizcilik sektériinde kendine yer edinen SOGGUT
hakkinda bilgilendirici, konu hakkinda yapilmasi planlanan ulusal diizenlemeler igin
bzellikle SOGGUT personeli yetkinli§i acisindan yol gésterici nitelikte bir calisma
ortaya koymak, tezin amaci olarak belirlenmistir.



BiRINCi BOLUM

DENiZ HAYDUTLUGUNUN SOMALI’DE ORTAYA CIKISI

1.1. MODERN CAGIN DENiZ HAYDUTLUGU FAALIYETLERINE ETKiSi

Devletlerin denizler Uzerindeki kuvvet kullanma yetkisini 6zel sahislar ile
paylasma uygulamasindan vazgecmesi sonucunda 1856 Paris Antlasmasi ile
yasaklanan korsanlik uygulamadan kaldirilirken, tarihin eski ¢agdlarindan beri tim
insanh@in ortak dusmani(hostis humani generis) olan deniz haydutlugu tim
girisimlere ragmen tamamen ortadan kaldirilamamistir (Oktem ve Kurtdarcan, 2011:
15-16). Devletlerin otoritelerine kargi gelerek sahsi menfaat elde etmek amaciyla
kuvvet kullanan, tarihin eski ¢aglarindan beri sug sayilan deniz haydutluu zaman
zaman kendisini unuttursa da her seferinde farkl denizlerde yeniden ortaya ¢ikmis ve
devletlerin dnleme gayretlerine ragmen varligini strdirmUstar.

19. yuzyildan baglayarak teknoloji konusunda yaganan gelismelerin denizcilik
sektdriine uygulanmasinin da etkisiyle, deniz haydutlan tarafindan uygulanan
taktikler ve teknikler eski basarisini sergileyemedidi gértimektedir. Nitekim 19.
yluzyilin ikinci yarisi ile birlikte gemi yapiminda tahta yerine metal tercih edilmesi,
gemilerde tahrik sistemi olarak riizgar ve kirek giici yerine buhar glicli kullaniimasi
gibi uyarlamalar sayesinde ticari gemiler ve donanma unsurlari deniz haydutlarinin
gemilerine goére teknoloji acisindan Ustlinligu elinde tutmaya baslamistir. Deniz
haydutlari tarafindan yapilan top atiglari ile ahsap bordasi yara alan ya da seren diregi
kirilarak yelkensiz kalan ticari gemiler tarih olmustur. Diger bir yandan, sémurgecilik
anlayisinin bir uzantisi olarak dinya denizlerine yayillan modern donanmalar
sayesinde, deniz haydutlarinin hem denizde hem de kara hareket kabiliyetleri giderek
kisitlanmaya baslamistir.

Sanayi devriminin ve sémirgecilik anlayisinin beraberinde getirdidi silahlanma
dénemi, nihayetinde Birinci Diinya Savasini baglatmigtir. O tarihe kadar insanoglunun
gordugt en kapsaml ve en biuylk savas olan Birinci Dunya Savasi (1914-1918)
bittiginde, 6zellikle Kita Avrupasi meydana gelen yikimin yaralarini sarmaya
calismaktadir. Ancak dinya devletlerinin silahlanma yarisi sona ermemistir. Bu
savastan yaklagik ceyrek asir sonra patlak verecek olan Ikinci Dinya Savasi (1939-
1945) ise tarihte esi benzeri gérilmemis bir etki yaratacaktir. Milyonlarca insanin can

verdidi, teknolojinin sinirlarinin zorlandidi, konvansiyonel olmayan kitle imha silahlarin



kullanildigi, dunya capina yayilan savas ile insanodlunun tim dikkati bu vahim
hadiseye odaklanmistir.

insanoglunun tarihinde bu kadar énemli olaylar meydana gelirken deniz
haydutlugu eski tehditkar havasini kaybetmis, duraksama dénemine girmis, kendini
unutturarak adeta kulugka doénemini yasamaya baglamistir. Hasim devletlerin
birbirinin ticari filolarina savas gemileri ve denizaltilar marifeti ile saldirilar
duzenlemesi, ticari gemilerin korunmasi konusunda savas gemilerinin daha fazla
gorev almasina yol acmistir. Bu dénemde buylk ¢apl savaslar nedeniyle zaman
zaman donanmalar tarafindan konvoy uygulamasi ile koruma altina alinan ticari
gemiler, deniz haydutlar icin cazip hedefler olmaktan uzaktir. ikinci Dinya Savasinin
cepheleri g6z énine alindiginda, denizlerdeki savas gemileri kadar kiyilardaki askeri
faaliyetlerin de deniz haydutluguna kargi énleyici rol Ustlendigi degerlendirilmektedir.

Dinya savaslarinin getirdigi muharebe ortami sayesinde, 6zellikle askeri
teknoloji anlaminda ciddi sicramalar yasanmistir. Ornedin radarin icat edilmesi
sayesinde, uzak mesafelerden dahi gemilerin tespit edilmesi mimkiin hale gelmistir.
Bunun yaninda, deniz topgulujunda yasanan gelismeler ile daha uzak mesafelere
daha isabetli atiglar yapilabilmektedir. Sirat, durus, tespit ve vurus anlaminda
avantaji elinde bulunduran donanma unsurlar kargisinda deniz haydutlarinin
tarafindan kullanilan gemilerin saldiri imkan ve kabiliyetleri kisith dizeydedir. Ayrica;
Birinci Diinya Savasi ile temelleri atilan deniz havaciligi, Ikinci Diinya Savasi ile
gelismis ve donanma gemilerinin kontrol altina aldidi alanlart deniz haydutlarinin
aleyhine olacak sekilde artirmigtir. Eski caglarda deniz haydutlari ve devletlerin
donanma unsurlarl tarafindan c¢odunlukla ayni tip gemi ve silahlar kullanildid:
bilinmekteyse de, artik durum donanma unsurlari lehine degismistir.

Ikinci DUnya Savasi sonrasi Birlesik Devletler ve Sovyet Rusya’nin temelini
olusturdugu iki kutuplu yeni bir diinya diizeni olusmaya baglamigtir. Bahse konu her
iki devlet de son dlinya savasinin galipleri arasinda yer almaktadir. Ancak farkli diinya
gorusleri sayesinde aralarinda baslayan rekabet beraberinde Soguk Savag'l (1947-
1991) getirmistir. Soduk Savas doénemine giriimesi ile birlikte dinya adeta ikiye
ayriimistir. Bir tarafta Birlesik Devletlerin basgini cektigi kapitalist devletler, dider yanda
Sovyet Rusya’nin &nderliginde kominist devletler bulunmaktadir. Soduk Savas
déneminde her iki Glke egemen gl¢ olmak adina ordularini genigletmeye ve silahli
kuvvetlerine muazzam yatirimlar yapmaya baglamistir.

Bunun yaninda her iki devlet kendi bloguna dahil olan ya da yakin buldugu

olan Ulkelere yardim etmistir. Bloklara bdélinen dinya devletleri, stiper gtclerin



desteginde kendi Ulkelerinde olabildigince etkin bir kontrol ihdas etmiglerdir. Bu
baglamda Soguk Savas siresince herhangi bir Ulkede otorite boglugu mevcut degildir.
Bloklar arasindaki rekabet, beraberinde otorite sahibi hukimetleri getirmis ve bu
hiktimetler kendi (lkelerinde ve c¢evre denizlerde deniz haydutlarina firsat
vermemistir.

Soduk Savas kendisini dinya Uzerindeki deniz alanlarinda da sergilemistir.
Son diinya savasgindan elde edilen tecriibeler 1si§inda yeni calismalar yapiimis,
ulagilan gelismelerden uygun olanlar denizcilik sektériine adapte edilmistir. Ornegdin
daha az yakit ile daha uzun mesafeler gecilmis, boyut ve silah agisindan daha
donanimh savas gemileri diinya denizlerinde boy géstermeye baslamistir. Soguk
savasin surdugi yaklasik yarim asir boyunca, tim denizlerde bu iki blogun gemileri
kargi kargiya gelmistir. Bdylelikle diinya lizerinde daha fazla denizalani donanma
unsurlar tarafindan kontrol altinda tutulmaya baslanmigtir. Dinya savaglari ve
dncesindeki ortam nedeniyle takriben bir asirdir uykuda olan deniz haydutlugu, Soduk
Savas nedeniyle bu uykusuna yarim asir daha devam edecektir.

Ikinci Diinya Savagi sonrasi misterek bir deniz hukuku olusturmak adina bir
araya gelen diinya devletleri 1958 tarihli Cenevre Deniz Hukuk Sozlesmelerini
diizenlemig, ancak kisa slre sonra bahse konu dizenlemelerin yetersiz kaldig
konusunda mutabakata variimasi neticesinde yeniden bir araya gelen diinya
devletleri uzun sdren calismalar ardindan 1982 yili itibari ile Birlesmis Milletler Deniz
Hukuku Sézlesmesi (BMDHS)'ni kaleme almistir. Ulkemizin de icinde bulundugu bazi
devletler tarafindan gesitli serhler nedeniyle imzalanmayan bahse konu sézlesmesi,
uluslararasi teamul hukuku baglaminda uygulanmaktadir. 1958 Cenevre Deniz Hukuk
Soézlesmelerinde deniz haydutlugunu istinaden olusturulan maddeler 1982 tarihli
BMDHS'nde kelimesi kelimesine aynen korunmus ve deniz haydutluguna midahale
kapsaminda ac¢ik denizlerde tim bayrak devletlerine yetki taninmistir. 1982 tarihli
BMDHS’nin 100-107 numarali maddeleri incelendiginde gorulecektir ki; bahse konu
sozlesme kaleme alindidi tarih itibari ile dahi deniz haydutlugunun énlenmesine iliskin
detayll bir dizenleme getirmedigi icin deniz glivenlidi agisindan deniz haydutlugunun
oncelikli bir tehdit olarak algilanmadidi ortadadir (Churcill, 2014: 10).

Ikinci Diinya Savasi sonrasindan giinimiize kadar deniz givenligini tehdit
eden olan olaylar incelendiginde karsimiza; kitle imha silahlarinin yayilimi, gégmen
kagakeilidi, uyusturucu kacakeiligl, denizde terérizm ve deniz haydutlugu olmak bes
ana baslk g¢ikmaktadir. Son 10 yil hari¢ tutuldugunda deniz haydutlugu diger



tehditlere gére geri planda kalmis, deniz guvenligi agisindan diinya kamuoyunu diger
tehditler mesgul etmistir.

Soguk Savas slresince hem Birlesik Devletlerin hem de Sovyet Rusya’nin
kimyasal, biyolojik ve nlkleer silah sahibi olma yolunda calismalar yaptig:
bilinmektedir. Kitle imha silahlari clarak adlandirilan bu ¢alismalarin diizenli ordularin
silah dokiiminde yer almayacagi asikardir. Ancak 1991 yilinda Sovyet Rusya'nin
dagilmasi sonrasinda olusan kargasa ortami, kitle imha silahlarinin kontrolstizce el
degistirmis olabilecegine iligkin kaygilari beraberinde getirmistir. Ozellikle 2001
yilinda gerceklesen 11 Eylll saldirilan sonrasi bahse konu ihtimal hayli dikkate
alinmistir. Ancak beklenildigi bir yogunlukta kitle imha silahlar kacakgeilik faaliyetlerine
rastlaniimamasi sonucunda, konuya iligkin sarf edilen c¢abanin azaldid
degderlendiriimektedir.

2000 yilinda Palermo/italya’da icra edilen BM konferansi sonrasinda yasadisi
bir faaliyet olan gé¢men kacakgiligina yénelik kararlar iceren protokol Uzerinde
mutabakat saglanmigtir. Ancak giiniimiizde hala insan tacirlerine kisi basi icin denen
ylksek tcretler karsiidinda gégmen kagakciliginin yapildigi bilinmektedir. Insan
kagakeiliginda yilhik sayl 4 milyon insana, elde edilen gelir 7 milyar ABD Dolarina
ulagsmis ve tek seferde cok sayida insan denizyolu tagimacilidi ile baska bir ilkeye
yasadisi yollardan giris yapmaktadir (Roach, 2004: 43).

Gécmen kacakcihigindan faydalanarak, suglular da tlke degistirebilmektedir.
Taliban ve El-Kaide'ye Afganistan'da yapilan operasyonlar sonrasinda bir kisim
militanlarin bélgeye yakin limanlardan faydalanarak denizyolu marifetiyle kacis
yaptidl disunalmektedir (Karamete, 2010: 15). Bu sekilde, deniz guvenligi
kapsaminda liman glvenliginin énemi bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir.

Deniz tagimacihigl marifeti ile yapilan diger bir kacakeilik faaliyeti uyusturucu
maddeler tzerinedir. Uyusturucu kagake¢ilidini cazip kilan nokta, ylksek kar payidir.
Daha onceleri uyusturucu mafyalan tarafindan kontrol edilen ve kar payl alinan
uyusturucu kagakcihdinin son yillarda politik saikle hareket eden terér orgitleri
tarafindan parasal kaynak olarak kullanildigi bilinmektedir (Karamete, 2010: 27-28).
Terdr 6rgitlerinin mafya orgutlerini saf disi birakarak; taraftar kazanmak, eylemleri
icin gerekli silah ve muhimmati temin etmek adina uyusturucu kagakgiliindan maddi
kazan¢ sagladigi degerlendiriimektedir. Dolayisiyla deniz givenligi kapsaminda,
uyusturucu kacakeciligl ile micadele etmek ayni zamanda terérizm ile micadele

etmek anlamina gelebilmektedir.



Devletler icin kendi topraklarinda uyusturucu ile micadele etmek zorlu,
maliyetli ve basar sansi disuktir. Bunun baslica sebepleri ise uyusturucunun tlke
geneline yayildiktan sonra; ele gecirilen uyusturucu miktarinin az olmasi, fazla sayida
sUpheli bulunmasi, yakalanan uyusturucu saticilarinin yerine derhal yenilerinin
gelmesi, uyusturucu kullanicilarinin badimli olmasi seklinde siralanabilir. Ancak
uyusturucu ftrafigine deniz gecisi esnasinda midahale ediimesi durumunda, tek
operasyon ile tonlarca uyusturucuyu ele gegirmek mumkundir, Ornegdin 1993 yilinda
Misir aciklarinda uluslararasi sularda “Lucky-S” isimli gemiye SAT Komandolari
tarafindan icra edilen operasyon neticesinde 13 ton uyusturucu madde ele gegcirildigi
dénemin basin bultenlerinde ge¢cmektedir. Bu operasyon neticesinde uyusturucuya
bagh birgok problemin henuiz baglamadan bertaraf edildigi degerlendirilmektedir.

Terér 6rgltlerinin - yaptigi eylemler sadece (lke topraklar ile sinirh
kalmamakta, terdrist gruplar tarafindan deniz alanlarinin genisligi ve yeterli derecede
yasal diizenleme olmamasindan faydalanmak suretiyle denizde terérist faaliyetler
yapilmaktadir. Terérist gruplarin kara Ozerinde rahat bir sekilde icra edecegdi 6n
gérulmeyen faaliyetleri, deniz tagsimaciliginin glvenlige iliskin zayif yanlarindan ve
hukuki bosluklardan faydalanarak, bu alana tagimalari muhtemel gézitkmektedir. Bu
dislincenin olugsmasini saglayacak sekilde, USS COLE (Ekim 2000-Aden
Limani/Yemen) ve M/V LIMBURG (Ekim 2002-Aden Kérfezi)'a yonelik saldirilar basta
olmak Uzere son yillarda denizde terérist eylemler vukuu bulmustur. Konu ile ilgili
drnekleri cogaltmak mumktndur. Ancak konuya Glkemiz acgisindan bakildiginda yakin
tarihteki en carpici 6rnek “Kartepe” isimli deniz otobUsUntn bir terdrist tarafindan
kaciriima eylemidir.

11 Kasim 2011 gunt saat 17.45 siralarinda Izmit'ten Karamirsel'e gitmek
Uzere hareket eden Kartepe deniz otoblist saat 18.00 siralarinda Uizerinde bomba
oldugunu ve mudahale ediimesi durumunda patlatacagini sdyleyen bir sahis
tarafindan icerisinde 18 yolcu 4 murettebat ve 2 stajyer clmak Uzere toplamda 24
sahsin kaciriima eylemi gergeklestirilmistir (Istanbul Valiligi, 2011: 1). Kisa bir siire
sonra olayin duyulmasi ile eylem Tirkiye glndemine yerlesmistir. Istanbul'da
olusturulan kriz masasi, eylemci terorist ile irtibata gecmeyi basarmis ve ikna
calismalarina baslanmistir.

PKK'nin silahli bir kolu HPG militani oldugu belirtilen terdrist, Kartepe deniz
otobustini Izmit Kérfezinden Silivii aciklarina kadar seyir yapmasi konusunda
zorlamig ve bu konuda basarili oimustur (Istanbul Valiligi, 2011; 2). Yapilan zorunlu



seyir, rota geregi Istanbul Bogazrnin giiney girisine yakin gecmis ve neticesinde kriz
sliresince Marmara Denizi'nde deniz ulagimi kesintiye ugramistir.

lkna galismalari basanli olamayinca, yetkili merciler tarafindan operasyon
karart alinmistir (istanbul Valiligi, 2011: 2). 12 Kasim 2014 tarihinde saat 05.30
siralarinda SAT Komandolan tarafindan icra edilen operasyon neticesinde terérist
etkisiz hale getirilmig ve tim rehineler kurtariimistir. Kartepe deniz otoblisiinti kagiran
PKK terér 6rgiith mensubunun yaninda 3 filnye ve 450 gram A4 patlayici oldudu tespit
edilmistir (Sandikl ve Kaya, 2012: 29). Ulke olarak ilk defa topraklarimizda bu denli
ciddi deniz terérizmi eylemi ile karsilagilmigtir.

1.2.  SOMALI VE DENiZ HAYDUTLUGU
Tarih boyunca farkl cografyalarda gérilen deniz haydutlugu ise 21. yuzyilin
basgina gelindiginde bir asri gegen uykusunda uyanmakta ve yeni bir cografyada,

Somali'de bambasgka bir kimlikle kargimiza ¢ikmaktadir.

Sekil 1: Somali Haritas!
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Cin Halk Cumbhuriyeti tarafindan basi gekilen Dogu Asya Ulkelerinde Uretilen
cok cesitli mallar denizyoluyla Hint Okyanusunu gegmekte, Aden Korfezi-Kizil Deniz-
Siuveys Kanall baglantisi ile Akdeniz’e ulasmaktadir. Dodu Asya llkelerinde ucuz is
gucl sayesinde uygun fiyata Uretilen bu mallar, deniz yoluyla Avrupa limanlarina
vararak piyasaya girmektedir.

Bunun yani sira Arap Yarimadasi’nda cikarilan petrolin dinyaya arzi
acisindan, Aden Kérfezi yine kritik éneme sahiptir. Aden Kérfezi, Asya ve Avrupa
kitalari arasi deniz ulastirma hatti GOzerinde bulunmaktadir. Dinyadaki ticari
tagimaciligin biyiik b&limunin deniz yoluyla yapildidi géz éniine alindiginda, Aden
Korfezindeki ticari gemi trafiginin yogunlugu sebebi ile deniz haydutlugu faaliyetleri
acisindan ne kadar uygun oldugu anlasilacaktir.

Hint Okyanusunda genis bir alanda seyir yapan gemiler Aden Kdérfezine
girdiklerinde codrafi sebeplerle nispeten dar bir alanda belirli bir rota izlemek
zorundadirlar. Aden kérfezine giris yapmadan Umit Burnu'nu gecgerek tim Afrika
Kitasini dolasmak bir secenektir. Ancak bu hareket tarzi sonrasi meydana gelen
fazladan yakit sarfiyatl hayli maliyetli bulunmakta ve bunun yani sira, denizde gegen
slresinin artis gdstermesi ticari hayati sekteye ugdratmaktadir. Soyle ki; Aden
Kérfezine alternatif olarak Umit Burnu'nun kullaniimasi, seyir stresinin 12-21 gin
uzamasl, seyir mesafesinin Aden Kdérfezi Uzerinden gecen deniz yoluna nazaran
yaklasik 6.500 deniz mili fazladan kat edilmesi ve sefer maliyetinin ortalama 300.000
ila 500.000 ABD Dolari arasinda artmasi anlamina gelmektedir (Kosaner, 2010: 52).
Goruldugu tzere, Umit Burnu rotasinin takip edilmesi fazladan yakit sarfiyati,
amortisman maliyeti, zaman kaybi ve naviun bedellerinde ylkselise sebep olmaktadir
(Mudric, 2011: 239). Dolayisi ile Afrika kitasini dolasmak fikri Aden Kérfezindeki deniz
haydutlarina ragmen dustunldigu sekilde ragbet gdrmemistir.

Nitekim Umit Burnu rotasinin kullaniimasi da deniz haydutlarinin saldirist ile
karsilagsiimayacagini garanti etmemektedir. ABD'ye gitmek 0Ozere Suudi
Arabistan’dan cikis yapan “Sirius Star’ gemisi kacirldi§inda, Umit Burnu rotasini
kullanmakta oldugu belirtiimistir (Kosaner, 2010: 52).

Bununla beraber uzun sitren uykusundan uyanmakta olan deniz haydutlugu
bilindik kimliginin diginda hareket etmektedir. Tarihteki deniz haydutlugu faaliyetleri
genellikle yagma Uzerine icra edilirken, yeni bir harekat tarzi (modus operandi)
benimseyen Somalili deniz haydutlar ¢cikmayi basardiklarn ticari gemileri kacgirarak
kendi kontrolleri altindaki kiyilara demir atmaktadir. Gecmiste oldugu gibi yine
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murettebatin kiymetli esyalari ve paralar gasp edilmektedir. Ancak durumu farkli kilan
unsur, istenen fidyelerdir.

Somalili deniz haydutlarl kacirdiklar ticari gemiler icin, geminin bagh oldugu
sirket ile fidye pazarligina girismektedir. Geminin kendisi, yuki ve mirettebati igin
istenen fidyeler ylksek rakamlar ile ifade edilmektedir. Kagirilan gemiler igin esaret
sUresi iki aydan az olmamakla beraber, esareti sonlandirmak icin 6denen fidyeler
genellikie milyon dolardan asagiya diismemekiedir. Hatta 2011 yili Subat ayinda
serbest birakilan “Savina Caylin” gemisi icin 6denen fidyenin rekor bir Ucret seklinde
nitelendirilebilecek 10 milyon ABD Dolarindan fazla oldugu bilinmektedir (Cusumano
ve Ruzza, 2015: 112).

Somali daha &nce deniz haydutludu agisindan tarihte 6n plana ¢ikmig bir
devlet degilken, son iki asirda Somali'nin icinden gectigi sire¢ ve bdlgenin giincel
kosullart bu cografyada deniz haydutlugunun ortaya ¢ikmasina vesile olmustur.
Nitekim 1869 yilinda Stveys Kanali'nin aglimasiyla beraber Somali'nin stratejik nemi
artmig, Avrupall tlkeler Somali'ye ilgi gostermekte gecikmemis ve Afrika kitasini kendi
aralarinda taksim ettikleri 1884 yilindaki Berlin Konferansinin bir sonucu olarak
Somali'de Ingiltere, Fransa ve italya kolonileri hayata gecmistir. Kabilelerden dolayi
bir tarll devlet yapisini olugsturamayan Somali, kolonize olmanin etkisiyle de arzu
edilen milli batinligd saglayamamistir (ARl Hareketi, 2011 11-15). 1969 yilinda
askeri darbe sonucu yénetime el koyan General Siad Barre 1991 yilina kadar tlkenin
basinda bulunmustur (Sahin, 2012: 85).

1960° yillarin ortalarinda batili devletlerin Etiyopya ve Kenya karsisinda
Somali'nin tarafinda yer almamalari, Somali ile kominist blogun yakinlasmasina
sebep olmustur. Bunun bir gdstergesi olarak Barre tarafindan Ulkenin rejimi sosyalizm
olarak ilan edilse de 1970’lerin sonunda Sovyet Rusya’'nin Etiyopya ile yakinlagmasi,
Somali'yi Birlesik Devletler ile ishirli§ine itmistir (Bair, 2009: 18).

80°1i yillarda Barre ile Birlesik Devletler arasindaki bu yakinlagsma Sogduk
Savag'in da etkisiyle 500 milyon ABD Dolar dederindeki askeri yardimi beraberinde
getirmistir. Ancak Birlesik Devletler tarafindan yapilan ekonomik yardim Barre
tarafindan rejim taraftari kabileleri &dillendirmek igin kullaniimistir. Béylesi bir
davranis Ulke igerisindeki kutuplagmalari ve dengesizlikleri daha ileri boyuta tagimistir
(ARI Hareketi, 2011: 22).

Somali'de yillara sari olarak yozlasan siyaset ve glinden giine kétlye giden
ekonomi, Ulke ici siddet ile birlegsince durum daha da iginden ¢ikilmaz bir hal almigtir.
Nihayet 1991 yilinda Somali'de iktidar yaklasik ¢ceyrek asir elinde bulunduran Barre,
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ulke tzerindeki giiciinii kaybetmis ve Somali'den firar etmistir. Dikta rejiminin sona
ermesi ile Somali'de otorite bosglugu olusmus, kargasa ortami bas gdstermis ve
tilkenin biiyiik kabileleri birbiri ile iktidar miicadelesine girmistir (Bair, 2009: 11). Ulke
resmen olmasa da ic bdlgeye ayriimigtir. Somali bu gériintist ile ¢ékmiis devlet
izlenimi vermektedir (Mudric, 2011: 233).

Bu kargasa dbéneminde Somali ordusuna ait silah depolarinin kabileler
tarafindan yagmalandidina dair siipheler mevcuttur. 2009 yilindan itibaren YRB'de
defalarca SAT Komandolarinca Somalili deniz haydutlarina istinaden operasyon icra
edilmig, bahse konu operasyonlar esnasinda deniz haydutlarinca kullanilan silahlara
el konulmustur. Yapilan incelemelerde Somalili deniz haydutlarindan ele gegirilen
bazi AK-47 piyade tufeklerinin silah kayisinda gérilen Somali ordusuna ait arma silah
depolarinin yagmalandidi yoniindeki slipheyi destekler niteliktedir.

Sekil 2:Somalili Deniz Haydutlarindan Ele Gegirilen Silahlar

Kaynak: Yazar
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Ancak Somali devleti kontroll sadece karada kaybetmemisgtir. Barre
déneminde elinde bulunan kisith ylzer unsurlari da vyitiren Ulke, kontroll deniz
alanlarinda da tamamen yitirmistir (Fitzsimmons, 2013: 86). Artik Somali devletinin
denizdeki menfaatlerini koruyacak bir unsur bulunmamaktadir. Asagidaki satirlarda
detaylandirilacagi Gzere bu durum deniz haydutlugunun Somali’de ortaya ¢cikmasinda
dénemli bir rol oynamistir.

BM 1992 yilinda Somali’ ye asker géndererek, kaybolan barig ortamini
yeniden tesis etmeyi ve aglikla miicadele eden halka yardim etmeyi amaclamistir.
Ancak tlke bir tiriti toparlanamamis, kargasa ortami giderilememistir. 1995 yili itibari
ile BM Somali'den ¢ekilmistir. BM'in Somali’den ayriimasi hitaminda acik denizlerde
balikgilik faaliyetleri gésteren bazi teknelerin Somali karasularina girerek avlandigi
bilinmektedir. Bu tilkeler arasinda Italya, Yeni Zelanda, Cin ve Giiney Kore dikkati
cekmektedir (Sahin, 2011: 87).

Ancak Somali karasularinda icra edilen yasadigi faaliyetler sadece balikgilikla
sinirl kalmamistir. Bazi ticari gemilerin Somali karasularina girip zehirli atiklarini
denize biraktidi iddia edilmektedir (Jean-Jacques, 2011: 1). Somali'de balik¢ilik
dneelikli gecim ve besin kaynagdini olusturmaktadir. Zaten zayif bir ekonomiye sahip
olan Somali'de, halkin kisitl gelir imka@nlarindan birine yapilan olumsuz miidahalenin,
kargl bir etki doguracagi asikardir. Bunun bir sonucu olarak, ¢ékmis devlet
statiisiindeki Somali'nin dogu tarafindaki karasularinda bulunan zengin balik
yataklarinin yasadigi sekilde kullaniimasinin yerel halkta tepkilere neden olacagini
disiinmek yerinde olacaktir.

Bu memnuniyetsizligin neticesinde yerel halk, énce balik¢i teknelerini kendi
imkanlari ile karasularina sokmamaya calismig, daha sonralar ise balikgi teknelerine
cikarak gemileri zapt etmeye baslamislardir. Benzer bir durumun Somali karasularina
girerek yasadigi zehirli atiklarini birakan ticaret gemileri icin de gecerli oldugu
degerlendiriimektedir (Andrejevas, 2012: 14; Jean-Jacques, 2011: 1).

Ancak masumane sebeplerle baslayan bu girisim zamanla kabuk
degdistirmigtir. Yerel halktan balke¢iik yapanlarin, yasadisi sekilde Somali
karasularinda balik avlayan ya da zehirli atiklarini birakan teknelere istinaden yaptigi
faaliyetler yillara sari olarak amacindan sapmis ve Somali sahillerine yakin seyreden
ticari gemilerin kaciriimasina déntsmustlr (Andrejevas, 2012: 17; Sahin, 2012: 87-
88). Yillik gelirin takriben 600 ABD Dolarindan ibaret oldugu Somali'de (Mahard,
2014: 339), deniz haydutlugundan kazanilan yiuksek mebladlar insanlarin ilgisi
cekmistir. Yillardir yoksullukla bodusan bir tlke olan Somali'de, kolay yoldan para
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kazanmanin bir¢cok kisiye cazip geldidi ortadadir. Bu sebeple ulkede, deniz
haydutlugu hizli bir sekilde meslek haline dénismustir.

Bunun en temel gostergelerinden birisi kagirma faaliyetlerin icra edildigi
bélgelerdeki kaymalardir. Somali'nin kuzeyi, dogusuna istinaden daha yogun ticari
gemi ftrafigine sahiptir. Onceleri Somali Havzasi'nda baslayan gemi kagirma
faaliyetleri zamanla kuzeye dogru kaymis ve nihayetinde Aden Kérfezine dogru
genislemistir. Ancak kagirilan ticari gemiler cogunlukla Glkenin dodu bélgelerine
demirlemektedir. Eyl aciklarl Somalili deniz haydutlar tarafindan en ¢ok tercih edilen
demir mevki olarak kargsimiza ¢ikmaktadir (Toker, 2015: 40).

1.3. SOMALI KAYNAKLI DENiZ HAYDUTLUGUNA KARSI ALINAN
TEDBIRLER

Somali kaynakli deniz haydutluguna kargi uluslararasi kamuoyu tarafindan
cesitli refleksler gosterilmistir. Bu reflekslerden bir tanesi de Aden Kérfezi'nde ticari
gemiler igin glivenli bir gecis koridoru tahsis edilme cabalaridir. Aden Kérfezi'nde
giderek artan Somali kaynakli deniz haydutlugu faaliyetlerine karsi UKMTO tarafindan
guivenli bir ticari gemi gecis koridoru tanzim edilmigtir. Ancak bu ilk koridorun Yemen
karasularina yakin sekilde planlanmasi gesitli sikintilar da beraberinde getirdidinden,
2009 yihinin basglarinda icra edilen SHADE toplantisinda bahse konu koridorun Yemen
aciklarindan yaklasik olarak Aden Kérfezini ortalayacak sekilde glineye kaydiriimasi
kararlastinimistir. SHADE toplantilari neticesinde alinan tavsiye kararlari sonrasinda
IMO tarafindan 2009 yilinin ortalarinda Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gegis Koridoru
(IRTC) ilan edilmistir (Sahin, 2011: 123-124).

Aden Korfezi'nden gecis yapacak ticari gemilerin korumasi savas gemileri
tarafindan Ustlenilmisti. Bu kapsamda CMF, NATO ve AB Donanma unsurlari
tarafindan dizenli bir sekilde Uluslararasi Tavsiye Edilmis Geg¢is Koridoru esas olmak
Uzere Aden Korfezinde kendilerine tahsisli sahalarda devriye ve refakat gorevi icra
edilmektedir (Tsilis, 2011: 7-8; Sahin, 2011: 124).
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Sekil 3: Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gegis Koridoru

Kaynak:http://www.eurocean.org/np4/file/863/Piracy_Gulf_of Aden___Indian_
Ocean.pdf’ den aktaran Tsilis, 2011: 8

Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gegis Koridorundan gegis yapan ticari gemiler
icin iki secenek mevcuttur. ilk secenek miinferit olarak Uluslararasi Tavsiye Edilmisg
Gecgis Koridorundan gecis yapmaktir. Bu gegis esnasinda Uluslararasi Tavsiye
Edilmis Gegis Koridoru (izerinde gérev yapan donanma unsurlari ile irtibatta kalmak
6nem arz etmektedir. Ancak; Aden Kérfezi'nin buyUklUgine nispetle savag gemilerinin
yeterli sayida olmayisi, deniz lizerinde herhangi bir olaya miidahale etmek i¢in gegen
stirenin uzun olmasi ve Aden Korfezi'ndeki ticari gemi yogunlugu gbz &niline
alindiginda bu uygulamadan beklenen verim elde edilememistir. Bu satirlarin yazari
tarafindan, yakinlarda savas gemileri bulunmasina hatta (izerinde donanma
helikopteri ugmasina ragmen deniz haydutlar tarafindan kacirilan ticari gemiler
oldugu tecriibe edilmistir.

Ticari gemiler i¢in ikinci segenek ise, konvoy sistemine dahil olmaktir. Konvoy

harekati yapan ulkelerin baginda Cin, Rusya ve Hindistan gelmektedir. Konvoy
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sisteminde, Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gegis Koridoru ile uyumlu olacak sekilde
konvoy kalkis-varig noktasi belilenmekte ve konvoy harekati yapan Ulkenin savas
gemisi esliginde Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gegis Koridorundan topluca gegis
yapilmaktadir. Bu yéntem bir dnceki ydnteme gére taktik acidan daha uygulanabilir
goziikse de; bazi konvoylarin sabit hizda ilerlemesi, konvoy hizinin en yavag gemiye
gore ayarlanmasi, konvoy baslangi¢ zamanlarinin her giin degil 3-4 giinde bir olmasi,
vb. sebepler ile bu yéntemin &zellikle denizcilik cevreleri tarafindan arzulanan gekilde
talep gdérmedigi diigtiniimektedir.

IMO tarafindan YRB olarak tanimlanan ve Aden Kérfezi, Somali Havzasi, Arap
Denizi ve Bati Hint Okyanusunu kapsayan sahada deniz haydutluguna karsi faaliyet
gdsteren cesitli devletlere ait donanma unsurlari bulunmaktadir.

Sekil 4: Yuksek Riskli Bolge

®

ANTL-PIRACY
PLANNING CHART - RED SEA,
GULF OF ADEN AND ARABIAN SEA

Kaynak: BMP-4, 2011:86-87
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Uluslararasi katihm sonucu ortaya ¢ikan Goérev Kuvveti 151, Aden Kérfezi
esas olmak Uzere deniz haydutlugu ile micadele etmektedir. Genellikle bu goérev
kuvveti tarafindan Uluslararas: Tavsiye Edilmis Gegis Koridoruna istinaden Aden
Kérfezi'nde devriye ve refakat faaliyetleri icra edilmektedir. Avrupa Birligi tarafindan
olusturulan Gérev Kuvveti 465 Somali aciklarini esas alarak deniz haydutludu ile
micadeleye destek vermenin yani sira, Dinya Gida Programi cergevesinde
Mombasa-Mogadisu arasi seyir yapan ticari gemilere de koruma saglamaktadir.
Gorev Kuvveti 465 tarafindan Atalanta Harekati (Operation Atalanta) icra
edilmektedir. Okyanus Kalkani Harekati (Operation Ocean Shield) NATO tarafindan
olusturulan Gérev Kuvveti 508 tarafindan gerceklestiriimektedir. Somali Havzasini ve
Aden Kdrfezi esas alinarak deniz haydutlugu ile miicadeleye destek verilmektedir.
Turkiye olarak 2009 yilindan itibaren dénlstmll olarak Gérev Kuvveti 151 ya da
Gérev Kuvveti 508’e, binyesinde 8-12 SAT Komandosu bulunan 1 firkateyn ile katilim
saglanmaktadir. 2009 yilindan gliniimiize kadar SAT Komandolari tarafindan Somalili
deniz haydutlarina istinaden defalarca operasyon icra edilmistir.

Yukarida zikredilen goérev kuvvetleri Ug Blyikler (Big Three) olarak
anilmaktadir. 2009-2014 yillari arasinda herhangi bir zamanda YRB'de bulunan
bahse konu gérev kuvvetleri komutasindaki donanma unsurlarinin sayisi 10-15
arasinda degismektedir. Kapladidi alan olarak Avrupa kitasindan blyudk oldugu
bilinen YRB'de sadece 10-15 arasi askeri gemi ile deniz haydutluguna kargi basari
saglanmasinin mimkin olmadi§i anlasiimigtir.

Deniz  haydutlugu ile micadele sadece askeri tedbirler ile
surddrtlemeyecegdinden, kiresel ve bélgesel dliizeyde bircok devletin ve uluslararasi
organizasyonun destek verdidi olusumlar mevcuttur. Devletlerin ve uluslararasi
organizasyonlarin hem kendileri ve hem de birbirleri ile olan isbirligi ve
koordinasyonun en iyi sekilde isletimesi amaclanmaktadir. Bdylece deniz
haydutluguna karsi sarf edilen c¢abalardan daha fazla verim alinacag:
dustnilmektedir. Kiresel élcekte Deniz Haydutlugu Temas Gruplar (Piracy Contact
Groups) 6n plana clkarken, bdlgesel olarak Cibuti Davranis Kodu (Djibouti Code of
Conduct) ve Paylasilmig Farkindallk ve Catismasiziik Toplantilari (Shared
Awareness and Deconfliction Meeting-SHADE Meeting) etkili olusumlardir.

Suphesiz ki; yukaridaki satirlarda ortaya konan gelismeler yaganirken, dinya
Gzerindeki denizcilik faaliyetlerini dizenleyen uluslararasi 6rgit IMO'nun Somali
kaynakl deniz haydutlugu fenomenine karsi tepkisiz kalmasi diisiintlemezdi. Nitekim
IMO, deniz haydutluguna kars! sistematik ve gemi mirettebatini tehlikeye atmayan
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uygulamalari 6n goérmektedir. Oncelikle, IMO tarafindan deniz givenlidini tesis
edilmesine yardimci olunmasi amaciyla hazirlanan ve deniz haydutluguna iliskin
énlemleri de barindiran Uluslararasi Gemi ve Liman Tesisleri Guvenligi Kodu (ISPS
Code) 2004 vyl itibari ile vyOrOrlige girmisti. Ancak vyakin bir gecmiste
dizenlenmesine ragmen ISPS Kod, deniz haydutlugu ile etkin bir sekilde miicadele
icin yeterli dngéride bulunamamistir.

Kagirilan gemi sayisindaki artig ile IMO bu konudaki eksiklerin farkina varmis
ve ISPS Kodun tamamlayicisi nitelijinde sadece Somali kaynakli deniz haydutluguna
yonelik olarak En lyi Yénetim Uygulamalari (BMP) serisini yayinlamistir. ilk kez 2009
yilinda yayinlanmaya basglayan BMP, Adustos 2011 itibari ile dérdlincl versiyonu ile
son halini almigtir. BMP-4 ile,YRB'den gececek ticari gemilere kurulmasi gereken
koordine hususlari hatirlatiimaktadir. Ayrica panik odasi uygulamasi, dikenli tel
cekme, képlk sikma, gliverte 1siklandirmasi basta olmak tzere silahli koruma timinin
de dahil oldugu cesitli tavsiyeler sunulmaktadir.

Ancak BMP-4 kapsaminda, SOGGUT harig, tavsiye edilen tedbirler
incelendidinde sdyle bir durum ortaya ¢ikmaktadir: Gemiyi ele gegirmek isteyen deniz
haydutlari, bu isteklerini gerceklestirmek icin atesli silahlar kullanmaktan
cekinmemektedir. Atesgli silahlar ile yapilan saldirilara karsl tavsiye edilen
isiklandirma, su/képik sikma, dikenli tel cekme, vb. tedbirler yetersiz kalmaktadir. Bu
baglamda deniz haydutlarinin lehine olacak sekilde orantisiz giic kullanimi ortaya
cikmaktadir.

IMO’nun da iginde bulundugu denizcilik sektériine yén veren uluslararasi
olusumlar tarafindan, deniz haydutlugu ile micadele kapsaminda dahi olsa ticari gemi
personelinin silahlanmasina kesinlikle kargi cikilmaktadir (Coito, 2013: 181).
Gergekten de gemi murettebati silah kullanma konusunda egitimli olmadigindan deniz
haydutlarina karsi silahli mukavemet géstermek uygun bir davranig olmayacaktir.
Ayrica gemi mirettebat tarafindan silah kullanilmasi halinde emniyet, gtvenlik ve
hukuki agidan birgok problemin ortaya g¢ikacagdi asikardir. Ehil olmayan murettebatin
silah kullanmas| durumunda silah kazalar ile karsilagiimasi muhtemeldir. Bu kazalar
sonucunda murettebattan birilerinin yaralanacagdi hatta hayatini kaybedecegi gibi,
geminin tasidigi yik dahi zarar gérebilir. Ozellikle petrol ve kimyevi madde tankerleri
bu acidan en riskli gemilerdir.

Murettebat tarafindan deniz haydutlarina karsgi silah kullaniimasinin hem olay
aninda hem de deniz haydutlarinin gemiye ¢ikmayl basarmalar halinde siddet
kullanimini ylikseltecegdi dederlendirildiginden, bu badlamda deniz haydutlarinin daha
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saldirgan bir tutum sergileme olasiliklarinin artiracagini dile getiriimektedir (Coito,
2013: 182; Pellegrino, 2012: 442). Dolayisiyla IMO’nun glvenlik Uzerine duydugu
kaygilar yerinde géziikmektedir.

Diger taraftan, Somalili deniz haydutlari kacirdiklari gemileri istedikleri fidyeyi
alana kadar ellerinde tutmaktadir. Bu esaret déneminde gemi mirettebatinin kéti
zamanlar gecirdigi bilinse de, deniz haydutlari godunlukla murettebatin canina
kastetmemektedir. Burada unutulmamasi gereken husus, ticari gemi muirettebati
tarafindan deniz haydutlarina kargi gésterilen silahli mukavemete ragmen deniz
haydutlarinin ticari gemiyi kagirmasi henliz vukuu bulmamistir. Dolayisiyla deniz
haydutlarinin béyle bir durumda sergileyecekleri tutum tecriibe edilmemistir. Ancak
bugtine kadar elde edilen tecriibeler gdstermistir ki; deniz haydutlari icin dnemli olan
paradir ve gemi mirettebatini éldirmemek fidye pazarlidi icin deniz haydutlarinin
ellerini kuvvetlendirmektedir (Mahard, 2014: 340).

Deniz haydutlugunun terdrizm faaliyeti sayilip sayllmamasi konusundaki
tartigmalar devam ederken (Del Col, 2013: 10-11: Nelson, 2012: 22-24: Acharya,
2014: 114-116), deniz haydutlarinin marettebati éldirmesi pek akilci bir davranis
olmayacaktir. Aksi takdirde deniz haydutlarina karsgl icra edilen operasyonlarda daha
kanl senaryolar mimkiin olabilecektir.

Buraya kadar zikredilen deniz haydutlugu ile miicadele tedbirlerinin istenen
basarlyl saglamamasindan yola gikan 6zel sekt6r, konuya ticari gemilere silahli
koruma timleri saglamak suretiyle muddahil olmustur. Her ne kadar denizcilik
cevrelerinde ticari gemilerin SOGGUT tarafindan korunmasinin deniz haydutlarini
daha fazla siddet kullanmaya sevk edecedi yéniinde kaygilar olsa da (Priddy ve
Casey-Maslen, 2012: 840), ticari gemide SOGGUT olsun ya da olmasin deniz
haydutlari tarafindan yapilan saldirilarin niteliginin degismeyecegi
degerlendirildiginden bahse konu kaygilar pek yerinde gézikmemektedir. Nitekim
2011 yilindan itibaren yayginlasmaya baglayan SOGGUT uygulamasi ile yukarida
bahsedilen deniz haydutlan tarafindan sergilenen giic kullanimi etkin bir karsilik
gérmeye baslamistir. Séyle ki, SOGGUT tarafindan korunan gemilere yapilacak
herhangi bir kagirma tesebbustne ates ile karsilik verilmesi basar saglamaktadir.
Bunun en buyiik géstergesi olarak, YRB’ de gecis yapan SOGGUT kenuslu ticari
gemilere defalarca saldiri gerceklestirimesine ragmen hentiz basarili bir kagirma
girisiminin vukuu bulmadidi bilinmektedir (Mahard, 2014: 334). Hatta SOGGUT deniz
haydutlarinin saldirilarina mesru midafaa esasina gére atesle karsilik vermesinin
yani sira, deniz haydutlarina karsi varlik gésterilmesi dahi etkili olmakta ve caydiricilik
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saglanmasindan dolayl saldirilar hentiz baslamadan &nlenmektedir. Ornegin
Marshall Adalar bayragindaki “Celsius Mumbai” tankerine 02 Subat 2014 tarihinde
Aden Kérfezi'nde saat 10.30 sularinda bir adet stpheli skif yaklasmaya baglamis,
gemide konuslu SOGGUT skifin yaklagsma yéni giliverte (izerinde silahlari ile beraber
kendilerini gdsterince skif yon degistirmistir (IMO MSC.4/Circ.207, 2014: Annex 2-1).

Buna mukabil IMO igin SOGGUT kullanimi BMP-4 tavsiyelerini tamamlayici
nitelikte bir uygulamadir. IMO, YRB gecisi icin ticari gemilerde baska tedbirler
alinmadan sadece SOGGUT konuslandirmay! elestirmektedir. Oncelikle I1SPS
Kodu’'nun tim gerekleri yapiimali, daha sonra BMP-4 ile tavsiye edilen hususlar
yerine getiriimelidir. Bu kapsamda SOGGUT son secenek olarak gériilmektedir. IMO
yakin bir zamana kadar daha 6nce zikredilen sebeplerle ticari gemilerde silahli
koruma kullaniimasi se¢enegdine sicak bakmamis ancak daha sonra bu konuda nétr
bir tavir izlemeye baslamistir. Hali hazirda IMO ticari gemilerde SOGGUT kullanimina
destek vermedigi gibi karsi da cikmamaktadir., SOGGUT kullanimina iliskin
diuizenlemeleri bayrak devletlerine, SOGGUT konuslandirma tercihini ise denizcilik
girketlerine birakmaktadir (Liss, 2012: 3).

Denizcilik sektérinde duyulan gesitli kaygilara ragmen, bugiin icin SOGGUT
varhigini kabul ettirmistir. Artik glinimiizde SOGGUT iin kullanilip kullaniimayacagi
degdil, gtivenli ve emniyetli bir sekilde nasil kullanilacagi tartisiimaktadir (Van Hespen,
21014: 361). Onceleri sadece YRB'de kullanilan SOGGUT'Un ginimiizde baska
denizlerde de tercih edildigi bilinmektedir. Gine Kérfezi bu konuda en gicli érnektir.

20



IKINCI BOLUM

GUVENLIGIN OZELLESMESI VE TICARI GEMILERDE SiLAHLI KORUMANIN
GUNDEME GELISI

Devletlerin, ticari gemilerin deniz haydutlarina karsi korunmasi icin deniz
Uzerinde kuvvet kullanimi konusunda 6zel sahislara yetki devri yapmasi yeni bir
durum degildir. Her ne kadar 1856 Paris Antlasmasi ile korsanlik muessesesi
tedaviilden kaldirildiysa da, bunun éncesinde devlet eliyle yetkilendirilmis korsanlar
tarafindan korunan ticari gemilerin oldudu bilinmektedir. S$éyle ki; devlet tarafindan
verilen Yetki Mektubu (Letter of Marque) sayesinde korsanlar kendilerine taninan
izinler cergevesinde faaliyet gdstermistir. Bahse konu yetkiler arasinda hasim devletin
ticari filolarina saldirmak oldudu gibi kendi ticari filolarini deniz haydutlarindan
korumak da bulunmustur (Oktem ve Kurtdarcan, 2011: 184). Ancak nasil ki bir nceki
bélimde agiklandigi (izere Somali kaynakli deniz haydutlugu bazi sebeplerden dolayi
tarinteki diger deniz haydutlugu faaliyetlerinden ayriimakta ise, giinUmuizde ticari
gemilere istinaden icra edilen koruma faaliyetleri gegmis zamanlarda korsanlar
tarafindan yapilan korumalardan farklilik géstermesini beklemek yanlis olmayacaktir.
Gergekten de glinimiizde ticari gemilere sagdlanan 6zel glivenlik hizmetleri ile gecmis
yuzyillarda korsanlar tarafindan saglanan koruma faaliyetleri arasinda, asagdida
detayl olarak incelenecegi lizere, hem hukuki bakimdan hem de taktik acidan énemli
farkliliklar bulunmaktadir. En belirgin aynm ise gecmisin korsanlik uygulamalari
saldin GOzerine insa edilirken, gunimiiz SOGGUT uygulamasi savunma amaghdir
(Spearin, 2014: 98).

Muteakip satirlarda, Soguk Savag'in sona ermesi ile ylkselise gecen 6zel -
guvenlik sirketleri ve devlet eliyle yapilan bazi askeri faaliyetlerin 6zellesmesinden
yola ¢ikilarak ticari gemilerin deniz 6zel glvenlik girketleri tarafindan korunmasi
faaliyeti incelenecektir. Ayrica Somali kaynakli deniz haydutlugunun son yillarda
diinya ekonomisine getirdigi mali ylkler ele alinirken, ticari gemilerin korunmasina

yonelik yapilan giivenlik harcamalari irdelenecektir.
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2.1. SOGUK SAVASIN SONA ERMESININ ETKILERI

2.1.1. SSCPB’nin Dagilmasi

lkinci Diinya Savasi sonrasi baslayan ve yaklasik yarim asir devam ederek
dinya siyasi tarihinde énemli bir yere sahip olan Soduk Savas, bilindigi Gzere 1991
yilinda Sovyet Sosyalist Cumhuriyetler Birligi (SSCB)'nin dadiimasi ile son bulmustur.
Bahse konu dénem boyunca dinya lzerinde egemen gl olabilmek adina taraflar
birbirleri ile birgok alanda rekabet halinde olmug ve bu rekabetin kaginiimaz bir getirisi
olarak her iki taraf da askeri alana bylk yatirmlar yapmistir. Ancak Soduk Savag'in
bitmesinin diger alanlarda oldugu gibi askeri alanda da cesitli etkileri olmustur.

Yillar stiren yatirimlarla gelisen ve buyllyen SSCB ordusu; personeli, silahi ve
techizat! ile beraber Soduk Savasin bitiminde ortaya cikan kargasa ortaminda bir
anlamda bosa c¢ikmistir. Buna paralel olarak SSCB karsisinda ordularini biytten
basta ABD olmak (zere diger bati Ulkeleri Soguk Savas sonrasi kendi ordularin
buyuklugini ve dolayisiyla getirdigi mali yuk( tartisir hale gelmistir. Gergekten de
SSCB'nin yikilmasi ile bati diinyas! icin ortak, bliylk, mistakbel diisman ortadan
kalkmig ve konvansiyonel anlamda bir tehdit kalmamigtir. Batili devletler tarafindan
mali gerekgeler &ncelikli olmak Uzere, ordularin klglltiimesi segenedi glindeme
alinmig ve yillara bagli bu faaliyet icra edilmistir (Singer, 2009: 95-96; Siebels, 2014
77)

Soguk Savas sonrasi hem dagdilan SSCB ordusu personeli, hem de Batili
devletlerin ordu kiigiltme operasyonlari sonrasi bosa ¢ikan ordu personeli ile diinya
Uzerinde kisa sayilabilecek bir strede c¢ok sayida eski askeri personel oldugu
sonucuna ulasmak zor olmayacaktir. Yillarca ¢esitli Glkelerin ordularinda ¢alisarak
yetigmis olan bu is glcl, bir anlamda 6zel sektér acisindan arz olusturmaktaydi.
Kiiresellesmenin 6n plana ¢ikip ticari anlamda sinirlarin yavas yavas ortadan kalktig
bir dénemde, dinya genelinde olusan bu arza kargl 6zel sektér tarafindan talep
gosterilmesi ise gayet dogal bir sonugtur. Nihayetinde bu durum bir arz-talep meselesi
olarak gértilebilir.

Tum bunlarin yani sira, SSBC’den kalan silahlarin serbest piyasaya stirtilmesi
ile Rus menseli hafif silahlarin kolaylikla temin edilebilmesi mimkiin hale gelmistir.
Bu durumun temel olarak, yasal ve gayri yasal olmak Uzere iki sekilde gerceklestigi
dustinilebilir. Yasal olarak devlet eliyle yapilan satislar oldugu bilinmektedir. Ornegin
Dogu Almanya ile Bati Almanya’nin birlesmesi sonrasi, eski model kalan Dogu
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Almanya'ya ait Rus menseli silahlarin clzi fiyatlar karsiiginda acik artirma ile 6zel
sektdr teklifcilerine satiimistir. Bahse konu agik artirma silah satisina istirak eden 6zel
sektor temsilcilerinin kim oldugu bilgisi verilmemistir ancak satis rakamlarinin oldukca
uygun oldugu ortadadir. $8yle ki saldiri gemileri 200.000 ABD Dolari, makineli tiifekler
ise 60 ABD Dolar gibi bedellere alici bulmustur (Singer, 2009: 97).

Dogu Almanya érnegini bagka Ulkelerin de takip etmesi sonucu kisa sayilacak
bir stirede gelismis silah sistemleri piyasaya stUrlimeye baslanmistir. Bu dénemde
elinde yeterince nakit parasi olan herhangi biri nerdeyse her turll silahi alabilecek
tedarikcileri bulabilmektedir. Ornegdin Kolombiya'da kokainden elde ettigi kazanc ile
yukli miktarda silah alimi yapan FARC, bu silahlari bir zamanlar SSCB Hava
Kuvvetlerine ait olan bir kargo u¢ag) ile Kolombiya’ ya tagitmistir (Singer, 2009, 97).
Bahse konu FARC yapilanmasi Kolombiya, ABD, Kanada ve AB tarafindan terér
drgliti olarak goérulmektedir.

Gayri yasal olarak ise, SSCB dagilma sirecinde olugsan kargasa ortamindan
faydalanarak maddi kazang saglamak amaciyla silah kacakeilidi yapilmig olabilecegi
oldukga olasi gézilkmektedir. Her iki durumun da dolayli ya da dolaysiz olarak isyanci
gruplari, diktatér hikiimetleri veya radikal gruplari besledigi diistintimektedir. Bunun
yaninda, siyasi saikler haricinde tamamen maddi ¢ikar odakli organize olmus sug
orgutlerince de bu silahlarin ele gecirildigi agikardir.

Bu kapsamda Somalili deniz haydutlan tarafindan da genel olarak Rus
menseli silahlar kullaniimasi bu distnceyi dogrular niteliktedir. Soyle ki, bir énceki
bélimde de zikredildigi Uzere Gorev Kuvveti 151, Gorev Kuvveti 465 ve Gorev Kuvveti
508 ftarafindan icra edilen Deniz Haydutlugu ile Micadele Harekati esnasinda
Somalili deniz haydutlarindan ele gegcirilen silahlar ile bahse konu durum defalarca
tecriibe edilmigtir.

Soguk Savasin sona ermesinin dider bir etkisi de bloklar tarafindan siyasi ve
dolayisiyla maddi olarak desteklenen Ulkeler Uzerinde olmustur. Soguk Savas
sUresince bloklar arasi rekabetten dolayi dinya Uzerinde neredeyse siyasi otorite
boslugu olan Ulke sayisi yok denecek kadar azdir. SSCB’nin dagiimasi ile dogu blogu
tarafindan destekienen Ulkelere verilen destek hizli bir sekilde sona ererken, bati
blogu tarafindan desteklenen llkelere de verilen destekler azalma egilimine girmistir.
Soguk Savas sonrasi bazi Ugiinct dinya tlkelerinde meydana gelen i¢ karigikliklarin
artis géstermesi bu diglinceyi destekler niteliktedir.

Ozel guvenlik sirketleri tam da bu noktada konuya mudahil olmaktadir.
Ornegin Sierra Leone’de 1991 yilinda baslayan i¢ savas 1995 yilina kadar hayli kanli
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gorunttlere sebep olmustur, Devletin glicil bu i¢ savas! bitirmeye yetmemigtir. Ancak
hukiumet tarafindan tutulan bir ézel glivenlik sirketi iki hafta gibi kisa bir slrede i¢
savagin dengelerini musterisi lehine degistirmistir (Singer, 2009: 16-17). Goéruldugu
Uzere 6zellikle 90°h yillarin basinda Afrika kitasinda meydana gelen i¢ savaslarda ve
karigikliklarda yerel aktérler tarafindan basvurulan ézel giivenlik sirketleri hayli dnemli
roller oynamustir.

Bu sebeptendir ki, hem eski askerlerin kisa slirede ¢cogalmasi hem de diinya
Uzerinde c¢esitli Ulkelerde siyasi istikrarsizliga baglh olarak meydana gelen i¢
karigikliklar sebebi ile uluslararasi dizeyde is yapan glvenlik firmalarinda gozle
gorulur bir artis yasanmistir. Yukaridaki satirlarda belirtildigi Gzere bahse konu 6zel
guvenlik sirketleri, hem misteri hem de calisan bulma konusunda yeterli imkanlara
sahip gézikmektedir.

Soduk Savasin sona ermesi 6zel glvenlik sirketleri icin énemli bir dénim
noktasidir. Soduk Savasg sonrasi 6zellikle az gelismis Ulkelerde faaliyet gésteren bu
sirketler icin musteriler yine ayni topraklarda egemen olan ya da olmak isteyen yerel
aktérlerdir. Ozel givenlik sirketlerinin miisterileri arasinda cok uluslu sirketler, kimi
zaman hukimetler oldudu gibi kimi zamanda isyanci gruplar olmustur (Singer,
2009:26-28). Burada dikkat edilmesi gereken nokta ise, 6zel glvenlik sirketlerinin
faaliyet icra ettidi topraklara disaridan gelen yegane aktér olmasidir. Her ne kadar
ozellikle Afrika kitasinda faaliyet gésteren 6zel glvenlik sirketlerinin eski sémirgeci
devletlerin kolonileri izerinde siyasi ve iktisadi varliklarini strdiirmek igin kullandiklar
bir ara¢ olduklarina dair stipheler glindeme getirilse de (Singer, 2009: 87-88), genel
olarak 6zel glivenlik sirketlerinin siyasi saikten ziyade iktisadi kazang amagh ¢aligan
profesyonel yapilanmalar oldugu dusintlmektedir. Afrika'da faaliyet gésteren 6zel

guvenlik sirketleri yerel ve ulusal meselelere mudahil olan aktérlerdir.

2.1.2. Irak ve Afganistan Savaslan

ABD'’ye karsi 2001 yilinda gerceklestirilen 11 Eylll teror saldirlar sonrasi,
uluslararasi terdr orgttlerine karsi ABD basta olmak (izere batili Glkeler tarafindan
topyekin bir micadele baglatiimistir. Bu miicadele éncelikli amacin, tehdit unsurlarini
Ulke topraklari disinda bertaraf ederek Ulke guvenligini ihdas etme (zerine insa
edildigi gorulmektedir. Bu dustncenin tezahiirli olarak 6nce Irak'a ve akabinde
Afganistan’a olmak lizere askeri harekat baslatiimistir. Halihazirda Batili devletler bu
Ulkelerde faaliyetlerini devam ettirmektedir. Ancak her iki Gilkede de yapilan askeri
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harekatin Ulke geneline yayilmasi ve yillarca stirmesi sonucunda ABD ve Birlesik
Kraligin basini cektigi Ulkeler tarafindan bazi konularda siklikla 6zel glvenlik
sirketlerinden faydalanma yoluna gidildigi degerlendiriimektedir (Coito, 2013: 183). Bu
tercih bir anlamda hizmet satin alinmasi olarak kabul gérilebilir.

Soguk Savas sonrasl yilkselise gecen 6zel glvenlik sirketleri, yeni
milenyumda dogan ihtiyaclara binaen bahse konu savaslara midahil olmus ve saha
tecrtbelerini artirmigtir. Bu kapsamda sunduklari hizmetleri genisleten ve gelistiren
ozel guvenlik girketlerinin uluslararasi arenada kabul gérmesinde Irak ve Afganistan
Savasglarinin roli gérmezden gelinemez. Uluslararasi askeri glgler tarafindan
yuratilen askeri harekatlarda operasyon yapma, istihbarat toplama ve silahlarin
bakimi konularinda ézel givenlik sirketlerine duyulan glven giderek artmaktadir
(Parsons, 2010: 169). Ancak 6zel guvenlik sirketleri tarafindan sunulan hizmetler
sadece yukarida zikredilen gérevleri kapsamamaktadir. Ornegin Afganistan Savasi
esnasinda savasg techizatlarinin bakimi, lojistik destek, misterek goézetleme ve
hedefleme ucaklariyla rutin uguslar konusunda hizmet vermiglerdir (Kurtdarcan,
2014a: 194-196).

Géruldugn tzere 6zel guvenlik sirketleri stratejik, operatif ve taktik seviyede
musterilerine destek saglamaktadir. Bilhassa 6zel glvenlik personelince taktik
seviyede icra edilen gérevler mevcut olup bu gérevleri icra eden personelin gegmiste
aynl ya da benzer isi Gniformali olarak yaptidini distinmek yanlis olmayacaktir.
Ornedin zamanin Afganistan Devlet Bagkani Hamid Karzai'nin korumasi ABD menseli
bir 6zel gtvenlik sirketi olan Dyncorp tarafindan saglanmaktaydi. Bahse konu sirketin
bu is igin istihdam ettigi ve yaklasik olarak 40 kisilik personel eski ABD Ozel Harekat
Kuvvetleri mensuplarindan olugsmaktaydi (Singer, 2009: 37).

Batili devletlerin 6zel glvenlik sirketlerini muharebe alaninda kullanmayi
uygun gérmesinin, askeri harekatin zamana ve genis bir cografyaya yayilmasinin yani
sira bagka nedenleri de oldugu degerlendiriimektedir. Ozel sektér yetismis personeli
istihdam etme konusunda hayli basarli gbézikmektedir. Buradan anlagilacagd tizere
personelin yetistiriimesi 6zel glvenlik girketlerinin éncelikli ilgi alanina girmemektedir.
Devlet eliyle icra edilecek bazi askeri harekatin tamaminin ya da bir kisminin 6zel
guvenlik sirketlerine devredilmesi mali anlamda ekonomik olabilmektedir (Kurtdarcan,
2014a: 182-184).

Diger bir sebebin ise psikolojik oldugu dustntimektedir. Soyle ki, devlet eliyle
gerceklesen bir operasyon sonrasi meydana gelen kayiplar medyada ses bulurken,
ayni durum 6zel guvenlik sirketleri tarafindan yapilan faaliyetler icin gecerli olmayabilir
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(Siebels, 2014: 78). Deniz asiri olarak sinir 6tesi icra edilen askeri harekatta kamuoyu
destegdi inkar edilemez. Devlet eliyle yasanacak kayiplar kamuoyunda tepki cekmekle
kalmayip yapilan askeri harekatin mesrulugunun dahi sorgulanmasi glndeme
gelebilmektedir. Gelismis demokrasiye sahip llkelerde bu durum devlet tarafindan
yapilan askeri harekatin devamliligi igin énemlidir. Ornedin bir 6zel glvenlik sirketi
ydneticisinin belirttigi Gzere 90'l yillarin baginda Somali'de éldiriilen ABD'li askerlerin
CNN’'de goéruntilerinin yayinlanmasi zamanin hikimetini zor durumda birakmistir
(Singer, 2009: 90).

80'li yillarda baglayan 6zellestirme operasyonlari, Soguk Savasin sona ermesi
ile ivme kazanmis ve devlet eliyle yapilan askeri operasyonlarin bir kismi da bu
kapsama dahil olmustur. Bu gelismelere paralel olarak 6nce Afrika kitasi agirlikh
olmak Uzere i¢ karigiklik olan ulkelerde, daha sonra ise Irak ve Afganistan
miidahalelerinde 6zel glvenlik sirketleri sikga kullaniimistir. Irak ve Afganistan’da
faaliyet gbsteren 6zel glvenlik sirketleri, yukaridaki satirlarda belirtildigi (zere
ozellikle Afrika kitasinda faaliyet goésteren 6zel gluvenlik sirketlerinden cesitli
noktalarda ayriimaktadir. Séyle ki, Afrika dérnegdinde isveren yerel hikimet ya da
gruplar iken Irak ve Afganistan’'da igveren ¢cogunlukla Batili devletlerin ordular ya da
bolgede faaliyet gosteren dzel sirket istirakleridir. Gérlldugu Uzere &zel glivenlik
sirketlerinden hizmet satin almak, bilfiil batili gelismis devletlerin uluslararasi iliskilerini
yurttirken kullandiklari sarih ve resmi bir ydntem haline gelmistir. Bu noktada 6zel
glvenlik sirketleri devletlerarasi iligkilerde rol alan bir aktér konumuna ylkselmislerdir.

Ozet olarak ifade etmek gerekirse, ézel givenlik sirketlerinin gelisimi ve
kullaniminin yayginlasmasi agisindan hem S0’ yillarin bagi hem de lIrak ve
Afganistan savaglan énemli donemeclerdir. Soduk Savas sonrasi ortaya cikip 90l
yillarda dzellikle Afrika kitasinda varlik gésteren 6zel gtivenlik sirketleri, uluslararasi
olmayan catigmalarda ilke igindeki glvenlik meselelerine getirdikleri ¢ézimler ile
kendilerini kanitlamig, ardindan Irak ve Afganistan savaslarinda devlet ordulari ile
ayni ortamda koordineli ¢alisarak uluslararasi silahl gatismalarda ve daha karmasik
guvenlik sorunlarinda da rol oynayabileceklerini ortaya koymuslardir. Bu slreg
dahilinde yukaridaki paragraflardan anlasilacagi tzere, deviet eliyle saglanan bazi
askeri faaliyetler 6zellesmis ve bu faaliyetleri icra eden 6zel glvenlik sirketleri
devletler nezdinde kabul gérmastar (Kurtdarcan, 2014a: 181-187).
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2.2. OZEL DENiZ GUVENLIK SIRKETLERI

2,5 milyon deniz mili karelik agik denizalani karsisinda deniz haydutlugu
saldirilarini énleme konusunda donanma unsurlar yetersiz kalmis ve denizcilik
sirketleri diger secenekler tizerine karar vermek durumunda kalmistir (Parsons, 2010:
176). Gergekten de, Somali kaynakli deniz haydutlugunun 2007 yilindan itibaren
ylUkselise gegerek denizcilik sektériinii ve dolayisiyla dinya ekonomisini tehdit etmesi
kargisinda uluslararas| kamuoyu tarafindan devletler dizeyinde verilen tepkinin yani
sira 06zel sektérden de konuya mudahil olma girisimi gecikmemistir. Zira deniz
haydutlarinin bir ticari gemiyi kacirmasi igin 15 dakikadan daha az zamana ihtiyaci
oldugu dusiinalmektedir (Fitzsimmons, 2013: 87; Spearin, 2012: 829). Bu kapsamda
denizcilik sirketlerinin ihtiyaclarini karsilamak Uzere 6zel glivenlik sirketleri cesitli
dnlem teklifleri geligtirmiglerdir. Konuya iliskin en belirgin érnek daha énce Irak
Savagi'nda faaliyet géstermis olan bir 6zel glvenlik sirketi olan Blackwater'in basini
cektigi bir grubun 2008 yilinda ticari gemiler igin 6zel donanma olusturma girigimidir
(Spearin, 2012: 828; Harrelson, 2010: 295-296).

Irak Savagi esnasinda midahil oldugu skandallardan dolay1 kétl bir Gine sahip
olan Blackwater sirketi adini énce “Xe Services”, daha sonra “Academi” olarak
degistirmigtir. Bu girisim kapsaminda ticari gemilerin korunmasi 6zel donanmaya ait
gemilerce eskort yapilmasi planlanmaktaydi. Bahse konu koruma gemilerine
helikopter konuslanmasi dahi distntlmuostur (Parsons, 2010: 170). Ancak Somalili
deniz haydutlarinin ticari gemileri kagirmak igin yaptidi girigsimlerin yayildig: genis alan
g6z o6nlne alindiginda, 6zel donanma fikrinin hem idame hem de talep gérme
anlaminda ekonomik olmadidi ortadadir. Ayrica bahse konu girisimin sadece ticari
gemilerin Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gecis Koridorunda gecigine refakat amaci
guttugu degerlendirilmektedir. Buna mukabil 6zel donanmanin sahip oldugu yuzer
platformlarin Aden Kérfezi ve Somali Havzasi igin deniz sartlarina dayanirhdi ayri bir
tartisma konusudur.

Bununla beraber miteakip bélimde detaylica incelenecegi lizere 1982 tarihli
BMDHS Madde 3 (Karasularinin Genigligi), Madde 8 (i¢ Sular), Madde 33 (Bitisik
Bolge), Madde 57 (Munhasir Ekonomik Bélgenin Genisligi) ve Madde 86 (Acik Deniz-
Bu Kismin Uygulama Alani) ile belirlenen deniz yetki alanlarinin ve bunlar tGizerindeki
devlet yetkilerinin bdyle bir girisim icin ayrn bir hukuki soruna temel olusturmasi
muhtemeldir.
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Nihayetinde bu girisim uygulayicisi tarafindan arzu edilen talebi
sadlayamamis olsa da karada faaliyet gésteren &zel glvenlik sirketlerinin denizcilik
sektdrinde faaliyet gésterme anlaminda ilk nemli adimlari olmustur. Nitekim 6zel
donanma ile ticari gemilerin korunmasi fikri beklenen basariyi gésterememesine
ragmen 6zel glvenlik personelinin silahli olarak ticari gemilerde konuglanmalari yavag
yavas giindeme gelmeye baglamistir.

Oncelikle belitmek gerekir ki SOGGUT ve deniz haydutlar arasinda
yagsanacak karsilikh silahli midahale uluslararasi hukuka gore ‘Silahli Catisma’
olmamaktadir (Ginkel ve digerleri, 2013: 250-251). Clnkl herhangi bir karsilikh silahl
muidahalenin hukuki anlamda “silahli ¢atisma” sayilabilmesi icin bahse konu fiilin
devletler arasinda, bir devletin hilkiimeti ile hikiimete karsi gelen silahli gruplar
arasinda ya da bir devlet icerisindeki degisik silahli gruplar arasinda meydana gelmesi
gerektigi gérust agir basmaktadir {Aslan, 2008: 250-251). Her ne kadar uluslararasi
hukuk silahl ¢atigma tanimini agik ve kesin bir sekilde yapmasa da ilgili uluslararasi
sozlesmelerin yorumlarindan, devlet uygulamalarindan ve doktrinde kabul edilen
géruslerden yapilacak analiz neticesinde silahli catigmanin en temel iki kriteri oldugu
kabul edilmektedir: Orgiitlii silahli gruplarin varli§i ve belirli bir yogdunluk seviyesinin
Uzerinde muharebe (Corn ve diderleri, 2012: 74-76). Somalili deniz haydutlarinin
faaliyetlerinin ve bunlara karsi ylrttilen kuvvet kullanimi iceren harekatlarin kuvvet
kullanimina iligkin esidi agmamalari ve deniz haydutlarinin bireysel olarak hareket
eden farkli kiigiik gruplardan olusmalari deniz haydutlugunu ve bununla muicadelenin
silahli catisma olarak degerlendirilmesini imkansiz kilmaktadir (Murdoch ve Guilfoyle,
2013; 156-157). Bu durum bilinmek ve kabul ediimek ile beraber, tezin muhtelif
bélumlerinde kullanilan “silahli gatisma” kavrami SOGGUT ile deniz haydutlar
arasinda vukuu bulan karsilikl silahli miildahaleyi betimlemek amaciyla kullaniimistir.

Yakin zaman &énce tecriibe edilmeye baslanan ticari gemilerin 6zel silahl
personelce korunmasi girisiminin cesitli vakalara sebep olmasi kacinilmazdi. Bu
konuda Panama bayrakli “Almezaan” adli ticari geminin 2010 yilinin ilk ceyredinde
Somali'nin baskenti Mogadisu'ya yapti§i seyir esnasinda yasananlar hayli ilgi
cekicidir.

Yedi deniz haydudu, daha 8nce kagirlip ticari gemilerden alinan milyon ABD
dolar Gzerindeki fidyelere bir yenisini ekleyecekleri umarak M/\V/ ALMEZAAN'a AK-
47'ler ile ates etmeye ve yaklasmaya baslamislardir. Ancak gemide konuslu
SOGGUT tarafindan deniz haydutlarina aninda karsilik veriimis ve SOGGUT ile
deniz haydutlarn arasinda silahli ¢atisma c¢ikmigtir. llk denemede silahli saldir
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basarisiz olurken, toparlanan deniz haydutlar ikinci kez saldirmayr denemistir.
Nitekim ikinci saldiriya da SOGGUT tarafindan atesle karsilik verilmistir. Bu esnada
olay yerine gelen Avrupa Birlii Deniz Glci'ne ait helikopterinin gériinmesiyle
catisma sona ermis ve deniz haydutlar uzaklagmistir. Ancak deniz haydutlan igin
durum, istenilen ve beklenilen sekilde gitmemis, gemiyi kagiramadiklari gibi
nihayetinde deniz haydutlarindan bir tanesi adir yaralanarak hayatini kaybetmistir.
‘Almezaan Olay!” ile ilk defa SOGGUT tarafindan acilan ates sonucu deniz
haydutlarindan can kaybi oldugu resmi kayitlara girmistir (Coito, 2013: 176; Priddy ve
Casey-Maslen, 2012: 843).

Gecmiste Irak ve Afganistan'da varlik géstermis 6zel glivenlik sirketleri
herhangi bir denizcilik altyapisina sahip olsun ya da olmasin deniz haydutiugu
saldirilarinin engellenmesi amaciyla konuya midahil olarak yeni is ve kazang
firsatlarini kovalamislardir (Chalk, 2012: 4). Ornedin “XE Services" (eski adiyla
Blackwater sirketi) ve “Olive Group” Irak’ta edindigi tecriibeler isi§inda yeni olusan bu
pazara dahil olmaya calismiglardir (Mineau, 2010: 66-69). Géruldugl tizere karada
faaliyet gbsteren bazi 6zel glvenlik sirketlerinin denizcilik sektériine midahil olmasi
ile ODGS ortaya ¢ikmaya baslamistir.

Bunun yaninda, bazi ODGS ise daha énceden karada varlik gésteren ézel
givenlik sirketlerinden ayri ve badimsiz olarak kurulmustur. Fakat gecmisinde
glvenlik konusunda tecriibeyi haiz sirketlerin digerlerine nazaran 6n planda olmasi
dogaldir. Ancak yukarida bahsedildigi tizere ODGS'in icra ettidi faaliyetler sadece
silahli koruma ile sinirli kalmamakta; karada oldudu gibi danismanlik, silahsiz koruma,
cesitli glivenlik donanimi (kamera, dikenli/elektrikli tel, vb.) kurulumu da ODGS'in icra
alanina girmektedir (Mudric, 2011, 239). Ayrica elde edilen tecribeler gostermistir ki;
deniz haydutlarina karsi SOGGUT haricindeki diger tedbirler istenilen basariyl
saglayamamistir. S6yle ki; uluslararasi kamuoyu ve denizcilik camiasi tarafindan
deniz haydutlugu faaliyetlerinin dnlenmesine yénelik ¢abalarda donanma unsurlari ve
éliumcil olmayan ekipmanlar ile ticari gemilerin techiz edilmesi tercihine ragmen,
Somalili deniz haydutlarinin saldiri yogunlugu artmaya devam etmistir (Fitzsimmons,
2013: 84).

Buna ragmen SOGGUT’in Somali kaynakli deniz haydutlugu ile miicadeleye
mudahil olmasi ile konuya iligkin farkl gérigler ortaya atilmigtir. “Almeezan Olay!”
sonrasi ABD'nin basini ¢ektigi grup SOGGUT’iin deniz haydutlugu ile micadelede
etkin bir ¢ézim oldudu ve yayginlagsmasi gerektigini savunurken, IMO’nun basini
cektigi grup ticari gemilerde silah bulundurulmasinin éngérilemeyen kazalara yol
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acmakla kalmayip ayni zamanda deniz haydutlarinin daha saldirgan tutum
sergileyecekleri éne surmis ve SOGGUT kullanimina sicak bakmamistir (Coito,
2013: 176-177). Ayrica yeni olugan bu sektérde SOGGUT personelinin egitim
seviyesi, sektor standartlarindaki eksiklik ve birkag yil icerisinde hizla artan sirket
sayisi denizcilik ¢cevrelerinde kaygilara neden olmustur (Rinehard, 2011: 2-3; Mudric,
2011: 240). Dider taraftan Irak ve Afganistan savaglarindan dolayl 6zel glvenlik
sirketleri ile hatin sayilir tecriibesi olan ABD, ticari gemilerin korumasinda ODGS
vasitasi ile SOGGUT kullanimini desteklemistir.

2009 yili baglarinda kaciriimasi bir sinema filmine konu olan ABD bayrakli
“Maersk Alabama” gemisi, kendisine yardima gelen USS BAINBRIDGE'de konuslu
Amerikan Deniz Ozel Harekat Kuvveti (US Navy SEAL)Yne mensup keskin
nisancilarca gemi kaptani ve 3 deniz haydudunun bulundugu kurtarma botuna acilan
es zamanl ates ile ayni anda 3 deniz haydudu etkisiz hale getirilmis ve gemi kaptani
kurtariimistir. Kurtarma harekatindan sonra ticari faaliyetlerine devam eden “Maersk
Alabama” ayni yilin Kasim ayinda yeniden deniz haydutlarinin saldirisina ugramis
ancak bu defa gemide konuslu SOGGUT sayesinde bu girisim basarili olmamistir
(Pizor, 2012: 555). Guvenlige iliskin boslugun ODGS tarafindan doldurulacag ifade
etmesine ragmen SOGGUT uygulamasina karsi ¢ikilsa da (Harrelson, 2010:311-
312), IMO zamanla deniz haydutluguna kars: ticari gemilerde SOGGUT kullanimina
karsi olan tavrini degdistirmis ve 2011 ve 2012 yillarinda yayinladidi 1405, 1406, 1408
ve 1443 numaral sirkllerler ile agiktan olmasa da dolayli olarak destek vermeye
baslamistir.

Gergekten de ODGS alaninda faaliyet gésteren bazi sirketlerin gecmisi bir
sekilde karada faaliyet gésteren 6zel glivenlik sirketlerine dayanmakta ve Irak ve/veya
Afganistan tecriibesi bulunmaktadir (Mahard, 2014: 342-343). Bu durum aslinda hem
avantaj hem de dezavantaj gibi gérulebilir. $6yle ki; meskln mahallerde bina, arag ya
da sahis korumasi yapmis tecriibeli personel igin gemi korumasi nispeten daha kolay
biri is olarak nitelendirilebilir. ClUnkii mesk(in mahalde tehdit, ansizin ve asimetrik
olarak gelmektedir. Her kapi, her pencere, her binanin g¢atisi, her gecen arag, her
yaklasan yaya, vs. mesk(n mahalde yapilan koruma goérevi igin tehdit olarak
gorularken; deniz Gzerinde yapilan koruma gérevinde tehdit genel olarak yaklasan
skiflerdir. Ancak bunun yaninda; meskin mahalde koruma yaparken, sadece tehdit
ortamindan kaynakli olmayan ayni zamanda 6zel glvenlik personelinin isglzarlidi
sonucu istenmeyen olaylar yasanmistir. Ozel glivenlik gérevlileri godunlukla cabuk
tetik cekme konusunda istekli (frigger-happy) gézikmekte ve dzellikle Irak savasi
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esnasinda masum sivillerin tehdit olarak algilanmasi sonucu sehven &limier
yasandigi bilinmektedir (Fitzsimmons, 2013: 85).

Gercekten de angajman kurallarini anlamayan ve/veya tanimayan silahl
korumalar icin kullanilan ‘trigger-happy’ kavramina iliskin yasanmis tecrlbeler
meveuttur. Ornedin 2007 yilinda bir Amerikan 6zel givenlik sirketi olan Blackwater
calisanlarl tarafindan Bagdat'ta acilan ates sonucu 17 sivil hayatini kaybetmistir
(Percy, 2012: 950; Siebels, 2014: 78).

Béyle bir durumun mevcudiyeti sabitken, denizcilik camiasi tarafindan benzer
vakalarin deniz Uzerinde gorilme endigesinin tagsinmasi gayet tabiidir. Bu husus IMO,
IMB ve ICS tarafindan da dile getiriimistir (Coito, 2013: 182). Doktrinde de hakli olarak
dikkat gekildigi Uzere deniz haydutlari ile balik¢ilarinin dogru bir sekilde ayirt ediimesi
son derece dnemlidir (Chalk, 2012: 3). Bu husus dérdincli bélimde detayll olarak
incelenecektir. Zira SOGGUT personelinin tetik cekme konusunda cabuk ve istekli
davranmasi sonucu masum balik¢ilarin hedef olmasi ihtimaline karsi, bazi
Somalililerin giinddz balik¢l gece deniz haydudu oldudu fenomenine dair slpheler
bulunmaktadir (Coito, 2013: 185). Bir ODGS yetkKilisi; yeni bir Blackwater vakasini
kimsenin istemeyecegdini, zor olan kismin herhangi bir SOGGUT kiralamak degil
uygun nitelikte profesyonellerden olusan ve geminin, mirettebatin ve kargo
guvenliginin yani sira sirketin itibarini dikkate alan ekibi optimum fiyat ile istihdam
etmek oldugunu ifade etmistir (Spearin, 2012: 832).

Ticari gemilerin SOGGUT tarafindan korunmasina iliskin hem hukuki hem de
taktik acidan tartismalar devam ederken, yeni olugsmaya baslayan bu sektérde kontrol
ve standardizasyon eksikliginin yani sira gesitli hukuki bosgluklardan yararlaniimasi
sonucu yasadig sekilde koruma faaliyeti de yapildigina dair gesitli stipheler olacagi
asikardir (Ginkel ve digerleri, 2013: 9). Nitekim bu satirlarin yazar tarafindan, ticari
gemilere silahli koruma saglamis eski silahli kuvvetler mensubu personel ile yapilan
mulakatneticesinde bu siphelerin yersiz olmadidi sonucuna varilmigtir. Soéyle ki,
mulakata katilan eski ordu mensubu sahislar tarafindan; bazi kolay devlet bayragini
tagiyan ticari gemilere istinaden silahli koruma yapan personelin mirettebat listesinde
yadcl, kamarot gibi farkli gérevlerde deklare edildigi, korumada kullanilan silahlarin
ve mihimmatin en son bulunulan kiyi devletinin Ulkesinde karaborsadan temin
edildigi, riskli sularin gecilip giivenli bir limana varilmadan énce uluslararasi sularda
bu silahlarin ve mihimmatin denize atiimak suretiyle imha edildigdi ifade edilmistir.

Gergekten de hukukun cevresinden dolanmayi amaclayan bu uygulamalara
bazi ODGS tarafindan 6zellikle 2008-2011 arasi siklikla bagvuruldugu doktrinde de
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dile getiriimektedir (Kurtdarcan, 2015: 1-5). Buradan anlasilacag) lzere, bazi kolay
devlet bayradina sahip ticari gemilerin ODGS'den yazili bir anlasma ile yasal bir
sekilde personel temin etmek yerine, sadlanacak glvenlik hizmetinin maliyetini
dusurebilmek adina bireysel girisimcileri bir sekilde yasadisi istihdam ettigi
degderlendiriimektir. Ancak glnimizde bu yasadisi uygulamanin giderek azaldigdi
gorilmektedir. Zira asagidaki satirlarda incelenecedi (zere sektérde hizmet
standartlarin yavas yavas yerlesmesi ile beraber, bu yasadisi uygulamanin giderek
marjinal bir hale geldigi ifade etmek yanlis olmayacaktir.

Yasanan gelismeler géstermistir ki, deniz (zerinde ticari gemilere silahli
koruma hizmeti saglamak farkli bir personel ihtiyacini giindeme getirmistir. Uglincli
bélumde gdrilecedi Uzere, dodasi geredi deniz izerinde yapilan silahli koruma isi
hukuki agidan hayli fazla gri bolgelere sahiptir. Silahli koruma esnasinda yaganacak
istenmeyen bir durumun bir anda birden fazla tarafi olabilir ve bdylece zaten yeterince
karmasik olan durum daha da icinden ¢ikilmaz bir hale gelebilir. Zira hukuka uygun
olarak élumcul kuvvet kullanimi ile adam katletme arasinda bazen ince bir ¢izgi olabilir
ama bu ¢izginin olabildigince net bir sekilde cizilmesi gerekmektedir (Priddy ve Casey-
Maslen, 2012: 839).

Ticari gemilere koruma hizmeti sadlayacak SOGGUT personeli (izerine detayli
degerlendirme dordincl bélimde ele alinacaktir. Ancak profesyonel organizasyonlar
olarak kabul edilen ODGS g¢ogdunlukla sorumluluk sahibi eski ordu mensuplarini
istihdam etmekle beraber, hizla buytyen bu pazarda tim sirketlerin ve sahislarin ayni
sekilde profesyonel oldugu séylenemez (Priddy ve Casey-Maslen, 2012: 842). Bu
durum dogal olarak denizcilik cevrelerinde gesitli kaygilar dogmasina neden olmusgtur.

Bununla beraber yukaridaki satirlarda ifade edilen kaygilarin éniine gegmek
icin atilan adimlar da mevcuttur. Bazi ODGS’nineski ordu mensuplari arasindan da
secim yaparak Ozel Harekat Kuvveti (SOF) gegmisi bulunan kisileri SOGGUT
personeli ya da sirket yénetici olarak istihdam ettigi bilinmektedir (Spearin, 2014: 108).
Ornegin bazi SOGGUT personelinin gegmisinde diinyaca hakli bir iine sahip en elit
birliklerden olan Ingiliz SBS hizmeti bulunabilmektedir (Spearin, 2012: 828). Bu
durumun aslinda kendi igerisinde tezat olusturdugu akillara gelebilir. Soéyle ki;
istihdam edilen SOF personeli saldirl tzerine egitimli olmasina ragmen yapilan is
savunma temellidir. Buna mukabil bireysel yetenek olarak en Ust dizey askeri
personelden olugan SOF birlikleri ayni zamanda takim halinde de ¢ok uyumlu
calisabilmektedirler (Spearin, 2014: 106). Dolayisiyla ODGS tarafindan SOF orijinli
personelin istihdam edilmesinin isabetli bir karar oldudu ortadadir. Bu diigiinceye ilave
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olarak, bahse konu igin deniz Uzerinde icra edildidinde “Navy SOF’ gecmigi bulunan
personelin SOGGUT seg¢iminde ilk olarak akla gelmesi dogaldir. Ozetle ifade etmek
gerekirse; gecmiste deniz 6zel harekat birliklerinde gérev yapanlar, clusan bu yeni
sektdr icin 6neelikli tercih edilen personel konumuna ylikseldidi degerlendiriimektedir.

2.3. ASKERIi GEMi GUVENLIK TiMLERI VE SOGGUT

Ozel sektér konuya bu sekilde miidahil olurken, benzer koruma tedbiri deviet
eliyle de uygulanmaya baslanmis ve bu kapsamda Ticari Gemi Koruma Timleri (VPD)
ortaya cikmistir. Bu askeri tedbirin ortaya ¢ikis1 dnceki tedbirlerde oldugu tizere Aden
Kérfezi'ne istinaden degil, Somali Havzasi'ndaki deniz haydutlugu faaliyetlerine
karsidir.

Danya Gida Programi kapsaminda Mombasa-Mogadisu arasi yiyecek tasiyan
gemilerin korunmasi maksadiyla 2008 yilindan itibaren Gérev Kuvveti 465'e destek
veren llkelerce bahse konu ticari gemilere askeri personelden teskil VPD
konusglandirildidr bilinmektedir. Géruldigu Gzere bahse konu ticari gemiler Somali'ye
ait Mogadisu limanmna seyir yaptiklari i¢in direk olarak deniz haydutlugu tehdidi ile
karsi karsiya kalmaktadir.

Dinya Gida Programi gemilerinin korunmasi ¢cercevesinde hayata gecen bu
uygulama baslangigta iki farkli yéntem Ozerinden kullaniimigtir. Ticari gemiye tim
konuglandirmanin yani sira savas gemisi de ticari gemiyi yakin bir mesafeden takip
etmistir. Bu baglamda koruma timi savas gemisinin organik bir uzantisi olarak
kullanilmigtir. Ancak bu uygulamanin hem efektif hem de ekonomik olmadigi
ortadadir. Dolayisiyla rutin olarak tercih edilmemis ve kullanim émr{ kisa stirmustur.

Diger yontem ise SOGGUT uygulamasinin askeri versiyonu olarak ele
alinabilir. Savag gemisinden bagimsiz olarak, bir limanda ticari gemiye konusglanan
koruma timi riskli sulardan gecilip gtvenli limana varildi§i gemiden ayriimaktadir.
Herhangi bir savas gemisinin destedi olmadan minferit olarak koruma yapan askeri
timler bu 6zelliklerinden dolay1 Otonom Ticari Gemi Koruma Timleri (AVPD) olarak
adlandiriimaktadir. ilk yéntemin kullanim émrii kisa olup literatirde kendine yer
edinemediginden, VPD ve AVPD ayni anlamda kullaniimistir. VPD ile ifade edilen
yoéntem aslinda AVPD olup, muteakip satirlarda da bu sekilde kullanilacaktir.

Somali Havzasi odakll olarak baglayan bu uygulama, yine cogunlugunu Gérev
Kuvveti 465’'e destek veren ulkelerin olusturdudu bazi devletler tarafindan kendi
bayragi altinda YRB'de seyir yapacak ticari gemilerin deniz haydutiugu faaliyetlerine
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kargl korunmasi duglncesiyle hayata gecirilmigtir. 2011 yilinda ilk defa Hollanda
tarafindan kendi denizcilik sektériine énerilen bu yéntem italya, Fransa, Iispanya ve
Israil'in iginde bulundugu bazi Ulkeler tarafindan da uygulanmistir (Van Hespen, 2014:
382). Bahse konu Ulkeler YRB'den gegis yapacak kendi bayradindaki ticari gemilerine
deniz piyade personeli konuglandirarak Somalili deniz haydutlarina karsl tedbir
almigtir (Vijayan, 2014: 20). Ancak deniz piyadelerin genel kullanim konseptleri g6z
6éndne alindiginda, bahse konu personelin deniz haydutlugu ile miicadele icin 6zel bir
egitim almadid de@erlendiriimektedir. Bunun yani sira, anilan personelin deniz
haydutlugu ile miicadele konusunda yeterli tecriibeye sahip olup olmadidi ise
tartismaya aciktir.

Elbette VPD, SOGGUT ile kiyaslandijinda ¢odu yénlerden avantajli olmakla
beraber bazi dezavantajli durumiari da olabilmektedir. VPD olarak géreviendirilen
personelin yasal olarak devlet eliyle yerlestiriimesi; adli gegmis, atesli silahlarin
usultine uygun emniyetli bir sekilde kullanimi ve saglk durumu gibi konularda
kafalardaki muhtemel soru igaretlerini silmeye yetmistir. Ancak, yeterli sayida VPD
olmamasi ve bu timlerin ticari gemilere konuslandiriimasi esnasinda yasanacak
birokratik stirece badh olarak yapilan basvurularin olumsuz olarak dénmesi ticari
gemileri zora sokmustur (Ginkel ve digerleri, 2013: 19-20). Ticari gemiler tarafindan
yapilan VPD talepleri giderek karsilanamaz duruma gelmis ve nihayetinde bu
konunun ilk siradaki icracisi Hollanda'nin VPD politikasi dahi tartigiimaya basglanmistir
(Ginkel ve digerleri, 2013: 35).

Bunun sebebi sadece VPD taleplerinin zamaninda ve yeterli derecede
kargilanamamasi degil, ayni zamanda &zel sektériin bu konuda kendini giderek
gelistirmesi olarak ta gortlmelidir. Nitekim bazi devletler tarafindan sunulan VPD
hizmetinin ticrete mukabil sagdlandidi bilinmektedir. Ornegin Italyan sistemine gére
hizmeti alan denizcilik sirketi tarafindan italyan Savunma Bakanli§ina her giin icin her
personel bagina 467 Avro 6édenmesi gerekmektedir (Cusumano ve Ruzza, 2015:
115). Ancak alinacak VPD hizmeti icin toplamda ne kadar lcret &denecegi
belirtimemistir.

Benzer sekilde Hollanda tarafindan yapilan VPD uygulamasindan da alinan
tcretlerin ytksekligi tartisma konusu olmustur. Ozel sektér tarafindan SOGGUT
hizmeti karsiiginda 75.000 Avro olarak talep edilen tutar, Hollanda hikimeti
tarafindan alt siniri 105.000 Avro olacak sekilde talep edilmektedir. Gorulduga tzere
VPD hizmeti icin talep edilen tutar SOGGUT hizmeti icin talep edilen tutarin asgari
1,5 kati seklindedir (Ginkel ve digerleri, 2013: 19). Ozel sektér tarafindan yapilan
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koruma islerinin bagarili bir sekilde icra edilmesi ve yayginlasan kullanim ile SOGGUT
icin ODG$’ne ddenen (cretlerin daha makul bir seviyeye cekilmesi ézel sektdrden
yana tercih kullaniimasinda etkili oldugu degderlendiriimektedir.

Devletler acisindan konuya bakilirsa, ticari gemilerin korunmasi igin
goérevlendirilen VPD'ler kendi Ulkelerinin deniz piyade veya deniz komando birlikleri
personelidir. Her ne kadar ticari gemilerin Somalili deniz haydutlarindan korunmasi
6nemli konu olsa da VPD olarak géreviendirilen personelin tek igi bu degildir. VPD
goérevlerinin bu personel icin mesleki tecriibe agisindan kazanim oldudu dusinilse
de, fazladan bir gorev yuki getirdidi de ortadadir. Ayrica “Enrica Lexie” olayi ile
tecribe edilmisgtir ki, VPD tarafindan yapilan koruma esnasindan yasanacak
istemeyen bir durum Ulkeler arasi krize dahi sebep olabilmektedir.

15 Subat 2012 tarihinde Hindistan aciklarinda Italya bayragindaki “Enrica
Lexie” gemisinde VPD olarak gérev yapan iki ltalyan asker tarafindan deniz haydudu
zannedilerek Hintli balik¢ilara ates aciimis, acilan ates sonucu anilan balikgilardan
hayatini kaybedenler olmus, bunun (zerine Hindistan anilan iki italyan askerini
tutuklamigtir (Van Hespen, 2014: 374). Bahse konu gelismeler iki (ilke arasinda krize
neden olmustur. Ancak benzer durum SOGGUT ile yasanmasi halinde muhatap,
devlet yerine dzel sektdr olacaktir. Ayrica altini gizmek gerekir ki, “Enrica Lexie”
olayina mudanhil olan italyan askerleri deniz 6zel harekat kuvveti dedil, deniz piyade
personelidir. Anilan personelin Somali deniz haydutluguna kargi yeterli tecriibesi
olmadigi degerlendiriimektedir.

Gorllecegi lUzere VPD uygulamasinda gerek mevzuattan gerekse
personelden kaynakli bazi problemler ortaya ¢cikmistir. Hollanda hiikiimeti dahi kendi
bayrag altindaki ticari gemilerde SOGGUT konuslanmasina dair diizenleme yapmayi
planladigina dair beyanatta bulunmustur (Van Hespen, 2014: 385). Yukaridaki
satirlarda yapilan degerlendirmelerin 1s1§inda; hem 6zel sektérin SOGGUT
uygulamasinda gelisim gésterip denizcilik sektériine guven asilamasi hem iktisadi
acidan hizmet bedellerinin ekonomik hale gelmesi hem de VPD uygulamasinda
yasanan muhtelif aksakliklar sebebiyle, her ne kadar aralarinda dogrudan bir rekabet
olmasa da, SOGGUT iin VPD'ye galip geldigi dustunilmektedir.
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24. SOMALI KAYNAKLI DENiZ HAYDUTLUGUNUN DUNYA EKONOMISINE
ETKILERI

Somalili deniz haydutlar icin amag, kacirmayl basardiklar ticari gemilerin
serbest birakilmasi igin fidye almak suretiyle maddi kazang elde etmekten ibaret olsa
da; asagidaki satirlarda gériilecedi tzere, Somali kaynakli deniz haydutlugunun
dinya ekonomisine getirdidi yik sadece denizcilik sirketleri tarafindan deniz
haydutlarina édenen fidyelerden ibaret degildir. Uluslararasi deniz tagimacihginin en
yogun yerlerinden biri olan Aden Kérfezi ve Somali Havzasi’'nda deniz ticaretinin
sekteye ugramasi, deniz haydutlarina 6denen fidyelerin ¢ok Uzerinde maliyetler
getirmistir. Fidyeler icin 6denen tutar buzdaginin gériinen kismi olup yillik maliyetin
gok az bir bslimuint olusturmaktadir. Somali kaynakl deniz haydutlugu Ikinci Diinya
Savasgl sonras! denizcilik endistrisini tehdit eden en etkili sorun olarak kargimiza
cikmaktadir (Fitzsimmons, 2013: 84). Bu maksatla; OBP tarafindan hazirlanan
raporlar dogrultusunda Somali kaynakli deniz haydutlugunun 2011-2014 yillari
arasinda dunya ekonomisine getirdigi maliyetler asagida sunulmustur.

Tablo 1: Somali Kaynakli Deniz Haydutlugunun Ekonomik Etkileri 2011

Deniz haydutluguna
karp faaliyet gosteran
organismayonler

Askerl operasyonlar v

19%

i gictl

TOPLAM 6907 MILYON ABD DOLARI

Kaynak: OBP, 2012: 1
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2011 yihnin Somali kaynakl deniz haydutlugu faaliyetleri agisindan yogun
gectigi bu tablodan da anlagiimaktadir. Nitekim 2011 yili verileri incelendidinde hiz
artirma (%39), askeri operasyonlar (%19) ve gutvenlik harcamalari (%19) U¢ ana
baslik &n plana ¢ikmaktadir. Bahse konu ¢ kalem gider toplam maliyetin %77’sini
olusturmaktadir.

Tablo 2: Somali Kaynakli Deniz Haydutlugunun Ekonomik Etkileri 2012

Deniz haydutluguna
kars faalyet gosteren
arganitaryonle

0%

Askeri operaryanlar
irs

Iy giedi

Givenlih hercarmalan
M

TOPLAM 6062 MILYON ABD DOLARI

Kaynak: OBP, 2013; 1

2012 yih itibari ile glivenlik harcamalarn (%34) hiz artirma (%25) maliyetinin
6nline gecgerek en yiksek gider kalemi olmustur. Askeri operasyonlar (%18) azalma
egiliminde olsa da ciddi bir gider kalemi olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Her ne kadar
bahse konu ti¢ gider baghgi 2011 yili verilerine benzer sekilde %77’lik dilime tekabdil
etse de, anlagilacag iizere SOGGUT uygulamasi 6n plana ¢ikmaya baslamis ve
YRB’deki deniz haydutlugu faaliyetleri dlistise ge¢cmistir. Goriinen o ki; uluslararasi
kamuoyu tarafindan ylrirlige konulan deniz haydutluguna karsi tedbirler meyvelerini
vermeye baslamistir. Ancak dikkat ¢eken nokta ise, deniz haydutlugu faaliyetleri
azalma egilimine girse de bu ortami saglayacak ¢abanin bir maliyeti oldugudur. 2012
yili verilerine gére toplam maliyet neredeyse bir dnceki yila es degerdir.
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Tablo 3: Somali Kaynakh Deniz Haydutlugunun Ekonomik Etkileri 2013

Baniz hayduthufuna
karg faaltyet gosteren

arganitayonls

fusken oparasyoniar
n%

Gilvenlik hercarnale

15%

Rt dugigtirme

TOPLAM 3180 MILYON ABD DOLARI

Kaynak: OBP, 2014: 7

2013 yilina ait verilerde ilk gdze ¢arpan husus toplam maliyetin bir dnceki yila
gore nerdeyse yari yariya diismis olmasidir. Ancak 2011 ve 2012 yillarinda toplam
maliyetin %77 sini olugturan glvenlik harcamalari, askeri operasyonlar ve hiz artirma
kalemleri 2013 yili verilerine gére toplam maliyetin %78'ini olusturmaktadir. Baska bir
etken husus ise SOGGUT kullaniminin giderek yayginlagsmasi sonucu ticari gemilerin
YRB'den gecis yaparken vyiilksek siirat yerine iktisadi sirati tercih ettigi
distntlmektedir. Bu tercihin sonucunda yakit sarfiyati diismektedir.
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Tablo 4: Somali Kaynakh Deniz Haydutluunun Ekonomik Etkileri 2014

Deniz haydutlufuna

kary fnaliyet gosteren
argenitaayonlal
%

fakeri operaryonial
33N

Iy gliesd
by ]

Givenlik harcamalan

TOPLAM 2265 MILYON ABD DOLARI

Kaynak: OBP, 2015: 2-4

2014 yil verileri gbstermektedir ki toplam maliyet bir énceki yila nazaran
disme egilimine devam etmis ve takriben %30 oraninda azalmistir. Ancak 2011-2013
arasi toplam maliyetin ortalama %77’sine tekabdil eden giivenlik harcamalari, askeri
operasyonlar ve hiz artirma kalemleri 2014 yili verilerine gére toplam maliyetin
%86’sin1 olusturmaktadir. 2014 yili itibari ile gtivenlik harcamalari (%31) askeri
operasyon giderlerinin  (%33) gerisinde kalmigtir. Bu durumun SOGGUT
uygulamasinin kullaniminda talep edilen licretlerin belli bir dizeye gelerek rayicin
olusmasindan kaynaklandidi diistinilmektedir. Bir anlamda ilgili piyasalarin doyuma

ulagmistir.

Yukaridaki tablolarda gorildigu Gizere dokuz baglik 6n plana gikmaktadir.
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° Hiz Artirma: Deniz haydutlari tarafindan hedef alinan gemilerin ¢ogunlukia
disik suratli ve alcak fribordlu oldugu bilinmektedir. Halihazirda IMO tarafindan BMP-
4'te tavsiye edildigi Uzere YRB'den gecis yapan ticari gemiler deniz haydutlarina
yakalanmamak adina hizlarini artirmaktadir. iktisadi hizdan neredeyse azami hiza
¢cikan ve belirlenen rotanin uzunluguna gére bazen iki giinii bulan streler ile intikal
etmekte olan ticari gemiler icin bu prosedir kaciriima ihtimallerini distrmekle beraber
yakit sarfiyatini da yukarilari gekmektedir.

o Is Giicii: Gemilerde calismak, gerek yetersiz sosyal olanaklar gerekse
icerdigi mesleki tehlikeler agisindan zorlu iglerden bir tanesidir. Dolayisi ile gemi
adamlarinin aldidi Gcretler karada calisanlara nazaran daha ylksektir. Ancak deniz
haydutlarinin saldirisina ugrama ihtimalleri olan YRB'den gecis yapan murettebata,
ayrica iki katina kadar ticret ddenebilmektedir (OBP, 2013: 4).

® Yargilama Giderleri: Ele gegirilen deniz haydutlarinin, ele geciren llkede ya
da anlasmaya varilan bélge ulkelerinde yargilamasi yapilabilmektedir. Deniz
haydutlarinin transferleri, yargilama maliyeti kapsaminda bdlge Ulkeleri ile yapilan
anlasma geregi 6denecek Ucretler bu baslidin gider kalemleridir.

o Deniz Haydutluguna Karsi Faaliyet Gosteren Organizasyonlar. Bahse
konu organizasyonlar “Trust Fund to Support Initiatives of States to Counter Piracy
Off the Coast of Somalia”’, UNODC, CGCPS, “Djibouti Code of Conduct’, “United
Nations Development Programme — Somalia”, EUCAP NESTOR, RAPPICC ve OBP
olarak karsimiza ¢ikmaktadir (OBP, 2013: 4).

o Fidyeler: Kacirilan ticari gemilerin esaretten kurtulmak adina denizcilik sirketi
tarafindan édenen paralardir. Fidyenin deniz haydutlarina ulastirimasi da ayri bir
prosedire sahip olup her ne kadar yukaridaki sekillerde gésterilmis olmasa da ek bir
maliyet getirmektedir. Somalili deniz haydutlarina fidyeler ucaktan atilarak
ulastiriimaktadir. Soyle ki; fidyenin bulundugu ugak ile esarette bulunan ticari geminin
Uzerinden gegcilirken deniz haydutlar tarafindan tim mdirettebat ugaktan gérilecek
sekilde acik glverteye cikartiimaktadir. Ugakta bulunan sirket yetkilisi tarafindan,
mirettebatin tam ve saglkli oldugu teyit edilmektedir. Ugagin yaptigi bu gecis
“Yagsamin Kaniti-Proof of Life" olarak adlandinimaktadir. Ugak ile ticari gemi

tzerinden yapilan miteakip gegiste, nakit olarak hazir edilen fidye su gegirmez &zel
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bir tlp icerisinde parasit kugsamina bagh olarak ticari geminin yakinina atiimaktadir.
Deniz haydutlarinin fidyeyi alip saymalari sonrasinda ticari gemi serbest kalmaktadir.
Para sayma iglemi bazen bir glinii gecebilmektedir. ifade edilen bahse konu prosedir
bu satirlarin yazar tarafindan 2010 yilimin Temmuz ayinda Eyl Limani acgiklarinda
M/ FRIGIA’nin serbest birakilimasi esnasinda bizzat gézlenmistir.

® Sigorta Giderleri: YRB'den gecis yaparken deniz haydutlarinin saldirisina
ugrama ihtimaline tabi olarak risk faktorii degismekte ve bu degisim sigorta giderlerine

de yansimaktadir.

E Giivenlik Harcamalari: Ozellikle BMP-4'de tavsiye edilen énlemlerin alinmasi
esnasinda olusan fazladan giderlerdir. Gemilere konuslanan glvenlik timleri,
puntellere gekilen dikenli teller, panik odasi, vb. tedbirler sirketlere ek yuk
getirmektedir. Ancak bu gider kaleminin énemli bir kisminin SOGGUT tarafindan
olusturuldugu degerlendiriimektedir. Gergekten de SOGGUT harici diger giivenlik
dnlemlerinin tercih edilmesine olan ragbet giderek azalirken, SOGGUT kullanimi
yayginlasmaya devam etmektedir. Her ne kadar IMO tarafindan SOGGUTin BMP-
4’ tamamlayici nitelikte oldugu vurgulansa da, denizcilik sirketleri agisindan
maliyetleri diisiirmek adina ticari gemilere SOGGUT konuslandiriidigr halde, diger
glvenlik harcamalari ikinci planda kalabilmektedir.

° Askeri Operasyonlar: Yuksek Riskli Bolgede rutin olarak cesitli tlkelerin
savas gemileri devriye, kesif, istihbarat, refakat ve arama kurtarma goérevleri icra
etmektedir. Bahse konu bélgenin blyUkligu goéz ontne alindiginda gérev yapan
askeri gemi sayisi gunlik 10-15 civarindadir. Yiksek Riskli Bélgede gérev yapan
savas gemilerinin birgogunda deniz helikopterleri konugludur. Ayrica bazi bdlge
Ulkelerinde askeri Usler tesis edilmis ve bu askeri Uslerden her glin kalkan deniz
karakol ugaklar devriye gérevi yapmaktadir. Sayilan tim unsurlarin yakit, personel
ve amoertisman giderleri bu kalemi olusturmaktadir.

e Rota Degistirme: Bazi gemiler Uzakdogu-Avrupa arasinda seyir yaparken,
YRB’den ge¢gmemek adina Afrika kitasini dolagmayi tercih etmektedir. Bazi gemiler
ise planli rotalarinin digina ¢ikarak olabildijince Somali'ye uzak seyretmeyi uygun
bulmaktadir. Her iki durumda da seyir sresi ve yakit sarfiyati artmaktadir.
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Goraldugn tzere Somali kaynakl deniz haydutlugu diinya ekonomisine fidye
harici birgok kalem gider ile mali etki yapmaktadir. Yukaridaki satirlarda arz edilen
2011-2014 yillari arasina ait veriler tek tabloda birlestirilerek kargilastirma yapiimistir.

Tablo 5: Somali Kaynakli Deniz Haydutlugunun 2011-2014 Maliyetleri

2011 2012 2013 2014
(milyon § ) (milyon $) (milyon $) (milyon )

Hiz artirma 2713 1530 276 576
Fidyeler 160 32 0 1
Sigorta giderleri 635 550 186 103
Yargilama giderleri 16 15 12 6
Guvenlik harcamalar 1312 2060 1200 694
Rota degistirme 583 290 0 15
Is glicii 195 471 462 72
Askeri operasyonlar 1273 1090 999 741
Deniz haydutiuguna karsi faaliyet
gﬁsterenyorgan?zasyom:r ' a 2 = o
TOPLAM 6907 6062 3180 2265

Kaynak: OBP, 2012: 1; OBP, 2013: 1; OBP, 2014: 7; OBP, 2015: 2-4

2011 yil maliyetlerinin en yiiksek gider kalemi olan hiz artirma, 2012 yili itibari
ile keskin bir digiis yasamig, bu keskin duglisii devam ettirerek 2013 yili maliyet
tablosundaki yerini almigtir. Bu gider kalemindeki kayda deger disls ozellikle
kendisini 2013 yili sonu itibari ile daha ¢ok hissettirmektedir. Ancak 2014 yil verilerine
gbre yeniden yukselise gectidi goérulmektedir. Bu degdisimin sebebi énceki yillarin
aksine, rota degistirme ile ilgili maliyetlere Aden Korfezi'ni gegcmemek adina Afrika
kitasini dolagma paterni yerine iran Kérfezi-Giiney Hint Okyanusu rotasinin Hindistan
kiyilarina yakin gegecek sekilde degistiriimesi dahil edilmistir (OBP, 2015: 10).

Isglicline 6denen miktar 2013 yili itibari ile bir 8nce senedeki konumu
korumustur. Ancak bu meblag 2014 yil itibari ile keskin bir digts yasamistir. Her ne
kadar uzun suredir gemi kagirma olaylari yagsanmasa da, mirettebat acisindan
bélgenin tasidigi risk unsurunun devam ettigi degerlendiriimektedir.

Yargilama giderleri toplam maliyetlerin nispeten daha az bir kismini
olusturmaktadir. 2011-2013 yillar arasinda genellikle konumunu koruyarak ciddi bir
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dusls yasamamasina ragmen 2014 yil itibari ile 6 milyon ABD Dolari seviyesine
kadar inmistir. Bunun baslica sebebinin donanma unsurlari tarafindan YRB' da deniz
haydutlarina kargi uygulanan yakala-birak (Catch and Release) politikasinin. etkili
oldudu distnilmektiedir. Bu kapsamda yakala-birak operasyonu deniz haydutlugu
icra ettiinden suphelenilen kisilerin ve teknelerin durdurulmasi, tekneye cikilmasi,
arama yapilmasi ve bulunmasi halindedeniz haydutlugu saldirilarinda kullanilabilecek
silah, mOhimmat ve benzeri techizatlara el konulmasi, daha sonra da deniz
haydutlugu stphelerinin en yakin karaya ulasabilecek kadar yakit ve gida destegi
saglanarak serbest birakilmasini ifade etmektedir (Murdoch ve Guilfoyle, 2013: 163).

Deniz haydutluguna karsi olusturulan kiresel ve bolgesel girisimler ve
arganizasyonlara ayrilan payda 2013 yil itibari ile net bir yilkselme mevcuttur. Bahse
konu yikselme 2014 yili itibari ile de devam etmistir. Bu durum uzun vadeli ¢ézimlere
verilen énemin bir géstergesidir. Bélge ulkelerinin, birbirleri ve dider kiiresel aktérler
ile daha fazla diyaloga girerek, ¢6zim {retme c¢abalarina ortak oldugu
degderlendiriimektedir.

2011 yilinda yapilan toplam harcamalarin sadece yaklasik % 2.3'Un0 fidyeler
olugturmaktadir. 2011 ve 2012 yillarinda deniz haydutlarina 6denen fidyeler
kargilastirildiginda muazzam bir dislls yasandi§i gérilmektedir. 2012 yili verileri
itibari ile bu oran yaklasik beste bire kadar digerek % 0.5'e gerilemistir. Bu diisis,
2013 yih icerisinde YRB'de kagirilan herhangi bir ticari gemi olmadidi icin fidye
6denmemesi ile devam etmigtir (OBP, 2014: 7). Her kadar 2014 yil igerisinde deniz
haydutlarina fidye 6denmis olarak gériinse de, bu 6deme 2014 yili itibari herhangi bir
ticari gemi kagiriidigindan degil, ge¢mis yillarda kacirihp hentiz serbest birakilan M/
ASPHALT VENTURE ve M/ ALBEDA mdrettebati icin yapilan é¢deme kalemidir
(OBP, 2015: 20). Daha 6nce de ifade edildigi gibi, ticari gemilerin serbest birakiimasi
icin Somalili deniz haydutlarina denen fidyelerin buzdaginin gériinen kigik kismini
olusturmaktadir. Gergekten de, Somali kaynakli deniz haydutlugunun yarattid
ekonomik etkinin édenen fidyeler ile sinirli olmadidi aciktir.

Sigorta meblaglarinda 2012 yili itibari ile yagsanan klicltk ¢aph dists, 2013 yili
itibari ile ciddi bir diigtise déntsgmustir. 2014 yili itibari ile bu dislis devam etmigtir.
Sigorta sirketleri acisindan sigorta primlerinin diigmesinin ticari gemilere konuslanan
SOGGUT ile iligkili oldugu degderlendiriimektedir. Gercekten de SOGGUT kullanimina
karar veren ticari gemiler igin sigorta primlerinde indirime gidildidi bilinmektedir.

YRB'de icra edilen askeri operasyonlar devam etmekle beraber,
yoJunlugunda azalmalar olmustur. SOGGUT kullaniminin yayginlasmasi ile iligkili
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oldugunu degerlendirilen bu degisim, yillara bagh bir sekilde ilgili gider kalemine de
yansimaktadir.

Rota degdistirme maliyetleri 2012 yili itibari ile ciddi bir dlsls yasamis ve
nihayetinde 2013 yili verilerinde kayda girmeyecek mebladlara gerilemistir. 2013 yili
itibari ile YRB'den gecgen ticari gemilerin énceki yillarin aksine artik rota degistirmeyi
tercih etmedigi gorilse de, miteakip yil verilerine istinaden bu uygulamanin yeniden
gindeme alindigl dustnulmektedir. Ancak bahse konu rota degistirmeler ge¢cmiste
oldugu gibi Umit Burnu'nu dolagmak degil, Arap Yarimadasrna ve Hindistan'a yakin
seyretmek seklinde uygulanmaktadir (OBP, 2015: 10-11).

2011 yil verileri ile toplam harcamalarin yaklagik % 19 glvenlik giderlerine
ayriimistir. 2012 yilinda meydana gelen artig ile 2 milyar ABD Dolarini gegen glivenlik
harcamalari toplam harcamalarin yaklasik % 34’0On0 olusturmustur. Her ne kadar
2013 il itibari ile glvenlik harcamalarina ayrilan tutar yaklasik olarak 2011 yili
degerlerine diigsmis gbzikse de, toplam harcamalarin neredeyse %38'ine tekabdil
edip en yiuksek gider kalemi olmustur. Gériildigi tzere, biyik codunlugu SOGGUT
kullanimi sonucu meydana geldidi dederlendirilen glvenlik harcamalar, meblag
olarak dnce artig daha sonra azalig sergilemesine ragmen, yillik toplam maliyetlerdeki
yuzdelik pay! giderek artmistir. Nihayetinde 2013 yil itibari ile bu artis, en biylk
harcama kalemi olarak karsimiza ¢cikmaktadir. Bu duruma SOGGUT kullaniminda
yasanan yayginlasmanin sebep oldudu disinllimektedir. Buna mukabil, 2014 yili
itibari ile guvenlik harcamalarina ayrilan pay hem meblad hem de toplamdaki ylizde
orani olarak dislse gecmis gézikmektedir. SOGGUT kullaniminin yayginlasmasi
sebebiyle, SOGGUT igin 6denen fiyatlarda arz-talep dengesinde degismeler
yasandidi ve 4 personelden olusan SOGGUT vyerine 3 personelden olusan
SOGGUT’iin daha fazla tercih edildigi degerlendirimektedir (OBP, 2015: 5-6)

YRB'de 2013 yilindan itibaren basariya olusan herhangi bir ticari gemi kacirma
girisimi olmamasina ragmen, bu durumun idame edilebilmesi adina diinya kamuoyu
tarafindan maddi anlamda bedel ddenmektedir. Gérlldugu Gzere, 2013 yilinda deniz
haydutlarina fidye 6denmemis olmasi ve 2014 yilinda ge¢mis yillardan gelen esaretin
sonlandiriimasi i¢in diger yillara nazaran cok az bir meblaj &denmesi, deniz
haydutluguna kargi harcama yapiimadidi anlamina gelmemektedir. 2014 yili
maliyetleri toplaminin énceki yillara nazaran ciddi oranda diismis olmasina ragmen,
YRB’de deniz haydutlugunu engellemek icin sarf edilen gayretin bir maliyeti oldugunu
géstermektedir ve bahse konu maliyetin kayda deder gider kalemlerinden bir tanesini

SOGGUT esasli givenlik harcamalar olusturmaktadir. Bu baglamda gérilmektedir
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ki, deniz haydutlugu sayesinde ortaya ¢ikan SOGGUT uygulamasi hatiri sayilir pazar
payl ile glvenlik sektériindeki yerini almistir.

Milyonlarca ABD dolari hacme sahip bu yeni pazarda en fazla kar saglayan
ODGS, Isvigre merkezli ICOC ve Londra merkezli SAMI gibi olusumlar altinda
birlesmislerdir. ICOC tarafindan talep edilen standartlari saglayarak tiyelige kabul
edilen 700'Un Uzerinde sirket mevcuttur. Bu sirketlerin %25'inden fazlasi Ingiltere
merkezli iken yaklasik olarak %10'u ABD merkezlidir (Toker, 2015: 49). ICOC Uyesi
6zel glvenlik sirketlerden deniz glvenlidi ile ilgilenen sirketler SAMI altinda toplanmis
olup, bu sirketlerin buyik cogunludu yine ingiltere merkezlidir (Chalk, 2012: 1).
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UcUNcU BOLUM

SOGGUT PERSONELININ TICARI GEMILERDE KONUSLANDIRILMASININ
BERABERINDE GETIRDIGi TEMEL HUKUKi SORUNLAR

Danyanin en eski mesleklerinden olan denizcilik, ticari kazang acisindan her
zaman cazibesini korumustur. Ozellikle eski ¢adlarda denizdeki ticari faaliyetlerin
glvenli bir sekilde devam ettirilebilmesi icin, ticari gemilerde silah tasindig
bilinmektedir. Nitekim birkac ylzyil éncesine kadar neredeyse bazi devietlerde tim
denizcilerin ayni zamanda askeri egitime sahip olmalari bunun bir géstergesidir.
Ornedin 17. yuzyilin 2. yansinda Fransa'da sivil denizciler icin bir kayit sistemi
(inscription maritime) hayata gecirilmisgtir. Bu kayit sistemi altinda sivil denizciler
uzmanlik alanlarina gére siniflandiriimakta ve savas hali olsun ya da olmasin
donanmada belli bir stire hizmete alinip sadece ticari denizcilik degil askeri denizcilik
konusunda da egitim ve deneyime sahip olmalari saglanirdi. Béylece Fransiz kraliyet
donanmasi surekli bir sekilde denizciligin gereksinimleri konusunda bilgili ve tecriibeli
bir insan giicilyle donatiimis olmaktaydi (Oktem ve Kurtdarcan, 2011:160-161).

Ozellikle eski ¢adlarda, acik denizlerde ticari gemilere saldirmak suretiyle
islenecek suclarin tespitinin glclugt ortadayken; parasal deger olarak yuikli
meblaglarin telaffuz edildidi bu sektérde, sahipleri tarafindan yatirimlarinin koruma
altina alinmasi saglamak dogal bir sonugtur. Buradan yola ¢ikarak; gemisini ve
dolayisiyla tasidigi yoki korumak isteyen gemi sahiplerinin/kaptanlarinin yaklasik
olarak ylzyll 6ncesine kadar ticari gemilerde silah bulundurmasi yukarnda dile
getirilen sebepler 151§inda yadirganmamistir. Bu baglamda, en son Ikinci Diinya
Savagl! sirasinda ticari gemilerde hasim taraf¢a yapilacak muhasamat eylemlerine
kargi koymak maksadiyla silahh tim bulunduruldugu bilinmektedir (Harlow, 2012: 590-
592). Bahse konu timler asker personelden olusup, VPD uygulamasinin ilk érnekleri
olarak kabul edilebilir.

Buna mukabil, savas ortaminda ticari gemilerde silah bulundurulmasi, silahl
catismalar hukuku kapsaminda mazur gérllebilecekken; lkinci Diinya Savasi
sonrasinda deniz savasglarinin yasanmadigl, deniz guvenliginin genel olarak
saglandigi ve hukuk ve iletisim agisindan dinyanin giinden giine gelistigi dénemde,
ticari gemilerde silah taginmasi hususu eski gecerliligini kaybetmistir.

Ancak yeni milenyum ile tekrar yikselise gecerek deniz ulagimini tehdit eden
deniz haydutluguna karsi diger tedbirler arzu edilen bagariyi saglamazken SOGGUT
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etkin bir ¢éziim olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Gercekten de deniz haydutlugu ile
micadele konusunda uzun siredir deneyimsiz olan dinya modern deniz
haydutlugunun aniden ortaya ¢ikmasi ve yikselige gegcmesi karsisinda hem hukuki
seviyede hem de sahada alinacak operatif tedbirler acisindan hazirliksiz yakalanmis;
Ozel guvenlik sirketlerinin risk altindaki ticari gemilere silahli giivenlik hizmeti vermesi
denizde yasanan giivenlik boslugunu dolduracak bir yéntem olarak dtsUnUIimiigtir
(Tempest, 2012: 86). Gunimuzde oldudu gibi devlet donanmalari ve sahil muhafaza
glclerinin denizlerdeki evrensel ortak alanlarin glvenligini sadlamak icin yeterli
sayida kuvvete sahip olmadigi ya da devletlerin cesitli nedenlerle elindeki kuvvetleri
bu amaclara tahsis etmekten kacgindidi klresel kosullar sirdikce ortaya ¢ikan
guvenlik boslugu &zel givenlik tarafindan doldurulacaktir (Berube ve Cullen, 2012:
222).

Bazi kaygilar olmasina ragmen SOGGUTUn deniz haydutiugu ile
miicadeledeki rolll inkar edilemez ve yakin bir gelecekte de gérevlerinin sona erecegi
distnlilmemektedir. Hatta ticari gemilerde silahli personel bulundurulmasina karsi
¢ikisi ile taninan Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi (ICS) tarafindan dahi, ticaret
gemilerin deniz haydutluguna kargi -SOGGUT dahil- her ihtimali géz éniine almasi
tavsiye edilmektedir (Chalk, 2012: 4). Yine ayni yénde; BIMCO, ICS, INTERCARGO,
Intertanko, OCIMF de aralarinda bulundugu bircok denizcilik endistrisi temsilcisi
drgutler tarafindan 2011 yilindan itibaren ticari gemilerde silahli gtivenlik timlerinin
bulundurulmasi tavsiye edilmis ve rehber nitelikte ilkeler yayinlanmistir (Petrig, 2013:
673).

Bu gelismelere paralel olarak, IMO tarafindan konunun farkl aktérlerine
yonelik tavsiye sirkileri ile SOGGUT kabul gérmiis ve konuya iliskin dizenlemeler
guindeme getirilmistir. IMO tarafindan 1405 numarali sirkliler ile donatan, isletmeci ve
gemi kaptanlarina; 1406 numarall sirkiler ile bayrak devletlerine; 1408 numarali
sirkuler ile kiy1 devletilere ve 1443 numaral sirkiiler ile 6zel deniz givenlik sirketlerine
ticari gemilerde SOGGUT konuslandiriimasina iliskin tavsiyeler yayinlanmistir. Ayrica
1408 numarali sirkdlerin devami niteliginde yayinlanan MSC-FAL.1/CIRCULAR 2 ile
kiyl devletlerine SOGGUT e iligkin anket uygulamasi mevcuttur.

Tdm bu geligmeler ticari gemilerde silah bulundurulmasina iliskin soru
isaretleri ortadan kaldirmaya yetmemistir. Uluslararasi hukukta deniz 6zel glvenlik
sirketlerinin kurulmasini ya da bunlardan giivenlik hizmeti alinmasini yasaklayan bir
kural bulunmamaktadir (Tempest, 2012: 86). Ancak diinya kamuoyunu hazirliksiz bir

sekilde yakalayan deniz haydutluguna karsi 6zel givenlik timlerinin faaliyetlerine 6zgt
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detayli bir hukuki diizenleme de bulunmamaktadir. Konunun en ¢ok tartisilan kismi
olan deniz haydutluuna karsi ticari gemilerde silah bulundurulmasi ve bunun
kullaniimasi uluslararasi deniz hukuku ac¢isindan fazlaca gri alana sahiptir.

Bu baglamda 6ncelikle 1982 tarihi BMDHS kapsaminda SOGGUT
kullaniminin yarattidi hukuki meseleler 6zetle asagdidaki gibidir:

- Uzerinde SOGGUT konuslu ticari gemilerin kiyi devletinin karasularinda
seyrinin zararsiz gecis hakki ile uyumlulugu meselesi,

- Liman devleti ve kiyi devletinin gimrik mevzuati ile uyumlulugu,

- SOGGUT'Un 1982 tarihli BMDHS 100-110 maddeleri arasinda diizenlenen
deniz haydutlugu ile micadele hiikimlerine uyumiulugu,

- Bayrak devleti ya da bagka bir devletin SOGGUT personelinin faaliyetlerinden
dolayi 1982 tarihli BMDHS 94 ve 97 maddelerine gore cezai yargi yetkisi.

Bununla birlikte ticari gemilerde SOGGUT kullanimi sadece 1982 tarihli
BMDHS kapsaminda hukuki sorunlar yaratmakla sinirli kalmamaktadir. Bu uygulama
ayni zamanda bayrak devletinin denizcilikle ilgili dizenleme, silah mevzuati ve ceza
kanunlar ile uyusmazlik da yaratmakta, deniz haydutlugu saldirisi sirasinda
kullanilacak mesru midafaa tedbirlerinin neler olabilecedi konusunda soru isaretleri
bulundurmakta ve ticari geminin kaptani ve SOGGUT personeli arasindaki iliskinin
nasil tesis edilecedi hususunda belirsizlikler icermektedir (Tanaka, 2015: 388;
Symmons, 2012: 30). Asagidaki satirlarda detaylica incelenecegi lzere, konuyla
iligkili farkl hukuki metinler tzerinden yorumlar yapilmak suretiyle SOGGUT

kullaniminin var olan ya da olasi hukuki durumlara uygunlugu tartisilacaktir.

31. 1982 TARIHLI BMDHS HUKUMLERI KAPSAMINDA SOGGUT
UYGULAMASININ DEGERLENDIRILMESI

1982 tarihli BMDHS nin 100-107 maddeleri deniz haydutlugu ile ilgili olsa da,
bahse konu maddeler incelendidinde gorllmektedir ki, bu maddeler deniz
haydutlugunun tanimi ve devletler bazinda midahale yetkisi (izerine inga edilmistir.
Ancak, ticari gemilerde deniz haydutluguna karsi silah ve silahli personel
bulundurulmasi ile ilgili herhangi bir 6zel madde bulunmamasina ragmen SOGGUT
konusu ile iligkilendirilebilecek muhtelif maddeler mevcuttur. Deniz yetki alanlari ve
gecis rejimleri iligkin maddeler bu badlamda ticari gemilerde silah bulundurulmasina

iligkin yorum yapmaya icazet vermektedir.
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3.1.1. Farkh Deniz Yetki Alanlarinda Seyreden Ticari Gemilerde SOGGUT

Konuglanmasinin Diizenlenmesi

Uluslararasi deniz hukukunun temel amaclarindan biri devietlerin yetkilerini
deniz alanlar Gizerinde daditmaktir. Bu baglamda 1982 tarihli BMDHS ile diizenlenen
guncel uluslararasi deniz hukuku, denizleri bircok yetki alanina béimis; i¢ sular, kara
sulari/takimada sulari, bitisik bélge, miinhasir ekonomik bélge, kita sahanligi, acik
deniz olarak adlandirilan yetki alanlari olusturarak her biri icin kiyi devleti ve liclincil
devletin hak ve yukumluluklerini belirlemigtir (Tanaka, 2015: 4).

Bu baglamda &ncelikle, 1982 tarihli BMDHS Madde 3 (Karasularinin Genigligi),
Madde 8 (i¢ Sular), Madde 33 (Bitisik Bolge), Madde 57 (Miinhasir Ekonomik
Bélgenin Genigligi) ve Madde 86 (A¢ik Deniz-Bu Kismin Uygulama Alani) ile
belirlenen deniz yetki alanlarina gore kiyi devleti ve bayrak devletinin diizenleme
velveya yargilama yetkisinin ticari gemilerde SOGGUT bulunduruimasi acisindan
incelemesinde fayda oldugu degerlendiriimektedir. Bu kapsamda, 1982 tarihli
BMDHS ile son hali verilen deniz yetki alanlari asadida oldugu gibidir.

Sekil 5: 1982 Tarihli BMDHS ne Gore Deniz Yetki Alanlari

DENIZ YETKi ALANLARI

Azami 200 DM

Azam|12 DM

[ KARASULARI [ BITISIKBBIGE = [ MEs |

ACIK DENIZ

Kaynak: Tanaka, 2015: 8

Deniz yetki alanlarina gére dederlendirme yapilirken uluslararasi deniz
alanlari olarak kabul edilen “Agik Deniz"den baslanip, ulusal deniz alani olarak kabul
edilen “lg Sular"a dogru bir siralama yapilacak ve bdylece ticari gemilerin kiyi
devletine dogru yaklagsma glzerg8hlarn esas alinmis olacaktir.
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3.1.1.1. Acik Deniz

‘Acik Deniz” tabirinden kasit; 1982 tarihli BMDHS Madde 86 geredi bir devletin
munhasir ekonomik bdlgesine, karasularina veya i¢ sularina veya takimada sularina
dahil oimayan tim deniz alanlaridir. Yine ayni sdzlesme madde 92 fikra 1 geregdi her
ticari gemi acik denizde bayrak devletinin minhasir yargi yetkisine tabi olacaktir.

Anlasildigi Uzere; agik denizde seyir yapan ticari gemilerde koruma amacli
silah taginmasina izin verilmesi ve gemi Uzerinde meydana gelebilecek silah menseli
kaza ve istenmeyen olaylara midahale edilmesi bayrak devletinin yetkisi dahilindedir.
Bu dustinceye paralel olarak; SOGGUT kaynakli sorunlarin da ayni kapsama girdigi
degerlendiriimektedir. Denizcilik sektériinde basi gceken llkeler kendi bayragi altinda
bulunan ticari gemilerde SOGGUT kullanimina iligkin diizenleme yapmistir.

Ancak bayrak devleti tarafindan yapilan diizenlemeler sadece SOGGUTlin
ticari gemilerde konuglanmasina izin vermesinin yani sira, uygun personel sec¢im
kriterlerini de ortaya koymalidir (Mahard, 2014: 348). Turkiye agisindan konuya iligkin
herhangi bir hukuki diizenleme hentz mevcut olmayip, halihazirda ilgili kanun igin
calismalar yapildigi Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanlhdi Deniz Ticareti
Genel Muadurlagt denizcilik uzmanlar ile gerceklestirilen mulakat neticesinde
dgrenilmistir. Bu konuda en kisa stirede ilgili hukuki diizenlemenin yapilmasina ihtiyag
duyuldugu degerlendiriimektedir.

Tablo 6:Bazi Bayrak Devletlerinin SOGGUT Politikalar

Ulke SOGGUT Politikasi

Jamaika
Cin
Singapur

SOGGUT kullanimini yasaklanmadidi gibi konuya iliskin herhangi bir

diizenleme de mevcut degildir.

Hong Kong

Turkiye

Antigua ve Barbuda

Bahamalar

Bermuda

Liberya SOGGUT kullanimina karsi cikilmayarak ulusal mevzuat olusturmustur.

Panama Ancak detaydan uzaktir.
Marshall Adalar
Man Adasi
Malta
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GKRY SOGGUT kullanimina karsi cikilmayarak ulusal mevzuat olusturmustur.

Cesitli secim kriterleri mevcuttur.

Birlesik Krallik SOGGUT kullanimina karsi cikilmayarak ulusal mevzuat olusturmustur.

Norveg Diger iilkelere nazaran daha detayll SOGGUT kullanim kriterlerine sahiptir.

Danimarka Personel standartlari ile 6n plana cikmaktadir.

Yunanistan

Italya
Hindistan

Fransa

Almanya

lspanya SOGGUT kullanimina karsi gikilmayarak ulusal mevzuat olusturulmustur.

Belgika Kolay bayrak devletlerine gére daha detayli diizenleme yapilmistir.

Japonya

Isveg
ABD

Kanada

Hollanda i
SOGGUT kullanimina kargi gikiimaktadir.

Endonezya

Kaynak: Van Hespen, 2014: 379-392

Ancak acik denizde vukuu bulacak herhangi bir hukuki olayin gemi disina
tasmasi halinde, duruma mudahil olacak baska devletler de olacagdi unutulmamalidir.
Bununla beraber SOGGUT Un uyrudu, SOGGUT'( istihdam eden sirketin mensei ve
bayrak devleti farkli olabilir. Béyle bir durumda, SOGGUT tarafindan sadece bayrak
devletinin diizenlemelerine tabi olmakla kalmayip, ayni zamanda dider ilgili devletlerin

hukuki mevzuatlar da dikkate alinmalidir.

3.1.1.2. Miinhasir Ekonomik Bélge

Munhasir Ekonomik Bélge ile ilgili olarak 1982 tarihli BMDHS' nin besinci kismi
(madde 56-75) incelendiginde gorilmektedir ki; sahildar ve diger devletler acisindan
dogal ve canlh kaynaklar vasitasi ile denizden saglanacak ekonomik faydanin
dizenlenmesi amagclanmaktadir (UNIC, 2001: 17-26). Bu kapsamda; glvenlik
saglanmasi amaciyla ticari gemilerde silah bulundurulmasi ile dogal ve canh
kaynaklar Uzerinden denizden saglanacak ekonomik kazanim amach Mdunhasir
Ekonomik Bdlge uygulamasi arasinda hukuki agidan bir bagi bulunduguna dair
herhangi bir ¢ikarim yapilmasi mimkin gézikmemektedir. Bu kabulden hareketle,
ticari gemilerde SOGGUT bulundurulmasi acisindan bahse konu deniz yetki alaninin
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da acgik deniz icin dile getirilen dizenlemeler ile ayni sekilde olmasi gerektigi
degerlendirilmektedir.

3.1.1.3.Bitisik Bdlge

1958 tarihli Karasulari ve Bitisik Bélge Sézlesmesinden sonra son halini 1982
tarihli BMDHS madde 33 ile alan “Bitisik Boélge”, acik denizin bir parcasi olmasina
ragmen cesitli konularda kiyi devletine yetkiler tanimaktadir. Bahse konu madde 33
ile bitisik bélgenin genisliginin karasularinin dl¢lldigl esas hattan baglayarak en ¢ok
24 deniz mili olmasi benimsenmis olmakla beraber; belirli bir bitisik bélgenin gercek
genisligi bitisik bdlgenin genigliginden karasularinin genisligi ciktiktan sonra kalan
deniz alanidir (Kuran, 2009: 192).

Yine ayni madde kapsaminda kiyi devletine giimrik, maliye, sadlk ve gé¢
konularinda denetim yapma ve cezalandirma yetkisi taninmistir. Géraldgi tizere kiyi
devletinin bitisik bdélgede deniz glvenli§i konusunda herhangi bir yetkisi
bulunmamaktadir. Kuran'a gére; suiistimale agik géziiken deniz gtivenlidi kavraminin
bitisik bélgede kiyi devletinin yetkilendiriimesi kapsaminda 1982 tarihli BMDHS' de
yer almamasi yerinde bir karardir (Kuran, 2009: 192). Buna karsin, halihazirda acik
denizin bir parcasi olan bitisik bélgede ticari gemilerde silah bulundurulmasina iliskin
hususun kimin yetki alanina girdidi konusu gri bélgelere sahiptir. Séyle ki, miteakip
paragraflarda arz edilecedi tizere, her kiyi devletinin SOGGUT uygulamasina karsi
yaklagimi farklik g&stermektedir. Her ne kadar kiyi devletinin bitisik bélgede direk
olarak deniz glivenligi konusunda yetkisi bulunmamasina kargin giimriik konusundaki
yetkisi kapsaminda ticari gemilerde bulundurulacak silah ve mihimmat konusuna
mudahil olmast miimkin gézikmektedir (Symmons, 2012: 63). Ticari gemilerde atesli
silah ve muhimmat bulunmasinin kiyi devletinin silah ithalat ihracat kanunlarinin,
dolayisiyla gimrik mevzuatini ihlal edebilecedi dederlendiriimektedir. Gergekten de
bitisik bélgede kiyl devletine taninan yetki konular ele alindiginda, SOGGUT ile
iligkilendirilebilecek tek husus giumriik olarak kargimiza gikmaktadir. Anlagilacagi
tzere, SOGGUT konuslu ticari gemi kiy1 devletinin deniz Ulkesine girmeden evvel kiy
devleti tarafindan bitigik bdlgede durdurulabilir ve igsbu devletin gimrik kanunlar ticari
gemilerde konuglu SOGGUT uygulamasini kabul etmiyorsa, bahse konu ticari gemiyi
karasularina sokmayabilir.

Kiyi devleti tarafindan bitisik bélgede bu sekilde hareket edilmesi halinde, tistl
kapall bir sekilde deniz giavenligi konusunda yetki kullaniimis olacaktir. Bu durum arzu
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edilen bir davranis olmadigi gibi ginimiz itibari ile tercih edilen bir uygulama da
degildir. Bununla beraber; kiyi devletinin Ulkesinde muhtemel bir hukuk ihlalinin
dénlenmesi amaciyla bitigik bélgede yapilacak denetimin ne gibi igslemleri kapsadigi
konusunda bir htikiim mevcut olmadigi gibi (Tanaka, 2015: 125), bitisik bélgenin kiyi
devletinin Ulkesine degil acik denize dahil olmasi nedeniyle bahse konu deniz yetki
alaninda tutuklamaktan ziyade arama ve sorusturma yetkisinin kullaniimasi yerinde
olacaktir (Kuran, 2009: 194). Clnkl bahse konu madde 33 ile kiyl devletinin bitisik
bélgede tutuklama yapabilmesi, kendi kara ve deniz Ulkesinde iglenen suclarinin
takibi kapsaminda mazur gériimektedir. Yani sucun teskil eden eylemin kiyi
devletinin kara veya deniz Ulkesinde vukuu bulup, suclularin kiy1 devletinin sinirlarini
terk etmesi gerekmektedir.

3.1.1.4. Karasulari

Karasulari kiyi devletinin egemenligi altinda olup, bu deniz yetki alaninin kiyi
devletinin Glkesinin bir pargasi oldugu 1982 tarihli BMDHS madde 2 ile agik¢a
belirtimektedir (Kuran, 2009: 81). 1982 tarihli BMDHS madde 3 ile karasularinin
azami genigligi esas hattan itibaren 12 deniz mili olarak belirtiimekle beraber, bazi
istisnai durumlarda bahse konu genisligin tamaminin  kullaniimasi  mdmkin
olmamaktadir. Turkiye ile Yunanistan arasinda var olan “Ege Sorunu’nun bir
parcasini da bu konu olusturmaktadir.

Bu deniz alaninin kiyi devletinin egemenligine tabi olmasindan dolay! isbu
devlet tarafindan, karasularina girig yapacak ticari gemilerde SOGGUT bulunmasi
hususuna yénelik olarak cesitli diizenlemeler yapilmasi dodaldir. Kaldi ki, Yiksek
Riskli Bélge'ye kiyisi olan devletler basta olmak izere birgok kiyi devleti konuya iligkin
dizenlemeleri deklare etmigtir. Hatta bu dizenlemeler ile gesitli yollardan ekonomik
kazang¢ saglamak isteyen kiyl devletilerin de mevcut oldugu bilinmektedir (Mudric,
2011: 240).

Bazi kiyi devletilerin SOGGUT uygulamasina yaklasimini gdsteren asagidaki
tabloda; silah ve teghizatlari havi SOGGUT personelinin ticari gemiler vasitasi ile
karasularina girig, ¢ikis ve gecis yapmasina izin verilip verilmedigi ve konuya iliskin
diger 6n plana ¢ikan hususlara yer verilmistir. Birgok Ulkenin kendi karasularina
SOGGUT konuslu ticari gemilerin giris, cikis ve gegislerine iliskin ulusal diizenlemesi
mevcuttur. Ancak sadece teze konu olan cogdrafi bélgede bulunan ya da bu bélgeye
yakin tlkelere yer verilmistir.



Tablo 7: Bazi Kiyi Devletilerinin SOGGUT Politikalari

Ulke

Izin

Aciklama

Cibuti

Var

ODGS 150.000 ABD Dolari veya daha fazla bir meblag dedikleri takdirde
yillik izne sahip olmaktadir. Kullanilacak silahlar tam otomatik olup, hilkiimet

tarafindan kiralanabilmektedir.

Seyseller

Var

Gemi lzerindeki gerekli kontroller polis tarafindan yapilacak olup, silahlar

emniyetli sekilde kilitlenmektedir.

Mauritius

Var

24 saat 6nceden deklare edilen SOGGUT, gemi karasularina girdiginde Sahil
Guvenlik tarafindan kontrol edilmektedir. Bu esnada SOGGUT personeli
silahsiz olarak belifilen yerde toplanmis ve gemi (zerinde silahlar ve
mihimmatlar emniyetli bir yerde kilit altina alinmis olmalidir. Limana
varilmasini milteakip silahlar polislerin kontroliindeki silanh@a transfer

edilmektedir.

Urdiin

Var

Karasularina SOGGUT ile giris yapan fticari gemiler igin Mauritis
uygulamasinin bir benzeri yiriirliiktedir. 24 saati gegen liman surelerinde

SOGGUTe ait silahlar donanma Ussii icerisinde muhafaza edilmektedir.

Giiney Afrika

Yok

Giiney Afrika sadece VPD uygulamasina izin vermektedir.

Sri Lanka

Var

Cibuti uygulamasinin bir benzeri yurirliktedir. Hitkiimet eliyle ODGS'ne tam
otomatik silahlar kiralanmaktadir.

Malezya

Yok

Kendi karasularna SOGGUT konuslu ticari gemilerin girisine karsi
cikmaktadir.

Endonezya

Var

Detayl silah ve mihimmat hilgisi talep etmekiedir.

Misir

Var

SOGGUT konuslu ticari gemilerin kendi karasularindan gecmesine izin
vermektedir. Bu kapsamda bahse konu ticari gemiler silahlar ve mihimmat

kilit alinda kalmak suretiyle Siiveys Kanall gecisi yapmaktadir.

Hindistan

Var

SOGGUTe ait deklare edilen silah ve muhimmatin gemi disina cikmasina

miisaade edilmemektedir.

iran

Var

SOGGUT konuslu ticari gemilerin iran karasularina girmeden en 24 saat
dncesinden SOGGUTe ait silah ve mithimmat: bildirmesi gerekmektedir.

Ancak bunlarin gemi disina ¢cikmasina misaade edilmemektedir.

Madagaskar

Var

SOGGUT konusglu ticari geminin Madagaskar karasularina ve limanlarina

girmesine, silah ve mihimmat transferi yapilmasina miisaade edilmektedir.

Somali

Var

SOGGUT konuslu ticari geminin Somali karasularina ve limanlarina
girmesine misaade edilmektedir. Ancak silah ve mihimmat transferi ile ilgili
herhangi bir bilgi mevcut dedildir.

Umman

Var

Umman karasularina giris yapacak SOGGUT konuslu ticari geminin en az 48
saat dncesinden bildirimde bulunmasi gerekmektedir. Belli sartlar altinda

silahlanin transferi havayolu ile yapilabilmektedir.

Kaynak: WCO, 2015:2-3;www.imo.org Erigim tarihi 08.10.2015;Van Hespen, 2014:

392-395
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Yukaridaki tabloda gérildugi Uzere her kiyi devleti karasularina giris yapacak
ticari gemilerde silahli koruma bulunma hususunu kabul etmedigi gibi, kabul eden kiyi
devletleri de farkli sartlar éne stirmektedir. Cinki ticari gemilerde konuslu SOGGUT
vasitasi ile kiyl devletinin Ulkesine silah ve muhimmat girisi olacagindan, guvenligi
sadlama konusunda kaygi duyulmasi gayet dogaldir (Symmons, 2012: 62-63). Kendi
deniz Ulkesine 6zel sahislar tarafindan silah ve miUhimmat sokulmasi pekala kiyi
devletinin barigini veya karasularinin dizenini bozacak bir olgu olarak yorumlanabilir.

Bu dustincenin altinda kii¢ik balikgl teknelerine iligkin tereddttlerin bulundugu
degerlendirilmektedir. Balikgilik yapan kigik teknelerin bliy(ik ticari gemilerin yarattid
kavitasyon neticesinde baliklarin su sathina yaklastiklar varsayimindan yola c¢ikarak
ticari gemilere yaklastiklari bilinmektedir. Bu baglamda kiyi devletinin karasularinda
daha gok balik avlamak maksadiyla blyik ticari gemilere yaklagan balikgi teknelerinin
SOGGUT tarafindan tehdit unsuru olarak gérillme kaygisi meveuttur.

Ancak kendi deniz Ulkesine &zel sahislar tarafindan silah ve mihimmat
sokulmasi kiyi devletinin barisini veya karasularinin diizenini bozacagi yéntndeki
yorumun hukuki olarak yerindelidi sadece 1982 tarihli BMDHS madde 18-19 ile
dluzenlenen karasularindan zararsiz gegis hakkinin yorumlanmasi neticesinde ortaya
cikacaktir. 1982 tarihli BMDHS madde 18 ile gecis terimi izah edilmig, madde 19 ile
zararsiz gecisi ne oldugu ve hangi hallerde zarar gérecedi belirtiimistir. Bu kapsamda,

madde 19'un incelenmesinin faydali olacag! dederlendiriimektedir.

Madde 19

"Zararsiz geg¢is" deyiminin anlami

1- Gegig, kiyr devletinin barigina, dizenine veya glvenligine zarar vermedikge
zararsizdir. Gegis isbu Soézlesmenin hikimlerine ve uluslararas) hukukun diger
kurallarina uygun sekilde gereklestirilecektir.

2- Yabanci bir geminin gegisi eder bu gemi karasulan igerisinde asagdidaki
faaliyetlerden herhangi birinde bulunursa, kiyl devletinin barigina dlizenine veya
glvenligine zarar vermis sayilacaktir.

a) Kiyi devletinin egemenligine, toprak buitinligline veya siyasi bagimsizliina karsi
tehdide veya kuvvete basvurulmasi veya Birlesmis Milletler Antlagmasinda belirtilen
uluslararasi hukuk ilkelerine aykiri diger herhangi bir davranista bulunulmasi;

b) Herhangi bir tip silahla deneme veya manevralar yapiimasi;
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c) Kiyi devletinin savunmasina veya guvenlidine zarar verecek sekilde bilgi
toplanmasi;

d) Kiyl devletinin savunmasina veya guvenligine zarar vermeyi amaglayan her trli
propagandada bulunulmasi;

e) Her thrlh ugadin ugurulmasi, glverteye indiriimesi veya gemiye alinmasi;

f) Her tirlu askeri makinelerin ugurulmasi, gilverteye indirilmesi veya gemiye
alinmasi;

g) Kiyi devletinin gimrik, maliye, sadlik veya muhaceret konularindaki kanun ve
kurallarina aykiri bir sekilde mal, para veya kisilerin gemiye alinmasi veya gemiden
cikartiimasi;

h) isbu Sézlesmeye aykiri olarak, bilerek ve isteyerek agir kilenmeye sebebiyet veren
fiillerde bulunulmasi;

i) Balik avlama faaliyetlerinde bulunulmasi;

[) Arastirma veya élgiim faaliyetlerinde bulunulmasi;

k) Kiyi devletinin herhangi bir haberlesme sisteminin veya dider herhangi bir deniz
techizat veya tesisinin igleyisini engelleyecek her trlii faaliyette bulunulmasi;

l) Gegisle dogrudan ilgisi bulunmayan diger her cesit faaliyette bulunulmasi. (UNIC,
2001: 6)

Doktrinde genel olarak kabul edildigi Uzere ticari gemilerde SOGGUT
bulunmasi 1982 tarihli BMDHS madde 19 fikra 2'de sayilan ve egemen bir devlete
karsi kuvvet kullanma tehdidi iceren faaliyetlere benzememektedir (Guilfoyle, 2013:
4-5). Dolayisiyla kiy1 devletinin karasularindan gegerken ticari bir geminin zerinde
SOGGUT tagimasi gegisi kendiliginden (ipso facto) zararli hale getirmez (Symmons,
2012: 62; Petrig, 2013: 680-681). Ayrica SOGGUT tarafindan kiyi devletinin
karasularinda gerceklesecek silahli bir soygun eylemine karsi mesru midafaa
kapsaminda kuvvet kullaniimasi hali de yine ayni madde 19 fikra 2 ile yasaklanan kiyi
devletine karsi1 digmanca kuvvet kullanimi olarak yorumlanamayacaktir (Petrig, 2013:
681)

1982 tarihli BMDHS madde 21’ e gére kiyi devletinin zararsiz gecis hakkini
dizenleme yetkisi bulunmaktadir. Bu baglamda ortaya ¢ikan sorun, kiyi devletinin bu
yetkilere dayanarak ticari gemi Uzerinde konuslu SOGGUT faaliyetlerini yasaklama
ve duzenleme hususu Uzerinedir, Madde 21 altinda kiyi devletinin SOGGUT

faaliyetlerini dizenlemesi ancak iki durumda séz konusu olabilir. Bunlardan ilki
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seyrusefer glvenligi ve deniz trafiinin dizenlenmesi olup, ikincisi ise kiyi1 devletinin
gumrik kanun ve mevzuatinin ihlal edilmesinin engellenmesidir.

Doktrinde genel olarak kabul edilen gériis ticari gemilerde SOGGUT
bulunmasinin seyriisefer givenlidi ve deniz trafidinin diizenlenmesi yetkileri dahiline
girmeyecegdi yonundedir. Buna mukabil kiyi devletinin karasularindan gegis yapan
ticari gemiler Gzerinde uygulanabilecek gumrik mevzuati kabul edebilecegdi ve
boylece SOGGUT'Un silah ve muhimmati (zerinde sinirlama ve yasaklama
getirebilecedi dederlendiriimektedir (Petrig, 2013: 684-685; Symmons, 2012: 63-64;
Kurtdarcan, 2015, 1-5). Devlet uygulamalarinda, giimriik mevzuatina uygun olmayan
bir sekilde kiy1 devletinin karasularinda bulunan SOGGUT'lin sadece hukuka aykiri
olarak silah bulundurmak sugundan cezalandirilmakla kalmayip ayni zamanda casus
ya da potansiyel suikast¢l addolunmak suretiyle daha agir cezalara carptiriimasi da
80z konusu olabilmektedir (Tempest, 2012: 89).

3.1.1.5. i¢ sular

Son deniz yetki alani olan “Ig Sular’, karasularinin i¢ siniri ile kara ulkesi
arasinda kalan deniz kesimi olarak kabul edilmektedir (Kuran, 2009: 31). Buradan da
anlasilacagl Uzere i¢ sularin tabi oldugu hukuki rejim kara tlkesinden farksizdir ve
kiyr devletinin yarg: yetkileri mutlaktir. Aksi belirtimedigi stirece; tizerinde SOGGUT
konuslu halde herhangi bir ticari geminin kiy1 devletinin i¢c sularina girmesi hususu,
kiy! devletinin karasularini temel alarak yaptidi dizenlemelere tabi olacaktir (Petrig,
2013; 677). Buna mukabil; kiy! devleti tarafindan karasularina SOGGUT girisi belirli
sartlarla kabul edilirken, i¢ sulara gegis yasaklanabilmektedir (Guilfoyle, 2013: 5).

3.1.2. SOGGUT’iin Deniz Haydutlugu ile Miicadele Hiikiimlerine
Uyumiulugu

1982 tarihli BMDHS madde 105 ile deniz haydutlugu ile miicadele kapsaminda
acik denizde her devlete deniz haydutlarini, onlarin gemilerini ve gemiler Uzerindeki
mallari yakalama ve zapt etme yetkisi taninmaktadir. Yine ayni sézlesmede madde
107 kapsaminda ise deniz haydutludu baglaminda bu zapt yetkisini sadece savas
gemileri ya da devletin hizmetinde olan ve bu konuda yetkilendirilmis gemilere ve
onlarin mirettebatina tanimistir. Dolayisiyla ticari bir gemide bu gemiye ydénelik

hukuka aykiri saldirilari bertaraf etmek i¢in konuglandirilmis bulunan SOGGUT' Un

a7



madde 107 ile éngérulen “ofansif’ zapt tedbirlerine bagvurmasi mimkin degildir
(Petrig, 2013: 693-694). Devletler deniz haydutlugu ile etkin bir sekilde mlcadele
edebilmek adina kendi tekellerinde bulunan acik denizlerdeki kuvvet kullanimi
SOGGUT uygulamasi ile kismen de olsa paylasmasina ragmen, bu paylasim deniz
haydutlugu ile mlcadele tedbirlerinin butlinine gére sinirli kalmaktadir.

Yukaridaki satirlardan anlasilacagi tizere, SOGGUT personeli sadece mesru
mudafaa kapsaminda hareket edebilir ve ancak bu baglamda korudugu ticari gemiye
saldiran deniz haydutlarini ve onlarin ekipmanlarini yetkili makamlara teslim edilmek
Uzere zapt edebilir (Symmons, 2012: 33; Petrig, 2013: 692; Harlow, 2012; 588 ve
596).

SOGGUT personelinin konuslu olduklari gemiyi korurken gemi (izerinde
kalmalari gerekmektedir. Deniz haydutlugu faaliyetlerinde kullanildiklarina dair siiphe
duyulan teknelere SOGGUT tarafindan ¢ikilip arama yapilmasi s6z konusu degildir.
YRB'de deniz haydutlugu faaliyetlerinde kullanildidi stphelenilen teknelere istinaden
durdurma, arama ve zapt faaliyetleri bulunan savag gemileri tarafindan icra
edilmektedir. Bu konuda herhangi bir yetki devri ya da paylagsimi séz konusu

olmamaktadir.

3.1.3. Devletlerin SOGGUT Uzerinde Cezai Yarg! Yetkisi

Bilindigi tizere BMDHS madde 94 ve 97 hiktUmleri uyarinca bayrak devleti acik

denizde meydana gelecek kaza ve seyrusefer olayi halinde miinhasir yargi yetkisine
sahiptir. Nitekim madde 94 fikra 7 hikmiine gére:
“Her devlet, acik denizde kendi bayradini tasiyan bir geminin kanstig| ve baska bir
devletin vatandaslarinin hayatina mal olan veya adir sekilde yaralanmalarina sebep
olan veya bagka bir devletin gemilerine veya tesislerine veyahut da deniz gevresine
onemli zarar veren, her deniz kazasi veya seyrlsefer olayl hakkinda geregdi sekilde
yetkilendirilmis kisi veya kisilerce veya onlar huzurunda yuritilecek bir sorusturma
aclimasini emredecektir. Bayrak devleti ve diger devlet bu gesit bir deniz kazasi veya
seyrusefer olayl hakkinda, bu diger devletin her sorusturmasinin yurOtiimesi
konusunda igbirliginde bulunacaklardir.”" (UNIC, 2001:32)

Ayni sekilde madde 97 fikra 1 uyarinca:

‘Acik denizde, kaptanin veya gemi hizmetindeki diger herhangi bir kiginin ceza veya
disiplin sorumlulugunu intag ettiren bir catma halinde veya deniz seyriiseferine iliskin

diger herhangi bir olayda, bu kisiler hakkinda ceza veya disiplin kovusturmasi, ancak
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ya geminin bayragini tasidigi devletin veya bu kisilerin tabiiyetinde bulunduklari
devletin adli veya idari makamlarn nezdinde agilabilir.” (UNIC, 2001:32)

Goéraldugtu Uzere madde 94 ve 97 bayrak devletinin ceza hukukunu
uygulamasini mutlak olarak kabul etmemekte, sadece kaza ve seyrlsefer vakalarina
yonelik olarak cezai yargi yetkisi tanimaktadir. Bu noktada esas sorun deniz
haydutiuguna karsi icra edilen SOGGUT faaliyetlerinin seyriisefer vakasi olarak
degderlendirilip degerlendiriimeyecedidir. Doktrinde genel olarak kabul géren géris,
seyrusefer vakasinin geminin givenliginden ziyade emniyetine yonelik oldugu ve
kaza ve buna benzer olaylar kapsadidi seklindedir. Gercekten de SOGGUT iin icra
edecegi faaliyetler ticari geminin guvenligine yonelik kasith eylemlerdir. Dolayisiyla
SOGGUTiIn agik denizde bir deniz haydutiugu saldirisini bertaraf etmek icin
saldirgan olarak kabul edilen vasita tzerinde icra edecegi eylemler ve kullanacagi
kuvvet, irade disi bir kaza veya benzer seyrusefer vakasi olarak dederlendiriimemekte
ve bahse konu maddeler kapsamina girmemektedir (Symmons, 2012: 52-56).

Bunun sonucu olarak SOGGUTin givenligi saglamak igin kuvvet
kullanimindan kaynaklanacak herhangi bir uyusmazlk uluslararasi teamili deniz
hukukunda “Lotus Ilkesi" olarak bilinen kurala gére cézime kavusturulacaktir
(Symmons, 2012: 54-55; Eboli ve Pierini, 2012: 127-128). Lotus llkesi' ne gére olayin
etkilerinin Uzerinde gerceklestigi geminin bayrak devleti sanki olay kendi kara
ulkesinde gergeklesmis gibi cezai yargi yetkisini hayata gecirebilecektir. Dolayisiyla
SOGGUT’ {in bir deniz haydutlugu saldinsina kuvvet kullanarak karsilik vermesi
neticesinde Uglincl bir devietin bayragdini tagiyan bir deniz aracinin tizerinde suc teskil
edebilecek neticelerin vuku bulmasi durumunda isbu devletin de SOGGUT personeli
Uzerinde cezai yarg! yetkisi taninmaktadir (Kurtdarcan, 2015: 1-5).

3.2. DENiZ HAYDUTLUGU SALDIRILARINA KARSI KUVVET KULLANIMI:
MESRU MUDAFAA HAKKI VE SINIRLARI

Deniz haydutiugu saldirilarina karsi kuwvvet kullaniimasi géreceli olarak
yukaridaki satirlarda incelenen meselelerden daha az karmasik bir goériinim arz
etmektedir. Zira SOGGUT tarafindan kuvvet kullaniimasi, tim ulusal hukuklarda
evrensel olarak taninan ve temel bir hukuk ilkesini teskil eden; hukuka aykiri bir
saldiriya ya da gerceklesmesi an meselesi olan bu nitelikteki saldiri tehdidine karsi
kuvvet kullanilarak yanit verilmesini bir hukuka uygunluk sebebi sayan mesru
mudafaa prensibine dayanmaktadir. SOGGUT personeli 6zel kisi oldugu ve herhangi
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bir devletin resmi kolluk personeli kabul edilmedidi icin ancak mesru midafaa ilkesi
kapsaminda kuvvet kullanabilir (Petrig, 2013: 689). Bununla beraber &zellikle ifade
edilmelidir ki her ne kadar mesru midafaa ilkesi evrensel olarak kabul edilse de bu
hakkin hayata gecirilmesinin kosullar ve kullanim sinirlari her ulusal hukukta farkl
sekilde dizenlenmistir. Dolayisiyla SOGGUT tarafindan mesru miidafaa hakkina
basvurulmasi bayrak devletinin hukuku, SOGGUT personelinin uyrugunda bulundugu
devlet hukuku ve eger gemi bir kiyr devletinin karasularindaysa igbu devletin ulusal
hukukuna tabi olacaktir. "Bu durumda, bir SOGGUT mensubu, zerinde bulundugu
geminin bayrak devleti ya da vatandagi oldugu devletinin hukukuna uygun kabul
edilen bir élumcul kuvvet kullanma halinde dahi, eder bu kuvvet kullanma hali kiyi
devletinin hukuk mevzuatina uygun degilse, kendini evinden ¢ok uzak bir tlkede
hapiste bulabilecektir" (Tempest, 2012: 90).

Boyle farkl hukuk sistemleri tarafindan diizenleniyor olsa da agik denizde
deniz haydutlugu saldirlarina karsi SOGGUT'Gn basvuracadi mesru midafaa
hakkinin cercevesi, denizde kolluk faaliyeti ve mesru midafaa kapsaminda kuvvet
kullanimini diizenleyen teamili nitelikteki genel ilkeler ile saptanmis bulunmaktadir
(Kurtdarcan, 2015: 1-5). Bu baglamda bir tehdide karsi kuvvet kullanmaya
basvurmadan ewvel SOGGUT n tum makul ve gerekli tedbirleri almasi
gerekmektedir. Kuvvet kullaniminda seviyeli bir yaklasim benimsenmelidir (Guilfoyle,
2013: 2-3). Kuvvet kullanimi makul, gerekli ve tehdit seviyesi ile orantili olmahdir.
Olimcil kuvvete ancak en son care olarak, deniz haydutlarinin SOGGUT
personelinin ya da saldirdiklari gemi mirettebatinin hayatlarini tehdit eden ve baska
bir sekilde bertaraf edilmesi mimkin olmayan eylemlere girigmesi halinde
basvurulmalidir (Symmons, 2012: 44-45).

Yukaridaki satirlarda arz edilen hukuki cergevenin denizcilik sektdrt aktorleri
ve Ozellikle IMO tarafindan da yayinlanan tavsiye ve rehber niteligindeki ilkelerde
kabul gérdig dikkat cekmektedir (Petrig, 2013: 689-691; Guilfoyle, 2013: 2-3). Buna
mukabil, Montré Dokimani ve Ozel Askeri ve Giivenlik Hizmeti Saglayicilarina
Yonelik Uluslararasi Davranis Kodu dodgrudan deniz glvenlidine ydnelik
dizenlenmedikleri ve esas olarak silahli catigmalar kapsamindaki faaliyetlere iligkin
olduklan cihetle SOGGUT uygulamasi igin referans, kural ve ilkeleri icermemektedir
(Symmons, 2012: 47).
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3.3. GEMi KAPTANI VE SOGGUT ARASINDAKI iLisKi

Gemi kaptaninin geminin emniyetinden sorumludu oldugu ulusal deniz
hukuklarinda taninmis ve bir¢ok uluslararasi metinde de kabul edilmis bir ilkedir.
Ancak bu durum geminin emniyeti ve geminin giivenligi olgulari arasindaki gatismayi
ortadan kaldirmamaktadir. Bilindigi Uzere; emniyet olgusu genellikle ihmal ya da
kontrol edilemeyen sebepler sonucu sistemin iginden gelen bir tehlike olarak ortaya
cikarken, glvenlik olgusunda sug teskil eden dis kaynakli tehlikeler séz kenusudur.
Ornegin, denizde gemilerin gatigmasi bir emniyet meselesi iken deniz haydutlugu
saldirilari bir givenlik sorunudur. Her ne kadar Ingilizcede emniyet (safety) ve
glivenlik (security) kelimeleri icin kullanim net sekilde ayrilmig olsa da, dilimizde
emniyet ve glivenlik kavramlarinin siklikla birbirinin yerine kullanildigini gérmekteyiz.
Amaci vatandaslarin glvenlidini saglamak olan ‘Emniyet Genel MOdarl0gd’ ile is
kazalarina yénelik tedbirler toplami olarak gérebilecegdimiz ‘is giivenligi’ —ki Ingilizcesi
“occupational safety” dir- konuya iliskin en belirgin érnek olarak verilebilir.

ilgili uluslararasi belgeler gemi kaptanin en temel gérevinin geminin ve
murettebatin emniyetini ve geminin emniyetli bir sekilde seyriseferini sadlamak
oldugunu vurgulamak suretiyle emniyet ve glivenlik arasindaki catismayi seyrisefer
emniyeti lehine ¢ézmustir. Bununla beraber artan deniz haydutlugu tehdidine karsi
denizcilik sirketleri tarafindan ticari gemilere SOGGUT konuslandiriimasi bazi
hallerde gltvenligin en az emniyet kadar baskin bir unsur olarak kabul edildigine
delalet etmektedir. Bu durumda gemi kaptaninin mutlak sorumlulugunda bulunan
emniyetli seyriiseferin saglanmasi ile SOGGUT’ Un bir deniz haydutiugu saldirisina
kargl geminin guvenligini temin etmesi arasindaki dengenin etkin bir sekilde
kurulabilmesi igin gemide kaptan ve SOGGUT arasinda agik bir komuta kontrol yapisi
ve igbirlii mekanizmasi teskil edilmesi blylk &nem arz etmektedir. SOGGUT
kullaniminin &zel ve ticari niteligi geredi glvenlik hizmeti saglayan sirket ile giivenlik
hizmetini talep eden denizcilik sirketi arasinda yapilacak olan hizmet alim
s6zlesmesinde bu husus acik bir sekilde karara baglanmalidir (Symmons, 2012: 51;
Kurtdarcan, 2015: 1-6).

Geminin guivenliginin saglanmasi SOGGUT tarafindan yerine getirildiginden
gemi kaptaninin bu konuda yetki devri yaptidi diistiniilse de, nihayetinde geminin her
tarl faaliyetinden gemi kaptani sorumludur. Geminin guveligine iligkin énemli
kararlarin baskalan tarafindan alinmasindan gemi kaptanlarinin rahatsizlik duymasi
olasidir. Her ne kadar deniz haydutlugu saldirisi esnasinda SOGGUTUNn nefsi
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midafaa kapsaminda kuvvet kullanmasi mazur géruliyorsa, Kaptan Phillips'in
"Komuta yetkisini bagkalarina vermek rahatsiz ediyor. Saldiri aninda bir tek karar
makami olmall.” sézleri ilgi gekicidir (Van Hespen, 2014: 374).

Denizcilik sirketleri, deniz &zel glvenlik sirketlerinden hizmet alimi
s6zlesmeleri yaptiklarinda gemi kaptani ve SOGGUT arasinda komuta kontrol
iligkilerini duzenlerken gemi kaptanin genel mutlak sorumlulugu géz 6ninde
bulundurulmali ve bu sorumlulukla uyum arz etmeyecek vyetki devrinden
kaginiimalidirlar,  Nitekim bazi devletlerin kendi deniz 6zel glvenlik sirketlerine
y6nelik olarak yayinladidi rehber ve tavsiye niteligindeki ilkelerde bu hususun altinin
cizildigi gérulmektedir (Petrig, 2013: 696). Gergekten de SOGGUT personeli (resmi
gérevde oldugu kabul edilen ve ait oldugu devletin éngdrdiigl hiyerarsik yapi
dahilinde emir-komuta iliskisine tabi bulunan devlet gérevlisi VPD mensuplarinin
aksine) gemi kaptaninin komutasi altinda hizmet saglamaktadir.

Deniz ortaminin, 6zel glvenligin faaliyetlerini karadaki muadillerinin
deneyimlemedidi bir sekilde karmasiklastirdigi kabul edilmektedir. Bu durum &ézellikle
uluslararasi hukuk tarafindan deniz alanlarindaki devlet yetkilerinin dagitiima
seklinden ve hareket halindeki ticari geminin seyri esnasinda birbirinden farkli
diizenlemelere tabi olan degisik deniz alanlarindan gegmesinden kaynaklanmaktadir.
Dolayisiyla denizde 6zel glivenlik, bircok devletin farkli seviyelerde, dedisken ve hatta
celisen/yarisan yetkisine ve hukuki diizenlemesine tabi olmaktadir (Berube ve Cullen,
2012: 218-219).

Denizde &6zel guvenlik faaliyetleri esnasinda herhangi bir zamanda konu
hakkinda birbiriyle celisen hukuki dizenlemeleri olan 6 ya da daha fazla devletin
yetkisi olabilmektedir. Bunlar ticari geminin bayrak devleti, gemiyi isleten denizcilik
sirketinin kayith oldugu devlet, ticari gemi murettebatinin uyrugunda olduklar
devletler, 6zel glivenlik sirketinin kayith oldudu devlet ve 6zel glivenlik yuklenicilerinin
uyrugunda oldugu devletlerdir (Kurtdarcan, 2015: 1-5).

Netice itibariyle SOGGUT'Un farkll ulusal hukuk sistemleri altinda ve
uluslararasi hukuk dizeninde konumu agik ve net olarak diizenlenmemis, muglak ve
belirsizdir. SOGGUT tarafindan ticari gemilere saglanan silahli koruma hizmetlerine
iligkin hukuki cerceve de karmasik, muglak ve kosullara gore degisiklik arz eden bir
yapidadir (Tanaka, 2015: 388). Uluslararasi deniz hukuku ve denizde mesru midafaa
hukuku, yukaridaki satirlarda da incelendidi Uzere, SOGGUT faaliyetlerine iliskin
temel bir hukuki ¢erceveyi cizmekte; bunu da cogu zaman detayli bir yorum ve analiz
gerektirerek yapmaktadir. Su kadari aciktir ki; deniz haydutlugu tehlikesi altinda olan
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bélgelerde seyreden gemilerin karasularindan gecti§i ya da limanlarina ugradidi
devletlerin, konu hakkindaki ulusal dizenleme ve uygulamalarini birbirine daha
uyumlu hale getirmesi ve gemicilik glivenligine iligkin olan SOGGUT faaliyetlerini
makul olmayan bir sekilde zorlastiracak diizenlemelerden kaginmasi gerekmektedir.
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DORDUNCU BOLUM

UYGULAMADA KARSILASILAN SOGGUT PERSONELI KAYNAKLI SORUNLAR
ISIGINDA DENIizDE OZEL GUVENLIGIN ETKIN VE HUKUKA UYGUN SEKILDE
ICRA EDILMESI iGIN SOGGUT PERSONELIi, DONANIMI VE KULLANIMI
UZERINE TAVSIYELER

Boyutu ve dzelliklerine gére degismekle beraber kitalar arasi ticari tasimacilik
yapan bir gemi; tagidigi kargonun degeri, geminin kendi dederi, gemi ve personel igin
yapilan sigorta masraflar, geminin yipranma payi, vb. maliyetler géz 6nlne
alindiginda milyonlarca ABD Dolari eden bir yatirim olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Tezin ilk bélumiinde arz edildigi gibi Somalili deniz haydutlarinca kacirilan gemiler,
uzun pazarliklar sonrasinda milyon ABD Dolar! ile ifade edilen fidyeler sonucu serbest
birakilmistir. Ancak kagirilan bir geminin denizcilik sirketine maliyetinin sadece deniz
haydutlarina édenen fidye ile sinirh kalmadidi degerlendiriimektedir.

Bu satirlarin yazari tarafindan Danimarka menseli Clipper Group denizcilik
sirketinin givenlik yénetici ile 2013 yilinda Cok Uluslu Deniz Giivenligi Milkemmeliyet
Merkezinde yapilan mdulakatta, yukaridaki distinceyi dogrular nitelikte bilgilere
ulagiimistir. 2008 yilinda Aden Kérfezinde bahse konu sirketin CEC FUTURE adli
gemisi Somalili deniz haydutlarinca kagirilarak Eyl limanina gekilmig, 7 milyon ABD
Dolar ile baglayan fidye pazarlidi 72 gin sonrasi 1.7 milyon ABD Dolar ile
sonuglanmistir. Ancak kagirilan geminin denizcilik sirketine maliyeti sadece ddenen
fidye ile sinirl kalmamistir. $6yle ki; deniz haydutlarina édenen fidye, bu fidyeyi 6zel
donanim ile ugaktan atacak havacilik sirketine yapilan 6deme, geminin yipranma pay!
giderleri, Danimarka'da ve murettebatin (cogunlugu Rus uyruklu) tlkelerinde hilkiimet
ve medya ile iligkilerin yurttdimesi icin yapilan masraflar, tagima anlasmasinin
gereklerinin yerine getirilememesinden dolayl édenen tazminatlar, esaret boyunca
murettebatin ailelerine yapilan édemeler, 6zgurlidlne kavusan murettebattin tabi
oldugu rehabilitasyon siirecinin giderleri, pazarlik strecine yardim eden arabulucuya
yapilan édeme, vb. ddemeler ile kacirilan gemi bahse konu sirkete yaklasik 8 milyon
ABD Dolan maliyet getirmigtir. Gergekten de deniz haydutlarina 6denen fidye
buzdaginin géranan kismidir.

Son yillarda goéraldugd Ozere, ticari gemilerin deniz haydutlarina karsi
korunmasinda etkin bir rol oynayan SOGGUT, konuslandid gemilerde sadece
murettebatin glvenlidini saglamakla kalmayip, ayni zamanda milyonlarca ABD
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Dolarina tekabul eden yiizer bir yatirimi korumaktadir. Béylesine riskli ve énemli bir
isin hukuka uygun bir sekilde ifasi adina uygun nitelikte personel secimi son derece
dnemlidir.

Zira gorevi geregi ticari gemilere silah ile konuslanan SOGGUT icin uygun
secim yapiimamasi durumunda hem insani hem de hukuki agidan beklenmeyen ve
istenmeyen sonuglar ile karsilagilabilir. Geminin deniz haydutlarinca ele gegirilmesi,
mirettebat ile SOGGUT arasinda éliime varacak catismalar, masum insanlarin viicut
bottnluglne zarar verilmesi, ¢esitli hukuki sebepler ile kiyi devieti tarafindan
SOGGUT personelinin tutuklanmasi, geminin SOGGUT tarafindan kagiriimasi ilk akla
gelen ihtimaller arasindadir.

Askeri egitimden yoksun, fiziksel olarak zayif, eski ve bakimsiz silahlar
kullanan, gece gériis kabiliyeti olmayan deniz haydutlari tarafindan SOGGUT
korumasindaki ticari gemilere glndlz sartlarinda yapilan saldirilarin sonucunun
bagari getirmedidi ortadadir. Bugiine kadar SOGGUT tarafindan korunan ticari
gemiler, Somalili deniz haydutlarinca tesebbiis edilip kacirilamamasina ragmen,
deniz  haydutlarinin  hali hazirda  kullandiklari  taktik ve  teknikleri
degistirmesi/gelistirmesi halinde sonucun ne olacadi mechulddir.

Bu satirlarin yazari tarafindan 2013 yilinda Amsterdam/Hollanda’da istirak
edilen “Deniz Ozel Harekat Kuvvetlerinin Somali Kaynakli Deniz Haydutlugu ile
Mucadelede Kullanimi” konulu toplantida, NATO Istihbarat Birimi yetkilisi tarafindan;
2008 yiinda tirmanisa gegen Aden Kérfezinde meydana gelen gemi kagirma
olaylarina kargi Uluslararasi Tavsiye Edilmis Gecis Koridorunun tahsis edildigi, ancak
deniz haydutlarinin taktik ve tekniklerini degistirip ana gemi (Mother Ship) kullanim
konseptine gecerek faaliyet alani genislettidi, buna karsihk Uluslararasi Tavsiye
Edilmis Gegis Koridorunda etkili olan donanma unsurlarinin Hint Okyanusu’na yayilan
genis alani kontrol edemedidi ve deniz haydutlarinin bu hamlesine ticari gemilere
silahli timler konuglandirilarak yanit verildidi ifade edilmistir. Géruldigu Gzere hamle
sirasi Somalili deniz haydutlarindadir. Deniz haydutlari yeni bir hamle yapmak adina
kendilerini gelistirebilir ve yeniden gemi kagirmayi basarabilirler.

Yukaridaki satirlarda ifade edildigi tizere yiiklenilen sorumluluk ve alinan risk
geregi, ticari gemilerde konuslandirilacak SOGGUT personelinin segiminin titizlikle
yapiimasi dnem arz etmektedir. Nitekim basta IMO ve denizcilik endistrisinin énde
gelen kuruluglari konu hakkinda yayinladiklari rehber ilkelerde personelin sahsi
ozellik ve yeterliliklerine dedindikleri gériilmektedir.
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Bu baglamda 1443 sayili IMO sirkiileri en temel belge olarak karsimiza
cikmaktadir. Bahse konu dokiimanin Annex-5 numarali sayfasinda belirtildigi tzere;
her SOGGUT personeli asgari olarak asadidaki hususlar (izerinden kontrol
edilmelidir:

- Kriminal gegmis,

- Onceki géreviendirmeler,

- Askeri ya da guvenlik gugleri agisindan mesleki gecmis,

- Duzenli uyusturucu ve alkol testinin de dahil oldudu tibbi, fiziksel ve mental
kontroller,

- Atesli silahlar ve ilgili glivenlik ekipmanlarini tagimaya ve kullanmaya iligkin
sertifika,

- Ulusal veya uluslar arasi standartlarda verilmis, belgeli, ilk yardima y6nelik
tibbi egitim.

BIMCO'nun 2012 wyilinda yayinladigi GUARDCON (Contract for the
Employment of Security Guards on Vessels) belgesinin ikinci bdlumi sayfa 4'te
belirtildigi izere, konu hakkindaki IMO standartlarinin 9 baslik altinda biraz daha
detaylandinldigi gérilmektedir: '

- Belgelendirilebilecek bir tibbi egitim (ENG1-ki standart olarak her deniz adami
icin talep edilen bir belgedir- ya da benzeri),

- BMP egitimlerine uygulanabilecek ilgili STCW belgeleri,

- Atesli silahlart ve ilgili giivenlik teghizatini tagimaya ve kullanmaya yonelik
tecriibe, egitim ve sertifika,

- Gecerli bir pasaport, vize ve sarthumma asi karti,

- Ategli silahlar kullanmasina engel olmayacak kriminal gegmis,

- Askeri ya da glvenlik gicleri bakimindan mesleki gegmis,

- Disiplinsizlik yizinden ordudan ya da guvenlik gliclerinden ihrag edilmemis

- Gdrevini emniyetli bir sekilde icra edebilecek kadar ingilizceye vakif olma,
- Mental ve fiziksel kondisyon seviyesi,

Konu hakkindaki bazi ulusal uygulamalara bakildiginda ise ana hatlari ile
GUARDCON ve IMO standartlarinin kabul edildigi, ancak personel yeterliligine iliskin
olarak burada ortaya konulan kriterlerden daha detayl standartlarin benimsenmemis
oldugu gbéze garpmaktadir.
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Tablo 8: Bazi Ulkelerin SOGGUT Personel Standartlar

Norveg

Danimarka

Birlesik Krallik

Atesli silahlar kullanma

dahil tim zorunlu
editimleri  tamamlamisg
olmali
En az 18 vyasinda
olmall,

Adli, mental ve zihinsel

acidan sorunsuz olmall,

En az 20 yasinda olmall,

Son ¢ aya ait polis

kayitlart  ile  kriminal
gecmisini belgelemeli,
Atesli

tasima ve

silahlara iligkin
kullanma
yeteneklerini belgelemeli,

Nefsi midafaa konusunda

bilgi sahibi olmall.

Polis kayitlar ile kriminal
gecmis belgelenmeli,

Silah
kullanmaya

tasimaya ve
yonelik
tecriibe belgelenmeli,
ENG1 ya da benzeri tibbi
yeterliligi saglamali,

Daha

givenlik guglerinden ya

énce  ordudan,

da ozel glvenlik
sirketinden saglk ya da
psikolojik  sebepler ile
isine son verilmis
olmamali,

ligili STWC sertifikalarina
sahip olmall,

Hukuka

kullanimi bilmeli.

uygun Kuvvet

Kaynak: Ginkel ve digerleri, 2013: 42-43; UK Department of Transport, 2013: 21-22

Bu baglamda gerek uluslararasi gevrelerce yayinlanan rehber niteligindeki

tavsiyelerin gerekse ulusal seviyede kabul edilen diizenlemelerin ticari gemilerde

silahl 6zel glvenlik hizmetlerinin etkin ve hukuka uygun sekilde ifasini saglayacak

kisisel ve techizata iliskin yeterlilik kriterlerine yeterli derece énem atfetmedigi acik

sekilde goértlmektedir. Codunlukla kabul edilen standartlar ticari gemilerde gorev

yapacak herhangi bir gemi adaminin sahip olmasi gereken temel yetenekler ile bir

tutulmus, taktik yetenekler ve kabiliyetler konusundaki standartlara neredeyse hic

deginilmemistir.

2012 yil itibari ile glindeme gelmeye baslayan ISO/PAS 28007'in ana

basliklar:

Guvenlik sistemi yonetimi (glivenlik risk dederlendirmesi),

Agikca belirlenmis ana ydnetim sorumluluklari,
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- Aclkca belirlenmis yasal ve diger dizenleyici talepler ile operasyonlarin dahili
denetimi,

- Prosedur ile ilgili géris (otorite kurallan, ¢alisanlarin segimi, taramasi ve

guvenlik arastirmasi, atesli silahlar lisansinin yetkilendirilmesi, olaylarin énlenmesi,
olay yénetimi ve acil mukabele, arastirma ve olaylarin rapor edilmesi, engelleme ve
tanimlama proseddrleri),
Uzerine kurulu olsa da, bahse konu standart sisteminin personel ézelliklerinden ziyade
ODGS$'nin toplam yénetim kalitesini artirmaya yénelik oldugu dustintldigtnden
(Jones, 2013: 1-4; Klinkenberg, 2013: 38-39) IMO ve BIMCO’nun getirdidi personel
standartlarinin asiimadidi degerlendiriimektedir.

Oysa yukaridaki satirlarda ifade edildigi (zere, personel yetenekleri
konusundaki eksikliklerin ok dnemli sonuglari beraberinde getirebilme riski tasidiklar
oranda detayll bir dizenleme ile giderilmesi gerekmektedir. Bu kabulden hareketle,
acik kaynaklara sirayet etmis sinirli sayidaki olayin incelemesinden yola gikilarak
SOGGUT personelinin sahip olmasi gereken ézellikler, donanim ve kullanim konsepti
muteakip maddelerde degerlendirilecektir.

41. “SOGGUT UYGULAMASINDA SOGGUT PERSONELI KAYNAKLI
ORTAYA CIKAN PROBLEMLER” iLE ILGILI BIR ARASTIRMA

4.1.1. Arastirmanin Konusu ve Amaci

Deniz haydutlugu faaliyetlerine karsi ticari gemilerde konuslanan SOGGUT
personeli, Ustlendigi vazife ve mesleki ge¢cmisi itibari ile ticari gemilerde caligsan deniz
adamlarindan farkh bir statUdedir. Ticari gemilerde mirettebatin her birisinin
kendisine has bir gorevi vardir. Bu gdrevlerin hepsi geminin emniyet ile seyir yapmasi
ortak paydasinda birlesmektedir. Ancak SOGGUT personelinin gérevi geminin
guvenligini saglamak tzerinedir. Deniz haydutlugu saldirilarina karsi tedbir amaciyla
konuslandirilan bu personelin, ticari gemi calisma hayatina digaridan mudahil oldugu
icin ortam dokusuna uyum saglamada sorun yasamasi olasidir. Nitekim ticari
gemilerde SOGGUT konuglandiriimasi yapay bir uygulama olup, bu uygulamanin
devam etmesi deniz haydutlugu faaliyetlerinin streklilijine bagl géziikmektedir.

SOGGUT UN deniz haydutiugu saldinlarina karsi gemi givenligini saglama
yéntndeki gérevi, bu gérevi ifa eden kisiler icin de cesitli stres unsurlarini birlikte
getirmektedir. Cunki deniz haydutlugu saldirilarini engelleme ve bertaraf etme 6lim
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ve yaralanma tehlikesi icerdigi dlctide son derece riskli ve sorumluluk seviyesi yiiksek
bir gérevdir. Bu isin uygun nitelikte personel tarafindan hukuka uygun bir sekilde ifa
edilmesi 6nem arz etmektedir. Bu baglamda SOGGUT personel ézellikleri 6n plana
ctkmaktadir. Bu arastirma, SOGGUT’lin ticari gemiye konuslu bulundugu sirece
SOGGUT personelinin bireysel ézelliklerinden ve icra ettigi faaliyetlerin sonucundan

kaynaklanan problemleri ortaya koymayi amaclamaktadir.

4.1.2. Arastirmanin Onemi

YRB 6zelinde ticari gemilerin Somali kaynakli deniz haydutiugu saldirilarina
karsi korunmasinda en etkili yéntem olarak karsimiza gikan SOGGUT uygulamasi
bazi kaygilara ragmen gln gectikge daha fazla tercih edilir hale gelmistir. Bu noktadan
hareketle, SOGGUT uygulamasinin denizcilik sektériinde giiclii ve tercih edilir bir
konumuna yukseldidini séylemek yanlis olmayacaktir. Bu yiikselisin bir neticesi olarak
ODGS sayilari hizli bir sekilde artis géstermis, bu artis beraberinde ayni oranda
ODGS tarafindan istihdam edilen SOGGUT personelini getirmistir.

Ticari gemilerin deniz haydutlugu saldirilarindan korunmasina yénelik olusan
glvenlik sektortiniin hizli bir sekilde genislemesi, kontrolsiiz bir blylmenin ortaya
cikmasini tetiklemisti. ODGS’nin yapisina, ticari faaliyetleri ve kalite uygulama
alanlarina iliskin cesitli standartlar mevcut iken ayni netlik SOGGUT personeli icin
hentiz ortaya konulamamistir. SOGGUT personelinin secim kriterlerine iliskin yapilan
literattir taramasinda bu konuya fazlaca deginilmedigi tespit edilmistir. Dolayisi ile
SOGGUT personeli igin ortaya konulan standartlarin genellemeler Uzerine
oldugundan detaydan uzak ve yetersiz kaldi§i degerlendiriimektedir.

Bununla beraber, doktrinde sikga dile getirildigi tizere SOGGUT personeline
ydnelik olarak duyulan kaygilarin temelinde deniz haydutlarinin basvuracadi siddetin
seviyesinin artirma ihtimali yatarken, bireysel anlamda SOGGUT personelinden
kaynaklanan gesitli problemlere iligkin elestirisel bir yaklagima pek deginiimemektedir.
Bu o6nemli konu detaylandiriimaya muhtag gézlkmektedir. Bu satirlarin yazari,
kendisinin bireysel ve kurumsal bazda elde ettidi saha tecriibesi 1s1§inda asadida
incelenecek olan ornek olaya iligkin farkl ve detayli bir yaklasim sergiledigini
diustnmektedir.

Bu noktada ifade edilmesi gerekir ki, literatlir taramasi esnasinda ulasilan
dokimanlarin tamaminin yabanct kaynakli olup hi¢cbir Tlrkce kaynaga

rastlanmamistir. Ayrica Turk bandirali ticari gemilerde kullanilabilecek SOGGUT
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uygulamasina iligkin yararlikte ulusal bir hukuk diizenlemesi mevcut degildir. Ancak
bu durum Turkiye'nin SOGGUT uygulamasina seyirci kalmasina sebep olmamalidir.
Zira bagka devlet bayrad altinda olup Turkiye baglantili ticari gemiler de pekala
Turkiye menfaatlerini ilgilendirmektedir. Bu baglamda arastirmamizda éne ¢ikan
hususlarin Turkge literatur olusturmasina yardimci olacadi degerlendiriimektedir.

4.1.3. Arastirmanin Kapsami, Varsayim ve Kisitlan

Arastirmanin kapsami ticari gemilerde konuslanan SOGGUT personelidir. Bu
kapsam, YRB'de Somali kaynakll deniz haydutluguna karsi ticari gemilerde
konuglanan SOGGUT personeli ile siirlanmistir. Cunkii en yaygin SOGGUT
kullanimi YRB’den gecis yapan ticari gemilerde gérlilmektedir. Konu hakkinda
denizcilik cevrelerince yapilan dizenlemelerin, alinan kararlarin ve yayinlanan
tavsiyelerin hemen hepsi YRB'ye istinaden kaleme alinmigtir. Cergevesi bu sekilde
cizilen igsbu aragtirmanin varsayimlari asadidaki sekilde belirlenmistir:

- SOGGUT personelinin ticari gemiye konuslanmasi hususuna yénelik
dizenleme vyapilmasi bayrak devietlerinin tasarrufundadir. Bu kapsamda
SOGGUT in konuglandigi geminin bayrak devleti tarafindan konuya iliskin SOGGUT
uygulamasina izin verecek sekilde hukuki diizenleme yaptid varsayilmistir.

- Uzerinde SOGGUT bulunan ticari geminin herhangi bir devletin karasularina
giris yapmasi ilgili kiyi devletinin getirdigi hukuki diizenlemelere tabidir. Kiyi devletinin
hukuki dizenlemelerinin, ticari gemilerin tizerinde SOGGUT bulundugu halde kendi
karasularina giris yapabilecedi yéninde oldugu varsayilmistir.

- Ky devleti tarafindan karasularina yénelik olarak yapilan uygulamanin liman
devleti icin de ayni yénde oldudu ve lzerinde SOGGUT konuslu ticari geminin ilgili
devletin limanlarina giris yapmasina musaade edildidi varsayilmigtir.

- Herhangi bir ticari gemiye SOGGUT konuslanmasindan énce SOGGUT
istihdamini saglayan ODGS ile hizmet alimi yapacak denizcilik sirketi arasinda hizmet
alim anlagmasi yapilmasi gerekmektedir. Bu kapsamda gemi kaptani ile SOGGUT
arasinda emir komuta hususlarinin uygun sekilde diizenlendigdi varsayilmistir.

Yukaridaki satirlarda arz edilen varsayimlarin yaninda bu arastirmaya sirayet

eden bazi kisitlar da mevcuttur:
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- Arastirmada kullanilabilecek bir sekilde agik kaynaklara sirayet etmis verilerin
azlig1 bu arastirmada karsimiza dogal kisit olarak ¢ikmaktadir.

- Acik kaynaklar da yer alan verilerin haricinde, arastirmada kullanilabilecek
verilerin paylasilmasi hususuna ODGS tarafindan “ticari sir’ kapsaminda sicak
bakilmamaktadir. Dogal olarak ODG$'nin istihdam ettigi SOGGUT personeline iliskin
ticari gemilerde konuslu oldugu sire zarfinda yasanan problemleri yansitmasi
beklenmemektedir. Dolayisi ile arastirmaya dahil edilebilecek bagka veriler mevcut
olsa bile bunlar paylagima agik degildir. Bu durum arastirmada dogal olmayan kisittir.

414, Aragtirmanin Yéntemi

Bu arastirmanin yéntemi 6rnek olay incelemesi olarak belirlenmistir. Bu
arastirma yénteminin secilmesinde, yukaridaki satirlarda arz edildi§i Uzere acik
kaynaklardan ulasilabilen verilen aziid: etkili olmustur. Séyle ki; denizde silahli 6zel
guvenlik hizmeti tedarikine iligkin ticari sézlesmeler, tipki karadaki érnekleri gibi, bu
hizmeti talep eden ve saglayan sirketler agisindan énemli bir ticari sir olarak
degerlendirimekte ve sdzlesmenin taraflarinin yaninda bu sozlesmeyi ifa eden
SOGGUT personeli tarafindan da sézlesmenin ayrintilarinin ifsa edilmemesi biyiik
onem tasimaktadir. Bu sebeple gercek hayatta denizde silahh 6zel giivenlik hizmeti
saglayan sirketlerden ve personelden, secgim kriterlerine ve hizmet ifa kosullarina
iligkin bilgilerin gérisme yoluyla elde edilmesi neredeyse imk&nsizdir. Dolayisiyla bu
ydndeki genel bilgiler ancak literatlrde paylasilanlar ile sinirh kalmaktadir.

Ayrica yasadisi sekilde SOGGUT hizmetinin sadlandigi durumlarda da
konuya iligkin bilgilerin ifsa edilmesi yine hukuki sorunlar yaratacadindan bunlarin ilgili
kigilerce paylasiimasi beklenmemektedir. Bununla beraber cesitli sekillerde agik
kaynaklara yansiyan ¢ok az sayida vakanin bazi unsurlarinin arastirmada yapilan
analizleri destekler nitelikte oldugu géraimastir.

Dolayisiyla bu arastirma kaleme alinirken, bireysel profesyonel deneyimler ve
bunlarin analizinde elde edilen sonugclarin ve sinirli sayida ilgili kisi ve kurumlar ile
yapilan mulakatlardan edinilen bilgilerin 1s1§inda acgik kaynaklara yansiyan oldukca

sinirl sayidaki érnek olayin incelemesi tercih edilmistir.
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4.1.5. “Avocet Olayl” Gergevesinde Ornek Olay incelemesi

4.1.5.1. Olayin Cereyan Tarzi

25 Mart 2011 tarihinde YRB'de seyir halinde bulunan Marshall Adalar
bayragindaki “Avocet” adli dékme yiik gemisine, icinde deniz haydutlari oldugundan
sUphelenilen bir skif takriben 6dle saatlerinde siratle yaklagsmistir. Deniz ve hava
durumu skifin yaklasmasini gézle tespit edilebilmesine miisaade etmektedir. Bahse
konu skif, képriastiinden kisa bir stire takip edildikten sonra Avocet'in yaklasik olarak
50 metreden daha yakinina girmesi ile beraber gemi Uizerinde bulunan SOGGUT
tarafindan tim liderinin emri ile sancak kirlangigtan skife ates acilmistir. Skif kendisine
acllan yogun ates altinda Avocetin sancak vasatina birkag metresine kadar
gelebilmeyi bagarsa da, daha sonra Uzerindeki siirat dustigtnden goéreceli olarak
Avocet'den uzaklasmak zorunda kalmistir. SOGGUT'Un skife yaptigi atislar skif
g6zden uzaklagincaya kadar devam etmistir. Bu arada, Avocet'de bulunan Amerikan
menseli ODGS Trident Group tarafindan istihdam edilen tim lideri dahil 3 personelden
teskil SOGGUT olay siiresince skife yiizden fazla atis yaparken, skifteki deniz
haydutlar ticari gemiye dodru herhangi bir atis yapamamistir (Van Hespen, 2014:
378; Priddy ve Casey-Maslen, 2012: 843-844; Mahard, 2014: 333-334). Bahse konu
olayin video gérintisl acik kaynaklarda yer almaktadir.

4.1.5.2. Yorum

Avocet Uzerinde konuslu bulunan SOGGUT'iin miidahalesi nedeniyle deniz
haydutlarinin gemiyi kacirma girigsimleri nihayetinde basarisiz olmustur. Yapilan
atiglar tek tarafli oldugundan taktik anlamda SOGGUT ile deniz haydutlan arasinda
yasananlar silahli catismadan ziyade silahli dénleme olarak nitelendirilebilir. Bu
kapsamda SOGGUT basarili gézilkmektedir. Ancak olayin cereyan edisi esnasindaki
ayrintilara dikkat edildiginde bazi soru isaretleri ortaya cikmaktadir.

Temel kaygi SOGGUT tarafindan kuvvet kullaniminin hukuka uygunlugu
hususu Uzerinedir. Zira uyari atisi ile 8lumcul kuvvet kullanimi arasinda herhangi bir
zaman fasilasi olmadidindan ikisini birbirinden ayirmak mimkin degildir (Priddy ve
Casey-Maslen, 2012: 844; Mahard, 2014: 333). Yukaridaki satirlarda ifade edildigi
Uzere olayin vuku buldugu andaki meteorolojik kosullar yaklasan skifi Snceden tespit
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etmeyi mimkun kilimaktadir. Ancak uyari atisi yapilmasi igin uygun sartlar olusmasina
ragmen, bu prosedir uygulanmamistir.

Diger bir husus ise SOGGUT tim liderinin verdigi komutlar ile ilgilidir. Tim lideri
képrulstinde iken telsizden tim personeline hitaben énce “I'll give you a weapons
free when ready, just stand by’", kisa bir slre sonra ise sancak kirlangica ¢ikarken
“Go ahead, warning shots” demektedir. Tim liderinin verdidi komutla SOGGUT atisa
baglamigtir. Tim lideri tarafindan verilen “weapons free” komutunun duruma
uyguniugu tartismaya aciktir. Cunki Birlegik Devletler Ordusu doktrinine goére
‘weapons free” komutu ile dost olarak tanimlanmayan herhangi bir hedefe silah
sistemleri ile ates edilebilmektedir. Ancak yine ayni doktrinde yer alan “weapons hold”
komutu ile silah kullanimina sadece nefsi miidafaa kapsaminda izin verilmektedir.
Goruldugu Gzere her iki komut karsilastirildiginda, verilmesi gereken komutun
‘weapons free” yerine “weapons hold” olmasi gerektigi degerlendiriimektedir (Mahard,
2014: 333).

Yapilan elestiriler karsisinda ilgili sirket olan Trident Group tarafindan konuya
iliskin agiklama vyapilmigtir. Sirket, SOGGUT personelinin  hareket tarzinin
hayatlarindan endise etmeleri ve korku duymalar sebebiyle nefsi miidafaa
kapsaminda hukuka uygun oldugunu savunmustur (Van Hespen, 2014: 378). Buna
mukabil, uygulama prosedirlerinde degisime giderek uyari atesi agcma yetkisini
sadece tim liderine vermistir.

Ayrica sirket tarafindan Avocet olayin vukuu buldugu 25 Mart 2011 tarihinden
kisa sayllacak bir slre dnce, ayni ay igerisinde 12 Mart ve 22 Mart tarihlerinde de
Avocet’e istinaden Somalili deniz haydutlarinin saldiri girigimleri oldugu iddia
edilmistir. Sirkete gére 12 Mart tarihinde RPG roketatar tagiyan bir skif Avocet'e
yaklasmaya galismig, 22 Mart tarihinde ise deniz haydutlari tarafindan Avocet'e ateg
aciimistir (Priddy ve Casey-Maslen, 2012: 843-844). Gergekten de ilgili IMO raporu
incelendiginde 22 Mart 2015 tarihinde Avocet'in deniz haydutlari tarafindan silahli
tacize maruz kaldidi gérilmektedir, fakat 12 Mart 2015 tarihinde vukuu buldugu iddia
edilen olaya iliskin herhangi bir kayit mevcut degildir IMO MSC.4/Circ.170, 2011:
Annex 2-5). Tum bunlarin yaninda sirket tarafindan yapilan agiklamada 12 Mart ve
22 Mart tarinlerinde Avocet tizerinde konuslu bulunan SOGGUT personeli ile 25 Mart
tarihindeki gérevli personelinin ayni sahislar olup olmadigina yer verilmemistir. Bu
kapsamda  sirket tarafindan  yapilan  savunmanin  yeterli  olmadig
degerlendiriimektedir.
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Diger taraftan, SOGGUT tarafindan uygulanan kuvvet kullanimina iligkin
elestiriler olsa da, Avocet olayl Uluslararasi Denizcilik Birosu (IMB) kayitlarina
‘gemide bulunan gtvenlik timi uyari atesi acti, deniz haydutlarinin saldir denemesi
basarisiz oldu” seklinde gecmistir. Ayrica bayrak devleti olan Marshall Adalari
tarafindan herhangi bir sorusturma agilmasina ihtiyag duyulmamistir (Priddy ve
Casey-Maslen, 2012: 844).

25 Mart 2015 tarihinde vuku bulan Avocet olayinin IMO raporlarina yansimasi
ise IMB raporuna benzemek ile beraber bazi ilging detaylara yer verilmektedir. Séyle
ki; iki skife binmis halde yedi kigiden olugan deniz haydutlan Avocet'e yaklasarak ates
etmiglerdir. Buna karsilik, gemide bulunan gtivenlik timi uyar atesi yapmis ve deniz
haydutlari gemiye tirmanma girisimlerini terk ederek uzaklasmislardir (IMO
MSC.4/Circ.170, 2011:Annex 2-8). Goérlldugl Ozere acik kaynaklara yansiyan
gérintuler ile IMO raporlari birbirinden farklidir. IMO tarafindan yayinlanan ilgili
raporun gemi ve sirketlerin beyanlari esas alinarak diizenlendidi dustntldiginde,
Avocet olayinin kasitl olarak abartildidi degerlendiriimektedir.

Baska bir husus ise SOGGUT(n kullandi§i techizata iliskin tespitlerdir.
Oncelikle olayin kamera marifetiyle kayit altina alinmasi yerinde bir karar olmustur.
Ancak kayit esnasinda geminin mevkisini goésterir sekilde GPS vel/veya radar
gortintustne yer verilmesi tavsiye edilmektedir. Bu sekilde kiyi devleti ile dogmasi
muhtemel sorunlara karsi elde bir veri bulundurulmus olacaktir.

Olaya iliskin géruntulerden SOGGUT tarafindan kullanilan piyade tiifeklerinin
uzerinde herhangi bir optik nisangah bulunmadigi tespit edilmistir. Bu durum yapilan
atislarin isabet ytizdesini dustirecektedir. Hem SOGGUT'lin bulundudu geminin, hem
de ates edilen skifin hareket halinde oldugu g6z éniine alindidinda atiglardaki isabet
oraninin daha asagiya dismesini beklemek yanlis olmayacaktir. Gergekten de
SOGGUT tarafindan yapilan atiglar genel itibar ile nokta atislardan ziyade bélgesel
atiglar seklinde yapiimistir. Bu durumda istenilen sekilde hedef gézetilemeyeceginden
dolayi, uygulanan kuvvet direkt olarak élumcil olmaktadir. Halbuki SOGGUT'iin
gorevi 6ncelikli olarak deniz haydutlarinin éldurtiimesi dedil caydiriimasi olmalidir. Bu
kapsamda uyar atig| ve skifi harekattan sakit birakacak atiglarin usuliine uygun
sekilde yapilmasi pek mimkin gézikmemektedir.

Goruldugu tzere Avocet tizerindeki SOGGUT personeli, uluslararasi hukukta
deniz haydutlugu saldirilarina karsi basvurulabilecek kuvvet kullanimina iligkin
standartlarin cok 6tesine gegcmis ve atis disiplininden kopmasi neticesinde mesru

mudafaa sinirlarini agmis olmaktadir. Ancak bahse konu olayin géruntuleri ile beraber
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acik kaynaklara sirayet etmesine ragmen konu hakkinda herhangi bir sorusturma
yapiimamis; bdyle bir olayin tekrar vukuu bulmasini engellemek icin, basta
uluslararasi platformda olmak tizere, SOGGUT personelinin gérevlerini hukuka uygun
sekilde ifa etmesini sadlayacak kriterler detayli olarak belilenmemistir.

Muteakip maddeler bu eksikliklerden yola ¢ikilarak, arastirmaya konu olan
ornek olay incelemesinde ortaya cikan hususlar ve yazarin edindidi bireysel ve
kurumsal tecriibeler isiginda, SOGGUT personelinin gérevini en etkin ve hukuka
uygun sekilde icra etmesini saglamaya yonelik sahsi 6zellikler, techizat, donanim ve
SOGGUT kullanim konseptini ortaya koymayi amaclamaktadir.

4.2. SAHSi OZELLIKLER

Her SOGGUT personelinde aranacak asgari 6zellikler asadidaki satirlarda
ifade edilmistir. Bu 6zellikleri haiz olmayan kigilerin SOGGUT personeli olarak ticari
gemilerde konuglanmasinin, deniz haydutlarinca yapilacak saldirilarin basarli ve
hukuka wuygun bir sekilde engellenmesi konusunda zafiyet yaratacadi
dederlendiriimektedir.

4.21. Saghk Durumu

Her SOGGUT personelinin saglik durumu icra edecedi riskli gérevi
yapabilmeye imkan vermelidir. SOGGUT personeli gérevini yerine getirirken, ayni
zamanda gemide bulunan diger insanlarin saghg igin risk olusturacak herhangi bir
bulagici hastalik tagimamalidir. Ornedin GUARDCON'da sarthumma hastalifina
iligkin asi olma sarti aranmaktadir (BIMCO, 2012: Part 11-4).

Herhangi bir SOGGUT personelinin gérev esnasinda, cesitli sebeplere bagli
sonradan meydana gelebilecek yaralanmalar hari¢, saglik durumu ile iligkili olarak
tamamen ya da gerekti§i sekilde gérev yapamama durumu SOGGUT (in ates giiciin
dlusglrecegdi ve dolayisi ile geminin savunmasi zayiflatacagi gibi boéyle bir durumun
gemi icerisinde de huzursuzluda yol agarak motivasyon agisindan gerek murettebati
gerekse SOGGUT'U olumsuz yénde etkileyecedi degerlendiriimektedir.

Yukaridaki paragrafa istinaden karsimiza iki farkli durum gikmaktadir. Birinci
durumda SOGGUT personelinin, fiziki olarak ayakta olmasina ragmen, saglk
sorunlarina bagl olarak konsantrasyon eksikligi yagsamasi ve dolayisiyla zamaninda

ve dogdru karar vermemesidir. Uyusturucu ya da alkol bagimlihgi bu baglamda 6n
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plana ¢ikmaktadir. Gérev esnasinda uyusturucu ya da alkol kullanimi s6z konusu
olmayacadi i¢in (UK Department for Transit, 2013: 23: BIMCO, 2012: Part |I-12), bu
tip bir saglik sorunu yagayan kiginin SOGGUT personeli olmasi beklenmemektedir.
Ozellikle uyusturucu kullaniminin tespiti acisindan, SOGGUT personeli olan kisilere
sadece gdrev oncesi degil, rutin araliklarla gerekli kontrollerin yapiimasi ve bu
kontrollerin  kayit altina olmasi esas alinmalidir (IMO MSC.1/Circ.1443,
2012:AnnexPage 5). Ancak konuya 6rnek teskil edecek bir vaka yagsanmistir. 2009
yilinda kagirilmasi bir sinema filmine dahi konu olan “Maersk Alabama” gemisi 2014
yilinin basglarinda Seyseller'de limanda oldugu esnada gemide SOGGUT olarak gérev
yapan iki personel kamaralarinda 61U olarak bulunmustur. Yerel makamlardan yapilan
aciklamaya gére uyusturucu madde doz agimina bagdl olarak kalp krizi nedeniyle élen
personelin kamarasinda eroin ve alkol tespit edilmistir (www.cnn.com Erigim tarihi
17.10.2015).

Ikinci durum ise krize maruz hastaliklara bagli olarak nébet gecirilimesidir.
Gunimizde birgok insanin diyabet ya da tansiyona bagh rahatsizliklar yasadigi
bilinmektedir. Her ne kadar diyabet veya tansiyon hastalarinin, bu hastaliklara bagh
nébet gecirmesi olasi géziikse de modern tibbin sagdladidi ilaclar ile bu durum kontrol
altina alinabilmektedir. Yaninda gerekli ilaglari bulundurarak bunlari zamaninda alan
bir kisi bahse konu rahatsizliklardan etkilenmemektedir. Ancak nébete maruz oldugu
halde tedavisi olmayan rahatsizliklar da bulunmaktadir. Epilepsi bu konuda en belirgin
drnektir. Epilepsi nébeti gegiren bir kisi krize girmekte ve bu kriz sliresince is yapamaz
konumda bulunmaktadir. Ticari gemilerin silahli korunmasi isi hem stres hem fiziksel
efor unsurlarini barindirdiindan, epilepsi ve benzeri tedavisi mimkin olmayan
nébete maruz rahatsizliklari bulunan kisilerin SOGGUT olarak gérev yapmasinin
uygun olmadigi degerlendiriimektedir.

Ayrica halihazirda tanimlanmis psikolojik rahatsizliklar olan kisiler agisindan
da SOGGUT isi uygun gézilkmemektedir. Gegirilmis psikolojik rahatsizliklar icin
kesinlikle uzman doktor gérisiine bagvurulmalidir. SOGGUT personelinin
gecmisinde sadlik ya da psikolojik sebepler ile ordudan, gtivenlik gliclerinden ya da
6zel guvenlik sirketinden ayriima iglemi olmamasina dikkat edilmelidir (UK
Department for Transit, 2013: 21).

Gorev 6ncesi tam tesekkllll hastanelerden alinacak rapor ile deklare edilmesi
onem tagimaktadir. Ornegin Birlesik Krallik her SOGGUT personeli i¢in standart gemi
adami belgesi almaya yeterli olan ENG-1 ya da muadil saglk kontrollerini talep
etmektedir (UK Department for Transit, 2013:21). SOGGUT personelinin saglik
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durumunda yukaridaki satirlarda ifade edilen hususlar géz énine alinmali ve saglk
durumu konusunda uygun olmayan kigiler SOGGUT personeli olarak

gbérevlendiriimemelidir.
4.2.2. Mevzuat Hakkinda Bilgi

Durumsal farkindali§in sadlanmasi amaciyla SOGGUT personeli tarafindan,
taktik bilginin yani sira yOrirlikteki mevzuata iliskin de bilgi sahibi olunmasi 6nem arz
etmektedir. Ticari gemilerde emniyet uygulamalarinin esasi olan Uluslararasi Emniyet
Ydénetimi (ISM) Kodu ve glvenlik uygulamalarinin esasi olan ISPS Kodu hakkinda
bilgi sahibi olunmasi, ayrica ISPS kodun devami niteligindeki BMP-4 kapsaminda
gemi tzerinde alinan tedbirlerin incelenmesi hususunun SOGGUT personelinin daha
bilingli gbrev yapmasinda etkili olacagi degerlendiriimektedir (UK Department for
Transit, 2013: 22; IMO MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex Page 5).

ISPS Kod geregdi, gemi Uzerinde en yetkili kisi gemi kaptanidir. Bu baglamda,
SOGGUT tarafindan icra edilecek faaliyetler (izerinde gemi kaptaninin séz hakki
mevcut olup SOGGUT personeli tarafindan bu konunun bilinmesi ve hassasiyetle
uygulanmasi gemi Uzerindeki hiyerarsinin ylrimesi acisindan 6nemlidir (IMO
MSC.1/Circ.1443, 2012:AnnexPage 7). Olusan genel temayll seyirdeki glvenlik
hususlari konusunda gemi kaptanin SOGGUT liderine yetki devri yapmasi
yontndedir. Ancak bu yetki devri sorumlulugu degistirmemektedir. Emniyet ve
guvenlik hususlari arasinda ¢atisma yasanmasi durumunda, emniyet hususu éncelikli
olarak ele alinmalidir.

Tum bunlarin yani sira, yurirlikte olan deniz hukuku sézlesmesine istinaden
belirlenen deniz alanlarl Gzerinde bayrak devletinin ve kiyr devletinin yetkileri
konusunda bilgi sahibi olunmasi ve silahli ¢atisma hukuku kapsaminda kuvvet
kullanma esaslarinin bilinmesi, hukuki anlamda yasanacak sorunlarin &nine
gecilmesi konusunda SOGGUT personeline yol gésterecektir. Bu baglamda
SOGGUT personelinin ilgili ulusal ve uluslararasi hukuki metinler hakkinda yeterli
bilgiyi haiz olmasi beklenmektedir (UK Department for Transit, 2013).

4.2.3. Adli Sicil Kaydi

Gunumuzde cesitli sebeplerden dolay! insanlar istemli ya da istemsiz bir

bicimde sug isleyebilmekte ve islenen bu suclara iliskin olarak sahis bazinda adli sicil
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kaydi tutulmaktadir. SOGGUT personeli secimi esnasinda adli sicil kaydi belirleyici
etkenlerden bir digeridir (IMO MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex 5).

ABD oézelinde PSA 6-09 ile belirtiimektedir ki; SOGGUT dahil silahll ézel
glvenlik olarak galisacak kisilerin ABD’ye tehdit olusturmamasi gerekmektedir. Bu
kapsamda ilgili 6zel givenlik sirketi de calisgani hakkinda yeterli bir giivenlik
arastirmasi yapmis olmalidir. Ancak bahse konu kistasa sahip olmak iyi bir editimden
geemis ve layikiyla SOGGUT gérevini yapacak anlamina gelmemektedir (Mahard,
2014: 355).

Bu kapsamda bayrak devletlerince yapilacak dizenlemeler belirleyici
olacaktir. Fakat herhangi bir kiginin kriminal gecmisine bakip SOGGUT personeli
olarak ige alimi konusunda, hizmet alan denizcilik sirketleri ve/veya istihdam saglayan
6zel deniz glivenlik sirketleri tarafindan da cesitli dizenlemeler getirilebilir. Ozel
sektor tarafindan yapilacak diizenlemelerin bayrak devletinin belirleyecedi sinirlarin
altina inmesi s6z konusu degilken, bu sinirlarin Gzerinde istihdam saglanmasi
tartismaya aciktir.

Ancak ozellikle siddet kullanilarak iglenen silahli yaralama, cinayet, gasp gibi
adir cezalara giren suglarin yani sira tecaviiz gibi toplumda infial uyandiracak yiiz
kizartici suglardan hilkim giymis kisilerin SOGGUT gibi éliimcil kuvvet kullanimi
iceren bir is icin uygun olmadigi ortadadir. Séyle ki, hichbir gemi kaptaninin ya da
donataninin yukaridaki satirlarda bahsedilen suglardan hikim giymis ya da
halihazirda aranan birisini bu kigilerin yasadigi siddete yatkin olmasi sebebiyle
gemisinde SOGGUT personeli olarak kabul etmeyecedi asikardir. Ornegdin Danimarka
son Ug aya iliskin polis kayitlan ile adli sicil kaydinin belgelenmesini isterken (Ginkel
ve diderleri, 2013: 43), Birlesik Kralllk da zaman belirtmeksizin benzer sekilde polis
kayitlarini talep etmektedir (UK Department of Transport, 2013: 21).

SOGGUT personelinin Turk uyruklu olmasi halinde Turk makamlarindan
kolaylikla adli sicil kaydi elde edilebilirken, SOGGUT personelinin farkli uyruktan
olmasi durumunda ayni durum mevcut olmayabilir. TUrk yetkili makamlar Gzerinden
yabanci personelin tabi oldugu uyruktan adli sicil kayitlari talep edilebilecedi gibi, yine
ayni yetkili makamlar sayesinde INTERPOL ile irtibata gecilip kriminal gegcmis icin bilgi
talep edilmesi mumkin gdzukmektedir. Bu satirlarin yazari tarafindan INTERPOL
Deniz Gulvenlik Birim Bagkani ile 2013 yilinda Cok Uluslu Deniz Glvenligi
Mikemmeliyet Merkezinde yapilan miulakatta; zaman zaman Deniz Ozel Guvenlik
Sirketlerinin SOGGUT personeli istihdam ederken yeterince dikkatli davranmamasi

ve denizcilik sirketleri tarafindan ticari gemilerde konuglanmak izere kontrat yapilan
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SOGGUT personelinin dzellikle adli sicil kaydi ile ilgili belge istememesi sebebiyle,
INTERPOL tarafindan kirmizi bilten ile aranan kisilerin SOGGUT personeli olarak
calisabildigi, hatta 2011 yilinda bir kiy1 devleti tarafindan tutuklanip INTERPOL'e
teslim edilen kisi oldugu ifade edilmistir. Belirlenen dlzenlemeler cercevesinde
kriminal gegmisi sorunsuz olan personelin SOGGUT hizmeti kapsaminda kullaniimasi
esas alinmalidir.

4.2.4. Fiziki Yeterlilik

Son yarim asirda geligen bireysel anlamda modern savascl konsepti
gbstermektedir ki; elinde silah, operatér seviyesinde gérev yapan personelin fizik
kondisyon seviyeleri her gecen énemini artirmaktadir. Bu durum aslinda kendi icinde
bir tezat olusturmaktadir. Séyle ki; kiliglarin yerini mermilerin aldidi, teknolojinin tiim
olanaklarinin kullanildigi ve gégiis gégse micadelenin neredeyse tedaviilden kalktigi
glnimuzde operatdr seviyesinde gérev yapan askeri personel bilimin olanaklarindan
faydalanarak kendi fizik kondisyon seviyesini her gecen giin daha yukari gikarma
gayreti icerisindedir.

SOGGUT igine talip kigilerin de, yukaridaki satirlarda bahsedilen operatérler
ile benzerlik gosterdigi ortadadir. Nitekim SOGGUT i Uistlendidi gérev ayni zamanda
Italya ve Hollanda’'nin basini cektidi bazi (ke askerleri tarafindan VPD olarak icra
edilmektedir.

SOGGUT personelinin uygun fiziki yeterlilige sahip olmasi 6n gérilmektedir
(IMO MSC.1/Circ.1443, 2012:Annex 5). Sadece geminin glvenligini degil ayni
zamanda kendi emniyetini saglamasi maksadiyla SOGGUT personeli tarafindan
cesitli techizat ve malzemeler kullaniimasi icap etmektedir. SOGGUT personeli
tarafindan kullaniimasi éngérilen ve miteakip maddede belirtilen techizat ve silah ile
fazladan takriben 15-20 kg bir agirlik ile hareket ediimesi beklenmektedir.

Gdorev bélgesinde nemle beraber hissedilen sicakliin zaman zaman 40°C
Uizerine ciktigi ve geminin ¢ok kath bir platform oldudu gbz 6niine alindidinda,
yukaridaki paragrafin da isiginda SOGGUT personelinin belirli bir seviyede fizik
kondisyona sahip olmasi gerektigi kanaatine ulasiimasi gayet dogal bir sonugtur.
Ayrica deniz haydutlari ile yasanacak bir ¢atisma esnasinda yaralanan SOGGUT
personelinin guvenli bir yere tasinmasi gerekebilir. Béyle bir duruma hazirlikh
olunmasi agisindan, her SOGGUT personelinin disaridan herhangi bir yardim
almadan tek bagina tam techizatli diger bir SOGGUT personelini en az bir giiverte
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yukar ve en az bir glverte agsadl tasiyabilmesi beklenmelidir. Ancak herhangi bir
SOGGUT personelinin ortalama 80 kg oldugu ve techizat ile bu agirhigin 100 kg'a
kadar yikselebilecedi géz 6nine alindiginda, bahse konu tasima ameliyesinin
zorlugu ortaya ¢ikacaktir.

Fizik kondisyon seviyesinin tespit edilmesi maksadiyla bir ¢ok farkll test
yapmak mumkindir. 12 dakika igersinde 400 metrelik standart atletizm pistinde
kosulan mesafenin dlcUmini esas alan Cooper testi, her biri ayri ayri 2 dakika
icersinde azami sayida tekrara dayanan sinav, mekik ve barfiks testleri ilk akla gelen
testler arasindadir. Gerekli testler uygulanarak, SOGGUT olarak hizmet verecek
personelin sahip oldugu fizik kondisyon seviyesi tespit edilebilir. Belirlenen
testlerinden basarisiz olan personelin géreviendiriimemesi esas alinmakla beraber
basari kriterleri kabul edilebilir sinirlar icerisinde olmalidir. Ornegin barfiks testinde
asgari tekrar sayisi 15 alindiginda, bir¢ok insanin bu testi gecemeyecegi asikardir.
Ancak 8 tekrar sayisini temel almanin daha gercekci ve makul olacagi
degderlendiriimektedir.

Diger bir husus ise SOGGUT personelinin su kabiliyetlerine iliskindir. Tum
SOGGUT personelinin yiizme bilmesi gerekmekle beraber yapilan isin nevine bagl
olarak daha fazlasina ihtivag duyulmaktadir. Her ne kadar SOGGUT tarafindan icra
edilen gérev tamamen gemi (izerinde olsa da, her SOGGUT personeli tam techizat
ile su lizerinde kalabilmelidir. Aksi takdirde SOGGUT personelinin yiizme bilse dahi
denize diigmesi durumu can kaybi ile sonuglanabilecektir. SOGGUT olarak istihdam
edilecek personelinin tam techizati ile su Uzerinde kalmasina yénelik test yapiimasi
tavsiye edilmektedir. Her ne kadar modern techizatlarda yizdurlciler mevcut olsa
da, SOGGUT personelinin ylzdirict olmadan en az 1 dakika siresince tam

techizath olarak su tizerinde kalmasi talep ediimelidir.

4.2.5. Atesli Silah Kullanma

Atesli silahlari kullanmak son derece ciddi sorumluluklari da beraberinde
getirir. Atesli silah kaynakll kazalara bagl olarak insanlar yaralanabilmekte, hatta
hayatlarini kaybetmektedirler. Deniz haydutlarina kargl guvenlik saglamak icin dahi
olsa ticari gemilerde silahli personel bulunmasi basl basina bir emniyet meselesi
haline dénlsebilir (UK Department for Transit, 2013: 17). Bu anlamda atesli silahlara
hakimiyet blylk énem arz etmekle beraber gemi gibi metal aksamlardan olusan
kapali bir platformda bu durum daha karmagik bir hale gelmektedir.
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SOGGUT personeli ategli silahlari kullanma konusunda yeterince egitimli
olmalidir (UK Department for Transit, 2013: 21-22; IMO MSC.1/Circ.1443,
2012:Annex 5). Goruldugu Uzere bu husus doktrinde siklikla dile getirilmektedir.
Ancak atesli silahlarn kullanma konusunda hangi yetilere sahip olunmasi gerektigine
degdinilmemektedir. Bu noktadan hareketle atesli silahlarin kullanimina yénelik taktik
seviyedeki degerlendirmeler miteakip satirlarda arz edilmektedir.

Henuiz deniz haydutlari ile catismaya girme durumu clmadan dahi SOGGUT
personeli tarafindan kontrolsiiz olarak gemi igcerisinde silahin ateslenmesi, namludan
clkacak mermi ile gemideki herhangi bir kisinin ya da cihazin isabet almasi ile
sonuglanabilir. GUntimtzde kullanilan sivri uglu mermilerin sahip oldudu yiuksek hizlar
dikkate alindidinda, kazara ateslenecek mermi ilk etapta herhangi bir hedefe denk
gelmese dahi ikinci hatta Gglincll etapta kendine hedef bulabilmektedir. Clnki gemi
icerisindeki bdlmeler mermilere karsi dayanikli olmadidi gibi, mermilere karsi
mukavim metal aksamlar ise ateslenen merminin yolu degistirmesine sebep
olmaktadir. Cok kisa slreler igerisinde gerceklesebilecek bahse konu mermi
yolculugu, bir anda &n gérilemeyen zararlar ve kayiplar ile son bulabilir. Ornegin
kdprulstinde kazara silahin tabana dogru ateslenmesi ile bir alt glvertede
kamarasinda istirahat eden bir kisiyi yaralayabilecedi gibi, ayni merminin tabandan
sekerek yon degistirmesi ve bdylece radari vurmasi geminin seyir emniyetini tehlikeye
dusurebilecektir. Gemi igerisinde kontrolsiizce ateglenen bir merminin nerede
duracadini kimse bilemez.

Yukaridaki paragrafta belirtilen emniyete iligkin kaygilardan yola ¢ikarak ticari
gemide gérev yapacak SOGGUT personeli igin silaha hakimiyet son derece énemli
bir hale gelmektedir. Silaha hakimiyet sadece hedefe nisan alip atis etme anini
kapsamamaktadir. Bu bir emniyet siirecidir ve silaha temas saglanan her an siirece
dahildir. Tum SOGGUT personeli kullandidi atesli silaha iliskin dogru silah doldurma
prosedurlerini, dogru ates etme tekniklerini, ariza halinde emniyetle silaha miidahale
etme prosedurlerini ve dogru silah bosaltma prosedirlerini bilmelidir.

Atesli silahlar kullanirken de emniyet her zaman birinci éncelik olmalidir.
SOGGUT personelinin silahi, deniz haydutlari ile yasanacak catismada dahi
tanimlanmis hedefe atis ani hari¢, her zaman emniyet konumunda bulunmalidir. Bu
kapsamda onceki paragrafta belirtilen silaha hakimiyet hususlar ile beraber atis
emniyet kurallarini bilmeli, hizli ve isabetli atis yapabilmeli, atis esnasinda hizli ve

emniyetli bir sekilde sarjdr degistirebilmeli, atis esnasinda ana silahindan yardimci
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silahina gecis yapabilmeli ve cesitli sebepler ile atis esnasinda ariza yapan silahina
zaman kaybetmeden miidahale edebilmelidir.

Ayrica gemi ortaminda silahlanr ve miUhimmatlart  uygun sekilde
depolayabilmenin (UK Department for Transit, 2013: 17) yani sira, ihtiya¢ duyulmasi
halinde silahlara temizlik ve bakim yapabilmelidir. SOGGUT tarafindan kullanilacak
silahlar ve muihimmat ile ilgili detayli dederlendirme muteakip maddelerde yer
almaktadir.

Personelin atiglarindaki isabet seviyesinin élgliimesine yénelik olarak birgok
test uygulamak mimkinddr. Bu testler esnasinda sadece hedef tizerindeki vuruslara
odaklanmak yerine, testler siiresince yukaridaki paragraflarda zikredilen emniyet
hususlari da titizlikle ile kontrol edilmelidir. Atig testleri kendi icerisinde mesafe, zaman
tahdidi, silah cesitliligi, sarjér sayisi, hedef sayisi ve hareketlilik olarak
cesitlenmektedir,

Diger dikkat ediimesi gereken husus ise, SOGGUT personeli tarafindan
kullanilan silahin personele gére 6zellestirilmis olmasidir. Bu kapsamda her silah
mekanik ve optik nisangah olarak kullanicisina gére sifilanmall ve silah feneri, optik
cihazlar, vb. yardimci cihazlar kullanicinin tercihine gére silah (zerine
yerlestiriimelidir. Burada amag¢ SOGGUT personelinin silahinin nereye attiini bilmesi
ve silahini en rahat sekilde kullanabilmesidir. Her ne kadar, bir SOGGUT personeline
tahsis edilecek silahlarin baska bir SOGGUT personeli tarafindan kullaniimamasi
ideal bir ¢6zim olarak gézikse de, bu durumu her zaman saglamak mimkin
olmamakta, en azindan gérev 6ncesinde SOGGUT personeli tarafindan gérev
silahlari ile sifilama atis1 yapilmasi 6nem arz etmektedir.

Atesli silahlari kullanma konusunda yeterli egitime sahip kigiler arasindan
SOGGUT personelinin seciimesi esas alinmaldir. Ayni yénde, IMO da bu konuda
eski ordu veya glvenlik gtcleri mensuplarini tavsiye etmektedir (IMO
MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex'5). Boylece ticari gemilerde yasanabilecek silaha
bagl kazalarin 6nline gecilmesi suretiyle emniyet hususunda, gemiye tehdit olusturan
deniz haydutlarinin hukuka uygun bir sekilde engellenmesi suretiyle glvenlik

hususunda uygun adim atiimis olacaktir.
4.2.6. Deniz Tecriibesi

Ticari gemilerde konuslanacak SOGGUT icin, yiizer bir platformda gérev
yapma bazi zorluklari beraberinde getirmektedir. Ticari gemiler sosyal yasam alani
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olarak kisith mekanlardir ve mesai kavrami olmadan 24 saat Uzerinden faaliyetler
devam etmektedir. Metal aksamdan olusan ve sirekli hareket halinde olan gemilerde
sessiz bir an yoktur. Makine sesi esliinde uyumak, sirekli ayni insanlar gérmek,
kisith iletisim imkani vb. sebepler motivasyonu olumsuz yénde etkileyebilmektedir.
Bunun yaninda, gemiler agik denizlerde meteorolojik sartlara tabi olmaktadir. Kot
deniz sartlari gemileri gunlerce etkileyebilmekte, dalgalar sebebiyle salinim yapan
gemi insanlar Gzerinde farkl tesirler gosterebilmektedir. Deniz tutmasi olarak tabir
edilen bu durumun cesitli belirtileri mevcuttur. Soyle ki bazi insanlar yemek
yiyememekte, sdrekli kusma istegi gostermekte velveya yatma ihtiyaci
hissetmektedir. Her ne kadar kétli meteorolojik sartlarda deniz haydutlarinin ticari
gemilere saldirma ihtimalinin azalmas| beklense de, deniz tutmasina sebebiyle ding
bir sekilde ayakta kalamayan SOGGUT personeli kendisinden beklenen gérevieri
layikiyla yapamayacak ve dolayisiyla gemi giivenlik acisindan zafiyete ugrayacaktir.

Ayrica SOGGUT olarak gérev yapacak personelin kapali alan korkusunun
(klostrofobi) olmamasi beklenmelidir. Sonugta gemi Uzerindeki yasam mahalleri
kiigtk ve kapali ortamlardir ve birgok kamaranin digariya acilan lumbuzu
bulunmamaktadir. Kapali alan korkusu yasayan bir kiginin ticari gemi ile acik
denizlerde seyir yaptigl 4-5 gin silrece gerektigi sekilde dinlenemeyecegdi ve bu
sebeple gérevine yeterince konsantre olamayacag! dederlendiriimektedir.

Kendine has kurallar ve yasam kiltlr olan ticari gemilerde hiyerarginin
sorunsuz olarak islemesi geminin emniyetli bir sekilde seyir yapmasi agisindan
énemlidir. SOGGUT personeli gemide konuslandidi siire igerisinde, gemi igerisindeki
hiyerargiye azami sekilde riayet etmeli ve highir sekilde kendi islerini yapan
mirettebata olumsuz etki yapmamalidir. Murettebat, SOGGUT'Un varligindan
rahatsizlik duymamali ve riskli sularda gemisinin korundugundan emin hir sekilde
rutin faaliyetlerine devam edebilmelidir.

Gecmisinde deniz gérevi bulunan SOGGUT adaylarinin, dider adaylara
nazaran bir adim 6n planda olmasi dogaldir. Strekli olarak hareket eden, sosyal
yasam kosullari kisith ve kapali bir alan olan gemiye adapte olmak belli bir tecriibe
gerektirmektedir. CUnki deniz Gzerinde yasam kiltird, kendine has kurallara ve ayri
bir psikolojiye sahiptir.
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4.2.7. Bolge Tecriibesi

Birinci bdlimde degdinildigi Ozere balikgiik Somali halki igin dnemli gelir
kaynaklarinin basinda gelmektedir. Bu sebepten Somali agiklarinda faaliyet gdsteren
birgok yerel balikgl mevcuttur. Somali agiklarinda balik¢ilk maksadiyla kullanilan
yerel tekne tipleri temelde “Dhow”, *“Whaler’ ve skif olmak Uzere U¢ ceside
ayrilmaktadir.

Sekil 6: Dhow

Kaynak: www.shipping.nato.int/Pages/Dhow-project.aspx Erigim tarihi: 13.09.2015

iclerinde en biiyilk yapiya sahip olan ve Sekil 6'da gésterilen Dhow tipi tekneler
birgok farkli dizayna sahip olup Whaler ve skif tipi daha klglk yapidaki tekneleri
tizerinde konuslandirabilmektedir (www.shipping.nato.int/Pages/Dhow-project.aspx
Erigim tarihi: 13.09.2015). Bdylece ticari gemilere saldiri esnasinda deniz haydutlari
tarafindan kullanilan Whaler ve skifler ana gemi (Mother Ship) gérevi géren Dhow'lar
sayesinde ana karadan cok uzaklara gidebilmektedir. Dhow tipi teknelerin digere
tekne tiplerine nazaran deniz sartlarina daha mukavim olmasi sebebiyle deniz
haydutlari deniz Uzerinde uzunca sayilacak bir slire gecirebilmektedir. Bu sayede
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hem balikgl goriinUmi saglamakta hem de kendileri agisindan av niteliginde olan
ticari gemileri kagirmak icin firsat kollamaktadir.

Sekil 7: Whaler

A s S

Kaynak: www.shipping.nato.int/Pages/Dhow-project.aspx Erigim tarihi: 13.09.2015

Sekil 7’de gosterilen Whaler tipi tekneler skiflerden daha genis ve mukavim bir
yapiya sahiptir. Bu sebeple Uzerinde daha fazla malzeme tasiyabilmekte ve skife
nazaran denizde daha uzun sire kalabilmektedir. Deniz haydutlarina karsi icra edilen
operasyonlar esnasinda Whaler tipi teknede ocak kurulup {izerinde yemek pisirildigi
bizzat tecribe edilmistir. Ancak Whaler tipi teknenin genis ve mukavim yapisinin
sagladigi avantajlanin yaninda sirat agisindan degerlendirme yapildidinda skifin
gerisinde kalmaktadir. Clinkii Whaler skife gére daha agir bir yapiya sahip oldugu igin
kullanilan digtan takma motorlarin giicinin yetersiz kaldi§i ve manevra kabiliyeti
acisindan skif kadar etkili olmadid1 degerlendiriimektedir. Ayrica skife gére agir olan
yapisi Dhow Uzerine yikleme indirme yapilirken de dezavantaj yaratmaktadir.
Nitekim Somalili deniz haydutlari tarafindan Dhow’lara nazaran skifin tercih edildigi
bilinmektedir.
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Sekil 8: Skif

Kaynak: www.shipping.nato.int/Pages/Dhow-project.aspx Erisim tarihi: 13.09.2015

NOT: Skif soldaki tekne olup, SAT Komandolari tarafindan arama yapilmaktadir.

Sekil 8'de gosterilen skif, Whaler tipi tekneye gdére daha dar bir yapiya sahiptir.
Tekne yapisi ve agirlik avantajindan dolayl manevra kabiliyeti ile 6n plana
¢ikmaktadir. Uzerinde genellikle iki adet distan takma motor kullaniimakta olup saatte
30 deniz mili stirate yaklagsmaktadir. Ticari gemilerin saatte 12 ila 20 deniz mili
sUratleri géniine alindiginda Somalili deniz haydutlari tarafindan ¢ogunlukia tercih
edilen skiflerin ne denli avantajli oldugu ortaya cikmaktadir. Gercekten de siirat
avantajini kullanilan skiflerin dar ve algak yapilari sayesinde ticari gemilerin radar
ekranlarinda tespit edilmesinde zorluk yasanabilmektedir. Bu sayede skifleri kullanan
deniz haydutlari baskin avantajinin siirpriz etkisini kullanmaktadir.

Farkli sebeplerden de olsa deniz Uzerinde faaliyet gosteren bu iki grup
(balikgilar ve deniz haydutlar) zaman zaman karnsiklia sebep olmaktadir. Bu
satirlarin yazari tarafindan, Somalili deniz haydutlarinin gogu defa kendilerine balikgi
sUstl vererek faaliyetlerini icra etme gayreti icerisinde olduklari tecriibe edilmistir. Ayni

cografya insani olmalari sebebiyle sadece dis goriniise bakip balik¢ilar ile deniz
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haydutlarini ayirt etmek mumkin géziikmemektedir. Deniz haydutlarinin daha uzak
mesafelere gidebilmek amaciyla yerel balikgilarin Dhow tipi teknelerini kagirdiklari ve
yerel balikgilar esir aldiklarina yazar tarafindan bizzat sahit olunmustur.

Ayrica Somali'de siyasi otoritenin olmamasindan dolayi, Soguk Savas sonrasi
talep fazlasi olarak piyasada dolasan silahlarin karaborsada 100 ABD Dolarinin altina
silah temin edildi§i yersiz bir varsayim olmayacaktir. Nitekim Afrika’nin bazi
tlkelerinde cok disik fiyatlara AK-47piyade tifedi tedarik edildigi bilinmektedir
(Singer, 2009: 98). Somalili deniz haydutlari tarafindan kullanilan bu silahlar yerel
balikcilar tarafindan da kolaylikla temin edilebilmekte ve deniz haydutlarinin kagirma
tesebbiislerine kargi korunma maksadiyla kendi teknelerinde taginmaktadir.

Dig gériinis olarak aralarinda agik bir sekilde fark olmayan, ayni tip tekneleri
kullanan, ayni tip silah1 (AK-47) farkli amagclar ile tasiyan bu iki grubu ayirt edebilmek
blylk énem arz etmektedir. Bu kapsamda deniz haydutlari ile yerel balikgilar ayiran
farklar; deniz haydutlarinin, yerel balikgilar tarafindan da teknede bulundurulan AK-
47 piyade tiifegine ilaveten RPG-7 roketatar ve makineli tiifek tagimasi ile yanlarinda
tirmanma merdiveni bulundurmasi seklinde belirtilebilir. Bu {c emare birbirine
benzeyen iki grubu birbirinden ayirmak icin kullanilan en belirgin farklardir.

Sekil 9: Somalili Deniz Haydutlar

Kaynak: www.shipping.nato.int/Pages/Dhow-project.aspx Erigim tarihi: 13.09.2015
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SOGGUT olarak hizmet verecek personelin daha énceden Yiksek Riskli
Bolgede gdrev yapmis olmasinin hassasiyeti bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir. Ayni
yonde IMO tarafindan da SOGGUT personelinin gérev gecmisinin incelenmesi
tavsiye edilmektedir (IMO MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex 5). Aksi takdirde yeterli
tecriibeye sahip olmayan SOGGUT personeli tarafindan deniz haydudu sanilarak
balik¢ilara ates aclimasi, hukuki sorunlari da beraberinde getirecektir.

Deniz haydutlarinin kullandidi aldatma taktikleri sadece balikgl kiligina
blrtintp ticari gemilere saldirmaktan ibaret dedildir. Ayrica kagirdiklari Dhow tipi
balik¢l teknelerinden sahte yardim cadrilari yayinlayip ¢evreden gecen ticari gemileri
yaniltmaya calistiklari da bilinmektedir. Tezin ik béliminde arz edilen M/V
FRIGIA'nIn bu sekilde kacirildidi tespit edilmigtir.

4.2.8. Yabanci Dil

Dogasi geredi uluslararas| bir yapiya sahip olan ve herhangi bir anda farkli
uluslardan farkl insanlarin ayni gemide bir arada c¢alisabildidi denizcilik sektériinde,
ortak dil olarak ingilizce kabul gérmektedir. YRB'den gecisler gemilerin siratlerine
bagdli olarak birkag giin siirmekle beraber, bu kisa zamanda dahi SOGGUT personeli
ile gemi kaptani ve murettebati arasinda sorunsuz bir iletisimin tesis edilmesi énemli
olup dil konusunda yasanacak bir anlagsmazlik, gemi glvenligini saglamada zafiyete
neden olabilmektedir.

Her ne kadar SOGGUT tarafindan yapilan igin nevi belli olsa da gemi
kaptaninin beklentileri ve istekleri tam olarak anlagiimali ve yerine getirilmelidir. Bu
kapsamda bilgi akisinin sorunsuz olmasi gerekmektedir (IMO MSC.1/Circ.1443,
2012: Annex7).

Yabanci dile yeterince hakim olma ihtiyaci, yasanacak herhangi bir olaganusti
durumda da kendisini gésterecektir. Ornegin, diger gemilerden yapilan acil gagrilarin
igeriginin anlasiimasi ya da bdlgede bulunan donanma unsurlari ile iletisime gecilmesi
gibi konularda yeterli bir yabanci dil hakimiyeti 6n plana ¢ikmaktadir. Tum SOGGUT
personelinin Ingilizceye yeterli diizeyde vakif olmasi her ne kadar ideal bir durum olsa
da (Nevers, 2015: 155), boéyle bir durumun saglamasi konusunda zorluklar
yasanacagl degerlendiriimektedir. Ancak gemide géreviendirilecek SOGGUT
personelinden tim lideri hari¢ en az birisinin yeterli yabanci dil seviyesine haiz olmasi

esas alinmalidir.
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4.2.9. Sihhi Midahale Egitimi

SOGGUT olarak hizmet verecek tiim personelin temel sihhi miidahale egitimi
aldigini sertifikasyonu ile deklare etmesi talep edilip bu sertifikasyonun ulusal ya da
uluslararasi gecerliligi olmasi esas alinmalidir (UK Department for Transit, 2013: 21,
IMO MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex 5). Deklare edilen sertifikasyonlarin gegerlilik
sureleri de incelenmelidir. Ustlenecedi gérev geredi her an catisma riski olan bir iste,
temel sihhi midahale egitimi hayati 6neme haizdir.

Bunun yani sira, gemide gérevlendirilecek SOGGUT personelinden en az
birinin ileri sthhi midahale editimi almig olmasi aranmalidir (BIMCO, 2012: Part [I-5).
Alinan bu egitim ulusal ya da uluslararasi sertifikasyon ile saglanmalidir. Ctnki ticari
gemilerde genellikle doktor bulunmadigindan dolayi en yakin Kiylya ylzlerce deniz
mili mesafede meydana gelebilecek herhangi bir yaralanmaya uygun sekilde
mudahale edilebilmesi, yaralanan personelin hayatta kalmasi i¢in blylk énem arz
etmektedir.

4.3. SOGGUT LIDERI

Bir énceki madde yapilan degderlendirmeler SOGGUT personeli tizerine olup,
bu time liderlik edecek kisi yukaridaki belirtilen ézelliklerin tamamini saglamasinin
yani sira bir takim ilave &zelliklere sahip olmaldir (BIMCO, 2012: Part 1I-5). Bu
kabulden hareketle SOGGUT lideri igin &ngorillen degderlendirmeler asagidaki
satirlarda sunulmustur.

SOGGUT lideri timin her an géreve hazir bulunmasindan gemi kaptanina karsi
sorumludur. Bu baglamda SOGGUT iin konuslandidi ticari gemide en uygun sekilde
tertip almasini saglamak tim liderinin gérevidir. Silahlarin, muhimmatin, techizatin
nerede ve nasil depolanacagi ile SOGGUT personelinin vardiya diizeni ve nébet
mevkileri tim lideri tarafindan belirlenmelidir. Bu diizenlemeler yapilirken gemi kaptani
ile mutabik kalinmasinin yani sira gemi kaptanin géreve yoénelik éncelikleri de
bilinmelidir. Tim lideri tarafindan tim bu duzenlemeler yapilirken; tehdidin giincel
durumu ve kullandigi taktikler, bélgede faaliyet gésteren donanma unsurlari, acil
durumlar i¢in muhabere ve tahliye plani, ticari geminin imkan ve kabiliyetleri, taginan
yUkln nevi, vb. bilgileri g6z éntinde bulundurulmahdir (UK Department for Transit,
2013: 25-29; IMO MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex 5).
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Deniz haydutlari ile yasanacak catigmada SOGGUT liderinin timini yénetmesi
gerekmektedir. Catigsmaya girmek sadece rastgele ates etmek degildir. Onemli olan
ates gicinin yerinde ve etkin bir sekilde kullaniimasidir. Deniz haydutlarina hangi
mesafeden ka¢ namlu ile ates edilecedi, bu esnada bosta kalan diger sektérlerin
kontrol edilmesi, vb. birgok taktik husus tim lideri tarafindan ©ngérilmeli ve
uygulanmaldir.

Bugiine kadar karsilasiimamasina ragmen, her catismanin SOGGUT lehine
basarili sekilde sonuglanmasi mumkiin olmayabilir. SOGGUT lideri “en kéti durum”
senaryolarini dikkate almal ve karsilasilmasi durumunda neler yapilabilecegine dair
timi ile beraber hazirlikli oimalidir. Catismanin gemi (izerine tasmasi halinde géreve
devam edilip edilmeyecedi ayr bir meseledir ve bu konu tartismaya aciktir. Gemide
bulunulan sure igerisinde gerekli egitimlerin planlanmasi hem geminin taninmasi hem
de SOGGUT iin gérev motivasyonu agisindan énemlidir.

Yukaridaki satirlardan anlagilacaktir ki, SOGGUT lideri farkli bir altyapiya ve
tecribeye sahip olmalidir. NATO Denizde Denetim Harekati Dokimani (ATP-71
B)'ninda da belirtildigi lzere Opposed Boarding harekati deniz haydutlarinca ya da
terdristlerce kacirilmis ve silahl karsi koyma yapilan gemiyi ele gecirmek izere icra
edilir. Bahse konu harekat deniz Uzerindeki en zorlu, en riskli ve en tehlikeli
harekatlardan birisi olup Tlrkiye 6zelinde bu harekati yapmak icin yetistirilen birlik
SAT Komandolaridir.

Gegmisgte Opposed Boarding editimi almis bir SOGGUT lideri, timi yénetmek
ve deniz haydutlarina kargi gemiyi savunmak konusunda en dodru secim olarak
gbziukmektedir. ClUnkii bu harekat, dogasi geredi sinsice gemiye yaklagmayi,
sessizce gemiye ¢ikmayi ve gemiyi ele gegirmeyi icermektedir. Bu harekét konusunda
editimli ve tecribeli bir SOGGUT lideri, deniz haydutlarinin géziyle olaya
bakabileceginden alacadi tedbirler ve verecegi kararlar yerinde olacaktir. SOGGUT
lideri se¢imi yapilirken yabanci dil bilen ve Opposed Boarding konusunda egitimli ve

tecrubeli personelin secimi esas alinmalidir.

4.4. SILAH VE MUHIMMAT SECIMi

SOGGUT personeli konuslandigi gemiyi deniz haydutlarindan korumak adina
atesli silahlar kullanmaya ihtiya¢ duymakla beraber ginimizin modern savasgl
profiline uygun sekilde ana silah olarak piyade ttfegdi ve yardimci silah olarak tabanca
kullanimi esas alinmalidir. Bahse konu silahlar icin cesitli kalibre secimleri mevecut

90



olup, tabanca kalibresi icin 9 mm Uzerinde genel bir mutabakat saglanabilmisken
piyade tifedi icin 5,56 mm ve 7,62 mm kalibreler arasinda secim yapilabilmektedir.

AK-47 ucuz maliyetinin yani sira tasarimi geregdi fazla bir bakim ameliyesine
ihtiyag duymadan birgok zorlu ortamda tozdan, korozyondan, pastan etkilenmeden
calismasina ragmen, ki bu sayede diinya Uzerinde bir¢ok cografyada profesyonel
olmayan kisiler tarafindan tercih edildigi degerlendiriimektedir, atislarindaki isabet
orani beklenilen diizeyde degildir. Her ne kadar Somalili deniz haydutlarindan ele
gecirilen silahlarinin godu 7,62 mm kalibreye sahip AK-47 piyade tiifegi oldugu bilinse
de, SOGGUT personeli tarafindan kullanilacak ana silahin hangi kalibreye sahip
olmasi gerektigi ayr bir tartisma konusudur.

5,56 mm ve 7,62 mm kalibre arasinda her iki kalibrenin birbirine tstiin taraflar
olmasina ragmen; piyade tifeklerinin ebadinin sagladigi kullanim kolayligi, SOGGUT
personeli tarafindan kullanilacak silahin ve bu silaha ait mithimmatin 6zel sektér
istiraki ile elde edilecegi ve dolayisi ile SOGGUT istihdam eden ODGS igin bunun bir
maliyeti oldugu, ayrica kiyl devleti tarafindan kalibreye iliskin getirilebilecek
kisitlamalar olabilecedi g6z éniinde bulunduruldugunda 5,56 mm kalibre 6n plana
cikmaktadir. Gergekten de 5,566 mm kalibre ilk bakigta 7,62 mm kalibreye gore
dezavantajliymig gibi gézikse de, namlu ¢ikig hizina bagh olarak silahin sahip oldugu
etkili menzil ve SOGGUT personelinin deniz haydutlarina gére hakim pozisyonda
olmasi sebebiyle disundldigu gibi bir dezavantaj s6z konusu olmamaktadir.

Konunun diger bir yéni ise her iki kalibredeki mihimmatlarin, ézelliklerine
goére degiskenlik goéstermekle beraber, vurus aninda hedef lzerindeki etkisidir.
SOGGUT igin caydiricilik 6n planda oldugundan, bu mevzu 8nemini kaybetmektedir.
Soyle ki; SOGGUT personelinin gérevi deniz haydutlarini éldiirmek ya da yaralamak
degil, gemiye ¢ikislarini engellemektir. Dolayisiyla 5,56 mm kalibreli silahlar ile deniz
haydutlarina yapilacak miidahale yeterli olacaktir.

Ancak her ne kadar bugiine dedin yagsanmamakla beraber, deniz haydutlarinin
SOGGUT personeline ragmen ticari gemiye ¢ikmay! bagarmasi halinde catismanin
gemi Uzerindeki aglk ve kapall alanlara tagsmasi, bu durumu degistirecektir. Deniz
haydutlari ile gemi Uzerinde catismaya giriimesi halinde kullanilan muhimmatin
kalibresinden ziyade, tipi 6nem arz edecektir. Cunkl tabanca ile atilan 9 mm
muhimmat konusunda mermi ¢ikis hizina ve mermi tipine bagl olarak herhangi bir
istenmeyen durum s6z konusu degilken, piyade tufedi ile yuksek namlu ¢ikis hizina
ve sivri uglu yapiya sahip muhimmat kullanilarak kisa mesafeden hedefe yapilan atis
cesitli risk unsurlarini icermektedir. Kisa mesafeden yapilan atiglarin, bas ve g6gus
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olmak Gzere 6lumcul noktalara isabet etse dahi, mihimmatin sivri uclu ve yiksek hizli
olmasi nedeniyle hedefi delip gectidi ve élimcil olmayan bdlgelerde istenilen tahribati
yapmadigl muharebe alanlarinda test edilmistir (Kurtdarcan, 2014b: 383-384).

Acik alanda bu durum bilylik bir sorun yaratmamakla beraber, gemi Ozerinde
beklenmeyen sonuglar dogurabilmektedir. Hedefi gelip gegcmesi sonrasi hala yiksek
hizini koruyan mihimmatin yoluna devam edip, bir sonraki bélmeye gecerek ya da
geminin metal aksamlarina carpip yén degistirerek kendine yeni bir hedef bulmasi
olasi gbzlkmektedir. Dolayisi ile standart sivri uglu mihimmat yerine kolayca
diuzlesen ya da parcalanan mohimmat kullaniimasi gemi Uzerine tasan silahli
catismalar icin ideal bir ¢6zim olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Buna mukabil bahse
konu muhimmat tipinin insan tzerinde doku tahribati bagl meydana getirdigi gereksiz
acilardan dolayl 1899 Lahey Deklarasyonu ile yasaklanmis olmasi cesitli soru
isaretlerini beraberinde getirmektedir (Kurtdarcan, 2014b: 379-380). Ancak bahse
konu deklarasyon ile yapilan yasaklamanin muharebe sartlarinda sivillerin gereksiz
acilar gekmesini engellemek Gzerine oldugundan (Kurtdarcan, 2014b: 385), kolayca
diizlesen ya da par¢alanan mihimmatin deniz haydutlugu saldirilarini bertaraf etmek
adina kullaniimasinda bir sakinca arz etmedigi degerlendiriimektedir.

4.5. GEREKLI TECHIZAT

SOGGUT personeli Ustlendigi zorlu ve riskli gérevi yapabilmek adina bazi
techizatlar tagimal ve kullanmalidir (IMO MSC.1/Circ.1405/Rev.2, 2012: Annex 5).
Bahse konu teghizatlar, SOGGUT personeli ile deniz haydutlari arasinda vukuu
bulabilecek silahli catisma esnasinda SOGGUT personeline azami derecede koruma
saglayarak kigisel glvenligi tesis ederken, ayni zamanda tamami metal aksamdan
olugan ve yasayan bir platform olan gemi Uzerindeki olasi kazalara karsi da SOGGUT
personelinin emniyetini idame etmelidir.

SOGGUT personeli tarafindan kullanilan teghizatlarin sadladi§: katki sadece
glvenlik ve emniyet hususlari ile sinirli kalmamaktadir. Séyle ki; iyi techiz edilmis
personelden olusan SOGGUT, deniz haydutlar Gzerinde psikolojik bir baski
olusturacak ve caydiricilik saglayacaktir. Cunkd iyi techiz edilmis bir ekip ayni
zamanda iyi egitim almis profesyonel bir ekip izlenimi yaratmaktadir. Bu kapsamda
SOGGUT personelinin nasil techiz edilmesi gerektigine dair gérisler muteakip
paragraflarda arz edilmistir,
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Insan vilcudunda birgok &lumcil nokta olmasina ragmen muharebe
alanlarindan edinilen tecrilbeler gostermistir ki bas ve gégdus bélgesi viicudun diger
kisimlarina gére oncelife sahiptir. Bu tecrilbelerden yola ¢ikarak SOGGUT
personelinde kafatasini koruyacak balistik baglk ve akcigerlerin bulundugu gégis
bélgesini koruyacak balistik plakalar tagimak zaruri bir durumdur.

Onceki maddelerde arz edildidi Uzere deniz haydutlari genellikle 7,62 mm
kalibre silahlar kullanmaktadir. SOGGUT personeli tarafindan kullanilacak balistik
bashgin bahse konu kalibreye mukavim olmasi gerekmektedir. Piyasada 7,62 mm
kalibreye mukavim birgok balistik baglk farkli firmalar tarafindan satisa sunulmustur.
Balistik bagliklar; adirlk, yapim maddesi, kesim sekli ve Uzerindeki ray sistemlerine
gore farkliik géstermektedir. Teknolojide yasanan gelismeler ile 7,62 mm kalibreye
mukavim  balistik bagliklarin neredeyse yarim kilo agirhia kadar dustugo
bilinmektedir.

Gundmiiz modern savasgl konseptine uygun olarak SOGGUT personelince
telsiz kulakliklar kullanilmasi esas alinmalidir. Bahse konu kulakliklar 6zelligi geredi
atig seslerini digtrmesine karsin dider disiik desibeldeki sesleri ylkselterek daha iyi
bir duyma saglamaktadir. Ayni zamanda bahse konu kulakliklarin telsiz ile
entegrasyonu saglanmakta ve tim ici muhabere cihazi olarak kullanilabilmektedir.
Béylelikle gatisma aninda tim ici haberlesme imkani dogmaktadir. Bu kapsamda
bahse konu kulakliklarin balistik baglikla beraber kullanilmasi hususunda yiiksek
kesime sahip balistik basgliklar én plana ¢ikmaktadir. |

Yukaridaki paragrafta belirtildigi zere her SOGGUT personeli énden ve
arkadan kalbi ve akcigerleri koruyacak 7,62 mm kalibreye mukavim balistik plakalar
kullanmalidir. Piyasada bu plakalar tagiyacak cesitli yelekler mevcuttur. Burada
dikkat edilmesi gereken nokta, plaka tasiyici yeleklerin, Uzerine piyade tiufedi ve
tabanca sarjorlikleri monte edilecek sekilde dizayn edilmis olmasidir.

Diger bir husus ise tam techizatli ve silahli SOGGUT personelinin su tizerinde
durma kabiliyetidir. Bu kapsamda SOGGUT personeline kendiliginden sisen
yUzdurhct dizenekler gerekmekle beraber taktik agidan iki temel yaklasim 6n plana
cikmaktadir. ilki balistik plaklari tasiyici yelek Uzerinde kendiliginden sisen can
yelekleri bulunmasidir. Plakalarin arka bélimune konuslandirilan can yelekleri sénik
halde bulunur, suya dustimesi durumunda otomatik olarak acilir ve personeli su
tzerinde tutar. ikinci yaklasimda ise bele takil taktik kemerin sag ve sol yanlarina
yerlestirilen ylzdrtict diizenekler suya dlsilmesi aninda devreye girer ve personeli

koltuk altlarindan kaldirarak su Gzerinde durmasini saglar. Her iki durumda da
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SOGGUT personeli kendi can yelegdine sahip oldugundan konuslandig ticari geminin
bireysel can kurtarma techizatina ihtiya¢c duymayacakitir.

SOGGUT personeli vardiyada bulundudu siirece ve catisma aninda siirekli
atis eldiveni takmalidir. Gemi gibi metalden olusan ve yasayan bir platformda ellerin
yara almamasi son derece onemlidir. Aksi takdirde yarali el ile silah kullanmak
zorlasacak ya da imkansiz hale gelecektir. Her ne kadar atis eldiveni kullaniimasinin
tetik hassasiyetini dustrdagiine ve silaha hakimiyeti azalttigina dair bir kani varsa da
ele tam oturan atis eldiveni ile bdyle sorunlar yasanmadi§i muharebe alanlarinda
tecriibe edilmistir.

Ayrica silah gibi tehlikeli bir materyal ile istigal olunurken emniyet hususunun
her zaman birinci éncelikli oldugu géz oninde bulundurulmaldir. Atig eldivenin
sagladigl fayda sadece silah kullanim durumu ile sinirli degildir. Piyasada elin (st
tarafinda kalan bélgede plastik ya da kevlar gibi mukavim maddelerden yapiimis el
Ustl korumalari bulunan atis eldivenleri bulunmaktadir. Bu tarz el Ustll korumali atig
eldivenleri sadece elleri geminin metal aksamlarindan korumakla kalmayip, ayni
zamanda deniz haydutlari ile girisilebilecek yakin déviis esnasinda yumruklarin daha
etkin olarak kullaniimasina yardimei olacaktir.

SOGGUT personeli tarafindan kullaniimasi tavsiyen edilen dider bir techizat
balistik atis gézlagiudir. Bu gbzliik sayesinde hem silah kullanimindan hem de metal
bir aksam olan gemiden kaynakli kazalara ve istenmeyen olaylara kargi goézler
korunmus olacaktir. Bircok Ulkenin ig emniyeti ve sadliina yénelik cikardidi
dizenlemelerde de oldugu gibi, is esnasinda godzlerin korunmasi son derece
énemlidir.

Ayaklarin korunmasi da énem arz etmektedir. Bu sebepten her SOGGUT
personeli tarafindan celik ucglu ve sicak iklime uygun postal giyilmesi tavsiye
edilmektedir.

Her ne kadar aticihgin temeli mekanik nisangah Uzerine kurulu olsa da,
teknolojinin hizla gelistigi glinimuzde son yillarda optik nisangahlarin kullanimi
oldukca yayginlasmis ve optik nisangahlar sayesinde atislardaki hiz ve isabet orani
yukarilara gekilmektedir. Bu baglamda her SOGGUT personelinin ana silahinda optik
nisangah bulunmasi, i¢inde bulundugumuz c¢agin bir geredi olarak karsimiza
cikmaktadir. Buna ilave olarak, bahse konu optik nisangahlara uygun gece goriis
sistemlerinin de kullanimi, SOGGUT personelinin gece sartlarinda ya da yeterli isigin
olmadidi ortamlarda deniz haydutlarina kargi etkin bir sekilde micadele yurttmesini

saglayacaktir.
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Her SOGGUT personelinin (izerinde bireysel sihhi midahale kiti tasimasinin
yani sira, en az bir SOGGUT personelinde daha kapsaml icerife sahip sihhi
mudahale ¢antasi bulunmalidir. Bahse konu ¢antayi tagiyan SOGGUT personeli ileri
seviye sithhi mudahale egitimi gérmis olmahdir.

Son olarak, SOGGUT personelinden en bir kisinin basa/silaha/omuza
konusglandirilabilen portatif kiiclk kameralardan tagimayi ve herhangi bir durum
esnasinda olay kayit altina almasi son derece énemlidir. Bu yéntemle, SOGGUT
faaliyetlerinin herhangi bir sekilde sorun teskil etmesi durumunda SOGGUT

personelinin elinde resmi bir kanit olacaktir.
4.6. SOGGUT TARAFINDAN KUVVET KULLANIMI

Herhangi bir ticari gemide SOGGUT konusglanmadan énce, istihdami saglayan
Ozel Deniz Guvenlik Sirketi ile donatan/igletmeci arasinda anlasma yapilmalidir
(Abeyratne, 2012:161). Bu anlasmada, bayrak devletinin ve kiy1 devletinin getirdigi
hukuki uygulamalar géz éniinde bulundurularak; geminin teknik 6zellikleri, tahmini
intikal stresi, tasinan yuki cinsi ve glincel tehdit dederlendirmesine istinaden -
hastalik ve yaralanma durumlar dahil- SOGGUT'uin kag personelden teskil edilecedi
ve ne tip silahlar/muhimmatlar kullanacadl acikc¢a belirtiimelidir (UK Department for
Transit, 2013: 22-23). Her ne kadar SOGGUT'lin kag kisiden teskil edilecedinin bir
standardi olmadigi dile getirilse de (UK Department for Transit, 2013: 25), BIMCO
tarafindan yayinlanan GUARDCON’da 1 tim lideri ve 3 tim personeli olmak (izere en
az 4 kisiden olusan SOGGUT éngérilmektedir (BIMCO, 2012: Part 11-3). Yakin
muharebe harekatinin asgari dort kisilik bir ekip ile icra edildiginden hareketle, etkin
bir sekilde vardiya tutulmasini da géz éniine alarak yukaridaki satirlarda arz edilen
ozelliklere haiz personelden en az dort kisilik SOGGUT teskil edimesi yazar
tarafindan da tavsiye edilmektedir.

ISPS Kod geredi gemide en yetkili kKisi gemi kaptanidir. Gemide konuslanacak
SOGGUT'Un gemi kaptaninin komutasi altinda faaliyetlerini icra etmesi esas
alinmalidir (100 Series Rules, 2013:5; BIMCO, 2012: Part II-5). Eger SOGGUT’ Un
inisiyatif kullanarak gemi kaptaninin iznine tabi olmadan hareket edecegdi durumlar
varsa ve bu durumlar Uzerinde mutabakata varilirsa, mutlaka anlasmaya dahil
edilmelidir.

Diger bir husus ise SOGGUT in gérev sinirlaridir. Temel olarak SOGGUT'Un
gérevi mirettebati ve gemiyi korumaktir. Ancak silahli korumanin haricinde BMP-4'de
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tavsiye edilen diger tedbirlerin alinmasi kapsaminda SOGGUT personelinin kullanilip
kullanilmayacagi konusu da anlasmada belirtiimelidir. SOGGUT gérevini yerine
getirirken geminin gunlik isleyis dizeninin bozulmamasina ve mirettebata rahatsizlik
verimemesine mutlaka riayet edilmelidi. SOGGUT gérev sinirlari belirlenirken,
konuslanilacak geminin teknik ézellikleri, tasidigl yik ve gemide panik odasi olup
olmadigi gbéz onlne alinmalidir. Bugiine kadar vukuu bulmamasina ragmen,
SOGGUT konuslu gemiye deniz haydutlan tarafindan gikilmasi durumu géz éniine
alinarak, goéreve devam edilip edilmeyecegi hususu agik bir bicimde karara
baglanmalidir.

Ayrica gemide konuslanan SOGGUT'e, gemi giivenlik planini ve geminin
imkan/kabiliyetlerini iceren hizli bir intibak programini uygulanmasinin faydali olacagi
degerlendiriimektedir (IMO MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex 9; UK Department for
Transit, 2013: 22). Béylece SOGGUT tarafindan hizli bir sekilde gérev yapacagi
gemiye adapte olmasi saglanacaktir.

Her SOGGUT personeli mensubu oldugu ODGS'nin standart operasyon
prosedurlerini bilmeli ve hangi durumlarda ne sekilde kuvvet kullanacad hususuna
hakim olmalidir. SOGGUT personeli igin caydiricilik 6éncelide alinmali, deniz
haydutlar 6ncelikle igitsel ve gérsel olarak uyariimali, ¢abalarin sonu¢ vermemesi
halinde en son care olarak élumcll kuvvet kullanimina bagvurulmahdir (Mahard,
2014: 357-359). Hem uluslararasi hem de ulusal hukuk metinlerinde éliimeil kuvvet
kullanimi nefsi miidafaa kapsaminda mazur gérilmekte, aksi takdirde anilan personel
adli yargilamaya tabi olmaktadir (Ginkel ve digerleri, 2013: 25). Ancak hukuka uygun
olmayacak sekilde o6lumcil kuwvet kullanan SOGGUT personelini tespit edip
yargilamak oldukca guctir (Mahard, 2014: 363).

Deniz haydutlarina karsi caydiriciiin saglanmasi icin sirasi ile atilmasi
gereken cesitli adimlar mevcuttur. Temel kani olarak doktrinde gemi kaptanina haber
verilmesi hitaminda ticari gemiye yaklagsmakta olan deniz haydutlarina yénelik olarak
oncelikle sesli ve gérsel uyari, daha sonra uyar atigi ve son olarak kuvvet kullanimi
6n gérllmektedir (Klinkenberg, 2013: 40). Ancak konuyu detaylandirmak mumkin
olup, atilacak adimlar sirasi ile su sekilde uygulanabilir:

- Slpheli temasin géz ya da radar ile tespiti,
- Supheli temasin makul bir siire géz ile takibi,
- Supheli temasa gemide SOGGUT olduguna dair emare verilmesi,

- Supheli temasa ates etmeden sesli olarak ilk uyarinin verilmesi,
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- Uyan atigi,
- Temasi harekattan sakit birakmak icin kuvvet kullanimi,

- Olumcil kuvvet kullanimi.

Gemiye konuglanan SOGGUT 24 saat (zerinden faaliyetlerini devam
ettirmelidir. Caligma saatleri glin icerisinde 12 saatten fazla olmayacak sekilde
dizenlenip (Nevers, 2015: 155), 4 ila 6 saatlik vardiyalarin yeterli konsantrasyonun
saglanmasi acgisindan yeterli olacadi degerlendirilmektedir. Her SOGGUT personeli,
kendi vardiyasi sUresince iyi bir gézcilik faaliyeti icra etmelidir. Bahse konu gézculiik
faaliyetleri kapsaminda dizensiz araliklarla seyir radarindan temas kontrolleri
yapiimasi yerinde olacaktir. Yapilacak radar kontrolleri ile siipheli temaslari énceden
tespit imkani sagdlanabilir.

Bunun yaninda, seyir radarinin kor sektériinde kalan badlimlere ayrica dikkat
etmek kaydiyla, dirbln kullanilarak géz ile stipheli temaslar tespit edilebilmektedir.
Burada slpheli temastan kasit; stratli bir sekilde gemi Uzerine yaklasan, yapilan
cagrilara yanit vermeyen veya AlS olarak sistemde bulunmayan temaslardir.

Supheli temasin tespit edilmesi halinde, tim SOGGUT personeli zaman
gecirmeksizin teyakkuza geg¢meli ve durum derhal gemi kaptanina iletilmelidir.
Supheli temas bir stire dirbiin kullanilarak géz ile takip edilmeli ve eder zaman varsa
deniz haydudu olduklarina dair emareler aranmalidir. Bu arada slpheli temas ile
muhabere tesis edilmeye caligiimalidir.

Supheli temasin rota ve slratinde herhangi bir degisiklik olmamasi
durumunda, stipheli temasin yaklagma istikamete dogdru stipheli temasin gérebilecegdi
bir sekilde SOGGUT personeli silahi havaya kaldirarak, gemide SOGGUT olduguna
dair emare verilmesinin faydali olacadi degerlendiriimektedir. Stpheli temasin
dikkatini silahini havaya kaldiran SOGGUT personeline cekmek icin anilan personelin
yaninda diger bir SOGGUT personeli mesale (fleyir) yakabilir (IAMSP, 2011: 17).
Deniz Gzerinde yakilan bir mesale dikkat cekecegi icin, silahini havaya kaldirmis
SOGGUT personeli kolaylikla stipheli temas tarafindan fark edilecektir.

Supheli temasin rota ve siratinde degigiklik olmamasi durumunda, SOGGUT
personeli tarafindan ana silahlarin Uzerine kosulu lazer hedef noktalayici optik
cihazlar ile stpheli temasin Uzerinde lazer bimi dolastiriimalidir. Bahse konu lazer
bimi génderilirken, deniz haydutlarinin fark edebilmesi amaciyla yiz ve gévde
kisimlari hedef alinmalidir. Béyle bir durumda SOGGUT personeli tarafindan deniz

haydutlarina “namlunun ucundasin” mesajinin verilmesi amaglanmaktadir. Bununla
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beraber megafon yardimi ile sesli ikaz yapilmali ve sUpheli temasin rotasini
dedistirmesi igin uyarida bulunulmahdir (100 Series Rules, 2013: 5).

Lazer bimi ve megafon marifetiyle yapilan uyarilara ragmen hala yaklasma
devam ettigi takdirde, SOGGUT personeli tarafindan uyari atesi aciimahdir JAMSP,
2011: 17). Acilacak uyari atesi Tim Liderinin kontroll altinda gerceklesmelidir (100
Series Rules, 2013: 6). Gergekten de uyan atesi agma hususu doktrinde defalarca
dile getiriimektedir. Ancak deniz haydutlarina karsi yapilacak uyar atisinin taktik
seviyede nasil olacagdina dair bir tanimlama mevcut degildir. Miteakip satirlar yazarin
sahsi tecriibeleri is1ginda kaleme alinmistir.

Uyari atesi acilirken mermilerin suya dusmesi ile olugsan emarelerin deniz
haydutlar tarafindan fark edilmesi amaclanmalidir. Bu amacla deniz haydutlarinin
icinde bulundugu teknenin yaklasik olarak 50-100 metre &n tarafi hedef alinarak uyari
atiglari yapiimahdir. SOGGUT tarafindan uyari atislarinin havaya ya da hareket
halindeki stpheli temasin yan taraflarina yapilmasi halinde, bu uyarilarin deniz
haydutlarl tarafindan dikkate alinmayacadi degerlendiriimektedir. Clnki deniz
lizerindeki genig alan ve siipheli temasin motor sesinden dolayi, SOGGUT tarafindan
yapilan uyari atigsinin silah sesini duymak giiclesecektir. Ayrica mermilerin deniz
Uzerine dlserek olusturdugu emareler deniz haydutlarinin géris acisinin disinda
kalacaktir.

Yapilan tim uyarilara ragmen deniz haydutlari yaklasmaya devam ettikleri
takdirde ¢atismaya girmek kacinilmazdir. Catismada dncelik deniz haydutlarinin
kullandidi tekneyi gayri faal hale getirmektir. Bu nedenle teknenin tahrik sistemi
oncelikli hedef olarak tanimlanabilir. Teknenin motoruna yapilacak isabetli atiglar,
deniz haydutlarini hareketten sakit birakacagi icin ticari gemiyi takip etme olasiliklar
kalmamaktadir.

Ancak bu durum yeni bir tartismayi glindeme tasiyabilir. Deniz Uzerinde
mahsur kalanlara BMDHS ve SOLAS kapsaminda yardim edilmesi dngériimektedir.
Buna mukabil bu yardim yukimltlogo mutlak degildir ve 1982 tarihli BMDHS madde
98 geregi yardim faaliyetinin, yardima gidecek gemiye ve murettebata ciddi bir tehdit
olusturmamasi kabul edilmektedir (Kuran, 2009: 344).

Bunun yaninda bugiine kadar askeri operasyonlardan elde edinilen tecriibeler
gdstermistir ki, tek bir skif Gzerindeki deniz haydutlari her ne kadar sahilden ylzlerce
deniz mili uzakta ticari gemileri kagirmaya tesebbus etse de, bu faaliyetlerini yaparken
yalniz degildir. Ya birkag skiften olusan gruplar halinde birbirlerine yakin

seyretmektedir ya da bir ana gemi vasitasi ile sahilden yuzlerce deniz mili
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aclimaktadir. Her iki durumda da dider deniz haydutlari codrafi olarak yakin
bélgelerde bulunmaktadir. Dolayisiyla béyle bir durumda harekattan sakit birakilan
skife yardima gitme yukimliligu ortadan kalkmaktadir (Petrig, 2013: 694-695).

Yukarida sirasiyla zikredilen adimlar, yaklasan sUpheli temasin kendi
silahlarinin etkili atis menziline girmeden tespit edilmesi durumunda tavsiye
edilmektedir. Taciz atisI altinda kalan SOGGUT personeli derhal atese atesle karsilik
vererek deniz haydutlarini caydirma yoluna gitmelidir. Ancak deniz haydutlarina karsi
caydiriciik saglanirken gereginden fazla sayida mermi ateslenmemesine dikkat
edilmelidir (100 Series Rules, 2013:6).

Dikkat edilmesi gereken diger bir husus ise, deniz haydutlari ile catismaya
giriimesi halinde farkl sektérlerden gelen diger deniz haydutlarinin olup olmadiginin
kontrol edilmesidir. Deniz haydutlarinin gruplar halinde hareket etme olasiliklar
daima g6z 6ninde bulundurulmali ve alinacak tedbirler ile gemiye cikislar
énlenmelidir.

Diger bir énemli nokta ise, deniz haydutlari ile yasanan ¢atigmanin, stipheli
temasin tespitinden baslayarak video kaydi altina alinmasidir. Bdéylelikle ileri
dénemlerde olusabilecek olasi sorunlar icin son derece kritik bir veri elde edilmig
olacaktir. Bahse konu kayit yapilirken cografi koordinatlar gésterir gériintiilere de ver
verilmesinin faydali olacadi degerlendirimektedir. Ayrica, SOGGUT personeli
acisindan, icra ettikleri faaliyet hitaminda analiz yapma imkani ortaya ¢ikacakfir.

IMO tarafindan da belirtildigi tizere SOGGUT tarafindan deniz haydutlarina
istinaden kuvvet kullanimi vukuu buldugunda, olaydan sonra en kisa stirede yazil bir

rapor tanzim edilmelidir. Bu raporda:

- Olayin gergeklestigi cografi koordinata,

- QOlay zamanina,

- Olayin baglangictan bitise olacak sekilde ayrintilarina,

- Gaorgu taniklarinin yazili ifadelerine,

- Olay sonucu gerceklesen dlum/yaralanma/maddi hasara,

- Olaydan elde edilen tavsiye niteligindeki tecribeye,

yer verilmesinin yani sira, olayin video ile desteklenmesi de tavsiye edilmektedir (IMO
MSC.1/Circ.1443, 2012: Annex 10; IMO MSC.1/Circ.1405/Rev.2, 2012: Annex 7-8).
Ayrica olay aninda SOGGUT tarafindan toplamda kag el ates edildigi bilgisine de yer
verilmesinin faydall olacagi dederlendiriimektedir. Boylelikle doktrinde de siklikla dile
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getirilen gereginden fazla kuvvet kullanimina iliskin stiphelerinde 6niine gecilmis
olacaktir.
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SONUG

Ozellikle 2008 yilindan itibaren yikselise gecerek, gunden gine dinya
denizcilik sektériini ve dolayisiyla dinya ekonomisini tehdit eden Somali kaynakh
deniz haydutluguna kargi gerek devletler gerekse denizcilik 6zel sektérl tarafindan
cesitli micadele ydntemleri belirlenmistir. Ancak benimsenen tedbirler uygulandikga
géralmuistar ki, deniz haydutlarinin lehine olan gig¢ kullanimini ortadan kaldirmadan
etkili bir micadele mimkin olmamaktadir. YRB'nin buy0klugiu ve herhangi bir
zamanda bu bdlgede gorev yapan donanma unsurlarinin sayisi géz 6nline
alindiginda, deniz haydutlugunu bastirmak adina devletler tarafindan uygulanan
deniz Uzerinde gug kullanma yetkisinin 6zel sektér ile paylasiimasi ihtiyaci ortaya
ctkmistir. Ancak bu kabull kolay olmayan bir durumdur. Usul agisindan gegmisin
korsanlik kurumuna génderme vyapildidl disinillse de, taktik acgidan durum
bambagkadir. Geg¢migin korsanlik uygulamalarinda gli¢c kullanma yetkisi gemi
bazinda diizenlenirken, giniimizde ise deniz haydutlugu saldirilarinin kigi ve mallara
karg! yaratti§i tehdidi bertaraf etmek icin aninda ve mukabilince kargilik veriimesi
amaciyla uygulama ticari gemilerde konuslanan SOGGUT uizerinden yuritiimektedir.

Denizcilik sektérii agisindan ise ticari gemilerde silah bulundurulmasi dogal
olarak cesitli kaygilara neden olmustur. Denizcilik sektéril; silah ve miihimmata bagh
cesitli kazalar, deniz haydutlarinin daha saldirgan tutum sergilemeleri, gemi
hiyerargisinde bozulma, SOGGUT’e bagh zaman kaybederek ticari sézlesmenin
sekteye ugramasi ve benzeri sebeplerden dolayl konuya temkinli yaklasmistir.
Denizcilik sektérundeki uluslararasi kuruluglar dnceleri ticari gemilerde silah
bulundurulmasi hususunda béyle bir durumun varhigini kabul etmekle beraber
olumsuz yaklagimlar sergilemisler ve diger tedbirlerin 6n plana ¢ikariimasina gayret
etmislerdir. Ancak SOGGUT harici tedbirler gogunlukla yetersiz kalarak ticari
gemilerin deniz haydutlarinca kaciriimasi devam etmis ve kacirilan gemilerin esarette
gecirdigi streler hem miurettebata hem de denizcilik sirketlerine maddi ve manevi
olarak blylk zararlar vermigtir. Bu durumun 6nlne gecilmesi adina, denizcilik
sektérunln uluslararasi olusumlari ticari gemilerde silah bulundurulmasi konusundaki
tutumunda dedisiklige giderek olumsuz gorlistinl nétr yapmis ve dolayli olarak destek
saglamistir. Bu durumun devami olarak, IMO tarafindan konuya iligkin yol gésterici
nitelikte tavsiyeler yayinlanmistir.

IMO tarafindan yayinlanan tavsiyeler ile ticari gemilerde silah bulundurulmasi

hususu usul agisindan bir cergeveye oturtulsa da, cesitli eksiklikler mevcuttur. Aslinda
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denizcilik sektérl tarafindan duyulan kaygilarin temelinde, mesleki tanimlama
konusundaki eksiklerin yattigi degerlendiriimektedir. Style ki; Somali kaynakl deniz
haydutlugu denizcilik sektérind bu denli tehdit edene kadar, ticari gemilere silahli
koruma yapma isi glindemde olmadigindan bdyle bir meslek mevcut degildi. Bu
baglamda ticari gemilerde koruma iginin nasil, kim tarafindan, hangi sartlar altinda
yapilacagmin bir tanimi olmadidi gibi istihdam saglayacak sirketler de yoktu ve
dolayisiyla sektérel olarak bosluklar mevcuttu. Her ne kadar kara (zerinde faaliyet
gdsteren 6zel guvenlik sirketleri Soguk Savas’in bitiminden itibaren glniimiize kadar
hayli tecribe kazanmis olsa da, 2008 yil itibari ile deniz lzerinde benzer isgin
yapilmasina yogunlasip bu konuda uzmanlasmis sirketlerin mevcut olmayisinin
denizcilik sektériince duyulan kaygilara zemin olusturmasi kaginiimazdi.

Buna mukabil, deniz 6zel glvenlik sirketlerinin deniz UGzerinde tecriibe
kazanarak uzmanlagsma saglanmasi da zaruri bir durumdu. Bu sartlar altinda ortaya
ctkan SOGGUT, beklenilen aksine halihazirda deniz haydutlarina karsi basari
saglamis ve saflamaya da devam etmektedir. SOGGUT artik karsimiza denizcilik
sektéril tarafindan kabul edilmis bir aktér olarak cikmakla beraber yakin zamanda
énemini kaybetmeyecegdi degerlendiriimektedir.

Ticari gemilerde silah bulundurulmasi sadece emniyet ve glivenlik agisindan
soru igaretleri barindirmakla kalmayip ayni zamanda hukuki acidan da bazi gri
bélgelere sahiptir. Oncelikle; IMO tavsiyeleri hari¢ tutuldugunda, uluslararasi
baglamda gecerlilije sahip herhangi bir hukuki metin SOGGUT konusuna atifta
bulunmamaktadir. Buna mukabil, kiyl devleti ve bayrak devleti rollerine gore devletler
tarafindan yapilan duzenlemeler farklilk géstermektedir. Her devlet SOGGUT
uygulamasini kabul etmemekte, kabul edenler ise farkli standartlar talep etmektedir.
Bu noktada igleri karmasik hale getiren bir baska husus da, 6zel glvenlik faaliyetlerini
kara Uzerinde icra eden sirketler ve personele yonelik dokiimanlarin deniz haydutlugu
ile micadele eden SOGGUT kapsaminda uygulanabilirliginin -~ mimkin
gbzikmemesidir. Cunkl bahse konu metinler silahli ¢atigmalar esnasindaki 6zel
glvenlik faaliyetlerini diizenlemekie olup, hukuki anlamda silahli gatisma olmayan
deniz haydutludu ile micadeleye uygulanmasi sorun teskil etmektedir. Gérildugi
Uizere ticari gemilerde SOGGUT konuglanmasi ve bahse konu tim tarafindan deniz
Uzerinde glg¢ kullanilmasi birbirinden farkli hukuki konular olup ayni devletin bu iki
konuya bakis acisi farkll olabilmektedir,

Bayrak devletleri tarafindan yapilan SOGGUT e iliskin diizenlemeler cesitli

hukuki metinlere yapilan yorumlar sonucu ortaya ¢ikmistir. Agik denizlerin serbestligi
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ilkesi geredi deniz haydutlugunun deniz ticaretine verdigi zarar 6nlemek adina, karsi
tedbir alinmasi bayrak devletinin sorumlulugu oldugu kabultinden yola cikilarak cesitli
dizenlemeler yapilmistir. Bu hususa IMO tarafindan yayinlanan tavsiye metinlerinde
de rastlanmaktadir.

Ancak kiy devletleri tarafindan yapilan SOGGUT’ e iliskin diizenlemeler ise,
tamamen farkl dinamiklere sahiptir. Sonugta kendi llkesine ve deniz yetki alanlarina
silah ve muhimmat ile giris yapiimasi kiyl devletinin glvenlik hususunda kaygi
duymasina yol agmasi dogaldir. Bununla beraber, bu durumun Kkontrol altina
alinmamasi kéta niyetli kisilerce suiistimale acik géziikmektedir. Ayrica bazi kiyi
devletlerinin bu durumu iktisadi bir firsat olarak gorip bu badlamda cesitli
dizenlemeler yaptiklan degderlendiriimektedir. Bazi kiyl devletleri tarafindan Ucrete
mukabil silah ve muhimmat saglanmasi bunun bir géstergesidir.

Kiyi devieti ve SOGGUT arasinda yasanabilecek dider bir husus ise;
karasulari icerisinde SOGGUT'iin korududu ticari gemiye hukuka aykiri olarak
saldinimasidir. Her ne kadar karasularinin givenligini sadlama kiyi1 devletinin
sorumlulugu altinda olsa da ve SOGGUT acik denizdeki deniz haydutlugu
saldirilarindan korunma amaciyla ticari gemilere konuslandirilsa da, bahse konu
durumun yasanmasi durumunda SOGGUT’ iin mesru mudafaa hakkini kullanip
saldirganlara karsi kuvvet kullanmasinin zararsiz gecis hakkini ihlal edip
etmeyecedine dair soru isaretleri bulunmaktadir.

Ticari gemilerde SOGGUT'Un konuslanmasina bagl olarak yasanmasi
muhtemel senaryolar ana hatlar ile miteakip satirlarda ifade edilmistir. Ancak
muhtemel senaryolar bu satirlarin yazari tarafindan edinilen sahsi ve kurumsal
tecribeler 1s1§inda &n gordlenler olup, miteakip zamanlarda hali hazirda én
gbérlilmeyen bagka senaryolarin da hayata gecmesi sasirtici olmayacaktir. Ayni
zamanda bahse konu senaryolara etki eden dinamikler ve hukuki gerceve her olayin
somut kosullarinda dedisiklik arz edecegdinden dngérulen bu senaryolara maalesef
kesin bir cevap bulmak da mumkin degildir. Gergcekten de bu senaryolar dahilinde
dogas! geredi uluslararasi olan denizcilik sektérii ve olaya muadahil diger taraflar
diustndldigiunde durum hayli karmagiktir. $oyle ki, bayrak devleti, kiyl devleti,
mirettebatin uyrugu, SOGGUT' Un uyrudu, catismaya girilen sahislarin uyrugu,
donatan, gemi sahibi, kargo sahibi, sigorta sirketi olmak Uzere tek bir soruna ¢ok
sayida aktériin taraftarligi mimkiin géztikmektedir.

Bu verileri gdz dniinde tutarak én gérilen senaryolarin asagida sayilanlar gibi
gerceklesecedi 6n gorulmektedir:
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- Deklare edilmeyen/eksik deklare edilen SOGGUT personeli, silahi ve mihimmati,
- Sahsi sugtan aranan SOGGUT personelinin liman devleti tarafindan tutuklanmasi,
- SOGGUT techizati/silahi ile kiyi devleti arasinda uyumsuziuk,

- SOGGUT techizati/silahi ile bayrak devleti arasinda uyumsuzluk,

- Gemi kaptani ile SOGGUT arasinda uyusmazlik,

- Mrettebat ile SOGGUT arasinda uyusmazlik,

- SOGGUT tarafindan deniz haydudu sanilarak balikgilara ates agiimasi,

- Catisma esnasinda can kaybi (tim personeli, mirettebat, deniz haydudu)

- SOGGUT tarafindan uygun olmayan kuvvet kullanimi,

- SOGGUT tarafindan ticari geminin soyulmasi/kagiriimasi,

- Deniz tasimaciliyina iligkin ticari anlasmanin SOGGUT kaynakli zaman kaybina
bagl olarak sekteye ugramasi.

Ancak hi¢ sUphesiz ki gunimiz sartlan ele alindiginda gergeklesmesi en
muhtemel ve &zellikle tezin son bélimiunde ortaya konulmaya ¢aligilan standartlar

lizerinde en etkili olacak olan senaryo ise su sekilde 6n gérillmektedir:

- SOGGUT ile deniz haydutlar arasindaki gatismanin gemi tizerine tagmasi, deniz
haydutlarinin gemiye cikmasi ve SOGGUT’e ragmen deniz haydutlarinin ticari gemiyi
kacirmasi.

Gergekten de béyle bir senaryonun vukuu bulmasi halinde SOGGUT personel
secimine ve kullanimina iligkin gelistirilen tim politika ve doktrinler teste tabi tutulmus
olacaktir. Su ana kadar olan SOGGUT uygulamalar basarili gézilkkmektedir. Ancak
unutulmamalidir ki, bu uygulama gliniimiiziin dinamikleri ile basarili olmaktadir. Tezin
son béluminde de belirtildi§i Uzere deniz haydutlan tarafindan kullanilan taktik ve
tekniklerin degismesi halinde sonucun ne olacad mechulddr.

incelendiginde gérilmustir ki, SOGGUT tarafindan kuvvet kullaniimasi
bugiine kadar sadece deniz haydutlarinin gemiye cikislarini engellemek amaciyla
uygulanmistir.  Dolayisiyla yukaridaki senaryonun gerceklesmesi halinde,
héalihazirdaki uygulamalarin ve geligtirilen doktrinin bir adim &6tesine gecilip yakin
muharebe kosullarinda giivenlik hizmeti ifa etmek gerekecektir.

Yakin muharebe kosullari, dogasi geredi en zor harekatlardan bir tanesi
olmasinin yani sira bu harekatin deniz Gzerinde ticari gemide icra edilmesi durumu
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daha da karmasik ve zorlu hale getirmektedir. Ayrica deniz haydutlarinin gemiye
cikmay! basarmasi halinde, SOGGUT'lin siddeti daha da tirmandirmamak adina silah
birakarak teslim olmasi ya da gemide saklanarak géreve devam etmemesi duruma
¢bziim getirmeyecektir. Zira kisa bir stire énce izerine ates edilmesi suretiyle lumcal
kuvvet kullanimina maruz kalan deniz haydutlarinin sakin ve uzlasmaci bir tavir
sergilemeyecedi asikardir.

Deniz haydutlarn ile yasanacak silahli catismanin gemi Uzerine tasmasi
halinde SOGGUT tarafindan verilen giivenlik hizmetinin nevi degdisecektir. Deniz
haydutlarinin gemiye yaklasmasini engellemek amaciyla élimcil kuvvet de dahil
olmak Uzere kuvvet kullanimi caydiricilik prensibine bagh gézikmektedir. Ancak
deniz haydutlarinin gemi Uzerine ¢ikmasi halinde silahli gatisma agik alandan ziyade
kapal alanlarda vukuu bulacaktir, Yakin muharebe harekati clarak adlandirilan bu
konsept tamamen farkli parametrelere baghdir. SOGGUT personelinin mesleki
gecmisinde yakin muharebe tecrlibesi bulunmasi ve tezin son béliminde belirtilen
uygun silah, mhimmat ve techizat ile desteklenmesi halinde deniz haydutlarinin gemi
Uzerinde durdurulmasinin mimkun olacagi degerlendiriimektedir.

Tezin ilk béluminde incelendigi tizere, SOGGUT maliyetlerini diistirmek adina
dort kisiden olusan ekip yerine daha ziyade (¢ kisilik ekipler tercih edilmeye
baslanmistir. Yine yakin muharebe konseptinden yola cikarak SOGGUT'{in en az dért
personelden olusmasinin uygun olacadi dederlendiriimektedir. Bahse konu konsept
bireysel yeteneklerin yani sira tim halinde hareket etmeyi de gerektirmektedir ve
timdeki asgari personel sayisi dort olarak karsimiza gikmaktadir. Bu sayede optimum
personel sayisi ile hem etkin bir sekilde vardiya tutuimus olacak hem de en kéti
senaryonun vukuu bulmasi halinde deniz haydutlarinin gemi kacirmasi énlenerek
basar saglanmasi ihtimali artacaktir.

Goruldugu tzere SOGGUT personelini istihdam etme konusunda secici
davraniimasi son derece 6énemlidir. Bu baglamda; saglk durumu, mevzuat hakkinda
bilgi, adli sicil kaydi, fiziki yeterlilik, atesli silah kullanma, deniz tecriibesi, bélge
tecribesi, yabanci dil bilgisi ve sihhi midahale egitimi baslklan altinda
siralanabilecek kriterler aranarak uygun personel SOGGUT olarak istihndam edilmig
olacaktir. Her ne kadar Deniz Ozel Harekat Kuvvetinde operatér olarak calisma
gecmisi olan personelin bu ise uygunlugu 6n plana ciksa da, maalesef yeterli sayida
anilan personeli bulmanin sorun olacag degerlendiriimektedir. Bu kosullarda bir
SOGGUT'Un tum personelinin bahse konu mesleki gecmise sahip insanlardan
olusamayacagi gerceginden hareketle, en azindan SOGGUT liderinin eski Deniz Ozel

105



Harekat Kuvveti mensubu olmasinin, denizde silahli 6zel givenlik gérevinin hukuka
uygun ve etkin bir sekilde icra edilebilmesini saglayacak en énemli unsurlardan biri
oldugu dustnUlmektedir. Dolayisiyla Turkiye &ézelinde Ulkemizin tek Deniz Ozel
Harekat Kuvvetini olusturan ve deniz haydutlugu ile micadelede 2008 yilindan
itibaren operasyon tecriibesine sahip olan SAT Komandolarinin SOGGUT Lideri
olmak igin yeterli kalifikasyona sahip yegane aday oldugu degerlendirilmektedir.

Turkiye acgisindan, hazirlk asamasinin devam ettigi bilinmek ile birlikte
SOGGUT uygulamasini diizenleyen hukuki bir metin mevcut olmadidi gibi, ayni
eksiklik deniz glvenligine yénelik olarak mesleki tanimlamalar konusunda da
yagsanmaktadir. Tirk bayrad! altinda olan ticari gemilere YRB'den gecis esnasinda
kimi zaman SOGGUT konusglandigi bilinen bir gercektir ve bu durum ile SOGGUT
uygulamasina dolayli yoldan destek saglanmis gézikmektedir. Ancak SOGGUT
konusunda diizenlemeyi iceren hukuki bir metine acilen ihtiya¢c duyulmaktadir. Bu
ihtiyaca paralel olarak, SOGGUT igine y&nelik mesleki tanimlamalarin da usultince
yapilmasi gerekmektedir. Hi¢ stiphesiz ki SOGGUT kullanilarak denizde silahli 6zel
glvenlik hizmetinin saglanmasini diizenleyecek hukuki metinde,

- Turk bandirali ticari gemilerde SOGGUT ile giivenlik saglanmasi hususu,

- SOGGUT konuslu ticari gemilerin Turk karasularina ve i¢ sularina giris-cikis
hususlari,

- E@er izin verilecekse silahlarin hangi sartlar altinda tlkeye giris yapacadi ve nerede
depolanacagi,

- Turk uyruklu olmayan sahislarin Turk bandiral ticari gemilerde SOGGUT olarak
calisma meselesi,

- SOGGUT tedarik edecek Ozel Deniz Guvenlik Sirketlerine iliskin kriterler,

bulunmalidir. Yukaridaki hususlarin her biri ya da birkagi ayri ayr arastirma konusu
olacak kadar detayll konulardir, Bu c¢alisma ise taktik seviyede bir yaklasim

benimseyerek yukaridaki hususlari tamamlayacak olan

- SOGGUT’ Uin kuvvet kullanmasina ve gérev tanimina;

- SOGGUT tarafindan kullanilacak silahlarin mithimmat, kalibre, sayl ve calisma
sistemine iligkin sinirlamalara (makineli ve otomatik tiifek kullanimina izin verilip
verilmedigi);

- SOGGUT personeli ve tim lideri kriterleri ve sertifikasyon usullerine
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odaklanmakta olup, bu konuda cikartilacak hukuki diizenlemeye, Ozel Deniz
Guvenlik Sirketleri tarafindan uygun personel istihdam etmeye ve bu personeli en
etkin sekilde kullanmaya yol gésterme amaci tasimaktadir.
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