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AKDENIZ OLCEGINDE BALIKCI FILOLARININ ANALIZi
oz

Dortte ticii sular ile kapl olan diinyamizda ge¢cmisten bugiine kadar balik¢ilik
onemli bir gecim kaynagimizi olusturmustur. Balik¢ilik faaliyetlerinin artmasi ile
ihtiyaca gore iiretilmeye baslanan gemiler, balik alanlarmin tespit edilmesinde,
baliklarin avlanmasi, depolanmasi ve nakliyesinde kullanilmaya baslanmistir. Akdeniz
Bolgesi ele alindiginda ise, yiiz 6l¢timiiniin olduk¢a biiyiik oldugu goriilmektedir. Bu
durum bu denize kiyisi olan iilkelere biiyiik bir ekonomik katki saglamaktadir.
Denizden elde edilen ekonomik faydanin en biiyiikk gelir kalemini su iriinleri
yetistiriciligi ve balikcilik faaliyetleri saglamaktadir. Bu durum Akdeniz’de biiyiik bir
balik¢1 filosunun olusmasina yol agmstir. Bu filo, kiy1 balik¢iliginda kullanildig: gibi
ayni zamanda orta mesafe balik¢iligi, uzun mesafe balik¢ilik ve acgik deniz balik¢ilig
icin de kullanilmakta ve zorlu deniz sartlariyla karsilasabilmektedir. Bu baglamda,

balik¢1 gemilerinin tasarim kriterlerinin belirlenmesi oldukga kritik 6nem tagimaktadir.

Ozellikle iilkemizde, 2000’1li yillarda, gemi insa ustalar1 ve tekne sahiplerinin
istekleri ve kararlar1 arasinda sekillenen gemi insa siireci, giincel bir miihendislik
anlayis1 kazanmis ve uluslararasi denetim kuruluslarinin devreye girmesiyle

profesyonellesmistir.

Giliniimiizde artan kiiresel rekabette, artan yakit fiyatlarina da paralel olarak, balik¢1
gemilerinin tasarim parametrelerinin optimum seviyelerde olmast Onem arz
etmektedir. Incelenen her iilke Akdeniz kiyisinda olsa da Akdeniz bdlgesi genis bir
cografyay1 kapsadigi i¢in, ¢ok farklt meteorolojik kosullara maruz kalmaktadir. Bu
sebeple tiim bolge icin genel bir ¢ikarim yapmaktansa, iilkeler bazinda 6zel olarak
filolarin incelenmesi ve tasarim oranlarmin belirlenmesi daha dogru bir yaklagim
olacaktir. Ozellikle Avrupa Birligi iilkelerinde hem asir1 avlanmay:r onlemek
konusunda uygulanan yonetmeliklerle, hem de yeni balik¢i gemisi ingaatinda
uygulanan kotalarla, balik¢1 filolar1 denetim altinda tutulmaktadir. Bu sebeple filonun

verimliligi ve en yiiksek tasarim kriterlerine sahip olmasi olduk¢a dnemlidir.

Ulkemizde de son yillarda artan ¢abalarla, balikcilar ve tiiketiciler bilinglendirilmis
olup deniz iirlinleri yetistiriciligi tesvik edilmektedir. Tiirk denizcilik tarihinde ilk defa

acik deniz balik¢ilig1 yapilmaya baslanmis olup gemi boylar1 50 metrelere kadar
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ulagsmistir. Bu baglamda iilkemizde balik¢ilik trendinin degismeye basladigi
sOylenebilir. Bu ¢alisma kapsaminda, Akdeniz dlgeginde mevcut ve son yirmi yili
iceren Fas, Fransiz, Ispanyol, italyan ve Tiirk balike filolar1 detaylica karsilastirilarak

incelenmis ve iyilestirme onerileri sunulmustur.

Anahtar kelimeler: Akdeniz balik¢1 filosu, balik¢ilik, balik¢1 gemileri, gemi tasarimi

ve ingaati.



ANALYSIS OF FISHING FLEETS IN THE MEDITERRANEAN REGION

ABSTRACT

In our world, three quarters of which is covered with water; therefore, fishing has
been an important source of income from past to present. With the increase in fishing
activities, the ships, which started to be produced according to the needs, started to be
used in the determination of fish areas, fishing, storage and transportation of fish.
When the Mediterranean Region is considered, it is seen that its surface area is quite
large. This situation provides a great economic contribution to these coastal countries.
Aquaculture and fishing activities provide the biggest income item of the economic
benefit from the sea. These conditions and regional developments led to the formation
of a large fishing fleet in the Mediterranean. This fleet is used for coastal fishing, but
also for medium-distance fishing, long-distance fishing and offshore fishing, and can
encounter difficult sea conditions. In this context, it is very critical to determine the

design criteria of fishing vessels.

Especially in our country, the shipbuilding process, which was shaped by the wishes
and decisions of shipbuilders and boat owners in the 2000s, gained a contemporary
engineering understanding and became professional with the intervention of

international inspection organizations.

In today's increasing global competition, in parallel with the increasing fuel prices,
it is very important that the design parameters of fishing vessels are at optimum levels.
Although every country studied is on the Mediterranean coast, the Mediterranean
region is exposed to very different meteorological conditions as it covers a wide
geography. For this reason, rather than making a general inference for the whole
region, it would be a more accurate approach to examine the fleets and to determine
the design rates on the basis of countries. Fishing fleets are kept under control,
especially in the European Union countries, both with the regulations applied to
prevent overfishing and with the quotas applied in the construction of new fishing
vessels. For this reason, it is very important for the fleet to have efficiency and the

highest design criteria.

In our country, with increasing efforts in recent years, fishermen and consumers

have been made aware and seafood farming is encouraged. For the first time in Turkish
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maritime history, open sea fishing started, and the length of the ships reached up to 50
meters. In this context, it can be said that the fishing trend has started to change in our
country. Within the scope of this study, Moroccan, French, Spanish, Italian and
Turkish fishing fleets existing in the Mediterranean scale and including the last twenty

years were examined in detail and suggestions for improvement were presented.

Keywords: Mediterranean fishing fleet, fishing, fishing vessels, ship design and
building.
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BOLUM 1
GIRIiS

Yaklagik %4’liik boliimii deniz ve okyanuslar ile kapli olan diinyamizda ge¢misten
glinimiize kadar balikgilik 6nemli bir ge¢im kaynagi olmustur. Balikgilik
faaliyetlerinin artmasi ile ihtiyaca gore insa edilmeye baglanan gemiler balik
alanlarinin tespit edilmesinde, baliklarin avlanmasi, depolanmasi ve nakliyesinde
kullanilmaya baslanmistir. Diinyada balik av sahalar1 g6z 6niinde bulunduruldugunda

balik¢ilik dort grupta toplanir:

1. Kiy1 veya yakin mesafe balik¢iligi
ii. Orta mesafe balik¢ilig1
iii. Uzun mesafe balik¢iligi

iv. Agik deniz balik¢ilig

Acik denizlerde biitiin devletler i¢in balik avlama serbestisi ilkesi uygulanmaktadir
ve bunun anlami, higbir devletin diger bir devletin vatandaslarinin acik denizlerde
balik avlama hakkini engelleyememesi veya smirlandiramamasidir. Ancak,
glinlimiizde teknolojinin ¢ok hizli bir bicimde gelismesi ve balikgilikta sanayilesme
kosullarinin da 1iyilesmesi ile birlikte, agik deniz alanlarindaki balik avlama
serbestisinde ortaya c¢ikan kontrolsiiz gelismelerin Oniine gecilmesi ve bazi

siirlandirmalarin yapilmasi zorunlulugu dogmustur.

Balik avlama alanlari, 1958 tarihli Cenevre Sozlesmesi ve 1982 tarihli Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi ile belirlenen 12 mil siirh kita sahanligi ile 200
mil simirli miinhasir ekonomik bolgelerin kapsaminda kalmaktadir. Bagka tilkelerin
kita sahanlig1 igerisinde yapilacak faaliyetler icin de O6zel anlagmalar yapilmasi
gerekmektedir. A¢ik deniz balik¢iligindan bahsedildigi zaman; 1982 tarihli Birlesmis
Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesine gore bir devletin i¢ sularina, karasularina,
bitisik bolgelerine, miinhasir ekonomik bdlgelerine ve takimada sularma dahil
olmayan biitlin deniz alanlar1 tanimlanmaktadir. Yukarida ad1 gecen bu iki s6zlesme
disinda da uluslararas1 alanda devletlerin taraf oldugu ¢esitli ikili ve ¢ok tarafh

antlagsmalar mevcuttur.



Avrupa Birligi {iyesi devletler, balik¢ilikla ilgili olarak diizenlemeler yapma
konusunda Avrupa Birligini yetkili kilmis bulunmaktadirlar ve ortak bir balikgilik
siyaseti izlemektedirler. Bununla birlikte denizlerde balik avlanmasi konusunda ulusal
hukuk sistemi, uluslararas1 hukuk sistemi ve Avrupa Birligi hukuk sistemi olmak iizere

tic ayr1 hukuk sisteminin gegerli oldugu gozlenmektedir.

Birlesmis Milletler’in (BM) bir uzmanlik kurulusu olan Gida ve Tarim Orgiitii
(Food and Agriculture Organization, FAO), aglig1 yok etmek ve beslenme sartlarini
tyilestirmek amaciyla 1946'dan bu yana, aclia karst miicadele eden ve bu amagla, iiye
devletlerin ve teknik kuruluslarin ormancilik, tarim ve balik¢ilig1 gelistirme
projelerine araci ve yardime1 olan bir kurulustur. Bu 6rgiit, balik¢ilik ve su tiriinleri
yetistiriciligi kaynaklarimin sorumlu ve siirdiiriilebilir kullaniminin insan refahina, gida
giivenligine ve yoksullugun azaltilmasina onemli bir katki saglamasina ydnelik
etkinlikleri, bunlarin kiiresel diizeyde yonetimini ve iiyelerin yonetimsel ve teknik
kapasitelerini giliglendirmek ve su kaynaklarmin daha iyi korunmasina ve
kullanilmasma yonelik fikir birliginin gelistirilmesine Onciiliik etmek iizere

caligmalarina devam etmektedir (FAO, 2021).

Bu orgiitiin kurmus oldugu, Balik¢ilik ve Kaynaklarini izleme Sistemi (Fisheries
and Resources Monitoring System, FIRMS), diinyadaki 21 Bolgesel Balik¢ilik
Organin1 (Regional Fisheries Bodies, RFB) temsil eden 17 Kurumu bir araya
getirmektedir ve amaci, balik¢ilik deniz kaynaklarinin kiiresel diizeyde izlenmesi ve
yonetimi hakkinda kapsamli ve {ist diizey bilgilere erisim saglamaktir (Sekil 1.1)

(FAO, 2021).
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Sekil 1.1 Tuna Disinda Balikgilik ve Kaynaklarini izleme Sistemi (FIRMS) Ortaklarmin Cografi
Kapsami1 (FAO, 2021).
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Source: GFCM 2018.

Sekil 1.2 GFCM Akdeniz Balik¢ilik Alanlar1 (FAO, 2018).



Akdeniz’de balik¢ilik ve kaynaklari ile ilgili calisma yapan kurum ise General
Fisheries Commission for the Mediterranean (GFCM) isimli kurulustur. Bu Komisyon
(GFCM) bolgesel bir balikeilik yonetimi kurulusudur ve 23 tiye iilke ve AB ile temel
amaci, canli deniz kaynaklarinin korunmasini ve siirdiiriilebilir kullanimini saglamakla
birlikte, Akdeniz ve Karadeniz'de su {iriinleri yetistiriciliginin siirdiirtilebilir gelisimini
saglamaktir. Bu kurumun belirledigi, Akdeniz’deki balikgilik alanlart Sekil 1.2°de
belirtilmistir (FAO, 2021).

Akdeniz Genel Balik¢ilik Komisyonu’nun uygulama alani, Bati, Orta ve Dogu
Akdeniz ile Adriyatik Denizi ve Karadeniz olmak iizere bes alt bolgeye ayrilmistir: Bu
alt bolgeler, GFCM’de asgari yonetim birimi olarak yaygin kullanilan 30 cografi alt
bolgeye (GSA) ayrilmistir (Sekil 1.2). GFCM su anda 23 {iye iilke ve Avrupa Birligi
olmak tizere 24 sozlesme tarafi ile is birligi yapan ve 5 sdzlesme tarafi olmayan
iilkeden (Bosna Hersek, Giircistan, Urdiin, Moldova Cumbhuriyeti ve Ukrayna)

olugmaktadir (Tablo 1.1) (FAO, 2018).



Tablo 1.1 Sozlesme Tarafi Olan 24 Ulke ve Is birligi Yapan 5 Ulke (FAO, 2018)

The General Fisheries Commission for the Mediterranean is composed of 24 contracting parties:
19 Mediterranean states - 3 Black Sea states - European Union - Japan
; o
Albania mm—— Greece Montenegro
10 Apr 1991 S— 07 Apr 1952 = 31 Jan 2008
s Algeria T Israel Morocco
11 Dec 1967 ——— 20 Feb 1952 17 Sep 1956
Bulgaria Italy Romania
- 03 Nov 1969 29 May 1951 19 Feb 1971
o Croatia . Japan Slovenia
2 22 May 1995 12 Jun 1997 h 25 May 2000
Cyprus M |ebanon T Spain
il 10 Jun 1965 & 14 Nov 1960 — 19 Oct 1953
N gypt o Libya * Syria
. 19 Feb 1951 13 May 1963 I 12 Dec 1975
European ¢ Malta @ Tunisia
Union 29 Apr 1965 22 Jun 1954
25 Jun 1998
France B Vonaco Cx Turkey
08 Jul 1952 14 May 1954 06 Apr 1954
The GFCM also counts 5 cooperating non-contracting parties:
Bosnia and Herzegovina (2016) - Georgia (2015) - Jordan (2018) - Republic of Moldova (2017) - Ukraine (2015)

GFCM, balik¢ilik yonetiminde kritik bir rol oynamaktadir; ¢iinkii balik¢iligin
korunmasi ve yonetimi ile su iirlinleri yetistiriciligi i¢in baglayici 6nerilerde bulunma
yetkisine sahiptir. Bu oneriler, digerlerinin yani sira, balik¢ilik yontemlerinin, olta
takimlarinin  ve minimum inig boyutunun diizenlenmesi ile mekansal koruma
onlemleri, balik¢ilik efor kontrolii ve segilen balik¢ilik i¢in ¢ok yilli yOnetim

planlarinin olusturulmasi ile de ilgili olabilir.

Bu kuruma kayitli, tiim Akdeniz’deki balik¢1 teknesi sayis1 78.568 dir. 07.03.2022
tarihi itibari ile http://www.fao.org/gfcm/data/fleet/register baglantisi ile bu teknelerin

iilkelere, boy, gross ton (GT) ve tiplerine gore dagilimi goriilebilir. Yetkili kilinmus,

balikgt  teknesi  sayist 8315 olup, 07.03.2022 tarihi itibari ile



http://www.fao.org/gfcm/data/fleet/avl baglantis1 ile teknelerin iilkelere, boy, GT ve

tiplerine gore dagilimi verilmektedir.

GFCM’nin, 2018 yilinda hazirlanan “Akdeniz ve Karadeniz Balik¢ilik Durumu

Raporu” na (FAO, 2018) gore 2017 y1l1 verileri ile lilkelere gore balik¢i teknesi filolar

Tablo 1.2°de verilmistir. Tablo 1.2’den de anlasilabilecegi gibi, Tiirkiye, hem

gemi/tekne sayis1 bakimindan hem de GT kapasitesi bakimindan bdlgenin en biiyiik

balik¢ilik filosuna sahip iilkesidir ve arkasindan tekne sayist bakimindan Yunanistan,

Tunus ve italya gelmektedir.

Tablo 1.2 2017 Ulkelere Gére Balikg1 Teknesi Filolar: (FAO, 2018)

Operating vessels
1 Landin; Engin
NS | Nymper | Poromsgeof | GT | oman | power | R v

Albania 571 0.66 6955 6282 79 642 2017
Algeria 3437 3.98 62 653 89200 | 507614 2017
Bulgaria 1 295 1.5 4958 8513 41 160 2017
Croatia 6 042 6.99 34 509 68815 | 262142 2017
Cyprus 786 0.91 3 462 1775 36 782 2017
Egypt 3087 3.57 121 953 53964 | 340526 2016
France 1 489 1.72 15927 18706 | 144476 2017
Georgia 54 0.06 10 795 57650 | 63226 2016
Greece 14 987 17.33 71 085 4930 | 427418 2017
Istacl 400 0.46 N/A 1 544 N/A 2015
Ttaly 11255 13.02 143535 | 179409 | 918 885 2017
Japan 0 - - - - 2017
Lebanon 2193 2.54 6 663 3 536 58 666 2017
Libya 2957 3.42 35 150 30002 | 231128 2016
Malta 792 0.92 5500 2149 61 937 2017
Monaco na - - - - -

Montenegro 153 0.18 889 932 8 404 2017
Morocco 2981 3.45 20922 24925 | 107112 2017
Palestine 608 0.7 N/A 3 838 22 482 2016
Portugal 2 0.01 391 116 915 2017
Romania 135 0.16 1377 9553 6 104 2017
?:jiii‘tlion 33 0.04 N/A 95 692 N/A 2013
Slovenia 79 0.09 339 128 4787 2017
Spain 2397 2.77 61 538 79263 | 318801 2017
f{gz&ﬁmb 1950 226 N/A 1 900 N/A 2017
Tunisia 13 124 15.18 104535 | 108419 | 596 060 2017




Tablo 1.2 Devam

Turkey 15 406 17.82 174700 | 322173 | 1197548 2017
Ukraine 247 0.29 N/A 44 56 N/A 2017
Total 86 460 100 887836 | 1262299 | 5435815

Tirkiye’nin cografi konumu geregi olarak kapali ve yar1 kapali denizlere
kiyidas olmas1 ve ayrica avlanmada ¢ok dnemli bir diger faktor olan verimliligin goz
oniinde bulundurulmasi nedenleriyle Tiirk balik¢i filosu daha ¢ok yakin mesafe ve
diisiik oranda da orta mesafe balik¢ilik yapan gemilerden olusmaktadir. Bununla
birlikte balik¢1 gemilerinin 6nemli bir boliimii bu iki grubun 6zelliklerini karsilayacak

sekilde gelistirilerek tasarlanmigtir.

Balik¢i Gemisi Sayisi
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Sekil 1.3 11 ve Ilgelere Gére Balikg1 Gemisi Sayisi

Sekil 1.3’ten goriilebilecegi lizere Tiirkiye’de halihazirda yiiriitiillen balikgilik
faaliyetlerinin c¢ogunlugunun Istanbul (472), Izmir (365), Bandirma (233) ve
Canakkale (225) bolgelerinde yogunlastigi gozlemlenmektedir (T.C. Tarim ve Orman
Bakanlig1, Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii, 2021).

Bilimsel yayinlar incelendiginde balik¢1t gemilerinin tasarimina yonelik sinirl
sayida yaym bulundugu anlasilmaktadir. Birlesmis Milletler’in (BM) uzmanlik
kurulusu olan, Gida ve Tarim Orgiitii tarafindan 2018 yilinda yayimlanan “Akdeniz ve

Karadeniz Balik¢iliginin Durumu (The State of Mediterranean and Black Sea



Fisheries)” isimli rapora gore Akdeniz bolgesinde balikcilik faaliyeti gerceklestiren

tilkelerin sayisal verileri ve durumlari irdelenmistir.

Akdeniz’de faaliyet gosteren Tiirk ve Italyan balik¢i teknelerinin form ve diger
teknik ozelliklerine gore karsilastirilmasi Alkan ve g¢alisma arkadaslarn tarafindan
2003’te yapilan bir aragtirmada ele alinarak, her iki iilkenin filolarinin tasarim
ozellikleri ayrintili olarak incelenmistir. Donem itibartyla, Tiirk balik¢i gemilerinde
Italyan balikg1 gemilerinin aksine gemi insa ustalarinin benimsedigi usullerle
miithendislik destegi olmaksizin performans agisindan olumsuz 6zellikte teknelerin
insa edildigi tespit edilmistir. Tiirk balik¢1 gemilerinin teknik ve ekonomik agidan daha
uygun hale getirilebilmesi ve ayrica acik denizlerde gergeklestirilebilecek avcilik
faaliyetlerinde can ve mal giivenligini saglayabilmek i¢in miihendislik desteginin
alinmasi tavsiye edilmistir. Harici olarak Tiirk balik¢i gemilerinin temelinin taka
formuna dayali olmasi, bu formun degistirilmesi gerektigi ve Tiirk denizlerine, avcilik
faaliyetlerine ve en nihayetinde tekne sahiplerinin isteklerine gore yeniden dizayn
edilmelerine ihtiya¢ duyuldugu; bunun da ekonomik karsiliginin olacagi
degerlendirilmistir. Ayrica, Tiirk gemilerinin genislik/su ¢ekimi oraninin ¢ok biiyiik
oldugu ve stabilite acisindan degerlendirildiginde biiyiik bir cogunlugunun biiyiik

acilardaki meyil durumunda olumsuz bir performans sergiledigi belirtilmistir.

Gilintimiizde balik¢1 gemileri i¢in halen gegerliligini koruyan en 6nemli faktdrlerden
biri olan stabilite konusu, Yilmaz (1998) tarafindan “Balik¢1 Gemilerinin Form
Parametrelerinin On Dizayn Asamasinda Pratik Stabilite Kriterleri Acisindan
Incelenmesi” isimli ¢aligmada irdelenmistir. Bu calismada B/T, L/B, L/AY? gibi
parametrelerin stabiliteye olan etkileri, 6n dizayn asamasinda bulunan balik¢t
teknelerinin stabilitesi hakkinda fikir vermesi ve stabilite acisindan uygun dizayn
parametrelerin olusturulmasi bakimindan 6nemli degerlendirmeler yapilmaktadir.
Yine bu c¢alismada boy/deplasman oranindaki artisin devrilme agisini arttirdigi,

genislik/su ¢ekimi oranindaki artisin ise azalttigi tespit edilmistir.

Tirk balik¢t filosunun 2000 yilindan giliniimiize kadar olan son 20 yillik degisimi
Giirsel ve Sozen (2021) tarafindan hazirlanan ¢alismada detayl olarak irdelenmistir.
Tirk balik¢1 gemilerinin 6zellikle Eyliil-Nisan aylar arasinda agir deniz kosullarinda
calismak zorunda oldugu, tasarim, konstriiksiyon ve ekonomik igletme yonlerinden

optimal seviyelerde olmasi gerektigi vurgulanmis; L/B, B/T, B/D, L/AY? gibi



parametrelerin gemi hidrostatigine ve hidrodinamigine etkileri detayli bir sekilde

incelenmistir.

Bu aragtirmada Akdeniz’e kiyisi bulunan iilkelerin balik¢i filolarina ait verilerine
ulasilabilen gemilerin ana boyutlar1 internetteki ilgili web sayfalar1 araciligiyla
saptanmistir. Bu ana boyutlar {izerinden elde edilen bilgiler dogrultusunda Kafal
(1989), Balik¢i Gemilerinin Tasarimi Dersine ait notlar (Giirsel, 2020) ve diger
caligmalarda belirtilen ampirik formiiller ile her bir gemi i¢in ayr1 ayr1 analiz yapilmas,
yapilan analizlerde bahse konu balikgi filolar1 i¢in boy, genislik, su ¢ekimi, deplasman
ve stabilite yonlerini kapsayan grafikler olusturularak karsilagtirilmistir. Bu
karsilagtirmada ayrica International Maritime Organization (IMO) kurumunun balik¢1
gemileri i¢in 1968 yilinda yayimlamis oldugu A.168 (ES. IV) kriterleri ve Tiirk Loydu
Kurallar Kisim 14’e gore metasantrik yiikseklik (GM) degerleri irdelenmistir.

Bu arastirmanin amaci, baglica Akdeniz tlkelerine ait ulagilabilen balikg1r gemisi
filolarinin gelisimi ve gilincel durumunun Tiirk balik¢i filosuna ait gemiler ile ana
boyutlar iizerinden tasarim ve stabilite acilarindan karsilastirilmasini saglayarak
analizini yapmaktir. Akdeniz’e kiyis1 olan baslica tlkeler ile Tirkiye’ye ait balik¢i
filolarinin tasarim, stabilite ve isletme maliyeti yoniinden karsilagtirmasini igeren yeni
bir aragtirma bulunmamasi nedeniyle bu konunun kapsamli bir sekilde ele alinmasi

hedeflenmistir.

Yeni bir balik¢1 gemisinin tasarlanip insa edilebilmesi i¢in teknenin hizinin, motor
gliciinlin, c¢alisacaglr av sahasinin, isletme maliyetlerinin ve bunlara goére ana
boyutlarinin tespitinin optimal olarak yapilmasi1 gerekmektedir. Bu sebeple oncelikle
tekne sahibinin ve miihendisin gemi tasarimina baslamadan once insa edilecek
teknenin c¢aligmasi istenilen bdlgede bulunan balik¢1 teknelerinin analizlerini iyi
yapmasi, isletme maliyetlerini ¢ikarmasi 6nem teskil etmektedir. Bu ¢alismada baslica
Akdeniz iilkelerine ait balik¢i filolarini olusturan gemilerin tasarim parametreleri ve

stabilite 6zellikleri karsilagtirilmali olarak ele alinarak irdelenmistir.



BOLUM 2
MATERYAL VE YONTEM

Bu calisma igerisinde incelenen ve Akdeniz’e kiyis1 bulunan iilkelere ait Ispanyol,
Italyan, Fransiz ve Fas balike1 filolarini olusturan gemilerin ana boyutlar1 (Loa: Boy,
B: Genislik, D: Yiikseklik, T: Su ¢ekimi ve GT: Gross ton) internet vasitasi ile ¢esitli
web kaynaklari-Marinetraffic (2021), Vessel Database (2021), Fleetmon (2021)-
taranarak bulunmus olup (Tablo 3.1-3.4), Tiirk Balik¢i filosuna ait gemilerin ana
boyutlar1 ise T.C. Tarim ve Orman Bakanlig1 Su Uriinleri Genel Miidiirliigii’'nden

alinan veriler ile elde edilmistir.

Bu ana boyutlar {izerinden elde edilen bilgiler dogrultusunda Kafali (1989), Balik¢1
Gemilerinin Tasarimi Dersine ait notlar ve diger caligmalarda belirtilen ampirik
formtiller ile her bir gemi i¢in ayr1 ayr1 analiz yapilmis, yapilan analizlerde bahse konu
balikgi filolari i¢in boy, genislik, su ¢ekimi, deplasman ve stabilite yonlerini kapsayan

diyagramlar olusturularak karsilastirilmistir.

Kafali (1989) genel olarak balik¢i gemilerinin stabilite agisindan fribord degerinin
f > 0,11-B olmas1 gerektigini fakat mevcut balik¢1 gemilerinin istatistiki incelemesi
sonucu bu degere gemi boyunun %1 kadarinin ilave olmasinin uygun olacagin
belirtmistir. Bu halde, balik¢1 gemilerinin fribord degerinin Denklem (2.1) ile
f>0,11"B+0,01'L @2.1)
belirlenebilecegini belirtmistir.

Onemli bir tasarim parametresi olan balikg1 gemilerinin dolgunluk katsayisi igin

Onerilen
Cp=1,14—(V/VL)- 0,6 (2.2)

Denklem (2.2)’deki formiiliin bu ¢aligmada kullanilmasina karar verilmistir. Ayrica

buradan yola ¢ikarak su hatt1 alan katsayis1 da Denklem (2.3) ile
Cwp=Cp+0,25 (2.3)

yaklasik olarak belirlenmistir.
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Stabilite a¢isindan metasantrik yiikseklik (GM) temel gostergelerden biri
oldugundan, her gemi i¢in yapilmakta olan stabilite hesaplar1 araciligiyla birgok deger

yaninda gemilerin metasantrik yiiksekligi de (GM) belirlenmektedir (Sekil 2.1-2.2).
G: Agirlik merkezi
B: Su alt1 hacim merkezi

K: Geminin orta simetri ekseni iizerinde bulunan dip kaplamasinin en derin yeri

(kaide noktast)

M: Metasantr noktasi: Meyilli durumdaki, su alt1 hacim merkezinden gegen ve

deniz ylizeyine dik olan dogrunun orta simetri ekseni ile kesistigi nokta.

Nk
1] =

R e S R e

Sekil 2.2 Bir Gemiye Ait Meyilli Durum
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Denklem (2.4) araciligiyla GM degerinin belirlenebilmesi i¢in dncelikle mevcut
geminin agirlik merkezinin (KG), sephiye merkezinin diisey yerinin (KB) ve metasantr

yarigap1 (BM) degerinin belirlenmesi gerekmektedir.

GM =KB + BM - KG (2.4)

Kafal1 (1989) normal hidrostatik hesaplamalar disinda KB ve BM nin
yaklagik degerlerinin 6n dizayn asamasinda Denklem (2.5) ve Denklem (2.6) yardimi

ile bulunabilecegini belirtmistir.

KB= (0,44.65 )+0,08 T (2.5
B
~0,0106.Cyp+0,0727.Cyyp 2 2
BM= <5 B (2.6)

Denklem (2.7-2.11) yardimi ile geminin agirlik merkezinin yaklasik olarak

belirlenmesi miimkiindiir (Papanikolaou, 2014).

s L
SA=To00 (3 +10) 2.7)
50 L
SF= ra (§+ 10) 2.8)
I_SA+SF
=D (2.9)
L\ 2 D’
m=—. [46 + 0,135 - (0,81 — Cb) . (—) .- (2.10)
100
D D
KG=m:-D (2.11)

Yukarida ifade edilen bagimtilar ile birlikte Fas, Fransiz, Ispanyol, Italyan ve Tiirk
balikg filolarina ait gemilerin ana oranlar1 ve metasantr ylikseklikleri belirlenmistir.

Bu verilerden yararlanilarak tim gemilere ait

a. GM/B-B diyagramlari d. L/T-L diyagramlar1
b. B/T-B diyagramlari e. L/D-L diyagramlari
c. L/B-L diyagramlari f. L/ AY? —L diyagramlari
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hazirlanarak karsilagtirmali analizleri yapilmistir.



BOLUM 3
BALIKCI FILOLARININ ANALIZLERI

Akdeniz’de, Tiirk balik¢1 gemileri ile birlikte Ispanya, italya, Portekiz, Fransa,
Misir, Yunanistan, Fas ve Israil gibi bir¢ok iilkenin balik¢i filolar1 avlanmaktadir. Bu
iilkelerin verilerine ulasilabilen ve gemi sayist 80’in iizerinde olan filolara ait
gemilerin ana boyutlar1 ve oranlar1 Loa: Boy, B: Genislik, D: Yiikseklik, T: Su ¢ekimi
ve GT: Gross ton olmak iizere Tablo 3.1-3.4’de verilmistir. Bu verilerden yararlanarak
iilke filolarim1 olusturan gemilere ait genisli§e bagli enine metasantrik yiikseklik/
genislik oran1 (GM/B-B), genislige bagli genislik/su ¢ekimi oran1 (B/T-B), boya bagh
boy/ genislik oran1 (L/B-L), boya bagli boy/ su ¢ekimi oran1 (L/T-L), boya bagl boy/
yiikseklik oram (L/D-L) ve boya bagli boy/ deplasman oran1 (L/A'? -L) Sekil 3.1-3.38

arasinda karsilastirilmali olarak verilmistir.
3.1 Fas Balikcq Filosu

Fas balike1 filosu 1966-2005 yillari arasinda insa edilen Tablo 3.1°deki gemilerden

olusmaktadir.

Tablo 3.1 Fas Balik¢i Filosu (Vessel Database,2021)

Gemi Ad1 Loa B D T GT |insayih | Vmaks Vet
AIG 48,44 9,52 6,53 5,00 702 1980 12,80 9,6
AL HAMD 38,1 7,4 6,20 5,00 394 1974 14,00 10,5
ALLOTF 3 56,9 9,1 9,47 7,90 786 1980 13,47 10,1
ALLOTF I 47,75 9 7,27 5,80 666 1980 16,13 12,1
CABO NEGR 32 8 5,30 4,10 220 1970 8,27 6,2
E.ANDALUSS 242 7,02 4,51 3,50 138 1990 9,47 7,1
NORDIC 58 10 6,68 5,00 966 1970 11,60 8,7
P. TRES 28,8 8 4,77 3,60 227 2004 10,67 8
P. UNO 28,8 8 4,77 3,60 375 2004 12,40 9,3
POLAR 42 10 7,12 5,60 710 1990 16,13 12,1
SENIOR 63 12 8,35 6,40 1278 1978 15,33 11,5

13



Tablo 3.1 Devami

TALA 10 27,9 7.2 487 3,80 102 1989 10,40 7.8
VIKINGBANK 56,05 10,42 8,21 6,50 972 2000 12,80 9,6
ALLOTF 2 58,33 9,02 8,08 7,40 859 1980 17,07 12,8
MEDIOUNA 52,86 14,4 9,31 7,20 637 1998 15,20 114
QUANT 50,5 9,02 8,50| 7,00 704 1979 15,20 11,4
O. VENTURE 61,5 13,2 8,15| 6,75 1632 2003 10,27 7,7
BULAND 52,05 10 759 | 6,54 900 1978 16,27 122
ERIKA 56,62 12,51 7,75 6,50 1236 1987 1427 10,7
MEYA 57,6 12,53 7,75 6,50 1242 1987 17,47 13,1
AZROU 1 444 12 8,16| 6,40 363 2003 8,93 6,7
MAYOR 65,71 10,72 750 | 625 1150 1979 7,33 5,5
CETUS 53 11,23 7,50 6,10 1011 1987 14,67 11

ASSAADI 58,96 10,23 730 590 939 1978 17,20 12,9
AL WAFAE 55,51 10 7,00 5,70 948 1966 16,80 12,6
MIST 4745 10 7,05 5,65 714 1997 17,33 13

M. DAKHLA 62,25 9,56 730 5,50 878 1975 1533 11,5
SUNNANLAND 37,6 10 6,88 5,40 599 2000 14,40 10,8
ZANDER 2 61,53 9,5 7,00 530 1293 1981 14,93 11,2
MIFTAH 4234 8,15 6,12 480 482 1987 13,33 10

PULMAR I 37,5 8,6 6,00 426 475 1987 14,80 11,1
MARINA 35,72 8,8 6,40 420 353 1993 14,67 11

AOUZIRIFT 3 37,17 8,5 6,10 4,10 393 1990 15,60 11,7
AOUZIRIFT 1 35,64 8,3 6,10 4,09 359 1986 14,93 11,2
AOUZIRIFT 2 35,64 8.3 6,10 4,09 359 1987 14,80 11,1
GERMON III 37,17 8,5 6,10 4,05 393 1989 15,73 11,8
TAMLALT 3 39,6 8,8 585 4,01 406 1990 16,67 12,5
TAMLALT 5 39,6 8,8 585| 4,01 406 1990 17,73 13,3
FARO 37 8.3 528 4,00 490 2000 12,00 9

SOFIA 32,75 8,5 410 4,00 393 1990 1533 11,5
AWSERD I 39,7 9,5 400 3,80 486 1990 16,00 12
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Tablo 3.1 Devami

AOLETIS II 36,43 8,3 5,85 3,77 340 1985 15,20 11,4
AMAL 39,6 8,8 585 3,70 432 1991 14,00 10,5
MARTIL 39,6 8,8 5,85 3,70 432 1991 14,00 10,5
ICHBILIA 35,72 8,8 6,07| 3,66 353 1991 14,60 10,95
KORTOBA 35,72 8,8 6,07| 3,66 353 1991 14,60 10,95
LARACHE 35,72 8,8 6,07| 3,66 353 1993 14,60 10,95
AOLETIS I 36,43 8,3 5,85 3,65 340 1984 15,20 11,4
AWSERD III 36 9 6,25 3,60 396 1993 14,67 11
P. CUATRO 28,8 8 5,85 3,60 277 2005 13,33 10
TODRA 37,6 8,4 5750 3,60 440 2001 1533 11,5
DINA II 36,6 8,4 4,65 3,56 403 1988 14,53 10,9
TANWACA 1 39,9 9 3,95 3,55 375 1989 16,00 12
C. AL IDRISSI 41 8,82 3,92 3,54 397 1986 1133 8,5
TARFAYA VI 32 8,2 580 | 3,53 316 2004 14,67 11
LEILA 1 33,2 9 570 3,50 318 2001 12,80 9,6
NAYAT 33,9 7.9 5,55 3,50 338 1989 13,60 10,2
P. CINCO 28,8 8 5,85 3,50 227 2005 13,33 10
P. DOS 28,8 8 585 3,50 375 2004 12,67 9,5
FISHEMAR 10 36 7,7 550 | 345 224 1988 14,67 11
TALA 18 31 8 580| 345 304 2005 13,33 10
FISHEMAR 1I 30 8 580 342 290 2005 14,67 11
FISHEMAR 11T 30 8 580 | 342 290 2005 14,67 11
F. UNO 30 8 580 | 342 290 2004 14,67 11
BNOU KOURRA | 37,96 9 395| 335 315 1991 15,20 114
FISHEMAR V 358 7,7 550| 3,35 240 1997 14,67 11
GUELTA I 29,5 7,75 420 332 207 1989 15,07 113
LASKIA 1 29,5 7,75 420 331 224 1989 14,53 10,9
LASKIA 2 29,5 7,75 420 3,31 224 1989 1427 10,7
LASKIA 3 295 7,75 420 331 224 1989 14,40 10,8
GUELTA 4 29,5 7,75 420 329 220 1991 16,67 12,5
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Tablo 3.1 Devami

HAMA I 29,5 7,75 4,20 3,29 220 1990 16,00 12
BAHIA III 32 8,2 5,80 3,25 316 2004 14,67 11
SAFI VI 32 8,2 5,80 3,25 316 2004 14,67 11
DERRAMAN 3 29,5 7,75 4,20 3,15 222 1986 15,20 11,4
FISHEMAR VII 30,3 7,2 4,20 3,15 256 1989 14,53 10,9
GUELTA 3 29,5 7,75 4,20 3,15 222 1987 15,07 11,3
AL AMIR M. A. 385 7.8 3,50 3,10 293 2001 15,60 11,7
TAMLALT 1 29,5 7,75 4,20 3,05 207 1989 14,27 10,7
A. HASSAN 20 4 3,64 3,00 - 1997 11,33 8,5

70

°
e ©
0 s . ° °
s e !
------- ° °
°
50 e ®
--------- ¢ °
............ . o
1P I )
> 40 ‘ " veq.. s
- 00430%% ¢ 9.
£ ° e
© [ ) . P
F 30 oo Qoo 1
)
20 'Y
10
0
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010
insa Yili

Sekil 3.1 Fas Balikg1 Filosunda Inga Yillarina Gére Boy Dagilimu.
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Sekil 3.2 Fas Balike1 Filosunda L/B-L Dagilimi

Sekil 3.1 ve Sekil 3.2 incelendiginde Fas balik¢i filosunun yaslt oldugu ve insa
edilen gemilerde Boy/Genislik (L/B) oraninin 3,5 — 6,5 arasinda degistigi ortalama 4,5
civarinda oldugu ve boya gore dogrusal bir sekilde arttigi anlasilmaktadir. Gemi
boylart da 20-65 m arasinda degismektedir. L/B oraninin biiyiik olmasi gemi hizi
acisindan degerlendirildiginde avantajli olmasina karsin manevra kabiliyeti i¢in
dezavantaj olusturdugu soylenebilir. Tekne boyu kiigiildiikce L/B oraninin da azaldig:

goriilmektedir.
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Sekil 3.3 Fas Balik¢1 Filosunda L/T-L Dagilimi

Buna karsin Sekil 3.3’ten de gortilebilecegi tizere Fas’ta 1966-2005 yillar1 arasinda
insa edilen balik¢1 teknelerinde, tekne boylariin su ¢ekimine oranmin (L/T) yaklasik
9 civarinda oldugu anlasilmaktadir. Bununla birlikte bu gemilerin L/T oraninin 6 ila

12 arasinda degismektedir.
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Sekil 3.4 Fas Balik¢1 Filosunda L/D-L Dagilimi

18



Gemi boylarinin gemi ytiksekligi ile iligkisi (L/D) geminin boyuna dayaniminin
tayininde 6nemli bir parametre olusturmaktadir. Sekil 3.4 incelendiginde Fas balik¢i
gemilerinin L/D oranmin ortalama 7 civarinda oldugu, ancak bu ortalama degerin

tizerinde gemilerin insa edildigi de goriilmektedir.
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Sekil 3.5 Fas Balik¢1 Filosunda L/ A'? — L Dagilim1

Balike1 teknelerinin direng karakteristikleri agisindan énemli bir faktér olan birim
deplasmana gore boy dagilimi (L/A'?) bagmtis1 incelendiginde, Sekil 3.5’ten de
goriilebilecegi gibi L/A!? = 3-5 arasinda degismekte olup, ortalama degerin 4 oldugu

sOylenebilir.
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Sekil 3.6 Fas Balik¢i1 Filosunda B/T-B Dagilim1

Genislik/ su ¢ekimi oraninin genislik iizerinde dagiliminin, Fas balik¢1 gemileri i¢in
cogunlukla 2-2,5 arasinda yogunlastig1 ve dolayisiyla ideal oralara yakin oldugu Sekil
3.6’dan goriilmektedir. Genel olarak 1,25-2,70 arasinda degiskenlik gosteren B/T
orani ne kadar biiyiikse gemiye daha iyi bir baslangi¢ stabilitesi sagladigi, fakat biiyiik
acilarda stabiliteyi azaltirken yakit tiiketimini de asir1 miktarda arttirdigi ifade

edilebilir.
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Sekil 3.7 Fas Balik¢1 Filosunda GM/B-B Dagilimi
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Fas balik¢1 gemileri i¢in metasantrik yiiksekligin (GM) gemi genisligine orani
ortalama 0,13-0,20 arasinda yogunlastigi ve 0,12-0,26 arasinda degiskenlik gosterdigi
Sekil 3.7°den goriilmektedir. Gemi genisligi artttkca GM degerinin de arttig1

degerlendirilmistir.
3.2 Fransiz Balikc¢i Filosu

Fransiz balik¢1 filosu 1973-2019 yillar1 arasinda insa edilen Tablo 3.2°deki

gemilerden olugsmaktadir.

Tablo 3.2 Fransiz Balik¢1 Filosu (Vessel Database,2021)

Gemi Ad1 Loa B D T GT | Insayih | Vmaks | Viervis
ALBIUS 55,49 11 7,6 4,95 1295 | 2002 13 9,75
ALIS 28.4 7,6 3,8 3,16 198 1987 12 9,00
ANDRE LEDUC 4423 11 4,75 4,69 837 2004 12 9,00
ANNE A. II 39,9 8,51 5,48 3,12 231 1996 14 | 10,50
ANTEA 34,55 11,9 5,2 3,32 421 1996 11 8,25

A. MARIA 32 7.4 5,65 4 326 2001 11 8,25
ARGELES 38,8 8.4 6 4,15 393 2000 10,5 | 7,88
ASPIN 34 7,9 4,25 3,72 222 1981 123 | 9,23
ATALANTE 20,4 6,95 3,46 2,85 80 1988 10,5 | 7,88
A. SURVEYOR 19 6 2,8 1,94 748 1980 10 7,50
AUSTRAL 76,39 14,6 6,1 5,25 1968 1993 14,5 | 10,88
AVEL VAD 67,3 12,4 6,1 6,05 1598 1996 155 | 11,63
BARA BRENN 24 6,7 3,54 2,89 100 1984 10 7,50
BARA DOUS 24 6,7 5,65 3 100 1990 11,5 | 8,63
BARA MANN 24 6,7 3,54 3,1 100 1988 11,5 | 8,63
BEOTHUK 34,54 7,9 425 3,79 232 1987 124 | 9,30
BERNICA 89,1 14,5 9,28 6,35 2666 | 2010 14 | 10,50

B. BANK 45 11 7 4,35 826 2002 12,1 | 9,08
CAP BOJADOR 61 12,4 8,4 6,7 973 1990 14 | 10,50
C.CHARLOTTE 23,9 7.4 3,8 3,17 166 2006 10 7,50
CAP HORN I 55,49 11 7,6 4,95 1295 | 2002 13 9,75
C.KERSAINT 59,45 12,8 10,9 6,05 2086 | 2015 12 9,00
CAP NORD 54,55 13 8,5 5,8 1490 | 1988 14 | 10,50
C.S. GEORGES 44 11 4,55 4.85 868 2003 13 9,75
C.S. VINCENT 67,3 12,4 6,1 6,24 1606 | 2000 15,5 | 11,63
C.S.MARIE 67,3 12,4 8,55 6,25 1596 | 1998 155 | 11,63
C. ST-ANDRE 23,9 7,4 3,79 2,95 143 2008 10 7,50
CAP TRISTAN 23,9 7.4 3,8 3,17 166 2007 10 7,50
CHRISDERIC V 34,9 8,5 3,6 2,1 208 2016 14 | 10,50
CISBERLANDE 5 32 8,25 3,1 3,1 210 2001 10 7,50
CORAIL 353 8,2 435 3,98 249 1997 12 9,00

C. MALTESE 23,9 6,6 3,32 2,52 142 1980 10,5 | 7,88
C. MORAND 38 8,5 4,38 4,5 322 1985 12,9 | 9,68
DOLOMIEU 89,41 14,5 9,28 6,35 2666 | 2012 14 | 10,50
DRENNEC 84,1 13,8 7 6,6 2319 | 2006 18 | 13,50
ELSINOR 35,4 7,6 6,1 3.4 52 1973 12,4 | 9,30
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Tablo 3.2 Devami

EMERAUDE 80 16 9,55 6,5 3976 | 2018 | 14 | 10,50
ERIC MARIN 38 9,5 4,08 3,17 384 (2005 | 12 | 9,00
FAIMANU III 23,8 74 3,95 3,55 152 [2003| 10 | 7,50
FOURNAISE 23,9 74 3.8 3,17 166 [ 2006 | 10 | 7,50

F. TERRE 89,41 1,5 9,28 6,35 2687 | 2009 | 14 | 10,50
GERARD LUC IV 37,98 7,75 3,1 3,1 210 [2002| 10 | 7,50
GEVRED 77 14 9,2 6,7 2357 [ 2016 | 18 | 13,50

G. S. BERNARD 32,8 8,2 434 3,82 226 | 1988 | 11,5 | 8,63
GUEOTEC 72,4 13,7 6,7 6,43 1692 | 1991 | 10,5 | 7,88
GUERIDEN 81,9 13,7 6,7 6,49 1692 | 1991 | 10,5 | 7,88
HEIMANA III 16,76 4,92 1,65 1,55 19 | 1993 | 20 | 15,00
HELIOTROPE 33,8 8,2 435 3,66 370 | 1990 | 11 | 8725
IBARDIN 34,96 8,2 432 3,75 266 | 1989 | 11 | 8725
ILE BOURBON 55,49 11 7.6 4,95 1295 | 1998 | 13 | 9,75
ILE DE LA R. II 62,8 12,4 10,7 5 1895 | 2018 | 11 | 8,25
IROISE 32,8 8,2 434 3,7 226 [ 1991 | 5,6 | 4,20

J. GIORDANO 39,9 8,55 3,89 3.2 269 2002 | 14 | 10,50
J.C. COULON II 45,92 11,8 425 4 1000 | 2005 | 13 | 9,75
J.L. RAPHAEL 2 37,45 8,5 5.8 3.4 180 | 1994 | 13,5 | 10,13

J. M. CHRISTIAN 6 422 10 3,95 2,95 385 2002 | 17 | 12,75

J. M.CHRISTIAN III 36,1 8,48 5,48 3 220 [ 1992 | 14 | 10,50
J.-P. LE ROCH 41,7 11,5 7,15 4,57 809 | 2015 | 12 | 9,00

JOSEPH ROTY II 90,56 14,98 94 5,49 2436 | 1973 | 16,1 | 12,08
KEHEI 19,8 52 1,82 0,67 22 1992 ] 21,5 | 16,13
KEYLANI 18,3 5,9 2,05 1,31 56 2004 | 10 | 7,50
KLONDYKE 54,55 13 8,5 6,8 1490 | 1988 | 14 | 10,50
L'EUROPE 29,6 10,4 4,52 2,96 259 1993 | 10,9 | 8,18
LA FREGATE III 22,5 72 3,6 3,018 69 |2012| 10,5 | 7,88
LA TRINITE 19,2 75 3,63 2,9 136 | 2018 | 10 | 7,50
LANDORA 33,8 8,2 4,35 3,8 232 (1990 | 12 | 9,00
LARCHE 34 7.9 425 3,72 319 [ 1985 | 12 | 9,00

LE CLIPPERTON 23,9 74 3.8 3,17 166 | 2007 | 10 | 7,50
LE DOLMEN 21,5 7,76 3,61 3,09 171 {2019 | 10 | 7,50
LE M. 3 19,2 75 3,63 2,9 136 [2017| 10 | 7,50

LE S. ANDRE 56,4 11,5 7,6 4,8 1282 | 2009 | 13 | 9,75
LIORAN 38 8,5 438 3,68 322 | 1987 | 12,9 | 9,68
LOIRA 33,5 7,7 5.6 3,85 294 | 1995 | 10,65 | 7,99
LUMIAN 32,8 8,2 4,34 3,616 226 [ 1987 11 | 825
MANAPANY 89,41 14,5 9,28 6,35 2666 | 2010 | 14 | 10,50
MANOHAL 23,9 74 3.8 3,17 166 |2017| 10 | 7,50
MANUREVA 18,48 7,5 3,63 2,9 164 [2019| 10 | 7,50
MARIE LOU 21,9 7.8 3,63 3,12 171 {2019 | 10 | 7,50
M. LE ROCH II 45,92 11,8 4,55 4,55 999 2004 | 13 | 9,75
M. URSULE 23,9 74 3.8 3,17 166 [ 2006 | 10 | 7,50
MARLIN STAR 16,07 537 2,53 2,37 45 1993 | 10 | 7,50
MASCAREIGNES 3 55,49 11 7.6 4,95 1295 | 2001 | 13 | 9,75
MEHERIO I 23,8 74 3,95 3,54 152 [2003| 10 | 7,50
MEHERIO XII 23,9 23,9 3.8 2,9 163 [2003| 10 | 7,50
MERCATOR 19,22 7,5 3,63 2,9 164 |2019| 10 | 7,50
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Tablo 3.2 Devami

M. RAVA'AI 16,76 5,6 1,7 1,39 19 1994 | 10 7,50
M. TAUTAI 25 74 3,96 3,06 154 | 2000 | 10 7,50
N. D. CEDEIRA 32,8 8,2 4,34 3,82 226 | 1989 | 11 8,25
OSIRIS TI 55,49 11 7,6 5 1295 | 2002 | 13 9,75
P.ENDEAVOUR 23 6,15 3 22 59 12005 | 11,5| 8,63
PENDRUC 77 14 92 6,7 2357 | 2016 | 18 13,50
P.BARREIRO 37 8,1 6,1 33 1564 | 2003 | 11 8,25
P. UNO 36 7,7 5,6 3,45 340 [ 1999 | 7,96 | 5,97
PUNTA VIXIA 36 8,2 3,55 35 324 | 2001 | 11 8,25
R. TERCERO 342 7,7 3,7 3 304 | 2001 | 12 9,00
RAVA'AINUI II 23,9 74 3.8 2,83 166 | 2005 | 10 7,50
RIO DE BOUZA 30 7,7 5,6 3,85 247 {1995 | 10 7,50
RIYANI 16,76 4,92 1,65 1,44 19 | 1993 | 22 16,50
ROSELAND 25,4 6,6 3,47 2,6 88 | 1990 | 9.5 7,13
ROSELEND 353 8,9 4,35 3,89 242 | 2000 | 12 9,00
ROSSOREN 29,9 10,8 6,8 3,83 450 | 2008 | 11 8,25
S. GOTHARD 32,8 8,2 4,34 3,82 226 | 1989 | 11,5 | 8,63
S.S.FRANCOIS2 32 8,25 3,52 2,48 233 2001 | 162 | 12,15
S.S.FRANCOIS3 32 7,75 3,1 3,1 210 | 2002 | 10 7,50
SCAPIRIA I 30,33 7,6 4 35 195 | 1984 | 12,5 | 9,38
SEA HORSE 23,25 5,6 2 0,95 55 11989 | 17,6 | 13,20
S.VIRIATO 29 6,8 3.2 3 233 2003 | 12 9,00
STERENN 67,3 12,4 6,1 6,1 1606 | 2001 | 15,5 11,63
TAGNI 3 18,78 6,25 2,65 2,02 64 | 2001 | 12 9,00
TALENDUIC 79,8 13,5 6,5 6,25 2109 | 1992 | 15,9 11,93
TAMATIA 25 74 3,96 2,5 154 11999 | 10 7,50
THALASSA 74,5 14,9 6,45 6,02 2803 | 1996 | 14,5 10,88
TOURMALET 34 7.9 425 3,72 317 | 1983 | 12,4 9,30
TREVIGNON 84 13,8 7.8 6,6 2319 | 2006 | 18 13,50
TUAHITI 23,8 74 3,95 3,55 152 | 2003 | 10 7,50
TUAHOTU 23,9 74 3.8 2,83 166 | 2005 | 10 7,50
TUAMARU 23,9 7,41 3.8 2,9 163 | 2003 | 10 7,50
TUARAI 23,9 74 3.8 2,83 166 | 2005 | 10 7,50
TUARERE 23,9 74 3.8 2,83 166 | 2005 | 10 7,50
T. RAVA Al 23,9 7,41 3.8 2,9 163 | 2003 | 10 7,50
VIA EUROS 78,33 13,68 5,7 5,42 1780 | 1991 | 17.5 13,13
VINI VINI 2 24,8 74 3,96 3,25 169 | 1997 | 10 7,50
XABANO 15,65 5,65 2,1 1,65 26 2004 | 9 6,75

Fransiz balik¢1 filosunun son 50 yili incelendiginde; gemi boylarinin 1990’lardan
sonra belirgin olarak arttig1 Sekil 3.8’den goriilmektedir.
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Sekil 3.9 Fransiz Balik¢1 Filosunda L/B-L Dagilimi

Fransiz balik¢i filosunda gemi boylarinin genisligine oraninin gemi boylarina gore

dagilimi Sekil 3.9°da verilmistir. Buradan da goriilebilecegi gibi gemi boyu arttik¢a

L/B oran1 da etkili bir sekilde artmaktadir. Ortalama 4-4,5 olan bu oran 2,5-6 arasinda

degisiklik gostermektedir.
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Sekil 3.10 Fransiz Balik¢i1 Filosunda L/T-L Dagilimi
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Sekil 3.10°dan da goriilebilecegi lizere Fransiz balikg¢1 filosuna ait son 50 yilda inga

edilen balik¢1 teknelerinde, tekne boylarinin su ¢ekimlerine oraninin (L/T) ortalama 9-

12 civarinda oldugu anlasilmaktadir. Bununla birlikte bu gemilerin boylarinin su

cekimine orant L/T= 6 ila 15 arasinda degistigini gostermektedir.
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Sekil 3.11. Fransiz Balik¢1 Filosunda L/D-L Dagilimi
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Gemilerin boyuna dayanim tayini i¢in kullanilmakta olan gemi boyu/gemi derinligi
L/D oranmin Sekil 3.11 incelendiginde, Fransiz balik¢i filosu icin 4-12 arasinda ¢ok
genis bir dagilim gosterdigi ve ortalama 7,5-8,5 civarinda bir degere sahip oldugu
goriilmektedir.
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Sekil 3.12 Fransiz Balikg¢1 Filosunda L/ A'3 -L Dagilimi

Sekil 3.12°de Fransiz balik¢i filosunun L/A"? oranmin gemi boyuna gére dagilimi
verilmistir. Tekne toplam direnci agisindan 6nemli olan bu bagintinin Fransiz balik¢i
filosu i¢in 3-5 arasinda degistigi, bununla birlikte 3,5-4,5 arasinda yogunlastigi

goriilmektedir.

26



7,00

6,00 ¢
5,00
°
4,00 ¢ ’
'_
& : ° ol
3,00 . ;
- S ]
.. % 00,0 000
. A TP e,
2,00 ¢ °
1,00
0,00
0 2 4 6 8 10 12 1 o ° B

Sekil 3.13 Fransiz Balik¢i1 Filosunda B/T-B Dagilimi

Genislik/su ¢ekimi oraninin Fransiz balik¢i filosu i¢in uygun bir aralik olan 2-2,7
arasinda yogunlastig1 Sekil 3.13’ten anlasilmaktadir. Bununla birlikte B/T oraninin
filo kapsaminda genislik arttikga azaldigi sdylenebilir. Dolayisiyla toplam direng

acisindan, gemilerin direng artisinin sinirlandirildig: ifade edilebilir.
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Sekil 3.14 Fransiz Balik¢i Filosunda GM/B-B Dagilimi
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Fransiz balik¢1 gemilerinde metasantrik yiiksekligin (GM) gemi genisligine
oraninin ortalama 0,20-0,25 arasinda oldugu ve 0,1-0,40 arasinda degiskenlik
gosterdigi Sekil 3.14’°ten goriilmektedir. Fransiz balik¢1 filosunda bulunan gemilerin

genislikleri arttikca GM degerlerinin belirli oranda azaldig1 degerlendirilmistir.
3.3 ispanyol Balik1 Filosu

Ispanyol balik¢1 filosu 1979-2019 yillar1 arasinda insa edilen Tablo 3.3’teki

gemilerden olugsmaktadir.

Tablo 3.3 Ispanyol Balik¢1 Filosu (Vessel Database,2021)

Gemi Adi Loa B D T GT I;‘ﬁf‘ Vinaks | Vservis
ALAKRANA 1043 | 154 | 100 | 735 | 3716 | 2006 | 191 | 14,33
ALBACAN 8585 | 13,6 | 9.05 | 685 | 2347 | 2000 | 145 | 10,88
ALBACORA CUATRO 8345 | 13,6 | 902 | 635 | 2082 | 1989 | 15 | 1125
ALBACORA QUINCE 8585 | 13.6 | 9.03 | 6,63 | 2336 | 1996 | 163 | 1223
ALBACORA UNO 105 | 162 | 97 | 698 | 3585 | 1996 | 17 | 12,75
ALBATUN DOS 115 | 166 | 103 | 694 | 4406 | 2004 | 19,04 | 1428
ALBATUN TRES 115 | 166 | 103 | 694 | 4406 | 2004 | 191 | 1433
ALBONIGA 544 | 107 | 74 | 479 | 940 | 1988 | 123 | 923
ANA GANDON 58 10 67 | s 963 | 2001 | 135 | 10,13
ANDRES R 3253 | 77 | 56 | 375 | 270 | 2001 | 11 8,25
ARCHANDA 40 8,1 63 | 3.67 | 420 | 2005 | 10 7,50
AROSA NUEVE 56,2 11 7 | 477 | 967 | 1987 | 142 | 10,65
ATERPE ALAI 8922 | 1435 | 935 | 675 | 2789 | 2019 | 182 | 1365
AURORA B 84,1 14 88 | 643 | 2479 | 1998 | 15 | 1125
BOUSO 405 | 88 | 585 | 37 | 427 | 2003 | 13 9,75
CELTIC BAY 37 77 | 563 | 3.82 | 394 | 1997 | 103 | 7.73
COSTA DE HUELVA 30 75 | 58 | 3.63 | 218 | 2006 | 10 7,50
COSTA DO CABO 60 11,5 7 5 | 1267 | 2002 | 14 | 10,50
COVA BALEA 45,8 8 56 | 398 | 331 | 1999 | 105 | 7.88
DONIENE 1093 | 165 | 10 | 698 | 3674 | 1996 | 185 | 13,88
ECLIPSE CUATRO 40,06 | 8.1 59 | 36 | 442 | 2018 | 11 8,25
EGALUZE 5203 | 107 | 7.4 | 495 | 912 | 1983 | 129 | 9.68
ELAI ALAI 80 13,8 | 885 | 645 | 2217 | 1992 | 151 | 1133
EMILIO R 313 | 7.6 | 56 | 357 | 265 | 1997 | 11 8,25
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Tablo 3.3 Devami

ESCUALO CUATRO 40 8,1 | 443 | 3.8 | 399 | 2008 10 7,50
ESPERANZA MENDUINA 842 | 125 | 7.65 | 56 | 1865 | 1986 | 13,5 | 10,13
ESPIGON R 3353 | 78 57 | 331 | 292 | 2003 11 8,25
GARCIA DEL CID 37,2 8.4 55 | 3,68 | 309 | 1999 | 127 | 9.53
GLACIAL 47 98 | 615 | 39 | 699 | 2005 10 7,50

H. GANDON CUATRO 67,04 | 105 | 45 | 44 | 1210 | 1987 | 175 | 13,13
ILLA GAVEIRA 4645 | 92 | 6,05 | 4,16 | 681 | 2003 11 8,25
ISLA DE TERRANOVA 499 | 11,5 | 6,95 | 445 | 1120 | 2019 12 9,00
ITSAS TXORI 958 | 147 | 93 | 647 | 2994 | 2013 18 13,50
IZURDIA 1065 16 104 | 7,65 | 4089 | 2004 | 188 | 14,10
JACINTO R 3253 | 77 55 | 349 | 270 | 2000 10 7,50
JAIME R 3253 | 77 56 | 357 | 274 | 1998 10 7,50

JOSE ANTONIO NORES 7485 | 12,5 | 7,75 | 527 | 1576 | 1988 | 13.8 | 1035
LA NINA R 32,6 7.9 56 | 392 | 293 | 2000 | 107 | 8.03
MANUEL ANGEL NORES 72,7 12 | 535 | 528 | 1513 | 2002 14 10,50
MANUEL NORES 4937 | 95 62 | 437 | 637 | 2001 | 11,7 | 8.78
MAR ARAL 4445 | 92 39 | 3,83 | 578 | 2003 | 1335 | 10,01

MAR DE ESCOCIA 40,06 | 8.1 59 | 3.6 | 429 | 2019 11 8,25
MAR DE SERGIO 85,9 15 96 | 6,95 | 2767 | 2019 | 158 | 11,85
MAZAGON R 3353 | 78 57 | 331 | 292 | 2003 11 8,25
MONTE VIOS 4045 | 92 | 595 | 4,18 | 460 | 2003 | 105 | 7.88
MONTEMAIOR 71,55 | 13,5 | 87 | 6,8 | 1929 | 1979 | 164 | 12,30
NOVO AIRINOS 50 102 | 9,05 | 445 | 946 | 2003 11 8,25
NUEVO CONFURCO 36 7.7 3,5 | 344 | 340 | 1997 12 9,00
NUEVO JOSMARU 435 9,2 6,1 | 4,12 | 606 | 2000 10 7,50
NUEVO PLEAMAR 47 92 | 6,08 | 3,74 | 692 | 2004 | 12,1 | 9,08
PARADANTA PRIMERO 58,38 10 6,6 | 435 | 998 | 1987 | 123 | 923
PATRICIA NORES 67,58 | 9.5 6,5 | 449 | 1070 | 1986 | 13,6 | 1020
PISCATOR 578 | 112 | 69 | 496 | 1454 | 1988 | 13,1 | 9.83
PLAYA DA CATIVA 55.8 9,5 63 | 455 | 859 | 1988 | 124 | 930
PLAYA DE ARITZATXU 84,5 | 1385 | 9.1 | 6,65 | 2458 | 2002 | 17.85 | 13,39
PLAYA DE BAKIO 756 | 13,6 | 905 | 6,62 | 2101 | 1991 15 11,25
PLAYA DE BARRA 39,78 | 88 6,1 | 425 | 428 | 1987 | 119 | 893
PLAYA DE NOJA 756 | 13,6 | 6,65 | 624 | 2101 | 1988 | 156 | 11,70
PLAYA DE RIS 8736 | 142 | 925 | 63 | 2591 | 2014 | 184 | 13.80
PLAYA DE RODAS 55.8 9,5 63 | 456 | 863 | 1989 | 124 | 930
PLAYA DE SARTAXENS 74 125 | 7,65 | 528 | 1605 | 1986 | 13,1 | 9.83
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Tablo 3.3 Devami

PLAYA MENDUINA DOS 62,55 10 6,3 | 4,05 | 1046 | 2002 | 13,5 | 10,13
PUNTAL DE AGUETE 4245 9,2 6,05 | 3.8 | 627 | 2001 9,2 6,90
RIO ALGAR PRIMERO 33,02 8,3 555 1 397 | 293 | 1990 | 10,5 7,88

ROSITA C 84,1 14 8.8 | 643 | 2502 | 2000 15 11,25

SAN JORGE R 32,53 7,7 56 | 3,75 | 273 | 2001 11 8,25
SANTA MARINA 54,25 9,5 6,4 | 467 | 778 | 1989 12 9,00
SANTA MARIA R 32,6 7.9 56 | 3,92 | 293 | 1999 | 107 8,03
SANTO DO MAR 49,9 8.8 62 | 3.8 594 | 2004 12 9,00
TORREDELORO R 33,53 7.8 57 | 331 | 292 | 2004 11 8,25
TRONIO 55 10,2 6,4 | 443 | 1058 | 2005 14 10,50
TXORI ARGI 106,5 16 104 | 7,65 | 4134 | 2004 | 18,8 | 14,10
TXORI GORRI 95,8 14,7 93 | 6,8 | 2937 | 2007 18 13,50
TXORI ZURI 1043 | 154 | 101 | 6,9 | 3671 | 2015 18 13,50

V. BOCANEGRA CUARTO | 32,53 7,7 56 | 3,56 | 275 | 2000 11 8,25
VILLA DE MARIN 39,5 9,2 62 | 45 448 | 2004 | 117 8,78
VILLA DE PITANXO 50,3 9,7 6,85 | 425 | 825 | 2004 14 10,50
VIZCONDE DE EZA 53 13 7,5 | 49 | 1401 | 2000 13 9,75
YANQUE 46,45 9,2 39 | 42 703 | 2003 13 9,75
ZUBEROA 77,3 13,6 | 6,65 | 626 | 2172 | 1991 | 153 | 1148
ARMAVAN TRES 22 7,7 4,75 3 294 | 1997 12 9,00
PESCAMAR 24,2 7 3,5 | 339 1990 9,1 6,83
RiO DE HUELVA 26,8 6.8 34 | 3.1 1990 | 107 8,03
ESCULO 30 6,5 55 | 33 1990 11 8,25
NOVO JUNDINA 27,62 7,7 57 | 416 | 261 | 2001 10 7,50
ERLAXI 28,08 8,1 57 | 3,6 290 | 1999 10 7,50
SANTA MARIA R2 27,93 7.9 56 | 3,92 | 293 | 2000 | 107 8,03
VIRLEN MIRAGLOS 29,7 7,7 5,6 | 3,75 273 2002 11 8,25
JONAS 30 8,5 58 | 39 373 | 2004 11 8,25
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Sekil 3.15 Ispanyol Balik¢1 Filosunda insa Yillarina Gére Boy Dagilimi.

Ispanyol balik¢1 filosu kapsaminda ulasilan verilere gore son 40 yilda insa edilen
gemiler i¢in insa yilina gére gemi boy dagilimi Sekil 3.15°te verilmistir. Buna gore
gemi boylarinin 2000’11 yillara kadar 20-110 metre arasinda degistigi, giiniimiizde ise

40-90 metre arasinda yogunlastig1 sdylenebilir.
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Sekil 3.16 Ispanyol Balik¢1 Filosunda L/B-L Dagilimu.
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Ispanyol balik¢1 filosuna ait gemilerde L/B oraninin 3-7 degerleri arasinda degistigi

ve 4-6 arasinda yogunlastigi, bununla birlikte gemi boyu arttik¢a /B oraninin da

lineer olarak arttig1 Sekil 3.16’dan anlasilmaktadir.
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Sekil 3.17 Ispanyol Balik¢1 Filosunda L/D-L Dagilim.

Gemi boyunun gemi derinligine orami olan L/D bagntisinda ise Ispanyol balik¢1

filosu i¢in bu degerlerin 4 ile 14 arasinda degistigi ve ortalama degerin 7-9 arasinda

oldugu ve oranin boy ile lineer olarak arttig1 Sekil 3.17°den goriilmektedir.
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Sekil 3.18 Ispanyol Balik¢1 Filosunda L/T-L Dagilim.

Sekil 3.18 incelendiginde, Ispanyol balik¢1 filosunun son 40 yilda insa edilen
balik¢1 teknelerinde, tekne boylarinin su ¢ekimlerine oraninin (L/T) yaklasik ortalama
10-12 civarinda oldugu anlasilmaktadir. Bununla birlikte bu oran, L/T= 7 ila 16

arasinda degismekte ve boy ile lineer olarak artis gostermektedir.

6,00

5,00 . aﬁ-""“"‘.‘

2,00
1,00

0,00
0 20 40 60 80 100 120 140

Sekil 3.19 Ispanyol Balik¢1 Filosunda L/A? - L Dagilim.
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Sekil 3.19°da Ispanyol balik¢1 filosuna ait L/A!? bagmtisiin gemi boyuna gére
dagilimi verilmistir. Bu oraninimn, Ispanyol balik¢i filosu igin 3,5-5,3 arasinda

degismekte oldugu ve boy ile lineer olarak attig1 goriilmektedir.
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Sekil 3.20 Ispanyol Balik¢1 Filosunda B/T-B Dagilimi.

Genislik/su ¢ekimi oraninin Ispanyol balikci filosu igin genel olarak 2-2,5 arasinda,
yani uygun sayilabilecek dar bir aralikta yogunlastig1 Sekil 3.20’den goriilmektedir.
Bununla birlikte Ispanyol balik¢1 filosu igin gemi genislikleri arttikga B/T oranmnin
yaklasik olarak sabit kaldig1 ve B=13 m’den sonra bu oranda hafif bir azalma oldugu

ve bunun da toplam diren¢ agisindan olumlu bir 6zelligi yansittig1 sdylenebilir.

34



10

12

14

........

16

Sekil 3.21 Ispanyol Balik¢1 Filosunda GM/B-B Dagilimu.

Ispanyol balik¢1 gemileri icin metasantrik yiiksekligin (GM) genislige oraninin
ortalama 0,14-0,18 arasinda yogunlastigi ve 0,13-0,25 arasinda degiskenlik gosterdigi
Sekil 3.21°de goriilmektedir. Ispanyol balike1 filosunda bulunan gemilerin genislikleri

artttkca GM degerlerinin ¢ok diisiik oranda ve lineer olarak arttig1 degerlendirilmistir.
3.4 italyan Balik¢1 Filosu

Italyan balikg1 filosu 2000-2014 yillar1 itibariyla Tablo 3.4’deki gemilerden

olusmaktadir.

Tablo 3.4 italyan Balikg1 Filosu (Vessel Database,2021)

18

20

Gemi Ad1 Lo | B D T | Gr I;ﬁf‘ Vinaks | Vservis

AFRODITE PESCA 2702 | 7 | 42402 | 32 | 140 | 2005 | 9 7,5
ORIONE 4555 | 88 | 29235 | 1,5 | 490 | 2003 | 9.3 6.8

MARIA GRAZIA 89 14 | 543 3 | 270 | 2004 | - 9
NICOLANGELA 30 11| so01r | 35 | 133 | 2002 | 117 | 111
END 29 7 336 | 23 | 134 | 2008 | 109 | 9.1

LUIGI PADRE 5055 | 972 | 47747 | 32 | 461 | 2001 | 118 9

VINCENZO PADRE 19 6 2,85 2 168 | 2000 | 9 8
ISIDE 29 6 2,95 2 144 | 2004 | 102 | 93
FERRO LORENZO 30 | 7,55 | 3,6805 | 2,55 | 133 | 2005 | 9.2 7.9
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Tablo 3.4 Devami

MALENO 26,56 | 102 | 49876 | 3.6 | 124 | 2001 | 78 72
CATERINA BONO 26,56 | 102 | 49876 | 3.6 | 124 | 2001 | 8.2 7.6
ANGELA MADRE 40,76 | 9 | 45976 | 32 | 339 | 2004 | 89 6.2

CP920 B. GREGORETTI 63 14 7,17 5 1457 | 2014 | 12 11
NAVE GREGORETTI 63 14 7,17 5 1457 | 2014 | 12 11
ONDA 39 7 366 | 25 | 131 | 2002 | 89 7
ALTOMARE PRIMO 36 8 4,24 3 179 | 2003 | 13.1 8
GEMINI DUE 30 10 5.4 4 162 | 2003 | 6.2 6.1
ATLANTE 42 10 5,52 4 196 | 2002 | 114 | 109
LUCIA MADRE 4198 | 9 | 51098 | 3,7 | 280 | 2005 | 14,6 8,9
BORRIELLO GIUSEPPA 29 7 396 | 29 | 148 | 2004 | 103 44
DOMENICO P 3384 | 6 | 34984 | 25 | 199 | 2010 | 117 11
ELEONORA RUTA 28 5 2,93 2,0 | 168 | 2000 | 84 7.8
GIULIO PRIMO 2447 | 7,02 | 40169 | 3 134 | 2001 | 114 6.2
FILIPPO MARIA 31 7 4,08 3 119 | 2000 | 67 3,5
FARO 26 7 4,03 3 137 | 2000 | 108 9.2
ALESSANDRO 28 7 4,05 3 108 | 2007 | 11,1 8,4
TORNADO 26 7 4,03 3 126 | 2001 | 109 9,7
FLORI 30,8 | 7 | 40718 | 3 197 | 2001 - 8
AMALTEA 27 7 4,04 3 155 | 2000 | 104 10
TWENTY THREE 33,5 7 4,105 3 239 | 2008 | 108 6.8
TWENTY FOUR 33,5 7 4,105 3 239 | 2008 | 108 6.8
GIUSEPPE PADRE SECONDO | 29 8 4,67 3,5 | 1276 | 2002 | 145 8,3
MARPESCA 28 8 466 | 35 | 124 | 2001 10 9,1
MARPESCA 28 8 466 | 35 | 117 | 2005 | 10 9.1
FUTURA PRIMA 36 8 474 | 35 | 144 | 2005 | 102 9.5
FUTURA PRIMA 3626 | 8 | 47426 | 3.5 | 144 | 2005 | 119 | 113

M. SS DI COSTANTINOPOLI | 30 12 7,12 55 | 157 | 2008 | 102 9,6
GAETANO PADRE 3023 | 9 | 54923 | 42 | 172 | 2003 | 103 8,9
MICHELANGELO 3629 | 9 | 55529 | 42 | 243 | 2004 | 119 11

GENEVIEVE PRIMA 42 9 5,61 42 | 330 | 2003 | 153 9.1
CARFAGNA GIULIANO 275 | 68 | 4223 | 32 | 141 | 2001 | 107 9.5
EUREKA 29 7 436 | 33 | 177 | 2002 | 14 8
VINCENZO-RUTA CA626 | 2845 | 8 | 49645 | 3.8 | 168 | 2000 | 104 9.4
ANGELA ARCELLA 406 | 70 | 4587 | 34 | 184 | 2005 | 115 9,6
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Tablo 3.4 Devami

ARIETE 322 | 77 | 4869 | 37 | 232 | 2001 | 82 7.6
MANUCCIO II 275 | 6.6 | 4201 | 32 | 118 | 2001 | 102 7.6
BIANCA MARIA 275 | 66 | 4201 | 32 | 118 | 2001 | 102 7.6
FABIO 275 | 66 | 4201 | 32 | 118 | 2001 10 8,5
FILOMENA PRIMA 46,87 | 921 | 59818 | 45 | 398 | 2009 | 84 7.6
NUOVO SPLENDORE II 30 | 7,15 | 4,5865 | 3,5 | 175 | 2002 | 113 9,5
NUOVO TRENTA CARRINI | 255 | 6,75 | 43475 | 3,35 | 142 | 2001 | 10,1 9
RITA COZZOLINO 277 8 5,157 4 105 | 2000 | 7.1 5.9
ELISABETTA GENOVESE 29 7 456 | 35 | 168 | 2003 | 6.8 3,5
NUOVA ANDREINA 29 7 456 | 35 | 167 | 2000 | 11.1 44
RITA COZZOLINO 27,7 8 5,157 4 159 | 2000 | 93 9
MARPESCA 2 26 7 4,53 3,5 | 117 | 2005 | 105 8,8
MASSIMO TANFA 29 7 456 | 35 | 168 | 2001 | 107 7.3
BOCCIA V.M. 30 7 4,57 3,5 | 188 | 2000 | 7,5 7
MEDINEA 29 7 456 | 35 | 158 | 2003 | 8.8 7.8
GIOVANNI VINCENZO 30 7 457 | 35 | 140 | 2005 | 8.6 74
SELEUCO 29 7 456 | 35 | 174 | 2001 | 11,1 8,6
MATTEO MAZARINO 31 7 4,58 3,5 | 197 | 2001 | 10,1 7.7
FRANCESCO BONO 29 7 456 | 35 | 165 | 2004 | 93 8,9
EDERA FALZONE 27 6 3,93 3 158 | 2000 | 8.5 73
BOCCIA SECONDO 29 7 456 | 35 | 191 | 2004 | 104 9.3
ARISTEUS 29 7 456 | 35 | 129 | 2001 10 9.3
SOCRATE 31 7 4,58 3,5 | 197 | 2001 10 8,3
PADRE PIO P. 34 8 5,22 4 210 | 2000 | 127 | 107
PROFETA 29 7 466 | 3.6 | 208 | 2003 | 134 7.9
AUDACE 29 7 466 | 3.6 | 208 | 2004 | 13.6 7.8
GLADIUS 29 7 466 | 3.6 | 165 | 2004 | 8.9 8,7
MISTRAL 27 7 464 | 36 | 166 | 2002 | 109 | 10,1
IMPERO II 27 7 464 | 36 | 149 | 2003 | 107 | 103
FV TWENTY 45 97 | 6517 5 389 | 2002 | 114 6,7
DIAMANTE 295 | 7,01 | 47661 | 3,7 | 158 | 2001 | 83 4.1
ANTONINO SIRRATO 2926 | 7 | 47626 | 3.7 | 184 | 2002 9 8
NAUCRATES 30 7 477 | 37 | 165 | 2003 | 94 7.7
GRECALE 29 7 476 | 37 | 138 | 2006 | 93 8,4
NUOVA ARETUSA 29 7 48 | 3.8 | 119 | 2005 | 97 7.3
AUGUSTA ZENNARO 272 7 4842 | 3.8 | 119 | 2008 | 94 8,7
BRUNO ZENNARO 272 7 4842 | 38 | 119 | 2008 | 92 8,7
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Tablo 3.4 Devami

GIUSEPPE SCHIAVONE 30,22 7 4,8722 3,8 192 2004 10,2 9
GUISEPPE A. AIELLO 30,8 7,14 | 5,0934 4 154 2006 6,6 3,5
SHARON C. 27 6 4,33 3,4 149 2003 10,5 9,6
MARIA TERESA 27,97 7 5,0497 4 160 2003 11,6 9
REGINA 29,26 7 5,0626 4 133 2005 10,2 9,1
ANTONINO GENOVESE 33 7 5,1 4 168 2000 10,1 7,9
TISTA 30 7 5,07 4 185 2001 10,1 9,6
TWENTY TWO 33,5 7 5,105 4 239 2006 9,4 8,7
TWENTY FOUR 33,5 7 5,105 4 239 2008 10,6 9,5
TWENTY ONE 33,5 7 5,105 4 239 2005 10,8 9,7
GISTERODA 27,7 6,94 | 5,0404 4 172 2001 9,9 9,6
NUOVO GIACOMO PRIMO 28 6 4,44 3,5 150 2000 9,8 7,6
ANTONINO MARIA 28 7 5,45 4,4 161 2000 7,2 3,6
ANTARTIDE 31 7 5,88 4,8 119 2001 7,6 4
FILIPPO ADAMO 30 7 6,57 5,5 139 2003 10,8 9,8
SALVATORE C 26 7 6,63 5,6 158 2002 9,2 6,9
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Sekil 3.22 italyan Balik¢1 Filosunda Insa Yillarna Gore Boy Dagilimi.

2000 yilindan itibaren ulasilan verilere gore, Italyan balikg1 filosunun insa edilmis

olan gemilerinin boy dagilimi Sekil 3.22°de verilmistir. 2000 yilindan giiniimiize
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dogru gemi boylarinda lineer bir artis gézlemlenmekle beraber, gemi boylarinin 25

metre ile 40 metre arasinda yogunluk gosterdigi ifade edilebilir.
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Sekil 3.23 italyan Balik¢1 Filosunda L/B-L Dagilimn.

Italyan balik¢1 filosuna ait gemiler i¢in L/B oranmin 3-5,2 arasinda degistigi ve
ortalama degerin 3,5-4,5 arasinda oldugu, bununla birlikte gemi boyu arttikca L/B

oraninin da lineer artti1 Sekil 3.23’ten anlagilmaktadir.
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Sekil 3.24 italyan Balik¢1 Filosunda L/D-L Dagilimu.
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Gemi boyunun gemi derinligine orani olan L/D bagintisinda ise Italyan balikgi

PR

filosu i¢in bu degerlerin 4 ile 11 arasinda degistigi ve 6zellikle gemi boyu 25-35 metre
araliginda bulunan gemiler i¢in oranin ortalama 5,5-6,5 arasinda yogunlastigi Sekil

3.24’ten goriilmektedir.
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Sekil 3.25 italyan Balik¢1 Filosunda L/T-L Dagilim1.

Sekil 3.25’ten de goriilebilecegi iizere, italyan balikg1 filosuna ait son 20 yilda insa
edilen balik¢1 teknelerinde, tekne boylarmin su ¢ekimlerine oraninin (L/T) yaklasik 7-

9 arasinda yogunlastig1 varyasyon araliginin ise 6-14 oldugu anlasilmaktadir.
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Sekil 3.26 Italyan Balik¢i Filosunda L/ A'? -L Dagilimu.

Sekil 3.26’da Italyan balik¢1 filosuna ait gemilerin L/A'? oranmin gemi boyuna
gore dagilimi verilmistir. Tekne toplam direnci agisindan 6nemli olan bu form
bagintisinin Italyan balik¢ filosu igin 3-5 arasinda degistigi, bununla birlikte oranin

3,4-4 arasinda yogunlagtig1 goriilmektedir.
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Sekil 3.27 italyan Balik¢1 Filosunda B/T-B Dagilimi.
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Genislik/su ¢ekimi oranmin Italyan balikei filosu igin genel olarak 1,5-3,0 arasinda
degistigi Sekil 3.27°den anlagilmaktadir. Bununla birlikte oranin 1,75-2,50 arasindan
yogunlastig1 ve Italyan balikei filosu i¢in gemi genislikleri arttikga B/T oraninin da

lineer olarak arttigi, fakat degerlerin tamamen optimum seviyelerde bulundugu

sOylenebilir.
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Sekil 3.28 italyan Balik¢i Filosunda GM/B-B Dagilimi.

Italyan balike1 filosuna ait gemilerin GM degerlerinin gemi genisliklerine oraninin,
gemi genislikleri ile birlikte lineer olarak ve etkili bir sekilde arttigi Sekil 3.28

incelendiginde goriilmektedir. Filonun GM/B degerlerinin 0,14-0,26 arasinda degistigi
ve 0,15-0,20 arasinda yogunlastig tespit edilmistir.

3.5 Tiirk Balik¢ Filosu

Bu ¢alisma kapsaminda, Tiirk balike1 filosuna ait son 20 yilda inga edilen dort binin
tizerinde balik¢1 gemisi incelenmistir. Tiirkiye’de insa edilen balik¢1 tekne boylari 3,60
metre ile 52,2 metre arasindadir. Bu teknelerin yapim malzemesi ¢ogunlukla ahsap

olmakla beraber, fiberglas/yiiksek yogunluklu polietilen (plastik) ve metal gibi
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malzemeler de kullanilmistir (Sekil 3.29) (T.C. Tarim ve Orman Bakanligi-Su

Uriinleri Genel Miidiirliigii).

Yapim Malzemesi

vera.

FiBerGLAS/PLASTIK [l
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Sekil 3.29 Tiirk Balik¢1 Gemilerinde Kullanilan Malzeme Oranlari

Sekil 3.30 ve Sekil 3.31°de sirayla insa yilina gére gemi tam boy degerleri ile insa
yilina gore hizmete alinan gemi sayis1 verilmistir. 2000 yilindan giiniimiize dogru,
gemi boylarinda ¢ok az bir artig gézlemlenmekle beraber, son yillarda gemi boylarinin

5 metre ile 20 metre arasinda yogunluk gosterdigi ifade edilebilir.
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Sekil 3.30 Tiirk Balik¢1 Filosunda Insa Yillarina Gore Boy Dagilimi
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YILLARA GORE TURK BALIKCI GEMILERI DAGILIMI
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Sekil 3.31 Tiirk Balik¢1 Filosunda Insa Yillarina Gore Hizmete Alinan Gemi Sayisi

2000 yilindan sonra, en c¢ok balik¢1 gemisinin 2000-2002 yillar1 arasinda insa
edildigi ve balik¢1 gemisi ingaatinda, 2002 yilindan 2011 yilina kadar diisiisler
gerceklestigi ifade edilebilir. 2011 yilindan sonra ise talebin hedeflendigi sekilde
giderek arttig1 goriilmektedir. Ciinkii bunun en 6nemli nedeni, eski balik¢1 teknelerinin
Tarim ve Orman Bakanlik’1 tarafindan satin alinarak filodan ¢ikarilmasidir. Bunun
disinda, son yillarda agik deniz sartlarina uygun, biiyiilk gemilerin insaatina da

baslanmistir (Sekil 3.30-3.31).
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Sekil 3.32 Tiirk Balik¢1 Filosunda L/B-L Dagilimi

Sekil 3.32 incelendiginde Tiirkiye’de insa edilen gemilerde tam boy/genislik (L/B)
arasindaki iliskinin 2-4 arasinda degistigi, fakat ortalama olarak 3 civarinda oldugu ve
boya gore yaklasik sabit kaldig1 anlagilmaktadir. L/B oraninin biiyiik olmasi gemi hizi
acisindan degerlendirildiginde avantajli olmasina karsin manevra kabiliyeti i¢in
dezavantaj oldugu ifade edilebilir. Tekne boyu biiyiidiik¢e L/B oraninin da 2,5’ten 3,5
degerine dogru yaklastig1 ve direng ile sevk yoniinden bunun elverisli oranlar oldugu

sOylenebilir.
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Sekil 3.33 Tiirk Balik¢1 Filosunda L/D-L Dagilim1

Gemi boylarinin derinlige orani1 (L/D) gemi en kesitinin egilme atalet momentini
dogrudan etkilediginden geminin boyuna dayaniminin tayininde birinci derecede etkili
parametredir. Sekil 3.33 incelendiginde Tiirk balik¢1 gemilerinin L/D oraninin
yaklasik 4,5-13,5 arasinda oldugu ve 8-10 civarinda yogunlastigi, boyu 35 metreden

PR

uzun gemilerde ise 10-14 arasinda degistigi anlagilmaktadir.
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Sekil 3.34 Tiirk Balik¢1 Filosunda L/T-L Dagilimi

Tiirk balik¢r filosunda 2000 yilindan bu yana insa edilmis gemilerin boylarinin
draftlarina oranlar1 Sekil 3.34’te verilmistir. insa edilen bu tekne boylarmin su
cekimlerine oran1 (L/T), tekne boyu ile birlikte yaklasik 6 ila 22 arasinda oransal artis

gosterirken, bu oranin yaklasik L/T=9-16 arasinda yogunlastig1 saptanmustir.
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Sekil 3.35 Tiirk Balik¢1 Filosunda L/A"3 -L Dagilim
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Balik¢1 teknelerinin hidrodinamik direncleri acisindan 6nemli bir faktor olan L/A'?
oraninin Sekil 3.35’te goriilebilecegi gibi 3,3-6,1 arasinda degistigi goriilmektedir.
L=30 m’nin altindaki teknelerde bu oran yaklasik 4-6 arasinda degisirken, L=30 m

iizerindeki gemilerde oran L/A!? =5-6,1’¢ kadar yiikselmektedir.

Sekil 3.36 Tiirk Balik¢1 Filosunda B/T-B Dagilimi

Genislik/su ¢ekimi oraninin Tirk balik¢1 gemileri i¢in genel olarak 2,0-7 arasinda
degistigi ve oranin ortalama B/T=4,5 civarinda oldugu ve tekne genisligi arttik¢a bu
oraninin B/T=6"nin tizerine ¢iktig1 Sekil 3.36’dan goriilmektedir. Bununla birlikte B/T
orani ne kadar biiyiikkse gemiye daha iyi bir baslangi¢ stabilitesi sagladigi, fakat
ortalama servis hizlari i¢in bu gemilerin ¢ok yliksek ana makina giiciine sahip olmasi

gerektigi sdylenebilir.
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Sekil 3.37 Tiirk Balik¢1 Filosunda GM/B-B Dagilimi

Tirk balik¢t gemileri i¢in metasantrik yiiksekligin gemi genisli§ine oraninin
ortalama 0,2-0,65 arasinda oldugu ve oraninin 0,35-0,5 arasinda yogunlastigi Sekil
3.37°de goriilmektedir. Gemi genisligi arttikca GM degerinin de oransal olarak arttig1
degerlendirilmistir.

3.500
3.000
2.500 °
2.000

1.500

1.000

Ana Motor Guicl (kW)

500

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200
GrossTon

Sekil 3.38 Tiirk Balik¢1 Filosunda Ana Motor Giicii (kW)-GrossTon Dagilim1
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Tirkiye’de son 20 yilda insa edilen balik¢i teknelerinde ana motor giiciliniin
grosstonaja gore dagilimi Sekil 3.38’de belirtilmistir. Tiirk balik¢1 teknelerinin
grosstonajina bagli olarak ana motor giiciiniin de yiiksek oranlarda arttig1

degerlendirilmistir.
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BOLUM 4

FILOLARIN TOPLU DEGERLENDIRILMESI
Akdeniz bolgesinde balik¢ilik faaliyetlerini siirdiiren Fas, Fransa, Ispanya, italya ve
Tirkiye’ye ait balik¢ filolari, olusturulan

1. Genislige bagli enine metasantrik yiikseklik/ genislik oran1 (GM/B-B),

ii.  Genislige baglh genislik/su ¢ekimi oran1 (B/T-B),
iii. Boya bagli boy/ genislik oran1 (L/B-L),
iv. Boya bagli boy/ su ¢ekimi orani (L/T-L),

v. Boya bagh boy/ yiikseklik orani (L/D-L)
vi. Boya bagl boy/ deplasman oran1 (L/A" -L)

diyagramlari ile bir biitiin olarak ayrica ele alinmstir.

L/B-L DAGILIMI

®FAS BFRANSA AISPANYA X<ITALYA XTURKIYE

L/B
N

0 20 40 60 80 100 120 140
L

Sekil 4.1 Akdeniz Bolgesi Balik¢1 Filolarinin L/B-L Dagilimi

Sekil 4.1 incelendiginde Akdeniz bolgesinde faaliyet gosteren balik¢r gemilerinden
Tiirk Balik¢1 Filosuna ait L/B degerlerinin L= 52 metreye kadar daha ¢ok 2-4 arasinda
yogunlastigi, italyan ve Fransiz Filosunda L=90 metreye kadar 2-6, Ispanyol ve Fas
Filosunda ise L=115 metreye kadar 2-7 arasinda bir dagilim gdosterdikleri
goriilmektedir. Sekil 4.1, Tiirk Balik¢1r Filosunu olusturmakta olan gemilerin, diger
filolarla karsilagtirildiginda, boylarina oranla genisliklerinin yiiksek oldugunun bir

gostergesi niteligindedir.
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L/D-L DAGILIMI

®FAS MBFRANSA AISPANYA ITALYA XTURKIYE
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Sekil 4.2 Akdeniz Bolgesi Balik¢1 Filolarmin L/D-L Dagilimi

Gemi boyuna bagli boy/derinlik oranmin toplu sekilde incelemesi yapildiginda,
Sekil 4.2°den de goriilebilecegi lizere tiim balikgi filolar1 igin 4 ile 14 arasinda degisen
degerler bulunmus olup, ortalama degerin 7-10 arasinda degismekte oldugu
degerlendirilmistir. Tirk Balik¢i Filosuna ait gemilerin ¢ogunlugunun boyu 30
metrenin altinda oldugu i¢in Sekil 4.2°’de gemiler, diger filolara ait gemilerin “sol

tarafinda” kiimelenmis olarak yer almaktadir.
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L/T-L DAGILIMI

®FAS MFRANSA AISPANYA XITALYA XTURKIYE
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Sekil 4.3 Akdeniz Bolgesi Balikg1 Filolarmin L/T-L Dagilimi

Sekil 4.3’te Akdeniz bolgesinde faaliyet gosteren baliker filolarinin gemi boyuna
bagli boy/su ¢ekimi orani (L/T-L) diyagrami verilmistir. Bu grafikte incelenen bes
tilkenin L/T orani ortalama 8-15 araliginda bulunmaktadir. Bununla beraber Tiirk,
Italyan ve Fransiz Balik¢i Filolarina ait gemilerde L/T orani yaklasik olarak 5 ile 27

arasinda degismekte iken; bu deger Fas ve Ispanyol Balik¢1 Filolar1 i¢in 6-18 arasinda

degismektedir.
B/T-B DAGILIMI
¢FAS BFRANSA AISPANYA ITALYA XTURKIYE
8
7
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5
£
3
2
1
0
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Sekil 4.4 Akdeniz Bolgesi Balik¢1 Filolarin B/T-B Dagilimi
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Sekil 4.3 ve 4.4, Tiirk Balik¢1 Filosuna ait gemilerin genislikleri yiiksek ve su
cekimleri sinirlt oldugu i¢in L/T ve B/T oranlarinin diger filo gemilerine oranla
oldukea yiiksek oldugunu gostermektedir. Gemi genisligine bagl genislik/su ¢ekimi
(B/T) oraninin Akdeniz Bolgesinde balikgilik faaliyeti gosteren balik¢r filolari igin
toplu sekilde incelemesi yapildiginda Sekil 4.4’ten de goriilebilecegi iizere 1,5-7
arasinda degistigi ve Tiirk Balik¢t Filosunun diger filolarla karsilastirildiginda bu
oranin 2-7 arasinda oldugu ve diger filolarin daha uygun degerlerde (1,5-3,5) ayristig

goriilmektedir.

GM/B-B DAGILIMI

®FAS BFRANSA AISPANYA x<ITALYA XTURKIYE
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Sekil 4.5 Akdeniz Bolgesi Balik¢1 Filolarmin GM/B-B Dagilimu

Gemi genisligine bagli Metasantr yliksekligi/Genislik oranimnin toplu sekilde
incelemesi yapildiginda Sekil 4.5’ten de goriilebilecegi lizere Akdeniz’de balikgilik
faaliyetleri gosteren bu bes iilkenin balike1 filolar1 i¢in 0,1 ile 0,6 arasinda degisen
degerler bulunmustur. Bu degerlerin Tiirk Balik¢1 Filosu i¢in yaklagik olarak ortalama
0,30-0,50 araliginda bulundugu diger filolarda ise GM/B= 0,15-0,26 araliginda
degistigi saptanmistir. Tiirk Balik¢1 Filosu genis gemilere sahip oldugu i¢in baslangic
stabilitesi ve GM degeri yiiksek, fakat biiylik acilarda stabilitesi diisiikk gemilerden

olugmaktadir (Sekil 4.5).
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L/AY3 -, DAGILIMI

®FAS MFRANSA AISPANYA XITALYA XTURKIYE
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Sekil 4.6 Akdeniz Bélgesi Balikg1 Filolarmin L/AY? -L Dagilimi

Balik¢1 teknelerinin hidrodinamik direncleri acisindan énemli bir faktor olan L/A'?
oraninin Sekil 4.6’da goriilebilecegi gibi 3-6 arasinda degismektedir. Genel bir
degerlendirme yapildiginda da Tiirk balik¢i filosu, boyu L=35 metreye kadar olan
kiiciik teknelerden olusmaktadir. Buna karsilik Fas ve Italyan Filosu orta biiyiikliikteki
teknelerden olusurken, Ispanyol ve Fransiz Filosunun hem orta hem de biiyiik balik¢1
gemilerinden meydana geldigi anlasiimaktadir. Tiim filolar icin L/A!? degeri L=50
m’ye kadar ortalama 3,5-5 araliginda, L=50 m’den biiyiik gemilerde yaklasik ortalama
4-5 degismektedir.
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BOLUM 5

SONUC

Akdeniz, genis bir ylizol¢limiine sahip bir i¢ denizdir. Bu durumda Akdeniz, kiyidas
ilkelere balikgilik faaliyetlerinden elde edilebilecek ©nemli ekonomik katkilar
saglamaktadir. Denizden elde edilen ekonomik faydanin en biiyiik gelir kalemini su
irlinleri yetistiriciligi ve balik¢ilik faaliyetleri olusturur. Bu durum Akdeniz’de kiyidas
iilkelere ait biiylik balik¢1 filolarinin olugmasina yol agmistir. Filolar yakin sahil
balik¢iliginda kullanildigi gibi ayn1 zamanda orta mesafe balik¢iligi, uzun mesafe
balik¢ilig1 ve agik deniz balik¢iligi i¢cin de kullanilmakta ve zorlu deniz sartlariyla
karsilasabilmektedirler. Bu baglamda, balik¢i gemilerinin tasarim kriterlerinin
belirlenmesi oldukea biiyiik 5nem tasimaktadir. Ozellikle iilkemizde, 2000’1 yillarda,
gemi inga ustalari ile tekne sahiplerinin istekleri ve kararlar1 arasinda sekillenen gemi
ingaat1 silireci, giincel bir miihendislik anlayis1 kazanmis ve uluslararasi denetim

kuruluglarinin devreye girmesiyle profesyonellesmistir.

Bu calismada Akdeniz olgegindeki balik¢i filolarindan Fas, Fransiz, Italyan,
Ispanyol ve Tiirk Balik¢1 Filolarini olusturan gemilerin ana boyutlarina dayali oranlar
kullanilarak ilgili filolar analiz edilmistir. Balik¢1 teknelerinde boy/genislik (L/B)
oraninin ortalama 3,5-5 arasinda olmasinin uygun olacagi degerlendirilmektedir. L/B
oraninin biiyiik olmasi tekne direnci ve hizi agisindan degerlendirildiginde avantajli
olmasina karsin manevra kabiliyeti agisindan dezavantaj saglar. Gemilerde yiiksek
stabilitenin saglanabilmesi i¢in genisligin arttiritlmasi1 gerekmektedir. Fakat genisligin
artmasi ile hidrodinamik diren¢ degerlerinin de artacagi ve bununla birlikte makine
giiciiniin de arttirilmasi gerektiginden dolay1 gemi isletme maliyetinin asir1 yiikselmesi

sonucu ile karsilagilacaktir.

Isletme maliyeti ile dogrudan iliskisi olan genislik/su ¢ekimi (draft) (B/T) orani1 bu
gemilerde ortalama olarak 2-2,5 civaridir. B/T oraninin arttirilmasi ile istenilen
stabilite degerlerine ulagilabilmek miimkiindiir. Ozellikle kuzey iilkelerinde 2-2,2 olan
bu deger, glineye inildikge artar, genislik biliyiir. Bununla beraber, Fransiz teknelerinin
de bu degeri, kuzey tekneleri gibi diisiiktiir. Tiirk karasularinda ¢alisan takalarda bu

deger oldukga yliksektir ve oranin B/T=3-6 arasinda yogunlastigi bu calismada
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saptanmistir. Ayrica B/T oram1 ne kadar biiyiikse gemi daha iyi bir baslangi¢

stabilitesine sahiptir, fakat biiyiik agilarda stabilite degerleri azalir.

Hem boyuna mukavemet hem de stabilite ve yiik tasima agisindan ¢ok onemli bir
faktor olan gemi ylikseklikleri, yiikleme/bosaltma operasyonlarmi kolaylagtirma
amaci ile sinirlandirilmaya galisilir. Balik¢1 gemilerinin boy/yiikseklik oran1 gemilerin
boyuna dayaniminin tayininde kullanilan temel parametredir. Bu oran, inceledigimiz
iilkeler i¢in genel olarak 4-14 arasinda de§ismekle beraber ortalama 8-9 civarinda
olmas1 uygun olacaktir. Gemi boylar arttik¢a bu oranin da diisiik degerlerde artmasi

gerekir.

Inceledigimiz gemilerin hidrodinamik direngleri bakimindan etkin bir faktdr olan
L/A' oran1 bu tip balik¢1 teknelerinde ¢ok biiyiik degisiklikler gdstermez (Karagdz,
1987). Bu oran Fas, Fransiz ve italyan filolarinda ortalama 3,5-4,5 iken Ispanyol ve
Tiirk balik¢1 filosunda ortalama 3,5-5 civarinda bulunmaktadir ve bu isletme

maliyetleri agisindan daha uygun bir degerdir.

Ozellikle Avrupa Birligi iilkelerinde hem asir1 avlanmay: onlemek konusunda
uygulanan yonetmelikler, hem de yeni balik¢1 gemisi insaatinda uygulanan kotalarla,
balik¢1 filolar1 denetim altinda tutulmaktadir. Bu sebeple gemilerin ve bunlarin
olusturdugu filolarin yiiksek verimlilige sahip olacak sekilde tasarlanmasi 6nem
tasimaktadir. Ulkemizde de son yillarda artan cabalarla, balikcilar ve tiiketiciler

bilinglendirilmis olup deniz iiriinleri yetistiriciligi tesvik edilmektedir.

Ayrica, Tiirk denizcilik tarihinde ilk defa acgik deniz balik¢iligi yapilmaya
baslanmig olup filodaki gemi boylarinin 50 metrelere kadar ¢iktig1 sdylenebilir. Bu
baglamda iilkemizde balik¢ilik ve balik¢1 gemisi tasarimi ile insaatinda egilimlerin
belirli oranda degistigi sOylenebilir. Gegmiste inga sirasinda gemi sahiplerinin ve/veya
ustabasilarinin istek ve goriisleri ile ortaya c¢ikan gemi boyutlart ve oranlari,
giiniimiizde yerini belirli dl¢iilerde modern tasarim kriterlerine ve kurallara biraksa da,
gemi genigligi ve genislige dayali oranlar dikkate alindiginda yine de tasarim

yoniinden ¢ok biiyiik adimlar atilamamustir.

Bundan sonra yapilacak calismalarda, basta Yunanistan ve Giiney Kibris Rum

Kesimi filolar1 ile diger filolara ait daha genis teknik veriye ulasilarak analizlerin
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genisletilmesi ve diinyanin belirli balik¢1 filolarmin da dikkate alinmasi yararh

olacaktir.
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