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OZET

Nilay KULULAR

ANKARA TREN GARI VE CEVRESININ YENIDEN iSLEVLENDIRME SURECI
UZERINE BIR DEGERLENDIRME

Baskent Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii

Mimarhk Anabilim Dah

2023

Modern mimarlik; temelleri endiistri devrimi ile atilmis ve 20. yiizyilin ortalarinda
yayginlagsmis olan, c¢agin talepleri dogrultusunda mimariye teknolojinin adapte edildigi,
yenilik¢ci ve Ozgiin bir mimari akimdir. Bu siirecin tam olarak ne zaman bagladig
sOylenemese de 19. yiizyilin miihendislik yapilar1 ile basladigi kabul edilir. Bu yapilar,
genellikle, tiimiiyle yeni tasarlanmis olmakla birlikte, eski islevlere yeni miihendislik
cOziimleri sunan yapilar olarakta tasarlanabilirler. Tren garlar1 hayatimiza endiistri devrimi
ve buharli lokomotifin icadiyla girmis en Onemli endiistri yapilarindandir. Toplumda
biiyilk ekonomik ©Onem tasiyan demiryollari, ayrica siyasal ve Kkiiltiirel konjonktiirii
belirlemistir. Demiryollarinin bir ulasim araci olarak hayatlarimiza dahil olmasi ve
kullanimiin yayginlagsmasi ile tren hatlarinda tarife uygulamasina gecilmis ve demir
yollarin1 baglayici yapilara ihtiya¢ duyulmustur. Bu ihtiyaca karsilik olarak tren garlari
modern mimarlik yapilar1 arasinda yerini almistir. Tren garlari, kent kimliginde de rol

oynayan 6nemli kamu yapilaridir.

Tren garlar1, teknik islevi dahilinde konaklama, yiik yilikleme alanlari, yiikk ve yolcu
indirme alanlari, bekleme alanlari, dinlenme ve yeme-i¢gme alanlar1 sunan biiyiik dlcekli
kamusal alanlar olmakla kalmamis, doneminin kiiltiirel, mimari ve ticari Ozelliklerinin
temsilcisi haline gelmistir. Osmanli doneminde demiryollarinin topraklarimiza girmesiyle
gar yapilari iilkemizde ilk 6rneklerini vermeye baslamistir. Bu yapilarin en onemlilerinden
biri olan Ankara Tren Gari, Ankara’nin, Cumhuriyetin modern ve aydinlik Bagskentine
doniigmesi siirecini yansitarak kiiltiirel mirasimizda biiyiik 6nem tagimaktadir. Anlara Gar
Binasi, sehirde olusturdugu degisim ve gelisim ile 6zdeslesmis simgesel bir yapidir ve
sehirde kurulan kiiltiir aksinin en 6nemli dinamigidir. Teknolojide yasanan gelismeler, yeni
ve daha hizli ulasim imkanlar1 ve farkli ulagim alternatifleri ortaya koymustur. Bu siirecte,
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cagn ihtiyaclara ve hizina yeterince cevap veremeyen demiryollarina ragbet azalmig bu
durum ise mevcut garin islevselligini azaltmistir. Hem modern mimarlik hem de
Cumhuriyet Tarihi’nde onemli bir yeri olan Ankara Tren Gar1’nin tasidigi tarihi ve kiiltiirel
degeri koruyarak yeni insa edilen hizli tren gar1 etkisi ile sirkiilasyon yogunlugunu
kaybetmeden varligini siirdiirebilmesi gerekmektedir. Ankara Gari’nin hak ettigi degeri
gormesi i¢in dogru bir biitiinciil islevlendirme 6nerisi hazirlanmalidir. Bu noktada; yeniden
islevlendirilmis gar binalarini diinya ve Tiirkiye ornekleri tizerinden inceleyerek Ankara
Gar Yapisi igin, kullanisli, konumuna, taleplere ve simgesel kimligine uygun, biitiinciil bir
islevlendirme yaklasimi sunmak, mevcut islevlendirme sorununu degerlendirmek, gar
yapisinin Ankara i¢in onemini belgelemek ve yapiya; konumuna, taleplere ve simgesel

kimligine uygun biitiinciil bir islevlendirme yaklagimi sunmak hedeflenmistir.

ANAHTAR KELIMELER: Yeniden Islevlendirme, Tren Garlari, Ankara Sehir Plani,

Modern Mimari, Demiryollar1 Yapilari.
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ABSTRACT

Nilay KULULAR

AN EVALUATION ON THE RE-FUNCTIONING PROCESS OF ANKARA TRAIN
STATION AND IT!S SURROUNDINGS

Baskent University Institute of Science

Department of Architecture

2023

The foundations of modern architecture were laid with the industrial revolution and
became widespread during the mid-20th century; It is an innovative and original
architectural movement in which the technology was adapted in line with the demands of
the era. Although it cannot be said exactly when this process started, It is accepted that it
had started with the engineering structures of the 19th century. These structures are either
built for an entirely new function or they are structures that offer new engineering
solutions to older functions. Train stations, which is one of these structures, had entered
our lives again with the industrial revolution and the invention of steam locomotives.
Railways, which carries economic importance in the society, had also determined the
political and cultural conjuncture. With the involvement of the train in our lives as a means
of transportation and the widespread of its use, tariffs on the train lines were applied and
the need for binding structures for the railways were needed. In response to this need, train
stations have taken their place among modern architectural structures. Train stations are

important structures that also determine the urban identity.

Train stations are not only large-scaled public places that offer technical units,
accomodation, loading and unloading areas, waiting areas, resting and eating areas but also
they have become the representative of the cultural, architectural and commercial
characteristics of the era. During the Ottoman times, the train station infrastructure began
to provide the first examples of railway entry into our lands. Ankara Train Station, one of
the most important of these structures, has a highly unique place as it carries the traces of
the republic and a new capital journey. Ankara Train Station building is a symbolic
structure with the change and development it creates in the city and It is the most important
dynamic of the cultural axle established in the city. However, the rapid developments in
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the technology have decreased the functionality of the current station with new and faster
transportation alternatives. Ankara Train Station, which has an important place in the
history of both the republic and modern architecture, have lost the circulation density
because of the newly built high-speed train station. In order to maintain its existence, It
must have the value it deserves with a correct comprehensive re-functioning proposal. At
this point, primarily to assess the current re-functioning problem of Ankara Train Station,
re-functioned train stations were examined over the examples in the world and Turkey.
And It is aimed at proposing to the structure, a comprehensive re-functioning approach
suitable for its location, demands and symbolic identity in order to emphasize its

importance for Ankara.

KEY WORDS: Re-Functioning, Train Stations, Ankara City Plan, Modern Architecture,

Railway Structures.
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1. GIRiS

Insanlik tarihi ile baslayan ve insanlik var oldukca devam edecek olan temel
ihtiyaclardan biri olan ulagim; kisi veya nesnelerin konum aktarimi olarak tanimlanabilir.
Ulagim i¢in kullanilan en O6nemli araglardan biri olan demiryolunun diinya genelinde
yayginlagsmasi, yeni ve global bir mimari yapr tiirii olan Tren garlarin1 hayatimiza
katmustir. [1].

Tren gar1 yapilari, sanayi devrimi ve modern mimarinin yagamimiza kattig1 en
onemli yapi tiirlerinden biridir. Bu biiyiik 6lgekli kamusal yapilarin yiizyillar icerisinde
tarihi degeri artmis ve islevselligi, teknolojik gelismeler ile yeniden sekillendirilmistir.
Demiryolu yapilari; sosyal, kiiltiirel ve mimari 6zellikleri yansitmalar1 sebebi ile dnemli
yapilardir. Bu yapilar, tercih edilen malzemesiyle, cephe tasarimi ve formuyla geleneksel
mimarliktan olduk¢a farkli bir iislup sergilemis ve modern mimari akimin bir pargasi
olmustur [2].

Osmanli doneminde topraklarimiza giren demiryollari; baslarda, yabanci mimarlarin
tasarimlart olmasi sebebi ile Avrupa mimarisini yansitmis ve Ozglinlesememistir.
Osmanli’nin son donemlerinde ise, Tiirk Mimarlar 6n plana ¢ikarak yeni bir mimari
anlayis olan gar binalarini, milli islup adi verilen yeni tasarimlarla insa ederek Osmanli
Mimarisi’ne yeni bir soluk getirmis ve kiiltiirel mirasa katkida bulunmuslardir.

Ankara Tren Gari; uygulanan iislup ve yapiminda tercih edilen yerel malzemeler ile
kismen geleneksel 6geleri barindirsa da, yapildigi donemdeki diger yerel gar yapilar gibi
Osmanl Tiirk motifleriyle harmanlanarak ulusal kimlik kazanmis olan eklektik iislubu ve
Art Deco mimarlik kiiltiiriinii yansitmaktadir [1].

Bu yapilar zaman icinde kullaniminin azalmasi ile islevselligini kaybetmistir.
Yapilarin da bir Omriiniin olmasi, zaman icinde gelisen teknoloji ve yeniliklere
yetisememesi ve kullaniminin azalmasi olagandir. Bu durumda atil hale gelen yapilarin
farkli kullanimlar i¢in islevlendirilmesi bir ¢coziim olabilir. Ancak, bir yapinin yeniden
islevlendirme projesi ele alinirken, yapinin temsil ettigi donem, konumu, tarihi 6nemi, ilk
islevi, kullanici ihtiyaglar1 gibi faktorler mutlaka g6z 6niinde bulundurulmalidir.

Ankara Tren Gar’i Ornegi; modern mimarinin 6nemli bir temsilcisi olmasi ve
Ankara’nin kentlesme seriivenindeki onemli yeri dikkate alinarak, tiim birimlerleri ile
birlikte belgelendirilerek ele alinmali, biitiinciil bir yaklasim ile islevlendirilmeli ve

topluma yeniden kazandirilmalidir.



Ankara’nin 6nemli bir kiiltiir aksinin gilineybati ucu ve Ankara Kalesi arasinda
konumlanan Ankara Gar’i, Cumhuriyet tarihinin 6nemli bir semboliidiir. Tiirkiye
Cumbhuriyeti Devleti'nin diinyadaki modern yiizii olmasi agisindan, sosyo-kiiltiir aks
tizerinde insa edilen Ankara Gar’i, iilke icin 6rnek olmus ve daha sonra gar-tarih aksi
kurgusu, Eskigehir, Balikesir gibi Tiirkiye'nin bir¢ok sehrinde benzer sekilde uygulanmistir
[2].

Istasyon ve gevresinin tarihi ve fiziki gelisiminin Ankara icin 6nemini irdeleyen ve
bu kiiltiirel mirasin korunmasi1 adina yapilmasi gerekenleri iceren bu ¢alismada; s6z konusu
alanda bulunan yap1 birimlerinden Ankara Tren Gari, Gar Gazinosu, Atatiirk Konutu ve
Demiryollar1 Miizesi, TCDD Genel Miidiirliik Binasi, eski TCDD Demiryollar1 Miizesi ve
Sanat Galerisi, eski Lojmanlar gibi birimler, mimari ve tarihi 6zellikleri ile incelenecektir.
Modern mimari 6rnegi olan bu yapi bir biitiin olarak degerlendirilecektir.

Bu calismanin amaci; incelenen degerler ve ornekler i1siginda mimari, tarihi ve
sosyokiiltiirel degerleriyle bir Ankara Tren Gar1 ¢aligmasi yapmak, yapilan yeniden
islevlendirme c¢alismalarinin tarihi, kiiltiirel ve mimari dokuya uygun olmasi hususuna
dikkat cekerek istasyon alaninda mevcut tehtitleri ve avantajlar1 belirlemek, Ankara Kent
Kiiltiiriine katki saglamaktir.

Demiryolu binalar1 tek bir amag icin yapilan, 6zel olarak tasarlanan ve uygulanan
fonksiyonel yapilardir. Yapilis gayesine uygun islevlerle donatilmig, belli bir dénemin
sembolu sayilabilecek olan bu yapilar, kendine has kimligi ve karakteristik 6zellikleriyle
on plana ¢ikarlar [3].Istasyonlar kendine has mimarileri ile kentsel alanlarin kurgusunda
yer alirlar. Bu yapilar bolgesel olarak benzerlikler gosterebildigi gibi bazi o6zellikleri
acisindan farklilik arzederler. Demiryolu mimari yapilari, modern mimarlik tarihinde
incelenmesi gereken yapilardir. Bu binalar bizlere sadece yapildiklar1 donemin mimarlik
kiiltiiriinii degil ayn1 zamanda yapildiklar1 donemin toplumsal yapisinin barindirdig siyasi,
kiiltiirel ve ticari durum hakkinda da bilgiler verir [3].

Demiryolu mirasim1 olusturan bu yapilar, hem diinyada hem de iilkemizde, yap1
ozelligi bakimindan yigma tas duvar ve celik tasiyici sistemli, anitsal nitelikli, striiktiirlii
inga edilmis yapilardir. Bu yapilarin dig cepheleri ve tasarimlari, bulunduklar1 donemin ve
tilkenin mimari 6zelliklerini yansitir. Bu binalarin peronlarinin yapiminda ise genellikle,
celik makaslar ve cam malzeme kullanimi tercih edilmistir [2].

Demiryolu yapilari, modern mimari ve sehir tarihi agisindan tasidigi onemin yanisira
insa edildikleri doneme ait mimari, kiiltiirel ve sosyal yasamin izlerini tasiyan bellek

mekanlaridir.



Marcel Proust, ‘istasyonlarin biiyiik platform aciklikli yapisi ile kentin ruhunu
barmdirdigint’ sdylemistir. Bu yapilar, adeta sehrin gelisimini ve biiyiikliigiinli yansitan
imgelerdir [2].

Istasyonlar ilk zamanlarda kentin disina dogru konumlandirilmis olsalar da, zaman
icinde birer cazibe merkezine doniismiis ve sehir merkezini kendine ¢eken, kentlesmeyi
tetikleyen ve bu gelisimin merkezinde yer alan 6nemli bir endiistri yapis1 6rnegi olarak
karsimiza ¢ikmistir. Yapilis amacina hizmet eden fonksiyonel birimlerle donatilmis bu
zamansiz yapilar, karakteristik 6zellikler tasiyan evrensel ve sembolik yapilar biitiiniidiir
[3].

Istasyonlar; insanlarin ayrildiklari, bulustuklari, toplandiklar1 mekanlar olduklari icin
kiiltiirel hafizada daha biiyiik yer tutmaktadir.

Ankara Gari, tasidigr biitiin bu degerler ile kentin adeta merkezi olmustur ve
korunmasi gereken 6nemli bir kiiltiirel mirastir.

Bu calisma; tarihsel gelisiminin yani sira, Ankara Tren Gar1 sahasinda demiryolu
yapilariin incelendigi ve koruma olciitlerinin mevcut projelerce ne derece uygulandiginin
belirlenmesinin hedeflendigi bir degerlendirme ¢alismasi olarak goriilebilir. Bu konu ile
ilgili tarihsel siireci inceleyen c¢alismalar1 kapsayan, biitiinciil bir islevlendirme projesi
calismast olmamasi nedeniyle ¢alisma alan1 olarak Ankara Tren Gar1 se¢ilmistir. Ankara
Tren Gar1 konusu iizerine literatiir taramasi yapilarak modern mimarlik, Ankara Sehir
Plan1 ve Ankara Tarihindeki yerinin tartisilmasi ve bu sembol yapiin islevlendirme

projelerine katki saglamasi beklenmektedir.

1.1. Arastirmanin Amaci

Bu calismada; Ankara Tren Gari’nin donemsel, sembolik ve mimari 6nemi
aragtirtlarak, kent kimligi, sehir dokusu ve Cumbhuriyet Tarihi icin 6nemi vurgulanmigtir.
Ankara tarihine ve modern mimari eserlere, demiryolu yapist ozelinde 151k tutularak,
Ankara Tren Garr’m1 “kiiltlir aks1” kavraminm1 koruyarak canlandirmak, kamu yararina,
mevzuat ve tiiziikklere uygun, biitiinciil bir yenileme ve islevlendirme ¢alismasinin yapilip
yapilmadiginin veya bdyle bir calismanin miimkiin olup olmadigmin tartisiimasi
amagclanmistir. Bu dogrultuda Tarihi yapilardaki islevlendirme siireclerini; modern mimari,
demiryolunun tarihgesi, demiryolu yapilar1 ve Ankara Gar iizerinden degerlendiren bu
caligma ayrica, koruma kavramimi iilkemizdeki ve diinyadaki oOrnekleri iizerinden

incelemektedir. Kiiltiirel mirasin korunmasini ve yeniden islevlendirilmesini, bir biitiin



olarak degerlendirerek, karsilasilan sorunlari, eksiklikleri ortaya koymak amaciyla yapilan
bu ¢alismanin, ileride yapilacak islevlendirme c¢alismalarina ornek teskil ederek destek
olmasi amaglanmaktadir. Calismamizin, Ankara Gar1 6zelinde, diger tarihi onem tasiyan
yapilarin islevlendirme calismalarinda, kiiltiirel mirasimizin korunmasinin onceligine ve
onemine dikkat ¢cekmesi hedeflenmistir. Ankara Gar1 ve Ankara YHT Gari’nin tarihsel,
sosyal, ekonomik, mimari ve toplumsal hafizada edindigi yer baglaminda degerlendirilerek
incelenmesi ile ulasilan verilerin 15181nda yapilacak yenileme, onarim veya bakim
calismalari, daha saglikli ve dogru yonetilecektir. Ankara Gar1 ve YHT Gar karsilagtirmasi
ile, Modern Mimari yapilardan olan gar binalarin1 islevlendirme ¢aligmalarinin
incelenmesi, bu konudaki eksikliklerin ortaya konulmasi, ve kiiltiirel mirasin korunmasi
alanindaki bosluklara dikkat ¢ekerek giderilmesinin saglanmasi amaciyla yapilan bu 6zgiin
calismanin, kendinden sonra yapilacak arastirmalara 151k tutmasi ve literatiirde bir boslugu

doldurmas1 hedeflenmistir.

1.2. Arastirmanin Kapsami

Calisma; Altindag ilcesi, Anafartalar Mahallesinde yer alan Ankara Tren Gar1 ve Gar
birimlerini kapsamaktadir. 1892’den sonra Ankara’ya demiryollarinin gelmesi ile bir
kiiltiir aksimna doniismeye baglayan bu lokasyon, Ankara’nin baskent olmasinin ardindan
ihtiya¢ duyulan biiyiik Olcekli tren garinin da ayni lokasyona konumlanmasina sebep
olmustur. Mevcut gar tarih icerisinde islevini korusa da, birimleri farkli islevlendirme
projelerine ev sahipligi yapmustir. Ankara Yiiksek Hizli Tren Gari’nin da burada
konumlanmasi ve eski kullanim yogunlugunu kaybetmesi nedeni ile Cumhuriyet Tarihi’nin
ve modern mimarinin temsilcisi olan bu yapi, Ankara icin simgesel niteligini korumasina
ragmen islevselligini koruyamamistir. Arastirma; tren garinin modern mimarlik ve
Cumhuriyet tarihi ile iligkisini, mevcut birimlerinin zaman ¢izelgesini ve iglevlerini, yeni
gar binasi ile baglantisin1 ve simgesel degerinin mevzuat ve olciitler gézetilerek yapilmasi

gereken koruma caligmalarin1 kapsamaktadir.



1.3. Arastirmanin Yontemi

Yapilan tez ¢alismasi, nitel birincil ve ikincil verilere dayanmaktadir. Ankara Tren
Gari ve birimleri, Ankara Tarihi, modern mimari kavramlari ile ilgili akademik yayinlar ve
makalelerden yararlanilmis, dergi, kitap, haber kaynaklari, islevlendirme ve koruma
kavramlart modern mimari ile iligkilendirilerek kanun ve mevzuatlar taranmistir. Ankara
Tren Gar1 alan calismasi gergeklestirilmis ve Orneklem ile Ortiisen emsal projeler
incelenmistir. Bulgular; dogrudan aktarim, kiyaslama, tablo ile anlatim, Ozetleme,
yorumlama ve durum analiz etme yontemi ile hazirlanmistir. Calisma; zaman cizelgeleri,

grafikler ve goerseller ile desteklenmistir.



2. MODERN MIMARLIK VE DEMIRYOLLARI MiMARISI

2.1. Modern Mimarhk Kavrami’nin Olusum Siireci ve Deger Olusumu

Modern mimarlik terimi 19. Yiizyilin sonlarin1 ve 20. Yiizyili igeren bir gelisim
stirecidir. 19. yiizyilin miihendislik yapilari ile basladig1 kabul edilen doneme ait yapilar,
ya tiimiiyle yeni olusmus bir islev icin tasarlanmis, ya da eski yetersiz islevlere ¢oziimler
sunmak iizere tasarlanarak insa edilmislerdir. Bu grup yapilar1 genellikle ‘miihendislik
yapilar’ olarak isimlendirmislerdir.Modern Mimari’nin teknik, estetik ve etik etkenleri
vardir. Caga karsi duyulan sorumluluk 6nermesi ile hareket edilen bu akimda netlik bir
sonug olarak ortaya ¢ikar [4].

Modern Mimarinin temel esasi; formun islevi takip etmesidir. Bu baglamda yapinin;
islevsel, yapisal ve mekansal planlamalar1 disinda estetik siislemelerin gerekli olmadigi
vurgulanmistir. Bu donemde, olusan yeni ihtiyaglara yanit vermek icin yapilan ve yeni
miihendislik ¢oztimleri ile gelistirilen demir kopriiler, mimari akimin ilk orneklerinden
biridir. Sanayi devrimi ile gelisen teknoloji, agir metallerin tasinmasina ve islenmesine
imkan sagladig1 i¢in yeni malzemelerin iiretimi ve kullanilmasi yayginlasmistir. Bu
gelismeler, mimariye yeni yapi tekniklerinin kullanimi seklinde yansimis, ayrica metal,
cam ve beton gibi malzemeler yapilarda kullanilmaya baslanmistir [5].Modern Mimarlik
terimi tarihsel bir donemi, bir akimi ve bu anlayisla olusturulan mimari bir tislubu ifade
eden bir diisiince seklidir ve olusmasinda bircok faktor rol almistir. 19. Yiizyilin sonunda
sanayideki gelismeler mimarlikta da degisime yol agmistir. Endiistri Devrimi ile diinyada
baslayan sanayilesme siirecinde sehirlere go¢ artmig, buna bagli olarak artan niifusun
ithtiyacini karsilamak icin daha fazla konut gereksinimi olusmus ve bu da yapilasmada yeni
arayislara girilmesine yol agmistir. Mimari agidan yasanan gelismeler rekabet olusturmus,
ekonomik nedenler ve seri iiretim kriterleri dikkate alinarak mimari ¢alismalar yapilmis,
yapilarin bigimleri ve iiretimde kullanilan malzemeler degismistir. Demir ve cimento
kullanilmasi ile mimarlikta yeni bir donem baslamistir.

Bu donemin onciilerinden Le Corbusier, yeni malzemeleri kullanarak bu yeni
tislubun basarili temsilcilerinden biri olmus, diinyanin birgok {iilkesini gezmis, mimari
eserleri incelemis, bircok mimarla goriistip fikir aligverisi yapmis ve kendine 6zgii ve oncii
bir mimari goriis kazanmistir. Le Corbusier yapi tasariminin sade olmasi ve onceliginin
fonksiyona hizmet olmasi1 gerektigi fikrini savunmustur. Yapilarin belli bir oran ile

tasarlanmasinin 6nemini vurgulamistir. Bu oran, Modular Sistemi olusturmaktadir. Le



Corbusier'in kullandigi bu sistem teknikleri giiniimiizde Modern Mimarligin bes ilkesi
olarak kabul edilir. Bu ilkeler; Pilotisler ile yapilarin yerden yiikseltilmesi, serbest plan
semasi, serbest cepheler olusturulmasi, serit pencereler ve c¢ati bahceleri olarak ifade
edilebilir [5].

Soyut ve geometrik bicim dilini One ¢ikaran, genellikle betonarme, ¢elik ve cam
malzemeleri kullanan bu hareket, Avrupa kokenli olup takip eden siirecte
evrensellesmistir. Gelisen teknolojiye bagli olarak ortaya ¢ikan, yalin ve sade,
stislemelerden arindirilarak tasarlanmis bu islevsel yapilar kisa siirede biitiin cografyalara
yayilarak benimsenmistir. Bu akim 1932°de New York Modern Sanat Miizesince
gerceklestirilen sergiden sonra “Uluslararas1 Uslup” olarak da tanimlanmustir [6].

Modern Mimarligin temel prensibi, gelenekselligin artik zamaninin doldugu ve
ihtiyaclar dogrultusunda 6zgiin bir tasarima gidilmesi gerektigidir. Bu akim, yapilarda yeni
bir bicim olusturmak yerine biitiin bi¢imlerin iizerinde, degisiklige acik, esnek ve 6zgiin bir
mimari yap1 tasarlamakla ilgilenir. Boylece yapi, estetik kaygilardan uzaklasarak
ozgiirlesir [6].

Modern Mimarlik miras1 genelde 1920°li yillarda baslayan ve 1970’11 yillarin
ortalarma kadar devam eden bir mimari islup siirecini kapsar. Kiiltiirel miras
degerlendirilirken sadece mimari bi¢cim ve malzemeye bakilmamali eserin cevresel,
toplumsal, ekonomik degeri birlikte degerlendirilmelidir. Koruma kavrami ele alindiginda
mimari Usluba dayali yaklagimin gelismis tanimlama olanagi sunmasi ayrica koruma-
onarim uygulamalarinda 6zellesme saglamasi sayesinde daha uygun bir yontem oldugu
goriilmektedir. Modernizm degerlendirilirken, eserlerin diger kiiltiirel miras tiirlerinde
oldugu gibi farkli bolgeleri, bicimleri ve zamanlar1 dikkate alinmali yerel 6zellikleri yerel
baglamda degerlendirilmelidir. Bu olgiitler sadece mimari bi¢im, malzeme veya tarihsel
baglamda degil kiiltir varhiginin toplumsal, cevresel ve ekonomik katkisi ile beraber

degerlendirilerek belirlenmelidir [12].

2.2. Modern Mimarhkta Biitiinciil Koruma ve islevlendirme Olgiitleri

Modern mimarlik, diinya mirasi literatiiriinde yer almaya baslamis olan temelleri 19.
Yiizyila dayanan ve 15. Yiizyil ronesans devrimi ve 18. Yiizyilin sonlarinda yasanan
sanayi devrimi ile iliskilendirilebilen ve mimari koruma ve onarim kapsamina giren bir
akimdir .Baslangic donemleri ve temelleri ayn1 koklere dayanan Endiistri mirast da bu

kavram ile birlikte degerlendirilebilmektedir.



Koruma kavrami ise, 19. Yiizyilda teorik bir kavramken 20. Yiizyilda kurumsalagmis
ve konuyla alakali ¢esitli 6rgiit ve kuruluslar olusturulmustur.

Modern mimarlik zaman icerisinde daha c¢ok bahsedilen bir kavram olmaya
baslanmis ve bu kurumlarca kavramsal tanim iizerine ¢alismalar yapilmaya baslanmistir.

Bu baglamda 1973’de gerceklesen uluslararasi katilimcilarin oldugu ve Ingilterede
gerceklesen FICCIM (Birinci Uluslararas1 Endiistri Anitlarini Koruma Kongresi) modern
mimari ve endiistri mirasinin tartisildigi ilk kongredir. Ardindan koruma ve belgeleme
amacit ile DOCOMOMO, UNESCO, ICOMOS gibi uluslararast kuruluslar modern
mimarlik kavrami tizerine ¢aligmaya baglamistir [8].

Giinlimiizde yasanan hizli kentlesmenin ve endiistriyel gelismelerin etkisiyle istisnai
deger tasiyan bu eserler ve kiiltiirel doku zarar gormektedir. Sahip oldugumuz kiiltiirel
miras, savas ve dogal afetler gibi etmenlerin yanisira artan yapilagsmaya, insan ihtiyaglarina
cevap vermek icin yapilan yol, metro, baraj gibi hizmetlere de yenik diismektedir. Tiim
diinyada yasanan bu sorunlar uluslararasi bir yaklasimla ele alinarak koruma ilkelerinin
belirlenmesi ve kiiltiirel mirasin korunmasi hususunda caligsmalar yapilmig, bu amacg
dogrultusunda uluslarast kurum ve kuruluslar olusmustur. Bu kuruluslardan biri olan
UNESCO; ikinci diinya savasinda Avrupa iilkelerinde savasin yol actig1 biiyiik hasarlardan
kiiltiirel miras1 koruyabilme c¢aligmalart yapmak amaciyla 1945 yilinda kurulmustur.
UNESCO tarafindan 1972 tarihinde kabul edilen “Diinya Kiiltiirel ve Dogal Mirasinin
Korunmasina Dair Sozlesme ” kiiltiirel miras, bilim, sanat ve tarihi deger tagiyan mimari
eserleri, sanatsal eserleri, arkeolojik nitelikteki yapilar1 kapsamaktadir. UNESCO
sOzlesmesine Tiirkiye’de taraftir [9].

UNESCO, Kkiiltiirel miras eserlerini; anitsal yapilar, sitler ve yap1 topluluklart olarak
ic gruba ayrarak incelemektedir. Anitsal yapilar; sanat, tarih veya bilim adina nadir ve
Ozgiin eserleri, sanat eserlerini, yapi, magara ve Kkitabeleri kapsarken, sitler; estetik,
etnolojik ve tarihi degeri olan nadir dogal veya insan yapimi eserleri kapsamaktadir. Yap1
topluluklart ise biitiinlesiklikleri, konumsal veya mimari Ozellikleriyle tarih, sanat gibi
konularda 6zgiin ve evrensel bir degere sahip olan biitiin veya ayr1 yapt topluluklarin
kapsamaktadir[10].

Yaratic1 bir deha 6rnegi bir saheser olmasi, Insanlik tarihinde bir dénemi temsil
etmesi, listiin evrensel degerleri karsilamasi, varligimi siirdiiren veya yok olmus bir
medeniyeti veya kiiltiirii temsil etmesi, geleneksel insan yerleskelerinin doga ile iletisimini
temsil eden kara ve denizde kullanildig: kiiltiirel bir 6rnek olmasi, sehir planinda veya

peyzajinda anitsal, teknolojik veya mimari gelismeleri yansitan kiiltiirel veya donemsel
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anlamda sembolik bir 6neme sahip olmasi gibi etkenler, ‘kiiltiirel miras deger Olgiitleri’
olarak kabul etmistir [10].

Tarihi kentler, bir toplumun olusumuna ve onun kiiltiirel kimliginin var olusuna
mekansal olarak taniklik ederler. Bu tarihsel alanlar kent yagaminin ayrilmaz bir parcasidir.
Bu alanlarin korunmalart ve sehir ile biitiinlestirilmeleri, sehir planlama ve imar
caligmalarinin temelini olusturmalidir. Bu amagla yapilacak koruma c¢aligmalar1 kentin
tarihi gelisimini kapsayabilecegi gibi anitin temel, dini ya da sosyal islevini siirdiirmesine
yonelik olabilir.

Kiiltiirel miras1 korumak amaciyla ¢aligmalar yapan diger orgiitler ise 1959 yilinda
kurulan ICCROM ve 1965 yilinda kurulan ICOMOS ’tur. 1993 tarihinde kurulan ’‘Diinya
Miras1 Kentleri Orgiitii’” bu hususta calisma yapan baska bir kurulustur. Tarihsel siirecte
yasanan degisimler ve gelismeler kiiltiirel mirasin korunmasi kavramina da yansimis, daha
kapsamli ve farkli bakis agili koruma yaklasimlart olugsmustur. 1975 yilinda yayimlanan
“Amsterdam Bildirgesi ” ile mimari nitelikteki kiiltiirel mirasin sadece s6z konusu istisnai
nitelikteki tek yapiyr ve cevresini korumak degil kiiltiirel ve tarihsel 6zellik tagiyan tiim
kenti igermesi gerektigi sOylenmistir. Koruma yaklasiminin; sehir ve iilke planlamasi
kapsaminda ele alinmasi gerektigi vurgulanmis ve planlama siireci ile biitiinlestirilen
cagdas koruma yaklasimi onem kazanmistir. 1985 yilinda imzalanan ’*Avrupa Mimari
Mirasin Korunmasi Sozlesmesi ’ile mimari miras kapsaminda ele alinacak yapilar;
tarihsel, bilimsel, arkeolojik, kiiltiirel veya sosyal deger tasiyan binalar, bu binalarin
eklentileri veya bina gruplar1 olarak tanimlanmistir. 1987 yilinda ICOMOS tarafindan
hazirlanan “Tarihi Kentlerin ve Kentsel Alanlarin Korunmasi Uluslararasi1 Sozlesmesi “ile
koruma yaklagiminin sehir ve bolge planlarinin bir pargas: olmasi gerektigi vurgulanarak
kentsel gelismenin sehrin kiiltiirel ve mimari mirasinda hasar olusturmasina izin
verilmemesi gerektigi belirtilmistir. 1990 yilinda ICOMOS tarafindan hazirlanan
"“Arkeolojik Mirasin Korunmast ve Yonetimi Tizigi’ ile hazirlanacak baymdirlik
projeleri ve yapilan imar ¢aligmalarini arkeolojik mirasa asgari zarar verecek sekilde
onemle planlanmasi gerektigi vurgulanmistir [9].

ICOMOS ise 20. Yiizyill Miras Belgeleme Calismasi’ni hayata gecirmis ve 2002
yilinda Istanbul’da tespit, koruma, yonetim ve sunum iizerine goriismelerin yapildig bir
konferans diizenlemistir. Makale 20. Yiizyili kapsamaktadir. Bu zaman kapsami rasgele
secilmemis gelecek i¢in yakin gecmisin mirasini tanimlamay1 hedeflemistir. Miras alanlari,
tim yapi, yap1 birimleri, peyzajlar, endiistri ve tarihi yapilar olarak tanimlanabilir. Bu

yapilar hem soyut hem de somut mirasin kapsamini olustururlar. Konferansta oncelikle,
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20. Yiizyil miras alanlarinin tanimi, tanitim1 ve kabuliiniin gerekliligi tizerine durulmustur.
Toplum i¢in baglam farkliliklart olan bu yapilarin teknolojisi, malzemeleri, gelisime bagh
degisimle yasadigi sorunlar {iizerinde durulmus ve °‘yap1 c¢evresi ile ele alinarak
degerlendirilmelidir’ sonucuna varilmustir [11]. Ingiltere, II. Diinya Savasi Oncesi ve
sonrasi olarak mimarlik miras1 kavramini ayr1 siniflarda degerlendirirken, Tiirkiye, Bel¢ika
ve Fransa gibi baz1 Avrupa iilkelerinde “20. Yiizyil Mimarlik Miras1” bir biitiin olarak ele
alinmaktadir.

2008 yilinda yaymlanan Quebec Bildirgesi’nde ‘’yerin ruhu’’ndan bahsedilir ve
mekanin, ruhu bicimlendirirken ruhunda mekani yarattigi soylenir. 28 Kasim 2011
tarihinde gergeklestirilen 17. ICOMOS Genel Kurulu'nda kabul edilen ‘‘Valetta ilkeleri’’
ise; Tarihi Kentlerin ve Kentsel Alanlarin Korunmasi ve Yonetimi ile ilgili ilkeleri belirler.
Bu ilkeler ile kiiltiirel miras biiyiik olcekte degerlendirilmistir. Bu baglamda eserin
stirekliligi, kimligi, geleneksel arazi kullanimi, eserin toplum ve sehir ile biitiinlesmesi,
toplum ile arasinda olusan bag, cevresel ve sosyoekonomik etkenler gibi faktorlerin
dikkate alinmasi gerektigi belirtilmistir. Kiiltiirel miras1 olusturan eserler; kentsel
ekosistemin bir parcasi olarak ele alinirsa s6z konusu kentlerin gelisimi ¢cevreye uyumlu ve
dogal yapis1 korunarak gerceklestirilebilir. Bu tiir kentlerde, mimari miidahaleler ve
planlamalar “’kentin yayilmasini sinirlandirma ve kentsel mirast korumaya yonelik
politikalar’> cercevesinde belirlenmeli, tarihi kentlerin degerini korurken bu kentleri
giiniimiiz sosyal Kkiiltiirel ve ekonomik yasamiyla biitiinlestirmelidir. Koruma faaliyetleri
halk yarar1 onceliginde orada yasayanlarin yasam kalitelerini ve cevresel fonksiyonlarini
tyilestirmeyi hedeflemelidir. Calismalar kapsaminda yapilan her degisikligin kentin tarihi
degeri lizerinde olumsuz etkisi olacagi dikkate alinarak c¢alismalar yonetilmelidir. Bu
caligmalar arkeolojik arastirmalar ile gelistirilmeli ve bu bulgulara uygun olarak
yapilmalidir. Tarihsel yapinin; kent dokusu i¢inde, sokak dokulari ile, yesil ve acik alanlar
ile biitiinligli bozulmadan striiktiir hacim ve Ol¢egine zarar verilmeksizin, iislubuna,
yapimda kullanilan malzemeye, teknige, sekil ve rengine uygun yenilenerek yapinin ic¢ ve
dis oOzellikleri muhafaza edilmelidir. Sosyal dokunun korunarak kiiltiirel ¢esitliligin
saglanmasi ¢ Valetta Ilkeleri’’nin temelini olusturmaktadir. Bu ilkelere gore tarihsel
mekanda yapilacak yeni binalar ¢evrenin tiimii ile, kentin tarihi ve mekansal olusumu ile
uyum i¢inde olmali ve yapinin ruhuna saygi gostermelidir. Bu binalar 6zellikle yeni bir
etkinlik i¢in kullanilacaksa hem bigimsel hem islevsel olarak degerlendirilmelidir. Tarihi
mekanlarin yenileme veya yeni bir bina yapimi ¢alismalar1 s6z konusu oldugunda ulagim

alt yapisinin tarihi dokuya ve cevreye zarar vermeyecek sekilde planlanmasi gerekir.
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Koruma plani; tiim kent i¢in hazirlanmali, tarihi, arkeolojik, teknik, ekonomik, sosyal
degerleri analiz eden kentsel planlamay1 igermelidir. Koruma plani tanimlandiktan sonra
yonetim plam ile birlestirilmeli ve izlenmelidir. Olas1 ¢ikabilecek sorun ve g¢atismalarda
izlenecek yollar belirlenmeli, yasal ve finansal yontemler tespit edilirken, isin yapilacagi
teknik yontem, araclar ve isin bitirilme tarihi tanimlanmalidir. Giiniimiizde istisnai yapilari
koruma alaninda bircok c¢alisma yapilmaktadir. Temizleme, bakim, 6zgiin koruma, etkin
koruma, biitiinlesik koruma, siirdiiriilebilir koruma, onarim gibi ¢alismalar teknik olarak
restorasyon, modernizasyon, canlandirma, yapisal degisim, konsolidasyon, rekonstiiksiyon
gibi farkli yontemler ile yapilabilmektedir [12].

Tiirkiye’de ise koruma; mevzuattaki kiiltiir varliklart tanimi baz alinarak ii¢ farkli
deger yargisi ile belirlenmektedir. Bu degerler 6zgiinliik, zaman ve niteliktir [13].

Tiirkiye’de modern mimarlik mirasinin korunmasina iliskin bir yasal diizenleme
bulunmamakla birlikte,

2863 sayil1 Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma Kanunu ile, korunmasi gereken
tasinir ve tasimmaz kiiltiir ve tabiat varliklar1 belirlenerek tanimlanmis ve bu varliklar
izerinde yapilacak islem ve faaliyetler diizenlenmistir. [14]. Bu kanunda yer alan tanima
gore kiiltiir varliklari; ¢ tarih Oncesi ve tarihi devirlere ait bilim, kiiltiir, din ve giizel
sanatlarla ilgili bilimsel ve kiiltiirel acidan deger tasiyan yer iistii, yer alti, su alt1 biitiin
taginir ve tasinmaz varliklar1 ifade eder.”’. Sit ise “’yasadiklari devirlerin 6zelliklerini
yansitan kent ve kent kalintilari, tarihi olaylarin gergeklestigi yerler veya tabiat 6zellikleri
sebebiyle korunmas1 gereken alanlar olarak tanimlanir. Korunmasi gereken tasinmaz kiiltiir
ve tabiat varliklari;

19. ylizy1l sonuna kadar yapilmis taginmazlar,

Bu tarihten sonra yapilmis olup Kiiltiir ve Turizm Bakanliginca korunmasi uygun
goriilen tasinmazlar,

Sit alan1 i¢inde bulunan tasinmaz kiiltiir varliklari,

Milli tarihimizdeki degerleri nedeniyle zaman ve tescili dikkate alinmaksizin Milli
Miicadelede ve Tiirkiye Cumbhuriyetinin kurulusunda onem arz eden binalar ve Mustafa

Kemal Atatiirk tarafindan kullanilmis evler, olarak belirlenmistir [13].

Korunmasi gereken yapilar belirlenirken yapilarin estetik, mimari, ekonomik,
tarihsel ve biitiinsellik degeri dikkate alinmalidir. Bunun yanisira bir yapmin korunmaya
deger bir miras olarak kabul edilebilmesi icin, toplumun sosyo-ekonomik ve Kkiiltiirel

yasamini mekana yansitmasi ile belge degeri, kolektif hafizanin bir pargasi olarak kimlik
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degeri, insa edildigi zamanin mimarlik ve tasarim yaklasimini géstermesi ile mimari deger,
toplumun ihtiyacin1 karsilayabilmeye devam edebilmesi ile islevsel ve ekonomik deger,
cagdas kiiltiirde bir yer edinebilmesiyle siireklilik degeri, hatizamizda edindigi yer ile am
degeri, yapildigi donemin tasarim ilkeleri ve insa tekniklerini gostermesi ile 6zgiinliikk

degeri gibi degerlere sahip olmasi gerekmektedir[15].

2.3. Modern Mimari Orneklerinden Demiryollar1 ve Tren Gar1 Mimarisi

2.3.1. Demiryollarinin ortaya cikisi ve tarihsel siireci

Sanayi Devrimi ile literatiire giren gar yapilari modern mimari ornekler olarak ele
almabilir. Modern mimarlik terimi, 19. Yiizyilin sonlari itibar1 ile kavramsal nitelik
kazanmis ve 20. Yizyilin ilk yarisinda yaygimlasmistir. 19. yiizy1l eklentisist mimari
yaklagimina karsi ¢ikan ve 6zgiinliigi 6n planda tutan bu mimari akimin yiiz yil kadar
siiren bir gelisim siirecinin sonunda olustugu soylenebilir. Sanayi Devrimiyle baslayan
gelismeler biiyiik bir degisimi de beraberinde getirmistir ve bunun sonucunda modern
mimari diislince bi¢cimlenmeye baglamistir. Yasanan gelismeler ¢agin ihtiyaglarini da
degistirmistir. Yeni ihtiyaclara yeni ¢oziim arayislarinin sonucunda sanat anlayis1 degismis
ve yeni yap1 teknolojilerinin kullanilmasiyla yenilik¢i bir mimari iislup ortaya ¢ikmistir
[S].

Demiryollar1 sabitlenmis hat seklinde tasarlanmis rayli yol sistemleridir.
Demiryollariin giiniimiizdeki anlamiyla hayatimiza girmesi Sanayi Devrimi ile olmasina
ragmen tarihte Antik Cag sehirlerinde, yollarda, bir hat iizerinde hareket edilmesini
saglayan ray benzeri sistem kalintilarina rastlanilmistir [18].

Endiistri Devriminin baglamasinda ki en 6nemli yap1 taglarindan biri 1698'de
Thomas Newcomen'in buhar motoru iiretmesidir [18].

Ingiliz Richard Trevithick, 1804 yilinda buharli lokomotif ile 15 km uzunlugundaki
bir hat iizerinde yiik ve yolcu tagimayi basararak ulagimdaki hizli degisim siirecini
baslatmistir. Ancak giiniimiizdeki anlamiyla tasimacilik, 1825 yilinda, Ingiltere’de
Stockton-Darlington demiryolunun faaliyete gegmesiyle baglamigstir [19].

Sanayi Devrimi insanlik tarihinde yasanan en 6nemli gelismelerden biridir. Endiistri
devrimi ile Ingiltere’de baslayan ve kisa siirede biitiin diinyaya yayilan biiyiik bir degisim

baslamistir. Yasanan teknolojik gelismeler hizli bir gelisimin fitilini ateslemistir.
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Modern anlamdaki ilk demiryollar1 temelleri; ingiltere’de sanayi devrimi ile atilmis
ve Demiryolu bircok problem igin bir ¢dziim olmustur. Artan ihtiyag¢larin karsilanmasi i¢in
hizli, giivenilir ve daha biiyiik 6lgekli tasimaya imkan vermesi sebebiyle kara yollarindan
daha fazla tercih edilmistir. Demiryolu, ondokuzuncu yiizyilda ulasim tercihlerini biiyiik
Olciide degistirmis ve cok tercih edilen bir ulagim araci haline gelmistir.

Demiryollar; ilk yillarda, sadece sehri limana baglamak, su yolunu kisaltmak ve
tirtinleri hizla nakledebilmek amaciyla kullanilmistir. Bu sebeple demiryollarinin
giizergahlar1  genelde iilkenin hammadde kaynaklariin bol oldugu bolgelerinden,
ekonominin daha gelismis ve daha fazla tiikketim talebi olan sehirlerine dogru
planlanmistir. Zaman icinde artan taleplerin daha hizli karsilanabilmesi, iiretimin
desteklenmesi icin hizla hammadde temin edilmesi, iiretilen iiriinlerin ihracatinin
saglanmasi icin limanlara hizla tasinmasi amaciyla yeni giizergahlar olusturulmus ve yeni
demiryolu aglar iilkenin i¢ bolgeleri de dahil heryere yayilmistir. Demiryollari’na olan
talebin artmasiyla daha uzak mesafelere ulasim saglanmasi icin yeni kopriiler yapilmis,
yeni tiineller ve menfezler acilmistir [18]. Demiryolu ondokuzuncu yiizyila damgasini
vurmus ve bu yiizyil adeta bir demiryolu ¢agi olmustur. Bu siirecte yapilan yeni kesifler
151ginda  demiryolunda yasanan gelismeler, demiryoluna olan talebi arttirmigtir.
Demiryollar1 hatlarinin ¢gogalmasi ile birlikte daha 6nce su yollarinin kullanilabilmesi i¢in
nehir ve deniz kenarlarinda kurulan sehirler, demiryolu giizergahlarinda kurulmustur.
Boylece yerlesim yerleri, kiy1 seritlerinden daha i¢ bolgelere dogru kaymistir. Trenler
sadece esya ve insan tagimakla kalmamis gectigi bolgelere ekonomik ve kiiltiirel kalkinma
saglamistir. Sanayilesen iilkeler demiryolu ile yeni pazarlara ulasabilmis, bu da kalkinmay1
arttirmigtir  [18]. Artan talep demiryolu hatlarinin artmasini saglamis ve bdylece
hammadde, mamiil madde ve insan tagimaciliginda gittikce daha fazla demiryolu
kullanilmistir. Demiryolu kullaniminin yayginlagsmasiyla, tarife uygulamasina baglanmigtir.

Demiryollari, toplumlarda ekonomik 6nem tasimanin yanisira siyasal ve kiiltiirel
konjonktiirii de belirlemistir. Kara tagimaciliginda biiyiik hacimli ve agir yiikleri tagima
imkan1 sunmasi1 ve hizli olmasi sebebiyle tren ondokuzuncu yiizyilda en cok tercih edilen
ulasim sekli olmus, devletler adeta demiryolu yapim yarisina girerek giicii ellerinde
tutmaya calismiglardir [18]. Demiryolu, karayolu ve deniz yolu ulagiminda gii¢ dengesini
degistirmis ve ulasima yeni bir boyut eklemistir. Ozellikle ondokuzuncu yiizyilin ikinci
yarisinda demiryolu devletler icin biiyilk bir giic olmustur. Yasanilan savagslarda
demiryolundan faydalanilmis, demiryoluna sahip olan devletler avantaj sahibi olarak

savaglar1 kazanmislardir [18]. Demiryollar1 savaslarda cepheye asker ve miithimmat sevk
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edilmesinde kullanilmistir. Ne acidir ki Ikinci Diinya Savasi'nda Naziler tarafindan sivil
halkin siirgiin edilmesi ve toplama kamplarina gonderilmesinde de demiryollar
kullanilmistir. Auschwitz-Birkenau toplama kampinin icerisine kadar uzatilan peronlara,
tim Avrupa'dan 1,3 milyon insan, hayvan tasimada kullanilan trenlerle getirilmis ve bu
insanlarin 1,1 milyonu 6lmiistiir. Auschwitz-Birkenau toplama kampi giiniimiizde miizeye

dontstiirilmiistiir [3].

2.3.2. Tren garlarinin ortaya ¢ikisi ve tarihsel siireci

Endiistrilesme ile diinyada yayginlasan demiryolu, beraberinde istasyon ve gar
yapilart gibi ulasim yapilarini getirmis ve bu yapilar kent kimliginin olusumunda yer alan,
onemli kamusal alanlardan biri olmustur [19].

Demiryolu yapilar tarihi anlamda yapildigr donemin mimari 6zelliklerini, ticari ve
kiiltiirel ©ozelliklerini yansitmalar1 bakimindan Onemlidir. Demiryolu yapimi, ilk
donemlerde, devlet destekli olarak gergeklestirildigi i¢in devletlerin mimari acidan
etkilerinin bu yapilarda izlenebilmesi miimkiindiir [21].

Bu gelismeler, demiryolu mimarisini yeni bir siirece sokmus ve adeta istasyon
yapilarinin ronesanst baslamistir. 1988’den sonra mimarlar, yaklasik 15.000.000 yolcu
sirkiilasyonunu karsilamak ve gerekli rahatlik ve konforu sunabilmek igin, istasyonlar
otopark kati, gelis kati, bekleme bolimii ve binis bolimii olarak dort ayr1 boliimde
tasarlamiglardir.

Tren Istasyonlarmin ge¢misi 19. Yiizyill baslarma dayanir. Ingiltere’de 1830
senesinde yapimi tamamlanan ve Manchester demiryollar1 hattinin izerinde yer alan
Liverpool istasyonu, ilk demiryolu istasyon yapist olma niteligindedir. Ilerleyen
zamanlarda sanayilesmenin ilerlemesi ile iiretimde kullanilacak is giicliniin ve
hammaddelerin fabrikalara tasinmasi i¢in ya da iretilen mallarin limanlara ve diger
sehirlere taginmasi amaciyla trenler yaygin olarak kullanilmaya baglanmistir. Bu durum,
yeni hatlarin ve depolarin insa edilmesi ihtiyacin1 meydana getirmis, trenlerin zamanla
yolcu tagimada kullanilmaya baslanmasiyla, istasyon yapilart mimari yapilar olarak
literatiirde yerini almistir.

1830 ile 1950 yillar1 arasinda Avrupa’da 40.000 civarinda yolcu istasyon binasi insa
edilmigtir. 19. ylizyilin ikinci yarisinda trenlerin yolcu tasimaciliinda kullanilmasinin
giderek yayginlagmasiyla istasyonlar biiylimiis, bilet satis alanlari, bekleme salonlari,

‘konkors 'ya da ‘mezanin ' adi verilen istasyona giris alanlari gibi mekanlar istasyon
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yapilarina eklenerek bu yapilarin kapladigi alanlar da artmistir. Kaplayacagi alan ve hizmet
edecegi fonksiyonlar géz Oniine alinarak sehir disina dogru insa edilen istasyon yapilari,
zamanla kentsel cazibe merkezlerine doniismiis ve kent yapisini kendi etrafina dogru
¢ekmistir. 1852°de Frangois Duquesney tarafindan dizayn edilen Paris’teki Gare de L'Est
Istasyonu ( Sekil 2.6.) zaman icinde anitsal nitelik kazanmasi agisindan ornek olarak
gosterilebilir. Bu istasyonun tasariminda cephede tugla ve tas kullanilmasiyla sehrin klasik
bir pargast olmasi saglanirken kullanilan cam ve c¢elik malzeme ise endiistrilesen

demiryolu diinyasina igaret etmektedir [22].

Sekil 2. 1.Gare de L'est [23]
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Sekil 2. 2. Gare de L'est I¢ Mekan Gorseli [23]

2. Diinya savasinda demiryolu ulagimi yerine havayolu ve karayolu kullanimi
artmistir. Bu yiizden demiryolunun kaybettigi itibari geri kazanmasi i¢in “hiz” faktorii
elzem hale gelmistir. Bu faliyetler kapsaminda 1950 yilinda Fransa’da ilk kez hizli tren
demiryolu hatti calismalarina baglanmistir.

1980°1i yillara baktigimizda Avrupa’da tren ile seyahat siireleri olduk¢a kisalmis, bu

durum da demiryoluna olan ragbetin tekrar artmasini saglamaistir.

Tablo 2. 1. Diinya’da islevini siirdiiren gar/istasyon yapilar1 (Yazar tarafindan
hazirlanmistir.)

Sira Numaras1/ Bulundugu | Yapim Yilt Ozgiin Islevi | Calisma
Yapiin Adi Ulke Durumu
1. Paddington Tren Paddington, 4 Haziran Gar Yapist Aktif
Istasyonu Westminste, 1838
Ingiltere
2. Vitebsky Tren | Saint Petersburg, | 30 Ekim 1837 | Gar Yapisi Aktif
Istasyonu Rusya
3. Liverp_ool Lime Liverpool, 15 Agustos . Tren Aktif
Caddesi Istasyonu Ingiltere 1836 Istasyonu
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Tabloda yer alan yapilar gar, islevini, yapilan eklemeler ve uyarlamalar ile
teknolojiye uygun hale getirilerek siirdiirmektedir. Incelenen yapilarin gegmis (Sekil 2.3.,
2.5.,2.7.) ve giincel gorselleri (Sekil 2.4., 2.6., 2.8.) asagida yer almaktadir. Bu drnekler
tarihi degerleri, gelisen teknolojiye adapte edilerek islevselligi korunan giincel gar

yapilaridir.
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Sekil 2. 4. Paddington Istasyonu Giincel I¢ Mekan Gorseli [26]
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Sekil 2. 5. Vitebsky Tren Istasyonu, 1900 [27]

r-«: t_‘-.'l‘i.ll I

Sekil 2. 6. Vitebsky Tren Istasyonu Giincel Gorseli [28]
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Sekil 2. 8. Liverpool Lime Caddesi Istasyonu Giincel Gorseli [30]

Yine Londra’da bulunan “Waterloo International Terminal” istasyonu (Sekil 2.9.)
Grimshaw’in tasarimidir ve bahsettigimiz yeni istasyon tasarimlari agisindan ¢ok basarili

bir Ornektir [22].
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Sekil 2. 9. Waterloo International Terminali [24]

Mimarlik alaninda yasanan biiyilk gelismeler demiryollar1 mimarisinin olusum
siirecine denk gelmektedir. Bu devrimsel gelismelere paralel olarak demiryolu hatlar
boyunca istasyonlar ve istasyon birimleri yapilmaya baslanmistir. Donemin, yeni bir
mimari yapi tipi olarak karsimiza ¢ikan demiryollar1 yapilari, malzemesi, bi¢imi ve cephe
ozellikleriyle geleneksel mimarliktan ayrilan bir mimari yaklasim sergilemiglerdir. Biitiin
yeni akimlar gibi, tamamen ge¢misten arinamamis olan bu yeni iislup, yer yer geleneksel
Ogeleri baridirsa da, genel olarak modern mimari yapilarinin en énemli temsilcilerinden
biridir ve hatt1 yapan iilkenin mimari tislubundan izler tasir [3].

Demiryolu hattinda, trenlerin tarifeleri dahilinde durdugu, yolcu ve yiik indirme,
bindirme ve isletme hizmetlerinin saglanmasi gibi amaglarin gergeklestirildigi alanlara
istasyon denilmektedir. Istasyon Fransizca kokenli bir kelimedir ve kelime anlami
beklemektir. Istasyonlarin daha kiiciik 6l¢ekli olanlarina durak, daha biiyiik ve kapsamli
olanlarina ise gar denir.

Istasyonlar, demiryolu hattinda bulundugu yere gére ug, kesisme veya rihtim gibi
isimler alir. Tren istasyonlar1 ayrica hareket yonlerine gore de isimlendirilir. Trenin her iki
yone gidis gelisine imkan veren istasyonlara ara istasyon, tren hatt1 giizergahinin ucunda
olup giris ¢ikisin tek yonlii yapildigi istasyonlara yaygin olarak ana istasyon denirken
farkli tren hatlariin kesistigi noktalardaki istasyonlara ise genelde kesisme yeri istasyonu,
hattin iki farkli yone ayrildig1 kavsak noktalarinda olan istasyona kavsak istasyonu, deniz,

nehir gibi su kenarlarinda bulunan istasyonlara ise rthtim istasyonu denir [21].
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Demiryollarinin baslangi¢ veya bitis noktasinda yer alan istasyonlara ‘Ug Istasyon ’
denir. Bu istasyonlar devam eden bir hatta kullanilmak amac1 giitmedigi i¢in genellikle U
formunda tasarlanmiglardir. Bu istasyona yaklasan trenler yolcularini indirir ve ardindan
hat iizerinde 6teki ugta bulunan c¢eker ile geldigi yone dogru yeni bir sefere ¢ikmak iizere
hazir hale getirilir. Ug istasyonlar; kullanici sirkiilasyonunun yogun oldugu ve tiim hatlarin
isletiminin saglandig1 biiyiikk O©lgekli demiryolu agindaki en biiylik yapilardir. Bu
istasyonlara Paris’teki Garé Du Nord Istasyonu ( Sekil 2.2.) ve istanbul Haydarpasa Gar’1
( Sekil 2.10.) ornek olarak verilebilir [22].

Sekil 2. 11. Gare Du Nord Istasyonu [32]
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Gar tanimi ise ‘station’ kelimesinin dilimizdeki karsiligidir ve demiryolunun gectigi
biiyiik yerlesim birimlerinde sehrin merkezinde veya merkeze en yakin konumdaki
istasyonlar1 ifade eder. Garlar ‘Yolcu Binast’ olarakta adlandirilabilirler. Bu yapilar; yiik
ve yolcu durumlarina ve demiryolu hattindaki konumunlarina goére, farkli birimlerle, farkli
boyutlarda tasarlanirlar. Garlara, Belcika Liége -Guillemins Istasyon’u ve Ankara Gar’i

ornek olarak verilebilir [22].

2.3.2.1. Diinya’da gar binalari ve gelisimi

Demiryollarinin diinya cografyasinda hizla yayginlagmasiyla paralel olarak olusan
ihtiyaca karsilik demiryolu hatlari boyunca yeni istasyonlar ve istasyonlarda farkli
amaglara hizmet eden istasyon yapilar1 insa edilmistir. Mimarlik alaninda yasanan yeni
gelismeler ile insa edilen bu yapilar gerek konumlari itibari ile gerekse formu, cephesi ve
kullanilan malzemeler itibartyla geleneksel mimarliktan farkli bir iislubu yansitmaktadir.
Gar yapilari, fonksiyonlar1 geregi kismen geleneksel ozellikler tasisada, genel olarak
demiryolu hattin1 ve gar yapilarini insa eden iilkenin mimarlik kiiltiiriinii yansitmaktadir.

Istasyonlar, ilk planlandiklarinda sehrin biraz digina dogru fakat kolay ulagimin
miimkiin oldugu mesafede konumlanarak insa edilmelerine ragmen, tasidiklar1 sosyal ve
kiiltiirel etkilesim ve dinamiklik ile kentin gelisim yoniinii belirleyen etkenlerden biri
olmuglardir. Siirekli yasanan insan sirkiilasyonu ve etkilesim bu mekanlar1 sehrin cazibe
merkezi haline getirerek sehri kendine dogru ¢cekmistir.

Yapilis amacma hizmet eden fonksiyonlara sahip olan bu endiistri yapilari,
kendilerine has kimlikleri ve karakteristik oOzellikleri ile diger yapilardan ayrilirlar.
Avrupa’da baglayan demiryolu seriiveni kisa siirede tiim diinyaya yayilmis ve ulagimda
yasanan bu gelisme ekonomik gelisimin yanisira biiyiik bir kiiltiirel, sosyal gelisim siirecini
de tetiklemistir.

Sehirlerin modernizasyonu ve gelisimi, demiryolunun etrafinda sekillenirken kendi
mimarisi ile kentsel alanlar1 olusturmustur. Bu alanlar sehrin yasayan, canh yiiziidiir.

Fonksiyonel binalar belli bir kullanim amacina yonelik olarak tasarlanmis ve insa
edilmis yapilardir. Demiryolu yapilari bu binalara 6rnek olarak verilebilir. Demiryolu
yapist olarak insa edilen bu yap1 ve yap1 guruplari, temelde konumlanmalar1 ve tasidiklar
mimari Ozellikler ile benzerlik gosterselerde, herbiri bulunduklar1 bolgeye, insa eden
ilkeye, zamana ve kiiltiire gore farkli 6zellikler barindirmaktadir. Demiryolu mimarisi,
mimarlik tarihi agisindan ve sosyo-kiiltiirel baglamda bir biitiin olarak ele alinarak

incelenmeli, degerlendirilmeli ve korunmalidir [3].
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Modern Mimari akimi siirecinde, ya yeni olusan ihtiyaglar icin tamamen yeni
yapilar, ya da siiregelen islevsel yapilara yeni miihendislik c¢oziimler ile gelistirilmis
yapilar insa edilmistir. Bu fonksiyonel binalara; tren istasyonlarinin yanisira sergi binalari,
kuleler gibi 6zel kullanim amacina gore islevlendirilen yapilar 6rnek verilebilir. 1851
yilinda Londra’da sergi binasi olarak insa edilen Crystal Saray (Sekil 2.12.) modern
mimarinin en giizel 6rneklerinden biridir ve goriiniis olarak tren garlarina benzerligi dikkat

cekmektedir.

Sekil 2. 12. Crystal Saray [33]

Diinya’nin farkli lokasyonlarinda zaman icerisinde iglevselligini yitiren bazi gar
yapilar1 ise farkli islevlendirme c¢alismalar1 yapilarak kamusal kullanima yeniden
kazandirilmigtir. Tabloda yer alan bu islevlendirme projeleri ile modern mimarlik

mirast’nin stirdiiriilebilirligi saglanmistir.
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Tablo 2. 2. Diinya’da yeniden iglevlendirilmis gar/istasyon yapilari (Yazar tarafindan

hazirlanmustir.)

Sira Numarast/ | Bulundugu | Yapim | Ozgiin Islevi | Yeni islevi | islevlendirilme
Yapimin Adi Ulke Yil Tarihi
1.D’orsay Gari Fransa 1900 Gar Ulusal Miize, 1986
Kiitiiphane
2.Machester Ingiltere 1830 | Tren Istasyonu | Bilim ve 1983
Merkez Sanayi
Istasyonu Miizesi
3.Madrid Ispanya 1880 | Tren istasyonu | Demiryolu 1984
Delicias Tren Miizesi
[stasyonu
4.Vilnius Tren | Litvanya 1861 | Tren istasyonu | Demiryolu 1966
Istasyonu Miizesi
5. Rizhskaya Rusya 1901 | Tren istasyonu | Demiryolu 2004
Tren Istasyonu Miizesi
6. Maliebaan Hollanda 1874 | Tren Istasyonu | Demiryolu 1954
Tren Istasyonu Miizesi
7.Estacion Del | Ispanya 1873 | Tren istasyonu | Demiryolu 1998
Norte Tren Miizesi
Istasyonu
8.Donegal Tren | Irlanda 1889 | Tren istasyonu | Demiryolu 1995
Istasyonu Miizesi
9. Colannaa Italya 1917 | Tren istasyonu | Demiryolu 2006
Tren Istasyonu Miizesi
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Tablo 2.2. Devam ediyor.

10. Midland Tren | Ingiltere 1894 Tren Istasyonu | Demiryolu 1986
Istasyonu Miizesi
11.Wakes Colne | Ingiltere 1890 Tren Istasyonu | Demiryolu 1986
Tren Istasyonu Miizesi
Wakes
12.Simpelveld | Hollanda | 1853-1908- | Tren Istasyonu | Demiryolu 1995
Tren istasyonu 1975 Miizesi,
Ofis,
Restoran
13.Huinghausen | Almanya 1915 Tren Istasyonu | Demiryolu 1983
Tren Istasyonu Miizesi
14.Losheim Tren | Almanya 1906 Tren Istasyonu | Demiryolu 1982
Istasyonu Miizesi
15.Deptford Tren | Ingiltere 1836 Tren Istasyonu Kafe, 2012
Istasyonu Alsveris
Merkezi
16. Curitiba Tren | Brezilya 1883 Gar Aligveris -
Garl Merkezi,
Tiyatro ,
Sinema
17. Crown Street | Ingiltere 1830 Tren Istasyonu | Alisveris 2012
Istasyonu Merkezi,
Universite
18.Atocha Gar | Ispanya 1892 Gar Kafe, 1992
Binas1 Aligveris
Merkezi,
Botanik
Bahcge
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Tabloda incelenen bu 6rnekler iglevlendirme siireglerini “siirdiiriilebilir adaptasyon”
olarak da tanimlayabilecegimiz yapinin atil kalma durumunda mekan ve yap1 6zellikleri
gozetilerek yapiya yeni kullanim ve islev olanaklar1 saglanmasi durumunun global basarili
ornekleridir. Siirdiiriilebilir adaptasyon uygulamalar1 arasindan Ankara Tren Garinda
bulunmayan iglevler kazandirilmis, plan tipleri benzeyen ve siirdiiriilebilirligi ilke olarak

benimsemis, kullanim doniisiimlii iki proje incelenmek tizere secilmistir.

2.3.2.1.1. d’Orsay gar binasi

1900 yilinda Victor Laloux, Lucien Magne ve Emile Bénard'n tasarimlari ile insa
edilen Paris oteli tren ve istasyonu; Paris- Orléans Demiryolu (Sekil 2.13.) i¢in terminal
gorevi gormiistiir. 11k elektrikli sehir istasyonu olma o6zelligini tasimaktadir .Istasyon
olarak  kullanima  kapatildiktan  sonra 1986  yilinda sanat  miizesi olarak
islevlendirilmistir. Museé d’Orsay isimli miizede (Sekil 2.14.) ayni ismi tastyan RER
istasyonu hizmet vermektedir. Miizede c¢ogunlukla Fransiz sanatgilarin  eserleri

sergilenmektedir. [34]

Sekil 2. 13. d’Orsay Gart, 20. Yiizyil [34]
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Sekil 2. 15. d’Orsay Miizesi planlar ve kesitler [34]

2.3.2.1.2. Atocha gar binasi

1851 yilinda insa edilen yap1 Madrid’in ilk tren istasyonu ve ana istasyondur.
1888’de ¢ikan bir yangin ile kismen tahrip olan bina (Sekil 2.16.) 1985 ile 1992 yillari
arasinda yapilan ¢alisma ile onarilmis ve genisletilmistir. Yapi yapilan yenileme ve
biiyiitme c¢alismalar1 (Sekil 2.17.) ile Madrid i¢in 6nemli bir merkez haline gelmistir.
Giintimiizde temel islevini korumanin yanisira yiiksek hizli tren gar1 olarakta hizmet veren
Atocha tren istasyonuna bir botanik bahgesi eklenmistir. Madrid’in sembolik degerlerinden

biri olan yapida botanik bahgesinin yanisira bircok kafe, alisveris alam1 ve Arte Sofia
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Ulusal Miizesi'nin bir uzantisi ve modern sanata ayrilmis baska bir mekan bulunmaktadir

(Sekil 2.18.).

Sekil 2. 18. Atocha Istasyonu I¢ Goriiniimiinden Bir Kesit [36]
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2.3.2.2. Tiirkiye’de gar binalar ve gelisimi

1830 yilinda Ingiltere’de faaliyete gecen ve kisa siirede diinyanm diger iilkelerine
yayilan demiryolu, Osmanli Devletin’de, bu konuda yeterli donanima sahip yetismis insan
giicii bulunmadigr icin kurulamamis ve Osmanli yonetimi, demiryollarinin yapiminda
Avrupa’dan yararlanmak zorunda kalmistir [3].

Ondokuzuncu yiizyilda, demiryollarinin hizla biitiin diinyaya yayilmaya baglamasi
ile birlikte, Avrupa Devletleri yeni somiirge bolgeleri olusturmak amaciyla demiryolu
hatlarinin yapimini kullanmis ve ekonomileri i¢in yeni pazarlar olusturmak i¢in Ortadogu
ve Asya’ya ulagmak istemislerdir [37].

1834 tarihinde Londra Sefiri olan Mehmet Namik Pasa, Hindistan’a en direkt yolun
Osmanli iizerinden gectigini isaret ederek bu hattin gerceklestirilmesi halinde, Osmanli’nin
Hindistan ticaretinde onemli bir rol oynayarak giimriik ve ticaret gelirlerinin artacagini ve
ayrica Ingiltere'nin Osmanli Devletine daha fazla ihtiyac duyacagini raporlamistir.
Osmanli devleti bu raporu dikkate almis, hem iilke topraklarinda ger¢eklesen asayis
sorunlarina miidahale edebilmek amaciyla, hem de tarim, ticaret ve giimriikten elde edilen
vergilerin artmasimi saglamak i¢in demiryolu yapimini desteklemis ve gelen teklifleri
degerlendirerek Ingiltere’ye gerekli demiryolu yapim iznini vermistir [21].

Imtiyaz hakkmi 1851 senesinde ilk kez kullanan Ingilizler, 1856 senesinde
Iskenderiye-Kahire hattin1 tamamlamis ve bu hat hizmete girmistir.

1856 yilinda Anadolu’da tamamlanan ilk demiryolu olarak karsimiza ¢ikan Izmir-
Aydin demiryolu hattimin imtiyazi da Ingilizlere verilmis ve tamamlanarak hizmete
girmistir [3].

Osmanli topraklarinda ilk Ingilizlere taninan imtiyazlarla baslayan demiryollari
yapim siireci, Anadolu’dan baslayip Anadolu-Bagdat demiryolu hatti ve Avrupa’y1 Hicaz’a
baglayan biiyiik hatlarin ingas1 ile devam etmistir [3].

Osmanli Devleti’'nin demiryolu politikasini olusturan imtiyazlar kilometre garantisi
ad1 verilen sistem gelistirildikten sonra verilmis ve Osmanli Devletince sirketlerin karlar
garantiye alinmstir [21].

Osmanli Devleti topraklarinda farkli tarihlerde yapilan Mudanya-Bursa demiryolu
hatti, Yafa-Kudiis demiryolu hatti, Sam-Hama ve eklentileri demiryolu hatti, Trablus Sam-
Humus demiryolu imtiyaz hakki Fransizlara verilirken, Mersin-Adana demiryolu hatt1 ve
[zmir-Kasaba demiryolu hatt1 imtiyazi ise Almanlara verilmistir [37].

Hicaz Demiryolu Hatti, Osmanli Devleti'nin Ortadogu’daki topraklarinda kendi

sermayesiyle insa ettigi tek demiryolu hattidir. 1464 kilometre uzunlugundaki Hicaz
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Demiryolu, Cumhuriyet 6ncesinde yapilan tek ulusal hattir ve Miislimanlar i¢in oldukg¢a
onemlidir. Hicaz Demiryolu Hattinin yapiminda, dini nedenlerin yan1 sira siyasal ve askeri
nedenler de 6nemli olmustur.

Birinci Diinya Savasi baslayinca, ulusal giivenlik nedeniyle tiim demiryollarina el
konulmus ve idareleri askeri giivenligi saglamasi icin kurulan ‘Askeri Demiryollar1 Idare-i
Umumiyesi 'ne baglanmistir. Savaslarin kaybedilmesinin ardindan, demiryollarinin
isletmesi eski sahiplerine ge¢mistir. Cumhuriyet doneminde ise bunlar satin alinmig ve
devlet tarafindan isletilmeye baslanmistir. Imparatorluktan, Cumhuriyet Tiirkiye'sine miras
kalan demiryollarindan, iilke sinirlari icinde kalan boliimiiniin toplam uzunlugu 4000
kilometrenin tizerindedir [37].

1.312 kilometresi Bati Anadolu Bolgesi'nde, 2.315 kilometresi Orta ve Kuzey
Anadolu Bolgesi'nde, 854 kilometresi ise Dogu ve Giineydogu Anadolu Bolgesi'nde yer
alan bu demiryollari, savas siiresinde harap olmustur. Yabanci devletlerin, kendi siyasi ve
ekonomik c¢ikarlarina uygun olacak sekilde kopuk kopuk dosedikleri demiryolu hatlari, en
fazla gereksinim duyuldugu Birinci Diinya Savasi1 ve Milli Miicadele donemi sirasinda,
Mondros Miitarekesi ile Itilaf Devletlerinin isgaline ugramis ve kullanilamaz duruma
gelmistir.

Isgal sonrasi ulusal politikanin temel amaci olarak demiryolu hatlarinin onarimimin
yapilmasi amaciyla caligmalar baglatilmistir. Bakim ve onarim caligsmalar1 ayni1 zamanda
Kurtulus Savasi sonrasi igsizlik sorununa ¢oziim saglamasi agisindan da ayrica 6nemlidir
[21].

Yapildig1 donemin tarihsel, kiiltiirel ve sosyal siirecini yansitan demiryolu binalari,
sehirde olusturduklar1 degisim ve gelisimle simgesel nitelikli yapilar olmuslardir. Istasyon
binalar1 fonksiyonel islevini yerine getirmenin yani sira, ¢evre ile etkilesimi ile kentsel
dokunun sekillenmesini saglar. Bu yapilarin insa edilmesiyle istasyon caddesi sekillenir ve
civar bolgeye okul, cami, ticaret alanlar1 gibi binalar yapilir. Boylece demiryolu yapisi ile
merkez arasinda bir baglanti olusarak, bolge cazibe merkezine doniisiir [2].

Ulkemizde de demiryolu teknolojisinin gelisimi, istasyon ve gar binalari tarihsel
olarak bir gelisimi paralel olarak ilerlemis ve farkli tasarimlar ile yeni gar binalar1 insa
edilmistir. Turkiye'de ilk insa edilen istasyon binalar1 genellikle yigma tas duvarlar, c¢elik
ve demir malzemeler ile ortiilen genis acikliklar seklinde tasarlanmistir.

Bu baglamda incelendiginde iilkemizde bulunan ilk tarihi gar binalarina 1861 yilinda

Izmir'de insa edilen ve giiniimiizde halen faal durumda bulunan Alsancak Tren Gar1’ni
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( Sekil 2.19., 2.20.) ve 1890 yilinda Istanbul’da insa edilen ve halen faal durumda

bulunan Sirkeci Gari’n1 ornek olarak verebiliriz.

Sekil 2. 20. Alsancak Tren Gar1 Giincel Gorseli [39]

Tiirkiye Cumhuriyeti demiryollar1 ve gar binalarinin tarihsel gelisim siirecini; 1856
ile 1923 yillar1 arasi1 kapsayan Osmanli Imparatorlugu Donemi, 1923 ile 1950 yillari
arasindaki Cumbhuriyet’in ilk 25 Yillik Donemi , 1950 ve sonrasi olarak ii¢c donemde
inceleyebiliriz [40].
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Osmanli Demiryolu mimarisi politik, ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve teknolojik bir
etkilesim siirecinin bir olusumudur. Yeni bir mimari anlayis olan gar mimarisi, Osmanlt
mimarisine yeni bir soluk getirmis ve tilkemizin kiiltiirel mirasina katki saglamistir.

Osmanlinin ilk gar binalar1, heniiz 6zgiinlesemedigi ve genellikle yabanci mimarlarin
tasarimlarindan yola cikilarak veya dogrudan yabanci mimarlar tarafindan tasarlandig icin
0o donem Avrupa mimarisinin izlerini tasimis ve kendine 0Ozgiin bir kimlik
olusturamamistir. Bu donemde insa edilen bu yeni yapi tiiriiniin yapiminda genellikle
Prusyali, Ermeni veya Italyan tas ustalar1 calismis ve kagir tas yap: sistemi kullanilmistir
[1].

Osmanli’nin son donemlerine baktigimizda ise, yabanci mimarlardan aldiklar
egitimlerle kendi lisluplarini olusturmaya baglayan Tiirk mimarlar, iilke mimarliginda 6n
plana ¢ikmaya baslamis ve Kemaleddin Bey, Vedat Bey, Ahmet Burhanettin Bey gibi
isimler, milli tislup adin1 verdikleri yeni tasarim anlayisiyla Avrupa mimarisinden kismen
uzaklasarak, Osmanli-Tiirk motifleriyle harmanladiklar1 yeni bir tislup kullanmiglardir.
Osmanli gar binalarin1 genel olarak ele aldigimizda eklektik bir tslupla karsilasiriz.
Genellikle dikdortgen ve simetrik olarak tasarlanan bu yapilar, ¢ogunlukla, anitsal
biiyiikliikte giris boliimleri olan iki katli yapilar olarak insa edilmistir [1].

Demiryolu hatlarinin siirekli gelismesi, hat tizerindeki sehirlerde yeni gar binalarina
ihtiya¢ duyulmasina sebep olmustur. Osmanli doneminde Tiirk ve yabanci mimarlarin yap1
taslarini olusturdugu Osmanli Gar Binalar1 6rnekleri, Cumhuriyet Donemi’nde de 1. Ulusal
Mimarlik Akimi etkisinde yeni bir solukla tamismis ve gelisim gostermistir. I. Ulusal
Mimarlik Do6neminde gordiiglimiiz  yogun Osmanli motifleri ulusal hislerle
iliskilendirilmistir. Gar yapilar1 6zelinde baktigimizda, Ankara-Kayseri Demiryolu Hatti,
Zonguldak-Irmak Demiryolu Hatti, Samsun-Sivas Demiryolu Hatt1 ve hat iizerinde yer
alan demiryolu yapilar1 ve istasyon binalari I. Ulusal Mimarlik donemi eserlerine 6rnek
verilebilir [1].

II. Diinya Savast’nin sonucunda iilkemizde de diinyadaki gibi yeni bir mimari anlay1s
dogmus ve bu mimari anlayis II. Ulusal Mimarlik Donemini baglatmistir. 1910 yilinda ilk
orneklerini vermeye baglayan ve 1930 basina kadar siiren I. Ulusal Mimarlik Akiminda yer
alan mimari ogelerin, yeterince Cumhuriyet ideolojisine uymadigini, ge¢misten yeterince
kopamamis oldugunu ve Osmanlinin oryantalist esintilerini tasidigini diisiinen mimarlar, I.
Ulusal Mimarlik akiminin seyrini degistirmis ve yeni bir akim getirmistir. 1940’1 yillara
geldigimizde ise II. Ulusal Mimarlik Akimi tiim diger yeni kamu yapilarinda oldugu gibi

tren garlar tasarimlarinda da etkisi gostermistir. Mimarlik anlayisina yeni bir perspektif
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kazandiran bu donem, bicimsel olarak anitsal biiyiikliikte kiitleler, tag malzeme, simetrik
bicim ile tanimlanabilir. Zaten kriz doneminde olan Tiirkiye igin yerli malzeme
kullaniminin bir segcenekten c¢ok neredeyse bir zorunluluk olmasi ise ulusal mimarlik
anlayisint beslemistir. II. Ulusal mimarlik donemi daha cok bati tipi mimari ve yerli
malzeme kullanimi ile farklilik tasimaktadir.

1940’da baslayan ve on yil siiren bu siirecte, Ikinci Ulusal Mimarlik Déneminin
onemli temsilci mimarlarindan olan Sedat Hakki Eldem, ‘Turk Evi ’konseptinden
esinlenmis ve bu donemde bu tip eserler verilmesinde Oncii olmustur.Bu donemi
Ozetledigimizde batiy1 yansitan neo-klasik bicimin ulusalci yaklasimla biitiinlestigi bir
tutumun benimsendigi sdylenebilir. Demiryollar1 da bu donemde devletin 6nem verdigi ve
demiryolu agini gelistirme calismalar1 yaptig1 bir konudur. Ankara Tren Gari, Eskisehir
Tren istasyonunu II. Ulusal Mimarlik Donemi eserleri 6rnekleridir [1].

Demiryolu, Milli Miicadele doneminde ayrica énem kazanmistir. Her ne kadar tahrip
edilmis ve bakimsiz olsa da, Ankara-izzettin dar dekovil hatti, Konya-Afyon, Eskisehir-
Ankara, Erzurum-Sarikamig smir hattt savas esnasida kullanilmigtir. Demiryolunun
Ankara-Polath boliimii Sakarya Savasi sirasinda yararli olmus, Bati Cephesine cephane
ikmali yapilmasi i¢in Ankara- Polatli-Biger demiryolu hatti, yiyecek ikmali yapmak i¢in de
Konya demiryolu hatt1 kullanilmastir.

23 Mart 1920 yilinda demiryollarinin denetimini Kolordu Komutanlig1 almis, Biiyiik
Millet Meclisinin agilisini miiteakip isgal edilmemis olan demiryollarina el konularak
yonetiminin saglanmasi i¢in bir miidiirliik kurulmustur.

Milli Miicadele sirasinda, Ankara’nin dogusunda, Dogu Anadolu ve Karadeniz’e
uzanan demiryollar1 hatlarinin bulunmayisi acisindan zorluklar yasanmis ve bu sebeple
yapimi yarim kalan Ankara-Sivas Demiryolu Hattinin insasina Oncelik verilerek hat
tamamlanmis ve 1 Agustos 1919’da hizmete baslamistir.

1924-1948 yillarii kapsayan siirecte ulusal ve bagimsiz bir demiryolu politikasi
izlenmis ve iilkemizin ¢ikarlarina hizmet edilmistir.

Ulkemiz topraklarinda bulunan yabanci sirketlerin elindeki mevcut demiryollarmin
satin alinmasi ile hem askeri agidan hem de ulusal kaynaklarimizin korunmasi agisindan
onem tagimaktadir. Mevcut demiryollarinin satin alinmasi ve yeni yapilacak demiryollar
ile Tiirk Demiryollari’nin millilestirilmesi amaglanmaistir.

Atatiirk, demiryollarinin 6nemini yaptig1 konusmalarda dile getirmis, demiryolunun

ulusal politika i¢in biiyilkk Onem tasidigini belirtmistir. Demiryollarinin iilkenin
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kalkinmasinda biiyiik rol oynayacagini soylemis bu sebeple i¢ pazar olusturulmaya ve disa
bagimlilig1 azaltilmaya c¢alismistir [1]

19 Temmuz 1920’de alinan karar ile Tiirkiyede bulunan hatlarin isletme ve idaresi
icin Eskisehirde “Isletme Umum Miidiirliigii olusturulmustur. Eskisehir'de 1920'de
kurulan kurum, 1921°'de Eskisehir'in isgali ile Ankara’ya tagimmistir. TBMM’de 1924’te
¢ikarilan bir kanunla, demiryollar1 millilestirilmis ve 23 Mayis 1927 tarihinde ‘Devlet
Demiryollar1 ve Limanlar1 idare-i Umumiyesi 'Ankara’da kurularak, yabanci sirketlerin
ellerindeki demiryollar1 hari¢, diger demiryollarinin yonetimi ve yeni demiryollarinin
yapim ve isletimi bu merkezde toplanmistir. Daha sonra bu kurulusun adi 1 Haziran
1931’de Devlet Demiryollart ve Limanlari Isletme Umum Miidiirliigii olarak
degistirilmistir.

Diinya genelinde uygulanan politikalar sayesinde otomotiv sektoriiniin 6n plana
cikmasiyla beraber tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de demiryolu eski Onemini
yitirmeye baslamistir. Demiryollarinin belirlenen giizergahlarin disina ¢ikamamasi,
karayollarmin demiryollar1 karsisinda lojistik istiinliik saglamast gibi sebepler de
demiryolunun karayolu karsisinda geri planda kalmasinda etkili olmustur.

Havayollarinda yasanan gelismelerinde demiryolunu olumsuz etkilemesiyle
demiryollarinin ulasimdaki etkinligi azalmis ve teknolojik gelismeler dogrultusunda
yenilikler yapma zorunlulugu olusmustur [21].

1953 yilinda Demiryolu Isletmeleri 'Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollari
Isletmesi '(TCDD) adim1 almis ve devlet tarafindan idame edilen demiryollar: isletmeciligi,
2013 yilinda ¢ikarillan T'iirkiye Demiryolu Ulastirmasimin Serbestlestirilmesi Hakkinda
Kanun ’ile 6zellestirilmis ve AB standartlarina uyumlu olmustur [41].

Ulkemizde kullanimi azalan gar ve istasyon binalarindan bazilarinda yeniden
islevlendirme caligmalar1 yapilmis boylece kiiltiirel mirasin korunmasi ve yasatilmasi

saglanmistir. Bu ¢alismalardan bazilarina Tablo 2.3.te yer verilmistir.
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Tablo 2. 3. Tiirkiye’de yeniden islevlendirilmis gar/istasyon yapilar1 (Yazar tarafindan

hazirlanmustir.)

Sira Numarasi/ | Bulundugu | Yapim Ozgiin Yeni Islevi Islevlendirilme
Yapimin Adi Sehir Yili Islevi Tarihi
1.Mudanya Gar1 Bursa 1849- Glimriik Otel 1992
1892 Binasi - Gar
2. Sirkeci Gari Istanbul 1890 Gar Demiryolu 2005
Miizesi ,
Kafe,
Marmaray
Istasyonu
3.Ankara Gazi Ankara 1926 Tren Restoran 2000
Istasyonu Istasyonu
4.Edirne Edirne 1914 Tren Trakya 1998-2017
Karaagag Istasyonu | Universitesi
Istasyonu Rektorliik ve
Giizel
Sanatlar
Fakiiltesi
5. Camlik Tren [zmir 1866 Tren Camlik Agik 1997
Istasyonu Istasyonu | Hava Buharli
Lokomotif
Miizesi
(Demiryolu
Miizesi)
6. Malikdy Tren | Ankara - Tren Demiryolu 2008
Istasyonu Istasyonu Miizesi
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Tablo 2.3. devam ediyor.

7. Horozkoy Manisa 1865 Tren Hanimlar -
Tren Istasyonu Istasyonu | Kiiltiir Lokali
8.Konya Meram | Konya 1893 Tren Kiitiiphane 2018-2019
Tren Istasyonu Istasyonu
9. Erzurum Gar1 | Erzurum 1937 Gar Demiryolu 2008
Miizesi, Kafe

Tabloda incelenen bu 6rnekler arasindan Ankara Tren Garinda bulunmayan islevler

kazandirilmis, plan tipleri benzeyen kapsamli iki proje incelenmek iizere se¢ilmistir.

2.3.2.2.1. Mudanya gar binasi

Eski Mudanya Gari, 170 yili askin tarihe sahip bir yapidir. 1849 yilinda insa edilen
ve bugiin tamamen yeni bir islev kazandirilarak bir otel olarak hizmet veren tarihi bina,
baslangicta bir giimriikk binasidir. Mudanya sahil seridinde, denize paralel, dikdortgen
planli bir bina olan Mudanya Gari, 1849 yilinda Fransizlar tarafindan giimriik binasi olarak
inga edilmistir. Bursa’dan Fransa’nin Lyon kentine, ham ipek ipligi ihracatini
kolaylagtirmak ve dogrudan ulasim saglamak icin 1874 yilinda, Mudanya ile Bursa
arasinda bir demiryolu hatt1 insa edilmistir [42].

Onceleri giimriik ambar1 olarak hizmet veren bina, ambarin tasmmasi ile, “Mudanya
Tren Istasyonu” olarak (Sekil 2.21.) gorev yapmaya baslamistir. Ancak bu durum ¢ok uzun
soluklu olmamis; 1892 yilinda Belgikali bir sirketin baslattig1 tren seferleri, 10 Temmuz
1953 giinti zarar etme ve sagliksiz ray hatt1 yiiziinden seyahatlerdeki gecikmeler gibi
gerekceler gosterilerek ile isletmeden kaldirmis ve ray hatlar sokiilerek Gar islevinden
tamamen bagimsizlastirilmistir.

Mudanya’daki 27 hektarlik araziye yerlestirilmis olan bu yapi, 61 yil hizmet
verebilmis ve Regis Delbeuf, Max Miiler, Ahmet Fuat gibi gezgin yazarlarin yazilarinda
kendine yer bulmustur. Tren kaldirilip hat sokiildiikten sonra, gar binasi; depo ve antrepo
olarak kullanilmastir. Ardindan uzunca bir siire atil kalmustir.

Bu tarihi bina bu donemde tahrip olmus ve bakimsiz kalmistir [43].
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1989 yilina gelindiginde, yok olmaya yiiz tutmus harap haldeki gar binasinin tekrar
hayata gecirilmesine karar verilmis ve bir restorasyon projesi baglatilmistir.

Restorasyon sirasinda yapinin 6zgiin kimliginin korunmasina, tarihi 6zelliklerinin su
yiiziine ¢ikarilmasina 6zen gosterilmistir. Restorasyon ¢alismalar ii¢ y1l kadar siirmiis ve
tamamen yeni bir islev kazandirilmistir. Gegmis ile baglarini giiglendirmek adina getirtilen
ve buraya konumlandirilan bir vagon rastoran olarak hizmet vermekte olup Tarihi

Mudanya gar binasi, bugiin Hotel Montania (Sekil 2.22.) olarak hizmet vermektedir.

Sekil 2. 21. Mudanya Tren Gar1 Arsiv Gorseli [44]

l', llnl-

Sekil 2. 22. Mudanya Tren Gar1 Giincel Gorseli [45]

37



2.3.2.2.2. Sirkeci Gar Binasi

Rumeli Demiryolu’nun baslangic noktasinda yer alan Sirkeci Gari, Osmanl
Devleti’nin Bat1’ya acilan yiiziidiir. Istanbul’u Avrupa’ya tasiyan demiryolu giizergahinin
son duragi olan Sirkeci Gar1 yolucu tagimaciliginin yanisira dis ticaret acisindan biiyiik
onem tagimaktadir. Sirkeci Gari’nin acilmastyla Istanbul’un ticaret hayatinda gelismeler
yasanmig ve sehire yeni limanlar inga edilmistir. Zamaninin ekonomik oldugu kadar sosyal
hayatinda da biiylik yer tutan Sirkeci Gari, Marmaray Projesi ile kullanim dig1 kalmigtir.
Giiniimiiz teknolojisine ayak uyduramayan ve artan ihtiyaglara yanit veremeyen bu 6nemli
kiiltiirel mirasin bazi yapilari atil duruma diigmiistiir. 1872 yilinda iki kath kiiciik 6lgekli
bir yapi olarak inga edilen Sirkeci Gar1 (Sekil 2.23.), Abdiilhamit’in emri ile Mimar
Jasmund tarafinda daha biiyiik Olgekte tasarlanmis ve 3 Kasim 1890 yilinda hizmete
girmigstir. Sirkeci Gar bolgesinde bulunan sekiz gar yapisindan biri olan 1890 yilinda inga
edilen ana Sirkeci Gar1 giiniimiizde, Demiryolu Miizesi ve restoran olarak
islevlendirilirken 1872 yapimli kiigiik 6l¢cekli Sirkeci Gari ise Eski Seflik Binasi olarak
kullanilmaktadir. Isletme Miidiirliigii olarak kullamlan bina ise giiniimiize ulasabilmis
olmasia ragmen, c¢ikan bir yangin sebebi ile i¢ mekaninin bazi boliimleri islevsiz hale
gelmistir. Vagon Servis Sefligi, Kisim Sefligi ve Lokomotif Bakim Atdlyeleri yapilari ise
Halkali Istasyonu’nun agilmasi ile islevselligini yitirmistir (Sekil 2.24.). Giimriik Binasi
ise; tarihi ve kiiltiirel dokusuna uygun olmayan onarimlar sebebi ile 6zgiin ve karakteristik
ozelliklerini yitirmistir ve giiniimiizde Giimriik Muhafaza Kacak¢ilik ve Istihbarat
Midirligi olarak hizmet vermektedir. Ambar binasi ise mimari ve Ozgiin yapisini
muhafaza etmesine ragmen atil durumdadir. Gar bolgesi 1995 yilinda Kiiltiir Alani ilan
edilmistir. Miilkiyet haklar1t TCDD’ye ait olan yapi tescil edilerek koruma altina alinmis
olmasina ragmen, herhangi bir koruma calismas1 yapilmamistir. Sirkeci Gar yapilarindan
Gilimriik ve Ambar Binalari’nin kiiltiirel ve sanatsal etkinliklerde kullanilmasi amaciyla
ihale ¢ikarilmig fakat bu ihale hukuki sebeplerle iptal edilmistir [46].

Gar binas1 nostaljik ve kendine has mimari dokusunu korurken giiniimiizde gar

salonu film gosterimi, semazen gosterisi, fuar gibi etkinliklere ev sahipligi yapmaktadir.
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Sekil 2. 24. Sirkeci Tren Gar1 Giincel Gorseli [48]

39



3. ANKARA TREN GARI

3.1. Ankara ve Ankara Garmin Mimari Tarihcesi

Ankara tren gar1 incelemesine baglamadan 6nce kentin dokusunu, kiiltiirel ve mimari
mirasini daha iyi anlamak icin Ankara tarihini su sekilde ele alarak inceleyebiliriz.

Ankara, tarih boyunca farkli uygarliklara ev sahipligi yapmis fakat her zaman
stireklililigini korumustur. Anadolu, hem dogu ile bati arasinda bir koprii 6zelligi
gostermesi bakimindan, hem de fiziki a¢idan bir yarimadanin sundugu birlik avantaji
sebebi ile, biiyiik goc¢ hareketlerine tanik olmustur. Ankara’da diger Anadolu sehirleri gibi
bircok savasa tanik olmus, baris donemlerinde bir koprii gibi 6nem kazanmis, savas
donemlerinde ise kalesi i¢ine kapanarak siginak olmustur [49].

Ankaranin sehir olarak ilk kurulusu ile ilgili bilgi olmamakla beraber yapilan
arkeolojik c¢alismalarda bulunan prehistorik izler, Paleolitik ¢agdan beri yerlesim yeri
oldugunu gostermektedir. Eti yokusu, Ahlatlibel, Karaoglan ve Kocumbeli civart Ankara
yerlesim bolgeleridir.

Sehir, M.O. 522-486 yillar1 arasinda Lidyalilar ve Perslerin hakimiyetine ge¢mis ve
bir ticaret merkezi olmustur. Ankara; daha sonra, Galatlar’in MO.278 yilinda Anadolu’ya
gogmesinin ardindan, M.O. 25 tarihine kadar Galatlarm bir kolu olan Tektosaglarin
bagkenti olmustur [49].

Ankara, 1. ve 2. Yiizyillarda Anadolu’da, Roma yol aginin 6nemli bir kavsagi olarak
askeri ve ticari varhi@ini siirdiirmiistiir. Bu donemlerde Ankara’nin niifusu, 100.000’e
ulasmis ve yerlesim, daha cok giiniimiizde Ankara Tren Gari’nin da bulundugu kalenin
etrafindaki diizliik bolgelerde yogunlagmistir.

Ankara, 334 yilinda Bizans Imparatorlugu’nun yonetimine ge¢mis ve 1075 yilina
kadar bir sinir kenti olmustur. Anadolu’daki siyasi dengenin degismesi ile Bizans
Imparatorlugu'nun Dogu ile ticari iliskileri gelismis ve yol ag1 doguya ve giineydoguya
dogru uzanmistir. Ankara Baskent Istanbul'dan giineydoguya uzanan bu yol agmin
izerinde olmasi sebebiyle 6nem tasimistir[50].

Selcuklu Hiikiimdar1 Alparslan 1071 yilinda Malazgirt Zaferi ile Ankarayr Tiirk
topraklarina katmistir.1354 yilinda Siileyman Pasa tarafindan, Osmanl topraklarina katilan
Ankara, bir¢ok defa el degistirmis fakat Osmanli Devleti'nin, Anadolu’daki siyasal birligi
saglayarak bolgeler arasi ticareti giivenli hale getirmesi ile geligmis, niifusu artmis ve

yeniden bir ticaret merkezi haline gelmistir.
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Evliya Celebi Seyahatnamesinde, Ankara’da, 6066 ev, 2000 diikkan ve 1 bedesten
oldugundan bahsetmistir. Evliya Celebi'ye gore Ankara'nin pazarlari kalabalik, niifusu
30.000 civar1 ve sehir surlarla ¢evrilidir.

18. yiizyilda baslayan Celali Isyanlar1 ile Ankara’da bazi mahalleler bosalmis ve
sehrin niifusu azalmis, buna ragmen sehir 19. Yiizyila kadar diinyadaki tiftik talebinin
devam etmesi ve bu bolgede tiftik malzemelerinin iiretimi ve ticaretinin devletin giimriik
himayesinde yapilmasi sebebiyle onemini korumay1 basarmistir. [49].

1838 ticaret anlagsmasi ile Osmanli Imparatorlugu, ekonomisini disa acarak acik
pazar haline gelmistir . Bu anlasma, Ankara’nin ticaret ve sosyal Onemini etkilemistir.
Ankara Tarihi incelendiginde Ankara Kalesi ve ¢evresi bir ticaret ve kiiltiirel etkilesim
bolgesi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ankara konumu nedeni ile tarih boyunca Bat1 ve
Dogu arasinda baglam gorevi gérmiistiir. Gliniimiizde Ankara Tren Garini1 da kapsayan
Ulus bolgesi, ulasim, konaklama ve ticaret faliyetleri icin merkez kabul edilmistir. Bu da
yer hafizas1 kavramini desteklemekte ve Ankara Tren Gar1 konumunun rasgele olmadigini
gostererek hikayesini giiclendirmektedir[19].

1892 yilinda Ankara, demiryolu ile Istanbul’a baglanmis boylece sehrin fiziksel
ozellikleri degismistir. Bu demiryolu, ayrica sehrin sosyo-ekonomik hayatin1 da
etkilemistir. Artan ticaret hacmi, depo ve antrepo ihtiyact dogurmus, ihtiya¢c duyulan depo
ve antrepolar istasyon civarmna agilmistir. Istasyonu sehre baglayan ve giiniimiiziinde
Talatpasa Caddesi olarak bilinen yol, bu yillarda yapilmis ve boylece Ulus ve civart hizl
ve bilyiik bir gelisim yasamistir. Ancak bu gelisim, yasanan savas ile sekteye ugramis ve
1927 yangm ile Ankara’nm niifusu 20.000 civarina kadar diigmiistiir. Ulkenin bircok
sehrinin isgal giicleri tarafindan isgal edilmesiyle Ankara konumu sebebiyle Mustafa
Kemal Atatiirk tarafindan karargah olarak segilmistir. 27 Aralik 1919°da ‘Heyet-i
Temsiliye ’Ankara’ya yerlesmis, 23 Nisan 1920’de TBMM toplanmus, biitiin bu gelismeler
ise sehrin sosyal kiiltiirel ve ekonomik gelecegini etkilemistir [49], [50].

29 Ekim 1923’de Cumbhuriyet ilan edilerek biyiik bir rejim degisikligine gidilmistir.
13 Ekim 1923 yilinda, Kurtulus Savasi’nin karargaht olan Ankara, Tirkiye

Cumhuriyeti'nin baskenti ilan edilmistir [51].
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Sekil 3. 1. Eski Ankara Tren Gar1 A¢ilisi’nin Servet-i Fiinun da yer alan haberi [52]

Ankara Tren Istasyonu’nun insasma, Osmanli Devleti’nin Alman Deutche Bank ile
yaptig1 anlagmayla 486 km'lik Izmit-Ankara hatt1 iizerinde, 1891 yilinda Anadolu
Demiryolu Sirketince baglanmistir. Kiiciik ve tek birimden olusan bu demiryolu yapisinin
ingas1 bir y1l kadar siirmiis halkin ¢ok ragbet ettigi bilyiik bir torenle 1892 yilinda hizmete
actlmistir [19].

Giiniimiizde varligim siirdiiremeyen eski Ankara Gari, Eskigehir'in ilk garina ilham
olmustur. Eski Ankara ve Eskisehir Istasyon Binalari aym plan ve cepheye sahip,
dikdortgen planli, simetrik yapili, klasik gar yapisi orneklerindendir. Cephesinde, alt kat
pencereleri kemerli iken, iist kat ise soveli pencereler ile donatilmistir [3].

Anadolu demiryolunun ynetim binasi olarak insa edilen Direksiyon Binasi, Istasyon
Binasimin yanina konumlanmistir. Bu donemde demiryolu ulagiminin siirdiiriilebilmesi
icin, calisanlarin her daim hazir olmasi gerektiginden, ulasim yapilarinin tamaminda
lojman bulunmaktadir. Ankara Gari’nda da, iki katli Direksiyon Binasi’nin iist kati lojman

olarak kullanilmistir. Bu yapinin orta boliimiindeki genis kiitlesi, yolcu holii olarak hizmet
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verirken, orta kiitlenin iki tarafinda bulunan simetrik kanatlar, idari boliim olarak
kullantlmistir [19].

Ankara’nin, 13 Ekim 1923’de baskent ilan edilmesi ile baskent, Anadolu’ya
taginmistir. Ankara, direnisin ilk merkezi olmasi ve demiryolu ag1 olan en dogu il olmasi
sebebi ile secilmis, fakat bagkent olduktan sonra diger iilkeler tarafindan taninma
noktasinda bir takim giicliikler yasamastir.

Siyasi temelli olan bu giicliiklere Ankara’nin gelismemisligi de eklenmis ve modern

Tiirkiye'ye yakisan bir bagkent i¢in ¢alismalar yapmak elzem hale gelmistir [53].

3.1.1. Cumhuriyet 6ncesi Ankara tren gari

Cumhuriyet Oncesi Ankara’sinda, geleneksel Anadolu yasam bi¢imi hakimdir. Bu
yasam biciminde eglence mekanlari son derece sinirlidir. O donem Ankara’sinin yegane
eglence mekanlarindan biri Cikrik¢ilar Yokusu'nda, gayrimiislimlere ait bir tiyatrodur
ancak 1916 yangininda bu mekan yanmistir[19].

Ankara’da iki bayram yeri oldugunu, bu mekanlardaki donme dolap, kaydirak gibi
eglence aracglarindan Ozellikle ¢ocuklar ve genglerin faydalandigini gormekteyiz. Bu
bilgiler 15181inda eski Ankara'nin savas oncesi donemde de monoton ve igine kapanik bir
yasam slirdiigiinii sdyleyebiliriz.

1920 Ankara’simin tek konaklama mekani Tashan isimli ve Siimerbank’in yerinde
bulunan bir oteldir. Bunun haricinde 1892 yilinda Ankara’ya ulasan demiryolu servisi icin
insa edilmis olan Direksiyon Binasi, Kurtulus Savasinda Atatiirk ve arkadaslarim
agirlamistir [54]

Imkanlar1 ve yasam standardi cok diisiik olan Ankara, baskent secilmesi ile ticari,
sosyal, kiiltiirel ve fiziksel olarak hizli bir biiyiime ve gelisme siirecine girmistir. Yeni
kurulan Cumhuriyet Devletinin yonetim kurumlarinin ve bu kamu kurumlarinda calisan
memur smifinin barinmasi1 amaciyla insa caligmalar1 biiyiilk hiz kazanmistir. Ankara
niifusunun biiyiik bir kismin1 memur sinifi diye nitelenen kesim olusturmakla birlikte, sehir
Anadolu’nun diger sehirlerinden aldigi i¢ gog ile niifus agisindan da hizla biiylimiistiir.

Ankara’da ayrica kamu iktisadi kuruluslari, meslek kuruluslari, sosyal giivenlik
orgiitlerinin merkezleri ve karar organlari1 bulunmaktadir. Yiiksekogretim kurumlari, saglik
kurumlart gibi sektorler de eklendiginde Ankara’da hizmet sektoriiniin istihdamda ne kadar

cok yer teskil ettigini gorebiliriz.
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Ankara'nin baskent olarak insasinda bir lider kent olmasi, modern ve ¢agdas bir sehir
olmas1 bunun yaninda kentsel degerlerine de sahip ¢ikilmasi planlanmistir. Hizla artan
niifusun ihtiyacini karsilayabilmek amaciyla sehrin imari i¢cin 1924 yilinda caligmalar
baslatilmigtir.

Ankara'nin bilinen ilk haritas1 Kraliyet subayi, Kurmay Binbasi Baron Von

Vincke'nin 1839 tarihli haritasidir [55] .( Sekil 3.2.)

TS

Sekil 3. 2. 1839 Von Vincke’nin Ankara haritasi [56]

3.1.2. Cumhuriyet sonras1 Ankara tren gari

Avrupa’da ¢ikan Bahce Sehir kavrami, 20. yiizyilin basindan beri pek ¢ok yapinin
mimari planlamasinda etkili olmustur. Ankara icin ise yine ayni tarihlere takabiil eden yeni
bir sehirlesme siirecinden bahsedebilmekteyiz. Kamu yapilarinin yeni baskente taginmast,
hizli go¢ alimi, bu hizli gelisime hazirliksiz ve altyapisiz yakalanan Ankara i¢in sancilt bir
siire¢ olmustur. Mevcut konutlar talepleri karsilayamamis ve carpik kentlesme, pargacil
konut yapimlar1 ile baslamistir. Ankara’nin kontrolsiiz biiylimesinin Oniine gecebilmek
amaciyla kent planlamasi onerilmistir. Kent planlanirken tiim kent parcalarinin parca iligki
kurgusu hedeflenmistir. Kent planlari icin yabanci iilkelerden kent plancilar ¢agirilmis ve

dogabilecek sorunlara engel olunmak istenmistir [57] .
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Sekil 3. 3. Envanter HO04 —Tarih 1924, Vekam Arsivi Ankara Yerlesim Haritasi-Idari
Harita [58]
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Sekil 3. 4. Ankara 1924 Haritas1 [59]
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3.1.2.1. Lorcher plani ve Ankara tren gari

Ankara’nin ilk imar planidir.1923-1929 yillar1 imar ¢aligmalarin1 kapsayan bu plan
Carl Christoph Lorcher tarafindan hazirlanmistir.

1924 Lorcher Plan1 Kale ve cevresini yani Eski Ankara’y1, 1925 Lorcher Plani ise
Sihhiye ve Cevresi’ni yani yeni sehri icermektedir ve 150 hektarlik alani kapsamaktadir
[60]. (Sekil 3.5.)

Bu plan yeni kurulan baskentin yeni gelisme bolgesinin planlanmasi ve Yenisehir'in
imart ile ilgili temel kararlarin alinmasini gerektirmistir.

Bu plan dahilinde Zafer Parki ve Zafer Meydani, Mithatpasa Caddesi ile Sakarya
Caddesinin kesisim bolgesi gibi 6nemli agik park ve yesil alan kullanimi kararlari alinmis
ve uygulanmigtir. Lorcher oOngordiigii Ankara’daki niifus artisina uygun bir plan
tasarlamistir fakat 6ngoriilenin aksine niifiistaki hizli artig yetersiz birakmistir. Bu da yeni
bir plan ihtiyacina neden olmugtur. Bu sebeple 1927 yilinda uluslararasi bir yarigma

diizenlenmis ve Ankara i¢in yeni bir sehir plani arayisina girilmistir [61].

Sekil 3. 5. Lorcher Plan1 [62]
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3.1.2.2. Jansen plam ve Ankara tren gari

Diizenlenen uluslararast yarisma 1928 yilinda sonuglanmis an yarismayr Hermann
Jansen kazanmustir. Kentin biitiinciil yaklagimla kurgulanmasi amaci ile Jansen tarafinca
toplam 1500 hektarlik bir alanda 300.000 kisinin yasayacagini varsayilarak planlanmig
fakat niifus konusundaki bu 6ngorii de basarisiz olmustur.

Ankara’nin 1980 yilinda ulasacagi tahmin edilen 300.000 kisilik niifusa baskentin
yogun goc almasi sebebiyle 1950 yilinda ulasilmaistir.

Jansen Plan1 (Sekil 3.6.) kapsaminda; Ankara Kalesi ve civarinin korunmasi, Eski
Ankara denilen bolge ile Cankaya’y1 birbirine baglayan Atatiirk Bulvari’nin sehrin en
onemli arteri olarak planlanmas1 ve kuzey-giiney dogrultusunda genisletilerek agilmasi gibi
kararlar alinmistir [61].

Bu plan cergevesinde Kale civari ile Ankara Gari arasinda bulunan diisiik kotlu bolge
Genglik Parki, 19 Mayis Spor Sitesi, Hipodrom gibi agik yesil alan ve rekreasyon alani
olarak tahsis edilmistir.

Jansen plani’nda Ankara Kalesi, Kocatepe, Hacettepe, Rasattepe ve Maltepe gibi
tepeler, kente bakis noktalar1 olarak planlanmistir.

Jansen Plani’nin en 6nemli 6zelligi sehirde bahge kent sisteminin olusturulmaya
calisilmasidir. Bu planda yesil alanlar ile yapili alanlar arasinda bir denge olusturarak ve
yesil alanlar arasinda olusturulan koridorlarla  yesil alanlar birbirine baglanmis ve
stireklilig korunmasinin saglanmas1 amaglanmistir.

Yesile son derece duyarli hazirlanan Jansen Plani, hedeflendigi gibi uygulanmamus,
en Onemli unsuru olan yesil alan sisteminin 6nemli bir kism1 kaybedilmis veya siirekliligi
saglanamistir.

ya da devamliligi bozulmustur. Ankara niifusunun varsayilan rakamdan biiyiik
olmasi sebebi ile Jansen Plani yetersiz kalinca ankara belediyesi tarafindan yeni bir

yarigma diizenlenmistir [61].
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Sekil 3. 6. Herman Jansen Ankara Imar Plani’ndan Tren Garini i¢eren Bir Boliim [63]
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Sekil 3. 7. Ankara Plan1 1932 [64]

3.1.2.3. Nihat Yiicel ve Rasit Uybadin plan1 ve Ankara tren gari

1955 Uluslararast Ankara imar Plan1 yarismasi diizenlenmis ve yarismayi Nihat
Yiicel ve Rasit Uybadin kazanmastir.

1957 Yiicel-Uybadin Plan1 (Sekil 3.8.) olarak bahsedilen bu plan 12.000 hektarlik bir
alan1 kapsamaktadir ve 1958 ila 1968 yillar1 arasinda on yi1l yiiriirliikte kalmistir.

Bu plan sehrin niifusunun gelecek 30 yilda 750.000’e¢ ulasacagi varsayilarak
hazirlanmistir fakat bu varsayim yetersiz kalmis 30 yilda ulasilacag: diisiiniilen niifusa
1965 yilinda ulasilmistir.

Yiicel ve Uybadin, vadilerin korunmasina dayali ¢calismalar1 bu plan1 diger yarasma
projelerinden ayirmistir. Buna ragmen Dikmen Vadisi, Portakal Cicegi Vadisi gibi
vadilerin imar planinda “iskan dis1 alan” olarak gosterilmesi sebebiyle, vadiler sehrin agik
konseptli yesil alanlar1 olacakken, kentsel gelistirme proje alanlar1 olarak kalmistir. Planin

uygulanma siirecinde, bu eksikligin fark edilmemesi ve ¢oziim iiretilmemesi nedeni ile
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Ankara’da hizli gecekondulagsma siirecinin 6nii agmistir. Sonrasinda 1980’ler de ¢ikartilan
imar affi yasasi iskdn dis1 alanlarda yapilmis gecekondu sahiplerine imar hakki verilmig
boylelikle vadiler de yapilasmaya agilmistir.

Yiicel-Uybadin Plani, Cumhuriyet Donemi Ankarasi’nin ilk iki sehir plani olan
Lorcher ve Jansen Planlarinin aksine, agik yesil alanlari, kent meydanlarini ve pazar yerleri
gibi kamusal alan stratejilerini geri planda tutmustur.

Uybadin Planinda yapilasmaya uygun olmayan dere yataklari, batakliklar, vadiler,
yiiksek egimli alanlar gibi bolgeler yapilagmaya dahil edilmemistir. Bu alanlarin agik

kamusal yesil alan olarak kullanilmasi planlanmistir [65].

ANKARA MAR PLANI  wwss 0TV (EVELOWENT AN

1 - 50000
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L

Sekil 3. 8. 1957 Rasit Uybadin - Nihat Yiicel Plan1 [64]

3.1.2.4. Ankara Nazim plam1 ve Ankara tren gari

1970 ile 1975 yillart arasim kapsayan bu planda, Ankaranin 1990 yili 6ngoriisii
varsayimi ile planlama caligmalar1 yapilmistir.

Imar ve Iskdn Bakanlifi’na bagli Ankara Metropoliten Alan Nazim Imar Biirosu
tarafinda gerceklestirilen arastirmalar 1s18inda Ankara’nin 20 yilin1 planlayan bir ¢alisma
olusturulmus ve 1982 yilinda “Ankara 1990 Nazim Plan1” (Sekil 3.9.) olarak onaylanip
yuriirliige girmistir [61].
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Bu plan, sehirdeki gelismeleri yaklasik on yil siireyle izlenerek bu gozlemler 1s18inda
hazirlandigindan sehrin sorunlar1 dogru teshis edilmis ve gercekci ¢oziim Onerileri
sunulmustur.

1990 Nazim Plani’nda Ankara'nin niifusunun 1990 yilinda da 2.8 milyon ile 3.6
milyon araliginda olacagi 6ngoriilmiis ve 6ngorildigi gibi 1990 yilinda Ankara niifusu 2.5
milyon olarak tespit edilmistir [66].

Bu plan ile kuzey-giiney dogrultusunda devam eden gelismenin, bat1 ana koridora
bagl olarak topografik ¢anak disina ¢ikarilmasi hedeflenmistir. Boylece hava kirliliginin
daha az oldugu yeni alanlar yerlesime agilmistir [67].

Nazim Plan Biirosu, Sanayi Bolgeleri'ni ve biiyiik 6l¢ekli konutlart sehrin batisinda
konumlandirarak biiyiime dinamigini tetiklemis ve sehir Istanbul Yolu'na yonelmistir.

Ancak, Karayollart Genel Miidiirliigiince projelendirilen “Ankara Cevre Otoyolu”
kentin makroform ve jeomorfolojik yapisiyla celismis ve 1990 Nazim Planin isleyisini
bozmustur.

Ayrica, Ankara’da kacak yapilasmanin Oniine gecilememesi, ruhsatsiz konut
alanlarmin diizenlenmesine yonelik Islah Imar Planlama Calismalarinin yapilmasi, Plan
degisiklikleri ve ilave Planlar ile “Ankara 1990 Nazim Plani1” islevsiz hale getirilmistir

[67].

ANKARA NAZIM PLANI

¥ 7 ua dge 40 CEE 2000 SR} NS

Sekil 3. 9. Ankara 1990 Nazim Plan1 [64]
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3.1.2.4.1. 2015 planlama ¢alismalar1

1983 sonrast donemde Ankaranin bir metropolitana doniismesi sebebiyle
sorunlartyla daha iyi ilgilene bilmek icin Ankara Biiyiiksehir Belediyesi ve Ilge
Belediyeleri kurulmustur.

Altindag, Cankaya, Kegiéren, Mamak, Yenimahalle ilce Belediyelerine zaman
icinde Sincan, Etimesgut ve Golbasi ilce Belediyeleri de eklenmistir [67].

1986 yilinda, Orta Dogu Teknik Universitesi Sehir ve Bolge Planlama Boliimiinden
bir grubun gergeklestirdigi arastirmalar 151851nda, Ankara Kentsel Ulasim Projesi ne temel
olmasi amaciyla 2015 yili hedef alinarak 1/100.000 Oolgekte bir “Yapisal Plan”
hazirlatilmistir.

1990 Ankara Nazim Plani kararlart korunmus olmakla beraber konut, isyeri, ve
kurumsal alanlar, bat1 koridoru kuzey, kuzey-dogu ve giineyde akslara dagitilmistir.

Yapilan planlama ile sehirde yeterli yesil alan bulunmadigi tespit edilerek, bu
alanlarin niifus ile orantil1 olarak arttirilmasi kararlastirilmistir.

1990 Nazim Plani’nda Ankara’y1 ¢epecevre saran bir yesil kusak ve kiiltiir aksi
planlanmistir. Bu plan dahilinde, Atatiirk Orman Ciftligi'ni, Hipodrom’u, askeri alanlarin
bir boliimiinii, Atatiirk Kiiltir Merkezi'ni ve Genglik Parki’ni igine alarak Atatiirk Bulvari
boyunca uzanan bir kiiltiir aks1 ve Abdi Ipekgi Parki, Kurtulus Parki, 50. Y1l Parki ve
Imrahor Vadisi'ni icererek Kkiiltiir aksi ile baglantili bir yesil kusak olusturulmasi
kararlastirilmistir.

Ankara 1990 Nazim Plani’'nda, vadiler bu dogrultuda, ayrica Imrahor Vadisi,
Dikmen Vadisi gibi vadilerin kentsel agik yesil alan olarak diisiiniilmesi ve bu vadilere
yerlesimin 6nlenmesi ile bu alanlar hava koridorlar olarak degerlendirilmis ve Ankara'nin
uzun siiredir muzdarip oldugu hava kirliligi sorununa ¢6ziim olusturulmustur [61].

Karayollar1 Genel Miudiirligli’niin yiiriittiigi Ankara Cevre Otoyolu ve Erisim
Kontrollii Devlet Yolu Projesi, sehrin formunu beklenmedik bi¢imde etkilemis, fakat
planin uygulanmasinda yonetsel eksiklikler, uygulama eksiklikleri ve planin ilkelerine
uygun olmayan spekiilatif arsa-arazi hareketlenmeleri yasanmistir. Biitiin aksakliklarina

ragmen bu plan, iilke planlama literatiirlimiiz i¢cin 6nem tagimaktadir [67].
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Sekil 3. 10. 2015 Yapisal Plan Semas1 [64]

3.1.2.4.2. 2025 Plan onerisi

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 1993 yilinda baslatilan 2025 Nazim Plan
(Sekil 3.11.) calismalari, bes yilda tamamlanmistir Ankara Biiyiiksehir Belediyesince
onanmayarak, imar dairesine gonderilmistir. 2025 Nazim Imar Planmin temel politikalari
Gilineybat1 koridorunun gelisiminde Onemli rol oynamistir. Bu politikalar, gelisme
alanlarmin topografik esik disinda 150 bin kisilik niifuslu olmasidir. Konut ve sanayi
alanlarinin dengesiz gelismeyi azarlatmak icin dagitilmasi ise planin diger ©nemli
politikas1 olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Planin bir diger politikasi ise 1990 Nazim Imar
Planindan beri benimsenen kentin koridorlar {izerinden gelismesinin devam ettirilmesidir.
Tarihte Ankaranin onayli ilk ist olcek plani olan 1990 Ankara Nazim Plani’nin
uygulamada yetersizlik nedeni ile etkinligini kaybetmesinin ardindan Ankara 2025 Plan,
kentin gelisimine katki saglamadigi ve sadece mevcut durumunu yasallagtirdigi iizerine
elestirilmistir. 2025 Planlama Caligsmalarina giineybati koridorunda olusan yapilagsmalar ile
parcacil imar planlar1 uygulamada benimsenmistir. Alanda goriilen gelismelere yon
vermek ve yapilan pargact mevzii imar planlar1 arasinda biitiinliikk saglamak amaci ile
hazirlanan ilk plan 1995 yilinda Bayindirlik Bakanliginca onaylanan, Giineybati Ankara
Kentsel Gelisim Bolgesi-Otoyol I¢i Master Planidir..Bu plan Ankara Biiyiiksehir
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Belediyesinin itirazi {izerine iptal edilmistir. 24 Subat 2004’de Giineybati Ankara
Metropoliten Imar Plan1 Baymdirlik ve Iskan Bakanlig1 tarafindan onaylanmistir. Son plan
ile plan oneri niifusu, 250.000 kisiye c¢ikarilmistir. Bu plan da Danistay tarafindan iptal
edilmistir. Ankaraya yonelik olarak hazirlanan son giincel plan 2023 Baskent Ankara
Nazim Imar Planr’dir ve Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan 2007 tarihinde
hazirlamis ve Belediye Meclisince onanarak yiiriirliige girmistir. 2023 Baskent Nazim Imar
Plani; Ankara’y1, dogal ve ¢evresel yapisint muhafaza ederek, kiiltiirel ve tarihi mirasini
koruyan ve gelistiren, kiiltir ve bilim odakli bir diinya bagkenti yapma vizyonunu
benimsemistir. Parcaci yayilma egiliminin Oniine gecerek biitiinlesik seceneklerin
benimsendigi, dogal, kiiltiirel ve tarihi degerlerin tespit edilerek korundugu, acik yesil
alanlar1, kamusal alanlar1 ile 6rnek bir bagkent olmak gibi hedefler belirlenmistir. Ankara
kentinin, 1990 Nazim Planindan sonra onaylanan ilk nazim planidir. 2000 yilinda yapilan
niifus sayimmini baz alir ve 3.500.000 kisi olan niifusu, 2023 yili i¢in 7.500.000 olarak
ongoriir. Bu plan, sehiri etkin ve verimli calisilabilmesi icin alt1 bolgeye ayirarak ele

almistir [68].
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2023 BASKENT ANKARA NAZIM IMAR PLANI

KUZEY DOGU

GUNEY BATI GONEY DOGU

ANKARA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
IMAR ve SEHIRCILIK DAIRESI BASKANLIGI

VAR PLANUAWA SUBE MODDRLOGO
. 7

Sekil 3. 11. 2023 Baskent Ankara Nazim Imar Plan1 [69]
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Sekil 3. 12. 2025 Nazim Imar Plan Onerisi [62]

3.2. Ankara Tren Garimin Kentsel Hafizadaki Yeri ve Cevresiyle iliskisi

Modernizm akimi, Tiirkiye'de 1930’1u yillarda goriilmeye baslanmis ve bu donemde
verilmis farkli islevli mimari eserlerin bircogu Uluslararast Usluba uygun olarak
tasarlanmustir.

Cumhuriyetin ilan1 ve yeni Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin kurulmasi ile beraber
yapilan ikinci Gar Binast (Sekil 3.13., 3.14.) ise Cumhuriyet Tarihimizin Devletcilik

Donemi olarak bilinen ilk yillarinda insaa edilmistir.
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Sekil 3. 13. Eski Ankara Gar’inin Uzaktan Goriiniimii [70]

Sekil 3. 14. Ankara Gar1’nin Farki A¢idan Goriintimii [2]

Art deco tarzinda tasarlanarak insa edilen, geometrik ve ikonik bir yap1 olan Ankara
Gar Binasi’nin girisi, yiiksek siitunlu ve simetrik olarak tasarlanan revak ve cift tarafinda
yarim doner merdiven kuleleri ile daha da giiclendirilen anitsal 6zellik tasimaktadir [2].

Yeni Gar Binasi yapilirken, ilk istasyon binasi ve Kurtulus savasi’nda Atatiirk
Konutu olarak kullanilan Direksiyon Binasit korunmus ve yeni bina bu binalarin yanina

yapilmistir. Saginda ve solunda silindirik merdiven kuleleri bulunan prizmatik girig 23x33
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metre uzunlugunda tabani ve 12 metre yliksekligi olan bir agikliktir. Bu yiikseklik, yan
kanatlarda yer alan ii¢ katli yapiin yiiksekligine denktir. Bu yiikseklik kiiltiirel kodlar
baglaminda ele alindiginda anitsal anlamda devletin giiciinii sembolize eder. Girisin tek ve
biiyiik bir agiklik olarak planlanmasi giicten kaynakli 6zgiirliiglin ve beraberligin bir
ifadesidir. Girig holii biiyilik bir agikliktir ve camla kapatilmistir. Bu ise yapiya kesintisiz
bir goriinim kazandirirken Anadolu’dan gelen ve giden herkesi kucaklayarak biitiinliik
duygusu olusturur. Cam tavan kullanilarak saglanan aydinlik ve seffaf ortam Ankara’nin
giiven, beraberlik ve 6zgiirliikk kodlarini bu alana yansitir.

Eski gar binasinin insas1 sirasinda, giris siitunlarinda, bina dis yiizey kaplamalarinda,
hol zemin kaplamasinda Hereke Tasi, Andezit Tasi, Marmara Mermeri gibi ulusal
kaynaklarimizin kullanilmasinin tercih edilmesi ise kendi kendine yeten, gii¢lii, bagimsiz
ve ozgiir bir Tiirkiye olusturma arzusunu gostermektedir [3].

Nazim Hikmet siirinde, devletin otoritesini, giiciinii hissettiren Ankara Gar’in1 soyle
anlatir.

"(...)

Haydarpasa’dan 15;45'de kalkan katar

girdi sessizce Ankara Gari’na

Saat sekizi ceyrek geciyordu

(bes dakika rotar).

Ankara Gari’na bahar:

Istasyon polisinde artan gizli bir telasla,

lictincti mevki bekleme salonunda koylii yapt is¢ileriyle

ve biifesinde gobekli bir marula benzeyen Istanbul hasretiyle gelir.

Ankara Gari temizdir, rahattir ve bilhassa yenidir.

Fakat mermerlerin aydinligina ragmen

anlatilmasi oyle zor (yahut oyle kolay) bir sey vardir ki riizgarinda

bagrisilmaz, kosusulmaz, yiiksek sesle giiliigiilmez Ankara Gari’nda.

O kadar ki

Kalkacak tirenlerini ses-biiyiitenlerle haykirdigi zaman

Bos bulunursa insan

Sasirwr, baska bir diinyadan sesleniyorlarmig gibi.

Issizdi caddeler:

Belki erken
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Belki ge¢

Belki olii bir saat,

Belki duvarlarin arkasina ¢ekilmis hayat.
Yigin yigin

Kat kat

Mermer

Beton

Ve asfalt.

[71].

Donemin mimarlarindan Eldem, Onat ve Bonatz’in etkisiyle sekillenen, klasik ve
anitsal ifadeye sahip yeni egilimin Ankara’da ki ilk 6rnegi olan Ankara Gari, ayni
zamanda devlet ile 6zdeslestirilen asir1 sade ve resmi bir iislup, agir ve anitsal bir ifade
tasir. Ankara’da cekilen sinema filmlerinden 1974 yili yapimi Erten Egilmez’in yonettigi
“Koyden Indim Sehre” isimli filminde, Ankara’ya trenle gelen dort kardesin, Atatiirk
posterleriyle ve Tiirk Bayraklar1 ile donatilmig Ankara’nin kamu binalarinin yer verildigi,
gecit toreni yapan askerleri birliklerin ve bandonun coskusu ile Cumhuriyet Bayrami’nin
kutlandig1 sehre ilk defa Ankara Gar’indan ayak bastig1 saskinlik dolu anlarin yansitildig:
sahne, toplumsal hafizada, Ankara Gari’'nin ‘Devlet’ ile ‘Cumhuriyet’ ile ‘gii¢c’ ile

0zdeslestiginin bir gostergesidir.
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Sekil 3. 15. Ankara Tren Gar ve Kiiltiir Aksindaki yeri haritada gosterimi (Yazar
tarafindan hazirlanmigtir)

Bayimndirlik Bakanligt ve Demiryollar1 Umum Miidiirliigii tarafindan insa edilen
Ankara Gar1, Gar gazinosu, Idari Birimler ve lojman gibi bir dizi yapilar birlikteliginden
olusan bir komplekstir. Istasyon Caddesi bolgesini ise, Ankara Palas Otel, Genglik Parki,
Stadyum, Hipodrom gibi sosyo-Kkiiltiirel alanlar1 iceren 6nemli bir kiiltiir aksinin (Sekil
3.15) giineybat1 kismi1 olusturur. Bu aksin 6teki ucunda ise kentin ilk varolus bolgesi olan
Ankara Kalesi vardir. Cumhuriyet tarihinin sembol yapilarindan olan tarihi gar
kompleksinin en onemli yapilarindan biri mimar Sekip Akalin tarafindan tasarlanan tarihi
Ankara Garr’dir. Yapimina 4 Mart 1935 tarihinde baslanilmis ve 30 Ekim 1937 tarihinde
Ankara’nin ikinci gar yapisi olarak hizmete girmistir [72].

1891 yilinda yapilan ilk gar yapist Ankara'nin 1923’te baskent olmasiyla birlikte
yolcu trafigini kaldiramamis ve Cumhuriyet donemi Ankara Gari, ihtiyaci karsilamasi icin
yapilmistir. Ankara Cumhuriyet donemi Tiirkiye'sinde modernlesmenin semboliidiir. Bu
sebeple Ankara’nin artan sosyokiiltiirel yasantisina yeterli cevap verebilmesi i¢in insa
edilen yap1 Tirkiye'nin pek cok kentinde gar tarih aksi1 kurgusu ile 6rnek teskil etmistir.
Ankara’ya gidis ve gelislerde bu sembol yap1 Ankaranin modern yiizii olmustur [72].

Kiiltiirel] miras1 koruyabilmek icin, Ankara Gari1 6zelinde yapilan yenileme ve
islevlendirme c¢alismalari, yapi1 bolgesinin tamami bir biitiin olarak ele alinarak

hazirlanmalidir. 2863 sayili kanunun 9. maddesinde yapilan degisiklik ile ’‘Koruma

61



Yiiksek Kurulunca alinan kararlara aykir1 olarak korunmasi gereken tasinmaz kiiltiir ve
tabiat varligi, koruma alanlar ile sit alanlarinda insai ve fiziki miidahelede bulunulamaz,
bunlar yeniden kullanima agilamaz veya kullanimlar1 degistirilemez.”denilmektedir. Bu
karar dogrultusunda s6z konusu yap1 ve cevresinde yapilacak her tiirlii onarim, ingaat ve

tadilat dikkatle planlanarak izinler cercevesinde hareket edilmelidir.

3.2.1. Yiiksek hizh tren gar1 ve Ankara gan ile iliskisi

19. yiizyilin gelisen miihendislik yapilarindan olan tren garlari, diinyanin bir¢cok
sehrindeki en 6nemli ve sembol yapilar arasinda yer almaktadir. Giiniimiiz teknolojisinde
kullanim1 azalan bu garlarin bir kismi yenilenerek yiiksek hizli tren kullanimina uygun
hale getirilmistir. Bunun yanisira yiiksek hizli tren kullanimi icin yeni biiyiik olgekli ve
etkileyici donanima sahip istasyonlarda insa edilmistir. Yeni nesil istasyonlar, hem sahip
olduklar1 yiiksek mithendislik ¢oziimleri hem de karma kullanimli programlari ile 6n plana
cikmaktadir. Ulkemizde hizmete giren Ankara YHT Gar1 ve Selcuklu YHT Gari bu yeni
nesil istasyonlara 6rnek olarak verilebilir [73].

YHT garlar1 havayolu terminallerine benzeyen ¢ok modlu istasyonlardir. Bir¢cok
ihtiyaca yanit vermek iizere tasarlanmiglardir. Bu garlar otobiis, metro ve hava yolu gibi
ulasim hizmetlerine baglant1 veya dogrudan erisim sagladiklari i¢in, biiyiik 6lcekli toplu
transfer noktasi olarak hizmet verirler. Yaganan biiyiik yolcu transferleri bu mekanlarda
ticari isletmeler, oteller ve aligveris merkezleri gibi yapilarinda agilmasiyla bu mekanlarin
kapsamlarinin biiylimesine imkan vermistir. Gliniimiiziin yiiksek hizli tren istasyonlarinin
yeni nesil ¢ok modlu modern yapilar olabilecegi gibi YHT sistemine uyarlanmis revize
edilmis yapilarda olabileceg§inden bahsedilmistir. Revize c¢alismalar1 yapilan tarihi
garlarda, tarihi yaptya modern ek uygulamasi yapilarak, yapisal ve islevsel a¢idan gerekli
mekansal uzantilar ve ekler ilave edilmekte boylece tarihi istasyon yapisi ile yeni gar
binasinin birlestirilirken tarihi dokunun muhafaza edilmesine dikkat edilmektedir [73].

YHD agmin mimarisi, istasyonlarin yerleri ve modlar arasi baglantilari YHD nin
mevcut kentsel sistemler ile etkilesimini belirler. Bu nedenle YHD planlamasi1 yapilirken,
ulagim sisteminin teknik 6zelliklerine, duyulan ihtiyaca ek olarak kurumsal diizenlemelere
de dikkat edilmelidir. Demiryollar1 gelisim siirecinde sirketler hatlarini genisletmeye
basladiklarinda tren istasyonlari civari arazilere olan ragbet artmistir. Demiryolu seyahatini
daha konforlu hale getirmek icin konaklama alanlari, ticaret alanlari, restoranlar insa

etmigler ve bu mekanlar1 konumlandirmak i¢in civardaki yerel halktan alarak bolgenin
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geligsmesini saglamislardir. Bu yerler biiyiiyiip disa dogru yayilirken, herkese hizmet sunan
istasyon yapilari, c¢ogunlukla sehrin ortasinda kalmiglar ve wulasim merkezine
doniismiislerdir.

Demiryolu mimarisi diger ulasim sekilleri ile kiyaslandiginda kentsel doku ile daha
icicedir. Ornegin havaalan1 terminal yapilari, teknik sebeplerden dolayr genel olarak
kentsel alanlardan kopuk hizmet verirken, tren istasyonlar biiyiik kamusal merkezlerin ve
toplanma alanlarinin yakininda konumlanir.

Istasyon yer secim yapilirken sehrin biiyiik toplanma alanlarina ya da onemli
yerlerine yakin olmasi, birden fazla ulagim giizergahini olusturulabilmesi, sehrin hareket
noktalar1 olan kavsaklarda bulunmasi oncelikle dikkate alinmalidir.Bu sebeple istasyonlar
genellikle ana yol sistemleri boyunca konumlandirilir.

Istasyonlar; merkez istasyonlar, kenar istasyonlar ve sehir dis1 istasyonlar olarak
gruplandirilabilir.

Merkez istasyonlar genellikle yenilenmis ve biiylitiilmiis eski tren istasyonlaridir. Bu
sebeple sz konusu yapilar zaten mevcut kentsel yapiya baglidir.

Kenar istasyonlar, sehir merkezindeki yogunluk veya insaat kisitlamalar1 nedeniyle
gerekli arazinin zor bulunmasi gibi sebeplerle tasarlanan istasyonlardir. Sehir merkezinin
kenarinda planlanmasi istasyonlar i¢in daha fazla gelisme potansiyeli sunabilmekle beraber
bu istasyonlarin, 6zel otomobil, yaya, veya toplu tasima araglarn ile kolay ulagimin
saglanabilecegi mesafelerde konumlanmasina dikkat edilmelidir [73].

Sehir dis1 istasyonlar ise genellikle sehirden biraz uzakta bulunurlar. Bu tiir
istasyonlar, istasyonlar arasi seyahat siiresini minimuma indirebilmek icin ya da giiriiltii
veya komgsu arazileri de etkileyen diger konular gibi cevresel etkilerden kaginmak icin
gerekli olmaktadir [73].

Tiirkiye; Avrupa-Kafkasya-Asya Ulastirma Koridoru iizerindedir. (Sekil 3.16.)
Ulkemiz, Avrupa Birligi iiye iilkeleri ile aday iilkelerin katilimi ile iilkeler ve kitalararasi
ulasimin  hizli, giivenilir ve ekonomik olmasi icin olusturulan Bitiinlesik Ulagim
Koridoruna katilmistir. Ipek Yolunun yeniden canlandirilmasi amaciyla program AB

tarafindan finanse edilmekte ve bu programdan 14 iilke faydalanmaktadir [74].
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Sekil 3. 16. Biitiinlesik Ulasim Koridoru Dahilinde Mevcut Demiryolu Hatlarimiz [74]

Ulkemizde 1995 yilinda 7. Kalkinma Plani ile baslayan ve 2005 yilinda Avrupa
Birligine katilim miizakereleri siirecinde hizlanan YHT teknolojisine gecis, 2009 yilinda
Ankara Eskisehir YHT Hattinin acilmasiyla baslamistir. Diinya iilkelerinde yayginlasan
hizli tren ¢alismalar1 akabinde mevcut istasyonlar, kapasiteleri yeterli gelmemesi ve
modern ihtiyaclara cevap verememesi sebebiyle genellikle yenilenmis veya
dontistiiriilmiislerdir. Ancak tarihi gar binalari tasidiklar kiiltiirel miras dikkate alinarak ya
konvansiyonel hatlar i¢in restore edilmis ya da YHT hatlar icin ise yeni gar kompleksleri
insa edilmistir. YHT garlarinin konumlar1 ve yer secimleri, sehirlerin gelecegini biiyiime
ve gelisme acisindan dogrudan etkileyecegi icin karar veren ve uygulayan birimlerin bu
stireci dogru yonetmesi gerekmektedir [73].

Ankara-Eskigehir Hizli Demiryolu hattinin yapim c¢alismalarinin planlanmasiyla
Ankara Gar’'nin artan yolcu kapasitesini kaldiramayacagi ongoriilmiis ve kapasitesinin
arttirilmasi giindeme gelmekle birlikte yeni Ankara Hizl1 Tren Istasyonu tasarlanmistir.

Yapr 194.460 m?2 kapali alandan ve 8 kattan olusmaktadir, 3 adet perona ve 6 adet
demiryolu hattina sahip olan yapi, giinliik 50 bin yolcuya hizmet verebilecek kapasitedir.
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icerisinde bircok konferans salonu, restoran, sanat galerisi ve ticari mekanlar
barmdirmaktadir.

YHT gar yapis1 2013 yilinda ihaleye ¢ikarilmistir. Yapinin mimari projeleri ilk etapta
Serdar Akiinal-SUDOPAK tarafindan hazirlanmis fakat yapim siirecinde A Tasarim-Ali
Osman Oztiirk’e onaylanmistir. Yapi, giiniimiiziin intermodal istasyon mimarisi anlayigini
yansitmaktadir. Yapida, yonetim birimleri, kapali ve acik toplam 1.910 araclik otopark,
ticari birimler, kafe ve restoranlar, sanat galerileri ve otel gibi birimler bulunmaktadir.
Yapmin Ankaray Maltepe Metro Istasyonu, Celal Bayar Bulvari, konvansiyonel tren ve
banliy6 hatlar1 ve havaalanina metro baglantisi vardir.

TCDD tarafindan ilk defa yap-islet-devret modeli ile ihale edilen YHT gar1 2 yilda
insa edilmistir. 19 yi1l 7 ay siireyle Ankara Tren Gar Isletmesi (ATG) tarafindan isletilecek
ve bu siire sonunda TCDD’ye devredilerek isletmeciligi TCDD’ye gegecektir [73].

ANKARARAYLI SISTEMLER VE TELEFERIK HARITASI &
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Sekil 3. 17. Ankara Rayli Sistemler ve Teleferik Haritas1 [73]

Celal Bayar Bulvari ile mevcut garin arasinda kalan alana konumlanan bu yapiyla
ilgili bircok kez yiiriitmeyi durdurma karar1 verilmis olmasina ragmen Ankara YHT Gari
ve aligveris merkezi, Ankara Eski Tren Garinin arkasina insa edilmis ve gar yapisi peron
alaninda {ist gecit ile aligveris merkezine, alt gecit ile de YHT Garina baglanmistir. Tarihi

Ankara Garmin konum sec¢iminin ne kadar basarili oldugu diisiiniildiigiinde YHT Garinin,
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aynt konumda konuslandirilmak istenmesi anlasilabilmektedir. Fakat Tarihi Gar Binasi
yapisinin tagidig tarihi, sosyal ve kiiltiirel deger diisliniildiigiinde bu yapinin YHT Garinin
golgesinde kalmasi yapinin anitsal degeri adini iiziiciidiir.

Yiiksek talepli tasima koridoru olan Ankara ve Istanbul'u birlestirmek amaciyla
planlanan Ankara - Istanbul YHT Projesi, Ankara-Eskisehir ve Eskisehir-istanbul olmak
tizere iki boliimden meydana gelir. 13 Mart 2009’dan bu yana faaliyet gosteren Ankara-
Eskisehir boliimii, TCDD tarafindan insa edilen ve isletilen ilk hizli tren hattidir. Eskisehir-
Pendik hatt1 ise 25 Temmuz 2014 tarihinde tamamlanarak hizmete ac¢ilmistir. 513
kilometrelik koridor uzunluguna sahip iki sehir arasindaki seyahat siiresi 4 saate inmistir.
Ankara-Istanbul (Sekil 3.18. ,3.19.) yiiksek hizli demiryolu hatti, Gebze-Halkali banliyo
hattinin tamamlanmasi ile Marmaray ile biitiinleserek Avrupa’dan Asya'ya kesintisiz

ulasim saglamaktadir [73].

Sekil 3. 18. Ankara - Istanbul Yiiksek Hizli Demiryolu Projesi [73]
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Sekil 3. 21. Ankara - Konya Yiiksek Hizlt Demiryolu Projesi [73]
67



ANKARA - KONYA YHT PROJESI: 24 Agustos 2011’de hizmete agilan bu hat
Ankara-Eskigehir hattindan sonra Tiirkiye'nin ikinci yiiksek hizli demiryolu hattidir.
Tamamen yerli firma, is giicii ve 6z kaynaklar ile gerceklestirilen proje kapsaminda
seyahat siiresi 10 saat 30 dakikadan 1 saat 45 dakikaya diigmiistiir [73].

KONYA - ISTANBUL YHT PROJESi: Bu proje Konya-Eskisehir ve Eskisehir-
Istanbul olmak iizere iki boliimden olusmaktadir. Konya-Eskisehir hatt1 24 Mart 2013
tarihinde isletmeye acilmistir. Bu hattin agilmasiyla Ankara-Eskisehir, Ankara-Konya ve
Konya-Eskisehir hatlarindan olugsan Tiirkiye'nin ilk yiiksek hizli demiryolu ringi
olusturulmustur. Konya-Istanbul seyahat siiresi 4,5 saate inmistir [73].

Ankara-Sivas YHT projesi, Anadolu ile ipek Yolu giizergahindaki Asya iilkelerini
birlestiren demiryolu koridorunun onemli akslarindan biridir ve 2023 yilinin nisan ayinda
acilist yapilmigtir. Ankara-Sivas demiryolu hatti 603 km olup, YHT (Sekil 3.22.) ile
seyahat siiresi 12 saatten 2 saate diisecektir [73].

Yapimi devam eden ANKARA - IZMIR YHD PROJESI ise Izmiri ve
giizergahindaki Manisa, Usak ve Afyonkarahisar’t YHD ile Ankara’'ya baglamak igin
baslatilmis olup bu calisma ile 14 saat olan seyahat siiresinin 3 saat 30 dakikaya

diisiirtilmesi hedeflenmektedir [73].

Sekil 3. 22. Ankara Yiiksek Hizl1 Tren Gar1 [73]
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Sekil 3. 24. Ankara YHT Gar1 I¢ Mekan Goriiniisleri [73]
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Sekil 3. 25. Ankara YHT Gar1 1.Bodrum Kat Plan1 ve Kesitleri [73]
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Sekil 3. 27. YHT gar1 ve Ankara Tren Gar1 Birimlerinin Modeli [74]
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3.3. Ankara Tren Gar Birimleri

‘}\ i
4 Yy i\
5 ) e Nl o,
Y, G

.. ANKARA TREN GARI

L R

5 N MUDURLUK
N L T BINASI
UKSEK HIZLI TREN GARI -\ S50

S,

Sekil 3. 28. YHT gar1 ve Ankara Tren Gar1 Birimlerinin Harita Uzerinde Gosterimi (yazar
tarafindan hazirlanmistir)

Ankara’nin bagkent olmasi ile baglayan degisim siirecinde yapilan planli imar
calismalar1 ile sehir modern bir hale getirilmeye calisilmistir. Yeni, cagdas ve donemin
gerekliliklerine uygun bir bagkent olma yolunda kurulan yeni Ankara’nin sembolik ve
modern kent yasamina uygun bir Gar yapisina ihtiyaci oldugu diisiincesi benimsenmis ve
donemin Bayindirlik Bakani Ali Cetinkaya tarafindan Ankara halkinin ve ziyaretgilerin
yalnizca ulagim icin degil sosyallesmek ve kiiltiirel aktiviteler i¢in ziyaret edebilecegi
giivenli ve dinamik bir yap1 olusturulmasi gerektigi emri verilmistir. Bagkent icin onemli
bir sembol olarak goriilen bu yap1 icin danisman sec¢ilen Profesor Blum Almanya’dan
gelmis ve goriisleri alinmig boylece yeni gar binasi icin ilk adimlar atilmistir.

Sekip Akalin tarafindan tasarlanan ve yetkililerce begenilen projenin yapim ihalesini
Abdurrahman Naci Demirdag tistlenmistir [75].

Yeni Gar Binasi’nin kentin yeni giris yapisi olmasi hedeflenmis ve konumu Jansen
Sehir planina uygun olarak Profesor Blum’un tavsiyeleri dogrultusunda belirlenmistir.
Kentin simgesi ve giris kapisi olarak nitelendirebilecegimiz yap1 ‘Eti Mahallesi, Hipodrum

Caddesi, 06930 Ankara ’agik adresinde konumlanmustir.
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Ankara Gar’1, I. Ulusal mimarlik akimi ¢ercevesinde Osmanli yapilarindan gelen
sislemelerin yogun olarak kullanildig1 donemden sonra olusan ve yeni bir iislup arayigina
girilen donemde tasarlandigindan daha oOnce bahsedilmistir. S6z konusu donemde
Tiirkiye’de kamu yapilarinin tasariminda ve sehir planlamasinda gorev alan bir cok yabanci
ve Tiirk mimar milli mimari tislup arayisina girmistir.

Ankara Garr’nin iste boyle bir donemde yerli bir mimar tarafindan tasarlanip yine
yerli miiteahhit araciligiyla yapilmasi 6nem tasimaktadir.

Sekip Akalin’in, Stuttgart Gar’i tasarimindan esinlenmesi ile tasarlanan Ankara
Gar’1, II. Ulusal mimarlik akiminin iilkemizdeki ilk 6rnegi olarak kabul edilebilir.

Ankara Gar’t Gar Gazinosu, lojman ve idari birimler gibi bir dizi yapilar
birlikteliginden olusan kompleks yapidir. Ankara gar kompleksi kendi iginde biitiin
ihtiyaclarina cevap verecek sekilde tasarlanmistir. Ankara Palas Otel'i, Genglik Parki,
Stadyum, Hipodrom gibi sosyo-kiiltiirel yasam alanlarini iceren énemli bir kiiltiir aksinin
giineybat1 ucu ve Ankara Kalesi arasinda konumlanan Ankara Gar’t Cumhuriyet tarihinin
onemli bir semboludiir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti'nin diinyadaki modern yiizii olmasi
acisindan sosyo-kiiltiir aks iizerinde insa edilen Ankara Gar’1 (Sekil 3.29.) iilke i¢in 6rnek
olmus ve daha sonra gar-tarih aks1 kurgusu Eskisehir, Balikesir gibi Tiirkiye'nin bir¢ok

sehrinde benzer sekilde uygulanmigtir [72].

Sekil 3. 29. Ankara Gar Yapisi [76]

Gar Binasi; Istasyon Meydaninda kuzeybatidan giineydogu yoniine uzanan ana girisi
12 metre yiiksekligindedir. Ana giris kiitlesinin sag ve sol kanatlarinda ikiser ve iicer kat

bulunmaktadir.
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Sekil 3. 30. Eskisehir Gari [2]

Yap1 planlamasi ve sehir kurgusunda Eskisehir gibi pek cok farkli sehirde yapilan
Gar Yapilarma (Sekil 3.30.) ornek olan Ankara Tren Gari yapilart ve planlar1 ve kurgulari

ile birlikte asagidaki tabloda incelenmektedir.
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Tablo 3. 1. Ankara Gar Yapilar1 ve Kiinyeleri. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

:gi\lls '}ﬁRﬂ'ﬁ YAPI ISLEVLERI YAPI GORSELLER] YAPI PLANLARI
(1892-1937 willan arasmda eski gar binass
ANKARA GAR
BINASI s—
~1937-2009 Tren Gan
=2009-2016 Tren Gan,YHT Gan
1937 (2016-2018 bankyo kusos kapatirs; ve
yendenmistr.) -
~2018-... Tren Gan, Gise
~1892-1919 Direksiyon Binasi
DIREKSIYON  [-1919-1922 Bagkomutanlik
BINASI Karargihu
=1964-... Atatitrk Konutu ve
Demiryolian Milzesi
1892
(1974 'te danci kez, 1983 te ogtnca kez
ve son olarak 2003'de eklemeler de
yeniden ziyarete acinugtr )
=1941-... TCDD GENEL
DD OENE- | MODORLUK BiNASI
BINASI
(1938 yilmda kanatlars ingass bitisy,
1976 ve 1979 yillannda kat davesi
1039 yapdajts 1986 yibada gancel son jekdni
almistr )
P (1924 Orel olarak inga edibns fakat b
KARA 0 hizmete agdmanusts )
OTELIBINASI  |_1924.1990 TCDD idari birimler
binasy, Yitksekdgretim Ogrenci
Yurdu
1924 - 1990-2017 TCDD Miizesi ve
Sanat Galenisi
~2017-2022 Medipol Universitesi
Bmasi
ANKARA GAR [*1937-1969 Gar Gazinosu
GAZINOSU ~1970-2000"ler THY Yolcu
Terminali,
sivil Havacihik Genel Mdirkigii
1937 Binast
(bir stire anl danunda kalmiger )
=2013-... TCDD Toplant: Salonu,
Restoran
GTE?%I"- ~1928-2018 TCDD Genel
n Mildiirlik Ek Bmasi, TCDD
MCDURLCK | nficafichanesi, Kres
BINASI 20182022 Medipol Universitesi
Binast
1928
~1930-1940 Gift Memur Evleri
Ek Bina inga ve yapim
ANKARA GAR
LOJMANLAR] | Salismalary
=1940-2015 Konut
=2015-2017 Saghklastima
1930 Galigmalan
=2017-2020 Konut
-2020-2022 Medipol Universitesi
Binasi
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3.3.1. Gar binasi

Sekil 3. 31. Gar Binasi Leke Calismast Uzerinden Gosterimi (Yazar tarafindan
hazirlanmistir)

Baskent Ankara Hacibayram Mahallesi, Hipodrom Caddesi Talatpasa Bulvar1 Ulus
Altindag adresinde konumlanan Ankara Gari hemzemin ana tren istasyonudur. Iki ada
platformu ve kenar platformundan olusmaktadir.  Istanbul Haydarpasa - Ankara
demiryolunun bitis ve Ankara - Kars demiryolunun baglangi¢ noktasit olan garin ilk binasi
Osmanli doneminde 31 Aralik 1892°de hizmete girmistir. Cumhuriyet doneminde yetersiz
kalan ilk gar binasinin yerine yeni gar binasi insa edilerek 30 Ekim 1937°de agilmigstir.
Ankara Gari, Onceki istasyon yapisinin yikilmasiyla, eski yapinin yerine iki yil siiren
ingasinin ardindan ayni konumda ag¢ilmis, onceki istasyon gibi demiryoluna paralel olarak
konumlanmis, uzunlugu yaklasik 150m, eni 35m olan lineer bir plan kurgusuna sahip
betonarme bir yap1 olarak tasarlanmistir.

Yapt doneminin modern mimari Orneklerinden biridir. Avrupa genelinde modern
istasyon binalar1 arasinda gosterilen bu yapt Cumhuriyet Donemi Istasyon Yapilar1 icin de
bir oncii niteligindedir [77].

8.825 m2 olan gar yapist demiryolu hatt1 boyunca kuzeybati-giineydogu yoniinde
konumlanmustir.

Yap1 bodrum kat iizerine tek, iki ve {i¢ kat olmak iizere simetrik planlidir. Simetri
merkezinde 12 metre yiiksekliginde giris holii bulunmaktadir. Bu hol ayrica Istasyon

Meydani’nin gara agilan kapisidir.
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Ankara Gari, “kuzeybati-giineydogu” dogrultusunda, “demiryolu hattina paralel
sekilde” konumlanan yap1 30 m x 150 m dikdortgen bir alana oturmaktadir.

Gar binas1 150 metre boyundadir. Biitiin iskelet ve temeller betonarmedir. iki
tarafinda yarim dairesel kuleler bulunan dikdortgen formda ki yapida kanath tekerlek
konsepti gozlemlenebilmektedir ve tek tarafli istasyon yapilari tiiriinde verilmis bir
ornektir.

Yapi, donemin bircok modern mimarlik 6rneginde oldugu gibi sade ve net geometrik
formda tasarlanmis olmasina ragmen, giris cephesinin iki yaninda yer alan merdiven
kuleleriyle ve 10m yiiksekliginde alti adet kolon ile anitsal bir etki olusturmaktadir.
Devletin otoriter giiciinii, bakiligini, milli yeterliliginin sembolii olarak yerel malzeme ve
milli isgiicti kullanilarak insa edilen Ankara Gar’inin, cephe kaplama malzemesinde Kayas
ilcesinden c¢ikarilan, Ankara tasi olarak da adlandirilan, andezit tagi kullanilmistir. Ana
giriste yer alan alti adet kolon ise Hereke'deki tas ocaklarindan getirilmistir. Yapida
yalnizca genis acikliga sahip bilyiik yolcu holiiniin cam catisini olusturmakta kullanilan
celik makas kirisler Almanya’dan getirilmis, kullanilan diger malzemelerin yerli olmasina
dikkat edilerek yerli ve milli bir yap1 olusturulmustur [19].

Genelden ozele tiim detaylarda yalinlik ve millilik ilkelerini gérmek miimkiindiir.
Gise turnikeleri, aydinlatmalar, aksesuar gibi detaylar modern mimarinin gerekliliklerini
tasimaktadir.

Son derece sade ve satafattan uzak bir yap1 olan Ankara Tren Gari, Helsinki Gar1 ve
Empire State Binas1 gibi, sanayi temelli Art Deco Tarzi’nin en sembolik 6rneklerindendir.
Anitsal biiytik girigli ve yiiksek siitunlu bu yapmin anitsal niteligi simetrik doner
merdivenli kuleleri ile daha da pekistirilmistir [2].

Yapmin girisini  kapsayan ana kiitle dairesel ikili siitunlar ile gazinoya
baglanmaktadir. Ana salon tavani cam yiizeylidir.Giinlimiizde bu cam tavan yiizeyler tren
ve TCDD logosunun yer aldig1 gorseller ile kaplanmistir. Merdiven pencereleri de dikey
dikdortgen sekilleriyle yapildigi donemin mimari kimligini yansitmaktadir [78].

Ana giristen bekleme alanlar1 ve gise salonlarina gecis bulunmaktadir ve bu gise
giiniimiizde Yiiksek Hizli Tren Gari’nin da gisesi olarak hizmet vermektedir.

Ankara Tag1 gibi yerel malzemelerin i¢ ve dis cephede kullanimi stirekliligi ve

biitlinliigii vurgulamaktadir.

Gar binasimin elektrifikasyon altyapisi 1972 yilinda yenilenmistir. Bina, 1972-2016

yillar1 arasinda Sincan - Kayas Banliyo trenine hizmet vermis, Baskentray Projesi
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calismalarinin baglamasi ile 2016 yilinda Banliyé kism1 kapatilmig, 28 adet olan istasyon
sayist 24 e disiiriilerek yeniden inga edilmis ve 2018 de tekrar hizmete girmistir. Ayrica
Ankara Gari, 29 Ekim 2016’da Ankara YHT Gar1 hizmete girinceye kadar 2009-2016
yillar1 arasinda yiiksek hizli trenlere hizmet vermistir.

Ankara Garin’da hizmet veren hatlar sunlardir:

[zmir Mavi Treni— 17 May1s 1983 tarihinde Izmir Basmane-Ankara giizergahinda
hizmet vermeye baglamistir ve halen aktiftir.

4 Eyliil Mavi Treni— 12 Temmuz 2021 tarihinde yeniden hizmete giren tren hatti
Ankara-Malatya giizergahinda hizmet vermektedir ve aktiftir.

Ankara Ekspresi — Ankara-Istanbul YHT hattinin agilmasi ile 2014 tarihinde
seferleri sonlandirilan bu tren hatt1 5 Temmuz 2019 tarihinde Ankara-Halkali glizergahinda
tekrar hizmet vermeye baslamistir ve halen aktiftir.

Dogu Ekspresi— Halen aktif olan hat ilk seferine 1936 yilinda Haydarpasa
Garr’ndan baglamis, 2012 yilinda YHD projesi calismalar1 kapsaminda hat kisaltilarak,
giizergah Ankara-Kars olarak belirlenmistir.

Giiney Kurtalan Ekspresi— Ankara-Kurtalan giizergahindaki tren hatt1 halen aktiftir
ve Haydarpasa olan baslangic noktast YHD projesinin insasi sebebiyle hat kisaltilarak
Ankara olarak belirlenmistir.

Turistik Dogu Ekspresi— Ankara-Kars giizergahinda hizmet veren hat pandemi
sebebiyle seferlerine ara vermis, 15 aralik 2021°de yeniden seferlerine baglamistir ve halen
aktiftir.

Van Golii Ekspresi— Ankara-Tatvan gilizergahindaki sefer 25 saat 50 dakikada
tamamlanmaktadir ve halen aktiftir.

Ankara Polath Bolgesel Treni— Ankara-Polatl giizergahinda hizmet veren tren
hattinin Bagkentray’a, Ankara-Eskisehir YHT hattina, Ankara-istanbul YHT hattina ve
Ankara-Konya YHT hattina aktarma imkani bulunmaktadir. Kisa mesafe yol kateden bu
trenlerin biletleri seyahat giinii satilmaktadir ve aktiftir.

Sincan-Kayas Banliyo Trenleri— 1972 yilinda hizmete giren eski Sincan-Kayas
Banliyo treni 2016’da yapilmaya baslanan Baskentray c¢aligmalarinin  2018’de
tamamlanmasiyla hizmetten c¢ikartilmis ve 12 Nisan 2018’de bu Banliyo hatt1
Baskentray’’ adiyla hizmete girmistir[79],[80]. Tren Raylarinin giincellenmesi veya
eklemeler yapilmasi yerine yeni bir gar yapisi yapilmasi ise Ankara Garini yukarida

bahsettigimiz seferlerle sinirl kilmaktadir.

77
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1970LER ANKARA TREN GARI
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2000'LER ANKARA TREN GARI

Ankara Gar Binas1 Zaman Cizelgesi (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)
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3.3.2. Direksiyon binasi

Sekil 3. 32. Direksiyon Binas1 Leke Calismas1 Uzerinden Gosterimi (Yazar tarafindan
hazirlanmaigtir)

Atatiirk Konutu ve Demiryollar1 Miizesi, 1892 yilinda yonetim binasi olarak insa
edilen Direksiyon Binasi, Atatiirk’iin Ankara’ya geldigi 1919°dan 1922 senesine dek
“Bagkomutanlik karargahi ve konutu” olarak kullanilmistir. Bu bina 24 Aralik 1964

tarihinden itibaren Atatiirk Konutu ve Demiryollart Miizesi olarak kullanilmaktadir [79].

Sekil 3. 33. Mustafa Kemal ATATURK Cerkez Ethem ve askerleriyle Direksiyon Binas1
Oniinde [80]

Atatiirk Konutu ve Demiryollart Miizesi 'Kiiltiir ve Turizm Bakanligi biinyesinde

“0zel miuize” statiisiindeki ilk kurum miizesidir.
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Yapi, yarim bodrum iizerine iki katli olarak tasarlanmistir. Girig dogrultusuna gore
simetrik olarak planlanmistir. Binanin girisi giineydogu yoniindedir.

1856 yilindan giiniimiize kadar demiryollar1 seriivenini iceren pek ¢ok belge, ray
ornekleri, vagonlarda kullanilan servis esyalar1 ve makaslar gibi kurum ic¢inde kullanilan
ve demiryollar1 adina 6nemli olan tiim egyalar binanin zemin katinda sergilenirken yap1
sergiye uyumlu olacak sekilde restore edilerek bazi kapilar iptal edilmis ve dort ayr
boliime ayrilarak zaman cizelgesine uygun sekilde Osmanli Dénemi ve Cumbhuriyet
Donemine ait ikiser salon olusturulmustur.

Miizenin giris boliimiinde bulunan merdivenle iist kata c¢ikilmaktadir. Ust katta
Atatiirk'iin konut ve karargah olarak kullanmasi sebebiyle islevlendirme yapilmamistir.
Giriste yer alan iki oda Atatiirk tarafindan kabul salonu olarak kullanilmistir. Kabul
salonundan ¢alisma odasina gecis bulunmaktadir. Ayrica yine bu katta Fikriye Hanim’in
ve Atatiirk’tin Odalart bulunmaktadir.

Yap1 1960’11 yillardan beri kazandigi islevini korumaktadir. Ust kat, Atatiirk’iin sahsi
kullandig1 alan oldugu i¢in oldugu gibi korunarak anitsal niteligi muhafaza edilmesi ve
gelecek nesillere aktarilmasi hedeflenmistir.

Kiiltiir ve Tabiat Varliklarim1 Koruma Kurulunca eski eser olarak tescil edilen bina
1990’da Demiryollar1 Miizesi ve Sanat Galerisi olarak restore edilerek hizmete agilmistir.
Bu miize ve sanat galerisi, islevi Kkiiltiir aksinda yer alan Etnografya Miizesi,
Cumbhurbagkanligr Senfoni Orkestra Binasi, Opera Binasi ve yine gar icinde yer alan

Atatiirk Kurtulus Savas1 Miizesi ile birlikte biitiinliik saglamasina yardime1 olmustur [81].
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Direksiyon Binas1 Zaman Cizelgesi. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)
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3.3.3. Ankara oteli

Sekil 3. 34. Direksiyon Binas1 Leke Calismas1 Uzerinden Gosterimi (Yazar tarafindan
hazirlanmistir)

Atatiirk’iin cumhuriyetin baskenti Ankara'nin gelisimine bagli olarak artan ihtiyacini
kargilayabilmek amaciyla istasyonlara otel yapilmasini istemesi iizerine mimar Kemal
Sitha Esen’nin projesi ile 1924 yilinda yapilmigtir. Erken cumhuriyet yapist olan bu bina
yarim bodrum kat plani {lizerine dikdortgen plan semasiyla 2 kat olarak insa edilmistir.
Yap1 son derece sadedir ve donem mimarisinin ozelliklerini yansitmaktadir. Otel olarak
insa edildigi icin her katta odalar bulunmakta ve bu odalar ortadaki bosluga acilmaktadir.
Yapini tiim dis cepheleri yerel bir tas olan Ankara Tas1 ile kaplanmustir.

Ankara oteli 1990 yilinda zemin kati sanat galerisi, birinci kat1 ise demiryollar
miizesi olarak islevlendirilmistir.[83] Yap1 Medipol Universitesi tarafindan kullanilan 50
bin metrekarelik arazinin icinde kalmaktadir ve giincel olarak Medipol Universitesi
tarafindan kullanilan TCDD yapilarindan biridir. Yapinin giincel durumu tespiti ve ic¢

mekan analizleri gerceklestirilememistir.
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Ankara Oteli Zaman Cizelgesi. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)



3.3.4. Tcdd genel miidiirliik binasi

Sekil 3. 35. TCDD Genel Miidiirliik Binas1 Leke Calismasi Uzerinden Gosterimi (Yazar
tarafindan hazirlanmistir)

1981 yilinda birinci derece olarak tescillenen bu yap1 Ankara Garmin kuzeybatisinda
Talatpasa Bulvar1 tizerinde yer almaktadir. 1939 yilinda yiiksek mimar Bedri Ucar
tarafindan tasarlanmistir. Simetrik planlanan yapi1 4 kathdir, dikdortgen seklindedir, i¢
avluludur. Yapinin 4 kanadi bulunmaktadir. Bu kanatlar yapiya 1970li yillarda sonradan
eklenmistir. Yapinin avlusunun i¢inde plana sonradan eklenmis olan 5 kath tescilsiz ek
bina vardir. Yapinin dis cepheleri Ankara tasi ile kaplanmistir. I¢ kism1 mermer kapli olan
galeri seklindeki yap1 cati1 fenerinden dogal aydinlatma almaktadir. Giris kapisi, kolonlari
ve merdivenleri andezit kaplidir [84]. Yap1 giiniimiizde temel islevini siirdiirmekte ve Kap1
Bahce olarak isimlendirilen yesil aks ile Ankara Tren Gart giris meydanina

baglanmaktadir.
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1940LAR

TCDD Umem Mughiriue Linss

BINA'NIN 1941 YILINDA TAMAMLANMISTIR

2020'LER TCDD GENEL MUDURLUK BINASI

1950'LER TCDD GENEL MUDURLUK BINASI

LK IKi KANAT 1958 YILINDA CADDE UZERINDE
TAMAMLANMISTIR.

2000'LER TCDD GENEL MUDURLUK BINASI

1974'TE UCUNCU 1979DA DORDUNCU KANATLAR
TAMAMLANMIS.YAPI SON SEKLINI ALMISTIR.

CDD Genel Miidiirliik Binas1 Zaman Cizelgesi. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)
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3.3.5. Tcedd genel miidiirliik II. binasi

Sekil 3. 36. TCDD Genel Miidiirliik II. Binas1 Leke Calismas1 Uzerinden Gosterimi(Yazar
tarafindan hazirlanmigtir)

19 Mayis Meydanina ve Talat Pasa Bulvarina bakan cepheleri olan bu bina U planh
tasarlanmig, yarim bodrum iizerine 4 kat olarak insa edilmistir. Donem mimarisine uygun
olarak genis sacak kullanilan binanin iskelet yapisi betonarmedir. Kesme tagla kaplanan
binada tiirk iicgeni motifli silmeler sacak altlara yerlestirilmistir. 2018 yilinda Medipol
Universitesi'ne tahsis edilen bu yapiin 2022 yilinda imar plan1 iptal edilmistir [85], [86].
Giincel olarak hala Medipol Universitesinin kullaniminda olan yapiya i¢ mekan analizi

yapilamamakta ve yapilan giincellemelerin uygunlugu tespit edilememektedir.
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1928 YILINDA YAPILMISTIR
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2018 YILINDA MEDIPOL UNIVERSITESINE TAHSIS
EDILMISTIR

2022 YILINDA IMAR PLANI {PTAL
EDILMISTIR

TCDD II. Genel Midiirliik Binas1 Zaman Cizelgesi (Yazar Tarafindan hazirlanmistir.)
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3.3.6. Gar gazinosu

Sekil 3. 37. Gar Gazinosu Binasi Leke Calismas1 Uzerinden Gosterimi (Yazar tarafindan
hazirlanmistir)

Mimar Sekip Sabri Akalin tarafindan Gar Binasinin devami olarak tasarlanan yapi
ilk olarak tek katli ¢izilmistir. Ankara Garinin kuzeybatisinda yer almaktadir ve binaya
kolan baglantist vardir. Ankara Garina paralel sekilde kuzeydogu-giineybatt dogrultusunda
konumlanmistir. Bodrum kat tiizerine tek katli olarak insa edilmis iist kat Ankara
manzarasin izlenebilecegi bir teras olarak tasarlanmistir. Ardindan 40’ yillara
geldigimizde tislup ve malzeme biitiinliigii korunmasina dikkat edilerek ek bir kat eklenmis
ve yap1 bilyiitiilmiistiir. Istasyon meydaninin cevresinde yer alan Gar Gazinosu gar yapisi
ile beraber planlanmis tamamlayici bir yapidir. Yap1 ana yapt ve 32 metre yiiksekliginde
bir saat kulesinden olusur. Bu saat kulesi Art Moderne ve Art Deco iisluplarinin izlerini
tasimaktadir. Gazino binasini dikey olarak dengeleyen 32 m yiiksekligindeki saat kulesinin
blok taglar1 Ankara tagidir. Gar Gazinosu yapisinin ana binaya kolon baglantis1 vardir [87]

» [88].
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Sekil 3. 38. Ankara Gar Gazinosu Cizimleri [Aslanoglu,2010. (D.D.Y. Genel Md. Arsivi)]

Garin sosyal mekan 6zelligini giiclendiren gar gazinosu, gar kompleksinin en 6nemli
ve dikkat ceken yapilarindan biridir.

Gar gazinolar1 Cumhuriyet donemi garlarinin ¢gogunda yer alan yolcularin yan sira
sehir halkinin da rahatca gidip yemek yiyip, dinlenmesi eglenmesi icin planlanmis
mekanlardir. Ankara’nin heniiz yeni Bagkent oldugu zamanlarda gelen resmi ve yabanci
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konuklarin agirlanmasi1 ve Tiirkiye Cumhuriyeti'ni temsil etmesi icin tasarlanmis olan
Tarihi Gar Gazinosu; Ankara’da, Ankara Gari, Ankara Palas oteli ve TBMM yapilari ile
ortak bir alan icerisinde bulunmaktadir. Resmi toplantilardan sonra yabanci konuklar1 ve
vekilleri agirlayan tarihi gar gazinosu donem igerisinde popiilerligini arttirmis ve
1960’larin sonunda en popiiler donemini yasamistir. Gar gazinosu tinlii yerli ve yabanci
sanat¢ilarinin, orkestralarin program yaptigi son derece prestijli bir eglence mekani
olmustur.

O yillarda hava ulagiminin neredeyse olmadig1 Ankara’y1 ziyaret edecek yabanci iilke
temsilcileri ve heyetleri tren ile simdiki gara ulasilir, oradan konaklayacaklar1 Ankara
Palas’a gegerlerdi. Resmi goriismelerin genellikle TBMM binasinda yapilmasi ile Ankara
Gar1, Ankara Palas, TBMM iicgeni icinde agirlanan konuklar yemek yemek miizik
dinlemek ve eglenmek i¢cin Ankara Gar Gazinosunu kullaniyorlardi.

Daha sonraki yillarda Sivil Havacilik Genel miidiirliigii binasi, THY yolcu terminali
olarak kullanilan gar gazinosu uzun siire bakimsiz ve islevsiz kaldiktan sonra giiniimiizde
TCDD Genel Miidiirliigii restoran1 ve toplanti salonu olarak hizmet vermektedir [89].

Temel islevinde giris katta yer alan yiiksek tavanli biiyiik salon giiniimiizde toplanti
salonu olarak kullanilmaktadir. Gar Gazinosunun iist kat1 ise kiiciik bir restoran olarak
kullanilmaktadir. Gar Gazinosu ile TCDD Genel Miidiirliik Binas1 arasinda yer alan Kule

Bahgede yer alan ve devam niteligi tasiyan agik alan kullanilmamaktadir.
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Gar Gazinosu Zaman Cizelgesi (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)
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3.3.7. Lojmanlar

Sekil 3. 39. Gar Lojmanlar1 Binas1 Leke Calismas1 Uzerinden Gosterimi (Yazar tarafindan
hazirlanmigtir)

Ankara gar insa edildigi donemde sistemin isleyisinin saglanmasi icin ¢alisanlarin
istasyonda her zaman hazir bulunmasi gerektigi i¢in, ¢alisanlarin barinma ihtiyaglarinin
karsilanmas1 amaciyla lojman binasi tasarlanmustir. iki adet bagimsiz lojman seklinde
1930-1940 yillar1 arasinda insa edilen yapi, direksiyon binasi ve istasyon binasinin yaninda
yer alir. Yarim bodrum ve iki kattan olugsan bu binalara on ve arka cephelerden giris
mevcuttur dikdortgen plan semasinda, kirma catili ve yalin yapiya sahiptir. Medipol
Universitesi tarafindan kullanilan bina giiniimiizde hala Medipol yerleskesinin icinde yer

almaktadir.[19].
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4. VERI ANALIZLERI

Ankara Gar Yapisini, Kiiltiirel ve Modern Miras olarak degerlendirirken Cumhuriyet
Tarihindeki sembolik yerini de goz oniinde bulundurmaniz gerekmektedir. Islevlendirme
caligmalar1 planlanirken binanin yalnizca yapisal 6zellikleri ele alinmamali, tarihi degeri,
esas islevi, yapinin ¢evresi ile iligkisi degerlendirilmeli, kamusal fayda ve mimari mirasin
yasatilmasi gayesi gozetilmelidir.

Ankara Tren Gar1 Yapr Kompleksi’nin, Eski Ankara Gari’min yerine
konumlandirilmasindan ve YHT Gar1 i¢in de bu noktanin secilmesinden de
anlayabilecegimiz gibi, bu bolge hem Ankara’nin disariya agilan kapilarindan biri hem de
ulagim, ticaret ve konaklama merkezidir. Bu Merkez, Ankara Tarihini inceledigimizde
civarda konumlandirilmig ticaret alanlar1 ve hanlar ile sehir hafizasinin giiclinii ve sehir
planindaki dogru konumlandirmay1 bize gostermektedir.

Bellek mekan olarak ele aldigimizda ise pek ¢ok farkli yazi, siir, film sahnesinde
karsimiza ¢ikan Ankara Tren Gari, tarih igerisinde, Ankaraya ilk tren hatt1 geldiginden beri
defalarca farkli basliklar ile basinda kendine yer bulmustur. Sehirdeki gelisimin ve
yeniligin sembolii sayilan bu yapi, zaman igerisinde eglence ve kiiltiir ile birlikte anilir
olmus bodylece Ankaralilarin ve yabanci ziyaretcilerin hafizalarinda pozitif bir etki
birakmistir. Zaman igerisinde yasadigi tahribatlar, bakimsizlik, terk edilme gibi bazi
sorunlar ise yapinin giincelligini yitirmesine sebep olmustur.

Basinda yeniden yanki uyandirmasi ise Cumhuriyet Tarihindeki en biiylik kanl
eylemlerden biri ile olmustur. 10 Ekim 2015 tarihinde Tiirkiye’yi derinden sarsan, 103
vatandasimizin hayatin1 kaybettigi Ankara Tren Gar1 katliami, iilke i¢in biiyiik bir aci
kaynagi olmus ve ne yazikki Ankara Gar1 bu eylemle beraber bellekte iiziintii ile anilmaya
baslanmistir. Giintimiizde ise komite karar1 ile Gar Meydani1 ‘Demokrasi Meydan1’ olarak
isimlendirilmis ve kayiplarimizin  hatirlanacagi  amitsal degerler garin  Oniine
konumlandirilmistir.

Yine Ankara Tren Gar1 giincel olarak basinda kendine son zamanlarda YHT gar
insas1, Medipol’e kiralanan birimleri ve ¢evresinde yapilan ¢aligmalar ile yasanan itirazlar
ile yer bulmaktadir.

Evrensel bir Modern Miras Ornegi sayilan ve yapildigi iilkenin ozellikleri ile
biriciklesen tren garlar1 yapilarinin, genis agikliklari ve teknik birimleri ile benzer planlara

ve degerlere sahip olduklar1 sodylenebilmektedir. Modern Mimarlik Mirasi olan
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islevlendirilmis tren garlari yapilarimi inceleyerek, islevlendirme ve islev kazandirma
projelerinde ortak bir yargiya ulasmayi hedefler, global ve yerel orneklere bakarak

islevlendirme yaklasimini analiz edersek asagidaki tabloya ulasiriz;

Tablo 4. 1. Yeniden Islevlendirilen Istasyon Binalari/Garlar1 islev Analizi

Yeniden islevlendirilen istasyon | Demiryolu Miizesi | Demiryolu Miizesinden Farkl
Binalar1 /Garlar1 Islevler

D’orsay Gar1 o

Machester Merkez Istasyonu ()

Madrid Delicias Tren Istasyonu

Vilnius Tren Istasyonu

Rizhskaya Tren Istasyonu

Maliebaan Tren Istasyonu

Estacion Del Norte Tren
Istasyonu

Donegal Tren Istasyonu

Colannaa Tren Istasyonu

Midland Tren Istasyonu

Wakes Colne Tren Istasyonu
Wakes

Simpelveld Tren Istasyonu ® o

Huinghausen Tren Istasyonu

Losheim Tren Istasyonu

Deptford Tren Istasyonu

Crown Street Istasyonu

Curitiba Tren Gari

Atocha Gar Binasi

Tablo 4.1. devam ediyor.
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Mudanya Gar1 o
Sirkeci Gari o ()
Ankara Gazi Istasyonu ®
Edirne Karaagac )
Istasyonu

Camlik Tren Istasyonu ®

Malikdy Tren Istasyonu )

Horozkdy Tren Istasyonu ®
Konya Meram Tren )
Istasyonu

Erzurum Gari o o

Inceledigimiz 6rneklerde; kazandirilan islev yogunlugu olarak ‘Demiryolu Miizesi’

Bu

odaginda  yogunluk  goriilmektedir.

degerlendirilmektedir.
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Diger islevler

Demiryolu Mizesi

Sekil 4. 1. Yeni Islev grafigi. (Yazar tarafindan hazirlanmstir.)

Islevlendirme projelerinde bellek mekan vurgusu ile Demiryollar1 Miizesi konseptine
(Sekil 4.1.) odaklanilmas: en ¢ok karsimiza ¢ikan sonuctur. Demiryolu mirast hem ¢ok
giincel hem de korunmasi gereken Kkiiltiir varligi yapilarindandir. Ankara Tren Gart
ozelinde degerlendirme yaptigimizda, tarihi siirecte yapilan ¢alismalar ve sahip oldugu
miizeler ile islevlendirme icin adimlar atilmis olsa da itibar iadesini gergeklestirecek
biitiinciil bir calisma yapilamamuistir.

Orneklerimizi inceledigimizde Ankara Gar yapisiyla ortak paydalar bulunduran
yapilara ait calismalarda ise pek ¢ok farkli islevlendirme c¢aligsmasi ile karsilagilmaktadir.

Bu islev dagilim1 asagidaki tabloda ifade edilmistir;
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Diger
Otel 8%
Egitim Binasi 3%
5%

Kiitiphane
5%

Alsveris Merkezi
10%

B Demiryolu Miizesi M Kafe ™ Alisveris Merkezi B Miize M Kitliphane Egitim Binasi Otel Diger

Sekil 4. 2. Yeni islevlerin dagilim yogunlugu grafigi. (Yazar tarafindan hazirlanmigtir.)

Tablodaki dagilimdan da anladigimiz {izere tren garlarinda islevlendirme projeleri
Ankara Tren Garinda da eski direksiyon binasinda uygulandigi gibi pargacil yaklagim ile
demiryollar1 miizesi konseptini kafe ve aligveris merkezi gibi kamusal mekanlar
izlemektedir. Ankara Tren Garinda kurgu biitiinliigii saglanmis bir genis kapsamli projede
de Atatiirk Evi ve Demiryollar1 miizesi bir merkez kabul edilebilir fakat gar yapilari
islevlendirme projelerinde en yaygin olarak karsilastigimiz islevlerin YHT Garinda zaten
mevcut olmasi islevlendirme 6nerisinde karsilastigimiz sorunlardan biridir.

Ankara Tren Gar1 projesi i¢in ornek teskil edebilecek biitiinciill ve farklh
islevlendirme yaklasimlariyla ele alinmis ve tarihi deger olarak Ankara Gar ile Ortiisen
ama mevcut durumlarinda kazandirilan islevlerce farkli iki ulusal iki de uluslar arasi 6rnek
belirlenerek detayli incelenmistir.

Tamamen yeni bir islev kazandirilan d’Orsay Gar Binasi (Sekil 4.3.) ve Mudanya
Gar Binasi (Sekil 4.4.), birim bazinda islevlendirmeler ile yerin ruhunu koruyarak varligini

stirdiiren Sirkeci Gar Binasi (Sekil 4.5.) ve modern ek ve iyilestirme ile islevi ¢cogaltilarak
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islevini siirdiiren Atocha Gar Binasi (Sekil 4.6.) incelenerek Ankara Gar Binasi

islevlendirme ve koruma c¢aligmasi i¢in emsal kabul edilmistir.

Sekil 4. 3. d’Orsay Miizesi i¢ Mekan [88]

Sekil 4. 4. Mudanya Oteli iskelesi [89]
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Sekil 4. 6. Atocha Gar1 Botanik Bahgesi (yazarin arsivinden)

Yeniden islevlendirme projesine baslarken yapilmasi gereken hazirlik ¢alismalardan
biri olan, mekan analizi ve giiclii-zay1f yonlerinin degerlendirilmesi Ankara Tren Gari

izerinde yapildiginda asagidaki ¢ikarimlara ve analizlere ulagilmaktadir.
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Tablo 4. 2. Ankara Gar1 GZFT Analizi

Ankara Gari

Giiclii Yonler

Firsatlar

®= Cumhuriyet Tarihi ve Ankara’nin
baskent olma siirecindeki tarihi ve

simgesel yeri.

= Global bir modern mimari yap1 2
tiriiniin 6nemli temsilcilerinden biri

olmasi.

= Yerel malzeme ile insa edilmis
Ulusal Donem akimini temsil eden

bir yap1 kompleksi olmasi.

= Yapilardan bazilarinin tarihi
degerine uygun islevlendirilmis
olmast ve bu durumun kiiltiir aksi

kompozisyonunu beslemesi.

= Kent bellegindeki yeri ve insan
sirkiilasyon yogunluguna sahip olan

konumu.

Merkezi  konum ve  biiyiik
yiizol¢imii avantaji.

Toplu tagima ulagim avantaji.

Kiiltiirel etkinliklere ev sahipligi
yapan onemli bir aksin icerisinde
yer almasi ve cevre yapilar ile

biitiinlesik olmasi.

Biitiin  birimlerin  biitiinliglinii

korumas1 ve islevlendirme igin

ortak tema kurgusu ile
islevlendirebilmeye uygunluk
gostermesi.

YHT gan ile birlikte yeni bir
biitiinciil islevlendirme projesine
tren hattt kopmadan adapte

edilebilir olmasi.
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Zayif Yonler

Tehditler

Mevcut yapilarin, mevcut islevini
stirdiirebilecekken

islevsizlestirilmeleri, terk
edilmeleri, yanlis ve kamu yararina
olmayan birimsel

islevlendirilmeleri.

Seferlerde yasanan orantisiz dagilim

ve yetersiz tanitim.

Yeni yapilan Hizli Tren Gan ile
uyumsuzluk, mimari tslup

biitiinliiglinlin korunamamas.

Yetersiz otopark sorunu.

Tarihi Belgelendirme ¢alismalarinin

yetersiz olmast.

YHT gar ile baglantinin {ist gegitle

sinirlt olmasi.

2025 Plan Onerisinde Ankara Tren
Gan ve cevresinde

yogunlagilmamis olmasi.

Gerekli Korumanin olmamasi ve terk
edilme sorunu.

Teknik yapilarin giincel olmamasi ve
bakimsizlik.

Kopukluk, birimsel islevlendirme
sorunu.

Yapilan eklerin Yapilarin tarihi degeri
ile uyumsuz olmasi.

Yapilan yeni ¢aligmalar sonucu
yasanan Itibarsizlastirma,
Islevsizlestirme sorunu.

Modern mimarlik mirasini koruma
oOlciitleri kapsaminda

degerlendirilmemesi.

Ozel Universite tarafindan
kullanilan birimlere erisimin

saglanamamasi.

Kiralanan birimlerin yasal siire¢
sebebiyle akibetinin belirsizligi ve
biitiinciil koruma yaklasimina

engel olmast.

Yapilan arastirmalar, tespitler ve ¢ikarimlar dogrultusunda yapinin kiiltiirel mirasinin
korunarak islevselliginin siirdiiriilebilmesi icin belirlenen biitiinciil yontemler ile yasayan

mekanlar giiclendirilerek YHT Gar ile baglantis1 yalinlastirilmali, sehir i¢i ve sehirler
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arast tren seferleri kullanicinin da kullanimini kolaylastirmak icin tek yeni binaya
yonlendirilmelidir. Eski Gar Binasi ise tiim birimleriyle birlikte kamusal kullanima uygun
ve tarihi degerini yansitan islevlendirme ve iyilestirme projesi ile degerlendirilmelidir.
Yapilan analizler ve belgeleme ¢aligmalarinin mevzuat ve modern miras koruma olg¢iitleri
ile beraber ¢aligmalara altlik olmas1 hedeflenmektedir.

Ankara Tren Garinin giincel durumunu birim bazinda inceledigimizde ise agagidaki

tabloya ulagmaktay1z;

Tablo 4. 3. Ankara Tren Gar1 Birimleri islev durumu. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

.

—_

TCDD Genel Mudiirlik Binasi
YHT Tren Gan

Temel islvin&e kullanilan Ypllar

o

Kule Bahce

Kule Salon (Gar Gazinosu)
Ankara Tren Gar1 Otopark
Ankara Tren Gar1

Yeniden islevlendirilebilir Yapilar

ANl

= TCDD II Genel Miidiirliik Binas1 —
Medipol Universitesi Ek Binasi

Yeniden Islevlendirilmis Ozel Yapilar nhara Oteli edipol Universitesi
Ek Binasi

* Gar Lojmanlar1 — Medipol
Universitesi Ek Binast

. 4. Direksiyon Binasi - Atatiirk Konutu
Yeniden Islevlendirilmis Kamusal Yapt | ve Demiryollari miizesi
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Kiltiir Aks1 olusturulurken temel alinmis olan Ankara Tren Gar1 Yapilariin giincel

durumlarini inceledigimizde yukaridaki siniflandirmay1 yapabiliriz.

Birimlerin tarih icindeki islev degisim siirecleri ve giincel durumlar1 ise asagidaki

tabloda yer almaktadir.

Tablo 4. 4. Ankara Gar1 Birimleri Islev Analizi. (Yazar tarafindan hazirlanmustir.)

Ankara Gar1 | Yapim Yili | Temel islevi Kazandirilan Fotografi
Birimleri Islevler
GAR BINASI 1937 Gar Binasi Islevini
Olarak Siirdiirmektedir | %
Tasarlanmustir. #
YoOnetim
DIREKSIYON 1892 Binasi Olarak | Bagkomutanlik
BINASI Tasarlanmistir. | Karargahi.(191
9-1922)
Atatiirk Konutu
ve Demiryollar1
Miizesi.(1964-
...
Demir Yollar
ANKARA 1924 Otel Olarak Miizesi ve
OTELI Tasarlanmustir. Sanat
Galarisi.(1990-
2017)
Medipol
Universitesi
Binas1
(2018-....)
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Tablo 4.4.: devam ediyor.

TCDD 1939 TCDD Genel Islevini
GENEL Midirlik | Siirdiirmektedir
MUDURLUK Binas1 Olarak
BINASI Tasarlanmustir.
TCDD 1928 TCDD Genel Medipol
GENEL Miidiirliik Ek | Universitesi
MUDURLUK Binasi Olarak | Binasi.(2018-
II. BINASI Tasarlanmustr. .2)
GAR 1937 Gar Gazinosu THY
GAZINOSU Olarak Terminali.
Tasarlanmistir. | (1970-2000’1er)
Gar Restorani.
(2010-2013)
Restoran ve
Toplanti
Salonu.
(2013-...))
LOJMANLAR | 1930-1940 | Lojman Medipol
Yapilar1 Olarak |  Universitesi
Tasarlanmustir. Binasi.
(2018-....)
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Ankara Tren Gar tiim birimleri ile birlikte bir baskent olma seriivenine taniklik
etmis giincel, yerel malzeme odakli Modern Mimarlik oOrnekleridir. Yapilarin giincel
durumunu degerlendirdigimizde konaklama, bekleme, yeme-igcme, eglence ve hatta berber
hizmetlerini alabilecegi kompleks bir yap1 biitiinliigii ile karsilagiimaktadir.

Giintimiizde birimleri degerlendirdigimizde ise farkli bir yaklasim ve tutum ile
karsilasmaktayiz.

Yiiksek Hizli Tren Gari’nin ingasi ile baslayan bu siire¢ anitsal mekan kavramin
koruma iizerine bir adim olarak degerlendirilemeyegi gibi mevcut pek cok koruma ve
islevsizlestirme sorununu dogurmustur.

Zaten mevcut olan ve iglevini siirdiiren bir kamusal mekanin anitsal degeri ve kiiltiir
aksindaki yeri yok sayilarak atilmig her adim Cumhuriyet Tarihimiz ve Mimarlik
Mirasimiza zarar veren bir tutum olarak degerlendirilebilir.

Medipol Universitesine kiralanan ve kullanimi Universitenin ek binas1 olarak
siirdiiriilen binalara ne garin icinden ne de disaridan erisim saglanamamasi ve i¢
mekanlardaki degisikliklerin koruma mevzuatlarina uygunlugunun tespit edilememesi de
gar binasinin kamusal kimligine bir tehtit olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Ankara Tren
Garmin icinden Ankara Oteli, TCDD II. Genel Miidiirliikk Binasi, Lojmanlar (Sekil 4.7.)
gibi birimlere direkt gegis iiniversite tarafindan demir kap1 ile engellenmis ve dis cephede
giivenlik ve teller (Sekil 4.8., 4.9.) ile Ankara Garindan tamamen bagimsiz hale

getirilmigtir.

MEDIPOL UNIVERSITESI TARAFINDAN
KULLANILAN BINALAR
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Sekil 4. 7. Medipol Universitesi Tarafindan Kullanilan Birimlerin Gar Icerisinden
Goriintimii (yazarin arsivinden)

T

iy pih

Sekil 4. 8. ve Sekil 4. 9. Medipol Universitesi Tarifindan Kullanilan Birimlerin Dis Cephe
Goriiniimleri (yazarin arsivinden)

Tercih edilen malzemeler temele oturtulmamis, 6zensiz ve ana kiitleden kopuk
calismay1 bizlere gostermektedir.

Ankara gar gazinosu ise 2000’11 yillarin baslangicinda atil kaldig1 siirecten sonra
once ozel bir isletme tarafindan restoran olarak hizmet vermis, giiniimiizde ise TCDD
tarafindan isletilmektedir. Aslinda gazino olarak kullanilan alt kat bir toplant1 salonu (Sekil

4.10.) olarak kullanilmaktadir.
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Sekil 4. 10. Gar Gazinosu Toplant1 Salonu Giincel Resmi (yazarin arsivinden)

Ust kat ise 15-20 masal1 bir restoran olarak hizmet vermektedir. Ust kata konumlanan
restoran ile hem mekan kisitlanmis hem de Gar ve Restoran ile TCDD Genel Miidiirliik
Binasi arasinda kalan ve ge¢miste restoranin miisterilerini agirlamak i¢in kullanilan Kule
Bahce (Sekil 4.12.) ile bag1 koparilmistir. Giiniimiizde bahge, TCDD Genel Miidiirliik

Binasindan Restorana gecisin saglandigi atil bir alana (Sekil 4.13.) donlismiistiir.

Sekil 4. 11. Gar Gazinosu Yani1 Kule Bahge Giris Kapisi (yazarin arsivinden)
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Sekil 4. 12. Gar Gazinosu Bahgesi tarihi fotografi

Sekil 4. 13. Kule Bahge giincel fotografi (Yazarin arsivinden.)
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Atatiirk Evi ve Demiryollar1 Miizesi Gar Binasinin yaninda ve Gar Gazinosunun hemen
arkasinda konumlanmaktadir. Yapiya, hem disaridan hem de Gar igerisinden giris
bulunmaktadir. Hafta sonlar1 ziyarete kapali olan bu miizede, Cumhuriyet ve Demiryollari
Tarihimiz hakkinda bize 151k tutan eserler sergilenmektedir. Demiryollari miizesi
inceledigimiz islevlendirilmis gar yapilar1 projeleri arasinda kendine en ¢ok yer bulan
kazanim olarak karsimiza c¢ikar. Demiryollar1 miizesi, Ankara Gari1 6zelinde, hem
konumsal hem de islev olarak biitiinciil bir islevlendirme projesinin merkezi kabul
edilebilir. Miizenin ziyaret¢ilerinin genelde gar yolcular1 olmasi ve kisith zamanlari
burada gecgirmeleri Gar Binasinin kiiltiir aksindaki yerinin korunamadigini ve yeterli
tanitimin yapilmadigini bize gostermektedir.

Ankara Gar Binasi ise giiniimiizde anitsal degerine ve potansiyeline uymayan bir sekilde
adeta YHT Garina ge¢is holii olarak kullanilmaktadir. Gar Yapist onceden bahsettigimiz
birkag tren seferi ile sinirlandirilmis ve yeni yapilan tren hatlart (Sekil 4.14.) YHT Garina

baglanmustir.

7] A _
YENI RAY HATLARI 3%

ZHFTE

/ ",’.—'”-” ; d&‘ =

Sekil 4. 14. Ankara Gar Yapilar1 Tren Hatlar1 (Yazarin arsivinden.)
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Ankara Gar Binasinda bulunan giseden (Sekil 4.15.) her iki gar binasmin bilet
satiglart gergeklestirilmektedir. Alanda kiiciik kapasiteli bekleme alanlari bulunmaktadir
fakat yine YHT Garinda yer alan gise (Sekil 4.16.) ve bekleme alanlar1 Ankara Tren Garini

islevsiz kilmaktadir.
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Sekil 4. 16. YHT Gar1 Gisesi (Yazarin arsivinden.)
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YHT Gari ile Ankara Tren Gart iceriden aktif olarak kullanilan sadece bir iist gegit (Sekil
4.17.) ile birbirine baglanmig ve boylece yolcu direkt YHT Garina yonlendirilmistir.

e —

Sekil 4. 17. Ankara Tren Gar1 ve YHT Garimm baglayan Ust Gegit (Yazarin arsivinden.)

Yine Ankara Tren Gar1 ile YHT Garmi birbirine baglayan bir alt gecit yapilmis olsa da
kullanima kapalidir ve cevresi levhalarla kapatilmistir. Bu durum bizlere sirkiilasyon
yogunlugunun az oldugunu ve mevcut yapiya yapilan ekler planlanirken kiiltiirel mirasin
korunmas: anlayisina uygun sekilde analiz ve degerlendirmelerin yapilmadigimn

gostermektedir.
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Sekil 4. 19. Ankara Tren Gar1 i¢ Mekan gorseli (Yazarin arsivinden.)
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Ankara Tren Gar1 gorselde goriildiigi gibi saglikli ve kurgusu giiclii bir yapidir.
Stirdiiriilebilir adaptasyon kavrami ile ele alinmalidir. Mekanin ruhu ve yapi 6zellikleri

desteklenerek islevlendirilmelidir.

Sekil 4. 20. Ankara Tren Gar1 i¢ Mekan gorseli (Yazarin arsivinden.)

Ankara Tren Gart tim birimleri ile igleyen bir yapt olmasina karsin YHT Gar
yapisinin golgesinde kalmistir. Tiim islevleriyle birlikte mevcudiyetini siirdiirmesine
ragmen islevsiz ve kullanicisiz kalan bu yapr potansiyeli ve anitsal degeri korunarak

gelecek nesillere aktarilmak zorundadir.
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Sekil 4. 21. Ankara YHT Gar1 Dis Gortiniisii (Yazarin arsivinden.)

Sekil 4. 22. Ankara YHT Gar1 i¢ Mekan gorseli (Yazarin arsivinden.)

YHT Garina baktigimizda ise Ankara Tren Garindan bagimsiz ana girisi ve projesi
ile Ankara Garmin anital niteligini golgede birakan bir projedir. YHT gar1 igerisinde,
aligveris, yeme-igme, bekleme mekanlarimi barindiran, Ankara Tren Gariyla islev
boliismeyen vee ski gar yapisini desteklemeyen bagimsiz bir yapi olarak karsimiza
cikmaktadir. YHT Gari, Ankara Tren Garini golgede birakan ve yolcu garantili projesine
ragmen beklenilen yolcu sayisina ulasamamis ve aktif kullanici sayisi cok olmasina
ragmen biiyiik Ol¢ekli yapisina oranla istenilen sirkiilasyon yogunluguna ve insasindan

once vaat edilen yolcu sayisina ulasamamistir.
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5. DEGERLENDIRME ve SONUC

Kiiltiirel miras; tarih boyunca nesiller tarafindan olusturulan ve evrensel degeri olan
eserlerdir. Bu eserler, insanlik tarihine 1s1k tutarak, paylasilan ortak geg¢misi gelecek
nesillere aktarir ve toplumun biitiinligiinii saglarlar. Kiiltiirel mirasin korunmasi igin,
insanlarin egitilmesi ve bilinglendirilmesi Onemlidir. Bu hususta Mimarlar Odasi,
tiniversiteler ve medyaya biiyiik gorev diismektedir. Sanayi devrimi ile hayatimiza giren
demiryollarinda teknolojik gelisime paralel olarak siiren degisim, beraberinde miihendislik
ve mimari alanda bircok yeniligi getirmistir. Insa edildikleri donemin sosyal, kiiltiirel,
ekonomik ve mimari 6zelliklerini tasiyan bu miihendislik yapilari, modern mimari iislubun
orneklerindendir. Modern mimari iislup, artan niifusun ihtiyaclarini karsilamak amaciyla
sadece fonksiyona hizmet eden islevsel, siislemeden arindirilmis sade yapilarin tasarlandigi
bir tarihsel siirectir. Avrupa kokenli olmasina ragmen kisa siirede diinyaya yayilan bu
islubun iilkemizdeki en giizel orneklerinden biri Ankara Garr’dir. Gar yapilari, sehir
hafizasinda biiyiik yer tutan 6nemli yapilardir. Tasidig1 6zel anlam ile Ankara Gari, diger
gar yapilarindan ayrilmaktadir. Cumhuriyetin ilani ile birlikte iilkemiz icin yeni bir donem
baslamis ve Ankara, Tiirk milleti i¢cin sadece baskent degil 6zgiir, cagdas ve gelismis bir
toplum olma yolunda sembole doniismiistiir. Sundugu yasam standarti ve imkanlari
acisindan ¢ok yetersiz olan Ankara, baskent secilmesinin ardindan hizla kalkinmaya
baglamistir. Ankara’nin artan niifusunun ihtiyaclarini karsilayabilmek ic¢in 1924 yilinda
sehrin imar ¢aligmalar1 baglatilmistir. Ankara’nin bu anlamda ilk imar plani olan Lorcher
Plan1 yetersiz kalmis, bunun tizerine Jansen Plan1 devreye sokulmustur. Bu plana gore Eski
Garin yerine Ankara Gar1 insa edilmistir. 30 Ekim 1937 tarihinde acilan gar binasi,
tamamen Tiirk eliyle ve yerel malzemeyle insa edilmesi ile dikkat cekmektedir.
Tiirkiye‘nin bir¢ok sehrindeki gar yapilar icinde 6ne ¢ikan bu yapi, sadece Cumhuriyet
Ankarasi’'m1 degil, kentin yenilik¢i ruhunu da temsil etmektedir. Degisen sosyokiiltiirel
etkenler ve artan ihtiyaglar, binalar1 yetersizlestirebilir. Yapilarin zamanla canliligin
kaybederek islevini gerceklestirememesi, teknolojik gelismelerin gerisinde kalmasi
miimkiindiir. Bu sorunun ¢6ziimii i¢in Oneriler hazirlayarak calismalar yapmak, tarihi
deger tasiyan yapinin yok olmasini onleyecek, yeniden yasama katilmasini saglayacak ve
kiiltiirel miras1 gelecek nesillere tagiyacaktir.

Koruma caligmalar1 planlanirken; mekanin kimligi ve ¢cevresel unsurlar biitiin olarak

analiz edilmelidir. Sosyal ve kiiltirel ©nem tasiyan yapilarin = siirdiiriilebilirligi
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saglanmalidir. Bu yapilarin gelecek kusaklara aktarilirken hem artan ihtiyaglara yanit verir
hale getirilmesi, hem de tarihi dokusunun korunmasi gerekmektedir. Yapilacak
degisikliklerin binanin yapisiyla uyum icinde ve binanin karakterine, degerine uygun
olmasi, yapiya zarar vermemesi gerekmektedir. Bu planlamalar yapilirken; objektif
olunmali, kurumlar arasi iletisim saglanarak calismalar hazirlanmalidir. Tarihi binalarda
yapilan bu calismalar, her acidan ele alinarak hassasiyetle gergeklestirilmelidir.
Unutulmamalidir ki yapilacak her yanlis miidahale yapimnin mevcut degerini yitirmesine
sebep olacak ve geri doniisii miimkiin olmayacaktir. Modern mimari’nin Snemli
temsilcilerinden biri olan Ankara Gari, Tirkiye i¢in koruma Olgiitlerinin hepsini
karsilarken, uluslararasi modern mimari koruma Olgiitlerinin de neredeyse tamamini
karsilamaktadir. Tarihsel ve toplumsal hafizanin olusmasinda ve gelecek nesillere
aktarilmasinda simgesel mekanlarin onemi biiyiiktiir. Bu gorkemli, yerli, milli ve devlet¢i
bina, sadece bir yap1 degil, modern Ankara'nin giris kapisidir. Baz1 mekanlar; nesiller boyu
tasidig izler ile sembol yapilara donlismekte ve sadece mekan olmaktan ¢ikarak toplumsal
ve kiiltirel mirasa evrilmektedir. Istasyon ve cevresi Cumhuriyet Ankara’sinin
modernlesmesinde kilit bir vazife {stlenmistir. Bu sebeple; Ankara Gar Binasi,
Cumhuriyet Dénemi'nin yenilenme projesi olarak goriilmeli, kiiltiirel ve sosyal agidan da
degerlendirilmeli, bir biitiin olarak ele alinmali, yenileme ve islevlendirme ¢alismalar1 bu
dogrultuda biitiinciil politika ile planlanmalidir. Yenileme ve islevlendirme caligsmalari
planlanirken; mekansal kullanim fonksiyonlarinin uyumuna, gerekli altyap1 hizmetlerinin
kiiltiir katmanina zarar verip vermeyecegine, kullanilacak yapir teknigi ve malzemelerin
geleneksel doku ile uyumuna dikkat edilmelidir. Coziim Onerileri sunarken onceligin,
mevcut mimari mirasin korunmasina yonelik olmasina 6zen gosterilmelidir. Tarihi tren
garlarinda yapilacak yeniden islevlendirme, biitiinciil yaklasimla ele alinmali, 6zgiin yap1
korunarak yenileme veya onarim c¢alismalart planlanmalidir. Yapinin, korunarak
yasatilabilmesi icin var olan potansiyelleri degerlendirilmeli, yeniden islevlendirme siireci
ise, objektif ve sistematik olmalidir.

1950 yilinda Fransa'da baglanan hizli tren ¢aligmalari, kisa siirede tiim Avrupa'ya
yayilmigtir. Ulkemizde de hizli tren, mevcut ulastirma politikasinin bir pargasidir. Hizli
tren kullanimina uygun istasyonlara donilisim noktasinda bazi problemlerle
karsilagilabilmektedir. Gar binalari, ya modernize edilerek YHT'ye uygun olarak
uyarlanmisg, ya da uygun miihendislik ve teknolojik yeniliklerle donatilmis biiyiik boyutlu
yeni nesil istasyonlar inga edilerek hizmete sunulmustur. Daha yiiksek teknoloji ve hizmet

sunan bu yapilar, seyahatleri daha konforlu hale getirmek amaciyla tasarlanmistir. Yeni
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istasyonlar, eski istasyonlardan farkli olarak sadece fonksiyona yonelik degil, tiiketim
kiiltiirtine de cevap verecek sekilde tasarlanmistir.

Ankara YHT gar1 6rnegi iizerinden degerlendirdigimizde; modern goriiniime sahip
bu yiiksek ve biiyiik 6lcekli bina, eski gar binasmin cevresi ile olan iligkisini ve tarihi
dokuyu bozmaktadir. YHT Gar1 planlanirken, Ankara Gari’nin 6n plana ¢ikarilmis olmasi
halinde; YHT Garmin daha hizli benimsenmesinin ve sehir kimliginin daha 6nemli bir
pargast olmasinin saglanabilecegi gz ardi edilmistir. Ankara Tren Gari, sosyokiiltiirel
yasam alanlarni iceren Onemli bir kiiltiir aksinin iizerinde ve biitiin ulasim akslarinin
kesistigi noktada bulunmaktadir. Bu da mekanin sehir odagi olmasini saglamaktadir.
Ankara Gart’nin sehrin odak merkezi olmasi dikkate alinarak YHT gar1 Ankara Gari’nin
hemen arkasindaki parsele konumlandirilmistir. Bu calismada inceledigimiz 6rneklerde,
islevlendirme projeleri hazirlanirken yapilan yenileme calismalariyla yapiya, ya biitiiniiyle
yeni bir islev kazandirilabildigi ya da mevcut islevinin yani sira ek islevler kazandirilarak
yapilarin giincelliginin ve kamusal yararmin korunabildigi goriilmiistiir. Ankara Tren Gari
birimlerinde de bagimsiz ve kamu yarari adina olmayan islevlendirme sorunu veya
bilimsel terk edilme sorunu ele alinarak bu sorunlar koruma mevzuatlarina uygun sekilde
giderilmelidir. Kiiltiirel miras 0zelligi tasiyan yapilar degerlendirilirken sadece mimari
bicim, malzeme ve diger unsurlar degil, cevresel, toplumsal ve ekonomik degerlerle
birlikte ele alinirlar. Ulke icin toplumsal, kiiltiirel ve tarihi deger tasiyan bir sembol yap1
s0z konusu oldugunda, ekonomik getirisinden daha ©Once Kkiiltiirel mirasin korunmasi
dikkate alinarak projelendirilmeli ve halkin hizmetine sunulmalidir. DOCOMOMO ve
2011 tarihinde gerceklestirilen 17. ICOMOS Genel Kurulu’'nda kabul edilen ‘‘Valetta
Ilkeleri>> giincel modern mimarlik miras1 degerlendirme 6lgiitlerine gore, temel dlciitlerin
yanisira, tamamlayic1 Olgiitler de dikkate alinmali, yapinin mimarlik bellegindeki yeri,
0zglinligii, cevresel baglamdaki yeri, modernizme katkisi, kendinden sonra gelen eserlere
ornek olmasi gibi unsurlar ile beraber degerlendirilmelidir.

Giintimiizde koruma yaklasimlar1 belirlenirken, yapinin c¢evresi ile bir biitiin olarak
ele alinmas1 gerektigi vurgulanmaktadir. Ankara Gari’nin hemen arkasina YHT Gari’nin
inga edilmesi sadece mimari agidan degil sosyokiiltiirel acidan da degerlendirilmelidir.
YHT gan yapilirken Ankara Gar binas1 ayn islevle kurgulanmis ve islevini kaybetmemis
olmasma ragmen, gelistirme ve genisletme ¢alismalar1 veya eski gar binasina ek
yapilabilecekken tamamen bagimsiz yeni bir tren gar1 insa edilmesi, Ankara Tren Gari’nmi
itibarsizlastirmigtir. Ulkemizde yayginlasmakta olan hizli tren garlarmin yapiminin ve

tasariminin Ankara iizerinden degerlendirilmesini iceren bu calismada Ankara YHT
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gariin ¢agimizin gelisen teknoloji ve artan ihtiyaclarina daha iyi cevap verebilmek icin
inga edilmesine ragmen Ankara Gari’nin sosyokiiltiirel degerini tagimadigini ve sehrin
odak merkezi olma konusunda soniik kaldigin1 sdyleyebiliriz.

Ankara Gar’nin korunmasi ve islevselliginin siirdiiriilebilir hale getirilmesi ile
kentsel kodlari uzun yillara dayanan Ankaranin ¢ok katmanli yapisinin ve kentsel
kimliginin zenginlestirilerek, insanlarin aidiyet duygularimin devaminmi saglayacagi goz
oniinde bulundurulmalidir. Kiiltiirel mirasin gelecek nesillere tasinabilmesi i¢in ge¢mis
degerlerin korunarak yasatilmasi gerekmektedir. Bu baglamda degerlendirdigimizde yeni
gar binasi, Ankara Gari’nin simgesel degerini zedelemektedir. Ankara Gar yap1 birimleri
icin, belediyenin imar planinda da iistiinde durulan kiiltiir kenti kavrami c¢ercevesinde,
uzman kisiler tarafindan, tarafsiz ve objektif olarak hazirlanan ve genel deger yargilarina
uygun bir islevlendirme ¢alismasinin iizerinde durulmalidir.

Ankara Tren Gar1 yapisi ve birimlerinin giincel durumuna baktigimizda Ankara Tren
Garmin hak ettigi itibarin iade edilmesi ve projenin bir biitiin olarak degerlendirilmesi ve
uyumlu hale getirilmesi gerektigi sonucuna varilmaktadir. Yiiksek hizli tren gari ile
islevsizlestirilen ve sembolik sehir i¢i ve sehirler arasi bazi tren seferlerinin gerceklesti bu
yap1t Ankara i¢in bir merkezdir ve bu merkez sanat, kiiltiir, tarih ve Cumbhuriyetin
semboliidiir. Ankara Tren Gar1 yiiksek potansiyelli merkezi bir yapidir ve birimleriyle ayr1
olarak degerlendirilemez ve islevlendirilemez.

Tescilli olan bu kamusal yap1 6zel bir iiniversiteye kiralanan birimleri ile birlikte
biitiinciil bir proje Onerisi ile kiiltiir aksin1 sekteye ugratmadan devam ettirmelidir. Bu
noktada Ankara Tren Garmnin tiim birimlerini kamu yararina islevlendirmek icin yapilan
projede, yapmin tamamina modern mimarlik mirast ve Cumhuriyet miras1 olarak
yaklasilmal1 ve konu ile alakali tiiziikklere uygun bir proje sunulmalidir.

AKktif olarak Medipol Universitesi tarafindan kullanilan birimler daha dnceki sanat
merkezi ve miize gibi islevlerine geri donmeli, atil olan birimler sanat ve kiiltiir odaginda
bulusturulmalidir. Universite tarafindan 6zel alan olarak kullanilan sag kanat giincel
kullanimu ile iligkilendirilerek yine ayni aksta bulunan Genglik Parki’nin kullanici grubuna
hitap eden kiitiiphane, egitim merkezi ve sanat atdlyesi gibi islevlerle kamusal kullanima
acilarak kiiltiir aksinin siirekliligin saglanmas1 ve anital degerinin yasatilmasi dogru bir
tutum olarak degerlendirilebilir. Ankara Oteli ilk islevine de uygun 6grenci kullanimina
uygun caligma ve konaklama mekanlari igeren bir mekan olarak kurgulanabilirken lojman
yapilar1 yine geng kullaniciya hitap eden spor ve aktivite alanlarina doniistiiriilebilir Ikinci

Genel Miidirlik Binasi da Kkiiltir ve sanat alaninda etkinlik ve kurs merkezine
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doniistiiriilebilir Boylece Medipol Universitesi tarafindan kullanilan boliim, yine gencler
tarafindan kullanimi saglanirken, alan kamu yararima ve kontrollii bir sekilde
islevlendirilmis olacaktir. Yine ayni aks {lizerinde yer alan Gar Gazinosu biiyiik salonu
aktive edilerek ve aksin bir parcasi olan bahcge ile tekrar baglanarak eski giinlerine
kavusturulmali ve kiiltiir geceleri gibi etkinliklerle kamu i¢in cazip hale getirilmelidir.

Ana Gar Binasina geldigimizde mevcut seferler goéz Oniinde bulundurularak
Cumhuriyet Tarihimize atifta bulunmak adina Milli Bayramlar ve Ankaranin Bagkent olma
tarihi gibi Ozel giinlerde gerceklestirilecek olan “nostaljik tren seferleri” gibi kiiltiirel
etkinlikler diizenleyerek Gar Binasinda yer alan Atatiirk Evi ve Demiryolu Miizesinden
baslayan ve demiryollar1 ile Cumhuriyet tarihine taniklik edilebilen projeler ve duraklar ile
Ankara Tren Gar tekrar anitsal degerine uygun ve kamusal degerini artiracak sekilde
degerlendirilmelidir.

Ankara Tren Gari, mevcut iglevlerini YHT Garmin agilmasi ile yitirdigi i¢in 6rnek
projelerden de yola ¢ikarak YHT Garinda mevcut olmayan Madrid Atocha Garinda da
incelemis oldugumuz gibi botanik bah¢e ve acik aligveris alanlar1 gibi kamusal mekanlar
kazandirilarak giincellenmeli ve YHT Garinda mevcut olmayan bir islev kazandirilmalidir.
Genis aciklikli ve kullanici yogunluguna sahip olmayan bu yapi tarihi degerlere atifta
bulunan yeni konulacak nostalji seferleri ve kule bahgesi ile baglanabilen yesil aksi
stirdiiren botanik bahgesi acik sinema gosterimleri gibi projeler ile canlandirilmali ve tiim
birimleri ile birlikte korunarak gelecek nesillere aktarilmali ve Kkiiltiir aks1 devam
ettirilmelidir. Tiim veri analizleri sonucunda varilan biitiinciil ve giincel ihtiyaglara uygun
islevlendirilme gerekliliginin tespiti ve Onerisi ile birlikte asagidaki sonuglara ulasilmistir.

Yapilan degerlendirmeler sonucunda tarihi mekani korumanin ve kamu yararina
giincel ve biitiin tutmanin gerekliligi saptanmistir. Evrensel Degerler ve Cumhuriyet Tarihi
icin Onemi goz Oniinde bulundurulmasi gerektigi vurgulanmis ve belgelenmistir. Mevcut
avantajlar ve tehditler analiz edilerek Ankara Tren Gar1 yapisi adina itibarsizlastirma
probleminin ¢oziilmesi icin gergek¢i ve ¢oziim odakli bir tutumun gerekliligi vurgulanmis
ve giincelligini koruyan uluslararasi projelerin 1s18inda yapinin tarihi degerine de atifta
bulunan biitiinciil, kamu yararina bir koruma ve islevlendirme calismasinin gerekliligi

belirtilmistir.
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Tablo 5. 1. Birim Islevleri ve Onerileri Tablosu. (Yazar tarafindan hazirlanmistir.)

Birim Ismi

Mevcut Islev

Onerilen Islev-islevler

Ankara Tren Gar1 Binasi

Gar Istasyonu, Bekleme
Salonu, Gise

Acik Aligveris Alanlari,
Botanik Bahce, Belirli
giinlerde diizenlenen
nostaljik tarihi tren seferleri
baslangig istasyonu

Ankara Tren Gari
Direksiyon Binasi

Atatlirk Evi ve Demiryollar
Miizesi

Ankara Oteli Ozel Medipol Universitesi | Ogrenci Dostu Konaklama
Ek Binasi ve Calisma Mekani

TCDD Genel Midiirliik TCDD Genel Midiirliik -

Binasi Binasi

TCDD Genel Miidiirliik I. | Ozel Medipol Universitesi Kiiltiir, Sanat Atolyeleri ve

Binasi Ek Binasi Egitim Merkezi

Ankara Gar Gazinosu Konferans Salonu, Restoran | Bilyiik Salonda

Olusturulacak Kule Bahge
ile Baglantili Yeme-I¢cme

Mekani ve Eglence
Etkinlikleri Merkezi

Ankara Tren Gari
Lojmanlar1

Ozel Medipol Universitesi
Ek Binasi

Ogrenci Dostu Aktivite ve
Spor Mekanlari

Yapilarin mevcut durumu ve temel islevleri, kullanici profilleri, kiiltiir aksina katkisi

ve kamusal fayda gibi etkenler degerlendirilerek yapilan analizlerle tabloda yer alan islev

Onerileri Orneklendirilmistir. BOylece mekan ruhu korunurken yeniden sirkiilasyon

yogunlugunun saglanmasi ve Ankara Tren Garmin bir biitiin olarak korunup, aktarilmasi

hedeflenmistir.

Tabloda ifade edilen islev Onerileri ve birimler arast gecisi saglayan yasayan mekan

akist ve birimler aras1i kurguyu ifade eden ii¢ boyutlu, sembollerle desteklenmis islev

kurgusu ¢aligsmasina agagida yer verilmistir.
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Gar Gazinosu islev Kurgusu:

o e d 4

Yesil Alan

Direksiyon Binasi islevi:

/M\

Ankara Tren Gari Islev Kurgusu:
o,
B 3 L

Ankara Tren Gan Ana Girigi

> ey Alall

Ankara Tren Gan
ile YHT Garini
baglayan (st gegit

B TCDD Il. Genel Midiirliik
[ Binasi Islev Kurgusu:

PR G

YHT Gari Ana
Girisi

. —»Ankara Tren
Garina Bagh
Ray Hatti

Ankara Oteli Islev Kurgusu:

Ankara YHT Gari islevleri: ey é-m[ Gar Lojmanlari islev Kurgusu:

EAamial= o A

Sekil 5. 1. Birim Islevleri ve Oneri kurgusu sembol gosterimi. (Yazar tarafindan
hazirlanmustir.)

Calismada yer alan mekansal analizler, modern mimarlik miras1 olarak yeri ve

tiiziiklerce belirlenmis deger yargisina uygunlugu, koruma gerekliligi baz alinarak mekanin

anitsal ve tarihi degerine uygun biitiinciil yaklagim ile tasaralanmis ve kullanici profilleri,

cevre yapilar ile baglantis1 gozetilerek kurgulanarak (Sekil 5.1.), birbirleri ile iliskileri ve

biitiinciil islev 6nerisi gorsellestirilerek sunulmaktadir.
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