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ANTIK CAG’DA BYZANTION/KONSTANTINOPOLIS
LIMANLARI

Bu tez, Antik Cag’da Byzantion/Konstantinopolis sinirlarit igerisinde yer alan
limanlarin tarihsel gelisimini, yapisal Ozelliklerini ve kentle olan etkilesimlerini
incelemeyi amaglamaktadir. Antik limanlar, yalnizca deniz ticareti agisindan degil,
ayn1 zamanda sosyal, ekonomik ve askeri islevleriyle de antik kentlerin gelisiminde
belirleyici rol oynamistir. Byzantion/Konstantinopolis, cografi konumu itibariyla
deniz ulasimi ve liman faaliyetleri agisindan son derece elverisli bir noktada yer
almakta; bu durum kenti, liman yapilanmalar1 agisindan 6n plana ¢ikarmaktadir.
Calisma, kentin kurulusundan baslayarak MS 4. yiizyilin sonlarina kadar uzanan
stirecte, limanlarin gecirdigi donilisiimleri kapsamaktadir. Arastirma kapsaminda
basta antik kaynaklar olmak iizere, epigrafik ve niimismatik veriler ile modern
literatiirden yararlanilmistir. Limanlarin ilk insa edildikleri donemlerden itibaren
gecirdikleri yapisal ve islevsel degisiklikler, liman tesislerinde kullanilan malzeme
tiirleri, mimari ogeler ve bu yapilarin kentsel organizasyon icindeki yeri ayrintili
olarak ele alinmistir. Tezde, farkli antik kentlerden karsilastirmali 6rneklere yer
verilmis olmakla birlikte, incelemenin merkezi odagint Byzantion/Konstantinopolis
limanlar1 olusturmaktadir. Bu yoniiyle calisma, kentin denizcilik gegmisine dair ¢ok

katmanli bir degerlendirme sunmay1 hedeflemektedir.
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ABSTRACT

BYZANTION/CONSTANINOPLE HARBOURS IN ANTIQUITY

This thesis aims to examine the historical development, structural
characteristics, and urban significance of the harbours located within the boundaries
of Byzantion/Constantinople during Antiquity. In the ancient world, harbours were
not only crucial for maritime trade but also played a significant role in the social,
economic, and military dynamics of urban life. Owing to its strategic geographical
position, Byzantion/Constantinople occupied a highly advantageous location for
maritime activity, rendering it a prominent centre for harbour construction and
development. The study covers the period from the foundation of the city up to the
end of the 4th century AD, focusing on the transformation of its harbour structures
over time. Primary sources from Antiquity, alongside epigraphic and numismatic
evidence as well as modern scholarly research, have been employed in the analysis.
The thesis explores the architectural evolution and functional changes of the harbour
installations, the materials used in their construction, and their role within the
broader context of urban infrastructure. While comparative examples from other
ancient cities are also discussed, the primary focus of the research remains on the
harbours of Byzantion/Constantinople. In this regard, the thesis aims to provide a

multifaceted assessment of the city’s maritime heritage in Antiquity.
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GIRIS

Su, insanlik tarihi boyunca yasam ve yasamin devami i¢in ¢ok Onemli
olmustu. Yerlesim yerleri, ticari merkezler suya yakin ve suyla ulasimin kolaylikla
saglanabilecegi yerlere kurulmustur. Insanlik, su ile gelismis ve su araciligiyla ¢ok
uzak yerlere ulasabilmistir. Ulastiklari bu yerlerde baska medeniyetlerle ve
kiiltiirlerle tanigmigtir. Onlarla etkilesim igine girmis ve onlardan 6grendiklerini
kendi hayatlarma ve Kkiiltiirlerine uyarlayarak gelismislerdir. Ogrendikleri
yontemlerin iistiine koyarak kendilerini de gelistirmislerdir. Irmak, gol ve deniz gibi
su kaynaklarinin kenarlarina kurulan yerlesimle zamanla ticaretin gelismesiyle birer
ticari merkezlere donligmiistiir. Boylece, su, medeniyetlerin ve toplumlarin kaderini

belirlemede 6nemli bir etken olmustur.

Su araciligiyla gelisme siirecinin en 6nemli yapilarindan biri antik limanlar
olmustur. Antik limanlar da 6grenilerek gelistirilen, yasam ve ulasim i¢in 6nemli
olan yapilardan biriydi. Antik limanlar1 sadece gemilerin kiyiya yanasarak mal
indirip ylikledigi yapilar olarak diisiinmeyip, ayni zamanda kiiltiir aligverisinin de
yapildigi merkezler olarak diisiinmek gerekmektedir. Antik Cag’larda limanlar,
kentlerin, dis diinyaya agilan kapist olarak goriiliiyordu. Limanlarin sayisinin
artmasiyla ve deniz ulasiminin yayginlagsmasiyla dis diinyayla olan iligkiler de

gelismistir.

Antik Cag’da Byzantion/Konstantinopolis isimleriyle anilan Istanbul, Antik
Cag’lardan itibaren konumuyla bir¢ok medeniyetin ve toplulugun dikkatini ¢eken bir
kent olmustur. Giineyinde Marmara Denizi, kuzeyinde Karadeniz, farkli denizler
arasinda baglanti noktalar1 olan Istanbul Bogaz1 ve Canakkale Bogazi, denizcilik
faaliyetleri acisindan kentin gelismesini saglamistir. Avrupa ve Asya kitalarini
birbirine baglayan Istanbul Bogazi, ¢ok stratejik bir avantaja sahipti. Bir transit
noktasit olan kentin, ticaret alaninda gelismesi de kacinilmazdi. Kentin ticari

gelisimine katki saglayan en 6nemli 6geleri ise sahip oldugu limanlariyda.

Limanlar, kentin sahip oldugu ticari potansiyelin verimli sekilde kullanildig1
bir nokta olmustur. Bu nedenle, zaman igerisinde kentin farkli bolgelerine yayilmis
ve daha genis bir alanda faaliyet gostermeye baslamistir. Ticari, sosyal ve kiiltiirel

hayatin merkezleri haline gelen limanlar, 6zellikle Roma doneminde Biiyiik



Constantinus’un kenti Dogu Roma Imparatorlugu’nin basketi haline getirip yeniden
diizenledigi siiregte ve sonrasinda dnem kazanmistir. Bir diinya bagkenti olan kent,
ticaretin merkezinde yerini almistir. Kentin oldugu limanlar {izerinden tahil,
zeytinyagi, sarap gibi iirlinlerin ticareti yapilirken balik¢ilik da kentin 6nemli ticari

faaliyetlerinden biri olmustur.

Antik Cag’da limanlar, tipki diger antik kentlerde oldugu gibi Istanbul’un da
ticari basta olmak iizere, sosyal, kiiltiirel, askeri ve mimari olarak gelismesine
katkida bulunmustur. Hem ticaretin hem de kiiltiirel etkilesimin merkezi olan
limanlar, kentlerin savunmasindan da o6nemli bir role sahipti. Stratejik agidan
avantajlt bir konumda bulunan kent, bu avantaji elde etmek isteyen birgok giiclin de
g6z hapsinde olmustur. Bu nedenle limanlarin birer savunma mekanizmasi olarak da

kullanilmasi kaginilmazdi.

Antik Cag’da kentlerin kamusal alanlari, limanlarin etrafinda sekillenmistir.
Bu acidan diisiiniildiigiinde Istanbul’daki limanlarin da bu amagla insa edildikleri
goriilmektedir. Kentteki antik limanlara dair tespit edilmis olan maddi kalintilar,
limanlarin kentsel planlamada 6nemli bir paya sahip olduklarini da kanitlamaktadir.
Kisacasi, Istanbul’un antik limanlar1 kentsel gelismenin, kiiltiirel cesitliligin, ticari
aligverisin, sosyal yasamin mekansal merkezleri olmus ve Bati ve Dogu arasinda

baglant1 kuran bir koprii islevi gormiistiir.

Literatiir

Antik Cag’da Byzantion/Konstantinopolis limanlarina dair ilk caligsmalari
Antik Cag’da eser vermis olan yazarlarin eserlerinden edinmekteyiz. Bu eserlerden
en Onemlisi Dionysios Byzantios’un “Avémiovg Boomdpov” adli eseridir. Eser
Tiirkceye “Bogazici’nde Bir Gezinti” adiyla 2010 yilinda Mehmet Fatih Yavuz
tarafindan ¢evrilmistir.! Bu eserin bir diger Tiirkce cevirisi de yine 2010 yilinda
yapilmistir.> Muhtemelen MS 2. vyiizyil civarlarinda yasamis olan Dionysios
Byzantios, bir cografyact ve epik sairdir. Eserinin, 15.-16. yiizyilla Kanuni Sultan

Siileyman dénemine kadar ulastigi bilinmektedir. Bu dénemde Istanbul’a gelen

! Dionysios Byzantios, Bogazi¢i’nde Bir Gezinti (Cev. M. F. Yavuz), Yap: Kredi Yaynlari, Istanbul,
2023.
2 Dionysios Byzantios, Deniz Yoluyla Bogaz (Cev. E. Ozbayoglu), TB Yayncilik, Istanbul, 2010.



Fransiz seyyah Pierre Gilles ya da Latince adiyla Petrus Gyllius, eserinde Dionysios
Byzantios’un eserini Eski Yunancadan Latinceye cevirerek kullanmistir. Eski
Yunanca kopyasi kaybolmus olan eser, Petrus Gyllius’un Latince ¢evirisini yaptigi
boliimlerden okunmustur. 19. ylizyilda bir manastirda eserin Eski Yunanca kopyasi
bulunsa da bu kopya da eksiktir. Dionysios Byzantios, eserinde Bogazici, Istanbul ve
Hali¢ hakkinda tarihi ve cografik bilgiler vermektedir. Eserde, limanlar hakkinda da

konumlar1 ve iglevlerine dair bilgiler edinmek miimkiindiir.

Limanlar hakkinda bir diger 6nemli eser de Petrus Gyllius’un Latince yazdigi
De Bosphoro Thracio libri III adli eseridir. Eser, klasik filolog Prof. Dr. Erendiz
Ozbayoglu tarafindan 2000 yilinda “Istanbul Bogaz1” adiyla Tiirkgeye cevrilmistir.>
Bu cevirinin en 6nemli 6zelligi, eser hi¢cbir Bat1 dillerine ¢evrilmeden once ilk kez
Tiirkceye cevrilmistir. 1490-1555 yillar1 arasinda yasamis olan Fransiz seyyah, doga
bilimci ve tercliman Petrus Gyllius, donemin Fransa Krali I. Frangois tarafindan
antik eserler bulmak amaciyla Dogu’ya gonderilen heyetin igerisinde yer almistir.
1544-1547 yillar1 arasinda Istanbul’da bulunan Gyllius, eserinde Bogazigi’ne dair
yaptig1 arastirmalarda elde ettigi bilgileri aktarmistir. Bizzat kendisinin gbézlemleri
sonucunda aktardigi bilgilerin yani sira Dionysios Byzantios basta olmak {izere
birgok antik yazarin eserlerinden faydalanmustir. Petrus Gyllius’un Istanbul ile ilgili
bir diger eseri de De Topographia Constantinopoleos et de illius antiquitatibus libri
IV adim1 tasimaktadir. Bu eserin ilk Tiirkge ¢evirisi 1997 yilinda Erendiz Ozbayoglu
tarafindan yapilmistir.* Baskis1 tiikkenmis olan bu eser, 2023 yilinda “Istanbul’un
Tarihi Eserleri” adiyla Behman Cidal tarafindan yeniden Tiirkceye g¢evrilmistir.’
Eserin ilk Tirkce cevirisi orijinal dili olan Latinceden yapilirken, ikinci ceviri
Ingilizceden yapilmustir. Petrus Gyllius bu eserinde, Istanbul’u tarihi, mimari ve

kiiltiirel yonleriyle ele almigtr.

Istanbul’un antik limanlar ile ilgili modern eserlere baktigimizda Tiirkceye
de kazandirilmis olan Alman mimarlik tarih¢isi ve arkeolog Wolfgang Miiller-
Wiener karsimiza g¢ikmaktadir. 1923-1991 yillar1 arasinda yasamis olan Miiller-

Wiener, 1956 yilinda Istanbul’daki Alman Arkeoloji Enstitiisii'nde uzman olarak

3 Petrus Gyllius, Istanbul Bogazi (Cev. E. Ozbayoglu), Eren Yaymcilik, Istanbul, 2000.
4 Petrus Gyllius, Istanbul’un Tarihi Eserleri (Cev. E. Ozbayoglu), Eren Yaymcilik, Istanbul, 1997.
5 Petrus Gyllius, Istanbul’un Tarihi Eserleri (Cev. B. Cidal), Dorlion Yaynlari, Istanbul, 2023.



gorev yapmustir. 1976-1986 yillar1 arasinda da Istanbul Universitesi Arkeoloji
Boliimii’nde dersler vermis olan Miiller-Wiener, Istanbul’un tarihine dair iki 6nemli
eser yazmustir. Bu eserlerden biri “Bildlexikon zur Topographie Istanbuls. Byzantion-
Konstantinupolis-Istanbul bis zum Beginn des 17. Jahrhunderts” adin1 tasimaktadir.
Eser, 2001 yilinda Ulker Sayin tarafindan “Istanbul’un Tarihsel Topografyas1” adiyla
Tiirkceye kazandirilmistir.® Istanbul’un antik limanlarina dair de bilgiler igeren bu
eserde, kentin diger tarihi ve mimari eserleri ile ilgili ayrintili bilgiler edinmek
miimkiindiir. Miiller-Wiener’in diger eseri ise “Die Hifen von Byzantion-
Konstantinupolis-Istanbul” adimi tagimaktadir. Tiirkgeye 1998 yilinda “Bizans’tan
Osmanli’ya Istanbul Limanlar1” adiyla kazandirilmis olan eser, Erol Ozbek
tarafindan cevrilmistir.” Adindan da anlasilacag: iizere, eserde, Istanbul limanlarmin
Antik Cag’lardan Osmanli’ya kadar gecen siirecteki gelisimleri ve degisimlerine dair

bilgiler verilmektedir.

2004 yilinda baslayan Marmaray Projesi kazilari, Istanbul’un en 6nemli antik
limanlarindan birinin ortaya c¢ikmasini saglamistir. Yenikapi’da gerceklesen kazi
calismalari sirasinda Theodosius Limani’na ait kalintilar belgelenmistir. Antik liman
alanindaki kazi calismalari, Istanbul Arkeoloji Miizeleri baskanhiginda baslatilan
kazilarda Istanbul Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Kiiltiir Varliklarim Koruma ve
Onarimi1 Bolimii Sualtt Kiiltiir Kalintilarin1t Koruma Anabilim Dali’da  goérev
yapmakta olan Prof. Dr. Ufuk Kocabas da ekibiyle birlikte gorev almistir. Kocabas,
bu kazi caligmalar1 neticesinde elde ettigi verileri muhtelif yaymlarda yayimlamistir.
Bu yayinlardan biri, 2015 yilinda Ege Yayimlari’ndan ¢ikmis olan “Gegmise Acilan
Kap1: Yenikap: Batiklar” adli kitaptir.® Kitapta, Yenikapi’da tespit edilen Theodosius
Limani’nin tarihgesi ile birlikte liman kazilarindan ¢ikarilan buluntulara dair bilgiler
verilmistir. Bu buluntulardan en 6nemlileri 37 adet gemi batigidir. Gemi batiklari,
kentin hem denizcilik tarihgesine, hem ekonomik tarihgesine hem de gemi

teknolojisine dair bilgiler vermektedir.

® W. Miiller-Wiener, Istanbul’'un Tarihsel Topografyasi (Cev. U. Sayn), Yap1 Kredi Yaynlari,
Istanbul, 2001.

7 W. Miiller-Wiener, Bizans’tan Osmanli’ya Istanbul Limanlar: (Cev. E. Ozbek), Tarih Vakfi Yurt
Yaynlari, istanbul, 1998.

8 U. Kocabas, Gecmise A¢ilan Kapi: Yenikapt Batiklar:, Ege Yaymlari, Istanbul, 2015.



Antik limanlar, yakin tarihte Tirk arastirmacilarin oldugu kadar yabanci
arastirmacilarin da arastirma konusu olmaya devam etmektedir. Bu yabanci
arastirmacilardan biri Alkiviadis Ginalis’tir. Ginalis, Merton College and Institute of
Archaeology University of Oxford’ta almis oldugu doktora egitiminin sonunda 2014
yilinda tamamladigi “Byzantine Ports: Central Greece as a Link Between the
Mediterranean and the Black Sea” baslikl1 teziyle® doktor unvanmi almistir. Kendi
ifadesiyle bu tez, Yunanistan’in Tesalya (Thessallia) bolgesindeki Bizans donemine
tarithlenen limanlar1 incelemektedir. Bu incelemeyi yaparken, liman tesislerini
olusturan ogeleri, limanlarin gesitlerini ve incelemis oldugu cografyanin sinirlar

igerisindeki limanlarin tarihgelerini ele almistir.

Falko Daim ve Ewald Kislinger editorliigiinde hazirlanmis olan “The
Byzantine Harbours of Constantinople” adli eser, Istanbul’un antik limanlarina dair
giincel verileri igeren 6nemli bir eserdir. 2021 yilinda yayimlanan eser, alaninda
uzman olan birgok akademisyenin yayimlarindan olusmaktadir.'® Bu yayimlar
arasinda Theodosius Limani, Iulianus Limani, Neorion Limani, Prosphorion Limani,
Heptaskalon Limani, Kynegion Limani gibi Istanbul’un antik dénemdeki limanlari
sayilabilecek yapilara dair yayimlar yer almaktadir. Bu kitabin daha az makale i¢ceren
versiyonu, 2016 yilinda Almanca olarak basilmistir. 2020 yilinda editorler tarafindan
daha genis icerikli versiyonunun basilmasi karar1 alinmistir. Bu basim ayrinca

Ingilizce olarak yapilmistir.

Johannes Preiser-Kapeller, Taxiarchis G. Kolias ve Falko Daim editorliigiinde
hazirlanmis olan “Seasides of Byzantium: Harbours and Anchorages of a
Mediterranean Empire” adli eser,!' 2021 yilinda yayimlanmis olup hem Istanbul
limanlar1 hem de Thessaloniki, Sozopol, Anthedon, Piraeus, Rodos gibi yerlerdeki
Bizans doneminde varliin1 devam ettiren limanlara dair yayinlar igermektedir. Bu
eserde toplanan makaleler, 29 Mayis-1 Haziran 2017 tarihleri arasinda Atina’da

diizenlenmis olan aym isimli konferansta sunulan bildirilere aittir. Konferansin

 A. Ginalis, ‘Byzantine Ports: Central Greece as a Link Between the Mediterranean and the Black
Sea’, Doktora Tezi, Merton College and Institute of Archaeology University of Oxford, Oxford, 2014.
19 The Byzantine Harbours of Constantinople, F. Daim - E. Kislinger (Eds.), Verlag des Rémisch-
Germanischen Zentralmuseums, Mainz/Frankfurt, 2021.

" Seasides of Byzantium: Harbours and Anchorages of a Mediterranean Empire, Johannes Preiser-
Kapeller, Taxiarchis G. Kolias ve Falko Daim, Verlag des Romisch-Germanischen Zentralmuseums,
Mainz/Frankfurt, 2021.



konusu, MS 4.-12. yiizyillar arasinda Bizans Imparatorlugu’nun Balkan kiyilarinda

insa edilmis olan limanlarini ve iskelelerini kapsamaktadir.

Sualt1 arkeologu Avner Raban’in editorliigiinde 1985 yilinda yayimlanmis
olan “Harbour Archaeology” adli eser, antik limanlarin arkeolojik ve tarihsel
calismalar ile ilgili bilgiler icermektedir. Bir¢cok bilim insaninin makalelerinin
derlenmis oldugu eserde Antik Akdeniz Limanlari, Sparta Limani, Halieis Limani,
Roma limanlar1 ve donemler aras1 teknolojileri, Kartaca Limani1 gibi basliklar altinda
limanlarin ¢alismalar1 yapilmistir. Bu eser de 24-28 Haziran 1983 tarihleri arasinda
diizenlenen “Proceedings of the First International Workshop on Ancient
Mediterranean ~ Harbours, Caesarea  Maritima” adiyla  diizenlenen  bir

workshop/konferansi bildirilerinin yayina hazirlanmig halidir. '

Antik Yunan diinyasinin limanlar1 ile ilgili arkeolog Chiara Maria Mauro
tarafindan hazirlanmis olan “Archaic and Classical Harbours of the Greek World:
The Aegean and Eastern lonian Contexts” adli eser, antik limanlara dair basucu
sayilabilecek eserlerden biridir.'> 2019 yilinda yayimlanmis olan eser, Arkaik ve
Klasik Dénem Antik Yunan limanlarina dair bilgiler vermektedir. Eserin cografi
olarak kapsami igerisinde Yakin Dogu, Misir, Ege, Kibris gibi bdlgeler yer
almaktadir. Eserde Antik Yunan limanlar tesislerinin yapilari, insa siirecleri,

kullanilan malzemeler ve teknolojisi gibi konular incelenmektedir.

Diinyanin birgok iilkesinden ve {iniversitesinden bilim insanlarinin bir araya
gelerek antik limanlar hakkinda aragtirmalar yaptig1 “Ancient Coastal, Settlements,
Ports and Harbours Project”, 2010 yilinda baslamistir. Proje kapsaminda antik
limanlar ve iskelelere belirlenerek bunlarin yerlerinin tespitlerine dair calismalar
yapilmistir. Bu ¢aligmalar sonucunda oldukg¢a kapsamli bir katalog ortaya ¢ikmustir.
Dort ciltlik bir raporun olusturuldugu projenin ilk cildi olan “Catalogue of Ancient
Ports”, antik ve modern yazarlarin ¢alismalarinin incelenmesi sonucu ortaya ¢ikan
limanlar ve kiy1 yerlesimlerine dair bir listeyi icermektedir. Projenin ikinci cildi
“Citations of Ancient Authors”, antik yazarlarin limanlarla ilgili vermis olduklar1

bilgilerin alintilarindan olugsmaktadir. Digerlerine gore daha ayrintili hazirlanmig olan

12 Harbour Archaeology, A. Raban (Ed.), BAR International Series 257, Oxford, 1985.
13 C. M. Mauro, Archaic and Classical Harbours of the Greek World: The Aegean and Eastern lonian
Contexts, Archaeopress Publishing Ltd, Oxford, 2019.



tictincti cilt “Catalogue of Ancient Ports”, bilinen bazi antik limanlar hakkinda
bilgiler vererek limanlarin inga siiregleri, kullanilan malzemeler, gemi tiirleri,
denizcilik ve deniz ticareti hakkinda detaylar igermektedir. Projenin dordiincii cildi
“Stories of Ancient Sailors”, Antik Cag’daki denizciler ile ilgili hikayelerin
anlatildig1 bir cilttir. Bahsi gecen bu ciltlerden ikincisi hari¢ digerlerine, projenin

internet sayfasindan ulasmak miimkiindiir.'*

Bu c¢alisma, Antik Cag’da Byzantion/Konstantinopolis’in limanlarini
kapsamli bir sekilde ele alacaktir. Kentin kurulusundan MS 4. yiizyilin sonuna kadar
gecen siirede limanlarin nasil gelistigi ve degistigi ayrintili bir sekilde incelenecektir.
Bu siiregte yasanan siyasi, ekonomik ve sosyal degisikliklerin limanlar iizerindeki
etkileri analiz edilecektir. Limanlarin inga teknikleri, mimari yapilari, depolama ve
ticaret tesisleri gibi fiziki Ozellikleri ele alinacaktir. Limanlarin kentin sosyal ve
kiiltiirel hayatina katkilarina, gogler ve niifus hareketleri iizerindeki etkilerine
deginilecektir.

Belirtilen veriler gergevesinde bu ¢alisma ile tarihsel bir perspektif sunarak bu
onemli limanlarin ¢esitli acgilardan detayli bir incelemesinin yapilmasi
amaglamaktadir. Bu c¢alisma ile birlikte Byzantion/Konstantinopolis’teki limanlar
hakkinda tarihsel veriler ortaya konulacaktir.

Tez caligmasi li¢ boliimden olusmaktadir. Birinci boliimde, Antik Cag’da
liman kavrami ve liman yapilar1 kapsamli bir bicimde ele alinacaktir. Oncelikle
“liman” teriminin Eski Yunanca ve Latince karsiliklarina yer verilecek; ardindan
limanlarin mimari o6zellikleri incelenecektir. Bu baglamda, limanlarin cografi
konumlandirilmalari, insa teknikleri, kullamilan yapi1 malzemeleri ile liman
kompleksleri icerisinde yer alan diger yapilar degerlendirilecektir. S6z konusu
degerlendirmeler yapilirken hem antik kaynaklardan hem de modern literatiirden
yararlanilacaktir.

Ikinci boliimde, ilk once Antik Cag’da Istanbul’un
(Byzantion/Konstantinopolis) tarihsel topografyasi analiz edilecektir. Bu ¢ercevede,
kentin mitolojik kurulus anlatilarindan baslanarak farkli uygarliklara ev sahipligi
yaptigit donemler ve nihayetinde 1. Constantinus’un yonetiminde kapsamli bir

yeniden yapilanma siirecine girerek Dogu Roma Imparatorlugu’nun baskenti

14 https://www.ancientportsantiques.com/, E.T.: 18.05.2025.



konumuna ytikselmesi gibi tarihsel doniigiim siirecleri ele alinacaktir. Kentin tarihsel
topografyasinin degerlendirilmesinin ardindan, bu tez ¢aligmasiin esas inceleme
alanini teskil eden Antik Cag’da Istanbul (Byzantion/Konstantinopolis) limanlar1 ele
alimacaktir. Limanlara iligkin degerlendirmelerde Oncelikle Bogazi¢i boyunca,
Avrupa ve Asya yakalarinda yer alan limanlara genel hatlariyla deginilecek; ardindan
Hali¢ ve Tarihi Yarimada simurlari igerisinde konumlanan limanlar ayrintili olarak
analiz edilecektir. S6z konusu incelemeler gergeklestirilirken hem antik
kaynaklardan hem de modern kaynaklardan faydalanilacaktir. Saha aragtirmalar
sirasinda tespit edilen GPS koordinatlartyla olusturulan liman haritasi ve bu alanlarda
cekilen giincel fotograflar, limanlarin gliniimiizdeki durumlarma iliskin belgeler
sunacaktir.

Ucgiincii béliimde ise antik limanlarm kent ekonomisine ve toplumsal yasama
olan etkileri irdelenecektir Bu c¢ercevede, Byzantion/Konstantinopolis’in
limanlarinin ekonomik faaliyetlere katkilar1 detayli bicimde incelenecek, diger antik
liman ornekleriyle karsilastirmali analizler yapilacaktir. Benzer sekilde, limanlarin
sosyal yasama etkileri ele alinirken diger antik kent limanlarindan elde edilen
verilerle desteklenen karsilastirmalar sunulacaktir. Bu analizlerde temel kaynak

olarak antik yazarlarin eserleri ve modern arastirmalar kullanilacaktir.



1. KENTE ACILAN KAPI: ANTIiK CAG’IN LIMANLARI
Bu boélimde, Antik Cag’da liman kavrami ve limanlar incelenecektir. Bu
inceleme yapilirken ilk olarak liman kelimesinin Eski Yunanca ve Latince karsiliklar
verilecektir. Sonrasinda ise limanlar mimari a¢idan ele alinacaktir. Limanlarin
konumlandirilmasi, insa edilme siiregleri, kullanilan malzemeler ve liman
kompleksleri igerisinde bulunan diger yapilar degerlendirilecektir. Bunlar yapilirken
antik kaynaklar ve konu ile ilgili yayimlanmis olan modern kaynaklardan

faydalanilacaktir.

Liman kelimesinin anlamimna deginmeden once “antik”, Eskicag tarihi,
Eskidogu ve Eskibati kavramlari incelenecektir. Tirk Dil Kurumu, “antik”
kelimesinin Fransizca “antique” kelimesinden Tiirkgeye gectigini belirterek
kelimenin tanimim “ilk Cagdaki uygarliklarla, 6zellikle eski Yunan ve Roma

15 olarak yapmustir. Biilent Iplik¢ioglu, Eskicag

uygarliklar ile ilgili olan; antika
tarihi, Eskidogu ve Eskibati kavramlarmi “Eskibati Tarihi I: Giris, Kaynaklar,
Bibliyografya” adli eserinde agiklamistir. Eskigag tarihi, esas itibariyle Akdeniz ve
Onasya kiiltiir ¢evrelerinin ve bu kiiltiir ¢evreleriyle dogrudan iliski icerisinde olan
komsu bolgelerin yazi ile baslayan en eski devirlerinden (MO ca. 3000-2800)
Roma’nin Akdeniz’de kurdugu siyasal mekan birliginin ¢okiisiine ve Avrupa
Ortagagi’na (MS 7. yiizyildan itibaren) kadar olan siireyi kapsamaktadir.'® Bunlardan
kronolojik bakimdan esas itibariyle daha eski olan ve genel olarak “Eskidogu” olarak
adlandirilan grupta Eski Onasya (Mezopotamya, Suriye-Filistin, Iran ve Anadolu) ve
Eski Misir kiltlirleri; genel olarak “Eskibati” olarak adlandirilan ikinci grupta ise

Ege-Hellen kiiltiirleri, Biiyiik Iskender’in agtigi Hellenizm devri kiiltiirii ve Italya-

Roma kiiltiirleri yer almaktadur.!”

Liman kelimesi, Eski Yunanca 0 Alunv, Auévog kelimesinden gelmektedir.
Latince karsiligi ise portus, -us’tur. Etimolojik olarak bakildiginda “liman”
kelimesinin Tiirkgeye Eski Yunancadan gectigi, Ingilizce liman anlamina gelen
“port” kelimesinin ise Latinceden geldigi goriilmektedir. “Portus” kelimesi ayni

zamanda “kap1” anlamini da tagimaktadir. Hem Antik Cag’da hem de gilinlimiizde

15'S. H. Akaln vd., Tiirk¢e Sozliik, Tiirk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara, 2011, s. 134.

16 B, Iplikgioglu, Eskibat: Tarihi I: Giris, Kaynaklar, Biblivografya, Tirk Tarih Kurumu, Ankara,
1997, s. 12.

17 Iplikgioglu, a.g.e., s. 12.



limanlarin kentlerin giris noktalarindan biri oldugu diisliniildiigiinde “kentin kapis1”

islevinin limanlar i¢in olduk¢a uygun oldugu goriilmektedir.

Antik Cag’a ait limanlar hakkinda yapilan arkeolojik ¢alismalar heniiz tam
anlamiyla gelisme ve ilerleme kaydedememistir. Bu durumun en onemli nedeni
olarak, bir¢ok antik limanin giiniimiize kadar ulasamamis olmasint sdylemek
mimkiindiir. Bir bagka neden de antik limanlarin biiyiik ve gosterisli antik kentler
kadar ilgi ¢cekmemesi de olabilir. Yapilan kazi ¢alismalar sirasinda tesadiifen ortaya

cikan antik liman kalintilar1 sayesinde bir¢ok bilgiye ulasabiliyoruz.

Liman tesislerine dair en eski kanitlar MO 3. binyila tarihlenmektedir. Bu
tarihe atfedilen limanlar ya da liman tesisleri Mezopotamya, Misir ve Hindistan gibi
cografyalarda bulunmustur. Tespit edilen en eski liman yapisi, yaklasik olarak MO
2570 yilma tarihlenebilen, Siiveys Korfezi’ndeki Cerf Vadisi’ndeki 325 metre
uzunlugunda ve 6 metre genisliginde olan dalgakirandir.'® Liman yapilarina dair
bilgilerimizi antik donemdeki yazili metinlerden de edinmekteyiz. Lagas krali
Enmetena’nm Girsu Limani icin bir duvar insa edilmesini emrettigini (MO 2100
civarl) ve Isinli Isbi-Erra’min krali Urlu Ibbi-Suene’ye yazdigi bir mektupta arpa
yiikli 600’den fazla teknenin yanasacagi bir demirleme yerinin sorumlulugunu
bizzat iistlenecegini bildirdigini bilinmektedir (MO 2005 civar).!® Misir’daki
Iskenderiye Limani’nin karsisinda bulunan Pharos Adasi’ndaki ¢ok biiyiik liman da
MO 2. binyila tarihlenebilmektedir.?® Yine bu dénemlere ya da daha sonraki yillara
tarihlenebilen Girit Adasi’nin kuzey kiyisinda Minoslulara®! ait Kydonia, Knossos ve
Amnissos, Mallia, Istron, Pachia Amnos, Tholos gibi bir dizi kii¢iik liman tespit

edilmistir.>> MO 2. binyila gelindiginde Arvad (Suriye), Sidon, Sarepta, Tyre

8 A. De Graauw, ‘Ancient Port Structures Parallels between the ancient and the modern’,
Meéditerranée: Revue géographique des pays méditerranéens / Journal of Mediterranean geography,
2022, s. 3.

19 Mauro, a.g.e., 2019, 5. 9.

2 De Graauw, a.g.e., s. 3.

21 Girit’te MO 3000-1100 tarihleri arasinda etkisini siirdiirmiis olan Broz Cag1 uygarligi; Ayrintili bilgi
i¢in bkz.: G. E. Burmaoglu, G. Imamoglu, “Girit-Minos Uygarhginda Sporlar ve Gérsellerdeki
Yansimalar1”, Atatiirk Universitesi Beden Egitimi ve Spor Bilimleri Dergisi, Cilt: 20, Say1:3, 2018, s.
2.

22 De Graauw, a.g.e, s. 3.
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(Liibnan), Sdot Yam, Arsuf, Yavne Yam (Israil)’n dahil oldugu Levant kiyilarinda

gemilerin demirleyebilmesi i¢in dogal barmaklar tespit edilmistir.>*

Deniz kiyilarinda ilk suni liman yapimi MO 1500-1000°1i yillara
tarthlenmektedir ve bu donemlerde Fenikeliler hem denizcilikte hem de suni liman
yapiminda oldukca gelismistir.>* Bati medeniyetinin kokleri olarak kabul edilen
Akdeniz, sahip oldugu bu zenginligi diger cografyalara deniz ticareti sayesinde
yaymustir. Misirlilarin MO 1500°1ii yillarda uzun bir omurgaya sahip gemi yaptiklari
bilinmektedir. Bu gemiler sayesinde yilik tasimacilar1 da kolaylasmistir. Ancak deniz
ticaretini gelistirenler Fenikeliler olmustur. Fenikeliler, Antik Cag’da oldukca genis
bir cografyada ticaret yapmistir. Fenikelilerle birlikte Antik Yunan denizciligi de bu
donemde ortaya c¢ikmaya baslamistir. Thera Adasi’nda bir evin duvarinda tespit
edilen ve MO 1550-1500 yillar1 arasina tarihlenen fresko, Bronz Cag’da Ege
limanlar1 hakkinda bilgi vermektedir.® Yunanlarm, italya’ya, Sicilya’ya, Fransa’ya
ve Karadeniz’e kadar ulastiklart bilinmektedir. Moloz yiginlarindan olusan ilk
dalgakiran MO 8. yiizyilda Delos Adasi’nda insa edilmis olsa da MO 530 civarinda
insa edilen Samos dalgakiranmin bilinirligi daha fazladir.?® Yunanlarin denizler
tizerindeki hakimiyeti uzun bir siire devam etmistir. Daha sonrasinda denizcilik
tarihinde Antik Roma 6n plana ¢ikmaya baslamistir. Roma’nn, italya Yarimadasi’nin
sinirlart asip daha uzak yerlere ulasma ve hiikkmetme gayesi, denizcilikte de 6nemli
gelismeler kaydetmelerini saglamigtir. MO 4. yiizyila tarihlenen Ostia Antica adiyla

da bilinen Ostia Limani, Roma’nin ilk limani olarak bilinmektedir.

2 Mauro, a.g.e., s. 9.

24 Z. Kurtulus, ‘Antik Dénem Liman Yapim Teknikleri ve Sedimentle Dolmus Limanlarin Bugiinkii
Durumu’, 2. Ulusal Ky Miihendisligi Sempozyumu, 19 Kasim 1998, s. 455.

25 Mauro, a.g.e., s. 12.

26 De Graauw, a.g.e., s. 4.
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Resim 1. 1967 yilinda Thera (Santorini) Adasi’nda bulunmus olan Bronz Cag’a

tarihlenen duvar freski.

Kaynak: https://egertronpuck.weebly.com/from-a-crypto-artist/in-depth-analysis-
the-flotilla-fresco, E.T.: 02.05.2025.

Antik Cag’in limanlart hem deniz ticaretinin hem de askeri operasyonlarin
odak noktasiydi. Bu limanlar, ticari mallarin taginmasinda, kiiltiirel alisveriste ve
askeri stratejilerin uygulanmasinda merkezi bir rol oynuyordu. Deniz yoluyla yapilan

ticaretin ana hatlarin1 olusturan antik limanlar, ayrica kiltiirlerin bulusma ve

12



kaynagma noktalariydi. Bunun yani sira, askeri agidan da 6nemli birer iis olarak

kullanilarak stratejik hamlelerin gerceklestirilmesinde hayati bir iglev gérmiislerdir.

1.1. Antik Limanlarim Konumlandirilmasi ve Insasi

1.1.1. Antik Limanlarin Konumlandirilmasi

Antik Cag’da deniz ulasimi ve deniz tagimacilifi ulasim ve tasimacilik
acisindan daha 6n plana ¢ikan ve daha c¢ok tercih edilen bir yontem olmustur. Bu
durumun nedenleri arasinda kara ulasiminin daha tehlikeli olmasi ve kara yollarin
yetersizliginden dolayr daha zor ulasim saglanmasi gibi faktorleri saymak
miimkiindiir. Diger yandan bir gemi aracilifiyla bir yiikk hayvaninin tagiyacagindan
daha fazla yiik tasinabilmektedir. Bu yiizden de deniz tagimaciligi kara tagimaciligina

gore daha tercih edilebilir bir se¢enek olarak goriilmiistiir.

Antik Cag’da deniz ulagiminin daha fazla tercih edilmesi antik limanlara olan
ithtiyacin da artmasina neden olmustur. Limanlarin insa edilmesinin birincil nedeni,
insanlarin bir yerden bir yere giderek iletisim kurma ve iirlinlerin deniz yoluyla
ulasmas ihtiyacini ve arzusunu desteklemekti.?” Ancak her yere ya da her bolgeye
liman insa etmek miimkiin degildir. Limanlar insa edilirken baz1 6nemli sartlar g6z
onlinde bulundurulmustur. Limanlarin insa edilecegi yerler belirlenirken liman
konumunun ne kadar elverisli olacagi degerlendirilmistir. Gemi trafiginin yogunlugu,
ekonomiye saglayacagi katkilar ve donemin siyasi dinamigi gibi etmenler limanin

yapilacagi konum belirlenirken degerlendirilen segeneklerden olmustur.

Bir limanin cografi yani fiziksel sartlar1 konumlandirilacagi noktadaki kiy1
seridinin yapisi, bu bolgedeki akintilar, dalgalar ve riizgarlar gibi etmenlerden

olusmaktadir.”® Limanlar acisindan cografyanin sartlar1 olduk¢a énemlidir. ilk olarak

27 T. lossifidis, ‘Roman Ports: Significance of Their Role, Their Structure and Construction’, Maritime
Archaeology Graduate Symposium 2021, Aix-Marselle University, 25-26 Kasim 2021, Honor Frost
Foundation, 2024, s. 1.

28Y. Karmon, ‘Geographical Components in the Study of Ancient Mediterranean Ports’, Harbour
Archaeology iginde, A. Raban (Ed.), Proceedings of the First International Workshop of Ancient
Mediterranean Harbours, Caesarea Maritima 24-28 Haziran 1983, BAR International Series 257,
Oxford, 1875, s. 1.
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yerin se¢imi, ikinci olarak da ticari onemi ve biiylikliigii agisindan cografya dnem

tasimaktadir.?’

Resim 2. Alessandro Torlonia tarafindan 1863 yilinda Portus’taki kazilar

esnasinda bulunmus olan Portus Limanr’nin tasvir edildigi Torlonia

Kabartmasi. Kabartma MS 2.-3. yiizyillara tarihlenmektedir.

Kaynak: https://www.ostia-antica.org/portus/forum-vinarium-torlonia.htm, E.T.:

02.05.2025.

Antik limanlarin Antik Cag’daki konumu deniz ticareti ve tasimacilig
acisindan onemliydi. Bu konumlar genellikle korunakli demirleme/dinlenme yerleri
ve denize erisim saglama kolayliklari nedeniyle sec¢ilmistir. Bir yerin dogal
ozellikleri, antik bir liman olarak se¢ilmesinde 6nemli bir rol oynamistir. Kiy
seridinin fiziksel o6zellikleri, donanimli gemilerin sahip olduklar1 6zellikler, liman
veya barmak gereksinimleri, gelgit modelleri, korunakli demirleme yerlerinin
mevcudiyeti, liman altyapisi ve teknolojisinin gelisimi, ylk ylikleme-indirme ve

deniz ticareti aglarmi kolaylastirma ihtiyac1 ve gemileri ve yiikleri ¢evresel

2 Karmon, a.g.€., s. 1.
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tehlikelerden koruma zorunlulugu gibi faktdrler limanlarin konumlandirilmasi
acisindan onemli faktorlerden olmustur. Ancak kiy1 cografyasi ve seyir zorluklar
dikkate alinan tek unsur degildi. Bu denklemdeki 6nemli unsurlardan biri de riizgar

ve okyanus akintilarinin deniz trafigi ve liman tasarimi tizerindeki etkisiydi.

Bat1 Akdeniz’deki limanlarin konumlandirilmast ve yerlesimi kismen belirli
cografi faktorler, 6zellikle de akintilar, riizgarlar ve kiyilar tarafindan belirlenmistir.>
Buna bagli olarak gelgit ¢esitleri, antik limanlarin se¢imi ve tasariminda 6zellikle
onemli bir faktor olmustur. Gelgitin alcalip yiikselmesi bir limanin erisilebilirligini
ve kullanilabilirligini 6nemli 6l¢iide etkileyebilir, gelgitin algalmasi potansiyel olarak

seyir tehlikelerini ortaya ¢ikarabilir veya gemilerin hareketini sinirlayabilirdi.

Korunakli demirleme/dinlenme yerleri, antik deniz ticareti ve tasimaciliginin
giivenligi ve verimliligi i¢in ¢ok onemliydi. Gemiler, yiik yliklemek ve bosaltmak ve
firtinalar1  atlatmak i¢in sakin sulara ve dis etkenlerden korunmaya ihtiyag
duyuyordu. Kiy1 seridi boyunca uzanan bu dogal liman ve girislerin varligi, antik

liman ve barinaklarin konumlandirilmasi ve gelistirilmesinde birincil etken olmustur.

Limanlarin konumlart ile ilgili bir diger énemli durum da insa edildikleri
yerin genis bir liman tesisinin sigabilecegi biiylikliikte olmasidir. Bu durum 6zellikle
biiyiik ve ticaret ag1 yogun olan kentlerin limanlar1 i¢in gegerlidir. Limanlar1 sadece
ticari mallarin indirilip bindirilecegi bir tesis olarak diisiinmemek gerekmektedir.
Gemilerle gelen mallar i¢in limanlarda alict da bulunmalidir. Bu mallarin
depolanacag: biiyiik depolar ya da hangarlar da olmalidir. Gemi miirettebatinin
konaklayacagi, yiyecek temin edecegi yerlere de ihtiyag vardir. Ayrica gemilerin
bakim ve onarimlarinin yapilabilecegi yerlerin varligi da 6nemlidir. Tiim bu etmenler

icin hem biiyiik bir alana hem de ulasilmas1 kolay bir noktaya liman insa edilmelidir.

Denizcilik faaliyetlerinin basladigi ilk tarihten itibaren limanlarin ortaya
ciktiklart goriilmektedir. Denizcilik faaliyetlerinin tarihine bakildiginda ilk olarak
karsimiza Fenikeliler ¢ikmaktadir. Fenikelilerin MO 2. bin yilin sonlarinda uzun
mesafeli denizcilik faaliyetlerini  yiriiten kisiler olduklar1  goriilmektedir.

Liibnan’daki Tyros ve Sidon antik kentlerinin kiyilarinda kayaya oyulmus dogal

30 G. E. Rickman, ‘Towards a Study of Roman Ports’, Harbour Archaeology iginde, A. Raban (Ed.),
Proceedings of the First International Workshop of Ancient Mediterranean Harbours, Caesarea
Maritima 24-28 Haziran 1983, BAR International Series 257, Oxford, 1985, s. 105.
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bicimli limanlar1 kullandiklar1 tahmin edilmektedir. Daha sonra Fenikeliler iskele ve
dalgakiran gibi eklentilerle liman insasinda ilerleme kaydetmislerdir.?! Ilerleyen
zamanlarda Fenikelilerin ticari gelisimlerinden sonra Yunanlar da ticaret alaninda
gelismeye baslamiglardir. Bu gelisme Yunanlarin ticaret yaptiklar1 Ozellikle
Dogu’daki bolgelerde limanlarin yapilmasini gerekli kilmistir. Bunlardan Akdeniz ve
Karadeniz bolgeleri, liman ingsasinda Once gelen bolgelerden olmustur. Ege
Denizi’nde ise en erken liman yapimi, Samos tirani Polykrates’in tarafindan
yaptirilip MO 530 yilina tarihlenmis olan limandir ve Herodotos tarafindan biiyiik bir

miihendislik eseri olarak tarif edilmektedir.3?

Yunanlar, limanlarin1 insa ederken cografyanin dogal kosullarina dikkat
etmisler ve bundan faydalanmaya calismislardir. Har¢ kullanmayan Yunanlar,
kayaliklardan parcalar keserek bu pargalara sekiller vermislerdir ve tag bloklar haline
getirmislerdir. Daha sonrasinda bu tas bloklar birlestirilerek limanlarin rihtimlari,
dalgakiranlar1 gibi yapilarini insa etmislerdir. Hellenistik donem ile birlikte gemilerin

biiyiikliigiiniin artmasiyla birlikte limanlarin biiytikliikleri ve islevleri de artmistir.

Yunanistan’in dogal cografi yapisinin getirisi olan ¢ok sayida adasinin,
yarimadasinin  ve girintili  ¢ikintili - kiyr  seritlerinin - bulunmasi  denizcilik
faaliyetlerinin gelismesinde olumlu yonde etkilemistir. Denizcilik faaliyetleri
gelistikge giivenli ve elverigli limanlara ihtiya¢ duyulmustur. Antik Yunan’da
limanlar hem ticaretin gelismesini saglamis hem de askeri anlamda biiyiik 6neme
sahip olmustur. Limanlar bu 6nemli kullanim alanlar1 nedeniyle Antik Yunan
diinyasinin vazgecilmeaz yapilar1 olmustur. Limanlar sayesinde Antik Yunan sehirleri
gelismis ve bulunduklar1 konumlar sebebiyle diger sehirler arasindaki ticari aligverisi

kolaylagtirarak ekonomiyi de biiyiitmiistiir.

Roma liman ingaatindaki teknolojik gelismeler 6nemli bir rol oynamistir.
“Roma’nin liman teknolojisine 6nemli katkis1”, daha sofistike ve etkili liman
tasarimlarina olanak taniyan malzeme ve yerlestirme alanindaki yenilikleri

iceriyordu. Liman altyapisindaki bu ilerlemeler, daha biiylik gemileri

31 D. J. Blackman, ‘Sea Transport, Part 2: Harbors’, The Oxford Handbook of Engineering and
Technology in the Classical World iginde, J. Peter Oleson (Ed.), Oxford Handbooks, New York, 2009,
s. 641-642.

32 Blackman, a.g.e., s. 642; Hdt. 3.60.3: “todto pév 67 &v 16V TPdv oti, dehtepov 8¢ mepi Muévo
x®duo év Baddoon, Béboc kai eikoot dpyvigmv: ufkog 8¢ Tod ymdpotog puelov 6vo otadiny.”
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barindirabilecek, daha biiyilik hacimlerde yiik tasiyabilecek ve kiy1 bolgelerinin zorlu
cevresel kosullarina dayanabilecek tesislerin ingasint miimkiin kilmistir. Ticari
triinlere duyulan ihtiyacin artmasi ve ihracat ve ithalat yapilan {iriinlerin de
artmastyla birlikte daha biiyiik gemilere ihtiya¢ duyulmaya baslanmistir. Antik Roma
doneminden Iskenderiye’den Italya’ya giden tahil yiiklii baz1 gemilerin her birinin
1000 (bin) tonun iizerinde yiik tasimis olabilecedi aktarilmaktadir.>® Daha biiyiik
gemilerin kullanilmasiyla birlikte daha gelismis liman komplekslerinin inga edilmesi
gerekliligi ortaya ¢ikmistir. Bu gelismis liman komplekslerinin stratejik yerlesimi,
artan trafik ve ticareti en iyi tasarlanmis ve islevsel denizcilik merkezlerine ¢ekecegi
icin kritik oneme sahip olacakti. Diger yandan uzun rotalarda biiyiik gemilerin

kullanilmasi tercih edilirken kisa rotalarda kii¢iik gemiler tercih edilmekteydi.

Limanlarin stratejik yerlesimi, mallarin ve kaynaklarin bu farkli ekonomik
Olgekler arasinda hareket etmesini saglamada ¢cok dnemli olurdu. Kiy1 seridi boyunca
dogal giriglerin, dere sistemlerinin ve diger korunakli alanlarin mevcudiyeti, yiik
aktarma ve depolama kapasitesine sahip liman tesislerinin kurulmasi i¢in ideal
konumlar saglardi. Dogal cografi 6zelliklerden ve korunakli demirleme yerlerinden
faydalanan antik limanlarin stratejik yerlesimi, mallarin, insanlarin ve kaynaklarin bu

denizcilik aglar1 boyunca verimli bir sekilde hareket etmesini saglayabilirdi.

Roma’nin liman insasindaki yenilikleri, kiyr boélgelerinin zorlu cevresel
kosullarina dayanabilecek liman tesisleri yaratmada malzeme ve yerlesimin 6nemini
de vurgulamaktadir. Bu gelismis liman komplekslerinin firtina ve dalgalardan dogal
koruma saglayan yerlere stratejik olarak yerlestirilmesi, gelisimleri ve

yasayabilirlikleri agisindan ¢ok dnemli bir faktor olmustur.

Antik  limanlarin konumlandirilmast da Roma oncesi ve Roma
donemlerindeki kentlesme siireciyle yakindan iligkiliydi. Malzeme, tasarim ve
yerlestirme alanlarindaki yenilikler, daha biiylik hacimlerde trafik ve kargoyu
barindirabilecek daha sofistike liman komplekslerinin gelistirilmesini saglamistir.
Yeni ingaat malzemeleri ve tekniklerinin kullanilmasi, daha saglam ve sofistike liman
altyapisinin gelistirilmesine olanak saglamis ve bu tesislerin daha 6nce zorlu veya

uygun olmayan yerlere yerlestirilmesini miimkiin kilmistir. Bu durum, antik

3 Rickman, a.g.e., s. 108.
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limanlarin stratejik yerlesiminin genellikle kent merkezlerinin biiylimesi ve
genislemesiyle baglantili oldugunu, zira bu denizcilik merkezlerinin kentlerin iasesi
ve ekonomik gelisimi i¢in elzem hale geldigini gostermektedir. Roma déneminde
Hellen bolgesindeki su kemerlerine iligkin bilgiler, kent merkezlerinin gelisimine
yonelik yapilmis olan daha genis altyapt yatirimlarint da vurgulamakta ve antik
limanlarin konumlandirilmasi ile kentlesme siireci arasindaki dogrudan iligskinin

varligina igaret etmektedir.

Roma, MS 1. yiizyildan itibaren Akdeniz iizerinde hakimiyet kurmaya
baslamasi ile birlikte simirlarini asarak uzaktaki topraklara ulasim saglamaya
calismisti. Roma’nin bu amacinin sebepleri arasinda cografi ve ekonomik biiyiime
onde gelmektedir. Giivenli ve donanimli limanlara olan ihtiyag da bdylece ortaya
cikmistir. Roma, Italya’dan ilerleyebilmek icin gemiler ve bu gemileri baglayabilmek
icin limanlar inga etmistir. Kartaca ile olan miicadelesi sonrasinda emperyalist
emellerine daha da yaklasan Roma, sirasiyla once Bati Akdeniz, sonra Dogu
Akdeniz, sonrasinda Makedonya ve Yunanistan ve son olarak da Anadolu’ya kadar
ilerleyecekti. Mare Nostrum olarak adlandirdigi Akdeniz’e egemen olmasi 6zellikle

deniz giiclinli ve ekonomiyi yonetebilmesi agisindan dnemliydi.

Roma’nin Akdeniz ile iliskisi sonucunda limanlarmmi insa ederken
faydalandig1 noktalar olmustur. Roma biiyiidiikce Italya Yarimadasi’ndaki Etriisk
limanlar1 ve daha kiiciik limanlar artik yeterli gelmemeye baslamisti. Giinlimiizde
Toskana yakinlarinda bulunan Cosa antik kentinde MO 1. yiizyildan itibaren
bolgedeki varlikli aileler tarafindan desteklenen liman insaatlarinin oldugu
aktarilmaktadir. Bu ailelerden biri olan Domitii ailesinin Porto S. Stefano Kdorfezi nin
kuzeydogusunda se¢mis oldugu nokta, kuzeybati riizgarlarina agik dogal bir liman ve

iskele konumundayd1.3*

Ostia Limani, Roma’nin konumu ve ekonomideki roliiyle Onemli
limanlarindan biri olmustur. MO 4. yiizyila kadar tarihlenebilen antik liman asil
onemini MS 1. ylizyildan itibaren kazanmistir. Roma’nin gilineyinde, Tiber Nehri’nin

agzinda kurulmus olan liman, genis bir dogal liman alanina sahipti ve Roma’nin

3 P. Gambogi, ‘Protection and Conservation of Ancient Harbor Structures in Tuscany: Two Examples
on the Coast of Grooseto’, Memoirs of the American Academy in Rome, Supplementary Volumes, Vol.
6 iginde, University of Michigan Press, 2008, s. 257.
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dogu eyaletlerinden gelen bircok gemi bu limanda demirleyebiliyordu.* Baslangicta
kiiciik olgekli bir limanken zamanla 6nem kazanip biiyiik Olgekli bir limana
donlismistiir. Bu limana gemilerle gelen tahil gibi {iriinler Roma’ya ulastiriliyordu.

Imparatorlar Clauidius ve Traianus donemlerinde liman tesisine gelen mallarin

depolanabilmesi amaciyla eklemeler yapilmistir.

L \Centumcellae

l Caere 1%

Alsium C 5

(o)
- X
9 10km Vicus Augustanus Laurentium?

Harita 1. Roma, Ostia ve Portus Limanlarinin Konumlarim ve Baglanti

Yollarinin Gosteren Harita.

Kaynak: S. Keay, a.g.e., s. 34.

MS 42 yilinda Ostia’nin bir diger énemli liman1 Portus insa edilmistir. Bu
liman da tipki Ostia’daki diger liman gibi Roma’nin gida tedarikinde kullanilmak
amaciyla yapilmistir. Limanin yapimina Imparator Claudius déneminde baslanilmis,
Imparator Traianus déneminde genisletilerek daha biiyiik bir tesis haline getirilmistir.
Ostia’da birbirine yakin mesafede boyle biiyiik iki limanin yer almasi, bu noktanin
denizcilik agisindan ne kadar 6nemli bir konumda olduguna isaret etmektedir. Bu iki

limanin Roma’ya yakin bir konuma insa edilmesiyle, limanlara gelen iiriinlerin kisa

35 S. Keay, ‘The Port System of Imperial Rome’, Rome, Portus and the Mediterranean iginde, S. Keay
(Ed.), Archaeological Monographs of the British School at Rome, 2012, s. 41.
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siirede Roma’ya ulagmasi saglanmistir. Ostia agikca tliccarlarin, nakliyecilerin ve
Roma’ya gida tedarik eden devlet temsilcilerinin énemli bir baglanti noktasiyken,
Portus, Roma’nin denizcilik merkeziydi ve yiiklerin Roma’ya ulagsmadan 6nce
bosaltilip depolanmasini sagliyordu.*® Portus Limani’nin insasi, burada Isola Sacra
(Kutsal Ada) adi verilen yapay bir adanin da yapilmasina neden olmustur. Bu ada,

Tiber Nehri’ni dogrudan kiyiya baglayan dogu-bati yoniinde bir kanal acildiginda

yapilmistir.?

Resim 3. MS 1. yiizyila tarihlenen Portus / Portus Claudii / Portus Romae

Limam

Kaynak: G. Braun - F. Hogenberg, ‘Ancient Portus near Ostia or Rome’s Imperial

Harbor’, www.cartahistorica.com, E. T.: 12.02.2025.

Antik limanlarin g¢evresel riskleri en aza indiren, erisilebilirligi ve baska
konumlarla baglant1 kurulabilirligi en {ist diizeye ¢ikaran ve insanlarin ve mallarin
verimli bir sekilde hareket etmesini destekleyen konumlara strateji gozetilerek
yerlestirilmesi, ekonomik dnemleri agisindan ¢cok dnemli bir faktér olmustu. Deniz

tasimaciligina olan gereksinimin artmasi, bu talebi karsilamak i¢in daha biiyiik

% 8. Keay, a.g.e., s. 33.
37 P. Germoni - S. Keay - M. Millett - K. Strutt, ‘Ostia Beyond the Tiber: Resent Archaeological
Discoveries in the Isola Sacra’, Ricerche su Ostia e il suo territorio iginde, 2016, s. 1.
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gemilerin insa edilmesine ve denizde daha gelismis gemi insasina olanak veren
teknolojideki ilerlemelere yol actiginda, dogal limanlarin (Iskenderiye veya Napoli
Korfezi’ndekiler gibi) degistirilmesi veya biiyiik dlgekte yeni limanlarin (Sebastos,
Portus, Leptis Magna ve Konstantinopolis limanlar1 gibi) insa edilmesi miimkiin

olabildi.’8

1.1.2. Antik Limanlarin Insasi

Yagsamin 6nemli bir kaynagi olan su, suyun temin edilmesini saglayan mimari
yapilardan su kaynaklarmma bagli zanaatlarin gelistirilmesine, liman kentlerinin
insasindan nehir yasami ve deniz ve okyanus dolasimina iliskin bilgilere, farkli
inanglardaki ritiiellerden temel insani ihtiyaglar i¢in suya erigimin altinda yatan
giindelik  sorunlara kadar tarihimizin, ge¢im kaynaklarimizin, ekonomik
bliylimemizin ve kiiltiirel geleneklerimizin merkezinde yer almistir. Suyun, insanlik
icin 6nemli oldugu alanlara bakildiginda mimarlik, sehir planlama, miihendislik,
tarim, saglik ve beslenme, ticaret, denizcilik, tekstil, balik¢ilik gibi alanlar karsimiza
cikmaktadir. Bu alanlarin biiyiikk bir ¢ogunlugunu kapsayan antik limanlar, Antik

Cag’in 6nemli merkezlerinden biri olmustur.

Antik Yunan ve Roma uygarliklari, sinirlar1 dahilinde deniz ticaretini ve deniz
giicinii kolaylastiran etkileyici liman yapilariyla itinliidiir. Antik Yunan liman
tasarimi, korunakli demirleme ve yiik ylikleme ve bosaltma kolaylig1 saglamak i¢in
tasarlanan rihtim, dalgakiran ve iskele gibi yapilarla islevsel verimlilige odaklanarak
kendine has Ozelliklerini gelistirmistir. Limanlar, denizcilik merkezleri olarak
yalnizca islevsel alanlar olmaktan ziyade Yunan halkinin sanatsal ve miihendislik
becerilerini de yansitiyordu. Antik Yunan deniz ticareti genisledikce, liman
kompleksleri de daha sofistike hale gelmis ve tersaneler, gemi tamirhaneleri ve
depolar gibi 0zel tesisler igermistir. Depolarin, tersanelerin gibi destekleyici
mekanlar, mallarin uygun bir sekilde tasinmasi ve limanlarin yonetiminin
kolaylastirilmasini saglamak i¢in insa edilmistir. Antik Yunan’da liman insasinda en

onemli ilerlemelerden biri, agir denizlere ve potansiyel diigman saldirilarina karst

38 J. P. Oleson, R. L. Hohlfelder, ‘Ancient Harbors in the Mediterranean’, The Oxford Handbook of
Maritime Archaeology icinde, A. Catsambis - B. Ford - D. L. Hamildon (Eds.), Oxford University
Press, Oxford, 2011, s. 826.
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koruma saglayan bentlerin ve dalgakiranlarin kullanilmasiydi. Antik Yunan liman
tasariminin bir diger 6nemli yonii de limanlarin bulunduklari ¢evredeki kentsel
dokuyla biitiinlesmesiydi. Ana rihtimlar genellikle kiy1 boyunca konumlandirilmistir
ve depolar ve limana ait diger tesisleriyle desteklenerek iyi entegre edilmis ve

kullanisgh bir denizcilik altyapisi olusturulmustur.

Romalilar, edebiyattan felsefeye bircok alanda oldugu gibi liman mimarisini
de Yunanlardan alarak daha da gelistirmis ve genisletmislerdir. Romalilar, uzak
diyarlara ulagabilmek ve ekonomilerini biiyiitmek i¢in deniz ticaretinin stratejik ve
ekonomik Oneminin farkindaydi. Bu nedenle, liman tesislerinin ingas1 ve
gelistirilmesi i¢in onemli kaynaklar ayirdilar. Roma’nin liman tasarimindaki kayda
deger yeniliklerinden biri, daha biiyiik ve daha dayanikli yapilarin olusturulmasina
olanak taniyan beton kullanimidir. Romalilar ayrica limanlarini ¢evreleyen kentsel
peyzajla biitlinlestirmek i¢in yogun bir ¢aba sarf etmistir. Buna ek olarak, Romalilar
yik yikleme ve depolama ihtiyacinin farkina varmis ve limanlarinin tasarimina

depolar, tersaneler ve diger destekleyici altyapilart dahil etmislerdir.

Resim 4. Yiizer kesonun konumlandirilmasina ait bir ¢izim.

Kaynak: De Graauw, a.g.e., s. 8; Robert Teringo, National Geographic, 172, 2, 1987.

Antik Roma doneminde, liman insasinda, Antik Yunan’da kullanilan

tekniklerinin {izerine konularak daha biiyilik ve daha saglam yapilarin insa edilmesine
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olanak saglayan malzemeler ve ingaat teknikleri kullanilmistir. Beton kullanilan
keson® tipi yapilar yaygin olarak kullanilmaya baslanmis ve daha biiyiik gemileri
barindirabilecek daha derin, daha korunakli limanlarin insa edilmesini saglamigtir.*°
Antik Roma liman mimarisi, islevsel 6zelliklerinin yaninda, biiyiik torensel girisler,
deniz fenerleri ve diger slisleme 6zelliklerinin dahil edilmesiyle anitsal mimariyi de
on plana ¢ikarmistir. Roma liman miihendisligindeki 6nemli yenilikler arasinda
betonun yaygin kullanimi, 6zel dalgakiran yapilarinin gelistirilmesi ve gelgit ve
akintilar1 yonetmek icin gelismis hidrolik sistemlerin kullanilmasi yer aliyordu. Bu
mistahkem liman komplekslerinin stratejik konumu, Romalilarin miithis donanma
yetenekleriyle birlestiginde, deniz ticaretine hiikmetmelerine ve askeri giiclerini

yiizyillar boyunca Akdeniz’e yansitmalarina olanak saglamistir.

Tarih boyunca antik limanlarin ve liman tesislerinin gelisimi insan
uygarliginda ¢ok onemli bir rol oynamistir. Antik Cag’da liman insasi1, mithendislik
ve mimarlik alanindaki ilerlemeler sayesinde biiyiikk bir gelisme gostermistir. Bu
siiregcler hakkinda antik kaynaklar, birtakim ayrintilar ve limanlarin islevselligini
anlamamiza yardimci olan degerli bilgiler sunmaktadir. Strabon, Yasli Plinius, Geng
Plinius, Vitruvius, Prokopius, Flavius losephus gibi antik yazarlar liman ingasindan
eserlerinde bahsetmislerdir. Antik kaynaklarda yer alan bilgiler, donemin
miihendislik ve mimarlik tekniklerini, kullanilan malzemeleri ve bu yapilarin
islevselligini anlamak agisindan son derece degerlidir. Antik Cag’da limanlarin,
ticaret, askeri ve sosyal amagclar i¢in 6nemli yapilar oldugu goriilmektedir. Bu baglik
altinda, antik liman insasinda kullanilan teknikler, malzemeler ve 6nemli 6rnekler

ayrintili olarak incelenecektir.

1.1.2.1. Mimari ve Miihendislik Teknikleri
Antik Cag’da, genis ticaret ag1 ve askeri seferler i¢in ¢ok sayida liman insa

etmistir. Vitruvius’un De Architectura adl1 eserinde, liman insasinda kullanilan bazi

3 Keson, derin suda veya yumusak toprakta kullanilan bir temel ¢esididir. Zemine batirilan ve betonla
doldurulan bir dizi biiyiik, su gegirmez silindirden olusur. Bu taban, {izerine insa edilen yapilar igin
saglam bir temel saglar. Kopriiler, limanlar ve biiyiik yapilarin insasinda genellikle keson kullanilir.;
https://safetyculture.com/topics/caisson-construction/, E.T.: 28.12.2024.

40 J. D. Garcia-Espinel, R. Alvarez-Garcia-Lubén, J. M. Gonzélez-Herrero, D. Castro-Fresno, ‘Design
and Construction Methods of Caisson-Type Maritime Infrastructures Using GFRP’, Journal of
Composites for Construction iginde, Vol. 20, No 1, s. 1.
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teknikler ve malzemeler ayrintili olarak agiklanmistir. Vitruvius, liman yapiminda
dikkat edilmesi gereken faktorler arasinda riizgar yonil, deniz akintilar1 ve dalga
hareketlerini belirtmistir. Ayrica, limanlarin korunmasi i¢in dalgakiranlarin insasinin
onemine deginmistir. Ornegin, Pompeii antik kenti yakinlarindaki Puteoli Limanu,
Antik Roma donemine ait 6nemli bir limandir. Bu limanin insasinda, su altina
batirilmig biiyiik tas bloklar kullanildigi aktarilmaktadir. Plinius’un (Yasli Plinius)
Naturalis Historia adl1 eserinde, bu taslarin deniz tabanina yerlestirilmesi ve iizerine
beton dokiilmesi ydntemi ayrintili olarak anlatilmistir*' Bu teknik, limanin

dayanikliligini artirmak i¢in kullanilmistir.

~8J. -
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Resim 5. Vitruvius’un eserinde bahsettigi liman insasi i¢in su altina batirilms

biiyiik tas bloklara ait cizim.

Kaynak: De Graauw, a.g.e., s. 13; J. P. Oleson, C. J. Brandon, Robert L. Hohlfelder,
Marie Jackson, M, Building for Eternity — The history and Technology of Roman
Concrete Engineering in the Sea, Oxbow Books, 2014, s. 327.

41 Plin. Nat. 36.21: “super omnia accessit difficultas mari romam devehendi, spectatis admodum
navibus. Divus Augustus eam, quae priorem advexerat, miraculi gratia puteolis perpetuis navalibus
dicaverat; incendio consumpta ea est. divus claudius aliquot per annos adservatam, qua c. caesar
inportaverat, omnibus quae umquam in mari visa sunt mirabiliorem, in ipsa turribus puteolis e pulvere
exaedificatis, perductam ostiam portus gratia mersit. alia ex hoc cura navium, quae tiberi subvehant,
quo experimento patuit non minus aquarum huic amni esse quam nilo.”
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Resim 6. Stabiae Antik Kenti’nden Pueoli Antik Limani’na ait oldugu

diisiiniilen MS 1. yiizyila tarihlenen duvar freski.

Kaynak: https://www.worldhistory.org/image/14222/port-scene-fresco-from-
stabiae/, E.T.: 28.12.2024.

Geng Plinius’un mektuplarinda Centumcellae limaninin insasit hakkinda
detayli bilgiler bulunmaktadir. Bu liman, Imparator Traianus’un yonetimi altinda insa
edilmigtir. Plinius, limanin cevresindeki yemyesil cayirlart ve deniz kiyisindaki
konumunu vurgulamaktadir.*? Limanm insasinda dikkat ¢eken noktalardan biri, sol
kolun saglam duvarlarla gii¢lendirilmesi ve sag kolun yapim asamasinda olmasidir.
Limanin agzinda denizden yiikselen bir ada, dalgalarin giiclinii kirarak gemilere
giivenli bir gecis saglamaktadir. Ada, genis mavnalar kullanilarak taslarin iist iiste
yerlestirilmesiyle yapay olarak insa edilmistir. Bu teknik, dalgakiranlarin insasinda

onemli bir yenilik olarak degerlendirilebilir. Ayrica, limanin saglamligr ve

42 Plin. Ep. 6.31.15, 16: “Villa pulcherrima cingitur viridissimis agris, imminet litori, cuius in sinu fit
cum maxime portus. Huius sinistrum brachium firmissimo opere munitum est, dextrum elaboratur. In
ore portus insula assurgit, quae illatum vento mare obiacens frangat, tutumque ab utroque latere
decursum navibus praestet. Assurgit autem arte visenda: ingentia saxa latissima navis provehit contra;
haec alia super alia deiecta ipso pondere manent ac sensim quodam velut aggere construuntur.”
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mithendislik harikasi olarak kabul edilmesinin sebeplerinden biri de kullanilan

yiiksek kaliteli taglardir.

Flavius losephus De bello Judaico libri vii adli eserinde Caesarea Maritima
Liman1’nin insas1 hakkinda detayli bilgiler vermektedir.** Bu liman, MO 1. yiizyilda
Kral Hirodes tarafindan insa edilmistir ve deniz sartlarinin zorluguna ragmen biiyiik
bir basar1 olarak degerlendirilmistir. Limanin ingasinda kullanilan taglar, deniz
tabanina yirmi kulag¢ derinlige kadar yerlestirilmistir. Bu taglarin biiyiik bir kismi elli
ayak uzunlugunda, dokuz ayak derinliginde ve on ayak genisligindedir. Limanin
genisligi iki yliz ayak olup, dalgalarin giiclinii kirmak i¢in Oniinde binalar
bulunmaktadir. Limanin geri kalan kismi ise tag bir duvarla cevrilidir. Duvarin
tizerinde biiyiik kuleler yer almakta olup, en Onemlisi Drusus’un adiyla anilan

Drusium kulesidir. Bu yapilar, limanin savunma ve islevselligini artirmistir.

Prokopios’un Ilepl Krtiopdtwv adli eserinde Istanbul Bogazi girisine
konumlandirdigr Heraion Limani’nin insasindan ayrintili olarak bahsetmektedir. Bu
liman, daha O6nce var olmayan korunakli bir liman olarak insa edilmistir. Limanin
ingasinda devasa boyutlarda sandiklar kullanilmig ve bu sandiklar kiyidan biiyiik bir
mesafeye atilmistir. Sandiklarin iizerine diizenli siralar halinde bagka sandiklar
yerlestirilmis ve limanin kars1 taraflarinda iki uzun duvar insa edilmistir. Bu duvarlar,
dalgalarin giiciinii geri piskiirtmiis ve limanin i¢ kisminda sakin bir alan
olusturmustur. Limanin insasinda kullanilan taglar, kaba yontulmus olup, dalgalarin
siddetine dayaniklidir. Ayrica, limanin i¢inde kutsal tapinaklar, stoalar, pazarlar ve

hamamlar gibi yapilar da insa edilmistir.**

$J. BJ 1.21.6: “KaBamav § &xwv aviimpdocovia toOv TomOV £@loveiknoev mpodg THv
Suoxépelav, og THY pév dxupéTTa Tiig Sopnoews SusdAwTov lvat Tff Baddoon, TO 82 kdAAog
G £ pndevi SuokoAw KekoapToBaL: CULUETPNO&IEVOS Yap Oo0V elprjkapney TG Apévt péyebog
kaBiel AiBoug ém’ dpyuvidg eikoowv eig TO mEAAyog, @V THoav ol TAEIGTOL UFKOG TOS®V
mevTiikovTa, B&Bog évvéa, ebpog Séka, Tveg 82 kal peilovg. émel 82 dvemAnpwon o Vpaiov,
oUTwG {81 TO VTEPEYOV ToD TEA&YOUG TETXOG Tl Slak0Gioug TOSAG NUPVVETO: MV Ot P&V EKATOV
TPOSESOUNVTO TIPOG TV AVAKOTINV TOU KUUATOG, TTPOKL Ui YOUV kAN 0T, TO 8€ Aotmov LTTOKELTAL
16 meplBovtl ABivw Teixel TodTo 82 MOpyolg Te Steldnmral peyiotols, @V 6 TpovYwV Kal
TepkaAAéotatog amo 100 Kaioapog mpoydvou Apovciov kekAntat.”

4 Prokopios, Istanbul’da Iustianus Déneminde Yapilar: Birinci Kitap (Cev. E. Ozbayoglu), Arkeoloji
ve Sanat Yayinlari, Istanbul, 1994, s. 43-44.
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1.1.1.2.1. Kullamilan Malzemeler
1.1.2.1.1.1. Puteoli Volkanik Tozu (Pozzolano)

Antik Roma’da liman insasinda siklikla kullanilan malzemelerden biri
Vesuvius Yanardagi’nin ¢evresindeki kentlerden biri olan Puteoli Antik Kenti’nden
temin edilen volkanik kiildiir. Bu volkanik kiil, su ile karigtirildiginda dayanikli bir
hidrolik beton olusturur. Bu beton, su altinda sertlesir ve uzun Omiirlii yapilar insa
edilmesine olanak tanir. Vitruvius, Puteoli volkanik tozunun ozellikle liman
insasinda ne kadar etkili oldugunu vurgulamistir. Suyla temas edince hizla
kaynagarak birlesebilen bu malzeme, birlestikten sonra suyla ya da dalgalarin

etkisiyle ayrilmaz hale gelmektedir.*’

Resim 7. Alt Kisminda ince Puteoli / Pozzolano Tozu ve Kirec Tasi ve Uzerinde

Sar1-Gri Ponza Parcalar iceren Harg

Kaynak: J. P. Oleson, M. D. Jackson, G. Vola, ‘Catalogue and Descriptions of
Concretes Drilled from Marine Structures by ROMACONS’, Building for Eternity
the History And Technology of Roman Concrete Engineering in the Sea iginde, C.J.

43 Vitr. 2.6.1: “Est etiam genus pulveris, quod efficit naturaliter res admirandas. nascitur in regionibus
Baianis in agris municipiorum, quae sunt circa Vesuvium montem. quod commixtum cum calce et
caemento non modo ceteris aedificiis praestat firmitates, sed etiam moles cum struuntur in mari, sub
aqua solidescunt. hoc autem fieri hac ratione videtur, quod sub his montibus et terrae ferventes sunt et
fontes crebri, qui non essent, si non in imo haberent aut e sulphure aut alumine aut bitumine ardentes
maximos ignes. igitur penitus ignis et flammae vapor per intervenia permanans et ardens efficit levem
eam terram, et ibi quod nascitur tofus exsurgens, est sine liquore. ergo cum tres res consimili ratione
ignis vehementia foratae in unam pervenerint mixtionem, repente recepto liquore una cohaerescunt et
celeriter umore duratae solidantur, neque eas fluctus neque vis aquae potest dissolvere.”
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Brandon, R.L. Hohlfelder, M.D. Jackson, J.P. Oleson (Eds.), Oxbow Books, Oxford/
Philadelphia, 2014, s. 262.

1.1.2.1.1.2. Tas ve Mermer

Limanlarin yapiminda kullanilan diger énemli malzemeler arasinda tas ve
mermer bulunur. Ozellikle biiyiik liman yapilarinda, biiyiik tas bloklar kullanilarak
saglam temeller olusturulmustur. Bu taslar, deniz tabanina yerlestirilmis ve {izerine
beton dokiilerek sabitlenmistir. Mermer ise limanlarin daha estetik goriinmesi igin
kullanilmistir.  Mermerin, limanlarin hem siislemelerinde hem de limanlara
yerlestirilmis olan heykellerin yapimlarinda kullanildigi goriilmektedir. Bukoleon

Limani’na adin1 vermil olan aslan ve boga heykelleri mermerden yapilmustir.*®

Tas ve bir metamorfik kaya olan mermer, suya, su basincina ve hava
kosullarina dayanikli olmasi nedeniyle antik liman insaatinda yaygin kullanilan bir
malzemeydi. Birgok kiyr bolgesinde kolayca bulunabilen kire¢ tasi, limanlarin
olmazsa olmaz1 sayilan dalgakiran, iskele ve liman duvarlari insa etmek i¢in
kullanildi. Estetik 6zelliginin yani sira erozyona dayanikliligiyla da bilinen mermer
ise, deniz fenerlerinin insasinda siklikla kullanildi. Liman ingaatinda tasin
kullanilmasi, kaldirag ve kesici aletlerle tas ocaklarindan biiyiik bloklarin

cikarilmasini kapsayan gelismis bir tas ocagi tekniklerini gerektiriyordu.

Romalilar, liman yapiminda tas kullanma konusunda kendilerini iyi
yetistirmiglerdi. Bunun en giizel 6rnegini ayn1 zamanda Roma’nin ilk limani1 olma
Ozelligi tasiyan Ostia Antica Limani’na ait kalintilar teskil etmektedir. Portus Limani
kalintilart da Romalilarin tas kullanma konusunda usta olduklarini destekler
niteliktedir. Bu limanlarda Antik Roma betonu*’ ad1 verilen betondan yapilmis biiyiik
dalgakiranlar mevcuttu. Tas bloklarla kapli dalgakiranlar1 sayesinde korunakli

limanlar olarak goriilmiistiir.

46 A. Van Millingen, Byzantine Constantinople: The Walls of the City and Adjoining Historical Sites, J.
Murray, London, 1899, s. 118.

47 Latincesi opus caementicium olan bu beton ¢ogunlukla tas ve tugla kiriklarmim kire¢ harci ya
da pozzolana ile karistirilip kaliba dokiilmesiyle elde edilirdi. Bkz: M. Soézen vd., Sanat Kavram ve
Terimleri Sozliigii, Remzi Kitabevi, Istanbul, 1986, s. 177.
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Liman yapimi esnasinda tasin dogal dayaniklilik, sertlik, mukavemet ve
asinma direnci 6zelligine gore secimi de ¢cok dnemliydi. Bu 6zelliklerden bir tanesi
gbzeneginin az sayida olmasi ve tuzlu su korozyonuna, asinma ve yipranmaya karsi
dayanikli olmasiydi. Tas bloklarin har¢ kullanilmaksizin yapisal stabilite saglanarak
dizilmesiyle su sizintis1 riski en aza indirilmeye calisiimistir. MO 4. yiizyilda yapilan
Iskenderiye Limani’nin, insas1 sirasinda tas kullanilmasina dair 6rnek teskil etmesi
acisindan onemli bir yeri vardir. Limanin ayni zamanda yine tas bloklardan insa
edilmis biiyiikk dalgakiranlar1 bulunmaktaydi ve bu da biiyilk gemilerin giivenle

barmabilmesi i¢in uygun sartlar1 sunuyordu.

1.1.2.1.1.3. Kereste ve Ahsap

Yiiksek mimari degere sahip olan yap1 kerestesi g¢esitli yapilarin ingasinda
hammadde olarak kullanilmistir.*® Yap: kerestesinin hammadde olarak kullamldig
yapilardan bir tanesi de antik limanlardir. Ahsap ¢ok islevli ve kolay sekil verilebilir
ozelligi itibariyle tasarimda esneklik saglamak icin ideal bir malzeme olmustur.
Mukavemetleri ve ¢iiriimeye karsi direngleri olmalar1 nedeniyle mese, ¢am, sedir

genel olarak tercih edilen tiirler arasindaydi.

Deniz tabanina cakilan kereste kaziklar iskele i¢in dayanikli bir temel
saglamaktaydi. Ahsap doseme ise yiiklerin yliklenmesi ve bosaltilma i¢in ideal bir
yiizey sagliyordu. Arkeolojik kazilarda bulunan ahsap iskele ve rihtim kalintilarinin
da kanitladig1 gibi Antik Yunanlilar ve Romalilar limanlarinin yapiminda keresteyi

yaygin olarak kullanmislardir.

Antik liman insasinda birincil malzeme olarak tas ve kereste tercih edilmis
olsa da diger malzemelerin onemi goz ardi edilmemelidir. Ornegin yap1
malzemelerini baglayan har¢ yapiminda kire¢ ve kum kullanilmigtir. S6z konusu
harglar tas bloklarin birbirine yapismasimi saglamakla kalmamis, bir anlamda su

gecirmez conta gorevi gormiistiir.

4 E. V. Popov, vd., ‘Calculation features of compressed-bent build-up timber columns with nonlinear-
deformable shear bracings’, IOP Conference Series: Materials Science and Engineering, Vol. 1211,
2022, s.1
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1.1.2.2. Antik Limanlarda Bulunan Yap1 Ogeleri

Antik liman yapilarina iligkin yapilan arastirmalar, pek ¢ok medeniyetin
denizcilik iizerine kabiliyetleri ve teknolojik agidan kaydettikleri ilerlemeleri
hakkinda bazi bilgiler aktarir. Limanlarin gemiler i¢in barinak olmasinin yani sira
ticaret aglarinda, askeri harekatlarda ve kiiltiirel gelisimde ¢cok 6nemli rolii olmustur
ve farkli farkli bolgeler arasinda baglantiyr kolaylastirmigtir. Boylece zaman zaman
tarihin seyrini sekillendirdigi de ortadadir. Antik limanlarin yapisini ve ingasini
anlamaya calismak basta miihendislik olmak iizere arkeoloji, jeoloji gibi ¢ok
disiplinli bir yaklasimi beraberinde getirir. Bu yaklagim, kiy1 tesislerinin gelisimini
ve islevselligini etkileyen g¢evresel, politik ve sosyoekonomik unsurlarin yeniden
yapilandirilmasina olanak tanir. Bu yontemler bize (diger seylerin yani sira)
limanlarin i¢cindeki ve c¢evresindeki peyzajlarin dinamiklerini, ¢evresel kosullarin
degisimini ve topluluklarin tepkilerini ya da arazi kullanimi, hayvancilik ve
beslenme modellerini yeniden yapilandirma olanagir sagliyor ve limanlarin ig
bolgelerinde ve daha genis olan 6n bolgelerinde deniz ticaretinin kapsami ve hacmi
konusunda yeni bilgiler sunuyor.* Antik limanlarin yapisal unsurlari dayanikl
malzemelerin ve uygun tekniklerin kullanilmas1 sonucu hidrolik miithendisligi ve kiy1
jeomorfolojisiyle 1ilgili gelismis bir anlayis1 yansitir. Liman insasinin g¢evresel
etkilerini incelemek, tortulagsma, erozyon ve deniz seviyesindeki degisiklikler gibi
zorluklarla basa ¢ikma yontemlerini gbz Onilinde bulundurmak antik limanlarin
arastirtlmasinda dnemli bir rol oynar. Bu limanlarin tasariminda dalga hareketi, tortu
tasinimi ve su derinligi gibi ¢ok sayida faktér géz Oniinde bulundurulmus ve bu
durum, modern kiyr miihendisliginde hala gegerli olan kiy1 siire¢leri hakkinda pratik

bilginin varligini gostermektedir.>

1.1.2.2.1. Dalgakiran
Dalgakiran, bugiin limanlarin en 6nemli 6zellikleri arasindadir. Ticaret, deniz
operasyonlari ve kiiltiirel degisim i¢in 6nemli merkezler olan antik limanlar da onlar1

giivenli ve verimli kilan dalgakiranlar sayesinde gelisti. Bunun yaninda dalgakiranlar

4 1. Nakas, ‘Review: Seasides of Byzantium. Harbours and Anchorages of a Mediterranean Empire’,
International Journal of Nautical Archaeology, Vol. 51/2,2022, s. 2

30 J. Melby, “Advances in Breakwater and Revetment Design”, Advances in Coastal Structure Design
icinde, R. K. Mohan, O. Magoon, M. Pirrello (Eds.), ASCE Book Series, 2003, s. 165-166.

30



gemiler i¢in sorun olmadan yanasma, yiik yiikleme ve bosaltma esnasinda giivenli bir
demir atma yeri saglayarak yipratici dalgalara, firtinalara, gelgitlere ve akintilara
karst1 koruma saglamak amaciyla insa edilmistir. “Kiyidaki yapilari, tekneleri,
dalgalarin yipratici etkisinden korumak veya gemilerin yiikk alip bosaltmasini

31 seklinde tanim bulan

saglamak amaciyla liman ve iskele onlerine yapilan uzun set
dalgakiran sézcigl terimler sozligiinde arastirildiginda ise bayindirlik terimi ile
karsilasilir ve “kiy1 diizenini ve tekneleri dalgalarin yipratici etkisinden korumak icin

32 olarak tanimlanmaktadir. Dalgakiranlarin

liman ve iskele Onlerine ¢ekilen set
islevi hakkinda yapilan tanimlamalar limanlarin temel bilesenlerinden biri oldugu,
yikict dalga hareketini azaltmak ve gemi operasyonlar1 icin korunakli havzalar

olusturmak {iizere tasarlandig1 noktasinda birlesmektedir.

Ge¢mise dogru gidildiginde ozellikle ge¢ Arkaik donemden itibaren olmak
tizere dalgakiranlarin bambagka bir islev icin kullanildig1 ortaya ¢ikar. Dalgakiranlar
giiclii deniz dalgalarinin yaratacagi tahribati Onlemesinin disinda hem siltasyon
sorunuyla basa ¢ikmak hem de MO 5. ve 4. yiizyillarda giiglendirilerek diisman veya
korsan saldirilarma karsi korunmak icin kullanilmistir.>® Dalgakiranlar séz konusu
islevleri etkin bir bi¢imde yerine getirmesi i¢in dalga yiiksekligi, dalga periyodu,
suyun derinligi ve toprak kosullar1 gibi faktorler dikkate alinarak insa edilmistir.
Yapiminda kullanilacak kaynaklarin mevcudiyetine ve sahanin 6zel gereksinimlerine
bagli olarak tas, beton ve kereste dahil olmak iizere cesitli malzemeler tercih

edilmistir.

Antik Cag’da hoyiik biciminde olan dalgakiranlar yaygindi. S6z konusu
dalgakiranlarin yapimi bolgedeki malzemeleri kullanilarak ve her bir sahaya 6zgii
zorluklara uyum saglayarak miihendislik yetenegi gerektiriyordu. Malzeme olarak
erozyona karst koyabilmeleri ve sert dalgalarin siirekli carpmasina karsi direng
gostermeleri nedeniyle granit, kire¢ tasi ve bazalt gibi dayanikli taslar tercih
edilmekteydi. Dalgakiranlar, zirh tast boyutunu, agirligini, yogunlugunu ve/veya

dalgakiran egimini dalga kosullarina gore belirlemek icin her zaman deneysel

5! Akalin vd., a.g.e., s. 584.

52 K. Tiirkay vd., Uygulayim Terimler Sozligii, Tiirk Dil Kurumu Yayinlari, Ankara,1980, s. 40.

33 Ginalis, a.g.e., s. 26-27; D. J. Blackman, ‘Ancient Harbours in the Mediterranean. Part 2°, IJNA
11/3, 1982, s. 196; Blackman, Sea Transport, s. 647.
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formiiller uygulanarak tasarlanird1.>* Dalgakiranlari yapim siireci genellikle moloz
hoyiliglinden veya ahsap bir cerceveden olusan bir temelle bagliyordu. Taglar
aralarinda yalnizca ¢ok kiiclik bosluklar kalacak sekilde sikica yerlestirilerek saglam
bir bariyer olusturulurdu. Cok giiclii dalgalarin oldugu yerlerde dalgakiranlarin
yapisal biitlinliigliniin artirilmasi i¢in harg¢ veya diger baglayict maddeler kullanilirdi.
Suyun derinligi, dalga kosullar1 ve istenen koruma seviyesi dalgakiranin boyutunu ve
seklini belirleyen faktorler arasindaydi. Manzaray1 engellemeyen su altinda kalan
dalgakiranlarin daha az cevresel etkileri nedeniyle dikkat ¢ekmistir. Belirli bir su
seviyesinin altinda insa edilen bu batik yapilar, bir miktar dalganin gecisine izin
vererek kiyr seridindeki sirkiilasyonu kolaylastirmakta, ancak korumay1

azaltmaktadir.

1.1.2.2.2. Mendirek
Dalgakiran ile liman arasinda ¢ok siki bir iligskinin oldugu goriilmektedir.

”55 olarak mendirek ise denizcilikle

Anlam1 “kiyilarda dalgakiranla yapilmis liman
ilgili bir diger terimdir. Kiy1 seridinden denize dogru uzanan yapay dalgakiranlar
olan mendireklerin antik limanlarin gelisiminde ve islevselliginde 6nemli bir rolii
olmus, acikta ve savunmasiz kalan demir atma alanlarin1 korunakli ve giivenli hale
getirmigtir. Tas, beton ve bolgedeki diger malzemelerden insa edilen bu yapilar,
gemileri firtinalarin denizin tiim olumsuz etkilerinden koruyan kritik bir altyap:
gorevi gormiistiir. Mendireklerin tasarimi, dalga yiiksekligini azaltarak ve tortu
birikimini en aza indirerek limandaki hidrodinamigi etkilemis ve denizcilik
faaliyetlerine elverigli sakin havzalar yaratmistir. Deniz giicliniin, deniz ticaretinin
onemini fark eden antik medeniyetler, liman altyapisinin ingas1 ve bakimi i¢in 6nemli
kaynaklar yatirmiglardir ve mendirekler bu ¢abalarin 6nemli bir bilesenini temsil
etmektedir. Mendirek tekniklerinin evrimi, miihendislik bilgisindeki ilerlemeleri ve
uygun malzemelerin mevcudiyetini yansitmakta, antik donem ustalarmin

yaraticiligini ve uyum yetenegini gostermektedir.

3 A. Diwedar, F. S. Abdelhaleem, A. M. Ali, “Wave Parameters Influence on Breakwater Stability’,
IOP Conference Series Earth and Environmental Science, 326(1), 2019, s. 1.
3 Akalin vd., a.g.e., s. 1651.
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Antik limanlardaki mendireklerin tasarimi bolge kosullari, limanin hangi
amaglarla kullanilacagt ve yerel olarak mevcut kaynaklar gibi faktorlerce
sekillenmistir. Insas1 i¢in uygun malzeme se¢imi son derece dnemliydi. Kirec tast,
granit, bazalt gibi dayanikli taglar, erozyona ve olumsuz hava kosullarina karsi
dayaniklilig1 nedeniyle tercih ediliyordu. Mendiregin boyutu ve yonii, baskin dalga
yonlerine ve firtina dalgalanmalarma gore belirlenirdi. Mendiregin yapisal
biitlinliigii, taslarin birbirine kenetlenmesi, har¢ kullanimi ve dahili destek yapilarinin
dahil edilmesi gibi ¢esitli insaat tekniklerinin kullanilmasiyla saglandi. Miihendislik
becerileriyle linlii Romalilar, zaman karsi dayanikli devasa mendirekler insa etmek
icin su altinda sertlesen bir beton tiiri olan opus caementicium gibi gelismis ingaat
yontemleri kullanmiglardir. Deniz canlilarinin varli§i ve s6z konusu yapilara
yerlesmeleri bu yapay resiflerin uzun vadeli duraganlhigi ve ekolojik etkisinde rol

oynamustir.>

Mendireklerin antik limanlarin jeomorfolojisi iizerindeki etkisi ¢ok biiyiik
olmustur, kiyr seridinin seklini degistirmistir. Mendirekler, dalgalarin ve akintilarin
dogal akisim1 kesintiye ugratarak liman iginde korunakli alanlar yaratmis, tortu

birikimine ve yapay plajlarm olusumuna yol agmustir.>’

1.1.2.2.3. iskeleler
Antik limanlarin temel bilesenlerinden ve “bir liman veya tersanenin pargasi
olarak denize insa edilmis ve gemilerin yiik ylikleme, onarim c¢aligmalar1 vb.

amaglarla yanasabilecegi saglam bir yap1™>®

olan iskeleler, denizcilik faaliyetlerini
kolaylastirmis ve kiy1 peyzajini sekillendirmistir. Ticaret i¢in son derece 6nemli olan
bu c¢ok yonlii yapilar, her biri belirli ¢evre kosullar ve islevsel gereksinimler
dogrultusunda ¢esitli bigimlerde ortaya ¢ikmistir. Bu antik liman altyapilar1 6zellikle

tuzlu deniz suyuna maruz kalma ve kiyr dinamikleri gibi faktorler yoluyla bozulmay1

% R. Callaway, C. Bertelli, R. Unsworth, G. Lock, T. Carter, E. Friis-Madsen, H. C. Soerensen, F.
Neumann, “Wave and Tidal Range Energy Devices Offer Environmental Opportunities As Artificial
Reefs’, Proceedings of the 12th European Wave and Tidal Energy Conference, Cork, Ireland, 27th
Aug -1st Sept 2017, s. 1.

5TR. M. Noble, “Coastal Structures’ Effects On Shorelines”, Coastal Engineering Proceedings 1 (16):
125,1978, s. 2069.

38 Ginalis, a.g.e., s. 35; The Oxford Companion to Ships and the Sea, 1. C. B. Dear — P. Kemp (Eds.),
Oxford?, 2005, s. 290-291.
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hizlandiran amansiz deniz ortami nedeniyle 6nemli miihendislik zorluklarini

sergiliyordu.>

Antik Cag’da iskelelerin insasi, su miihendisligi ve malzeme bilimi
konusunda karmasik bir yetenegi yansitmaktadir. Ornegin Roma iskeleleri, gelismis
insaat teknikleri ve kiy1 ortamma dair kapsaml bilgiler yansitmaktadir. Su altinda
sertlesebilen beton gibi malzemeler, denizin acimasiz kuvvetlerine dayanabilen
dayanikli ve esnek yapilar olusturmak icin kullanilmistir. Iskele yapiminda
kerestenin bol ve kolay bulundugu alanlarda ahsap yapi malzemelerin dahil olmasi

da 6nemli bir rol oynadi.

Iskeleler antik liman kentlerinin ekonomik ve sosyal yasammin ayrilmaz bir
pargas1 olmuglardi. Ticari hareketin canli kalmasini sagliyordu. Mallarin taginmasini
hizlandirmak i¢in ving ve rampa gibi verimliligi artiran 6zellikler icerecek sekilde
tasarlanmiglardi. Ayn1 zamanda depolama, atdlye i¢in alan sagliyor ve bu alanlar

ekonomik faaliyet merkezlerine doniistiiriiyordu.

1.1.2.2.4. Deniz Feneri

Antik limanlarda deniz fenerleri denizcilik teknolojisi ve seyir giivenligi i¢in
onemli bir ilerlemeyi temsil etmis, kiy1 ticaretinin ve denizciligin dinamiklerine
yenilik getirmistir. Liman girislerinde ve tehlikeli sayilabilecek kiyr seritleri boyunca
konumlandirilan deniz fenerlerinin, denizcileri limana giivenli bir sekilde
yanagmasint saglayarak olasi deniz felaketlerini Oniine gecen vazgecilmez seyir
yardimcilar1 olarak islev gormistiir. Antik medeniyetlerin ekonomik ve politik
gelisimine Oonemli katkilarda bulunmasi gibi en 6nemli islevlerinin yani sira bu
medeniyetlerin yaraticiligin1 ve ustaligini yansitan gelismis miithendislik ilkelerini ve
yenilik¢i yapi tekniklerini biinyesinde barindirmaktadir. “En iyi bilinen &rnegi, MO
280 civarinda II. Ptolemaios déneminde insa edilen Iskenderiye’deki iinlii deniz

feneri veya Pharos ad1 verilen fenerdir. Iskenderiye’deki Pharos, deniz fenerlerinin

% C. Jofré-Bricefio, F. Mufioz-La Rivera, E. Atencio, R. F. Herrera, ‘Implementation of Facility
Management for Port Infrastructure through the Use of UAVs, Photogrammetry and BIM’, Sensors
21, No. 19: 6686, s. 1

60 1. Ferrari, A. Quarta, ‘San Cataldo (Lecce, Italy): The Historical Evolution Of The Coastal
Landscape’, Eighth International Symposium “Monitoring of Mediterranean Coastal Areas. Problems
and Measurement Techniques”, L. Bonora, D. Carboni, M. De Vincenzi (Eds.), 2020, s. 58.
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prototipi degildi ancak kesinlikle daha sonraki tiirlerin ve gelismelerin insasi i¢in bir

model islevi gdrmiistiir.”®!

Adriyatik Denizi boyunca korunmus Roma iskeleleri ve kiyr kulelerinin
korunmus kalintilarinin da kanit olarak sundugu gibi, bu yapilarin stratejik
konumlandirilmasi, uzak kiyilar arasinda insanlarin ve ticaret mallarinin hareketini

kolaylastirmada ¢ok &nemliydi.®?

Antik deniz fenerlerinin tasarimi ve insasi1 gerek bolgedeki kaynaklar gerekse
donemin mihendislik becerisi gibi ¢esitli faktorlerden etkilenmistir. Dolayisiyla
deniz fenerleri seyir araci olmasmin yaninda, toplumlarin teknolojik agidan
geligmisliginin bir temsili, denizcilik giiciiniin bir sembolii olarak da goriilmiistiir.
Deniz gibi zorlu bir ortamda bu yapilarin uzun Omiirlii ve dayanikli olmasini
saglamak adina tas ve beton gibi dayanikli yap1 malzemelerinin se¢imi son derece
onemliydi. Bu agidan bakildiginda antik deniz fenerleri yapi teknigi ve malzeme
bilimi konusunda gelismis bir anlayigin varligin1 ortaya koymaktadir. Gelismis yap1
tekniklerinin bir goOstergesi olarak birbirine gegerek kenetlenen blok taslarin
kullanimi, deniz fenerlerinin dalgalarin ve erozyonun amansiz giiglerine karsi

dayanikliligin1 daha da artirmstur.

1.1.2.2.5. Ambarlar

Limanlarda o6zellikle yogun faaliyetlerin oldugu limanlardaki hareketlilikle
basa ¢ikabilmek saglam bir mimari altyapiyr gerektirmektedir. Bu tiir limanlarda
ithtiya¢c duyulan en 6nemli yapilardan biri hi¢ kuskusuz ambarlardi. “Geminin yiik
koymaya ayrilmis yeri”®® seklinde aciklanan ambarlarin antik limanlardaki deniz
ticaretini ayakta tutan ekonomik ve lojistik hareketliligin anlagilmasinda 6nemli bir
yeri vardir. Bu hareketlilik kapsaminda alicinin taleplerini karsilamada kritik bir rol
oynayan depolar, mallarin giivenli bir sekilde depolanmasimmi ve dagitimini

kolaylastirmis, maliyetleri en aza indirgemistir. Depolar, nakliye ve iiretim

ekonomilerinin saglanmasina yardimci olduguna gore, iretici ile alic1 arasinda var

6! Ginalis, a.g.e., s. 46; Dear — Kemp (Eds.), a.g.e., s. 319.
62 Ferrari, Quarta, a.g.e., s. 58.
6 Akalin vd., a.g.e., 2011, s. 112
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olan zaman ve mekan farkliliklarmin giderilmesine yardimci olduguna® gore antik
limanlardaki depolarin incelenmesi, antik donem ekonomi temelini olusturan

karmasik lojistik sistemler hakkinda bilgiler saglar.

Rihtimin arkasinda veya yaninda bulunan ambarlar hem limana hem de sehrin
disinda bulunan biiyiik market alanlar1 adi1 verilen Emporion’daki pazar, diikkan ve
tavernalara yollarla baglanmaktaydi.%> Ge¢ Roma doneminden itibaren 6zellikle daha
bliyiik olan limanlarin hem rihtimda hem de mendireklerin yaninda bulunan
ambarlar1 vardi. Mallar gemiden bosaltilir, dagitilmak iizere ambarlara tasmirdi.
Ancak kisa veya uzun vadeli depolama binalar1 olarak kullanilmalarinin yaninda
vergi 6demesi ve yiiklerin kontrolii i¢in giimriik vergilerinin alindig: yerler olarak da

kullanildig1 olmustur.®®

Antik limanlarda bulunan depolarin islevsel tasarimi, gelismis bir envanter
yonetimi ve dagitim sistemini ortaya koymaktadir. Arkeolojik kanitlar, ambarlarin
yalnizca pasif depolama tesisleri olmadigini, ayn1 zamanda mallarin i¢ pazarlara
dagitilmadan veya uzak yerlere gonderilmeden dnce tasnif edildigi, kontrol edildigi

ve vergilendirildigi aktif ticaret merkezleri oldugunu gdstermektedir.

1.1.2.3. Antik Limanlarin Kullanim Alanlar1

1.1.2.3.1. Ticaret ve Depolama

Antik limanlar, ticaretin merkezi olarak islev gérmiistiir. Limanlarda, ticaret
gemilerinin ytiklerini bosaltmasi ve depolamasi icin genis alanlar ve depolar
bulunmaktaydi. Alexandria (Iskenderiye) Limani, bu acidan 6nemli bir Ornektir.
Strabon, Alexandria Limani’nin genisligi ve ticaret hacmi hakkinda detayli bilgiler

sunar.’’ Liman, Akdeniz’in en énemli ticaret merkezlerinden biri olmustur. Rhodos

64 P, Viskup, K. Galova, ‘Warehouse Design for Production Needs’, MATEC Web of Conferences 292,
2019, s. 1.

% Ginalis, a.g.e., s. 48; D. J. Blackman, ‘Ancient Harbours in the Mediterranean. Part 2°, ILJNA 11/3,
1982, s. 204.

% Ginalis, a.g.e., 2014; J. Patrich, “Warehouses and Granaries in Caesarea Maritima’. Caesarea
Maritima: A Retrospective After Two Millennia iginde, A. Raban — K. G. Holum (Eds.), Leiden - New
York - Koln, 1996, s. 146.

67 Strab. 17.1.6: TpOg TOTG Ekatdv. 1 82 Pdpog vnoiov £0Tl TAPAUNKES, TIPOOoEXEGTATOV Ti)
Nmeipw, Aipéva Tpog avtv mototv dp@iotopov. v Ydp €0TL KOATWAETNG, Akpag i TO TEAAYOG
TpoBeRAnuévn SV0: ToUTWY 8¢ petadl 1) vijoog (8putal kAelovoa TOV kOATIOV, TapaBERAnTaL yap
a0T@® KaTd pijKog: TV &’ dxpwv Tijg Pdpov TO PV £®ov HAAAGY €0TL TpooexEG T NTelpw Kal
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Liman1 da antik donemin 6nemli ticaret merkezlerinden biridir. Rhodos’un stratejik
konumu, Ege Denizi’ndeki ticaret yollarin1 kontrol etmesini saglamistir. Rhodos
Heykeli (Kolossos) limanin girisinde yer almis ve gemicilere yol gostermistir. Deniz
ticareti acisindan 6nemli bir liman olan Ostia Limani, Tiber Nehri’nin agzinda
kurulmustur. Suetonius’un De vita Caesarum adli eserinde Ostia Limani’ndan
bahsetmektedir. Limanin ingasina Iulius Caesar doneminde baslanilmig ancak
tamamlanmasi sonra olmustur. Limanin ingasinda, Misir’dan getirilen biiylik bir
dikilitas kullanilmig ve limanin biiyiikliigiine uygun olarak geceleri limani
1istklandiran ve gemilere yol gdsteren cok yiiksek bir kule insa edilmistir.®® Ostia

Liman1 insa edildikten sonra Roma Imparatorlugu’nun ana ticaret kapis1 olmustur.

1.1.2.3.2. Askeri Amaclar

Limanlar ayn1 zamanda askeri iisler olarak da kullanilmisti. Roma
Imparatorlugu’nun bir¢ok limani, donanma gemileri igin giivenli bir liman ve ikmal
noktasi olarak hizmet vermistir. MO 31 yilindaki Actium Savas1 sirasinda, Imparator
Augustus’un donanmasinin biiyiik bir kism1 Actium Limani’nda toplanmistir. Bu

liman, stratejik konumu sayesinde savas sirasinda biiylik bir rol oynamistir.

1.1.2.4. Antik Limanlarin Bakim ve Onarimi

Antik limanlar, siklikla kullanilmalar1 nedeniyle siirekli bakim ve onarim
gerektirmistir. Bu amacgla limanlarin korunmasi i¢in dalgakiranlar ve rihtimlar
diizenli olarak kontrol edilmistir. Ayrica, liman i¢indeki kum birikintileri ve batik
gemiler temizlenmistir. Tulius Caesar’in Commentarii de Bello Civili adl1 eserinde,
limanlarin bakim ve onarim ¢alismalarina dair bilgiler bulunmaktadir. Caesar,

Pompeius’a kars1 siirdiirdiigli miicadelesi sirasinda Brundusium Limani’nda onarim

Tfj kat” avtiv drpa  (kaAgltal 8 dxpa Aoxlds) , kai ToLel Tov Apéva aptiotopov:; Alexander
Belov, Navigational aspects of calling to the Great Harbour of Alexandria, HAL, 2014, ss. 1-28, s. 2.

6 Suet. CL. 20.3: portum Ostiae extruxit circumducto dextra sinistraque brachio et ad introitum
profundo iam solo mole obiecta; quam quo stabilius fundaret, nauem ante demersit, qua magnus
obeliscus ex Aegypto fuerat aduectus, congestisque pilis superposuit altissimam turrem in exemplum
Alexandrini Phari, ut ad nocturnos ignes cursum nauigia dirigerent.
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calismalar1 baslatmigti. Limani gemi saldirilarindan ve dalgalarin siddetinden

korumak i¢in samandiralar, toprak yiginlari ve kulelerle yeniden donatt:.%

Zaman igerisinde artan ticaret faaliyetleri nedeniyle bazi limanlarda
genisletme calismalari yapildigr bilinmektedir. Alexandria Limani’nin genisletilmesi,
Ptolemaios Hanedani doneminde gergeklestirilmistir. Limanin genisletilmesi, daha
fazla geminin limana yanagmasini saglamis ve ticaretin gelismesine katkida

bulunmustur.

Antik Cag’da liman insasi, miithendislik ve mimarlik agisindan biiyiik bir
oneme sahiptir. Centumcellae, Caesarea Maritima ve Heraion limanlari, donemin
teknik bilgi ve becerilerini yansitan onemli orneklerdir. Bu limanlar, kullanilan
malzemeler ve ingaat teknikleri agisindan birbirinden farklilik géstermektedir. Ancak
hepsinin ortak noktasi, deniz sartlarina uyum saglamak ve gemilere giivenli bir liman
sunmaktir. Diger antik limanlar da benzer tekniklerle insa edilmis olup, antik
diinyada deniz ticaretinin ve askeri stratejilerin gelismesine biiyiik katki

saglamisglardir.

69 Caes. Civ. 1.26: Brundisini portus inpedire instituit. quorum operum haec erat ratio: qua fauces
erant angustissimae portus, moles atque aggerem ab utraque parte litoris iaciebat, quod his locis erat
vadosum mare. longius progressus, cum agger altiore aqua contineri non posset, rates duplices
quoquoversus pedum xxx e regione molis collocabat. has quaternis ancoris ex iv angulis destinabat,
ne fluctibus moverentur. his perfectis collocatisque alias deinceps pari magnitudine rates iungebat. has
terra atque aggere integebat, ne aditus atque incursus ad defendendum impediretur; a fronte atque ab
utroque latere cratibus ac pluteis protegebat; in quarta quaque earum turres binorum tabulatorum
excitabat, quo commodius ab impetu navium incendiisque defenderet.
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2. ANTIK CAG’DA iSTANBUL’UN (BYZANTION/KONSTANTINOPOLIS)
TARIHSEL TOPOGRAFYASI VE LIMANLARI

Ikinci boliimde, ilk olarak Antik Cag’da Istanbul’un

(Byzantion/Konstantinopolis) tarihsel topografyasi ele alinacaktir. Bu yapilirken,

Istanbul’un efsanelerde gecen kurulus hikayelerinden baslanarak bir¢ok medeniyete

ev sahipligi yaptig1 donemler ve sonrasinda Imparator 1. Constantinus doneminde

kentin yeniden yapilandirilmasiyla Dogu Roma Imparatorlugu’nun baskenti haline

gelisi gibi kentin yasadigi 6nemli degisimler analiz edilecektir.

Kentin tarihsel topografyasinin incelenmesinden sonra tez g¢alismasinin da
konusunu olusturan Antik Cag’da Istanbul (Byzantion/Konstantinopolis) limanlari alt
basliklar halinde degerlendirilecektir. Limanlar incelenirken Oncelikle tiim
Bogazi¢i’'nde Avrupa ve Asya Kitalari’'nda bulunan limanlara deginilecektir.
Sonrasinda ise Hali¢ ve Tarihi Yarimada sinirlari igerisinde bulunan limanlar ayrintili
olarak incelenecektir. Tim bu incelemeler yapilirken antik kaynaklardan ve modern
kaynaklardan yararlanilacaktir. Konuyla ilgili haritalar ve resimler eklenerek verilen
bilgiler desteklenecektir. Saha arastirmasi sirasinda GPS noktalar1 alinarak
olusturulan liman haritasi ve c¢ekilen fotograflar ile limanlarin giinlimiizdeki

durumlarina iligkin bilgiler sunulacaktir.

2.1. Antik Cag’da Istanbul’un (Byzantion/Konstantinopolis) Tarihsel
Topografyasi

Istanbul, tarih boyunca bircok medeniyetin merkezi olmus ve bu
medeniyetlerin her biri kentin tarthsel topografyasina izler birakmistir. Kent,
cografya, siyaset ve kiiltiirel degisim arasindaki dinamik etkilesimi yansitan
karmasik ve ¢ok yonlii bir tarihsel topografyaya sahiptir. Bu ¢ok yonliiliik nedeniyle
kent, asirlar boyunca birgok efsaneye konu olmustur. Istanbul’un tarih sahnesine ilk
cikis1 da kurulus efsanesi ile olmustur. Efsanenin tarihi MO 7. yiizyilin ortalarina
dayanmaktadir. Atina yakinlarinda bulunan Megara kent devletinin kolonistlerinin
lideri olan Byzas, yeni bir kent kurma amaciyla Megara’dan yola ¢ikar. Ancak bu

sehri nereye kuracaklarini bilmedikleri i¢in Byzas, Delphi’deki Apollon Tapinagi’nda
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bulunan kehanet merkezine danigir. Kehanete gore Byzas sehrini “korler iilkesinin

karsisina” kuracaktir.”

Byzas, kehanetten bir anlam ¢ikaramasa da yola koyulur. Ege Denizi’nden
kuzeydoguya dogru yonelerek once Dardanos’u (Canakkale Bogazi’ni) geger ve
sonra Marmara Denizi’ne ulagir. Marmara Denizi’'nde ilerlemeye devam ederek
Bosphorus’a (Bogaz’a) ulasir. Buraya geldiklerinde karst kiyida Khalkedon™u
(Kadikoy) goriirler. Halig iclerine dogru girdikge bu konumun savunma ve ticaret
acisindan cok elverigli oldugunu fark ederler. Bu nedenle, Khalkedon’u kuranlar,
kars1 kiyillarindaki bu zengin konum yerine daha fakir bir konumu se¢mis
olmalarindan dolayr “kér olmakla” itham edilir.”! Iste boylece Byzas ve onun
pesinden gelen kolonistleri, tipki kehanette bahsedildigi gibi “korler {tilkesi”
Khalkedon’un karsisina yeni sehrini kurar. Byzas kurdugu bu sehre kendi adin1 verir

ve kent “Byzantion” olarak anilmaya baglanr.
Dionysios Byzantios da eserinde Byzas ve Byzantion efsanesini anlatmustir:”?

“Kydaros deresi, kuzeybatidan, Barbyses ise baska bir yonden,
kuzeyden akar. Bazilari, Barbyses’in Byzas’in dadisi oldugunu,
bazilari ise lason ve onunla beraber olan Argonotlar’in
gemisinin kilavuzu oldugunu, bazilart da onun yerel bir
kahraman oldugunu séyler. Derelerin birleserek aliivyon
getirdigi ve karsi buruna dogru denize dokiildiigii yerde
Semystra Sunagi vardir ki burasi adini bu sunaktan alir. Nais
nymphast olan Semystra (Byzas’in annesi) Keroessa’nin
dadiswydi. lo, Zeus’un maharetiyle inege doniistiikten sonra,
Hera’nin ofkesiyle bir at sinegi tarafindan diirtiilerek bir¢cok yer

astiktan sonra bu yer yakinlarinda dogum sancisi ¢ekti - ¢linkii

70 Tac. Ann. 12.63: “Namque artissimo inter Europam Asiamque divortio Byzantium in extrema
Europa posuere Graeci, quibus Pythium Apollinem consulentibus, ubi conderent urbem, redditum
oraculum est, quaererent sedem caecorum terris adversam. ea ambage Chalcedonii monstrabantur,
quod priores illuc advecti, praevisa locorum utilitate, peiora legissent.”

71 Strab. 7.6.2: “Xaikndovior 8 émi th¢ mepaiag idpvpévor minciov od petéyovot Tijg edmopiog TodTNg
8160 10 pn mpoomeAdley T0ig Moty adTdv TV TAapdSa: § 81 kai Tov ATOALm oot T0ig KTicact 10
Bulavtiov botepov peta v vmd Meyoapéwv Xoikndovog kticw ypnortnplalopévolg mpoctaon
nomoacbor Ty Bpvoly amevavtiov T@V TVEADY, TVPAOVG KoAéoavio tovg Xoikndoviovg, Ot
TPOTEPOL TAEDGOVTEG TOVG. TOTOVG, APEVTES TNV TTEPAV KATAGYETY T0GODTOV TAoDTOV EYovoay, £IAovTo
Vv Avmpotépay.”

2 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023 s. 47-48.
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tanrisal tohumla doluydu - ve bir kiz ¢ocugu diinyaya getirdi.
Semystra tarafindan biiyiitiilen Keroessa, annesinin degigiminin
isaretini tasiyordu; ¢linkii almimin her iki tarafinda boynuza
benzer ¢ikintilar vardi ve bundan dolayr Keroessa (boynuzlu)
adint aldi. Ondan ve Poseidon’dan, bir tanri gibi saygi goren
insan, Byzas dogdu ki, Byzantion adini ondan almistir. Semystra
adl yerde neredeyse bir polis (sehir devieti) kurulacakti. Ciinkii
yerlesimcilerin onderleri burada bir kent kurmaya karar
vediginde, bir karga alevlerin arasindan kurbanin bir par¢asini
kaparak, yiikseklere u¢gmus ve Bosporos Burnu’na (Saray Burnu)
gotiirmiis. Bu igleri iyi bilen Hellenler, bunun Apollon’dan gelen
bir igaret oldugu sonucuna varmislar. Yiiksek bir yerden olanlart
goren bir ¢oban, onlara karganin, kapip kagtigi kurban
par¢asini nereye gotiirdiigiinii soylemis. Onlar da (tanrinin

gonderdigi) isareti takip etmigler.”

Harita 2. i1k kurulan Yunan Kkolonisi.

Kaynak: D. Kuban, Istanbul - Bir Kent Tarihi: Byzantion, Konstantinopolis, Tiirkiye
Is Bankas1 Yaynlari, Istanbul, 2010, s. 20.
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Tipki Byzantion efsanesi gibi Bosphorus adina dair antik kaynaklarda bahsi
gecen efsaneler vardir. Bu efsanelerin en inliisii, Zeus ve Inakhus’un kizi Argos
prensesi lo’ya aittir. Zeus, 6liimlii Io’ya asik olur ve Hera’nin gazabindan kurtarmak
i¢cin Io’yu bir diiveye doniistiiriir. Ancak Zeus’un bu caresi Hera’ya engel olamaz ve
Hera Io’ya iskence etmek i¢in ona bir at sinegini musallat eder. At sineginden kacan
Io, uzun yollar agsarak Misir’a kadar ulasir. Io’nun gectigi yerlerin arasinda
Bosphorus da vardir. “Bod¢ mopog (bous poros)” yani “inek gecidi” adi verilen
Bosphorus, bu adin1 Io’nun bu efsanevi anlatisindan almistir. Antik kaynaklarda
Yunanlar tarafindan Bogaz’in ‘“kanal, bogaz, su yolu, dar girinti” seklinde
tammlandig1 goriilmektedir.”® Bogaz’in en dar girisinin Karadeniz agzi, en genis
giriginin ise Tarihl Yarimada ve Kadikdy arasinda kalan Marmara Denizi’'ne agilan
agzin oldugu bilinmektedir. Herodotos’a gére Bogaz’in uzunlugu 120 stadia’yi
bulurken genisligi ise 4-5 stadia’dir.”* Ancak bu genislik 6l¢iisiiniin Bogaz’n en dar
kisimlarina ait oldugunu belirtmek gerekir. Dionysios Byzantium da Avrupa
Kitasi’nin u¢ kismi olan Bosporos Burnu (Sarayburnu) ile Asya Kitasi’nin ug¢ kismi
(Uskiidar) arasindaki mesafenin 7 stadia (1295 m) uzunlugunda oldugunu ifade
etmektedir.”” Petrus Gyllius, Bogaz’in bicimini tamimlarken; biikliim seklinde
ilerlemedigini, dogal bir kavise sahip oldugunu, her yanmin tepelerle c¢evrili
oldugunu, birbirinin pesinden siralanan kosut burunlarin c¢ikintilarina carpmasi
nedeniyle gemi yolculuguna uygun dingin sularinin oldugunu ve bunun sonucunda
otuz {linli limana sahip olmanin yaninda her yanmin limanlarla dolu oldugunu

belirtir.”®

Byzantion’un kurulus efsanesinin disinda kentin kuruldugu simirlar igerisinde
tespit edilmis olan maddi kiiltiir kalintilar1 kentin tarihini MO 8 binli yillara kadar
dayandirmaktadir. Istanbul’un Antik Cag’daki sinirlari, Tarihi Yarimada ya da
“Surici” olarak adlandirdigimiz, giimiimiizde Yedikule’den baslayarak giiney-kuzey

3 M. Arslan, Istanbul’un Antikcag Tarihi: Klasik ve Hellenistik Dénemler, Odin Yaymcilik, Birinci
Baska, Istanbul, 2010, s.33.

74 Hdt. 4.85.3,4: “to0t00 10D TEAGYEOC TO GTONA E0TI £DPOC TEGGEPEC GTASION PfjKkog 82, TOD GTOUNTOC
0 avynv, To o1 Boomopog kékintat, kat O o1 &levkrto 1 Yépupa, &rl oTtadiovg eikoot kol Ekatdv EO0TL.
teiver 8 é¢ v Hpomovtida 6 Béomopoc: 1 8¢ Ipomovtic éodoa ebpog pév otadimv mevioxosiov,
ufikog 0¢ tetpokociov kol yiiov, katadidol &g tov ‘EAANomoviov €06via oTewvdTnTa pEV €mTd
otadiovg, pijkog 6& TeTpakociovs.”

7> Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 37.

76 Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 43.
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dogrultusunda ilerleyerek Hali¢c’e uzanan ve sonrasinda 5. yiizyillda Imparator II.
Theodosius zamaninda insa edilmis olan kara surlarmin igerisinde kalan alandir.”’
Byzantion’un ilk yerlesimi muhtemelen Hali¢ ve Marmara Denizi’ne bakan bir dizi
tepeyi kaplayan konumda gerceklesmistir. Tipki kars1 kiyida bulunan Khalkedon
Antik Kenti gibi Byzantion Antik Kenti de MO 7. yiizyilda Yunanistan {izerinden
bolgeye gelen Megaralilar tarafindan kurulmustu. Kuruldugu tepe iizerinde Arkaik
donem, Klasik donem, Hellenistik donem, Roma dénemi, Bizans donemi gibi
donemlere tanik olmustur. Arazinin degisken topografyasi, kentin gelisimi i¢in hem
zorluklar hem de firsatlar sunmustur. Ciinkii engebeli arazi nedeniyle artan
niifusunun ihtiyaclarin1 ve genisleyen kentsel yapilasmayi1 karsilayabilmek igin
onemli miihendislik becerilerine ihtiya¢ duyulmustur. Diger yandan, kentin ilk
sakinlerinin Bogazi¢ci ve Hali¢’in sagladigi dogal savunma imkéanlarindan
yararlanarak Sarayburnu yarimadasina yerlestikleri bilinmektedir. Zaman igerisinde
kentte, surlarin sayisi arttirtlmis ve kent diizeni gelistirilmistir. Bu bolgenin segilme
nedeni olarak savunma ve deniz ulagimi agisindan elverisli olmasini sdylemek
miimkiindiir. Kentin erken donemde yasamis oldugu gelisim, kara ve deniz yollarinin
kesistigi noktadaki konumuyla sekillenmis, sahip oldugu dogal limanlar1 ve dogal
savunma cografyasi kentin ekonomik ve kiiltiirel anlamda gelismesini saglamistir.
Kentin dogal kaynaklar1 ve arazisi, kentin gelisiminde ve siirdiiriilebilirliginde
onemli bir rol oynamistir. Kent, tepelik bir araziye sahip olsa da bu tepeler tizerinde
artan niifusun barmmasi i¢in uygun yapilar yapilmistir. Kentin merkezindeki tepeye
bir Akropolis insa edilmistir ve surlarla ¢evrelenerek korunakli héle getirilmistir.
Kentin Istanbul Bogaz1 ve Hali¢’in birlestigi noktadaki stratejik konumu, birbirini
izleyen imparatorluklar boyunca ticaret, ticaret ve siyasi gii¢ merkezi olarak hizmet
veren biiylik bir kentsel merkez olarak yiikselisinde uzun zamandir kilit bir faktor

olmustur.

MS 2. yiizyllda Imparator Septimius Severus tarafindan kent, Pescennius
Niger’i destekledigi igin cezalandirilmistir. Yaklasik olarak 2 yil boyunca Imparator
Septimius Severus’un kusatmasina direnen kent, kaynaklarinin tiikenmesi nedeniyle

acliga direnememis ve savunmasi diigmiistiir. MS 195 yilinda gergeklesen bu olay

0. Tekin, ‘Eski Cag’da Istanbul Topografyas1’, Antik¢as’dan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi
iginde, Cilt 1, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S., Istanbul, 2015, s. 402.
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neticesinde halk cezalandirilmig, bagimsizliklart ellerinden alinmig, vatandaslik
haklarmi yitirmis ve statiitiisii diisiiriilerek kome’® haline getirilip yonetimi
Perinthos’a” baglanmistir.® Bu olaydan birkag yil sonra kent, yeniden yapilanma
siirecine girmistir. Imparator Semtimius Severus, kentin yeniden yapilanmasi
sirasinda Hipodrom’un ingasina baslanmistir. Kentin surlarini, genisletmistir.

Hipodrom’un kuzeyine dort stoa’l1 Testrastoon adinda yeni bir meydan yaptirmistir.

A3y Sl 0 5 L Neor AL
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Harita 3. Ressam ve Istanbul rehberi olan Ernest Mamboury’nin 1925 yihnda
Osmanh Tiirkgesi hazirlamis oldugu Istanbul’un 1453 tarihinde fethinden

evvelki topografya haritasi.

Kaynak: Salt Arastirma, https://archives.saltresearch.org/handle/123456789/73721,
E.T.: 28.12.2024.

78 kaSun: Bir sehrin dortte biri; mahalle, kdy, kasaba.
7 Tekirdag ili Marmara Ereglisi ilgesi sinirlari igerisinde bulunan antik kent.
80 N. Lordoglu, ‘Byzantion ve Kalkhedon’un Sehircilik Agisindan Onemi’, Cedrus VII, 2019, s. 172.
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Cesitli medeniyetlerin kentin smirlar1 igerisine girip ¢ikmasi, kentin
topografyasinin  gelistigi jeopolitik sinirlarin  sekillenmesinde 6nemli bir rol
oynamistir. Diger yandan Bati Roma Imparatorlugu’nun 5. yiizyilda pargalanmasi,
Dogu Roma Imparatorlugu’nun Roma mirasinin tek varisi olarak ortaya ¢ikmasiyla
Akdeniz cografyast da yeniden sekillenmistir. Dogu Roma Imparatorlugu once
yiikselip sonra c¢okerken, Konstantinopolis’in topografyasi, bolgeyi sekillendiren
degisen gii¢ dinamiklerini ve kiiltlirel etkileri yansitacak sekilde gelismeye devam
etmistir. Kirsal alanlarin terk edilmesi ve imparatorlugun belirli bolgelerinde
pastoralizmin yayginlagsmasi, yerlesim diizenleri ve arazi kullanimindaki
degisikliklerin de gosterdigi gibi, kent sinirlar1 ve ¢evresindeki kirsal alanla iliskisi
tizerinde derin bir etki yaratmistir. Kentin stratejik konumu ve bir ticaret ve kiiltiir
aligverisi merkezi olarak oynadigi rol de doéniisiime katkida bulunmustur. Akdeniz
dahil olmak tiizere diinyanin bir¢ok noktasiyla alisveris i¢in bir merkez gorevi
gormiistiir. Polybius, eserinde kentin bu stratejik konumuna deginerek Byzantion’un
yerinin denize erisebilirlik acgisindan bildigimiz diinyadaki herhangi bir sehirden
daha fazla giivenlik ve refaha sahip oldugunu, ancak kara acisindan her iki konuda da
en dezavantajli kent oldugunu, ¢iinkli deniz agisindan, Pontus’un agzini tamamen
kapattiklarin1 ve hi¢ kimsenin Byzantionlularin izni olmadan igeri veya disar1 yelken
acamadigini, boylece Pontus’un sagladigi ve insanlarin giinliilk yasamlarinda genel
olarak ihtiya¢ duydugu tiim o {irilinlerin tedariki iizerindeki kontrole sahip oldugu

bilgisini vermektedir.®!

MS 4. yiizyilin baslarinda Roma Imparatoru 1. Constantinus, Byzantion
kentinin stratejik ve ekonomik 6neminin farkina varmisti. Boylece kentte biiytik bir
kentsel kalkindirma ve donilisiim programi baslatti. Konstantinopolis’in kentsel
tasarimi ve mimarisi, kentin dogal topografyasi, artan niifusu barindirma ihtiyaci ve
Dogu Roma Imparatorlugu’nun degisen siyasi ve kiiltiirel ncelikleri de dahil olmak
tizere bir dizi faktor tarafindan sekillendirilmistir. Kente kendi admni vererek

Konstantinopolis olarak degistirdi ve Akdeniz diinyasinin giic merkezi olarak gligten

81 PIb. 4.38.1-3: “Bulavtiot kotd pév 0dAattoy £dKoipodToTov oikodot tomov kol mpdg dopdietay Kai
TPOG evdaylovioy mavtn TOV €v Tf] Kob Mudg oikovpévn, katd O YRV TPOg AUEOTEPH TAVI®OV
AQLECTOTOV. KOTO pev yap Bdlattav obtmg émikewvton 1@ otopart tod ITéviov kupiog dote unt’
siomheboar uiT ékmhedoon undévo duvatdv sivon TV EUTOPOV YWPIC TiC &keivov PovAncsnc.
&xovrog & 100 IIovTov moALd T@V mpog TOV Pilov guypriotmy T0ig dAlog AvBpdmolg, Tavimv giol
TovT®V KVprot Buldvtior.”
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diismeye baslamis olan Roma’nin yerini alarak Roma Imparatorlugu’nun yeni
baskenti oldu. Imparator Constantinus, kentin sinirlarin1 6 kilometrekare genisletmis
ve baslatti1 yogun imar ¢alismalari i¢in her yerden malzeme ve isci getirtmistir.®?
Imparatorlugun yeni baskenti olan Konstantinopolis’teki insa faaliyetleri onemli bir
mithendislik ve mimari basarty1 temsil ediyordu. Ciinkii kentin tepelik ve egimli
arazisine uygun yapilasmayla ¢evrenin genislemesi ve artan niifusun barinmasi igin
olanaklar saglandi. Kentin engebeli arazisinin yapilarin insasinda Onemli rol
oynamasinin orneklerinden biri Havariyun (Biiyiik Havariler) Kilisesi’dir. Sehrin
surlar1, kamusal alanlar1 ve su temini de dahil olmak {izere altyapist da bu donemde
onemli Olglide genisletildi ve gelistirildi; bu calismalar da sehrin imparatorluk
giiclinlin merkezi olarak yeni atfedilen statiisiinii yansitiyordu. Byzantion, Roma
Imparatorlugu déneminde biiyiimiis, Eminonii ve Fatih ilgelerinin bulundugu alana
ve daha fazlasmma yayilmis ve kentin gilinlimiizde Theodosios Suru’na kadar
yaytlmast IV. yilizyllda adinin Byzantion’dan Konstantinopolis’e ¢evrilerek

Roma’nin yeni baskenti ilan edilmesinden sonra olmustur.®’

Konstantinopolis, kent sinirlari icerisinde barindirdig: etkileyici anitlar1 ve
simge yapilarinin yani sira, kentin kiiltiirel ve siyasi kimliginin ayrilmaz bir parcasi
olan c¢ok sayida dini ve kutsal mekana da ev sahipligi yapmistir. Kentin dinsel
anlamda en Onemli yapisi olan Hagia Sophia (Ayasofya), Dogu Roma
Imparatorlugu’nun dini ve siyasi yasamimin merkezi olarak hizmet veren anitsal bir
kiliseydi. Hagia Sophia, sadece dini bir merkez olarak gérmek dogru degildir. Bu
yap1 ayni zamanda imparatorluk ta¢ giyme torenlerinin ve diger dnemli torenlerin
yapildig1 siyasi ve Kkiiltiirel 6neme sahip bir yapiydi. Konstantinopolis’teki diger
onemli dini mekanlar arasinda Havariyyun (Biiyiikk Havariler) Kilisesi, Kariye
Kilisesi ve aslen Pantokrator Manastir1 olarak bilinen bir Dogu Roma kilisesi olan
Zeyrek Camii sayilabilir. Bu dini ve kutsal mekanlar, tipki Hagia Sophia gibi hem
ibadet merkezleri hem de siyasi glic ve otorite mekanlari olarak hizmet vererek
yapildiklar1 donemlerde kentin kiiltiirel ve siyasi manzarasinin sekillenmesinde

onemli bir rol oynamustir.

82 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 19.
83 Tekin, Topografya, s. 402.
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Konstantinopolis’in kentsel planlamasi ve mimari gelisimi, imparatorluk
saraymin ve daha genis anlamda Dogu Roma Imparatorlugu’nun ihtiyaglar1 ve
oncelikleriyle yakindan iligkiliydi. Augustaion ve Mese gibi biiyiik kamusal alanlarin
insas1 da Dogu Roma Imparatorlugu’nun giiciinii ve ihtisamimi yansitmaktadir.
Kentin, bu derece giiclii ve ihtisamli olmas1 imparatorluk i¢in zorluklar da ¢ikarmisti.
Dordiincii Hagli Seferi sirasinda 1204 yilinda Konstantinopolis’in yagmalanmasi gibi
kusatma ve istilalara kars1 kent savunmasiz kalmisti. Imparatorluk baskentine ait

bircok 6nemli eser bu donemde yagmalanmustir.

Kentin denizcilik altyapisi, kentin ticari ve ekonomik faaliyetlerini
destekleyen ve Dogu Roma Imparatorlugu’nda 6nemli bir ticaret ve ulasim merkezi
olarak konumunu siirdiirmesini saglayan genel kentsel gelisiminin 6nemli bir
bileseniydi. Artan niifusla birlikte kentin gida gereksinimi de artmistir. Bu nedenle
tahillarin depolanmasi igin eski liman bélgesinde ve giiney kiyisinda® tahil ambarlar
insa edilmistir. Kentin limanlarinin gelisimi, deniz ticareti faaliyetlerinin artmasi
nedeniyle dalgakiranlar, rihtimlar ve ambarlar gibi diger deniz yapilarinin ingasin

igeren bir siirecti.

Kentin kurulmus oldugu cografi bolgenin en onemli 6zellikleri olarak, Bati
ile Akdeniz diinyas1 arasindaki ticaret iligkilerini saglayan bir su yolu iizerinde agik
deniz dalgalarindan etkilenmeyen Hali¢ (Keras) gibi bir limana sahip olmasi,
Balkanlarla Onasya arasinda kolay asilabilen bir képrii gorevi gdrmesi ve kentin

85 sayilabilir. Kentin, Sirkeci,

savunmasi lizerinde etkili olan topografik ozellikler
Eminonii ve Hali¢’1 icine dahil bolgesi ekonominin, ticaretin merkezi oldugu gibi
yonetimin ve askeri faaliyetlerin de merkezi olmustur. Kentin yerlesim noktalar ise

kiy1 seritlerinde yer alan bu merkezlerin hemen arkasinda bulunmaktayda.

2.2. Antik Cag’da Istanbul (Byzantion/Konstantinopolis) Limanlari
Bogaz, Hali¢, Karadeniz ve Marmara Denizi kiyilar1 girintili ¢ikintili
yapilariyla limanlar i¢in dogal bir alan olusturmaktaydi. Bu limanlar kent i¢in {i¢

acidan Onemliydi; birincisi, mallarin taginmasi ve depolanmasi igin nakliye

8 Miiller-Wiener, a.g.c., 2001, s. 20.
8 D. Kuban, ‘Istanbul’un Tarihi Yapis1’, Mimarlik Dergisi, Say1: 5, 1970, s. 26.
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merkezleri olarak hizmet veriyorlardi; ikincisi, limanlar ve komsu bolgeler denizciler
icin bir dinlenme ve eglenme yeri sagliyordu; {igiinciisii, uzun mesafeli ve bolgesel
nakliye rotalarindan olusan Akdeniz sisteminin bir pargasiydilar.’® Limanlar kentin
disartya acgilan kapilart oldugu i¢in kentin bagka yerlerle olan iletisimi agisindan da

Onem tastyordu.

Antik Cag’da giiniimiiz Istanbul’unun sinirlari igerisinde kalan ve denize
ulasimi olan kiyr noktalar1 birgok antik liman ig¢in elverigli bir konum olmustur.
Sehrin, Karadeniz’it Marmara Denizi’ne ve ardindan Akdeniz’e baglayan énemli bir
su yolu olan Bogaz tizerindeki konumu, onu Avrupa ve Asya arasindaki ticaret, deniz
operasyonlar1 ve kiiltiirel aligveris i¢in hayati bir merkez haline getirmistir. Essiz
konumu, kiy1 seridi boyunca ¢ok sayida limanin gelismesini tesvik etmis ve her biri
Antik Cag boyunca sehrin ekonomik, askeri ve siyasi manzarasinda farkli bir rol
oynamistir. Dogal limanlarin ve koylarin varligi denize kolay erisimi kolaylastirmis
ve tarihsel olarak bolgede insan yerlesimini tesvik eden balik¢ilik ve diger denizcilik

faaliyetlerinin biiylimesini desteklemistir.

Bu limanlarla ilgili arkeolojik kalintilarin ve tarihi metinlerin incelenmesi,
kentin ticari aglarmin, denizcilik olanaklarinin ve diger Akdeniz ve Karadeniz
uygarliklariyla etkilesimlerinin yeniden yapilandirilmasma yardimec1 olmaktadir.
Ayrica, bu limanlarin gelisiminin izini siirmek, antik Istanbul’u meydana getiren
mihendislik tekniklerine, kentsel planlama stratejilerine ve sosyo-ekonomik
dinamiklere 131k tutmaktadir. Istanbul limanlarmin evrimi, birbirini izleyen her
imparatorlugun sehrin denizcilik altyapisina 6nem vermesi, bodlgenin degisen

jeopolitik manzarasini yansitmaktadir.

Istanbul smirlar1 igerisinde yer alan limanlara bakildiginda hem Avrupa hem
de Asya kitalarinda stratejik konumlara limanlar insa edildigi goriilmektedir. Kent
merkezinin Avrupa Kitasi’nda bulunmasi nedeniyle limanlar ¢ogunlukla burada yer
almaktadir. Bu c¢alisma kapsaminda Tarihi Yarimada sinirlari igerisinde yer alan

limanlar ayr1 basliklar altinda incelenecektir. Bunun diginda kalan diger limanlardan

8 E. Kislinger, ‘On Better and Worse Sites: The Changing Importance of the Harbours of
Constantinople’, The Byzantine Harbours of Constantinople iginde, F. Daim - E. Kislinger (Eds.),
Verlag des RoOmisch-Germanischen Zentralmuseums, Band 10, Mainz/Frankfurt, 2021, s. 11.
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genel itibariyle bahsedilerek bir ¢erceve ¢izilecektir. Limanlar, kentin kuzeyinden

giineyine siralanarak anlatilacaktir.

Avrupa Kitasi’nda karsimiza ¢ikan ilk liman, Karadeniz’e kiyis1 bulunan
Lyknias Limani’dir. Liman, Rumeli Feneri’nde bulunmaktadir. Dionysios Byzantios,
limanm muhtemelen cuna®” gibi i¢biikey olmasindan ya da en alt kisimlar1 boyunca
gorkemli c¢ikintilarin her yana yayilmasindan dolayr bu adi aldigini ileri

stirmektedir.®®

Bu limanin hemen ardindan Lykialilar Limani1 gelmektedir.
Giliniimiizde Garipce Burnu’nun asagisinda yer alan limanin kuzeyinde Rumeli
Deneri, giineyinde Rumeli Kavagi yer almaktadir. Dionysios Byzantios, limanin
olduk¢a kumlu ve kirag oldugunu, kiigiik bir alan iginde bulundugunu, c¢ok iyi,
saglam ve emniyetli bir liman oldugunu dile getirmektedir.® Limanin yukarisinda
ayaklanmalar sonrasinda Myrleia’dan (Mudanya) gelenlerin yerlestigi Myrileion
bulunmaktadir.”® Lykialilar Limani’nin sonrasinda Efesliler Limani yer almaktadir.
Biiyiik Liman olarak da adlandirilan bu liman, uzun bir kiyiya sahiptir ve Efeslilerin
buraya sigman c¢ok sayidaki gemilerinden dolayr Efeslilerin Limani adini
tasimaktadir.”! Petrus Gyllius, Efeslilerin Limani’min dar bir burunla birbirinden
ayrilan Yunanlarin Biiylik Aphosiatis ve Kiiciik Aphosiatis dedikleri limanlar
oldugunu anladigini ve bu iki limanin arasinin 200 passus®> uzunlukta oldugunu dile
getirmektedir.”® Efeslilerin Limani’nin hemen ardindan Caliburnu mevkiinde yer
alan Aphrodision Limani gelmektedir. Petrus Gyllius’a gore liman, Lykialilar
Limani’na Efesliler Limani’na gore daha yakin bir noktadadir ve Lykialilarin kiiltiinii
iistiin tuttuklart Tanrica Aphrodite’nin heykelini kendi adlarini tagiyan limanin
yakinina dikmislerdir.”* Bu durumda Aphrodision Limani’nin konumu nedeniyle
bahsedilen Tanriga Aphrodite heykeline yakin olmasindan dolayr bu ismi almis

oldugu soylenebilir. Bu limanin sonrasinda Gynaikon Limen (Kadinlar Limani)

87 Lat. Besik.

8 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 72

% Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 71.

%0 Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 15.

°! Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 71.

92 Roma 6l¢ii birimdir. 5 Roma adimina denk gelmektedir. 1 Roma adimi yaklasik olarak 30,48 cm
uzunlugundadir.

93 Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 15.

% Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 152-153.

49



gelmektedir. Baltalimani’na konumlandirilmis olan bu liman hakkinda Dionysios

Byzantios eserinde sunlar1 ifade etmektedir:

“Dogu’da ige girinti yapan koy, derin ve yeteri kadar genis olup,
i¢ kisminda kisa bir kavisle son bulur. Koyun ortasina
Kheimarrous (Kig Deresi) (Baltalimani Deresi) sularint bosaltir.
(Bu adi almigtir) ¢iinkii yazin ortalarinda kurur. Bu koyda
Kadinlar Limant (Baltalimani) vardw. Béyle adlandirilmisti,
¢linkii ne deniz ne de kara tarafindan rahatsiz edilir. Zira hem
denizin dalgalarina karsi tastamam giivenlidir hem de kara
tarafinda siddetli riizgarlara karst korunakhidw. Ya da, bu koya
giren ¢ok sayida balig1 kadinlar erkeklerin yoklugunda tuttugu

icin bu adi almistir”

Petrus Gyllius’un aktardigi Stephanos Byzantios’un De Urbibus (Kentler
Hakkinda) adli eserinde, limanin adiyla ilgili Byzas’in karis1 Phidalia’nin kadinlarla
birlikte Byzas’in kardesi Straibos ve diger erkek yurttaslarin yoklugunda kenti isgal
edenleri bu yere kadar siiriikledikleri ve yendikleri, bu yiizden bu yerin Kadinlar
Limam adin1 aldig belirtilmistir.”® Tarihi Yarimada ve Hali¢ siirlarina girmeden
onceki son liman ise Gynaikon Limen’den sonra gelen ve Ciragan Sarayi’nin

bulundugu boélgede yer alan Rhodion Perinoloi, yani Rodoslularin Liman1’dir.

Asya Kitasi’'nda Karadeniz yakinlarinda karsimiza ¢ikan ilk liman Poyrazkdy
ve Anadolu Kavag: arasindaki Fil Burnu mevkiinde yer alan Keg¢i Limani olarak
adlandirilan Khelaiophrolimen ya da Korakion Liman1’dir. Eski Yunanca’da “khelai”
kelimesi “kiskaglar, iskeleler” anlamina gelmektedir. Liman, kiskaglar1 andirdig i¢in
bu adi almis olabilir. Bu limandan sonra Beykoz ilgesi Yalikdy Mahallesi’nde
Osmanli déneminde Hiinkar Iskelesi olarak kullanilan Moukaporis Limani
gelmektedir. Dionysios Byzantios, bu limanin adin1 bir Bithynia Krali’ndan aldigina
ve oldukea giizel bir liman olduguna deginmektedir.”” Yine Beykoz Ilgesi’nde yer
alan Kanlica Mabhallesi’ne gelindiginde Dionysios Byzantios burada iki limanin

varligindan s6z etmektedir. Bu limanlardan biri olan Phriksos Limani ¢ok diiz bir

% Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 62-63.
% Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 121.
7 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 81.
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sahilde yer alirken, diger liman olan Phiela Limani Khalkedonlulara ait bir
limandir.”® Bogaz’dan Marmara Denizi'ne dogru ilerlenip Uskiidar ve Kadikdy
ilgelerine gelindiginde burada da limanlarin yer aldigir goriilmektedir. Dionysios

*>unun ardindan biiyiikligii ve

Byzantios, Uskiidar’da bulunan Asya Métomov
dinginligi ile giizel bir limanin geldigine ve limanin derin ve kumlu bir kiy1 ile ¢evrili
olduguna deginmektedir.!” “Altin Kent” anlamma gelen Khyrsopolis’teki liman,
altinla harika seyler satin alan kimseler (bolgede karli aligverisler yapanlar)
tarafindan bu ismi aldig1 belirtilmektedir.'°! Petrus Gyllius, limanin bir béliimiiniin
Sultan Siileyman’in kizinin yaptirdigi cami ve imaret i¢in yer saglamak amaciyla
yikildigini gdrdiigiinii ileri siirmektedir.!® Gyllius ayrica, limanin o dénemde de
kullanilmaya devam edildigini, bir kimse eger Istanbul’dan Kadikdy’e ya da
Kadikdy’den Istanbul’a gegmek isterse Uskiidar iizerinden gegis yapmasi gerektigini
belirtir.!® Kadikoy Ilgesi smirlari igerisindeki Eutropos Limani, Fenerbahce
Mahallesi’nde giiniimiizde Kalamis Koyu’nun oldugu yerdedir. Liman, imparator
Iustianus tarafindan MS 3. yiizyilda yaptirilmigtir. Khalkedon Limani, Ziihtiipasa
Mabhallesi’nde Kurbagalidere’nin agzinda yer almaktadir. MS 3. yiizyila tarihlenen

bu liman hakkinda Dionysios Byzantios su bilgileri sunmaktadir:

“Bous’den sonra Heragora adli pinar ve Kahraman Eurostos
Temenos’u gelir. Temenosun ardindan, i¢inden Himeros Deresi
(Ayrilik suyu) aktigr ve Aphrodite Temenosu’nun yer aldig diiz
bir sahil gelir Aphrodite Temenosu’nun yaminda, icinde
Khalkedon kentinin ve biraz yukarisinda Khalkedon Deresi
(Kurbagali Dere) ’nin bulundugu yarimaday: biiyiik bir
boliimiinde kusatan kiiciik bir kistak vardw. (Khalkedon’un) her
iki yaminda, kistaga dogru girinti olusturan yerlerde limanlar
vardwr. Batiya bakan dogal, doguya ve Byzantion’a bakan diger

liman ise insan yapumidw. Khalkedon, alg¢ak bir tepe tizerinde,

%8 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 82.

9 Té péromov: Bir tepenin ya da yiikseltinin ¢ikintiya sahip {ist kismu.

190 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 84.

101 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 85.

102 Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 224; Bahsi gecen cami, Mimar Sinan tarafindan XVI. yiizyilda insa
edilmis olan Uskiidar Meydani’ndaki Mihrimah Sultan Camii’dir.

103 petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 225.
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engebeli bir ovada yer almaktadw. Khalkedon’da, hayranlik
uyandiracak pek ¢ok sey vardir: Kentin ¢ok eskilere giden
gecmisi, kentte meydana gelen tarihsel olaylar, talihi (tykhe) ve
her iki yone olan degisimleri, ama en ¢ok da diger kehanet
merkezlerinden hi¢ de asagi bulunmayan Apollo Temenos’u ve

Kehanet Merkezi.”

Kadikdy smirlar igerisinde yer alan limanlardan biri olan Himeros Limani,
Rasimpasa Mabhallesi’nde Ayriliksuyu Deresi’nin denize dokiildiigli yerde insa
edilmigtir. Liman, MS 2. ylizyila tarihlenmektedir. Fenerbah¢ce Mahallesi’nde yer
alan ve MS 3. yiizyila tarihlenen Hiera Limani, Imparator Iustianus tarafindan
Theodora i¢in burada yaptirilmis olan saraya ait bir limandir. Petrus Gyllius’a gore
ise Khalkedon’da iki liman bulunmaktadir. Bu limanlardan biri olan Eutropos
Limant’nin Khalkedon Limani oldugunu ve doguya baktigini ileri siirerken diger
liman Heraion Limani’nin eserini yazdigi donemde loannes Kalamote Mendiregi

olarak adlandirildin1 séylemektedir. %4

Kentin, Tarihi Yarimada ve Hali¢ disinda kalan antik limanlar ile ilgili
bilgiler verildikten sonra ¢alismanin asil inceleme konusu olan Tarihi Yarimada ve
Hali¢ sinirlart igerisindeki antik limanlar ele alinacaktir. Limanlarin konumlar tespit
edilirken antik kaynaklardan ve modern kaynaklardan yararlanilmistir. Ancak
giinlimiizde limanlarin yazili kaynaklarda belirtilmis olan konumlar ile ilgili
degisimler gozlemlendigi i¢in, GPS noktasi alinirken ve fotograflama yapilirken
limanlarin konumlar ile ilgili ulagilmas1 kolay ve bahsi gegen limanlara en yakin

noktalarda calisma yapilmuistir.

104 petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 236.
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Harita 4. Tarihi Yarimada ve Hali¢’teki antik limanlarin GPS noktalari

alinarak olusturulmus haritas1 (Haz.: Seda Gaznevi)

Antik Limanlar Konumlari
Keras Limani Halig
Kynegion Limani Balat Kapisi civari
Neorion Limani Eminonii
Prosphorion Limani Eminénii-Sirkeci
Portus Novus / Iulianus / Sophia /
Kontoskalion Limani Kadirga
Heptaskalon / Heptaskalion Limani Unkapani - Cibali
Hormisdas Limani Catladikap1
Eleutherius / Theodosius Limani Yenikapi

Tablo 1. Tarihi Yarimada ve Hali¢’teki antik limanlar ve konumlari
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2.2.1. Keras (Hali¢) Limam

Keras, Xpuvookepag adini tasiyan Altin Boynuz (Golden Horn) olarak
adlandirilan Halig, Konstantinopolis’in en 6nemli gemi demirleme alanlarindan
biriydi. Hali¢, BapBtvong/Barbyses (Kagithane Deresi) ve Kvdapog/Cydaros (Alibey
Deresi) derelerin tarafindan beslenmektedir. Efsaneye gore, Hera’nin musallat ettigi
at sineginden kacan lo, Barbyses ve Cydaros derelerinin yakinda yer alan Semystra
(Eylip) yerlesiminde Zeus’tan olan kizini1 dogurur ve bu kiza alninda boynuz seklinde
cikintilar olmasi nedeniyle Keroessa (Boynuzlu) adi verilir.!® Keras adi da buradan
gelmektedir. Ayrica bir boynuza benzedigi i¢in de Keras yani “boynuz” adin1 aldigi
da ileri siiriilmektedir. Dionysios Byzantios, Keras’in etrafi tepelerle cevrili ve
riizgara kapali giivenli bir limana benzedigini ileri siirmektedir.!° Zaman igerisinde
kentin ekonomik olarak merkezi haline gelen Halig, kentin asil liman1 haline geldi.'”’
Dionysios Byzantios eserinde Byzantion arazisini ve Hali¢’i ayrintili olarak

anlatmistir:

“Anakara ile birlestiren kistak hari¢, Byzantion denizle cev-
rilidir. Kentin ¢evresi, 35 stadia (6.5 km), kentin ada olmasin
engelleyen kistak da 5 stadia (925 m) uzunlugundadw:. Trakya
Duvarvndan [yani batidaki kara duvari] Marmara ve Hali¢’e
dogru tath bir sekilde uzanan yer hari¢, kentin dalgalarla
vikanan kismi, denize dogru egiliv. Ortada, u¢ kisimlara dogru
olan bolgeler harig, diiz sayilabilecek bir alan (homales) ve bu
alanda her iki denize de uzanan bir diizliik (pedia ges) vardir.
Kentin etrafi kiyrya kadar derin ve akintili deniz ile ¢evrilidir.
Karadeniz’den akan sular dar Bogaz boyunca kiyidan kiyrya
carparak sehre varir ve Bosporos Burnu’nda ikiye ayrilir. Bogaz
sularmin bir kismi, baligin olduk¢a bol oldugu korfeze yonelir
ve korfezin sonundaki sig ve bataklik bolgede son bulur. Korfez,
boynuz sekline benzedigi icin Keras (Boynuz) olarak

adlandirilmaktadir. Keras, tahmin edilecegi iizere, biiyiikliikte ve

105 M. Arslan, ‘Byzantion: Bir Kurulus Séylencesi, Efsanelerden Tarihsel Donemlere’, Aktiiel
Arkeoloji 37,2014, s. 50.

106 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 37.

107 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s. 12-13.
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limanlarimin  kullamishhiginda  benzerlerini  geride bwrakur.
Korfezin etrafindaki yiiksek tepeler, korfezi giiclii riizgarlardan
korurlar. Polis ve korfez boyunca uzanan karst sahiller, korfezin
agzindan bagslayarak onu hapseder ve giicli akintilardan
aywirlar.  Etrafimi ¢eviren (bu kyilardan) dolayr  kérfez

dardr'%®
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Harita 5. Keras (Hali¢) Limanr’nin Konumunu Gosteren Harita

(Haz.: Seda Gaznevi)

Gilinimiizde limanin oldugu mevkide modern tersane yer almaktadir. Bu
nedenle Antik Cag’lardaki kullanim alanin1 modern zamanlarda da devam ettirdigini
sOylemek miimkiindiir. Yakinlarinda da 1578 yilinda Mimar Sinan tarafindan
yapilmis olan Sokullu Mehmet Pagsa Camii, Atatiirk Kopriisii ve muhtemelen 16.

yiizyilda yapilmis olan Hali¢ Tersanesi Cesmesi bulunmaktadir.

108 Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 38-39.

55



i

Bogazigi

Rigion Kapes:

Ksilokerkos
Kapest
Studios
-y Marmara Denizi
Altn Kaoe

Harita 6. Bizans Tarihgisi John F. Haldon’in Marmara Denizi Kiyilarindaki

Limanlar Haritas1

Kaynak: S. Basaran, U. Kocabas, ‘From Theodosian Harbour to Yenikap1
Shipwrecks’, Colloquium Anatolicum VII, 2008, s. 16; J. F. Haldon, Bizans Tarih
Atlasi (Cev. A. Ozdamar), Kitap Yaymevi, Istanbul, 2006, s. 72.
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Resimler 8-10. Hali¢ Liman1’min Giiniimiizdeki Durumu ve Etrafindaki Yapilar

(Fotograflar: Seda Gaznevi)
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2.2.2. Kynegion Limam

Hali¢’te gemilerin kiyitya yanagabilmeleri i¢in bircok liman ve iskele
bulunmaktaydi. Buradaki iskeleler aslinda biiylik liman tesislerinden daha kiigiik
olan liman yapilariydi. Bu limanlardan biri de Kynegion Limani1’ydi. Liman, Tarihi
Yarimada’yt c¢evreleyen surlarin 20 kapisindan biri olan Balat Kapisi (Porta
Palatina) mevkiinde bulunmaktaydi. Bu mevkii, Bizans kaynaklarinda “Kynegion
Kapis1” olarak adlandirilirken Osmanli  kaynaklarinda “Kiingdzkap1” olarak
adlandirilmistir.'” Petrus Gyllius eserinde hem Balat Kapis1 hakkinda hem de burada

bulunan liman hakkinda bilgi vermistir:

“Karsisinda imparatorluk tersanesi bulunan Fener Kapisi’ndan
Porta Palatina (Balat Kapisi) adi verilen kapiya kadar 800
passus ilerledim. Balat Kapist’min karsisindaki kiyida Sultan’a
ait yesil alan ve Yunanlarin Hagia Paraskeve adini verdigi
kalabalalik bir koyiin baslangici vardw. Balat Kapisi’ndan
vaklasik 120 passus ilerledikten sonra kentin sur duvarina
eklenmis ve altina insa edilmis ii¢ biiyiik kemer gordiim.
Imparatorlar eskiden ii¢ kiirek sirali kadirgalarint bu kemerler
aracthigiyla insan emegi tirtinii limana ¢ekerlerdi; liman simdi
kurumug ve ¢ukur bir bostana doniigmiistiir, oniinde gémiilii bir

tiir liman barindirarak.”' "’

109 N. Asutay-Effenberger, ‘Zum Stadtteil Kynegion und seinem Hafen in spitbyzantinischer und
osmanischer Zeit’, Die Byzantinischen Hdfen Konstantinopels iginde, F. Daim (Ed.), 2016, s. 115.
110 petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 65.

58



Harita 7. Kynegion Liman1’nin Konumunu Gosteren Harita

(Haz.: Seda Gaznevi)

e it g gl LU

Harita 8.: Seyyid Hasan tarafindan 19. yiizy1l baslarinda c¢izildigi tahmin edilen
Beyazid Su Yollar1 Haritasi'nda Balat Kapisi ve ¢evresi.

Kaynak: Asutay-Effenberger, a.g.e., s. 116; Ayrica Bkz. M. Kazim Cegen, II.

Bayezid Su Yolu Haritalar, iski, Istanbul, 1997.
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Gyllius’'un aktarmis oldugu bilgiye gore, limanin 16. yiizyildan Once
bilinmeyen bir tarihte islevini yitirdigi ve artik kullanilmadigi anlasilmaktadir.
Giliniimiizde limanin oldugu mevki, Balat Kapis1 Sokagi olarak bilinmektedir. Hemen
yakininda sur kalintilar1 yer almaktadir. Sokagm 6n kisminda Balat Iskele Cami ya
da Yusuf Sucaeddin Cami bulunmaktadir. Cami, 15. yilizyila tarihlenmektedir.
Caminin ad1, 6nceki donemlerde burada bir iskelenin var olduguna isaret etmektedir.

Sokagin oOniindeki alanin zaman igerisinde dolduruldugu ve denizle olan

baglantisinin uzaklastigi anlasilmaktadir.
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Resimler 11-14. Balat Kapi1 Mevkiinin Giiniimiizdeki Durumu ve Etrafindaki

Yapilar (Fotograflar: Seda Gaznevi)
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2.2.3. Neorion Limani

Hali¢’in gemiler icin elverisli bir konumda olmasi, bu bolgede birden fazla
limanin varliginin 6nemli nedenlerinden biri olmustur. Neorion Limani ve
Prosphorion Limani, bu bolgedeki limanlarin ikisidir. Dionysios Byzantios’a gore,
Bosporos Burnu’nun (Sarayburnu) ilk déniisiinde {i¢ liman vardir.'!'! Cassius Dio’ya
gore ise, bu bolgede iki tane liman vardir ve ikisi de zincirlerle kapatilmistir ve yine

her iki limanin da diismanlarda korunmak icin “khelai” yani kuleleri vard. 2

’ﬁ :kfp:‘a =
A,Turklye |$ Bankast: Muzesn

Ucrelstz bankacilik »”.f;'-‘\ v
tarihi muzey p

Harita 9. Neorion Limani’nin Konumunu Goésteren Harita

(Haz.: Seda Gaznevi)

Neorion Limani, giiniimiizde Eminonii sinirlart igerisinde yer almaktadir.
Yeni Cami’nin dogusunda, giimriik halleri ve Abdiilhamid Medresesi arasinda

Bahgekap1 olarak adlandirilan yerde oldugu diisiiniilmektedir.!'® Prosphorion Limani

' Dionysios Byzantios, a.g.e., 2023, s. 41.

12 Cassius Dio Cocceianus, Historiae Romanae, 75.10.5: “oil 1¢ Mpéveg évtog Teiyovg GueodTepot
KAelotol GAboESY foav, kol ai yniol adTdv THpyoue £¢° Ekdtepa TOAD TPOEOVTOG EQEpOV, GOT
dmopov T® morepie 3 TOV TpOGTAOLY.”

13 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 58.
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ile birlikte kentin en eski limanlarindan biridir. Hali¢’in kuzey ucunda ve Bogaz’in
girisine yakin bir konumdadir. Liman, bu konumu sayesinde kentin ozellikle
ekonomik ve denizcilik faaliyetlerinde 6nemli bir yer edinmistir. Neorion’da tersane
ile ilgili isler icin kullanilmis olan bir meydanin bulundugu diisiiniilse de liman
bolgesinin gdriiniimii, giiniimiizdeki gibi bir sanayi tesisi seklinde degildi.'!*
Limanin bulundugu kiyida muhtemelen Antik Cag’da ya da Geg¢ Antik Cag’da
balikgilara ait evler ve balik pazar1 yer almaktaydi. Ancak sonraki donemlerde bu

alan saraya dahil edilmistir. Petrus Gyllius’un eserine bakildiginda limanla ve

cevresindeki alanla ilgili ayrintili bilgiler edinmek miimkiindiir:

“Burast ayni zamanda Stephanos’un andigi Phosphorion Limani
oldu, Neorion oldu, Timasi Iskelesi oldu, kentle ilgili incelemede
ayrintili olarak gosterilebilecegi gibi. Halk arasinda, neredeyse
eski Neorion dermigcesine, bozuk bicimde Horia denilen kapt
ontinde gemilerin yiik bosaltmasi igin diizenlenmis bog bir alan
vardwr; burasi, 240 passus uzunluktadir ama kapr oniindeki
genigligi 100 passus’tur, kapimin biraz otesinde 50 passus’a
kadar daralir. Buradan Uskiidar’ a ve Kadikoy’e gecis vardir..
Bu aradan sonra balik pazar: gelir, eskilerin Sykai Iskelesi adin
verdikleri Galata’ya olan biiyiik gegis buradaydi. Arkada, kentin

Porta Piscaria (Balikpazar: Kapisi) adi verilen kapisi vardir.”'°

Liman, ekonomik a¢idan oOnemini sahip oldugu depolar sayesinde
kazanmistir. Bu depolar tarihsel siiregte yanginlar yasasa da énemini kaybetmemistir.
Ayn1 zamanda bir cephanelik ile gemi yapimi igin bir havuz olarak kullanilan, ayrica
bolgede bir kiirek fabrikasmin da tespit edildigi bu liman, kiy1 kirliliginin zamanla

etkisi altma girmesi nedeniyle Imparator Leontius (MS 695-698) tarafindan 6nemli

114 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s. 6.
115 petrus Gyllius, a.g.e., s. 62.
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drenaj g¢alismalarina konu olmus, kentsel yasamdaki O6nemi ise Latin ve Yahudi

tiiccarlarin komsu ilgelere yerlesme hakki elde etmesiyle daha da belirginlesmistir.!'®

Limanin bulundugu tahmin edilen mevkide, giinlimiizde herhangi bir liman
izine rastlanilmamistir. Bu nedenle asil mevki yerine yakinlarindaki bir mevkiden
GPS noktas1 alinmis ve fotograflama yapilmistir. Yeni Cami’nin bulundugu alanin 6n
kisminda sehir iginde yolcu tastyan vapur iskeleleri yer almaktadir. iskelelerin

arkasinda Istanbul Ticaret Odas1 binasi bulunmaktadir.

Resim 15. Yeni Camii (Fotograf: Seda Gaznevi)

116 N. Giinsenin, ¢ ‘City’ Harbours from Antiquity through Medieval Times’, Between Continents:
Proceedings of the Twelth Symposium on Boat and Ship Archaeology Istanbul 2009 iginde, N.
Giinsenin (Ed.), Ege Yayinlari, 2012, s. 103.
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Resim 16. Eminénii Meydani’ndaki Vapur Iskelesi (Fotograf: Seda Gaznevi)

2.2.4. Prosphorion / Prosphorianos Limam

Dionysios Byzantios ve Cassius Dio’nun Hali¢’in girisinde Neorion Limani
ile birlikte varligindan bahsettigi diger liman Prosphorion Limani’dir. Liman
giiniimiizde Sirkeci civarina konumlanmaktadir. Limanin tam olarak konumu ise
Sirkeci-Harem feribot hattinin bulundugu iskelenin dogusunda, Sepetgiler Kasri’nin
giineyindedir.'"”

Limanin, MS 4. yiizyilda insa edildigi tahmin edilmektedir. Liman,
Bogaz’dan, Karadeniz’den ve Asya kiyilarindan gelen mallarin karaya g¢ikarilmasi
i¢in kullaniliyordu.!'® Bininci yilin sonuna gelindiginde liman, bir batakliga
doniigmesinden  dolayr  kullanom amacimi  yitirmistir. Bizans ddneminde
imparatorlarin kullandig1 bir iskeleye doniismiisken, 15. ylizyildan itibaren Osmanli

doneminde Topkap1 Sarayi’nin sinirlari igerisine dahil edilmistir.

"7 Miiller-Wiener, a.g.e., s. 57.
118 Giinsenin, a.g.e., s. 100.
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Harita 10. Prosphorion / Prosphorianos Limani’nin Konumunu Gésteren

Harita (Haz.: Seda Gaznevi)

Limanla ilgili ilk arkeolojik kalintilara ait bilgileri Ingiliz diplomat Charles
Murray Marling’den edinmekteyiz. Marling, 1906 yilinda Londra’daki Victoria and
Albert Museum’un Sanat Miizesi boliimiinde donemin miidiirii olan Arthur Banks
Skinner’a yazmis oldugu mektubunda, limanin bulundugu alanda Bizans
doneminden Roma donemine kadar tarihlenebilen kalintilara rastlandigini
aktarmustir.''® Marmaray Projesi kapsaminda gergeklestirilen kazilardan elde edilen
bulgular, Marling’in gorislerini dogrular nitelikte olmustur. Projenin Sirkeci
Istasyonu icin yapilan kazilarinda, Antik Cag’da kentin énemli ticari limanlarindan
biri sayilan Prosphorion Limani’na ait kalintilar elde edilmistir. Bu alanda, Osmanh
ve Bizans donemlerine ait ¢ok sayida buluntu ortaya c¢ikarken Yunan ve Roma
donemlerine ait buluntularin sayisinin diger donemlerden daha fazla oldugu
goriilmiistiir.'*® Yapilan kazilarda alanda amforalar, gemi ve halat pargalari gibi
buluntular tespit edilmistir. Tespit edilmis olan gemi pargalar1 kalintilari, bize bu

alandaki liman faaliyetleri hakkinda bilgi vermektedir.

19 A Ginalis, A. Ercan-Kydonakiss, ‘Some Reflections on the Archaeology of the Late Antique and
Byzantine Harbours of Constantinople’, The Byzantine Harbours of Constantinople iginde, F. Daim -
E. Kislinger (Eds.), Verlag des Romisch-Germanischen Zentralmuseums, Band 10, 2021,
Mainz/Frankfurt, s. 42.

120 R, Asal, O. E. Oncii, S. Célmekgi, M. A. Polat, E. Son, ‘Istanbul Arkeolojisi Konusunda Yeni
Aragtirmalar Tarihi Yarimada’da Arkeolojik Kazilar’, Mimarlst 72,2021, s. 48.
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Prosphorion Limani, kentin ekonomisi i¢in 6nemli limanlarindan biriydi.
Bunu da liman alani i¢inde yer alan dort adet ambardan anlamak miimkiindiir. Bu
ambarlardan ticlinde tahil depolanirken, digerinde yag/zeytinyagi
depolanmaktaydi.'?! Ambarlardan biri olan Horrea Constantinaca Imparator II.
Constantius (MS 337-361) tarafindan, bir diger ambar Horrea Valentiaca Imparator
Valens (MS 364-378) insa edilmistir.'>? Neorion ve Prosphorion Limanlari’nin MS 1.
binyilin sonunda batakliga dontstiikkleri ve liman vasfini kaybettikleri
bilinmektedir.'?® Prosphorion Limani’n1 ekonomik ac¢idan zaman igerisinde 6nemini

kaybetmesiyle yerini dnce Boukoleon Limani, sonrasinda da Hali¢ almistir.

Limanin bulundugu tahmin edilen mevkide, giiniimiizde herhangi bir liman
izine rastlanilmamistir. Giintimiizde Tiirkiye Yesilay Cemiyeti Genel Merkezi Olarak

kullanilan Sepetciler Kasr1, 1643 yilinda yapilmistir.

121 R. Gertwagen, ‘Byzantine Imperial Policy Towards Building and Maintaining of Ports in the
Eastern Mediterranean in the 6th Century AD and the Technology Involved’, Harbours of Byzantium:
The Archaeology of Coastal Infrastructures iginde, A. Ginalis (Ed.), Archaeopress Publishing, Oxford,
2024, s. 12.

122 R. Gertwagen, a.g.e., s. 12; P. Magdalino, The Maritime Neighborhoods of Constantinople:
Commercial and Residential Functions, Sixth to Twelfth Centuries’, Dumbarton Oaks Papers, 2000,
Vol. 54, s. 211.

123 R. Gertwagen, a.g.e., s. 12; N. Giinsenin, ‘Harbours and Shipbuilding in Byzantine
Constantinople’, The Sea in History. The Medieval World i¢inde, M. Balard (Ed.), Woodbridge: The
Boydell Press, 2017, s. 414.
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Resimler 17-19. Tiirkiye Yesilay Cemiyeti Genel Merkezi Olarak Kullanilan

Sepetciler Kasri (Fotograflar: Seda Gaznevi)
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2.2.5. Portus Novus / Iulianus / Sophia / Konstoskalion Limanm

MS 361-363 yillar1 arasinda Imparator Iulianus déneminde yapilmis oldugu
tahmin edilen liman, giiniimiizde Kadirga Mahallesi’nde Kumkapi tren istasyonunun
arkasinda yer almaktadir. Limanin insa edildigi alanda daha 6nceki donemlerde bir
iskele bulunmaktaydi. Ancak daha sonra bu iskele alaninin genisletilerek bir limana
dontstiiriilmiistiir. Limanin bu konumu, o dénem daha derin bir girintiye sahip olan
bir koyun iginde, Hormisdas Sarayi’nin'** yaninda bulunan daha eski bir iskeleye
gore secilmis olabilecegi diisiiniilmektedir.!* Imparator Iulianus’un &mrii, adiyla
anilacak bu limanin ingasinin bitimini gérmeye yetmemistir. Limanin ortasina
yaptirmis oldugu heykeliyle limanin kurucusu olarak anilmayi istese de bu heykel
MS 535 yilindaki depremde yikilmis ve Imparator 1. Iustianus déneminde (MS 527-
565) heykelin yerine bir hag dikilmistir.'?°

Portus Novus ve Sophia Limani’nin farkli yerlerde oldugu diisiiniilse de ayn1
konumda olduklar1 kanitlanmistir; yani her ikisi de sehrin giiney tarafinda ve
Hipodrom’dan Marmara Denizi’ne dogru inen dik yamacin eteginde bulunuyordu.'?’
Imparator Iulianus’un Pers savasina gitmeden dnce yapilmasini emrettigi kendi adini
tastyan liman da aymi1 noktada yer aliyordu.'?® Ancak bu liman daha genis bir alana
yayilmisti. Yillar icerisinde yasanan depremlerden ve yanginlardan etkilenmis olan

liman, onarilarak kullanilmaya devam edilmistir.

124 Daha sonraki donemlerde Boukeleon Sarayi olarak bilinen, Catladikapt mevkiindeki saray. Bu
saray yapisi, Imparator Constantinus’un MS 3. yiizyilda yaptirmis oldugu Biiyiik Saray Kompleksi
igerisinde yer almaktaydi.

125 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s. 8.

126 D. Heher, ‘Harbour of Julian - Harbour of Sohia - Kontoskalion’, The Byzantine Harbours of
Constantinople iginde, F. Daim - E. Kislinger (Eds.), Verlag des RoOmisch-Germanischen
Zentralmuseums, Mainz/Frankfurt, 2021, s. 93.

127 Van Millingen, a.g.e., s. 289.

128 Van Millingen, a.g.e., s. 290.
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Harita 11. Portus Novus / Iulianus Liman1’nin Konumunu Gosteren Harita

(Haz.: Seda Gaznevi)

Kentin giineyine insa edilmis olan limanin kalintilart 19. yiizyilda hala
goriinebilir durumdaydi. Kaynaklar, liman1 birden fazla adla adlandirmistir.
Bunlardan biri olan Portus Novus, Notitia urbis Constantinopolitanae’da
gecmektedir ve eserde liman, Regio III olarak adlandirilan bdlgede yer almaktadir.'*
Karadeniz’den gelisleri karsilayan Tarihi Yarimada’nin kuzeyindeki Neorion ve
Prosphorion limanlari, kentin ekonomik ytikiinii tagiyorlardi. Bu nedenle de kentin
bu bolgesinin daha gelismis oldugunu sdylemek miimkiindiir. Ancak bu iki limanin
da dezavantaji, Karadeniz’den gelen sert riizgarlarla ve dalgalarla karsilagmak
zorunda kalmasiydi. luliuanus’un kendi adini verdigi limanini Tarihi Yarimada’nin
giiney kismia inga ettirmesi, kentin ekonomik dengelerinin de§ismesine sebep
olmustu. Ekomonik merkez artik giineye kaymaya baslamisti. Ekonomiyle birlikte
sosyal ve kiiltiirel merkez de yer degistirmisti. MS 6. ylizyila gelindiginde, kentin
onemli yapilar1 Hali¢’ten Tarihi Yarimada’nin giiney sahiline kaymus, Iulianus

Limani’nin g¢evresindeki alan segkin bir yerlesim alanina doniismiis, yeni binalar

129 Notitia urbis Constantinopolitanae, Oxford, Bodleian Library MS. Canon. Misc. 378:
https://digital.bodleian.ox.ac.uk/objects/3eb32a9¢c-616b-4ce6-ac15-411881eel1625/, fol. 84v, E.T.
04.04.2024.
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giiney teraslarina insa edilmeye baslanmis ve ilk kez imparatorluga ait bir 6zel liman
olan Boukoleon Limani Iulianus Liman1’nin dogusuna insa edilmisti.'°

Neorion Limani’nda oldugu gibi bu limanda da Sigma adinda iizeri tonozla
ortiilii bir stitunlu galeri bulunmaktaydi. Liman, MS 465 ve MS 561 yillarinda iki
defa yangin gegirmisti. Bu yangmlarin ilkinde Imparator Anastasius tarafindan
limanm i¢i derinlestirilerek genisletildi. Ikinci yanginin ardindan ise Imparator
ustinus tarafindan yeniden insa edilmis ve imparatoricenin adi verilerek Sofia
Limani olarak anilmaya baslanmistir. Liman sahip oldugu tahil deposu nedeniyle
ekonomik anlamda kullanilmasinin yaninda konumundan dolayr imparatorluk
donanmasi tarafindan da kullanilmistir. Saraya yakin olan konumu, limanin bu
kullanimin1 miimkiin kilmigtir.'*!

Fransiz avukat, filolog ve Bizans ve Orta Cag tarihgisi olan Du Cange
tarafindan 17. yiizyilda limanin bulundugu alanda tespit edilen ve 9. ylizyila
tarihlenen yazita gore, donemin imparatoru Theophilos tarafindan limana biiyiik bir
cephanelik yaptirilmistir. Yazitta yer alan bu bilgiden yola ¢ikarak, limanin sonraki

donemlerde askeri amacla kullanilmaya devam ettigini sdyleyebilmek miimkiindiir.

Infeription . :
Greeque ap- ATNC EXTHEEOS KOEMOT A. V...
f-‘;,’”',{;';’. ; 'l B.ATIO AE XPISTOY ETOYS Q.A.A.

BASIAEYS O @EC®IAOS, YIOS MI-
XAH AOY BHT A, APX QN AFKAIOX
KAI EYAABHS, KAT HPOS TOYS

AYTOY ITAPOFKOYS ANHP AT A-
@OS,EX@EISEN MPOS ANAIIAY-
SIN TOY AAOY TOYTON META-
AOTATON APZHNAAHN.

Resim 20: Kontoskalion Limani’nda bulunan 9. yiizyila tarihlenen yazita ait

¢izim.

139 Heher, a.g.e., s. 94.
131 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s. 8.
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Kaynak: A. Thevet, La cosmographie universelle: illustree de diverses figures des

choses plus remarquables veues par I’auteur, Vol. 2, Guillaume Chaudiere, Paris,

1575, s. 834.

Amo €Kktoe0og KOGHOL < CT>
B’, amo 6& Xpiotod &tovg  mAd”
Bacthevg Oedpirog, viog M-

4 yomiov BHI'A, dipywv dikaiog
Kol E0AAPNG Kol TPOG TOVG
avTODd TOPoikovg avip ayo-
00¢, &kTioev TPOG AvamTaL-

8 o 10D Aaod todToV peya-

Aotatov dponvainy. '3

Yazitin ¢evirisi su sekildedir:

Diinyanin  yaratiliy yili 6342 (?), Mesih yili (efendimizin)
834°te, (?) Mikhaelous’un oglu,  adil ve tedbirli bir onder ve
halkina iyi davranan bir adam olan Imparator Theophilus,

halkin huzuru/rahati igcin bu muhtegsem cephaneligi insa ettirdi.

Liman, 9. ylizyildan sonra da hatta imparatorlugun son dénemlerinde de
kullanilmaya devam edilmistir. Sonraki donemlerde liman Yunanca olan ““lovAwwod
apuny” ve “Aunyv thg Zooeiag” adlarinin yanina Kovtookéiiov / Kontoskalion adim
eklemistir.'*® Bu adi, MS 13. yiizyilda limanin yenilenme ¢alismalarini iistlenen ordu

gorevlisi Aggalianos Kontoskelis’ten almigtir.!**

15. yiizyilin sonlarina kadar Tarihi
Yarimada nin giineyinde hem liman hem de cephanelik olarak kullanilan tek liman'%

olan Kontoskalion Limani, 1453 yilinda Fatih Sultan Mehmet’in kenti feth etmesinin

132 CIG 1V 8680.

133 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 63.

134 A. Delaporta, F. Karagianni, ‘Depictions of the Byzantine Harbours of Constantinople’, Seasides of
Byzantium: Harbours and Anchorages of a Mediterranean Empire igine, J. Preiser-Kapeller - T. G.
Kolias - F. Daim (Eds.), Byzanz Zwischen Orient Und Okzident 21. Heidelberg: Propylacum, 2022, s.
57.

135 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 63.
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ardindan Kadirga Limani1 adiyla anilmaya baslanmistir. Limanda, Fatih Sultan
Mehmet’in emriyle savunma kuleleri insa edilmis olsa da Osmanli donanmasinin 16.
yilizyilin basindan itibaren giiclendirilmesi ve 1515 yilinda Hali¢’te kurulan tersane
ile birlikte Konstoskalion Liman1 artik kullanilmamaya baslanmustir.'*® Liman, 16.
yiizyll sonunda ayni bolgedeki saraymin, limanin yaydigi kot kokulardan
etkilenmesi  sebebiyle = Sadrazam  Sokullu Mehmed Pasa tarafindan
doldurtulmustur.'*” Kullanim amacim yitirmis olan liman, 18. yiizyildan itibaren
tizerine kentteki ingaatlar sirasinda ¢ikarilmis olan topraklarin dokiildiiglii bir insaat
alanina dontgmiistir. 20. ylizyilin ortalarina gelindiginde bu alan bir parka

donistiiriilmiistiir ve glinlimiizde de park olarak kullanilmaya devam edilmektedir.

Limanin bulundugu tahmin edilen mevkide, giinlimiizde herhangi bir liman
izine rastlanilmamustir. Giiniimiizde, bir zamanlar limanin oldugu alanda Kadirga
Liman1 Caddesi yer almaktadir. Bu caddenin hemen yaninda Kadirga Parki, Kadirga
Polis Merkezi ve Kadirga Ilkokulu bulunmaktadir. Kadirga Parki’ndan sahil yoniine
dogru ilerlendiginde Kumkapi Tren Istasyonu’na ulasiimaktadir. Zamanla toprakla ve
hafriyatla doldurulmus olan liman alaninin iizerinde modern yapilar oldugu

goriilmistiir. Bu nedenle tahmini bir yerden GPS noktasi alinmustir.

136 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 63. '
7H. Cetinkaya, ‘Istanbulun Bizans Dénemi Mimarisi’, Antikcag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul
Tarihi icinde, Cilt 8, Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi Kiiltiir A.S., 2015, s.32.
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Resimler 21-24. Kadirga Limam Caddesi, Kadirga Meydani, Kumkapi Tren

Istasyonu ve Diger Yapilar (Fotograflar: Seda Gaznevi)
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2.2.6. Heptaskalon / Heptaskalion Limam

Hesptaskalon, kelime anlami olarak Eski Yunancada “oi, ai, 14 éntd = yedi”
ve “n okdAa = dlgek, merdiven ya da bir gemi iskelesi” anlamina gelmektedir. Liman
adinm1 yapildugi yer olan Hesptaskalon’dan almistir. Petrus Gyllius bu yerle ilgili su

bilgileri vermektedir:

“Cedrinus, Aziz Achatius Kilisesi’nin Heptascalum denilen

yerde oldugunu yazar; digerleri Scala’da oldugunu soyler,

ancak bu yerin su an nerede oldugu bilinmemektedir.”'>%

BalatsParki
P

Harita 12. Heptaskalon / Heptaskalion Liman1’nmin Konumunu Gosteren Harita

(Haz.: Seda Gaznevi)

Limanin yapilis tarihine iliskin bilgiler gilinlimiizde de belirsizligini
korumaktadir. Ancak Gyllius’un vermis oldugu bilgilerden yola ¢ikarak tahminler
yapmak miimkiindiir. Adina Heptascalum’da kilise yaptirilmis olan Aziz Achatius,
bir martyr, yani Hristiyanlik sehididir. MS 4. yiizyilda sehit edildigi bilinmektedir.

Imparator Diocletianus’un MS 303/304’te Hristiyanlara uygulamis oldugu zuliim

138 Petrus Gyllius, a.g.e., 2023, s. 235.
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sirasinda Byzantion’da idam edilmis olan yerli bir sehitti.'* Aziz Achatius’un
mezarinin iizerine bir kilise insa edilmesi Imparator I. Constantinus ya da Imparator
Constantius’a atfedilirken, I. Constantinus vefatindan sonra gegici olarak bu kiliseye
gomiilmiistiir ve kilise sonraki yillarda ilk olarak Imparator 1. Tustianus doneminde
yenilenmistir. 14

Heptaskalon’un yeri ile ilgili tartigmalarda bir liman olarak ekonomik, dini ve
ulasim ag¢isindan uygun bir alanda olabilecegi goriisleri ileri siirtilmektedir. Tahmin
edilen bu alanlardan biri Hali¢ kiyisiyken digeri de Tarihi Yarimada’nin giiney
kesimidir. Miiller-Wiener, limanin yerini ilk olarak Langa ve Kadirga semtleri
arasinda oldugunu ileri siirmiistiir.'*! Ancak daha sonraki yillarda bu fikrini
degistirerek limanin Hali¢ kiyisinda Zeugma Bolgesi adiyla da bilinen Unkapani-

Cibali arasinda oldugunu belirtmistir.'#>

Miiller-Wiener’in ikinci goriisii, birgok
tarih¢i tarafindan da kabul gormektedir. Miiller-Wiener, Hesptaskalon’un varliginin
14. yilizyila kadar belgelendigini ve birkag iskeleli bir gemi yanagma yeri oldugunu
ileri siirmektedir.'®® Ik adi Kontoskelion, ikinci adi Kaisarios olan liman, 13.
yiizyillda Heptaskalon adini almistir.!** Yazili kaynaklara bakildiginda Kaisarios
Limant’na dair bilgiler edinilmektedir. ilk kez 553’te, sonrasinda 561°deki Forum

Bovis yangini sirasinda'#

ve 673 yilinda Arap filosuna karsi savas donanmasina
destek verilen nokta olarak yazili kaynaklarda yerini almustir.* 14. yiizyilda gemi

yapiminin devam ettigi liman, kentin Tiirklere gegmesinden sonra kullanim amacini

139 J. Preiser-Kapeller, ‘Heptaskalon and Other Selected Moorings on the Golden Horn’, The
Byzantine Harbours of Constantinople iginde, F. Daim - E. Kislinger (Eds.), Mainz/Frankfurt, 2021,
s. 141.

140 preiser-Kapeller, a.g.e., s. 141.

141 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 61.

142 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, 5.12.

143 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s.13.

144 R. Guilland, ‘Les ports de Byzance sur la Propontide I: Le port de Julien’, Byzantion 23 iginde,
1953, s. 196-198; R. Guilland, ‘Les ports de Byzance sur la Propontide 1I’, Byzantion 23 iginde, 1953,
s. 225-230; Burada bahsedilen Kontoskelion Limani’nin, Kontoskalion Limani’ndan farkli bir liman
oldugu ileri siirtilmektedir.

145 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 61. Theophanes, Chronographia, 235: “yéyovev &umvpioudg péyog
v 10ic Kauosapiov Emg tic Aeyopévng Oppoxepdc kol ékémoov Ao To épyactiplo Kol oi ToAedveg
€w¢ tod Bodg”.

146 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 61. Theophanes, Chronographia, 353: “0 && mpoieydeic
Kaovotavtivog v totadmy 1dv Beopdyov kotd Kovetavtivoundlems Kiviow £yvoymg KOTEoKEDAOE
Kol ovtog dumpelg edueyébelg kaxkaPfomvp@hpovg kal OPOUOVAS GLPOVOPUPOLS KOl TOVTOVG
npocopuical ékéhevoey év 1¢ [poxhovnoin t@v Katsopiov Apévt.”
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yitirmistir ve 1870-1871°de 6nce demiryolu ingaati, sonra da 1959 yilinda sahil yolu
insaat1 neticesinde tamamen ortiilmiistiir.'4

Limanin bulundugu tahmin edilen mevkide, giinlimiizde herhangi bir liman
izine rastlanilmamisti. Mevkiinin yakinlarinda Kadir Has Universitesi Cibali
Kampiisii ve Eminonii-Alibeykdy Tramvay hatt1 yer almaktadir. Tahmini bir yerden

GPS noktas1 alinmistir.

Resimler 25-26. Unkapani-Cibali Cevresi (Fotograflar: Seda Gaznevi)

147 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 62.
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2.2.7. Hormisdas Limani

Istanbul’un Fatih ilcesi Catladikap1 semtinde bulunan liman, ismini Pers
prensi Hormisdas’tan almistir. 10. ya da 11. yiizyila tarihlenen ansiklopedik bir
sozliik olan Suidas’ta Prens Hormisdas hakkinda bilgi verilmistir. Prens Hormisdas,
babasinin dliimiinden sonra kral ilan edilmis ancak zindana atilmistir. Daha sonra
karis1 tarafindan kurtarilan Hormisdas kagmayr basararak Constantinus’a
sigmmistir.'*® Constantinus, kendisine sigman Hormisdas’1 konumuna layik sekilde
agirlamis ve saraymin yakininda bulunan yapiyr Hormisdas’a tahsis etmistir.!*
Hormisdas Sarayi’nin ayni adi tastyan bir limani oldugu da bilinmektedir. Hem
sarayin hem de limanin Boukoleon Sarayi’nin bulundugu mevkide yer almasi,
aslinda ayni saray ve ayni liman olduklar1 konusunda siipheleri de beraberinde
getirmektedir. Liman ve saray ile ilgili bir¢ok goriisten biri de Hormisdas Limani’nin
Catladikapt mevkiinin dogusundaki koyda degil Tulianus Limani’nin da bulundugu

Kadirga Limani’nda, batida bulunuyordu. '’

Harita 13. Hormisdas Limani’nin Konumunu Gosteren Harita

(Haz. : Seda Gaznevi)

18 Suidae Lexicon, A. Adler (Ed.), 2001, s. 331, Mopobog: “Aéyetar pdBog, 811 dEeddpn Vmd
Amdihovoc. Kol pépetatl Adyog mepl Oppigdov tod IIéposov, 6¢ ndtondince npog Kavetavtivov tov
péyav. A0V yap Emi Onpav ovTog Kai €i¢ Té Pacileio VTOCTPAPELS, THV KeKANUEVOY &Ml TO SEimVoV
0VK £€avacTavI®mV Kot 10 Kabijkov, Nreilnce tov Mapovov Bdvatov avtoig émbncey. 10010 mapd
TIVOG GKNKOOTOG Avapabovieg ol T@v Tlepe®dv petd BAvatov ToD TATPOG TOV VEDTEPOV GVOYOPEVOVGL
Boaotléa: TOV 6¢ dmordeiovow €v gipktii Kol oWdNpolg medovow: v 1 youerr 0w Tiig tod iyBvog
unyaviic pivny eiteveykodta €€nyaye, kal amodpag ikétg mpog Kwvetavtivov Epyetat. 1 iotopia
dnAn.”

149 Van Millingen, a.g.e., s. 280.

150 Van Millingen, a.g.e., s. 276.
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Resim 27. Hormisdas / Boukoleon Sarayr’nin Kalintilar:

Kaynak: Van Millingen, a.g.e., s. 282.

Hormisdas Sarayi’nin sonraki donemlerde de kullanildigr bilinmektedir.
Imparator Iustianus tarafindan imparatorluk konutu olarak kullamlmis olan saray,
limaniyla da imparatora hizmet etmeye devam etmistir. Procopius, De aedificiis adl

eserinde sarayin yerine dair bilgiler vermistir:'>!

“Imparator, Saray’in yakimnda, bir zamanlar Hormisdas
adini tastyan yere, bir tapinak yaptirdi ve bunu Petros ve
Paulos’a adady, Bizans’ta daha once bu Havarilere adanmus
baska bir tapinak yoktu. Yine, onceleri kendi konutu
(oikiadomus) olan bu yapvt, bir saray (palation-palatium)
goriintimii ve sayginligi edinmesi amaciyla gorkemli bir sekilde
yaptirtp Roma imparatoru oldugunda onu da diger Saray
(basileios-regia) yapilarina katti. Orada, iinlii azizler Sergius ve

Bacchus icin baska bir tapinak ile buna gore yanlamasina bir

151 Procopius, a.g.e., s. 28.
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konumda olmak iizere bir tapinak daha yaptirdi; birbiriyle yiiz
yiize konumda olmayan bu yapilar késelerinden birinde

birlesiktirler ve aralarinda rekabet vardir.”

10. yilizyildan itibaren Hormisdas Sarayi’nin ya da Hormisdas Limani’nin
adinin kayboldugu goriilmektedir. Ayn1 mevkiideki saray ve limani, Boukoleon
Saray1r ve Limani olarak anilmaya baslanmistir. Bukoleon Limani, adini rihtiminda
bulunan mermerden yapilmis aslan ve boga heykellerinden almistir. Onuncu yiizyila
gelindiginde limanin ve saraym, Bukoleon olarak adlandirildigi goriilmektedir.
Sanata olan ilgisiyle bilinen Constantinus Porphyrogenitus, imparatorlugun cesitli
bolgelerinden icerisinde aslan ve boganin da oldugu bir grup hayvan figiiriini

getirterek limanin rihtimim siislemistir. !>

16. yiizyila kadar varlig1 bilinen ve limana
adin1 veren bir bogaya saldiran aslan heykeli de bu getirilen heykeller arasindaydi.
Dalgakiranla korunan uzun ve genis bir rihtima sahip olan ve 1422°de portulus
imperatoris (imparator limani) olarak adlandirilan liman, Erken Osmanli doneminde
kullanilmaya devam edilse de Imparatorluk Sarayi’’min 14. yiizyilin ortasindan

itibaren ¢okiisiiyle islevini yitirmistir.'>

Limanin bulundugu tahmin edilen mevkide, giinlimiizde herhangi bir liman
izine rastlanilmamistir. Mevkiinin yakinlarinda Boukoleon Sarayir Kalintilar1 ve

Ahirkap1 Parki yer almaktadir. Tahmini bir yerden GPS noktas1 alinmistir.

152 Van Millingen, a.g.e., s. 280-281.
153 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 60.
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Resim 28. Fransiz illiistrator Antoine Helbert tarafindan yapilmis olan

Boukoleon Sarayi ve Limani’nin illiistrasyonu.
Kaynak: A. Ginalis - A. Ercan-Kydonakis, ‘Archacology of the Harbours of
Constantinople’, The Byzantine Harbours of Constantinople iginde, F. Daim - E.

Kislinger (Eds.), 2021, s. 70.
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Resimler 29-30. Boukoleon Sarayi Kalintilar: (Fotograflar: Seda Gaznevi)

2.2.8. Eleutherius / Theodosius Limani

Istanbul’un Asya ve Avrupa kitalarmi denizin altindan bir tiip gecit iizerinden
rayl sistemle birbirine baglama amaciyla yola ¢ikilan Marmaray Projesi, yiizyillar
oncesine dayanan bir tarihi yapmin da ortaya c¢ikmasimi saglamistir. Proje
kapsaminda Uskiidar ve Yenikapi’da insa edilen yeralt1 istasyonlarmm kazi
calismalar1 yapilmistir. Bu ¢alismalar esnasinda Yenikapi’da antik bir limana ait

olabilecek kalintilara rastlanilmistir. Tespit edilen bu limanin Eleutherius ya da
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Theodosius Limani oldugu uzmanlar tarafindan kabul gérmektedir. Ancak bu limanla
ilgili bilgiler verilirken her iki ismi de kullanilacaktir. Ciinkii, bu limana dair farkli
gorisler bulunmaktadir. Bunlardan biri, bu limanlarin birbirinden farkli iki liman
oldugudur. Digeri ise bir limana ait zaman igerisinde degismis olan iki ismin

varligidir. Bu farkli goriiglere bu baslik altinda deginilecektir.

Harita 14. Eleutherius / Theodosius Liman1’nin Konumunu Gosteren Harita

(Haz.: Seda Gaznevi)

2004 yilinda Yenikapr’da kurtarma kazilar1 baslatilmistir. Bu kazilar, istanbul
Arkeoloji Miizeleri Miidiirliigii baskanlhiginda istanbul Universitesi Edebiyat
Fakiiltesi Tasmabilir Kiiltir Varliklarim1  Koruma ve Onarim  Bolimi
akademisyenleri, uzmanlar1 ve Ogrencilerinin katkilariyla Kiiltiir ve Turizm
Bakanligr Kiltiir Varliklar1 ve Miizeler Genel Midirligii destegiyle 2013 yilina
kadar devam etmistir. 58.000 metrekarelik kazi alanmin sinirlari, doguda Mustafa
Kemal Caddesi, batida Namik Kemal Caddesi ve giineye dogru bir ¢ikint1 yaparak
tekrar batiya dondiigiinde Samatya semtini kapsamaktadir.!>* Kazi calismalari
sirasinda, Osmanli Devleti’nin son doénemlerinden Bizans, Roma ve Yunan
donemlerine ve hatta prehistorik donemlere kadar farkli donemlere ait arkeolojik

buluntular tespit edilmistir. Bu kazi ¢alismalar1 sayesinde, bir antik liman iizerinden

154 Kocabas, a.g.e., 2015, s. 37.
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Istanbul’un farkli donemlerine ait eserler tespit edilerek incelenmis ve kentin tarihine
ait kiiltiirel, ekonomik, sosyal yasam, mimari, teknolojik gelismeler gibi konularda

yeni bulgular ortaya ¢ikarilmistir.

; SRR i L i,

Resim 31. istanbul Arkeoloji Miizeleri Kiitiiphanesi koleksiyonunda bulunan

Miihendis Dimitriadis Efendi’nin 1873’te istanbul’un deniz surlarim gésteren
28 m uzunlugundaki ¢iziminde Yenikapi bolgesi.
Kaynak: U. Kocabas, “The Yenikap1 Byzantine-Era Shipwrecks, Istanbul, Turkey: a
preliminary report and inventory of the 27 wrecks studied by Istanbul University’,

The International Journal of Nautical Archaeology iginde, 2015, 44.1, s. 7.

Yenikap1 semtinin smirlart igerisinde yer alan Portus Theodisiacus yani
Theodosius Limani, Imparator 1. Theodisius (MS 379-395) tarafindan insa
ettirilmistir. Liman, Notitia Urbis Constantinopolitanae’a gore XI1. Bolge’de'> derin
bir girintiye sahip olan koyda bulunmaktadir. Baz1 yazili kaynaklara gore, limanla
ayn1 yerde oldugu belirtilen ve 1. Constantinus tarafindan insa ettirilen Eleutherius
Limani, Theodosius Limani’nin dnciisiidiir ve liman sonraki donemlerde de MS 6-9.
yiizyillar arasindaki kaynaklarda Kaisarios Limani olarak anilmaya baglanmistir.'>®

Thedosius Limani1 ve bulundugu yerle ilgili Petrus Gyllius da eserinde bilgi

vermistir:

155 Notitia urbis Constantinopolitanae, Oxford, Bodleian Library MS. Canon. Misc. 378:
https://digital.bodleian.ox.ac.uk/objects/3eb32a9¢c-616b-4ce6-ac15-411881eel1625/, fol. 86r, E.T.
02.05.2025.

156 Kocabas, a.g.e., 2015, s. 29.
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“Theodosius Limani’na gelince, burasi su anda Blancha
olarak adlandirilan bahgelerin bulundugu yerdeydi. Bu bahgeler
bir duvarla c¢evrilidir ve altinci tepenin eteginde, Propontis
kiyisina bitigil bir diizliikte yer alir. Limanin agzi doguya dogru
uzantyordu, buradan da iskele batiya dogru uzaniyordu, su anda
sehrin surlarimin bulundugu yere dogru. Rihtim on iki ayak
kalinhigindaydr ve yiiriidiigiimde gordiigiim kadarvla alti yiiz

adim uzunlugundayd,...

...Biiyiik  Konstantin, ilk tepenin sirtindan Sophia
Limanv’na kadar bir duvar inga ettirdigini ve deniz taskinlarin
onlemek icin Eleutherius Limani’m yaptirdigini soyleyen
vazarlara inanacak olursak, buraya eskiden Eleutherius Limani
dendigini diistiniiyorum. Buraya Eleutherius Limani denmesinin
nedeni, limamn insa edildigi donemde Eleutherius’un bu islerin
yoneticisi olmasidir. Bu nedenle o limana, omuzlarinda mermer
bir sepet tastyan ve elinde mermer bir kiirek tutan mermer bir

heykel dikismistir.”"’

I. Constantinus doneminde insa edildigi bilinen Eleutherius Limani, adim
Eleutherius adindaki soylu bir adamin miilkii olan bitisigindeki ta 'EAgvBepiov adli
bolgeden almistir.'>® I. Theodosius tarfindan ayni alanda insa ettirilmis olan liman
sahip oldugu tahil ambarlar1 sayesinde biiyiik bir ticari kompleks yapisina sahip olsa
da yapilan arkeolojik calismalar neticesinde bahsedilen eski limana ve tahil
ambarlarma dair kanitlar tespit edilememistir.!>® Tespit edilen batiklar sayesinde 10.
yiizyila kadar yogun olarak kullanildigi belirlenmis olan limanin kuruldugu alanin
batisinda daha erken buluntularin olmas1 Theodosius Limani’nin ilk olarak bu alanda
kuruldugu daha sonra Lykos deresinin getirdigi birikinti ile dolmaya baslayan

limanin doguya dogru genisletildigi goriisiinii desteklemektedir. '

157 Petrus Gyllius, a.g.e., 2023, s. 274-275.

158 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 60.

159 E. Tiirkmenoglu, ‘Marmaray ve Metro Kurtarma Kazilarinda Bulunan Yenikapi 19 Batigr’,
Arkeoloji Dergisi, Cilt: 2, Say1: 1, 2023, s. 174-175.

160 Tiirkmenoglu, a.g.e., s. 175.
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Lykos (Bayrampasa) Deresi’nin agzina insa ettirilmis olan Theodosius
Limani’nin kesin tarihi bilinmese de MS 425 yilindan 6nce insa edilmis olabilecegi
ileri siiriilmektedir.'®" Theodosius Limani’nin insa edilmesiyle Konstantinopolis, MS
4. yiizyilin sonlarinda en yiiksek liman kapasitesine ulagsmist1.'®? Liman yakinlarinda
bulunan Aleksandrina (horrea Alexandrina) ve Theodosiana (horrea Theodisiana)
adindaki tahil depolari, limanin, Misir’dan kente gelen tahillarin gemilerden indirilip
kent i¢ine tasindig1 bir nokta oldugunu gostermektedir. Limanda ve ¢evresinde depo
alanlarinin yani sira kente gelen gemiler icin bekleme yerleri ve gemilerden
ambarlara yapilacak tasima icin de yerler bulunmaliyd:.!®® Limanin baslica
Ozelliklerinden biri, sahip oldugu dogal koyun giineyine dikilmis olan batidan
doguya dogru uzanan biiyiik ve koruyucu bir mendirekti; limanin girisi, mendiregin
sonunda bulunan biiyiik bir kule tarafindan korunuyordu.'®* 7. yiizyilin baslarna
gelindiginde limanin kullanim islevini biiyiik 6l¢iide etkilemis olan Misir’dan gelen
tahil sevkiyati sona ermisti. Limana, imparatorlugun bircok noktasindan firiinler
gelip, yine bu limandan bagka yerlere {liriinler gitmekteydi. Misir’dan tahil ve
zeytinyagl, Liibnan’dan zeytinyagi ve sarap, Girit ve kuzeydeki Paphlagonia’dan
getirilen peynir kente gelen Onemli yiyecekler arasinda yer alirken
Konstantinopolis’ten ise daha c¢ok balik ve balik {iriinleri, garum (balik sosu),
kabuklu deniz iiriinleri gibi iiriinler pazarlanmaktaydi. '

13. ylizyilin basinda Latinlerin kenti isgal ettikleri sirada ¢ikan yangindan
limanin g¢evresindeki bolge etkilenmistir. 1759-1763 yillarinda insas1 gerceklesen
Laleli Camii’nden ¢ikan topraklarla liman doldurulmustur ve bir arazi haline gelen
bu alan Rumlara ve Ermenilere ev yapmalar1 icin satilmistir.'®® Yenikapi’da

gerceklesen son kazi c¢aligmalari sirasinda, antik limanin tam kapsamini ortaya

161 C, Mango, ‘The Shoreline of Constantinople in the Fourth Century’, Byzantine Constantinople:
Monuments, Topography, and Everyday Life iginde, N. Necipog'lu (Ed.), Brill, Leiden, 2001, s. 25;
bagka bir goriise gore, limanin MS 390 yil1 civarinda insa edildigi diigtiniilmektedir (bkz. C. Pulak, R.
Ingram, M. Jones, ‘Eight Byzantine Shipwrecks from the Theodosian Harbour Excavations at
Yenikap1 in Istanbul, Turkey: an introduction’, The International Journal of Nautical Archaeology
icinde, 2015, 44.1, s. 39).

162 Pylak, Ingram, Jones, a.g.e., s. 40.

163 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s.9.

164 Pylak, Ingram, Jones, a.g.e., s. 40.

165 S Aydingiin, S. Ongen, “MS 5. - 11. Yiizyillar1 Arasinda Istanbul Bathonea, Theodosius ve Izmit
Korfezi Antik Limanlarinin Rolii’, Uluslararast Aveilar Kent ve Tarih Sempozyumu, 21-22 Ekim
2021, 2022, s. 165-166.

166 Miiller-Wiener, a.g.e., 2001, s. 61.
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¢tkmamis olsa da, limanin bati ve kuzey uglarindan olusan mimari kalintilar1 ortaya
cikmisti ve bu kalintilar arasinda biiyiik tas ve beton iskeleler, gomiilii haldeki
savunma duvarlarinin temelleri ve limanin koruyucu mendireginin bir kismi yer

almaktayds.'®’

2004-2013 wyillart arasinda liman alaninda gerceklesen kazi c¢alismalari
neticesinde, Prehistorik donemden baslayarak Osmanli donemine kadar
tarihlenebilen buluntular tespit edilmistir. Bu buluntular arasinda Neolitik ve Demir
Cagr’na ait canak, ¢omlek, ahsap ve tas aletler; Klasik dénem’e ait skyphos,
oinokhoe ve aryballos gibi kap ¢esitleri, siyah astarli kaplar; Roma ve Bizans
donemlerine ait sikkeler, koku siseleri ve amforalar; Ge¢ Roma ve Bizans’a ait cam
bardak ve kadehlerle pismis toprak kaplar, ahsap ve fildisi eserler, deri sandaletler ile
Osmanli ¢ini ve seramikleri'® yer almaktadir. Kazi1 caligmalari sirasinda bulunmus
olan gemi batiklari, limanin ticari kullanim ag¢isindan kent i¢in ne kadar 6nemli bir
nokta oldugunu gostermektedir. Limana gelen gemiler, 6zellikle getirmis olduklar
sarap ve zeytinyagit dolu amforalar1 limanda bulunan 25’in iizerindeki iskeleler
indirirdi. Burada indirilen mallar yiik tasimak i¢in kullanilan atlara ve at arabalarina
yiiklenerek taginirdi. Limana gelen mallarin bazilari, dogrudan liman pazarina

(forum) tasinirken, geri kalani, at arabalariyla kent igine getirilirdi.'®’

Limanin bulundugu mevkide, Yenikapt Marmaray Projesi kapsaminda
yapilan kazi g¢alismalar1 sonrasinda ortaya ¢ikarilmis olan liman kalintilar1 yer
almaktadir. Kazi1 calismalar1 sonlandiktan sonra alan erisime kapatilmistir.

Giliniimiizde alanda herhangi bir ¢alisma yapilmamaktadir.

167 Pulak, Ingram, Jones, a.g.e., s. 40.; M. Gokgay, Architectural Finds from the Yenikapi

Excavations’, Istanbul: 8,000 Years Brought to Daylight: Marmaray, Metro, Sultanahmet Excavations
i¢inde, Z. Kiziltan (Ed.), 2007, s. 177.

168 Kocabas, a.g.e., 2015, s. 39.

169 Kocabas, a.g.e., 2015, s. 33.
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Resimler 32-33. Yenikapr’daki Theodosius Liman1’nin Kazi Alam

(Fotograflar: Seda Gaznevi)

&9



3. EKONOMIK VE TOPLUMSAL MEKANLAR OLARAK ANTIK
LIMANLAR

Ucgiincii béliimde, antik limanlarin kentin ekonomisine ve sosyal hayata dair
katkilar1 ele alinacaktir. Antik limanlar catis1 altinda Byzantion/Konstantinopolis’in
ekonomisi ve kent ekonomisine katkilari1 incelenirken diger antik limanlardan da
ornekler verilerek karsilastirma yapilacaktir. Ayn1 sekilde antik limanlarin kentteki
sosyal hayata etkilerine dair bilgiler verilirken diger antik limanlardan elde edilen
bilgilerden de faydalanilacaktir. Bu incelemeler yapilirken kaynak olarak ise antik
kaynaklar ve modern kaynaklar kullanilacaktir.

Limanlar tarih boyunca tiiccarlari, zanaatkarlari, denizcileri, askerleri ve
is¢ileri ¢cekmis ve kiyr yerlesimlerindeki niifus artisini tesvik ederek kentlesmenin
katalizorleri olarak goriilmiistiir. Deniz ticaret yollarinin erisim kolaylastikca daha
bliyiik niifuslar1 destekleyen ve ekonomik uzmanlagmayi tesvik eden gida,
hammadde ve mallar gibi temel kaynaklarin ithalati da kolaylasti. Antik Cag’daki
limanlar sadece gemiye binme ve gemiden inme noktalarindan daha fazlasiydi;
tiiccarlarin anlagsmalar yaptigi, kent insanlarinin aligverislerini yaptig1 ve gezginlerin
yeni kiiltiirlerle karsilagtigt dinamik alanlardi. Limanlar verimli sekilde yonetilip
isletildikce kentler de ayni sekilde biiytiyiip kalabaliklasti.

Limanlar, antik kentleri daha genis bolgesel ve uzak pazarlara baglamis ve
ekonomik biliylimeye katki saglamisti. Dahasi, limanlar kentlerin stratejik
noktalarina konumlandirilarak, kentlerin giliglenmesini ve deniz yollar1 araciligiyla
baska yerlere ulasmalarini saglamistir. Ornegin, Roma ve Bizans dénemlerinde
Thessaloniki (Selanik), Adriyatik kiyisin1 Karadeniz’e baglayan Via Egnatia lizerinde
bulundugu i¢in 6nemli bir kent olmaya devam etmis ve kiyr yol aglarini deniz
baglantisiyla birlestirerek, kuzey-giliney ve dogu-bati ticaret yollarinin énemli bir
finansal kavsag1 ve kavsagi haline gelmistir.!’® Antik limanlarm sehirlerine sagladig
cok yonlii faydalar1 anlamak igin, 6zellikle ekonomik ve sosyal agidan kentlere olan
katkilarini incelemek gerekmektedir.

Kentler, antik limanlar sayesinde zaman igerisinde kozmopolit merkezler

haline geldi ve zengin ve cesitlilik iceren bir sosyal yapiya sahip oldu. Liman

170 M. Leivadioti, ‘The Port Facilities of Thessaloniki up to the Byzantine Era’, Harbours of
Byzantium: The Archaeology of Coastal Infrastructures iginde, A. Ginalis (Ed.), Archaeopress
Archaeology, Oxford, 2024, s. 84.

90



kentlerindeki yabanci tliccarlarin ve topluluklarin varligi, farkli gruplar arasindaki
etkilesimi ve aligverisi kolaylagtirmisti. Limanlar ayrica farkli dinlerin, felsefi
fikirlerin ve sanatsal stillerin yayilmasi i¢in de araci gérevi gordli ve baska kentlerin
de kiiltiirel temellerini etkiledi. Limanlarin antik kentler i¢in faydalar1 oldugu kadar
zararlar1 da olmustur. Liman kentlerine siirekli tekrarlayan insan ve mal akiginin ayn1
zamanda sosyal ve kiiltiirel ¢atigmalara ve bazi salgin hastaliklarin yayilmasina da
yol acgabilecegi unutulmamalidir. Bu karmasik dinamikler, antik liman kentlerinin
sosyal ve kiltlirel yapisimi sekillendirerek, kent insanlar1 i¢in hem firsatlar hem de
zorluklar yaratmigtir.

Antik limanlarin, antik kentler i¢in vazgecilmez yapilar oldugu ve denizler
aras1 ulasimdan ¢ok daha fazlasi oldugu bir gercektir. Ekonomik biiyiimenin dgeleri
olan antik limanlar, kiiltiirel degisimin merkezleri ve kentlesmenin saglayicilari
olarak hizmet ederek, antik toplumlarin temel yapilarim sekillendirdiler. Ornegin,
Antik Cag’da Ostia, Alexandria, Piracus gibi antik limanlar, hem ekonomik hem de
toplumsal hayatin iyi bir sekilde incelenebildigi limanlardandir.

Ostia’nin ekonomisi, esas olarak deniz ticareti ve buna bagli ticari merkezler
etrafinda gekillenmistir. Liman, ticari faaliyetlerin merkezi olarak hizmet vermis ve
bircok antik limanin yapti§i gibi Roma kentinin tahil, zeytinyagi ve sarap gibi
thtiyaclarini karsilamistir. Birgok antik limanda oldugu gibi liman tesisinin ig¢erisinde
ambarlar ve iskeleler bulunuyordu. Limana gelen {irlinler iskelelerde indirilip
ambarlarda saklaniyor ve baska yerlere antik yollar aracilifiyla sevk ediliyordu.
Diger liman kentlerinde oldugu gibi Ostia’daki mal ve iirlin ihtiyaci, ¢evresindeki
kirsal bolgelerde tarimsal liretimi de tesvik etmis; ciftgiler, kente taze meyve-sebze,
hayvansal {irlinler ve diger tarim iriinlerini saglayarak, kent merkezi ile kirsal
arasinda birbirine bagli bir ekonomik agin olugsmasina katkida bulunmustur.

Iskenderiye’deki Alexandria Limani ya da Biiyilk Liman da tipki Ostia
Limani gibi kentin ekonomik ve sosyal hayatinda énemli bir yere sahipti. Liman,
MO 331 yilinda Biiyiik Iskender tarafindan yaptirilmisti. Limanin ingasmin ardindan
kent ve kirsal arasindaki iliskinin dneminin arttig1 goriilmektedir. Oyle ki kirsaldan

kente nakledilen tahil limandaki gemiler araciligiyla bir¢ok noktaya ulastiriliyordu.
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Erken Imparatorluk déneminde her yil binlerce ton tahil Nil Nehri {izerinden
Iskenderiye’ye getiriliyor ve buradan Roma’ya gonderiliyordu.!”!

Iskenderiye’nin toplumsal yapisina bakildiginda 6zellikle yonetici kesimde
Yunanlar ve Makedonlar, yerli kesimde ise Misir halkinin yer aldig1 goriilmekteydi.
Karmasik bir toplumsal yapiya sahip olmast hem kent hem de liman tesisinin dahil
oldugu alanda cesitlilik meydana getiriyordu. Iskenderiye’de Biiyiik Liman disinda
bagska limanlar da vardi ancak Biiyiik Liman, konumu ile 6n plana ¢ikiyordu. Bu
liman, kentin merkezinde ve en zengin bolgesinde, imparatorluga ait konutlarin ve
kamu binalarmm yakminda yer aliyordu.!’”” Bu durum, limanin kent ile hem
ekonomik hem de toplumsal iligkisi i¢erisinde oldugunu ortaya koymaktadir.

Pire Yarrmadasi’nda bulunan Piracus Limani, MO 5. yiizyildan itibaren ana
liman olarak kullaniliyordu ve ii¢ adet dogal girintiye sahipti.!’”> Liman, déneminin
Onemli lirlinleri arasinda yer alan tahil, sarap, kereste gibi {irtinlerin ithalat ve ihracati
icin kullaniliyordu. Atinalilarin askeri deniz giiclinliin yaninda deniz ticaretinde de
one ciktigr goriilmektedir. Kent ekonomik olarak gelisirken demografik olarak da
gelismeye baslamisti. Ekonomik gelismenin bir sonucu olarak, Pire’de hizli bir
demografik biiylime yasanmis; bu biliylimeye, giderek artan sayida yerlesik olmayan

Yunan ve yabanci niifusun kente yerlesmesi biiyiik 6l¢iide katkida bulunmustur.!™

3.1. Ekonomik Mekanlar Olarak Antik Limanlar

Antik limanlarin, kurulduklari kentlerde hem ticaretin gelismesini saglamig
hem de kentlesmeye katkida bulunmustur. Ticari faaliyetlerin liman kentlerinde
yogunlagmasi, ticareti yakindan ilgilendiren kurumlarin gelismesini de saglamistir.
Limanlarin, antik kentleri uzak pazarlara baglamasi, bu kentlerin ekonomik ve ticari
gelismelerini saglayarak diger kentler ile rekabeti sirasinda gii¢ kazandirmistir.
Ancak, antik kentler ile antik limanlar arasinda olumlu gelismeler yasanabildigi gibi

olumsuz gelismeler de yasanmasi miimkiindiir. Antik limanlarin bakimlar1 ihmal

171 E. Khalil, ‘The Sea, The River and the Lake: All the Waterways Lead to Alexandria’, XVII
International Congress of Classical Archaeology, Roma 22-26 Sept. 2008 Session: Portus, Ostia and
the Ports of the Roman Mediterranean. Contributions from Archaeology and Historys, 2010, s. 44.

172 A. Belov, ‘Navigational Aspects of Calling to the Great Harbour of Alexandria’, HAL Open
Science, 2014, s. 2.

173 Mauro, a.g.e., 2019, s. 29.

174 E. Biniori, M. Tsirintani, ‘History, Management and Developmentof Infrastructures in the Port of
Piraeus in Greece’, Strategic Innovative Marketing and Tourism, 2024, s. 168.
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edilir veya ¢ok uzun siire ertelenirse, denize karsi daha fazla direnemedikleri i¢in
deniz onlar1 yok edecektir ve bunun sonucu olarak ayrilmaz bir parcgasi olduklari

liman kentlerinin ekonomik ihtiyaglar1 veya siyasi gerceklikleri degistikce,

karakterleri de degisecektir.!”

>

Resim 34. Bitish Museum koleksiyonunda yer alan italya’min Campania
bélgesinde Boscoreale’de bulunmus olan yaklasik olarak MO 30 yilina
tarihlenebilen fresko. Freskoda limandan ayrilan bir tekne ve sag alt kosede
kopriiden balik tutan bir balik¢i goriiliiyor.
Kaynak: The British Museum,
https://www.britishmuseum.org/collection/object/G_1899-0215-2, E.T.: 12.05.2025.

Byzantion, konumu sayesinde ticaret agisindan oldukg¢a Onemliydi. Birgok
ticaret rotasinin gegis noktasinda bulunmasi kentin liman ihtiyacinin da nedenlerinde
birini olusturuyordu. Antik Cag’da denizle baglantis1 olan kentlerde balik¢ilik, bu
kentlerin gelir kaynaklarinin biiyiik bir boliimiinii olusturmaktaydi. Byzantion’da da
balik¢ilik kent ekonomisine biiyiik katki sagliyordu. Bununla ilgili olarak, Dionysios

175 R. L. Hohlfelder, “Was Roman Marine Concrete Used in Byzantine Harbour Construction? An
Unanswered Question’, Harbours of Byzantium: The Archaeology of Coastal Infrastructures iginde,
A. Ginalis (Ed.), Archaeopress Archaeology, Oxford, 2024, s. 39.
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Byzantios eserinde, Kykla ve Melias Koyu’ndan bahsederken bu mevkilerin balik

acisindan ¢ok dnemli oldugunu ileri siirmektedir:'7®

“Skironides’ten'”’” sonra uzun bir kit gelir ki balik avi,
derinligi (zira deniz ¢ok az yerde kiyiya kadar derindir) ve
denizin sakinligi ac¢isindan en iyi kiyilardan asagr kalmaz.
Burada sahile kolaylikla ¢ikilir...

Kykla’min ardindan Melias Koyu gelir ki burada diger
yerlerde olmadigi kadar ¢ok balik bollugu vardw. Her iki
tarafinda ileri uzanan burunlart ve su altindaki kayaliklar: ile
bu koy (balik bollugu agisindan) benzersizdir. Bu koy, adini
verel bir kahramandan almistir. Burada yapilan balik avlar

cogunlukla bos ge¢mez.”

Petrus Gyllius da Dionysios Byzantios’un vermis oldugu bilgilere konum

bilgisi dahil olmak iizere birtakim eklemeler yapar:'’

“Dionysios’un bu sozlerinden oldugu kadar onun
Anaplous’ta izledigi siraya bakarak, Melias Koyu’nun, kentin,
her iki yandaki, iticiincii ve dordiincii tepesinin burunlariyla
cevrili olan iigiincii vadisinden baska bir yerde olamayacagini
diistintiyorum...

Dionysios, Melias Koyu’ndan sonra Kepos (bostan) adini
tastyan yerin geldigini anlatir ve ¢ok az yer arasinda bostan
dikmeye elverisli toprak oldugundan, ayrica, denizden gelen
kazanca fazladan ek kazan¢ da sagladigindan bu yere bu adin

uygun diistiigiinii soyler.”

Balik ve balik¢iligin kent agisindan 6nemini, kent sinirlart icerisinde tespit

edilmis yazitlarda da gérmek miimkiindiir. Bu yazitlardan birinde, balikgilikla ilgili

176 Dionysios Byzantios, a.g.e., s. 43-44.
177 Zindan Kapist yakinlari.
178 Petrus Gyllius, a.g.e., 2000, s. 66-67.
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bir meslek loncasia dair bilgi edinmekteyiz. Dionysos Parabolos’a adanmis olan
yazitta, Parabolos, Dionysos’un bir epitheton’udur ve bolos “balik agir, balik tutulan
yer, balik¢ilarm bulundugu yer”!”® anlamina gelmektedir. Yazit, MS 117-138 tarihleri

arasina, imparator Hadrianus donemine tarihlenmektedir.

"Emnti iepopvapovog Ad[prov]od Kaicap[og]
70 - o - ol Baoiton Atovoo Tapafdimt
V7EP T0D yopvastipyov Iotdpovog Mnvodo-
OV

4 TNV TNV gvgpyesiog ybpv
éni lep€og Mnviov Ahe&avop[ov]
kol topio Typoyévov Tywoyévoo,
pooTatov Mnvodsdtov Tio-

8 vévov, kal evepyétov Xpuoiwvog
Mnviov, kai ypoppotéog Iotapovo[c]

[otauovoc. '8

Bir bagka yazit Orneginde ise “Dionysobolitai” kelimesi karsimiza
cikmaktadir. Bu kelimenin de “balik¢ilarin yeri’ni ifade ettigi goriilmektedir. Yazit,
MS 118-138 tarihleri arasina tarihlenmektedir. Her iki yazitin da balik¢1 loncasinin
varligint kanitladigi goriilmekte olup, mali zorluklar, balik avi esnasinda yasanan

gicliikler ve ekip ¢alismasina duyulan ihtiya¢ bdyle bir balik¢1 loncasinin ortaya

cikmasina neden olmustur. '8!

‘Emi iepopvapovog Adpravod Kaicapog 1o B
Awov[v]ooforertdv: Ovoroceio KAavdiovn yovn

[_ _ _]182

17°0. Tekin, ‘Eski¢ag’da Istanbul’da Balikqiik’, Antik Cag’dan XXI. Yiizyila Biiyiik Istanbul Tarihi
i¢inde, Cilt 6, 2015, s. 35.

180 K Byzantion 37 = SEG 28.562 = SEG 50.665.

181 0. Tekin, ‘Balikgilik’, 2015, s. 35.

182 IK Byzantion 38 = IG XI1,9 1260 = IGBulg I 29; cf. I 29 = SEG 28.561.
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Kentin denizcilik ve balik¢ilik konularinda 6n plana ¢iktigini, kentin

sikkelerindeki betimlemelerde gormek miimkiindiir. Antik Yunan mitolojisinde

denizlerin tanris1 olarak bilinen Poseidon, kentin sikkelerinde siklikla goriilmektedir.
Poseidon sikkelerde ii¢ basli yabasi ve yunus gibi atribiileriyle!®® betimlenmistir.
Kente ait sikkelerde siklikla goriilen diger betimlemeler ise baliklardir. Yunus,
palamut ya da ton balig1 en ¢ok karsimiza ¢ikan betimlemelerdir. Gemiler, gemiye ait
Ogeler ve capalar da kentin sikkelerinde denizcilige ait gordiiglimiiz betimlemeler
arasinda yer almaktadir. Asagida, kentin sikkelerinden bu konuya dair ornekler
verilmektedir:

Imparator Tiberius dénemine tarihlenen giimiis sikkede on yiizde sola déniik
imparator bagi yer alirken arka yiiziinde sag elinde {i¢ baslh sabasini tutan, sol elinin
tizerinde yunus duran oturur pozisyonda Poseidon bulunmaktadir. Muhtemelen MS
20’lere tarihlenen sikkenin on yliziinde TIBEPIOY KAIXAPOX XEBAXTOY /
Tiepiov Kaicapog Xefactod (Tiberius Caesar Augustus’un / Augustus’a ait), arka

yiiziinde BYZANTIQN / Bv{avtiov (Bizanslilarin / Bizanslilara ait) yazmaktadir.!8*

Oy.: TIBEPIOY KAIZAPOX XEBAXTOY; Tiberius basi, sola.
Ay.: BYZANTIQN; Poseidon, sola, kayalarin lizerinde oturuyor, yunus ve li¢ bash
saba tutuyor.

Ref.: RPC Online, I, 1778; Sch 1307-8 (Cap: 31 mm, Agirlik: 13,52 gr).

183 Antik¢ag mitolojisinde tanr1 ve tanrigalar1 ayirt etmeye yarayan semboller ya da 6zellikler.
184 Roman Provincial Coinage Online, https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/coins/1/1778, E.T.: 12.05.2025.
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Imparator Traianus dénemine tarihlenen bakiz bazli alasim sikkede &n yiizde
saga doniik imparator basi yer alirken sikkenin arka yliziinde gemi pruvasi yer
almaktadir. Sikkenin 6n yliziinde AYTO NEP TPAIANOC KAI CEB I'EPM AAKI /
Avto(kpdtwp) Nép(ova) Tpaiovog Kai(cap) Zef(aoctog) Iepp(avikog) Aaki(kdc)
(Imparator Nerva Trajan Sezar Augustus Germanicus Dacicus) yazarken arka
yiiziinde BYZANTIQN EIIl TPAIANOY KAI TO I' / Bvlovtiov érni Tpoaioavod
Kai(oapog) 10 y' (Bizanshilarin, Traianus Caesar’in iiglincli kez yonetimi altinda)

ifadesi yazmaktadr. '8

(“)y.: AYTO NEP TPAIANOC KAI CEB I'EPM AAKI; Traianus, defne ¢elenkli basi,
saga.

Ay.: BYZANTIQN EITI TPAIANOY KAI TO T'; gemi pruvasi, saga.

Ref.: RPC Online, III, 1069; Sch 133440, 1342; BMC 63 (Cap: 22 mm, Agirlik:
7,57 gr).

185 Roman Provincial Coinage Online, https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/coins/3/1069, E.T.: 12.05.2025.
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Imparator Traianus donemine tarihlenen bu bakir bazli alasim sikkede &n
yiizde Traianus’un esi Augusta Plotina’nin saga doniik basi yer alirken, sikkenin arka
yiiziinde iki ton/palamut baliginin arasinda yunus yer almaktadir. Sikkenin arka
yiiziinde yer alan betimlemeler, kentin balik¢ilik agisindan 6nemine dair olan
kanitlardandir. Sikkenin 6n yiiziinde C EBA C THN ITAQTEINAN / ZeBaoctv
[Moteivav (Augusta Plotina igin) yazarken, sikkenin arka yliziinde BYZANTIQN
EIIl TPAIANOY KAI TO T / Bulavtiov émi Tpaiovod Koai(capog) 10 v

(Bizanslilarin, Traianus Caesar’1n iigiincii kez yonetimi altinda) yazmaktadr. '%

(“)y.: C EBA C THN ITAQTEINAN; Augusta Plotina, ortiilii biist, saga.
Ay.: BYZANTIQN EIIl TPAIANOY KAI TO T iki ton/palamut baligi arasinda

yunus.

Ref.: RPC Online, III, 1070; Sch 1361-5 (Cap: 26 mm, Agirlik: 11,40 gr).

186 Roman Provincial Coinage Online, https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/coins/3/1070, E.T.: 12.05.2025.
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Imparatorlar Valerianus ve Gallienus dénemine tarihlenen bakir bazli alasim
sikkenin 6n yliziinde Valerianus’un saga doniik zirhli biistii yer alirken, arka ytliziinde
aralarinda bir altar olan iki tane balik tuzag: betimlemesi yer almaktadir. Sikkenin 6n
yiiziinde I[TOY(?) AIK OYAA E PIANOC A YT / [Tov(BAog) Awk(iviog) Ovarepiovog
Avy(ovotog) (Publius Licinius Valerianus Augustus) yazarken, arka yiiziinde

BYZANTIQN / NIKAI E QN, OMONOIA / Bvlavtiov Nwkaiéov opoévolo
(Bizanshlar ve iznikliler’in ittifaki) yazmaktadir.'®” Sikkenin arka yiiziinde yazan
ifadeden de anlasilacagi gibi bu sikke tipi, Nikaia antik kentinde de tespit

edilmistir.'8®

Oy.: TIOY(?) AIK OYAA E PIANOC A YT'; Valerianus, zirhl1 biist, saga.

Ay.: BYZANTIQN / NIKAI E QN, OMONOIA; aralarinda bir altar olan iki tane
balik tuzagi.

Ref.: RPC Online, X, ID 63873; Franke & Nollé¢ 135-139; Schonert-Geiss 1851—
1852 (Cap: 24 mm, Agirlik: 6,52 gr).

187 Roman Provincial Coinage Online, https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/type/63873, E.T.: 12.05.2025.
188 Bkz. Roman Provincial Coinage Online, https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/type/81972, E.T.: 12.05.2025.
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Imparator Hadrianus dénemine tarihlenen bakir bazli alasim sikkenin 6n
yiiziinde saga doniik olarak imparatorun esi Augusta Sabina yer almaktadir. Sikkenin
arka yiiziinde ise yine kentin balik¢iligina dair 6nemli atiflarindan biri olan iki adet
ton/palamut balig1 yer almaktadir. Sikkenin 6n yiiziinde CEBACTHN CABEINAN /
Yefaoctv ZaPeivav (Augusta Sabina ig¢in) ifadesi yazarken, arka yiiziinde
BYZANTIQN EIIl AHMHTPOC, TO B / Bvulovtiov éni Afuntpog 10 P’

(Bizanshlarin, Demeter’in ikinci kez yonetimi altinda) ifadesi yazmaktadir.'®’

Oy.: CEBACTHN CABEINAN; Augusta Sabina, ortiilii biist, saga.
Ay.: BYZANTIQN EITI AHMHTPOC, TO B; iki adet ton/palamut balig1.
Ref.: RPC Online, III, 1087; Sch 137481 (Cap: 25 mm, Agirlik: 9,82 gr).

Marmaray Projesi kapsaminda Yenikap: Istasyonu’nda gerceklestirilen kazi
caligmalar1 neticesinde alanda pek ¢ok hayvan kemikleri tespit edilmisti. Ozellikle at
gibi yiik tasimada kullanilan hayvanlarin yani sira balik tiirlerine ait kemiklere de
rastlanilmigtir. Bu hayvan kemikleri {izerinde yapilan radyokarbon tarihlendirmesi
sonucunda kemiklerin MS 4. yiizylldan 15. yiizylla kadar tarihlendirilmesi
yapilmistir.'”® Asagidaki tabloda, tespit edilen deniz canlhlarinm tiir dagilimi yer

almaktadir:

189 Roman Provincial Coinage Online, https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/coins/3/1087, E.T.: 12.05.2025.
190 V. Onar, vd., “Istanbul-Yenikap1 Theodosius Limam Balik Kalintilar1”, 28. Arkeometri Sonuclar:
Toplantist 28 Mayis-1 Haziran 2012, T.C. Kiiltir ve Turizm Bakanhig: Kiiltiir Varliklar1 ve Miizeler

100



Baliklar (pisces)

Orkinos (thunnus thynnus)

Kilig Balig1 (xispias gladius)
Kopek Baliklar1 (carcharhinidae)

Avrupa Kedi Baligi (silirus sp.)
Afrika Kedi Baligi (clarias sp.)

Hani Baliklari (serranidae - epinephelus sp.)

Mercan Baliklar1 (sparidae)

Palamut (sarda sarda)

Levrek (dicentrarchus labrax)

Cipura (sparus aurata)

Uskumrular (scomber sp. ve sarda sp.)

Vatozlar (rajiformes)

Yengecler (crustacea)

Yunuslar (delphinidae)

Afalina (tursiops trancatus)

Tirtak (delphinus delphis)

Tablo 2. Yenikap1 Kazilar’ndan elde edilen verilere gore deniz canhlar tiir
dagilimimi gosteren tablo.

Kaynak: Onar, vd., a.g.e., s. 92.

Tabloya bakildiginda, Bogaz’in ve kenti ¢evreleyen denizin, Antik Cag’larda
balik agisindan bereketli oldugu ve birgok tiirli barindirdigi gorilmektedir.
Gilinitimiizde her ne kadar bu balik c¢esitliligini géremiyor olsak da Antik Cag’da
kentin ekonomisinin biliylik bir boliimiiniin balik¢iliktan elde edilen gelirler
olusturmaktadir. Avlanan bu baliklar ya kent icine ya da kent disma
gonderilmekteydi. Kiigiik balik tiirleri bir biitiin halinde pazara siiriiliirken, biiytik

balik tiirleri ton balig1 yapiminda kullanilmaktaydi. Kentin ton balig1 tiretimindeki

Genel Miidiirliigli Yaym No: 158, 2013, s. 92; S. Bagaran, “Demirden Yollar ve Marmara Kiyisinda
Eski Bir Liman”, Yenikap: Batiklar: Cilt I: Yenikapi’nin Eski Gemileri iginde, U. Kocabas (Ed.), Ege
Yayinlari, Istanbul, 2008, 1-22.
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basarisindan dolay1 “ton baligi metropolisi” ya da “ton baliklarinin anayurdu” olarak
adlandirildig1 bilinmektedir.'”!

Balik¢iligin yani sira tarim da kentin ekonomisinde énemli bir yere sahipti.
Kentin sahip oldugu limanlar ve ticaret yollar1 lizerinde bulunmasi, hem Bogaz’dan
gelen gemilerden vergi alinmasini sagliyordu hem de ithal edilen tarim iiriinleri
limanlara kolaylikla getiriliyordu. MO 3-2. yiizyillarda yasamis olan tarihgi Polybios,
eserinde Karadeniz ve Ege bolgeleri arasinda gergeklesen ithalat ve ihracat hakkinda

sunlar1 aktarmistir: '

“Surast tartisilmaz  bir gercektir ki, ihtiya¢ maddeleri
bakimindan en bol ve en iyi kalitede sigir ve kole
Karadeniz’ deki memleketlerden saglanmaktadtr. 0
memleketlerden liiks maddeler de temin edilmektedir ki, bunlar
arasinda bol miktarda bal, balmumu ve kurutulmus balik vardwr.
Onlar da bizim memleketimizin ihrag ettigi tiriinlerini (yani)
zeytinyagl ve her tiir sarap alirlar. Bugday ise her iki tarafca
hem alinmakta hem de satilmaktadr. Biz ihtiya¢ duydugumuzda
onlar bize satmakta, onlar ihtiya¢ duydugunda da biz onlara
satmaktayiz. Bununla birlikte bogaz iizerinden yapilan ticarette
bizzat Byzantionlular, kentlerinin konumu dolayisiyla en fazla
ekonomik ¢ikar saglamaktadirlar. Zira ihtiyag fazlasi iiriinlerini
ihra¢ edebilmekte ve gereksinim duyduklari iiriinleri de en
avantajli  kosullarda, hi¢bir tehlikeye maruz kalmadan ve

glicliikle karsilasmadan ithal edebilmektedirler.”

Tarimin, kent i¢in dnemli oldugunu gosteren en 6nemli kanitlar sikkelerdir.

Kentin sikkeleri iizerinde bereket ve tarim tanrigast Demeter betimlemeleri

1 Onar, vd., a.g.e., s. 93; O. Tekin, Eskicag’da Istanbul’da Balik ve Balik¢ilik, Arkeoloji ve Sanat
Yayinlari, 2010, s. 60.

192 Plb. 4.38.5-7: “0éyovtat ye PV TV &v T0ig Tap MLV TOMOIC TEPLTTELOVIOV EAAL0V Kol v ofvov
vévoc: ot o apeifovial, moté pev evkaipws 6180vTeg, TOTE 08 hapPavovieg. mhvtwov o1 ToVTOV 1
KoAecOa Séov Tiv 6LoGyEp@C ToOS "EAANVaG §j TELEmC dAvGiTeld] YivesOal 6pict TV dAlayny odTdv,
Bulavtiov fjtot foviopévav éBglokakeiv kai ouvdvale mote uév I'ahdtaig, tote 8¢ mAgiova @paéiv
i 10 Topdmov U] KOTOWKOUVI®V TOLG TOMOLG: O1d T€ Yap TNV OTEVOTNTO TOD TOPOL KOl TO
napaksipsvov mABoc TV PapPapmv dmhovg dv UiV fv dpoloyovpévag 6 T16vtoc.”; Bkz. Arslan,
a.g.e., 2010, s.377-378.
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goriilmektedir. Kentin birden fazla noktasinda bulunan verimli tarim arazileri, liziim,
bugday basta olmak iizere diger sebze ve meyvelerin yetistirilmesine olanak
sagliyordu. Bu durumla ilgili olarak, kente ait sikkelerde {iziim ve bugday
betimlemeleri de gérmek miimkiindiir. Dionysios Byzantios, Antik Cag’daki isminin
Sykides oldugunu belirttigi Galata hakkinda, incir agaglarimin ¢oklugu ve
giizelliginden dolay1 bu adi aldigim1 ve ilk incir agacinin da burada yetistiginin
soylendigini ifade etmektedir.!*?

Kentin sahip oldugu verimli araziler ve otlaklar sayesinde, tipki tarim gibi
hayvancilik da kentin 6nemli ekonomik kaynaklar1 arasindaydi. Kagithane ve
Alibeykoy derelerinin tasiyip getirdigi ¢amurun biriktigi yer Sapra Thalassa yani
“Ciiriik Deniz” olarak adlandirilir. Dionysios Byzantios’un aktardigina gore, biriken
camur nedeniyle bu bolge gemilerin girebilmesi elverigli degilken, u¢ kisimlarda
birleserek tek bir dereymis gibi akan derelerin burada olusturdugu sulak bolgenin
ortasinda sigirlarin beslendigi verimli otlaklar ve ¢ayirlar meydana gelmistir.'**

Kentteki limanlarin hepsi degilse de bazilarimin 6zellikle {iriin ithalati
esnasinda siklikla kullanilmistir. Bu limanlardan biri de Neorion Limani’dir. Limana,
kullanildig: siire boyunca oldukga cesitli iirtinler gelmistir. Miiller-Wiener, Neorion

Limani’na gelen iiriinlerle ilgili eserinde su bilgileri aktarmustir:'*>

“Burada yiiklenip bosaltilan mallar hakkinda bilgi pek
azdw. Bosaltilan mallarin  biiyiik boliimiinii  herhalde gida
maddeleri ve kent sakinlerinin giindelik ihtiyaglarina yonelik
mallar olusturuyordu. En onemli mal, bu ise tahsis edilmis olan
ozel filolarla Misir’dan getirilen tahil olmalidir.  Tahil
baslangicta dogrudan kente tasimiyordu, ama lustianus
doneminde yapilan biiyiik depolardan artik sadece Tenedos’a
kadar geliyor, buradan da elverigli riizgarlart bekleyen daha
kiiciik ~ gemiler  ihtiya¢  duyulan  miktarda  tahili,
Konstantinopolis’e tasiyordu. 640°ta Misir kaybedilince gerekli
tahil, onceleri bir siire Kuzey Afrika ya da Sicilya’dan, daha

193 Dionysios Byzantios, a.g.c., s. 50.
194 Dionysios Byzantios, a.g.e., s. 46.
195 Miiller-Wiener, a.g.e., 1998, s. 17.
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sonralart da herhalde yine Karadeniz iizerinden eski iiretim
bolgelerinden getirtildi. Tahilin yam swra tiim devirlerde yerel
limanlara olduk¢a biiyiik miktarda cesitli insaat malzemesi de
gelmis olmali:  Prokonnesos adalarindan mermer, Pontus
daglarindan insaat kerestesi, ayrica biiyiik miktarda kiremit.
Nihayet, Dogu’dan ve Bati’dan gelen cesit c¢esit mallarin
olusturdugu genis bir yelpaze séz konusu olmali. Halkin ihtiyact
olan tiriinler kadar liks mallar, besin maddeleri ve yerel
maniifaktiir icin hammadde, ayrica hacilar ve kéleler gibi canlt
yiik de tasinmaktaydi;, hatta tamnmis kaynaklara gore
Konstantinopolis’e  gonderilen  mallar  arasinda  yabani

hayvanlar bile vardi.”

Kentin ekonomisinin merkezi agora ya da forum, emporion ve limanlarken,
kent gelirlerinin asil kaynaklari ise glimriikler, liman ticretleri, kente getirilen tirlinler
ve ticari mallardan alinan vergiler ile kent arazilerinin kiralari, balik¢ilik, bagislar
gibi kaynaklardi.'”® Goériildiigii iizere, basta limanlardan saglanan gelirler olmak
lizere tahil, balik¢ilik gibi ticari 6geler de kentin ekonomisinin temel kaynaklarini
olusturuyordu. Kente disardan gelen gemiler, limanlar1 kullaniyorlardi. Bu kullanim
sonucunda gemilerden giimriik vergisi almiyordu. Ozellikle limanlardan saglanan bu
gelirler basta savunma olmak iizere kent diizenlenmesi gibi giderler igin
harcaniyordu. Yeni limanlarin insa edilmesi ya da eski limanlarin tamir edilmesi,
tapmak ve diger kamusal mekanlarin insas1 gibi harcamalarda elde edilen gelirler
kullanilmasti.

Bazi durumlarda limanlarin ayricalikli  kullanimlarmin = oldugu da
gorilmektedir. Bu tiir  bilgilere yazitlardan elde etmek miimkiindiir.
Seleukeia/Kilikia’da tespit edilmis olan ve MO 175-171 yillari arasina tarihlenen bir
onurlandirma yazitinda'®’ Seleukeiali Eudamos ve onun soyundan gelenler, kent ile
ilgilenmeleri ve hizmetlerinden dolayr Bizanshlar tarafindan onurlandirilmistir.
Yazitta, Eudamos kentin dostu ilan edilmis ve savas ve baris esnasinda

dokunulmazlik taninarak kendisine limanlardan giris ve ¢ikis hakki verilmistir:

196 Arslan, a.g.e., 2010, s. 375.
197 IK Byzantion 1; Bkz. Arslan, a.g.e., 2010, s 291-293.
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Yenikapr’da gergeklestirilen kazilar neticesinde teraziler, kantarlar ve
agirhiklar tespit edilmistir. Uriinleri tartmak igin kullanilan teraziler iki kolludur.
Kollardan birine tartilacak olan {iriin konulurken, diger kola agirliklar konulmaktadir.
Terazi diginda trtinlerin agirliklarini tespit etmek icin kantarlar da kullanilmaktadir.
Terazilerin tarihi Tung Cagi’na kadar uzanirken, kantarlarin en erken tarihlemesi MO
1. yiizy1l olarak yapilmaktadir.'® Kantarlar, birden fazla kancalara sahiptir. Yatay bir
cubuk iizerinde kancalardan birine iirlin asilirken digerine agirlik asilirdi. Tartma

islemi sirasinda kullanilan agirliklar cogunlukla kare ve yuvarlak bigimlidirler.

Resim 35. Yenikap1 Metro Kazilari’ndan ¢ikartilmis olan kefeli terazi.

Kaynak: G. Baran-Celik, E. Son, “Istanbul’da Kaz1 Buluntular1 ve Bizans’ta Giinliik
Yasam”, Toplumsal Tarih Dergisi, 2019, s. 38.

198 G. Baran-Celik, E. Son, ‘Istanbul’da Kazi Buluntular1 ve Bizans’ta Giinlik Yasam’, Toplumsal

Tarih Dergisi, 2019, s. 38.

105



Resim 36. Yenikap1 Metro Kazilari’ndan ¢ikartilmis olan el kantari.

Kaynak: Baran-Celik, Son, a.g.e., s. 39.

Roma doneminde, Theodosius Limani’nin insa edildigi andan itibaren kentin
ekonomik yiikiinii biiyiik oranda tasidig1 goriilmektedir. Ozellikle Misir’dan gelen
tahil sevkiyati, bu liman iizerinden ger¢eklesmekteydi. Ancak liman, MS 7. ylizyil
ortalarina dogru islevini biiylik 6lciide yitirmis olsa da kazi calismalarinda ortaya
c¢ikan ve MS 7.-11. yiizyillar arasina tarihlenen gemi kalintilarindan anlasildigina
gore liman olarak kullanilmaya devam edilmis ve bu donemlerde daha ¢ok yakin
mesafelerde kullanilan yiik gemileri ile balik¢1 teknelerinin barindig: bir liman olarak

kalmistir.'”

Antik Cag’a ait yazili kaynaklara, epigrafik kaynaklara ve numismatik
kaynaklara bakildiginda kentin iiretim agisindan ¢cok dnemli kaynaklara sahip oldugu
gorilmektedir. Ancak bu durum her zaman bu sekilde devam etmemistir. Kentin,
verimli arazilere ve topraklara sahip oldugu bilinse de bunlarin kente yetmedigi
donemler de olmustur. Zaman igerisinde kentteki niifusun artisiyla birlikte, kent
kendi ihtiyaglarina yetemeyecek duruma gelmisti. Bu nedenle imparatorlugun bir¢ok
noktasindan basta tahil olmak iizere bir¢ok {iriiniin ithalati yapilmisti. Ithal edilen
triinler sayesinde limanlar aracilifiyla imparatorlugun sinirlar icerisinde dolasim

saglaniyordu. Ornegin Misir’dan yapilan tahil ithalati, Misir iizerinden Akdeniz’e,

Akdeniz iizerinden Ege’ye, Ege lizerinden de Marmara’ya ve Konstantinpolis’e

199 Bagaran, Kocabas, a.g.e., s. 10.
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ulastyordu. Bazi ithal drlinler de Konstantinopolis limanlar1 iizerinden baska
bolgelere gidebilmekteydi. Bu amagla basta Theodosius Limani ile birlikte kentin
diger limanlar1 da MS 4. yiizyildan itibaren olduk¢a yogun bir sekilde kullanilmistir.
Kentin limanlari, insa edildikleri anlardan itibaren kentin ekonomisine biiyiik
oranda hizmet etmistir. Baglangigta, kent sinirlari igerisinde iiretilen ya da avlanilan
tiriinlerin ihracati i¢in yogunlukla kullanilirken, sonraki donemlerde kentin ihtiyaci
olan friinlerin ithal edilmesi i¢in de kullanilmistir. Hem ihracat hem de ithalat
yapildiginda, yakin ve uzak noktalara gotiiriilecek iirlinler gemilerle baska limanlara
aktarilmig ve limanlardan kentlerin iglerine antik yollar aracilifiyla taginmistir.
Donemin ihtiyaglarinin  degismesiyle islevlerini yitirmis limanlar olsa da
Byzantion/Konstantinopolis’in ekonomisi i¢in limanlar dnemlerini korumaya hep

devam etmistir.

3.2. Toplumsal Mekanlar Olarak Antik Limanlar

Antik limanlar, toplumsal yapilar {izerinde doniistiiriicli etkileri olan ticareti
ve aligverisi yonlendirerek ekonomik biiyiimenin temel 6geleri olarak hizmet ettiler.
Kentlere, uzak yerlerden ticari mallarin gelmesi, yerel ekonomileri canlandirarak
tiiccarlar, zanaatkarlar ve isciler icin yeni firsatlar yaratmisti. Liman kentleri,
ekonomik olarak gelismek isteyen kisileri kentlere ¢ekerek hem kentsel niifuslarin
biliylimesine katkida bulundu hem de servet birikiminin merkezleri haline geldi.
Limanlarin bulundugu rihtimlar, depolar ve pazar yerleri gibi liman altyapisinin
gelistirilmesi, kalifiye isgilicli ihtiyacin1 ortaya ¢ikardi ve bu da iggiiciiniin
cesitliligine daha fazla katkida bulundu. Liman ve kent arasinda yasanan insan gocii,
yeni toplumsal gruplarin antik liman alanlarina tasinmasina, liman arazisi tizerinde
degisikliklere ve ortaya c¢ikan gevresel sorunlar sonucunda bir dizi ¢atismaya neden

oldu.
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Resim 37. Ostia’dan bir Roma insulae’ina (hanina) ait rekonstriiksiyon (Alicia
Aldrete, Phaeton Group, Scientific Graphic Services Division).
Kaynak: G. S. Aldrete, Daily Life in The Roman City: Rome, Pompeii, and Ostia,

Greenwood Press, London, 2004, s. 79.

Antik limanlar, ekonomik ilerleme ve daha iyi bir yagam kalitesi arayan kirsal
alanlardan bireyleri ¢ekerek sosyal hareketlilik icin firsatlar sundu. Liman
sehirlerinin biiyiimesi, niifuslarin isttihdam ve firsatlar arayisiyla kirsaldan kentsel
merkezlere goc etmesiyle kentlesmeyi koriikledi. Ticaret ve aligverigin genislemesi,
nakliye, depolama ve lretim dahil olmak {izere ¢esitli sektorlerde yeni isler yaratti.
Bunlarin yani sira insanlarin konaklama, yeme-icme ya da giinliik aligveris yapma
ithtiyaclarini karsilamak i¢in yapilar ortaya ¢ikti. Bu yapilardan biri de liman alanlar
igerisinde bulunan hanlardi. Limanlardaki barmnaklar, tavernalar ve hanlar, zemin
katinda yemek odasi, mutfak ve banyo, iist katinda uyuma amach odalar yer alan bir
veya daha fazla sayida kiiciik binalardan olusmaktaydi.’® Kente mal getirip
gotiirdiikleri siire¢ boyunca tiiccarlarin kentte kalmalar1 gerekirdi. Bu nedenle
ozellikle rihtim yakininda bulunan depolar, hem limanla hem de kent merkezindeki

tavernalar ile yollarla baglanmaktaydi.?’!

200 Kocabas, a.g.e., 2015, s. 35.
201 Ginalis, a.g.e., s. 48.
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Kent sinirlar1 igerisine 6zenle insa edilmis olan limanlar, kente gelen gemiler
icin glivenli bir siginak da sagliyordu. Gemiler hem iiriinlerini giivenli bir sekilde
indirip yiikleyebilirken hem de firtina ve siddetli yagis gibi doga olaylarindan
korunabiliyorlardi. Limanlarin giivenli yerler olmasi, kente gelen insan sayisinin da
artmasini sagliyordu. Plinius, Imparator Traianus’a yazmis oldugu mektuplarindan
birinde bu durumdan bahsetmektedir ve her yerden gelen kalabaliklarin kentte
toplandig1 bilgisini vermektedir.?®?> Limanlar1 giivenli bularak burada toplanan
insanlar, kente gelen gemileri seyretmekten limanlardaki sosyallesme ortamlarinda
vakit gecirmeye kadar giinliik yasam igerisinde pek ¢ok ugrasla ilgilenirlerdi.

Limanlardaki bu ugraslardan biri de insanlarin bir araya gelerek oynadiklari
oyunlardi. Strateji oyunlar1 ve rekabet iceren oyunlar bunlardan bazilartydi. Antik
Cag’larda oynana strateji oyunlari, cogunlukla ahsaptan yapilmis olan bir platform
lizerinde oynanmaktadir. Bu oyunlar arasinda, Roma satranci olarak da bilinen /udus
latrunculi, tabula (tavlanin en eski versiyonu), ferni lapilli (i¢ tas) ve zarla oynanan
oyunlar yer almaktadir. Bu oyunlar bazen keyifli vakit gecirmek icin oynanirken
bazen de para gibi odiiller karsiiginda da oynanmaktadir. Ozellikle liman
bolgelerinde yer alan tavernalarda, limanlara gelen ziyaretgiler ya da kent sakinleri
bu oyunlar1 oynarlardi. Pompei antik kentindeki bir caupona’da yani insanlarin
yemek yiyip sosyallesebildikleri bir hanin duvarinda bir oyun platformunun etratinda
zar atarak oyun oynayan insanlarin yer aldig bir fresko ortaya c¢ikarimistir (Resim
50). Bu ve benzer arkeolojik kanitlardan anlasilacagi iizere Antik Cag’larda bu

oyunlar1 oynamak insanlar arasinda oldukc¢a ragbet gérmekteydi.

202 Plin., Ep., X, 78: “Ea condicio est civitatis Byzantiorum confluente undique in eam commeantium
turba, ut secundum consuetudinem praecedentium temporum honoribus eius praesidio centurionis
legionarii consulendum habuerimus.”; Bkz. Arslan, a.g.e., 2010, s. 383.
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Resim 38. Pompei antik kentinde Osteria della Via di Mercurio adh bir

caupona’nin duvarinda 1827-1831 yillar: arasinda yapilmis kaz1 calismalarinda

tespit edilmis olan duvar freskosu. Fresko iizerinde zar oyunu oynayan insanlar
gorillmektedir.

Kaynak: https://www.atlasobscura.com/articles/latrunculi-impossible-task-board-

games-ancient-mystery-puzzle-monopoly, E.T.: 12.05.2025.

Theodosius Limani kazilarinda da zarla oynanan oyunlara dair arkeolojik
kanitlar tespit edilmistir. Kazilarda tespit edilmis olan oyun pullari, oyun taslar1 ve
zarlar gibi malzemeler, limandaki sosyal yasama bilgiler vermektedir. Limanin,
kalabalik insan topluluklarinin bir araya gelerek sosyallesmek i¢in oyunlar oynadigi
bir mekan oldugunu gérmekteyiz. Limanda, taverna, han gibi yapilarin bulundugunu
diisiindiigiimiizde bu oyunlarin siklikla oynandigin1 da sdyleyebiliriz. Liman

kazilarinda tespit edilen zarlarin fildisi veya kemikten yapildigi anlagilmaktadir.
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Resim 39. Theodosius Limam kazilarinda tespit edilmis olan oyun pulu ve zar1.

Kaynak: Baran-Celik, Son, a.g.e., s. 42.

Limanlar, eglencenin oldugu kadar dini yagsamin da siirdiiriildiigii yerlerdir.
Ozellikle Bogazigi’ndeki limanlarin yakilarmda kutsal alanlarin oldugu antik
kaynaklarda da belirtilmistir. Anadolu Kavagi’na konumlandirilan Hieron Kutsal
Alan1 bunlardan beridir. Burada, Karadeniz’den gelen gemilerin ilk ugradigi liman
yer almaktadir. Hieron Kutsal Alani’nda Zeus, Artemis, Poseidon gibi kiiltlere
adanmis tapmaklar ve sunaklar bulundugu aktarilmaktadir.?** Bu kutsal alanda ayrica
ellerini yukariya dogru kaldirmig/dua eden Eros olabilecegi de diisiiniilen bir ¢ocuk
heykeli vardir. Bu heykelin bir kopyasma 15. yiizyilda Rodos’ta rastlanilmistir.
Sartyer’deki Aphrodision (Cali Burnu) mevkisi de, burada Tanrigca Aphrodite’teye
adanmis bir kiilt olabilecegini akla getirmektedir. Bu nokta, Efeslilerin Limani’nin
yakininda yer almaktadir. Aphrodite’nin denizcilerin koruyucu tanrigasi olmasi da bu
noktadaki kiilt varlig: ihtimallerini giiclendirmektedir. Orneklerden de anlasilacag
iizere, kentteki limanlarda ve limanlarin g¢evrelerinde, denizcilerin ve gemilerin

koruyucusu olduklarina inanilan tanr1 ve tanrigalarin kutsal alanlar1 bulunmaktadr.

2% Ayrintilt bilgi igin bkz.: M. F. Yavuz, ‘Antik Cagda Istanbul Bogazi'nda Yer Alan Kutsal Alanlar’,
7. Uluslararas: Tiirk Kiiltiirii Kongresi: Tiirk ve Diinya Kiiltiiriinde Istanbul, Atatiirk Kiltiir Merkezi
Yayini 409, 2012, s. 416.
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Limanlarin, ekonomik katkilarinin yani sira birer toplumsal mekéan olarak
Byzantion/Konstantinopolis kentinin diizeni igerisinde 6nemli bir konumu oldugu
goriilmektedir. Limanlar, kent insanlarma keyifli vakit gecirebilecekleri hanlar,
tavernalar gibi mekanlarin yaninda dini goérevlerini yerine getirebilecekleri kutsal
mekanlar da sunmaktadir. Limanlarin sadece gemilerin yanasip kalkacagi yerler
olmayip, c¢ok yonlii kullanim olanaklarina sahip, toplumsal mekanlar olduklar

anlasilmaktadir.
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SONUC
Istanbul, Antik Cag’lardan itibaren birgok medeniyetin ve toplulugun gdzdesi
bir kent olmustur. Bunun en énemli nedeni, kentin sahip oldugu stratejik konumudur.
Tarihsel siirecte Antik Cag’da once Byzantion, sonrasinda da Konstantinopolis
ismiyle karsimiza ¢ikan kent, jeopolitik konumu sayesinde hem 6nemli bir yerlesim
yeri olmus hem de bir gecis duragi olmustur. Kent, birgok medeniyetin ve kiiltiiriin
kesisme noktasina yer almasiin yaninda ticaret aglarmin da kesistigi noktada yer

almaktadir.

Tez kapsaminda incelenen Tarihl Yarimada ve Hali¢ bolgeleri, Antik Cag’da
kentin merkezi olup, giinlimiizde de bu merkezi karakterini tasimaya devam
etmektedir. Cok katmanli isleve sahip olan kent, Karadeniz, Ege, Akdeniz gibi
Oonemli deniz ticaret rotalarinin arasinda baglanti gorevi gormektedir. Deniz
ticaretinin 6nem kazandigi kentte, antik limanlarin da kent i¢in vazgecilmez unsurlar
oldugu goriilmektedir. Deniz tasimacilii, ticaret ve hatta savunma acisindan da

kullanish olan limanlar, antik kentlerin gelisiminde de 6nemli paya sahipti.

TarihiYarimada ve Halig sinirlari icerisinde yer alan
Byzantion/Konstantinopolis’in antik limanlari, konumlar itibariyle kent agisindan ne
kadar 6nemli 6geler olduklarini gostermektedirler. Bu limanlari, sadece ticaretin, mal
indirip bindirmenin yapildig1 yerler olarak gérmek dogru olmaz. Ciinkii ayni
zamanda limanlar, kentlerin gelismesine katki saglayan kiiltiirel ve sosyal
etkilesimlerin gerceklestigi, niifus hareketliliginin yogun yasandigi kamusal
mekanlardir. Kentte yasanan degisimlerle birlikte limanlarin 6nemi daha da ortaya
c¢ikmistir. Bu degisimlerden en 6nemlisi I. Constantinus doneminde kentin isminin
Konstantinopolis olarak degistirilerek Dogu Roma Imparatorlugu’nun yeni baskenti
yapilmasidir. I. Constantinus, Nea Roma yani “Yeni Roma” olarak yeni bir bagkent
kurma amaciyla yola ¢ikmistir ve bu yolda imparatorun en onemli hedefi kent
merkezini gelistirmekti. Tipki Augustus’un imparator oldugunda yeni ydnetim
diizeninin ve uzun siiren i¢ karisikliklardan ¢ikmis olmanin simgesi Pax Roma yani
“Roma Barig1”’n1 Roma kentinde yasatabilmek amaciyla kentte yeni imar faaliyetleri
baglatmasi gibi Constantinus da halefini 6rnek alarak Nea Roma’yr adini verdigi

sehirde halkina yasatmay1 amaglamisti.
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Tez kapsaminda Keras Limani, Kynegion Limani, Neorion Limani,
Prosphorion/Prosphorianos Limani, Portus Novus/Iulianus/Sophia/Kontoskalion
Liman, Heptaskalon/Heptaskalion Liman, Hormisdas Liman,
Eleutherius/Theodosius Limani incelenmistir. Limanlar incelenirken, antik
kaynaklardan, modern kaynaklardan, epigrafik kaynaklardan faydalanilmistir.
Bunlarin yaninda limanlarin gliniimiizdeki durumlarini tespit etmek ve konumlarin
haritalagtirmak amaciyla saha arastirmasi yapilmistir. Saha arastirmasi sonucunda
limanlara dair elde edilen en 6nemli veri, Yenikapi’daki Theodosius Limani
haricinde, diger limanlarin gozle goriliir bir sekilde herhangi bir kalintilarina
rastlanilmamig olmasidir. Keras Limani ise antik limana dair kalintilara rastlanilmasa
da liman islevini korumaya devam etmistir. Antik Cag’larda da kullanim amaclarini
yitirmeye baslayan limanlar 6nce Osmanli Doénemi’nde sonra da Tiirkiye
Cumbhuriyeti Donemi’nde ve giiniimiizde ya tamamen yok olmus ya da iistleri
kapatilmistir. Modern yapilarin altinda kalan antik limanlarin bulunduklar1 alanlar
artik farkli amaglarla kullanilmaktadir. Hali¢ haricinde diger yerler meydanlarin,

sahil yollarinin, mimari yapilarin altlarinda kalmis durumdadir.

Burada karsimiza 6nemli bir soru ¢ikmaktadir: Eger limanlar kent i¢in bu
kadar Onemliyse neden kullanim islevlerini yitirmistir? Bu sorunun cevabi,
teknolinin gelismesiyle birlikte baska transfer tiirlerinin ve araclarinin ortaya
c¢ikmasiyla limanlara olan ihtiya¢ azalmistir. Giiniimiizde hala limanlar O6nemli
islevlerini yerine getirmeye devam etseler de farkli tasima yontemleriyle limanlarin
tizerindeki yiikler alinmistir. Mesela, giiniimiizde bir noktaya gelismis teknolojik
donanimlar1 olan biiyliik liman tesisleri yapilmakta, bu liman tesisinin lojistigi
eksiksiz bir sekilde insa edilmekte ve bdylece sadece cevre kentlere degil cevre

tilkelere de kara yolu ya da hava yolu lizerinden transferler ger¢ceklesmektedir.

Antik limanlar1 anlamamizda arkeolojik kazi calismalarimin da etkisi
yadsmamaz. Ozellikle Marmaray Projesi kazi ¢alismalari kapsaminda rastlanilan
kentin yiizlerce yillik miras1 Yenikapi’daki Theodosius Limani kalintilari, bize kentin
onemli bir ticaret noktasinin kesfedilmesini saglamistir. MS 4. yiizyila tarihlenen
limanin arkeolojik kazi alanindan ahsap liman ya da iskele kalintilari, ambarlar,
seramik ve metal parcalart ve en Onemli buluntular olan 37 adet ahsap gemi

kalintilar1 tespit edilmistir. Bu buluntular, limanin yogun bir sekilde kullanilmis
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oldugunu gostermektedir. Hem kent ¢apinda hem de kent disindaki ticaret aglari
kapsaminda kullanilan liman, kentin ticareti ve denizcilik faaliyetleri hakkinda bilgi
vermektedir. Ayrica, Antik Cag’larda Byzantion/Konstantinpolis’te antik liman
yapisinin  gelismislik  diizeyini de limandaki kazi1 ¢alismalar1 neticesinde

ogrenmekteyiz.

Sonu¢ olarak, Byzantion/Konstantinopolis antik limanlari, sadece deniz
ulagim1 ve deniz ticareti amaciyla kullanilmiyordu. Kentin limanlar1 ayn1 zamanda
kentin gelismesinde, kiiltiirel yapinin degismesinde biiyiik rol sahibiydi. Kentler
biiylidiikge ihtiyaglar da biliylidiigii icin yeni mimari yontemler ve teknolojik
geligsmelerle ihtiyaclara yonelik daha genis ve kapsamli liman tesisleri insa edilmisti.
Bu liman tesislerinin icerisinde gelen ya da giden firiinlerin saklanip korunabilecegi
ambarlar yapilmisti. Uriinleri limanlardan alip kente ya da kent digma gétiirebilmek
i¢in yol ¢alismalarina 6nem verilmisti. Bu ylizden antik limanlar bizlere bir limanin
kentin ekonomik, kiiltiirel, sosyal ve toplumsal gelisiminde 6nemli bir yer tuttugunu
gostermektedir. Byzantion/Konstantinopolis gibi giiclinii  bulundugu stratejik
konumdan alan bir kent icin de limanlar, bu kentin 6nemli ticaret dongiisiinii,
kiiltiirel etkilesimlerini ve kentsel doniisiimiinii anlayabilmek igin mimari
kaynaklarin en 6nde gelenlerinden biridir. Glinlimiizde yapilan ya da yapilmis olan
arkeolojik ¢aligmalar da limanlara dair bilgi eksikliklerimizi tamamlayip antik liman

tesislerinin isleyisleri ile ilgili bizleri aydinlatmaktadir.
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TOPLUMSAL KATKI

Bu tez, Antik Cag’da Byzantion/Konstantinopolis sinirlar1 igerisinde yer alan
limanlarin tarihsel gelisimini, yapisal Ozelliklerini ve kentle olan etkilesimlerini
inceleyerek, tarihsel mirasin daha iyi anlagilmasina katki saglamay1 amaglamaktadir.
Calismanin ele aldigi temel toplumsal problem, ge¢misin mekansal ve islevsel
hafizasinin gilinlimiizde yeterince taninmamasi ve bu nedenle Kkiiltiirel mirasin
korunmasi, degerlendirilmesi ve topluma entegre edilmesinde yasanan yetersizliktir.
Antik limanlarin yalnizca ticari degil, sosyal, ekonomik ve askeri islevleriyle de kent
yasamini sekillendirmesi, bu yapilarin tarihsel 6nemini artirmaktadir. Arastirma,

geemisin kentsel yapilar araciligiyla daha iyi anlasilmasini ve bu sayede toplumda
tarihsel siireklilik bilincinin giiclenmesini hedeflemektedir. Antik limanlarin kentin
bugiinkii dokusuna etkilerinin anlasilmasi, mekansal aidiyet duygusunun gelismesini
saglayarak, bireylerin yasadiklar1 ¢cevreye karsi daha sorumlu ve duyarl bir yaklagim
sergilemesine katkida bulunacaktir. Ayrica, kiiltiirel mirasin korunmasi konusundaki
farkindaligin artmasi, siirdiiriilebilir kentsel gelisim anlayisinin benimsenmesini
kolaylastiracaktir. Bu tez, yalmizca akademik bir katki sunmakla kalmayip, ayni
zamanda kiiltiirel mirasin toplumla bulusturulmas1 yoluyla kamusal farkindalik
yaratmayi, disiplinlerarasit yeni yaklasimlarin oniinii agmay1 hedeflemektedir. Bu
sayede arastirma, ge¢cmisten gliniimiize uzanan tarihsel siirekliligi goriiniir kilarak,

toplumsal gelisim ve doniisiime anlamli bir katki sunmaktadar.
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