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OZET

Yiksek Lisans Tezi

ARAC MUAYENE ISTASYONLARINDA MUAYENEDEN KALAN ARACLARIN
AGIR KUSURLARININ ARASTIRILMASI
Gokhan KACAN
Afyon Kocatepe Universitesi
Fen Bilimleri Enstitisu
Otomotiv Miihendisligi Anabilim Dali
Damsman: Dr. Ogr. Uyesi Siikrii Ayhan BAYDIR

Bu arastirmada ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan ilk muayene sonucu, muayene
tekrarma kalan araclarmn agir kusurlar1 incelenmistir. Ulkemizde her y1l milyonlarca arag
muayene edilmekte ve bu muayeneler sonucu yine milyonlarca ara¢ muayene tekrarina
kalmaktadir. Bu tezin amaci bu agir kusurlarin arastirilip muayene oncesi en ¢ok
karsilasilan veya tekrarlanan agir kusurlara dikkat ¢ekip biling olusturmaktir. 2016-2021
yillar1 aras1 yapilan ara¢ muayeneleri toplam sayisi, muayene tekrarina kalan araglarin
sayist ve tekrar muayeneden gecemeyen araglarin sayilari belirlenmistir. 2008 yilinda
Ozellestirilen ara¢ muayene sistemi verileri Ulastirma Bakanligr sisteminde
depolanmaktadir. Ulastirma Bakanligindan bilgi edinme hakki ile elde edilen bilgiler ile
ve bireysel kullanicilarla yapilan bilgi aligverisi ile kisitl verilerle 2021 yili boyunca en
cok karsilasilan on agir kusur belirlenmistir. Bu kusurlar sirasiyla; fren sistemi, fren ve
geri vites lambalari, emniyet kemerleri, egzoz emisyonu ve sivi gaz sistemi gibi

sistemlerden kaynakli kusurlar 6ne ¢ikmistir.

2023, xi + 59 sayfa

Anahtar Kelimeler: Ara¢ muayene, TUVTURK, Agir kusur, Emniyetsiz kusur.



ABSTRACT
M.Sc. Thesis

INVESTIGATION OF SEVERE DEFECTS OF THAT FAILED THEIR RE-
INSPECTION VEHICLES AT VEHICLE INSPECTION STATIONS
Gokhan KACAN
Afyon Kocatepe University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Automotive Engineering
Supervisor: Asst. Prof. Siikrii Ayhan BAYDIR

In this research, as a result of the first inspection carried out at the vehicle inspection
stations, the serious defects of the vehicles remaining in the examination repetition were
examined. Millions of vehicles are inspected every year in our country and as a result of
these inspections, millions of vehicles remain in the examination repeat. The aim of this
thesis is to investigate these serious defects and to draw attention to the most common or
repeated serious defects before the examination and to raise awareness. The total number
of vehicle inspections carried out between 2016-2021, the number of vehicles remaining
in the re-examination and the number of vehicles that could not pass the re-inspection
were determined. Vehicle inspection system data, which was privatized in 2008, is stored
in the Ministry of Transportation system. With the information obtained from the
Ministry of Transport with the right to information and the data limited to the exchange
of information with individual users, the ten most common serious defects were identified
throughout 2021. These defects are; defects caused by systems such as the brake system,
brake and reversing lights, seat belts, exhaust emission and liquid gas system have come

to the fore.

2023, xi + 59 pages

Keywords: Vehicle inception, grievous fault, TUVTURK, insecure fault.
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1. GIRIS

Ulasim ve trafik karayollar1 tizerinde birbiriyle entegre halindedir. Ulagim1 olusturan bu
degiskenler birbiriyle uyumlu olmalidir. Trafik kazalarmni 5 farkli faktor etkilemektedir.
Bunlar tasit, suriicl, yol, yolcu ve yaya olarak siralayabiliriz. Arastirmalar sonucunda
trafik kazalarinin baslica sebebi arac siirliciisii kaynaklt oldugu belirlenmistir.
Istatistikler, trafik kazalarinda siiriicii hatalarinin ara¢ kusurlarindan daha fazla oldugunu
gostermektedir. 2017 yili bilirkisi raporlar1 goriis bildirilen 11 162 rapor igerigi
incelendiginde, toplamda 136 tane kazanin meydana gelmesinde insan faktdriiniin disinda
yol durumunun, araglarin mekanik arizalarinin, iklim kosullarinin, yoldaki trafik isaret ve
levha eksikligi gibi durumlarin etken oldugu bildirilmistir. Bilirkisi raporunun 136
tanesinde, trafik kazasinin meydana gelmesinde ara¢ mekanigi kaynakli kazalarin orani
%22,79 oldugu goriilmektedir. Ornegin lastik patlamasi sonucu olusan trafik kazalari

%18,38, fren arizas1 sonucu olusan trafik kazasi ise % 4,41 olmustur (Evren 2022).

Trafik kazalar1 sonucunda diinya iizerinde giderek artan can kayiplari, yaralanmali ve
engelli durumuna diismeli durumlar ger¢eklesmektedir. Geng yasta Oliimlerde birinci
sirada olan trafik kazalari iilkemizde de biiyiik bir sorun haline gelmistir. 2022 yil1 Trafik
Hizmetleri Baskanlig1 raporuna gore, trafik kazalar1 sonucu her sene on bine yakin insan

vefat etmekte yizbinlerce Kisi engelli durumuna diismektedir.

Trafik kazalarim1 azaltmak tim gelismis {ilkelerin oldugu gibi Tirkiye ulasim
sistemlerinin de ana hedefidir. Trafigin en 6nemli 6geleri araglardir, araglarin bakim ve
kontrolleri zamaninda yapilmali ayrica bu bakimlar belirli periyotlarla ilgililer tarafindan
onaylanmalidir. Ulkemizde tasitlarm belirli periyotlarda kontrol edilip trafige ¢ikis onay1
verme yetkisi TUVTURK ve Makine Miihendisleri Odasima aittir. Arastirmalara gore
OECD iilkeleri ile gelismis iilkelerde trafik kazasi kaynakli can kayiplar1 giderek
azalmaktadir. Fakat bu durum genglerin trafik kazalarinda artan can kayiplarinin 6niine
gecememektedir. TUIK verilerine gore iilkemizde trafige kayith arag sayisi artmakta
buna bagli olarak trafik kaza sayis1 artt1ig1 gériilmektedir. TUIK 2021 yili verilerine gore
Tiirkiye'de 187 963 adet 6liimlii yaralanmali trafik kazas1 meydana geldigi goriilmiistiir.



Tiirkiye de ulagimin ve ulasim unsurlarmin degerlendirilmesi amaciyla 1999 yilinda bir
calisma baglatilmis, bu ¢calismaya Milli Egitim Bakanligi, Karayollar1 Genel Miidiirliigii,
Emniyet Miidiirliigii, Saglik Bakanlig1 ve Gazi Universitesi gibi kurumlarla birlikte Isvec
Ulusal Karayolu Danismanlik Kurulusu olan "SweRoad" yonetiminde bir rapor
hazirlanmistir. Tirkiye Ulusal Trafik Gilivenligi Programi adi ile hazirlanan raporda,
Tiirkiye'de ara¢ muayenesinin 6zellestirilmesine iliskin ilk kez bir yaklagim getirilmistir.
Rapordaki detaylarda; yol ve etrafi, ara¢ ve canlilardan olusan yol kullanicilari, karayolu
trafigi birbiriyle etkilesen ii¢ temel bilesenden olustugu goriiliiyor. Bilesenlerin kendileri
arasindaki durum bozuklugu kazay1 meydana getirmektedir. Raporda bazi detaylara gore,
1980’lerde Fransa'daki sigorta sirketleri, karayollarindaki 6liimciil kazalarm %7°sinin
ara¢ giivenligindeki kusurlara atfedilebilecegine dair kanitlar1 oldugunu iddia ettiler.
Irlanda’da sigorta sektorii, tiim trafik kazalarinin %25’inin kismen arag kusurlarma bagl
olabilecegini aragtirarak tespit etmistir. Bu iki {ilke i¢in saptanan durumlar, sahis araglari

i¢in zorunlu olmayan muayenenin yapilmadigi zamanda ortaya ¢ikmistir (Anonim 2001).

TUIK Karayolu Kaza Istatistikleri Raporu 2021°e gore trafik kazalarinda tasit kusuru
%2,7 olarak belirlenmistir. Bu oranin gelismemis olan {ilkelerde daha yiiksek oldugu
tahmin edilmektedir. Kazanin neden oldugu yaralanma veya hasarin ciddiyeti, kaza
durumu, kaza tiirii, hiz vb. faktorlere bagli. Bu nedenle trafik sistemindeki ariza ve ariza
risklerinin miimkiin oldugunca azaltilmasiyla yol giivenliginin artirilmasinin ve kaza
sayisinin azaltilmasinin saglanacagi ifade edilmektedir. Tasit kusurlari; trafik kazalarini,
yakit sarfiyatini, ses kirliligini ve ¢evreye verdigi zarari arttirir. Bu kusurlar toplum ve
tabiat icin biiylik zararlar olusturmaktadir. Bu tiir kusurlarin azaltilmasi tasitlarin belirli
periyotlarla denetlenmesi sonucu ortaya ¢ikacaktir. Yapilan aragtirmada, zorunlu arag
muayenelerinin insan hayati iizerinde etkili sonuglarinin oldugu hatta hayati 6neme sahip

oldugu ortaya ¢cikmistir (Balc1 2017).

Diinya Saglik Orgiitii (WHO) niin 21 Haziran 2021 yilinda yayimladig1 rapora gore diinya
geneli her sene yaklasik olarak 1,3 milyon insanin trafik kazalar1 sebebiyle can verdigi
belirlenmistir. Bu kazalarin % 93’liik bir kisminin diisiik ve orta gelirli tlkelerde olustugu
belirleyen Diinya Saglik Orgiitii, 2030 yilina kadar can kaybiyla sonugclanan trafik kaza

oranlarini %50 oraninda diisiirmeyi hedeflemistir (Kaplanhan 2021).

2



Tiirkiye’de ara¢ muayene hizmetleri TUVTURK tarafindan 2008 yilinda baslatilmustir.
TUVTURK ara¢ muayene merkezlerinde, yapilan biitin muayeneler veri tabaninda
muhafaza edilip ve ¢evrimigi olarak Ulastirma Bakanligi'na gonderilir. Bu arastirmada
Ulastirma Bakanlhigindan ve TUVTURK ara¢ muayene istasyonlarindan alinabilen kismi
veriler ile agir kusurlu arag sayilar1 belirlenmistir. Ulastirma Bakanlig1 bilgi edinme hakk1
araciligryla 2021 yilina ait en ¢ok bes agir kusur tespit edilmis ve belirtilmistir. Bu
kusurlarda en c¢ok tekrarlanan kusur, arka frenlerin frenleme farkinin %30’dan biiytik

olmasidir.



2. KURAMSAL CERCEVE ve LITERATUR ARASTIRMALARI
2.1. Ara¢ Muayene Istasyonlarindaki Agir Kusurlar

Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan incelemeler sonucunda tasitta ciddi onarim
gerektirecek arizalara agir kusur denir. Muayene istasyonlarinda yapilan gozlemlerde
hangi arizalarin ciddi arizalar oldugu agik ve kesindir. Aracta bulunan eksiklikler ciddi
kusurlar olarak ara¢ degerlendirme raporuna eklenir ve ara¢ sahiplerinden bu ariza ve
hasarlar1 diizeltmeleri istenir. Ara¢ sahibi agir hasar olarak tanimlanan kusurlar
giderildikten sonra muayene istasyonlarindan randevu alarak ara¢ muayenesine

katilabilir.

Araclarda bir¢ok farkli durum ciddi kusur olarak kabul edilir. Hafif kusurlar disinda hasar
olarak da adlandirilabilecek agir kusurlar, aracin bulundugu bélgeye ve donanima gore

de degisiklik gdsterir. Ara¢ muayene briit kusurlar1 asagidaki gibidir;
2.1.1. Fren Sistemi Agir Kusurlari

e Frenlerde yag sizintisi,

e Frenler tutmuyor

e ki tekerlek arasindaki fren farki % 30'un Uzerindedir,
e ABS sistemi arizasi,

e El freni arizali ve tutmuyor,

e Fren balatalar1 ve disklerdeki arizalar nedeniyle parcalarin aginmasi.

2.1.2. Direksiyon Sistemi ve On Diizen Kusurlari

e Hatali direksiyon simidinin son destek ayrimu,

e Direksiyon simidinde bir bosluk var ve direksiyon sabit degil,
e Givenli olmayan direksiyon simidi,

¢ Direksiyon baglanti noktalarinda bulunan arizalar,

e Baglanti1 cubugu uglar1 arizaliysa veya ariza riski varsa,

e Servo direksiyonlu araglarda servo motor arizasi.



2.1.3. Ayna ve Cam Kusurlar:

e Onaylanmamis 6n cam sistemi,
e Arag dikiz aynasi eksikligi,
e On camlardaki silecekler ¢alismryor ise,

e Cam silme sistemi ¢alismiyor, piiskiirtme sistemi bozuk ise,

2.1.4. Aydinlatma Sistemi Kusurlari

e Far camlar standarda uymuyor veya reflektor donuk ise,
e Camin i¢indeki nemli veya puslu alanlar,

e Far yiikseklik ayar1 belirtildigi gibi degil veya sorunlu ise,
e Park lambalarindaki arizalar,

e Arnzali stop lambalari,

e Aydinlatma bilesenleri calismiyor veya kisa devre,

e Bozuk sinyaller veya dortluler,

¢ Sinyal kablosu veya uyar1 diigmesi arizaliysa,

e Aracin i¢inde agikta kalan elektrik kablolari,

2.1.5. Yol Takimlar: Agir Kusurlari

e Aracin 0n aks1 hasar gormiis ise,

e On aks siispansiyon bilesenlerinde bir boslugun varligs,

e Bilyali mafsallarda asinma veya carpiklik gibi sorunlarin varhigi,

e Akslar ve tasiyicilar genellikle arizaliysa,

e On veya arka akstaki dengeleyici bozuksa,

e Lastiklerin asinma durumu standarttan yiiksekse,

e Lastiklerin hasar gérmesi sasiyi tehdit eden bir seviyeye ulasmissa,
e Tekerleklerdeki tekerlek civatalari asinmis veya eksik ise,

e Jantlar ara¢ modeli i¢in uygun degilse,

e Yanls jant veya lastik kullanma,

e Tiim lastikler ayn1 ayar ve boyuta sahip degilse,



2.1.6. Sase Agir Kusurlari

e On tampondaki koruma gubugunun hasar gérmesi,
e Koruma ¢ubugunun onaylanmamig kullanima,
e (Cckme ¢ubugu ihtiya¢ duyulan yerde degilse,

e Kaporta lizerinde standart olmayan kesici uglarin varhig.

2.1.7. Arag¢ Diger Aksamlar1 Agir Kusurlari

e Emniyet kemerindeki sorunlar,

e Hatali debriyaj sistemi,

e Vites degistirmede sorunlar,

e Kornanin ¢alismamasi,

e Yakit borusunun veya gaz borusunun korozyonu veya sizintisi,

e Yakit deposu sizintilar1 ve arizalari,

Araclardaki ciddi kusurlar giderilmedigi siirece, tekrarlanan denetimler sirasinda araglar
onay barkodu alamaz. Hasarlara karsi onlem almak ve aractaki arizalari gidermek

kesinlikle gereklidir.

2.1.8. Ara¢ Muayene Periyodu ve Kanuni Gerekgceleri

2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'nun 34. Maddesi uyarinca arag muayenesi zorunlu
olmustur. Ara¢ muayene islemi yetkili tek kurum olan TUVTURK'te yapilir. Arag
muayenesi Ulkemizde motorlu tasitlarin yoldaki mekanik niteliklerinin incelenmesi ile
trafik ve yolcu giivenligine uygun olup olmadiklarinin belirlenmesi islemidir. Aracin bir
sonraki muayene tarihi, muayene i¢in geldigi tarihte hesaplanir ve ara¢ kayit sistemine
kaydedilir. Aracin son muayene gegerlilik tarihinden dnce TUVTURK istasyonlarindan
randevu alinarak ara¢ muayene islemleri gergeklestirilmektedir. Muayene (Ucreti
TUVTURK istasyonlarinda tahsil edilir (Int. Kyn. 1).

Muayenesi yapilan araglarin denetimden gegmemesi halinde eksikliklerin tamamlanmasi
ve 1 ay i¢inde tekrar denetime alinmasi gerekmektedir. Denetlenen araclar, denetimde
basarisiz olmalar1 durumunda denetimi {icretsiz olarak tekrar etme hakki i¢in denetimin

yapildig1 istasyona veya ayni ildeki diger tiim sabit denetim istasyonlarma gitmelidir.
6



Muayene 1 ay sonra tamamlanirsa, iicretsiz muayene hakki kaybedilir ve tekrar tcretli

genel muayene yapilmasi gerekir (Int. Kyn. 1).

Ara¢ muayene periyodlari arag cinslerine gore degismektedir. Bunlar;

Ozel / Resmi araglar ve her tiirlii romork: Ik ii¢ y1l ve sonrasinda her iki y1lda bir

muayene edilmelidir.

o Tekerlekli traktor: Ilk {i¢ y1l ve sonrasi her ii¢ yilda bir muayene edilmelidir.

e Diger motorlu araglar ve romorklart: ilk yilda ve bundan sonraki her y1l muayene
edilmesi gerekmektedir. (Taksiler, kamyonlar, otobusler vb. ticari araglar bu

gruba dahil edilirler.)

e Iki veya ii¢ tekerlekli araclar ve romorklari: i1k {i¢ yas ve sonrasi her iki yilda bir

muayene edilmelidir.

e Romorklar ve yar romorklar: Ilk bir yas ve sonrasi yilda bir muayene edilmelidir
(otomobil, kamyonet, kamyon ve cekiciler gibi herhangi bir motorlu arag ile

cekilen tim romorklar bu gruba dahildir.

Ik yillarda randevu sistemi olmayan TUVTURK ’te istasyon oniinde sira olusmasina,
kargasa ¢ikmasina ve muayenelerin giin sonuna yetisememesine neden olmaktaydi. Son
yillarda getirilen yenilikle, artik tiim arag sahipleri internet tizerinden online TUVTURK

ara¢c muayene randevusu alabilmektedir.

81 Ildeki tiim sabit TUVTURK ara¢ muayene istasyonlarmnda, TUVTURK Istanbul
Maslak, Antalya, Izmir ve Fethiye'deki mobil istasyonlarda ve motosiklet muayene

istasyonlarinda egzoz gazi emisyon Sl¢iimii yapilmas1 miimkiindiir. (Int. Kyn 1).



2.2. Tiirkiye’de Bulunan Ara¢ Muayene Istasyonlar

2.2.1. Muayene Istasyonlariin Ozellikleri

Arac muayene istasyonlarinda olmas1 gereken genel 6zellikler agagida verilmistir.

e A Tipi denetim kurulusu standartlarina uygun olmali
o Faaliyet siiresince akredite edilmeli

e TuUm arag tiplerinin muayenesi igin uygun olmali

e Denetim binasi

e YoOnetim bolimi

e Arag Park bélimleri olmalidir.

Resim 2.1 Ara¢ Muayene Istasyonu Gériiniimii (Int. Kyn. 1)

Ara¢ muayenesi, trafige ¢ikan motorlu ve motorsuz araglarin teknik yeterliliklerinin
muayene edilerek trafik ve yolcu gilivenligine uygun olup olmamasinin tespit edilmesidir.
Bu tespitlerin yapildig1 yere ara¢ muayene istasyonu denmektedir. Turkiye'de 210 Sabit,
5 motosiklet, 76 gezici ve 17 gezici traktOr muayene istasyonu vardir.

Mobil Ara¢ Muayene Istasyonlari, muayene hizmeti vermek {iizere sabit muayene
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istasyonu bulunmayan ilgce merkezlerine duzenli olarak gidip, gerekli tim teknik
ekipmanlari ihtiva eden muayene araglaridir. Seyyar olarak tasinan far, fren, egzoz gazi

analizorii ve diger 6lgiim cihazlar1 vardir (Int. Kyn 1).

e Arac Muayene Istasyonu Yénetim Binasi: Arag muayene istasyonu personelinin
ihtiyaclarim1 karsilayabilecegi en az bir yoneticinin, ¢alisma odasi/odalari,
muayene resepsiyon odasinin, bekleme odasinin, ¢ay odasinin, kadin ve erkek

tuvaletlerinin bulundugu boélimdir.

e Ara¢c Muayene Kanali: Ara¢ Muayenesi Yonetmeliginde belirtilen usul ve
esaslara uygun olarak tiim denetimlerin yapildigi, muayene arag ve gereglerinin

yerlestirildigi kisimdir.

e Park Alani: Araglarin muayene Oncesi ve sonrasinda beklemesi igin ayrilmis

alandir.

Ara¢ muayene Istasyonlar1 icin asgari niteliklere ihtiyag vardir. Aragc muayene
istasyonlar1 TUVTURK’iin tiim operasyon alani Ulastirma ve Altyapi Bakanlig
tarafindan diizenlenmekte ve faaliyetleri yine ayn1 Bakanligin denetiminde
yiiriitiilmektedir. TUVTURK ayrica TS EN ISO 17020 standardi uyarinca Tiirk
Akreditasyon Kurumu (TURKAK) tarafindan denetlenmekte, bu standarda gore akredite
edilmistir. Ayrica muayene istasyonlar1 arag muayenesi alaninda, Turkiye’de A tipi TS

EN ISO/IEC 17020 akreditasyonuna sahip olmalidir.

2008'de hizmete baslayan akreditasyon denetimlerinde, risk siireglerinden, karsilastirma
testleri ve personel yeterlilik testlerine, tarafsizhik ve gizliligin giivencesinin
saglanmasindan, cihazlarin bakim ve kalibrasyon siireclerine, personelin muayene teknik
bilgisi, egitim ve deneyimlerinden, miisteri sikayetlerine, muayene belgeleri ile diger
kayitlarin dogru diizenlenmesi ve giivenli arsivlenmesinden, is giivenligine kadar bir¢ok
onemli proses TS EN ISO/IEC 17020:2012 standardina uygun olup olamadig: ilgili

kuruluslarca sorgulanmaktadir.



Araglarin muayenesi, 2918 sayili Karayollar1 Trafik Kanunu'nun 3. Bolim 34. Maddesi:
"Trafige ¢ikarilacak motorlu araglarin teknik sartlara uyup uymadigir ekonomik yapilari
da dikkate alinmak suretiyle belirli zamanlarda muayene edilerek tespit edilir." uyarinca
zorunlu olarak yapilmasi gerekmektedir. Can ve mal kayiplarinin azaltilmasi, daha
giivenli, konforlu ve ekonomik siiriis agisindan araglarin periyodik olarak muayene

edilmesi gerekmektedir.

Araglarin periyodik muayenesi ile,

e Tagsit kusuru kaynakl trafik kazalar1 azalip, glivenligi siiriis saglanir.
e Periyodik muayene ile tasitin kullanim 6mrii artirilmis olur.

e Emisyon kontrolii ile ¢cevreye verilen zarar azaltilmis olur.

e Egzoz sistemi kontrolii ile giiriiltii kirliligi dnlenmis olur.

e Tasitlarin periyodik kontrolii daha biiyiik maddi masraflari1 6nlemis olur.
2.3. Muayene istasyonlarinin Degerlendirme Kriterleri

Ara¢ muayene istasyonlarinda muayenesi yapilan araglara, muayene sonrasi bandrol ve
sonug raporu verilmektedir. Bu rapora gore araglarin trafige ¢ikisina izin verilir. Verilen
raporda kusursuz, hafif kusur, agir kusur ve emniyetsiz olmak iizere dort gesit ibare

bulunur. Bu ibareler su sekilde agiklanir;

Kusursuz: denetlenen aragta herhangi bir kusur olmamasi sartidir.

Hafif Kusur: Tasitin muayenesinden sonra tekrar muayene gerektirmeyen bir kusurun
olmasi sartidir. On plakaya yapistirilan etiketle bir sonraki muayeneye kadar muayeneden
gecmis olur. Yetkili kisi onaylanmis raporu, muayeneyi yaptiran kisiye imza karsiligt

teslim eder.

Agir Kusur: Aracin muayenesi sonucunda tamir veya bakim gerektiren eksikliklerin tespit

edilmesi durumudur. Bu kusurlarin giderilmesi i¢in araca bir ay siire verilir.

Emniyetsiz Kusur: Aracin can ve mal gilivenligini ve trafik glivenligini tehdit eden ariza
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ve kusurlarin muayene sonrasinda tespit edilmesidir. Bu tespit sonucu trafige haber

verilir. Tasit sahibine emniyetsiz kusurun giderilmesi i¢in bir ay siire verilir (Int. Kyn. 1).
2.4. Ara¢ Muayene istasyonu ile Alakalh Kanun ve Mevzuatlar

Ara¢c muayenesinde uyulmasi1 gereken bazi kanun, yonetmelik ve mevzuatlar vardir.
Bunlarin kontroliinde ve yonetilmesinde Ulagtirma ve Altyap1 Bakanlig1 tarafindan takip

edilir, igtihatlar su sekildedir;

e Ara¢ Muayene Istasyonlarinin Agcilmasi, Isletiimesi ve Ara¢ Muayenesi
Hakkindaki Yonetmeligi (Ulastirma B.)

e 2918 Sayili Karayollar1 Trafik Yasas1 (EGM)

e Karayollar1 Trafik Yo6netmeligi (EGM)

e Tip Onay1 Yonetmeligi (Sanayi ve Ticaret B.)

e AITM Yonetmeligi (Sanayi ve Ticaret B.)

e 96/96/EC Ara¢ muayene istasyonlarmin agilmasi ve isletilmesine iliskin yonerge
(AB)

Yukaridaki yasa ve yonetmelikler sayesinde kisilerin can ve mal kayiplarinin 6nlenmesi,

zaman ve emek ekonomisini saglamasi ve kontrol edilmesi guvence altina alinmaistr.
2.5. Ara¢ Muayene istasyonu Gelisimi

Ik isletme faaliyetlerine 2008 yilinda baslayan ara¢ muayene istasyonlar1 124 sabit
istasyon ile hizmet vermeye baslamistir. Ilk olarak Istanbul bolgesinde hizmet sunan arag

muayene istasyonlar1 giiniimiiz itibariyle iilke geneline yayilmistir.

Turkiye'de Aralik 2022 sonu itibariyla 81 ilde 210 sabit ve 75 mobil ara¢ muayene
istasyonu olmak (zere toplam 285 noktada hizmet verilmektedir. Ara¢ muayeneleri
onceden alinan randevuyla veya giin i¢inde boslugu bulunan istasyonlar araciligiyla
yapilmaktadir. Araglarin muayenesi el, géz ve cesitli test araclariyla yapilarak kontrol
edilir. Muayene sirasinda ciddi ve giivenli olmayan kusurlar1 olmayan araglara bandrol

verilir. Denetimler sonucu aracin durumu hakkinda bilgiler igeren evraklar ilgili arag
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sahibine imza karsilig1 verilir (Int. Kyn. 1).

2.6. Ara¢ Aksamlan Acisindan Muayene Derecelerinin Incelenmesi

Trafigin en 6nemli unsurlar siiphesiz araclardir. Bu nedenle, araglar yeterince tanimak
ozelliklerini ve sinirlarin1 bilmekte fayda vardir. Araci yeterince tanimayan siiriiciilerin
kaza gecirme riskinin daha yiiksek oldugu bilinmektedir. Son yillarda motorlu tasitlarda
performans, siirlis kolaylig1 ve konforun 6nemli gelismeler kaydettigi goriilmektedir.
Bunlari saglayabilmek ve yakit ekonomisini en iist seviyede tutabilmek i¢in aracin toplam
verimliliginin yiiksek olmasi gerekmektedir. Ek olarak aracin agirligi, boyutu ve sekli
yakit ekonomisini 6nemli 6lglide etkiler (Kundak¢i 2016). Bu nedenle performans
hesaplamalarinda su degerler dikkate alinir; Kalkis noktasi ile amaglanan varis noktasi
arasindaki siirenin en aza indirilmesi, aracin islevsel ve yapisal giivenilirligi, isletme
maliyetlerinin en aza indirilmesi, giiriiltii ve titresimlerin en aza indirilmesi, ekonomi ve
servis kolayligi, bakim, onarim, yakit ikmali sikliginin azaltilmasi, iyi hareket ve
givenlik, hizlanma, frenleme ve manevra kabiliyeti vb. gibi hesaplar aracin
performansinda etkili etkenlerdir. Araclarin gilivenligini artirmak i¢in aktif ve pasif
giivenlik 6nlemleri alinir. Aktif giivenlik 6nlemleri; 1yi yol durumu, genis ray ve uzun
dingil mesafesi, diigiik agirlik merkezi, uygun aks yiik dagilimi, 6n ve arka dengeleyiciler,
her iki yonde hareket eden amortisorler, hassas direksiyon ve frenleme, uygun arag rengi
(Sekil 2.1). Tum tekerleklerde elektronik fren kontroli (ABS), uzun yolculuklarda
suructyd iyi durumda tutabilen bir kabin, cevreyi rahatca gorebilecek pencereler ve

iceriden ayarlanabilen yan aynalar olarak listelenmistir.

Amerika Ohio kentinde yapilan bir arastirmada, arag rengine gore trafik kazasina karisan

araclar incelenmis ve su veriler elde edilmistir;

Beyaz renkli aracglarin trafik kazasina karigma orani %16,
Siyah renk, %15,5

Kirmizi renk, %14,9

Gilimiis renk, %13,7

Mavi renk, %11,7
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Gri renk, %9,3 olarak hesaplanmistir.

Verilere 2011-2015 yillar1 aras1 Ohio bdlgesinde trafik kazalarina karigan 948 121 aracin
incelenmesi sonucu ulagilmistir. Bu renklerin kazaya karigma orani arag satisinda en ¢ok

tercih edilen renklerle orantili oldugu goriilmektedir (Eustace 2019).

—C T
e % Yesil
m“ San

Sekil 2.1 Arag rengi ile ¢carpisma riski arasindaki iliski (Angelo 2007).

Kafa % 14

Yiz % 2

Ust extremitler % 8 L
Boyun %2

Gogus % 28
Omurga % 4

—— Karin % 11
Bacaklar % 18

Sekil 2.2 insan viicudunun trafik kazalarinda yara aldig1 bélgeler (Logan 2005).

Trafik kazasi sonucu insan viicudundaki organlarin yaralanma oranlar1 yukarida

verilmistir. Trafik kazalar1 sonucunda bas bolgesinde yaralanma oraninin %18,
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bacaklarda yaralanma oranimnin %18, gogiis bolgesinde yaralanma oraninin %28, gobek

ve kalgada yaralanma oraninin ise %11 civarinda oldugu belirtilmektedir (Logan 2005).
2.7. Trafik Kazalarina Karisan Araclar ile Ilgili Yapilan Arastirmalar

Kazalar sonuglar1 incelendiginde kazayr ortaya c¢ikartan durumlara cevap
verebilmektedir. Trafik kazalarinin biiyiik bir ¢ogunlugu insan kaynaklidir. Tlrkiye'de
2021 senesi boyunca 6limlu ve yaralanmali trafik kazasina sebep olan toplam 224 418
kusura bakildiginda kusurlarin %87,1'inin siirlicii, %38,2'sinin yaya, %?2,6'sinin tasit,

%1,8'inin yolcu ve %0,4'iiniin yol kaynakli oldugu gériilmiistiir (TUIK 2021).

Oliim ve yaralanmayla sonuc¢lanan kazalara neden olan siiriicli kusurlar1 incelendiginde

ilk 6 hata:

e Arag¢ hizimi yol, hava ve trafigin gerektirdigi sartlara uydurmamak (%33,46)

e Kavsak, gecit ve yolun dar oldugu yerlerde gec¢is Onceligine uymamak
(%15,24)

e Serit degistirme kurallarina uymamak (%12,56)

e Takip mesafesini korumamak (%9,85)

e Trafik giivenligiyle ilgili kurallara uymamak (%6,90)

e Serit ihlali yapmak (%5,38) olarak kayitlara gegmistir (Topgu 2021).

Ulkemizde 2021 y1li boyunca kaza sonuglari incelendiginde, tasit kaynakli kusurlar %2,6
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Oliimli ve yaralanmali kaza sonuglari incelendiginde
kazalarm %49,5’u otomobil kaynakli olmustur. Ornegin 2021 yili geneli muayene
sonuglart incelendiginde agir kusurlu ve emniyetsiz olarak muayene tekrarina kalan arag
sayist 3 200 000 olarak gergeklesmis ve bu araglarin %98’1 tekrar muayeneden ge¢mistir.
Ancak yaklasik 80 bin ara¢ yapilan ikinci muayeneden gegememis veya bir sekilde

muayene tekrarina gelmemistir (Ulagtirma Bakanlig1 2022).
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2.8. Ara¢ Muayene Merkezlerinde Gergeklestirilen Tiim Kontroller

2.8.1. Motor Kontroli

Resim 2.2 Tasit Motoru (Kisisel Arsiv).

Resim 2.2'de otomobil motoru goriilmektedir. Muayene istasyonuna gelen aracin kaydi
yapildiktan sonra denetim teknisyeni ilk olarak aracin motor kismini kontrol etmektedir.

Arag¢ motoru kontrol edilirken ilgili mevzuata gére su kisimlar muayene edilir;

e Motor elektrik donanimlari,
e Tesisat ve hortumlar,

e Motor sasi numaras,

e Akii ve baglantilari,

e Kaput kilit tertibati.

Arag motor kism1 muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e Fren merkez silindiri: sizdirtyor

e Motor sasi numarasi degistirilmis

e Motor kaputu emniyetsiz

e Elektrik kablolarinin hasarli olmasi gibi kusurlar, kusur tablosuna gore agir

kusur olarak nitelendirilmektedir.
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2.8.2. Direksiyon Sistemi Kontrolu

Araci istenilen yone hareket ettirilmesini saglayan direksiyon sistemi, siiriis giivenligi
acisindan da hayati 6neme sahiptir. Direksiyon sistemi yol sartlarina gore siiriis aninda
yumusama ve sertlesme 6zelligi gosterebilmelidir. Direksiyon milinin kaza aninda 6nden
gelen sert darbeler sonucu siiriiciiye zarar vermemesi i¢in mafsal kismindan kirilacak
sekilde ozellige sahip olmasi gerekmektedir. Ayrica yol sartlarindan kaynakli darbeleri

soniimleyici 6zelligi olmasi gerekir.

Direksiyon

Direksiyon Donus
Agisi Sensoru
Direksiyon Kolonu

Direksiyon Mili

Resim 2.3 Direksiyon Sistemi (int. Kyn. 8).

Resim 2.4 Rot Basi (int. Kyn. 8).
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Resim 2.3 ve Resim 2.4°te direksiyon sistemi ile rot pargas: gosterilmektedir. Muayeneye
gelen aracin direksiyon simidinde egrilik, bosluk ve kilit tertibatinin kontrolleri yapilir.
Daha sonra kanala alinan arag alttan gozlemlenerek rot boslugu, tekerlek boslugu,
baglant1 elemanlar1 kontrolii vs. yapilmaktadir. Resim 2.5’te bilyali mafsal ve salincak
burglar1 gosterilmektedir. Bilyali mafsal ve salincak burglar1 kontrol edilir. Resim 2.6'da

arag alt takiminda bulunan parcalar gosterilmistir.

Salincak

Resim 2.5 Rotil ve salincak sistemi (Kisisel Arsiv).

Resim 2.6 Alt Takim Sistemi (Kisisel Arsiv).

17



Arag direksiyon kism1 muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e Direksiyon kilidi islevini yerine getirmiyor,

e Direksiyon son dayama islevini yerine getirmiyor,

e Direksiyon geri donmiyor,

e Direksiyon simidi onaysiz tadilat yapilmas,

e Direksiyon disli kutusu c¢atlak,

e Rot kollar1 biikiilmiis, bosluk var gibi kusurlar kusur tablosuna gore agir kusur

olarak nitelendirilmektedir.

2.8.3. Suspansiyon Sistemi Kontroli

Arac konfor sistemlerine dahil olan stispansiyon sistemi, yoldan gelen her turli darbeleri
sonlimleyerek ara¢ sasesine yayma gorevini yapmaktadir. Bu sayede tasitin yoldan

cikmasini ve kaza riskini en aza indirgeyerek giivenli ve konforlu siirlis saglamaktadir.

Resim 2.7 Suspansiyon sistemi pargalar1 (Han 2019).
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Resim 2.8 Havali (Air) Stspansiyon (Kisisel Arsiv).

Siispansiyon sistemi pargalari gosterilmistir (Resim 2.7). Resim 2.8’de havali
stispansiyon sistemi gosterilmektedir. Siispansiyon sistemleri iizerinde yapilan bazi
degisiklikler agir kusur sayilabilmektedir. Ornegin sonradan takilan air siispansiyon
onaysiz ise agir kusurdur, yine sonradan tadilat yapilip kesilen helezon yaylari ile aracin
yere basik hale getirilmesi agir kusur olarak muayeneden kalmaktadir. Bu tiir siispansiyon
sistemi lizerinde gerceklestirilen ve siiriisii etkileyen degisiklikler agir kusur damgasi

alarak, aract muayene tekrarina birakmaktadir.

Resim 2.9°da kamyon, cekici, otobis ve treyler grubu agir vasitalar ig¢in gelistirilen
komple korikler gosterilmistir. Korukler; yol sartlarindaki uygunsuzluklarda yiikiin ve
soforiin en az seviyede etkilenmesini, yiikleme kosullarinda ara¢ agirlik merkezinin
dengede tutulmasini ve dengeli bir siiriis ile yol, {iriin ve yolcu giivenliginin en ylksek

sartlarda tutulmasini saglamaktadir (Kuralay 2008).
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Resim 2.9 Koriik (Int. Kyn. 9).

Sulspansiyon sisteminde bulunan parcalar genel olarak; asag1 yukari, sag sol ve ileri geri
hareketler yapar. Bu hareketleri yaparken belli oranlarda tolere edilen mesafeler
birakilmistir. Bu mesafelerin tekerlek ile siispansiyon sistemi arasinda yaptigi geometrik
acilarin bozulmasi siirlis konforunu ve giivenligini etkilemektedir. Bu agilar otomotiv
dilinde dort baslik altinda siralanmistir. Bunlar kamber agisi1, kaster agisi, toe-in agis1 ve

king pim acisidir.

Kaster Acist: Direksiyon ekseninin agisini veya alt pivot noktasinin iist pivot noktasina
gore konumunu &lger. Bu agi, diiz bir hatta giderken direksiyon kolayligint ve dengeyi
etkiler. Pozitif kaster, aracin tekerleginin iist pivot noktasinin 6niinde, negatif kaster ise

iist pivot noktasinin arkasindadir.
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Negatif Kaster Agisi Sifir Kaster Pozitif Kaster Agisi

Resim 2.10 Kaster agis1 (Boyal1 2001).

Kamber agis1, tamamen diiz bir yola gore tekerlek ve lastigin acisini ifade eder. Arkadan
bakildiginda tekerleklerin tist kisimlari arabanin merkezine dogru veya Onden uzaga

dogru egiklik halidir.

Ideal kamber, lastik cekisini ve lastik asinmasini dengeler ve bdylece her arag i¢in nasil
stiriildiigiine, yol kosullarina, slispansiyon tipine, lastiklerdeki yol tutus miktarina ve arag
tipine gore degisir. Kamber, yol tutusu etkileyen temas alanini veya lastigin zemine temas

eden alanini degistirir.

o W _—
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k
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-
.

N

Negatif Kamber  Sifir Kamber Pozitif Kamber

Resim 2.11 Kamber agis1 (Boyal1 2001).
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King Pin ekseni egimi; Direksiyon ekseni egimi olarak da bilinir, iist ve alt bilyeli
mafsallardan gegen merkez ¢izgisi tarafindan tanimlanan dikey agidir. Genellikle, iist

bilyali mafsal, resim 2.12'de gosterildigi gibi ara¢ merkez hattina alttan daha yakindir.

Direksiyon ekseni

ogimi

Direksiyon ekseni \‘

merkaz hatl 1
Tekerdek merkez hat

'

\
'
O )

&

—_—idag—— Ofset

Resim 2.12 King-pin agis1 (Boyali 2001).

Toe agisi, yukaridan bakildiginda tekerleklerin 6n kenari ile tekerleklerin arka kenari
arasindaki mesafenin farki olarak tanimlanir. Toe-in, tekerleklerin dniintin arkadan daha
yakin oldugu anlamina gelir; toe-out bunun tersini ima eder (Resim 2.13). Siiriis
esnasinda birbirine paralel ilerleyen tekerleklerin 6nemli etkileri vardir. Direksiyon
simidinde stabilite saglanarak aracin direksiyon kontrolii arttirilir. Lastiklerin diizensiz
asimnmasi Onlenir. Asir1 giris acist sag on lastigin disaridan aginmasina, daha az giris acis1
sol On lastigin iceriden aginmasina neden olur. Toe ayni zamanda donerken bir aracin 6n
tekerleklerindeki ag1 farkini da ifade etmektedir. Bu farkliliklar sebebiyle lastiklerin
bolgesel asinma sorunu ortaya ¢ikmaktadir. Toe agist bozuk lastiklerin yiiksek hizlarda

yalpalama sorunu da olusabilmektedir (Boyal1 2001).
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Resim 2.14 Hareket aktarim Organlar1 (Reddy 2017).

Saft ‘ ‘Mafsal

J

Resim 2.15 Saft (Kisisel Arsiv).

Hareket aktarma organlar1 gosterilmektedir (Resim 2.14 ve Resim 2.15). Saft (kardan
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mili) motordan vites kutusu araciligiyla gelen donme hareketini, diferansiyele ileten igi
bos sekilde imal edilmis, yol sartlarina gére uzayip kisalabilen bir elemandir (Kasaba
2021). Donme hareketini iletirken saftin balansh olmasi gerekmektedir, balans1 bozuk
saft asin titresim ve ses olusturur. Fabrikasyon olarak imal edilmis bir aracin sonradan

saft1 sokiillirse agir kusur olusturur.

Arag siispansiyon sistemi kism1 muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e On aks boslugu, ¢atlagi, kirilmasi, asinmasi, koriiklerin yag kagirmasi vb.

e Mekanik silispansiyon sisteminin havali siispansiyon sistemi ile degistirilmesi,

e Salincak boslugu, gevsekligi, hasarli olmasi,

e Yaylarda hasar, bosluk, gevseklik olmasi,

e Viraj demiri hasari, boslugu, kirilmasi,

e Amortisor olmamasi, bosluk, kirik olmasi vb. gibi kusurlar kusur tablosuna goére

agir kusur olarak nitelendirilmektedir.
2.8.4. Lastik ve Jant Kontroli

Lastikler jantlarin etrafina sarilan, donme hareketini en uygun sekilde yola aktaran,
kauguk, tel ve cesitli kimyasal malzemelerden iiretilen hareket aktarim organidir.
Lastikler jantlarla beraber tekerlek dedigimiz parcay: olusturur. Igerisinde bulunan
basingli hava ile yoldan gelen darbeleri ilk karsilayan malzemedir. Hareket halinde
bulunan kara tasitlariin yavaslatilmasi ve son haddede durdurulmasi gerekmektedir.
Istenilen mesafede durdurulamayan araglar kaza riski olusturmaktadir. Bunun sonucunda
can ve mal kayiplar1 yasanacaktir. Dolayisiyla trafik kazasi sonucu can ve mal giivenligini
korumak icin en 6nemli sistem fren sistemidir. Lastiklerin arag muayene istasyonlarinda
dis derinligi, disinda balon olup olmadig1, yarilma yirtilma kontrolii, ebat, farkl: lastik ve

dénme yonii gibi kontroller yapilir (Topuz 2018).
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Resim 2.16 Lastik ve jant (Kisisel Arsiv).

Jant, lastigi tekerlek ilizerinde tutan silindirik olarak cesitli metal alagimlarindan imal
edilmis bir pargadir. Jantin ana islevi, lastigi desteklemek ve sizdirmaz hale getirmektir.
Jant, lastik ve jant arasinda uygun sekilde oturmasini ve i¢ lastiksiz lastigin i¢indeki
havanin tutulmasini saglar. Siirlis aninda olusan hareketi lastikle beraber yola aktarir.
Ayrica frenleme aninda olusan siirtinme kuvvetini lastikle beraber iizerine alarak aract

yavaglatma gorevi de goriir. Cesitli lastik ve jant resimleri gorilmektedir (Resim 2.16).
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Resim 2.17 Hasarli jant ve lastikler (Int. Kyn. 2).

Ara¢ muayene istasyonlarina gelen araglarin lastik ve jant kontrolii asamasinda ayrica 6n
diizen geometrisi de kontrol edilmektedir. On diizen ayarmni bozan etmenlerden bazilari
da jant egriligi, kirilmasi, jant ¢api ile lastik ¢ap1 uyumsuzlugu ve lastigin bolgesel olarak

asinmasidir. Bu tiir hasarlari olan jant ve lastikler gorilmektedir (Resim 2.17).

Arag tekerleklerinin muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e Hasarli jant,

e Jant lastik ¢ap uyumu hatali,

e Lastik dis yiizeyinin iskelete kadar aginmasi,

e Yarilmis, yirtilmis, kesilmis lastik,

e Lastik dis ylizeyinde balon olusmasi,

o Tek tarafi aginmus lastik,

e Lastik profil derinlik sinir1 asinmis vb. gibi kusurlar kusur tablosuna goére agir

kusur olarak nitelendirilmektedir.
2.8.5. Fren Sistemindeki Kontroller

Giivenli bir siirii, yavaglama, durma ve park etme gibi iglevleri yerine getiren fren sistemi
ara¢ muayene istasyonlarinda sik¢a kusur bulunan sistemlerin basinda gelmektedir.

Dolayisiyla muayene istasyonlarinda fren sistemleri birgok agidan kontrol edilmektedir.
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Fren test cihazi frenlerin sag ve sol olmak iizere sapma oranlarini, frenleme oranlarini ve
el freninin iglevselligini kontrol etmektedir. Fren sapmalar1 belirli toleranslar dahilinde
kabul edilmektedir. Cihazla kontrol sonrasi el ve gozle de kontrol edilen fren sisteminde;
Hidrolik s1zintisi, fren pedali boslugu, fren kilitleme 6nleyici sistem (ABS) kontrolii, el
freni kolu kontrolii, kampanali fren sistemi kontrolii vb. gibi kontroller yapilmaktadir.

Diskli fren sistemi resim 2.18de gorilmektedir.

Resim 2.18 Diskli Fren (Kisisel Arsiv).

Arag fren sisteminin muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e Fren etkisinin ¢ok diisiik veya fazla olmasi,

e Servis freninin yanlis montaj edilmesi,

e On arka servis fren sapma oran1 %30’dan fazla olmasi,

e Fren sisteminde sizinti,

e El freni etkisiz, el freni kitleme islevsiz olmasi,

e Havali fren sisteminde hava s1zintisi, onaysiz montaj,

e Fren pedal lastiginin olmamasi,

e ABS 15181 yanmasi vb. gibi kusurlar kusur tablosuna gore agir kusur olarak

nitelendirilmektedir.
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2.8.6. Far Sistemi ve Aydinlatma Kontrolu

Karanlik, sisli ve aracin fark edilmesi istenilen durumlarda siiriis glivenligi saglamak icin
kullanilan ara¢ aydinlatma sistemleri ara¢ muayene istasyonlarinda cihazlarla, el ve gozle
kontrol edilmektedir. Bu kontrollerde ilk olarak far sisteminin sonradan tadilat yapilip
yapilmadigina, farlarin ve stoplarin dis fiziksel durumlarina bakilir. Daha sonra far ayar
cihazi ile far huzme seviyesi kontrol edilir. Geri vites lambasi, arka ve 6n sis lambalari,
sinyallerin calisip caligmadigi, plaka lambalari, tavan lambalar1 vb. aydinlatma sistemleri
de ayrica tek tek kontrol edilmektedir. 2009 yilina kadar yapilan arag muayenelerinde far
ayar1 bozuk olan araglar agir kusurlu olarak muayeneden kalmaktaydi. Ancak giiniimiizde
far ayar1 bozuk olan araglar hafif kusurlu olarak muayeneden ge¢mektedir. Far sisteminin

kontrolii gosterilmektedir (Resim2.20).

Resim 2.19 Farlarin Muayenesi (Int. Kyn. 10).

Arag aydinlatma sisteminin muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;
e Far lambalar1 yanmamasi, hatali pozisyonu, 151k siddetinin yetersiz olmasi,
o Geri, arka, stop lambalarinin ¢aligsmamast,
e Far camlar1 mat, yanls, kor, kirik olmast,
e Xenon farlarin otomatik yiikselticisinin bozuk olmasi,
e Sis farma xenon far takilmasi,
e Far ve park lambalarinin bagimsiz ¢alismamasi,
e Geri vites, plaka lambalarinda yanlis renk kullanilmasi vb. gibi kusurlar kusur

tablosuna gore agir kusur olarak nitelendirilmektedir.
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2.8.7. Aktif ve Pasif Guvenlik Sistemlerinin Muayenesi

Herhangi bir kazanin riskini azaltmak veya dnlemek icin tasarlanan tim sistemeler aktif
giivenlik sistemini olusturmaktadir. Belirli 6l¢iilerde siiriicii kaynakl1 hatalar1 tolere eden

aktif glivenlik sistemlerine 6rnek olarak sunlar gosterilebilir;

e ABS fren sistemi: frenleme aninda tekerleklerin kilitlenmesini 6nleyerek, aracin

kizaklamasini 6nleyen sistemdir.

e Servo direksiyon: siiriisli kolaylastirip hizin durumuna gore direksiyon agirligin
denetler.
e Aydinlatma: Olumsuz kosullarda aracin goriiniirligli en 6nemli giivenlik unsuru

haline gelir.

Pasif guvenlik sistemi ise, kaza durumunda olas1 zararlarin en aza indirilmesini saglayan

sistemler veya pargalardir. Pasif giivenlik sistemlerinde kullanilan baz1 pargalar sunlardir;

e FEmniyet kemeri: Ne kadar kisa olursa olsun her yolculukta kullanilmasi
zorunludur. Insanlarin bir kazaya karismasi durumunda ugrayabilecekleri
zararlar1 biiyiik 6l¢iide azaltir.

e Hava yastiklar: hava yastig1 sistemleri, bir kaza durumunda siiriiciiniin veya
yolcularin alabilecegi darbeleri yumusatir.

e Kaporta: ¢arpismanin etkisini emerek, 6nden ¢arpisma durumunda, motorun hasar
gOrmesini ve olasi kaymasini azaltir.

e Cam: Kirilma durumunda kesici olmayan pargalara ayrilacak sekilde 6zel olarak
tasarlanmustir.

e Kafalik: Dogru pozisyonda yerlestirildiginde, ani frenleme veya carpisma

durumunda servikal hasarlara yardimci olur.
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Arag aktif ve pasif giivenlik sistemlerinin muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi

hatalar;

e ABS lambasi1 yok, yanmiyor, islevsiz, onaysiz olmasi,
e ABS kablolarinin kopuk olmasi,
e Koltuklarin onaysiz, hasarli, kirik ve dayama mesnedi eksik olmasi, vb. gibi

kusurlar kusur tablosuna gére agir kusur olarak nitelendirilmektedir.
2.8.8. Egzoz Sistemi ve Emisyon Kontrolu

Icten yanmali motorlarda sikistirilan hava yakit karisimimin yanmasi sonucu ortaya ¢ikan

atigin ¢evreye ve araca zarar vermemesi i¢in egzoz sistemi kullanilmaktadir.

Gliniimiiz araglarin ¢ogu egzoz sisteminde, yanmamis yakiti filtreleme gorevi gosteren
bir katalitik konvertdr ve ses azaltici egzoz susturucusu kullanilmaktadir. Resim 2.20’de

egzoz sisteminin sekli gosterilmektedir (Uyumaz 2017).

Oksijen Sensorii

Egzoz .\/Ianifoldu\

| %

Katalitik Konvertor

V. ad
N &
N\
< Arka Susturucu

On Susturucu

Resim 2.20 Egzoz Gazlar Sistemi (Kisisel Arsiv).

Arag¢ muayene istasyonlarinda egzoz sistemi sekilsel ve cihazla kontrol edilmektedir. Bir
arag genel ara¢ muayeneye gelmeden once, Bakanlik tarafindan onayli egzoz emisyon
testi yapan kuruluslarda onay evragi almasi sarttir. Egzoz sisteminin muayenesinde,
borularin ¢atlak, delik, kirik olup olmadigina; susturucu kisminin delik, patlak, i¢i

dagilmis m1, onaysiz islem yapil yapilmadigina bakilir.

30



Arag egzoz sisteminin muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e Egzoz sistemi giiriiltiilii galismasi,

e Egzoz baglantis1 kirik, gevsek veya yok,

e Katalitik konvertoriin olamamasi, susturucunun sokiilmiis olmasi,

e Gegerli egzoz emisyon ruhsatinin olmamasi,

e Egzoz ¢ikis yoniiniin uygun olmamasi,

e Ilgili ydnetmelige uygunsuz egzoz vb. gibi kusurlar kusur tablosuna gére agir

kusur olarak nitelendirilmektedir.

2.8.9. Kaporta Karoser ve Sasinin Muayenesi

Resim 2.21 Arag sasisi ve kaportasi1 (Int. Kyn. 2).

Sasi; Aracin pargalarini bir arada tutmaya yarayan ve karoseri tasiyan kisim olarak
tanimlanabilir. Sasinin gorevi; Araca sekil veren ve islevlerini yerine getirmek igin ana
hacmi saglayan parca olmasidir. Karoser; sasi tizerine sabitlenen kaporta aksamini tagiyan
parcalardir. Sedan, couope, hatcback vb. c¢esitleri vardir. Kaporta; sasi ve karoseri

kaplayan, aracin dig gériintiisiinii olusturan pargalardir (Moaaz 2014).
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Ara¢ muayene istasyonlarinda sasi ve karoserinin kontrolleri yapilirken saside egilme,
catlama, biikiilme, sasi numarast okuma gibi kontroller yapilir. Karoserinin baglanti
noktalari, islemli olup olmadigi, sonradan eklenen onaysiz kismin olup olamadigi kontrol
edilmektedir.

Arag sasi ve kaporta sisteminin muayenesi sonucu agir kusur sayilabilecek bazi hatalar;

e Arag sasi gdvdesinin uygunsuz degisimi (emniyetsiz),

e Arag sasi numarasinin olamamasi, okunmamasi, yanlis ve degistirilmis olmasi,
e Sonradan takilan ¢eki demirinin onaysiz olmasi,

e Karoserinin ¢atlak, kirik, biikiilmiis olmasi,

e Karoseri baglant1 elemanlar1 pasli, gevsek, yirtik, eksik olmasi vb. gibi kusurlar

kusur tablosuna gore agir kusur olarak nitelendirilmektedir.
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3. ANALIiZ VE ARASTIRMALAR
3.1. Avrupa Geneli Ara¢ Muayene Istasyonlar: Sistemi

Avrupa'da ara¢ muayenesi, Avrupa Parlamentosu 3 Nisan 2014 motorlu tasitlar ve
romorklart i¢in periyodik yola elverislilik testleri karar1 uyarinca, karayollar1 tasitlari
yetkili makam veya bir test merkezi tarafindan diizenlenen ve yola elverislilik testinin
sonucuna gore trafige ¢ikabilme izni almaktadir.

Avrupa birligine iiye iilkelerde araglarin yola elverislilik testi bazi iilkelerde ufak

degisiklikler gdsterse de genel olarak ayni siireglerden gegmektedir. Bunlar;

e Emisyon kontroli

e Aydinlatma ekipmanlari
o Tekerlekler ve lastikler
e Arnza

e Siviseviyeleri

e Direksiyon aksamlari

e Frenlerdir.

Ozellikle Almanya'da ara¢ muayene ve onarim uygulamalar1 diger Avrupa iilkelerinden
ayrismaktadir. Almanya'da genel ara¢c muayeneleri ana muayene (Haupt untersuchung)
HU UGzerinde tekel sahibi olan 6zel bir firma olan TUV tarafindan yapilmaktadir. Ancak
giiniimiizde periyodik ara¢ muayenelerinden sorumlu tek firma TUV degildir. DEKRA,
GTU ve KUS gibi diger firmalar da arag muayenesi (HU) yapmakta olan diger dzel
sirketlerdir. HU, Almanya'da 1951'den beri zorunludur. Test iki boliimden olusmaktadir:

e Aracin genel trafik giivenligi ve uygunluk testi (HU)

e Emisyon testi
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3.2.Cesitli Avrupa Ulkelerinde Muayene Istasyonu Sistemi

Avrupa Birligi iiye devletlerinde "Motorlu Tasitlar ve Romorklar1 Trafik Uygunluk
Denetimleri icin” ile ilgili asgari kurallar 29.12.1976 tarihli bir yonerge ile uyumlu hale
getirilmis ve bu yonerge 17.02.1997 tarihinde giincel hale getirilerek yiirtirlige
koyulmustur.

3.3.Isvicre Ara¢ Muayene Sistemi

Isvigre'deki tiim araglar (otomobiller, motosikletler, dortlii bisikletler ve motorlu ¢
tekerlekli bisikletler) ilk yola ¢iktiktan 4 yil sonra ve ardindan 7 yasina kadar her 3 yilda
bir teknik muayeneden ge¢melidir. 7 yas ve Uzerindeki tim araglar her 2 yilda bir test
edilmesi zorunludur. Muayene, aracin kayith oldugu trafik dairesi kantonun sinirlar
icerisinde yapilmaktadir. Son muayene 12 aydan daha uzun bir siire 6nce yapilmissa, on

yasindan biiyiik 2. el arac1 satarken teknik muayene zorunludur (Int. Kyn. 7).
3.4.Belcika Ara¢c Muayene Sistemi

Belcika'daki araglarin periyodik muayenesi, 1933 yilindan beri yapilmaktadir. Ik tescil
tarthinden itibaren dort y1l dolduktan sonra her yil araglar muayene edilmektedir. Ayrica
her ara¢ satisindan sonra muayene yapilmak zorunlulugu vardir. Otomobil, hafif ticari
araglar, agir ticari araglar, otobusler ve romorklar ara¢ muayene istemine dahil arag
smiflarindandir. Belgika ara¢ muayene sistemine gore, bir ara¢ kaza gec¢irmis ve kaza
sonras1 expertiz karar1 ile muayeneye gonderilebilmektedir. Bunun amaci kaza sonrasi
aracin trafige cikabilecek giivenlikte olup olmadigi kontrol edilmektedir. Temel
kontrolden sonra tekerleklerin durumu ve sasilerin kontrolii 6zel yontemler ve aletlerle

yapilip fabrikasyon verilerle karsilagtirilmaktadir (int. Kyn. 3).
3.5.1sve¢ Ara¢ Muayene Sistemi

1950l ve 1960'l1 yillarin basinda, yol giivenliginin bozulmas1 ve yol giivenliginin aragla
ilgili yonlerini iyilestirme ihtiyaci nedeniyle, araglarin periyodik olarak muayene
edilmesi karar1 alindi. Muayene yonetmeligi 20 Mayis 2018 tarihinde degistirilmistir.

Yonetmelik AB mevzuatina uyarlamis ve tiim araglan ilgilendirir hale getirilmistir.
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Isveg’te araglarin muayene zamant,

e Ilk kez, kullanim i¢in ilk lisans verildigi aydan itibaren en ge¢ 36 ay icinde,
e Ilk muayenenin yapildig1 aydan itibaren en geg 24 ay icinde ikinci kez,
e Bundan sonra, son denetiminin yapildig1 aydan itibaren en gec 14 ay i¢inde olarak

belirlenmistir (Int. Kyn. 4).
3.6.Avusturya Ara¢ Muayene Sistemi

Avusturya’da ara¢ muayenesi ilk arag¢ tescilinden ii¢ yil sonra, li¢ yil sonraki ilk
denetimden iki y1l sonra ve toplam bes yil ve iizeri yasa sahip araglar sonraki her yil
periyodik olarak denetime girmektedir. Avusturya’da ara¢ muayene islemleri devlet
tarafindan yetkilendirilmis 6zel sirketlerce yapilmaktadir. Bazi sirketler kusur maliyet

analizi yaparak muayeneden kalan arag sahiplerine yardimci olmaktadir (Int. Kyn. 7).
3.7. Ingiltere Arac Muayene Sistemi

Ingiltere’de ara¢ muayenesi devlet tarafindan yetkilendirilmis bircok firma tarafindan
yapilmaktadir. Muayenesi yapilan arag¢ raporu, Ulastirma bakanlig:1 sistemine yuklenip

arag sahiplerine cevrimici kontrol imkan1 sunmaktadir (int. Kyn. 7).
3.8 Almanya Ara¢ Muayene Sistemi

Almanya da arag muayeneleri, devlet tarafindan yetkilendirilmis TUV ve DEKRA
sirketleri tarafindan yapilmaktadir. Baz1 bolgelerde devlet tarafindan yetkilendirilmis
veya bayilik almig 6zel ara¢ tamirhanelerinde de ara¢ muayenesi yapilmaktadir. Bu
tamirhanelerde yapilan muayeneler iicretsizdir. Almanya da ara¢ muayenesine gelmeden
aracta herhangi bir s1v1 s1zintis1 olmamasi gerekmektedir. Eger s1zint1 varsa temizlenmeli
ve muayene esnasinda tekrar sizmadig1 goriilmelidir. Islemler sonras1 muayene raporu

diizenlenmektedir.
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4. BULGULAR
4.1. Tiirkiye’de Ara¢c Muayene Sisteminin Incelenmesi

Yeni ara¢ muayene yonetmeligi 23 Eyliil 2004 tarihli Resmi Gazete ‘de yayimlanan "Arag
Muayene Istasyonlarmin Agilmasi, Isletilmesi ve Ara¢ Muayenesi Yonetmeligi" ile
yiirtirlige girmistir. Daha 6nce ara¢ muayene islemlerinin sorumlulugu Karayollar1 Genel
Midiirligii'nden iken muayene istasyonlarinin muayene ve planlanmasi Ulastirma
Bakanligi'na devredilmis, Kara Tasimaciligit Genel Miudiirligii ve isletme gorevi
ozellestirme siirecine uygun olarak 6zel bir sirkete ihaleyle verilmistir. YOnetmelikte,
calisma kosullarmin, denetim Gcretlerinin, denetim surelerinin ve teknik detaylar ile

denetime iliskin kurallarin sartlar1 yazilidir.

Karayolu Trafik Kanunu geregince, motorlu araglarin, modeline bakilmaksizin belirli
araliklarla teknik denetimlerinin (periyodik muayene) yapilmasi gerekmektedir. Arag
muayeneleri, 1985 yilina kadar; Karayollari Genel Midirliigi, Emniyet Genel
Miidiirliigii ve Tiirkiye Soforler ve Otomobilciler Federasyonu temsilcilerinden olusan
bir komisyon tarafindan yapilmistir. 1985 yilindan itibaren ise araglarin teknik
denetimleri; Karayollar1 Genel Mudurliigii’ne bagli tesisler, kamp treyler veya kurum dis1

yerlerde yapilmaktaydi (Int. Kyn 6).

TUVTURK ’ten énce Karayollar1 Genel Miidiirliigii tarafindan yapilan ara¢ muayeneleri,
uzun kuyruklar olusturup ¢cok zaman almaktaydi. Ayrica muayene istasyonlart smirl

sayida olup yapilan muayenelerde kisitli zamandan dolay1 detaylica yapilamamaktaydi.

2008 yilinda faaliyete gecen TUVTURK ara¢c muayene istasyonlar1, 18 ay iginde 189
sabit 38 gezici olup toplam 227 istasyon kurma taahhiidiinde bulunmustu. Gliniimiizde
bu say1 210 Sabit, 5 motosiklet, 76 gezici ve 17 gezici traktor istasyonu ile 308 istasyona
ulasmustir (Int. Kyn. 1). TUVTURK ara¢ muayene istasyonlarinin muayeneye basladig
ilk yillarda muayeneden kalan ara¢ sayis1 muayeneye giren arag¢ sayisinin yaklasik %40°1

kadardi. Giiniimiizde bu oran %29’lara diismiistiir (Int. Kyn. 5).
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Cizelge 4.1 Tasit cinsi ve yas gruplarma gore toplam arag sayilar1 (TUIK 2020).

Yas Grubu

Toplam 0-3 yas 4-7 yas 8-11 yas 12 yas+

Tasit cinsi Tasit Sayisi

Toplam 22115821 3204254 4414550 3925644 10571373
Otomobil 13099041 2054278 2755727 2197 149 6 091 887

Minibdis 493 395 39 043 87 938 88 589 277 825
Otobus 212 407 23199 45311 37099 106 798
Kamyonet 3938 732 488 213 698 113 893 962 1 858 444
Kamyon 859 670 64 109 129 844 131 230 534 487

Motosiklet 3512 576 535412 697 617 577615 1701932

Cizelge 4.1 incelendiginde 2020 yili itibariyle trafige kayitli 22 milyondan fazla arag
bulunmaktadir. Burada dikkat ¢ceken durum trafige kayith araglarin %50’sine yakin
aracin 12 yasindan biiyiik olmasidir. Bu oran ara¢ muayenelerinin Onemine ve

gerekliligine somut delil olarak goésterilebilir.
4.2.2016-2021 Yillar1 Aras1 Yapilan Ara¢c Muayenelerinin Degerlendirilmesi

TUVTURK tarafindan 2008 yilinda ilk kez yapilan muayene sonuglari incelendiginde,

gecmiste agir kusur sayilip gliniimiizde hafif kusur olarak gegen kusurlar tespit edilmistir.
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Cizelge 4.2 2008-2009 tarihleri aras1 yapilan ara¢ muayeneleri sonucu olusan agir kusur
cizelgesi (Burak 2010).

Agir Kusurlar Tespit Sayisi

e Uzun Huzmeli Far: ayar1 ¢ok yliksek/diisiik, yonii

611 846
hatali.
e Arka Servis Freni: fren etkisi farki kabul edilebilir
' 502 000
diizeyde degil (%30'dan daha biiyiik).
e Sol/Sag On Fren Hortumlari: hasarl1. 193 610
¢ Yangin Sondiirme Tiipii: yok/eksik. 177 456
e El Freni: frenleme etkisi yeterli degil. 171 336
e ilk Yardim Cantas: yok. 152 620
e Fren Lamba(lar1): kismen yanmiyor/pozisyonu
g Y s 145 512
hatali.
e Cam Yikama Sistemi: ¢alismryor. 137 866
e Motorlu Arac Trafik ve/veya Tescil Belgesi:
okunamiyor/yipranmig/muayene kasesi i¢in yer 118 856
yok.
e Far Cami/Reflektor: yok/kirilmis/hasarli/igi
113 233
nemli/sizdirtyor
e On Sol Tekerlek Rulmani: ¢ok fazla bosluk. 105 449

Cizelge 4.2 incelendiginde agir kusurlarda ilk sirada olan "Uzun Huzmeli Far: ayar1 ¢ok
yiiksek/diisiik, yoni hatali. " kusuru 2022 yili kusur tablosuna goére hafif kusur olarak
gecmektedir. Yine ilk 10 agir kusur i¢inde olan, "Yangin sondiirme tiipii yok ve ilk yardim

cantas1 yok. " kusurlar1 giiniimiizde hafif kusur olarak gegmektedir.

2008 yilinda iilkemizde trafige kayitli arag sayis1 TUIK verilerine gore; 13 765 395 adet
iken bu say1 2021 yilinda 25 249 119 sayisina ulasmistir. Yaklasik olarak iki katina ¢ikan
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arag sayisina karsilik arag muayene istasyon sayisi 227 istasyondan 303 istasyon sayisina
ulagmistir. Hizmet siiresinin hizlanmasi, personel sayisinin arttirilmasi, online randevu
hizmetine gecilmesi ve bazi agir kusurlarin hafif kusura ¢evrilmesiyle artan arag¢ sayisina

bu sayede yetisilmektedir.

2016 Yili Ara¢ Muayene Verileri

9,000,000
8,000,000
7,000,000
6,000,000
5,000,000
4,000,000
3,000,000
2,000,000
1,000,000

- . Agir kusur ve Muayene Muayene

Muayeneye giren . .
emniyetsiz arag tekrarina gelen tekrarindan gegen
arag sayisi
sayisl arag sayisi arag sayisi
m 2016 8,194,000 2,744,990 2,703,000 2,648,940

Sekil 4.1 2016 yili TUVTURK ara¢ muayene verileri (int. Kyn. 5).

Sekil 4.1°de 2016 yil1 8 194 000 ara¢ muayene olmustur. Muayeneye giren araglarin
yaklagik %33,5°1 agir kusur veya emniyetsiz olarak muayene tekrarina kalmistir. Tekrar
muayeneye giren araglarin %98’1 gerekli islem ve onarimlar1 yaparak muayeneden
geemistir. Burada dikkat c¢eken veri ise yaklasik 54 100 aracin tekrar muayeneye
gelmemesidir. Bu araglarin bir aylik {licretsiz muayene siiresini gecirdigi bazilarin da

gerekli onarimi1 yaptiramadigi diigtiniilmektedir.
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2017 Yili Ara¢ Muayene Verileri

10,000,000
9,000,000
8,000,000
7,000,000
6,000,000
5,000,000
4,000,000
3,000,000
2,000,000
1,000,000
_ Agir kusur ve Muayene Muayene
Muayeneye . .
. emniyetsiz arag tekrarina gelen tekrarindan
giren arag sayisl
sayisi arag sayisl gegen arag sayisl
m 2017 8,919,000 3,201,921 3,125,000 3,062,500

Sekil 4.2 2017 yili TUVTURK ara¢ muayene verileri (int. Kyn. 5).

Sekil 4.2 incelendiginde 2017 yili boyunca yapilan muayeneler sonucunda 8 919 000
aracin muayenesi yapilmis ve bu araglardan %35,9’u agir kusurlu veya emniyetsiz olarak
muayene tekrarina kalmistir. Agir kusurlu ve emniyetsiz araglarin %98’i muayene

tekrarindan gegmistir.

2018 Yili Ara¢ Muayene Verileri

10,000,000
9,000,000
8,000,000
7,000,000
6,000,000
5,000,000
4,000,000
3,000,000
2,000,000
1,000,000

. Muayene

Muayeneye Agir kusur ve Muayene
giren arag emniyetsiz arag = tekrarina gelen tekrarindan
sayisi sayisi arag sayisl gegen arag
sayisi
m 2018 9,500,000 3,372,500 3,300,000 3,230,700

Sekil 4.3 2018 yili TUVTURK ara¢ muayene verileri (int. Kyn. 5).
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2018 yilinda toplam arag sayis1 TUIK verilerine gore 22 865 921 adettir. Muayeneye
giren ara¢ sayist 9 500 000 ve muayeneden emniyetsiz veya agir kusurlu olarak kalan
arag say1s1 ise 3 372 500 olarak agiklanmustir. TUIK verilerine gore ortalama arag yast

13,4 olarak hesaplanmustir. Sekil 4.3’te muayene verileri goriilmektedir.

2019 Yili Ara¢ Muayene Verileri

12,000,000
10,000,000
8,000,000
6,000,000
4,000,000
- Agir kusur ve Muayene Muayene
Muayeneye . .
. emniyetsiz arag tekrarina gelen tekrarindan
giren arag sayisl
sayisl arag sayisi gecen arag sayisl
m 2019 9,950,000 3,472,550 3,400,000 3,325,200

Sekil 4.4 2019 yili TUVTURK ara¢ muayene verileri (Int. Kyn. 5).

2019 yili toplam muayene edilen ara¢ sayis1 9 950 000 olarak aciklanmis ve bu araglarin
%34,9°u agir kusurlu veya emniyetsiz raporu alarak muayeneden kalmistir. Sekil 4.4
incelendiginde muayeneden kalipta muayene tekrarina gelmeyen ara¢ sayist 72 550
oldugu goriilmektedir. Bu sayiyt olusturan araclarin ¢ogunlugu motosiklet ve
traktorlerdir. Bu kadar aracin muayene tekrarina gelmemesinin sebepleri arasinda
trafikten silinme, bir aylik siireyi gecirme ve bilingli olarak muayeneden kagildig:

distiniilmektedir.
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2020 Yili Ara¢ Muayene Verileri

12,000,000
10,000,000
8,000,000
6,000,000
4,000,000
o - - -
. Agir kusur ve Muayene Muayene
Muayeneye giren . .
arac savie: emniyetsiz arag tekrarina gelen tekrarindan gegen
¢ say sayisl arag sayisi arag sayisl
m 2020 10,258,000 2,982,000 2,900,000 2,830,400

Sekil 4.5 2020 yili TUVTURK arag muayene verileri (Int. Kyn. 5).

Sekil 4.5 incelendiginde artan arag¢ sayisinin muayeneye giren arag sayisinin da arttigini
gostermektedir. 2020 yil1 trafige kayith arag say1s1 TUIK verilerine gore, 24 144 857 adet
ve motorlu kara tagitlarinin ortalama yas1 14,2 olarak agiklanmistir. Gegmis yillara gore
araglarin ortalama yasi da arttig1 goézlemlenistir. Yine arac yasi arttikca kusurlu arag

sayisinda da artis yagsandig1 ge¢mis verilere bakilinca anlasilmaktadir.
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2021 Yili Ara¢ Muayene Verileri

12,000,000
10,000,000
8,000,000
6,000,000
4,000,000

- . Agir kusur ve Muayene Muayene

Muayeneye giren L
emniyetsiz arag tekrarina gelen tekrarindan gegen
arag sayisi
sayisl arag sayisi arag sayisi
w2021 11,275,000 3,200,972 3,100,000 3,019,400

Sekil 4.6 2021 yili TUVTURK ara¢ muayene verileri (Int. Kyn. 5).

Sekil 4.6’da 2021 yili boyunca yapilan ara¢ muayenelerinde 11 275 000 ara¢ muayene
olmus ve bu araglarin yapilan muayenelerinde %28,39’unun agir kusurlu ya da

emniyetsiz oldugu tespit edilmistir.

Yillara Gore Yiizdesel Muayene Verileri

40

35

30

Yuzde

25

20
2016 2017 2018 || 2019 2020 2021

= ® = Agir kusurlu ve emniyetsiz arag sayisi
e=@== |\|uayene tekrarina gelen arag sayisi
---@--- Muaynene tekrarindan gecen arag sayisi

Sekil 4.7 2016-2021 yillar aras1 ara¢ muayenelerinin yiizdesel degisimi
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Ara¢ muayenelerinin son 5 yila gore verileri incelendiginde, sekil 4.7’ye gore yuzdesel
olarak bir azalma oldugu goriilse de say1 olarak bir artis oldugu gériilmiistiir. Ornegin
2016 y1il1 boyunca yapilan arag muayenelerinde 2 744 990 (%34) ara¢ muayene tekrarina
kalmig, 2021 yili boyunca ise 3 200 972 (%27) arag muayene tekrarmma kaldigi
gOriilmiistiir. Bu durumun ortaya ¢ikmasinda baslica sebep artan ara¢ sayisi oldugu
disiiniilmektedir. Diger bir sebep ise trafige kayith araclarin yaginin artmasi olabilecegi
diistinllmektedir. Yizdesel olarak diisiisiin sebebi ise, ara¢ muayene bilincinin
yerlesmesi, muayene istasyon sayilarinin artisi ve muayeneden kalinan agir kusurlarin
neler olduguna dair bilincin olusup muayeneye gitmeden bu kusurlarin kontrol edilmesi

olabilir.

2021 yili tamaminda, ara¢ muayene istasyonlarinda muayene olan araglardan, agir

kusurlu olarak kalan araglarin ilk bes agir kusurlar1 su sekildedir:

1. Arka frenler (fren etki farki tolere edilebilir seviyede degil; %30’dan fazla)
=511 481 adet
2. Fren aydinlatmalar1 kismen yanmiyor;
=272 269 adet
3. Arka kemer(leri) /kilitleri yok/kullanilamaz durumda;
=250 651
4. Fren lambalan (liclincii fren lambasi) islevini yerine getirmiyor;
=239 420
5. El freni frenleme islevi asgari seviyede degil;

=204 434 olarak belirlenmistir (Ulagtirma ve Altyap1 Bakanligi 2022).
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Cizelge 4.3 Tirkiye geneli 01.01.2020-01.01.2021 tarihleri arasi yapilan arag
muayeneleri sonucu olusan agir kusur gizelgesi (Ulastirma Bak. 2022).

Agir Kusur Cesitleri Agir Kusur Sayisi ve Yiizdesi
o Arka frenler (fren etki farki tolere
edilebilir seviyede degil; %30’dan 511481 %16.69
fazla)
e Fren aydmlatmalari kismen yanmuyor; 279969 %8.88
o Arka kemer(ler) /kilitleri
250651 %8,18

yok/kullanilamaz durumda;

e Fren lambalar (ii¢lincii fren lambasi)

b, R 239420 %7,81

islevini yerine getirmiyor;
e El freni frenleme islevi asgari

seviyede degil; 204434 6,67
o Gegcerli egzoz emisyon 6lctimi yok 188115 %6.14
e Sivi gaz sistemi onaysiz 183835 %6.00
e Qeri vites lambas1 tamamen

fonksiyonunu yerine getirmiyor. 178100 5,81
e On fren hortumlar: sag taraf hasarli 175837 %5.74
e On fren hortumlari sol taraf hasarli 174377 %5.69

Cizelge 4.3 2021 yili boyunca yapilan arag muayenelerinde en ¢ok karsilagilan on agir
kusur tablosunu gostermektedir. Cizelge incelendiginde en fazla agir kusur fren

sisteminden ¢ikmaktadir.

Yaklasik %17 oranla en ¢ok karsilagilan agir kusurun "Arka frenler (fren etki farki tolere
edilebilir seviyede degil; %30°dan fazla) " ortaya ¢ikmasinda sebep olarak, arka frenlerin

kampanali olmasi oldugu diisiiniilmektedir. Ciinkii kampanal1 fren sistemlerinde fren
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ayar1 mekaniksel olarak yapildigi i¢in tam diizen tutmayabilmektedir. Ayrica kampanali
fren balatalar1 zamanla farkli oranlarda asindigi sik karsilasilan durum oldugu i¢in
frenlemede fark olusabilmektedir. Sekil 4.8’de bu kusurlarin grafiksel ve yiizdesel

dagilimlar1 verilmistir.

AGIR KUSUR CESITLERI

1. Arka frenler (fren
etki farki tolere
edilebilir seviyede
degil; %30’dan
fazla)

17%

11.Diger
22%

2. Fren
aydinlatmalari
kismen yanmiyor;

- 9%
10.0n fren
hortumlari sol taraf

hasarli
6%
9.0n fren
hortumlari sag taraf
hasarh
6%
8.Geri vites lambai
tamamen

fonksiyonunu
yerine getirmiyor. jaz sistemi 5. El freni

3. Arka kemer(leri)
/kilitleri
yok/kullanilamaz
durumda;

8%

4.Fren lambalari
(Uglncd fren
lambasi) islevini

6.Gegerli ; A
6% naysiz egzcoz frenleme islevi | YEM'N€ gge;lrmlyor,
6% . asgari seviyede °
emisyon desil
8lciimii yok esll

Sekil 4.8 2021 yili TUVTURK ara¢ muayene verileri (Ulastirma Bakanlhigi 2022).

2016-2021 yillar1 arasinda yapilan ara¢ muayenelerinde; Istasyonlarda en fazla tespit

edilen 5 agir kusurlar su sekilde siralanmis ve asagida belirtilmistir;
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1. Arka servis freni: fren etkisi farki kabul edilebilir diizeyde degil (% 30'dan
daha buyuk)

Plaka Yonetmelikte belirtilen 6zelliklere uygun degil

Fren lamba(lar1): kismen yanmiyor

El freni: frenleme etkisi yeterli degil

a > DN

Fren lamba(lar): {igiincii fren lambas1 yanmiyor.

Kusurlar incelendiginde son alt1 yilin en fazla karsilasilan agir kusuru arka frenlerin esit

tutmamasi oldugu tespit edilmistir.

2016-2021 yillar1 arasinda yapilan ara¢ muayenelerinde; Istasyonlarda en fazla tespit

edilen 4 emniyetsiz kusurlar su sekilde siralanmis ve asagida belirtilmistir;

Asgari frenlemeye ulagilamiyor.
Arka fren kampana(lari) / disk(leri) salgi/ovallik var

On fren kampana(lar) / disk(leri) salgi/ovallik var

> w0 b oE

Arka fren kampana(lari) salgi/ovallik var
Son altt yilda Emniyetsiz olarak muayene tekrarina kalan araglarin kusurlari

incelendiginde, asgari frenlemeye ulasamama kusuru en ¢ok karsilasilan emniyetsiz

kusur olarak ortaya ¢ikmaktadir (Ulastirma Bakanlig1 2022).
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Cizelge 4.4 Turkiye geneli 2022 yili boyunca yapilan arag muayeneleri sonucu, olusan

agir kusur ¢izelgesi (Ulastirma Bak. 2023).

Agir Kusur Cesitleri Agir Kusur Sayisi
1. Arka frenler (fren etki fark1 %30’dan fazla) 506023
2. Fren aydinlatmalar1 kismen yanmiyor; 284078
3. Arka kemer(ler) /kilitleri yok/kullanilamaz durumda; 268726
4. Fren lambalar (iiglincii fren lambasi) islevini yerine getirmiyor; 235039
5. El freni frenleme islevi asgari seviyede degil 198354
6. Gegerli egzoz emisyon Ol¢imi yok 180265
7. Geri vites lambasi tamamen fonksiyonunu yerine getirmiyor 176678
8. On fren hortumlari sag taraf hasarli 167995
9. On fren hortumlari sol taraf hasarl 166288
10. S1v1 gaz sistemi onaysiz 150586

Cizelge 4.4 incelendiginde 2021 yil1 boyunca karsilasilan en fazla on agir kusurlarin

tekrar ettigi goriilmektedir.

2021 yili 6rnek ara¢ muayene raporlart ve agir kusurlart agsagida gosterilmektedir. Bu

kusurlar incelendiginde ortalama olarak yine benzer agir kusurlardan muayene tekraria

kalindig1 gortilmektedir.

Siiklih (tadilal) yapilan araclar, yeniden muayene ediiir ve 1hi0dyend ule G iand

Jerleri (daN) ] Sol ] Sag [ Sapma (%) | Frenleme Oranlari (%)
2350~ | 2510 | 6 [SFEFreniame Orani (%) [ Bloke
ks | 7 186.0_~ | 301.05_| C 38 IPFS Frgrlerhe Orani (%) | Bloke
Fren = | 8.0 | 259.0 | 87 .|
ar Degerle | Isik Siddeti (Lux) Kirilma (%) | Sapma (%)
| Sol Sag Sol | Sag | Sol | Sza
| 2.0 1.0 4,5 | 6.9 | 5.8 | )
| 2.0 2.0 I | 06 | 0.5 | 6.2
Lastik Dig Derinligi (mm) | 2.5 | 4,9 | [Egzoz Garlitisn (9B) T
Sira No  Kusur Derecesi Kusur Acitklamasi F Kusur No
1 Agir Kusur Fren limitora: galismiyor.  o~— 2.249
2: Agir Kusur Arka Servis Freni: fren etkisi farki kabul edilebilir dizeyde degil (%30'dan daha ~x~ 234 —
biiyik). 2
3. Hafif Kusur — Molor=y STvars . 14.7.1
L Hafif Kusur Servis freni: fren pedal lastigi yipranmis. 2.14.4
Hafif Kusur El Freni: el fren etkisi farki kabul edilebilir dizeyde degil, %70'dan daha biiylk. 242
Hafif Kusur Camlar: sonradan film yapistiriimis 4.1.31
Hafif Kusur Camlar: gorus sinirl. 4.1.5
Hafif Kusur Dikiz aynasi: hasarli. 4.2.3

. ene Sonucu: AGIR KUSURLU, MUAYENE ON, A{'; ETIKET VERILMEDI | MAJOR FAULT, INSPECTION DISAPPROVED STICKER NOT ASSIGNED
- vz Aesult %%j\ l

% 2 )

7

Resim 4.1 Ara¢ Muayene Kagit Ornegi (Kisisel Arsiv).
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Ornek muayene kagidi Resim 4.1 incelendiginde son yillarda en cok karsilasilan agir

kusur olan arka servis fren etkisi farki %30’dan biiyiik kusuru goriilmektedir.

Resim 4.2 Ara¢ Muayene Kagit Ornegi (Kisisel Arsiv).

Resim 4.2 muayene kagidina baktigimizda, yine en ¢ok karsilasilan agir kusurlar
goriilmektedir. Ayrica asgari frenlemeye ulasmadigi i¢in emniyetsiz olarak da kalan bu

arag, arag muayenelerinin ne kadar gerekli ve 6nemli oldugunu tekrar gostermektedir.

Fren VIguIn vegeriert (oamN) SOl | Sdy | SaPng (Tf —7
1.Aks 2420 | 237,07 | oo 2 |SFS Frenleme Oram (%) |  Bioke
2.Aks 95,0 86,0 <7 9 |PFS Frenleme Orani (%) | Bloke
|E! Freni 147,0 | D 10605 | 28
e
Far Degerleri IStk S(:fé;li (Luk)™ [ Kirilma (%) | Sapma (%)
Spg_;\ﬁ ° 12 " sag | Sol | Sag | Sol | )
Uzun Far - 14.8_ S 20 7k~ 20 | 14 | EV 1.2
Kisa Far a2 0. 33N | 04 | 00 | 041 | 999 | 99.9
NCIEERD
[Lastik Dis Derinligi (mm) O a9 | 6,3 | [Egzoz Guriltisi (dB) |
& o\
LPG/CNG Sistemi R Cinsi | Markasi | Tipi 1 Seri Numarasi [ imal Tan
Regulator N PG | | 1E = =
Yakit Tanki IN=E LPG [ATIKER | Silindirik 197325116 |Mayis / 2¢
Sira No KuSl:lf i)erecesi Kusur Aciklamasi Kusur No
9% AGr Kusur szn gaz sistemi onaysiz. 14.1.22
2 _ “oYAgir Kusur YakiVgaz deposu: mevzuata gore Ureticinin belirledigi yas simint asilmis 14.1.34
3. 7 AGir Kusur—semsmefren lamba(lar): Gglincii fren lambasi yanmiyor 59.18
4 Halfif Kusur Arag renginde dogal yipranma / giines yaniklari mevcut 1.1.69
35, Hafif Kusur Yakitgaz deposu: donanim kapaklari yok / hasarl 14.1.30
_*(’ =6z Hafif Kusur Sivi Gaz Sistemi: camlar Gzerinde ikaz etiketleri yok 1416
Muayene Sonucu: AGIR KUSURLU, MUAYENE OFAYLANMADI. ETIKET VERILMEDI | MAJOR FAULT, INSP! o NoOT
Inspection Result
s Tetranon Son 12n26.09.2022]/ __ ... .. . | onavidvam ) | Kase

Resim 4.3 Arag Muayene Kagit Ornegi (Kisisel Arsiv).

Resim 4.3’e baktigimizda 2021 y1li1 boyunca yapilan ara¢ muayenelerinde, en fazla ortaya

¢ikan agir kusurlardan tigii goriilmektedir.
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5. TARTISMA ve SONUC

Turkiye'de periyodik ara¢c muayenesinde yetki 1 Ocak 2008 tarihinden itibaren
TUVTURK ’e verilmis ve gorevli tek kurulus olarak uluslararas1 standartlarda periyodik
ara¢ muayenesi hizmeti vermektedir. 2021 yili geneli muayene edilen ve bu muayeneler
sonucu muayeneden kalan aracglarin agir kusurlari incelenmistir. Gerek Ulastirma
Bakanlhigindan gerekse de bireysel kullanicilardan saglanan veriler 15183inda en ¢ok
karsilagilan agir kusurlar bulunmustur. 2008 yili geneli yapilan kontrollerde en cok
karsilagilan agir kusur "Uzun Huzmeli Far: ayari ¢ok yiiksek/diigiik, yonii hatali. " iken,
2021 yilinda ise "Arka frenler (fren etki farki tolere edilebilir seviyede degil; %30’dan

fazla) " agir kusuru ilk sirada yer almigtir.

2008-2009 yillar1 aras1 Tiirkiye genelinde yapilan denetimler sonucunda ilk denetimden
gecen arag say1s1 3 338 351 (%59,69) olmustur. i1k incelemeden itibaren kalan arag sayis1
2254 245 (%40,31) olarak hesaplandi. Yeniden denetime tabi 2 254 456 aracin (agir veya
glivensiz kusuru olan araglar) 2 194 185'inin (%97,3) yeniden denetlendigi belirlenmistir.
271 aracin agir kusurlu veya emniyetsiz kusurlu oldugu tespit edilse de bu araglarin tekrar
incelemeye gelmedigi tespit edilmistir. Ara¢ muayene istasyonlarinda yapilan denetimler
sonucunda bu aracglari %3'tiniin agir kusurlar1 veya giivensiz kusurlari tespit edilmesine
ragmen ara¢ kusurlarmi gidermek i¢in tekrar muayene istasyonlarina gelmedigi tespit

edilmistir (Burak 2010).

2020-2021 yillar1 arasinda ise 11 202 628 ara¢c muayene olup ilk muayene den gecen arag
sayist 8 001 476 (%71,42) olmustur. Muayene tekrarina kalan arag¢ sayisi 3 201 152
(%28,57) olarak belirlenmistir. Muayene tekrarina kalan araglarin 511 481 (%16,69)’1
arka fren etkisinin birbirinden farkli olmas1 kusurundan dolayidir. TUIK verilerine gére
2021 yih trafige kayith araglarin biiyiik ¢cogunlugu 14 yas ve lizeri araglardan olustugu
belirlenmistir. Ulkemizde trafi§e kayith araclarin yas ortalamasi giderek artmaktadir.
Sekil 4.9 incelendiginde son 16 yilda, otomobillere ait yas ortalamasi 4 yas olarak arttig1
gorulmektedir. Ilk sirada yer alan agir kusura gore tahminen yasi biiyiik araglarm arka
frenlerinin kampanali olmasi nedeniyle bu agir kusurun ilk sirada yer aldig1

diisiiniilmektedir. Bu agir kusurun en aza indirilmesi i¢in, belirli bir yas {izeri araglarin
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(6rnegin 15 yas Ustii) muayene siireleri bir yila indirilmeli ve Almanya’da ki sisteme

benzer, ara¢ tamiri yapan yetkili servislerce de ara¢ muayenesi yapilmasi 6nerilmektedir.

Turkiye'de 2020-2021 yillar1 arasinda muayene edilen araclarda emniyetsiz olarak
muayene tekrarina kalan araglarda en ¢ok karsilasilan kusur ara¢ sasi numarasinin
okunamamasi olmustur. Bu kusurun en énemli sebebi olarak arag yasinin biiyiik olmasi
nedeniyle sasi numarasmin zamanla korozyondan ve pastan okunamayacak durumda
oldugu diisiilmektedir. Avrupa da ¢ogu lilkede oldugu gibi 6zellikle 10 yas tistii araglarin
muayeneleri yilda bir kez yapilmasi onerilir. Ayrica ara¢ muayene merkezlerinin niifusun

yogun oldugu il ve ilgelerde artirilmasi gerekmektedir.
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Sekil 4.9 Tiirlerine gore trafige kayith araglarin ortalama yaslari (TUIK 2021)

Son on alt1 y1lda trafige kayitli araglarin yas ortalamasi giderek artmaktadir. Bu durumun
agir kusur ve emniyetiz olarak muayeneden kalma sayisini arttirdig1 diisiiniilmektedir

(Sekil 4.9).

Muayenelerde en ¢ok karsilasilan ilk 10 agir kusurlar arasinda olmasa da Emniyet Genel
Miidiirliigiiniin agikladig1 verilere gore, trafik kazalarinda lastik patlamasinin orani

yuksektir. Muayeneye gelen araglarda lastiklerde yapilan kontroller genellikle yirtilma,
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baloncuk, parcalanma ve dis derinligi kontroliidiir. Ornegin dis derinligi kabul edilebilir
Olclide olup ta catlamis, yipranmis veya Omrii ge¢mis lastikler muayeneden
gegebilmektedir. Bu sekil trafige ¢ikan ozellikle agir vasita araglarin lastik patlamasi
sonucu sonu O6liim ve yaralanma ile biten kazalar olmaktadir. Muayene istasyonlarinda
yapilan lastik kontrollerinde ortalama lastik omrii belirlenip o dmre gore lastik yasi
belirlenmelidir. Bu Oomiir yasin1 asmis lastikler agir kusur olarak muayene tekrarina

kalmasi Onerilmektedir.

Ulastirma Bakanlig1 Ara¢ Muayeneleri Sube Miidiirliiglinden alinan verilere gore, son alt1
yilda en ¢ok karsilasilan agir kusurlarda, frenleme farkinin %30°dan biyik oldugu
goriilmektedir. Bu kusurun 6niine ge¢mek i¢in, her aracin yilda bir kez, yetkilendirilmis
arag expertiz firmalarindan fren test raporu almasi zorunlu hale getirilmesi

Onerilmektedir.

Ulastirma Bakanlig1 verilerine gére muayeneye girmeyen arag cinsleri incelendiginde,
traktdr ve motosikletlerin ilk siralarda yer aldigi goriilmiistiir. Bu araglarin muayene
istasyonlarina ulagsma imkanlarinin zor olmasi, 0zellikle traktor sahiplerinin muayeneye
gitmenin is kaybimna neden olacagimi diisiinmesi, motosiklet siiriiciilerinde ise muayene
ucretlerinin muayeneye gelmemesine sebep oldugu diisiiniilmektedir. Bu durumun éniine
gecilmesi igin muayene istasyon aginin genigletilmesi ve muayene iicretlerinin fayda

performans etkisi cercevesinde diizenlenmesi dnerilmektedir.

TUIK verilerine gére her yil milyonlarca arag el degistirmektedir. Son yillarda araglarm
katalitik konvektorleri, icerisinde bulunan degerli metaller sebebiyle i¢ci bosaltilmakta,
kilometreleri geri ¢ekilmekte, ariza ve hava yastigi isiklar1 séndurilmekte, emniyet kemer
sistemleri direngle kandirilmaktadir. Bu tiir durumlar ikinci el ara¢ alan vatandaslari
magdur etmekte ve alici ile satictyt mahkemelik yapmaktadir. Boyle sorunlarin oniine
geemek i¢in belli yas iizeri ara¢ alim satiminda, muayene tarihine alt1 ay kalan araglarin

zorunlu olarak arag muayene istasyonlarinda muayene ettirilmeleri 6nerilmektedir.
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EK1

CIMER BASVURULARI

Basvuru Tarihi: 05.12.2022 Basvuru Yolu: internet Basvuru Tipi: Bilgi Edinme
Hakki

Basvuru No: 2205684333

Ulastirma ve Altyap1 Bakanligina, Ara¢ Muayeneleri Sube Miidiirliigiine

Turkiye'de 2016-2021 yillar1 arasinda ara¢ mauayene istasyonlarinda muayene olup, agir
kusurlu ve emniyetsiz olarak muayene tekrarina kalan araglarin en ¢ok hangi kusurlardan
kaldigin1 her yil i¢in ayr1 ayr1 ve en az 5'er adet olacak sekilde bilgileri talep ediyorum.

Bu bilgiler yiiksek lisans verisi i¢in kullanilacaktir geregini saygilarimla arz ediyorum.

CEVAP: ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI> ARAC MUAYENELERI
SUBE MUDURLUGU (15.12.2022 15:15)
[lgi bagvurunuz degerlendirilmistir.

2016-2021 yillar1 arasinda yapilan ara¢ muayenelerinde; Istasyonlarda en fazla tespit
edilen 5 adet agir ve emniyetsiz kusurlarin isimleri asagida belirtilmistir.

AGIR KUSUR iSIMLERI:

e Arka servis freni: fren etkisi fark: kabul edilebilir diizeyde degil (% 30'dan daha
blyuk)

e Plaka Yonetmelikte belirtilen 6zelliklere uygun degil

e Fren lamba(lar1): kismen yanmiyor

e El freni: frenleme etkisi yeterli degil

e Fren lamba(lar): tiglincii fren lambas1 yanmiyor
HAFIF KUSUR ISIMLERI:

e Asgari frenlemeye ulasilamiyor.

e Arka fren kampana(lar1) / disk(leri) salgi/ovallik var

e On fren kampana(lar) / disk(leri) salgi/ovallik var

e Arka fren kampana(lar1) salgi/ovallik var
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EK 2

Basvuru Tarihi: 19.11.2022 Basvuru Yolu: internet  Basvuru Tipi: Bilgi Edinme
Hakk1
Basvuru No: 2204001714

Ulastirma ve Altyap1 Bakanlhigina, Arag Muayeneleri Sube Miidurliigline
Yiksek Lisans veri kaynagim i¢in asagidaki bilgilere ihtiyacim vardir.
Tiirkiye'de 2021 yil1 geneli olarak arag muayene istasyonlarinda muayene tekrarina kalan

araclarin agir kusurlariin ytizdesel olarak orani nedir?

CEVAP: ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI > ARAC MUAYENELERI SUBE
MUDURLUGU (06.09.2022 11:15)

Ilgi bagvurunuz degerlendirilmistir.

2021 yilinda arag muayene isleminde muayene tekrarina kalan en fazla ilk 10 adet agir

kusur sayilart asagida belirtilmistir.
Bilgilerinize sunulur.

Arka servis freni: fren etkisi farki kabul edilebilir diizeyde degil (% 30'dan daha biiytik)
= 511481 adet

Fren lamba(lar1): kismen yanmiyor = 272269 adet

Arka kemer(leri) / kilitleri : yok / kullanilamaz durumda = 250651 adet
Fren lamba(lari): iiglincii fren lambasi yanmiyor = 239420 adet

El freni: frenleme etkisi yeterli degil = 204434 adet

Gegerli egzoz emisyon 6l¢iimi yok = 188115 adet

S1v1 gaz sistemi onaysiz = 183835 adet

Geri vites lambasi: tamamen fonksiyonunu yerine getirmiyor = 178100 adet
On fren hortumlar1: sag hasarli = 175837 adet

On fren hortumlari: sol hasarli = 174377 adet
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EK 3

Basvuru Tarihi: 05.01.2023 Basvuru Yolu: internet  Basvuru Tipi: Bilgi Edinme
Hakki

Basvuru No: 2300106705

Ulastirma Bakanligi, Ara¢ Muayene mudurligune;

1-2015-2022 yillan arasi zorunlu arag muayenesine hi¢ gelmeyen arag sayisi
kactir?

2-2022 yili boyunca en ¢ok hangi agir kusur ve emniyetsiz kusurlar tespit
edilmistir. Bilgilerine ihtiyacim vardir. Geregini arz ederim.

CEVAP: ULASTIRMA VE ALTYAPI BAKANLIGI- ARAC MUAYENELERI SUBE
MUDURLUGU (08.02.2023 10:36)

ilgi bagvurunuz degerlendirilmistir.

2022 yilinda ara¢ muayenesinde tespit edilen en fazla 10 agir kusur asagida
verilmistir.

Bilgilerinize sunulur.
Arka servis freni: fren etkisi farki kabul edilebilir dizeyde degil (% 30'dan daha
buylk) 506023

Fren lamba(lari): kismen yanmiyor 284078

Arka kemer(leri) / kilitleri : yok / kullanilamaz durumda 268726

Fren lamba(lari): Gglincl fren lambasi yanmiyor 235039

El freni: frenleme etkisi yeterli degil 198354

Gecerli egzoz emisyon 6l¢imi yok 180265

Geri vites lambasi: tamamen fonksiyonunu yerine getirmiyor 176678
On fren hortumlari: sag hasarli 167995

On fren hortumlari: sol hasarli 166288

Sivi gaz sistemi onaysiz 150586
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