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OZET

Insanlik tarihi boyunca her zaman sinirlarmi asmak istemis bu ugurda kendini daima
zorlamigtir. Bu durum insanlarin kesfedici yonuni ortaya ¢ikarmis ve ilerlemelerini saglamistir.
Insanlik &niine ¢ikan her engeli asmak icin belirli yontemler ve aletler iiretmis, zamani
geldiginde iizerinde bulunduklar1 kara parcasi bile yeterli gelmemis ve denizlerin ardina
gecmek istemislerdir.

Bu kesfetme ic¢giidiisii sayesinde insanlik denizlere agilmis ve ayni1 zamanda denizleri
bir ekonomik pazar haline getirmeyi basarmistir. Bu ¢alismada incelenen Aspendos ve Perge
Antik Kentleri gibi goriinlirde denizle bir baglantis1 bulunmayan ancak yakindan bakildiginda
birer liman kenti olabilecegi anlasilan kentlerin de varli§i unutulmamalidir. Her iki kentinde
yasay1s ve ekonomileri liman kentlerine benzerlik gostermektedir. Bu nedenle kentlerin nasil
denizle iliski kurduklarinin incelenmesi elzemdir.

Bu ¢alismanin ilk b6limunde; Antik Donem Deniz Ticaret tarihine, kullanilan gemilere,
tasinan mallara deginilmistir. Ikinci bolimde; Antik Dénem denizcilik yapilarina ve limanlarin
icinde bulunan birimlere yer verilmistir. Uciincii boliimde; deniz ticareti yapan kentlere ve
bunlarin 6zelliklerine, ge¢im kaynaklarina ve nehirlerin deniz ticaretine katkisina deginilmistir.
Son olarak doérdiincii boliimde; aragtirmaya konu olan Aspendos ve Perge Antik Kentleri’nin
icinde bulunduklar1 Pamphylia Bolgesi tarihi cografyasina, iizerinde bulundugu akarsularin
bagladig1 antik kentlere, bu kentlerin benzer ve farkli yonlerine, yine arastirmaya s6z konusu

olan kentlerin liman olabileceklerine dair ipuglarina deginilmistir.

Anahtar Kelimeler: Aspendos Antik Kenti, Perge Antik Kenti, Liman, Nehir Liman1, Deniz

Ticareti, Eurymedon Nehri, Kestros Nehri
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ABSTRACT

Throughout human history, humanity has always wanted to exceed its limits and has
always pushed itself for this purpose. This situation revealed the exploratory side of people and
enabled them to progress. Humanity has produced certain methods and tools to overcome every
obstacle in its way, but when the time came, even the land they were on was not enough and

they wanted to go beyond the seas.

Thanks to this instinct of discovery, humanity has opened up to the seas and has also
managed to turn the seas into an economic market. It should not be forgotten that there are cities
that do not appear to have any connection with the sea, but when looked at closely, they could
be port cities, such as the Ancient Cities of Aspendos and Perge examined in this study. The
life and economies of both cities are similar to port cities. For this reason, it is essential to

examine how cities establish relationships with the sea.

In the first part of this study; The History of Ancient Maritime Trade and the goods
carried on the ships used were mentioned. In the second part; Ancient maritime structures and
units in the ports are included. In the third part; The cities engaged in maritime trade and their
characteristics, livelihoods and the contribution of rivers to maritime trade are mentioned.
Finally, in the fourth chapter; The historical geography of the Pamphylia Region, where the
ancient cities of Aspendos and Perge, which are the subject of the research, are located, the
ancient cities connected by the rivers on which they are located, the similar and different aspects

of these cities, and clues that the cities in question could be ports are mentioned.

Key Words: Aspendos Ancient City, Perge Ancient City, Port, River Port, Maritime

Trade, Eurymedon River, Kestros River
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ONSOz

Arkeoloji denilince ilk akla gelen her zaman kara odakli caligmalar olmaktadir. Ancak
genis bir acidan bakildiginda arkeoloji insana dair her alan1 kapsar. Bu durumda insanlarin su
ile iligkilerini anlamak ve tarihin bu kismina 1s1k tutmak bizlerin gorevidir. Antik Donemlerde
insanlarin denizi algilayis bi¢imi ve denize verdikleri deger azimsanamayacak kadar fazladir.
Bu sebepten denizle iliskisi olan kentlerin arastirilmasi, deniz ticaretinin nasil ilerledigi ve bu
durumun kentlere olan etkileri ortaya ¢ikarilmalidir ki antik kentlerin isleyisini tam olarak
anlayabilelim.

Yapmis oldugum bu calismalar sirasinda bana her zaman destek olan sevgili annem
Emine TASCI ve sevgili babam Metin TASCI’ ya, ne zaman mental olarak diisecek olsam beni
silkeleyip kendime getiren canim ablam Isin TASCI’ ya, ayrica hi¢ bilmedigim ve alisik
olmadigim su alt1 ortamina gegisim sirasinda bana sabir gosteren ve mesleki anlamda tGzerimde
emegi ¢cok olan ana bilim dali baskanimiz Sayin Dog. Dr. Hakan ONIZ’ e, tez danismanligim
sirasinda samimiyetini ve bilgilerini benden bir an olsun esirgemeyen Saym Dr. Ogr. Uyesi
Fatma BAYRAKTAR’ a, tezimin basma gelen talihsiz olaylarda derdimi dert edinip ¢6ziim
bulmak icin can-1 goniilden yardim teklif eden canim galisma arkadaslarim Ulker CAGLAR a,
Hatice Yeliz SARIAYNA’ya, Sevilay DEDEAGA’ya, Neslihan SUEL’e, Atilla Giirkan
SUEL’e, Tolga COBAN’a ve son olarak Idyros Antik Kenti Kazis1 ¢alisanlarina tesekkiirii bir
borg bilirim.
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GIRIS
Giiniimiizde Antalya ili sinirlari igerisinde bulunan Aspendos ve Perge Antik Kentleri
her y1l binlerce kisi tarafindan ziyaret edilmektedir. Bu iki sehirden birisi olan Aspendos, Asya
kitasinin giiniimiize en saglam sekilde gelebilmis Roma tiyatrosuna sahipken, Perge kenti ise
cogu giliniimiize saglam gelebilmis kent mimarisi ile géz doldurmaktadir. Bu iki kentin kendi

antik donemlerdeki degerinin giiniimiizdekinden daha fazla oldugu asikardir.

Antik kaynaklarda da belirtildigi lizere bu kentler Pers isgali altindayken bile kendi
sikkelerini basmaya devam eden devrinin en varlikli iki kenti olmuslardir. Ozellikle Perge
Antik Kenti’nin Pamphylia Bolgesi’ne bagkentlik yapmasi doneminde ne kadar onemli
oldugunun baska bir gostergesidir. Ancak bu iki kentin tek ortak 6zellikleri varliklt olmalari
degildir. Aspendos Eurymedon (K&priicay) Nehri, Perge ise Kestros (Aksu) Nehri yakinlarina
kurulmustur. Iki kentin bu nehirleri kullanarak denizden kente tasimacilik ve ticaret yaptiklari

antik yazarlar tarafindan defalarca dile getirilmistir.

Kentlerin denizle olan iliskileri kendi ekonomilerine katki sagladigi gibi etkilesimde
bulunduklar1 ¢evre kentlere de fayda saglamustir. Ozellikle Perge Antik Kenti’nin Kestros
Nehri’nin denize dokiilmeden 6nceki son kent olmasi, kente ticari bir avantaj getirerek bolge
icine giren ya da ¢ikan ticari mallara merkez iissii olmasini saglamis olmalidir. Ayrica Aspendos
Antik Kenti’nin Eurymedon Nehri kenarinda bir hamama ait kalintilarin bulunmas1 olas1 bir

liman hamamina isaret etmekte olabilir.

Amag

Bu c¢aligmada; iilkemizde Antalya ili siirlart igerisinde bulunan Aspendos ve Perge
Antik Kentleri’nin yakinlarma kurulduklar1 akarsulardan denizle iligkili faydalanip
faydalanmadiklarmi, ayni akarsu iizerinde bulunan kentlerle olan etkilesimlerini ve bolgeye

olan etkilerini ortaya ¢ikarmak amaclanmustir.

Kapsam

Bu calismanin kapsami igerisinde Antik donem deniz ticaretine deginilmis olup bu
ticarette kullanilan araglar ve mallarin tanimi yapilmistir. Ayrica bu ticaret sirasinda kentlerin
kullandig1 limanlara, tlrlerine ve bu limanlarin icerdigi yapilara deginilmistir. Deniz ticaretinde
bulunan kentlerin 6zelliklerine ve bu ticarette bulunan kentlere 6rnekler verilmistir. Bununla
birlikte nehirlerin deniz ticaretine etkisine ve katkisina yer verilmistir. Son olarak; Caligsmaya
konu olan kentlerin bulundugu bdlgenin tarihi cografyasina, kentlerin 6zelliklerine, kentlerin
etkilesimde oldugu kentlere ve s6z konusu bu kentlerin benzer ve farkli yonleriyle birlikte liman

kenti olmalarina dair ipuglart irdelenmistir.



Yontem

Bu c¢aligmada takip edilecek plan ve yontem Oncelikli olarak uluslararasi literatiiriin
taranmas1 ve analizinin gergeklestirilmesi ile baslamistir. Ayrica uluslararasi literatiirin yani
sira antik dénem eserlerinin bu antik yerlesimler ile ilgili bolumleri arastirilmistir. Uluslararasi
literatiirden ve antik eserlerden elde edilen bilgiler dogrultusunda s6z konusu antik

yerlesimlerin bulundugu bolgelere gidilerek saha taramasi ¢calismasi yapilmistir.



BIRINCI BOLUM
ANTIK DONEM DENIZ TICARETI

1.1. Akdeniz Ticaret Tarihi

Insanlik kendi tarihi boyunca merakinin pesinden kosmustur. Bu merak, insanlarin tek
bir noktada durmalarmi engellemis ve genis cografyalara yayilmalarin1 saglamistir. Kara
parcalar1 lizerinde dogal sinir olan deniz kenarlarina geldiklerinde ise suyun Gtesini merak
etmigler ve karsilarina ¢ikan bu engeli ¢esitli araclar tasarlayarak agsmislardir.

Denizcilik tarihi 6ncelikle Mezopotamya’ da insanlarin sazliklar birbirine baglayarak
olusturduklar kiiciik sallarla baslamustir. Ozellikle Antik Misir Medeniyetinde ilk tekneler
papiriis ve kamislardan yapilmis sallardir (Gilbert, 2008: 7). Insanlik tarihinin ilk gemileri de
bu ylizden Misir Medeniyetinin tirtiniidiir. Misirlilar Neolitik yasam bi¢imini benimsedikge
(yaklasik MO 5500) Nil’in kaynaklarmdan yararlanmak igin teknelere daha ¢ok giivenmeye
baslamiglardir (Gilbert, 2008: 8). 1954 yilinda yine Misir’da kesfedilen Keops Gemisi bir
ticaret gemisi degildir ancak Misir Medeniyetinin gemi yapma konusundaki maharetini ortaya
koymaktadir. Keops Piramit’inin agik¢a bir pargasi oldugu goriilen gemi (Jenkins, 1980: 8)
demonte olarak gémiilii bir sekilde bulunmustur ve MO 3. binyila tarihlenmektedir (Jenkins,
1980: 8). Tamamen monte edildikten sonra 43 metre uzunlugunda 6 metre genisliginde bir gemi
ortaya cikmaktadir (Nahrawy, 2019: 6). Firavunun oOliimden sonraki yasamina rahat
erigebilmesi i¢in tasarlanan bu ahsap gemi ¢0l sartlarinin koruyuculugu sayesinde bozulmadan
gimuimuze kadar gelebilmistir. Nil Nehri’nin doldurulamaz yeri Misir inanigina da yansimis ve
insanlar 6liimden sonraki yasamlarina bile ancak bir gemi yolculuguyla gegebilecekleri
inancina donlismiistiir. Bu durum Misir Medeniyetinin gemi insa etme yeteneklerini oldukca
gelistirmigtir. Misir’da gemicilik sadece ticari alanlarda kullanilmamig, Misir igerisine insa
edilecek olan colossal biiyiikliikteki piramit, dikilitas vb. eserlerin yiiksek agirliktaki yap1

malzemeleri gemilerle Nil Vadisi’nin bir ucundan 6teki ucuna taginabilmistir.



1

Gorsel 1: Keops Gemisi (Jenkins, 1980: 99)

Tarihsel siiregte Tung Cagi’na girilmesiyle birlikte deniz ticareti daha genis kapsamli
olarak yapilmistir. Tung Cagi’nda yapilan deniz ticaretinin biiyilikliigii yapilan su alt1 kazi
calismalariyla ortaya ¢ikarilan batiklarda agikca goriilmektedir. Akdeniz agiklarinda ortaya
c¢ikarilan Uluburun, Gelidonya ve Kumluca Batiklar1 gibi batiklar Ge¢ Tung Cagi ticaretinin
kapsami ve tagian yiiklerin ¢esitliliginin kanit1 olarak gosterilebilir. Nitekim bu deniz ticaret
agmin en 6nemli parcalarmdan birisi de adalardir. Ozellikle pusulanin bulunmasindan nce
kiyilar1 takip eden ve gorebildikleri yerlere gitmeyi tercih eden denizciler i¢in adalar siiphesiz
bulunmaz bir nimetti. Akdeniz’in en 6nemli adalarindan birisi olan Kibris da bu ticaretten
payim bilyUk 6lclide almistir. MO 18. yiizyildan itibaren Kibris'm en eski ad1 Asy yahut Alasia
olarak; Yakmsark vesikalarinda, MO 15. yiizy1ldan beri Misir kaynaklarinda, MO 14. yiizyildan
itibaren ise Hitit belgelerinde ge¢mektedir ve “Bakir Ulkesi” anlamma gelmektedir (Erzen,

1976: 96). Kibris’in adimin s6zi gecgen antik kaynaklarda geg¢mesi, Anadolu ve



Mezopotamya’nin Kibris’tan haberdar oldugunu ve deniz ticaretiyle birbirlerine bagh oldugunu
gostermektedir.

Kibris sadece bakir iiretmek ve ticaretini yapmakla kalmiyordu. Ayni zamanda
Anadolu ve Ege’de bulunan adalar ticaretinin bir pargasiydi. Kibris’ta bulunan Akanthou/
Tatlisu Kurtarma kazisinda ele gegen rekor denilebilecek sayida -4000 (zerinde- obsidyenin
analiz sonuglart Anadolu’yu kaynak gostermektedir (Sevketoglu, 2006: 116). Bu veri 1s181nda
Kibris’in anakaralarla olan iligskisinin Tun¢ Cagi’ndan oOnceye dayandigi c¢ikarimi da
yapilabilmektedir. Ayrica Kibris’in bakir1 bolgede ¢ok yaygin olarak kullanilmis, Anadolu ve
Mezopotamya haricinde Ege adalar ile kita Yunanistan’a kadar ticari agmi genisletmeyi
basarmuistir.

Akdeniz igerisinde kurulan bu genis deniz ticareti aginda Ege adalar1 aktif bir role
sahiptir. Tun¢ Cagi’nda Ege adalar1 lizerinde kurulmus irili ufakli bircok medeniyete besiklik
eder. Bu medeniyetler birbirlerinden ticaret yoluyla etkilenmektedir. Siiphesiz bu
medeniyetlerden en biiyiigii ve en gelismisi Girit Adasi lizerinde kurulmus olan Minos
Uygarligidir. Minos, doneminin deniz ticaretinde 6nemli bir yere sahiptir. Arap ¢oliinde ve
Anadolu’da bulunan altin madenlerinden ¢ikartilan altin; diadem, sa¢ tokalari, gerdanliklar,
ince zincirler ve kuguk hayvan figtrleri gibi ziynetlerin yapimi igin Minos Uygarlig1 tarafindan
ithal ediliyordu (Alexiou, 1991: 25). Ayrica bronz yapiminda kullanilan kalay herhalde uzak
Iber Yarimadasi’ndan veya daha da uzaktaki Britanya’dan degil muhtemelen Troia yoluyla
Anadolu’dan getiriliyordu (Alexiou, 1991: 26). Minos Uygarlif1 deniz yoluyla malzeme
almakla kalmamis kendi liretimi olan mallar1 da aymi ticaret rotalar1 iizerinden satmay1
basarmistir. Eski Saraylar Cag1 seramiklerinin Misir ile Suriye’yede Byblos’la Ugarit’e ithali,
Girit’in bu llkelerle arasindaki yakin baglar1 kanitlar niteliktedir. Girit’in Kibris’la da benzer
iligkileri vardir (Alexiou, 1991: 37). Minos, Kibris bakirini ¢okca ithal ederek iirettigi
malzemelerin yapiminda kullanmis bunun karsiliginda kendi iirettigi seramiklerden ihrag
ederek kurulan deniz ticaretinin bir pargas1 olmay1 basarmistir. MO 1600°lii yillarda Thera
Yanardagi’nin patlamasi sonucu zayiflayan Minos Uygarliginin yerini zamanla Miken
Uygarlig1 almis ve bu deniz ticaretini Mikenler devam ettirmislerdir. Acikca goriilmektedir ki
ozellikle ada halklari, deniz ticareti sayesinde kiiltiirlerini 6nemli dl¢iide zenginlestirerek
yaymaya olanak bulmuslardir.

Ge¢ Tung¢ Cagi’nin ticarl alanda 6nemli yer tutan bir diger uygarlig1 Fenikelilerdir.
Fenikeliler Ge¢ Tun¢ Cagi’nda Yunan tiiccarlara rakip olabilecek ticarl hacme ulasmislardir.
Asil ihrag iirlinleri kereste ve ahsap iiriinleri olsa da bunun yaninda siis esyasi ile biblo gibi

yuksek tliketim Grinlerinin de pazarina ortak olmustur. Neredeyse bltiin Akdeniz’i dolasan
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Fenikeliler, ticaretin gelismesi ile farkli bolgelerde koloniler kurmus ve Akdeniz’de ticaret agi
olusturmuglardir (Bayramov, 2019: 45).

Ticaret ve tasimacilik sadece denizlerle sinirli degildir. Akarsular da su tasimaciliginda
ve ticaretinde biiyiik bir paya sahiptir. izleyen dénemlerde Demir Cag1 drneklerine bakilirsa,
insanlik suyun kendisine engel teskil etmemesi i¢in farkli yontemler kullanmaya baslamislardir.
Mezopotamya’ya geri donecek olursak Dicle ve Firat Nehirleri gibi hizli akisa sahip ve kayalik
iceren akarsularda, yapim teknolojisi ne kadar ilerlerse ilerlesin, ahsap teknelerin su lizerinde
kalmas1 pek de kolay olmamistir. Bu yiizden dénemin énemli medeniyetlerinden birisi olan
Asurlar ahsap teknelere etkili bir ekleme yaparak, bu sorunun {istesinden gelmeyi
basarmiglardir. Asurlar tekne iskeletlerinin altina kiiciik bas hayvan tulumlarmni sisirip
baglayarak sabitlemislerdir. Bu tulumlarin sayisimi degistirerek teknenin yiizerligini arttirilip
azaltilabiliyor, bdylelikle tasinacak olan yiikiin miktarina gore ylizerlik ayarlamasi
yapabiliyorlardi. Ayrica bu ara¢ kayalik alanlardan gegerken bir iki tulum delinse bile saglam

kalan tulumlar aracin su iistiinde kalmasini sagliyordu (Baykal, 2021: 4).

Gorsel 2: Sisirilmig tulumlar Uzerindeki bir sal ile tas tasinmasi (Baykal, 2021: 5)

Asurlar bu yoOntemi kullanarak basarili bir sekilde yiikk ve insan tasimacilig
yapmiglardir. Ayrica su Urtinlerini avlamak icin de ayni tekneleri kullanmislardir. Bu teknelerle
yiik ve aveilik yapildigini tasvir eden bir ¢izim Sanherib’in (MO 704-681) sarayinin duvarina
¢izilmistir (Oniz, 2009: 6). Ilerleyen donemlerde Asurlar bu yontemi kullanmaya devam
ederek Dicle ve Firat Nehirlerine olan iistiinliiklerini siirdiirmiislerdir.

Anadolu’da bulunan biiyiik ve kuvvetli uygarliklarin Ege Gogleri sonrasi zayiflayarak
yikilmasi sonucu bolgede cok fazla sayida kiiglik ardil devletler kurulmaya baslamistir. Bu

devletlere Ege Gogleriyle bolgeye gelen yeni uygarliklar eklenince yeni ticari baglantilar ortaya



cikmistir. Ozellikle bu dénemde Lidyalilarm paray1 icat etmesiyle ticarf alim satim kolaylagmis
ve daha fazla insana hitap eder sekle girmistir.

Ege Gogleriyle bolgeye akin eden yeni uygarliklarin kurdugu devlet diizeni, yerine
oturduktan sonra dogudan yayilmaci bir politikayla kars1 karsiya kalmiglardir. Pers Uygarligi
dogudan batiya dogru genisleyerek Anadolu iizerindeki biitiin uygarliklar1 tek tek kendine
baglamis, genisleyen topraklarini satrapliklar altinda yonetim birimlerine bolmiistiir. Persler
her ne kadar kara kuvveti yoniinden giicli bir devlet olsa da denizcilik yanlari zayif kalmis bir
medeniyettir. Bu zayifligin1 Anadolu {izerinde deniz ticareti ile gecinen devletleri kendine
baglayarak asmis bu sayede Atina’y1r zapt edecek biiyiikliikkte bir donanma kurmayi bile
basarmistir. Pers hakimiyeti altina giren uygarliklar deniz ticaretlerini her zaman oldugu gibi
devam ettirmis, bolgenin ticaret hacminde herhangi bir daralma olmamustir. Pers Imparatorlugu
yaklasik iki yiiz yillik siiregte hakimiyeti altina aldig1 topraklar1 ve denizciligi domine etmis
hatta deniz savaslar1 yapacak ve kazanacak kadar denizcilikte ustalagmistir.

Bu iki yiiz yillik siirecte tahta ¢ikan Makedonya Krali III. Alexandros, Perslere karsi
biitlin Yunan halklarin1 bir araya getirmek gibi bir misyon tstlenmistir. III. Alexandros Pan-
Hellenistik diislinceyle Pers hakimiyeti altina giren Yunan halklarmi bir araya getirerek
Perslerin aleyhinde kars: gli¢ olarak kullanmaya baslamistir. Her ne kadar denizciligi sonradan
O0grenmis olsalar da Pers donanmasi, Makedon donanmasindan iistiin durumdadir. Ayrica
Persler bolgede korsanlik faaliyetlerinde bulunanlara Makedon gemilerine karsi destek
vermislerdir. Perslerin butlin cabalarina ve dnlemlerine ragmen I11. Alexandros galip gelmis ve
Pers Imparatorlugu’nun sonunu getirmeyi basarmistir. Bunun sonucunda Anadolu, Akdeniz,
Misir ve Hindistan’in bir bdliimiiniin ticari giiclinii de eline gecirmistir. Ele gecirdigi her
bolgede kendi adina sehirler kurarak bolge insanini kendi ideolojisi altina almay1 amaglamis ve
insanlara yeni ticari firsatlar sunmustur. Bu kentlerden en oOnemlisi Misir’da kurulan
Iskenderiye sehridir. Bir liman kenti olan bu sehirle birlikte, Misir halk1 Nil Havzas1’nin ticari
hacmini genisletmis yeni tip gemiler insa ederek daha uzakta olan yerlere gitmeye
baglamiglardir. I11. Alexandros’un korsanliga kars1 olan tutumu ve korsanlarin yakalanmasi igin
komutanlarin1 gorevlendirmesi sayesinde ticari gliven ortami saglanmaya baslamistir. Makedon
hakimiyeti sayesinde saglanan istikrar nedeniyle bolge, korsanlik faaliyetlerinden olabildigince
az etkilenmistir (Aslan ve Tiiner Onen, 2011: 190).

[11. Alexandros MO. 323 te erken bir yasta hayatin1 kaybedince, kurdugu imparatorlugu
komutanlari arasinda paylagilmistir. Kurulan istikrar ortami yerini gii¢ savaslarina birakmis ve
stiregelen bariscil hava dagilmaya baslamistir. Deniz ticaretinin giivenle devamini saglayan

saglam otorite ortadan kalkinca korsanlik faaliyetleri tekrar kendini géstermeye baslamustir.
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Bunun yaninda ardil komutanlar bélgede Ustlinlik kurabilmek igin korsanlardan yardim almaya
basglamiglar ve bu durum korsanligi mesru bir hale getirmeye baslamistir. Diger yandan pek ¢ok
Hellenistik kralin korsanlar1 kendi donanmalarinda parali asker olarak kullanma yoluna gitmesi,
onlarin iktidar1 belirleyici bir konuma ulagmalarina olanak saglamustir (Aslan ve Tiiner Onen,
2011: 190).

Roma Imparatorlugu Donemi’ne gelindiginde ise Roma ilk baslarda Akdeniz’de
yiriitiilen korsanlik faaliyetlerini pek de onemsememistir. Bu durum ilerleyen dénemlerde
korsanlik faaliyetlerinin, Roma’nin canin1 oldukca sikacak seviyelere tirmanmasina neden
olmustur. MO 2. ve MO 1. yiizyillar arasinda Akdeniz’de korsanlik en tepeye tirmanmistir.
Bolgedeki siyasi bosluklardan faydalanan korsanlar 6zellikle Kilikia ve ¢evresine tutunmusg
bolgenin yeryiizii sekillerini saklanmak i¢in ustaca kullanmaya baglamislardir. Bir siire sonra
bu korsanlik faaliyetleri o kadar ileri seviyeye gelmistir ki Roma denize ac¢ilma konusunda
kendinden siiphe eder duruma gelmistir. Ozellikle Kilikia Korsanlari, Roma’ya giden bugdayin
Oniinii kesip Roma’y1 a¢ birakabilecek pozisyona gelmislerdir (Durukan, 2017: 37). Bu kadar
biiylik kapasitede yapilan korsanlik faaliyetleri sonucunda bolgede deniz ticareti durma
noktasina gelmis ve tiliccarlar denize agilmamay: tercih etmeye baslamislardir. Biitiin bu
durumlara ek olarak Kilikia korsanlar1 Romal1 aristokrat ve Roma vatandaslarini da kagirmaya
baslamiglardir. Korsanlarm eline diisen Romalilar igerisinde stiphesiz en tnlisu Gaiusus Julius
Ceasar olmustur. Roma korsanlik faaliyetlerine kars1 bir¢cok saldirida bulunsa da bu konuda pek
bir basar1 gésterememistir. Bunun sonucunda Roma, 67 yilinda bdlgeye olaganiistii komuta
yetkisiyle Gnaeus Pompeius’u yollamis ve korsanlarin biyik bir cogunlugunu bertaraf etmistir
(Sayar, 2018: 68). Bunun sonucunda Kilikia eyaleti yeniden kurulma siirecine girmis ve ticari
giivenlik saglanmaya baglanmaistir.

Roma Donemi’ni takip eden donemlerde bolgede hiikiim siiren hakimiyet siirekli el
degistirse bile ticaret durmamistir. Hagli seferleri sirasinda ya da savas zamanlarinda ticaret
hacminde bir diisiis olsa da Akdeniz deniz ticaretinden elde ettigi gelir konusunda pek bir sikinti
¢cekmemistir. Ticaret ve tasimaciligin en ucuz yolunun denizle saglaniyor olusu giiniimiizde

dahi bolgede deniz ticaretinin bir numarali konumda olmasini saglamaktadir.

1.2. Deniz Ticaretinde Kullanilan Gemiler

Ticaret tarihi boyunca insanlar, ticaret yapabilmek i¢in ihtiyaglarina yonelik tasitlar
iiretme konusunda hi¢bir zaman sikintiya diismemislerdir. Bu tasitlar ilk baglarda en yakin
menzili amaglasa da yakin menzillere giivenle gidebildigini fark eden insanoglu biraz daha

uzaga gitmek icin tasitlarin1 yenileme konusunda kolaya kagmamaislardir.



Her uygarlik kendi irettigi mallarin fazlasini elden c¢ikararak ticaretin biiyiimesine
katkida bulunmustur. Ticaret biyidikce daha fazla tretim yapilmasi ve bu Griinlerin tasinmasi
probleminin asilabilmesi i¢in deniz tasitlarinin imalatinda birtakim degisikliklere gidilmistir.
Oncelikle savunma amacli inga edilen gemilerin gdvdelerinin darhiginin aksine ticaret
gemilerinin govdeleri yuvarlaklasmis bununla giiverte altt depolama alanlarinin genislemesi
saglanmistir. Ancak bu degisiklik ve artan ylik kapasitesi ticaret gemilerinin hizli gitmesini
engellemistir. Bu durumun iistesinden gelebilmek icin ticaret gemilerine yelken eklenmis,
riizgar giiciiyle hiz problemi asilmaya ¢alisilmistir.

Zaman icerisinde tasinan yiiklerin mali degeri korsanlarin ilgisini ¢ekmis ve ticari
gemiler korsanlik faaliyetlerinin uygulanabilecegi uygun hedefler olarak goriilmeye
baglanmistir. Bu durum ticaret gemilerinin korsanliga karsi korunmast igin silahlandirilmasina
yol agmustir. Hatta savas ve korsanlik faaliyetlerinde kullanilan birtakim gemilerin ticaret i¢in
kullanilmas1 da zamanla s6z konusu olmustur.

I1k akla gelenin aksine antik dénem ticaret gemileri hi¢ de azimsanmayacak kapasitede
yiikler tasiyabilmekteydi. Gemiye kabul edilen kargonun seklinin diizgiinliigii ve yiikleyen

iscilerin tecriibelerine bagl olarak bir antik ticaret gemisi tonlarca yiik tasiyabilmekteydi.

1.3. Tasman YUkler

Antik donemlerde siirdiiriilen ticaretin hacmini, bugiin yapilan su alt1 arastirmalarinda
gérmek miimkiindiir. Ozellikle ahsap yap1 malzemesi kullanilarak yapilan antik dénem gemi
batiklarinm kalintilari, Akdeniz gibi tuz orani ve sicakligi yiksek sularda yasayan cesitli deniz
canlilar1 sebebiyle gilinlimiize ulasamamaktadir. Ancak bu gemilerin tasidiklari, ahsap
muhteviyat icermeyen kargolart oldukca saglam bir sekilde gilinlimiize kadar gelmeyi

basarmiglardir. Bu kargolarin igerigi azimsanmayacak ol¢iide ¢esitlidir.

1.3.1. Amphoralar

Amphoralar, antik diinyanin en genis kullanim alani olan kap tiirlerinden birisidir.
Ismini karsilikli konumlandirilmis tasima kulplarindan almaktadirlar. ilk bakista sadece sivi
tagimak icin kullanilmis gibi gozikse de tasidig: Urtin gesitliligi hayli ylksektir. Amphoralarin
iceriginin biliyiik cogunlugu zeytinyagi, sarap, bal, siit, bira, ceviz, seker, merhem, gz boyasi
ve Arap tutkali (Doger, 1991: 33) gibi sivi maddelerden olusmaktadir. Bunun yani sira
tiitsiilenmis kus, garum, tereyagi, baklagil, kiimes hayvanlar1 ve ¢esitli meyveler de (Doger,

1991: 33) s1vi olmamasina kargin amphoralarin icerisinde taginarak ticarete katilmaktaydi.



Gorsel 3: Amphora drnegi (Alpozen — Ozdas — Berkaya 1995, 91)

Amphoralar sadece gida tasimaya endeksli kaplar degillerdi. Agiz agikligindan
rahatlikla girip cikabilecek herhangi bir maddeyi amphoralara depolayip tasimak oldukca
alisagelmis bir durumdu. Bunun en giizel 6rneklerinden birisi ise Uluburun Batig1 icerisinde
bulunan Kenan Amphoralarindan birisinin cam boncukla dolu olmasidir (Pulak, 2022: 38).
Siiphesiz yapilan su alt1 aragtirmalar1 kapsaminda bulunan ticari gemi batiklarinda ele gegen en
fazla buluntu tiirli amhporalara aittir. Bu durum dénemin ticarette ve tasimacilik hayatinda bu

basit tagima kabinin islevini gdrmemize olanak saglamaktadir.

1.3.2. Kulgeler

Antik donem ticaret gemilerinin hepsinin igerigi tek tip kargoyla sinirli degildir. Bir
gemi igerisinde amphoralarla birlikte ticari degeri ve satilabilirligi yiksek mallar ayni geminin
kargosunu Gok rahatlikla olusturabilirler. Ozellikle paranm icadindan 6nce degerli metallerden
iiretilen ingotlar yani kiilgeler o donem ticaretinin nemli bir pargastydi. Ulkemiz kiyilarinda
bulunan gemi batiklarinda bolca gorebildigimiz ingot orneklerinin ¢ogunlugu bakir
madeninden olusmaktadir. Ornek vermek gerekirse Uluburun Batig1 kargosunun bir kismi bakir

kilgelerden (Littlefield, 2022: 221), Gelidonya Batigiin bir kismi bakir ve kalay kulgelerden
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(Littlefield, 2022: 44) son olarak Kumluca Batiginin kargosunun ¢ok buyuk bir kismi ise bakir
kiilgelerden (Pulak ve Oniz, 2022: 27) olusmaktadir.

Gorsel 4: Okiiz gonii bakir kiilge (Littlefield, 2022:44)

Madeni igerikli kiilgelerin yan1 sira cam da hammadde olarak kiilge sekline getirilip
ticareti yapilan onemli bir malzemeydi. Yine ilkemizde yiiriitilen Uluburun Batiginin

kargosunda s6zl edilen cam kilgelere rastlamak mumkundur (Pulak, 2022: 37).

1.3.3. Pismis Toprak Uriinler

Antik donem ticari kargolarin blyuk bir kism1 amphoralardan olusur ancak s6z konusu
ticareti yapilan mal, amphoranin igerigindeki malzemedir. Siiphesiz tasima kabi olarak
kullanilan amphoralarinda bir ticari degeri vardir. Ancak bunun haricinde dogrudan ticareti
yapilan pigmis topraktan iiretilen malzemelere rastlamak da miimkiindiir. Bu duruma en giizel
orneklerden birisi, Adrasan’ da bulunan ve Dogu Roma Dénemi’ne tarihlenen kargosu tabaktan
olusan bir gemi batigidir (Ozdas ve Oniz ve Demirel, 2022: 63).

Ayrica pismis toprak iiriinlerin sadece canak-¢comlekten ibaret olmamasi da ilgi
cekicidir. Yine Adrasan’ da Cavuskdy yakinlarida bulunan kiiguk bir gemi batiginda tipolojik
olarak iki ayr tipte kiremitler bulunmustur (Oniz ve Karademir, 2016: 271).

1.3.4. Diger
Tiim bu bahsi gecen kargolarin haricinde ticaret gemilerinin kargolar1 daha spesifik

mallar igerebiliyordu. Uluburun Batiginin kargosunda taginan yiklere bakildiginda fil disi, su
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aygir1 disi, murex ve tanrica heykelcigi gibi cesitli ve degerli kargosu nedeniyle liiks tiiketim

iirlinlerinin ticaretini yapan bir gemi batig1 oldugu acike¢a goriilmektedir (Pulak, 2022: 38).

Gorsel 5: Tanriga heykelcigi (Pulak, 2022: 38)

Stiphesiz kozmetik ve ilaglar, tekstil iiriinleri, hayvansal {iriinler ve hatta ilerleyen
donemlerde kole ticaretinin de yayilmasiyla koleler de bu kargonun igeriklerini
olusturuyorlardi.

Biitiin bu kargolardan bagimsiz olarak gemi i¢inde bulunan tiiccarlarin ve gemi
adamlarinin sahsi malzemeleri ve iaseleri de ticari gemilerin kargolarini olusturmaktaydi. Belki
de bu duruma en giizel 6rnek Yenikapi kazilarinda ortaya ¢ikarilan Yenikap1 12 batiginin kig
tarafinda, gemi mutfagina ait malzemeler ve hasir bir sepet icerisinde bulunan kiraz ¢ekirdekleri

geminin ticari olmayan kargosunu gozler énune sermektedir (Asal, 2022: 86).

Gorsel 6: Hasir sepet icerisinde kiraz gekirdekleri (Asal, 2022: 86)
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IKINCI BOLUM
ANTIK DONEM DENIZCILIK YAPILARI
Deniz ticareti tarihi boyunca ilerleme ve gelisme gosteren tek alan tasit teknolojisi
degildi. Kiy1 sehirlerin {iretim hacmi arttik¢a ticarl gemilerinin yiik kapasiteleri artmig ve bu
durum s6zll gecen sehirlerde yeni yapilasma bicimlerinin ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Bu

boliimde limanlarin 6nemli béliimlerine deginilecektir.

2.1. Limanlarm Tarihsel Gelisimi

Kentlerin kurulus asamalarinda dikkat edilen pek ¢ok husus vardir. Bu hususlardan en
onemlileri temiz su kaynaklarma yakinlik ve savunmaya elverisli korunakli bir topografyada
olmasidir. Bu sartlar goz oniline alindiginda kurulan kentlerin akarsu yataklarma yakin ve
yiiksek yerlere kuruldugu gozlemlenir. Insanlar, akarsulari zaman icerisinde sadece bir su
kaynagi olmaktan ¢ikarmis, gida konusunda da bir kaynaga doniistiirmeyi basarmaistir.

Yaptiklar1 araclarla suya tstiin gelmeyi basaran insanlar nehirler tizerinde kisa mesafeli
ulasima baslamiglardir. Boylelikle bir akarsuyun etrafinda bulunan biitiin antik kentler birbirine
baglanarak yeni bir ticari alan olusmustur. Ulasimi sagladiklar1 su tasitlarin1 akarsu
seviyesindeki degisimlerden ve akintidan korumak icin akarsu kenarlarina havuz seklinde
basenler inga etmislerdir (Kurtulus, 1998: 455).

Zamanla gemi teknolojisinin ilerlemesi ve akarsularin ihtiyaca karsilik verememesi
sebebiyle deniz ticaretine gecis yapilmustir. ilk baslarda dogal limanlar denilebilecek koylara
siginan gemiler, boyutlarinin biiyiimesi ve ticaret hacminin artmasiyla daha biiyiik ve daha
korunakli bélgelere ihtiya¢ duymaya basladilar. Ayni1 zamanda deniz kenarinda kurulmus ancak
elverisli bir koya sahip olmayan kentler de bu ticarete ortak olmak istediler. Bunun sonucunda
denizin i¢ine dogru uzanan iskele ve mendirek yapilar1 ingsa etmeye basladilar. Bu
dalgakiranlarin ilk rneklerine MO 6. yiizyil civarinda rastlanmaktadir (Kaplan, 2016: 328).

Limanlarin sadece dogal koylardan ibaret olmamasi ticarete katilan gemilerin hava
sartlarindan daha az endise eder duruma gelmesine neden olmustur. Liman mimarisinde
yasanan gelismeler hem ticari gemilerin boyutlarinin biiylimesine hem de dalga kiranlarla
tahkim edilmis sehirlerde ticaret hacminin hizla biiylimesine yardim etmistir. Boylelikle Tung
Cagi igerisinde genis bir deniz ticaret ag1 olusmaya baslamistir.

Hellenistik Donem igerisinde liman mimarisi ticaret hacminde olusan genislemeyle
birlikte sadece bir iskele ve dalgakiran islevinden ¢ikip yapisal komplekslere doniisme yoluna
girmistir. Bu donemle birlikte liman yap1 kompleksine bir de deniz fenerleri eklenmistir

(Casson, 1986: 366). Deniz fenerlerinin liman yapilasmasma eklenmesiyle birlikte uzak
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mesafede bulunan gemiler limanlardan haberdar olabiliyor ayrica firtinali havalarda guvenli bir
sekilde limana ulagsmay1 basarabiliyorlardi. Bu deniz fenerlerinden en iinliisi Misir’da
Ptolemaios hanedani déneminde insa edilen iskenderiye Feneri’dir. Giiniimiize ulasmay1
basaramayan ve antik diinyanimn yedi harikasindan birisi olan Iskenderiye Feneri, kendisinden
sonra insa edilen deniz fenerlerinin mimari olarak onciisii olmustur.

Roma Donemi’ne gelindiginde artik liman yapim teknolojileri bir hayli ilerlemis
durumdaydi. Onceki dénemlerde oldugu gibi mendirek yapimi icin sadece taslar yigimryor,
betonun kullanilmaya baslamasiyla mendirek temelleri ahsap ve beton karisimi bir temel
Uzerine oturtuluyordu. Bu yapim teknigi hem zamandan tasarruf sagliyor hem de is glicti olarak
cok daha az zahmetli oluyordu. Butln bu stire¢ sonucunda gunumuizde kullandigimiz limanlar

ortaya ¢ikmuis, deniz ticaretinin daha kolay ve giivenli yiiriitiilmesi saglanmistir.

2.2. Liman Tdarleri
Limanlar, bulunduklar1 bélgeye, kullanim amaglarina ve yapim asamalarina gore farkl
isimlerle adlandirilirlar. Her bir liman tliri doganmn ve insanlarin ortak katkilariyla

sentezlenerek bir amag¢ dogrultusunda kullanilmaya baslanmislardir.

2.2.1. Konumlarma Gore Limanlar

Limanlar, bulunduklari konumun getirdigi avantajlardan yararlanarak ticarete katki
saglarlar. Nasil bir antik kentin kurulmasi i¢in belirli dogal ve yapisal altyapiya ihtiya¢ varsa
limanlarin olusturulmasi i¢in de belirli dogal ve yapisal altyapiya ihtiyag vardir. Bu altyapilarin
saglam olmas1 kentin icinde bulundugu ticaretin yogunlugunu ve kalitesini belirler. Limanlarin

bulunduklar1 konuma gore siniflandirilmasi da bu yiizdendir.

2.2.1.1. Nehir Limanlari

Su insanlik i¢in vazgecilemez bir olgudur. Antik kentlerin kurulus asamalarinda
cozmeleri gereken en biiylik sorunlardan birisi suya ulasimdir. Cogu zaman bu sorun akarsu
kenarlarina yerlesim kurularak ¢oziilmiistiir. Nehirler, ilk baslarda sadece su ve gida kaynagi
olarak goriilseler de daha sonralar1 yapilan tasitlar sayesinde ticaret ve tagimaciligin odagi
haline gelmeyi basarmislardir. Akarsular izerinde yapilan tasimacilik kara tasimaciligina gore
tek seferde daha fazla yiik almasi ve gidilecek menzile ¢ok daha kisa siirede varmasi tercih
sebebi olmasina neden olmustur. Bu gelismeler sonucunda kullanilan tasitlarin hem saglikl bir
sekilde doldurulup bosaltilmasi i¢in hem de kullanilmayan tasitlarin akarsuyun siddetinden

korunmast igin nehir iclerine limanlar yapma gerekliligi dogmustur. Bu limanlar kimi zaman
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akarsuyun siddetinin az oldugu dogal girintilere konumlandirilmis kimi zaman ise insan

giicliyle akarsu kenarima cepler agilarak olusturulmustur. (Kose, 2017: 183)

2.2.1.2. Deniz Limanlari

Deniz kenar1 yerlesimlerin, dogal kiy1 sekillerini gemilerin korunmasi igin
kullanmastyla deniz limanlarinin gelisimi baglamistir. Artan talep dogrultusunda yetersiz kalan
dogal koylar, kii¢iilk mendireklerle ¢evrilmis ve liman hacimleri genisletilmeye ¢alisiimistir.
Ilerleyen dénemlerde deniz igerisinde baslayan yapilasmayla birlikte mendirek ve liman

sistemleri olusturulmaya baslanmistir (Ozgiir, 1995: 147).

2.2.1.3. Dogal Limanlar

Dogal limanlar; ilk baslarda insanlarin giivenli bulduklar firtinadan kacgabilecekleri
koylarda ortaya ¢ikmislardir. Bu koylar, yarimadalar, kum birikintileri ve lagiinler, firtina
patlak verdiginde seyir halinde olan bir gemi kaptanin kagabilecegi ve gemisini agik denizdeki
firtinadan rahatlikla koruyabilecegi sekilde limanlara doniistiiriilmiistiir.

Antik kentler, etraflarinda bulunan dogal sigmaklari kendi ticari ¢ikarlarina gore
sekillendirmis ve bunun sonucunda kentler deniz kiyillarina dogru da genislemeye
baslamislardir. Dogal temelli limanlarin 1slah edilmesi i¢in daha az ugrasi gerektirmesi ve zorlu
hava kosullarinda daha giivenli olmasi tercih sebebi olmasina neden olmustur. Dogal limana
sahip antik kentlere en giizel 6rnek olarak, Phaselis Antik Kenti’nin sahip oldugu ii¢ dogal

liman gosterilebilmektedir (Oner, 2016: 16)

2.2.1.4. Yapay Limanlar

Yapay limanlar; firtina patlak verdiginde riizgar kesmek i¢in yeterli yiizey sekillerine
sahip olamayan diiz kiyilarda insan eliyle olusturulmus siginaklardir. Amag, istenilen dl¢lide
bir alan1 kiyiyla uyumlu olacak sekilde mendireklerle gevrilerek firtinanin yarattigi dalgalarin
kiytya ulasmasini engellemektir. Dogal limanlara nazaran ugrastirici ve dezavantajli gibi
goziikse de istenilen Ol¢iide yapilabilmesi barinabilecek gemi sayisini dogal limanlarin aksine

oldukga arttirabiliyordu (Resad, 2003: 129).

2.2.2. Islevlerine Gore Liman Tirleri
Bir limanin smniflandirmasinda konumu ve yapim teknigi ne kadar 6nemliyse kullanim
islevi de o kadar onemlidir. Limanlarin yapilis amaglar1 g¢esitli olabilir. Bu durum limanin

yapilis teknigini, konumunu, biiyiikligint, barmdirdigr birimlerin ¢esitliligini ve sayisini
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belirlemekle birlikte liman1 kullanacak olan antik kentin ekonomik gliclnl de ortaya koyar. Bir
limanin hacmi ve liman i¢i birimleri ne kadar ¢esitliyse o limandaki ticaret hacmi ve mal

cesitliligi dogru oranda artmaktadir.

2.2.2.1. Ticaret Limanlan

Limanlar deniz ticaretinin olmazsa olmaz unsuru olarak karsimiza ¢ikarlar. Geminin
korunmasia ve mal alip indirmesine uygun olan her alan liman islevi gorebilirken bu
limanlarin ana kullanim amaglarinin gesitliligi farkli liman tiirlerinin karsimiza ¢ikmasini
saglar.

Ana amaci bulundugu konuma ticari degeri olan mal alip getirmek olan limanlar ticaret
limanlaridir. Bu limanlar “emporion” olarak adlandirilir. Ilk baslarda basit degis tokus limanlari
olan ticaret limanlar1 zamanla yaptiklari ticaretle orantili olarak biiytimiisler ve limana bagiml
bir kent halini almiglardir. Ticaret limanlar1 ayn1 zamanda bir birlik i¢inde bulunan antik
kentlerin ticareti i¢inde olduk¢a 6nemli pazarlar haline gelmislerdir. Bilik igerisinde bulunan
antik kentler oncelikli olarak birbirileriyle ticaret yapmis bu durumda birlik i¢erindeki kentlerin

hep birlikte biliytimelerini kolaylastirmistir (Tufanoglu, 2017: 58-63).

2.2.2.2. Askeri Limanlar

Bir sehrin deniz ticaretine katilabilmek i¢in yiliksek kesimlerden kiy1 kesimlere inmesi
yaninda belli basli tehlikeleri de getiriyordu. Ozellikle kiy1 yerlesimini tercih eden kentlerin
olas1 bir baskin ve yagma durumu i¢in hazirda gu¢ bekletmeleri gerekiyordu. Bu durum kentleri
askeri gemi liretimine ve askeri limanlarin insasina yonlendirmistir.

Askeri limanlar yalnizca kent korumasinda gorevli gemileri barindirmakla kalmiyor
ayrica korsanlardan korunmasi gereken ticari gemiler i¢in koruma gemilerini de igeriyordu.
Ayrica bu gemiler ve limanlar bir birlik igerisinde bulunan kentlerin savunmalarina da
gonderiliyordu. Birlige iiye her bir kentin askeri donanmalar1 savas zamani birlik i¢in yola

cikarak cesitli savaglarda gorev aliyorlardi.

2.3. Liman I¢i Birimler

Gelisimini tamamlamig her limanda bir takim yap1 ve hizmetlerin bulunmasi gereklidir.
Ozellikle gelen tiiccarlarin limana mal getirmesini devam ettirmek igin bulunduklari limanda
rahat etmeleri ve mallarini rahat¢a ederiyle satabilmeleri 6nemli kistaslar arasindadir.

Limalar yapilasma bakimindan iki gruba ayrilabilirler. Oncelikli olarak suyun igerinde

kalan yapilagsma ve olanaklara bakacak olursak; bir limanda bulunan mendirekler, rihtimlar ve
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iskeleler gibi gemilerin yanasmalarin1 ve sabit bir sekilde kalmalarini saglayacak olan
elemanlar bagta gelirler. Bir limanin karada kalan kisminda ise kentin biiytikliigli ve ticari
hacmiyle dogru orantili olacak sekilde gelismis ve ¢esitlenmis liman yapilar1 géze garpar. Bu
yapilar limana gelen tliccarlar biitiin ihtiya¢larini karsilamak ve hayatlarini kolaylastirmak
iizere kurgulanmustir. Ticari ihtiyaglar1 i¢in depolar, temizlik ve sosyallesmek igin liman
hamamlari, hatta Ephesus limaninda bir 6rnegini gordiiglimiiz lizere genelevler bile liman
komplekslerinin bir parcasiydi. Gelen tiiccarlar yaptiklar1 ticaretin yani sira hos vakit

gecirdikleri giivenli limanlara daha istekli donerek yapilan ticareti gelistiriyorlarda.

2.3.1. Liman Hamamlari

Hamamlar antik kiiltiirde ¢cok genis bir kullanim alanina sahiptirler. Sadece yikanmak
ve temizlenmek amacmin yani sira sosyallesme ve fikir aligverisinde bulunmak igin de
kullanilan hamamalar, genellikle antik kentlerin en yogun béltimlerinden biridir. Kent icerinde
biiyiik ve kapsamli hamamlar bulunsa da limana gelen tiiccarlar bu hamamlardan ¢ogunlukla
yararlanamiyordu.

Liman igerisinde bulunan liman hamamlar1 gelen gemilerin sahipleri ve tayfalar i¢in
kurulmus 6zel komplekslerdi. Normal bir hamamdan farki olmayan bu hamamlarin asil amaci
kente girmeden Once disaridan gelen insanlarin temizlenmesi varsa hastalik ve bulasic
parazitlerinden arinmasitydi. Ayrica Patara 6rneginde goriildiigii gibi bu hamamlarin bazilarinin
konumlar1 sadece deniz tizerinden gelen yabancilar igin degil ayn1 zamanda kara yoluyla sehre

girecek olanlar i¢inde 6zel olarak konumlandirilmis olabilmekteydi (Erkog, 2018: 240).

2.3.2.Granariumlar

Granariumlar, liman igerisine getirilen tahil, hububatin ve tiirevlerinin depolanarak
saklandigi mimari yapilardi. Sekil ve boyutlari igerisinde bulundugu limanin biyiikliigiine bagl
olarak degiskenlik gosterebilmekteydi. Aslinda seklen benzemese de islevsel olarak

giiniimiizdeki limanlarin igerisinde bulunan tahil silolariyla ayn1 gérevi yerine getirmekteydi

(Oniz, 2017)

2.3.3. Tersaneler

Bir liman igerisinde gemilerin demirleyecegi rihtimlar ve iskeleler kadar tersanelerin de
olmasi hayati konuma sahipti. Uzun yoldan gelen ticaret gemileri her zaman saglam bir sekilde
limanlara varamayabiliyorlardi. Gerek kotii hava kosullari gerekse uzun siire yol almaktan

yipranan gemiler i¢in bakim ve onarim yapacak bir tersane ihtiyaci her zaman vardi.
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Liman komplekslerine tersanelerin eklenmesi beklenmedik bakim onarim
gereksinimlerinde hayat kurtaric1 oluyordu. Agir hasarli gemiler ¢ekek yerlerine alinarak tamir

isleminden gegiyor ve bu sayede yoluna devam edebiliyordu (Oniz, 2018: 78)

2.3.4. Deniz Fenerleri

Acik denizde limanlarm bulunabilirligini saglamak amaciyla ortaya ¢ikan deniz
fenerleri, Hellenistik Dénemle birlikte liman komplekslerine eklenmeye baslanmustir. i1k ortaya
cikan Orneklerinden bu yana yapisi ve islevi ¢ok fazla degisiklige ugramamistir. Uzun bir yap1
ya da bir kulenin {izerinde uzaktan gegen gemilere isaret verebilecek parlaklikta odun veya
komiiriin yakilmasiyla bir ates elde ederek kullanilmaktaydi. Deniz fenerleri sayesinde
denizciler limanlarin yerlerini daha kolay bulabilmisler ve 0zellikle firtinali havalarda sikintili

durumlar1 minimuma indirmeyi basarmiglardir.
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UCUNCU BOLUM

3.1.Deniz Ticareti Yapan Kentler

Antik kentler bulunduklar1 cografya icerisinde kendi yeterliliklerini saglamak igin
bir¢cok farkli unsuru bir arada bulundurabilirler ya da ¢ok giiclii olan bir yonlerini ortaya
cikarabilirler. Bir kentin savunma duvarlar1 kadar, bulundugu cografyanin siyasi arenasinda da
s0z sahibi olmas1 kendi kendini korumasi i¢in vazgecilmez bir unsurdur.

Siyasi alanda s6z sahibi olmanin ¢ok farkli yontemleri olsa da en kolay yolu giiclii ve
stabil bir ekonomiden gegmektedir. Ekonomik yonden gucli bir kent nitekim ¢agdaslarma gore
pek ¢ok zorlugu kolayca asabilmenin yollarini daha kisa siirede bulabilmistir. Bu ylzden ticaret

ve Uretim antik kentlerin olmazsa olmazi konumundadir.

3.2. Deniz Ticareti Yapan Kentlere Ornekler

Ug tarafi denizlerle gevrili bir yarimada olan iilkemizde deniz ticareti yapan antik kent
ornekleri olduk¢a fazla ve tatmin edici boyuttadir. Bu durum iilkemiz kiyilarmin gemileri
firtinalardan koruyacak koy bakimindan zengin olmasmin bir sonucu olarak karsimiza
cikar. Bu boliimde iilkemizde deniz ticaretinde s6z sahibi olmus kentlerden orneklere yer

verilecektir.

3.2.1. Knidos Antik Kenti

Knidos Antik Kenti tlkemizde bulunan liman kentleri icerisinde dikkat ¢eken bir yere
sahiptir. Glinlimiizde Mugla ili, Dat¢a ilce merkezine 1,5 km uzaklikta bulunur. Kentin ilk
yerlesim yeri giiniimiizde adi1 Dalacak Burnu olarak gegen yarimada iizerine kurulmustur.
Kentin kurulus dénemimde Luvi ya da Karia dilinde oldugu ve Hellenlesmeden 6nce Anadolu
kokeni tasidig1 diisliniilmektedir (Doksanalti, vd. 2018: 5)

Gorsel 7: Knidos Antik Kenti (Mugla Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii (2024.06.11) https://mugla.ktb.gov.tr/TR-

273365/knidos.html)
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Knidos kent kurulusu agisindan iki ayr1 donem gecirir. Nitekim klasik ¢aglarda antik
yazarlar tarafindan bahsi gecen Knidos bugtin eski Knidos olarak tabir edilen yerlesim alanidir
(Umar, 1999: 232). Bu antik yazarlar icerisinde Heredotos, Hiistoriai adli eserinde Knidos
kentinden ¢okga s6z etmektedir. Heredotos’a gore kentin anlami ii¢ tarafi denizlerle cevrili
anlamina gelen “tripion” da denmektedir (Heredotos, 2006: 97). Kentin Anadolu kokenli bir
isim kullanmas1 Hellen kolonizasyonundan 6nce kuruldugunu kanitlar niteliktedir. Ayrica Kent
Halikarnassos, Ephesus ve Miletos gibi kentlerle birlikte dini yoni agir basan “Dor Birligi (Dor
Heksapolisi)” igerisinde bulunmaktadir (Sevin, 2007: 106).

Heredotos’ un anlatisma gére MO 547 yilinda Pers ordularmimn &nderliginde komutan
Harpagos kiyida bulunan kentleri almak {izere saldirtya gegmistir. Bu kentler i¢inde bulunan
Knidos, Harpagos’ un yolda oldugunu haberini alinca yaklasik 900 m genisliginde olan ve kenti
ana karaya baglayan kara pargasini kazarak yok etmeye ¢alismistir. Ancak taslar1 kiran isgilerin
viicutlarinda ve 6zellikle gozlerinde ¢ikan biiyiik ¢ibanlar sonucu ¢aligmalara ara verilmis ve
Delphoi Tapimagi’nin bilicilerinden yorum istemislerdir. Delphoi gonderdigi cevapta Zeus’un
kenti bir yarimada Uzerinde kurdurdugu eger isteseydi zaten sehri bir adaya kurduracagi cevabi
gelince Knidos, kazi ¢alismalarii tamamen birakmis ve kenti direnmeden Harpagos’a teslim
etmislerdir. Boylelikle Knidos’ta Pers hakimiyeti altina giren kentlerden birisi haline gelmistir
(Heredotos. 2006: 98)

Anadolu kiyilarinda bulunan kentler rahatsizlik duyduklari Pers hakimiyetinden
kurtulmak igin Atina Onderliginde toplanarak ‘“Attika-Delos Birligi” adinda bir birlik
kurmuslardir. Birlik ilk baslarda verimli bir sekilde islese de zamanla “Atina Imparatorlugu”
haline donlismeye baslamis ve bu durumdan rahatsiz olan Sparta ile Atina arasinda gerginlige
yol agmistir. Bu gerginlikte ilk baslarda Atina tarafinda yer alan Knidos zamanla taraf
degistirmis ve Sparta’nin yanina katilmistir. Hatta Atina’nin Knidos’u alma girisimi Sparta’nin
destegi sayesinde bertaraf edilmistir. ilerleyen donemlerde Atina-Sparta Savasi’ndan galip
cikan Sparta, Perslerin {izerine saldirinca Persler tarafindan Atina’nin yardimiyla “Knidos
Deniz Savas1” nda bozguna ugratilmislardir. Bu durum kiy1 kentleri iizerinde ikinci bir Pers
hakimiyeti donemini baglatmistir (Altunel, vd. 2003:137-151)

MO 387 yilinda imzalanan Kral Baris1 Antlasmasi ile Iran egemenligine tekrar giren
Anadolu kiyilarmin kurtulusu Makedonya krali 111. Alexandros’un MO 334°te Anadolu fethini
gergeklestirmesiyle olmustur. I11. Alexandros™un hakimiyetine gegtikten sonra Knidos igin yeni
bir donem baglamistir. Tam olarak bilinmeyen bir nedenle Knidoslular kentlerinin yerini
degistirerek kenti bugiin Tekir Burnu olarak bilinen yere tasimislardir. Tekir Burnu’nun

konumu ve limanlar igin elverisli koylarma bakilinca, Knidos’un tasinma amacinm ticari
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kaynaklara kolay wulasan bdlgeye hakim bir liman gereksinimi olmasi muhtemel
g6zukmektedir.

Strabon Geographika adli eserinde Knidos’un limanlarindan 6vgliyle bahseder. Yine
Strabon’dan yeni Knidos un bir limaninin yirmi askerT trier gemisini alabilecek ve kapanabilen
bir liman oldugunu 6grenmekteyiz (Strabon, 2012: 228). Ayrica Knidos antik dénemlerde iziim
baglar1 ve saraplar ile {inli bir yerlesimdi. Bu yodrede yetisen liziimlerden yapilan sirke ve
saraplarin Misirla yaristigi sdylenmektedir (Yilmaz, 2014: 101). Sarap ve sirke haricinde
zeytinyagi, sogan, kenevir, sifali otalar ve kamus ticaretinin de bir pargasi olmay1 bagsarmiglardir.
Deniz ticaretinin olmazsa olmazi olarak diistinebilecegimiz amphora tretimi de kentte geliskin
konumdadir. Knidos kentinin kendine has, boyun-omuz geg¢isi keskin profilli ve topa¢ dipten
gelismis kaideye sahip bir amphora tipi bulunmaktadir (Senol, 2003: 35).

Knidos’un deniz ticaretine aktif olarak katilmaya baslamasiyla ekonomik durumunun
ylikselise gecmesi yadirganacak bir durum degildir. Hem konum olarak ¢ok kritik bir yerde
bulunmas1 hem de pazarlayabilecegi ¢ok ¢esitli ve kaliteli mallarinin olmasi Knidos’un mali
yiikseliginin Oniinii agtl. Yeni yapilan sehir 1zgara plana sahipti. Kent iki ayr1 tiyatro yapisina
sahipti ve 6zenle planlanmisti. Knidos, Aphrodite kulttinin hakim oldugu bir kentti. Tanricaya
adanan birden fazla tapinagin yani sira iinlii heykeltrag Praksiteles’in elinden ¢ikan “Knidos
Aphroditesi”nin denizcilere sans getirdigi diistiniiliirdii (Sevin, 2007: 127). Glnimuze yalnizca
kopyalar1 gelen eser {iniinii hala koruyabilmeyi basarmistir.

Knidos kentinin zenginligi sadece ekonomik giicii ya da sehrinin giizelligi ile
bitmiyordu. Knidoslular bilime de ayr1 bir 6zen gostermekteydi. Unlii diisiiniir Eudoksos’un tip
ve astronomi ¢aligmalarii burada yiiriittiigli bilinmektedir (Yilmaz, 2014: 101). Ayrica yine
Knidoslu olan mimar Sostratos’un Misir’da Pharos Adasi iizerine insa ettigi deniz feneri de

oldukca unliidiir (Oniz, 2009: 67).

3.2.2. Patara Antik Kenti

Patara Kenti, Antalya kas ilgesi sinirlar1 igerisinde yer almaktadir. Antik donemde ise
Lykia bolgesi sinirlari igerisindedir. Patara, Esen Cay1 yakinlarina kurulmus Lykia bolgesinin
en blylk kentlerinden birisi konumundadir. Kentin ismi biyuk ihtimalle Anadolu kdkenli Luvi

dilinden geldigi diistiniilmektedir.
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Gorsel 8: Patara Antik Kenti (TC Antaylya Valiligi (2024.06.11) http://www.antalya.gov.tr/patara)

Antik cagda kendisi kadar blytk 6 biytk kentle birlikte Lykia Birligi icerisinde 6nemli
bir metropol olarak yer almaktadir. Strabon’a gére Lykia Birliginin oy hakkini bdliisen 23 kenti
vardir. Lykia Birligi 23 kentten olusan federatif bir yapiya sahiptir. Lykia Birliginde bulunan
federatif yap1 Avrupa ve Amerika'daki federatif yapilarin onciisii olarak kabul edilir (Yilmaz,
2014: 130). Birlik igerisinde en biiyiik kentlerin 3 orta biiyiikliikte olanlarin 2 ve geriye
kalanlarmi da bir oy hakki bulunmaktadir (Strabon, 2012: 245). Ayrica kent Lykia birliginin
arsiv merkezi olma sorumlulugunu da iistlenmektedir (Y1lmaz, 2014: 130).

Patara kentinin ticarl hacminin biiylikligiinii gorebilmek i¢in kentin yap1 stoguna
bakmak oldukca yeterlidir. Kent yapilasma olarak zengin kentlerin tasidigi 6zellikleri igerir.
Her ne kadar bugiin, kentin yap1 stogunun biiyiik bir kismu korfezin tagidigi kumlarm altinda
kalmis olsa da yapilan kazi ¢aligmalari bu durumu ortadan kaldirmaktadir. Korfezin tasidigi
kumlardan en biiyiik zarar1 siiphesiz kentin limani almistir. Korfezin tasidigi depozit
malzemeyle birlikte ilk baglarda gemilerin limana girmesi zorlagmis daha sonra ise tamamen
giremeyecekleri bir duruma gelmistir. Bir sazliga doniisen limanin bati istikametinde yazitindan
Hadrianus Dénemi’nde yapildig1 anlagilan bir granarium bulunmaktadir (Umar, 1999: 77).
Boyutlar1 géz 6niine alininca Andriake Granarium’u ile doneminin énemli bir liman deposu
oldugu goriilmektedir.

IIk caglarda Patara, tapinak ve kutsal alanlariyla da dikkat cekmekteydi. Delphoi
Tapinagi’nin zengin bir bilicilik merkezi olmasindan dnce Patara Kenti Apollon Tapinagi’na
aldig1 bagislarla Lykia Birliginin binicilik merkezi merkez dini iistlenmistir (Y1lmaz, 2014:
130).

Helenistik Donemle birlikte 111. Alexandros’un fethettigi topraklar arasinda kalan Patara

savagmadan teslim olmay1 tercih etmistir. Bu durum Ill. Alexandros tarafindan takdirle
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karsilanmis ve Patara’nin buyuyen bir deniz Ussu halini almasinin éniind agmistir. Uzun zaman
islerligini koruyan Patara, II. yiizy1l depremlerinden oldukg¢a fazla etkilenmis ve 147 yilinda
Pataral1 vassallarin katkilariyla yeniden onarilmistir (Sevin, 2007: 143).

Kentin giriginde iki tarafli olarak konumlanmig olan nekropolis alani Lykia tipi lahitlerin
karakteristik Ozelliklerini yansitmaktadir. Ayrica kent yaptirdigi mil taglariyla {inliidiir. Roma
Donemi’nde siitun seklinde yapilan “Stadiasmus Patarensis” adli mil tas1 kentin Lykia
icerisinde bulunan kentlere olan mesafesini iceren yazitlarla donatilmistir. Siitun iizerinde
bulunan mesafe birimleri bugiin bile kullanilabilecek 06lgiide dogru bilgi vermektedir

(Uzunoglu, ve Tasdelen, 2011: 81-98)

3.2.3. Olympos Antik Kenti

Olympos Antik Kenti Antalya kent merkezine yaklasik 85 km uzaklikta bulunan
Kumluca ilgesi icerisinde yer almaktadir. Tarihsel siirecte MO 2. Yiizyila kadar gegmis donemi
tam olarak bilinmemektedir (Umar, 1999: 181). Bu durum kentin kurucular1 hakkinda yorum
yapmay1 zorlastirmaktadir. Ancak kentin Luvilerin yayilim alani igerisinde kuruldugu

kesindir.

& £33

Gorsel 9:Olympos Antik Kenti (Antalya Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii (2024.06.11) https://antalya.ktb.gov.tr/TR-

310897/olympos.html)
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Kentin ismi yakinma kurulan Musa Dagi’nin Olympos Dagi ile 6zdeslestirilmesinden
dolay1 Olympos olarak belirlenmistir. Kent, kaynagi Musa Dag1 olan ve igerisinden gegen
Akgay tarafindan ikiye bolinmiis durumdadir. Bu durum Olympos kentini denizcilik
konusunda avantajli hale getirmektedir. Siiphesiz hem tatli su kaynagma bu kadar yakin olmak
hem de bu tatl1 su kaynagi vasitasiyla agilan bir limana sahip olmak kent i¢in vazgecilemez bir
ticarl kazanimdi. Kentin i¢inden gegen akarsu sayesinde ticaret gemileri rahatlikla kotii
havalardan kagabiliyorlardi. Ayn1 zamanda kent, dogal olanaklar1 avantaj halline getirerek fazla
efor sarfetmeden mal temin edebilecegi ticari bir limana sahip olabilmislerdi.

Olympos Kenti ayn1 zamanda Likya Birligi icerisinde ii¢ oy hakki olan alt1 bliyiik
metropoliinden birisidir. Ancak jeopolitik olarak bu kadar avantajli bir konuma sahip olmak
Olympos Kenti icin her zaman faydali bir durum olmamistir. Kentin gemi trafigine olan
elverigli durumu korsan faaliyeti gergeklestirenlerin dikkatini gekmistir. Strabon’un anlatimia
gore, Olympos Zeniketes’in korsan kalesidir. Eteklerine kuruldugu Musa Dagi gevre bolgelere
hakim konumda bulunmaktadir. MO 78 yilinda Roma tarafindan gorevlendirilen Servilius
Isauricus ele gegirilince kendisini ve ailesini oturduklart evde atese vermistir (Strabon, 2012:
259).

Zeniketes’in agir yenilgisiyle arttk Roma topraklar1 olan Olympos Kenti, Roma
Donemi’nde tamamen farkli bir yoniiyle linlenmeyi basarmistir. Kent sinirlar1 igerisinde
bulanan Yanartas, kayalardaki catlaklardan sizan dogalgazin yanmasiyla olugsmus olsa da antik
donemlerde “Khimaira” mitolojisinin goriinen yiizii olarak kabul edilmis ve Hephaistos
kilttnun bir pargasi olarak tapimim gérmiistiir (Yilmaz, 2014: 128). Ayrica Yanartag i alevinin
geceleri agik denizden goriilebildigi de séylenmektedir. Bu durum denizcilerin dikkatini gekmis
ve Olympos’a gelmelerini saglayan bir unsur olarak goriilmiistiir.

I1. ylizy1l depremi birgok kiy1 kentini etkiledigi gibi Olympos’u da etkilemistir. Kentin
yeniden insas1 ve baymdir hale gelebilmesi i¢cin Rhadiapolisli Opramos’dan yardimlar alinmis,
bu yardimlar sayesinde toparlanip tekrar bayindir hale gelse de izleyen donemlerde tekrar

yoksullagsmaya baglamistir (Sevin, 2007: 147).

3.2.4. Phaselis Antik Kenti

Phaselis Antik Kenti, Antalya ili Kemer ilgesine yaklasik olarak 17 km mesafede
bulunmaktadir. Kentin kurulusu hakkinda cesitli diisiinceler olsa da en mantikli yaklasim MO
690’ da Rodoslu Dorlarin yerlesimiyle ortaya ¢ikmasidir ayni zamanda kent bu tarihlerde
sikkelerini Iran standartlarna gore basmaya baslanmustir (Sevin, 2007: 147). Kentin adinin

anlam1 konusunda birden fazla diistince vardir. Adin1 Fenikelilerden aldig: diistintildiga gibi
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bdlgenin Hellenlesmesiyle adinin “Phaselos” yani fasulye geldigi de diistintilmektedir (Umar,

1999: 187).

Footograf  10:Phaselis ~ Antik  Kenti(Antalya Il Kiiltiir ~ ve — Turizm  Miidiirligii  (2024.06.11)
https://antalya.ktb.gov.tr/TR-310911/phaselis.html)

Phaselis kenti her zaman {izerine gelen diismanlara karsi yumusak bash olay1 tercih
etmiglerdir. Askeri ve ordu konularinda fazlaca yatirim yapmamiglardir. Bu durum ticaretle
fazla i¢li dish olmalar1 ve ekonomik yonden gii¢lii olmalarinin bir sonucu olarak karsimiza
cikar. Perslerin Anadolu seferleri sirasinda ilk baslarda Perslere ilimli yaklagsmiglardir. Perslere
olan dostc¢a tutumlar1 bolge kentleri tarafindan hos karsilanmamus ilerleyen donemlerde Hellen
kentlerinin yaninda yer alarak Attika-Delos Birligi’nin varlikli iiyelerinden birisi haline
gelmistir (Kiigiiker, ve Giiler, 2020: 241- 268).

Kent, III. Alexandros’ un kente yaklastigin1 haber alinca yumusak tutumuna devam
etmis ve III. Alexandros’ u yolda altin tagla karsilayarak kesin bir teslimiyet gdstermistir.
Bunun karsiligi olarak III. Alexandros kente zarar vermemis ve birka¢ giin burada
konaklamistir (Yilmaz, 2014: 131). IIl. Alexandros burada gecirdigi gilinler sirasinda
Birliklerine Phaselis’ten katilan savaggilari da alip bolgede haydutluk yapan Psidia’l
yabanlarin bir kalesini de almayi1 basarmistir (Umar, 1999: 192). Phaselis’in o zamanki
konumunu Strabon aktarirken Pamhpylia smirlarinda Lykia’da kurulmus olan kentin Lykia
Birligi igerisinde yer almadigini ve basli basina bir kurulusmus hareket ettigini sdyler (Strabon,
2012: 249).

MO I. yiizyila gelindiginde ise Olympos’un basina gelen durumun aynis: Phaselis’in de

basina gelir. Gerek zenginligi gerekse diismanlara kars1 gosterdikleri yumusak yiizleri sebebiyle
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Phaselis, korsan Zenekites’in egemenligi altina girmek durumda kalir. Ancak ne yazik ki
Romalilar bu durumu pek hos karsilamadilar. Roma’nin Zenekites’i yenmesi sonrasinda
korsanlara yataklik yaptiklar: gerekcesiyle Roma tarafindan cezalandirilmislardir ve bu durum

kentin zenginliginin soniiklesmesine sebep olmustur (Umar, 1999: 192).

3.2.5. Side Antik Kenti

Side Antik Kenti, giinlimiizde Antalya ili Manavgat ilgesine 7 km uzaklikta yer
almaktadir. Kent denizin igerisine ¢ikinti yapan bir yarimada Uzerine kurulmustur. Doneminin
varlikl1 kentlerinden birisi oldugu kentin kaliteli ve mermer agirlikli yap1 stogundan belli

olmaktadir. Ancak modern zaman yapilagmasiyla birlikte antik kentin dokusu zarar gérmistiir.

Gorsel 11: Side Antik Kenti (Antalya Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii (2024.06.11https://antalya.ktb.gov.tr/TR-
310923/side.html)

Side i¢inde bulundugu bolgenin yerel dilini kullanmayan nadir kentlerden birisidir.
Kentte Pamphylia lehgesi hic benzemeyen Anadolu kdkenli bir Side dili kullanilmaktayd:
(Sevin, 2012: 163). Kentin adinin anlami1 kendi dilinde “nar” anlamina gelmektedir. Bereket ve
bollugun sembolii olmasi haricinde Side Antik Kenti igerisinde bugiin bile nar agaclarina
siklikla rastlanmaktadir.

Kent, Melas Irmagi yakinina kurulmustur. Bir goriise gore Aiolis’te yasayan
Kymelilerin bir kismi Side’ye go¢ ederek asimile olmuslardir (Yilmaz, 2014: 155). lerleyen
donemlerde biitlin Anadolu’da oldugu gibi Pers etkisi ve isgali Side’ye de ugramistir. III.
Alexandros’un seferinde sehri direnmeden teslim etmisler ve Makedon Krallig1 himayesine

girmislerdir. 1ll. Alexandros’un 6limi Uzerine vassallar1 arasinda el degistiren Side olusan
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otorite boslugunda korsanlar i¢in tersane ve esir pazart durumuna gelmis ve bir¢ok korsan
prensligi kurulmustu (Sevin, 2012: 165). Bu durumu Strabon, Side tersanelerinin Kilikialilara
acik ve hiir insanlar1 agik arttirmayla sattiklarin1 bu sekilde Pamphylialilarin egemenliklerini
Italya’ya kadar genislettiklerini sdyleyerek anlatir (Strabon, 2012: 245).

Side, bolgede {inlii olan korsan Zeniketes’in hakimiyeti altindadir. Zeniketes’in
Romalilar tarafindan yenilgiye ugratilmasinin ardindan Side, Roma himayesine ge¢mis ve
Roma Eyalet sisteminin bir pargasi haline gelmistir. Bu kosullarda kismen bagimsiz olan kent
1. Yiizyilda esir ticaretinin sagladigi olanaklarla ikinci bir parlak donem yasamistir (Sevin,
2012: 171). ilerleyen donemlerde Roma’nin otorite boslugu dolayisiyla cevresinde bulunan
birtakim topluluklarin yagmasiyla bas basa kalmistir. Roma’nin pargalanmasi ve
Hristiyanlagmasi sonucunda V. Yiizyil sonlarinda Dogu Pamphylia Metropolitligi’nin

baskentligini yapmustir (Sevin, 2007: 171).

3.3. Deniz Ticareti Yapan Kentlerin Ozellikleri

Deniz Ticareti Yapan kentlerin 6zelliklerini yukarida 6rnegi verilen kentlerden yola
cikarak agiklayacak olursak; ilk olarak bu kentler deniz kiyisinda bulunmanm avantajini
kullanmiglardir. Bu avantaj zamanla sehirlerin gelismesine ve biiylimesine katki saglamistir.
Bu kentler i¢in deniz ne kadar vazgecilmezse tatli su kaynaklarina yakilik da bir o kadar
vazgegilmez konumdadir. Ekseriyetle kentler ya akarsuyun yanma ya da g¢ok yakinina
konumlandirilmislardir. Ayrica bu kentler kendi gtivenlikleri icin dag veya arazinin yiikseldigi
alanlara dogru genisleme egilimindedirler.

Kiyida Kent kumanin bir diger avantaji ise 1liman iklim kosullarina sahip bir ortamda
yagsamaktir. Bu durum ekonomik faaliyetlerin ve tarimin yapilmasini ¢ok daha kolay hale
getirmektedir. Her ne kadar halkin ¢cogunlugu ticaretle ugragsmayi tercih etse de tarimla ugrasan
ve bu mallarin ticaretini yapan kent sakinleri de bulunmaktadir.

Her ne kadar kiy1 kenti olmak deniz ticareti acisindan avantajli ve karli olsa da bu
durumun getirdigi dezavantajlar1 da goz ardi etmek imkansizdir. Deniz ticareti yapmak bu
kentlere biiyiik ekonomik gii¢ saglamistir ancak bir kente en fazla gereken giivenlik olgusunu
tam manastyla yerine getirememistir. Limanlarin ve kiyilarin yeteri kadar guvenlik elemaniyla
donatilamamasi bu kentlerin bir¢ogunun agik tehdit altinda olmalarina neden olmustur. Bu
durum deniz ve denizcilikle icli disl olan bu kentlerin gemi yapim teknolojilerinde ilerlemesine
ve donanma gii¢lerinin daha da ilerlemesine yol agmistir (Akduru, 2022: 156-166)

Karada askeri gii¢leri ¢ok da parlak olamayan bu kentler donanma bakimindan giiglii

olsalar da Pers oOrneginde oldugu gibi gucli bir disman karsisinda pek bir varlik
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gosteremiyorlardi. Bu durum kentlerin direnise ge¢cmek igin bir araya gelmesine neden
olmustur. Ozellikle kiy1 kentlerinin donanma giicleri ve asker tasiyabilme kapasiteleri goz
oniinde bulunduruldugunda bu kentler birlikler icin bulunmaz nimet konumuna gelmekteydiler.
Bu yiizden kiy1 kentleri hem askerl yonden giliclenmek i¢in hem de kendilerini daha giiclii
hissedebilmek i¢in bu birliklere {iye olmak konusunda daha kolay ikna olmuslardir. Ancak bu
siyasi, ticari, dinl ve askerl amacla bir araya gelen birlikler her zaman olmas1 gerektigi gibi
islemeyebilirler. Bu durumun en gilizel 6rnegi; Perslerle miicadele ve 6zgirliik gibi kavramlar
icin kurulan Attika-Delos Birligi’nin bir siire sonra giiclenen Atina tarafindan ele gecirilerek
Atina Imparatorlugu haline doniismesidir. Bu durum giivenlik ve dzgiirlilk gibi kavramlar
altinda toplanan kentlerin birbirine diismesine neden olmus ve birlik altinda toplanan kentlerin
birbirlerine diismelerine hatta karsisinda birlestikleri Perslerden yardim istemelerine kadar
ileriye gitmistir.

Kiy1 kentlerinin giivenlikle ilgili sikintilar1 sadece diigman devletlere 6zgii bir ¢ekince
degildir. Denizcilik tarihinin bagladigi giinden bugiine ortada olan ve ticaretle ugrasanlarin
korkulu riiyast haline gelen korsanlik faaliyetleri de bu kentler i¢in oldukca tehlikeli bir
durumdur. Ozellikle Akdeniz kiyilar1 korsanlik faaliyetleri icin oldukga elverisli koylara ve
limanlara sahiptir. Bu korsanlar zamanla o kadar gii¢lii hale gelmislerdir ki ticaretin merkezi
konumunda olan bu zengin kiy1 kentlere saldirabilecek kuvveti toplamislardir. Bir kismi bu
korsanlarin himayesi altina girmek zorunda kalmis ve bu sayede korsanlarin daha da

giiclenmesi ve daha rahat faaliyet gdsterebilmelerine olanak saglamislardir.

3.4. Deniz Ticareti Yapan Kentlerin Ge¢im Kaynaklar

Kiy1 kentleri denilince ilk akla gelen ekonomik faaliyet her zaman denizcilik ile ilintili
olmustur. Bir liman kentinin ge¢imini saglamak icin biiyiik olglide ticarete dayal1 bir sisteme
bagli olmast hi¢ de sasilacak bir durum degildir. Siiphesiz ithalat ve ihracat bu kentlerin
ekonomisinin bel kemigini olusturmaktadir. Kente gelen ticaret gemilerinin getirdikleri ¢ok
cesitli tirlinler kiy1 kentleri igerisinde biiylik boyutlu pazarlarin olugmasini saglayarak kentte
yasayan halkin kendi cabalariyla ulagsamayacaklari mallara erisimini miimkiin kilmislardir.
Bunun karsiliginda kiyr kentlerde yetistirilen ve hazirlanan mallarin da gelen tiiccarlar
tarafindan talep gormesi bu kentler arasinda ekonomik dengenin kurulmasina yardimci
olmustur.

Kiy1 kentlerinin ana besin kaynaklarindan birisi deniz triinleridir. Deniz kaynakli
iriinlerin dis pazar i¢in hazirlanmasi ve temini bu kentlerin ticaretine konu olan bir baska

malzemedir. Denizden elde edilen balik, stiinger ve kabuklu deniz canlilar1 haricinde “garum”
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olarak bilinen balik temelli soslar da bu ticaretin bir unsurudur. Ayrica akarsu kenarinda
bulunan ve deniz ticaretine ortak olan kentlerde de su trinleri ticareti s6z konusudur.

Balik¢ilik ile ilgili ticaret denilince akla sadece su firiinleri gelmesi dogru olmaz.
Balikeilik ile ilgili malzemelerin yapimi ve satist da bu ticaretin bir parcasidir. Olta, ag, balik
sepetleri ve zipkin gibi balik¢ilik yapmak i¢in gerekli malzemelerin iiretimi ve satis1 kiy1
kentleri i¢in 6nemli gelir kaynaklarindan birisidir (Oniz, 2009).

Limana sahip kentlerde bulunan liman i¢i unsurlardan bir tanesi de “tersane”dir.
Tersaneler gemi yapiminda kullanildig1 gibi uzun yoldan gelen ve yipranmis belki de firtina
atlatmig gemilerin tamiri i¢in olabilecek en profesyonel birimlerdir. Limanda bulunan tersanede
giderilen ufak hasarlarin yan1 sira ¢ekek yerlerine alinarak tamir ve tadilat yapilan gemilerin
olmas1 da olas1 bir durumdur. Ayrica yapilan isin ve kullanilan malzemenin kalitesine gore
disaridan gelen bir tiiccarim sifirdan gemi siparisi vermesi olanaksiz degildir. Ayrica her liman
kentinin ayn1 zamanda liman isletmeciligi yaptigini ve limana ugrayan gemilerden belli bir
ticret alindigin1 unutmamak gerekmektedir.

Bunun yani sira bir kiy1 kenti kendinde bulunmayan mallar1 disaridan gelen tliccarlardan
temin ederek i¢ pazara dagitmasi ve bundan bir gelir elde etmesi ticari agidan avantajl bir
durum olusturmaktadir. Ayrica bunun karsiliginda i¢ pazarida irettigi ve kendine 6zgl mallari
ihra¢ etmek de kar elde edebilecegi bir yontemdir. Kiy1 kentlerin sahip oldugu iliman iklimin
etkisiyle kolay yetigebilen zeytin ve iliziim gibi {iriinlerin yetistirilmesi ve pazarlanmasi bu
ticaretin bir pargasi haline gelmistir.

Bunun yani sira Sarap ve zeytinyagi deniz ticaretinin olmazsa olmazi ve belki de en ¢ok
ticareti yapilan Urlinlerin basinda gelmektedir. Bu Urlinlere bagli olarak hemen hemen her kent
tagimacilik igin kendine 0zgu bir amphora stili ortaya koymus, bir siire sonra amphoralar iginde
bulunan {iriiniin orijinalligi ve kalitesini ortaya koyan bir marka halini almaya baslamislardir.
Bu durum ilerleyen donemlerde kalitesi yiiksek ve ¢ok satilan {iriinlerin amphoralarinin taklit
edilmesine neden olmustur. Baz1 kentler bu durumun 6niine gegmek ve tirtinlerinin belli bir
standardin iizerinde oldugunu belgelemek i¢in amphoralarina miihiir vurmaya baslamislardir.

Son olarak bazi kiy1 kentlerin kendi tretimleri olan liks tiketim malzemelerinin yapimi
ve satis1 bu kentlerin ciddi gelir kaynaklar1 arasindadir. Deniz igerisinde avlanmayla elde edilen
inci gibi ziynet drunlerinin yani sira kabuklu deniz canlilarindan elde edilen ve morun kraliyet
rengi olmasina sebep olan “murex” gibi boya maddelerinin ticareti bu kentlerin ge¢im

kaynaklarmna en basit 6rneklerdir.
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3.5. Deniz Ticaretinin Kentlere Katkisi

Deniz ticaretiyle ugrasan kentlerin kendilerine kattig1 en biiylik deger deniz asiri
kentlerden gelen baska tliccarla ayni ortamda bulunmasidir. Bu durum deniz ticareti ile ugrasan
kentin farkl kiiltiirleri gérmesine, 6grenmesine ve kendi i¢inde uyum saglayip uygulamasina
neden olmustur. Boylece kiy1 kentleri i¢c kesimde yerlesik olan kentlere gore daha agik goriislii
ve daha fazla yeni seyleri denemeye isteklidir.

Disaridan gelen mallarin i¢ pazarda tiretilen mallarla birlikte ticarete katilmasi kentin
icerisinde bulunan {iriin ¢esitliliginin artisina neden oldugu gibi bu durum birbiri ile rekabet
halinde olan tiiccarlarin fiyat kurmasina ve tiketicinin kaliteli Grtinlere ucuza ulasmasina olanak
saglamistir. I¢ ve dis pazardan gelen mallarin liman kentlerinde satisa ¢ikmast i¢ kesimlerde
yerlesik tiiketiciler i¢in de bir firsat olarak degerlendirilerek kentin ticaret hacminin artmasina
katkida bulunmuslardir. Ticaret hacminin artmasi kentin i¢ kesimlerde kurulmus baska bir
kente gore daha ¢abuk ve kolay zenginlesmesine olanak saglamistir. Bu durum kiyida deniz
ticareti yapan kentlerin i¢ kesimlerde kurulmus kentlere oranla daha fazla gelismesine ve
ilerlemesine neden olmustur.

Ayrica limana gelen gemilerin ayn1 zamanda mal alim1 yapmasiyla birlikte kiy1 kentler
mallarin1 deniz asir1 pazarlara gonderme firsatt bulmuslardir. Ayni sekilde i¢ kesim kentleri
kendi Uretimlerini yaptiklar1 mallar1 kiy1 kentler araciligiyla deniz asir1 pazara agabilmislerdir.
Bu durum iiretim hacmini de artirmanin yam sira tercih edilebilir iirlinler liretmek isteyen
tiiccarlarin daha kaliteli mallar ortaya ¢ikarmasina sebep olmustur.

Pozitif katkilarda son olarak deniz asir1 gelen sanat eserlerine maruz kalan kiy1 kentler
bu eserlere benzer 6zellikte ve nitelikte eser ortaya koyma amaciyla daha kaliteli ve daha gesitli
eseler ortaya ¢ikarmiglardir.

Biitiin bu pozitif katkilarin yani sira bir kentin deniz ticareti ile ugragmasiin kente
getirdigi negatif katkilarda bulunmaktadir. Bunlardan ilki kiyiya yerlesmis bir kentin savunma
ve askeri acidan i¢ kesimlerde kurulmus bir kente gore ¢ok daha zayif olmasidir. Bununla
birlikte yagmacilar ve korsanlar gibi art niyetli kisilerin odak noktas1 deniz ticareti yapan
gemiler ve kentler oldugu icin kenti koruma altina almak daha da zor bir hale gelmektedir.

Ayrica ¢ok cesitli yerlerden gelen ve ¢ok ¢esitli limanlarda duran gemilerin tagidigi
miirettebat ve tliccarlarin kolaylikla bulasict hastaliklar1 tagiyabilmesi olduk¢a kolay ve olasi
bir durumdur. Ayni sekilde gemiler yoluyla bilingli ya da bilingsiz bir sekilde tasinan ve
geldikleri ortama uygun olmayan canlilarin bu kentlere geri doniisii mimkiin olmayan zararlar

verecegi agikardir.
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Son olarak kiy1 sehirlere bilingsizce tasmabilecek insanlarin ya da Deniz Halklar1 Kavmi
gibi istilact topluluklarin kente girmesiyle birlikte demografik yapinin degismesi ve kentin

kendi 6z baglamindan koparak benliklerini yitirmelerine neden olmasi olduk¢a miimkiindjir.

3.6. Nehirlerin Deniz Ticaretine Katkisi

Kentin kullanimi i¢in uygun temiz su kaynaklarmin bulunmasi hayati 6neme sahip bir
olgudur. Kentler bu ihtiyaglarini kimi zaman su kemerleri ile kimi zamansa su sarniglariyla
¢cozume ulastirmistir. Bunun yani sira bir diger ¢6ztim ise kenti akarsu kenarmda kurmak kalic
¢Oziim olmaktaydi.

Akarsu kenarlarinda kurulan kentlerde tarimm daha diizglin ve veremli yapilabilir
olmasi sasirtict degildir. Misir Medeniyeti bu duruma en giizel 6rneklerden birisidir. Antik
Misir’da Nil Nehri’nin tagmast sonucu tarima elverigli topraklara kavusan Misirlilarin
drettikleri tarim triinlerini ve suda yasayabilen bir bitki olan papiriisten elde ettikleri kagidi
antik diinyaya yaymalar1 yine Nil Nehri sayesindedir. Nil Nehri’nin tasimacilia ve liman
kurulmasina elverisli yapisi sayesinde Antik Misir Medeniyeti bugiinkii ihtisamli gériiniisiine
kavusmustur. Oyle ki Nil inang sistemini de derinden etkilemis ve Misir halkinin cennet
tasvirlerinin bile akarsu kenarinda olmasina neden olmustur. Yine ayni inang geregi yapilacak
olan Piramitler ve tapinak sehirleri icin gerekli olan tonlarca yapi malzemesini Nil Nehri ve
tizerinde bulunan limanlarla saglamiglardir.

Ayn sekilde i¢ kesimlerde {liretilen ve dis pazara agilacak olan mallarin bu nehir
limanlarinda toplanmasi ve deniz ticaretine katilacaklari limanlara ulagtirilmas: bakimindan da
nehir limanlar1 6nemli bir rol oynamaktadir. Ayrica i¢ kesim sehirlerinin ithal mallara ulagimi
konusunda da nehir limanlar1 kritik bir rol onamaktadir. Akarsular Uzerinde yapilan tasimacilik
bugiin oldugu gibi antik donemlerde de daha hizli, daha ekonomik ve daha fazla yik
kapasitesiyle tercih sebebi olmuslardir.

Anadolu’ya baktigimiz zaman ise Firat ve Dicle Nehirleri iizerinde yapilan tagimacilik
ve balik¢ilik faaliyetlerinin tasvirleri donemin eserleri lizerinde bile acikga goriilmektedir.
Bolgede “kelek” isimli i¢i hava dolu hayvan postlarinin kullanimi debisi yetersiz taslik ve akis
yonu dengesiz akarsularda kullanim yapilacak tagimacilik i¢in son derece uygundur. Bu sayede
bu boélgede nehir limanlar1 kullanilabilmis ve denizle baglantis1 olmayan kentlerin ticarete
katilmasimi saglamistir (Oniz, 2009: 6).

Son olarak bir akarsu iizerinde bulunan kentlerin birbirleriyle ve denizle baglantilar
yakininda bulunduklar1 akarsulardir. Bu yiizden nehir limanlar1 bu kentler arasi tasimacilik ve

ticaret igin son derece elzem bir ihtiyag haline biirinmistiir. Deniz ticaretiyle kiy1 kente gelen
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mallar akarsu yoluyla nehir limanlarina ulastirilarak bolgenin ticaret hacminin geniglemesine

ve ilerleyen donemlerde zenginlesmesine neden olmuslardir.
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DORDUNCU BOLUM

4.1. Aspendos ve Perge Antik Kentlerinin Deniz Ticaretindeki Olas1t Konumu

Bugiin Antalya ili sarlar1 icerisinde bulunan bu iki antik kentin bircok benzer ve farkl
yonleri bulunmaktadir. Yerlesim i¢in akarsu kenari tercih etmis olmalar1 ya da bulunduklari
bolgede gii¢ sahibi konumda olmalar1 s6zU gecen kentlerin ekonomik giicliniin de bir gstergesi
olarak karsimiza ¢ikar.

Antik donemlerde akarsu yanlarina sehir kurmak her ne kadar avantajli bir durum gibi
goziikse de aslinda icinde sessiz bir tehlikeyi de barindirmaktadir. Ozellikle hem akarsuya kiyisi
hem de deniz ticaretinde s6z sahibi olan ve akarsularin denize dokiildiikleri yerlere limanlar
kuran kimi sehirler ¢ok parlak donemler gorseler de zamanla akarsuyun tasidigi depozit
malzeme yiiziinden limanlarindan olabiliyorlardi. Bu duruma en giizel 6rnekler lilkemizde
fazlastyla mevcuttur. Bugiin Ege bdlgemizde yer alan Ephesus ve Miletos Antik Kentleri
kurulduklar1 donemin gii¢lii limanlar1 konumundayken zamanla Biiyiik ve Kiiclik Menderes
Nehirlerinin tasidiklar1 aliivyonlar nedeniyle liman sehri olma durumlarini kaybetmislerdir
(Y1lmaz, 2014: 43/51). Szl gegen akarsularin tasidig1 depozit malzemeler sonucunda Ephesos
Antik Kenti 6 km, Miletos Antik Kenti ise 10 km denizden iceride kalmistir. Giinlimiizde
yapilan arkeolojik ¢aligmalarda, bu kentlerin aslinda bir liman kenti oldugu bilinmektedir.
Buradan ¢ikarilacak sonug ise bir kentin antik deniz ticaretiyle ugrasiyor olmasi icin illaki deniz
kiyisinda ya da goriiniir bir limana sahip olmasi1 gerekmemesidir.

Gilintimiizde yapilan ¢aligmalarla Ephesos Antik Kenti’ni yeniden denizle bulusturmak
icin yeni projeler ortaya koyulmaktadir. Gegtigimiz senelerde baslanan proje ile antik dokuya
zarar vermeden bir kanal agilarak Ephesos Antik Kenti’nin tekrar denizle bulusmasi i¢in yapilan
caligmalarda sona gelinmek (zeredir (Fidan, (06. 10. 2022) (Anadolu Ajansi.
https://www.aa.com.tr/tr/kultur/efesi-yeniden-denizle-bulusturacak-projenin-ilk-etabi-
tamamlaniyor/2704077).

Bu calismanin ana konusu olan Aspendos ve Perge Antik Kentlerinin de benzer bir
durumda kalip kalmadiklar1 merak konusudur. Calismanin bu bdliimiinde s6zii gegen antik
kentlerin liman kenti olma durumlar1 irdelenecektir. Ancak oOncelikle sozii gececek olan

kentlerin bulundugu boélgenin kosullart ve cografi konumu agiklanacaktir.

4.2. Pamphylia Boélgesinin Tarihi Cografyasi
Pamphylia boélgesi glinlimiizde Antalya ilinin kuzeydogu boélimiiniin  antik
donemlerdeki ismidir. Batisinda Lykia bdlgesi, Kilikia ve Isauria Bolgesi ve kuzeyinde ise

Pisidia bolgesi ile siirlandirilmigtir.
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Gorsel 12: Pamphlia Bolgesi Haritas: (Sevin, 2007:162)

Bolgede yasayan topluluklar hakkinda Strabon, Heredotos’u kaynak gostererek, burada
yasayan halklarin Amphilokhhos ve Kalkhas tarafindan onderlik edilen halkin soyundan
geldigini belirtmistir (Strabon, 2012: 252). Her ne kadar antik kaynaklarda c¢esitli kokenlere
isaret edilse de Pamphylia karma bir topluluk goriinlimiine sahiptir. Ancak genellikle bolgede
kullanilan Pamphylia dili bir Yunan lehgesi olarak kabul edilmektedir (Sevin, 2007: 163).
Konusulan dilde tek istisnai durum bolgenin biiyiik liman kentlerinden birisi olan Side Antik
Kenti’nde kullanilan dildir. Side Kenti’nin bolgede konusulandan farkli Anadolu kdkenli ve
Sidece olarak bilinen kendine has bir konusma dili vardir (Yilmaz, 2014: 155). Ayrica bolge
ilk yerlesim donemlerinde Luvilerin etki alan1 altinda oldugu i¢in ¢ok uluslu ve dilli bir yapida
olmasi da yadirganamaz. Ayrica “Pamphylia” kelimesi Yunanca’da “tiim oymaklar iilkesi”
anlamina geldigi icin bolgenin yasayan Yunan kokenli topluluklarin varligi i¢in bir kanit teskil
edebilir (Sevin, 2007: 163).

Bolge biitiin Anadolu’nun iginden gectigi tarihi donemlere ortak olmustur. MO VII.
ylizy1l oncesi bolge, Luvilerin etki ve yerlesim alani igerisindeydi. Bu yiizyildan itibaren
bolgeye Aiol kdkenli gruplarin go¢ etmesi ve burada asimile olmalar1 s6zii gecen bolgedeki
koken ¢esitliligine uyan bir 6rnektir (Yilmaz, 2014: 155). Bu durumun en giizel kanitlarindan
birisi ise bdlgede bulunan Side, Aspendos ve Perge kentlerinin isimlerinin Yunan kokenli
olmamasidir (Sevin, 2007: 164).
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MO VI. Yiizyila gelindiginde bélge Anadolunun biiyiikk ¢ogunlugu gibi Pers
himayesine girmek durumunda kalmis ve Pers Satrapliklarinin idaresine verilmistir. Pers
hakimiyeti doneminde Yunan kentlerinin olusturdugu birliklerle Perslere karsi ¢ikilmaya
calisilmig yapilan deniz ve kara muhabereleri ile kismen basariya ulagilmig olsa da Perslerin
bolgeden tam manasiyla ¢ekilmesi 111. Alexandros’un sayesinde olmustur (Akduru, 2022: 156-
166)

III. Alexandros, bdlgeye MO 334 yilinda ulasmistir. Bu tarihten itibaren III.
Alexandros’un himayesi altina giren bolgede pek cok kent bir direnis gdstermeden teslim
olmuslardir. Ilerleyen dénemlerde III. Alexandros’un Sliimiiyle vassal komutanlar1 arasinda
stirekli el degistiren bolge bir siire sonra otorite bakimindan zayiflamaya baslamistir.

Olusan otorite boslugunu MO 1. yiizyllda bdlgede faaliyet gdsteren korsanlar
degerlendirmis ve bolgeye yerlesmislerdir. Korsanlarin bolgede hakimiyet kurmasiyla birlikte
Dogu Akdeniz Deniz Ticareti tehlike altina girmis, bu durumdan rahatsiz olan Roma bolgeye
Komutanlar ve donanma yollayarak korsanlarin temizlenmesi i¢in c¢aligmalar yapmislardir.
Roma’ni korsanlik karsiti tutumu tamamen ¢dziim olmasa da bolgenin Roma Eyalet Sistemi
icerisine girmesini saglamistir (Akalin, 1991: 26-28)

Bolge sarp arazilerinin yani sira bol miktarda bulunan tatli su kaynaklar1 ve liman
yapmaya elverisli kiyilariyla verimli bir konumdadir. Akdeniz Ticaretinin zengin bir pargasi
olan bolgede yirmi bese yakin antik kent bulunmaktadir. Bu kentler arasinda 6zellikle limana
sahip kentler zenginlikleri ve guclu ekonomileriyle dikkat cekmektedir. Bolgedeki Kestros
(Aksu), Eurymedon (Kdprucay) ve Melas (Manavgat) gibi tasimaciliga uygun blyuk akarsulari
sayesinde yapilan ulagim ve ticaret bakimindan i¢ kesimlerde kalan antik kentler bile kiy1
kentlerin zenginliklerine ortak olabiliyorlardi. Elde edilen arkeolojik materyallerin dagiliminin
paralel bir diizeyde olmas1 bolgenin kendi kendine yetebildigini ve kentler aras1 bir mal degis
tokusuna sahip olduklarini gostermektedir (Asinmaz, 2021: 756).

Pamphylia ekonomik olanaklar bakimidan oldukca gesitli bir rlin yelpazesine sahipti.
Stiphesiz bu kadar genis kiy1 seridine sahip bir bolgenin balik¢ilik ve deniz ticaretinde uzak
olmasi beklenemez. Bolge konum bakiminda antik donemlerde Dogu Akdeniz Deniz Ticareti
rotasiin islek bir bolgesinde yer almaktaydi. Pamphylia bdlgesi kiyilarinda yiiriitiilen su alt1
calismalarinin sonuglar1 bolgenin deniz ticareti bakimindan ne kadar islek bir konumda
oldugunu gozler oniine sermektedir. Bu ticaret agina bagh olarak bolge kaliteli gemilerin
iiretimi i¢in son derece uygun bir konumdaydi.

Ticarl degeri olan iirlinlerin arasinda hayvancilik ve tarim {irlinleri de yer almaktadir.

Ozellikle akarsu kenarlarinda sulama problemi yasamayan kentlerin tarimla ilgilenmesi sasirtici
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bir olgu degildir. Ornegin; Kestros’un dogu béliimiinde tahil yetistirilirken kuzey boliimiinde

ise taracalarda zeytin yetistirilmistir (Sevin, 2007: 173).

4.3. Aspendos ve Perge Antik Kentlerinin Uzerinde Bulundugu Akarsularin
Ozellikleri

Aspendos ve Perge Antik Kentlerinin yakinlarinda kurulduklart akarsularin s6zu gegen
kentler i¢in hayati oldugu asikardir. Bu akarsular sayesinde yasamin olmazsa olmaz tath su
kaynaklarina ulagsmis, bu suyu kentlerine ulastirabilmek i¢in ¢esitli mimari 6gelere yatirim

yapmis ve sonunda biitiin kenti su sikintis1 gekmeyecek bir diizeye getirmeyi basarmiglardir.

4.3.1. Koéprucay (Eurymedon) Nehri

Gunimizde Képrigay Nehrinin dogus yeri Isparta il sinirlari igerisinde kalirken nehrin
Akdeniz’le bulustugu nokta Antalya ili Serik ilgesinde bulunmaktadir. Bugiin Kopriicay Nehri
kollar1 haricinde 156 km uzunlugunda ve bulundugu alanda yaklasik 2.498 km?’lik bir havza
olusturmaktadir (Ci¢ek ve Ertan, 2015: 66). Kopriicay’in igerisinde bulundugu alan 1973 yili
icerisinde Milli Park statiisline ylikseltilmis olup 6zel alan olarak ilan edilmistir (Diinden
Bugiine Antalya, 2010: 120).

Gorsel 13: Kopricay Nehri (4ylin Tagci, 2023)
Kopriigay’in gectigi bolgeler iizerinde biraktigr etki yadsinamaz sekilde ortadadir.

Nehir, diizenli olarak beslendigi kaynaklar1 sayesinde yil boyunca debisini sabit tutabilmekte
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ve akis hizin1 kaybetmeden varligin1 devam ettirebilmektedir. Bu diizenli kaynaklar arasinda
Toros Daglarmin zirvelerinde biriken karlarin ve karstik arazi icerisinde depolanarak nehre
katilan yer alt1 kaynak sularinin 6nemi oldukca biiyiiktiir. Nehrin akis hiz1 nedeniyle yatagini
siirekli olarak deforme etmesi derin kanyon olusumuna neden olmustur. Kopriicay’in
asmdirmasi1 sonucu meydana gelen bu yarma vadi, 14 km uzunlugu ve duvar yiiksekliginin 100
metreyi agmast nedeniyle Tiirkiye nin en uzun kanyonlarindan birisine doniigsmiistiir (Tiirkiye
Kiiltir Portali, 2024). Kopriili Kanyon Milli Parki- Antalya. Erisim adresi:
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/antalya/gezilecekyer/koprulu-kanyon-milli-parki ~ (erigim
tarihi: 27.05.2024).

Kopriicay’in ¢evresinde bulunan flora ve faunaya da katkis1 oldukg¢a 6nemlidir. Alanin

flora olarak ¢esitliligi zengindir. Ozellikle barindirdig1 48 tehlike altinda bulunan bitki tiriiniin
44’1 endemik bitki stattisii altindadir (Dlnden Buguine Antalya, 2010: 121). Ayrica bolge “anit
agac” bakimindan zengin sayilabilecek bir konumdadir. Nehir havzasi igerisinde en genci 190
yasinda en yaslisi ise yaklasik 700 yasinda olan ¢ok sayida anit agag tescillenmistir (Sagdig, ve
Bozyigit, R. 2008: 33). Havzanin Florasinda bulunan cesitlilik faunasina da yansimstir. Bolge
Ozellikle dag kecileri ile taninmis olsa da Anadolu’nun tek endemik kus tirti Anadolu sivacisi,
nesli titkenmekte olan Kizil Akbaba, sadece bu yorede yasayan Kara Semenderi tiirlerine ev
sahipligi yapmast bakimindan bolge i¢cin 6nemli bir konumdadir (Diinden Bugiine Antalya,
2010: 121).

Kopriicay Nehri gectigi bolgelerde sadece floral ve faunal hayati etkileyip
zenginlestirmekle kalmamig nehrin olanaklarini kesfeden insanoglu igin de bulunmaz imkanlar
ortaya ¢ikarmistir. Kopriicay Nehri sayesinde giinlimiizde denizden 1250 metre yiikseklikte
bulunan bir tepe lizerinde Selge Antik Kenti kurulabilmistir. Bu sayede antik donemlerde
insanlar i¢in vazge¢ilmez olan iki olgu olan giivenlik ve temiz su kaynagi ihtiyac1 Kopriigay
Nehri sayesinde ¢oziilmiistiir. Bununla birlikte ¢alismanin ana konularindan biri olan Aspendos
Antik Kenti de su ihtiyacini insa ettigi aquaductlar sayesinde karsilamis ve nehir iki antik kentin
de ortak su kaynagi konumuna gelmistir. Insanlarin suya olan baghiligi sonucunda Eurymedon

Nebhri tanrisal bir statii kazanarak tapmim kiiltii icerisindeki yerini almistir.

4.3.2. Aksu (Kestros) Nehri

Antik ismiyle Kestros, giinmiizdeki ismiyle Aksu Nehri, Isparta ili sinirlar1 i¢erisinde
bulunan Akdag mevkiinde dogarak ¢esitli yan kollarla birlesir ve yaklasik 145 km sonunda
Akdeniz’e dokiiliir (Kalyocu, vd., 2008: 24).
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Gorsel 14: Aksu Nehri (Aylin Tagsci, 2023)

Aksu Nehri kapladigi genis havzasi ile bulundugu bdlgenin dogal yasaminda
vazgecilemez bir konuma gelmistir. Ozellikle havzanin fauna yapisimin cesitliligi goz ardi
edilemeyecek boyuttadir. Aksu Nehri biinyesinde birden fazla endemik ve bolgeye 6zgii balik
tlrd iceren nehirlerimizdendir. Nehir gunimizde bile balikgilik ve tasimacilik faaliyetlerine ev
sahipligi yapmaktadir. Bu durum Aksu Nehri’nin 1slah1 kapsaminda nehrin denizle olan
baglantisina miidahale edilmesine yol ag¢mustir. Ancak bu 1slahin faunaya etkisinin
hesaplanmadan yapilmis olmasi sonucunda bolgenin 6nemli balik tiirlerinin gé¢ yollarimin
kesilmesine ve olusan yogun tekne trafiginin bolgedeki canlilara olumsuz etki etmesine neden
olmustur.

Aksu Nehri glinimizde oldugu kadar antik donemlerde de 6nemli bir konuma sahiptir.
Aksu Nehri’nden bahsedilen ilk yazili kaynaklardan birisi Hitit Imparatorlugu Dénemi’nde
yazilan bir bronz tablettir. Bu tablet Hitit Krali IV. Tuthaliya ve Tarhuntassa Krali Kurunta
arasinda yapilmis bir antlasma metnini icerir. Tablette Tarhuntassa Ulkesi’ni batidaki Lukka
Ulkesi’nden, Kastaraya Nehri’nin (Kestros/Aksu Irmag1) ayirdigi yazilidir (Alparslan, 2007:
171). Hitit Donemi icerisinde bir sinir gérevi goren Aksu Nehri, cevresinde bulunan uygarliklar
degisse de 6nemini yitirmeden varligimi stirdiirmiistiir. Sagladig tatli su ve ticaret imkanlariyla
Perge Antik Kenti gibi doneminin ¢ok varlikli sehirlerinin kurulmasinda ve genislemesinde
blyuk rol oynamistir. Bunun sonucunda ayn1 Eurymedon Nehri 6rneginde oldugu gibi tanrisal
bir konuma gelerek tapinim kiiltiiniin bir énemli bir parcast olmay1 basarmistir (Caglayan,
2009: 4-5).
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4.4. Eurymedon ve Kestros Nehirlerinin Birbirine Bagladigi Antik Kentler

Eurymedon ve Kestros Nehirleri sadece arastirmamizin konusu olan Aspendos ve Perge
Antik Kentlerini etkilememislerdir. S6z konusu nehirlerin bulunduklar1 bdlgeye olan katkilari,
sadece kiyilar1 bulunan kentlerle smirli kalmamigtir. Nehirlerin bolgeye olan getirisi o kadar
fazladir ki ¢evresinde bulunan kentler bu pastadan bir pay almanin yollarin1 bulmak zorunda
kalmiglardir. Nitekim havzasinda bulunan biitiin kentler hem tarim hem su {iriinleri hem de
ticaret agmin ortaklar1 olarak kendi kent ekonomilerine katkida bulunmay1 basarmiglardir.
Calisgmanin bu boliimiinde ilk olarak Eurymedon Nehri’nin birbirine bagladigi kentlere
deginilecek daha sonra ise Kestros Nehri’nin birbirine bagladigi1 kentlerle devam edilecektir.
Bununla birlikte bu kentlerin kendi aralarinda kullandiklar1 alternatif ticaret yollarma

deginilecektir.

4.4.1. Eurymedon Nehri’nin Bagladig1 Antik Kentler
[k olarak Eurymedon Nehri’nin denize agilan ucunda bulunan ve ¢alismamizin da ana
konusu olan kentlerden birisi olan Aspendos Antik Kenti ile baslayarak daha sonra nehir hatti

takip edilerek sirasiyla Selge Antik Kenti ve Timbriada Antik Kentlerine deginilecektir.

4.4.1.1. Aspendos Antik Kenti

Aspendos Antik Kenti bugilin Antalya ili Serik il¢esinin yaklagik 8 km dogusunda yer
alan Belkis mahallesi sinirlar1 igerisinde yer almaktadir. Kent kuruldugu bélge bakimindan son
derece verimli bir alanda bulunmaktadir. Kenarina kurulmus oldugu Eurymedon, bugiin ki
adiyla Kdpricay Nehri sayesinde hem kentin su ihtiyacini rahat bir sekilde karsilayabilmis hem
de denize kadar bir engelle karsilasmadan nehir iizerinden deniz ticaretine ortak olabilmistir.
Bunun yani sira kuruldugu araziye hakim tepelik alanin disinda Eurymedon’un suladig1 ovalik
bir alana da sahip olmasindan dolayr ¢ok rahat bir sekilde tarimsal ihtiyaglarini

karsilayabilmistir.
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Gorsel 15: Aspendos Antik Kenti (Antalya Miize Miidiirliigii (2024.06.11)
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/antalya/gezilecekyer/aspendos)

Kentin tarih sahnesine ¢ikis1 ve kurulusu hakkinda oldukcga fazla teori olsa da tarihi
kaynaklarda dile getirileni Troia Savasi kahramani olan Mopsos’un Onciiliigliyle Argoslu
kolonistlerce kurulmus oldugu yoniindedir (Akurgal, 2003: 470). Aslinda kentin ismi Hellen
kokenli bir kelime degildir. Anadolu’da olan bir¢ok ornek gibi Aspendos’un da isminin
Hellenlerden 6nce Anadolu’da kullanilan bir dil olan olasilikla Luwice’ye ait olmasi1 gerektigi
olasilik dahilindedir. Bunun yan1 sira Aspendos, MO 5 — 4. yy’ da darp edilen sikkelerinde
sehrin ismini “Estwediiys” olarak yazmistir. Bu isim Adana Karatepe yakinlarinda bulunmug
olan ve MO 8. yy’ a tarihlenen bir Hitit yazitinda “Asitawatia” adinda bahsedilen kraldan
alinmistir (Akurgal, 2003: 470). Bu durum Side o6rneginde oldugu gibi Aspendos’unda
kokeninin Hititlere kadar dayanabilecegini gostermektedir.

Kentin Lydia Krallig1 altinda bulundugu dénemle ilgili fazla bir veri olmasa da Lydia
Kralligi’nin Persler tarafindan yikilmasidan sonra Aspendos en parlak dénemlerini yasamaya
baglamistir (Kose, 2009: 373). Anadolu’da bulunan her kentin kaderini paylasan Aspendos,
Pers hakimiyeti altinda kendisini dylesine gelistirmistir ki MO 5. yy baslarinda bolgede Side
Kenti disinda glimiis sikke darp ettirebilen tek kent olabilmistir (Akurgal, E. 2003: 470). Bu
zenginligini buytk bir ihtimalle bu yiizy1lin sonuna kadar kentin Persler tarafindan bir Us olarak
kullanilmasina borg¢ludur (Sevin, 2012: 170). Ayrica antik yazar Strabon’un da bahsettigi gibi
Aspendos’a ¢ok rahat bir sekilde Eurymedon yoluyla ulasilabilmektedir. Bu durum kentin hem
kendisi icin hem de cevre kentler igin deniz ticaretinin bir pargasi olmasi agisindan ¢ok biyik
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bir firsattir. Bu yolla Aspendos kendisini ve bolge kentlerini zenginlestirmeyi basarabilmistir.
Ancak bir siire sonra Kent Atina Onciiliigiinde kurulan Attika — Delos Birligi’ne katilarak
pozisyon degistirmeye baslamistir. MO 469 yilinda Atina’li komutan Kimon, Pers gii¢lerini
Eurymedon Nehrinin agzinda yapilan kara ve deniz savaslarinda yenmeyi basarmis kisa bir
siireligine olsa da kenti Pers hakimiyetinden ¢ikarmistir (Kdse, 2009: 373).

flerleyen doénemlerde baslayan Makedon akinlariyla birlikte kent, MO 333 yilinda
Makedon hakimiyeti altina girer. Antik yazarlarin anlatimina gore ilk basta III. Alexandros’la
anlasarak yagmadan kurtulan kent daha sonra Makedonlarla savagmaya karar vermis ancak
basarali olamamuglardir. Bunun sonucunda agir bir vergi yiki altinda kalmislardir. Diadochlar
Dénemi’ni  Ptolemaios egemenligi altinda geciren Aspendos, MO 133’te Attalos’un
kralliklarin1 Roma’ya miras birakmasina kadar huzur bulamamistir (Kése, 2009: 373). Sonunda
Kent Perge ile ortak kaderi paylasarak Roma Konsiilii Gaius Veres tarafindan MO 79 yilinda
yagmalanmistir (Kose, 2009: 373). Aspendos eski zengin ve gorkemli dénemine ancak
imparatorluk donemiyle birlikte tekrar kavusabilmistir. Kent kuruldugu konumu ¢ok iyi sekilde
kullanmay1 basarmus ticarette bolgenin sozii gecen kentlerinin basinda gelmistir. imparatorluk
doneminde kent; yag, tahil, sarap, tekstil, at ve 6zellikle tuz ticaretiyle iinlemistir (Kdse, 2009:
373). Bu ticaretin getirdigi mali gii¢le birlikte kentin anitsal yapilarina biitge ayirilabilmis ve
bu yapilarin belli bir kism1 giinlimiize gelmeyi basarabilmistir.

Giiniimiizde Kentin biiyiik bir kismi1 hala toprak altinda olsa da Anadolu topraklarmin
en iyi korunmus olan amphitiyatrosu konumundaki Aspendos Tiyatrosu, bu iiniinii sliphesiz
Selguklu Dénemi’nde aldigi tadilata ve ikincil kullanima borgludur. Ayrica kent sadece tiyatro
binasi ile degil ¢cok geliskin olan aquductlar1 ile de {inliidiir. Bu durum artik herkesce bilinen
Aspendos kralmin kizin1 sehre faydali olan birisiyle evlendirmek istemesi hikayesinin ¢ikis
noktasini olusturmaktadir. Bu iKi yap1 insanlar1 0 kadar etkilemektedir ki mimarlarin baska bir
motivasyona sahip olduklarini diisiinmelerini saglamistir. Bugiin kente gidildiginde tiyatro ve
su kemerleri haricinde kentin agorasi, nymphaeumu, stadionu, bazilikast ve hamami

goriilebilecek duzeydedir. (Akarca, 1951: 203-212)

4.4.1.2. Selge Antik Kenti

Selge Antik Kenti glinimizde denizden 1250 m yikseklikte Antalya ili; Manavgat
ilgesi, Altinkaya (Zerk) mahallesi sinirlart igerisinde kurulmustur. Selge, Pisidia bolgesine baglh
bir kent olsa da daha sonralar1 Pamphylia bélgesine baglandig: diistiniilmektedir. Kent kurulum
alan1 olarak tahkimi yuksek bir bolgeyi tercih etmis olmasina karsin asla kenarda kalmamis ve

antik donemde zengin kentlerin arasinda yer almay1 basarmistir.
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Gorsel 16: Selge Antik Kenti (Side Miizesi Miidiirligii (2024.06.11)
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/antalya/gezilecekyer/selge)

Selge Kenti Toros Daglariin zirvesine yakin kurulmustur. Bunun sebebinin giivenlik
diisiincesi oldugu gayet agiktir. Ancak kent bulundugu bolgeyi bayindir hale getirmeyi iyi
basarmistir. Aslinda Roma Donemi’nde bir antik yol hattinin da bir pargasi olmay1 basarmustir.
Yol Eurymedon Nehri’nin dogu sahilini takip ederek yukar1 dogru ¢ikar ve Selge Kenti’nin dig
diinya ile olan baglantisin1 saglar (Ercenek, 1992: 365). Ancak bu zorlu arazi kosullarinda
sadece yolun gelmesi yeterli olmamistir. Selge Kenti Eurymedon gibi biiyiik nehirlerin
kaynaklarina yakin olmalar1 sayesinde su problemi ¢ekmemistir ancak bu nehirler yollara
ulagimlar1 konusunda sikinti ¢ikarmigstir. Kent bu problemi biri glinlimiizde dahi kullanilan
kopriler yaparak agsmistir. Bolgede bulunan Oluk Kopri giintimiizde hala kullanilmaktadir.
Bunun yani sira ¢ok yakiinda baska bir kol iizerine yapilmis Biigriim Koprii tizerinden gelen
yollar birleserek Selge’nin ticaret yollariyla baglantisin1 saglamaktadir (Ercenek, 1992: 365).

Selge Kenti ile ilgili ¢ogu bilgiyi antik yazarlar sayesinde almaktayiz. Ozellikle
Strabon’a gore kentin en erken kurucusu Kalkhas’tir ve kentin niifusu ilerleyen donemlerde
20.000 kisiye ulagsmigtir. Bu say1 ne kadar dogrudur bilinmez ama kentin tiyatro kapasitesinin
9000 kisi oldugu goz Oniine alinirsa bu sayimin abart1 bir say1 oldugu asikéardir. Siiphesiz
Strabon bu say1y1 kentin elinde tuttugu kaynaklara ve zenginlige bakarak vermistir.

Selge Kenti bulunduklari bélgenin tahkim avantajini ¢ok iyi kullanarak egemenliklerini
ellerinde tutmay1 basarmiglardir. Strabon’un ve Flavius Arrianus’un eserlerinde anlatilanlara
gore ise Selge, III. Alexandros’un geldigini haber alinca el¢i ve hediyeler yollayarak teslim

olmuslardir ve kendilerini Termessos’un diisman1 olarak tanitmislardir. Bu sayede
)
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I1I.Alexander’in glivenini kazanmislar ve hatta Sagalassos’u ele gegirmelerine blyik yardimlar
etmislerdir. Bu sayede kendi i¢ iglerinde bagimsiz bir sekilde hareket edebilmislerdir. (Altin.
ve Dogancik, 2017: 1-15)

Selge’nin bolge i¢in 6nemli bir kent oldugunu antik yazarlarin kente olan ilgilerinden
anlamak miimkiindiir. Bir baska antik yazar Polybius, eserinde MO 220 yilinda Selge’nin
komsusu Pednelissos Kenti’ni kusattigini ve basarisiz oldugunu anlatmasi da 6nemli bir tarihi
olaydir. Buradan yapilabilecek bir cikarimla Selge Kenti’nin, sadece kendi ¢ikarlari
dogrultusunda ilerleyerek komsu kentlerle olan iliskilerini iyi tutmak gibi bir gaye gutmedikleri
de ortadadir. Bunun durumu kentin tahkiminin yiiksek olusuyla bagdastirmak oldukga akla
yatkindir. En son Roma Hakimiyetinde kalan Selge Kenti’nin bugiin toprak altinda olmayan
kalintilar1 arasinda dikkati ilk ¢ceken yapi tiyatrosudur. Bununla birlikte kismen de olsa agorasi

Zeus Tapinagi, sarniglari ve bazilikasi ayakta kalabilen yapilar1 arasindadir.

4.4.1.3. Timbriada Antik Kenti

Timbriada ya da Tymbriada Antik Kenti bugln Isparta ili; Aksu ilgesinin 3,5 km
kuzeydogusuna Akgasahar mahallesinde kurulmus bir antik yerlesimdir. Strabon, eserinde
Timbriada i¢in daglarin eteklerine kurulmus bir halk olarak bahsetmektedir. Kuruldugu bolge
bakimindan ovalik bir alana da sahip olan kentten geriye giiniimiize ¢ok fazla bir malzeme ne

yazik ki kalamamustir.

Gorsel 17: Tymbriada Antik Kenti (Aksu Belediyesi (2024.06.12) https://aksubelediyesi.bel.tr/icerik/tarihi-ve-dogal-
quzellikler)

Kentin kuruldugu bdlge glinimuzde Asar Tepe ismiyle anilmakta ve deniz seviyesinden
yaklasik 1650 m yukseklikte bulunmaktadir. Kent ayni1 Selge Kenti’nde oldugu gibi tahkim bir
bolge segmistir ve yerlesimini Eurymedon Nehri’nin kaynaginin ¢ok yakinma kurmustur. Her

ne kadar kentten geriye ¢ok fazla malzeme kalmasa da 6zellikle sehrin mezar stellerinin ve blok
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taslarinin devsirme malzeme olarak c¢evre yerlesimlerde kullanildigint gérmek miimkiindiir.
Ayrica bolgede ¢ok sayida dagilmis yap1 elemanlar1 ve ylizey seramikleri de bulunmaktadir.
Timbriada’nin ad1 Adada, Sagalassos ve Apollonia’da bulunan {i¢ farkli yazitta gegmektedir
(Ozsait, vd. 209: 208). Sehirde Hadrianus’tan (1.S. 117-138) Maximinus Thrax’a (MS 235-238)
kadar olan dénemde sikke darp edilmistir (Ozsait, vd. 209: 208). Ayrica bu sikkeler iizerinde
bulunan Eurymedon tasvirleri de dikkat gekicidir.

4.4.2. Kestros Nehri’nin Bagladigi Antik Kentler
[Ik olarak Kestros Nehri’nin denize acilan ucunda bulunan ve calismamizin da ana
konusu olan kentlerden birisi olan Perge Antik Kenti ile baglayarak daha sonra nehir hatti takip

edilerek sirasiyla Sillyon Antik Kenti ve Lyrboton Kome Antik Kentlerine deginilecektir.

4.4.2.1. Perge Antik Kenti

Perge Antik Kenti guinimuzde Antalya ili; Aksu ilgesi sinirlari igerisinde, karayolundan
yaklastk 2 km igeride bulunan bir tepelik iizerine kurulmustur. Kentin giiniimiizdeki
kalintilarindan zamaninin ¢ok zengin kentlerinden birisi oldugu anlasilmaktadir. Stiphesiz bu
zenginligini kuruldugu alanin imkanlarina bor¢ludur. Kestros Nehri’nin yaninda bulunmasi
hem deniz ticareti igin bulunmaz bir firsat dogurmug hem de tatli Su kaynagi olarak kente hayati
bir katkida bulunmustur. Ayrica kuruldugu tepelik alanin yaninda bulunan aliivyonal
bakimindan zengin ovalik arazi kentin tarimsal ihtiyaclarini karsilamak icin oldukega elverisli

konumdadir.

L e

Gorsel 18: Perge Antik Kenti (Antalya Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii (2024.06.12) https://antalya.ktb.gov.tr/TR-
310900/perge.html)
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Tarihsel olarak bakildiginda Perge Antik Kenti’nin kurulmus oldugu bu tepelik alan
yapilan gesitli arastirmalara gore Prehistorik Donemlerden itibaren yerlesim gormiis bir alandir.
Aslinda “Perge” isminin de ayn1 Aspendos, Sillyon, Side ve Selge gibi Anadolu kokenli (blyik
ihtimalle Luwice) oldugu konusunda diisiincelerde azzimsanmayacak diizeydedir. Calismanin
daha oOnceki boliimlerinde bahsedildigi lizere Kestros Nehri’nin adinin Hitit tabletlerinde
gecmesi nedeniyle sehrin Hitit Uygarlig: ile iligkili olmas1 pek de sasirtict olmayacaktir.

Antik yazarlardan Strabon, eserinde Kestros Nehri’nden yukar1 gemiyle altmis stadion
gidilirse Perge’ye ulasildigindan bahsetmistir (Strabon, 2012: 251). Bu durum agik¢a Perge’nin
denizle baglantili oldugunu ve antik donemde Kestros Nehri’den denize kadar bir sikinti
yasamadan gemilerle ulasim saglanabildigini gostermektedir. Ayrica Strabon yine eserinde her
yil “Artemis Pergaia” adina bir festival yapildigini anlatir (Strabon, 2012: 251). Aslinda Perge
icin Artemis kiiltii ¢ok ©nemli bir noktadadir. Unlii hatip Cicero eserinde Perge’nin
zenginliginin kaynaginin Artemis kiiltii oldugunu vurgulamaktadir.

Hellenistik Dénem’e gelindiginde Pamphylia Bolgesinde III. Alexandros’a bolgede
kars1 koymayan iki sehir bulunmaktadir. Side ve Perge Antik Kentleri (Pekman, 1969: 19).
Perge Kenti’nin I1l. Alexandros’a kars1 iliml1 bir politika izlemesinin nedeni o donemde kentin
heniiz surlarla tahkim edilmemis olmasidir (Pekman, 1968: 19).

Daha sonra Pergamon Krallig: hakimiyeti altia girmek zorunda kalan Perge Kenti, MO
133’te kralin 6lmesi sonrasinda Roma hakimiyeti altina girerek tarih sahnesindeki yasamina
devam etmistir. MO 1. yy’da artan korsanlik faaliyetlerine kars1 Roma, “Lex de Piratis”
(Korsanlara Kars1 Kanun) kanunu vyiiriirliige sokmustur (Ozdizbay, 2008: 18). Sonug olarak
Pompeius, aldig1 olaganiistii yetkilerle korsanlar1 alt etmeyi basarmistir. Ayrica Perge
Kenti’nde ele gegen yazitlarda, Imparator Vespasianus Dénemi’nden itibaren kente “neokoros”
unvani verildigi ve toplamda kentin bu unvana 4 kez sahip oldugu yazilmaktadir (Baz, 2016:
134). Bu yazitlardan anlasildig: Uzere Perge Kenti, Pampyhlia’nin ilk “neokoros” unvanimni alan
kenti konumuna gelmistir.

Giiniimiizde kentin neredeyse ¢ok biiyiik bir boliimii korunmus durumdadir. Ozellikle
tiyatrosu, stadionu, nymphaeumu, agorasi, siitunlu caddeleri, giiney hamami ve iki adet

yuvarlak kuleye sahip Hellenistik kapisinin ¢ok biiytlik bir boliimii ayakta kalabilmistir.

4.4.2.2. Sillyon Antik Kenti
Sillyon Antik Kenti giinimiizde Antalya ili; Serik ilgesine yaklasik 15 km uzaklikta

araziye hakim, diiz bir tepelik Gzerine kurulmustur. Uzerine kuruldugu tepenin guiniimiizde
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denizden seviyesinden yiiksekligi yaklagik 235 m’dir. Konum olarak Perge Antik Kentine
oldukga yakin bir konumdadir. Kestros Nehri, Perge Kenti ile Sillyon Kentlerinin tam ortasinda
kalmaktadir. Kentin bulundugu bolgeye bakilirsa Kestros Nehri’nin yarattig: ticari olanaklara

ortak olmus olmalar1 olduk¢ca muhtemeldir. Ayrica aliivyonal bakimdan zengin olan ovalik

arazisi sayesinde tarima elverigli alanlarinimn da bulundugu agiktir. (Tasiran, 2020:1-32)

S

Gorsel  19:  Sillyon  Antik  Kenti  (Sillyon Antik  Kenti Kazi  Baskanlhigi  arsivi  (2024.06.12)
https://iwww.kulturportali.gov.tr/turkiye/antalya/gezilecekyer/sillyon)

Sillyon Kenti’nin Demir Cagi’ndan itibaren yerlesim gordiigii her ne kadar biliniyor
olsa da Hellenistik Donem oncesi buluntular biraz zayiftir (Taskiran, 2022: 721). Sillyon
Kenti’nin artik kendi kendine yeten bir kent halini almasi Hellenistik donemle birlikte
baglamigtir (Alkag, vd. 2020: 82). Yine ayn1 donem itibariyle kent, yap1 stoklarinda degisiklige
giderek savunma karakterini arttirmistir (Alkag, vd. 2020: 82).

Roma Donemiyle birlikte “Pax Romana” ile kent blylylp genislemis biiyiik ve anitsal
yapilarin ingasina baglanarak kentlesme surecini tamamlama yoluna girmistir (Taskiran, 2022:
722). Kuruldugu alanin korunakli olmasi ve saglam savunma surlari sayesinde kent ¢evresinde
olan birgok siyasT ¢alkantiya ragmen guiclii bir devlet olma 6zelligini asla yitirmemistir. Ayrica,
Dogu Roma Donemi’ne gelindiginde kent, bir piskoposluk merkezi olarak karsimiza
cikmaktadir (Alkag, vd. 2020: 83).

Giiniimiizde Kentten geriye kalan pek cok mimari kalinti bulunmaktadir. Ozellikle
Surlar1 ve kuleleri, stadionu, hamami, kent kapisi, tiyatrosu, bazilikasi, bir mescidi, stoasi,

Osmanli ¢gesmesi ve su kemerleri gibi yapilari kismi olarak gérmek miimkiindiir.
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4.4.2.3. Lyrboton Kome Antik Kenti

Lyrboton Kome Antik Kenti giniimizde Antalya ili; Kepez ilgesi, Varsak mahallesi
siirlar igerisinde yiiksek bir falezin iistiinde bulunan diizliige kurulmustur. Kent giiniimiizde
denizden yaklagik 200 m yiikseklikte bulunmaktadir. Kentin bulundugu yiikseklik ve
topografyasi nedeniyle kent yikintilarinin {izerine disardan toprak yiirimemistir ve devrilen

taglarin kaldirilmasiyla yapilar ¢ok anlasilir sekilde ortaya ¢ikmistir (Cevik, vd. 2022: 486).

—

Gorsel 20: Lyrboton Kome Antik Kenti (Antalya Miizesi (2024.06.12)
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/antalya/gezilecekyer/lyrboton-kome)

Kent, Hellenistik Donem’den Orta Cag’a kadar kesintisiz bir yerlesime ev sahipligi
yapmistir (Sahin, 1999:437). Bunun yani sira kent gelismis ticari hayatiyla dikkat cekmektedir.
Ozellikle Roma Dénemi’nin nemli ticaret yollarindan “Via Sebaste” nin iizerinde bulunmasi
kenti bir ticari cazibe merkezi haline getirmekle kalmayip ayrica zenginlesmesi i¢in de olanak
saglamistir. Bu durum Lyrboton Kome’nin ¢evre kentlerle iligkilerine yansimig 6zellikle ¢ok
yakiminda bulunan Perge ile ayr1 bir bag kurmalaria neden olmustur. Aslinda Lyrboton Kome,
Perge Kenti’ne bagl bir kirsal kenttir ve Perge’nin zeytinyagi iiretim hanesi konumundadir
(Takmer, ve Tiiner Onen, 2007: 21). Kentin adi Perge’de ele gecen bir yazit sayesinde
Ogrenilebilmistir ve yazita gore “Elaibaris” (Yag Ciftligi) olarak da bilinir (Cevik, 2014)

Ele gecen buluntular gdstermistir ki Perge’nin imarinda Lyrboton Kome’nin yeri
blyuktdr, bu buluntularm en biiyiigii Demetrios kardeslerin Perge’ye diktirdikleri taktir (Cevik,
2014). Giiniimiizde her ne kadar defineciler ve kagak kazilar nedeniyle tahrip edilmis olsa da

kilise yapilari, sarniglari, hamamlar1 ve 6zellikle zeytinyag: islikleri gorilebilir ve kismen
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saglam durumdadir. Kentte islenen zeytinin her donemde ¢ok 6nemli bir konumda olmasi
sebebiyle Roma Doénemi’nde kurulan islikler Dogu Roma Ddnemi’nde de kullanilmis ve

sayilar1 arttirilma yoluna gidilmistir (Takmer, ve Tiiner Onen, 2007: 23).

4.5. 1ki kentin Iliskide Bulunduklar1 Kentlerle Benzer ve Farkh Yonleri

Aspendos ve Perge Antik Kentleri gibi zengin ve blyk iki kentin bulunduklari1 bolgeye
kendi kiiltlirlerini ve yasayis bicimlerini yaymasi gayet olasi bir durumdur. Bunun yani sira
bulunduklar1 verimli ve stratejik bolgeden de kilturel olarak etkilendikleri asikardir. Bu durum
iki kentin gerek akarsular yoluyla gerekse kara yoluyla iliski igerisinde bulunduklar1 kentlerle
aralarinda belli benzerlikler ortaya ¢ikmasina yol agmistir. Her ne kadar bulunduklar1 bolgede
s0zi gecen bir biyiklik ve zenginlige sahip olsalar da her kentin kendine has kiltiri ve yasayis

dinamikleri oldugu unutulmamalidir.

4.5.1. Aspendos Antik Kenti’nin Iliskide Bulundugu Kentlerle Benzer ve Farkh
Yonleri

Aspendos Antik Kenti’nin ve etkilesimde bulundugu adi gegen kentlerle kiiltiirel
benzerlikleri hi¢ de azimsanacak tiirden degildir. Oncelikle paylastiklar1 Eurymedon Nehri’ne
verdikleri deger inandiklar1 dini sisteme kadar islemistir. Bu kentlerde Eurymedon Nehri,
tapinim kiiltiiniin bir pargasi haline gelmistir. Bu durum kentlerde ele gecen buluntulara da
yansimistir.

Sozu gegen ¢ kenti fiziksel olarak birbirine baglayan Eurymedon Nehri’ne olan tapimim
kiiltiiniin boyutlar1 kentlerin giinliik kullaniminda bulunan eserlere de yansmmstir. Ornek
verilecek olursa Aspendos Kenti, kullandiklar1 sikkelerin Gizerine Eurymedon tasvirleri koyarak
nehrin kendileri i¢in 6nemini vurgulamislardir. Ayn1 zamanda Tymbriada Antik Kenti ise
kentlerinin yakinlarinda bulunan Zindan Magarasi’na yaptiklar kiilt alanin ile Eurymedon’a
tapmim gostermiglerdir. Bu Magara tapmaginda bir Eurymedon heykeli ve giriste bir
Eurymedon mozaigi ele gecirilmis ayrica magara yakinlarinda bulunan bir Roma kdpriisiiniin
kilit tas1 lizerine Eurymedon’un biistii kabartma yapilarak iglenmistir. Giiniimiizde kopriiniin
kilit tag1 defineciler tarafindan tahrip edildigi i¢in bu biistii goremesek de nehir tanrisinin kent

icin ne kadar 6nemli oldugu asikardir (Demirci, 2016; 187).
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Gorsel 21: Tymbriada — Zindan Magaras:, Eurymedon Kult Heykeli (TC Isparta Valiligi (2024.06.12)

http://www.isparta.gov.tr/aksu-fotograflari)

Aspendos, Selge ve Tymbriada Kentlerinin baska bir benzer 6zelligi ise kullandiklar
sikke betimleridir. Ozellikle Aspendos’a daha yakin bir konumda bulunan Selge Antik
Kenti’nin darp ettirdigi sikkelerde agik bir sekilde Aspendos’u takip ettigi goriilmektedir.
Ayrica bu sikke betim benzerlikleri Tymbriada Antik Kenti’nde de goriilmektedir. Sikke
betimleri her ne kadar benzerlikler gosterse de farkli olduklar1 yonler de bulunmaktadir.
Ornegin; Aspendos Kenti’nin yetistiriciligini yaptig1 atlarmn sikke betimlerinde bulunmasina
ragmen iliski i¢erisinde bulundugu diger kentlerde bu betime rastlanmamistir. Bu durum bize
kentlerin sikke betimlerini birebir kopyalamadiklarini sadece kendilerine uygun olan betimleri
alarak kullandiklarin1 géstermektedir.

Sozii gecen bu kentlerin benzer yonleri oldugu kadar farkli yonleri de bulunmaktadir.
Bu durum oOncelikle kentlerin buydklukleri ile ilintilidir. Ekonomik diizey olarak (¢ kentin
durumu 1yi olsa da hig birisi Aspendos’un elde ettigi zenginlige ulagsmay1 bagsaramamuslardir.
Bunun en onemli sebeplerinden birisi Aspendos’un kuruldugu bdlge bakimindan elde
edebildigi imkanlardir. Tymbriada ve Selge Kentleri 6zellikle tarimla ugrasmis ve bunun yani

sira ticaret yapmiglardir. Ancak Aspendos denize yakin olmanin avantajimi kullanarak kendini
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ekonomik olarak 6nemli bir sekilde gelistirmistir. Ayrica bu kentlerin hepsinin yaptirdigi
kopriiler bulunmasina ragmen Selge ve Tymbriada 6rneklerinde bu kdpriilerin ana amaci her
zaman ulasim odakli olmustur. Aspendos Ornegine bakildigi zaman insa edilen Roma
képrusunin tek yapilis amacinin ulasim olmadigi agiktir. Aspendos Kenti’nin denize yakinhigi
ve Eurymedon Nehri’nin denizden Aspendos’a kadar ulasima agik olmasi nedeniyle yapilan
kopriiniin bir bagka amaci ise kente ulasacak gemilerin kontroliinii rahat yapmak olmalidir.
Ayrica bir saldir1 durumunda Aspendos koprii sayesinde rahatlikla nehir yolunu kesebilme

avantajini elde etmis durumdadir.

45.2. Perge Antik Kenti’nin iliskide Bulundugu Kentlerle Benzer ve Farkh
Yonleri

Perge Antik Kenti’nin Kestros Nehri ile baglant1 kurdugu kentlerde de ayn1 Aspendos
orneginde oldugu gibi birtakim benzerlikler s6z konusudur. Oncelikle nasil Eurymedon
cevresinde kurulan kentler igin kutsal bir yere sahipse ayni sekilde Kestros Nehri de gevresinde
kuruldugu kentler i¢in kutsal bir role biirlinmiistiir. Kestros Nehri’nin 6zellikle Perge i¢in
anlaminin biiylikligii kent merkezine bakilinca anlasilmaktadir. Kent merkezinde Hadrian
Donemi’ne tarihlenen anitsal ¢esme lizerinde bulunan Kestros heykeli dikkati ¢ekmektedir.

Kestros Nehri’nin Betimlendigi tek alan plastik eserler degildir. Sikke betimleri de
Kestros Nehri'nin sozii gegen kentler i¢in dnemini vurgulamaktadir. Perge sikke betimlerinde
kendine yer bulan Kestros Nehri, neredeyse birebir tasvirle Sillyon Kenti sikkelerinde de
kendine yer bulmay1 basarmistir. Ayrica sikke betimlerine bakildiginda olduk¢a 6nemli baska
bir kiilt figliriine daha rastlamak miimkiindiir. Perge Artemisi yiiksek oranda kabul ve tapimin
gormiis durumdadir. S6zii gegen kent sikkelerinde Artemis betimi siklikla ve sevilerek
kullanilmistir. Bu 6rneklerde sadece Artemis betimleri degil Perge Kenti sikkelerinde siklikla
gorulen ay-yildiz gibi betimlerde sevilerek ve kabul gorerek kullanilmustir.

Bu kentler arasinda olan farkliliklara gelinecek olunursa dikkat ¢eken ilk nokta kentlerin
kurulma amaglaridir. Perge Antik Kenti, bulundugu stratejik konumu dolayisiyla blytimeyi ¢ok
cabuk basarmus bir ticaret kenti gérinimindeyken Lyrboton Kome Antik Kenti Perge’ye bagh
bir tarim merkezi konumundaydi. Kent 6zellikle zeytinyagi ticareti ile Perge’ye biiyiik
kazaminlar kazandirmay1 bagsarmistir. Diger yandan Sillyon Antik Kenti’ne gelinecek olunursa
kentin daha ¢ok savunmay1 merkeze alan bir yapida oldugu gozlemlenebilir. Tarim ve ticaret
yoniinden diger kentlerin gerisinde kalmayacak bir konumda olsa da kentin savunma yapilar1

ve kabiliyeti oldukca yuksektir.
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Bu kentleri birbirine baglayan kopriilerin yapilis amaglarinda da bir farklilik unsuru
bulunmaktadir. Sillyon Antik Kenti ve Perge Antik Kenti arasinda bulunan ulagimi saglayan
Ayvalikemer Kopriisii tamamen bir yol gilizergahinin pargasi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
Giiniimiize ulagsamayan bu yol sisteminin izleri 1970°li yillarda arazi sahiplerin tarimsal
amaclarla yolu sokmesi sonucu yok olmustur (Taskiran, ve Yilmaz, 2024; 172). Bunun aksine
Perge’nin diger yaninda bulunan Sogucaksu Kopriisii’niin asil yapilig amaci yol degildi. Kopri
ilk basta bir aquduct sisteminin parcasiydi ve Perge’ye su tasima gorevini iistlenmekteydi.
flerleyen zamanlarda bu su sisteminin 6nemini yitirmesiyle birlikte sistemin bu pargas1 koprilye
dontstiiriilerek ikincil kullanimda bolgeye hizmet etmeye devam etti.

Biitlin bunlarin disinda hem Aspendos’u hem de Perge’yi etkileyen ve birbirine
baglayan baska bir unsur daha bulunmaktadir. Her ne kadar nehirlerin kentleri bagladigindan
bahsetsek de sozii gecen kentler yalnizca nehirlerle baglanti kurmamiglardir. Dénemin 6nemli
ticaret yollarindan birisi olan “Via Sabaste” antik yolu kiyiya paralel olarak bu kentlerin
birbirine baglama gorevini istlenmistir. Via Sabaste yolu ile antik yol gilizergah1 Pergamon
Antik Kenti’nden baglayarak sirasiyla Ephesos Antik Kenti, Laodikea Antik Kenti, Lyboton
Kome Antik Kenti, Perge Antik Kenti, Sillyon Antik Kenti, Aspendos Antik Kenti ve Side
Antik Kentlerini birbirine baglamaktayd: (Takmer, ve Tiiner Onen, 2007: 6). Bu durum
kentlerin sadece kendi teretoryumlarinda etkili olmasimnin yani sira ticaret aglarini

genisletmesine olanak saglamistir.

4. 6. Tki Kentin Liman Kenti Olmalarma Dair Ipuglar

Aspendos ve Perge Antik Kentlerinin her ikisi de giiniimiizde yaklasik olarak kiyidan
12 km uzaklikta bulunmaktadir. Bu durumda akla gelen ilk soru denize bu kadar uzak bulunan
iki kentin liman kenti olabilme ihtimalinin olup olmadigidir. Aslinda her iki kentin de zenginlik
ve yasam standartlarina bakildigt zaman liman kentlerinin 6zelliklerini tasidiklart
gorilmektedir.

Antik donem yazarlarinin bircogu hem Aspendos hem de Perge i¢in nehir yolunu
kullanarak gemilerin kentlerin kenarina kadar getirildiginden bahsetmektedirler. Nitekim
Aspendos’ta 2008 yili icerisinde yapilan ¢aligmalarda Eurymedon Nehri’nin iizerinde
Aspendos’a nehir limanlig1 yapabilecek bir nokta belirlenmis ve bu noktada yapilan jeofizik
arastirmalar1 sonucunda diisiiniilen bolgede bir liman olabilecegi sonucuna varilmistir (Kose,
2017; 183). Strabon’un anlatimlarmma goére 60 stadion olan mesafe bugiin yapilan
hesaplamalarla kiyitya 2 km’lik bir mesafeyi isaret ederken, yillar icerisinde olusabilecek

cografi degisiklikler g6z Online alindiginda Strabon’un hakli olma ihtimali ¢ok yuksek
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gorinmektedir (Kdse, 2017; 184). Eurymedon ‘un denize dokiildiigii alanda bir liman
kompleksine rastlanilmamasi ise tamamen doganin bir oyunu olarak karsimiza ¢ikabilir.
Rahatlikla Aspendos’un denize acilan limam bir aliivyal bogulma sonucu goriintirliigiinii
kaybetmis olabilir. Bunun haricinde Eurymedon Deniz Savasi sirasinda donanmanin
Eurymedon agzina saklanmis olmasi nehrinin denize acilan agzinin gilinlimiizdekinden ¢ok

daha biiyiik oldugunun bir gostergesidir.

W

Gorsel 22: Aspendos Antik Kenti 'nin Eurymedon Nehri’'ne uzakligmmin uydu gérinimi (Google earth)

Perge Antik Kenti’nin liman lokasyonunu bulmak i¢in yakin zamanda yapilan bir
jeofizik arastirmasinda elde edilen verilere gore Holosen Cag icerisinde deniz hicbir zaman
Perge’ye kiy1 yapacak sekilde yanasamadigindan, Perge’nin bir dogal deniz limanimn bulunmasi
imkansizdir (Karadas, vd. 2023; 113). Ancak bu durum Perge’nin bir nehir limanin olmasi
konusuna bir agiklik getirmemektedir. Bilindigi tizere Kestros Nehri bu tarz bir gemi trafigini

kaldirabilecek bir kuvvettedir.
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Gorsel 23: Perge Antik Kenti’'nin Kestros Nehri’'ne uzakligimin uydu gérinimi (Google earth)

Perge Antik Kenti’nin Liman ile ilgili elimizde somut bir veri olmasa da darp edilen
Roma sikkeleri kentin denizle olan iliskisini kanitlar niteliktedir. Roma dénemi igerisinde genis
bir zamana yayilan sikkelerin 6n yiiz betimlerinde donemin imparator portresiyle birlikte arka
yliziinde gemi tasvirleri, gemi pruvalar1 ve hatta deniz feneri tasvirleri bulunmaktadir. Bu
durum Perge Antik Kenti’nin mutlaka denizle i¢ ice oldugunun bir gostergesidir. Ayrica 2003
yil1 calismalar1 kapsaminda Perge’nin nekropol alaninda ortaya ¢ikarilan “Okeanos Mozaigi”
kentin su ile iligkisinin yalnizca Kestros Nehri olmadigini ve denizin de kent i¢in ne kadar

onemli bir yerde oldugunu gosterir niteliktedir.

Gorsel 24:Gallienus Donemi gemi tasvirli Perge sikkesi(Roman Provincial Coinage (2024.06.12)

https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/)
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Gorsel 25: Traian DOnemi Gemi pruvas: ve deniz feneri betimli Perge sikkesi (Roman Provincial Coinage
(2024.06.12) https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/)

Gorsel 26: Marcus Aurelius Donemi gemi betimli Perge sikkesi (Roman Provincial Coinage (2024.06.12)
https://rpc.ashmus.ox.ac.uk/)
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SONUC
Yapilan bu ¢aligmayla birlikte sonug olarak; Pamphylia Bolgesi iceresinde bulunan ve
kendi dénemleri icerisinde etrafinda bulunan kentlere gore blylk ekonomik gli¢ elde edebilmis

iki kentin denizle olabilecek iligkisi irdelenmistir.

Aspendos Antik Kenti ve Perge Antik Kenti, kurulmus olduklar1 alan bakimindan
denize kiyis1 olmayan bir pozisyonda olsa da yakinlarmma kurulduklar1 akarsular sayesinde
denize agilmanin bir yolunu bularak deniz ticaretindeki pastadan pay alabilmeyi basarmislardir.
Her ne kadar bu limanlara ait elimizde fiziksel bir kanit olmasa da kentlerin gelisimi ve
zenginlikleri doneminin liman kentleri ile paralel bir sekilde ilerlemektedir. Fiziksel kanitlarin
azligma karsilik her iki kentin de antik kaynaklarda nehirlerinin oldugunun anlatilmasi ve
ozellikle Perge basimi sikkelerde deniz temasma bolca rastlanilmasi bu siipheyi
guclendirmektedir. Birbirlerine ayni akarsu ile bagl kentlerin ayni betimli sikkeleri kullanmasi
bu kentlerin birbirleriyle ile olan ekonomik iliskilerinin ne kadar benzer oldugunun
gostergesidir. Orijini Aspendos ve Perge olan belirli tip sikke betimlerinin bolge kentleri
tarafindan benimsenmesi ve sevilerek kullanilmasi arastirmaya konu olan iki kentin bolgeyi
ekonomik olarak buyuk dlctide domine ettiginin de bir kanit1 olarak gosterilebilir. Bu kentlerin
guclenmelerinin birbirlerine bagl olmasi ve bu durumda yaptiklari is birlikleri sayesinde bolge

ekonomisinin ilerlemesi kaginilmaz olmustur.

Via Sabaste gibi dnemli bir roma yol giizergahi Uzerinde bulunan bu iki sehrin elde ettigi
zenginligin kara ticaretinden elde edilebilecegi sorusu akla gelse de kendilerinden 6nce ve sonra
guzergah Gzerinde bulunan kentlerin bdyle bir ekonomik giice sahip olmamalar1 kentlerin liman
kenti olma siiphelerini arttirir niteliktedir. Ayrica bu iki kentin Attika-Delos Deniz Birligi
kayitlarinda yer almas1 ve birlikte bir yere sahip olmalar1 da g6z éninde bulundurulmalidir. S6z
konusu kentlerin yap1 stoklar1 ve buluntu cesitliligine bakildiginda donemlerinin goézde
kentlerinden oldugu goézle goriilebilecegi gibi giivenlik i¢in aldiklar1 dnlemler de benzer
Ozellikler gostermektedir. Bu duruma ek olarak Strabon’un; Aspendos’ta inga edilen kprunun
yapilis amaglarindan birinin nehir trafiginin kontrolii oldugunu belirtmesi Aspendos’un denizle
olan iligkisi hakkinda bize bir fikir vermektedir. Ayni sekilde Kestros Nehri tizerinde Lyrboton
Kome ve Perge ve Sillyon Antik Kentleri’ni baglayan kopriilerin bulunmasi ve bu kopriiler
sayesinde isleyen bir ticaret yolunun bulunmasi képrilerin sadece glivenlik ya da kontrol amagli
degil ekonomik olarak da kentlere cok biiylik katki sagladigini1 géstermektedir. Kestros Nehri
ornegi gbz Oniine alindiginda merkezde Perge Antik Kenti olmak iizere Lyrboton Kome ile
ticaret, Sillyon ile askeri birtakim aligveriglerin yapilmis olabilecegi gorulmektedir. Ayrica
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calismaya konu olan bu kentlerin ayni birliklerde yer almasi ve ayn1 bolge icerisinde bulunmasi
kentler arasi is birligi yaratabildigi gibi belli bir rekabeti de dogurmus olmalidir. Her ne kadar
s0zili gegen antik kentlerle ilgili ayr1 ayr1 caligmalar bulunsa da bu kentlerin birbirleri ile olan
iliskilerini tam manasi ile agiklayabilecek bir arastirmaya muhtag olundugu agiktir. Bu durumla
birlikte iki antik kentin tirettigi spesifik trlnlerin sadece Anadolu ve kara ticareti ile ulasabildigi
alanlarin disinda denizle ulasilabilecek alanlarda olup olmadigi konusunun arastirilmas: da
elzemdir. Bu yonde yapilacak olan aragtirmalarla limanlarinin oldugu varsayilan bu kentlerin

tiretim ve ticaret kapasiteleri de ortaya ¢ikarilabilir duruma gelecektir.

Sonug olarak; yapilan bu ¢aligma da Aspendos ve Perge Antik Kentleri’nin denizle
iliskisinin bulunmasinin yiiksek oldugunu, ikisinin de birer nehir limani oldugu kanisinin agir
bastig1 ortaya ¢ikmistir. Ancak bu kaninin kesinlikle yapilacak olan yeni ¢aligmalara muhtag
oldugu ve fiziksel kanitlara ihtiya¢ duyuldugu ortadadir. Ozellikle sadece arkeolojik
calismalarin disinda yapilacak olan multidisipliner bir calismayla s6z konusu kentlerin

limanlarinin ortaya ¢ikarilacagi asikardir.
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