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ABSTRACT

Mustafa YUKSEL
Master Thesis
Baku-Ceyhan Oil Pipeline and Its Effects on Turkish Economy
Advisor:Prof. Dr. Nevzat YOSMAOGLU
March — 2006, 159 Pages

In this study, in the transportation of Caspian petrolium reserves to world oil
markets via Turkey by pipelines, which have increasing importance after gained
independence of Central Asian and South Caucassian countries on the coast of

Caspian Sea, and future effects on Turkish Economy were searched.

In the first part, it is reminded that Caspian Petrolium Reserves weren’t
discovered newly, these reserves have been used for ancient times and the region has
the earliest petrolium industry. Afterwards it is pointed out the greatness of petrolium
reserves in Caspian Sea Region, and its importance in the world’s petrolium markets
in point of the potantial of production and exportation, and also it searches the reply
of the question that “why was it depended upon exporting pipelines” in this part, and
explained all of the pipeline projects which connecting the region to international

markets, with all their advantages and disadvantages.



v

In the second part, the determinative economic factors in the selection of
petrolium pipelines by using the datums given in the first part were extensively
examined and the criterions preferring the Baku-Tiblisi-Ceyhan pipeline was
determined by comparising the pipeline projects. Becuse of preveleged importance
market potantiality of Caspian petrolium, it was discussed in this chapter particularly

and distinctively.

Possible effects of Baku-Tiblisi-Ceyhan Pipeline on Turkish Economy were
searched in the last cheapter. This cheapter also includes improvements and negative
effects which will appear on the route of the pipeline. These effects were examined
two headlines as regional effects and geo-economic effects which explain economic

capability of Turkey in Euroasia.

Eventually it was concluded that Baku-Tiblisi-Ceyhan and other pipeline
projects are vital for Turkish Economy and in terms of Turkey’s economic benefits
on Euroasia geography. Also it was concluded that Turkey’s insistent efforts
regarding to actualize the projects aimed at not only to make a tax revenue, transit
fees or to benefit from employment possibilities at the construction stage, but also
the issue has larger extent and it will have larger content and earnings for Turkish

Economy.

Keywords:Baku-Ceyhan Oil Pipeline, Caspian-Mediterranean Pipelines,
Caspian Pipelines and Turkey, Caucaus Oil and Its Effects on Turkish Economy,

Azerbaijan Oil and Turkey, Economic Effects of Baku-Ceyhan.



OZET

Mustafa YUKSEL
Yiiksek Lisans Tezi
Sosyal bilimler Enstitiisii Iktisat Anabilim Dal
Tez Damismani: Prof. Dr. Nevzat YOSMAOGLU
Mart-2006, 159 Sayfa

Bu calismada Hazar Denizi’ne kiyis1 olan Orta Asya ve Giliney Kafkasya
iilkelerinin bagimsizliklarina kavusmalarindan sonra 6nem kazanan petrol rezervlerinin
diinya pazarlarima Tirkiye {izerinden boru hatt1 ile taginmasi ve bunun Tirkiye

ekonomisi tizerinde yaratacag etkiler incelenmistir.

Birinci bolimde; Hazar bolgesi petrol rezervlerinin yeni kesfedilmedigi,
bolgedeki petrol zenginliginin ¢ok eski tarithlere dayandigi ve diinyanin en eski petrol
endiistrisine sahip bolgesi oldugu hatirlatilmaktadir. Daha sonra bolgedeki petrol
rezervlerinin  biiyiikliigli, tiretim-ihra¢ potansiyeli bakimindan diinya petrol piyasalari
icindeki onemi belirtilmektedir. Hazar havzasinda neden yeni ihra¢ boru hatlarina
ihtiya¢ duyuluyor sorusunun cevabi yine bu béliimde aranmakta ve bolgeyi uluslararasi
pazarlara baglayacak boru hatti projeleri biitiin avantaj ve dezavantajlar1 ile ortaya

konulmaktadir.

Ikinci boliimde; ilk boliimde verilen bilgilere dayanarak petrol boru hatlar:
seciminde belirleyici olan ekonomik faktorler detayli olarak incelenmis ve tasima

projeleri arasinda karsilastirmalar yapilarak Bakii Ceyhan hattinin tercih edilmesini
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saglayan kriterler belirlenmeye c¢alisilmistir. Bu boliimde ele alinan, Hazar ham
petroliiniin pazar olanaklar1 ayricalikli 6nemi nedeniyle detayli, 6zgiin bir bigcimde

incelenmistir.

Uglincii ve son boliimde ise agirlikli olarak Bakii Ceyhan hattinin ve diger
projelerin Tiirkiye ekonomisi tizerindeki muhtemel etkileri arastirilmistir. Bu etkiler,
boru hattinin giizergahi tizerinde ortaya ¢ikacak olumlu ve olumsuz gelismeleri icine
almaktadir. Bolgesel etkiler ve Tiirkiye nin i¢cinde bulundugu cografyadaki ekonomik

glictinti ifade eden jeo ekonomik etkiler olmak tizere iki baslikta incelenmistir.

Calisma sonunda Bakii Ceyhan ve diger boru hatt1 projelerinin Tiirkiye
ekonomisi ve Tirkiye’nin Avrasya cografyasindaki ekonomik ¢ikarlar1 bakimindan son
derece Onem tasidigr ortaya c¢ikmistir. Bu projelerin gergeklesmesi konusundaki
Tirkiye’nin 1srarli ¢abalarinin sadece vergi geliri, tasima iicretleri elde etmek yada
insaat asamasinda ortaya ¢ikacak istihdam olanaklari ile sinirli olmadigi, konunun ¢ok
daha genis boyutlar1 oldugu ve Tiirkiye’ye saglayacagi ekonomik kazanglarin ¢ok daha

genis kapsamli olacagi sonucuna varilmstir.

Anahtar Kelimeler: Bakii-Ceyhan Petrol Boru Hatti, Hazar-Akdeniz Boru
Hatlari, Hazar Petrolleri ve Tiirkiye, Kafkas Petrolleri ve Tiirkiye Ekonomisine Etkileri,

Azerbaycan Petrolii ve Tiirkiye, Bakii Ceyhan’in Ekonomik Etkileri.
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TESEKKUR

Baslangictaki tahminlerimin 6tesinde bir emek ve fedakarlik gerektiren,
zaman zaman tahammil giicimii ¢ok zorlayan bu arastirma boyunca gostermis
olduklar1 anlayis, verdikleri destek karsiliginda Annem ve Babama en derin
saygilarimla tesekkiir ederim. En ¢ekilmez oldugum zamanlardaki tahammiil
giiciinden ve bana duydugu sarsilmaz giivenden dolay1 degerli esim Ulkem’e, maddi
destegini hi¢cbir zaman esirgemeyen saygi deger agabeyim Nusret Yiiksel’e minnet
ve slikranlarimi sunarim. Emege daima hak ettigi degeri veren Saygideger Hocam
Saym Prof. Dr. Ugur Eser’e, 6zellikle yapici tavirlarindan, saha arastirmalarimdaki
referans desteginden ve ders asamasinda Ingilizce ¢eviri bilgisinin Snemi
konusundaki uyarilarindan dolay1 en derin saygi ve siikranlarimi sunarim. Sayin
Prof. Dr. Nevzat Yosmaoglu'na yaptiklar1 rehberlik i¢in tesekkiir ederim. Idari
konularda géstermis oldugu yakin ilgiden dolayr Enstitii Sekreterimiz Saym Omer
Akay’a minnet bor¢cluyum. Katlanmis oldugu biitiin zahmetler i¢in saygi deger
bliyligiim sayin Necati Erkan’a, Rus¢a makalelerin ¢evirisindeki yardimlarindan
dolay1 degerli hemsehrilerim Riistem Akayev’e, Zelimhan’a, Hizir’a ve Riistem’e
tesekkiir ederim. Kaynaklarin temin edilmesindeki yardimlarindan ve degerli
tavsiyelerinden dolayr, BOTAS uzmanlarindan Sayin Dr. Cenk Pala’ya, yine kaynak
temini konusunda gosterdikleri comert ve samimi tavirlarindan Otiirli Avrasya
Stratejik Arastirmalar Merkezi uzmanlarindan Sayin Dr. Hasan Kanbolat’a, Stratejist
Saymm Fikret Ertan’a, TPAO Kiitiiphanesi gorevlilerine, teknik konularda
yardimlarint esirgemeyen Saym Orhan Dogbay’a, Abdiilkadir Cemiso ve Kafkas
Federasyonu Samsun Subesi’ne, Kenan Keskin’e, Selehattin Sayar’a ve ulasim
konusundaki destekleri i¢in Saymn Faruk Tiirkmehmetoglu’na en derin siikranlarimi

sunarim.
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GIRIS

Enerji, insanlik tarihi boyunca ekonomik hayatin bir pargasi olmus, tiretken
yapmin ¢evirici giicii olmast nedeniyle uygarlik tarihi; insanoglunun enerji
kullaniminda gosterdigi ilerlemeye gore sekillenmistir. 18. ve 19. yiizyillarda enerji
temini konusunda c¢esitli darbogazlar yasanmissa da enerjinin énemi 1973-1974 ve

1979-1980 petrol krizlerinde belirgin bir sekilde ortaya ¢ikmistir.

Eski caglarda ilkel gocebe toplumlarinin iiretim araglarini harekete geciren
enerji tiirii yalnizca insan kas giiciiydiir. Daha sonra, M.O 3000°li yillarda insanoglu
hayvanlar1 evcillestirmeyi Ogrenip hayvan giiciinden yararlanmay1 basardiginda
topraktan triin elde etmeye baslamis ve tarim devrimini gerceklestirmistir. Sanayi
devrimi ise hayvan giici yerine dogadaki madenlerden; akarsu, riizgar gibi doga
olaylarindan yararlanmaya bagladiktan sonra miimkiin olmustur. Dolayisiyla
tiretimde kullanilan enerji tlirliniin degismesiyle ekonomik hayatta biiyiik degisimler
meydana gelmistir.Bu da ekonomik gelismeyi ortaya cikaran asil giiclin enerji

tiiriindeki degisim oldugunu ortaya koymustur.

Giliniimiizde enerji, ekonomideki ii¢ temel iiretim faktorii olan emek,
sermaye ve toprak yaninda dordiincii bir iiretim faktorii olarak kabul edilmektedir.
Enerji yalnizca bir iretim girdisi degil, aym1 zamanda giinlik yasamin
stirdiiriilebilmesi i¢in en temel tiikketim maddesidir. Bu noktada ekonomik ve
giindelik hayatin aksaksiz siirdiiriilebilmesi i¢in enerjinin kesintisiz bir sekilde temin
edilmesi gerektigi gercegini ortaya koymustur. Boylece enerjinin ekonomik

faaliyetlerin devam ettirilebilmesinde vazgec¢ilemez oldugu anlagilmstir.

Diinya toplam enerji tiiketiminin yaklasik ylizde 45’1 petrolden
karsilanmaktadir. Petroliin bu derece 6nemli bir enerji kaynagi olmasi yeraltindan
kendi kendine sizmasiyla degil, insanlar tarafindan agilan kuyularla yeryiiziine
cikarilmasiyla gerceklesmistir. Bu da 1860°l1 yillardan sonra olmustur. Ticaret ve

savas gemilerinde akaryakit olarak kullanilmasiyla petroliin 6nemi artmis, komiire



gore daha ucuza temin edilebilmesi, gemilere daha fazla siirat kazandirmasi ve insan
giictinii daha verimli kullanmas1 gibi istiinliiklerle diger enerji kaynaklarini1 geride
birakarak II. Diinya Savasi’ndan sonra 6zellikle sanayilesmis iilke ekonomilerinin en
temel hammaddesi haline gelmistir. Petroliin artan Onemini enerji kaynaklarinin
diinya enerji tiikketimi icindeki paylarinda gérmek miimkiindiir. Nitekim 1950°1i
yillarin baginda diinya toplam enerji tiikketiminin yaklasik yiizde 30’u petrolden elde
edilmisken, 1960°da bu oran yiizde 36’lara, 1970°de yiizde 45’lere ve 1990’da ise
ylizde 47’lere yiikselmistir. Bir yandan diinya niifusundaki artisa, diger yandan kisi
basina diisen gelirdeki yiikselise paralel olarak petrol ve petrol {irlinleri talebi de
hizla artmakta ve yeni petrol alanlarinin bulunmast her gecen giin daha biiyiik bir

onem kazanmaktadir.

Orta Asya ve Giliney Kafkasya ham petrolii, diinya toplam petrol
rezervlerinin yiizde 3’liikk kismini olusturmaktadir. Bu biiyiikliik itibariyla ABD ve
Kuzey denizi rezervleri ile ayn1 seviyede yer almaktadir. Fakat Hazar havzasi diger
petrol bolgelerden farkli olarak, diinyanin en istikrarsiz bolgelerine yakin bir
konumda yer almakta ve uluslararas: tiiketim bolgelerine cok uzak bir mesafede,
tistelik denizyolu ¢ikist olmayan kapali bir cografyada bulunmaktadir. Diinya
pazarlarma ulastirilmadigr takdirde bolgedeki enerji kaynaklarmin ekonomik
bakimdan hi¢bir degeri yoktur. Dolayisiyla bolge petroliiniin uluslararasi piyasalara

girebilmesi i¢in en kisa yoldan acik denizlere ¢ikarilmasi gerekmektedir.

Hazar havzas1 petroliiniin  Tiirkiye {izerinden Akdeniz pazarina
ulastirilacagina dair herhangi bir sliphe kalmamistir. Petroliin ne zaman ve hangi
yollarla uluslararasi pazarlara tasinacagi konusunda, bolgede faaliyet gosteren biiyiik
petrol sirketleri, bolge tilkeleri, ABD, Rusya, Tiirkiye ve daha bir ¢ok gii¢ arasinda
biiyiik bir politik miicadele yasanmistir. Bugiine kadar yapilan arastirmalar Hazar
petrollerinin uluslararasi petrol sirketleri i¢in para ve pazar payi; bolge iilkeleri i¢in
refah ve kalkinmada ¢ok o6nemli bir arag; ABD i¢in kendi c¢ikarlarina en uygun
sekilde tasinmasi gereken stratejik bir kaynak; Rusya, Tiirkiye ve Iran icin de
bolgedeki niifuzun korunmasi ya da artirilmasinda biiyiik 6nem tasiyan stratejik bir

hammadde oldugunu sdylemektedir.



Hazar petrollerinin diinya pazarlarina tasinmasi konusu, simdiye kadar
yapilan arastirmalarin ¢ogunda sadece politik yada stratejik yonden ele alinmuistir.
Oysa konu ile ilgili arastirmalarin hemen hepsinde ¢ok sik¢a kullanilan jeo politika,
jeo strateji ve benzer anlamdaki terimlerin ifade etmek istedigi; bu kaynaklarin
buytikliigii, ihrag potansiyeli, pazar olanaklari ve en onemlisi diinya pazarina ¢ikis
yolu tiizerindeki {ilkelerde yaratacagi ekonomik etkileridir. Hazar petrollerinin
tasinmasinda hangi iilkenin ne kadar ekonomik kazang¢ saglayacagi, aslinda biitiin
bolge iilkelerinin ve Tiirkiye’'nin bir gegis iilkesi olma konusundaki 1srarl

tutumlarinin nedenini de agiklamaktadir.

Bu ¢aligmanin amaci; Kafkasya ve Orta Asya petroliiniin diinya piyasalarina
ulagsmasinda neden Akdeniz pazarinin tercih edildigi, bu tercihte hangi ekonomik
faktorlerin etkili oldugu ve Tirkiye topraklari {lizerinden gergeklesecek tasima
isleminin Tirkiye ekonomisine nasil bir kazang¢ saglayacagini yada zarar verecegini

0zgiin bir bi¢imde ortaya koymaktir.

Bu amacla ilk boélimde Hazar havzasi petrol potansiyeli belirlenmistir.
Bunu yaparken oOncelikle bolgedeki rezervlerin yeni kesfedilmedigi, petrol
zenginliginin ¢ok daha eski tarihlere dayandigi aciklanmistir. Daha sonra
konsorsiyum sirketlerinin; ne kadar petrolii, ne zaman iiretilip, hangi yoldan ihra¢
etmek istedikleri sorularina iiretim projeleri tek tek incelenerek cevap aranmistir. Bu
bolimiin sonunda ise petroliin diinya piyasalarina nakledilmesinde birbirleriyle
rekabet halinde olan tasima alternatifleri biitiin avantaj ve dezavantajlar1 ile ortaya

konulmustur.

Ikinci boliimde petroliin tasmmasinda en ekonomik giizergah ortaya
cikarilmaya c¢alisilmig, Bakii Ceyhan’in ekonomik kriterlere ne kadar uygun oldugu
acilanmistir. Bunun igin 6ncelikle glizergah se¢ciminde etki eden ekonomik faktorler
degerlendirilmis, sonra da yapimi planlanan ihra¢ boru hatlar ¢esitli kriterler goz

oniinde tutularak birbirleriyle mukayese edilmistir.



Uciincii ve son boliimde ise hattin Tiirkiye ekonomisini ne derece
etkileyecegi, bu etkilerin Tiirkiye i¢cin ne kadar Onem tasidigi agiklanmaya
calistlmistir. Bunu yaparken, ayni konudaki diger arastirmalardan farkli olarak,
sadece Tirkiye ozelinde meydana gelecek degisikliklerin incelenmesine gayret
edilmis, fakat jeo ekonomik etkilerin daha anlasilabilir bicimde agiklanabilmesi i¢in,

diger bolge tilkelerinin Hazar petrol kaynaklarina olan ilgisi de degerlendirilmistir.



1. BOLUM

HAZAR HAVZASI PETROL POTANSIYELI VE IHRAC BORU

HATLARI

1.1.HAZAR PETROLLERININ TARIHCESI

XX. yiizyilda insan hayatinin her alaninda varligini hissettiren petrol, ilkcagdan
itibaren bir¢ok ulus tarafindan bilinmekte ve ¢esitli alanlarda kullanilmaktaydi. Her ne
kadar giiniimiizdeki gibi diinya siyasetini yonlendirmemis olsa da bir ¢ok alanda

petroliin varlig1 goriilmekte ve giinliik hayattaki etkisi bilinmekteydi.

Eldeki bulgulara gore petrolii bilen ve kullanan ilk uygarliklar Mezopotamya’da
bulunan Stimer, Babil, ve Asur uygarliklaridir. Mezopotamya’nin cesitli yerlerinde
yasayan insanlar Bitumen denen yar1 kat1 ve camurlu bir maddenin yiizeydeki catlaklar
arasindan si1zdigini goriiyorlardi. S1zint1 kaynaklarin en bilineni Babil sehri yakinlarinda,
Firat kiyisindaki Hit bolgesi, yani bugiinkii Bagdat’tir. M.O. 1. Yiizyilda Diyotor,
bitumen ile ilgili olarak sunlari sdyliiyordu:' Babil iilkesinde simdiye kadar olusmus
bir¢ok mucize arasinda burada bulunmus biiyiik miktardaki asfalt kadar ilging olanina

rastlanmamastir.

Mezopotamya’da ticari mal sayilan petrol genelde insaatlarda har¢ olarak
kullaniltyordu. Bunun yaninda, yol yapiminda, gemilerin su gecirmez hale

getirilmesinde, hastalarin tedavisinde ve az da olsa aydinlatma i¢in kullanilmaktaydi.

! Yergin Daniel, Petrol, Para ve Gii¢ Catismasin Epik OyKkiisii”, Ankara-1995, sf:9



M.O. L yiizyilda yasamis olan Romal1 Naturalist Phiny’nin degerlendirmesine
gore bitumen, katarakt hastaligindan dis agrisina kadar ¢esitli rahatsizliklarin tedavisinde
kullanilmistir. Iranhlar ise petrolii ates yakmada, aydinlatmada, kumas temizliginde,
hekimlikte ve savasta kullaniyorlar, kullandiklar1 maddeye de “naft” diyorlardi. Pers
Krali Cyrus, Babil kentini almaya hazirlandiginda, kendisini sokak kavgalarina karsi
uyaranlara, “Bizim elimizde yeteri kadar zift var. Zift alevleri siiratle her yere
yayacaktir. Boylece evlerin damina ¢ikmis kisiler ya bulunduklari yeri hemen terk

edecek, ya da oliip gideceklerdir” demisti.”

Petrol insanlarin inan¢ sistemini de etkilemistir, hem iran, hem de
Ortadogu’nun ¢esitli bolgelerinde atese tapinma geleneginin yerlesmesine yol agmistir.
Bu gelenegin olusmasinda kirik ve catlaklardan sivi ya da gaz halde ¢ikan petroliin
siirekli yanma ozelligi olduk¢a onemlidir. Bunun en biiyiik kanit1 ise Iran’daki
Yezidilerin taptiklar1 sonmeyen atesin, bir dogal gaz sizintis1 oldugunun anlasilmasidir.
[ranlilar ayrica, aydinlatmada kullanacaklari petrol igin ilkel aritma teknikleri de
gelistirmislerdir. Araplarin ilk miladi yillardan itibaren ¢esitli aritma araglarim
gelistirdikleri, bunlarin Endiiliis yani bugiinkii ispanya araciligi ile Bati Avrupa’ya
gectigi bilinmektedir. Bu aracglar XII. Yiizyilldan sonra Avrupa’da kullanilmaya

baslanmistir.

Herodot ise M.O. 450 yilinda Tunus ve Yunan adalarinda petrol sizintilarindan
bahsetmektedir. flyada adli eserinde Homer, Truvalhlar’in hizla seyreden bir gemiye
usanmadan ates actiklarmi, kisa bir siire sonra geminin burnunda atesten bir gol
olustugunu ve sondiirmenin miimkiin olmadigini belirtmektedir. VII. Yiizyildan itibaren
Bizanslilar’m ise “Oleum Incerdiarum”, yani Yunan Atesi dedikleri, nemlendirildiginde

ates alan petrol ve kire¢ karisimi bir maddeyi kendilerine saldiran gemilere karsi

? Pala Cenk, 20. Yiizyihn Seytan Ucgeni, istanbul-1996, sf:22



kullandiklar1 ve regetesini bir devlet sirr1 gibi gizli tutmakla birlikte, bu maddeyi ilkel el

bombalarinin yapiminda kullandiklari da bilinmektedir.?

Italyanlar da Romal1 atalarinin Kuzey italya’da sonsuza kadar sénmeyen atesi
yaktiklarini iddia ederler. Arnavutlar, bu sonmeyen atesin kendi topraklarinda oldugunu
ileri stirerek petrolii bulma serefinin kendilerine ait oldugunu sdylerler. Japonlar ise M.S.
VII. ylizyllda Honda adasinin Eshigo bolgesindeki kuyulardan petrol c¢ikarir ve
imparator saraymnin isiklandirilmasinda kullanirlardi. Gortaldigt gibi her iilke petrol
konusunda kendine gore bir efsane uydurmustur. Bu efsanelerin tek amaci, bu degerli
maddeyi ya da ¢agimizin biiyiili giiciinii bulma serefinde, kendi iilkesine 6zel bir pay

glkarmaktlr.4

Gliniimiiziin en 6nemli petrol havzalarindan biri olan Hazar havzasinda ise
petrol ¢ok eski tarihlerden itibaren bilinmekteydi. Bu konuyla ilgili olarak en eski kayita
Marco Polo’nun “Seyahatler” adli eserinde rastlanmaktadir. 1271°de Venedik’te
baslayan ve 1274-1275’te Cin’de noktalanan yolculugu sirasinda bu bolgeye de ugrayan
tinlii gezgin, Kuzey Iran’1 anlatirken Bakii yakinlarinda yag ¢ikaran bir kaynaktan
bahsetmektedir. Bu yagin yemeklerde kullanilmaya uygun olmadigi, ancak isinma
amaciyla kullamildig1 ve develerdeki uyuz hastaligmma da iy1 geldigi belirtilmektedir.
Ayrica “neft” diye adlandirilan bu maddenin zamanin kosullarina gore ticari bir 6lgekte
isletildiginden de s6z etmektedir. Her ne kadar Polo bu yagm ticari bir olgekte
kullanildigim1 soylese de bunu bu giinkii ticari degeriyle ve kullanim alanlariyla

karsilastirmak mantik siirlarin1 zorlamaktir.

Ticari anlamda diinyanin ilk petrol kuyusu 1848 yilinda Azerbaycan’da,
ABD’ndeki ilk kuyu ise bundan bes yil kadar sonra Pensilvanya eyaletinde kazilmistir.”

? Yergin, a.g.e., sf:9
* Dursun T, Bir Damla Kan, Bir Damla Petrol, Istanbul-1965, sf:9
> Aliyev Haydar, Diinya Siyasetinde Azerbaycan Petrolii, istanbul-1998, sf:106



Petrolin eski tarihlerden itibaren bilinmesi ve kullanilmasi buranin diinya petrol
endiistrisinin ilk kuruldugu bolge olmasini saglamistir. Bilindigi kadariyla 1829 yilina
kadar bu bolgede elle kazilarak 82 tane petrol kuyusu agilmust1.’ Fakat bolgenin geri
kalmisligi, kullanilan tekniklerin yetersizligi ve Rus Carligi’nin petrol tiretimini kendi
tekelinde tutma istegi, bolgede gelismis bir petrol endiistrisinin olugsmasini engellemistir.
Bu durum ancak devlet tekelinin 1870’lerde kaldirilmasiyla degismeye baslamis, bolge
serbest rekabete acilarak, Ozel tesebbiis siiratle sektore girmeye baslamistir. Ayrica
Amerika’da Albay Drake’nin ilk sondaji ile bu bolgedeki ilk mekanik sondajlar ayni
donemde gergeklesmis, boylece bolgede gergek anlamda endiistriyel petrol tiretimi
baglamistir. Daha sonraki yillarda yirmiden fazla rafinerinin kurulmasiyla Bakii, bir

petrol endiistri merkezi haline gelmistir.

Azerbaycan petrol endiistrisinin kalkinmasinda Isvecli Nobel kardeslerin katkisi
bliytiktiir. Rusya’ya 1837 yilinda gelmis olan mucit Immanuel Nobel’in ogullari,
Ludwig, Robert ve Alfred Rus Carligin’da onemli isler basarmis ve giderek
zenginlesmislerdi. Hem kimya hem de maliye dallarinda yetenekli olan Alfred,
Nitrogliserin tizerinde calismalar yaparak dinamiti kesfetmis ve merkezi Paris olan
biiylik bir dinamit imparatorlugu kurmustu. Ludwig ise Rusya’nin zorlu yollarina ¢ok
uygun bir tekerlek icat ederek Carlik Rusya’si ile silah ticareti konusundaki
baglantilarin1 gliclendirmisti. Bu kardeslerin i¢inde en sanssiz olan1 Robert ise bir ¢ok is
denemesine ragmen basarili olamamis ve istemese de Ludwig ile ¢aligmaya baslamist1.
Biitiin bunlara ragmen Nobel kardeslerin petrol sektoriine girmesi tesadiifen

gerceklesmistir.

Rus hiikiimeti ile silah iiretimi i¢in bir anlasma yapan Ludwig ihtiya¢ duydugu
keresteler i¢cin Bakii’ye gelmis, elindeki 25 bin ruble ile babasina dahi danismadan ceviz

kerestesi yerine bir petrol rafinerisi satin almisti. Boylece Nobel kardesler petrol isine

% Yergin, a.g.e., sf:36



girmigler ve yetenekleri sayesinde kisa bir siirede isimlerini duyurmuslardir.” Nobel
kardeslerin bilimsel dehalar1 Kafkas petrollerini Avrupa’ya tasimada kendini
gostermistir. O giinkii kosullarda tahta varillerle ¢ok ilkel bir sekilde tasinan petrol
Nobel kardeslerin icadi olan “Zoroaster” isimli tankerle tasinmaya baslanmis, boylece

diinyanin ilk petrol tankeri 1878’de Hazar Denizi’nde hizmete girmistir.

Ayrica bu yillarda Bakii’de {iretilen gazyagimin biiylik bir miktar1 Rusya
pazarlarinda Amerikan gazyaginin yerini almistir. Fakat Bakii’niin limanlara olan
uzakhigr ve siddetli kis sartlart petroliin naklini zorlastiriyordu. Petroliin naklini
kolaylastirmak i¢in yapilmaya baslayan Bakii-Batum demiryolu i¢in ise finansman
sikintis1 ¢ekiliyordu. Bu zorlugun asilmasi i¢in bazi rafinerilerin ipotek edilmesi

karsiliginda Fransiz Rothscheild ailesi de Bakii petrol endiistrisine girmistir.

Rothscheild kardeslerin petrol endiistrisine girmesi ile Petrol iiretimi biiyiik
miktarda artarak yeni pazar ihtiyact dogmustur. Bu yiizden, tinli Yahudi banker
Rotchild, petrolii Rusya’dan gecirip Baltik kiyilarina ulastiran pahali yolu kisaltma
calismalarina girisir. Plan sdyledir: Hazar Denizi’ni Karadeniz’den ayiran daracik toprak
parcasinda bir demiryolu ag1 kurup Batum’dan tankerlere yiikleyecegi petrolii
Bogazlar’dan gegirip Avrupa’ya, daha dogrusu Rothchildlar’m Kuzey Italya’da bulunan
rafinerilerine ulastirmaktir. Bakii-Batum demiryolu hattinin daglik ve engebeli yerlerden
gecmesi nedeniyle ¢ok sinirli miktarda petrol tasinabilmesi bir petrol boru hattinin
yapilmasii zorunlu kiliyordu. Boylece oyunun ilk perdesi petrol boru hatlar1 tizerine

acilir ve bugtin ayri ¢ekismeler yine boru hatlar1 tizerine devam etmektedir.

Petrol boru hattinin yapimimi Nobel kardesler tistlenmislerdir. Plana gore Bakii-
Batum demiryolunun en engebeli 70 km’lik boliimii boru hatt1 ile asilacak, boylece

demiryolunun bir bolimi by-pass edilecekti. Boru hattinin gececegi giizergahin acilmasi

7 Yergin, a.g.e., sf:53
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icin Alfred Nobel’in icadi olan dinamitler ilk defa burada kullanilarak insaat

tamamlanmis fakat beklenildigi kadar verimli olmamastir.

Rusya’da bu gelismeler yasanirken Avrupa, bir Amerikan sirketi olan Standart
Oil’in pazar1 durumundaydi. Demiryolu ve denizyolu ile Bakii Petrollerinin Avrupa
pazarlarina ulagilmasiyla birlikte Bakii petrol sirketleriyle Standart Oil arasinda biiytik
rekabet baglamistir. Bakii Petrollerinin maliyet avantaji Rus sirketleri karsisinda basari
kazanmasin1 ve Azerbaycan iiretiminin 1900 yilina kadar 10 milyon tona ¢ikmasini
saglamistir.® Bu miktar diinya toplam iiretiminin yarisina, Rusya iretiminin ise
tamamina esdegerdir. Bununla birlikte Azerbaycan’daki ¢alisma ve yasam kosullarinin
olumsuzlugu, Bakii petrol endiistrisini Bolsevik ihtilalinin hazirlik merkezi durumuna
getirmis, bu sehir, Stalin, Vorosilof ve Kalinin gibi Bolsevik liderlerin bir egitim yeri
olmustu. Oyle ki 1903 yilinda Stalin liderliginde Bakii’de baslayan petrol iscileri grevi
biitiin Rusya’y1 sarmus, iilke geneline yayilan kriz zorlukla atlatilabilmisti. 1904 yilinda
Bakii’de gerceklesen ve petrol is¢ilerinin ilk kez toplu is soézlesmesi hakkini elde
ettikleri grev tarihe “Kanli Pazar” olarak ge¢mistir. Stalin 1907-1910 yillar1 arasinda
yine Bakii’de ihtilal denemeleri yapmis olmasina ragmen amacima ancak 1917’deki

ihtilal ile ulasmis ve Rusya’daki Carlik Rejimin yikmustir.

Carlik taraftarlar1 ile Bolsevikler arasindaki miicadeleler Bakii petrol
endiistrisini olumsuz bir bigimde etkilemistir, ihtilal 6ncesi grevler sonucu petrol tiretimi
durmus, petrol kuyularinin biiytik bir kismi yok olmus, petrol ihracati felce ugramaistir,
ihtilalin Rusya’da tam olarak yerlesmesi ile Bakii yine 6nemli bir petrol merkezi olma
ozelligine kavusmustur. Ancak bu tarihten sonra tamamen Rusya’nin cikarlar

dogrultusunda kullanilmistir.

Bakii Petrolleri [.Diinya Savasi’nin sonlarina dogru Tirkler, Almanlar,

Ingilizler ve Ruslar arasinda gesitli miicadele ve pazarliklara konu olmustur. 1918 yilinin

8 Yiicel Behget, Enerji Ekonomisi, Ankara-1994, sf:188
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Mart ayinda imzalanan Brest-Likowsk anlagsmasi ile Rusya I. Diinya Savasi’ndan
cekilmis, 1878 yilindaki Berlin Anlagmasi ile Osmanli Devletinden aldigi Kars, Ardahan
ve Batum’u Tiirklere geri vermeyi kabul etmistir. Osmanli devleti bu anlasmaya ragmen
dogu cephesinde ilerlemeye devam etmis, kendine hedef olarak da diinyanin en énemli
petrol iretim merkezlerinden biri olan Bakii’yu se¢mistir. Tiirklerin ilerleyisinden
cekinen Almanya, miittefik olmalarina ragmen Osmanli devletini durdurmak i¢in Rus
hikkiimetinden Bakii petrol iiretiminden pay istemislerdir. Stalin bu teklifi kabul
etmesine ragmen, Bolsevik Bakii komiinii “Ne zaferde ne, ne de yenilgide Alman
capulculara alin terimizle tirettigimiz petrolden bir damla bile vermeyecegiz “diyerek
reddetmistir. Tiirk kuvvetlerinin Bakii’ye ilerlemesi devam ederken Iran iizerinden
ilerleyen kiigiik bir Ingiliz birligi Bakii’ye girmis, fakat sadece bir ay bolgeye hakim
olabilmisti. Ingilizler, hakimiyeti Tiirk kuvvetlerine kaptirmis olmalarina ragmen
Almanlar1 Bakii petrollerinden yoksun birakmay1 basarabilmislerdir. Tiirk kuvvetlerinin
bolgeye hakim olmasi ile 28 Mayis 1918°de diinyada ilk bagimsiz Tiirk Cumhuriyeti
Mehmet Emin Resulzade tarafindan Azerbaycan Demokratik Cumhuriyeti adi ile
kurulmustur. 30 Ekim 1918 tarihli Mondros Miitarekesi ile Osmanli Devleti Bu
bolgedeki kuvvetlerini ¢ekmek zorunda kalmis, sadece iki yil yasayan Azerbaycan
Demokratik Cumhuriyeti ise 27 Nisan 1920°de 11. Kizilordu’nun Bakii’ye girmesi ile
sona ermistir. Bu iki yil igerisinde Azerbaycan hiikiimeti yabanci ortaklarla petrol
sanayisini gelistirmeye calistiysa da bunu basaramamis, bu tarihten sonra 70 yil siirecek
Sovyet donemi baslamistir. Sovyet isgalini takiben kurulan yeni hiikiimet de yabanci
petrol sirketleri ile goriismeler yapmistir. Lenin’in “disaridan techizat ve teknik yardim
almadan ekonomiyi toparlamanin miimkiin olmadigini” sdylemesiyle Bakii ve Grozni
petrolleri tizerinde biiylik yabanci sirketlere bazi imtiyazlar verilmistir. Nobel
Kardeslerin sahibi olduklar1 tesisler ise 1922 yilinda Bolsevikler tarafindan

devletlestirilmistir.
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II. Diinya Savas1 sirasinda da Bakii petrolleri ve Kaftkasya bolgesi savasin odak
noktalarindan biri olmustur. Hitler, Kafkasya’daki ti¢ onemli petrol merkezi olan
Maykop, Grozni ve Bakii’yli kendisine hedef se¢misti. 1942°de Almanlar Rostov ve
Maykop’u ele gecirdiklerinde bu bolgede tahrip edilmis petrol tesisleri ile karsilastilar.
Bu tahribati sehri terk ederken Ruslar yapmislardi. Bakii petrolleri ise Almanlar
tarafindan ele gecirilememis ve Almanya 1943 baglarindan itibaren Kafkasya’dan
cekilmeye baglamistir. Buna ragmen Azerbaycan petrol tiretiminde biiylik bir disis
yasanmistir. Hazar Denizi’ndeki offshore sahalardan petrol ¢ikartilmasi ilk olarak 1920
yilinda gerceklesmistir. Kayda deger ilk petrol tiretimi ise 1950 yilinda bugiinkii Neft
Taglart denilen alanda yapilmistir. 1960’11 yillarda II. Diinya Savasi dncesi seviyesine
ulasan Azerbaycan petrol iiretimi, bu alanlarda kullanilan teknolojinin ilkelligi yiiziinden
ikinci planda kalmis. Bat1 Sibirya’daki “onshore” alanlara agirlik verilmesi tizerine 1968

‘den sonra tekrar dustirtilmiistiir.

Azeri ofishore alanlarindan 1950’11 yillardan bu giine kadar 400 milyon ton
petrol ve 400 milyar metre kiip dogal gaz ¢ikarilmistir. Bakii’deki mevcut petrol
yataklarindan elde edilen tiretim Sovyetler Birligi’nin ihtiyag¢lart i¢in kullanilmistir. Bu
tarihlerde bolgedeki petrol yataklarindan biiyilk miktarda petrol ¢ekilmistir. Oyle ki
1945 yilinda Azerbaycan’dan ¢ikarilan petrol S.S.C.B. toplam iiretiminin yiizde 75’ine
ulastyordu. Cekilen petrol miktarinin fazla olmasi nedeniyle Azerbaycan “onshore”
petrol sahalarinin biiyiik bir kismi tiikenerek, yillik tiretim 1990’1 yillarda 10 milyon
tona kadar gerilemistir. Bu miktar, S.S.C.B. toplam iiretiminin sadece yiizde 3’iine denk
diistiyordu. S.S.C.B.’nin ¢okmesiyle 1991 yilinda bagimsizligina kavusan Azerbaycan,

kendi dogal kaynaklarini istedigi gibi kullanabilme imkanina kavusmustur.

Bagimsizlikla birlikte Azerbaycan Devlet Petrol Sirketi (kisaca ADPS ya da
SOCAR da denilmektedir) ile uluslararasi petrol sirketleri arasindaki goriismeler
baslamis, Azeri, Cirali ve Giinesli alanlarinin isletilmesine yonelik bu goriismeler

Ebulfeyz Elcibey liderligindeki Azerbaycan Halk Cephesi’nin iktidara gelmesinden
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sonra da devam etmistir. Haziran 1993 tarihinde gerceklestirilen darbe sonucu
cumhurbaskanligina Haydar Aliyev gelerek, El¢ibey déneminde kabul edilen sartlarin
tekrar goriisiilecegini agiklamasi ile daha onceki anlagsma askiya alinmistir. Eyliil-1994
tarihinde anlasmanin bazi maddeleri tekrar goriisiilerek 20 Eylil 1994 tarihinde Azeri,
Cirali ve Glinesli alanlarinda Petrol ¢ikartilmasi ve isletilmesine yonelik tarihi anlasma

imzalanmistir.

1.2. REZERVLER

Hazar bolgesi enerji potansiyeline iligkin birbirinden oldukga farkli biytikliikler
ileri stiriilmektedir. Bu farkliliklar ¢cogu zaman bolge tilkelerinin yabanci yatirimlari cezb
edebilmek amaciyla tahmini rezerv miktarlarim oldugundan daha biiyiik gostermek
istemelerinden kaynaklanmaktadir.” Uluslararasi Enerji Ajansi’na gore'® Orta Asya ve
Transkafkasya’nin ispatlanmis petrol rezervleri, 15-40 milyar varil (2,5-6,7 milyar ton),
muhtemel rezervleri ise 70-150 milyar varildir (11,7-25 milyar ton). Amerikan Disisleri
Bakanligi’na bagh Enerji Enformasyon Dairesi ise'' bolge ispatlanmis rezervlerini 16-
32,5 milyar varil, muhtemel rezervleri 179-200 milyar varil olarak kabul etmektedir.'?
Bir diger kaynak olan The Economist'’, muhtemel rezerv miktar1 hakkinda digerlerinden
oldukca farkli biiytikliikler ileri siirmektedir. Buna goére bolgenin ispatlanmis petrol

rezervleri 28 milyar, muhtemel rezervler ise 70 milyar varildir.'*

® Bremmer lan, “Oil Politics America and the Riches of the Caspian Basin”, World Policy Journal,
Spring-1998, sf:27

' Caspian Oil and Gas, The Suppiy Potantial of Central Asia and Transcaucassia, International
Energy Agency, France-1998, sf:32

"' “Caspian Sea Region Oil and Naturural Gas Reserves” United States Energy Information
Administration, December-1999

12 Bkz. Tablo:1
B3ep Caspian Gamble”, The Economist, February 7t -1998, sf:5

" a.gm, sf:5
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Hazar havzasi, 677 milyar varillik Ortadogu, 70 milyar varillik Afrika ve 42
Milyar varillik Asya-Pasifik rezervlerinden sonra diinyada dordiincii sirada yer almakta,
1,02 trilyon varillik diinya toplam rezervlerinin yiizde 1,5-3’1liik kismin1 olusturmaktadir.
Her ne kadar Ortadogu’nun zengin rezervleri ile kiyaslanamasa da, ABD’nin 22 milyar
varillik, Kuzey Denizi’'nin 17 milyar varillik rezervleri ile esdeger biiyiikliiktedir. Petrol
endiistrisinde yasanan teknolojik gelismeler ve gelecek yillarda yapilacak yeni
aragtirmalarla bolgedeki ispatlanmis ham petrol rezervlerinin 163 milyar varile ¢ikmasi

beklenmektedir.

Hazar havzasi, dogal gaz potansiyeli bakimindan da ¢ok zengin bir bélge olup,
dogal gaz rezervlerinin toplam hidrokarbon rezervleri i¢inde tigte ikilik bir paya sahip
oldugu hesaplanmistir. Uluslararas1 Enerji Ajansi’na gore bolgenin ispatlanmis dogal
gaz rezervi 6,7-9,2 trilyon metre kiip, muhtemel rezervler ise 8 trilyon metre kiiptiir."
Diger kaynaklarin kabul ettikleri miktarlar da bu civardadir. Sahip olduklar1 dogal gaz
zenginlikleri bakimindan Kazakistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan diinyanin en &nde
gelen yirmi dogal gaz iilkesi arasinda yer almakta, bu {li¢ lilkedeki rezervler diinya

toplaminin ylizde 6’sin1 olusturmaktadir.

1.3. URETIM VE IHRAC POTANSIYELI

Hazar havzasi iiretim ve ihrag¢ potansiyeli, bolgeyi diinya pazarlarini baglayacak
boru hatt1 projelerinin gerceklestirilebilmesi agisindan biiyiik 6nem tasir. Bolgedeki
baslica petrol iireticisi iilkeler Kazakistan, Azerbaycan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’dir.
Bu tilkelerin gelecek yillardaki petrol iiretim ve ihrag¢ potansiyelleri, sektore yapilacak
yatirimlar ile petrol yataklarimi diinya pazarlariyla birlestirecek yeni boru hatlarinin insa
edilmesine bagli olarak degisecektir. Uluslararast Enerji Ajansi’nin, bolgedeki
yatirimlarin higbir aksama olmaksizin devam edecegi varsayimindan hareketle ortaya

koydugu yiiksek senaryoya gore 2010 yilinda bolgeden 194 milyon ton petrol tiretilecek

'3 United States Energy Information Administration , a.g.m.
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bunun 117 milyon tonu ihra¢ edilecektir. Bazi projelerin gecikecegini varsayan diisiik

senaryoda ise bu rakamlar sirasiyla 138 milyon ton ve 75 milyon ton’dur.'®

1.4. BOLGEDEKIiI ONEMLIi URETIiM PROJELERI

Petrol iiretim potansiyeli bakimindan Hazar bolgesindeki en onemli iilkeler
Azerbaycan ve Kazakistan’dir. Uretilen petrolii diinya pazarlarina tasiyacak boru
hatlarmin takip edecegi giizergahlarin segiminde son s6zii bu iki iilkede faaliyet gosteren
konsorsiyum ya da petrol sirketleri sdyleyeceklerdir. Bu yiizden her bir projeye ait petrol
potansiyeliyle birlikte, {iretici sirketlerin tasima  konusundaki  goriislerinin

degerlendirilmesi gerekmektedir.

1.4.1 Azeri Petroliiniin Uretimi i¢cin imzalanan Anlasmalar

Azerbaycan, petrol potansiyeli bakimindan Hazar havzasinin ikinci biiyiik
iilkesidir. Ulkedeki petrol potansiyeli hakkinda Azeri kaynaklar ile digerleri arasinda
onemli farkliliklar oldugu saptanmistir. Ornegin, Azerbaycan Devlet Petrol Sirketi’ne
(ADPS) gore ispatlanmis petrol rezervleri 17,5 milyar varil iken, ABD Disisleri
Bakanligi’'na bagli Enerji Enformasyon Dairesi bu miktarin 3,6-12,5 milyar varil
oldugunu kabul etmektedir.'” Petrol rezervlerinin cografi dagilimina bakildiginda, yiizde
90’lik bolimiin offshore alanlarda (denizde), geriye kalan kisminin ise nispeten daha
yaslt olan onshore alanlarda (karada) oldugu gozlenmektedir. Halen devam etmekte olan
petrol arama calismalar: tilkenin batisinda yer alan Apseron yarimadasi agiklarindaki

8

offshore alanlarda yogunlasmaktadir.'® Onshore alanlardaki arama faaliyetleri ise

ilkenin daha ¢ok orta ve bat1 bolgelerinde yapilmaktadir.

'® Bkz. Tablo:2
'7 United States Energy Information Administration, a.g.m.

'8 Azerbaycan petrol alanlari i¢in bkz. Harita:]
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Azerbaycan 1990 yilinda 12,5 milyon ton ham petrol {liretmis, yeterli miktarda
yatirim yapilmamasi ve ilkel teknoloji kullanimi yiizinden bu miktar 1997 yilinda 9
milyon tona kadar gerilemistir. Uluslararas1 Enerji Ajansina gore, planlanan yatirimlarda
hi¢bir aksama olmaz ise 2010 yilinda 70 milyon ton petrol tretilecek, bunun 55 milyon
tonu ihra¢ edilecektir. Cesitli nedenlerden otiirli ortaya cikacak gecikmeler ya da
aksamalar hesaba katildiginda, tiretim miktarinin 45 milyon ton, ihra¢ miktarinin ise 30
milyon ton olmasi beklenmektedir.'” Azerbaycan’daki zengin petrol rezervlerinin
iiretilmesi amaciyla 1991 yilindan sonra yabanci petrol sirketleri ile ¢ok sayida iretim
paylasimi anlasmasi imzalanmistir.”® Bu anlasmalar igerisinde, planlanan ihra¢ boru

hatlarinin akibetini etkileyebilecek 6neme sahip iiretim projeleri asagida incelenmistir.

AIOC Projesi

Bakii-Ceyhan hatt1 ile tasinmak istenen Azeri petrolii agisindan en Onemli
petrol potansiyeli AIOC konsorsiyumuna ait Azeri, Cirali ve Giinesli offshore
alanlarinda bulunmaktadir. Bu sahalarda toplam 545 milyon ton ham petrol oldugu tespit
edilmistir.”' Azeri alanmni isletme hakki 1991 yilinda Amoco sirketine verilmis, bir yil
sonra da BP-Statoil ortakligi Cirali alani ile ilgili, Penzoil ve Ramco ise Giinesli alani ile
ilgili isletme hakkin1 kazanmiglardir. 1993 yilinda bu {i¢ petrol alanlarinin
birlestirilmesiyle BP-Statoil onciiliigiinde Azerbaycan Uluslararasi Isletme Sirketi
(AIOC) olusturulmustur. Konsorsiyumdaki hisse dagilimi zaman i¢inde degismekle

birlikte 1-Ocak-1998 tarihi itibariyle sirketlerin pay1 soyledir:

' Bkz. Tablo:3 ve Tablo:4
2% Azerbaycan'daki petrol iiretim projeleri i¢in bkz. Tablo:5

21 «“In Search of a Market”, Russian Petrolium Investor, December-1998/February-1999, sf:45
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BP (Ingiltere) %17,13
Amoco (ABD) %17,1

Exxon (ABD) %38.,0

Unocal (ABD) %10,0
Ramco (Ingiltere) %2,08
Statiol (Norveg) %38,56
TPAO (Tirkiye) %6,75

Socar(Azerbaycan) %10,0
Lokoil (Rusya) %10,0
Itochu (Japonya) %3,92

1994 yilinda faaliyete baslayan AIOC konsorsiyumu séz konusu tii¢ petrol
alaninda yapacagi tiretimi iki kisma ayirmis; yilda 15 milyon tona kadar olan {iretim
miktarin1 “erken tiretim”, 35-40 milyon tona kadar olan iiretimi ise “ana iiretim” olarak
tarif etmistir. Erken tiretim petrolii 1997 yilindan itibaren Bakii-Novorossisk hattindan,
1999 yilindan itibaren de Bakii-Supsa hattindan Karadeniz’e pompalanmaktadir.
Konsorsiyuma gore ana iiretim petroliiniin ihra¢ edilebilmesi i¢in, muhtemelen 2003
yilinda yeni bir boru hatt1 gerekecektir. Erken iiretim hatlarinda kapasite artirimiyla bu

ihtiyacin birka¢ y1l daha gecikmesi miimkiindiir.

AIOC konsorsiyumu 1998 yilinda yaklasik 2 milyon ton petrol tiretmistir. 2005
yilinda bu miktar1 15 milyon tona, 2010 yilinda ise 30 milyon tona c¢ikarmay1
planlamaktadir. Uretimde en yiiksek seviye, yilda 40 milyon ton ile muhtemelen 2010-
2020 yillar1 arasinda gergeklestirilecektir. Konsorsiyum otuz yil boyunca toplam 8
milyar dolarlik yatirnm yapacak, karsiliginda 80 milyar dolarlik bir kazang elde

edecektir.
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Sah Deniz Projesi

Hazar Denizi’nin Azerbaycan’a kita sahanliginin giineydogusunda yer alan Sah
Deniz alani, 1999 yilinda yeni dogal gaz rezervlerinin kesfedilmesiyle onem
kazanmistir. Bu sahadan Bakii-Ceyhan Hatti’na paralel olarak insa edilecek bir dogal
gaz boru hatt1 ile hem Bakii-Ceyhan Boru Hatti1 maliyeti azalacak, hem de Tirkiye’nin
artan dogal gaz ihtiyacinin bir bolimii karsilanabilecektir. Sah Deniz sahasi 100-200
milyon ton petrol ve yaklasik 1 trilyon metrekiip dogal gaz rezervi icermektedir. Bu
rezervleri ¢ikarmak ve islemek amaciyla 1996 yilinda kurulan konsorsiyum yedi iiyeden

meydana gelmekte olup, hisselerin dagilimi agsagida verilmistir.

BP (ingiltere) %25,5
Statoil(Norveg) %25,5
Lukoil (Rusya) %10
Socar(Azerbaycan) %10
OIEC (iran) %10
EIF (Fransa) %10
TPAO (Tiirkiye) %9

Konsorsiyum, yilda 20 milyon tonluk zirve tiretim seviyesine 2015-2025 yillar1
arasinda ulagsmay1 hedeflemektedir. Projeye yapilacak toplam yatirim miktari, 37 yillik
anlagma siiresince toplam 4 milyar dolar olup, elde edilecek karn 2004 yilinda yarisi,

2015 yilinda ise yiizde 24’ii Azerbaycan’a kalacaktir.**

*? International Energy Agency, a.g.e., sf:47
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Apseron Blogu (Tagiyev) Projesi

400 km karelik ytuz olgtime sahip Apseron Blogu, AIOC konsorsiyumuna ait
alanlarm 40 km giiney batisinda yer almakta ve bu sahadaki petrol rezervlerinin 117
milyon ton civarinda oldugu tahmin edilmektedir. Bu blogun gelistirilmesi i¢in 1997
yilinda 30 yil siireli bir iiretim paylasimi anlasmasi imzalanmis, projeye Chevron (ABD)
yiizde 30, Total (Fransa) yiizde 20 ve Socar (Azerbaycan) yiizde 50’lik pay ile ortak
olmuslardir. Sondaj ¢alismalarina ise 2000 yilinda baslanmis olup, 25 milyon ton olarak
planlanan en yiiksek tiretim seviyesinin 2015-2025 yillar1 arasinda gerceklestirilmesi

amaglanmaktadir. Projeye yapilacak toplam yatirim miktari ise 2 milyar dolardir.

Lenkoran-Talis Deniz Projesi

Talis Deniz-Lenkoran Deniz sahalari, Bakii’ntin 100-120 km giineyinde,
kiyidan yaklasik 50 km agikta yer almakta ve bu sahalardaki petroliin 4000-4500 m
derinlikte oldugu tahmin edilmektedir.”® Her iki sahadaki toplam 100-110 milyon ton
petrol rezervinin gelistirilmesi amaciyla 1997 yilinda alti ortaktan olusan bir
konsorsiyum kurulmus ve ayni yil faaliyete baglatilmistir. Yapilan anlagmaya gore
Konsorsiyum her iki sahada 30 yil stiresince faaliyet gosterecek ve bu siire i¢inde toplam

2 milyar dolar harcayacaktir.

Konsorsiyumdaki hisselerin dagilim1 soyledir:

Elf (Fransa) %40
Socar(Azerbaycan) %25
Wintershall(Almanya) %10
OIEC (iran) %10
Petrofina (Belgika) %S5

Total (Fransa) %10

2 Bkz. Harita:l
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Elf firmasiin operatérliigiinde yiiriitiilen proje ile ticari tiretime 2004 yilinda
baslanmasi, yilda 15 milyon tonluk en yiiksek iiretim seviyesinin 2011-2020 yillar
arasinda gergeklestirilmesi hedeflenmektedir. Konsorsiyumun tasima konusundaki fikri
ise heniiz netlesmemis olmakla beraber, petroliin 6nce tankerlerle Hazar Denizi yoluyla
Iran kiyilarina tasinmasi, oradan da mevcut boru hatlar1 ile Tahran ve Tebriz

rafinerilerine ulastirilmas: diisiiniilmektedir.**

Lukoil-Yalama Projesi

Yalama sahasi, Azerbaycan kita sahanhiginin kuzeybatisinda yer almakta® ve
bu sahadaki petrol rezervinin 3000-4000 m derinlikte oldugu tahmin edilmektedir. 50
milyon ton petrol rezervinin bulundugu sahanin isletilmesi amaciyla Lukoil (Rusya) ve
Socar (Azerbaycan) sirketleri arasinda iiretim paylasimi anlagsmasi imzalanmis ve ayni
yil Azeri parlamentosunda onaylanmistir. Bu ilk anlagsmaya gore Lukoil %60, Socar ise
%40°lik paylarla projeye ortak olmuslardi, fakat sonra Lukoil sirketi, kendi hissesini
Atlantik Richfreld (ABD) ile kurdugu Lukarco ortak girisimine devretmistir. Projeye 30
yil siiresince toplam 1,5 milyar dolar harcanacak ve karsiliginda yilda 5,5 milyon ton
ham petrol elde edilecektir. Bu {tretim miktarinin 2012-2016 yillar1 arasinda

gerceklesmesi beklenmektedir.*

Bu projelerin haricinde 600 milyon ton rezerv icerdigi tahmin edilen Kuzey
Apseron. Oguz, Nahgivan ve Inam petrol yataklarimin isletilmesi amaciyla tamami 8,5-

10 milyar dolara varan iiretim paylasimi anlasmalari imzalanmistir.”” Bunlarm igerisinde

¥ International Energy Agency, a.g.e., sf:178
** Bkz. Harita:l

*% International Energy Agency, a.g.e. sf:47
%7 Bkz. Harita:l
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Tiirk petrol sirketlerinin herhangi bir pay1 yoktur. Offshore yataklarinin disinda onshore
yataklarin gelistirilmesi i¢in de yabanci petrol sirketleri ile ¢ok sayida anlagma
yapilmistir. Daha 6nce bahsedildigi gibi ¢ok sinirli rezervlere sahip bu projelerde Tiirk
firmalarinin pay1 daha biiyiiktiir. Ornegin 30-60 milyon ton petrol rezervine sahip Kuzey
Apseron alaninin gelistirilmesi i¢in yapilan anlasmada Birlesmis Miihendisler Biirosu ile
bir ABD sirketinin olusturdugu ortak girisimin pay1r %49’dur. 1994 yilinda bu alanda
8000 ton petrol tiretilmistir. Azerpetrol ve Ansbadpetrol onshore projelerinde de Tiirk
firmalar1 %49 ve %32’lik paylara sahiptirler.

1.4.2. Kazak Petroliiniin Uretimi Icin Imzalanan Anlasmalar

Kazakistan, 10-17,6 milyar varil ispatlanmig; 85 milyar varil tahmini petrol
rezervleri ile Hazar havzasinda en biiyiik petrol potansiyeline sahip iilkedir.*® S.S.C.B.
zamaninda Rusya’dan sonra ikinci biiylik petrol iireticisi olan Kazakistan, o zamanlar bir
yilda yaklasik 26,5 milyon ton civarinda petrol {iiretebiliyordu. Birligin dagilmasiyla
ortaya ¢ikan sorunlar yiiziinden bu miktar beste bir oraninda azalmistir.1994 yilindan
sonra batili petrol sirketlerinin yaptig1 yatirimlarla tiretim miktar1 tekrar artarak, 1998
yilinda 27 milyon tona ulasmistir. Tengiz, Uzen, Kasagan ve Karasaganak gibi biiyiik
projelerin faaliyete gegmesiyle tiretim artisinin daha da hizlanarak, 2010 yilinda 75-100
milyon tona; ihra¢ miktarinin ise 44-55 milyon tona ¢ikmasi beklenmektedir.”’ Ulkedeki
petrol rezervlerinin ¢ikarilmasi amaciyla Kazak Milli Petrol Sirketi Kazakoil ile yabanci
petrol sirketleri arasinda ¢esitli petrol sahalarim kapsayan ¢ok sayida ortak yatirim (Joint
Venture) yapilmistir’’. Bu yatirmmlar igerisinde boru hatti projeleri agisindan 6nem

tastyanlar asagida incelenmistir.

%% United States Energy Information Administration, a.g.m., sf:]
% Bkz. Tablo:3 ve Tablo:4

3% Kazak petrolii tiretim anlasmalari i¢in bkz.Tablo:6
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Tengizchevroil Projesi

6-9 milyar varil (yaklasik 822-1230 milyon ton) civarindaki iiretilebilir petrol
rezervi ile diinyanin en biiyiik petrol sahalarindan biri olarak kabul edilen Tengiz,
bolgedeki ihrag boru hatlarinin planlanmasinda oldugu kadar, Bakii-Ceyhan Hatt1 i¢in
ihtiya¢ duyulan Kazak petroliiniin saglanmasi agisindan da biiyiik 6nem tasimaktadir.’’
1993 yilinda yapilan anlagsma ile Chevron ve Kazak Hiikiimeti arasinda %350’serlik
paylarla olusturulan ortakliga, 1995 yilinda Mobil, Kazak hisselerinin %25’ini satin

alarak; 1997°de Lucarco firmasi1 Chevron hisselerinin %5’ini satin alarak katilmislardir.

Tengizchevroil Projesinde hisse dagilimai:

Chevron (ABD) %45
Kazakoil (Kazakistan) %25
Mobil (ABD) %25
Lucarco (Rus Lukoil ve Amerikan Atlantik Richfield ortakligr) %5

Tengizchevroil projesinde 2036 yilina kadar yapilmasi planlanan toplam 25
milyar dolarlik yatirnm karsiliginda 150 milyar dolarlik bir kazan¢ beklenmektedir.
Bunun 114 milyar dolar1 Kazak hiikiimetine, diger kismi sirketlere kalacaktir. 1999 yili
itibariyle bu sahadan iiretilen petrol miktar1 9,575 milyon ton olup®® yeterli ihrag
olanaklarinin saglanabilmesi halinde 2010 yilinda bu miktarin 37,5 milyon tona

¢ikarilmasi hedeflenmektedir.”

Tengiz alaninda tiretilen ham petroliin 8,5 milyon tonluk boliimii Rus boru hatti
sistemi, nehir ve demiryollar1 ile Baltik Denizi ve Karadeniz’e ihra¢ edilmektedir.

Gegmiste, Kazakistan’da tiretim yapan sirketlere yonelik Rusya’nin ihra¢ boru hatti

’! Bkz. Harita:2
3% Avrasya Dosyasi, Ocak-2000, sf:3

33 United States Energy Information Administration, January-1999, sf:2
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kullaniminin getirdigi kisitlamalar yiizinden Tengizchevroil ortaklari yatirim miktarini
belirgin bir 6l¢iide azaltmislardir. Bu alanda {tiretilen petroliin yalnizca 3 milyon tonluk
kismi Rus boru hatti sistemi ile taginabilmekte ve biiyiikk bolimii Almanya’ya ihrag

edilmektedir.

Tengizchevroil ortakliginin tasima konusundaki karari, petroliin Karadeniz’deki
Novorossisk Limani’na ¢ikartilmasi seklinde 1996 yilinda netlesmistir. Bu amacla insa
edilen ve 2001 yilinda tamamlanan CPC boru hatti baglangigta 28 milyon ton/yil
kapasite ile calistirilacak, tiretici sirketlerle tekrar anlasma saglanmasi halinde bu
kapasite yilda 67 milyon tona ¢ikarilacaktir. Sirketler agisindan hattin en biiyiik
dezavantaji, yiiksek kaliteli Tengiz petroliiniin diisiik kaliteli Ural petrolii ile
karistirilmas1 ve tasima masrafinin yiiksek olmasidir.>* Bu yiizden ABD’li Chevron
sirketi Tengiz’den elde ettigi petrolii tankerlerle Hazar Denizi lizerinden Bakii’ye
gondermekte, buradan diinya pazarlarina ihra¢ etmektedir.”> Kazakistan’da oldugu kadar
Azeri {iretim projelerinde de s6z sahibi olan Chevron firmasinin, gelecek yillarda
iretecegi petrolil ihra¢ etmek icin CPC hattinda kapasite artirimi yapmak yerine Bakii-

Ceyhan hattina yatirim yapmasi beklenmektedir.

OKIOC Projesi

Hazar Denizi’nin Kazakistan kita sahanlig1 icinde kalan boliimii ve bilhassa
Kasagan alan’®, petrol potansiyeli bakimindan bolgedeki ihra¢ boru hatlarimin
planlanmasinda ve Bakii-Ceyhan i¢in gerekli olan Kazak petroliiniin temin edilmesinde

en az Tengiz alan1 kadar 6nem tasimaktadir. Petrol potansiyelini belirlemeye yonelik

3 Biitiin gegis iicretleri ve ingaat maliyetleri dahil olmak iizere bir varil petroliin Tengiz'den Novorosssisk
Limani’na tagsinmasi 5 dolara mal olmaktadir. Baum Ryan, Timeframes Markets and Goverment
influence: An Economic-Based Look at Pipeline Routes For Caspian Sea Oil, December-16-1998
sf.24

* Aliyev, a.g.e., sf:42
3% Bkz. Harita:3
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calismalar sonucunda Kasagan’da 1,5-6 milyar ton (yaklasik 11-44 milyar varil) petrol
oldugu anlagilmistir.>” Bu rezervleri ile Kasagan, Alaska’daki Prodhoe’den sonra

diinyanin ikinci biiylik petrol alani olarak kabul edilmektedir.

Kazakistan, kendi kita sahanliginda arama yapmak amaciyla Agip (Italya),
BP/Statoil (Ingiltere-Norve¢ ortaklig1), British Gas (Ingiltere), Royal Dutch-Shell
(Ingiltere-Hollanda ortaklig1), Mobil (ABD), Total (Fransa) ve Kaspiy Shelf’den
(Kazakistan) olusan OKIOC (Onshore Kazakhistan, International Operating Company)
Konsorsiyumu ile 1993 yilinda bir anlasma yapmis, bundan iki yil sonrada arama
faaliyetlerini tamamlamistir. 218 milyon dolar harcanarak bitirilen aramalarin ardindan
Kazakistan kita sahanligi, her biri 500 km kare yiiz 6l¢time sahip 200 bloga ayrilmis, bu
bloklarin on iki tanesinde, yani 6000 km karelik alanda {iretim yapmak i¢in 1997 yilinda
bir tiretim paylasimi anlagsmasi imzalanmistir. Bu anlagsmaya goére her biri esit paya
sahip, Kaspiy Shelf, Agip, Mobil, Total, British Gas, Shel ve BP/Statoil sirketlerinin
olusturdugu konsorsiyum, 40 yil siiresince toplam 20 milyar dolarlik yatirim
yapacaktlr.38 Kaspiyshelf sirketi anlasma imzalandiktan sonra kendi paymna diisen
hisseyi Inpex (Japonya) ve Philips Petrolium’a (ABD) satarak projeden cekilmistir.
Kasagan alanma 1998 yili i¢inde 150 milyar dolar harcanmistir. 2004 yilina kadar
devam edecek olan arama faaliyetleri icin 400 milyon dolar daha harcanacak, bu siire
icinde terminal, yiikleme tesisleri, ve ham petrol rafinerileri tamamlanacaktir.*® Uretim
miktarinin en erken 2004 yilinda 5-7 milyon ton; 2013 yilinda ise yilda 60 milyon ton
olmast hedeflenmektedir.** OKIOC konsorsiyumu bu sahadan iiretecegi petrolii CPC
hatti ya da buna alternatif olabilecek bagka bir hat ile diinya pazarlarina ihra¢ etme

niyetindedir.

*7 “Kazakh Oil Min Discusses Rising Oil Output in U.S. Visit by Campion Wals”, Dow Jones Company
Inc. April-24-2001

** International Energy Agency, a.g.e., sf:232
39 “Calgulating Risk”, Russian Petrolium Investor, November-1998, sf:55

40 “Deeper Pockets”, Russian Petrolimn Investor, December-1997/January-1998, sf:41
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Karasaganak Projesi

Kazakistan’in en oOnemli petrol ve dogal gaz sahalarindan biri olan
Karasaganak, iilkenin kuzeybatisinda Rusya sinirina yakin bir yerde bulunmakta*' ve
189 milyon ton iiretilebilir petrol rezervine sahip oldugu tahmin edilmektedir.** Aym
zamanda tlkenin dogal gaz rezervlerinin yarisindan fazlasi buradadir. Karasaganak
alanini isletme hakki 1992 yilinda Gazprom, British Gas ve Agip firmalarina verilmistir.
1995 yilinda bu ¢ sirket, Kazak hiikiimeti ile bir tretim paylasimi anlasmasi
imzalamislar, Gazprom kendi hisselerini Lukoil’e satarak projeden ¢ekilmis, Texaco ise,
British Gas ve Agip hisselerinin yilizde 20’sini satin alarak projeye dahil olmustur. Bu

son anlagmaya gore hisselerin dagilimi soyledir:

BritishGas(ingiltere) %32,5
Agip (ltalya) %32,5
Texaco (ABD) % 20
Lukoil (Rusya) % 15

Yabanci ortaklar ile Kazak hiikiimeti arasinda imzalanan iiretim paylagimi
anlagsmasima gore ortaklar 40 yil boyunca toplam 10 milyar dolarhik harcama
yapacaklardir. 1996 yilinda 4 milyon ton olarak gerceklesen petrol iiretiminin ise 2001
yilinda 9 milyon tona ve 2023 yilma kadar yilda 13 milyon tona cikarilmasi
planlanmaktadir. Bu sahada tiretilecek petrolin CPC hatt1 ile Karadeniz’e taginmasi
hemen hemen kesinlesmis durumdadir. Ciinkii, konsorsiyumdaki yabanci sirketlerin

CPC hattinda toplam 6 milyon tonluk ihra¢ haklar1 vardir.

4! Bkz. Harita:4

42 «“Lemons in to Lemonade”, Russian Petrolium Investor, March-1998, sf:46
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CNPC Projesi

Kazakistan’in giineybatisinda yer alan Uzen sahasi* 200 milyon tonluk tahmini
petrol rezervi ile tilkenin 6nemli petrol sahalarindan biri olarak kabul edilmektedir. Bu
sahayr isletme hakki 1997 yilinda imzalanan bir anlasma ile Uzenmunaygaz
(Kazakistan)-CNPC (China National Petrolium Company) ortakligina verilmistir.
Anlagma siiresince 1,2 milyar dolar harcanacak, 1996 yilinda 2,8 milyon ton civarinda
seyreden petrol iiretimi, 5-6 yil sonra 7 milyon tona ¢ikartilacaktir.** Uzenmunaygaz-
CNPC ortaklig1, tretecegi petrolii Kazak-Cin boru hatti ile ya da Kazakistan-

Tiirkmenistan-iran Hatt1 ile Uzak Dogu pazarina ihra¢ etmek istemektedir.

TPAO’nin Temir ve Kazaktiirkmunay Projeleri

Kazakistan’in kuzeybatisinda, Karasaganak alanmin yakinlarinda bulunan
Temir sahasi, tahmini 38 milyon tonluk tiretilebilir petrol rezervleri ile {ilkenin en diisiik
petrol potansiyeline sahip yataklardandir. Bu sahadaki petroliin ¢ikarilmasi ve tiretilmesi
1997 yilinda imzalanan bir {iretim paylasimi anlagsmasi ile TPAO’na (Tirkiye Petrolleri
Anonim Ortaklig1) verilmistir. Anlasmaya gére TPAO bu alanda dort yil boyunca arama
yapacak, tespit edilen petrol rezervi 100 milyon tonun altinda olursa anlagma stiresi 25
yil; 100 milyon tondan fazla petrol bulunabilirse 40 yil olacaktir.*> Anlasma siiresince

TPAO’nun toplam 750 milyon dolarlik harcama yapmas1 gerekmektedir.

Kazaktirkmunay projesiyle ise TPAO ile Kazakistan’m Kaznigr
firmalarindan olusan ortak yatirnmla, Aktubinsk, Atrau ve Mangystau alanlarindaki
petrol ve dogal gaz rezervlerinin {iretilmesi amaclanmistir. Bu alanlarda yaklasik 550

milyon ton petrol, 220 milyar metre kiip dogal gaz rezervi vardir. Kazaktiirkmunay

* Bkz. Harita:4
* International Energy Agency, a.g.e., sf:233
* International Energy Agency, a.g.e., sf:234
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ortaklig, 1996 yilinda 24.500 ton, 1997 yilinda ise 213.600 petrol {retilmistir.

Gelecekte, yillik maksimum 30 milyon ton petrol iiretilecektir.*®

1.5. HAZAR PETROLLERININ IHRACI iCIN ONERILEN BORU

HATLARI

1.5.1. Mevcut Boru Hatt1 Ag1 ve Yeni Boru Hatti ihtiyaci

Hazar Bolgesindeki mevcut boru hatt1 ag1, herhangi bir politik ya da etnik sinir
gozetilmeksizin S.S.C.B. zamaninda insa edilmistir. Bunlarin ¢ogu kuzeyden Rusya’nin
sanayl merkezlerine dogru uzanir. Diger yandan Sibirya ve Ural ham petroliinii Hazar
bolgesine tasimak amaciyla da birkag boru hatt1 vardir. Sovyetler Birligi zamaninda insa
edilen boru hatlarmin bir diger 6zelligi de rafineriler ile petrol alanlarini gelisigiizel bir
sekilde baglamasidir. Ornegin, Cecenlerin Grozni kenti ile Bakii arasinda bir boru hatti
mevcuttur, ama bu hat Azeri ham petroliinii ihra¢ etmek i¢in degil, Grozni
rafinerilerinde islenen Rus petroliinii Azeri pazarina tagimak amaciyla yapilmistir. Bu
konudaki en agiklayici 6rnek, niifusunun biiyiik cofunlugu ve rafinerileri tilkenin
dogusunda, petrol yataklar ise {ilkenin batisinda yer alan Kazakistan’dir. Ulkenin bu iki
ucu arasinda bir boru hatt1 insa edilmedigi i¢in Kazak rafinericiler ve tiiketiciler daha
ucuz olan yerli ham petrolti kullanmak yerine, Rus ham petrolii ithal etmek zorunda

kalmaktadirlar.

Sovyet boru hatti ag1 teknik olarak da ¢ok kot bir durumdadir. Avrupa
standartlarina gore insa edilmemis olan bu hatlar yillarca siiren bakimsizlik sonucu hasar
gormiislerdir ve sizint1 oranlar1 diinyanin diger bolgelerindeki boru hatlarina kiyasla ¢ok

yiiksektir. Bu hatlarin Avrupa standartlarin1 karsilayabilmesi i¢in, gereken harcamalar,

*age., sf:49
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yeni bir boru hatt1 i¢in gereken harcamalardan ¢ok daha fazladir. Boru hatt1 sisteminin
Rus-Transneft konsorsiyumu kontrolii altinda bulunmasi. Hazar havzasinin ihrag
olanaklarmi kisitlamaktadir. Ornegin Transeft, Tengiz sahasinda iiretilen petroliin 6nce
fazla kiikiirtlii oldugunu ileri stirmiis, sonra da ihra¢ miktarmi yillik 3 milyon ton ile
simirlandirmistir. Bolgede faaliyet gosteren diger petrol sirketleri de Tengizchevroil
thracatinda yasanan sikintilar yiizinden Transeft ile herhangi bir ihracat anlasmasi

yapma konusunda ihtiyatli davranmaktadirlar.

Biitiin bu eksikliklerle beraber mevcut boru hatti sistemi, bolgeden 2010’lu
yillarda ihrag¢ edilmesi planlanan 100 milyon ton civarindaki ham petroliin taginmasinda
yetersiz kalacaktir. Ciinkii Hazar Denizi ham petroliinii Kazakistan’dan Rus boru hatti
sistemine ve diinya pazarlama ulastiran, yillik 10 milyon ton (200.000 varil/giin)

kapasiteli Atrau-Samara disinda baska bir boru hatt1 sistemi yok‘[ur.47

1.5.2. Azeri Petrolii icin Diisiiniilen Boru Hatlar1

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi

Bakii-Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti Projesi, Hazar havzasinda bulunan,
ozellikle Azerbaycan ve Kazakistan petrollerinin Tiirkiye {izerinden gececek boru hatti
ile Ceyhan Terminali’'ne tasinmasini, buradan da tankerlerle diinya pazarlarina
ulastirilmasin1 amaglar. Proje ile, Bakii’ye kadar tasimnacak yilda 20 milyon ton Kazak
petroliiniin, 25 milyon Azeri petrolii ile birlestirilerek Giircistan tizerinden Ceyhan’a

tasinmasi hedeflenmektedir.*®

*" Engiir ve Pala, “Kafkasya Petrolleri, 21. Yiizyiln Esiginde Hazar Havzasi ve Tiirkiye”, isletme ve
Finans Dergisi, Kasim-1998, sf:28

* BOTAS, 1997 Yillik Rapor, sf:35
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Azerbaycan ve Kazakistan’daki petrol kaynaklarindan 2010 yilinda ihrag
edilecek yilda 110 milyon ton civarindaki petroliin diinya pazarlarina taginabilmesinde
bolgede var olan boru hatlar1 ve diger tasima sistemleri yeterli olmayacaktir. Bu nedenle
Turkiye, mevcut sistemler ile tasimamayacak ham petroliin diinya pazarlarina
ulastirilmasi i¢in Bakii-Ceyhan Hatti’n1 6nermistir. Kazak Petroliiniin taginmasi i¢in iki
ayr1 giizergah onerilmis olup her ikisi de Hazar Denizi’nin altindan gegen bir rota
izlemektedir. Birinci glizergah Kazakistan’in Tengiz alanindan baslayip Hazar Denizi
altindan Bakii’ye ulasir, ikinci giizergah ise yine Tengiz’den baslar, Tiirkmenbas1 Hazar
Denizi, Bakii hattin takip eder.*’ Boru hattinin Azerbaycan-Tiirkiye arasindaki boliimii
ise Gircistan (Tiflis) tizerinden gegerek Tiirkiye’ye ulasir. Hazar enerji kaynaklarinin
Iran {izerinden diinya pazarlarna ihra¢ edilmesi, ABD tarafindan uygun
bulunmamaktadir.”® Ermenistan giizergahinin ise Azeri-Ermeni anlasmazligi nedeniyle
gergeklesme sansi fazla degildir. Buna karsin Giircistan (Tiflis) glizergahi, bolge

petroliiniin diinya pazarlarina ¢ikarilmasinda en giivenli yol olarak kabul edilmektedir.

Botag’mn 1997 yilinda Almanya Kokenli PLE GmbH firmasma yaptirdigi
fizibilite etlidiine gore projenin 2,4 milyar dolara mal olmas1 beklenmektedir. Yilda 25
milyon ton Azeri petrolii, 20 milyon ton Kazak petrolii olmak tizere toplam 45 milyon
ton ham petroli Ceyhan Limanina ulastiracak olan Bakii-Ceyhan hattinin tasima
kapasitesi, Ozbek, Rus ve Kazak petrollerinin ek katkis1 ile 5 milyon ton daha
artirtlabilecektir. Yillik 50 milyon tonluk tasima kapasitesinin yetersiz kalmasi
durumunda kimyasal islemler yoluyla 65 milyon tonluk kapasiteye cikilacak, hat
faaliyete baslatildig1 y1l 11,5 milyon ton kapasite ile ¢alistirilacak, her yil bu kapasite

kademeli olarak artirilarak altinci y1l 45-50 milyon tona ulasilacaktir.

4 Bkz. Harita:6

%% Alekberov Elshan , “Despite Political Obstacles, Energy Work Progresses Around Caspian Sea”, Oil
and Gas Journal, June-15-1998, sf:47



30

Kapasite Beklentisi:

1.Y1l 11,5 milyon ton/y1l
2.Y1l 18 milyon ton/y1l
3.1l 25 milyon ton/y1l
4.Y1l 32 milyon ton/y1l
5.Y1l 39 milyon ton/y1l
6-25 Yillar aras1 45-50 milyon ton/yil

Kaynak: Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig

Toplam uzunlugu 1730 km olan hattin, 468 km’si Azerbaycan, 225 km’si
Giircistan ve 1037 km’si 1se Tirkiye sinirlart i¢inde kalacaktir. Hattin takip edecegi
giizergahin Bakii yakinlarindaki Sangachal terminalinden baglamasi Azerbaycan
topraklar1 i¢indeki Alat, Kazi Mogamet, Kurdamir, Ganja ve Astafa {izerinden
Gircistan’a girmesi, Tiflis sehrinin giineyinden gegerek Tiirkiye’ye ulagmasi
planlanmaktadir. Tiirkiye topraklar icinde izleyecegi giizergah ise Erzurum, Erzincan,
Sivas, Pinarbasi, Kozan ve Ceyhan olarak belirlenmistir.”' Teknik olarak ilk 1618 km
boyunca 42 inch, sonraki 112 km boyunca 34 inch ¢apinda borular kullanilacak, toplam

10 adet pompa istasyonu kurulacaktir.”

Hattin Avantaj ve Dezavantajlar

Uzunlugu : 1730 km

Maliyeti : 2,9 milyar dolar™

51 Bkz. Harita:5
52 “Bakii-Tiflis-Ceyhan Adim Adim”, Petro-Gas Dergisi, Mart/Nisan-1999, sf:13

53 The Economist, a.g.m., sf:10
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Avantajlar :

- Azerbaycan’in Sangachaly sehrindeki Hazar terminalini direkt olarak Ceyhan
terminaline baglayacaktir, Azeri petrolii Akdeniz pazarlarina miimkiin olan en kisa

rotadan ulastirilmis olacaktir.”*
- Boru hatt1 sonras1 denizyolu mesafesi bakimindan en kisa giizergahtir.

- Diger boru hatt1 alternatiflerinden farkli olarak, Karadeniz, Bogazlar ve Ege
Denizi iizerinden tanker tasimaciligi gerektirmedigi i¢in ¢evresel agidan en giivenilir

alternatiftir.

- Akdeniz’in olumlu iklim sartlari, yeni depolama tesislerine ihtiyag
duyulmaksizin yilin her mevsiminde boru hattindan petrol akisinin kesintisiz bir sekilde
gergceklesmesini saglayacaktir. Ceyhan terminalinin mevcut kapasitesi yillik 120 milyon

ton oldugundan yeni bir terminal gerekmeyecektir.

- Supsa ve Novorossisk limanlarindan yiiklenen tankerlerin kapasitesi, bogaz
gecisi nedeniyle ¢ok diisiik olmasina karsin Ceyhan Limani ¢ok biiylik tonajli siiper

tankerlerin yanagmasina imkan vermektedir.

Dezavantajlar:

-Hattin finansmanin cazip hale getirilebilmesi icin yeterli miktarda petrole
ihtiya¢ duyulmaktadir. Gerekli petroliin saglanmasi i¢in bolgede yeni petrol alanlarinin

bulunmas: ve Hazar Denizi altindan yeni bir boru hattinin désenmesi gerekmektedir.>

> “For Love or Money”, Russian Petrolium Investor, February-1998, sf:28

%% Oil and Gas Journal a.g.m., sf:47
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Rusya, hattin yapimina kars1 ¢iktig1 icin Hazar Denizi’nin paylasimindan dogan

sorunlar1 ve Hazar Denizinin kirliligi ile ilgili sorunlar1 koz olarak kullanmaktadir.>

AIOC Konsorsiyumu, hattin en az 2,9 - 3 milyar dolara mal olacagini

hesaplamakta ve bunu pahali bulmaktadir.”’

Azeri-Ermeni savasmin ve Giircistan’daki etnik catigsmalarin tekrar baglamasi
halinde hattin fiziki gilivenligi tehlikeye girecektir. Tiirkiye simirlart iginde PKK

tarafindan sabote edilmesi ihtimali vardir.>®

Bakii-Novorossisk Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi

Kuzey Hatti olarak da bilinen Bakii-Novorossisk Boru Hatti, Bakii’den
baglayip, Grozni ve Tikhoretsk tiizerinden Novorossisk limanma ulasan 1460 km
uzunlugundaki hattir. Ilk olarak S.S.C.B. zamaninda Rus ham petroliinii Azeri
rafinerilerine tasimak amaciyla insa edilen bu hat, gerekli tamirat ve ilavelerin yapilip
ters yonde calistirilmasiyla Aralik-1997 tarihinde Azeri erken iiretim petroliiniin
thracinda kullanilmaya baslanmistir. Hattin Rusya sinirlart i¢inde olan 1411 km’lik
boliimiindeki tamirat ve yeni borularin dosenmesi islemleri Rus Transneft sirketi
tarafindan gerceklestirilmis, bunu karsiliginda sirketin ton basina 15,67 dolar gecis
iicreti almasi kabul edilmistir.”® Transneft sirketi, Azeri petroliinii Rusya-Azerbaycan
sinirinda  teslim almak ve buna esdeger miktarda Azeri-Rus petrolii karigimini
Novorossisk limaninda tankerlere yiiklemekle sorumludur. Bu diizenleme sayesinde
yiiksek kaliteli Azeri petrolii, dusiik kalitedeki Ural ham petrolii ile karistirilarak, Rus

ihra¢ ham petroliiniin kalitesi ylikselmis olmaktadir.

> Rusya, Hazar’in altindan gegecek boru hattinda herhangi bir sizinti durumunda deniz ekosisteminin
biiyiik zarar gorecegim iddia etmektedir.

7 “Digging Deeper”, Russian Petrolium Investor, Jun/July-1998, sf:26-27
¥ “For Love or Money”, Russian Petrolium Investor, February-1998, sf:28

> International Energy Agency, a.g.e., sf:163
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Bakii-Novorossisk hattinin 153 km’lik kism1 Kuzey Kafkasya’daki Cegen
bolgesinden gegmektedir.®® Bu bolgede yaklasik on iki yildir devam etmekte olan savas
nedeniyle boru hattindan petrol akisi sik sik kesintiye ugramis, en son Temmuz-1999
tarihindeki saldir1 sonucu petrol tasimaciligi tamamen durmustur. Rusya, Kuzey Hatti’n1
tekrar faaliyete gegirebilmek icin, Dagistan Ozerk Cumhuriyeti'ne baglh Hasavyurt ile
Tikhoretsk sehri arasina, tahmini maliyeti 200-220 milyon dolar olan yeni bir boru hatti
insa etmek suretiyle Cegenistan’1 devre dis1 birakmak istemektedir.’ Buna karsin yeni
by-pass hattinin Cegen giiclerin kolayca saldirabilecekleri bir mesafede olmasi, hattin
gtivenligi konusunda petrol sirketlerini endiselendirmektedir.62 Rusya tarafindan; Bakii-
Ceyhan hattina alternatif olarak ileri siiriilen Bakii-Novorossisk hattinin baslangi¢
kapasitesi yillik 5 milyon ton olup, yilda 15 milyon tonluk tasima kapasitesine
ulastirilmasi igin 600 milyon dolar ek harcama yapilmas: gerekmektedir.”> Ana ihrag
boru hattina doniistiiriilebilmesi  i¢inse 2-2,4 milyar dolarlik bir harcama

gerekmektedir.®*

Hattin Avantaj ve Dezavantajlar:

Uzunluk : 1460 km

Maliyeti : Ana ihra¢ boru hattina doniistiiriilebilmesi i¢in 2-2,4 milyar

dolar.

80 United States Energy Information Administration, a.g.m., sf:1. Ayrica bkz. Harita:7
8! Bkz. Harita:8

%2 The Economist, a.g.m., sf:10

%3 United States Energy Information Administration, a.g.m. sf:2

% International Energy Agency, a.g.e., sf:163
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Avantajlan :

- Ana ihra¢ boru hattina dontistirtilmesi halinde Rusya, Azeri gemilerinin,
Hazar’dan Karadeniz’e tek ¢ikis yolu olan Volga-Don kanalindan gegisine koydugu

engelleri kaldiracaktir.®

- Rusya, Azerbaycan-Ermenistan arasinda yasanan Nagorno-Karabag
anlagsmazliginda tarafsiz olmak ve Ermenistan’1 desteklemekten vazge¢gmek zorunda
kalacagr i¢in Azerbaycan’in pozisyonu kuvvetlenecektir. Ayrica Rusya, Hazar

Denizi’nin yasal statiisii konusundaki tavrini yumusa‘[acaktlr.66

- Ana ihra¢ boru hattina donistiiriilmesi i¢in gerekli olan harcama miktar

Bakii-Ceyhan hattina kiyasla daha diistiktir.

Dezavantajlar:

- Boru hatt1 sonrasi tanker tasima mesafesinin uzun olmasi nedeniyle tasima
maliyeti yliksek olacaktir. Novorossisk Limani’nda yiikleme yapan tankerler, ¢evresel

acidan riskli Karadeniz, Bogazlar ve Ege Denizi’nden gecmek zorunda kalacaklardir.

- Bogazlardan tanker gecisinin kisitlanmasi halinde Bogazlarin by-pass
alternatiflerinin en az birinin devreye girmesi gerekecektir. Bu ise yeni harcamalar

anlamina gelmektedir.

- Supsa limani i¢in s6z konusu olan kotii hava sartlart Novorossisk limani igin

de gegerlidir.

8 «“For Love or Money”, Russian Petrolium Investor, February-1998, sf:28

6 a.g.m., sf:28
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- Cegenistan’1 devre dis1 birakacak by-pass hattinin Cecenler tarafindan sabote

edilmesi ihtimali ytiksektir.

- Yiksek kaliteli Azeri ham petrolii, dustik kaliteli Ural petroliine

karistirilacaktir.’

Bakii-Supsa Ham Petrol Boru Hatt1 Projesi

Bakii-Supsa Petrol Boru Hatti, Azeri erken diiretim petroliiniin taginmasi
amaciyla, Bakii ile Giircistan’mn Supsa Limani arasina insa edilmis olan hattir.®® Bati
Glizergah1 olarak da bilinen bu hat, Tiflis-Bakii arasinda var olan eski hattin bazi
bolimlerinin tamir edilmesi, ve yeni boliimler eklenmesi ile Nisan-1999 tarihinde
faaliyete baslatilmistir. Finansmani AIOC Konsorsiyumunca karsilanan hattin, Supsa
terminali ve yiikleme tesisleri de dahil olmak tizere 315 milyon dolara mal olacagi
hesaplanmisti. Ancak, Azeri yetkililerin, Bakii-Tiflis arasindaki eski hattin,
hesaplanandan ¢ok daha kotti durumda oldugunu tespit etmeleri tizerine toplam maliyet
rakami artarak 590 milyon dolara ulasmistir. Giircistan, hattin finansmanina katkida
bulunmadigir halde, her wvaril petrol icin 0,17 dolar gegis ticreti alacak, AIOC

Konsorsiyumu 30 y1l sonra hatti1 Giircistan’a devredecektir.

Bakii-Supsa hattinin uzunlugu 920 km, boru ¢ap1 ise 24 inch olup, hat boyunca
toplam 5 adet pompa istasyonu kullanilmaktadir, ilk asamada yillik 5 milyon ton
kapasite ile calistirmakta olan hattin, 300 milyon dolarlik ek yatirimla 2010 yilinda 10
milyon ton kapasiteye ¢ikarilmasi planlanmakta, ana ihra¢ boru hatt1i olarak
kullamlabilmesi igin 1,2-1,5 milyar dolarlik bir harcama gerektirmektedir.®* Supsa

Terminalinin ise ilk asamada yapilacak 60 milyon dolarlik harcama ile 10 milyon ton

67 a.g.m., sf:30
%% Bkz. Harita:7
% International Energy Agency, a.g.e., sf:164
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kapasiteli insa edilmesi planlanmis, ihtiyaca gore bu kapasitenin 50-70 milyon tona

cikarilmasi diistinilmiistir.

Hattin Avantaj ve Dezavantajlari

Uzunlugu : 920 km.

Maliyeti : Ana ihra¢ boru hattina doniistiiriilmesi i¢in 1,2-1,5 milyar

dolar.”

Avantajlan :

- Kukturt oram disik ve kaliteli Azeri petrolii, diger petrollerle

karistirilmaksizin diinya pazarlarina ulastirlmaktadir.”

- Yalnizca Bakii-Supsa arasindaki yapim maliyeti esas alindiginda, Azeri ana

iiretim petrolii ithracinda kullanilabilmesi i¢in en az harcama gerektiren hattir.
- Rusya’nin kontroliinde olmayan ilk ihra¢ giizergahidir.

Dezavantajlar:

- Karadeniz’deki firtinali hava kosullar1 nedeniyle yilin 100-130 giinii Supsa

limaninda tankerlere yiikkleme yapilamayacaktir. Boyle zamanlarda boru hattindan petrol

" “Digging Deeper”, Russian Petrolium Investor, Jun/July-1998, sf:26

"I “For Love or Money “, Russian Petrolium Investor, February-1998, sf:28
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akisint devam edebilmesi i¢in yliksek kapasiteli depolama tanklarmma ihtiyag

duyulacaktir.

- Bakii-Supsa hatt1 ayrilik¢i Nagorno-Karabag bolgesi yakinindan gecmektedir.
Diger yandan Giiney Osetya, Abhazya ve Acarya’daki catismalar Giircistan’in politik
durumunu biiyiik 6l¢tide sarsmistir. Acarya’daki bagimsizlik hareketi Giircistan’in en

6nemli ihrac noktalari olan Batum ve Supsa Limanlarini tehdit etmektedir.”*

- Bakii-Supsa’nin ana ihrag¢ hatt1 olarak kullanilmasi durumunda Rusya, Hazar
Denizinin yasal statiisii ile ilgili sorunlar1 giindeme getirerek Azerbaycan’in petrol

tiretimini engellemek isteyecektir.

1.5.3. Kazak Petrolii icin Diisiiniilen Boru Hatlan

Hazar Boru Hatti Konsorsiyumu (CPC) Projesi

Hazar Boru Hatti Konsorsiyumu (CPC) Hatti, Kazakistan’in Tengiz alanindan
Rusya’nin Novorossisk Limani’na uzanan 1490 km uzunlugundaki boru hattidir.”®
Hattin yapimimi gergeklestiren CPC konsorsiyumu ilk defa 1992 yilinda Kazak
Hiikiimeti ile Umman Sultanligi arasinda kurulmus, yabanci petrol sirketleri ve Rusya
ise konsorsiyuma daha sonra katilmistir. Tengiz-Novorossisk boru hatti projesi, CPC
ortaklar1 arasinda hisse dagiliminda ortaya ¢ikan sorunlar ve Rusya’ya bagli Kalmukya
ve Krasnodar 6zerk bolgeleri ile gegis anlagsmalarinda konusunda yasanan sikintilar

yiziinden gecikerek, ortaklik anlagmasi Aralik-1996’da, teknik konularla ilgili

> Baum Ryan,”Timeframes Markets and Government Influenc an Economic Based Look at Pipeline
Routes For Caspian Sea Oil”, 16th November 1998 sf:16. Ayrica bkz. Harita:8

> Bkz. Harita:2
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anlagsmalar ise 16-May1s-1997°de imzalanabilmistir. Hattin yilda 28 milyon tonluk

birinci asama kapasitesi i¢in yapim ¢aligmalar1 26 Mart 2001 tarihinde tamamlanmustir.”*

Hazar Boru Hatt1 Konsorsiyumunda Hisse Dagilim1

Rusya Hiikiimeti %24
Kazakoil %19
Umman %7

Koz Pipeline Ventures 9%1,75 (Kazakoil/Amoco, Munaygoz)

Luk-Arco %12,75 (Lukoil, Atlantik Richfret Ortaklig)
Rosneft-Shell %7,5 (Rosneft (Rus), Shell (UK) Ortaklig1.
Chevron(U.S) %15

Mobil (U.S.) %7,5

Oryx(U.S) %1,75

British Gas (U.K) %2

Agip (italya) %2

Tengiz-Novorossisk hattinin baslangi¢ kapasitesi 28 milyon ton olup, bu
kapasitenin dort asamada 67 milyon tona ¢ikarilmasi hedeflenmektedir.” ilk asamanin
gergeklestirilmesi i¢cin Tengiz-Konsomolsk arasinda var olan 752 km’lik eski hat
modernize edilmis-, Komsolmolsk-Kropotkin arasina 480 km uzunlugunda, 1020-1070
mm ¢apinda yeni bir boru hatt1 désenmis ve Tengiz-Astrahan hatti {izerindeki pompa
istasyonlar1 kapasitesi artirilmistir. Biitiin bu yatirimlarin toplam maliyeti 2,5 milyar
dolar olup, konsorsiyumdaki Kazak hiikiimeti haricindeki ortaklar tarafindan finanse

edilmistir.

™ “Hazar Boru Hatt1 Konsorsiyumu”, Avrasya Dosyasl, sayi:141, sf:8

73 «“Snail’s Pace”, Russian Petrolium Investor, May-1998, sf:38
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CPC hatt1 i¢in hedeflenen maksimum 67 milyon tonluk tasima kapasitesi Bakii-
Ceyhan hattinin akibetini yakindan ilgilendirmektedir. Cilinkii bu kapasitenin
gerceklesmesi durumunda Bakii-Ceyhan i¢in gerekli olan Kazak petrolii agisindan biiyiik
bir darbogaz ortaya ¢ikacaktir. Maksimum tasima kapasitesinin gergeklestirilebilmesi
icin, 15 pompa istasyonu, 13 adet 100.000 metrekiipliik depolama tanki, ve Novorossisk
Limani’nda ii¢ ayr1 noktada demir atma {initesi gerekmektedir. Biitiin bu ilave
yatirimlarin maliyeti ise 1,9 milyar dolardir.”® Konsorsiyumdaki batili sirketlere gore
Tengiz-Novorossisk haricindeki diger boru hatlari, bu hattin ilk asama maliyetinden 1,7
milyar dolar daha fazladir. Oyleyse sirketler acisindan tek bir rota {izerinden 67 milyon
ton petrol ihra¢ etmek yerine, daha diisiik bir yapim maliyeti ile farkli rotalardan degisik
pazarlara ulagsmak daha mantikli bir tercihtir. Nitekim Kazakistan Bagbakani 1998
yilinda yaptig1 bir agiklamada, toplam 3,8 milyar dolara mal olmasimi bekledikleri 67

milyon tonluk Tengiz-Novorossik hattina ihtiya¢ duymadiklarini séylemistir.77

Tengiz-Novorossisk hattinin en biiyiik dezavantaji, 2001 yilinda tasinmaya
baglayan Kazak petroliiniin, Bogazlardan gegen 50 milyon ton petrole ilave bir risk
ortaya c¢ikarmasidir. Maksimum kapasitenin hayata gegirilmesi durumunda Bogazlar bu
yiikii kaldiramayacak ve by-pass hatlarinin en az birisinin devreye girmesi gerekecektir.
Boyle bir durumda ortaya ¢ikacak yapim ve tasima maliyetleri diger tasima
alternatiflerinin ¢ok {izerine ¢ikmaktadir. Ustelik, 2010 yili ihra¢ miktarma iliskin
yapilan yliksek senaryoya gore Kazakistan’dan ihra¢ edilebilecek ham petrol miktari
yilda 54,5 milyon ton olacagi dikkate alindiginda, Asya pazarina ihra¢ edilecek petrol
miktarinda bir kisitlama ile karsit karsiya kalinacak, Kazakistan-Cin boru hatti i¢in

ihtiya¢ duyulan 40 milyon ton petrol bulunamayacaktir.

’® International Energy Agency, a.g.e., sf:215

" «“Down Scope” Russiao Petrolium Investor, October-1998, sf:42
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Trans-Hazar Petrol Boru Hatti Projesi

Kazak petroliniin Hazar Denizi altindan gegecek bir boru hatti ile Once
Bakii’ye ve oradan da Bakii-Ceyhan hattina paralel bir sekilde Ceyhan Limani’na
tasinmasini amaglayan boru hatt projesidir.78 “Kaftkas Koridoru” ya da “Avrasya
Koridoru” olarak da isimlendirilen proje kapsaminda Kazakistan sinirlar i¢indeki eski
bir boru hattinin kullanilmasi da planlanmaktadir. Hattin yillik tasima kapasitesi 50
milyon ton, Kazakistan-Bakii aras1 590 km ve toplam uzunlugu 2536 km olarak

diisiiniilmekte, toplam maliyetin ise 2,5-3 milyar dolar olmasi beklenmektedir.”

Trans-Hazar boru hatti projesinin en biiylikk avantaji Kazak petrollerini
Karadeniz ve bogazlar disindaki bir yoldan diinya pazarlarina ulastiracak olmasidir.
Diger yandan ABD, Tiirkiye, Tiirkmenistan, Azerbaycan ve Konsorsiyum i¢indeki batili,
petrol sirketleri tarafindan desteklenmektedir. Ciinkii, bu sirketler igerisinde o6zellikle
Amoco ve Mobil, Azerbaycan’da olduklar1 kadar Kazakistan petrol alanlarinin
isletilmesinde de giiclii bir konuma sahiptirler. Hazar Denizi’nin altindan gegecek boyle
bir hat her iki sirkete Azerbaycan’daki tiretimleri kadar Kazakistan’da tirettikleri ham
petrolii de Akdeniz pazarina dogrudan ihra¢ etme olanagi saglayacaktir. Hattin 6niindeki
en biiyiik engel ise, Rusya ve Iran’m projeye karsi ¢ikmalaridir. Bu iki iilke Hazar
denizinin altindan gecgecek bdyle bir hattin ekolojik dengeye zarar verecegini One

stirmektedirler.

Kazakistan-Cin Petrol Boru Hatt1 Projesi

Cin Milli Petrol Sirketi’nin (CNPC), Kazakistan’daki Uzen ve Aktobemunay

petrol alanlarim1 1997 yilinda satin almasiyla ilgili anlagmanin bir pargasi olup, Bati

8 Bkz. Harita:6

7 United States Energy Information Administration, a.g.m., sf:2
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Kazakistan ile Bat: Cin’i birbirine baglayacak boru hatt: projesidir.** CNPC projesi iki
asamadan meydana gelmektedir; ilk asamada Bat1 Kazakistan’in Uzen, Atrau ve Tengiz
alanlarindan, Orta Kazakistan’in Kumkol alanina bir boru hatti dosenecek, ikinci
asamada ise Cin’in Xinjang eyaletine kadar uzatilacaktir.®' Toplam uzunlugu 3000 km
olan hattin 2000 km’si Kazakistan sinirlar1 i¢inde kalacak, ilk asamada yilda 20 milyon
ton, ikinci asamada 40 milyon ton petrol tasinacaktir. Kazakistan-Cin Hattinin yapim
maliyeti, Russian Petrolium Investor’a gore 2,3 milyar dolar, The Economist’e gore 3,5
dolarin iizerinde, ABD Disisleri Bakanligina gore 3,5 milyar dolar, Oil and Gas

Joumal’a gére de 4,3 milyar dolardir.*

Cin Hiiktimeti, ticari kriterlere uygunlugu tartisilan boyle bir projeyi, iilke
sinirlar1  disindaki  enerji  kaynaklar1  iizerinde kontrol saglamak amaciyla
desteklemektedir.*® Hat eger insa edilirse, Cin’in bati tarafindaki petrol sahalarini
dogudaki tiiketim merkezlerine baglamasi diistiniilen fakat pahali oldugu i¢in bir tiirlii
gergeklestirilemeyen boru hattinin yapimi da kolaylasacak, boylelikle Cin, gelecek on
yildaki tiiketiminin biiyiik bir boliimiinii kendi i¢ kaynaklari ile karsilama olanagi
bulacaktir. Rusya’dan bagimsiz boyle bir hattin insa edilmesi Kazakistan’in da lehinedir.
CNPC hatt1 sayesinde iilkenin batisindaki petrol alanlari, kuzey-dogu ve giiney-dogu
bolgelerindeki Pavlador ve Shimkent rafinerilerine baglanacak, boylece Kazakistan’in

ozellikle Rusya ve diger komsu iilke rafinerilerine olan bagimlilig1 azalacaktir.**

Cin ve Kazakistan’a saglayacagi bu avantajlara karsin, CNPC hatt1 ¢cogu petrol

uzmanina gore ticari yonden yapilabilir degildir. Hattin ticari kriterlere uygun olarak

80 Bkz. Harita:10

8! “Energy Investment and Trade Opportunities in Central Asia, Northwest China”, Oil and Gas Journal,
June-15-1998, sf:58

82 «“Down Scope” Russian Petrolium Investor, October-1998, sf.47, ‘The Economist, a.g.m., sf.11,
United States Energy Information Administration,, a.g.m., table 4 ve Oil and Gas Journal. a.g.m., sf:58.

%3 The Economist, a.g.m. sf:11

8 Bkz. Harita:4
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calistirilabilmesi i¢in yilda en az 50 milyon ton petrol tasimasi gerekmekte, ilk asama
icin gereken 20 milyon ton saglansa dahi, Uzen ve Aktobemunay alanlar1 disinda, yilda
10-13 milyon tonluk ek kaynaga ihtiyag duyulmaktadir.*> Bir diger sorun ise Uzen
petrollerinin fazla miktarda parafin igermesidir. Bu madde, petroliin akiskanligini
azaltarak viskozitesini (akmazligini) artirmakta, boru hatt1 iginde tasinabilmesi ic¢in
parafinsiz petrollerle karistirilmasini zorunlu hale getirmektedir. Kazakistan-Cin boru
hattinin bir bagka 6nemli dezavantaji da, Kazakistan sinirlar1 i¢inde kalacak kismin, 2,6
milyarlik yiiksek bir maliyet gerektirmesi, Kazakistan’in bodyle bir harcamayi
yapabilecek ekonomik giice sahip olmamasidir. Ustelik hattin yapim1 i¢in 6-8 yillik uzun

bir zamana ihtiyag vardir.

Kazakistan-Tiirkmenistan-iran Petrol Boru Hatt1 Projesi

Kazak petroliiniin Uzakdogu pazarlarina tasinmasi amaciyla, Kazak Devlet
Petrol Sirketi (CNPC) tarafindan Cin hattina bir alternatif olarak 6nerilen 2000 km lik
boru hattidir.*® Hattin iki asamada tamamlanmasi diisiiniilmektedir, ilk asamada Tengiz
alanindan Tiirkmenistan sinirina kadar 200 km uzunlugunda bir hat insa edilecek, ikinci
asamada ise bu hat iran’a kadar uzatilacaktir. Baslangigta yillik 20 milyon ton petrol
tastyacak hattin tahmini maliyeti 2-2,5 milyar dolardir.*” Kazakistan-Cin boru hattina
kiyasla daha ucuz olmasina ragmen, KTI boru hattinin politik ve ekonomik birtakim
dezavantajlar1 vardir, iran’da gecerli olan kanunlara gore iilkeden gececek boru
hatlarmin devlet miilkiyetinde olma mecburiyeti yabanci yatirimcilar1 kokutmaktadir.

Bununla birlikte Hazar petroliiniin Basra Korfezine akitilmasi Iran petrolii ile bir

% International Energy Agency, a.g.c., sf:218.
% Bkz. Harita:6

¥7 United States Energy Information Administration, a.g.m., sf:2
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rekabete neden olacaktir. Bu yiizden Iran’m boyle bir boru hattin1 desteklemesi

mantiksiz goriinmektedir.®

1.5.4. Bogazlarin By-Passi1 i¢in Alternatif Yollar

Bogazlarin by-pass alternatifleri, Turkiye’nin Bakii-Ceyhan hatt1 ile elde
edecei avantajlar engellemek amaciyla Rusya tarafindan 6ne siiriilen boru hatlaridir.*
Bu alternatifler =~ Yunanistan ve Bulgaristan tarafindan da desteklenmektedir.

Bogazlarin by-pass edecek boru hatlari iki baslik atinda incelenebilir;
- Yalnizca Bogazlar1 by-pass eden boru hatlari,
- Turkiye ve Bogazlar birlikte devre dis1 birakan boru hatlart.

[k gruba giren boru hatlar1 i¢in iki ayri rota 6nerilmektedir. Birinci rotaya gore
Karadeniz limanlarma getirilen Hazar petrolii once tankerlerle Trakya kiyisindaki
Kiyikéy Limanina, buradan da yeni bir hat ile Ege kiyisindaki Ibrikbaba’ya taginacaktir.
Ikinci rotaya gore, yine Karadeniz limanlarina getirilen petrol tankerlerle Samsun
limanina, buradan yeni bir boru hattiyla Ceyhan limanina taginacaktir. Botag’a gore her

iki alternatif, ne ekonomik ne de gevresel bakimdan uygun degildir.”’

Tiirkiye ve Bogazlar birlikte devre dis1 birakacak boru hatlari i¢in dort ayri rota
onerilmektedir. Bunlar arasinda en ¢ok ilerleme saglamis olan1 Burgaz-Aleksandrapolis
projesidir. Bu projeye gore Bulgaristan’in Burgaz Limaniyla Yunanistan’in

Aleksandrapolis limani arasina 340 km uzunlugunda yeni bir boru hatt1 insa edilecektir.

¥ «Unclogging The Pipe”, Russian Petrolium Investor, December-1997/January-1998, sf:39
% Bkz. Harita:11 ve Harita:12
% BOTAS Bilgi Notlar
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Yilda 30-40 milyon ton petrol tasiyacak hattin 800 milyon dolara mal olmasi

beklenmektedir.”!

AMBO (Albenian-Macedonian-Bulgarian Oil) hatti olarak da bilinen Trans-
Balkan boru hatti ile Hazar petroliiniin Adriyatik denizi kiyilarina taginmasi
amaclanmaktadir. Petrol o6nce tankerlerle Bulgaristan’in Burgaz Limanina getirilecek,
oradan da boru hatt1 ile Makedonya ve Arnavutluk’u gecerek Adriyatik kiyisindaki
Vlore Limanina ulasacaktir. Yilda 30-40 milyon ton petrol tasiyacak hattin tahmini
maliyeti 900 milyon dolardir.”* Yapim maliyetlerinin yarisini Rusya, diger yarisinin ise

esit paylarla Bulgaristan ve Yunanistan karsilayacaktir.

Gilineydogu Avrupa Boru Hatti (SEEL), Hazar petroliiniin Avrupa pazarlarina
tasinmasinda bir gecis lilkesi olmak isteyen Romanya’nin 6nerdigi projedir. Bu projeye
gore denizyolu ile Romanya kiyilarimi getirilen petrol, Kostanta’dan baslayip, Sirbistan,
Slovenya ve Italya’dan gegecek 600 km lik yeni bir boru hatti ile Adriyatik kiyisindaki
Trieste Limanma ulastirilacaktir. Yapimi konusunda Italyan ENI firmasi ile Romen
Petrom arasinda bir protokol imzalanmis fakat Balkanlardaki catismalar nedeniyle
ilerleme saglanamamistir. Giineydogu Avrupa Boru Hatti’nin yillik kapasitesi 32,5

milyon ton olarak diisiintilmiistii ve 1,2-1,6 milyar dolara mal olacagi hesaplantyordu.

Bogazlarin by-passi i¢in 6ne siiriilen bir bagka hat ise Karadeniz’e getirilen
Hazar petrollerini Baltik ve Kuzey Avrupa pazarlarina tasiyacak Odessa-Brody Boru
Hattidir. Ukrayna boyle bir proje ile Rusya karsisindaki stratejik konumunu
saglamlastirmayr ve bu {lilkeye olan petrol bagimliligindan kurtulmay:
amaglamaktadir. Yilda 30-40 milyon ton ham petrol tasiyacak hat, iki asama halinde

insa edilecek; ilk asamada Ukrayna’nin kuzeyindeki Brody kasabasina, daha sonra

I “Bosporus By-Pass Oil Export Routes”, United States Energy Information Administration-1999, sf:1
2 BOTAS Bilgi Notlari
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Baltik kiyilarindaki Gdansk limanina kadar uzatilacaktir.”> Odessa-Brody Boru Hattinin
670 km lik bolimi ile proje kapsaminda Odessa yakinlarinda yapimina baslanan
terminalin bir kismi bitirilmis fakat iilkenin i¢inde bulundugu kétii ekonomik kosullar
nedeniyle tamamlanamamistir. Her iki tesisin tam olarak faaliyete gecebilmesi i¢in 400

milyon dolar daha gerekmektedir.”*

By-Pass Alternatiflerinin Avantaj ve Dezavantajlari

Avantajlan :

Boru hatlarinin her biri bogazlardaki trafik yiikiinti ve kaza riskini azaltacaktir.
Bu alternatifler igerisinde oOzelikle Trans-Balkan by-pass hatti petrol iireticisi

konsorsiyum sirketleri ve ABD tarafindan desteklenmektedir.”

Dezavantajlar:

By-pass hatlarmin biri veya birkag¢inin kullanilabilmesi i¢in Hazar petroliiniin
once boru hatt1 ile Karadeniz’e, sonra tankerlerle bati Karadeniz kiyilarina, bu
kiyilardaki limanlardan boru hatlari ile ¢esitli limanlara ve oradan da tankerlerle diinya
pazarlarina taginmasi gerekmekte, sonugta toplam tagima maliyetleri agisindan Bakii-

Ceyhan hattina gore daha yiiksek rakamlar ortaya ¢ikmaktadir.

-Karadeniz’deki firtinali hava sartlar1 by-pass hatlarindan petrol tagimaciligin

sik sik kesintiye ugratacaktir.

% Bkz.Harita:12
%% Warszawa, “Baltic Silk Road”, Gasprom-1999, sf:4
% «A B.D. Hazar’da ikili Oynuyor”, Diinya Gazetesi, 11.06.1999
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-Karadeniz her haliikarda, Ege Denizi ise Burgaz-Aleksandrapolis by-pass

hattinin gergeklestirilmesi durumunda 6nemli ¢evre sorunlari ile karsi karsiya kalacaktir.

-Bakii-Supsa ya da Bakii-Novorossisk hatlarinda kapasite artirirmina gidilmesi
ve by-pass hatlarindan en az birinin faaliyete gecilmesi halinde uzun bir siire daha Bakii-

Ceyhan hattina ihtiya¢ duyulmayacaktir.



2. BOLUM

GUZERGAH SECIMINE ETKi EDEN FAKTORLER

2.1. PETROL FIYATLARI

Hazar petrollerinin yiiksek miktarda diinya pazarlaria arz edilecegi 2010’Iu
yillarda, petrol fiyatlarinin azalmasi ya da artmasi yoniinde farkli senaryolar ileri
siiriilmektedir. Petrol fhra¢ Eden Ulkeler Orgiitii (OPEC), diinya toplam iiretiminin
ylizde 4’tinii gergeklestirmekte ve petrol fiyatlarinin belirlenmesinde onemli bir giice
sahip bulunmaktadir. Fiyat seviyesinin yiiksek tutulmasi amaciyla, orgiite tiye iilkelerin
aldiklar1 kararlar dogrultusunda iiretim miktar1 bilingli olarak azaltilmaktadir. Boyle bir
uygulama, bir yandan fiyatlarin yiikseltilmesi yoluyla tiye tilkelerin doviz girdilerim
artirirken, diger yandan iiretim maliyeti yliksek OPEC-dis1 petrol sahalarini karli hale
getirmek suretiyle OPEC in pazar paymni daraltmaktadr.’

Birinci senaryoya gére OPEC’in son yillarda sik sik bagvurdugu, iiretime kota
koyma uygulamasina gelecek yillarda da devam etmesi ve on yil i¢inde Hazar
havzasmin da dahil oldugu OPEC-dis1 iiretimin belirgin bir bi¢imde artmasi
beklenmektedir. Boyle bir durumda OPEC, pazar paymi korumak amactyla kendi
disindaki ireticileri piyasadan silmek isteyecek, iiretim kotasi yerine fiyat rekabetine

gitmek zorunda kalacaktir.”

! Noesis, “Special Report On The Opec Plan”, 23 March 1999, sf:3, www.oil-gasoline.com

? Mills Mark, “Stop Worrying Oil Prices”, 1999, sf:2, www.fosilfuels.org
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Ikinci senaryoda ise, diinya petrol talebinin beklenenden daha fazla artmasi ve
Hazar bolgesi etrafindaki tilkelerde fiyat artisinin daha yiiksek olmasi beklenmektedir.
Bu durumda 2010’Iu yillarda petrol fiyatlan yiikselecektir. Fakat Diinya genelinde
gittikge yayginlagan petrol tasarruf edici teknolojilerle beraber, Rusya ve Ukrayna’nin
icinde bulunduklar1 kotii ekonomik kosullar boyle bir senaryonun gergeklesme

olasiligini zayiflatmaktadir.

Hazar petrol potansiyelinin diinya piyasalarina ¢ikartilmasinda 6nem tasiyan bir
bagka nokta ise, Irak’in petrol ihracina tekrar baslamasi ihtimalidir. Bilindigi iizere
diinyanin en biiyiik ikinci petrol rezervine ve heniiz ag¢ilmamis ¢ok biiyiikk petrol
yataklarina sahip olan Irak’in petrol ihracati 1990 yilinda Birlesmis Milletler’in aldig:
bir kararla tamamen durdurulmustu. 1995 yilinda BM Giivenlik Konseyi Irak’in her
doksan giinde 1 milyar dolarlik, 1996 yilinda ise 2 milyar dolarlik petrol satmasina izin
verdi.’ Miktar olarak bu rakamlar yillik 13-14 milyon tona esdegerdir. Ambargonun
tamamen kaldirilmasi halinde ise Irak, mevcut boru hatlar1 ve terminalleri ile yilda 140-
250 milyon ton ham petrolii kolayca ihra¢ edebilecek potansiyele sahiptir. Ambargonun
kaldirilmasindan hemen sonra petrol ihra¢ miktarinin yillik 17,5 milyon tona, ii¢ ya da
dort yil sonra da 250 milyon tona ¢ikmasi beklenmektedir.* Bu miktar 2005 yilinda
Hazar havzasindan ihra¢ edilecek petroliin bes kati olup, diinya petrol fiyatlarini
cokertebilecek potansiyele sahiptir. Eger Hazar havzasi diinya pazarlarina baglayacak
boru hatlar1 simdiden insa edilmez ise petrol fiyatlarindaki bu azalma bolgedeki bazi

boru hatt1 projelerini ekonomik olmaktan uzaklas‘urabilecektir.5

3 Altumisik Meliha, “Uluslararasi Sistemdeki Degisimlerin Isiginda Petrol, Ortadogu ve Tiirkiye”, iktisat
Dergisi, Ocak-1998, sf:54

* “World Oil Demand Jump by 41 min bpd by 20017, United States Energy Information
Administration, November-1998

* Baum Ryan, a.g.m. sf:7
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2.2. HAZAR HAVZASI HAM PETROLUNUN KALITESI

Ham petrol agirlikli olarak hidrojen ve karbon elementlerinden (hidrokarbon)
olusmakla beraber, Kiikiirt, oksijen, nitrojen ve metal bilesikleri de icerir. Hidrokarbon
siifina girmeyen bu bilesikler, ham petroliin boru hatti igindeki hareketini ve
rafinerilerde aritilmasini zorlagtirmakta, ayn1 zamanda hava kirliligine neden oldugu i¢in

petroliin kalitesini azaltmaktadir.

En kaba sekliyle bir ham petroliin kalitesi degerlendirilirken gravitesine
(yogunluk) ve igerdigi kukiirt oramina bakilir. Hafif (light) ham petroller, rafine
edildiklerinde bol miktarda benzin ve gazyagi gibi degerli iiriin, az miktarda artik iiriin
birakirlar. Agir ham petrollerden elde edilen degerli iiriin miktar1 daha az; zift ve asfalt
gibi artik {iriin miktari ise daha fazladir. Ustelik hafif ham petroliin rafinerilerde islenme
masraflar1 daha azdir. Hafif ve agir ham petroller arasindaki fiyat farki iste bu rafinaj
maliyetlerinden kaynaklanir. Bu yiizden petroliin yogunlugu yani API gravitesi ile fiyati
arasinda dogru yonlii bir oranti vardir. Daha anlasilir bir ifade ile, API gravitesi
yiikseldikge fiyat artar, diistiikkce azalir. Azeri ham petrolii, ortalama 36,7 API ile ¢cok
hafif, Kazakistan’in Tengiz petrolii ortalama 48,2 API ile yine ¢ok hafif. Uzen ham

petrolii ise 22 API ile agir ham petroller sinifinda yer almaktadir.

Bir ham petroliin icerdigi kiikiirt oran1 da onun kalitesi hakkinda fikir verir. Bu
oran yiizde 1 ila ylizde 3 arasinda degisir. Kiikiirt miktarinin artmasi ham petroliin
rafinerilerde islenmesini zorlagtirmakta, tiiketim esnasinda hava kirliligine sebep
olmaktadir. Ham petroliin rafinerilerde islenmesi esnasinda kiikiirt bilesiklerinin
ayristirilabilmesi i¢in 6zel donanimlara (desiilflirizasyon tniteleri) ihtiya¢ duyulur.
Dolayisiyla bir rafineri isletmecisi acisindan daha az maliyetle kiikiirtsiiz yakit elde
edilmenin tek yolu, kiikiirt oran1 diisiik ham petrol kullanmaktir. Bu ag¢idan bakildiginda
Azeri ham petrolii, % 0,15 orani ile diisiik kiikiirtlii, Tengiz ham petrolii ise % 0,49 ile
yiksek kiktrtlii petroller smifinda yer almaktadir. Kiikiirt bilesigi ayni zamanda
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petroliin boru hatti ile tasginmasinda da istenmeyen bir ozelliktir. Ornegin Tengiz
petroliiniin yiiksek oranda kiikiirt icermesi, Rus boru hatt1 sirketi Transneft ile
Tengizchevroil ortaklari arasinda bazi sorunlara neden olmus, petroliin Rus boru hatti
sistemine aktarilmadan 6nce, 100 milyon dolarlik bir yatirimla kurulan kiikiirt aritma

tesislerinden gecirilmesi gerekmistir.

Acgiklanmaya calisilan bu 6zellikler itibariyla Hazar ham petroliiniin diger rakip
petroller ile kiyaslanabilmesi ve pazar olanaklarinin degerlendirilmesi mimkiindiir.
Azeri AIOC alani ile Kazakistan’in Tengiz alanindan {iretilen ham petrol, Rusya’nin
Ural ve Bati Sibirya ham petrollerinden ¢ok daha iistiin®, Suudi Arabistan petrollerinin
biiyiik bir kismindan daha kaliteli, Libya ve Kuzey Denizi petrolii ile benzer kalitededir.
Diinyanin en kaliteli petrolii olarak kabul edilen Bati Afrika petrolii ise, her 6zelligi
bakimindan Hazar petroliinden daha iistiindiir.” Sonug olarak Hazar ham petrollerinin
hafif ve dustik kiikiirtlii olmasi nedeniyle hava kirliligi konusunda duyarli Avrupa

pazarlarina giriste biiyiik bir avantaja sahip oldugu rahatlikla séylenebilir.

2.3. HAZAR HAM PETROLUNUN PAZAR OLANAKLARI

2.3.1. Diinya Petrol Arz-Talebinin Goriiniimii

Petrol talebi global ekonomik sartlardan biiyiik 6l¢tide etkilenmektedir. Birinci
ve ikinci petrol sokunun neden oldugu fiyat artislar1 neticesinde enerji verimliligi artmis
olmasina ragmen petrol talebi ile ekonomik sartlar arasinda hala giicli bir bag
bulunmaktadir. Son birka¢ yilda diinya petrol tiiketimi yillik ortalama yiizde 2 oraninda
artmis ve mevcut tiiketime ilave olarak her yil 75 milyon ton daha fazla petrol
tilketilmistir. Son yillarda petrol talebinde en hizli biiyiime Uzakdogu ekonomilerinde

gerceklesmekteydi. 1993-1997 yillar1 arasinda bu ekonomilerdeki petrol talep artis hizi

® Warszawa, a.g.m., 1999, sf:2

7 Long, a.g.e.
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yiizde 7 iken, OECD iilkelerinde aynmi oran yiizde 1,5 olmustur. Fakat 1998 yilindaki
finansal krizle birlikte Uzakdogu iilkelerinin petrol artis talep hizi tamamen durmustur.
OECD tiilkeleri ise diinya petrol tiiketiminde halen en biiylik payr almaktadirlar.
Sovyetler Birligi’nin yikilmasindan sonra ortaya ¢ikan ekonomik kiiciilmeye paralel
olarak eski Sovyet cumhuriyetleri petrol talebi de 1997 yilina kadar belirgin bir bicimde
azalmistir. Diinya petrol iiretim artis ise son on yilda ylizde 12 olarak gerceklesmistir.
Uretimdeki en biiyiik pay1 yiizde 41 ile OPEC almakta, bunu yiizde 11 ile ABD, ve

yiizde 9 ile Rusya Federasyonu izlemektedir.®

Diinya petrol talebinin yilda ortalama yilizde 2,2’lik artis hiziyla 2010 yilinda
4,85 milyar tona ulagmasi ve yasanan finansal krizin sona ermesiyle Asya ilkelerinin
toplam diinya tiiketiminde ilk siraya yerlesmeleri beklenmektedir. Petrol iiretiminin ise
2010 yilinda 95,2 milyon varil giine ¢ikmasi, buna bagl olarak OPEC’in pazar payimnin
yiizde 49’a yiikselerek 2010 yilinda 2,330 milyar tonluk (48,6 milyon varil giin) tiretim

yapmasi tahmin edilmektedir.’

2.3.2. Karadeniz Pazarlan

Karadeniz pazart Romanya, Ukrayna, Giircistan ve Bulgaristan’1 icine alir. Bu
pazarda 2000 yilindaki 21 milyon ton olan toplam ithalatin 2010 yilinda 33 milyon tona
¢ikmasi beklenmektedir.'® Karadeniz iilkelerinde 1990 yilindan beri yaganan ekonomik
sorunlar petrol tiiketimini belirgin bir sekilde disiirmiistiir. 1985 yilinda 46 milyon ton
olan toplam tiikketimin 1999 yilinda 21 milyon tona diismiis olmas1 bolge ekonomilerinin
icinde bulundugu durumu agik¢a gostermektedir. Ayrica bu ekonomiler 6deme giicii
yoniinden giiven verici degildirler. Ornegin Ukrayna’nin Rusya ve Tiirkmenistan’a olan

ham petrol ve dogal gaz borcunu 6deyememesi bazen bu iilkeye petrol ve dogal gaz

¥ Diinya Enerji Konseyi Tiirk Milli Komitesi, 1997 Enerji Raporu, Ankara-1998, sf:4
? “The World Oil Markets”, United States Energy Information Administration-1999, sf:9
19 “In Search of a Market”, Russian Petrolium Investor, December-1998/February-1999, sf:43
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akisinin kesilmesine yol agmaktadir. Petrol ve dogal gaz bedelinin nakit yetersizligi
nedeniyle mal karsilig1 olarak 6denmesi Karadeniz iilkelerinde sik¢a goriilmektedir. Bu

tiir sorunlar Azeri petroliiniin ithal edilmesi durumunda da ortaya cikacaktir.

Karadeniz pazarindaki toplam ham petrol tiikketiminin 21 milyon tonluk kismi
Rusya’dan karsilanmaktadir. Cezayir ve Suudi Arabistan’dan yapilan ithalat ise daha
azdir. Rusya’nin Karadeniz pazarina ihrag¢ ettigi Ural petrolii (33 API, % 1,4 kikiirtli)
Azeri petroliine kiyasla daha agir ve fazla kiikiirtludiir. Yiksek kaliteli Sibirya ham
petrolii (Siberian Light) ise Tuapse Limani tizerinden az miktarda ihra¢ edilmektedir. Bu
pazardaki rafineriler hafif ve diisiik kiikiirtlii Azeri ham petroliine uygun yapida

olmayip, daha ¢ok Rusya’nin Ural bolgesi ham petroliinii isleyecek bigimde kurulmustur

Karadeniz pazarinin gelecek on yil icerisindeki ithalat potansiyeli
degerlendirilirken, bu pazardaki baslica iilkeleri, bu {ilkelerin petrol taleplerini ve
ekonomilerini inceleme geregi ortaya ¢ikmaktadir. Bu iilkelerden Romanya, Hazar
petrollerinin Bat1 pazarlarina tasinmasinda boru hatti, deniz yolu ve nehir tagimaciliina
imkan veren cografyasiyla bir gecis iilkesi olma potansiyeline sahiptir. Ulkenin enerji
tilketiminde petroliin pay1 ylizde 33,5 iken, yillik ham petrol tiikketim miktar1 ise 15
milyon tondur. Olumsuz ekonomik kosullar yiiziinden petrol tiiketimi 1990’dan beri

siirekli azalmaktadir.'!

Romanya, nehir tagimaciligi olanagi, boru hatlar1 ve rafinerileri ile petrol
endistrisinde iyi bir altyapiya sahiptir. Toplam 26 milyon ton/yil kapasiteli rafinerileri
Azeri petroliinii isleyecek 6zelliktedir. Ustelik toplam rafinaj kapasitesinin 11 milyon
tonluk bolumt atil durumdadir. Romanya bu avantajim1 Hazar petrollerinin Bati
pazarlarma tasinmasinda kullanmak istemektedir.'””> Hazar petrol ihracinin Romanya’y

icine alan bir rotadan yapilabilmesi i¢in mevcut altyapilarin ve rafinerilerin modernize

' BP Statistical Review of World Energy-1999
"2 International Energy Agency, a.g.e., sf:93
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edilecegi belirtilmektedir. Fakat tilkenin kars1 karsiya bulundugu ekonomik sorunlar

gereken yatirnmlarin yapilmasini engellemektedir.

Romen ekonomisi 1990 yilindan beri siirekli zayiflamaktadir. Balkanlarda 1999
yilinda ortaya ¢ikan catismalar iilkenin ticaret ve ulasim sektorlerinde biiyiik zararlara
yol agmis, yatirim hacmi 6nemli 6l¢iide azalmistir. Komsusu Yugoslavya’ya uygulanan
ekonomik yaptirimlar iilkenin ihracat gelirlerini 6nemli 6l¢iide diistirmiistiir. Balkanlarda
1999 yilinda ortaya ¢ikan catigsmalar da iilkenin ticaret ve ulasim sektorlerinde biiyiik

zararlara yol agmis, yatirim hacmi énemli 6l¢iide azalmustir.

Romanya Hazar petrolleri i¢in bir gegis iilkesi olma istegini, yapmay1 planladigi
altyap1 yatirimlari ile sinirl tutmamiastir. Bir Romen sirketi olan SNP-Petrom Kazakistan
petrol alanlarinda yatirim yapmaktadir. SNP-Petrom, Kazakoil ve Konstransoil arasinda
yapilan anlagsma ile Hazar petrolleri i¢in bir ihra¢ koridoru olusturulmasi
amaglanmaktadir. Bu koridor gerceklestirilebilirse, Kazakistan’dan Novorossisk
Limanina ulasan ham petrol, tankerlerle Romanya’nin Konstanta Limanina, buradan da
boru hatt1 ile Italya’nin Trieste limanmna tasmacaktir. Heniiz 6neri asamasinda olan

hattin y1llik tagima kapasitesi 32,5 MT olarak diistiniilmektedir.

Romanya pazarinda Azeri petroliiniin rakipleri Rusya ve Ortadogu petrolleri
olacaktir. Daha once de bahsedildigi gibi Azeri petrolii Suudi petroliinden hem daha
hafif hem daha az kikdrtliidiir. Bati Sibirya ve Ural karigimindan olusan Rus ham
petroliinden ise daha kalitelidir. Cografi yakinlik nedeniyle Azeri petrolii bu pazarda
Ortadogu petroliiniin yerini alacaktir. Rus ham petroli i¢in ayn1 durum s6z konusu
degildir. Ciinkii Rusya’nin Romen petrol endiistrisindeki yatirimlar1 bu pazardaki payini

korumaya yetecektir.

Avrupa’nin en genis yiizolglimiine ve dordiincii kalabalik niifusuna sahip
Ukrayna, enerji tikketimi ve bir boru hatt1 gecis tilkesi olmasi nedeniyle Hazar petrolleri

tartigmalarinda dikkate alinmas1 gereken dnemli bir iilkedir. Ulkenin enerji tiikketiminde
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dogal gaz agirlikli bir paya sahiptir. Petroliin toplam enerji tiikketimindeki payr sadece
yiizde 11.9°dur. Bagimsizliginin ilk yillarinda ortaya ¢ikan ekonomik sorunlar ve 6deme
problemleri petrol tiikketimim hizla azaltmis, 1987 yilinda yillik 70 milyon tona varan
tikketim 1999 yilinda 13,3 milyon tona gerilemistir."® Yerli iiretim ise yilda 2,3 milyon
tondur. Yilda 10 milyon tonun iizerinde ham petrol, boru hatti ile Rusya’dan tedarik
edilmektedir. Ukrayna Petrol ve Dogal Gaz Komitesi’ne gore iilkenin sahip oldugu
petrol rezervleri I milyar 50 milyon tondur. Bu rezervlerin {i¢te birinin Karadeniz kita
sahanliginda bulundugu tahmin edilmekte olup, cikarabilmesi halinde Ukrayna, ham

petrol temininde disa bagimliliktan kurtulacaktir.'*

Ulkenin ham petrol rafinaj kapasitesi yillik 54,5 milyon tondur. Bu rafineriler,
Rusya’dan boru hatti ile temin edilmekte olan kiikiirt yiizdesi yiliksek Ural ham
petroliinii isleyecek yapidadir. Bu durum hafif ve kiikiirt ylizdesi diisiik Azeri ham
petrolil icin bir dezavantajdir. Fakat Ukrayna Rus ham petroliine olan bagimliligini
azaltmak istemektedir. Bu amagla Karadeniz kiyisindaki Odessa Limani yakinina bir
petrol terminali insa etmektedir. Baslangi¢c kapasitesi 12 milyon ton olarak planlanan,
daha sonra 70 milyon ton kapasiteye ¢ikarilacak olan Odessa terminali, Azeri ve Tengiz
ham petrolleri ile Karadeniz pazarina gelen Ortadogu ham petroliiniin Baltik kiyilarina
ihra¢ edilmesinde kullanilacaktir. Yeni Odessa Terminali gergeklestirilebilirse
Ukrayna’nin Rus petroliine olan bagimlilifi azalacagi gibi, Baltik-Karadeniz Enerji
Koridorunun gergeklesme sansi da artacaktir."”> Fakat, ekonomik darbogaz nedeniyle
terminal insaati durdurulmustur. S6z konusu terminalin ilk agamasimnin 1995 yilinda
tamamlanmasi planlaniyordu.'® Sonug olarak Ukrayna, Azeri ve Kazak petrolleri igin bir
pazar olmanin yaninda, bu petrollerin Avrupa pazarlarina gonderilmesinde bir gecis

tilkesi olma potansiyeline sahiptir.

13 BP Statistical Review of World Energy-1999
' Arslan Yasin, Hazar Petrolleri, Kafkas Kordiigiimii ve Tiirkiye, Ankara-1997, sf:209
Pa.ge., sf:203

16 Warzsawa, a.g.m., sf:15
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Giircistan ise Azeri petrolleri i¢in kiiciik bir pazar potansiyeli tasimakta, fakat
bu petrollerin uluslararas1 pazarlara taginmasinda stratejik bir konumda bulunmaktadir.
Giircistan’in toplam enerji tiiketimi i¢inde petroliin pay1 yiizde 26,3 iken, yillik ham
petrol tikketim miktar1 ise 4 milyon tondur. Son on yildir yasanmakta olan ekonomik
darbogaz nedeniyle ham petrol talebi azalmakta, yerli iiretim miktar1 ise artmaktadir.
Ham petrol iiretim miktar1 yillik 1,5 milyon tondur.'” Azerbaycan erken iiretim
petroliiniin Bakii-Supsa boru hattindan ihracina kadar petrol ithalat1 Rusya ve Libya’dan
saglanmaktaydi. Bakii-Supsa’nin faaliyete gegmesi ile Gilircistan, ham petrol ihtiyacinin

tamamini bu hattan saglamaya baslamistir.

Gircistan, Azerbaycan petroliiniin ihracinda stratejik bir 6neme sahiptir. Azeri
erken tretim petrolii yillik 5 milyon ton tasima kapasiteli Bakii-Supsa Hatt1 ile
Giircistan’in Karadeniz kiyisindaki Supsa Limanina taginmaktadir. Kazakistan’in Tengiz
bolgesi petrollerinin bir kismmin da Giircistan iizerinden taginmasi diistiniilmektedir.
Tengiz-Chevroil projesinde yiizde 45°lik hisseye sahip Amerikan Chevron Firmasi
bolgede iiretilen petroliin  Giircistan’in Batum Limanina tasinmast olanaklarim
aragtirmaktadir. Boru hatti, nehir ve demiryollarinin kullanilacagi Tengiz-Poti giizergahi
ille yilda 8 milyon ton Kazak ham petroliinin Poti limanmma taginmasi
diistiniilmektedir.Sonug¢ olarak Giircistan, Azeri petroli i¢in kiicik bir pazardir. Bakii-
Supsa hattinin kapasitesinin artirilarak Azeri ana iiretim petroliiniin ayn1 gilizergahtan

ihrag edilmesi ise onemli politik riskler icermektedir.

2.3.3. Bat1 Avrupa Pazarlan

Bat1 Avrupa iilkeleri, biiyiik miktardaki ham petrol ithalatlar1 ve gelismis
ekonomileri ile diger biitiin petrol tireticileri i¢in oldugu kadar Hazar bolgesi petroli icin
de ¢ok cazip bir pazar durumundadir. Bu pazarda Akdeniz’e kiyisi olan tilkeler, petrol

ihtiyaglarim Akdeniz pazarlarindan karsilamaktadirlar. Bu tilkeler 1998 yilinda toplam

'7 BP Statistical Review of World Energy-1999
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106 milyon ton ham petrol ithal etmislerdir. Bu pazardaki en biiyilk pay1r Ortadogu
petrolleri almakta, bunu Kuzey ve Bat1 Afrika petrolii izlemektedir. Bagimsiz Devletler
Toplulugu’nun yilda 16 milyon tonluk ihracati Bat1 Afrika’nin pazar paymna yakindir.
Bat1 Avrupa kiy1 pazarinda bulunan tilkelerin 2010 yilinda 120 milyon ton, 2020°de ise
130 milyon ton ham petrol ithal edecekleri tahmin edilmektedir.'® Azeri petrolii, yiiksek
gravitesi ve igerdigi kiikiirt oraninin diisik olmasi nedeniyle AB ¢evre standartlar

bakimindan bu pazarda biiyiik bir avantaja sahiptir.

Almanya, Bat1 Avrupa enerji pazarindaki ti¢ biiylik iilkeden biridir ve diinyanin
en biiyiik enerji tikketen iilkeleri arasindadir. Komiir haricindeki enerji kaynaklarinin ¢ok
az olmas1 nedeniyle enerji ihtiyacinin biiyiik bir kismim ithal etmektedir. Almanya yilda
132 milyon ton petrol tiikketmekte olup, bu miktar son yillarda azalmaktadir. Petroliin
toplam enerji tiiketimindeki pay1 ise ylizde 42°dir. Yerli liretimin az olmasi, iilkeyi
tamamen disa bagimli hale getirmekte, yilda 132 milyon ton ham petrol ithal
edilmektedir. En 6nemli ham petrol arz kaynaktan ise Rusya, Norveg, Ingiltere ve OPEC
iilkeleridir. Rusya’dan yapilan ithalat miktar1 son yillarda degisemezken, Norveg ve
Ingiltere’den karsilanan Kuzey Denizi ham petrolii artmakta, OPEC iilkelerinin pay1 ise

azalmaktadir."

Almanya’nin toplam rafineri kapasitesi yillik 110 milyon tondur. Bu kapasite
icinde oOzellikle tilkenin giineyinde yer alan rafineriler Azeri petrolii i¢in uygundur.
Hazar petrollerinin bat1 pazarlarina taginmasi i¢in diistiniilen Karadeniz-Baltik Enerji
Koridorunun gerceklesmesi halinde kuzeydeki iki rafineri yilda 12 MT Azeri petrolii
satin almak istemektedir.”® Almanya’nin gelecek yillardaki petrol talebi, AB ve daha
genel c¢evresel diizenlemelerden biiylik 6lctide etkilenecektir. Ciinkii karbon emisyonu

biiytik oranda petrol tiikketiminden kaynaklanmaktadir. G-7 tilkeleri karbon emisyonu

'8 pamir Necdet, Bakii-Ceyhan Boru Hatti, Ankara-1999, sf:67
' United States Energy Information Administration, October-1999, sf:l

20
Warzsawa-a.g.m., sf:5
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siralamasinda Almanya tgiincti siradadir. 1997 tarihinde kabul edilen Kyoto protokolii
geregi, 2008-2012 yillar1 arasinda emisyon miktar1 ylizde 8 oraninda azaltilmak
zorundadir. Bu nedenle iilkenin dogusunda komiir kullaniminin azaltilmasi, daha az
kirlilige yol acan hafif ham petrollerin ithal edilmesi beklenmektedir. Bu durum ¢ok
hafif Azeri petrolii agisindan avantaj yaratmaktadir. Kalite bakimindan Azeri petroliiniin
bu pazardaki en biiyiik rakibi Norve¢ ve Ingiltere’den ithal edilen Kuzey Denizi
iretimidir. En ge¢ on yil icinde bu bolgedeki rezervlerin tilkenecegi dikkate alindiginda
Azeri petroliiniin Almanya pazarma girebilmesi ¢ok daha kolay olacaktir. Ural ve Bati
Sibirya karisimindan olusan Rus ham petroliintin kalitesi ise Azeri ham petroliinden
daha diisiik, iretim maliyeti daha yiiksektir? OPEC ham petroliiniin ise, iiretim

maliyeti avantaj1 nedeniyle pazar payini korumasi beklenmektedir.

Bolgedeki diger onemli Pazar olan Fransa, fosil yakit rezervleri bakimindan ¢ok
fakir olmasina ragmen, iki biiylik 6zel petrol sirketi ile diinya petrol piyasalarinda ¢ok
onemli bir konumdadir. Ham petrol ithalatin da agirlikli olarak bu iki sirket araciligiyla
gerceklestirmektedir. Ulkede her yi1l 96,4 milyon ton ham petrol tiiketilmekte, bu miktar
her yil ortalama yiizde 1,5 artmaktadir.”? Petroliin toplam enerji tiiketimi i¢indeki pay
ylizde 41,5°dir. Toplam rezervlerin sadece 107 milyar varil olmas: iilkeyi tamamen
ithalata bagimli hale getirmistir. Yilda 95 milyon ton ham petrol agirlikli olarak Suudi
Arabistan ve Norveg’ten karsilanmaktadir. Ingiltere, Iran, Irak, Nijerya ve Rusya ham
petrolleri de Fransiz pazarinda 6nemli bir paya sahiptir. Ham petrol ithalatinin en biiyiik
boliimii hisse petrolii ile Fransiz EIf ve Total sirketleri araciligiyla ithal edilmektedir.”

Bu sirketler Kuzey Denizi, Afrika ve Latin Amerika’da tiretim yapmaktadirlar.

2! Bkz.Tablo:8
2 BP Statistical Review of World Energy-1999
3 United States Energy Information Administration, October-1999, sf:2
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Ulkenin ham petrol rafine kapasitesi yillik 95 milyon tondur. Bu kapasitenin
biiyiik bir boliimiiniin AB ¢evre standartlarina uygun olmasi Azeri ham petroli i¢in bir
avantajdir. AB’nin en hizli biiyliyen ve en gii¢clii ekonomilerinden birisi olan Fransa bu
yoniiyle de ¢ok cazip bir ham petrol pazaridir. Fakat ham petrol ithalatinin en biiytik
kisminin hisse petroliine ayrilmis olmasi, geriye kalan 15 milyon tonluk pazarda ise
Kuzey Denizi, Orta Dogu ve Kuzey Afrika gibi giiclii rakiplerin varligi, Azeri

petroliiniin Fransiz pazarina girigini hayli zorlastiracaktir.

Ispanya ise AB’nin en hizli biiyiiyen ekonomisidir. Son iki yilda Ispanyol
ekonomisi yiizde 3,4 oraninda biiyiimiis, buna paralel olarak iilkenin enerji talebi son 30
yilda yiizde 75 artmistir. Toplam enerji tikketiminde petroliin pay1 yiizde 60 olup, dogal
gaz kullanimim yaygilasmasi ile bu oran gittik¢e azalmaktadir.** Ulke, yilda 67,4 milyon
ton ham petrol tikketmekte, bu miktar her yil yiizde 15 oraninda artmaktadir.> Yerli
iiretim ¢ok az oldugu i¢in toplam tiiketimin tamamina yakini ithal edilmektedir. Petrol
arama ¢alismalarinda yeni rezervlere rastlanmamasi iilkenin gelecek yillarda da disa

bagimliliginin devam edecegini gostermektedir.

Ham petrol ithalatinin biiyiik kismi Ingiltere’den karsilanmaktadir. Akdeniz
yoluyla gelen Kuzey Afrika ve Ortadogu ham petrolii de Ispanya pazarinda biiyiik paya
sahiptir, Ispanya pazarinda yilda 66 milyon ton ham petrol islenebilmekte olup bu
kapasitenin 40 milyon tonluk boliimiiniin AB standartlarina uygun yapida olmasi Azeri
petroliine rekabet giicii kazandirmaktadir. Azeri petrolii bu pazarda Kuzey Afrika,
Kuzey Denizi ve Ortadogu iiretimi ile rekabet edecektir, ilk iki bolgede iiretilen ham
petrol Azeri petrolii ile benzer karakteristiklere sahip, tstelik cografi yakinliktan
nedeniyle daha avantajlidirlar. Ortadogu petrolii ise daha agir ve kikiirtlidir. Kuzey
Denizi rezervlerinin on yil iginde tiikenecek olmasi ve Ortadogu petroliniin diisiik

kalitesi Azeri petroliiniin bu pazardaki sansini artirmaktadir.

** United States Energy Information Administration, December-1999, sf:l

3 BP Statistical Review of World Energy-1999
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2.3.4. Orta Avrupa Pazarlan

Orta Avrupa pazari eski Sovyetler Birligi iilkelerinden olusmaktadir. Birligin
yikilmasindan sonra 6nemli ekonomik sorunlarla kars1 karsiya kalan bu iilkelerin ham
petrol talepleri de belirgin bir bicimde azalmistir. Bu pazardaki toplam ham petrol ithalat
hacmi 40 milyon ton civarindadir. Bu miktarin 2010 yilinda 50 milyon tona, 2020
yilinda ise 57 milyon tona ¢ikmasi beklenmektedir.”® Orta Avrupa iilkeleri ham petrol
ithalatlarim1 Druzhba boru hatti ile Rusya’dan karsilamaktadirlar. Cografi yakinlik
nedeniyle Kuzey Denizi petrolii de bu pazarda énemli bir paya sahiptir. Rus petroliiniin
ise tasima altyapist avantajindan dolayr gelecek yillarda pazar paymi artirmasi

beklenmektedir.

Bu pazarda en 6nemli iilkelerden olan Polonya enerji tikketiminde petroliin pay1
ylizde 24, yillik ham petrol tiiketim miktar1 ise 21 milyon tondur. Yerli kaynaklarin
azlig1 nedeniyle titkketiminin tamamini ithalatla karsilayan bir iilkedir. Ulkenin 20 milyon
ton asan ham petrol ithalati S.S.C.B zamaninda oldugu gibi bugiin de Rusya’dan
karsilanmaktadir. Gelecek yillarda ithal kaynaklarinin c¢esitlendirilerek Rus ham
petroliine olan bagimlilik bir 6l¢iide azaltilmak istenmektedir. Fakat Druzhba boru hatti

ile ithal edilen Rus ham petrolii daha ucuz olmasi nedeniyle 6nemini koruyacaktir.

Polonya, Hazar petrollerinin Bati pazarlarina taginmasi icin diisliniilen
Karadeniz-Baltik Enerji Koridoru i¢inde bir gecis tilkesidir. Bu alternatif hayata
gegcirebilirse Karadeniz’e ulasan Azeri ve Kazak ham petroliiniin bir kism1 Ukrayna’nin
Odessa limanindan baglayacak bir boru hatti ile Polonya limanlar1 iizerinden Kuzey
Avrupa’ya ihra¢ edilecektir. Hazar petrollerinin Avrupa pazarina taginmasi i¢in onerilen
bu yol Rusya’min yakin gelecekte petrol ihra¢ edemeyecegi senaryosuyla
desteklenmektedir. Bu senaryoya gére Rusya’nin bir varil petrolii iretim maliyeti 12,75

dolardir ve bu sartlarda birgok {iiretim alanini kapamak zorunda kalacak. Kuzey

2% Pamir, a.g.e., sf:68
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Avrupa’ya ham petrol ihracinda kullanilan Druzhba boru hatti atil kalacaktir. Yeni
altyapi tesislerinin eklenmesi ve Druzhba boru hattinin kullanmasi ile Hazar petroliiniin

Avrupa pazarina taginma maliyetinin biiyiik 6l¢tide diisecegi belirtilmektedir.

Polonya, Baltik enerji koridorunu gergeklestirmek i¢in Ukrayna ile 1999 yilinda
bir igbirligi anlasmas1 imzalamis, ayrica Battik Denizi kiyisindaki iki rafinerisine 1,5
milyar dolarlik bir modernizasyon yatirimi yapma karar1 almistir. Hazar petrollerini
Odessa tlizerinden Ballik kiyilaria tasiyacak 40 milyon ton/yil kapasiteli Odessa-Brody
hattinin biiytik bir bolimii tamamlanmis durumdadir. Ayrica, tilkedeki rafineriler
S.S.C.B zamaninda kuruldugu i¢in Rus ham petroliinti isleyecek yapidadir. Bu durum
Azeri petrolii agisindan bir dezavantajdir. Baltik Enerji koridoru i¢in insaatina baglanan
terminal ve boru hatti finansal problemler nedeniyle durdurulmustur. Bu tesislerin
gelecekteki durumu ise, derin ekonomik sorunlarla karsi karsiya olan Polonya ve

Ukrayna’nin bu sorunlari ¢dzebilmelerine baglidir.

Cek Cumbhuriyeti ise fosil yakit kaynaklar1 bakimindan fakir bir iilke olmasi
nedeniyle petrol ihtiyacini ithalat yoluyla karsilamaktadir. Toplam enerji tiiketiminde
petroliin payr yiizde 19,7 olup, bu oran ¢ok diistiktiir. Gelecek yillarda dogal gaz
kullaniminin yayginlagmasi ile petroliin toplam enerji tiiketimindeki paymin daha da
azalmasi beklenmektedir. Bu tilke yilda 9,3 milyon ton ham petrol tiiketmektedir. Bu
miktar, diger eski Sovyet cumhuriyetlerinde oldugu gibi son on yildir siirekli azalmakta,
yerli petrol rezervinin olmayisi nedeniyle ham petrol ihtiyaci disaridan karsilanmaktadir.
Eski Sovyetler Birligi’nin uydu cumhuriyetlerinden biri olan Cek Cumhuriyeti ham
petrol ihtiyacin1 Druzhba boru hatti ile Rusya’dan satin aliyordu. Bu durum yakin
zamana kadar degismemistir. 1998 yilinda Mero boru hattinin faaliyete baslamasiyla
petrol ihtiyacinin bir boliimii Italya limanlarindan saglanmaktadir. Bu hat yilda 10

milyon ton ham petrolii Italya’nin Trieste Limanindan Kuzey Avrupa’ya tasir. Mero
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boru hattinin ¢aligmaya baslamasindan bugiine Rusya’dan yapilan ithalat siirekli

azalmaktadir.”’

Azeri petroliniin Cek Cumbhuriyeti pazarina girebilmesi ¢ok zordur. Her ne
kadar Rus ham petroliiniin bu pazardaki pay:1 geriliyorsa da fiyat avantajindan dolay1
belirli bir seviyenin altma diismeyecektir. Ustelik iilkenin yillik toplam 10 milyon ton
kapasiteli rafinerileri kiikiirt ylizdesi yiiksek Ural ham petrolii i¢in ¢ok uygundur. Bu
kapasite S.S.C.B. zamanimda Rus ham petroli karakteristiklerine gére kurulmustu. Azeri
petroliiniin bu pazardaki diger dezavantaji Cek ekonomisinin i¢inde bulundugu kotii
kosullardir. 1990 yilindan beri kiigiilmekte olan iilke ekonomisi biiylik bir dis agikla
kars1 karsiyadir.

Litvanya ise yillik 3,3 milyon tonluk ham petrol tiikketimi bolgedeki en kiigiik
pazardir. Petroliin toplam enerji tiiketimi i¢indeki pay1 ylizde 42°dir. Yerli iiretim
kapasitesinin az olmasit Litvanya’yr tamamen disa bagimli yapmaktadir. Baltik
Denizi’ndeki ofishore rezervler ise Latvia ile smr anlagmazliklart yiiziinden

cikarilamamaktadir.

Litvanya, Azeri petroliine uygun bir pazar degildir. Ulkedeki 13 milyon tonluk
rafineri kapasitenin tamami Rus ham petroliinii isleyecek 6zelliktedir. Ayn1 zamanda bu
rafineriler Druzhba boru hattindan beslenmektedir. 6 milyon ton kapasiteli en biiyiik
rafineri, trettigi benzini Baltik yakinlarindaki Rus benzin istasyonlarina satabilmek i¢in

8

Rus ham petroliinii tercih etmektedir.®® Ustelik, Litvanya ekonomisinin iginde

bulundugu kotii durum Azeri ham petrolii agisindan bir dezavantajdir.

*" United States Energy Information Administration, September-1999, sf:2
% United States Energy Information Administration, January-2000, sf:3
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2.3.5. Dogu Avrupa Pazarlan

Dogu Avrupa pazarinda Akdeniz kiyisinda bulunan iilkeler, yerli iiretimlerinin
az olmasi nedeniyle ham petrol ihtiyaglarini disardan karsilamaktadirlar. Bolge ham
petrol tiiketiminin 2010 yilinda 105 milyon tona, 2020 yilinda ise 110 milyon tona

29

cikacaglr tahmin edilmektedir. Bolgede yerli iiretim olmadigindan bu miktarlarin

tamamu ithalat yoluyla karsilanacaktir.

Dogu Avrupa iilkeleri, ham petrol ihtiyaglarini Ortadogu ve Kuzey Avrupa’dan
karsilamaktadirlar. Cografi yakinlik nedeniyle Kuzey Afrika petroliiniin 2010 ve 2020’11
yillarda pazar paymin artmasi, Hazar petroliiniin Akdeniz pazarina inmesiyle Ortadogu

ve Bat1 Afrika petrolleri paymin azalmasi tahmin edilmektedir.

Dogu Avrupa pazarindaki en onemli iilkelerden biri Italya’dir. Diinyanin
besinci en biiyiik ekonomisine sahip olan Italya ayn1 zamanda, Dogu Avrupa’nin en ¢ok
ham petrol tiiketen iilkesidir. Yerli iiretimin ¢ok diisiik olmasi Italya’y1 biiyiik oranda
ithalata bagimli hale getirmektedir.Ulkenin yillik ham petrol tiiketimi 94 milyon ton
olup yiizde 95 oraninda petrol ithalatina bagimlidir. Yillik ithalat miktari ise 90 milyon
tonun tizerindedir. Bu miktarin biiyiik boliimii OPEC iilkelerinden ve Kuzey Afrika’dan

saglanmaktadir. OPEC’ten karsilanan miktar yilda 70 milyon tona yakindir.*

Italya’nin yillik rafinaj kapasitesi 125 milyon tondur. Bunun 30 milyon tonluk
kismi atil durumdadir. Akdeniz kiyis1 boyunca uzanan rafinerilerde Kuzey Afrika
tretiminden Korfez iretimine kadar ¢ok farkli karakteristiklerde ham petrol
islenmektedir. Bu durum Azeri ham petroliine belirli bir avantaj saglamaktadir. Akdeniz
kiyisindaki limanlarin biiyiik tonajli tankerlere uygun olmalar tilkedeki rafinerileri daha

cazip hale getirmektedir.

2 Pamir, a.g.e., sf:60

3% “Europen Refining Capacity and Crude Oil Supply”, BP-1999, sf:2
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Italya gerek ekonomik giicii, gerekse sahip oldugu altyap: tesisleri ile Azeri
petrolil i¢in biiylik bir pazardir. Azeri petroliiniin AB ¢evre standartlarina uygun olmast,
Italyan pazarindaki rekabet giiciinii artiracaktir. Bu pazardaki rakipler ise OPEC iilkeleri
ve Italya’ya daha yakin olan Libya’dir. Libya ham petrolii Azeri Light’1 ile benzer
kalitededir. OPEC ise {iretim maliyeti avantajina sahiptir, ithalat kaynaklarini
¢esitlendirmek igin Italyan Eni firmasmimn Basra Korfezi’nin Iran’a ait boliimiinde bir
milyar dolarlik yatirim anlagmasi imzalamis olmasi1 Korfez iilkelerini de 6nemli bir

kaynak olarak gordiigiinii gostermektedir.

Ayn1 bolgedeki Sirbistan’in ise yillik ham petrol tiketim miktar1 3,6 milyon
tondur. Bu miktarin yaklasik 1 milyon tonunu kendi iiretimi ile karsilamakta, geriye
kalan béliimiinii ithal etmektedir. 1998°deki NATO askeri miidahalesine kadar Ulke,
ham petrol ihtiyacin1 Adriya boru hattindan karsilamaktaydi. Bu hat, Adriyatik Denizi
kiyilarina getirilen ham petroliin Sirbistan {izerinden Macaristan’a taginmasinda
kullaniliyordu. Balkanlarda ¢ikan catismalarda sik sik hasar géren Adriya hattt 1998
yilinda kullanilamaz hale geldi. Bu tarihten sonra Sirbistan, petrol ihtiyacini nehir ve

demiryolu ile karsilamaya ¢alismistir.

Sirbistan, NATO askeri miidahalesinden itibaren biiyiik bir petrol sikintisi
yasamaktadir. Ulkenin 8,4 milyon tonluk rafinaj kapasitesi bu miidahaleden sonra biiyiik
olgiide kullanilamaz hale gelmistir. Cin, Libya ve Iran’dan yapilan ham petrol ithalati

Sirp ekonomisinin 6deme problemleri nedeniyle kesilmistir.’'

Adriya boru hatti {izerinden yapilan ithalatin kesilmesinden bu yana Sirbistan,
Rusya’dan Kuzey Avrupa’ya uzanan Druzhba Boru Hattindan yararlanmaya
calismaktadir. Savasta biiylk hasar goren Adriya hatti tamir edilip tersine
calistirilabilirse Sirp rafinerileri Rus petrolinii ¢ok ucuz ve kesintisiz bir sekilde

alabileceklerdir. Rusya’dan saglanan yillik 0,6 milyon ton ham petrol mevcut durumda

3! United States Energy Information Administration, June-1999, sf:2
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cok pahaliya mal olmaktadir. Ciinkii 6nce Karadeniz ve Bogazlar yoluyla Adriyatik
kiyilarina ulastirilmakta, buradan demiryolu ile Sirbistan’a tasinmaktadir. Ayrica, Cin,
Libya ve iran’dan yapilan ham petrol ithalinde Sirbistan’in karsilastig1 6deme zorluklar
Azeri petrolii i¢in de gecerlidir. Dolayisiyla Sirbistan, Azeri petrolii i¢in pazar

potansiyeli tagimamaktadir.

2.3.6. Akdeniz Pazarlari

Akdeniz pazarlar1 Hazar petrolleri i¢in diger pazarlardan farkli bir oneme
sahiptir. Clinkii Kazakistan ve Azerbaycan’dan ihra¢ edilecek ham petrol i¢cin Akdeniz
pazar1 hedeflenmektedir. Bu pazara ham petrol arz eden baslica iilkeler Kuzey Afrika
iilkeleri, bunlarin icinde de o6zellikle Cezayir, Libya ve Misir’dir. Rusya basta olmak
tizere Eski Sovyet Cumhuriyetleri, Iran ve Irak ham petrolii de diizenli olarak Akdeniz’e
getirilmektedir.’> Hatirlanacagi iizere BM’in Irak’a uyguladigi ambargo nedeniyle
iilkenin ham petrol ihraci durdurulmus daha sonra alinan yeni bir kararla Ceyhan Limani
tizerinden simirli miktarda ham petrol ihracina izin verilmisti. Ambargo tamamen
kaldirildiginda ise iilkenin Ceyhan Limani tizerinden yaptig1 yillik ihracat miktar1 biiytik

Olclide artacaktir.

Bir ham petroliin rekabet giicii, icerigindeki kiikiirt miktari, gravite, iiretim
maliyeti ve cografi konum gibi bir¢ok kriterden etkilenir. Hazar petrollerinin Akdeniz
pazarindaki rakipleri ise Ortadogu, Kuzey Afrika ve Rusya ham petrolleridir. Azeri ve
Kazak petrolleri karakteristik 6zellikleri bakimindan Avrupa Birligi ¢evre standartlarim
uygundur ve bu yiizden Bat1 pazarlarina giris icin ¢cok dnemli bir avantaja sahiptir.*®
Kalite bakimindan Hazar petrolleri ile rekabet edebilecek nitelikler Libya ve Cezayir
ham petrollerinde bulunmaktadir. Ortadogu ve Rusya-Ural ham petrolleri hem diisiik

gravitelidir, hem de daha fazla kiikiirt icermektedir.

3% Akdeniz pazarina arz edilen ham petrol miktarlart igin bkz. Tablo:10

33 Pala ve Engiir, a.g.m., sf:32
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Uretim maliyetleri yoniinden ise Ortadogu ham petroliiniin Akdeniz pazarinda
daha avantajli oldugu goriilmektedir. Ortadogu ham petrolii varil basina 0,5-1 dolarlik
tiretim maliyeti ile tiim petrol pazarlarinda rakipsizdir. Hazar petrolleri ise Kuzey Afrika
ve Rusya {iretiminden daha avantajhdlr.34 Cografi konumlari, Ortadogu ve Kuzey
Afrikal1 petrol iireticilerinin Akdeniz pazarindaki rekabet giicinii artirmaktadir. Bakii-
Ceyhan hattinin gerceklesmesiyle Azeri petroliiniin Ortadogu petrollerinin pazar payinin
azalmas1 beklenmektedir. Bu durumda Ortadogu ihracatinin Asya, Latin Amerika ve
Kuzey Amerika’ya yonelecektir. Kuzey Afrika ham petrolii ise, kalitesi ve cografi
yakinlig1 nedeniyle Akdeniz pazarindaki onemini koruyacaktir. Bu durumda Hazar

petrollerinin Akdeniz pazarina tamamen egemen olamayacagini sdylenebilir.

Akdeniz pazarinin 6nemli iilkelerinden biri olan Tirkiye, biiyiik miktardaki
ham petrol tiikketimi ve cografi konumu itibariyla Hazar petrolleri i¢in hem biiyiik bir
pazar, hem de bolge petroliiniin Avrupa pazarina tasinmasinda en uygun sartlara sahip
bir gecis llkesidir. 1970 yilindan beri Irak ham petroliiniin Akdeniz pazarina ihrag
edilmesinde kullanilan Ceyhan limani, gerek sahip oldugu teknik avantajlar, gerekse
olumlu iklim kosullan nedeni ile Azeri petroliiniin ihracinda da ¢ok énemli avantajlara
sahiptir. Ustelik Tiirkiye, ekonomik canlilik ve 6deme giicii bakimindan Karadeniz

iilkelerinden ¢ok daha iyi bir durumdadir.

Tirkiye’nin enerji tiiketiminde petroliin pay1 % 47’dir. Karayolu disindaki
tastma  alternatiflerinin =~ gelismemis  olmasi tasimacilik  sektoriiniin - petrol
tiikketimindeki paymn1 artirmistir. Ulkenin yillik petrol tiiketimi 34,6 milyon tondur. Bu
miktarin her yil ortalama %?2-3 oraninda artarak, 2010 yilinda 50,8 milyon tona, 2020

yilinda ise 75,5 milyon tona ulasmasi beklenmektedir.*®

** Bkz. Tablo:8
** United States Energy Information Administration July-1999, sf:l
3% “Enerji Istatistikleri”. Enerji Dergisi, Nisan-1998, sf:59
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Tiirkiye’nin kendi i¢ lretimi, toplam tiiketim miktarinin yalnizca onda birlik
boliimiinii karsilamaya yetmektedir. En 6nemli tiretim alanlari olan Giineydogu Anadolu
bolgesinde yer alan, genellikle kiictiik, yashi ve ekonomik olmaktan uzak olan
kuyulardaki tiretim her gegen y1l azalmaktadir. Giineydogu Anadolu, Trakya, Tarsus ve
Adana havzasinda devam etmekte olan arama faaliyetlerinden ise olumlu bir sonug
almamamuistir. Yillik 3,5 milyon ton seviyesinde bulunan yerli tiretimin 2010 yilinda 1,3
milyon tona, 2020°de ise 0,5 milyon tona diismesi beklenmektedir.’” Uretim ve tiiketim
miktarlar1 hakkinda yapilan bu tahminler Tiirkiye’nin ham petrolde disa bagimliliginm
hizla artirarak, 2010°da 52 milyon ton, 2020°de ise 76 milyon ton ham petrolii ithalat

yoluyla karsilamak zorunda kalacagini géstermektedir.

Ham petrol ithalati Iran, Irak, Suudi Arabistan, Libya, Suriye’den
gergeklestirilmektedir. Son yillarda Suudi Arabistan’dan yapilan ithalat azalmakta,
Irak’tan yapilan ithalat artmaktadir. Azeri ham petrolii, Tengiz petroliine yakin bir
maliyetle ithal edilebilecektir.”® Buna kalite avantaji da eklendiginde Tiirkiye pazarinda
Suudi Arabistan, Iran, Suriye, Misir ve Cezayir ham petroliiniin yerini almasi

beklenmektedir.

Tiirkiye’nin rafinaj kapasitesi yillik 34,5 milyon tondur. Bu kapasitenin % 86’s1
Tiipras’a aittir. Sirket, ham petrol alimlarmin yaristmi Suudi Arabistan, iran ve
Libya’dan yapmaktadir. Tiipras’in dort rafinerisi vardir; bunlar, Izmir, Izmit, Kirikkale
ve Batman rafinerileridir. Glineydogu Anadolu bolgesinde bulunan Batman rafinerisi
yillik 1,1 milyon ton petrol isleme kapasitesine sahiptir. Tamamen bolgede tiretilen yerli

ham petrolii islemek i¢in kurulan rafineride yiiksek kiikiirtlii ham petrol islenmektedir.

71997 Enerji Raporu, Diinya Enerji Konseyi Tiirk Milli Komitesi-1997, sf:48

** Tiirkiye’nin ham petrol arz kaynaklari, her bir kaynaktan yapilan tasimanin maliyeti ve bunlar1 Azeri
petroliiniin tasima maliyeti ile kargilagtirmak i¢in bkz.Tablo:11
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[zmit rafinerisi yillik 11,5 milyon tonluk rafinaj kapasitesi ile Tiirkiye’nin en
biiyiik rafinerisidir. Bu rafineride islenen petrol, yiiksek kiikiirt icermektedir. izmir’in
Aliaga ilgesinde kurulu bulunan Aliaga rafinerisi 10 milyon ton/yil kapasite ile
Tirkiye’nin ikinci biiylik rafinerisidir. Digerlerinde oldugu gibi bu rafinerinin de Avrupa
standartlarinimn altinda oldugu bilinmektedir, i¢c Anadolu bolgesindeki Kirikkale rafinerisi
ise yillik 7.5 milyon ton rafinaj kapasitesine sahiptir. Bu rafineri, yliksek kiikiirtli
Kerkiik petroliine uygun bi¢imde dizayn edilmistir. Mersin’e 8 km mesafede bulunan
Anadolu Tasfiyehanesi Anonim Sirketi’nin (ATAS) yillik rafinaj kapasitesi 4,4 milyon

tondur. ATAS rafinerisi TSE standartlaria uygun iiriin iiretmekte zorlanmaktadir.*

Rafineriler hakkinda yapilan degerlendirmelerden ¢ikan sonug, yillik toplam
34.5 milyon tonluk kapasitenin genel olarak AB standartlarinin altinda yiiksek kiikiirtlii
petrol islenecek sekilde dizayn edilmis oldugudur. Fakat diinya genelinde oldugu gibi
Tiirkiye’de de talep yapisi degismekte, hafif {riinlere olan talep artmaktadir. Bu
degisiklige paralel olarak Tiipras’a ait Batman, Aliaga, izmit ve Kirikkale rafinerileri
icin bir master plan hazirlanmistir. Yeni plana gore {iriin kalitesi AB standartlarina
cikarilacaktir. Gelecek birkac yil i¢inde mevcut rafinerilerin biiyiik bir bolimi Azeri

petroliine uygun hale dontistiiriilecektir.

Tiurkiye’deki mevcut rafineriler tam kapasite ile kullanilmaktadir. Petrol
driinleri talebinde yasanan hizli artis yeni bir rafineri kurulmasi zorunlulugunu ortaya
cikarmistir. Bu nedenle “yillik 10 milyon ton kapasiteli yeni bir rafineri kurulmasinin
ilke ihtiyaclarinin karsilanabilmesi agisindan biiylik 6nem tasidigi” 1. Enerji Surasinda
vurgulanmistir. Yeni rafineri ile ilgili nihai yer ve kapasite segilirken, ithal edilecek
Azeri ham petroliin cinsi ve Bakii-Ceyhan ham petrol boru hattinin durumu g6z 6niine

almacaktir.* Bu durum Azeri petrolii i¢in Snemli bir avantajdir.

%% Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanlig1 2. Alt Komisyon Calisma Raporu, Petrol ve Dogal Gaz Boru
Hatlari, Ankara-1998, sf:35

*a.g.e, sf:59
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Bolgedeki bir diger pazar olan israil’in birincil enerji tiikketiminde petrol %
65,8’1ik yiiksek bir paya sahiptir. Yillik petrol tiikketimi 11,75 milyon ton, i¢ tiretimi ise
0,025 milyon tondur. 3,9 Milyon varil ispatlanmis petrol rezervine sahip olan Israil’de
1940 yilindan beri ¢ok sayida kuyu ac¢ilmis fakat bunlarin ¢ok az bir kisminda petrole
rastlanmigtir. Son yillarda yapilan arama faaliyetleri yalnizca Arad sehri yakinlarinda
olumlu sonug¢ vermistir. Yeni rezervler ile yillik ham petrol tiretiminin 0,03 milyon ton
artmas1 beklenmektedir.*' Uretim ve tiiketim miktarlarma iliskin yapilan tahminler
Israil’in gelecek yillardaki petrol ihtiyacinin neredeyse tamamim ithalat yoluyla

karsilamak zorunda olacagin1 géstermektedir.

Israil, ham petrol ithalatimin geleneksel olarak Meksika, Norveg ve
Ingiltere’den uzun donemli kontratlarla gergeklestirmekte, bu durum petroliin ithal
maliyetini artirmaktadir. Son yillarda eskiye nispeten Arap diinyas: ile kurulan iyi
iliskiler Israil’i Misir gibi daha ucuz petrol kaynaklarma yoneltmistir. Bakii-Ceyhan
hattinin tamamlanmasiyla Azeri petroliiniin Israil pazarina girmesi biiyiik 6lciide

kolaylasacaktir.

Israil, toplam ithalatinin 5 milyon tonluk boliimiinii Misir’dan temin etmektedir.
Geriye kalan 6,5 milyon tonluk ithalatim1 ise uzun donemli kontratlarla Meksika,
Ingiltere ve Norveg’ten karsilamaktadir. Azeri ham petrolii kalite bakimindan Misir ve
Meksika tiretimlerinden daha iistiindiir. Azeri tiretimiyle benzer kalitedeki Kuzey Denizi
rezervlerinin ise on yil iginde tikkenmesi beklenmektedir.** Ustelik yillik 11,0 milyon
ton kapasiteli rafinerilerinin genellikle disiik kiikiirtli ve kiikiirtsiiz petrol isleyecek
yapida olmalar1 Azeri petrolii i¢in avantaj yaratmaktadir. Ustelik, Israil’in giiclii

ekonomisi Azeri petrolii i¢in bir pazar olma cazibesini artirmaktadir.

*! United States Energy Information Administration December-1999, sf:2
* Long, a.g.e., Boliim, 4.2 / sf:7
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Yunanistan ise Hazar petrolleri i¢in bir pazar ve gecis tilkesi olma potansiyeline
sahip bir Akdeniz iilkesidir. Birincil enerji tiketiminde petrol yiizde 65 gibi yiiksek bir
paya sahiptir. Bu oran 1980 yilindan beri degismemistir. Petrol tiikketiminde en biiyiik
pay1 % 43 ile ulastirma sektorii almakta, bunu enerji ve sanayi sektorleri izlemektedir.*
Ulkede kisi basina diisen otomobil sayisindaki hizli artisa paralel olarak petrol talebi de

artmaktadir.

Yunanistan’in yillik petrol tiikketimi 20 milyon ton, yerli tiretimi ise yilda 0,3
milyon tondur. Yerli tiretim miktar1 1980 yilinda 1,25 milyon ton ile en yiiksek seviyeye
¢ikmis, bu tarihten sonra siirekli azalmistir.** Ulkenin ham petrol talebinin tamamina
yakini ithalat yoluyla karsilanmaktadir. Hedeflenen ekonomik biiyiimeyle birlikte ham
petrol ithalatinin da her y1l yiizde 2-3 oraninda artmasi beklenmektedir. Suudi Arabistan
ve Iran, Yunanistan’m en 6nemli ham petrol arz kaynaklaridir. Rusya ve Libya’dan

gergeklestirilen ithalat ise daha az miktardadir.

Yunanistan’in toplam 20 milyon ton kapasiteli rafinerileri hafif ve kiikiirtsiiz
petroller smifina giren Azeri ham petroliine ¢ok uygundur. AB ¢evre standartlarinin
karsilanmas1 amaciyla hafif (light) petrol kullaniminin artmasi1 ve mevcut rafinerilerin
2002 yilma kadar modernize edilmesi planlanmaktadir. Bu durum Azeri petroliine
Yunanistan pazarinda biiyiik bir avantaj saglamaktadir. Azeri petroliniin, tasima
maliyeti ve kalite avantaji nedeniyle Yunanistan pazarinda en biiyiik paya sahip olan
Suudi Arabistan, iran ve Rus ham petroliinii devre dis1 birakmasi beklenmektedir. Bu
bolgelerde iiretilen ham petrol Azeri petroliine kiyasla daha diisiik graviteli ve fazla

kiikiirtlidiir.

* United States Energy Information Administration August-1999, sf:2
* BP Statistical Review of World Energy-1999
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2.3.7. Uzak Dogu Pazarlan

Son yillarda hizla artan enerji tiikketimi nedeniyle Uzakdogu pazari, Hazar petrol
boru hatt tartigmalarinda sik sik giindeme gelmektedir. Tiiketim artisinin mevcut hiziyla
devam etmesi halinde gelecek yirmi yilda Uzak-Dogu iilkelerinin Avrupa ve Rusya’y1
geride birakmasi beklenmektedir. Avrupa geneli i¢in 2015 yilina kadar beklenen talep
artis orani yiizde 1,6 iken, Uzak-Dogu iilkeleri i¢in bu oran ylizde 4,4 tiir. ¥ Engiir ve
Pala’ya gore®® “Bugiin oynanan boru hatti pokerinden, gerek Asya iilkelerinin Hazar
Enerji kaynaklarini, gerekse Hazar iilkelerinin Asya enerji pazarini bir sekilde hesaba
katacaklar1 yoniinde bir takim sinyaller alinmasinin temel nedeni de budur.” Cin’in
Kazakistan-Uzen petrol alaninda yapmay1 planladigi yatirimlar ve iki tilkeyi birbirine
baglamasi diisiiniilen 3000 km’lik boru hatt1 bu yonde bir gelismenin ilk isaretleri olarak

degerlendirilmektedir

Bolge iilkelerinin enerji talebi 1997 yilinda ortaya ¢ikan ekonomik krizden
biiyiik olctide etkilenmistir. Bu krizle birlikte Asya genelinde enerji tiiketimi ytizde 1,5
oraninda azalirken, Giiney Kore ve Tayland’da bu oran yiizde 6’lara c¢ikmaktadir.
Endonezya ve Japon tiiketimlerindeki azalma ise daha biiyiik boyuttadir.*’ Uzak-Dogu
ilkeleri 1999 yili itibariyle yaklagik 900 milyon ton petrol tiikketmislerdir. Bolge
genelinde petroliin toplam enerji tiiketimi i¢indeki pay1 yiizde 45°tir. Toplam tiikketimin
500 milyon tonluk bolimi Ortadogu, Kuzey Denizi ve Bati Afrika’dan
karsilanmaktadir. Ortadogu tiretimi bu pazarda agirlikli paya sahiptir. Kuzey Denizi,
Bat1 Afrika, Eski Sovyet Cumhuriyetleri ve ABD’nden yapilan ithalat ise nispeten daha
distiktiir. Dolayisiyla, Hazar petroliiniin Uzak-Dogu pazarindaki rakipleri de bu tilkeler

olacaktir.

> “The World Oil Market”, United States Energy Information Administration, June-1999, sf:2
* Pala ve Engiir, a.g.m., sf:34

7 «“World Energy Demand”, BP-Amoco Report-June-1999, sf:2
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Rusya, Cin’in kuzey-dogu sinirina yakin olan Bat1 Sibirya ve Sakhalin tiretimi
icin Uzak-Dogu ve ozellikle Cin’i hedef pazar olarak se¢mistir. Bolgedeki en onemli
yatirimeilardan British Petrolium’un (BP) iist diizey temsilcisi David Reardon, “Cin ve
diger Asya-Pasifik iilkeleri Rus Petrol ve dogal gazi i¢in kesinlikle en umut verici
pazardir” demistir.*® Lojistik avantaji nedeniyle Rus ham petroliiniin bu pazardaki

payinin artmasi beklenmektedir.

Uzak-Dogu pazarindaki en onemli petrol tiiketicileri Cin ve Hindistan’dir.
Diinyanin en kalabalik niifusuna sahip bu iki iilkenin enerji tiiketimleri son yillardaki
hizli ekonomik biiyiime oranlarina paralel olarak artmig, petrolin toplam enerji
tiketimindeki payr da genislemistir. Cin, kalabalik niifusu ve son yillarda
gergeklestirdigi yiiksek ekonomik biiylime hizi ile petrol iireticisi tilkeler i¢in ¢ok cazip
bir pazardir. Hizli ekonomik biiylime, enerji talebinde son birka¢ yildir biiytik artislar
ortaya c¢ikarmaktadir. Asya ekonomik krizi, Cin’in biiylime hizin1 diistirmiis olmakla
birlikte, bu diisiis diger Asya ekonomilerindeki kadar olmamaistir. Gelecek yillarda yiizde
7,7°1ik bir biiyiime hedeflenmektedir.

Cin petrol talebinin 2010 yilina kadar ortalama yiizde 4,5 olmasi tahmin
edilmektedir. Bu oran Cin’in, diinya petrol piyasalarinda arz-talep dengesini degistirme
giiciine sahip ABD’nin yerini almaya aday tek iilke oldugunu gostermektedir.* Ulkenin
toplam enerji tiiketiminde petroliin pay1 yiizde 25,1°tir. Sehirlesme, sanayilesme ve kisi
basina diisen motorlu ara¢ sayisindaki hizli artig, iilkenin en 6nemli enerji kaynagi

durumundaki komiiriin payini azaltarak petroliin paymi artirmaktadir.

“8 «“The Road To China”, Russian Petrolium investostor, April-1998, sf:63
# «“World Oil Market”, Energy Information Administration Report-1998, sf:3
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Cin’in yillik petrol tikketim miktar1 200 milyon tondur. Son birka¢ yil boyunca
bu miktar ortalama yiizde 5 oraninda artmustir.”®  Petrol talebindeki hizli artista
tasimacilik sektoriiniin etkisi biiyliktiir. Yolcu ve yiik tasimaciliginda buharli trenlerin
yerini motorlu araglarin almasi petrol talebinde biiyiik artiglar ortaya ¢ikarmaktadir. Dig
ticareti serbestlestirmeye yonelik yapilan yeni diizenlemeler tasimacilik sektoriintin

gelismesine biiyiik katki saglamaktadir.

Cin’in en 6nemli ham petrol ithal kaynaklari, Ortadogu, Asya-Pasifik iilkeleri,
Bat1 Afrika ve Bati Avrupa’dir. Asya Pasifik tilkeleri 21,2 milyon ton ile bu pazarda en
biiyiik paya sahiptir. Ortadogu iilkelerinden yapilan ithalat ise 17,3 milyon ton ile ikinci
siradadir. Son yillarda komsu Asya-Pasifik iilkelerinden yapilan ithalat azalirken,

Ortadogu iilkelerinden yapilan ithalat artmaktadir.”’

Cin’in yillik rafinaj kapasitesi 215 milyon tondur. Bu rafinerilerin yerli Daqing
iretimine gore (33 derece API, yilizde 0,08 kiikiirtlit) dizayn edilmis olmasi benzer
karakteristiklere sahip Azeri petrolii i¢in avantajli olsa da rafinerilerin hepsinin tam
kapasite ile kullanilmakta olusu bu avantaji yok etmektedir. Cin, gelecek yillardaki ham
petrol ihtiyacim1 karsilamak i¢in Ortadogu iilkelerini 6nemli bir arz kaynagi olarak

gfjrmektedir.52

Fakat tilkedeki mevcut rafineriler, Ortadogu'nun diisiik graviteli ve
kikirt icerigi fazla olan ham petroliinii isleyecek yapida degildir. Ham petrol talebinin
karsilanmasinda, Ortadogu’nun gerekli goriilmesi halinde, bu bélge petrolii niteliklerine

uygun, yillik 50 milyon tonluk rafinaj kapasitesi yaratilmasi gerekmektedir.

Yerli tiretiminin azalarak ham petrol temininde disa bagimliliginin artacak
olmasi, Cin’1 yurt dis1 arama ve iiretim faaliyetlerine zorlamistir. Irak ve Kazakistan ile

imzalanan anlagmalar, tilke siirlar1 disindaki faaliyetler icerisinde en onemlileridir.

3% BP Statistical Review of World Energy-1999

5! Inter-Area Movement, BP-1999

>* International Energy Agency, a.g.e., sf:95

>3 United States Energy Information Administration June-1999, sf:12
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Irak’taki Ahdap alanmin gelistirilmesi i¢in 1.2 Milyar dolarlik yatirnm yapilmasi
kararlagtirtlmistir. Kazakistan’in Aktobe ve Uzen alanlariyla ilgili anlasma ise 20 yil
icinde toplam 4 milyar dolarlik yatirnm yapilmasini igermektedir. Ayrica s6z konusu
alanlardan tretilen petroliin taginmasi i¢in iki tilke arasinda bir boru hattinin yapimi
tizerinde anlasma saglanmistir. Hattin 8§ milyar dolan asan maliyeti, ekonomik
olabilirligi konusundaki siipheleri artirmaktadir. Ustelik Kazakistan boyle bir yatirimi

karsilayacak ekonomik giice sahip degildir. **

Uzakdogu'nun diger onemli pazart Hindistan ise, diinya enerji tiiketimi
siralamasinda sekizinci sirada yer almaktadir. Petrol talebindeki hizli artis bu iilkeyi
onemli bir pazar durumuna getirmistir. Ulkenin toplam enerji tiikketimi iginde petroliin
pay1 ylizde 30’dur. Yillik petrol tiiketimi ise 95 milyon ton olup, her yil ortalama yiizde
9,2 gibi yiiksek bir hizda artmaktadir. Hindistan’in 2010 yilinda 155 milyon ton ham
petrol tiiketecegi tahmin edilmektedir.”® Yolcu ve yiik tasimaciliginda kullanilan buharl
trenlerin yerini motorlu araglar almakta, bu durum petrol talebini hizla artirmaktadir.
Ulkede son derece smirli durumda olan karayolu agmnin genisletilmesi halinde petrol

talebi ¢ok daha biiyiik miktarlara ulasacaktir.”®

Hindistan’in ham petrol ithalat1 yaklasik 60 milyon tondur. 2010 yilinda yillik
ithalat miktarinin 150 milyon tona ulagmasi beklenmektedir. Mevcut ithalat Ortadogu,
Asya-Pasifik tilkeleri ve Bat1 Afrika’dan karsilanmaktadir. Cin’de oldugu gibi Hindistan

pazarinda da Ortadogu ham petroliiniin pay1 artmaktadir.

% Warzsawa, a.g.m., sf:3
> United States Energy Information Administration, June-1999, sf:2
36 «“World Oil Market”, Energy Information Administration Report-1998, sf:4
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2.4. PETROL BORU HATLARININ KARSILASTIRILMASI

2.4.1. Yatirim ve Tasima Maliyetleri Yoniinden

Petrol {reticisi sirket ya da konsorsiyumlar, ihra¢ edecekleri petrolden
maksimum kazang saglayabilmek i¢in boru hatti yatirim maliyetlerinin miimkiin oldugu
kadar diistik olmasini isterler. Ciinkii boru hatlarinin yatirim giderleri, hatti kullanacak
olan sirketler tarafindan karsilanmaktadir. Bir boru hatti tasarlanirken yapilan
hesaplamalarda hattin tagima kapasitesi esas alinir. Yilda 50 milyon ton kapasiteli bir hat
esas alindiginda Bakii-Ceyhan hattinin 2,9 milyar dolara, Bakii-Novorossisk hattinin 2,0
milyar dolara, Bakii-Supsa hattinin ise 1,5 milyar dolara mal olacag: hesaplanmustir.”’
Bu durumda Azeri petroliiniin Bakii-Supsa ve Bakii-Novorossisk hatlariyla tasinmasi en
dogru secim olarak dusiiniilebilir. Fakat Azeri petroliiniin uluslararas1 pazarlara
cikabilmesi i¢in Oncelikle Akdeniz’e tasinmasi gerektigi dikkate alindiginda,
Karadeniz’de son bulan tasima alternatiflerinin Bakii-Ceyhan hattina kiyasla daha
dezavantajli oldugu goriilmektedir. Ciinkii, Bakii-Supsa ve Bakii-Novorossisk hatlari ile
tasimada, petroliin diinya pazarlarima ulastirilabilmesi ic¢in, tankerlerle Karadeniz ve
Bogazlardan gegerek Akdeniz limanlarna, drnegin Italya limanlaria ya da Hollanda
limanlarina taginmasi gerekecektir. Azeri petrolii bu durumda hem daha uzun, hem de
cevresel acidan ¢ok daha riskli bir yoldan ihra¢ edilecek, bunun da 6tesinde Novorossisk
limanina yaklasacak tankerlerin maksimum kapasiteleri 90.000 dwt ile smirh
oldugundan, Ceyhan limanina kolayca yanasabilen 300.000 dwt’luk bir tankerden daha
fazla tasima maliyeti gerektirecektir. Bolge petroliinii s6z konusu limanlara Ceyhan

Limanindan tasimak ¢ok daha ucuzdur.®

STwp Caspian Gamble”,The Economist, February 7th 1998, sf:10

>¥ Karadeniz’in Novorossisk ya da Supsa limanlarindan italya ve Hollanda limanlarma tanker tasima
maliyetleri ile ayn1 limanlara Ceyhan’dan taginacak petroliin maliyeti i¢in bkz. Tablo:12
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Bakii-Supsa veya Bakii-Novorossisk giizergahlar1 tizerinden petrol ihracatini
daha pahal1 hale getiren bir diger etken ise Karadeniz’in firtinali hava sartlar1 ve dogu
tarafinda liman yapimina elverisli olmayan kiy1 yapisidir. Bu kiyilardaki herhangi bir
limanda kotii hava sartlart nedeniyle yilin yedi ayinda gemi yanastirmada problemler
yasanmaktadir.”®  Ustelik Novorossisk ve Supsa terminalleri, ancak mevcut boru
hatlariyla taginan petroliin yiiklenmesine yetmekte, Azeri ana tretim petroliiniin s6z
konusu iki hat {izerinden tasinabilmesi i¢in yeni terminallerin insa edilmesi
gerekmektedir. Bu terminallerin firtina ve siddetli dalgalardan korunabilmesi i¢in dogal
limanlarin bulunmasi lazimdir. Karadeniz kiyilarinin bu 6zeliklere sahip dogal
limanlardan yoksun olmasi nedeniyle, firtinali zamanlarda boru hatlarindan petrol
akisiin kesintiye ugramamasi i¢in yiiksek kapasiteli depolama tesislerine ihtiya¢ vardir.
Buna karsin Ceyhan terminali yillik 120 milyon ton yiikleme kapasitesine sahip yeni bir
tesis oldugu i¢in Bakii-Ceyhan projesinde yeni bir terminale ihtiya¢ duyulmayacaktir.
Irak’a uygulanan Birlesmis Milletler ambargosunun kaldirilmasi halinde, Irak-Tiirkiye
boru hatt1 ile taginacak ham petrol miktar1 bir yilda en fazla 71 milyon ton olacagindan

Ceyhan terminalinin mevcut kapasitesi bu durumda bile yeterli olacaktir.®

Azeri petroliiniin, Karadeniz kiyilarinda son bulan Novorossisk ve Supsa
limanlarindan tasinmasi1 halinde ortaya ¢ikacak sorunlar Hazar Boru Hatti
Konsorsiyumunun (CPC) Tengiz-Novorossisk Petrol Boru Hatti i¢cin de gecerlidir.
Ustelik CPC hatt1 tasima kapasitesinin yillik 28,5 milyon tondan 67 milyon tona
cikarilmasi, halihazirda yapilan 2,5 milyar dolarlik yatirima ilave olarak 1,6 milyar
dolarlik bir yatirim daha gerektirmektedir.®’ Yilda 67 milyon tonluk tasima kapasitesi
Karadeniz, istanbul ve Bogazlar icin tehlike yaratan cok biiyiik bir potansiyeldir.
Dolayisiyla maksimum kapasiteye ¢ikis, bu riskler ortadayken Bogazlar1 by-pass edecek

boru hatlarmdan en az birinin faaliyete gecirilmesi demektir. Ornegin Burgaz-

%% Botas Ceyhan Bolge Miidiirliigii, Petrogas Dergisi, Ocak-Subat-1999, sf:52
69 Karadeniz limanlari ile Ceyhan Limam teknik 6zellikler bakimindan tablo:9°da karsilastiriimistir.

6! Botas Bilgi Notlari
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Aleksandrapolis by-pass hattinin faaliyete gecirilmesi durumunda 800 milyon dolarlik
bir ek maliyet daha ortaya ¢ikaracaktir. Uretici sirketler agisindan, bdylesine biiyiik bir
yatirim riskine girmek yerine Bakii-Ceyhan projesine katilmak daha mantikli bir tercih

olacaktir.

Bogazlarin by-pass alternatifleri yapim maliyetleri disinda yine ekonomik
yonden Onemli sorunlarla karsi karsiyadir. Karadeniz’deki bir limana, Ornegin
Novorossisk Limanina boru hatt1 ile tasinan Kazak ya da Azeri petroliniin tankerlere
yiiklenmesi i¢in yiiksek kapasiteli yeni bir yiikleme terminali gerekecek, yeni harcamalar
yapilacaktir. Karadeniz’in firtinali hava sartlar1 ytiziinden yilin 100-130 giinti yiikleme
yapilamadig1 zamanlarda boru hatti ile tasman petroliin depolanmasi zorunlulugu
dogmaktadir. Burada da maliyetlerin artmasi s6z konusudur. Petrol tankerlere
yiiklendikten sonra Karadeniz’in bati ucundaki bir limana 6rnegin Burgaz limanina
tasinacak ve burada bosaltilacaktir. Bosaltma isleminin yapilabilmesi i¢in yeni tesisler
gerekmektedir. Tankerlerden bosaltilan petrol boru hatti ile iki ayr1 tilkeden, Bulgaristan
ve Yunanistan’dan gegeceginden bu {iilkelere ge¢is ticreti 6denecektir. Boru hattinin sona
erdigi noktada, 6rnegin Aleksandrapolis’te yeniden tankerlere yiikleme s6z konusudur.
Tankerlere yiiklenen petrol bu kez de birbirine ¢ok yakin Yunan adalar1 arasindan
gegerek tasinmak zorundadir. Burada siralanan islemler Burgaz-Aleksandrapolis hatti
disindaki diger by-pass hatlar1 i¢in de gecerlidir. Sonug olarak Bogazlar1 by-pass edecek
boru hatlarinin hepsinin yapim ve tasima maliyetleri bakimindan Bakii-Ceyhan hattindan

pahali oldugu ortaya ¢ikmaktadir.

2.4.2. Tasmacak Petroliin Miktar1 Yoniinden

Bir boru hattindan elde edilecek kar oran1 hesaplanirken, hattin tagiyacagi petrol
miktar1 esas alinmaktadir. Boru hattinin yapim ve isletme giderleri, tasmacak petrol
miktarina gore degistiginden, bu giderlerin geri doniistimiinii saglamaya yetecek

miktarda petrol bulunabildigi taktirde hattin yapimina karar verilmektedir.
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Bakii-Ceyhan hattin1  kullanacak olan Azerbaycan Uluslararasi Isletme
Sirketi’nin (AIOC) faaliyet gosterdigi Azeri, Cirali ve Glinesli alanlarindaki 1998 yili
tiretim miktar1 yaklasik 2 milyon ton oldugu, bu miktarin 2010 yilinda 35 milyon tona
cikarilacagl onceki bolimde belirtilmisti. Hattin verimli sekilde isletilmesi i¢in gerekli
olan petrol miktar1 ise yilda 45 milyon ton olarak hesaplanmigtir. AIOC konsorsiyumun
Bakii-Supsa ve Bakii Novorossisk hatlar1 ile toplam 10 milyon tonluk tasima
kapasitesine sahip oldugu hesaba katildiginda, 2006 yilinda tamamlanmas1 6ngoriilen
Bakii-Ceyhan hattinin bir petrol yetersizligi problemi ile kars1 karsiya oldugu

anlasilmaktadir.

Bakii-Supsa ve Bakii-Novorossisk hatlarina yapilacak toplam 800 milyon
dolarlik ek yatirimla mevcut kapasitenin yillik 25 milyon tona yiikseltilmesi de
miimkiindiir. Ancak Rus-Ceg¢en savasi nedeniyle Bakii-Novorossisk hatti sik sik
saldirtya ugramakta ve petrol akisi kesilmektedir. En son 1999 yilindaki saldir1 sonucu
bu hattan petrol tagimacilift tamamen durmustur. Her ne kadar Rusya, Bakii-
Novorossisk hattini tekrar canlandirmak amaciyla Cegenistan’1 devre dis1 birakacak 253
km uzunlugunda bir hat insa etmek ve yillik tasima kapasitesini 20 milyon tona
cikarmak istese de, kapasite artirrminda S.S.C.B.’nden kalma eski borularin kullanacak
olmas1 BP-Amoco standartlar ile ¢elismektedir. Kisacas1 Bakii-Novorossisk hatt1 fiziki
giivenlik ve teknik sorunlar nedeniyle giivenli bir ihrac alternatifi olma 06zeligini

kaybetmistir.

AIOC sahalarindaki petrol iiretiminin yetersiz olusundan kaynaklanan miktar
sorunu, Bakii- Ceyhan hattinin rantabl bir sekilde isletilebilmesi i¢cin Kazakistan
petroliiniin de tasinmasi gerektigini ortaya c¢ikarmaktadir. Onceki boliimde belirtildigi
tizere Kazakistan’in en Onemli ihra¢ kaynaklari olan Tengiz ve Karasaganak
yataklarindan 2000 yilinda 24 milyon ton petrol iiretilmis, 2010’lu yillarda ise bu
miktarin 65 milyon tona ¢ikarilmasi planlanmistir. Tengiz alanini isleten Tengizchevroil

ortaklig1r ilk etapta irettigi petroliin tamamim 28 milyon ton kapasiteli Tengiz-
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Novorossisk hatti ile Karadeniz kiyilarin1 gonderme kararindadir. Karasaganak alani ile
Tengiz-Novorossisk hattini birlestirecek yeni bir petrol hatti insa edilmemis olmakla
birlikte, bu alanda faaliyet yapan British Gas ve Agip sirketleri de ilk asamada
tretecekleri 6 milyon ton ham petrolii ayni1 hattan Karadeniz’e gondermek
niyetindedirler. Bu sirketlerden baska, Karasaganak petrol alani ile ilgili iiretim
paylasimi anlagsmasinda yiizde 15°lik hisseye sahip Rus-Lukoil sirketi, Tengiz-

Novorossisk Hattinda yilda 4 milyon tonluk kullanim hakkina sahiptir.

Tengiz-Novorossisk Hattina eklenecek pompa istasyonlart ve Novorossisk
Limanina insa edilecek yeni depolama tesisleri ile, halihazirdaki 28 milyon tonluk
kapasitenin artirilarak 67 milyon tona ¢ikarilmasi diigiiniilmektedir. Fakat Hazar Boru
Hatt1 Konsorsiyumu yeni tesisler i¢in gereken harcamalar1 onaylamadigindan sistemin
maksimum kapasiteye ¢ikarilmast muhtemel degildir.®* Bu yiizden Tengiz petrollerinin
tamaminin Karadeniz’e yonelme olasilig1 cok zayiftir. Ustelik Tengizchevroil projesinde
ylizde 45’lik hissenin sahibi Amerikan Chevron sirketi, Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakanligi’'na gonderdigi yazida ana ihra¢g boru hattt katilimcisi olma niyetini
aciklayarak, Bakii-Ceyhan hattinin detay miihendislik fazinda yiiriitecegi ¢aligmalara

katilmak istedigini agik¢a beyan etmistir.”

Kazak petroliiniin ihracinda bir diger alternatif olan Iran ile takas islemi ise
Tengiz petroliiniin fazla miktarda merkaptan icermesi yiiziinden
gerceklestirilememektedir. 1997 yilinda Kazakistan ile Iran arasinda yapilan anlasma ile
baslangic asamasinda yilda 1-2 milyon ton, 2000 yilinda ise 6 milyon ton Kazak
petroliiniin Hazar Denizi yoluyla Iran’in Neka limanina génderilmesi, ayn1 miktarda iran
petroliiniin Basra korfezi yoluyla diinya pazarlarina ihra¢ edilmesi planlanmisti. Takas
anlagsmas1 Kazak petroliiniin hem Iran iizerinden tasinmasinda bir baslangi¢ olacak hem

de en ucuz tasima giizergahi kullamlacakti. iran boyle bir giizergah1 A.B.D. ve Tengiz-

2 «“Down Scope”, Russian Petrolium Investor, October-1998, sf:39

53 Botas Bilgi Notlari
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Novorossisk hattina kars1 bir rekabet yolu olarak kabul ediyordu. Bu yiizden petrol
takasinin gerceklesmesi i¢in 450 milyon dolara varan masraflar yapmistir. Fakat Tengiz
petroliiniin yiiksek oranda merkaptan igermesi, tamamen zit bir yapidaki Iran
rafinerilerinde islenme maliyetleri artirmaktadir. Bolge petroliiniin Iran rafinerilerinde
islenebilmesi i¢in 200 milyon dolarlik bir harcama gerektigi hesaplanmistir. Merkaptan,
kiikiirt iceren kimyasal karisimlarin bir sinifi olup, ham petroliin  akiskanligim
azaltmakta, rafinerilerde ayristirilabilmesi i¢in 6zel donamimlar gerektirmektedir.
Tengiz petrolii ile Iran rafinerileri arasindaki bu zitlik Iran’in Kazakistan ile petrol takasi

planlarin1 askiya almasina sebep olmustur.

Ozetle, tasinacak petroliin miktar1 esas alindiginda Bakii-Ceyhan hattinin
verimli bir sekilde islenebilmesi i¢in Azerbaycan’in Cirali, Azeri ve Giinesli
alanlarindan yapilacak {liretim miktarinin yetersiz oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Fakat
Kazakistan’in ti¢ 6nemli petrol alaninda 2010°1u yillarda yillik 65 milyon ton civarinda
iiretim yapilacag diisiiniildiigliinde Bakii-Ceyhan hatt1 i¢in yeterli petrol bulunamayacagi

endisesinin yersiz oldugu anlasilmaktadir.

2.4.3. Cevresel Risk Yoniinden

Petroliin tasinmasi esnasinda meydana gelen kazalar 6nemli ¢evre sorunlarina
yol agmaktadir. Bilhassa tanker kazalar1 sonucunda etrafa yayilan petrol, yer alti ve
yeriisti  kaynaklarinin kirlenmesine,  yapisinda  bulunan  ugucu maddelerin

buharlasmasiyla da yangin ve patlama tehlikesine yol agmaktadir.®*

1960’11 yillardan giinimiize kadar onemli ¢evre sorunlarina yol agan biiyiik
tanker kazalar1 meydana gelmistir. Bunlarin en 6nemlileri Meksika korfezi, Antarktika
ve Alaska’da meydana gelen kazalardir. Bu kazalar denizde ve dalgalar yoluyla da

sahilde petrol kirliligine neden olmus, temizlenmesi i¢in milyarlarca dolarlik harcamalar

64 Altinbas Ufuk, “Topraktaki Petrol Kirliligi”, Bilim ve Teknik Dergisi, Mart-1992, sf:17
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yapilmistir. Mesela, Amerikan Exco (Exxon) sirketine ait petrol tankerinin Alaska’daki
kazas1 sonucu c¢evreye yayilan petroliin temizlenmesi ve c¢evreye verilen zararin
giderilmesi i¢in sirket 6 milyar dolar 6demek zorunda kalmis, ¢evre oOrgiitlerinin
yurtttiigti karsit kampanyalar sonucu satiglarin azalmasi ve hisse senetlerinin deger

kaybetmesi yiiztinden 7 milyar dolarlik ek zarara ugramistir.

Cevre kirliligi riski, sigorta giderleri yoluyla petroliin tankerlerle tasinma
maliyetini artirmaktadir. Biiyiik tonajli tankerler daha biiyiik ¢evresel risk tasidigindan,
sigorta giderleri de buna paralel olarak yiikselmektedir. Ornegin 20.000 dwt luk bir gemi
icin igletme giderlerinin yiizde 12’sini ve 200,000 dwt luk bir gemi i¢in de ylizde 20’sini

asan sigorta giderleri oranina rastlanmaktadir.®

Azeri ve Kazak petrollerinin uluslararasi pazarlara tasinmasinda alternatif bir
glizergah olarak diisliniilen Karadeniz ve Bogazlar yolu ¢ok ciddi ¢evresel risklerle karsi
karstyadir. Diinyadaki benzer su yolu gecisleri igerisinde en dar1 olan Istanbul Bogaz,
cevre giivenligi, deniz tasimaciligi ve Istanbul’da yasayan 15 milyon insanin can
giivenligi agisindan biiyiik risk tasimaktadir. Ustelik Karadeniz’e kiyist bulunan biitiin
iilkeler deniz ticaretlerini bu yolla yapmakta iken, Voga-Don ve Maine-Tuna
kanallarinin agilmasiyla Baltik ve Hazar Denizi iilkeleri de Bogazlarin kullanicisi
durumuna gelmislerdir. Bogazlarin hinterlandindaki bu genisleme deniz trafigini biiyiik
olgiide artirarak, Istanbul Bogazi diinyamn en stratejik ticaret yollarindan biri olan
Stiveys Kanali’nin ii¢ kat1 trafik yogunluguna ulagmistir. Bu yogunlukla birlikte gemi
kazalar1 sayisi da her gecen gilin artmaktadir. 1952-1992 yillar1 arasinda 332°si
Bogazici’nde olmak iizere toplam 444 deniz kazas1 meydana gelmistir. Ozellikle 1989
yilindan sonra kaza sayisinda biiyiik bir artis gozlenmekte, tehlikeli madde tasiyan
gemilerin neden oldugu kazalardaki artis ise 1990°’l1 yillara rastlamaktadir.’® Bu

kazalarin en tehlikelisi 1994 yilinda meydana gelmis, petrol yiiklii ti¢ tankerin

% Yiicel Behget, a.g.e., sf:430
5 «En Tehlikeli Su Gegisi istanbul Bogazi” Petro Gas Dergisi, Ekim/Kasim/Aralik-1997, sf:26
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¢arpismast sonucu 80.000 ton petrol Istanbul Bogazi’na dokiilerek bir hafta boyunca

yanmuigtir.

Halihazirda yi1lda 50 milyon ton Rus ham petrolii Bogazlar yoluyla Akdeniz
pazarina ihra¢ edilmektedir. Uluslararasi Enerji Ajansi’na gore 2010 yilinda Azeri ve
Kazak petroliiniin piyasaya siiriilmesiyle Bogazlardan gececek petrol miktar1 160 milyon
tona yiikselecektir. Ayni yillarda Karadeniz tilkelerinin yillik toplam 33 milyon ton ham
petrol talep edecekleri hesaba katildiginda ve bu talebin tamamini Azeri ve Kazak
petrolleri ile karsilayacaklar1 seklinde ¢ok iyimser bir varsayimi yapildiginda
Bogazlardan gececek ham petrol miktarimin yilda 127 milyon ton olacagi ortaya
cikmaktadir. Bu miktardaki petrol ortalama 100.000 tonluk tankerlerle tagindiginda bir
giinde Bogazlardan iic ya da dort tanker gegecektir. Bu biiyiikliikte bir tankerin
Bogazlardan ge¢isine yalnizca giindiiz saatlerinde izin verilmekte ve gecis islemi dort
saat siirmekte, tistelik bu siire icinde kars1 yonden gelen bir baska bliylik gemi gegisi
engellenmektedir. Bu durum 2010 yilinda 127 milyon ton ham petroliin Bogazlardan
tasinmasi halinde Bogaz trafiginin her giin 12 saat biiyiik gemi gecisine kapali kalmasi
demektir. Sonucta Bagimsiz Devletler Toplulugu ve diger Karadeniz {ilkelerinin
Bogazlar yoluyla gerceklestirdikleri deniz ticareti biyiik zarar gorecek, ayrica Istanbul

kenti ve dogal ¢evre ¢ok ciddi ¢evre ve giivenlik sorunlariyla karsi karsiya birakilacaktir.

Azeri ana tretimi ve Kazak petroliiniin, Supsa ve Novorossisk limanlarina
ulasan boru hatlar1 ile diinya pazarlarina tasinmasi halinde biiyiik ¢evre felaketleri ile
kars1 karsiya kalacak tek deniz yolu Bogazlar degildir. Halihazirda Aral Golii’nden
sonra diinyanin en kirli su kiitlesi olma 6zelligi tasiyan Karadeniz de biiylik ¢evre
sorunlar ile i¢ i¢edir. Karadeniz’deki kirlilik Romanya ve Rusya’dan milyonlarca ton
kat1 madde ve zehirli atiklar tagiyan Tuna ve Volga nehirlerinden kaynaklanmaktadir.
Petrol sizintisinin temel nedeni ise nehir kenarlarindaki isletmelere ait aritma tesislerinin
yetersizligi ve kullanim siirelerini doldurmus yasli petrol tankerleridir. Karadeniz’in bir

ic deniz olmasi, kendi kendini temizleme islemini c¢ok yavas bir sekilde
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gerceklestirmesine yol agmaktadir. Karadeniz’in bir diger ozelligi de akinti ve
dalgalarinin kuvvetli olmasidir ki bu 6zellik herhangi bir petrol sizintis1 durumunda ¢ok
genis bir alanin kisa bir siirede kirlenmesine yol agmaktadir. Olast bir petrol kirliligi
sadece Karadeniz’e 6zgii ve kirlilige karst hassas balik tiirlerinin yok olmasi suretiyle

kuy1 tilkelerinde 6nemli bir ge¢im kaynagi olan balik¢iliga biiyiik zarar verecektir.

Hazar petrollerinin Bogazlar1 ve Tiirkiye’yi birlikte by-pass eden Burgaz-
Aleksandropolis hatt1 ile Ege Denizi’ne tasinmasi Karadeniz’dekine benzer cevresel
riskler icermektedir, irili ufakli 2000’e yakin adanin bulundugu Ege Denizi, petrol yiikli
tankerlerin gecisi acisindan tehlikeli bir yoldur. Diinyanin sayili turizm merkezlerinden
olan Ege Denizi’nde tanker kazalarmmin neden olacagi bir petrol kirliligi Tirkiye ve

Yunanistan’in turizm sektorlerine biiyiik darbe vuracaktir.

Sonug itibariyla, Azeri ana {iretim petroliiniin tasinmasi i¢in Onerilen ve
denizyolu tasimacilifi gerektiren Bakii-Supsa ve Bakii-Novorossisk boru hatlarinin
cevreye verilecek hasar1 dikkate almadigi, sadece ekonomik motiflerden hareket edilerek
ileri siirtildiigii ortaya ¢ikmaktadir. Kald1 ki 6zellikle ¢evresel etkiler agisindan boru hatti
tasimaciliginin tanker tasimacilifina kiyasla daha giivenli oldugu da bilinmektedir.
Petroliin tankerlerle tasinmasi esnasinda meydana gelen kazalarda hava kosullari, akinti
hizi, gemi kaptaninin tecriibesi, ucuza bulunan miirettebatin ortak bir dil konugsmamasi
ve hatta personelin ruh hali bile belirleyici olurken; boru hatti tasimaciliginda kullanilan
ileri teknoloji ve yardim alinan bilim dallar1 ile ¢evresel risk hem kontrol edilebilmekte,
hem de cevresel zararlar1 en aza indirilebilecek bir giivenlik sisteminin desteginde
calisilmaktadir. Deniz tasimaciliginda ¢evreye verilecek zararlarin kim tarafindan tazmin
edilecegi gibi Onemli bir hukuki sorun dahi halen ¢ok tartisilmaktadir. Petroliin
tankerlerle taginmasindan kaynaklanan 6nemli bir diger handikap da 6zellikle vergiden
muafiyet gibi sadece ekonomik bir motiften hareketle, eski teknoloji ile insa edilmis

oldukga yash tankerlerin kullanilmasidir. Hatta kullanim siirelerini ¢oktan doldurmus
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tankerlerin Tiirk Bogazlari’ndan gecisine izin verildigi de olmaktadir. Yalmizca bu

durum bile en son teknolojiyi kullanan boru hatt1 tasimaciligin1 daha cazip kilmaktadir.®’

57 Botas Bilgi Notlari



3. BOLUM

HAZAR BORU HATLARININ TURKIYE EKONOMISINE

MUHTEMEL ETKILERI

3.1.YEREL EKONOMIK ETKIiLER

Diinya ticaretine konu olan mallarin basinda enerji mallar1 gelmektedir.
Ciinki enerji, sosyo ekonomik kalkinmanin itici giiciidiir. Bu ylizden klasik iiretim
faktorleri olarak bilinen emek, sermaye ve hammaddeye enerji de eklenmistir. Petrol
ise tiiketilen toplam enerjinin ylizde 40’ kaynaginit olusturmaktadir. Ayrica
petroliin {i¢ bini dogrudan olmak tizere toplam alt1 bin civarindaki tirtine girdi oldugu
dikkate alindiginda bu 6nem daha iyi anlasilir. Eger ekonomik yap1 azgelismis
ozellikler gosteriyor ve sermaye birikimi yeterli degilse petrol daha biiyiik bir 6nem
kazanir. Tiirkiye gibi yeterince gelismemis ve issizligin yaygin oldugu bir iilke
iginse, batili gelismis ekonomileri bile cezbeden Hazar petrollerinin kendi topraklar

iizerinden ge¢mesi hayati bir 6nem tagimaktadir.’

3.1.1.Tiirkiye’nin Enerji Gereksinimi ve Boru Hatlan

Petrol Tiirkiye ekonomisi i¢in duyarli bir konudur. Devlet Istatistik
Enstitisti dis ticaret verilerine gore 2004 yilinda ithal edilen 23,9 milyon ton ham
petroliin Tiirkiye’ye maliyeti 6,1 milyar dolardir.” Ustelik, ithal edilen petrol miktar1
cok fazla degismezken ham petrol fiyatlarindaki artisin etkisiyle bu maliyet hizla

luBaycaunova Saule, “Kazakistan Petrol ve Gazinin Tiirk ve Rus Dig Politikalarindaki Yeri ve
Onemi”, Avrasya Dosyasi, say1:2, sf:274

> DIiE, www.die.gov .tr
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yiikselmektedir.® Aymi yil i¢in toplam ihracat gelirinin 63 milyar dolar oldugu®
dikkate alindiginda, bunun yiizde 9,7’sinin petrol ithalati i¢in harcandigi ortaya
cikmaktadir. Yillik 10 milyar dolar civarindaki petrol iiriinleri ithalat giderleri’
eklendiginde ise digsatim gelirlerinin neredeyse dortte birlik kisminin petrol ve petrol

tirtinlerine harcandigi goriilmektedir.

Toplam enerji tiiketimi icindeki payr esas alinarak bir degerlendirme
yapildiginda petroliin Tiirkiye ekonomisi acgisindan 6nemi daha agik bigimde ortaya
cikmaktadir. Ulkenin toplam enerji talebinin yiizde 30’u petrolden karsilanmaktadir.
Gelecek on bes yillik siirede petroliin bu 6nemini koruyacagi ve bu oranin en az
yiizde 22 seviyesinde gerceklesecegi tahmin edilmektedir. Bugiin i¢in 36 milyon ton
olan talebin resmi makamlara gore, 2020 yilinda 75 milyon tona ¢ikacagina iliskin
tahminler de’, petroliin Tiirkiye i¢in en onemli enerji kaynagi olma &zelligini

kaybetmeyecegini gostermektedir.

Tiirkiye’ nin petrol problemi, yakin gelecekte artmasi beklenen taleple ilgili
oldugu kadar, bu talebin ne kadarmin yerli kaynaklar ile karsilanacag: ile de
baglantilidir. Bu giin i¢in Tiirkiye, petrol gereksiniminin sadece yiizde 10 unu kendi
tiretimi ile karsilayabilmektedir. Yerli tiretime yeterli kaynak ayrilmamasi ve arama
caligmalarina agirlik verilmemesi yliziinden, ihtiya¢ duyulan petroliin her gecen yil
daha biiyiik bolimii disardan temin edilmek zorundadir. Yerli tretimdeki azalma
dikkate alinarak yapilan tahminler, ham petrol ithalatinin 2010 yilinda 48 milyon

tona ulasacagin1 gostermektedir.’

* “Tiirkiye Dort Ayda Petrole Bir Yillik Fatura Odedi”, Finansal Forum-22.06.2005
4 Egilmez Mahfi, “Yiizde Bir”, Radikal-25 Ekim 2005

5 DIE,www.die.gov .tr

% “Tiirkiye’nin Genel Enerji Talebi”, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhgi, APK Dairesi
Bagkanhgi-1999

7 Pala Cenk ve Engiir Emre,“Kafkasya, Yirmi Birinci Yiizyihn Esiginde Hazar Havzasi ve Tiirkiye”,
isletme ve Finans Dergisi, say1:152, sf:35



86

Gelecek yillarda petrol ithalat gereksiniminin biiylik 6l¢iide artacak olmasi,
Bakii Ceyhan hattin1 Tiirkiye i¢cin daha 6nemli hale getirmektedir. Yilda 50 milyon
tonluk tasima kapasitesine ulasildiginda, ham petroliin en az {igte biri, Tiirkiye’nin
kendi i¢ tiiketimi icin kullanilacaktir.® Ayrica, meveut ham petrol ithal kaynaklari ile
bir kiyaslama yapildiginda, petroliin rafinerilere ulagsma siiresi, tasima maliyetleri ve
navlun giderleri bakimidan, Bakii Ceyhan Hattinin daha avantajli oldugu ortaya

cikmaktadir;’

Iran, Irak, Suriye, Suudi Arabistan ve Libya’dan ithal edilen petroliin
Tiirkiye’deki rafinerilere ulagsma stiresi ortalama 15 giin iken, Bakii Ceyhan hattinin
faaliyete ge¢mesi ile ithal edilecek Hazar petrolii igin aym siire iki giin olacaktr.'
Hattin faaliyete gegmesi, Orta Dogu ve Akdeniz iilkelerinden yapilan ithalatta yillik

60 milyon dolarlik navlun giderini ortadan kaldiracaktir."

Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi’nin Azerbaycan’daki hisseleri ve
tiretilen petroliin  Bakii Ceyhan Hatti ile taginmasi tiretim ve tasima maliyetleri
yoluyla Tiirkiye i¢in petrol giderini azaltacaktir. Tiirkiye gibi petrol ithal eden bir
tilke icin petrol maliyetindeki kiiclik bir azalma, Onemli ekonomik etkiler
yaratmaktadir. Nitekim, 1997 yilinda, petrol giderindeki yiizde 33 likk azalma, ayni

yil enflasyon oranindaki diisiisiin en Snemli nedenidir.'

Bakii Ceyhan Hattinin insa edilmesi, Tiirkiye’ye, ihtiya¢c duydugu petroliin
biiylik bir boliimiinii giivenilir ve kesintisiz bir kaynaktan saglayabilme olanag:
verecektir. Bugiinkii istikrarsiz yapilari ile Iran, Irak ve Libya Tiirkiye i¢in giivenilir
bir arz kaynagi olmamakla beraber, bu iilkelerden ham petrol temininde sik sik

sorunlar yasanmaktadir. Ornek vermek gerekirse, Korfez Savasi 6ncesi Irak’tan ithal

¥ BOTAS Bilgi Notlar

? Mevcut durumda ham petrol ithalatiin gerceklestirildigi iilkeler ile Hazar petroliiniin tasima
maliyetlerini karsilastirmak i¢in bkz.Tablo:11

' BOTAS Bilgi Notu
"' Akyol Taha, “Enerji Miijdesi”, Milliyet-18 Kasim 1999
12 «“Yiizy1li Son Petrol Savas1”, Stratejik Arastirmalar Grubu, Kasim-1998, sf:150
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edilen ham petrol miktar1 yi1lda 9 milyon ton iken, savas sonrasi bu miktar 3 milyon

tona gerilemistir."

Bakii Ceyhan Hatti, Tirkiye’nin Azerbaycan’da iiretmekte oldugu ham
petroliin tagmmasini saglayarak petrol arz giivenligine katki yapacaktir.'* Tiirkiye
Petrolleri Anonim Ortakligi’nin Azerbaycan’daki Mega Proje, Sahdeniz, Kurdasi ve
Alov petrol alanlarindaki iiretimi ile, Tiirkiye bu tilkede 150 milyon ton civarinda bir
ham petrole sahip olacaktir. Ayrica Hat, Tirkiye’ye kendi iirettigi petrolii daha ucuza
tasima olanag1 verecegi gibi, mevcut 5 milyon tonluk stok kapasitesi disinda, boru
hatt1 igerisinde 1 milyon ton ve Ceyhan Terminalinde 1 milyon ton olmak iizere,
Tiirkiye sinirlar1 i¢inde her zaman i¢in 2 milyon tonluk ek bir ham petrol stoku hazir
bulunacaktir.”” Bu miktar petrol simdiki fiyatlarla yaklasik 750 milyon dolar

degerindedir.

Dogal gaz ise, Tiirkiye’nin toplam enerji gereksiniminin karsilanmasinda
petrolden sonra ikinci 6ncelige sahiptir. Dig Ticaret Miistesarlig1 verilerine gore 2004
yilinda ithal edilen petrol gazlar1 ve dogal gazin Tiirkiye’ye maliyeti 3.3 milyar dolar
olup, aym yil gerceklesen ihracat gelirlerinin yiizde 5.2 sini olusturmaktadir.'®
Ustelik, elektrik iiretiminde yayginlasan kullanimi ve g¢evre dostu bir yakit olmasi
nedeniyle dogal gaz ithalat: yiizde 55 gibi biiyiik bir oranda artmaktadir.'” Enerji ve
Tabii Kaynaklar Bakanligi’na gore, 2010 yilinda 53 milyar metre kiip, 2020 yilinda

ise 80 milyar metre kiip dogal gaz ithal edilecektir.'®

Dogal gaz ihtiyacini artiran en 6nemli etken, kendini hissettirmeye baslayan
elektrik enerjisi agigidir. Elektrik enerjisi arzindaki eksiklik, gelecek yillarda daha da

belirgin hale gelecektir. Bu agigin giderilmesi amaciyla insa edilen santraller devreye

" Botas Yillik Raporu, 1999, BOTAS, http://www.botas.gov.tr
'* Bakii-Ceyhan Hattinin Tiirkiye nin Petrol Arz Giivenligine Katkisi icin bkz. Tablo:13
"> TBMM Tutanak Dergisi, Cilt 36, 114. Birlesim,21 06 2000, sf:1-11

16 «“Ekonomik Faaliyetlere Gore ithalat,1996-2005”, DIiE, www.die.gov.tr

7 “Tiirkiye’nin Petrol ve Dogal Gazda Rusya’ya Olan Bagimlilig1 Artt1”, 08.08.2005, Rusya Online,
WWW.rusya.ru

' «“Tiirkiye’nin Dogal Gaz Talebi”, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanhgi, www.etkb.gov.tr
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girdiginde mevcut dogal gaz tiiketimi bir kat daha artacaktir. Ayn1 zamanda, dogu ve
Orta Anadolu bolgelerindeki baglayan sanayilesme yaninda, Avrupa pazarinda

rekabete hazirlanan Tiirkiye Ekonomisi i¢in dogal gaza duyulan ihtiya¢ artmaktadir.

Dogal gaz, endiistriyel iiretim maliyetlerine énemli etkileri olan temel bir
girdidir. Bugiinkii durumda Tiirkiye ekonomisi, ihtiyag duydugu elektrigin ytizde
60’11 dogal gazdan saglamaktadir.' ithal edilmekte olan sivilastirilmis dogal gazin,
boru hatlar1 ile ithal edilen kuru dogal gaza gore tigte bir oraninda pahali olmasi,
Tiirk firmalarmin rekabet giiciinii zayiflatmaktadir.”’ Bir diger alternatif olan hidro-
elektrik santralleri ile karsilastirildiginda ise, dogal gaz santrallerindeki elektrik
tiretim maliyetlerinin, yatirnm bedeli, insaat siiresi, isletme, bakim ve diger yan
harcamalar bakimindan daha ucuz oldugu anlasilmaktadir.’’ Mavi Akim Hatt1 ile
birlikte diger projeler de tamamlandiginda, bugiinkii kosullarda 18 sente mal olan bir
metrekiip gaz, Hollanda, Fransa ve Belgika’daki 11 sentlik maliyetin altina
diisecek®”, diinyanin Japonya’dan sonra en pahali enerjisini kullanan ve bu haliyle
Cin Hindistan tipi tiretim tarzlariyla rekabet etmek durumundaki Tiirkiye ekonomisi,

tiretim maliyetlerindeki diisiis sayesinde biiylik bir fiyat avantaji1 yakalayacaktir.

Tirkiye, enerji gereksinimini karsilamaktan o6te, Orta Asya ve Hazar
Bolgesindeki enerji kaynaklarinin diinya piyasasina ¢ikmasinda petrolden sonra
dogal gazda da 6nemli bir gecis tilkesi olmay1 hedeflemektedir. Botas’in hedefi, 100
milyar m* dogal gazm iilkemiz iizerinden Avrupa’ya ulastirilmasidir.® Bu hedefe

ulagsmada ilk somut adim Tiirkiye—Yunanistan Dogal Gaz Boru Hatt1 Projesi’dir.

" «“Tiirkiye’de En Ucuz Enerji Dogal Gazdan Uretiliyor”, Petro Gas Dergisi, Nisan-Mayis 2004,
WWwWw.petrogas.com.tr

% Aras Biilent,“Tiirkiye ve Hazar Bélgesi Zenginlikleri”, Jeo-Ekonomi, Yaz-Sonbahar-1999, sf:38

1 100 MW’ lik bir hidroelektrik santrali ile dogalgaz santrali karsilastinldiginda, hidroelektrik santral
bugiin Tirkiye nin genelinde 3 bin 500 ila 4 bin 500 saat arasinda devrede kalabiliyor. Dogalgaz
santrali ise yiizde 95-97 arasinda ¢alisiyor. Bu da 8 bin saate tekabiil ediyor. Hidroelektrik
santrallerinin ingaat siiresi 48 ila 60 ay arasinda degisiyor. Dogalgaz santrali ise 12 aydan kisa bir
donemde tamamlaniyor. Hidrolik santral i¢in toplam yatirim maliyeti 6.1 cent. Bu da 10 seneye
tekabiil ediyor. Dogalgaz ise gaz fiyati dahil bugiinkii fiyatlarla 5.7 cent: “Tiirkiye’de su anda en ucuz
enerji dogalgazdan tiretiliyor”, Petro Gas Dergisi, Nisan Mayis 2004, www.petrogas.com.tr

22
a.g.e.

2 «“Avrupa gaz pazari ve Tiirkiye”, Petrogas Dergisi, Temmuz-Agustos 2004, www.petrogas.com.tr
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Azeri gazinin Dogu Anadolu boru hattina baglanmasi, mevcut tedarikgilere Iran, Irak
ve Misir’in eklenerek, gazin Orta ve Kuzey Avrupa’ya ulastirilmasi planlanmaktadir.
Diger taraftan Mavi Akim Hattinin Akdeniz’e kadar uzatilarak Israil dogal gaz

ihtiyacinin énemli bir boliimiiniin buradan karsilanmasi 6ngoriilmektedir.**

Avrupa dogal gaz pazarmin durumu, s6z konusu projelerin
gerceklestirilmesi ve Tirkiye’nin onemli bir dogal gaz gecis lilkesi olmasi hedefi
acisindan 6nemlidir. Dogal gaz iiretiminin azalmasi, Kuzey Denizi rezervlerinin hizla
tilkkenmesi ve talebin siirekli yiikselmesi nedeniyle, bugiin i¢in Avrupa Birligi’nin
yiizde 45 civaridaki ithalat bagimhihg: yiizde 70’ler seviyesine ¢ikacaktir.”> Bununla
birlikte Avrupa Birligi, arz kaynaklarin1 cesitlendirmeyi ve piyasaya yeni
tedarik¢ilerin girmesini tesvik etmektedir. Petrol arzinin ¢ok az sayidaki giizergahtan
temin edilmesinin sebep oldugu petrol fiyatlarinda son zamanlardaki biiyiik artislar,
Avrupa Birligi iilkelerini tedirgin etmekte ve benzer durumun dogal gazda
yasanmamasi i¢in kaynak c¢esitliligi yoluyla hem arz giivenligi hem de fiyat rekabeti
yaratilarak dogal gazin daha ucuza temin edilmesi amaclanmaktadir. Bu amacla,
2020’11 yillarda Avrupa’nin ithal edecegi gazin beste birlik kismmin Tiirkiye
tizerinden saglanmasi1 hedeflenmekte olup, bu oran yilda 100 milyar metre kiip gaza

karsilik gelmektedir.?

3.1.2.Vergi ve Tasima Gelirleri

Boru hatt1 glizergahi tizerinde bulunan iilkeler, tasinan her varil petrol i¢in,
konsorsiyum sirketlerinden dolar bazinda vergi ve tasima ticreti alirlar. Bu gelirler
biitiin hiikiimetler icin daima ¢ok cazip bir kaynak olarak goriliir. Vergi ve tasima

ticreti, petrol treticisi konsorsiyum sirketi ile ev sahibi lilke arasinda yapilan

** “Firat Gazel ile Yapilan Soylesi”, Petrogas Dergisi, Temmuz-Agustos 2004,
WWWw.petrogas.com.tr

** «Avrupa’ya 100 Milyar Metrekiip Dogal Gaz Ulastirmay1 Hedefliyoruz” Petro Gas Dergisi,
Temmuz Agustos 2004, www.petrogas.com.tr

2
%a.g.m.
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pazarliga gore belirlenmekle beraber, pazarlikta etkin olan asil gii¢ {retici

konsorsiyumdur.

Bakii Ceyhan hatti ile taginacak petroliin iireticisi AIOC Konsorsiyumu’nun
lideri durumundaki BP’nin, vergi ve tasima gelirleri hakkindaki tavri, boru hatti
gecisini bagka bir iilke tlizerinden gergeklestirme kozunu kullanarak ev sahibi
tilkelere ait bu vergi ve licretleri miimkiin oldugu kadar en aza indirmek seklindedir.
Sirketin, bu taktigi etkili bir bi¢imde kullanarak, Kolombiya ve Ingiltere’de biiyiik

kazanclar elde ettigi bilinmektedir.*’

Bakii Ceyhan projesiyle ilgili vergi ve transit {icret diizenlemelerinde BP,
uyguladig: taktikle kendi agisindan ¢ok uygun anlagmalar elde etmis, Proje’nin BP
tarafindan desteklenmesi karsiliginda, ev sahibi iilkeden neredeyse vergi muafiyetine
varan sartlar istenmistir.”® Bunun iizerine Tirkiye, transit ticretler {izerinde énemli
bir tesvik saglamak zorunda kalmistir. BP’nin yine de projeyi destekleyici bir
aciklama yapmamasi tizerine bu kez, boru hattinin Tiirkiye smirlar icinde kalacak
bolimi i¢in, 1,4 miyar dolar1 asacak yapim maliyetini karsilama garantisi
verilmistir.”” Bakii Ceyhan projesinin yapim riskini artiran politik, sosyal, ekonomik
faktorler ve gecikme ihtimali dikkate alindiginda proje maliyetinin biiylik oranda

artma olasilig1 ytiksektir.

Ayrica, gelecek 40 yil siiresince boru hattinin giivenligi ile ilgili olarak,
konsorsiyumun ugrayacagi kayiplarin tamami Tiirkiye tarafindan karsilanacaktir.
Ciinkii, imzalanan anlagmanin ilgili maddesine goére Tiirkiye, boru hatti ile ilgili tim
personelin, tlim tesislerin ve proje yatirnmcilarinin {ilke igindeki varliklariin ve

hattin icinden akacak petroliin emniyetini saglamak zorundadir.®® Bir savas yada

*7 “Social Imgpacts of Baku-Ceyhan Pipeline”, Baku Ceyhan Campaign,
www.bakuceyhan.org.ukmore_infosocial.htm#land

*% “Gas and Oil Pipelines: BP and the Baku-Ceyhan Pipeline”, The Refugee Project,
www.therefugueproject.org.bpanders.htm

*Baku Ceyhan Campaign, a.g.m.

** TBMM Komisyon Raporlari, TC Bagbakanlik Kanunlar ve Kararlar Genel Miidiirliigii,
26.05.2000 say1: B02.KKGO.10/101-116/2673
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herhangi bir terérist saldirt nedeniyle boru hattindan petrol akisinin kesildigi
durumlarda, gerek petrolii tireten, gerekse petrol sevkiyatini yapan sirketin zararlarini
Tiirkiye karsilayacaktir.’' Dolayisiyla, yapim maliyeti ile ilgili verilen garantiye ek
olarak, gelecek yillarda artan masraflar Tiirkiye’yi daha biiyiik bir zarara

ugratabilecektir.

Gelecekte olas1 bu kayiplarla birlikte, BP’nin diger tilkelerdeki boru hatti
operasyonlarindan hareketle, boru hatt1 sisteminin tamamlanmasindan sonraki
isletme siiresi boyunca da, vergi 6demelerinin asagi cekilmesi konusunda c¢aba
gostermesi beklenebilir. Nitekim, Ingiltere’deki Forties boru hattinin faaliyete
gecmesinden 27 yil sonra, 2002 Temmuz’undan itibaren BP, vergi O6demeleri

konusunda Ingiltere Hazinesi ile miicadeleye devam etmektedir.*

Mevcut anlagsmalar esas alinarak yapilan acgiklamalarda, hattin faaliyete
baslatildig1 ilk bes yilda tasinacak her varil petrolden elde edilecek gelir; 20 senti
kurumlar vergisi, 35 senti tagima tiicreti olmak iizere toplam 55 senttir ki bu da
devlet biitcesine saglanacak yillik toplam 125 milyon dolarlik bir kazanci ifade
eder.”® Alt1 ve on altinci yillar arasi vergi yine 20 sent, tasima iicreti 55 sent olmak
tizere varil bagina toplam 75 sentlik bir gelir elde edilecektir. On yedi ve kirkinci
yillar arasi ise vergi 43 sente, tasima ticreti 37 sente cikarilacaktir. Bu durumda
Tiirkiye'nin saglayacagi kazang yilda 280 milyon dolardir.>* Bakii-Ceyhan’dan
saglanacak bu kazang, Tiirkiye’nin yillik 250 milyar dolarlik ticaret hacmi iginde

sadece binde 1,1 lik bir pay1 ifade etmektedir.

Tasima gelirindeki bu olumsuzlukla birlikte, Boru Hatti’nin gegecegi
tilkelere d6denecek vergiler, gecis iilkeleri arasinda adil bir bigimde dagitilmamastir.

Hattin 1037 km’lik bélimiiniin icinde bulundugu Tiirkiye’ye 6denecek vergi varil

' TBMM Tutanak Dergisi, Cilt 36, 114. Birlesim, 21 06 2000, sf:2
32 Baku Ceyhan Campaign, a.g.m.
3 TBMM Tutanak Dergisi, a.g.m., sf:3

3 Baycaunova a.g.m.,sf:272
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basina 20 sent iken, 225 km i¢in Giircistan’a 6denecek vergi varil basina 14 senttir.*
Giircistan’a 6denecek vergi baz alindiginda Tiirkiye’ye varil bagina 56 sent 6denmesi
gerekirdi. 1970’lerde faaliyete gecirilen Kerkiik-Yumurtalik hattindan tasinan
petrolden varil basina 55 sent vergi alindig1 dikkate alindiginda, Bakii-Ceyhan’dan
ilk on alt1 y1l boyunca alinacak verginin ¢ok diisiik oldugu ortaya ¢cikmaktadir.

Dogal gaz sektoriinde ise, heniiz ¢cok somut adimlarin atilmadigi, Tiirkiye-
Yunanistan-italya Projesi ve Nabucco Projesinin hayata gecirilmesi ile Tiirkiye’nin
onemli bir gelir elde etmesi Ongoriilmektedir. Bu projelere ait toplam yatirim
tutarmin biiylik kisminin yabanci yatirim olmasi beklenmektedir ve boru hatti
isletmeciliginin Botas tarafindan yapilmasi yoluyla saglanacak transit gelir
diistiniildiigiinde, her bir projenin &nemli ekonomik kazanglari olacaktir.*® Bu

kazancin 700 milyon ile 1 milyar dolar arasinda olacagi tahmin edilmektedir.’’

3.1.3.Bolgesel Ekonomik Gelismislik Farkim Azaltic1 Etki

Bolgeler arasi ekonomik gelismislik farkinin sebep oldugu problemler
Tiirkiye i¢in 6nemli bir sorundur. Bugiin yalnizca Dogu ve Giineydogu Anadolu
Bolgelerinde degil, Dogu Akdeniz Bolgesi’nin ticaret ve sanayi merkezi
durumundaki sehirlerinde de biiylik ekonomik ve sosyal sikintilar yasanmaktadir.
Bolgedeki genel issizlik sorununa ek olarak, teroriin etkisiyle kdylerinden go¢ etmek
zorunda kalmis ¢ok sayida aile mevsimlik islerlerde ve sagliksiz sartlarda isttihdam
edilmektedir. Kerkiik—Yumurtalik, Bakii-Ceyhan Hatti, GAP ve Cukurova

bolgelerinin bir biitlin halinde kalkinma ve yatirim bolgesi olarak ele alinmasi

> TBMM Tutanak Dergisi, Cilt 36, 114. Birlesim, 21 06 2000, sf: 6

3% «“Avrupa Gaz Pazan ve Tiirkiye”, Petro Gas Dergisi, Temmuz-Agustos 2004,
WWwWWw.petrogas.com.tr

37 «“Avrupa’ya 100 Milyar Metrekiip Dogal Gaz Ulastirmay1 Hedefliyoruz” Petro Gas Dergisi,
Temmuz Agustos 2004, www.petrogas.com.tr
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durumunda ortaya cikacak istihdam olanaklar1 ile bu tiir problemler azalacak,

bolgesel gelismislik farkini dengeleyici bir etki ortaya gikacaktir.*®

Beklenen ekonomik etkinin ortaya ¢ikmasi, bolgenin bir enerji merkezi
haline gelmesine baglidir. Ceyhan—Yumurtalik bolgesini bir enerji merkezi haline
getirmek, aslinda Tirkiye’nin, Bakii Ceyhan Hatti1 ile ulagmak istedigi 6nemli
hedeflerden birisidir.*® Her bir hat tam kapasite ile kullanildiginda bu bolgeye
gelecek petrol miktari, Kerkiik Yumurtalik hatti ile 70 milyon ton, Bakii Ceyhan ile
50 milyon ton olmak iizere yilda toplam 120 milyon tondur. Enerji uzmanlarinin
tahminlerine goére bu miktara yilda 200 milyon tonluk ithal petrol eklenecektir.
Samsun-Ceyhan hattinin gerceklestirilecegi varsayimi altinda ise bolgeye gelecek
petrol miktar1 70 milyon ton daha artarak yillik 370 milyon tona ulasmaktadir.*’
Biitiin Akdeniz pazar tizerinden ihra¢ edilen petrol miktarmin yilda 210 milyon ton
civarinda®' oldugu dikkate alindiginda, Ceyhan iizerinden diinya pazarlarina ihrag
edilecek petrol, bolgeyi bir enerji merkezine doniistiirmeye yeterlidir. Ustelik Ceyhan
Limant’nin hem Hazar petrolleri hem de Ortadogu petrolleri agisindan yakinlik,
elverigli yiikleme, olumlu iklim kosullar1 ve terminal isletme tecriibesi gibi 6nemli
nedenlerle Akdeniz’in baslica petrol merkezlerinden biri olmaya son derece
uygundur.** Biitin bu olumlu kosullar bir araya getirildiginde petro-rafineri
isletmeciligi, deniz tasimacilii, petro-kimya ve bolgesel petrol borsast alanlarinin

gelismeye acik oldugu goriilmektedir.

Kurulacak rafineri ve petro-kimya tesisleri, Ceyhan bolgesini, petroliin
diinya pazarlarina ulastirilmasinda “musluk” olmaktan 6te bir petrol isleme ve

sanayl merkezi durumuna getirecektir. Ciinkii, boru hatlar1 sayesinde ger¢eklesen

% Giineydogu Avrupa Miittefik Kara Kuvvetleri Komutanhgi, Kafkasya ve Ortadogu Petrollerinin
Akdeniz’e Ulastirilmasi ve NATO Giivenligine Etkileri, Yayin no:8, izmir-1997, sf:18

3 TBMM Tutanak Dergisi, Cilt 36, 114. Birlesim, 21 06 2000, www.tbmm.gov.tr

40«10 Billion Energy Complex to be Built in Ceyhan”, Reuters, Saturday November-2005,
WWWw.reuters.com

*! Long David, Oil Trading Manual, 4.3/page:1

*> BOTAS, Hazar-Akdeniz HPBH Projesinin Tiirkiye Uzerinde Muhtemel Etkileri, Ankara-
Subat-1999
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ucuz ve kesintisiz ham madde temini, ham petroliin 6énemli bir kisminin Ceyhan
bolgesinde islenmesine olanak tanimakta, rafineri ve petrokimya sektorleri igin
bolgenin cazibesini artirmaktadir.*’ 2005 yilinda yapimma karar verilen, toplam 10
milyar dolarlik  petrol ve LNG terminalleri, petrol rafinerisi kompleksi ve
petrokimya tesisi, bolgenin global bir petrol isleme merkezi olarak disiiniildiigiinii
gostermektedir.** Projenin gergeklesmesiyle Ceyhan Terminali sayili ihrag limanlari

arasina girecek ve petrol stok kapasitesi artacaktir.*’

Baz1 biiyiik Italyan ve Rus firmalarmimn da yer almasi beklenen bu ortak
yatirimlar sayesinde Tiirkiye nin, Italya ve Ispanya’ya ile rekabet edebilir bir rafineri
merkezine sahip olmasi hedeflenmektedir. Bugiinkii durumda 32 milyon tonluk
isleme kapasitesi ile Tiirkiye’nin petrol iirlinleri ihracatindan sagladigi gelir 500
milyon dolardir.*® italya ise, ogu Akdeniz kiyisinda bulunan 18 rafinerisi ile yilda
100,8 milyon ton petrol isleyebilmekte, islenmis petrol tirtinleri ihracindan yilda 6
milyar dolarin {izerinde bir gelir saglamakta ve yaklasik 13.000 kisiyi bu sektdrde
istihdam etmektedir.’ Bununla birlikte, yabanci yatimmlarin, sektdrde istihdam
edilen isglicii kalitesini yiikseltmesi ve ileri teknoloji transferi yaratmasi da

beklenmektedir.*®

Bolge, yabanci yatirnmcilart oldugu kadar Tiirk yatirnmcilarin da ilgisini
cekmektedir. Tiirk 6zel sektoriiniin yapmayir planladigi bir milyar dolari asan
yatirimlarla yeni petro kimya tesisleri insa edilecektir.*’ Bélgedeki en biiyiik petro
kimya tesisleri olan Toros Giibre fabrikalar1 yilda 1.2 milyon ton giibrenin tretildigi

ve 1000 kisinin istihdam edildigi biiyiik 6lgekli bir tesis olup, 1981 Irak Boru Hatti

# «fs Adamlarinin Gozii BTC’de”, Petro Gas Dergisi, Temmuz- Agustos-2005,
Www.petrogas.com.tr

44
Reuters, a.g.m.

* «Tiirkiye’nin BTC Projesi’nden Yiiz Akiyla Cikmasi Sart”, Petro Gas Dergisi, Haziran-2004,
WWW.petrogas.com.tr

* Yonetici Sunumlari, 24.04.2002, Tiirkiye Petrol Rafinerileri Anonim Sirketi,
WWW.tupras.com.tr/sunumlar_2.htm

" Country Reports, U.S. Energy Information Administration, www.eia.org
* Giineydogu Avrupa Miittefik Kara Kuvvetleri Komutanlig a.g.e. sf:21
* Yiizy1lin Son Petrol Savas1, sf:134.
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icin kurulan Yumurtalik tesislerinin ardindan boélgeye gelmisti. Dolayisiyla Bakii-
Ceyhan hattinin gergeklesmesiyle birlikte yeni giibre liretim tesislerinin insa edilmesi
beklenmektedir. Bu fabrikalara ait yiikleme bosaltma tesisleri ve iskeleler, kurulacak
yeni iretim tesisleri agisindan maliyet disiiriicti bir unsur olarak goriilmektedir.
Gelecek yillarda GAP bolgesinde tam anlamiyla sulu tarima gegildiginde artacak
giibre gereksinimi i¢in gerekecek ara iirtin tesislerinin bu bolgede kurulmasi

beklenmektedir.>®

Beklenen petrolin Ceyhan limanina ulagmast ile birlikte, bundan
etkilenecek bir diger sektér de deniz tasimacilifi olacaktir. Hattin insa edilmesiyle
bogaz gecislerinden alinan iicretlerdeki azalma ve gemilerin seyir uzakliginin
azalmasiyla navlun ticretlerinin ucuzlamasi tanker filomuzun lehine olmayacak ise
de, Mersin ve Iskenderun limanlarinda ortaya ¢ikmasi beklenen canliligin liman
gelirleri olarak Tiirkiye’ye biiyik kazanglar saglamasi beklenmektedir.’' Kuzey
Denizi rezervlerinin yakin gelecekte tiikenecek olmasi, Bati Amerika ve Avrupa
tilkelerini petrol gereksinimlerini karsilamak tizere bu pazara yoneltecek, boylelikle
Kahire’de kurulmasi diisiiniilen petrol borsasinin Adana ve Mersin’e kaymasi
miimkiin olacaktir.’> Bu gelismeler diinyanin en biiyiik serbest bolgesi olarak
adlandirilan fakat bugiine kadar hi¢ yatirrm yapilmamis Toros-Adana-Yumurtalik
Serbest Bolgesine de (TAYSEB) bir canlilik kazandiracak ve altyapi yatirimlarini

hizlandiracaktir.>

Petrol alict iilkeler acisindan Ceyhan’dan petrol tagitmak Tiirk tankerlerinin
tercih sebebidir. BM’nin Irak’a uyguladigi ambargo yiiziinden biiyiik kayiplara
ugrayan Tiirk tanker filosu, Kerkiik-Ceyhan boru hattindan ham petrol aliminin

tekrar baslamast ile yiizde 88 tasima oranma yiikselecektir.”* Bakii Ceyhan Hatt1 ile

*% Giil Atakan, Giil Ayfer, Avrasya Boru Hatlari ve Tiirkiye, Baglam Yayinlari, Istanbul-1995, sf: 74.
*! Yiizyilin Son Petrol Savast. sf:135.

>? Giil Atakan-Ayfer, a.g.e, sf:74

>3 Yiizyilin Son Petrol Savast. sf:134.

3434 Y §netici Sunumlari, 24.04.2002, Tiirkiye Petrol Rafinerileri Anonim Sirketi,

www.tupras.com.tr/sunumlar_2.htm
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beraber gemi trafiginde 10 kat gibi bir artig yasanacak, bu da gemi yapimi ve bakim-
onarim i¢in yeni tersaneleri beraberinde getirecektir. Ayrica gemilere lojistik destek
saglayacak yeni is alanlar1 da bu durumdan kazang saglayacaktir.”®> Diger yandan,
rafinerilerde {iiretilen petrol {riinlerinin bir bolimii karayolu ile i¢ piyasaya
tasinacagindan kara tankerlerine yeni is olanaklar1 yaratacak ve istthdam sorununu
azaltict bir etki ortaya cikaracaktir. Mersin ve Iskenderun limanlarinda beklenen
canlilikla beraber gerek karayolu gerekse denizyolu tankerlerine dogacak yeni
firsatlar sayesinde yilda 2-3 milyar dolarlik bir kazan¢ saglanacagi tahmin

edilmektedir.>®

Tirkiye’de celik boru talebi de boru hatti yatirimlarindan biiyiik ol¢tide
etkilenmektedir. 1990’11 yillarda IMF ile yapilan anlasma geregi altyap:
yatirnmlarinin azaltilmasi nedeniyle ¢elik boru altyapr yatirirmlart minimum seviyeye
diismiis ve i¢ pazarda ¢ok biiyiik bir daralma olmustu. Bugiinlerde ise yurt disinda ve
Tiirkiye’de Botas tarafindan yiiriitiilen enerji yatirimlart sektérde ¢ok biiyiik bir pazar
olusturmakta, Bakii-Ceyhan Hatti ile birlikte, 6zellikle Rusya ve Hazar dogal gazim
Tiirkiye’ye  tasiyacak  boru  hatlari, ¢elik boru  sektoriinii  yakindan

ilgilendirmektedir.”’

Tiirkiye nin devamlilik arz eden biiyiik ¢apli boru tiikketimi 150-180 bin ton
iken 1998-2000 arasinda devam eden dogal gaz projeleri 2000 yilinda bu miktar1 450
bin tona ulagtirmistir.”® Aradaki farkin parasal degerinin yaklasik 430 milyon dolar
olmasi boru hatti projelerinin sektor tizerindeki etkisini daha agik bi¢imde ortaya
koymaktadir. Bes bin kisiye istihdam saglayan® sektoriin hem dogal gaz ana ithal
hatlari, hem de bu hatlardan seksen bir ile ulastirilmasi planlanan dagitim hatlar

sayesinde celik boru liretiminde ¢ok biiyiik artislar beklenmektedir. Yeni yapilacak

> “Jsadamlarinin Gozii BTC’de”, PetroGas Dergisi, Temmuz-Agustos 2005, www.petrogas.com.tr

*% Yiizyilin Son Petrol Savast, sf:135.

>7 Dikisli ¢elik boru tiretiminde 1998 yilinda gériilen yiizde 151¢lik artis oran1, dogal gaz boru hatlar
yapimina baglanmasindan kaynaklanmistir. VIIL. Bes Yilhik Kalkinma Plan1 Demir Celik Sanayi
Ozel Ihtisas Komisyon Raporu, DPT, http://ekup.dpt.gov.tr

Fage.

> Kadak Selale, “Cin Rakiplerimizi Mesgul Etti”, Sabah, 12.12.2004
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dogalgaz ve petrol dagitim hatlar ile oniimiizdeki tic yillik dénem i¢inde ortaya
cikacak 1.1 milyon tonluk boru ihtiyaci, sektoriin ylizde 62 biliylimesi anlamina

% On yil icinde enerji kopriisii haline gelecek olan Tiirkiye'deki

gelmektedir.®
potansiyel pazar, bugiin i¢in yerli ve yabanci boru {ireticilerinin ¢ekim merkezi
durumundadir. Celik boru piyasasinda yasanacak bu hareketliligin yaklagik yirmi yil
devam etmesi ve yurt i¢i ve disindaki biiylik projelerle celik borunun, Tiirkiye’nin

tekstilden sonra en giiclii sektorii haline gelmesi beklenmektedir.

Bakii Ceyhan Hatti’nin, bolgesel ekonomik gelisme bakimindan ortaya
cikaracag pozitif etkilerle beraber, gecis gilizergahi lizerinde olumsuz etkileri de
olacaktir. Ornegin, hattin ingaat faaliyetleri esnasinda daha genis bir toprak pargasi
yok edilmesine veya tarima elverissiz hale getirilmesine karsin, uygulamada sadece
borularin kapladig: dar bir alan i¢in 6deme yapilmaktadir. Bununla birlikte istimlak
rejiminden kaynaklanan, verimli ve verimsiz arazilerin ayn1 bedel tizerinden iglem
gormesi, sadece resmi tapu sahiplerine ddeme yapilmas: gibi nedenlerle ¢cok sayida
aile topraklarin1 kaybedecektir. Yapilan hesaplamalarda, hat giizergahinin yalnizca
Tiirkiye sinirlar igerisinde kalan boliimiinde topraklarini kaybedecek olan ailelerin
sayisi  20.000’in iizerindedir.’’ Boru hatti giizergahi iizerindeki &6zel miilk
durumundaki araziler yaninda, belediye ve kamu miilkiyetindeki araziler de
kaybedilmektedir. Ayrica, hattin insaatinda kullanilan agir is makineleri ile, koy
yollarina biiyiik zararlar verilmekte fakat ingsaatin tamamlanmasindan sonra bu yollar
tamir edilmemektedir. Bu tiirlii uygulamalardan en cok, bolgedeki yoksul kesim
zarar gorecektir.®® Bakii Ceyhan’in bir diger olumsuz bolgesel etkisi ise Turizm
sektorii lizerinde goriilecektir. Hattin faaliyete gecmesi ile Dogu Akdeniz’de, yogun
bir tanker trafigi olusacak, bu da deniz kirliligine yol acacaktir. Bu kirliligin etkisi

uzun vadede Akdeniz sahillerindeki turizm alanlarin1 olumsuz etkileyecektir.

5 «Tiirkiye Celik Boru Uretimi”, Borusan, http://www.borusan.com.tr/investor/steelsector.aspx

6! “Baku ceyhan Campaign,a.g.m.

2
age.
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3.1.4.istihdam Etkisi

Bakii Ceyhan boru hattinin baslangicindan tamamlanmasina kadar gecen
slirecte, hattin gecis glizergah1 civarinda yasayan insanlar istihdam konusunda artan
beklentiler tasimakta ve istikrarli bir gelecek timit etmektedirler. Ne var ki ekonomik
faaliyetlerin her biri yeni istihdam olanaklar1 yaratma bakimindan ayni derecede
etkili degildir ve dogal madenlerin islenmesi - tasinmasina yonelik aktiviteler emek-
yogun degil; sermaye yogun, yar1 vasifli yada vasifsiz isgiicii kullanimima meyilli
sektorler icinde yer almaktadir.”® Bakii Ceyhan hatti ile ortaya ¢ikacak istihdam
olanaklarmin, insaat asamasindaki is firsatlarindan olustugu goriilmektedir. Fakat

bunlar, az sayida, kisa donemli ve diisiik ticretli iglerdir.

Hattin ve ek tesislerin insaat asamasinda ortaya ¢ikan isler her zaman igin
gecici olmaktadir. Petrol iiretici firma, fark gozetici isgiicii uygulamalar1 yapmakta;
petrol, maden, jeoloji, ¢evre miihendisi, arkeolog, sosyal bilimci gibi ¢esitli alanlarda
tecriilbe ve hiiner kazanmis vasifli personel yerli halktan saglama imkani olsa bile
daha fazla ticret 6denerek yurt disindan temin edilmekte, yakin kdylerde oturanlar ve
bolge halki ise yapim asamasindaki cesitli is kollarinda calistirlmaktadir.®* Ozellikle
hattin ekonomik bakimdan geri kalmis bolgelerden ge¢gmesi durumunda ingaat
asamasindaki istihdam etkisi yerel ekonomik aktiviteler acisindan risk yaratmakta,
uzun donemli istihdam saglayan diger emek-yogun yerel ekonomik aktiviteleri tahrip
etmekte, hatta bunlar1 yok edici olabilmektedir.®> Bununla birlikte, calistirilan ingaat
is¢ileri, glizergah tizerindeki bolgelerde yiyecek ve barinma taleplerini ani ve gegici
olarak artirmakta, bu bolgelerde yasayanlar icin hayatt daha pahali hale

getirmektedir.

%3 Elkind Jonathan, “Economic Implications Of The BTC Pipeline”, Central Asia-Caucaus Institute
Silk Road Studies Program, www.silkroadstudies.org/BTC_3.pdf

%4 Pipelines & People, Caspian Development and Export, www.caspiandevelopmentandexport.com

% Bu durum, Bakii-Supsa Erken Petrol Boru Hattinda trajik bicimde yasanmistir. Supsa, baslangicta
hareketli bir kasaba iken, hattin ingaat ¢alismalarinin devam ettigi iki y1l boyunca insanlar diger
islerini birakarak terminal ve boru hatt1 insasinda ¢alismislar, gegici ingaat tamamlandiktan sonra
kimsenin geri donebilecegi bir isi kalmamistir. www.euroasia.net
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Baslangictaki tahminler, hattin insaat faaliyetlerinin yogunluk kazanacagi
donemlerde yalnizca Tiirkiye sinirlart igindeki istihdamin 10.000 kisiye ulasacagini
soylilyordu.®® Fakat, bazi bolimlerin yapimina baslanmasi ile, boru hattinin ii¢ ayr
boliimiinde 4.500 , pompa istasyonlarinda 1.500 , Ceyhan Terminali’nin karadaki ve
aciktaki kisimlarinda 2.000 olmak tizere toplam 8.000 kisinin istthdam edilecegi
agikland1.”” Proje’nin cevresel ve sosyal etki degerlendirme raporuna gore toplam
istthdamin yalnizca yiizde 20-30’u hattin yakinindaki yerlesim yerlerinden
saglanacak, geriye kalan kismi ise Turkiye’nin diger bolgelerinden ve yurt disindan

getirilecektir.®®

Insaatin tamamlanmasinin ardindan, isletme ve bakim igin 800-1000 kisiye
siirekli istihdam saglanmasi beklenmektedir.*’ Buradaki asil kazang, isgiiciiniin
niceliginden ¢ok niteligindeki artistan saglanacak olup, boru hatt1 isletme-bakiminda
gorev alacak personel, BP’nin Bakii’deki egitim yatirnmlarindan, dil egitimi
konusunda ise fiiniversitelerden yogun olarak faydalandirilacaktir. Isletmecilik
doneminde 1ise baslangictaki kadar yogun olmamakla beraber sik eleman
degisikliklerine karst pompa istasyonlarindaki elemanlar i¢in egitim siireci devam
edecek ve istasyonlarda gorev yapacak elemanlar hattin gectigi bolgelerdeki yerel
insanlardan segilecektir. Sonugta, boru hattinin teknik biitlinliigiiniin saglanmasi,
bakim-onarim, ham petroliin tankerlere yiiklenmesi, terminal isletmeciligi, boru hatt1
ve pompa istasyonlarinin emniyeti konularinda tecriibe kazanmis bir isgiicii ortaya

cikacaktir. Ayrica, hattin isletmeye alindigi bu ilk asamalarda isletmeci firma

% Elkind Jonathan, a.g.m. ww.silkroadstudies.org/BTC_3.pdf

67 “BTC Projesinde Futbolda Dedikleri Gibi Heniiz Yalnizca ilk Devre Oynand1”, Petro Gas Dergisi,
Haziran-2004, www.petrogas.com.tr

6% «Social Imspacts of Baku-Ceyhan Pipeline”, Baku Ceyhan Campaign.
www.bakuceyhan.org.ukmore_infosocial.htm#land

% Botas Bilgi Notu
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personeli disinda yaptirilacak, temizlik, yemek hizmeti gibi 30-35 kalem is tespit

edilmistir.”

Egitimli ve kaliteli isgiiciine olan talep artisi, petrol dagitiminin yapildig
tesislerden ve limanlardan ¢ok, hattin faaliyete ge¢mesinin ardindan yabanci
sermayenin de katkilartyla kurulmasi beklenen rafineri ve petrokimya tesislerinde
ortaya cikacaktir. Boru hatlar ile getirilen petroliin tamaminin ihracata ayrilmamasi
durumunda, petrol isleme endiistrisinin gelismesi ile ¢ok daha fazla katma deger
yaratilarak yeni is imkanlar1 olusturulacak ve ileri teknoloji transferi
gerceklesecektir. Boylelikle Tiirk petrol endiistrisi agisindan isgilicti  kalitesi

yiikseltilecegi gibi, sektor uluslararasi pazarda rekabet giiciine kavusmus olacaktir.”"

Dogal gaz sektoriinde ise tek basina Nabucco Projesi, Tiirkiye i¢inde 2.5-3.0
milyar Euro civarinda bir yatirirm ve 8-10 bin kisiye istthdam olanagi yaratacak
potansiyele sahiptir.”* Tiirkiye bir dogal gaz sektdr gegmisi olmayan ve heniiz 15 yil
once dogal gazla tanismis bir iilke olmasina ragmen bu sektoérde istihdam edilen
isglicii nitelik bakimdan hizli bir gelisme gostermektedir. Boru hatt1 projelerinin
gerceklesmesi halinde Tiirkiye, petrolle birlikte dogal gazin diinya pazarlarina
ulastirilmasinda onemli transit {ilkelerden biri olacak, bolgede teknolojik is giicli ve

taahhiit becerisine sahip bir iilke olarak bu projelerden olumlu etkilenecektir.

3.2. JEO-EKONOMIiK ETKILER

Hazar Bolgesi petrol ve dogal gaz rezervlerinin bati ekonomilerine yeni
boru hatlar ile tasinmasi 6nemli ekonomik sonuclar ortaya ¢ikaracaktir. Bununla
birlikte, petrol rezervlerini kontrol altina almak, vergi ve tagimacilik geliri elde

etmekten Ote, ulasim, glivenlik konularini da i¢ine aldigindan, Tiirkiye, Rusya, ABD

70 “BTC Projesi’nde Bizim i¢in Esas Dénem Mayis 2005°de Basliyor”, Petro Gas Dergisi, Haziran-
2004, www.petrogas.com.tr

! Giineydogu Avrupa Miittefik Kara Kuvvetleri Komutanhg, a.g.e., sf:28

72 «“Avrupa’ya 100 Milyar Metrekiip Dogal Gaz Ulastirmay1 Hedefliyoruz” Petro Gas Dergisi,
Temmuz Agustos 2004, www.petrogas.com.tr
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ve AB iilkeleri arasinda ekonomik alanlarda rekabete neden olmaktadir. Bu iilkeler,
bolgede {retilen petrolin ulagimi  ve islenmesi siire¢lerinden pay almak
istemektedirler. Ayrica, enerji ticaretinin getirecegi mal hareketlerinden, bolgedeki
ekonomik isbirligi olanaklarindan ve gelecegin enerji zengini Giiney Kafkasya ve
Orta Asya pazarlarindan pay almak gibi petrol dis1 alanlardan fayda saglamak i¢in de

Hazar bolgesi ile ilgilenmektedirler.

3.2.1. Hazar Bélgesi Ulkelerinin BDT Dis1 Ulkelerle Ekonomik Isbirligi

Ihtiyaci

Petrol ve dogal gaz kaynaklarinin ilk ekonomik etkileri Bolge iilkelerinde
ortaya ¢ikacaktir. Bu kaynaklarin agirlikli oldugu enerji sektorii bolge ekonomileri
icin kalkinmayi tetikleyici, oncii bir sektordiir. Bugiinkii fiyatlarla 10-15 trilyon dolar
degerindeki petrol rezervlerinin’ islenmesine bagh olarak oldukca biiyiik karlar elde
edilecek ve bolgedeki ekonomik kalkinma diizeylerini artirma olanag: saglanacaktir.
1998 yilinda petrol fiyatlarinda yasanan diisiis nedeniyle, beklenen etkilerin ortaya
¢ikmayacag yoniinde kuskular uyanmissa da’, son yillardaki rekor fiyatlar ve bazi
projelerin geri doniistimiiniin baslamasi ile petrol ve dogal gazin katkis1 belirgin hale

gelmistir.

Petrol ve dogal gaz, Hazar bolgesi iilkelerine ekonomik kalkinma
diizeylerini ve hayat standartlarii yiikseltme olanagi vermektedir. Ornegin
Azerbaycan GSYIH’smin bugiin en az yiizde 30’u tek basina petrol sektoriinden
kaynaklanmakta, bes yil sonra petrol gelirlerinin yillik 5-6 milyar dolara, yani
GSYIH’sinin iki katina yiikselecegi belirtilmektedir.” Dogal gaz kaynaklari ile 6ne
cikan Tirkmenistan’in yilda 20 milyar dolarlik bir gelir elde edecegi

7 Pala Cenk ve Kanbolat Hasan, “Bakii Tiflis Ceyhan 21. Yiizyilin ipek Yolu”, Stratejik Analiz,
Haziran-2005, sf:21

7 Aras Biilent, “Tiirkiye ve Hazar Denizi Bolgesi Zenginlikleri”, Jeo Ekonomi, Yaz-Sonbahar-1999,
say1:2, sf:49

7 Pala Cenk, Engiir Emre, Kafkasya Petrolleri 21. Yiizyilin Esiginde Hazar Havzasi ve Tiirkiye”,
Isletme ve Finans Dergisi, Kasim -1998, say1:152, sf:26
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beklenmektedir.”® Yine bolge iilkelerinden biri olan Giircistan’m transit boru
hattindan saglayacagi gelirin, bugiinkii devlet biitcesinden kat kat fazla olacagi

hesaplanmaktadir.”’

Hazar iilkelerinin Rusya’ya olan ekonomik bagimliligi oldukca giicliidiir.
Dogal kaynaklarin iilke disina cikartilmasi ve karsiliginda alinacak mallarin Rusya
disindan ithal yollarinin olmamasi nedeniyle bu {ilke ile iliskilerin kesilmesi biiyiik
bir ekonomik kriz yaratabilecek boyuttadir. Oyle ki Hazar iilkelerindeki sanayi
tretimi tamamen Rusya yada Ukrayna’dan getirilen eski teknolojili makineler

sayesinde ~gergeklesmektedir.”

Mevcut boru hatlart haricinde ¢ikis yollar
olusturamadiklari siirece bu iilkeler ekonomik kalkinmalarini gergeklestiremeyecek,
batili devletlerin finansal destegini alamayacak ve Rusya ile ekonomik iliskilerini

korumaya devam edeceklerdir.

Bolgedeki petrol ve dogal gazin, ekonomik gelismeyi saglayabilmesi Hazar
tilkelerinin Rusya’dan bagimsiz yeni boru hatlar1 insa edebilmelerine baghdir. Eski
Sovyet iilkelerinin ihtiyacimi karsilama amagli insa edilen mevcut boru hatt1 sistemi
Azerbaycan, Tirkmenistan, Kazakistan ve diger bolge lilkelerini Rus boru hatti
sistemine bagimli yapmakta ve enerji sektorlerinin gelisimini engellemektedir. Rusya
disindan gecen giizergahlarin yoklugu nedeniyle bu {iilkelerin sattiklar1 dogal gaz ya
da petrol miktari, ihrac¢ kapasitelerinin ¢ok altinda kaldig1 gibi, ihrag ettikleri petrol
ve dogal gaz1 uluslar arasi fiyatlarin ¢ok altinda vermek zorunda kalmaktadirlar.
Ornegin 2000 yilinda Kazakistan’dan BDT na satilan 1 ton petroliin fiyat: 99,9 dolar
iken diger pazarlarda bu fiyat 161,4 dolar, Azerbaycan’da ise aym fiyatlar 141 ve
161,4 dolar idi.”

7% Dikbas Kadir, “Tiirkmen Dogal Gazinin Bagimsizlik Miicadelesi”, Avrasya Dosyasi, Yaz-2001,
say1:2, sf:79

77 Pala ve Engiir, a.g.m., sf:26

¥ Kasenov Omerserik, “Orta Asya: Tehdit Algilamalari ve Bslgesel Giivenlik”, Stratejik Analiz,
May1s-2000, sayi:1, sf:57

7 Veliyev Diinyamali, “Tiirk Cumhuriyetleri Arasinda Ekonomik Isbirligi:Sorunlar, Perspektifler”,
Avrasya Dosyasi, Ilkbahar-2001, say1:1,s£:101
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Petrol ve dogal gaz ihracatindan dogan alacaklarin tahsilinde de sorunlar
olmakta, Rusya ve BDT f{ilkelerinin, milyarlarca dolar tutarindaki borglarini
odememeleri bolge ekonomilerini zor durumda birakmaya devam etmektedir.*
Ornegin, dogal gaz diinya fiyatlarinin artmasi nedeniyle 1992-1993 yillarinda
iyilesme gostermis olan Tirkmenistan ekonomisi, BDT iilkelerinin borglarini
O0dememesi nedeniyle dogal gaz ihracatini azaltmak zorunda kalmig ve bu
olumsuzluk doviz gelirlerinde 6nemli bir azalmaya neden olmustur. Cogu zaman
BDT iilkelerine yapilan petrol ve dogal gaz ihracatinin bedeli mal ve hizmet seklinde

takas usulii ile 6denmektedir.

BDT iilkelerindeki ekonomik-teknolojik geri kalmighk ve finans
kaynaklarinin kithigr Hazar bolgesi tilkelerini daha gelismis ekonomilerle igbirligine
zorlamaktadir. Petrol ve dogal gaz kaynaklarinin uluslararas1 pazarlara ulastirilmasi
ile saglanacak doviz, bu tlilkelerin sermaye ihtiyacini karsilayacaktir. Yeni boru
hatlar1 yoluyla ihracattan elde edilen sermaye birikimi, Rusya disindan daha modern
tiretim teknolojisinin ithali ve yeni ulasim yollarmin insas1 i¢in kullanilabilecektir.
Bu sebeplerle bolge iilkeleri, kendilerini diinya piyasalarina ulastiracak Rusya’dan
bagimsiz ¢ikis yollar1 yapmaya ¢aligmaktadirlar. Bunun gergeklesmesi ile, Rusya’ya
olan ekonomik bagimliliklar1 azalacak, ekonomik isbirligi alanlar1 kisitlanacaktir. Bu
stire¢ bolgedeki diger onemli giic durumundaki Tirkiye ile ekonomik isbirliginin

genisletilmesi i¢in yeni olanaklar yaratmaktadir.®’

3.2.2. Hazar Boru Hatlan1 Cercevesinde Tiirkiye ile Bolge Ulkeleri

Arasinda Ekonomik Isbirligi Olanaklar

Tiirkiye’nin, Hazar petroliiniin tasinmasinda ve petrol anlagmalarinda aktif
rol almasi, bolge ile ekonomik iligkilerin gelismesinde etkili olmaktadir. Yabanci ve

Tirk yatinmlarina agilarak gelisen petrol ve dogal gaz sektorlerinin bolge

% Baycaun Saule,”On Yillik Bagimsizlik Siirecinde Tiirkmenistan Ekonomisine Genel Bir Bakis”,
Avrasya Dosyasi, Yaz-2001, say1:2, sf:21

#1 Veliyev Diinyamali, a.g.m., sf:100
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ekonomileri i¢in oncii sektorler durumunda olmasi, petrol disi diger sektorlerde de
Tiirkiye’ nin roliinii artirmaktadir. Tiirk 6zel sektoriiniin burada kurdugu tesisler ve
yaptig1 faaliyetler, Tiirkiye ekonomisinin bolge ekonomilerini tamamlayic1 bir
ozellik tagidigini gostermistir. Bu durum Avrasya’nin Tiirkiye ekonomisi ile isbirligi
ihtiyacint artirmaktadir. Ciinkii, Tiirkiye ekonomisi disa doniikk ve imalat sanayi
agirhikli bir yapida iken, bolge ekonomileri hammadde agirlikli bir 6zellik

gostermektedir. ™

Ozellikle Azerbaycan ve Tiirkmenistan’da, Tiirkiye ile ekonomik isbirligi
acisindan uygun bir ortam olusmaktadir. Bu iilkelerde saglanan ekonomik istikrar
yaninda, yabanci yatirimlarin korunmasini saglayacak hukuki ve ekonomik altyapi
olusturulmustur.® Ayrica, biiyiik petrol sirketlerinin her ii¢ iilkenin enerji
sektorlerine 6nemli miktarlarda parasal yatirim yapmis olmalari, yatirimcr ilkelerin
Azerbaycan, Tirkmenistan ve Kazakistan’t bir tiir garanti altina aldiklarmi

gostermektedir.®

Bu anlamda, Bakii Ceyhan gibi biiyiikk ¢apli projelerin
tamamlanmasi ile Tiirkiye ile bolge ekonomileri arasindaki iliskiler daha nitelikli ve

genis bir asamaya yiikselecektir.

Tiurkiye’nin Hazar {ilkelerindeki enerji kaynaklarimin gelistirilmesi ve
tasinmasinda aktif rol almasi, oncelikle enerji sektoriinde yeni isbirligi firsatlar
ortaya ¢ikarmistir. Cilinkii enerji sektorii, bolgenin bir petrol ve dogal gaz merkezi
olmasi nedeniyle gelismeye acik en 6nemli sektérlerin basinda gelmektedir.*> Bu
cergevede, Kerkiik-Yumurtalik, Bakii-Ceyhan ve Mavi Akim hatlarmin cesitli
asamalarinda kazanilan deneyimle Tirk firmalari Azerbaycan, Tiirkmenistan ve
Kazakistan’da petrol ve dogal gaz boru hatt1 isletimi, insaati ve onarimi, rafineri
isletmeciligi ve modernizasyonu, dogal gaz enerji ¢cevrim santralleri isletimi, dogal

gaz dagitim1 ve petrol sektoriine bagl diger insaat faaliyetlerinin gerceklesmesi ile

%2 Ogan Sinan, ”Azerbaycan’in Tamamlanamayan Ekonomisi ve Tiirkiye ile Ekonomik iliskiler”,
Avrasya Dosyasi, ilkbahar-2001, sf:76

¥ Baycaun a.g.m., sf:30
¥ Veliyev, a.g.m., sf:84

% Giirlesel Fuat, “ABD’nin Stratejik Ortag: Tiirkiye’de Yiikselecek Sektorler”, TUGIAD,
http://www.elegans.com.tr/arsiv/48/html/ekonomi2.html
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ilgili islerden pay alacaklardir. 2001 yil1 itibariyla Tirk miiteahhit firmalar1 yalnizca
Azerbaycan’da bu alanlarda toplam degeri 600 milyon dolardan fazla altmis projenin

gergceklesmesi i¢in faaliyet gt’)stermislerdir.86

Bolgedeki degerli madenler, petrol ve dogal gaz rezervlerinin yaninda
simdilik geri planda kalmaktadir. Ancak bolge bu madenler bakimindan son derece
onemli kaynaklara sahiptir. Ornegin eski SSCB’ndeki renkli ve kiymetli madenlerin
cogu, komiir, siyah maden, ¢inko, uranyum, nikel, krom ve kursun Orta Asya
cumhuriyetlerinden karsilanmistir.®” Orta Asya diinyanin en zengin altin madenlerine
sahiptir. Kazakistan’da, diinyada mevcut olan biitiin madenler bulunmaktadir.®® Bir
Rus yetkilinin ifadesi ile, “boru hatti sadece petrolii degil, diger madenleri de
getirecektir”.®  Bu madenlerin isletimi, uluslararasi pazarlara ulastirilmas,

fiyatlarinin belirlenecegi borsalarin kurulmasi yine onemli gelisme goriilecek

90
alanlardir.

Hazar Bolgesi tiilkelerinin petrol ve dogal gaz disindaki kaynaklarinin da
Sovyet ekonomisi ihtiyag¢larini karsilama yoniinde kullanilmis olmasi, bu iilkelerde
tiketim mallart tretimini zayiflatmistir. Bu nedenle bolge iilkeleri gida alaninda
kendi yasamsal ihtiyaglarin1 dahi karsilamaktan uzaktirlar. Temel gida maddelerinin
tiretimi bakimindan Azerbaycan ¢ok elverisli kosullara sahip oldugu halde, tarim
makine-ekipman yetersizligi ve kaliteli giibre ithal edememesi nedeniyle bu

potansiyelini degerlendirememektedir.”’ Tiirkmenistan’da yine benzer kosullar

8 Mesimov Ali, “Bagimsizlik Yillarinda Azerbaycan-Tiirkiye ilisikileri, Avrasya Dosyasi, ilkbahar-
2001 sf:282

¥ Gubaydulina M., “Orta Asya’nin Jeopolitik Cizgileri (Baz1 Teorik ve Pratik Bakis Agilar1)”,
Stratejik Analiz, Ekim-2000, say1:6, sf:84

% Dikkaya Mehmet, “Tiirk Cumhuriyetleri Enerji Kaynaklari: Yeni Biiyik Oyunun Temel
Dinamikleri”, Akademik Arastirmalar Dergisi, sayi:3, sf:34

% Giil Atakan ve Ayfer, a.g.e., sf:79
% Giirlesel Fuat, a.g.m.

°! Ogan Sinan, a.g.m., sf:61
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gecerlidir fakat dogal gaz sektoriinde yabanci yatirimlara saglanan hukuki altyapi

tarim sektoriinii de etkilemis, Tiirk firmalarmim da yer aldig1 yatinmlar artmugstir.”

Yeni dogal gaz ihrag yollar1 ile birlikte ©6nem kazanan karayolu
baglantilarinin olusturulmasiyla gerek Tiirkmenistan gerekse Azerbaycan ihtiyag
duyduklart tarim ve gida trtinlerini Tiirkiye’den saglayacaklardir. Bakii Ceyhan’in
tamamlanmas1 ile Adana bolgesinde kurulmasi planlanan yeni giibre fabrikalari,
Azerbaycan tarim sektorii icin 6nem tasimaktadir. GAP yatirimlarinin tamamlanmasi
ise bolgeye gida ihracatini artiracaktir. Ciinkii GAP, Tiirkiye'nin yani sira, Ortadogu
ve Avrasya'nin gida ambari ve gida sanayinin hammadde kaynagidir. ABD ve Israilli
yatirimcilarin da bolgeye ilgisi artmaktadir ve Gaziantep'te kurulmasi, ABD ve
Israil'le ortak isletilmesi diisiiniilen serbest bolgede gida ve tekstil sektorlerinin ihraci

planlanmaktadir.”

Iletisim, Haberlesme ve Bilgi Islem sektorleri, Tiirkiye'nin Avrasya
cografyasina ve ticari pazarmma ulasilmasinda Onem tasiyan sektorlerdir.
Azerbaycan’da bu sektorler, petrol ve petrole bagl insaat faaliyetlerinden sonra
ekonomik biiylime tizerinde en etkili olan sektdrler durumundadir. Avrasya iilkeleri
Avrupa Internet alanmin hemen diginda yer almaktadirlar ve gelisme diizeyleri fiber
optik baglanti kurmalarina el vermeyecek bir diizeydedir.”* Fakat Bakii Ceyhan boru
hattinin tamamlanmasi ile hattin kendisinde kullanilacak fiber optik sistem sayesinde
boru hatt1 giizergahinda bulunan iilkeler ile Tiirkiye ve diinya {ilkeleri arasinda

kesintisiz bir iletisim sistemi kurulmus olacaktir.

Petrol boru hattinin getirdigi yeni olanaklar Tiirkiye’de iletisim sektoriine
hareketlilik getirmekte ve yeni projelerin ortaya ¢ikmasini saglamaktadir. Bunlardan
en ¢ok dikkat ¢eken Avrasya Internet Omurgasi Isbirligi Projesi (AVASIO) ile
Tiirkiye ve Avrasya Cumhuriyetleri arasinda bankacilik, ticaret, ekonomi ve diger

birgok alanda isbirliginin artirilmasi1 amag¢lanmaktadir. Projenin uygulanmasi bolge

*2 Baycaun Saule, a.g.m.,sf:29
% Giirlesel Fuat, a.g.m.

% «Sanal Ipek Yolu” NATO, http://www.nato.int/docu/review/2002/issuel/turkish/features1.html
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tilkelerinin  her birine uydu baglantis1 kazandiracaktir. AVASIO projesi
tamamlandiginda Tirkiye’nin bu cografyadaki 6nemi bir kat daha artacaktir. Ciinkii
bolge itilkelerinin kiiresel internet ¢ikislar1 Tiirk telekomiinikasyon sirketleri
tarafindan saglanacak, uydu yer istasyonlar1 yine Tiirk sirketleri tarafindan kurulup
isletilecek ve bolge iilkelerindeki uydu yer istasyonu talepleri Tiirkiye’den
karsilanarak kurulacaktir.” Oniimiizdeki on yil i¢inde bolgeye yonelik altyapi
yatirimlarinin tamamlanmasinin ardindan iletisim, haberlesme ve bilgi islem
sektorlerinin i hacmi onemli 6lgiide artacaktir.’® Simdiden bu alanda yapilan

yatirimlar iki buguk milyon dolar civarindadir.”’

3.2.3. Hazar Boru Hatlan Cercevesinde Tiirkiye ile Rusya Arasindaki

Ekonomik Isbirligi Potansiyeli

Avrasya Bolgesinin Rusya i¢in ekonomik o6nemi, sahip oldugu dogal
kaynaklara dayanmaktadir. Bu kaynaklar ge¢miste de Sovyet ekonomisinin
hammadde ihtiyacini karsilamis, bu nedenle Orta Asya ve Kafkaslardan gegen yollar
insa edilerek hammadde kaynaklarini islemeye yonelik yatirimlar yapilmistir. Bugiin
ise Rusya’nin Avrasya bolgesine olan ekonomik ilgisini belirleyen en énemli etken
bolgedeki zengin petrol ve dogal gaz yataklaridir. Bunun yaninda bolgenin biiytik bir
pazar olmast’®, Rusya ile Uzakdogu arasindaki baglantiy1 saglamas, petrol dist diger

madenler ve pamuk iiretimi Rusya’nin bu ilgisini artiran sebeplerdir.”

Rusya’nin bolgedeki petrol ve dogal gaz kaynaklarina duydugu ekonomik
ilgi c¢esitli  sebeplerden kaynaklanmaktadir. Bunlardan biri, S.S.C.B.’nin

dagilmasindan sonra petrol yataklari ile isleme tesislerinin farkli tilkelerde olmasidir.

% Tiirk Cumhuriyetleri Bilgi Teknolojileri Calisma Grubu Avrasya Eko-Bilisim Isbirligi Forumu, 04-
05 -Harbiye-istanbul Eyliil 2003 T.C. Bagbakanhk Dis Ticaret Miistesarhigi, www.dtm.gov.tr

% Giirlesel Fuat, a.g.m
" NATO,a.g.m.,

%% 2005 yil1 itibarryla bélge 75 milyon niifusa sahip bir pazardir. Birlesmis Milletler tahminlerine gore
2050 yilinda bu niifus iki kat artacaktir.Ogan Sinan, a.g.m., sf:82

% Gumpel Werner, “Orta Asya Cumhuriyetlerinde Ekonomik Gelisme ve Entegrasyon”, Avrasya
Etiidleri, {lkbahar-1998, sf:21
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Sektordeki bu bolinme S.S.C.B. petrol isleme kapasitesinin yiizde 35’ini Rusya
disinda birakmustir. Ornegin petrol ve dogal gaz rezervleri Rusya, Azerbaycan,
Kazakistan, Tiirkmenistan’da iken, bu rezervleri isleyen tesisler Beyaz Rusya,
Azerbaycan ve Ukrayna’dadir. Petrol ve dogal gaz tiretiminde kullanilan makinelerin
tiretimi Azerbaycan’da, petroliin ihra¢ edildigi liman, terminal ve bir kisim boru
hatlar1 Ukrayna, Giircistan, Litvanya ve Letonya’da kalmustir.'® Rusya’nin giiney
bolgelerindeki rafinerileri i¢in kendi iiretimi olan Sibirya petrolii kullanmak yerine
Kazak ve Azeri petroli ithal etmenin daha ucuz olmasi, Rus petrol sektoriindeki

béliinmenin boyutlarim daha iyi agiklamaktadir.'!

Sektordeki boliinme ile beraber, Rus petrol endiistrisinde bir tiretim krizi de
yasanmaktadir. Petrol tiretimi yillik 542 milyon tondan 1996 yilinda 293 milyon tona

diismiistir. 102

Bat1 Sibirya’daki eski yataklarin azalan verimliligi Rusya’y1 daha az
kar saglayacagi petrol yataklarina yatirim yapmaya zorlamakta, kesfedilen yataklarda
petrol kalitesi azalmakta, su oran1 artmakta ve yeni yataklarin zor, 1ss1z bolgelerde
olmas1 yatirim maliyetlerini biiyiik 6l¢tide yiikseltmektedir. Hazar Denizi kiyilarinda
ise Rusya’nin énemli bir petrol rezervi yoktur.'® Biitiin bu olumsuzluklar Rusya’nin

Orta Asya ve Giiney Kafkasya bolgesine olan ekonomik ilgisini artirmaktadir.'**

Rusya’nin  Hazar iilkelerine duydugu ekonomik ilginin 6nemli
nedenlerinden birisi de bolgeden ihrac¢ edilecek petrol ve dogal gaz miktarini ve
diinya fiyatlarin1 belirleme istegidir. Ciinkii Hazar petroliiniin Akdeniz {izerinden
piyasaya ulagmasi, bolge {iilkelerinin Avrupa petrol ve dogal gaz pazarlarinda
Rusya’nin karsisina 6nemli bir rakip olarak ¢ikmasi demektir. Rus ve Hazar petrolii
arasindaki bu rekabet, diinya fiyatlarinin diismesine neden olmak suretiyle ihracat
gelirlerinin yiizde 80’ini petrol ve dogal gazdan elde eden Rusya’nin doviz gelirlerini

biiyiik 6l¢tide azaltacaktir. Oysa bolge petrolii, boru hatlar1 ile Karadeniz kiyisindaki

1% Aydin Turan, “Rusya’nin Petrol ve Dogal Gaz Politikas1”, Avrasya Etiidleri, say1:4, sf:41
' International Energy Agency, a.g.e., sf:37

102 Gumpel Werner, a.g.m., sf:24

103 Engiir ve Pala, a.g.m., sf:24

1% Gumpel Werner, a.g.m., sf:24
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Rus limanlarina taginir ve bu limanlar {izerinden piyasaya ¢ikarilirsa, petroliin borsasi
ilk ytiklendigi yerde olusacagindan fiyatlar Rus spekiilatorler tarafindan
belirlenecektir. Kazak petroliiniin Novorossisk limani1 tizerinden ihra¢ edilecek
olmasi, Rusya’nin Samsun-Ceyhan hattinda israr etmesi ve Tiirkmen dogal gazin
Mavi Akim iizerinden tasimak istemesinin asil nedeni budur. Rusya boylelikle
Kazakistan, Azerbaycan ve Tirkmenistan’in en Onemli kalkinma araglarinin

kontroliinii de elinde bulundurmus olacaktir.'”

Rusya, Hazar Bolgesi iilkeleri tizerindeki ekonomik etkisini siirdiirebilecek
olanaklara sahiptir. Gegmisten gelen ekonomik bagimlilik Rusya’y1 hi¢gbir zaman bu
bélgenin tamamen disinda birakmayacaktir.'” Fakat Rusya, bolgenin dis diinya ile
baglantilarin1 tek basina kontrol etmek i¢in gerekli sermaye ve teknolojik olanaklara
sahip degildir. Bir kere Rusya’nin kendi sinirlar igerisindeki boru hatlar1 ve petrol
teknolojisi eskimistir ve gerekli bakim-onarim maliyetlerini karsilayamadigi i¢in
petrol sektoriinii yabanci sermayeye agmustir.'®” Son yillarda BDT dis1 tilkelere petrol
thracin1 agirlikli olarak denizyolu ile gergeklestirmesi petrol boru hatti ve

terminallerindeki yetersizlikten kaynaklanmaktadir.'®

Var olan boru hatlarindaki verimsizlik, liman kapasitelerinin diisiikligii ve
Rusya’nin ekonomik durumu dikkate alindiginda, bu eksikliklerin Tiirkiye ile Rusya
arasinda yeni isbirligi potansiyeli olusturdugu goriilmektedir.'” Eski boru hatti
sistemi ile mevcut petrol ihracatim1 gergeklestiremedigi i¢in kendi petrol sirketlerinin
ithrag kotalarini siirekli kismak zorunda kalan Rusya, Bakii Ceyhan Hattin1 kullanarak

110

petroliinii ihra¢ edebilir. ™ Kuzey Katkasya bolgesinde birlesen Rus boru hatti

1% Demiral Necdet, “Biiyiik Ortadogu Projesinde Kafkasya”, 18 Haziran 2004, Avrasya Bir Vakfi
Avrasya Stratejik Arastirmalar Merkezi, http://www.avsam.org/tr/analizler.asp?ID=28

19 Kuloglu Armagan, “Rusya Federasyonu’nun Yeni Kafkasya Politikas1”, Stratejik Analiz, say::1,
sf:39

7K ocaoglu Mehmet, Petro Strateji, sf:128, Tiirkeli Yayinlari, Ankara-1997
% A.ge., sf:140

' Pamir Necdet, Bakii-Ceyhan Boru Hatti, Orta Asya ve Kafkasya’da Bitmeyen Oyun, Avrasya
Stratejik Arastirmalar Merkezi Yayinlari, Ankara-1999, sf:40

"0 A gee., sf:40
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sisteminden Tiflis’te Bakii Ceyhan Hattina baglanacak bir boru hatt1 bu eksikligini
giderecektir.'"' Bu projede Rus devlet boru hatti sirketinin insaat ve isletme
faaliyetlerine katilmasi, yine Rus petrol sirketlerinin hatta verecegi petrol
karsiliginda Bakii Ceyhan’da hissedar olabilmesi gibi ¢6ziimler Rusya ile Tirkiye

arasindaki isbirligi olanaklarim artiracaktir.''?

3.2.4. Hazar Boru Hatlarinin Avrupa Birligi ile Tiirkiye Arasindaki

Ekonomik Iliskilere Etkisi

Avrupa iilkelerinin ekonomik c¢ikarlar1 agisindan Hazar petrol ve dogal gaz
kaynaklar1 hayati 6nem tasimaktadir. Ciinkii Akdeniz iizerinden diinya piyasasina
cikacak bu kaynaklar, Avrupa’nin ana kaynagi durumundadir ve gelecek on yil
icinde tlikenecek olan Kuzey Denizi rezervlerinin yaratacagi boslugu giderecektir.
Bugiin i¢in diinya petroliiniin altida biri Akdeniz {izerinden taginmakta ve bunun

yiizde 80’1 Avrupa iilkeleri tarafindan tiiketilmektedir.'"

Hazar kaynaklari, Avrupa
enerji gereksiniminin karsilanmasindaki 6nemi yaninda, diisiik petrol ve dogal gaz
fiyatlar1 ile ekonomik refah ve biiylimeyi giivence altina alma potansiyeline

sahiptir.'"*

AB d{ilkelerinin en c¢ok ithal ettikleri enerji kaynagi petroldiir. Birligin
tikettigi petroliin yiizde 78’1, dogal gazin ise yiizde 36’s1 ithalat yoluyla

karsilanmaktadir.'">

Enerji tiikketimi arttik¢a tictincti tilkelere olan ithalat bagimlilig
da artacaktir. Bu bakimdan, petrol ve dogal gaz arzinin kesintiye ugramamasi, AB
enerji politikasinin dnemli hedeflerinden biridir. Arz giivenligini saglamak amaciyla
Avrupa Enerji Pakti olusturulmus, Birlik dist diger {ilkelerle enerji isbirligi

giiclendirilmistir. Thtiyag duydugu petrol ve dogal gazi, belirlenen hedefe uygun

"' Bkz. Harita:11

"2 Mars Op. Arastirma, “Bakii Ceyhan Projesi ve Jeo Strateji”, Jeo Ekonomi, say1: 1, sf:94
' Giil Atakan ve Ayfer, a.g.e., sf:79

'* Blank Stephen, “Kafkasya Giivenliginde Yeni Egilimler”, Avrasya Etiidleri, say1:13, sf:3

"5 “Enerji Sunumu Giivenligi”, Avrupa Komisyonu Tiirkiye Delegasyonu,
http://www.deltur.cec.eu.int/abenerji.rtf
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olarak saglayabilmek icin Hazar bolgesini de i¢ine alan eski Sovyetler Birligi
tilkelerine Oncelik vermesi uluslar arasi isbirligi icin AB’nin 6nemli bir girigimi

olarak goriilmektedir.'"®

AB’nin petrol ve dogal gaz kaynaklarini ¢esitlendirme konusunda eski
Sovyetler Birligi iilkelerine oncelik vermesi Tiirkiye’nin 6nemini artirmaktadir.
Ciinkii Turkiye AB’nin mevcut tedarik kanallarini ¢esitlendirmesinde gerek Rusya
gerekse Hazar bolgesinden Avrupa’ya uzanacak yeni petrol ve dogal gaz
glizergahlar1 saglayabilecek konumdadir. Yalnizca Bakii Ceyhan Hatt1 degil, ithal
edilen dogal gaz fazlasim Yunanistan iizerinden Avrupa’ya ulastiracak proje ve Iran
dogal gazin1 Bulgaristan, Romanya ve Macaristan {izerinden Avusturya’ya iletmeyi
amaclayan boru hatt1 projesi Tiirkiye’nin 6nemini artirmakta ve Avrupa Birligi’ne

entegrasyonda bir adim daha ileri gétiirmektedir.'"”

AB’nin bolgeye bakisinda Rusya ve Cin’in gelecek on yilda kalkinmalarini
nereye kadar gotiirecekleri ¢ok Onem tasimaktadir. Cin, biylik bir hizla
kalkinmaktadir. Rekor seviyelere ulasan petrol fiyatlari ise ihracat gelirlerinin yiizde
80’ini petrol ve dogal gaz satisindan saglayan Rusya ekonomisini toparlamaktadir.
Biiyiik bir ekonomik giic olan AB’nin bu {ilkelerle aligveris i¢inde olmamasi
miimkiin degildir. "8 Orta Asya ve Kafkasya tiilkeleri ise AB ile bu iilkeler arasinda

baglantiy1 saglayacaktir.

Orta Asya ve Kafkasya iilkelerinin bu konumu AB’nin Tiirkiye’ye ihtiyacini
artirmaktadir. Ciinkli Tiirkiye’nin katilimi AB’nin sinirlarin1 Ermenistan Azerbaycan
ve Giircistan’a kadar genisletecek, gelecegin petrol zengini Hazar iilkeleri ile ticari
iligkiler Tiirkiye’nin tiyeligiyle gelisebilecektir. Rusya’nin Tiirkiye i¢in Almanya’dan
sonra ikinci en biiyiik ticaret ortag1 ve Tiirkiye’ye en ¢ok dogal gaz ihra¢ eden {iilke

olmasi, iki lilke arasinda her y1l ylizde 15-20 oraninda artan ticaret hacmi, Tiirk 6zel

116
a.g.m.

"7 “Dogal Gaz ve Petrol Boru Hatlar1”, Petro Gas Dergisi, Haziran-2004, www.petrogas.com.tr

"8 Demirel Siileyman, “Avrasya’da Yeni Firsatlar”, Radikal, 20 Eyliil 2004
http://www.radikal.com.tr/haber.php?haberno=128566
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sektoriiniin Rusya pazarindaki aktivitesi ve Tirkiye’nin petrol ve dogal gaz

alanindaki katilimi1 AB Rusya arasindaki ticari iligkileri de giic;lendirecektir.119

Hazar bolgesinden diinya piyasalarina olan enerji  akimi, diinya
piyasalarindan bu bélgeye mal ve hizmet akimini ortaya ¢ikaracaktir. Yakin gelecek
icin bolgeyi diinya pazarlarina baglayacak ulastirma yolu alternatifleri icerisinde ise
Hazar-Akdeniz alternatifi 6ne ¢ikmaktadir.'®® Ciinkii Bakii Ceyhan hattinin
yaratacagi ticari hareketlilik, Avrupa ile Hazar bolgesi arasindaki ulastirma
koridorlarinin 6nemli bir rol tistlenmesini gerektirmektedir. Bu cercevede, Avrasya
cografyasinda yeni ulastirma yollarinin insasina baglanmasi ile, ulastirma ve

tasimacilik sektoriiniin hizli bir gelisgme gostermesi beklenmektedir.

AB, bu ihtiyac1 karsilamak tizere bir dogu-bati ulastirma koridoru
olusturmaktadir. Projenin amaci1 Bagimsiz Devletler Toplulugu iilkelerini Kafkasya
ve/veya Karadeniz iizerinden Avrupa'ya baglamaktir.'”' Bolgedeki petrol
kaynaklarmin tiiketici pazarlarina ulastiritlmasinda 6énemli bir rol iistlenen Tiirkiye ise
denize kapali Orta Asya ve Kafkas iilkelerinin Karadeniz ve Akdeniz limanlariyla
diinya pazarlaria baglanmasinda da kilit bir rol oynayacaktir.'** Ulasim baglantist
ile ilgili olarak Tiirkiye yeni altyapi projeleri gelistirmektedir ve kitalar arasi bu
baglantinin gergeklesmesi Tirkiye acisindan onemli ekonomik gelismeler ortaya

cikaracaktir.

AB, Bolge ile kurulacak ulasim yollarmin, kesintisiz ve demiryolu,
karayolu, havayolu ve denizyolu tagimaciligini i¢ine alan bir sistemi saglamay1

hedeflemektedir. Bu amagcla planladigi on dort projeden dokuzu demiryollar: ile

' AB Komisyonu Tiirkiye Raporu-Etki Raporu (2), Avrupa Komisyonu Tiirkiye Delegasyonu,
6 Ekim 2004, http://www.deltur.cec.eu.int/abenerji.rtf

120 Binay Mehmet, “Ipek Yolu Yeniden Canlaniyor”,
http://www.turkiye.net/mbinay/news/analiz1.htm

121 Tozar Baris, “Traceca - Tiirkiye iliskileri”, Ocak 2005, Transport Corridor Europe-Caucaus
Area, http://www.traceca.org.tr/iliskiler0305.htm

122 “[pek Yolu ve Tiirkiye”, T.C. Bagbakanlik Basin Yayin ve Enformasyon Genel Miidiirliigii,
http://www.byegm.gov.tr/vayinlarimizZ ANADOLUNUNSESI/147/AND1 1.htm
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ilgilidir.'"* AB’nin bu kapsamda 2015 yilina kadar olusturmay1 planladigi demiryolu
agmin iki ayr1 koridor tizerinden Tiirkiye’ye baglanmasi ongoriillmektedir. Tiirkiye
ise AB’deki gelismelere ayak uydurmak zorundadir. Tiirkiye i¢inde bu hattin, sinir-
Istanbul-Ankara-Sivas {izerinden dogu ve giineydoguya uzanmasi giindeme
gelecektir. Avrupa-Asya transit gecisi lizerinde olmast nedeniyle 6nem kazanacak bu

hat, ayn1 zamanda Tiirkiye demiryolu agmim belkemigini olusturacaktir.'**

Tirkiye, AB’nin yeni stratejisi dogrultusunda yeni projeler gelistirmistir.
Bunlardan biri Tiirkiye—Giircistan arasinda Kars-Ahalkale Demiryolu’dur. Tiflis’ten
gececek bu hat ayni zamanda Tiflis-Bakii arasindaki mevcut demiryolu hatt1 ile
birlestigi icin Azerbaycan’a kadar uzanacaktir. Toplam 98 km uzunlugunda olacak
proje icin Tiirkiye’nin 400 milyon dolar, Giircistan’in ise 200 milyon dolar yatirim
yapmasi gerekmektedir.'” Bir diger proje olarak Tiirkiye’de Van Golii kenarindan
gececek yeni bir tren yolu planlanmaktadir.'*® Bu iki proje disinda mevcut demiryolu
hatlar1 ile Haydarpasa-Almati ve Haydarpasa Tiirkmenistan arasinda yiik trenleri
calismaktadir. Ancak gilineyden giden bu hat, Kars-Tiflis hattina gére daha uzundur.
Yeni Ipek Demiryolu projesi kapsaminda planlanan Kars-Ahalkale ve Istanbul
Bogaz1 Tiip Gegit Projesi bitirildiginde Ingiltere’den yola ¢ikan bir tren Cine kadar
bir sorun yasamadan gidebilecektir.'*’ Diger taraftan Hopa-Sarp-Batum arasinda yeni
bir demiryolu hatt1 yapim1 da planlanmaktadir. Tahmini maliyeti 600.000 Euro olan
Projenin siiresi 8 ay olarak ongoriilmiis ve AB fonlarindan faydalandirilmasi kabul

edilmistir.'*®

123 “Vizyon 2023 Ulastirma ve Turizm Paneli”, Tubitak, Temmuz-2003 Ankara, sf:13
124 Tubitak, a.g.e., sf:14

1% Comak ihsan, “Kiigiik Bir ipekyolu Projesi Olarak Kars-Ahalkale Demiryolu Projesi”, 7 Eyliil
2005 http://www.usakgundem.com/yazarlar.php?id=109&type=5

126 Binay Mehmet, a.g.m.

27 “ipekyolu Tiirk ihra¢ Uriinleri Fuar Treni 24 Nisan 2005 Giinii Ankara'dan Ugurland:”, T.C.
Devlet Demir Yollari, http://www.tcdd.gov.tr/haberler/ipekyolu.htm

128 Tozar Baris, a.g.m.
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AB ile Hazar iilkeleri arasindaki deniz tasima baglantilarinin
tyilestirilmesine yonelik ¢esitli projeler de planlanmaktadir. Maliyeti 2.5 milyon
Euro olan projeye Avrupa komisyonundan hibe niteligindeki mali destek ile Samsun

ve Hopa limanlari iyilestirilecektir.'*’

Ayrica Karadeniz kiyisindaki deniz
otoyollarini gelistirilmesi ile ilgili Tiirkiye’nin faydalanacagi 2 milyon Euro tutarinda
bir proje belirlenmistir."*° Diger taraftan Trabzon, Erdemir ve Derince ozel

limanlarinin gelistirilmesi amach Tiirkiye’nin girisimleri bulunmaktadir.”'

Biitiin bu projelerin tamamlanmasi ile Tiirkiye biitiin Orta Asya tilkelerinden
ve hatta Dogu Asya’dan gelecek hammadde ve {iretilen iirtinleri kendisine iyi kar
birakacak bi¢gimde kendi limanlarindan Avrupa’ya ulastiracaktir. Ulagtirma koridoru
tizerindeki tilkeler arasinda en biiyiik karayolu tasima filosuna sahip olan Tiirkiye,
denize kapali Orta Asya ve Kafkas iilkelerinin Karadeniz ve Akdeniz limanlar ile
tiim Avrupa ve diinya pazarlarina baglanmasinda kilit bir rol oynayacaktir.'** Van
goli kenarindan gececek yeni demiryolu, halihazirdaki hattin daha verimli
calismasin1 saglayacak, Tiirkiye’nin dogusuyla batis1 arasindaki baglantiy
kolaylastiracaktir.'** Kars-Ahalkale demiryolu projesi, tasima maliyetlerini azaltarak
Tiirk mallarinin Giircistan ve Azerbaycan pazarlarindaki rekabet giictinii artiracaktir.
Ciinkii Tiirkiye’den bu tilkelere yapilan ihracat tirlarla gerceklestirildigi i¢in tasima
maliyetleri yiiksek olmaktadir. Bu hat GAP’ta iiretilecek {irtinlerin ihra¢ edilmesine

de katk1 yapacaktir.'**

' Y1lmaz Turan, “Davos’ta ipek Yolu Projesi Kulisi Yapilacak”, Hiirriyet, 31 Ocak 2006,
http://www.hurriyet.com.tr/ekonomi/3699171.asp

0 Tozar Baris, “Action Plan 2005,” Transport Corridor Europe Caucaus Area
ttp://www.traceca.org.tr/bultenkiev.htm

BITozar Barg, a.g.e.
132 T.C. Basbakanlik Basin Yayin ve Enformasyon Genel Miidiirliigii, a.g.m.
' Binay Mehmet, a.g.m.

134 Comak Thsan, a.g.m.
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Sonu¢ olarak, iilkemizin de aktif bir sekilde yer aldigi ulastirma yolu
projelerinin bolgesel isbirligine ve istikrara yapacagi katki gok biiyiiktiir.'* Tarihi
Ipek Yolu, Cin’i Avrupa’ya baglayacak tir hatt1 ile yeniden canlanacak, buna baglh
olarak Tiirkiye’nin karayolu filosu, depolama ve tagimaciliga bagh diger sektorler de
gelisecektir.'*® Karadeniz limanlarinda yapilacak yatirimlar ve Dogu Karadeniz
tizerinden Giircistan’a gerceklestirilecek demiryolu baglantilari, Sarp-Samsun
Karadeniz Otoyolu ile birlikte bdlgeyi toparlayacaktir.'’” Bolgede artan ticaret
Trabzon ile Soc¢i, Samsun ile Novorossisk arasindaki ticari baglar1 giiclendirecektir.

Ayrica her iki merkezi i¢ bolgelere baglayacak yeni akslar gerekecektir.'*®

3.2.5. ABD’nin Bolgedeki Ekonomik Cikarlar1 Acisindan Tiirkiye’nin

Onemi

Hazar bolgesindeki enerji kaynaklar1 sadece AB, Rusya ve Tiirkiye degil
kiiresel bir giic olarak ABD’nin de ilgi alanindadir. Ciinkii kiiresel liderligini
koruyabilmek icin ABD’nin ekonomik giiciinii koruyabilmesi ve artirmasi
gerekmektedir. Bu anlamda kesintisiz, giivenli petrol ve kaynaklarina ulasmak ABD
acisindan Onem tasimaktadir. Ortadogu’nun kontroliinde karsilasilan zorluklar
Korfez petroliine alternatif olacak bir kaynak yaratilmasini ve bu kaynaga problemsiz
yollardan ulasilmasi ihtiyacini da dogurmustur. Ayrica yeni arz nedeniyle petrol
fiyatlarinda bir diisiis de olabilecektir. Gittikge gilivenligini saglamakta zorlandigi
Korfez petrollerine, ABD’nin ve Avrupa’nin, bagimlilifi olmasa, Hazar bolgesi
enerji kaynaklar1 bir alternatif olarak fazla 6nemli olmayabilirdi. Bu anlamda ABD,
kendi enerji ihtiyacimi karsilamak amaciyla eski Sovyet blogu iilkelerinin enerji

kaynaklarini ve yollarini kontrol altina almaya ¢alismaktadir.'”

133 T.C. Basbakanlik Basin Yayin ve Enformasyon Genel Miidiirliigii, a.g.m
3¢ Giirlesel Fuat, a.g.m

7 Giil Atakan ve Ayfer, a.g.e., sf:75

P age., sf:75

19 Kuloglu Armagan, “NATO’nun Dogu’ya Dogru Genislemesi, Degisen NATO ve Bu Degisimde
Enerjinin Rolt”, Stratejik Analiz, say1:54, sf: 52
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ABD, kendi enerji ihtiyacim1 karsilamak disinda, o6zellikle Avrupa’nin
bagimli oldugu enerji kaynaklarin1 ve bu kaynaklara ulasim yollarint kontrol etmek
istemektedir. ABD’nin kiiresel liderligini siirdiirebilmesi ekonomik anlamda en
onemli rakibi durumundaki AB’ni kisitlayabilmesiyle yakindan ilgilidir. Ortadogu
petrolleri yaninda Hazar petrol ve dogal gazi da AB’nin bagimli olacagi enerji
kaynaklari arasinda yer almaktadir.'* Bununla birlikte Rusya’nin, Bélge iizerindeki
ekonomik ve askeri etkisi Hazar petrol ve dogal gazinin diinya pazarlarina
tasinmasinda 6nem tasimaktadir. Amerika’nin bu kaynaklara kendi ¢ikarlarina uygun
olarak kesintisiz ve giivenli erisimi, Rusya’nin kontrolii disinda bir yoldan diinya

piyasasina ¢ikarabilmesine baghidir.'"!

ABD’nin Hazar bolgesi ile ilgili yaklasimi, Tiirkiye’nin Hazar bolgesine
duydugu ekonomik ilgi ile ortiismektedir. Ciinkii Tirkiye’nin i¢inde bulundugu
bolgede daha biiyiik bir ekonomik gii¢ haline gelmeyi hedeflemesi, bunun i¢in bolge
devletleri ile siki bir ekonomik isbirligi i¢ine girmek istemesi ABD’nin Hazar enerji
kaynaklarin1 dogu-bati istikametinde, giivenli bir iilke {izerinden taginmasi yaklasimi
ile uyumludur.'”” 1985 yilinda kurulan ve fiyeleri arasinda Azerbaycan,
Tiirkmenistan, Kazakistan ve Kirgizistan’in da bulundugu Ekonomik Kalkinma
Orgiitii’'nde (ECO) Tiirkiye’nin de yer almasi Tiirkiye’nin bolge iilkeleri ile daha

kapsaml1 bir isbirligi i¢inde bulunma girisimlerini belgelendirmektedir. 143

1991 yilindan beri Tiirk firmalarimin Orta Asya ve Kafkaslarda onemli
miktarlarda ticari faaliyetlerde bulunmalari, Tiirkiye’ nin ticari bakimdan bolgedeki
onemini artirmustir. 1999 itibariyla bolge iilkelerine Tiirkiye tarafindan bir bucuk

milyar dolarin tizerinde kredi saglanmis, bu tilkelerle gergeklestirdigi projelerin tutari

0 a.g.m., sf:52
! Pamir, a.g.e, sf:30

142 Efegil Ertan, “Washington’un Hazar Havzasi Politikas1 ve Tiirkiye”, Avrasya Dosyast, say1:2,
sf:193

' Agm., sf:194
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12 milyar dolar asmistir.'*

Turk sirketlerinin yalnizca Azerbaycan’daki yatirim
tutar1 yaklasik 1,5 milyar dolardir ve bu sirketlerde yaklasik otuz bin kisi istthdam
edilmektedir.'” Yeni cumhuriyetlerin bagimsiz olduklari ilk yillardan bugiine
faaliyetlerde bulunan Tiirk firmalar1 6nemli 6l¢iide deneyim kazanmigslardir ve batili
firmalar i¢in ideal ortaklar durumundadirlar. Gorece gelismis serbest piyasa

ekonomisinin de avantaji ile Tirk firmalart ABD ve diger batili devletlerin bolge

ekonomileri ile entegre olmalarina yardimer olabilecek birikime sahiptirler.'*®

Turk firmalarimin Kafkasya ve Orta Asya’daki ticari deneyimi bazi ¢ok
uluslu sirketlerin dikkatini ¢ekmektedir. Ornegin bir ABD bankasi olan Chose
Manhatton Corparation giderek artan 6l¢tide Tiirkiye’yi Rusya, Ukrayna ve Orta
Asya’da islerini gelistirmek i¢in bir sigrama tahtasi olarak kullanmaktadir. Coca
Cola’nin bir istiraki olan Greater Europe Group, bu pazara Tirkiye aracilifiyla
girmistir. Catterpillar ve Siemens gibi diger bircok ¢ok biiyiik sirket Tiirk firmalarin

bolgedeki tecriibelerinden yararlanmak istemektedir.'*’

Tirk sirketlerinin bolgedeki
deneyimleri ve basarisi, bu gibi ¢ok uluslu sirketlerin Orta Asya ve Giiney Kafkasya
pazarina girmelerinde Istanbul’u bir istasyon olarak gérmelerini saglamaktadir. Bu

anlamda Istanbul, Avrasya cografyasinda énemli bir hizmet merkezi olacaktir.'**

ABD’nin yeni dis politikas1t Hazar bolgesi devletlerinde serbest ticaretin
tesvik edilmesini, pazar ekonomisine gegisin hizlandirilmasin1 ve bolgede faaliyet
gdsteren biitiin sirketlerin ticari faaliyetlerinin desteklenmesini icermektedir.'*’ Fakat

bu faaliyetlerin desteklenmesi i¢in bolge iilkelerinde istikrarli bir para-banka sitemi

144 «“Devlet Bakani Sayin Kiirsad Tiizmen'in ipek Yolu Treni Ugurlama Konusmasi”, T.C.
Basbakanlik Dis Ticaret Miistesarhgi, 24 Nisan 2005,

http://www.dtm.gov.tr/basin/aciklama/BAK AN/konusma.doc
%5 Ogan Sinan, a.g.m., sf:84

146 Kasenov Omerserik, “Orta Asya’da Tehdit Algilamalari ve Bolgesel Giivenlik”, Stratejik Analiz,
say1:1, sf:62

47 Bingsl Yilmaz, “Sovyet Sonras1 Orta Asya Karsisinda Tiirkiye nin Politikasi, Firsatlar ve
Coziilmesi Gereken Meseleler”, Avrasya Etiidleri, say1:14, sf:6

8 Giirlesel Fuat, a.g.m.

149 Efegil Ertan, a.g.m., sf:52
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ve yeterli sermaye birikimi yoktur.'>

Bu anlamda ABD, bolgede kendi sirketlerine
ve diger tilke sirketlerine ait yatirimlar1 desteklemek ve ticari faaliyetleri finanse
etmek i¢cin sermaye piyasast ve bireysel bankacilik hizmetleri sunmayi
hedeflemektedir.”' ABD yonetiminin 1998 yilindaki girisimiyle, bolgedeki ihracat
finansman kuruluglarinin faaliyetlerini diizenleyecek ve merkezi Ankara olan bir
Hazar finans merkezi olusturulmasi planlanm1§t1.152 O zamanlarda boru hatt1 igin
yeterli petrol ve giivenlik garantisi konusundaki problemler heniiz ¢6ziilememisti.

Fakat bugiin i¢cin Bakii Ceyhan hattinin tamamlanmak {izere olmasiyla bu tiir

girisimler yakin zamanda somut hale gelecektir.

ABD’nin bolgeye sunmay1 hedefledigi bankacilik ve diger mali hizmetlerle
ilgili olarak Tiirkiye’nin bolgedeki deneyimlerinden yaralanacaktir. Cilinkii Tirk
bankalar1 bu iilkelerde, disardan kredi alma ve faizle geri 6deme anlayisini en iyi
bilen ve verilecek kredilerin en verimli kullanimini saglayacak tecriibeye sahiptir.
Tirkiye, bolgede kurdugu bankalarla, bu alandaki isbirliginin ilk orneklerini
vermistir. Ornegin Ziraat Bankasi’nin ortakligi ile kurulan Azer-Tirk Bank,
Baybank, Royalbank, Kocbank ve Is Bankasi Azerbaycan’daki ilk yabanci

53 Yine mali destek anlaminda ilk ciddi adimlardan biri olarak

bankalardir.
Eximbank bolge devletlerine diisiikk faizli kredi vermistir.'> Ayrica sigorta

sektoriinde de bugiin Tiirk sermayeli sirketler faaliyet gostermektedirler.

Bolgedeki bu avantajlarina ragmen ABD’nin Tiirk bankacilik sektorii
aracilifiyla bolgedeki ticari faaliyetleri desteklemesi i¢in bankacilik ve diger mali
hizmetler altyapisin1 iyilestirmesi gerekmektedir. Dolayisiyla, ABD mali
kurumlarinin Tiirk mali sektoriinde etkili olmaya baslamasi, bankacilik sektoriinde

tyilestirmeler yapilmasi, bankalar arasi satin almalar ve birlesmeler yasanmasi, ABD

150 Aras N. Osman, Azerbaycan’in Hazar Ekonomisi ve Stratejisi, Der Yayinlari, Istanbul-2001,
sf:257

! Giirlesel Fuat, a.g.m

12 Aliriza Biilent, “ABD’nin Hazar Boru Hatt1 Politikasi: Ciddi mi Yoksa ‘Dostlar Aligveriste
Gorstin’ mii?”, Stratejik Analiz, say1:6, sf:64

'35 Ogan Sinan, a.g.m., sf:78

** Veliyev Diinyamali, a.g.m., sf:108
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bankalarinin Tiirkiye’de yeni satin almalara yonelmesi de beklenmektedir. Bu
cercevede Diinya Bankasi Tiirkiye'ye mali sistemde reform amaci ile 1.5 milyar

dolar yapisal uyum kredisi verecektir.'>

Petrol boru hatlari, genis ekonomik etkiler yaratan bir ara¢ olmanin yaninda,
savunma ve giivenlik konularini da igerir. Hatta, beklenen ekonomik etkilerin ortaya
cikmasi bir bakima, petrol kaynaklarinin ve boru hatlarinin bulundugu bolgelerde
istikrarin saglanmis olmasima baghdir. Giiney Kafkasya’da bolgesel sicak ¢atisma
riskinin yiiksek olmasi, ABD’nin Hazar bolgesi ile ilgili yaklasiminda, enerji ve
ticaret yollarmn giivenliginin saglanmasi konusunu oncelikli hale getirmistir.'®
Hazar petrol kaynaklarinin, Rusya’nin kontrolii olmaksizin diinya pazarlarina
sunulmasi seklinde 6zetlenen ABD’nin yaklagimi, Tiirkiye’nin bolgedeki 6nemini

artirmaktadir.

Petrol kaynaklarini ve boru hatlarinin giivenligini tehdit edecek en biiyiik
tehlike olarak, Hazar bolgesinin kendi iginde ortaya c¢ikabilecek c¢atigmalar
gorilmektedir. Bolge devletleri arasindaki anlagsmazliklarin  ¢6ziimiinde ise
Tiirkiye’nin 6nemli bir iilke oldugu diistiniilmektedir. Cilinkii Tiirkiye bir NATO
tiyesi olarak burada onemli gorevler istlenebilir, gerektiginde NATO giiclerine
lojistik destek saglayabilir, yada bolge devletleri ile askeri isbirligi i¢ine girerek, bu
devletlerin kendi ordularini giiclendirmelerine katki saglayabilir. Nitekim Tiirkiye,
ABD’nin bolge ile ilgili yaklasimi dogrultusunda, Azerbaycan, Giircistan ve diger
bolge iilkelerini de icine alan altili bir gilivenlik pakti olusturma girisiminde
bulunmus"®’, bu girisimiyle Giiney Kafkasya devletlerinin giivenligine kefil

oldugunu Rusya’ya acikca gostermistir.'”®

13 Giirlesel Fuat, a.g.m

136 Efegil Ertan, a.g.m.,sf:190

'*7 Cumhuriyet, 16 Ocak 2000; Hiirriyet 16 Ocak 2000; Radikal, 16 Ocak 2000
138 K ohen Sami, “Kafkasya’da Tiirk Rolii”, Milliyet, 13 Ocak 2000
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ABD, petrol kaynaklarinin ve Bakii Ceyhan hattinin giivenliginin saglamak
amaciyla bolgeye askeri olarak yerlesme girisiminde bulunmaktadir. Konuyla ilgili
olarak ABD Savunma Bakanligi’'ndan yapilan bir aciklamada, Hazar Havzasi
tilkelerinden oncelikle Azerbaycan’da iis kurmak istendigi, buradaki Amerikan
birliklerinin ise, Bakii Ceyhan boru hattinin giivenliginden sorumlu olacagi
belirtilmistir."”® Rusya ise ABD’nin Giiney Kafkasya’daki askeri girisimlerine
karsilik olarak, bolgedeki askeri varligimi artirmaya calismakta ve Hazar Denizi

kiyisindaki askeri iislerini yenilemektedir.'®

Bolgedeki enerji kaynaklar iizerinde kontrol saglamak amaciyla ABD ve
Rusya arasindaki rekabet, diger bolge tilkelerini de i¢ine alan bir silahlanma yarigini
beraberinde getirmektedir. Bu durum Tirkiye’nin askeri giindemine de girmistir.
Harp Akademileri’nin hazirladig1 bir rapora gore, petrol, Tiirk Silahli Kuvvetlerinin
mesgul olmast gereken konular arasinda yer almakta, yeni bolgesel ¢atigmalara karsi
uyum saglayabilmek i¢in askeri harcamalarin artirllmast geregi iizerinde

durulmaktadir.'®!

Bu nedenle Tiirkiye 6niimiizdeki on yil1 kapsayan bir siirede Silahli
Kuvvetler i¢cin 150 milyar dolarlik bir satin alma ve yiizde 70 yerli savunma
sanayinin kullanilmasini hedeflemektedir. Savunma Sanayi bu hedef dogrultusunda

gelismeye agik bir sektordiir.'®

13 Cabbarli Hatem, “Giiney Kafkasya’da Gii¢ Miicadelesi ve ABD’nin Azerbaycan’dan Us Istegi”,
Stratejik Analiz, say1:55, sf:69

' Ogan Sinan, “Hazar’da Tehlikeli Oyunlar: Statii Sorunu, Paylasilamayan Kaynaklar ve Silahlanma
Yaris1”, Avrasya Dosyasi, Yaz-2001, sf:182

161 Efegil Ertan, a.g.m., sf:196

12 Giirlesel Fuat, a.g.m.
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Petrol, insanoglu tarafindan mekanik kuyular agilarak yeryiiziine ¢ikarildig
tarihten itibaren 6nemi hizla artan bir enerji kaynagidir. Aslinda petroliin 6nemini
artiran etken ticaret ve savas gemilerinde yakit olarak kullanilmasidir. Insan giiciiniin
daha verimli kullanmasi, ucuza temin edilebilmesi ve gemilerde daha fazla siirat
saglamasi gibi avantajlarla komiirli geride birakarak, II. Diinya Savasindan sonra
ozellikle sanayilesen ekonomilerin en temel ham maddesi durumuna gelmistir.
Guntmiizde yasanan teknolojik gelismeler, hem bir enerji kaynagi hem de
hammadde olarak petroliin kullanim alanlarin1 yayginlastirmaya devam etmektedir.
Eger yeni bir enerji kaynagi bulunmaz ise petrol stratejik bir mineral olma 6zelligini

uzun yillar siirdiirecektir.

Hazar bolgesi ispatlanmis petrol rezervleri, arama teknolojilerinde meydana
gelen geligsmelerle birlikte her gecen giin artmaktadir. Bugiinkii veriler itibariyla 15-
40 milyar varil olan bolge ispatlanmis rezervlerinin, 1000 milyar varillik diinya
toplam icerisinde yiizde 3’liik bir paya sahip oldugu ortaya ¢ikmaktadir. Ispatlanmis
rezervlere tahmini rezervler de eklendiginde ortaya ¢ikan 150-200 milyar varillik
petrol potansiyeli ise diinya toplamimin ylizde 20’si civarindadir. Bu rakamlar
itibariyle Hazar havzasi yeni bir Ortadogu degildir. Fakat yakin zamanda tiikenecek
olan Kuzey Denizi rezervlerinden biraz daha énemli, diinya pazarlarinda bu bélgenin

yaratacagi boslugu doldurabilecek bir enerji kaynagidir.

Hazar havzasi tretim ve ihra¢ potansiyeli, bolgeyi diinya pazarlarini
baglayacak yeni altyap1 tesislerinin insa edilmesine ve petrol fiyatlarima gore
degisecektir. Petrol fiyatlarinda son 1-2 yilda meydana gelen rekor ylikselisler
bolgede yeni yatirnmlarin gergeklesebilmesi agisindan biiylik bir firsattir. Gerekli
thra¢ boru hatlarinin insa edilerek planlanan {iretim projelerinin higbir aksama
olmaksizin hayata gecirilmesi halinde Hazar havzasindan ihra¢ edilecek petrol

miktariin 2010 yilinda 117 milyon ton, 2020’de ise 178 milyon tona ulagmasi
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beklenmektedir. Bu miktar petroliin tamaminin Rusya topraklar tizerindeki mevcut
hatlar ile diinya pazarlarina nakledilmesi miimkiin degildir. Bu nedenle yeni ihrag¢
yollarina ihtiya¢ duyulacaktir. Bakii-Ceyhan projesinin ortaya c¢ikmasindaki en

onemli neden iste bu ihtiyagtir.

Bolge petroliiniin uluslararasi pazarlara tasinmasinda ¢ok sayida boru hatti
onerilmektedir. Bunlarin her birinin kendine gore birtakim avantaj ve dezavantajlari
vardir. Boru hatlariin se¢iminde karar verecek olan Azerbaycan Uluslararasi Isletme
Sirketi (AIOC), 1998 yilinda, kendi sahalarinda {iiretecegi ana iiretim petroliiniin
ihrag¢ alternatifleri sayisini tige indirmistir. Bunlar; Bakii-Supsa, Bakii-Novorossisk

ve Bakii-Ceyhan petrol boru hatlaridir.

Hazar petroliiniin hangi pazar ya da pazarlara yonelecegi konusu, bahsedilen
li¢ alternatif arasindan yapilacak tercihte dnemli bir kriterdir. Cesitli petrol pazarlari
hakkinda yapilan degerlendirme sonucunda Akdeniz ve Bati Avrupa iilkelerinin
bolge petrolleri i¢in en uygun potansiyeline sahip oldugu goriilmektedir. Stiphesiz bu
pazarlarda baska rakipler de olacaktir. Fakat Hazar petroliiniin her iki pazara tam
anlamiyla egemen olamamakla beraber, sahip oldugu kalite ve maliyet avantajlari
nedeniyle Ortadogu petroliiniin pazar payini sinirlandirmasi, Rus petrolii pazar paymi

ise geriletmesi beklenmektedir.

Libya ve Cezayir gibi rakipler ise cografi konumlar1 ve kalite avantajlar
nedeniyle her iki pazardaki paylarim1 korumaya devam edeceklerdir. Avrupa
pazarlarinda giiclii bir konuma sahip Kuzey Denizi ham petrol rezervlerinin ise en
gec¢ 5-10 yil iginde tikkenecek olmasi, benzer kalitedeki Hazar petroliiniin avantajini
daha da artirmaktadir. Dolayisiyla Bakii-Ceyhan hatt1 i¢in pazar olmadig: seklindeki

gorislerin dogru olmadigi ortaya ¢ikmaktadir.

Orta Avrupa, BDT iilkeleri, Dogu Avrupa ve Karadeniz iilkeleri, i¢inde
bulunduklar1 kétii ekonomik kosullar ve Hazar petrolii karakteristiine tamamen zit
durumdaki rafineri yapilar1 ve Rus petroliinii ¢ok daha ucuza temin edebilmeleri

nedeniyle bolge petrolii icin uygun bir pazar olma oOzelligi tasimamaktadirlar.
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Dolayistyla Orta Asya ve Transkatkasya petroliiniin Karadeniz pazarinda tiiketilecegi

ve bu ylizden Bakii-Ceyhan Hatti’na gerek kalmayacag goriisii de saglikli degildir.

Uzak dogu iilkeleri de son yillarda hizla artan petrol tiiketimleri ile Hazar
petrol boru hatti tartismalarinda sik sik giindeme getirilmektedir. Ancak, bolge
petroliinii Uzakdogu pazarlarina ulastiracak boru hatti projelerinin, ¢ok yiiksek
maliyetler yaninda 6-8 yil gibi uzun bir siire gerektiriyor olmasi Kazak petroliiniin

daha uzunca bir siire bu pazara girmesini engelleyecektir.

Tiim pazar olanaklarina bir arada bakildiginda Tiirkiye’nin de i¢inde oldugu
Akdeniz ile Bat1 Avrupa’nin Hazar havzasi petrolii i¢in en cazip pazarlar oldugu, bu
pazarlara ulagmada Bakii-Ceyhan hattinin en kisa yol oldugu agik¢a goriilmektedir.
Ustelik Ceyhan Limani, teknik ozellikleri ve elverisli iklim kosullar1 itibariyle

Karadeniz limanlarina kiyasla ¢ok daha iistiin 6zelliklere sahiptir.

Bakii Ceyhan hattt gibi biiytik olgekli bir enerji tasima projesinin,
bulundugu bolge igerisinde ¢esitli ekonomik etkileri olacaktir. Petrol boru hatlarinin
bir lilkeye kazandiracagi jeopolitik giic aslinda bu ekonomik etkilerin bir sonucudur.
Bolgede etkin olan diger iilkeler gibi Tiirkiye de Hazar bolgesi petroliiniin diinya
piyasalarina ulastirilmasinda bir gecis iilkesi olmak isterken, kars1 karsiya bulundugu
ekonomik sorunlar1 hafifletebilmeyi ve icinde bulundugu cografyada daha gii¢lii bir
ekonomiye sahip olmay1 hedeflemektedir. Gelismis Avrupa ekonomileri i¢in biiyiik
bir ekonomik deger tasiyan bu kaynaklar, Tiirkiye gibi azgelismis bir ekonomi i¢in

daha az 6nemli olmasa gerektir.

Tiirkiye ekonomisi on bes yil sonra, bugiinkii tiikettigi ham petroliin iki
katindan daha fazlasina ihtiya¢ duyacaktir. Kendi kuyularinda iiretilecek ham petrol,
bu ihtiyacin onda birini bile karsilamaya yetmeyecektir. Hattin faaliyete baslamasi
ile, bugiinkii ihtiyacin yariya yakini, on bes yil sonraki petrol ihtiyacinin ise
neredeyse beste birlik boliimii; kesintisiz, ucuz ve daha kisa siirede rafinerilere
ulasacaktir. Tiirkiye’nin Azerbaycan’da kendi ¢ikardigi petroliin bu hattan tasinmasi

ile, petrol ihtiyacinin bir kismi ¢ok diisiik bir maliyetle elde edilmis olacaktir.
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Ustelik, petrol boru hatti, bir depolama tesisi gibi diisiiniildiigiinde, Tiirkiye
ekonomisinin gegici petrol krizlerine karsi direnci de artacaktir. Navlun giderlerinde

saglanacak tasarruf ise bu hattin bir diger 6nemli getirisidir.

Dogal gaz ise, ozellikle elektrik tiretimindeki roliinden dolay1 Tiirkiye icin
onemi her gegen giin artan bir enerji kaynagidir. Hazar dogal gazmin Tirkiye
tizerinden taginmasi, enerji maliyetlerini azaltarak Tirk sanayisinin rekabet giiciinii
artiracaktir. Uretim maliyetlerindeki bu azalma, ozellikle Orta ve Dogu Anadolu
bolgelerindeki yeni sanayi tesisleri i¢cin 6nemlidir. Tiirkiye’nin Hazar, Rusya ve diger
tilkelerden boru hatlar1 ile ithal etmeyi planladigi gaz miktari, simdiki ve gelecekteki
ihtiyacinin oldukea tizerindedir. Ciinkii bu projelerle ulasilmak istenen asil hedef
bolgedeki dogal gazin, Tiirkiye lizerinden Avrupa’ya tasinmasini saglayarak, bu

stirecte ortaya ¢ikacak ekonomik faaliyetlerden kazang saglamaktir.

Boru hattinin giizergahit tizerinde bulunan {ilkeler i¢in, tasima vergi ve
ticretleri cazip bir gelir kaynagidir. Fakat Bakii Ceyhan i¢in Giircistan’a 6denecek
miktar ve Irak petrol boru hatt1 ile karsilastirildiginda, boru hattinin Tiirkiye boliimii
i¢cin Uretici konsorsiyum sirketlerine neredeyse vergi muafiyetine varan indirimler
yapildig1 ve bu ylizden, hattan elde edilecek vergi ve tasima gelirinin ¢ok diisiik
olacagi anlasilmaktadir. Bu indirimler yaninda yapim maliyetlerinin belli bir
seviyenin iizerindeki kisminin karsilanmasi ve boru hattinin giivenliginin saglanmasi

konusunda ¢esitli tesvikler vaat edilmistir.

Tiirkiye’nin Bakii Ceyhan hatt1 ile ulagmak istedigi en 6nemli hedeflerden
biri Dogu Akdeniz Bolgesi'ni bir petrol merkezi durumuna getirmektir. Bu hedefin
gerceklesmesi i¢cin Bakii Ceyhan yaninda Kerkiik—Yumurtalik hattinin da faal olmasi
gerekmektedir. Gegen yil yapimina karar verilen toplam 10 milyon dolar tutarindaki
yatirimlar, belirlenen hedefe ulasmadaki en somut adimdir. Biiyiik kismini yabanci
sermayenin olusturdugu bu yatirimlar, yeni petrol rafinerilerinin, petrokimya
tesislerinin ve LNG terminallerinin yapimini kapsamaktadir. Bu yatirimlar sayesinde,
Tirkiye’nin simdiki petrol isleme kapasitesi 100 milyon ton civarina; petrol {irtinleri

ithracatindan saglanan gelir ise 500 milyon dolar seviyesinden 6-7 milyar dolara
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yiikselecek, yalnizca petrol isleme sektoriindeki istihdam ise 13-15 binlerle ifade

edilecektir.

Hattin faaliyete gecmesi ile tanker tasimaciliginda, gemi yapim-bakim-
onarim is kollarinda beklenen canlilikla birlikte, yapimi planlanan yeni tersaneler ve
petrol trilinlerinin tasinmasinda kara tankerlerine dogacak yeni is olanaklar1 bolgesel
kalkinmaya katki saglayacaktir. Ayrica Kuzey Denizi rezervlerinin yakin zamanda
tilkkenecek olmasi, Bati Avrupa iilkelerini Ceyhan’a yonlendirerek Adana-Mersin
bolgesinde bir petrol borsasinin olusumunu giindeme getirecektir. Bakii Ceyhan ve
diger boru hatlarmin etkiledigi bir diger sektor olan celik boru tiretimi, planlanan
projelerin yapimina baslanmasi ile Tiirkiye’nin en 6nemli sektorleri arasinda yer
alacaktir. Simdiki haliyle yalnizca BOTAS 1n yiirtittiigli projeler sektore biiyiik bir

canlilik getirmistir.

Bakii Ceyhan hattinin olumsuz etkileri ise Dogu Akdeniz sahillerindeki
turizm isletmeleri ve hattin Dogu Anadolu’da iizerinden gectigi tarim arazileri
tizerinde goriilecektir. Bakii Ceyhan’in faaliyete gecmesi, Adana ve Mersin
limanlarindaki tanker trafigini biiylik oranda artirarak deniz kirliligine sebep
olacaktir. Hattin ge¢is yolu tizerinde bulunan tarim arazilerinin tahrip edilmesi ise, bu
bolgelerde ciftcilikle ugrasan ailelerin topraklarini kaybetmelerine ve biiyiik sehirlere

go¢ etmelerine neden olacaktir.

Hattin yapim asamasinda ortaya c¢ikan istihdam olanaklari, beklenenin
aksine kalic1 ve vasifli degildir. Insaat asamasinda toplam 8 bin kisiye istihdam
yaratilmis olup, bunun sadece 800-1000’1 kalic1 ve vasifli isgiictinden olusmaktadir.
Planlanan dogal gaz hatlarinin insasinda ortaya ¢ikacak istihdam olanaklari yine
benzer biiytikliikte olacaktir. Hattin, istthdam tizerindeki gergek etkisi ise orta vadede
Ceyhan-Yumurtalik bolgesinin bir petrol isleme merkezi haline gelmesi ile ortaya
cikacaktir. Ayrica Tiirkiye, boru hatti tasimaciliginda yeni bir tilke olmasina ragmen
Bakii Ceyhan hatti ile uluslararasi taahhtitleri gerceklestirebilecek boyutta, boru hatti
ingaati, isletmeciligi, terminal isletmeciligi, bakim ve onarim konularinda tecriibeli

bir isgiicline sahip olmaktadir.
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Bakii Ceyhan hattinin etkisi bunlarla sinirli  kalmayacaktir. Hazar
tilkelerinde petrol onciiliigiinde ortaya c¢ikan ekonomik kalkinma, bolge tilkeleri ile
Tirkiye arasinda, petrol alisverisi ile smirli olmayan yeni isbirligi olanaklari
yaratmaktadir. Tirk ekonomisinin disa doniik ve imalat agirlikli bir 6zellik
gostermesi, hammadde agirlikli olan bolge ekonomileri ile igbirligini destekleyici bir
etki yapmaktadir. Ustelik, ABD ve Avrupa iilkelerinin, kendi petrol sirketleri
aracilifiyla yaptiklart bliyiik yatirimlarimi korumak ig¢in 6zellikle Azerbaycan,
Tirkmenistan ve Kazakistan ekonomilerini bir tiir garanti altina almis olmalar1 da

Tiirkiye i¢cin 6nemlidir.

Bolgenin bir petrol ve dogal gaz merkezi olmasi nedeniyle enerji sektort,
gelismesi beklenen isbirligi alanlarinin basindadir. Bu kapsamda petrol ve dogal gaz
boru hatti insaati, isletimi, bakim-onarimi, rafineri isletmeciligi, rafineri
modernizasyonu, dogal gaz enerji ¢evrim santrali isletimi, dogal gaz dagitimi ve
petrol sektoriine bagl diger insaat islerinde Tiirk firmalarinin faaliyetleri artacaktir.
Tiirk miiteahhit firmalarinin sadece bu alanlarda gerceklestirdikleri proje tutarinin
2001 yili itibariyla 600 milyon dolara ulasmis olmasi onemli bir basar1 olarak

degerlendirilmektedir.

Petrol gelirlerinin sagladigt sermaye birikimi, 06zellikle Orta Asya
tilkelerindeki degerli madenlerin ¢ikarilmasini ve ticaretini giindeme getirecektir.
Orta Asya, degerli madenler bakimindan diinyanin en zengin bdolgeleri arasindadir ve
bu madenler petrol ile ayn1 bolge tizerinden diinya pazarlarina ¢ikacaktir. Dolayisiyla
basta altin olmak iizere, ¢inko, uranyum, nikel, kursun gibi maden yataklarinin
isletimi, ticareti ve bunlarin fiyatlarinin belirlenecegi borsalarin kurulmasi, Tiirk

sirketlerinin bolgedeki faaliyet alanlar1 arasinda yer alacaktir.

Hazar tilkelerinin gida maddeleri iiretimindeki yetersizlikleri, petrol ihracat
gelirlerindeki artigla birlikte gida maddeleri ithalatinin ve tiiketim aligkanliklarinin
degisecegi beklentisini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu anlamda GAP’tan bolgeye gida

thrac1 artacaktir. Bakii Ceyhan hatt1 ile Adana boélgesinde kurulmasi giindeme
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gelecek olan yeni glibre tesisleri ise 6zellikle Azerbaycan ve Tiirkmenistan da ortaya

cikacak giibre ihtiyacinin karsilanmasinda 6nem kazanacaktir.

Bakii Ceyhan hattinin teknik yapisinda kullanilacak olan fiber optik sistem,
bolge iilkeleri ile Tirkiye arasindaki haberlesme altyapisi eksikligini kapatacaktir.
Sistemin faaliyete ge¢mesiyle, Tiirkiye’de yeni iletisim projeleri ve yatirimlari
hayata gecirelecektir. Bu anlamda Tiirk telekomiinikasyon sirketleri i¢in onemli is

firsatlar1 olusacaktir.

Tirkiye’nin Hazar bolgesiyle ilgili ekonomik hedeflerinin gerceklesmesinde
bugiine kadar en onemli engel olarak kabul edilen Rusya, Bakii Ceyhan hattinin
gerceklesmesiyle birlikte, enerji sektoriinde de igbirligi potansiyeli tasiyan bir iilke
haline gelmistir. Boru hatlarindaki teknik yetersizlikler nedeniyle, petrol ihraci
kapasitesinin ¢ok altinda gerg¢eklesen Rus petrol sektorii i¢in Bakii Ceyhan hatt1 bir
isbirligi firsat1 olarak goriilmektedir. Bakii Ceyhan’in Rus petroliiniin ihracinda da

kullanilmasi ile hat daha kisa stirede verimli hale gelecektir.

Rusya’nin tizerinde durdugu bir diger segenek olan Samsun Ceyhan boru
hatt1 ise Bakii Ceyhan hattinin yapiminin tamamlanmak {izere oldugu bu asamadan
sonra Tiirkiye icin bir sakinca tasimamaktadir. Sadece Kirikkale Samsun arasina yeni
bir hat dosenmesi ile tamamlanacak Samsun Ceyhan hatti, Tiirkiye’nin Hazar

petrolleri konusunda belirledigi hedeflere ulasmasina katki saglayacaktir.

Hazar bolgesi enerji rezervlert AB icin, gerek Ortadogu petrollerine bir
alternatif olmasi, gerekse tilkkenmek tizere olan Kuzey Denizi kaynaklarinin ortaya
cikaracagl boslugu doldurabilme ve ucuz enerji temini bakimindan biiylik 6nem
tasimaktadir. Bu bakimdan, Bakii Ceyhan hatti, Tiirkiye tizerinden Akdeniz’e
uzanacak diger petrol boru hatlar1 ve dogu-bati ekseninde uzanacak dogal gaz boru

hatlar1 Tiirkiye’nin AB’ne giris siirecini olumlu yonde etkilemektedir.



128

AB iilkeleri, yakin zamanda petrol zengini durumuna gelecek Hazar
tilkelerini biiylik bir pazar olarak goérmekte ve bolgeye uzanan yeni ulasim
baglantilar1 insa etmeyi planlamaktadir. S6z konusu ulasim baglantilar1 karayolu,
denizyolu, demiryolu ve havayolu olmak iizere biitiin alternatifleri icermekte olup,
Tiurkiye tizerinden gececektir. Bu anlamda, Tiirkiye ile Giircistan’t birbirine
baglayacak demiryolu, Giircistan tizerinden Azerbaycan demiryolu baglantisi, Van
Golu kenarindan gegecek demiryolu ve Hopa-Sarp-Batum arasinda, AB fonlar ile
desteklenecek yeni bir demiryolu projesi gerceklestirilecektir. Ayrica AB hibesi ile
Samsun, Hopa, Trabzon, Erdemir ve Derince limanlar1 modernize edilecek,

Karadeniz kiyis1 boyunca yeni bir otoyolu insa edilecektir.

Biitiin projelerin tamamlanmasi1 Tirkiye’ye, sanayi {riinleri i¢in yeni ve
bliyiik bir pazar; dogu-bat1 bolgeleri arasinda yeni baglant1 yollar1 kazandiracaktir.
Buna bagl olarak, Tiirk karayolu filosuna yeni is firsatlar1 dogacak, tagimacilik ve

depolamaya bagli olarak yeni iskollar1 gelisme gosterecektir.

ABD’nin Hazar petrollerine yaklasiminin ise Hazar petrollerinin Ortadogu
petrolilne yeni bir alternatif olarak goriilmesi, AB’nin bagimli oldugu enerji
kaynaklariin kontrol edilmesi ve bdlgenin tamamen Rus kontroliine girmemesi gibi
kiiresel kaygilarla sekillendigi goriilmektedir. ABD, bu yaklasim cergevesinde bolge
ekonomilerini kendi sirketlerinin yatirimlarina elverisli hale getirmektedir. ABD ve
Avrupa kokenli firmalarin Enerji sektorii basta olmak tizere diger alanlardaki
yatirimlart hizla artmaktadir. Bu firmalarin Avrasya pazarina girmelerinde, batili
firmalara kiyasla sahip olduklar1 genis yatirim tecriibesi Tiirk firmalarini ideal ortak
durumuna getirmekte, ayrica ABD’li ve Avrupali firmalarin bolge pazarina giriste

Istanbul’u bir hizmet merkezi olarak gormelerini saglamaktadir.

ABD, bolgede serbest ticareti tesvik etmek ve kendi yatirimlarinm
desteklemek icin Azerbaycan, Tiirkmenistan ve Kazakistan’t mali anlamda
desteklemek zorundadir. Bunu muhtemelen yine Tiirk bankacilik sistemi araciligiyla

yapacaktir.  Dolayisiyla, ABD’nin  Tiirk bankacilik sektorii  altyapisinin
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tyilestirilmesine yonelik yeni destekler vermesi ve yeni satin almalara girigsmesi

beklenmektedir.

Son olarak bolgedeki petrol ve dogal gaz kaynaklar1 etrafinda artan
ekonomik rekabet ve boru hatlarin1 giivenligi konusu, bu cografyada yer alan iilkeler
arasinda bir silahlanma yarisina neden olacaktir. Tiirkiye bu gelismelere duyarsiz

kalmayacak ve savunma harcamalarini artirarak yerli sanayisini gelistirecektir.

Yapilan biitiin bu degerlendirmeler sonucunda Bakii Ceyhan ve diger
projelerin Tiirkiye ekonomisi agsisindan biiyiik 6nem tasidigi ortaya ¢ikmaktadir.
Hazar petrol ve dogal gazmin Tirkiye lizerinden gececek boru hatlar ile diinya
piyasalarina ¢ikarilmasi, vergi, tasima geliri yada yapim asamasinda ortaya ¢ikacak
sinirlt istihdam olanaklarindan 6te, ulasim, iletisim, bankacilik, savunma sanayi ve
dis ticaret alanlarina katki saglayacak, Dogu Akdeniz’de bolgesel kalkinmayi
tetikleyici, Turk tarim ve sanayi mallarina yeni ve biiyiik bir pazar yaratan ve
Tiirkiye’ nin i¢inde bulundugu cografyada daha giiclii bir ekonomiye sahip olmasini

saglayacak biiytikliikte bir etkiye sahiptir.
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TABLOLAR



TABLO 1 : Hazar Bolgesi Petrol (Milyar Varil) ve Dogal Gaz Rezervleri

138

Ist}Iﬂ:l?lml Muhtemel Toplam Ispatlanmis | Muhtemel Toplam
3 Ham Petrol | Ham Petrol | Dogal Gaz | Dogal Gaz | Dogal Gaz
Petrol . . . . .
. | Rezervleri | Rezervleri | Rezervleri | Rezervleri | Rezervleri
Rezervleri
Azerbaycan 3,6-11,0 27 31-38 300 1000 1300
Kazakistan 10,0- 16,0 85 95 - 101 2400 1600 4000
Tiirkmenistan | 1,4-1,5 32 34 2700 5100 7800
Ozbekistan 0,2-0,3 1 1 1600 — 2400 1000 2600 — 3400
TOPLAM 15,4 —-29,0 163 178 - 191 7000 — 7800 9700 15700 — 16500

Kaynak : IEA 1997a ve 1998b: sf: 166-221-252-285’den derlenmistir.

TABLO 2 : Hazar Bolgesi Petrol Uretim ve Ihracat Potansiyeli

(milyon ton)

YILLAR 1996 2000 2010 2020
URETIM 43 69 -79 138 -194 241 -308
IHRACAT 15 29-33 75-117 146 - 180

Kaynak : IEA 1998b: 32, Tablo 1, Tablo 2, Tablo 16, Tablo 19, Tablo
22, Tablo : 25’den derlenmistir.




139

TABLO 3 : Petrol Uretim ve Ihracatlar1 (milyon ton/y1l) (Yiiksek Senaryo)

1990 1995 2000 2005 2010 2020
AZERBAYCAN
Uretim 12,3 9,2 14,0 25,0 45,0 120,0
Ihracat 3,7 2,2 3,8 12,1 55,0 94,1
ISAZAKiSTAN
Uretim 25,2 20,5 45,0 70,0 100,0 160,0
Thracat -2,0 10,1 25,0 36,3 54,5 75,8
TURKMENISTAN
Uretim 3.4 3,5 10,0 11,0 12,3 14,0
Ihracat -1,4 -2,2 3,0 4,0 5,0 6,0
OZBEKISTAN
Uretim 2,8 7,6 10,0 11,0 12,0 14,0
Thracat -7.4 -1,0 1,3 2,0 2,0 2,0
TOPLAM
Uretim 43,7 40,8 79,0 122,0 194,0 308,0
Thracat -7,1 9,1 33,1 56,4 116,5 177,9

Kaynak : Caspian Oil and Gas, The Supply Potantral of Central Asra and Transcaucassia, IEA :
1998

TABLO 4 : Petrol Uretim ve Ihracatlar1 (milyon ton/y1l) (Diisiik Senaryo)

1990 1995 2000 2005 2010 2020
AZERBAYCAN
Qretim 12,3 9,2 14,0 25,0 45,0 90,0
Ihracat 3,7 2,2 3,8 12,1 30,2 68,1
KAZAKISTAN
Uretim 25,2 20,5 40,0 55,0 75,0 130,0
Ihracat -2,0 10,1 24,4 30,6 43,4 78,1
TURKMENISTAN
Uretim 3.4 3,5 6,0 6,5 7,0 8,0
Ihracat -1.4 2,2 0,0 0,0 0,0 0,0
OZBEKIiSTAN
Qretim 2,8 7,6 9,0 10,0 11,0 13,0
Ihracat -7,4 -1,0 0,3 1,0 1,5 2,0
TOPLAM
Uretim 43,7 40,8 69,0 96,5 138,0 241,0
Ihracat -7,1 9,1 28,6 437 75,1 148,2

Kaynak : Caspian Oil and Gas, The Supply Potantral of Central Asra and Transcaucassia, IEA :
1998




TABLO 5 : Azerbaycan I¢in Secilmis Bazi Uretim Projeleri

140

TAHMINI ZIRVE
ONAY URETIM REZERV URETIM TAHMINI
PROJE ADI TARIHI PERIYODU MIKTARI SEVIYESI YATIRIM SONDURUM
(Bin varil p.e/giin)
. . 1998°de 75. 000
AIOC Aralik 1994 | 1998 -2028 | >-03 milyar varil 800 (petrol) 7.8 varil/giin ile tiretime
(petrol) 50 (dogal gaz)
basladi.
CIPCO (Caspian . . Gaz bulundu. Ug kuyu
International Subat1996 | 20032032 | 40 Emltyarl)vanl 200 (petrol) 1,5 haricinde petrol
Petrolrum Co) petro rezervleri ticari degil
1,46 milyar varil Birinci ve ikinci testler
. . B (petrol) 400 (petrol) Tamamlandi.
$ah Deniz Ekim 1996 | 20032033 | 50" ivar m® 100 (dogal gaz) 40 Bityiik miktarda gaz
(d. gaz) rezervi bulundu.
NAOC (North 1.1 milvar varil 2 kuyuda petrol
Absheron Subat 1997 2003 —2033 ’ ( e?t]rol) 140 (petrol) 2,0 bulundu fakat ticari
Operating Co.) P degil
Lenboran-Talis 730-800 milyon Sismik aragtirmalar
Deniz Ocak 1997 2006 —2036 varil (petrol) 300 (petrol) 1,5-2,0 tamamland:
365 milyon varil i1k Kuyu 2000’in
Yalama Aralik 1997 2002 —2032 (petrol) 110(petrol) 2,0 basinda
. B 854 milyar varil 500 (petrol) Sismik aragtirmalar
Apseron Ekim 1997 2005 -2035 (peirol) 300 (dogal gaz) 2,0 tamamlands:
730 milvon varil Sismik aragtirmalar
Oguz Aralik 1997 - ( ei]r((’)l)va 1,8 2,0 tamam. Test kuyular
P 2000 yilinda bagliyor.
. ) 657 milyon varil 180 (petrol) Sismik aragtirmalar
Nahgivan Aralik 1997 (petrol) 80 (dogal gaz) 20 tamamlandi
. 1,4 milyar varil Sismik aragtirmalar
Imam Aralik 1998 - (petrol) 200 (petrol) 2,0 tamamland
Kurdasi Araz Temmuz 1998 ) 730 milyar varil ) 1725 Test kuyular1 tamam.
(petrol) Isletme agamasinda
365 r(mlifrorll)varll 800 Milvon ilk anshore anlagmas1
Gabuston Ekim 1998 - Peoy - YOI | onayland:. ilk 5 yilda
11,37 milyar m $
kuyular tamamlandi.
(gaz)
Abik Temmuz 1998 ) 3,7 milyar varil ) 40 Test kuyular1 2001°de
(petrol) acilacak
Murathanh- 650 milyon varil Sismik ¢aligmalar
Jafarh-Zardab Aralik 1998 . (petrol) ) 1.0 1999°da basland1
Kursangi- 1,1-2,0 milyar varil 700 Milyon Heniiz ¢alismalar
Karabagh Aralik 1998 ) (petrol) ) $ baslamadi.
Atasgak- 0,5-0,6 milyar varil
Mugandeniz Aralik 1998 ) (petrol) 2.3 )
p.e: petrol esdegeri
Imug= 5 Mt/y1l
Kaynak : Energy Information Administration 1998, Table 1, IEA : 1998
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TABLO 6 : Kazakistan Petrol Uretiminde Faaliyet Gosteren Ortak Girisimler ve Kazakoil’in

Paylari
imicing | KAZAKOIL
ORTAK GIRISIM INPAYI YABANCI ORTAK(LAR) R-E ZERVLER YATIRIM SON DURUM
ADI (%) (Ispatlanmis)
. . Chevron (ABD), Mobil (ABD | 6-9 milyar varil . R s
Tengizchevoil 25 Lubarco(ABD, RUSYA) (peirol) 20 Milyar $ 8 Mt petrol iiretildi. (1998°de)
. 1998°de 2,37 Mt iiretildi. 2002 yilina
JU Arman 50 Oryx (ABD), - 0,1 Milyar $ Kadar 5 yeni kuyu agtlacak.
CNPC (CIN) % 50 . . Aktubinik ve Uzen alanlar
CNPC/ - Uzenmunaygaz (KAZAK) % | 2 ?“eltyrz‘i)vml 1,2 Milyar § | gelistiriliyor 1998°de % Mt iiretilip
Uzenmunaygaz 50 P Demiryolu ile Cin’e ihrag edildi.
Demunay 50 Ceasar Oil (ABD) - - Aktobe Oblast Alan1 gelistiriliyor.
. Vedesper (MACARISTAN) 1998°de yaklasik 1 Mt petrol iretildi.
Embaveoil 52,7 MOL RT (MACARISTAN) ) ) Vedesper antlasmadan ¢ekilebilir.
;fazakt“rkm“na 51 TPAO (TURKIYE) ; ; ;
Gyural 69 Urals Trading (KIBRIS) - - -
Zhetibay - Quest 50 Manai (KATAR) - - -
Tengizmunaygaz 69 Telf (Isvigre) ) i i
- Telf Katzer (Cek Cumhuriyet)
Karakudukmuna 50 MTI, Middle Eastern Oil Co. ) )
y Anglo Dutch Petroli. (ABD)
Anglo Dutch Petrolium
JV Tenge 50 (ABD) - - -
JV Turan 25 Hurriciane Kumkol Munay ) ) )
Petrolium (KANADA)
‘?\'ﬁlgar Munay 50 - - 2 milyar $ -
Stepnoi Leopard 50 Snow Leopard Resources -
Aktobe P 50 Preussag Energy )
obe Preussag (ALMANYA)
Shagirli -
Kastor, AKPO
Shomishti 72 asor
Tasbulat Oil 50
JU Airmax 30
JU Kilish 50
British Gas (ING)
Apip (ITALYA) 330 Mt (Petrol) . 1996°da 4 Mt petrol ve kondansat,
Karacagonak - 800 milyar m 10 Milyar $ . 3 R
Texaco (ABD) (D.gaz) 4 milyar m” dogal gaz iretildi.

Luoil (RUSYA)

Kaynak : U.S. Energy Inf. Adm. Ocak 1999, IEA 1998, Chevron. Com., interfax
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TABLO 7 : Hazar Bolgesinden Secilmis Bazi Petrol Boru Hatt1 Projeleri

TASIMA

PROJENIN ADI GUZERGAHI KAPASITESI | UZUNLUK YAPIM SON DURUM
MALIYETI
Mt/yil)
. Ana iiretimin taginmasi i¢in son
AIOC- Ana Uretim Bakii —Tiflis - . rotalar segildi. Hattin i¢inden
Boru Hatt1 Ceyhan 50 Mt/ Y1l 2000 Km 2,3-3,7 milyar $ gecegek petrol (Throughput)
garantisi heniiz yok.
Baslangi¢ —
AIOC Erken _ Cegenya | kapasitesi 5 Mt/ yil Kapasitenin 13
Uretim Kuzey Uzerinden Bakii- 9-15 Mt/y1l’a 1476 km g:lkarllmays1 icni 1997 yili sonunda faaliyete bagladi
Giizergahi Novorosisk ¢ikarilmasi 600 Milyon $
miimkiin.
Baslangi¢
o . kapasitesi 5 Mt/Y1l
AIOC Erken Uretim |  Bakil-Supsa . Bunun 15-30 935 km 590 Milyon § | ilk ihracat Nisan 1999°da basland:
Bat1 Giizergahi (Giircistan) Mt/yil’a ikarilmasi
miimkiin
Kuzey Giizergahm o .
Cecenya by-pass Baku-Dag1§ tan- 30 Mt/yil 153 km 200-220 Milyon 1999 Kasim ayinda tamamlandi.
Novorosisk $
hatti
Tengiz Yapimi baglandi. 2001 ortalarinda
gazar Bf)ru Hatt (Kazakistan)- 67 Mt/y1l 1581 km 2,3 Milyar $ tamamlanacak. Ana kapasite 2010
onsorstyumu Novorossisk 2020 arasinda
. . Aktubinsk s o D
Kazakistan — Cin (Kazakistan) — ) 3060 km 3,5 Milyar $ 1997°de fizibilite ¥ap11d1. Ticariligi
Petrol Boru Hatt1 . ; konusunda siipheler var.
Sincan (CIN)
Kazakistan-
Orta Asya Petrol Tiirkmenistan- . .
. 50 Mt/Y1l 1795 k 3 Mil H b 1 k
Boru Hatti Afganistan- ! m ilyar § ez i catiyma yo
Pakistan
iran- Azerbaycan Ba(kilfl{iigrlz - - - Oneri asamasinda
Fransiz Total
Firmas: Tahran’a
uzanacak 25
Mt/yillik
kapasiteli hat i¢in
2 Milyon $’lik
Kazakistan - Tengiz m;.hyet Ehmll?
Tiirkmenistan-iran Tiirkmenistan 25-50 Mt/yil 2210 km ¢ E?c])(;lrl Haatzt? Oneri agamasinda
(KTI) Harg Adasi $1rket1 Harg
Adasina
uzanacak 45

Mt/y1l’lik hattin
maliyetini 45
Mt/y1l olarak

hesapladi.

Kaynak : U.S. Energy Information Administration. Radio Free, International Energy Agency
1998., BBC, CERA




TABLO 8 : Diinya Genelinde Varil Basma Petrol Uretimi Maliyetleri

Uretim Bolgesi Maliyet USS
Hazar Bolgesi onshore ve ofshore alanlari 3-4
Kanada 20-25
ABD (Bat1 Teksas) 17-19
Kuzey Denizi 12-20
Misir 10-12
Alaska 6-7
Endonezya 5-8
Rusya 5-10
Kuveyt 1-2
S.Arabistan 0,5-1
Irak 0,5-1
Iran 0,5-1

Kaynak: Stauffer, Konoplayanik and Lobjanidze
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TABLO 9 : Teknik Ozellikler Itibariyla Ceyhan ve Karadeniz Limanlar

144

Maksimum

Liman Rihtim |y lik(m) Maksimum = |y oo me
Sayisi . Gemi Biiyiikliigii
(milyon ton)

) 7 10-13 30-90
Novorossisk(Rusya) 1 24 250 bin dwt 35
Tuapse(Rusya) 6 9-13 50 bin dwt 5
Odessa(Ukrayna) 5 12 80 bin dwt 10
Poti (Giircistan) 3 9-10 70 bin dwt 1,5

o 3 60 bin ton
Batum(Giircistan) 1 11-12 45 bin ton 5
Burgaz (Bulgaristan) 3 12 100 bin ton 6
Kostantza(Romanya) 1 14 150 bin ton 10

1 2 18 150 bin ton «
Ceyhan (Tirkiye) ) 2 300 bin ton 120(*)

Kaynak: International Energy Agency-1998, sf:145

(*)Uluslararas1 Enerji Ajanst Ceyhan Terminali yillik kapasitesini 80 milyon ton olarak
vermistir. Oysa bu kapasite 120 milyon tondur. “Botas-Ceyhan Bolge Miidurliigii”,
Petrogas Dergisi, Ocak/Subat-1999, sf:48




Tablo 10 :Akdeniz Pazarina Arz Edilen Ham Petrol Miktarlari

Ulke (E??gnhg;};ﬂl)
Cezayir 18
Libya 55
Misir 20
Suriye 17,5
Tunus 0,275
Rusya 45
Iran 30
Irak 18

Kaynak: Oil Trade Manual-1996

Tablo 11 : Tirkiye’nin Ham Petrol Arz Kaynaklar1

Kaynak Tasn&z;tl(\)/{f;liyeti
Suudi Arabistan (Arabian Light) 7,20
Iran (Iranian Light, Iranian Heavy) 7,35
Libya (Essider) 2,55
Suriye (Syrian Light) 4,44
Misir (Ras Gharib) 5,95
Irak(Kirkuk) 3,90
Cezayir (Saharan Blend) 7,06
Kazakistan (Tengiz) 4,14

Kaynak: Tiipras
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Tablo 12:Ceyhan ve Karadeniz Limanlarindan Avrupa’ya Tanker Tasima

Maliyetleri (ABD dolart)
iki Liman Arasi Ton Varil
Dogu Karadeniz- Cenova 5,34 % 0,72 %
Dogu Karadeniz-Rotterdam 6,66 $ 091%
Ceyhan- Cenova 2,78 $ 0,38 %
Ceyhan- Rotterdam 3,52% 0,48 $

Kaynak :Botas

Tablo13: Bakii-Ceyhan Hattinin Tiirkiye nin Petrol Arz Giivenligine Katkis1 (milyon

ton/y1l)

ithalat Kaynaklar | Korfez Krizi Oncesi | Korfez Krizi Sonrasi 2000’1i Yillar
Irak 9 3 10
Akdeniz 3 10 10
Basra Korfezi 8 10 7
Hazar 0 1 20
Yerli Uretim 3 2
Toplam 23 27 49

Kaynak: Botas
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