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1. GENEL BILGILER

1.1. Giris

Diinya ticaretinde %80’lik bir paya sahip olan deniz ticareti kuskusuz tilkeler i¢in
olduk¢a &nemlidir. Ulkelerin kalkinmasinda 6nemli yer tutan deniz ticareti bir ¢ok
faktoriin etkisi altindadir. Deniz ticaretinin gercgeklestirildigi denizel alanlar aymi
zamanda tilkelerin bir¢ok ekonomik, sosyal, askeri ve bilimsel faaliyetlerini yiiriittigi
ortamlardir. Dolayisiyla denizcilik sektoriiyle ¢akisan faaliyetleri olan bir ¢ok sektoriin
islemleri ve faaliyetleri sliresince deniz ticareti belirli 6l¢giilerde etkilenebilmekte, bazi

zamanlarda sekteye ugramakta ve cogunlukla da layikiyla yiiriitiilebilmektedir.

Diinya deniz ticaretinde {ilkemiz filo acisindan 15. gibi 6nemli bir yerde
bulunmakta olup ilkemizin deniz ticaret gemileri diinyadaki tim su yollarini
kullanmaktadir ve bu faaliyetler sirasinda birgok sektor faaliyetleriyle karsi karsiya
gelmektedir. Bunlardan en onemlisi deniz baliklari ve iirlinleri avcilifi veya deniz
balik¢ilig1 ve deniz baliklar1 yetistiriciliginin yapildigi kafes balik¢iligidir. Bu manada
bircok deniz kazalari, seyri sefer kisitlamalari ve avcilik ve yetistiricilik tesisleri
tizerinde olusan maddi zararlar meydana gelebilmektedir. Bu acidan meydana gelmis

bircok olay hakkinda ayrintili bilgiler asagidaki bolimlerde sunulmustur.

Bu ¢aligmada deniz ticareti ve deniz balik¢ilig1 veya yetistiriciligi faaliyetleri ayri
ayr1 degerlendirilmis, her iki sektor tanmitilmis ve birbirleriyle kesistikleri durumlar
aydinlatilmis ve nihayetinde her iki sektoriin faaliyetlerinin yonetildigi mevzuat masaya
yatirilarak mevcut durum analizi, eksiklikler, problemler ve ¢atigmalar hakkinda bilgiler
sunulmustur. Diger andan yapilan degerlendirmeler 15181inda gerekli yeni diizenleme ve

uygulamalar mevcut problemleri ¢ozmeye yonelik olarak tavsiye edilmistir.



1.2. Balikcilik Faaliyetleri

Giliniimilizde insanlar arasinda saglikli beslenme adina bir farkindalik olusmustur
ve bu farkindalik dogrultusunda 6zellikle gelismis iilkelerde yasayan insanlar saglikli
gidalar tilketmeye 6zen gdstermektedirler. Yapisindaki ¢oklu doymamis yag asitleri ve
zengin protein igerigiyle balik, insan viicudunun temel besin ihtiyacini karsilamaktadir.
Balik, insan metabolizmas1 ve fizyolojisine yaptig1 pozitif etkiler ile onemli gida
maddeleri arasinda en onde bulunmaktadir. Balik¢ilik, giiniimiizde ve gelecekte tiim
tilkelerin ekonomisine belirli bir yatirim ve ¢aba karsilig1 siirekli girdi saglayan dnemli
bir sektordiir. Diinya toplam su {riinleri iiretimine yillar itibartyla bakildiginda avlanan
su iriinleri miktarinda dalgalanmalar varken, yetistiricilik liretiminin yillar icinde daha

fazla arttig1 goriilmektedir.

Denize kiyist olan iilkelerin ekonomileri i¢in 6nemli kaynaklardan biri de su
tirtinleridir. Ug tarafi denizlerle gevrili, dogal golleri ve baraj golleriyle iilkemiz, su
tirtinleri konusunda 6nemli bir ekonomik potansiyele sahip olmasina ragmen ulusal
diizeyde hak ettigi yeri alamamuistir. Balik¢ilik denizlerden besin elde etme yoludur.
Balik¢iligin beslenmenin yaninda birlikte insanlara is sahasi olarak da sosyal ve

ekonomik katkis1 vardir.

Ulkemiz 8333 km’lik kiyr seridi, 3442 km? baraj gélleri ve 178 bin km? dogal
golleri ile zengin su tiriinleri kapasitesine sahiptir. Yiizey alan1 25 milyon hektar olan
deniz ve i¢ su kaynaklarimizin biytikligi tilkemizde tarim i¢in kullanilan alanlarin
biiyiikliigiine yakindir. Karadeniz’in tuzlulugu ve sicakligi diisiik, Akdeniz ve Ege’de
tuzluluk ve sicaklik yiiksektir. Marmara Denizi ise her ikisinin karigim bolgesidir.
Ulkemiz su iiriinleri ticareti konusunda ithalat ve ihracatiyla pozitif dengeli bir yapiya

sahiptir. Ticaret yapimiz genel olarak diisiik degerli iiriinlerin “uskumru” ithalati,
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yiikksek degerli iriinlerin konserve balik, yumusakcalar vb. ise ihracatini

igermektedir.

1970’li yillarda devlet destekleri sayesinde av balik¢i teknelerinin sayilarinin
dolayistyla av gliciiniin artmasiyla su iriinleri iiretimi ciddi bir ivme kazanmustir.
Uretim, 150 bin tondan 700 bin tona yiikselmistir. Bu istatistikler icerisinde iiretimin
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yarisindan fazlasim Karadeniz’den elde edilen hamsi karsilamaktadir. Ulkemizde
yapilan avciligin ¢cogu kefal, istavrit, hamsi, mezgit, barbunya, liifer, uskumru, tekir ve
palamut avciliklaridir. Bu da toplam {iretimin %90’1indan ¢ogu demektir. Son 10 yilda i¢
sularda yapilan avcilik ise toplam iiretimin ortalama %8’ini karsilamistir. TUIK

verilerine gore, 2017 yilinda iilkemizde kisi basina ortalama balik tiikketimi 5,49 kg’dir.

Tablo 1. Tiirkiye su iiriinleri iiretimi (TUIK, 2019)

Avcilik (ton) Yetistiricilik (ton)

Yillar Deniz  licsu Toplam Deniz  igsu Toplam Toplam(ton)

2007 589,129 43,321 632,450 80,840 59,033 139,873 772,323
2008 453,113 41,011 494,124 85,629 66,557 152,186 646,310
2009 425,275 39,187 464,462 82,481 76,248 158,729 623,191
2010 445,680 40,259 485,939 88,573 78,568 167,141 653,080
2011 477,658 37,097 514,755 88,344 100,446 188,790 703,545
2012 396,322 36,120 432,442 100,853 111,557 212,410 644,852
2013 339,047 35,074 374,121 110,375 123,019 233,394 607,515
2014 266,078 36,134 302,212 126,894 108,239 235,133 537,345
2015 397,731 34,176 431,907 138,879 101,455 240,334 672,241
2016 301,464 33,856 335,320 151,794 101,601 253,395 588,715
2017 322,173 32,145 354,318 172,492 104,010 276,502 630,820

Tiirkiye’de 2016 yilinda iiretilen su iirlinleri miktar1 588.715 ton ile 2015 yilina
gore %12,4 oraninda azalmistir. Uretimin %44,8’ini deniz baliklari, %6,4’{inii diger
deniz {riinleri, %)5,8’in1 i¢ su irlinlert ve %43’lUnii yetistiricilik iirlinleri
olusturmaktadir. Yetistiricilik {iiretiminin %40,1°1 1¢ sularda, %>59,9’u denizlerde
gerceklesmistir. 2016 yilinda su lriinleri yetistiriciligi %35,4 artmis, aveilik ise %22,4
azalmustir (TUIK, 2019).

Deniz iriinleri avciligr ile yapilan iiretimde ilk sirayr %40,7’lik oran ile Dogu
Karadeniz Bolgesi (Trabzon ve Ordu) almis ve bu bolgeyi %33,3 ile Bat1 Karadeniz,
%11,5 ile Ege (Mugla, izmir ve Aydin), %10,6 ile Marmara (Canakkale) ve %3.9 ile
Akdeniz (Hatay, Mersin ve Antalya) Bolgeleri izlemistir. Yetistiricilikten bahsetmek



gerekirse en o6nde olan illerimiz i¢ sularda 17 bin ton ile Elaz1g, deniz yetistiricili§inde

75 bin ton ile Mugla’dir.

Sekil 2. I¢ sularda yetistiricilikte 6nde olan iller (TAGEM, 2018)

Ulkemizde bugiin gelinen su iiriinleri avlanma teknolojisi, hali hazirda bulunan
stoklarimizdan fazlasini avlayabilecek durumdadir. Avecilik teknelerinin son model
sonarlar, seyir cihazlar ve gelistirilmis aglar (trol, girgir, uzatma aglari) ile donatilmasi

ile ciddi bir av giicii geligmistir.

Sularimizda genelde 2 tip balik¢ilik yapilmaktadir:
e Artisanal (Uzatma ve kiy1 siiriitme aglari ile yapilan balikgilik)

e Endiistriyel (Trol-girgir ile yapilan balik¢ilik)
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Trol, girgir, kiy1 siiriitme aglari, pareketalar, dalyanlar ve uzatma aglari iilkemizde
avcilikta en ¢ok kullanilan yontemlerdir. EKosisteme zarar verecek ekipmanlarin
yasaklanmasi da 6nemli bir uygulamadir. Ornek olarak; Yiizer aglar ve kiyi siiriitme
gibi ekosisteme zarar veren av gereclerini kullanmak yasaktir. Ayrica trol ve girgira da
onemli simirlamalar getirilmistir. Genel tavir, pazari yogun olan tiirler i¢in endiistriyel

balik¢iligin sinirlandirilip kiigiik 6l¢ekli balikgiligin tesvik edilmesidir.

Av filosunun artmasina ragmen elde edilen su iirlinleri oraninin azalmasi avciligin
kar edilen bir is olma durumundan ¢iktigini gostermektedir. Av filomuz giiniimiizde
avcilik i¢in daha ¢ok gii¢ sarfiyatina ragmen elde edilen gelirin diisiik oldugu tespit

edilmistir.

Bu sorunlarin biiytimesini ve ileride daha karmasik bir hal almasini engellemek
icin Uretim planlanmasi, av araclarina yasaklar ve benzeri tedbirler alinmalidir.
Ozellikle 1980 yili sonrasinda balik¢1 teknelerinde dnemli gelismeler yasanmisir. Bu
teknelerin tilkemizdeki sayilari, ebatlar1 ve motor gii¢leri artmistir. 1998 yilinda 10,023
adet olan tekne saymmiz giiniimiizde 18,008’¢ kadar ¢ikmistir. 5-12 m.’lik boylar1 ile
tiretimdeki rolii % 10 oraninda olan kiy1 baliker tekneleri toplam balikg1 teknelerinin %
83’linii olusturmaktadir. Geri kalan {iretimi ise 18-65 m. arasindaki boy araligiyla trol
ve girgir tekneleri olusturmaktadir (TUIK, 2019). Boylar1 20 m ve iizerinde olan balikg1

teknelerinin yarisindan fazlasiin avlandigi bolge Karadeniz’dir.

Tablo 2 Balik¢1 gemilerinin boy dagilim (TUIK, 2019)

Faaliyet Alan1 <12m 12m< Toplam
Deniz 13,783 1,569 15,352
Iesu 2,591 65 2,656

Toplam 16,374 1,634 18,008




1.3. Balik¢i1 Gemileri ve Avlanma Araglar

1.3.1. Balik¢1 Gemileri

Aglar kullanilarak yapilan avcilik faaliyetleri genelde baliklarin beslenme
tirlerine gore belirlenen yemlerin veya tuzaklarin su iginde ¢ekilerek baliklarin
avlanmasi ¢esididir. Karakteristik olarak 50 adet kursun 4 veya 6 halata dizilip halatin
ucu asagi sarkitilarak agin gergin durmasi saglanir. Bu halatlara, uglarindaki kancalarda
yem bulunan 8-12 tane naylon bazli misina esit araliklarla takilir. Avcilik bittikten
sonra giiverteye ucunda balik olan kancalar hidrolik bir kaldirici yardimiyla alinirken
bir kepcenin kullanilmasinda fayda vardir. Farkli kullanim yerlerine gore farkli
boyutlarda ve farkli donanimlarda balik¢1 tekneleri bulunmaktadir. Balik¢i gemileri
donanimlarina gore su sekilde siniflandirilabilir; Yandan Cekmeli Trol Gemileri, Kigtan

Cekmeli Trol Gemileri ve Cevirme Gemileri.

Kopriistiiniin ki¢ tarafta oldugu bu gemilerde ag gemin bir yoniinde tutulur.

Cekilecek halatlar sancakta bulunan makaralardan gegecek sekilde vince gider.

Sekil 3. Yandan ¢ekmeli trol gemisi (URL-1, 2017)



Balik¢1 gemilerinde vingle calisan ¢ekme halatlari, ki¢ taraftan ¢ekilmekte olan
aga ki¢ lstlinde ve ki¢ giivertede bulunan farkli tipteki bastikalardan gecerek gider.
Kiigiik balikgr gemilerinde ¢ekme makaralar1 ki¢ tarafta yer almaktadir. Troldeki
askilara takilmis durumdadir. Biiylik balik¢t gemilerinde ise ¢ekme makaralar takili

durumda kreyn ve benzeri donanimlarla ¢aligmaktadir.

Kopriiistiiniin ¢ogunlukla geminin 6n kisminda bulundugu gemi tipleridir. Agin
kolay atilip alinmas1 i¢in biiyiik ve orta trol gemilerinin ki¢ taraflarina kica meyilli 6zel
bir kizak yapilmistir. Baz1 kiigiik trol gemilerinin kig¢ tarafinda ise ag atip toplanirken
sirtinmeyi azaltan biiylikk makaralar bulunmaktadir. K&priilistliniin arkasinda ving
vardir. Biiylik gemilerin birgogunda balig1 soguk vaziyette saklamak ve dondurmak i¢in
depolar bulunmaktadir. Ayrica yine bazi biiyiik gemilerde avlanan baligin islenmesi

icin( balik yagi, balik unu, konserve iiretimi) isleme donanimlar1 yer almaktadir.

— = ST,

e ———

Sekil:-4. Klgtari ¢ekmeli frol gemisi (dip trolii) (MEGEP, 2008)

Bu gemiler, balik siiriisii ¢evirme aglari ile ¢evrelenerek yakalanir. Bu gemiler
okyanus i¢in tasarlanmis blyiik tipler ve diger kiigiik teknelere kadar bircok ¢esidi
bulunmaktadir. Manevra kapasiteleri yiiksek olan bu tekneler ylizeyde yasayan baliklar
avlamak icin kullanilirlar. Yapilarinda temel olarak bir veya iki ving bulunmaktadir. Bu
vinci calistiran sistem elektrik, hidrolik veya vingten aktarilan bir iptir. Makara ile agin
altinin biiziilmesini ve kig¢ taraftan agin ¢ekilmesini saglar. Yakalanmis balik bocilikte
olusturulan havuza alinir. Buradan avin alinmasi ise balik pompasi, kepce veya kital ile

yapilir.



Sekil 5. Girgir teknesi ve balikgiligi (MEGEP, 2008)

Agn dibinde bulunan biizme halati, girgir ag1 ile ¢evrildikten sonra vince biizme
askilarindaki makaralar vasitasiyla iletilir. Blizme halat1 ving tarafindan ¢ekilince agin

alt tarafi kapanir. Bu sayede ag havuzu i¢inde kalir.

[

Sekil 6. Girgir balik¢1 gemisi (URL-2)



1.3.2. Diger Balik¢1 Gemileri

Bu gemiler iiretildikleri malzemeye, yiiriitiilme sekillerine ve yapilis tarzlarina

gore cesitlere ayrilabilirler.

Kiiciik gemiler: Cok eskilerden beri kiyilarda kullanilan bu gemiler genelde
ahsaptirlar. Cogunlugu motorlu olan bu teknelerin 6ncelerde iistleri tamamen acikken
bugiin bir kisminin iistii tercihen kapali hale getirilebilmektedir. Elle ve basit gerecler ve

irgatla karaya cekilebilirler.

Biiylik agac ve ¢elik sa¢ gemiler: Bu gemiler genelde agik denizlerde avcilik
yapan girgir, trol ya da bazi avlar (orkinos, kili¢ baliklari) i¢in insa edilmis gemilerdir.
Daha fazla teknik olanagi ve saglam yapisina ragmen c¢elik gemiler, agac gemilere gore
pahalidirlar. Agac gemileri ise hem yapmasi kolay hem de tamirat maliyeti diisliktiir.

Av gemilerinin tiimiinde dizel makineler kullanilmaktadir.

1.3.3. Balik¢1 Gemilerinin Ozellikleri

Av1 bulmak, sikistirmak ve avlanan baligin tazeligini yitirmeden satilacak yerlere
sevki i¢in balik¢t gemilerinin, siiratinin ve manevra kabiliyetinin yiiksek olmasi
gerekmektedir. Makine giicti, tekne drafti, tekne boyu, derinligi, genisligi ve deplasman
gibi etmenler tekne siiratini belirlerler. Ornek vermek gerekirse 100 groston
bliytikliglindeki bir trol gemisinin yapmasi gereken siirat 11 mildir. Ancak baz1 avcilik
tiplerinde geminin siiratinin ¢ok diislik olmas1 gerekir. Bununla birlikte baz1 gemilerin
de manevra kabiliyetlerinin yiiksek olmasi1 avcilik operasyonu i¢in liizumludur. Bu

gemilerin dengesi ve yiizme yetenegi saglam olmalidir.

Acik denizlerde seyir yapabilmeli siddetli dalgalara ve firtinalara karst saglam
yapida olmalidir. Yakalanmig avi soguk ya da donmus sekilde muhafaza etmek igin
olanakli olmalidir. Acik denizde avcilik yapan tiplerin ise gemi igerisinde baligi isleyip

konserve haline getirebilecegi ortam ve sartlar bulunmalidir.



Avcilik i¢in gerekli cihaz ve donanimlarin tam olmasini randimanli bir avcilik
faaliyeti saglayacaktir. Avda kullanilacak gereglere 6rnek olarak vingleri, makaralari,

oltalar1, girgir toplama makarasini soylemek miimkiindiir.

1.3.4. Uzatma Aglar1 Avcihigi

Uzatma aglari, akarsu, g6l ve denizlerin belirli bolgelerine birakilan aglardir.
Batirici1 yaka ve ylizdiiriicii yaka ile kullanilan bu aglar su ortaminin istenilen bir
bolgesinde sabit ve hareketsiz bir sekilde birakilirlar. Uzatma aglar1 degisik amaglarla
gecit yapan hareketli su triinlerinin (baliklar, kabuklular ve kafadan bacaklilar)
takilarak yakalanmasi yontemine dayanir (Hossucu, 1998). Sade ve fanyali uzatma
aglar1 vardir. Ag bu yapisi ile suda askida kalarak baliklari galsamalarindan yakalar.
Kiiciik olan baliklar bu aglardan gegerken daha biiyiik baliklar aga giremez ve onlar da

agin yanindan gecerler.

Agin goz acikligr ve kullanilacak ipin yapist hedef tiirlin 6zelliklerine gore degisir.
Uzatma aglar1 donatilirken, avlanilacak tiir, mevsim ve avin davranis ozellikleri ve

avlanma bolgesinin karakterine dikkat edilerek tiretilir.

Sade aglar sadece tek kat mantar ve kursun yakadan olusur. Baliklar
galsamalarindan yakalanarak avcilik yapilir. Ag g6z acikligi baligin kafa boyuna gére
ayarlanir. Sade aglarda pot orani ¢ok birakilmaz. Ag daha gergin haldedir. Agin yaptig1
yansima ile balik ag1 fark edemez ve yakalanir. Ag ¢ok potlu ya da ¢ok gergin olursa av
verimi diisecektir. Sade aglara fazla pot verilerek kalkan ve 1stakoz gibi tiirlerin avciligt
yapilmaktadir fakat bu aglarin adina uzatma ag degil dolanan aglar adi verilmektedir.
Sardalye, palamut, kilig, tranga, barbun ve orkinos gibi tiirler sade aglar ile yakalana
bilen tiirlerdir. Ozellikle ¢ipura ve levrek i¢in hazir olarak satilan aglar mevcuttur

(URL-3).

Fanyal1 aglarda ise torun iki yaninda ayr1 fanya bulunur. Cift tarafli agin ortasinda
tor kismi torba goérevi gorerek baliklarin yakalanmasini saglar. Kiy1 ve sahillerde
siklikla kullanilan bu aglar, ¢cok farkli 6zellikler gosterebilmektedir. Fanyali aglar genel
olarak yliksek ve algak yapi Ozellikleri gosterir. Pot miktar1 sade aglara gore daha
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fazladir. Dil baligi, karides gibi tiirler i¢in 6zel aglar bulunmaktadir. Hazir olarak ise
¢ipura, levrek, kupes, barbun ve sazan aglar1 bulunmaktadir. Bunun haricinde 6zel

olarak istenen 0l¢ii ve goz genisliginde aglar yaptirilabilmektedir.

Bunlarin haricinde alamana aglari mevcuttur. Bunlar ¢ok katli ag yapilarindan
olusur ve farkli tiirler iizerinde etkili olabilir. Her kat i¢in farkli boylarda aglar
kullanilarak fanya sayisi arttiritlir ve baliklarin dolasmasi beklenir. Alamana aglari
baslica palamut, liifer ve kefal gibi tiirleri yakalamakta kullanir. Cevirme, donek ve voli
yontemleri ile de kullanilabilirler. Genellikle Marmara bolgesinde gozlenen bu ag
takimi go¢ yollart tizerine birakilirlar. Alamana avlarinda yardimci ekipmanlar da
gerekmektedir. Radar cihazlari bulunmayan tekneler i¢in ayna denilen cam pencereler
kullanilarak siiri olup olmadiginin kontrolii yapilabilmektedir. Dip lambalar1 baliklar
cezbedip 1s18a toplamak i¢in kullanilir. Korkutma amacgli kullanilan labutlar, suya

vurularak ses ¢ikartmalari saglanir. Korkan baliklar kagarken aga takilir.

Uzatma aglar1 voli yontemi, donek ydntemi, ¢evirme ve uzatma yontemleri ile
kullanilir. Voli yonteminde aglar belli bir yere atilir ve kisa bir bekleyisten sonra
toplanir. Donek yonteminde fanyali aglar belirlenen yere aksam giines batarken atilir ve
sabah geri toplanir. Cevirme yonteminde hedef avin etrafina ¢evrilir ve tam bir ¢ember

olusturulur.

1.3.5. Deniz Kafesleri

Yirminci yiizyilda endiistrinin hizli bir sekilde gelismesiyle ¢evre kirliligi daha
cok dikkat edilmesi gereken hususlardan biri haline gelmistir. Cevre kirliligin artmasi,
birgok olumsuz etkiyi beraberinde getirirken deniz kaynaklarinin da azalmasina sebep
olmustur. Beslenme ve saglik agisindan degerli olan deniz iriinlerinin azalmasi insanlari
yeni yontem bulmaya itmistir. Bu amagla yetistiricilik, mevcut kaynaklarin
azalmasindan dogan a¢1g1 kapatmak igin bir ¢are olarak nitelendirilmistir. Bu noktadan
hareketle birgok yatirimec1 hem maddi kazang saglamak hem de farkl tiirler yetistirmek

amaciyla bu sektore yonelmistir.
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Bu dogrultuda gelistirilen cesitli sistemlerden biri de yetistiriciliktir. Kafes
yetistiriciligi; okyanus, deniz, gol gibi alanlarda yapilabilmesiyle Onemli bir
yetistiricilik ¢esididir. Balik kafeslerinin yiizdiirmeyi saglayan materyalleri ve suyun
dibinde yetistiriciligi yapilacak tiiriin tutuldugu bir torbasi bulunmaktadir. Torbanin
materyali naylon veya plastik iken yiizdiirme materyali genelde strafordur. Bu
Ozelliklerin oldugu kafes sistemleri karaya ve deniz dibine baglanir (Stickney, 1994).
Kafes yetistiriciligi glinlimiizde ticari tireticilerin ve arastirmacilarin ilgisini daha fazla
cekmektedir. Kafes balik¢iliginin karli olmasi, balik tiiketiminin artmasi ve dogal
stoklarin azalmasiyla kafes balik¢iligindan elde edilecek kar oranini arttirmis, bu sektor
yatirimeilar i¢in 6zel ilgi uyandirmistir. Kafeste balik yetistiriciligi ayn1 zamanda diger
amaglar i¢in smirh kullanim olanagi olan su kaynaklarinin (baraj golleri ve sulama
goletleri gibi kaynaklarin), ciftci tarafindan daha rasyonel degerlendirilmesi sansini da
vermektedir (Emre ve Kiirtim, 1998). Bu nedenle kafeste balik yetistiriciligi giderek
daha cazip hale gelmektedir. Ayrica kafes sistemlerine, yetistiriciligine yeni baslanan
bazi tiirlerin denizel ortamda biiyiitilmesi i¢in de basvurulmaktadir. Kafes baligi

yetistiriciligi oran1 avantajlarindan dolay: giinlimiizde git gide artmaktadir.

Istenilen boyutta su hacmi icerisinde kolayca kurulabilir, kaldirilabilir ve yer
degistirilebilirler. Ancak kafes i¢indeki uygun su kriterleri devam ettikge riskler en aza
iner. Su temini ve iletimi olmayacagi gibi havuzlama ve tesis giderleri de azalir. Bakim,
besleme, stoklama ve hasatin kolayca alinmasi bakimindan kolaylik saglar. Sene iginde
birden fazla donemde birden fazla degerlendirilebilir (yazin sicak iklim baliklari, kisin
soguk iklim baliklar1 vb.). Aile isletmelerinde total is giicii degerlendirme avantaji
saglar. Acik deniz ve okyanus kosullarinda havuzlama ve yetistirme potansiyeli saglar.

Bu yolla biiyiik su kiitlesinin akuakiiltiirde kullanimi1 temin edilir (Hossucu, 1993).
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Sekil 7. A¢ik deniz kafes sistemi (URL-4)

Kurulum yerlerine gore kafesleri su sekilde siniflandirabiliriz:

1.3.5.1. Kiyisal Kafes Sistemleri

Bu tip kafes sistemleri kiyiya bagli ya da kiyiya ¢ok yakin boliimlerde yerlestirilir.
Bu tip sistemlerde karadan destek alinarak rutin isler gergeklestirilir. Sistem karaya bir
yirime platformu veya servis yolu ile baglanirken bu yapi hem servis
organizasyonunun hem de yiizme ve baglama organizasyonlarini destekler. Genellikle
bataryalar ve gruplar seklinde insa edilen bu sistemler tiim diinyada cografik 6zellikleri
(6zellikle su ortaminin topografyasi) uygun alanlarda sikca tercih edilen bir modeldir.

Baglama ve giivenlik sistemleri giderleri diger sistemlere oranla daha distiktiir.

Kiyisal kafes sistemleri ozellikle Avrupa'da, daha yiiksek dalga iklimlerinde
giivenli calismayr saglayan teknolojinin mevcut olmadigi, korunmus sularda
baslamistir. Kiyisal ¢iftliklerinin avantajlar1  aciktir, kafesler daha az o6zenle
hazirlanabilir ve baglanabilir, yavru, personel, yem ve {iriin nakliyesi kisa mesafelerde

daha kiiglik gemilerle ve basit giivenlik sistemleriyle gergeklestirilebilir (Dikel, 2005).
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1.3.5.2. Kiyiya Yakin Kafes Sistemleri

Kiyiya yakin bolgelerde bir kag metre uzakliktan baslayan bir ¢izgide kurulabilen
kiyrya yakin sistemlerde, kafesler genellikle agir iklim sartlarina gore tasarlanmaz. Bag
yapt masraflar1 nispeten agik deniz sistemine gore daha azdir. Cogunlukla kiigiik ve orta
biiyiikliikteki kafes bataryalari seklinde insa edilir. Bataryalar iizerinde ¢ogunlukla bir
kapal1 boliim igeren bu sistemlerde yemleme, hasat, boylama vb. operasyonlar sistemin
tizerinde gergeklestirilir. Bu tip kafes tiniteleri ¢ok iyi tasarlanmis bir servis platformuna
ve batarya yiizdiriiciilerine sahiptir. Tamamen sabit ve hareketsiz olabildikleri gibi
merkezi olan veya merkezi olmayan bir yiizme derecesine de sahip olabilirler. Kafes

sitemleri i¢inde diinya ¢apinda en ¢ok kullanilan sistemdir (Dikel, 2005).

1.3.5.3. Acik Deniz Kafes Sistemleri

Acik deniz kafes sistemleri i¢gin 20-50 m su derinligi ve kiyidan 0,5 km-2 km
uzakligindaki alanlar kullanilmaktadir. Boyle bir offshore trendi yarar da saglayabilir.
Ormnegin; daha iyi biiyiime oranlari, daha az hastalik ve potansiyel dlciide tasarruf bu

yararlardan bir kagidir (Dikel, 2005).

1.4. Denizcilik Faaliyetleri

Insanlarin ve mallarin deniz vasitalariyla tasinmasma denizyolu tagimacilig
denilmektedir. Bu tasimaciligin tarihi ¢ok eskidir. Denizyolu tasimaciliginin
gelismesinde, yeni yerlerin kesfedilmesinin ve buharli gemilerin kullanilmasinin biiyiik
etkisi olmustur ve bununla birlikte daha ¢ok yiik tagima kapasitesiyle daha uzun seyirler

yapabilme firsat1 dogmustur.

Denizyolu ticareti, giiniimiiz diinya ticaretinin ortalama %83’liniin yapildig1
ticaret tliridiir. Y1lda 400 milyar dolar gelir getiren ve 8.17 milyar ton ticaret hacmi
bulunan diinya ticaret filosunun biiyiikligii bugiin 1.23 milyar detveyttir. Rakamlardan
da anlagilacagi tlizere denizyolu tasimaciligi giinlimiizde son derece Onemli bir

konumdadir.
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Ulkelerin denizyolu ticaretine olan ilgilerinin artmasi buna paralel olarak deniz
araglar1 ve limanlarin da 6nemini arttirmistir. Ozellikle en ucuz maliyetli tasima tiirii
olmas1 (havayolundan 22 kat, karayolundan 7 kat, demiryolundan 3,5 kat daha ucuzdur)
ve sanayi i¢in gerekli hammaddeleri tek seferde biiyiik tonajlarda tasiyabilmesi deniz
vasitalariin ne kadar énemli oldugunu gdstermektedir. Petrol, dogalgaz ve madenlerin
onemli bir kisminin denizler altinda bulunmasi, diinyanin dortte ti¢liniin sulardan

olusmasi, denizyolu ticaretinin dnemini artiran unsurlar arasindadir.

Denizyolu tasimacilig1 diinyada, uluslararasi ve kabotaj tasimaciligi adi altinda ili
ana gruba ayrilmaktadir. Kabotaj Tasimacilii, “uluslararasi rekabetin olmadigi, i
piyasada yapilan hizmetler” anlamina gelirken, Uluslararas1 Tagimacilik, “uluslararasi
rekabetin yasandigi, uluslararasi ticaret kurallara uygun olarak siirdiiriilen, agik deniz

hizmetlerini” olarak tanimlanmaktadir.

Yunanistan, Japonya ve Cin, kapasite bazinda Diinyanin en biiyiik ticaret filosuna
sahip tilkeleridir. Diinya tonajinin yaklasik %46'sin1 kontrol etmektedirler. Panama 326
milyon DWT ve 6,395 gemi ile Diinyanin en biiyiik sicile sahip iilke olmay1
stirdirmektedir. Bunu Marshall Adalar1 (230 milyon DWT) ve Liberya (219 milyon
DWT) takip etmektedir. Diinya ticaret filosunun dortte ti¢ii ilk on bayraktan birini

kullanmakta ve ticaret filosunun yaklasik %70'" ilk on iilkeye ait olmaktadir.

Ulkemizde denizcilik sektorii su Ozelliklerinden dolayr gelisebilme o6zelligine
sahiptir;
e 8,333 km’lik sahil seridi,
e Asya ve Avrupa arasinda koprii konumunda bulunmasi,
e Jeopolitik konumu ve enerji iireticisi tilkelere yakin olmasi,

e Kara ve demiryollart ulasim olanaklarinin iyi olmasi.
2016-2018 yillar1 arasin1 gosteren asagidaki tabloya bakarak gemi cinslerinin

yillara baglh degisimiyle {ilkemiz denizcilik sektoriiniin giin ve giin gelistigini

gorebilmekteyiz.
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Tablo 3. Tiirkiye deniz ticaret filosu gemi sayilarinin yillik gelisimi (DTGM, 2019)

Gemi Cinsi 2016-Adet 2017-Adet 2018-Adet
Kuru Yiik Gemileri 359 333 305
Dokme Yiik 78 61 61
Gemileri

Konteyner Gemileri 72 75 70
S1v1/Gaz tagiyan 142 138 139
tankerler

Yolcu Gemileri 190 201 209
Balik¢1 Gemileri 7 99 108
Hizmet Gemileri 73 78 104

Tiirkiye’de 2018 yilinin Mart ayi itibariyle denizyolu tasimacilig ile ilgili bazi

istatistiki verileri soyle 6zetleyebiliriz (DTGM, 2019);

1. Denizyoluyla yapilan ihracat miktar1 2018 yil1 Mart sonu itibariyle 6nceki yila
gore %11,3 oraninda azalarak 25 milyon 816 bin 865 ton olarak hesaplanmistir.
Yine 2018 yili Mart sonu itibariyle hesaplanan ithalat miktar1 ise dnceki yila
gore %38,3 oraninda artmis ve 58 milyon 739 bin 463 ton olmustur. Genele
baktigimizda denizyoluyla yapilan dis ticaret, bir 6nceki yilin ayn1 dénemine

gore %1,5 fazladir.

2. 2003 yilinda tiim ticaretimizde 57 milyar dolarlik payr bulunan denizyolu
ticareti, 2017 yilma kadar %300 artmis ve 228 milyar dolar olarak
hesaplanmigtir. 2018 Subat sonunda ise %?23,6 degerinde bir artisla 39 milyar

191 milyon dolar olmustur.

3. 2018 yili Mart sonu itibariyle limanlarimizda toplam 2 milyon 610 bin 475 ton

ile dnceki yilin ayn1 donemine oranla %17,1 daha fazla konteyner elleclenmistir.

4. 2018 yili Subat ay1 sonunda taginan yolcu sayist 18 milyon 942 bin 532 olarak

hesaplanmistir. Bu say1 onceki yilin ayn1 ddnemine gore %7,3 daha fazladir.
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1.5. Ticaret Gemileri

1.5.1. Kuru Yiik Gemileri

Kati yiikleri tagimak i¢in tasarlanmis gemilerdir. Genel yiik, ahsap, konteynerler,

tasitlar, tahil, kamyonlar genel olarak kuru yiik gemilerin tasima sahasidir.
1.5.1.1. Dokme Yiik Tasiyan Gemiler
Bu gemiler dokme haldeki ( tahillar, rafine petrol iiriinleri, fosfatlar, cevherler,

kimyasallar ve giibreler) yiikleri tasimak i¢in biiyiikliikklerine gore 6 kategoriye

ayrilmislardir.

Handysize 20,000 DWT

40,000 DWT

. Handymax 40,000 DWT
: 50,000 DWT

Supramax 50,000 DWT

60,000 DWT
:: Panamax 60,000 DWT
80,000 DWT

:]I Post-Panamax (“Baby capers™) <125,000 DWT

Capesize 125,000 - 220,000 DWT
VLOC > 220,000 DWT

(Very Large Ore Carrier)

Sekil 8. Genel dokme tagima gemileri biiyiiklikleri (URL-5)

1.5.1.2. Handysize

Bu gemiler 39,999 dwt e kadar olan yiikleri tastyabilirler. Cogu zaman kiiglik
dokme ytikleri tagirlar. Draftlar1 sayesinde kiigiik limanlar i¢in daha uygundurlar.
Yiikleme ve bosaltma icin elveris orami diisiik olan limanlarda iyi hizmet verirler.
Genellikle Cin, Vietnam, Japonya Hindistan, Gliney Kore ve Filipinler’deki

tersanelerde uretilirler.
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Sekil 9. Handysize gemisi (URL-6)

1.5.1.3. Handymax/Supramax

Bu gemiler 60,000 dwt e kadar olan yiikleri tasiyabilirler. Bu gemiler, ebat olarak
kiiciik ve drafti az limanlar veya yiikleme ve bosaltma altyapisina sahip olmayanlar
limanlar i¢in gayet uygundur. Bu dokme yiik gemileri cogunlukla demir cevheri, tahil,

giibre, komiir ve ¢imento tarzi yiiklerin elleclenmesi igin kullanilir.

Sekil 10. Handymax gemisi (URL-7)
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1.5.1.4. Panamax

Bu gemiler 60,000 ile 79,999 dwt e kadar olan yiikleri tasiyabilirler. Genelde
kiigiik dokme yiikleri (tahillar, demir cevheri, giibre, komiir, ¢cimento, vb.) tasirlar.
Panama Kanalindan gecebilme 0Ozellikleri sayesinde ¢ok ¢esitli rotalara seyir
yapabilirler. Cogu tiplerinin yiikkleme bosaltma donanimi olmadig: igin kiyida bulunan
yik ellegcleme ekipmanlarindan hizmet alirlar. Buna ragmen istisna olarak bazi

gemilerde ticaret kolaylig1 olusturmasi bakimindan vingler bulunmaktadir.

Sekil 11. Panamax gemisi (URL-8)

1.5.1.5. Post-Panamax

Bu gemiler 80,000 ile 109,999 dwt ¢ kadar olan yiikleri tagiyabilirler. Bu gemiler
panamax gemilere nazaran daha s1g draftlart ve gore daha cok yiik kapasitesi
bulunmaktadir. Panama kanalindan gegememelerine ragmen drafti1 az olan limanlardan

yiiksek hacimli yiiklerin tasinmasi i¢in tiretilmislerdir.
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Sekil 12. Post-Panamax gemisi (URL-9)

1.5.1.6. Capesize

Bu gemiler 110,000 ile 199,000 dwt e kadar olan yiikleri tasiyabilirler. Bu
biiyiikliikteki gemileri barindirabilecek altyapiya sadece diinyadaki en uzun limanlar
sahiptir. Capesize gemiler genel olarak uzun mesafelere tasimak i¢in komiir, demir

cevheri ve az oranda da tahil ytikleri tasirlar.

Draftlar1 panama kanalindan gegcemeyecek kadar kadar biiyiiktiir. Draftlar1 ve
biiyiik boyutlar1 yiiziinden yalnizca diinyada sayili derin su terminallerine sahip
limanlara hizmet verebilirler. Yani bu gemilerin hizmet verebildigi liman sayisi

cogunluga oranla azdir. Genellikle hammadde, demir cevheri ve kdmiir tasirlar.

20



.ﬂk"‘ . .
0)

Sekil 13. Capesize gemisi (URL-
1.5.1.7. Biiyiik Demir Cevheri Gemileri (VLOC)

Bu gemiler 200,000 dwt st gemir cevheri yiikleri tagimak igin insa
edilmiglerdir. Bu gemiler genellikle demir cevheri tagimak i¢in yapilmislardir. 200,000
dwt Ustii yiikleri tasirlar. Biiyilk dokme yiikk gemileri (VLBC) de bu gemilerin alt

kategorisinde yer alir.

Bu gemiler yiiksek tasima kapasitesi sayesinde yiik tagitmak isteyen bir¢ok kisinin
talep ettigi bir gemidir. Yalnizca diinyadaki sayili limanlarin altyapilari bu gemiler igin
yeterli biiyiikliige sahip oldugundan, limanlara erisim sorun olmaktadir. Bununla
birlikte diinyadaki limanlardan sadece birkagi 200,000 DWT’den biiyilk gemilerin
kullanabilecegi altyapiya haizdir. Bugiin biiylik capesize dokme yiikk gemilerinin
cogunlugu cevher tasimaciliginda Brezilya-Avustralya-Cin  limanlar1  arasinda

kullanilmaktadir.

21



Sekil 14. VLOC gemisi (U

RL-11)
1.5.1.8. Konteyner Gemileri

Bu gemiler yiiklerini konteynerler i¢inde tasirlar. Ebat olarak bir konteyner 8 feet
genigliginde ve 20 yada 40 feet uzunlugundadirlar. Ambarlart oldukca genistir.
Ambarlarinin genis olmasi sayesinde konteynerler hem giiverteye hem de ambarlara
depolanabilir. Giiverteye konulan yiikler birbirlerine donme kilitler ile baglidir ve ekstra
olarak il ii¢ kati gelik teller ile baglanmistir. Modern konteyner gemilerinin kapasitesi
14,000 TEU dur.

Sekil 15. Konteyner gemisi (URL-12)
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1.5.1.9. Cok Amach Gemiler
Cok amacli bir geminin ana fonksiyon Ve tipik 6zellikleri su sekildedir:

e Farkli tiirden yiikleri tasiyabilir (6rnek olarak genel yiik, ahsap, kuru dokme yiik,
agir yiikler, tasitlar, konteynerler, vb.)
e Gemi bdlmesi yada arka giiverte olarak kullanilabilen dubalar mevcuttur. Bu

dubalar yiikii sigdirmak i¢in ambarlarda yapilacak diizenlemelerde kullanilir.

Sekil 16. Cok amagli gemiler (URL-13)

Cok amagcli gemileri 4 farkli tiire ayirmak miimkiindiir:

1. Yiik donanimi ve/veya kaldirma donanimi bulunan gemiler: Bu gemi tipleri

ving bulunmayan bolge ve limanlarda calisabilirler.

2. Tasimma donanimi olmayan gemiler: Donanimsiz, genelde kiyida bulunan,

kaldirma donanimini disaridan saglayan gemilerdir.

3. Kiyi ticaretinde kullanilan gemiler: Draftlar1 daha azdir.

4. Deniz-nehir gemileri: Bu gemilerin 6zelligi i¢ sulara rahat bir sekilde
girebilmeleri i¢in daha az su hattina sahip olmalar1 ve geminin koprii

altindan gecebilmesi i¢in kaptan koskii yiliksekliginin ayarlanabilmesidir.
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1.5.1.10. Roll-On / Roll-Off Gemileri

Yiikleme ve bosaltma islemlerinin genellikle ki¢ tarafta bulunan 6zel rampalarla
yapildigi tren, araba, romork, kamyon gibi hareketli yiikleri tasiyan gemilerdir.
Yiiklerin, hareket etmemeleri igin giiverteye baglanabildigi bu tip gemilerde giiverte
yiikseklikleri ayarlanabilir. Con-Ro tipi gemiler konteyner de tasiyabilirler. Bir de kisa

seyahat gemileri ve vapur gemilerinin karigim1 gibi olan Ro- Pax gemileri mevcuttur.

Sekil 17. Ro-Ro gemisi (URL-14)

1.5.1.11. Frigorifik Gemiler

Bu gemiler soguk tutulmasi gereken, kolay bozulabilen yiikleri tasiyabilmek i¢in
tasarlanmis gemilerdir. Genelde et, balik, sebze, meyve ve bazi tibbi iirlinleri uzun seyir
mesafelerine tastyabilmektedirler. Ozellikle bazi yiikler (muz vb.) konteyner

tagimaciligina ge¢cmis bu da elleglemedeki verimliligi arttirmistir.

24



Sekil 18. Frigorifik gemi (URL-15)

1.5.1.12. Canh Hayvan Gemisi

Deve, inek, koyun, ke¢i ve benzeri canli hayvanlari ambarlarin ahir haline
getirilmesiyle kullanan gemilerdir. Ambarlarin ahir yapilmasinin sonucu olarak
havalandirma sistemleri gelismistir. Hayvanlarin zarar goérmesini onlemek amaciyla

yalpalama siiresinin uzun olacagi sekilde dizayn edilmislerdir.

Sekil 19. Canli hayvan gemisi (URL-16)
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1.5.2. Siv1 Yiik Gemileri

Sivi yiikleri tasgimak i¢in dizayn edilmis gemilerdir. Genelde; petrol {irlinleri,
nebati yag, sarap, portakal suyu, asitler, kimyasal maddeler, ortam sicaklig1 ve
atmosferik basing altindaki gazlar ve benzeri yiikleri tasirlar. Her siv1 yiik tipi i¢in 6zel
stv1 yiik gemisi bulunur.
1.5.2.1. Ham Petrol Gemileri

Tasima alan1 ham petrol olan gemilerdir. Biiylik ham petrol tankerleri 4 gesittir:

1.5.2.1.1. Ultra Biiyiik Ham Tasiyic1 (ULCC)

Diinyadaki en biiylik tasima gemileri olan ULCC gemilerinin boyutlar1 320,000
ile 500,000 DWT arasindadir. Standart olarak iiretilen bu gemilerin boyutlari; en 64

metre, boy 4215 metre ve draftlar1 35 metredir.

Sekil 20. ULCC gemisi (URL-17)

Yiiksek boyutlar1 nedeniyle yalnizca kendileri i¢in 6zel insa edilmis terminallerde

calisabilirler. Bu sebeple diinyada smirli sayidaki limana hizmet verebilmektedirler.
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Cogunlukla Basra Korfezi’nden Asya, Kuzey Amerika ve Avrupa’ya uzun mesafeli

ham petrol tasinmasi i¢in kullanilirlar.

1.5.2.1.2. Cok Biiyiikk Ham Tastyic1 (VLCC)

Bu gemilerin boyutlar1 180,000 dwt ile 320,000 dwt arasindadir. Siiveys
Kanalindan gecebilecek kapasiteye sahip olan bu gemiler, sadece Bati Afrika
cevrelerinde ve Kuzey Denizinde kullanilmaktadir. Cok biiyiik olan VLCC gemileri, 60
metre genislige, 470 metre uzunluga ve 20 metre drafta sahip olabilir ama standart
olarak 58 metre genislikleri 300’le 330 metre arasinda uzunluklart ve 31 metre
derinlikleri vardir. Yiikleme bosaltma istasyonlarindaki kolaylikliklar1 ve sinirli drafti

olan limanlarda ¢alisabilmeleri ile bilinirler.

Sekil 21. VLCC gemisi (URL-18

1.5.2.1.3. Suezmax

Bu gemiler 120,000 ila 200,000 dwt e kadar olan yiikleri tasiyabilirler. Stiveys
Kanali’ndan yiiklii bir sekilde transit olarak gecebilecek en biiylik deniz vasitasi olan bu

gemi tlirli adim1 da Siiveys Kanali’ndan almistir. 1967 yilina kadar miisaade edilen
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80,000 dwt ebat miktarina miisaade edilirken 1975°te en ¢ok 150,000 detveyt olabilecek
sekilde giincellenmistir. 2009°da Siiveys Kanali, 18 metreden (60 ft) 20,1 metreye (66
ft) daha da derinlestirilmistir. 200,000 DWT ve hatta daha biiylik suezmax gemilerin
kanaldan kolayca gegebilmesi bu tarihten sonra olmustur. Siiveys Kanalinin draftinin
21,3 metre (70 ft) derinliginde olmasina yonelik gelecek planlari suezmax gemilerin

ozelliklerinin 6nimtuzdeki senelerde tekrardan belirlenmesine neden olabilir.

Sekil 22. Suezmax gemisi (URL-19)

1.5.2.1.4. Aframax

70,000 ila 100,000 ton arasinda yiik tasiyabilen bu gemiler ULCC ve VLCC
gemilerinden biraz daha kiiciiktiir. Bu gemiler ortalama 750,000 varil yiik tasiyabilirler.

Boyutlarinin uygunlugu diinya limanlarinin ¢ogunda hizmet verebilmelerini
saglamaktadir. Ozellikle ¢ok biiyiik ham petrol gemilerinin giremeyecegi limanlara ve
¢ok biiyiik ham petrol gemilerinin hizmet alamayacagi limanlarda hizmet verebilme

Ozelligine sahiptir. Kisa ve orta mesafede taginacak ham petrol i¢in gayet uygundurlar.
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Sekil 23. Aframax gemisi (URL-20)

1.5.2.2. Uriin Tankerleri

Farkl: tiriinleri 6zellikle rafineri ve petrokimyasal endiistrisinin rafine tirlinlerini
ayni anda tasiyabilen tagiyabilen gemilerdir. Ham petrol gemilerinden daha fazla tanki
olan bu gemilerin kendi boru tesisatlar1 ve yiik pompalari bulunmaktadir. Ham petrol
gemilerinde oldugu gibi safra tanklar1 bulunmaktadir. Ayrica motorin, benzin, gaz yagi

ve benzer yiikleri de tasirlar.

Sekil 24. Uriin tankeri (URL-21)
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1.5.2.3. Kimyasal Tankerler

Bu gemiler, genellikle alkalin, asitler, monomerler, klorlu alkenler ve alkol gibi

kimyasal yiikleri tasirlar.

Uriin tankerlerine oranla daha yiiksek giivenlik smiflar1 bulunmaktadir. dis
kabuklar1 ve cift tabanli olmalariyla yiik tanklari, safra tanklarindan farklidirlar. Bu
gemilerde bulunan batardo denilen bos alan, makine dairesi, gemi dip dairesi ve yiik
tanklar1 arasinda olusabilecek sizintilarin etkilerini azaltmak icin glivenli bir bdlme

olusturur.

Sekil 25. Kimyasal tanker gemisi (URL-22)

1.5.2.4. LNG/LPG Gemileri

Sivilastirilmis dogal gaz (LNG) ve sivilastirilmis petrol gazi (LPG) gemileri gaz
tasimak icin tasarlanmis gemilerdir. Gaz halde bulunan yiik, sogutularak tasima
kapasitesini yiikseltmek i¢in siv1 hale getirilir yada basinglandirilir. Atmosfer basinci
altindaki bir basingla tasinirlar. Bu deniz araglari, "Cok Yiiksek Riskli" gemiler

grubundadirlar.
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Sekil 26. LNG gemisi (URL-23)

Diinyada sik¢a kullanilan LNG ve LPG gemileri iilkemiz firmalarinca pek
isletilmemektedirler. Ulkemiz firmalar1 genellikle kimyasal tankerleri tercih etmektedir.
Ulkemiz bogazlarmdan LNG ve LPG gemilerinin giinliik gecme oranlar1 ise %2
dolaylarindadir. Gegen gemilerde genellikle olusabilecek kaza risklerini azaltmak i¢in

gece saatlerini kullanirlar.

Sekil 27. LPG gemisi (URL-24)
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1.5.3. Yolcu Gemileri

Turistik amaglar dogrultusunda tasarlanmis gemilerdir. Ulagim teknolojisinin
gelismesiyle klasik yolcu gemileri yerlerini daha kisa zamanda seyahat edilebilecek
vasitalara birakmistir. Ozellikle deniz seyahatini seven turistler igin ideal olan bu

gemilerin manevra kabiliyetleri ¢ok iyidir.

Sekil 28. Yolcu gemisi (URL-25)

1.5.4. Is Gemileri
Bu gemiler samandiralarin konumlandirilmasi, deniz yiizeyinden petrol

atiklarinin toplanmasi, kablo déseme ve diger bir¢ok ¢esitli amag igin gesitli tiirlerde

tasarlanmisglardir.
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Sekil 30. Kablo doseme gemisi (URL-27)

1.5.5. Yardimear Gemiler

Bu gemiler, bir kanala girmeye, yanasma ya da diger bazi islemleri gergeklestirme
amacindaki gemileri desteklerler. Ornek vermek gerekirse yardimci gemi tiirlerinden

aragtirma gemisi hidrografik inceleme ve kutuplarda arastirma yapmak igin
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kullanilabilir. Diger bazi yardimci gemi tiirlerine 6rnek olarak arama ve kurtarma

gemileri, petrol tarama gemileri, pilot gemisi ve romorkor verilebilir.

Sekil 31. Kilavuz gemisi (URL-28)

Sekil 32. Buzkiran (URL-29)
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1.5.6. Ac¢ik Deniz Gemileri

Arama ve lretim, kuyular1 sondalama, petrol/gaz rezervleri tiikkendiginde agik
deniz platformlarini s6kme (Vingli gemiler), iiretim sondalamasi i¢in ¢aligma platformu
saglama ve diger amaglara hizmet eden farkli tiirlerde birgok agik deniz gemisi

bulunmaktadir.

Sekil 34. ikmal gemisi (URL-31)
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Sekil 36. Kurulum gemisi (URL-33)



1.6. Balikcihik Faaliyetleri ve Balik¢i Gemileri ile Deniz Tasitlarimin Karistigi

Kazalar

Balik¢ilik faaliyetleri ve balik¢1 gemilerinin deniz tasitlariyla karistigi kazalara su

ornekleri verebiliriz;

Sile agiklarinda aglarin1 toplayan “SAN AGA” isimli balik¢1t teknesine
SIBIRSKIY-2132” isimli kuru yiik gemisi ¢arpti. Alabora olan teknedeki balik¢ilar
kurtarildi (URL-34).

Hindistan’in Kochi Sahili’nde bir ticari gemi ile balik¢1 teknesi catisti. Kaza
sonucunda en az ii¢ kisi hayatin1 kaybederken iki kisi yaralandi. Kayip dokuz yolcu i¢in
arama kurtarma c¢aligsmalar1 baglatildi. 2018 yilinda Kochi’de gergeklesen ti¢iincii deniz

kazas1 (URL-35).

Mugla'nin Fethiye il¢esinde guletin balik¢1 teknesine ¢catmasi sonucu bir kisi 61di,
bir kisi de yaralandi. Carpmanin etkisiyle 5 metre uzunlugundaki tekne alabora oldu

(URL-36).
Yonhap haber ajansinin haberine gére Ulleungdo Adasi'nin 90 km giineyinde bir
ABD savas gemisiyle Gliney Koreli balik¢1 teknesi Giliney Kore'nin dogusunda ¢atisti

(URL-37).

Cin bandirali Blight Oil Lucky isimli 63 bin 294 tonluk petrol tankeri ile 16 gemi
adamli 290 ton agirhigindaki balik¢r gemisi Oki Adalarmin kuzeyinde catisti (URL-38).

Istanbul Bogazi'nda capasi kopan balik¢i teknesi Kiz Kulesi aciklarina kadar
stiriiklendi. Ardindan tekne herhangi bir yere carpmadan kurtarildi (URL-39).

Tayvan'in kuzeyinde yiiklii 6 bin tonluk tanker gemisi ile 48 tonluk bir balik¢i
teknesi catisti (URL-40).
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Sinop'un Tiirkeli ilgesi agiklarinda denizde avlanan iki balik¢i teknesi yogun

sisten dolay1 ¢atisti. Catisma sonucu teknelerden biri sulara gomiildii (URL-41).
Dogu Cin Denizi'nde yabanci yiik gemisinin Cinli balik¢1 teknesine ¢arpmasi
sonucu kayip olan 17 balik¢t i¢in bolgede arama kurtarma g¢aligmalart devam ediyor

(URL-42).

Bodrum'a bagli Torba Mabhallesi agiklarinda avlanan girgir teknesi, mekanik ariza

nedeniyle agik denizdeki balik ¢iftligine girince, binlerce balik telef oldu (URL-43).
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2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Calisma Konusu

Denizcilik ile balik¢ilik faaliyetlerinin karsi karsiya geldigi durumlart agiklamak,
bilinen sorunlar1 bertaraf etmek ve yasal bosluklar edeniyle ortaya ¢ikan problemleri
¢Oziimlemek i¢in yasal mevzuat adina ortaya konan tiim kaynaklarin derlenmesi ve

mevcut sorunlarin ¢oziilmesine 151k tutacak oneriler ortaya koymaktir.

2.2. Materyal

Bu calismada arastirmanm amacina yonelik olarak; 1380 Sayili Su Uriinleri
Kanunu, Su iiriinleri yonetmeligi, 4/1 Numarali Ticari amagli Su Uriinleri Aveciligimi
Diizenleyen Teblig, 4/2 Numarali Amatdr amagli Su Uriinleri Aveiligim Diizenleyen
Teblig, Su Uriinleri Yetistiriciligi Yonetmeligi, Tiirk Ticaret Kanunu, Denizde
Catismayr Onleme Tiiziigii, Uydular Aracihifiyla Deniz Haberlesmesi Orgiitii
Uluslararas1 Sozlesmesi, (1979) (INMARSAT - 79), Gemi Adamlarinin Egitimi,
Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar1 Uluslararas1 S6zlesmesi, 1978 (STCW
- 78), Seyir Duyurular1 Hazirlama ve Yayimlama Hizmetleri Yonetmeligi, 1996, Gemi

Adamlar1 ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmelikleri materyal olarak kullanilmigtir.

2.3. Metod

Bu caligmada arastirmanin amacina yonelik olarak mevzuat igerigi derlenmis olup
mevcut mevzuatta denizcilik ve balikgilik faaliyetleri konusunu igceren maddeler ayri
ayr1 incelenmistir. Balik¢ilik faaliyetleri ve bu faaliyetler kapsaminda kullanilan balik¢i
tekneleri ve deniz ortamina birakilan avlama araglarini ilgilendiren tiim mevzuatta
mevcut uygulamalar ve direktiflerin ortaya koyulmasi yaninda eksik noktalar, unutulan
hususlar, tereddiitlii konular ve yeni ortaya ¢ikan anlasmazlik konulari ortaya konmaya
calisilmistir. Ortaya koyulan tiim olumlu veya olumsuz hususlarla ilgili oneriler ve

diisiinceler veya tavsiyeler verilmistir.
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3. BULGULAR

3.1. 1380 Sayih Su Uriinleri Kanunu

1380 Sayili Su Uriinleri Kanunu, su iiriinlerini korumak, iiretmek ve kontrol

altinda tutmak amaciyla 22.03.1971 tarihinde yiirtirliige girmistir. Kanunun Bolim 2. ve

3. Maddesi uyarinca gergek ve tiizel kisiler su {riinleri tiretimi i¢in kanunda belirtilen

ruhsat tezkerelerini almak zorundadirlar. Ayrica bu siireglerde kullanilacak gemilerin

sahipleri veya donatanlarinin da ruhsat tezkeresi alma zorunluluklar1 vardir. Spor ve

ticaret dis1 amaclarla serbest bolgelerde yapilacak faaliyetler i¢in vatandaglarimiz yada

yabancilarin ruhsat tezkeresi almalarina gerek yoktur. Ruhsat tezkeresi oOrnekleri

asagida gosterilmistir. Bu ruhsat tezkeresi 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ile buna ait

Yonetmelik hiikiimleri geregince verilmistir. Vize ekletilerek siiresi uzatilabilir.

Belgede yer alan bilgilerde degisiklik oldugunda yenilenmesi zorunludur. Bu bilgi

asagida verilen ruhsat tezkeresi bilgi kartlarinin alt kisminda yer almaktadir.
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Sekil 37. Balik¢1 gemileri i¢in ruhsat tezkeresi
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Verildiji Tarih |

Bu ruhsat tezkeresi 1380 sayih Su Uriinleri Kanumu ile buna ait|
Yonetmelik hitkiimleri geregince verilmistir. Vize ekletilerek
stiresi uzatilabilir. Belgede yer alan bilgilerde degisiklik
oldugunda yenilenmesi zorunludur.
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[ T, GIDA, TARM VE HAYVANCILIK BAKANLI e R ‘
GERGEKKSLERIN
-~ URONLERI RUHSAT TEZKERESI
b Adi Soya
P —— ;' )‘ [ Verldigi Yor J ; Vel Tarh .
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caudiosun ) Bu rubsat tezkeresi 1380 sayih Su Urinleri Kanumu e buna ait
Ruhsat T ] Yonetmelik hilkimleri geregince verilmistir. Vize ekletilerek
| \‘ siiresi uzatlabilir. Belgede yer alan bilgilerde degisiklik
t%j% J) oldugunda yenilenmesi zorunhidur.

Sekil 38. Gergek kisiler i¢in ruhsat tezkeresi

Su triinleri tretimi ve avcilifinda kullanilacak araglarin sahip olmasi gereken
ozellikler ve bunlarin kullanim usul ve esaslari, seyir esaslari, mevsimler, su iirtinleri
cinsleri, saglik, zamanlar, bilimsel bolgeler, memleket ekonomisi, su {irlinleri ¢esitleri,
ebat gibi Ozellikleri agisindan olusturulacak kisitlama, yiikiimlilik ve yasaklar
yonetmelik ile kararlagtirilir. Kanunun 23. Maddesi su iriinleri adli ve idari
yaptirimlarin uygulanabilirligine olanak saglayan bilgileri icermektedir. Bu madde

kapsaminda da en ¢ok idari islem uygulanan konular; zaman ve yer yasagmna

aykiriliktir.
T.C ILETISIM ADRES]
(\ GIDA, TARIM VE HAYVANCILIK BAKANLIGI
, AMATOR BALIKCI BELGESI
)
Adi Soyady Verilldigl Yer Verldigl Tarih
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Fotofraf | Defum Yerl
i exbrons Bu ruhsat tezkeresi 1380 sanh Su UrGinlers Kanurm de buna ast
Dalry Beigesd Yonetmelik hikumieri geregince verdmistir. Vize ekletilerek
S48 Gegerbilik siiresi uzatlabilir. Belgede yer alan bilglerde degiskik
Tarkd oldugunda yenilenmesi zorunbudhur.

Sekil 39. Amator balik¢i belgesi
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3.2. 1380 Sayili Su Uriinleri Yonetmeligi

1380 Sayili Su friinleri yonetmeligi; 1380 resmi sayili ve 22.03.1971 tarihli Su
Uriinleri Kanununa dayanilarak hazirlanmistir. 1380 Su Uriinleri Ydnetmeligi Amag ve
Kapsami boliimiiniin  ilk maddesi su friinleri stoklarin1 korumak ve mevcut
kaynaklardan ekonomik sekilde faydalanmak amaciyla, avciligin diizenlenmesi,
iriinlerin saglig1 ve pazarlanmasi, ruhsat tezkereleri, spor amaciyla avlanma, patlayici
maddelerin avcilikta kullanimi, trol avciligi gibi konularda uygulanacak sinirlama,

yasak, kontrol, tedbir, denetim ve esaslara ait mevzulart igerir.

Ruhsat Tezkeresi almak icin Yonetmeligin 2. bolimiiniin 5. maddesi geregi, 18
yasint bitiren Tiirk vatandaslarinin yazili beyanlarini T.C. kimlik numaralariyla beraber
gostermeleri gereckmektedir. Balik¢r gemileri i¢in ruhsat tezkeresi almak isteyen
kisilerin ise gemiye ait Denize Elveriglilik Belgesi ya da Tonilato Belgesini gdstermeleri

mecburidir.

Genel Yasaklar, Istihsal Vasitalar, Sinirlamalar ve Yiikiimliilikler, Bolim 7, 13.
maddesinde Su iriinleri istihsalinde kullanilabilecek gemilerde aranilan asgari 6zellikler

asagida gosterilmistir.

A) Motoru bulunmayan gemiler

Motorsuz gemilerle; trata, 1grip gibi siiriitme aglar1, uzatma, ¢okertme, fanyali, alamana
ve serpme tipi ¢evirme aglari, olta ve sepetler disindaki araglarla avlanmak yasaktir.
Ancak yardimci tekne olarak girgir, trol gemilerinde kullanilmalari miimkiindiir.

B) Motoru bulunan gemiler

a) 12 metre alt1 gemiler motoru bulunmayan gemilerin kullandigi tim av arag

gereclerini kullanabilir. Bu gemiler girgir teknelerine yardimer olarak da kullanilabilir.

b) 12 metre ile 22 metre aras1 (12 metre dahil) gemiler, 12 metreye kadar boy olana
motorlu gemileri ve motorsuz gemileri kullanabilirler.
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C) 22 metre ve daha biiyiik gemiler; telsiz, su {istii radart ve isaret tabancasi

bulundurmak zorundadir.

Idari Yaptirimlar ve Para Cezalari, 11. Boliimde belirtilen sekilde ceza mahallinin
en biiyiik miilki amiri tarafindan kesilir. Ayrica Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda,
liman ve korfezlerde ve karasularimizin miinhasir ekonomik bolge sayilan denizlerinde
Sahil Giivenlik Komutanligi bot komutanlari idari para cezasi kesmeye yetkilidir. Eger
suc¢ konusu bir eylem gerceklesirse ilkinde bir ay, ikincisinde ise ii¢ ay siireyle gergek

kisiler ruhsat tezkereleri geri alinir. Tekrar1 halinde ise iptal edilir.

3.3. 4/1 Numarah Ticari amach Su Uriinleri Aveihgimi Diizenleyen Teblig

22.03.1971 tarihli, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve 10.03.1995 tarihli, 22223
sayill Resmi Gazete’de yaymmlanan Su Uriinleri Y&netmeliginden ilham alinarak
hazirlanan bu tebligin amaci, 01.09.2016 — 31.08.2020 tarihleri arasinda ticari gayeyle
yapilan su driinleri avcihiginda uygulanmak {tizere c¢evresel, bilimsel, sosyal ve
ekonomik hususlar dahilinde su iiriinleri kaynaklarini korumak, devam ettirilebilir
sekilde isletilmesini saglamak ayrica su tiriinleri avciligina iliskin sorumluluk, yasak ve

kisitlamalari belirlemektir.

Tebligin ikinci kisminda {lilkemiz cografi bolgelere ayrilarak avcilik yapmanin
yasak oldugu yerler koordinatlar halinde belirtilmistir. Ugiincii boliimde ise av vasitalar

ve yontemleri belirlenmis olup genel kurallar su sekilde 6zetlenebilir:

Tiim trol gesitleri ile Marmara Denizi’nde ve Istanbul ve Canakkale Bogazlarinda
su Uriinleri aveiligr yasaktir. Trol avciliginin yasak oldugu yerlerde, yasak kisim i¢inde
bulunan balik¢1 bariaklarindan, Bakanligin miisaade ettigi yerler i¢inde bulunan balik¢i
barinaklarmma geg¢is amaciyla giris ¢ikis serbesttir. Teblig donemi igerisinde, trol
avciligia agik karasularimizda ise tiim denizlerimizde 15 Nisan - 31 Agustos tarihleri,
Akdeniz’de ise 15 Nisan-15 Eylill tarihleri arasinda ise dip trolii ile su iiriinleri avciligi
yasaktir. Orta su trolii ile su iiriinleri avciligi Ege Denizi'nde, Marmara'da ve Akdeniz'de

yasaktir. Buna karsilik Karadeniz'de tiim trol avciliginin yasak oldugu bdlgelerde
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yasaktir. Orta su troli ile aveilik yapacak gemilerin il midiirliiklerinden aveilik izin

belgesi almas1 gerekmektedir.

22 metreden derin alamana aglari ile girgir aglarinin kullaniminin yasak oldugu
donemde avcilik yapilmasi yasaktir. Bir alan1 kapatacak sekilde elle cekilip kiyida dar
bir alan igerisine toplamak suretiyle kullanilan ¢evirme aglari ile su iriinleri aveiligi da

yasaktir.

Balik¢1 gemileri 1sikla avcilik yaparken 11k gemisi olarak yalnizca bir gemiyi
kullanabilir. lIsik teknesi olarak girgir gemilerindeki hizmet botlar1 da kullanilabilir.
Eger hizmet botu 151k gemisi olarak kullaniliyorsa, 151k gemisi olarak bagka bir gemi
kullanilamaz. Aydinlatmanin uygulanmasi yalnizca su istiinden yapilir. Balik
ciftliklerinin kafeslerine 300 metreden yakin mesafede ve 30 metreden si1g sularda 151k

yakilmasi yasaktir. Karadeniz’de 151k ile avcilik yasaktir.

Tebligde belirtilen konumuzla ilgili diger hiikiimleri su sekilde siralayabiliriz:

Balik¢1 gemileri icin verilen ruhsat tezkeresinin ruhsat numarasinin goriilebilecegi
sekilde plaka halinde gemiye yazilmasi zorunludur. Eger balik¢1 gemisi uzatma ag1 gibi
pasif avlanma araclari tagiyorsa silinmez ve okunacak sekilde bu bilgi, avlanma aracinin
ya da samandiranin goriilebilir bir yerine yazilacak veya asilacaktir. Ruhsat tezkeresi
askiya alinmis olan balik¢1 gemilerinin, 1380 sayili Kanun kapsaminda getirilmis
diizenlemelere aykiriliklarmin tespiti halinde, idari yaptirimlar askiya alinma islemi
dikkate alinmaksizin uygulanir. Ruhsat tezkeresini yardimci balik¢r gemisi olarak

belirtmis gemiler bakanlik karari ile avcilik yapamazlar.

Bakanligin belirledigi esaslara gore, 1380 sayilt Kanunun 28 inci maddesine gore
su lriinleri aveili@i yapmak {izere ruhsatlandirilmis 12 metre ve daha biiyiik boydaki
balik¢1 gemilerinin sahiplerinin yaptiklart avcilik ve avladiklan tiirlere iliskin kayitlar
icin il midirliiklerinden alacaklar1 seyir defterini tutmalar1 ve istenilen sekilde
Bakanliga vermeleri zorunludur. Daha kii¢iik boydaki balik¢1 gemileri icin de ihtiyag
duyulmas: halinde seyir defteri tutma zorunlulugu getirilebilir. Gemilerde ve av
mahallerinde bulundurulmasi yasak olan arag- geregler sunlardir; her tiirli patlayici,
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oldiiriicti, bayiltici, uyusturucu, uyutucu, uyarici, zehirleyici, asindirict kimyasal
maddeler, karpit, sonmemis kireg, balik otu benzeri maddeler vb. Bu maddelerin tiip,
nargile, maske, zipkin ile dalis yapilarak, snorkel ve sualt1 tiifekleri kullanilarak su

altinda ticari amagla balik avcilig1 yasaktir.

Her tiirlii su triinleri aveiligmin, yetistiricilik tesisi alanlarinda bulunan kafeslerin
etrafindaki 200 metrelik kisimda yapilmasi yasaktir. Bakanligin izin verdigi biitiin i¢ Su
ve deniz alanlarinda kira siiresi boyunca kiraci1 disindakilerin ticari amagla su iriinleri
avceiligt yapmak yasaktir. Bakanlik kiralanmig alanlarda yapilacak su iirlinleri iiretim
faaliyetlerinin usul ve esaslarini da kendi belirler. Bakanlik, deniz kazalar1 ya da
ciftliklerde bulunan kafeslerin hasara ugramasi gibi durumlarda eger talep edilirse yasak
yer ve zamanlarda su triinleri faaliyet araclarinin kullanimina miisaade edebilir. Siiresi
belirtilmek kosuluyla su iriinleri aveilik ve iiretim faaliyetlerine izin verilen alanda,
yasaklama ve kisitlamalar getirilebilir. Bakanlik, balik¢1 gemilerinin faaliyetlerine,
avladiklar1 tiirlere ve gemilerin biiyiikliigline gore iirlinlerini karaya c¢ikarabilecekleri

yerlere iliskin diizenlemeler yapabilir.

12 metreden kii¢lik balik¢1 gemilerinin su iistii radari bulundurmasi zorunlu iken
trol gemileri GPS veya su dstii radart gibi mevkilendirici cihazlari bulundurmak
zorundadir. Marmara Denizinde yapilacak su iriinleri avcilik faaliyetleri esnasinda
frekans cikisi 20 Khz ve altindaki sonarlar1 kullanmak yasaktir. istanbul ve Canakkale
Bogazlarindan, Marmara Denizine girecek olan 20 Khz’den (dahil) kiigiik sonarlara
sahip tekneler, sonarlarini il miidiirliikklerine miihiirletmek, ¢ikislarinda miiracaat ederek
actirmak zorundadirlar. Bakanlik, uluslararasi sularda ve miinhasir ekonomik bolgede
avlanilacak su triinlerinin biyliklik, agirlik, gesit, irilik, cins gibi vasiflari, avlanabilir
miktarlari, zamanlar1 ve istihsalde kullanilacak vasitalarin haiz olmalar1 gereken asgari
vasif ve sartlar ile bunlarin kullanma usul ve esaslari ile diger faaliyetleri belirler. Eger
balik¢1 gemisi bagka iilkelerinin karasularinda veya miinhasir ekonomik bolgesinde
avcilik yapacaksa Bakanliktan izin almasi gerekmektedir. Ayrica elde edilen su
trlinlerinin yalnizca belirtilecek limanlara ¢ikarilmasi gerekmektedir. Bu sularin
bitisigindeki uluslararasi sularda da bu Teblig ile karasularimiz igin getirilen
uygulamalar ayni sekilde uygulanacaktir. Kanunlarda belirtilen tedbirler haricinde,
uluslararasi sularda av yapacak olan gemiler, zaman ve yer olarak yasak bolgelerden
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gecerken Bakanligin belirledigi kurallara uymak durumundadir. Barinma ve c¢ekek
yerlerinin, limanlarin ve balik¢1 barnaklarinin giriglerindeki mendireklerin bagindan
baslayarak 100 m yarigapl alanda su iirtinleri avcilik faaliyetlerinin yapilmasi yasaktir.
Hassas ekosistemlerin korunmasi ve balik¢iligin gelistirilmesi amaciyla kaynaklarin
tiretimini arttirmak ve desteklemek icin tasarlanip zemine yerlestirilen sucul canlilara
0zel yapay barmaklar olan yapay resiflerin, deniz ve i¢ sulara birakilmasi, tesis edilmesi
Bakanlik izni dahilinde yapilir. Istihsal vasitalar1, avlanma yasagi boyunca gemilerde ve
istihsal yerlerinde tutulamaz. Ancak bu hiikiim yasak zaman ve yerlerden ge¢is i¢in il
miidirliiklerinden izin alan gemiler i¢in gegerli degildir. Eger bir gemi birincil veya
ikincil olarak girgir ya da trol seklinde tanimlanmissa ve karasularimizda bunlarin her
ikisinin de yasak oldugu donem igine girilmisse Bakanlik izin vermedigi miiddetce
baska su iriinleri iiretim araglariyla avcilik yasaktir. Denizdeki yetistiricilik
kuluckahanelerinin denizden su alim yerlerinin baslangi¢c kisimlarindan baslayarak 500

metre yarigapli kisimda su tiriinleri avcilik faaliyetleri yapmak yasaktir.

3.4. 4/2 Numarali Amatér amach Su Uriinleri Aveihgimi Diizenleyen Teblig

22.03.1971 tarihli, 1380 sayili Su Uriinleri Kanunu ve 10.03.1995 tarihli, 22223
sayili Resmi Gazete’de yayimlanan Su Uriinleri Y6netmeligine dayanilarak hazirlanan
bu tebligin amaci, ticari olmayan ve spor maksatli balik¢iligin 01/09/2016-31/08/2020
tarihleri arasinda belirlenen kurallar dahilinde yapilmasini saglamak ve avcilik usul ve

esaslarini saptamaktir.

Bu tebligin hiikiimlerini konumuz iizerin su sekilde 6zetleyebiliriz;

Balik¢ilik yarigmalar1 i¢ su ve denizlerimizde yapilacak ise bakanlik izni
gerekmektedir. Bu amagla yarisma siiresince yarismact haricindekilerin izin verilen
alanlarda su drlinleri avciligt yapmalar1 yasaktir. Su frlinleri yetistiriciligi yapilan
kafeslere 100 metreden daha yakin mesafede avcilik yapilmasi yasaktir. Denizlerde
amator avcilik zaman yasagina tabi degildir, glin i¢inde av saati sinirlamasi yoktur.
Limanlarda, balik¢1 barmak, barinma ve c¢ekek yerlerinde dalis yapilarak su iiriinleri

avciligi yasaktir. Deniz Askeri Yasak Bolgelerinde su iiriinleri avciligi yapmak yasaktir.
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3.5. Su Uriinleri Yetistiriciligi Yonetmeligi

29.06.2004 tarihinde resmi gazetede yayinlanan ve 25507 sayili bu yonetmeligin
amac1 denizlerde, i¢ sularda ve bunlara iliskili sularda yapilacak su {irtinleri
yetistiriciligine iligkin tesislerin kurulma yerleri, bagvuru sekli ve degerlendirilmesi, 6n
izin, proje onay1 (kesin izin), projenin iptal edilmesi, proje degisiklikleri, deneme
iretimi, zorunlu yer degisikligi, entegre tesis kurulmasi, proje devri, orkinos
yetistiriciligi (besiciligi), organik su firiinleri yetistiriciligi, su trlinleri yetistiricilik
belgesi, yumurta, yavru ve damizlik materyal ithali, teknik eleman istihdami, su tirtinleri

sagligi, ¢cevresel etki ve koruma ve denetimle ilgili hususlari belirtmektir.

Konumuzla ilgili olarak yonetmeligin 5.maddesinin g kismi bize denizde ve ig
sularda, her tiirlii can ve mal emniyetinin temini bakimindan; ag kafeslerin kuruldugu
saha ile kuluckahanelerin denizden su alim ve desarj sistemlerinin samandira ve ¢akar
samandiralar kullanilarak belirlendigini denizde seyir emniyeti yoniinden, IALA
standartlarinda, gece ve giindliz mania isaretleri ile gosterilmesi gerektigini sdyler.
[saretlemede kullanilan samandira ve ¢akar samandiralar kiralanan alanin disina

tasamaz.

3.6. Tiirk Ticaret Kanunu

Ulkemizde deniz ticaretinin isleyisi ile ilgili hiikiimler 27846 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu’nun 931 ile 1400. maddeleri arasinda belirtilmis olup konumuzla ilgili olanlar

su sekilde belirtilmistir;

Birden fazla geminin c¢arpismasiyla gemilerde, insanlarda veya esyalarda
meydana gelen zararlara, bu zarara muhatap olan kisiler katlanir. Catmanin sebebi
gemilerden birinin donataninin veya gemi adamlarinin hatasi ise geminin donatani
mevcut zarar1 karsilamak durumundadir. Eger ¢atma, carpisan gemilerin donatanlarinin
veya gemi adamlarinin kusurlar yiiziinden olmussa, donatanlarin her ikisi de gemideki
esyalarin ugradigi zarardan hatalarmin blyiikligii kadar sorumludur. Hata orani
saptanamaz ve hata miktarinin ayni oldugu saptanirsa her iki taraf da ayni oranda
sorumlu olurlar. Meydana gelecek kazalarda her geminin kaptani kendi yolcularini,
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gemisini ve gemi adamlarini tehlikeye atmadan diger gemi unsurlarina yardim etmek
zorundadir. Catma yiiziinden olusacak her tazminat, ¢catmanin olusmasindan baslayarak

iki y1l gectikten sonra zamanasimina ugrar.

3.7. Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii

Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Sézlesmesi COLREG 72 (Convention on
the International Regulations for Preventing Collisions at Sea) 1972 yilinda IMO’nun
bir faaliyeti dahilinde organize edilen uluslararasi bir toplantida denizde g¢atismay1
onlemeye yonelik ortak kurallar belirlenmesi amaciyla imzalanmistir. Toplantida
belirlenen kurallar iilkemizde 15.07.1977 tarihinde Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii

olarak yayimlanmig ve yiiriirliige girmistir.

Bu tiiziikte bulunan kurallar, gemilerin mevcut durumlarini belirten hangi
isaretleri gostermeleri gerektigini, hangi uyar1 isaretlerini vereceklerini, ¢catismanin s6z
konusu oldugu durumlarda g¢atismadan ka¢gmak icin hangi manevralar1 yapmalari

gerektigini belirtir.

Bu kurallar, agik denizlerde, agik denizlerle baglantili olan sularda, agik deniz
teknelerinin seyredebilecegi sularda seyir yapan tiim tekneler i¢in zorunludur. Ulkeler,
miimkiin oldugunca uluslararasi kurallara aykir1 olmayacak sekilde i¢ sular1 veya yiizer

araglar ile ilgili kurallar koyabilirler.
Tiizliglin ilgili maddelerine ge¢is yapmadan Once denizcilik faaliyetlerinde hem
balik¢1 tekneleri hem de diger deniz tasitlarini ilgilendiren su ifadeler asagidaki gibi

aciklanabilir;

Tekne kuvvet ile yiiriitiiliiyorsa: Herhangi bir makine ile yiiriitiilen tekne anlamina

gelecektir.

Teknenin tizerinde yol bulunuyorsa: Bir teknenin demirli olmadig1 veya karaya

bagli bulunmadig1 veya karaya oturmadigi anlamina gelecektir.
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Kisith goriis: Goriisiin sis, pus, kar yagisi, siddetli yagmur firtinasi, kum firtinasi

veya herhangi diger benzeri bir sebeple kisitli oldugu anlamina gelecektir.

Balik¢ilik yapan tekne: Manevra yapabilme yetenegini kisitlayan, troller, oltalar,
aglar veya diger avlanma araglar1 ile avlandig1 i¢in manevra kabiliyeti kisith tekne
anlamina gelecek ama manevra kabiliyetini kisitlamayan avlanma araglar ile balik

avlayan bir tekneyi bu kavrama dahil olmayacaktir.

Emniyetli Hiz: her tekne c¢atigma ihtimalini azaltmak ve gerektiginde catismay1
Onleyebilecek manevralar1 yapabilmek ve o durumda en etkili manevray1 yapabilmek
icin emniyetli bir hizla ilerleyecektir. Balik¢i tekneleri veya diger teknelerin bir araya

toplanmig olma durumu da emniyetli hiz saptanirken dikkate alinacaktir.

Balik¢1 gemileri de bu Tiiziikte " tekne" bashigiyla yer alan her hususa uymak
zorundadirlar. DCOT Kural 9°da, Dar Kanallarda; Balikgilikla ugrasan bir teknenin, dar
bir kanal veya gecitte seyir yapan bir teknenin ge¢isine engel olmayacagi belirtilir.
Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii'niin 10. kurali ise denizlerdeki trafik ayrim diizeni
ile ilgilidir. Bu kural konumuzun da en 6nemli maddelerinden biridir. Ciinkii denizlerde
yasanan kazalarin bircogu gemilerin trafik ayrim diizenine uymamalarindan
kaynaklanir. Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii, trafik ayrim diizenine giren ya da
girmeyi diisiinen bir teknenin asagida belirtilecek kurallari g6z 6niinde bulundurmasini

sOylemektedir.

Uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akimi yoniinde ilerleyecektir.
Uygulanabildigi kadar trafik ayirm hatti veya ayirim bolgesinden agik bulunacaktir.
Normal olarak, seridin bitiminde trafik seridine girecek veya ¢ikacaktir. Fakat her iki
taraftan girer veya cikarken genel trafik akim yoniine, uygulanabildigi kadar, kiiciik bir
ac1 ile girip ¢ikacaktir. Bir tekne miimkiin oldugu kadar, trafik seritlerinde karsidan
karsiya gegmekten kacinacaktir. Fakat boyle bir ge¢is zorunlulugunda oldugu zaman,
gecisi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine dik acgiya en yakin bir ac1 ile
yapacaktir. Bir gemi uygun trafik ayrim diizeni i¢indeki trafik seridini giivenli olarak

kullanabildigi siirece i¢ trafik bolgesini kullanmayacaktir. Bununla birlikte, uzunlugu 20
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metreden kiiciik gemiler, yelkenli gemiler ve balik¢i gemileri dahil trafik bolgesini
kullanabilirler.

Bir tekne, ayrim bolgesinde balik¢ilikla ugrasildigi durumlar, ani bir tehlikeden
ka¢ma, karsidan karsiya gegme ve acil durumlar haricinde ayirim hattin1 gegmeyecek ve
ayrim bolgesine girmeyecektir. Bir tekne miimkiin oldugu kadar seperasyon hatti (trafik
ayrim diizeni) iginde veya sonlarina yakin alanlarda demirlemekten kaginacaktir. Bir
trafik ayirim diizenini kullanmayan bir tekne miimkiin oldugu kadar, uzak gegerek bu
diizenden kagimacaktir. Balikcilikla ugrasan bir tekne bir trafik seridini takip eden
herhangi bir teknenin gegisini engellemeyecektir. Bir trafik seridini takip eden herhangi
bir kuvvetle yiiriitiilen teknenin emniyetle gegisini yelkenli veya boyu 20 metreden az
olan bir tekne engellemeyecektir. Manevra kabiliyeti sinirli bir tekne bir trafik ayirma
diizeni i¢inde seyir giivenligi i¢in bakim tutum isleri yapiyorsa isin siiresince bu kurali
uygulamak zorunda olmayacaktir. Manevra kabiliyeti sinirl bir tekne bir trafik ayirma
diizeni i¢inde denizalti kablosu doseme, hizmet verme ya da kaldirma isinde ¢alistigi
zaman, isin siiresince, bu kurali uygulamak zorunda olmayacaktir. Teknelerin birbirleri
arasindaki sorumluluklarindan bahsedecek olursak kuvvetle yiiriitiilen ve ilizerinde yol
bulunan bir teknenin; balik¢ilikla ugrasan, manevra yapma giicii sinirlt olan, yelkenli,
kumanda altinda bulunmayan bir teknenin yolundan ¢ikmasi gerekmektedir. Balikgilikla
ugrasan ve lizerinde yol bulunan bir teknenin ise miimkiin oldugu miiddet¢e; manevra
yapma giicli sinirhh ve kumanda altinda bulunmayan, bir teknenin yolundan g¢ikmasi

gerekmektedir.

3.7.1. Bahkc Teknelerinin Gostermesi Gereken Fenerler ve Isaretler

Bu boliimde belirtilen kurallar, biitlin hava kosullarinda uygulanacak sekilde
olmalidir. Fenerlere ait kurallar glinesin batisindan dogusuna kadar uygulanacak ve
fenerler disinda diger higbir 151k gosterilmeyecektir. Bu fenerler, kisithh goriislerde
giinesin dogusundan batisina kadar da gosterilecek ve gerekli goriilen diger biitiin

kosullarda da gosterilecektir. Sekillerle ilgili kurallar glindiizleri uygulanacaktir.

Uzerinde yol bulunan ya da demirli olan bir balik¢i teknesi, eger balik¢ilik
faaliyetlerinde bulunuyorsa yalnizca bu kuralda yer alan sekil ve fenerleri gosterecektir.
Bir tekne trol ¢ekme isiyle ugrasiyorsa,
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Dik bir dogru iizerinde tepeleri birbirine bitisik biri digerinin iistiinde iki koni ya
da dik bir dogru {istiinde alttaki beyaz {istteki yesil renkte ve ufkun her tarafindan
goriilebilir iki fener gosterecektir. 20 metre alt1 tekneler ise sekil gdstermek yerine sepet

gosterebilecektir.

Bir silyon fenerini ufkun her tarafindan goriilen yesil fenerin iistiinde ve bir silyon
fenerini de gerisinde gosterecek, 50 metre alt1 tekneler i¢in bdyle bir sart istenmeyecek

ancak istedikleri takdirde gosterebileceklerdir.

Bu paragrafta belirtilen fenerlere ek olarak borda fenerlerini ve bir pupa fenerini

su lizerinde yol aldig1 zamanlarda gostermesi gerekecektir.

ACIKLAMA YANDAN ONDEN ARKADAN GUNDUZ
7 A
50 m. g
UZERINDE > ;
<

YOL
VARKEN 50 m.

‘

DEMIRDE | 50 m.
VE >

UZERINDE<

YOL 8
YOKKEN 50 m.
e < ‘

Sekil 40. Trol isiyle mesgul balik¢1 gemisi

RN
ol il el

Trol cekmek disinda balikgilikla ugrasan bir tekne;

Ustteki kirmizi, alttaki beyaz renkte olan ve dikey bir dogru iizerinde bulunan,
ufkun her tarafindan goriiliir iki fener veya dikey bir dogrultuda ve biri digerinin
iistlinde tepeleri birbirine bitisik iki koni gosterecek, boyu 20 metreden kisa olan bir
tekne bu sekil yerine, bir sepet gosterebilecektir.
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Denize dosedikleri takimlar tekneden yatay olarak 150 metreden daha agiga dogru
uzandig1 takdirde, takimlar dogrultusunda ufkun her tarafindan goriiliir beyaz bir fener
veya tepesi yukar1 dogru olan bir koni sekli gosterecektir. Su tizerinde yol alirken, bu
paragrafta belirtilen fenerlere ek olarak borda fenerlerini ve pupa fenerini de

gosterecektir.

ACIKLAMA YANDAN ONDEN ARKADAN GUNDUZ
UZERINDE Y
YOI

¢ . 8
VARKEN H

UZERINDE
YOL
YOKKEN

AGLARININ
UZUNLUGU
YATAY
OLARAK <

150 m. >
OLAN
TEKNELER

Sekil 41. Trol dis1 balik¢ilikla ugrasan tekne

Balikgilik faaliyetlerinde bulunmayan bir balikgr teknesi bu kuralin belirttigi sekil
ve fenerleri degil kendi ebatindaki tekneler icin belirlenen fenerleri gostermesi

gerekmektedir.
3.7.2. Fenerlerin ve Sekillerin Yerlestirilmeleri ve Teknik Ayrintilar:

Denizde Catigmay1 Onleme Tiiziigiinde Lahika 1 olarak adlandirilan hiikiimlerde
belirtilen ayrintilar sunlardir:

Balik¢ilik yapan bir tekne, 6 metreden diisiik 2 metreden fazla olmayan bir

mesafeye denize dosedigi takimlarin yoniinii gosteren biri beyaz, biri kirmizi iki fener
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koyacaktir. Silyon fenerlerinden yukariya, borda fenerlerinden asagiya konulmayacak

bu fenerler, ufkun her tarafindan goriiniir olacaktir.

3.7.3. Birbirlerine Yakin Bir Halde Balikc¢cihk Yapan Balik¢i Tekneleri icin Ek

Isaretler

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigiinde Lahika 2 olarak adlandirilan hiikiimlerde

belirtilen ayrintilar sunlardir:

Trol isiyle ugrasan bir tekne ylizey ya da dip aglarini kullanirken:

Aglarim atarken: Her ikisi de beyaz olan dikey bir dogru tizerinde iki fener;

Aglarm toplarken: Ustteki beyaz alttaki kirmizi olmak iizere dik dogru dikey bir dogru

uizerinde iki fener;

Agin bir engele takilmasi halinde: Her ikisi de kirmizi olan dikey bir dogru iizerinde iki

fener gosterebilirler.

Birlikte trol ile ugrasan iki tekneden her biri: Geceleyin cifti teskil eden diger teknenin

dogrultusunda ve ileriye dogru yonetilen bir projektor 15181 ile,

Ust kisimda 2 (a) da belirtilen fenerleri aglarmi atarken, toplarken ya da aglari bir

engele takildig1 durumlarda gosterebilirler.
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Sekil 42. Trol isi ile mesgul balik¢1 teknesi

ONDEN ARKADAN GUNDUZ

ooF‘[
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Torbal1 ag i¢in gerekli isaretler: tekneler eger balik¢ilik faaliyetinde bulunuyorsa

dik bir dogru tstlinde iki fener gosterecek, 151k siiresi soniik kalmasi siiresiyle ayni

olacak bu fenerler nobetlese parlayacaklardir.
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Sekil 43. Torbali ag balik¢ilig1 ile mesgul balike1 teknesi
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3.8. Uydular Araciligiyla Deniz Haberlesmesi Orgiitii Uluslararasi Sozlesmesi,

(1979) (INMARSAT - 79)

Seyir, mal, can ve g¢evre emniyeti agisindan Onemli durumlarin ilgili yerlere
zamaninda iletilebilmesi, kurtarma birimlerinin olusan kazalara aninda miidahale
edebilmesi ve seyir duyurulari i¢in denizde haberlesme ciddi 6nem arz etmektedir.
VHF kanallar1 araciligiyla, denizde tehlike ve emniyet haberlesmesi yapilmaktadir.
INMARSAT sozlesmesi, gemilerin haberlesmesi ve idaresi, can giivenligi ve genel
olarak denizde standart haberlesme saglamak amaciyla 1979 yilinda kabul edilmistir.
Denizde giivenlik ortaminin olusturulabilmesi yalnizca gemiden yapilacak bir durum

degil, sahil, kara ve geminin saglikli haberlesmesi ile miimkiindiir.

Denizden gelebilecek tehlike ikazlarini dikkate alarak etkin arama kurtarma
calismalar1 yapilabilmesi i¢cin SAR Sozlesmesi (1979), IMO’dan denizde haberlesme
olanaklarin1 gelistirmesini talep etmistir. Bu baglamda IMO, 1999 yilinda Kiiresel
Deniz Tehlike ve Giivenlik Sistemini (GMDSS) insanlarla tanmigtirmistir. GMDSS’in
amaci telsiz telgraf techizatlarinin koordinasyonlu bir sekilde calismasiyla yeni bir
denizde giivenlik haberlesmesi olusturmaktir. Yeryiizii ve gokyliziindeki haberlesme
yontemlerini kullanan GMDSS, gemiyle gemi, karayla gemi ve gemiyle kara arasinda
yazili, sozIlii ve goriintiili bilgi aktarimi yapan yontem ve cihazlarin tiimiine verilen
isimdir. Uluslararas1 sularda seyir yapan 300 gros tonilato ve istii gemiler ile 12 ve
daha ¢ok yolcu tastyan gemiler GMDSS sisteminin yiikiimliiliiklerini yerine getirmek

zorundadir.

3.9. Gemi Adamlarimin Egitimi, Belgelendirilmesi ve Vardiya Tutma Standartlar:
Uluslararasi Sozlesmesi, 1978 (STCW - 78)

Bu sozlesme, denizde galigmak isteyenlerin almasi gereken egitimleri, yeterlilik
yiikseltmelerini, egitimde kalite standartlarini, gemilerde vardiya tutma esaslarini ve
benzer bir¢ok konuya dair esaslar1 belirlemektedir. Koordinatorlik gorevini IMO’nun
yurittiglh STCW-1978, denizlerde ¢evre kirliliginin azaltilmasi ve can ve mal
giivenligini arttirtlmasi i¢in IMO’ya iiye tim devletlerden gemi adamlarimin STCW
78’in hazirlamis oldugu standartlara gore egitimini talep etmektedir. STCW-78
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sOzlesmesinin ilk amaci, gemi adamlarin1 s6zlesmenin standart hale getirdigi vardiya
tutma, egitim ve belgelendirme esaslarina uygun olarak yetistirmektir. Diger amaglari
ise gemi adamlar1 ehliyetlerinin standart yani uluslararasi gegerli hale gelmesi ve
vardiya tutma kurallarina standartlar getirerek denizlerde ve kiyillarda emniyet ve

giivenligi arttirmaktir.

3.10. Seyir Duyurular1 Hazirlama ve Yayimlama Hizmetleri Yonetmeligi, 1996

1738 sayili Seyir ve Hidrografi Hizmetleri Kanunu’na dayanilarak hazirlanan bu
yonetmeligin amaci lilkemiz denizlerinde denizcilerin can ve mal emniyetini saglamaya

yonelik seyir duyurularinin yayimlanmasi kriterlerini belirlemektir.

Tirkiye'nin karasularinda, i¢ sularda ve g¢evre denizlerinde, denizcilerin can ve
mal emniyetinin saglanmasina yonelik her husus SHOD’a bildirilir. SHOD, kendisine
intikal eden bilgileri degerlendirerek gerekli seyir duyurularini hazirlar ve bunlar
"denizcilere duyuru formu" ile; TRT, Tirk Telekomiinikasyon A.S, NAVTEX
Koordinatérliigii ve gerektiginde Devlet Meteoroloji Isleri Genel Miidiirliigii ile diger

yayim organlarindan yayimlatir.

ORNEK:

DENIZ KUVVETLERI KOMUTANLIGI SEYIR HIDROGRAFI VE OSINOGRAFI
DAIRESI BASKANLIGINDAN BIiLDIRILMISTIR.

DENIZCILERE 171 SAYILI BILDIRI

EGE DENIZi

CESME 38°13'40"N. 26°23'24"E MEVKIINDEKI BOZAL AN FENERI
GECICI OLARAK SONMUSTUR.

DENIZCILERE DUYURULUR.

Sekil 44. Denizcilere Duyuru Formu

56



3.11. Gemi Adamlar ve Kilavuz Kaptanlar Yonetmeligi

30328 resmi sayili son olarak 10.02.2018 tarihinde giincellenen bu yonetmelik,
gemi adamlar1 ve kilavuz kaptanlara yonelik egitim, sinav, yeterlilik, saglik durumlari,
belgelendirme, elektronik kayit islemleri ve vardiya tutma konularinda kurallari, disiplin
islemlerini belirler. Ayrica denizcilik egitimi veren kurum ve kuruluglara yonelik idari

yaptirimlar1 diizenler.

3.11.1. Balik¢1 Gemisi Kaptanm1 Olma Sartlari

Balikg1r gemisi kaptant olmak isteyenlerin su Ozelliklere sahip olmalari
gerekmektedir;

a. On sekiz yasii bitirmis olmak,

b. Balik¢1 gemisi giiverte tayfasi olarak en az yetmis iki ay veya gemici veya
usta gemici olarak en az otuz alt1 ay veya giiverte lostromosu olarak en az
on iki ay deniz hizmeti olan veya, balikgt gemisi kaptani
egitimini/miifredatin1 veren lise ve dengi okullarin balik¢ilik ve su tirlinleri
dali mezunlari ile Yiiksek Ogretim Kuruluna bagl denizcilik egitimi veren
kurumlarin su iriinleri, su iriinleri miihendisligi, balik¢ilik teknolojisi

veya balikgilik teknolojisi mithendisligi boliimii mezunu olmak,

C. Sartlarim1 idarenin belirledigi balik¢i gemisi kaptani olma sinavinda

basarili olmak.

Acik deniz balik¢1 gemisi kaptani olmak isteyenlerin su 6zelliklere sahip olmalari

gerekmektedir;

a) Yirmi yasini bitirmis olmak,

b) En az yetmis iki ay usta gemici veya en az otuz alt1 ay giiverte lostromosu,
ya da en az yirmi dort ay balik¢i gemisi kaptani veyahut sinirl vardiya
zabiti olarak ¢alismak,
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c) Sartlarin1 idarenin belirledigi agik deniz balikgi gemisi kaptani olma

sinavinda basarili olmak.

3.12. Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii

06/11/1998 tarih ve resmi gazetede yaymlanan 23515 sayili Tiirk Bogazlari Deniz
Trafik Diizeni Tiizligli, Tiirk Bogazlari'nda can, seyir, ¢evre ve mal gilivenligini
saglamak maksadiyla deniz trafik diizenlemesini gerceklestirmek i¢in hazirlanmis olup

Bogazlarimizda seyir yapacak tiim gemileri igerir.
Tiirk Bogazlari'nda uygulanacak trafik ayirim diizeninin sinirlar1 tiiziigiin genel
hikkiimler 2. Bolimiinde, IMO’nun kabul ettiZi COLREG 72’nin trafik ayrim

diizenleriyle ilgili olan 10. Maddesine uygun olarak diizenlenmistir.

Tiiziigiin genel hiikiimleri, 2. Boliim uyarinca, Tirk Bogazlari'ndan gececek

gemiler su sartlar1 saglayacaklardir:

a) Bogazlardan gegecek gemiler, bayrak ilkelerinin mevzuatindaki ve diinya

genelindeki kurallar dahilinde denize elverisli olacaklardir.

b) Tiziigiin 6.maddesinin (b) bendinde aktarilan Seyir Plani Il'yi vermeden once
kaptanlar, gemilerinin asagida yazili sartlara teknik agidan sahip oldugundan emin
olacak ve bu konuyu jurnallerine not edeceklerdir. Ayrica gemiler bu kosullari

saglamiyorsa bu durum Trafik Kontrol Merkezine bildirilecektir.

1) Her an manevra yapabilmek i¢in ana makine ve yardimci makineler ¢alisir durumda

olacaktir.

2) Her an devreye girebilecek sekilde acil durum jeneratorleri hazir bulundurulacaktir.

3) Diimen donanimlari ile radar ve pusula normal ¢alisir durumda olacaktir.
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4) Kopriistii cihazlar, gemi didiigii ve seyir fenerleri, tam ve ¢alisir durumda

olacaklardir.

5) Basta kopriiiistii, diimen dairesi, makine dairesi ile bas ve kigta bulunan gemi igi

haberlesme aygitlar1 ve tehlike alarmlari ¢alisir vaziyette olacaklardir.

6) Haberlesme cihazlar1 (VHF) iyi durumda ve galisir vaziyette olacaktir.

7) Her an kullanima hazir olacak sekilde iyi durumda en az bir diirbiin ve 1s1ldak

kopriitistiinde bulunacaktir.

9) Baslarinda personel bulunacak her iki demir de fundaya hazir olacak sekilde 1rgat ve

donanimi ¢alisir durumda olacaktir.
10) Bas ve kigta kullanima hazir el inceleri, birer yedekleme halati bulunacaktir.
Yukarida belirtilenlere ilaveten tehlikeleri yiik gemilerinde yedekleme i¢in 6zel bir tel

halat1 bas ve kigta hazir sekilde bulundurulacaktir.

11) Gemiler Tirk Bogazlari'na girerken basa trimli durumda olmayacak ayrica diimen

tutmay1 ve manevray1 olumsuz etkileyecek kadar kicli olmayacaklardir.
12) Geminin pervanesinin tamami olabildigince suyun altinda kalacak sekilde trimli
olacaktir. Zaruri durumlarda ise pervane ¢apinin % 5'i kadar 6l¢iide pervane kanadi, su

ustiinde kalabilecektir.

13) Gemiler bas ve basin ilerisideki bolgenin kopriilistiinden goriilecebilecegi sekilde

trimli yiikleneceklerdir.

14) Notik nesriyatlar ve Tirk Bogazlari’nin son harita diizeltmeleri de gemide

bulundurulacaktir.

15) Gemide, STCW/78-95 standartlarinda gemi adam1 bulundurulacaktir.
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16) Miidahale ekipleri ve ekipmanlari acil durumlara karsi her an hazir olacaktir.

Tirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigi, Tirk Bogazlar1 I¢in Ortak
Hiikiimler, 4. Boliim geregince, Bogazlarimizda avlanmak, yiizmek, kiirekle ve yelkenle
seyretmek yasaktir. Ancak bu faaliyetlerden spor maksath kiirek, yelken ve yiizme

yariglari i¢in mevcut idareden izin alinmasi gerekmektedir.

3.13. Otomatik Tammlama Sistemi (AIS) Klas-B CS Cihazinin Gemilere

Donatilmasina ve Ozelliklerine Dair Teblig

11.09.2007 tarihli ve 26640 sayili resmi gazetede yayimlanan bu tebligin amaci
Kiyilarimizdaki seyir emniyetini tahsis etmek ve deniz giivenligini arttirmak amaciyla
deniz araglarinda kullanilacak olan AIS Klas-B CS cihazinin hangi gemi tiplerine ve
hangi boydaki gemilere takilacagina iliskin kurallar1 belirlemektir. Bu tebligin

dayandigi mevzuat; 618 sayili ve 17.04.1925 tarihli Limanlar Kanunu, 4922 sayil1 ve
14.06.1946 tarihli Denizde Can ve Mal Koruma Hakkinda Kanun, 16998 sayili ve
25/5/1980 tarihli Resmi Gazete’de yayimlanan Denizde Can Emniyeti Uluslararasi
Sozlesmesi (SOLAS—74)’dir. Bu tebligin temel ilkeleri sunlardir;

1) Yasanabilecek olaylara kars1 seyriiseferin emniyetini ve artirmak,

2) Kay1ip ve olumsuz durumlara karsi arama kurtarma faaliyetlerine destek vermek,

3) Yasanabilecek deniz kazalarinin 6niine gegmeye ¢alismak ve acil miidahale etmek,

4) Cesitli ihlallerin “’balik¢i gemilerinin kendilerine ait olmayan karasularina
avlanmas1, kuraldis1 gdg, diisik OTV’li yakitlarm kuralsiz kullaniminin® 6niine
gecmek.

5) ilgili mercilerle isbirligi kurmak ve siirdiirmek,

6) Hangi tip gemilerin AlS Klas-B CS cihazini bulundurmasi gerektigini saptamak,
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7) AIS Klas-B CS cihazinin hangi 6zelliklerde olmasi gerektigini saptamaktir.

Balik¢1 tekneleri i¢in Tebligin 9. Maddesine gore AIS Klas-B CS cihazinin 6zellikleri

su sekilde olmalidir:

(1) Biitiin 6zelliklere ek olarak, balik¢i tekneleri ile balik¢r teknelerinde bulunan AIS
Klas B CS Transponder Cihazlar1 diger balikgilarin génderecegi AIS mesajlarmni

izleyemeyecekler ve birbirlerini degil de diger deniz vasitalarin1 gorebilecektir.

(2) Tim deniz vasitalar1 AIS mesajlarinin tamamini gorebilecek ama balik¢r tekneleri

bunu yapamayacaklardir.

(3) Balik¢1 teknelerine ait AIS bilgilerini, balik¢i1 teknelerinde bulunan ve AIS kiyi

istasyonlart digindaki tiim AIS cihazlar1 normal sekilde goriip izleyebileceklerdir.
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4. TARTISMA ve SONUCLAR

Bu c¢alismada balik¢ilik faaliyetleri ve balik¢i gemileri ile deniz tasimaciligi
kapsamindaki tiim gemilerin karsilikli etkilesimleri, kullandiklar1 ortak deniz
alanlarinda olas1 ¢atismalar ve faaliyetlerini kisitlayan siiregler iizerinde durulmustur.
Calismada daha c¢ok her iki sektorlin faaliyetlerini yoneten mevzuata ait kanun,
yonetmelik, tiiziik ve tebligler dncelikle incelenmistir. Incelenen mevzuatta her iki
sektoriin faaliyetleri acisindan mevcut anlagmazliklarla ilgili hususlarin  varhigi,
eksiklikleri ve mevcut problemleri ¢ozebilme kabiliyetleri arastirilmigtir. Daha sonra
her iki sektoriin faaliyetlerini yoneten mevzuatlar ayr1 ayri derlenmistir. Diger yandan
her iki sektoriin faaliyetleri ile ilgili mevcut olmayan mevzuat veya ihtiyag

duyulabilecek hususlar ile ilgili tavsiyelerde bulunulmustur.

Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii'niin 10. kurali denizlerdeki trafik ayrim
diizeni ile ilgilidir. Gemilerin, trafik ayrim diizeninde nasil tutum gelistireceklerini
belirtir. Ozellikle bogazlarimizda en énemli sorunlardan bir tanesi balik¢1 gemilerinin
trafik ayrim diizenini gereksiz sekilde isgal etmesi ve akan deniz trafigini sekteye

ugratmasidir.

10. kural, trafik ayrim diizeni iginde bulunan bir geminin trafik seridindeki
giivenli bir sekilde kullanabildigi miiddetge i¢ trafik bolgesini kullanmayacagini
sOylemektedir Bununla beraber balik¢1 gemileri, yelkenli gemiler ve 20 metreden kiigiik
gemiler i¢ trafik bolgesini kullanabilmektedirler. Buradan anlasilacag: tizere avcilikla
ugrasan tekneler ve sahislar i¢ trafik bolgesini kullanabilirler. Buna ragmen bir¢ok tekne
sahibinin Istanbul Bogazi’ndaki smirlar1 bilmedigi i¢in ayrim diizeni igerisine girisler

yasanmaktadir.

Kural uyarinca; normal haller (karsidan karsiya gegme, giris ¢ikis yapma) disinda
bir tekne; Acil durumlar, ani tehlikeden kacinma ve bir ayirim bdlgesi icinde
balikgilikla ugrasildigi haller disinda ayirim hattin1 gegmeyecek ve ayirim bolgesine

girmeyecektir.
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4/1 Numarali Ticari amaglh Su Uriinleri Avciligmi Diizenleyen Teblig geregi
limanlarda, balik¢1 barmaklarinda, barinma ve c¢ekek yerlerinde ve bu yerlerin
girisindeki mendireklerin basindan itibaren 100 m yaricapli alanda su iirtinleri avciligi
yasaktir. Buna ragmen balik¢ilarin gece ve giindiiz (1siklarini kapatarak) liman iglerine
ve liman giris ¢ikislarina ag attiklari bu durumun diger gemilerin manevra kabiliyetini

kisitladig1 ve seyir emniyetini de tehlikeye attig1 tespit edilmistir.

15 metre ve tizeri balik¢i teknelerinin AIS Klas B kullanmasi Otomatik
Tanimlama Sistemi (AIS) Klas-B CS Cihazinin Gemilere Donatilmasina ve
Ozelliklerine Dair Tebligin geregi zorunlu tutulmustur. Fakat 15 metre alt1 balikci
tekneleri i¢in boyle bir zorunluluk yoktur. Bu yiizden bu tekneleri, haritada yogun
oldugu bolgeler basligi altinda gdstermek pek miimkiin degildir. Bu durum da basta
bogazlar gibi dar su bolgelerinde yapilan seyirler olmak lizere tiim bdlgelerde ¢atisma

ve Olumcil kaza risklerini arttirmaktadir.

Gemi adamlar1 ve kilavuz kaptanlar yonetmeligine paralel olarak olusturulan gemi
adamlar1 egitim ve smav yonergesi bircok gemi adamina Ingilizce 6grenimini ve SMCP
bilmeyi sart kosmustur. Bu hususta yonetmeligin belirledigi gemiadami yeterlik
belgelerine sahip olmak igin yabanci dil sinavindan (YDS) veya OSYM tarafindan
YDS’nin esdegeri kabul edilen ulusal/uluslararasi yabanci siav tiirlerinden asagidaki

tabloda belirtilen puanlara denk puan almak gereklidir.

Tablo 4. Gemi adamlar1 Ingilizce basar esaslar1 (GAESY,2018)

Yeterlilik Adx Ingilizce Puam
Yat Kaptan1(149 GT) 40
Yat Kaptani1(499 GT) 50
Yat Kaptani(SINIRSIZ) 60
Elektro-Teknik Zabiti 40
Sinirli makine zabiti 40
Sinirl vardiya zabiti 50
Sinirh bagmakinist 45
Sinirlt kaptan 50
Makine zabiti 45
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Tablo 4. (devam) Gemi adamlari Ingilizce basar1 esaslar1 (GAESY,2018)

Yeterlilik Ad Ingilizce Puam
Vardiya zabiti 50
Tkinci makinist 50
Birinci zabit 55
Bagmakinist 95
Kaptan 60
Uzakyol Vardiya Makinisti 55
Uzakyol Vardiya Zabiti 55
Uzakyol ikinci Makinisti 55
Uzakyol Birinci Zabiti 60
Uzakyol Basmakinisti 60
Uzakyol Kaptani 70

Burada dikkat ¢eken nokta bu gemi adamlarinin arasinda balik¢1 gemisi
kaptanlarinin  yer almamasidir. Balik¢r teknelerinin deniz trafigindeki rolii
diisiiniildiglinde balik¢i gemisi kaptanlarinin  yonergede belirtilen bu tabloda
bulunmamalar1 eksikliktir. Balik¢1 tekneleri ile diger ticaret gemilerinin arasindaki
kazalarin bircogunun nedeni iletisimsizliktir. Balik¢1 gemisi kaptanlarinda Ingilizce
bilme yeterliligi aranmadig1 i¢in yabanci bayrakli gemiler arasinda olasi bir ¢atisma

aninda gerekli iletisim kurulamayacak ve ne yazik ki kazalar gergeklesecektir.
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5. ONERILER

Balik¢1 teknesi kaptanlari igin Ozel egitim, akabinde sertifika ya da ehliyet
uygulamasi getirilmelidir. Bu baglamda balik¢1 teknesi kaptanlarina bu egitim ve
sertifikalar sart kosulmalidir.

Seyir esnasinda iletisimi saglamak, kazalarin Oniine gegmek i¢in diger gemi
kaptanlarina oldugu gibi balik¢1 teknesi kaptanlarina da yabanci dil sarti getirilmeli,

idarenin belirleyecegi bir sinav notunun alinmasi sart kosulmalidir.

Liman iginde kural ve uyarilara ragmen acik ve gizli bir sekilde siirdiiriilen,
limana yanasma ya da ayrilma yapan gemilerin manevra kabiliyetini ve seyir emniyetini
tehlikeye atan balikgilik faaliyetleri icin ek Onlemler alinmali ya da mevzuatta

giincellemelere gidilmeli, caydirict cezalar arttirilmalidir.

Bircok geminin gecis noktasi ve iki denizin birlestigi nokta olmasi yiiziinden
balik¢ilik faaliyetleri yapilabilme olanagimin ¢ok oldugu bu yiizden trafik potansiyeli
yogun olan bogazlar ile ilgili mevzuatta giincellemelere gidilmelidir. flgili kuruluslar,
mevcut ve gelisen sartlar1 degerlendirerek paydaslarin da goriis ve Onerileri dahilinde

yeni diizenlemelere gitmelidir.
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