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Tez Damsmani: Prof. Dr. Mustafa HIZMETLI
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Bartin, adin1 aldigi Bartin Irmagi’nin kenarinda kurulmus bir kenttir. Irmagin
ulagim imkanimi kolaylastirmasi yerlesim merkezi olarak segilmesinin temel nedenidir.
Bartin, tarihi gelisimi i¢inde, bulundugu bolgenin 6nde gelen kentlerinden biri olmay1
basarmistir. Zaman igerisinde pazaryeri 0zelligini, ilde yaygin olarak yapilan kerestecilik
ve gemi imalati faaliyetlerini, Osmanli donanmasina sagladig1 katki ve ticari tagimacilik
gorevlerini tistlenmistir. Bartin Irmagi iilkemizde akarsu ulasimina elverisli tek irmak olma
Ozelligine sahiptir. Karadeniz’e irmak giizergahindan baglanmasi Bartin’1 bir liman kenti
yapmustir. Irmagin Karadeniz ile merkez arasinda yer alan 12 km’lik kisminda ge¢miste
akarsu tasimaciligi yapilmistir. Zamanla akarsu tagimaciliginin aksamasi nedeniyle,
irmakta yapilan faaliyetler azalmis en sonunda irmak yolcu ve yiik tagimaciliginda

kullanilamaz hale gelmistir.

Bu ¢alismada Bartin Irmagi’nin giiniimiizdeki kullanimi, kentle olan iliskisi, kirlilik
sorunu, ekolojik dengesinde yitirdikleri ve 1slah g¢alismalari; iginden irmak gegen sehirlerde
yapilan ¢aligmalarla karsilastirilarak analiz edilmistir. Bartin sehrinin kentsel imaj1, Bartin
Irmag1 kapsaminda ele alinmistir. Bartin Irmagi’nin kentin potansiyel kaynaklarina katkisi

ve kente avantajlarina yer verilirken devaminda Kevin Lynch baglaminda kentsel imaj
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Ogeleri analizi ile kente yaklasilarak irdelemelerde bulunulmustur. Elde edilen veriler
gecmis ve gelecek Olgeginde degerlendirilmistir. Bartin Irmagi’nin i¢inde barindirdigi
sorunlar kent imajinin kolay olusturulamayacagini gostermektedir. Bu agidan Bartin kenti
icin gliclenerek gelisen bir imaj yaratilmalidir. Bartin kentinin tarihsel g¢ercevesiyle,

yeniden yapilanmasi ve civar illerden ayirt edilebilir bir noktaya gelmesi hedeflenmektedir.

Kent imaj1 acisindan Oncelikle kentle ve kentte yasayan insanlarla biitiinlesmesi
amaciyla iilkemizde irmak temizligi ve rekreasyon alanlar1 yaratilmasi bakimindan marka
kent olmus Eskisehir’de Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesinin Porsuk Cay1 Projesi, irmak
temizligi acgisindan Adana Biiyiiksehir Belediyesi ve Sivas Belediyesi’nin yaptigi
calismalar incelenmistir. Ug oOrnekten yola ¢ikilarak Bartin kenti icin genel bir
degerlendirme yapilmistir. Bartin Irmagi’nin temizlenmesi ile Kirlilik sorununun
¢Oziilmesinin; imaj kavrami iizerine olumlu etkide bulunacagina dair Ongoriilerde
bulunulmustur. S6z konusu temizleme c¢alismalarinin gergeklesmesi, irmak cevresine
peyzaj alanlarinin kazandirilmasi ve irmagin islerlik kazanmasi ile kentin degisecek olan

imaj kavramina dikkat ¢ekilmistir.

Anahtar Kelimeler: Bartin; Bartin Irmag:; Imaj; Kentsel imaj; Kent Kimligi;

Parthenia; Parthenios.



ABSTRACT

M. Sc. Thesis

THE ROLE OF BARTIN RIVER IN THE CREATION OF AN URBAN
IMAGE OF BARTIN
Berna KURT
Bartin University
Institute of Social Sciences

Political Sciences and Public Administration Department

Thesis Adviser: Prof. Mustafa HIZMETLI
Asst. Prof. Beyza OZTURANLI SANDA
Bartin-2019, Page: XXII + 275

Bartin is a city found at the edge of the Bartin River. The main reason for the river
being chosen as a settlement center is easy facilitation of transportation. Bartin has
managed to become one of the leading cities in the region in its historical development.
Over time, it took on tasks which were the marketplace characteristics, timber and
shipbuilding activities that were common in the province, its contribution to the Ottoman
fleet and commercial transportation duties. . Bartin River is the only river suitable for river
transportation in our country. The connection of the Bartin River to the Black Sea via the
river has made Bartin a port cityl2 km part of the river between the Black Sea and the
center of the river has been used for transportation for a long time. Over time, River
transport has halted, so activities on the river have decreased. Eventually, the river has

become unusable for passenger and freight transport.

The current situation of Bartin River which is the subject of this study, its
relationship with the city, the problem of pollution, the loss of ecological balance and the
breeding studies are analyzed by comparing with the studies conducted in cities passing by

the river. The urban image of Bartin is addressed by the Bartin River. While Bartin River
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has the advantage of the potential resources of the city referred, the urban image elements
are analyzed in the context of Kevin Lynch. The data obtained is evaluated in the past and
future scale. Although the problems of the Bartin River show that the image of the city
cannot be created easily, an image that is strengthened and developed for the city should be
created. The historical frame of Bartin plans to be restructured and to be distinguished

from the surrounding provinces.

In terms of urban image, the Porsuk River Project of Eskisehir Metropolitan
Municipality, which became a brand city in terms of creating river cleaning and recreation
areas in our country in order to integrate with the city and the people living in the city,
Adana Metropolitan Municipality and Sivas Municipality in terms of river cleaning are
examined. Based on three examples, a general evaluation has been made for the Bartin and
it has been decided to clean the Bartin River and solve the pollution problem; It has been
predicted that it will have a positive effect on the concept of image. With the realization of
these cleaning works and the functioning of the river, attention has been drawn to the

concept of image that will change in the city.

Key Words: Bartin; Bartin River; Image; Urban Image; Urban Identity; Parthenia;

Parthenios.
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GIRIS

Bartin, tarihsel gelisimi i¢inde, bulundugu bdlgenin 6nde gelen kentlerinden biri
olmay1 basarmistir. Roma Imparatorlugu, Bizans imparatorlugu, Selguklu Devleti ve son
olarak Osmanli Imparatorlugu doneminde &nemini kaybetmeden korumustur. Cevre
koylerden gelenlerle bliyiik bir yapiya sahip olmus; pazaryeri o6zelligini, Osmanli
donanmasia sagladigr katki ve ticari tasimaciligmi gelistirememis, biinyesinde
barmdirdigi niteliklerin siirekliligini saglayamamustir. Bartin kenti tarih boyunca kendisine
yetecek oOzellikleri i¢inde bulundurmasina ragmen cevresine, merkezlik edememistir.

Bartin yerine ad1 daha sik duyulan Amasra, merkez halini almistir.

Bartin Irmagi sayesinde gemilerle gelen yiikler 20. yiizyila kadar sehrin ig
kisimlarina kadar ulagsmistir. Karadeniz’e irmak gilizergdhindan baglanmasi ve irmagin
tasimaciliga elverisli olmasi Bartin’t bir liman kenti yapmustir. Bartin Irmagi’nin her
mevsim diizenli akigi, tagimaciliga imkan tanmimustir. Irmagin, Karadeniz ile merkez
arasinda yer alan 12 km’lik kisminda gegmiste akarsu tasimaciligi yapilmistir. Zamanla
akarsu tagimaciliginin aksamasi nedeniyle, irmakta yapilan faaliyetler azalmis en sonunda

irmak yolcu ve yiik tasimaciliginda kullanilamaz hale gelmistir.

Bartin Irmagi ge¢mis yillarda halka yasam ve gecim kaynagi oldugu gibi halkin
eglendigi, ¢esitli senliklerin yapildig1 sosyo-kiiltiirel merkez olmustur. Kente adin1 veren
irmak, Bartin’in tarihini anlatan bir hikayeye sahiptir. Bundan dolay1 Kent i¢in 6nerilen
projeler, sehrin tarihi dokusu, yerel ve kiiltiirel zenginlikleri gbzetilerek tasarlanmalidir.
Onerilen projeler neticesinde hem irmak farkli agilardan kente kazandirilacak hem de
bolgeye ekonomik katki saglayacaktir. Gegmiste, ticari amagla akarsu tagimaciligl yaygin
olarak kullanilmig olsa da onerilen projeler ile irmagin turistik olarak kullanilmasi da

hedeflenmektedir.

Kent varliklar1 agisindan sansli bir il olan Bartin, cografi konum agisindan da
havayolu ve karayolundan ulagim avantajina sahip olmakla birlikte denizyolu ulagiminin
gelistirilmesi potansiyelini barindirmaktadir. Bartin kentinde giiclii bir imaj kavraminin
gelistirilmesi igin Oncelikle irmagin temizlenmesi, akabinde ¢esitli rekreasyon projelerinin
hayata gecirilmesi gerekmektedir. Yerel yonetim ve diger paydaslarla yiiriitiilen projeler

sayesinde yasam kaynagi Parthenios eski canliligina kavusturulmaya calisilmaktadir. Zira



irmagin Osmanli Devleti donemindeki yapisiyla bugiinkii mevcut yapist biyiik farklilik

gostermektedir.

Calismada literatlir tarama, goriisme, yorum ve goézlem yontemi kullanilmistir.
Literatiir taramas1 kapsaminda kitap, makale, dergi, tez, stratejik plan, sempozyum, bildiri
kaynaklar1 incelenmis, kamu ve 6zel kurumlarin yapmis veya yapacak olduklar1 ¢caligmalar,
kentte uygulanmasi planlanan projeler derlenerek veri olarak degerlendirilmistir.
Aragtirma sirasinda tiniversite kiitliphanelerinden ve internet ortamindan elde edilen veriler
ile alana ve tezin amacina 6zgl temel bilgilerin elde edilmesi amaciyla Bartin Valiligi,
Bartin DSI Miidiirliigii, Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, Bartin Il Ozel Idaresi, Bartin il
Afet Miidiirliigii, Eskigehir Biiyliksehir Belediyesi, Adana Biiyiiksehir Belediyesi ve Sivas
Belediyesi’nin ilgili birimleriyle yapilan goriismeler ve elde edilen veriler ¢alismanin
materyalleri arasindadir. Alanda irmak ve yan kollar ile ilgili ¢ekilen fotograflar, alan
hakkinda bilgilerin gelistirilmesine ve calisma kapsaminda gorsel olarak sunulmasina
yardimc1 olmak amaciyla yararlanilan materyallerdir. Calismada Servet Cingin ve Erdenay
Cingin’in fotograf arsivinden yararlanilmistir. Literatiir ¢alismasinin yaninda yiiz yiize
goriisme ve kiyaslama (benchmarking) yontemi uygulanmigtir. Kurumlarla miilakat
seklinde goriismeler yapilmis birincil dereceden veri temini saglanmistir. Calismada
irmagin mevcut durumuna da deginilmistir. Elde edilen sonuglar ger¢evesinde ongoriiler
belirlenmeye caligilmig, bu baglamda rmagin kentle biitiinlesmesiyle ilgili gelecek

stratejileri tespit edilmeye calisilmistir.

Bu cergevede ¢alismaya konu teskil eden Bartin Irmagi’nin kent imajina etkisinin
incelenmesi, Bartin kentinin tasarlanmasi ve yapilmasi planlanan yatirimlara katki
saglamasi amaglanmaktadir. Bu kapsamda g¢alismaya katki saglayan verilerle, farkli bir
bakis acis1 kazandirmak temel hedeflerdendir. Bu baglamda tarihi ¢cok gecmise dayanan
irmagin ¢evresel durumu, sorunlari, bu sorunlarin ¢6ziimii agisindan kentsel imaj kavrami

ele alinmustir.

Bu amaglar dogrultusunda ¢aligmanin birinci bdliimiinde, Bartin tarihi arka planda
olmak tizere Bartin Irmagi’nin istlendigi fonksiyonlara deginilmistir. Osmanli Devleti
doneminde 1rmagm temizlenmesine yonelik c¢alismalar incelenirken Cumhuriyet

doneminde irmaga etkisi biiylik olacak Bartin Limani’nin yapimi ve giiniimiizdeki yapisi



analiz edilmistir. Irmagin avantajlarina deginilirken kentin yasadigi sel ve taskin

felaketlerine kronolojik sira ile yer verilmistir.

Ikinci béliimde, mevcut durumda Bartin Irmagi agisindan kirlilikle miicadelenin
Oonemine deginilmistir. Bartin Irmagi’nin temizlenmesi ve rekreasyon alanlarinin
olusturulmasi icin Onerilen projeler ele alinmigtir. Irmagin 1slah1 ve rekreasyonel planlama
sonrasi istenilen sonuclar, Oneriler seklinde verilmistir. Irmagin kent imaj1 agisindan
konumunun degerlendirilmesi amaglanmis ve bu kapsamda Tiirkiye genelinde Eskisehir,
Adana, Sivas illeri ile karsilastirilmas1 yapilmigtir. Ug 6rnekten yola cikilarak Bartin kenti
icin genel bir degerlendirme yapilmistir. Bartin Irmagi’nin énemi ve temizlenme siireci
irdelenirken konuya yonelik uygulamali 6rnekler degerlendirilmistir. Calismada kentsel
imaj kavrami altinda kuramsal bir ¢er¢eve olusturulmus ve irmak temizleme ¢aligmalarini
gerceklestiren sehirler, Ornek olarak incelenmis ve degerlendirilmistir. Calisma
kapsaminda belediyeler ve kurumlar projelerle ilgili patent hakki s6z konusu oldugundan
projeye ait detaylarin bir kismini aktarabilmis, proje bilgilerinin paylasimi konusunda
¢ekinceleri bulunmaktadir. Bu kapsamda ilgili projelerin yapimin1 hem 6zel sirketler
iistlendiginden hem de finansal destegi Avrupa Birligi sagladigindan patent hakki

karsimiza engel olarak ¢ikmaktadir.

Ucgiincii béliimde, imaj kavrami aciklanirken kentsel imaj algisinin kurumsal
gercevesi incelenmistir. Bartin Irmagi’nin imaj kavramindaki 6nemi, Bartin kentinin tarihi
kimligini incelerken ortaya ¢ikmaktadir. Bartin kentini olusturan, kentin varlik giiclinii
aldig1 Bartin Irmag1 kentsel imaj agisindan degerlendirilmistir. Imaj kavrami kentlilerin ve
ziyaretgilerin, kenti degerlendirmesine yonelik bir kavramdir. Bu yilizden ¢ok yonli bir
etkilesimden beslenir. Kent imaj1, kentin 6zellikleri ve iginde barindirdigi avantajlar ile
diger kentlerden farklilagsmasidir. Kentsel imaj konusunda en kapsamli arastirmalardan
birini gerceklestiren Kevin Lynch’a ait ‘Kentsel Imaj Kurami’ gergevesinde Bartin’da
kentsel imaj dgesi irdelenmistir. Bartin Irmagi’nin konumu ve kente etkisi cergevesinde
imaj kavramindan hareket edilmistir. Kent iginde rekreasyon potansiyeli en fazla gériilen
alan Bartin Irmagi’dir. Bartin Irmagi ¢evresindeki rekreasyon alanlarinin artirilmasina

yonelik Oneriler sunulmustur.



1. BARTIN VE BARTIN IRMAGI’NIN TARIHi

Bartin ili, Bati Karadeniz boliimiinde yiizolgiimii 2220 km? alana sahip doguda
Kastamonu, giineyde Karabiik, batida Zonguldak illeri ile komsudur. 29 km?’lik sahil
seridiyle beraber denizden 12 km igeride kurulmus, igerisinden Bartin Irmag1 gegmektedir.
Denizden yiiksekligi 25 metre, sahil uzunlugu 59 km’dir (Bartin Valiligi, Il Planlama ve
Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 3) (Y1ildiz ve Cekig, 2015: 279) (Ek 1).

Bartin kenti adini iginden gegen irmaktan almaktadir. Bartin ismi “Parthenia”
kokeninden gelmektedir. Bartin Irmagi’nmin adi antik c¢agda “Parthenios” veya
“Parthenius” olarak ge¢mektedir. Parthenios, Yunan mitolojisindeki su tanrisinin adidir.
“Giizel ve muhtesem akan su” veya “Sular ilahesi gilizel kiz” anlamlarina gelmektedir.
“Geng bakire” ise diger anlamidir. Eski ¢aglarda Parthenios kenarinda kurulmus Parthenia
kenti zaman igerisinde “Barfin” admna donismistir. Parthenios, Homeros"’un Troya
(Truva) Savasm anlattig1 “Ilyada Destan1” nda kendine bir yer bulmus ve tarih boyunca

kente adin1 vermistir (Bartin i1 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 17).

Milattan énce (M.0O.) 14. yiizyilda Gaskalar, 13. yiizyilda Hititler, Bitinyalilar ve
Paflagonlar, 12. yiizyilda Frigler, 7. yilizyilda Kimmerler, 6. yiizyilda Lidyalilar, 547
yilinda Persler, 334 yilinda Makedonya Kralligi, 279 yilinda Pontus Kralligi Bartin
topraklarinda egemenliklerini siirmiislerdir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007:
21) (Bartin Valiligi, 2011: 10). Bugiinkii Bartin bdlgesi M.O. 11.yiizyilda Paflagonyalilar
ve Bitinyalilarin sinirlari i¢cinde bulunmustur (Cilstileymanoglu, 1996: 46).

Homeros “Ilyada” destaninda Paflagonyalilardan séyle bahsetmektedir (Asgioglu,
2014: 2) :

“Erkek yiizlii Pylaimenes (Plemen) komuta eder Paflagonyalilara,
Gelmisler yaban katirlartyla Enetlerin yurdundan,
Kytiros’ta, Sesamosta otururlar,

Parthenius irmagi ¢evresinde kurmuslar tinlii saraylarini.”

M.0O. 9. yiizyilda Antik Yunanistan’da yasams sairdir.



Homeros’un “ilyada” destanindan alintilar yapilan Trabzon Salnamesi®’nde Eregli
civarindan Parthenius’u takiben Trabzon’a kadar olan bolgede Paflagon kavminin yasadigi

ve bu bolgeye “Paflagonya” adinin verildigi yazmaktadir (Asc¢ioglu, 2011: 129).

Bartin yoresinin ilk sahiplerinin M.O. 2000’li yillarda Gaska kavmi oldugu
bilinmektedir (Asgioglu, 2001: 1). Kastamonu, Bolu ve Bartin gevresini yoneten Gaskalar,
Hititler tarafindan maglup edilinceye kadar bu bodlgenin hakimi olmuslardir. Bartin,
M.O. 1200 yillarina kadar Hititlerin hakimiyetinde kalmus, Hititlerin yikilmasiyla Friglerin
“Krigen” kavminin eline ge¢mistir. Bu donemde Bartin Irmagi’nin iki tarafinda Kokon,
Henet kavimlerinin ve Paflagonyalilar’in yasadiklar1 bilinmektedir (Cilsiileymanoglu,
1996: 47).

Hititler’in hakimiyetinden sonra Bitinyalilar, Paflagonyalilar, Frigyalilar’in
hakimiyet miicadeleleri baslamistir. Frigyalilar, Bitinya ve Paflagonya bdlgesini ele
gecirmigtir. Kimmerler’in Frigler’i maglup etmesinden faydalanan Lidyalilar topraklarini
genisletmistir. Paflagonya ve Bitinya, Lidyalilar’in eline ge¢mistir. iran’dan gelen Med
ordularinmn saldirmasi ile Kimmerler ve Lidyalilar’in hakimiyetleri M.O. 546 yilinda
sonlanmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 46). llerleyen zamanda Kokon kavmi Teium
(Filyos)’u ele gecirdikten sonra Bartin’t da topraklarina katmistir. Henetler ise Kytiros
(Gideros) bolgesinden Bartin’a kadar ilerlemistir (Asgioglu, 2006: 8-10).

M.O. 333 yilinda Biiyiik Iskender, Pers ordularin1 bozguna ugratarak Anadolu’daki
[ran hakimiyetini sonlandirmustir. Paflagonyalilar, iskender’e bir elgi gdndererek
baglliklarmi bildirmislerdir. iskender, Anadolu’daki Iran hakimiyetini tamamen ortadan
kaldirana dek Paflagonya, Bitinya ve Bartin cevresi 216 yil Iran egemenliginde kalmistir
(Cilstileymanoglu, 1996: 50).

Paflagonya ve Bitinya Devletleri ortadan kaldirilinca Roma Imparatorlugu’nun
birer eyaleti halini almistir. Bartin ve c¢evresi bdylece Roma Imparatorlugu’nun
hakimiyetine gec¢mistir. Iskender’in Dogu seferine devam etmesiyle M.O. 326 yilinda

Bitinya Kralligi kurulmustur. M.O. 74 yilinda Roma Imparatorlugu’nun egemenligini

2 Osmanli Devleti’nde tutulan resmi yilliklardir.



tantyan bolgede, M.O. 27 yilinda Bitinya Vilayeti kurulmustur (Cilsiileymanoglu, 1996:
52-53).

Paflagonya, M.O. 301 yillarinda devlet halini almustir. Paflagonya’nin
M.O. 176°da bir kism1 Pontus Devleti’nin eline gegmistir. M.O. 140 yilinda Paflagonya
pargalanarak yok olmustur. M.O. 176 yilinda Trabzon’dan baslayan Bat: Karadeniz’i de
icine alan bolge, Pontus Devleti’nin egemenlik alanina dahildi. Pontus hiikiimdari,
Paflagonlar’ isyana siiriiklemis ve isyan sirasindaki kargasa ortamindan yararlanarak
Paflagonya’ya hakim olmustur. Pontus Devleti Anadolu’ya hakimken, Roma
Imparatorlugu Anadolu’ya girmistir. Roma Imparatorlugu, Pontus Devleti’nin tiim
topraklarina sahip olmus ve M.O. 63 yilindan milattan sonra (M.S.) 330 yilina kadar
hakimiyetini devam ettirmistir (As¢ioglu, 2006: 10-12).

Pontus Kralligmin hiikiimdarhgimi M.O. 70 yilinda sonlandiran Romalilar,
Parthenia’ya egemen olmustur. M.S. 395 tarihinde Dogu-Bati (Roma-Bizans) ayrilmast ile
Parthenia, Bizans’ta kalmistir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 21). Perslerin
hakimiyetinden sonra Parthenia, Roma Imparatorlugu’'nda cogunlukla Dogu Roma
(Bizans) egemenliginde kalmistir. Bizans Imparatoru Herakleios, topraklarini askeri ve
idari diizenlemeleri igeren “thema” adimi verdigi bolgelere ayirmistir. Bartin, Kastamonu,
Zonguldak ve Cankir1 “Bukellarion Themas1” na baglh olarak yonetilmistir. imparator
Theophilos, ‘thema’ kavramimi yayginlagtirmis, Parthenia’nin i¢inde bulundugu yodreye

“Paflagonya (Paphlagonia)” adin1 vermistir (Yakupoglu, 2010: 5).

Bizanslhilarin gii¢ kaybetmesiyle Bartin gevresi 11. yiizyilda Selguklu Devleti’nin
daha sonrasinda Candarogullari Beyligi’nin eline ge¢mistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 59).
Anadolu Selguklu Devleti Sultan1 Kutalmisoglu Siileyman Bey’in komutalarindan Emir
Karatekin 1084°de Bartin ve diger illeri de icine alan Tiirk Emirligini kurmustur (Bartin il
Kiiltiir ve Turizm Miudiirliigii, 2007: 22) (Bartin Valiligi, 2011: 10). Anadolu’ya Tiirklerin
hakim olmasiyla ilk Tiirk Komutani Emir Karatekin Ulus, Bartin, Devrek topraklarini ele
gecirmistir (Cilstileymanoglu, 1996: 53). Boylece Bartin’in ¢evresindeki tiim yerler Tiirk
egemenligi altina girmistir. Kastamonu, Safranbolu, Ulus, Daday, Eflani {izerinde basarili
olan politika ile Sinop, Kastamonu ve Bartin illerine Anadolu’dan getirilen Tirkler

yerlestirilmistir (Yakupoglu, 2010: 7).



1248 yilinda Kosedag Savast sonucunda Mogol istilasina boyun egmek zorunda
kalan Anadolu Selguklu Devleti, halkin giivenligini saglayamamistir. Bartin,
Cobanogullar1 Beyligi araciligiyla Selguklu Devleti’ne bagl oldugundan dogrudan Mogol
istilasina maruz kalmamistir. Ancak Kastamonu, Sinop gibi civar illerle beraber Bartin’dan
da Mogollar i¢in agir vergiler alinmistir. Selguklu Devleti, Kastamonu ydresinde bazi idari
ve mali diizenlemeler yapmis, Anadolu’da biiylik kazalarin olmamasindan dolay1 birkag
koyiin birlesiminden olusan “Divan” sistemini kurmustur. Dénemin kayitlarinda Bartin’in
eski ad1 “On ki Divan” olarak gegmektedir (Ek 2). K&yler arasi irtibat1 divanlar iistlendigi
icin Bartin, pazaryeri ve irmak tiizerindeki tagimaciligi ile 6ne cikmistir. 13. ylizyilin
sonlarina dogru Kastamonu’daki savas neticesinde Cobanogullar1 Beyligi son bulurken

Candarogullar1 Beyligi kurulmustur (Yakupoglu, 2010: 8).

16. yiizyilda Bartin kazasiin ad1 “On iki Divan” olarak gegmektedir. On Iki Divan
ad1 18. yiizyila kadar degismemistir. 1716 yilia ait baz1 belgelerde “On Iki Divan nam-1
diger Bartan”, “Nehr-i Bartan”, “Bartan Iskelesi” sdyleyislerine rastlanmaktadir

(Cilsiileymanoglu, 1996: 42) (Unal, 2015: 69).

Siileyman Pasa, Candarogullari’nin elinde bulunan Kastamonu ve g¢evresini 1392
yilinda Osmanli topraklarmma katmis, ancak 1402 yilinda Yildirim Beyazit ve Timur
arasinda ger¢eklesen Ankara Meydan Savasini Timur’un kazanmasiyla Osmanli idaresinde
bulunan Kastamonu ve Bartin ¢evresi Candarogullarina geri verilmistir (Cilsiileymanoglu,
1996: 59). 1421°den sonra bu topraklar tekrar Osmanli Devleti’nin eline ge¢mistir.
Candarogullar1 Beyligi, Sinop ve Kastamonu’ya hakim kiiciik bir beylige doniismiis,
Bartin’1 Osmanli Devleti’nin elinden alamamistir. Istanbul’un fethinden sonra Anadolu’da
siyasi birligi saglamak isteyen Fatih Sultan Mehmet, bu sefer sirasinda Kastamonu ve
Sinop’taki Candarogullar1 Beyligi’nin hakimiyetine son vermistir. Bolgede niifus ve niifuz
giictiniin Tiirkler aleyhine bozulmasina Osmanli Devleti tarafindan imkan verilmemistir.
Boylece Bat1 Karadeniz’de Tiirk siyasi birligi saglanmis; Bartin, Amasra, Ulus, Kastamonu
ve Sinop birbirini tamamlayacak sekilde il ve ilgelere doniistiiriilmiistiir (Yakupoglu, 2010:
10-11).

1461 yilindan itibaren Bolu, Sinop, Cankir1 sancaklari Kastamonu eyaletine

baglanmistir  (Cilsiileymanoglu, 1996: 59). 1461-1692 tarihlerinde  Anadolu



Beylerbeyligi’ne bagli Bolu sancaginda yer alan Bartin, 1692-1811 tarihleri arasinda
Voyvoda® Idaresi i¢inde yer almistir (Asgioglu, 2001: 5). 1811 yilinda Bolu ile birlikte
Bartin’da Calikogullar1 Voyvodalik Idaresi son bulmustur. 1850 tarihinde Bartin, Bolu-
Virangehir Sancagina baglanmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 63).

Bartin, 1811°den sonra tekrar Bolu Bagmutasarrifligi’na baglanmigtir. Y&renin
ticari pazaryeri olarak 6ne ¢ikan Bartin, 1867 yilinda ilge olmustur. ilge olana dek “On [ki
Divan Merkezi” ve “Kara Kariyesi” olarak anildig1 bilinmektedir. Evliya Celebi’nin de
bahsettigi gibi Bartin’a ticari hareketlilik barindirmasi ve pazaryeri olmasindan dolay1 “On
Iki Divan Merkezi” denilmistir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 23) (Bartin
Valiligi, 2011: 11).

Bartin, 1864 tarihli Vilayet Nizamnamesine kadar Bolu-Virangehir sancagina bagl
kaza (kadilik) olarak idareyi siirdiirmiistiir. Bolu, Kastamonu vilayetine bagli “Miilhak
Mutasarriflik™ haline getirilmistir. 1867’de Bartin, Bolu Miilhak Mutasarrifligi’na bagl
olan Eregli Sancagi Kaymakamligi’na, Eregli Sancagi’na baglanan kazalar ise merkezi
Bartin olarak teskilatlanan Bartin Kaymakamligi’na baglanmistir. Bu donemde Bartin’a
106 divan (muhtarlik) baglanmstir (Cilsiileymanoglu, 1996: 65).

Bolu, 1908 yilinda Kastamonu’dan ayrilarak bagimsiz mutasarriflik halini almistir.
Bu tarihte Bartin yine Bolu’ya bagli kaymakamlik olarak kalmistir (Cilsiileymanoglu,
1996: 65). Bartin, 1920 yilinda Zonguldak Mutasarrifligi’na baglanmigtir. 1924’te
Zonguldak’m vilayet olmasiyla mutasarriflik kaldirilmis, Bartin Zonguldak vilayetine ilge

olarak baglanmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 87).

7 Eylil 1991 tarihinde 28.08.1991 tarihli 3760 sayili yasanin Resmi Gazete’de
yayinlanmasi ile Bartin, il statlisiine kavugmustur. Tiirkiye’nin 74. ili olan Bartin’a Ulus,

Kurucagile, Amasra ilge olarak baglanmistir. Boylece Bartin’in Merkez, Amasra,

% Vali ve mutasarriflar tarafindan gerekli yetkilere sahip, kazalara gonderilen yoneticilere “voyvoda”
denilmektedir.

* Kastamonu’ya bagli kaza.



Kurucasile, Ulus olmak tizere 4 ilgesi, 48 mahallesi ve 265 koyii bulunmaktadir (URL- 11,
2019) (URL- 12, 2019).

1.1. Ge¢miste Bartin Irmag’min Kullanimi ve Onemi

Bartin, Karadeniz Bolgesinin, Bat1 Karadeniz boliimiinde denizden 12 km igerde
kurulmus, iilkemizin gelismekte olan illerinden biridir. Zonguldak ve Kastamonu illeriyle
komsudur. Ilin kuzeyinde Karadeniz, dogusunda Cide ve Pinarbasi, giineydogusunda
Eflani ve Safranbolu, giineyinde Karabiik ve Yenice, batisinda Caycuma ve Devrek
bulunmaktadir. Bartin kenti, iki ¢aym birlestigi yerde kurulmustur. Kente adini veren
Bartin Irmag1 “A/tin Deresi” olarak bilinmektedir (Cilstiileymanoglu, 1996: 21) (Ek 3).

Sekil 1: Bartin Irmag

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.



Bartin Irmag tiim kenti dolastigindan irmak kenarlar1 giniimiize kadar rekreasyon
alanlar1 olarak gelebilmis ve Koruma Kurulu’nca 1. Derece Dogal Sit Alani® olarak
koruma altina alinmistir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin
Ili Raporu, 2003: 32). Irmak, iki kenardan 50’ser metre dogal sit alamidir (Bartin Valiligi,
2008: 158).

Bartin Irmagi’na verilen isim “Parthenios” ya da “Parthenius” olarak soyleyis
farkliliklar1 gostermektedir. Calismada yararlanilan kaynaklardaki mevcut sdyleyisle irmak

ad1 yansitilmistir.

Bartin kenti adin1 Bartin Irmagi’ndan almistir. Antik ¢agda Yunan mitolojisinde
yizlerce tanri-irmak bulunmaktadir. Bu tanri-irmaklar Okenaus®un ¢ocuklari olarak
diisiiniilmektedir. Bu irmaklardan biri de Parthenios’tur. Bartin vilayeti M.O 5.-6.
yiizyillarda “Parthenios” adiyla bilinmektedir (Cilsiileymanoglu, 1996: 42). Antik déneme
ait paranin bir yiliziinde sakalli bir adam, Gteki yiiziinde ayaklariin altindan Partenius

irmaginin gegtigi geng bir kisi bulunmaktadir (Asgioglu, 2006: 13-14).

Antik donemde Paphlagonia Bolgesi iginde yer alan Bartin, Hitit yazitlarinda
Pala iilkesi olarak ge¢mektedir. Paphlagonia Bolgesi, Kizilirmak Nehri ve Bartin Cay1
arasinda kalan boélgedir. Roma doneminde Asya Eyaletinin i¢inde Bithynia-Pontus
bolgesinde yer almaktadir. Paphlagonia ve Bithynia-Pontus bélgeleri igin su kaynagi
Parthenios olmustur (Cam, 2014: 29). Parthenios, Paflagonyanin batisinda yer alan en
onemli rmagmn adidir. Karadeniz’e dokiildiigi nokta Bitinya ile Paflagonya arasindaki

sinirt belirleyen bir konumdadir (Unal, 2015: 41).

Grekge’de bakire anlamina gelen “Parthenia”, mitolojide Artemis ve Hera’nin
isimlerindendir. Amastris sikkelerinde, nehir tanrisi olarak kabul edilir. Ge¢ antik donemde

kentin ad1 “Parthenia/Parthenia Kome” olarak gegmeye baslar. Xenophon® un “Anabasis®”

® Evrensel degeri olan, ilging 6zellik ve giizelliklere sahip olmasi ve ender bulunmasi nedeniyle kamu yarari
acisindan mutlaka korunmas1 gerekli olan, korumaya yonelik bilimsel ¢aligmalar diginda aynen korunacak
alanlardir (URL- 35, 2015).

® Yunan mitolojisinde Okeanos Nehrinin tanrisidir.
" Eski Yunan dili, Antik Yunanca.
8 M.O. 434-355 yillar1 arasinda Antik Yunanistan’da yasamus tinlii bir komutan ve tarihgidir.
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eserinde Bartin Irmagi’nin ad1 “Parthenios” olarak gegmektedir. Ayn1 eserde Yunanlilarin,
rmag1 gecemeyeceklerini diisiindiiklerinden Sinop’tan gemiye bindikleri yazilmistir.
Hesiodos'’un “Theogonia®” eserinde anlatilan efsanede irmagin adi ge¢mektedir (Cam,
2014: 30-31). Antik kaynaklarda Parthenios, Artemis’”’in kenarinda avlandigi daha
sonrasinda iginde yikandigr bir irmak olarak aktarilmigtir (Cam, 2014: 36). Yine bu
kaynaklarda Parthenius ve g¢evresinin biiyilk agaglardan olusan bir orman oldugu,
agaclardan gokyiiziiniin goriilmedigi, irmaktan Bogaz mevkiine dogru ugultularin geldigi

ve irmaga girmekten korkuldugu anlatilmaktadir (Ascgioglu, 2006: 7) (Asgioglu, 2014: 2).

Semsettin Sami®® “Kamdsii’l-A‘1am*” eserinde Parthenius’un “Sular ilahesi giizel
kiz” anlamina geldigini yazmigtir. Giines-Dil teorisine™ gore “Giizel ve muhtesem akan
su” anlamina gelmektedir. Herodot™ tarihinde giizelligiyle anilan Afrodit'’in Parthenia’ya

gelerek Parthenius’da yikandigi, gamur banyosu yaptig1 yazilmistir (Ascioglu, 2001: 7-8).

Parthenios, Tanrica Athena'®nin bir sifatidir. Iyon kolonizatorleri® Ege denizi ve
Karadeniz kiyilarinda Tanriga Athena adina yaptiklari mabetlerin bazilarin1 Tanriganin
genc kizligina adamuslar ve “Parthenios Mabedi” demislerdir. Iyonyali gemiciler Bartin
Bogazi’ndaki dagin yamacima bir tapinak yapmuslardir. Bu tarihten sonra Parthenios,
kaynaklara bu isimle ge¢mis ve yiizyillarca adi degismemistir. M.O. 400 yilinda
Ksenophon’un “Onbinlerin Doniisii” adli eserinde Parthenios’dan séz ettigi, tarihgi
Strabon®’un da Parthenios g¢evresini “Bakir cayirlar, ¢igekli yalilar” olarak tasvir ettigi

belirtilmis ve irmagmn suladigi genis vadi ovasinin uzun zaman iskdn gormedigi;

° Bu eser Tiirkge’de “Onbinlerin Doniisii” adiyla yaymlanmistir.

YM.0O. 8. yiizyl dolaylarinda yasams Eski Yunanl sair ve ilk iktisat tarihgisidir.

1 Bu eser Tiirkge’de “Isler ve Giicler” adiyla yaymlanmustir.

12 Yunan mitolojisinde aveilik ve dogum tanrigasidir.

31850 ile 1904 yillar1 arasinda yasamis Osmanli yazarl, gazeteci , evirmen ve ansiklopedisttir.
Y1k tarih ve cografya ansiklopedisidir.

> Tiim dillerin Tiirk¢e’den tiiredigini kabul eden teoridir.

M.O. 5. yiizyilda yasamis Yunan tarihgidir.

Y Yunan mitolojisinde ask ve giizellik tanrigasidir.

'8 Yunan mitolojisinde bilgelik ve savas tanricasidur.

9 Koloni sémiirge olarak tanimlanirken, kolonizatér koloni olusturan anlamina gelmektedir.

O M.O. 63 ile M.S.25 yillar1 arasinda yasanis Yunan tarihgi ve cografyacidir.
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Bogaz’daki tapiak ve iskelenin, yegane iskan alani olarak kaldig: ifade edilmistir. Irmak
kiyisinda iskan alani olmamasi irmagin igeri dogru karanlik ormanlarla kapli olmasina
baglanmistir. Kiigiik yelkenlilerle irmakta ilerlemek isteyenlerin, irmagin los karanliginda
dogaya 0Ozgii sesler duyduklari, bu sesleri “Akarsu perilerine (Nymphere)” atfederek
korkup geri dondiikleri de mitolojide yer almistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 42) (Unal,
2015: 36).

Parthenios kelimesi ilk ¢aglarda Homeros’ un “/lyada” destaninda, Herodotos’un
“Tarih”inde, Ksenophon’un  “Anabasis”inde, Strabon’un  “Geographika*”’sinda
gecmektedir (Unal, 2015: 40-41). Homeros “Ilyada” eserinde bolgede Paflagonyalilar’in
yasadigindan ve irmak kiyisinda biiyiik bir saray yaptirdiklarindan bahseder (Cetin 2015:
49). Unlii tarih¢i Herodotos’un “Tarih” inde Parthenios kelimesi sdyle ge¢mektedir:
“Thermodon ve Parthenios wmaklart kiyilarinda yasayan Syrialilar ve komsular
Makronlar da bunu Kolkhislilerden 6grendiklerini soylerler.” Ksenophon’un ‘Anabasis’
eserinden su bilgiler verilmektedir: “ Bundan sonra da ii¢ plethrum genisligindeki Iris’e ve
tictincii olarak da genisligi iki stadiondan az olmayan ve vasitasiz gecemeyeceginiz
Halys’e rast geleceksiniz. Size kim vesait temin edecektir? Halys’in obiir tarafinda

karsiniza ¢ikacak Parthenius’dan da gecemeyeceksiniz.” (Unal, 2015: 42).

Cografyact Strabon, Parthenios’un cicekli bolgeden gectiginden Otiirii bu ismi
aldigim1 belirtmektedir (Strabon, 1993: 15). Quintius Smyrnaeus® ise “Sessiz akintisiyla
vesil topraklardan yag gibi akan ve parildayan Euxeinos denizine dokiilen, Parthenios”

ifadesiyle irmagi tanimlamaktadir (Cam, 2014: 31).

1403-1406 yillarinda Ruy Gonzalez de Clavijo® seyahati sirasinda Bartin’a dair
sunlar1 aktarir: “... Anadolu’nun iglerinden gelip akan bir nehrin agzina vardik. Burasi
Bartin gehridir. Nehrin agzinda yiiksek, dik kayalar vardi ve bunlarin biri iizerine girisi
koruma ve kontrol i¢cin bir kale yapilmign.” (Clavijo, 1993: 65). Evliya Celebi’nin

Seyahatname’sinde nehrin girisindeki bu kalenin Ceneviz Kalesi oldugu yazilidir (Evliya

2! flk¢agin 6nemli bir cografya kitabidir.
22 Yunanl destan sairidir.

2 [spanyol elgi ve seyyahtir.
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Celebi Seyahatnamesi, 2011: Cilt 2, 42). Bunlardan hareketle eskiden gozetlemek amagli
bir yapmnin bulundugu ancak liman yapimi sirasinda kalenin izlerinin yok edildigi

bilinmektedir.

18.ylizyillun ilk yillarinda Bartin'a gelen Fransiz gezgin Joseph Pitton de
Tournefort*’un asil adi “Relation d’'un Voyage du Levant” olan Tiirk¢eye “Tournefort
Seyahatnamesi” olarak cevrilen eserinde Bartin’a ait sunlar1 sdéylemektedir (Unal, 2015:
69):

“2 Mayis’ta giizel bir havada, 80 millik bir mesafeyi gayet rahat kat ederek dgleden sonra saat
16.00’da Tiirklerin dolap dedikleri Parthenius Vadisi’'ne girdik. Sayet Strabon, yeniden diinyaya gelse idi,
buralart ¢ok daha giizel bulacagi muhakkakti. O, Bartin-Amasra havalisini ‘Bakir Cayirlar’ diye

isimlendirmistir. Sular hala, ¢icekli yesillikler arasinda akar...”

Giiniimiizde sehir merkezinde Gazhane Burnu’nda birlesen irmagin iki bilyiik
kolunu olusturan Kocagay ve Kocanaz Cay, Bogaz mevkiinden Karadeniz’e ulagsmaktadir.
Kocagay, Kastamonu’dan dogup Ulus’tan gecen Goksu ve Eldes (Ulus) Caylar ile Kozlu
Caym icine almaktadir. Arit, Mevren, Kisla, Akpinar, Karagay irmagi besleyen diger
kollardir. Kocanaz Cayi, Kozcagiz’da birlesen Giinye (Hasankadi) ve Hisar (Kumluca)

derelerini igermektedir (Bartin 11 Kiiltiir ve Turizm Midiirliigii, 2007: 33).

Ant, Kozlu, Goksu, Eldes, Kocagay, Kocanaz Cay, Gokirmak kollariyla beslenen
Bartin Irmagi ilin hatta civardaki Kastamonu, Karabiik, Zonguldak illerini kapsayan
bdlgenin belirleyicisi olmustur. Irmagin rejiminin diizenli olmasi tagimaciliktaki énemini

arttirmistir (Yakupoglu, 2010: 4).

Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi® “Atlas®’ kitabinda Bartin Irmagi'mi sdyle
anlatmaktadir (Ascioglu, 2006: 17):

“...deniz kiyisindan kasabaya gelinceye kadar iki tarafta sair meyve ve elma bahgeleri, cogunlukla
{iziim asmalar1 olup, iki taraftan irmaga hayat suyuna benzer pmarlar akar. Gemiler orada kalir. Iki tarafi latif
pnarli sudan igerler. Irmak suyunun denize kavustugu yerde, denize ¢ikarken sag tarafta ve iceri girerken sol
tarafta suya beraber kalkan gibi bir kaya uzanmistir. Bu limana biiytik kalyonlar dahil olur.”

?41656-1708 tarihleri arasinda yasamus bitki bilimci ve gezgindir.
% 1680-1762 yillar: arasinda yasamus seyyah ve cografyacidir.
% jki ciltten olusan cografya kitabidr.
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Kétip Celebi” iinlii cografya eseri “Cihanniima®”

paylasmaktadir (Unal, 2015: 63-64):

sinda Bartin ile ilgili su bilgileri

“Bartin, Bolu Livast’na bagl bir kazadir. Bolunun 3 merhale kuzeyinde, Karadeniz’e yakin 24
kdyden olusan bir kazadir. Haftalik pazar1 kurulur. Derbend Suyu, Ova Suyu ve Ulus Suyu birleserek bir
nehir olup bu kazadan gegerek denize dokiiliir. Bu irmak son derece derin oldugundan Bogaz’dan 2 mil kadar
igeriye gemiler girip kereste yiiklenir. Kalyonlar cogunlukla burada yapilir. Buraya On Iki Divan da derler.”

Bartin’in ortasindan gecen ve kente adini veren bu irmak Tirkiye’nin rejimi en
diizenli irmagidir. Tiirkiye’nin en az allivyon tastyan irmaklarindan biridir. Akis hizinin az
olusu, irmagin derinliginin fazla olmasi neticesinde ulasim kolaylikla saglanmaktadir.
Biiylik tonajli gemiler irmaktan denize rahatlikla ulagabilmektedir. Bartin Irmagi’nin
Karadeniz’e ulastig1 nokta olan Bogaz mevkiinde gemilerin kolaylikla yiikleme bosaltma
yaptigi Bartin Limani, Bati Karadeniz bolgesinin ticaret ve ekonomisine biiyiik katki

saglamaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 23).

Bartin Irmagi’nin denize bagli olmasi deniz tasimaciliginda ve ticarette Bartin’in
bir merkez haline gelmesini saglamistir. 1915-1920 yillarinda ticari iistiinliige sahip Bartin,
ticari hayatin durgunlagmasi ile go¢ vermeye baslamistir. 1940°’lara dogru Ankara-Filyos
demiryolu hattinin Zonguldak’a aktarilmasi, Bartin’in ticari hayatinin durgunlagsmasina
sebep olmustur. Ge¢miste Bartin Irmagi sayesinde deniz yolu sehrin i¢ kisimlarina kadar
ulasmigtir. Kastamonu, Zonguldak, Daday, Gerede, Bolu, Cerkez, Safranbolu, Caycuma,
Devrek Bartin’a ticari baglantisi olan yerlesim yerleri haline gelmistir. Deniz yoluyla
ulasimda Bartin Iskelesi, Bati Karadeniz’e acilan kap1 ve ilk durak yeri olmustur.
Istanbul’dan gelen ticaret mallar: iskeleye indirilmis, mandalar tarafindan ¢ekilen arabalara
konularak carsidaki hamallar tarafindan dagitilmistir. Diger illere gidecek mallarda
Bartin’dan kamyonlara yiiklenerek nakledilmistir. Deniz trafigine elverisli suyolu olan
irmak, 19. ylizy1l sonlarina kadar Bartin kazasina ticaretin en hareketli oldugu dénemleri

yasatmistir (Ascioglu, 2001: 83).

71609 ile1657 yillar1 arasinda yasamis, cografya ve bibliyografya alanlarinda eserler vermis Osmanli
bilginidir.

%8 Cografya konusunda yazilmus iinlii bir eserdir.
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Bartin’in ve Bartin Irmagi’nin ticaretteki 6nemi o yillardaki eserlerde de goze
carpmaktadir. Evliya Celebi “Seyahatnamesi’nde Bartin’dan “Bartin nehri azim bir
nehirdir. Bugday-misir gemileri yiikleyip giderler” seklinde bahsetmistir (As¢ioglu, 2001:
22). Kastamonu Salnamesinde Amasra nahiyesi® ile biitin Daday ¢evresi ve
Safranbolu’nun tamamu ile Devrek, Arag, Cerkes ve Cide kasabalarinin tamaminin ticari

bakimdan Bartin’a bagli oldugu belirtilmistir (As¢ioglu, 2001: 82).

Irmagin dogup denize dokiildiigli yere kadar uzunlugu 75 km olup Bartin kentinin
gelisimindeki en biiyiik pay Parthenios’a aittir. Bartin Irmagi’nin sehrin 12 km igerisine
kadar girmesi ve gemilere tasimacilik yapma imkani tanimasiyla Bartin kentini dogal bir
nehir limanm1 haline getirmistir. Bartin ve civarindaki ormanlardan getirilen keresteler
Dersaadet®, Izmir, Iskenderiye’ye sevk edilmistir. Bartin’daki Giirgenpinari Iskelesi’ne her
hafta posta, esya ve yolcu tasityan Musul vapuru gelmekteydi. Bartin, Safranbolu, Daday,
Cerkes, Arag¢ kazalarindan haftada bir 200 yolcu Dersaadet ve baska yerlere seyahat
etmekteydi. 1899 tarihli Kastamonu Vilayet Salnamesi’ndeki bilgilerden Amasra,
Safranbolu, Eflani, Arag, Hamidiye, Cide, Daday, Cerkes bolgesinin ticaret merkezinin
Bartin oldugu anlagilmaktadir (Cetin, 2015: 643-644).

Kazanin baglica ge¢im kaynagi Bartin, Safranbolu, Arag, Daday, Hamidiye
ormanlarindan kesilen, ahalinin Filyos Nehri vasitasiyla iskelelere getirip, tiiccarlara sattigi
keresteler olmustur. Bartin Iskelesi’nden yillik 7.982.529 adet yumurta ile tavuk, pili¢ ve
hindi ihracati ger¢eklestirilmistir. Irmak kenari1 gemicilik, i¢ kesimler ise kereste nakliyati
veya maden ocaklarinda calisarak gecimlerini saglamistir (Cetin, 2014: 58). Bartin, uzun
yillar civar illerin ithalat ve ihracat iskelesi olmustur. Bartin’dan giden gemilerin tekrar
Bartin'a dondiiklerinde getirdikleri esyalar ile Bartin, 6nemli bir pazaryeri ve ticaret
merkezi olmustur (Celikoglu, 2016: 62).

Bartin Irmagi’nin ticaretteki Onemi sirasiyla Pazaryeri, Bartin Ormanlari,
Kerestecilik, Maden Direkgiligi, Gemi Insasi, Yumurta Uretimi ve Tavuk Yetistiriciligi

faaliyetleri ¢cergevesinde asagida ele alinmistir.

2 Bucak.

%0 Osmanl déneminde istanbul sehri igin kullanilmustir.
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1.1.1. Pazaryeri

18. yiizy1l sonlarina dogru bakimli ve zengin bir kasabanin bulundugu, ticaretin
yerli ayanlarin® elinde oldugu yer “Barfin Kazas:” olarak anilmaktadir. 19. ylizyil sonuna
dogru Alman Seyyah Gustav Hirschfeld, 1882 yilinda Bartin'dan Amasra’ya gecerken o
yillarda Bartin Irmagi’nin canli oldugunu, kasabanin ¢ok hareketli ticaret merkezi ve
pazaryeri oldugunu anlatmaktadir. Cenevizliler’in Amasra'dan gitmesi ile birlikte Amasra
ticaret merkezi konumunu kaybetmis, Bartin’a yonelimin artmasiyla Bartin'da pazar
gelismeye baslamistir. Bolgede Bartin adiyla bir kasaba kurulmadan 6nce civar kdylerin
irmak yoluyla denize agilip, diger ¢evre pazarlara {irettigini satmasi ile giderek biiyiiyen bir
pazar durumuna geldigi, kasaba olmasiyla beraber gelisme gosterdigi anlasilmaktadir.
Boylece Bartin Irmagi’nin adinin kasabaya mal oldugu ortaya c¢ikmaktadir. Bartin
insanlarmin kasabayir “Pazar” diye anmasi, ilk kurulusunun pazaryerinden basladigini
ortaya ¢ikarmaktadir. Ibrahim Hamdi “Atlas” eserinde “Bartin Pazarr” adin1 kullanmakta

ve pazarin genis alanindan bahsetmektedir (Cilsiilleymanoglu, 1996: 43).

Kastamonu Salnamesinde Bartin’in ticari hayati sdyle anlatilmaktadir (Ascioglu,
2006: 16):

“ Bartin’a 3 saat mesafede olan Amasra ile biitiin Daday cevresi, Safranbolu’nun tamami, Arag,
Cerkes, Cide ve Devrek’in tamami ticaret bakimindan Bartin’a baglidir. Bartin kasabasinin ticaret
noktasindan haiz oldugu ehemmiyet ¢evresine gore ¢ok onemli bir noktaya gelmis bulunuyor. Bartin’in
Filyos, Kizilkum, Mukada, Bogaz, Tarlaagzi, Amasra, Cakraz, Delikli, Sile, Gogkiin, Tekkeonil, Kapisuyu
iskelelerinden kereste nakli yapilmaktadir. ”

Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi “Atlas” kitabinda Bartin ve cevresindeki ticari

hayattan asagidaki ifadelerle bahsetmektedir (Asc¢ioglu, 2006: 17):

“... kazalardan pazarcilar gelip ¢ira, simgir, kereste gotiiriip aligveris ederler. Bartin 24 karyeyi
icine alan bir pazaryeridir. Keten tohumu, pestil, ceviz ve keten ipligi satilir. Her hafta Pazar kurulur. Bolu,
Safranbolu, Eflani, Ova ve Ulus tarafindan pek ¢ok pazarcilar gelip aligveris ederler. Bu kazada panbuk
bilmezler. Keteni kendileri terbiye edip keten bezi yaparlar. ipligi bezirgancilara verip Cuma’da toplarlar.
Istanbul ve Misir’a gétiiriirler.”

Uluslu ibrahim Hamdi Efendi “Atlas” kitabinda “On iki divan ahalisi ticaret

erbabidir. 25 béliikten ibaret serdengecti agasi, kadi, miiftii ve Istanbul giimriigiinden

3! Niifuz ve zenginlik kazanmus toprak beyleridir.
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gelen bir zat bulunur. Tiiccarlar gelip Elci Ibrahim Pasa haminda mallarin satarlar.”
ifadesiyle halkin ge¢im kaynaklarindan birisinin ticaret oldugunu acik¢a vurgulamaktadir

(Ascioglu, 2006: 17).

Bolu fermanina gore: “Bartin 36 saat uzaklikta olan Gélpazari, Zerzene, Amasra,
Carsamba (Caycuma), Persembe, Filyos, Tefen, Yenice ve Kocanaz'1 i¢ine alan bolgenin
pazaridir.” (Ascioglu, 2006: 22). Evliya Celebi ve Uluslu Ibrahim Hamdi’nin eserleri
cer¢evesinde her Cumartesi kurulan pazar daha sonralar1 kentin en hareketli iki giinii olan
Sali ve Cuma giinleri kurulan “Galla Bazarr” adim alarak geleneksellesmistir (Bartin

Kiiltiir ve Turizm Midiirliigi, 2007: 107).

Sekil 2: 1967 Yilinda Galla Pazan

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi..

Sali ve Cuma giinleri Bartin kazasinin, Carsamba ve Cumartesi gilinleri de
Zonguldak’in pazaridir. Bartin halki, gecmiste Zonguldak pazarini besleyen en Onemli
kaynaktir (As¢ioglu, 2006: 188). Sali ve Cuma giinleri kurulan pazarda koyliiniin {irtinleri
satilmakta; yine ayni giin kamyonlara yiiklenerek Carsamba ve Cumartesi giinleri
Zonguldak’ta kurulan pazarda da satilmaktaydi. Carsamba giinli sabahinda
Kemerkoprii’den hareket eden otobiislerle kadinlar taze meyve sebze, bakraglarla

yogurtlarii Zonguldak’a gonderirlerdi (Hizmetli, 2014: 67).
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Bartin’da kadinlarin satic1 oldugu pazara “Galla Bazari, Garila Pazari, Asiklar
Pazarr” isimleri verilmektedir (Hizmetli, 2014: 64). Koy ve kasabalarda tiretilen her tiirlii
irlinlin satisinin yapildig1 onemli alis-veris merkezi kadinlar pazaridir. Bu yerin yoredeki
adi “Galla Bazari”dir. Bu ismi almasinin nedeni tiim saticilarin kadin olmasindan
kaynaklanmaktadir. Pazar civar kdylerden, kasabalardan, Bartin iginden gelen iiretici
kadinlardan olusmaktadir. Yiizyillardir Bartin kadin1 evinde, tarlasinda, bahgesinde tirettigi
sebzesini, meyvesini, siitiinii, yogurdunu, yumurtasini, tavugunu pazarda perakende ya da
toptan satarak ge¢imini saglamaktadir. Pazar bitiminde de kendi ihtiyaglarini1 alarak evine,
koyline donmektedir (Cilsiileymanoglu, 1996: 443). Erkeklerin issizlik nedeniyle
koylinden, kasabasindan uzakta ¢alismasi ev isleri yaninda tarla ve bahge islerini listlenen
kadinlarin ge¢im miicadelesi, pazarin kurulma nedenlerindendir. Pazar, Bartin kadinina
tirettigini aracisiz satma olanagi saglamistir. 1930°1u yillarin sonunda hiikiimet tarafindan
“Miikellefiyetlik (Madenkeslik)” adinda bir uygulama baglatilmig, koy muhtarlari tarafindan
belirlenen kisiler Zonguldak maden ocaklarinda g¢alismaya mecbur birakilmiglardir. Bu
yillarda koyiinden, ailesinden ayri olan kocalarmmin gorevini kadinlar iistlenmistir. Bu

yillarda kadinlar evde islerini, tarlada iiretimlerini yaparak pazarda da iirettiklerini satarak

gecimlerini stirdiirmiislerdir (Cilsiileymanoglu, 1996: 445) (Hizmetli, 2014: 66).

Sekil 3: 1989 Yilinda Galla Pazan

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.
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Bartin’in kent kimliginde 6nemli bir role sahip olan pazarda {irettikleri {iriinler,
tiretici kadinlar tarafindan bugiin hala kurulmaya devam eden ‘Kadinlar Pazari’nda Sal1 ve
Cuma giinleri satilmaktadir (Bartin Universitesi, 2016: 57). Pazarn % 85’ini kadinlar

olusturmakta ve faal olarak ticari hayatta yer almaktadirlar (Hizmetli, 2014: 67-68).
1.1.2. Bartin Ormanlari

Osmanli Devleti’nde ormanlarin 6nemi Yildirim Beyazit doneminde, donanmalar
icin ihtiya¢ duyulan aga¢ temini esnasinda ortaya c¢ikmistir. 1402°de Gelibolu
Tersanesi’nin kurulmasindan sonra ormanlar kayit altina alinmaya baslanmis ve ardindan
agac kesimleri yasaklanmistir. Ormanlar ‘koru agasi’ denilen kisiler tarafindan korumaya
alinmistir. Sinop Sancagina dek ormanlar gozetim altina alindigindan Bartin'da bu
korumanin i¢ine dahil edilmistir (Balli, 2015: 91-92). Fatih Sultan Mehmet doneminden
itibaren donanma kuvvetlerinin yapiminda kullanilan tek malzemenin ormanlardan elde
edilmesinden dolayr orman alanlar1 6nemsenmistir. Tersanelerde kullanilan {iriinlerin

korunmasi igin kisitlamalar getirilmistir (Cilsiilleymanoglu, 1996: 1457).

Komiir ocaklarinin agilmasiyla, ocaklarda maden direkgiligi ihtiyacinin artmasiyla
ormanlardaki kesimler hizla artmis, bilingsizce agag kesimleri devam etmistir. Cumhuriyet
doneminde ormanlarin tamami devlet kontroliinde isletilmeye baslanmis, aga¢ kesiminin
diizenlenmesi, bilingli kesim ve aga¢ dikimine Onem verilmistir. Bu ¢ergevede
agacglandirma ¢alismalar1 yapilmis, ormanlar her tiirlii yangin ve yok edici ¢alismalara karsi

koruma altia alinmistir (Cilstileymanoglu, 1996: 1457).

Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi “Atlas” kitabinda “Etrafi kaplayan nice kesif
ormanlar, ulu yaylalar Bartin’a kim bilir ne kadar is ve servet getirmistir. Bundan sonra
da getirecegine siiphe yok. Bu kesif ormanlar ve yaylalar Bartin’a san olmustur.” diyerek

Bartin’da kerestecilik yapimina uygun ormanlarin fazlaligina isaret etmistir (Asgioglu,

2006: 17).

Bartin ¢evresi Osmanli Doneminde orman bakimindan zengin kaynaklara sahip
olmustur. Irmak kiyisinda gemi yapimciliginin gelismesi, tersanede gemilerin ingasi

bolgenin ve iilkenin ekonomisi agisindan 6nemli bir gelir kaynagi olmustur. Evliya Celebi
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“Seyahatnamesi”’nde Bartin ve c¢evresinin sahip oldugu zengin orman kaynaklarina
deginmektedir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1458).

1914’e gelindiginde ise “Orman Denizi” diye bahsedilen Bartin kazas1 Tersane-i
Amire® gonderdigi, ihrag ettigi, gemi yapiminda kullandigi kereste verimliligini
kaybetmistir (Balli, 2015: 91-92). Osmanli Devleti ormanlardan vergi alimini ve denetimi
diizenleyememis, aga¢ kesimini Oonleyememistir. Zamanla ormanlar ekolojik degerini ve

verimliligini yitirmistir (Balli, 2015: 117).
1.1.3. Kerestecilik

Seyyah Evliya Celebi “Seyahatnamesi”’nde “Karadeniz Canik Sancag ile Sinop,
Amasra, Eregli sehirlerine Kocaeli livasina, Lzmit Kemerler tarafindan olan 125 pare
kazalara mutemediin’aleyh kapicibasilar kereste istirasina gittiler. 300 kadar kadirga
insast i¢iin Tersane-i Amireye keresteler celbe” ve yine aymi eserde “...hu ormanlardan
hayli kereste kat olunup bir miktar: Tersane-i Amireye alimir.” seklinde civardaki
ormanlardan bahsetmektedir. 15. yiizyil ortalar1 Bartin keresteciliginin basladigi yillardir
(Cilsiileymanoglu, 1996: 1460):

1899/1900 yillarinda yayinlanan Kastamonu Salnamesi’nde “Bartin, Safranbolu,
Arag, Daday ve Hamidiye (Devrek) ormanlarindan kat ile ahali-i kuranin arabalar ve sal
baglayarak Filyos nehri vasitasiyla iskelelere getirip tiiccara sattiklar: kereste ile hatab” ve
“Kizilkum, Mugada, Tekkeonii, Cambu, Bogaz, Tarlaagzi, Cakraz, Amasra, Gockiin,
Deliklisile, Kurucagile ve Kapisuyu iskelelerinden Dersaadet ve mahali saireye kereste ve
hatab ve komiir vesaire nakil ve ihrag¢” ifadeleri yer almaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996:

1460).

Necdet Sakaoglu “Amasra’nin Ucbin Yili” eserinde Devrek, On Iki Divan,
Bender-i Eregli, Tarakliborlu ve Amasra’nin; baskent Istanbul’un giderek artan odun ve
kereste ihtiyacin1 karsilamakla yiikiimlii birer kaza durumunda oldugunu belirtmektedir

(Cilstileymanoglu, 1996: 1462).

%2 Osmanli Devleti’nin kurulusuyla birlikte Gelibolu’da kurulan, devletin genislemesi ile istanbul Hali¢’te
Osmanli denizcilik faaliyetlerinin yapildigi merkez tisstidiir (URL- 23, 2019).
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—_———— —-—

Sekil 4: Bartin iskelesi’nde Gemilere Yiiklenmeyi Bekleyen Keresteler

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

Kereste ihracatt 1899-1914 tarihlerinde en st seviyeye ulasmistir. Siiveys
Kanali’'nin yapiminda kullanilmak {izere Bartin’dan Misir’a kereste gonderimi
gerceklesmistir. Orman koylerinden olusan kentte kerestecilik onemli bir yer isgal
etmektedir. Kaynagin bol olmasi, bolge halkini diretime sevk ederken Kaliteli kereste
sevkiyat: da eskiden beri adindan soz ettirmistir (Bartin Il Kiiltiir ve Turizm Miidiirligii,
2007: 42).

19. yiizyilda Bartin kazasinin {i¢ biiylik orman1 Zerzene, G6lpazar1 ve Amasra’dir.
Bartin’a bes saat uzaklikta bulunan Filyos Iskelesi, kereste ihracatinda énemli bir nokta
olmustur. Hamidiye kazasi ve Yenice nahiyesinden kesilen kiitiikkler sallarla suyoluyla
getirilmis ve bu iskeleye indirilmistir. Ildeki kereste ihracati hem Hazine-i Celil’e hem de

ahali i¢in 6nemli kazang¢ kaynagi olmustur (Cetin, 2014: 53).

Giliniimiize kadar devam eden kereste ticareti kentin orman bakimindan zengin
olmasimin sonucunda, bir is kolu olarak kendisine yer bulmustur. Gegmiste, tomruklar el
hizarlari ile hazir hale getirilip Istanbul’a nakledilmistir. Kdyliilerin ormanlardan keserek
sehre kadar tasidiklar1 ve deniz yolu ile Istanbul’a ulasan keresteler Bartin’da fabrikalarin
kurulmasina yol agmistir (Ascioglu, 2001: 23). 1914 yilina kadar kereste ihracatt devam
etmig; I. Diinya Savasindan once sekiz adet, I. Diinya Savasindan sonra yedi adet,
toplamda on bes adet kereste fabrikasi Bartin’da agilmistir (Balli, 2015: 113). Hizla artan
kereste  fabrikalar1  zaman ilerledikce  marangoz  atdlyelerine  doniigmiistiir

(Cilsiileymanoglu, 1996: 1460).
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Tablo 1: 1884-1914 Yillar1 Arasinda Bartin Civarinda Kurulan Kereste Fabrikalar:

Bulundugu Yer Kurulus Yih / Faaliyette | Sahibi veya Ortaklar
Bulundugu Dénem
Filyos’taki Birinci Fabrika 1884-1910 Bolu Mutasarrifi ismail Kemal
Filyos’taki Ikinci Fabrika 1884 Molla Hiiseyin oglu Mustafa ve Cevahirci oglu
Bodasaki

Mehmet Hoca oglu Mustafa, Hac1 Bekir oglu
Hursid, Karakas oglu Hakki, Molla Hiiseyin
oglu Mustafa, Haci Siileyman, Serif Ali’nin

Giirgenlik Fabrikast 1896-1913 adami Kosti, Sarafim Anastasyadis, Yazici
Bodos, Cevahirci oglu Bodasaki ve daha
sonradan Istanbullu Yogurtcu oglu Yani

Demiroren Fabrikasi 1900-1912 Mehmet Hoca ogullari

Iskalan Fabrikasi 1902-1934 Bekir Kami

Ibrahimderesi Fabrikas1 1909 Mehmet Hoca ogullari

Derbent Fabrikasi 1910 Halil Alemdar

Yenihan Fabrikasi 1914 Mehmet Hoca ogullari

Kaynak: Ergiin Balli, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, Istanbul, 2015, s.114.

20. yiizyila kadar Yali mevkii bir ugtan diger uca kadar fabrika ve atdlyelerle
kapliyken, giiniimiizde kerestecilik zengin ormanlara sahip Ulus ve Ulupinar yorelerinde

yapilmaktadir (Ascioglu, 2001: 24).
1.1.4. Maden Direkgiligi

1848-1923 yillar1 arasinda Zonguldak havzasindaki Komiir tiretimi i¢in ocaklarda
kullanilan maden direkleri civardaki ormanlardan saglanmistir. Zonguldak’la Bartin'in
cografi yakinhig diisiiniildiigiinde gerekli maden direkleri, Bartin ormanlarindan
karsilanmigtir. 1865 yilinda Eregli komiir havzasi i¢in Eregli sancagi dahilindeki 14
kazanin 13-50 yas arasindaki erkek niifusu maden islerinde zorunlu olarak istihdam
edildiginde, Bartin’da bu kazalar arasina dahil edilmistir. Halk ocaklarda kazmacilik,

kiifecilik; ormanlarda direk kesimi, direk gekiciligi yapmistir (Balli, 2015: 118-120).

Amasra’daki maden ocagina lazim olan maden direkleri 1900’lerden sonra yakin
mesafede bulunan ormanlardan, ocakta ¢alisanlarin bizzat kesmesiyle saglanmustir. Is
hacmi artis gosterdikce maden direkleri, koy ahalisi tarafindan temin edilmistir. Bartin’da

kerestecilik ve maden direkg¢iligi disinda kestane, findik agaclarindan maden kdmiirlerinin
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tasinma ve bosaltilmasinda kullanilan kiife*® ve sepetler {iretilerek, Zonguldak’a
gonderilmistir. Maden ocaklarinda kullanilan kazma, kiirek saplar kizilcik agaglarindan
imal edilmistir. Gemi yapiminda kaburga malzemesi olarak kullanilan egri agaglar

kesilerek, Bartin Tersanesi’ne gonderilmistir (Balli, 2015: 122-123).
1.1.5. Gemi Insas1

Bartin kentinin etrafinda genis, giir ve bol ormanlarin bulunmasindan dolay1 eski
devirlerden beri kereste ticareti ve gemi imalati sehrin en O6nemli kaynaklar1 olmustur.
1571°de Inebaht1 Deniz Savasi’ni kaybeden Osmanli donanmasina gemi insa eden yerler
arasinda Bartin’da yer almaktadir. Bu tarihlerde irmak kenarinda insa edilen gemiler yine
irmak iizerinden donanmaya katilmak tizere gonderilmistir. Gemicilik sektdriiniin
gelisimine paralel olarak ilerleyen diger ticari faaliyet ise kendir bezi iiretimi olmustur.
Gemi yapimi ic¢in ¢ok Onemli bir meta olan kendir bezinin {iretildigi yerler arasinda

Bartin’m da oldugunu Katip Celebi belirtmektedir (Unal, 2015: 77-78).

Osmanli doneminde gemicilik faaliyetlerinin bu denli gelismesi beraberinde diger
zanaat kollarinin da kalkinmasimi saglamigtir. Gemi yapiminda marangoz ve burgucular
sektdr icin onemli olmustur. Osmanli Imparatorlugu doneminde sefer zamanlarinda ihtiyag
lizerine civar bolgelerden Tersane-i Amire’de gemi yapiminda ¢aligtirilmak igin zanaatkar
saglanmistir. Bartin, bu ¢alismalar i¢in Tersane-i Amire’ye marangoz ve burgucu ustast

gonderen kazalardan biri olmustur (Unal, 2015: 78).

18.ylizyil baslarinda 1703 tarihli Bahriye Defterinde Anadolu ve Rumeli’de gemi
imalat1 yapilmas1 emredilen yerlerin arasinda Bartin’in da adi yer almaktadir. Bu yillarda
‘Korvet’ isimli, ii¢ direkli, iizerinde otuz top bulunan savas gemileri Bartin’da
yapilmaktadir. William Ainsworth®* 1836 Bartin seyahatinde gemi yapimindan
bahsetmekte, irmak kenarinda kiigiik sandallar bulunmakla beraber gemi ve sandal ihracati
yapildigini anlatmaktadir (Cetin, 2014: 50-51).

% Surtta yiik tagimaya yarayan derin, biiyiik sepet.
% 1807-1896 yillar1 arasinda yasamis yerbilimei, cografyaci ve gezgindir.
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Evliya Celebi’nin “Seyahatname” eserinde “Eregli’de, Amasra’da, Bartin’da....
kalyonlar yapildigi” ifadesi yer almaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513). Uluslu
[brahim Hamdi Efendi 1738 tarihli “Atlas” eserinde Bartin’i kentte ip, halat ve
makaralarin yapildig1 yer olarak belirtmistir (Cilsiilleymanoglu, 1996: 1513). Ayni eserde
Uluslu Ibrahim Hamdi Efendi * ...kasabamin iki tarafimi irmak kucaklayp limani ile
birlikte irmak kusatmistir. Kasabada hos ve latif ve ferah iskele olup, wrmak iki sak oldugu
mahalde gemiler mevcuttur. Istanbul Galatas: gibi halat biikiicii ve ustalar vardir.”

ifadeleriyle dile getirmistir (Ascgioglu, 2006: 17).

Gegmiste Orduyeri mevkiinde, 1rmak kiyisinda gemi yapim atdlyeleri
bulunmaktaydi (Ek 5). Hemen hemen her hafta bir gemi suyla bulusturulmakta, (EK 6)
yapimi biten gemiler 6nce irmaga ordan da denize torenlerle indirilmekteydi. Suya inecek
geminin biiytlikliik ve agirligina gore 4-6-8 ¢ift manda makara diizeni, halatlara baglanir ve
gemi kaydinlirdr (Cilsiileymanoglu, 1996: 1273). Insasi biten geminin 1rmaga
indirilmesine “gemi atmasi” denir. Gemilerin yapimi tamamlandiktan sonra suya
indirilmesi geleneksel bir bayram havasinda yapilirdi. Halk irmak kenarina toplanir, suya
indirilecek gemiler bayraklarla donatilir, rmaga indirilir, eski yillarda okullar tatil ilan
edilirdi (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513) (Asgioglu, 2001: 79).

Sekil 5: Yal Iskelesi

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

20. yiizyilin ortalarina kadar denizden gelen gemiler Yali mevkiindeki iskeleye

demirlenmistir. Yali mevki gemi trafiginin hem en yogun hem de durak noktasi olmustur
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(Cetin, 2015: 33). Schirde ‘Tersane Caddesi’ olarak bilinen bugiin ‘Yali Caddesi’ olarak
anilan bolgeden kiiclik teknelere yiliklenen emtialar irmak glizergahindan, irmagin denizle
birlestigi noktaya getirilerek daha biiylik gemilere yliklenmesi ile ticari faaliyetler gelismis
ve biiyiik bir gelir kaynagi olmustur. Bartin tersanelerinde gemi, kayik, mavna, sandal,
filika vb. deniz tasitlari insa edilirken halat, ip, kiremit, tugla imalat1 gerceklestirilerek bu

metalarin ihracat1 da yapilmistir (Unal, 2015: 80).

Tablo 2: 1890°da Bartin Limani’na Gelen Gemilerin Bandiralarina Gore Dagilimm

Bandira | Buharh Buharh Yelkenli Yelkenli Toplam Toplam
Gemilerin Gemilerin Gemilerin Gemilerin Gemi Gemi Tonaji
Sayisi Tonaj1 Sayisi Tonaj1 Sayisi

Yunan 8 389 1 85 9 474

Osmanli a7 14.005 733 17.393 780 31.398

Filistin - - 1 12 1 12

Rus - = 1 90 1 90

Toplam 55 14.394 736 17.580 791 31.974

Kaynak: Ergiin Balli, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, Istanbul, 2015, 5.109.

Bu yillarda iinlii gemi mimarlar yetismistir. Gemicilik ile kalfa, cirak, baltaci,
bigkici, yelkenci, demirci, halat¢i, donatici, biikiicii gibi bir¢ok meslek, ailelerin ge¢im

kaynagi olmustur (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513).

Bartin tersanesinde 1914’e¢ kadar farkli biiyiikliik ve agirlikta mavna, ¢ektirme,
gulet, bumbarta, martiko, salapurya vb. tekneler yapilmistir. 1914’e kadar imal edilen
gemilerin ¢ogu yelkenli iken, 1919’dan sonra imal edilen biiyiik gemilerin birgogu

motorludur (Cilsiileymanoglu, 1996: 1513) (Balli, 2015: 128).
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Tablo 3: Bartin Tersanesi’nde Yapilan Gemilerin Maliyetleri

1914 yilina kadar Armali (Osmanh Altin Lirasi) Armasiz (Osmanlh Altin Lirasi)
100 tonluk mavna 200 100

150 tonluk gulet 300 150

200 tonluk martiko 400 200

200 tonluk bumbarta 400 200

25 tonluk salapurya 60 30

1914-1917 yihina kadar

100 tonluk mavna 500 250

Kaynak: Ergiin Balli, Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bir Liman Kenti Bartin, [stanbul, 2015, s.127.

Bartin gemiciliginin 6zelligi gemilerin, teknelerin kendi ilindeki tersanesinde imal
edilmesidir (Balli, 2015: 126-127). Maliyetlerin artmasiyla ahsap tekne yerine sa¢ gemi
yapiminin tercih edilmesi, karayolu agmin genislemesi ile denizyolu tagimaciliginin
gerilemesi, Bartin’da ahsap gemi yapimini sonlandiran nedenlerdendir (Bartin Universitesi

no:9, 2013: 86).

Deniz tasimaciligiin maliyetinin diisiik olmasi deniz tasimaciliginin Snemini
arttirmaktadir. Bir zamanlar Bartin’da gemi yapim sanayisinin gelismis olmasinin nedeni
Bartin ve cevresinin 6nemli bir bdliimiiniin ormanlarla kapli olmasindandir. Geleneksel
gemi yapimmnin devam etmesine ragmen kullanilan yapr malzemeleri degisiklik
gostermistir. Teknolojik gelismeler neticesinde eskiden gemi yapiminin ham maddesi agag
iken bugiin bir¢ok kiy1 tersanelerinde tekne imalatinin da aga¢ yaninda ¢elik ve aliiminyum

maddeleri kullanilmaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1511).

Bartin, giinlimiizde ahsap tekne yapma sanatini devam ettirmekte ve Bartin’da
diinya denizlerine yelken agan ahsap yatlar yapilmaktadir. Ahsap tekne yapim gelenegi
Bati Karadeniz’de Osmanli Devleti’nden 6ncesine dayanmaktadir. Unlii seyyahlar
Bartin’da gemi yapimini gezi notlarinda belirtmislerdir. Deniz sartlarina uyumlu, saglam,
yapim tekniklerinde basarili gemiler yapilmaktadir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1527).
Giiniimiizde “Kurucagsile Teknesi” kavrami kestane agacindan yapilan dayanikli denizci
teknelerini anlatmaktadir. Ceneviz kolonileri ve Osmanli doneminden itibaren Bartin ili ve

deniz kiyisi ilgelerinde tekne iiretimi yapilmistir (Alkan ve Altin, 2015: 19).
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Kurucasile, Hisar (Tekkeonii) ve Kapisuyu koylerinde Osmanli Donanmasinin
kalyon ihtiyaglarini karsilayan, gemi yapimini istlenen yer ‘Tersaneler Diyari’ olarak
bilinmektedir (Bartin il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigii, 2007: 125). Kurucasile ilgesinde
Tekkeonii ve Kapisuyu bolgelerinde yaklasik 50-55 yerde ahsap tekne yapimi devam
etmektedir. Tekne yapiminda egri biiylime 6zelliginden dolay1 kestane, mese, cam agaglari
kullanilmaktadir. imal edilen ahsap tekneler 10-15 y1l &nce kayik, sandal, balik¢1 teknesi
gibi kiiciik boyutlarda iken son yillarda yurtdisi pazarina hitap edecek ozellikleri tagiyan
25-30 metre uzunlugunda yat ve kotra seklindedir. Yeni tekneler imal edilirken eski
teknelerin onarimi da yapilmaktadir (Kaygin & Avcikurt, 2015: 82).

Genel olarak diinyada tekne yapimi istthdam ve katma deger yaratmasi agisindan ve
cevreye neredeyse hi¢ zarar vermemesinden oOtiirii cogu ililkede sanayinin gelismesi igin
hiikiimetlerin  6ncelik verdigi sektorlerdendir. T.C. Bilim Sanayi ve Teknoloji
Bakanligi’nin 2013 yil1 “81 I/ Sanayi Durum Raporuna” gdre Bartim ili yatirim konusunda
“Talebi Karsilamaya ve Potansiyeli Degerlendirmeye Yonelik Yatirimlar” baslhiginda ahsap
tekne yapimi vurgulanmaktadir (Kaygin & Avcikurt, 2015: 81). Yine Tekkeonii ve
Kurucasile’de Basbakanlik Deniz Miistesarlig1 tarafindan uluslararasi standartlarla uyumlu
tekne yapimi i¢in gerekli yatirim planlari yapilmistir. Yiik ve balik¢i tekneciliginden yat
imalatina gecis baslamistir. Tekkeonii tersanesinde yapilan en iinlii gemi Coban Denizcilik
firmas1 tarafindan Ingiltere’ye génderilen 25 metre boyunda, iki direkli Odysseus yat1 olup,
bu yat <1999 The World of Sail” (Diinyanin En Iyi Yelkenlileri) katalogunda ikinci sirada
yer almistir (As¢ioglu, 2001: 81).

F-
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Sekil 6: Kurucasile’de Ahsap Gemi Yapim
Kaynak: Bartin {1 Kiiltiir Turizm Miidiirliigi.
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Tekkeontli ve Kapisuyu koylerinde sayica kirka yakin atdlyenin yanlarna kurulan
cadirlarda yapilan ¢esitli yatlar, yurt i¢i ve yurt disina satilmaktadir. Diger bolgelerde fiber
gemiler yapilirken Bartin, ahsap gemi yapimini hi¢ birakmamistir (Bartin Universitesi
no:9, 2013: 87).

1.1.6. Yumurta Uretimi ve Tavuk Yetistiriciligi

Bartin’da tavuk yetistiriciligi ve yumurta ihracati 1870-1880 yillar1 arasinda
baslamistir. Bartin’dan Istanbul’a kereste tastyan gemilerin kaptan ve tayfalar1 sandiklar
icinde tavuk ve yumurta tagimislardir. 1870°li yillarda yumurta ihracati basladiginda
ambalaj olarak findik agaci kabuklarindan, hasir veya ¢uval parcalariyla yapilan kafesler
kullanilmis ve her kafesin icinde yaklasitk 2600 adet yumurta muhafaza edilmistir.
Giirgenpinari’na kadar gelen gemilerle yumurta kafesleri Istanbul’a ve diger illere
gonderilmistir. 1940-1945 yillar1 arasinda yilda 15 milyon adet yumurta ihracati
yapilmistir. Bartin’in merkezinde oldugu kadar kdy ve kasabalardan toplanan yumurtalar
tazelik ve iriliklerine gore ayrilarak, Istanbul’a oradan Avrupa’ya sevk edilmistir. Artan
yumurtalar, bozulmamasi i¢in kiregli su i¢inde veya buzhanelerde muhafaza edilmistir.
Yumurta verimi az olan tavuk ve pilicler ise canli olarak kafesler icinde gemilerle

Istanbul’a sevk edilerek, oradaki tiiccarlara satilmistir (Cilsiileymanoglu, 1996: 1466).

1901 tarihli Kastamonu Vilayet Salnamesi’nde Bartin Iskelesi’nden 7.982.529 adet
yumurta ihra¢ edildigi belirtilmistir. I. Diinya Savasi’ndan sonra yumurta tiiccarlari
dogrudan Avrupa’ya ihrag etmek icin Fransiz Pake Kumpanyasi’ndan her on bes giinde bir
Bartin’a bir vapur gonderilmesini talep etmis fakat gergeklesmemistir. Zonguldak’a gelen
Pake Kumpanyasi’na yumurta gondermek icin Istanbullu komisyoncular araciligiyla

Bartin'dan fazlaca yumurta ihra¢ edilmistir (Balli, 2015: 130).

Giliniimiizdeki Karabiik-Bartin karayolu, eskiden yol katirla gidildiginden “Katir
Yolu” veya Bartin'dan denizyolu aracihigiyla Istanbul’a yumurta ticareti yapildigindan
“Yumurta Yolu” ve kig mevsiminde yolu kaybetmemek adina diizenlenen tellerden dolay1

da “Tel Yolu” denilmistir (Celikoglu, 2016: 63).

1930’lu yillarda yumurta tagimaciliginin yaninda canli tavuk gonderimi de

yapilmistir. 1930-1935 yillarinda 1 adet tavuk veya pili¢ 15 ile 50 kurus arasinda satilirken
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yilda yaklasik olarak 162 bin tavuk, pili¢ Istanbul’a gonderilmistir. Kentte yumurtaciligin
ardindan tavuk ticareti de son bulmustur (As¢ioglu, 2001: 21).

1.2. Osmanh Devleti Doneminde Bartin Irmagr’min Temizlenmesine Yonelik
Cahismalar

19. ylizy1l boyunca, denizden 7 mil i¢erde olan Bartin Irmagi’yla gelen gemilerin
yanastiklar1 ‘Bartin Iskelesi’ yiikleme ve bosaltma islemlerinden dnemli gelir elde etmistir.
1902 yilinda yeni tas rihtim belediyece yaptirilmig (Cilsiileymanoglu, 1996: 395), 1909°da
Bogaz mevkiinde denizin durumunun bildirilmesi amaciyla bir telgraf binasi ve 1914
yilinda Bartin-Bogaz yolu yapilmistir (Unal, 2015: 83). Bartin Irmagi’nin taranmasi,
irmagin denize dokiildiigii Bogaz mevkiinin her tiirlii hava kosulunda giris ve ¢ikisa agik
olmasi sorunu 1900 yilindan itibaren kendisini gostermeye baglamistir (Cilsiileymanoglu,
1996: 395).

Tablo 4: Bartin iskelesi’nde Kayith Deniz Tasitlar:

Adet Tiir
1 Vapur
2 Motorlu Mavna
46 Motorlu Gemi (20 ile 200 Ton Arasinda)
6 Motorsuz Mavna
15 Hususi Sandal
16 Hususi Kayik
8 Salapurya

Kaynak: Erkan As¢ioglu, Bartin’da Tarih (Kokler 2), Bartin: Bartin Ticaret ve Sanayi Odas1 Yayini, 2011, s.
178.

1930’lara kadar Safranbolu, Eflani, Arag, Ulus, Devrek, Caycuma, Daday, Cerkes,
Gerede’yi i¢ine alan bolgenin pazari, Bartin olmustur. Hatta civar iller olan Ankara ve
Cankir’nin da ithal ve ihrag iskelesi olmustur. Sehirler ihtiya¢ duyduklar1 mallara Bartin
Iskelesi araciligiyla ulagsmuslardir. Civar illeri icine alan genis bir kirsal hinterlandin pazar
olan Bartin; gelen insanlara ihtiya¢ duyduklari emtialar1 alma, kendi mallarii yine bu

pazarda satma imkam tanimistir. Bartin’dan Istanbul’a ticaret yapan gemiler, doniislerinde
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cesitli esyalar getirmiglerdir. Bartin’da yapilan ve gelisen her tiirli ticari etkinlik irmakla
birebir iligki icerisindedir. Malin {iretim agamasindan sonra ilgili pazarlara ulastirilmasi da

onemlidir. Bu kapsamda Bartin’da iiretilen malin en kolay ve maliyeti en az olacak

bigimde ulastiriimasi irmak giizergahindan gergeklestirilmistir (Unal, 2015: 82).

Sekil 7: Rihtim insasi
Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.

Bartin bolgesi Bartin Irmag: ile ticarette yiikselen ve gelisen bir konuma sahip
olmustur. Ancak irmagin denize dokiildiigii Bartin Bogazi sik sik kumlarla doldugundan,
1895°de gemilerin irmak iizerinden kente girmeleri imkansizlasmistir. Bolgenin ticaret
noktas1 konumundaki Bartin’in gemi trafigine kapatilmasi ekonomiyi olumsuz etkilemistir.
1896 tarihli Kastamonu Salnamesi’nde iki sene dncesine kadar ticaret gemilerinin irmakla
sehrin icine kadar girdigi, Bogaz’in deniz kumlariyla dolmasindan artik gemilerin giris ve
¢ikis yapamadiklar yazilmistir. Halk tarafindan Sadaret®e yazilan dilekgelerde irmagin

bolge icin onemi ve tekrardan hayata kazandirilmasi istenmistir (Cetin, 2014: 58).

19. yiizyilin sonlarina dogru Bogaz’in ve irmagin temizlenerek tekrar ulasim ve
ticarete acilmasi igin bir tarak dubasi gonderilmesi emredilmis ancak tarak dubasinin
gelmemesi ilizerine Kastamonu vilayetine basvurulmustur. Basvurunun ardindan

Kastamonu vilayeti bir adet tarak dubasi, bir istimbot ve iki adet camur dubasinin daima

% Osmanli Devleti merkezi idaresinde sadrazamlik makamini ifade etmektedir (URL- 24, 2019).
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Bartin Bogazi’nda bulunmasina karar vermistir. Gonderilen gemilerin yillik masrafini
karsilamak iizere tonajina goére Bogaz’a girip ¢ikan gemilerden vergi alinmasi
kararlastirilmistir. Béylece Bahriye Nezareti* tarafindan Bogaz’in 4,5 arsin derinliginde ve
15 metre genisliginde gemi trafigine agilmasina karar verilmistir (Cetin, 2015: 645-646)
(Ball1, 2015: 145).

Bolu Mutasarrifliginin 1904 tarihli yazisinda Bogaz’in temizleme ¢alismalarinin
ardindan ulasima a¢ildigina dair bilgilere rastlanmaktadir. Bogaz’in Fen Heyeti tarafindan
incelenerek bir kesif raporu hazirlanmast ve hazirlanan rapor 1s18inda, 1rmagin
temizlenmesi i¢in bir sirket kurulmasi ve temizleme isinin girket tarafindan yapilmasi
kararlastirilmistir. Ancak ayni yazida Bahriye Nezareti’nden gonderilen tarak gemilerinin
ve istimbotlarin yetersiz kaldigi ve zaman icinde kullanilamaz hale geldikleri,
kohnelestikleri de yer almaktadir. Bartin’a tarak gemisi ve istimbot gonderilmis olsa da,
kapali olan Bogaz1 agmaya ve eskisi gibi ticari faaliyetlerin devamini saglamaya, gemilerin
giris-cikisin1 diizeltmeye yetmemistir. Bolu Mutasarrifligi 19.09.1904 tarihli yazisinda
Bartin Bogazi’nda yiizden fazla kereste yiiklii geminin bekledigi, Bogaz’in kapanmasindan
dolay1 gemilerinin ge¢isinin miimkiin olmadigi, 500-600 gemiye yiiklenecek kerestenin
irmak kenarinda bekledigi belirtilmistir. Ayni yazida olasi bir firtina durumunda ytiklii
gemideki keresteler ile sahilde bekleyen kerestelerin ziyan olacagi ve halki biiyiik zarara
ugratacagi bildirilmektedir. Kerestelerin y18in halinde beklemesi, kerestecilikle mesgul
olanlarin issiz kalmasina ve hazinenin gelirlerinin azalmasina sebep olmustur (Cetin, 2015:
648) (Balli, 2015: 146-147).

Bahriye Nezareti, Bogaz’in temizlenerek ulasim ve tagimacilia agildigini belirtse
de Kastamonu Vilayeti tarafindan gonderilen tahriratta’ Bogaz’in temizlenmedigi ve
trafige acilmadigi anlagilmaktadir. Kereste tliccarlarinin imzasiyla Sadaret’e gonderilen
mektupta; irmagin on senedir ulasima kapali oldugu, ticari mallarin mavnalarla® getirilip

acik denizde yiikleme-bosaltma igslemlerinin yapildig: belirtilmektedir. Kereste ticaretinin

% Osmanli Devleti’nde Tanzimat sonras1 dénemde deniz kuvvetleriyle ilgili isleri yiiriiten teskilattir (URL-
25, 2014).

%" Resmi dairelerdeki yazismalardir.

% Yakin kiyilara ya da limanin uzaklarinda demirlemis gemilere yiik getirip gotiiren, giivertesiz, biiyiik
teknedir.
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durdugu, tliccarlarinin borglarint 6deyemeyecek hale diistligii, ticari mallarin sevkinin
yapilamamasi nedeniyle hazinenin ugradig zarar goze ¢arpmaktadir. [rmagin temizlenerek
eski haline donmesi saglanirsa tiiccarlar tonajli gemilerden alinacak olan verginin tutar1 ne
olursa olsun vermeye goniilli olduklart ayni mektupta ifade edilmektedir. Irmagin
temizlenmesi i¢in Bartin Belediyesi gelirlerinden yilda 50-60 bin kurus verilebilecegi ve
Ziraat Bankasi tarafindan belediyeye gerekli kredi saglanarak irmagin 1slah isinin
miiteahhide ihale edilebilecegi belirtilmektedir. Sonugta 1slah c¢alismalarina fazla biitce
gerektiginden anonim sirket veya devlet adma bir idareye verilerek yaptirilmasinin

gerekliligi bildirilmistir (Cetin, 2015: 649).

1906 tarithinde kurulan Bartin Ticaret ve Sanayi Odasi 1 sayili karar1 ve 22.08.1908
tarihli 15 sayili karar1 Bartin Bogazi’nin temizlenmesi ve irmagin taranarak gemilerin igeri

girebilmelerinin gerekliligi tizerinedir (As¢ioglu, 2011: 161).
1.3. Cumhuriyet Doneminde Bartin Irmagy’nin Islahina Yonelik Calismalar

Bartin, Cumhuriyet déneminde de Bolu, Kastamonu, Zonguldak illeri ile baglantili

konumdadir. Ticari agidan ise bu sehirlerin deniz yoluyla disariya agilan kapist olmustur

(Unal, 2015: 152).

1929°da Zonguldak Vilayet Meclisi Umumisi’nce alinan karar ile Bartin
Bogazi’nin tortudan temizlenme ¢alismalarinin gergeklestirilmesine istinaden Bogaz’dan
gececek gemilerden, tonlart {izerinden belirlenen miktarlarda vergi alinmasi
kararlastirilmis ve Bogaz mevki temizlenmistir (Unal, 2015: 84). 11.04.1935 tarihinde
Bogaz’in ve irmagin taranmasi, Bogaz’in liman haline getirilerek Kastamonu ilinin Bartin

Iskelesi’ne baglanmasi istenmistir (Ascioglu, 2011: 185).

Bu donemde mrmak vasitasiyla kiiciik gemiler Bogaz mevkiinde, biiyiik tonajli
gemilere yliklerini bosaltarak ticaret hacmine 6nemli katkida bulunmustur. Irmagin sehrin
icinde ve Karadeniz’e ulastig1 yerde deniz tasitlarina seyriisefer olanagi tanimasi ile Bartin,
Tirkiye’nin tek nehir liman1 olma 6zelligini gostermektedir. Ancak sel felaketleri ve
kirlilik sorunundan dolayr irmak {izerinde siirekli tarama faaliyetlerinin yapilmasi ihtiyag
haline gelmistir. Irmagin Karadeniz’e dokiildiigii Bogaz mevkiinde yasanan firtinalar

sebebiyle Bogaz’in devamli tikanmasi, Bartin’in iskele ve limanlarla baglantisinin devami
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ve gelistirilebilmesi ¢agdas bir limanla saglanabileceginden; 1950’li yillarin sonunda
Bogaz mevkiinde modern bir limanin yapilmasi karart alinmistir (Unal, 2015: 85).
27 Aralik 1952’de Bogaz’in agilmasi ve mendirek yapilmasi icin Ticaret ve Sanayi
Odast’nda toplant1 yapilmis, rapor hazirlanmis ve 10-15 kisiden olusan heyet 5 Subat
1953°te Ankara’ya giderek bagbakan ile goriismiistiir. Bunun iizerine hiikkiimet, 1953 yili

biitgesinden 1,5 milyon liray1 liman yapimi i¢in ayirmistir (As¢ioglu, 2006: 138).

Irmagin taranmasi (EK 53) gemilerin denizden 5 mil igerde olan ¢imento
fabrikasina kadar girmelerini saglamistir. Bu nedenle liman yapilmadan 6nce 1960 yilinda
50.000 ton olan yiik hareketliligi, liman yapildiktan sonra 600.000 tona ¢ikmistir (Unal,
2015: 85). Ancak 1965-1969 yillarina gelindiginde yiik hareketliliginde 150.000 tonluk
azalma olmustur. Azalmanin sebebi irmagm kum vb. malzemelerle dolmus olmasi,
¢imento fabrikasi Oniine kadar gelen gemilerin igeriye girememesi boylece denizyolu

yerine karayolunun se¢ilmis olmasindandir (Cilsiileymanoglu, 1996: 396).

Tablo 5: 1960 Yilinda Irmak Uzerindeki Yiik Hareketi

Gelen 5.000 Komiir

20.000 Tugla-Kiremit
Giden 25.000 Tomruk
Toplam 50.000 Ton

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Liman Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yaymnlari,
2001, s.85.

Bartin Limam yapilmadan 6nce Istanbul’dan ve Karadeniz kiy1 limanlarindan
Bartin’a gelen biiyiik tonajli gemiler Bogaz’a rahatlikla girip ¢ikamadiklarindan, yiiklerinin
bir béliimiinii siirtme sandallarina bosaltip, onlar1 da arkasina baglayarak Bartin Iskelesi’ne
kadar getirmiglerdir. Bartin’dan ihra¢ edilen mallar salapuryalara® yiiklenerek motorlarin
yedeginde Bogaz’a kadar gétiirlilmiis, oradan da biiyilk gemilere aktarma yapilarak
gonderilmistir. Liman yapildiktan sonra etrafindaki arsa ve tarlalar kamulastirilmig, irmak

taranarak genisletilmistir (EK 10). Ancak sonrasinda Bartin Irmagi’na kiiciik ¢aylarin

% Yiik tasimakta kullanilan bir deniz tasitidur.
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katilimiyla meydana gelen seller ve Karadeniz’deki dalgalanmalarla, Bogaz’in girig-¢ikis

yolu kumlarla dolarak daralmis, ulasimda kullanilan alan giderek siglagmistir
(Cilsiileymanoglu, 1996: 1517).

Sekil 8: Bartin Limam insa Edilmeden Once Bartin Irmag:

Kaynak: URL- 1, 2018.

Sekil 9: Yal Iskelesi’nin Yapimindan Onceki ve Sonraki Hali

Kaynak: Servet Cin¢in ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.
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Bartin’da liman yapilmadan 6nce dalgakiran, fener, kanalizasyon ve tas dosemeli
rthtim bulunmamaktaydi. Merkezi ve yerel idarenin biitge sikintis1 bu sorunu ¢6zememistir
(Balli, 2015: 144-145). 1960-1965 yillarinda liman ingas1 tamamlanincaya dek gemiler
Bartin Bogazi’na girerek Bartin iskelesi’ne yolculari ve mallar1 indirmistir (Cam, 2014:
31) (Ek 9). Liman ingasinin diger nedeni ise 18.02.1952 tarihinde NATO’ya iiye olan
Tiirkiye’nin uluslararas: kurulusa iis saglama amacidir. Tiirkiye, siyasi ve askeri hareketle
Bartin Limani’nin bir béliimiinii denizalti bakim iissii olarak NATO’ya tahsis etme karar1

almistir (Unal, 2015: 155-156).

Yapilmasit diisliniilen Bartin Mansap Limani ingasi i¢in 20.01.1960 tarihinde
ihaleye cikilmistir. Thaleyi en diisiik fiyati veren Sezai Tiirkes-Fevzi Akkaya firmasi
kazanmistir. Firmayla Bayindirlhik Bakanligi arasinda 26.03.1960 tarihinde sozlesme
imzalanmistir. Firma, Amerikan Abrain Wibson and Associates firmasi danigmanliginda
01.06.1960 tarihinde insaat calismalarina baslamistir (EK 7). Sozlesmenin igerigini
olusturan bilgiler su sekildedir (Unal, 2015: 88-89):

Tablo 6: Bartin Limam Insaat Sozlesmesi

Miiteahhittin Ad1 Sezai Tiirkes-Feyzi Akkaya
fhale Tarihi 20.01.1960

Sozlesme Tarihi 26.03.1960

Ise Baslama Tarihi 01.06.1960

Kesif Bedeli 56.908.492,80 TL

Eksiltme Tenzilat -

Thale Bedeli 56.908.492,80 TL
isin Bitirilmesi Gereken Tarih 01.03.1964
Siire Uzatim 1 sene 9 ay 20 giin
Kesif Tlavesi 15.027.203,59 TL
Tarihi 20.12.1965
ikinci Kesif Bedeli 71.935.696,39 TL

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Limam Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yayinlari,
2001, s.89.
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Sonug olarak Bartin Limani 1960-1965 yillar1 arasinda inga edilmistir (Ek 8).
10.06.1966 tarih ve 6/6548 karar sayili Bakanlar Kurulu Karar1 ile askeri hizmetlere

ayrilan boliimler hari¢, diger kalan kisimlar1 giiniimiizde Bartin Belediyesi tarafindan

isletilmektedir (URL- 1, 2018). Mevcut rihtim hala hizmet vermektedir.

Sekil 10: Bartin Liman1’nin Tamamlanmis Hali ve Bartin Limani1 Mevcut Rihtim
Kaynak: URL- 1, 2018.

15.05.1995 tarih ve 2136 sayili Bakanlar Kurulu karariyla Bartin Limani yabanci
gemilerin girisine agilmustir. 2004°te yiiriirliige giren ISPS (Uluslararast Gemi ve Liman
Tesisi Giivenligi Kodu) kod cergevesinde giivenlik seviyesi 1 olan Bartin Limani’nin

gerekli sertifikasyonu saglanmigtir. Liman (URL- 2, 2018);

e Feribot/ Yolcu
e Genel Kargo Gemisi
e Dokme Yiik Gemisi

e Konteyner Gemisi i¢in uluslararasi deniz trafigine agiktir.

Gilinlimiizde uluslararasi liman olarak hizmet veren Bartin Liman1 ayni1 zamanda
yiik ve yolcu giris-¢ikis giimriik kapisidir (Ek 52). 480 metre rthtim uzunluguna sahip
Bartin Limani’nin su derinligi 7,5-8 metredir. 215 metre boyundaki gemiler limana

yanasabilmektedir. Limandan; profil demir, narenciye, diatomit madeni ve al¢i, ¢imento
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gibi ihrag yiikleri, kiitik demir, tomruk ve komiir gibi de ithal yiik elleglenmektedir
(URL- 1, 2018). Limandan nakliye islemleri karayolu ile gergeklestirilmektedir.
Nakledilecek mallar kamyonlarla limana getirilmekte buradan gemilere yiiklenmektedir.
Disardan limana gelen yiikler yine gemilerden kamyonlara yiiklenmektedir (Unal, 2015:
131).

Bartin, kalkinmada 1. derecede Oncelikli iller arasindadir. Liman ve hinterlandi
kentin gelisimine katki saglayacak en onemli unsurlardandir. Kente gelir getiren énemli

kaynaklardan biri de limandan elde edilen vergilerdir (Unal, 2015: 135-136).

Tablo 7: 1965 Yilinda Bartin Limani’ndaki Yiik Hareketi

50.000 Komiir
Gelen 10.000 Akt
10.000 Ticari Egya
200.000 Cimento
250.000 Kireg Tast
Giden
60.000 Kereste, Tomruk ve Maden Diregi
20.000 Tugla-Kiremit
Toplam 600.000 Ton

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Limani Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yayinlar,
2001, s.130.

Tablo 8: Bartin Limani ihracat—ithalat Hacmi

Yillar ihracat ($) ithalat (3)

2004 128.242.000 63.346.000
2005 130.197.000 84.006.000
2006 163.050.000 142.386.000
2007 177.080.000 177.049.000

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve Il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, 5.378.

%0 Malzemelerin yiiklenmesi, tasinmasi ve bosaltilmasini ifade etmektedir (URL- 26, 2017).
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Tablo 9: Bartin Limam Yiikleme-Bosaltma Miktar: (Ton)

2004 2005 2006
Kabotaj 24.495 56.607 143.288
Tiirk Bayrakh 98.072 | 114.074 116.079
Yiikleme hracat Yabanci Bayrakh 242,729 | 192.477 295.085
fhracat Toplam 340.801 | 306.551 411.164
Yiikleme Toplam 365.296 | 363.158 554.452
Kabotaj 84.784 33.170 29.098
Tiirk Bayrakh 104.795 94.037 209.564
Bosaltma ithalat Yabanci Bayrakh 96.806 | 202.889 247.937
ihracat Toplam 201.601 | 296.925 457.501
Bosaltma Toplam 286.385 | 330.095 486.599
Transit 0 0 0
Genel Toplam 651.681 | 693.253 | 1.041.051

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, 5.379.

Tablo 10: Bartin Limam Yilhk Ellegleme Miktar:

Elleglenen Yiik Miktar1 (Ton)
Yil Gelen Gemi Sayisi
ihracat ithalat Toplam
2010 451 583.273 520.118 1.103.391
2011 489 514.794 631.534 1.146.328
2012 503 786.781 531.038 1.317.819
2013 631 914.142 864.803 1.778.945

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Doniimiinde Bartin Limani Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yaynlar,
2001, s.142.
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Tablo 11: Bartin Limam Yolcu istatistik Bilgileri

Gemi Sayisi Yolcu Sayisi
Yil
Kruvaziyer Diger Toplam Kruvaziyer Diger Toplam
2008 8 0 8 763 0 763
2009 10 0 10 941 0 941
2010 3 2 5 520 67 587
2011 2 3 5 208 311 519
2012 8 2 10 751 201 952
2013 15 4 19 2.071 22 2.093

Kaynak: Yenal Unal, Kurulusunun 50. Y1l Déniimiinde Bartin Limam Tarihi, Istanbul: Yeditepe Yayinlar,
2001, s.145.

Belediye tarafindan isletilen liman; konumu, ithalat ve ihracat hacmiyle bolgeye ve
tilkemize hizmet etmektedir (Ek 54). Limanin yillik gemi kapasitesi 1000 olmakla beraber
ortalama 450-500 gemiye hizmet vermektedir. Yillik yiikk hacmi yaklasik olarak 3.000.000
ton iken kapasitenin 1.200.000 tonu aktif kullanilmaktadir (Unal, 2015: 157-158).

Limana 2002 yilinda 160 Tirk, 97 yabanci toplamda 257 gemi girisi yapilmustir.
Ayni y1l 286.404 ton yiikleme, 217.925 ton bosaltma yapilmis, yurtdisina 264.213 ton mal
ihra¢ edilmistir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin ili
Raporu, 2003: 58). Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii, Gemi Sicil ve Istatistik Dairesi
Baskanligi’na gore limana ilk defa 2008 yilinda 8 yolcu gemisi ve 957 yolcu, 2009 yilinda
10 gemi ve 941 yolcu, 2010 yilinda ise 4 gemi ve 555 yolcu gelmistir (Bartin Valiligi,
Bartin 11 Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 34). 2009-2012 yillarinda 1836 adet gemi
limana giris-gikis yapmistir (Unal, 2015: 128). 2014-2015 yillar1 arasinda 28 yolcu gemisi
limana yanasarak 3.775 kisi giris yapmustir (Bartin Valiligi, 2015: 11).
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Tablo 12: Bartin Limanr’ndan Yapilan ithalat ve ihracat

ithalat Ihracat
Gemi Yiikiin Cinsi Yiikiin Agirhg | Gemi Yiikiin Cinsi Yiikiin Agirhg:
Adedi (Ton) Adedi (Ton)
45 Kiitiik Demir 161297 55 Mamul Demir 169329
9 Kraft Kagit 9479 20 Alg1-Pvc-izocam 55137
7 Hurda Ray 8724 7 Narenciye-Patates-Sogan | 4652
6 Petronom Kok 29065 8 Kireg 11475
9 Kayin Tomruk 7121 m? 3 Patates-Sogan 1043
2 Samot 3500 1 Blok Malzeme 1856
1 Kaolin 1100 2 Cinko Madeni 5829
2 Maden Komiiriic | 2170 1 Haddane Malzemeleri 600
81 Toplam 97 Toplam

Kaynak: Tirkiye Sorunlarina Coziim Konferansi-V (Tiirkiye’nin Gelecegi), Cumhuriyetin 80. Yilinda
Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin ili Raporu, Bartmn, 2003, s. 58.

Tablo 13: Bartin Limani’na Gelen Gemi Sayisi ve Elleclenen Yiik Miktari

Gelen Gemi Sayisi Elleclenen Yiik Miktari (Ton/Y1l)

vl BaTyi:il:(h l;{:;:ankclll Tég'ﬂi'{“ Yiikleme Bosaltma Tc;.?i:im

Sayisi Miktari
2013 357 274 631 914.142 864.803 1.778.945
2014 277 254 531 773.986 710.092 1.484.078
2015 248 185 433 699.800 765.979 1.465.779
2016 159 162 321 444917 678.417 1.123.334
2017 135 229 364 658.247 636.577 1.294.824

Kaynak: (URL- 3, 2018).

Ankara-Zonguldak demiryolunun aktif olmasiyla etki alan1 daralan Bartin’1n, ildeki

mevcut liman kapasitesinin de artirrlmamasi nedeniyle ekonomideki canliligir smirl
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kalmistir (Celikoglu, 2016: 31). Ekonomideki olumsuz etkinin yaninda hem irmakta

yasanan sorunlar ¢6ziilmemis hem de kentte sel ve tagkinlar yasanmustir.
1.4. Bartin Havzasinda Yasanan Sel ve Taskinlar

Sel, saganak yagislar ya da ani kar ve buz erimelerinin olusturdugu sularin hizla
birleserek ¢ogalmasi sonucu meydana gelir. Tagkin, topragin ¢ok miktarda yagmur veya
diger nedenlerle olusan biiyiikk su kiitlelerinin baskinina ugramasidir (URL- 4, 2018).
Taskin, akarsularin olagan yataklar1 disinda yayildiklari alanlar1 anlatmaktadir. Bartin
Irmagi’nin iginde yer aldig1 Bati Karadeniz havzasi sel ve tagkinlarin sik karsilasildig: bir

alandir.

1970-1997 yillarinda toplam 19 tagskin yasanmistir. En son biiylik maddi, manevi
hasara sebebiyet veren felaket 21.05.1998 tarihinde meydana gelmistir. 19-21 May1s 1998
tarininde meydana gelen sel, Bartin’da yasanan en biiyiik afettir (Bartin Valiligi, il
Planlama ve Koordinasyon Midiirliigi, 2008: 13).

Tablo 14: Tarihi Taskinlar

Yillar Taskin Sayisi
1970-1987 7
1987-1997 12
1997-1998 1
1970-1998 20

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.364.

Bu felaketlere Bartin Irmagi’nin su tasima kapasitesini asan su fazlasi neden
olmaktadir. Bartin Irmagi’nin drenaj sistemi, yatak profili, akis ozellikleri ile alt havza
nitelikleri sel ve tagkinlarin olugsmasinda tesvik edici rol oynamaktadir. Arazi potansiyeli
disinda arazi kullanimi, irmak yataginin beseri unsurlarla daraltilmasi ise afetlerin insan
kaynakli nedenlerindendir (Kaya, 2007: 51). Bartin ilinden gegerek denize dokiilen
akarsularin yukar1 havzalarinda su tutma kapasitelerinin az olmasi, orman alanlarina
miidahale edilmis olmas1 ve akarsu yataklarinin 1slah edilmemesi sel felaketinin 6nemli
nedenlerindendir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili
Raporu, 2003).
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Sehrin i¢inden gecen irmagin iki ana kolunu olusturan Kocacay ve Kocanazgay
merkezde Gazhane Burnu’nda birleserek 14 km sonra Bogaz mevkiinden Karadeniz’e
dokiilmektedir (Bartin i1 Ozel Idaresi, 2009: 1-1). Yilin dort mevsimi oldukg¢a bol yagis
alan bolgede, irmagin tasidigi su miktart fazla olup rejimi diizenlidir. Irmagin akis hizi
saatte 720 m olup, denize her yi1l 1.000.000.000 m? su tasimaktadir (Bartin Il Ozel Idaresi,
2009: 7-2).

Kentte yagis rejimi yildan yila diizensizlesmistir. Kis aylarinda kar yagisinin yok
denecek kadar az olmasi, yagan karlarin erken erimesi, diizensiz yagan yagmurlar, artan
sicaklik irmaktaki su miktarmni azaltmaktadir (Bartin Valiligi, Il Planlama ve Koordinasyon
Midiirliigii, 2008: 3). Bartin iklimi geregi yagish bir yapiya sahiptir. En fazla yagis Ekim,
Kasim, Aralik aylarinda diigmektedir. %75-85 araliginda nem oranina sahiptir. Yazin
m?’ye 50-60 kg, kisin 200-220 kg yagis almaktadir. Yillik 100-1200 kg/m yagis ortalamast
vardir (Bartin Valiligi, i1 Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 18). Taskinlarin
ana sebebi; siddetli ve devamli yagan yagmurun veya aniden baglayan kar erimelerinde
topragin suya doygunlugunun artmasi (su tutma kapasitesinin azalmasi) sonrasi yiizeysel
akiga gegerek nehir yataklarmdaki su seviyesinin hizlica yiikselmesidir (Bartin 11 Ozel
Idaresi, 2009: 7-1). Bir aylik yags, birkag saat i¢inde yeryiiziine diisiince topraga ge¢gmek
yerine yiizeysel akislara sebep olmaktadir (Bartin Valiligi, il Planlama ve Koordinasyon
Miidirliga, 2008: 49). Bartin Irmagi’ndaki diger tehdit ise akarsu yataklarinin erozyonla
dolmasidir. Yagisla beraber taginan toprak, suyun bulanik olmasina ve yatagmin tasinti

yapacak sekilde dolmasina sebep olmaktadir (Bartin Valiligi, 2008: 277).

Kozcagiz ve Ulus Caylar1 Bartin Irmagi’n1 olusturan iki ana koldur. Iki farkl
yonden gelen ¢ay ve bunlara farkli yonden gelen Arit Cay1 da (Ek 17) dahil olmak tizere
sehir merkezinde birleserek Bogaz mevkiinden denize dokiiliir. Bartin Irmagi havzasi;
kuzeyde Amasra ve Ulus, giineydoguda Eflani ve Safranbolu, giiney ve bati yonlerinde
Filyos Cay1 havzasina komsudur. Bartin Irmagi’n1 akabinde havzasini Gokirmak (Arit),
Ulus Cayi, Degirmendere, Kocanaz ve Giinye Deresi olusturmaktadir. Havzanin sig
(derinligi az) ve orta derinlikte bir toprak yapist bulunmaktadir. 1992-2000 yillar
arasindaki veriler incelendiginde tagkin sahalarindaki alan artisi 78.91 ha’dir (Bartin

Valiligi, 2008: 364).
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Tablo 15: 1992-2000 Yillar1 Arasinda Taskin Sahalarindaki Alan Artisi

Yil Taskin Sahalar1 Toplam Alani
1992 633.65 ha
2000 712.56 ha

Kaynak: Bartin Valiligi, Bartin 2023 Stratejik Amaglar ve il Gelistirme Plani, Bartin, 2008, s.364.

1879’da yasanan sel felaketinde Kemerkoprii mescidi yikilmis, ¢evresindeki evler
sular altinda kalmistir. Mayis 1919°da Yali’dan Kirtepe semtine kadar olan yore sel altinda
kalmis, yorede sandallarla gezilmistir. Nisan 1925°de Yali semti sular altinda kalmistir.
1975, 1982, 1989, 1991, 2000 yillarindaki sellerde civar yerler hasara ugramistir. Bartin
tarini boyunca en biiyiik sel felaketiyle 21-22 Mayis 1998 tarihinde karsilagmistir
(Ascioglu, 2001: 71-72).

7 Temmuz 1991°de meydana gelen sel, diger yillarda yasanan sel felaketlerinden
farklilik gostermektedir. 1991 yilindan once yasanan sel felaketlerinde Bartin Irmagi’ni
olusturan Gokirmak, Kozcagiz, Arit kollarinda zarara sebebiyet vermistir ve irmagin ana
yataginda Onemli zarar meydana gelmemistir. 1991 yilinda ise 31 Mayis’ta baslayan
saganak yagislar 7 Temmuz’a kadar topragi suya doygun hale getirmistir. 7 Temmuz’da
ise topragin doygun olmasindan yagis hemen akisa ge¢mis, Bartin Irmagi’nda yasanan su
yiikselmeleri ile merkezde su baskinlarina, can ve mal kayiplarina; Gokirmak, Kozcagiz,
Art kollarinda can ve mal kayiplarina, tarim arazilerinin su altinda kalmasina sebep
olmustur. Bartin havzas1 Karadeniz bolgesinde bulundugundan en etkili yagislar ilkbaharda
goriilmekte ve tagkinlar en fazla ilkbahar mevsiminde (1975, 1982, 1991, 1998 yilinda
yasanan sel felaketleri) olmaktadir (DSI, 1998: 8-1).

Tagkinlar genelde Nisan-Mayis ve Haziran-Temmuz aylarinda yasanmaktadir.
1 Mayis 1975 (Ek 12), 1 Nisan 1982, 7 Temmuz 1991 taskinlarin ortak 6zelligi devam
eden yagislar sonucunda topragin suya doygun hale gelmesi, sonrasinda gelen ani ve
saganak bir yagisla sularin hemen akisa gegerek taskin olusturmasidir. 1991 taskininda
31 Mayis ve 27 Haziran tarihlerinde m*’ye 118.1 kg yagis diismiistiir. Tagkinin meydana
geldigi 7 Temmuz tarihinde ise m*’ye 81.4 kg yagis diismiistiir (DSI, 1998: 8-1).
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1998 selinde 20 Mayis 1998 gecesi baslayan yagmur ile 24 saat i¢inde m?’ye 200
kg’1n lizerinde yagis diismistiir. Irmaga atilan ¢6p ve insaat molozlariyla irmagin debisinin
yiikseltilmesi sele sebep olan unsurlardandir. (Bartin il Ozel Idaresi, 2009: iv). Ulasim,
haberlesme, enerji, su, elektrik gibi altyapir hizmetleri tamamen kesintiye ugramistir.
20 Mayis gecesi ¢ukur kesimlerde binalarin bodrum ve giris katlar1 tamamen su altinda
kalmistir. Cumhuriyet tarihinde ilk defa sel sebebiyle kriz yonetimi uygulanmistir (EK 55).
Dort asamadan olusan bir acil plan uygulanmis, ilk iki giin mahsur kalan insanlar igin
gerekli caligmalar yapilmig, 1158 insan kurtarilmistir. Sel 35000 m?’yi asan bir alana
yayillmis ve sularin ¢ekilmesi 48 saati gegmistir. Afet bolgesine Ankara’dan ulagmak
isteyen devlet ve biirokrasi yetkilileri igin ilk 48 saatte ortalama 40 km’lik bir seritte
Karadeniz kiyilarindan yaklagik 100 km kadar igeri giren bolgede ¢ok aranmasina ragmen
helikopterin inebilecegi kuru bir zemin pargast bulunamamis olmasi tehlikenin
biyiikligiinii gostermektedir. Irmak normal akisindan 12-15 metre yiikseldiginden kent
merkezinin %80’i sular altinda kalmistir (Ek 13). Taskinda 2 kisi hayatin1 kaybetmistir.
Bartin’dan limana baglanti saglayan karayolunun yaklasik 300 m’lik kismui yarilarak
kopmustur. Limanin kuzey ucundaki tesislerle baglanti kesilmis, limandaki askeri tesislerin
tamamu sular altinda kalmistir (Bartin 11 Ozel Idaresi, 2009: 7-6). Sel, isyerlerinde, sanayi
kuruluglarinda, evlerde ve yollarda biiyiikk hasara yol agmustir. Valilikte kriz masast
olusturulmus, Ticaret ve Sanayi Odasi esnaf, sanayici ve tiiccarlarin sorunlariyla
ilgilenmigtir. Hasar tespitleri yapilmistir. Vergiler, banka kredileri ertelenmis, zarar

gorenlere kredi saglanmistir (Asgioglu, 2001: 73).

Sekil 11: 21 Mayis 1998 Tarihinde Yasanan Sel Felaketi

Kaynak: URL- 27, 2018.
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Tablo 16: 1998 Yili Sel Afeti icmali

Agir Hasar Orta Hasar Az Hasar
Konut Sayisi isyeri Konut isyeri Konut isyeri
Sira
No Bartin Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
Su Heyelan Su Su Su Su Su
Baskini Baskin1 | Baskini Baskini Baskini Baskini
1 Merkez 0 0 0 10 7 1251 947
Mahalleler
2 Merkez 4 86 3 0 0 145 60
Koyleri
3 Ulus Koyleri 0 214 0 0 0 1 0
Toplam 4 300 3 10 7 1397 1007
Genel Toplam 2728

Kaynak: Bartin {1 Afet Miidiirliigi.

21 Mayistan itibaren dort glin boyunca ilde elektrik, su, telefon ve diger hizmetler

aksamig, 24.05.1998 tarihinden itibaren sehrin bazi yerlerine hizmetler verilmeye

baslanmistir. Sehrin suyu icilemeyecek durumda oldugundan tiim vatandaslar icecek su

konusunda zor durumda kalmistir. 1200 ev ve isyeri ile sayisiz ara¢ sular altinda

kaldigindan kullanilamaz hale gelmistir. Sanayi sitesinde irmak yataginda bulunan

fabrikalar sular altinda kaldigindan isletmelerin faaliyetleri durmus ve insanlar issiz

kalmistir (Bartin'da Yasanan Sel Felaketi ile ilgili Olarak Demokratik Kitle Orgiitleri ve
Meslek Odalarinin Hazirladigi Teknik Rapor ve Basin Bildirisi, 1998: 21).

Sekil 12: 21 Mayis 1998 Tarihinde Yasanan Sel Felaketi

Kaynak: Servet Cingin ve Erdenay Cingin Fotograf Arsivi.
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Belediye, Devlet Su isleri (DSI) ve bakanlik verilerine gére 90-100 yil iginde boyle
bir sel felaketi yaganmamistir. Selden dolayr su seviyesi normal kotundan 13 m daha
yiikselmis ve sehir sular altinda kalmistir. Irmak tizerinde bulunan ti¢ koprii (Asmakoprii,
Kemerkoprii, Orduyeri Kopriisii) sular altinda kaldigindan sehrin g¢evre ile baglantisi
kesintiye ugramistir. Afetten en fazla etkilenen yerlesim alanlar1 il merkezi olmakla
beraber Koyortasi, Golbucagi, Kemerkoprii, Tuna, Orta Mahalle, Demirciler, Orduyeri,
Karakdy, Kirtepe mahallelerinin algak yerleri olmustur. 22 Mayis giinii ¢ekilen sulardan
sonra geriye 10 cm kalinliginda camur tabakasi kalmistir (Bartin i1 Ozel Idaresi, 2009: 8-
10).

Bartin’da yasanan tagkinlarin 6nlenmesi i¢in Kirazlikoprii Baraji’nin temelleri
atilmis, Tirkiye Sel ve Deprem Felaketleri Acil Yardim Projesi (TEFER) kapsaminda
irmak yatagi islah edilerek, irmagin denizle bulustugu Bogaz mevkiinde iyilestirme
caligmalar1 yapilmistir. Bu g¢ergevede Asmakoprii yeniden insa edilmis, irmak sularinin
denize rahat ulagmasi i¢in Bogaz’da kaya kirma ¢alismalart yapilmistir (Ascioglu, 2006:
252)

Tablo 17: 21 Mayis 1998 Su Baskim1 Hasar Durumu

ilg:e, Mabhalle, Koy Yikik-Agir Hasarh Orta Hasarh Az Hasarh
Konut isyeri Konut isyeri Konut isyeri
Gemili Bucagi Mabh. 7 388 433
Orduyeri Mah. 1 129 33
Tuna Mah. 1 47 17
Okulak Mah. 3 271 90
Kirtepe Mah. 85 123
Kamerkoprii Mah. 1 151 220
Koyortas1 Mah. 5 184 93
Orta Mah. 90 179
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Tablo 17: (devam ediyor)

Demirciler Mah. 32 44
Sarkoy Mah. 4
Kavakh-Kaldirim 1

Ozbas1 Mah. 2

Kocareis Mah. 7 2
Karasu Mah. 28 8
Giirgenpinar Mah. 1 2 48 19
Siremir Cavus Mabh. 41 22
Gecen Mah. 7 1
Yildiz Mabh. 14 1
Budakdiizii Mah. 1

Muratbey-Tuzcular 2 2
Kozcagiz Mah. 3

Okcular Mah. 1
Amasra Mah. 1

Hanyeri Mah. 3

Gokcedere Mah. 1

Hasankadi Mah. 3

Geris Mah. 1

Toplam 13 13 7 1547 1295

Kaynak: Bartm Il Ozel Idaresi, Bartin linin Afet Haritas1, Ankara, 2009, s. 8-11.
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Orduyeri mevkiinde bulunan elektrik trafo binast 21 Mayis 1998 tarihindeki sel

suyunun yiikselme seviyesini gostermektedir.

Sekil 13: 21 Mayis 1998 Tarihindeki Sel Suyunun Yiikselme Seviyesi

Kaynak: Bartin. Yazarin Kendi Cektigi Fotograf. 2019.

Il merkezi, Kocarrmak (Gemileryani Deresi) ve Bartin Irmagi’nin birlesim yeri ve
yakinlarinda kurulmustur ve potansiyel sel riski altindadir (Bartin 11 Ozel idaresi, 2009: 8-
10).

1998 yilinda yasanan sel felaketinin nedenleri sunlardir (Bartin'da Yasanan Sel
Felaketi ile ilgili Olarak Demokratik Kitle Orgiitleri ve Meslek Odalarmin Hazirladig
Teknik Rapor ve Basin Bildirisi, 1998: 21-22):

e Plansiz kentlesme ile irmak yatagina konut ve sanayi tesisleri yapilmistir. Bu
durum 1mrmagin dogal akis rejimini bozarak, 1rmagin yatagr disindaki
yerlesimlerinin de sular altinda kalmasina neden olmustur

e Irmak yataginda kurulan sanayi tesisleri, konutlarin kanalizasyon atiklari; zaten
dolu rmak yataginin daha fazla dolmasina sebep olmus sonugta irmak suyunun

denize dokiilmesini geciktirdiginden sel miktarini arttirmistir.
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Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e dokiildiigli yerde yapilan Bartin Limani, irmagin
denize bosalmasini zorlastirmig, irmaktaki su seviyesinin yilikselmesine neden
olmustur.

Kent merkezinden gecerek Karadeniz’e ulasan akarsularin yukari havzalarinda su
tutma kapasitelerinin diisiik olmasi, ormanlik alanlarin isgal, kacak ve asir1 kesim
sebepleriyle zarar gormesi ve akarsu yataklarinin islah edilmemis olmasi sel

felaketlerinin yasanmasina neden olmustur (Bartin Valiligi, 2008: 277).

1998 yilinda yasanan sel felaketinin Bartin ilinde ¢ikardigi sonuglar ise soyle

siralanmaktadir (Bartin'da Yasanan Sel Felaketi ile ilgili Olarak Demokratik Kitle
Orgiitleri ve Meslek Odalarmin Hazirladign Teknik Rapor ve Basin Bildirisi, 1998: 21):

Irmagin suyu, seviyesinden 1205 m yiikseklige ¢ikmis ve kentin % 80’1 sular
altinda kalmstir.

Biriken ¢okel (mehle) miktari artmis, irmagin tabani ¢okelti ve selden dolayi
devrilen agaglarla dolmustur ki irmak yataginin su tasima kapasitesi azalmaistir.
Kentin igme suyuna kanalizasyon karismasi neticesinde salgin hastaliklarin olusma
riski artig gostermistir.

Sel sularinin getirdigi ¢camurlarin kurumasi ve riizgarin etkisiyle zararli maddeleri
iceren toz bulutlarinin olustugu goriilmiistiir.

Benzin istasyonlar1 ve binalarin kalorifer yakit depolarindan sizan petrol
tirlinlerinin dogal yasam {izerinde etkileri olmustur.

Bartin’a bagli koylerde siddetli yagis sonucu heyelanlar yasanmis ve sonucunda
evler yikilmistir. Yagislarin sona ermesine ragmen bazi kdylerde heyelan riski
devam etmistir.

Cok sayida hayvan telef olurken tarim arazisi ve seralarda biiyiik ekonomik zararlar

olusmustur.

1998 yilinda yasanan sel felaketinden sonra Kisa ve uzun vadede alinmasi gereken

¢Oziim Onerileri asagida verilmistir (Bartin'da Yasanan Sel Felaketi ile ilgili Olarak

Demokratik Kitle Orgiitleri ve Meslek Odalarinin Hazirladigi Teknik Rapor ve Basm
Bildirisi, 1998: 22):
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Imar planinda yerlesim alt smirmin deniz seviyesinden 1205 m yiikseklige
cikarilmasi ve DSI tarafindan hazirlanan ‘Taskin Tehlike Sinuri’ de@erinin tespit
edilerek yeniden giincellenmesi gerekmektedir.

Irmak yataginda kurulan tesislerin kati atiklarini irmaga bosaltmasinin dnlenmesi
ve aritma tesislerinin yapilmasi gerekmektedir. Sivi atiklarin ise incelendikten
sonra kontrollii bir sekilde irmaga bosaltilmasina izin verilmelidir. Sanayi
tesislerinin aritma sonrasinda kati atiklarinin belediyenin gosterecegi uygun bir
yerde depolanmasi saglanmalidir.

Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e dokildiigi liman kismimin genisleterek
temizlenmesi gerekmektedir. Irmaktaki suyun denize kolayca ulasmasini saglamak
adina yeni bir tahliye kanalinin acilmasi taskinlari biiyiik oranda azaltacaktir.

Bartin ve Ulus Orman Isletmeleri’nin ormanlik alanlarda koruma o6nlemleri
almasimin yaninda ekolojik dengeyi gozeten iiretim faaliyetlerine yonelmesi
gerekmektedir. Irmaga su toplayan yagis havzalari i¢inde bulunan yiiksek egimli
ormanlik alanlarda {retimin durdurulmasi gereklidir. Buralarda bulunan
acikliklarda agaglandirma yapilmasi taskinlari azaltacaktir.

Bartin irmak yataginin ¢okelti ile dolu oldugu tespit edilmistir. Bu ¢okeltinin daha
biiyiik capta felaketlere yol agmadan bir an 6nce temizlenmesi gerekmektedir.
Bartin kenti “Afet Bolgesi” kapsamina alinmalidir.

Issizlik sorunu uzun yillardir is¢i alinmayan Amasra tas komiiriine isci alinmasi ile
¢oziilebilir. Haberlesme ve ilkyardim konularinda ne kadar caresiz kalindigi

goriilmiistiir. Halkin erken uyarilmasi icin teknik altyapr giiclendirilmelidir.

1.4.1. Bartin Havzasinda Yasanan Sel ve Taskinlarin Yol Actig1 Zararlar

Kentte yasanan sel ve tagkinlar tarimsal alanlarda, yerlesim merkezlerinde, yap1 ve

tesisler basta olmak iizere diger alanlarda zararlara sebep olmustur (DSI, 1998: 8-6).

Bununla beraber insan ve hayvan kayiplar1 yaganmistir. Kentin kars1 karsiya kaldig: sel ve

tagkinlarda yasanan zararlar asagida verilmistir.

Yerlesim Merkezi Ile Yapr ve Tesis Zararlari: 1982 taskininda Bartin il

merkezinde alt katlar sular altinda kalmis bina ve isyerlerinde hasar meydana gelmistir.

1982 taskininda Arnt ve Kozcagiz kollarinda yerlesim yeri, yap1 ve tesislerde zarar
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meydana gelmemistir. Gokirmak kolunda yol, koprii, menfez, yerlesim yerlerinde toplam
341.737.250 TL zarar olusmustur. Bartin merkezde ise alt katlardaki yerlesim yerlerinde ev
esyalarinda, ticarethanelerde ticari mallarda toplamda 1.625.242.000 TL’lik zarar
olusmustur (DSI, 1998: 8-6).

7 Temmuz 1991 tarihi Pazar giinii saat 12.00’den sonra hizla yiikselen sular
Kozcagiz ile telefon baglantisin1 ve karayolu ulasimini kesmistir. Saat 15.00°da merkezde
alt katlar su altinda kalmistir. Kozcagiz, Ant, Karabiik, Amasra, Inkum ¢ikislarinda yol
kapanmustir. Kozcagiz Cayr hizasinda Ilge Jandarma Boélik Komutanligi ve Tarim il
Midiirliigi binas1 saat 16.00’da sular altinda kalmistir. Sularin yiikselmesi ile otobiis
terminali, terminaldeki isyerleri, sanayi carsisindaki diisiik kotlarda zararlar meydana
gelmistir. Terminal bdlgesinde su seviyesi 260 cm’ye ¢ikmustir. Toplamda il merkezinde
102 konut, 122 igyeri hasar gérmiistiir. Kozcagiz Cay1 yataginda Kurtkdy mevkiinde bazi
ev ve isyerleri hasar gormiistiir. Kozcagiz merkezde 4 konut hasar gormiistiir. Kumluca
cikisindaki koprii goemiis, Bartin ¢ikisinda bulunan kopriibast hasar gérmiis, Hasankadi-
Demirciler kopriisii yikilmistir. Arit merkezde 20 evin bodrumu, 20 isyerinde hasar
meydana gelmistir. Arit, Kozcagiz, Gokirmak bolgesinde kdy hizmetleri ve karayollarina
ait toplamda 77 km yol hasar gormiistiir. Barkisan Kagit, Bartin Cimento ve Tugla
Fabrikasi, Petrol Ofisi ile kayikhane zarar gdrmiistiir. Tesislerde makineler hasar gérmekle

beraber mevcut iiretimler selle yok olmus ve selden kaynakli iiretim yapilamanmstir (DS,
1998: 8-6).

1991 yilinda kotu diisiik olan yerler sular altinda kalmakla beraber tiim evler,
igyerleri, ticarethanelerdeki ticari mallar sele kapilarak yok olmustur. Bu sekilde olusan
toplam hasar 9.769.450.000 TL’dir. 1991 yilinda Bartin'da ki kagit ve ¢imento fabrikast,
tugla ocaklar1 ve isletmelerde zarar biiyiik olmustur. Isyerleri belirli siire kapali kalmus,
iretim yapilamamig, makineleri bozulmus, islenmis iiretimleri yok olmustur. Boylece
toplam 11.803.185.000 TL zarar meydana gelmistir. Bartin Irmagi’nin Karadeniz’e
dokiildiigli yerde bulunan petrol ofisi tesisleri ve kayikhanede toplam 493.913.000 TL’lik
zarar olusmustur. Bartin merkezde selden sonra ortaya ¢ikan tas ve ¢amurun temizligi i¢in
250.000.000 TL harcanmistir. DSI Kastamonu bolgesi Bartin’da meydana gelen taskinlar
icin her yil 1.636.434.000 TL’lik harcama yapmaktadir. Arit kolunda konut, isyeri, koy
yolu, karayolu, koprii ve menfezlerde toplam 2.692.400.000 TL’lik zarar olusmustur.
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Kozcagiz kolunda 5.792.842.000 TL’lik, Gokirmak kolunda 4.064.800.000 TL’lik hasar
olusmustur (DSI, 1998: 8-6).

Trafigin Aksamasindan Dogan Zararlar: Sehir i¢i ulasim biiyiik Olgekte
aksamistir. Bartin ilinin ¢evresiyle ulasimi belirli bir siire kesilmistir. Kozcagiz ve
Kumluca ¢ikisindaki koprii ¢okmiistiir. Bartin ¢ikigindaki kopriibagi selden zarar
gormiistiir. Hasankadi-Demirciler kdpriisii yikilmistir (DSI, 1998: 8-7).

Insan Kayiplari: 1991 taskininda 4 kisi yasami yitirmistir (DSI, 1998: 8-7).
Hayvan Kayiplari: Resmi bir bilgi mevcut degildir (DSI, 1998: 8-7).

Arazi Zararlari: Tarim topragi siiriiklenerek kaybolmustur. Sel sularinin

cekilmesiyle mil, ¢akil ve molozlar temizlenemeyecek sekilde birikmistir (DSI, 1998: 8-7).

Tarmmsal Zararlar: 1982 taskim1 1 Nisan giini yasandigindan normal ekim
yapilmistir. Zarar, taskin aninda tarlada bulunan iiriinlerde meydana gelmistir. 1982 yilinda
yasanan taskinda Arnt, Kozcagiz, Gokirmak kollarinda sabit tesisler ve hububat mevcuttu.
Arit kolunda %49 olan hububatin %20’si, %3 olan kavagin % 0.5’i, % 8 olan meyvenin
% 0.5°1 yok olmugstur. Kozcagiz ve Gokirmak kollarinda da ayni iiretim ¢esitlerinde zarar
yasanmustir. Arit kolunda %47, Kozcagiz kolunda %355, Gokirmak kolunda %55 ekili
olmayan alan bulunmaktaydi. Bu alanlarin bir kisminda taskindan sonra iiretim yapilirken
diger kismi tagskindan 6tiirii ekilemez duruma geldiginden iiretim yapilamamistir. 1991
tagkini tiim irilinler tarlada iken yasandigindan zarar daha biiyiikk olmustur. 1982 ve
1991°de yasanan tagkina bakildiginda tarladaki ciftgide taskin korkusu nedeniyle iiretim
cesitliligi azalmis, taskindan fazla etkilenmeyen bugday ve misir iiretimine ydnelim

artmagtir (DSI, 1998: 8-7).
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Tablo 18: Bartin Taskin Zararlar1 Bilancosu (1992 Yih Fiyatlar Ile)

Taskin zararlan

1982 Taskim

1991 Taskim

. Milli . Milli
Net gelir(TL) | Zip geriricry | NET9EITTL) | Zir geliri(TL)
Tarimsal ) ) ) )
Zararlar
Tarim Dig: 1.625.242.000 | 1.625.242.000 23.952.982.000 | 23.952.982.000
Bartin Zararlar
Arazi Zararlari - - - -
Toplam 1.625.242.000 | 1.625.242.000 23.952.982.000 | 23.952.982.000
Tarmgy 460.493.790 | 1.076.347.632 1.219.037.700 | 2.769.911.180
Zararlar
g Dy ; ; 2.692.400.000 | 2.692.400.000
Arit Zararlar
Arazi Zararlari - - 78.800.000 78.800.000
Toplam 460.493.790 | 1.076.347.632 3.990.237.700 | 5.541.11.180
g nsal 892.352.781 | 2.012.848.243 2.851.215.426 | 7.458.110.964
Zararlar
Tarim Dig: ; ; 5.792.842.000 | 5.792.842.000
Kozcagiz | Zararlar
Arazi Zararlan | 21.700.000 21.700.000 164.920.000 164.920.000
Toplam 914.052.781 | 2.034.548.243 8.808.977.426 | 13.415.872.964
Tarimsal 639.888.840 | 1.503.127.080 2.106.403.925 | 4.808.838.100
Zararlar
Tarim Dig: 341.737.250 | 341.737.250 4.064.800.000 | 4.064.800.000
Gokirmak | Zararlar
Arazi Zararlan | 41.220.000 | 41.220.000 398.460.000 398.460.000
Toplam 1.022.846.090 | 1.886.084.330 6.569.663.925 | 9.272.098.100

Kaynak: DSI, Bartin Projesi Revize Master Plan Raporu, Kastamonu, 1998. s.8-8.
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1.4.2. Bartin Havzasinda Yasanan Sel ve Taskinlardan Korunma Tedbirleri

Bartin Irmagi’nin yapis1 biliylik tagskin debilerini, yatagindan giivenle gecirmeye
uygun degildir. Bu durum deniz ¢ikisindan Bartin'a kadar yapilan su yiizii hesaplariyla
dogrulanmustir (DSI, 1998: 8-11). Sehir merkezinde dzellikle Kozcagiz Cayi iizerine insa
edilen kopriiler biiyiikk tagkin debilerini gecirecek nitelikte degildir. Akarsu yatagina
yapilan miidahaleler (toprak, belediye ¢Opii ve moloz dokiilmesi) neticesinde bazi
alanlarda yatak daralttirilarak, kapasite azaltilmistir. Bartin Irmag1 ve kollarinda akarsu ve
tagkin yataklar1 bilingsizce, akisi engelleyecek bicimde agaclandirilmistir. Bartin
Irmagi’nda uzun zamandir yatak temizleme caligmalari yapilmamistir. Bartin’da tagkini

onlemek icin alinacak tedbirler sdyledir (DSI, 1998: 8-12):

e Bartin Irmagi’nin mevcut ana yatagi, rmagin hidrolojisi dikkate alinarak islah
edilmelidir.

e Yapilan miidahalelerle daraltilmis olan akarsu yatagi temizlenerek dogal haline
getirilmelidir. Toprak, ¢op, moloz dokiimii yasaklanmalidir.

e Akarsu yataginda olusan siiriintii malzemeleri temizlenmelidir.

e Akarsu yatagi iginde var olan agaglandirilma kaldirilmali ve tekrardan agag
dikimine izin verilmemelidir.

e Akarsu tagkin yatagi icinde yer alan yerlesim bolgeleri seddelerle koruma altina
alinmalidir.

e Bartin Irmag1 ve kollar1 ilizerine insa edilen kopriiler gézden gegirilerek, taskin
debilerini giivenle gegirecek hale getirilmelidir.

e Kozcagiz Cay: kenarinda toprak alimlart yasaklanmalidir.

e Ust havzalarda orman kesim ve tiraslanmalarm bilingsizce yapilmasinin dniine
gecilmelidir.

e Uzun vadede Bartin Irmag1 ve kollari, suyolu 6zelligi dikkate alinarak biiyiik taskin
debilerini giivenle gecirecek sekilde yeniden diizenlenmelidir.

e Sel ve taskina neden olacak su kiitlelerinin sehir merkezinde toplanmasini
engellenmelidir (Turoglu, 2005: 109).

e Su kiitlesinin akisini engelleyecek sekilde irmak yatak 6zelliklerinde diizenlemeler

yaparken dikkatli olunmalidir (Turoglu, 2005: 109).
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e Su kiitlelerinin Karadeniz’e desarjinda sahanin 6zelliklerinin dikkate alinmalidir
(Turoglu, 2005: 109).

e Havzanin arazi potansiyeline uygun arazi kullanimlar1 yapilmalidir (Turoglu, 2005:
109).

e Erken uyan sistemleri, acil durum planlamasinin yapilmasi, halka sel ve taskin
amagch egitimler verilmelidir (Turoglu, 2005: 109).

e Irmak havzasinda toprak ve bitki Ortiisiiniin tahribine neden olan insan faaliyetleri
kontrol altina almmalidir (Bartin il Ozel idaresi, 2009: iv).

e Miihendislik projeleri ile irmagin akisini kisitlayici yapilar insa edilmemelidir. Bu
kapsamda dikkat ¢eken en Onemli proje Bartin Limani’dir. Irmagin Karadeniz’e
dokiildiigii Bogaz mevkiinde yatak ozellikleri degistirilmesi, liman agzinin saganak
yagislarla birlikte su fazlasina neden olan en siddetli riizgdr yoniine (giineybati)
cevrilmesi, kiyr akinti sisteminin (giineybatidan kuzeydogu yoniine) dikkate
alinmamasi, Bartin’da siklikla ve siddeti biiyiikk sel ve tagkinlarin yasanmasina
neden olmaktadir. 1998 yilinda yasanan sel felaketinde suyun, limanda yer alan yol
ve yapilart yikip 1960 tarihinde liman insaatindan onceki dogal akis imkanini
bulduktan sonra gerceklestigi goriilmiistiir (Celikoglu, 2016: 50) (Turoglu, 2005:
108).

Sekil 14: Liman Bogaz Mevkiinde 1944 ve 2003 Yillarina Ait Irmagin Yatak
Ozellikleri

Kaynak: Hiiseyin Turoglu, Bartin’da Meydana Gelen Sel ve Taskinlara Ait Zarar Azaltma ve Onleme
Onerileri. Tiirkiye Kuvaterner Sempozyumu-V, Istanbul, 2005. s.108.
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e Sechir merkezinde altyap1 drenaj sistemleri gelistirilmelidir. Agik ve kapali yagmur
suyu drenaj sistemlerinin gelistirilmesi ve bu sistemlerin Bartin Irmagi’na degil,
Karadeniz’e veya risk unsurunun olmadigi baska ortamlara desarji saglanmalidir.
Irmaga ve kollarina yapilan desarjlar su kiitlesinin biiylimesine neden olarak afet
riskinin siddetini arttirmaktadir. Ilgili kamu kurum ve kuruluslar1 tarafindan su
akisin1 diizenleyecek 1slah ¢aligmalart yapilmalidir. Irmak yatagini daraltan yapilar
yapilmamalidir. Irmak yataklarindan kagak olarak alinan kumlar neticesinde
cukurlar olusmaktadir. Olusan ¢ukurlar 1rmagin akis dengesini bozmaktadir.
Oyulmalar, yollarin ve yapilarin tahribine neden olmaktadir (Celikoglu, 2016: 51)
(Turoglu, 2005: 109).

e Bartin sehir imar planinda, alanlarin 8.298.225.02 m?’si (% 50,98) sel ve taskin
riski altindadir. Sadece taskin riski altindaki alanlar ise 6.843.667.54 m*’lik (%
42,05) alan1 kapsamaktadir. Bartin imar ve uygulama planlarinin revize edilmesi
gerekmektedir. (Celikoglu, 2016: 52).
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Sekil 15: Bartin Sehir Merkezi, Mahalleler, Yap1 Adalar: Sel ve Taskin Risk Alanlar:

Kaynak: Hiiseyin Turoglu, Bartin’da Meydana Gelen Sel ve Tagkinlara Ait Zarar Azaltma ve Onleme
Onerileri. Tiirkiye Kuvaterner Sempozyumu-V, Istanbul, 2005. 5.106.
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Tablo 19: Bartin Sehir Merkezindeki Mahallelerin ilgili Afet Tiirlerine Ait Risk

Alanlan
Mahalle ad1 Sel risk alam Taskin risk Sel ve tagkin Sel ve taskin Toplam
(m?) alam (m?) riskli alam (m?) risksiz alan Mah. alam
(m?) (m?)

Okulak - 166971.23 12643.70 176.18 17979.11
Koyortasi - 146459.95 8379.38 53384.80 208224.13
Orta Mah. - 104005.34 13059.30 72236.38 189301.02
Kirtepe - 179435.66 60525.61 173521.19 413482.46
Orduyeri 516776.83 950397.98 239751.43 2245997.63 3952923.88
Golbucag 5803.39 1932221.77 146773.95 1286573.83 3371372.95
Aladag 330045.63 24.76 - 890507.56 1220577.95
Tuna 81618.82 1084104.21 133074.42 590163.91 1888961.36
Demirciler 40106.33 49828.76 18495.56 216370.15 324800.81
Karakéoy 47878.48 21160.96 848.12 691453.05 761340.61
Esentepe 219942.68 - - 462316.91 682259.59
Caydiizii 106253.02 179314.58 36334.42 657034.75 978936.76
Cumhuriyet 97424.36 406614.72 39086.90 189588.49 732714.47
Kemekkoprii 8737.94 739775.42 174379.38 448579.83 1371472.57
Toplam risk 1454587.484 5960315.361 883352.1767 7977904.66 16276160
alanlar1 (m?)

Kaynak: Hiiseyin Turoglu, Bartin’da Meydana Gelen Sel ve Taskinlara Ait Zarar Azaltma ve Onleme
Onerileri. Tiirkiye Kuvaterner Sempozyumu-V, Istanbul, 2005. 5.106.

Bartin sehir merkezinde ve ilgelerinde biiyiik hasara neden olan siklig1 ve siddeti
degisiklik gosteren seller yasanmaktadir. Yasanan dogal afetler, bolge ve iilke ekonomisi
acisindan kayiplara neden olmaktadir (Turoglu, 2005: 104). Asir1 yagislar tehlikenin
devam ettigine isaret etmektedir (EK 15). Yapilan arastirmalar Bartin gevresinin sel riski
acisindan  bilimsel anlamda ¢alisilmadigini  gdstermektedir.  Oncelikle  bdlgenin
meteorolojik bilgileri alinarak alacagr maksimum yagis hesaplanmali ve sel riski haritalar

diizenlenmelidir (Bartin Il Ozel idaresi, 2009: 8-11).

Bartin Irmag ve kollar1 saganak yagislarin etkisiyle aniden yataklarindan tasip sele
neden olmaktadir. Bu nedenle Gokirmak (Kocagay) tlizerine Kirazlikoprii (EK 19) Baraji,
Kocanaz Cay1 ilizerine de Kisla Sel Kapani ve Kozcagiz Baraji (EK 20) yapilmistir
(Celikoglu, 2016: 49).
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2. BARTIN IRMAGI’NIN MEVCUT SORUNLARI VE ONERILEN
PROJELER

Deniz ve irmak tasimacilif1 sayesinde Bartin civar illerle kdprii gorevi gérmiistiir.
Daha onceki boliimde agiklandigi tizere Bartin’da irmak giizergah1 1906 yilina kadar
gemilerin sehrin i¢ine kadar girmesini saglamistir. Ancak Bartin Bogazi’nin siklikla kum,
camur vb. malzemelerle dolmasi gemilerin zamanla irmak giizergdhindan sehrin igine
kadar girmesini engellemistir. Irmagin Kirlenmesiyle beraber demiryolunun Zonguldak’a
gelmesi Bartin'in iktisadi islevini yitirmesine neden olmustur. Boylece Karabiik,
Zonguldak maden ve sanayi kenti olmustur. Bartin’da ise merkez ilge yerine insanlar
tarafindan daha ¢ok bilinen ve tercih edilen Amasra ilgesi eglence ve tatil merkezi
olmustur (Balli, 2015: 17-18).

Bartin kenti iginde barindirdigi turizm potansiyeli ile dikkate alinmasi gereken bir
ilimizdir. Bolgenin en biiyiikk firsatt olan Bartin Irmagi, rekreasyonel imkanlar igin

degerlendirilmelidir (Karakas vd., 2015: 257).

Bartin ilinde ti¢ adet akarsu bulunmaktadir. Bunlar; Bartin, Arnt ve Kozcagiz
Caylari’dir. Bartin ve Arit Caylart’nin 150 ha, Kozcagiz Cayi’nin 50 ha ve diger yan
derelerin 10 ha su yiizeyleri bulunmaktadir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii,
2018: 11) Karadeniz’le birlesen Bartin Irmagi ilin en 6énemli akarsuyudur. Kozcagiz ve
Ulus Cayi, Bartin Irmagi’ni olusturmaktadir. Arit Cayr dogu-bati yonlii akarak Bartin
Irmagr’yla birlesmektedir. Giinye Deresi ve Kocanaz Deresi ise birleserek Kozcagiz
Cayr’m1 olusturmaktadir. Bu 1rmaklarin ¢evresinde bulunan yerlesimlerin atik sular
dogrudan 1rmaga karismaktadir. Kat1 atiklarin irmak c¢evresine depolanmasi ile taskin
zamanlarinda s6z konusu atiklar irmaga karisarak denize ulagmaktadir (Bartin Valiligi,
2008: 276). Yerlesim yerlerindeki tiim atiklar ya dogrudan atik su tasima sistemleri ya da
akarsular araciligi ile denize desarj edilmektedir (Bartin Valiligi, 2008: 278).



Tablo 20: Bartin ili Akarsular

AKarsu Ismi Toplam 11 Smirlar Debisi Kolu Oldugu Kullanim
Uzunlugu I¢indeki (m3/sn) Akarsu Amaci
(km) Uzunlugu
(km)
Bartin Irmag1 11.50 11.50 40.14 Bartin Irmag -
Bartin Cay1 6.00 6.00 25.55 Bartin Irmag1 -
Kozcagiz Cay1 47.50 47.50 5.41 Bartin Irmag -
Arit Cay1 35.00 35.00 4.33 Bartin Cay1 -
Gokirmak Cay1 154.00 34.00 16.50 Bartin Cay1 -
Ulus Cay1 42.50 35.00 16.50 Gokirmak -
Ova Cay1 40.00 10.00 16.17 Gokirmak -

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii, Bartin Ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.11.

Bartin Irmagi’nin turizm agisindan gelismesini engelleyen diger faktor ise sel
riskidir. Irmakla ilgili yapilacak projeler sehir merkezinden denize kadar uzanan tiim vadi
g6z Online alinarak gerceklestirilmelidir. Lokal ¢alismalar koordinasyonsuz bir kentlesme
ve cevreye yol acacaktir. En 6nemlisi ise bir biitiin halinde kent imajina olumlu katkida
bulunacak rmak; 6nemsiz bir par¢a halinde, gelisemeden oldugu gibi kalacaktir (Alkan,
2015: 232). Yildiz ve Ceki¢’in kullandig1 gibi “Bartin’da turizmin geligmesi mi Bartin't
gelistirir?” yoksa “Bartin’mn gelismesi mi turizmi gelistirir?” Sorusunun ayrimi net

yapilmalidir (Yildiz ve Cekig, 2015: 284).

Bartin Valiligi ve Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii koordinatdrliigiinde 2012-2016
yillart arasinda Bartin ili turizm plani hazirlanirken anket ¢alismasi yapilmistir. Bu anket
calismasinda Bartin ilinin giiclii yanlar1 sorusuna verilen yanitlarda Bartin Irmagi yer
almaktadir. Bartin ilinin zay1f yanlar1 sorusuna altyapi eksikligi ve kirlilik daha sonrasinda
tanitim eksikligi cevaplar1 verilmistir. “Bartin ili i¢in firsat olarak gordiigiiniiz ya da
duydugunuz bir proje var mi1?” sorusuna verilen yanitlar igerisinde Bartin Irmagi Projesi
yer almaktadir (Bartin Valiligi, Bartin Il Kiiltiir Turizm Miidiirliigii, 2011: 14). Belediye
tarafindan web sitesinde iki ay yaymnlanan anket ¢aligmasinda halktan gelen Oneri ve
beklentiler igerisinde ilk sirada Bartin Irmagi’nin turizme kazandirilmasi yer almaktadir
(Bartin Belediyesi 2010-2014 Stratejik Plan1: 40).
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Bartin Irmagi’nin kirlenmesinde rolii olan unsurlar ve kent i¢in 6nerilen projelere

asagida deginilmistir.
2.1. Bartin Irmagi’min Kirlilik Sorunlar:

Bartin Irmagi’nin Kirlenmesinde etkili olan faktorler; evsel, katt ve sivi atiklar,
kanalizasyon atiklari, sanayi tesislerinden kaynakli endiistriyel kirleticiler ve tarim
kaynakli Kirleticilerle beraber irmakta belirli zaman dilimlerinde yasanan balik 6liimleri

diger sorunlar basliklar1 altinda incelenmistir.
2.2.1. Evsel, Kat1 ve Sivi Atiklar

Kent igindeki her tiirli atik ve artiklar dogrudan atiksu tasima sistemleri veya
irmaklar araciligiyla denize akitilmaktadir. Bartin Irmagi ve kollar1 Karadeniz’e ¢ok fazla
kat1 atik tasimaktadir. Bu tagimalarla deniz suyunun kalite sinifi diismektedir (Bartin Cevre
ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 13). Bartin Irmagi ve kollar1 iizerinde kurulu tiim
yerlesimlerden atilan evsel nitelikli kati ve sivi atiklar 1rmak vasitasi ile denize
ulagsmaktadir. Islah edilmeyen, tagskinlara neden olan irmak, Kirlilikle beraber Karadeniz’e
kati madde ve teressubat tasimaktadir. Asir1 yagislardan sonra Bartin Irmagi’nin
Karadeniz’e tasidigi atiklar, sahillerde kiy1 ve deniz kirliligine sebep olmaktadir.
Akarsularin denizle birlestigi sahillerde ¢opler giinlerce kiy1 ve deniz kirliligine sebebiyet
vermektedir (Cumhuriyetin 80. Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu,
2003: 64- 65).

Sekil 16: Bartin Irmagi’min Kollarina Atilan Atiklar

Kaynak: URL- 34, 2018.
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Yerlesim yerlerinin bazilarinda kat1 atiklarin akarsulara direk atilmadigi ama akarsu
yatagina yakin yerlerde depolandig1 ve sel, taskin aninda atiklarin ve atiklardan kaynakli
sizint1 sularin depolandigi yerden akarsuya karigtigi bilinmektedir (Bartin Valiligi, 2008:
281-282).

Bartin’da toplanan atiklar belediye ¢opliiklerinde yakilmaktadir. Yakilma islemi
sirasinda ilkel yontemler kullanilmaktadir. Atiklarin geri doniisiimii icin herhangi bir
calisma yapilmamaktadir (EK 63). 11 merkezinde yilda 1600 ton kati atik iiretildigi
bilinmektedir. Yerlesim birimlerinden ¢ikan kati atiklarin akarsulara rastgele atilarak

denize ulastig1 tespitler arasinda yer almaktadir (Bartin Valiligi, 2008: 281).

Ildeki kat1 atiklar vahsi depolama ydntemi* ile Giirgenpinari Mevkiinde

depolanmaktadir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 33).

Atiklar

1%
4% N\ 1% __0%

M Organik

H Diger

m Kal

H Kagit

| Plastik

H Metal
Tekstil

Cam

Sekil 17: Bartin ili Kati Atik Kompozisyonu

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.40.

* Kati atiklarin belirlenen bos alanlara rastgele dokiilerek yeralt: ve yeriistii su kirliligi, toprak kirliligi,
patlama ve yangin tehlikesi basta olmak tizere goriintii kirliligi, toz ve kot koku yayilmasi gibi birgok
cevresel sorunlara yol agan yontem olarak tanimlanmaktadir.
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Sekil 18: Bartin ili Tehlikeli Atik Yonetimi
Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin Ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.44.
Evsel kanalizasyon atiklari ve sanayi tesislerinin siv1 atiklari akarsu, toprak, deniz,

hava, bitki, hayvan, insan sagligini olumsuz etkilemektedir (Ek 17). Atiklar alict ortama
birakilmadan 6nce aritilmis olmalidir (Bartin Valiligi, 2008: 283).

Kentsel, endistriyel atik sular gibi su kaynaklarinin tekrar kullanilabilmesi
tekniklerinin uygulanmasi ve evlerde suyun tekrar kullaniminda basit aritma yontemlerinin
uygulanmasi i¢in pilot 6rnek projelerin yapimi ve uygulanmasi gerekmektedir (Bartin

Valiligi, i1 Planlama ve Koordinasyon Miidiirliigii, 2008: 63).

Tablo 21: Bartin 1li 2017 Yih Ambalaj ve Ambalaj Atiklar Istatistik Sonuglari

Ambalaj Uretilen Piyasaya Geri Geri Geri Gergeklesen

Cinsi Ambalaj Siiriilen Kazamim Kazamilmas1 | Kazanilan Geri
Miktar: Ambalaj Oranlan Gereken Miktar (kg) | Kazamim
(kg) Miktari (%) Miktar (kg) Orani (%)

(kg)

Plastik 3.153 422.701 - - - -

Metal 0 41.370 - - - -

Kompozit 0 49.031 - - - -

Kagit 0 1.254.841 _ i i i

Karton

Cam 0 15.137 - - - -

Ahsap 737.957 465.365 - - - -

Kaynak: Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii, Bartin ili 2017 Cevre Durum Raporu, Bartin, 2018, s.43.

62




Coplerin akarsu yataklarina depolanmasi en kisa siirede ¢oziilmelidir. Copler i¢in
diizenli depolanmaya gecilmeli, ¢Op degerlendirme tesisleri kurulmalidir. Yerel
yonetimlerin ¢ozemedigi kati atiklar i¢in yerel yonetim birlikleri olusturulabilir. Bes ayr1
belediye icin bes ayri depolama alani ayirmak yerine bes belediye i¢in iki veya fi¢
depolama alani belirlenerek belediyelerin katilimi ile bir belediyeler birligi olusturulmali
ve atiklarla miicadele edilmelidir. Sanayi kuruluslarinin ve kati1 atik depolama alanlarinin
yer se¢iminde su kaynaklarina uzakligi 6zellikle dikkate alinmalidir (Cumhuriyetin 80.
Yilinda Tiirkiye Stratejileri ve Hedefleri Bartin Ili Raporu, 2003: 73).

Kat1 Atik Bertaraf Tesisinin yapiminin tamamlanmasi ile il merkezi ve ilgelerindeki
evsel kat1 atiklar ve evsel nitelikli endiistriyel kati atiklar bertaraf edilecek, kagit, karton,
plastik, cam gibi ambalaj atiklar ayristirilarak ekonomiye kazandirilacaktir (URL- 17,
2019).

2.2.2. Kanalizasyon Atiklari

Bartin ilinde dort ilge ve dort belde mevcuttur. Bunlarin biiyiikk bir kisminin
kanalizasyon sistemi kismen tamamlanmistir. Ilde, merkez belediyeye ait atiksu aritma
tesisi ve ilgesi Inkumu’nda ise derin deniz desarji bulunmaktadir (Bartin Cevre ve
Sehircilik 11 Miidiirliigii, 2018: 24). Merkez kanalizasyon atiksu aritma tesisi ve yagmur
suyu sebekesinin desarj noktas1 Bartin Irmagi’dir (Bartin Cevre ve Sehircilik 11 Miidiirliigii,
2018: 27).

Bakteriyolojik Kontrol Raporu’nda Bartin Irmagi’nda coli bakteri miktar1 yiiksek
olarak saptanmistir. Bunun nedenleri, sehir merkezlerine ait kanalizasyon sularinin direkt
irmaga verilmesi ve kirsal alanlarda hayvan digki ve artiklarinin yagmur sulariyla olusan
yiizey akis sulariyla birlikte irmaga ulagmasidir. Kirsal alanlarda kanalizasyon sular
arazide acilan ¢ukurlara verilmektedir. Irmak etrafinda toplu halde bulunan Hasankadi,
Kumluca, Kozcagiz beldeleri ve Bartin ili yerlesimlerinde ise kanalizasyon sular1 higbir
aritma islemine tabi tutulmaksizin dogrudan irmaga verilmektedir (Bartin Cevre ve

Sehircilik i1 Miidiirliigii, 2018: 22).

Evsel ve sanayi atiklarinin desarjinin denize veya irmaga yapilmasi kirlilik

sebeplerindendir. Yerlesim yerleri ve sanayi kuruluslarinin evsel, kati, sivi ve kanalizasyon
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atiklar1 2017 yilina kadar irmag