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ONSOZ

Cagimizda en 6nemli konulardan bir tanesi ulasimdir. Farkli ulagim tiirleri olmasina
karsin ¢alismada karayollar1 ulasimi ile ilgili konu fizerinde durulmustur. Karayollar1
ulagimmnin olumlu ya da olumsuz yonleri bulunmaktadir. Calismada ulasimin olumsuz
yonlerinden bir tanesi olan trafik kazalar1 {izerine gergeklestirilmistir. Clinkii trafik kazalar1
sonucunda bir¢cok insan Olmektedir ya da yaralanmaktadir. Calisma gerceklestirilirken
Tiirkiye nin en dnemli sehirlerinden izmir ¢alisilmistir. Ancak calisma gerceklestirilirken farkli
kurum ve kisilerden destek alinmistir.

Oncelikle trafik kazalarina ait verilerinin elde edilmesinde iki dnemli kurum ¢alismanin
gerceklesmesinde biiyiik dlciide katki saglamustir. Bu kurumlar Izmir Emniyet Miidiirliigiine
ait Trafik Denetleme Sube Miidiirligii ile T.C. Hazine ve Maliye Bakanligina bagli olan Sigorta
Bilgi ve Gozetim Merkezi’dir.

Bu tezin yazilmas1 agsamasinda, ¢alismamai sahiplenerek titizlikle takip eden danismanim
Prof. Dr. Erdal Karakas'a degerli katki ve emekleri i¢in icten tesekkiirlerimi ve saygilarimi
sunarim. Prof. Dr. Semra Giinay Aktas ve Doc¢. Dr. Taner Kili¢ biitiin siirec boyunca her
anlamda yanimda olmuslar, desteklerini ve katkilarini esirgememislerdir. Bu vesileyle tiim
hocalarima ve tezimin son okumasinda yardimlarini esirgemeyen Ars. Gor. Serhat Ay’a ve
Hiiseyin Zerenoglu’'na tesekkiirlerimi bor¢ bilirim. Son olarak bu giinlere ulasmamda
emeklerini hi¢cbir zaman 6deyemeyecegim aileme siikranlarimi sunarim.

Himmet HAYBAT



OZET

Diinya genelinde farkli ulagim tiirleri kullanilmaktadir. En yaygin kullanilan ulagim tiirleri hava
yolu, deniz yolu, demir yolu ve karayoludur. Calisma konusu karayolu ulasim tiirii igerisinde
yer almaktadir. Karayolu ulasimimin olumlu sonuglart oldugu gibi olumsuz sonuglari da
bulunmaktadir. Olumsuz sonuglarindan birisi de trafik kazalaridir. Calismanin odak noktasi bu
konu Ttizerinedir. Ciinkii trafik kazasi sonucunda bir¢ok kisi yaralanmakta veya Olmektedir.
Tiirkiye’de 2010-2014 yillar1 arasinda yaklasik olarak 1.2 milyon trafik kazasi meydana
gelmistir. Toplam kazalarin %88’1 maddi hasarli gergeklesirken %12’s1 liimlii-yaralanmali
sonuglanan trafik kazalaridir. Trafik kazalar1 sonucunda 2010-2014 yillar1 igerisinde 3 768 kisi
oliirken 255 507 kisi yaralanmistir. Ayrica Tiirkiye’de 2010-2014 yillar1 arasinda her yil
yaklagik olarak 1 milyon ve her giin 2 700 arac¢ trafige dahil olmaktadir. Dolayisiyla bu tiir
calismalarin 6nemi giin gectikge artmaktadir.

Calisma alam olarak izmir sehri secilmistir. Calisma alanindaki on bir ilge smir1 igerisinde
meydana gelen trafik kazalar1 incelenmistir. Trafik kaza verileri iki kurumdan elde edilmis ve
2010-2014 yillarin1 kapsamaktadir. Bunlar Izmir Emniyet Genel Miidiirliigiine bagl Trafik
Denetleme Sube Miidiirliigii ile Sigorta Bilgi ve Gdzetim merkezidir. Izmir sehrinde toplam
bes yila ait 31 169 trafik kaza noktasi islenmistir. Toplam bes yilda trafik kazalar1 sonucunda
126 oliim gergeklesirken 23 640 yaralanmali kaza meydana gelmistir. Izmir’de 2010-2014
yillar1 arasinda her yil ortalama 47 binden fazla ve her giin 130°dan fazla arag trafige dahil
olmaktadir.

Tezin amaci trafik kazalarmin degiskenlere gore hangi alanlarda yogun olarak gergeklestigini
tespit etmektir. Arastirma baslanmadan Once arastirma sorular1 ve alt problemleri
olusturulmustur. Calismada alt problemlere bagh olarak nokta yogunluk, ¢izgi yogunluk ve
mekansal otokorelasyon analizleri gergeklestirilmistir. Calisma sonucunda trafik kazalarinimn alt
problemlere gore ve degiskenlere gore kiimelendigi alanlar tespit edilmistir.

Tezin sonucunda trafik kazalarmin yogun olarak merkezi is alanlar1 ve yerlesim alanlari
icerisinde gerceklestigi ortaya ¢ikmistir. Ayrica Konak ilgesinde bulunan merkezi is alanlarina
baglant1 saglayan karayollar1 lizerinde trafik kazalari yiliksek sayida gerceklestigi, ¢aligma
sonucunda ortaya konmustur. Trafik kazalarinin yogun olarak bu bolgelerde meydana

gelmesinin sebebi kent ¢ekim merkezinin bir ilgede bulunmasidir.

Anahtar Kelimeler: Mekansal Analiz, Mekansal Istatistik, Trafik Kazasi, Izmir



ABSTRACT

Different types of transport are used around the world. The most common types of
transportation are air, sea, rail and highway. The subject of the study is in the type of road
transportation. Road transportation has positive results as well as negative results. One of the
negative results is traffic accidents. The focus of the study is on this issue. Because many people
die or are injured as a result of a traffic accident. An average of 1.2 million traffic accidents
occurred in Turkey between 2010-2014. 88% of total accidents are materially damaged while
12% are traffic accidents that result in death or personal injury. As a result of traffic accidents,
3 768 people died while 255 507 people injured during 2010-2014. In addition, each year
approximately 1 million and 2 700 vehicle every day get to traffic between 2010-2014.
Therefore, the importance of such studies is increasing day by day.

The city of Izmir was chosen as the study area. Traffic accidents within the boundaries of eleven
districts in the study area were analyzed. Traffic accident data is obtained from two institutions
and covers the years 2010-2014. These are the Traffic Inspection Branch Directorate of Izmir
Police General Directorate and Insurance Information and Monitoring Center. A total of 31 169
traffic accident points were processed in Izmir city for five years. During the five-year period,
126 deaths and 23 640 injuries occurred as a result of traffic accidents. In Izmir between 2010
and 2014, each year more than 130 vehicles get to traffic.

The aim of the thesis determine that in which areas according to the variables traffic accidents
occurs intensively. Before the study was started, research questions and sub problems were
established. Depending on the sub-problems in the study point density, line density and spatial
autocorrelation analyzes were performed. At the end of the study, according to the sub problems
of traffic accidents and the areas where clustered according to variables were determined.

As a result of the thesis, it was revealed that traffic accidents occur intensely within central
business district and residential areas. In addition, a high number of traffic accidents on the
highways that provide connection to the central business district in Konak district were laid out
as a result of the study. The reason for traffic accidents occurring in these regions is that the

city attraction center is located in a district.

Key Words: Spatial Analysis, Spatial Statistics, Traffic Accident, Izmir
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BIRINCI BOLUM
GIRIS
1.1. ULASIM COGRAFYA ILiSKIiSi

Sanir’in hazirlamig oldugu cografya terimleri sozliiglinde, ulasim cografyasi; yerlesme
cografyasi ve ekonomik cografya ile baglantili bir arastirma alani olarak agiklanmistir. Ayrica
ulasim yollarmi, yorelerini, merkezlerini bunlarin yap1 ve islerini, doga kosullarina
baglhiliklarii, dogal kiiltiirel ve ekonomik yorelerle etkilesimlerini arastirdigi belirtilmistir

(Sanir, 2000: 265).

Ulasim, cografya acisindan hem fiziki hem beseri cografya alanlari ile iliskilidir. Fiziki
cografya acisindan yiikselti, egim, sicaklik, yagis ve mevsim kosullar1 ulasimi etkilemektedir
(Tiimertekin ve Ozgiig, 2013: 499). Bu etkilesim biiyiik oranda ulasimi olumsuz sekilde
etkilemektedir. Ornegin yer sekillerinin egimli olmasi kara yolu ulasim aginm, maliyetinin ve
siiresinin artmasmna neden olmaktadir. iklimin ulasima etkisine bakildiginda 6rnegin saganak
yagisli, sisli, buzlanma gibi hava kosullar1 ulasimi olumsuz yonde etkilemektedir. Beseri
cografya acisindan ulasim daha ¢ok ekonomik faaliyetlerden dolay1 etkilesime girmektedir.
Ornegin tarimsal iiriinlerin veya madenlerin fabrikalara, islenmis iiriinlerin de tiiketilecegi
bolgelere gonderilmesi ancak ulagim aglarmin  olusturulmasi ve yapilmasiyla

gergeklesebilmektedir.

1.2. TRAFiK KAZALARINA COGRAFYA VE DiGER BiLIMLERIN
YAKLASIMI

Tiirkiye’de biiyiik bir sorun olan trafik kazalarinin; sayisi, konumu, kaza olusum sekli,
tarihi ve saatinin bilinmesi, giiniimiizde cografyacilar i¢in énem ihtiva etmektedir. Ozellikle
sehir cografyasi ¢alisan cografyacilar icin trafik kazalarinin yogunluk dagilimimnin fiziki ve
beseri cografya arasindaki baglantinin ortaya ¢ikarilmasi agisindan dnemlidir. Cografi agidan
trafik kazalarinin yogunluk dagiliminda elde edilen veriler sayesinde gorsellestirme imkani
bulunmaktadir. Trafik kazalarinm dagilis bilgisi ile birlikte bu gibi sorunlarla ilgili nerede ve

nasil Onlemler alinmasi gerektigi daha kolay ¢oziimler sunulmasina yardimer olmaktadir.



Diinyada ¢esitli bilim dallarinda yaygin duruma gelen Cografi Bilgi Sistemleri (CBS)
isminden de anlasildig1 {lizere cografya biliminde de bu yazilimlarin kullanilmasi
yayginlagmistir. Kullanilan bir¢ok yazilimla birlikte cografya bilimindeki haritalarin ve

analizlerin yapilmasinda CBS, 6nemli 6lciide katki saglamaktadir.

Cografi varliklar harita {lizerinde geometrik olarak nokta, cizgi ve poligon olarak
gosterilir. Kiiciik bir alan1 ya da hi¢bir alan1 kapsamayan cografi varliklar nokta semboliiyle
gosterilir. Dogrusal cografi varliklar ise c¢izgi ve alanlar poligonlarla gosterilmektedir.
Gergekteki varliklar1 temsil eden nokta, c¢izgi ve poligonlara haritada cografi obje
denilmektedir. Ancak gercek cografi varliklar harita izerinde gosterilirken bazi zorluklar ortaya
¢ikmaktadir. Bunlarin sebebi ise olgek farkindan kaynaklanmaktadir. Olgek farkina gore
ornegin bir aga¢ nokta ile gosterilirken orman alanlar1 poligon olarak gosterilmektedir. Diger
taraftan nokta verileri sadece fiziki olaylarda degil ayn1 zamanda beseri olaylar olan sug ve kaza
olaylarinda da kullanilmaktadir. Ayrica bazi alansal olaylar ve durumlar matematiksel

modellerde kullanilmak i¢in nokta sekli kullanilmaktadir.

Noktasal olarak koordinatl verilere bakildiginda istatistiksel analiz yontemleri cografya
biliminde yaygin olarak uygulanmaktadir. Her noktanin kendine ait 6znitelik bilgisi tablosuna
yazilabilir. Bu baglant1 ile cografi varliklarin mekan {izerindeki dagilim o6zelliklerini ve
aralarindaki iliski test edilebilir hale gelmektedir. Ornek olarak noktalarm yogun oldugu
alanlar, hareket bicimleri veya oznitelik bilgilerine gore istatiksel olarak analiz etme imkani
bulunmaktadir. Ayn1 zamanda tahmini yayilim yonleri 6l¢iilebilir. Analizlerde 6nemli olan
nokta ise konum verisi 6znitelik bilgisinin dogru olmasi, giivenilir sonuglar almak i¢in sarttir.
Cografi ¢caligmalarda; alansal ve konumsal verilerle istatistiksel analiz teknikleri gelistirilmistir.
Jeoistatistik adi verilen bu yontemlerin tiimiinde iki boyutlu mekansal veriler kullanilir.
Cografya biliminin temel sorularina bakildiginda; gerg¢eklesen olayin nerede gerceklestigi, nasil
bir dagilisinin oldugu ve nigin spesifik alanlarda azaldig1 ve arttig1 seklindeki sorularin cevabini

aramak onem arz etmektedir (Karakas, 2005: 59).

CBS araclarinin cografi ¢alismalarda kullanilmasinin bagka bir amaci ise zaman ve
yazilimlarin sagladig1 kolayliktir. Geleneksel yontemlerle uzun zamanda yapilan analizler,
teknoloji sayesinde kisa silirede ve daha kolay bir sekilde yapilabilmektedir. Analizler
yapilmasmin diger bir amaci ise kaza lokasyonlarmni belirleyip, kazalar1 Onlemek ve

azaltmaktr.



Cografya bilimi disinda, trafik kazalarini inceleyen bir¢ok bilim dali bulunmaktadir.
Bunlar bolge, sehir planlama veya kentsel gelisim ile istatistik, insaat mithendisligi, bilgisayar

miithendisligi, harita mithendisligi ve tip-saglik gibi bilim dallaridir.

Bolge planlama, sehir planlama veya kentsel gelisim bilimleri sehir alanlarinin
genislemesi ile birlikte ulagimda meydana gelen problemlerin ¢éziimii noktasinda aragtirma
konular1 iizerinde durmaktadir. Ulasim planlamasi, bolge planlamasi igerisinde yer aldigi i¢in
trafik kazalar1 ile baglantili ¢aligmalar bu bilim dali igerisinde yer almaktadir. Kentsel geligim
ve trafik kazalari ile ilgili 6rnek galismada cografi bilgi sistemleri kullanilarak Iran’in Ilam
ilindeki trafik kazalarmin mekansal istatistik yontemiyle kara noktalar belirlenmistir (Aghajani

vd., 2017: 2126).

Bolgesel planlama ile ilgili gerceklestirilen baska bir ¢aligmada arastirmacilar
Ispanya’nin Barselona kentinin zaman dilimlerine gore yillik trafik akis haritalarmi iireterek
trafik yogunlugunun bulundugu giizergahlari olusturmuslardir (Burckhart ve Oriol, 2012: 298).
Calisma sonucunda planlamalarin gergeklestirilmesinde olusturulan haritalarin kullanilmasi,

planlamada katkida bulunacagi belirtilmistir.

Planlama ile ilgili bir ¢alismada; Bahreyn’de meydana gelen trafik kazalar1 cografi bilgi
sistemleri kullanilarak arastirilmistir. Arastirmada trafik kazalarmin nerelerde yogun olarak
meydana geldigi, bunlarin nedenleri ve gelecekteki planlamanin nasil olmasi gerektigi yoniinde

konu tizerinde durulmustur (Ben-Hamouche vd., 2011: 1).

Insaat mithendisligi trafik kazalardaki problemlerin ¢dziimiinde faktdr analizleri, cok
degiskenli zaman serileri analizleri, temel bilesenler analizi, yapay sinir aglari, ¢cok degiskenli
regresyon analizleri, kara nokta belirleme, yol geometri analizleri ve poisson regresyon
analizleri gibi konular iizerine ¢alismalar gergeklestirilmistir. Insaat miihendisliginin ve trafik
kazalar1 ile ilgili ¢alismada Banglades’in baskenti olanda Dhakadaki trafik kazalarmin
ozellikleri adli calisma gergeklestirilmistir (Ahmed vd., 2014: 75). Caligmada bes parametre
kullanilmistir. Bunlar trafik kaza egilimi, trafik kontrol parametreleri, kavsaklardaki trafik

kazalar, trafik kontrolii ve yol béliiciiler, trafik kazalar1 ve yol geometrisidir.

Trafik kazalar1 ve ingaat miihendisligi ile ilgili baska bir calismada kiimelenme
analizleri yapilarak Tirkiye’deki trafik kazalar1 incelenmistir (Atalay ve Tortum, 2010: 335).
Calismada sehir disinda meydana gelen 6liimlii ve yaralanmali trafik kazalarma ait veriler
kullanilmistir. En yiiksek oranlara sahip 6liimlii ve yaralanmali kazalarin gerceklestigi iller

ortaya ¢ikartilmastir.



Insaat miihendislerinin gerceklestirdigi diger bir calismada Teksas’ta yagism Slimlii
trafik kazalar1 tizerindeki etkileri incelenmistir (Jackson ve Sharif, 2016: 843). Calisma,
mekansal istatistik teknigi kullanilarak yapilmistir. Caligma sonucunda yagmur yagismnin bazi

kiiciik ilgelerde etkili oldugu sonucu ¢ikmustir.

Bilgisayar miihendisligi trafik kazalar1 ile ilgili ¢calismalarda CBS araclarini kullanarak
analizler gerceklestirilirken daha ¢ok trafik kazalarmin meydana geldigi yogun alanlarin

haritalandirilmasi iizerinde durulmustur.

Bilgisayar miihendislerinin yaptiklar1 calismada trafik kazalar1 kiimelenme analizleri
yapilarak polislerin gonderim rotalar1 belirlenmistir (Deepika ve Saradha, 2014: 44). Calismada
trafik kazalarinin mekansal istatistik araglar1 kullanilarak soguk ve sicak noktalari
belirlenmistir. Sonug olarak polis noktasindan kazalarin meydana geldigi noktalar arasindaki

mesafeler tespit edilmistir.

Trafik kazalar ile ilgili bilgisayar mithendisliginin gergeklestirdigi baska ¢aligmada
mekansal-zamansal verilerin madenciligi tizerinedir (Lavrac¢ vd., 2008: 45). Calismanin amaci
trafik kazalar1 ile ilgili veri tabanin olusturulmas1 ve kisa zaman serileri halinde

haritalandirilmasidir.

Harita miihendisligi, bilgisayar miihendisliginin kullandig1 benzer yontemleri
kullanarak trafik kazalar1 ile ilgili caligmalar yapmaktadir. Trafik kazalarmin meydana geldigi
noktalar belirlenerek bu noktalardaki trafik kazalarmin azaltilmasi yoniinde Onlemler
almmasmin gerektigi ile ilgili calismalar gerceklestirilmistir. Trafik kazalarmin harita
miihendisligi tarafindan yapilan g¢alismada trafik kazalarini CBS kullanilarak azaltilmasi
konusu tizerine durulmustur (Geymen ve Dedeoglu, 2016: 79). Emniyet genel miidiirliigliniin
kayitlarindan temin edilen verilerin kullanilmasiyla Kahramanmaras sehir merkezinde

gerceklesen trafik kazalarmin en yogun oldugu bolgeler analiz edilmistir.

Trafik kazalar1 ve tip-saglik bilimleri arasindaki c¢aligmalarda trafik kazalarinda
meydana gelen Oliimlerin ve yaralanmalarm istatistiksel analizi, mekéansal analizi, nedenleri,

stirticli davraniglar1 ve alinmasi gereken onlemler {izerinde durulmustur.

Tip-saglik ve trafik kazalar1 ile ilgili ¢aligmada 6liimli trafik kazalarinin mekansal-
zamansal analizi gerceklestirilmistir (Evangelos vd., 2015: 35). Calismada analizler
gerceklestirilirken CBS kullanilmistir. Sonug olarak 6liimlii trafik kazalarinin hangi bolgelerde

yogun olarak gergeklestigi haritalandirilmastir.



Saglik bilimleri ile ilgili baska bir ¢calismada Londra’daki yaralanmali trafik kazalar1
incelenmistir (Steinbach vd., 2013: 1). Calismada ¢arpisma mesafesinin dagilimi incelenirken
yas, cinsiyet, yaralanma siddeti, alan yoksunlugu, kentsel-kirsal statii, yil, haftanin giinii gibi
bilgiler kullanilmistir. Calisma sonucunda trafik kazalarinin gergeklestigi alan ile evlerinin
arasindaki mesafeler hesaplanmis ve yiizdelik degerleri verilmistir. Elde edilen baska sonug ise

yaralanmali kazalarin evlerinin yakminda yiiksek bir oranda meydana geldigi tespit edilmistir.

Trafik kazalar1 ile saglik bilimleri arasindaki iligkili calismada, Tiirkiye’de meydana
gelen trafik kazalar1 analiz edilmistir (Sungur vd., 2014: 114). Caligmanin amaci Tirkiye’de
yol glivenligi ve trafik kazalarina ait problemleri vurgulamaktir. Analizler gergeklestirilirken
hiz, alkol ve madde kullanimi, uyku ve yorgunluk, emniyet kemeri ve kask kullaniminin trafik
kazalarmin sonucunu nasil degistirdikleri degerlendirilmistir. Calismada 6liimlerin en ¢ok dort

tekerlekli otomobil ve hafif ara¢ yolcularinda gergeklestigi tespit edilmistir.

1.3. ARASTIRMANIN FELSEFi DAYANAGI VE ALANIN SECiMi

Trafik kazalari ile ilgili yapilan 6nceki ¢alismalarda birkag¢ konu lizerinde durulmustur.
Bunlar trafik kazalar1 ve iklim iligkisi (hava durumu), mekansal-zamansal analiz, mekansal
istatistik, haritalama, kara nokta belirleme, uzaktan algilamanin kullanilmasi, cografi bilgi
sistemlerinin kullanilmasi, kiimelenme ve yol giivenligi ilgili ¢calismalardir (Nisanc1 ve Sahin,
2003: 467; Steenberghen vd., 2004: 169; Anderson, 2006: 55; Cloutier vd., 2007: 1; Hicks,
2009: 1; Xie ve Yan, 2008: 396; Andersson, 2010: 1; Andersson ve Chapman, 2011: 125;
Hambly, 2011: 1; Oris, 2011: 1; Stevens, 2011: 1; Chen, 2012: 608; Hambly vd., 2013: 613;
Hooper, 2013: 1; Alizadeh, 2014: 572; Bhalla vd., 2014: 1455; Kindaya, 2014: 1; Ciobanu ve
Benedek, 2015: 2689; Schwab, 2015: 1; Cagliyan vd., 2016: 671; Ozmal, 2016: 1).

Trafik kazasi ile ilgili cografi ¢aligmalarda arastirmacilar biiylik oranda trafik kazalar1
ile hava durumu arasindaki iliskiyi vurgulamaktadir. Hava durumu sicaklik, yagis (kar ve
yagmur), don ve sis gibi meteorolojik olaylardir. Meteorolojik olaylar igerisindeki ¢aligmalarda
en ¢ok yagis lizerinde durulmustur. Yagis icerisinde yagmurun trafik kazalarma neden olan
onemli bir faktor oldugu goriilmiistiir (Brodsky ve Hakkert, 1988: 161; Andrey ve Yagar, 1993:
465; Fridstrom vd., 1995: 1; Levine vd.,1995: 785; Andreescu ve Frost, 1998: 225). Kar
yagisiin trafik kazalarmna olan etkisi en ¢ok yol ylizeyine diistiigli zaman igerisinde oldugu
cesitli caligmalarda ifade edilmistir (Thornes, 2005: 146; Suggett, 1999: 1; Norrman vd., 2000:
185; Eisenberg ve Warner, 2005: 120).



Aragtirmacilar trafik kazalarmin mekansal analizi iizerine yogun caligmalar
gerceklestirmislerdir. Cografyanin trafik kazalarim1 mekansal olarak incelenmesini sagladigi
belirtilmistir (Hicks, 2009: 7). Ayrica baska bir fikir olarak mekansal ve istatistik analiz
yontemleri modern toplumdaki sorunlarin pek cogunu azaltmak icin uygulanabilir ve
cografyay1 anlamadaki etkin roliinii yansittig1 ifade edilmistir (Schwab, 2015: 1). Mekansal
analiz ¢aligmalarinda yogun olarak CBS kullanilarak trafik kazalarinin saat, giin, hafta,
kiimelenme, kara nokta analizleri, zamansal dagilimlari, sosyal aktivite iliskisi, trafik
yogunlugu gibi konular tizerinde durulmustur (Hicks, 2009: 17; Oris, 2011: 61; Kindaya, 2014:
53; Schwab, 2015: 10).

Izmir kentinin merkez ilgeleri segilmesinde rasyonel sebepler bulunmaktadir. Bu
sebeplerden biri Tiirkiye’nin en kalabalik 3. sehri olmasi ve en ¢ok trafik kazalarmin meydana
geldigi sehirlerden biri olmasidir. Tiirkiye’deki yerlesim yeri i¢indeki 6liimlii ve yaralanmali
trafik kaza sayilarina bakildiginda iller bazinda birinci sirada Istanbul yer almaktadir. Daha
sonra Ankara gelirken iigiincii sirada izmir gelmektedir. Ek olarak Istanbul (Karaman, 2013: 1)
ve Ankara (Kundakci, 2014: 1) sehirlerinin trafik kaza ¢alismalar1 gergeklestirilmistir. Izmir’in
trafik kazalar1 ise bulanik mantik yaklasimi ile incelenmistir (Selvi, 2009: 1). Dolayisiyla
secilen ¢alisma alani igerisindeki trafik kazalarinin cografi agidan incelenmesi bilimsel anlamda

olumlu yonde katkida bulunacag diisiintilmiistiir.

Calisma alanin segilmesindeki baska sebep ise Izmir genelindeki toplam arag sayisidir.
[zmir genelinde 1.2 milyon iizerinde arag trafikte seyir halindedir. 2010-2014 yillar1 arasindaki
arac sayilar1 incelendiginde her yil ortalama 48 000 ve her giin 131 ara¢ izmir trafigine
karismaktadir. Ayrica oliimlii ve yaralanmali trafik kaza sayilari bakimmdan izmir sehri
Tiirkiye’deki iller bazinda 3. sirada yer almaktadir. Bu nedenle izmir kentinde cografi bakis

acis1 ile trafik kazalar1 konusu iizerine bilimsel calismanin yapilmasi gerektigi diistiniilmiistiir.

[zmir ili Tiirkiye’nin batisinda Ege kiyilarinda tam ortasinda yer almaktadir. Kuzeyde
Balikesir, doguda Manisa, giineyde Aydin ili bulunmaktadir. Ilin matematik konumu 37°45’ ve
39°15” kuzey enlemleri ile 26°15° ve 28°20° dogu boylamlaridir (Sekil 1.1). ilin kuzeyi ile
giineyi arasinda yaklasik olarak 200 km mesafe varken dogusu ile batis1 arasinda yaklasik
olarak 180 km’lik mesafe vardir. Yiizolgiimii 12 007 km? dir. 2014 Tiirkiye Istatistik Kurumu
(TUIK) verilerine gore Izmir’in niifusu 4 113 072’dir. Izmir toplam 30 ilceden olusurken
bunlarin 11 tanesi merkezi ilge konumundadir. Bu merkez ilgeler; Balcova, Bayrakli, Bornova,

Buca, Cigli, Gaziemir, Giizelbahge, Karabaglar, Karsiyaka, Konak ve Narhdere’dir.



Lejant
[ calisma Alan

Izmir Il Sinin

- 11 Sinin

Sekil 1.1. Calisma Alan1 Haritas1

1.4. TRAFIK KAZASI LITERATURU VE GECMIS CALISMALAR

Literatiir ¢aligmas1 gergeklestirilirken birgok farkli kaynaktan arastrma yapilmistir.
Bunlar trafik kazalar1 ile ilgili yliksek lisans tezleri, doktora tezleri ve bilimsel yaymlardir.

Tuncuk (2004) yaptig1 yiliksek lisans tez c¢alismasinda “Cografi Bilgi Sistemi
Yardimiyla Trafik Kaza Analizi: Isparta Ornegi” adli calisma gergeklestirmistir. Bu calismada
Isparta ilindeki trafik kazalarinin yogun oldugu bolgeler ve kaza kara noktalar1 CBS
kullanilarak tespit edilmistir. Arcinfo 7.21 programi kullanilarak digitizer ile sayisallastirilan
Isparta ili imar haritas1 lizerinde, tespit edilen kara noktalar ve kaza meyilli bolgeler
gosterilmistir. Isparta ili Trafik Bolge Miidiirliigii'nden alman, 1998-2002 yillar1 arasinda
meydana gelen trafik kazalarinin tespit tutanaklari ile veri tabani olusturulmustur. Trafik kazas1
carpisma diyagramlar1 ile cografi kodlama referans sistemleri kullanilarak topoloji
kurulmustur. CBS’nin kaza analizinde ni¢in kullanildigi, calismada kullanilan veri tabaninin
olusturulmas: ve kullanilan yontem gosterilmistir. Kavsak kara noktalarindaki incelemelere
oncelik verilmistir. Kavsaklarda meydana gelen kazalarda kara nokta olarak tespit edilen cadde
ve sokak kesisimleri ile ka¢ kaza meydana geldigi, calismada ¢izelgelerle verilmistir. Tespit
edilen kara noktalardaki kaza nedenlerini bulabilmek i¢in, tek tek verileri incelemektense bir

biitiin olarak tabakalarda sorgulamayla istenilen sonuca ulagsmak daha kolay olmustur. Boylece
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trafik kaza tespit tutanaklarinda yer alan 62 kolonluk kaza bilgilerine ulasilabilmistir. Caligma
sonucunda elde edilen sonuglara gore 1998 yiliigin 12, 1999 yili i¢in 16, 2000 yil1 i¢in 14, 2001
yiltigin 13, 2002 yil1 i¢in 21 adet kara nokta tespit edilmistir. Kara nokta sayilarinda yildan yila
artig gozlenmistir. 102-108-160 Cd. kavsagi bes yilda da kara nokta olarak tespit edilmistir.
Diger sonuclara bakildiginda kazalarn 8:00-9:00 ve 16:00-17:00 araliginda en c¢ok
gorildiigiini, kazalara karigan siirliciilerin en fazla 36-40 yas grubunda oldugu tespit edilmistir.
Kazaya karisan striiciilerin %6’simnin kaza sirasinda alkollii oldugu, alkollii arag kullananlarin
biiyiik bir kisminin 18:00-19:00 saatleri arasinda kazaya karistigi tespit edilmistir. Kavsak
kazalarindaki siirticlilerin %45°1 ilkokul, %25°1 yiiksekokul, %30’u ise lise ve ortaokul
mezunlarindan olustugu belirtilmistir.

Soylemezoglu (2006) yaptig1 yiiksek lisans tez caligmasinda “Cografi Bilgi Sistemleri
ile Trafik Kazalarinm Analizi: Ankara Ornegi” konusunu incelemistir. Calismanin amaci olarak
karayolu trafik giivenliginin saglanmasinda CBS kullaniminin 6nemini ortaya koymak ve trafik
kazalarmin 6zelliklerinin belirlenmesi ile almacak onlemler agisindan saglayacagi faydalari
irdeleyerek trafik kazalarmda oliimlii ve yaralanmali kazalarin azaltilmasi veya belirli bir
saymin altina diistiriilmesi i¢in yapilmasi gerekenlerin tespitidir. Calismanin en 6nemli ve
gerekli asamasini veri tabaniin olusturulmasi ve verilerin sorgulanmasi olusturmustur. Bu
konuda faydali ve en gelismis sistem olarak degerlendirilen CBS teknolojisinden
yararlanilmistir. Sorgulama sonucglarma gore istatistik ve cografik analiz ¢alismalar
yapilmaktadir. Bunlarin goriintiilenmesi ile ilgili ¢alismalar, kullanicilara farkli amaglar igin
sorgulamay1 olanakli kildigindan, sonuglarin gorsel olarak algilanmasinda kolaylik
saglamaktadir. CBS’nin diger bilgi sistemlerinden {iistiin olan tarafi, grafik olmayan 6zellikleri
cografi referans verisi olarak depolayabilmesi ve bunlar1 cografi harita 6zellikleriyle
baglayabilmesidir. Calisma sonucunda trafik kaza raporlarindaki eksiklikler dile getirilmistir.
Bunlar kaza ile ilgili gevresel faktorlerin kayit edilmedigini, kaza yeri adresi rapor tutan memur
tarafindan eksik yazildigini, koordinatlar yazilarken yanlis ya da eksik yazildigini, rapor sayisal

ortama gecisi yapilirken kodlama hatalariin oldugu tespit edilmistir.

Bek (2007) yapmis oldugu yiiksek lisans ¢aligmasmda “2004 Yilinda Istanbul-Ankara
Devlet Yolunda Meydana Gelen Oliimlii, Yaralanmali Trafik Kazalarmm Hava Durumu, Yol
Satth Durumu ve Yoldaki Yén Durumuna Bagh Olarak Incelenmesi” konusunu
gerceklestirmistir. Ankara karayolunda 2004 yilinda meydana gelen trafik kazalar1 incelenmis,
trafik zabitasi tarafindan doldurulan kaza tespit tutanagindan elde edilen veriler SPSS-13

programimda degerlendirilerek grafikler hazirlanip, yorumlanmistir. Calismada kaza tespit
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tutanaginda yer alan 20 faktor goz oniinde bulundurularak inceleme yapilmis ve bu faktorlerin
kazaya olan etkileri arastirilmistir. Calisma sonucunda 17 farkli sonug ¢ikartilmistir. Cikartilan
sonuglarin siralamasi soyledir: en fazla trafik kazasinin 16:00 ile 18:00 arasinda meydana
geldigini, en az kazanin Ankara’da en fazla kazanin ise Kocaeli'nde meydana geldigini,
kazalarin %57,33 sehir disinda meydana geldigini, kazaya karigan arag sayisina gore en fazla
tek aragl kazalar oldugunu, kaza tiirline gore en fazla kazanin yandan ¢arpma seklinde
gerceklestigini, hava durumuna gore en az kazanin sisli, karli ve firtinali havalarda olustugunu,
yollarin yatay 6zelligine gore en fazla diiz yollarda meydana geldigini, diisey 6zelliginde ise
egimsiz yollarda olustugunu, kavsak tiirlerine gore en fazla kazalarm dortli kavsaklarda
olustugunu, gecit tiirlerine bakildiginda kazalarin en fazla yaya geg¢itlerinin oldugu alanlarda
gerceklestigini, en hasar verici kaza tiirtiniin karsilikli carpma seklinde olan kazalarin oldugunu

ve yollardaki banket durumuna gore kazalarin %54,11’inde banketin olmadig1 gorilmiistiir.

Selvi (2009) yaptig1 doktora tez calismasmda “Giivenli Kentsel Cevreler i¢in Bulanik
Mantik Yaklasimi Ile Trafik Kazalar1 Tahmini, Ornek Calisma: Izmir Metropolitan Alan1” adli
konu incelenmistir. Tezin amacina bakildiginda Izmir metropolitan alaninda gelistirilecek bir
kaza tahmin modeli ile gelecekte beklenen olas1 kazalarin engellenmesi ya da kaza sayisinin
azaltilmas1 yoniinde bir calisma oldugu belirtilmistir. Arastirmadaki tahmin modeli trafik
hacmi, yagmur durumu ve yol geometrisi gibi digsal faktorlerden kurulmustur. Calismadaki
metot ise bulanik mantik modelleme yaklasimi kullanilmistir. Calisma sonucunda Fevzipasa
Caddesi, Gazi Bulvari, Sair Esref Bulvari, Yesillik Caddesi, Girne Bulvar1 ve Ankara Caddesi
yiiksek riskli diizey grubunda bulunurken Kamil Tunca Bulvari, Mithatpasa Caddesi ve
Mustafa Kemal Caddesi gibi caddeler yiliksek giivenlik seviyesi alaninda oldugu tespit
edilmistir.

Atalay (2010) yaptig1 doktora tez c¢alismasinda “Tirkiye’deki Trafik Kazalarin
Mekéansal ve Zamansal Analizi” adli konuyu incelemistir. Bu ¢alismada, 1997-2006 siiresince
Tiirkiye’de meydana gelen sehir disi1 trafik kazalarinin mekansal analizi ve 1977-2006 siiresince
meydana gelen aylik trafik kazalarinin zamansal analizi yapilmistir. Caligmada trafik kazalarina
etkisi olabilecek yirmi degisken belirlenmistir. Bu degiskenleri az sayida faktor ile agiklamak
icin degiskenlere faktor analizi uygulanmistir. Faktor analizi sonucu dort faktor elde edilmistir.
Bu faktorler bagimsiz degisken ve trafik kaza sayisi da bagimli degisken olmak iizere ¢oklu
regresyon analizi yapilmistir. Caligmanin zamansal analiz kisminda ise zaman serisi analizi
yapilmistir. Sebeke uzunluguna gore hesaplanan oranlar; niifus yogunlugu fazla olan ve

gelismis illerde 6liim ve yaralanma oranlar1 oldukga yiiksek oldugu gozlenmistir. Kaza sayisina
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gore hesaplanan oranlara gore; niifus yogunlugu diisik ve gelismemis illerde Slim ve
yaralanma oranlar1 oldukg¢a yiliksek oldugu gozlenmistir. Faktor analizi sonucu en Onemli
faktorlerin; niifus, sehirlesme orani, niifus yogunlugu, imalat sanayi isyeri sayisi, motorlu tasit
sayisi, tagman yolcu-km degeri, seyahat eden tasit-km degeri ve tasinan ton-km degeri
degiskenleri olusturmuslardir. Zamansal analize gore en fazla trafik kazasi ekim, kasim ve

aralik aylarinda meydana geldigi gozlenmistir.

Glindogdu (2010) yaptig1 yiiksek lisans tez ¢alismasinda “Cografi Bilgi Teknolojileri
Kullanilarak Trafik Kaza Analizi: Adana Ornegi” adli calisma gerceklestirmistir. Bu ¢alisma
kapsaminda Adana ili sehir merkezinde meydana gelen kazalar incelenerek trafik kazalarmin
yogun oldugu bolgeler ve kaza kara noktalar1 CBS kullanilarak tespit edilmistir. Emniyet Genel
Miidiirligii kayitlarindaki kaza tutanaklari veri seti kullanilarak kaza analizi yapilmistir. Adana
sehir merkezinde meydana gelen kazalar yaralanmali-6liimlii kazalar; kaza olus sekli, haftanin
giinleri, mevsimlere, hava sicakligina, tatil giinlerine ve zaman dilimine gore incelenmis ve bu
etmenlerin kara nokta olusumuna sebep olup olmadigi belirlenmistir. Tespit edilen kara
noktalardaki kaza nedenlerini CBS ortaminda sorgulamalarla ortaya konmaya c¢aligilmustir.
Boylece trafik kaza tespit tutanaklarinda yer alan bilgiler kullanilarak CBS’nin kaza analizinde
etkinligi ortaya konarak Cekirdek Yogunluk (Kernel Density) yontemi ile kaza yogunluk
tahmini yapilmistir. Calismadan elde edilen sonuglara bakildiginda en fazla yaralanmali ve

Oliimlii kazalarin giiz mevsiminde meydana geldigi belirtilmistir.

Wang (2010) yaptig1 doktora tez ¢alismasinda “Trafik Yogunlugu ile Trafik Kazalarinin
[liskisini CBS Kullanarak Ekonometrik Yaklasimi” adli konu incelenmistir. Analiz icin
Ingiltere’deki Londra sehrinde bulunan M25 otoyoluna ait veri ve ¢evresindeki ana yollar baz
almmis olup 2003-2007 donemini kapsamistir. Ekonometrik modeller bir dizi (6rnegin diizenli
fonksiyon ve karigik fonksiyon modelleri gibi), kaza siddeti (6rnegin klasik Negatif Binom ve
Bayesmekansal modelleri gibi) ve kaza frekansinda trafik sikisikliginin etkisini arastirmak i¢in
kullanildig1 belirtilmistir. Model tahmin sonuglar1 trafik sikigikligi 6limciil ve ciddi
yaralanmali kazalarin siklig1 ile iligkilidir. Olumsuz (yani ters) meydana gelen kazalarin siddeti

ile olumlu iliskili oldugunu diistindiirmektedir.

Kabakus (2011) yaptig1 yiiksek lisans tez ¢alismasinda “Cografi Bilgi Sistemleri ile
Trafik Kazalarinmn Analizi: Erzurum Ili Ornegi” adli konuyu incelemistir. Calismada yontem
olarak CBS kullanilmistir. Erzurum’un ilge haritas1 CBS ortamina sayisallastirilarak aktarilmis
ve her ilcedeki trafik kaza sayisi1 hangi kategoride ise o kategoriye gore harita iizerinde

sorgulama sonrast gosterimi yapilmigtir. Boylece en c¢ok trafik kazasi, 6liim ve yaralanmanin
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meydana geldigi ilgeler gorsel olarak harita iizerinde tespit edilebilmektedir. Trafik kazalarinin
karmasik yapisi sebebiyle ¢alisma alani olan Erzurum ilinin ilge bazinda 19 tane bolgeye
boliinmiistiir. Elde edilen sonuglara gore trafik kazalarinin en ¢cok merkezlerde meydana geldigi
buna sebep olan parametreler olarak da niifus, sosyo-ekonomik durum, gelismislik diizeyi,

kayith arag¢ sayisi, trafik yogunlugu ve endiistri kuruluslariin sayisi olarak belirtilmistir.

Serhat (2011) yaptig1 yiiksek lisans tez ¢alismasinda “Kent I¢i Ulasimda Faktor Analizi
ile Kaza Degerlendirmesi” adli ¢alisma gergeklestirmistir. Calismada belirlenen kent i¢i ulasim
aginda meydana gelen kazalar faktor analiziyle degerlendirilmis, kazalara etki eden faktorler
belirlenmeye calisilmistir. Bu faktorler belirlenirken yol ve ¢evre karakteristiklerinden olusan
bir veri seti ve yol-cevre karakteristiklerine trafik hacim degiskenleri eklenerek olusturulan
ikinci bir veri seti kullanilmistir. Yapilan analizler sonucunda trafik hacim degiskenleri
olmayan veri setinden elde edilen faktorler problemi %71 oraninda agiklarken trafik hacim
degiskenleriyle hazirlanan veri setinden elde edilen faktorler bu orami %75 degerine
cikartmistir. Ayrica trafik hacim degiskenleri korelasyon degerleri 0.9’un iizerinde olup en

etkili kaza faktorleri oldugu ortaya konmustur.

Ilgi (2013) yaptig1 yiiksek lisans tez calismasmda “Trafik Kaza Kara Noktalarmin
Mekansal Istatistiksel Yontemlerle Belirlenmesi: Afyonkarahisar-Konya Ornegi” adli konuyu
arastirmistir. Tez ¢alismasinda, Afyonkarahisar ve Konya Devlet Yollarinda 2005-2011 yillar1
arasinda gerceklesmis olan trafik kazalar1 mekansal istatistiksel yontemleri olan Kernel
Yogunluk Analizi, Getis Ord Gi* ve Moran’s [ kullanilarak incelenmistir. Bu inceleme
yapilirken kazalarin sayilari, yol geometrisi, kazalardaki 6lii sayilari, yaral sayilar1 ve kazanin
olus zamanlarma gore kazalar ayr1 ayr1 incelenmistir. Bu veriler 1s1¢inda kullanilmis olan ti¢
mekansal istatistik yontemin avantaj ve dezavantajlar1 belirlenmeye c¢alisiimistir. Calisma
sonuglarma gore kaza raporlarindaki kazanin yerine iliskin veriler ger¢ek konumlarindan
yaklasik 500 metre civarinda sapma gosterdigi tespit edilmis. Bu sebeple trafik kaza verileri
egitimli polisler tarafindan tutulmali ve tutanaklarda klasik veri kayit sistemi yerine GPS ve
CBS uyumlu modern sistemlere gegilerek hem anlik koordinat verisi alinmali hem de kisisel
hatalarin Oniine geg¢ilmesi gerektigi belirtilmistir. Calisma sonuglarma gore sehirlerarasi
yollarda kazalarin ¢ogunlukla iki farkli durumda gergeklestigi vurgulanmistir. Sehirlerarasi
yollarin sehir merkezi, ilge gibi niifusun ve arag trafiginin yogun oldugu, 6zellikle de anayola
kontrolsiiz olarak yan yollarin baglandig1 bolgeler oldugu saptanmistir. Ayrica kaza analiz

calismalarin en az 3 yil ve tizeri veri seti ile ¢calisilmasi gerektigi belirtilmistir.
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Karaman (2013) yaptig1 yiiksek lisans tez ¢alismasinda “Istanbul’da Meydana Gelen
Trafik Kazalarinin Mekansal Analizi” arastirilmistir. Calismada 2011 yilina ait 5724 adet trafik
kazas1 incelenmistir. Arastirmada CBS araglar1 kullanarak mekansal istatistik yontemi
kullanilmis olup mekéansal otokorelasyon yontemi olan Moran I, Hotspot ve Kernel yogunluk
analizleri yapilmistir. Caligma sonucunda en fazla kaza tiirii olarak 1353 adet olan yandan
carpma seklinde oldugu belirtilmistir. Istanbul ilceleri arasindaki en fazla trafik kazasmnin
meydana geldigi yerler Anadolu yakasinda Kadikdy, Avrupa yakasinda ise Fatih olarak tesit
edilmistir.

Kindaya (2014) yaptig1 yiiksek lisans tez calismasinda “Uzamsal-Zamansal Olarak
Trafik Kazalarinin Degerlendirilmesi: Mekelle Kenti” adli konu arastirimistir. Calismanin
amaci, 2008-2011 yillar1 arasinda zaman ve mekan bakimindan Mekelle kentindeki trafik
kazasi ile ilgili konular1 degerlendirmektir. Caligma i¢in gerekli olan onemli veriler kentin
giinlik Karayolu Trafik Kaza kayitlar1 formatinda toplanmistir. Trafik kaza noktalar1 x-y
koordinatlar1 biciminde ArcGIS yazilimina yiiklendigini ve bu eklenen veriler neticesinde
analizlerin yapildig1 belirtmistir. Ayrica SPSS yazilimi da kullanilmis ¢calismada. Caligmanin
sonucunda ve ¢alisma doneminde 1275 trafik kazasi kentte meydana geldigi belirtilmistir.
Ayrica, 34 kara nokta olup, 10 iist diizeyde olmak iizere 4 tutarli kara nokta kentte tespit
edilmistir.

Kundakg¢1 (2014) yaptig1 yiiksek lisans tez calismasinda “CBS Kullanarak Kentteki
Trafik Kazalarmin Sicak Noktalarini1 ve Karakteristigini Tanimlamak™ adli konu aragtirmastir.
Calisma alan1 olarak Ankara sehri se¢ilmistir. Calismada kullanilan yontem olarak “En Yakin
Komsuluk Hiyerarsik Kiimeleme” metodu secilmistir. Ayrica “Cekirdek Yogunluk Kestirim
Yontemi” caligmada kullanilan diger yontemlerden bir tanesidir. Arastirmadaki sicak nokta
dagilimlar1 sehirdeki bolgelere gore farkli kaza tipleri ve farkli kaza zamanlarma gore
olusumlar1 incelenmistir. Elde edilen sonuclara gore, 15 sicak nokta tespit edilmistir.
Kiimelerde bulunan kazalarin sayisi 3 ile 8 arasinda degismektedir. Calismada elde edilen diger
bir sonug ise dliimlii kaza sicak noktalar1 ¢ogunlukla yiiksek hiz koridorlar1 ve ana arterler

iizerinde bulundugunu goéstermektedir.

Dereli (2016) yaptig1 doktora tez g¢alismasinda “Trafik Kaza Kara Noktalarmin
Belirlenmesi i¢in CBS Destekli Mekansal Istatistiksel Metotlar ile Bir Model Gelistirilmesi”
isimli konuyu arastirmistir. Calisma alami tiim Tirkiye’yi kapsamaktadir. Arastirmada
kullanilan veriler Karayollar1 Genel Miidiirliigiine (KGM) ait 2005-2013 yillarini kapsayan 300

bin adet trafik kaza verisidir. Caligmadaki kullanilan yontemler kaza siddeti, kaza frekansi, kaza
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orani, Moran’s I, Getis Ord Gi*, Negatif Binomiyal regresyon, Poisson regresyon ve Ampirik
Bayes yontemleridir. Calismanin amact CBS kullanilarak bir modelin olusturulmasidir.
Calisma sonucunda 32107 segment i¢inden 126 adet segment kara nokta olarak belirlenmistir.
Calismadaki bagka bir sonug¢ ise Ampirik Bayes yonteminin diger yontemlere gore daha iyi

sonuglar elde edildigi belirtilmistir.

1.5. ARASTIRMANIN AMACI, ONEMI, KISITLILIGI VE ARASTIRMA
SORULARI

Calismanin amaci; Izmir sehir merkezinde 2010-2014 yillar1 arasinda gergeklesen
kazalarin sehir igerisindeki yogunluk dagilimini ortaya ¢ikarmak ve bu dagilima etki eden
beseri ve fiziki cografya etkenleri aragtirmaktir. Beseri etkenlere 6rnek olarak ilge ve mahalle
niifuslary; fiziki etkenlere ©rnek olarak sicaklik, yagis, yollarin egimi ve yiikseltisi
arastirilacaktir. Bu amag dogrultusunda Izmir ili igin olusturulacak trafik kazalarinm yogunluk
dagilim haritasinin sonucuna gore trafik kazalarmna sebep olan faktdrler incelenip neler
yapilmast gerektigi arastirilacaktir. Amaclardan bir digeri ise gelecek yillardaki trafik
kazalarinin azaltilmasi igin bu ¢alisma ile 151k tutmaktir. Ayrica ¢alisma ile birlikte izmir sehir
merkezinde meydana gelen trafik kazalarmin yogunluk dagilimmni ve trafik kazalarmin

yogunluk dagilimina etki eden faktorlerin neler oldugu irdelenecektir.

Calismadaki en onemli kisitliklar verilerdir. Calismada iki temel veri kaynagi
kullanilmistir. Bunlar Trafik Sube Miidiirliigliinden (TSM) ve Sigorta Bilgi ve Gozetim
Merkezinden (SBM) alinan verilerdir. Veriler 2010-2014 yillarin1 kapsamaktadir. iki farkli
verinin farkl eksiklikleri vardir. TSM’den alinan trafik kaza verilerinde koordinat bilgileri
dogru bir sekilde girilmemistir. Birgok trafik kaza noktas1 yollarin disindaki bir konuma denk
gelmektedir. TSM’den alinan verilerdeki diger bir eksiklik trafik kazalarmin 2013 yilina ait
koordinat bilgileri girilmemistir. Koordinat bilgileri girilmedigi i¢in ¢alismada bu yilin adres
bilgileri kullanilmustir ve trafik kaza noktalar1 bu bilgilere gore olusturulmustur. Onemli diger
bir eksiklik yillara gore toplanan verilerinin baghklar1 degisiklik gostermektedir. Ornegin 2010
yilina ait trafik kaza verilerinde siiriicii kusuru bilgisi bulunurken 2013 yilina ait veride bu bilgi
bulunmamaktadir. ikinci veri kaynagi olan SBM’ye ait verilerde ise birgok eksiklikler
bulunmaktadir. Bunlardan en 6nemlisi bu trafik kazalarina ait verilerdeki koordinat bilgilerinin
higbir sekilde girilmemis olmasidir. Bu merkezden alinan verilerdeki diger bir problem trafik
kazalarina ait adres bilgilerinin eksik girilmis olmasidir. Ornegin trafik kazalarma ait sokak

bilgilerinin eksik girilmesidir. Ayrica veriler resmi olmayan kazalar1 kapsamamaktadir.
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Arastirma Problemi:

e Trafik kazalarinin hangi alanlarda yogunlastig1 ve bu yogunlasmaya etki eden faktorler

nelerdir?
e Kazalar ile giin ve mevsimler arasinda nasil bir baglant1 bulunmaktadir?
e Niifus ile kazalar arasinda baglant1 var nidir?
e Kazalar ile kentin fiziki cografi durumu (egim, yiikselti) arasinda nasil bir iligki vardir?

Calismanin hipotezi kazalarin yogun oldugu yerler ile konumun; fiziki cografyasi,
niifusu, tarihi ve saati arasinda iligkiler bulunmaktadir. Caligmaya ait alt problemler Tablo

1.1°de gosterilmistir.

Tablo 1.1. Calismanin Alt Problemleri

1) Trafik kazalarinin yillara gore
hangi bolgelerde dagilim

gosterdigini saptamak.

Trafik Sube Miidiirliigiinden ve Sigorta Bilgi merkezinden alinan kaza
verilerinin ArcGIS’te nokta katmanina aktarilmistir. Nokta yogunluk
analiz aract kullanilarak trafik kazalarimin dagilim analizi
olusturulmustur. 2010-2014 yillari arasindaki farkliliklar ortaya

cikartlmustir.

2) Trafik kazalarinin hangi
karayollarinda yogunlastigint

saptamak.

Trafik kazalarinin meydana geldigi yol verileri kullanilmigtir. Cizgi
verisi olan bu veri tiiriine bir caddede meydana gelen kaza sayilart
girilmistir. Kaza sayilarina gore gizgiler renklendirme ve kalinlastirma

yapilarak hangi karayolunda kazalarin yogunlastiklar1 saptanmustir.

3) Oliimlii ya da yararlanmali trafik

kazalarinin dagilimini tespit etmek.

Trafik kaza verilerinin &znitelik tablosunda trafik kazalarinin 6liimlii
ya da yaralanmali sonuglandig1 bilgileri bulunmaktadir. Bu bilgiler
kullanilarak trafik kazalarinin oliimle ve yaralanmayla sonuglanmis
olanlar, nokta yogunluk analiz araci kullanilarak yogunluk dagilimi

olusturulmustur.

4) Trafik kazalarinin haftanin hangi
giinlerinde yogunlastigim

gozlemlemek.

Trafik kaza verileri 2010-2014 yillarin1 kapsamaktadir. Bu nedenle
her yilin ayr1 nokta katmani olusturulmustur. Farkli yillari kapsayan
katman olusturularak haftanin giinleri temel alinarak bes farkli yil
arasindaki yogunluk dagilimi karsilastirilarak yogunluk dagilimlari

ortaya cikartlmstir.

5) Trafik kazalarinin meydana

geldigi saatleri analiz etmek.

Trafik kaza veri setindeki Oznitelik tablosunda kazalarin meydana
geldigi saatlerin bilgisi girilmistir. Bu girilen saat verileri kullanarak
trafik kazalari giliniin hangi saatinde daha ¢ok meydana geldigi
saptanmustir. Bu islem yapilirken trafik kazalarinin meydana geldigi
saatler dort gruba ayrilmigtir. Bu gruplar giiniin 24:00-06:00, 06:00-
12:00, 12:00-18:00 ve 18:00-24:00 saatlerini kapsamaktadir.
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Tablo 1.1. (Tablonun devami) Calismanin Alt Problemleri

6) Trafik kazalari ile tatil glinleri
arasinda nasil bir baglant1 oldugunu

saptamak.

Trafik kaza veri tablosunda kazalarin hangi giin meydana geldigi

girilmistir. Bu nedenle kazalarm meydana geldigi giinler

bilinmektedir. Bu wverileri kullanilarak kazalarin tatil giinlerinde
yogunlastigini ya da yogunlagsmadigi saptanmistir. Bu saptanan giinler

ile o giinilin ne tiir bir 6zelligi oldugu tespit edilmistir.

7) Trafik kazalarinin hafta i¢indeki
ve hafta sonundaki dagilimini tespit

etmek.

Trafik kazalar1 veri tablosunda kazalarin haftanin hangi giiniinde
meydana geldigi girilmistir. Bu bilgileri trafik kazalarinin ¢izgi
verisine eklenerek haftamin hangi giinliinde meydana geldigi tespit
edilmistir. Ayrica kazalarin hafta i¢i ve hafta sonu olmak {iizere iki

grupta da incelenmistir.

8) Trafik kazalarinin gergeklestigi
giine ait hava durumu (s1caklik,

yagis) ile baglantisini arastirmak.

Trafik kazalarinin nokta katmanina ait tablosunda sicaklik ve yagis
bilgileri girilmistir. Bu bilgileri kullanarak trafik kazalarinin sicaklik

ve yagis ile baglantilari tespit edilmistir.

9) Mevsimlerin trafik kazalarinin

yogunluguna etkisini tespit etmek.

Trafik kaza verilerinde tarih bilgisi tablosuna girilmistir. Bu nedenle

trafik kazalarinn hangi mevsimde yogunlastifi saptanmustir.
Mevsimlerden kis olarak aralik-ocak-subat aylarini kapsamaktadir.

Ilkbahar mevsimi olarak mart-nisan-mayis aylarini kapsamaktadir.

Yaz mevsimi haziran-temmuz-agustos aylarini kapsamaktadir. Son

olarak sonbahar mevsimi ise eyliil-ekim-kasim  aylarini

kapsamaktadir.

10) Trafik kazalari ile sehrin fiziki
cografi durumu (egim, yiikselti)

arasindaki baglantisin1 saptamak.

Trafik kazalarinin meydana geldigi konumlart nokta verileri
kullanarak tespit edilmistir. Sayisal Yiikseklik Modeli (SYM) verisi
kullanarak trafik kaza noktalarinin meydana geldigi konumun egim ve

yiikselti bilgileri saptanmuistir.

11) Sehirsel arazi kullanim ile trafik

kazalarinin iligkisini gostermek.

Trafik kazalarinin noktasal verilerinin bulunmasi nedeniyle kazalarin
hangi bolgede meydana geldigi bilinmektedir. Bu bilgileri kullanarak
trafik kazalarinin sanayi bolgesinde mi, yerlesim bolgesinde mi yoksa

ticaret merkezinde mi meydana geldigi tespit edilmistir.

12) Niifus ile trafik kazalar
arasindaki baglantiyr saptamak.

Trafik kazalarinin koordinat bilgisi kullanilarak kazalarin meydana
geldigi yerler bilinmektedir. Trafik kazalarinin bulundugu nokta
verisine mahalle bilgileri girilmistir. Bu bilgileri kullanarak TUIK ’ten
alinan mahalle niifuslar1 karsilastirilarak trafik kazalari ile mahalle

niifuslari arasindaki baglant1 saptanmustir.

13) Trafik kazalar ile sosyokiiltiirel
alanlarinin (Kamu Kurumlari,
Egitim Kurumlar1 vb.) baglantisin

arastirmak.

Izmir kent rehberinden sosyokiiltiirel alanlarmin koordinath noktalar:
kullanarak tampon bolgeler olusturulmustur. Bu tampon bolgesi

icerisinde bulunan kaza sayilari tespit edilmistir.
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IKINCi BOLUM
TRAFIK KAZALARININ KAVRAMSAL CERCEVESI

2.1. ULASIMIN TANIMI VE CESITLERI

“Bir yarar saglamak amaciyla kisinin veya esyanin, ekonomik hizli ve giivenli olarak
yerlerinin degistirilmesine ulasim denir. Ulasim; ekonomik, hizli ve gilivenli olmalidir”
(Glindogdu, 2010: 1). Ulasimin bagka bir tanimi ise koyle, kentler, bolgeler ve iilkeler arasinda
yolcu, yiik, ticaret esyasi, haber tasima ve ulastirma etkinliklerin tiimiidiir (Sanir, 2000: 267).
Cografya agisindan ulasim iki yonden incelenmektedir. Bunlar yerel ve yerel olmayan seklinde

incelenmesidir (Timertekin, 1987: 2).

Tarihteki ilk ulasim araglarmna bakildiginda bu ulasim araglarindan biri sandallardir.
Sandallarm kullanimi arkeolojik kazilarin neticesinde Milattan Once (MO) 7 000-5 000
tarihlerinde kullanildig: ortaya ¢ikartilmistir (Kilingaslan, 2012: 2). Tarihteki ulagim ile ilgili
baska bir gelisme MO 5 000 yillarinda Kuveyt Devleti'nin bulundugu bélgede denizde
kullanilan teknelerdir. Baska bir kaynakta Siimer, eski Misir ve Hint Okyanusu’nda MO 4 000-
3 000 yillar1 arasinda teknelerin kullanildigi belirtilmistir (Kilingaslan, 2012: 2). Kullanilan bu
araclar ulasim sistemlerinin tarihinde ilk denizyolu ulagimi i¢in kullanildigin1 gostermektedir.
Kara ulasimina bakildiginda MO 3 500 yillarmda Dicle ve Firat Vadisi'nde, MO 2 000
yillarinda Girit’te, MO 1 600 yillarinda Misir’da ve MO 1 300°lii yillarinda Cin’de tekerlegin
iretilmesi ve kullanilmasiyla kara wulagim sistemindeki en biiylik icatlardan birisi
gerceklesmistir (Kilingaslan, 2012: 4). Tekerlegin icadiyla birlikte elle itilen ve sonradan da
hayvan giicli kullanilarak {iiretilen araglarla yiiklerin tasinmasi saglanmistir. Karayolu ulagim
sisteminin en onemli araclarindan birisi de yollardir. Diizgiin yollarm yapimi tarihte ilk olarak

Asurlar ve Persler tarafindan bir politika olarak benimsenmistir (Kilingaslan, 2012: 4).

Tarihteki ilk cagdaki yerlesim yapilarina bakildigida MO 7 000 yil dnce kurulmus olan
Catalhoyiik’te yollar bulunmamasima ragmen kisa bir siire sonra bu yerlesim yerinden farkli
olan Hacilarda ulasim ana yollar ve ara yollar olarak iki farkli dokuda olustugunu bilimsel

calismalar gostermektedir (Kilingaslan, 2012: 6).

Orta Cag ulasim sisteminde en Onemli yapi olarak koprii insaat: olusturmaktadir

(Kilingaslan, 2012: 9). Bu kopriilerin yapiminda genellikle tas ve tugla malzemesi
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kullanilmistir. Orta Cagdaki en 6nemli kdprii insaati Londra Kopriisii’diir. Bu yap1 1176 yilinda
yapimi1 baglanan yapida, farkli boyutlarda 19 kemer bulunmaktadir (Kilingaslan, 2012: 9).

Kentsel yol dokusu, Avrupa’da bu cagda daha ¢ok hammadde, kent surlari, kapilar,
pazaryeri ve dini yapilara gore sekillenmistir. Ancak bu yollar plansiz ve diizensizdir. Niifusun
birkag bini gegmedigi bu kentlerde yollarm uzunlugu 1,5 km’yi gegmemektedir (Kilingaslan,

2012: 11).

XII. ve XIV. yiizyila gelindiginde Avrupa’daki yol diizeninde farkliliklar ortaya
cikmaya baslamistir. Bu farkliliklardan bir1 1zgara sistemine gecilmis olmasidir. XVIII.
Yiizyil’da gesitli ulasim ara¢ denemeleri gerceklestirilmistir. Bu denemelerden bir tanesi ath
arabalarindan uyarlanmis olan ii¢ tekerlekli mekanik araclardir. Ge¢ Orta Cag ulasim
sistemlerinde XIV. Yiizyillda Almanya’nin Freiburg kentinde rayli sistemlerinin kullanildig:
bilgisi ¢alismalarda belirtilmistir (Kilingaslan, 2012: 12). Bu ¢agdaki yol dokular1 Amerika’da
genellikle 1zgara plani ile yapilmistir. Ancak Yeni Amsterdam olan New York kentindeki
yollara organik sokak dokusu seklinde gergeklestirilmistir. Baska kentlerdeki kullanilan 1zgara
sistemine benzeyen diyagonal 1zgara sistem tiiriidiir. Ornegin Washington ve Paris bu tiir bir
yol diizenine sahip sehirlerdir (Kilingaslan, 2012: 14). Sanayi devrimi ile birlikte ulasim
sisteminde de belirgin degisiklikler ortaya c¢ikmistir (Sekil 2.1). Ciinkii hammaddelerin
fabrikalara, iiretilen iiriinlerin ise tiiketiciye ulastirilmasi gerekiyordu. Bu degisikliklerin bir

kac1 yollar, kopriiler, kanallar ve demiryollaridir.

Ulastirma
Sistemleri
|
Kara ' Hava
Su Ulagimi
Ulasimi | : lUIaslml |
] l l ]
— Karayolu | ic Su Deniz T Ucak
: . ;
Demiryolui | Nehir | Acik Deniz Helikﬂpterl
Boru Hattrj Gol | Kiyi _ zay
| | | Mekigi |
| {aikanions | Kanal | —  Balon
Sistemler

Sekil 2.1. Ulastirma Sistemleri
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2.2. TURKIYE'DE ULASIMIN YAPISI

2.2.1. Demiryolu Ulasimi

Cumhuriyet doneminden gliniimiize farkli yillarda farkli ulagim tiirleri 6n plana
cikmaktadir. Tiirkiye’deki ulagim tiirlerinin zaman bakimindan incelendiginde Cumhuriyetin
ilk yillarindan 1950 yillara kadar ulasim tiirleri arasindan en ¢ok demiryollarma agirlik
verilmistir (Avci, 2005: 88; Bazin ve De Tapia: 2012: 172; Colak, 2013: 347; Karabag ve Sahin,
2014: 254). 1923 yilinda Lozan Konferansindan sonra devredilen toplam demiryolu uzunlugu
4 018 km’dir (Karabulut, 1993: 166). 1924 yilinda devlet biit¢cesinden demiryollarinin ingaati
icin 13 milyon lira 6denek ayrilmistir (Colak, 2013: 353). 1929 yilina gelindiginde 2 766 km’si
devlete, 2 378 km’si iilke digindaki sirketlerin olmak iizere toplam 5 144 km demiryolu ag1
bulunmaktaydi (Colak, 2013: 353). 1929 yilindan 1933 yilina kadar toplamda 11 yeni hat insa
edilmistir ve bunlarin toplam uzunlugu 3 211 km idi. 1933-1938 yillar1 arasinda toplam 11 hat
daha insa edilmistir ve toplam uzunluklar1 2 099 km’dir. 1950 yilina gelindiginde toplam
uzunlugu olan 7 668 km demiryolu agina ulagilmistir. Tablo 2.1°de 1923-1950 yillar1 arasindaki
demiryollarina ait hat uzunluklar1 verilmistir. Ayrica Cumhuriyet 6ncesi ve Cumhuriyet’in ilk

yillarina ait demiryollar1 aginin haritasi olusturulmustur (Sekil 2.2).

Tablo 2.1. 1923-1950 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklari

Hat Hat
Yillar Uzunluklar Yillar Uzunluklar

(Km) (Km)
1923 1378|1937 6559
1924 1378|1938 6713
1925 157911939 6 890
1926 1 630 | 1940 6 947
1927 2251|1941 7 009
1928 245311942 7 009
1929 2766|1943 7057
1930 3261|1944 7110
1931 3436|1945 7110
1932 3 878 | 1946 7 180
1933 3941|1947 7242
1934 4733|1948 7675
1935 5824|1949 7 668
1936 6 340 | 1950 7671

Kaynak: (TCDD, 2018)
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Sekil 2.2. Cumhuriyet Oncesi ve Cumhuriyetin {1k Yillarina Ait Demiryolu Ag
Kaynak: (TCDD, 2018)
1928-1950 yillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarma bakildiginda Tablo 2.2°de

belirtildigi tizere 1928 yilinda toplam 4 936 (Bin) iken 1950 yilina gelindiginde tasman yolcu
sayis1 53 130 (Bin) olarak yiikselmistir.

Tablo 2.2. 1928-1950 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilari

il Yolcu Sayis1 (Bin)
Banliyo Ana Hat Toplam
1928 3132 1804 4936
1929 3528 2095 5623
1930 3551 1902 5453
1931 3375 1523 4899
1932 3478 1381 4859
1933 3523 1739 5261
1934 5349 3162 8510
1935 6305 5260 11564
1936 8017 6 669 14 686
1937 12 688 8067 20755
1938 14 038 9365 23 402
1939 14 927 10709 25636
1940 16 340 13987 30 326
1941 21349 16 330 37678
1942 23 821 19 205 43 026
1943 25167 18 560 43727
1944 24 839 19 337 44 177
1945 16 682 12 497 29 179
1946 26 596 20993 47589
1947 28267 21394 49 662
1948 29 085 20 097 49 182
1949 30 564 20 151 50715
1950 32235 20 896 53130

Kaynak: (TCDD, 2018)
1951-1960 yillar1 arasindaki demiryolu ag1 1950 yilinda 7 671 km iken 1960 yilinda 7
895 km olarak Tablo 2.3’te uzatildig1 goriilmektedir.
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Tablo 2.3. 1951-1960 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklar

Hat Hat
Yillar | Uzunluklan | Yillar Uzunluklar
(Km) (Km)
1951 7667|1956 7 803
1952 7667 | 1957 7 805
1953 7 696 | 1958 7 804
1954 7 696 | 1959 7 804
1955 7 802 | 1960 7 895

Kaynak: (TCDD, 2018)
1951-1960 wyillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarina bakildiginda Tablo 2.4’te

belirtildigi tizere 1951 yilinda toplam 56 352 (Bin) iken 1960 yilina gelindiginde tasinan yolcu
say1s1 96 798 (Bin) olarak yiikselmistir.

Tablo 2.4. 1951-1960 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilari

il Yolcu Sayisi (Bin)
Banliyo | Ana Hat | Toplam
1951 34619 21733 56 352
1952 37 008 23 315 60 322
1953 32532 20 003 52535
1954 38 342 23 624 61 966
1955 34124 23177 57 301
1956 41373 26 130 67 503
1957 54 496 30 083 84 579
1958 63 261 29222 92 483
1959 67 986 27 046 95032
1960 69 217 27 581 96 798

Kaynak: (TCDD, 2018)
1961-1970 yillar1 arasindaki demiryolu hatt1 1961 yilinda 7 882 km iken 1970 yilina

gelindiginde demiryolu hatt1 Tablo 2.5’te goriildiigii tizere 7 985 km olarak uzatilmistir.

Tablo 2.5. 1961-1970 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklari

Hat Hat
Yillar Uzunluklan Yillar Uzunluklan
(Km) (Km)
1961 7 882 | 1966 8 008
1962 7 882 (1967 8 008
1963 7911|1968 8 008
1964 8009|1969 7 985
1965 8008|1970 7 985

Kaynak: (TCDD, 2018)
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1961-1970 yillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarina bakildiginda Tablo 2.6’da
belirtildigi tizere 1961 yilinda toplam 86 379 (Bin) iken 1970 yilina gelindiginde tasinan yolcu
sayist 104 041 (Bin) olarak yiikselmistir.

Tablo 2.6. 1961-1970 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilar

Yolcu Sayisi (Bin)

Yil
Banliyo | Ana Hat | Toplam

1961 | 60642 25737 86379
1962 | 58987| 24534| 83521
1963 | 58256| 21215| 79471
1964 | 59575| 21630| 81205
1965 | 61012 22729| 83741
1966 | 63 631 22336| 85968
1967 | 68 665| 23687| 92352
1968 | 72942 25177 98120
1969 | 78289 | 24279| 102569
1970 | 80211 23830 | 104 041

Kaynak: (TCDD, 2018)
1971-1980 yillar1 arasinda demiryolu ag1 1971 yilinda 8 135 km iken 1980 yilina

gelindiginde Tablo 2.7’°de belirtildigi iizere 464 km’si elektrikli olmak iizere genel hat toplam1
10 144 km demiryolu ag1 bulunmaktadir.

Tablo 2.7. 1971-1980 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklar

villa Demiryolu Uzunluklar1 (Km)
r Elektrikli Ana Hat Elektrikli Alt Alt Hatlar G. Toplam G.
Ana Hat Toplam Hatlar Toplam Elektrikli Toplam
1971 8 135 8 135
1972 216 8 252 56 1578 272 9 830
1973 216 8 261 56 1 607 272 9 868
1974 216 8 261 56 1 627 272 9 888
1975 216 8 338 56 1 663 272 10001
1976 216 8 338 56 1707 2721 10045
1977 392 8 343 72 1722 464 | 10065
1978 392 8 343 72 1723 464 | 10066
1979 392 8 336 72 1747 464 | 10083
1980 392 8 397 72 1747 464 | 10144

Kaynak: (TCDD, 2018)

1971-1980 wyillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarma bakildiginda Tablo 2.8°de
belirtildigi tizere 1971 yilinda toplam 110 709 (Bin) i ken 1980 yilina gelindiginde tasman yolcu
sayist 113 938 (Bin) olarak yiikselmistir.
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Tablo 2.8. 1971-1980 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilari

Yolcu Sayisi (Bin)
Banliyo | Ana Hat | Toplam
1971 85077 25631| 110709
1972 90801 | 22156 112957
19731100422 17079 117 500
1974 109 612 | 18 812 128424
1975 95115| 14596 109 710
1976 | 94190 13603| 107 793
1977 97690 14918 112 607
1978 | 99225| 16440 115 666
1979102701 | 23852 126 553
1980 92297 21641| 113938

Yil

Kaynak: (TCDD, 2018)
1981-1990 yillar1 arasinda demiryolu hatti1 464 km elektrikli olmak {izere 10 144 km iken 1990

yila gelindiginde Tablo 2.9’da gosterildigi lizere 721 km elektrikli olmak iizere 10 389 km

demiryolu ag1 olusturulmustur.

Tablo 2.9. 1981-1990 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Agi Uzunluklar

Demiryolu Uzunluklar (Km)

Yillar o ekirikli | Ana Hat | Elektrikli Alt | Alt Hatlar G. Toplam G.

Ana Hat Toplam Hatlar Toplam Elektrikli Toplam
1981 392 8397 72 1747 464| 10 144
1982 392 8 360 77 1 808 469| 10 168
1983 392 8373 77 1815 469| 10188
1984 479 8 400 85 1863 564 10263
1985 479 8 400 85 1892 564 10292
1986 479 8 401 88 1927 567 10328
1987 479 8439 88 1930 567| 10369
1988 479 8 430 88 1931 567 10361
1989 479 8 430 88 1952 567 10382
1990 603 8 429 118 1 960 721 10 389

Kaynak: (TCDD, 2018)
1981-1990 wyillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarina bakildiginda Tablo 2.10’da

belirtildigi tizere 1981 yilinda toplam 123 714 (Bin) iken 1990 yilina gelindiginde tagman yolcu
sayist 139 089 (Bin) olarak yiikselmistir.
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Tablo 2.10. 1981-1990 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilari

1991-2000 yillar

Yolcu Sayisi (Bin)
Yil
Banliyo Ana Hat Toplam
1981 99 672 24 042 123714
1982 99 858 20432 120 290
1983 104 544 20710 125 254
1984 108 018 23 424 131 442
1985 113 846 22 508 136 354
1986 108 795 20 558 129 352
1987 109 341 20 568 129 909
1988 113070 22 636 135706
1989 122 886 23473 146 359
1990 115702 23 387 139 089

Kaynak: (TCDD, 2018)

arasinda Tablo 2.11°de goriildiigii lizere 1991 yilinda 795 km’si

elektrikli olmak iizere 10 393 km demiryolu hatt1 bulunurken 2000 yilina gelindiginde 2 122

km’si elektrikli olmak tizere 10 922 km demiryolu agina ¢ikartilmistir.

Tablo 2.11. 1991-2000 Y1illar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklar

Demiryolu Uzunluklari (Km)
Yillar e o ktrikli Ana | Ana Hat Elektrikli Alt Alt Hatlar G. Toplam G.
Hat Toplam Hatlar Toplam Elektrikli Toplam

1991 667 8429 128 1964 795 10 393
1992 905 8430 128 1983 1033 10413
1993 905 8430 128 1983 1033 10413
1994 939 8452 154 1934 1093 10 386
1995 939 8 549 154 1917 1093 10 466
1996 1524 8 607 300 1901 1824 10 508
1997 1706 8 607 359 1901 2 065 10 508
1998 1706 8 607 359 1901 2 065 10 508
1999 1763 8 682 370 2251 2133 10933
2000 1752 8671 370 2251 2122 10922

Kaynak: (TCDD, 2018)

1991-2000 yillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarina bakildiginda Tablo 2.12°de

belirtildigi tizere 1991 yilinda toplam 133 243 (Bin) iken 2000 yilina gelindiginde tagman yolcu

sayist 85 343 (Bin) olarak diismiistiir.
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Tablo 2.12. 1991-2000 Yillart Arasindaki Yolcu Sayilari

Yolcu Sayisi (Bin)
Yil
Banliyo Ana Hat Toplam
1991 111729 21514 133243
1992 109 426 21 826 131252
1993 118 587 27 731 146 318
1994 92 495 27 038 119 533
1995 80 983 23 652 104 635
1996 77917 20 398 98 315
1997 83 871 23182 107 053
1998 84 442 25332 109 774
1999 72 873 26 058 98 931
2000 61 128 24 215 85343

Kaynak: (TCDD, 2018)
2001-2010 yillar1 arasinda demiryolu ag1 2001 yilinda 2 122 km’si elektrikli olmak

iizere 10 940 km iken 1980 yilina gelindiginde Tablo 2.13’te belirtildigi tizere 2 273 km’si

elektrikli olmak iizere 11 052 km demiryolu ag1 bulunmaktadir.

Tablo 2.13. 2001-2010 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklari

Demiryolu Uzunluklari (Km)
Yillar "gioktrikli Ana | Ana Hat Elektrikli Alt Alt Hatlar G. Toplam G.
Hat Toplam Hatlar Toplam Elektrikli Toplam

2001 1752 8671 370 2269 2122 10 940
2002 1752 8 697 370 2271 2122 10974
2003 1752 8 697 370 2287 2122 10 984
2004 1920 8 697 385 2287 2305 10 984
2005 1920 8 697 416 2257 2336 10 954
2006 1920 8 697 354 2287 2274 10 984
2007 1920 8 697 354 2294 2274 10991
2008 1928 8 699 354 2 306 2282 11 005
2009 1919 8 686 354 2322 2273 11 008
2010 1919 8722 354 2330 2273 11052

Kaynak: (TCDD, 2018)

2001-2010 yillar1 arasindaki yolcu tagima sayilarmma bakildiginda Tablo 2.14°te

belirtildigi tizere 2001 yilinda toplam 76 322 (Bin) iken 2010 y1lina gelindiginde taginan yolcu

sayist 83 913 (Bin) olarak yiikselmistir.
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Tablo 2.14. 2001-2010 Y1illar1 Arasindaki Yolcu Sayilar1

Yolcu Sayisi (Bin)
Yil
Banliyo Ana Hat Toplam
2001 51 899 24 423 76 322
2002 48 453 24 635 73 088
2003 49 522 27 471 76 993
2004 50 590 26 166 76 756
2005 52495 23 811 76 306
2006 53482 23750 77 232
2007 56 305 24 747 81052
2008 55217 23715 78 932
2009 57253 22 598 79 851
2010 59 901 24 012 83913

Kaynak: (TCDD, 2018)

2011-2015 yillar1 arasinda demiryolu ag1 2011 yilinda 2271 km’si elektrikli olmak iizere
11 112 km iken 2015 yilina gelindiginde Tablo 2.15°te belirtildigi tizere 2 641 km’si elektrikli

olmak tizere 11 319 km demiryolu ag1 bulunmaktadir.

Tablo 2.15. 2011-2015 Yillar1 Arasindaki Demiryolu Ag1 Uzunluklari

Demiryolu Uzunluklar1 (Km)
Yillar

Elektrikli Ana Hat Elektrikli Alt Alt Hatlar G. Toplam G.

Ana Hat Toplam Hatlar Toplam Elektrikli Toplam
2011 1917 8770 354 2342 2271 11112
2012 1 968 8770 360 2 350 2 328 11120
2013 2 050 8 846 366 2 363 2416 11209
2014 2 146 8903 389 2 369 2 535 11272
2015 2239 8 947 402 2372 2641 11319

Kaynak: (TCDD, 2018)

2011-2015 yillar1 arasindaki yolcu tasima sayilarina bakildiginda Tablo 2.16°da

belirtildigi tizere 2011 yilinda toplam 85 571 (Bin) iken 2015 yilina gelindiginde taginan yolcu

sayis1 95 185 (Bin) olarak yiikselmistir.
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Tablo 2.16. 2011-2015 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilari

vil Yolcu Sayisi (Bin)
Banliyo Ana Hat Toplam
2011 59 426 26 145 85571
2012 50 361 19 799 70 160
2013 25 451 20 891 46 342
2014 55 400 22 848 78 248
2015 72 040 23 145 95 185

Kaynak: (TCDD, 2018)
2009-2015 yillar1 arasinda Yiiksek Hizli Tren hatlarina Tablo 2.17°de bakildiginda 397

km iken 2015 yilinda 1 213 km olarak yeni hatlar olusturulmustur.

Tablo 2.17. 2009-2015 yillar1 arasindaki Yiiksek Hizli Tren ag1 uzunluklar

Demiryolu Uzunluklari (Km)
Yillar Ana 2. Ana istasyon Toplam
Hat Hat Yollar1

2009 197 197 3 397
2010 436 436 16 888
2011 436 436 16 888
2012 436 436 16 888
2013 436 436 16 888
2014 594 590 29 1213
2015 594 590 29 1213

Kaynak: (TCDD, 2018)
2009-2015 yillar1 arasindaki Yiiksek Hizli Trenlerdeki yolcu tasima sayilarina

bakildiginda Tablo 2.18’de belirtildigi tizere 2009 yilinda toplam 942 (Bin) iken 2015 yilia
gelindiginde tasman yolcu sayis1 5 693 (Bin) olarak yilikselmistir.

Tablo 2.18. 2009-2015 Yillar1 Arasindaki Yolcu Sayilari

Yil Yolcu Sayis1 (Bin)

2009 942
2010 1 890
2011 2 557
2012 3350
2013 4207
2014 5 086
2015 5693

Kaynak: (TCDD, 2018)

2.2.2. Deniz Ulasim

Deniz ulasimindaki temeller 17 Subat 1923 yilinda yapilan Izmir Iktisat Kongresi ile
birlikte baslamistir. Alinan kararlar daha ¢ok Lozan Antlagsmasi goriismeleri i¢in altyapi

hazirligr niteligindedir. 24 Temmuz 1923 yilinda Lozan Barig Antlagmasi ile birlikte gemilerin
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isletme hakki Tiirklere geri verilmistir. Ancak 1926 yilinda ¢ikartilan kanun ile birlikte
yiirlirliige girmistir. Dolayisiyla ylik ve yolcu gemilerinin; yabanci uyruklu vatandaslar yerine
Tiirk uyruklu vatandaslar kullanilmaya baslanmistir. Lozan Antlagmasi ile birlikte kazanilan
baska bir durum ise “Miibadil Tagimacilik” hakkimin Tiirkiye’ye verilmis olmasidir. Miibadele
edilecek halkin Tiirk vapur veya gemileri ile yapilmasi sermaye agisindan Onemli bir
gelismedir. Ancak bu donemde deniz sanayisi bulunmamaktaydi ve deniz sanayisi yabanci
uyruklu sirketlerin elinde idi. 1 Temmuz 1926 yilinda yiirtirlige giren 815 sayili Kabotaj

Kanunu ile birlikte ticaret hakki sadece Tiirk gemilerine ait olmustur.

1923 yilinda 34 902 tonajimiz varken 1925°te 68 901 tonaja yiikselmistir, 1927 yilinda
80 744 iken 1928°de 88 069 tona yiikselmistir, 1930 yilinda 102 310 ton iken 1933 yilinda 110
774 tona yiikselmistir ve 1934 yilinda 115 686 tona ulagsmist1 (Kopar, 2016: 474). Ayrica 1934
yilinda Istanbul Liman Isletmeleri Umum Miidiirliigii kurularak Istanbul’daki yabanci
tasimacilik yapan sirketler satin alinarak millilestirilmistir. 1935 yilinda {ilkenin askeri
tersaneleri; denizalt1 araclarimi iiretebilecek duruma getirilmistir (Kopar, 2016: 478). Daha
sonra 1938 yilina gelindiginde ayn1 anda dort gemiyi insa edebilecek tersanelerin kurulmasi
planlanmistir. 1923-1938 yillar1 arasindaki 15 yil igerisinde 27 000 tondan 219 586 tona kadar
filomuz gelistirilmistir. 1938 yilindaki deniz ulagimi agisindan 6nemli bir gelisme olan {i¢ adet
yilk gemisi almarak ylik tasimaciligr agisindan uzmanliga gecilmeye calisilmistir. Yik
tasimaciligi 1923 yilinda 34 902 tonajdan 1938 yilina gelindiginde 195 741 tonaj olarak
yiikseltilmistir. 1939 yilindan sonra askeri nedenlerle alt1 farkli iskeleler kurulurken 1940
yilinda 18 groston iizerine sahip gemi sayimiz 166 olarak yiikselmistir (Colak, 2013: 358). 1945
yilina gelindiginde en 6nemli gelismelerden bir tanesi Sirket-i Hayriyye’nin islemlerine son
verilerek Genel Miidiirliige aktarilmasidir (Tekeli ve Ilkin, 1983: 2758). 1950 yillardan sonra
Karayolu ulagiminin 6n plana ¢ikmasiyla deniz ulasimi daha ¢ok arka planda kalmistir. 1980
yillarindan sonra yurti¢ci Akdeniz ve Karadeniz Limanlar1 arasinda yapilan uzun deniz
tagimacilig1 daha ¢ok kisa mesafeli sehir i¢i tasimaciliga kadar geriledigi goriilmektedir (Deniz,
2016: 146). 1986 yilinda gerceklesen onemli bir gelisme yatlarin kabotaj kapsamindan
cikarilmast durumudur (Doganer, 1992: 185). Bu nedenle bir boliimii 6zel sirketler tarafindan

yeni yat limanlar1 insa edilmistir.

1980-2010 yillar1 arasinda Tiirkiye’deki gemi sayilarina ve diinyadaki siralamasina
Tablo 2.19’a bakildiginda yillara gdre tonaj artislar1 goriiliirken diinya siralamasinda diisme ve
yiikselmeler goriilmektedir (Sipal, 2014: 4). Tabloda iki tiir tonaj birimi vardir. Bunlardan biri
DWT (Dead Weight Ton) digeri ise GRT (Gross Register Tonnage) olarak ifade edilmektedir.
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Tablo 2.19. 1980-2010 Y1illar1 Arasindaki Tirk Deniz Filosu

Yillar Gemi Sayis1 | Tonaj (Dwt) | Tonaj (Grt) Sll‘Daili:r)l,::lSI
1980 2032 35
1981 2696 34
1982 675 4105 2 440 32
1983 726 4855 2 890 27
1984 780 6051 3509 25
1985 802 5802 3445 24
1986 835 5234 3182 24
1987 821 5240 3172 25
1988 830 4911 2943 24
1989 839 5123 3048 28
1990 868 5639 3356 28
1991 899 5968 3575 23
1992 954 6503 3887 22
1993 1012 8255 4843 23
1994 1050 8 545 5093 19
1995 1143 10310 6239 17
1996 1179 10 893 6622 16
1997 1197 10 563 6525 17
1998 1204 9760 6463 17
1999 1242 10322 6778 18
2000 1270 9489 6044 18
2001 1261 9307 6002 20
2002 1185 8 666 5736 19
2003 1152 7627 5113 20
2004 1209 7055 4772 23
2005 1379 7603 5229 24
2006 1429 7271 5083 26
2007 1551 7269 5194 22
2008 1 649 7521 5658 18
2009 1722 8150 6139 17
2010 1777 8773 6502 15

Kaynak: (DTGM, 2018)
2011-2015 yillar1 arasindaki gemi cinslerine ve DWT gore filo sayimiz Tablo 2.20°deki

gibi dagilim gostermistir.

Tablo 2.20. 2011-2015 Yillar1 Arasindaki Tirk Deniz Filosu

Yil
Gemi Cinsi 2011 2012 2013
Adet DWT Adet DWT Adet DWT
Kuru Yiik (Genel Kargo) 496 1753 636 489 1823 586 473 1744 129
Dokme Yiik 115 4987983 115 5164 647 109 4511037
Konteyner 70 913936 72 977 278 72 954 800
Sivi/ Gaz Tasiyan 221 1973704 214 2 160 427 213 1876 860
Yolcu 237 48238 253 49 989 259 51580
Hizmet 80 61 541 89 65 544 95 67576
Romorkorler 111 2711 121 3088 120 2 849
Deniz Araglari 162 5548 164 1364 178 1147
Baliker 216 8759 218 8757 222 9058
Sportif ve Eglence Amach 124 2 881 144 2947 168 2953
Toplam 1832 9758 936 1879 10257 627 1909 9218988
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Tablo 2.20. (Tablonun devami) 2011-2015 Yillar1 Arasindaki Tiirk Deniz Filosu

Gemi Cinsi Yil
2014 2015
Adet DWT Adet DWT
Kuru Yiik (Genel Kargo) 447 1717 920 390 1534434
Dokme Yiik 102 4398 401 85 3988931
Konteyner 74 1002 485 78 1174 278
Sivi/ Gaz Tasiyan 196 1793 353 194 1735 364
Yolcu 261 65 629 282 68 084
Hizmet 103 53789 104 41208
Romorkorler 126 2776 133 2776
Deniz Araglar 172 5347 191 13770
Balik¢1 227 9185 229 8 838
Sportif ve Eglence Amach 184 2953 209 3127
Toplam 1892 9051 839 1895 8570811

Kaynak: (DTGM, 2018)
2011-2015 yillar1 arasindaki limanlarimizdan deniz ticareti ile yapilan ihracat ve ithalat
rakamlar1 asagidaki sekilde gosterilmistir (Sekil 2.3). Bes yil i¢erisindeki verilere bakildiginda

ithalatimizin ithracatimizdan fazla oldugu goriilmektedir.

Toplam Ellecleme istatistikleri (Ton)

300000000

200000000
100000000 I I I I I I
0
2011 2012 2013 2014 2015

® ihracat (Yikleme)  mithalat (Bosaltma)

Sekil 2.3. Deniz Ticareti Ile Yapilan fhracat ve ithalat Rakamlari
Kaynak: (DTGM, 2018)

2.2.3. Hava Ulasim

Tiirkiye’deki hava ulagimima bakildiginda ilk adim askeri nedenlerden dolayr 1911
yillarinda atilmistir (Colak, 2013: 359). Harbiye nazir1 ilk tarihi karar1 vererek balon ve ugak
yapimi i¢in bir kurmayimni gorevlendirmistir. Mahmut Sevket Pasa’nin istegi dogrultusunda
1912 yilinda Istanbul Safrakdy’de 2 hangar ve 1 adet meydan yapildi. Ayni yil igerisinde
Fransa’dan 1 adet 1 kisilik ve 1 adet 2 kisilik ugak satin alind1. Havacilik sektoriindeki ilk ticari
ucus 1922 yilindaki Franko-Romen sirketinin Istanbul’a yaptiklar1 seferlerdir (Colak, 2013:
359). Daha sonra 1924 yilinda italyan ve 1925 yilinda Fransa-Romanya-Almanya sirketine ait

ic hatlarda ve uluslararasi sefer isletim haklar1 verilmistir. 1925 yilindaki hava ulasimindaki en

29



onemli gelismelerden bir tanesi olan “Tiirk Teyyare Cemiyeti” kurulmustur (Bakirci, 2012:
343). Nakliyat ulasmmindaki ilk gelisme 1933 yilinda Savunma Bakanligi’na bagl olarak
gerceklestirilmistir. Bu yil icerisindeki bagka bir gelismede sivil havacilik alaninda meydana
gelmistir. Bu gelisme “Hava Yollar1 Devlet isletmesi” adi altinda sivil havacilik alanindaki
atilan adimdrr. Gergeklestirilen adimlarla sadece askeri alanda degil ayn1 zamanda sivil
havaciligm gelismesinin yolu agilmistir. 1947 yilinda ilk uluslararas: sefer Ankara-istanbul-
Atina arasinda gergeklesmistir. Ugak sayis1 1933 yilinda 5 iken 1950 yilina gelindiginde 33°¢
yiikselmistir. 1950 yillarina kadar havacilik ve tasima hizmeti tek kurum tarafindan yonetilen
havacilik sektorii, 1955 yilia kadar hizli bir sekilde gelismesinden dolay1 iki kuruma boliinerek
yonetilmesi karar1 alimmigtir (Bakirci: 2012: 344). Tasima hizmetleri Tiirk Hava Yollar1 (THY)
Kurumuna verilirken havaalanlarmin isletme islemlerini yiiriitmek iizere Devlet Hava
Meydanlarini Isletmesi Genel Miidiirliigiine (DHMI) verilmistir (Bakirci, 2012: 344). 1970
yilina gelindiginde 1950°deki 33 olan ugak sayisi, satilmalari nedeniyle 17’ye kadar diigmiistiir
(Bakirci, 2012: 345). Ancak 1980 yillarinda say1 tekrar yiikselerek 26’ya ¢cikmigtir. 1990 yilinda
35’e ¢ikan ugak saymmiz 2000°de 73’e, 2010°da 145 adet olarak yiikselerek devam etmistir.
1950 yilma kadar 3 havalimani bulunurken 1970 yilina gelindiginde toplam 11 havalimani
bulunmaktaydi. 1970-1990 yillar1 arasinda eskiden kurulan ve yeniden diizenlen 5 havalimani
daha hizmete girmistir. En ¢ok havalimaninin kuruldugu dénem olan 1990-2010 yillar1 arasinda
30 havalimanm1 daha yapimi gerceklestirilmistir (Bakirci, 2012: 354). Giiniimiizdeki sivil
havalimani sayis1 55 iken bunun 23’ii sadece i¢ hatlarda kullanilir 32°si ise hem i¢ hat hem de

dis hatlarda kullanilmaktadir (Sekil 2.4).

Havalimani Turd
Yalniz ig Hatlar
ic ve Dis Hatlar 0 100 200 Km

I: il Sinin

Sekil 2.4. Havalimanlarmin Dagilimi (2018)
Hava ulagimindaki yolcu ve yiik bilgilerine ait veriler 1960 yilindan itibaren diizenli bir

sekildle DHMI ve Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii (SHGM) tarafindan gerceklestirildigi
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goriilmektedir. Tablo 2.21°de hava meydanlarinda gelen toplam yolcu trafigi ve yiik trafigi

bilgileri verilmistir.

Tablo 2.21. 1960-2015 Yillar1 Arasindaki Hava Meydanlarindaki Yolcu ve Yiik Trafigi

vil ] Yolcu ] Yiik (Ton)
I¢ Hat Dis Hat Toplam I¢ Hat Dis Hat Toplam

1960 528 846 184 371 713217 | 8306264 | 4 696.04 13002.3
1961 573 8717 214759 788636 | 7810945 | 7367.08 | 15178.03
1962 484 061 245 935 729996 | 7873109 | 9396 147 17 269
1963 560 679 260 810 821489 | 8119171 | 10369.27 18 488
1964 587814 255 027 842 841 8501 | 8259.59 16 761
1965 681 623 296 290 977913 | 9594 087 | 8 820359 18414
1966 804 773 356556 | 1161329 ] 9461161 | 8992729 | 18 453.89
1967 951919 425690 | 1377609 | 10017.55 | 10523.44 | 20 540.99
1968 | 1173139 523784 | 1696923 | 1424276 | 12 508.79 | 26 751.55
1969 | 1343984 693483 | 2037467 | 21271.31 | 14 860.67 | 36 131.97
1970 | 1661890 | 1017249 | 2679139 | 2424943 | 19 790.03 | 44 039.46
1971 | 2166447 | 1134696 | 3301143 | 26 120.04 | 17 199.59 | 43 319.63
1972 | 2583010 1596890 | 4179900 31371 | 36285.71 67 657
1973 | 3236997 | 1954096 | 5191093 | 37544.68 | 48 348.43 85 893
1974 | 2615368 | 2035976 | 4651344 | 34 802.57 | 48 491.48 | 83 294.06
1975 | 2599373 | 2201529 | 4800902 | 377779 49 864 87 642
1976 | 3670020 | 2309067 | 5979087 | 49 193.24 | 54 253.81 103 447
1977 | 4177259 | 2368228 | 6545487 | 62634.05 | 56 767.65 | 119 401.7
1978 | 3338722 | 2413582 | 5752304 | 53246.73 | 56 781.46 | 110 028.2
1979 | 3485847 | 2449429 | 5935276 | 59 347.77 | 60 160.67 | 119 508.4
1980 | 1621998 | 1836167 | 3458165 | 32 231.08 43211 75 442
1981 | 2638294 | 2003478 | 4641772 | 44016.75 | 51 051.48 | 95 068.23
1982 | 2631692 | 2037956 | 4669648 | 40062.32 | 52216.2 | 92278.51
1983 | 2954497 | 2433294 | 5387791 | 39355.65 | 59 048.81 | 98 404.46
1984 | 3277079 | 2855282 | 6132361 42091 | 79 476.59 121 568
1985 | 3061822 | 3261626 | 6323448 47254 85 828 133 082
1986 | 3263967 | 3606019 | 6869986 | 50 855.56 102493 | 153 348.6
1987 | 4049182 | 4854517 | 8903699 | 63573.43 | 124915.6 | 188 489.1
1988 | 4329890 | 6510289 | 10840179 73087.8 153 725 | 226 812.8
1989 | 4696520 | 7147043 | 11 843563 93 900 177 083 270 983
1990 | 5347723 | 8282242 | 13 629 965 99 549 201 854 301 403
1991 | 4009724 | 7009740 | 11 019 464 72 843 172 280 245123
1992 | 5445081 | 11050037 | 16495118 | 96 553.96 | 26 7437.9 | 363 991.9
1993 | 7403941 | 13270590 | 20 674 531 135 300 326 536 461 836
1994 | 8784310 | 13549976 | 22 334286 151 440 340310 491 750
1995 | 10347528 | 17419851 | 27767 379 171 552 405 368 576 920
1996 | 10862539 | 19918 123 | 30 780 662 182476 470 089 652 565
1997 | 12413720 | 21982614 | 34396 334 212 000 579 780 791 780
1998 | 13238 832 | 20960 847 | 34 199 679 209 488 516422 725910
1999 | 12931771 | 17079 887 | 30 011 658 217 556 468 458 686 014
2000 | 13339039 | 21 633495 | 34972534 226 356 570271 796 627
2001 | 10057 808 | 23 562 640 | 33 620 448 171411 591 745 763 156
2002 | 8700839 | 25054 613 | 33 755452 181 198 698 935 880 133
2003 | 9128124 | 25296 216 | 34 424 340 188 936 742 255 931 191
2004 | 14438292 | 30596 297 | 45 034 589 262 647 860461 | 1123108
2005 | 20502516 | 35042957 | 55545473 315 858 933 697 | 1249555
2006 | 28799 878 | 32 884 325 | 61 684 203 373 055 973934 | 1346 989
2007 | 31970874 | 38 381993 | 70 352 867 414192 | 1131833 | 1546025
2008 | 35832776 | 43605513 | 79 438 289 424 555 | 1219459 | 1644014
2009 | 41226959 | 44 281 549 | 85 508 508 484 833 | 1241512 | 1726345
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Tablo 2.21. (Tablonun devami) 1960-2015 Yillar1 Arasindaki Hava Meydanlarindaki Yolcu ve Yiik
Trafigi

2010 | 50575426 | 52224966 | 102 800392 | 554710 | 1466366 | 2021076
2011 | 58258324 | 59362145 | 117620469 | 617835 | 1631639 | 2249474
2012 | 64721316 | 65630304 | 130351620 | 633074 | 1616059 | 2249 133
2013 | 76 148526 | 73281895 | 149430421 | 744027 | 1851289 | 2595316
2014 | 85416166 | 80304068 | 165720234 | 810858 | 2082 142 | 2 893 000
2015 | 97041210 | 84033321 | 181074531 | 871327 | 2201504 | 3072831

Kaynak: (DHMI, 2018; SHGM, 2018)

2010-2015 yillar1 arasindaki havalimanlarinda meydana gelen ugak trafigi yillara gore
artig gosterdigi goriilmektedir (Sekil 2.5). Ancak dikkat edilmesi gereken nokta 2010 yilinda
47 adet havalimani bulunurken 2015 yilina gelindiginde say1 55°e yiikselmistir.

Tum Ucak Trafigi (Yillik)
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B i¢ Hat mDisHat ®Toplam

Sekil 2.5. Havalimanlarinda Meydana Gelen Tiim Ugak Trafigi
Kaynak: (DHMI, 2018)

2.2.4. Karayolu Ulasim

Tiirkiye’de karayolu ulasim konusuna girmeden Once karayolunu tanimlamak
gerekiyor. Karayollar1 “kdy, kasaba ve kent gibi yerlesim yerlerinin diginda bulunan ve bunlar1
karalar iizerinde birbirine baglayan, komsu ve uzak iilkelere uzanan asfalt, beton kaplamali ya
da sose benzeri, kara tasitlarinin islemesine elverisli yollar” olarak tanimlanmaktadir (Sanir,
2000: 164). Bagka bir tanima gore “Toplumun, trafik akigindan faydalanabilmesi amaciyla agik
olan arazi seridi, kopriiler ve alanlar” karayolu olarak tanimlanmaktadir (Kiigiik, 2014: 220).

Karayolu ulagtirmasinin anlamina bakildiginda “trafik icin agik olan arazi seridi, koprii vb.
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alanlarm kullanilmasi ile insan ve insanlara ait esyalarin nakil vasitalar1 araciligryla bulunulan

yerden farkli bir yere tasinmas1” olarak tanimlanmaktadir (Dogan ve Dikmen, 2018: 759).

Osmanli Devleti’'nden Tiirkiye Cumhuriyetine yaklasik olarak 18 335 km’lik yol
devrederken bunun 13 885 km’si tamire ihtiyaci olan ve 4 450 km’si toprak yoldur (Colak,
1997: 50; Giirgozeler, 1997: 49; Karacan, 2005: 12; Durgun, 2006: 30; Ozdemir, 2006: 20:
Cetin vd., 2011: 125; Kapluhan, 2014: 427). Ancak bu yollarin sadece 6 943 km’si her mevsim
ulasima uygun oldugu belirtilmistir (Ozdemir, 2006: 20). Cumhuriyetin ilk yillarinda
bulundugu ekonomik problemler ve demiryolu politikalar1 nedeniyle karayollar1 yatirimi
iizerine fazla katki ger¢eklesmemistir (Durgun, 2006: 30; Cetin vd., 2011: 126; Colak, 2013:
347). 1923 yilina ait toplam 144 802 602 TL’lik biitceden sadece 1 milyon TL’si karayollarina
odenek olarak ayrilmistir (Ozdemir, 2006: 59). 1923 yilindaki otomobil sayilarina bakildiginda
ise Tiirkiye genelinde toplam 1000 adet otomobilin oldugu tahmin edilmektedir (Durgun, 2006:
33).

Karayollar1 ile ilgili 1921 yilindaki kanun yeterli goriilmeyerek 1925 yilinda “Yol
Miikellefiyeti” kanunu ¢ikartilarak karayollar1 alaninda gelismenin saglanmasi amaglanmistir
(Giirgozeler, 1997: 50; Karacan, 2005: 27; Cetin vd., 2011: 126; Colak, 2013: 347). Bu
kanundaki 1. Maddeye gore 18 ile 60 yaslar1 arasindaki erkek niifusun yilda 6 giin karayollar1
calismalari icerisinde bulunma ylikiimliiliigi getirilmistir. 1926 yilinda ise Paris’te diizenlenmis
olan otomobil fuarma Tirkiye’den giden kisilerin katilimi ile otomobil kavrami Tiirkiye’ye

giindemine girmistir (Giirgozeler, 1997: 50; Karacan, 2005: 29).

Devlet yollari ile il yollar1 arasindaki dengesizligi ortadan kaldirmak i¢in 1925 yilinda
c¢ikartilan kanun 1927 yilinda “Tevhidi Turuk™ adi altinda yeni kanun ¢ikartilarak yol yapim ve
bakim isleri il 6zel idarelerine birakilirken yollar birlestirilmistir (Karacan, 2005: 28; Cetin vd.,
2011: 126; Colak, 2013: 348). Ancak ¢ikartilan bu kanun, yol yapimina olumlu etki saglamadig1
goriilmektedir (Giirgozeler, 1997: 52; Karacan, 2005: 30).

1928 yilindaki gelismelerden biri de verginin alinmasi ve Osiiriin kaldirilmasi ile ilgi
durumdur. Yol islerinde calismakla yiikiimlii olan erkeklerin karayollarina katkismin biiyiik
oldugu gibi calismayan erkekler ise nakdi vergi olarak olumlu yonde katkida bulunmuslardir
(Giirgozeler, 1997: 52; Karacan, 2005: 30). 1927 ve 1928 yillar1 igerisinde koprii ve yollara
harcanan para 1 916 593 TL’dir (Karacan, 2005: 31).

1929 yilindaki gelismenin 6nceki yillara gére daha planli oldugu goriilmektedir. Bu yil

icerisinde Bayimdirlik Bakanligi icerisinde Sose ve Kopriiler reisligi kurulmus ve karayollar1
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insas1 iizerine agirlik verilmistir (Cetin vd., 2011: 126). Ustelik Bayindirhk Bakanlhiginca asfalt
yol incelemeleri yapilmasi i¢in Tiirkiye’den Fransa’ya ve Italya’ya heyet gonderilmistir (Sen,
2003: 78). Ancak yil igerisinde yasanan diinya genelindeki ekonomik bunalim yiiziinden bu

planlar tam olarak uygulanamamaistir.

1923-1930 yillar1 arasinda karayollar1 yapim ve onarim bakimindan en ¢ok agirlik
verilen illerin basinda Izmir, Aydm, Istanbul, Trabzon ve Ankara gelmektedir (Karacan, 2005:
32; Ince, 2012: 179). 1923 yilindan 1930 yilma gelindiginde devlet yolu ag1 18 335 km’den 29
636 km uzunluga getirilmistir (Cetin vd., 2011: 128). 1930 yilindaki toplam biitce olan 222 646
523 TL’den sadece 800 000 TL’si karayollar1 ulagimina ayrilmistir. Bu rakam 1923 yilinda

verilen ddenegin altinda bir rakamdir (Ozdemir, 2006: 59).

1930 yilindan 1940 yilma gelindiginde karayollar1 uzunlugu 26 636 km’den 41 582
km’ye kadar uzatilmistir. Bu yillar icerisinde gerceklestirilen baz1 yollar Ankara-Istanbul (450
km) (1931), Balya-Canakkale (160 km) (1932 yil1), Hopa-Borcka (6 km) (1933 yil1), Ankara-
Cubuk karayolundaki 13 km, Malatya-Elaz1§ arasindaki 24 km, Trabzon-Erzurum-Iran
arasindaki yol (610 km) (1934 yil1) yapilmistir (Giirgozeler, 1997: 108; Karacan, 2005: 54). Bu
donemki arag sayilarma bakildiginda 1940 yilinda toplam 9 100 adet arag bulunurken bunlarin
4 343’1 otomobil, 1 237’si otobiis ve 3 520°si kamyondur.

Tirkiye’de 1950 yillarindan sonra diger ulasim tiirleri arasindan en ¢ok karayollaria
agirlik verilmeye baslanmistir (Karluk, 2009: 261). Bu donemdeki en biiylik hedef lilkenin her
yerine ulasmaktir (Kapluhan, 2014: 427). 1940 yilindan 1950 yilina gelindiginde karayollar1
uzunlugu 41 582 km’den 47 080 km’ye ¢ikarilmistir. Bu karayollarindan 24 306 km’si devlet
yollar1 ve 22 774 km’si il yollaridir. Karayollarmin satih cinslerine gére 336 km asfalt, 1 111
km sathi kaplama, 177 km parke, 22 590 km stabilize, 22 590 km toprak ve 12 555 km ise ge¢it
vermeyen yol olarak ayrilmistir (KGM, 2018). 1940-1945 yillar1 arasinda yol i¢in toplamda 68
698 650 TL harcama yapilmistir (Cetin, Barig ve Saroglu, 2011: 131). II. Diinya savasmnin
etkileri karayolu ulagimina etki etmistir 6ncelik savunma alanlarina 6ncelik verilmesi ulagimi
olumsuz yonde etkilemistir. Buna karsin 1948 yilinda pozitif anlamda gelismeler de yasanmis
ve 1948-1950 yillar1 arasinda Marshall yardimlariyla birlikte karayollar1 ulagimina 15 milyon
dolar kaynak saglanmistir (Cetin vd., 2011: 132). 1950 yilindaki olumlu gelismelerden birisi de
KGM’nin kurulmasidir (Cetin vd., 2011: 124; Colak, 2013: 350).

1950 yilindaki arag tiirlerinin dagilimina bakildiginda 13 405 otomobil, 3 755 otobiis,
15 404 kamyon ve 2 661 adet motosiklet bulunmaktaydi. 1950 yilinda ulasim tiirleri igerisinde
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yolcu tagimaciliginda karayolu %49.9 ile birinci sirada idi. Ulke igindeki yiik tasimaciligindaki
siras1 ise demiryolu ve deniz yolundan sonra %17.1 ile {i¢iinciiydii (Aydemir ve Cubuk, 2016:
133). Baska bir veri kaynagma bakildiginda 1950 yilinda yiik tasimaciliginda karayollarinin
pay1 %25 (Netton-Km) ve yolcu tagimaciliginda karayollarinin payt %50.3 (yolcu-km) olarak
belirtilmistir (Dogan ve Dikmen, 2018: 759). Karayollar1 Genel Miidiirliigiine ait 1950 yilsonu
verilerine gore 558 tasit-km (milyon), 957 ton-km (milyon) ve 2 597 yolcu-km (milyon) olarak
seyir ve tagima gergeklesmistir (KGM, 2018).

1950-1960 yillar1 arasindaki karayollar1 ulagimindaki en biiyiik hedeflerden bir tanesi
yaz-kis gecit verebilen yollarin yapilmasi olmustur (Kapluhan, 2014: 427). 1951 yilinda il ve
kdy yollar1 igin biitceden 12 milyon TL verilmistir (Ozdemir, 2006: 184). 1950 yilindaki
biitcedeki yol harcamalarina %2.9, 1955 yilinda %7.2 ve 1960 yilinda %7.7 olarak yiikselmistir
(Cillov, 1962: 132). Ulastirma sektoriintin Gayri Safi Milli Hasila (GSMH) igerisindeki oranina
bakildiginda 1950 yilindan 1960 yilma gelindiginde %5’den %7’ ye ¢ikmistir (Cetin vd., 2011:
135). Bu donemdeki onemli bir gelismelerden birisi de 1913 yilinda getirilen yol vergisinin

kaldirilmasidir (Goniilli, 2011: 303).

1950 yilindan 1960 yilina gelindiginde karayollarinin toplam uzunlugu 61 542 km iken
bunlarin 26 711 km’si devlet yollar1 ve 34 831 km’si il yollartydi. 1950 ile 1960 yillari
arasindaki yol uzunlugu %30 artis gostermistir (Cetin vd., 2011: 136). Ek olarak 47 500 km
koy yolu bulunurken devlete ait il yollar1 igerisinde 7 049 km’si asfalt ile yapilmistir.
Karayollar1 Genel Miidiirliigii’niin verilerine gore 216 km asfalt beton, 6 677 km sathi kaplama,
156 km parke, 34 990 km stabilize, 9 168 km toprak ve 10 335 km gegit vermeyen yollar olmak
iizere toplam 61 542 km olarak istatistiki bilgiler verilmistir (KGM, 2018). 1960 yilindaki arag
sayilarma bakildiginda 45 767 adet otomobil, 10 981 adet otobiis, 57 460 adet kamyon ve 9 380
adet motosiklet bulunmaktaydi. 1960 yilindaki karayollarinin yiik ve yolcu tasimaciligindaki
payt swrasityla %45 (Netton-km) ve %72.9 (yolcu-km) olarak 1950 yilmma gore oldukca
yiikselmistir (Dogan ve Dikmen, 2018: 759). Karayollar1 Genel Miidiirliigii’ne ait 1960 yil1
sonu verilerine gore 1 563 tasit-km (milyon), 3 678 ton-km (milyon) ve 10 880 yolcu-km
(milyon) olarak seyir ve tasima gergeklesmistir (KGM, 2018).

1950 ve 1960 yillarindaki KGM’nin yol ¢alismalarinda kullanilmig araglarm tiirleri ve
sayilar1 Tablo 2.22°de verilmistir (Ozdemir, 2006: 188).
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Tablo 2.22. Karayollar1 Genel Miidiirliigiinde Bulunan Arag Tiirleri ve Sayilari

Cinsi i
1950 1960
Kamyon 714 2024
Kamyonet 145 772
Traktor 63 891
Ekskavator 15 73
Kompresor 38 357
Konkasor 37 148
Silindir 331 210
Yiikleyici 1 232
Greyder 140 380
Kar Miicadele Araci 101 313
Cesitli Asfalt Makinesi 81 1751
Toplam 1 666 7151

1949-1960 yillar1 arasinda KGM’nin kurulmasinin etkisiyle toplam 48 491 metre
uzunlugunda ve 1 255 adet koprii yaprmu gerceklestirilmistir (Ozdemir, 2006: 234). 1949-1960
yillar1 arasinda devlet, il ve kdy yollar1 iizerinde yapilan kopriilerin sayilar1 ve uzunluklar1 Tablo

2.23’te verilmistir (Ozdemir, 2006: 235).

Tablo 2.23. Devlet, 1l ve Kéy Yollar1 Uzerinde Yapilan Koprii Sayilar1 ve Uzunluklari

Yillar Devlet Yollar: il ve Koy Yollart
Say1 | Uzunluk (m) | Sayr1| Uzunluk (m)
1949 29 2301 - -
1950 18 1390 5 279
1951 35 2412 10 426
1952 105 3649 9 495
1953 80 2549 25 1084
1954 121 3521 42 1693
1955 &9 4054| 67 2788
1956 85 2509 77 2415
1957 70 2525| 49 1 554
1958 39 1650| 41 1305
1959 87 2883| 56 2 037
1960 - - 58 2203
Toplam 758 29 443| 439 16 279

1960 yilindan 1970 yilina kadar gelindiginde 35 016 km’si devlet yollar1 ve 24 327
km’si il yollar1 olmak tizere karayollar1 aginin toplam uzunlugu 59 453 km idi. 1960 yilina ait
karayollarmin uzunluklarmin diistiigi goriilmektedir. Ancak bunun nedeni uzatilmasmdan
ziyade bu yillar igerisinde kalitesinin yiikseltilmesi hedeflenmistir. Bunun gerceklestigini
karayollar1 aginin satih cinslerine gore elde edilen verilerden anlagilmaktadir. 1970 yilina
gelindiginde satih cinslerine gore karayollar1agi 1 534 km’siasfalt, 17 481 km’si sathi kaplama,
211 km’si parke, 28 899 km’si stabilize, 8 517 km’si toprak ve 2 811 km’si gecit vermeyen
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olarak dagilim gostermektedir. 1960 ile 1970 yillar1 verisi karsilastrma yapildiginda asfalt,
sathi kaplama ve parke yollarin uzunluklarinin arttig1 goriiliirken stabilize, toprak ve gegit

vermeyen yollarm azaldig1 goriilmektedir.

1970 yilinin sonu itibariyle devlet yollar1 ve il yollar: iizerinde seyir ve tasimalarin
verileri 6 477 tasit-km (milyon), 17 447 ton-km (milyon) ve 41 311 (milyon) yolcu-km olarak
meydana gelmistir. 1970 yilindaki agirlik ortalama giinliik trafige bakildiginda 196 otomobil
(%41), 61 otobiis (%12.8) ve 221 kamyon (%46.2) olarak gerceklesmistir. 1970 yilindaki
trafikteki arag sayilarma ve tiirlerine bakildiginda 137 771 adet otomobil, 20 916 adet minibiis,
15 980 adet kamyonet, 70 730 adet kamyon, 60 994 adet motosiklet, 5 070 adet 6zel amach
tasitlar ve 6 195 adet yol-is makinalar1 olmak iizere toplam 369 808 adet ara¢ bulunmaktaydi.
1970 yilinda 1 000 kisiye 10 arag¢ diiserken 1 000 kisiye diisen otomobil sayis1 4 idi.

1980 yilindaki karayollar1 uzunluklarina bakildiginda 24 km otoyol, 31 976 km devlet
yolu ve 28 785 km il yolu olmak iizere toplam karayolu uzunlugu 60 785 km idi. Bu bilgilerle
onceki yillara gore dikkat edilmesi gereken nokta artik otoyol tiiriindeki yollarin yapilmaya
baslanms olmasidir. Ik olarak 1973 yilinda acilan Bogazigi Kopriisii ile birlikte otoyol
tirlindeki yollar kullanilmaya baslanmistir (Kapluhan, 2014: 434). 1980 yilindaki
karayollarindaki satih cinslerine gére dagilimina bakildiginda 2 846 km’si asfalt, 32 848 km’si
sathi kaplama, 140 km’si parke, 18 508 km’si stabilize, 4 605 km’si toprak ve 1 838 km’si gecit

vermeyen yollar olmak {izere toplam 60 785 km karayolu bulunmaktaydi.

1980 yil1 itibariyle karayollar1 tizerindeki seyir ve tagima bilgilerine bakildiginda 15 343
tasit-km (milyon), 37 507 ton-km (milyon) ve 73 127 yolcu-km (milyon) gerceklesmistir. 1980
yilinin devlet yollarindaki agirlikli ortalama giinliik trafige bakildiginda 602 otomobil (%50.4),
88 otobiis (%7.4) ve 505 kamyon (%42.3) olarak dagilim gostermistir. Trafikteki motorlu kara
tasitlarina bakildiginda 742 252 adet otomobil, 64 707 adet minibiis, 32 783 adet otobiis, 165
821 adet kamyonet, 164 893 adet kamyon, 137 931 adet motosiklet, 11 777 adet 6zel amacl
tasitlar, 352 427 adet traktor ve 24 090 adet yol-is makinalar1 olmak iizere toplam 1 696 681
adet ara¢ bulunmaktaydi. 1970 yilinda 1000 kisiye diisen tasit sayis1 10 iken 1980 yilinda 38’e
yiikselmis ve 1970 yilinda 1000 kisiye 4 otomobil diiserken 1980 yilinda 17 otomobile
yikselmistir.

1990 yilinda karayolu agin 241 km’si otoyol, 31 149 km’si devlet yollar1 ve 27 979
km’si il yollar1 olmak iizere toplam 59 369 km bulunmaktaydi. 1990 yilindaki karayolu agmin
satih cinslerine gore dagilimi 4 502 km’si asfalt, 43 200 km’si sathi kaplama, 136 km’si parke,
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8 803 km’si stabilize, 1 356 km’si toprak ve 1 372 km’si ge¢it vermeyen yollardan
olusmaktaydi. 1990 yilinin karayollar1 izerindeki seyir ve tagimalar bilgilerine bakildiginda 27
041 tasit-km (milyon), 65 710 ton-km (milyon) ve 134 991 yolcu-km (milyon) meydana
gelmistir. 1990 yilindaki agirlikli ortalama giinliik trafige bakildiginda 1 105 otomobil (%50.9),
195 otobiis (%9) ve 873 kamyon (%40.2) olarak gerceklesmistir. 1990 yilindaki motorlu kara
tasit tlirleri ve sayilarma bakildiginda 1 649 879 adet otomobil, 125 399 adet minibiis, 63 700
adet otobiis, 263 407 adet kamyonet, 257 353 adet kamyon, 531 941 adet motosiklet, 26 519
adet 6zel amach tasitlar, 769 456 adet traktor ve 63 024 adet yol-is makinalar1 olmak {izere
toplam 3 750 678 adet ara¢ bulunmaktaydi. 1990 yilinda 1000 kisiye 66 tasit diiserken 1000
kisiye 29 adet otomobil diismiistiir.

1990 yilindan 2000 yilina gelindiginde karayolu ag1 1 674 km’si otoyol, 31 397 km’si
devlet yolu ve 29 693 km’si il yollar1 olmak {izere toplam 62 764 km karayolu agi
bulunmaktaydi. 2000 yilinda karayolu aginin satih cinslerine gore dagilimi1 7 731 km’si asfal,
49 709 km’si sathi kaplama, 134 km’si parke, 3 026 km’si stabilize, 1 144 km’si toprak ve 1

020 km’si gecit vermeyen yollardan olugsmaktaydi.

2000 yilmin karayollar1 iizerindeki seyir ve tasima rakamlarina bakildiginda 56 151
tasit-km (milyon), 161 552 ton-km (milyon) ve 185 681 yolcu-km (milyon) olarak
gerceklesmistir. 2000 yilindaki agirlikli ortalama giinliik trafik 2 482 otomobil (%63.7), 220
otobiis (%5.6) ve 1 192 kamyon (%30.6) olarak ger¢eklesmistir. 2000 yilindaki motorlu kara
tasit sayilarina ve tiirlerine bakildiginda 4 442 180 adet otomobil, 235 885 adet minibiis, 118
454 adet otobiis, 794 459 adet kamyonet, 394 283 adet kamyon, 1 011 284 adet motosiklet, 55
677 adet 6zel amagh tasitlar, 1 159 070 adet traktor ve 129 157 adet yol-is makinalar1 olmak
izere toplam 8 320 449 adet ara¢ bulunmaktaydi. 1990 yilinda 1000 kisi basina diisen tasit
say1s1 66 iken 2000 yilinda bu rakam 129’a yiikselmis ve 1000 kisiye diisen otomobil sayis1
1990 yilinda 29 iken 2000 yilinda bu rakam 68’e yiikselmistir.

2000 yilindan 2010 yilma gelindiginde karayolu agi 2 080 km’si otoyol, 31 395 km’si
devlet yolu, 31 390 km’si il yollar1 olmak iizere toplam 64 865 km’den olugsmaktaydi. 2010
yilinda karayolu aginin sathi cinslerine gére dagilimina bakildiginda 12 277 km’si asfalt, 48
929 km’si sathi kaplama, 212 km’si parke, 1 314 km’si stabilize, 782 km’si toprak ve 1 351

km’si gecit vermeyen yollardan olusmaktaydi.

2010 yilinda karayollar1 tizerindeki seyir ve tasima rakamlarina bakildiginda 80 124
tagit-km (milyon), 190 365 ton-km (milyon) ve 226 913 yolcu-km (milyon) gerceklesmistir.
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2010 yilindaki karayollar1 lizerindeki agirlikli ortalama giinliik trafige bakildiginda 3 309
otomobil (%67.3), 230 otobiis (%4.7) ve 1 378 kamyon (%28) olarak gerceklesmistir. 2010
yilindaki motorlu kara tasit sayilarina ve tiirlerine bakildiginda 7 544 871 adet otomobil, 386
973 adet minibiis, 208 510 adet otobiis, 2 399 038 adet kamyonet, 726 359 adet kamyon, 2 389
488 adet motosiklet, 35 492 adet 6zel amagl tasitlar ve 1 404 872 adet traktdr olmak {izere
toplam 15 095 603 adet ara¢ bulunmaktaydi. 2000 yilinda 1000 kisi basina diisen tasit sayisi
129 iken 2010 yilinda bu rakam 205’¢ yiikselmis ve 1000 kisiye diisen otomobil sayis1 2000
yilinda 68 iken 2010 yilinda bu rakam 102’ye yiikselmistir.

Karayollar1 ulagimi kullanimi diger ulagim tiirleri olan demiryolu, havayolu ve
denizyolu ulasimina gore daha fazla bir orana sahiptir. Ulkemizdeki karayollar1 ulasiminim
diger ulasim tiirlerine gore oranina bakildiginda yaklasik olarak %95°e ulasmistir (Atalay,
2010: 1). Baska bir calismada bu oran %96 olarak belirtilmistir (Kabakus, 2011: 1). Ancak
gelismis iilkelerden olan; Amerika Birlesik Devleti’'nde %27 karayolu, %38 demiryolu, %24
denizyolu ve %10 havayolu ile yapilirken Almanya’da %58 karayolu, %22 demiryolu, %12
denizyolu ve %7 hava yolu ile yapilmaktadir. Tiirkiye’de ise tasimacilik %95 karayolu, %3
demiryolu, %0.1 denizyolu ve %2 hava yolu ile yapilmaktadir (Oztiirk, 2009: 1). Tiirkiye’nin
giincel karayolu ulasim agina bakildiginda otoyollar, iki seritli yol, iki veya ikiden fazla seritli

yol olarak smiflandirilmistir (Sekil 2.6).
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Sekil 2.6. Tiirkiye’nin Karayolu Ag1 (2018)
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2.3. TRAFIK KAZASININ TANIMI

“Trafik Kazasi: Karayolu iizerinde hareket halinde olan bir veya birden fazla aracin
karigtig1 olim, yaralanma ve/veya zararla sonuglanmis olan olay” olarak tanimlanmaktadir

(Mevzuat Bilgi Sistemi, 2015).

Bagka bir tanim olarak trafik kazas1 “Karayolu {izerinde hareket halinde olan bir veya
birden fazla yaya, siirlicii veya aracin karistigi, herhangi bir zamanda meydana gelen, daha
onceden olacagi tahmin edilemeyen, Onlemler alinarak c¢ogunun Onlenebilecegi; Oliim,

yaralanma ve maddi hasarla sonuclanan olaylardir” (Gokge, 2015: 5).

2.4. TRAFIK KAZALARININ CESIDi VE TARIHCESI

Gergeklestirilen caligmalarda trafik kaza gesitleri ii¢ temel grupta toplanmaktadir.
Bunlar sonuglarma gore, olusum sekillerine gore ve ara¢ sayilarina gore ayrilmaktadir. Trafik
kazalar1 sonuclarina gére smiflandirildigi zaman 6liimlii, yaralanmali ve maddi hasarli olarak
ayrilmaktadir. Olusum sekillerine gore trafik kazalar1 karsilikli carpigsma, arkadan ¢arpma,
yandan ¢arpma, yan yana ¢arpisma, duran araca ¢carpma, zincirleme ¢arpisma, ¢oklu ¢carpisma,
cisim ile ¢arpisma, yayaya ¢arpma, hayvana ¢arpma, devrilme-savrulma-takla, yoldan ¢ikma,
aractan insan diismesi ve aragtan cisim diismesi gibi tiirlere ayrilmaktadir. Ugiincii grup olan

ara¢ sayisina gore trafik kaza tiirleri tek aracl, iki aragli ve ¢ok aragli olarak ayrilmaktadir.

Trafik kazalarmin tarihgesinden once karayolu ulasiminin ve araglarmin nasil olustugu
ve gelistigine bakmak gerekir. Karayolu ulasimi gelismeden once deniz ulasimi kullanilirken
zamanla denizden gelen iiriinlerin kara boliimiindeki i¢ kesimlere taginmasi gerekliligi karayolu
ulasiminin  gelismesine neden olmustur (Ozmal, 2016: 1). M.O. 2000 yilinda tekerligin
kesfedilmesinden dnce hayvan iistiinde ulasim saglanmaktaydi (Bek, 2007: 6; Oztiirk, 2009:
20; Ince, 2009: 29; Bulak, 2010: 5). 2 300 y1l 6nce tekerligin kesfedilmesinden sonra ulagim
araglarindaki gelismenin basladigi goriilmiis ve bu donemde ii¢ tekerlekli araclarin yapimi
gerceklesmistir. Romalilarm icat ettigi araclar ayn1 zamanda ulasim araglarinin tarihi baglangici
kabul edilmistir. Ayn1 zamanda trafik kurallarinin da meydan geldigi goriilmektedir. Julius
Sezar tekerlekli araglarin giindiizleri Roma’ya girislerini yasaklamistir (Bek, 2007: 6; Oztiirk,
2009: 20). 1500 yilina gelindiginde Leonardo da Vinci’nin 6ne siirdiigii fikir tizerine karayolu
ile yaya yolunun ayrilmasi gerektigini belirtmistir (Bek, 2007: 6; Oztiirk, 2009: 20). 1600°lii
yillara gelindiginde trafik kurallarinin gelistirilmesi yoniinde birtakim ¢aligmalar yapilmistir.
Bu caligmalardan biri Avrupa iilkelerinde tek yonlii karayollarinin geligsmesi ile birlikte bazi
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caddelerde park yasagi getirilmistir (Bek, 2007: 6; Oztiirk, 2009: 20). Bu doneme kadar
kullanilan araglarda gii¢ olarak insan ve hayvanlar kullanilmaktaydi. 1769 yilinda Fransiz
mithendis olan Fardler Nicholas Joseph Cugnot ilk olarak buharla calisan otomobili
tasarlamisti. Otomobilin ismi “kendi kendine ¢alisabilen” anlamina gelmektedir (Bek, 2007: 6;
Oztiirk, 2009: 20; Bulak, 2010: 5). Otomobilin icat edilmesi ile birlikte trafik kazalar1 da yakin
tarihlerde gerceklesmistir. Baz1 kaynaklarda ilk trafik kazasi1 1899 yilinda meydana geldigi
belirtilmektedir (Bek, 2007: 6; Oztiirk, 2009: 20). Ancak ilk trafik kazasi olarak verilen tarih
yanlistir. Clinkii baska bir ¢aligmada ilk trafik kazasmin 1771 yilinda Nicolas Joseph Cugnot’in
Paris’teki Arsenal duvarma carptigi bilgisi verilmistir (Andersson, 2010: 3). Bu gelisme daha
once oldugu i¢in ilk trafik kazasmmn bu kaza olarak kabul edilmesi daha gercek¢i
goziikmektedir. Oliimle sonuglanan ilk trafik kazasi ise 31 Agustos 1896 yilinda Mary Ward’1n

kuzeninin aracindan diismesi ile gerceklesmistir (Andersson, 2010: 3).

2.5. TRAFIK KAZALARININ NEDENLERI

Trafik kazalarinin nedenleri dort grupta toplanabilir: insan, tasit, yol, altyap1 ve ¢evre
kosullar1 (Tuncuk, 2004: 3; Soylemezoglu, 2006: 4; Bek, 2007: 10; ince, 2009: 32; Oztiirk,
2009: 24; Atalay, 2010: 5; Bulak, 2010; 14; Wang, 2010: 12; Kabakus, 2011: 7; Kindaya, 2014:
13; Gokee, 2015: 5; Ozmal, 2016: 10).

Trafik kazalarinin nedenleri arasinda birinci neden olarak insan olusturmaktadir. insan
icerisinde siiriicii, yaya ve yolcu bulunmaktadir. Siiriiciilerin trafik kazalarindaki etkileri; agir1
hiz, hatali sollama, yakin takip, yorgunluk, dikkatsizlik, hayal kurma, kurallara uymamak,
thmalkarlik, konsantrasyon bozuklugu, egitim noksanligi, alkol kullanimi, emniyet kemerinin
kullanilmamasi, kask kullanilmamasi, siiriicliniin yasi, siiriis aninda cep telefonu kullanima,
karayolu hakkinda bilgi eksikligi, medeni durumu, akil 6zellikleri, ruhsal durumlar, fazla yiik
tagimak, ara¢ kontrollerinin yaptirilmamasi, ilk gecis hakkina uymamak, hatali yolcu ve yiik
indirmek, hasta olarak ara¢ kullanmak, uykusuzluk ve acemiliktir (Tuncuk, 2004: 5;
Séylemezoglu, 2006: 5; Bek, 2007: 11; ince, 2009: 35; Oztiirk, 2009: 25; Atalay, 2010: 5;
Wang, 2010: 12; Kabakus, 2011: 8; Kindaya, 2014: 14; Gokge, 2015: 5; Ozmal, 2016: 10).

Yayalarin trafik kazalarina etkileri; yola aniden ¢ikmak, duran tasitin oniinden ve
arkasindan ¢ikmak, kirmizi 1s1ikta gegmek, ara¢ yolunda oynamak, oturmak, alkollii olarak yola

cikmak, egitim eksikligi ve karsidan karsiya ge¢me kurallarma uymamak olarak
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siralanmaktadir (S6ylemezoglu, 2006: 5; Bek, 2007: 11; Oztiirk, 2009: 25; Atalay, 2010: 5;
Gokee, 2015: 6; Ozmal, 2016: 11).

Yolcularin trafik kazalarina etkilerine bakildiginda acik yiik iizerinde seyahat etmek,
tagittan atlamak, aragtan ansizin inmek veya binmek, ara¢ disinda yolculuk etmek, siiriiciiniin
dikkatini dagitmak, tasit icerisinde hareket etmek, aractan sarkmak, kapasiteden fazla yolcunun
binmesi, motosiklet araclarinda kask kullanmamak, yola ¢6p atmaktir (Bek, 2007: 11; Atalay,
2010: 6; Oztiirk, 2009: 25; Séylemezoglu, 2006: 5; Gokge, 2015: 6; Ozmal, 2016: 11).

Trafik kazalarna etki eden nedenlerden bir digeri ise tasitlardir. Tasitlarn trafik
kazalarma etkileri fren bozulmasi, lastik patlamasi, rot ¢ikmasi, aks kirilmasi, hidrolik
direksiyon arizasi, far bozulmasi, eksik aynalar, vites arizasi, sanziman arizasi, araglarin
bakimsizhigidir (Séylemezoglu, 2006: 5; Bek, 2007: 11; Ince, 2009: 40; Oztiirk, 2009: 25;
Atalay, 2010: 7; Kindaya, 2014: 19; Gokge, 2015: 6; Ozmal, 2016: 10).

Trafik kazalarina neden olan yol, altyap1 ve ¢evre diger faktorler arasindadir. Yol,
altyap1 ve cevre kusurlari; hatali kavsak, yol ylizeyinin kotli olmasi, virajlara yanlhis egim
verilmesi, yolun diiz boliimiinde egimin yanlis verilmesi, tirmanma seritlerinin verilmemesi,
geometri bozuklugu, banketin hi¢ olmamasi veya kiiciik olmasi, gorlis mesafesinin
saglanmamasi, yolun olusturulmasinda kullanilan malzemenin kalitesiz olmasi, isaretleme
eksiklikleri, bo linmiis yol olmamasi, kdpriilerin yapiminin hatali olmasi, yol 1giklarinin yetersiz
olmasi, yolun ¢6kmesi, yolun yerlesim igerisinden gecip gecmemesi, hava durumunun etkisi ve
olumsuz hava kosullar1 trafik kazalarinin olusmasina neden olmaktadir (Tuncuk, 2004: 17;
Séylemezoglu, 2006: 5; Bek, 2007: 11; Oztiirk, 2009: 25; Atalay, 2010: 6; Bulak, 2010; 21;
Wang, 2010: 12; Kabakus, 2011: 12; Kindaya, 2014: 17; Gokge, 2015: 6; Ozmal, 2016: 12).

2.6. DUNYADA VE TURKIYE'DE TRAFIiK KAZALARI

Giiniimiizde ulagim sisteminin artmasiyla beraber bircok sorunun da ortaya ¢ikmasina
neden olmaktadir. Bu sorunlardan en 6nemlisi trafik kazalaridir (Barda, 1958: 26). Kazalarin
%80’1 gelismekte olan iilkelerde gerceklesmektedir (Kundakci, 2014: 1). Diinya genelindeki
kazalarm dikkat ¢geken 6nemli noktalarindan biri de trafik kazalarmin ticte ikisi sehir i¢erisinde

ya da cevresinde meydana geldigidir (Bek, 2007: 17).

Diinya genelinde trafik kazalari, yaklasik olarak 1 milyondan fazla can kaybina ve 50
milyondan fazla kisinin de yaralanmasina neden olmaktadr (Bek, 2007: 1; Ince, 2009: §;

Bayata, 2010: 6; Kundakci, 2014: 1; Gokge, 2015: 16). Trafik kazalarindaki 6liimlerin yas
42



gruplarma bakildiginda %59’u 15-44 yaslar1 arasindaki insanlarda gerceklesmektedir (Gokge,
2015: 17). Kazalar can kayb1 yaninda diger saglik sorunlari ile birlikte ekonomiyi de olumsuz
yonde etkilemektedir (Serhat, 2011: 1). Diinya Saglik Orgiitiine gore, trafik kazalar1 nedeniyle
oliimler, devletleri GSMH’nin %2 si oraninda etki etmektedir (Atilgan, 2011: 1). Diinya saglk
orgiitiiniin  gergeklestirdigi bagka bir ¢alismaya gore trafik kazalarindan kaynakli kalict
sakatliklar yaklasik olarak %7.5 orana sahiptir (Gokge, 2015: 16). Kaza sayilari, araglarin say1
bazinda artmasi sebebiyle binlerce kisi 6lmekte ya da yaralanmaktadir. Kaza sayilar1 Tablo

2.24°te ve olii-yarali sayilar1 Tablo 2.25°te verilmistir.

Tablo 2.24. Ulkelere Gore Trafik Kaza Sayilari

Yillar
Ulkeler 2010 2011 2012 2013 2014

Kaza Sayis1 | Kaza Sayis1 | Kaza Sayis1 | Kaza Sayis1 | Kaza Sayisi
Belcika 40 569 42119 38057 35632 41 481
Bulgaristan 6610 6638 6717 7016 7015
gfll;huriye " 19 675 20 486 20 503 20 342 21054
Danimarka 3498 3525 3124 2985 2 881
Almanya 288 297 306 266 299 637 291 105 302435
Estonya 1347 1508 1383 1382 1436
irlanda 5779 5230 5610 4976 5405
Yunanistan 15032 13 849 12398 12109 11 690
ispanya 85 503 83027 83115 89519 91570
Fransa 67 288 65 024 60 437 56 812 58 191
Hirvatistan 13274 13229 11774 11228 10323
italya 212997 205 638 188 228 181 660 177 031
Letonya 3193 3386 3358 3489 3728
Litvanya 3530 3266 3392 3391 3256
Macaristan 16 308 15 827 15174 15 691 15 847
Hollanda 10778 5134 4968 9522 13358
Avusturya 35348 35129 40 831 38 502 37957
Polonya 38832 40 069 37046 35847 34970
Portekiz 35426 32541 29 867 30339 30 604
Romanya 25995 26 647 26 928 24 827 25355
Slovenya 7659 7257 6857 6568 6345
Slovakya 8119 5378 5007 4729 5064
Finlandiya 6072 6 408 5725 5334 5324
isveg 16 627 16 274 16 636 14 942 13 091
ﬁ‘rr;fﬁ‘li‘ 160 080 157 068 151 346 144 480 152 407

Kaynak: (UNECE, 2015)
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Tablo 2.25. Ulkelere Gére Trafik Kazalarindaki Olii ve Yarali Sayilari

Yil
Ulkeler 2010 2011 2012 2013 2014
Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
Belcika 840 53379 862 55255 770 49762 723 46 671 727 53975
Bulgaristan 776 8080 657 8303 601 8193 601 8774 661 8 640
gzl:nhuriyeti 802 24 383 772 25 548 742 25532 655 25 288 688 26 358
Danimarka 255 4153 220 4039 167 3611 191 3394 182 3195
Almanya 3648 371170 4009 392 365 3600 384 294 3339 374142 3377 | 389533
Estonya 79 1720 101 1909 87 1714 81 1728 78 1749
irlanda 212 8274 186 7273 162 7978 188 6 760 193 7432
Yunanistan 1258 19 108 1141 17 259 988 15 640 879 15175 795 14 564
ispanya 2479 120 344 2 060 115 850 1903 115934 1680 124 720 1688 | 126632
Fransa 3992 84 461 3963 81251 3653 75892 3268 70 607 3384 73 048
Hirvatistan 426 18 339 418 18 070 390 16 083 368 15 284 308 14 222
italya 4114 304 720 3860 292019 3753 266 864 3401 258 093 3381 | 251147
Letonya 218 4023 179 4224 177 4179 179 4338 212 4603
Litvanya 299 4230 296 3919 302 3952 256 4007 267 3787
Macaristan 740 20917 638 20 205 606 27 646 591 20 098 626 20126
Hollanda 537 12 457 546 5813 562 5533 476 10 629 477 14 670
Avusturya 552 45 858 523 45 025 531 50953 455 48 054 430 47670
Polonya 3908 48 953 4189 49 506 3571 451792 3357 43963 3202 42 545
Portekiz 937 46 365 891 41960 718 38 147 637 38753 638 39015
Romanya 2371 32414 2018 33490 2042 34209 1861 31 464 1818 32334
Slovenya 138 10 498 141 9992 130 9148 125 8742 108 8222
Slovakya 371 8119 328 7045 352 6422 251 6256 291 6617
Finlandiya 272 7673 292 7931 256 7088 258 6 681 229 6677
isvec 166 23303 319 22 360 285 22 889 260 20259 270 17 530
ﬁl::ﬁll:( 1905 215700 1960 210741 1902 202931 1770 191 087 1854 | 202011

Kaynak: (UNECE, 2015)
Diinya genelinde oldugu gibi Tiirkiye’de de bir¢ok kisi trafik kazasi sonucu hayatini

kaybetmekte ya da yaralanmaktadwr. Bu nedenle iilkenin en oOnemli ¢6ziim bekleyen
sorunlarmdan bir tanesi trafik kazalaridir (Cigek, 2007: 1). Tiirkiye’de TUIK verilerine gore
1980-2010 yillar1 arasinda trafik kazalar1 sonucunda 160 binden fazla insan hayatini kaybetmis
ve 3 milyon iizerinde yaralanma gergeklesmistir. Diger dnemli bilgi ise 2010 yilina ait TUIK
verilerine gore 72 adet 6liim nedenleri arasinda trafik kazalar1 Tiirkiye’de 20. sirada yer alirken

2014 yilina gelindiginde 19. siraya yiikselmistir.

Tiirkiye’de 2010-2014 yillar1 igerisinde Emniyet Genel Midiirliigi (EGM) ve Jandarma
Genel Komutanligr (JGK) bdlgesinde olusan trafik kazalarina bakildiginda; kaza nedeniyle
Oliimlerde diisiis oldugu goriilmektedir. Ancak Tirkiye’de trafik kaza sayis1 2010 yilinda
1.104.388 ulasmus, kaza sayilar1 Tablo 2.26’da verilmistir. Kaza nedeniyle yaralanmalarin

44



sayist da 2010 yilinda 211.496 iken 2014 yilinda 285.059 olarak yiikselmis, kaza istatistikleri
Tablo 2.27°de verilmistir.

Tablo 2.26. Kaza Istatistikleri (2010-2014)

vil Kaza Oliimlii -Yaralanmah Maddi Hasarh Igaza Yeri Yarah
Sayisi Kaza Sayisi Kaza Sayisi Olii Sayis1 Sayisi
1 106
2010 201 116 804 989 397 4045 211496
1228
2011 078 131 845 1 097 083 3835 238 074
1296
2012 634 153 552 1 143 082 3750 268 079
1207
2013 354 161 306 1 046 048 3685 274 829
1199
2014 010 168 512 1 030 498 3524 285 059
Kaynak: (TUIK, 2016)
Tablo 2.27. Yerlesim Bolgelerine Gore Trafik Kazalar
Olimlilise ng:;:lzlmmah Kaza Olii Sayis1 Yaral Sayisi
Toplam
Yil Kaza
Sayisi

Yerlesim | Yerlesim
Yeri Dis1

Yerlesim | Yerlesim
Yeri Dis1

Yerlesim | Yerlesim

Toplam Yeri Dis1

Toplam Toplam

2010 | 1106201 80 517 36287 | 116 804 1365 2 680 4045| 129051 82445 | 211496

2011 | 1228928 92 443 39402 | 131845 1 346 2489 3835| 148786 89 268 | 238 074

2012 | 1296634 | 111564 41988 | 153552 1337 2413 3750 174418 93 661 | 268 079

2013 | 1207354| 120092 41214 | 161 306 1372 2313 3685| 183308 91521 274 829

2014 | 1199010| 126537 41975| 168 512 1243 2281 3524 191653 93 406 | 285 059

Kaynak: (TUIK, 2016)

2010-2014 yillar1 arasinda Tiirkiye’deki trafige kayitli arag sayilara bakildiginda genel
olarak her yil artis gostermektedir. Sadece otobiislerde yillara gore dalgalanma goriilmiistiir.

Trafige kayith arag¢ sayilar1 Tablo 2.28’de gdsterilmistir.
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Tablo 2.28. Arag Cinslerine Gore Trafige Kayitli Arag¢ Sayilari

Trafige Kayith Arac Sayisi
Yil

Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon | Kamyonet | Motosiklet Diger Toplam

2010 | 7544871 | 208510 | 386973 | 726359 | 2399038 2389488 | 1440364 | 15095603

2011 | 8113111 | 219906 | 389435 | 728458 | 2611104 2527190 | 1500324 | 16 089 528

2012 | 8648875 | 235949 | 396119 | 751650 | 2794606 2657722 | 1548492 | 17 033413

2013 | 9283923 | 219885 | 421848 | 755950 | 2933050 2722826 | 1601965 | 17939 447

2014 | 9857915 | 211200 | 427264 | 773728 | 3062479 2828466 | 1667669 | 18 828 721

Kaynak: (TUIK, 2016)
Trafige kayith araclardaki artisin ayni zamanda arag cinslerine gore trafik kazasina
karisan ara¢ sayisinda da dogrusal bir yonde artis oldugu goriilmiistiir. Tablo 2.29’da trafik

kazasina karisan tasit sayilar1 verilmistir.

Tablo 2.29. Trafik Kazasina Karisan Tasit Sayilari

Trafik Kazasina Karisan Tasit Sayisi
Yil

Otomobil | Otobiis | Minibiis | Kamyon | Kamyonet | Motosiklet | Diger | Toplam
2010 80418 5439 6 163 11119 26 478 21 604 5215 | 156436
2011 94 333 6014 6 307 11953 30 404 24 350 5950 | 179311
2012 109512 6783 6932 12 865 34961 31577 7979 | 210609
2013 126 738 7230 8 157 14 260 40 648 40699 | 13997 | 251729
2014 134 041 6 935 8410 14 138 42 047 43059 | 16306 | 264936

Kaynak: (TUIK, 2016)
Tiirkiye’deki trafik kazasi sonuglarmdan birisi de trafik kazasindaki kusurlardir. EGM’den ve
JGK’den alan verilere gore sadece oliimlii ve yaralanmali kazalar1 kapsayan kusurlarin yiizdeleri

Tablo 2.30°da verilmistir.

46



Tablo 2.30. Trafik Kazasina Neden Olan Kusurlar

Kusurlar (%)

Yil
Siiriicii | Yaya | Yol | Yolcu | Arag

2010 89.72| 9.86|0.69| 0.39| 0.36

2011 90.2| 851|060 039 0.3

2012 88.86| 9.75|0.62| 0.44| 0.33

2013 88.69| 8.99|1.05| 0.42| 0.85

2014 88.62| 9.38|0.95| 047| 0.58

Kaynak: (TUIK, 2016)
Trafik kazalarindaki 6nemli olan konulardan bagka bir tanesi de trafige karigan
insanlarin yas gruplaridir. Tablo 2.31°de trafik kazasina karisan insanlarin yas gruplarina gore
oOlii sayilar1 verilirken Tablo 2.32’de trafik kazasia karigsanlarin yas gruplaria gore yaralanma

sayilar1 verilmistir.

Tablo 2.31. Yillara Gére Olii Sayilarmin Yas Gruplarma Gére Dagilimi

il Yas Gruplar Ve Olii Sayilan
0-9 | 10-14 | 15-17 | 18-20 | 21-24 | 25-64 | 65+ | Bilinmeyen
2010 | 131 77 59 142 165 | 1848 | 256 60
2011 | 114 69 85 129 170 | 1674 | 274 67
2012 | 120 59 64 125 182 | 1669 | 292 64
2013 | 202 95 116 187 224 | 2354 | 488 19
2014 | 181 97 113 195 274 | 2189 | 452 23

Kaynak: (TUIK, 2016)
Tablo 2.32. Yillara Gore Yarali Sayilarinin Yas Gruplaria Goére Dagilimi

Yas Gruplar1 Ve Yaral Sayilar
Yil

0-9 10-14 | 15-17 | 18-20 | 21-24 25-64 65+ Bilinmeyen
2010 | 11371 7873 8846 | 13468 | 18017 | 101214 | 8775 1911
2011 | 12537 8797 | 10511 | 15769 | 21443 | 113732 | 9273 2 087
2012 | 15465 | 10647 | 12328 | 18124 | 23880 | 126517 | 10982 3165
2013 | 19303 | 13405 | 15599 | 23540 | 29031 | 157301 | 15060 1590
2014 | 20920 | 14083 | 16847 | 25253 | 31193 | 159177 | 16585 1001

Kaynak: (TUIK, 2016)
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Trafik kazalarmnin diger olumsuz sonuglarindan bir digeri ise maddi agidandir. Sigorta
harcamalar1 maddi yonden olumsuz sonuglar gostermektedir. Trafik sigortasi bilgilerine
bakildiginda ii¢ ana baslik altinda toplanmaktadir. Bunlar maddi, bedeni ve tedavidir. 2010-

2014 yillar1 arasinda trafik sigortasi ile ilgili harcamalar Tablo 2.33’te verilmistir.

Tablo 2.33. Trafik Sigortas1 ve Odenen Hasar Miktarlari

Odenen Hasar (TL)
Maddi Bedeni Tedavi Toplam Odenen
i D D D D
. osya . osya . osya . osya
Tazminat Adet Tazminat Adet Tazminat Adet Tazminat Adet
2010 1360228 615 954 930 217079015 11599| 149759772 | 141618 | 1727067402 | 1108 147

2011 1519351787 | 1106533 345959505 | 26363 | 87053235 59838 | 1952364527 | 1192734

2012 1 807221 055 | 1224458 546356962 | 23720| 38077635 6017 | 2391655651 | 1254195
2013 1791572727 | 1100303 758 551978 | 26872| 25996924 3805| 2576121628 | 1130980
2014 2084950596 | 1115285| 1376410384 | 37756| 36014866 3114 | 3497375845| 1156 155

Kaynak: (TSB, 2016)

2.7. 1ZMIR ILi ULASIM DURUMU

[zmir ilinin ulasmm tiirlerine gdre durumu incelenmenden &nce Izmir’in tarihi gelisimi,
ulusal ve uluslararast konumu ile ilgili konulardan bahsedilmesi gerekmektedir. Ciinkii

ulagimin gelismesinde cografi konumun etkisi bityiiktiir.

[zmir’in kurulus zaman1 MO 3000 yillarma kadar uzanmaktadir. Giiniimiizde Bayrakli
ilgesi igerisinde bulunan Tepekule (Hac1 Mugo) bolgesinde kurulmustur (Jabbarov, 2016: 30;
Celebi, 2016: 47). Izmir’in bu bdlgede kurulmasinin bir nedeni vardir: bdlgenin kuzeyinde
Yamanlar Dag1 bulunurken giiney ve glineydogusunda bataklik (Halkapinar ve Bornova Ovast)
bulunmas1 kenti giivenlik ag¢isindan korunakli hale getirmistir. Kentin bu bolgede kurulmasinda
cografi ve cevresel kosullar ile baglantili oldugu icin acik¢a kendini belli etmektedir (Ko¢man,

1989: 104).

Kentin ilk kurulum yeri; zaman gectikce ve niifus arttikca sabit durmamis ve
genislemistir. Kent, Biiyiik Iskender Donemi’nde (MO 323) Kadifekale (Agora) alanma
taginmis ve korfeze dogru genislemeye devam etmistir (Jabbarov, 2016: 31). Limanin etkisiyle
18. ve 19. ylizyilda Goztepe-Glizelyal ¢cevresinde genisleme gerceklesmistir. 1868 yilinda ilk
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belediyesi kurulmus ve niifus bakimindan yaklagik olarak 150 000 kisiye sahipti (Celebi, 2016:
47). 20. ylizyilin baglarina gelindiginde Kadifekale’nin batisinda genisleme goriilmiistiir.

Genigleme yonii olarak kuzeydogu ve glineybati olarak goriilmiistiir.

[zmir’in kurulmasinda cografi baglantinim biiyiik rolii vardir. Kentin genislemesinde ise
cografi konumun etkisi biiyiiktiir. Izmir’in liman kenti olmasi, daglarm dik uzanis1 ve diiz

verimli ovalara sahip olmas1 nedeniyle kentin gelismesi hizli ger¢eklesmistir (Nal, 2008: 201).

Izmir’in iklim kosullarinimn elverisli ve yer alt1 su kaynaklar1 bakimmdan zengin olmas1
tarim alanlarinin da gelismesine olanak saglamistir. Elde edilen iiriinlerin ticaretinin yapilmasi
Izmir’in gelismesine yardimci olmustur. Yetistirilen iiriinlerin ticarete dokiilmesindeki en
biiylik sebep ise kentin liman kenti olmasidir. Liman kentinin avantajlarini kullanarak tarim

iriinlerinin pazarlanmasi gergeklestirilmistir.

Olumlu yonden gelismelerin meydana gelmesi olumsuz gelismelerin olmadigi anlami1
tasimamaktadir. Tarih boyunca Izmir kentinde bazi olumsuz gelismelerin yasandigi
goriilmiistiir. Bunlar depremler, yanginlar ve salgm hastaliklardir. Olumsuz gelismeler
sonucunda niifus olarak 20 000 kisinin hayatin1 kaybettigi zamanlar olmustur (Jabbarov, 2016:
32). Ancak yasanan olumsuzluklara ragmen kent kendini toparlayarak tekrar gelisme
gostermistir. Giinlimiizde 4 milyonu asan niifusu ile 6nemli sayilacak duruma gelmis ve bu
niifusun %901 kent merkezinde yasamaktadir (Jabbarov, 2016: 30). Ayrica Izmir’in metropol

alan1 da yillara gore genisleme gostermistir (Sekil 2.7).
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Sekil 2.7. Yillara Gore Metropol Alanin Geniglemesi (1992-2014)
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Giiniimiizdeki izmir kentinin kiiresel konumuna bakildiginda Global Metro Monitor
raporuna gore 200 metropol arasinda Sangay, Riyad ve Cidde’den sonra 4. en hizli biiyliime
gosteren metropoller arasinda gosterilmektedir (Erdir, 2013: 126). Ekonomik Kalkinma ve
Isbirligi Orgiitii (OECD) kurulusuna gére verilen bilgide Izmir, Tiirkiye’nin Gayrisafi Yurt I¢i
Hasilasinin (GSYIH) yaklasik %7’sini olusturmaktadir. Ayrica Izmir, Tiirkiye’nin en biiyiik
ticlincii sehridir (Aydin, 2007: 10).

Gegmiste daha ¢ok 6n planda olan tarim firiinlerinin liman aracilifiyla dis pazara
acilmasi, gliniimiizde ise ek olarak sanayi Uriinlerinde karayolu ve demiryolu kullanilarak
limana aktarilmasi ve dis pazara iletildigi goriilmektedir (Karatas, 2006: 192; Cangoren, 2011:
3). Dolayisiyla ticaretin gelistirilmesi ve gelismesi ayn1 zamanda ulasimin gelismesine neden

olmaktadir.

[zmir’in ulasim dagilimina bakildiginda kuzey-giiney ve dogu ydniinde karayollar1 ag
bulunmaktadir. Ayni1 zamanda demiryolu ag1 karayoluna benzer giizergahlar iizerinden
gegmektedir. Karayolunun ve demiryolunun limana baglanmasi ile birlikte yolcu ve yiik
tasimaciligmnin yapilmasina olanak saglamaktadir. izmir limani Tiirkiye nin en biiyiik ihracat
limanidir (Erdir, 2013: 129). Ayrica sehir merkezine 28 km uzakta bulunan Uluslararast Adnan

Menderes Havalimani’na sahiptir.

Sonug olarak Izmir’in konumu nedeniyle dért farkli ulasim tiiriiniin kullanildig1 ve
gelistigi goriilmektedir. Bunlar demiryolu, denizyolu, havayolu ve karayolu ulasimidir. Bu
béliimde Izmir’in demiryolu ulasimi, deniz ulasimi ve hava ulasiminm durumu incelenmistir.

Karayolu ulasimmin durumu ise sonraki boliimde incelenmistir.

[k ulasim tiirii olarak demiryolu ulasimmin izmir’deki baslangic1 ve giincel durumu
incelenmistir. Tiirkiye’deki ve Izmir’deki ilk demiryolu 23 Eyliil 1856 yilinda izmir-Aydin
arasinda Ingilizlere imtiyaz verilerek insasma baslanmis ve 133 kilometrelik hattin yaptirilma
karar1 almarak 1866 yilinda tamamlanmistir (Karabulut, 1993: 165; Nal, 2008: 204; Akbulut,
2010: 103; Kolay, 2011: 237; Cihan, 2013: 30; Cagliyan ve Yildiz, 2013: 469; Celebi, 2016:
56; Erdir, 2013: 130; Kalpake1, 2013: 29; Jabbarov, 2016: 42). Ancak Izmir-Aydin arasindaki
demiryolu hatt1 boliim bdliim yapimi gerceklestirilmistir. Ilk etapta Izmir-Triyanda aras1 26
Aralik 1960 yilinda yapimi tamamland1 (Kolay, 2011: 23). Izmir-Torbali arasi olan hat 3 May1s
1861 yilinda tamamlanmis ve ayni yi1l Torbali-Cellatkahve arasi 11 kilometrelik bolim

tamamlanmistir (Akbulut, 2010: 107).
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[Ik demiryolunun bu bdlgede yapilmasmin birgok nedeni bulunmaktadir. Bu nedenlere

hem Ingilizler acisndan hem de Osmanli Devleti agisindan bakmak gerekir.

Osmanli devleti acisindan bakildiginda ilk demiryolunun insa edilmesinde askeri,
ekonomik ve sosyokiiltiirel anlamda olumlu sonuglarinin olacagi diisiincesi ile istenmistir.
Ancak Osmanli devletinin mali durumu iyi olmadig: i¢in Ingilizlere imtiyazlar verilerek bu
amac gerceklestirilmeye calisilmistir (Kolay, 2011: 5). Demiryolunun yapilmasindaki
nedenlerden bir digeri ise i¢ kesimlerde bulunan kaynaklarin k1y1 kesimlere tasinmasi ve yolcu
tasimasidir (Karatas, 2006: 194; Cagliyan ve Yildiz, 2013: 469). Ekonomik agidan bolgedeki
dretimin artmasi, iretim artisina bagli olarak vergilerin artarak ticaretin gelistirilmesi i¢in
demiryolu insa edilmek istenmistir (Akbulut, 2010: 106). Baska bir nedeni ise Menderes
Havzasi’nda yetistirilen; incir, izim, tiitlin vb. tarim irlinlerinin ucuz maliyetle ihracatini
saglamaktir (Akbulut, 2010: 106; Celebi, 2016: 56). Tarim iirlinleri haricinde i¢ bolgedeki
madenlerin bir araya getirilerek Izmir’e tasinmasi1 amaclanmistir (Karatas, 2006: 193). Osmanli
Devleti’nin askeri bakimdan amaglarindan biri de bolgedeki eskiyalik ve i¢ huzursuzlugu

gidermekti (Akbulut, 2010: 105).

Ingilizler acisindan bakildiginda demiryolunun yapilmasinda biiyiik oranda ekonomik
sebepler bulunmaktadir. Sebeplerden biri Osmanli Devleti’'nin hammadde kaynaklarini
Avrupa’ya tasimaktir (Kalpakci, 2013: 29; Kolay, 2011:6). Baska bir nedeni ise bolgedeki
zengin tarim alanlarinda ulagim ac¢isindan aksakliklar yasandigini gérmiislerdir (Kolay, 2011:
5). Dolayistyla demiryolunu insa ederek Ingiltere ticari hacmini biiyiiterek izmir’in liman
ozelligini kullanmistrr (Karatas, 2006: 192; Akbulut, 2010: 103). Ayrica Izmir’de yasayan

Ingiliz tiiccarlar teknolojiyi kullanarak daha ¢ok kar etmek istemislerdir.

[Ik demiryolunun insa edilmesi ile birlikte iki dnemli tren gar1 insas1 gergeklestirilmistir.
Bunlardan biri 1858 yilinda hizmete giren Alsancak Garr’dir. Diger gar ise 1876 yilinda Fransiz
sirketi tarafindan yapilan Basmane Garr’dir (Celebi, 2016: 56). Alsancak Gar1’nin bulundugu
yerde kurulmasindaki ama¢ konumu nedeniyle limana yakin olmasidir. Ancak Tiirkiye
tarihindeki ilk demiryolu istasyonu 1857 yilinda insasi baslayan Kemer Istasyonu’dur. Ilk
Kemer Istasyonu’nun kurulmasindaki neden; demiryolu ulasimi kullanilmadin énce develerle

yapilan ticaretin bu alanda toplanmasidir.

Giiniimiizde demiryolu agi, Izmir’in kuzeyindeki Alsancak’tan baslayip Izmir’in
giineyindeki Selcuk ilcesine kadar devam etmektedir. Ayrica Torbali ilgesinden Odemis

ilcesine giden ayr1 bir demiryolu hatt1 mevcuttur (Sekil 2.8).
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Sekil 2.8. izmir’in Giincel Demiryolu Ag1 (2018)

Izmir’in 2010-2015 yillar1 arasindaki hat uzunluklar1 ve alt1 yila ait ana hat yolcu sayilar1 Tablo

2.34’te gosterilmistir.

Tablo 2.34. izmir’in Demiryolu Aginin Uzunluklar1 ve Yolcu Sayilari

Hat Uzunluklari (Km) Ana Hat Yolcu Sayilari
Yil | Tek Hat | 2. 3. 4. Hat | Toplam Giden Gelen

2010 247 84 331 1603541| 1576642
2011 247 84 331 1915062| 1938785
2012 247 84 331 2131828 2158054
2013 247 114 361| 2421415| 2443388
2014 247 115 362 2799390| 2824197
2015 247 115 362 3015845| 3032101

Kaynak: (TCDD, 2018)

[zmir’in 2010-2014 yillar1 arasindaki demiryollar {izerindeki yiik tasimalar1 (Net Ton)
2010 yilinda 128 746 ton, 2011 yilinda 120 098 ton, 2012 yilinda 95 813 ton, 2013 yilinda
giden 1 735 882 ton ve gelen 1 451 172 ton, 2014 yilinda giden 1 106 625 ton ve gelen 1 020
031 ton, 2015 yilinda giden 1 037 907 ton ve gelen 1 085 765 ton olarak gerceklesmistir.

[zmir’deki sinyalli demiryolu hat uzunluklar1 2010-2015 yillar1 arasinda gok

degismedigi verilen Tablo 2.35°de goriilmektedir.
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Tablo 2.35. izmir’in Sinyalli Demiryolu Uzunluklar1

Sinyalli Hat Uzunluklar1 (Km)

Yil Hat Kesimleri Tek Hat | 2.3.4.Hat | Tali Hat | Toplam
Alsancak-A. Menderes 25 23 13 61
Basmane-Manisa 36 33 18 87

2010
Menemen-Aliaga 26 26 8 60
Alsancak-Basmane 2 2
Alsancak-A. Menderes 25 23 13 61
Basmane-Manisa 36 33 18 87
2011
Menemen-Aliaga 26 26 8 60
Alsancak-Basmane 2 2
Alsancak-A. Menderes 25 23 13 61
Basmane-Manisa 36 33 18 87
2012
Menemen-Aliaga 26 26 8 60
Alsancak-Basmane 3 2 5
Alsancak-A. Menderes 25 23 13 61
Basmane-Manisa 36 33 18 87
2013
Menemen-Aliaga 26 26 8 60
Alsancak-Basmane 3 2 5
Alsancak-A. Menderes 25 23 13 61
Basmane-Manisa 36 33 18 87
2014
Menemen-Aliaga 26 26 8 60
Alsancak-Basmane 3 2 5
Alsancak-A. Menderes 25 23 13 61
Basmane-Manisa 36 33 18 87
2015
Menemen-Aliaga 26 26 8 60
Alsancak-Basmane 3 2 5

Kaynak: (TCDD, 2018)
2010-2015 yillar1 arasindaki elektrikli demiryolu hat uzunluklar1 yillara gore

degisimleri Tablo 2.36’da goriilmektedir. Degisimin sadece 2015 yi1linda Cumaovasi-Tepekoy

arasindaki hattin eklenmesi ile gerceklestigi goriilmektedir.
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Tablo 2.36. izmir’in Elektrikli Demiryolu Uzunluklari

Elektrikli Hat Uzunluklar: (Km)

Yil Hat Kesimleri Tek Hat | 2. 3. 4. Hat | Tali Hat | Toplam
Alsancak-A. Menderes 23 23 7 53
Sirinyer-Buca 2 2

2010 | Basmane-Manisa 34 33 10 77
Menemen-Aliaga 26 26 7 59
Alsancak-Basmane 2 2
Alsancak-A. Menderes 23 23 7 53
Sirinyer-Buca 2 2

2011 | Basmane-Manisa 34 33 10 77
Menemen-Aliaga 26 26 7 59
Alsancak-Basmane 2 2
Alsancak-A. Menderes 23 23 7 53
Sirinyer-Buca 2 2

2012 | Basmane-Manisa 34 33 10 77
Menemen-Aliaga 26 26 7 59
Alsancak-Basmane 3 2 5
Alsancak-A. Menderes 23 23 7 53
Sirinyer-Buca 2 2

2013 | Basmane-Manisa 34 33 10 77
Menemen-Aliaga 26 26 7 59
Alsancak-Basmane 3 2 5
Alsancak-A. Menderes 23 23 7 53
Sirinyer-Buca 2 2

2014 | Basmane-Manisa 34 33 10 77
Menemen-Aliaga 26 26 7 59
Alsancak-Basmane 3 2 5
Alsancak-A. Menderes 23 23 7 53
Sirinyer-Buca 2 2
Basmane-Manisa 34 33 10 77

2015
Menemen-Aliaga 26 26 7 59
Alsancak-Basmane 3 2 5
Cumaovasi-Tepekoy 30 30 7 67

[zmir’in hat kesimlerine gore 10 adet ana hat bulunmaktadir. 2010-2015 yillar1 arasinda
ana hat kesim uzunluklarinin degismedigi fakat yolcu sayisinda artiglar yasandigi gézlenmistir.
Tablo 2.37°de 2010-2015 yillar1 arasindaki yolcu ve is trenlerinin sayilar1 verilmistir. 10 hat
kesimi icerisinde bes yilda toplam 4 053 926 yolcu tagimustir.

Kaynak: (TCDD, 2018)
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Tablo 2.37. izmir’in Hat Kesimlerine Gore Yolcu Sayilari ve Is Treni Sayilari

Hat Kesimlerine Gore Tren-Kilometre
Hat Kesimleri 2010 2011 2012
UZ‘I::]'EQ“ Ana Hat is . Ana Hat is . Ana Hat is '
(Km) Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni
Basmane-Halkapinar 2.7 36 3 129 1614 18
Menemen-Aliaga 26 1762 5985 810
Halkapar-Cigli 13.2 36302 | 1207 58548 | 3710 61 628 602
Alsancak-Sirinyer 6 192 18 8
Sirinyer-Buca 2.5
Sirinyer-A.Menderes 11.7 93 600 732 101376| 1176 125376 168
Alsancak-Halkapiar 2.7 7779 105 12 546 447 11589 36
Basmane-Sirinyer 5.4 46 800 174 50 688 572 62 688 74
Torbali-Odemis 62.5 299 458 349 624 438 382871 2232
Catal-Tire 10.8 4763 19 008 48 664 33
Toplam 143.5 488702 | 4208 591793 | 12475 694430 3981
2013 2014 2015
Hat Kesimleri UZlIl-::;flgu Ana Hat is Ana Hat is Ana Hat is
(Km) Yolcu Treni Yolcu Treni Yolcu Treni
Basmane-Halkapinar 2.7 6717 27 6 470 6514
Menemen-Aliaga 26 20| 2260 294 636
Halkapmar-Cigli 13.2 70966 | 1148 90 771 294 93 340 98
Alsancak-Sirinyer 6 4 60 185 61 364
Sirinyer-Buca 2.5
Sirinyer-A.Menderes 11.7 147 132 192 161045| 1533 164 100 238
Alsancak-Halkapimnar 2.7 8214 201 6 470 6 822 9
Basmane-Sirinyer 5.4 73 566 90 13 422 13 674
Torbali-Odemis 62.5 356419 4704 399667 | 1351 431915 29
Catal-Tire 10.8 49 687 308 37 521 13 000
Toplam 143,5 712721 | 8934 775 551 3472 790 729 1010

Kaynak: (TCDD, 2018)

2010-2015 yillar1 arasinda ana hat kesim uzunluklarinin degismedigi gozlemlenirken
net ton yiik sayisidaki artiglar gézlenmistir. Tablo 2.38’de 2010-2015 yillar1 arasmdaki ytik
bilgileri ve is trenlerinin sayilar1 verilmistir. 10 hat kesimi icerisinde bes yilda toplam 65 437

net ton tagmmuistir.
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Tablo 2.38. izmir’in Hat Kesimlerine Gore Yiik Bilgileri ve Is Treni Sayilar1

Hat Kesimlerine Gore Netton-Kilometre

Hat Kesimleri 2010 2011 2012

Hat Uzunlugu (Km) | Yiik | Is Treni | Yiik | Is Treni | Yiik | s Treni
Basmane-Halkapmar 2.7 75 15 308 27 100 4
Menemen-Aliaga 26| 4548 297 3509 1914 3534 393
Halkapinar-Cigli 132 459 112 2858 390 2646 81
Alsancak-Sirinyer 6 39 38 90 9 174 2
Sirinyer-Buca 2.5
Sirinyer-A.Menderes 11.7] 421 185| 1533 267 896 57
Alsancak-Halkapmar 2.7 17 21 7 38 33 9
Basmane-Sirinyer 54| 162 55 631 123 213 26
Torbali-Odemis 62.5 80 218 792
Catal-Tire 10.8 36 5
Toplam 143,5| 5721 723| 8936 2848 | 7850 1369

2013 2014 2015
Hat Kesimleri - ; -

Hat Uzunlugu (Km) | Yiik | Is Treni | Yiik | Is Treni | Yiik | Is Treni
Basmane-Halkapmar 27| 410 12 182 682
Menemen-Aliaga 26| 4689 514| 4712 139| 4261 173
Halkapinar-Cigli 13.2| 1540 314| 3681 57| 7543
Alsancak-Sirinyer 6 31 2 553 2303
Sirinyer-Buca 2.5
Sirinyer-A.Menderes 11.7| 1731 9| 1920 316| 7450 63
Alsancak-Halkapmar 2.7 2 64 4 1
Basmane-Sirinyer 54| 819 45
Torbali-Odemis 62.5| 266 1353 143 411 8 6
Catal-Tire 10.8 112
Toplam 143,5| 9 488 2512 11 191 923 | 22 251 243

[zmir’de rayli sistemler olarak ayrica metro, banliyd ve tramvay sistemleri de ulasim

Kaynak: (TCDD, 2018)
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kilometrelik hat ve 17 adet istasyonla ulasimin devamini saglamaktadir.

arac1 olarak kullanilmaktadir (Sekil 2.9). Izmir’de demiryolu ulagimlarindan biri de metrodur.
Metro igletimi 2000 y1l1 itibariyle 10 istasyon olarak baglamigtir. 30 Mart 2012 yilinda Evka-3
ve Ege Universitesi istasyonu eklenerek gelistirme yapilmustir. 29 Aralik 2012 yilinda ise 5.5
kilometre olan Fahrettin Altay-Ugyol arasindaki iki istasyon; Izmir Spor ve Hatay istasyonlar1
hizmete acildi. Daha sonra Poligon ve Fahrettin Altay istasyonu 26 Temmuz 2014 yilinda
acilarak 20 kilometrelik hat tamamlandi. Sonug olarak Evka-3 ve Fahrettin Altay arasindaki 20
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Sekil 2.9. Izmir’in Rayl Sistemleri Haritas1
Izmir’deki baska bir ulasim tiirii ise banliyd hattidir. Banliyd hatt1 30 Agustos 2010

yilinda hizmete baslayan [zmir Banliyd (IZBAN); Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar
(TCDD) ve izmir Biiyiiksehir’in %50 ortaklig1 ile kurulmustur. Banliyd hatt1 ilk etapta 31
istasyon ile baslamistir. Daha sonra Saglik ve Selguk istasyonu agilarak 40 istasyona
yiikselmistir. Banliyd hatt1 Aliaga-Selguk arasinda kuzey-giiney yoniinde ¢aligmaktadir ve
giincel hat uzunlugu 136 kilometredir (Celebi, 2016: 63). Ancak Selguk istasyonuna gitmek
icin Torbali ilgesinden aktarma yapilmasi gerekmektedir. Hattin planlamasma gore kuzeyde
Bergama’ya kadar ulasim saglanacak ve hat uzunlugu tamamlandiginda 185 kilometre
ulasacaktir. Trenlerin hizlar1 saatte 140 km’ye ¢ikarken her tren seti 700 kisi tasima kapasitesine

sahiptir.

Rayl sistemlerden bir digeri ise elektrikli tramvay sistemi; izmir’de ilk olarak 18 Ekim
1928 yilinda Belgikali sirketin isletmeye baslatmasiyla Konak-Giizelyali arasinda kullanilmistir
(Cihan, 2013: 37; Kalpakci, 2013: 35; Celebi, 2016: 60). 1930 yilina gelindiginde Karsiyaka
ilcesinde baska bir tramvay hatt1 kullanilmaya baslanmustir. Ancak izmir Belediye Meclisi 19
Subat 1952 yilinda elektrikli tramvaylarin tamamen kaldirilmasini onaylamistir. Tramvaylarin
tamamen kaldirilmas1 6 Haziran 1954 yilinda ger¢eklesmistir (Cihan, 2013: 39; Celebi, 2016:
60).
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Giiniimiizde izmir’de iki hat bulunmaktadir. Bu hatlardan biri Atasehir-Alabay ile
Halkapinar-Fahrettin Altay arasindadir. Toplam iki hattin uzunluklar1 21.3 kilometredir.
Karstyaka ilgesinde bulunan Atasehir-Alabay hattinin uzunlugu 8.7 kilometre, hat {izerinde 17
tramvay c¢aligirken bu hat tizerinde 14 durak bulunmaktadir. Tramvay hattinin bir digeri ise
Konak ilgesinde bulunan Halkapimar-Fahrettin Altay hatti; 12.6 kilometrelik uzunluga sahip,

hat iizerinde 19 durak bulunurken 21 tramvay ¢alismaktadir (Tram {zmir, 2018).

Izmir’de deniz ulasimi bakimindan ii¢ farkli koldan faaliyetler yiiriitiilmektedir. Bunlar
limanlardan, yat limanlarindan ve vapur iskelelerinden yapilmaktadir. Izmir’de bes adet liman
bulunmaktadir (Sekil 2.10). Bunlar kuzeyden giineye dogru Dikili, Aliaga, Nemrut, Alsancak
ve Cesme limanlaridir.
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Sekil 2.10. izmir’in Limanlar1

[zmir’de, dért liman icerisindeki gemilerin 2011-2015 yillar1 arasinda limanlara ugrama
sayilar1 Tablo 2.39°da verilmistir. Bes yil icerisinde limanlarda kayda deger bir artisin olmadigi

goriilmektedir.
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Tablo 2.39. Limanlara Ugrayan Toplam Gemi Sayis1

Limanlara Ugrayan Toplam Gemi Sayisi
Liman il Tiirk Bayrakh Yabanci Bayrakh Toplam
Gemi Sayis1 | Gros Ton | Gemi Sayis1i | Gros Ton | Gemi Sayisi| Gros Ton
2011 1722 9676331 3261 | 37972934 4983 | 47649 265
2012 1787 9217705 3421 | 45035974 5208 | 54253679
2013 1699 | 7595881 3238 | 44232264 4937 | 51828145
Aliaga
2014 1493 | 7020910 3321 | 52538826 4814 | 59559736
2015 1651 9417290 3210| 57508 875 4861 | 66926165
Toplam 835242928 117 16 451 | 237 288 873 24803 | 280216 990
2011 1173 | 3789321 390 95 400 1563 3884 721
2012 1 156| 3 842 600 406 395 662 1562 4238262
2013 1329 | 4471437 528 1444742 1857 5916 179
Cesme
2014 1367 | 4530933 543 1 426 404 1910 5957337
2015 1315] 4449026 524 1 020 208 1839 5469 234
Toplam 6340 | 21 083 317 2391 4382416 8731 | 25465733
2011 95 115 661 191 980 589 286 1 096 250
2012 86 98 162 278 849 076 364 947238
2013 104 132 632 138 766 477 242 899 109
Dikili
2014 78 71 481 127 736 284 205 807 765
2015 75 44774 121 729 662 196 774 436
Toplam 438 462710 855 4 062 088 1293 4524798
2011 743 | 4657348 1841 | 42138983 2584 | 46796331
2012 663 | 4326342 1893 | 44726662 2556 49 053004
2013 664 | 4175733 1831 44070014 2495| 48245747
Alsancak
2014 713 | 4700110 1719 38119640 2432 42819750
2015 594 5201139 1542 | 32136252 2136 37337391
Toplam 3377 23 060 672 8 826|201 191 551 12203 | 224 252 223

Kaynak: (DTGM, 2018)

[zmir’deki dort liman igerisinde 2010-2015 yillar1 arasinda toplam ellegleme miktarlar
(ton) Tablo 2.40’ta verilmistir. Alt1 y1l icerisinde en yliksek elle¢cleme miktar1 Aliaga limaninda

gerceklesirken en az ellegleme Cesme Limaninda gerceklesmistir.
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Tablo 2.40. Limanlara Gore Toplam Ellegleme Miktarlari

Limanlara Gére Toplam Ellecleme Miktarlar:
Liman Yil (Ton)
Yiikleme Bosaltma Toplam Ellecleme
2010 12 479 856 25221736 37 701 592
2011 13 638 564 24 268 952 37907 516
2012 14 752 942 28 414 105 43 167 047
Aliaga | 2013 13 946 652 26 068 221 40 014 873
2014 14 511 341 27 853952 42 365 293
2015 16 517 263 32277116 48 794 379
Toplam 85846618 164 104 082 249 950 700
2010 423 042 432598 855640
2011 481755 432423 914 178
2012 459 858 368 152 828 010
Cesme | 2013 506 004 465 283 971 287
2014 549 615 499 173 1048 788
2015 575 337 489 075 1064 412
Toplam 2995611 2 686 704 5682315
2010 297 852 145 342 443 194
2011 267 469 179 815 447 284
2012 318333 245273 563 606
Dikili 2013 406 718 140 973 547 691
2014 286 867 112 611 399 478
2015 290 864 61 088 351952
Toplam 1 868 103 885102 2753205
2010 6 420 902 4053 105 10 474 007
2011 5425394 5045 847 10471 241
2012 5430326 4115 005 9 545331
Alsancak | 2013 5484 189 5612103 11 096 292
2014 5688013 5 066 448 10 754 461
2015 4785 554 4 819 440 9 604 994
Toplam 33234378 28 711 948 61 946 326

Kaynak: (DTGM, 2018)
[zmir’deki Aliaga ve Alsancak limanlar1 igerisinde konteyner bazinda 2010-2014 yillart

arasinda ellecleme miktarlar1 Tablo 2.41°de verilmistir. Toplam elleglemede Aliaga Limani
daha fazla gergeklestirirken konteyner bazinda Alsancak Limani daha fazla ellecleme

gerceklesmistir.
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Tablo 2.41. Limanlara Goére Konteyner Ellegleme Miktarlari

Toplam Konteyner Ellecleme Miktarlari
Liman Yil Toplam Yiikleme Toplam Bosaltma Toplam Ellecleme
Adet Ton Adet Ton Adet Ton
2010 84038 | 1707797 75 528 642 462 159566 | 2350259
2011 137221 2561778 123330| 1263967 260551| 3825745
2012 150616| 2864734 135399 1130732 286 015| 3995466
Aliaga
2013 171330 3318733 153466| 1420751 324796 | 4739484
2014 196742 | 3906 953 171553 1411084 368295 5318037
Toplam 739947 | 14 359995 659276 5868996 | 1399223| 20228991
2010 259653 | 4823413 254237 2909 101 513890| 7732514
2011 239065 | 4347428 243095 2770193 482160 7117621
2012 240881 | 4515044 257095 2510550 497976| 7025594
Alsancak
2013 241104 | 4443048 253 836| 2989551 494 940| 7432599
2014 231902 | 4357371 254587 2675215 486489 | 7032586
Toplam 1212605| 22486304 | 1262850 13854610 2475455| 36340914

Ozelliklerine bakildiginda 2000 yilindan itibaren 15 metre genislige ve 132 metre uzunluga
sahiptir (Port of Dikili, 2018). Toplam liman alani 12 500 m? alandan olusmakta ve limanda iic
adet rihtim bulunmaktadir. Limana 25 000 DWT agirliginda ve 160 metreye kadar boya sahip
gemiler islem yapabilmektedir. Dikili Limani; ylikleme-bosaltma, barnma, palamar,
kilavuzluk, terminal hizmetleri, romorkaj, atik alma, gemilere su servisi, glivenlik hizmeti, kati
attk alimi, liman sahasi disinda kapali alan depolama, gemilere su verme, yolcu salonu
isletmeciligi gibi islemleri yapma kapasitesine sahiptir. Limanin dort kilometre uzaklikta kapali
depolama alanlari ile antrepo (31.500 m?) hizmeti verebilmektedir. Miisterilerin istegine bagli
olarak depolarda paketleme islemi yapilabilmektedir. Liman’da gerceklestirilen yiik ¢esitleri;

kanola tohumu, dolomit, nitrat, altin madeni, tag/kuvars, bentonit, komiir, mermer, kil, bugday,

Kaynak: (DTGM, 2018)
Dikili Liman1 Izmir’in bir ilgesi olan Dikili’de bulunmaktadir (Sekil 2.11). Limanin

un, aycicek, giibre, manyezit, seramik ve perlit gibi yiiklerdir.
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Dikili Limani

Sekil 2.11. Dikili Liman1

Aliaga ve Nemrut limanini birlikte ele almak gerekir. Clinkii konumlar1 birbirlerine cok
yakindir. Aliaga Limani’nda sanayi kuruluslarinin bulunmasi nedeniyle ilk iskele Ege Giibre
Tarafindan Nemrut Koyunda 1977 yilinda ag¢ilmistir (Eroglu ve Bozyigit, 2013: 90). Liman ii¢
koydan olugmaktadir. Bunlar; Aliaga Koyu, Nemrut Koyu ve Karaaga¢ Koyu’dur (Eroglu ve
Bozyigit, 2013: 91). Limanlarda hem ithalat hem de ihracat yapilmaktadir. Ege Bolgesi’nin
thracatinin %25°1 Aliaga’da bulunan limanlardan yapilmaktadir (Bagmanci, 2010: 73). Aliaga
liman bolgesinde toplam 37 iskele bulunmakta ve bu iskeleler 13 adet sanayi kurulusuna ait
olarak kullanilmaktadir (Sekil 2.12; Sekil 2.13). Tablo 2.42°de Iskelelere ait bilgiler verilmistir.
Kurulum amaglarma bakildiginda limanlarm; sanayinin yogun olarak dagilim gosterdigi
alanlara gore kurulmaktadir (Bagmanci, 2010: 73). Ancak sadece sanayi alanlarinin yaygin
olarak goriilmesi degil ayn1 zamanda dogal kiytya sahip olmasi, iistiinde bulundugu konum igin
oldukca uygundur. Ayrica kuzeyden gelen riizgarlardan korunmaktadir (Eroglu ve Bozyigit,
2013: 83). Aliaga limanlarinin kurulmasindaki ilk amag giibre, ¢celik, petrokimya ve petrol gibi
iirlinlerin tasimmasi i¢in yapilmistir (Eroglu ve Bozyigit, 2013: 83). Daha sonraki yillarda farkl
alanlarda daha fazla iskeleler kurulmustur. Toplam liman sahas1 1 326 014 m? ve yillik gemi
kabul kapasitesi 9 999 adettir (Eroglu ve Bozyigit, 2013: 92). Ayrica Tiirkiye’nin tek gemi
sokiim tesisleri bu alanda 21 firma ile birlikte gerceklestirilmekte ve 2011 yilina ait bilgilere

gdre betonlanmug alan olarak 400 000 m*dir (Eroglu ve Bozyigit, 2013: 90).
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Sekil 2.13. Nemrut Limani
Tablo 2.42. Aliaga Limanindaki Iskele Bilgileri
; Gemi Toplam
iskele Ad Iskele Uzunluk (m) Derinlik Ele(;lel}er} Yiik Ele(;le'me. Kab}ll ) Liman
Sayisi (m) Tiirii Kapasitesi | Kapasitesi
. Sahasi (m?)
Gemi / Y1l
ALPET - Samandiral 30 Akaryakit 25 0000 50
Tesis m?/ yil
1 205 10-12 Genel
. 2 186 17-36 Kargo | 3000 000
BATICIM 3 193 17-36 Dokme ton/yil 400 149,000
4 166 5-6 Kati
1 110 7.5
2 186 9-25
Genel
3 200 25-35
CEE(E}‘:K 1 185 2535 peargo| 7300000 1 000 87 071
5 214 11.5-25 e N
6 120 5.5-13
7 100 4.5-6
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Tablo 2.42. (Tablonun devami) Aliaga Limanindaki Iskele Bigileri

EGE GAZ 1 340 17 LNG | 9524000 79 4500
42 5 (Dogalgaz) m?/ yil
EGE 1 Bati Kism1 | Bati Kismi Dokme Kati 1 000 283 00
GUBRE 366 11-23
Dogu Kismu Dogu
417 | Kismu 7-23
2 Bat1 Kism1 | Bati Kismt Doékme Sivi 1 500 000
367 10-27 m¥ yil
Dogu Kismu Dogu
338 Kismi 11-
27
Genel Kargo 3500 000
ton/y1l
Konteyner 680 000
TEU/yl
Ro-Ro 365
adet/y1l
HABAS 1 490 16-32 Dokme ve 5 600 000 1200 142 000
demir ton/y1l
mamulleri
1ZMIR 1 335 8-25 | Kuru Dokme 755 000 400 191 000
DEMIR Genel Kargo ton/y1l
CELIK
AKDENIZ 1 820 8.5-21 Konteyner 450 000 1200 88 300
KiMYA TEU/yil
NEMPOR Ro-Ro 150
T adet/y1l
Genel Kargo 500 000
ton/y1l
MILAN 1 220 15.5 Siv1 (LPG) 432500 50 0
GAZ m?/ yil
PETKIM 1 175 10 Konteyner 500 000 1330 169 024
TEU/y1l
2 163 7 Genel Kargo 3 000 000
ton/y1l
3 163 7 Ro-Ro 570
adet/y1l
4 175 10 Dokme Sivi | 7 000 000
m?/ yil
5 120 6 Petrol
6 70 5 Uriinleri
7 90 14 Kimyasal
8 215 12 LPG
PETROL 1 210 7-13.5 Petrol 1 000 000 2 000
OFisi Uriinleri m? yil
TOTAL 1 635 46-32 Dokme Sivi 300 000 40 97 119
m?/ yil
TUPRAS 201 285 16 Petrol | 13 500 000 1300 115 000
202 180 12 | Uriinleri Ham m?¥ yil
203 100 8 Petrol
204 100 6
205 95 6
206 360 19
207 230 13
208 103 6.5

Kaynak: (UDH, 2018)
[zmir’deki bes limandan biri de Alsancak Limani1’dir. Alsancak Limani izmir’in Konak
ilcesinde bulunmaktadir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 kaynakli bilgide Alsancak

Limant Sultan Abdiilaziz tarafindan 1875 yilinda insa edilmis olup gilinlimiizde de
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kullanilmaktadir. Farkh bir kaynakta Izmir Limanm 1876 yilinda faaliyete gectigi bilgisi
verilmistir (Nal, 2008: 206). Ek olarak baska bir kaynaga gére Izmir Alsancak Limani’nin
yapimi 1955 yilinda baslanarak ilk agamasi1 1959 yilinda bitirildigi belirtilmistir (Baran, 2010:
66). Diger limanlardan farkli olarak Alsancak Limani TCDD’ye bagli bir limandir. Ancak
isletim girketi 2007 yilindan itibaren 6zellestirme ile birlikte 49 yilligina Global-Hutchison-Ege
Ihracatg1 Birlikleri ortak girisim grubuna verilmistir. Limanin en onemli noktasi sehir
merkezinde olmas1 ve sanayi alanlarina olduk¢a yakin olmasidir. Liman Ege Serbest Bolgesine

20 dakika, Adnan Menderes Havalimanina 25 dakika uzakliktadir (Cihan, 2013: 32).

Liman; genel kargo, dokme yiik, konteyner, yolcu ve Ro-Ro gemilerine hizmet
saglamaktadir (Sekil 2.14). Liman toplam 24 adet rihtima sahip ve liman sahas1 902 000 m?’dir.
Ayrica 1969 yilinda yolcu iskelesi de hizmet saglamaya baglamistir. Bes adet Ro-Ro ve yolcu
gemileri i¢in rihtim bulunmakta ve giinliik 6 000 yolcuyu karsilayabilecek salonu mevcuttur

(Baran, 2010: 69).

iZMIR KORFEZi

Yiik Limam

Yoku
Limam ‘/;
4

Sekil 2.14. Alsancak Limani

Limanda hem ithalat hem ihracat yapilmaktadir. Ancak Izmir liman1 yapilan ihracat ile
on plana ¢ikmaktadir 1991 yilina kadar yiikleme ve bosaltma islemleri dengeli ger¢eklesirken
1992 yilindan itibaren yiikleme dolayisiyla ihracat daha fazla gergeklesmeye baslamistir
(Baran, 2010: 67). Ancak bunun sebebi Izmir’e ait firmalarin giimriiklenmis mallari
Istanbul’dan almasidir (Karatas, 2006: 199). Deniz Ticaret Odas1 Izmir Subesi ve izmir Isletme
Miidiirliigii’niin vermis oldugu bilgilere gore 1998-2008 yillar1 arasindaki alinan ortalamaya

gore 2634 adet geminin geldigi tespit edilmistir. Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii’ne (DTGM)
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gore 2011-2015 yillar1 arasindaki istatistik bilgileri Alsancak Limani’na ortalama 2 440 adet
gemi ve bes y1l i¢erisinde toplam 12 203 adet geminin limana geldigini gostermektedir. 2010-
2015 yillar1 arasinda Alsancak Limani’ndaki toplam ellecleme ortalama olarak 10 324 388 ton
ve toplam 6 yil igerisinde 61 946 326 ton olarak gergeklesmistir. Limandaki konteyner
elleclemesi 2010-2014 yillar arasinda ortalama 7 268 183 adet ve bes yil igerisinde 36 340 914
adettir. Alsancak Limani’nin 2010-2015 yillar1 arasindaki yillik gelir-gider bilgileri Tablo

2.43’te verilmistir.

Tablo 2.43. Alsancak Limani’nin Yillik Gelir-Gider Bilgileri

Yillik Gelir-Gider

Alsancak Limam

2010 2011 2012 2013 2014 2015
Gelirler 138947337 | 148874028 | 157411646 165401212 | 205205995 233179 951
Giderler 66 091 736 77 475 850 78 202 491 82 426705| 100 878 440 121 415 841
Kar / Zarar 72 855 601 71 398 178 79 209 155 82974507 | 104 327 555 111764 110
Gelirin Gideri
Karsilama Oram 210 192 201 201 203 192
(%)

Kaynak: (TCDD, 2018)

[zmir’deki diger bir liman Cesme’dir (Sekil 2.15). Cesme limani1 Izmir merkezine 86

km, Adnan Menderes Havalimani’na 100 km mesafede ve [zmir’in batisinda bulunmaktadir.
Liman 1991 yilinda tamamlanarak Tiirkiye Denizcilik Hizmetleri A. S. tarafindan isletilmeye
baslanmustir. 2003 yilinda dzellestirme ile birlikte 30 yilligina Ulusoy Cesme Liman Isletmesi
A. S. isletme hakkina sahip olmustur. Limanm toplam alan1 26 931 m?’dir. Limanda ii¢ farkl1
hizmet tiirii verilmektedir. Bunlar feribot, Ro-Ro ve yolcu gemileridir. Limana yanasma yerinin
uzunlugu 1 276 metre ve derinligi 12 metredir. Rihtim uzunlugu ise 480 metre ve rihtim
boyunca gemi baglama yerlerindeki su derinligi 7-10 metredir. Ug fakli iskele bulunmaktadir.
Bunlar feribot-kurvaziyer, Ro-Ro ve kiiciik feribot iskelesidir. Feribot-Kurvaziyer iskelesinin
uzunlugu 150 metre ve derinlik iskele boyunca 8-12 metredir. 2012 yilinin eyliil ayindan
itibaren 330 metre uzunlugundaki kurvaziyer gemilerin yanagmasi i¢in miimkiin hale
getirilmistir. Ro-Ro iskelesinin uzunlugu 213 metredir. Kiigiik feribotlar i¢in 2004 yilinda 50
metre uzunlugunda ve 5 metre genisliginde bagka bir iskele insa edilmistir. Limanda on farkli
tirde liman hizmeti verilmektedir. Bunlar; kilavuzluk hizmetleri, romorkaj hizmetleri,
kullanma suyu, kati-sivi atik atma, giivenlik hizmetleri, yiikkleme bosaltma hizmetleri, acil

saglik hizmetleri, giimriiksiiz satis magazas1 ve otopark hizmetleridir.
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Sekil 2.15. Cesme Limani
2011-2015 yillar1 arasinda Cesme Limani’na ortalama her y1l 1 746 gemi gelmis ve bes
yil igerisinde limana gelen toplam gemi sayis1 8§ 731 adettir. 2010-2015 yillar1 arasinda
limandaki ortalama ellecleme 947 053 ton ve alt1 yilda toplam 5 682 315 ton ellegleme
gergeklesmistir.

[zmir’de bes adet yat liman1 ulasim olarak kullanilmaktadir. Kullanilan yat limanlar
Cesme Marina, Setur Cesme, Port Alagat1 (Cesme), Levent (Balgova) ve Teos’tur (Seferihisar)
(Sekil 2.16). Bes yat limani igerisinden ii¢ tanesi mavi bayrak sahibidir. Bunlar Setur-Cesme,

Levent ve Teos’tur (Mavi Bayrak Tiirkiye, 2018).
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Sekil 2.16. izmir’deki Yat Limanlari
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Cesme Marina, Cesme’nin merkezinde bulunan bir yat limanidir (Sekil 2.17). Limanin
ozellikleri 60 metre uzunlukta 400 tekne kapasiteli ve suyun minimum derinligi 3 metredir
(Cesme Marina, 2018). Yat limanin genigligi 88 metre ve 300 metrelik dalgakirana sahiptir.
Limanda verilen hizmetler 24 saat palamar, 80 tonluk seyahat asansorii, 20 tonluk tekne tastyici,
100 tekne kapasiteli ¢ekek alani ve yatlarin onarimi-bakimi yapilmaktadir. Yat limaninin

Adnan Menderes Havalimanina uzakligi 45 dakikadir.

Sekil 2.17. Cesme Yat Limam
Cesme ilcesinde bulunan bagska bir yat limani ise Setur Yat Limanidir (Sekil 2.18). Yat

limanin maksimum derinligi 4 metre ve maksimum tam uzunlugu 25-45 metredir
(SeturMarinas, 2018). Deniz kapasitesi 180 iken kara kapasitesi 60°dir. Yatlara verilen
hizmetlerden bazilar1 su, elektrik, telefon, kablosuz internet, otopark, akaryakit istasyonu, atik
alim tesisi ve palamar bot hizmetidir. Iki farkl1 teknik hizmet verilmektedir. Bunlar alt yikama

ve ¢cekme-atmadir.

Sekil 2.18. Setur Cesme Yat Limani
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Ulagim bakimindan Adnan Menderes Havalimani’na 95 km ve Cesme Otogar’a 4
km’dir. Ayrica yat liman1 mavi bayrak sahibidir. Mavi bayragin anlami gerekli standartlar1

tagtyan uluslararasi ¢evre odiiliidiir.

Cesme ilgesindeki ticlincli yat liman1 Port Alagati Yat Limant’dir (Sekil 2.19). Yat
liman1 denizde 250, karada 80 tekne kapasitesine sahiptir (Port Alagati Marina, 2018).
Limandaki maksimum derinlik 4 metre olup uzunlugu 35 metreyi bulan teknelerin baglama

imkan1 bulunmaktadir.

Ayrica limanda 3 adet yiizer iskele bulunmakta ve bunlarin uzunluklari ise 120, 90, 75
metredir. Cekek sahasinda 100 tonluk ving ile ¢ekme atma islemi yapilabilmektedir. Yat
limanindaki hizmetlerden bazilar1 100 tonluk seyahat asansorii, 24 saat palamar hizmeti, yat

bakim onarimi, 80 tekne kapasiteli ¢ekek alani, atik alim tesisi ve akaryakit istasyonudur.

Sekil 2.19. Port Alagat1 Yat Limani

Izmir’deki yat limanlarindan baska biri de Balcova ilcesinde bulunan Levent Yat
Limandir (Sekil 2.20). Liman Tiirk Silahlar1 Kuvvetlerini Giiglendirme Vakfina 49 yilligina
kullanim hakki verilmis ve 07.07.2010 yilindan itibaren 7 yilligina Dirinler Dokiim Sanayi

Turizm Liman Isletmeciligi ve Ticaret Anonim Sirketine kiralanmustr.

Yat limanmin teknik hizmetleri 25 metreyi gegmeyen teknelere hizmet verilmektedir.
300 tona kadar tekne ¢ekme-atma, alt yikama ve temizlik, kislik bakim hizmeti, kiralik depo,
refit (komple tadilat) ve yeni yat insaatidir (Levent Marina, 2018). Liman hizmetleri iki tanedir,

bunlar palamar ve dalgi¢liktir.
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Cevresel temizlik bakimmdan liman i¢i su sirkiilasyonu, sintine suyu alma, atik motor
yap1 alma, kat1 atik toplama ve atik su alma hizmetlerini vermektedir. Ayrica liman mavi bayrak

sahibidir.

Sekil 2.20. Levent Yat Limani

Izmir’deki baska bir yat limam Seferihisar ilgesinde bulunan Teos Yat Liman1’dir (Sekil
2.21). Yat liman1 Izmir’in merkezine 40 km ve Adnan Menderes Havalimani’na 50 km
uzakliktadir. Teos adini1 Iyonya’nin 12 sehrinden biri olan Teos Antik Kenti’nden almustir. 2006
yilinda 25 yilligina isletim hakkini1 Kolin Holding almis ve yat limani1 2010 yilinda hizmete
acimistir (Marina Teos, 2018). 510 yat1 agirlama kapasitesine sahip olan liman 12 milyon
dolarlik yatirim ile bitirilmistir (Sekil 2.22). Teos yat liman1 denizde 480, karada 80 ve kanal
rihtiminda 30 kiiciik tekneye hizmet verme kapasitesi vardir. Cevre duyarlilig1 sebebiyle 2012
yilinda mavi bayrak almaya hak kazanmistir. Liman hizmetleri olarak emniyetli baglama
sistemi, palamar boru hizmeti, dalgiclik ve dalgic tiipii doldurma saglanmaktadir. Yat
limanindaki ofis hizmeti olarak hudut kapisi giris ¢ikiglarin islemleri, genel enformasyon
hizmeti, giinliik meteoroloji hakkindaki bilgiler, depo kiralama (8m? ve 12 m?), deniz telsizi
haberlesme ve dinleme hizmetidir. Teknik servis hizmetleri olarak 75 tonluk seyahat asansorti,
35 tonluk tasiyici, gekme atma, karada park etme, alt yikama ve temizlik, boya-polyester, motor
bakim-onarim, elektronik iglemler, ahsap ve marangozluk islemleri, torna metal, yelken branda,

havalandirma sogutma, kiglik bakim ve akii kontrol, sarj islemleri yapilmaktadir.
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01 Akaryalat Istasyonu
02 Giimrtik Binas:

03 Kule

04 Su Antma Tesisi

05 Balom Atolyeleri

06 Manna Depo ve Atdlyeler
07 Telmsk Yonetim Bmnass

08 Yatcs Deposu

09 Yatg Deposu

10 Yatgs Deposu

11 Bayiik Yatg: Deposu

12 Bayik Yatgs Deposu

13 Sanitary (Dug, Turvalet ve Bulagikhane
4 Yatg Kafeteryast ve Hay

24 Butik Diikkan Grubu

25 Yat Yelken Kulubii ve Restoran

26 Kafeterya

27 Restoran.

28 Sanitery (Dus, Tuvalet ve Bulagihane)
29 Festival Alant

30 Kuguk Tekme Baglama Yen

31 Teknik Servis Girig Kapist

32 Revir

Sekil 2.22. Teos Yat Liman1 Plani
Kaynak: (Marina Teos, 2018)

Izmir’de on dért adet vapur iskelesi bulunmaktadir (Sekil 2.23). Bunlar Foga, Bostanls,
Karsityaka, Alsancak, Pasaport, Konak, Karantina, Goztepe, Uckuyular, Giizelbahge, Urla,
Yassica Ada, Mordogan ve Karaburun’dur. Ancak aktif olarak kullanilan Alsancak, Bostanli,
Goztepe, Giizelbahge, Karantina, Karsiyaka, Konak, Pasaport, Ugkuyular’dir. Ayrica feribot
iskeleleri olarak Bostanli ve Ugkuyular’dan ulasim saglanmakta ve giinde 1 300 adet arag
taginmaktadir (Cihan, 2013: 59). Aktarma merkezleri dort iskelede bulunmaktadir. Bunlar
Bostanli, Karsiyaka, Konak ve Ugkuyular’dir.
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EGE DENiZI
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Vapur iskelesi
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Sekil 2.23. izmir’in Vapur iskeleleri

[zmir’deki vapurlarn isletmeciligini 2000 yilindan itibaren Izmir Biiyiikk Sehir
Belediyesi adma Izdeniz A. S. vyiiriitmektedir. 2000 yilindan 6nceki yillarda vapurlarin
isletmeciligini Tiirkiye Deniz Isletmeleri (TDI) yiiriitmekteydi. Giincel olarak toplam 29 gemi
ile vapur ulasimi saglanmaktadir (Izdeniz, 2018). 2016 yilindan itibaren 11 hat {izerinde giinliik
220 sefer diizenlenmektedir. Ayrica giinliik 50 000 yolcu tasmirken taginan arag sayis1 2 500
adettir. 2017 yilindan itibaren sadece isletmeye ait 15 hafif yolcu vapuru, 1 adet yolcu vapuru
ve 4 adet feribot bulunmaktadir. 2010-2018 yillar1 arasinda tagman yolcu ve arag sayilar1 Tablo

2.44°te verilmistir.

Tablo 2.44. Tasinan Yolcu ve Tasit Sayilari

Yil Yolcu Sayis1 Arag Sayis1
2010 14 137 075 300 856
2011 12 649 781 362 736
2012 12 489 525 420 194
2013 13225993 483422
2014 14 518 675 475 527
2015 14 392 982 513450
2016 14 435 196 763 442
2017 13 650 386 889 592
2018 16 303 201 1033 602
Toplam 125 802 814 5242821
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Izmir’de toplam ii¢ adet havalimani bulunmaktadir. Bunlar Cigli, Selguk ve Adnan
Menderes Havalimanlaridir. Cigli havaalani Tiirk Hava Kuvvetleri’'ne baglidir. Selguk
havaalani ise Tiirk Hava Kurumu’na baghdir. Izmir ilinde DHMI’ye bagl bir adet havalimani
bulunmaktadir ve bunun adi1 Adnan Menderes Havalimani’dir (Sekil 2.24). 1987 yilindan 6nce
sivil havacilik i¢in Cigli havalimani kullanilmaktaydi ancak talebe karsi yeterli gelmedigi i¢in
yeni bir havalimanina ihtiya¢ duyuldu. 17 Kasim 1987 yilinda DHMI bagli Adnan Menderes

Havalimani agild1.

Havalimani Tiri
Yalniz Ig Hatlar
ic ve Dis Hatlar

Karayolu

Otoyol

Iki Seritl

—— ki Veya Daha Fazla Seritli [v—y—¢

|:ilce S

|_TI Sinir

Sekil 2.24. Adnan Menderes Havalimani
Terminal binasinin toplam biiyiikliigii 310 978 m?>’dir (DHMI, 2018). Apron ile pistleri

birbirine baglayan "K" taksi yolunun genisligi banketler hari¢ 68 metre, diger taksi yollarinin
genigligi banketlerle birlikte 38 metredir. Havalimanina ait bazi teknik bilgilere bakildiginda
ulagim olarak 6zel arag, otobiis, servis, taksi ve banliyo ile saglanmaktadir (Tanyel vd., 2010:
20). Havalimani 125 metre yiikseklikte kurulmustur. I¢ hatlar igin 2 523, dis hatlar i¢in 2 237,
VIP i¢in 126, CIP icin 347, otobiisler i¢in 110 ve bisiklet icin 70 park yeri bulunmaktadir.
Havalimaninda 12 adet taksirut pist bulunmaktadir. Uzunluklar1 en kii¢lik 91.4x22 metre ile en

uzunu 277.82x24 metredir. Ayrica 3 adet normal ve 1 adet kargo apronu bulunmaktadir.

Havalimani i¢ hat, dis hat ve genel havacilik terminali olmak iizere {i¢ terminalden
olusmaktadir. I¢ hatlara ait terminalin oturma alan1 63 211 m*dir. Terminale ait toplam alan
ise 203 279 m? ve yillik 20 milyon yolcu kapasitesine sahiptir. D1s hatlardaki terminal binasinin
oturma alani1 33 649 m?, toplam alani ise 107 699 m?’dir. Yillik 10 milyon yolcu kapasitesine
sahiptir. Genel havacilik terminali i¢ hat, dig hat olmak iizere 20 koltuktan az olan jetler i¢in

kullanilmaktadir.
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Adnan Menderes Havalimani’ndaki 2010-2014 yillar1 arasindaki tiim ugak trafigine ait
bilgiler Tablo 2.45’de verilmistir. Ucak trafigi onceki yila gore her yeni yilda artis

gostermektedir.

Tablo 2.45. Adnan Menderes Havalimanindaki Tiim Ugak Trafigi

Adnan Menderes Havalimam-Tiim Ucak Trafigi
i i¢ Hat Dis Hat Genel
Tirk | Yabancai | Diger | Toplam Toplam
2010 41664| 11592 4592 5330 21514 63178
2011 44908 | 12498 4 996 7925 25419 70 327
2012 49 339| 11406 5672 6735 23 813 73152
2013 52599 11647 4970 7 649 24 266 76 865
2014 55325| 12239 5133 9059 26431 81756
Toplam 243 835| 59382 25363| 36698 121 443 365 278

Kaynak: (DHMI, 2018)
Adnan Menderes Havalimani’ndaki 2010-2014 yillar1 arasindaki ticari ucgaklara ait
bilgiler Tablo 2.46’da verilmistir. Ozellikle ticari ugaklar 2014 yilinda 6nemli derecede artis

gostermistir.

Tablo 2.46. Adnan Menderes Havalimanindaki Ticari Ugak Trafigi

Adnan Menderes Havalimam-Ticari Ucak Trafigi
Yil
ic Hat Dis Hat Toplam
2010 41 664 16 184 57 848
2011 44 908 17 494 62 402
2012 49 339 17078 66 417
2013 52599 16 617 69 216
2014 81410 46 233 127 643
Toplam 269 920 113 606 383 526

Kaynak: (DHMI, 2018)
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Adnan Menderes Havalimani’ndaki 2010-2014 yillar1 arasindaki yiik trafigine ait
bilgiler Tablo 2.47°de verilmistir.

Tablo 2.47. Adnan Menderes Havalimanindaki Yiik Trafigi

Adnan Menderes Havalimami-Yiik Trafigi (Ton)
il ic Hat
Gelen Giden Toplam
Kargo | Bagaj | Posta | Kargo | Bagaj | Posta
2010 6018 | 20506 556 8078 21071 196| 56425
2011 5839| 21679 348 | 8402 22170 70| 58508
2012 5817| 25001 458 9889| 25626 76| 66 867
2013 6822 28114 563| 12330| 28815 53| 76697
2014 6289 29604 649 | 14413| 30377 78| 81410
Toplam | 30785 | 124904 | 2574 53112 128059 | 473| 339907
Dis Hat
Yil Gelen Giden Toplam
Kargo | Bagaj | Posta | Kargo | Bagaj | Posta
2010 845 17 178 -| 2784| 17485 1 38293
2011 750 19183 -| 1601 20750 -| 42284
2012 391 19 855 - 1411 20103 83| 41843
2013 441 21050 -| 1645 21537 1| 44674
2014 450 | 21624 -| 1891 22 265 3| 46233
Toplam | 2877 | 98890 9332| 102 140 88| 213327

Kaynak: (DHMI, 2018)
Adnan Menderes Havalimani’ndaki 2010-2014 yillar1 arasindaki yolcu sayisma ait

bilgiler Tablo 2.48°de verilmistir. Yolcu sayisinda yillara gore diizenli bir artig gérilmiistiir.

Tablo 2.48. Adnan Menderes Havalimanindaki Yolcu Sayisi

Adnan Menderes Havalimani-Yolcu Sayisi
Yil ic Hat Dis Hat
Toplam
Gelen Giden Gelen Giden
2010 2 666 069 2691541 1059121| 1068367 7 485 098
2011 3048015 3077061 | 1187222| 1211235 8523533
2012 3460 684 3484360 1199844| 1211014 9355902
2013 3 869 261 3884722 1239760| 1239397| 10233140
2014 4 188 561 4201864| 1287184| 1293054| 10970663
Toplam 17232590 17339548| 5973131 6023067| 46568 336

Kaynak: (DHMI, 2018)
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2.8. IZMIR SEHRINDE KARAYOLU ULASIMI

Izmir’in ¢evresinde ii¢ il bulunmaktadir. Bunlar kuzeyde Balikesir, doguda Manisa ve
giineyde Aydin’dir. Izmir dort karayolu ile cevresindeki illere ve bdlgelere ulasim
saglamaktadir (Sekil 2.25). Bunlardan biri kuzey yoniine giden sonra Bergama’dan ikiye
boliiniip bir yonii Balikesir siirlar1 igerisinden gecip Canakkale’ye, diger karayolu ise Balikesir
merkezine ulasmaktadir. Ikinci karayolu Izmir merkezinin kuzeydogu yoniine dogru giden
Manisa, Balikesir ve Bursa illerine baglant1 saglamaktadir. Ugiincii karayolu izmir
merkezinden dofu yoniine giden Manisa, Usak, Afyon ve Ankara’y1 birbirine baglayan
karayoludur. Kullanima agik olan diger karayolu ise Izmir’in giineyinden Aydin iline baglanti
saglayan karayoludur. Ayrica izmir’de ii¢ adet otoyol bulunmaktadir. Ancak bir tanesinin heniiz
bir boliimii tamamlanmustir. Yapimi tamamlanmis olan Izmir-Aydin ve Izmir-Cesme olmak

iizere iki otoyol bulunmaktadir.
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Sekil 2.25. izmir’in Karayolu Ag Haritas

[zmir ili igerisinde 2015 yilina ait karayollar1 uzunluklary; 1 277 km devlet ve il yolu ile
225 km otoyol olmak iizere kdy yollar1 hari¢ toplam 1 502 km karayolu ag1 bulunmaktadir.
Ayrica 2013 yilina ait veriye gore koy yollarmin uzunlugu 4 490 km’dir. 2015 yilia ait veriye
gore Devlet ve il yollar1 uzunluklar1 bakimindan Izmir 8. sirada yer alirken otoyol uzunlugu
bakimimdan Tiirkiye’de 1. swradadir (TUIK, 2018). Tablo 2.49°da Izmir’e ait karayollar:

uzunluklar1 verilmistir.
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Tablo 2.49. izmir’in Karayollar1 Uzunluklari

Karayolu Uzunluklar: (Km)
Yil - Koy

11 ve Devlet Yolu | Otoyol Yolu Toplam
2009 1290 209 4293 5792
2010 1286 209 4386| 5881
2011 1295 213 4395 5903
2012 1294 213 4469 5976
2013 1294 213 4490 5997
2014 1290 221 1511
2015 1277 225 1502

Kaynak: (TUIK, 2016)

[zmir-Aydm otoyolunun toplam uzunlugu 170 km uzunlugunda olup 149 km’si otoyol
ve 21 km’si baglant1 yoludur (KGM, 2018). 9.02.1988 tarihinde baslanan yapim c¢alismalar1
2010 yilmin sonuna gelindiginde 166 km’si tamamlanarak trafige acilmistir. Tamamlanan
boliimler ile birlikte otoyol projesinin %99’luk boliimii tamamlanmistir. Kalan kismi ise 4.5
km’lik otoyol, 2 km’lik ikincil yollar ve 4 km kavsak kollar1 bolimiidiir. Tamamlanan bdliimde
3 adet 5 218 metre uzunlugunda 2 tiip tiinel, 73 adet 12 133 metre uzunlugunda koprii, 20 adet
1 414 metre uzunlugunda kopriilii kavsak, 9 adet 6 186 metre uzunlugunda viyadiik, 246 adet
12 333 metre uzunlugunda boru menfez ve 332 adet 25 732 metre uzunlugunda kutu menfez

yapilmistir.

[zmir-Cesme otoyolunun 23.8 km’si Izmir kent gegisi, 13.5 km’si Urla-Karaburun
baglantisi, 19.5 km baglant1 yolu ile birlikte toplam 56.8 km’dir. 9.04.1991 yilinda baslanan
projeye 2010 yilmin basina gelindiginde 19.3 km’lik otoyol ile 34 km’lik baglant1 yolu
tamamlanarak 53.4 km’si kullanima ag¢ilmistir. Tamamlanan kesimde 8 adet 7 524 metre
uzunlugunda viyadiik, 2 adet 1 050 metre uzunlugunda a¢ kapa tiinel, 13 adet 16 910 metre
uzunlugunda kopriilii kavsak, 16 adet 3 649 metre uzunlugunda koprii, 93 adet 17 663 metre
uzunlugunda boru menfez ve 50 adet 2 467 metre uzunluga sahip kutu menfez yapimi
gerceklesmistir. Projenin kalan kismi 1.3 km’lik Konak-Cumhuriyet meydani aras1 ve 2.1

km’lik liman viyadiik bolimiidiir.

[zmir’in 30 ilgesi ile merkeze baglant1 saglayan karayollar1 uzunluklar1 Tablo 2.50’de
verilmistir. Merkeze en uzak iki ilge 135 km uzakliktaki Beydag ve Kiraz ilgeleridir. En yakin
ilgeler ise 4 km karayolu uzunluguna sahip Bayrakli ve Konak’tir. Merkez ile ilgeler arasindaki
mesafeler Olgiiliirken karayollar1 genel miidiirliigiiniin web sitesindeki ilgeden ilgeye isimli
mesafe sorgulama web ara yiizii kullanilmistir.
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Tablo 2.50. izmir’in Merkezi ile Ilgeleri Arasindaki Karayolu Uzunluklar

. Merkeze . Merkeze
Ilce Adr Uzakhk Ilce Adr Uzakhk
(Km) (Km)

Aliaga 56 | Karaburun 111
Balcova 20 | Karsiyaka 9
Baymindir 72 Kemalpasa 27
Bayrakh 4| Kimik 120
Bergama 103 | Kiraz 135
Beydag 135 | Konak 4
Bornova 9 | Menderes 43
Buca 13 | Menemen 30
Cesme 94 | Narhdere 26
Cigli 15 | Odemis 107
Dikili 115 | Seferihisar 57
Foca 65 | Selcuk 71
Gaziemir 10| Tire 85
Giizelbahce 37 | Torbal 47
Karabaglar 6 | Urla 48

Giincel ulasim araglarina bakildiginda otomobil, minibiis, otobiis, kamyonet, kamyon,
motosiklet, 6zel amach tasit ve traktdrlerdir. Izmir’de kullanilan bu araglarin sayilar1 Tablo

2.51°de verilmistir.

Tablo 2.51. Arag Tiirleri ve Sayilari

Arag Tiirii
Yil -
Otomobil | Minibiis | Otobiis | Kamyonet | Kamyon | Motosiklet | Ozel Amach | Traktor | Toplam

2010 509117 14114| 15783 172686 | 35816 172716 1794 | 49340| 971366
2011 | 536626| 13913| 15944 178533 | 35715 185902 1752 51685]| 1020070
2012 558819| 13916| 16378 184485 36370 198 189 1619| 53170 1062946
2013 | 586571 | 14068 | 15895 187264 | 36097 207 177 1735| 54369|1103176
2014 | 612020 13602| 15301 190684 | 36538 217945 1972 56368 |1 144 430
2015 651076| 13894 15443 200783 | 38236 228 846 2584 | 589261209788

Kaynak: (TUIK, 2016)

[zmir’de kullanilan karayolu ulasim araglarma bakildiginda 19. yiizyilin sonlarina dogru
at arabas1 ve binek hayvanlari1 ile ulasim saglanmaktaydi (Celebi, 2016: 52). 1987 yilina
gelindiginde ilk olarak atlarla c¢ekilen omnibiis kullanilmaya baglanmig ve 1906 yilinda
kaldirilmistir. 1908 yilindan itibaren kent i¢i ulasimda otomobiller kullanilmaya baslanmastir.
Otobiisler ise Izmir’de ilk defa 1930 yilinda karayollar: iizerinde goriilmiistiir. 1932 yilmna
gelindiginde ilk seferler baslatimistir. 1933 yilindaki Izmir merkezine hizmet veren otobiis

sayis1 33°tiir. 1937 yilinda Izmir Belediyesi Otobiisleri olarak “IBO” ulagima katki saglamak
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icin hizmete baslamistir. iI’deki ilk troleybiisler 1954 yilinda goriilmeye baslanmis, 1968
yilindaki troleybiislerin giizergdh uzunlugu 141 kilometreye ulagsmis, 38 yil boyunca hizmet

vererek 1992 yilinda kaldirilmistir (Deri, 2012: 23).

1943 yilindan itibaren Izmir igerisinde ayr1 faaliyet gdsteren elektrik, su, gaz, otobiis,
tramvay ve hava gazi isletmelerini bir yapida toplanmak istenmistir. Bu amagla ilk olarak 1943
yilinda Tramvay ve Elektrik Tiirk isletmeleri bir cat1 altinda toplanmistir. 1945 yilinda Hava
Gazi isletmesi ve izmir Belediye Otobiisleri eklenmistir. 1947 yilindan itibaren ek olarak Izmir
Tirk Sular1 isletmesi devir edilerek ilaveten eklenmistir. 1957 yilinda ise Elektrik, Su,
Havagazi, Otobiis ve Troleybiis (ESHOT) genel miidiirliik teskilat1 ve vazifeleri hakkindaki
yonetmelikler yayinlanarak resmiyet kazanmistir (ESHOT, 2018). 1990 yilina gelindiginde ise
[zmir Ulasim Hizmetleri ve Makine Sanayi Anonim Sirketi (IZULAS) faaliyetlerine
baslamistir. Giiniimiizde de ESHOT ve IZULAS kurumlar1 tarafindan karayollar1 otobiis

ulasimi devam etmektedir.

ESHOT’un otobiis hatlar1 5 bolge olarak ayrilmaktadir. Bunlar Konak, Karsiyaka,
Bornova, Buca ve Teleferik’tir. Konak bolgesinde 288 ara¢ ile 83 adet hat, Karsiyaka
bolgesinde 279 arac ile 83 adet hat, Bornova bolgesinde 206 arac¢ ile 71 adet hat, Buca
bolgesinde 234 arag ile 41 adet hat ve Teleferik bolgesinde 197 arag ile 49 hat isletilmektedir.
Kurumun bélgeler bazinda en kisa hatt1 Teleferik bolgesinde bulunan Oyak Sitesi ile Inciralti
ilce terminali arasindaki uzunluktur (4 Km). En uzun hat ise Teleferik bolgesinde bulunan
Karaburun ile Urla arasindaki mesafedir (138 Km). 2016 yilinda ESHOT kurumuna ait ulasim
araclarmni toplam 253 404 926 yolcu kullanmustir. Ayrica IZULAS kurumuna ait yolcu sayisi
61 654 099°dur. Toplam bes farkli (ESHOT, iZULAS, METRO, IZBAN, 1ZDENIZ) ulasim
tiirli icerisinde ESHOT un yolcu pay1 %49.89’dur. ESHOT kurumuna ait en ¢ok binis yapilan
hatt1 Egekent Aktarma-Konak arasinda olmustur. Binis yapan yolcu sayis1 7 429 158°dir. En az
binis yapilan hat Bespinar-Kemalpasa arasinda meydana gelmis ve yolcu sayis1 1 818 olarak

gerceklesmistir.

ESHOT’un diger ulasim araglar1 ile aktarma merkezleri bes farkli ulagim tiiriinii
kapsamaktadir. Bunlar toplamda 29 adet olmak iizere 19 adet Banliyd baglantis1 (Cumaovasi,
Sarnig, Esbas, Gaziemir Semt Garaji, Inkilap, Sirinyer, Kemer, Salhane, Mavisehir, Cigli,
Egekent, Ulukent, Menemen, Hatundere, Bigerova, Aliaga, Kuscuburun, Pancar, Tepekoy), 4
adet Metro baglantis1 (Evka 3, Bornova, Ugyol, Fahrettin Altay), 3 adet Vapur baglantist
(Ugkuyular, Karstyaka, Bostanlr), 2 adet Banliyd-Metro baglantis1 (Halkapinar 1, Halkapinar

2) ve 1 adet Metro-Vapur baglantisidir (Konak).
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2016 yilindaki bilgilere gore ESHOT’a bagh kurum, bakim ve onarim islemlerini 45
850 m?’si kapali olmak iizere toplam 193 211 m? alana sahip atdlye bulunmaktadir. Tablo

2.52°de atolye ve garaj bilgileri verilmistir.

Tablo 2.52. ESHOT a Bagh Atdlye ve Garaj Bilgileri

Atolye (A) ve Garaj | Toplam Kapah Otobiis Al'lt{n.‘il Tamir Akaryakit
(G) Alan (m2) | Alan (m?) Yikama Tesisi Kanallan Tanklar:
Fircasi (Adet) (Adet) (Adet)
3 Motorin
Gediz (A) (G) 95 442 38 220 2 3 59 Tanki
1 Benzin Tanki
2 Motorin
Karsiyaka (A) (G) 11 375 2710 1 1 12 Tanki
1 Benzin Tanki
sl 3 Motorin
Mersinli (A) (G) 18 000 2 000 1 1 6 Tanki
. 4 Motorin
Inciralt1 (A) (G) 27 874 1 800 3 1 8 Tanki
3 Motorin
Adatepe (A) (G) 40 520 1120 1 1 2 Tanki
Yeni Cigli (G) 34 459 350 1
Cigli (G) 16 860 424 1 2
[ 3 Motorin
Kiiciik Cigli (G) 4 460 Tanki
2 Motorin
Torbal (G) 7710 342 1 Tanki
Menderes (G) 3900 15
1 Motorin
Urla (G) 8302 25 Tanki
Sarni¢ (G) 3071 15

Kaynak: (ESHOT, 2018)
ESHOT un 2016 yil1 itibari ile toplam 1 410 adet ara¢ filosu bulunmaktadir. Tablo

2.53’te ESHOT un il igerisinde ulagimi saglayan otobiislerin cinsi, tipleri, modelleri ve sayilar1

verilmistir.
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Tablo 2.53. ESHOT "un Filo Bilgileri

Numara Cinsi Tip Model | Adet
1 Mercedes 302T| 1992 2
2 Mercedes 345 1998 49
3 Koriiklii Mercedes 345K | 2001 104
4 Mercedes Conecto (Euo 3) Koriiklii | 2008 100
5 Mercedes Conecto (Euo 4) Koriiklii | 2009 100
6 Bmc Belde (Euro 2) 260CB| 2003 50
7 Bmc Belde (Euro 3) 260 CB| 2004 69
8 Bmc Belde (Euro 3) 280 CB| 2007 60
9 Bmc Belde (Euro 3) 280CB| 2008| 119
10 Bmc (Euro 4) Procity | 2009| 200
11 Bmc (Euro 5) Procity | 2012 50
12 Isuzu (Euro 3) Citybus 2013 30
13 Isuzu Citybus | 2013 42
14 Temsa Avenue | 2013| 299
15 Solaris Urbino | 2014 | 100
16 Man | Lions City | 2015 33
17 Otoyol-Iveco-Levent-Bmc | M23 /M29 3
Toplam 1410

[zmir merkezi icerisinde ve ilgeler arasinda toplu tasimada ek olarak minibiis
kullanilmaktadir. Minibiis hatlari, gecekondulagsmanin hiz kazandigi 1950 yillarindan sonra
ortaya ¢ikmaya baslamustir (Kalpakci, 2013: 83). I1k etapta sehir merkezinde olan son duraklari
1989 yilindan itibaren yerel yonetim tarafindan alinan karar ile merkez disma tasinmistir.
Konak ve Karsiyaka ilge merkezlerine girmeleri yasaklanmustir (Cihan, 2013: 62). Izmir
merkezinde Karsiyaka bolgesinde 17 hat, Kemer bdlgesinde 6 hat, Bornova bolgesinde 14 hat,
Ucyol/Balgova bdlgesinde 24 hat olmak iizere toplam 468 adet minibiis ulasimi saglamaktadir

(Kalpake1, 2013: 83).

Kaynak: (ESHOT, 2018)

2.9. iZMIiR iLi TRAFIiK KAZALARI

[zmir genelinde 30 adet ilge bulunmaktadir. Trafik kazalarina ait veriler 30 adet ilgeyi
kapsamaktadir. Aliaga, Balgova, Bayindir, Bayrakli, Bergama, Beydag, Bornova, Buca, Cesme,
Cigli, Dikili, Foga, Gaziemir, Glizelbahge, Karabaglar, Karaburun, Karsiyaka, Kemalpasa,
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Kimik, Kiraz, Konak, Menderes, Menemen, Narlidere, Odemis, Seferihisar, Selcuk, Tire,
Torbali ve Urla Izmir’in ilinin ilgeleridir. izmir ilinin trafik kaza verileri TUIK ve SBM
kurumlari tarafindan temin edilmistir. TUIK verileri izmir’in genelini kapsarken SBM’ye ait
veriler ilge bazinda temin edilmistir. 2010-2014 yillar1 arasindaki verilere ait bilgilerde
eksiklikler bulunmaktadir. Bunun sebebi ise TUIK’in 2012 yilmm birkag verisinde ve 2013

yilindan sonra trafik kazalari ile ilgili bilgilerin ayrmtil bir sekilde paylasmamis olmasidir.

[zmir geneli trafik kazalarmin 2009-2013 yillar arasinda dliimlii, yaralanmali ve maddi
hasarl trafik kazalarinm bilgileri Tablo 2.54’te verilmistir. Tabloda, Izmir genelindeki toplam
trafik kaza sayilari, 6liimle sonuglanan trafik kazalari, yaralanmali meydana gelen trafik

kazalari, maddi hasarl trafik kazalari, 6lii sayilar1 ve yarali sayilar1 olarak verilmistir.

Tablo 2.54. izmir il Geneli Tiim Kaza Bilgileri

TORam Oliimlii | Yaralanmah N | . Yarah
Yil kaza Hasarh | Olii sayis1
kaza kaza sayisl
saylis1 Kaza

2009 81 084 76 5661 75 347 95 8422
2010 85295 &3 5 806 79 406 93 8 626
2011 91 983 82 6 552 85 349 85 9583
2012 97 268 87 8039 89 142 93 11742
2013 94 227 110 9577 84 540 134 13 967

Kaynak: (TUIK, 2016)
[zmir geneli trafik kazalarinm 2009-2013 yillar1 arasidaki trafik kaza sayisi, 6lii sayis1
ve yarali sayilari Tablo 2.55’de verilmistir. Tabloda maddi hasarli kazalarin bilgisi

verilmemistir.

Tablo 2.55. izmir il Geneli Oliimlii ve Yaralanmali Trafik Kaza Bilgileri

Trafik Kaza Sayis1 Olii Sayisi Yarah Sayis1
v Toplam | Trafik Polisi | Jandarma | Toplam | Trafik Polisi | Jandarma | Toplam | Trafik Polisi | Jandarma
2009 6 581 5737 844 169 95 74 9 851 8422 1429
2010 6 827 5889 938 140 93 47| 10316 8 626 1 690
2011 71770 6634 1136 137 85 52| 11634 9583 2051
2012 9 358 8126 1232 158 93 65| 13792 11742 2050
2013 9 687 8348 1339 134 78 56| 13967 11 704 2263

Kaynak: (TUIK, 2016)
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Tablo 2.56’da 2009-2013 yillar1 arasinda Izmir genelinde trafik kazalarinda &len ve
yaralanan siiriicli, yolcu ve yaya bilgileri verilmistir. Tablo cinsiyet bakimindan ikiye

ayrimustir.

Tablo 2.56. izmir il Geneli Olen ve Yaralanan Siiriicii, Yolcu ve Yaya Bilgileri

Trafik Kazalarinda Olen Ve Yaralanan Siiriicii, Yolcu ve Yaya
Erkek
Yil
Siiriicii Yolcu Yaya
Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah
2009 31 3327 24 1787 20 845
2010 38 3416 29 1756 12 855
2011 36 3969 17 1961 13 865
2012 43 4951 22 2 404 13 1 056
2013 57 6071 31 2 557 22 1294
Kadin
Yil Siiriicii Yolcu Yaya
Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah
2009 256 17 1551 3 656
2010 261 7 1 686 7 652
2011 315 12 1787 7 686
2012 2 404 7 2128 6 799
2013 2 447 15 2 634 7 964

Kaynak: (TUIK, 2016)

2009-2014 yillar1 arasindaki yerlesim yerinde ve yerlesim yeri disinda meydana gelen
trafik kazalarmim bilgileri Tablo 2.57°de verilmistir. Tabloda trafik kazalarmna ait 6lii sayisi,
yaral1 sayis1 ve toplam kaza sayilar1 bilgileri bulunmaktadir. Verilen bilgiler sonucunda trafik
kazalarmin yerlesim yeri disinda meydana gelen kazalarin yaklasik 5 kati1 kadar yerlesim yeri

icinde meydana geldigini gostermektedir.

Tablo 2.57. izmir il Geneli Yerlesim Yeri ve Yerlesim Yeri Disindaki Trafik Kaza Bilgileri

Yerlesim Yeri Yerlesim Yeri Disi Toplam
Yil Toplam Olii Yarah Toplam Olii Yarah ;(aza
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi ayisi
2009 4927 48 6851 810 47 1571 5737
2010 5031 46 7051 858 47 1575 5 889
2011 5675 37 7792 959 48 1791 6 634
2012 7042 55 9693 1084 38 2 049 8126
2013 7936 63 10763 1751 71 3204 9 687
2014 8 855 65 11 884 1848 103 3225 10703

Kaynak: (TUIK, 2016)
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Tablo 2.58de 2009-2013 yillar1 arasinda Izmir’in niifusu ile trafik kazalarinm oranlar,

Tiirkiye’deki trafik kaza sayilarina gore Izmir’deki trafik kazalarmin orami verilmistir.

Tablo 2.58. izmir il Geneli Niifus ve Trafik Kazalarinm Oran Bilgileri

. Trafik
Niifusun Kazasinin
Toplam Trafik Kaza Toplam Toplam
Yil Niifus kaza sayis1 Sayisina Kaza Sayisi P
P . Kazaya
(Izmir) Oram (Tiirkiye) Oram
((B/A)*100) ((B/D)*100)

2009 3 868 308 81 084 2.10 1 017 940 7.97
2010 3948 848 85295 2.16 1073 878 7.94
2011 3965 232 91983 2.32 1195172 7.70
2012 4 005 459 97 268 2.43 1259 874 7.72
2013 4 061 074 94 227 2.32 1207 354 7.80

Kaynak: (TUIK, 2016)
2009-2013 yillar1 arasinda Izmir genelinde trafik kazalarinda meydana gelen &liim

sayilarinin ve yarali sayilarinin niifusa oranlar1 Tablo 2.59°da verilmistir.

Tablo 2.59. izmir i1 Geneli Niifus ve Olii-Yaralanma Sayilarmin Oran Bilgileri

Olii Ve Yaralarin Niifusa Oram
Yil
Niifus (Bin) Olii Sayis1 (0/00) Yarah Sayis1 (0/00)
2009 3 868 169 0.04 9851 2.55
2010 3949 140 0.04 10 316 2.61
2011 3965 137 0.03 11 634 2.93
2012 4 005 158 0.04 13792 3.44
2013 4061 134 0.03 13 967 3.44

Kaynak: (TUIK, 2016)
Tablo 2.60’ta 2008-2012 yillar1 arasinda Sliimlii-yaralanmali ve yaralanmali trafik
kazalarindaki yerlesim yeri icinde ve yerlesim yeri disinda meydana gelen kazalardaki 6lii ve

yarali sayilar1 verilmistir.
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Tablo 2.60. izmir il Geneli Oliimlii-Yaralanmali ve Yaralanmali Trafik Kazalarinin Bilgileri

Oliimlii-Yaralanmah Ve Yaralanmah Trafik Kazasi
Oliimlii, Yaralanmah Kaza
Yil Kaza Olii Yaral
Yerlesim Yerlesim Yeri Yerlesim Yerlesim Yeri Yerlesim Yerlesim Yeri
Yeri Dis1 Yeri Dis1 Yeri Dis1
2008 43 36 48 39 49 58
2009 42 34 48 47 71 88
2010 41 42 46 47 39 105
2011 36 46 37 48 27 73
2012 53 34 55 38 50 54
Yaralanmah Kaza
Vil Kaza Yarah
Yerlesim Yerlesim Yeri Yerlesim Yerlesim Yeri
Yeri Dis1 Yeri Dis1
2008 4784 768 6 545 1478
2009 4 885 776 6 780 1483
2010 4990 816 7012 1470
2011 5639 913 7 765 1718
2012 6989 1 050 9643 1995

Kaynak: (TUIK, 2016)
2008-2012 yillar1 arasinda trafik kazasiin meydana geldigi yolun kaplama cinsine gore
bilgiler Tablo 2.61°de verilmistir. En ¢ok trafik kazalar1 asfalt cinsindeki karayollarinda

meydana geldigi goriilmektedir.

Tablo 2.61. izmir il Geneli Trafik Kazalarmimn Meydana Geldigi Yolun Kaplama Cinslerine Gére
Dagilimu

Kazanin Meydana Geldigi Yolun Kaplama Cinsine Gore Trafik Kazasi

Yil Toplam Beton Yol Asfalt Yol

Kaza Olii Yarah Kaza Olii Yarah Kaza Olii Yarah
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayis1 Sayis1

2008 5031 87 8130 81 1 101 5234 86 7 625
2009 5737 95 8422 105 1 148 5267 91 7790
2010 5889 93 8 626 115 1 153 5416 90 8017
2011 6 634 85 9583 127 1 191 6 160 82 8956
2012 8126 93| 11742 172 1 237 7 454 90 10 890
Toplam 31417 453 | 46503 600 5 830 29 531 439 43278
Parke Yol Stabilize Ham Yol

il Kaza Olii Yarah Kaza Olia Yarah Kaza Olii Yarah

Sayis1 | Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayist Sayis1 Sayisi Sayisi
2008 294 374 15 18 7 12
2009 345 2 456 15 1 21 5 7
2010 338 433 16 2 19 4 4
2011 333 2 418 9 12 5 6
2012 468 2 568 22 34 10 13
Toplam 1778 6 2249 77 3 104 31 42

Kaynak: (TUIK, 2016)
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Tablo 2.62’de 2008-2012 yillar1 arasinda yerlesim yeri igerisinde ya da yerlesim yeri

disinda meydana gelen trafik kazalarinin tasit sayilarina gore bilgileri verilmistir.

Tablo 2.62. izmir i1 Geneli Trafik Kazalarmin Tasit Sayilarina Gére Dagilimi

Tasit Sayisina Gore Trafik Kazas1 Ve Sonucu
Tagit Sayisina Gore Kazalar
Yil Toplam
Tek Tasith Kaza iki Tasith Kaza Zincirleme Kaza
Kaza Olit Yarah Kaza Olit Yarah Kaza Olii Yarah Kaza Olii Yaral
Sayis1 | Sayisi Sayisi Sayis1 | Sayisi Sayisi Sayis1 | Sayisi Sayisi Sayis1 | Sayis1 Sayisi

Toplam 5631 87| 8130| 2493 53| 3346| 2801 0| 4192 337 4 582
2008 z:;!esi“‘ 4827 48| 6594| 208 2| 2621| 2446 13| 3487 292 3 486

Yoo 804 39 1536 404 21 725 355 17 705 45 1 106

Yeri Dis1

Toplam 5737 05| 8422| 2559 38| 3474| 2803 38| 4281 375 19 667
2009 zzgesim 4927 48| 6851| 2105 19 2649| 2491 n| 3644 331 7 558

Yerlesim 810 47 1571 454 19 825 312 16 637 44 12 109

Yeri Dis1

Toplam 5889 93| 8626| 2542 53| 3401 2915 33| 4419 432 7 806
2010 }(:;!esi‘“ 5031 46| 7051| 2067 29| 2594 | 2579 2| 3787 385 5 673

Yerlesim 858 | 1575 475 2% 807 336 21 635 47 2 133

Yeri Dis1

Toplam 6634 85| 9s583| 2851 49| 3810 3272 31| 4941 511 5 832
2011 }{:ges‘m 5675 37 7792 | 23113 26 2862 | 2907 9 4197 455 2 733

Yerlesim 959 48 1791 538 23 948 365 2 744 56 3 99

Yeri Dis1

Toplam 8126 93| 11742| 3483 52| 4575 4056 34| 6098 587 7 1069
2012 z:ﬁesm 7042 55 9693 | 2881 32 3584 | 3636 20 5185 525 3 924

Yerlesim | 0y 38| 2049 602 20 991 420 14 913 62 4 145

Yeri Dis1

Kaynak: (TUIK, 2016)

Tablo 2.63’te 2008-2012 yillar1 arasinda Izmir genelinde trafik kazasina karisan otobiis
sayilar1 ve trafik kazasi sonucunda siiriiclilerin, yolcularm, yayalarin oli-yarali sayilari
verilmistir.
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Tablo 2.63. izmir il Geneli Trafik Kazasma Karisan Otobiis Sayilart

Trafik Kazasina Karisan Otobiis Sayisi

Yil Toplam Siiriicii Yolcu Yaya
Kazaya Karisan
Otobiis Sayis1 " N N ..

Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah Olii Yarah

Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
2008 489 15 908 5 189 2 578 8 141
2009 451 24 928 4 199 15 579 5 150
2010 471 13 887 7 215 3 538 3 134
2011 498 12 902 8 242 3 542 1 118
2012 537 2 1091 304 655 2 132
Toplam 2 446 66 41716 24 1149 23 2892 19 675

Kaynak: (TUIK, 2016)
2008-2012 yillar1 arasida Izmir genelinde trafik kazasma karisan agir tonajli tasitlarm
sayilar1 ve kaza sonucunda &liim-yaralanma sayilar1 Tablo 2.64’te verilmistir. izmir geneli
2010-2014 yillar1 arasinda SBM’den alinan trafik kazalarmin ilgelere gore sayilar1 Tablo

2.65’te verilmistir.

Tablo 2.64. izmir il Geneli Trafik Kazasma Karisan Agir Tonajli Tasit Sayilari

Trafik Kazasina Karisan Agir Tonajh Tagitlar

Yil Toplam Siiriicii Yolcu Yaya
Kazaya Kanisan Agir

Tonajh Tasit Sayisi Olii | Yarah | Olii | Yarah | Oli | Yarah | Olii | Yarah

Sayis1 | Sayis1 | Sayis1 | Sayis1 | Sayis1 | Sayis1 | Sayisi | Sayisi
2008 457 15 664 7 323 3 283 5 58
2009 412 28 752 7 330 16 389 5 33
2010 443 21 714 8 333 10 348 3 33
2011 461 31 706 10 351 15 297 6 58
2012 518 22 917 14 413 5 452 3 52
Toplam 2291 117 3753 46 1750 49 1769 22 234

Kaynak: (TUIK, 2016)
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Tablo 2.65. izmir’in IIgelerinde Meydana Gelen Trafik Kazalart

flce Ad: Trafik Kaza Sayilar
2010 2011 2012 2013 2014
Aliaga 930 1020 1294 1077 1123
Balcova 1924 2178 2034 1 803 1 867
Bayindir 110 129 129 118 136
Bayrakh 2 436 3349 3452 3471 3514
Bergama 466 591 628 487 474
Beydag 40 25 38 26 18
Bornova 12 494 14 369 14 174 13 438 12 843
Buca 6 736 8 089 8123 7 609 7021
Cesme 731 842 998 913 988
Cigli 2 096 2563 2 526 2 462 2 469
Dikili 206 301 298 296 306
Foca 3084 3625 4131 3 858 3481
Gaziemir 213 233 243 231 258
Giizelbahce 3084 3625 4131 3 858 3481
Karabaglar 5988 7 486 7 926 8320 7 760
Karaburun 110 117 114 113 102
Karsiyaka 5435 5770 5582 5201 5051
Kemalpasa 852 959 1003 940 1129
Kimik 29 28 41 42 53
Kiraz 75 70 97 74 60
Konak 11814 12 867 11 859 11019 9913
Menderes 581 742 809 739 781
Menemen 1043 1353 1411 1 405 1399
Narlhdere 1013 1065 1 057 899 840
Odemis 565 669 609 505 551
Seferihisar 304 326 363 339 336
Selcuk 217 251 286 238 248
Tire 480 551 544 488 496
Torbal 864 1045 1156 1 066 1179
Urla 685 829 865 774 791
Toplam 64 605 75 067 75921 71 809 68 668

Kaynak: (SBM, 2016)

[zmir’in 2010 yilinda 30 ilgesinde meydana gelen trafik kazalarina ait sayilar
haritalandirilmistir (Sekil 2.26). Trafik kazalari, yogun olarak merkezi is alanlar1 icerisinde
dagilim gostermektedir. 2011, 2012, 2013 ve 2014 yillarma ait veriler kullanilarak, trafik
kazalarinin ilgelere gore hazirlanan dagilim haritalar1 (Sekil 2.27; Sekil 2.28; Sekil 2.29; Sekil
2.30).
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2.10. iZMiR SEHRINDE TRAFiK KAZALARI

[zmir sehri on bir adet ilceyi kapsamaktadir. Bunlar Balgova, Bayrakli, Bornova, Buca,
Cigli, Gaziemir, Giizelbahge, Karabaglar, Karsiyaka, Konak ve Narlidere ilgeleridir. Izmir
sehrinde kullanilan trafik kaza verileri TSM ve SBM’den temin edilmistir. Ancak SBM’den
alman verilerin sadece adres bilgileri olanlar kullanilmustir. izmir sehri icerisindeki trafik

kazalar1 Tablo 2.66’da verilmistir.

Tablo 2.66. izmir Sehrinde Meydana Gelen Trafik Kazalar

Kaza Sayisi ve Yiizdesi
Yillar

TSM | TSM-(%) | SBM | SBM-(%) | Trafik Kaza Sayisi-Toplam
2010 3754 6512 040 35 57%
2011 4252 76| 1346 24 5598
2012 5123 801 1249 20 6372
2013 5030 76| 1567 24 6 597
2014 5 608 8211200 18 6 808
Toplam | 23 767 7402 31 169
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Tablo 2.67°de 2010-2014 yillar1 arasinda Izmirsehrindemeydana gelen trafik kaza
sayilar1 verilmistir. Ilgeler arasinda yiizde olarak Konak ilgesinde 2010 ve 2011 yillarinda trafik

kazasinin diger ilgelere gore yiiksek oranda gerceklestigi goriilmektedir.

Tablo 2.67. izmir’in Merkezi ilgelerinde Meydana Gelen Trafik Kazalar:

Yil
ilge Ad
2000 | % | 2011 | % | 2012 | % | 2013 | % | 2014 | %
Balcova 205 41 192 3] 222 3] 213 3] 230 3
Bayrakl 501 9| 471 8| 571 9] 563 9| 548 8
Bornova 982 17| 906| 16| 1045| 16| 1273 19| 1054| 15
Buca 863| 15| 821| 15| 969| 15| 943| 14| 1055| 15
Cigli 234 4| 243 4| 294 50 321 50 327 5
Gaziemir 273 5| 266 5| 363 6| 324 5 380 6
Giizelbahce 59 1 62 1 60 1 67 1 65 1

Karabaglar 824 14 850 15 850 13 873 13 965 14

Karsiyaka 524 9 479 9 576 9 641 10 695 10
Konak 1217 21| 1186 21| 1305 20| 1262 19| 1373 20
Narhdere 112 2 122 2 117 2 117 2 116 2
Toplam 5794 100| 5598 100| 6372| 100| 6597 | 100| 6808| 100

[zmir sehrinde 2010-2014 yillar1 arasinda meydana gelen trafik kazalarinin sayilarma
gore haritalar olusturulmustur (Sekil 2.31; Sekil 2.32; Sekil 2.33; Sekil 2.34; Sekil 2.35).
Haritalar olusturulurken TSM ve SBM verileri olarak iki farkli kaynak kullanilmistir. Trafik
kazalariin dagilimina bakildiginda en ¢ok kazanin merkezi is alanlari icerisinde bulunan
ilcelerde meydana geldigi goriilmektedir. 2010 yilindan 2014 yilma gelindiginde trafik
kazalarinda artisin ilgeler iizerinde etkisi goriilmektedir. Ornegin 2010 yilinda Karabaglar
ilcesinde trafik kazalar1 601-900 arasinda gerceklesirken 2014 yilina gelindiginde 901 kaza
sayisinin lizerinde gerceklesmistir.
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UCUNCU BOLUM
MATERYAL, YONTEM VE CALISMADA KULLANILAN VERILER

Verilerin islem sirast; verilerin temin edilmesi, temin edilen verilerin bilgisayar
ortamina aktarilmasi, aktarilan bilgilere ait veri tabani olusturulmasi, verilerin CBS ortaminda
sorgulanabilir hale getirilmesi, CBS ortaminda hazir hale gelen trafik kazalarinin analiz araglar1

ile analiz edilmesi ve sonug olarak degerlendirmesi islemlerinden olugsmaktadir (Sekil 3.1).

Verilerin Temin
Edilmesi

Temin Edilen Verilerin
Bilgisayar Ortamina
Aktarilmasi

Aktarilan Bilgilere Ait
Veri Tabani
Olusturulmasi

Verilerin CBS Ortaminda
Sorgulanabilir Hale
Getirilmesi

CBS Ortaminda Hazir Hale Gelen
Trafik Kazalarin Analiz Araglar ile
Analiz Edilmesi

Sonug Ve

Degerlendirme

Sekil 3.1. Veri Hazirlama Akis Semasi

Calismaya ait temel veriler trafik kaza verileridir. Arastirmada kullanilmis olan trafik
kaza verileri 2010-2014 yillar1 arasini kapsamaktadir. Trafik kaza verileri Izmir TSM’den temin
edilmis olup CBS destegi ile nokta veri tiirlinde sayisal ortama aktirilmistir. TSM’den alinan
verilerin kaynag trafik kaza tespit tutanaklaridir. Kaza verilerine ek olarak SBM’den temin
edilen sigorta kaza tutanaklar1 kullanilmistir. Calismada kullanilan diger veri kaynaklar1 iklim,
egim ve yiikselti verileridir. iklim verileri meteoroloji kayitlarmdan temin edilmistir. Yiikselti
ve egim verileri SYM (30m) verisinden elde edilmistir. CBS ortamma aktarma asamasinda
trafik kaza bilgilerinin veri tabam olusturulmustur. Izmir iline ait merkez ilcelerin CBS

ortaminda haritas1 olusturulup ¢aligma alanina ait sinirlar belirlenmistir.

Caligmada kullamlan yontem CBS ortammda Izmir il merkezinde bulunan ilgelerin
yillara gore meydana gelen trafik kazalarmin 6liimlii ve yararlanmali veri setinin iginde bulunan

parametrelerin mekansal etmenler ile iliskisi kurularak analiz edilmesi planlanmistir. Ek olarak
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merkez ilgelere ait sosyokiiltiirel alanlar verisi Izmir Kent Rehber uygulamasi kullanilarak
analizlerde kullanilmistir. Calismada nicel aragtirma yontemleri kullanilmistir. Pozitivist
paradigma yaklagimi iizerine kurulu olan ¢alismada istatistiksel ve sayisal verilerin kullanilmasi
nedeniyle bu yaklagim secilmistir. Bagimli degisken olarak trafik kaza sayilar1 ele alinirken,
bagimsiz degiskenler olarak trafik kazalarina etki eden faktorler ele alinmistir. Etki eden
faktorler kazanin gerceklestigi saati, iklimi, mevsimi, egimi, arazi kullanimi ve yiikseltisi
bagimsiz degiskenlerdir. Arastirmada kullanilacak parametreler sunlardir: yaralanmali kazalar,
oliimlu kazalar, kazanin konumu, kazanm gerceklesme zamani, iklim 6zellikleri, yiikselti ve

egimdir.

3.1. VERILERIN OLUSTURULMASI VE DUZENLENMESI

Bu boliimde Izmir’e ait 11 merkez ilgenin smirlari, TSM’den alinan trafik kaza bilgileri,
SBM’den alinan trafik kaza bilgileri, yiikselti haritasi, egim haritasi, Meteoroloji
Miidiirliigii’nden alman hava durumu bilgileri ve merkez ilgelere ait 6nemli yerlerin bilgileri

olusturulup diizenlenmistir.

Merkez ilgelerin olusturulmasi isleminde Open Street Map (OSM) verileri kullanarak
QGIS desktop yazilimi kullanilmistir. QGIS yazilimi kullanilarak OSM katmanlari1 indirilmistir
(Sekil 3.2; Sekil 3.3).
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Sekil 3.2. QGIS Kullanlarak OSM Verilerinin Indirilmesi Islemi
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Sekil 3.3. Open Street Map Verisinin Indirilmis Hali
Indirilmis olan OSM verileri ¢ikt1 olarak Shapefile (.shp) formatia cevrilerek Arcmap’e

eklenmistir (Sekil 3.4).
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Sekil 3.4. Shapefile Formatina Cevrilmis OSM Verisi
Open Street Map’ten ¢evrilen Shapefile (.shp) formatindaki katmanlar ArcMap’te

geodatabase (veri tabani) igerisine feature class olusturularak aktarilmistir. Open Street
Map’ten feature class olarak ¢evrilen verinin ilge sinirlarindan baska verileri de kapsadigi i¢in
Arcmap’te bulunan basemap kullanilarak yeniden il¢e sinirlarma gore diizenlenmistir (Sekil

3.5).
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Sekil 3.5. Arcmap’te Ilce Siirlarmin Yeniden Diizenlemesi

3.1.1. Trafik Sube Miidiirliigii Verilerinin Diizenlenmesi

Izmir TSM’den 2010-2014 yillar1 arasma ait 11 merkez ilgenin trafik kaza tutanaklar1
bilgileri temin edilmistir. Asagidaki sekilde TSM’den alinan 2014 yilina ait verilerin bulundugu

bir 6rnek goriiniim eklenmistir (Sekil 3.6).
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Sekil 3.6. Trafik Kaza Tutanak Verileri

Trafik Sube’den temin edilen trafik kaza tutanaklari, trafik kaza noktalar1 koordinat
bilgileri eklenerek Arcmap’te agilmistir. Ancak eklenen noktalar sonucunda bir¢ok hatali
koordinat bilgisi oldugu sekildeki gibi tespit edilmistir (Sekil 3.7).
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Sekil 3.7. Trafik Kaza Tutanak Verilerinin Arcmap’e Aktarilmasi
Girilmis olan hatali koordinat bilgileri tespit edilerek adres bilgilerine gére Google
Haritalar web ara yiizii kullanilarak yeniden diizenlenip trafik kaza katmani olusturulmustur
(Sekil 3.8; Sekil 3.9).
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Sekil 3.8. Google Maps Web Ara Yiizii
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Sekil 3.9. Diizenlenmis Trafik Kaza Katmani

Olusturulan koordinath trafik kaza noktalarina, Excel dosyasinda bulunan trafik
kazalarma ait diger bilgileri Text(.txt) dosya formatinda kaydedilerek Arcmap’e eklenmistir
(Sekil 3.10). Eklenen Text (.txt) formatindaki veriler Display x,y data araci kullanilarak
Shapefile (.shp) formatinda nokta katmanma ¢evrilmistir (Sekil 3.11).
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Sekil 3.10. Arcmap’e Eklenmis Metin Dosyasinin Tablosu
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Sekil 3.11. Arcmap’e Eklenmis Text Dosyasinin Nokta Katmanina Cevrilmesi

3.1.2. Sigorta Bilgi Merkezi Verilerinin Diizenlenmesi

Sigorta Bilgi ve G6zetim Merkezi’nden izmir geneline ait 2010-2014 yillarm1 kapsayan
trafik sigorta raporlar1 temin edilmistir. Asagidaki sekilde SBM’den alman verinin ilk hali
gosterilmistir (Sekil 3.12). Verilerin ilk halinde trafik kazasma ait kaza sira numarasi, kaza
tarihi, kaza saati, ihbar tarihi, ihbar saati, kazaya ait il kodu, ilce adlari, kaza-semt, kaza-
mahalle, kaza-cadde, kaza-sokak, kaza-ara¢ adedi, siirlicii cinsiyeti, siiriiciiniin dogum tarihi,
sigorta tiirii, arag markasi, ara¢ modeli, senaryo sira numarasi, senaryolara ait madde agiklamasi

bulunan verilerdir.
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Sekil 3.12. Sigorta Bilgi Merkezine Ait Veriler

Sigorta Bilgi ve Gozetim Merkezinden alinan .txt formatindaki veriler izmir’e ait 11
merkez ilgeye gore .xIs formatina ¢evrilmistir. Diizenlenme yapilirken her ilge verisi farkli .xls

dosyalarina kaydedilmistir. Bunun nedeni ise ilgelere ait verilere daha hizli ve daha kolay bir
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sekilde erisilmesini saglamaktir. Verilerin ilk halinin diizenlenmesindeki baska bir islem ise
trafik kazalarinm bulundugu sokaklarin koordinatlarini tespit etmektir. Trafik kazalarmin
meydana geldigi sokaklarin koordinatlar1 tespit edilirken .xIs dosyasindaki adres bilgileri
kullanilmistir. Adres bilgilerinde bulunan sokak siitunundaki veriler ile Google Haritalar web
ara yizi kullanilarak trafik kazasinin meydana geldigi sokagin koordinat bilgileri elde

edilmistir (Sekil 3.13).

2183. Sk

25540 Rayrakl/smic

Sekil 3.13. Google Haritada Sokaklarin Tespit Edilmesi

Trafik kazasinin meydana geldigi sokagin koordinat bilgileri girildikten sonraki islemde
koordinat bilgileri ArcMap yazilimina eklenmistir (Sekil 3.14). Ancak sokaklarin koordinat
bilgilerinin eklenmesi sonucunda nokta verileri ile yol katmaninin ¢akigsmadigi goriilmiistiir.
Noktalarmn yol katmani ile ¢akistirilmasi i¢in ArcMap’te Snap araci kullanilmistir (Sekil 3.15).
Nokta verilerinin ArcMap’e eklenmesinden sonra .xls formatindaki veriler nokta verilerin

tablosuna aktarilmuistir.

482086965 4257001286 Meters

Sekil 3.14. Sokak Bilgilerine Ait Verilen Arcmap’e Eklenmesi
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Sekil 3.15. Nokta Verilerinin Yol Verisine Gore Diizenlenmesi
Kazalara ait noktalarin yol verisine gore diizenlenmesinden sonraki iglem; nokta
verilerinin ve yol verilerinin 11 ilgeye gore kesilmesidir. Bu islemin gergeklestirilmesi igin 11
merkez ilgenin ayr1 katmanlarda olmasi gerekmektedir (Sekil 3.16). Noktalarn ve yol
katmaninin kesilme islemi yapilirken ArcMap’te clip araci kullanilmistir.

Q
Fle EO1 View Bookmans Insent Selecuon Geoprocessing Customize Windoms Help
Dgds 8x 2 & 12 HEaE80x, 4afo il et ®- O v 0 B LASRTE,
Editor+
ax| @

* A bayeakd_sbam
* ¥ bomova sim

4 M buca sbm
+ 8 agisom

CiisersiAsas Dcauments A5 Deftut ke r_merge O

|| o romrnc gy

B
481445002 4271218.777 Meters

Sekil 3.16. Nokta ve Yol Verilerinin Ilgelere Gére Kesilmesi
Kesilme isleminden sonra nokta ve yol katmanlar1 ayr1 ayr1 sekildeki gibi gosterilmistir

(Sekil 3.17).
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Sekil 3.17. Nokta ve Yol Verilerinin Ilcelere Gére Kesilmesi
Sokak verilerinin kesilmesinden sonraki islemde kazalarin meydana geldigi tarihe gore

sicaklik verileri eklenmistir (Sekil 3.18).

Table ox
BB BR TS x
konak x
gunluk_sicaklik_2010 gunluk_sicaklik_2011 gunluk_sicaklik_2012 gunluk_sicaklik_2013 gunluk_sicaklik_2014 kaza_tarih_duz ~
» | <Null> <Null> <Null> <Null> 22 18102014
<Null> <Null> <Null> 29 | <Null> 18082013
<Null> <Null> <Null> 28 | <Null> 11072013
<Null> <Null> <Null> 24 | <Null> 5052013
<Null> <Null> <Null> 23 | <Null> 28092013
<Null> <Null> <Null> 16 | <Null> 3112013
<Null> 8 | <Null> <Null> <Null> 11022011
<Null> <Null> <Null> <Null= 26 17072014
23 | <Null> <Null> <Null> <Null> 26062010
28 | <Null> <Null> <Null> <Null> 25082010
4 | <Null> <Null> <Null> <Null> 23012010
15 | <Null> <Null> <Null> <Null> 21042010
30 | <Null= <Null> <Null> <Null> 14072010
33 | <Null> <Null> <Null> <Null> 20082010
24 | <Null> <Null> <Null> <Null> 22092010
<Null> <Null> <Null> 8 | <Null> 19022013
<Null> <Null> <Null> 16 | <Null> 10032013
16 | <Null> <Null> <Null>= <Null> 4112010
21 | <Null> <Null> <Null> <Null> 20102010
19 | <Null> <Null> <Null> <Null> 2052010
17 | <Null> <Null> <Null> <Null> 15022010
18 | <Null> <Null> <Null> <Null> 7112010
<Null> <Null> <Null> <Null> 12 30012014
<Null> 16 | <Null> <Null> <Null> 26032011
20 | <Null> <Null> <Null> <Null> 24052010
<Null> <Null> 6 | <Null> <Null> 11012012
<Null> 6 | <Null> <Null> <Null> 26012011
<Null> <Null> <Null> <Null> 15 8042014
14 | <Null> <Null> <Null> <Null> 9102010
<Null> <Null> <Null> 21 | <Null> 8052013
20 | <Null= <Null> <Null> <Null> 1122010
<Null> <Null> <Null> <Null> 10 28112014
<Null> <Null> <Null> <Null> 30 13082014
<Null> 11 | <Null> <Null> <Null> 5032011
<Null> <Null> 14 | <Null> <Null> 27172017 | ¥
< >
o« 10 E (0 out of 1206 Selected)
lkonakl

Sekil 3.18. Kaza Nokta Katmanina Sicaklik Verilerinin Eklenmesi

Sicaklik verilerinin eklenmesinden sonraki islem yol katmaninda kaza sayis1 ve hangi

yillarda meydana geldigi bilgilerinin yol katmanina ait tabloya eklenmesidir (Sekil 3.19).

105



Table ox
H-B- %8
konak_yol x
kaza 2010_sbm kaza 2011 sbm | kaza 2012 sbm | kaza_2013_sbm kaza 2014 sbm |  kaza_sayisi_toplam A
N <Null> 7 [<Nult> <Null> 1
<Huli> | <hlt> I <Hull> <Huil> |
<Nuli> <Null> <Null> T<Null>
[ [ <> <l 2 2
<Null> <Hull> [ <huil> <Null> T <hull>
| <twuii> <Hlull> 1 [ <Nuit> 1 2
1| <Mull> T 1 [ <Nuit> <Null> 2
<Nuli> <Null> | <Null> <Null> <Null>
| | 1] <Null> [ 1] <Null> 2
|| <l [ <hull> 1| <Null> 1
| | 1 [ <l <Null> 1
2 <Nll> 1 <tiull> 4
<Nuli> <Null> <Null> <Hull> <>
u 2 T <> <Hill> 3
u 3 1 <Null> 5
|| <tiui- <Hull> T <Null> | <tluii>
<Nult> <Hil> <Hiull> <Huil>
2| <Null> < <Null> 2
<l [ <Huit> <Hiull> <>
<Hull> 1 [ <huil> <Null> 1
<Nuil> <ol <t <Hull> <t
1 1] 1] <Null> 3
] <HNull> 1] T <Nul> 2
2| <Null> | <Huit> <Null> 2
|| <twuit> <Hiuil> | | <hiuit> i 1
|| 1 ;) 2 2[ 6
<> <Nl> <Hll> <Hull> <Hll>
<Null> <Null> <Null> <Null> <Null>
|| <tui> <Hull> [ <> <Null> <Hull>
<Nuli> <Null> | <Null> <Null> <Null>
u 3| <hill> [ 1 [ <Nuli> 4
<Null> <Null> | <Null> <Null> <Null>
1 ] > [ T ]
<> 1] <t [ 1 1 3
DI <Hwil> et <t <Nuil> <Hnil> )
>
35 » » [E]= | © out of 2000 Selected)
konak yol

Sekil 3.19. Yol Katmanina Kaza Sayilarinin Eklenmesi

3.1.3. Kaza Verilerinin Birlestirilmesi

Bu bolimde TSM’den alinan ve SBM’den alman verilerin diizenlenmis durumdaki
verilerin birlestirme islemi yapilmistir (Sekil 3.20). Bunun sebebi trafik subeden alinan verilerin
daha ¢ok yaralanmali veya 6liimlii sonuglanan kazalar1 kapsamasidir. Ancak SBM’den alinan

verilerin ise maddi hasarla sonuglanan kazalar1 kapsamasidir.

00214587 234321362 Meners

Sekil 3.20. iki Farkli Kaynagin Nokta Verileri

Trafik kazalarmin hangi bolgelerde yogun oldugunu saptamak igin iki farkli veri
kaynag1 kullanilmistir. Bu kaynaklardan biri TSM’den alinan veri digeri ise SBM’den alinan
verilerdir. Asagidaki tabloda iki farkli kaynak tiirline gére kaza sayilar1 Tablo 3.1°de verilmistir.
Tablonun olusturulmasindaki amag hangi veri kaynaginin yiizde olarak toplam kaza sayisinda
agirhigi oldugunu gostermektir.
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Tablo 3.1. Kaynaklarina Gore Trafik Kaza Sayilari

Sigorta Bilgi | Sigorta Bilgi
Villar Trafik Sube- | Trafik Sube- | Gozetim Gozetim Trg‘;‘y‘l:ff‘za
Toplam Toplam (%) Merkezi- Merkezi- Toplam

Toplam Toplam (%)
2010 3754 64.79 2 040 35.21 57%
2011 4252 75.96 1 346 24.40 5598
2012 5123 80.40 1 249 19.60 6372
2013 5030 76.25 1567 23.75 6 597
2014 5 608 82.37 1200 17.63 6 808
Toplam 23767 7402 31169

3.2. HARITALARIN OLUSTURULMASI

3.2.1. Yiikselti, Baki ve Egim Haritalarinin Olusturulmasi

Bu bolimde SYM kullanilarak ¢aligma alanina ait yiikselti, baki ve egim haritalar1

olusturulmustur.

Yiikselti haritas1 olusturma siireci birka¢ asamadan meydana gelmektedir. ilk asama,
SYM verilerinin indirilme asamasidir (Sekil 3.21). indirilme asamasinda National Aeronautics
and Space Administration (NASA) bagli bir web sitesi kullanilmistir. Indirilen SYM verilerinin
¢oziiniirliigii 30 metredir. Indirilen SYM verisi ¢alisma alanina gore birlestirilip daha sonra ise
Izmir’e ait merkez ilce smirlarina gore kesilmistir. Sayisal Yiikseklik Model verisinden yiikselti

haritas1 olusturulmustur (Sekil 3.22).

Reverb | ECHO

EO S‘ l ) S‘ NASA’s Earth Observing System # : : g
S L) Data and Information System y 4 ;N The Next Generation Earth Science Discovery Tool
EOSDIS Home [ Reverb Home  About Tutorial atu Se Status Signin
Search Options Step 1: Select Search Criteria
Spatial Spatial Search 1| Search Terms 2
Search Terms Bounding Box v Reset  Clear g. S Clear
Temporal Try out this query in Earthdata Search ol
Platforms & Instruments 2 Temporal Search G}
. 7
Campaigns el
Processing Levels © o
Science Keywords e START
s
Save Query Clear Criteria ﬁ C S| Clear
3 END
Q Feedback? | [ I )
Tell us what you think. : D M:S Clear
Availability &
LaRC ASDC Maintenance g » Click and drag to set a bounding rectang;e

Goriintii 2016 NASA  Kullanim Sartlan  Harita hatas: bildirin

GMT+0300-04-27 12.AM (GMT+3:00)

< # all times must be specified in GMT
to GMT+0300-04-28 12:AM 2]

Search by ESRI shape file

(GUT+3:00 Date Range | Annual Repeating Dates

Sekil 3.21. SYM Verilerinin indirildigi Web Sayfast
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Sekil 3.22. SYM Verisinden Olusturulmus Yiikselti Haritas:

Baki1 haritasinin olusturulma islemi SYM verisi kullanilarak gerceklestirilmistir. Bak1
haritasini olusturmak i¢in ArcMap programina ait mekansal analiz ara¢ setinde bulunan aspect
araci kullanilmistir (Sekil 3.23).

[ =~ - 5L

File Edt View Bookmarts Imert Selaction Geoprocessing Customize Windows Help
Dads ax oo é-1mn 2 EERED g
QAo ilies B2 N0 BuASS Wy cotor - i
Table Of Contents . = =
Haom = ‘ ; P b 5 —
0 Layers -
= @ lice S
=}
.
3 Dok (-1)
- ey (0-225)

are @ swsen M|

0%

B Kuzeydodu (22.5-675)
3 Bat (67.5-1125)
1 Guneydou (1125-1575)
8 Glney (157.5-202.5)
1 Guneybat (2025-247.5)
Bt 2475-2925)
. Kuzeybon 2925-337.5)
- Kuzey (33753600
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e awen) €| [uames 8| bowno &)

482526293 4262388 146 Meters

Sekil 3.23. SYM Verisinden Olusturulmus Baki Haritasi
Egim haritasinin olusturulma islemi SYM verisi kullanilarak gergeklestirilmistir. Egim

haritasini olusturmak i¢in ArcMap programina ait mekéansal analiz ara¢ setinde bulunan slope

aract kullanilmistir (Sekil 3.24).
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Sekil 3.24. SYM Verisinden Olusturulmug Egim Haritasi

3.2.2. Sehir ici Arazi Kullanim Haritalarinin Olusturulmasi

Merkez ilgelere ait onemli yerler verisini olugturmak i¢in 2009 yilindan itibaren hizmet
veren Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait 3 Boyutlu Kent Rehberi programi kullanilmistir
(Sekil 3.25; Sekil 3.26). Programa ait bilgilere bakildiginda 21 ilgeye ait yaklasik olarak 15 000
onemli yerin nokta halinde bilgi havuzu bulunmakta ve bu bilgiler siirekli giincellenmektedir

(Izmir Biiyiik Sehir Belediyesi, 2016).

12mir Bisyikselie Bolediyest 2 Boyutiu Kent Rehben ( CitySurf Globe v3.0.25) - (Aktl Kullanicr = 835 ( Bugiin foplam = 3886 )

] TamUgerds

Gelismis Arama

Denim Kotmanianm o

=- 0= Berim Katmandanm
o Ol metkes_cie_kazela_2014 %l

= & Kamani ~
M Soder
v O Ulgm
o Od Bnaw
OB FaoNuraian
L O Pae
e OF Ol vels
C e 0§ KekGudizi
= [0 8 Zson Sismis Davearvzlen
f O & Depra= ltaspon
O = Deprerer
| = [J Engeisia fag Projest
[ GeridiEcanecks 2l

Sekil 3.25. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi 3 Boyutlu Kent Rehberi

109



Lzrnir Blytiksehir Belediyesi 3 Boyuthi Kent Rebbernt  ( CitySurl Globe v3.0.25 ) - (AR Kullamc = 860)  ( Bugiin Toplam = 35964 )
Hata | Pk Ry ke

Gidterm  Rerin Ketranbony Rl Diiznnk:

=) | - 4 e . ¥
i Y & E @ 4 L
Profl Giirily. Kiitese! Aj En Kea Tarpon MNesne
Al Anzlg  Tehdk Anakz Aﬂl Yol Bul  dolge Istabstiken

Anel Aglan

; @ Acama Vap

el [ uamaSeraucda Koardrele Gi
i ‘ Arams'Yanknsk Nesoa Tni Sagre
Dreri ¥ frzna -
1 framauel || Saat /111
=03 Benam |
# O mek  Avama Soouls
e ilge Mahallo/Koy  |Cade A
| Agsk Otapark Keeck erigin 133
| Avik Otopark Keonek Pk 12
| Ada Frzanesi Keeck fametkaan  Hing
| Adalet Cocuk Evi Herek. Coad Jeps
| adasd KONAK YESILTEFE
m; Adliye Sazap Otoparki “eenk: Cnd Seps :
=B Kamans| Adige | aksi Kok Lnal Y
H il Adnan Franko Sanat Golerisi Uriabey Sehit - 1 C
» 0 | Mecerk a2 ; | . N Q
E Yeri a3 \ ° )
Le| Namezadh I ; 9 o 3~ -\
.o et - - = -
40 > : - '
-0 - ¢ 3
8 ™
- 1

CitySurf Globe

Sekil 3.26. Onemli Yerlere Ait Ornek Goriiniim

Sehrin arazi kullanim verisi Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait 3 Boyutlu Kent

Rehberinde bulunan 1/25 000’lik ¢cevre diizenleme planina gore olusturulmustur.

3.3. TRAFIiK KAZA ANALIiZ CESITLERI VE YONTEMLERI

Trafik kazalarmin meydana gelmesinde dort faktér bulunmaktadir (Atalay, 2010: 9;
Murat, 2010: 179; Bolakar, 2014: 8). Bunlarin birincisi insan (siiriicii, yolcu ve yaya), ikincisi
yol, ticiinciisii altyap1 ve cevre, dordiinciisii ise tasitlardir. Trafik kazalarinin analizlerinde en
onemli amag dort faktor ile birlikte ya da birisiyle gerceklesen trafik kazalarinim asil sebeplerini

bulmaktir. Trafik kaza analizlerindeki amaclar1 maddeler halinde siralamak gerekirse:
e Trafik kazasinin olusmasindaki nedenleri tanimlamak
e Trafik kazasmin olustugu konum ya da bdlgenin belirlenmesi
e Trafik kazalarinin olusumunu azaltmak i¢in iyilestirilmelerin yapilmasi
e Hukuki agidan yeni diizenlemelerin getirilmesinde katkida bulunmak

Trafik kazalarinin dogru bir sekilde analiz edilmesi, kaza yerindeki raporlarin dogru ve
kaliteli bir sekilde olusturulmasmna baglidir. Eksik bilgili raporlarin olusturulmasi, kaza
analizlerinin basarili bir sekilde yapilmasma engel teskil etmektedir. Bu nedenle trafik kaza

raporlarini yazan kisilerin uzman ve egitimli olmalar1 olduk¢a dnemlidir.
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Trafik kaza analizleri iki ana baglik altinda toplanmaktadir. Bunlar;

1.

2.

Tekil Kaza Analizleri

Bolgesel Kaza Analizleri

3.3.1. Tekil Kaza Analizleri

Tekil analizleri adindan da anlasilacag: lizere bir adet kazanmn ayrintili bir sekilde

incelenmesidir. Bu inceleme bes islem ile birlikte ger¢eklesmektedir.

1.

2.

Kaza tespit tutanagmin ya da raporun incelenmesi

Olusan trafik kazasi ile ilgili ek verilerin elde edilmesi
Teknik bilgilerin olusturulmasi

Gergeklesen trafik kazasini tahlil etmek ya da yorumlamak

Trafik kazasinin sebebini belirlemek

3.3.2. Bolgesel Kaza Analizleri

Bolgesel kaza analizlerinde tekil analizden farkli olarak meydana geldikleri bolgeyi ya

da ona yakm Ozelliklere sahip bolgelerdeki trafik kazalarmi grup olarak incelemektir.

Incelemedeki amac ise belirli bir sekilde olusan kazalar1 6nlemek ve tiim trafik kazalarmin

olugmasini dnlemeye ¢alismaktir. Bu amaglar dogrultusunda yapilan arastirmalar bes islemden

olugmaktadir (Camkesen, 1998: 27). Bu islemler;

1.

2.

Calisma alaninin ya da konumlarinin segilmesi

Calisma bolgesine ait veri tabanimin kurulmasi

Calisma bolgesinde dnceden meydana gelmis kazalarin incelenmesi

Calisma bolgesinde yapilmasi gereken onlemlerin ve iyilestirilmelerin belirlenmesi

Belirlenen iyilestirmeleri analiz etmek ve degerlendirmektir.
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3.4. COGRAFI BiLGIi SISTEMI TRAFIiK KAZA ANALIZ HARITALARI VE
UYGULANAN YONTEMLER

Bu calismada yapilan dnceki calismalardan farkli bir uygulama gergeklestirilmistir.
Bunun en 6nemli nedeni TSM’den alinan trafik kaza noktalarinin koordinat bilgilerinin trafik
kaza tutanaklarina yanlis girilmesi ve SBM’den alinan verilerde koordinat bilgilerinin
bulunmamasidir. Calismada nokta yogunluk, ¢izgi yogunluk ve mekénsal otokorelasyon
araclar1 kullanilmigtir. Nokta yogunluk analizi ile trafik kazalarmin lokasyon bilgileri
kullanilarak km?*’yediisen kaza sayilar1 ¢ikartilmistir. Cizgi yogunluk analizinde trafik
kazalariin hangi caddelerde veya sokaklarda daha yogun meydana geldigi ortaya ¢ikartilmistir.
Mekansal otokorelasyon analizinde ise trafik kazalarmin hangi caddelerde ve sokaklarda
kiimelendigi ile ilgili analizler gerceklestirilmistir. Bu yontemlerin kullanilmasindaki sebep

trafik kazalarmin merkez ilgeler icerisinde hangi alanlarda yogunlastigini saptamaktir.

Calismada oran kalite yontemi kullanilmamistir. Clinkii verilerin konumlar1 dogru bir
sekilde girilmemistir. Kaza tekrar1 orani yonteminin kullanilmamasindaki sebep giizergah
uzunluklarmin degisim gostermesi ve her giizergahin ayr1 hesaplanmasinin fazla zaman
almasindan dolayidir. Kaza sayis1 yontemi, yogunluk olarak az trafik kazasinin meydana
geldigi karayollarinda kullanilmaktadir. Ancak ¢alismada sehir iginde meydana gelen trafik
kazalar1 incelendigi i¢in bu yontem kullanilmamistir. Esdeger agirlik yontemi trafik kazalarinda
meydana gelen hasarlar1 incelemektedir. Ancak bu ¢alismada o tiir verilerin bulunmamasi bu
yontemin  kullanilmasmna imkan tanimamaktadir. Son olarak tablo yOnteminin
kullanilmamasindaki sebep calismada iki boyutlu haritalarin olusturulmasidir. Ciinkii veriler

metinsel olarak degil mekansal olarak incelenmistir.

3.4.1. Kara Nokta Analizleri

Trafik kazalarinda en ¢ok kullanilan terimlerden birisi kara noktadwr. Tiirkiye’de
yaklasik olarak 1 300 tane kara nokta tespit edilmistir (Mahmutoglu ve Cukurcayir, 2012: 92).
Kara noktanm tanimi bir yol noktasinda ya da kesiminde trafik kazalarmin ayni tiirde sikca
goriilmesi haline denilmektedir (Kahramangil ve Senkal, 1999: 119). Baska bir calismada eger
bir noktada ii¢ veya licten fazla trafik kazasi olusuyor ise kara nokta olarak tanimlanmigtir
(Yimaz vd., 2009: 136). Diger bir akademik ¢alismada kara nokta, bir yilda dort ya da dortten
fazla kazanin meydana gelmesi olarak belirtilmistir (Karasahin ve Terzi, 2003: 307). Ancak

belirli bir kesimde farkli tiirde kazalar goriiliiyor ise kara nokta olarak nitelendirilemez. Kara
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noktalarin dogru bir sekilde belirlenmesi i¢in dnerilen y1l sayist tigtiir (Kahramangil ve Senkal,
1999: 121). Onemli konulardan bir tanesi de kara noktalarm hangi yontemle belirlenecegidir.

Bu yontemlerden en yaygin olanlart:
1. Oran Kalite Kontrol Yontemi
2. Kaza Tekrar1 Oran1 Y 6ntemi
3. Kaza Sayis1 Yontemi
4. Esdeger Agirlik Yontemi

5. Tablo Yontemi

3.4.2. Nokta Yogunluk Analizleri

Nokta yogunluk araci, her ¢iktinin raster hiicresi etrafindaki nokta Ozelliklerinin
yogunlugunu hesaplar (Silverman, 1986: 1). Kavramsal olarak, her raster hiicresi merkezi
etrafinda bir komsu hiicresi tanimlar. Komsu i¢erisindeki nokta sayisi toplanarak komsu alanina

boliiniir.

Agirhik alami segilmesi durumunda verilen deger kadar noktanin sayr degeri
carpilmaktadir. Ornegin dort sayis1 verilen agwhk degeri noktayr dort puan olarak
hesaplanmaktadir. Degerler tam say1 ya da reel sayilar olabilmektedir. Bir alan birimi segilirse,
hiicre i¢in hesaplanan yogunluk ¢ikt1 raster verisine yazilmadan 6nce uygun faktor ile carpilir.
Bu aracin kullanim alanlarindan bir tanesi kaza yogunluklarimi bulmaktir. Agirlik alani,
anlamlarina baglh olarak bazi noktalar1 daha agirlikli olarak derecelendirmektedir veya bir
noktanm birka¢ yoruma temsil etmesine izin vermek icin kullanilabilir. Ornegin bir adres, alt1
ayr1 parselden olusan bir miilkiyeti temsil edebilir veya bazi suclar genel sug¢ seviyelerini
belirlemek icin digerlerinden daha fazla agirlik degeri uygulanabilir. Yaricapr arttrmak
hesaplanan yogunluk degerlerini biiyiik 6l¢iide degistirmez. Daha biiyiik komsuya daha fazla
puan diisecek olsa da, bu say1 yogunlugu hesaplarken daha genis bir alana bdliinecektir. Daha
biiyiik bir yaricapin temel etkisi, yogunlugun raster hiicreden daha uzakta olabilen ¢ok sayida
nokta dikkate alinarak hesaplanmasi ve daha genellestirilmis bir ¢ikt1 raster verisine neden

olmaktadir.
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3.4.3. Cizgi Yogunluk Analizleri

Cizgi yogunluk araci, her c¢ikti raster hiicresinin bulundugu bélgedeki dogrusal
ozelliklerin yogunlugunu hesaplar (Silverman, 1986: 6). Yogunluk birim alan basina uzunluk
birimi cinsinden hesaplanir. Kavramsal olarak, arama yarigapini kullanarak her tarama hiicresi
merkezine bir daire ¢izilir (Sekil 3.27). Her bir ¢izginin daire i¢ine giren kisminin uzunlugu

agirlik alan1 degeriyle carpilir. Bu rakamlar toplanarak toplam daire alaniyla boliiniir.

Sekil 3.27. Cizgi Yogunluk Analiz Semasi

Yukaridaki resimde dairesel komsu ile bir ¢izik hiicresi gdsterilmektedir. Cizgiler X1
ve X2, her ¢izgi daire icine giren bdliimiiniin uzunlugunu temsil eder. Ilgili agirhk alani

degerleri Y1 ve Y2'dir. Boylece:
Yogunluk = ((X1 * Y1) + (X2 * Y2)) / (Daire Alani)

Hig agirlik alani kullanilmazsa satirin uzunlugu, gercek uzunlugunun bu satirdaki agirlik

alaninin degerinin ¢arpimi olarak kabul edilir.

3.4.4. Diger Istatistik Analizleri

Cikarimsal istatistik teknikleri, veri kiimesinden dogru olasiliksal ¢ikarimlar1 bir araya
getiren istatistiksel testler kullanmaktadir. “Mekansal otokorelasyon, mekansal 6zelliklerin bir
kiimesinin ve iliskili veri degerlerinin uzayda (pozitif mekansal otokorelasyon) veya dagmik
(negatif mekansal otokorelasyon) birlikte kiimelenme egiliminin bir 6lgiisiidiir”. Mekansal
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otokorelasyon diinya {izerindeki nesnelerin ve eylemlerin birbiriyle olan iligkisini
anlamlandirmaya c¢aligmaktadir. Tobler tarafindan tanimlanan Cografyanm ilk kanunu: “Her
sey diger her seyle iliskilidir, ama yakin seyler uzak seylerden daha cok iligkilidir”, mekansal
otokorelasyonu en iyi bi¢cimde tanimlamistir (Goodchild, 1986: 3; Tobler, 1970: 234).
Otokorelasyon, degiskenin kendisiyle olan korelasyonudur, fakat mekansal otokorelasyon,
degiskenin kendi i¢inde farkli mekansal konumlarla korelasyonudur (Schabenberger ve

Gotway, 2005: 23).

Cografi Bilgi Sistemleri’nde kullanilan mekansal otokorelasyon bazi sinirlamalara
sahiptir. Global mekansal otokorelasyon yontemleri kullanildiginda sifir hipotezi test edilmek

zorundadir, boylece sonucun dogrulanmasi elde edilir.

Cikarimsal istatistiksel yontemleri ile elde edilen sonuglar her zaman sifir hipotezi
icerisinde yorumlanir. Sifir hipotezi, belirli bir alanda, belirli bir olgunun komple mekansal
rastlant1 oldugunu iddia etmektedir. Aracin hesaplamasiyla z-skoru ve p-degeri elde

edildiginde, sifir hipotezi kabul edilir ya da reddedilir (Kekez, 2015: 28).

P-degeri mekansal modelin rastgele bir siire¢ tarafindan olusturulup olusturulmadigi
olasiligmi temsil eder. P-degerinin kiigiik olmas1 mekansal desenin rastgele siirecler tarafindan
olugsmadig1 anlamini vermektedir (Kekez, 2015: 28). Sifir hipotezinin reddedilmesi gliven
diizeyine baglidir. Z-skoru ise standart sapmay1 belirtmektedir. Bu iki degerler Tablo 3.2’de

sunulmustur.

Tablo 3.2. Z-Skorunun ve P-Degerinin Farkli Giiven Diizeyleri

z-skoru (Standart sapma) | p-degeri (Olasilik) | Giiven diizeyi

<-1.65 or > +1.65 <0.10 90%
<-1.96 or > +1.96 <0.05 95%
<-2.58or > +2.58 <0.01 99%

Gozlemlenen model arag tarafindan ¢aligtirildiginda p-degerleri ve z-skoru degerlerinin
yiiksek ya da diisiik olmas1 durumunda tam mekansal rastlant1 anlamina gelen sifir hipotezinin
arka planindaki teoriyi temsil etmedigini bildirmektedir. Cok yiiksek ya da ¢ok diisiik degerdeki
z-skoru ve p-degerleri seklin en alt kisminda bulunmaktadir (Sekil 3.28). Ayrica arag sifir
hipotezinin reddi i¢in giliven seviyesi hakkinda karar vermektedir. En yaygin olan giiven
diizeyleri 90, 95 ve 99’dur. P-degerinin ve z-skorunun farkli kombinasyonlar1 giiven diizeyi

temelinde sifir hipotezi reddedilir ya da kabul edilir (Kekez, 2015: 29).
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Eger degerler araliklar icerisinde ise sifir hipotezi reddedebilir durumdadir. Mekénsal
bir veri kiimesinde istatistiksel olarak anlamli ise o zaman analiz edilebilir. Sekilde dagilimin
ortasindaki degerler beklenen sonucu ifade etmekte ve verilerle ilgili olagandis1 herhangi bir
seyin olmadigini belirtmektedir. Fakat z-skoru degerleri biiyiikk bir degere sahip ise ve p-
degerleri kiiciikse verilerin istatiksel olarak anlamli bir sey oldugu anlamima gelmektedir

(kiimelenme veya dagimnik).

Critical Value
[z-score)
<-2.38
-2.38--1.96
-1.96 --1.65
-1.65 - 1.65
1.65-1.96
1.96 - 2.58
=2.58

Significance Level
(pvalue)

0.01

0.05

010

010
0.05
0.01

paooonn
ggoooen

JT———— o
rcan
B T
001 005 010 010 005 0.0 pvalues
-268 -1968 165 165 196 258 Z-5COMeS

Sekil 3.28. Arcgis’teki P-Degerlerin ve Z-Skorun Anlamlilik Diizeyleri

Global Moran I kullanilmasindaki amag trafik kazalarmin istatistiksel olarak birbiri ile
etkilesim i¢inde olup olmadiklarini 6lgmektir. Dolayisiyla Moran indeksi birbirine yakin
bolgelerde ve benzer Oznitelik bilgilerine sahip veriler pozitif sonucunu vermektedir. Eger
birbirlerinden uzakta ve Oznitelik bilgileri farkli ise negatif sonucunu vermekte ve uzayda
rastgele dagilim gosteren verilerin ise sifir degerini vermektedir (Goodchild, 1986: 4). Baska
bir ifade ile mekansal otokorelasyon araci olan Global Moran’s I hem konum 6zelliklerini hem
de 6znitelik 6zelliklerini eszamanli olarak mekansal otokorelasyonu 6lgmektedir. Katmanlarin
Oznitelik bilgileri kullanilarak 6rnegin kiimelenmis, dagmik ve rastgele olup olmadigini
degerlendirmektedir. Ara¢ indeksin 6nemini 6lgmek i¢in hem z-skorunu hem de p-degerini
hesaplamaktadir. P-degerleri test istatistigi ile smirh bir sekilde bilinen bir dagilim icin egri
altindaki alanin sayisal yaklasimlaridir. Moran katsayisi cografi komsulara ait ¢capraz iirlinlerin

ve ortalama ayarlanmis degerlerin hesaplanmasini igermektedir (Griffith, 2009: 1).

Aracim kullanilmasi ile katmanlarin konumlar1 ve Oznitelik bilgileri mekansal
otokorelasyonu Olcerek istege bagli olarak rapor halinde Hypertext Markup Language (HTML)
formatinda sunmaktadir. Mekansal otokorelasyon araci bes degerde sonu¢ vermektedir. Bunlar

Moran’s I indeksi, beklenen deger, varyans, z-skoru ve p-degeridir. Ayrica kiimelenme
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farkliliklarina gore iic farkli segenekte sonu¢ vermektedir. Bunlar daginik, rastgele ve

kiimelenmis sonuglardir (Monzur, 2014: 1).

Anselin Yerel Moran I analizi ile trafik kazalarmin hangi alanlarda yogunlastigini
Olcmeyi amaglanmaktadir. Bir tiir mekansal otokorelasyon yontem ile trafik kazalari
gruplandirma yapilacaktir (Getis ve Ord, 1992: 201; Goodchild, 1986: 31). Analiz
gerceklestirilirken CBS yazilimindaki bir ara¢ kullanilmistir. Aracin ismi kiimeleme ve
ucdegerler analizidir. Analiz araci girdi verisinde agirlikli degerler verilerek sicak noktalari,
soguk noktalar1 ve mekansal ucdegerleri hesaplamaktadir (Blazquez ve Celis, 2013: 305).
Baska bir ifade ile arag girdi verisindeki tablo 6zelliklerine gore ¢ikti verisinde yiliksek ya da
diisiik degerindeki agirliklt mekansal kiimelenmeleri vermektedir (Khan vd., 2009: 67). Arag
ayni zamanda mekansal u¢degerleri de belirlemektedir. Bu islemleri yapmak i¢in yerel Moran
I degerlerini, z-skoru, p-degeri ve kiime degerlerini istatistiki olarak hesaplama yapmaktadir.

Z-skoru ve p-degerleri hesaplanan indeks degerlerinin istatiksel 6nemini gostermektedir.

Yiiksek degerlerdeki z-skoruna sahip katmandaki nokta, ¢izgi ya da cokgenlerin
cevresindeki katmanlarinda benzer degerlere sahip oldugunu gostermektedir. Cikt1 verisindeki
COtype siitunu yiiksek degerli istatistiki olarak kiimelenme varsa yiiksek-yiiksek (HH) olarak
gosterilmektedir (Koks vd., 2015: 48). Eger diisiik degerli istatistiki olarak kiimelenme varsa
diisiik-diisiik (LL) olarak gosterilmektedir (Mazulla ve Forciniti, 2012: 231). Negatif z-skor
degerindeki (Ornegin -3.96 dan kiiciik) bir veri mekansal ve istatistiki olarak ugdeger oldugunu
belirtmektedir. Cikt1 verisindeki COtype siitunundaki yiiksek degere sahip ve ¢evresindekiler
diisiik degerlere sahipse yiiksek-diisiik (HL) olarak belirtilmektedir. Eger bir nokta diisiik
degere sahip iken cevresindekiler yiiksek degerlerde ise diisiik-yiiksek (LH) olarak ¢ikt1
verisinde verilmektedir. Cikt1 verisindeki COtype siitunu her zaman istatiksel olarak anlamli

kiimelenmeleri ve ugdegerleri %95 giiven diizeyinde gdstermektedir.
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DORDUNCU BOLUM

iZMIiR SEHRINDE TRAFIK KAZALARININ DAGILISI

Trafik sube miidiirliigiinden alinan veriler 2010, 2011, 2012, 2013 ve 2014 yillarina goére
birbirinden ayr1 bir sekilde olusturulmustur. 2010 yilina ait kaza nokta verisinin &znitelik
tablosunda kazalara ait ay, giin, giinliik sicaklik, kaza tarihi, kaza saati, hava durumu, kaza tiiri,
stiricti kusuru, yarali sayis1 ve yol durum bilgileri bulunmaktadir. 2011 yilina ait kaza nokta
verisinin Oznitelik tablosunda kazalara ait ay, gilin, glinliik sicaklik, haftanin giinii, kaza tarihi,
saat, hava durumu, kaza tiirii, yarali sayisi, yaya kusuru ve yol durumu bilgileri bulunmaktadir.
2012 yilina ait kaza nokta verisinin 6znitelik tablosunda kazalara ait ay, giin, saat, kaza tarihi,
haftanin giinii, hava durumu, yaral1 sayisi, yaya bilgisi, kaza tiirii, yaya kusuru, yoldan ¢ikma
ve yol durumu bilgileri bulunmaktadir. 2013 yilinda ait kaza nokta verisinin Oznitelik
tablosunda kazalara ait ay, giin, saat, kaza tarihi, haftanin giinii, hava durumu, arag sayisi, arag
tiirti, aydinlatma, bisiklet, emniyet seridi banket, gecit durumu, goriise engel cisim, giin durumu,
ilk carpisma yeri, ilk yardim durumu, 1s1kl1 sesli isaret, kamyon, kamyonet, kavsak, kaza sonras1
hasar goren unsur, kaza tiirli, minibiis, motosiklet, olusumuna gore kazalar, oto korkuluk,
otobiis, otomobil, trafik gérevlisi, isaret levhasi, yaral stiriicii erkek, yarali siirticii kadin, yaral
yolcu erkek, yarali yolcu kadimn, yatay gilizergah, yaya yolu, yol serit ¢izgisi, yolda ¢aligma,
yolun smifi, yolun tipi ve yolun yiizeyi ile ilgili bilgiler bulunmaktadir. 2014 yilina ait kaza
nokta verisinin 6znitelik tablosunda kazalara ait ay, giin, saat, kaza tarihi, haftanin giinii, hava
durumu, ara¢ sayisi, ara¢ tiirli, diisey giizergah, yatay giizergah, gec¢it durumu, kavsak,
olusumuna gore, bisiklet, kamyonet, otomobil, motosiklet, yarali yaya erkek sayisi, yarali yaya
kadin sayisi, yarali yolcu erkek sayisi, yarali yolcu kadin sayisi, yarali erkek siirticti, yarali kadin

stiriici, yolun sinifi ve yolun tipi ile ilgili bilgiler bulunmaktadir.

Sigorta bilgi ve Gozetim Merkezinden alinan 2010, 2011, 2012, 2013 ve 2014 yillarina
ait veriler ilgelere gore birbirinden ayr1 bir sekilde olusturulmustur. Alinan verilerin igerisinde
kazalarin olustugu tarih, kazalarin olustugu saat, ihbar tarihi, kazanin meydana geldigi ilin adi,
kazalarin olustugu ilcelerin adi, kazaya karisan arag sayisi, siiriicili cinsiyeti, siiriiciiniin dogum
tarihi, aracin sigortali ya da kaskolu olmasi, ara¢ markasi, ara¢ modeli ve kaza senaryosu gibi

bilgiler bulunmaktadir.
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4.1. KAZALARIN NUFUSA GORE DAGILISI

Trafik kazalarmin konum bilgisinin bulunmasi kazalarin hangi ilgenin mahallesinde
meydana geldigi bilgisini vermektedir. Nokta verilerinde 6znitelik tablosuna mahalle bilgileri
girilmistir. Ayn1 zamanda mahalle ¢okgen verisinde o mahallede meydana gelen trafik kaza
sayilar1 ve niifus bilgileri girilmistir. Mahalle katmaninda bulunan trafik kaza sayisin1 mahalle
niifus sayisia bdlerek ve yiiz ile carparak kaza-niifus orani hesaplanmistir. Calismada % olarak
oranlar belirlenmistir. Cilinkii gerceklestirilen onceki calismalarda niifusa gore trafik kaza

oranlar1 % olarak kullanilmistir (Asirdizer vd., 2014: 31; Kartal, Kutlar ve Begen, 2011: 48).

2010 yilina ait yiiz kisi bagina diisen kaza sayilar1 Tablo 4.1’de sunulmustur. Tabloda
en ylksek yiiz kisi basma diisen kaza sayisina ait ilk on mahalle ¢ikartilmistir. Ayrica tabloda,

mahallelerde meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve niifus sayilar1 girilmistir.

Birinci islemde 2010 yilia ait kaza-niifus orani analiz edilmistir (Sekil 4.1). Analizde
yedi tiirde renklendirme ve smiflandirma uygulanmistir. Smif araliklar el ile girilmistir. Mavi
renkten kirmizi renge dogru yiiz kisi basina diisen kaza sayis1 artmaktadir. Bu veriler Tablo

4.2’de sunulmustur.

Yiiz kisi bagina diisen kaza sayis1 en yiiksek iki mahallede bulunmaktadir. Bunlar Konak
ilcesine ait Cinarli ve Konak Merkez mahalleleridir. Iki mahalle merkezi is alanlar1 ve
sosyokiiltiirel alanlar igerisinde bulunmaktadir. Bu nedenle iki mahalle giinliik niifus

hareketliligin en fazla gorildiigii mahallelerdir.

Tablo 4.1. 2010 Yilina Ait Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi

Y1l-2010

# . " " "
Mabhalle Ad1 Ilce Adr Kaza Sayis1 | Niifus Sayis1 | Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi
1 | Konak KONAK 40 62 65
2 | Cinarh KONAK 68 152 45
3 | Akdeniz KONAK 52 179 29
4 | ismet Kaptan | KONAK 51 210 24
5 | Giizelyurt KONAK 5 21 24
6 | Hursidiye KONAK 5 52 10
7 | Oguzlar KONAK 20 215 9
8 | Halkapinar KONAK 55 604 9
9 | Turan BAYRAKLI 12 178 7
10 | Yenigiin KONAK 2 30 7

Mabhalle niifuslarinin diisiik olmas1 ve mahalle disindan gelen giinliikk niifusun fazla
olmas trafik kaza oranlarmi yiikseltmektedir. Konak Merkez Mahallesi’nin niifusu 62 ve kaza

sayist 40’tir. Bu durum Konak Merkez Mahallesi disindan gelen niifus hareketinin olduk¢a
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fazla oldugunu gostermektedir. Analizdeki 6nemli baska bir nokta da kaza orani araliklar1 21-
40 olan mabhallelerin konumlaridir. Ciinkii bu mahalleler Konak Merkez Mahallesi’nin
cevresinde bulunmaktadir. Bu ii¢ mahalle Giizelyurt, Ismet Kaptan ve Akdeniz mahalleleridir.
Giizelyurt Mahallesi’nin niifusu 21 iken kaza sayis1 5°tir. Ismet Kaptan Mahallesi’nin niifusu
210 iken kaza sayis1 51°dir. Akdeniz Mahallesi’nin niifusu 179 iken kaza sayis1 52°dir. Ug
mahalleye bakildiginda Konak Merkez Mahallesi’ne benzer bir durum oldugu goriilmektedir.
Mahalle digsindan gelen niifus hareketi iic mahalledeki kaza oranlarini yiikseltmektedir. Ancak

kaza oranlarinin yiiksek olmasindaki en 6nemli sebep is alanlarinin bu bdlgede toplanmasidir.

Bayrakli

Lejant

Yil -2010

Yuz Kisi Basina
Dusen Kaza Sayisi

[ Js-10
[ ]n-20
I 21 -40
| B
I:]ilgeSmm

L1
Sekil 4.1. 2010 Yilina Ait Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi
Tablo 4.2. 2010 Yilina Ait Sinif Araliklarina Goére Mahalle Sayilari

# Renk | Kaza Sayisi Araliklari | Mahalle Sayisi
1 0-1 362
2 2-3 13
3 4-5 3
4 6-10 5
5 11-20 0
6 21-40 3
7 41- 2
Toplam 388
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2011 yilina ait yiiz kisi bagina diisen kaza sayilar1 Tablo 4.3’te sunulmustur. Tabloda en
yiiksek yiiz kisi bagina diisen kaza sayisina ait ilk on mahalle ¢ikartilmistir. Ayrica tabloda

mahallelerde meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve niifus sayilar1 girilmistir.

Tablo 4.3. 2011 Yilina Ait Yiiz Kisi Bagmma Diisen Kaza Sayisi

Yi1-2011
# Mabhalle Ad1 ilce Adr Kaza Sayis1 | Niifus Sayis1 | Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayis1
1| Cinarh KONAK 91 137 66
2 | Konak KONAK 33 57 58
3 | Giizelyurt KONAK 11 29 38
4 | Akdeniz KONAK 48 198 24
5 | ismet Kaptan | KONAK 54 233 23
6 | Yenigiin KONAK 7 37 19
7 | Giines KONAK 8 56 14
8 | Turan BAYRAKLI 21 186 11
9 | Umurbey KONAK 51 521 10
10 | Halkapinar KONAK 54 573 9

Ikinci islemde 2011 yilina ait kaza-niifus oram analiz edilmistir (Sekil 4.2). Analizde
yedi tiirde renklendirme ve siniflandirma uygulanmistir. Sinif araliklari el ile girilmistir. Mavi
renkten kirmizi renge dogru yiiz kisi basina diisen kaza sayis1 artmaktadir. Bu veriler Tablo

4.4’te gosterilmistir.

2011 yilina ait analizde de 2010 yilina benzer bulgulara rastlanmistir. Yiiksek kaza
sayisina sahip iki mahalle bulunmaktadir. Bunlar Konak il¢esine ait Cinarli ve Konak Merkez
mahalleleridir. Konak Merkez Mahallesi’nin niifusu 2011 yilinda 57’ye diismiis ve kaza sayis1
33 olarak gergeklesmistir. Cinarli mahallesinde ise niifus 137 iken kaza sayis1 91°dir. iki
mahallenin disindan gelen niifus hareketliligi bu mahallelerdeki trafik kaza oranmi

yiikseltmistir.

Lejant

Yil - 2011

Yuz Kisi Basina
Dusen Kaza Sayist
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Sekil 4.2. 2011 Yilina Ait Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi
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2012 yilina ait yiiz kisi basina diisen kaza sayilar1 Tablo 4.5’te sunulmustur. Tabloda en
yiiksek yiliz kisi basina diisen kaza sayisina ait ilk on mahalle ¢ikartilmistir. Ayrica tabloda

Tablo 4.4. 2011 Yilina Ait Simf Araliklarina Gére Mahalle Sayilari

Renk | Kaza Sayisi Araliklari | Mahalle Sayisi
1 0-1 302
2 2-3 11
3 4-5 4
4 6-10 4
5 11-20 3
6 21-40 3
7 41- 2
Toplam 329

mahallelerde meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve niifus sayilari girilmistir.

Tablo 4.5. 2012 Yilina Ait Yiiz Kisi Basma Diisen Kaza Say1

Y11-2012

#
Mahalle Adx iice Adx Kaza Sayis1 | Niifus Sayis1 | Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi
1 | Konak KONAK 33 45 73
2 | Cimnarh KONAK 83 122 68
3 | Yenigiin KONAK 12 33 36
4 | Akdeniz KONAK 61 200 31
5 | ismet Kaptan | KONAK 54 255 21
6 | Giizelyurt KONAK 4 23 17
7 | Turan BAYRAKLI 21 174 12
8 | Halkapinar KONAK 64 531 12
9 | Bahgeleraras1 | BALCOVA 70 704 10
10 | Oguzlar KONAK 14 186 8

Uciincii islemde 2012 yilma ait kaza-niifus oran1 analiz edilmistir (Sekil 4.3.). Analizde
yedi tlirde renklendirme ve siniflandirma uygulanmustir. Smif araliklari el ile girilmistir. Mavi

renkten kirmizi renge dogru yiiz kisi basina diisen kaza sayisi artmaktadir. Bu veriler Tablo

4.6’da sunulmustur.
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2012 yilina ait analizde, 2010 ve 2011 yilina benzer bulgulara rastlanmistir. Yiiksek
kaza sayilarina sahip iki mahalle bulunmaktadir. Bunlar Konak ilgesine ait Cinarli ve Konak
Merkez mahalleleridir. Konak Merkez Mahallesi’nin niifusu 2012 yilinda 45’e diismiistiir ve
kaza sayis1 33 olarak gerceklesmistir. Cinarli mahallesinde ise niifus 122 iken kaza sayisi
83°tiir. Iki mahallenin disindan gelen niifus hareketliligi bu mahallelerdeki trafik kaza oranini

yiikseltmektedir.
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Sekil 4.3. 2012 Yilina Ait Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi
Tablo 4.6. 2012 Yilina Ait Sinif Araliklarina Goére Mahalle Sayilari

# Renk | Kaza Sayisi Araliklari | Mahalle Sayisi
1 0-1 309
2 2-3 15
3 4-5 3
4 6-10 4
5 11-20 3
6 21-40 3
7 41- 2
Toplam 339

2013 yilna ait yiiz kisi bagma diisen kaza sayilar1 Tablo 4.7°de sunulmustur. Tabloda
en yiiksek yiiz kisi basina diisen kaza sayisia ait ilk on mahalle ¢ikartilmistir. Ayrica tabloda

mahallelerde meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve niifus sayilar1 girilmistir.
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Tablo 4.7. 2013 Yilina Ait Yiiz Kisi Bagina Diisen Kaza Sayis1

Y1l-2013
# Mabhalle Ad1 | ilge Adi | Kaza Sayis | Niifus Sayist Yiiz KI;s;ZB;aSs;l;?s:)usen
1 | Konak KONAK 31 54 57
2 | Cmarh KONAK 64 141 45
3 | Giizelyurt KONAK 7 20 35
4 | Yenigiin KONAK 10 37 27
5 | Akdeniz KONAK 52 198 26
6 | ismet Kaptan | KONAK 44 334 13
7 | Umurbey KONAK 56 486 12
8 | Oguzlar KONAK 20 189 11
9 | Halkapinar | KONAK 47 494 10
10 | Kestelli KONAK 3 44 7

Dordiincii islemde 2013 yilina ait kaza-niifus orani analiz edilmistir (Sekil 4.4).
Analizde yedi tiirde renklendirme ve smiflandirma uygulanmistir. Simif araliklart el ile
girilmistir. Mavi renkten kirmizi renge dogru yiiz kisi basina diisen kaza sayis1 artmaktadir. Bu

veriler Tablo 4.8’de gosterilmistir.

2013 yilina ait analizde, onceki ii¢ yilin analizlerine benzer sonuglar elde edilmistir.
Trafik kaza sayist en yiiksek iki mahallede bulunmaktadir. Bunlar Konak ilgesinde bulunan
Cmarli ve Konak Merkez mahalleleridir. 2013 yilinda Cmarli Mahallesi’nde niifus 141 iken
kaza sayis1 64 olarak ger¢eklesmistir. Konak Merkez Mahallesi’ndeki niifus 54 iken kaza sayis1
31 adet olarak meydana gelmistir. Onceki yillardaki benzer nedenlerle 2013 yilina ait analizde

de trafik kazalar1 iki mahallede yiiksek oranda gergeklesmistir.
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Sekil 4.4. 2013 Yilina Ait Yiiz Kisi Basgina Diisen Kaza Sayisi
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Tablo 4.8. 2013 Yilina Ait Siif Araliklarina Gére Mahalle Sayilari

# Renk | Kaza Sayisi Araliklari | Mahalle Sayisi
1 0-1 310
2 2-3 8
3 4-5 4
4 6-10 5
5 11-20 3
6 21-40 3
7 41- 2
Toplam 335

2014 yilina ait yiiz kisi bagmna diisen kaza sayilar1 Tablo 4.9°da sunulmustur. Tabloda
en ylksek yiiz kisi basma diisen kaza sayisina ait ilk on mahalle ¢ikartilmistir. Ayrica tabloda,

mahallelerde meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve niifus sayilar1 verilmistir.

Tablo 4.9. 2014 Yilina Ait Yiiz Kisi Bagma Diisen Kaza Say1

Y11-2014
# Yiiz Kisi Basina
. Kaza
Mabhalle Ad1 Ilge Adr Niifus Sayis1 Diisen Kaza
Sayisi
Sayisi
1 | Konak KONAK 37 58 64
2 | Giizelyurt KONAK 12 21 57
3 | Cinarh KONAK 71 127 56
4 | Akdeniz KONAK 64 209 31
5 | Yenigiin KONAK 9 38 24
6 | Oguzlar KONAK 28 192 15
7 | Hursidiye KONAK 7 62 11
8 | ismet Kaptan | KONAK 44 472 9
9 | Bahgeleraras1 | BALCOVA 63 698 9
10 | Halkapinar KONAK 44 494 9
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Besinci islemde 2014 yilina ait kaza-niifus orani analiz edilmistir (Sekil 4.5). Analizde
yedi tlirde renklendirme ve smiflandirma uygulanmistir. Sinif araliklari el ile girilmistir. Tablo

4.10°da mavi renkten kirmizi renge dogru yiiz kisi basina diisen kaza sayist artmaktadir.
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Sekil 4.5. 2014 Yilina Ait Yiiz Kisi Bagina Diisen Kaza Sayist

2014 yilina ait analizde, 6nceki dort yila ait analizlerden farkli bir bulgu elde edilmistir.
2014 yilinda trafik kaza sayis1 en yliksek olan ii¢ mahalle bulunmaktadir. Bunlar Konak il¢esine
ait Cmarli, Konak Merkez ve Gilizelyurt mahalleleridir. Bu yila ait analizde Giizelyurt
Mahallesi nin trafik kaza oran1 onceki yillara gore artis gdstermistir. Onceki yillarda Giizelyurt
Mahallesi 21-40 araliklar1 arasinda trafik kaza oranina sahipti. Bu durumun anlami 6nceki
yillarda da trafik kaza oran1 mahallede yiiksek olmasidir. Ancak 2014 yilinda ki artigin en

onemli sebebi niifus hareketliligi artis1 ve is alanlarimin bu mahallede yayilmasidir.

Tablo 4.10. 2014 Yilma Ait Sinif Araliklarma Gore Mahalle Sayilari

# Renk | Kaza Sayisi Araliklari | Mahalle Sayisi
1 0-1 305
2 2-3 12
3 4-5 3
4 6-10 5
5 11-20 2
6 21-40 2
7 41- 3
Toplam 332
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4.2. KAZALARIN ILCELERE GORE DAGILISI

Bu boliimde trafik kazalarinin ilgelere ve yillara gore dagilimmin analizi
gerceklestirilmistir. Analizde kullanilan veriler 2010-2014 yillarma ait kaza nokta verileridir.
Kullanilan ArcMap araci ise nokta yogunluk aracidir. Nokta yogunluk analizi
gerceklestirilirken ¢evre alaninin se¢ilmesine gore dagilim haritasi olusturulmustur. Cevre alani
olarak on bir tane merkez ilgenin cokgen verisi kullanilmistir. Bu merkez ilgelerin
secilmesindeki neden caligma alanmin kapsamiyla analizi smirlandirmaktir. Nokta yogunluk

cikt1 verisi ile yeniden smiflandirma yapilmistir.

Trafik kazalarinin ilgelere gore dagilim analizinde kazalarin, meydana geldigi
alanlardaki dagilis derecelerine gore kaza sayilar1 ve ylizdeleri tablo halinde sunulmustur. Tablo
4.11’de dagilis derecelerine gore km”>’ye diisen kaza sayilar1 hesaplanirken iki veri
kullanilmistir. Bunlar alan bilgileri ve kaza sayisi bilgileridir. Kaza sayisin1 km? alana bolerek

km?’ye diisen kaza sayis1 hesaplanmistir.

Tablo 4.11. Dagilis Derecelerine Gére Km?” Diisen Kaza Sayilari

Yil
2010 2011 2012
Dagihs Km? Km? Km?
Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 769 432 715 1 776 548 | 9.8 1 769 573 9.0 1
Orta 105 2030 35.0 19 109 2143 | 383 20 108 | 2397 37.6 22
Yiiksek 65| 3332| 575 52 54| 2907 | 519 54 62| 3402| 534 55
Toplam 939 | 5794 | 100 939 | 5598 | 100 939 | 6372| 100
Yil
2013 2014 2010-2014
Dagihs Km? Km? Km?
R T ol I o I IS I o e ol I
Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 765 480 7.3 1 777 672 9.9 1 766 | 2538| 8.1 3
Orta 111| 2531 384 23 108 2696 | 39.6 25 111 11778 | 37.8 106
Yiiksek 63| 3586 | 544 57 54| 3440| 505 63 62| 16853 | 54.1 274
Toplam 939 6597 | 100 939| 6808 | 100 939| 31169 | 100

2010 yilma ait dagilim analizinde km?’ye diisen kaza sayis1 haritalandirilmistir (Sekil
4.6). Analizde ii¢ farkl grupta smiflandirma yapilmistir. Siiflandirma yapilirken her bir gruba
farkli renk ve dogal aralik siniflandirmasi uygulanmistir. Mavi renkteki grup km? basina diisen
kaza sayisinm diisiik oldugu alanlar1 gostermektedir. Kirmizi renkteki alanlar km? basina diisen
yiiksek kaza sayismi ifade etmektedir. Km?>’ye diisen kaza sayis1 hesaplanirken kaza sayismi
km? alana béliinerek hesaplanmistir. Kirmizi renkteki en biiyiik bdlge Konak ilgesinde yer

almaktadir. Konak ilgesi, giinliik niifus hareketliliginin en fazla oldugu alandir. Alan igerisinde;
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Kemeralt1 Carsisi, bankalar, resmi kurumlar, fuar alani, miizeler ve oteller bulunmaktadir.
Dolayisiyla ara¢ hareketliligi de oldukca fazladir. Ara¢ hareketliliginin fazla olmasi trafik
kazalarinin km*’ye diisen kaza sayisini yiikseltmektedir. Diger bolgelerdeki kirmizi alanlar,
Konak ilgesindeki biiylik kirmizi alana baglant1 noktalarini ifade etmektir. Bagka bir ifade ile

ulagim giizergahlari tizerinde bulunmaktadir.
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Sekil 4.6. 2010 Yilina Ait Trafik Kazalarinin Dagilim Analizi

Diger bir analizde 2011 yilina ait km?’ye diisen kaza say1s1 olusturulmustur (Sekil 4.7).
2010 yilina ait analizdeki gibi li¢ farkli grupta ve dogal aralikli siniflandirma yapilmistir. En
genis alana sahip olan Konak il¢esindeki kirmizi bolge giinliik niifus hareketliliginin en sik
yasandig1 alandir. Bolgede bir¢ok kurulus ve kurum bulunmaktadir. Alan igerisinde oteller,
miizeler, fuar alani, Kemeralt1 Carsisi, bankalar ve resmi kurumlar bulunmaktadir. Kurum ve
kuruluglarin alanda yogun bir sekilde bulunmasi ¢ok fazla insanin bolgeye gelmesi anlamina
gelmektedir. Dolayisiyla insanlar alana gelmek ic¢in ulagim araglarmi kullanmaktadir. Bu
ulagim araglarmmdan bir tanesi de karayolu ulasim araglaridir. Karayolu ulagiminin fazla
kullanilmas: trafik kazalarmm yiliksek sayida olugsmasina neden olmaktadir. Karabaglar
ilcesindeki kirmizi alan Konak ilgesindeki kirmizi alana ulasmak i¢in kullanilan karayolu
iizerindedir. Bu alanda Yesillik Caddesi bulunmaktadir. Konak merkezine ulasmak i¢in Yesillik
Caddesi’nin kullanilmasi trafikte yogunluga sebep olmaktadir. Bu trafik yogunlugu ise bolgede

trafik kazalarimin yogunlagsmasina neden olmaktadir.
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Sekil 4.7. 2011 Yilina Ait Trafik Kazalarimmin Dagilim Analizi

2012 yilina ait dagilim analizinde km?’ye diisen kaza sayis1 ¢dziimlenmistir (Sekil 4.8).
Gergeklestirilen onceki iki analizde oldugu gibi ayni yontem uygulanmistir. Yiiksek sayiy1
ifade eden kirmizi alan yedi ilgede bulunmaktadir. Bunlar Karsiyaka, Bayrakli, Buca, Konak,
Karabaglar ve Gaziemir ilgeleri icerisinde yer almaktadir. Karabaglar ilgesindeki kirmizi alan

Konak il¢esindeki kirmizi alana giden ulasim giizergahi iizerindedir. Bu giizergah iizerinde

Yesillik Caddesi bulunmaktadir.
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Sekil 4.8. 2012 Yilina Ait Trafik Kazalarimim Dagilim Analizi
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Karayolunun yogun bir sekilde kullanilmas trafik kazalarinin ytliksek olugsmasina neden
olmaktadir. Buca ilgesindeki kirmizi alanin Karabaglar ilgesinde bulunan kirmizi alandan farkl
bir neden bulunmaktadir. Ciink{i Buca ilgesinde bulunan kirmizi alan igerisinde is alanlar1 yer
almaktadir. Ayn1 zamanda kirmizi1 alan igerisinde iki cadde bulunmaktadir. Bunlar Menderes
Caddesi ve Forbes Caddesi’dir. Forbes Caddesi Buca’nin bat1 kisminda Menderes Caddesi ile
birlesmektedir. Birlesen iki cadde Konak il¢esinin merkezine giden giizergah iizerindedir. Buca
ilcesi igerisinde araglarin yogunlagsmasi ve Konak il¢esine gitmek isteyen insanlarin birlegimi

ile trafik kazalarinin yogunlagsmasina neden olmaktadir.

Gergeklestirilen baska bir analizde 2013 yilina ait kaza verileri kullanilarak km?>’ye
diisen kaza sayilar1 haritalandirilmistir (Sekil 4.9). Smiflandirma yontemleri olarak bir dnceki
analizdeki metot uygulanmistir. Kirmizi renkteki yiiksek sayiya sahip alanlara bakildiginda
daha cok bes ilgede dagilim gosterdigi analizde goriilmektedir. Bu ilgeler Karsiyaka, Bornova,
Buca, Konak ve Karabaglar’dir. 2013 yilindan itibaren trafik kazalarinin daha ¢ok bu bélgelerde
yogunlastig1 tespit edilmistir. Bunun nedeni is alanlarinin bdlgede daha cok yogunluk
gostermeye baslamasidir. Ayrica Glizelbahge ve Karabaglar’daki niifusun artmasi sonucunda
Konak merkezine gitmek isteyen insanlarin bu giizergahi kullanmak zorunda kalmasidir.
Giizergahi kullanmak zorunda kalan arag siiriiciileri trafigin yogunlagmasina neden olmaktadir.

Bu da trafik kazalarinin yiikselmesine neden olmaktadir.
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Sekil 4.9. 2013 Yilia Ait Trafik Kazalarinin Dagilim Analizi
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Konak ilgesinin glineybat1 kesimindeki kirmizi renkteki bolge ulasim agisindan i¢
karayolunun kesigim alanidir. Bu ii¢ karayolu Ali Riza Avni Bulvari, Halide Edip Adivar
Caddesi ve Indnii Caddesi’dir. Ali Riza Avni Bulvar1 ve Halide Edip Adivar Caddesi bati-dogu
yoniindeki Inonii Caddesi’ne giiney ydniinden baglanan karayollaridir. Bu iki karayolunun
Inénii Caddesi’ne baglanmasi1 sonucunda indnii Caddesi’nde trafigin yogunlagsmasma sebep
olmaktadir. Araglarin yogun olarak kullanilmasi sonucunda bdlgedeki trafik kaza sayilari

yiikselmektedir.

Km?’ye diisen kaza sayismin analizinde 2014 yilina ait veriler kullanilnustir (Sekil
4.10). Analizde ii¢ grupta renklendirme ve dogal aralikli siniflandirma uygulanmistir. 2014
yilindaki analiz, 2013 yilina ait analiz ile benzerlik gostermektedir. Trafik kazalarmin yiiksek
yasandig1 bolgeler, Konak ilgesinde; Konak, Karabaglar ve Buca ilgesi arasindaki bdlgede

meydana gelmistir.
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Sekil 4.10. 2014 Yilina Ait Trafik Kazalarinin Dagilim Analizi

Uygulanan son analizde 2010-2014 yillar1 toplami sonucundaki veriler kullanilarak
haritalandirma  gerceklestirilmistir (Sekil 4.11). Onceki analizlerdeki gibi ii¢ farkli
renklendirme ve dogal aralikli siniflandirma uygulanmistir. Bes yila ait analizde, trafik kazalar1
daha cok alt1 ilcede yogunlastig1 goriilmektedir. Bu bolgeler Karsiyaka, Bayrakli, Bornova,
Konak il¢esinde; Konak ilgesi ile Karabaglar ilgesi arasinda ve Buca ilgesindedir. Buca ilgesi

ile Konak ilcesi arasindaki, Karabaglar ile Konak ilgesi arasindaki bdlgeler yogunluk
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bakimindan benzerlik gostermektedir. Clinkii iki bolge hem is alanlar1 izerinde hem de Konak
ilcesinin merkezine giden giizergah iizerindedir. Konak il¢esinin merkezinde trafik kazalarinin
yogunlugunun sebebi merkezi is alanlarinin bu bolgede bulunmasidir. Bu nedenle bolge giinliik
niifus hareketliliginin oldukca fazla oldugu bir alandir. Dolayisiyla trafik kazalarmnin

gergeklesme sayisi bu bolgede oldukea yiiksektir.
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Sekil 4.11. 2010-2014 Yillarina Ait Trafik Kazalarimin Dagilim Analizi

4.3. OLUMLU VE YARALAMALI KAZALARIN DAGILISI

Alt problemlerdeki iiclincii bir baslik 6limlii ya da yararlanmali trafik kazalarinin
dagilimini arastirmaktir. Trafik Sube Miidiirliigii’nden alinan her bir kaza noktasinin 6znitelik
tablosunda trafik kazalarinin 6liimlii ya da yaralanmali ile sonuglandig bilgisi bulunmaktadir.
Bu veriler kullanilarak 6liimlii kazalarin nerede meydana geldigi nokta olarak tespit edilmistir.
Yaralanmali kazalar Arcmap’te nokta yogunluk analiz araci kullanilarak kazalarin nerede
yogunlastig1 raster veri tiiriinde yillara gore ayri katmanlarda olusturulmustur. Oliimlii ve

yaralanmali kazalar yillara gore farkli renklendirme yapilarak farkliliklar ortaya ¢ikartimustir.

Oliimlii ve yaralanmali kazalarin meydana geldigi yillar ve bu kazalarm sayilar1 analiz
sonucunda Tablo 4.12°de gosterilmistir. Tabloda 6liimle sonuglanan kaza sayilari, yillara gore
oliimlii kaza orani (%), 6limli kazalar (%), yaralanmali kaza sayisi, yillara gore yaralanmali

kaza oran1 (%), yaralanmali kazalar (%) ve son olarak toplam kaza sayilar1 girilmistir.
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Tablo 4.12. Oliimlii ve Yaralanmali Kaza Sayilar1

Yillara Yillara gore
Kaza gore Oliimlii & Kaza
AR Kaza Sayisi- | yaralanmah | Yaralanmah
Yil Sayisi- oliimlii Kazalar Sayisi-
PO Yaralanmah | kaza oram | Kazalar (%)
Oliimlii kaza (%) Toplam
o (%)
orani (%)
2010 29 23.02 0.77 3724 15.75 99.23 3753
2011 24 19.05 0.56 4228 17.88 99.44 4252
2012 35 27.78 0.68 5088 21.52 99.32 5123
2013 19 15.08 0.38 5011 21.20 99.62 5030
2014 19 15.08 0.34 5589 23.64 99.66 5608
Toplam 126 100 23 640 100 23 766

Yaralanma ile sonuglanan trafik kazalarinin analizleri sonucunda elde edilen veriler
tablo haline getirilmistir. Tabloda dagilis siniflandirmasina gore yaralanmali kazalarin diisiikten
yiiksege dogru smiflandirma gruplar1 ve yillara gore yaralanmali kaza sayilar1 verilmektedir.
Tablo 4.13’te yaralanmal: trafik kazalarma ait verilerle yapilan, km?’ye diisen kaza sayilar
verilmistir. Tabloda 2010, 2011, 2012, 2013, 2014 yillar1 ve 2010-2014 yillarindaki toplam

yararlanmali trafik kazalarinm analizleri sonucunda dagilis smiflandirmasi igerisindeki; km?

alan, kaza sayis1, km?’ye diisen kaza sayilar1 girilmistir.

Tablo 4.13. Dagilis Smiflandirmasina Gére Km? Diisen Yaralanmali Kaza Sayilar

Yil
2010 2011 2012
Dagihs Km? Km? Km?
Dereceleri | Alan | Kaza 7% Diisen | Alan | Kaza 7% Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km?) | Sayist | ° | Kaza | (km?) | Sayisi | ° | Kaza | (km?) | Sayisi | ~ | Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 799 483113.0 1 798 569 |13.5 1 780 538 10.6 1
Orta 98| 1588|42.6 16 99| 1765|41.7 18 108| 2106|414 20
Yiiksek 43| 1653|444 39 43| 1894 |44.8 44 52| 2442148.0 47
Toplam 939| 3724 | 100 939 | 4228| 100 939| 5086| 100
Yil
2013 2014 2010-2014
Dagihis Km? Km? Km?
Dereceleri | Alan | Kaza 7% Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km?) | Sayist | | Kaza | (km?) |Sayisi| ° | Kaza |(km?) | Sayis1 | ° | Kaza
Sayisi Sayis1 Sayisi
Diisiik 791 569 | 11.4 1 797 723 112.9 1 797| 3103]13.1 4
Orta 104 | 2154143.0 21 101| 2514145.0 25 101] 10711 [45.3 106
Yiiksek 45| 2288 |45.7 51 42| 2352(42.1 57 41| 9826|41.6 239
Toplam 939| 5011 100 939| 5589| 100 939 23640 | 100

Yaralanmali trafik kazalarmin nokta yogunluk araci ile yapilan analizi 2010 yilina ait
veriler kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.12). 2010 yilina ait yaralanmali kazalarin
sayilart nokta verisine ait Oznitelik tablosuna girilmistir. Km*’ye diisen kaza sayilari

hesaplanirken yaralanmali trafik kaza sayilar1 km? alana bolerek oznitelik tablosunda
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uygulanmistir. Analiz islemi yapildiktan sonra ii¢ farkli renklendirme ve dogal aralikli
siniflandirma yéntemi uygulanmistir. Km?*’ye diisen yaralanmali trafik kaza sayilar1 diisiikten
yiiksege dogru smiflandirilmistir. Diisiik ile gosterilen mavi alanlar yaralanmali gergeklesen
kazalarin km? alana gore az yogunluk gdsteren bolgeleri gdstermektedir. Kirmizi renkteki
alanlar yaralanma ile sonuglanan kazalarin km? alana gore yiiksek yogunluk gdsteren bolgeleri

ifade etmektedir.

2010 yilinin verileri kullanilarak gergeklestirilen analizde yaralanmali kazalarin en
yogun Konak il¢esinde gerceklestigi tespit edilmistir. Yaralanmali kazalari en ¢ok bu bolgede
olmasmin nedeni merkezi is alanlar1 icerisinde yer almasidir. Is alanlar1 igerisinde resmi
kurumlar, bankalar, oteller, miizeler ve fuar alan1 bulunmaktadir. Bu ylizden trafik hareketliligi
bolgede oldukca fazladir. Trafigin yogun olmas trafik kazalarinin fazla goriilmesine neden
olmaktadir. Trafik kazalarmin fazla olmasi, yaralanma ile sonuglanan trafik kazalarinin da

oranini arttirmaktadir.
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Sekil 4.12. 2010 Yilina Ait Yaralanmali Trafik Kazalar1

Yapilan diger bir analizde 2011 yilina ait yaralanmali kazalarin verileri kullanilarak
gerceklestirilmistir (Sekil 4.13). Bu analizde de 2010 yilima ait analizdeki gibi yontemler

uygulanmigtir.

2010 yilma gore 2011 yilindaki yaralanmali trafik kazalar1 benzerlik gostermektedir.
Yaralanmali trafik kazalar1 en cok Konak ilgesi icerisinde meydana gelmektedir. Bu bolgede is
alanlarinin fazla bulunmasi trafik hareketliligini artirmaktadir. Yiiksek trafik hareketliligi trafik
kazalarinm yiiksek oranda goriilmesine neden olmaktadir. Trafik kazalarinin bolgede fazla

goriilmesi yararlanmali kazalarin olusmasina sebep olmaktadir.
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Sekil 4.13. 2011 Yilina Ait Yaralanmali Trafik Kazalari

2012 yilina ait yaralanmali trafik kaza verileri kullanilarak analiz gergeklestirilmistir

(Sekil 4.14). Yapilan bu analizde de onceki analizlerde uygulanan yontemler kullanilmistir.

2012 yilindaki yaralanma ile sonug¢lanan trafik kazalar1 6nceki iki yila gore farklilik
gostermektedir. 2010 ve 2011 yilinda sadece Konak ilgesinde yogun olarak goriilen yaralanmali
trafik kazalari, 2012 yilinda hem Konak ilgesinde hem de Buca ilgesinde yogun olarak
goriilmektedir. Buca ilgesindeki artisin sebebi Onceki yillara gore niifusun Buca ilcesinde
artmast ve Konak ilcesine giden giizergahlar iizerindeki yogunlugun artmasidir. Trafik

kazalarinin bolgede artmasi yaralanmali trafik kazalarinin oranini da arttirmaktadir.

.
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Sekil 4.14. 2012 Yilina Ait Yaralanmal Trafik Kazalar
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2013 yilina ait yaralanmali kaza verileri kullanilarak nokta yogunluk analiz yapilmistir
(Sekil 4.15). Bu analizde de oOnceki analizlerde uygulanan ydntem kullanilarak
gergeklestirilmistir. Diigiik sayilara sahip yaralanmali kazalar mavi renk ile gosterilirken

kirmiz1 renkteki alanlar yiiksek sayiya sahip yaralanmali kazalar1 ifade etmektedir.

2013 yilindaki yaralanmali trafik kazalari analizinde, en yogun Konak, Buca ve
Karabaglar ilgesinde yasanmustir. Karabaglar ilgesinde yogun olarak goriilmesi is alanlarina
giden siiriiciilerin bolgede artis gdstermesidir. Ciinkli bolge Konak ilgesinin merkezinde yer
alan is alanlarina giden giizergdh iizerindedir. Bu nedenle trafik kazalar1 bolgede oldukca
yogundur. Trafik kazalarinin yogun olarak goriilmesi yaralanma ile sonug¢lanan kazalarin

sayisini arttirmaktadir.

Bayrakl

Lejant

Yil-2013
Km2 Disen Kaza Sayisi

I oisik-1
[ orta- 2221

B viksek-2251
I:I iice Sinin

Sekil 4.15. 2013 Yilina Ait Yaralanmali Trafik Kazalar

Yaralanmali kaza verileri kullanilarak 2014 yilma ait nokta yogunluk analizi
gerceklestirilmistir (Sekil 4.16). Onceki analizlerde kullanilan ydntemler 2014 yilma ait

analizde de uygulanmistir.

2014 yilindaki yaralanmali trafik kaza analizleri sonucu, 2013 yilindakine benzerlik
gostermektedir. Kazalar yogun olarak Konak ve Karabaglar ilgelerinde goriilmektedir.
Karabaglar ilgesinde yaralanmali trafik kazalarmin yliksek goriilmesi merkezi is alanlarma
giden giizergahin bolgeden ge¢mesinden kaynaklanmaktadir. Ali Riza Avni ve Halide Edip
Adivar Bulvari’nin bolgede bulunmasi trafigin olduk¢a yogun olmasina sebep olmaktadir.

136



Ciinkii iki bulvar; Karabaglar ve Gaziemir ilgelerinden gelen trafigin, Konak ilcesine
baglantisin1 saglamaktadir. Dolayisiyla trafik kazalarinin olduk¢a fazla goriilmesine neden

olmaktadir. Bu da yaralanmali trafik kaza riskini arttirmaktadir.

Bayrakl

Lejant
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Sekil 4.16. 2014 Yilina Ait Yaralanmali Trafik Kazalari

Yaralanmali kazalarm son analizinde 2010-2014 yillaria ait toplam yaralanmali kaza
verileri kullanilarak gergeklestirilmistir (Sekil 4.17). Siniflandirma ve renklendirme yontemi

olarak onceki analizlere benzer metotlar uygulanmastir.

Bayrakl

Lejant
Yil -2010-2014
Km2 Dusen Kaza Sayisi
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Sekil 4.17. 2010-2014 Yillarma Ait Yaralanmali Trafik Kazalar

137



Toplam bes yila ait veriler kullanilarak yapilan analizde yaralanmali trafik kazalar1
yogun olarak Konak, Karabaglar ve Buca ilgelerinde goriilmektedir. Merkezi is alanlarinin
bolgede bulunmasi trafik hareketliligini oldukca fazla etkilemektedir. Bu da trafik kazalarmin
meydana gelmesine neden olmaktadir. Trafik kazalarinin yogun olarak goriilmesi kazalarin

yaralanma ile sonuglanma riskini arttirmaktadir.

Oliimle sonuglanan trafik kazalarinin analizinde 2010-2014 yillar1 icerisindeki veriler
kullanilmistir (Sekil 4.18). 2010 yilinda 6liimle sonuglanan trafik kaza sayist 29°dur. 2011
yilinda oliimle sonuglanan trafik kaza sayis1 24 adettir. 2012 yilina bakildiginda 6liimle
sonuglanan trafik kaza sayis1 35’e yiikselmistir. 2013 yilinda 6liimle sonuglanan trafik kaza
sayist 19’a diigmiistiir. 2014 yilinda ise 6liimle sonuglanan trafik kaza sayis1 2013 yilindaki gibi
19 adet olarak ger¢eklesmistir.

Oliimle sonuglanan trafik kazalar1 en cok Bayrakli ile Bornova ilgesi arasinda bulunan
Ankara Caddesi’nde meydana gelmektedir. Oliimle sonuglanan trafik kazalarinin bulundugu
bolge Izmir-Manisa otoyol ¢ikisinin bulundugu alandir. Daha ¢ok sehir disindan gelen ya da
sehir disina ¢ikmak isteyen siirticlilerin kullandig1 glizergahtir. Trafigin yogun olmasi ve
otoyoldan gelen araglarin hizli bir sekilde sehir merkezine giris yapmasi, trafik kazalarmin
yiiksek oranda goriilmesine neden olmaktadir. Bu da 6liimle sonug¢lanan kazalarin sayisini

arttirmaktadir.

Bayrakl

Kargiyaka ’\

Lejant Bornova

Olumla Kazalar
Yil - Kaza Sayisi
e 2010 (29)

L 2011 (24)
= 2012 (35)
e 2013 (19)

2014 (19)

[:] ilce Sinin

Narlidere

Guzelbahge Karabaglar

Sekil 4.18. 2010-2014 Yillarma Ait Oliimlii Trafik Kazalar
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4.4. KAZALARIN KARAYOLLARINA GORE DAGILISI

Smiflandirma insanin temel zihinsel siireglerinden birisidir (Milligan ve Cooper, 1987:
329). Smiflandirma; siirecleri daha iyi anlamamiza, slirecin degerlendirilmesine ve tahmin
edilmesini kolaylastirmaktadir (Kekez, 2015: 60). Mekansal istatistik araglar1 da verilerin
smiflandirilmasint gergeklestirmektedir. Mekansal istatistiksel teknikler aslinda uzay-alan,

yakinlik, uzaklik, yonelim veya mekansal iliskilerde kullanilmaktadir (Kekez, 2015: 26).

Yapilan analizlerde, istatistiki yontem olan kiimelenme metodu uygulanarak
gerceklestirilmistir. ArcGIS yazilimi ile gergeklestirilen analizde mekansal istatistik araci
kullanilmistir. Kullanilan mekéansal veriler 6znitelik bilgisini ve konum bilgisini birlestiren
verilerdir (Kekez, 2015: 27). Ara¢ analizi gerceklestirilirken agirlik verisi olarak sayisal
katmanlarin tablosundaki metinsel ve konumsal bilgileri kullanarak uygulamaktadir. Analiz

sonucunda iki farkli sonug elde edilmistir. Bunlar yiiksek kiimelenme ve diisiik kiimelenmedir.

Tablo 4.14’te 2010-2014 yillarina ait yol katmam kullanilarak yapilan sicak nokta

analizlerin kiimelenme bi¢imlerine gore ka¢ karayolunda meydana geldigi gosterilmistir.

Tablo 4.14. 2010-2014 Yillaria Ait Yollara Gére Kiimelenme Analizi ve Karayolu Sayilari

Yil

Dagilis Dereceleri
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Yiiksek Kiimelenme 18 18 15 18 39

Diisiik Kiimelenme 21 21 18 18 14

Toplam 39 39 33 36 53

Analiz, 2010 yilina ait yol katman1 kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.19). Yol
katman1 6znitelik tablosunda bulunan trafik kaza sayilar1 Anselin Yerel Moran I aracinda
agirlik sekmesinde kullanilmistir. Analiz sonucunda trafik kazalarinin 2010 yilinda hangi
karayollarinda kiimelendigi tespit edilmistir. Kullanilan ara¢ dort farkli bigimde sonug verirken
yapilan analizde iki farkli sonu¢ elde edilmistir. Bunlar yiiksek kiimelenme ve diisiik
kiimelenmedir. Yiiksek kiimelenmeye sahip olan karayollar1 diger karayollarma gore daha fazla
trafik kazasinin kiimelendigini géstermektedir. Diger bir sonug olan diisiik kiimelenmeye sahip

karayollar1 diger karayollarina gore daha az trafik kazasmin kiimelendigini gostermektedir.

2010 yilna ait analizde, yiliksek kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda ve
merkezi is alanlarinda dagilim gosterdigi ¢evre diizenleme planina gore tespit edilmistir. Diistik
kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi i alanlarinda, yerlesim alanlarinda, sanayi alanlarinda,

konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim gosterdigi belirlenmistir.
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Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarmna bakildiginda bunlar iki ilcede dagilim
gostermektedir. Bunlar Konak ve Karsiyaka ilgeleridir. Konak ilcesindeki yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is alanlar1 iizerine denk gelmektedir. Bélgede bircok
banka, otel, alisveris merkezi, kamu kurumu, hastane, market, Kemeralt1 carsis1 ve park
bulunmaktadir. Bu bolgedeki is alanlarinin yogun olmasi trafik hareketliligini yiikseltmektedir.
Dolayisiyla trafik kazalar1 bolgede oldukga yiiksek dagilim gostermektedir. Diisiik
kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda yliksek kiimelenmeye sahip karayollarinin
devamindaki yollardir. Baska bir ifade ile yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina baglant1

saglayan karayollaridir.

Bayrakh

Bornova

Lejant
Y1l -2010 - Yol
Es Tdr - Karayolu Sayisi

Y (ksek Kimelenme - 18

D00k Kimelenme - 21

‘:] lice Sinin

Sekil 4.19. 2010 Yilina Ait Yollara Gore Kiimelenme Analizi

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 on bir ilgede dagilim gostermistir. Bunlar Cigli,
Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Buca, Gaziemir, Karabaglar, Balcova, Narlidere ve
Glizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diislik kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is alanlarinda ve
yerlesim alanlarinda dagilim goéstermistir. Karsiyaka ilcesinde diisikk kiimelenmeye sahip
karayollar1 yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda dagilim gostermistir. Bayrakl ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir. Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1 yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarmnda
ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Konak ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1 yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim géstermistir. Buca ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollari, yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Gaziemir
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ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Balgova ilgesinde
diistik kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit
alanlarinda dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde

diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gdstermistir.

Global Moran analizi bes farkli 6znitelik ¢ikt1 sonucu vermektedir. Bunlar global moran
indeksi, beklenen indeks, varyans, z-skoru ve p-degeridir. Ayn1 anda iiretilen global moran
indeksi ve beklenen indeksi karsilagtirilmaktadir. Z-sokuru ve p-degeri veri kiimesindeki
ozelliklerin sayisina gore ve genel veri kiimesi i¢in varyans iiretilmektedir. Varyans degeri
ortalama degerden (beklenen deger) ne kadar uzak oldugunu ve ne kadar uzak dagilim
gosterdigini belirtir. Z-skorun ve p-degerinin istatistiksel olarak anlamli olup olmadigi

belirlendikten sonra sifir hipotezi baglaminda yorumlanir (Kekez, 2015: 45).

Pozitif degerdeki global moran indeksi belirli alanlarda kiimelenmenin oldugunu
gosterirken negatif degerdeki sonuglarin nesneler arast konumlarin dagmik oldugunu
gostermektedir. Moran index i¢in degerler negatif ya da pozitif olabilir ve yorumlamak
degerlere gore degisiklik gosterebilir. Bu mekansal otokorelasyonun pozitif ya da negatif

oldugunu degistirmektedir (Kekez, 2015: 45).

Genel olarak moran indeksi -1 ile +1 arasinda sinirlandirilmastir. -1 ve +1 disindaki
moran indeksi sonuglari, parametrelerde hata oldugunu belirtmektedir. Degerler —1
(mitkemmel dagmikhigi gosterir) ile +1 arasindadir (miikemmel korelasyon). Dolayisiyla
negatif degerler negatif otokorelasyonu belirtilirken pozitif degerler pozitif otokorelasyonu
belirtmektedir. Sifir degeri rastgele dagilim gosterdigini ve sifir hipotezini dogrulamaktadir

(Kekez, 2015: 48).

Gergeklestirilen global moran analizinde 2010 yilina ait yol katmani kullanilmistir
(Sekil 4.20). Analiz aracinin girdi alani olarak 2010 yilinda karayollar1 {izerinde meydana gelen
kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger arasinda
hesaplanmistir. Dolayisiyla karayollarmma gore trafik kazalari istatistiksel olarak daginiklik
gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif deger ortaya ¢ikmis ve bu sonug

istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.
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Moran's Index: -0.000623
z-score: -0.242228 [
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Sekil 4.20. 2010 Yilina Ait Yollara Gére Mekansal Otokorelasyon Analizi

Ikinci analizde 2011 yila ait yol katmani kullanilarak analiz edilmistir (Sekil 4.21).
Analizdeki agirlik sekmesinde 2011 yilina ait trafik kaza sayilar1 kullanilmistir. Analiz
sonucunda iki farkli sonug elde edilmistir. Bunlar yiiksek kiimelenme ve diisiik kiimelenme
bicimleridir.

2011 yilina ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is alanlarinda
ve yerlesim alanlarinda dagilim gdstermistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 ¢evre
diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sanayi alanlarinda,

sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim gostermistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarma bakildiginda bes ilcede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Buca, Karabaglar ve Balgova ilgeleridir. Karsiyaka
ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlari, merkezi is alanlar1 ve
sosyokiiltiirel alanlar icerisinde dagilim gostermistir. Konak ilgesinde yiiksek kiimelenmeye
sahip karayollar1; merkezi is alanlari, yerlesim alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar iizerinde
dagilim gostermistir. Buca ve Karabaglar ilgelerindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1
yerlesim alanlar1 igerisinde oldugu tespit edilmistir. Balgova ilgesi igerisindeki yiiksek

kiimelenmeye sahip karayollari sit alanlar1 i¢erisinde oldugu belirlenmistir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda dokuz ilgede dagilim gdsterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir, Balcova, Narlidere
ve Giizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi i alanlarinda

ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip

142



karayollar; yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda dagilim gostermistir. Bayrakli ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sit
alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda,
sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Buca ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim
gostermistir. Gaziemir ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim gdstermistir. Balgcova
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve
sit alanlarinda dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde

diisiik kiimelenmeye sahip karayollari, yerlesim alanlarinda dagilim géstermistir.
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Sekil 4.21. 2011 Yilina Ait Yollara Gore Kiimelenme Analizi

Uygulanan global moran analizinde, 2011 yilina ait yol katman1 kullanilmistir (Sekil
4.22). Analiz aracinin girdi alan1 olarak 2011 yilinda karayollar1 {izerinde meydana gelen kaza
sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmastir.
Dolayisiyla karayollarma gore trafik kazalari istatistiksel olarak daginiklik gostermektedir.
Moran indeksi incelendiginde pozitif deger ortaya c¢ikmistir. Ancak z-skoruna gore

kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.
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z-score: 0.517173 L3
p-value: 0.605035

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)

0.01
0.05
0.10

<-2.58
-2.58 - -1.96
<1.96 - -1.65
~1.65 - 1.65
1.65 - 1.96
1.96 - 2.58
>2.58

0.10
0.05
0.01

BE0oonn

(Random) | —

b @ | -
,!-'_J:I- B
SR "‘f‘
g Aoy i
Dispersed Random

Sekil 4.22. 2011 Yilina Ait Yollara Gére Mekansal Otokorelasyon Analizi
Uciincii analizde, 2012 yilina ait yol katmani kullamlarak analiz gerceklestirilmistir
(Sekil 4.23). Analiz aracindaki agirlik sekmesinde 2012 yilina ait trafik kaza sayilari secilmistir.
Analiz sonucunda iki farkli sonu¢ elde edilmistir. Bunlar yiiksek kiimelenmeye ve diisiik

kiimelenmeye sahip karayollaridir.

2012 yilma ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 2010 ve 2011 yillarina
benzer sonug elde edilen yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda dagilim gosterdigi tespit
edilmistir. Ayn1 sekilde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 2010 ve 2011 yilindaki elde
edilen sonuglara benzer bir sekilde yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sanayi

alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim gosterdigi belirlenmistir.
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Sekil 4.23. 2012 Yilina Ait Yollara Gore Kiimelenme Analizi
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Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda sadece Konak ilgesinde dagilim
gosterdigi tespit edilmistir. Konak ilgesindeki yiliksek kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim

alanlar1, merkezi is alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar icerisinde dagilim gostermistir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda on bir ilgede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Buca, Gaziemir,

Karabaglar, Balgova, Narlidere ve Giizelbahge’dir.

Cigli ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is alanlarinda, konut

alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.

Karsiyaka ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar; yerlesim alanlar1 ve merkezi
is alanlarinda dagilim gostermistir. Bayrakli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari
yerlesim alanlarinda, sit alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Bornova
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda, sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir. Konak
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve

sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir.

Buca il¢esinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is
alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Gaziemir ilgesinde diistik
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda

ve sanayi alanlarinda dagilim gdstermistir.

Karabaglar ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari, yerlesim alanlarmnda
dagilim gostermistir. Balgova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is

alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda dagilim gostermistir.

Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Glizelbahge ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip

karayollari, yerlesim alanlarinda meydana gelmistir.

Uygulanan global moran analizinde 2012 yilia ait yol katmani kullanilmistir (Sekil
4.24). Analiz aracinin girdi alani olarak 2012 yilinda karayollar1 izerinde meydana gelen kaza
sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmustir.

Dolayisiyla karayollarma gore trafik kazalari istatistiksel olarak daginiklik gostermektedir.
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Moran indeksi incelendiginde negatif deger ortaya c¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel
kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.
Moran's Index: -0.001426

z-score: -0.720245 T
p-value: 0.429384

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)

0.01
0.05
0.10

<-2.58
-2.58 - -1.96
-1.96 - -1.65
~1.65 - 1.65
0.10 1.65 - 1.96
0.05 1.96 - 2.58
>2.58

pe0oooe

Clustered

Sekil 4.24. 2012 Yilina Ait Yollara Gére Mekansal Otokorelasyon Analizi

Dordiincii analizde 2013 yilina ait yol katmani kullanilarak analiz edilmistir (Sekil
4.25). Analiz gerceklestirilirken agirlik sekmesinde 2013 yilina ait trafik kaza sayilari
kullanilmistir. Yapilan analiz sonucunda iki farkl sonu¢ elde edilmistir. Bunlar yiiksek ve

diisiik kiimelenmeye sahip karayollaridir.

2013 yilina ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve
merkezi is alanlarinda dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sanayi alanlarinda, tarim alanlarinda,
konut alanlarinda, orman alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim

gostermistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 iki ilcede dagilim gdstermistir. Bunlar Konak
ve Karabaglar ilgeleridir. Konak ilgesinde yliksek kiimelenmeye sahip karayollar1 gevre
diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda
ve sit alanlarinda dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip

karayollar1 sadece yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 on ilgede dagilim goéstermistir. Bunlar Cigli,
Karstyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir, Karabaglar, Balgova, Narlidere ve
Glizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gdstermistir.
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Karsiyaka ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlar1 ve merkezi
is alanlarinda dagilim gdstermistir. Bayrakli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir.
Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is
alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim

gostermistir.

Buca ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda, konut alanlarinda, tarim alanlarinda ve orman alanlarinda dagilim
gostermistir. Gaziemir ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi i alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Karabaglar

ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gdstermistir.

Balcova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda,
yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim
gostermistir. Glizelbahge ilgesinde diistik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda

dagilim gostermistir.
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Sekil 4.25. 2013 Yilma Ait Yollara Gore Kiimelenme Analizi

Uygulanan global moran analizinde 2013 yilina ait yol katmani kullanilmistir (Sekil
4.26). Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla

karayollarma gore trafik kazalari istatistiksel olarak daginiklik gostermektedir. Moran indeksi
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incelendiginde negatif deger ortaya ¢cikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin
meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.
Moran's Index: -0.001311

z-score: -0.743425 [0
p-value: 0.453601

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)
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Sekil 4.26. 2013 Yilina Ait Yollara Gére Mekansal Otokorelasyon Analizi

Besinci analizde 2014 yilina ait yol katmani kullanilarak analiz gergeklestirilmistir
(Sekil 4.27). Analiz aracindaki agirlik sekmesinde 2014 yilma ait trafik kaza sayilar1 girilmistir.
Analiz sonucunda iki farkli sonug elde edilmistir. Sonug olarak yliksek ve diisiik kiimelenmeye

sahip karayollar1 ortaya ¢ikmustir.

2014 yihh analizinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve liman
alanlarinda dagilim gostermistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda,
sanayi alanlarinda, konut alanlarinda, hava alani ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim

gostermistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda alt1 ilcede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Karsiyaka, Bayrakli, Konak, Buca, Karabaglar ve Balgova’dir. Karsiyaka
ilcesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve merkezi is
alanlarinda dagilim gostermistir. Bayrakli ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir.
Konak il¢esinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; liman alanlarinda, merkezi is
alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve yerlesim alanlarinda
dagilim gostermistir. Buca ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim
alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, merkezi is alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim

gostermistir. Karabaglar ilgesinde yiliksek kiimelenmeye sahip karayollar; yerlesim
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alanlarinda, merkezi is alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim gdstermistir. Balgova ilgesinde
yiikksek kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda ve sit alanlarinda dagilim

gostermistir.

Diistik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda bes ilcede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Bornova, Gaziemir, Narlidere ve Giizelbahge’dir. Cevre
diizenleme planma gore diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 Cigli ilgesinde yerlesim
alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye
sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, yerlesim alanlarinda ve
sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Gaziemir ilgesinde diisiikk kiimelenmeye sahip
karayollar1; merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, yerlesim alanlarinda, sanayi alanlarinda
ve havaalani ¢evresinde dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 sadece yerlesim alanlarinda dagilim

gostermistir.

Bayrakh

Bornova

Lejant
Yil -2014 - Yol
Es Tar - Karayolu Sayisi

Y (ksek Kimelenme - 39

m— Distk Kimelenme - 14

l:l lice Sinin A
re
K

Narlde
arabaglar

Guzelbahce

Sekil 4.27. 2014 Yilina Ait Yollara Gore Kiimelenme Analizi

Uygulanan global moran analizinde 2014 yilina ait yol katmani kullanilmistir (Sekil
4.28). Analiz aracinin girdi alani olarak 2014 yilinda karayollari iizerinde meydana gelen kaza
sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmastir.
Dolayisiyla karayollarma gore trafik kazalari istatistiksel olarak dagmiklik gostermektedir.
Moran indeksi incelendiginde pozitif deger ortaya ¢ikmig ve z-skoruna bagli olarak istatistiksel

olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.
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Moran's Index: 0.000281
z-score: 1,181264 [
p-value: 0.237458
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Sekil 4.28. 2014 Yilina Ait Yollara Gére Mekansal Otokorelasyon Analizi
Tablo 4.15’te trafik kazalarinin hangi karayollarinda daha ¢ok meydana geldigi ve
yillara gore trafik kazalarmin en ¢ok meydana geldigi on karayolu secilip goOsterilmistir.

Tablodaki bilgilerde trafik kaza sayilarmin ve karayollarmin uzunluklarina ait bilgiler

girilmistir.
Tablo 4.15. En Cok Trafik Kazasinin Meydana Geldigi On Karayolu
Karayolu Ad1 41 Yol Uzunlugu (km)
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2010-2014
Anadolu Cd. 56 70 92 94| 100 412 15.07
Mustafa Kemal Sahil Blv. 69 77 83 90 79 398 12.05
inonii Cd. 53 52 70 94| 104 373 12.23
Akcay Cd. 55 55 86 90 67 353 15.96
Kemalpasa Cd. 49 50 59 92 69 319 20.76
Menderes Cd. 40 51 63 74 80 308 4.04
Yesillik Cd. 32 51 57 94 48 282 7.18
Eski Izmir Cd. 27 36 55 97 65 280 6.68
Cemal Giirsel Cd. 53 48 50 53 57 261 9.24
Gaziler Cd. 34 44 65 53 59 255 6.11

En cok trafik kazasinin meydana geldigi bes karayollarina bakildiginda Bayrakli ve
Karstyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi, Konak il¢cesinde bulunan Mustafa Kemal Sahil
Bulvari, Konak ilgesindeki Inonii Caddesi, Gaziemir ilgesinde bulunan Akcay Caddesi ve

Bornova ilgesindeki Kemalpasa Caddesi’nde meydana gelmistir.

Bayrakli ve Kargiyaka ilgelerinin sinirlar1 igerisinde bulunan Anadolu Caddesi,
Karsiyaka ilgesi yoniinden gelen araclarin Konak ilgesine dogru giden araglarin gilizergahi
iizerindedir. Bu karayolunun 6zelligi Karsiyaka ilcesinin hem yerlesim alanlar1 hem de is
alanlar1 igerisinden gegmesi sebebiyle trafigin yogun olmasma neden olmaktadir. Trafigin

karayolunda yogun olmasi sebebiyle trafik kazalarinin yliksek sayida gerceklesmesine neden
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olmaktadir. Ayrica Anadolu Caddesi izmir sehrinin kuzeyini giineye baglayan iki karayolundan
biridir.

2011 yilinda Anadolu Caddesi iizerinde kaydedilmis goriintii eklenmistir (Sekil 4.29).
Goriintii Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi ile Girne Bulvari’nin baglantisini
saglayan kavsaga gelmeden Once cekilmistir. Goriintiideki anayol lizerinden sag yone giden
giizergah Karsiyaka giiney boliimiine giden karayoludur. Goriintiiniin sol tarafindan gelen

karayolu ise Karstyaka’nin kuzey boliimiinden gelen karayoludur.

Sekil 4.29. Anadolu Caddesinden Bir Goriintii

Konak il¢esindeki Mustafa Kemal Sahil Bulvari’na bakildiginda Giizelbahge’den,
Narlidere’den ve Balgova’dan gelen araclarin Konak ilge merkezine baglant1 saglayan
karayoludur. Ilgelerden gelen araglarin karayolu iizerindeki yogunlugu nedeniyle trafigin
Mustafa Kemal Sahil Bulvari’nda yogunlagsmasina neden olmaktadir. Araclarin Konak ilgesinin
merkezine giden yollarda yogun olmasimnin sebeplerinden biri de Konak ilge merkezindeki is
alanlarinin yogunluk gostermesidir. Karayolu tizerindeki sikigiklik trafik kazalarmnin fazla

meydana gelmesine sebep olmaktadir.

2011 yilinda Mustafa Kemal Sahil Bulvari iizerinde kaydedilmis goriintii eklenmistir
(Sekil 4.30). Karayolunun sol boliimii Konak ilgesinin merkezi ve karayolu giiney yoniindedir.
Gorlintliniin  elde edildigi karayolu Balgova ilgesi yoniine giden araclarin kullandig:

giizergahtir.
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Yandex

Sekil 4.30. Mustafa Kemal Sahil Bulvarindan Bir Goriintii

Inénii Caddesi Mustafa Kemal Sahil Bulvari’na benzer sebeplerden dolay1 yogun olarak
ulasimda kullanilmasina neden olmaktadir. izmir’in batisinda bulunan Giizelbahge, Narhdere
ve Balcova ilcesindeki siiriiciiler, Izmir’in merkezine ulasmak icin bu giizergahi
kullanmaktadir. Bu durum Inonii Caddesi’nde trafik kazalarmm olduk¢a fazla meydana

gelmesine neden olmaktadir.

2015 yilinda indnii Caddesi iizerinde kaydedilmis goriintii eklenmistir (Sekil 4.31).
Gériintiideki kavsagm ad1 Ugyol Kavsagr’dir. Kavsak Indnii Caddesi ile Halide Edip Adivar
Caddesi’ni birbirine baglayan noktadir. indnii Caddesi’nin yonii ise giineybati-kuzeydogu
yoniindedir. Fotografin yonii kuzeydogu yoniine giden giizergah iizerinde elde edilmistir.
Ayrica bu kavsak Izmir merkezinde bulunan en énemli kavsaklardan biridir. Ciinkii bu kavsak,
Konak merkezinden gelen araglarin giineydogu ve giineybat: yoniinde ulagim saglayan
kavsaktir. Ters yonden bakildiginda giineydogudan ve giineybatidan gelen karayollarinin

birlesmesiyle Konak merkezine baglanti saglayan kavsaktir.

Yandex

Sekil 4.31. inénii Caddesinden Bir Gériintii

152



Gaziemir ilgesinde bulunan Akcay Caddesi, Izmir sehrine giiney yoniinden gelen
araglarin Karabaglar ilgesinde bulunan Yesillik Caddesi’ne baglantisini saglamaktadir. Akgay
caddesi Izmir’in giiney bdlgesini Kuzey’e baglayan tek anayoludur. Bu sebeple trafik akisi
oldukca yogun olmaktadir. Yogun olmasi nedeniyle trafik kazalarinin fazla sayida meydana

gelmesine neden olmaktadir.

2015 yilinda Akgay Caddesi iizerinde kaydedilmis goriintii eklenmistir (Sekil 4.32).
Karayolu giiney-kuzey yoniindedir. Goriintiiniin elde edildigi konum trafik kazalarinin en ¢ok
meydana geldigi alanlar arasmdadir. Goriintiiniin dogu béliimiinde Izmir’in en biiyiik alisveris
merkezlerinden bir tanesi bulunmakta ve bat1 boliimiinde serbest sanayi bolgesi yer almaktadir.
Dolayisiyla araglarin en yogun olarak dagilim gosterdigi bolgelerden bir tanesidir. Bu nedenle

bolgede ¢ok sayida trafik kazasi meydana gelmistir.

Yandex

Sekil 4.32. Akcay Caddesinden Bir Goriintii

Kemalpasa Caddesi; Izmir’in dogusundan gelen siiriiciileri izmir’in merkezine baglayan
en 6nemli karayollarindan bir tanesidir. Manisa ilinden gelen siiriiciiler bu hatt1 kullanmaktadir.
Bu hat Izmir’in dogusundan gelen siiriiciileri sehir merkezine ulastirmaktadir. Dolayistyla
trafigin olduk¢a yogun olmasma sebep olmaktadir. Bu da trafik kazalarmin oldukg¢a sik

meydana gelmesine neden olmaktadir.

2015 yilinda Kemalpagsa Caddesi lizerinde kaydedilmis goriintii eklenmistir (Sekil 4.33).
Goriintliniin elde edildigi bolim {i¢ karayolunun birlestigi alandan alinmistir. Birlesen
karayollar1 otogar baglantisini saglayan karayolu ile Kamil Tunca Caddesi’dir. Ug karayolunun
birlestigi kavsak yogun olarak kullanilmaktadir. Dolayisiyla trafik kazalarinin yiiksek sayida

gergeklestigi kavsaklar arasinda bulunmaktadir.
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Yandex

Sekil 4.33. Kemalpasa Caddesinden Bir Goriintii
2010 y1ilina ait karayollarindaki trafik kaza analizinde; 2010 yilina ait trafik kaza sayilar1

her bir cadde ya da sokak icin ayr1 ayr1 girilmistir (Sekil 4.34). Alt1 farkli renklendirme
yapilarak kaza sayisi araliklari el ile girilerek yapilmistir. Araliklarm el ile yapilmasinin nedeni
diger yillara ait verilerle standardi saglamaktir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru

trafik kaza sayilar1 artig gostermektedir.

Bayrakli

Lejant
Yil-2010
Kaza Sayisi

-1-2
3-10
1-20
21-30

it ) A

41-69

[ Jie simin o
N

Gizelbahce
|

/

Sekil 4.34. 2010 Yilina Ait Karayollarmdaki Trafik Kazalar1

Trafik kaza sayilarina ait araliklar ve trafik kazalarinmn meydana geldigi karayollar1

sayilar1 Tablo 4.16’da verilmistir.
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Tablo 4.16. 2010 Yilma Ait Trafik Kaza Sayilarinin Araliklar1 ve Meydana Geldigi Karayolu Sayisi

Y1l-2010
Kaza Sayillar1 | Karayolu Sayist
1-2 2493
3-10 366
11-20 33
21-30 9
31-40 7
41- 6
Toplam 2914

Gergeklestirilen analizde 2011 yilina ait karayollarindaki trafik kaza sayilari yol
katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.35). Kaza sayilar1 araliklar1 el ile girilerek alt1 farkl

renkte smiflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza sayilari

yiikselmektedir.

En ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi lic karayoluna bakildiginda Konak ilgesinde
bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Bayrakl ile Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu

Caddesi ve Gaziemir il¢esinde bulunan Akcay Caddesi’nde meydana gelmistir.
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Sekil 4.35. 2011 Yilina Ait Karayollarindaki Trafik Kazalar1
2010 yilindan farkli olarak 2011 yilindaki verilerde iki farkli karayolunda trafik kaza

sayis1 41 ve istiinde meydana gelmistir. Bu karayollar1 Yesillik Caddesi ve Menderes
Caddesi’dir. Yesillik Caddesi Izmir’in giineyinden kuzeyine giden Akgay Caddesi’nin
devamindaki karayoludur. Giineyden gelen araglarin Akcay Caddesi’ni gecip Yesillik
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Caddesi’nden Konak ilgesinin merkezine ulasmaktadir. Is alanlari igerisinden gegen karayolu
Konak ilgesindeki merkezi is alanlarina baglant1 saglamaktadir. Dolayistyla Yesillik Caddesi
olduk¢a fazla kullanilan bir karayoludur. Bu nedenle trafik kazalarmin fazla meydana

gelmesine sebep olmaktadir.

Menderes Caddesi Buca ilgesinden gelen araglarin Konak ilgesine giden giizergah
iizerindedir. Buca’daki yerlesim alanlarindan ¢ikan arag siirticiileri Menderes Caddesi’ni Konak
ilcesindeki merkezi is alanlarina ulagsmak i¢in kullanmaktadir. Bu nedenle trafik yogunlugu

olugmaktadir. Bu yogunluk trafik kazalarinin fazla meydana gelmesine neden olmaktadir.

Trafik kaza sayilarina ait araliklar ve trafik kazalarmin meydana geldigi karayollar1

sayilar1 Tablo 4.17°de verilmistir.

Tablo 4.17. 2011 Yilma Ait Trafik Kaza Sayilarinin Araliklar1 ve Meydana Geldigi Karayolu Sayisi

Yil-2011
Kaza Sayilari Karayolu Sayis1
1-2 2321
3-10 337
11-20 30
21-30 10
31-40 6
41- 10
Toplam 2714

2012 yilina ait karayollarindaki trafik kaza analizinde 2012 yilina ait trafik kaza sayilari
yol katmanina girilerek uygulanmustir (Sekil 4.36). Alt1 farkli renklendirme yapilarak kaza
sayisi araliklari el ile girilerek gergeklestirilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru
trafik kaza sayilar1 artis gostermektedir. En cok trafik kazasmin meydana geldigi tig
karayollarma bakildiginda Bayrakli ve Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi,
Gaziemir ilgesinde bulunan Akcay Caddesi ve Konak ilcesinde bulunan Mustafa Kemal Sahil

Bulvari’nda meydana gelmistir.

Sekil 4.36. 2012 Yilina Ait Karayollarindaki Trafik Kazalari
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Onceki yillardan farkh olarak Gaziler Caddesi, Eski Izmir Caddesi ve Mithatpasa
Caddesi trafik kazalarinin en ¢ok meydana geldigi karayollaridir. Gaziler Caddesi Bornova
ilcesinin dogu-bat1 yoniindeki Kemalpasa Caddesi ile Konak ilgesi arasindaki baglanti
karayoludur. Gaziler Caddesi 2012 yilindan 2014 yilina kadar trafik kazalarinda artis
gostermistir. Bunun nedeni Kemalpasa Caddesi’'nden gelen trafik yogunlugunun Gaziler
Caddesi’nde de devam etmesidir. Yogun olmasmdaki baska bir sebep ise Gaziler Caddesi’nin

merkezi is alanlarma baglant1 saglamasidir.

Eski Izmir Caddesi'ne bakildiginda Karabaglar ilgesinin Konak ilgesine baglanti
saglayan yollar bakimmdan en yogun olamdir. Ciinkii Eski Izmir Caddesi Karabaglar’daki
yerlesim alanlarindan merkezi is alanlarina dogru giden en 6nemli karayoludur. Bu durumda

trafik kazalarinin yiiksek sayida goriilmesine neden olmaktadir.

Diger bir karayolu olan Mithatpasa Caddesi’ne bakildiginda Konak il¢esindeki Kemal
Sahil Bulvar1’nin paralelindeki karayoludur. Mithatpasa Caddesi Izmir’in batisindaki yerlesim
alanlarindan gelen araglarin Konak ilgesindeki merkez is alanlarma baglant1 saglayan caddedir.
Giizelbahge, Narlidere ve Balcova ilgelerinden gelen araglar caddede yogunluga sebep

olmaktadir. Bu nedenle trafik kazalarinin cadde lizerinde fazla goriilmesine sebep olmaktadir.

Trafik kaza sayilarma ait araliklar ve trafik kazalarinin meydana geldigi karayollar

sayilar1 Tablo 4.18°de verilmistir.

Tablo 4.18. 2012 Yilina Ait Trafik Kaza Sayilarinin Araliklar1 ve Meydana Geldigi Karayolu Sayisi

Y1l-2012
Kaza Sayilari Karayolu Sayisi
1-2 2418
3-10 383
11-20 39
21-30 7
31-40 6
41- 16
Toplam 2 869

Gergeklestirilen analizde 2013 yilina ait karayollarindaki trafik kaza sayilar1 yol
katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.37). Kaza sayilar1 araliklar1 el ile girilerek alt1 farkl
renkte smiflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza sayilari
yikselmektedir. En ¢ok trafik kazasmin meydana geldigi ili¢ karayollarma bakildiginda
Karabaglar ilgesinde bulunan Eski Izmir Caddesi, Konak ilgesinde bulunan indnii Caddesi ve

Karabaglar ilgesinde bulunan Yesillik Caddesi’nde meydana gelmistir.

Onceki yillardan farkli olarak Ankara Caddesi, Girne Bulvari, Esrefpasa Caddesi ve

Altinyol 2013 yilinda en ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi karayollaridir. Ankara Caddesi
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Bornova ilgesi igerisinde olan ve Izmir’in dogusundan gelen araclarin Konak ilgesine
baglantisini saglayan karayoludur. Bu karayolu daha ¢ok sehir dis1 olan Manisa ilinden gelen
stirticiilerin  kullandig1 karayoludur. Ankara Caddesi’nin kullanilmasindaki neden sehir
merkezine ulagmaktir. Bu ylizden sehir disindan gelen ve sehir disina ¢ikan araglarin yogunlugu

trafik kazalarinin fazla meydana gelmesine neden olmaktadir.

Onceki yillardan farkli olan diger bir karayolu ise Girne Bulvari’dir. Girne Bulvari,
Karstyaka ilgesinde bulunan kuzey-giiney yoniindeki karayoludur. Bu karayolu kuzeydeki
yerlesim alanlarindan giineyde bulunan is alanlarma ulagsmak i¢in kullanilmaktadir. Bu yiizden
trafik yogunluguna sebep olmaktadir. Is alanlarinin ¢ekim faktorii ile birlikte trafik kazalarmimn

artmasina neden olmaktadir.

Diger bir karayolu Esrefpasa Caddesi’dir. Yesillik Caddesinin ve Eski Izmir
Caddesi’nin birlesmesiyle Esrefpasa Caddesi tek karayolu olarak Konak ilgesinin merkezine
baglant1 saglamaktadir. Iki karayoluna ait araglarin bir yolda birlesmesiyle trafigin
yogunluguna neden olmaktadir. Bu yogunluk nedeniyle trafik kazalarmin fazla meydana
gelmesine sebep olmaktadir. Son olarak onceki yillardan farkli olan karayolu Altinyol’dur.
Altinyol, Karsiyaka’dan gelen Anadolu Caddesi’nin devamidir. Altinyol, Izmir’in kuzeyini
giineyine baglayan karayoludur. Karsiyaka’ya ait yerlesim yerlerinden gelen araclarin Konak
ilcesindeki merkezi is alanlarma ulagsmak icin bu yolu kullanmak zorundadir. Ayrica
Balikesir’den gelen araglar izmir sehir merkezine gitmek igin Altinyol iizerinden ge¢mek
zorundadir. Bu gelen araglarin yogunlugu nedeniyle trafik kazalarinin fazla meydana gelmesine

neden olmaktadir.

Bayrakli

] Kargiyaka
Lejant
Yil-2013
Kaza Sayisi

1-2
3-10
1-20
21-30
31-40

41-97

I:’ lice Sinin

zelbahce
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Sekil 4.37. 2013 Yilina Ait Karayollarindaki Trafik Kazalar
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Trafik kaza sayilarina ait araliklar ve trafik kazalarinin meydana geldigi karayollar1

sayilar1 Tablo 4.19°da verilmistir.

Tablo 4.19. 2013 Yilma Ait Trafik Kaza Sayilarinin Araliklar1 ve Meydana Geldigi Karayolu Sayisi

Yil-2013
Kaza Sayilari Karayolu Sayisi
1-2 2216
3-10 371
11-20 36
21-30 10
31-40 7
41- 13
Toplam 2 658

2014 yilina ait karayollarindaki trafik kaza analizinde, 2014 yilina ait trafik kaza sayilar1
yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.38). Alt1 farkl renklendirme yapilarak kaza
sayist araliklari el ile girilerek gerceklestirilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru
trafik kaza sayilar1 artis gostermektedir. En cok trafik kazasmin meydana geldigi ii¢
karayollarina bakildiginda Konak ilgesinde bulunan Inénii Caddesi, Bayrakl ile Karsiyaka
ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi ve Buca ilgesinde bulunan Menderes Caddesi’nde meydana

gelmistir.

Bayrakh

Lejant
Yil-2014
Kaza Sayisi

172
3-10
11-20
21-30
31-40

41-104

|:] lice Sinin e

lGuzelbahce Karabaglar

Sekil 4.38. 2014 Yilina Ait Karayollarindaki Trafik Kazalar1
2014 yilinda, énceki yillara ait karayollarindan farkli olarak Ismail Sivri Bulvari trafik
kazas1 bakimindan yiiksek sayiya sahiptir. ismail Sivri Bulvari, Gaziemir Ilgesinden Buca
ilcesine baglant1 saglayan karayoludur. Gaziemir ilgesinden Buca ilgesine baglant1 saglayan en

kisa karayolu olmasi nedeniyle daha fazla kullanilmaya baglandig1 goriilmektedir. Ciinkii
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siiriiciiler Akgay Caddesi’nden giderken Ismail Sivri Bulvari’n1 kullanarak ve Karabaglar
ilcesindeki Yesillik Caddesi’ne girmeden daha hizli bir sekilde Buca ilce merkezine
ulagmaktadir. Zamanla karayolunun kullaniminin artmasi trafik kazalarinin daha fazla meydana

gelmesine neden olmaktadir.

Trafik kaza sayilarina ait araliklar ve trafik kazalarinin meydana geldigi karayollar1

sayilar1 Tablo 4.20°de verilmistir.

Tablo 4.20. 2014 Yilma Ait Trafik Kaza Sayilarinin Araliklar1 ve Meydana Geldigi Karayolu Sayisi

Yil-2014
Kaza Sayilan | Karayolu Sayisi
1-2 2 505
3-10 398
11-20 45
21-30 10
31-40 7
41- 14
Toplam 2979

2010-2014 arasindaki yillara ait karayollarindaki trafik kaza analizinde, 2010-2014
yillarna ait toplam kaza sayilar1 yol katmanina girilerek gergeklestirilmistir (Sekil 4.39). Alt1
farkli renklendirme yapilarak kaza sayisi araliklari el ile girilmistir. Koyu mavi renkten koyu
kirmizi renge dogru trafik kaza sayilar1 artis gdstermektedir. En ¢ok trafik kazasinin meydana
geldigi bes karayollarma bakildiginda Bayrakli ile Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu
Caddesi, Konak il¢esinde bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Konak il¢esinde bulunan
Inénii Caddesi, Gaziemir ilgesindeki Akgay Caddesi ve Buca ilgesindeki Kemalpasa

Caddesi’nde meydana gelmistir.

Bayrakl

Lejant
Yil-2010-2014
Kaza Sayisi |

1-8
9-40
41-80
81-120

121-160

161-412

C] lice Sinin
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luzelbatice

Sekil 4.39. 2010-2014 Yillarma Ait Karayollarindaki Trafik Kazalar
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Bes yila ait veriler kullanilarak yapilan analizde en c¢ok trafik kazalarinin meydana
geldigi karayollarmin ortak 6zelligi Konak ilgesinde bulunan merkezi is alanlarina baglanti
saglayan karayollar1 olmasidir. Kuzeyden Anadolu Caddesi, giineybatidan Mustafa Kemal
Sahil Bulvari ile Indnii Caddesi, dogudan Kemalpasa Caddesi ve giineyden Akcay Caddesi
Konak ilgesinin merkezine giden karayollaridir. Bu karayollari, izmir merkezine dort yonden
gelen karayollar1 olarak dikkat ¢ekmektedir. Sehir merkezi disindaki siiriiciilerin, sayilan bu
karayollarmi1 kullanmasi nedeniyle yogunluk meydana gelmektedir. Dolayisiyla trafik

kazalariin fazla meydana gelmesine sebep olmaktadir.

Trafik kaza sayilarina ait araliklar ve trafik kazalarmin meydana geldigi karayollar1

sayilar1 Tablo 4.21°de verilmistir.

Tablo 4.21. 2010-2014 Yillarina Ait Trafik Kaza Sayilarmin Araliklar: ve Meydana Geldigi Karayolu

Sayisi
Yil - 2010-2014
Kaza Sayilari Karayolu Sayis1
1-8 7 294
9-40 438
41-80 45
81-120 15
121-160 2
161- 20
Toplam 7814

4.5. FiZiKi COGRAFYAYA GORE KAZALARIN DAGILISI

Trafik kazalarinin meydana geldigi noktalarm koordinat bilgileri bulunmaktadir. Bu
nedenle SYM verisi kullanilarak trafik kazalarinin meydana geldigi noktalarmn yiikselti ve egim
bilgileri nokta katmanina aktarimistir. Nokta katmanina aktarilan bu bilgiler kullanilarak
kazalarin hangi yiikseltide ve egimde meydana geldigi tespit edilmistir. Birinci béliimde 2010-
2014 yillarinda meydana gelen trafik kazalarimin hangi yiikseltide meydana geldigi analiz
edilmistir. Yiikselti basamaklar1 bes gruba boliinerek renklendirme yapilmistir. ikinci béliimde
2010-2014 yillarinda meydana gelen trafik kazalarinin hangi egim derecelerine gore
gerceklestigi analiz edilmistir. Trafik kazalari ile yiikselti ve egim gibi fiziki cografi 6zelliklere

gore baglantili analizde trafik kazalarinin sayilar1 ¢ikartilmigtir.
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4.5.1. Yiikseltiye Gore Trafik Kazalan

Trafik kazalari; yiikselti gibi fiziki cografya 6zelliklerine gore baglantili analizde trafik
kazalarinin yillara gore sayilar1 ve ylizdeleri Tablo 4.22°de verilmistir. Yiikselti basamaklar1
bes gruptan olusmaktadir. Bunlar 0-30 metre, 31-70 metre, 71-110 metre, 111-180 metre ve

181 metre lizerindeki basamaklardir.

Tablo 4.22. Yiikselti ve Trafik Kaza Sayilar1

Yil
Yﬁ(ﬁ;’lﬁ 2010 2011 2012 2013 2014 2010-2014
syt | % | swvs | % | savm | % | soven | % | swves | % | sagen | %
0-30 2692|46.46| 2650|4734 3008[47.21| 3116|47.23| 3095|4546 | 14561 |46.72
31-70 1209(20.87| 1118|19.97| 1265|19.85| 1281]19.42| 1308[19.21| 6181|19.83
71-110 1135/19.59| 1076|1922 1230(19.30| 1240|18.80| 1388[20.39| 6069]19.47
111-180 657 11.34 623 11.13 749 11.75 833 12.63 865|12.71| 3727|11.96
181 - 101| 1.74 131 2.34 120| 1.88 127 1.93 152] 2.23 631| 2.02
Toplam | 5794| 100| 5598| 100| 6372| 100| 6597| 100| 6808| 100| 31169| 100

Trafik kazalarinin yiikselti basamaklarma ve ilgelere gére dagilimina bakildiginda 0-30
metre arasi ylikseklik Gilizelbahge, Narlhidere, Balgova, Konak, Bornova, Bayrakli, Karsiyaka
ve Cigli ilgeleri igerisinde dagilim gdstermektedir. Trafik kazalarinin 31-70 metre arasinda
gerceklestigi yiikseklikler Giizelbahge, Narlidere, Balgova, Karabaglar, Konak, Bornova, Buca,
Bayrakli, Karsiyaka ve Cigli ilgelerini kapsamaktadir. 71-110 metre arasindaki yiiksekligin
dagilimi Karabaglar, Gaziemir, Buca, Bornova, Konak, Bayrakli, Cigli ve Karsiyaka il¢eleridir.
Az yogunlukta olan ise Glizelbah¢ce ve Narlidere ilgeleridir. Trafik kazalarmm 111-180
yiikseklikte dagilimina bakildiginda Karabaglar, Gaziemir, Buca, Cigli, Konak, Karsiyaka ve
Bornova ilgelerinde dagilim gostermistir. 181 ve tlizeri yiikseklikte gerceklesen trafik kazalar1

yogun olarak Cigli, Bornova, Buca, Karabaglar ve Gaziemir il¢elerinde gergeklesmistir.

Birinci analizde 2010 yilina ait trafik kaza verileri ve yiikselti bilgileri kullanilarak
analiz gerceklestirilmistir (Sekil 4.40). 2010 yilina ait trafik kazalarin yiikseltiye gére dagilim
analizinde trafik kazalarinin en yogun olarak {i¢ ilcede dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bu
ilceler; Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 Atilla, Giinesli ve
Zafertepe mahallelerinde yogunluk gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun
olarak Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka, Calikusu ve Bozyaka mahallelerinde
dagilim gostermistir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde Yigitler, Dicle, Baris, Efeler, Vali Rahmi

Bey, Menderes, Dumlupinar, Kozagag ve Atatiirk mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.
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Bayrakll

Lejant

Yil-2010

Yikselti (m) - Kaza Sayisi
¢ 0-30-2692

31-70 - 1209
71-110 - 1135
111-180 - 657
e 181-372-101

:l lice Sinin

|zohips

Sekil 4.40. Yiikselti Basamaklarina Gore 2010 Yilina Ait Trafik Kazalari

Trafik kazalar1 arazi kullanirmma gore degerlendirildiginde yerlesim alanlar1 igerisinde
yogunluk gosterdigi tespit edilmistir. 0-30 metre yilikseklige sahip trafik kazalar1 merkezi is
alanlari, yerlesim alanlar1 ve tarim alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim gostermistir. 31-70
metre arasi yiikseklige sahip trafik kazalar1 genellikle yerlesim alanlar1, sanayi alanlari, merkezi
is alanlar1 ve konut alanlarinda yogun olarak gergeklesmistir. 71-110 metre yiikseklige sahip
trafik kazalar1 yogunluk siralamasina gore yerlesim alanlari, konut alanlar1 ve merkezi is
alanlar1 igerisinde meydana gelmistir. 111-180 metre yiikseklikte meydana gelen trafik kazalar1
yogunluklarma gore yerlesim alanlarinda ve merkez is alanlarinda dagilim gostermistir. 181-
372 metre yiikseklik arasinda trafik kazalar1 yogunluklarma gore yerlesim alanlari,

sosyokiiltiirel alanlar ve orman alanlarinda gerceklesmistir.

Ikinci analizde 2011 yilina ait trafik kaza noktalar1 ve yiikselti bilgileri kullanilarak
analiz edilmistir (Sekil 4.41). 2011 yilina ait trafik kazalarmnin yiikseltiye gore dagilim
analizinde trafik kazalarinin en yogun olarak {i¢ ilcede dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bu
ilceler Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 Giinesli Mahallesi’nde
yogunluk gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler, Reis,
Doganay, Giilyaka, Bahar ve Calikusu mahallelerinde meydana gelmistir. Trafik kazalar1 Buca
ilcesinde Yigitler, Dicle, Baris, Vali Rahmi Bey, Menderes, Dumlupinar, Kozagac ve Atatiirk

mabhallelerinde yogun olarak gergeklesmistir.
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Lejant
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31-70 - 1118
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Sekil 4.41. Yiikselti Basamaklarina Gore 2011 Yilina Ait Trafik Kazalari

Trafik kazalar1 arazi kullanimima gore degerlendirildiginde yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlari, merkezi is alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar icerisinde gerceklestigi tespit
edilmistir. 0-30 metre yiikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore merkezi is
alanlar1, sanayi alanlari, yerlesim alanlar1 ve tarim alanlar1 i¢erisinde dagilim gostermistir. 31-
70 metre arasi1 yiikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim alanlari,
sanayi alanlari, merkezi is alanlar1 ve konut alanlarinda meydana gelmistir. 71-110 metre
yiikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk siralamasina gore yerlesim alanlari, konut alanlar1 ve
merkezi is alanlar1 icerisinde gerceklesmistir. 111-180 metre yiikseklikte meydana gelen trafik
kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut
alanlarinda ve sanayi alanlarinda meydana gelmistir. 181-451 metre yilikseklik arasinda trafik
kazalar1 yogunluklarma gore yerlesim alanlari, konut alanlar1 ve orman alanlarinda dagilim

gostermistir.

Uciincii analizde yiikselti bilgileri, 2012 yilna ait veriler kullanilarak analiz edilmistir
(Sekil 4.42). 2012 yilina ait trafik kazalarinin ylikseltiye gore dagilim analizinde trafik
kazalarmin en yogun olarak iki ilcede dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bu ilgeler Karabaglar
ve Buca’dir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler, Reis, Doganay,
Giilyaka ve Bahar mahallelerinde meydana gelmistir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde Yigitler,
Dicle, Baris, Vali Rahmi Bey, Menderes, Dumlupinar, Kozaga¢ ve Adatepe mahallelerinde

yogun olarak gerceklesmistir.
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Trafik kazalar1 arazi kullanimina gore degerlendirildiginde yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlari, merkezi ig alanlar1 ve sosya-Kkiiltiirel alanlar igerisinde gerceklestigi tespit
edilmistir. 0-30 metre yiikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore merkezi is
alanlari, sanayi alanlari, yerlesim alanlari, sit alanlar1 ve tarim alanlar1 igerisinde dagilim
gostermistir. 31-70 metre aras1 yiikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlar1, sanayi alanlari, merkezi is alanlar1 ve konut alanlarinda meydana gelmistir.
71-110 metre ylikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk siralamasina gore yerlesim alanlari,
konut alanlari, merkezi is alanlar1 ve orman alanlar1 icerisinde gergeklesmistir. 111-180 metre
yiikseklikte meydana gelen trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim alanlarinda,
konut alanlarinda ve ormanlik alanlarda meydana gelmistir. 181-457 metre yiikseklik arasinda
trafik kazalar1 yogunluklarina gore yerlesim alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlar ve

orman alanlarida dagilim gostermistir.

Lejant

Yil - 2012

Yukselti (m) - Kaza Sayis
. 0-30- 3008

31-70 - 1265
71-110 - 1230
. 111-180 - 749

¢ 181457-120

|:| lige Sinin
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Sekil 4.42. Yiikselti Basamaklarina Gore 2012 Yilina Ait Trafik Kazalar1

Dordiincii analizde trafik kaza noktalarmin yiikselti bilgileri, 2013 yilina ait veriler
kullanilarak gergeklestirilmistir (Sekil 4.43). 2013 yilmna ait trafik kazalarinin yiikseltiye gore
dagilim analizinde trafik kazalarmin en yogun olarak ii¢ ilcede dagilim gosterdigi tespit
edilmistir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 Giinesli
Mabhallesi’nde yogunluk gdstermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak
Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka, Kazim Karabekir, Bozyaka ve Bahar mahallelerinde
meydana gelmistir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde Barig ve Menderes mahallelerinde yogun

olarak gerceklesmistir.
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Sekil 4.43. Yiikselti Basamaklarina Gore 2013 Yilina Ait Trafik Kazalari

Trafik kazalar1 arazi kullanimina gére degerlendirildiginde yogunluk olarak yerlesim
alanlar1 icerisinde gerceklestigi tespit edilmistir. 0-30 metre yiikseklige sahip trafik kazalar1
yogunluk derecelerine gére merkezi is alanlari, sanayi alanlari, yerlesim alanlari, konut alanlari,
sit alanlar1, sosyokiiltiirel alanlar ve tarim alanlar1 icerisinde dagilim géstermistir. 31-70 metre
aras1 ylkseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim alanlari, sanayi
alanlari, merkezi is alanlari, konut ve tarim alanlar1 alanlarinda meydana gelmistir. 71-110
metre ylikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk siralamasma gore yerlesim alanlari, konut
alanlar1, merkezi is alanlari, sanayi alanlar1 ve orman alanlar1 igerisinde gergeklesmistir. 111-
180 metre yiikseklikte meydana gelen trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim
alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda meydana gelmistir. 181-345 metre
yiikseklik arasinda trafik kazalar1 yogunluklarmma gore yerlesim alanlari, konut alanlar1 ve

orman alanlarinda dagilim gdstermistir.

Yiikselti basamaklaria gore son analizde trafik kazalariin yiikselti bilgileri ve 2014
yilina ait trafik kaza noktalar1 kullanilarak uygulanmistir (Sekil 4.44). 2014 yilma ait trafik
kazalarmin yiikseltiye gore dagilim analizinde trafik kazalarinin en yogun olarak iki ilcede
dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bu ilgeler Karabaglar ve Konak’tir. Karabaglar il¢esinde
trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler, Reis, Kazim Karabekir, Doganay, Esenlik, Giilyaka
ve Bahar mahallelerinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 Giinesli

Mabhallesi’nde yogunluk gdstermistir.
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Sekil 4.44. Yiikselti Basamaklarina Goére 2014 Yilina Ait Trafik Kazalar

Trafik kazalar1 arazi kullanimma gore degerlendirildiginde yogunluk olarak yerlesim
alanlar1 icerisinde gerceklestigi tespit edilmistir. 0-30 metre yiikseklige sahip trafik kazalar1
yogunluk derecelerine gére merkezi is alanlari, yerlesim alanlari, sanayi alanlari, konut alanlari,
sit alanlar1, sosyokiiltiirel alanlar ve tarim alanlar1 igerisinde dagilim gostermistir. 31-70 metre
aras1 ylkseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim alanlari, sanayi
alanlar1, merkezi is alanlar1, konut alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlarda meydana gelmistir. 71-
110 metre ylikseklige sahip trafik kazalar1 yogunluk siralamasina gore yerlesim alanlar1, konut
alanlari, merkezi is alanlar1 ve sanayi alanlar1 igerisinde gergeklesmistir. 111-180 metre
yiikseklikte meydana gelen trafik kazalar1 yogunluk derecelerine gore yerlesim alanlarinda,
konut alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda
meydana gelmistir. 181-345 metre ylikseklik arasinda trafik kazalar1 yogunluklarina gore

yerlesim alanlari, konut alanlar1 ve orman alanlarinda dagilim gostermistir.

4.5.2. Egime Gore Trafik Kazalan

Trafik kazalarmin egim derecelerine gore 2010-2014 yillar1 arasindaki sayilar1 ve

yiizdeleri Tablo 4.2,’te verilmistir.
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Tablo 4.23. Egim ve Trafik Kaza Sayilari

Yil
Egim (°) 2010 2011 2012 2013 2014 2010 - 2014
s | % | som | | som | ® | sowm | % | Som | * | s | %

0.0-2.0 1191 | 20.56 1108 | 19.79 1394 21.88 1210 18.34 1339 19.67 62421 20.03
2.1-6.0 2724 | 47.01 2656 | 47.45 2973 | 46.66 3223 |48.86 3221|4731 14797 | 47.47
6.1-9.0 1054 | 18.19 1056 | 18.86 1154 18.11 1300 | 19.71 1300 | 19.10 5864 | 18.81
9.1-15.0 683 | 11.79 653 | 11.66 698 | 10.95 731 | 11.08 800 | 11.75 3565 | 11.44
15.1 - 142 245 125 2.23 153 2.40 133 2.02 148 | 2.17 701 | 2.25
Toplam 5794 | 100 5598 | 100 6372 100 6597 | 100 6808 | 100 31169 | 100

Bu boliimde 2010 yila ait trafik kaza noktalar1 ve egim bilgileri kullanilarak analiz
yapilmistir (Sekil 4.45). 2010 yilina ait trafik kazalarmin egim derecelerine gore dagilim
analizinde trafik kazalarinin en yogun olarak {i¢ ilgede dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bu
ilceler Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak ilgesinde trafik kazalari Konak Merkez,
Giizelyurt, Namazgah, Kurtulus, Pazaryeri, Kubilay, Kadifekale, Ali Reis, Yeni, Sakarya,
Giines, Kestelli, Ugur, Ulkii, Siivari, Altay, Tuzcu, Tan, Kahraman Mescit, Tiirkyillmaz, Yildiz,
Bozkurt, Sehit Nedim Tugaltay, Namik Kemal, Dayiemir, Dolaplikuyu, Aziziye, Selguk, 1.
Kadriye, Duatepe, Tmaztepe, Atilla, Glingor, Kocatepe, Cimentepe, Zafertepe, 2. Kadriye ve
Altintag mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1
yogun olarak Bahgelievler, Reis, Bahar, Calikusu, General Asim Giindiiz, Cennetoglu, Osman
Aksiiner ve Asik Veysel mahallelerinde meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari
Hiirriyet, Inkilap, Giiven, Laleli, Yigitler, Camlik, Akmcilar, Baris ve Efeler mahallelerinde

yogun olarak gorilmiistiir.
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Sekil 4.45. Egim Derecelerine Gore 2010 Yilina Ait Trafik Kazalari
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Trafik kazalar1 arazi kullanimina gore degerlendirildiginde, yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, konut alanlarinda ve sit
alanlarinda gerceklestigi belirlenmistir. 0.0-2.0 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim
alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sanayi alanlari, sit alanlar1 ve tarim alanlari
icerisinde yogun olarak dagilim gostermistir. 2.1-6.0 egim derecesine sahip trafik kazalari;
yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlar1, sanayi alanlari, sit alanlar1 ve tarim alanlar1
icerisinde yogun olarak gergeklesmistir. 6.1-9.0 egim derecesine sahip trafik kazalar1; yerlesim
alanlar1, merkezi is alanlari, konut alanlar1 ve sanayi alanlar1 igerisinde yogun olarak meydana
gelmistir. 9.1-15.0 egim derecesine sahip trafik kazalar1; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari,
konut alanlari, sosyokiiltiirel ve sanayi alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim gostermistir.
15.1-35.1 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, orman alanlar1 ve

sosyokiiltiirel alanlar icerisinde dagilim gdstermistir.

2011 yilma ait analizde trafik kaza noktalarmin egim bilgileri kullanilarak
gerceklestirilmistir (Sekil 4.46). 2011 yilina ait trafik kazalarmin egim derecelerine gore
dagilim analizinde trafik kazalarmin en yogun olarak ii¢ ilcede dagilim gosterdigi tespit
edilmistir. Bu ilgeler; Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak ilcesinde trafik kazalari; ismet
Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Faik Pasa, Altinordu, Kurtulus,
Namazgah, Giizelyurt, Konak Merkez, Giines, Kestelli, Ulkii, Sakarya, Siivari, Yeni, Ali Reis,
Kubilay, Kadifekale, Atilla, Giinesli, Cimentepe, Zafertepe, Piri Reis, Murat Reis ve 2. Kadriye
mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun
olarak Adnan Siivari, Basin Sitesi, Vatan, Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka,
Bahar, Calikusu, Bozyaka, Sariyer, General Asim Giindiiz, Cennetoglu, Osman Aksiiner,
Karabaglar Merkez, Ugur Mumcu ve Asik Veysel mahallelerinde meydana gelmistir. Buca
ilcesinde trafik kazalar1; Hiirriyet, Inki1lap, Akincilar, Giiven, Efeler, Yigitler, Baris, Vali Rahmi

Bey ve Kozagac mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Trafik kazalar1 arazi kullanimina gére degerlendirildiginde, yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, konut alanlarinda ve sit
alanlarinda gergeklestigi belirlenmistir. 0.0-2.0 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim
alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sanayi alanlari, sit alanlar1 ve tarim alanlari
icerisinde yogun olarak dagilim gostermistir. 2.1-6.0 egim derecesine sahip trafik kazalari;
yerlesim alanlar1, merkezi is alanlari, konut alanlari, sanayi alanlari, sosyokiiltiirel alanlari, sit
alanlar1 ve tarim alanlari i¢erisinde yogun olarak gerceklesmistir. 6.1-9.0 egim derecesine sahip

trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlari,
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sanayi alanlar1 ve orman alanlar1 igerisinde yogun olarak meydana gelmistir. 9.1-15.0 egim
derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari,
sosyokiiltiirel, sit alanlari, orman alanlar1 ve sanayi alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim
gostermistir. 15.1-29.8 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, orman alanlar1

ve sosyokiiltiirel alanlar icerisinde dagilim gostermistir.
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Sekil 4.46. Egim Derecelerine Gore 2011 Yilina Ait Trafik Kazalar1

2012 wyilma ait analizde, trafik kaza wverileri ve egim bilgileri kullanilarak
gerceklestirilmistir (Sekil 4.47). 2012 yilna ait trafik kazalarmin efim derecelerine gore
dagilim analizinde trafik kazalarmin en yogun olarak ii¢ ilgede dagilim gosterdigi tespit
edilmistir. Bu ilceler; Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak ilgesinde trafik kazalar1; Kurtulus,
Pazaryeri, Yeni, Ali Reis, Siivari, Kadifekale, Ulkii, Altay, Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintas, Atilla,
Glinesli, Kocatepe, Tmaztepe, Selcuk, Duatepe, Cimentepe, 1. Kadriye, 2. Kadriye ve Zafertepe
mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun
olarak Basin Sitesi, Arap Hasan, Vatan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Calikusu, General
Asim Gilindiiz, Cennetoglu ve Osman Aksiiner mahallelerinde gerceklesmistir. Buca il¢esinde
trafik kazalar1; Hiirriyet, Inkilap, Akimcilar, Cadiran, Camlik, Laleli, Giiven, Yigitler, Dicle,
Baris, Efeler, Vali Rahmi Bey, Menderes ve KozaZa¢ mahallelerinde yogun olarak meydana

gelmigtir.

Trafik kazalar1 arazi kullanimina gore degerlendirildiginde, yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlarmda, merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda

gerceklestigi tespit edilmistir. 0.0-2.0 egim derecesine sahip trafik kazalar1; yerlesim alanlari,
170



merkezi ig alanlar1, konut alanlari, sanayi alanlari, sit alanlar1 ve tarim alanlari igerisinde yogun
olarak dagilim gostermistir. 2.1-6.0 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari,
merkezi is alanlari, konut alanlari, sanayi alanlari, sosyokiiltiirel alanlari, sit alanlari, orman
alanlar1 ve tarim alanlari i¢erisinde yogun olarak gerceklesmistir. 6.1-9.0 egim derecesine sahip
trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlari,
sanayi alanlar1 ve orman alanlar1 igerisinde yogun olarak meydana gelmistir. 9.1-15.0 egim
derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari,
sosyokiiltiirel, sit alanlari, orman alanlar1 ve sanayi alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim
gostermistir. 15.1-33.5 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, konut alanlari,

orman alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar igerisinde dagilim gostermistir.
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Sekil 4.47. Egim Derecelerine Gore 2012 Yilina Ait Trafik Kazalar1
2013 yilina ait analizde egim bilgileri kullanilarak analiz edilmistir (Sekil 4.48). 2013

yilina ait trafik kazalarmin egim derecelerine gore dagilim analizinde trafik kazalarmin en
yogun olarak ii¢ ilcede dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bu ilgeler; Konak, Karabaglar ve
Buca’dir. Konak il¢esinde trafik kazalari; Murat Reis, Kilic Reis, Altintas, Atilla, Giinesli,
Kocatepe, Cimentepe, Zafertepe ve 2. Kadriye mahallelerinde yogun olarak dagilim
gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Bahcelievler, Reis,
Doganay, Bahar, Bozyaka, Calikusu, General Asim Giindiiz, Cennetoglu ve Osman Aksiiner
mahallelerinde gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Hiirriyet, Inkildp ve Akincilar

mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
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Trafik kazalar1 arazi kullanimina gore degerlendirildiginde, yogunluk derecelerine gore
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda gerceklestigi tespit edilmistir. 0.0-2.0 egim
derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi ig alanlari, konut alanlari, sanayi
alanlari, sosyokiiltiirel alanlari, sit alanlar1 ve tarim alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim
gostermistir. 2.1-6.0 egim derecesine sahip trafik kazalar1; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari,
konut alanlari, sanayi alanlari, sosyokiiltiirel alanlari, sit alanlari, orman alanlar1 ve tarim
alanlar1 igerisinde yogun olarak gergeklesmistir. 6.1-9.0 egim derecesine sahip trafik kazalari;
yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlari, sit alanlari, sanayi
alanlar1 ve orman alanlari igerisinde yogun olarak meydana gelmistir. 9.1-15.0 egim derecesine
sahip trafik kazalar1; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel, orman
alanlar1 ve sanayi alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim goéstermistir. 15.1-30.2 egim
derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, orman alanlari, konut alanlar1 ve

sosyokiiltiirel alanlar icerisinde meydana gelmistir.
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Sekil 4.48. Egim Derecelerine Gore 2013 Yilina Ait Trafik Kazalari

Egim derecelerine gore son analizde trafik kazalarinin egim bilgileri ve 2014 yilina ait
trafik kaza noktalar1 kullanilarak uygulanmistir (Sekil 4.49). 2014 yilina ait trafik kazalarmin
egim derecelerine gore dagilim analizinde trafik kazalarinin en yogun olarak iki ilgede dagilim
gosterdigi tespit edilmistir. Bu ilgeler Konak ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik kazalar;
Piri Reis ve Kili¢ Reis mahallelerinde yogun olarak dagilim gdstermistir. Karabaglar ilgesinde
trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Esenlik, Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka, Vatan

ve Bahar mahallelerinde ger¢eklesmistir.
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Sekil 4.49. Egim Derecelerine Gore 2014 Yilina Ait Trafik Kazalari

Trafik kazalar1 arazi kullanimma gore degerlendirildiginde yerlesim alanlarinda
gergeklestigi tespit edilmistir. 0.0-2.0 egim derecesine sahip trafik kazalar1; yerlesim alanlari,
merkezi ig alanlari, konut alanlari, sanayi alanlari, sosyokiiltiirel alanlar, sit alanlari, tarim
alanlar1 ve orman alanlar1 i¢erisinde yogun olarak dagilim gostermistir. 2.1-6.0 egim derecesine
sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sanayi alanlari,
sosyokiiltiirel alanlar, sit alanlari, orman alanlar1 ve tarim alanlar1 icerisinde yogun olarak
gerceklesmistir. 6.1-9.0 egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, merkezi is
alanlari, konut alanlar1, sosyokiiltiirel alanlar, sanayi alanlari, sit alanlari, orman alanlar1 ve
tarim alanlar1 igerisinde yogun olarak meydana gelmistir. 9.1-15.0 egim derecesine sahip trafik
kazalar1; yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlar, orman
alanlari, sanayi alanlar1 ve sit alanlar1 igerisinde yogun olarak dagilim gostermistir. 15.1-29.8
egim derecesine sahip trafik kazalari; yerlesim alanlari, konut alanlari, sit alanlar1 ve

sosyokiiltiirel alanlar igcerisinde dagilim gdstermistir.

4.6. IKLIME GORE TRAFIiK KAZALARI

Nokta katmani, 6znitelik tablosuna trafik kazasinin meydana geldigi giine ait sicaklik
(yliksek, donlu) ve yagis (yagmur, kar) bilgileri girilmistir. Bu bilgileri kullanarak sicaklik
bilgilerine, yagmur yagish bilgilere, karli giin ve donlu giin bilgilerine gére meydana gelen
trafik kazalarmin analizleri gerceklestirilmistir. Ik boliimde yapilan analizlerde yillara gore
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sicaklik bilgileri ve don bilgileri kullanilarak gergeklesen trafik kazalarina ait nokta katmani
¢ikartilmustir. ikinci béliimdeki yillara gore yagish havada (yagmur, kar) meydana gelen trafik

kazalar1 nokta katmani olarak olusturulmustur.

4.6.1. Sicakhga Gore Trafik Kazalan

Analizin giris boliimiinde trafik kazalarinin sicaklik ile mevsimler arasindaki baglanti
incelenmistir. Inceleme sonucunda trafik kazalarinin sicaklik ve mevsimlere gore dagilimi

Tablo 4.24’te verilmistir.

Tablo 4.24.Trafik Kazalarmin Sicaklik Gruplari Ile Mevsimler Arasindaki Baglantist

Sicaklik (°C) Yil ' Mevsim Yil . Mevsim

2010 | Kis | Ilkbahar | Yaz | Sonbahar | 2011 | Kis | Ilkbahar | Yaz | Sonbahar
1-5 161 161 54 12 42
6-10 529 | 409 120 1085 723 137 225
11-15 1044 | 492 404 148 | 1391 | 488 491 412
16-20 1493 | 374 638 21 460 | 769 32 486 251
21-25 1203 40 324 237 602 | 919 275 327 317
26 ve iizeri 1364 86| 1116 162 | 1380 1102 278
Toplam 5794|1476 1572|1374 1372 5598 | 1255 1431|1429 1483
Sicaklik (°C) Yil . Mevsim Yil - Mevsim

2012 | Kis | Ilkbahar | Yaz | Sonbahar | 2013 | Kis | Ilkbahar | Yaz | Sonbahar
1-5 317 304 13 140| 140
6-10 811 632 178 1 970 | 804 150 16
11-15 872 308 362 3 199 | 1253 | 482 357 414
16-20 1178 36 680 2 4601|1173 81 518 574
21-25 1290 388 | 150 752 1378 558 | 306 514
26 ve iizeri 1904 1728 176 | 1 683 86| 1456 141
Toplam 6372|1280 1621|1884 1587|6597 | 1507 1669|1762 1659
Sicaklik (°C) Yil . Mevsim

2014 | Kis | Ilkbahar | Yaz | Sonbahar
1-5 32 32
6-10 734| 536 93 105
11-15 1828 | 940 571 317
16-20 1550 110 738 82 620
21-25 1099 350 232 517
26 ve iizeri 1 565 21| 1401 143
Toplam 6808 | 1618 1773|1715 1702

Trafik kazalarmnin hava durumu ile ilgili analizde sicaklik baglantis1 incelenmistir.
Inceleme sonucunda trafik kazalarmin sicakliklara gore trafik kaza sayilar1 Tablo 4.25°te
verilmistir. Sicakliklar yedi farkli grupta olusturulmustur. Bu gruplar donlu giin, 1-5, 6-10, 11-
15, 16-20, 21-25, 26 ve lizerindeki sicaklik (°C) degerleridir.
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Tablo 4.25. Sicakliga Gore Trafik Kaza Sayilar

Sicaklik (°C) i
2000 | % | 2011 | % |[2012| % |203| % |24 %

Donlu Giin 60| 1.02 - -l 108  1.67 65| 0.98 - -
1-5 161 275 541 096| 317| 489 140 2.10 32| 047
6-10 529|  9.05| 1085 19.38| 811| 1252 970| 14.56| 734| 10.78
11-15 1044 17.83| 1391| 2485 872| 13.46| 1253| 18.81| 1828| 2685
16-20 1493| 2550 769| 13.74| 1178| 18.18| 1173| 17.61] 1550| 22.77
21-25 1203 2055 919| 16.42] 1290 19.90| 1378 20.68| 1099 16.14
26 ve iizeri 1364| 2330| 1380| 24.65| 1904| 2938| 1683| 2526| 1565| 22.99
Toplam 5854 100| 5598 100| 6480 100| 6662 100| 6808 100

Hava durumlarina gore donlu giinlerde meydana gelen trafik kazalari yillara gore
incelenmistir (Sekil 4.50). Koyu mavi renkteki trafik kaza noktalar1 2010 yilinda gergeklestigini
gostermektedir. 2010 yilinda donlu giinlerdeki trafik kaza sayist 60°tir. Agik kahverengi
renkteki noktalar 2012 yilinda donlu giinlerde gerceklesen trafik kazalarmi ifade etmektedir.
2012 yilinda 108 adet trafik kazasi meydana gelmistir. Koyu kahverengi noktalar 2013 yilindaki
donlu giinlerde olusan trafik kazalarini belirtmektedir. 2013 yilinda donlu giinlerdeki trafik

kaza sayis1 65°tir.
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Sekil 4.50. Yillara Gore Donlu Giinlerde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
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Ug yilda donlu giinlerde meydana gelen trafik kazalar1 ii¢ ilcede yogunluk gdstermistir.
Bu il¢eler Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 Cankaya, Goztepe
ve Murat Reis mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik
kazalari; Basin Sitesi, Vatan, Arap Hasan, Esenlik, Cennetoglu, Osman Aksiiner, Karabaglar
Merkez, Asik Veysel ve Bahgelievler mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Buca
ilcesinde trafik kazalari; Hiirriyet, Inkilap, Laleli, Giiven, Yigitler ve Baris mahallelerinde

yogun olarak goriilmiistiir.

Analizde 2010 yilinda sicakliga gore meydana gelen trafik kazalarma ait harita
olusturulmustur (Sekil 4.51). 2010 yilinda sicaklifa gore meydana gelen trafik kaza analizleri
alt1 farkl renkte ve grupta siniflandirma yapilarak gergeklestirilmistir. Sicaklik smniflari 1-5, 6-
10, 11-15, 16-20, 21-25, 26 ve iizerindeki sicaklik (°C) degerleri olarak alt1 gruptan
olugsmaktadir (Hayat vd., 2013: 10).

Sicaklik siniflarina gore 1-5 arasinda meydana trafik kazalari, bes ilgede yogun olarak
dagilim gostermistir. Bu ilgeler; Karsiyaka, Bornova, Konak, Buca ve Karabaglardir. Karsiyaka
ilcesinde trafik kazalari; Donanmaci, Bahriye Ugok, Bahariye, Tuna ve Bahgelievler
mahallelerinde yogunluktadir. Bornova ilgesinde trafik kazalari; Gazi Osman Pasa, Tuna,
Kosukavak ve Yesilova mahallelerinde yogun olarak dagilim goéstermistir. Konak il¢esinde
trafik kazalari; Ismet Pasa, Mehtap, Lale, Kiiciikada, Yesildere, Kilic Reis, Altintas, Atilla,
Giizelyali ve Goztepe mahallelerinde yogunluktadir. Buca il¢esinde trafik kazalari; Hiirriyet,
Giiven, Laleli, Yigitler, Baris, Camlik, Dicle ve Menderes mahallelerinde yogunluk
gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Poligon, Esenyali, Metin Oktay, Adnan
Stivari, Basm Sitesi, Vatan, Bahar, Giilyaka, Bozyaka, Sariyer, Calikusu, Cennetoglu, Ugur

Mumcu, Karabaglar Merkez ve Asik Veysel mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir.

Sicaklik siniflarina gore 26-33 arasinda meydana gelen trafik kazalari ii¢ ilgede yogun
olarak meydana gelmistir. Bu ilgeler Konak, Buca ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik
kazalar1 Kiiltiir, Mimar Sinan, Kahramanlar, Hilal, Ismet Kaptan, Yenigiin, Hursidiye, Akinct,
Etiler, Oguzlar, Kurtulus, Kocakapi, Namazgah, Konak Merkez, Giizelyurt, Giines, Sakarya,
Pazaryer, Kubilay ve Kadifekale mahallelerinde yogun olarak dagilim goéstermistir. Buca
ilcesinde trafik kazalari; inkilap, Akincilar, Giiven, Yigitler, Efeler, Baris, Vali Rahmi Bey,
Dumlupmar, Kozaga¢, Yenigiin ve Camlikule mahallelerinde yogunluk gdstermistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1; Basin Sitesi, Adnan Siivari ve Vatan mahallelerinde yogun

olarak dagilim gostermistir.
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Sekil 4.51. 2010 Yilina Ait Sicakliga Gére Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Birinci boliimdeki ikinci analizde 2011 yilinda sicaklia goére trafik kazalarina ait
bilgiler kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.52). Bir 6nceki analizdeki gibi sicakliga gore
trafik kaza noktalar1 alt1 farkli grup altinda toplanmastir.

Sicaklik siniflarma gore 1-5 arasinda meydana gelen trafik kazalar1 iki ilgede yogun
olarak dagilim gdstermistir. Bu ilgeler; Bornova ve Buca’dir. Bornova ilgesinde trafik kazalari;
Kizilay, Ergene ve Kazimdirik mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Buca ilgesinde
trafik kazalar1; Barig, Menderes, Vali Rahmi Bey, Kozagag, Yenigiin, Dumlupmar, Yaylacik

ve Inki1lap mahallelerinde yogun olarak dagilim gdstermistir.

Sicaklik siniflarina gore 26-31 arasinda meydana gelen trafik kazalari ii¢ ilgede yogun
olarak dagilim gdstermistir. Bu il¢eler; Konak, Buca ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik
kazalari; Mimar Sinan, Ege, Ismet Kaptan, Hursidiye, Akinci, Altinordu, Faik Pasa, Etiler,
Oguzlar, Kahramanlar, Zafertepe ve Kubilay mahallelerinde yogunluk olarak ger¢eklesmistir.
Buca ilgesinde trafik kazalari Inkildp, Akincilar, Efeler, Yenigiin, Kozagac, Seyhan ve
Dumlupmar mahallelerinde yogun olarak dagilim gdstermistir. Karabaglar il¢esinde trafik
kazalari; Bahar, Calikusu, General Asim Giindiiz, Cennetoglu, Sariyer, Ugur Mumcu,
Karabaglar merkez, Osman Aksiiner, Asik Veysel ve Selvili mahallelerinde yogun olarak

gerceklesmistir.
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Sekil 4.52. 2011 Yilna Ait Sicakliga Gore Meydana Gelen Trafik Kazalari

Gergeklestirilen {i¢lincli analizde 2012 yilina ait sicaklik verileri kullanilarak trafik

kazalar1 analiz edilmistir (Sekil 4.53). Bu analizde de sicaklik degerleri alt1 farkli grupta

renklendirme ve siniflandirma yapilmustir.
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Sicaklik siniflarma gore 1-5 arasinda meydana gelen trafik kazalari ii¢ ilgede yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu ilgeler; Konak, Buca ve Karabaglardir. Konak ilgesinde trafik
kazalari; Yenigiin, Giizelyurt, Namazgah, Kurtulus, Ismet Kaptan, Akinci, Kahramanlar,
Oguzlar, Glinesli, Zafertepe, Piri Reis ve 2. Kadriye mahallesinde yogunluk gostermistir. Buca
ilcesinde trafik kazalar1; Hiirriyet ve Inkildp mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka, Bahar, Calikusu,
General Asim Giindiiz, Cennetoglu ve Osman Aksiiner mahallelerinde yogun olarak

gorilmiistiir.

Sicaklik siniflarina gore 26-33 arasinda meydana gelen trafik kazalari ii¢ ilgede yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu il¢eler; Konak, Buca ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik
kazalar1 [smet Kaptan, Akinci, Hursidiye, Kurtulus, Namazgah, Giizelyurt, Yeni, Kili¢c Reis ve
Piri Reis mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari;
Inkilap, Akmcilar, Efeler, Yigitler, Baris, Vali Rahmi Bey, Kozagac, Yenigiin, Seyhan,
Dumlupmar ve Camlikule mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar
ilgesinde trafik kazalar1; Arap Hasan, Bahcgelievler, Karabaglar merkez, Selvili, Yunus Emre ve

Asik Veysel mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

2013 yilina ait analizde sicaklik verileri kullanilarak trafik kazalarinin sayilar1 ortaya
cikartilmistir (Sekil 4.54). Sicaklik analizlerinde gerceklestirilen siniflandirma ve renklendirme

yontemleri bu analizde de kullanilmistir.
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Sicaklik siniflarina gore 1-5 arasinda meydana gelen trafik kazalar1 bir ilgede yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu ilge Karsiyaka’dir. Karsiyaka ilgesinde trafik kazalari;
Goncalar, Nergiz, Bostanli, Aksoy, Donanmaci, Bahriye Ugok, Bahariye, Tuna ve Bahgelievler

mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Sicaklik siniflarina gére 26-32 arasinda meydana gelen trafik kazalar alt1 ilgede yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu ilgeler; Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Buca ve
Karabaglar’dir. Karsiyaka ilgesinde trafik kazalari; Fikri Altay, Demirkoprii, Dedebasi,
Goncalar, Nergiz, Bahriye Ucok, Bahgelievler ve Bahariye mahallelerinde yogun olarak
gerceklesmistir. Bayrakl ilgesinde trafik kazalari; Sogukkuyu ve Emek mahallelerinde yogun
olarak dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde trafik kazalari; Barbaros, Gazi Osman Pasa,
Tuna, Birlik ve Kosukavak mahallelerinde yogun olarak ger¢eklesmistir. Konak ilgesinde trafik
kazalar1; Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintas, Atilla, Giinesli, Mimar Sinan, Zafertepe, 2. Kadriye ve
Ege mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Buca il¢esinde trafik kazalari; Hiirriyet,
Inkilap, Giiven, Laleli, Yigitler, Efeler ve Baris mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka, Bahar, Calikusu,
General Asim Giindiiz, Bozyaka, Sariyer, Cennetoglu, Osman Aksiiner ve Asik Veysel

mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Bu béliimdeki son analizde 2014 yilina ait sicaklik verileri kullanilarak trafik kazalarini

analiz edilmistir (Sekil 4.55). Sicaklik degerleri alt1 farkli renkte smiflandirma uygulanmistir.

Sicaklik siniflarina gore 1-5 arasinda meydana gelen trafik kazalar1 bir ilgede yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu ilge Konak’tir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Akdeniz, ismet
Kaptan, Kiiltiir, Mimar Sinan, Konak Merkez, Fevzi Pasa, Stimer, Yesiltepe, Odunkapi, Yildiz,
Namik Kemal, Bozkurt, Ugur, Bozkurt, Sehit Nedim Tugaltay, Tiirkyillmaz, Selguk, Tuzcu ve

Dayiemir mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir.

Sicaklik smiflarma gore 26-33 arasinda meydana gelen trafik kazalari ii¢ ilgede yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu ilgeler; Konak, Buca ve Karabaglardir. Konak il¢esinde trafik
kazalari; Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Etiler, Akinc, Yenigiin, Hursidiye, Kurtulus, Namazgah,
Altinordu, Faik Pasa, Kahramanlar, Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintas, Atilla, Giinesli, Kocatepe,
Tinaztepe, Duatepe, Cimentepe ve Zafertepe mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
Buca ilgesinde trafik kazalari, Kozaga¢ Mahallesi’nde yogun olarak gerceklesmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1; Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Calikusu ve General

Asim Giindiiz mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
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Sekil 4.55. 2014 Yilina Ait Sicakliga Gore Meydana Gelen Trafik Kazalar

4.6.2. Yagisa Gore Trafik Kazalan

Trafik kazalar1 ile hava durumu baglantili analizde kazalarin meydana geldigi yagish

havadaki (yagmur, kar) kazalar incelenmistir. Inceleme sonucunda trafik kazalarmmn yagish

havada (yagmur, kar) meydana gelen sayilar1 Tablo 4.26’da verilmistir. Gergeklestirilen

analizde yagish hava (yagmur) ile aylar arasindaki baglant1 incelenmistir. Trafik kazalarmin

hangi aylarda meydana geldigi ve toplam aylik yagis bilgileri Tablo 4.27°de verilmistir.

Tablo 4.26. Yagislhi Havadaki Trafik Kaza Sayilari

Yagmur Kar
Yagish Yagmur M Kar
Hava Yagish Yagish Yagish Toplam
Yil % o % Hava % o % (Yagish
(mm) Giin Giin
(Kaza Hava)
(Kaza Sayisi Sayist) Sayisi
Sayisi) ¥
2010 1469 22.49 92 22.66 31 32.98 2 33.33 1500
2011 1006 15.40 71 17.49 33 35.11 2 33.33 1039
2012 1162 17.79 75 18.47 11 11.70 1 16.67 1173
2013 1313 20.10 79 19.46 19 20.21 1 16.67 1332
2014 1583 24.23 89 21.92 1583
Toplam 6533 100 406 100 94 100 6 100 6627
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Tablo 4.24. Aylara Gore Yagishh Havada (Yagmur) Meydana Gelen Trafik Kazalar

Bu boliimdeki analizde 2010 yilinda yagmur yagish giinlerde meydana gelen trafik
kazalar1 haritalandirilmistir (Sekil 4.56). 2010 yilinda yagmurlu havada meydana gelen trafik
kazalar1 ii¢ ilcede yogunluk gostermistir. Bu ilgeler; Konak, Buca ve Karabaglar’dir. Konak
ilcesinde trafik kazalari; Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Yenigiin, Akinci, Hursidiye,
Kahramanlar, Akinci, Etiler, Oguzlar, Konak Merkez, Gilizelyurt, Namazgah, Kurtulus,
Pazaryeri, Altmordu, Giines, Sakarya, Yeni, Siivari, Ulkii, Kestelli, Ugur, Kahraman Mescit,
Tan, Atilla, Glinesli, Zafertepe ve 2. Kadriye mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
Buca ilgesinde trafik kazalari; Inkilap, Yigitler, Baris, Efeler, Menderes ve Kozagac
mabhallelerinde yogun olarak goriilmiistiir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Bahcelievler,

Reis, Doganay, Giilyaka, Bahar, Calikusu, Sariyer, General Asim Giindiiz, Cennetoglu ve

Osman Aksiiner mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
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Yil
Ay 2010 Toplvam 2011 (Kaza Toplam 2012 (Kaza Top{am
(Kaza % Yagis Sayisi) % Yagis (mm) Sayisi) % Yagis
Sayisi) (mm) (mm)
1 285| 19.40 142.3 176 | 17.50 101.1 200 | 17.21 127.7
2 262 | 17.84 301.3 125 12.43 107.3 162 | 13.94 128.2
3 100 6.81 16.1 55| 5.47 18.8 57| 4091 34.7
4 101 6.88 204 185 | 18.39 65.3 149 | 12.82 105
5 148 | 10.07 27 162 | 16.10 29.4 215 | 18.50 86.2
6 70 4.77 76.3 19 1.89 0.6 36| 3.10 19.9
7 0.00 0 0.00 0 0.34 0
8 0.00 0 0.00 0 0.00 0
9 59 4.02 12.3 21| 2.09 8.6 0.00 0
10 158 | 10.76 232.5 78| 17.75 90.3 41 3.53 22.1
11 72 4.90 324 0| 0.00 0 69| 5.94 56.9
12 214 | 1457 155.7 185 | 18.39 140.5 229 | 19.71 218.2
Toplam 1469 100 1016.3 1 006 100 561.9 1162 100 798.9
Yil
Ay (ﬁ’;j’a % T“;g;;“ 20;: (Kaza | , | Toplam
) (mm) yis1) Yagis (mm)
1 236 17.97 252.5 181 11.43 149.9
2 244 | 18.58 187 58| 3.66 8.6
3 210| 1599 56.8 163 | 10.30 106.4
4 44 3.35 30.2 206 | 13.01 132.2
5 102 7.77 43.7 125 7.90 153
6 87 6.63 27.1 178 | 11.24 48.5
7 0 0.00 0 12 0.76 1
8 21 1.60 20.2 16 1.01 3.8
9 24 1.83 5.1 46| 291 10.6
10 56 4.27 94.1 68| 4.30 88.9
11 166 | 12.64 128.9 203 | 12.82 31.2
12 123 9.37 9.1 327 | 20.66 249.3
Toplam 1313 100 854.7 1583 100 845.7
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Sekil 4.56. 2010 Yilina Ait Yagmurlu Havada Meydana Gelen Trafik Kazalari

Ikinci analizde 2011 yilma ait yagmur yagish giinlerde gergeklesen trafik kazalar1 analiz
edilmistir (Sekil 4.57). 2011 yilinda yagmurlu havada meydana gelen trafik kazalar1 dort ilgede
yogunluk gdstermistir. Bu ilceler; Karsiyaka, Konak, Buca ve Karabaglar’dir. Karsiyaka
ilcesinde trafik kazalari; Bahriye Ucok mahallesinde yogun olarak gergeklesmistir. Konak
ilcesinde trafik kazalari; Kiiltiir, Akdeniz, Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci,
Hursidiye, Yenigiin, Konak Merkez, Giizelyurt, Namazgah ve Kurtulus mahallelerinde yogun
olarak meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Seyhan Mahallesi’nde
gerceklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Sariyer, Ugur Mumcu, Karabaglar

Merkez, Selvili, Yunus Emre ve Asik Veysel mahallelerinde yogun olarak goriilmiistiir.
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Sekil 4.57. 2011 Yilina Ait Yagmurlu Havada Meydana Gelen Trafik Kazalar
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Ucgiincii analizde 2012 yilindaki yagmurlu giinlerde gerceklesen trafik kazalarmin

haritas1 olusturulmustur (Sekil 4.58).
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Sekil 4.58. 2012 Yilina Ait Yagmurlu Havada Meydana Gelen Trafik Kazalar1

2012 yilinda yagmurlu havada meydana gelen trafik kazalar1 ii¢ ilgede yogunluk
gostermistir. Bu ilgeler; Konak, Buca ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik kazalar; Kiiltiir,
Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Kahramanlar, Oguzlar, Ege, Hilal, Yenisehir, Atilla, Giinesli,
Zafertepe ve Giliney mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik
kazalar; Laleli, inkilap, Vali Rahmi Bey, Efeler ve Kozaga¢ mahallelerinde yogun olarak
ger¢eklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar,
Calikusu, General Asim Giindiiz, Sariyer, Cennetoglu ve Osman Aksiiner mahallelerinde yogun

olarak meydana gelmistir.

Yagmur yagish giinlerde meydana gelen trafik kazalarinin dordiincii analizinde 2013

yilna ait veriler kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.59).

2013 yilinda yagmurlu havada meydana gelen trafik kazalari iki ilcede yogunluk
gostermistir. Bu ilgeler; Konak ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Murat Reis,
Piri Reis, Altintas, Atilla ve Glinesli mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Karabaglar
ilcesinde trafik kazalar1; Arap Hasan, Bahgelievler, Esenlik, Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka ve

Calikusu mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
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Sekil 4.59. 2013 Yilina Ait Yagmurlu Havada Meydana Gelen Trafik Kazalari

Yagmur yagish giinlerde meydana gelen trafik kazalarinin son analizinde 2014 yilina
ait veriler kullanilarak olusturulmustur (Sekil 4.60).

2014 yilinda yagmurlu havada meydana gelen trafik kazalar1 iki ilcede yogunluk
gostermistir. Bu ilgeler; Konak ve Karabaglar’dir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Murat Reis,

Piri Reis ve Kili¢ Reis mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde

trafik kazalar1 Arap Hasan, Bahgelievler, Esenlik, Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka ve Calikusu

mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.
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Bu boliimde kar yagish giinlerde meydana gelen trafik kazalar1 yillara gore analiz
edilmistir (Sekil 4.61). Koyu mavi renkteki trafik kaza noktalari, 2010 yilindaki karli giinlerde
meydana gelen kazalar1 ifade etmektedir. 2010 yilinda karl giinlerde 31 adet trafik kazasi
meydana gelmistir. A¢ik mavi renkteki noktalar, 2011 yilinda meydana gelen trafik kazalarini
gostermektedir. 2011 yilinda kar yagish giinlerdeki trafik kaza sayis1 33’tiir. A¢ik kahverengi
renkteki noktalar, 2012 yilinda meydana gelen trafik kazalarini belirtmektedir. 2012 yilinda kar
yagish gilinlerde 11 adet trafik kazas1 ger¢eklesmistir. 2013 yilinda kar yagisli havada meydana
gelen trafik kaza sayis1 19°dur.
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Sekil 4.61. Yillara Gore Karli Giinlerde Meydana Gelen Trafik Kazalari
Dort yilda kar yagishh havada meydana gelen trafik kazalar1 bir ilgede yogunluk

gostermistir. Bu ilge Buca’dir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Baris, Menderes, ve Yaylacik

mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

4.6.3. Mevsimlere Gore Trafik Kazalan

Trafik kazalarinin nokta katmanlarinda tarih bilgisi bulunmasi nedeniyle mevsimlerin
bilgisi de ¢ikartilmistir. Mevsimler dort gruba ayrilmistir. Kis mevsimi olarak aralik-ocak-subat
aylarmi kapsamaktadir. [lkbahar mevsimi olarak mart-nisan-may1s aylarmi kapsamaktadir. Yaz
mevsimi olarak haziran-temmuz-agustos aylarmi kapsamaktadir. Sonbahar mevsimi ise eyliil-
ekim-kasim aylarmn1 kapsamaktadir. Analizlerde kullanilan veriler 2010-2014 yillar1
icerisindeki mevsim bilgileridir. Nokta yogunluk aract kullanilarak yillara gore trafik
kazalarinin hangi mevsimde meydana geldigi analiz edilmistir. Analizlerde ¢evre alani olarak

on bir tane merkez ilgeye ait ¢okgen verisi se¢ilmistir. Cevre alaninin se¢ilmesindeki neden
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analizlerin calisma alani igerisinde swmirli kalmasidir. Cikt1 verileri renklendirme ve

smiflandirma yapilarak yeniden diizenlenmistir.

Trafik kazalar1 ile mevsimler arasindaki analizde, trafik kazalarinin mevsimlere gore
sayilar1 ve yiizdeleri Tablo 4.28’de verilmistir. Sonbahar mevsiminde meydana gelen kazalarin

yillara ve ilgelere gore dagilimi Tablo 4.29°da verilmistir.

Tablo 4.28. Trafik Kaza Sayilar1 ve Mevsimlere Gore Dagilimi

Yil
2010 2011 2012 2013 2014
Mevsim Toplam
Kaza % Kaza % Kaza % Kaza % Kaza % Kaza %
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi

Sonbahar | 1372 23.68| 1483| 26.49| 1587|2491 | 1659 25.15| 1702| 25.00| 7803 | 25.03

Kis 1476 25.47| 1255| 22.42| 1280 20.09| 1507 22.84| 1618| 23.77| 7136]| 22.89

ilkbahar 1572 27.13| 1431| 25.56| 1621| 25.44| 1669|2530 1773| 26.04| 8066 | 25.88

Yaz 1374|2371 1429| 25.53| 1884 29.57| 1762| 26.71| 1715| 25.19| 8 164| 26.19

Toplam 5794 100| 5598| 100| 6372 100| 6597| 100| 6808| 100| 31169| 100

Tablo 4.29. Trafik Kazalarimin Yillara ve {lgelere Gore Sonbahar Mevsimindeki Dagilimi

ilceler il
2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 %
Balgova 44 3.21 45 3.03 53 3.34 61 3.68 52 3.06
Bayrakh 113 8.24 132 8.90 134 8.44 123 7.41 159 9.34
Bornova 240 17.49 246 16.59 265 16.70 280 16.88 270 15.86
Buca 214 15.60 218 14.70 235 14.81 245 14.77 243 14.28
Cigli 54 3.94 70 4.72 66 4.16 74 4.46 70 4.11
Gaziemir 81 5.90 68 4.59 95 5.99 96 5.79 98 5.76
Giizelbahce 12 0.87 12 0.81 13 0.82 19 1.15 18 1.06
Karabaglar 191 13.92 245 16.52 189 11.91 232 13.98 249 14.63
Karsiyaka 122 8.89 120 8.09 140 8.82 151 9.10 175 10.28
Konak 268 19.53 302| 20.36 363 | 22.87 346 | 20.86 346 20.33
Narhdere 33 241 25 1.69 34 2.14 32 1.93 22 1.29
Toplam 1372 100| 1483 100| 1587 100| 1659 100| 1702 100

2010-2014 yillarina ait sonbahar mevsiminde gergeklesen trafik kazalarmin dagilis
derecelerine gore alan, kaza saysi, yiizdeleri ve km?’ye diisen kaza sayilar1 Tablo 4.30°da

verilmistir.
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Tablo 4.30. Dagilis Derecelerine Gore Km?* Diisen Kaza Sayilar

Yil
2010 2011 | 2012

Dagihs Km2 Km2 Km2
Dereceleri | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km2) | Sayisi Kaza | (km2) | Sayisi Kaza | (km2) | Sayis1 Kaza

Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 766 971 7.1 1 795 179 12.1 1 779 188 | 11.8 1
Orta 104 4121 30.0 4 102 651|439 6 109 638 | 40.2 6
Yiiksek 69 863 | 62.9 12 42 653 44.0 16 51 761 | 48.0 15

Toplam 939 1372| 100 939 1483| 100 939| 1587| 100
Yil
2013 2014 ‘ 2010-2014

Daghs Km2 Km2 Km2
Dereceleri | Ajan | Kaza q, | Diisen Alan | Kaza g, | Diisen Alan | Kaza g, | Diisen
(km2) | Saysi Kaza | (km2) | Sayisi Kaza | (km2) | Sayis1 Kaza

Sayisi Sayisi Sayisi

Diisiik 760 112 6.8 1 769 125| 7.3 1 781 7721 9.9 1
Orta 113 608 | 36.6 5 114 692 | 40.7 6 104 | 3127] 40.1 30
Yiiksek 66 939 56.6 14 56 885| 52.0 16 53| 3904 | 50.0 73

Toplam 939 1659| 100 9391 1702| 100 939| 7803| 100

2010 yilina ait sonbahar mevsim bilgileri kullanilarak km?’ye diisen kaza sayilarinin
haritas1 olusturulmustur (Sekil 4.62). Analizde ii¢ farklhh siniflandrma uygulanmistir.
Smiflandirma uygulanirken her bir gruba farkli renk ve dogal araliklar verilmistir. Mavi
renkteki birinci smifta km?>’ye diisen kaza sayis1 1 olarak hesaplanmistir. Orta smifta, sar1
renkteki alanlarda trafik kaza sayis1 2-4’tiir. Kirmiz1 renkte, yiiksek smiftaki km?’ye diisen

trafik kaza sayis1 5-12 olarak olgtilmiistiir.

2010 yilinda sonbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun dort ilgede dagilim
gostermistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Karsiyaka ilgesinde
trafik kazalar1 yogun olarak Goncalar, Bahgelievler ve Bahriye Ucok mahallelerinde meydana
gelmistir. Konak ilcesinde trafik kazalari; Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Kiiltiir, Etiler,
Kahramanlar, Ege, Oguzlar, Akinci, Yenisehir, Piri Reis, Kilic Reis ve Atilla mahallelerinde
yogun olarak gerceklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler,
Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka, Calikusu, General Asim Giindiiz ve Osman Aksiiner
mabhallelerinde dagilim gostermistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1; Yigitler, Baris, Efeler, Vali

Rahmi Bey, Menderes, Kozagag¢, Dumlupinar ve Yenigiin mahallelerinde yogun olarak dagilim

gostermistir.
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Bayrakli

Lejant

Yil -2010 - Sonbahar
Km2 Dusen Kaza Sayisi

B oosik -1
[Jora-24
B vocsek-5-12
[ Jicesimn

Sekil 4.62. 2010 Yilina Ait Sonbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalari

Diger bir analizde 2011 yilina ait sonbahar mevsim bilgileri kullanilarak analiz
gergeklestirilmistir (Sekil 4.63). Bir onceki analizdeki gibi bu analizde de ii¢ grupta
siniflandirma ve renklendirme uygulanmustir. Diisiik sinifta, mavi renkteki alanlarda km?’ye
diisen trafik kaza sayis1 1 olarak dl¢lilmiistiir. Orta smifta, sar1 renkteki alanlardaki trafik kaza

says1 2-6°dir. Yiiksek smnifta, kirmizi alanlardaki km?’ye diisen trafik kaza sayis1 7-16 olarak

hesaplanmistir.

Bayrakl

Lejant

Yil - 2011 - Sonbahar
Km2 Dusen Kaza Sayisi

I oisik-1
[Jorta-26
B viksek-7-16
|:| ilce Sinin

Sekil 4.63. 2011 Yilina Ait Sonbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar
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2011 yilinda sonbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun ii¢ ilgede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilceleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari
yogun olarak Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Altmordu, Yenigiin, Namazgah,
Glizelyurt, Sakarya, Yeni, Fevzi Pasa, Yildiz, Ugur, Tiirkyillmaz, Kahraman Mescit, Altintas,
Atilla, Kocatepe, Gilinesli, 2. Kadriye ve Zafertepe mahallelerinde dagilim gostermistir.
Karabaglar il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka, Bahar,
Calikusu, Bozyaka, General Asim Giindiiz, Sariyer, Cennetoglu, Osman Aksiiner ve A$lk
Veysel mahallelerinde gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Hiirriyet, inkilap ve

Akincilar mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

Gergeklestirilen bagka bir analizde 2012 yilina ait sonbahar mevsim bilgileri
kullanilarak km*’ye diisen kaza sayilar1 haritalandirilmistir (Sekil 4.64). Siniflandirma
yontemleri olarak bir onceki analiz metodu uygulanmistir. Diisiik kaza sayisma sahip mavi
renkteki kazalarin sayis1 1 olarak hesaplanmistir. Orta olarak smiflandirmasi yapilan sari
renkteki alanlarmm km?’ye diisen kaza sayis1 2-6’dir. Yiiksek sayiya sahip kirmizi renkteki

alanlarin kaza sayis1 7-15 olarak hesaplanmastir.

Bayrakii

Lejant

Yil - 2012 - Sonbahar
Km2 Dasen Kaza Sayisi

I oosok- 1
[Jona-25
B visex-7-15
[ Jike simin

Sekil 4.64. 2012 Yilina Ait Sonbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar

2012 yilinda sonbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun ii¢ ilgede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalar1
yogun olarak Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Altmordu, Yenigiin, Namazgah,

Giizelyurt, Kahramanlar, Konak Merkez, Ugur, Kahraman Mescit, Tan, Tuzcu, Kestelli, Giines,
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Sakarya, Ulkii, Altay, Siivari, Yeni, Pazaryeri, Ali Reis, Kadifekale, Kubilay, Kurtulus,
Hursidiye, Atilla, Kocatepe, Gilinesli ve Zafertepe mahallelerinde meydana gelmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler, Doganay, Bahar, Calikusu,
General Asim Giindiiz, Cennetoglu ve Osman Aksiiner mahallelerinde yogun olarak
gergeklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Yigitler, Efeler, Vali Rahmi Bey ve Kozagag

mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

2013 yilina ait sonbahar mevsim bilgileri kullanilarak km*’ye diisen trafik kaza sayis1
analiz haritas1 olusturulmustur (Sekil 4.65). Olusturulan analizin renklendirilmesi ve
siiflandirmasi ii¢ grupta gerceklestirilmistir. Diisiik derece sinifina sahip mavi renkteki
bolgelerin km?’ye diisen trafik kaza sayisi 1°dir. Sar1 renkteki orta dereceye sahip bdlgelerin
km?’ye diisen trafik kaza sayis1 2-6 olarak hesaplanmustir. Kirmiz1 renkte, yiiksek derecedeki

sinifa ait bolgelerin km?’ye diisen kaza sayis1 7-14tiir.

2013 yilinda sonbahar mevsiminde trafik kazalari en yogun ii¢ ilcede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari
yogun olarak Murat Reis, Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintag, Turgut Reis, Barbaros, Altintas, Atilla,
Kocatepe, Tmaztepe, Cimentepe, Zafertepe ve Giinesli mahallelerinde meydana gelmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay ve
Bahar mahallelerinde gerceklesmistir. Buca ilcesinde trafik kazalar1 Inkilap ve Akmncilar
mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

,:‘I‘\_ .
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Bayrakli

Lejant

Yil -2013 - Sonbahar
Km2 Dusen Kaza Sayisi

B oisi -1
[ Jora-26
B viksek-7-14
[ Jice Simin

Sekil 4.65. 2013 Yilina Ait Sonbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar
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Km?’ye diisen kaza sayisindaki analizde 2014 yilma ait sonbahar mevsim verileri
kullanilmigtir (Sekil 4.66). Analizde {i¢ grupta renklendirme ve dogal aralikli siniflandirma
uygulanmustir. Mavi renkte diisiik kaza sayisina sahip alanlarin km? diisen kaza sayisi 1 olarak
hesaplanmistir. Orta dereceye sahip sar1 renkteki alanlarin kaza sayis1 2-6’dir. Kirmizi renkteki

yiiksek kazaya sahip alanlarin km?’ye diisen kaza sayis1 7-16’dur.

2014 yilinda sonbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun iki ilgede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Konak il¢esinde trafik kazalari; Murat
Reis, Piri Reis, Kili¢ Reis, Kemal Reis, Altintas, Atilla, Kocatepe ve Giinesli mahallelerinde
yogun olarak gergeklesmistir. Karabaglar il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan,

Bahgelievler, Reis, Doganay ve Bahar mahallelerinde meydana gelmistir.

Bayrakl

Lejant

Yil -2014 - Sonbahar
Km2 Disen Kaza Sayisi

B oisik -1
[Jorta-2s
B viksek-7-16
[ Jiice Simn

Sekil 4.66. 2014 Yilina Ait Sonbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar

2010-2014 yillarinda sonbahar mevsiminde gergeklesen trafik kazalar1 yogun olarak
yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlar ve sanayi alanlar1
icerisinde dagilim gostermistir. Ancak en yogun trafik kazasi yerlesim alanlar1 ve merkezi is
alanlar1 icerisinde gerceklesmistir. Kis mevsiminde meydana gelen kazalarin yillara ve ilgelere

gore dagilimi Tablo 4.31°de verilmistir.

2010-2014 yillarma ait kis mevsiminde gerceklesen trafik kazalarmin dagilis
derecelerine gore alan, kaza sayisi, yiizdeleri ve km?’ye diisen kaza sayilar1 Tablo 4.32°de
verilmistir.
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Tablo 4.31. Trafik Kazalarinin Yillara ve Ilgelere Gore Kis Mevsimindeki Dagilimi

ilgeler wi
¢ 2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 %
Balcova 45 3.05 36 2.87 34 2.66 51 3.38 58 3.58
Bayrakl 123 8.33 110 8.76 99 7.73 126 8.36 122 7.54
Bornova 255 17.28 216 17.21 184 14.38 286 18.98 242 14.96
Buca 222 15.04 190 15.14 185 14.45 231 15.33 248 15.33
Cigli 54 3.66 56 4.46 61 4.77 76 5.04 80 4.94
Gaziemir 73 4.95 51 4.06 79 6.17 56 3.72 77 4.76
Giizelbahce 14 0.95 17 1.35 12 0.94 9 0.60 15 0.93
Karabaglar 214 14.50 195 15.54 179 13.98 210 13.93 242 14.96
Karsiyaka 135 9.15 104 8.29 131 10.23 144 9.56 170 10.51
Konak 312 21.14 249 19.84 301 23.52 291 19.31 335 20.70
Narhdere 29 1.96 31 2.47 15 1.17 27 1.79 29 1.79
Toplam 1476 100 1255 100 1280 100 1 507 100 1618 100
Tablo 4.32. Dagilis Derecelerine Gore Km? Diisen Kaza Sayilari
Yil
2010 2011 2012
Dagihs
Dereceleri Km2 Km2 sz
Alan | Kaza P Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km2) | Sayisi 4 Kaza | (km2) | Sayisi ¢ Kaza | (km2) | Sayisi ¢ Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 780 118 8.0 1 756 83| 6.6 1 787 138 | 10.8 1
Orta 105 601 | 40.7 6 127 488 | 38.9 4 102 4741 37.0 5
Yiiksek 54 757| 51.3 14 56 684 | 54.5 12 50 668 | 52.2 13
Toplam 939 1476 100 939| 1255| 100 939 1280| 100
Yil
2013 2014 2010-2014
Dagihs
Dereceleri sz sz sz
Alan | Kaza p Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza 7% Diisen
(km2) | Sayis1 ¢ Kaza | (km2) | Sayis1 ¢ Kaza | (km2) | Sayis1 ¢ Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 771 115 7.6 1 780 154| 9.5 1 778 590| 8.3 1
Orta 103 498 | 33.0 5 109 668 | 41.3 6 108 | 2921| 40.9 27
Yiiksek 65 894 59.3 14 50 796 | 49.2 16 53| 3625| 50.8 68
Toplam 939 1507 100 939| 1618 100 939 7136| 100

2010 yilinda, kis mevsiminde meydana gelen trafik kazalarma ait veriler kullanilarak
analiz edilmistir (Sekil 4.67). Analizde {i¢ grupta renklendirme ve smiflandirma yapilmistr.
Diisiik derecede, mavi renkteki smifa ait km?’ye diisen trafik kazasi sayis1 1 6lgiilmiistiir. Orta
derecede, sar1 renkteki alanlarin trafik kaza sayis1 2-6’dir. Yiiksek derecede, kirmizi renkteki

alanlarin km*’ye diisen kaza sayis1 7-14 olarak hesaplanmistr.
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Bayrakl

Lejant

Yil-2010 - Kis
Km2 Dusen Kaza Sayisi

I oisik -1
[Jorta-25
B viksek-7-14
I:I iice Sinin

Sekil 4.67. 2010 Yilina Ait Kis Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar

2010 yilinda kis mevsiminde trafik kazalar1 en yogun ¢ ilgede dagilim gdstermistir.
Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilceleridir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak
Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Akdeniz, Kahramanlar, Etiler, Faik Pasa, Kocakap,
Mirali, Altinordu, Akinci, Kubilay, Ali Reis, Pazaryeri, Kadifekale, Hursidiye, Kurtulus,
Namazgah, Yeni, Siivari, Ulkii, Tan, Kahraman Mescit, Fevzi Pasa, Ugur, Kestelli, Sakarya,
Giines, Giizelyurt, Konak Merkez, Yenigiin ve Atilla mahallelerinde meydana gelmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler, Bahar, Calikusu, Cennetoglu,
Karabaglar Merkez, Yunus Emre ve Asik Veysel mahallelerinde gerceklesmistir. Buca
ilgesinde trafik kazalari; Seyhan, Akincilar, inkilap ve Hiirriyet mahallelerinde yogun olarak

meydana gelmistir.

2011 yilinda, kis mevsiminde meydana gelen trafik kazalarinin verileri kullanilarak
harita olusturulmustur (Sekil 4.68). Analizin renklendirmesi ve smiflandirilmasi {i¢ grupta
olusturulmustur. Diisiik derecedeki mavi alanlarin km?’ye diisen trafik kaza sayis1 1 olarak
Ol¢lilmiistiir. Orta derecedeki sar1 renge sahip alanlarin trafik kaza sayis1 2-4’tiir. Yiiksek derece

smifina sahip kirmizi renkteki alanlarin km? diisen trafik kaza sayis1 5-12 olarak hesaplanmustr.

2011 yilinda kis mevsiminde trafik kazalar1 en yogun iki ilcede dagilim gostermistir.
Bunlar Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Ugur

Mumcu, Sevili, Karabaglar Merkez, Yunus Emre, Aslk Veysel ve Aydin mahallelerinde
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meydana gelmistir. Buca il¢esinde trafik kazalari; Seyhan, Yigitler, Baris, Efeler, Vali Rahmi

Bey ve Kozagac¢ mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Bayrakli

Lejant

Yil-2011 - Kis
Km2 Dusen Kaza Sayisi

I oosik-1
[Jorta-24
B visek-5-12
:] iice Sinin

Sekil 4.68. 2011 Yilina Ait Kis Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalari

2012 yilina ait kis mevsiminde ger¢eklesen kazalarm, kaza bilgileri kullanilarak analiz
edilmistir (Sekil 4.69). Ug farkl renklendirme ve smifta analiz yeniden diizenlenmistir. Mavi
renkteki diisiik alanlarda km?’ye diisen trafik kaza sayis1 1°dir. Sar1 renkteki orta smnifta

meydana gelen kazalarin sayis12-5’tir. Yiiksek sinifta, kirmizi renkteki alanlarda km?’ye diisen

trafik kaza sayis1 6-13 olarak hesaplanmistir.

Bayrakli

Lejant

Yil -2012 - Kis
Km2 Disen Kaza Sayisi

I o:sic- 1
[Jorta-25
B vicsek-6-13
[:I lice Sinin

Sekil 4.69. 2012 Yilina Ait Kis Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
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2012 yilinda kis mevsiminde trafik kazalar1 en yogun bir ilgede dagilim gdstermistir.
Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Ismet Kaplan, Mimar Sinan, Oguzlar,

Kahramanlar, Ege, Hilal, Yenisehir, Halkapinar ve Giiney mahallelerinde meydana gelmistir.

Gergeklestirilen baska bir analizde 2013 yilina ait ki mevsimi bilgileri kullanilarak
analiz edilmistir (Sekil 4.70). Bu analizde, 6nceki analizde uygulanan benzer yontem olan ii¢
farkli renkte ve simifta inceleme yapilmistir. Mavi renkteki alanlarda km?’ye diisen trafik kaza
sayisi 1’dir. Sar1 renkte, orta siniftaki alanlarda trafik kaza sayis1 2-5’tir. Yiiksek orana sahip

kirmiz1 alanlardaki km?’ye diisen trafik kaza sayis1 6-14 tiir.

2013 yilinda kig mevsiminde trafik kazalar1 en yogun iki ilgede dagilim gostermistir.
Bunlar Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalar1; Murat Reis, Piri Reis,
Kili¢ Reis, Atilla ve Giinesli mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar
ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Bahgelievler, Esenlik, Reis, Doganay, Bahar,

Giilyaka ve Calikusu mahallelerinde ger¢eklesmistir.

Bayrakl

Lejant

Yil-2013 - Kig
Km2 Disen Kaza Sayisi

B oisik-1
[Jora-25
B viksek-6-14
E ilce Sinin

Sekil 4.70. 2013 Yilina Ait Kis Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Kis mevsimine ait son analizde 2014 yilinin verileri kullanilarak gergeklestirilmistir
(Sekil 4.71). Analizde ii¢ farkli renklendirme ve siif uygulanmistir. Diisiik koyu mavi renkteki

alanlarda trafik kaza sayis1 1°dir. Orta siniftaki sar1 renkli alanlarda trafik kaza sayis1 2-6 olarak
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olgiilmiistiir. Son smmif olan kirmiz1 renkteki alanlarda km*’ye diisen kaza sayis1 7-16 olarak

hesaplanmustir.

2014 yilinda kis mevsiminde trafik kazalari en yogun iki ilgede dagilim gdstermistir.
Bunlar Konak ve Karabaglar il¢eleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Kiiltiir, Mimar Sinan,
Ismet Kaptan, Yenigiin, Hursidiye, Akici, Kurtulus, Pazaryeri, Etiler, Yeni, Piri Reis, Kilig
Reis, Atilla, Giinesli, Siivari ve Kahramanlar mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalari yogun olarak Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar ve

Calikusu mahallelerinde meydana gelmistir.

Bayrakl

Lejant

Yil-2014 - Kis
Km2 Dusen Kaza Sayisi

I oisix-1
[Jorta-26
B vicsek-7-16
|:| lice Sinin

Sekil 4.71. 2014 Yilina Ait Kig Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalari
2010-2014 yillarinda kis mevsiminde gergeklesen trafik kazalar1 yogun olarak yerlesim

alanlar1, merkezi is alanlar1, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlar ve sanayi alanlar1 igerisinde
dagilim gostermistir. Ancak en yogun olarak merkezi is alanlar1 icerisinde trafik kazalar1

gergeklesmistir.

[Ikbahar mevsiminde meydana gelen kazalarin yillara ve ilgelere gére dagilimi Tablo

4.33’te verilmistir.

2010-2014 yillarma ait ilkbahar mevsiminde gerceklesen trafik kazalarmin dagilis
derecelerine gore alan, kaza sayisi, yiizdeleri ve km>’ye diisen kaza sayilar1 Tablo 4.34’te

verilmistir.
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Tablo 4.33. Trafik Kazalarinin Yillara ve Ilgelere Gore Ilkbahar Mevsimindeki Dagilimi

. Yil
Ilgeler
2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 %
Balcova 62 3.94 45 3.14 56 3.45 52 3.12 59 3.33
Bayrakh 141 8.97 120 8.39 164 10.12 159 9.53 153 8.63
Bornova 275 17.49 223 15.58 249 15.36 326 19.53 268 15.12
Buca 219 13.93 188 13.14 256 15.79 237 14.20 281 15.85
Cigli 56 3.56 64 4.47 74 4.57 75 4.49 81 4.57
Gaziemir 58 3.69 69 4.82 74 4.57 81 4.85 100 5.64
Giizelbahge 18 1.15 12 0.84 16 0.99 22 1.32 9 0.51
Karabaglar 220 13.99 219 15.30 229 14.13 230 13.78 246 13.87
Karsiyaka 145 9.22 126 8.81 138 8.51 153 9.17 197 11.11
Konak 350 22.26 338 23.62 333 20.54 307 18.39 347 19.57
Narhdere 28 1.78 27 1.89 32 1.97 27 1.62 32 1.80
Toplam 1572 100 1431 100| 1621 100 1669 100 1773 100
Tablo 4.34. Dagilis Derecelerine Gére Km?* Diisen Kaza Sayilar
Yil
2010 2011 2012
Dgigclelll:ri Km?2 Km2 Km2
Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km2) | Sayis1 Kaza | (km2) | Sayis1 Kaza | (km2) | Sayis1 Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 789 187 11.9 1 789 154 | 10.8 1 771 125 7.7 1
Orta 101 625| 39.8 6 101 538 | 37.6 5 105 584 36.0 6
Yiiksek 49 760 | 48.3 15 49 739 | 51.6 15 63 912| 56.3 14
Toplam 939 | 1572| 100 939| 1431| 100 939| 1621| 100
Yil
2013 2014 2010-2014
Dgigclelllzri Km2 Km2 Km2
Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km2) | Sayis1 Kaza | (km2) | Sayis1 Kaza | (km2) | Sayis1 Kaza
Sayisi Sayis1 Sayisi
Diisiik 777 155 9.3 1 790 201 | 11.3 1 784 796 | 9.9 1
Orta 105 648 | 38.8 6 106 817 | 46.1 8 98| 3074 38.1 31
Yiiksek 57 866| 51.9 15 43 755 | 42.6 17 57| 4196| 52.0 74
Toplam 939 1669| 100 939| 1773| 100 939 | 8066| 100

2010 yilindaki ilkbahar mevsiminde

meydana gelen trafik kazalarma ait bilgiler

kullanilarak analiz gergeklestirilmistir (Sekil 4.72). Analiz uygulanirken ii¢ farkli renklendirme

ve smiflandirma yapilmigtir. Mavi renkteki diisiik sinifta km?’ye diisen kaza sayis1 1°dir. Sar1

renkte orta gruptaki alanlarda trafik kaza sayisi 2-5’tir. Son olarak kirmizi renkte yiiksek

smiftaki alanlarda km? diisen trafik kaza sayis1 6-14 olarak hesaplanmustir.
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Bayrakh

Lejant
Yil - 2010 - llkbahar
Km2 Diasen Kaza Sayisi

B oosox-1
[ Jona-25
B vosek-6-14
[ iice Simin

| I — |

Sekil 4.72. 2010 Yilina Ait ilkbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalari
2010 yilinda ilkbahar mevsiminde ger¢eklesen trafik kazalar1 en yogun ii¢ ilcede

dagilim gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik
kazalar1 yogun olarak Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Etiler, Akinci, Hursidiye, Akdeniz,
Yenigiin, Pazaryeri, Konak Merkez, Giizelyurt, Namazgah, Kurtulus, Yeni, Sakarya, Giines,
Kestelli, Ulkii, Siivari, Ugur, Tan, Fevzi Pasa, Kahraman Mescit, Tiirkyilmaz, Yildiz, Tuzcu,
Altay, Bozkurt, Sehit Nedim Tugaltay, Daiemir, Odunkapi, Dolapkuyu, Siimer, Yesiltepe,
Selcuk, Fatih, Tinaztepe, Duatepe, Cahabey, Mecidiye, Giingor, Atilla, Piri Reis, Kocatepe,
Altintag, Barbaros, Cimentepe, 2. Kadriye, Zafertepe ve Giinesli mahallelerinde
ger¢ceklesmistir. Karabaglar ilcesinde trafik kazalari; Arap Hasan, Bahgelievler, Doganay,
Bahar, Karbaglar Merkez, Asik Veysel, Aydin ve Calikusu mahallelerinde yogun olarak
meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Hurriyet, Inkilap, Yigitler, Efeler, Baris ve
Vali Rahmi Bey mahallelerinde yogun olarak ger¢eklesmistir.

[Ikbahar mevsiminde gergeklesen trafik kaza bilgileri kullanilarak 2011 yilinmn analizi
haritalandirilmistir (Sekil 4.73). Renklendirme ve siniflandirma ii¢ farkli grupta uygulanmistir.
Mavi renkte, diisiik gruptaki alanlarda meydana gelen trafik kaza sayis1 1 olarak olctilmiistiir.
Orta smifta, sar1 renkteki alanlarda km*’ye diisen kaza sayis1 2-5’tir. Kirmuzi renkte, yiiksek

gruptaki alanlarin trafik kaza sayis1 6-15’tir.
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Lejant
Yil - 2011 - ilkbahar
Km2 Dasen Kaza Sayist

I osik-1
[Jora-25
B voxsek-6-15
D lige Sinin

Sekil 4.73. 2011 Yilina Ait ilkbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalart
2011 yilinda ilkbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun bir ilgcede dagilim
gostermistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Mimar Sinan, Ismet Kaptan,
Akdeniz, Yenigiin, Konak Merkez, Giizelyurt, Namazgah, Kurtulus, Hursidiye, Yeni, Sakarya,
Stivari, Pazaryeri, Akinci, Altinordu, Faik Pasa, Etiler ve Kahramanlar mahallelerinde

gerceklesmistir.

2012 yilinda ilkbahar mevsiminde meydana gelen trafik kazalarina ait bilgiler
kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.74). Analizde ii¢ farkli renkte ve grupta smiflandirma
yapilmistir. Mavi renkteki diisiik bolgelerde km*’ye diisen trafik kaza sayis1 1 olarak
Ol¢lilmiistiir. Sar1renkte orta gruptaki alanlarda trafik kaza sayis1 2-6’dir. Son grup olan kirmizi

renkte ok diisiik siniftaki alanlarda km?’ye diisen trafik kaza sayis1 7-14 olarak hesaplanmustir.

Bayrakli

Lejant
Yil - 2012 - likbahar
Km2 Dusen Kaza Sayisi

- Digok -1
[Jora-25
B vocsek-7-14
[ Tice sinin

Sekil 4.74. 2012 Yilina Ait ilkbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
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2012 yilinda ilkbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun ii¢ ilcede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilceleridir. Konak il¢esinde trafik kazalari
yogun olarak Konak Merkez, Ali Reis, Kadifekale, Ismet Kaptan, ve Mimar Sinan
mabhallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Selvili, Yunus Emre ve
Asik Veysel mahallelerinde yogun olarak ger¢eklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 yogun
olarak Inkllép, Yigitler, Efeler, Vali Rahmi Bey, Kozagag, Yenigiin, Baris, Menderes ve

Dumlupinar mahallelerinde meydana gelmistir.

Diger bir analizde 2013 yilinda ilkbahar mevsiminde olusan trafik kaza bilgileri
kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.75). Ug¢ farkhi renkte ve grupta smiflandirma
yapilmistir. Mavi renkteki diisiik alanlarda km*’ye diisen kaza sayis1 1°dir. Sar1 renkte orta
smiftaki alanlarda trafik kaza sayis1 2-6’dir. Kirmizi renkte yiiksek siniftaki alanlarda trafik

kaza sayis1 7-15 olarak hesaplanmistir.

|

Bayrakl

Lejant
Yil - 2013 - ilkbahar
Km2 Dusen Kaza Sayisi

B ousic- 1
[Jora-26
B vicsek-7-15
|:] iice Sinin

Sekil 4.75. 2013 Yilina Ait ilkbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
2013 yilinda ilkbahar mevsiminde trafik kazalar1 en yogun alt1 ilgede dagilim

gostermistir. Bu ilgeler; Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Karabaglar ve Buca ilceleridir.
Karstyaka ilgesinde trafik kazalari; Nergiz, Bahriye Ucok ve Bahgelievler mahallelerinde
yogun olarak meydana gelmistir. Bayrakli ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Manavkuyu ve
Mansuroglu mahallelerinde gerceklesmistir. Bornova ilgesinde trafik kazalar1; Kizilay, Ergene,
Kazimdirik, Barbaros, Rafet Pasa, Gazi Osman Pasa, Tuna, Yesilova ve Kosukavak
mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak
Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Akdeniz, Kahramanlar, Oguzlar, Etiler, Akinci, Hursidiye,
201



Faik Pasa, Altinordu, Pazaryeri, Kurtulus, Ali Reis, Yeni, Siivari, Namazgah, Sakarya, Giines,
Giizelyurt, Yenigiin, Konak Merkez, Kestelli, Ulkii, Ugur, Tuzcu, Tan, Kahraman Mescit,
Tiirkyllmaz, Yildiz, Fevzi Pasa, Dayiemir, Selguk, Namek Kemal, Bozkurt, Sehit Nedim
Tugaltay, Odunkapi, Stimer, Yesiltepe, Fatih, Cahabey, Tinaztepe, Duatepe, Mecidiye, Giingor,
Kocatepe, Zafertepe, 1. Kadriye, 2. Kadriye, Zafertepe, Giinesli, Cimentepe, Atilla, Altintas,
Barbaros, Turgut Reis, Kili¢ Reis, Akin Simav, Kemal Reis, Piri Reis, Murat Reis, Mithatpasa,
ve Cankaya mahallelerinde ger¢eklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Basin Sitesi,
Vatan, Esenlik, Arap Hasan, Kazim Karabekir, Reis, Bahgelievler, Doganay, Bahar, Giilyaka,
Calikusu, Bozyaka, Sariyer, General Asim Giindiiz, Cennetoglu, Osman Aksiiner, Asik Veysel,
Karabaglar Merkez, Ugur Mumcu ve Selvili mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
Buca ilcesinde trafik kazalar1; Seyhan, Akmcilar, Inkilap, Hiirriyet, Giiven, Laleli, Yigitler,
Efeler, Kozagac, Vali Rahmi Bey, Barig, Menderes, Dumlupmar ve Yaylacik mahallelerinde

yogun olarak gerceklesmistir.

Ilkbahar mevsiminde meydana gelen trafik kazalar1 analizinde son olarak 2014 yilina
ait veriler kullanilarak haritalandirilmistir (Sekil 4.76). Analizde ii¢ farkli renk ve grupta
siniflandirma uygulanmistir. Mavi renkteki diisiik bolgelerde meydana gelen trafik kazalarin
sayis1 1°dir. Sar1 renkte orta gruptaki alanlarda km*’ye diisen trafik kaza sayis1 2-8’dir. Kirmizi

renkte yiiksek gruptaki km*’ye diisen trafik kaza sayis1 9-17 olarak hesaplanmistir.

Bayrakl

Lejant

Yil - 2014 - ilkbahar
Km2 Disen Kaza Sayisi

I oosik- 1
D Orta - 2-8
B voksek-9-17
[ Jike simin

Sekil 4.76. 2014 Yilina Ait ilkbahar Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
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2014 yilinda ilkbahar mevsiminde trafik kazalari en yogun dort ilcede dagilim
gostermistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Karsiyaka ilgesinde
trafik kazalar1; Goncalar, Nergiz, Botanli, Aksoy, Bahriye Ucok, Bahariye, Donanmaci ve Tuna
mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak
Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Turgut Reis, Altintas, Giinesli, Piri Reis ve Murat
Reis mahallelerinde gerceklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Arap Hasan,
Bahgelievler, Esenlik Reis, Doganay, Giilyaka ve Bahar mahallelerinde yogun olarak meydana
gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Yigitler, Baris, Efeler, Vali Rahmi Bey,

Kozaga¢ ve Menderes mahallerinde gerceklesmistir.

2010-2014 yillarinda ilkbahar mevsiminde gerceklesen trafik kazalar1 yogun olarak yerlesim
alanlar1, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlar ve sanayi alanlar1 i¢erisinde
dagilim gostermistir. Ancak en yogun olarak trafik kazalar1 yerlesim alanlar1 ve merkezi is

alanlar1 igerisinde gerceklesmistir.

Yaz mevsiminde meydana gelen trafik kazalarmin yillara ve ilgelere gore dagilimi Tablo

4.35’te verilmistir.

Tablo 4.35. Trafik Kazalarinin Yillara ve {lgelere Gore Yaz Mevsimindeki Dagilimi

) Yil
Ilgeler
2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 %

Balcova 54 3.93 66 4.62 80 4.25 50 2.84 61 3.56
Bayraklh 124 9.02 109 7.63 174 9.24 152 8.63 114 6.65
Bornova 212 15.43 221 15.47 347 18.42 380 21.57 274 15.98
Buca 208 15.14 225 15.75 293 15.55 231 13.11 283 16.50
Cigli 70 5.09 53 3.71 93 4.94 96 5.45 96 5.60
Gaziemir 61 4.44 78 5.46 115 6.10 93 5.28 105 6.12
Giizelbahce 15 1.09 21 1.47 19 1.01 17 0.96 23 1.34
Karabaglar 199 14.48 191 13.37 252 13.38 200 11.35 228 13.29
Karsiyaka 122 8.88 129 9.03 167 8.86 195 11.07 153 8.92
Konak 287 20.89 297 20.78 308 16.35 318 18.05 345 20.12
Narhdere 22 1.60 39 2.73 36 1.91 30 1.70 33 1.92
Toplam 1374 100 1429 100 1884 100 1762 100 1715 100
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2010-2014 yillarina ait yaz mevsiminde gerceklesen trafik kazalarnin dagilis

derecelerine gore alan, kaza sayisi, yiizdeleri ve km? diisen kaza sayilar1 Tablo 4.36’da

verilmistir.
Tablo 4.36. Dagilis Derecelerine Gére Km? Diisen Kaza Sayilari
Yil
2010 2011 2012
Dagihis Km2 Km2 Km2
Dereceleri | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km2) | Sayisi Kaza | (km2) | Sayisi Kaza | (km2) | Sayisi Kaza

Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 762 106 7.7 1 772 135| 94 1 755 146 | 7.7 1
Orta 117 495 36.0 4 106 509 35.6 5 115 649 | 34.4 6
Yiiksek 60 773 56.3 13 61 785|54.9 13 68| 1089|578 16
Toplam 939| 1374| 100 939| 1429| 100 939| 1884| 100

Yil
2013 2014 2010-2014
Dagihs Km?2 Km2 Km2
Dereceleri | Alan | Kaza P Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen
(km2) | Sayisi ¢ | Kaza (km2) | Sayis1 ° | Kaza (km2) | Sayisi ? | Kaza

Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 773 135 7.7 1 768 139| 8.1 1 768 666 | 8.2 1
Orta 104 654 37.1 6 112 632 | 36.9 6 104 | 2726|33.4 26
Yiiksek 62 973 | 55.2 16 59 944 | 55.0 16 68| 4772 58.5 70
Toplam 939| 1762| 100 939| 1715] 100 939 | 8164| 100

Gergeklestirilen analizde, 2010 yilma ait yaz mevsimi bilgileri kullanilarak analiz
yapilmistir (Sekil 4.77). Analizde 6nceki analizde uygulanan benzer yontem olan {i¢ farkl
renkte ve smifta inceleme yapilmistir. Mavi renkteki alanlarda km?’ye diisen trafik kaza sayis1
1’dir. Sar1 renkte orta siniftaki alanlarda trafik kaza sayis1 2-4’tiir. Yiiksek orana sahip kirmizi

alanlardaki km*’ye diisen trafik kaza sayis1 5-13’tiir.

Bayrakl

Lejant
Yil-2010 - Yaz
Km2 Dusen Kaza Sayisi

I oisik-1
[Jorta-24
B visek-5-13
[ Jice sinin

Sekil 4.77. 2010 Yilina Ait Yaz Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
204



2010 yilinda yaz mevsiminde trafik kazalar1 en yogun iki ilgede dagilim gostermistir.
Bunlar Konak ve Buca ilgeleridir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir, Mimar
Sinan, Kahramanlar, Oguzlar, Etiler, Ismet Kaptan, Akdeniz, Konak Merkez, Giizelyurt,
Yenigiin, Namazgah, Kurtulus, Hursidiye, Akinci, Kocakapi, Mirali, Kestelli, Giines,
Glizelyurt, Sakarya, Siivari, Yeni, Pazaryeri, Kubilay ve Kadifekale mahallelerinde meydana
gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Inkilap, Akincilar, Yenigiin, Kozaga¢ ve Camlikule

mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Yaz mevsimine ait analizde, 2011 yilinin verileri kullanilarak gergeklestirilmistir (Sekil
4.78). Analizde ii¢ farkli renklendirme ve sinif uygulanmistir. Diisiik oldugunu ifade eden mavi
renkteki alanlarda trafik kaza sayis1 1°dir. Orta siniftaki sar1 renkli alanlarda trafik kaza sayis1
2-5 olarak &l¢iilmiistiir. Son sinif olan kirmizi renkteki alanlarda km?’ye diisen kaza sayis1 6-

13 olarak hesaplanmastir.

2011 yilinda yaz mevsiminde trafik kazalar1 en yogun ii¢ ilcede dagilim gostermistir.
Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Mimar Sinan,
Ismet Kaptan, Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Pazaryeri, Altinordu, Kubilay, Faik Pasa, Etiler,
Oguzlar ve Kahramanlar mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde
trafik kazalari yogun olarak Asik Veysel ve Yunus Emre mahallelerinde gerceklesmistir. Buca
ilcesinde trafik kazalar1; Seyhan, Akincilar, inkilap, Efeler, Yigitler ve Baris mahallelerinde

yogun olarak meydana gelmistir.

Bayrakh

Lejant
Yil-2011 - Yaz
Km2 Disen Kaza Sayisi

I oosck-1
[Jona-25
B voksek-6-13
[ Jice simin

Sekil 4.78. 2011 Yilina Ait Yaz Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
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2012 yilinda, yaz mevsiminde meydana gelen trafik kazalarina ait bilgiler kullanilarak
analiz gerceklestirilmistir (Sekil 4.79). Analiz uygulanirken {i¢ farkli renklendirme ve
siniflandirma yapilmistir. Mavi renkte diisiik smiftaki km?’ye diisen kaza sayis1 1°dir. Sari
renkte orta gruptaki alanlarda trafik kaza sayisi 2-6’dir. Son olarak kirmizi renkte yiiksek

siniftaki alanlarda km? diisen trafik kaza sayis1 7-16 olarak hesaplanmustir.

Bayrakh

Lejant
Yil -2012 - Yaz
Km2 Dasen Kaza Sayisi

B oisik-1
[ Jona-26
B voksek-7-16
I:l lice Simin

Sekil 4.79. 2012 Yilina Ait Yaz Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalari

2012 yilinda yaz mevsiminde trafik kazalari en yogun ii¢ ilcede dagilim gostermistir.
Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Konak il¢esinde trafik kazalari; Yenigiin,
Hursidiye, Kurtulus, Namazgah, Yeni, Akinci, Etiler, Mimar Sinan, ismet Kaptan, Piri Reis ve
Murat Reis mahallerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1
yogun olarak Arap Hasan, Bahgelievler, Karabaglar Merkez ve Asik Veysel mahallelerinde
gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Inkilap, Akmcilar, Efeler, Firat, Yenigiin,
Yigitler, Kozagag, Menderes, Vali Rahmi Bey, Dumlupmar ve Camlikule mahallelerinde

yogun olarak meydana gelmistir.

Yaz mevsiminde gerceklesen kazalarin trafik kaza bilgileri kullanilarak 2013 yilinin
analizi haritalandirilmistir (Sekil 4.80). Renklendirme ve smiflandrma ii¢ farkli grupta
uygulanmistir. Mavi renkte diisiik gruptaki alanlarda meydana gelen trafik kaza sayis1 1 olarak
olciilmiistiir. Orta simifta sar1 renkteki alanlarda km®’ye diisen kaza sayis1 2-6’dir. Kirmizi

renkte yiiksek gruptaki alanlarin trafik kaza sayis1 7-16’dur.
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2013 yilinda yaz mevsiminde trafik kazalar1 en yogun alt1 ilgede dagilim gostermistir.
Bunlar Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Karsiyaka
ilcesinde trafik kazalari; Demirkoprii, Dedebasi, Goncalar, Nergiz, Bahriye Ugok, Bahariye ve
Bahgelievler mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Bayrakli ilgesinde trafik kazalar1
yogun olarak Sogukkuyu ve Emek mahallelerinde meydana gelmistir. Bornova ilgesinde trafik
kazalari; Barbaros, Gazi Osman Pasa, Kosukavak, Kizilay, Ergene, Kazimdirik ve Birlik
mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogunluk olarak
Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Piri Reis, Kili¢ Reis, Atilla, Giinesli, Zafertepe ve 2. Kadriye
mahallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Arap Hasan,
Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Calikusu, General Asim Giindiiz, Cennetoglu, Osman
Aksiiner ve Asik Veysel mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir. Buca ilgesinde trafik
kazalar1 yogun olarak Hiirriyet, Inkilap, Efeler, Giiven, Yigitler, Bahar ve Vali Rahmi Bey

mahallelerinde meydana gelmistir.

Bayrakl

Lejant

Yil -2013 - Yaz
Km2 Disen Kaza Sayisi

I oisi -1
[Jorta-28
B viksex-7-16
I:I iice Sinin

Sekil 4.80. 2013 Yilina Ait Yaz Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Diger bir analizde 2014 yilinda yaz mevsiminde olusan trafik kaza bilgileri kullanilarak
gergeklestirilmistir (Sekil 4.81). Ug farkli renkte ve grupta smiflandirma yapilmistir. Mavi
renkteki diisiik alanlarda km?’ye diisen kaza sayis1 1’dir. Sari renkte orta siniftaki alanlarda
trafik kaza sayis12-6’dir. Kirmizi renkte yiiksek siniftaki alanlarda trafik kaza sayis1 7-16 olarak

hesaplanmaigtir.
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Sekil 4.81. 2014 Yilina Ait Yaz Mevsiminde Meydana Gelen Trafik Kazalari
2014 yilinda yaz mevsiminde trafik kazalar1 en yogun ii¢ ilcede dagilim gostermistir.
Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilceleridir. Konak ilgesinde trafik kazalar1; Faik Pasa ve
Etiler mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari
yogun olarak Bahar, Calikusu, General Asim Gilindiiz, Osman Aksiiner, Karabaglar merkez,
Asik Veysel ve Yunus Emre mahallelerinde gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari;
Seyhan, Inkilap, Akincilar, Efeler, Giiven, Yigitler, Vali Rahmi Bey, Kozaga¢, Dumlupinar ve

Yenigiin mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

2010-2014 yillarinda yaz mevsiminde gergeklesen trafik kazalar1 yogun olarak yerlesim
alanlar1, merkezi is alanlari, konut alanlari, sosyokiiltiirel alanlarda ve sanayi alanlar1 igerisinde
dagilim gostermistir. Ancak en yogun olarak trafik kazalar1 yerlesim alanlar1 ve merkezi is
alanlar1 icerisinde gerceklesmistir. Trafik kazalarinin gergeklesmesinde arazi kullanimin

mevsimler ile baglantis1 olmadig1 goriilmektedir.

4.7. ZAMANLARA GORE TRAFiK KAZALARI

4.7.1. Kazalarin Hafta ici ve Sonu Dagihsi

Birinci analizde 2010 yilina ait yol katmani kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.82).
Yol katmanmn 6znitelik tablosunda bulunan hafta ici meydana gelen trafik kaza sayilari,
Anselin Yerel Moran [ aracinda agirhik sekmesi kullanilmistir. Analiz sonucunda trafik
kazalarmm 2010 yilinda hafta igindeki trafik kaza sayilarina gore hangi karayollarinda

kiimelendigi tespit edilmistir. Analiz aract dort farkli sonug bi¢imi vermektedir. Ancak yapilan
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analizde iki farkli sonu¢ elde edilmistir. Ciinkii analiz aract iki farkli kiimelenme oldugunu

tespit etmistir.

Bornova

Lejant
Yil - 2010 - Hafta lci
Es Tar - Karayolu Sayisi

Y (iksek Kimelenme - 18

— D50k Kimelenme - 19

|:] lice Simin

Narhidere

Guzelbahce

Sekil 4.82. 2010 Yilina Ait Hafta I¢inde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi

Trafik kazalarmin 2010-2014 yillar1 igerisinde hafta i¢cinde meydana gelen kazalara gore

kiimelenme analizine ait bilgiler Tablo 4.37’de verilmistir.

Tablo 4.37. 2010 - 2014 Yillarina Ait Hafta Icinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme
Analizi ve Karayolu Sayilari

Yil

Dagihis Dereceleri
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Yiiksek Kiimelenme 18 19 14 13 46
Diisiik Kiimelenme 19 17 16 17 11
Toplam 37 36 30 30 57

2010 yilma ait analizde yiliksek kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda, konut alanlarinda ve merkezi is alanlarinda dagilim gosterdigi cevre

diizenleme planma gore tespit edilmistir. Diigiik kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is
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alanlarinda, yerlesim alanlarinda, sanayi alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda

ve sit alanlarinda dagilim gosterdigi belirlenmistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarna bakildiginda bunlar iki ilcede dagilim
gostermektedir. Bu ilgeler; Konak ve Karabaglar’dir. Konak il¢esindeki yiiksek kiimelenmeye
sahip karayollar1 merkezi ig alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve yerlesim alanlari igerisinde
bulunmaktadir. Karabaglar ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlari

icerisinde dagilim gostermistir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda on ilgede dagilim gostermistir.
Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir, Karabaglar, Balcova, Narlidere
ve Giizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is
alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda dagilim
gostermistir. Bayrakli ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir. Bornova ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi ig alanlarinda, konut alanlarinda,
sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Buca ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Gaziemir ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut
alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Balgova ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit
alanlarinda dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde

diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim géstermistir.

Uygulanan global moran analizinde 2010 yilma ait hafta i¢i meydana gelen trafik
kazalarinin yol katmanm kullanilmistir (Sekil 4.83). Analiz aracinin girdi alani olarak 2010
yilinda hafta icinde meydana gelen kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile
1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta icinde meydana gelen trafik kazalar1
istatistiksel olarak dagimiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif deger
ortaya ¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya

koymaktadir.
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Moran's Index: -0.000558 Significance Level Critical Value
-val
z-score: -0.155228 L (p-value) (z-score)
001 mEm <-258
p-value: 0.876642 005 Em -2.58--1.96
0.10 == 1.96 - -1.65
= 1.65- 1.65
010 = 1.65-1.96
0.05 1.96 - 2.58
o.01 =8 >2.58
A (Random) | e—
Significant Significant

Dispersed Clustered

Sekil 4.83. 2010 Yilina Ait Hafta icinde Meydana Gelen Trafik Kazalarnim Mekansal Otokorelasyon
Analizi

Ikinci analizde 2011 yilina ait yol katmani kullanilarak hafta icinde meydana gelen

trafik kazalar1 analiz edilmistir (Sekil 4.84). Analizdeki agirlik sekmesinde 2011 yilina ait hafta

ici meydana gelen trafik kaza sayilar1 kullanilmistir. Analiz sonucunda iki farkli sonug elde

edilmistir. Bunlar yiliksek kiimelenme ve diislik kiimelenme bi¢imleridir.

2011 yilina ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; ¢cevre diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda, konut
alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sanayi alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda

dagilim gostermistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda bes ilcede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Buca, Karabaglar ve Balgova il¢eleridir. Karsiyaka
ilcesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlari, merkezi is alanlar1 ve
sosyokiiltiirel alanlar igerisinde dagilim gostermistir. Konak ilgesinde yiiksek kiimelenmeye
sahip karayollari; merkezi is alanlari, yerlesim alanlari, sit alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar
iizerinde dagilim gostermistir. Buca ve Karabaglar ilgelerindeki yiiksek kiimelenmeye sahip
karayollar1 yerlesim alanlarinin igerisinde oldugu tespit edilmistir. Balgova ilgesi icerisindeki

yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 sit alanlar1 igerisinde oldugu belirlenmistir.
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Sekil 4.84. 2011 Yilina Ait Hafta icinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda dokuz ilgede kiimelenme
bulunmaktadir. Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir, Balgova,
Narlidere ve Giizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is
alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda bulunmaktadir.
Bayrakl ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is
alanlarinda, sit alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut
alanlarinda, sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Buca ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda bulunmaktadir. Gaziemir ilgesinde
diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut
alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Balgova ilgesinde diisiik kiimelenmeye
sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda bulunmaktadir.
Narlidere ilgesinde diisikk kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Glizelbahge ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip

karayollari, yerlesim alanlarinda bulunmaktadir.

Uygulanan global moran analizinde 2011 yilina ait hafta i¢i meydana gelen trafik
kazalarinin yol katman kullanilmistir (Sekil 4.85). Analiz aracinin girdi alani olarak 2011

yilinda hafta i¢inde meydana gelen kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile
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1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta iginde meydana gelen trafik kazalari
istatistiksel olarak dagimiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif deger
ortaya ¢cikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya

koymaktadir.

Moran's Index: -0.000126
z-score: 0,313571 [0
p-value: 0.743254

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)
0.01 <-2.58
0.05 -2.58 --1.96
0.10 -1.96 - -1.65
= -1.65 - 1.65
1.65-1.96

0.10
0.05
0.01

1.96 - 2.58
>2.58

gEoooen

e |

Significant

|

(Random)

Significant

Clustered

Sekil 4.85. 2011 Yilina Ait Hafta I¢inde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekansal Otokorelasyon
Analizi

Ucgiincii analizde 2012 yilma ait yol katmani kullanilarak hafta ici meydana gelen trafik
kazalarmin analizi ger¢eklestirilmistir (Sekil 4.86). Analiz aracindaki agirlik sekmesinde 2012
yilina ait meydana gelen trafik kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda iki farkli sonug elde

edilmistir. Bunlar yiliksek ve diisiik kiimelenmeye sahip karayollaridir.

2012 yilma ait analizde hafta i¢i meydana gelen trafik kazalarmin yiiksek kiimelenmeye
sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve merkezi is
alanlarinda dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda,

sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim gosterdigi belirlenmistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda Konak ve Karabaglar ilgelerinde
dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Konak ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, sit alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar icerisinde dagilim
gostermistir. Karabaglar ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlar1

ve merkezi is alanlar1 icerisinde dagilim gostermistir.
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Sekil 4.86. 2012 Yilina Ait Hafta I¢inde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi
Diistik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda on bir ilgede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Buca, Gaziemir,

Karabaglar, Balgova, Narlidere ve Giizelbahge’dir.

Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, konut
alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarin1 igerisinde
bulunmaktadir. Bayrakl ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda
ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda

ve sosyokiiltiirel alanlar icerisinde bulunmaktadir.

Konak il¢esinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, konut
alanlarmda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Buca ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda ve sosyokiiltiirel
alanlar igerisinde bulunmaktadir. Gaziemir ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim

gostermistir.

Karabaglar ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda ve
merkez is alanlar1 igerisinde bulunmaktadir. Balcova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip

karayollar1; merkezi ig alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarmda dagilim gdstermistir.
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Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip

karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.

Uygulanan global moran analizinde 2012 yilina ait hafta i¢i meydana gelen trafik
kazalarinin yol katmani kullanilmistir (Sekil 4.87). Analiz aracinin girdi alani olarak 2012

yilinda hafta icinde meydana gelen kaza sayilar1 se¢ilmistir.

Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla
hafta i¢cinde meydana gelen trafik kazalar istatistiksel olarak dagmiklik gostermektedir. Moran
indeksi incelendiginde negatif deger ortaya ¢ikmis ve sonug¢ olarak istatistiksel olarak

kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.

Moran's Index: -0.001526
z-score: -0.871205 [0

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)

001 mm <-258
p-value: 0.383842 005 [@m -2.58--1.96
0.10 £ -1.96 --1.65
eoe ] -1.65-1.65
010 =3 1.65-1.96
0.05 = 1.96 - 2.58
0.01 = >2.58
A f———
Significant Significant

Dispersed Clustered

Sekil 4.87. 2012 Yila Ait Hafta icinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekansal Otokorelasyon
Analizi

Doérdiincii analizde 2013 yilina ait yol katman kullanilarak hafta i¢i meydana gelen

trafik kazalar1 analiz edilmistir (Sekil 4.88). Analiz gerceklestirilirken agirlik sekmesinde 2013

yilina ait hafta i¢cinde meydana trafik kaza sayilar1 kullanilmistir. Yapilan analizin sonucunda

iki farkli sonu¢ elde edilmistir. Bunlar yiiksek kiimelenme ve diisiik kiimelenmeye sahip

karayollaridir.
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Sekil 4.88. 2013 Yilina Ait Hafta I¢inde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi
2013 yilina ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinin,
sosyokiiltiirel alanlarin, sit alanlarinin, konut alanlarinin ve merkezi is alanlarinin igerisinde
bulundugu tespit edilmistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinin,
merkezi is alanlarmnin, sanayi alanlarmnin, tarim alanlarinin, konut alanlarmm, orman

alanlarinin, sosyokiiltiirel alanlarin ve sit alanlarmin igerisinde bulundugu belirlenmistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 iki ilgede dagilim gostermistir. Bunlar Konak
ve Karabaglar ilgeleridir. Konak ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; ¢evre
diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda
ve sit alanlarinda bulunmaktadir. Karabaglar il¢esindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1

sadece yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.

Diistik kiimelenmeye sahip karayollar1 on ilcede dagilim gostermistir. Bunlar Cigli,
Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir, Karabaglar, Balcova, Narldere ve
Glizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde diisiik

kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda bulunmaktadir.

Bayrakli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi
is alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda,

sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda bulunmaktadir. Buca ilgesinde diisiik
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kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, konut

alanlarinda, tarim alanlarinda ve orman alanlarinda dagilim gdstermistir.

Gaziemir il¢esinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda bulunmaktadir. Karabaglar
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.
Balgova il¢esinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, yerlesim

alanlarinda ve sit alanlarinda dagilim gostermistir.

Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip

karayollar1 yerlesim alanlarinda bulunmaktadir.

Uygulanan global moran analizinde 2013 yilma ait hafta i¢ci meydana gelen trafik
kazalarmin yol katmam kullanilmistir (Sekil 4.89). Analiz aracinin girdi alani olarak 2013
yilinda hafta i¢ci meydana gelen kaza sayilar1 secilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile
1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta iginde meydana gelen trafik kazalari
istatistiksel olarak dagmiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif deger
ortaya ¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya

koymaktadir.

Moran's Index: -0.002159

Significance Level Critical Value

z-score: -1.072385 [ . G
2 001 mm <-2.58
p-value: 0.283547 005 @m -2.58--1.96
0.10 3 -1.96 --1.65
- 3 -1.65-165
010 =3 1.65-1.96
0.05 = 1.96 - 2.58
001 EW >258
o (Random) P

Significant Significant

Clustered

Sekil 4.89. 2013 Yilina Ait Hafta Iginde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekansal Otokorelasyon
Analizi
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Besinci analizde 2014 yilina ait yol katmani kullanilarak hafta i¢ci meydana gelen trafik
kazalariin analizi gerceklestirilmistir (Sekil 4.90). Analiz aracindaki agirlik sekmesinde 2014
yilina ait hafta icinde meydana gelen trafik kaza sayilar1 girilmistir. Analiz sonucunda iki farkl
sonu¢ elde edilmistir. Sonu¢ olarak yiiksek kiimelenme ve diisiik kiimelenmeye sahip

karayollar1 ortaya ¢ikmistir.

2014 yilinda analizde yiliksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve liman
alanlarinda dagilim gostermistir. Diislik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda,
sanayi alanlarinda, konut alanlarinda, merkezi is alanlarinda, havaalan1 ve sosyokiiltiirel

alanlarda bulunmaktadir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda alt1 ilcede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Karsiyaka, Bayrakli, Konak, Buca, Karabaglar ve Balgova’dir. Karsiyaka
ilcesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve merkezi is
alanlarinda bulunmaktadir. Bayrakl il¢esinde yliksek kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim
alanlarinda, merkezi is alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Konak
ilgesinde yliksek kiimelenmeye sahip karayollar1; liman alanlarinda, merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve yerlesim alanlarinda
bulunmaktadir. Buca ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda, merkezi is alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim gostermistir.
Karabaglar il¢esinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is
alanlarinda ve konut alanlarinda bulunmaktadir. Balgova ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip

karayollar1; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda dagilim géstermistir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda bes ilgede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Bornova, Gaziemir, Narlidere ve Giizelbahge’dir. Cevre
diizenleme planina gore diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 Cigli ilgesinde yerlesim
alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim gdstermistir. Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye
sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, yerlesim alanlarinda ve
sanayi alanlarinda bulunmaktadir. Gaziemir ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
merkezi ig alanlarinda, yerlesim alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda ve hava alani
cevresinde dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda bulunmaktadir. Giizelbahge ilgesinde diisiik

kiimelenmeye sahip karayollar1 sadece yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.
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Sekil 4.90. 2014 Yilina Ait Hafta I¢inde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi

Uygulanan global moran analizinde 2014 yilia ait hafta i¢i meydana gelen trafik
kazalarmin yol katmam kullanilmistir (Sekil 4.91). Analiz aracinin girdi alami olarak 2014
yilinda hafta i¢ci meydana gelen kaza sayilar1 secilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile
1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta i¢inde meydana gelen trafik kazalar1
istatistiksel olarak daginiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde pozitif deger ortaya
¢cikmis ve z-skoruna bagli olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya

koymaktadir.

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)

Moran's Index: 0000473
z-score: 1,356452 [
p-value: 0174555

0.01
0.05
0.10

<-2.58
-2.58 - -1.96
-1.96 - -1.65
aab +1.65 - 1.65
0.10 1.65-1.96
0.05
0.01

Bgooonn

1.96 - 2.58
>2.58

Sekil 4.91. 2014 Yilina Ait Hafta Iginde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekansal Otokorelasyon
Analizi

Trafik kazalarmin 2010-2014 yillar1 icerisindeki hafta sonunda meydana gelen kazalara

gore kiimelenme analizine ait bilgiler Tablo 4.38’de verilmistir.

219



Tablo 4.38. 2010-2014 Yillarina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme
Analizi ve Karayolu Sayilar1

Yil

Dagilis Dereceleri

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014

Yiiksek Kiimelenme 8 13 5 16 11
Diisiik Kiimelenme 14 15 11 8 15
Toplam 22 28 16 24 26

Birinci analizde 2010 yilina ait yol katmani kullanilarak gerceklestirilmistir (Sekil 4.92).
Yol katmaninin 6znitelik tablosunda bulunan hafta sonu meydana gelen trafik kaza sayilar
Anselin Yerel Moran I araci agirlik sekmesinde kullanilmistir. Analiz sonucunda trafik
kazalarmin 2010 yilinda hafta sonundaki trafik kaza sayilarma gore hangi karayollarinda
kiimelendigi tespit edilmistir. Analiz aract dort farkli sonu¢ olusturmaktadir. Ancak yapilan
analizde iki farkli sonug elde edilmistir. Ciinkii analiz araci iki farkli kiimelenme oldugunu

tespit etmistir.

2010 yilina ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda ve merkezi is alanlarinda dagilim gosterdigi ¢evre diizenleme planina
gore tespit edilmistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, yerlesim
alanlarinda, sanayi alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda

dagilim gosterdigi belirlenmistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarna bakildiginda bunlar ii¢c ilcede dagilim
gostermektedir. Bunlar Karsiyaka, Bayrakli ve Konak ilgeleridir. Karsiyaka ilgesindeki yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve yerlesim
alanlar1 icerisinde bulunmaktadir. Bayrakli ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1
yerlesim alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar igerisindedir. Konak ilcesindeki yiiksek

kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi ig alanlar1 icerisinde bulunmaktadir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda sekiz ilgede dagilim gostermistir.
Bunlar Cigli, Bornova, Konak, Gaziemir, Karabaglar, Balgova, Narlidere ve Giizelbahge’dir.
Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda
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ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda
ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Konak ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollari; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve konut
alanlarinda dagilim gostermistir. Gaziemir il¢esinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollart;
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim
gostermistir. Karabaglar ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim gdstermistir. Balgova ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda
dagilim gostermistir. Narlidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim
alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Glizelbahge ilgesinde diisiik

kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim géstermistir.

Bomova

Lejant
Yil - 2010 - Hafta Sonu
Es Tur - Karayolu Sayisi

— Y (lksek Kimelenme - 8

w— Dusuk Kimelenme - 14

:] lice Sinin
: \
/ g O
I 4 Z\‘ \, ,)'/
,-/ Guzelbahge r/ A Karabadlar ; { )
I / \ >
{ ‘_//ﬁ\_\ C Gaziemir L‘«\\sl )
(\ f//*\.,\,y‘\\v/r’” \}\\_ﬂj \/\\-‘“‘/k/\\ / [Jb
ek - R / S
N 5 e~
N - /./f”" P i
} L

Sekil 4.92. 2010 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalariin Kiimelenme Analizi
Uygulanan global moran analizinde 2010 yilina ait hafta sonu meydana gelen trafik
kazalarinin yol katmam kullanilmistir (Sekil 4.93). Analiz aracinin girdi alani olarak 2010
yilinda hafta sonunda meydana gelen kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65
ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta sonunda meydana gelen trafik
kazalar1 istatistiksel olarak dagmiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif
deger ortaya ¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini

ortaya koymaktadir.
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Moran's Index: -0.002254 Significance Level Critical Value
-val
z-score: -0.391617 L0 (p-value) (z-score)
001 mm <-258
p-value: 0.635341 005 @@ -2.58--1.96
0.10 3 -1.96 --1.65
b 3 -1.65-1.65
010 =3 1.65-1.96
005 @@ 1.96-258
0.01 = >2.58
A | —
Significant Significant

Dispersed Clustered

Sekil 4.93. 2010 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekansal
Otokorelasyon Analizi

Ikinci analizde 2011 yilina ait yol katmani kullanilarak hafta sonu meydana gelen trafik
kazalar1 analiz edilmistir (Sekil 4.94). Analizdeki agirlik sekmesinde 2011 yilina ait hafta
sonunda meydana trafik kaza sayilar1 kullanilmistir. Analiz sonucunda iki farkli sonug elde

edilmistir. Bunlar yiliksek kiimelenme ve diislik kiimelenme bi¢imleridir.

2011 yilina ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; ¢cevre diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda, konut
alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sanayi alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda

dagilim gostermistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda ii¢ ilcede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Karstyaka ilgesindeki yiliksek
kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlar1 igerisinde dagilim gostermistir. Konak
ilcesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi ig alanlari, yerlesim alanlari, sit
alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar {izerinde dagilim gdstermistir. Karabaglar ilgesindeki yiiksek

kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda icerisinde oldugu tespit edilmistir.
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Sekil 4.94. 2011 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarma bakildiginda sekiz ilcede kiimelenme
bulunmaktadir. Bunlar Cigli, Bornova, Buca, Konak, Karabaglar, Gaziemir, Balgova ve
Giizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda,
sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Konak ilgesinde diistik
kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel
alanlarda ve konut alanlarinda dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde diisiik kiimelenmeye
sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda ve konut alanlarinda dagilim gostermistir. Gaziemir
ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda,
konut alanlarinda ve sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Balgova ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi ig alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda
bulunmaktadir. Giizelbahce ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari yerlesim

alanlarinda bulunmaktadir.

Uygulanan global moran analizinde 2011 yilina ait hafta sonu meydana gelen trafik
kazalarinin yol katman kullanilmistir (Sekil 4.95). Analiz aracinin girdi alani olarak 2011
yilinda hafta sonunda meydana gelen kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65
ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta sonunda meydana gelen trafik
kazalar1 istatistiksel olarak dagmiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif
deger ortaya ¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini
ortaya koymaktadir.
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Sekil 4.95. 2011 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekénsal
Otokorelasyon Analizi

Uciincii analizde 2012 yilma ait yol katmani kullamlarak hafta sonu meydana gelen
trafik kazalarinin analizi gerceklestirilmistir (Sekil 4.96). Analiz aracindaki agirlik sekmesinde
2012 yilina ait hafta sonunda meydana gelen trafik kaza sayilar1 secilmistir. Analiz sonucunda

iki farkli sonug elde edilmistir. Bunlar yliksek ve diisiik kiimelenmeye sahip karayollaridir.

2012 yilina ait analizde hafta sonu meydana gelen trafik kazalarinin yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve merkezi is
alanlarinda dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 ise
yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda,

sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim gosterdigi belirlenmistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda Karsiyaka, Konak ve
Karabaglar ilcelerinde dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Karsiyaka ilgesindeki yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlari, sosyokiiltiirel alanlar ve merkezi ig alanlar1
icerisinde dagilim gostermistir. Konak ilgesindeki yliksek kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlari, merkezi is alanlari, sit alanlar1 ve sosyokiiltiirel alanlar icerisinde dagilim
gostermistir. Karabaglar ilgesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlar1

icerisinde dagilim gostermistir.
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Sekil 4.96. 2012 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda on ilgede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Buca, Gaziemir,
Karabaglar, Balgova ve Giizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim gdstermistir.
Karsiyaka ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlar1 ve merkezi is
alanlarini icerisinde bulunmaktadir. Bayrakli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollart;
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir. Bornova ilgesinde diistik
kiimelenmeye sahip karayollar1 merkezi is alanlarmin igerisinde bulunmaktadir. Konak
ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Buca ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1 yerlesim alanlarinin icerisinde bulunmaktadir. Gaziemir ilgesinde diisiik
kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda
ve sanayi alanlarinda dagilim gostermistir. Karabaglar il¢esinde diistik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda, kentsel gelisim alanlarinda ve merkez is alanlar1 igerisinde
bulunmaktadir. Balgova ilgesinde diisiikk kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is
alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve sit alanlarinda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde

diistik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda dagilim gostermistir.

Uygulanan global moran analizinde 2012 yilina ait hafta sonu meydana gelen trafik
kazalarinin yol katmani kullanilmistir (Sekil 4.97). Analiz aracinin girdi alani olarak 2012

yilinda hafta sonunda meydana gelen kaza sayilar1 se¢ilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65
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ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta sonunda meydana gelen trafik
kazalar1 istatistiksel olarak dagmiklik gostermektedir. Moran indeksi incelendiginde negatif
deger ortaya ¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana gelmedigini

ortaya koymaktadir.

Significance Level Critical Value
(p-value) (z-score)

Moran’s Index: -0.004164
z-score: -0.514047 L3
p-value: 0.360552
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0.01
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Sekil 4.97. 2012 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekansal
Otokorelasyon Analizi

Dordiincii analizde 2013 yilina ait yol katman1 kullanilarak hafta sonu meydana gelen
trafik kazalar1 analiz edilmistir (Sekil 4.98). Analiz gerceklestirilirken agirlik sekmesinde 2013
yilina ait hafta sonunda meydana trafik kaza sayilar1 kullanilmistir. Yapilan analizin sonucunda

iki farkli sonu¢ elde edilmistir. Bunlar yliksek kiimelenme ve diisiik kiimelenmeye sahip

karayollaridir.
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Sekil 4.98. 2013 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme Analizi
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2013 yilma ait analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarnin,
sosyokiiltiirel alanlarin, sit alanlariin, konut alanlarinin ve merkezi is alanlarmin igerisinde

bulundugu tespit edilmistir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarmin, merkezi is alanlarinin,
sanayi alanlarinin, tarim alanlarinin, konut alanlarinin, orman alanlarmin, sosyokiiltiirel

alanlarm ve sit alanlarinin igerisinde bulundugu belirlenmistir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 bes ilgede dagilim gostermistir. Bunlar
Karsiyaka, Konak, Buca, Karabaglar ve Balcova ilceleridir. Karsiyaka ilgesinde yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollar1 ¢evre diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda
bulunmaktadir. Konak il¢esinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; cevre diizenleme
planina gore yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, liman

alanlarinda ve sit alanlarinda bulunmaktadir.

Buca ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; ¢evre diizenleme planina gore
yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve konut alanlarinda bulunmaktadir. Karabaglar
ilcesindeki yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, kentsel gelisim
alanlarinda ve merkezi is alanlarinda dagilim gostermistir. Balgova ilgesinde yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollari; gevre diizenleme planina gore yerlesim alanlarinda, merkezi is

alanlarinda ve sit alanlarinda bulunmaktadir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yedi ilgede dagilim gostermistir. Bunlar Cigli,
Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir ve Narlidere’dir. Cigli ilgesinde diistik
kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve yerlesim
alanlarinda dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda bulunmaktadir. Bayrakli ilgesinde disiik
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim
gostermistir. Bornova ilgesinde diisliik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi i§ alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda
bulunmaktadir. Buca ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda,
sosyokiiltiirel alanlarda, konut alanlarinda, tarim alanlarinda ve orman alanlarimda dagilim
gostermistir. Gaziemir ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi alanlarmda bulunmaktadir. Narlidere
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel

alanlarda dagilim gostermistir.
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Uygulanan global moran analizinde 2013 yilina ait hafta sonu meydana gelen trafik
kazalarmin yol katmani kullanilmistir (Sekil 4.99). Analiz aracinin girdi alan1 olarak 2013
yilinda hafta sonunda meydana gelen kaza sayilar1 segilmistir.
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Sekil 4.99. 2013 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Mekénsal
Otokorelasyon Analizi

Analiz sonucunda z-skoru -1.65 ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla
hafta sonunda meydana gelen trafik kazalari istatistiksel olarak daginiklik gostermektedir.
Moran indeksi incelendiginde negatif deger ortaya ¢ikmis ve sonug olarak istatistiksel olarak

kiimelenmenin meydana gelmedigini ortaya koymaktadir.

Besinci analizde 2014 yilina ait yol katmani kullanilarak hafta sonu meydana gelen
trafik kazalarmm analizi gergeklestirilmistir (Sekil 4.100). Analiz aracindaki agirlik
sekmesinde 2014 yilina ait hafta sonunda meydana gelen trafik kaza sayilar1 girilmistir. Analiz
sonucunda iki farkli sonu¢ elde edilmistir. Sonug¢ olarak yiiksek kiimelenme ve diisiik

kiimelenmeye sahip karayollar1 ortaya ¢cikmustir.

2014 yilina analizde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda,
merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve sit alanlarinda dagilim
gostermistir. Diislik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, sanayi alanlarinda,
konut alanlarinda, merkezi is alanlarinda, hava alani, sit alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda

bulunmaktadir.

Yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda dort ilgede dagilim gosterdigi
belirlenmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Buca ve Karabaglardir. Karsiyaka ilgesindeki yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda ve merkezi is

alanlarinda bulunmaktadir. Konak il¢esinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is
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alanlarinda, konut alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, sit alanlarinda ve yerlesim alanlarinda
bulunmaktadir. Buca ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda ve
sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gdstermistir. Karabaglar ilgesinde yiiksek kiimelenmeye sahip

karayollar1 yerlesim alanlarinda bulunmaktadir.

Diisiik kiimelenmeye sahip karayollarina bakildiginda on ilgede dagilim gdsterdigi
belirlenmistir. Bunlar Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir, Konak, Balgcova,
Narhidere ve Gilizelbahge’dir. Cigli ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is
alanlarinda, konut alanlarinda ve yerlesim alanlarinda dagilim géstermistir. Karsiyaka ilgesinde
disik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlar1 ve merkezi is alanlarinda
bulunmaktadir. Bayrakl il¢esinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; yerlesim alanlarinda
ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Bornova ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda, sanayi alanlarinda
ve sosyokiiltiirel alanlarda bulunmaktadir. Buca ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda, sosyokiiltiirel alanlarda, konut alanlarinda, tarim alanlarinda
ve orman alanlarinda dagilim gostermistir. Gaziemir ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip
karayollar1; yerlesim alanlarinda, merkezi is alanlarinda, konut alanlarinda ve sanayi
alanlarinda bulunmaktadir. Konak ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; kentsel
gelisim alanlarida, sosyokiiltiirel alanlarda ve merkezi is alanlarinda bulunmaktadir. Balgova
ilcesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1; merkezi is alanlarinda, yerlesim alanlarinda ve
sit alanlarinda dagilim gostermistir. Narhidere ilgesinde diisiik kiimelenmeye sahip karayollari;
yerlesim alanlarinda ve sosyokiiltiirel alanlarda dagilim gostermistir. Giizelbahge ilgesinde

diisiik kiimelenmeye sahip karayollar1 yerlesim alanlarinda bulunmaktadir.
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Sekil 4.100. 2014 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarmin Kiimelenme Analizi
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Uygulanan global moran analizinde 2014 yilina ait hafta sonu meydana gelen trafik
kazalarmin yol katmani kullanilmistir (Sekil 4.101). Analiz aracinin girdi alan1 olarak 2014
yilinda hafta sonunda meydana gelen kaza sayilar1 secilmistir. Analiz sonucunda z-skoru -1.65
ile 1.65 arasinda bir deger hesaplanmistir. Dolayisiyla hafta sonunda meydana gelen trafik
kazalar istatistiksel olarak dagmiklik gdstermektedir. Moran indeksi incelendiginde pozitif
deger ortaya ¢ikmis ve z-skoruna bagli olarak istatistiksel olarak kiimelenmenin meydana
gelmedigini ortaya koymaktadir.
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Sekil 4.101. 2014 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarmin Mekansal
Otokorelasyon Analizi

Trafik kaza verilerinde kazalarin hangi giin meydana geldigi bilinmektedir. Bu bilgileri
yollar katmanina kazalarin hafta i¢i ya da hafta sonu meydana geldigi bilgisi girilmistir. Analiz

yapilirken yillara gore hafta i¢i ve hafta sonu kazalar olarak iizere iki ayr1 grupta incelenmistir.

[k bes islemde yillara gore hafta icinde meydana gelen kazalar analiz edilirken diger
bes islemde yillara gore hafta sonunda meydana gelen kazalar analiz edilmistir. Yollar
katmaninda renklendirme yapilirken kaza sayisina gore smiflandirma  yapilmistir.
Smiflandirma uygulanirken kaza sayisina gore alti grupta smiflandirilmistir. Koyu mavi
renkteki birinci smifta 1-2 kaza sayismi ifade etmektedir. ikinci smif renklendirmedeki
karayollar1 ¢izgileri bu yollarda 3-10 kaza sayisini belirtmektedir. Ugiincii smif
renklendirmedeki karayollarinda meydana gelen trafik kazasi sayisinin 11-20 arasinda
gerceklestigini gostermektedir. Dordiincii sinif renklendirmede karayollar1 21-30 arasimndaki

trafik kaza sayisini ifade etmektedir. Besinci smif renklendirmede karayollarmda 31-40
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arasindaki trafik kazalarmi belirtmektedir. Altinct sinif olan kirmizi renk, karayollarinda 41 ve

iizerindeki trafik kaza sayilarmi géstermektedir.

Hafta i¢inde meydana gelen trafik kazalarinin kaza sayis1 araliklarina gore karayolu

sayis1 ve trafik kaza sayilar1 Tablo 4.39°da verilmistir.

Tablo 4.39. Hafta Iginde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Sayilar:

Kaza Y11-2010 Yil-2011 Kaza Yil-2012
Kaza Sayis1
Sayis Araliklarn Sayis1
Arahiklar Karayolu Kaza Karayolu Kaza Araliklar Karayolu Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
1-2 2036 2401 | 1-2 1 844 2151 | 1-2 1950 2280
3-10 241 1058 | 3-10 238 1045 | 3-10 273 1173
11-20 21 296 | 11-20 17 256 | 11-20 21 295
21-30 8 202 | 21-30 7 162 | 21-30 9 242
31-40 6 216 | 31-40 8 287 | 31-40 6 201
41- 1 50 | 41- 2 98 | 41- 7 360
Toplam 2313 4223 | Toplam 2116 3999 | Toplam 2266 4551
Kaza
Sayist Y11-2013 Y1l-2014 Kaza Y11-2010-2014
Araliklar Kaza Sayisi Savist
Araliklar: o
Karayolu Kaza Karayolu Kaza Araliklar Karayolu Kaza
Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
1-2 1795 2109 | 1-2 2047 2409 | 1-5 3756 4568
3-10 261 1171 | 3-10 293 1342 | 6-20 510 4811
11-20 26 368 | 11-20 26 356 | 21-50 81 2 540
21-30 10 215 | 21-30 7 178 | 51-100 21 1342
31-40 5 176 | 31-40 7 236 | 101-200 16 2338
41- 12 689 | 41- 8 460 | 201- 6 1526
Toplam 2109 4728 | Toplam 2388 4981 | Toplam 4390 17 125

Gergeklestirilen analizde 2010 yilina ait karayollarinda hafta i¢indeki trafik kaza sayilar1
yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.102). Kaza sayilar1 araliklari el ile girilerek alt1
farkli renkte smiflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza

sayilar1 ylikselmektedir.

231



Bayrakli

Lejant
Yil -2010
Haftalci
Kaza Sayisi
1-2

3-10
1-20
21-30

31-40

41-50

l:] lice Sinin
o
P

,/ Giz elbahge '
\‘f

Sekil 4.102. 2010 Yilina Ait Hafta Iginde Meydana Gelen Trafik Kazalar

En cok trafik kazasinin meydana geldigi ii¢ karayoluna bakildiginda Konak il¢esinde
bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Konak ilgesinde bulunan indnii Caddesi ve Bayrakl ile
Karsiyaka ilcesinde bulunan Anadolu Caddesi’nde meydana gelmistir. Mustafa Kemal Sahil
Bulvari’nda is alanlar1 bulunur ve Konak ilgesinin merkezine baglant1 saglayan karayoludur.
Bu karayolu Konak il¢esinin Mehmet Ali Akman, Giizelyali, G6ztepe, Cankaya, Mithatpasa,
Ak Simav, Turgut Reis, Barbaros ve Yesiltepe mahallelerinden ge¢mektedir. Giizelbahge,
Narlidere ve Balgova’dan gelen araglarin Konak ilgesinin merkezine gitmek icin
kullanabilecegi 6nemli karayollarindan birisidir. Bu nedenle diger ilgelerden gelen araglar
Mustafa Kemal Sahil Bulvari lizerinde yogunluga sebep olmaktadir. Dolayisiyla trafik

kazalarmin yiiksek oranda goriilmesine neden olur.

2010 yilinda trafik kazasi bakimindan en yiiksek sayiya sahip karayolu Inonii
Caddesi’dir. Indnii Caddesi, Mustafa Kemal Sahil Bulvar1 gibi Giizelbahge, Narhdere ve
Balgova’dan gelen araglarm Konak ilgesinin merkezine gitmek icin kullanildig1 diger bir
karayoludur. Indnii Caddesi, Konak ile Karabaglar ilgesini ayiran smir iizerinde yer alir. Bu
bakimdan iki ilge arasindaki ulasim yiikiinii tastyan karayoludur. Ancak Inonii Caddesi’nin en
onemli kullanim amac1 Konak ilgesinde bulunan merkezi is alanina baglant1 saglamasidir. Bu
nedenle yogunluga bagl olarak trafik kazalar1 olduk¢a fazla meydana gelmektedir. Trafik
kazas1 bakimindan 6nemli bir diger karayolu Anadolu Caddesi’dir. Anadolu Caddesi Karsiyaka

ve Bayrakli ilgesinden gegmektedir.
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Karstyaka ilgesinde Cumbhuriyet, Semikler, Fikri Altay, Imbath, Bahgelievler
mahalleleri icerisinden gec¢is saglamaktadir. Bayrakli ilgesinde ise Sogukkuyu, Emek,
Glimiigpala, Turan ve Fuat Edip Baksi mahallelerinden ge¢cmektedir. Bu karayolunun 6zelligi
[zmir’in kuzeyini giineye baglamasidir. Cigli yoniinden gelen araglarm Karsiyaka ilgesinden
gecmesi ve sonra Bayrakli ilcesine gegmesi Anadolu Caddesi tlizerindeki kullanim yiikiinii

arttirmaktadir. Dolayisiyla trafik kazalar1 yogunluk nedeniyle daha fazla meydana gelmektedir.

2011 yilina ait karayollarindaki trafik kaza analizinde, 2011 yilina ait hafta icindeki
trafik kaza sayilar1 yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.103). Alt1 farkli renklendirme
yapilarak kaza sayis1 araliklar: el ile girilerek yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi

renge dogru trafik kaza sayilar1 artis gostermektedir.
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Sekil 4.103. 2011 Yilina Ait Hafta Icinde Meydana Gelen Trafik Kazalar
En ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi ii¢ karayollarina bakildiginda Konak ilgesinde

bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Bayrakli ile Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu
Caddesi ve Konak ilgesinde bulunan Inonii Caddesi’nde meydana gelmistir. 2011 yilinda, 2010
yilina gore siralama degismistir. Birinci sirada 2010 yilinin ayni karayolu olan Mustafa Kemal
Sahil Bulvar1 yer alir. Ancak trafik kazasi bakimindan ikinci sirada Anadolu Caddesi
bulunmaktadir. Ugiincii sirada ise 2010 yilinda ikinci sirada olan indnii Caddesi trafik kazasi

bakimindan en yiiksek karayoludur.

Gergeklestirilen analizde 2012 yilina ait karayollarindaki hafta ici trafik kaza sayilari
yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.104). Kaza sayilar1 araliklari el ile girilerek alt1
farkli renkte smiflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza

sayilar1 ylikselmektedir.
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Sekil 4.104. 2012 Yilma Ait Hafta icinde Meydana Gelen Trafik Kazalar

En ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi ti¢ karayollarma bakildiginda Bayrakl ile
Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi, Gaziemir ilgesinde bulunan Akgay Caddesi ve
Konak ilgesinde bulunan indnii Caddesi’nde meydana gelmistir. 2010 ve 2011 yillarindan farkli
olarak 2012 yilinda trafik kazasi bakimindan en ¢ok kazanin gergeklestigi cadde Anadolu
Caddesi’dir. ikinci sirada ise Akgay Caddesi yer alir. Akcay Caddesi’nin dzelligi Izmir’in
giiney boliimiinden gelen araclarin Konak ilgesinde bulunan merkezi is alanlarmma baglanti
saglamasidir. Bu caddenin yogun olarak kullanilmasi cadde iizerindeki trafik kazalarmnin
artisina neden olmustur. Ugiincii sirada ise 2010 ve 2011 yillarindaki ilk ii¢ sirada yer alan

Inonii Caddesi’dir.

2013 yilma ait karayollarindaki trafik kaza analizinde 2013 yilina ait hafta i¢i trafik kaza
sayilar1 yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.105). Alt1 farkl renklendirme yapilarak
kaza sayis1 araliklari el ile girilerek gergeklestirilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge

dogru trafik kaza sayilar1 artis gdstermektedir.

En cok trafik kazasinin meydana geldigi li¢ karayoluna bakildiginda Buca il¢esinde
bulunan Kemalpasa Caddesi, Konak ilgesinde bulunan indnii Caddesi ve Karabaglar ilcesinde

bulunan Eski Izmir Caddesi’nde meydana gelmistir.

2013 yilinda énceki yillardan Inénii Caddesi haricinde trafik kaza sayis1 bakimmdan

farkli caddeler olan Kemalpasa Caddesi ve Eski izmir Caddesi eklenmistir. Kemalpasa
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Caddesi’nin 6zelligi Izmir’in dogu boliimiinden gelen araclarin Konak ilge merkezine baglant1
saglayan karayolu olmasidir. 20 kilometreden fazla uzunluga sahip karayolu ayni zamanda
yogun olarak kullanilmaktadir. Yogun kullaniminin sonucunda trafik kazalarmin oldukga fazla
meydana gelmesine neden olmaktadir. Karayolu; Bornova ilgesinin Merig, Serintepe, Zafer,
Birlik, Karacaoglan, Egemenlik, Yunus Emre, Umit, Kemalpasa ve Yesilcam mahallelerinden

gecmektedir.

Trafik kaza sayis1 bakimindan iigiincii swradaki Eski Izmir Caddesi’nin &zelligi;
Karabaglar ilgesinden Konak ilge merkezine gegis saglayan karayolu olmasidir. Eski Izmir
Caddesi Karabaglar ilgesinin Uzundere, Devrim, Yiizbas: Serafettin, Ozgiir, Gazi, Umut, Kibar,
Giinaltay, Ali Fuat Cebesoy, Sevgi, Refet Bele, Bozyaka, Giilyaka, Kazim Karabekir, Bahar ve
Calikusu mabhallelerinden ge¢mektedir. Karayolunun bir¢ok mahalleden ge¢mesi ve is
alanlarina gitmek i¢in kullanilmasi yogunluga sebep olmaktadir. Yogunluk sebebiyle trafik

kazalar1 da artig gostermistir.
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Sekil 4.105. 2013 Yilina Ait Hafta Icinde Meydana Gelen Trafik Kazalari

Gergeklestirilen analizde 2014 yilina ait karayollarindaki hafta ici trafik kaza sayilari
yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.106). Kaza sayilar1 araliklari el ile girilerek alt1
farkli renkte smiflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza

sayilar1 ylikselmektedir.
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Sekil 4.106. 2014 Yilina Ait Hafta Iginde Meydana Gelen Trafik Kazalari

En ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi {i¢ karayoluna bakildiginda Konak ilgesinde

bulunan Inénii Caddesi, Bayrakli ve Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi ve Buca

ilgesinde bulunan Menderes Caddesi’nde meydana gelmistir. 2014 yilinda 6nceki yillardan

farkli olarak Menderes Caddesi trafik kazasi1 bakimindan artis gostermistir. Bu karayolunun

0zelligi; Buca ilgesinden Konak ilce merkezine baglanti saglayan karayolu olmasidir. Buca

ilgesindeki niifusun Konak ilgesinde bulunan merkez is alanlarma gitmek istemesi karayolunun

olduk¢a fazla kullanilmasma neden olmaktadir. Yogunluk nedeniyle trafik kazalar1 2014

yilinda artig géstermistir.

Bes yila ait hafta i¢inde meydana gelen trafik kazalar1 Tablo 4.40°ta verilmistir. Tabloda

trafik kaza sayis1 bakimindan ilk on karayollar1 eklenmistir. Ayrica karayollarinin uzunluklari

girilmistir.

Tablo 4.40. Hafta icinde Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Karayollarma Gére Dagilimi

Karayolu Ad1 Kuzey-Giiney | Dogu-Bati A Yol Uzunlugu (km)
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Anadolu Cd. 39 49 63 62 72 285 15.07
inénii Cd. 39 40 54 69 76 278 12.23
Mustafa Kemal Sahil Blv. v v 50 49 52 60 52 263 12.05
Akcay Cd. v 38 40 57 57 48 240 15.96
Kemalpasa Cd. 35 35 41 72 56 239 20.76
Menderes Cd. v v 34 37 42 51 57 221 4.04
Gaziler Cd. v 22 33 51 45 48 199 6.11
Yesillik Cd. 25 37 38 59 32 191 7.18
Eski [zmir Cd. v 19 20 33 65 49 186 6.54
Ankara Cd. v 30 21 23 65 31 170 23.43
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Tabloda hafta sonunda meydana gelen trafik kazalarinin kaza sayisi araliklarma gore

karayolu sayis1 ve trafik kaza sayilar1 Tablo 4.41°de verilmistir.

Tablo 4.41. Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Sayilari

Kaza Y11-2010 Kaza Y11-2011 Kaza Yil-2012
Sayisi Karayolu Kaza Sayisi Karayolu Kaza Sayisi Karayolu Kaza

Araliklan Sayisi Sayisi Araliklan Sayis Sayis Araliklan Sayisi Sayisi

1-2 1 000 1108 | 1-2 950 1064 |1-2 1018 1142

3-10 73 333|3-10 73 311(3-10 73 338

11-20 7 105 | 11-20 13 175 | 11-20 14 209

21-30 1 27 | 21-30 2 49 | 21-30 4 101

31-40 31-40 31-40 1 31

41- 41- 41-

Toplam 1081 1573 | Toplam 1038 1 599 | Toplam 1110 1821
Kaza Y11-2013 Kaza Y11-2014 Kaza Y11-2010-2014
Sayisi Karayolu Kaza Sayist Karayolu Kaza Sayist Karayolu Kaza

Araliklan Sayisi Sayisi Araliklan Sayist Sayist Araliklan Sayisi Sayisi

1-2 931 1058 |1-2 1013 1138|1-5 3028 3 605

3-10 78 358 | 3-10 84 3821 6-20 494 2136

11-20 13 172 | 11-20 14 203 | 21-50 51 714

21-30 5 125 21-30 4 106 | 51-100 22 585

31-40 4 132 | 31-40 101-200 14 790

41- 41- 201- 8 837

Toplam 1031 1 845 | Toplam 1115 1 829 | Toplam 3617 8 667

Gergeklestirilen analizde 2010 yilina ait karayollarindaki hafta sonunda trafik kaza
sayilart yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.107). Kaza sayilar1 araliklar: el ile

girilerek alt1 farkli renkte siniflandirma yapilmistir.
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Sekil 4.107. 2010 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalar
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En ¢ok trafik kazasiin meydana geldigi li¢ karayoluna bakildiginda Karsiyaka ilgesinde
bulunan Cemal Giirsel Caddesi, Konak il¢esinde bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvar1 ve
Bayrakli ile Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi’nde meydana gelmistir. 2010 yilinda
trafik kaza sayis1 bakimindan ilk sirada yer alan Cemal Giirsel Caddesi’nin 6zelligi; Karsiyaka
ilcesinin sahil kenarinda bulunmasidir. Hafta sonunda niifus sahil kenarinda toplanarak
yogunluga sebep olmaktadir. Yogunluk nedeniyle trafik kazalarmin yiliksek sayida
gerceklesmesine sebep olmaktadir. Tkinci siradaki Mustafa Kemal Sahil Bulvar1 Cemal Giirsel
Caddesi’ne benzer nedenlerle trafik kazalarinin gerceklesmesine neden olmaktadir. Ayrica
Mustafa Kemal Sahil Bulvari’nin Cemal Giirsel Caddesi’nden ayirt edici dzelligi; izmir’in
batisindan gelen siiriiciilerin, Konak ilcesinin merkezine gitmek i¢in kullandig1 karayoludur.
Trafik kaza sayis1 bakimindan iiglincii karayolu ise Anadolu Caddesi’dir. Anadolu Caddesi’nin
diger iki karayoluna gore trafik kazalarinin fazla gerceklesmesindeki sebepleri farklidir.
Anadolu Caddesi’nin 6zelligi; Karsiyaka ve Bayrakli ilgelerinden gecen araglarin, Konak
ilcesine baglant1 saglayan karayollarindan bir tanesi olmasidir. Bu nedenle hafta sonu sehir
merkezinden ¢ikmak isteyen siiriiciilerin, Anadolu Caddesi’ni kullanmasi trafik kazalarinin

fazla gerceklesmesine sebep olmaktadir.

2011 yilina ait karayollarindaki trafik kaza analizinde 2011 yilia ait hafta sonundaki
trafik kaza sayilar1 yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.108). Alt1 farkli renklendirme
yapilarak kaza sayisi araliklar1 el ile girilerek gergeklestirilmistir. Koyu mavi renkten koyu

kirmizi renge dogru trafik kaza sayilari artis gostermektedir.

Bayrakli

Lejant
Yil - 2011
Hafta Sonu
Kaza Sayisi
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Sekil 4.108. 2011 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalar
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En cok trafik kazasinin meydana geldigi ii¢ karayollarina bakildiginda Konak il¢esinde
bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Bayrakli ile Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu
Caddesi ve Karstyaka ilcesinde bulunan Cemal Giirsel Caddesi’nde meydana gelmistir. Trafik
kaza sayis1 bakimindan 2011 yilindaki karayollar1 2010 yilina gore sadece siralama bakimindan
degisiklik gostermistir. 2010 yilinda birinci sirada Cemal Giirsel Caddesi bulunurken 2011
yilinda birinci sirada Mustafa Kemal Sahil Bulvar1 yer almigtir. 2010 yilinda ikinci sirada
Mustafa Kemal Sahil Bulvari yer alirken 2011 yilinda Anadolu Caddesi ikinci sirada yer
almustir. Ugiincii sirada ise Cemal Giirsel Caddesi trafik kaza sayis1 bakimmdan 2011 yilinda

yer alirken 2010 yilinda Anadolu Caddesi yer almigstir.

Gergeklestirilen analizde 2012 yilia ait karayollarindaki hafta sonu trafik kaza sayilari,
yol katmanma girilerek uygulanmistir (Sekil 4.109). Kaza sayilar1 araliklar1 el ile girilerek alt1
farkli renkte smiflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza

sayilar1 yiikselmektedir.
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Sekil 4.109. 2012 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalar1
En cok trafik kazasinin meydana geldigi ii¢ karayollarma bakildiginda Konak ilgesinde

bulunan Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Gaziemir ilgesinde bulunan Ak¢ay Caddesi ve Bayrakli
ile Karsiyaka il¢esinde bulunan Anadolu Caddesi’nde meydana gelmistir. 2012 yilinda dnceki
yillara gore Akcay Caddesi trafik kaza sayis1 bakimindan ilk iicte yer almistir. Akcay

Caddesi’nin 6zelligi; Konak merkezi ile izmir’in giiney boliimiinden gelen siiriiciilerin baglant1
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yolu olarak bu caddeyi kullanmasidir. Hafta sonunda; sehir merkezine gelmek isteyen veya
sehir merkezinden ¢ikmak isteyen niifusun kullanmasi gerektigi karayollarindan bir tanesidir.
Bu yiizden karayolu olduk¢a yogun olarak kullanilmaktadir. Dolayisiyla trafik kaza sayisi
bakimindan oldukga yiiksektir.

2013 yilina ait karayollarindaki trafik kaza analizinde 2013 yilina ait hafta sonundaki
trafik kaza sayilar1 yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.110). Alt1 farkli renklendirme
yapilarak kaza sayisi araliklari el ile girilerek gerceklestirilmistir. Koyu mavi renkten koyu

kirmiz1 renge dogru trafik kaza sayilar1 artis gostermektedir.
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Gizelbahce

Sekil 4.110. 2013 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalar1
En ¢ok trafik kazasmnin meydana geldigi lic karayoluna bakildiginda Karabaglar

ilgesinde bulunan Yesillik Caddesi, Gaziemir ilcesinde bulunan Ak¢ay Caddesi ile Bayrakli ve
Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi’nde meydana gelmistir. 2013 yilinda 6nceki
yillardan farkli olarak Yesillik Caddesi’nde meydana gelen trafik kaza sayis1 yiiksektir. Yesillik
Caddesi’nin 06zelligi; Akcay Caddesi’nin Karabaglar ilgesindeki yolun devami olan
karayoludur. Akcay Caddesi’nin yogun olarak kullanilmasi Yesillik Caddesi’nin de
kullanilmas1 anlamma gelmektedir. Ciinkii Yesillik Caddesi Gaziemir ilgesinden gelen
stirliciileri, Konak ilcesine ulastiran karayoludur. Bu nedenle trafik kazalari oldukca fazla

goriilmektedir.
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Gergeklestirilen analizde 2014 yilina ait karayollarmdaki hafta sonu trafik kaza sayilar1
yol katmanina girilerek uygulanmistir (Sekil 4.111). Kaza sayilar1 araliklari el ile girilerek alt1
farkli renkte siniflandirma yapilmistir. Koyu mavi renkten koyu kirmizi renge dogru kaza

sayilar1 yiikselmektedir.

En ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi ii¢ karayoluna bakildiginda Konak il¢esinde
bulunan Inénii Caddesi, Bayrakli ile Karsiyaka ilgesinde bulunan Anadolu Caddesi ve Mustafa
Kemal Sahil Bulvarinda meydana gelmistir. 2014 yilinda hafta sonu meydana gelen trafik
kazalarinda onceki yillara gore Inonii Caddesi’ndeki trafik kaza sayilar1 oldukga yiiksektir.
Inénii Caddesi’nin 6zelligi; [zmir’in batisindaki Giizelbahge, Narlidere ve Balgova ilcelerinden
gelen siiriiciileri, Konak ilgesine ulastiran karayoludur. Hafta sonunda eglence ve dinlenme
merkezlerine gitmek isteyen niifusun bu karayolunu kullanmasi trafik kazalarinin fazla

goriilmesine neden olmaktadir.
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Sekil 4.111. 2014 Yilina Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Bes yila ait hafta sonunda meydana gelen trafik kazalar1 Tablo 4.42’de verilmistir.
Tabloda trafik kaza sayis1 bakimindan ilk on karayolu eklenmistir. Ayrica karayollarinin

uzunluklar1 belirtilmistir.
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Tablo 4.42. 2010-2014 Yillarindaki Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Sayilari

Karayolu Ad1 Kuzey-Giiney | Dogu-Bati e Yol Uzunlugu (km)
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Mustafa Kemal Sahil Blv. v 19 28 31 30 27 135 12.05
Anadolu Cd. 17 21 29 32 28 127 15.07
Akcay Cd. v 17 15 29 33 19 113 15.96
inénii Cd. 14 12 16 25 28 95 12.23
Cemal Giirsel Cd. v 27 17 17 15 19 95 9.24
Eski izmir Cd. v 8 16 22 32 16 94 6.54
Yesillik Cd. v 7 14 19 35 16 91 7.18
Menderes Cd. v 6 14 21 23 23 87 4.04
Kemalpasa Cd. 14 15 18 20 13 80 20.76
Ankara Cd. v 8 10 16 26 15 75 23.43

Trafik kazalarmin haftanin hangi giiniinde ve hangi karayolunda meydana geldigi
analizde hafta i¢i ve hafta sonu olmak iizere iki grupta incelenmistir. Incelenen analiz
sonucunda hafta i¢inde ve hafta sonunda meydana gelen kazalarin sayilar1 Tablo 4.43’te

verilmistir.

Tablo 4.43. Hafta i¢i ve Hafta Sonu Meydana Gelen Kaza Sayilari

Kaza Slz;z::- Kaza
Yil Sayisi- % %0 Sayisi-
Hafta ici Hafta Toplam
Sonu

2010 4221 72.85 1573 27.15 579%
2011 3999 71.44 1599 28.56 5598
2012 4550 71.41 1822 28.59 6372
2013 41752 72.03 1 845 27.97 6 597
2014 4979 73.13 1 829 26.87 6 808
Toplam 22 501 72.19 8 668 27.81 31169

4.7.2. Kazalarin Giinlere Gore Dagihis

Trafik kaza verileri 2010-2014 yillarin1 kapsamaktadir. Trafik kaza nokta katmanina
Oznitelik tablosunda kazanin haftanin hangi gliniinde meydana geldigi bilgileri bulunmaktadir.
Bu bilgiler kullanilarak kazalarin yillara gore haftanin hangi giiniinde meydana geldigi
incelenmigtir. Konu incelenirken ArcMap’te nokta yogunluk analizi kullanilmistir. Cikan sonug

ile ili¢ grupta siniflandirma yapilmustir.

Trafik kazalarinin yillara gore degisimi analiz edilirken haftanin giinleri temel

alinmugtir. Haftanin giinlerine gére km*’ye diisen kaza sayilar1 Tablo 4.44’te verilmistir.
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Tablo 4.44. Dagilis Derecelerine Gére Km? Diisen Kaza Sayilari

Y11-2010-2014
Haftanin Giinleri
Dagihs 1 2 3 4

Dereceleri Km2 Km2 Km2 Km2

Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen

(km2) | Sayiss | ° | Kaza | (km2) | Sayin | ° | Kaza | (km2) | Sayima | ° | Kaza | (km2) | Sayisn | ° | Kaza

Sayisi Sayisi Sayisi Sayisi
Diisiik 768 325| 7.1 1| 7737 390 | 8.6 1| 7737 407 9.3 1 772 366 | 84 1
Orta 111.3 | 1745 | 38.1 16 110.6 | 1822 | 40.4 16 106.2 | 1618 | 37.1 15 1045 | 1585 | 36.4 15
Yiiksek 59.9 | 2509 | 54.8 42 54.8 | 2303 | 51.0 42 59.2 | 2339 53.6 39 62.6 | 2408 | 55.2 39
Toplam 939 | 4579 | 100 939 | 4515| 100 939 | 4364 | 100 939 | 4359 | 100
5 6 7
Dagihis Km2 Km2 Km2

Dereceleri Alan | Kaza % Diisen | Alan | Kaza % Diisen | Alan Kaza % Diisen

(km2) | Sayist | ° | Kaza | (km2) | Sayin | ° | Kaza | (km2) | Sayist | ° | Kaza

Sayisi Sayisi Sayisi

Diisiik 769.3 395 8.4 1 761 324 6.9 1 778.3 418 | 10.5 1
Orta 1104 | 1770 | 37.8 16 111.1 1683 | 36.1 15 103.7 | 1607 | 40.2 16
Yiiksek 594 2519 | 53.8 42 66.9 | 2661 | 57.0 40 57| 1975| 49.4 35
Toplam 939 | 4684 | 100 939 | 4668 | 100 939 | 4000 | 100

Birinci sinif renk olan mavi renkli alanlar, trafik kazalarinin siniflandirmaya gore diisiik
dagilis gosteren alanlardir. ikinci smif renk olan sar1 alanlar orta derecedeki yogunlukta trafik
kazalarmin meydana geldigi siniflandirmay1 géstermekte ve kirmizi alanlar trafik kazalarinin

yiiksek yogunlukta oldugu alanlar1 géstermektedir.

Trafik kazalarmin haftanin giinlerine gore analizlerinde birinci analizde 2010-2014
yillarina ait haftanin birinci giinlinde meydana gelen kazalarm verileri kullanilarak
gerceklestirilmistir. Trafik kazalarinin yogunluklarini gdsteren harita km*’ye diisen kaza

sayisina gore hesaplanarak olusturulmustur (Sekil 4.112).

Bayrakh
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Yil -2010-2014 (Haftanin 1. Guna)
Km2 Dusen Kaza Sayisi
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Sekil 4.112. 2010-2014 Yillarma Ait Haftanin Birinci Giiniinde Meydana Gelen Kazalarm Analizi
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Yillara gore haftanin birinci giiniindeki analizde trafik kazalarinin ii¢ ilcede yogun
olarak meydana geldigi tespit edilmistir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir.
Karabaglar ile Buca ilgesindeki trafik kazalar1 benzer sebeplerden dolayr yogunluk
gostermektedir. Karabaglar ve Buca ilgesindeki yogunluk, Konak ilgesinde bulunan merkezi is
alanlarma giden gilizergah tlizerinde bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Yesillik Caddesi, Ali
Riza Avni Bulvar1 ve Halide Edip Adivar Bulvar1 Karabaglar ile Konak arasindaki en 6nemli
karayollaridir. Ali Riza Avni Bulvari ile Halide Edip Adivar Bulvari, izmir’in giiney
bolgesinden gelen araglarin Konak merkezine giden indnii Caddesi’ne baglant1 saglamaktadir.
Dolayisiyla trafik hareketliligi oldukca fazladir. Trafigin yogun olmasi trafik kazalarina neden

olmaktadir.

Haftanin giinlerine gore 2010-2014 yillarina ait sali giiniinde meydana gelen kazalarin

bilgileri kullanilarak olusturulmustur (Sekil 4.113).
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Sekil 4.113. 2010-2014 Yillarina Ait Haftanin Ikinci Giiniinde Meydana Gelen Kazalarin Analizi

Yillara gore haftanin ikinci giiniindeki analizde trafik kazalar1 yogun olarak ii¢ ilgede
dagilim gostermektedir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar ve Buca’dwr. Karabaglar ilgesindeki
yogunluk Konak ilgesinde bulunan merkezi is alanlarma giden giizergah {izerinde
bulunmasindan kaynaklanmaktadir. Gaziemir ve Karabaglar ilgesinden Konak ilgesine gitmek
isteyen siiriiciiler bu giizergahi kullanmaktadir. Dolayisiyla trafik hareketliligi oldukca fazladir.

Trafik hareketliliginin fazla oldugu bolgelerde trafik kazalarinin artigina neden olur. Buca
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ilcesindeki trafik kazalarmin yogun olmasinin sebebi Buca ilgesinden Konak ilgesinin
merkezine giden giizergahtan dolay1 giinliik niifus hareketliligi oldukc¢a yiiksektir. Dolayisiyla

trafik kazalarinin yogun olarak meydana gelmesine neden olmaktadir.

2010-2014 yillarma ait verileri kullanilarak ¢arsamba giiniinde meydana gelen trafik

kazalariin yogunluk analizi olusturulmustur (Sekil 4.114).
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Sekil 4.114. 2010-2014 Yillarmna Ait Haftamn Ugiincii Giiniinde Meydana Gelen Kazalarin Analizi

2010-2014 yillarna ait haftanin {igiincii gliniindeki analizde trafik kazalar1 yogun olarak
ii¢ ilcede meydana gelmistir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Ancak trafik
kazalar1 dort farkli bolgede yogun olarak dagilim gdstermistir. Bunlar Konak ilgesinin
Kuzeyindeki merkezi bolgede, Konak ile Karabaglar il¢eleri arasinda, Buca ile Karabaglar
ilgeleri arasinda ve Buca ilgesinin merkezi bdlgesindedir. Onceki giinlerden farkli olarak
Karabaglar ile Buca ilgesindeki yogunluk goze carpmaktadir. Bu bolgede kazalarm yogun
olmasmin nedeni Gaziemir ilgesinden gelen siiriiciilerin Ak¢ay Caddesi’nin devamindaki
Yesillik Caddesi’ni kullanmasidir. Bu gilizergdhin kullanmasindaki neden Konak ilgesinin
merkezine giden baglant1 yolu olmasidir. Dolayistyla trafik kazalar1 bu nedenle bélgede yogun

olarak goriilmektedir.

Diger bir analiz de 2010-2014 yillarna ait veriler kullanilarak persembe giinii meydana

gelen trafik kazalaridir (Sekil 4.115).
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Sekil 4.115. 2010-2014 Yillarmna Ait Haftanin Dordiincii Giiniinde Meydana Gelen Kazalarin Analizi
2010-2014 yillarina ait haftanin dordiincii giiniindeki analizde trafik kazalar1 yogun

olarak ii¢ ilgede goriilmektedir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Haftanin ilk ii¢
giiniine benzer bir tablo dordiincii giin analizinde de ortaya ¢cikmaktadir. En ¢ok trafik kazalar1
merkezi ig alanlar1 bolgesinde ya da merkezi is alanlarma giden gilizergahlar iizerinde meydana
gelmistir.

Yillara gore yapilan analizde 2010-2014 yillarma ait veriler kullanilarak cuma giliniinde
meydana gelen trafik kazalariin yogunluk analizi ger¢eklestirilmistir (Sekil 4.116). 2010-2014
yillarina ait haftanin besinci giliniindeki analizde trafik kazalar1 yogun olarak ii¢ ilgede meydana
gelmistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Yogunluk bakimindan haftanm ilk dort

giiniine benzer sonuclar ortaya ¢cikmustir.
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Sekil 4.116. 2010-2014 Yillarmma Ait Haftanin Besinci Giiniinde Meydana Gelen Kazalarm Analizi
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2010-2014 yillarina ait haftanin altinc1 giiniine sahip veriler kullanilarak km?*’ye diisen
kaza sayilarmmn haritas1 olusturulmustur (Sekil 4.117). Analiz sonucunda km?’ye diisen kaza

sayilar1 ti¢ grupta siiflandirma gerceklestirilmistir.
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Sekil 4.117. 2010-2014 Yillarmna Ait Haftanin Altinci Giiniinde Meydana Gelen Kazalarin Analizi
2010-2014 yillarna ait haftanin altinc1 gliniindeki analizde trafik kazalar1 yogun olarak

dort farkl ilgede goriilmiistiir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar, Karsiyaka ve Buca’dir. Hafta
icinde meydana gelen trafik kazalarindan farkli olarak Karsiyaka ilgesindeki yliksek sayiya
sahip kazalar dikkat cekmektedir. Ciinkii hafta sonu niifusun bir kismi sosyal aktivitede
bulunmak i¢in bdlgeye gitmektedir. Bolgede ilgenin ¢arsist bulunmaktadir. Cars1 bolgesinde
cesitli aligveris merkezleri, kafeler ve lunapark bulunmaktadir. Insanlarin tatil giiniinde
dinlenmek i¢in bolgeye gittigi sonucu c¢ikmaktadir. Bu durum trafigin yogun olarak

kullanilmasina neden olmakta ve trafik kaza riskini yiikseltmektedir.

Gergeklestirilen diger bir analizde 2010-2014 yillarma ait veriler kullanilarak pazar

giinii meydana gelen trafik kazalarmnin analizi olusturulmustur (Sekil 4.118).

2010-2014 yillarina ait haftanin yedinci giintindeki analizde trafik kazalar1 yogun olarak
ti¢ ilcede goriilmektedir. Bu ilgeler Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Trafik kazalarindaki sayilar
hafta icinde meydana gelen trafik kazalarina gore oldukca diistiktiir. Trafik kazalar1 daha ¢ok
Karabaglar ile Buca ilgesi arasindaki bolgede meydana gelmektedir. Trafik kazalarinin yogun

olarak goriildiigli bolge hafta sonunda sehir merkezinden ¢evredeki ilgelere gitmek isteyen
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niifusun yogun olarak kullandig1 giizergdh iizerindedir. Ayrica bdlge yerlesim yerleri
icerisindedir. Haftanin yedinci giinliinde yerlesim yerlerine geri donen insanlar, bolgede
yogunluga sebep olmaktadir. Dolayisiyla trafik kazalarmin artis gostermesine neden

olmaktadir.
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Sekil 4.118. 2010-2014 Yillarina Ait Haftanin Yedinci Giiniinde Meydana Gelen Kazalarin Analizi

4.7.3. Kazalarin Saatlere Gore Dagihis

Trafik Sube Miidiirliigii’+nden ve SBM’den alinan trafik kaza verilerinde kazalarin
meydana geldigi saat verileri bulunmaktadir. Analizler gerceklestirilirken giiniin yirmi dort
saati dort farkli gruba boliinmiistiir. Birinci grup 24:00-06:00 saatlerini kapsamaktadir. Ikinci
saat grubu 06:00-12:00 saatleri arasii kapsamaktadir. Ugiincii saat grubu 12:00-18:00
saatlerini kapsamaktadir. Dordiincii ve son saat grubu 18:00-24:00 saatlerini kapsamaktadir. Bu

saat gruplar1 nokta katmanlarina girilerek yillara gore saat gruplar1 analiz edilmistir.

Trafik kazalarmin meydana geldigi saatler analiz edilirken giiniin yirmi dort saati dort
farkli grupta incelenmistir. Inceleme sonucunda trafik kazalarinin meydana geldigi saatleri ve

trafik kaza sayilar1 Tablo 4.45’te verilmistir.
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Tablo 4.45. Trafik Kaza Saatleri ve Trafik Kaza Sayilar

Yil
Saat
2010 (%) 2011 (%) 2012 (%) 2013 (%) 2014 (%)
24:00-06:00 444 7.68 568 10.16 652 10.24 599 9.08 659 9.69
06:00-12:00 1360 23.53 1197 21.40 1290 20.26 1411 21.40 1442 21.20
12:00-18:00 2372 41.03| 2271 40.60 | 2519 | 39.57| 2620 39.73 | 2710 39.85
18:00-24:00 1605 27.76 | 1557 27.84 | 1905 2992 | 1964 29.78 | 1990 29.26
Toplam 5781 100 | 5593 100 | 6366 100 | 6594 100 | 6801 100

4.7.3.1. 24-06 Saatleri Arasindaki Kazalar

Birinci analizde 24:00-06:00 saatleri igerisinde 2010-2014 yillarina ait veriler
kullanilarak kaza haritasi olusturulmustur (Sekil 4.119).

2010 yilina ait 24:00-06:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak Konak ilgcesi
ve cevresindeki ilgelerde meydana gelmistir. Trafik kazalar1 Konak il¢esinde yogunluk olarak
on bir mahallede gerceklesmistir. Bu mahalleler Atilla, Altintag, Barbaros, Mecidiye, Glingor,
Cahabey, Fatih, Namik Kemal, Selguk, Tmaztepe ve Kocatepe’dir. 2011 yilina ait 24:00-06:00
saatleri arasinda trafik kazalar1 yogun olarak Karabaglar ilgesinde meydana gelmistir. Ozellikle
Karabaglar ilgesinin dort mahallesinde yogunlagmistir. Bunlar Cennetoglu, Osman Aksiiner,
Asik Veysel ve Karabaglar Merkez mahalleleridir. 2012 yilina ait 24:00-06:00 saatleri arasinda
trafik kazalar1 yogun olarak Konak il¢cesinde gergeklesmistir. Trafik kazalar1 en fazla Konak
ilcesinin on dort mahallesinde meydana gelmistir. Trafik kazalar1 6zellikle Konak il¢esinin
Siivari, Sakarya, Yeni, Kestelli, Giines, Giizelyurt, Namazgéah, Pazaryeri, Kurtulus, Hursidiye,
Yenigiin, Ali Reis, Kadifekale ve Konak Merkez mahallelerinde yogunluk gostermistir. 2013
yilina ait 24:00-06:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogun olarak Konak, Karabaglar ve Buca
ilcelerinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde dort mahallede yogun olarak trafik kazalar
gerceklesmistir. Bunlar Piri Reis, Kilig Reis, Altintas ve Atilla mahalleleridir. Karabaglar
ilcesinde trafik kazalar1 li¢ farkli mahallede yogun olarak goriilmiistiir. Bunlar Bahgelievler,
Asik Veysel ve Karabaglar Merkez mahalleleridir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak

yedi mahallede dagilim gdstermistir. Bunlar Hiirriyet, Inkilap, Giiven, Laleli, Yigitler, Baris ve
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Camlik mahalleleridir. 2014 yilina ait 24:00-06:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogun olarak
Konak, Karabaglar ve Buca il¢elerinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde on iki mahallede
trafik kazalar1 yogun olarak dagilim gostermistir. Bunlar Kiiltiir, Ismet Kaptan, Yenigiin,
Hursidiye, Akinci, Kurtulus, Pazaryeri, Mimar Sinan, Etiler, Kahramanlar, Piri Reis ve Kilig
Reis mahalleleridir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 dort farkli mahallede yogunluk
gostermistir. Bunlar Bahgelievler, Bahar, Calikusu ve General Asim Gilindiiz mahalleleridir.
Buca ilgesinde dort farkli mahallede trafik kazalari yogun olarak dagilim gostermistir. Bunlar

Kozagag, Dumlupinar, Vali Rahmi Bey ve Barig mahalleleridir.

Bayrakh ’

0.‘
V. 8%
1 4 13 Kargiyaka

Lejant

24:00 - 06:00 Saat
Yil - Kaza Sayisi

LT ¢ - ¢ e o P ¥ 5
* 2010 -444 . Vo N‘”.)‘ -
1 & - &
2011 - 568 y 7 ; c&g“,"“:,o;;) “;., 0;
2012 - 652 4
¢ 2013-599 %-Q/Q'.‘!.‘J ‘a
, b .7
* 2014 -659 m"‘/ NARE:
-
l:] lice Sinin "):‘ Narlidere Balc‘ova
* 3
* o
Giizelbahce Karabaglar Buca
*
0 2 4Km
S E—|

Sekil 4.119. 2010-2014 Yillarina Ait 24:00-06:00 Saatleri Arasindaki Trafik Kazalar
2010-2014 yillarma ait 24:00-06:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak

Konak, Karabaglar ve Buca il¢elerinde dagilim gdstermistir. Konak ilgesinde on ii¢ mahallede
trafik kazalar1 yogunluktadir. Bunlar Mimar Sinan, Kahramanlar, Ismet Kaptan, Akinci,
Hursidiye, Kubilay, Kadifekale, Namazgah, Pazaryeri, Atilla, Altintas, Kili¢c Reis ve Piri Reis
mahalleleridir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogunluk olarak dokuz mahallede dagilim
gostermistir. Bunlar Bahgelievler, Calikusu, General Asim Giindiiz, Osman Aksiiner,
Cennetoglu, Asik Veysel, Karabaglar Merkez, Sariyer ve Ugur Mumcu mahalleleridir. Buca
ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak {ic mahallede gergeklesmistir. Bunlar Hiirriyet, Inkilap ve

Akincilar’dir.
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4.7.3.2. 06-12 Saatleri Arasindaki Kazalar

Ikinci analizde 06:00-12:00 saatleri igerisinde 2010-2014 yillarma ait veriler
kullanilarak analiz edilmistir (Sekil 4.120).

2010 yilina ait 06:00-12:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak ii¢ ilgede
dagilim gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak
ilcesinde yogunluk olarak otuz iki mahallede gerceklesmistir. Bu mahalleler; Mimar Sinan,
Ismet Kaptan, Etiler, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Altinordu, Pazaryeri, Kurtulus, Namazgah,
Giizelyurt, Giizelyurt, Giines, Kestelli, Ugur, Fevzi Pasa, Ulkii, Siivari, Tiirkyllmaz, Kahraman
Mescit, Tan, Selcuk, Tinaztepe, Duatepe, Cimentepe, Zafertepe, Konak merkez, Kocatepe,
Atilla, Altintas, Zafertepe ve Glinesli’dir. Trafik kazalar1 Karabaglar ilgesinde yedi mahallede
dagilim gostermistir. Bu mahalleler; Bahgelievler, Bahar, General Asim Giindiiz, Osman
Aksiiner, Asik Veysel, Karabaglar merkez ve Cennetoglu’dur. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde
on mahallede gergeklesmistir. Bunlar; Inkilap, Hiirriyet, Giiven, Yigitler, Baris, Efeler, Vali
Rahmi Bey, Dumlupinar, Akincilar ve Kozaga¢ mahalleleridir. 2011 yilina ait 06:00-12:00
saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak ii¢ ilcede dagilim gostermistir. Trafik kazalar
Konak ilgesinde yogunluk olarak dokuz mahallede gerceklesmistir. Bu mahalleler; Ismet
Kaptan, Kiiltiir, Mimar Sinan, Akinci, Etiler, Yenisehir, Hilal, Piri Reis ve Giiney dir.
Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 on farkli mahallede yogun olarak goriilmiistiir. Bunlar;
Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Calikusu, General Asim Giindiiz, Cennetoglu, Osman
Aksiiner, Karabaglar Merkez ve Asik Veysel mahalleleridir. Buca ilgesinde trafik kazalari
yogun olarak iki mahallede dagilim gdstermistir. Bunlar; inkildp ve Akincilar mahalleleridir.
2012 yilma ait 06:00-12:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak ii¢ ilgcede
ger¢eklesmistir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogunluk olarak on dokuz mahallede
gerceklesmistir. Bu mahalleler; Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Kahramanlar, Oguzlar, Etiler, Faik
Pasa, Altinordu, Akinci, Pazaryeri, Kurtulus, Hursidiye, Yenigiin, Namazgah, Giizelyurt,
Konak Merkez, Kestelli, Ulkii, Siivari ve Ugur’dur. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari ii¢ farkli
mahallede yogun olarak goriilmiistir. Bunlar; Yunus Emre, Asik Veysel ve Aydin
mabhalleleridir. Buca il¢esinde bir mahallede trafik kazalar1 yogun olarak dagilim gdstermistir.
Mabhallenin ad1 Seyhan’dir. 2013 yilina ait 06:00-12:00 saatleri arasinda trafik kazalari
yogunluk olarak Konak, Karabaglar ve Buca ilgelerinde meydana gelmistir. Trafik kazalari
Konak ilgesinde yogunluk olarak yirmi ii¢ mahallede gergeklesmistir. Bu mahalleler; Ismet
Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Kurtulus, Namazgah, Pazaryeri,
Yeni, Sakarya, Siivari, Ulkii, Giizelyurt, Giines, Kestelli, Konak Merkez, Ugur, Tan, Kahraman
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Mescit, Fevzi Pasa, Atilla ve Tiirkyllmaz’dir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 iki farkli

mahallede yogunluk gostermistir. Bunlar; Bahcelievler ve Asik Veysel mahalleleridir.

Buca ilgesinde ii¢ farkli mahallede trafik kazalar1 yogun olarak dagilim gdstermistir.
Bunlar; Hiirriyet, Inkilap ve Akincilar mahalleleridir. 2014 yilma ait 06:00-12:00 saatleri

arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak Konak ve Karabaglar ilgelerinde meydana gelmistir.

Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogunluk olarak yirmi on bir mahallede gergeklesmistir.
Bu mahalleler; Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Kurtulus, Namazgah,
Etiler, Kili¢ Reis, Piri Reis ve Murat Reis’tir. Karabaglar il¢esinde trafik kazalar1 alt1 farkli
mahallede yogun olarak goriilmiistiir. Bunlar; Arap Hasan, Bahcelievler, Reis, Doganay, Bahar

ve Giilyaka mahalleleridir.

Bayrakh '

Lejant

00:60 - 12:00 Saat
Yil - Kaza Sayisi

+ 2010-1360
2011 - 1197
2012 - 1290

¢ 2013-1411
2014 - 1442

.
24
& e L
:’ lice Sinin a0 s Narlidere
> o
Buca

Giizelbahce Karabaglar

N
. .fi
A
Gazwmr"‘%, ,"g
R 8
& S

0 2 4 Km
S —

Sekil 4.120. 2010-2014 Yillarina Ait 06:00-12:00 Saatleri Arasindaki Trafik Kazalar
2010-2014 yillarma ait 06:00-12:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak

Konak, Karabaglar ve Buca il¢elerinde dagilim gostermistir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde
yogunluk olarak yirmi sekiz mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Mimar Sinan, Ismet Kaptan,
Kahramanlar, Etiler, Akinci, Hursidiye, Oguzlar, Yenigiin, Konak merkez, Giizelyurt,
Namazgah, Kurtulus, Pazaryeri, Altmordu, Faik Pasa, Ugur, Kestelli, Giines, Ulkii, Sakarya,
Yeni, Siivari, Akdeniz, Atilla, Piri Reis, Kili¢ Reis, Gilinesli ve Ali Reis mahalleleridir.
Karabaglar il¢esinde trafik kazalar1 sekiz farkli mahallede yogun olarak goriilmiistiir. Bunlar;
Bahgelievler, Bahar, Reis, Doganay, Giilyaka, Karabaglar merkez, Asik Veysel ve Yunus Emre
mabhalleleridir. Buca ilgesinde iki farkli mahallede trafik kazalar1 yogun olarak dagilim
gdstermistir. Bunlar inkilap ve Akincilar mahalleleridir.
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4.7.3.3. 12-18 Saatleri Arasindaki Kazalar

Ucgiincii analizde 12:00-18:00 saatleri icerisinde 2010-2014 yillarma ait veriler
kullanilarak haritalandirma yapilmistir (Sekil 4.121).

2010 yilina ait 12:00-18:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak Konak
ilcesinde dagilim gostermistir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogun olarak on dokuz
mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Mimar Sinan, Kiiltiir, ismet Kaptan, Kahramanlar, Etiler,
Oguzlar, Akinci, Yenigiin, Hursidiye, Faik Pasa, Altmordu, Pazaryeri, Kurtulus, Namazgah,
Giizelyurt, Giines, Sakarya, Yeni ve Konak Merkez mahalleleridir. 2011 yilina ait 12:00-18:00
saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak iki ilgede dagilim gdstermistir. Bunlar Konak
ve Karabaglar ilceleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yirmi {ic mahallede meydana
gelmistir. Bu mahalleler; Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Kahramanlar, Oguzlar, Etiler, Akinci,
Hursidiye, Yenigiin, Akdeniz, Konak Merkez, Gilizelyurt, Giines, Kestelli, Ugur, Kahraman
Mescit, Tan, Ulkii, Sakarya, Yeni, Siivari, Ali Reis, Kubilay ve Miralidir. Trafik kazalari
Karabaglar ilgesinde ii¢ mahallede dagilim gostermistir. Bunlar Karabaglar merkez, Asik
Veysel ve Yunus Emre mahalleleridir. 2012 yilina ait 12:00-18:00 saatleri arasinda trafik
kazalar1 yogunluk olarak tii¢ ilgede gergeklesmistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca
ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogunluk olarak on iki mahallede gerceklesmistir.
Bunlar Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Kurtulus, Namazgah,
Pazaryeri, Gilizelyurt, Yeni, Ali Reis ve Siivari mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karabaglar
ilgesinde ii¢ mahallede dagilim gostermistir. Bunlar Karabaglar Merkez, Yunus Emre ve Asik
Veysel mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde bes mahallede ger¢eklesmistir. Bunlar;
Efeler, Barig, Vali Rahmi Bey, Dumlupinar ve Kozaga¢ mahalleleridir. 2013 yilina ait 12:00-
18:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak iki ilgede gergeklesmistir. Bunlar; Konak
ve Karabaglar il¢eleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde bes mahallede gergeklesmistir.
Bunlar; Piri Reis, Kilig Reis, Altintag, Atilla ve Giinesli mahalleleridir. Trafik kazalari
Karabaglar ilgesinde alt1 mahallede dagilim gostermistir. Bu mahalleler; Bahgelievler, Bahar,
Arap Hasan, Reis, Doganay ve Giilyakadir. 2014 yilina ait 12:00-18:00 saatleri arasinda trafik
kazalar1 yogunluk olarak Konak ve Karabaglar ilgcelerinde meydana gelmistir. Trafik kazalar1
Konak il¢esinde yogunluk olarak on sekiz mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Mimar Sinan,
Ismet Kaptan, Etiler, Kurtulus, Hursidiye, Yenigiin, Namazgah, Kestelli, Ugur, Ulkii, Tan,
Kahraman Mescit, Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintas, Atilla, Kocatepe ve Giinesli mahalleleridir.
Trafik kazalar1 Karabaglar ilgesinde li¢ mahallede dagilim gostermistir. Bunlar Arap Hasan,
Bahgelievler, Reis, Bahar ve Doganay mahalleleridir.
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Sekil 4.121. 2010-2014 Yillarina Ait 12:00-18:00 Saatleri Arasindaki Trafik Kazalari
2010-2014 yillarma ait 12:00-18:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak

Konak, Karabaglar ve Buca ilcelerinde dagilim gdstermistir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde
yogunluk olarak otuz iki mahallede gergeklesmistir. Bunlar; Mimar Sinan, Ismet Kaptan,
Kahramanlar, Etiler, Konak Merkez, Giizelyurt, Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Faik Pasa,
Altinordu, Pazaryeri, Kurtulus, Namazgah, Giizelyurt, Giines, Kestelli, Ugur, Sakarya, Yeni,
Ali Reis, Kahraman Mescit, Tan, Ulkii, Siivari, Murat Reis, Piri Reis, Kilic Reis, Altmntas,
Atilla, Giinesli ve Kocatepe mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karabaglar ilgesinde alt1 mahallede
dagilim gostermistir. Bunlar Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar ve Giilyaka
mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde bes mahallede ger¢eklesmistir. Bunlar; Yigitler,

Baris, Efeler, Vali Rahmi Bey ve Kozaga¢ mahalleleridir.

4.7.3.4. 18-24 Saatleri Arasindaki Kazalar

Dordiincii analizde 18:00-24:00 saatleri icerisinde 2010-2014 yillarina ait veriler
kullanilarak haritalandirma gergeklestirilmistir (Sekil 4.122).

2010 yilina ait 18:00-24:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak dort ilcede
dagilim gostermistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Trafik kazalar1
Karsiyaka ilgesinde yogun olarak bes mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Bostanli, Goncalar,
Nergiz, Dedebas1 ve Bahriye Ucok mahalleleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogunluk

olarak otuz dort mahallede gergeklesmistir. Bunlar Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan,
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Kahramanlar, Etiler, Akinci, Hursidiye, Yeniglin, Konak merkez, Giizelyurt, Namazgah,
Kurtulus, Pazaryeri, Yeni, Sakarya, Giines, Kestelli, Ulkii, Siivari, Murat Reis, Piri Reis, Kili¢
Reis, Altintas, Atilla, Giingor, Cahabey, Selguk, Tinaztepe, Kocatepe, Duatepe, Cimentepe,
Zafertepe, 2. Kadriye ve Gilinesli mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karabaglar ilgesinde on bes
mahallede dagilim gostermistir. Bunlar; Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar,
Giilyaka, Calikusu, General Asim Giindiiz, Osman Aksiiner, Cennetoglu, Asik Veysel,
Karabaglar Merkez, Selvili, Yunus Emre ve Aydin mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca
ilcesinde on bir mahallede gergeklesmistir. Bunlar; Hiirriyet, Laleli, Giiven, Yigitler, Inkilap,
Baris, Akincilar, Efeler, Vali Rahmi Bey, Kozaga¢ ve Seyhan mahalleleridir. 2011 yilina ait
18:00-24:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak ii¢ ilgede gergeklesmistir. Bunlar;
Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogun olarak yirmi
sekiz mahallede gergeklesmistir. Bunlar; Kiiltiir, Akdeniz, Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler,
Akinci, Hursidiye, Yeniglin, Konak Merkez, Giizelyurt, Namazgah, Kurtulus, Pazaryeri,
Altinordu, Faik Pasa, Yeni, Sakarya, Giines, Kestelli, Ugur, Tan, Ulkii, Siivari, Kahraman
Mescit, Tiirkyllmaz, Yildiz, Bozkurt ve Ali Reis mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karabaglar
ilgesinde dort mahallede dagilim gostermistir. Bunlar; Basmn Sitesi, Adnan Siivari, Asik Veysel
ve Yunus Emre mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca il¢esinde alt1 mahallede gerceklesmistir.
Bunlar; Inkilap, Akmcilar, Efeler, Vali Rahmi Bey, Dumlupmar ve Kozaga¢ mahalleleridir.
2012 yilma ait 18:00-24:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak ii¢c ilgede
gergceklesmistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde
yogunluk olarak dort mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Piri Reis, Kilig¢ Reis, Atilla ve Giinesli
mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karabaglar il¢esinde sekiz mahallede dagilim gostermistir.
Bunlar; Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Calikusu, General Asim Glindiiz ve
Osman Aksiiner mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde dokuz mahallede
gerceklesmistir. Bunlar; Inkilap, Akincilar, Yigitler, Efeler, Baris, Menderes, Vali Rahmi Bey,
Kozagac ve Yenigiin mahalleleridir. 2013 yilina ait 18:00-24:00 saatleri arasinda trafik kazalar1
yogunluk olarak bes ilgede gerceklesmistir. Bunlar Konak, Karabaglar, Buca, Bornova ve
Karstyaka ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde yedi mahallede gerceklesmistir. Bunlar;
Murat Reis, Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintas, Atilla, Giinesli ve Zafertepe mahalleleridir. Trafik
kazalar1 Karabaglar ilgesinde on mahallede dagilim gostermistir. Bunlar; Arap Hasan,
Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka, Calikusu, General Asim Giindiiz, Asik Veysel
ve Cennetoglu mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca ilgesinde alt1 mahallede gergeklesmistir.
Bunlar; Seyhan, Efeler, Barig, Vali Rahmi Bey ve Kozaga¢ mahalleleridir. Trafik kazalar1

Bornova ilgesinde dort mahallede dagilim gdstermistir. Bunlar; Barabaros, Gazi Osman Pasa,
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Yesilova ve Kosukavak mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karsiyaka ilgesinde bes mahallede
dagilim gostermistir. Bunlar; Dedebasi, Goncalar, Bahriye Ucok, Bahgelievler ve Bahriye
mahalleleridir. 2014 yilina ait 18:00-24:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak
Konak, Karabaglar ve Buca ilgelerinde dagilim gostermistir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde
iic mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Altintas, Atilla ve Kocatepe mahalleleridir. Trafik
kazalar1 Karabaglar ilgesinde sekiz mahallede dagilim gostermistir. Bunlar; Bahgelievler, Reis,
Doganay, Giilyaka, Bahar, General Asim Giindiiz, Caliskusu ve Cennetoglu mahalleleridir.
Trafik kazalar1 Buca ilgesinde dort mahallede gerceklesmistir. Bunlar; Yigitler, Barig, Vali

Rahmi Bey ve Kozaga¢ mahalleleridir.
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Sekil 4.122. 2010-2014 Yillarina Ait 18:00-24:00 Saatleri Arasindaki Trafik Kazalar
2010-2014 yillarma ait 18:00-24:00 saatleri arasinda trafik kazalar1 yogunluk olarak

Konak, Karabaglar ve Buca ilgelerinde dagilim gostermistir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde
yogunluk olarak on bir mahallede gergeklesmistir. Bunlar; Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler,
Murat Reis, Piri Reis, Altintag, Atilla, Timaztepe, Kocatepe, Giinesli ve Zafertepe
mahalleleridir. Trafik kazalar1 Karabaglar ilgesinde on dort mahallede dagilim gostermistir.
Bunlar; Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka, Calikusu, General Asim
Giindiiz, Osman Aksiiner, Cennetoglu, Asik Veysel, Karabaglar Merkez, Yunus Emre ve Aydin
mahalleleridir. Trafik kazalar1 Buca ilcesinde on mahallede gergeklesmistir. Bunlar; Inkilap,
Giiven, Akincilar, Efeler, Yigitler, Barig, Vali Rahmi Bey, Dumlupinar, Kozaga¢ ve Seyhan

mabhalleleridir.
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4.8. BAYRAM VE RESMI TATILLERDE GERCEKLESEN TRAFIK
KAZALARI

Trafik kaza verilerinde kazalarm tarihi bilinmektedir. Bu bilgiler kullanarak kazalarin
hangi giin meydana geldigi bilgisi bulunmaktadir. 2010-2014 yillar1 tatil giinleri ¢ikartilarak

tatil giiniinde meydana gelen kazalar secilip trafik kazalar1 ayr1 nokta katmanlara ¢ikartilmistir.

Cikartilan noktalar sonucunda trafik kazalarinim tatil giinlerindeki dagilimlar1 incelenmistir.

Kazalar ile tatil giinleri arasindaki iligki analizinde, kazalarin tatil giinlerinde haftanin

hangi giinii meydana geldigi Tablo 4.46’da ve Tablo 4.447°de verilmistir.

Tablo 4.46. Resmi Bayramlar ve Trafik Kazalar1

Resmi Bayramlar
Haftanin 29 Ek“.n Haftanin | 30 Agustos Zafer | Haftamn
Yil Yilbasi - Cumbhuriyet A -
Giinii Giinii Bayram Giinii
Bayram
2010 7 Cuma 11 Cuma 12| Pazartesi
2011 14| Cumartesi 15| Cumartesi 16 Sali
2012 11 Pazar 17 Pazartesi 24| Persembe
2013 15 Sali 11 Sali 14 Cuma
2014 18| Carsamba 13| Carsamba 15| Cumartesi
Toplam 65 Toplam 67 Toplam 81 Toplam
19 Mayis — .
Atatiirk'ii Anma, | Haftanin 1 Mays I.sg:l ve Haftanin 23 Nisan [.Ilusal Haftanin
Yil . - Emekciler - Egemenlik ve -
Genclik ve Spor Giinii Giinii Giinii
Bayram Cocuk Bayram
Bayram

2010 8| Carsamba 21| Cumartesi 17 Cuma
2011 16 | Persembe 14 Pazar 16 | Cumartesi
2012 14| Cumartesi 9 Sali 17| Pazartesi
2013 13 Pazar 19| Carsamba 13 Sali
2014 14 Pazartesi 12| Persembe 22| Carsamba
Toplam 65 Toplam 75 Toplam 85 Toplam
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Tablo 4.47. Dini Bayramlar ve Trafik Kazalar1

Dini Bayramlar
To?lam Toplam Giin
Kurban B Arif Gin/ | g /B
Yil urban Bayram % Haftanin Giinleri rie Arife ayramin ayramin
(4 Giin) Giinii Giinii Son Giinii Son Giinii
iinii (%)
(%)

2010 55 14.51 | Pazartesi-Cuma 18 32.73 8 14.55
2011 74 19.53 | Cumartesi-Cargsamba 18 24.32 10 13.51
2012 75 19.79 | Carsamba-Pazar 12 16.00 17 22.67
2013 80 21.11 | Pazartesi-Cuma 14 17.50 17 21.25
2014 95 25.07 | Cuma-Sal1 26 27.37 23 24.21

Toplam 379 100 88 75

Ramazan . . Arife Bayramin
vi Bayram (4 Giin) Haftamn Giinleri Giinii Son Giinii

2010 61 20.61 | Carsamba-Cumartesi 15 24.59 11 18.03
2011 55 18.58 | Pazartesi-Persembe 15 27.27 13 23.64
2012 65 21.96 | Cumartesi-Sali 17 26.15 16 24.62
2013 51 17.23 | Carsamba-Cumartesi 20 39.22 4 7.84
2014 64 21.62 | Pazar-Cargsamba 19 29.69 16 25.00

Toplam 296 100 86 60

4.8.1. Dini Bayramlarda Meydana Gelen Trafik Kazalar

4.7.3.1. Kurban Bayraminda Meydana Gelen Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil giinleri ve trafik kazalar1 ile ilgili baglant1 konusunda

2010-2014 yillar1 igerisinde kurban bayraminda meydana gelen kazalar haritalandirilmistir
(Sekil 4.123).

Bayrakli
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Kurban Bayrami
Yil - Kaza Sayis
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2011 -74
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¢ 2013-80 e i e
¢ 2014-95 e
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e

X |

S Gaziemir .
W’” \/XM

Sekil 4.123. Yillara Gére Kurban Bayrami Tatilinde Meydana Gelen Trafik Kazalar

Yillara gore kurban bayraminda trafik kazalar1 yogunluk olarak bes ilgede dagilim
gostermistir. Bunlar Karsiyaka, Bayrakli, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Karsiyaka
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ilcesinde trafik kazalar1; Bahcelievler, Bahariye ve Bahriye Ucok mahallelerinde yogun olarak
meydana gelmistir. Bayrakli ilgesinde trafik kazalar1 Emek Mahallesi’nde yogun olarak dagilim
gdstermistir. Konak ilgesindeki trafik kazalar1 daha yogun olarak Ismet Kaptan, Mimar Sinan,
Etiler, Kestelli, Ulkii, Tan, Kahraman Mescit, Tuzcu, Tiirkyilmaz, Sehit Nedim Tugaltay,
Odunkap1, Bozkurt, Konak Merkez ve Fevzi Pasa mahallelerinde meydana gelmistir.
Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 daha yogun olarak Bahgelievler ve Osman Aksiiner
mahallelerinde meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak on mahallede
gerceklesmistir. Bunlar; Inkilap, Akincilar, Efeler, Yigitler, Laleli, Baris, Vali Rahmi Bey,

Kozagac, Yenigiin ve Firat mahalleleridir.

4.7.3.2. Ramazan Bayraminda Meydana Gelen Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil giinleri ve trafik kazalar1 ile ilgili baglant1 konusunda
2010-2014 yillar1 icerisinde ramazan bayraminda meydana gelen kazalar haritalandirilmistir

(Sekil 4.124).

Yillara gore ramazan bayraminda trafik kazalari yogunluk olarak ii¢ ilcede dagilim
gostermistir. Bunlar Karsiyaka, Karabaglar ve Bornova ilgeleridir. Karsiyaka ilgesinde trafik
kazalar1; Demirkdprii, Bostanli, Goncalar, Dedebas1 ve Imbatli mahallelerinde yogun olarak
meydana gelmistir. Bornova ilgesinde trafik kazalari; Kosukavak ve Yesilova mahallelerinde
yogun olarak dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 ti¢ mahallede dagilim

gostermistir. Bunlar Sariyer, Bahgelievler ve Ugur Mumcu mahalleleridir.
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Sekil 4.124. Yillara Gére Ramazan Bayrami Tatilinde Meydana Gelen Trafik Kazalar
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4.8.2. Milli Bayramlarda Meydana Gelen Trafik Kazalan

4.8.2.1. Cumhuriyet Bayrami’nda Meydana Gelen Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil giinleri ve trafik kazalar1 ile ilgili baglant1 konusunda
2010-2014 yillar1 igerisinde 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami’nda meydana gelen kazalar
haritalandirilmistir (Sekil 4.125).

Yillara gore 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami’nda trafik kazalar1 yogunluk olarak
Karsiyaka ilcesinde dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde {i¢ mahallede meydana gelmistir.

Bunlar Ornekkdy, Imbatl ve Sogukkuyu mahalleleridir.
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Sekil 4.125. Yillara Gore 29 Ekim Tatilinde Meydana Gelen Trafik Kazalari

4.8.2.2. 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami’nda Meydana Gelen
Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil gilinleri ve trafik kazalari ile ilgili baglant1 konusunda
2010-2014 yillar1 igerisinde 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami’nda meydana gelen
kazalar haritalandirilmistir (Sekil 4.126).

Yillara gore 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayrami’nda trafik kazalar1 yogunluk
olarak iki ilcede dagilim gostermistir. Bunlar Konak ve Buca ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak

ilcesinde alt1 mahallede meydana gelmistir. Bunlar Ismet Kaptan, Yenigiin, Hursidiye, Akinci,
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Etiler ve Faik Pasa mahalleleridir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 dort mahallede dagilim

gostermistir. Bunlar Barig, Vali Rahmi Bey, Yigitler ve Efeler mahalleleridir.
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Sekil 4.126. Yillara Gore 23 Nisan Ulusal Egemenlik ve Cocuk Bayraminda Meydana Gelen Trafik
Kazalari

4.8.2.3. 30 Agustos Zafer Bayraminda Meydana Gelen Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil giinleri ve trafik kazalar1 ile ilgili baglant1 konusunda
2010-2014 yillar1 igerisinde 30 Agustos Zafer Bayrami’nda meydana gelen kazalar
haritalandirilmistir (Sekil 4.127).
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Sekil 4.127. Yillara Gore 30 Agustos Zafer Bayramu Tatilinde Meydana Gelen Trafik Kazalar
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Yillara gére 30 Agustos Zafer Bayrami’nda trafik kazalar1 yogunluk olarak Konak
ilcesinde gerceklesmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 sekiz mahallede dagilim gostermistir.
Bunlar; Konak Merkez, Yenigiin, Kestelli, Ulkii, Sakarya, Yildiz, Yesiltepe ve Siimer

mabhalleleridir.

4.8.2.4. 1 Mays isci Bayrami’nda Meydana Gelen Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil giinleri ve trafik kazalar1 ile ilgili baglant1 konusunda
2010-2014 yillar1 igerisinde 1 Mays Is¢i ve Emekgiler Bayramu tatilinde meydana gelen kazalar
haritalandirilmigtir (Sekil 4.128).

Yillara gére 1 Mayis Is¢i ve Emekgiler Bayramu tatilinde trafik kazalar1 dort ilgede
yogunluk gdstermistir. Bunlar; Bayrakli, Konak, Bornova ve Buca ilgeleridir. Bayrakli
ilcesinde trafik kazalari; Adalet, Manavkuyu ve Mansuroglu mahallelerinde yogun olarak
meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 Cinarli mahallesinde yogun olarak
gerceklesmistir. Bornova ilgesinde trafik kazalar1 Kazimdirik mahallesinde yogun olarak
dagilim gostermistir. Buca ilgesindeki trafik kazalar1 daha yogun olarak Efeler, Vali Rahmi

Bey, Yenigiin, Kozaga¢ ve Dumlupinar mahallelerinde meydana gelmistir.
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Sekil 4.128. Yillara Gore 1 Mayis Isci ve Emekgiler Tatilinde Meydana Gelen Trafik Kazalart
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4.8.2.5. 19 Mayis Genclik ve Spor Bayrami’nda Meydana Gelen Kazalar

Gergeklestiren analizde, tatil giinleri ve trafik kazalar1 ile ilgili baglant1 konusunda
2010-2014 yillar1 igerisinde 19 Mayis Atatiirk’ii Anma, Genglik ve Spor Bayrami’nda meydana
gelen kazalar haritalandirilmigtir (Sekil 4.129).

.
Lejant ornova
19 Mayis Atatark'd Anma, Genclik ve vA ¢
Spor Bayrami o
Yil - Kaza Sayisi o *
+  2010-8 5
2011 -16 LR
2012-14 e .
.
+  2013-13 .
.
. 2014-14 / '\?2 28
{ e

[ice simin )/_/(:Lr\lj\maere Balgova e

/ z »
Buca
Guzelbahce Karabaglar x
\/Qie;/\\

NJ*"/\/\JB
0 2 4 Km
| I E—|

\\w\/‘/"

Sekil 4.129. Yillara Gore 19 Mayis Atatiirk’ii Anma, Genglik ve Spor Bayrami Tatilinde Meydana
Gelen Trafik Kazalari

Yillara gore 19 Mayis Atatiirk’ii Anma, Genglik ve Spor Bayrami’nda trafik kazalar1
Bayrakli ilgesinde yogunluk gostermektedir. Bayrakli ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak iki
mahallede gerceklesmistir. Bunlar Tepekule ve Adalet mahalleleridir. Bu mahallelerin arazi
kullannm alanlarma bakildiginda kamu kurumlarmin bu bélgelerde dagilim gosterdigi
goriilmektedir. En ¢ok trafik kazasi 2014 yilinda gerceklesirken en az trafik kazas12010 yilinda

meydana gelmistir.

4.8.2.6. Yilbasinda Meydana Gelen Kazalar

Tatil giinleri ve trafik kazalari ile ilgili baglanti analizlerinde ilk olarak 2010-2014 y1llar1
icerisinde yilbasi glinlinde meydana gelen kazalar ¢ikartilarak ayr1 bir katman olusturulmustur

(Sekil 4.130).

Yillara gore yilbagi tatilinde trafik kazalari yogunluk olarak iki ilgede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak ve Buca ilgeleridir. Trafik kazalar1 Konak ilgesinde sekiz mahallede
meydana gelmistir. Bunlar; Yeni, Siivari, Kubilay, Faik Pasa, Mirali, Akarcali, Ballikuyu ve
Mimar Sinan mahalleleridir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 dokuz mahallede dagilim
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gostermistir. Bunlar; Menderes, Vali Rahmi Bey, Dumlupimar, Kozagag, Yenigiin, Adatepe,

Atatiirk, Y1ildiz ve Camlikule mahalleleridir.
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Sekil 4.130. Yillara Gore Yilbasi Tatilinde Meydana Gelen Trafik Kazalari

4.9. SEHIR iCi ARAZI KULLANIMINA GORE TRAFIK KAZALARI

Trafik kazalariin nokta verisi yardimi ile kazanin hangi konumda meydana geldigi
bilinmektedir. Merkez ilgelere ait ¢cevre diizeni plani kullanilarak il¢elerin arazi kullanim verisi
iretilmistir. Trafik kazalarmin meydana geldigi arazi kullanim alanlar1 sekiz sinifta yer
almaktadir. Arazi kullanim siniflar1; yerlesim alani (kentsel yerlesik alanlar, kirsal yerlesme
alanlar1), konut alanlar1 (kentsel gelisme alanlari, konut dis1 kentsel ¢calisma alanlar1), merkezi
is alanlar1 (2. ve 3. Derece merkezler), sanayi alanlar1 (organize sanayi, sanayi bolgesi, serbest
bolge), sosyokiiltiirel alanlar (bolge park, fuar alani, kentsel ve bolgesel spor alanlari, kiiltiirel
tesis alani, mezarliklar, liniversite yerleske alanlari, turizm tesis alanlar1), ulagim alanlar1
(havalimani, liman, terminal), tarim alanlari, orman ve bataklik (aga¢landirilacak alanlar,
fundalik alanlar, mera alanlari, sazlik alanlar) alanlarindan olusmaktadir. Arazi kullanim
verisinin iiretilmesi ve trafik kaza noktalarmnin kullanilmasiyla birlikte kazalarin hangi arazi

kullanim alanlar1 tizerinde gergeklestigi tespit edilmistir.

Trafik kazalari ile arazi kullanim alanlar1 arasindaki baglanti analizinde trafik
kazalarinin meydana geldigi arazi kullanim smiflari, trafik kaza sayilar1 ve yiizdeleri Tablo

4.48°de verilmistir.
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Tablo 4.48. Sehir i¢i Arazi Kullanim Tiirii ve Trafik Kaza Sayilar1 (2010-2014)

Yil-Kaza Sayis1
Araz Kullanim
Simflan
2010 | % | 2010 | % 2012 % | 203 | % | 2014 | % Toplam %
Yerlesim Alam | 3774 | 6570 | 3477 | 63.00 3060 | 6271 | 4329 | 6559 | 4441 | 65.87 19981 64.62
Yerlesim Alamt | ¢ g9 17.40 19.82 21.67 2.23 100
(%)
Konut 294 | 512 27| 592 377 | 597 348 527 391 5.80 1737 5.62
Alanlan
Konut 16.93 18.83 21.70 20.03 2251 100
Alanlar (%) ’ : : ’ ’
Merkezillg 1220 | 2124 | 1236 | 22.40 1372 | 2173 | 1447 | 2192 | 1354 | 2008 6629 21.44
Alanlan
Merkezi is
Alanlan (%) 18.40 18.65 20.70 21.83 2043 100
Sanayi Alam 136 | 237 | 14| 207 159 | 252 | 155| 235 | 142 211 706 2.28
(S,;‘“)ayi Alamt 19.26 16.15 252 21.95 20.11 100
(2
Sosyokiiltiirel 264 | 460 | 282 | 511 358 | 567 | 271 | 411 | 42| 507 1517 491
Alanlar
Sosyokiiltiirel
it 17.40 18.59 23.60 17.86 22.54 100
Ulasim Alam 14| 024 1| 020 18| 029 3| 005 2] o018 58 0.19
Ulasim Alamt 24.14 18.97 31.03 517 20.69 100
(%)
Tarm Alam 0] o017 2 | o040 14| 02 9| o014 3] 019 68 0.22
Tarim Alam 14.71 3235 2059 13.24 19.12 100
(%)
Orman ve
Bataklik 32| 056 50| o091 571 090 33| 058 a1 070 24 0.72
Alanlan
Orman ve
Bataklik 14.29 232 25.45 16.96 20.98 100
Alanlar (%)
Toplam 5744 | 100 | 5519 | 100 6315 | 100 | 6600 | 100 | 6742 | 100 30920 100
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4.9.1. Yerlesim ve Konut Alanlan Cevresindeki Trafik Kazalan

Yerlesim alanlar1 igerisinden gegen ve en cok trafik kazalarmin meydana geldigi
karayollarma ait bilgiler Tablo 4.49°da verilmistir. Tabloda karayolu adi, yillara gore kaza
sayilari, yerlesim alanlar1 icerisinden gegen yollarin sayisi, karayollar1 tizerinde meydana gelen
kazalarin sayilary, yerlesim alanlar1 igerisinden gecen karayollarinin uzunluklar1 ve

karayollarmin toplam uzunluklar1 bilgisi sunulmustur.

Tablo 4.49. Yerlesim Alanlar1 Igerisindeki Trafik Kazalarinin Karayollaria Gére Dagilimi (2010-

2014)
Yil-Kaza Sayisi
Karayolu Ads Uamiugu | Usunlugu
2010 2011 2012 2013 2014 Toplam Kaza
Mustafa Kemal Sahil Blv. 42 49 44 65 41 241 6.4 12.05
Anadolu Cd. 45 54 72 75 88 334 12.11 15.07
Cemal Giirsel Cd. 48 42 42 41 44 217 7.7 9.24
inénii Cd. 53 52 70 93 103 371 12.23 12.23
Akcay Cd. 6 4 10 5 5 30 1.57 15.96
Menderes Cd. 40 51 63 74 80 308 4.04 4.04
Eski izmir Cd. 27 36 55 97 65 280 6.6 6.68
Yesillik Cd. 0 0 0 5 0 5 0.15 7.18
Kemalpasa Cd. 0 1 1 0 0 2 0.06 20.76

Trafik kazalarinin yerlesim alanlar1 icinde meydana gelen kazalar ¢ikartilmistir. Bu
kazalar, 2010-2014 yillarin1 kapsamaktadir (Sekil 4.131). Toplam bes yilda yerlesim alanlari
icerisinde 19 981 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. 2010 yilinda yerlesim alanlarinda
gerceklesen trafik kaza sayis1 3 774°tiir. 2011 yilinda say1 3 477’e diigmiistiir. 2012 yilinda 3
960, 2013 yilinda 4 329 ve 2014 yilinda 4 441 adet trafik kazas1 meydana gelmistir.
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Sekil 4.131. Yerlesim Alanlarina Gore Trafik Kazalar

Konut alanlar1 igerisinden gecen ve en c¢ok trafik kazasinin meydana geldigi
karayollarma ait bilgiler Tablo 4.50’de verilmistir. Tabloda; karayolu adi, yillara gore kaza
sayilari, konut alanlar1 igerisinden gegen yol sayisi, karayollar1 iizerinde meydana gelen
kazalarin sayilari, konut alanlar1 icerisinden gegen karayollarin uzunluklar1 ve karayollarin

toplam uzunluklarinm bilgisi sunulmustur.
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Tablo 4.50. Konut Alanlar Igerisindeki Trafik Kazalarinin Karayollarina Goére Dagilimi
(2010-2014)

Yil-Kaza Sayisi Yol Toplam

Karayolu Adv| 510 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam Kaza | Uzunlugu U Yol |
zunlugu
Akcay Cd. 200 23| 36| 38| 26 143 4.92 15.96
Eski Izmir Cd. 0 0 0 0 0 0 0.08 6.68
Gariler Cd. 1 1 3 2 5 12 0.51 6.11
Kemalpasa Cd. 8 12 16 25 23 84 4.88 20.76
Yesillik Cd. 4] 19| 23| 43| 19 118 3.44 7.18

Analizde 2010-2014 yillar1 arasinda trafik kazalarinin konut alanlarinda nasil dagilim
gosterdigi analiz edilmistir (Sekil 4.132). Toplam bes yilda konut alanlarinda 1 737 adet trafik
kazas1 meydana gelmistir. 2010 yilinda konut alanlar1 icerisindeki trafik kaza sayis1 294 tiir.
2011 yilinda 327, 2012 yilinda 377, 2013 yilinda 348 ve 2014 yilinda 391 adet trafik kazas1

meydana gelmistir.
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Sekil 4.132. Konut Alanlarina Gore Trafik Kazalar
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4.9.2. Merkezi Is Sahalarn Cevresindeki Trafik Kazalar

Merkezi is alanlar1 igerisinden gecen ve en cok trafik kazasinin meydana geldigi
karayollarma ait bilgiler Tablo 4.51°de verilmistir. Tabloda; karayolu adi, yillara gore kaza
sayilari, merkezi i alanlar1 igerisinden gegen yollarm uzunlugu, karayollar1 tizerinde meydana
gelen kazalarin sayilari, merkezi ig alanlar1 igerisinden gegen karayollarin uzunluklar1 ve

karayollarin toplam uzunluklarinin bilgisi verilmigtir.

Tablo 4.51. Merkezi Is Alanlari igerisindeki Trafik Kazalarinin Karayollarma Gore Dagilimi (2010-

2014)
Yil-Kaza Sayis1
Toplam
Karayolu Adi Yol Yol

Uzunlugu -

Uzunlugu
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam Kaza

Akcay Cd. 25 20 29 53 23 150 7.25 15.96
Anadolu Cd. 3 5 8 7 4 27 0.64 15.07
Cemal Giirsel Cd. 9 8 9 10 13 49 0.97 9.24
Gaziler Cd. 31 41 59 48 49 228 4.92 6.11
Kemalpasa Cd. 24 27 28 48 22 149 6.78 20.76
Yesillik Cd. 18 32 34 46 29 159 3.59 7.18

Analizde merkezi is alanlarinda 2010-2014 yillar1 igerisinde gerceklesen trafik kazalar
incelenmistir (Sekil 4.133). Bes yil igcerisinde merkezi is alanlarinda toplam trafik kaza sayis1 6
629°dur. 2010 yilinda merkezi is alanlarinda 1 220 trafik kazas1 meydana gelmistir. 2011
yilinda merkezi is alanlari igerisinde 1 236, 2012 yilinda 1 372, 2013 yilinda 1 447 ve 2014
yilinda 1 354 adet trafik kazas1 gerceklesmistir.
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Sekil 4.133. Merkezi Is Alanlarma Gére Trafik Kazalari

4.9.3. Sanayi Alanlan Cevresindeki Trafik Kazalan

Sanayi alanlar1 igerisinden geg¢en ve en cok trafik kazasmnin meydana geldigi
karayollarina ait bilgiler Tablo 4.52°de verilmistir. Tabloda; karayolu adi, yillara gore kaza
sayilari, sanayi alanlar1 igcerisinden gecen yollarin sayisi, karayollar1 iizerinde meydana gelen
kazalarin sayilari, sanayi alanlar1 igerisinden gecen karayollarin uzunluklar1 ve karayollarin

toplam uzunluklarinm bilgisi verilmistir.
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Tablo 4.52. Sanayi Alanlari Igerisindeki Trafik Kazalariin Karayollarina Goére Dagilimi
(2010-2014)

Yil-Kaza Sayisi Toplam
Karayolu Ad1 Toplam Yol Yol
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 Uzunlugu <
Kaza Uzunlugu
Akcay Cd. 6 9 15 13 10 53 1.82 15.96
Kemalpasa Cd. 6 3 9 15 13 46 4.12 20.76
Ankara Cd. 1 1 4 3 0 9 0.89 23.43

Analizde sanayi alanlarinda 2010-2014 yillar1 igerisinde meydana gelen trafik kazalar1
incelenmistir (Sekil 4.134). 2010 yilindan 2014 yilina kadar sanayi alanlari icerisinde toplam
706 adet trafik kazasi meydana gelmistir. 2010 yilinda 136 trafik kazasi sanayi alanlari
icerisinde meydana gelmistir. 2011 yilinda sanayi alanlar1 igerisinde 114, 2012 yilinda 159,
2013 yilinda 155 ve 2014 yilinda 142 adet trafik kazas1 ger¢ceklesmistir.

Lejant
*  KazaNoktasi

I sanayi Alan

[ ce simie

Lejant

©  KazaNoktas| «  KazaNoktasi
Sanayi Alani | Sanayi Alani

[ ke sinie [Jikesin

Sekil 4.134. Sanayi Alanlarma Gore Trafik Kazalari
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4.9.4. Diger (Tarim ve Orman) Alanlar Cevresindeki Trafik Kazalan

Analizde tarmm alanlar1 icerisinde 2010-2014 yillarina ait veriler kullanilarak trafik
kazalar1 arastirilmistir (Sekil 4.135). Toplam bes yilda tarim alanlar1 icerisinde gergeklesen
trafik kaza sayis1 68’dir. 2010 yilinda 10, 2011 yilinda 22, 2012 yilinda 14, 2013 yilinda 9 ve
2014 yilinda 13 adet trafik kazasi tarim alanlar1 igerisinde gergeklesmistir.

2010 . o 2011

Lejant Lejant
*  KazaNoktas| R g «  KazaNokias:
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[Jwesmn [Jwesnn
e \ & Sl
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Sekil 4.135. Tarim Alanlarina Gore Trafik Kazalari

Ersoy Caddesinin toplam uzunlugu 2.94 kilometredir. Bunun 1.14 kilometresi tarim
alanlar1 icerisinden ge¢cmektedir. 2010 yilinda 1, 2011 yilinda 3, 2012 yilinda 1, 2013 yilinda

1, 2014 yilinda 2 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. Tarim alanlar1 igerisinden gecen diger
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bir karayolu Ali Thsan Gedik Caddesi’dir. Ali Thsan Gedik Caddesi’nin toplam uzunlugu 2.93
kilometre ve bu karayolun tamami tarim alanlari igcerisinden gegmektedir. 2011 yilinda 2, 2012

yilinda 2 ve 2014 yilinda 2 adet trafik kazas1 meydana gelmistir.

Arazi kullanim alanlarina gore son analizde 2010-2014 yillarmna ait veriler kullanilarak
orman ve bataklik alanlarinda meydana gelen trafik kazalar1 incelenmistir (Sekil 4.136). 2010-
2014 yillarinda orman ve bataklik bolgelerinde toplam 224 adet trafik kazasi meydana
gelmistir. 2010 yilinda 32, 2011 yilinda 50, 2012 yilinda 57, 2013 yilinda 38 ve 2014 yilinda

47 adet trafik kazasi orman ve bataklik alanlar1 igerisinde meydana gelmistir.

2010 ik 2011

vvvv

Lejant
*  Kaza Noktas!

Lejant
Kaza Noktas|

D lige Sinirt \ PR | E lige Sinin
r‘ , r'

Lejant
*  Kaza Noktas

2014

Lejant
*  Kaza Noktas
I Oman ve Bataklik Alanlan

D lige St

Sekil 4.136. Orman ve Bataklik Alanlarma Gore Trafik Kazalari
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Aksoy Caddesi’nin toplam uzunlugu 15.96 kilometredir. Bunun 0.57 kilometresi
ormanlik alanlar igerisinden ge¢cmektedir. 2011 yilinda 1 ve 2014 yilinda 4 adet trafik kazasi
meydana gelmistir. Ormanlik alanlar icerisinden gegen diger bir karayolu Kemalpasa
Caddesi’dir. Kemalpasa Caddesi’nin toplam uzunlugu 20.76 kilometre ve bu karayolunun 0.42
kilometresi ormanlik alanlarin igerisinden gegmektedir. 2010 yilinda 1, 2011 yilinda 1, 2012
yilinda 1 ve 2013 yilinda 3 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. Ormanlik alanlar igerisinden
gecen iiclincii karayolu Yesildere Caddesi’dir. Yesildere Caddesi’nin toplam uzunlugu 7.3
kilometre iken ormanlik alanlar icerisinden gegen boliimii 0.28 kilometredir. Bu karayolu
iizerinde 2010 yilinda 1, 2011 yilinda 1, 2012 yilinda 1, 2013 yilinda 1 ve 2014 yilinda 2 adet
trafik kazasi gerceklesmistir.

4.9.5. Sosyokiiltiirel Alanlar Cevresindeki Trafik Kazalan

Izmir’e ait sosyokiiltiirel alanlar verisi Izmir Biiyiiksehir Belediyesi’ne ait iic boyutlu
kent rehberi olan yazilimdan olusturulmustur. Bu olusturulan veriler, nokta veri tiiriinde olup
koordinath verilerdir. Olusturulan veriler on iki farkli kategoriden olugsmaktadir. Bunlar:
aligveris noktalar1 (Market, AVM vb.), dini kurumlar (Cami, Kilise vb.), egitim kurumlar1
(Ilkdgretim, Orta Ogretim vb.), kamu kurum ve kuruluslar1 (Valilik, Belediye vb.), kent ¢ekim
merkezleri (Park, Meydan vb.), konaklama (Otel, Yurt vb.), kiiltiir-sanat (Tiyatro, Sinema vb.),
saglik (Hastane, Tip Merkezi vb.), spor aktiviteleri (Stadyum, Spor Salonu vb.), tarihi yerler
(Miize, Antik Kent vb.), ulasim alanlar1 (Otopark, Metro Istasyonlar1 vb.) ve yeme-icmedir
(Restoran, Pastane vb.). Ancak calismada en cok trafik kazasi meydana gelen bes kategori
secilmistir. Bu kategoriler egitim kurumlari, dini kurumlar, ulasim alanlari, kamu kurumlar1 ve
konaklama alanlaridir. Olusturulan farkli kategorilerin her bir noktas1 500, 200 ya da 100 metre
capinda daire seklinde tampon bolgeler olusturulmustur. Bu tampon bdlgesinin igerisinde kalan
trafik kaza nokta verileri genel kaza verisinden ¢ikartilmistir. Cikartilan nokta verileri yillara

gore smiflandirilmistir.

Trafik kazalar1 ile sosyokiiltiirel alanlar arasindaki baglant1 analizinde bes farkli
kategoride ve yillara gore trafik kaza sayilar1 Tablo 4.53’te verilmistir. Trafik kazalar1 en
yiksek egitim kurumlarinin ¢evresinde meydana gelmistir. En az trafik kazasi konaklama

alanlar1 ¢evresinde gergeklesmistir. Ayrica trafik kazalarinin yillara gore oranlari gosterilmistir.
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Tablo 4.53. Sosyokiiltiirel Alanlar ve Trafik Kaza Sayilari

Yil
Kategori
2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 % Toplam %
Egitim 2801 | 36.54| 2684 3597| 2979 | 3631 3175| 35.67| 3332| 36.72 14971 | 36.24
Dini Kurumlar 2124 2771 2029 | 27.19| 2177 | 26.54| 2397 | 2693 | 2405| 26.50 11132 2695
Ulasim Hizmetleri 957 1249 1031 | 13.82| 1146| 1397 1237 | 1390 | 1265| 13.94 5636 | 13.64
Kamu Kurumlari 989 12.90 978 | 13.11| 1091 | 1330| 1215| 13.65| 1168 | 12.87 5441 13.17
Konaklama 794 | 10.36 740 9.92 811 9.89 878 | 9.86 904 9.96 4127 9.99
Toplam 7 665 100 | 7462 100 | 8204 100 | 8902 100 | 9074 100 41307 100

Sosyokiiltiirel alanlar igerisinden gecen ve en ¢ok trafik kazalarinin meydana geldigi
karayollarma ait bilgiler Tablo 4.54’te verilmistir. Tabloda; karayolu adi, yillara gore kaza
sayilari, sosyokiiltiirel alanlar igerisinden gegen yollarin sayisi, karayollar1 {izerinde meydana
gelen kazalarin sayilari, sosyokiiltiirel alanlar igerisinden gegen karayollarin uzunluklari,

karayollarm toplam uzunluklarmin bilgisi verilmistir.

Tablo 4.54. Sosyokiiltiirel Alanlar Igerisindeki Trafik Kazalarmin Karayollarma Gore Dagilimi (2010-

2014)
Yil-Kaza Sayisi
Karayolu Ad1 Uzn?il(;lugu T(;I():)?Iil

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 |Toplam Kaza Uzunlugu
Mustafa Kemal Sahil Blv. 27 23 38 26 38 152 5.55 12.05
Anadolu Cd. 8 11 12 12 8 51 2.27 15.07
Cemal Giirsel Cd. 1 0 2 7 6 16 1.02 9.24
Kemalpasa Cd. 8 5 0 2 5 20 3.17 20.76
Gaziler Cd. 2 2 3 3 5 15 0.68 6.11

Arazi kullanim alanlarima goére bu analizde sosyokiiltiirel bolgelerde 2010-2014
yillarinda gergeklesen trafik kazalari arastirilmistir (Sekil 4.137). Toplam bes yil icerisinde

sosyokiiltiirel alanlar igerisinde 1517 adet trafik kazasi gerceklesmistir. 2010 yilinda
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sosyokiiltiirel alanlar igerisinde 264, 2011 yilinda 282, 2012 yilinda 358, 2013 yilinda 271 ve
2014 yilinda 342 adet trafik kazas1 meydana gelmistir.
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4.9.5.1. Egitim Kurumlarn Cevresinde Meydana Gelen Kazalar
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Sekil 4.137. Sosyokiiltiirel Alanlarma Gore Trafik Kazalar

Sosyokiiltiirel alanlar ile trafik kazalar1 arasindaki ilk boliimde egitim kurumlart ile ilgili
baglant1 incelenmistir. Incelemede egitim kurumlarmin 200 metre gevresi igerisinde meydana
gelen trafik kazalar1 arastirilmistir. Arastirmaya genel agidan bakildiginda trafik kazalariin en

yiiksek hangi ilgede ve mahallede gergeklestigi yillara gore Tablo 4.55°te verilmistir.
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Tablo 4.55. Yillara Gore Mahallelerde Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilari

Yil-Kaza Sayis1
iice Ad Mabhalle Ad

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Bornova Kazimdirik 103 121} 107| 158| 125 614
Karsiyaka Bostanl 67 50 46 57 72 292
Buca Vali Rahmi Bey 43 44 58 64 64 273
Gaziemir Dokuz Eyliil 43 50 71 62 47 273
Bornova Erzene 51 60 49 65 39 264
Buca Efeler 45 36 46 62 38 227
Bayrakh Mansuroglu 37 48 44 51 39 219
Karabaglar | Yunus Emre 32 38 53 33 45 201
Bayrakh Manavkuyu 36 34 44 43 28 185
Konak Mimar Sinan 30 34 29 50 41 184

Islemde egitim kurumlar ile trafik kazalarma ait veriler kullanilmistir (Sekil 4.138).
Egitim kurumlari igerisinde; anaokulu, ilkogretim okullari, ortadgretim okullari, iniversite ve
halk egitim merkezleri yer almaktadir. 2010 yilinda egitim kurumlarmin 200 metre ¢evresinde
trafik kazalar1 en yogun olarak dort ilcede meydana gelmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak,
Karabaglar ve Buca’dir. Karsiyaka ilgesinde trafik kazalari; Demirkoprii, Dedebasi, Bostanli,
Goncalar, Cengiz, Bahriye Ugok, Bahariye, Donanmac1 ve Tuna mahallelerinde yogun olarak
gerceklesmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Mimar Sinan, Kahramanlar,
Fatih, Selcuk, Duatepe, Cimentepe, Kocatepe, Tinaztepe, Cahabey, Gilingdr, Mecidiye,
Barbaros, Atilla, Glinesli, Zafertepe, Turgut Reis, Kili¢ Reis, Piri Reis, Altintas, Kemal Reis,
Goztepe ve Murat reis mahallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari;
Basin Sitesi, Adnan Siivari, Arap Hasan ve Bahgelievler mahallelerinde yogun olarak
gerceklesmistir. Buca il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Baris, Menderes, Vali Rahmi Bey,

Efeler, Kozaga¢ ve Dumlupinar mahallelerinde meydana gelmistir.
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2011 yilinda egitim kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 yogun olarak dort
ilcede gergeklesmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Karsiyaka ilgesinde
trafik kazalar;; Dedebasi, Goncalar, Nergiz, Bahriye Ugok, Bahgelievler, Bahariye ve
Donanmaci mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalar1
yogun olarak Giingor, Barbaros, Atilla, Altintas, Turgut Reis, Kili¢ Reis, Piri Reis, Kemal Reis,
Murat Reis ve Cankaya mahallelerinde gerceklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari
Basin Sitesi, Arap Hasan, Bahgelievler ve Reis mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
Buca il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Yigitler, Efeler, Baris, Menderes, Vali Rahmi Bey

ve Kozaga¢ mahallelerinde gergeklesmistir.

2012 yilinda egitim kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 yogun olarak dort
ilcede meydana gelmistir. Bunlar Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Karsiyaka
ilcesinde trafik kazalari; Demirkdprii, Dedebasi, Goncalar, Nergiz, Bahgelievler, Bahriye Ucok
ve Bahariye mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun
olarak Altintas, Mimar Sinan, Kili¢ Reis, Piri Reis, Barbaros, Kemal Reis, Murat Reis, Cankaya
ve Goztepe mahallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalari; Basin
Sitesi, Arap Hasan ve Bahgelievler mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Buca ilgesinde
meydana gelen trafik kazalar1 Giliven, Yigitler, Efeler, Vali Rahmi Bey, Menderes, Dumlupmar

ve Kozagac¢ mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir.

2013 yilinda egitim kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 yogun olarak dort
ilcede dagilim gostermistir. Bunlar; Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir.
Karstyaka ilgesinde trafik kazalari; Bahgelievler, Bahriye Ucok ve Bahariye mahallelerinde
yogun olarak ger¢eklesmistir. Konak ilgesinde trafik kazalari yogun olarak Murat Reis, Piri
Reis, Kemal Reis, Kili¢ Reis, Altintas, Turgut Reis, Atilla ve Barbaros mahallelerinde meydana
gelmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Basin Sitesi, Arap Hasan ve Bahgelievler
mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Baris,

Menderes ve Vali Rahmi Bey mahallelerinde dagilim gostermigtir.

2014 yilinda egitim kurumlarmin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 yogun olarak dort
ilcede gerceklesmistir. Bunlar; Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca’dir. Karsiyaka ilgesinde
trafik kazalar1; Bahriye Ugok ve Bahariye mahallelerinde yogun olarak dagilim gdstermistir.
Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Murat Reis, Piri Reis ve Kili¢ Reis mahallelerinde
gerceklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Arap Hasan, Esenlik ve Bahcgelievler
mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Vali Rahmi

Bey, Dumlupinar, Baris ve Kozaga¢ mahallelerinde gerceklesmistir.
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Sekil 4.138. Egitim Kurumlar1 Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Egitim kurumlarinin 200 metre cevresindeki trafik kazalarmin bes yila ait veriler
kullanilarak yapilan analizde trafik kazalar1 dort ilcede yogun olarak dagilim gostermistir.
Bunlar; Karsiyaka, Konak, Karabaglar ve Buca il¢eleridir. Karsiyaka ilgcesinde trafik kazalar1
yogun olarak Dedebasi, Goncalar, Nergiz, Bahriye Ucok, Bahariye ve Bahgelievler
mahallelerinde gergeklesmistir. Bu mahalleler icerisinde 33 adet egitim kurumu bulunurken
586 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalar1; Cankaya, Murat Reis,
Kemal Reis, Piri Reis, Kili¢ Reis, Altintag, Barbaros, Atilla ve Giingdér mahallelerinde yogun
olarak dagilim gostermistir. Bu mahalleler igerisinde 28 adet egitim kurumu bulunurken 480

adet trafik kazasi gergeklesmistir. Karabaglar ilgcesinde trafik kazalar1 yogun olarak Basin
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Sitesi, Arap Hasan, Vatan, Esenlik, Bahcelievler ve Reis mahallelerinde gergeklesmistir. Bu
mahalleler igerisinde 27 adet egitim kurumu bulunurken 562 adet trafik kazasi meydana
gelmistir. Buca il¢esinde trafik kazalari; Baris, Efeler, Kozagag¢, Vali Rahmi Bey ve Menderes
mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Bu mahalleler igerisinde 31 adet egitim

kurumu yer alirken 786 adet trafik kazasi ger¢ceklesmistir.

4.9.5.2. Dini Kurumlan Cevresinde Meydana Gelen Kazalar

Sosyokiiltiirel alanlar ile trafik kazalar1 arasindaki ikinci boliimde dini kurumlar ile ilgili
baglant1 incelenmistir. Incelemede dini kurumlarm 200 metre gevresi icerisinde meydana gelen
trafik kazalar1 arastirilmistir. Arastirmaya genel acidan bakildiginda trafik kazalarmin en

yiiksek hangi ilcede ve hangi mahallelerde gerceklestigi yillara gére Tablo 4.56’da verilmistir.

Tablo 4.56. Yillara Gore Mahallelerde Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilari

Yil-Kaza Sayisi
ilce Adn Mabhalle Adi

2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Bornova Kazimdirik 55 66 46 57 48 272
Konak Ismet Kaptan 43 45 43 33 40 204
Karabaglar | Asik Veysel 28 44 46 43 43 204
Konak Akdeniz 30 28 36 33 43 170
Bornova Erzene 31 30 24 35 19 139
Buca Atatiirk 22 25 25 24 34 130
Karabaglar | Aydin 27 28 29 17 23 124
Konak Konak 32 26 24 19 20 121
Bornova Ergene 14 23 30 26 24 117
Buca Inénii 261 17| 17| 24| 32 116

Islemde dini kurumlar ile trafik kazalarma ait veriler kullanilmistir (Sekil 4.139). Dini
kurumlar1 igerisinde camiler, kiliseler, sinagoglar ve mezarliklar yer almaktadir. 2010 yilinda

dini kurumlarm 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en yogun olarak Konak il¢esinde meydana

280



gelmistir. Konak ilcesinde trafik kazalari; Kiiliir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Akdeniz,
Kahramanlar, Oguzlar, Etiler, Konak Merkez, Yenigiin, Hursidiye, Akinci, Faik Pasa, Mirali,
Kubilay, Ali Reis, Altinordu, Pazaryeri, Kurtulug, Namazgah, Giizelyurt, Giines, Kestelli,
Sakarya, Yeni, Siivari, Altay, Ulkii, Tuzcu, Tan, Kahraman Mescit, Tiirky1lmaz, Fevzi Pasa ve

Sehit Nedim Tugaltay mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

Ikinci islemde dini kurumlar ile trafik kazalarma ait 2011 yilinn verileri kullanilmustir.
2011 yilinda dini kurumlarm 200 metre ¢evresinde trafik kazalari1 en yogun olarak Konak
ilcesinde meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir, Mimar Sinan,
Kahramanlar, Ismet Kaptan, Akdeniz, Konak Merkez, Yenigiin, Hursidiye, Akimci, Etiler,
Oguzlar, Kahramanlar, Faik Pasa, Mirali, Kocakapi, Akarcali, Kadifekale, Kubilay, Altinordu,
Akinci, Pazaryeri, Kurtulug, Ali Reis, Altay, Yeni, Namazgah, Sakarya, Gilizelyurt, Siivari,

Ulkii, Tuzcu, Tan, Kahraman Mescit, Kestelli, Giines ve Ugur mahallelerinde gergeklesmistir.

Uciincii islemde dini kurumlar ile trafik kazalarma ait 2012 yilinin verileri
kullanilmigtir. 2012 yilinda dini kurumlarin 200 metre c¢evresinde trafik kazalar1 en yogun
olarak Konak ilcesinde meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalari; Kiiltiir, Mimar
Sinan, Ismet Kaptan, Etiler, Faik Pasa, Akdeniz, Konak Merkez, Ugur, Kahraman Mescit, Tan,
Ulkii, Siivari, Altay, Kadifekale, Kubilay, Altmordu, Akinci, Hursidiye, Kurtulus, Yenigiin,
Glizelyurt, Giines, Sakarya, Kestelli ve Gilines mahallelerinde yogun olarak dagilim

gostermistir.

Dordiincii islemde dini kurumlar ile trafik kazalarma ait 2013 yilinin verileri
kullanilmistir. 2013 yilinda dini kurumlarin 200 metre gevresinde trafik kazalar1 en yogun iki
ilcede meydana gelmistir. Bunlar; Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Konak il¢esinde trafik
kazalar1; Kiiltir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Akdeniz, Kahramanlar, Oguzlar, Etiler,
Kocakapi, Akarcali, Mirali, Kubilay, Altmordu, Akinci, Pazaryeri, Kurtulus, Hursidiye,
Namazgah, Gilizelyurt, Hursidiye, Yenigiin, Giizelyurt, Giines, Kestelli, Sakarya, Konak
Merkez, Ali Reis, Yeni, Siivari, Ulkii, Ugur, Tan, Kahraman Mescit, Fevzi Pasa, Tuzcu, Sehit
Nedim Tugaltay, Bozkurt, Dayiemir, Namik Kemal, Odunkap1, Siimer, Yildiz, Tiirkyilmaz,
Altintag, Atilla, Kocatepe, Cimentepe, Giinesli, Tinaztepe, Zafertepe ve Yesiltepe
mabhallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Karabaglar il¢esinde trafik kazalar1 yogun

olarak Bahcelievler ve Bahar mahallelerinde meydana gelmistir.
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Sekil 4.139. Dini KurumlarCevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalar

Besinci islemde dini kurumlar ile trafik kazalarina ait 2014 yilinin verileri kullanilmistir.
2014 yilinda dini kurumlarm 200 metre c¢evresinde trafik kazalari1 en yogun olarak Konak
ilcesinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir, Mimar Sinan,
Akdeniz, Ismet Kaptan, Kahramanlar, Oguzlar, Etiler, Kocakapi, Mirali, Akarcali, Kadifekale,
Kubilay, Altmordu, Faik Pasa, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Konak Merkez, Giizelyurt,
Namazgah, Kurtulus, Pazaryeri, Ali Reis, Yeni, Siivari, Ulkii, Kestelli, Giines, Tan, Kahraman
Mescit, Tiirkyllmaz, Tuzcu, Sehit Nedim Tugaltay, Fevzi Pasa ve Yildiz mahallelerinde

meydana gelmistir.
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Dini kurumlarin 200 metre c¢evresindeki trafik kazalarinin bes yila ait veriler
kullanilarak yapilan analizde trafik kazalar1 Konak il¢esinde yogun olarak dagilim gdstermistir.
Konak ilgesinde trafik kazalar1; Akdeniz, Ismet Kaptan, Kiiltiir, Mimar Sinan, Kahramanlar,
Kocakap1, Akarcali, Ballikuyu, Kadifekale, Altay, Tuzcu, Sehit Nedim Tugaltay, Bozkurt,
Odunkaps, Tiirkyilmaz, Yildiz, Fevzi Pasa, Konak Merkez, Ugur, Kahraman Mescit, Tan, Ulkii,
Kestelli, Siivari, Sakarya, Giines, Giizelyurt, Namazgah, Kurtulus, Yenigiin, Ali Reis, Yeni,
Pazaryeri, Kubilay, Altinordu, Akinci, Hursidiye, Faik Pasa, Mirali, Oguzlar ve Etiler
mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Bu mahallelerde 69 adet dini kurum yer

alirken 1 312 adet trafik kazas1 gerceklesmistir.

4.9.5.3. Kamu Kurumlan Cevresinde Meydana Gelen Kazalar

Sosyokiiltiirel alanlar ile trafik kazalar1 arasindaki dordiincii béliimde kamu kurumlari
ile ilgili baglant1 incelenmistir. incelemede kamu kurumlarmin 200 metre gevresi igerisinde
meydana gelen trafik kazalar1 arastirilmistir. Arastirmaya genel agidan bakildiginda trafik
kazalarmin yillara gore en yiiksek hangi ilcede ve mahallede gerceklestigi Tablo 4.57°de

verilmistir.

Tablo 4.57. Yillara Gore Mahallelerde Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilari

. Yil-Kaza Sayisi
Ilce Adn | Mahalle Ad1
2010|2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Konak Ismet Kaptan 45| 48 49| 40| 38 220
Konak Kiiltiir 391 27| 31 29| 38 164
Konak Akdeniz 31 21 29| 36| 37 154
Bornova Kazimdirik 321 24| 29| 32| 25 142
Konak Mersinli 19 20 32 31 29 131
Karabaglar | Bahgelievler 201 23 22 19 41 125
Konak Alsancak 33 100 29 23| 29 124
Karabaglar | Asik Veysel 200 27| 29| 22 17 115
Konak Halkapmar 21 21 24| 20 18 104
Bornova Ergene 15 19 23 25 20 102

Islemde kamu kurumlari ile trafik kazalarina ait veriler kullanilmustir (Sekil 4.140).
Kamu kurumlar1 i¢erisinde; adliye, belediye ve birimleri, evlendirme dairesi, il ve ilge emniyet
midiirligl, itfaiye, kaymakamliklar, konsolosluklar, niifus miidiirliigii, polis karakolu,
postaneler, valilik ve vergi daireleri yer almaktadir. 2010 y1linda kamu kurumlarinin 200 metre

cevresinde trafik kazalar1 en yogun olarak Konak ilgesinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde
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trafik kazalar1; Kiiltiir, ismet Kaptan ve Mimar Sinan mahallelerinde yogun olarak dagilim

gostermistir.

2010

2012 ! 2013

" Karma Kunumannn 200m Gapii genandak Karalar

Sekil 4.140. Kamu Kurumlari Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Ikinci islemde kamu kurumlari ile trafik kazalarma ait 2011 yilmin verileri
kullanilmistir. 2011 yilinda kamu kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalari en yogun
olarak Konak ilcesinde meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir,

Ismet Kaptan, Akdeniz ve Mimar Sinan mahallelerinde gerceklesmistir.

Uciincii islemde kamu kurumlar1 ile trafik kazalarina ait 2012 yilmin verileri
kullanilmistir. 2012 yilinda kamu kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalari en yogun
olarak Konak ilcesinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Kiiltiir, Ismet

Kaptan ve Mimar Sinan mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
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Dordiincii islemde kamu kurumlar: ile trafik kazalarma ait 2013 yilmin verileri
kullanilmistir. 2013 yilinda kamu kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalari en yogun
olarak Konak il¢esinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir,

Ismet Kaptan, Akdeniz ve Mimar Sinan mahallelerinde dagilim gdstermistir.

Besinci islemde kamu kurumlart ile trafik kazalarmna ait 2014 yilmin verileri
kullanilmistir. 2014 yilinda kamu kurumlarinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalari en yogun
olarak Konak il¢esinde meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalar1; Kiiltiir, Akdeniz,

Ismet Kaptan ve Mimar Sinan mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Kamu kurumlarinin 200 metre cevresindeki trafik kazalarmin bes yila ait veriler
kullanilarak yapilan analizde trafik kazalar1 Konak ilgesinde yogun olarak dagilim gdstermistir.
Konak ilgesinde trafik kazalari; Kiiltiir, Ismet Kaptan ve Mimar Sinan mahallelerinde yogun
olarak meydana gelmistir. Bu mahallelerde 21 adet kamu kurumu bulunurken 476 adet trafik

kazas1 gerceklesmistir.

4.9.5.4. Ulasim Isletmeleri Cevresinde Meydana Gelen Kazalar

Sosyokiiltiirel alanlar ile trafik kazalar1 arasindaki ti¢lincli béliimde ulasim alanlar1 ile
ilgili baglant1 incelenmistir. Incelemede ulasim alanlarmin 500 metre ¢evresi icerisinde
meydana gelen trafik kazalar1 arastirilmistir. Arastirmaya genel agidan bakildiginda trafik
kazalarmin yillara gére en yiiksek hangi ilcede ve mahallede gergeklestigi Tablo 4.58’de

verilmistir.

Tablo 4.58. Yillara Gére Mahallelerde Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilart

. Yil-Kaza Sayisi

fige Adi | Mahalle Adv =0 0011 [ 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Bornova Kazimdirik 63 78 63 110 75 389
Konak Cmarl1 38 46 44 24 31 183
Konak Ismet Kaptan 36 34 39 30 31 170
Gaziemir Dokuz Eyliil 22 22 36 40 33 153
Konak Mersinli 29 17 29 40 29 144
Karabaglar | Asik Veysel 24 28 21 23 25 121
Konak Akdeniz 21 19 27 18 28 113
Cigli Atasehir 11 23 19 28 29 110
Bornova Egemenlik 13 9 22 30 29 103
Konak Murat Reis 15 11 22 25 29 102

Islemde ulasim alanlar1 ile trafik kazalarma ait veriler kullanilmistir (Sekil 4.141).
Ulasim alanlari igerisinde; havaalani, liman, metro istasyonlari, sehirler arasi terminal, tren gar1

ve vapur iskelesi yer almaktadir. 2010 yilinda ulasim alanlarinin 500 metre ¢evresinde trafik
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kazalar1 en yogun olarak Konak il¢esinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalari
yogun olarak Kiiltiir, Mimar Sinan, Akdeniz, Ismet Kaptan, Etiler, Oguzlar, Kahramanlar,
Kocakapi, Mirali, Kubilay, Kadifekale, Ali Reis, Faik Pasa, Altmordu, Akinci, Pazaryeri,
Kurtulus, Hursidiye, Namazgah, Yenigiin, Giizelyurt, Giines, Sakarya, Yeni, Kestelli, Ulkii ve

Stivari mahallelerinde gergeklesmistir.

Ikinci islemde ulasim alanlari ile trafik kazalarma ait 2011 yilmin verileri kullanilmistir.
2011 yilinda ulagim alanlarinin 500 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en yogun olarak Konak
ilcesinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalart Mimar Sinan, Ismet Kaptan,
Yenigiin, Giizelyurt, Namazgah, Sakarya, Yeni, Siivari, Ali Reis, Kubilay, Kadifekale,
Ballikuyu, Akarcali, Kubilay, Mirali, Faik Pasa, Kocakapi, Oguzlar, Etiler, Altinordu,

Pazaryeri, Akinci, Kurtulus ve Hursidiye mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

Uciincii islemde ulasim alanlar1 ile trafik kazalarma ait 2012 yilinmn verileri
kullanilmistir. 2012 yilinda ulasim alanlarinin 500 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en yogun
olarak Konak ilgesinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Mimar
Sinan, Ismet Kaptan, Akdeniz, Yenigiin, Giizelyurt, Sakarya, Siivari, Ali Reis, Kubilay, Mirali,
Kocakap1, Oguzlar, Etiler, Faik Pasa, Altmmordu, Pazaryeri, Akinci, Yeni, Namazgah, Kurtulus

ve Hursidiye mahallelerinde ger¢eklesmistir.

Dordiincii islemde ulasim alanlar1 ile trafik kazalarma ait 2013 yilinin verileri
kullanilmistir. 2013 yilinda ulasim alanlarmin 500 metre gevresinde trafik kazalar1 en yogun
olarak iki ilgede meydana gelmistir. Bunlar; Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Konak ilgesinde
trafik kazalari; Murat Reis, ve Piri Reis mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir.
Karabaglar il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Esenlik, Reis, Doganay, Bahar

ve Bahgelievler mahallelerinde meydana gelmistir.

Besinci islemde ulasim alanlar1 ile trafik kazalarmma ait 2014 yilinin verileri
kullanilmistir. 2014 yilinda ulasim alanlarmin 500 metre ¢evresinde trafik kazalari en yogun
olarak iki ilgede meydana gelmistir. Bunlar; Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Konak ilgesinde
trafik kazalari; Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Oguzlar, Etiler, Kocakapi, Akarcal;, Kadifekale,
Kubilay, Ali Reis, Siivari, Ulkii, Sakarya, Giines, Giizelyurt, Konak Merkez, Yenigiin,
Namazgah, Kurtulus, Hursidiye, Akinci, Pazaryer, Murat Reis, Piri Reis ve Altiordu
mabhallelerinde yogun olarak ger¢eklesmistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak
Arap Hasan, Vatan, Esenlik, Reis, Dogubey, Bahar ve Bahcelievler mahallelerinde dagilim

gostermistir.
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Sekil 4.141. Ulasim Hizmetleri Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalar1

Ulasim alanlarinin 500 metre g¢evresindeki trafik kazalarinin bes yila ait veriler
kullanilarak yapilan analizde trafik kazalari ii¢ ilcede yogun olarak dagilim gdstermistir.
Bunlar; Konak, Karabaglar ve Buca ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari yogun olarak
Mimar Sinan, Kiiltiir, Ismet Kaptan, Akdeniz, Konak Merkez, Kestelli, Giines, Giizelyurt,
Yenigiin, Ulkii, Sakarya, Namazgah, Kurtulus, Hursidiye, Akinci, Altinordu, Pazaryeri, Yeni,
Stivari, Ali Reis, Kubilay, Kadifekale, Ballikuyu, Kocakapi, Mirali, Faik Pasa, Etiler, Oguzlar,
Kahramanlar, Murat Reis ve Piri Reis mahallelerinde meydana gelmistir. Bu mahalleler
icerisinde 17 adet ulasim alani bulunurken 820 adet trafik kazasi gerceklesmistir. Karabaglar
ilcesinde trafik kazalari; Arap Hasan, Esenlik, Reis, Doganay ve Bahcelievler mahallelerinde
yogun olarak dagilim gostermistir. Bu mahallelerde 6 adet ulasim alani yer alirken 248 adet

trafik kazasi meydana gelmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Osman Aksiiner ve Inkilap
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mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir. Ancak bu mahallelerde ulasim alani yer almazken
147 adet trafik kazasi meydana gelmistir. Trafik kazalari, ¢cevredeki mahallelerde bulunan
ulasim alanlarindan kaynaklanmaktadir. Tki adet Cennetoglu mahallesinde, 1 adet Zafertepe

mahallesinde ve 1 adet Hiirriyet mahallesinde ulagim alan1 bulunmaktadir.

Ulagim alanlar1 igerisinde bulunan akaryakit istasyonlar1 ve otopark istasyonlar1 bagka
bir yontemle incelenmistir. Arastirmanin genel tablosu iki kategori altinda Tablo 4.59’da

verilmigtir. Bu iki ulasim alaninin 100 metre ¢evresi igerisindeki trafik kazalar1 incelenmistir
(Sekil 4.142).

Tablo 4.59. Yillara Gére Akaryakit istasyonlar1 ve Otoparklar Cevresinde Meydana Gelen Trafik
Kaza Sayilar

Kategori Yil-Kaza Sayis1
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Akaryakit Istasyonlar 163| 194| 229| 248| 280 1114
Otopark 107| 111| 130| 145| 130 623
Toplam 270 305| 359| 393| 410

2010 -4 2011
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Sekil 4.142. Akaryakit Istasyonlar1 ve Otoparklarin Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalar1
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Analizde 2010-2014 yillar1 arasinda ulasim alanlar1 igerisinde meydana gelen trafik
kazalar1 incelenmistir (Sekil 4.143). 2010-2014 yillar1 i¢erisinde ulasim alanlarinda toplam 58
adet trafik kazas1 meydana gelmistir. 2010 yilinda 14, 2011 yilinda 11, 2012 yilinda 18, 2013

yilinda 3 ve 2014 yilinda 12 adet trafik kazasi ulasim alanlari igerisinde meydana gelmistir.

Kemalpasa Caddesi’nin toplam uzunlugu 20.76 kilometredir. Bunun 0.64 kilometresi
ulagim alanlar1 igerisinden ge¢cmektedir. 2010 yilinda 2, 2011 yilinda 1, 2012 yilinda 3, 2014
yilinda 5 adet trafik kazasi meydana gelmistir. Ulasim alanlar1 igerisinden gecen diger bir
karayolu Liman Caddesi’dir. Liman Caddesi’nin toplam uzunlugu 6.65 kilometre iken bunun
1.34 kilometresi ulagim alanlar1 igerisinden gegmektedir. 2010 yilinda 2, 2011 yilinda 1, 2012
yilinda 1, 2013 yilinda 2 ve 2014 yilinda 2 adet trafik kazas1 meydana gelmistir.

2010 k. 2011

Lejant

*  Kaza Noktasi

Lejant
*  KazaNoktasi

B viagim Atami

[ lige simir

Ulagim Alani

Lejant
*  KazaNoktasi

Lejant

*  KazaNoktas
| Ulagim Alami

[ ige s

Ulagim Alan:

Lejant
*  Kaza Noktas)

| Ulagim Alan

] e s

Sekil 4.143. Ulasim Alanlarina Gore Trafik Kazalari
289



4.9.5.5. Konaklama Isletmeleri Cevresinde Meydana Gelen Kazalar

Sosyokiiltiirel alanlar ile trafik kazalari1 arasindaki besinci boliimde konaklama
merkezleri ile ilgili baglant1 incelenmistir. Incelemede konaklama merkezlerinin 200 metre
cevresi icerisinde meydana gelen trafik kazalari arastirilmigtir. Arastirmaya genel agidan
bakildiginda trafik kazalarmin yillara gore en yliksek hangi ilce ve mahallede gerceklestigi
Tablo 4.60’ta verilmistir.

Tablo 4.60. Yillara Gore Mahallelerde Meydana Gelen Trafik Kaza Sayilari

. Yil-Kaza Sayisi
Iice Adr Mabhalle Adi
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam
Bornova | Kazimdirik 37 58 40| 85 59 279
Konak | ismet Kaptan 45| 52| 51| 41| 40 229
Buca Kozagac 33 33 43 28 40 177
Buca Atatiirk 301 33 321 30| 42 167
Bornova | Erzene 42 23 41 35 19 160
Buca Vali Rahmi Bey 29 30 26 27 38 150
Buca Adatepe 22 20 25 34 39 140
Konak | Akdeniz 29 19 28 33 29 138
Bayrakh | Mansuroglu 24 21 25 20 14 104
Buca Dumlupimar 23 23 18 8 26 98

Islemde konaklama merkezleri ile trafik kazalarina ait veriler kullanilmistir (Sekil
4.144). Konaklama merkezleri igerisinde misafirhaneler, 6grenci yurtlari, otel ve pansiyonlar
yer almaktadir. 2010 yilinda konaklama merkezlerinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en
yogun olarak Konak ilgesinde meydana gelmistir. Konak il¢esinde trafik kazalar1 yogun olarak
Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Etiler, Akinc1, Hursidiye, Altinordu, Pazaryeri ve Yenigiin

mahallelerinde dagilim gostermistir.

Ikinci islemde konaklama merkezleri ile trafik kazalarma ait 2011 yilinm verileri
kullanilmistir. 2011 yilinda konaklama merkezlerinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en
yogun olarak Konak ilgesinde meydana gelmistir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Ismet
Kaptan, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Faik Pasa, Mirali, Kubilay, Pazaryeri, Altinordu,

Kurtulus, Hursidiye ve Yenigiin mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

Ucgiincii islemde konaklama merkezleri ile trafik kazalarma ait veriler kullanilmustir.
2012 yilinda konaklama merkezlerinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en yogun olarak iki
ilcede meydana gelmistir. Bu ilgeler Konak ve Buca’dir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun

olarak Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Hursidiye, Kurtulus, Pazaryeri, Altmordu, Akinc1
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ve Etiler mahallelerinde gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalari; Vali Rahmi Bey,

Kozagag¢, Dumlupinar, Adatepe ve Atatiirk mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.

Dordiincii islemde konaklama merkezleri ile trafik kazalarma ait veriler kullanilmistir.
2013 yilinda konaklama merkezlerinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalari en yogun olarak iki
ilcede meydana gelmistir. Bunlar Konak ve Buca ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari;
Pazaryeri, Altmordu, Faik Pasa, Akinci, Hursidiye, Kurtulus, Etiler, Ismet Kaptan, Mimar
Sinan ve Kiiltliir mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Buca ilgesindeki trafik
kazalari; Dumlupmar, Kozaga¢, Adatepe ve Atatiirk mahallelerinde yogun olarak

gergeklesmistir.
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Sekil 4.144. Konaklama Merkezleri Cevresinde Meydana Gelen Trafik Kazalari

Besinci islemde konaklama merkezleri ile trafik kazalarina ait veriler kullanilmistir.

2014 yilinda konaklama merkezlerinin 200 metre ¢evresinde trafik kazalar1 en yogun olarak iki
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ilcede meydana gelmistir. Bunlar Konak ve Buca ilgeleridir. Konak il¢esinde trafik kazalar1
yogun olarak Pazaryeri, Altinordu, Faik Pasa, Etiler, Akinci, Hursidiye, Yenigiin, Ismet Kaptan,
Mimar Sinan ve Kiiltiir mahallelerinde gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik kazalar1; Kozagag,
Atatiirk, Adatepe, Dumlupinar, Yaylacik, Vali Rahmi Bey ve Menderes mahallelerinde yogun

olarak meydana gelmistir.

Konaklama merkezlerinin 200 metre ¢evresindeki trafik kazalarinin bes yila ait veriler
kullanilarak yapilan analizde iki ilgede yogun olarak dagilim gostermistir. Bunlar Konak ve
Buca ilceleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari; Kiiltiir, Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Etiler,
Faik Pasa, Kubilay, Ali Reis, Pazaryeri, Altinordu, Kurtulug, Kahramanlar, Hursidiye, Akinci,
Yenigiin ve Akdeniz mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Bu mahallelerde 26 adet
konaklama merkezi bulunurken 638 adet trafik kazasi gerceklesmistir. Buca ilgesinde trafik
kazalar1 yogun olarak Vali Rahmi Bey, Kozagag¢, Atatiirk, Dumlupinar, Menderes, Yaylacik ve
Adatepe mahallelerinde meydana gelmistir. Bu mahallelerde 47 adet konaklama merkezi yer

alirken 781 adet trafik kazas1 gergeklesmistir.
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Diinya genelinde en 6nemli sorunlardan bir tanesi trafik kazalaridir. Trafik kazalar1
diinya ¢apinda yaklagik olarak 1.2 milyon insanin Oliimiine ve 50 milyon insaninda
yaralanmasina sebep olmaktadir. Ayni zaman da Tiirkiye’nin de en 6nemli sorunlarindan biri
trafik kazalaridir. Ulkemizde 2010-2014 yillar1 arasindaki trafik kaza sayisma bakildiginda 1
207 625 adet trafik kazasi meydana gelmistir. Trafik kazalarmin %12.12°4 o0limli ve
yaralanmali kazalardir. Trafik kazalarinin %87.88°i maddi hasarli trafik kazalardir. Oliimle
sonuglanan kazalarin bes yila ait ortalamasi 3 767 kisidir. Yaralanma ile sonuglanan trafik

kazalarinin ortalamasi ise 255 507 kisidir.

Tiirkiye’de 2010-2014 yillar1 arasinda yerlesim alanlarina gore 6liimlii ve yaralanmali
trafik kazalarinin %27.44°1 yerlesim alanlar1 diginda, %72.56’s1 yerlesim alanlar1 icerisinde
meydana gelmistir. Yerlesim alanlar1 icerisinde meydana gelen oliimlii kazalarda olenlerin
orant %35.37 iken yerlesim alanlar1 disinda meydana gelen oliimlii kazalarda 6lenlerin orani
%064.67°dir. Trafik kazalar1 igerisinde bes yila ait verilerde 255 507 kisi yaralanmustir. Yerlesim
alanlar1 igerisindeki kazalarda yaralanan kisilerin oran1 %64.75 iken yerlesim alanlar1 disindaki

kazalarda yaralanan kisilerin oran1 %35.25’tir.

[zmir’deki ara¢ sayilarma bakildiginda 2004 yilinda 674 140 ara¢ mevcut iken 2010
yilma gelindiginde %44.08 artarak ara¢ sayis1 971 366’ya ylikselmistir. 2014 yilina
gelindiginde ise arag sayisi 1 144 430’°a yiikselmistir. 2010 yilindan 2014 yilina kadar %17.81
oraninda ara¢ sayisi artmistir. Ara¢ sayilarindaki bu artis ayn1 zamanda trafik kazalarinda da
dogrusal bir sekilde artis gostermistir. Izmir’de 2010 yilinda 6 827 adet trafik kazas1 meydana
gelirken 2014 yilinda %56.77 artarak bu say1 10 703’e ulagmustir. izmir’de 2010 yilinda trafik
kazalarinda toplam 140 kisinin 6liimii ger¢eklesmistir. 2014 yilina gelindiginde ise Oliimlii
kazalar %20 artig gostererek 168 kisi hayatini kaybetmistir. Yaralanma sayis1 2010 yilinda 10
316 iken 2014 yilinda %46.46 artarak 15 109 kisi yaralanmigtir.

[zmir merkezine ait on bir ilgenin niifusuna bakildiginda 2010 yilinda 2 786 863 niifusa
sahiptir. Ancak 2014 yila gelindiginde %2.68 artis ile 2 861 542 olmustur. Arag sayilarindaki
artigin en bilylik sebeplerden birisi de niifus artisidir. Arag sahiplerinin artmasi ayn1 zamanda

trafik kazalarmmin artmasindaki sebeplerden bir tanesidir.

Calismada Izmir sehir merkezine ait on bir ilcedeki 2010-2014 yillar1 arasinda
gerceklesen trafik kazalarmin sehir icerisindeki yogunluk dagilimlari, dagilima etki eden beseri
ve fiziki cografya etkenleri arastirilmistir. Beseri etkenler igerisinde ilge ve mahalle niifuslari,
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sosyokiiltiirel alanlarin etkisi, arazi kullanimina etki eden beseri faktorler incelenmistir. Fiziki
etkenler icerisinde trafik kazalarinin meydana geldigi egim ve yiikselti bilgileri kullanilarak
baglantilar1 arastirilmistir. Bu amag dogrultusunda Izmir iline ait on bir merkez ilgeler
icerisinde meydana gelen trafik kazalarinin analizleri gerceklestirilmistir. Arastirmada trafik
kazalar1 ArcGIS’te dort adet mekansal istatistik araci kullanilarak incelenmistir. Bunlar; nokta
yogunluk, ¢izgi yogunluk, mekansal otokorelasyon araglart olan Global Moran I ve Anselin
Yerel Moran I araglaridir. Calismanin baska bir amaci olan gelecek yillardaki trafik kazalarinin

azaltilmas1 konusunda analizler ortaya konmustur.

Calisma igerisinde olusturulan arastirma sorular1 kullanilarak aragtirmanin genel taslagi
belirlenmistir. Belirlenen arastrma sorulari dogrultusunda arastrmanmn agamalari
kesinlestirilmistir. Calismada dort temel arastirma sorusu belirlenirken, alt problemler olarak
on ii¢ adet soru sorulmustur. Trafik kazalarinin yillara gore hangi bolgelerde dagilim gosterdigi,
hangi karayollarinda yogunlastigi, 6liimlii ve yaralanmali kazalarin dagilimi, haftanin hangi
giiniinde kazanin yogunlastigi, kazanin yogun olarak meydana geldigi saatler, kazalar ile tatil
giinleri arasindaki baglantisi, hafta icinde ya da hafta sonundaki dagilimi, gerceklestigi giine ait
hava durumu, mevsimlerle baglantisi, fiziki cografya ile baglantisi, arazi kullanim alanlari ile
ilgili baglantisi, niifus ile baglantis1 ve sosyokiiltiirel alanlar ile ilgili baglantilar1 gibi sorulara

cevaplar aranmistir. Olusturulan sorular kullanilarak calismanin analizleri gerceklestirilmistir.

Arastirma igerisinde birka¢ adet problem ortaya ¢ikmistir. Bu problemlerin en 6nemli
sebebi temin edilen birincil veriler igerisindeki trafik kazalarma ait verilerin eksiklikleridir.
Calismada temel iki adet veri kullanilmistir. Bunlar TSM ve SBM’den alinan verilerdir. Trafik
Sube Miidiirliigii’nden alinan trafik kaza verileri igerisinde bazi kazalarin koordinat bilgileri
dogru bir sekilde girilmemistir. Ayrica 2013 yilina ait verilerin koordinat bilgileri hi¢bir sekilde
girilmemis ve adres bilgileri kullanilarak analizler gergeklestirilmistir. Kullanilan diger veri
olan SBM’den alinan veriler igerisinde 6nemli eksiklikler tespit edilmistir. Bunlarin en 6nemlisi
trafik kazalarmin koordinat bilgileri hi¢cbir sekilde girilmemistir. 2010 yilindaki teknolojik
gelismislik diizeyi diisliniildiigiinde bu biiyiik bir eksikliktir.

Tez calismasinda ayrica ikincil veriler kullanilmistir. Bunlar merkezi ilgelerin poligon
verisi, yiikselti ve baki verileri, sosyokiiltiirel alanlara ait noktasal verilerdir. Merkez ilgelere
ait veriler OSM verileri kullanilarak olusturulmustur. Ayrica OSM verileri kullanilarak on bir
merkez ilce icerisinde yer alan karayollarina ait ¢izgi verileri indirilip yeniden diizenlenmistir.
Yiikselti ve egim verileri SYM verisi kullanilarak olusturulmustur. Sayisal yiikseklik modeli

verileri NASA’nm sitesinden indirilmistir. Sosyokiiltiirel alanlara ait noktasal veriler Izmir
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sehir rehberinden temin edilmistir. Ayrica arazi kullanim verisi Izmir sehir rehberinde bulunan

1/25000’lik ¢evre diizeni planina gore sayisallastirilip kullanilmustir.

Calismanin dordiincii bolimiiniin birinci alt bashginda niifus ile trafik kazalari
arasindaki baglanti arastirilmistir. Sonug olarak mahallelerin yillara gore yiiz kisi bagina diisen

kaza sayilar1 Tablo 5.1°de verilmistir.

Tablo 5.1. 2010-2014 Yillarinin Toplamina Ait Yiiz Kisi Basina Diigen Kaza Sayisi

Y11-2010-2014

#

Mabhalle Adi | ilce Adi | Kaza Sayis1 | Niifus Sayis1 | Yiiz Kisi Basina Diisen Kaza Sayisi
1 | Konak KONAK 174 276 63
2 | Cimnarl KONAK 377 679 56
3 | Giizelyurt KONAK 39 114 34
4 | Akdeniz KONAK 277 984 28
5 | Yenigiin KONAK 40 175 23
6 | Ismet Kaptan | KONAK 247 1504 16
7 | Oguzlar KONAK 103 1006 10
8 |Halkapmar | KONAK 264 2696 10
9 | Umurbey KONAK 201 2507 8
10 | Bahgelerarast | BALCOVA 265 3625 7

Mahallelerdeki niifuslarin az olmasi sebebiyle ve trafik akisinin yiiksek oldugu Konak
ilcesi 6nemli Olgiide diger mahallelerden ayirt edilmektedir. Merkezi is alanlarinin Konak
ilcesine ait mahallelerde bulunmasi trafik kazalarinin yiliksek sayida goriilmesine neden

olmaktadir.

Ikinci alt baslikta trafik kazalarmin yillara gore hangi ilgelerde dagilim gosterdikleri
tespit edilmistir. Analiz gergeklestirilirken her yil ayr1 ayr1 analiz edilmistir. Ilk olarak 2010
yilina analizde km*’ye diisen kaza sayilar1 hesaplanmistir. En yiiksek say1 Konak ilcesinde
dagilim gostermistir. Trafik kazalar1 en yogun olarak Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan,
Oguzlar, Etiler, Akinci, Hursidiye, Kurtulus, Namazgah, Yeni, Sakarya, Ulkii, Giizelyurt,

Glines, Kestelli, Konak Merkez, Yenigiin, Altintas, Atilla, Kocatepe ve Akdeniz mahallelerinde
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gerceklestigi sonug olarak ortaya ¢ikmustir. Trafik kazalarinin meydana geldigi mahallelerin
ortak 0Ozelligi merkezi is alanlar1 igerisinde yer almasidir. Ayni zamanda giinliik niifus
hareketliliginin fazla oldugu bolge olmasi nedeniyle trafik kazalarinin da fazla meydana

gelmesine neden oldugu sonucu ortaya ¢ikmistir.

Birinci problemin 2011 yilina ait analizde trafik kazalar1 2010 yilina ait analize yakin
bir sekilde sonuglar elde edilmistir. Km?’ye kisi basina diisen kaza sayilar1 en yiiksek Konak
ilcesine ait Akdeniz, Ismet Kaptan, Kiiltiir, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Faik Pasa, Altinordu,
Pazaryeri, Yeni, Kurtulus, Namazgah, Hursidiye, Giizelyurt, Yenigiin, Konak Merkez, Sakarya
ve Glines mahallelerinde gerceklesmistir. 2012 yilindaki sonuglarda trafik kazalar1 en yogun
olarak Konak ilcesinin Ismet Kaptan, Kiiltiir, Akdeniz, Mimar Sinan, Etiler, Akinci, Altinordu,
Pazaryeri, Yeni, Namazgah, Kurtulus, Hursidiye, Yenigiin, Giizelyurt, Sakarya, Giines, Konak
Merkez ve Kestelli mahallelerinde meydana gelmistir. Ayrica 2012 yilinda Buca ilgesinde de
trafik kazalar1 yogun olarak meydana gelmistir. Buca il¢esinde trafik kazalar1 Yigitler, Giiven,
Efeler, Vali Rahmi Bey, Kozagag, Baris ve Yenigiin mahallelerinde yogun olarak

gergeklesmistir.

2013 yilina ait analizde 6nceki ii¢ y1ldan farkli sonuglar elde edilmistir. Onceki y1llardan
farkli olarak bir ilgede daha yogun kazanin meydana geldigi sonucu ortaya ¢ikmistir. Trafik
kazalar1 yogun olarak Konak ve Karabaglar ilgelerinde dagilim gostermistir. Konak ilgesinde
trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir, Mimar Sinan, Ismet Kaptan, Barbaros, Altintas, Atilla,
Giinesli, Kocatepe, Kili¢ Reis ve Piri Reis mahallelerinde gergeklesmistir. Karabaglar ilgesinde
meydana gelen trafik kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Bahar
ve Calikusu mahallelerinde meydana gelmistir. 2014 yilina ait analizde 2013 yilinin sonucuna
benzer bir sekilde sonug¢ elde edilmistir. Trafik kazalari yogun olarak iki ilcede dagilim
gostermistir. Bunlar Konak ve Karabaglar ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 Kiiltiir,
Ismet Kaptan, Mimar Sinan, Hursidiye, Akinci, Pazaryeri, Kurtulus, Namazgih, Konak
Merkez, Glizelyurt, Giines, Sakarya, Yeni, Altintas, Atilla, Kocatepe, Giinesli, Kili¢c Reis, Piri
Reis ve Murat Reis mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir. Karabaglar il¢esindeki trafik
kazalar1 yogun olarak Arap Hasan, Bahgelievler, Reis, Doganay, Giilyaka ve Bahar
mahallelerinde gergeklesmistir. 2013 ve 2014 yillarinin sonuglar1 6nceki yillardan farkli oldugu
sonucu ortaya ¢ikmistir. Bunun en 6nemli nedenlerinden bir tanesi ig alanlarinin 2013 ve 2014

yillarmda Konak ile Karabaglar ilgesi arasindaki bolgede artig gostermesidir.

Son olarak birinci problemin son analizinde 2010-2014 yillarma ait bes yilin analizi

gerceklestirilmistir. Bu analizin sonucunda trafik kazalarmin ii¢ ilgede yogun olarak dagilim
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gosterdigi tespit edilmistir. Ug ilgedeki trafik kazalarmin dagilim gosterdigi bolgelerin ortak
ozelligi ise is alanlar1 icerisinde yer almasidir. Is alanlarinin yogun olmasi, bolgelerdeki giinliik
niifus hareketliligini oldukca yiikseltmektedir. Yiikselen niifus hareketliligi trafik kazalari

ortalamanin iizerinde goriilmesine neden oldugu sonucu ¢ikmaktadir.

Dordiincii boliimiin ii¢iincii alt baghiginda 6liimlii ve yaralanmali kazalarm yillara gore
analizi gerceklestirilmistir. Yillara gore yaralanmali kazalarm yogunluk dagilimlar: birinci alt
problemdeki tiim trafik kazalarinin dagilimina benzer sonuglar ortaya ¢ikmistir. Yaralanmali
trafik kazalar1 en ¢ok {i¢ ilgede yogun olarak dagilim gostermistir. Bunlar Konak, Karabaglar

ve Buca ilceleridir.

2010-2014 yillarna ait toplam yaralanmali kaza analizinde 23 640 adet trafik kazasi
meydana gelmistir. Dagilis smiflandirmasi olarak yiiksek bolgedeki trafik kaza sayis1 9 824
olarak tespit edilmistir. Toplam yaralanmali trafik kazalarmin %41.56’s1  dagilis
smiflandirmasinin yiiksek alani igerisinde gergeklesmistir. Clinkii bolgede trafik ulasgimin

karayollar1 araglari ile yiiksek oranda saglanmasindan kaynaklanmaktadir.

2010-2014 yillar1 arasindaki trafik kazalarinda toplam 126 oliimli kaza meydana
gelmistir. Oliimlii trafik kazas1 en yiiksek 2012 yilinda meydana gelmistir. Oliimle sonuglanan
kazalarm en yogun olarak Konak il¢esi ile Buca smirlar1 arasinda ve Bornova ile Karsiyaka

ilgesi arasindaki siirda gerceklestigi tespit edilmistir.

Boliimiin iiglincii alt basligindan sonra trafik kazalarinin karayollarina gore dagilisi ile
ilgili mekansal istatistik analizleri gergeklestirilmistir. Mekénsal istatistik analizlerinin
birincisinde 2010-2014 yillarma ait trafik kaza sayilar1 ve yol katmam kullanilarak
gergeklestirilmistir (Sekil 5.1). Analizlerin sonuglarinda yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1
alt1 ilgede dagilim gosterdigi gézlemlenmistir. Bunlar Balgova, Bornova, Buca, Karabaglar,
Karsiyaka ve Konak ilgeleridir. Arazi kullanim alanlarina gore yliksek kiimelenmeye sahip
karayollar1; merkezi is alanlari, yerlesim alanlari, sosyokiiltiirel alanlar, sit alanlar1 ve konut
alanlar1 i¢erisinde dagilim gostermistir. Diislik kiimelenmeye sahip karayollar1 Konak harici on
ilcede dagilim gostermistir. Arazi kullanim alanlarma gore karayollari; merkezi is alanlari,
yerlesim alanlari, sosyokiiltiirel alanlar, sit alanlari, konut alanlari, sanayi alanlar1 ve orman

alanlar1 igerisinde dagilim gostermistir.

297



Bayrakl

Bornova

Lejant
Yil -2014 - Yol
Es Tir - Karayolu Sayisi

Y (ksek Kimelenme - 55

= Diistk Kimelenme - 37

[ Jice sinn A‘_‘ 2
re

Narlide
Karabaglar

Sekil 5.1. 2010-2014 Yillarina Ait Karayollarma Gore Kiimelenme Analizi

Giizelbahce

Analizin devaminda ilk olarak 2010 yilina ait trafik kaza verileri kullanilarak
gerceklestirilmistir. Gergeklestirilen analizde 2010 yilinda 5 794 adet trafik kazasi karayollar1
iizerinde gerceklesmistir. 2 914 karayolu igerisinde, en ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi on
karayolunda 489 trafik kazas1 meydana gelmistir. Toplam kaza sayisinin %8.44°1i en ¢ok trafik
kazasinim meydana geldigi ilk on karayolu lizerinde gerceklesmistir. Bu oran toplam kaza sayis1

g6z Oniine alindiginda oldukga yiiksek bir orandir.

Trafik kazalarinin meydana geldigi ilk on karayolunun ortak 6zelligi Konak ilgesindeki
merkezi is alanlarma dogru giden karayollar1 olmasidir. Bu karayollariin merkezi is alanlarma
ulagim saglamasi, bu karayolunun yogun olarak kullanilmasina neden olmaktadir. Dolayisiyla
trafik kazalarinin diger karayollarina gore daha yiiksek bir oranda goriilmesine sebep

olmaktadir.

2010 yilinda en ¢ok trafik kazasi Mustafa Kemal Sahil Bulvari tizerinde gerceklesmistir.
Bu karayolunun 6zelligi; izmir’in batisindan gelen ulasim araclarmin Konak ilce merkezine
baglant1 saglayan karayolu olmasidir. Ulasim acisindan yogun olarak kullanilmasi trafik
kazalarinin fazla goriilmesinde en 6nemli etkendir. Trafik kazas1 bakimindan en fazla meydana
gelen ikinci karayolu Anadolu Caddesi’dir. Bu karayolunun 6zelligi; izmir’in kuzeyinden gelen
araglarin Izmir’in giineyine baglant1 saglayan karayoludur. Ayrica Anadolu Caddesi’nin bagka
bir 6zelligi Izmir’in kuzeyinde bulunan Manisa ve Balikesir illerinden gelen araglarin bu

karayolunu kullanmasidir. Ugiincii olarak en cok trafik kazasinin meydana geldigi karayolu
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Akgay Caddesi’dir. Akcay Caddesi’nin 6zelligi Izmir’in giineyini kuzeyine baglayan karayolu
olmasidir. Dolayisiyla Akc¢ay Caddesi’nin yogun olarak kullanilmasi trafik kazalarinin

ortalamanin iizerinde meydana gelmesine neden olmaktadir.

2010 yilindan sonraki islemde 2011 yilina ait veriler kullanilarak trafik kazalarinin
hangi karayollarinda yogun olarak meydana geldigi sonuglar1 elde edilmistir. Gergeklestirilen
analizde, 2011 yilinda 5 598 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. 2 714 karayolu igerisinde en
cok trafik kazasinin meydana geldigi on karayolunda, 545 trafik kazas1 meydana gelmistir.
Toplam kaza sayismin %9.74°1i en ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi ilk on karayolu
iizerinde gerceklesmistir. 2012 yilina ait analizde 2 869 adet karayolu iizerinde 6 372 adet trafik
kazas1 meydana gelmistir. En ¢ok trafik kazasmin meydana geldigi ilk on karayolu icerisinde
680 adet trafik kazas1 gerceklesmistir. Toplam trafik kaza sayismin %10.67’si en ¢ok trafik
kazasmin meydana geldigi ilk on karayolu tizerinde meydana gelmistir. 2013 yilina analizde 2
658 adet karayolu iizerinde 6 597 adet trafik kazas1 ger¢eklesmistir. 874 adet trafik kazasi en
cok trafik kazasinin olustugu ilk on karayolu igerisinde meydana gelmistir. Toplam trafik kaza
sayismin  %13.25’1 en c¢ok trafik kazasinin gerceklestigi i1lk on karayolu {zerinde
gerceklesmistir. 2014 yilinda 2 979 adet karayolu {izerinde 6 808 adet trafik kazas1 meydana
gelmistir. En c¢ok trafik kazasmin meydana geldigi ilk on karayolu iizerinde 736 adet trafik
kazas1 gerceklesmistir. Toplam meydana gelen trafik kaza sayisinin %10.81°1 en ¢ok trafik

kazasii olustugu ilk on karayolu lizerinde meydana gelmistir.

En ¢ok trafik kazasmin meydana geldigi ilk on karayollarmin 6zellikleri arazi kullanim
alanlarmna gdre merkez is alanlarina baglant1 saglayan karayollar1 oldugu tespit edilmistir. Is
alanlarina baglant1 saglayan karayollarinin yogun olarak kullanildigi belirlenmistir. Ayrica on
karayolunun ortak 6zellikleri sanayi alanlarina baglant1 ya da gecis saglamasidir. Bu yiizden

trafik kazalari, trafik yogunluguna bagl olarak yiiksek sayida meydana gelmistir.

Son olarak karayollarinda meydana gelen trafik kazalarma ait bes yilin toplam sayilari
kullanilarak gergeklestirilmistir. Bes yila ait veriler ile yapilan analizde 7 814 adet karayolu
iizerinde 31 169 adet trafik kazas1 ger¢ceklesmistir. En ¢ok trafik kazasinin meydana geldigi ilk
on karayolu icerisinde 3 241 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. Toplam trafik kaza sayisimin

%10.40’1 en ¢ok trafik kazasmin meydana geldigi ilk on karayolu iizerinde olugsmustur.

Calismada trafik kazalarinin bes yil igerisinde Konak ilgesindeki Anadolu Caddesi,
Mustafa Kemal Sahil Bulvari, Inénii Caddesi, Ak¢ay Caddesi ve Kemalpasa Caddesinde yogun

olarak meydana geldigi goriilmektedir. Kazalarin burada yogun olmasimin sebebi ilgenin
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karayollar1 baglant1 noktasinda bulunmasidir. Buna ek olarak, Konak ilgesinde is merkezlerinin
yogun olmasindan dolay1 giindiiz saatlerinde, eglence mekanlarmnin fazla olmasindan dolay1 ise
gece saatlerinde trafik yogun olarak kullanilmaktadir. Bu durum, kazalarin gergeklestigi saat
ile sosyokiiltiirel mekan kullanimi ve arazi kullanimi arasindaki iligkiyi vermektedir. Ortaya
¢ikan bulgular dogrultusunda Konak ilgesindeki is merkezlerinin ve eglence merkezlerinin
kiimelenmenin mekansal olarak dengelenmesi gerekmektedir. Ilgenin ulasim agisindan tasima
kapasitesinin azaltilmasi i¢in is ve eglence merkezlerinin farkli ilgelere kaydirilmasi ve kentsel

¢ekim alanlarmn diger ilcelerde kurulmasi trafik yogunlugunun azalmasina katki saglayacaktir.

Calismanin dordiincli bolimiiniin besinci alt basliginda trafik kazalar1 ile sehrin fiziki
cografya durumu arasindaki baglanti incelenmistir. Bu baglantilar ile trafik kazalar1

incelenirken trafik kazalarinin gergeklestigi noktalarin yiikselti ve egim bilgileri kullanilmistir.

Birinci analizde bes yila ait trafik kazalar1 ile yiikselti degerleri arasindaki baglanti
analiz edilmistir. Trafik kazalari, nokta katmanindaki 6znitelik tablosunda bulunan yiikselti
degerleri kullanilarak nokta yogunluk analizi gerceklestirilmistir. Analiz sonucunda yiikselti
degerlerine gore trafik kazalari iki ilgede yogun olarak dagilim gdstermistir. Bunlar Karabaglar
ve Buca ilgeleridir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari; Bahgelievler, Reis, Giilyaka ve Bahar
mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Buca ilgesindeki trafik kazalar1 Baris,

Menderes ve Vali Rahmi Bey mahallelerinde yogun olarak ger¢eklesmistir.

Trafik kazalarinin tespit edilen alanlardaki yiikselti ortalamasi 99.32 metre olarak
hesaplanmistir. Trafik kazalarinin en yogun gergeklestigi alanlardaki ytikselti araliklar1 71-110
ve 111-180 metredir. Bu iki yiikselti grubunda toplam 860 adet trafik kazas1 ger¢eklesmistir.
71-110 metre araligindaki trafik kaza sayis1 641°dir. 111-180 metre araligindaki trafik kaza
sayist 219’dur. Yogun olarak trafik kazasinin gerceklestigi alanlarda toplam trafik kaza
sayismnin %74.53’ 71-110 metre araligindaki yiiksekliklerde gergeklesirken %25.46°s1 111-
180 metre yiikseklik araliginda meydana gelmistir. Toplam trafik kaza sayismin %2.06’s1 71-
110 metre yiikseklikteki alanlarda meydana gelirken toplam trafik kaza sayismnim %0,7’si 111-

180 metre araliginda gerceklesmistir.

Ikinci analizde bes yila ait trafik kazalar1 ile egim degerleri arasindaki baglant1 analiz
edilmigstir. Trafik kazalarinin nokta katmanindaki 6znitelik tablosunda bulunan egim degerleri
kullanilarak nokta yogunluk analizi ger¢eklestirilmistir. Analiz sonucunda ytikselti degerlerine
gore trafik kazalari li¢ ilgede yogun olarak dagilim gdstermistir. Bunlar Konak, Karabaglar ve

Buca ilgeleridir. Konak il¢esinde trafik kazalari; Tmaztepe, Duatepe, Cimentepe, Zafertepe,
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Giinesli, Atilla, Altintas, Kilic Reis, Piri Reis ve Murat Reis mahallelerinde yogun olarak
dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesinde trafik kazalari yogun olarak Basin Sitesi, Arap
Hasan, Bahgelievler, Vatan, Reis, Doganay, Bahar, Giilyaka, Calikusu, Sariyer, General Asim
Glindiiz, Cennetoglu ve Osman Aksiiner mahallelerinde meydana gelmistir. Buca ilgesindeki
trafik kazalari; Hiirriyet, Inkilap, Giiven, Laleli, Yigitler, Baris, Efeler ve Vali Rahmi Bey

mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir.

Trafik kazalarinin yogun olarak gergeklestigi tespit edilen alanlardaki egim ortalamasi
5.86 derecedir. Trafik kazalarinin en yogun gerceklestigi alanlardaki egim araliklar1 0.0-2.0,
2.1-6.0, 6.1-9.0, 9.1-15.0 ve 15.1 tizeridir. Yogun alanlardaki toplam trafik kaza sayis1 2
349°dur. 0.0-2.0 derece egim araligma sahip trafik kaza sayis1 268’dir. 2.1-6.0 derece egim
araligindaki trafik kaza sayis1 1 044°tiir. 6.1-9.0 derece egim araligina sahip trafik kaza sayis1
667°dir. 9.1-15.0 derece egim araligina sahip trafik kaza sayis1 345°tir. 15.1 ve iizeri derece
egim araligina sahip trafik kaza sayist 25°tir. Yogun olarak trafik kazasinin gergeklestigi
alanlardaki toplam trafik kaza sayisinin %11.41°1 0.0-2.0 derecesine sahip egim alanlarinda
meydana gelmistir. Yogun olarak trafik kazasinin gerceklestigi alanlardaki toplam trafik kaza
sayisinin %44.44°1 2.1-6.0 derecesine sahip egim alanlarinda meydana gelmistir. Yogun olarak
trafik kazasinin gerceklestigi alanlardaki toplam trafik kaza sayisinin %28.40’1 6.1-9.0
derecesine sahip egim alanlarinda dagilim gdstermistir. Yogun olarak gerceklesen alanlardaki
toplam trafik kaza sayisimin %14.69°u 9.1-15.0 derecesine sahip egim alanlarinda meydana
gelmistir. Yogun olarak trafik kazalarmnin gergeklestigi alanlardaki toplam trafik kaza sayismin
%1.06’s1 15.1 ve lizerindeki dereceye sahip egim alanlarinda gergeklesmistir. Toplam trafik
kaza sayisinin %0.86’s1 0.0-2.0 derecesine sahip egim alanlarinda meydana gelmistir. Toplam
trafik kaza sayismin %3.35°12.1-6.0 derecesine sahip egim alanlarinda gerceklesmistir. Toplam
trafik kaza sayisinin %2.14’l 6.1-9.0 derecesine sahip egim alanlarinda dagilim gdstermistir.
Toplam trafik kaza sayismnm %1.11°1 9.1-15.0 derecesine sahip egim alanlarinda meydana
gelmistir. Toplam trafik kaza sayisinin %0.08’1 15.1 ve {lizerindeki dereceye sahip egim

alanlarinda gerceklesmistir.

Arastirmanin dordiincii boliimiiniin altiner alt bashginda trafik kazalarinin iklim ile
baglantilar1 incelenmistir. Bu konu incelenirken hava durumu bilgileri olarak sicaklik, yagmur

yagis bilgileri, kar yagis bilgileri ve donlu giin bilgileri kullanilmustir.

[lk olarak trafik kazalar ile sicaklik arasindaki baglant1 analiz edilmistir. Bu analizde
en diisiik sicaklik grubu olan 1-5 °C ve en yiiksek sicaklik grubu olan 26 °C ve iizerinde

sicakliga sahip trafik kazalar1 verileri kullanilmistir.
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2010 yilinda 1-5 °C sicakhiga sahip trafik kazalar1 Karsiyaka, Bornova, Konak,
Karabaglar ve Buca ilgelerinde dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesinde trafik kazalari;
Bahariye, Donanmaci ve Tuna mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir. Bornova
ilcesindeki trafik kazalari; Gazi Osman Pasa ve Barbaros mahallelerinde yogun olarak
gerceklesmistir. Konak ilgesindeki 1-5 °C sicakliga sahip trafik kazalar1 yogun olarak Goztepe
Mahallesi’nde dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 daha ¢cok Metin
Oktay ve Karabaglar merkez mahallelerinde gergeklesmistir. Buca il¢esindeki trafik kazalari
yogun olarak Yigitler Mahallesi’nde meydana gelmistir. 2011 yilinda 1-5 °C sicakliga sahip
trafik kazalar1 Bornova ve Buca ilgelerinde dagilim gdstermistir. Bornova ilgesinde trafik
kazalar1 yogun olarak Kazimdirik Mahallesi’nde meydana gelmistir. Buca ilgesindeki trafik
kazalar1 Vali Rahmi Bey, Dumlupmar, ve Menderes mahallelerinde yogun olarak
gerceklesmistir. 2012 yilinda 1-5 °C sicakliga sahip trafik kazalar1 Konak, Karabaglar ve Buca
ilcesinde dagilim gostermistir. Konak ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Gilinesli ve
Zafertepe mahallelerinde gerceklesmistir. Karabaglar ilcesindeki trafik kazalar1 Calikusu
Mahallesi’nde yogun olarak meydana gelmistir. Buca il¢esindeki trafik kazalar1 yogun olarak
Hiirriyet Mahallesi’nde dagilim gostermistir. 2013 yilinda 1-5 °C sicakliga sahip trafik kazalar1
Karsiyaka ilgesindeki Bahgelievler, Bahriye Ucok ve Bahariye mahallelerinde yogun olarak
meydana gelmistir. 2014 yi1linda 1-5 °C sicakliga sahip trafik kazalar1 Konak ilgesinin Akdeniz,

Yenigiin ve Kurtulus mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir.

2010 yilinda 26 °C ve iizeri sicaklik degerine sahip trafik kazalari; Konak ve Buca
ilcelerinde dagilim gdstermistir. Konak ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Kiiltiir, Ismet
Kaptan, Mimar Sinan, Kahramanlar ve Etiler mahallelerinde meydana gelmistir. Buca
ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Hiirriyet, Giliven, Efeler ve Kozaga¢ mahallelerinde
gerceklesmistir. 2011 yilinda 26 °C ve tizeri sicaklik degerine sahip trafik kazalari; Konak ve
Karabaglar il¢elerinde dagilim gostermistir. Konak il¢esindeki trafik kazalar1 yogun olarak
Ismet Kaptan, Kahramanlar, Etiler ve Oguzlar mahallelerinde gerceklesmistir. Karabaglar
ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Calikusu, Cennetoglu, Osman Aksiiner ve Asik Veysel
mahallelerinde meydana gelmistir. 2012 yilinda 26 °C ve iizeri sicaklik degerine sahip trafik
kazalar1; Buca ve Karabaglar ilgelerinde dagilim gdstermistir. Buca ilgesindeki trafik kazalari;
Efeler, Vali Rahmi Bey, Seyhan ve Kozaga¢ mahallelerinde yogun olarak meydana gelmistir.
Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Karabaglar Merkez ve Asik Veysel
mabhallelerinde gerceklesmistir. 2013 yilinda 26 °C ve lizeri sicaklik degerine sahip trafik

kazalar1; Karsiyaka, Bornova, Konak, Karabaglar ve Buca il¢elerinde dagilim gdstermistir.
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Karsiyaka ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Dedebasi, Goncalar, Bahriye Ucok,
Bahgelievler ve Bahariye mahalleleri igerisinde gergeklesmistir. Bornova il¢esindeki trafik
kazalari; Gazi Osman Pasa, Yesilova, Tuna ve Kosukavak mahallelerinde yogun olarak
meydana gelmistir. Konak il¢esindeki trafik kazalari; Piri Reis, Kilig Reis, Glinesli ve Zafertepe
mahallelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Karabaglar ilgesindeki 26 °C ve iizeri
sicaklik degerine sahip trafik kazalar1; Bahgelievler, Bahar, Calikusu, General Asim Giindiiz ve
Osman Aksiiner mahallelerinde yogun olarak gergeklesmistir. Buca ilgesindeki trafik kazalari
yogun olarak Hiirriyet, Inkilap, Efeler ve Yigitler mahallelerinde meydana gelmistir. 2014
yilinda 26 °C ve iizeri sicaklik degerine sahip trafik kazalari; Konak ve Karabaglar il¢elerinde
dagilim gdstermistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Ismet Kaptan, Etiler, Atilla
ve Giinesli mahallelerinde gerceklesmistir. Karabaglar il¢esindeki trafik kazalar1 ise yogun

olarak Bahcelievler ve Bahar mahallelerinde meydana gelmistir.

Toplam bes yilin 1-5 °C sicakliga sahip trafik kazalar1; Karsiyaka, Konak, Karabaglar
ve Buca ilgelerinde yogun olarak dagilim gostermistir. Karsiyaka ilgesindeki trafik kazalar1
yogun olarak Bahriye Ugok, Bahariye ve Donanmaci mahallelerinde dagilim gostermistir.
Konak ilcesindeki trafik kazalar1 Ismet Kaptan Mahallesi’nde yogun olarak meydana gelmistir.
Karabaglar il¢esindeki trafik kazalar1 Arap Hasan, Bahar ve Calikusu mahallelerinde yogun
olarak gerceklesmistir. Buca ilgesindeki trafik kazalar1 Hiirriyet ve Giiven mahallelerinde

yogun olarak dagilim gostermistir.

Toplam bes yilin 26 °C ve lizeri sicaklik degerine sahip trafik kazalari; Konak,
Karabaglar ve Buca ilgelerinde yogun olarak dagilim gdstermistir. Konak il¢esinde trafik
kazalar1 yogun olarak [smet Kaptan, Kahramanlar, Yenigiin, Giizelyurt, Namazgéh, Etiler,
Oguzlar, Atilla, Giinesli, Zafertepe, Kilic Reis, Piri Reis ve Mimar Sinan mahallelerinde
meydana gelmistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 Bahgelievler, Bahar, Calikusu,
General Asim Giindiiz, Osman Aksiiner ve Asik Veysel mahallelerinde yogun olarak
gerceklesmistir. Buca ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Hiirriyet, Inkilap, Akmcilar,
Efeler, Giiven, Yigitler, Barig, Vali Rahmi Bey, Dumlupmar ve Kozaga¢c mahallelerinde

dagilim gostermistir.

Ikinci analizde; 2010-2014 yillarma ait yagmur yagisi ile trafik kazalarinin baglantist
incelenmigstir. Sonug analizi olarak toplam bes yila ait veriler bir katmana toplanarak nokta
yogunluk araci ile analiz uygulanmistir. Analiz sonucunda trafik kazalari; Konak, Karabaglar
ve Buca ilgesinde yogunluk gdstermistir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Ismet
Kaptan, Etiler, Akinci, Yenigiin, Glizelyurt, Namazgah, Hursidiye, Piri Reis, Kili¢ Reis,
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Altintas ve Giinesli mahallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalari;
Bahgelievler, Reis, Bahar, Doganay, Calikusu, Asik Veysel ve Osman Aksiiner mahallelerinde
yogun olarak gerceklesmistir. Buca ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Vali Rahmi Bey

Mabhallesi’nde dagilim gdstermistir.

Ayrica Meteoroloji Genel Miidiirliigii’niin sayfasinda yer alan yagmur yagis siddetleri
siniflarina gore 21-50 mm arasi1 kuvvetli yagis olarak simiflandirilmistir. Bu bilgiler kullanilarak
trafik kazalarmin meydana geldigi giline ait yagis bilgileri kullanilarak 21 mm iizerindeki
yagislar kuvvetli yagis kabul edilip ayr1 bir analiz olusturulmustur. Analiz sonucunda 21 mm
iizerindeki yagmur yagish havada gerceklesen trafik kazalari; Konak, Karabaglar ve Buca
ilcesinde gerceklesmistir. Konak ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Ismet Kaptan ve Etiler
mahallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 Calikusu
Mahallesi’nde yogun olarak gergeklesmistir. Buca il¢esindeki trafik kazalar1 yogun olarak Barig

ve Vali Rahmi Bey mahallelerinde dagilim gdstermistir.

Ek olarak kar yagisli ve donlu hava durumuna sahip trafik kazalarmin nokta analizleri
gerceklestirilmistir. Ancak gerceklestirilen analizlerde trafik kazalarmin yogunluk bilgileri
nokta analizleri sonucunda elde edilememistir. Bunun nedeni trafik kaza nokta sayisinin az

sayida olmasidir.

Ucgiincii analizde mevsimler ile trafik kazalarmmn baglantis1 arastirilmistir. Sonug analizi
olarak her mevsimin bes yila ait verileri bir katmanda toplanarak gerceklestirilmistir. Analiz
gerceklestirilirken ArcGIS programinda nokta yogunluk araci kullanilmistir. Analizler
sonucunda en ¢ok trafik kazasi yaz mevsiminde ger¢eklesirken en az trafik kazasi kis

mevsiminde gerceklesmistir.

Analizin birinci boliimiinde sonbahar mevsiminde meydana gelen trafik kazalarmnin bes
yila ait verileri kullanilarak gerceklestirilmistir. Trafik kazalar1 analiz sonucunda kazalarin ii¢
ilcede yogun olarak dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bunlar; Konak, Karabaglar ve Buca
ilceleridir. Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Ismet Kaptan, Etiler, Yenigiin,
Hursidiye, Giizelyurt, Namazgah, Giines, Kestelli, Tan, Altintas, Atilla, Giinesli, Tinaztepe ve
Zafertepe mahallelerinde dagilim gostermistir. Karabaglar ilcesindeki trafik kazalari;
Bahgelievler, Bahar, Calikusu ve General Asim Giindiiz mahallelerinde yogun olarak meydan
gelmistir. Buca ilgesindeki trafik kazalari; Yigitler, Efeler ve Vali Rahmi Bey mahallelerinde

yogun olarak gergeklesmistir.
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Analizin ikinci boliimiinde kis mevsiminde meydana gelen trafik kazalarmin bes yila ait
verileri kullanilarak gerceklestirilmistir. Trafik kazalari, analiz sonucunda ii¢ ilgede yogun
olarak dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bunlar; Konak, Karabaglar ve Buca ilceleridir.
Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak ismet Kaptan, Etiler, Giizelyurt ve Namazgah
mahallelerinde meydana gelmistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 Bahgelievler
Mahallesi’nde yogun olarak dagilim gostermistir. Buca ilgesindeki trafik kazalar1 Yigitler ve

Vali Rahmi Bey mahallelerinde yogun olarak gerceklesmistir.

Analizin ii¢iincii boliimiinde ilkbahar mevsiminde meydana gelen trafik kazalarinin bes
yila ait verileri kullanilarak gergeklestirilmistir. Trafik kazalari, analiz sonucunda ii¢ ilcede
yogun olarak dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bunlar; Konak, Karabaglar ve Buca
ilgeleridir. Konak ilgesinde trafik kazalari yogun olarak Ismet Kaptan, Akdeniz, Yenigiin,
Giizelyurt, Namazgah, Glines, Kestelli, Tan, Etiler, Altintas, Kili¢ Reis ve Atilla mahallelerinde
meydana gelmistir. Karabaglar ilgesindeki trafik kazalar1 yogun olarak Bahgelievler ve Bahar
mahallelerinde gergeklesmistir. Buca il¢esindeki trafik kazalari; Yigitler, Efeler ve Vali Rahmi

Bey mahallelerinde yogun olarak dagilim géstermistir.

Analizin dordiincii boliimiinde yaz mevsiminde meydana gelen trafik kazalarmin bes
yila ait verileri kullanilarak ger¢eklestirilmistir. Trafik kazalar1 analiz sonucunda kazalarin iki
ilcede yogun olarak dagilim gosterdigi tespit edilmistir. Bunlar Konak ve Buca ilgeleridir.
Konak ilgesinde trafik kazalar1 yogun olarak Ismet Kaptan, Etiler, Giizelyurt, Namazgah,
Yenigiin ve Akdeniz mahallelerinde meydana gelmistir. Buca il¢esindeki trafik kazalari;
Giiven, Yigitler, Efeler, Kozaga¢ ve Vali Rahmi Bey mahallelerinde yogun olarak
gergeklesmistir.

Calismanin dordiincii bolimiin yedinci alt bashiginda trafik kazalarinin zaman iliskisi
arastirilmistir. Birinci analizde hafta i¢i ve hafta sonundaki dagilim incelenmistir. Analizin ilk
asamasinda hafta icinde meydana gelen trafik kazalari arastirilmistir. Hafta icinde bes yil iginde
en fazla trafik kazasinin meydana geldigi ilk bes karayolu tespit edilmistir. Bu karayollar1 Tablo
5.2°de verilmistir. Bes karayolunun ortak 6zelligi yerlesim alanlarindan merkezi is alanlarma

ulagim saglayan karayollar1 olmalaridir.

Mekéansal istatistik analizi gergeklestirilirken 2010-2014 yillarina ait hafta iginde
meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve yol katmani kullanilmustir (Sekil 5.2). Analizlerin
sonuglarinda yiiksek kiimelenmeye sahip karayollarmin bes ilgede dagilim gdsterdigi

gbzlemlenmistir. Bunlar; Karsiyaka, Bornova, Konak, Karabaglar, Buca ve Balgova’dir.

305



Tablo 5.2. Hafta i¢inde En Fazla Trafik Kazasmin Meydana Geldigi Bes Karayolu

Yil-Kaza Sayisi
Yol Adi 2010 [ 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam | Yol Uzunlugu (km)
Anadolu Cd. 39 49| 63| 62 72 285 15.07
Inénii Cd. 39| 40| 54| 69| 76 278 12.23
Mustafa Kemal Sahil Blv. | 50 49| 52| 60| 52 263 12.05
Akcay Cd. 38| 40| 57| 57| 48 240 15.96
Kemalpasa Cd. 35| 35| 41 721 56 239 20.76
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Sekil 5.2. 2010-2014 Yillarma Ait Hafta Icinde Meydana Gelen Trafik Kazalarimn Kiimelenme
Analizi

Arazi kullanim alanlarma gore trafik kazalarinin meydana geldigi yiiksek kiimelenmeye
sahip karayollar1; merkezi is alanlari, yerlesim alanlar1 ve sit alanlar1 icerisinde yer almistir.
Diistik kiimelenmeye sahip karayollar1; Cigli, Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Buca, Gaziemir,
Karabaglar, Balgova, Narlidere ve Gilizelbahge il¢elerinde dagilim gostermistir. Arazi kullanim
alanlarma gore karayollari; merkezi is alanlari, yerlesim alanlari, konut alanlar1 ve sanayi

alanlar1 icerisinde bulundugu tespit edilmistir.

Analizin ikinci asamasimda hafta sonunda meydana gelen trafik kazalar1 incelenmistir.
Hafta sonunda bes y1l igerisinde en fazla trafik kazasiin meydana geldigi ilk bes karayolu tespit

edilmistir. Bu karayollari, Tablo 5.3’te verilmistir.
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Tablo 5.3. Hafta Sonunda En Fazla Trafik Kazasmin Meydana Geldigi Bes Karayolu

Yil-Kaza Sayisi
Yol Adx 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | Toplam | Yol Uzunlugu (km)
Mustafa Kemal Sahil Blv. 19 28 31 30 27 135 12.05
Anadolu Cd. 17 21 29 32 28 127 15.07
Akcay Cd. 17 15 29 33 19 113 15.96
Cemal Giirsel Cd. 27 17 17 15 19 95 9.24
Inénii Cd. 14 12 16 25 28 95 12.23

Mekansal istatistik analizi gergeklestirilirken 2010-2014 yillarina ait hafta sonu
meydana gelen trafik kaza sayilar1 ve yol katmani kullanilmistir (Sekil 5.3). Analizlerin
sonuclarinda yiiksek kiimelenmeye sahip karayollar1 alt1 ilgede dagilim gosterdigi
gozlemlenmistir. Bunlar; Karsiyaka, Bayrakli, Bornova, Konak, Karabaglar, Buca ve
Balgova’dir. Arazi kullanim alanlarina gore trafik kazalarmmm meydana geldigi yiiksek
kiimelenmeye sahip karayollari; merkezi is alanlari, yerlesim alanlari, sosyokiiltiirel alanlar ve
sit alanlar1 igerisinde yer almistir. Diisiik kiimelenmeye sahip karayollari; Bornova, Buca,
Gaziemir, Narhidere ve Giizelbahge il¢elerinde dagilim gostermistir. Arazi kullanim alanlarina
gore karayollar1; merkezi is alanlari, yerlesim alanlari, sosyokiiltiirel alanlar, orman alanlari,

konut alanlar1 ve sanayi alanlari igerisinde bulundugu tespit edilmistir.
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Sekil 5.3. 2010-2014 Yillarma Ait Hafta Sonunda Meydana Gelen Trafik Kazalarinin Kiimelenme
Analizi
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Ikinci analizde 2010-2014 yillarma ait haftanin giinlerine gore trafik kazalarinin
yogunluklar1 incelenmistir. Bes yila ait haftanin yedi giiniine gére analizler gergeklestirilmistir.
En ¢ok trafik kazasi haftanin altinci giiniinde meydana gelirken en az trafik kazasi haftanin
yedinci glinlinde gergeklesmistir. Analizler yapilirken {i¢ gruba gore yogunluklar

smiflandirilmstir.

Bes yila ait haftanin birinci gliniinde toplam 4 579 trafik kazas1 gergeklesirken en yliksek
dagilis derecesinde 2 509 adet trafik kazas1 meydana gelmistir. Toplam trafik kaza sayismin
%354.79°u yiiksek smnif bolgesinde gerceklesmistir. Haftanin ikinci giinlinde toplam 4 515 trafik
kazas1 meydana gelirken bunlarm 2 303 adedi en yiiksek smif igerisinde gergeklesmistir.
Toplam trafik kaza sayisinin %51.01°1 yiiksek smif igerisinde meydana gelmistir. Haftanin
ticlincii gliniinde toplam 4 364 adet trafik kazas1 meydana gelirken 2 338 adet en yiiksek dagilis
sinifi igerisinde gergeklesmistir. Ugiincii giine ait toplam trafik kaza sayisinm %53.57’si yiiksek
smif icerisinde meydana gelmistir. Haftanin dordiincii giintinde toplam 4 359 trafik kazasi
meydana gelirken bunlarin 2 407 adedi ¢ok yiiksek smif icerisindeki bolgelerde gerceklesmistir.
Bu giine ait toplam trafik kazasinin %55.22’s1 yiiksek sinif icerisindeki alanlarda meydana
gelmistir. Besinci glinde toplam 4 684 adet trafik kazasi meydana gelirken bunlarin 2 519 tanesi
cok yiiksek derece grubunda gerceklesmistir. Toplam trafik kazasmnin %353.78’1 yiiksek

yogunluklu alanlar igerisinde meydana gelmistir.

Haftanin altinci giiniinde toplam 4 668 adet trafik kazas1 meydana gelirken bunlarin 2
661’1 yiiksek smif icerisinde gerceklesmistir. Toplam trafik kaza sayisinin %57.01°1 yiiksek
siifa sahip alanlar igerisinde meydana gelmistir. Haftanin son giinii olan yedinci giinde toplam
4 000 trafik kazas1 gerceklesirken bunlarin 1 975 adedi yiiksek dagilis derecesine sahip bolge
icerisinde meydana gelmistir. Bu giine ait toplam trafik sayisnin %49.38°1 yiiksek dagilis
derecesine ait alanlar1 igerisinde gerceklesmistir. Yogunluk smiflarma gore yiiksek olan trafik
kazas1 haftanin altinci giiniinde gerceklesirken en az kaza haftanin yedinci giinlinde meydana

gelmistir (Sekil 5.4).

Haftanin altinc1 giiniinde trafik kazalardaki artisin sebebi insanlarin yasadigi bolgenin
disina ¢ikmasindan kaynaklanmaktadir. Hafta i¢inde is yogunlugundan uzaklagsmak isteyen
insanlarin dinlenme, aligveris ya da eglenme amaciyla vakitlerini evlerinin disinda gecirmesi
sonucunda trafikte belirli noktalarda yogunlasma goriilmektedir. Ornegin Gaziemir ilgesinde
bulunan aligveris merkezinin c¢evresindeki trafik kazalarinin haftanin altinca giiniinde daha

fazla meydana geldigi goriilmektedir.
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Sekil 5.4. Haftanin Giinlerine Gore Yiiksek Yogunlukta Olan Trafik Kaza Sayilar

Ugiincii analizde trafik kazalarinin meydana geldigi saatler incelenmistir. Saat analizi
gerceklestirilirken giintin yirmi dort saati dort farkli gruba boliinmiistiir. Bunlar 24:00-06:00,
06:00-12:00, 12:00-18:00, 18:00-24:00 saat gruplaridir. Saat gruplarina goére uygulanan
analizde hangi saat grubunun hangi alanlarda yogun oldugu gosterilmistir (Sekil 5.5). Analiz
sonucunda 24:00-06:00 saatleri arasinda Konak ilgesinde bulunan is merkezi alanlar1 igerisinde
yogunluk olarak diisiik diizeyde trafik kazalarinin gerceklestigi tespit edilmistir. 06:00-12:00
saatleri arasinda Konak ilgesi icerisindeki merkezi is alanlari igerisinde yogunluk artig
gostermigtir. 12:00-18:00 saatleri arasinda Gaziemir ve Karabaglar arasindaki ulasim
alanlarindaki trafik kazalarinin yogunluk diizeyi hi¢ yoktur. Konak ilgesinde bulunan merkezi
is alanlarindaki yogunluk ise yiiksek diizeydedir. 18:00-24:00 saatleri arasindaki trafik kazalar1
daha c¢ok yerlesim alanlari igerisinde meydana geldigi tespit edilmistir. Ayrica yillara gore saat

gruplarinin trafik kaza sayilar1 grafik halinde sunulmustur (Sekil 5.6).
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Sekil 5.5. Saat Gruplarma Gore Trafik Kazalarmin Yogunluklar
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Sekil 5.6. 2010-2014 Yillarina Ait Saat Gruplarmin Trafik Kaza Sayilari

Dérdiincii boliimiin sekizinci alt baghiginda bayramlar ve resmi tatiller ile trafik kaza
iligkisi incelenmistir. Dini bayramlar ve milli bayramlar olmak {izere iki baslik altinda analiz
edilmistir.

Birinci analizde dini bayramlara ait tatil giinlerinde meydana gelen trafik kazalari
Kurban ve Ramazan bayrami olmak iizere iki ayr1 bayram tatilleri incelenmistir. Her iki
bayramda dort giin olarak hesaplanmistir. Ancak Kurban Bayrami’ndaki trafik kazalari
Ramazan Bayrami’nda ger¢eklesen trafik kazalarindan daha fazladir. Kurban Bayrami’nda 379
adet trafik kazas1 gergeklesirken Ramazan Bayrami’nda 296 adet meydana gelmistir. Kurban
Bayrami’ndaki toplam trafik kazalarinin %23.22°si arife giinii gerceklesirken, %19.79’u
bayramin son giinii ger¢eklesmistir. Ramazan Bayrami’nda toplam trafik kazalarinin %29.05°1
arife glinlii gerceklesirken, %?20.27’°si bayram tatilinin son giinii gerceklesmistir. Kurban
Bayrami’ndaki trafik kazalari; Karsiyaka, Konak ve Buca ilgesinde yogunlastigi sonucu
cikmistir. Ramazan Bayrami’nin tatil giinleri icerisinde gergeklesen trafik kazalar1 yogun olarak

Karstyaka ilgcesinde meydana geldigi analiz sonucunda tespit edilmistir.

Milli bayramlardaki trafik kazalarina bakildiginda en fazla trafik kazas123 Nisan Ulusal
Egemenlik ve Cocuk Bayrami’na ait tatil giinlerinde meydana geldigi sonucu ¢ikmistir. En az
trafik kazasi ise yilbaginda ve 19 Mayis Atatiirk’ii Anma, Genglik ve Spor Bayrami’nda
gerceklestigi saptanmugtir.

Yilbasi giinii gergeklesen trafik kazalar1 yogun olarak Buca ilgesinde gergeklestigi nokta
yogunluk araci kullanilarak tespit edilmistir. 29 Ekim Cumhuriyet Bayrami giinii gergeklesen
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trafik kazalar1 yogun olarak Karsiyaka ilgesinde gerceklestigi analiz edilmistir. 30 Agustos
Zafer Bayrami giiniindeki trafik kazalar1 yogun olarak Konak ilgesinde gerceklestigi tespit
edilmistir. 19 May1s Atatiirk’ii Anma, Genglik ve Spor Bayramu tatilinde trafik kazalar1 nokta
yogunluk analizine gore en yogun Bayrakl il¢esinde gerceklestigi sonucu ¢ikmistir. 1 Mayis
Isci ve Emekgiler Bayran giinii trafik kazalar1 en yogun olarak Buca ilgesinde ve Bayrakli,
Konak ile Bornova arasindaki smir bdlgesinde gerceklestigi analiz edilmistir. 23 Nisan Ulusal
Egemenlik ve Cocuk Bayrami’ndaki trafik kazalar1 yogun olarak Konak ve Buca ilgesinde

gerceklestigi tespit edilmistir.

Dordiincii boliimiin dokuzuncu alt basliginda trafik kazalari ile sehir i¢i arazi kullanim
arasindaki baglant1 incelenmistir. Birinci analizde arazi kullanim alanlar1 olarak sekiz farkli
smiflandirma kullanilmistir. Bunlar; yerlesim alanlari, konut alanlari, merkezi is alanlari, sanayi
alanlar1, sosyokiiltiirel alanlar, ulasim alanlari, tarim alanlar1 ve orman-bataklik alanlaridir.
Analiz sonucunda en ¢ok trafik kazasinin yerlesim alanlar1 igerisinde en az kazanin ise ulasim
alanlar1 igerisinde gergeklestigi tespit edilmistir. Arazi kullanim alanlar1 i¢erisinde toplam 30
920 adet trafik kazas1 gerceklesmistir. Toplam trafik kaza sayismin %64.62’si yerlesim alanlar1
icerisinde gergeklesirken %5.62°s1 konut alanlar1 i¢erisinde meydana gelmistir. Toplam trafik
kaza sayisinin %21.44’1i merkez is alanlar igerisinde gerceklesirken %4.91°1 sanayi alanlar1
icerisinde meydana gelmistir. Toplam trafik kaza sayisinin %2.28’1 sosyokiiltiirel alanlarda
gerceklesirken %0.19’u ulagim alanlar1 igerisinde meydana gelmistir. Toplam trafik kaza
sayisinin %0.22’si tarim alanlari i¢erisinde gerceklesirken %0.72’si orman ve bataklik alanlar1

icerisinde dagilim gostermistir.

Ikinci analizde trafik kazalarinmn sosyokiiltiirel alanlar ile ilgili baglantilar1 konusunda
gerceklestirilmistir. Trafik kazalar1 ile 500, 200 ve 100 metre cevresindeki sosyokiiltiirel
alanlara ait noktasal veriler kullanilarak yakinlik analizi gergeklestirilmistir. Sosyokiiltiirel
alanlar bes baslik altinda toplanmistir. Bunlar; egitim kurumlari, dini kurumlar, kamu kurum
alanlari, ulagim alanlar1 ve konaklama alanlaridir. Sosyokiiltiirel alanlar igerisinde toplam 41
307 adet trafik kazasi gerceklesirken %36.24°1i egitim alanlarmin 200 metre cevresinde
meydana gelmistir. %26.95°1 dini kurumlarmim 200 metre cevresinde gerceklesirken kamu
kurumlarmin 200 metre ¢evresindeki trafik kazalarmnin toplam sayiya gore %13.17’lik bir paya
sahiptir. Kazalarm %12.64’i ulasim alanlarinin 500 ve 100 metre g¢evresinde meydana
gelmistir. Son olarak ise %9.99 ile trafik kazalar1 konaklama alanlarinin 200 metre ¢evresinde

meydana gelmistir.
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Calismada ortaya ¢ikan en 6nemli sonug trafik kazalarinin hangi karayollar1 tizerinde
yogun olarak gerceklestigidir. Trafik kazalari1 bes yil icerisinde yogun olarak Anadolu
Caddesi’nde, Mustafa Kemal Sahil Bulvari’nda, inénii Caddesi’nde, Akgay Caddesi’nde ve
Kemalpasa Caddesi’nde meydana gelmistir. Bu konuda sorulmasi gereken en 6nemli soru trafik
kazalar1 neden bu karayollar1 iizerinde yogun olarak meydana gelmis olmasidir. Ciinkii bu
karayollar1 Konak ilgesine dort yonden baglanti saglayan karayollar1 6zelligi tasimasidir. Ancak
devaminda Konak ilgesinin 0zelliginin bilinmesi gerekir. Konak ilgesinin ozelligi giin
icerisinde is merkezlerinin bulunmasi ve gece saatlerinde ise eglence mekanlarinin bulunmasi
trafigin yogun olarak kullanilmasina neden olmaktadir. Ayrica trafik kazalarinin gerceklestigi
saatleri, sosyokiiltiirel alanlar ve arazi kullanim Ozellikleri ile karsilastrma yapildiginda
sonuglar bu sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Ortaya ¢ikan sonu¢ dogrultusunda trafik kazalarinin
azaltilmas1 konusunda ¢6ziim getirilebilir. Coziim Onerisi olarak is alanlarinin ve eglence
merkezlerinin sadece Konak il¢esinde kiimelenmesinin Oniine gecilmesi gerekir. Dolaysiyla is
ve eglence merkezlerini ¢evre ilgelere kaydirilmasi ya da kent ¢cekim merkezlerinin farkl
ilcelere kurulmasi durumunda Konak merkezindeki trafik yogunlugunun azalmasina katki

saglayacagi diisliniilmektedir.
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