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Bu calismamda, Turk bayrakh ticaret gemilerinde meydana gelen deniz
kazalarinin, is glvenlidi acgisindan incelenmesi amaclanmistir. Bu amagla;
denizlerimizde meydana gelen c¢atma (deniz kazalari) adi altinda gergeklesen
gemi, tekne, feribot, yat ve benzer boyutlardaki deniz tasitlarinin kaza ve
raporlarinin incelenmesi yapilmistir.

Ulastirma ve Denizcilik Bakanhgi arsivlerinden elde edilen bilgiler ve deniz
kazalari, (terminolojik adi ile “catma”) istatistikleri, raporlari, deniz kaza sonugclari
tavsiyeleri ile birlikte her bir kaza icin ayri ayri olmak Ulzere degerlendirme
yapimigtir.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma ve Denizcilik Bakanligi, Catma, Catisma, Gemi,
Is Giivenligi, Deniz Kazalar



ABSTRACT

MSc THESIS

INVESTIGATION OF MARINE ACCIDENTS IN TERMS OF
OCCUPATIONAL SAFETY

Tahsin Cem AYDIN

CUKUROVA UNIVERSITY
INSTITUTE OF NATURAL AND APPLIED SCIENCES
DEPARTMENT OF OCCUPATIONAL HEALTH AND SAFETY

Supervisor : Prof. Dr. Ahmet Mahmut KILIC
Year: 2019, Pages: 97
Jury : Prof. Dr. Ahmet Mahmut KILIC
: Prof. Dr. Zeki OKUR
: Asst.Prof. Dr. Cem BOGA

In this study, it is aimed to inspect the occupational safety status of Marine
accidentsof the Turkish-flagged Merchant vcessels. With this purpose; the marine
accidents taking place in Turkish seas that caused by ship, boat, ferry, similar-sized
yacht and watercraft have been analyzed.

The information obtained from the archives of the Ministry of Transport
and Marine affairs (terminological name "Collision").Marine accidents, accident
statistics, reports, marine accident results&recomendations were assesed seperately
for each included in my study.

Key Words: Occupational Health and Safety, Collision, MarineAccident,
Recommendation, Merchant Vessels,
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GENISLETILMIS OZET

Calismamda T.C. Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme BakanligiKaza
Arastirma ve Inceleme Kurulutarafindan yillar igerisinde hazirlanan 25 deniz
kazas1 “catma” incelenmis, tiim kazalarin ayrintilarina yer verilmig, catma
bulgular1 ve sonuglari hazirlanan asil raporlara dayanilarak degerlendirilmistir.
Catma sonucu meydana gelen can ve mal kayiplari ya da hasarlar ve yaralanmalar,
is giivenligi, deniz is kanunu ve yonetmelikler baz alinarak yorumlanmistir.
(www.kaik.gov.tr, 2019)

T.C. Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme BakanlhigiKaza Arastirma ve
Inceleme Kurulu tarafindan hazirlanan deniz kaza raporlari arasindan 5 “catma”
ornek olarak secilmis ve bu kazalarin tiim asamalar1 ¢alismamda olay, bulgu ve
sonug¢ basliklar1 altinda ve deniz kazalarinda is giivenligi tez baslifima uygun
incelemeler ile ¢alismamda yer bulmustur.

Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Tarihi: 12.12.1977, No: 7/14561,
Deniz Kazalarin1 ve Olaylari Arastirma ve Inceleme Yonetmeligi, Tiirk Arama
ve Kurtarma Yonetmeligi, Is Saghgi ve Giivenligi Kanunu No: 6331 Tarih:
20/06/2012, Is Kanunu Kanun Numarasi: 4857 Kabul Tarihi: 22/5/2003, Is Saghg
ve Giivenligi Yonetmeligi, Deniz Is Kanunu Kanun Numarasi: 854 Kabul Tarihi:
20/4/1967, Turk Ticaret Kanunu Kanun Numarasi: 6102 Tarih: 13/1/2011
kanunlari, deniz kazalar1 ve ¢atma olaylarinin ele alinmasinda referans olmustur.

Kaza ve catmalarin inceleme, degerlendirme sonuglari, benzer kazalarin
tekrar etmemesi ve diger kazalara Ornek olmasi diigiiniilerek analiz edilmistir.
Kazalara sebep olan hareket, davranig ve ihmaller, alt nedenleri de dikkate alinarak
degerlendirilmistir. K6k nedene ulagilmaya calisilmis ve her kazada sonuca etki
eden nedensel faktorler ortaya konulmaya galigilmistir.

Kok-neden analizi yapilirken, kazalarin neden kaynaklandiklari, alt
nedenin ne ya da neler oldugu, ihmali davraniglarin neden yapildigi, arizanin neden

meydana geldigi, neden d6nceden tedbir alinmadig1 ve kaza sonucunda ortaya ¢ikan
111



kaybin neden kurtarilamadigi cevaplart aranmigtir. Tim bu sorular neticesinde
varilan sonug ile bir kdk-neden belirlenmeye calisilmistir. Genel kani ile deniz
kazzalar1 ve ¢atmalarin, malzeme, imlatat ve miicbir sebepten ¢ok, insan hatasi ve
ihmali davranis odakli oldugu, analiz sonucu anlagilmigtir.

Denizde c¢atismay1 Onleme tiizigli kurallari, seyir halindeki gemilerin,
uymasi gereken kurallari agik sekilde belirtmesine ragmen, gemi kaptanlar1 ve
gemiadamlar ihmali davranislar ile kurallari ihlal etmiglerdir.

Is giivenligi, alinmas1 gereken onlemleri maddeler halinde belirtirken, bu
kurallarin uygulanmasinin zorunluluk oldugunu kabul eder. Ancak incelenen
kazalarda, bu kurallarin uygulanmasinin bir zorunluluk oldugu bilincinin yeterince

yerlesmemis oldugu sonucuna varilmistir.
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KISALTMALAR

AAKKM
AB
AIS
CBS
DM
GSYIiH
GTHS
IMO
iDO
LNG
LPG
LRIT
oTVv
SAR
TAD
TAKSS
TDI
BULB

EBL
CPA

FSB
GOMINA
KNOT
NM

: Ana Arama Kurtarma Koordinasyon Merkezi

: Avrupa Birligi

: Otomatik Tanimlama Sistemi

: Cografi Bilgi Sistemi

: T.C. Basbakanlik Denizcilik Miistesarlig1

: Gayri Safi Yurt I¢i Hasila

: Gemi Trafik Hizmetleri Sistemi

: Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (Intr. Maritime Org.)
: Istanbul Deniz Otobiisleri

: Sivilagtirilmis Dogal Gaz (Liquefied Natural Gas)

: Sivilagtirilmis Petrol Gazi (Liquefied Petroleum Gas)
: Uzun Mesafe Izleme Sistemi

: Ozel Tiikettim Vergisi

: Arama ve Kurtarma (Search and Rescue)

: Trafik Ayrim Diizeni

: Tiirk Arama Kurtarma Sorumluluk Sahasi

: Tiirkiye Denizcilik Isletmeleri

: Geminin bas bodoslamasinda bulunan ve suyu yararak

navigasyonu kolaylastiran ampul seklindeki ¢ikinti

: Elektronik Tastyict Hat (Elektronik Bearing Line)

: En yakin nokta (Closest point of approach), izlenmekte olan bir

hedefin en yakin ge¢is mesafesini belirten terim

: Hizli Kurtarma Botu (Fast Rescue Boat)
: 185,2 m (1/10 deniz mili 1mil:1.852 m)
: Saatte bir denizmiline esit hiz birimi 1kn=1denizmili/saat=1.852m

: Deniz Mili (Nautical Mile)

XII



SMCP

VHF
VRM
AKAMER
AKBIR
ATON
BOFOR

DSG
ENSPEKTOR
EPIRB

FLAP
GMDSS

GPS
GT
KAPLIN

KEGM
MF/HF
NAVTEKS
REDUKSIYON
REKTIFAYER
RIB

SART

SGK

SP

: Standart denizcilik haberlesme ciimleleri (Standart Marine

Comminication Phrases)

: Cok yiiksek frekans (Very High Frequency)

: Degisken mesafe halkasi (Variable Range Marker)

: Arama Kurtarma Alt Merkezi

: Arama Kurtarma Birimi

: Seyir yardimcilari (Aids to Navigation)

: Acik ve diiz alanda 10 m yiikseklikte tanimlanmis riizgar hizi
cizelgesi (beaufort scale)

: Dijital segcici cagr (Digital selective call)

: Kurallara uygunluk denetgisi

: Acil durumda geminin konumunu belirten radyo vericisi
(emergency position indicationg radio beacon)

: Kanatgik, kol

: Ulusal denizcilik tehlike ve giivenlik sistemi (global maritime
distress safety system)

: Kiiresel konumlandirma sistemi (global positioning system)

: Gross tonaj, birim hacim odl¢iisii ( 1 GT : 2,83 m*)

: Doner ekipmandan aldig: giicii diger doner ekipmana aktaran
gii¢ ve giivenlik ekipmani

: Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigii

: Orta/Yiiksek frekans (medium/high frequency)

: Seyir teleksi (navigational telex)

: Kiiciiltme, daraltma

: Alternatif akimi dogru akima doniistiiren tertibat

: Tabani kat1, yanlar sigirilebilen bot (rigid inflatable boat)

: Arama kurtarma reflektorii (search and rescue transponder)

: Sahil Gilivenlik Komutanlig1

: Seyir Plani (sailing plan)
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STCW

TAHLISIYE

TEVZIi
TRANSFORMATOR

YAKKM
AGIRLIK MERKEZI (G)

DEMURAJ

ENINE HAREKET

G.0.C.

IMEAK

IMSBC Code

METACENTER HIGH

MT
P&l

: Uluslararas1 gemiadamlari belgelendirme sézlesmesi

(standards of training certification and watchkeeping

of seafarers)

: Kazaya ugrayan gemi yolcu ve miirettebatinin

kurtarilmasi

: Dagitim

: iki veya daha fazla elektrik devresini birbirine

baglayan alet

: Yardimci arama kurtarma koordinasyon merkezi

: Geminin agirligini olusturan diisey kuvvetlerin

merkezi

: Geminin dnceden belirlenmis yiikleme/bosaltma

stiresini agmas1 durumunda, kiraci tarafindan gemi

isletmecisine yapilan 6deme, siirastarya (demurrage)

: Geminin bir tarafa yatmasi sonucu olusan yeni su alt1

yapist geometrik merkezinden gecen kuvvet
¢izgisinin gemi orta hattin1 kestigi nokta (M,

metacenter noktasi)

: Genel telsiz operatorii belgesi (general operator

certificate)

: Istanbul ve Marmara, Akdeniz, Ege ve Karadeniz

bolgeleri

: Uluslararasi denizcilikte kat1 dokme yiiklerin

tasinmasina yonelik uygulama kodu

: Gemi agirlik merkezi ile enine hareket merkezi

arasindaki mesafedir (GM)

: 1.000 kg agirlik 6l¢iisii birimi (metric ton)

: Koruma ve tazminat sigortasi

(protection&indemnity)
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VDR

ISM Code

DPA

SMC

DOC
SMS

ECDIS

COLREGS 72

SOLAS
BRM

DWT
GMT
DOMGI
PSC

TAD
DCOT
NKK
MAYDAY
KW

: Gemiyi yiizdiiren dikey kuvvetlerin merkezi (B)
: Seyir veri kaydedicisi (voyage data recorder)

: Uluslararas1 emniyetli yonetim kodu (international

safety management code)

: Emniyet yonetimi sisteminde tam yetkiyi haiz

atanmuis kisi (designated person ashore)

: Emniyet yonetimi belgesi (safety management

certificate)

: Uygunluk belgesi (document of compliance)

: Emniyet yonetimi sistemi (safety management

system)

: Elektronik harita gosrterim ve bilgi sistemi

(electronic chart display and information system)

: Uluslararasi denizde ¢atigsmay1 6nleme sézlesmesi

(convention on the international regulations for

preventing collisions at sea)

: Denizde yagam emniyeti (safety of life at sea)

: Kopriiistii kaynak yonetimi (bridge resource

management)

: Deadweight tonnage

: Greenwich mean time

: Deniz otomatik meteoroloji gozlem istasyonu
: Port state control

: Trafik ayrim diizeni

: Denizde catismay1 6nleme tiiziigii

: Japon klas kurulusu

: Telsiz tehlike ¢agri kodu
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1. GIRIS Tahsin Cem AYDIN

1. GIRIS

Is Saghig1 ve Giivenligi, isyerleri ve kamu kuruluslari igin yiiksek bir dnem
arzetmektedir. Calisan personellerin isyerlerindeki can giivenlikleri birincil sorun
olarak onemini korumaktadir. Alinacak onlemlerin ve yapilacak iyilestirmelerin
ana referans noktasi, ¢alisanlarin igyerlerindeki can giivenligidir.

Tiim isler ve isyerleri tehlike ve risk barindirir. Isyerlerindeki galisma
sartlarinda caligsanlar siirekli olarak tehlike veya kayba ramak kalma durumlari ile
kars1 karsiya kaliyorlar. Kaza riski tiim isyerlerinde boyutlar1 farkli olarak var
olmaktadir. Kanunlar ¢ercevesinde alinan Onlemler, ¢alisma sartlarinin
tyilestirilmesi ve buna bagli olarak ¢alisan personellerin en uygun ortamda
caligabilmelerine yonelik tadbirlerdir.

Givenli, tehlikeden uzak ve en az riskin oldugu isyerleri, ¢calisan, isveren
ve denetim organlari igin ideal ortamlardir.

Is giivenligi, risk ve tehlike i¢in dnlemler alir veya aldirir, ancak tehlikenin
varligin1 ortadan tmamen kaldirmasi beklenemez. Tehlikelerin degisen formlarda
varligint devam ettirir. Buna bagli olarak oOnlemlerin, ydnetmeliklerin ve
talimatlarin yeni olusan sartlara uyguin revize edilmeleri gerekir.

Giinliik hayatimizin bir pargasi olan elektrik enerjisi bilyiik bir tehlikedir,
fakat elektrik olmadan yasamak neredeyse miimkiin degildir. Isyerlerinde tehlike
ile beraber yagsama adina yapilan tiim ¢aligmalar is giivenliginin kapsamindadir.

Is giivenligi kapsaminda, olugabilecek kazalar ve bu kazalarin tekrar etme
oranlar analiz edilir. ihtimallerin gergeklesmemesi yoniinde riskler degerlendirilir
ve en uygun tedbirler alinir.

Tim bu 6nlemlere ragmen kaza meydana gelir ise, sonucunda olusabilecek
zararlart ortadan kaldirmak i¢in aliman Onlemler ve tedbirler yine i gilivenligi
kapsamindadir. Is giivenliginin etkin uygulanabilmesi i¢in Is Giivemligi Uzmanlari

tarafindan kontrol ve takip edilmesi sarttir.



1. GIRIS Tahsin Cem AYDIN

Biitiin yaptirimlar, uygulamalar ve usiiller tecriibeli is glivenligi uzmanlari
tarafindan yerine getirilir. Onlemler ve diger biitiin gerekli tedbirler ISG uzmani
tarafindan kanunlara uygun talimatlandirilir.

Isyeri ve calisan igin giivenli ¢alisma ortami ¢ok 6nemlidir. Is giivenliginin
onemi ise anlam bakimindan ¢ok daha biiyiiktiir. Is Giivenligi kanunlar1 ayrim
yapmaksizin biitiin ¢aliganlar1 ve is kollarini kapsar.

Gilivenli ¢alisma ortaminin olusturulmasi ve devamliliginin saglanmasi
hem igveren hem de ¢aligsanlar {izerinde olumlu etkiler gosterecektir.

Is yerinin sermayesi ve biitcesi ne kadar dnemli ise calisan personelin
saglig1 ve can giivenligi de bir o kadar, hatta daha fazla 6nemlidir.

Is Giivenliginin énemi ve uygulanma zorunlulugu hem isveren hem de

calisan personel tarafindan ¢ok iyi bilinmeli ve kabul edilmelidir.

1.1. is Kazalarinin Sebepleri ve Alinacak Onlemler

Calisma ortaminda isciyi bedensel ve ruhsal yonden etkileyen durum is
kazasidir. Is kazasi, isyerlerinde bir cok faktérden kaynaklamrr ve calisanlari
yakindan ilgilendirir. Calisanlarin bilingsiz hareket etmeleri kazalara karsi
korunaksiz bir ortam olusturur. Bu tarz dikkatsiz hareketler kaza ve sonrasinda
yaralanma olasiligini yiikseltir.

Kaza sebebi olarak su bagliklar diisiiniilebilir;

e  KKD kullanmamak,

e  Dikkatsiz calismak,

e Bozuk ruh hali ile ¢alismak,
e Diizensiz ¢alisma ortami,

e  Uygunsuz davranislar,

Bu bagliklar c¢ogaltilabilir ancak temel olarak sergilenmemesi gereken

davranislardir ve is kazalarinin ana sebepleridir.
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Alman 6nlemler ve uygulanacak yonetmelikler ile kaza ve risk oranlari en

aza indirilebilir. Bu konuda yapilacak bilinglendirme egitimleri ile miimkiin olan

verimlilige ulasilabilir.

Alinabilecek baslica 6nlemleri sdyle siralayabiliriz;

e  Calisma ortamlarinin giivenli bir sekilde diizenlenmesi,

e Kisisel koruyucu donanimlarin takilmasi,

e  Cihazlarin koruyucu donanimlarinin takili olamasi,

e Egitimler diizenlenerek iscilerin bilinglendirilmesi,

1.2. Tehlike

Tehlike, “Catma” yani Deniz Kazalari i¢in asagidaki basliklar ile su sekilde

tanimlanir. Cizelge 1.1°de bazi tehlikeler, basliklar1 ve tanimlari ile tablo i¢inde

verilmistir.

Cizelge 1.1. Baglica Bazi1 Tehlikeler

Yalniz ¢alisma: Gemide Yalmz calisirken,
stkisgma veya yaralanma ve  yardim
isteyememe tehlikesi bulunmaktadir.

Aydinlatma: Yeterli aydinlatma saglamak gemi
kaptaninin sorumlulugudur; fakat bu durum her
zaman miimkiin degildir.

Makineler: Gemi demir atmis vaziyette iken,
jeneratorler; vingler; forklift, ving, konveyor
veya asansorler dahil olmak {izere yiik tagima
makineleri, havalandirma ekipmani
kullanimda olabilir.

Gemi ekipmani: Gemide tedarik edilecek glivenlik
ekipmanini kullanma firsati teklif edilebilir. Ancak,
nasil kullanilacagi konusunda egitilmedikge ve
calisma diizeninden tatmin olmadik¢a bunlari
kullanmamalisiniz.

Asbest: Modern deniz tasitlar1 herhangi bir
saglia zararli asbest icermez; ancak eski
tagitlar yangin korumasi veya 1s1 yalitimi
olarak asbest bulundurabilir.

Agirt giiriiltii: Gemide c¢alisirken, Gemi demir
atmig vaziyette iken, jeneratorler; vingler; forklift,
ving, konveydr veya asansorler dahil olmak {izere
yiik tasima makineleri, havalandirma ekipmani
kullanimda olabilir.

Soguk hava depolari: Soguk hava depolarmin
kendiliginden kilitleme mekanizmalar1
bulunabilir ve esyay1 korumak i¢in &zel bir
ortama sahip olabilir. Genellikle -25 °C veya
daha diisiik sicaklikta tutulurlar.

Yaglar ve diger dokiintiilerle temas: Yag
dokiintiileri veya sizint1 yapan yiikler ile
kargilagabilirsiniz. Yag veya yiik, temas veya
soluma yoluyla sagliga zararli olabilir.

Kayma ve diisme: Gemi giivertesi 1slak veya
kayma riski getiren yag veya balik kalmtilari
ile kapl1 olabilir.
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Deniz Kazalarimi ve Olaylarin1 Arastirma Ve Inceleme Yonetmeligi Md.4,
gemi kazalarina yani “catma” ya iligkin diger tanimlar1 agiklamalari ile birlikte
vermistir. Bunlar ;

a) AAKKM: Ana Arama Kurtarma ve Koordinasyon Merkezini,

b) Acente: Gemi sahibi, igleteni, kiralayani veya kaptani veyahut yiik sahibi
ile yaptiklar1 s6zlesmelerle bunlar nam ve hesabina hareket eden, ticlincii kisi ve
kuruluslara karsi bunlarin haklarini koruyan kisi veya kurulusu,

¢) Bayrak Devleti: Bir geminin bayragini tasidigi devleti,

¢) Bilirkisi: Kaza aragtirma ve incelemesinin tamaminda veya belirli bir
boliimiinde, uzmanlik gerektiren 6zel bir alanda veya teknik bir hususta bilgi ve
tecriibesinden yararlanilmak tizere gorevlendirilen kisiyi,

d) Ciddi Cevre Kirliligi: Yapilan degerlendirme sonucunda c¢evre iizerinde
biiyiik bir zararl etkiye neden oldugu kanaatine varilan kirliligi,

e) Ciddi Deniz Kazasi: Cok ciddi deniz kazasi disinda kalan ve ciddi
yaralanma veya gemiyi denize elverigsiz hale getirecek derecede biiyiikk maddi
hasarla sonuglanan deniz kazasini,

f) Ciddi Yaralanma: Kaza anindan itibaren 7 giin i¢inde baslayan ve 72
saatten daha fazla siiren bir zaman dilimi iginde kazazedenin normal hareket imkan
ve kabiliyetini kisitlayan isgéremezlik haline neden olan yaralanmayz,

g) Cok Ciddi Deniz Kazasi: Can kaybi, geminin tam ziyai ve ciddi ¢evre
kirliligi olaylarindan birini igeren bir deniz kazasini,

§) Deniz Kazasi: Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak
gergeklesen ve;

1) Bir kisinin 6liimii veya yaralanmasi,

2) Bir kisinin gemi {lizerindeyken kaybolmasi,

3) Geminin batmasi, kaybolmasi, kayip sayilmasi veya terk edilmesi,

4) Geminin maddi hasara ugramasi,

5) Geminin manevradan aciz duruma diigmesi,

6) Geminin karaya oturmast,
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7) Geminin kiy1 veya agik deniz yapisina veya baska bir gemiye catmasi
veya bagka bir gemiyle catigmasi,

8) Gemi veya gemilerin ugradiklart hasardan kaynaklanan ciddi g¢evre
kirliligi olugmas1 veya ciddi c¢evre kirliligi ihtimalinin ortaya ¢ikmasi, ile
sonuglanan bir olay veya olaylar silsilesini,

h) Deniz Kazasi1/Olay1 Bildirimi Formu: Bu Yonetmeligin ekinde yer alan ve
deniz kazasi/olay1 bildirimi yapmak i¢in kullanilan formu,

1) Deniz Olay1: Bir geminin operasyon ve faaliyetleriyle baglantili olarak
gergeklesen ve geminin, gemi tlizerindeki insanlarin veya diger kisilerin emniyetini
veya cevreyi tehlike altina sokan veya diizeltilmemesi halinde tehlikeye
sokabilecek olan ve deniz kazasi disinda kalan olay veya olaylar silsilesini,

i) Gemi: Kendiliginden hareket etmesi imkéni bulunmasa dahi, tahsis
edildigi amag suda hareket etmesini gerektiren, yiizme 6zelligi bulunan her araci,

j) Gemiadami: Bir gemi lizerinde, gemiyle birlikte sefere ¢ikmak da dahil
olmak iizere isttihdam edilen kisiyi,

k) IMO: Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiinii,

1) igsular: Gél, baraj, dalyan ve nehirleri,

m) {lgili Taraf: Deniz kaza incelemesinin sonuglar1 bakimindan kayda deger
derecede 6nemli ¢ikarlari, haklariveya yasal beklentileri olan kurulus veya kisiyi,

n) KAIK Yénetmeligi: 6/5/2013 tarihli ve 28639 sayili Resmi Gazete’de
yayimlanan Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Kaza Arastirma
ve Inceleme Kurulu Y&netmeligini,

o) Kamu Hizmetlerine Tahsisli Gemi: Asil gayesi emniyet, giivenlik,
denetim, saglik, egitim ve arastirma gibi kamu hizmeti sunmak olan, ticari faaliyet
ylriitmeyen gemiyi,

0) Kiy1Devleti: Deniz yetki alanlarinda veya i¢sularinda bir deniz
kazasi veya olay1 meydana gelen devleti,

p) Kurul: Ulagtirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi Kaza Arastirma

ve Inceleme Kurulunu,
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r) Maddi Hasar: Deniz kazasiyla baglantili olarak, geminin veya
kiy1 yapisinin yapisal biitiinliigiinii, performansini veya iglevsel 6zelligini dnemli
Olciide etkileyen ve ana aksam veya parcalarmin biiyiik 6l¢iide tamir veya
degisimini gerektiren hasari veya kiy1 yapisi veya geminin kullanilamaz hale
gelmesini,

s) Onemli Olgiide Ilgili Devlet: Bir geminin faaliyetine bagli olarak;

1) Deniz kazasina veya olayina karisan geminin bayrak devletini,

2) Deniz kazasi veya olayryla ilgisi bulunan kiy1 devletini,

3) Deniz yetki alanlari, igsular1 ve kiyilari, deniz kazasma bagl olarak
ciddi sekilde ¢evresel zarara ugrayan devleti,

4) Deniz kazasiveya olayinedeniyle Egemenligi altindaki kiyilari,
kiy1 yapilari, suni adalari, platform ve tesisleri zarara ugrayan veya zarara ugrama
tehlikesiyle karsi karsiya kalan devleti,

5) Deniz kazasina bagh olarak, vatandaslari hayatini kaybeden veya ciddi
yaralanmaya maruz kalan devleti,

6) Kaza arastirma ve incelemesi yiiriiten devlet tarafindan faydali oldugu
degerlendirilen 6nemli bilgileri elinde bulunduran devleti,

7) Bu bentte yer alanlar disinda kalip da baska bir sebeple kazayla ilgisi
oldugu iddiasinda bulunan ve bu iddias1 Kurul tarafindan kabul géren devleti,

s) SMS: Cep telefonlarina kisa mesaj gonderilmesi hizmetini,

t) Taninmis Kurulus: Bakanlik tarafindan klaslama, belgelendirme, uygunluk
degerlendirme ve egitim verme konularinda, Bakanlik adina islem yapmak {izere
yetkilendirilen kurulusu,

u) Uzman: Kurulda kaza arastirma ve incelemesi yapmak amaciyla
gorevlendirilen personeli,

i) VDR (Voyage Data Recorder): Seyir veri kaydedicisini,

ifade eder.
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2. ONCEKIi CALISMALAR

Benzer konular iizerinde yapilmig yiliksek lisans ve doktora tezleri
mevcuttur. Ancak Deniz Kazalarinin Is Giivenligi A¢isindan incelenmesi, bu tez
caligmam ile ilk kez ele alinmis olacak.

Deniz kazalar1 ve is giivenligi iliskisi alaninda hazirlanan ilk akademik

calisma, bu tez ¢alismasi olarak kabul edilebilir.

2.1. Gemi Kazalarn “Catmalar”

Ulkemizde gemi kazlari olduk¢a fazla sayida olup, yillar itibariyle
degisiklikler gostermektedir. En fazla gemi kazast 1991 yilinda olmusg,1998
yilindan sonra azalma egilimi gostermis ve 2004 yilinda gecmis yillara gore en az
saylya inmistir. ASYALI 2004 yilinda yapmis oldugu ¢alismada, 1989-2004 yilar1

arasindaki gemi kaza sayilarmi vermistir (Sekil 2.1).
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Sekil 2.1. Yillara Gore Tam Kayipli Catmalar (100 GT ve tizeri)(Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO), 2005)
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Meydana gelen ¢atmalarda insan hatalari, ¢alisanlarin egitim eksiklikleri ve
bakim faaliyetleri, yanlis ve asirt yiikklemeye One ¢ikan catma sebeplerini
olusturmaktadir.

Catmalar genel olarak tek bir hatadan degil bir seri hatalar zinciri sonucu
ortaya ¢ikmaktadir. Incelenen catmalarda, ikiden fazla galisan kaynakli “coklu

insan hatalar1” tespit edilmis ve ¢atmanin ana sebebi olduklar1 anlagilmistir.
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Sekil 2.2. Catma-Sebep Baglantisi (E. Hollnagel,2004)

2.2. Deniz Kaza Raporlari

T.C. Calisma ve Sosyal Giivenlik Bakanlhigmin Gemi Adamlarmin is
Saglig1 ve Giivenligi Kosullarmin Arastirilmasi Projesi Sonu¢ Raporu 2016 tarihli
ISG Genel Miidiirliigii tarafindan calisma hazirlanmis. Bu  ¢alismada
gemiadamlarinin mevcut durumlariin tespiti yapilmig, Ongdriilere uygun risk
analizleri ile ¢aligma sektoriinde iyilestirme yapilacak konular belirlenmistir.

Farkli gorev ve sorumlululktaki gemiadamlar1 iizerinde yapilan calisma

raporuna gore;
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e aydinlatma diizeyleri,

e giiriiltli maruziyeti,

e yetersiz yan korkuluklar,
o yiiksekten diisme riski,

e agiri sicak, titresim,

e agir1 soguk ve yetersiz havalandirma...

gibi negatif etkili durumlarin siirekli var oldugu tespit edilmistir.

2.3. Istanbul Bogaz1 Deniz Yolu Tasimacihig

Salihoglu, 2017 yapmis oldugu Yiiksek Lisans Tez calismasinda, “Istanbul
Bogazi Deniz Yolu Tasimaciligmmin Is Giivenligi Acisindan Incelenmesi” ni
yapmustir.

Buna gore, Istanbul Bogazi gemi gecis istatitiklerini ve yillara gore
ortalamasin1 hazirlamig (2003-2015 yillar1 arasi, 50.708 gemi) (Kiy1 Emniyet
Raporu, 2012), ciddi ve ¢ok ciddi deniz kazasi tanimlarimi yaparak
siniflandirmistir.

Deniz kazalarina neden olan faktorler incelendiginde, insan hatasinin deniz
kazalarindaki rol dagilimlarmin tim c¢atma oOrneklerinde birinci unsur oldugu
anlagilmigtir. Bu catma orani, tanker, karaya oturma, patlama gibi tim deniz
kazalarini i¢remektedir.

Hava sartlar1, bogaz akintis1 da Istanbul Bogazinda ¢atma ve catismalara
neden olan faktorlerdendir. Ayni1 zamanda ¢atma veya catigmaya sebep olan bir

diger 6nemli unsul, gemilerin kilavuz kaptan kullanmamalaridir.
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2.4.2017 Y1 Deniz Kaza Istatistikleri

Ulagtirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, Kaza Arastirma ve
Inceleme Kurulu (kaik), 2017 yili calismasinda, son 7 yilin deniz kaza
istatistiklerini tablo halinde hazirlamigtir.

Bu ¢aligmada, oOlii/kayip sayisi ve kurtarilan insan sayisi yillara gore
dagitilarak belirtilmistir. Cizelge 2.1°de 2011-2017 yillar1 ararsi ¢atma-catisma

sayilar1 ve Cizelge 2.2°de ¢atma-catigsma niceliksel tablosu verilmistir.

Cizelge 2.1. Catma ve Catisma Tablosu

Yillar Olay Sayisi Kayip Sayisi Kurtarilan insan
2011 132 13 268

2012 135 109 312

2013 106 32 1002

2014 96 76 434

2015 68 24 204

2016 207 25 1615

2017 193 70 524

Cizelge 2.2. Catma ve Catisma Niceliksel Tablosu
Yil Ciddi | Cok Ciddi | Olii | Yarah | Batik | Gemi | Cevre

2016 2 3 7 - 3 - 2 ton
2017 1 5 7 - 3 2 75 ton

2.5. Tiirk Bayrakh Gemilerin Karistig1 Catmalar ve Catismalar

Yilmaz ve digerleri, 2018 yilinda hazirladiklariortak ¢aligmalarinda, 2002-
2014 yillart arasinda Tiirk arama kurtarma bolgesinde meydana gelen Catma ve
Catigsma incelenmesi yapilmistir.Yillara gore Tiirk arama kurtarma bdlgesindeki
nimerik degerler belirtilmistir. Tirk bayrakli gemilerde veya Tiirk bayrakli

gemilerin karigtig1 ve 6liim, yaralanma veya kayip ile sonuclanan s6z konusu 103

10
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catma, 33 meslek kazasi, 46 diger kazalar almak iizere toplam 182 kaza olayina
rastlanmustir.

Bu kazalara, Genel Yik Gemisi, Hizmet Gemisi- A¢ik Deniz Faaliyet
Gemisi, Kuru Dokme Yiik Gemisi, Ozel Amagli Gemi, Yat-Ozel Tekne-Sportif ve
Eglence Amaclh Tekne, Romorkor, Tam Konteyner Gemisi, Tanker, Yolcu Gemisi,

Balik¢1 Gemisi, Kayit dis1 gemilerin karistig1 anlagilmistir.

2.6.Avrupa Birligi Deniz Emniyeti Ve Giivenligi Politikas1

Ozlem Munur AKPINAR, Agustos,2014, “Avrupa Birligi Deniz Emniyeti
ve Qiivenligi Politikas1 ve Uluslararas1 Hukukun Tiirkiye’nin Mevcut Deniz
Emniyeti ve Giivenligi Politikas1 ile Mukayesesi” baglikli tez calismasinda, AB
mevzuati ve uygulamalarina goére Tirk bayrakli gemilerin almasi gereken ve

aldiklar1 mevzuata uygun tedbirleri almislagiklamistir.

11
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3. MATERYAL VE METOD

3.1. Materyal

Tiim tez ¢alismamda, kanun normlarinin uygulanabilirligi, yonetmelik ve
tiiziikklerin deniz kazalarinda is giivenligi ile birlikte ne kadar dnemli ve etkili
oldugu, tatbikat ve ilkyardim ¢alismalarinin olas1 kazalarda ne kadar etkili oldugu

vurgusu One ¢ikarilarak agiklanmaya calisilmisgtir.

e  Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Tarihi: 12.12.1977, No: 7/14561
e  Deniz Kazalarmi ve Olaylarin1 Arastirma ve Inceleme Y&netmeligi
e Is Saghg ve Giivenligi Kanunu No: 6331 Tarih: 20/06/2012

e Is Kanunu Kanun Numarasi: 4857 Kabul Tarihi: 22/5/2003

e IsSaghg ve Giivenligi Yonetmeligi

e  Deniz Is Kanunu Kanun Numarasi: 854 Kabul Tarihi: 20/4/1967

e  Tirk Ticaret Kanunu Kanun Numarasi: 6102 Tarih: 13/1/2011

Gemi, Ticaret Gemisi Ticaret Kanunu Madde 931 :

(1) Tahsis edildigi amag, suda hareket etmesini gerektiren, yiizme ozelligi
bulunan ve pek kiiciik olmayan her arag¢, kendiliginden hareket etmesi imkdni
bulunmasa da, bu Kanun bakimindan “gemi” sayilir.

(2) Suda ekonomik menfaat saglama amacina tahsis edilen veya fiilen
boyle bir amag icin kullanilan her gemi, kimin tarafindan ve kimin adina veya
hesabina kullanilirsa kullanilsin “ticaret gemisi” sayilir.

Batmis ve kurtulmast miimkiin olmayan gemi, tanima gore gemi olamaz,
tamiri imkansiz hale gelmis olanlar da gemi vasfin1 kaybetmiglerdir.

Gemi vasfinin 6nemi neden 6nemlidir? Batmig bir gemiye (batik) veya
gemi enkazina ¢arpilmasi durumunda, gemi kurtarilamayacak sekilde batmis ya da
bu batik tamir edilemez durumda ise, pozisyon, durum ve sartler geregi gemi vasfi

ortadan kalktig1 i¢in olaydan ¢atma olarak soz edilemez.
13
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Catma ile ilgili kurallar, birbirinden bagimsiz olarak hareket eden
gemilerin carpismasinda uygulanir.

Bir gemi ile yedeginde ¢ektigi geminin ¢arpismasinda veya yedekte ¢ekilen
gemilerin ¢arpismasinda ¢atma kurallart uygulanmaz.

Catma hiikiimlerinin uygulanabilmesi igin gemiler arasinda sézlesme bagi
olmamalidir. Ceken ve ¢ekilen gemi arasinda bir sozlesme yapilmistir.

Catmalar1 diizenleyen temel hiikiimler, Ticaret Kanunu’nun deniz ticareti
basligini tasiyan besinci kitabinda, Deniz Kazalar1 bagliklli besinci kisimdaki ikinci
boliimde ¢atma basligi altinda md.1286-1297 de yer almaktadir. Ticaret Kanunu
catmay1 kusursuz ¢atma, kusurlu catma ve kiyasen veya vasitali ¢gatma olarak iice
ayirmistir.

Kusursuz Catma durumunda, carpisan gemilere herhangi bir kusur
baglamak, mal etmek, yiiklemek kanunen miimkiin degildir. Sorumluluk olgusu
kusura dayanir ve kusur 6gesinin olmadig1 ¢atma sorumluluk dogurmaz. Catma ile
ilgili hikkiimler, donatanin (7K Md 1061- (1) Donatan, gemisini menfaat saglamak
amaciyla suda kullanan gemi malikine denir.), gemi adamlarinin verdigi
zararlardan, sorumlulugun 6zel bir diizenlemesini agiklar.

Kusursuz ¢atmadan ve miicbir sebeplerden s6z edebilmek icin ¢atmanin,
almmmasi zorunlu biitiin 6nlemlerinin alimmis olmasi ve gerekli 6zen goésterilmesine
ragmen ¢atmanin meydana geldigi ispat edilmis olmasi sart1 aranir.

Miicbir sebep, TDK sozlikkte sdyle tanimlanmigtir; herhangi bir kimse
tarafindan alinacak Onlemlere karsi, oniine gecilmesi olanaksiz, ... kisi iradesi
disinda beklenmedik olaylar.

Bu gibi olaylar kisiden bagimsiz, insan faktoriinden kaynaklanmayan bir
sebepten ortaya ¢ikar.

Kusurlu Catma, bir tarafin kusuru ile c¢atma ve ortak kusurlu c¢atma
seklinde tanimlanir. Kusur, hukuk kurallarina aykiri davranis bigimidir. Bu tanima

kasitli davranislar ile ihmali davraniglar da dahildir.
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Iki veya daha fazla geminin karistig1 catmada, olaya, bunlardan yalnizca
birinin kusurlu bir hareketinin sebep oldugu tespit edilirse, buna bir tarafin kusuru
ile catma denir.

Ortak kusurlu ¢atma, ¢arpisan gemilerin hepsinde kusur varsa veya kanun
ifadesi ile “gatma, carpigan gemilerin donatanlarinin veya gemi adamlarinin
kusurlarindan ileri gelmisse...”, ortak kusurlu ¢atma s6z konusu olur. Her geminin
donatani, hiikiimlere gore sorumluluk altina girer. (TK md. 1289 ve 1290)

Tiirk denizlerinde meydana gelen ¢atma raporlar1 Ulastirma ve Denizcilik
Bakanlig1 tarafindan resmi kayit altina alinarak arsivlenmektedir.

Bu raporlarin arasindan 5 adet 6rnek ¢atma ve deniz kazasi olaylar1 tezim
kapsaminda ele alinmstir.

2011-2016 yillar1 arasinda raporlanan 25 deniz kazalar1 bakanligin
sitesinden pdf formatinda yayinlanarak okunmasina izin verilmistir. Bu kazalarin
bilgileri, isim, konu, yil ve meydana geldigi yer olarak basliklar halinde tezimde
yer bulmustur.

Deniz kazalar1 diger kazalardan farkli sekilde tek kelime ile “catma” olarak
adlandirilir.

Catma; iki veya daha fazla geminin birbirine ¢arpmasidir. Catma hukuki
niteligi itibari ile haksiz fiildir ve TK.md.1288 ve 1289(1), TK.md.1062 I-f
diizenlemesinin 6zel bir halidir.

Catmadan s6z edebilmek ve c¢atmayr diizenleyen hiikiimleri

uygulayabilmek i¢in ¢arpisanlarin gemi olmasi ilk ve temel sarttir.

3.1.1. Catma-Olay 1
“Catma-Olay 17 deniz kazasi, UND Ege Ro-Ro Gemisi ile Osman Gazi-1
Isimli Hizl1 Feribotu arasinda meydana gelmistir (Sekil 3.1 ve 3.2). Catma yerine

ait harita Sekil3.3’de, ¢atma bilgileri ise Cizelge 3.1° de verilmistir.
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Sekil 3.2. Osman Gazi-1H Feribotu
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Sekil 3.3. Catma Yeri

Cizelge 3.1. Catma Bilgileri
Tarih ve Saat 26 Aralik 2011 / 08:41

Catma Yeri Marmara Denizi, Sivriada’nin 4 deniz mili giineybatisi

Catma Mevkii 40° 50,5 N /028° 54,6 E

Hasar Her iki gemide temasin gergeklestigi boliimde kiigiik capli
Kirlilik Yok

3.1.1.1. Catmanin Gelisimi

UND Ege Ro-Ro Kargo gemisi, 23 Aralik 2011 giinii Trieste/italya
limanindan Istanbul/Pendik Limanma dogru seferine baslamustir.

Osman Gazi-1 feribotu 26 Aralik 2011 giinii Bursa/Giizelyali’dan
Istanbul/Yenikap: seferini yapmak iizere 32 deniz mili siirat ile hareket etmistir.
Osman Gazi-1 gemisi kaptam1 32 deniz mili (I dm/h : 1.852 m/h) siirat ile
ilerlemekte iken iskele tarafinda bulunan UND Ege Ro-Ro gemisini gérmiistiir.

Osman Gazi-1 gemisi kaptan1 diger gemiye 5 deniz mili mesafede,

radardan ¢atma pozisyonu alarmi vermis ve UND Ege Ro-Ro gemisine cagri
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yapmistir. Gemi kaptant UND Ege Ro-Ro gemisini hem radardan hem de gozle
izlemeyi stirdiirmiistiir.

UND Ege Ro-Ro gemi kaptani 1 deniz mili mesafe kala telsiz araciligi ile
cagr1 yapmigtir. Osman Gazi-1 gemisi kaptant UND Ege Ro-Ro gemisine yapmis
oldugu cagriya cevap aldiginda, s6z konusu rotanin ¢atma riski tagidigini, UND
Ege Ro-Ro gemisinin manevra yapmakla yilikiimli gemi oldugunu telsizden
iletmistir.

UND Ege Ro-Ro gemisi kaptanina haber verilmis fakat, kaptan kendisini
arayan vardiya zabitinin sesinin ¢ok telasl gelmedigini diigiinerek, acele etmeden
kopriiiistiine ¢cikmistir. Kopriitistiine geldiginde ise Osman Gazi-1 gemisini sancak
tarafinda ¢ok yakin bir mesafede oldugunu, 3.zabitin soka girdigini ve kontrolii
kaybettigini farketmistir.

Kaptan derhal diimeni oto pilottan manuel konuma alarak iskele alabanda
yapmustir. Ancak gemiler arasi cok az mesafe kalmasi nedeni ile ¢atma
engellenememistir.

UND Ege Ro-Ro gemisi sancak tarafindan ki¢ bolimiine kadar, Osman
Gazi-1 gemisinin iskele bag omuzlugundan, ¢catma sonucu karsilikli olarak hasar
gormiislerdir. Kaza neticesinde Oliim/yaralanma veya cevre kirliligi meydana

gelmemistir (Sekil 3.4 ve Sekil 3.5).

Sekil 3.4. UND Ege Ro-Ro sancak tarafindan kig¢ boliimiine kadar hasar
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Sekil 3.5. Osman Gazi-1 feribot iskele bag omuzlugunda hasar

3.1.2. Kaza-Olay 2

“Kaza-Olay 2” deniz kazasi, Kiy1 Emniyeti 7 Botunun kayaliklara
stiriiklenmesi ve parcalanmasi ile meydana gelmis ve denize diisen personellerin
hayatlarim1 kaybetmesiyle sonuglanmigtir (Sekil 3.6). Kaza yerine ait harita Sekil
3.7°de, Kaza Bilgileri ise Cizelge 3.2’ de verilmistir.

Sekil 3.6. Kiy1 Emniyeti 7 Botu
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i,

Sekil 3.7. Kaza Yeri

Cizelge 3.2. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat .| 4 Aralik 2012/ 15:16
Kazanin Yeri . | sile-Istanbul

Kazanin Mevkii : [ 41°10,8 N/029°36',16 E
Can kayb1 / Yaralanma : | 4 can kaybu, 1 yarali
Hasar : | Tam ziya

Kirlilik D -

3.1.2.1.Kazanin Gelisimi

Kurtarma botu Kaptan1 Cemil OZBEN’e deniz kazas: bilgisi iletilmis ve
kazazedelerden 4 kisinin canli olarak kurtuldugu, ancak denizde halen insanlarin
oldugu ve kurtarma operasyonuna katilmasi talimati verilmistir.

Bu maksatla canli olarak en son kurtarilan gemi personelinin bulundugu
konum bilgisi gemi kaptanina bildirilmis ve bu mevkiye intikal etmesi
sOylenmistir.

Kaptan havanin ¢ok sert oldugunu ancak en azindan deneyecegini

belirtmistir.
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Mevcut vardiya kaptani hava sartlarinin operasyona katilmay1 imkansiz
kildigini, bu sebeple kurtarma i¢in limandan ayrilmasinin miimkiin olmadig:
sOylemistir.

Kurtarma amirligi, bunun iizerine diger vardiya kaptani ve ekibini
opersyona katilmasi igin gdrevlendirmigtir. Aynm1 hava sartlarinda kurtarma
operasyonuna katilan ikinci vardiya ekibi ilk iki dalgay1 asmis, ancak iiglincii dalga
ile denize sert bir sekilde ¢arpmistir. Carpma sonrasi kurtarma botunun motorlari
durmugtur. Tekar ¢alistirma denemeleri basarisiz olmus ve kurtarma botu kiyiya
siirliklenmistir.

Botu sabitlemek icin demir atma ¢aligmalar1 sonu¢ vermemis ve c¢arpan
dalga ile sancak tarafina 90° yatan bottan makinist denize diismiistir.

Bot, iist iiste gelen sert dalgalarin etkisi ile kayaliklara vurarak kisa siirede
pargalanmustir.

Bot personelinden Gemici A.K. mendirek kayaliklarina tutunmay1 ve sudan
cikmay1 basarmis, Kaptan C.O. de kayaliklara tutunabilmis ancak denizden gelen
giicli. bir dalga Cemil Kaptan’t mendirekten koparmistir. Aym1 dalga Cemil
Kaptan’a elini uzatmakta olan balikg1 Miimin AKGUN’ii de denize diisiirmiistiir.

Kaptan Cemil OZBEN, Makinist Mehmet GENC ve Yagci Turgay
SARIBOGA ile yardimlarina kosan balikgt Miimin AKGUN kurtarilamayarak
hayatlarin1 kaybetmislerdir.

Hava durumu verilerine gore, riizgar bati/kuzeybatidan 7-9 kuvvetinde
(kuvvetli firtina); tahmini dalga yiiksekligi 2-4 metre (zaman zaman 5 metre) ve

goriis uzakligi 1-3 km olarak bildirilmis.

3.1.3. Kaza-Olay 3
“Deniz Kazasi-Olay 3” deniz kazasi, Erol Senkaya gemissinin alabora
olmas1 sonucunda meydanan gelmistir (Sekil 3.8 ve Sekil 3.10). Kaza yerine ait

harita Sekil3.9’de, kaza bilgileri ise Cizelge 3.3’ de verilmistir.
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Ionian Sea

Sekil 3.9. Kaza Yeri
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Cizelge 3.3. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : | 19 Mayis 2012/ 01:30

Kazanin Yeri : | Zakintos Adasi’nin 7,5 deniz mili dogusu
Kazanin Mevkii 11 37°51.6 N, 020° 59.1 E

Yaralanma / Oliim / Kay1p 3 6li/ 1 kayip

Hasar Gemi alabora oldu

3.1.3.1. Kazanin Gelisimi

Erol Senkaya gemisi, 14 Mayis 2012 tarihinde 6glen saatlerinde limana
yanagmig ve liman formaliteleri tamamlandiktan kisa bir siire sonra zeytin kiispesi
yiikleme iglemine baglamis. Yiikleme devam ederken gemi sancak iskele arasinda
meyil vermeye baglamis.

Yiikiin son kismi da yiiklenmis ve denge igin iskele tarafina 35 ton
kapasiteye sahip olan tank tamamen doldurulmustur. Kalkis iglemleri tamamlanmig
gemi meyilsiz olarak limandan ayrilmigtir,

Gemi yalpa miigirinde 1-2 derecelik iskele tarafa yatiklik fark eden telsiz
zabiti kaptana haber vermis, kaptan tanka bir miktar daha basmalarni iletmis,
kendisi de motorlart hemen durdurmus ancak iskele (sol) tarafina yatan geminin 12
dakika i¢inde alabora olup batmasina engel olunamamuistir.

Personelin bir kismi denize diismiig; 2.makinist, telsiz zabiti ve yagci ise
geminin alabora olmasi aninda ki¢ giivertedeki puntellere (korkuluk) tutunmaya
devam etmis ve sonrasinda tamamen ters donen geminin karinasina (geminin su
altinda kalan kismi) ¢ikabilmistir.

Once denizde bulunan ii¢ personel, sonrasinda gemi karinasinda bekleyen
diger ii¢ personel can sali ile ters donmiis vaziyette yilizen gemiden bir miktar

uzaklasmislardir.
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Personel can salinda bulunan igaret fisekleri ile yardim istemis ve kisa bir
siire sonra Yunan Sahil Giivenlik botlar1 kaza yerine ulasmig ve kazazedeler
hastaneye sevk edilmistir.

Dalgiclar tarafindan gerceklestirilen arama kurtarma caligmalar
neticesinde kaptanin, 1. zabitin ve asg¢inin cesedine ulasilmis, kayip olan diger

personele ulagilamamustir.

3.1.4. Kaza-Olay 4

“Deniz Kazasi-Olay 4” deniz kazasi, M/V Kiristin-C gemisinin Giilliik
Limanindaiskele baglama halati kopmasi sonucunda meydanan gelmistir (Sekil
3.11). Kopan halatin ¢arpmasi ile bir liman palamar personeli yaralanmustir.

Kaza yerine ait harita Sekil 3.12°de, kaza bilgileri ise Cizelge 3.4’ de

verilmistir.
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Sekil 3.?2. Kaza Yeri

Cizelge 3.4. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat | 21 Agustos 2013 /11:15

Kazanin Yeri Tiirkiye / Giillik Limam

Kazanin Mevkii 37° 15°,3 Kuzey — 027° 36°,3 Dogu
Yaralanma / Oliim / Kayip :| 1 Yarali ( Liman Palamar Personeli)
Kirlilik | Yok
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3.1.4.1. Kazanin Gelisimi

M/V Kristin-C gemisi, ylikleme i¢in Giilliikk limaninin 1 numarali rihtimina
yanagmigtir. Yikleme tamamlandiktan sonra limandan ayrilisa hazirlanmistir.
Limandan ayrilmak igin yeterli manevra alani olmadigina kanaat getirmis vve
kilavuz kaptan istemistir.

Kilavuz kaptan, gemi kaptanindan yaklasik 40 metre uzunlugunda bir
halati geminin kigindan manevraya katilan romorke vermesini tavsiye etmistir.
Gemi personeli tarafindan halat rémorkdre verilmistir.

Bas tarafindan ve ki¢ tarafindan rihtimdan agma yoniinden uygulanan
kuvvetlerin etkisine giren gemi, rihtimdan paralel bir sekilde ayrilmaya baslamustir.

Romorkor c¢eki islemine devam ederken kullanilan halat, aniden orta
yerineden koparak rihtima savrulmus ve halatin geri tepme sahasinda yan yana
bulunan iki palamar personelinden Onal KARADUMAN’a carparak agir
yaralanmasina sebep olmustur (Sekil 3.13).

5 R
- . g

Sekil 3.13. Kazazedenin manevra sirasinda du
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Kaza aninda geminin ki¢ tarafinda manevraya katilan personelden biri
halattan asir1 gerilme sesleri duydugunu soylemistir. Kaza sonrasinda palamarci
Onal KARADUMAN 1 sag goziinde goriis kayb1 olusmus ve kirilan omzunu
eskisi gibi kullanamamustir.

Ceki isleminde kullanilan halatin (Sekil 3.14) ne zaman gemiye alindig1 ve
ne zamandan itibaren kullanildigryla ilgili bir bilgiye rastlanmamistir. Gemi
kaptani tarafindan diizenlenen raporda, kullanilan halatin yeni olmadig1 fakat her

ay kontrol edildigi ve son kontrole gore halatin saglam oldugunu belirtilmistir.

Sekil 3.14. Manevrada kullanilan halatlar

3.1.5. Kaza-Olay 5

“Deniz Kazasi-Olay 5” deniz kazasi, Sadabat araba ferisinde meydana
gelen denize ara¢ diismesi sonucunda gereceklesmistir (Sekil 3.15). Diisen aracin
icinden ¢ikamayan biri ¢ocuk iki kisi hayatini kaybetmistir.

Kaza yerine ait harita Sekil 3.16’de, kaza bilgileri ise Cizelge 3.5’ de

verilmistir.
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Sekil 3.15. Aracin Denize Diismesi

Sekil 3.16. Kaza Yeri

Cizelge 3.5. Kaza Bilgileri

Tarih ve Saat : 15 Mart 2014 / 15:15
Kazanin Yeri : Sirkeci Iskelesi / Istanbul
Kazanin Mevkii 241 01,00 K /028 58,38 D
Yaralanma / Oliim / Kay1p : 2 ol

Hasar : Yok

Kirlilik : Yok
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3.1.5.1. Kazanin Gelisimi

Sadabat feribotu, 15.03.2014 giinii Sirkeci Iskelesi’ne yanasmstir. Feribot
kapak agmis, Sirkeci-Harem seferi i¢in ilk arac1 gemiye almugtir.

Araglarin feribota alinmasinin sonuna dogru, gemide kalan 4 araglik yer
icin 3 ara¢ daha gemiye alinmugtir.

Sadabat feribotunun yanastigi rihtimin yanindaki rihtima Sultanahmet
isimli diger bir feribot yanasarak kapak agmustir.

Son aracin gemiye alinmasi esnasinda yan rithtima heniiz yanasmis olan
Sultanahmet isimli araba ferisinin ara¢ ve yolcu almak i¢in kapagimi agarken
cikardigi ikaz sirenini kendi gemisinin kapak kapanirken ¢ikardig: siren ikaz sesi
oldugunu diisiinen Sadabat gemi kaptani, gemiyi hareket ettirmistir.

Kapali devre kamera sisteminin iizerinde bulunan monitériinden de kig
taraftaki (deniz tarafindaki) kapagin kapali oldugunu goérmiis, ancak bu kapagin bas
taraftaki (yiikleme yapilan) kapak oldugunu diisiinmiistir.

Bu sirada kapakta arag alimim siirdiiren gemicinin telsizden “kapak neta”
(neta: muntazam, diizgiin, tertipli veya emniyetli) ifadesini duydugunu sanmustir.

Gemi kaptan1 bas kapak kapanmadan ileri yol vererek gemiyi hareket
ettirmistir. Kapak acik oldugu i¢in geminin hareket ettiginin farkina varamayan
stiriicii, aract ile birlikte gemi kapaginin rampadan tamamen ayrilmasi sirasinda
gemiye binmeye galigmistir.

Kapagin rampadan ayrilarak asagi dogru meyletmesi sebebiyle ara¢ kapak
tizerinde kalamayarak geriye dogru kaymaya baglamustir.

Konsoldaki monitorden aract goéren gemi kaptani, aracin denize diismesini
onleyebilmek icin hemen makineye geri yol vermis, fakat aracin gemi ile iskele
arasinda sikisacagini diisiinerek bu hareketinden vazgegmistir.

Arada kalan arag¢ kapaktan kayarak, bagaj tarafina dogru denize diigmiistiir.

Denize diisen arag hizla suya batarak gézden kaybolmus, bu arada, kapakta
araglarin gemiye alinmasi ve tahliyesini koordine eden gemici ile Sultanahmet

gemisinde gorevli bir gemici kazazedelere yardim i¢in denize atlamiglardir.
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Aracin denize diistiigiinii géren Sadabat Gemisi Kaptam1 da IDO A.S.
Enspektorliglinii (Enspektor: Geminin sefere hazir olmasim ve daima hazir
bulundurulmasim saglamakla gérevli armator ¢aligani) arayarak dalgic talep
etmistir.

Aracta bulunan 4 kisiden ikisi kendi imkanlariyla aragtan ¢ikarak
kurtulmustur. 5 yasindaki kiz ¢ocugu ile anneannesi deniz polisi dalgiglar
tarafindan kazadan 15 dakika kadar sonra denizde bulunmuslar. Ancak yapilan tiim

miidahalelere ragmen hayatlarini kaybetmiglerdir.

3.1.6. Diger Catmalar ve Deniz Kazalarn

Ug tarafi denizler ile gevrili {ilkemizde deniz kazalar1 sayis1 ¢ok fazladur.
Tezimde incelenen 5 6rnek kaza ve catma diginda 2011-2016 yillar1 arasinda
kayith ve arsivlenen diger deniz kaza raporlar1 asagida kisa aciklamalari ile

siralanmustir;

1-UND Ege Ro-Ro Gemisi ile OSMAN GAZi-1 Isimli Hizli Feribotun
Catismasina Iliskin Deniz Kazas1 inceleme Raporu Marmara Denizi / Sivriada

Agiklar1 26 Aralik 2011 Rapor No: 2/2012

2-KIYI EMNIYETI-7 Botunun Makinelerinin Stop Etmesi ve Karaya Oturmasina
[liskin Deniz Kazas1 Inceleme Raporu Istanbul - Sile

04 Aralik 2012 Rapor No: 09/2015
3-EROL SENKAYA Isimli Kuruyiik Gemisinin Alabora Olmasina iliskin Deniz

Kazasi inceleme Raporu Zakintos Adas1 Agiklar1 / Yunanistan

19 Mayis 2012Rapor No: 4/2012
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4-M/V  KRISTIN-C Gemisinin Halatinin Kopmasi Sonucu Bir Kisinin
Yaralanmasina iliskin Deniz Kazas1 Inceleme Raporu Giilliik Limani

21 Agustos 2013 Deniz Kazas1 Rapor No: 10/2015 Kurul Karar No: 43/2015

5-ISAR Isimli Acente Botunun Batmasina Iliskin Deniz Kazas1 inceleme Raporu
Marmara Denizi Sivriada Agiklari

13 Aralik 2013 14/DNZ-4/2016

6-M/V HAZALisimli Gemide Meydana Gelen Deniz Kazasina iliskin
Deniz Kazasi Inceleme Raporu Unye

13 Haziran 2013 Rapor No: 06/2015

7-M/V GOKBEL ile M/V LADY AZIZA Gemilerinin Catismasina iliskin
Deniz Kazasi inceleme Raporu ITALYA/Ravenna Liman1 Aciklar
28 Aralik 2014 28/DNZ-02/2016

8-TANAIS DREAM veSULTANAHMET Iisimli Gemilerin Catismasi Sonucu
Meydana Gelen Deniz Kazasma Iliskin Inceleme Raporu Istanbul Bogazi /

Sarayburnu Onleri 18 Aralik 2014 Rapor No: 04/2015

9-BURHAN KAPTAN I Isimli Balik¢1 Gemisinde Denize Adam Diismesi
Sonucu Meydana Gelen Deniz Kazasma Iliskin Inceleme Raporu Istanbul / Rumeli

Feneri Agiklar1 23 Eyliil 2014 22/DNZ-03/2017
10-LADY COPPELIA & SEYYALE Isimli Teknelere Ait Botlarin Catismasina

[liskin Deniz Kazas1 Inceleme Raporu Marmaris Bozburun Agiklari

11 Eyliil 2014 Rapor No: 03/2015
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11-AYNACIOGLU Yolcu Motoruna Binis Esnasinda Denize Diisen Bebegin
Yaralanmasina iliskin Deniz Kazas1 inceleme Raporu Istanbul - Eminénii

04 Nisan 2014 Rapor No: 1 /2015

12-EMIR SULTAN Yiiksek Hizli Yolcu Gemisinde Meydana Gelen Deniz
Kazasina Iliskin inceleme Raporu Marmara Denizi / Bozburun Agiklar

17 Agustos 2014 Rapor No: 02/2015

13-SADABAT Araba Ferisinde Meydana Gelen Denize Ara¢ Diismesi Deniz
Kazasina Iliskin inceleme Raporu Marmara Denizi / istanbul Sirkeci Iskelesi

15 Mart 2014 Rapor No: 07/2015

14-TIBIL Gemisinde Meydana Gelen Patlamaya Iliskin Deniz Kazasi inceleme
Raporu Marmara Denizi / Tuzla Demir Yeri
20 Ocak 2014 Rapor No:01/2014

15-GOKCEADA 1 Isimli Geminin Karaya Oturmas: Sonucu Meydana Gelen
Deniz Kazasna iliskin Inceleme Raporu Gok¢eada / Kuzu Liman1 Mendirek Onii
19 NISAN 2015 Kurul Karar No: 12/3.Dnz/2016

16-FIDAN Isimli Gemide Gemiadaminin Ambara Diismesi Sonucu Hayatin
Kaybetmesine Iliskin Deniz Kazasi Inceleme Raporu Demir Sahasi, iskenderun
20 Subat 2015 Rapor No: 11/2015

17-ABIDIN REIS Isimli Ozel Teknenin Batmasi Sonucu 7 Kisinin Hayatim

Kaybetmesine Iliskin Deniz Kazas1 Inceleme Raporu Samsun Bafra Gic1 Gélii
11 Ocak 2015 Rapor No: 05/2015
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18-LILIAN Z ve MURADIYE isimli Gemilerin Catismasi Sonucu Meydana
GelenDeniz Kazasma Iliskin inceleme Raporu izmit Kérfezi / Eskihisar Agiklari

140CAK 2015Kurul Karar No: 1/1.Dnz/2016

19-RETAJ isimli Gemide Meydana Gelen Yangina iliskin Deniz Kazas1 inceleme
Raporu Denbirport Limani, iskenderun

14 Ocak 2015 Rapor No: 08/2015

20-AKEL ve SENGUL K isimli Gemilerin Catismas1 Sonucu Meydana Gelen
Deniz Kazasina iliskin Kaza Inceleme Raporu Riva Agiklari, Istanbul

22 Temmuz 2015 Kurul Karar No: 15/5.Dnz/2016

21-TOLUNAY ve TCSG-25Isimli Sahil Giivenlik Botunun Catismasina Iligkin
Deniz Kazasina iliskin Kaza Inceleme Raporu istanbul Bogazi, Giiney Girisi

17 Agustos 2016Kurul Karar No: 37/DNZ-06/2017

22-LADY TUNA isimli Geminin Karaya Oturmas1 Sonucu Meydana Gelen
Deniz Kazasina liskin inceleme Raporu IZMIR/Ildir Korfezi
18 Aralik 2016 32/DNZ-04/2017

23-KURT C Isimli Geminin Batmasi Sonucu Meydana Gelen Deniz Kazasmna
[liskin inceleme Raporu Kaleigi Liman1 Aciklari / Antalya
03 Eyliil 2016 36/DNZ-05/2017

24-MURAT HACIBEKIROGLU II Isimli Geminin Su Alarak Batmasina iliskin

Deniz Kazasi Inceleme Raporu ANTALYA/Alanya Limani Agiklar
19 Eyliil 2016 06/DNZ-01/2017
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25-EZINE ile ESPERANZA Gemilerinin Catismasma iliskin Deniz Kazasi
Inceleme Raporu Canakkale Bogazi / Canakkale Agiklari
03 NISAN 2016 21/Dnz-2/2017

3.2. Metod

Tez calismamin tamaminda, asagida basliklar halinde siralanan kanunlar
dikkate alinarak degerlendimeler ve yorumlar yapilmistir.

Denizde ¢atismay1 dnleme tiiziigii ile is sagligi ve gilivenligi kanunu deniz

kazalarmin sonuglarinin degerlendirilmesinde dncelikli olarak esas alinmustir.

e Denizde Catigmay1 Onleme Tiiziigii Tarihi: 12.12.1977, No: 7/14561
e Deniz Kazalarin1 ve Olaylarim Arastirma ve inceleme Yonetmeligi
e  Tiirk Arama ve Kurtarma Yo6netmeligi

e Is Saghg ve Giivenligi Kanunu No: 6331 Tarih: 20/06/2012

e Is Kanunu Kanun Numarasi: 4857 Kabul Tarihi: 22/5/2003

e IsSaghp ve Giivenligi Yénetmeligi

e  Deniz Is Kanunu Kanun Numarasi: 854 Kabul Tarihi: 20/4/1967

e  Tiirk Ticaret Kanunu Kanun Numarasi: 6102 Tarih: 13/1/2011

T.C. Ulastirma, Denizcilik Ve Haberlesme Bakanligi Kaza Arastirma Ve
Inceleme Kurulu tarafindan hazirlanan ve rapor halinde bakanligin internet
sitesinden yayinlanan yillara goére hazirlanmis deniz kaza verileri tez calismama
ana kaynak olmustur.

Kaza arastirma ve inceleme kurulunun deniz kazalar1 raporlar1 sonuglari ve

tavsiyeleri birlikte incelenerek tezimde yer almistir. (www.kaik.gov.tr)
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4.BULGULAR VE TARTISMA

Tiim c¢alismamda, kanun normlarmin esasi ile uygulanabilirligi ve
yonetmelik ve tiiziiklerin deniz kazalarinda is giivenligi ile birlikte ne kadar dnemli
ve etkili oldugu oOne ¢ikarilarak agiklanmaya galisilmistir.Bulgu ve tartismalara

esas alinan kanunlar asagida maddeler halinde siralanmaistir;

e  Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii Tarihi: 12.12.1977, No: 7/14561
e  Deniz Kazalarmi ve Olaylarmi Arastirma ve Inceleme Ydnetmeligi
e  Tiirk Arama ve Kurtarma Y 6netmeligi

e Is Saghg ve Giivenligi Kanunu No: 6331 Tarih: 20/06/2012

e Is Kanunu Kanun Numarasi: 4857 Kabul Tarihi: 22/5/2003

e IsSaghg ve Giivenligi Yonetmeligi

e  Deniz Is Kanunu Kanun Numarasi: 854 Kabul Tarihi: 20/4/1967

e  Tirk Ticaret Kanunu Kanun Numarasi: 6102 Tarih: 13/1/2011

4.1. Catma-Olay 1

UND Ege Ro-Ro gemisi, uluslararasi seyir kurallarina riayet etmemis ve
bu konuda 1srarct olmustur. Uluslararasi seyir kurallarina ciddiyetle ve titizlikle
uyulmasi hususlarinda egitim ve bilgilendirmeler talimat ile yenilenmelidir.

Keyfi davranislardan  o6zenle kaginilmast  hususu tiim filoya
hatirlatilmalidir.

Osman Gazi-1 (IDO San. ve Tic. A.S.’ye bagli deniz otobiisii) deniz
otobiisii, diger ylik gemilerine gdre hizli yol alir. Bu siirat yol vermekle yiikiimlii
gemilerin manevralarini zamaninda ve geregi gibi yapmasina engel olabilmektedir.

Bu durumun deniz otobiisleri kaptanlar1 tarafindan her zaman g6z 6niinde
bulundurulmali, diger gemilerin beklenen manevralarini yapamadigi fark edilir

edilmez ¢atismadan kaginma manevrasi kendileri tarafindan yapilmalidir.
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Catigsma sebebi insan hatasina en biiyiik 6rnek, bu tarz davranislardir. Gemi

kaptanlar yeterli kisisel olgunluga sahip olmadir.

4.2. Kaza-Olay 2

Kiy1 Emniyeti Genel Midiirligii arama kurtarma calismalarinda, tiim
gemilerin, kaptan ve personellerinin emniyetli kullanim sartlarina uygun, bilingli
ve tedbirli hareket etme zorunda olduklar1 yazili talimatlar ile vermelidir.

Bot kaptanlarinin emniyet agisindan ciddi risk gérmeleri durumunda, seyir
esnasinda dliimlii kazalar ile karsilasabileceklerinin egitimleri stirekli verilmelidir.

Bu tarz kazalarin olabilecegi diigiiniilerek, planli senaryolar ile tatbikat
yapilmali ve tiim personelin katilimi saglanmalidir.

Kurtarma personeli daima -kendi isleri ile de alakali olmasi sebebiyle-

KKD kullanimma 6zen gostermelidirler.

4.3. Kaza-Olay 3

Dis etkenlerden dolay1 bir tarafina yatan gemi, bu durumunu koruyorsa (ne
dik konuma geri donebiliyor ne de daha fazla yatiyorsa) gemi nétr dengeye
sahiptir.

Yine dig etkenlerden dolayi, bir tarafina yatan gemi, ilk konumuna
donemeyip daha fazla yatmaya devam ediyorsa gemi kararsiz dengeye sahiptir.

Ambar iist bolmelerindeki bosluklar nedeni ile yiikiin ambar merkezinden
yanlara dogru kaymis olmasi, yani geminin agirlik merkezinin geminin yatmis
oldugu yonde yer degistirmis olmas1 ihtimali 6ne ¢ikmaktadir.

Yiikiin bir kismi yiiksek seviyede nem/sivi igerirken diger bir kismi kuru
olabilmektedir. Yiikiin s1v1 iceren tabakasi, ylikiin yiizeyi kuru olsa da i¢ kisimlarda
bicimlenebilir ve kolaylikla bir tarafa dogru kayabilir.

Yiik akiciliga sahip olmasi sebebiyle, geminin yalpa yapmasi durumunda

bir tarafa akabilir fakat, yine ayni salinim ile tamamen diger tarafa donmeyebilir.
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Boylece ilerleyen zaman igerisinde gemi tehlikeli bir yatma agisina ulagir
ve ¢abuk bir sekilde alabora olabilir.

Gemiye yiikiin ozellikleri hakkinda veya ylikleme esnasinda hassasiyet
gosterilmesi gereken hususlar hakkinda higbir bilgi gonderilmemistir.

Yiikleyen firma (Yakamoz Denizcilik) ile gemi arasinda iletisim kurulmasi
ve birlikte hareket edilmesi, olusabilecek hatalarin ve kazalarin onlenmesinde
onemli etkendir.

Gemi kaptan1 geminin tahliye limanina varincaya kadar emniyetli bir
dengeye sahip olacagindan emin olmalidir ve ancak bu kanaate vardiktan sonra
yiiklemeye izin vermelidir.

Hem isletme yetkilileri hem de gemi kaptanlari ve personeli talimat ile
bilgilendirilmeli ve hatta uyarilmalidir.

Basit gibi goriinen bu tarz diyalog eksikligi ya da iletisimden kaginmanin
nasil sonuglanacagi, nelere sebep olabilecegi her iki taraf personellerince iyi
anlasilmali, gereken is disiplini herkese agilanmalidir.

Liman kontrol sorumlulari, denetlemelerini eksiksiz yapmali, gorevi
baskasina birakmamali ve sorumluluk sahibi olarak hiyerarsiye 6zen gostermelidir.

Liman Otoritesi ve Yiikleme Terminali Yiikleme yapan gemilerden
stabilite hesaplamalarinin talep etmeli ve uygunluguna gore limandan ayrilmasina

onay vermelidir.

4.4. Kaza-Olay 4

Gemilerde kullanilan halatlarin diizenli olarak kontrolleri yapilmali ve
bakim ya da degisim i¢in zamaninda miidahale edilmelidir.

Personeller calisma faaliyetlerine uygun egitimler almali, bu egitimler
periyodik olarak tekrarlanmali ve ¢alisma sartlarina uygun, benzer is tecriibesi olan

pesoneller istihdam edilmelidir.
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Romork islerinde kullanilan halatlar, yapilan isin asil unsuru oldugundan
palamarlarin muhafazasi, saklanmasi, korunmasi ve kullanilmasi ile ilgili &zel
talimat, prosediir ve kilavuz kitap¢ik hazirlanmalidir.

Polipropilen halatlar elastik bir yapiya sahip oldugu i¢in daha fazla
esnediginden halatin geri savrulma giicli de daha yiiksek olmaktadir.

Polipropilen halatlar hi¢bir uyar1 vermeden aniden kopabildiklerinden
halatlar1 ellegleyen kimselerin, asagida gosterilen ve son derece tehlikeli olan

halatin geri tepme sahasi i¢ginde bulunmamalari gerekir (Sekil 4.1).

Kopma - = __ Baglanti Geri Tepme Sahasi
Noktasi 7 ® Noktasi (Tehlikeli Béige)

Sekil 4.1. Halatin Geri Tepme Sahasi

Palamar kopma ve geri tepme alani, ¢alisma sahasini kullanan tiim
personel icin uyarici nitelikte isaretlenmeli, serit ¢elikmeli ve ikaz levhalari

astlmalidir.

4.5. Kaza-Olay 5

Personel istihdam edilirken, yapilan igin niteligi, seyir sahasindaki gemi
trafigi, is yiikii, calisma ve dinlenme siireleri 6zellikle dikkate alinmalidir. Bilgi,
tecriibe ve ¢abuk karar verme personelde olmasi gereken 6zelliklerdir.

Esas itibariyle ara¢ tagimak i¢in insa edilmis feriler ve giinde 25-35 arasi

sefer yaparak siirekli arag¢ tastyan bu hattaki gemiler i¢in ara¢ alimi ve tahliyesi
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operasyonunda iken denize ara¢ diismesine yoOnelik bir talim prosediiriiniin sirket

tarafindan hazirlanmadigi, kaza sonrasi hazirlanan raporda goriilmistiir.

GEMIADAMLARI VE KILAVUZ KAPTANLAR YONETMELIGI

Gemiadamlarimin vardiya tutma kurallan

MADDE 60— (1)

2) Birbirini takip eden dinlenme periyotlart arasindaki siire 14 (on dort) saati
asamaz.

Yonetmelige gore calisma saatleri ¢ok yiiksektir. Deniz Is Kanununda
gemilerde fazla ¢alisma siirelerine iliskin {ist sinir belirtilmemistir.

Is yiikii ve calisma sartlar1 dikkate alindiginda, giinliik calisma saatleri
gemiadamlarina uygun tekrar diizenlenmelidir.

Gemiadamlari igin tatbikat yapilarak, bir senaryo ile “denize ara¢ diigmesi”
durumunda yapilacaklar belirlenmeli, ve “ara¢ alimi ve tahliyesi” baslikli talimat
ve prosediirii olugturulmalidir.

Acil durum ve ilk yardim egitimleri periyodik olarak diizenlenmeli, disiplin
hem rihtim kara personellerine hem de gemiadamlaria anlatilmalidir.

Rihtim yanagma manevralarinda halat baglama is giivenligi ¢ergevesinde

zorunlu hale getirilmelidir.
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5.SONUCLAR VE ONERILER

5.1. Catma-Olay 1

UND Ege Ro-Ro gemisi Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii
kurallarina goére yol verme yiikiimliiliigiindeki gemi iken, tiiziigiin Oongordigi
catigmadan sakinma hareketini zamaninda gergeklestirememistir.

Osman Gazi-1 gemisi, karst geminin yapmasi gereken sakinma
manevrasint zamaninda yapmadigini farketmis olmasina ragmen, c¢atigmadan
sakinmak icin kendisi herhangi bir Onleyici tedbiri (hiz veya rota degisikligi)
zamaninda almamustir.

Trafik yogunlugunun oldugu bir bélgede, UND Ege Ro-Ro gemisi
kaptanimin da, en az bir gdzcii ve serdiimen ile birlikte kopriitistiinde bulunmasi
gerekirken, vardiya zabiti kopriiiistiinde tek basina bulunmaktadir.

UND Ege Ro-Ro gemisi vardiya zabiti, Osman Gazi-1 gemisinin sancak
taraftan catisma riski doguracak sekilde hizla yaklagmakta oldugunu, VHF telsiz
temas1 kurulduktan sonra fark etmis ve gemiyi arpa radardan o vakit plotlamigtir.

Osman Gazi-1 gemisi kaptani, ¢atismadan kagiabilecegi imkana (yeterli
manevra alani, geminin teknik kabiliyeti vb.) sahip olmasina ragmen, UND Ege
Ro-Ro gemisinin yol verme oOnceligini baski unsuru olarak kullanmig ve
catismadan saniyeler 6ncesine kadar, manevra yapmama 1srarini devam ettirmistir.

Gemiler arasinda yapilan VHF telsiz goriismesi, uluslararasi denizcilik
haberlesme standartlarindan uzak olup, yapacaklari1 manevra hususunda her iki
tarafi da yanilgiya diisiiren ifadeler igermektedir.

Gemilerin catisma riski doguracak sekilde hizla birbirlerine yaklastyor
olmalarma ragmen Gemi Trafik Hizmetleri tarafindan gemilere herhangi bir

tavsiyede, uyarida veya talimatta bulunulmamustir.
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5.2.Kaza-Olay 2

KIYI EMNIYETI-7 Botu arama kurtarma c¢alismalarina katilmak iizere
limandan ayrilirken , yiliksek bir dalga tepesinden sert bicimde diigmesi sonucunda
makineleri stop etmistir.

Kaza esnasinda dalga yiiksekligi 4-5 metredir. Botun olagan vardiyasindaki
kaptani,hava sartlarini degerlendirmis ve limandan ayrilmay: uygun gérmermistir.
Vardiya kaptani botun emniyetli seyir sartlarina gore denize agilmamasi gerektigini
sOylemis ve bottan ayrilmistir.

Bunun {izerine diger vardiya kaptani goéreve ¢agirilarak kendisine arama
kurtarma c¢aligmalarina katilmasi talimati verilmistir. Kaptan aldigi bu talimat ile
arama-kurtarma ¢aligsmalarina katilmak i¢in limandan ayrilmistir.

Bot kullanim el kitabinda belirtilen “emniyetli kullanim sartlar’” agik
olmasina ragmen talimat ile bot kaptani limandan ayrilmaya zorlanmis, hava
sartlarina uygun olmayan bot karaya oturmustur. Arama kurtarma calismalarina
destek olmak isterken kendisi kaza gecirmis ve yeni bir kurtarma ekibi bekler hale

gelmigtir.

5.3. Kaza-Olay 3

Yiiklenen malzeme akiskan ve kayici Ozelliktedir. Ambara yapilan
yerlestirme islemi yiikiin bu 6zellikleri dikkate alinmadan yapilmis, yiikiin ambar
icinde hareket edebilecegi diisliniilmemistir.

Yiklenen malzeme, “kati yiikk tasima uygunluk belgesinde” belirtilen
sartlara aykir1 ozellikte ve uygun degildir. Gemi kaptani, yiikiin ozelligi ve
yukleme sartlar1 ile ilgili olarak durumu farketmesine ragmen sirket yetkilerine
bilgi vermemistir.

Yiikleyen tarafindan da yikiin oOzellikleri hakkinda vyazili bilgi
verilmemistir. Gemi ve ylikleyen sirket arasinda iletisim kurulmamuistir.

Yiikiin uygunsuzlugu gemi kaptani tarafindan fark edilmis, ylikleyici

yiikiin 6zellikleri hakkinda yazili bilgilendirme yapmamis, liman yonetimi yiikleme
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hesaplamalarini kontrol etmemistir. Tiim bu insan hatalar1 sonucunda deniz kazasi

meydana gelmistir.

5.4. Kaza-Olay 4

KRISTIN C gemisinin limandan ayriligi sirasinda, manevra yapmasina
destek olan Asin romorkorii ile arasindaki palamarin kopmasi ve kopan palamarin
carpmasi sonucu bir palamarci ciddi sekilde yaralanmistir.

Hem romorkoér hem de gemi igin daha dnceden hazirllanmis ve personel
tarafindan uyulmasit zorunlu “emniyetli halat operasyonlar1 konusunda bir
prosediir” mevcut degildir. Manevra i¢in kullanilan halat kontrol edilmeden,
yipranmis ve lifleri kopuk oldugu goériilmesine ragmen manevra i¢in kullanilmistir.

Palamar personeli, almalar1 gereken ya da almis olduklar1 egitime ragmen,
palamar kopma ve geri tepme sahasinda bulunarak tedbirsiz ve talimatlara aykiri

hareket etmislerdir.

5.5. Kaza-Olay 5

Sirkeci-Harem hattinda sefer yapan IDO A.S.’ye bagh gemi, rthtima
yanagmig ancak halat vermemistir. Geminin rihtima yanasmasi sirasinda kaptani bir
personel mesgul etmigtir.

Kopriiiistiindeki ve cevredeki sesler ile bir personelin kaptani tam da
rthtima yanagma sirasinda mesgul etmesi gemi kaptaninin konsantrasyonunun
bozulmasina neden olmustur.

Kaza konusu son aracin gemiye alinmasi esnasinda, yan ruhtimdaki diger
geminin, yolcu ve arag almak icin rihtima yanasirken g¢ikardigi sesli uyari sireni
kaptan1 yaniltmis, kendi gemisinin ikaz sireni olarak diisiinmesine sebep olmustur.

Giiverte gorevlisi, son aracin gemiye alinmasi sirasinda, geminin erken
hareket ettigini zamaninda fark etmemistir.

Gecikmenin panigi ile giiverte gorevlisi gemiye yaklasan arag siiriiciisiine

gerekli uyaryi, sozlii ya da isaret ile yapamamustir.
43



5. SONUCLAR VE ONERILER Tahsin Cem AYDIN

Arag siirliciisii, gliverte gorevlisi ve gemi kaptaninin ortak hatalar1 ve
gemiadamlarinin uzun caligma saatlerne bagli yorgunluklari, can kaybi ile

sonuglanan kazaya neden olmustur.

5.6. Genel Sonuclar

Tezim kapsaminda incelenen ¢atmalarda, gemilerin hatali imalati, malzeme
kusurlari, yetersiz ekipmanlar gibi, insandan bagimsiz olarak kazalarin olusumuna
etki eden faktorlere rastlanmamustir.

Tim Ornek deniz kazalar1 “gatmalar” incelendiginde, sonuglart 6liimlii
kazalar, maddi kayiplar ya da yaralanmali veye hafif hasarli kazalar olsa da,
olusumunda o©ne ¢ikan birinci dereceli faktoriin insanin kendisi oldugu
goriilmiigtiir. Kazaya sebep olan hatalarin, personeldeki disiplin, egitim, ve
uygulama eksikligi kaynakli oldugu anlasilmistir.

, bilingsiz ve umursamaz hareketler ile gemiadamlarmin kendisi veya

caligma arkadaslar ile birlikte yaptigi kanaatine ulagilmistir.

UND Ege isimli Ro-Ro Gemisi ile Osman Gazi-1 isimli Hizh Feribotun
Catismasi; UND Ege Ro-Ro (yol verme yiikiimliisii) gemisi seyir halinde iken
koprii {istiinde yalnizca 3.zabit bulunmaktadir. Osman Gazi-1 feribotu ise kaptan,
1.zabit ve bagmiihendis bulunmaktadir.

Gemiler arasinda VHF telsiz araciligi ile ilk temas, kazadan 2-3 dakika
once ve aralarinda yaklagik olarak 1 deniz mili mesafe bulundugu esnada
kurulmustur. Gemilerin yiiksek hizlara sahip olmasi ve her iki geminin de sakinma
manevrasint  olduk¢a ge¢c gerceklestirmis olmasi nedeni ile catigma
engellenememis, UND Ege Ro-Ro gemisi sancak tarafindan Osman Gazi-1
gemisinin bag omuzluguna siirterek gecmistir.

Kaza neticesinde her iki gemide de maddi hasar olusmus, 6liim/yaralanma

ve ¢evre kirliligi meydana gelmemistir.
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UND Ege Ro-Ro gemisi Uluslararas1 Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii
kurallarina (kurall5) gore yol verme yilkiimliliiglindeki gemi iken, tiizligiin
Ongordiigii ¢atigmadan sakinma hareketini zamaninda gergeklestirememigtir.

Osman Gazi-1 gemisi, karst geminin yapmasi gereken sakinma
manevrasint zamaninda yapmadigmi farketmis olmasina ragmen, catismadan
sakinmak icin (kurall7) kendisi herhangi bir onleyici tedbiri (hiz veya rota
degisikligi) zamaninda almamustir.

UND Ege Ro-Ro gemisi kaptaninin da, en az bir gozcii ve serdiimen
(gemilerde ve teknelerde diimen tutan personel) ile birlikte kopriiiistiinde
bulunmasi gerekirken, vardiya zabiti kopriilistiinde tek basina bulunmaktadir.

Osman Gazi-lgemisi kaptani, ¢atismadan kagimabilecegi imkéna

sahip olmasia ragmen, UND Ege Ro-Ro gemisinin yol verme 6nceligini
baski unsuru olarak kullanmis ve catismadan saniyeler Oncesine kadar, manevra
yapmama 1srarini devam ettirmistir.

Gemiler arasinda yapilan VHF telsiz goriismesi, uluslararasi denizcilik
haberlesme standartlarindan uzak olup, yapacaklart manevra hususunda her iki
tarafi da yanilgiya diigiiren ifadeler icermektedir.

UND Ege Ro-Ro gemisine ulusal/uluslararasi seyir kurallarina uymasi
hatirlatilmali, filoda bulunan tiim gemiligin talimatlarin yinelenmelidir.

Osman Gazi-1Deniz otobiisii ¢ok yiiksek siiratle seyir yapiyor olmalar
nedeni ile deniz otobiisleri kaptanlar1 tarafindan bu durm her zaman géz Sniinde
bulundurulmali, kars1 gemiden beklenen manevranin yapilmadigi fark edilir

edilmez uygun ¢atigmadan sakinma manevrasi yapilmalidir.

Kiy1 Emniyeti-7 Karaya Oturmasi ve Denize Diisen 4 Personelin Hayatim
Kaybetmesi; Volgo-Balt 199 isimli kuru yiik gemisi, istanbul Bogaz1 girisi Sile
aciklarinda, ani bir sekilde kirilarak batmis. Kiy1 Emniyeti 7 kurtarma Bot kaptant,
kotii hava sartlar1 sebebiyle yardima gitmek igin ¢ikisin emniyetli olmayacagini

degerlendirerek durumu kiy1 emniyetine bildmis.
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Genel Miidiirliik, diger vardiya personellerini, Kaptan Cemil OZBEN ve
Carkgibast Mehmet GENC, bir gemici ve yagci ile birlikte gorevlendirmis ve
yardima ayn1 hava sartlarinda yeni ekip ¢ikarmis.

Cikisi takiben bot, pruva istikametinden gelen dalganin tepesinden sert bir
sekilde diismiis, makineleri stop etmis. Riizgarin, dalgalarin ve yerel akintinin
etkisiyle Sile liman1 mendiregine dogru siiriiklenen bot, mendirek kayaliklarina
carparak parcalanmis.

Gemi personelinden iigli ve balik avlama gemisi personeli Miimin
AKGUN dalgalarin etkisiyle denize diismiis ve hayatlarmi kaybetmisler.

Botun olagan vardiyasindaki Kaptan seyre ¢ikmayi emniyetsiz gdrmiis ise
diger vardiya kaptani gorevlendirilmemelidir.

Ikinci vardiya kaptan1 emniyetli seyir sartlarma aykiri, firtina ve yiiksek
dalgali denize ragmen talimat geregi can yeleklerini dahi giymeden limandan ¢ikis
yapmamalidir.

Acil durumlarda can yelekleri giyilmeden denize agilmamali ve tiim KKD
ler her operasyonda mutlaka kullamilmalidir.Hattakurtarma operasyonlarina
baslamak i¢in talimatla kural haline getirilmelidir.

Eger hava sartlar1 kurtarma operasyonlarina izin vermiyor ise daha giivenli

olan ving donanimli helikopterler kullanilmalidir.

Erol Senkaya Isimli Kuruyiik Gemisinin Alabora Olmasi ve 3 Personelin
Hayatim1 Kaybetmesi; Erol Senkaya gemi 2.600 ton zeytin kiispesini yiikledikten
sonra Izmir Dikiliye dogru yola ¢ikmustir. Gemi 1-1,5 saat sonra Zakintos
Adasindan 8 deniz mili mesafede iken, yiikiin yer degistirmesi neticesinde, iskele
tarafina dogru birden ve hizli bir sekilde meyil kazanmaya baglamis. Otuz
saniyeden kisa bir siirede gemi yan yatmis ve bir-iki dakika i¢inde ise tamamen ters

donmiis. Kaza sonrasinda, kaptan ve 2 gemi personeli hayatin1 kaybetmis.
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Yiiklenmis olan zeytin kiispesi yiikil, akiskan ve kayict 6zelligi olan bir
yiik olmasina ragmen, geminin her iki ambarimnin da iist boliimii bos kalacak sekilde
yiikleme yapilmus.

Zeytin kiispesi kat1 yiik tasima uygunluk belgesinde belirtilen sartlara
uygun degildir. Kaptanin yiikiinozellikleri hakkinda bilgi almasi, yiikleme
talimatlarin1 yilike uygun takip etmesi, onay verdikten sonra liman ¢ikig1 yapmasi
gerekir.

Yiikleme uygunlugunun liman yetkilileri tarafindan kontrol edilmelidir.
Liman ¢ikis1 6ncesi gemi ile koordinasyon saglanmali ve yiikiin stabilite hesab1

onaylanarak ¢ikis izni verilmelidir.

M/V Kiristin-C Gemisinin Palamar Halatinin Kopmasi1 Sonucu Bir Kisinin
Yaralanmasi; M/V Kristin-C gemisi limandan ayrilis manevrasina baslamus,
geminin bas ve ki¢ tarafinda manevra yapmak i¢in yeterli alan bulunmamasi
nedeniyle kilavuz kaptanin tavsiyesi ile geminin rdmorkdr tarafindan c¢ekilmesine
karar verilmis. Gemi halati rémorkor tarafindan baglanmis ve geminin kig¢ tarafi
romorkoriin ¢eki halatim1 gekmesiyle, gemi rihtima gore paralel bir sekilde agmaya
baslamis.

Geminin ¢ekme iglemi devam ederken, c¢eki isleminde kullanilan halat
aniden ortasindan koparak rihtima savrulmus ve iskelede palamarci olarak gorev
yapmakta olan liman personeline ¢arpmis ve agir sekilde yaralanmasina sebep
olmustur.

Halatin niteligini dogru degerlendirilmelidir. Bakimi ve kontrolleri
zamaninda yapilmali, degismesi gerekenler ambarda muhafaza edilmemelidir.

Olabilecek bu tarz kazalar Ongoriilerek tatbikat yapilmali ve prosediir
hazirlanmalidir. Halat kopma sahasi1 limanda isaretlenmeli, riske gore personelin

alana girmesi talimat ile yasaklanmalidir.
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Isar Isimli Acente Botunun Batmasi; isar isimli acente botu Marmara Denizinde
hizla su almaya baslamis ve biiyiik bir kismi batarak sadece 1 metrelik kismi su
istiinde kalmig. Kiyr Emniyeti 6 Hizli Kurtarma Botu ¢ok kisa bir siirede olay
yerine intikal etmis ve denizden 4 kazazedeyi kurtarmigtir.

Isar bot personeli iginde bulunduklari durumu zamand: Tehlike-Acil
Durum haberlesmesi ile yerine getirmelidir. Geg¢ kalarak hatta kaza sonrasi haber
vererek hayatlarini riske atmislardir.

Acil durum egitimleri bot personeline verilmelidir.

M/V Hazalisimli Gemide Meydana Gelen Deniz Kazasi ve 1 Personelin
Hayatim Kaybetmesi; M/V Hazal gemisi komiir yiikiinii Karadeniz kiyisinda
bulunan Unye Limani’nda tahliye ederken bobcate kiirekle yardimci olan isgiyi
Bobcat operatdrii gorememis ve geri manevra sirasinda carparak hayatini
kaybetmesine sebep olmus.

Bobcat geri manevra sirasinda sesli ikaz verecek sekilde donanimli
olmalidir. Fazla calisma siiresi asilmamalidir. Calisma ortamlari isgilere uygun

olmalidir.

M/V Gokbel ile M/V Lady Aziza Gemilerinin Catismasi ve 6 Kisinin Hayatini
Kaybetmesi; Gokbel isimli Tiirk kuru yiik gemisi ile Belize bayrakli Lady Aziza
isimli kuru yiik gemisi italya’nin Ravenna liman girisinin 2,5 mil dogusunda
catigmiglardir. Catisma sonucu Gokbel gemisi batarken Lady Aziza gemisi hafif
hasar ile kazadan kurtulmus. Lady Aziza gemisi bas bodoslamasi ile Gokbel
gemisinin 2 numarali ambarinin iskele tarafina ¢atmasi sonucu Gokbel gemisi su
almaya baglamig ve batmig. Catma sonucu 6 personel hayatin1 kaybetmis.

Kilavuz kaptan gemisini zamanindan once terk etmemelidir. Hava sartlari
kisith goriis durumunda sesli ve 1sikli ikaz isaretleri kullanilmalidir. Ayni1 hava

sartlar1 icin gemi seyir hizlar1 diistiriilmelidir.
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Tanais Dream ve Sultanahmet Isimli Gemilerin Catismasi, Hasar Gormesi;
Tanais Dream isimli Belize bayrakli dokme yiik gemisi ile Tirk bayrakli
Sultanahmet isimli araba ferisi Istanbul Bogaz1 Sarayburnu dnlerinde gatismislar ve
can kayb1 olmaksizin sadece gemilerde hasar olugmus.

Kilavuz kaptan almadan Istanbul Bogazi'm1 ge¢meyi tercih eden Tanais
Dream gemisi Kizkulesi agiklarina kadar sorunsuz ilerlemis, Sarayburnu onlerinde
bas bodoslamasindan Sultanahmet gemisinin iskele bordasina temas etmek
suretiyle ¢atigsmas.

Sultanahmet gemisi kaptaninin seyir siiresince daha etkin gozciiliik
yapmali ve bu konuda radardan yararlanmalidir. Gemi personeli gozciilik i¢in
kopriitistiinde gorevlendirilmelidir.

Tanais Dream gemisi kilavuz almalidir. Gegis Ustiinliigiine uymalidir.

Burhan Kaptan I Bahk¢l Gemisinde Denize Adam Diismesi ve Hayatim
Kaybetmesi; Burhan Kaptan 1 isimli balik¢1 gemisi, hava sartlari sebebiyle olusan
iki hortumun {izerlerine gelmesi ile tekne trimlenmis (Geminin bas kig
dogrultusunda meyletmesi ), bu sirada bir personel denize diismiis, tim yardim
caligmalarina ragmen gézden kaybolmus, kazadan 1,5 yil sonra bagka bir balik¢inin
agina takilan cansiz bedenine ulagilmais.

Gemide bulunan tiim personel KKD (kisisel koruyucu donanim)
kullanimina 6zen gostermelidir. Tiim personele temel denizcilik, ilk yardim ve

denizde giivenlik egitimleri verilmelidir.

Lady Coppelia & Seyyale isimli Tekne Botlarin Catismasi1 ve 1 Kisinin
Hayatim Kaybetmesi; Lady Coppelia ve Seyyale isimli teknelere ait sisme botlar
catigmig, Lady Coppelia’ya ait sisme botun konsolu ¢arpmanin etkisi ile yerinden
kopmus, botun sancak tarafinda yirtilma meydana gelmis, alabora olmus. Seyyale

isimli ticari yata ait sisme botun sancak tarafinda siyriklar meydana gelmis, Lady
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Coppelia’ya ait sisme botta bulunan 3 kisi yaralanmis, yaralilardan 1 kisi yapilan
miidahalelere ragmen ambulansta hayatin1 kaybetmis.

Seyyale isimli ticari yata ait bot hiz sinirlarina uymalidir. Aydinlatma
donanimi tam olmali ve tiim personel can yeleklerini seyir siiresince

giymelidir.Botkullanim talimatlar1 hazirlanmalidir.

Aynacioglu Yolcu Motoruna Binis Esnasinda Denize Diisen Bebegin
Yaralanmasi; Hareket saatine ¢ok az bir siire kala bir bayanin bebek arabasi ile
yolcu motoruna binmek {izere oldugunu goren personel bayanin yardimina gelmis.
Bebek motora binerken arabasindan kayarak denize diismiis. Olay yerine gelen
dalgiclar tarafindan bebek denizden cikartilmig, ambulans ile hastaneye sevk
edilmis ve tedavi sonrasi taburcu edilmis.

Emniyetli yolcu nakil sistemleri hazirlanmali. Rampa veya asansor sistemi
uygulanmali.

Yolcularin tamami binmeden halatlar ¢dziilmemeli. ik yardim prosediirleri

hazirlanmali ve uygulanmali, egitimleri tiim personele verilmelidir.

Emir Sultan Yiiksek Hizhh Yolcu Gemisinde Meydana Gelen Deniz Kazasi;
Emir Sultan isimli deniz otobiisii (yiiksek hizli hafif yolcu gemisi) 317 yolcusunu
alarak Mudanya-Kabatag seferi i¢in hareket ettikten sonra kuzeybatidan esen
karayel ve olusturdugu yiiksek dalgalar gemiyi etkilemeye baglamis.

Gemi kaptani geminin hizin1 azaltmig, yolcu salonunun bas tarafindaki
camlardan iskele tarafta bulunan cam, dalganin vurmasiyla birlikte patlams.

Dagilan cam parcalarinin isabet ettigi 10 yolcu hafif sekilde yaralanmus.
Mudanya Iskelesinde yaralanan yolcular ambulanslarla hastanelere sevk edilmisler.

Dolaplarda bulunan malzemelerin dalga sebebiyle olusan sallantilarda sabit
kalmalari i¢in 6nlemler alinmali.

Bu durumlarda carparak, dokiilerek ve ya koparak zarar verecek

malzemeler sabitlenmelidir.
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Sadabat Araba Ferisinden Denize Ara¢ Diismesi ve 2 Kisinin Hayatim
Kaybetmesi; Sadabat isimli araba ferisi kaptani, son aracin gemiye alinmasi
esnasinda yan rihtimda bulunan Sultanahmet isimli araba ferisinin ara¢ ve yolcu
almak amaciyla kapagini acarken g¢ikardigi sesli ikaz sireninin kendi gemisinden
¢iktigimi diisiinmiis ve gemiyi hareket ettirmis.

Yiikleme yapilan kapak acik oldugu igin geminin hareket ettigini
anlayamayan arag¢ siiriiciisii geminin bas kapaginin tam rampadan ayrilmasi
sirasinda araci ile gemiye binmis ancak, kapagin rampadan ayrilarak asagi dogru
egimlenmesi sebebiyle kapak iizerinde kalamayarak geriye kaymis ve denize
diigmiis.

Diisen aragta bulunan biri 5 yasinda kiz ¢ocugu digeri (anneanne) yash
bayan olmak iizere 2 kisi bogularak hayatini kaybetmis.

Arag alimlarinda gozciiliik gorevleri 6zenle yapilmali, kaptan ile koordineli
calisilmali, personel mesgul edilmemeli. Gemi kalkis ve varis siren ikazlar1 farkh

olmalidir. Yeterli personel istihdam edilmelidir.

Tibil Gemisinde Meydana Gelen Patlama ve 1 Personelin Hayatim
Kaybetmesi; Tuzla Demir Bolgesinde demirli halde bulunan Tibil isimli Tiirk
bayrakli kimyasal tankerde giivertede sicak caligsma yapilirken biiyiik bir patlama
meydana gelmis ve bir personel hayatin1 kaybetmis.

Spiral motoru ile yapilan ¢aligma esnasinda olusan kivilcimlardan dolay1
biiylik bir patlama meydana gelmis. Giiverte personelinden biri basina sert bir
cismin c¢arpmasiyla hayatin1 kaybetmis diger bir personel de kulagindan
rahatsizlanmais.

Sicak caligmalar is gvenligi geregi Ozel izin gerektiren islerdendir ve
mutlaka form doldurularak sicak ¢alisma iznialinmalidir. Gaz 6l¢iimii yapilmali,

oksijen orani belirlenmeli daha sonra ise baglanmalidir.
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Gokgeada 1 Isimli Geminin Karaya Oturmasi; Gokgeada 1 isimli Tiirk bayrakli
feribot Gokg¢eada Kuzu Limani mendirek 6niinde karaya oturmustur. Gemide ufak
capli hasar meydana gelmis olup, can kaybi, yaralanma ve c¢evre Kkirliligi
olugmamis.

Gemi kaptani hava sartlarina uygun olarak hizini belirlemeli, bu konuda

yeterli egitim almalidir.

Fidan Isimli Gemide Gemiadamimin Ambara Diismesi Sonucu Hayatim
Kaybetmesi; Iskenderun 1 nolu demir sahasinda yiikleme icin beklemekte olan
Tiirk Bayrakli M/V Fidan isimli gemide bir gemici ambara diiserek hayatini
kaybetmis.

Gemi kaptan1 kapali vaziyette bulunan ambar kapagini ambarin
havalandirilmasi i¢in bir miktar agmak istemis ve gemici kapak tlizerinde iken agma
operasyonuna baslanmis. Bu esnada nasil oldugu bilinmeyen bir sekilde gemici
yaklasik 8 metre asagida bulunan ambar zeminine diigmiis ve hayatini kaybetmis.

Ambar kapaklar1 personel iizerindde iken asla agilmamalidir. Emniyetin

onceligi kaptan dahil tiim personele egitimler ve talimatlar ile verilmelidir.

Abidin Reis Teknenin Batmasi ve 7 Kisinin Hayatin1 Kaybetmesi; Yaslar1 15
ile 38 arasinda degisen 7 kisi Samsun Bafra ilgesi sinirlari igeresindeki Gic1 Goli
ile Balik Golii arasinda yer alan Aybedir adaciginda geceyi gegirip sabah Abidin
Reis isimli 6zel tekne (kayik) ile havanin ¢ok riizgarli ve go6liin dalgali olmasi
nedeniyle kiyidan ilerleyerek karsiya ulagmaya c¢alismiglar, g6l kiyilarmin buz
tutmasi sebebiyle teknelerinin alabora olmasi sonucu yasamlarini yitirmisler.
Tekneler en az tagidiklar1 kisi sayis1 kadar can yelegi bulundurmali. Her
yolcu sartlar geregi can yeleklerini seyir boyunca giymeli. Tekne belgeli kaptan

tarafindan kullanilmali.
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Lilian Z ve Muradiye isimli Gemilerin Catismasi; Lilian Z isimli dokme yiik
gemisi ile Tiirk bayrakli Muradiye isimli feribot Izmit Korfezi Eskihisar
Aciklarinda catismislar. Eskihisar onlerinde izmit Korfezinde Muradiye isimli
gemi iskele bas omuzlugundan Lilian Z gemisi iskele bordasma siirterek
catigmiglar. Gemilerinde hafif hasar olugsmus.

Gemi kaptanlar1 pozisyonlarmi gozle ve radarla kontrol etmeli. Gegis
onceligi kuralina karsilikli seyir eden her iki gemi kendi pozisyonlarina gore
uymali.

Manevralar zamaninda ve dogru yapilmali, telsiz iletisim ulusal ve

uluslararasi {islubuna uyulmali.

Retaj Isimli Gemide Meydana Gelen Yangin; iskenderun Kérfezinde yer alan
Denbirport Liman Tesisinde balya seklinde saman yiiklemesi yapilan Togo
Bayrakli Retaj isimli genel kargo gemisinde yangin baglamis. Yangin giiverte
izerine yliklenmis saman balyalar arasinda meydana gelmis ve ¢ok kisa siirede
giiverte lizerinde genis alana yayilmis ve gemi kullanilamaz hale gelmis. Can kayb1
ve yaralanma yasanmamis.

Saman balyalar1 6zel yiliklemesi yapilirken kesinlikle sigara igilmemeli.
Yiikiin nem orani 6lgiilmeli ve bilgisi paylasilmali. Yiikleme gemi iginde ilk
yardim gereclerine ulagimi engelleyecek sekilde yapilmamali. Yiikleme, tasima ve
istif talimatlar1 hazirlanmali, gemi giivertesi {izerinde goriinlir levhalar halinde
astlmal1.
AKel ve Sengiil K Isimli Gemilerin Catismasi 1 Kisinin Hayatim Kaybetmesi;
Sengiil K isimli gemi izinli kum sahasi disinda yiikleme yaptig1 esnada hareket
halindeki Akel gemisinin ¢atmasi neticesinde kaza meydana gelmis. Akel gemisi
sancak taraf bordasindan yara almisve kisa bir siirede batmustir. Sengiil K
gemisinde ise kiiclik siyriklar disinda ciddi bir yaralanma meydana gelmemistir.
Akel gemisinde bulunan ancak gemi adami olmayan bir sahis kaza sonrasi hayatini

kaybetmistir.
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Yiikleme yapilirken gemiler demirlemelidir. Radarlar siirekli kontrol

edilmeli, gbzcii personel bulundurulmalidir.

Lady Tuna Isimli Geminin Karaya Oturmasi; Cesme Liman Baskanlig1 Ildir
Korfezinde bulunan orkinos ciftliklerinden balik hasadi yapmaya gelen Panama
Bayrakli Lady Tuna isimli gemi, yiikiinii yiikklemesi sonrasi giimriikleme iglemleri
icinseyrederken Ufak adasi feneri batisinda karaya oturmus ve denize yakit sizmis.

Seyir planinda gosterilen hiz smirlarina uyulmali, gbzcli personel
bulundurulmali, radar siirekli kontrol edilmelidir. Liman bagkanligi korfez sig

noktalarinin isaretlemesini yapmalidir.

Kurt C isimli Geminin Batmasi ve 2 Kisinin Hayatim Kaybetmesi; Kurt C
isimli gezinti gemisi giiniibirlik tur i¢in Kalei¢i Limania doniisii esnasinda ani
hava degisikligi sebebiyle once yan yatmis, daha sonra tamamen batmis. Gemide
bulunan toplam 86 yolcu ve miirettebattan 2 kisi hayatlarini kaybetmisler.

Sabit olmayan tiim esyalar deniz bagi ile stabil hale getirilmelidir.
Lumbuzlar (gemi penceresi) i¢in su gecirmez perdeler kullanilmalidir. Hava sartlari

degistiginde 6nlem alinmali ve lumbuzlar kapatilmalidir.

Murat Hacibekiroglu II Geminin Su Alarak Batmasi; Tiirk bayrakli Murat
Hacibekiroglu II isimli kuru yiik gemisi, Antalya Koérfezi, Alanya limaninin 35 mil
aciklarinda seyretmekte iken, yardim ¢agrisinda bulunmus, gemi ile yapilan telsiz
goriigmeleri neticesinde geminin su alarak batmakta oldugu 6grenilmis. Gemide
bulunan 10 personel kurtarma botunu denize indirerek gemiyi terk etmis.

Kaza neticesinde Murat Hacibekiroglu II isimli gemi tamamen batmuis,
kaza sonrasi herhangi bir yaralanma ve 6liim vakas1t meydana gelmemistir.

Gemilerde yapilmasi zorunlu tiim periyodik kontrollere uyulmali. Makine
daireleri diizenli kontrol edilme ve sonuglar raporlar halinde arsivlenmelidir. Acil

durum planlar1 hazirlanmali, tehlikelere en kisa siirede miidahale edilmelidir.
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Ezine ile Esperanza Gemilerinin Catismasi; Cook Adalar1 bayrakli Esperanza
isimli kuru yiik gemisi ile Tiirk bayrakli Ezine isimli araba ferisi Canakkale Bogazi
agiginda catismiglar. Catisma sonucu her iki gemide maddi hasar olusmus. Can
kaybi, yaralanma ve ¢evre kirliligi olugsmamus.

Ezine feribotu Denizde Catismay1 Onleme Tiiziigii, Kural 16’da Yol Veren
Teknenin Davranisi basligi altinda ifade edildigi iizere, Esperanza gemisi ile
catigmay1 Onlemek i¢in erken ve belirgin manevrayi yapmalidir.

Ezine feribotu Denizde Catismay1r Onleme Tiiziigii kural 5’de Gozciiliik
baghig1 altinda belirtilen gozciiliikk gorevine tam uylmalidir. Radar siireli kontrol
edilmelidir.

Esperanza gemisi, Ezine feribotu ile catismayr oOnlemek iizere gecis
listiinliigiine ragmen Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii kural 17 Yol Verilen
Teknenin Davranigi bashig altinda, belirtilen uygun manevralar1 yapmalidir. Sesli
ve 1s1kl1 ikaz isareti verilmelidir.

Gemilere catisma Onleme egitimleri verilmeli ve periyodik olarak

tekrarlanmalidir.

5.7. Kok-Neden Analizi

Deniz kazalarina sebep olan ihmallerin altinda yatan nedenleri, kaza
raporlart bazli inceledigimizde, malzeme, materyal ve imalat hatasi gibi insan dis1
nedenlere maalesef rastlanmamustir.

Kargilagilan tiim sorunlar, gemiadamlari kaynakli ve onlarin uymasi
gereken talimat, yoOnetmelik ve kanunlara aykiri hareketlerinden meydana
gelmistir.

Deniz kazalarina sebep olan hareketler ya da denizde meydana gelen
kazalara sebep olan alt nedenler, gemi personellerinin ve iligkili liman
otoritelerinin uygunsuz davranislar1 sonucunda ortaya ¢ikmugtir.

Uyulmast gerken kurallara uylmamis, alinmasi gereken Onlemler

almmamus, verilmesi gereken bilgiler zamaninda ve dogru verilmemis ya da hig
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verilmemis, iletisim dogru Uslup ile kurulmamis, alinmasi gerken g¢aligma izinleri
almmamig, yetki ve sorumluluk kurallarin iizerinde goriilmiis ve tiim bu hata
zincirleri sonucunda ciddi ve ¢ok ciddi denaz kazalar1 meydana gelmis.

Tiim kazalar incelendiginde, meydana gelen olaylarin talimat, yonetmelik
ve kurallar ile giderilebilecegi anlasilmaktadir. Palamar halat kopma sahasi uyari
ve ikaz isaretleri ile isaretlenmemistir. Alanin girise yasak oldugu bilgisi ile
kazanin Onlenmesi miimkiindiir. Denetimlerin siki ve kat1 yapilmasi kurallara
uymay1 tesvik edecektir.

Sicak c¢alisma izni alinmasi ig gilivenligi onlemlerinin en basinda gelir.
Ancak tas motoru ile iistelik kimyasal tiik tasimig bir gemi i¢inde yapilan caligma
icin izin alimmamas1 tehlikeye acik ¢ek verilmesi gibidir. Denetimsiz calisma
alanlar1 her zaman kaza sonucuna agiktir.

Kaza aninda ulagilacak ilk yardim ekipmanlari kolay erisime uygun
sekilde, erisime engel olunmayacak sekilde yerlestirilmelidir. Onleri kapali
olmamali ve  kullamima engel olacak malzemeler giizergahlarina
yerlestirilmememlidir. Aksi halde saman yangim1 kazasinda oldugu gibi,
sondiiriilmesi miimkiin iken, yangin dolaplarina yetisilemedigi i¢in kazanin
biiylimesi 6nlenememisgtir.

Gemi kaptanlar1 kendilerini kanunlarm {izerinde gérmemelidirler. izole
calisma sartlar1 buna izin vermemelidir. Kurallarin temsilcisi olmalidirlar. Ambar
kapagini agtirirken, kapak iizerinde ¢alisan olmamasi kaptanin sorumlulugundadir.

Gemiler, kullanim i¢in serdiimene her firsatta teslim edilmemelidir. Karaya
oturan gemilerde tecriibesiz serdiimen yonetimleri bsirinci derece sebeptir.

Gemide kullanilan tiim malzemeler gemi kaptanin tarafindan raporlara
uygun kontrol edilmeli ve saklanmalidir. Her durumda kullanilan malzemeler is
baslamadan 6nce gozle de kontrol edilmelidir. Rapor siiresi dolmasa da malzemeler
bagka sebepler yiiziinden 0&zelligini kaybedebilir. Kopan palamar rapordan

bagimsiz gozle kontrol edilmis olsa idi kaza onleneblirdi.
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Denizde kazalar1 ve gatigsmalar1 6nleme tiiziigii, kural 14-15-16-17 ile gemi
gecis yikimlilliklerini, aykirt gecis durumlarini  agiklamigtir,. Hem gegis
Ustiinliigii olan gemi igin hem de yol verme yiikiimliisii olan gemi i¢in uymasi
gereken kurallari ve yapmasi ve yapmamasit gereken manevralar agikca
belirtmistir. Iki geminin birbirlerine sancak tarafindan ¢atmalari, tiiziik geregi
karsilikl1 kural ihlallerini gostermektedir. Kurallar agiktir.

[Ik yardim ile ilgili 6n hazirliklar diizenli olarak yapilmalidir. Ne
yapacagini bilmeyen personel, yetismemis gemi ¢alisanlari, kazalara ve sonuglarina
birincil sebeptirler. Yeterli olgunluga sahip gemi kaptanlari istihdam edilmelidir.
Gemi calisanlarinda liyakat ise kabulde 6ncelik kabul edilmelidir.

Iletisim kurmada zorunluluktan kacinmali ve denize 6zgii iislup aliskanlik
haline getirilmelidir. Ozgiiven ile hareket etmekten kaginilmali ve yardim gagrilart
zamaninda ve dogru bilgiler ile yapilmalidir. ikaz isaretleri hem insanlar igin acik
alana yerlestirilmeli hem de araglar iizerine sesli ve 1s1kli olarak konulmalidir.
Bobcat kazasi, iizerine yerlestirilmis sesli ve 1sikli ikaz isreti olsa idi, bu basit
uygulama ile 6nlenmis olur ve bir insan hayati1 kurtarilmis olurdu.

Kilavuz kaptan istemek, kullanmak veya kabul etmek acizlik degildir.
Gemilerin giizergahlarinda s1g sular1 gecmeleri kilavuz kaptan ile olacaksa, bu
destekten kacginilmamalidir. Karaya oturan gemilerin ¢ogunlugu, kilavuz kaptan
kullanmayan ve sularin durumunu iyi bilmeyen kaptan yonetimindekilerdir.

Her tekne kendine has kaptan gerektirir. Balik¢1 tenkesi de olsa gezinti
gemisi de olsa ruhsatli gemi kaptanlari tarafindan idare edilmelidirler.

Dalgasiz denizde herkes kaptan yaklasimi, deniz kazalarinin, ¢atmalarin,
ciddi deniz kazalarinin, ¢ok ciddi deniz kazalarimin her zaman alt nedeni olmaya

devam edecektir.
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5. SONUCLAR VE ONERILER Tahsin Cem AYDIN

Genel Gemi Onadlar1 (Onad- Anlam - Tiirkce anlami)

AHT :Anchor Handling Tug (Capa tutma gekici)

AHTS : Anchor Handling Tug Supply vessel (Capa tutma ¢ekici teknesi)
DB : Derrick Barge (Ving mavnasi)

DCV : Deepwater Construction Vessel (Derin su konstriiksiyon teknesi)
DSV : Diving Support Vessel(Dalgi¢c Destek Gemisi/Derin Batik Teknesi)
FPV  : Free Piston Vessel (Serbest Piston Teknesi)

FV : Fishing Vessel (Balik¢1 Teknesi)

GTS : Gas Turbine Ship (Gaz Tiirbin Gemisi)

HLV : Heavy Lift Vessel (Agir Yiik Teknesi)

HSC : High Speed Craft (Yiiksek hiz teknesi)

MS : Motor ship (Motorlu gemi)

MSY : Motor Sailing Yacht (Motorlu Yelkenli Gemi)

M/T  : Motor Tanker (Motorlu Tanker)

M/V  : Motor Vessel (Motorlu Tekne)

NS : Nuclear Ship (Niikleer Gemi)

OSV : Offshore Support Vessel (Kiyidan Uzakta Destek Teknesi)

PS : Paddle steamer (Carkli Vapur)

PSV  : Platform supply vessel (Platform Destek Teknesi)

RV : Research vessel (Arastirma Teknesi)

SB : Sailing Barge (Yelkenli Mavna)

SS : Steamship (Buharl1 Vapur)

SSCV : Semi-Submersible Crane Vessel (Yar1 Batabilen Ving Teknesi)
SV : Sailing ship (Yelkenli Tekne)

TS : Turbine Steamer (Tiirbinli Vapur)
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DENIZDE CATISMAYI ONLEME TUZUGU (1)

Bakanlar Kurulu Kararimin Tarihi  : 12.12.1977, No: 7/14561

Dayandigi Kanunun Tarihi :10.6.1946,No: 4922
Yayimlandigi R.Gazetenin Tarihi :29.4.1978,No: 16273
Yayimlandig1 Diisturun Tertibi : 5, Cildi: 17, S. 105

BOLUM A - GENEL
KURAL: 1
Uygulama

(a) Bu kurallar, agik denizlerde ve agik denizlerle baglantili olan ve acikdeniz gemilerinin
seyredebilecegi sularda bulunan gemilerin tiimiine uygulanacaktir.

(b) Bu kurallarda bulunan hichir hiikiim, acik denizlerle baglantili olan ve agik deniz gemilerinin
seyrettigi demir yerleri, limanlar, géller, i¢c su yollari igin yetkili makamlarca yapilan ézel kurallarin
calismast ile c¢eliski halinde bulunmayacaktir. Bu gibi ézel kurallar, olanagi nisbetinde, bu Kurallara
uyacaktir.

(c) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Bu Kurallarda bulunan hi¢bir hiikiim,herhangi bir Devletin
Hiikiimeti tarafindan savas gemileri ya da konvoy halindeilerleyen teknelere 6zgii ve istasyon ya da isaret
isiklart sekilleri ya da diidiik isaretleri, ya da filo halinde balik avlayan balikgi teknelerine ozgii ek istasyon,
yva da isaret isiklari, ya da sekilleri icin konulan ézel kurallarin igleyi- sine miidahalede bulunmiyacaktir. Bu
ek istasyon ya da isaret isiklari, sekilleri ya da diidiik isaretleri, olanaklar elverdigince, bu kurallar altinda
baska yerlere konulmasina yetki verilen 51k, sekil ya da isaretle karistirilmayacak sekilde olacaktir.

(d) Bu kurallarin amacuun gergeklesmesi icin Tegkilat tarafindan trafik aywim diizenleri
benimsenebilir.

(e) Ozel bir sekilde veya Ozel bir amag icin insa edilmis olan bir teknenin fenerlerinin sayisi, yeri,
kapasitesi veya goriintis agilart veya sekilleri ilesesli isaret aletlerinin yeri veya nitelikleri bakimindan bu
kurallarin hiikiimlelerine wymadigimin ilgili hiikiimetce saptanmis olmasi halinde, teknenin ozel faaliyetine
miidahale etmeden, boyle bir teknenin fenerlerinin sayisi, yeri, kapasi- tesi, goriiniis mesafe veya agilart ile
sesli isaret aletlerinin yerleri ve nitelikleri bakimindan o tekne icin Hiikiimeti bu Kurallara miimkiin oldugu

kadar yakinolanini saptayacaktir.
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KURAL: 2

Sorumluluk

(a) Bu kurallardaki hiikiimlerden hichiri, herhangi bir tekneyi veya sahibini, Kaptant veya gemi
adamlarmmi, bu Kurallara uyma veya gemicilerin her zamanki gorevierinin veya dzel durum ve kosullarinin
gerektirdigi herhangi bir tedbirin alinmasi hususundaki ihmallerinin sonuglarindan kurtaramaz.

(b) Bu kurallart yorumlarken ve uygularken ilgili teknelerin simirli oluglart hususu da dahil, ani bir
tehlikeden kagimirken bu kurallarin hiikiimlerinden ayrilmayi gerektirebilecek olan hususlar dahil seyir ve
catismanin ve herhangi bir dzel sartin tiim tehlikeleri gézoniinde tutulacaktir.

KURAL: 3

Genel Tanmimlamalar

Bu Metin iginde aksine bir hiikiim bulunmadik¢a, bu Kurallarin amaci igin:

(a) "Tekne" sozciigii: Su iistiinde kalkarak seyreden ve deniz ugaklar: dahil, su iizerinde tagima aract
olarak kullanilmakta olan veya kullanilmaya elverisli bulunan hertiirlii deniz aracini igine alir.

(b) "Kuvvetle yiiriitiilen tekne" deyimi: Makine ile yiiriitiilen herhangi bir tekne anlamina gelecektir.

(c) "Yelkenli tekne deyimi": Var olsa bile yiiriiten makinesinin kullanilmamas: sartiyla, yelken ile
seyreden bir tekne anlamina gelecektir.

(d) "Balik¢ilik yapan tekne" deyimi: Manevra kabiliyetini simirlayan, aglar, oltalar, troller veya
diger avianma araglary ile balik avlayan bir tekne anlamina gelecek fakat manevra kabiliyetini kisitlamayacak
olan oltalar veya diger avlanma araglari ile balik aviayan bir tekneyi kapsamiyacaktir

(e) "Deniz u¢ag" sozciigii: Su iistiinde manevra yapmak iizere inga edilmis hertiirlii hava aracin
kapsar.

() "Kumanda altinda bulunmayan tekne" deyimi: Bazi istisnai sartlar sebebiile bu kurallarin
geregine uygun olarak manevra yapma giicii olmayan ve bu yiizdendiger bir teknenin yolundan ¢itkma yetenegi
bulunmayan bir tekne anlamina gelecektir.

(g) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) "Manevra kabiliyeti simirli tekne" deyimi: Yaptig1 is nedeniyle
bu Kurallarin geregince uygun olarak manevra yapmagiicii simirlanan ve bu yiizden diger bir teknenin
yolundan ¢ikma yetenegi olmayanbir tekne anlamina gelecektir.

"Manevra kabiliyeti simirlt tekneler deyimi"” suirli olmamak iizere asagida yazili tekneleri
icerecektir.:

(i) Bir seyir isareti, denizalti kablosu veya boru hattinin dogenmesi, ¢alismast veya toplanmasinda
bulunan bir tekne,

(1) 4-20 Ekim 1972 tarihleri arasinda Londra'da diizenlenen Konferansta kabul edilen 1972

Uluslararas: Denizde Catismayr onleme Sozlesmesinin uygulanma- siyla ilgili Denizde Catismayr Onleme
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Tiiziigii, Disisleri Bakanhigimin 19.8.1977 tarih ve CSUD: 1128 sayili yazist iizerine, 31.5.1963 tarihli ve 244
sayili Kanunun 3 iincii ve 5 inci maddelerine gore, Bakanlar Kurulun- ca 12.12.1977 tarihinde onaylanmustir.

(ii) Tarama, sérvey veya sualti ¢alismalart yapan bir tekne,

(iii) Uzerinde yol bulundugu halde ikmal yapan veya insan, kumanya veya yiikaktaran bir tekne,

(iv)Bir hava aracimi denize indirme veya denizden alma isi ile ugrasan bir tekne,

(v) Maymn temizleme igleri yapan bir tekne,

(vi)Gerek yedekleyen ve gerekse yedeklenenin rotalarindan ayrilma yetenekleri onemli bir sekilde
kasitlanan yedekleme isiyle ugrasan bir tekne.

(h) "Su ¢ekimi nedeniyle kisith tekne" deyimi: Mevcut su derinliginin kendi ¢ektigi su ile iliskisi
nedeniyle izledigi rotadan ayrilma giicii 6nemli bir se- kilde kisitlanan, kuvvetle yiiriitiilen bir tekne anlamina
gelecektir

.(i) "Uzerinde yol bulunan" deyimi: Bir teknenin demirli olmadigi veya karaya bagl bulunmadigi
veya karaya oturmadigi anlamina gelecektir.

(i) Bir teknenin "boyu" ve "eni" sozciikleri: O teknenin tam boyu ve en genis eni anlamlarina
gelecektir.

(k) Teknelerden birinin digeri tarafindan gozle goriilmesi halinde, teknelerin birbirlerini gordiikleri
varsayilacaktir.

(1) "Kisith goriis" deyimi: Goriigtin sis, pus, kar yagisi, siddetli yagmurfirtinasi, kum firtinasi veya

herhangi diger benzeri bir sebeple kisitl olusu anlamina gelecektir.

BOLUM B — MANEVRA VE SEYIR KURALLARI
KISIM I — HERTURLU GORUS KOSULLARINDA TEKNELERIN YONETIMI

KURAL: 4
Uygulama

Bu kusimdaki Kurallar hertiirlii goriis kosulunda uygulanir.

KURAL: 5

Gozciiliik
Icinde  bulunulan  durum ve kosullarda, durumun ve catisma tehlikesinin  tamamen

degerlendirilmesini saglamak iizere, elde mevcut tiim uygun araglarin yanisira her tekne her zaman tam bir

gdrme ve igitme gozciiliigii de yapacaktir.
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KURAL: 6
Emniyetli Hiz

Catismayr onlemek iizere, uygun ve etkili harekete gecebilmek ve icinde bulu- nulan durum ve
kosullarin  gerektirdigi bir mesafede durdurulabilmesi icin, her tekne her zaman emniyetli bir hizla
ilerleyecektir.

Emniyetli hiz saptanirken asagida yazili faktorler dikkate alinacaktir.

(a) Tiim tekneler tarafindan;

(i) Gériis durumu,

(ii) Balik¢i tekneleri veya diger teknelerin bir araya toplanmis durumu dahil trafik yogunlugu,

(iii) Teknenin durdurulma mesafesine ve icinde bulundugu kosullarda donme kabiliyetine ézel
surette dikkat edilerek teknenin manevra yapabilme yetenegi,

(iv) Sahil isiklar: ve kendi isiklarinin geceleyin geriye dogru yayilmasigibi arka cephe isiklarinin
varligi,

(v) Riizgar, deniz ve akintinin durumu ve seyir tehlikelerinin yakinligi,

(vi) O yerde var olan su derinligi ile tekne su ¢ekiminin iliskisi,

(b) Caliswr radart olan tekneler icin ek olarak:

(i) Radar cihazimin karakteri, yeterlilik ve simrlilig,

(i1) Kullanilmakta olan radar mesafe ayarimin zorunlu kildig: kisitlamalar,

(iii) Denizin durumu, hava ve diger miidahale kaynaklarimin radar, aliciligi iizerindeki etkisi,

(iv) Kiigiik tekneler buz ve diger yiizer maddelerin yeterli bir radar mesafesinde, radar tarafindan
alinamamast durumu,

(v) Radarda goriilen teknelerin sayisi, bulunduklar: yer ve hareketleri,

(vi) Yakin ¢evrede bulunan tekneler ve diger maddelerin radar kullanilarak mesafesi saptanirken

goriigtin daha kesin olarak saptanmasina olanak bulunacag.

KURAL: 7
Catisma Tehlikesi

(a) Her tekne ¢atisma tehlikesi olup olmadigini saptamak igin ig¢inde bulundugu durum ve kosullara
uygun olan elde mevcut araglarin tiimiinii kullanacaktir. Herhangi bir tereddiit mevcut oldugu takdirde, boyle
bir tehlike varsayilacaktir.

(b) Radar varsa ve ¢alistyorsa, ¢atisma tehlikesini onceden saptamak ve radarla ardarda mevki
koymak veya buna benzer radar ekraminda gériilen cisimlerin usuliine uygun gézlemlerini yapmak tizere uzak

mesafe taramalar da dahil radar cihazindan gerekli sekilde faydalanilacaktir.

67



(c) Varsayumlar, yetersiz bilgi, ozellikle yetersiz radar bilgisi tizerine oturtulmayacaktir.

(d) Catisma tehlikesinin mevcut olup olmadigi saptanirken asagida yazili hususlar dikkate
alimacaktir:

(i) Yaklasan bir teknenin pusula kerterizinin farkedilir derecede degismemesi halinde tehlike var
sayilacaktir.

(ii) Ozellikle ¢ok biiyiik bir tekneye veya yedek ¢ekene veya yakin mesafede olan bir tekneye
yaklasirken farkedilir derecede kerteriz degismesi goriildiigii durumlarda da catisma tehlikesi bazen mevcut
olabilir.

KURAL: 8

Catismayr Onleme Hareketi

(a) Olaymn kosullar elverisli oldugu ve iyi gemicilik kurallarina uyularak yeterli bir siire iginde
yapildigi takdirde catismay: onlemek igin girisilecek herhangi bir hareket olumlu olacaktir.

(b) Olayin kosullari elverisli oldugu takdirde catismayi énlemek iizere yapilacak her rota ve/veya hiz
degisimi gozle veya radarla diger bir teknenin ¢abucak gérebilecegi kadar biiyiik olacak ve birbiri ardindan
yapilacak kiigiik rota ve/veya hiz degisimlerinden kaginilacaktir.

(¢) Eger manevra sahast varsa, yakin diisme durumundan sakinmak igin sadece zamaninda yapilmig
rota degisikligi, olduk¢a dnemli ve diger yakin diismelere sebep olmayan en etkili bir hareket olabilir.

(d) Diger bir tekne ile ¢atismayr onlemek iizere girisilecek hareket, bu teknenin emniyetli bir
mesafeden gecmesi ile sonuglanacak harekettir. Hareketin etkili olup olmadigi diger tekne tam olarak
gegilinceye ve neta oluncaya kadar dikkatle kontrol edilecektir

(e) Catismayr onlemek veya durumu degerlendirmek igin biraz daha zaman kazanmak iizere, bir
tekne gerekiyorsa yiiriitiicii kuvvetlerini durdurarak veya geri ¢alistirarak hizim azaltacak veya ilerleyisini

durduracaktir.

KURAL: 9
Dar Kanallar

(a) Dar bir kanal veya gegit boyunca ilerleyen bir tekne gecit veya kanalin emin ve uygulayabildigi
kadar, kendi sancak tarafindaki dig sinirina yakin seyredecektir.

(b) Boyu 20 metreden az olan bir tekne veya yelkenli bir tekne dar bir kanal veya gegitte emniyetle
seyreden bir teknenin gegisine engel olmayacaktir.

(¢) Balik¢ilikla ugrasan bir tekne dar bir kanal veya gecitte seyreden bir teknenin gegisine engel

olmayacaktir.
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(d) Bir dar kanal veya gecitte karsidan karsiya gecen bir tekne, sadece boyle bir kanalin veya
gecidin icinde emniyetle seyredebilecek bir teknenin gegisine engel olacaksa, bu gegisi yapmayacaktir.
Karsidan karsiya gegen teknenin niyetinden siiphe eden bir tekne Kural 34 (d) de belirlenen ses isaretini
kullanabilir.

(e)

(i) Dar bir kanal veya gecitte, yetisen gemi, yetisilen gemiyi ge¢me niyetini 34 (c) (i) sayili Kuralda
belirtilen uygun ses isaretini vererek gosterirse yetisilen gemi emniyetle gegise izin veren tedbirleri alirsa
ancak o zaman gegis yapilabilir. Mutabakata varildigi takdirde, yetisilen gemi 34 (c) (ii) sayili Kuralda
belirtilen uygun ses isaretini verecek, emniyetli gecise izin vermek iizere harekete gececektir. Siipheli
durumda, yetisilen gemi 34 (d) sayili Kuralda belirtilen ses isaretini verebilir.

(ii) Bu kural yetigen teknenin 13. iincii Kuralda belirtilen yiikiimliiliigiinii otadan kaldirmaz.

(f) Araya giren bir engel sebebiyle diger teknelerin gériilmesinin engellendigi dar bir kanal veya bir
gecitin bir doniim yerine veya bir alanina yaklasan bir tekne ozel tedbir ve dikkatle seyredecek, 34 (e) sayili
kuralda belirtilen uygun ses isaretini verecektir.

() Olayin kosullar: elverdigi takdirde, hi¢bir tekne dar bir kanalda demirlemeyecektir.

KURAL: 10
Trafik Aywrim Diizenleri

(a) Bu kural Teskilatin kabul ettigi trafik aywrim diizenlerine uygulanacaktir.

(b) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Trafik aywrim diizenlerini kullanan bir tekne:

(i) Uygun trafik seridinde, o seridin genel trafik akimi yoniinde ilerleyecektir

(1) Uygulanabildigi kadar trafik ayirim hatti veya ayirim bélgesinden agik bulunacaktir.

(iii) Normal olarak, seridin bitiminde trafik seridine girecek veya ¢ikacaktr. Fakat her iki taraftan
girer veya ¢ikarken genel trafik akim yoniine, uygu-lanabildigi kadar, kiigiik bir ag ile givip ¢ikacaktir.

(c) Bir tekne miimkiin oldugu kadar, trafik seritlerinde karsidan karsiya ge¢cmekten kaginacaktir.
Fakat béyle bir gegis zorunlulugunda oldugu zaman, gegisi uygulayabilecegi kadar genel trafik akimi yoniine
dik agiya en yakin bir agi ile yapacaktir.

(d) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Bitisik aywim diizenindeki uygun trafik seridini emniyetle
kullanabilecek olan, akan trafik, normal olarak kiyiyayakin trafik bolgelerini kullanmayacaktir. Ancak boyu
20 metreden kiiciik tekneler veya yelkenli tekneler her tiirlii kosullar altinda kiy: tarafindaki trafik bélgelerini
kullanacaklardir.

(e) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Asagidaki durumlar hari¢ olmak iizere karsidan karsiya
gecen bir tekne yada bir trafik seridine giren ya da ¢ikan tekne disinda bir tekne, normal olarak aywrim

bélgesine girmeyecek ve aywrim hattini gegmeyecektir
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(i) Acil durumlarda, ani bir tehlikeden kaginma durumunda,

(i) Bir ayirim bolgesi icinde balik¢ilikla ugrasildiginda,

(f) Trafik aywim diizeni sonlarina yakin alanlarda seyreden bir tekne ozel bir dikkat gosterecektir.

(g) Bir tekne bir trafik aywim diizeni icinde veya bu diizenin sonlarina yakin alanlarda
demirlemekten miimkiin oldugu kadar kaginacaktir.

(h) Bir trafik aywim diizenini kullanmayan bir tekne miimkiin oldugu kadar,uzak gegerek bu
diizenden kaginacaktir.

(i) Balik¢ilikla ugrasan bir tekne bir trafik seridini takibeden herhangi bir teknenin gegisini
engellemeyecektir.

(j) Boyu 20 metreden az olan bir tekne veya yelkenli bir tekne bir trafik seridini takibeden herhangi
bir kuvvetle yiiriitiilen teknenin emniyetle gegisini engellemeyecektir.

(k) (Ek : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Manevra kabiliyeti suimirl bir tekne bir trafik ayirma diizeni i¢inde
seyir giivenligi icin bakim tutum isleri yapiyorsa igin siiresince bu Kurali uygulamak zorunda olmayacaktir.

(1) (Ek: 20.9.1984 - 84/8541 K.) Manevra kabiliyeti simirli bir tekne birtrafik aywrma diizeni icinde
denizalti kablosu dogeme, hizmet verme ya da kaldirma isinde ¢alistigi zaman, isin siiresince, bu Kurali

uygulamak zorunda olmayacaktir.

KISIM II - BIRBIRINI GOREN TEKNELERIN DAVRANISLARI
KURAL: 11

Bu kisimda mevcut kurallar birbirini géren tekneler igin uygulanir.

KURAL: 12
Yelkenli Tekneler

(a) Catisma tehlikesi mevcut olacak sekilde iki yelkenli birbirine yaklasirken bu teknelerden biri
asagida yazili olan sekilde digerinin yolundan ¢ikacaktir.

(i) Riizgar farklhi bordalardan kullanan teknelerden riizgar iskeleden kullanan tekne digerinin
yolundan ¢ikacaktir.

(ii) Her iki tekne de riizgart ayni tarafian kullaniyorsa riizgar iistiinde olan tekne riizgar altinda olan
teknenin yolundan ¢ikacaktir.

(iii) Riizgar: iskeleden kullanan bir tekne riizgar iizerinde bir tekne goriir ve bu gordiigii teknenin
riizgari iskele tarafindan mi yahut sancak tarafindan mi kullandigini saptayamazsa gordiigii diger teknenin

yvolundan ¢ikacaktir.
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(b) Bu kuralin amaglart i¢in, ana yelkenin sistigi taraf veya seren yelkenli bir teknede bastan kica

dogru olan en biiyiik yan yelkenin sistigi tarafin aksitarafi riizgar tistii sayilacaktir.

KURAL: 13

Yetisme

(a) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Bir tekneye yetisen diger herhangi bir tekne bu Kurallarn,
Béliim B. Kisum I ve Kisum 11 deki mevcut hiikiimlerine bakilmaksizin yetisilen teknenin yolundan ¢ikacaktir.

(b) Herhangi bir tekneye, kemeresinin 22.5 derece (2 kerte) den daha fazla gerisindeki herhangi bir
yonden yaklasan bir tekne, yani yetismekte oldugu tek-neye gore, geceleyin o teknenin sadece pupa fenerini
goriip borda fenerlerinden hicbirini géremiyecek mevkide bulunan tekne "yetisen bir tekne" sayilacaktir.

(c) Bir tekne diger bir tekneyi yetisip gectigi hususunda herhangi bir tereddiide diistiigii takdirde,
kendini yetigen tekne sayarak buna gore hareket edecektir.

(d) Iki tekne arasindaki kerterizlerde sonraki herhangi bir degisim, yetisen tekneyi bu Kurallara
gore, aykwrt gegen bir tekne yapmayacak veya yetisilen tekne tam olarak gegilinceye ve neta oluncaya kadar,

yetisen teknenin yiikiimliiliigiinii kaldirmayacaktir.

KURAL: 14

Pruva Pruvaya Gelis Durumu

(a) Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin, ¢atisma tehlikesi soz konusu edilecek surette, birbirlerine karst
veya karstya yakin birer rota ile yaklagmalar: halinde, bu teknelerden herbiri digerinin iskelesinden ge¢mek
lizere, rotasini sancaga degistirecektir.

(b) Bir teknenin digerini pruvasinda veya pruvasina yakin ve gece silyon fenerlerini bir dogru
iizerinde veya dogruya yakin bir halde ve/veya her iki bordafenerini birlikte gordiigii, giindiiz ise, diger
tekneyi buna benzer bir durumda gordiigii zaman, yukardaki durumun mevcut oldugu varsayilacaktir.

(c) Bdyle bir durumun varlhigindan tereddiite diisen bir tekne bu durumun hakikaten mevcut

oldugunu varsayacak ve buna uygun olarak hareket edecektir.

KURAL: 15
Aykir Gegig

Kuvvetle yiiriitiilen iki teknenin ¢catisma tehlikesi doguracak sekilde birbirini aykiri olarak gegmeleri
halinde, diger tekneyi sancak tarafindan géren teknenin yolundan ¢ikacak kosullar elverdigi takdirde

digerinin pruvasindan ge¢mekten kaginacaktir.

71



KURAL: 16

Yol Veren Teknenin Davranist

Diger bir tekneye yol vermekle yiikiimlii olan tekne iyice neta olmak iizere, olanagi kadar erken ve

belirgin manevra yapacaktir.

KURAL: 17

Yol Verilen Teknenin Davranisi

(a) (i) Iki tekneden biri digerinin yolundan ¢ikmak zorunlulugunda bulundugu yerlerde digeri kendi
rotasini ve hizimi koruyacaktir.

(i1) Bu kurallar uyarinca yol vermesi gereken teknenin uygun manevra yapmadigr goriiliir gériilmez,
manevra yapmakla yiikiimlii olmayan tekne c¢atismay: sadece kendi manevrasi ile onlemek iizere harekete
gegebilir.

(b) (ii) Rotasini ve hizimi muhafaza etmesi gereken tekne, herhangi bir sebepten dolayi, sadece yol
vermesi gereken teknenin yapacagi manevra ile ¢atismamin oniine gegilemeyecek kadar kendisini yakin
bulursa, ¢catismayr onlemeye yardimci olacak en iyi hareketi yapacaktir.

(c) Bir aykwr1 gegis durumunda, diger kuvvetle yiiriitiilen bir tekne ile ¢catismayr onlemek iizere, bu
Kuralin (a) (ii) sayili alt paragrafi uyarinca manevra yapan kuvvetle yiiriitiilen bir tekne, olaymn kosullar
elverdigi takdirde, kendi iskele tarafindan gordiigii bir tekne icin rotasini iskelesine alarak degistirmeyecektir.

(d) Bu kural, yol vermesi gereken teknenin yol verme yiikiimliiliigiinti kaldirmaz.

KURAL: 18

Tekneler Arasindaki Sorumluluklar

9, 10 ve 13 sayili Kurallarin aykiri hiikiimleri harig:
(a) Uzerinde yol bulunan Kuvvetle yiiriitiilen bir tekne
(i) Kumanda altinda bulunmayan,

(ii) Manevra yapma giicii kisitl olan,

(iii) Balik¢ilikla ugrasan,

(iv) Yelkenli bir teknenin yolundan ¢ikacaktir.

(b) Uzerinde yol bulunan bir yelkenli tekne,

(i) Kumanda altinda bulunmayan,

(it) Manevra yapma giicii kisitl olan,

(iii) Balik¢ilikla ugrasan,
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Diger bir teknenin yolundan ¢ikacaktir.

(c) Uzerinde yol bulunan balik¢ilikla ugrasan bir tekne olanag kadar:

(i) Kumanda altinda bulunmayan,

(ii) Manevra yapma giicii kisitli olan, Bir teknenin yolundan ¢ikacaktir.

(d) (i) Kumanda altinda olmayan veya manevra yapma giicii kisitly olan bir teknenin disinda higcbir
tekne, iginde bulundugu kosullarin elvermesi halinde, kendi su ¢ekimi nedeniyle kisith olan ve 28 nci
kuraldaki isareti gosteren birteknenin emniyetle gegisine engel olmayacaktir.

(ii) Kendi su ¢ekimi nedeniyle kisith olan bir tekne ozel durumunu gozéniinde tutarak dikkatle
seyredecektir.

(e) Su iizerinde bulunan bir deniz ucagi, genellikle, biitiin teknelerden tamamen neta bir halde
bulunacak ve bunlarin seyrini engellemekten kacinacaktir. Catisma tehlikesinin var oldugu kosullarda bu

béliimdeki kurallara uyacaktir.

KISIM ITI - KISITLI GORUS KOSULLARINDA TEKNELERIN DAVRANISLARI
KURAL: 19

Kisith Goriis Kosullarinda Teknelerin Davranislar

(a) Bu kural, goriis sartlart kisith olan bir alanda veya béyle bir alanayakin yerlerde seyrederken
birbirini gérmeyen teknelere uygulanacaktir.

(b) Her tekne, kisith goriisiin icinde bulunan durum ve kosullarina géreayarlanacak olan emniyetli
bir hizla ilerleyecektir. Kuvvetle yiiriitiilen bir tekne, ani manevralar icin makinelerini hazir bulunduracaktir.

(c) Her tekne bu Béliimiin 1 inci Kismindaki Kurallart uygularken, kisith goriisiin i¢inde bulunalan
durum ve kosullarint dikkate alacaktir.

(d) Sadece radarla diger bir teknenin varligimi anlayan bir tekne bir ¢atisma alanina girme halinin
olusup olusmadigini ve/veya ¢atisma tehlikesinin bulunmadigini saptayacaktir. Boyle bir durumun mevcut
olmast halinde énleyici manev-rayr zamaninda yapacak, ancak, bu manevra bir rota degistirilmesini gerektiri-
yorsa asagidaki hususlardan olanag él¢iisiinde kagimilacaktir.

(i) Yetisilen bir tekne harig, kemere dogrultusunun ilersinde bulunan bir tekne igin rotanin iskeleye
alinmasi,

(ii) Rotamin kemere dogrultusunda veya kemere dogrultusunun gerisinde olan bir tekneye dogru
degistirilmesi,

(e) Catisma tehlikesinin var olmadigimin saptandigr haller harig, kendi kemere dogrultusunun on
tarafinda bagka bir teknenin sis isaretini duyan veya kemere dogrultusu oniinde bulunan bir tekne ile yakin

diigsme durumlarindan kagimamiyan bir tekne hizimi rotasini koruyabilecegi alt diizeye indirecektir. Béyle
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birtekne ¢atisma tehlikesi gecinceye kadar iizerindeki biitiin yolu kesecek ve her du rumda ¢ok dikkatle seyir

edecektir.

BOLUM C - FENERLER VE SEKILLER:

KURAL: 20
Uygulama

(a) Bu boliimdeki kurallara, biitiin hava kosullarinda uyulacaktir.

(b) Fenerlere ait Kurallar giinesin batisindan dogusuna kadar uygulanacak ve bu siire igerisinde
Kurallarda belirlenen fenerlerle karistirilmayacak veya bunlarin gériislerini veya aywrict karakterlerini
bozmayacak veya iyi bir gozciiliik yapimasini engellemeyecek olan fenerler disinda diger hichir 151k
gosterilmeyecektir.

(¢) Bu kurallarda belirtilen fenerler, tasindigi takdirde, kisitl gériislerde giinesin dogusundan
batisina kadar da, gosterilecek ve gerekli goriilen diger biitiin kosullarda da gosterilebileceklerdir.

(d) Sekillerle ilgili kurallar giindiizleri uygulanacaktir.

(e) Bu kurallarda belirlenen fenerler ve sekiller bu kurallarin 1 sayili Lahikasinin hiikiimlerine

uygun olacaktir.

KURAL: 21

Tanmimlamalar

(a) "Silyon feneri" deyimi: Teknenin bag-ki¢ orta hatti iizerine konulan 225 derecelik bir ufuk yay:
tizerinde kesiksiz bir 151k gdsteren ve teknenin her iki tarafinda tam pruvadan itibaren kemerenin 22,5 derece
gerisine kadar 151k gosterecek surette yerlestivilmis beyaz bir fener anlamina gelecektir.

(b) "Borda fenerleri” deyimi: Herbiri 112,5 derecelik bir ufuk yayi iizerinde tam pruvadan kendi
tarafindaki kemerenin 22,5 derece gerisine kadar kesiksiz bir 151k gosterecek surette yerlestirilmis sancak
tarafinda, yesil, iskele tarafinda kirmizi fener anlamina gelecektir. Boyu 20 metreden kisa teknelerde,borda
fener- leri teknenin bagski¢ orta hatti iizerinde bulunan bir fanus i¢inde birlesik olarak tasinabilir.

(¢) "Pupa feneri" deyimi: Olanagi kadar teknenin ki¢ tarafina yakin bir yere konulan, ufkun 135
derecelik bir yayi iizerinde kesiksiz beyaz bir 151k gosteren, tam kigtan itibaren geminin her iki bordasinda
67,5 derecelik bir 151k gostermek iizere yerlestirilmis beyaz 151k veren bir fener anlamina gelecektir.

(d) "Yedekleme feneri” deyimi: Bu kuralin (c) paragrafinda belirlenen "Pupa feneri" ile aym

nitelikte olan sari 15tk veren bir fener anlamina gelecektir.
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(e) "Her taraftan goriiliir fener" deyimi: Ufkun 360 derecelik yay: iizerinde kesiksiz 151k gosteren bir
fener anlamina gelecektir.
(f) "Cakar fener" deyimi: Diizenli araliklarla dakika 120 veya daha fazla ¢akan bir fener anlamina

gelecektir.

KURAL: 22

Fenerlerin Goriintisii

Bu kurallarda belirtilen fenerler, en az asagida yazili mesafelerden goriinebilmeleri icin, bu
Kurallarin 1 inci lahikasiin 8 inci kisminda belirlenen siddette olacaklardir.

(a) Boylari 50 metre veya daha fazla olan tekneler:

- 6 milden...

- 6 milden goriiniir silyon feneri,

- 3 milden gériintir borda feneri,

- 3 milden goriiniir pupa feneri,

- 3 milden goriiniir yedekleme feneri,

- 3 milden ve her yénden goriiniir beyaz, kirmizi, yesil veya sar fener

(b) Boylari 12 metre veya daha fazla olan fakat 50 metreden az olan tekneler

- 2 milden goriiniir silyon feneri ancak boyu 20 metreden az olan teknelerde 3 milden goriiniir
olacaktir.

- 2 milden goriiniir borda feneri,

- 2 milden gériiniir pupa feneri,

- 2 milden goriiniir yedekleme feneri,

- 2 milden ve her yonden gériiniir beyaz, kirmizi, yesil veya sari fener.

(¢) Boyu 12 metreden az olan tekneler

- 2 milden goriiniir silyon feneri,

- 1 milden goriiniir borda feneri,

- 2 milden gériiniir pupa feneri,

- 2 milden goriiniir yedekleme feneri, - 2 milden ve her yonden goriiniir, beyaz, kirmizi, yesil veya
sari fener.

(d) (Ek : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Kolay goriilemeyen, kismen batik tekneler ya da cisimler
yedeklendiginde:

- 3 milden her yénden goriiniir beyaz bir fener.

KURAL: 23
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Uzerinde yol bulunan Kuvvetle Yiiriitiilen Tekneler

(a) Kuvvetle yiiriitiilen bir tekne iizerinde yol oldugu zaman:

(i) Bas tarafta bir silyon feneri,

(ii) Boylari 50 metreden daha kisa olan bir teknenin gésterme yiikiimliltigii bulunmamasi hali harig,
kig tarafa dogru ve bas taraftakinin yukarisinda ikincibir silyon feneri,

(iii) Borda fenerleri,

(iv) Bir pupa feneri.

(b) Bir hava-yastikli tekne su iizerinde kalkarak calistigi zaman, bu kuralin (a) paragrafinda
belirtilen fenerlere ek olarak, ufkun her tarafindan goriilen, sar renkte ¢cakar bir fener tasiyacaktir.

(¢c) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) (i) Boyu 12 metreden kiigiik olan kuvvetle yiiriitiilen bir tekne
bu Kuralin (a) paragrafinda belirtilen fenerler yerine her yonden goriiniir bir beyaz fener ve borda fenerleri
gosterebilir.

(ii) Azami hizi 7 deniz milini gegcmeyen, boyu 7 metreden kiiciik kuvvetle yiiriitiilen bir tekne bu
Kuralin (a) paragrafinda belirtilen fenerlerin yerine her yonden goriiniir bir beyaz fener ve uygulanabildigi
takdirde ayni zamanda borda fenerlerini de gésterebilir.

(iii) Boyu 12 metreden kiiciik olan ve kuvvetle yiiriitiilen bir teknede silyon fenerinin ya da her
yonden goriiniir beyaz bir fenerin baski¢c dogrultusu iizerinde gosterilmesi, bu dogrultu iizerinde fener
donatilmasimin  pratik bulunmamast dolayisiyle saglanamadigi takdirde bu fenerler orta hat disinda
gosterilebilir. Ancak, bu takdirde borda fenerleri kombine olarak bir fener halinde ve bas-ki¢ orta dogrultusu
tizerinde, ya da silyon, yahut her ydnden gériiniir beyaz fenerle miimkiin oldugu kadar ayni bas-ki¢

dogrultusunda gosterilecektir.

KURAL: 24
Cekerek ve iterek yedekleme

(a) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Kuvvetle yiiriitiilen bir tekne yedeklerken:

(i) Kural 23 (a) (i) ya da (a) (ii) de belertilen fener yerine dikey bir dogru iizerinde,iki silyon feneri
gosterecektir. Yedekleyen bir teknenin kicindan yedeklenenin ki¢ sonuna kadar olan mesafenin 200 metreden
fazla olmast halinde dikey bir dogru iizerinde ii¢ adet adi gecen fenerleri gisterecektir.

(ii) Borda feneri;

(iii) Bir pupa feneri;

(iv) Pupa feneri iizerinde, dikey bir dogru iizerinde bir yedekleme feneri;

(v) Yedek boyu 200 metreden fazla oldugu zaman, en iyi goriilebilecek bir yerinde eskenar dortgen
(mayin) sekli,
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gosterecektir.

(b) Iten tekne ile ileri itilen tekne birlesik tek bir tekne gibi birbirlerine sikica bagh iseler, bunlara,
kuvvetle yiiriitiilen bir tekne goziiyle bakilacak ve bu tekneler 23 iincii kuralda belirtilen fenerleri
gostereceklerdir.

(c) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Birlesik tek bir tekne hali harig, kuvvetle yiiriitiilen bir tekne
diger bir tekneyi ileri itiyor veya bordasinda yedekliyorsa;

(i) Kural 23 (a) (i)'de belirtilen fenerin yerine bas tarafta dikey bir dogru iizerinde iki silyon
fenerini;

(ii) Borda fenerlerini;

(iii) Bir pupa fenerini;

gosterecektir.

(d) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Bu Kuralin (a) ya da (c) paragraflarinin uygulanacagt
kuvvetle yiiriitiilen bir tekne,ayni zamanda Kural 23 (a) (ii) 'nin hiikiimlerini de uygulayacaktir.

(e) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Bu Kuralin (g) paragrafinda belirtilenin disinda yedeklenen
bir tekne ya da cisim:

i) Borda fenerlerini;

(ii) Bir pupa fenerini;

(iii) Yedek boyunun 200 metreden fazla olmast halinde, en iyi goriilebilecek yerinde bir eskenar
dartgen sekli gosterecektir.

(f) Sayilart belirsiz tekneler: Bir grup halinde, bordada yedeklendigi veya itildigi zaman tek bir
tekne gibi fener gostereceklerdir.

(i) Birlesik bir birimin parcast olmadigi zaman ileri itilerek, yiiriitiilenbir tekne basucunda borda
fenerlerini gosterecektir.

(it) Diger bir teknenin bordasinda yedeklenen bir tekne pupa fenerini ve basucunda borda
fenerlerini gosterecektir.

(g) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Kolay goriilemiyen, kismen batik tekne veya cisim ya da
gurup halinde béyle tekneler ya da cisimler yedeklendiginde bunlar:

(i) Eger genislik 25 metreden az ise basta ya da basa yakin bir yerde herydnden gériiniir bir beyaz
fener ve kicinda ya da kigina yakin bir yerde her yonden goriinen bir beyaz fener gosterecek, ancak drakonlar
pruvada ya da pruvaya yakin bir yerde béyle bir fener gostermek zorunda olmayacaklardir.

(ii) Eger genislik 25 metre ya da daha fazla ise, bu durumda, genisligin enug¢ noktalarinda ya da
yakin bir yerde her yonden goriiniir iki ilave beyaz fener gésterilecektir.

(iii) Eger uzunluk 100 metreden fazla ise (i) ve (ii) alt paragraflarda belirtilen fenerlere ilaveten

aralarimdaki mesafe 100 metreyi gegmemek iizere her yonden goriiniir beyaz fenerler konulacaktir.
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(iv) Yedeklenen son tekne ya da cismin en kiginda ya da yakiminda bir eskenar dortgen cismi
gdsterilecek ve yedekleme uzunlugu 200 metreyi gegiyorsa ilaveten bir eskenar dortgen sekli, bas tarafta
uygulanabildigi kadar en iyi goriilen bir yerde gosterilecektir.

(h) (Ek : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Yedekte cekilen bir tekne ya da cismin yeterli herhangi bir sebeple
bu Kuralin (e) ya da (g) paragraflarinda belirtilen fenerleri ya da sekilleri géstermesinin pratik olmayacagi
yerlerde yedekte c¢ekilen teknenin veya cismin aydinlatilmast veya boyle bir tekne veya cismin varligimin
gosterilmesi i¢in olanagi bulunan, tiim tedbirler alinacaktir.

(i) (Ek : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Normal olmayan bir yedekleme isinde bulunan bir tekne igin yeterli
herhangi bir sebeple bu Kuralin (a) ve (c) paragraflarinda belirtilen fenerlerin gosterilmesinin pratik
olmayacag yerlerde boyle bir tekne tehlike i¢inde bulunan ya da baska bir sekilde yardim isteyen gemiyi
yedeklediginde bu fenerleri gostermek zorunda olmayacaktir. Kural 36'da istenildigi iizere yedekleyen tekne ile
yvedeklenen tekne arasindaki iliskiyi belirtmek, ozellikle yedekleme halatim aydinlatmak tizere, olanaklar

elverdigince tiim onlemler alinacaktir.

KURAL: 25

Uzerinde Yol Bulunan Yelkenli Tekneler ve Kiirekli Tekneler

(a) Uzerinde yol bulunan bir yelkenli tekne:

(i) Borda fenerlerini,

(ii) Bir pupa fenerini,

gasterecektir.

(b) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Boyu 20 metreden kisa olan bir yelkenli teknede bu Kuralin
(a) paragrafinda belirtilen fenerler, en iyi goriilebilecekleri yer olan direk basi veya direk basina yakin bir
verde taginacak olan bir fanus icinde birlesik bir halde bulunabilirler.

(c) Uzerinde yol bulunan bir yelkenli tekne bu kuralin (a) paragrafinda belirtilen fenerlere ek
olarak, en iyi goriilebilecekleri yer olan direk basi veyadirek basina yakin bir yerde dikey bir dogru iizerinde
ufkun her tarafindan goriiliir iistteki kirnmizi alttaki yesil olan iki fener tasiyabilirler.

Ancak, bu fenerler, bu Kuralin (b) paragrafinda miisaade edilen birlesik fanusla bir arada
gosterilmeyecektir.

(d) (i) Boyu 7 metreden kisa olan bir yelkenli tekne uygulayabildigi takdirde bu kuralin (a) veya (b)
paragrafinda belirtilen fenerleri gosterecektir, fakat gosteremezse ¢atismayr onleyecek kadar yeterli bir
siirede gosterilmek tizere bir elektrikli cep fenerini veya beyaz bir 151k gbsteren ve yanik halde bulunan bir

feneri el altinda hazir bulunduracaktir.
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(ii) Kiirekli bir tekne bu Kurallarda yelkenli tekne icin belirtilen fenerleri gosterebilir. Bunu
yapmadigi takdirde ¢atismayr onleyecek kadar yeterli bir siire i¢inde, gosterilmek iizere, bir elektrikli cep
fenerini veya beyaz bir 151k gosteren ve yanik halde bulunan bir feneri el altinda hazir bulunduracaktir.

(e) Yelkenle seyreden ve aynt zamanda makine ile de yiiriitiilen bir tekne bas tarafinda ve ufkun her

tarafindan en iyi goriilebilecek bir yerine sivri ucu asagi dogru olan bir koni gésterecektir.

KURAL: 26
Balik¢i Tekneleri

(a) Balik¢ilikla ugrasan bir tekne iizerinde yol bulundugu veya demirli oldugu zamanlarda,sadece
bu Kuralda belirtilen fenerleri ve sekilleri gosterecektir.

(b) Balik¢ilik takimi olarak tarama aglar veya diger takimlari kullanarak su iginde siiriikleme
anlamina gelen trol ¢ekme igiyle ugrasan bir tekne;

(i) Ustteki yesil alttaki beyaz renkte olan ve dikey bir dogru iizerinde bulunan ve ufkun her
tarafindan goriiliir iki fener veya dikey bir dogru iizerinde ve biri digerinin iistiinde tepeleri birbirine bitisik
iki koni gosterecek, boyu 20 metreden kisa olan bir tekne, bu sekiller yerine bir sepet gosterebilecektir.

(ii) Ufkun her tarafindan gériilen yesil fenerin iistiinde ve gerisinde bir silyon feneri gosterecek ve
boyu 50 metreden kisa olan bir tekne bdyle bir feneri gostermek zorunlulugunda olmayacak fakat isterse
gosterebilecektir.

(iii) Su iizerinde yol alirken bu paragrafta belirtilen fenerlere ek olarak borda fenerlerini ve bir
pupa fenerini gosterecektir.

(c) Trol ¢ekmek disinda balik¢ilakla ugrasan bir tekne;

(i) Ustteki kirnmuzi, alttaki beyaz renkte olan ve dikey bir dogru iizerinde bulunan, ufkun her
tarafindan goriiliir iki fener veya dikey bir dogrultuda ve biri digerinin iistiinde tepeleri birbirine bitigik iki
koni gosterecek, boyu 20 metreden kisa olan bir tekne bu sekil yerine, bir sepet gosterebilecektir.

(ii) Denize dosedikleri takimlar tekneden yatay olarak 150 metreden daha a¢iga dogru uzandigi
takdirde, takimlar dogrultusunda ufkun her tarafindan goviiliir beyaz bir fener veya tepesi yukart dogru olan
bir koni sekli gésterecektir.

(iii) Su iizerinde yol alirken, bu paragrafta belirtilen fenerlere ek olarak borda fenerlerini ve pupa
fenerini de gosterecektir.

(d) Balikgilikla ugrasan diger teknelerin ¢ok yakininda bulunan ve balik¢ilikla ugrasan bir tekne, bu
Kurallarin Il sayili lahikasinda belirlenen ek isaretleri de gosterecektir.

(e) Balik¢ilikla ugrasmadigi zaman bir tekne bu Kuralda belirtilen fener ve sekilleri géstermeyecek

ve fakat ancak kendi boyundaki bir tekne igin belirtilen fenerleri gosterecektir.
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KURAL: 27

Kumanda Altinda Bulunmayan veya Manevra

Giicii Kisitli Olan Tekneler

(a) Kumanda altinda bulunmayan bir tekne:

(i) En iyi goriilebilecek yerde dikey bir dogru iizerinde ufkun her tarafindan goriiliir iki kirmizi
fener,

(ii) En iyi goriilebilecekleri yerde, dikey bir dogru iizerinde iki kiire veyabenzeri sekilleri,

(iii) Su iizerinde ilerlerken, bu paragrafta belirtilen fenerlere ek olarak, borda fenerleri ve bir pupa
feneri gosterecektir.

(b) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Mayin temizleme faaliyetleri ile ugrasan bir tekne disinda
manevra giicti kisith bir tekne:

(i) En iyi goriilebilecekleri bir yerde dikey bir dogru iizerinde her ydnden goriiniir,iic fener
gosterecektir. Bu fenerlerden en iistteki ve en alttaki kirmizi, ortadaki beyaz olacaktir.

(ii) En iyi goriilebilecekleri bir yerde, dikey bir dogru iizerinde ii¢ sekil gosterecektir. Bu sekillerden
en tistteki ve en alttaki kiire, ortadaki eskenardortgen seklinde olacaktir.

(iii) Su iizerinde ilerlerken alt paragraf (i)'de belirtilen fenerlere ek olarak, bir silyon feneri ya da
fenerleri ve borda fenerleri ile bir pupa fenerini gosterecektir.

(iv) Demirli iken bu Kuralin (i) ve (ii) sayili alt paragraflarinda belirtilen fenerler veya sekillere ek
olarak, 30 uncu Kuralda belirtilen fenerleri ve sekli gosterecektir.

(¢) Rotasindan saptirma giicii bulunmayan yedekleme isi ile ugrasan,bir tekne, bu kuralin (b) (i) ve
(ii) sayil alt paragraflarinda belirtilen fenerler veya sekillere ek olarak, 24 (a) sayili kuralda belirtilen
fenerleri veya sekli gosterecektir.

(d) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Tarama veya su alti igleri ile ugrasan bir tekne manevra
yapabilme giiciinii kisith oldugu zamanlarda, bu Kuralin alt paragraflar (b) (i), (ii) ve (iii) de belirtilen
fenerler sekilleri gosterecek veve engel mevcut oldugu zamanlarda da bunlara ek olarak:

(i) Engelin bulundugu tarafi isaret etmek iizere dikey bir dogru tizerinde her yonden goriiliir iki
kirmizi fener veya iki kiire;

(ii) Diger teknenin gegebilecegi tarafi isaret etmek iizere, dikey bir dogru iizerinde her ydnden
goriiniir iki yesil fener veya iki eskenar dértgen.

(iii) Demirli iken Kural 30'da belirtilen fenerler ya da sekller yerine bu paragrafta belirtilen fenerler
ya da sekilleri gésterecektir.

(e) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Dalgic isleri ile ugrasan bir tekne bu Kuralin (d)

paragrafinda belirtilen fenerleri ve sekilleri gostermesi pratik olmadig hallerde agagidakiler gosterilecektir.
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(i) Dikey bir hat iizerinde her yénden goriiniir ii¢ fener teknenin en iyi goriinen bir yerinde
gdasterilecektir. Bu fenerlerin en iist ve alttaki kirmizi, ortada bulunan ise beyaz olacaktir.

(ii) Uluslararast kodunun "A" flamasinin yiiksekligi 1 metreden az olmayan biikiilmez saglam bir esi
gosterilecektir. Bu flamanin her yonden goriilebilmesiicin tiim énlemler alinacaktir.

(f) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Maywn temizleme isleri ile ugrasan bir tekne, 23 sayuli
Kural'da kuvvetle yiiriitiilen bir tekne icin belirtilen fenerlere ya da demirli bulunan tekneler i¢in Kural 30'da
belirtilen fenerler ya da sekile ek olarak her yonden goriiniir ii¢ yesil fener ya da ii¢ kiire gosterecektir.Bu
fenerlerden ya da sekillerden biri pruva diregi bast yakininda ve pruva diregi sereni cundalarinda birer adet
gosterilecektir.Bu fenerler ve sekiller digergemi icin, mayin temizleyen gemiye 1000 metreden daha fazla
yaklasmanin tehlikeli olacagim gosterir.

(g) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Dalgi¢ islerinde calisanlar hari¢ olmak iizere, boylari 12
metreden kiigiik olan teknelerden bu Kuralda belirtilen fenerleri ve sekilleri gostermeleri istenmeyecektir.

h) Bu Kuralda belirtilen isaretler tehlikede olan ve yardim isteyen teknelerin isaretleri degildir.Bu

isaretler, bu Kurallarin IV.lahikasinda bulunmaktadir.

KURAL : 28
Su Cekimleri Nedeniyle Seyirleri Kisitli Olan Tekneler

Su ¢ekimleri nedeniyle seyirleri kisith olan tekneler 23 sayili Kuralda kuvvetle yiiriitiilen tekneler
icin belirtilen fenerlere ek olarak, en iyi gériilebilecek bir yerde, ufkun her tarafindan gériilen ve dikey bir

dogru iizerinde bulunan ti¢ kirmizi fener veya bir silindir gésterebilir.

KURAL : 29

Kilavuz Tekneleri

(a) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Kilavuzluk gorevi ile ugrasan bir tekne :

(i) Direk basi veya direk basina yakin bir yerde her yonden goriiniir ve dikey bir dogru iizerinde
iistteki beyaz, alttaki kirmizi olan iki fener,

(ii) Seyir halinde oldugu zaman bunlara ek olarak, borda fenerleri ile bir pupa feneri,

(iii) Demirde iken alt paragraf (i) de belirtilen fenerlere ek olarak Kural 30 da demirde bulunan
tekneler igin belirtilen fener, fenerler ya da sekillergosterilecektir.

(b) Bir kilavuz teknesi kilavuzluk gorevi ile ugrasmadigi zaman kendi boyundaki benzeri bir tekne

icin belirtilen fenerler veya sekilleri gisterecektir.
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KURAL: 30

Demirli ve Karaya Oturmus Tekneler

(a) Demirli olan bir tekne en iyi goriilebilecek bir yerinde:

(i) Bastarafinda,ufkun her tarafindan goriilen bir beyaz fener veya bir kiire,

(ii) Ki¢ veya kg tarafa yakin bir yerinde ve alt paragraf (i) de belirtilen fenerden daha az yiikseklikte
ufkun her tarafindan goriilen bir beyaz fener,

gosterecektir.

(b) Boyu 50 metreden daha kisa olan bir tekne bu kuralin (a) paragrafinda belirtilen fenerler yerine
en iyi goriilebilecek bir yerinde ufkun her tarafindan gériilen bir beyaz fener gosterebilir.

(¢c) Demirli bir tekne isterse ve boyu 100 metre ve daha uzun olan bir tekne zorunlu olarak
giivertelerini, saglanabilen is veya buna esit isiklarla aydinlatacaklardir.

(d) Karaya oturan bir tekne bu kuralin (a) veya (b) paragraflarinda belirtilen fenerleri gosterecek ve
bunlara ek olarak, en iyi goriilebilecek yerlerinde,

(i) Dikey bir dogru iizerinde, ufkun her tarafindan goriilen iki kirmizi fener,

(ii) Dikey bir dogru iizerinde iig kiire,

gosterecektir.

(e) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Boyu 7 metreden kisa olan ve dar bir kanal veya gegit icinde
veya demir yerinde ve diger teknelerin normal olarak seyir yaptigi alanlarda veya bunlara yakin yerlerde
olmamak iizere demirlemis olan bir tekneden bu Kuralin (a) ve (b) paragraflarinda belirtilen fenerleri ve
sekilleri gostermesi istenmeyecektir,

() (Ek : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Boyu 12 metreden kiigiik olan bir tekne karaya oturdugu zaman bu

Kuralin (d) (i) ve (ii) alt paragraflarinda belirtilen fenerleri ve sekilleri gostermesi istenmiyecektir.

KURAL: 31
Deniz Ugaklar

Bir deniz ugagu i¢in, bu boliimdeki kurallarda belirtilen ozellikler veya pozisyonlardaki fenerlerin ve

sekillerin konulmasimin miimkiin olmamas: halinde, bu ozellikler ve pozisyonlardaki fenerler ve sekillere

miimkiin oldugu kadar yakin olan fenerleri ve sekilleri gosterecektir.
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BOLUM D - SES VE ISIK ISARETLERI

KURAL: 32

Tanimlamalar

(a) "Diidiik" sozciigii belirtilen diidiik seslerini meydana getirme giiciinde olan ve bu Kurallarin 111
sayili Lahikast niteliklerine uyan herhangi bir sesle isaret verme aleti anlamina gelecektir.
(b) "Kisa diidiik" deyimi: Bir saniye siireli bir diidiik sesi anlamina gelecektir.

(¢) "Uzun diidiik" deyimi: 4 - 6 saniye siireli bir diidiik sesi anlamina gelecektir.

KURAL: 33
Ses Isaretleri Icin Aletler

(a) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Boyu 12 metre veya daha uzun olan bir teknede bir diidiik ve
bir kampana ve boyu 100 metre veya daha uzun olan bir teknede bunlara ek olarak bir gong bulunacak ve bu
kongun tonu ve sesi kampanamnki ile karistirilmayacak sekilde olacaktir.Diidiik, kampana ve gong bu
Tiiziigiin Il sayili Ek'indeki niteliklerine uyacaktir. Belirtilen ses isaretlerinin elle verilmesine her zaman
olanak bulunmas sartiyla, kampana veya gong veya her ikisinin yerine aym ses niteligine sahip olan diger bir
alet konulabilir.

(b) Boylar: 12 metreden daha kisa olan tekneler bu kuralin (a) paragrafinda belirtilen ses ile isaret
veren aletleri tasima zorunlugunda olmayacaklardir. Boyle bir aleti bulunmayan bir teknede yeterli ses isareti

verebilecek baska bir alet bulundurulacaktir.

KURAL: 34

Manevra ve Uyarma Isaretleri

(a) Kuvvetle yiiriitiilen ve seyir halinde bulunan bir tekne digerini gordiigii zaman, bu kurallar
uyarmca manevra yaptiginda diidiigii ile agsagidaki isaretleri vererek bu manvrasini belli edecektir.

- Bir kisa diidiik "Rotami sancaga dogru degistiriyorum”.

- Iki kisa diidiik "Rotamu iskeleye dogru degistiriyorum”.

- U¢ kisa diidiik "Tornistan ¢alistiriyorum”.

anlamina gelecektir.

(b) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Herhangi bir tekne bu kuralin (a) paragrafinda belirtilen
diidiik isaretlerine ek olarak, manevra esnasinda uygun birsurette tekrarlanacak olan is1kli bir isaret de

gosterebilir.
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(i) Bu 151kl isaretler asagida yazili oldugu gibi yorumlanacaktir:

- Bir ¢akar "Rotami sancaga degistiriyorum”.

- Iki cakar "Rotam iskeleye degistiriyorum".

- U¢ ¢akar "Tornistan ¢alistirryorum”.

anlamina gelecektir.

(ii) Her c¢akar, yaklasik olarak bir saniye, iki ¢akar arasindaki siire yaklasik olarak bir saniye
stirecektir. Birbiri ardindan verilecek isaretler arasindaki siire 10 saniyeden az olmayacaktir.

(iii) Var ise bu isaret igin kullanilacak olan 151k, her yonden goriiniir beyaz bir 151k olacak ve en
azindan 5 milden gériilecek ve bu kurallara Ek 1 hiikiimlerine uyacaktir.

(¢) Dar bir kanal veya gecitte birbirini géren teknelerden:

9 (e) (i) sayur kurala uyarak digerine yetisip gecme niyetinde olan bir tekne diidiikle asagidaki
isaretleri vererek niyetini bildirecektir:

- Iki uzun diidiigii takibeden bir kisa diidiik:

"Senin sancak tarafindan yetisip gecmek niyetindeyim"

- Iki uzun diidiigii takibeden iki kisa diidiik:

"Senin iskele tarafindan yetisip gegmek niyetindeyim"

anlamina gelecektir.

(i) Yetisilip gecilecek olan bir tekne 9 (e) (i) sayili kurala uyarak hareket ediyorsa, mutabakatini
asagida yazili isaret diidiigii ile vererek yetisen gemiye bildirecektir:

- Bir uzun, bir kisa,bir uzun ve bir kisa sirasiyla verilecek diidiik igareti.

(d) Birbirini goren iki teknenin birbirine yaklasmasi ve bu teknelerden birini digerinin niyetini ve
hareketlerini anlayamamasi veya ¢atismayr onlemek iizere yeteri kadar harekete gectiginden tereddiide
diigmesi halinde, tereddiide diisen tekne diidiigii ile derhal en azindan bes kisa ve seri isaret vererek boyle bir
tereddiit iginde oldugunu gosterecektir. Boyle bir isaret en azindan beg kisa veseri ¢akmalar seklinde bir 151k
isareti ile kuvvetlendirilebilir.

(e) Araya giren bir engel sebebiyle diger teknelerin gériilmesine olanak bulunmayan bir kanal veya
gecidin doniis yerine yaklasan bir tekne uzun bir diidiik ¢calacaktir, Doniig yerinin 6biir tarafinda veya aradaki
engelin arkasinda olan vediidiigiin duyulabilecegi mesafede bulunan herhangi bir yaklasan tekne de uzun bir
diidiikle bu isarete cevap verecektir.

(f) Bir teknede aralarindaki mesafe 100 metreden fazla olan birden ¢ok diidiik mevcut oldugu

takdirde manevra ve uyarma isaretleri sadece bir diidiikle verilecektir.
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KURAL: 35
Kusith Goriis Hallerinde Verilecek Ses Isaretleri

Goriis sartlart kisitli olan bir alan iginde veya yakininda,gece veya giindiiz, bu Kuralda belirtilen
isaretler asagida yazili oldugu gibi kullanilacaklardir:

(a) Uzerinde yol bulunan kuvvetle yiiriitiilen bir tekne iki dakikadan fazla olmayan araliklarla bir
uzun diidiik ¢alacaktir.

(b) Yolda olan fakat durup su iizerinde ilerlemeyen, kuvvetle yiiriitiilen bir tekne iki dakikadan fazla
olmayan araliklarla birbiri ardindan iki uzun diidiik ¢calacak ve bu iki diidiik arasinda da yaklasik iki saniyelik
siire bulunacaktir.

(¢) Kumanda altinda bulunmayan, manevra yapma giicii kisitl olan, su ¢ekimi nedeniyle kisith olan,
velkenli tekne balik¢ilikla ugrasan diger bir tekneyi ¢ekerek veya yedekleme isi ile ugrasan bir tekne, bu
kuralin (a) veya (b) paragraflarinda belirtilen isaretler yerine aralarinda iki dakikadan fazla bir siire olmayan
araliklarla ii¢ diidiigii birbiri ardindan ¢alacak ve bu ii¢ diidiikten birisiuzun olacak ve bunu iki kisa diidiik
takip edecektir

(d) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Balik¢ilikla ugrasan bir tekne demirde iken ve demirde igini
vaparken manevrast kisitl olan bir tekne bu Kuralin (g) paragrafinda belirtilen isaretler yerine bu Kuralin (c)
paragrafinda belirtilen ses igaretini verecektir.

(e) Iterek yedekleyen bir tekne ile bunun éniinde ileri itilerek yedeklenen bir teknenin birlesik bir
birim teskil etmek iizere birbirlerine sikici baglandiklari durumda bunlar kuvvetle yiiriitiilen bir tekne gibi
sayilacak ve bu kuralin (a) veya (b) paragraflarinda belirtilen isaretleri gdstereceklerdir.

(f) Demirli olan bir tekne bir dakikadan daha uzun olmayan araliklarla, seri bir sekilde ve yaklasik
olarak bes saniye siire ile bir kampana calacaktir. Boylar: 100 metre veya daha uzun olan teknelerde
kampana teknenin bas tarafindan ses verecek ve kampanamin ¢alinmasindan hemen sonra teknenin kig
tarafindan bir gong yaklasik olarak, bes saniye siire ile ses verecektir. Demirli olan bir tekne ek olarak,
yaklasan bir tekneye bulundugu yeri ve ¢catigsma olasiligini ihtar etmek iizere, bir kisa bir uzun ve yine bir kisa
olmak iizere birbiri ardindan ii¢ diidiik ¢alabilir.

(g) Karaya oturan bir tekne bu kuralin (f) paragrafinda belirtilen kampana isaretini, gerekiyorsa
gong isaretini verecek, buna ek olarak, kampanasini ¢almaya baglamadan hemen once ve kampana ¢alinmasi
bittikten hemen sonra kampanasina ii¢ ayri ve belirgin darbeli vuruslar yapacaktir. Karaya oturan bir tekne
ek olarak, uygun diidiik isareti de verebilir.

(h) Boyu 12 metreden daha kisa olan bir tekne yukarda belirlenen isaretleri vermek zorunlulugunda
olmayacak, vermedigi takdirde, aralarinda iki dakikadan fazla siire bulunmayan diger bir yeterli ses isareti

verecektir.
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(i) Kudavuzluk gorevi ile ugrasan bir kilavuz teknesi bu kuralin (a) (b) veya (f) paragraflarinda

belirtilen ses isaretlerine ek olarak, dort kisa diidiikten olusan bir taninma isareti verebilir.

KURAL: 36
Dikkat ¢ekme Isaretleri
(Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.)

Gerekli oldugu takdirde herhangi bir tekne bu Kurallarda verilmesi istenen isaretlerle
karistirilmamak iizere, diger bir teknenin dikkatini ¢ekmek igin 151k ve ses isaretleri verebilir veya herhangi bir
tekneyi giic duruma diigtirmemek iizere projektoriinii tehlike yoniine dogru ¢evirebilir.

Diger bir geminin dikkatini ¢ekmek icin kullanilan herhangi bir 151k, herhangi bir seyire yardimcinin
yanlis anlagilmasina neden olmayacaktir.Bu Kuralinamacina uygun olarak yiiksek siddette fasilali ya da

doner siklarin kullaniimasindan kagimilacaktir.

KURAL: 37
Tehlike Isaretleri

(Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Tehlike iginde bulunan ve yardim isteyen bir tekne bu Tiiziigiin IV

sayili Ek'inde tarif edilen isaretleri kullanacak veya gosterecektir.
BOLUM E - ISTISNALAR

KURAL: 38
Istisnalar

(Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.)

1960 Uluslararas: Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii gereklerine wymasi sartla, bu Tiiziigiin
yiiriirliige girdigi tarihte omurgast atilmig olan veya inga durumubuna benzer bir halde bulunan bir tekne
(veya bir sinif tekneler) asagida yazili oldugu sekilde bu Kurallara uymaktan istisna edilebilirler.

(a) Bu Tiiziigiin yiiriirliige girecegi tarihten sonra gececek dort yil sonuna kadar 22 nci Kuralda
belirtilen mesafeleri ile beraber fenerlerin yerlerine konulmasindan,

(b) Bu Tiiziigiin yiiriirliige girecegi tarihten sonra gegecek dort yil sonuna kadar Bu Tiiziigiin 1 sayult
Ek'inin 7 nci kisminda renk nitelikleri belirtilen fenerlerin yerlerine konulmasindan,

(c) Ingiliz Kraliyet sisteminden metrik birim sistemine doniilmesi ve 6lcii rakamlarini, yuvarlak bir

hale getirilmesi sonucu olarak, fenerlerin yeniden yerlestirilmesinden siirekli,
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(d) (i) Bu Tiiziigiin Ek 1 (3) (a) kisminda belirtilenlerin sonucu olarak boylar: 150 metreden daha
kisa olan teknelerin silyon fenerlerinin yeniden yerlestirilmesinden stirekli,

(i1) Bu Tiiziigiin yiiriirliige girecegi tarihten sonra gegecek 9 yil sonuna kadar bu Tiiziigiin 1. Ek'inin
3 (a) kisminda belirtilenlerin sonucu olarak boylari 150 metre veya daha uzun olan teknelerin silyon
fenerlerinin yeniden yerlestirilmesinden.

(e) Bu Tiiziigiin yiiriirliige girecegi tarihten sonra gegecek 9 yil sonuna kadar Bu Tiiziigiin 1'inci Ek,
2 (b) onerileri sonucu olarak silyon fenerlerinin yeniden yerlestirilmesinden,

(f) Bu Tiiziigiin yiiriirliige girecegi tarihten sonra gegecek 9 yil sonuna kadar 1'inci Ek, Kisim 2 (g)
ve 3 (b) de belirtilenlerin sonucu olarak borda fenerlerinin yeniden yerlestirilmesinden,

(g) Bu Tiiziigiin yiiriirliige girecegi tarihten sonra gececek 9 yil sonuna kadar Bu Tiiziigiin Ill. Ek'de
belirtilen ses isareti aletleri i¢in konular: hiikiimlerden istisnalar yapilabilir.

(h) (Ek : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Bu Tiiziigiin Ek 1, Kisim 9 (b) de belirtilenher yonden goriiniir

fenerlerin tekrar yerlestirilmesi siirekli istisna yapilabilir.

LAHIKA 1
FENERLERIN VE SEKILLERIN YERLESTIRILMELERI
VE TEKNIK AYRINTILARI

1. (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Tanimlama:
"Tekne tistiinden yiikseklik" deyimi: En iistteki devamli giiverte iizerinden olan yiikseklik demektir.

Bu yiikseklik fenerin yerlestirildigi yerin altindan dikey olarak él¢iilecektir.

2. Fenerlerin dikey yerlestirilmeleri ve aralarindaki mesafe:

(a) Boylart 20 metre veya daha uzun olan ve kuvvetle yiiriitiilen teknelerinsilyon fenerleri agsagidaki
sekilde yerlestirilecektir:

(i) Pruva silyon feneri, veya sadece bir silyon feneri tasiyorsa bu fener tekneden 6 metreden daha az
olmayan bir yiikseklikte olacak ve teknenin genisligi 6 metreden daha fazla oldugu takdirde, bu fenerin
tekneden yiiksekligi bu genislikten daha az olmayacak, fakat fenerin tekneden 12 metreden daha fazla
yiikseklikte bulunmasi zorunlu olmayacaktir.

(ii) Cift silyon feneri mevcut oldugu takdirde, grandi silyonu pruva silyonundan dikey olarak en az
4,5 metre daha yiiksekte olacaktir.

(b) Kuvvetle yiiriitiilen teknelerdeki silyon fenerlerinin dikey ayrimi Trimin biitiin normal
kosullarinda deniz seviyesinden ve bodoslamanin bin metre ilerisinden bakildigi zaman gradi silyonunun

pruva silyonundan ayri ve pruva silyonunun iizerinde goriilmesini saglayacak bir nitelikte olacaktir.
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(c) Boylari 12 metre veya 20 metreden daha kisa olan ve kuvvetle yiiriitiilen teknelerin silyon feneri
kiipesteden 2,5 metreden daha az olmayan bir yiikseklige konulacaktir

(d) Boyu 12 metreden kisa olan, kuvvetle yiiriitiilen bir tekne en yiiksekte bulunmasi gerekli fenerini
kiipesteden 2,5 metreden daha az yiikseklikte bulundurabilir. Ancak, borda fenerleri veya pupa fenerine ek
olarak bir silyon feneri mevcut oldugu zaman, bu silyon feneri, borda fenerlerinin bulundugu yerden en
azindan 1 metre daha yiikseklikte bulundurulacaktir.

(e) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Diger bir tekneyi iterek veya ¢ekerek yedekleyen kuvvetle
yiirtitiilen bir teknede bulundurulacak olan iki veya ii¢ silyon fenerlerinden birip ruva silyonu ya da grandi
silyon feneri olarak aymi yere konulacak ancak grandi silyonu olarak konuldugunda en altta bulunan grandi
silyon feneri dikey olarak pruva silyon fenerinden en az 4.5 metre daha yukarida olacaktir.

(f) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) (i) Alt paragraf (ii) de tarif edilenin disinda Kural 23 (a)
belirtilen silyon feneri ya da fenerleri diger fenerler ve engellerin iizerinde ve neta olmak iizere
yerlestirileceklerdir.

(ii) Kural 27 (b) (i) ya da Kural 28 de belirtilen her yonden goriiniir fenerlerin silyon fenerlerinin
altina konulmast pratik degilse bunlar grandi silyon fener (ler) i iistiine konulabilir ya da pruva silyon
fener(ler)i ile grandi silyon fener (ler) i arasina dikey olarak konulabilir ancak son durumda bu Ek'in 3
(c)maddesinde istenilen yerine getirilmis olacaktir.

(g) Kuvvetle yiiriitiilen bir teknenin borda fenerleri, ayni teknenin pruva silyonu fenerinin tekneden
olan yiiksekliginin dortte iiciinden daha yukari konulmayacaktir. Bu borda fenerleri giiverte isiklariyla
karigtirilabilecekleri kadar da asagrya konulmayacaktir.

(h) Boyu 20 metreden kisa olan ve kuvvetle yiiriitiilen bir teknenin borda fenerleri birlesik bir fanus
icinde tasindigr zaman,; bu fanus bir metreden daha az olmamak iizere silyon fenerinin altina yerlestirilmis
olacaktir.

(i) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Kurallarin dikey bir dogru iizerinde iki veya ii¢ fener
tasinmasini belirttigi zamanlarda, bunlarin arasindaki mesafe, asagida yazili oldugu gibi olacaktir:

(i) Boyu 20 metre veya daha fazla olan bir teknede bu fenerler birbirinden 2 metreden daha az
olmayan bir mesafeye konulacak, bir yedekleme feneri bulundurulmasi istenilen durum hari¢ bu fenerlerden
en altta bulunan, tekne iistiinden olan yiiksekligi 4 metreden daha az olmayan bir yere konulacaktir.

(ii) Boyu 20 metreden daha kisa olan bir teknede bu fenerler birbirinden 1 metreden daha az
olmayan bir mesafeye konulacak, bir yedekleme feneri bulundurulmasi istenilen durum haric bu fenerlerden
en altta bulunan, tekne tistiinden olan yiiksekligi 2 metreden daha az olmayan bir yere konulacaktir.

(iii) Uc fener tasindigi zaman, bu fenerler arasindaki mesafeler esit olacaktir.

() (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Bir tekne balik¢ilikla ugrastigi zaman belirtilen her yéonden
goriiniir iki fenerden altta olam, iki dikey fener arasindaki mesafenin iki katindan daha az olmamak iizere

borda fenerlerinin iizerindeki bir yiikseklikte olacaktir.
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(k) (Degisik : 20/9./984 - 84/8541 K.) Iki demir feneri tastyan gemilerde Kural 30 (a) (i)'de belirtilen
bastaraftaki demir feneri, ki¢ tarafdakinden 4.5'metre'den daha asagiya konmayacaktir. Boyu 50 metre ya da
daha fazla olan teknelerde bas tarafdaki demir feneri, tekne iistiinden olan yiiksekligi 6 metreden az olmayan

bir yere konulacaktir.

3. Fenerlerin Yatay Yerlestirilmeleri ve Aralarindaki mesafe:

(a)Kuvvetle yiiriitiilen bir tekne icin iki silyon feneri istenildigi zaman,bunlar arasindaki yatay
mesafe, gemi uzunlugunun yarisindan az olmayacak fakat bu mesafenin 100 metreden fazla olmasina da gerek
bulunmayacaktir. Bag taraftaki silyon feneri bodoslamadan itibaren gemi boyunun dortte birinden daha uzaga
konulmayacaktir.

(b) (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Boyu 20 metre veya daha fazla olan kuvvetle yiiriitiilen bir
teknede borda fenerleri, bas taraftaki silyon fenerlerinin éniinde bulunmayacaktir.Bu fenerler teknenin
bordasina veya bordasina yakin bir yere konulacaktir.

(¢) (Ek : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Kural 27 (b) (i) ya da Kural 28'de belirtilen fenerler pruva silyon
fener(ler) ile grandi silyon fener(ler)i arasinda dikey olarak konulduklarinda, bu her yonden goriiniir fenerler,
geminin kemere dogrultusunda, bas ki¢ merkez hattina yatay olarak 2 metreden daha az olmayan bir mesafeye

konulacaktir.

4. Balik¢i tekneleri, tarak dubalar: ve sualti isleriyle ugrasan tekneler i¢in yon gosteren fenerlerin
bulunacaklar: yerlerin ayrintilari:

(a) Kural 26 (c) (ii)'de belirtilen balik¢ilikla ugrasan bir teknenin denize dosedigi takimlarin yéniinii
gosteren fener, ufkun her tarafindan goriilen biri kirmizi, biri beyaz olan iki fenerden 2 metreden az ve 6
metreden ¢ok olmayan yatay bir mesafeye konacaktir. Bu fener Kural 26 (c) (i) de belirtilen ufkun her
tarafindan goriiniir beyaz fenerden yukariya, borda fenerlerinden de asagrya konulmayacaktir.

(b) Tarama isleriyle veya sualti igleriyle ugrasan bir teknede bulunacak olan Kural 27 (d) (i) ve(ii)
de belirtildigi sekilde engelli olan veya emniyetle gecilebilecek olan tarafi gosteren fener ve sekiller
uygulanabildigi kadar en azla yatay mesafeye konulacak fakat bunlar hi¢hir zaman Kural 27 (b) (i) ve (ii) de
belirtilen fener ve gsekillerden 2 metreden daha yakin mesafeye konulmayacaktir. Bu fenerlerden veya
sekillerden itistte bulunani hi¢hbir zaman Kural 27 (b) (i) ve (ii) de belirtilen ii¢ fener veya seklin en altta

olamindan daha yiiksekte olamayacaktir.

5. (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Borda fenerleri igin siperlikler:
20 metre boyunda ya da daha uzun olan teknelerde borda fenerlerinin i¢ kisutmlart bu Ek'in 9 uncu
kismu hiikiimlerine uymak iizere, mat siyah boyal siperliklerle donatilacaktir. Eger bu Ek'in 9.maddesindeki

istekleri yerine getirmek gerekiyorsa boyu 20 metreden kiigiik olan teknelerin borda fenerleri ici siyah mat

&9



siperliklerle donatilacaktir. Bir dikey filaman kullanan ve yesil ve kirmizi kisimlar: arasinda ¢ok dar bir bélme

bulunan birlesik bir fanusta dis siperlikler konulmasina gerek bulunmayacaktir.

6. Sekiller:

(a) Sekiller siyah ve asagida yazili él¢iilerde olacaklardir:

(i) Bir kiirenin 0.6 metreden daha az olmayan bir ¢ap olacaktir.

(i) Bir koninin 0.6 metreden daha az olmayan bir taban ¢apt olacak ve yiiksekligi de capina esit
olacaktir.

(iii) Bir silindirin en az 0.6 metre olan bir ¢apt olacak ve yiiksekligi de ¢apimin iki kati olacaktir.

(iv) Bir eskenar dortgen sekli, yukarda (ii) sayili tali paragrafta belirlenen miisterek bir taban
tizerinde iki koniden olusacaktir.

(b) Sekiller arasindaki dikey mesafe en az 1,5 metre olacaktir.

(c) Boyu 20 metreden kisa olan bir teknede daha kiiciik ve fakat teknenin boyutlar: ile orantil

sekiller kullamilabilir ve aralarindaki mesafe buna paralel olarak azaltilabilir.

7. Fener isiklarinin rengine ait teknik ozellikleri:

Tiim seyir fenerlerinin rengi Uluslararasi Aydinlatma Komisyonu (CIE) tarafindan belirtilen renk
diagramimin alammin sumirlary i¢inde bulunan asagida yazili degerlere uyacaktir.

Kése koordinatlar: gosterilmek suretiyle her renk alamnin simirlart asagida gosterildigi gibidir:

(i) Beyaz

x0.5250.525 0.452 0.310 0.310 0.443

¥ 0.382 0.440 0.440 0.348 0.283 0.382

(ii) Yesil

x 0.028 0.009 0.300 0.203

y0.3850.723 0.511 0.356

(iii) Kirmizi

x 0.680 0.660 0.735 0.721

¥ 0.3200.320 0.265 0.259

(iv) Sart

x0.6120.618 0.575 0.575

¥ 0.382 0.382 0.425 0.406

8. (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Isiklarin siddeti:
(a) Fenerlerin minimum 151k siddeti agsagida yazili formiil kullanilarak hesabedilecektir.

[=343x10iizeri 6 x Tx Diizeri 2x K-D
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Bu formiilde;

1 : Hizmet kosullar: altinda mum olarak 151k siddetidir:

T : (2x10 - iizeri 7) liix olarak 151k siddetinin baslangi¢ degeri.

D : Isigin deniz mili olarak gériinebilme mesafesi (Aydinlatma mesafesi).

K : Atmosferik gegirgenligi.

Meteorolojik goriis mesafesinin yaklagsik olarak 13 deniz mili olusuna karsilik K degeri, belirtilen
fenerler igin 0,8 olacaktir.

(b) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Bu formiilden c¢ikarilan rakkamlar asagidaki tabloda

gosterilmistir.
Deniz mili olarak 15181n gériinme K=0.8 i¢in mum olarak
mesafesi (Aydinlatma mesafesi) 1s1gumin giddeti
1 0.9
2 4.3
3 12
4 27
5 52
6 94

Not : Gereksiz goz kamagstirmasini onlemek amaciyla seyir fenerlerinin maksimum 151k siddeti
stirlanmalidr.

Ancak, bu degisken kontrol kullanilarak yapilmayacaktir.

9. Yatay dilimler:

(a) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) (i) Gemilere monte edilen borda fenerleri ileri yonde istenilen
15181 minimum giddette gosterecektir. Belirtilen sektorler disinda 1 ve 3 iincii dereceler arasinda 151k siddeti
pratik olarak tamamen kesilmis izlenimi verebilecek sekilde azaltiimalidir.

(ii) Pupa fenerleri, silyon fenerleri ve borda fenerleri i¢in de kemere dogrultusunun 22.5 derece
gerisinde, istenilen en az siddetler 21 inci Kuralda belirtilen dilimlerin sektorleri icinde ufuktan itibaren
uzaya dogru 5 derecelik yay yapacak sekilde tutulacaktir. Belirtilen sektorlerin i¢inde 5 dereceden sonra
belirtilen siddet simirlara kadar % 50 civarinda azaltilabilir. Belirtilen simirlarin disinda 5 dereceyi gegmemek
lizere veya pratik olarak gozle goriilmeyecek hale getirilinceye kadar siddet siirekli olarak azaltilacaktir.

(b) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Her ydnden goriiniir fenerler; Kural 30'da belirtilen ve
tekneden pratik olmiyan bir yiikseklige konmasina gerek bulunmayan demir fenerleri harig, direklerin gabya
cubuklarimin veya diger yapilarin, bu fenerlerin gériiniiglerini 6 dereceden fazla kapamiyacaklari yerlere

konacaktir.
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10. (a) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Dikey dilimler:

Yelkenli teknelerdeki fenerler hari¢ donatilan elektrikli fenerlerin dikey dilimleri:

(i) Yatay diizlemin 5 derece iistii ve 5 derece altindaki her agida istenilen minimum siddetin
muhafaza ettirilmesini.

(ii) Yatay diizlemin 7,5 derece iistiinde ve 7,5 derece altinda istenilen minumum siddetin % 60'tnin
muhafaza ettirilmesini saglayacak nitelikte olacaktir

(b) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Yelkenli teknelerde donatilan elektrikli fenerlerin dikey
dilimleri:

(i) Yatay diizlemin 5 derece alti ve 5 derece iistiindeki her agida istenilen minimum siddetin
muhafaza ettirilmesini,

(ii) Yatay diizlemin 25 derece iistiinde ve 25 derece altinda istenilen minimum siddetin % 50'sinin
muhafaza ettirilmesini;

saglayacak nitelikte olacaktir.

(¢) Elektrikli olmayan fenerlerde bu ozelliklere miimkiin oldugu kadar, uyulmaya ¢alisilacaktir.

11. Elektrikli olmiyan fenerlerin siddeti:
Elektrikli olmayan fenerler bu Lahikamin 8 inci kismindaki tabloda belirle-nen minimum gsiddetlere

miimkiin oldugu kadar uyacaklardur.

12. Bu Lahikamn 2 (f) sayili hiikmiine bakilmaksizin 34 (b) sayili Kuralda belirtilen manevra 15181,
uygulanabildigi kadar pruva silyon fenerinin en az 2 metre dikey olarak iistiine, ancak grandi silyon fenerinin
dikey olarak 2 metre altinda veya iistiinde olmamak ve silyon feneri veya fenerlerinin aym diisey diizlemi
tizerinde bulunmak iizere, konulacaktir. Sadece bir silyon feneri olan teknede, varsa manevra 15181, silyon

fenerinden dikey olarak 2 metreden daha az olmamak iizere en iyi goriilen yere konulacaktir.
13. (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Onay:

Fenerlerin ve sekillerin yapisi ve fenerlerin teknede yerlerine konulmasi teknenin bayragini ¢cekmeye

hak sahibi oldugu devletin gerekli yetkiyi verdigi makamlar tatmin edici bir tarzda olacaktir.
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LAHIKA: 11
BIRBIRLERINE YAKIN BIR HALDE BALIKCILIK
YAPAN BALIKCI TEKNELERI ICIN EK ISARETLER

1. Genel olarak:
Burada sozkonusu edilen fenerler, Kural 26 (d) hiikiimlerine uygun olarak gésterildikleri takdirde,

en iyi goriilebilecekleri yerlere konulacaklardir. Bunlar, en azindan, birbirinden 0,9 metre aralikl olacak

fakat Kural 26 (b) (i) ve (c) (i)'de belirtilen fenerlerden daha asagi bir seviyede bulunacaklardir.

Fenerlerufkun her tarafindan ve en az 1 milden, fakat bu kurallarda balik¢t tekneleri igin belirtilen

fenerlerden daha az bir mesafeden bile goriilebileceklerdir.

15181 ile,

2. Trol igin olan isaretler:

(a) Ister dip veya ister yiizey ag takimlart kullansin Trol isiyle ugrasan tekneler:

(i) Aglarini atarken:

Dikey bir dogru iizerinde iki beyaz fener;

(ii) Aglarim toplarken:

Dikey bir dogru tizerinde kirmizi bir fener iistiinde beyaz bir fener;

(iii) Agn bir engele takilmas: halinde:

Dikey bir dogru iizerinde iki kirmizi fener gosterebilirler.

(b) Birlikte trol ile ugrasan iki tekneden herbiri:

(i) Geceleyin cifti teskil eden diger teknenin dogrultusunda ve ileriye dogru ydnetilen bir projektor

(ii) Aglarint atarken veya toplarken veya aglarimin bir engele takilmast halinde yukarda 2 (a) da

belirtilen fenerleri,

gosterebilirler.

3. Torbali ag igin olan isaretler:

Torbali ag ile balik¢ilik yapmakla ugrasan tekneler dikey bir dogru iizerinde iki sari fener

gosterebilir. Bu fenerler her saniyede bir miinavabe ile parlayacak ve soniik kalma siiresi i1k siiresine eyit

olacaktir.Bu fenerler sadece teknenin balik aviama takimlart tarafindan engellendigi zamanlarda

gosterilebilirler.

93



LAHIKA: III
SESLE ISARET VEREN ALETLERIN TEKNIK AYRINTILARI

1. Diidiikler:

(a) Frekanslar ve duyulma mesafeleri

Isaretin esas frekanst 70 - 700 Hz band icerisinde olacaktir.

Diidiikten verilen isaretin duyulabilme mesafesi:

180 - 700 Hz (+ - Yiizde 1) bandi iginde bulunan ve asagida yazili 1 (c) paragrafinda belirtilen ses
basing seviyelerini saglayan esas frekanslart ve/veya bir veya daha yiiksek frekanslari da iceren bu

frekanslarla saptanacaktir.

(b) Baslca frekans simirlari:

Cok cesitli diidiik ozelliklerini saglamak iizere, bir diidiigiin esas frekansi asagida yazili olan sinrlar
icinde olacaktir:

(i) Boylart 200 metre veya daha uzun olan gemilerde 70 - 200 Hz.,

(i) Boyu 75 metreden uzun, 200 metreden kisa olan gemilerde 130 - 350 Hz.;

(iii) Boyu 75 metreden kisa olan bir gemide 250 - 700 Hz.

Metre 2x10 5 N/m2'ye nazaran Im
Deniz mili
olarak mesafede yar1 band
olarak
geminin boyu icindeki ses basincinin duyulabilme

mesafesi

1/3 i, dB olarak

200 ve iistii 143 2
75—200 138 L5
20-75 130 1
20’den az 120 0,5

(c) Ses isaretinin siddeti ve duyulma mesafesi:
Bir gemiye yerlestirilmis bir diidiik, diidiigiin maksimum siddeti dogrultusundave diidiikten 1 metre
uzaklikta 100-700 Hz. (+ - yiizde 1) frekans bandlart igindeen azindan bandin yarisimin 1/3%i nisbetinde bir

ses basing seviyesi saglayacak ve bu asagidaki tabloda verilen uygun rakamlardan az olmayacaktir.
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Yukarki tabloda belirtilen duyulma mesafesi bilgi icindir ve bu mesafe din-leme mevkilerinde mevcut
fon giiriiltiilerinin ortalama bir seviyede oldugu hallerde, geminin giivertesinde sakin hava kosullarinda
geminin ilerisindeki ekseninde diidiigiin % 90 olasilikla duyulabilecegi bir mesafedir. 250 Hz orta frekanst
olan yarim band genisligi icerisinde 68 dB olarak alindiginda ve orta frekanst 500 Hz olan yarim band da 63
dB olarak alimmustir.Uygulamada bir diidiigiin duyu-labilecegi mesafe son derece degisiklikler gdsterir ve
biiyiik ¢capta hava kosullarina dayanir.Verilen degerler tipik olarak sayilabilir, fakat dinleme mevkilerinde sert
riizgar veya gevre giiriiltii kosullar altinda mesafe ¢cok miktarda azalabilir.

(d) (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Yénsel Ozellikler:

Sesi yonlendirilmis diidiiklerde, bir diidiigiin ses basing seviyesi, ayni sesinherhangi bir eksen
yoniinde ve yatay diizlemde + 45 derece yapan yondeki belirti-len ses basing seviyesinden 4 dB den daha
asagi olmayacaktir. Yatay bir diizlem iizerinde 45 dereceden fazla herhangi bir diger yondeki ses basing
seviyesi, eksen tizerindeki belirtilen ses basing seviyesindekinden 10 dB den daha asagi olmayacak, on
eksendekinin en az yarisi olacaktir. Ses basing seviyesi duyulabilme mesafesini saptayan bu 1/3 oktav
bandinda dlciilecektir.

(e) Diidiiklerin yerleri:

Sesi yonlendirilmis bir diidiigiin bir teknedeki tek diidiik olarak kullanilacagi hallerde, bu diidiigiin
maksimum siddeti tam pruvaya yoneltilmek iizere yerine monte edilecektir.

Verilen sesin engeller tarafindan durdurulmasinmi azaltmak gemi personelinin duyma zarari
rizikosunu minimuma indirmek amaciyla bir diidiik bir teknede miimkiin oldugu kadar yiiksege konulacaktir.
Bir teknenin kendi isaretinin dinleme mevkilerindeki ses basing seviyesi 110 dB (4), miimkiin olursa 100 dB
(4) y1 gegmeyecektir.

(f) Birden fazla diidiikle donatma:

Diidiikler, aralarinda 100 metreden fazla bir mesafe bulunacak sekilde tekneye yerlestirildigi zaman,
bunlarin aym anda ottiiriilmemeleri igin gerekli diizenlemeler yapilacaktir.

(g) Birlesik diidiik sistemi:

Engellerin varligi dolayisiyle yukarda 1 (f) paragrafinda soz konusu edilentek diidiik veya
diidiiklerin ses alani iginde ses seviyesi ¢ok azalan bélgelerin var olmast olasiligi bulundugu takdirde, bu
azalmanin iistesinden gelmek iizere birlesik diidiik sisteminin yerlestivilmesi onerilebilir. Kurallarin amaglar
igin bir birlesik diidiik sistemine tek bir diidiik gozii ile bakilacaktir.

Birlesik diidiik sisteminde diidiikler birbirlerinden 100 metreden daha uzak mesafeye konulmayacak,
ayni anda ottiiriilmeleri i¢in gerekli tedbirler alinacaktir. Bir diidiigiin frakansi, digerlerinin frekansindan en

az 10 Hz fakl olacaktir.
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2. (Degisik : 20/9/1984 - 84/8541 K.) Kampana veya gong:

(a) Isaret siddeti:

Bir kampana veya gong veya benzeri ses ozelligi olan diger herhangi bir alet, ondan m metre
mesafede 110 dB den az olmayan bir ses basing seviyesi meydana getirecek giicte olacaktir.

(b) Yapimlar:

Kampana veya gonglar paslanmaya dayanikli bir maddeden ve berrak bir ton verebilecekleri bir
sekilde yapilacaklardir.

Yapilacak kampananin agiz ¢api: Boylar: 20 metre ya da daha fazla olan tek-neler igcin 300 mm'den,
boylart 12 metre ya da daha fazla fakat 20 metreden azolan tekneler icin 200 mm'den daha az olmayacaktir.
Miimkiin oldugu takdirde devamli bir tesir saglamak iizere makine ile hareket eden bir kampana vurucusu

onerilebilir. Fakat elle ¢calisirma her zaman miimkiin olacaktir. Kampana tokmagiminagirligi kampana

agirlhigun yiizde 3'iinden daha az olmayacaktir.

3. (Degisik : 20.9.1984 - 84/8541 K.) Onay:

Ses isaret aletlerinin yapumi, bunlarin is gérme ve tekneye montesi, tekne-nin bayragini ¢ekmeye hak

sahibi oldugu Devletin yetkili kildig1 uygun makamlar: tatmin edici nitelikte olacaktir.

LAHIKA: IV
TEHLIKE ISARETLERI

1. Asagida yazili isaretler birlikte veya ayri ayri kullamildigr veya gésterildigi zaman, tehlikeyi ve
yardim ihtiyacin gésterecektir.

(a) Yaklasik olarak 1'er dakika ara ile patlatilan bir top veya diger bir patlayici isaret;

(b) Herhangi bir sis isaret aletinin devaml olarak ¢alinmasi;

(c) Kisa araliklarla her seferinde kirmizi yildizlar sagan roket veya mermi atilmasi;

(d) Mors kodu ile ...---... (SOS)'den ibaret bir grup isaretin telsiz telgraf veya herhangi bir diger
isaret verme metodu ile gonderilmesi;

(e) "Mayday" kelimesinin séylenmesinden ibaret bir igaretin telsiz telefonla gonderilmesi;

(f) N.C. harfleriyle Uluslararas: Tehlike isaret kodunun gosterilmesi;

(g) Uzerinde veya altinda bir kiire veya kiireye benzer herhangi bir sey bulunan dort kése bir
bayraktan ibaret bir isaret;

(h) Yanan bir katran veya yag varili veya benzerinden ¢ikan alevlerin gemi iizerinde gosterilmesi;

(i) Paragiitlii bir roket maytabi veya kirmizi 151k gésteren bir el maytabi;

(j) Portakal rengi duman veren bir duman isareti;

(k) Her iki yana dogru agilan kollarin agwr agir ve tekrarl olarak indirilip kaldirilmasi;
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(1) Telsiz telgraf alarm isareti;
(m) Telsiz telefon alarm igareti;

(n) Acil mevkileri belirtmek iizere radyo kerterizleri yayinlayan vericiler.

2. Tehlike ve yardim istekleri hususlarimin bildirilmesi harig, yukarida yazili isaretlerin kullanilmasi
veya gosterilmesi ve yukarida yazili bu isaretlerle karistirilabilecek diger isaretlerin kullaniimasi

yasaklanmistir.

3. Uluslararas: Isaret Kodunun ilgili boliimleri Ticaret Gemileri Arama, ve Kurtarma El Kitabt ve
asagida yazili igaretlere

(a) Havadan bakanlarin tamimalar: icin portakal rengi bir yelken bezi iizerine ya siyah kare veya
daire veya diger bir uygun sembol;

(b) Bir boya marka edici'ye dikkat ¢ekilir.
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