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OZET

Diinya yiizenin tgte ikisi sularla kaplidir. Bu durum denizyolu tasimaciliginin en eski
ulasim yolu olmasinda 6nemli sebeplerinden biridir. Kitalar arasi kopriiler olan gemiler,
tasidiklar1 devasa yiiklerle insan ihtiyacglariin karsilanmasina ve yapilmasi planlanan {iretime
katki saglamaktadir. Giiniimiizde denizyolu tasimaciligmin diger tagimacilik tiirlerine gore
daha ucuz olmasi, sirketler i¢cin ekonomik ve finansal olarak tercih edilebilir konumdadir.
Diinya ticaretinin omurgasi denizyolu tasimaciligi tarafindan olusturulmaktadir.

Kitalar arasi bir ulagim tiirii olan denizyolu tasimaciligi acik denizlerde birgok riziko
ile kars1 karsiya gelebilmektedir. Hava muhalefeti, denizde haydutluk, teknik problemler,
yangin, patlama, catma, gemi adamlarinin saglik problemleri, dogal felaketler, limanda
meydana gelebilecek olaylar, ticari ve finansal riskleri gibi birgok faktdér s6z konusu ulagim
sektoriinii dogrudan ve dolayli olarak etkileyebilmektedir. Denizyolu tasimaciliginda taginan
emtianin, geminin, gemi adamlarinin, ¢evrenin ve bunun gibi birgok bilesenin meydana
gelebilecek risklere karsi korunabilmesi, ayn1 zamanda meydana gelen zararin tazmin
edilebilmesi i¢in sigorta ortaya ¢cikmustir.

Ulkemiz ii¢ tarafi denizlerle gevrili olmasi ve konumu itibariyle kendi i¢inde biiyiik bir
ticari potansiyeli barindirmaktadir. Asya ve Avrupa arasinda olmasida bu potansiyelin
gostergesidir. Denizyolu tagimaciligi kendi biinyesinden bir¢ok sektére ayrilmis olup,
Ulkemizin istihdamina katki saglamaktadir. Kurvaziyer turizmi, Gemi insaati, gemi sokiimii
Ekoturiz gibi sektorler akla ilk gelenlerdir. Denizyolu tagimaciligi yapisi geregi biinyesinde
bircok risk barindirmaktadir. Denizyolu tagimaciliginda faaliyet gosteren sirketler olasi
zararlardan kaginabilmek i¢i yiik sigortalari, tekne ve makine techizat sigortalari, tekne yapim
sigortalar1 ve sorumluluk sigortalar1 adi altinda sigorta policelerine bagvurabilmektedirler.

Bununla birlikte iilkemizde faaliyet gosteren birgok sigortacilik sirketi vardir.
Sigortaciligin baglangic1 denizyolu tasimaciligindan ¢ikmis olsada bugiin deprem sigortas,
tasit sigortasi, hayat sigortasi gibi bir¢ok alt boliimlere ayrilmis genis bir alana sahiptir.

Bu c¢alismamizda denizyolu tasimaciligi sektoriiniin  durumu, riskleri, yasal
diizenlemeleri ve sigorta ile ilgili bilgilere yer verilmistir. Ulkemizde denizcilik alaninda
2017-2021 yillar1 arasinda yapilan sigortalarla ilgili degerlendirmeler yapilmistir. Bu
donemde, Tirkiye’deki sigortacilik sektoriiniin Diinya ¢apinda kapanmalara sebep olan

pandemi salgimindan etkilendigi goriilmiistiir. Yalniz bu etkilenme uzun siirmemis, Diinyanin
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ihtiyac1 olan mallarin nakli i¢in tagimacilik hizmetine olan ihtiya¢ dolayisiyla eski seviyesine
¢ok hizli bir sekilde donmiistiir.

Sigorta sirketleri, deniz kazalarinda olusan hasarlar1 kapsayan poligeler satin alan
miisterilerine tazminat 6demektedirler. Ancak herhangi bir deniz kazasi sonrasi sigorta
sirketlerinin 6dedigi tazminat orani degisebilmektedir. Bununla birlikte deniz kazasinin
sigorta sirketlerince ayrintili olarak incelenmesi tazminat oranlarini degistirebilmektedir.
Tiirkiye sigorta sektdriiniin prim iiretimi son dort yilda siirekli artis gostermistir. Ozellikle
2020 yilinda salgin etkisiyle birlikte prim liretiminde 6nemli bir artis yasanmistir. Bu durum,

sigorta sektoriliniin biiyiimesi ve gelismesi agisindan olumlu bir gdstergesi olmustur.

Anahtar kelimeler: Deniz, Tagimacilik, Sigorta, Riskler, Denizcilik
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SUMMARY

RISK AND INSURANCE IN THE MARITIME INDUSTRY

Two-thirds of the Earth's surface is covered with water. This is one of the important
reasons why maritime transportation is the oldest means of transportation. Ships, which are
intercontinental bridges, contribute to meeting human needs and planned production with the
huge loads they carry. Today, maritime transportation is cheaper than other types of
transportation, making it economically and financially preferable for companies. The
backbone of world trade is formed by maritime transport.

Maritime transportation, which is a type of intercontinental transportation, can face
many risks on the high seas. Many factors such as adverse weather conditions, piracy at sea,
technical problems, fire, explosion, crash, health problems of seafarers, natural disasters,
events that may occur in the port, commercial and financial risks can directly and indirectly
affect the transportation sector in question. Insurance has emerged in order to protect the
goods carried in maritime transportation, the ship, the seafarers, the environment and many
other components against the risks that may occur, and to compensate for the damage
incurred.

Our country has a great commercial potential due to its location and being surrounded
by seas on three sides. The fact that it is between Asia and Europe is an indication of this
potential. Maritime transportation is divided into many sectors and contributes to the
employment of our country. Sectors such as cruise tourism, shipbuilding, ship dismantling
and ecotourism are the first ones that come to mind. Maritime transportation carries many
risks due to its nature. Companies operating in maritime transportation can apply for
insurance policies under the name of cargo insurance, hull and machinery equipment
insurance, boat construction insurance and liability insurance in order to avoid possible
damages.

However, there are many insurance companies operating in our country. Although the
beginning of insurance was in maritime transportation, today it has a wide area divided into
many subsections such as earthquake insurance, vehicle insurance and life insurance.

In this study, information about the situation, risks, legal regulations and insurance of
the maritime transportation sector is included. Evaluations were made regarding the

insurances made in the maritime field in our country between 2017 and 2021. During this
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period, it was observed that the insurance sector in Turkey was affected by the pandemic
outbreak, which caused closures around the world. However, this impact did not last long, and
it returned to its previous level very quickly due to the need for transportation services to
transport the goods needed by the world.

Insurance companies pay compensation to their customers who purchase policies
covering damage caused by maritime accidents. However, after any maritime accident, the
compensation rate paid by insurance companies may change. However, detailed examination
of the maritime accident by insurance companies may change the compensation rates.
Premium production of the Turkish insurance industry has increased continuously in the last
four years. Especially in 2020, there was a significant increase in premium production due to
the impact of the epidemic. This has been a positive indicator for the growth and development
of the insurance industry.

Key Words: Sea, Transportation, Insurance, Risks, Maritime
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ONSOZ

Insanoglu her zaman su ile i¢i yasamis ve toplu yerlesmeye su kenarlarinda
baslamistir. Beslenmek amaciyla sallar yapmis ve balik¢ilik yapmaya basglamasiyla su ile
gercek anlamda tamigsmustir. Biiyiik su pargalari olan denizlerin otesini kesfetme merakiyla
gemiler insa etmis ve denizyolu olarak ilk ilkel denizyolu tasimaciligini baslatmistir. Denizin
simdi oldugu gibi tasimacilikta eski zamanlarda daha riskli bir ortam olmasi sebebiyle
insanlarin vakit ge¢irmek icin bir araya geldikleri kahvehaneler, sigortaciligin ilkel siirtimiinii
ortaya ¢ikarmstir.

Bugiin maliyet bakimimndan ucuz veya pahali fark etmeksizin agirlik bakimindan
devasa emtialar en ucuz bir sekilde denizyolu ile tasinabilmektedir. Biiyiik gemilerin insas1 ve
gelismis hava tahmin araglar1 sayesinde artik hava muhalefetinin olagandis1 durumlar harig¢
olmak iizere giinlimiizde denizyolu tagimaciliginin olagan riskler gittikce azalmaktadir.
Bununla birlikte cografi etmenlerle ve ani degisen hava hareketlerine bagli olarak gemiler
ozellikle dar bogazlarda hala karaya oturabilmektedir.

Geg¢mis donemlerde kargo gemilerini yagmalayarak gecimini saglayan korsanlik
faaliyeti, zamanla izinsiz gemilere caydirici etmen olarak gii¢lii devletler tarafindan sahil
giivenlik olarak kullanilmaya baslanmistir. Bugiin ger¢ek anlamda korsanlik denilebilecek bir
faaliyet olmasada deniz haydutlugu bazi iilke kiyilarinda devam etmektedir. Genel olarak
gelismemis, yoksul ve yolsuzluk seviyesinin yiiksek oldugu iilkelerde yasayan insanlarin bir
gecim kaynagi olmus ve meslek haline gelmistir. Denizyolu tagsimaciliginda bu ve buna
benzer kiyilardan gecerken ilgili iilkece tahsis edilen koruma faaliyeti ek maliyet unsuru
olarak karsilagilabilmekte ve navlun maliyetini de artirmaktadir.

Acik denizlerde karsilasilabilecek risklerin yaninda degisen vadelerle emtianin fiziksel
olarak var olmamasina ragmen alim satimi yapilan finansal piyasalardaki fiyat degisiklikleri
arz ve talep arasinda bir risk teskil edebilmektedir. Sirketlerin veya kisilerin dogrudan
dogruya miidahale edip onleyemeyecegi bir risk olan finansal risk, tamamen iilkenin veya
Diinyanin ekonomik konjektiirleri dogrultusunda gelismektedir. Mal ticareti yapan taraflar
genellikle finansal risklerden korunmak amaciyla Spot ve Tiirev piyasa araglarindan
faydalanmaktadir.

Diinyamizin biiyilik bir boliimiinii kaplayan denizlerimiz ve denizyolu tasimaciligi ile

ilgili ileride yapilacak ¢aligmalara katki saglamasi amaciyla hazirlamis oldugumuz tezimizde
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denizyolu tagimaciligina dair risklere ve bu risklerden kagiabilmek i¢in bagvurulan bir yol
olan sigortacilik unsuruna deginilmistir.

Birinci Béliimde denizcilik sektoriiniin genel durumuna ve tamimlamalara; ikinci
Boliimde denizyolu tasimaciliginin gemilerden sonraki en Oonemli unsuru olan limanlara,
Uciincii Boliimde denizde ve karada denizyolu tasimaciligini tehdit eden risklere, Dordiincii
Boliimde sigortalamaya deginilmistir. Son olarak Besinci Boliimde denizyolu tasimaciliginda

tilkemizdeki sigorta sirketlerinin analizine deginilerek ¢alismamiz sonuglandirilmistir.



GIRIS

Diinya tizerindeki kara parcalar1 okyanuslarla ¢evrilmistir. Kitalar, biiylik adalar olarak
diisiiniilebilir. Kitalar1 ve tilkeleri birbirinden ayiran denizler, denizyolu tasimaciliginin ortaya
cikmasini ve gelismesini saglamistir. Kiiresel ticarette en ¢ok kullanilan ulasim tiirii denizyolu
olmasi tesadiif degildir. Clinkii Denizyolu tagimaciligt; diger tasimacilik tiirlerinden olan kara,
demir veya havayolu tasimaciligina kiyasla daha ucuz ve giivenlidir. Denizyolu tasimaciligi
kat edecegi mesafeye kiyasla denizasirt veya kiy1 bolgelerde kabotaj tasimaciligi olarak iki
sekilde yapilmaktadir. Kiy1 tasimaciligi ulusal ticaret ve yolcu tasimaciliginda
kullanilmaktadir (Tunali ve Akargay, 2018: 112).

Deniz ticareti, gelisen teknolojiyle beraber hizla ilerleme kaydetmektedir.
Tasimacilikta kullanilan diger tasimacilik araglarina gore daha hesaplidir ve denizde ug
durumlar haricinde daha giivenli bir tasimacilik tiiriidiir. Bu sebeple deniz tasimaciligi giin
gectikce tagimacilik alaninda ilerleme kaydetmektedir. Artan gemi sayisi ve buna paralel
olarak gemi trafigi artmistir. Tek seferde daha fazla miktarlardaki yiiklerin tasiyabilmek igin
teknoloji sayesinde gemi boyutlari biiyiimektedir. Tasinacak yiik ne kadar fazla ise maliyet de
0 kadar azaltmaktadir. Denizyolu tasimacilig1 diger tasimacilik araglarina gore dogayi daha az
Kirletmektedir. Birim yiike gore tiiketilen enerjinin daha az olmasi denizyolu tasimaciligini
daha ¢ok tercih edilmesini katki saglamistir (Kii¢iik ve Topgu, 2012: 75).

Lojistik yonetimi, tiiketicilerin ihtiyag duydugu esyalar1 zamaninda ve herhangi bir
kirima, dokiime ugramaksizin belirlenmig yere teslimi amaglamaktadir. Nakliye diger adiyla
tasimacilik, bir hizmet olarak lojistikte onemli bir yer kaplamaktadir. Denizyolu tagimaciligt
sektoril kitalarin konumu ve kiiresel ekonominin yon vermesiyle lojistik yonetiminde en ¢ok
kullanilan bir ulastirma ¢esidi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Denizyolu tasimaciligi sektorii
Diinyanin dogas1 geregi sularla boliinmiis kara pargalart arasinda kopriidiir (Yorulmaz ve
Birgiin, 2016: 60).

Lojistik yonetimi, miisterilerin taleplerini karsilamak i¢in emtialar1 iiretimi ve tiiketimi
arasinda konumlanan tagima hizmetlerin toplami olarak kabul edilebilir. Lojistik yonetimi,
sevkiyat, ellegleme, ambalajlama, saklama, yonlendirme, mal sayimu, siparis yonetimi ve bilgi
yonetimi gibi bir¢cok siireci i¢inde barindirir. Lojistik faaliyetlerde limanlar, gemilerin
barinmasi, diger tagimacilik tlirleri baglantist ve artalanlart ile ilgili faaliyetleri

barindirmaktadir (Y1lmaz, 2019: 66).



Denizyolu tasimaciligi faaliyetleri bilinen uygarliklarin ortaya c¢ikmasinda ve
uygarliklarin biliyliylip gelismesine tarih boyunca etkili olmustur. Toplu yerlesimler su
kenarlarina ve deniz sahillerine kurulmustur. Giiglii gemilere sahip olan topluluklar hizli
gelisim saglamiglardir. Denizyolu tasimaciligi yeni cografyalarin kesfiyle yeni ticaret yollarini
gelistirilmesine katki saglamistir. Kiiresel ekonomik ticarette en ¢cok denizyolu tasimaciligi
kullanilmaktadir (Eryiizli, 2019: 153).

Kiiresellesen ticaretle, gliniimiizde iireticilerin faaliyetleri iilke sinirlar1 disina tagsmaya
baslamistir. Uretimde kullanilan hammaddelerin ucuz ve kaliteli olarak yurtdisindan temin
edilebilmesi giiniimiiz Diinyasmin gercegidir. Ithalat ve ihracatin artmasiyla baska iilkelerde
iiretilen iiriin, ayn1 sekilde yurtdisindaki pazara sunulmaya baslamistir. Uriinlerin bir yerden
bagka bir yere taginmasi ihtiyaci lojistik faaliyetlerin gelismesini saglamistir. Denizyolu
tasimaciligl sektoriiniin is akis1 diizeni saglayan lojistik sistemleri, islevsel bakimdan {ist
diizeye ¢ikarmasi gerekmektedir (Gonel, 2007: 1).

Gegen 10 yillik donemde denizyolu tasimaciligi, ihracat ve ithalatta nakliyeye konu
emtialar1 kiymet Slciisiine gore biiyiik bir paya sahip olmustur (UTIKAD, 2021:4). Denizyolu
tasimaciligi, 2018 yilinda baslayan Covid-19 salgin hastaligiyla kesintiye ugramistir.
Bununla birlikte salgin siiresince gida, tibbi malzeme, yakit ve diger temel mallar1 denizyolu
tasimaciligl sektorii vasitasiyla ihtiyaci olan iilkelere taginmistir. Bu siiregte denizyolu
tasimacilig1 kiiresel tedarik zincirlerinin ve ticaretin devam etmesine yardimeci olmustur
(UNCTAD, 2021:109). 2020'de hacimler beklenenden daha az gergeklesmistir. 2020 yili
sonunda kiiresel tedarik zincirlerinde bir doniisiimiin ve yeni deniz ticareti kaliplarinin
temellerini atmistir (UNCTAD, 2021:5).

Ulastirma kavrami bir yerden baska bir yere mal, can ve haber nakledilmesi olarak
tanimlanmasiyla birlikte hem ekonomik hem sosyal bir meseledir (Saatgioglu, 2006: 9).
Ulasimin saglanmasi i¢in harcanan enerjinin azaltilmasi ve ¢evreye duyarli bir tagimacilik
saglanabilmesi i¢in Avrupa Birligi (AB), Avrupa Yesil Mutabakati imzalamistir. Boylece
tasimacilik konusunda kombine tasimaciligin gelistirilmesini, akilli ulasim metotlarinin
gelistirilmesiyle emtia tasimaciliginda gaz salinimi az araglarin kullanilmasi amaglanmaktadir
(TB, 2021). Ulkemiz igin, Avrupa Birligine iiyelik kapsaminda 6ngériilen politikalara
istinaden Avrupa Yesil Mutabakatinin uygulanmasi ve kiiresel ticarete uyarlamasina yonelik
caligmalar 2023 Tiirkiye Yiizyili hedeflerine ulagsmasia yonelik ekonomik gelisim ve
rekabette lider konuma gelebilmeyi amag edinmektedir (TB, 2021).

Acik denizlerde seyir sliren gemiler basta hava muhalefeti olmak {izere birgok riskle

kars1 karsiyadir. Sirketler, risk sermayesi kapsaminda denizyolu tasimaciliginda dijitallesmeyi



gelistirme yolunda adimlar atmaktadirlar. Denizyolu tagimaciligi dijitallesme ve teknolojik
gelisim konusunda yatirnm yapmak igin gorece genc ve aktif bir tagimacilik sektoriidiir.
Yenilik¢i fikirler yatinm konusunda riskli olmasi yaninda iginde ciddi potansiyel
barindirmaktadir (Kamal, 2019: 630). Ulkelerin gelismislik diizeyleri ile tasimacilik sistemleri
arasinda yakindan iliskilidir. Biitiin gelismis tlkelerin tasimacilik sistemleri demir ve
denizyolu tasimacilig1 agirliktadir. Bunun yaninda gelismekte olan iilkelerinki ise kara yolu
agirliklhidir (Sener, 1997: 11).

Denizyolu tasimaciliginda ozellikle yiikte agir, pahada hafif sayilabilecek dékme
yiikler diger tagimacilik tiirlerinde taginmasi i¢in maliyet agisindan makul degildir. Bu
yiiklerde denize kiyisi olmayan yerler i¢in kara tagimaciligi yapilmak zorunda kalinmasina
ragmen cografi olarak denize yakin olan yerlerde denizyolu tasimaciligi kullanilmasi1 daha
ekonomiktir. Denize kiyist olan iilkeler denizyolu tasimaciliginda faaliyet géstermek istiyorsa
liman sistemlerine sahip olmasi bir zorunluluktur. Transfer sisteminin 6nemli bir ayag: olan
limanlar, deniz ve kara tasimacilig1 arasindaki baglanti noktasidir. Limanlar artalanlarinda
diger ulagim tiirleri ile baglantili olmasi ulasim agini1 bir araya getirme 6zelligi gosterirler.
Limanlar ulagim ag1 baglant1 noktast olmas1 yaninda yiik ellecleme, ambar ve diger depolama
amaglari i¢in kullanilabilmektedir (Hiiseynzade, 2006: 1).

Denizyolu tasimaciliginda meydana gelebilecek kazalar gegmisten bugiine ciddi bir
konudur. Denizde meydana gelen kazalarinin incelenmesinin amaci, denizde seyir emniyetini
gelistirebilmek ve olusabilecek hatalar1 Onlemektir. Denizde meydana gelen kazalar
sonucunda biiyiik maddi ve cevresel biiyiik zararlara sebep olabilir. Denizde meydana
gelebilecek hasar olaylarmin sebepleri ¢ok ¢esitlidir. Genel olarak denizde meydana gelen
maddi kayiplarin %80’i insandan kaynakli hatalardan kaynaklanmaktadir (Olgag, 2021: 102).

Denizyolu tagimaciliginda meydana gelebilecek kazalara karsi onlem olarak sigorta
sozlesmesinde, sigortact taraf belirli bir prim karsiliginda sigortalanan kimsenin parayla
Olctlilebilen menfaatine zarar riski gerceklestiginde tazminat 6demeyi taahhiit etmektedir.
Sigortaciligin ortaya ¢ikisi ¢ok eski tarihlere gitmektedir. Tirk Hukukunda sigorta ve
sigortacilik alaninda acente ve brokerler aract olmaktadir. Acente ve brokerler, sigortact ile
sigorta talebi olan sahislar1 bulusturan ve aralarinda sigortaci adina sézlesme yapan kisiler
sigorta aracilaridir (Nas, 2008: 527)

Ozellikle gectigimiz yillarda yabanci sermaye sahipleri Tiirkiye’de sigorta alaninda
var olan potansiyeli gormiis ve buna yonelik Tiirkiye’de yatirimlar yapmaya baslamiglardir
(Akin ve Ece, 2011: 92). Bununla birlikte Diinya ticaretindeki meydana gelen artisa paralel

olarak denizyolu tagimacilig: artmaktadir. Denizyolu tagimaciligr sektoriiniin dogasi itibariyle



pek ¢ok sorun sigortalamanin 6nemini ortaya koymaktadir. Zira nakliyeyi yapan taraf, farkli
nedenlere bagili olarak gergeklesen hasarlardan tamamen mesul tutulmasi sigortanin ne kadar
onemli oldugu gostermektedir. Tasiyanin sorumlulugunun genisletilmesi tasima faaliyetinin
riskini artirabilmektedir. Denizyolu tasimaciliginda meydana gelen hasalar nakliyeyi yapan
taraf sorumlu ise Tiirk Ticaret Kanunu’na (TTK) tabi olmaktadir (Tiirken, 2018: 2).

Bu tez calismasinin amaci denizyolu tagimaciligl sektorii ve sektore bagl bilesenlerle
ilgili bilgi vermek, denizde meydana gelebilecek risklerin ele alinmasi ve bu riskler karsisinda
kayiplara karst teminat olan sigortacilik sektoriiniin incelenmesi ve degerlendirmesi
yapilmistir. Bununla birlikte denizyolu tasimaciligr ile ilgili olarak Tirkiye’deki sigortalama
ile ilgili analiz yapilarak bunlarin ekonomik, politik, sosyal gelismeler 1s18inda son yillarda
(2017-2021 yillar1 arasinda) sirketlerin prim degisimlerini agiklanmaya calisilmistir. Ayrica,
elde edilen veriler degerlendirilerek bazi sonuclar ve degerlendirmeler ortaya konulmustur.

Calismamizin Birinci Bolimiinden deniz tagimaciligini sektoriiniin genel yapisi, deniz
tasimaciliginin avantajlari ve dezavantajlarindan, deniz tagimaciligi ile ilgili kavramlardan,
denizyolu tagimaciligi ile tasinan yiiklerden, denizyolu tasimaciliginin sundugu hizmetlerden
bahsedilmistir. Ikinci Boliimde limanlardan, liman tiirlerinden, deniz tasimaciligindan
limanlarin islevinden, limanlarinin giivenliginden bahsedilmistir. Ugiincii boliimde, deniz
sektoriindeki risklerden bahsedilmistir. Dordiincii bolimde deniz hukuku ve sigortalamadan,
spot ve tirev piyasalardan bahsedilmistir. Besinci boliimde deniz tasimaciligr ile ilgili

iilkemizdeki sigortalama analiz edilmis ve ¢alismamiz sonlandirilmistir.



BIiRINCi BOLUM

DENIZYOLU TASIMACILIGI SEKTORU VE GENEL YAPISI

1.1.Denizyolu Tasimaciligi Tanimi ve Yapisi

Denizyolu tasimaciligi dogasi itibariyle Uluslararasi bir sektordiir. Diinya ticaretinin
lokomotifi denizyolu tagimaciligi sektoriidiir (Yercan, 1996: 16). Uluslararas: ticaretin bel
kemigini tasimacilik sektorli olusturmaktadir. Tasimacilik tiirleri arasinda biiyiikk miktarlarda
yik tasiyabilme yetenegiyle Denizyolu tasimaciligi kiiresel ticarette en fazla yeglenen bir
nakliye cesididir (Yiksel ve Cevik, 2006: 2). Bunun sebebi denizyolu tasimaciliginin
havayoluna kiyasla 22, karayoluna kiyasla 7 ve demiryoluna kiyasla yaklasik 4 kat maliyeti az
olmasidir (Baki, 2004: 47).

Diinyada dolasimda olan firiinlerin agirlhik bakimindan yaklasik %99’u ve deger
bakimindan yaklasik %80’i denizyolu tasimacilig1 sayesinde nakledilmektedir (Geger, 2001:
1). Gliniimiiz Diinyasinda denizyolu tagimaciligi sektori, kiiresel ticaretteki siirate istinaden
gelisen teknolojiyi es giidiimlii bigimde kendine uyarlayarak yolcu ve emtia naklinde ilk
sirada yer almaktadir. Bununla birlikte denizyolu tasimaciligr sektorii liman, gemi yapimu,
turizm ve benzeri genis bir yelpazeye sahip bir endiistri haline doniismiistiir. S6z konusu
endiistriye etki eden temel faktor kiiresel ticarettin gelisim yoniidiir. Mevcut ve gelecekteki
olasi talebin karsilanabilmesiyle kiiresel ticaret sekillenmektedir. Diinya gayrisafi milli
hasilasinda gergeklesen degisimler denizyolu tasimacilifinda meydana gelecek ticareti
etkileyebilmektedir (Ulasg