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OZET

YUKSEK LiSANS TEZI

DIYARBAKIR, SANLIURFA VE GAZIANTEP GELENEKSEL OSMANLI
DONEMI CARSI ORNEKLERI ISIGINDA OSMANLI DONEMI TICARET
ANLAYISI

Emine GUNDEM
Batman Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii
Sanat Tarihi Ana Bilim Dah
Damisman: Prof. Dr. Giilriz KOZBE

2024, 121 Sayfa

Han, Kervansaray, Arasta, Bedesten ve Carsi yapilar1 Osmanlilarin tarihi ticaret
mekanlarindandir. Osmanlilar ticareti ilk donemlerde c¢ok Onemsemeseler de Sultan |II.
Bayezid’in Akdeniz Bolgesi’nde ticaret i¢in 6onemli limanlarin oldugu Antalya ve Alanya’y1 ele
gecirmesiyle beraber bu durum degisim gostermis ve Osmanlilar artik ticari alanda varlik
gostermeye baglardi. 16. yiizyila gelindiginde ticaret yollar1 {izerinde kurulmus olmasi ve
onemli noktalar1 ele gegirmesiyle beraber ticaretteki iistlinliikleri gozle goriliir bir seviyede artig
gostermistir. Sehre gelen tiliccarlarin ihtiyaglarini karsilayabilecekleri, mallarin1 giivenle
saklay1p istirahat edebilecekleri ve hayvanlarin dinlenebilmeleri igin menzil noktalarina hanlar
ve kervansaraylar insa edilmistir. Kervansaraylar ilk yapildigi zamanlar da savaslar igin
kullanilirdi ama zamanla ticaret i¢in kullanilmaya da baglanilmigti. Osmanli hiikiimdarlar
fethettikleri bolgelere yaptiklar1 ilk icraatlart camiler yapmak ve esnaf-ahi (Ahilik)
teskilatlarinin temeli olan Lonca Teskilatlarim1 kurarak halkini yerlestirip kendi kiiltiirlerini ve
dinlerini yayabilmek olmustur. Bu durum Osmanlilarin hoggorii politikasi olarak bilinir ve farkl
dinlere mensup insanlarla sorunsuz bir arada yasamalarinin sebebi olarak gosterilebilir.

Bu tez ¢aligmasinda Diyarbakir, Sanliurfa ve Gaziantep kentlerinde bulunan Diyarbakir
Kuyumcular Carsisi, Gaziantep Bakircilar Carsisi, Sanliurfa Bakircilar Carsist ve Sanliurfa
Ayakkabicilar Carsist  Ornekleri incelenmistir. Calismanin amaci bu c¢arsilarin  mimari
Ozelliklerini sunmak ve bu Ornekler tiizerinden Osmanli Devleti’nin ticaret anlayisim
aktarmaktir.

Anahtar Kelimeler: Osmanli, Ticaret, Carsi, Han, Kervansaray, Bedesten



ABSTRACT
MASTER THESIS

OTTOMAN PERIOD TRADE ON THE BASIS OF TRADITIONAL OTTOMAN
BAZAARS FOUND in DIYARBAKIR, SANLIURFA and GAZIANTEP
Emine GUNDEM
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Art History Department of Science
Advisor: Prof. Dr. Giilriz KOZBE

2024, 121 Pages

Inns, caravanserais, covered markets (bedestens) and bazaars buildings are among the
historical commercial buildingof the Ottomans. Although the Ottomans did not attach much
importance to trade in the early periods, Sultan Il. This situation changed after Bayezid captured
Antalya and Alanya, which were important ports for trade in the Mediterranean Region, and the
Ottomans began to show a presence in the commercial field. By the 16th century, as it was
established on trade routes and captured important points, its superiority in trade increased
noticeably. Inns and caravanserais were built at the range points so that the merchants coming
to the city could meet their needs, store their goods safely and rest, and so that the animals could
rest. When caravanserais were first built, they were used for wars, but over time they also began
to be used for trade. The first actions of the Ottoman rulers in the regions they conguered were
to build mosques and establish Guild Organizations, which are the basis of the tradesmen-ahi
(Ahi communities) organizations, to settle their people and spread their own culture and
religion. This situation is known as the tolerance policy of the Ottomans and can be shown as
the reason for their trouble-free coexistence with people of different religions.

In this thesis study, examples of Diyarbakir Jeweler’s Bazaar, Gaziantep Coppersmith's
Bazaar, Sanliurfa Coppersmith's Bazaar and Sanliurfa Shoemaker's Bazaar, located in the cities
of Diyarbakir, Sanlurfa and Gaziantep, were examined. The aim of the study is to present the
architectural features of these bazaars and to convey the trade understanding of the Ottoman
Empire through these examples.

Keywords: Ottoman, Trade, Bazaars, Inns, Cervansarais, Covered Markets



ON SOz

Ticaret ilk ¢aglardan beri hayatimiza dahil olan ekonomik bir olgudur. Tiirk Dil
Kurumu’na gore ticaret, mallarin iiretim siirecinden tiiketimine kadar ge¢en zamanda,
ekonomik deger tasiyan baska nesneler ile degistirilmesi, alis1 ve satis1 anlaminda
kullanilmaktadir tanimi yapilir. Insanoglu iiretim yapmay: 6grendikten sonra iiretim
fazlas1 olan {irtinlerini takas yoluyla satmaya baslamislar ve bu da ticaretin temellerinin
atilmasim saglamustir. ithalat ve ihracat olarak iki kolla yapilan ticaret uluslararas
iliskilerin  giiglenmesini  ve ekonomik refahin  gelismesini  saglayabilmesi
amaclanmaktadir. Ulkelerin gelisebilmesi i¢in uluslararasi iliskilerin giiclii ve ekonomik
sartlarin kuvvetli olmas1 6nemlidir. Ekonomisi gii¢lii olan bir iilkede kontrollii niifus
artis1, teknoloji, saglik ve egitim gibi bir¢ok alanda da gelisimler gézlemlenebilir.

Bu tez calismasinin amaci; Osmanli Donemi‘nde Giineydogu Anadolu
Bolgesi’nde faaliyet gosteren Diyarbakir, Sanliurfa ve Gaziantep kentlerindeki carsi
ornekleri ile hem Osmanli garsi yapilarinin incelenmesi; hem de Osmanli Donemi ticari
anlayis1 hakkinda bilgi vermektir. S6z konusu ii¢ kentte segilen garsi yapisinin tarihi
siirecleri, mimari Ozellikleri, giiniimiizdeki kullanim alanlariyla karsilagtirilarak
Osmanli Dénemi’nin ticari anlayisi aktarilmaya ¢alisilmistir. Calismamda bilgileriyle
beni aydimnlatan destegini esirgemeyen kiymetli danismanim Saym Prof. Dr. Giilriz
KOZBE’ye tesekkiirlerimi sunarim. Carsilar {izerine ¢aligmalar1 olan jiiri liyesi Sayin
Prof. Dr. Evindar YESILBAS’a da verdigi destek icin tesekkiirii bor¢ bilirim. Beni her
zaman destekleyen her kosulda yanimda olan hi¢bir zaman desteklerini esirgemeyen
annem Esma GUNDEM’e ve babam Veysi GUNDEM’e sonsuz sevgi ve saygilarimi
sunarim.

Umarim bu ¢aligma ayn1 konuda aragtirma yapacak meslektaslarima 151k olur.

Emine GUNDEM
BATMAN-2024
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1. GIRIS

1.1. Amag

Aligveris kiltlirii glinlimiizde oldugu kadar geg¢mis zamanlarda da gilindelik
hayatin idame ettirilebilmesi ve ekonominin gelisip ilerleyebilmesi adina 6nem arz
etmektedir. Osmanli Devleti ticari hayatin iginde igin her zaman var olmustur. Bu
durumun baslica nedenleri arasinda ticaret yollar1 iizerinde kurulmus olmasi ve heniiz
beylikken bile g¢evre beyliklerle arasinda bir ticaret baginin olmasi gosterilebilir.
Osmanlilar da ticaret siirekli devlet denetimi altinda ilerlemistir. Bunun nedeni halkini
ekonomik sikintiya diisiirmemek ve tiiccar, is adami gibi smif farkliliklarinin
olugmasinin 6niine gegmekti. Avrupa Devletleri Osmanli Devleti’nin ticari hayat i¢inde
rol almasini istememislerdir (Yalgm, 1979, s.260). Ancak Osmanli Devleti fethettikleri
her yere “esnaf-ahi”(Ahilik Teskilat1) temelli Lonca teskilatlarini kurmustur (Yalgin,
1979, s5.260). Osmanlilarin kurmus oldugu bu teskilat ile kendi halkinin yeni fethedilen
yerlere yerlesip ticari hayata dahil olmalarin1 saglamistir.

1391 yilinda donemin hiikiimdart Sultan |. Bayezid’in Akdeniz Bdlgesi’ndeki
Antalya ve Alanya’y1r hakimiyeti altina almasiyla seker, baharat ve kumas gibi
malzemelerin ticaretinin gerceklestirmis ve limanlar1 da kontrol altina almayi
basarmistir (Yalgin, 1979, s.260). Klasik Donemde ise dogu ve bati bolgelerindeki
ekonominin yiikselmis oldugu goriilmektedir. Bunun sebepleri olarak da ticaretin
gelismesi, Karadeniz’de ticaretin yabanci tiiccarlara yasaklanmasi, Asya ve Avrupa
arasindaki ticaret yollarinin ele gecirilmesi ve sehirlerin denetimlerinin saglanmasi
gosterilebilir (Kasaba, 1993, s.30). Osmanli Devleti ticaretin gelismesi i¢in Asya —
Avrupa lizerinde yer alan 6nemli ticaret yollarmin hem giivenligini saglamak hem de
gelen tliccarlarin ihtiyaglarmi karsilayabilecegi ve dinlenebilecegi smir noktalarina
konaklar insa etmislerdi. Ancak Osmanli halki hiikiimdarlar kadar ticarete Onem
vermemis, genellikle Miisliiman Tirkler idare ve askeri alanlarda faaliyet gostermeyi
ticaret yapmaya tercih etmislerdi. Gayrimiislimler ve yabanci tliccarlar, Miisliiman

Tiirkler ’in bu ac¢iginm1 kapatmislardir.



Yabanci tiiccarlar1 tesvik etmek ve duragan ticaretin canlandirilmasi igin
Osmanli Devleti yabanci devletlere ticari kapitiilasyonlar vermek zorunda kalmistir
(Lewis, 1997, s.93). Osmanl: hiikiimeti, Arap, Ermeni, Rum ve Yahudi tiiccarlara ticari
kapitiilasyonlar veriyor ancak bu tiiccarlarin ekonomik olarak gelismelerinin Oniine
gegmeye calisiyordu. Zamanla Miisliiman Tiirkler de ticarette rol almaya baslamiglardi.
16.ylizyila Osmanli Devleti i¢in ekonomiyle yakindan ilgilendikleri bir gegis donemi
olmustur. Giiglenen Osmanli ekonomisi kaynaklarin genisligine, cesitliligine, Osmanl
siyasi giicline ve kararliligina bagli olmustu. 16.ylizyilda Bat1 Avrupa ile arasinda higbir
yikici rekabet goriilmemistir. Ayni donemde Osmanli niifusunda artisin gézlemlenmesi
de ticaretin gelismesine katki saglamistir.

16.ylizy1l sadece Osmanli Devleti i¢in degil Avrupa i¢inde 6nemli bir ylizyil
olmustur. Bu yiizyilda cografi kesifler, teknolojik gelismeler ve bilim — diisiince —
yasayls gibi énemli kavramlarin gelisimi de gozlenmektedir. Erken Dénem Osmanl
padisahi Sultan Bayezid’in Akdeniz Bolgesi’ndeki 6nemli limanlar1 ele gegirmesi ticari
alandaki gelismelerde biiyiik bir yol oynamisti. Ancak Amerika ve Umit Burnunun
kesfiyle Dogu — Bati ticaret yollar1 degismisti. Yasanan bu gelismeyle beraber Akdeniz
limanlart biliylik 6nem kaybetmis ve Osmanli ekonomisi zayiflamaya baslamisti.
Yasanan olumsuz gelismelere ragmen 17.yiizy1l sonlarina kadar da Osmanlilar ticareti
gelistirmeye ve yogun bir sekilde siirdiirmeye devam ediyorlardi.

Tez ¢aligmasinin konusu kapsaminda Osmanli Devleti’nin ticaret hayatina dair
bilgilere ulasabilmek i¢in Diyarbakir Kuyumcular Carsisi, Sanliurfa Bakircilar Carsisi,
Sanliurfa Bakircilar Carsist ve Sanlurfa Ayakkabicilar Carsist incelenmistir. Ornek
olarak secilen ¢ars1 yapilarimin tarihi siirecleri, mimari Ozellikleri, giinlimiizdeki
kullanim alanlar1 karsilastirtlmis ve Osmanli Donemi ticari anlayis1 aktarilmaya
caligilmistir. Bu tez ¢alismasinin amaci, Osmanli Donemi‘nde (16.yiizyilda) Giineydogu
Anadolu Bolgesi’nde faaliyet gostermeye baslayan Diyarbakir (Amid-Diyarbekir)
(Fotograf 1), Sanlurfa (Ruha) ve Gaziantep (Ayintab) (Fotograf 2) kentlerindeki carsi
ornekleri 1s1¢inda Osmanli ¢ars1 yapilariin mimari 6zellikleri de dikkate alinarak

Osmanli Dénemi’nin bu bolgedeki ticaret hayatini tanimlamaktir.



1.2.Kapsam

Osmanli Devleti’nin uzun yillar giicli bir sekilde yonetilmesinin altinda
uyguladiklar1 politikalar vardi. Hosgorii ve iskan politikalart genis sinirlara
yayllmasinin yani sira ele gecirdikleri topraklarda yasayan yerli halkin Osmanlilara
kars1 ayaklanmasinin oniine ge¢mesi hedeflenmistir. 17.yilizy1l sonuna kadar yiikselis
donemindeki Osmanli Devleti sinirlarmi gittikge genisletmis, ¢esitli etnik ve dini
topluluklarla uzun yillar bir arada yagamislardi. Osmanli Devleti huzur i¢inde beraber
yasamayl basarmis ekonomik, askeri ve siyasi acidan da disa bagli olmadan kendi
ihtiyaclarmi karsilayabilen din, dil, ik farki gozetmeksizin kendi vatandaslartyla,
teskilatlartyla iktisadi yeterliligini uzun yillar korumay1 basarmis bir yonetimdir. Ciinkii
giiclii olarak bahsi gegen Avrupa’nin bile bu donemde Osmanli pazarlari {izerinde tehdit
unsuru olabilecek giice sahip degildi (Gilizel, Cicek & Koca, 2002, s.1365).

Osmanlilarin en parlak donemi olarak bilinen 16.yiizyildan sonra yasanan i¢
karigikliklar nedeniyle devlet artik daha az merkeziyetei, daha zayif ve dis etkenlere
daha acik bir duruma gelmeye baslamisti. Bu olaylar ticarette doniim noktalar
yasanmasina neden olmustu. Ciinkii Akdeniz limanlar1 6nem kaybetmis ve pazarlar da
yogun ilgi goren Osmanli dokumalarina rakip olan Hint pamuklular1 ortaya ¢ikmisti
(Giizel, Cicek & Koca, 2002, s.1365). Yasanan olaylar neticesinde ticari konuda
orgiitlenmeyi yalnizca ihtiyag odakli yapmaya baslamislardi yani halkinin ihtiyaglarini
karsilayabiliyorlardi ancak dis ticarette varlik gosteremiyorlardi. Avrupa tlkelerinde
hizla yayilan imalathane ve manifaktiir® orgiitlenmesi gibi olusumlar1 Osmanlilar
Onemsememistir.

Uretim yapilamadigindan dolay1 disa baghliklar artmaya baslamis ve bu
durumda yabancilara saglanacak kolayliklar ve imtiyazlar hi¢cbir zaman goriilmeyecek
derecede artis gostermeye baslayacakt: (Giizel, Cigek & Koca, 2002, s.1366). Ingiltere,
Ispanya, Portekiz, Fransa ve Rusya, Osmanlilarin tam zitt1 hareket ederek giimriiklerde
bulunan duvarlarin yiiksekliklerini artirmis ve iilkelerin ithalat-ihracat dengelerini, milli
ekonomilerini daha ¢ok yiikseltebilmek olarak gostermislerdi. Yabanci tiiccarlar

Osmanli Devleti’nde serbestce ticaret yapabildikleri gibi bu iilkelerde yapamiyorlardi.

! Manifaktiir: Latince “manu factum: el ile yapilmis” kelimelerinin birlesimi dogrultusunda el ile yapilan
iretimi ifade eden maniifaktiir, tek bir kapitalistin patronlugu altinda ayni is yerinde, bir ya da birden
fazla isi gerceklestiren el zanaatkarlarinin (handicraftsmen) tiirdes meta {iretmek iizere bir arada
caligmalardir.

Osman Tezgel, “Manifaktiiriin Ortaya Cikis1 ve Fabrika Uretimine Gegiste Manifaktiiriin Rolii: Emek
Siireci Bakimindan Bir Degerlendirme” Dergipark Akademik Dergisi 4/1 (Ankara 2013), 1-98.
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Yahudiler Osmanlilarin  hosgoriilerine  siginarak  sosyal hayatlarindaki
aligkanliklarini, sanat anlayiglarini, kiiltiirlerini ve dini inanglarini yansitmaktan
cekinmeden uzun yillar beraber yasamayi basarmislardir. Bu durum hem Osmanli
ticaretinde; hem de Diinya ticaretinde 6nemli bir konuma gelmelerine yardimei olmustu.
Cografi kesiflerin hizla devam ettigi bu donemde yeni kitalarin kesfi yapilmisti. Yeni
kesfedilen kitalar ticaret merkezinin degismesine yol acmisti. Yeni kesiflerle beraber
somiirgeciligin ortaya ¢ikmasindan sonra Avrupalilar ticaret merkezlerini Akdeniz
tizerinden ¢ekerek somiirgeleri olan Gliney Asya’ya tasidilar.

Avrupa devletleri kendilerini giin gectik¢e ticari, kiiltiirel, diplomatik ve
ekonomik olarak gelistirmeye baslamasiyla Osmanlilar da ticaretin gelisim i¢in ne kadar
onemli bir unsur oldugunun farkina varmislardi. Fetihlere ve i¢ karisikliklarin
¢oziimiine odaklanan Osmanli Devleti 17.ylizyilda arka plana atilan ticarette kendi
kendilerine yetebilen bir diizen olusturmaya galistilar. Genellikle Osmanli garsilarinda
goriilen gayrimiislim tiiccarlarin ticaretteki rolleri artik oldukca etkin ve belirgin bir hal
almaya baslamisti. 18.yiizy1l baslarinda Osmanli Devleti’nde baglatilan reform
hareketinin iginde ticari faaliyetleri de gérmek miimkiindii. Osmanl — Ingiliz ticaret
sozlesmesi, Miisliman bir tiiccar grubunun teskil edilmesi gayreti ve yeni iktisadi
politikalar, yapilan reformlar arasinda gésterilebilir (Senel, 2002, s.1366).

18.ylizyllda Osmanli Devleti iktisadi alanda ne kadar da reformlarla
lyilestirmeler yapmaya ¢aligmigsa da ise yaramamis ve Osmanli pazarlarinda
Avrupalilarin etkinligi artmigstir. Siirekli gelisim halinde olan degisen Diinya sartlarina
ayak uyduran Avrupalilarin aksine Osmanlilar degisikliklere uyum saglayamamaislardi.
Batili ticaret politikalarinin Osmanli diislince sistemine ters diismesi nedeniyle
uygulanmamistir. Sadece kendi iclerinde dondiirdiikleri ticareti korumaya ve batili
ticaret sisteminin rekabet ayagini engellemeye ¢alismiglardi. “Osmanli Devleti’ndeki
halk ribayl2 ticaretle benimsemesinin sebebi 6zellikle esnaf teskilatinin, ahi teskilatinin
ve dini otoritelerin diismanliklarinin hedefi olmustur. Cars1 denildiginde akla gelen ilk
olgu tabii ki de aligverisin yapildig1 hareketli mekanlardir. Osmanli Devleti’nde ticari
merkezler tek bolgeden olusur bedesten, han ve arasta adi verilmektedir. Bu ticari
mekanlarda imalat ve satis bir arada yapilabildigi gibi ayr1 ayrida yapilabilmektedir.

Imalatin yapildig1 ticari mekanlarda perakende ve toptan satisin oldugu sdylenebilir.

2 Riba: Odiing islemlerinde ve aligveriste karsiligi bulunmayan hakiki veya hiikkmi fazlalik, giiniimiizde
bilinen adiyla faiz demektir. Islam Ansiklopedisi. Erisim 27.08.2024. https://islamansiklopedisi.org.tr/riba
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Osmanli kiiltiiriinde ¢ars1 bolgelerinde cami ve hamam gibi umuma acik
mekanlar da bulunmaktadir. Haftanin belirli giinlerinde belirli konumlarda kurulan
pazar ve panayirlarda Osmanli ticaret mekanlar1 arasinda gosterilebilir. Kurulan bu
pazarlar da genellikle yiyecek iiriinler veya hayvanlarin satis1 yapilirdi. Kisaca carsilar
kentte yasamini siirdliiren insanlarin her tiirlii ihtiyaclarin1 karsilayabilecekleri
mekanlardir. Tezin kapsami igerisinde yer alan ticaret mekanlarindan olan arasta,
bedesten, han, kervansaray ve c¢arsi yapilarindan O6rnek olarak secilen tarihi carsi
yapilarindan ¢ikarilabilecek sonuglar ile Osmanli Devleti’nin ticari hayat icindeki
Oonemlerine ulagilmaya ve yapmis olduklari ticaret stratejileri incelenmistir.

Tezin “Giris” baslikli Birinci Boliimii’nde yliksek lisans tez konusu amag ve
kapsam bakimdan ele alinmistir. “Kaynak Arastirmasi” bagslikli Ikinci Béliimii’nde
literatiir arastirmasi sirasinda elde edilmis olan kaynaklara yer verilmistir. Bu boliimde
hicbir sekilde konu dis1 kaynaklara yer verilmemistir. Arastirmalar sirasinda
yararlanilan kiitiiphaneler ve makaleler hakkinda kisa bilgiler verilmistir. “Yontem”
baslikli Ugiincii Boliimii’'nde tez konusu icinde izlenen bilimsel arastirma ydntemine,
arastirma evrelerine, veri toplama sirasinda izlenmis olan yola ve elde edilen
materyallerin temin edilme sekillerine yer verilmistir. “Bulgular ve Tartisma” baslikl
Doérdiinci Bolim’de, “Giineydogu Anadolu’da Osmanli Doénemi Tarihsel Siireci”
baslikli alt boliimde Padisah Yavuz Sultan Selim’in bolgeyi fethetmesiyle beraber
yasanmis olan tarihsel siire¢ anlatilmistir. “Osmanli’da Ticari Mekanlar” baglikli ikinci
alt bolimde arasta, han, kervansaray, bedesten ve carsilarin yapilis siireglerine ve
mimari Ozelliklerine yer verilmistir. Ayrica Osmanli Doénemi igerisinde farkl
bolgelerde yer alan 6nemli ticaret mekanlarinin fotograf ve planlarina da yer verilmistir.
“Geleneksel Osmanli Carsilar” baslikli Dordiincti Boliim, tiglincti alt bolimiinde ise
ornek olarak secilmis olan kentlerde bulunan tarihi carsilara bir baska deyisle
Diyarbakir Kuyumcular Carsisi, Gaziantep Bakircilar Carsisi, Sanlurfa Bakircilar
Carsis1 ve Sanliurfa Ayakkabicilar Carsisi’na yer verilmistir. Burada ¢arsilarin tarihi ve
mimari Ozelliklerine deginilmistir. “Osmanli Donemi’nde Ticaret Anlayis1” baslikli
dordiincii alt boliimde, ele alinmis olan Osmanli Dénemi’nin i¢ ve dis ticaret anlayisina
ve yasanmis olan siireclere deginilmistir.

“Sonuglar ve Oneriler” baslikli Besinci Boliimii’n ilk kismi olan “Sonuglar’da
yapilmig arastirma sonunda ¢ikarilan bilgi ve bulgulara dayali sonuglara yer verilmistir.
“Oneriler” baslikli son alt boliimde ise arastirma dogrultusunda verilebilecek bazi

Onerilere yer verilmistir.



2. KAYNAK ARASTIRMASI

Tez galigmasinin arastirma sahasi1 Gaziantep, Sanliurfa ve Diyarbakir sinirlari
igerisinde yer alan tarihi Osmanli ¢arsilarindan olusmaktadir. Bu ¢alisma olusturulurken
16.yiizy1l Osmanli Dénemi ticaret anlayisi ve tarihi ¢arsilarin konu olarak alindig kitap
ve tezlerden yararlanilmistir. Yapilan saha calismasinda Gaziantep Bakircilar Carsisi,
Sanliurfa Ayakkabicilar (Kavathane-Haffafhane) — Bakircilar (Hiiseyniye) Carsilart ve
Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 (Kapali Cars1) yer almaktadir. Universite kiitiiphaneleri,
Ulusal Tez Merkezi ve Dergi Park Akademik Dergisi gibi bir¢ok sanal ortam
dokiimanlarindan yararlanilmistir. Saha ¢alismasi sirasinda gidilen carsilarda fotograf
ornekleri alind1. Diikkanlarin i¢ mekanlari incelenerek ortii sistemleri hakkinda bilgilere
ulasilmaya calisildi.

Akar, T. (2009). Osmanli Kentinde Ticari Mekanlar: Bedesten-Han-Arasta-Cars1
Mekanlar1 Literatiir Degerlendirmesi. Tiirkiye Arastirmalar Literatiir Dergisi. 7 (13).
267-292.

Ad1 gecen makale de Osmanli Donemi’nde, kent i¢inde ve kent sinirlarina yakin
bolgelerde yapilan ticari mekanlarin konu olarak secildigi eserlerin literatiir taramasi
yapilmigtir. Osmanlilara ait bu yapilar1 arastirmak isteyenlere yol gosterir niteliktedir.
Makale oOncelikli olarak Osmanli Devleti’'ne ait ticari mekanlarin bulunduklari
konumlardan ve yapi tiirlerinden bahsetmektedir. Yazar carst sistemleri mekanlarina
iligkin literatiiriin degerlendirilmesini yaptiktan sonra incelemesini iki ana baslik
tizerinden yapmistir. Dogrudan ticari mekanlari ele alan kaynaklar ve dolayli olarak
ticari mekanlardan bahseden kaynaklardir.

Bilsel, S. G. ve Topcu, K. (2016). Geleneksel Gaziantep Carsisinin Mekansal
Kalite Ag¢isindan Degerlendirilmesi. Artium Dergisi, 4 (1).

Adi gecen makalede Gaziantep kentinde bulunan tarihi ¢arsilarin mekansal yapi
karakteri ve yillar icinde kazandigi deneyimini sehrin 6nemli ziyaret merkezlerini
olusturmasi, geleneksel carsilarin kente kazandirdigi mekansal kimlige siireklilik haline
getirmesi agisindan yapilan bir degerlendirmedir. Calismada, Geleneksel Gaziantep
Carsisi’'nin ~ gelen  ziyaretgilerin -~ memnuniyetini  artirabilmek  igin  Onerilerde
bulunulmustur. Bu amag¢ dogrultusunda 255 kisi ile anket goriismesi yapilmis ve
sonuglart makaleye eklenmistir. Varilan sonugta tarihi c¢arsilarin daha ¢ok kullanilmasi

i¢in ¢esitli fikirlere varilmstir.



Sosyal aktivitelerin gerceklestirilebilecegi alanlar yapilmasi, ¢evre diizenlenmesi
yapilmasi, giivenligin arttirilmasi, agik-kapali otopark alanlarinin eklenmesi, yesil
alanlarin ¢ogaltilmasi, dort mevsim kullanilabilir cars1 fonksiyonu kazandirilmasi ve
kamusal sanat-kiiltiiriin yapilabilecegi mekanlar eklenmesi sonuglarina varilmistir.

Cmar, H. (2000). I8.yiizyihn Ik Yarisinda Aywntab Sehri’nin Sosyal ve
Ekonomik Durumu. [Yaymlanmis Doktora Tezi]. istanbul Universitesi.
Ad1 gegen doktora tezinde Osmanli Dénemi’ne ait Gaziantep kentinde bulunan tarihi
carsilarin 18.ylizyilin ilk yarisindan baslayarak fiziki, idari, sosyal ve ekonomik
durumlar incelenmistir. Yazar ¢alismada kirsal alanlart konu dist birakmis ve kent
merkezi i¢inde yer alan carsilari ele almistir.

Darici, C. (2018). 16.Yiizyildan Giiniimiize Gaziantep 'te Tarihi Ticaret Merkezi
Arasa ve Yakin Cevresi Islevsel Degisimi ve Degerlendirilmesi. [Yaymlanmis yiiksek
lisans tezi]. Gaziantep Universitesi.
Adi1 gecen yiiksek lisans tezinde ilk olarak Gaziantep kentinin cografi konumundan ve
yasamis ilk uygarliklardan 16.yiizy1l Osmanli Imparatorluguyla giiniimiize kadar olan
siirecten sOz etmistir. Sonraki boliimlerde ise 6rnek olarak ele alinan Gaziantep’teki
ticaret mekanlarindan olan arastalara yer verilmistir. Ayrica Osmanli Donemi’nden
kalma ticaret yapilari, han, hamam, cami, kastel, cesme ve carsilari ile sehrin ekonomik,
sosyal ve kiiltiirel yoniine de deginmistir.

Gtinal, V. ve Sahinalp, M. S. (2016). Osmanli Dénemi’nde Anadolu Sehirleri
Cars1 Sisteminin Fonksiyonel Analizi. Turkish Studies Dergisi International Periodical
For The Languages, Literature and History of Turkish or Turkic, 11(8), 335-360.
Adi gecen makalede, yazar “Osmanli Dénemi c¢arsilar1 sadece ekonomik hayatin
merkezinde mi yer aliyordu?” ve “sehrin sosyal hayatinda ¢arsilarin rolii neydi?”
sorularia cevap aramistir. Makaleye ilk olarak tarihi siirecin aktarilmasiyla baslanmis
ve sehir-bolge planlama, sanat tarihi, ekonomi vb. alanlarda yararlanarak tarihi ¢arsilar
hakkinda bilgiler vermistir. Makalede 6rnek sehirler olarak Bursa, Kayseri, Konya,
Erzurum, Gaziantep ve Sanliurfa gibi sehirlerde bulunan tarihi ¢arsilar ele alinmistir.

Kiling, Savrul, B., Ozel, H.A. ve Kilig, C. (2013). Osmanli’nin Son
Donemi’nden Giinlimiize Tiirkiye’de Dis Ticaretin Gelisimi. Girisimcilik Kalkinma
Dergisi, 8(1), 55-78.
Bu calismanin amaci, Osmanli’nin son doneminden baslayarak Tiirkiye’nin dis
ticaretinin tarihsel gelisimidir. Osmanli’nin son déneminden baglanarak Cumhuriyet’in

kurulus yillarina kadar olan siire¢ ele alinmastir.
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Kose, M. Z. (2008). Osmanli Devleti’nde Uluslararast Ticarette Tiirk
Tiiccarlarin Roli (XVI-XVIIL. Yiizyillar). Sosyal Bilimler Arastirma Dergisi. (12). 95-
107.

Ad1 gegcen makalede yazar genel olarak Tiirklerin ticaret ile ilgilenmedikleri
konusunda yanlis bilgilerin oldugundan s6z eder.

Osmanli Devleti’nin ticaret ile ugrastigina dair bir¢ok kanitin oldugunu soyler.
Bu nedenle yazar makalesinde Tiirklerin ticarette 6nemli rollerinin oldugundan ve
bunlarin etkisi sonucu olusan ticaret sistemlerinden bahseder. Yapmis oldugu
aragtirmalarin sonucunda ticaretin sadece gayrimiislim azinliklar tarafindan yapildigi
yanligin1 diizelterek Miisliiman Tiirklerinde ticari hayat igerisinde yer aldigini anlatmaya
calismustir.

Pigcak, M. ve Eroglu, O. (2018). Osmanli Dénemi’nde Diyarbakir’n Sosyo-

Ekonomik Yapisi. Diisbed Dergisi, 10(20), 70-82.
Adi gegcen makalede, Diyarbakir kenti tarih boyunca énemli medeniyetlerin; iktisadi,
bilimsel ve sanatsal faaliyetlerin merkezi olmustur. Bu ¢alismada, bolge de yasamis
uygarliklarin biraktiklar tarihi eserler, yasamis farkli dinler topluluklari, askeri, siyasi
hayatlari, ticari faaliyetlerinin yani sira cografi konumu, niifusu, kalesi ve Diyarbakir’in
Osmanli hakimiyetine girmesi gibi konular ele alinmistir.

Quataert, D. Osmanli Imparatorlugu 1700-1922. gev. Ayse Berktay. Istanbul:

[letisim Yayinlari, 2002.
Ad1 gegen kitapta, “Osmanli tarihini incelemek neden gerekli”, “baslangicindan 1683’°e
kadar Osmanli Imparatorlugu”, “Osmanli Imparatorlugu, 1683-1798”, “19.Yiizy1l”,
“Osmanlilar ve i¢inde yer aldiklar1 Diinya” gibi konularin anlatimiyla baglar. “Osmanli
yonetim yontemleri”, “Osmanli ekonomisi: niifus, ulasim, ticaret, tarim ve imalatgilik”,
“Osmanli toplumu ve popiiler kiiltiir’, “Cemaatler arasi isbirligi ve catisma” ve
“Osmanli Imparatorlugu’nun miras1” konularmin anlatimu ile son bulur.

Sahinalp, M.S. ve Giinal, V. (2016). Osmanlit Dénemi Anadolu Sehirleri Cars1
Sisteminin Fonksiyonel Analizi. Turkish Studies Dergisi, 11(8), 335-360.

Ad1 gecen makalede, “Osmanli Dénemi carsilar1 sadece ekonomik hayatin merkezinde
mi yer aliyordu?” ve “Sehrin sosyal hayatinda carsilarin rolii nedir?” sorularina cevap
aranmistir. Calismada Ornek olarak Gaziantep, Sanliurfa, Bursa, Erzurum ve Konya

carsilar1 ele alinmistir.



Ogiin, T. (2010). Dogu nun Mirlerine Son Veda: Cizreli Izzeddin Sir Bey ve

Isyam. Yeditepe Yaymlari.
Adi gecen kitapta, Osmanli Devleti hakimiyetindeki Dogu ve Gilineydogu Anadolu
Bolge’lerinin bir kisminda hiikiimet ve ekrad sancaklar1 adi verilen yonetim birimleri
olusturmug ve bu birimler yorenin niifuz sahibi beylerinin yonetimine birakilmasi ve
sonraki siiregte gecen olaylar anlatilmistir. Yasanan olaylarda merkeziyetcilige karsi en
ciddi muhalefet Cizre-Botan mirlerinden geldigini ve uzun bir miicadele sonucunda
[zzeddin Sir Bey’in 1855 yilinda ortadan kaldirilmasiyla birlikte mirlerin bolge
tizerindeki hakimiyetine kesin olarak son verilmesi aktarilmistir.

Tiirk, 1. C. (2020). XIX. Yiizyilin Sonunda Osmanli Devleti’nin Dogu ve
Giineydogu Anadolu Topraklarimin Ahvaline Dair Bir Layiha, Erzincan Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisti Dergisi, 13(2), 242-261.

Adi gecen makalede, II. Abdiilhamid Doénemi’nde Osmanli Devleti’nin  6nemli
problemlerine ¢oziim iiretmek i¢in layiha® gelenegi baslatilmistir. Dogu ve Giineydogu
Anadolu’nun Osmanli topraklarina gecisi ve tarihi siireci anlatilmaktadir.

Yasar, Y. (2021). Osmanli Dénemi Urfa Carsilart (Hanlar Bolgesi).

[Yaynlanmis Yiiksek Lisans Tezi]. Necmettin Erbakan Universitesi.
Ad1 gegen yiiksek lisans tezinde, Osmanli kentlerinde bulunan ticari yapilarindan ¢arsi,
bedesten ve hanlar yer almaktadir. Bu tez ¢alismasinda Osmanli Dénemi’nde Urfa
kentinde yapilmis olan ¢arsilarin tarihleri ve mimari 6zellikleri incelenmistir. Calismada
ilk olarak Sanliurfa sehrin tarihi ve ticari yasantisindan bahsedilmistir. Sonraki boliimde
ise sirastyla ticari yapilar ele alinmistir.

Yesilbas, E. (2013). Diyarbakir’da Osmanli Donemi Ticaret Mimarisi.
[Yayinlannmis Doktora Tezi], Ankara Universitesi.

Ad1 gecgen tezde, Diyarbakir’da Osmanli Dénemi Ticaret Mimarisi basliginda kentte
bulunan Osmanli Donemi’ne ait olan carst ve hanlar incelenmistir. Giinlimiizde hala
ayakka olan ve kullanilmaya devam edilen ticari mekanlara deginildigi gibi yikilmis
olan yapilarda aktarilmaya ¢alisilmistir. Osmanlit Dénemi’nde hem i¢ ticaretin hem de
dis ticaretin gergeklestirildigi merkez konumunda olan Diyarbakir kentinde yer alan

ticaret yapilarini sanat tarihi agisindan degerlendirmistir.

3 Lahiya, Osmanli Devleti’nin 1slahi igin hazirlanmis raporlara denir (Bal, 2011, s.45-60).
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3. YONTEM

Calismanin ilk asamasinda Giineydogu Anadolu’da Osmanli Dénemi tarihsel
siireci ve ticaret yapilar1 incelendi, Diyarbakir, Sanliurfa ve Gaziantep’te bulunan
geleneksel tarihi Osmanli Donemi carsilart arastirildi tez kapsaminda yer almasi
gereken cars1 yapilart belirlendi. Tarih, sanat tarihi, ekonomi, iktisat tarihi ve mimarlik
gibi alanlarindan kitaplar, tezler ve makalelerden yararlanildi. Osmanlilarin ticari
anlayis1 ve ¢ars1 yapilarinin tarihgelerine, konumlaria ve mimari 6zelliklerine ulasildi.

Ele alman Giineydogu Boélgesi‘nde yer alan ii¢ kentte bulunan carsilara tez
caligmast kapsaminda olan siire icerisinde gidilerek gilincel fotograflar eklendi.
Dolayisiyla tez caligmast sirasiyla su asamalardan olugmustur:

1- Geleneksel Osmanli Carsilar1 tizerine bilimsel literatiir taramas1 yapildi.

2- Geleneksel Osmanli Carsilarinin mimari 6zellikleri, planlar1 ve mekansal

analizleri yapilmak i¢in eserler yerinde incelendi.

3- Ilk asamada yapilan bilimsel literatiir taramasinda elde edilen bilgiler ile
saha c¢alismasi neticesinde ulasilan veriler dogrultusunda tez yazimina
gecilmistir.

Tez yontemi igerisinde Diyarbakir (Fotograf 4), Sanlurfa (Fotograf 6) ve
Gaziantep (Fotograf 5) kentlerinde bulunan geleneksel Osmanli Donemi Carsilart ve
Osmanli Donemi ticari anlayisinin bir arada bulundugu bilimsel bir yaymin
bulunmamasindan dolay1 6ncelikle basta sanat tarihi olmak iizere gesitli alanlardan
yapilan literatlir taramasi ile ¢alismaya baglanmistir. Farkli yayinlarda bir sehrin dahil
edildigi calismalarin hazirlanmis oldugunu gormekteyiz ancak bu tezde yapilmak
istenen Gilineydogu Bolgesi‘nde yer alan dokuz kentten iiciiniin (Diyarbakir, Sanliurfa,
Gaziantep) karsilastirmali olarak incelenmesi ve Osmanli Devleti‘nin ticari anlayisini
bu cercevede aktarilmasina yoneliktir. Bu {i¢ kenttin se¢ilmesindeki neden ¢arsilarin
yapisal olarak birbirlerine benzemeleri, yapilis tarihlerinin yakinliklari, hanlar
bolgesinde yer almalar1 gosterilebilir.

Osmanli Devleti’nin kurulusundan ¢okiisiine kadar olan siirecte ticari hayatin
icerisinde basarili bir sekilde yer almig ve iktisadi olarak diger devletlerle arasinda
belirgin bir dstiinliik saglamasina neden olmasi Giineydogu Bolgesi’nde donemler
boyunca 6nemli olmus ii¢ kentin, tarihsel siireglerinin, ¢arst mimarilerinin ve Osmanli

Donemi‘nin ticaret tarihinin incelenmesi geregini dogurmustur.

10



Aragtirmanin bazi bolimlerinde nitel ve nicel verilerden yararlanildigi igin
genellikle karma arastirma yontemi kullanilmistir. Arastirmaya konu olan sorularin tek
bir yontemle anlatabilmenin miimkiin olmamasi, bazi konularin uzmanlik alan1 diginda
kalmas1 ve g¢alisma sonucundaki ¢ikarimlarin genellenebilir olmasi karma arastirma
yonteminin kullanilmasint zorunlu kilmistir. Sayisal verilerin yani1 sira gorsel
dokiimanlardan da faydalanilmistir. Carsilarin yapilis yillari, diikkkan sayilari, dlgiileri
gibi sayisal veriler kullanilmistir. Osmanli c¢arst yapilarinin tarihi siiregleri ve
cevreleriyle ilgili bilgiler toplanmis, cars1 planlarina ulagilmaya ¢alisilmis ve yapilarin
bulundugu mekanlar ziyaret edilerek giincel fotograflarla bugiinkii durumlar

incelenmistir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Giineydogu Anadolu’da Osmanlh Donemi Tarihsel Siireci

Gilineydogu Anadolu Bolgesi'nin ele gecirilmesiyle baglayan siire¢, 1511 yilinda
Anadolu’da Safevi destekli Sahkulu Isyan1 ile baslamustir. Yasanan bu isyan sirasinda I.
Selim 1512°de babasi II. Beyazid’i tahttan indirmisti. Yavuz Sultan Selim(l. Selim)
hiikiimdarlig1 sirasinda Osmanli daha ¢ok Dogu seferleri diizenlemistir. Giineydogu
Anadolu Bbélgesi, Osmanli Imparatorlugu’nun 9. padisah1 Yavuz Sultan Selim
doneminde hakimiyet altina almmustir. 1514 yilindaki Caldiran zaferiyle beraber
bolgenin idari statiisiiniin Osmanlinin eline gegtigi goriilmektedir (Tirk, 2020, s.243).
Caldiran zaferiyle Sah Ismail’in Anadolu Bolgesi’ndeki hakimiyetine son verilir.
Bolge’nin neredeyse tamami Siinni ve Kiirt halklarindan olugsmaktaydi. Yerel halkin
Osmanli padigahma itaat etmeleri saglanmistir (Kodaman, 1986, s.7). Osmanl
Devleti'ne hizmet etmis olan Bitlisli Kiirt beyi Idris-i Bitlisi sinir boylarindaki Kiirt
emirlerini itaat etmelerini saglamak i¢in gorevlendirilmistir.

Idris-i Bitlisi 25 Kiirt beylerini itaat altina almay1 basarmis ve Sancakbeyi olarak
gorev yapan Biyikli Mehmed Pasa 1515 yilinda Dogu ve Gilineydogu Anadolu
Bolgesi’nin fethini tamamlamigti. Fethi tamamlanan bolge iizerinde Diyarbakir
(Fotograf 7) (Diyarbekir, Amid, Diyaru Bekr) merkezli yeni bir eyalet kurulmus, Bryikli
Mehmed Pasa’da bolgenin ilk Osmanli valisi olarak goreve baslamisti. Osmanli
hakimiyetine ge¢cmeden Once bolge, Akkoyunlular ve Safevi Devleti’nin kontrolii
altindaydi ve bu devletler merkezi bir otorite kurmay1 basaramamisti. Bu nedenle o
topraklarda yasayan feodal beyler asiretleri lizerinde kurduklari otoriteye dayanarak
siyasi varliklarini devam ettirmekte zorlanmamislardi.

Osmanlilar bdlgenin etnik ve mezhepsel farliliklarin1 g6z oniinde bulundurarak
imparatorlugun diger bdlgelerinden farkli bir sistemle teskilatlanmaya gitmislerdir.
Osmanli fethinden 6nce Kiirt feodal beylerinin hakim olduklar1 topraklarda cesitli idari
statliler diizenleyerek yine onlarin denetimleri altina birakilmisti. Osmanlilarin
yirlittigli bu strateji sayesinde yoredeki niifuzlu feodaller de idari teskilatlanmanin bir
parcast olmalar1 saglanmisti. Ayrica asiretler de bu stratejiyle beraber Osmanl

egemenligi altina alinmisti.

12



Bolgeyi ve yasayan halki ¢ok iyi taniyan Idris-i Bitlisi onciiliigiinde, fetih ve
sonraki siirecte gosterdikleri hizmetler karsilifinda feodallere de bir takim ayricaliklar
taninmustir (Bas1,2014, s.155). Yavuz Sultan Selim hiikiimdarliginin 2. yilinda Safevi
Hanedanligi’n1 biiyiik bir yenilgiye ugratmisti. 1517 yilinda kolay kazanilan Memluk
zaferi Osmanli Devleti’ne Misliiman topluluklar tarafindan kutsal topraklar olarak
kabul edilen Mekke, Medine ve Kudiis’ii kazandirmigti. 1520 yilinda Yavuz Sultan
Selim’in 6liimiiyle oglu I. Siileyman (Kanuni Sultan Siileyman — Muhtesem Siileyman)
1566 yilina kadar tahta geg¢mistir. I. Slleyman Osmanli tarihinin en nli
padisahlarindandir. 1521°de Belgrad’i, 1523’de Rodos adasini fethetti. 1526 yilinda
Osmanlilar i¢in en 6nemli savas olan Moha¢ Meydan Muharebesini kazand1 (Kia, 2011,
s.6). Tunus 1534’te Kanuni Sultan Siileyman doéneminde Osmanli Devleti’nin
egemenligi altina girdi. 1566 yilinda Zigetvar Seferi sirasinda 1. Siileyman vefat eder ve
tahta hayatta kalan tek oglu II. Selim geger. Osmanli Devleti’ne en parlak donemi
yasatan Sultan Siileyman’in Sliimiiyle yerine gegen oglu II. Selim déneminde Osmanl
duraklama siirecine girmisti. Osmanli Devleti’nin duraklama siirecine gegmesiyle Dogu
ve Giineydogu Anadolu Bolgesi’ndeki idari yapida da yozlagsmalar baglamisti. Kiirt
feodal beyleri artik kendi yasalarina, yonetim bi¢imlerine ve vergi sistemlerine gore
asiretlerini yonetmeye baslamislardi. Padisahin yasalarini kendi ¢ikarlarina uyuyorsa
benimseyip uygulamaya gegirmislerdir.

19.ylizy1l ortalarma kadar ii¢ ylizyil boyunca merkezi yonetim ile feodaller
arasindaki siyasal iligkiler ¢ergevesini belirlemisti (Tiirk, 2020, s.244). 1830’lu yillarin
baslarina kadar Gilineydogu Anadolu Bdlgesi’nde yasayan halk kendilerine 6zgii yerel
karakterlerini devam ettirmislerdi. Ancak II. Mahmud (1808-1839) déneminde radikal
kararlar alarak baslangigcta kurulan diizenin tam tersine bir isleyis benimsenmeye
baslanmisti. Bu anlayisla beraber Osmanli Devleti i¢in isyanlar ve savaslarla dolu yeni
bir dénem agilmis olur (Bruinessen, 2003, s.340-341). Osmanli — Iran (1826-1827) ve
Osmanli — Rus (1828-1829) savaslarmin dis etkeni olarak biinyesinde Kiirtleri
barmdiran Osmanli — Iran Devlet’lerinin Ruslara karsi aldiklari maglubiyetler
neticesinde Kiirt niifusunda yasanan azalma ve Iran — Osmanli Devlet’lerinin asi

Kiirtleri cezalandirma arzusundan kacan Kiirtlerin Rus tarafina gegmesi gosterilebilir.
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II. Mahmud’un merkezilesme ¢alismalart sonucunda “Kiirtlerin ve asiretlerin
Anadolu Bolgesi’nde yerlesik hayata gegmeleri ile yapilmak istenen devletlerle
aralarinda kopan bagin giiclenmesi ve diizenli bir bi¢cimde beraber yasamalarini
saglamakt1’” bununla beraber Tanzimat’in getirdigi yenilikler neticesinde medeni
nizamlar uygulanmaya baslanmig. Tanzimat dncesi vergi vermeyen, askerlik yapmayan
Kiirt halki vergiye baglanmig ve askere gonderilmelerine karar verilmis bu durum
karsisinda Kiirt halkinin sikayete basladigi soylenebilir (Bruinessen, 2003, s.277-278).
Yasanan bu gelismelerin yani sira dinsel degisiklik yapmay1 amacglayan Amerikan ve
Ingiliz misyonerleri Nasturi Asurileri Protestan ve Kiirtleri de Hristiyan yapabilmek i¢in
calismalar stirdiirmiislerdi. Ancak bu konu hem Miisliimanlar ve Hristiyan arasinda
diismanliklara neden olmus hem de Bedirhan Isyani’nin da sebepleri arasinda
gosterilmektedir. Cizre emiri olan Yezdansir (Izzeddin Sir), Bedirhan Isyanm
bastirmak i¢in gorevlendirilmis ve isyam1 bastirdiktan sonra da bulundugu bdlgenin
miitessellimligi gorevine getirilmisti. Ancak kisa bir siire sonra getirilen yeni kurallar ve
diizenlemelerle bolgede garnizonlar kurulmus, pasaliklar olusturulmaya baslanmaisti.

Bu durum karsisinda Yezdansir’in Osmanli Devleti’nden intikam almak igin
planlar yapmasina ve Osmanli’nin en zorda oldugu donemde isyan girisimlerinde
bulunmasina neden olmustu (Tiirk,2020, s.245). 1854 yilinda Cengel Zaferi (Ruslarin
Kafkas sinirindaki zafer)’yle beraber Osmanli ordusunda bulunan Kiirtlerin evine
donmesiyle, Yezdansir isyan bayraklarini ¢gekmisti. Yezdansir’in baglattig1 bu isyan kisa
siirede genisleyerek Bitlis, Sehrizor, Musul kentlerini de etkisi altina almis ve neredeyse
biitlin giiney 1illerinde karigikliklarin yasanmasina neden olmustu. Yezdansir’in
baslattig1 bu isyan Ingiliz Musul Konsolosu ve Musul padisahmin ortak yiiriittiikleri
operasyonlarla Yezdangir yakalamp Istanbul’a gdtiiriilmesiyle isyan bastirilms
olur(Tiirk,2020, s.245). 1. Mesrutiyet Donemi’nde tahta ¢ikan son 6zerk Osmanhi
Padisah1 Sultan Abdiilhamid’tir. Sultan II. Abdiilhamid mutlak monarsi sistemi geri
getirerek Mesrutiyete son vermisti. Ancak 1909 yilinda II. Mesrutiyet Donemini
baslatan Jon Tiirkler (Geng Tiirkler) Sultan II. Abdiilhamid’i tahttan indirmislerdi.
Imparatorluk yasanan bu gelismelerle duraklama déneminden yikilma siirecine
gecmisti. Mustafa Kemal Atatiirk’iin 1920 yilinda kurdugu Biiyiik Millet Meclisi’nde
kabul edilen kararname ile Saltanat kaldirildi ve Osmanli Imparatorlugu tamamen

yikilmis oldu (Kia, 2011, s.31).
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4.2. Osmanli’da Ticari Mekanlar

Osmanli Devleti sahip oldugu topraklar bakimindan Ipekyolu - Baharat Yolu
(Harita 9) gibi Avrupa, Ortadogu ve Uzakdogu’yu birbirlerine baglayan énemli ticaret
yollar1 giizergahinda bulunur. Bu sayede imparatorlugun ticari fonksiyonu énemli dlge
de gelisim gostermektedir. Osmanli Devleti’nin 6nemli kentlerinden olan Istanbul,
Edirne, Bursa, Konya, Kayseri, Sivas, Amasya, Antalya, Erzurum, Sinop, Trabzon,
Diyarbekir (Diyarbakir), Ruha (Sanlurfa), Ayintab (Gaziantep), Halep ve Sam gibi
sehirler ticarette onemli merkezler arasinda gosterilebilir.

Osmanli Devleti’nde dis ticaret ve ig¢ ticarete konu olan mallarin alim satim
islemlerinin yapilabilecegi 6zel ticari yapilar insa edilmistir. Selcuklu déneminden
kalan ticari yapilar onarilmis ve yeni ticari yapilarda eklenerek ticaret diinyasinda
ilerlemeyi hedeflenmislerdir. Osmanli Devleti’nin ticaret yapilar1 arasinda sehir
carsilari, diikkanlar, hanlar ve bedestenler bulunur. Osmanli kentlerinde ve kdylerinde
yasayan halkin giindelik ihtiyaglarin1 daha kolay karsilayabilmeleri ve ticari hayatin
igerisindeki  varliklarin1  siirdlirebilmeleri  hedeflenmistir. Osmanli  ¢arsilarinin
gelisiminde Tiirk-Islam sehircilik kiiltiir anlayis1 goriilmektedir. Islam dininin adalet ve
hosgorii ilkeleri ticarete uyarlandiginda esnaflar ve halk arasinda g¢ikabilecek esitsizlik
gibi sorunlarin 6niine gegilmistir.

Osmanl ¢arsilarinda mekan se¢iminin genellikle sehir merkezi olmasi dikkat
cekmektedir. Pazarlar da sadece Miisliiman tiiccarlar bulunmaz ayni zamanda
gayrimiislim tiiccarlarinda satig yaptiklar1 bilinir (Cezar&Saldiray, 1981, s.12-25).
Mustafa Cezar ve Siimer Saldiray’in 1981 yilinda ¢ikardiklar: “Akademi 10” dergisinde
yayinladiklar1 “XIV-XVI. Yiizyillar Tiirk Sehrinde Carsinin Konumu Ve Carsilarin En
Tipik Yapis1” makalesinde Osmanlilarin ticari yasantilarini incelerken kentlerini ve
ticaret merkezlerini ele alarak degerlendirmislerdir. Bu degerlendirmeden ¢ikarilacak
sonuglardan biri Osmanlilarin ticari mekan sec¢imlerinde genellikle kale veya sur
duvarlarinin yakinlarini tercih etmis olmalaridir. Bunun nedeni de tiiccarlarin giivenlik
endisesi ve halkin ulasiminin daha kolay saglanabilmesidir (Cezar&Saldiray, 1981,
5.12-25). 1453 yilinda fethedilen Istanbul gibi kurulu bir kentte ise mekan se¢imi
yapmak imkansiz hale gelmisti bu gibi kentler de onceden var olan ticari dokulari,
limanlar1 ve deniz ticaretleri higbir degisiklik yapilmaksizin korunmustur. Sonradan

eklenen cars1 sistemlerini kendi diizenlerine gére oturtmuslardir.
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Miisliiman olan Osmanli Imparatorlugunda hiikiimdar ve halk din ile ticareti bir
biitiin olarak gormiislerdir. Bu nedenle ticari bolgeler genellikle ulu camilere veya
bedestenlere yakin olarak gelisim gostermistir. Fethedilen kentler de ise kurulu diizeni
bozmamak adina ¢arsi sistemi igerisine veya yakinina kiigiik camiler eklenmistir. Sehir
merkezinde bulunan bedestenin etrafinda satilacak malin degerine gore hanlar, zanaat
bolgeleri, debbaghaneler ve pazar yerleri kurulmustur. Bedesten yapilarinin gevresinde
bulunan Uzun Cars1 olarak adlandirilan ticaret mekani bir ana sokak tizerinde tiriinlerin
satislarinin yapildig1 yerleskeler de goriinmektedir. Osmanli Devleti’nin énemli ticari
fonksiyonlarindan biri de sanayi ve imalattir. Ayrica hammaddesi tas ve toprak olan
sanayi faaliyetleri de vardir. Tekstil tiretiminin yapildigi is yerleri sayica diger kollardan
cok daha fazladir (Faroghi, 1993, s.40-41). Imalatlarin yapilacagi mekanlar secilirken
suya kolay ulasabilmek ve yapilacak islemlerin ¢evreye birakacagi etki gibi faktorler
mekan se¢iminde Onemli olmustur. Osmanli c¢arsi sistemleri igerisindeki Pazar
yerlerinde de imalat islemleri gergeklestirilir ve iretiminin yapildigl iriinlerin
isimleriyle bilinirdi. Boyahane, sarachane, kavathane, sayacilar pazari, bakircilar ¢arsisi,

neccar pazari, bigake1 pazari ve kiirk¢li pazarlari bunlardan bazilaridir.
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4.2.1. Arasta

Baz1 kaynaklarda “Arasta” kelimesinin Farsca siislemek anlaminda kullanilan
“Aresten” geldigi yazmaktadir (Arseven, 1983, s.95). Osmanlilarda perakende satisin
yapildig1 carsilar arasinda arastalar da vardir. Bu ticari yapilar bir sokagin etrafina sagh
sollu siralanmis diikkanlarin olusturdugu pazarlar diizenine denir (Sekil 1,2,3).
Genellikle arastalarda aynmi tiirden triinlerin satildigi goriilmektedir(Akar,2009,s.271).
Arastalarin iizeri ya tamamen kapali ya da diikkanlarin sagaklariyla dogal olarak kismen
ortiilmiis sekildedir. Bu carsilar Osmanli Dogu kentlerindeki ticari mekanlarin
gelisimini 6nemli Olgilide etkilemistir. Arastalar, Osmanli Devleti’nde yoksullara yardim
edebilmek icin kurulan hayir kurumu imaretleri yasatmak ve buralara gelir
saglayabilmek amaciyla yapilmistir (Ergin, 1939, s.37-38). Arastalarin yapim 6zelligine
bakildigi zaman bu ticari yapinin tek seferde insa edildigi goriliir. Yani sonraki
donemlerde diikkan ilavesi yapilmayan form degisikliklerine ugramayan yapilar
arasinda yer alir.

Osmanli Devleti’nde 15.ylizyilin ikinci yarisindan itibaren ticari yapilar ve ¢arsi
boliimii i¢in kullanilan lonca sisteminin bir etkisi olarak ayni tiirden iirtinlerin satiginin
yapildig1 ve aynmi sokak ekseni tizerinde diikkanlarin dizilmesiyle olusan arastalar
mekansal olarak 4 ana gruba ayrilir. Bunlar, sokak seklinde olusan, bagimsiz, bir
kiilliyenin pargast ve menzil kiilliyelerindeki bir boliim olarak yapilan arastalardir
(Yasar, 2021, s.60). Arastalarin ortii sistemi iklim ve sokagin durumuna gore iistii kapali
veya acik olarak yapilmustir. Ustii kapal arastalar genellikle bedestenler ile karistirlir.
Arastalar da bedestenlerin aksine mahzen ve kiler boliimleri bulunmaz. Buralarda
satilan mallarda bedestenlerde satilanlara gore daha az degerlidir. Ornegin; arastalarda,
deri, ¢cizme ve metal isleme gibi {iriinler satilirken, bedestenlerde miicevher ve ipek
kumas gibi daha kiymetli mallarin satimi1 yapilirdi. Ayrica arastalarda, bedesten gibi
borsa o6zelligi de bulunmamaktadir. Farkli sehirlerden ya da iilkelerden aymi tiir
tirtinlerin ayn1 meslek grubundaki esnaflarin bir arada oldugu pazarlara dagitilirdi. Bu
perakende ticaretin yapildig1 yerlerden biri de “arasta”lardir. Onceden belirlenmis bir
sokagin etrafinda siralanmis diikkanlarin  oldugu yerlere arasta, gliniimiizdeki

kullanimiyla cars1 denir.

17



Bakircilar Arastas1 (Fotograf 9), Kasaplar Arastasi, Marangozlar Arastasi
(Fotograf 10) ve Kuyumcular Arastasi gibi arastalar bunlardan bazilaridir. Giineydogu
Anadolu Bolgesi’nde 16.yiizy1l’da Mardin’de yapilan Marangozlar Arastas1 (Carsisi)
kent ekonomisine onemli katkilarda bulunmustur. Bu arasta yapisinda kaba yonu ve
moloz tas kullanilmistir (Yesilbas, 2018, s.107). Kullanilan malzemenin kent i¢inde yer
alan diger arastalarda da kullamldig1 goriilmektedir. Ustii kapali arastalar da genellikle
diikkanlarin ¢iktig1 sokak iizerinde iki tarafli ve ya arastanin ortasinda kapi acikligi
detayr bulunur. Bu yapilarin aydinlatmalarin1 ve havalandirmalarini da iist Ortlistinde
kullanilan tonozlarda kii¢lik pencere acikliklarindan saglamislardir (Simsek,2020,s.23).
Ustii ortiilii olan arastalarda genellikle tonoz ortii sistemi kullanilirken kubbeyle ortiilii
orneklerde goriiliir. Tonozla ortiilii arastalara verilebilecek en giizel 6rnek Edirne de
bulunan Selimiye Arastasidir(Plan 1). Bu yapida dua kubbesi bulunur ve esnaf her
sabah bu kubbenin altinda toplanarak islerinin bereketli ve giinlerinin hayirli gegmesi

icin dualar ederek giine baglarlardi.

Tablo 4. 1. Arasta ve bedesten arasindaki farklar

Arasta

Bedesten

Mahzen ve kiler boliimii yoktur. Daha kiiglik
ticari mekanlardandir.

Mabhzen ve kiler bolimi vardir.

Daha ¢ok giindelik ihtiyaglar1 kargilamaya
yoneliktir.

Buralarda kiymetli miicevherler, ipek kumaglar
ve silah gibi degerli esyalarin satis1 yapilir.

Ust ortiisii agik, kapal1 yar1 acik seklindedir.

Ust ortiisii kapalidir.

Borsa ve banka 6zelligi yoktur.

Borsa, banka ve 6nemli belgelerin arsivlendigi
giivenli bir mekandir.

Halk tarafindan kullanilan bireysel diikkanlar,
sahibi tarafindan kepenk vs. ile kapatilarak
korunur.

Devlet tarafindan gorevlendirilen Bedesten
muhafizlar tarafindan korunan 6zel korunakl
mekanlardir

Arastalarda ilk zamanlarda malzeme olarak ahsap kullanilmis ancak c¢ikan

yanginlar nedeniyle sonraki donemlerde hem iklim sartlarina hem de felaketlere daha
dayanikli malzemeler kullanilmigtir. Arastalar ile bedestenler karistirilabilir (Tablo 1).
Halk arasinda arastalar1 bedesten veya kapali garsi olarak adlandirilmisti bunun nedeni
de arastalarin ve bedestenlerin ortak 6zellikleri olmasidir. Arastalar da bedestenler de
ayn1 sokak iizerine dizili diikkanlarin ayni anda insa edilmis olmas1 ve iist ortiilerinin

benzerlik gostermesi nedeniyle karigtirilabilmektedir.
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Arastalar Bedesten yapilara gore daha kiiglik boyutludurlar ve genellikle tek
sokak {lizerinde olusan arastalarin uzunluklart 250 m’ye kadar uzanmaktadir
(Simsek,2020,s.23). Kayseri’de bulunan 17.yiizy1l da Merzifonlu Kara Mustafa Pasa
tarafindan tas malzeme kullanilarak yapilan Incesu Kara Mustafa Pasa Kiilliyesi (Plan
2) ustii agik arastalara 6rnek olarak verilebilir (Fotograf 11). Bunlarin disinda iistii yar
acik yar1 kapali olan arastalarda vardir. Konya’da bulunan Ilgin Lala Mustafa Paga
Arastasinin 2/3’si kapali olacak sekilde insa edilmistir. Tek sokak ekseni iizerinde
olusmus olan arastalara gosterilebilecek ornekler arasinda Istanbul’da yapilmis olan
Sultan Ahmet Arastast ve Kirklareli de Liileburgaz Sokulu Arastasidir. Cift sokak
ekseni ilizerinde yan yana veya karsilikli olarak birlesen diikkanlarin olusturdugu L

planli (Plan 3) arastalara da Istanbul’daki Misir Carsis1 6rnek gosterilebilir.

4.2.2. Bedesten

“Beziistan” ve “Bazzazistan” koklerinden gelen bedesten kelimesi Arapca “Bez”
veya “Bezzaz” kelimelerinden tiiretilmistir (TDV, 2024). Kumas ve degerli mallarin
satildig1 bu ticaret mekanina ilk donemlerde “bezistan” denilmistir ancak zamanla halk
tarafindan bedesten olarak degistirilmistir (Kigiikkomiireii, 2005, s.22). Genellikle
onemli dogu illerinde kiymetli miicevherler, ipek kumaslar ve silah gibi degerli
esyalarin satildig {istii ortiilii diizenli ve korunakl kargir carsilara bedesten denir (Sekil
4). Bedestenler biiyiik tiiccarlarin oldugu ve transit ticaret mallarinin alim-satim
isleminin yapildign kapali pazar (carsi) yerleridir. Ithalat ve ihracat satislarin
yapabilmek i¢in iiretilen mallarin {iretim yerleri ile pazarlayan arasindaki mesafe
oldukca kisa tutulmustur. Bu da iireten ile pazarlayan arasindaki iletisimi saglikli ve
giiclii bir sekilde gelisimini saglamisti. Bu yapilar degerli esyalarin satisinin yapildigs,
depolarda korundugu ve onemli evraklarin arsivlendigi yapisal bir 6zellige sahiptir.
Bedestenler gilivenligi nedeniyle eskiden banka ve borsa gorevi de gormiistiir. Yerel
halk ve gelen yabanci tiiccarlar buralara paralarini, miicevherlerini ve 6nemli evraklarini
saklarlardi. Bedestenler adeta Tiirk-Osmanli ¢ars1 sistemi igerisinde ii¢ esas islevi
istlenmistir. Bu islevler degerli esyalarin satilmasi, korunmasi ve belgelerin
arsivlenmesidir. Bu 06zellikleri sayesinde bedestenler carsinin i¢ kalesi niteligi

tagimaktadir.
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Giivenligi ile bilinen bu yapilar cift kilit sistemiyle korunmaktadir. Bu
anahtardan biri bedesten muhafizindayken digeri de dolap-kasa sahibinde bulunurdu.
Bu ticari yap1 igerisinde bulunan diikkanlarda duvar i¢ine oyulmus dolap seklinde bir
nis ve duvara bitisik ayaklar1 olan bir sedir bulunurdu. Giiniimiize ulagabilmis olan
bedestenleri tiirlerine ve ya yapilis yillarina gére gruplandirmak pek miimkiin degildir.
Ciinkii yapilarin ¢ogunun yapilis yillart hakkinda kesin bilgiler yoktur. Bunun disinda
bedestenler, cami, hamam, han, gibi her kentte olan bir yap1 tiirii degildir. Osmanl
Devleti icin 6nemli sayilabilecek bazi sehirlerde bir veya iki tane bulunan ender
eserlerdendir. Bu bedestenlerin her birinin kendine 6zgii 36 farkli mimari isluplari
vardir. Bu mimari iisluplari en iyi sekilde Mustafa Cezar siniflamistir. Mustafa Cezar’in
siralamasi su sekildedir;

1. Mahzenli Bedestenler

2. Distan Diikkanli Bedestenler

3. Arasa Bedestenler

4. Arastali Bedestenler

5. Kat Bedestenleri

6. Tek Hacimli Bedestenler (Demir, 2022, s.33).

Mahzenli bedestenler, i¢ mekanlariyla dis mekanlarin baglantisinin sadece bir
kap1 yardimiyla saglandigi medrese boliimlerinin yer aldig1 yapilardir. Bu yapilarin tek
kap1 agiklig1 olmasi nedeniyle mahzenli bedestenler mal teshiri i¢in kullanilmamaktadir.
Mahzen denildigi zaman akla kiiciik giivenli saklama alanlar1 gelmektedir bu nedenle
buralar oda, depo ve mahzen gibi alanlar olarak kullanilir. Osmanli Devleti’nin yapmis
oldugu ilk mahzenli bedesten Bursa Yildirim Beyazid Bedestenidir (Plan 4, Fotograf
12). Giiniimiizde Bursa Kuyumcular Carsisi olarak bilinen bu yapi 1. Yildirim Beyazid
tarafindan diizgiin kesme tas kullanilmistir ve Kelime-i Tevhid’in yazili oldugu kitabesi
vardir. Distan diikkanli bedestenler, i¢ mekanlar1 boliimlendirilmemis olan ve diikkan
ya da mahzen bulunmayan yapilardir. Gelen ziyaret¢ilerin aligveris yapabilmeleri igin
dis cepheye diikkanlar yapilmistir. Kastamonu Bedesteni (Plan 5, Sekil 5) bu tiir igin
ornek olarak verilebilir. Arasa Bedesteni, arasta diizeninde yapilmis bedestenlere
denilmektedir. Bir sokak ekseni iizerinde karsilikli diikkkanlardan yapilarak ortaya ¢ikan
yapilarin, ilk kullanim amaci arasta olmustur. Bu yapilara sonradan gegirdikleri

doniigiim ile yiliklendikleri bedestene doniismiistiir.
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Tiirkiye de yapilan arastirmalar sonucunda bedesten gruplari arasinda en g¢ok
ornegin oldugu gruptur. Ornek olarak, Adana Bedesteni, Afyonkarahisar Bedesteni,
Amasya Giimiishacikdy Bedesteni, Sanliurfa Bedesteni ve 18.ylizy1ll da Darendeli
Hiiseyin Pasa tarafindan diizgiin kesme tas kullanilarak insa edilen Gaziantep Zincirli
Bedesteni (Plan 6, Fotograf 13,14) verilebilir. Arastali bedestenler, sokak ekseninin her
iki tarafinda veya yakin cevresinde arastalarin bulundugu bedestenlerdir. Arastali
bedestenlere Osmanli Donemi igin verilebilecek Ornekler arasinda Tokat Bedesteni,
Kayseri Bedesteni, Vezirkoprii Bedesteni ve 16.yiizyillda Sadrazam Mahmut Pasa
tarafindan yaptirilan Ankara Mahmut Pasa Bedesteni (Plan 7, Fotograf 15) yer alir
(Demir, 2022, s.49). Ankara Mahmut Pasa Bedesteni 1945-1953 yillarinda onarim
gecirerek Eti Miizesi’ne doniistiiriilmiistiir. Giiniimiizde ise bu yap1 Anadolu
Medeniyetler Miizesi olarak kullanilmaya devam etmektedir.

Kat bedesteni grubu ise bagimsiz bir yapi olarak insa edilmemistir. Ancak
halihazir da var olan yapinin bir katinin bedesten olarak kullanildigi yapi tiiriine kat
bedesteni denilmektedir. Bu grupta bulunan bedestenlere 6rnek olarak Bor Bedesteni ve
16.ylizy1lda Sadrazam Riistem Pasa tarafindan diizgiin kemse tas malzeme kullanilarak
yapilan Erzurum Riistem Pasa Bedesteni (Plan 8, Fotograf 16) gdosterilebilir. Erzurum
Riistem Pasa Bedesteni’nin iist katinda kose noktalarinda kubbeler yer alir. Yapi
koridorun ¢evresinde karsilikli olarak siralanan basik tonozlu odalardan olugsmaktadir.

Vakiflar Genel Midiirliigi tarafindan 2007 yilinda restore edilmistir.
Bedestenlerin siniflandirilmasmin son grubu olan tek hacimli bedestenler ise yapinin
icinde ya da disinda mahzen ve diikkanlarin yer almadigi tek hacimli yapi tiirtidiir.
Osmanli Donemi’ne ait diger bedestenlere gore daha kiiciik boyutlu ve sadedir. Bu
tirdeki bedestenlere ornek olarak Gelibolu Bedesteni ve gilinlimiizde Amasya Kapali
Carst olarak bilinen 15.yiizyilda Hiiseyin Aga tarafindan yaptirilan Amasya Bedesteni
(Plan 9, Fotograf 17) verilebilir (Demir, 2022, 5.56-57).
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4.2.3. Cars1

Kelimenin kokeni Fars¢a olan “cahar” (dort) ve “su” (taraf-sokak)
sozclklerinden tiiretilmistir. Dort sokak anlamina gelen diikkanlarin yer aldigi bir
aligveris yapisidir. Islam kentlerindeki carsi yapilar1 bulundugu kentin topografyast,
kentin ticari alandaki yogunlugu ve ticaret yollariyla olan baglanti noktalar1 gibi
hususlar sonucunda gelismistir (Yesilbas, 2017, s.313). Cars1, sehir iginde aligveris
yapmaya elverisli olan islek kent merkezinde iki tarafi sagh sollu diikkanlarla ¢evrilmis
(Sekil 6), istii ortiilii ya da acik olan sokak ve meydanlara denir (Pakalin, 1983, s.330).
Osmanlilarin biiyiik sehirlerinde belirli mahallelerde carsilar vardir. Bu ¢arsilar arasinda
gecici olarak konumlananlara da pazar denilmektedir. Ticari mekéan iginde satilan
malzemelerin cinsine gore ¢arsilar olusmustur. Ornegin; Kavaflar ¢arsisi, baharatcilar
carsisi (Fotograf 19) ve giyimciler ¢arsisi (Fotograf 21) bunlar gibi bir¢ok ¢arsi satildigi
tirtinler ile isimlendirilmistir. Bu yapilar halkin en ugrak mekanlar1 arasinda yer alir.
Uzunca bir ana yol yani yiiriime alan1 ve buralara agilan sokaklardaki diikkanlar
carsilar1 olusturur. Alicilan ile saticilarin rahatliklar1 ve giivenlikleri i¢in bu yapilar
genellikle iistii kapali olarak insa edilmistir.

Kurulduklar1 kentlerde iiretilen her tiirlii mal ve zanaatkarlar bu carsilarda yer
alir. Ana caddeye acilan sokaklar aynmi is kolundan mal ve hizmet iireten esnaf
orgiitlerine ayrilmistir (Yasar, 2021, s.64-65). Carsilarin i¢indeki diikkanlarin kira
gelirleri onceden belirlenmis bir vakfa Odenirdi. Bu vakiflarin gelirlerinde artis
yasanirsa c¢arsi i¢ine yeni diikkanlar eklenirdi bunun amaci hem ¢arsiy1 genisletmek hem
de kira gelirini artirmakti. Carsilarda bulunan esnaflarin her kentte gecerli olan
alanlarda islerle ugrastigi gibi sadece o kente 0zgii islerle de ugrasildigr goriiliir.
Ornegin; Canakgilar, Cerciler, Eskiciler, Iplikciler, Kalaycilar, Kiilahgilar, Tenekeciler
ve Yorgancilar kendi sokaklarinda bulunan ¢arsilarda faaliyet gosterirlerdi (Dogru,
1995, 5.119-120). Kaynaklara bakildiginda en ¢ok ¢arsinin tekstil iirlinlerinin tiretim ve
satisina ayrildigr goriliir. Kayseri, Tokat, Konya ve Tire kentlerinde genellikle
boyacilik i¢in ayrilmis sokak ve avlular bulunurdu. Boyahanelerin 6dedigi vergiler diger
carst kollarindan daha fazladir. Bakircilar ve Demirciler gibi madencilik {izerine iiretim
yapan c¢arsilar neredeyse biitiin kentlerde bulunur. Maden isleme gibi zanaatkarlik
gerektiren ¢arsilar daha azdir. Kuyumcular ve giimiisciilerde bu zanaatkarlar arasinda

yer alir.
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Sehrin biiyiimesiyle beraber yetersiz kalan carsilara ek olarak yeni ¢arsilar
kurulmustur. Bu kurulan ¢arsilarin disinda kiilliyelerin i¢inde gelir getirmesi amaciyla
bir sira diikkanlarda yapilmustir. Giindiiz Ozdes, carsilart “Acik Carsilar” ve “Kapali
Carsilar” olarak siniflandirmistir(Ozdes, 1998, s.7). Ilk acik carsilar Mezopotamya’da
sur kapilarinin hemen diginda yapilmistir. Carsilar sadece fiziki bir mekan degildir; ayni
zamanda kurumlar biitiiniinii de olusturur ve meslek loncalarinit da iginde
barindirmaktadir. Satilacak mallarin kalitesi, agirlik ve Olglileri devlet kontroliine
baghdir. Kentte segilen bolgede kurulan garsilarda, carsi denetimcisi adiyla devlet
memurlar1 gorev yapardi. Bu ¢ars1t denetimcileri, ¢arsilari diizene sokar ve devlet-
askeriye Orglitii icinde memurlar tarafindan denetlenirlerdi. Carsilarin yargi kolunu dini
yeterlilige sahip hakimler iistlenmistir. Ancak carsilar tamamen devlete bagli degildi
cikarilan yonetmeliklerle bazi alanlarda 6zerklige de sahiptir. Bu 6zerklikler tliccarlar,
zanaatkarlar ve temsili gorevleri listlenmis meslek sorumlularindan olusan mesleki ve
yerel loncalara baglidir (Yesilbas, 2013, s.24).

Carsilarda bulunan diikkanlar ticaretin yapildigi en kiigiik ticari yapidir.
Diikkanlar satig isinin sabit ve kapali bir yer yapilmasini saglamaktadir. Gegici
konumlarda kurulan pazarlar kentin ekonomik yapisinin 6nemli oldugu yerler
arasindadir. Yerli ve kiiciik esnafin yaptigi iretiminin paraya dondstirildagi bu
mekanlar ayni zamanda halkin sosyallesmenin saglandigi mekénlar arasindadir.
Geleneksel Osmanli ¢ars1 ve pazarlar giine dua ile baslardi glinlimiizde bu gelenegi
devam ettiren ticari mekanlar vardir. Ticari fonksiyon agisindan 6nemli yapilardan biri
de pazarlardir. Ornek olarak Osmanli kentlerinde siklikla goriilen bugday pazarlari,
koyun pazarlari, at pazarlari, tuz pazarlari, kinaci pazarlart ve urganci pazarlari gibi
satilan Uriinlerin adlariyla bilinen pazarlar gosterilebilir. Bu pazarlar haftanin belirli
glinleri kuruldugu gibi daimi kurulu olan pazarlar da vardir. Kapali ¢arsilar, {ist ortiisii
ahsap veya kagir ortiilii olan ayn1 sokak ekseni iizerinde olusan cars1 sistemine denir. Bu
cars1 tiriiniin tarihsel kokeni Antik Roma’ya uzanmaktadir. Kapali carsilarin plan
ozellikleri ile Antik Roma da bulunan agoralar ile benzerlikler gostermektedir. Ancak
tam olarak Osmanli Dénemi’nde kapali ¢arsi olgusunun ortaya ¢iktigi sdylenebilir. Tk
olarak Osmanlilar icin dnemli olan kentlerden olan Istanbul, Edirne, Bursa, Kayseri gibi

ticaret merkezlerinde insa edilmistir.
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Tablo 4. 2. Geleneksel Osmanli Carsilari ile glintimiiz aligveris merkezlerinin kargilagtiriimasi

Osmanh Carsilar

Alsveris Merkezleri

Yapihs | e Satis1 yapilan malin ve e Yapilis amaci satilan
Amac1 | hizmetin islevlerinin karsilana malin ve alinan hizmetin
bilmesi i¢in gerekli niteliklerin islevlerini kargilamaktir.
saglanmasidir. Buralarda sadece parekende
e Buralarda hem toptan hem de satiglar yapilir.
parekende satigin yapildigi e Buralarda insanlar sadece
mekanlardir. aligveris yapmaz ayni
zamanda bir araya gelerek
sosyal ihtiyaglarini da
karsilayabildikleri
mekanlardir.
Konum | e insan topluluklari igin en e Giiniimiizde segilen
Faktorii | kolay ulasimi saglayabilecekleri konumlarda dikkat edilen
yer olan kent dokusu iginde faktorler; hizli kentlesme,
merkez boliimiine secilen bolgede yasayan
konumlanmustir. yiiksek gelir grubunun
olmasi, ara¢larin ulasim
kolaylig1 ve kentin ana
ulasim yollar1 ile baglantilt
olmasidir.
Zaman | e Carsilarin neredeyse tamami e Giinlimiizde yapilan
Faktorii | vakif yapilaridir. Bu nedenle aligveris merkezleri tek
diikkanlarin hepsi ayni seferde bir plan
zamanda insa edilmemistir. dogrultusunda insa
e Satiglar sonucu kazanilan edilmistir.
paranin birikmesiyle diikkanlar e Yapi tipi degistirilemez
eklenerek genisletilmistir. ancak zamanla i¢ mekanda
e Zaman faktoriiniin yapi tipine genisleme ve daraltma gibi
tesir ettigi sdylenebilir. islemler yapilabilir.
Cevre ile | e Carsi yapilar1 zamanla kendi e Belli bir planlama
Uyum | arasinda yayilarak olustugu i¢in dogrultusunda yapilan
Faktorii | bulundugu ¢evre ile uyum aligveris merkezleri, zincir
icinde geligmistir. aligveris merkezlerine benzer
e Cevresinde bulunan yollara tipte insa edilmistir.
ve sonradan yapilan yapilara e Genellikle bu yapilarin
bagli olarak sekillendirilmistir. planlar1 benzerdir ve kent
dokusuyla uyum i¢inde olma
kaygisi yoktur.
Mimari | e Tarihi carsilarin omurgasini o Aligveris merkezlerinin
Planlama | diikkanlar ve sokaklar omurgasimi  kiigiik, biiyiik
Ilkeleri | olusturmaktadr. magazalar ve yaya
Faktorii | e Tek katli olan ¢gars1 yapilari sirkiilasyonunun oldugu alan
yatay olarak genislemistir. olusturmaktadir.

e (ars1 merkezlerini bedesten
olusturmaktadir.

o(Cok katli olarak tasarlanan
alisveris merkezleri yatay ve
dikey olacak sekilde
genisletilmistir. Odakta bir
yapt yoktur her katta farkli
bulusma noktalar1 vardir.
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17.yiizy1l yapimlarindan olan Gilineydogu Anadolu Bolgesi’nde bulunan
Mardin’deki Kayseriyye Arastasi kapali ¢arsilara 6rnek olarak verilebilir (Fotograf 22).
Osmanli Devleti tarafindan insa edilmis kapali ¢arsilarin tamami olmasa bile giinlimiize
ulagabilmis c¢arsilarda bulunmaktadir. Bunun nedeni de ¢arsilarin yapimi sirasinda
kullanilan malzemelerin saglam olmamasidir. Kapali ¢arsilarin olusum siireci, ticaret
merkezlerinde aligveris isinin yogun oldugu konumlarda kii¢iik {initeler olarak meydana
gelirdi. Ancak zamanla eklemeler yapilarak genislemesi ile ¢arsi toplulugu olusmus
olurdu. Anadolu’da Osmanli zamaninda yapilan ve giiniimiize kadar gelen kapali
carsilarin en onemlileri siiphesiz Istanbul’da bulunmaktadir. Fetihle beraber baslayan
yeni imar hareketleri icerisinde elbette ticari yapilarda vardir. Istanbul’da insa edilmis
olan Kapali Carsi’nin (Plan 10 ) i¢inde giiniimiizde, 2 bedesten, 2486 diikkkan, 1 cami, 4
mescit, sokak tizerinde 4 han i¢inde 6 ve bedestenin i¢inde 1 ¢esme, 18 han, 62 sokak,
22 kapi, 5 banka, 2 atm bulunmaktadir (Kanlicioglu, 2021, s.84-85).

Pazar, kelimesi Farsca kokenlidir. Buralarda saticilar mallarint mahallelerde
belirledikleri belirli alanlarda belirli giinlerde satabilmek i¢in sergiledikleri yerlere pazar
denilmektedir. Kentli bu pazarlarda giinliik ihtiyaglarin1 kargilayabilirdi. Ornegin
pazarlarda genellikle meyve sebze gibi giindelik yiyecek ihtiyaci gibi iirlinlerin satigi
yapilirdi. Osmanli Doénemi’nde surlarla cevrili olan sehirlerde tarim {iriinii satan
saticilarin girmesi yasakti. Kente yakin kodylerden gelen saticilarda kale duvarlarina
yakin yerlerde mallarin1 satmaya ¢alisirlardi ve zamanla sehrin biiylimesi ile pazarlar
kent i¢ine girmis oldular. Bu pazarlar zamanla hangi mal daha ¢ok satiliyorsa o malin
ismiyle anilmaya baglhiyordu. Pazarlar kuruldugu sehrin ekonomisinin canlandigi
merkez konumuna gelmistir. Koylii tireticilerin esnaf olarak mallarini satabildigi ve aym
zamanda farkli statilye sahip insanlarla sosyalleserek kendini gelistirebildigi yerlere
doniismiistiir. Pazarlarda genellikle meyve, sebze, peynir, balik, hububat ve ziicaciye

gibi tirtinler satilird1 (Fotograf 20).

25



4.2.4. Hanlar

Hanlarin bazilar1 sadece giiniimiizde kullanilan oteller gibi konaklama
tizerindeyken, bazilar1 konaklama ile ticaretin yapildigt mekanlar biitiinligidiir
(Sahinalp, Giinal, 2016, s.343). Osmanli Donemi’nde sehirlerde bulunan han sayilar1 o
sehrin ticari yonden gelismisliginin gostergesi olarak kabul edilir. Ayrica hanlarda
satilan mallar, gelen tiiccarlarin cogunlukla gelmis olduklari iilkeler, hanlarda kullanilan
yapt malzemeleri ve vergi denetim Ozellikleri hanlarin isimlerinin belirlenmesinde
biiyiik bir rol oynarmustir. Ornek olarak Bursa Koza Hani, Gaziantep Tuz Hani, Kayseri
Pamuk (Kapan) Hani, Kastamonu Kendir Kapani (Yanik Han) Hani, Sivas Corapci
Hani ve Sivas Divrigi de bulunan Pamuk Hami gosterilebilir (Sahinalp, Giinal, 2016,
s.343). Bunlarin yani sira vergi denetimlerinin yapildigi hanlara ise “Glimrik Hani”
denmistir. Giimriik hanlarma &rnek olarak, Erzurum, Gaziantep, Istanbul ve Sanliurfa
gosterilebilir. Bu hanlarda genellikle toptan aligverisler yapilir ve tiiccarlarin ortak
bulusma noktalart oldugu sdylenebilir.

1563 yilinda Sanlurfa’da yapilmis olan Giimriik Hani’nda mescit, konaklama
odalar1 ve satis diikkAnlarinin yer aldig1 ii¢ kattan olusmaktadir (Ozme,2005, s.133).
Kastamonu, Istanbul ve izmir’de bulunan bazi hanlar da tiiccarlarin geldigi yerlere gore
adlandirilmig Acem Han1 ve Arap Hani’ni bu 6rneklerden bazilaridir. Hanlar perakende
satiglar i¢inde 6nemli ticari yapilardandir. Merkezi islek caddelerde, ticaret yollar1 ve
kervan giizergahlar1 {izerinde bulunan hanlarin fonksiyonlar1 arasinda tiiccarlarin
konaklayabilmesi, gelen mallarin aligveriglerinin yapilmasi, kervanlarin getirdigi
mallarin korunmasi ve ticarete konu olan mallarin vergi kontrollerinin saglanmasi yer
almaktadir. Bu yapilarda tiiccarlarin mallarin1 saklayabilecekleri depolar yer alir.
Giivenligin olduk¢a 6nemli oldugu bu yapilarda saf kagirden yapilmistir. Hanlar,
kervansaraylar yerine de kullanilabilir ancak mimari yonden ve kullanim alanlari
acisindan farkliliklar gdstermektedir. Sehir hanlar, tiiccarlara yonelik mekanlarin bir
arada bulundugu yapilardir. Ticari mekanlardan biri olan hanlar bir avlunun etrafinda

siralanmig yapilar biitiinliigidiir (Sekil 7).
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Hanlar sehir i¢i hanlar1 ve sehir disi hanlar1 olarak ikiye ayrilir. Sehir iginde
bulunan hanlar tiliccarlarin ticaret yaptigt ve zanaatkarlarin tretim mekanlardir.
Buralarda da sehir disi hanlarda oldugu gibi gece konaklamalar1 igin birimler de
mevcuttur. Sehir disindan gelen tiiccarlar yanlarinda satmak i¢in getirdikleri mallarla
beraber han igindeki bu birimler de konaklarlardir. Bu ticari yapida da garsilarda oldugu
gibi satildigi trtinlerle anildigr da goriilmektedir. Osmanli sehirlerinde han sayilari
ticaretin gelismislik gdstergesi olarak gosterilir. Ornegin; Bursa, Gaziantep ve
Diyarbakir’da bulunan ¢ok sayida han ve ¢arsilarin oldugu goriiniir bu da kentin ticaret
bakimindan gelismis oldugunu gosterir. Bursa’da hanlar 14.yiizyil ile yapilmaya
baslanmis ve 16.ylizyila kadar devam etmistir. Bursa kentinin kurulusuyla beraber Emir
Han, Ipek Hani ile Geyve Han’lar1 yapilmistir.

Osmanli Devleti Klasik Donemi’ne gelindiginde ise Tuz Hani, Fidan Hani, Eski-
Yeni Han, Koza Hani, Balibey Han1 ve Piring Han’1 yapilmistir. (Eklemezler&Adiloglu,
2022, 5.129). Kentte toplam 9 tane tarihi han bulunmakta ve giiniimiize ulasamamis olan
18 adet han vardir (Alkan, 2019, s.32-63). Gaziantep’te toplam 31 han vardir ancak bu
hanlardan bazilar1 yikilmis bazilar1 da restorasyon sirasinda mimari degisiklikler
yapilarak kullanim alani degistirilmistir (Zincirlioglu, 2018, s.175-186). Gaziantep’te
kaleye en yakin bolgede yer alan “Millet Hani” (Fotograf 23), 1868-1869 yillarinda
Ascroglu Kesbar Kevork tarafindan yaptirilmustir. Iki katli ve bir avlunun etrafina
siralanmig yapilar olarak insa edilmis olan hanin alt katinda ahir ve tiiccar odalar1 yer
alirken tist katinda dinlenme ve gece odalar1 konaklama odalart bulunmaktadir.

Antep Harbi sirasinda agir gérmiis ve 2001 yilinda Mustafa Geylani tarafindan
restore edilerek kullanima agilmistir. Giiniimiizde bu hanin kullanim amaci ydrenin el
sanatlar1 kurslarina ev sahipligi yapmasi ve satis ofisleri olmasidir (Zincirlioglu, 2018,
5.175-186). Giliniimiize ulasan hanlarin ticaret i¢inde aktif bir rol oynadigi ve ¢arsilarin
bu hanlarin etrafinda genisledigi goriilmektedir. Gliniimiize ulagsmis han yapilarindan
bazilar1 da kafeler gibi isletmelere ev sahipligi yapmaktadir. Diyarbakir’da bulunan
Hasan Pasa Hani1 (Plan 11,12) ve Siiliikli Han gliniimiizde turistlerin ugrak mekanlari
haline gelmistir. Gegmiste ahir olarak kullanilan boliimleri bile restore edilerek bir
restoran havasi verilmistir. Hanlarin geliri gelen ziyaretcilerin verdikleri cretler ve
hanin etrafinda yapilan carsilarda bulunan diikkk&nlarin  kira bedelleri ile
karsilanmaktadir. Hanin avlusunun etrafina yapilmis olan konaklama birimleri

genellikle sehir disindan gelen tiiccarlara tahsis edilirdi.
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Diyarbakir’da Osmanli Donemi’ne ait toplam 25 han bulunmaktadir. Ancak bu
hanlardan 21 tanesi gilinimiize ulasmazken; 4 adeti hala kullanilmaya devam
etmektedir. Kullanilan hanlar; Diyarbakir Hasan Pasa Hani, Deliller Hani, Siiliiklii Han
ve Cifte Han’dir (Yesilbas, 2015, s.880). Diyarbakir Hasan Pasa Hani’nin (Fotograf 25)
dogu ve giiney kap1 agikliklari tizerinde iki tane kitabe yer alir. Bu kitabeler de 1574 ve
1575 yillart yer alirken mimariyla ilgili bilgiye yer verilmemistir. Ters L planli olan
yap1 iki katli olarak insa edilmistir ve yaptiran1 Hasan Pasa’dir (Yesilbag, 2013, 5.94).

Hasan Pasa Hani’na girisin saglandigi basik kemerli acikliktan gegildikten sonra
besik tonozlu bir alana ¢ikilir ve avlu bolimiine gegis saglanir. Alt katlarda bulunan
odalara sivri kemerli giris agikliklarindan gegis saglanir. Cift renk tas siralari yatay
olarak kullanilmis ve buda yapiyr oldugundan daha uzun gostermeye yaramistir.
Gilinlimiizde hanin i¢inde yer alan diikkanlar kafe, kahvaltic1 ve hediyelik esya satisinin

yapildig1 yerlere dontistiiriilmiistiir.

Tablo 4. 3. Kervansaray ve han arasindaki farklar

Kervansaray Han

*Genellikle uzak yollardan gelen tiiccarlarin
dinlendikleri ve mallarini satabildikleri
mekanlardir.

*Genelde tiiccarlarin kaldigi dinlenip aligveris
yaptiklar yerlerdir.

*Ziyaretciler konaklamalarimin ilk 3 giinii
iicretsizdir.

*Buralarda verilen hizmetlerin timu
ucretlidir.

*Konaklayan misafirlerin ihtiya¢ duyacaklari
tiim boliimler mevcuttur.

*Yolcular ve hayvanlar i¢in yapilmis ayri
ayr1 tek boliimlerden olusmaktadir. Ahir ayri
bir birim olabilecegi gibi Hanin bodrum
katinda da olabilmektedir.

*Kervansaraylar distan kaleye benzer
ozelliklere sahip ve disa kapal giivenli
yapilardir.

*Kagir duvar teknigi kullamlmistir.
Kervansaraya gore daha az korunaklidir.

*QGenellikle 1ss1z menziller ve sinir bolgelerinde
yapilmustir.

*Genelde sehir iglerine veya sehre yakin
konumlara yapilmustir.
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4.2.5. Kervansaraylar

Sehirleraras1 ve uluslararas1 ticarete konu olan mallarin at ve develerle
tasinmasina “kervan” adi verilir. Fars¢a olan “kervansaray” kelimesi “karban-saray”
kelimesinden tiiretilmistir (Tuncer, 2001, s.44-49). Genellikle sehir diglarinda insa
edilen kervansaraylarin cevresi ilk yapildigi zamanlarda bos olmasina ragmen Once
ticaret yapilar1 eklenerek bir merkez haline gelmis, sonradan da yerlesim yerleri
eklenmistir. Bu ticaret yapisina ilk 6rnek 13.yiizyilda Suriye, Irak, Giiney Anadolu aks1
Ermenistan, Malatya, Kayseri baglanti kavsaginda yapilan Karatay Kervansarayi’dir.
Bu kervansaray insa edildikten sonra etrafina 15 diikkdn eklenerek yerlesme
birimlerinin de ticaretini tistlenmistir (Giiran, 1978, s.55).

Kervansaraylarin bulundugu yollarin giivenlik 6nlemlerinin iyi olmasi nedeniyle
ticaret yollar1 lizerinde insa edilerek ticari yasamin canlilifinin artacagi diigiincesiyle
bilingli bir sekilde ticari yapilar arasinda yer verilmistir. Anadolu’nun 6nemli ticaret
yollar1 iizerinde belirli araliklarla, yolcularin barimnma ve siginma gibi ihtiyaclarinin
karsilanabilmesi i¢in kervansaraylar yapilmistir. Kervanlarla mal tasiyan tiiccarlarin yol
giizergahlar1 iizerinde geceyi giivenli bir yerde gegirmeleri i¢cin dogudan batiya,
kuzeyden giineye biliyiik ticaret yollarinda insa edilirdi. Kervansaraylarin arasindaki
uzaklik deve yiiriiylisiiyle giinde 9 saat yaklasik 30-40 km. olacak sekilde
hesaplanmistir (Degirmencioglu & Ahipasaoglu, 2008, s.378).

Kervansaraylar Osmanli Devleti’nin halkina sagladigt hizmetlerden biri
durumuna gelmistir. Bu yapilar topraklarin ve niifusun genislemesine de etki etmistir.
Osmanli Donemi kervansaraylarma Ornek vermek gerekirse Erzurum Riistem Pasa
Kervansarayi gosterilebilir (Fotograf 27 — Plan 13). Giiniimiize kadar gelmis olan bazi
kervansaraylar bugiin restore edilerek otellere doniistliriilmiistiir. Osman Turan’a gore
kervansaraylarin iki 6nemli amag¢ dogrultusunda insa edilmistir.

1. Degerli mallar tasiyan kervanlarin, 1ssiz yollarda eskiyalardan ve iilke
disindaki capulculardan korunmak igin giivenli ve korunakli mekanlara
ihtiya¢ vardi. Bu ama¢ dogrultusunda kervansaraylar yiiksek ve saglam
sur duvarlariyla cevrilmistir. Yapilan surlarin tepesine kuleler insa
edilmis ve demirden yliksek kapilar yapilarak tehlike ve saldirilara karsi

korunakli olacak sekilde insa edilmistir.
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2. Kervansaraylar gelen misafirlerin her tiirlii ihtiyaglarini karsilayacak bir
donanima sahiptir. Kervansaraylarda yatakhaneler, ashane, erzak
ambarlari, depolar, ahir, nalbant, mescit, hamam, sadirvan, saglik ocagi
ve eczane gibi yerler bulunurdu. Bunlarin disinda yolcularin ihtiyag
duyabilecegi diisiiniilen ayakkabicilar ve kervansaraydan sorumlu

yonetici mevcuttur (Turan, 1993, 5.93-116).

4.3. Geleneksel Osmanh Carsilar:

Burada ele alinmak {izere segilen ¢arsi 6rneklerinin tiimii, Diyarbakir, Gaziantep

ve Sanlurfa sehirlerinde Hanlar Bolgesi’nde yer almaktadir.

Tablo 4. 4. Diyarbakir, Sanliurfa ve Gaziantep'te bulunan hanlar ve bedestenler

Sehirler Hanlar Bedestenler
* Tuz Hani * Lale Mustafa Pasa (Hisva)
* Beyaz Han Bedesteni
* Millet Han1 * Zincirli Bedesten
* Inceoglu Hani * Cekirdekei Bedesteni
Gaziantep * Sire Ham * Tiitiin Bedesteni
* Gimriik Han * Kemikli Bedesten

* Kiirkeii Hant
* Maarif Hani
* Anadolu Ham

* Yeni Han
* Gumriik Hani * Urfa Bedesteni (Kazaz
* Hac1 Kamil Ham Pazari)

Sanhurfa * Mencek Hani

* Kumluhayat Hani

* Barutgu Hani

* Sark Is Hani

* Samsat Kapis1 Ham

* Yemen Askeri Mustafa
Aga (Bican Aga) Ham

* Millet Hant

* Topeu Han

* Saban Hani

* Deliller Hani (Hiisrev * Glinlimiize ulasmig bir
Diyarbakir Pasa) bedesten yoktur.

* Hasan Paga Hani

* Cifte Han (Eski Borsa
Hani)

* Siiliikli (Kazanci) Ham
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4.3.1. Diyarbakir Kuyumcular Carsisi1 (Kapal Carsi)

Katalog: 1

Yeri: Gazi Caddesi, Sur/Diyarbakir
Gorsel No: 28-39

Plan No: 15-17

Hasan Paga Hani’nin giiney ve dogu cephelerinde bulunan ¢arsi, “Kapali Cars1”
adiyla tarihi kaynaklarda karsimiza cikar ancak halk arasinda burasi “Kuyumcular
Carsis1” olarak bilinmektedir. Bu ¢arsi, Osmanli Dénemi’nde Diyarbakir’a valilik yapan
Hasan Pasa tarafindan yaptirilmistir (Yesilbas, 2013, s.93). Dogu-bat1 ve kuzey-giiney
dogrultusunda uzanan sokaklarin kesigsmesiyle carst olugmustur. Carsinin ilk hali
korunmaya calisilmig ancak zamanla yeni diikkanlar eklenmis ve eski diikkanlarin
sahipleri keyfi degisiklikler yapmislardir. Glinlimiize ulagmig olan Kuyumcular
Carsisi’nin (Katalog:1; Fotograf 28) i¢ ve dis cepheleri tamamen giinlimiize ulagmustir.

Ters “L” planli olarak insa edilen garsida tonoz ortli sistemi kullanilmistir (Plan
15). Sokagin iki tarafina tek kanath carsi sistemiyle dilkkanlar eklenmistir. Kuyumcular
Carsisi’nin giiney cephesi hari¢ dogu, kuzey ve giiney cepheleri Hasan Pasa Hani’nin
giney ve dogu duvarlart ortaktir. Carsinin giiney cephesine sonraki donemlerde
eklenmis diikkan siralar1 yer alir. Kuyumcular Carsisi’nda yapi sistemi olarak kalin
duvarlar ve duvarlara oturtulmus sivri kemerlerden olusturulmustur. Carsida bulunan
diikkanlara gecis agikliklarinda yarim daire kemerler kullanilmistir.

Kapali Cars1 olarak da bilinen bu ¢ars1 besik tonoz, sivri besik tonoz ve ¢apraz
tonoz ile kubbe ortii sistemi kullanilmigtir (Katalog: 1; Fotograf 30). Bu yapida
Diyarbakir’in simgesi haline gelmis siyah bazalt tasit ve beyaz kireg taglar
kullanilmistir.  Cift renk tas kullanimi1 dogal bir siisleme unsuru olarak kullanilmistir.
Bu ¢ift renk kullanimina almasik duvar teknigi denilmektedir. Tarihi yapilarin ¢ogunda
oldugu gibi bu yapida da iist ortii sisteminde tugla malzeme ve baglayict unsur olarak da
horasan harg yani kireg ile karistirilmis sivilar kullanilmigtir. Carginin Hasan Pasa Hani
ile baglantili gliney ve kuzey duvarlarinda bulunan iki girisi vardir. Bunun disinda han
ile baglantisi olmayan 4 giris daha mevcuttur. Carsinin bati ve giliney girislerinde
zamanla toprak yilikselmesi nedeniyle birka¢ basamaktan olusan beton merdiven
eklenmistir. Carsinin iist katinda {i¢ ayr1 pencere agiklig1 vardir. Orta boliimde bulunan

pencere detay1 dikdortgen formlu ve mukarnas siislemelidir.
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Pencerenin diga dogru cikintilarinda paralel olarak kirik ¢izgilerle siislenmis
siituncgeler ve yaprak desenli siislemeleri olan basliklart bulunmaktadir. Gliney
cephesinde bulunan iist katina dogu kenarina konumlandirilmis merdivenlerle ¢ikis
saglanmaktadir. Hemen merdiven bitisinde tonozlarla ortiilii bir oda bulunmaktadir.
Konaklama boliimiinde bulunan dikdortgen formlu odalar besik tonozlarla ortiiliidiir ve
ortalarinda bir eyvan bulunmaktadir (Yesilbas, 2013, s.97). Bu {ist kat Kuyumcular
Carsisi’yla Hasan Pasa Hani’ni birbirine baglamaktadir. Carsinin kuzey cephesinde
bulunan giris acikligina metal malzeme kullanilarak kapi eklenmistir (Katalog: 1;
Fotograf 33).

Diyarbakir Kuyumcular Carsist yapildig: ilk yildan itibaren kullanim islevini
korumaya devam etmektedir. Hasan Pasa tarafindan yaptirilan Ketenciler Carsisi ile
Kuyumcular Carsist ilk donemlerde birbirlerine bagliydi. Kuyumcular Carsisi’nda
tiretilen Diyarbakir’a 6zgii takilardan olan hasir bilezikler, haplar, kisnis gerdanliklar,
avizeler ve hangerler gibi iirlinler Ketenciler Carsisi iginde yer alan diikkanlarda
satilirdi. 20.ylizyilin baslarinda Ketenciler Carsis1 yikilmistir. Diyarbakir da Osmanli
Doénemi’ne ait ¢arsilardan sadece Kuyumcular Carsist giiniimiize ulasabilmistir

(Kizilkayak, 2010, 67).

Tablo 4. 5. Diyarbakir'da bulunan ancak giiniimiize ulasamayan Osmanli Donemi ¢arsilart (Yesilbas,
2013, s. 130-134)

Cars1 Isimleri Kullanim Amaclari Cars1 Tipleri

Kaledibi Carsist Meyve, sebze, terzi ve kavuk Acik carsi
satiglari

Kayseriye Carsist Giindelik ve hediyelik esyalarin Agik carsi
satiglari

Kiliggilar Carsgisi Kilig ve bigak tirlinlerin satiglart Agik ¢arsi

Kiirkgiiler Carsist Kiirk tirtinlerinin satiglar Agik ¢arsi

Melek Ahmet Carsisi Bilinmiyor Acik carsi

Meyveciler ve Yahudiler Meyveciler, pastacilar ve berber Agik cgarsi

Carsisi

Palancilar Carsisi Yiik hayvanlarinin esya satislari Agik carst

Semerciler Carsisi Semerciler Acik gars1

Uzun Carst Bilinmiyor Acik carsi

Yeni Cars1 Bilinmiyor Acik ¢arsi

Hasim-zade Carsisi Babharat iiriinlerinin satiglar Agik cgarsi
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Tablo 4. 6. Diyarbakir'da bulunan ancak gliniimiize ulagamayan Osmanli Dénemi hanlari (Yesilbas,
2013, 5.135-141).

Diyarbakir’da Giiniimiize Ulasamamis Hanlar

Alaca Hani Ibrahim Pasa Ham
Ipekoglu Hani I¢ Kale’de Zincir Ham
Atik Ham Ishakoglu Hani
Borekeiler Hanm Kayseriye Han

Cemal Hani Melek Ahmet Pasa Hani
Giimiishaneli Defterdar Han1 Riistem Pasa Ham
Halid Aga Hani Sipanioglu Hani

Han-1 Cedid Sevketlii Han

Tiitiin Hant Yeni Han

Iskenderoglu Ham Karakas Ham

4.3.2.Gaziantep Bakircilar Carsisi

Katalog: 2

Yeri: Eskici Carsis1 Sokak, Sahinbey/Gaziantep
Gorsel No: 40-53

Plan No: 22

Gaziantep Bakircilar Carsisi, Sahinbey Ilgesi’nde Eski Saray Caddesi’nde
Hanlar Bolgesi (Harita 4) i¢inde yer alir. Osmanli kentlerinde madeni esyalarin
imalatlar1 kendi adini tasiyan ¢arsilarda zanaatkarlarin yaptigi triinlerdir. Osmanl
Donemi boyunca Gaziantep kentinde ticari hayat siirekli yiikselis gostermistir
(Kizilkayak, 2010, s.38). Bu dnlenemez yiikselisin sebebi tabii ki kentin 6nemli ticaret
yollar1 iizerinde olmasidir. Madeni esya denildiginde akla demirciler ve bakircilar
gelmektedir. Demircilerin oldugu atdlyelerde balta, kazma, kiirek, tirpan, nal ve mih
gibi daha cok ciftcilerin ihtiyaglarina yonelik esyalar yapilirdi (Darici, 2018, s.33).
Bakircilarin  atdlyelerinde ise atdlyelerinde genellikle gilindelik hayatta evlerde
kullanilan kap-kagak gibi iirlinlerin imalatlart ve aym zamanda satislari da
yapilmaktadir. Gaziantep’te bulunan Bakircilar Carsis1 iginde yapilan imalatta
kullanilan hammadde Anadolu’daki maden ocaklarindan karsiliyorlardi. Bu cars1 da
bakir kazanlarin ¢ok yapilmasindan dolayr Kazancilar Carsis1 olarak da bilinmektedir
(Cnar, 2000, s.338-339).
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Gaziantep kentinde bakirciligin baslama tarihi kesin olarak bilinmemektedir.
Ancak bazi kaynaklarda Antep Kusatmasi dncesinde Antepli ve Ermeni kokenli olan
ustalar tarafindan yapilmaya baslandigi sOylenmektedir. Bakir esyalarin liretimi ve
stislemeleri yapilmaya baslandigi ilk yillardan giinlimiize kadar devam etmektedir
(Bezirci, 2001, s.23-29). Osmanli Donemi’nde Gaziantep Onemli ticaret merkezleri
arasinda yerini almistir ve nedenleri arasinda kenttin bakircilik sanatinda gelisim
merkezi olmasi gosterilmektedir (Yavuz & Akbulut, 2019, s.160). Gaziantep
Bakircilar Carsisi, kentte bulunan tarihi Osmanli Carsilar1 arasinda yer alir. Bakircilar
adin1 cars1 i¢inde liretim ve satis yapan ¢ok sayidaki bakir ustalarindan almistir. Ancak
bu ¢arsida sadece bakir iriinler degil ayni zamanda el sanatlarmin da tretimi
yapilmaktadir.

Carsida bulunan diikkanlarin kesin yapim tarihi belli olmamakla beraber
19.ylizyilda yapildigi diistiniilmektedir. Carsi, Gaziantep Hanlar Bolgesinde tek katli
ahsap kaplamali diikkanlardan olusmaktadir. Gegmisten giiniimiize kadar ulagmis ve
iiniinii korumaya devam eden c¢arsinin sokaklar1 tas dosemelidir. Diizgiin kesme tas
teknigi kullanilarak kesilmis sert kalker taglarindan yapilmis kemerli agikliklardan gegis
saglanmaktadir (Katalog: 2; Fotograf 41). Ne kadar da bu carsiya Bakircilar denilmis
olsa bile gesitli hediyelik esyalarinda ve gilindelik ihtiya¢ malzemelerinin de satisinin
yapildig1 gériinmektedir. Ornegin, el isi iiriinler, deri ayakkabilar, baharatlar, sabunlar,
¢ini trtinler ve takilar gibi tiriinlerde ¢arsida satilan {iriinler arasindadir (Karalar, 2018,
s.26). Gliniimiizde kente gelen yerli ve yabani turistlerin ugrak mekanlar1 arasinda yer
alir.

Adana, Urfa, Malatya, Halep, Antakya ve Sam gibi kentlere de bu ¢arsida
yapilan iiriinlerin satiglar1 yapilmistir (Ozdemir & Ozankaya, 2011, s.1151). Carsida
kullanilmis belirli bir ortii sistemi yoktur ancak diikkanlarin sacaklar1 birleserek yari
kapal1 oOrtii sistemini olusturmus ve sonraki donemlerde yapilmis olan restorasyon
calismalar1 sonucunda ¢adir brandalardan {ist ortii eklenmistir (Katalog: 2; Fotograf 45).
19.ylizy1l’a kadar Antep Kalesi etrafinda yer alan sokaklarda gelisimi devam eden c¢ars1
ve hanlarda yoreye 6zgii el sanatlar1 {irlinlerinin iiretim ve satiglart yapilirdi. 19.yiizyil
itibariyle Gaziantep garsilar adeta gerileme donemine girmistir. Cars1 koruma projeleri
kapsaminda Bakircilar Carsisi’nda iyilestirmeler yapilarak kent hayatina katilmistir.
Bakircilar Carsis1 Sokak Sagliklastirma Projesi ile 8 sokak ve 280 diikkan esnaflarin
destegiyle geleneksel doku bozulmadan restore edilmistir (Topgu&Bilsel, 2016, s.68).
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2007 yilinda CEKUL Vakfi ve Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi’'nin ortak

projesi olan Kiiltiir Yolu Projesi ile hanlar ve carsilarin restorasyonlari yapilmstir.

Proje kapsaminda cephe diizenlemeleri, yol, kaldirim ve altyap1 gibi yenilemeler

eklenmis ve aydinlatma gibi diger altyapilarda yer altina ve panolarin igine tasimnmustir.

Gaziantep’in miraslar1 arasinda yer alan Bakircilar Carsist ve diger carsilar geleneksel

cars1 anlayiginin siirdiiriilmesi i¢in 6nemli yapilar arasindadir (Topcu & Bilsel, 2016,

5.68). 19.ylizyilda yapilmis olan Bakircilar Carsisi’nin sekiz sokaginda yer alan 280

diikkan onarilmastir.

Tablo 4. 7. Gaziantep'te bulunan ¢arsilar ve kullanim alanlar

Carsilar Kullanim Alanlar Cars1 Tipleri
Bakircilar Carsisi Bakair iiriinlerin satist Agik ¢arsi
Biiyiik-Kiiciikk  Bugday | Bugday-tahil tirtinlerinin | Agik carsi
Pazar1 (Carsisi) satiglari
Almaci Pazari1 (Carsis1) | Baharat, kuruyemis vb. | Acik carsi

irlinlerin satiglar
Kiilekgi Carsisi Ahsap triinlerin satiglar Agik ¢arsi
Haphapg1 Pazan | Takunya, tahta kasik vb. | Agik ¢arsi
(Carsis) irlinlerin satiglar
Saraciyeciler Carsisi At kosu takimlarinin satislari Acik carsi
Sedefler Carsisi Sedef malzemeli driinlerin | Kapali carsi
satiglar1
Kavafiyeciler Carsisi Ayakkabi, yemeni, carik vb. | Kapali ¢arsi
riinlerin satiglar
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4.3.3. Sanhurfa Bakircilar (Hiiseyniye, Yemenici, Kapah Cars1) Carsisi

Katalog: 3

Yeri: Pmarbasi Caddesi, Eyyiibiye/Sanliurfa
Gorsel No: 54-63

Plan No: 18-19

Glinimiizde “Bakircilar Carsisi” (Katalog: 3; Fotograf 58, Plan 18) olarak
bilinen cars1, “Kazanci Carsis1” ve “Cadirc1 Carsisi” arasinda bulunan ¢ift eksen {izerine
paralel uzanan iki ¢arsidir. Carsinin kemerli giris agikliginda bulunan kilit tas1 tizerinde
kitabe bulunur.

Kitabeden H.1305/ M.1887 tarihinde yaptirilmis oldugu bilgisine ulagilmaktadir.
Bakircilar Carsis1 Hartavizade Hafiz Muhammet Selim Efendi’nin oglu Hiiseyin Paga
tarafindan yaptirilmistir (Kiirkgtioglu, 2018, s.299). Tarihi Osmanli ¢ars1 tipolojisi
icerisinde bu cars1 “Kapali Cars1” olarak yer almaktadir. Bakircilar Carsisi’nin kapali
list Ortiisii, birbirine paralel uzanan diikkanlar (Katalog: 3; Fotograf 60), iki diikkkanin
sirt sirtta gelmesiyle gegisin saglandigi boliimde sonraki yillarda yasanan diikkanlarin
yikilmasiyla gecis kapanmis olur. Yikilan diikkanlarin yerine tek diikkan yapilarak
carsiya gecis sistemi tekrar agilmis olur. Bakircilar Carsisi’nin {igiincii kapisi Demirciler
Carsist’na ac¢ilir. Bu cars1 da diizgiin kesme tas teknigi kullanilmistir.

Genel olarak Sanliurfa da bulunan ¢ars1 yapilarinda ayni malzemenin kullanilmis
olmasi dikkat ¢eker. Bakircilar Carsis1 yapildig: ilk donemde oOrtii sisteminde moloz tas
kullanilmis ancak sonraki donemlerde yapilan tadilatlarda al¢1 ile sivandig
goriilmektedir. Yapildigi donemde iki katli olarak insa edilmistir. Carsinin alt katinda
ticaret i¢in ayrilmis diikkanlar bulunurken iist katinda kahvehaneler eklenmistir.
Gilinlimiize sadece ticaret i¢in ayrilmis alt kat ulasmistir. Carsida aydinlatma unsuru
olarak oOrtii sisteminde kullanilan c¢apraz tonozlarin aralarina yerlestirilmis 17 adet
pencerenin agikligindan yararlanilarak dogal 151k almaktadir (Katalog: 3; Fotograf 59).
Bakircilar Carsisi’nda eyvan tarzinda yapilmis ve besik tonozlarla ortiilii 78 adet diikkan
bulunur. Cars1 yapisinda siisleme unsuru olarak giris agikligindaki kemerlerin {izerine
palmet bezemeli tonozda bulunan kilit tasinda kitabe yer almaktadir. Kitabe disinda

carsinin bagka bir yerinde yazi kusagi siisleme bulunmamaktadir.
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Kuzey girisinin iistiinde yapilmis yarim daire formunda kii¢iik bir balkon ile dis
cephe hareketlendirilmeye ¢alisilmistir. Carsinin yapildigi ilk donemlerde hali, kilim ve
kece gibi iriinlerin satis1 yapildigi bilinmektedir. Sonraki yillarda “Yemenici Carsis1”
olarak kullanilmistir. Gliniimiizde ise “Bakircilar Carsis1” olarak islev gormektedir.
Carsinin gilintimiizdeki durumuna bakildiginda dogu tarafindaki kolunda yer alan
diikkanlarda bakirci, kalayc ve tiitiincii esnaflar yer alir. Bat1 kolundaki diikkanlarda bir
boliim bos iken diger boliimde ise tiitiinciiler bulunur. Cars1 1998 yilinda SURKAV
tarafindan, 2008 yilinda ise Sanliurfa Belediyesi tarafindan restore edilmistir (Yasar,

2021, s.151).

Tablo 4. 8. Sanliurfa Osmanli Dénemi giiniimiize ulasamamis hanlar.

Giiniimiize Ulasamayan Hanlar
Aslanli Han Ali Bargut Hani
Bey Kapis1 Hani Cesur Han
Sebil Hani Askeriye Hani
Hac1 Ali Aga Hani Yeni Gazhane Hani
Zencirli Han Eski Gazhane Hani
Badill1 Sait Bey Hami Sektel’in Ham

4.3.4.Sanhurfa Ayakkabicilar Carsis1 (Kavafhane-Haffafhane)

Katalog: 4

Yeri: Pinarbag1 Caddesi, Eyyiibiye/Sanliurfa
Gorsel No: 64-70

Plan No: 21

Ayakkabicilar Carsis1 (Katalog: 4; Fotograf 64), Haci Kamil Hani’nin kuzeyinde
Cadirct Carsisi’nin batisinda, Bigak¢1 Carsisi’nin dogusunda bulunur ve Aktar carsisi ile
cevrilidir (Yasar, 2021, s.106). Aktarlar Carsisi’nin yapilis tarihi ve yaptiram belli
degildir. Ancak 1518 tarihli Urfa kanunnamelerinde transit ticaret sonrasi alinan
vergiler arasinda baharat satisina ait belgelerin olmasindan dolay1 bu ¢arsinin varliginin
1581°1i yillarda basladigi diisiinmektedir (GOyiing, 1975, s.80). Aktarlar Carsisi
icerisinde 94 adet diikkan yer alir ve diikkanlarin ortiisii yapildig: ilk zamanlarda besik

tonozken giiniimiizde ¢ogu betonarme diiz dam seklinde restore edilmistir.
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Diikkanlarda diizgiin kesme tas malzeme kullanilirken herhangi bir siisleme
unsuruna rastlanmamaktadir. Giiniimiizde bu carsida sifali bitkiler, giyim ve kozmetik
gibi iriinler satilmaktadir. Aktarlar Carsisi’nin c¢evreledigi Ayakkabicilar Carsisi’nda
kitabe bulunmamaktadir. Ancak Rizvaniye Vakfinin kayitlarinda bu carsinin adi
gectiginden dolayr H.1151/ M.1739 tarihinden 6nce kuruldugu anlagilmaktadir (Yasar,
2021, s.105). Giineydogu Anadolu Bolgesi’nde Sanliurfa deri isletmeciliginde 6n
plandadir. Deri isletmeciliginin ticari potansiyeli yiiksektir. Bu nedenler goz oniine
alindiginda Urfa’da kaffaflik ve haffaflik® zanaat kolu ge¢mise dayanmaktadir. Tarihi
Osmanli cars1 tipleri arasinda Ayakkabicilar Carsist “Ag¢ik Cars1” grubunda yer
almaktadir. Cars1 diizgiin olmayan dikdortgen planhidir. Carsi iki katli olarak inga
edilmis ve toplam 116 diikkan yer almaktadir. Diikkanlarda iist ortii sistemi olarak besik
tonoz kullanmilmistir. Zamanla yapilan restorasyonlar ve esnaflarin bilingsiz yaptiklari
tadilatlar ile orijinalligi bozulmustur.

Carsinin tsti agiktir o nedenle agik c¢arsilar grubunda yer almaktadir. Carsinin
dogusunda Aktarlar Carsisi, batisinda Bigak¢ilar Pazar1 ve glineyinde Cadirci Carsisi’na
cikan 3 adet giris agikligi bulunmaktadir. Gilinlimiizde carsida kullanilabilir durumda
olan 42 diikkan bulunmaktadir. Ayakkabicilar Carsisi’nda diizgiin kesme tas malzeme
kullanilmistir. Zamanla duvarlarda olusan bozulmalar giiniimiizde alg1 sivayla
stvanmistir.  Carsida her hangi bir silisleme motifi  kullanilmamistir.  Carsinin
giiniimiizdeki durumuna bakildiginda tiitiinciiler tarafindan kullanildig1 goriilmektedir.

Sanlurfa’da tiitiinciiliik ticareti yogun olarak yapilmaktadir.

* Kaffaflik ve haffaflik: Hazir deri ayakkabi zanaati.
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Tablo 4. 9. Sanlurfa'da bulunan ¢arsilar ve kullanim alanlar1 (gegmis ve gliniimiiz)

Carsilar Kullamim Alanlari Cars1 Tipleri

Dabbakhane Carsisi Biiyiik bag hayvan, Acik Cars1
kiirkeiiliik,

Isotgu Pazari (Carsisi) Tahil, meyve Acik Carsi

Kavathane Carsist Hazir ayakkabi Acik Carsi
imalathanesi

Kegeci Pazar1 (Carsisi) Kececilik, ayakkabicilik, Acik Carsi
kusculuk, manifaturacilar

Aktarlar Pazar1 (Carsis1) | Sifal bitkiler, giyim, Acik Carsi
kozmetik

Eskiciler Pazari Kunduracilar Acgik Cars1

(Carsis1)

Neccar Pazar1 (Carsisi) Marangozlar Agik Carsi

Kiirkgiiler Pazar1 Manifaturacilar, Agik Carsi

(Carsisi) ayakkabicilar

Kovaglar Pazari Ayakkabi, hazir giyim Acik Cars1

(Carsis1)

Cadircilar Pazart Cadirci, demirci, hirdavatgi | Agik Carst

(Carsis1)

Hanonii Pazari (Carsis1) | Cay, kahve, isot, kuyumcu | Agik Carsi

Kazancilar Pazari Kazanci, bakirct, Agik Carsi

(Carsisi) tuhafiyeciler

Kalaycilar Pazari Anabhtarcilar, demirciler Agik Carsi

(Carsisi)

Koltukgular Pazari Koltuk yapim malzemeleri | Acik Carsi

(Carsisi)

Bigakgilar Pazari Bigake1 Agik Carsi

(Carsis1)

Culcu Pazar1 (Carsisi) Manav, kasap Agik Carsi

Tenekeciler Pazari Tenekeci, aktar, camci Acik Cars1

(Carsisi)

Demirciler Pazari Tarim, hirdavat, hazir Agik Carsi

(Carsisi) giyim

Mubhacir Pazari (Carsis1) | Muhacir tiriinleri Agik Carsi

Boyahane Carsisi Iplik ve kumas boyama Kapali Cars1

Sipahiler Pazari

(Carsis)

Iplikei, kiirkgii, hals, kilim

Kapal1 Carsi

Kinaci Pazar (Carsisi)

Kina, kuyumcu

Kapali Cars1

Pamukgu Pazari

(Carsisi)

Pamuk, kuyumcu

Kapal1 Carsi

Hiiseyniye Carsist

Kilim, kege, hal1, bakir

Kapali Cars1

Kasap Pazar1 (Carsis1)

Kasap

Kapal1 Carsi

Eski Kuyumcu Pazari

(Carsisi)

Tesbihgiler, Terziler

Kapal1 Carsi
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4.4, Osmanh Donemi’nde Ticaret Yapisi

Ticari yapi, Selguklularin kurmus oldugu temeller iizerine ve Osmanlilarin
aldiklar1 bu mirasi giin gectik¢e daha da gelistirilmesiyle hiikiim siirdiikleri donemin en
biiyiik ticari iilkeleri arasinda yer almistir. Yapilan i¢ ticaret gibi dis ticarete de dnem
vermiglerdir. Klasik donemde yapilan i¢ ticaret kirsal alanlarda yapilan tiretimin,
kentlerde kurulan ticaret yapilarinda satisiyla yapilirdi. Yeni yapilan c¢arsilarda aym
meslek gruplarinin yer aldigi hem {iretimin hem de satigin yapildigi sodylenebilir
(Musmal, 2006, s.230). Yapilan bu is boliimiiniin siireklilik haline getirilmesiyle esnaf
loncalari igin hammadde de saglanmaya baglanmisti. Satigin yapildig ticari mekanlarda
kentlilerin, devlet yoneticilerinin ve ordu mensubu bireylerin ihtiyaglarini da buralarda
karsiliyorlardi. Yani i¢ ticaret i¢in bolgede iiretimin yapildigi ve ulasiminin kolay
oldugu {irtinleri kapsadigini sdyleyebiliriz.

Dis ticaret ise i¢ ticaretin tam tersi olarak iilke sinirlar igerisinde iiretilemeyen
mallarin Dogu ve Bati’dan getirilmesidir. Osmanli’nin baskentlerinden olan bagta
Bursa, Selanik, Halep ve Sam kentlerinde dis ticarete yonelik zanaatlar da gelismeye
baslamisti. Dis ticaretin zamanla gelismesiyle beraber glimriik vergileri getirilir ve
ckonomiye ek bir gelir saglanmis olur (Oglakkaya Uzun, 2019, s.116). Bir Islam
toplulugu olan Osmanlilar i¢in ticaret ¢ok 6nemli olmustu. Alim satim islerini yapan
tiiccarlar sayesinde halk icinde sosyal siniflanmalar baslamisti. Tiiccarlar, koyliiler,
esnaf ve askerler ile arasinda daha prestij sahibi olmuslardi. Diger is kollar1 arasinda
tiiccarlik Oviiniilen ve korunan bir faaliyet olmustur. Tiiccarlar genellikle daha az vergi
Odeyen, baski altinda olmayan ve himaye altina alinan kimseler olmustur.

Osmanli Devleti bulundugu konum nedeniyle diger iilkeler tarafindan dis
ticarete ve transit ticaretine tesvik edilmistir. Istanbul’'un fethinden sonra
gerceklestirilen basarili fetihler neticesinde Karadeniz bir Osmanhi i¢ denizi kimligi
kazanmisti. Bolge Osmanlinin fethinden 6ncede ticarette uluslararasi canli bir trafige
sahipti ve Italyan tiiccarlar bu bolgede hakimdiler. Dénemin énemli hiikiimdarlarindan
olan Yavuz Sultan Selim’in 1517 yilinda Misir’1 ele gegirmesiyle ticari, iktisadi ve mali
olarak biiylik 6nem tasiyan bir merkezi Osmanli Devleti ele gecirmisti. Buradan gelen
gida ve hammaddeler imparatorluk kentlerinde kurulan ¢arsi ve pazarlarda satist
yapiliyordu.  Osmanli Devleti’nin ticarete gosterdigi Onemi yaptiklar1 altyapi

yatirimlarindan da gérmek miimkiindiir.
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15. ve 16.ylizyillarda yapilan bu altyapr calismalarinin kalintilar1 ve yapilarin
govdeleri giinimiize kadar ulasmistir. Kopriiler, hanlar, kervansaraylar, c¢arsilar ve
bedestenler altyap: sistemleri arasinda gosterilebilir. Imparatorlugun kurulusundan
itibaren i¢ ticaretin gelistirilebilmesi i¢in ¢esitli politikalar uygulanmistir. Osmanli
Devleti’nin baskentlerinden Bursa, Edirne, Istanbul’da ve fethedilen kentlerde kurulu
olan carsi-pazar1 canlandirabilmek i¢in gayrimiislimlere ve yabanci tiiccarlara vergi
bagislart yapilmistir. Ayrica bu tiiccarlarin gitmedikleri kentler kalmasin diye
siirginlere de bagvurulmustur. Osmanli Devleti uzun mesafe ticaretinin gelisimi ve
yayginlastirilmasi i¢in ticaret yollar1 iizerine hanlar, kervansaraylar yaptirilmisti. Ayrica
bu yollarin glivenligini yar1 askeri topluluk olan derbentgiler saglamaktaydi.

Bereketli topraklar {izerinde kurulmus olan Osmanli Devleti’nin ticaretteki esas
anlayis1 i¢ ticaret alanlari icerisinde serbest ticaretin bir ilke olarak benimsenmesidir.
Bununla beraber transit ve dis ticaretin gelismesine de biiyilk 6nem vermislerdir. Dig
ticaretin gelismesindeki baska bir etkende imparatorlugun cografi konumunun, iilke
sinirlari igerisinde bulunan bolgeler arasi ve uluslararasi toptan satis icin elverisli olmasi
da gosterilebilir. 15. ve 16.ylizyillarda Osmanli dis ticaretinde Orta ve Bati Avrupa’nin
pay1 oldukga diisiiktiir. Ekonomi i¢in en parlak donem olan klasik donemde Anadolu
Bolgesi’nin dis ticareti genellikle Dogu Akdeniz, Dogu Avrupa ve Ortadogu bolgelerine
yonelmistir.

Anadolu ile Osmanli Devleti disinda kalan bolgeler arasi ticaret yollari;

1. Birinci Dogu-Bati yoniindeki Iran ile kara yoluyla Osmanl
Imparatorluguna baglanan yoldur. Kervan ticareti olarak gecen bu kara
yolunun 6nemli noktalar1 arasinda Tebriz, Halep, Sam, Diyarbakir,
Konya ve Bursa vardir. Bu yol {izerinden gelen iiriinler arasinda ham
ipek, liiks tekstil tirtinleri ve Hindistan’dan gelen baharatlar bulunur.
Gelen iiriinler karsihiginda tekstil iirlinleri ya da altin ve glimiisler
verilirdi. 16.yiizyilda Iran ile olan savaslar nedeniyle iki iilkenin de
ekonomisi biiyiik zararlar gormiistil.

2. lkinci ticaret yolu, Kuzey-Giiney yoniinde bulunmaktadir. Anadolu,
Misir ve Suriye arasinda gelismis 6nemli yollardandir. Bu yoldan Misir
ve Suriye’den Hint kokenli baharat, ¢esitli boya maddeleri, piring,

bugday, un, seker ve sabun gibi temel mallar getirilirdi.
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Gelen malzemeler artik¢a Misir ve Suriye ticaretinin 6nemi de orantili
olarak artmisti. Bu da deniz giivenligi sorununu ortaya cikarir.
16.yiizyi1lda Kanuni tarafindan fethedilen Rodos Adalari ile birlikte bu
yol tamamen Osmanlilarin eline ge¢mistir.

3. Ugiincii, Anadolu’dan Karadeniz’in kuzeyine oradan da Polonya ve
Rusya iglerine kadar uzanan ticaret yoludur. Bu yolun hakimiyeti
Istanbul’'un  fethinden onceki donemlere kadar Italyanlarin,
Venediklilerin ve Cenevizlilerin elindeydi. 1453 yilinda Istanbul’un
fethiyle hakimiyet Osmanlilarin eline ge¢mis ve bogazlar Avrupalilara
kapatilmisti. Bogazlar sorunu Cumhuriyetin ilanindan sonra devam
etmistir. Bu sorun 1936 yilinda imzalanan Montrd Bogazlar S6zlesmesi
ile son buldu. Antlagmayla beraber giiniimiizde Tiirk Bogazlar1 Rejimi

kuruldu (Oglakkaya Uzun, 2019, s.121-122)
15.yiizy1l sonlarinda Akdeniz, Osmanli ve Diinya ticaretinde ¢ok Onemli
gelismeler yasanmisti. Avrupa da yasanan cografi kesifler, sehirlesme, niifus artisi,
merkezi devletlerin giiclenmesi, iktisadi olaylarin ve iliskilerin dogmasina sebep
olmustu. Ayrica Umit Burnu’nun kesfiyle beraber Dogu ile ticaret yollarmin Hint
Okyanusu ve Atlantik Okyanusu gibi biiyiik denizlerden ge¢mesiyle Akdeniz’de 6nem
kaybetmeye baslamisti. 16.ylizyilin baslarinda Misir’in - Osmanlilar  tarafindan
fethedilmesiyle Asya ve Avrupa arasinda bulunan yollarda daha fazla s6z sahibi
olmuslardi. ik yillardan itibaren Dogu’dan getirilen lilks kumaslar iist simf halk icin
olduk¢a cezbedici olmustu. Gilineydogu Anadolu Boélgesi’nde bulunan Diyarbakir,
Sanlurfa ve Gaziantep kentlerinde Osmanli Devleti ticari alanda 6nemli yatirimlar
yapmustir. Bu kentlerin 6nemli ticaret yollar1 iizerinde bulunmasi ticari ve mimari
alanda yatirimlar yapilmasini etkilenmistir. Osmanli Dénemi’nde ipek ve Baharat Yolu
Anadolu’da Uskiidar’dan baslar ve Gebze, Izmit, Diizce, Bolu, Sereflikochisar,
Merzifon, Tokat, Sivas, Malatya, Harput, Diyarbakir, Nusaybin, Musul, Kerkiik
giizergdhiyla Bagdat-Bursa’ya ulasim saglanirdi (Yesilbas, 2013, s.144). Osmanh
Devleti fetih politikas1 ile fethettikleri yeni kentlere kendi halklarmi yerlestirerek
Islamiyet’i yaymayr ve kendi kiiltiirlerini  gayrimiislimlere  aktarabilmeyi
hedeflemislerdir. Bolgeye yeni gelmis olan halkin ihtiyaglari dogrultusunda cesitli

iiretim ve hizmet sektorleri olugsmaya baslamistir.
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Anadolu’da oldugu gibi tez kapsamui igerisinde Ornek olarak ele alinan
Diyarbakir, Sanlurfa ve Gaziantep’te de sehir ekonomisini gelistirmek ve yardima
muhta¢ halkin ihtiyaglarin1 karsilayabilmek i¢in vakiflara ait sosyal mekanlar
yapilmistir (Yesilbas, 2013, s.144). Cami, mescit, zaviye, medrese, mektep, hastane,
kiitiiphane, ashane, han, hamam, koprii ve c¢arsilar vakiflara ait olan sosyal yapilar
arasinda gosterilebilir. Diyarbakir’da Osmanli Devleti Donemi’ne ait olan ve glinlimiize
ulasamamis 20 han, 12 ¢ars1 ve 3 pazar bulunmaktadir. Giinlimiize ulagsmis ve hala
kullanimina devam edilen 4 adet han ve 1 ¢ars1 bulunmaktadir. Sanliurfa’da giiniimiize
ulagsamis 12 han; ulasmis 11 han, 26 c¢arst ve 1 adet bedesten yer almaktadir.
Gaziantep’te ise glinlimiize ulagamamis 21 han; glinlimiize ulagmis 10 han, 5 bedesten
ve 8 carsi yer almaktadir. Osmanlt Dénemi’nde ticaret yapilarinin mekan se¢imleri ilk
yillarda sur igleri ve kaleye yakin yerler secilirken kentlerin biiyiimesiyle beraber kale
disinda, cami, kiilliye gibi yapilarin yakinlarinda yapilmis olduklar1 goriilmektedir.
Osmanli ¢arsilarina bakildigi zaman yapildiklar1 konumlarda camilerin bulundugu
gérmek miimkiindiir.

Incelenmis olan carsilar 1s13inda  Osmanli  Devleti’nin ticari hayatinin
Glineydogu Bolgesi’nde gelisim gosterdigi goriiliir. Gaziantep’te 2320 diikkan ve
Sanlurfa’da tek garsi iginde 400 diikkan bulunmaktadir (Kizilkayak, 2010, s.38-42).
Carsilarin plan 6zelliklerine bakildig1 zaman aralarinda benzerlik oldugu goriilmektedir.
Diyarbakir Kuyumcular Carsist ters L planl iken; Gaziantep Bakircilar, Sanlurfa
Ayakkabicilar ve Bakircilar Cargsilari ise diizgiin olmayan ¢okgen planli yapilmistir.
Incelenmis olan carsilar ¢ift eksen iizerine paralel uzanan diikkanlar grubudur. Osmanli
cars1 tipolojilerinden olan agik-kapali carsi oOrneklerine bolge de sik¢a rastlamak
miimkiindiir. Sehrin iklim kosullar1 ve satilacak malin zarar gormemesi adina ¢arsilarin
iist Ortiilerine karar verilmistir. Bakircilar ve kuyumcular carsilar1 genellikle kapali ¢arst
gruplari i¢inde yer almaktadir. Ancak baharat ve giyimciler gibi carsilarda agik carsilar
grubunda yer alir. Gaziantep Bakircilar Carsis1 iki grup i¢inde de yer almaz ¢iinkii bu
carsida belirli bir {ist ortii yoktur. Carsida bulunan diikkanlarin sagaklari ile ¢arsi kismen
kapalidir. Incelenen c¢arsilardan sadece Sanlrfa Bakircilar Carsisi’'nda kitabe
bulunmaktadir. Kitabe disinda bagka siisleme unsurlarina rastlanmamaktadir. Kapali
carsilardan olan Diyarbakir Kuyumcular ve Sanhurfa Bakircilar ¢argilarinda aydinlatma

unsuru olarak tepe pencereleri goriillmektedir.
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Diyarbakir ve Gaziantep’te bulunan ticari yapilarda genellikle siyah-beyaz
bazalt tasin kullanildig1 goriinmektedir. Giineydogu Anadolu Bolgesi’nde kire¢ ve
bazalt taglarina ulagim imkani yiiksektir. Bursa'da ahsap malzemeye ulasimin kolay
olmas1 nedeniyle yapilarinda genellikle ahsap malzeme detaylarini gormek miimkiindjir.
Ahsap malzeme kullanimi1 zaman zaman tehlike arz etmektedir ¢iinkii ufak bir kivileim
o yapinin yok olmasina yetecek giigtedir. Diyarbakir, Sanlurfa ve Gaziantep c¢arsilari
ayni zamanda inga edilmis planli yapilardandir. Ancak bolgede bulunan Mardin ¢arsilari
zamanla kente go¢ eden tiliccarlarin yerlesmesiyle beraber kendilerine ait diikkanlar
yapmiglardir. Yapilan diikkanlarin iist katina yasam alanlarini eklemislerdir. Sonraki
donemlerde yeni gelen tiiccarda bu Ornegi g6z Oniinde bulundurarak diikkanlar
eklemeye devam etmislerdir. Mardin 1.Cadde {izerinde yer alan ¢arsi, bu duruma 6rnek
olarak gosterilir. Ancak kentteki biitlin ¢arsilarin bu tarzda olustugunu séylemek dogru
olmaz. Mardin Revakli Cars1 ayn1 zamanda insa edilmis yore de siklikla kullanilan sar1
kalker tas1 kullanilarak eyvan tarzi diikkkanlarin oldugu ticari yapilardandir.

Revakli Cars1 tez igerisinde incelenen carsi yapilariyla benzerlik gostermektedir.
Bolge de geleneksel Osmanli mimari Uislup kullanilmaktadir. Carsilar 10.ytlizyil ile
yapilmasi nedeniyle siisleme unsurlarini gormek miimkiin degildir. Carsilar da kitabe,
cift renkli tag kullanimi ve aydinlatma pencereleri disinda baska bir siisleme unsuru
yoktur. Diizgiin kesme tas malzeme disinda Gaziantep ve Diyarbakir’da ahsap
malzemelerin kullanildigi goriilmektedir. Diyarbakir Kuyumcular Carsisi’'nda 6,
Sanlurfa Ayakkabicilar Carsisi’'nda 2, Sanlwurfa Ayakkabicilar Carsisi'nda 2 ve
Gaziantep Bakircilar Carsisi’nda 2 giris agikligi bulunmaktadir. Diyarbakir Kuyumcular
Carsisi’nda bulunan giris aciklig1 diger carsilara gére daha gosterislidir ve bu kapilarin
kanatlarinda malzeme olarak ahsap, metal malzeme kullanilmigtir. Ancak diger
carsilarda kap1 kanatlar1 yoktur sadece giris agiklig1 seklinde yapilmustir.

Osmanli mimarisi i¢in Onemli Ortii sistemlerinden olan tonoz Ortii sistemi
incelenmis olan 4 carsida da gérmek miimkiindiir. Kent yapilarinda genellikle diizgiin
kesme tas kullanilmigtir. Osmanli yerel geleneksel mimari formlar kullanilmistir. Bolge
de karsimiza genellikle diizglin kesme tas malzeme c¢ikarken, Gaziantep ve
Diyarbakir’da ¢ift renkli tas kullanimi goriiliir yani siyah ve beyaz bazalt tasi siisleme
unsuru olarak sirali bir sekilde dizilerek uygulanir. Bu uygulama da yapilari1 oldugundan

daha uzun gostermeye yaramaktadir.
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18.ylizyilin baslarinda yasanan iktisadi gelismelerle toplam ithalat ve ihracat
orani da artig gostermisti. Ancak yiizyilin ikinci yarisinda iktisadi ve ekonomi alaninda
Osmanli kii¢iilmeye gitmek durumda kalmisti bu da Avrupa devletlerinin Osmanl
tizerinde kurduklar1 baskinin artirilmasina neden olmustu. Hiikiimdarlar verdikleri
kapitiilasyonlar1 kurulus ve klasik donemde kendi c¢ikarlart i¢in kullanirken duraklama
ve yikilis doneminde ise tam ters durumda zorunda olduklari i¢in vermeye
baslamiglardi. Bu durumdan en ¢ok faydalananlar ise Batililar olmustu. Osmanli
Devleti’nin sanayi ve ticaret alanindaki gerilemesi 19.yiizy1l ortalarinda Sanayi Devrimi

ile bagladig1 goriilmektedir (Oglakkaya Uzun, 2019, s.124).
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5. SONUCLAR VE ONERILER

5.1. Sonuclar

Giliniimiizde oldugu gibi Osmanli Dénemi’nde de kentlerin gelisimi i¢in énemli
faktorlerden biri de carsi ve pazarlardir. Han, hamam, cami, kahvehane, berber gibi
diger sosyal yapilarla beraber imalat ve satislarin yapildigi mekanlar sadece ticaretin
yapildig1 alanlar degil ayn1 zamanda sosyal yasam alanlar1 arasinda da yer almaktadir.
Osmanli ¢ars1 sistemleri sehirlerde belli kriterler dogrultusunda konumlari
belirlenmistir. Osmanli Donemi’nde ki Anadolu kentlerinde bulunan gars1 ve pazarlar
ortak ozellikleriyle dikkat ¢ceker. Bu 6zellikler arasinda, konumlarin belirlenmesi, kale
veya sehir surlari, 6nemli yollar ve kiiltiirel alanlara olan yakinliklar1 gosterilebilir.

Tiirk Islam sehircilik anlayisinda sehirler belirli fonksiyon alanlarma béliiniirdii.
Sehrin merkezi konumunda bulunan kalenin etrafina siralanmis yapilar arasinda
yonetim binalari, saraylar, yoneticilerin ikamet mekanlar1 yer alir. Ticaret mekanlar1 ve
imalatlarin yapildig1 alanlarda sehrin cazibe merkezi haline gelmis bu alana
konumlandirilmistir. Bu yapilar disinda kalan sosyal hizmet binalar1 da kale etrafinda
yer alirdi. Bu yapilarin yaninda carst sistemlerinin dis ¢emberinden itibaren olan
boliimde medreseler, mahkeme binalari, yonetim binalar1 ve egitim fonksiyonlu yapilar
yer almaktadir.

Carsilarin halkin, tiiccarlarin ve satilacak mallara ulasimin saglandig ticaret
yollarmma olan yakinligi da olduk¢ca 6nemli olmustur. Bu nedenle carsilar sadece
toplumun aligveris yaptigi mekanlar degil ayni zamanda sehrin surlarindan gecerek
kente giris yapanlarinda toplanma alanlar1 olmustur. Kentlerde yer alan kiiltiirel
mekanlar ve kutsal kabul edilen cami ve tiirbelerin ¢evresinde de ticaret alanlarinin
toplandig1 goriilmektedir. Carsilarin kuruldugu konumlarin segilmesinde, yiiksek
ziyaret¢i potansiyelinin olmasi, ticaretin gelismesinde 6nemli rol oynamistir. Halkin
birbirine yakin alanlar icerisinde aligveris ve sosyal ihtiyaglarin1 karsilayabilmeleri
zamanla bu alanlarin 6nemini arttirmistir. Carst mekanlar igerisinde yer alan diikkanlar
ticaretin sabit ve kapali olarak yapildigi en kiigiik birimlerdendir. Bu diikkanlarin
kapilar1 dogrudan ¢arsilarin i¢ boliimiine agilmaktadir. Carsilarin olusmasini saglayan
bu diikkanlar dizimi ayn1 donemde insa edildigi gibi zaman ic¢inde farkli donemlerde

inga edilmis olsa bile organik bir biitiinliik gosterdigi anlasilmaktadir.
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Osmanli Devleti’nin ticaret sistemini ve gelisim siirecini anlatan kaynaklarin
cogunda Tiirklerin ticaret ile ilgilenmediklerini ve genellikle bu isi gayrimiislim
tiiccarlarin  yaptig1r anlatilmaktadir. Ancak giinlimiizde yapilan son arastirmalar
sonucunda bu bilginin kismen yanlis oldugu sdylenmektedir. Osmanli Devleti’nin
kurulusundan 6nce bile Tiirklerin ticaretin i¢inde yer aldigina dair kaynaklar mevcuttur.
Miisliiman tiiccarlarm Islami kurallar1 neticesinde istedikleri kente gidip orada ticaret
faaliyetlerini gergeklestirebilmelerine olanak saglamistir. Bu nedenle Miisliiman
tiiccarlarin hem dogu da hem de bati da varliklarim1 gérmek miimkiindiir. Osmanli
Devleti kiigliik bir u¢ beyligiyken bile ticaretin iginde yer aldiklar1 goriilmektedir.
Miisliiman tiiccarlarin kurduklar1 Ahilik temelli olan Lonca Teskilati goniil ile akil
arasindaki dengeyi koruyabilmek tiiccarlarin satiglarina  hile karigtirmalarini
engelleyebilmek i¢in kurulmus bir esnaf teskilatidir. Osmanli Devleti’nin i¢ ve dis
ticaretini sarsan etkenler arasinda yasanan savaglar gosterilebilir. Savagslarin
yasanmasiyla kente girecek olan mallarin sinirlardan gegisleri zorlandig1 gibi bazen de
kent i¢cinde yasanan sicak catisma bolgelerinde mallarin bir yerden baska bir yere
ulagimlarinin saglanmasi zorlasiyordu.

Mallarin ulagimlart sirasinda yasanan bu zorluklarin disinda savaslar ticari
anlagmalar1 ve kurulan Pazar iligkilerini de sarsmisti. Bu duruma 6rnek olarak Osmanli-
Rusya arasinda gegen savas sonucunda yasanan Rusya’nin Karadeniz'in kuzey
kiyilarina kadar gelmesiyle Anadolu da bulunan Osmanli Devleti’nin Miisliman
reayasindan tekstil dreticilerinin ¢ok uzun zamandir elinde olan bdlgeyr kendi
topraklarina katmasi gosterilebilir. Bununla beraber Osmanli Devleti — Rusya arasina
cizilen sinirlar nedeniyle mallarin kentte gelis akislar1 engellenmisti. Diyarbakair,
Sanlurfa ve Gaziantep kentlerinde yer alan tarihi carsilar geg¢miste oldugu gibi
giiniimiizde de varliklarini siirdiirmeye ve tarihi ticaret merkezleri arasindaki 6nemlerini
korumaya devam etmektedir.

Gilineydogu Anadolu Bolgesi’nde yer alan bu kentlerde carsi yapilarinin
etrafinda bir¢ok tarihi yapi bulunmaktadir. Bu nedenle tarihi yapilar1 gezmeye gelen
ziyaretgilerin listelerinde tarihi Osmanli carsilari da yer almaktadir. Tez kapsami
igerisinde 6rnek olarak alinan Giineydogu Anadolu Boélgesi’nde ki Gaziantep Bakircilar
Carsis1 Ustii agik carsilar arasindadir ancak Sanlurfa da bulunan Bakircilar Carsisi
yapildigr ilk donemden itibaren kapali ¢arsi olarak insa edilmistir. Marmara Bolgesi’nde
bulunan Osmanli Devleti’ne baskentlik yapmis olan Bursa’da da Bakircilar Carsist

vardir. Bu ¢ars1 da Sanlurfa’daki ¢arsi gibi kapali ¢arsi olarak insa edilmistir.
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Bursa Bakircilar Carsisi’'nda daha ¢ok giigiim ve mangallarinin satiginin
yapilmaktadir. Gaziantep ve Sanliurfa’da bulunan Bakircilar Carsisi’nda genellikle
cezve, tava ve bakir siis esyalarinin satisinin yapildigi goriilmektedir. Bursa carsilarinda
Gaziantep ve Sanlwurfa carsilarinda bulunmayan torna diikkanlar1 da yer almaktaydi
ancak 1958 yilinda carsida ¢ikan yangin sonucu garsinin neredeyse tamami zarar
gérmiistiir ve yeniden yapilmasinda bu diikkan eklenmemistir. Glineydogu Bolgesi’nde
bulunan carsilarda bulunmayan ancak Bursa carsilarinda bulunan bir 6zellikte ahsap
tonozlaridir. Bu ahsap tonozlar yangin sonrasinda yapilan onarim sirasinda betondan
yapilmistir. Her kenttin cars1 yapisinda bolgenin kendine has o6zelliklerini gérmek
miimkiindiir. Yapilarda kullanilan ingaat malzemelerine ulagimin kolay olmas1 ve iklim
sartlar1 gibi etkenler yapilarin sekillenmesinde &nemli rol oynamustir. Ornegin
Gilineydogu da yer alan carsilar genellikle kapali carsi olarak yapilmistir ¢linkii bu
bolgenin sicaklik dereceleri yaz aylarinda oldukga yiliksek derecelere ulasmaktadir ve
kis aylar1 genellikle yagish ge¢mektedir. Esnaflari ve alicilart hava sartlarindan
koruyabilmek i¢in ustii kapali yapilar tercih edilmistir. Ancak baharatcilar ya da
kasaplar gibi koku unsuru olan carsilarda iistii agik olarak yapilmistir.

Incelenen carsilarin 151831nda Osmanli Devleti ticaret anlayisi igin ¢ikarilabilecek
sonuclar soyledir;

. Osmanlilarda Miisliimanlarin ticaret ile ilgilenmedikleri yoniindeki bilgi
gergegi yansitmamaktadir. Kurulus yilindan itibaren Ahilik Tegskilati’nin
bir kolu olan Lonca Teskilati’nin kurulmus olmasi bile bize Osmanli’da
Miisliimanlarin ticaret i¢indeki varoluglarini gostermektedir.

. Ticari mekanlardan olan carsilarda cami, mescit, asevi vb. yapilar da
bulunur. Bu nedenle c¢arsilar sadece bir ticaret merkezi degil ayni
zamanda sosyal yapilar arasinda yer aldig1 s6ylenebilir.

. Osmanli Devleti i¢ ve dis ticaretin gelisimi ic¢in kurulus ve yiikselis
donemlerinde kendi c¢ikarlar1 dogrultusunda cesitli kapitiilasyonlar
vermiglerdir. Ancak yikilis donemiyle beraber ekonomik ¢okiintiilerinin
online gegebilmek adina cikarlari disinda ¢ok fazla kapitiilasyon
verdikleri goriilmektedir. Verilen bu kapitiilasyonlar da Osmanl
Devleti’nin yikilis nedenleri arasinda gosterilmektedir.

. Osmanli Devleti i¢ ticarete oldugu kadar dis ticarete de dnem vermistir.

Ozellikle bagkent konumundaki Istanbul Bogazlar1 ve Karadeniz
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kiyillarinin  hakimiyeti altinda olmasi nedeniyle uzun yillar deniz
ticaretinden biiyliik kazanglar saglamislardir. Ancak cografi kesifler
sonucunda ortaya ¢ikan Umit Burnu bu kiyilarin énemini kaybetmesine
neden olmustur. Bu durumda Osmanlilarin ekonomisini olumsuz yonde
etkilenmistir.

. Umit Burnu’nun kesfi sadece kiyilar1 degil ayn1 zamanda 6nemli ticaret
yollarindan olan Ipek ve Baharat Yolunun da énem kaybetmesine neden
olmustur.

o Yiikselis Donemi’yle beraber bolgeye gelen yabanci tliccarlardan
Guimriik vergisi alinmasina karar verilmistir. Bu da Osmanli ekonomisini

olumlu yonde etkilemistir.

5.2. Oneriler

Geleneksel Osmanli Dénemi carsilarinin organik dokusunun bozulmadan gelen
ziyaretcilerin ugrak mekanlar1 arasinda yer alabilmesi ve sorun olarak goriilen ama
aslinda glinimiize gelebilmis birer tarihi miras olan c¢arsilarin daha 6nemli yerlere
gelebilmesi ve aligveris merkezlerine kars1 yok olmamasi i¢in bazi 6neriler Sunulmustur.

Bu onerileri su sekilde siralayabiliriz;

e Kentin tarihi kimliginin korunmasi, insan, zaman ve mekan olgusunun
dikkate alinmasi sehrin tarihi bellegini olusturmaktadir. Cars1t mekanlar
bulundugu yerin ruhuyla biitiinliik igerisinde olmas1 ve kentli tarafindan
benimsenmesi i¢inde dogalliginin bozulmamasi oldukca 6nemlidir.

e Schrin yerel yonetimleri, garsi esnafina, yerli halkin kent bilincinin
giiclendirilmesine ve ayni zamanda kentsel planlamalara uyularak
yapilacak yenilikler hakkinda halk bilgilendirilmelidir.

e Tarihi Osmanh carsilarina ek olarak yapilan ilave yapilar veya yapilan
restorasyon ¢alismalart titizlikle yapilmalidir. Carsilarin orijinalliginin ve
0zglin mimari dokusunun bozulmamasina 6zen gosterilmelidir.

e Geleneksel garsi dokusu on plana ¢ikarilarak tarih ve gevre ile uyumlu
sosyal aktiviteler yapilmasi yerli ve yabanci turistlerin katilimlar

saglanmas1 oncelenmelidir.
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Carsilarda geleneksel iiretim siireglerinin  devam ettirilmesi  ve
yapilabilecek bazi kolay tlretimlere ziyaretciler de dahil edilebilir.
Boylece ziyaretgiler hem gozlem ve uygulama yapabilecek hem de carsi
esnafina katki saglamis olacaktir.

Carsilarda bulunan zanaatlar ve zanaat ustalar1 koruma altina alinmalidir.
Yapilan zanaatlarin zamanla yok olmasinin 6niine gecilmeli gelecek
nesillere dogru olarak aktarilmalidir.

Cars1 icerisinde bulunan diikkanlarin  golgelikleri ve tabelalari
orijinallerine uygun olarak degistirilmelidir.

Diikkanlarda satilan {iriinlerin yapilarin duvarlarina asilmasina mevcut
mimarinin gorselligini olumsuz etkiledigi i¢in bu uygulamalara izin
verilmemesi gerekir.

Carsilarin bulundugu sokaklarin aydinlatma sistemleri yapildigi doneme
uygun olmalidir.

Carsilarin bulundugu sokaklar ve caddelerin kentin geleneksel dokusuna
uygun taglar (bazalt, kireg vb.) ile yeniden dosenmelidir.

Carsilara adlarin1 veren {riinlerin satiglarinin yapilmasina devam edilmeli
geleneksel doku bozulmamalidir.

Geleneksel carsilarinin  dijital platformlarda tanitimlarinin yapilmasi
gelecek ziyaretci sayisinda artis gosterebilir.

Carsilarin mimari 6zelliklerinin ve tarihi gibi konularin kisaca akilda
kalici ciimlelerle brosiirler hazirlanarak ziyaretcilerin ulasabilecegi
alanlara yerlestirilmesi bilinglenme agisindan 6nemli olacaktir.

Cargillarda satis1 yapilan friinlerin ilk zamanlar gibi ayn1 olmasi
onemlidir. Ornegin bakircilar carsisinda baharat satisinin yapilmasi
dogru degildir.

Giindelik aligveris ihtiyacini biiyiik zincir marketler ya da biiyiik aligveris
merkezleri yerine bu tarihi ¢arsilardaki esnaflardan yapmak bu ¢arsilarin
yok olmasini oniine gecebilecek kiiclik ancak hayati adimlar arasindadir.
Carsilarda satilan triinlerin diikkan duvarlarina asilarak sergilenmesi
yapilara zarar vermektedir. Bu nedenle {irlinlerin daha iyi
sergilenebilmesi i¢in diikkanlarin igine taginabilir stantlarmn kullanilmasi

daha dogru olacaktir.
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Esnaflar1 desteklemek kentimize gelen yerli-yabanct turistleri aligveris
merkezleri yerine tarihi cgarsilara yonlendirmek bir taraftan ticaret devamliligini

saglarken; diger taraftan da tarihi carsilarin var olmalarini agisindan 6nem tasimaktadir.
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Giiniimiize Ulagan Hanlar

Giiniimiize Ulagmayip Yeri Tespit Edilen Hanlar

1 Deliller Hani 1 ibrahim Pasa Hani

6 ipekoglu Ham

2 Hasan Paga Hani 2 Tiitlin Ham 7 Han-1 Cedid
3 Gifte Han 3 Riistem Paga Hani 8 Alaca Han
4 siiliikli Han 4 Melek Ahmet Paga Hani 9 Yeni Han

5 Kayseriye Hani

Harita 1: Diyarbakir’da giiniimiize ulagamayan hanlar (Yesilbas, 2013, 5.216).
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Harita 2: Diyarbakir Osmanli garsi lokasyonu (Sahinalp&Giinal, 2012, s.159).
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Harita 3: Gaziantep Geleneksel Cargisi’nin kent i¢i konumu ve kale ¢gevresindeki geligimi
(Topgu&Bilsel, 2016, 5.65).
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1-ELBEYLI HANI
2-MILET HANI

3.ESKI GUNRUK HANI
4.YENI! HANI
5-YUZUKCU HANI
6-ANADOLU HANI
7-EMIR ALI HANI
S-TUTUN HANI
9-KURKCU HANI
10-SEKER HANI
11-MECIDIVE HANI
12-TUZ HANI
13-BELEDIYE HANI
14-MAARIF HANI ****
15-GUVEN HANI
16-KUMRUOGLU HANI
17-BEYAZLAR HANI
18-LALA MUSTAFA PASA (HISVA HANI)

50 250 m.

KUZEY

Harita 4: Gaziantep hanlar bolgesi haritas1 (Eravsar, 2004, s.654).
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Harita 5: Sanlhurfa Tarihi Cars1 lokasyonu (Sahinalp & Giinal, 2012, 5.157).

KARADENIZ ’3"

Harita 6: 16. ve 17.yiizy1l Osmanli Dénemi Sanliurfa Ipek Yolu giizergahi (Sonmez & Akgiil, 2013,
s.54)
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Harita 7: Osmanli Dénemi’nde Anadolu’daki 6nemli yollar (Giinal & Sahinalp, 2012, s.152).

Harita 8: Ipek ve Baharat Yolu haritas1 (Aycibin, 2018, 5.28).

60




AYAKTA OLANLAR

HGOMROK HAN

20 HACT KAMIL HANI

3) MENCEK HANI

4 KUMLUHAYAT HANMY
£ BARUTCU HANI

6) SARK 15 HANI

71 SAMSAT KAPISI HANI
§) YEMEN ASKER!
MUSTAFA AGA (BICAN AGAY
HANI

9 MILLET HANI

19) TOPCU HANI

11 SABAN HANI

AVAKTA OLMAYANLAR

12) ASLANLI HAN
13) BEY KAPISI HANI

14) SERIL HANI

15 HACT ALI AGA HANI
16) ZENCIRL] HAN

17) AL BARGUT HANI
18) CESUR HAN

19 ASKERIVE HANY

20 VENI GAZHANE HANI
21) ESKI GAZHANE HANI
22) BADILLI SAIT BEY HANI
23 SEKTEL'IN HANI

Harita 9: Sanlurfa Hanlar Bolgesi (Ozme, 2005, 5.420).
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Harita 10: Gaziantep ticari yapilar bolge haritast (Darict, 2018, s.61).
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Harita 11: Gaziantep 17.yiizy1l arasa bolgesi (Canbakal, 2009, s.40).
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Harita 12: Gaziantep Kiiltiir Yolu Projesi (Tirkiye Turizm Ansiklopedisi, Erigim Tarihi: 12.12.2024
Erisim: https://turkiyeturizmansiklopedisi.com/gaziantep-tarih-ve-kultur-yolu-projesi )
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EK-2 Sekiller

Yoya

mek

oni

> DUkkan gruplari

Sekil 1: Bir eksen iizerinde yan yana ve karsilikli dizilmis diikkanlar krokisi (Kiigiikkomiircii, 2005,
s.21).

—t— Dukkan grubu

Yaya mekani

Sekil 2: Bir eksen iizerinde yan yana dizilmis diikkanlar krokisi (Kii¢ciikkomiircii, 2005, s.21).

L]

Yayo mekani

L[]

> Dukkan gruplari

Sekil 3: Cift eksen iizerinde yan yana ve karsilikli dizilmis diikkanlar krokisi
(Kiigiikkomiircii, 2005, s.21).

Dukkan gruplari

Giris

seeceeeiil
0000000

Sekil 4: Bedesten yapisi drnek krokisi (Kiigiikkomiircii, 2005, s.24).
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dodgu cephesi

Sekil 5: Kastamonu Bedesteni 1992 yilinda yapilmis rolove calismast (Demir,2022,s.41).

Dlkkan gruplari

DUkkan gruplar

Sekil 6: iki tarafi diikkkanlarla ¢evrilmis sokaklar ve meydanlar biitiinii olan gars1 krokisi

(Kiigiikkomiircii, 2005, s.25).

- (]
E n Dukkan
Aviu A gruplari

— >

Sekil 7: Tipik han yapis1 6rnek krokisi (Kigiikkomiircii, 2005, s.30).
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GUNEY CEPHESI

Sekil 8: Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 giiney cephesi (Yesilbag, 2013, 5.243).

BATI CEPHESI

Sekil 9: Diyarbakir Kuyumcular Carsist batt cephesi (Yesilbas, 2013, s.244).

Sekil 11: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi dogu cephesi (Yesilbag, 2013, 5.246).
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A-A KESITI

Sekil 12: Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 A-A Kesiti (Yesilbas, 2013, 5.247).

B-B KESITI

Sekil 13: Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 B-B Kesiti (Yesilbas, 2013, 5.248).

C-C KESITI

Sekil 14: Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 C-C Kesiti (Yesilbas, 2013, 5.249).

D-D KESITI

Sekil 15: Diyarbakir Kuyumcular Cargis1 D-D Kesiti (Yesilbas, 2013, 5.250).

S
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E-E KESITI

Sekil 16: Diyarbakir Kuyumcular Carsist E-E Kesiti (Yesilbas, 2013, s.251).
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EK-3 Planlar
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Plan 1: Edirne Selimiye Kiilliyesi 1-Cami, 2-Medreseler, 3-Sibyan Mektebi, 4-Arasta
(Batur&Diindar,2022,s.931).
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Plan 2: incesu Kara Mustafa Pasa Kiilliyesi — Kayseri (Giingér,1997,s.115).
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Plan 3: L planli Misir Carsisi-Istanbul (Demir,2022,s.33)
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Plan 5: Kastamonu Bedesteni (Demir,2022,5.42).
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Plan 6: Gaziantep Zincirli Bedesten (Demir, 2022, s.46).
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Plan 7: Ankara Mahmut Pasa Bedesteni (Demir, 2022,s.51).
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Plan 8: Erzurum Riistem Pasa Bedesteni (Demir,2022,s.54).

69




Plan 9: Amasya Bedesteni (Demir, 2022, s.56).

Plan 10: Istanbul Kapali Cars1 plani (Tir

e,2017,s.71).
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Plan 13: Erzurum Riistem Pasa Kervansaray1 (Aycibin, 2018, s.25).
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Plan 15: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi plan1 (Yesilbas, 2013, 5.240).
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Plan 17: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi tist kat plani (Yesilbag, 2013, 5.242).
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Plan 20: Sanlurfa ticaret mekanlari plan1 (Demir & Halifeoglu, 2023, s.1368).
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Plan 21: Sanlhurfa Ayakkabicilar Cargisi (Yasar, 2021, s.105).

| COMIWLIDE YRAINOE CLMATAN ADNLAR

Plan 22: Gaziantep ticaret mekanlar1 Hanlar Bolgesi (Darict, 2018, s.58).
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EK-4 Fotograflar

Fotograf 2: Gaziantep Kalesi-tarihsiz (Eski Tirkiye Fotograf Arsivi, Erigim Tarihi: 24.11.2024,
https://www.eskiturkiye.net/tag/gaziantep/?).

Fotograf 3: Gaziantep Kunduracilar Carsisi-tarihsiz (Eski Tiirkiye Fotograf Arsivi, Erigim
Tarihi:24.11.2024 https://www.eskiturkiye.net/tag/gaziantep/?).
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Fotograf 4: Diyarbakir (sahsi ¢cekim).

Fotograf 5: Gaziantep (sahsi ¢ekim).

Fotograf 6: Sanliurfa Kalesi ve Rizvaniye Camii-tarihsiz (Eski Tirkiye Fotograf Arsivi Erigim
Tarihi:24.11.2024, https://www.eskiturkiye.net/tag/%C5%9Fanl%C4%B1lurfa/ ).
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Fotograf 7: Diyarbakir Surlari-tarihsiz (Eski Tiirkiye Fotograf Arsivi, Erisim Tarihi:24.11.2024,
https://www.eskiturkiye.net/tag/diyarbak%C4%B1r/ ).

Fotograf 8: Diyarbakir Hasan Pasa Hami-tarihsiz (Eski Tiirkiye Fotograf Arsivi, Erisim
Tarihi:24.11.2024, https://www.eskiturkiye.net/tag/diyarbak%C4%B1r/ ).

Fotograf 9: Mardin Bakircilar Arastasi (Yesilbas, 2018, 5.18).
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Fotograf 10: Mardin Marangozcular Arastasi (Kozbe & Giingor, 2022).

Fotograf 11: Incesu Kara Mustafa Paga Kiilliyesi-A¢ik Arasta (Kayseri Bilyiiksehir Belediyesi, Erisim
Tarihi: 25.11.2024, https://www.kayseri.bel.tr/haberler/valilik-ve-buyuksehirden-tarihi-incesu-arasta-
carsisina-kayseriye-ozgu-dokunus10648 ).

Fotograf 12: Yildirim Beyazid Bedesteni-Bursa (Demir,2022,5.37).

79


https://www.kayseri.bel.tr/haberler/valilik-ve-buyuksehirden-tarihi-incesu-arasta-carsisina-kayseriye-ozgu-dokunus10648
https://www.kayseri.bel.tr/haberler/valilik-ve-buyuksehirden-tarihi-incesu-arasta-carsisina-kayseriye-ozgu-dokunus10648

Fotograf 13: Gaziantep Zincirli Bedesten (Tiirkiye Kiiltiir Portali, Erisim Tarihi:25.11.2024,
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/gaziantep/gezilecekyer/bedestenler ).

Fotograf 14: Gaziantep Zincirli Bedesten (Togcu&Bilsel, 2016, s.65).

Fotograf 15: Ankara Anadolu Medeniyetler Miizesi- Mahmut Pasa Bedesteni
(Ankara Fotograflar1 Arsivi, Erigim Tarihi:25.11.2024, https://ankarafoto.weebly.com/mahmutpasa-
bedesteni.html ).
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Fotograf 16: Erzurum Riistem Pasa Bedesteni (Tiirkiye Kiiltiir Yolu, Erisim Tarihi:25.11.2024,
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/erzurum/gezilecekyer/rustem-pasa-kervansarayi-tashan ).

Fotograf 17: Amasya Bedesteni (Tiirkiye Kiiltiir Portal1, Erisim Tarihi:25.11.2024,
https://www.kulturportali.gov.tr/turkiye/amasya/gezilecekyer/amasya-bedesten ).

Fotograf 18: Mardin Kapali Cars1 (Kozbe & Giingér, 2022).
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Fotograf 19: Gaziantep Baharatgilar Carsisi-Almaci Pazari (sahsi ¢cekim).

Fotograf 20: Gaziantep Almaci Pazari (sahsi ¢ekim).

Fotograf 21: Sanliurfa Aktar Pazar1 (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 24: Diyarbakir Hasan Paga Hani (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 26: Diyarbakir Hasan Paga Hani1 dis cephe detayi (sahsi ¢ekim).

Fotograf 27: Erzurum Riistem Pasa Kervansaray1 (Aycibin, 2018, 5.25).
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EK-5 Katalog

Katalog: 1

Yapinin adi: Diyarbakir Kapali Cars1

Giiniimiizdeki adi: Kuyumcular Carsist

Yapihs yili: 16.ytlizy1l

Yaptirani: Hasan Pasa

Kullamlan malzeme: Diizgiin kesme siyah bazalt ve beyaz kireg tasi
Kitabe: 2 adet mermer kitabe

Plan tipi: Ters L

Fotograf 29: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi ana cadde iizerinde bulunan kap1 detayi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 30: Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 kubbe detay (sahsi ¢ekim).

Fotograf 31: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi’nin i¢ béliimiinden Hasan Paga Hani’nin avlusuna ¢ikan
kapi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 32: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi genel goriintii (sahsi ¢ekim).

Fotograf 33: Hasan Pasa Hani avlusundan Kuyumcular Carsisi’na agilan metal kap1 detayi (sahsi ¢ekim).
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OMERTN YER!
Cole & Nargle

Fotograf 34: Hasan Pasa Hani’nin avlusundan Kuyumcular Carsisi’na gecis saglanan kapinin genel
goriintiisii (sahsi ¢gekim).

Fotograf 35: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi ara sokaga agilan kap1 (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 36: Diyarbakir Kuyumcular Carsis1 ara sokaga acilan kapi detay (sahsi ¢cekim).

Fotograf 37: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi iist ortii detay (sahsi gekim).
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Fotograf 38: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi’nin Diyarbakir Ulu Cami’ye ¢ikan kapinin i¢ detay: (sahsi
¢ekim).

Fotograf 39: Diyarbakir Kuyumcular Carsisi’na eklenenmis diikkanlar (sahsi ¢ekim).
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Katalog: 2

Yapin adi: Gaziantep Bakircilar Carsisi

Yapilis yili: 19.yiizy1l

Yaptirani: Bilinmiyor

Kullanilan malzeme: Diizgiin kesme sert kalker tasi, ahsap
Plan tipi: Tek katli gift sira diikkkan dizilimi

Kitabe: Yok

Fotograf 40: Gaziantep Bakircilar Carsisi (sahsi ¢ekim).

Fotograf 41: Gaziantep Bakircilar Carsisi (sahsi ¢ekim).

91



Fotograf 43: Gaziantep Bakircilar Carsist diikkkan detay1 (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 45: Gaziantep Bakircilar Carsisi iist Ortii detayi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 47: Gaziantep Bakircilar Carsisi dilkkkanlarda siisleme unsuru olarak kullanilan ahgap detay1
(sahsi ¢cekim).
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Fotograf 49: Gaziantep Bakircilar Carsisi’ndan orijinal ditkkan 6rnegi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 51: Gaziantep Bakircilar Cargisi’ndan agilan ¢arsi kolu (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 53:Gaziantep Bakircilar Carsisi, bakir ustasi (sahsi ¢ekim).
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Katalog: 3

Yapinin adi: Sanlurfa Hiiseyniye, Yemenici, Kapali Cars1
Yapimn giiniimiizdeki adi: Sanliurfa Bakircilar Carsist

Yapihs tarihi: 19.yiizyil

Yaptirani: Hafiz Muhammet Selim Efendi’nin oglu Hiiseyin Pasa
Kullanmilan malzeme: Diizgiin kesme tas

Kitabe: Var

Fotograf 54: Sanliurfa Bakircilar Carsisi restore edilmeden 6nce diikkan girisleri- tarihsiz(Yasar, 2021,
5.336)

Fotograf 55: Sanlurfa Bakircilar Carsisi aydinlatma agikliklari-tarihsiz (Yasar, 2021, s.335).
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Fotograf 56: Sanliurfa Hiiseyniye Carsisi restore 6ncesi son goriintii-tarihsiz(Yasar, 2021, s.333).

Fotograf 57: Sanliurfa Hiiseyniye Carsisi list kat kahvehanelere ¢ikis merdivenleri-tarihsiz (Yasin Kiigiik
Arsivinden) (Yasar, 2021, s.334).
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Fotograf 59: Sanliurfa Bakircilar Carsist iist Ortii ve pencere detayi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 61: Sanliurfa Bakircilar Carsisi diikkan giris detay (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 63: Sanliurfa Bakircilar Carsisi bakir esyalarin imalat ve onariminin yapildig: diikkan detay:
(sahsi ¢cekim).
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Katalog: 4

Yapinin adi: Ayakkabicilar Carsisi- Kaffafhane, Haffafhane
Yapilis tarihi: 18.ylizy1l

Yaptirani: Bilinmiyor

Kullanilan malzeme: Diizgiin kesme tas

Plan tipi: Diizgiin olmayan dikdortgen planl

Kitabe: Yok

Fotograf 65: Sanliurfa Ayakkabicilar Carsisi-tarihsiz (Yasar, 2021, s.295).
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Fotograf 67: Sanliurfa Ayakkabicilar Carsisi’na sonradan eklenen st ortii detayi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 68: Sanliurfa Ayakkabicilar Carsisi sonradan dahil edilen ¢arsi {ist ortii detay1 (sahsi ¢ekim).

Fotograf 69: Sanliurfa Ayakkabicilar Carsisi (sahsi ¢ekim).
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Fotograf 70: Sanliurfa Ayakkabicilar Carsisi ditkkan detayi (sahsi ¢ekim).
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