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OZET

ELEKTRIKLI OTOMOBILLERE YONELIK MALI TESVIKLER: TURKIYE VE
SECILMIS ULKE UYGULAMALARININ KARSILASTIRILMASI

Sema OZDEMIR

Doktora Tezi, Maliye Ana Bilim Dah
Danmisman: Prof. Dr. Soner YAKAR
Ekim 2025, 163 sayfa

Kiiresel iklim degisikligi, fosil yakitlara bagimlilik ve sehirlerde artan hava
kirliligi, ulasim sektoriinde temiz enerjiye dayali ¢oziimleri zorunlu hale getirmistir.
Elektrikli otomobiller, diisiik emisyon seviyeleri ve yiiksek enerji verimliligi
avantajlariyla bu doniistimiin merkezinde yer almaktadir. Ancak elektrikli araglardaki
yiiksek satin alma maliyeti, simnirli menzil ve yetersiz sarj altyapisi gibi engeller,
elektrikli otomobillere yonelimi sinirli kilmaktadir. Bu nedenle de ¢ogu tlkede mali
tesvik politikalart olusturulmaktadir. Bu calisma, elektrikli otomobillere yonelik mali
tesvik politikalarin1 Tiirkiye ile secilmis {iilkeler iizerinden karsilagtirmali olarak

incelemektedir.
Calismada se¢ilmis iilkelerde uygulanan vergi indirimleri, alim hibeleri, diisiik

faizli kredi imkanlar1 ve sarj altyapisi yatirnmlar1 gibi ¢esitli tesvik mekanizmalari
incelenerek, Tirkiye’deki durum degerlendirilmis ve Turkiye i¢in mali tesvik Onerileri
sunulmustur. Turkiye’nin elektrikli otomobillere yonelik mevcut tesvik sistemi
degerlendirildiginde, uluslararas1 uygulamalarla karsilastirildiginda kapsam ve
stireklilik agisindan siirli oldugu tespit edilmistir. Tirkiye’de daha cok Uretime
yonelik destekler oldugu, bu desteklerin proje bazli uygulandigi ve diger iilkeler ile
kasilastirildiginda sahiplige ve kullanima yonelik desteklerin sinirl kaldigr goriilmiistiir.
Ozellikle dogrudan alim hibeleri, uzun vadeli finansman destekleri ve yaygin sarj
altyapisinin gelistirilmesi konularinda iyilestirmelere ihtiya¢c duyuldugu goriilmiistiir.
Bu kapsamda, Tiirkiye’nin elektrikli araglara yonelik tesvik politikalariin hem kapsam

hem de siireklilik bakimindan gii¢lendirilmesi gerektigi onerilmektedir.

Anahtar kelimeler: Elektrikli otomobiller, mali tesvik politikalari, Turkiye,

uluslararasi karsilastirma



ABSTRACT

FINANCIAL INCENTIVES FOR ELECTRIC CARS: COMPARISON OF
TURKIYE AND SELECTED COUNTRY APPLICATIONS

Sema OZDEMIR

Ph.D. Thesis, Department of Public Finance
Supervisor: Prof. Dr. Soner YAKAR
October 2025, 163 pages

Global climate change, dependence on fossil fuels, and increasing urban air
pollution have made clean energy-based solutions essential in the transportation sector.
Electric cars, with their low emissions and high energy efficiency, are at the heart of this
transformation. However, obstacles such as the high purchase cost of electric vehicles,
limited range, and inadequate charging infrastructure limit the adoption of electric cars.
Therefore, financial incentive policies are being developed in many countries. This study
examines financial incentive policies for electric cars in comparison with Turkey and
selected countries.

The study examines various incentive mechanisms implemented in selected
countries, such as tax deductions, purchase grants, low-interest loan opportunities, and
charging infrastructure investments. The situation in Turkey is evaluated, and financial
incentive recommendations for Turkey are presented. An evaluation of Turkey's current
incentive system for electric cars reveals that it is limited in scope and sustainability
compared to international practices. In Turkey, support is primarily focused on
production, while these incentives are implemented on a project-by-project basis, and
support for ownership and usage is limited compared to other countries. It has been
determined that improvements are needed, particularly in direct purchase grants, long-
term financial support, and the development of widespread charging infrastructure. In
this context, it is recommended that Turkey's incentive policies for electric vehicles be

strengthened in terms of both scope and continuity.

Keywords: Electric cars, financial incentive policies, Tirkiye, international comparison
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ONSOz

Hayatim boyunca evrenin bize sunmus oldugu giizelliklerin farkina varip, bu
giizellikleri korumaya duyarli bir vatandas olarak yasamaya gayret ettim. Cevremdeki
insanlara da iklim ve ¢evre konusunda duyarli olmalar1 icin siirekli telkinlerde
bulundum. Bu nedenle akademik hayatimda da bu konuyla ilgili bir tez yazmayr ¢ok
istedim ve iklim degisikligi ile miicadelede araglarindan biri olan elektrikli otomobiller
konusunu calismaya karar verdim. “’Elektrikli Otomobillere Yonelik Mali Tesvikler:
Tiirkiye ve Segilmis Ulke Uygulamalarinin Karsilastirilmas1™ baslikli tez ¢alismami
secerken bana destek olan tez danismanim Prof. Dr. Soner Yakar hocama ¢ok tesekkiir
ederim. Tezimin her asamasinda bana yol gosteren, destekleri ile daha kapsamli
diisinmemi saglayan, bana sabir ve hosgorii gostererek Yyonlendiren, her satirini
okuyarak zaman ayiran ¢ok kiymetli tez danismanimin katki ve desteklerine minnet
borcluyum. Tezimin olusumuna katki sunan, Onerileri ile tezimin gelisimini saglayan,
bakis agimi genisleten tez jiiri liyeleri degerli hocalarim Prof. Dr. Neslihan COSKUN
KARADAG, Prof. Dr. Serkan Yilmaz KANDIR, Prof. Dr. Ismail Orgun GUNDUZ ve
Prof. Dr. Alpaslan YASAR hocalarima tesekkiir eder, saygilarimi sunarim.

Bu yasima kadar beni hep destekleyen, yiireklendiren, bugiinlere gelmemde
bliylik emek ve 6zverileri olan sevgili annem ve babama, diger aile liyelerime, bu siirecte
en ¢ok benimle yipranan, zamanimizdan c¢aldigim esim ve ¢ocuklarima desteklerinden

otiirii tesekkiir ederim, iyi ki varsiniz...
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BOLUM I

GIRIS

Elektrikli otomobiller basta ¢evresel nedenler olmak iizere, ekonomik nedenler
ve diger ¢esitli nedenlerle tesvik edilmektedir. Elektrikli otomobillerin daha diisiik
emisyon Uretmesi, daha sessiz ¢alismasi1 gibi Ozellikleri bu otomobilleri cekici hale
getirmektedir. Ayrica EV ara¢ sahipleri, elektrigin genellikle benzin veya dizel yakittan
daha ucuz olmasi nedeniyle azalan yakit giderlerinden faydalanmakta ve bu arag
sahipleri igin ciddi bir avantaj olusturmaktadir. Yakit ihtiyacinin ¢ogu iilkede disa
bagimli olmasmin ortaya cikarttigi maliyet artislari, rezervlerin zamanla tiikenme
ihtimalleri, iilkelerin cesitli sebeplerle birbirilerine uyguladiklar1 ambargolar vb.
nedenler elektrikli otomobillere olan ilgiyi arttiran sebepler arasindadir. Bu anlamda
elektrikli otomobiller Gnemli bir rol Gstlenmekte ve elektrikli otomobilleri tesvik etmeye
yonelik politikalar yogunluk kazanmaktadir. Ulkelerin gerek elektrikli otomobil tretimi
gerekse de elektrikli otomobil kullanimi i¢in uyguladiklar1 mali tesvik politikalarinin
ulasimda elektrikli otomobillerin artisin1 saglayacagi disiiniilmektedir. Elektrikli
araclarin yayginlagsmasi i¢in mali tesvik politikalarinin uygulanmas: bu anlamda gok
onemlidir.

Gelismis ve gelismekte olan {ilkelerde hiikiimetler; vergi indirimleri, alim
hibeleri, diigiik faizli kredi imkanlari, kamu alim politikalar1 ve sarj altyapisi yatirimlari
gibi ¢ok cesitli destek mekanizmalart ile elektrikli araglarin kullanimini tesvik
etmektedir. Uluslararast ornekler, bu tesviklerin kapsamli ve uzun vadeli olarak
tasarlandiginda elektrikli ara¢ pazariin biiyiimesini hizlandirdigini ortaya koymaktadir.

Calismamizda Tirkiye’deki elektrikli otomobil tesvik sistemi secilmis
tilkelerdeki uygulamalarla karsilagtirilarak Tirkiye igin politika Onerileri sunulacaktir.
Ulke segimleri elektrikli otomobil satis1 ve kullaniminin en c¢ok oldugu ve mali
tesviklerin siklikla uygulandig1 Ulkeler Uzerinden yapilmis olup bu iilkelerdeki mali
tesvikler ayrintili olarak anlatilmis, diger iilkelerde uygulanan tesvikler ise tablo
seklinde verilmistir. Tiirkiye’de elektrikli otomobillere yonelik mali tesvik Onerilerinde
bulunurken elektrikli otomobillere uygulanan mevcut tesvikler, tiiketim, Uretim ve
kullanim agisindan ayr1 ayr1 degerlendirilmistir. Ulke uygulamalari ile karsilastirilarak
Turkiye icin oneriler sunulmustur. Calismada diinya tilkelerinde uygulanan mali tesvik

politikalarinin literatiirde yer alan ¢aligmalar ile etkisi degerlendirmis, bu kapsamda



tilkemiz i¢in elektrikli otomobillere uygulanacak mali tesviklerin neler olabilecegine
yonelik 6neriler sunulmustur. Bu onerilere tiiketim, iiretim, kullanim agisindan ayr1 ayr1

degerlendirilerek yer verilmistir.

1.1. Problem Durumu

Diinya genelinde artan gevresel kaygilar, fosil yakit rezervlerinin tiikkenme riski
ve enerji bagimlhiligini azaltma ihtiyaci, elektrikli otomobillere olan ilgiyi artirmaktadir.
Elektrikli araclarin yayginlasmasi, karbon salinimlarini azaltarak siirdiiriilebilir ulasim
hedeflerine katki sunmaktadir. Ancak elektrikli otomobillerin yiiksek satin alma
maliyetleri, batarya teknolojisinin gelisim agsamasinda olmasi1 ve sarj altyapisindaki
eksiklikler, tuketici talebinin istenen dizeye ulasmasini engellemektedir. Bu nedenle
bircok (lke mali tesvik politikalar1 ile elektrikli ara¢ pazarimi canlandirmaya
calismaktadir.

Tirkiye’de de benzer tesvik politikalar1 uygulanmakla birlikte, mevcut
politikalarin kapsamu, siirekliligi ve etkinligi, uluslararasi 6rneklerle karsilastirildiginda
smirli  kalabilmektedir. Bu kapsamda c¢alismamizda segilmis Ulkelerde elektrikli
otomobillere saglanan mali tesvikleri incelemek, Tiirkiye’ye iliskin bir degerlendirme
yapmak ve Tirkiye’de yaygin olmayan elektrikli otomobil iiretimi, sahipligi ve
kullanimimi tesvik edecek politikalara yonelik Onerilerde bulunmak Onem arz

etmektedir.

1.2.  Arastirmanin Amaci

Elektrikli otomobiller, kiiresel Olgekte karbon emisyonlarini azaltma, enerji
verimliligini artirma ve fosil yakit bagimliligini azaltma agisindan stratejik bir dneme
sahiptir. Bu anlamda elektrikli otomobilleri tesvik etmek onem arz etmektedir. Bu
caligmanin amaci, elektrikli otomobillere yonelik mali tesvik politikalarin1 Tiirkiye
0zelinde inceleyerek, se¢ilmis tilkelerdeki uygulamalarla karsilastirmak ve TUrkiye igin
Oneriler sunmaktir. Caligma, Tirkiye’nin mevcut tesvik sisteminin kapsam dizeyini
degerlendirmeyi ve uluslararasi iyi uygulamalar 1s18inda gelistirilmesine yonelik
politika Onerileri sunmay1 hedeflemektedir. Boylece, Tiirkiye’ nin siirdiiriilebilir ulagim

hedeflerine ulasmasina katki saglayacak stratejik oneriler ortaya konulacaktir.



1.3.  Arastirmanin Onemi

Son yillarda sera gazi salinimi, iklim degisikligi, siirdiiriilebilir kalkinma ve
cevresel sorunlar, iizerinde sik¢a durulan konular arasinda yer almaktadir. Cevresel
kaygilarin yani sira Ulkelerin fosil yakitlarda disa bagimliligi azaltma istekleri, artan
yakit maliyetlerine alternatif ¢6ziim arayislari, cari agik, otomobil tireten iilkerin piyasa
hakimiyetlerini strdirme istekleri gibi ekonomik nedenler de elektrikli otomobillere
olan ilgiyi arttirmaktadir. Literatiir incelendiginde gerek sera gazi salinimi ve iklim
degisikligi sorunlariin ¢oziimiine yonelik gerekse de ekonomik avantajlar saglamak
adina tiilkelerde mali tesvik politikalariin etkisine iliskin ¢calismalarin 6nem kazanmaya
basladig1 goriilmektedir. Fakat elektrikli otomobillere yonelik uygulanan kamu mali
tesvik politikalarinin yeterli olmadigi bu nedenle de elektrikli otomobillere yonelik
kamu mali tesviklerin attirilmasi gerektigi diisiiniilmektedir.

Tiirkiye, otomotiv sektoriinde elektrikli otomobil pazar payi heniiz istenen
seviyeye ulagsmamistir. Bu noktada uygulanacak mali tesviklerin, hem yerli iiretimin
artmasia hem de tiiketici talebinin giiclenmesine katkida bulunmasi beklenmektedir.
Calismamiz Tiirkiye’nin mevcut mali tesvik politikalarini uluslararasi 6rneklerle
karsilagtirarak kapsam acgisindan degerlendirme imkanmi sunmaktadir. Elde edilecek
bulgular, politika yapicilar, otomotiv {ireticileri ve yatirimcilar i¢in yol gosterici
nitelikte olacak, ¢evresel siirdiiriilebilirlik hedefleri dogrultusunda, diisiik emisyonlu

ulasim stratejilerinin gliclendirilmesine katki saglayacaktir.

1.4.Arastirmamin Varsayimlari

Bu aragtirmada, elektrikli araglara yonelik mali tesviklerin elektrikli otomobil
tiretimi ve kulllanimi kararlarin1 dogrudan etkiledigi varsayilmaktadir. Tiirkiye’deki
tesviklerin, 6zellikle gelismis iilkelerle kiyaslandiginda sinirli kaldigi; buna karsilik
secilmis iilkelerde uygulanan mali tesviklerin elektrikli otomobil piyasasini gelistirdigi
diistiniilmektedir. Bununla birlikte, mali tesviklerin etkinliginin sarj altyapisinin
gelismigligi, enerji maliyetleri ve karbon emisyonlarinin azaltilmasi gibi unsurlar
tizerinde 6nemli bir rol oynadigi kabul edilmektedir. Tiirkiye’de elektrikli otomobillerin
yayginlasabilmesi i¢in mali tesviklerin artirilmasi, uzun vadeli siirdirilebilirlik
stratejilerinin gelistirilmesi ve kamu politikalariin siirekliliginin saglanmasi gerektigi
varsayllmaktadir. Tegviklerin karbon salmiminin azaltilmasina ve enerji ithalat

bagimliliginin diistiriilmesine de katki sunacag 6ngoriilmektedir.



1.5.Arastirmanin Sinirlari

Calismamiz segilmis bazi iilke gruplar ve Tirkiye’de elektrikli otomobillere
yonelik mali tesvikler kapsaminda degerlendirilmis olup teknik, sosyal ve kilturel
faktorler kapsam dis1 birakilmistir. TUm Ulkelerinde uygulanan mali tesvikler ve tim
elektrikli araclar kapsaminda degerlendirilmesi saglanabilirdi ancak bazi iilkelere ait
bazi mevzuatlarin anlasilamamasi ve elektrikli otomobil yerine tiim elektrikli araclarin
incelenmesinin ¢alismay1 ¢ok genisletecegi gerekgesi, ¢alismanin belli sinirlar iginde
incelenmesini gerekli kilmaktadir. Bu nedenle de calismamiz tiim elektrikli araglari
kapsamak yerine sadece elektrikli otomobiller ile smirl kalmistir. Inceleme donemi
2009-2025 yillar1 ile sinirlt kalmis, bu tarihler disinda uygulanan tesvikler aragtirmaya

dahil edilmemistir.



BOLUM 11

ELEKTRIKLI OTOMOBILLERIN TARIHI GELiSiMi, TURLERI VE
OZELLIKLERI

2.1. Elektrikli Otomobillerin Tarihi Gelisimi

Elektrikli otomobiller cevresel, ekonomik ve enerji sorunlarinin 6nlenmesini
saglayacak ¢oziim alternatiflerinden biri olarak goriilmiistiir (Sotnyk, vd., 2020, s.148).
Elektrikli araglar siv1 yakit yerine elektrik ile ¢alisan araglar olarak bilinmekte, (Foley,
Degirmenci, Yigitcanlar, 2020, s.1) elektrik motoruyla tahrik edilerek hareket saglayan
her tiirlii ara¢ olarak tanimlanmaktadir (Kocabey, 2018). Elektrikli otomobillerin tarihi
icten yanmali motora sahip otomobillerin gelistirilmesinden oOnceki donemlere
dayanmaktadir (Giindiiz ve Yakar, 2020, s.26). Bu otomobiller 1800’1i yillarin basina
mekanik enerji ile g¢alisan ilk arabalarin kullanilmaya baslamasiyla tarihe girmistir.
1800’lerin son c¢eyreginde ise ¢ok sayida elektrikli tasit goriilmeye baslamistir. O
donemlerde karayolu uzunluklarinin az olmasi kisa menzile sahip elektrikli araglarin bu
yollar1 rahat kullanmasin1 saglamis ve elektrikli araglar yayginlagsmaya baslamistir
(Kocabey, 2018).

1827'de Macar Anyos Jedlik, motor ve komiitatérle donatilmis ilk kaba fakat
uygulanabilir elektrik motorunu yapmis ve bir yil sonra bunu kiigiik bir arabaya gii¢
saglamak i¢in kullanmistir (Guarnieri, 2012, s.2). Tarihin ilk elektrikli araci olarak
bilinen bu ara¢, Amerika Birlesik Devletleri’nde elektrikli arabalarin icat edilmesi ve
gelistirilmesi icin verilen kredilerle 1828 yilinda Jedlik tarafindan icat edilmistir (Chan,
2013).

Jedlik's electric-car in 1828, Hungary
(Muscum of Husgarian Electrical Enginecring )

Sekil 1. Jedlik'in oyuncak elektrikli arabasi (1828) ve Stratingh'in kiiciik elektrikli arabasi (1835)
Kaynak: Guarnieri, 2012.



1832-1839 yillarinda ise Iskogyali Robert Anderson tarafindan bir elektrikli “at
arabas1” gelistirilmistir. Gelistirilen bu elektrikli ara¢ at arabasi olarak kullanilmistir.
1834-1836 yillar1 arasinda Thomas Davenport’un hazirlayip sundugu raporda ABD’de
elektrikli aracin gelistirildigi ve uygulama islemlerinin tamamlandiglr belirtilmistir.
Devenport raporunda; iiretilen aracin {i¢ tekerlekli oldugu ve beraber sarj edilmeyen bir
batarya ile tahrik edildigini belirtmistir. 4 yil sonra ise Robert Davidson sarj edilemeyen
batarya ile tahrik edilen elektrikli bir lokomof gelistirmistir. 1859 yilinda kursun-asit
batarya sistemleri gelistirilmis ve kullanilmaya baslanmistir (Unlii vd. 2003, s.16).

Bu konudaki farkli bir goriise gore ise; ilk elektrikli arag, 1881’de Fransiz
Gustave Trouvé tarafindan gelistirilen ve kursun asit akii ile ¢alisan 0.1 hp giiciinde,
dogru akim (DA) motoru ile tahrik edilen ti¢ tekerlekli bir tasittir. Bu tasit 16 km’ye
sahip seyahat mesafesi ve 15 km/h olarak 6l¢iilen hiziyla at arabalar1 kadar performansa
sahip olmadigindan ilgi gérmemistir (Tuncay ve Ustiin, 2012, s.14). 1882 yilinda
diinyanin ilk elektrikli troleybiisii olan ve Elektromote adi verilen ara¢ Berlin’de
Siemens tarafindan iiretmistir. Bu aracta iki adet 2.2 kW’lik motor bulunmakta olup
ara¢ 550 V DC ile beslenmekteydi, ortalama hizi ise12 km/h olarak Ol¢lilmiistiir
(Kerem, 2014, s. 2). Yine 1882 yilinda Ingiltere’de Prof. William Ayrton ve John Perry
tarafindan elektrik ile tahrik edilen 3 adet tekerlekli ara¢ yapimi denenmis, bu araglarin
her biri i¢in 10 adet kursun-asit batarya kullanilmistir. Aracin menzili 16 ila 20 km
arasinda, en yiiksek hiz1 ise 14 km/saat olarak 6l¢iilmiistiir (Unlii vd., 2003, s.16).

1897 yilina gelindiginde Amerika’nin New York eyaletinde ilk elektrikli taksiler
gOrulmiistiir. Ticari uygulama olarak kullanilan gehir taksileri Electric Carriage and
Wagon Company tarafindan elektrik motorlariyla siiriilen arabalarla calistiriimaya
baslanmistir (Tuncay ve Ustiin, 2012, s.14). New York’ta ticari taksi olarak
kullanilmaya baglayan elektrikli araglarin 1899 ile 1900 yillarinda buharli araglar ve
petrol ile calisan araglar ile kiyaslandiginda ciddi bir kullanim oranina sahip oldugu
goriilmiistiir (Anderson ve Anderson, 2010, s.22; Cengiz, Yavuz, Topal, 2021, s.23).

Ik hibrid konfigiirasyon modeli 1900 yilinda French Electroautomobile
tarafindan ve 1903 yilinda Krieger elektrikli-benzinli araglar1 iiretilerek denenmistir.
Ferdinand Porsche bu donemlerde ilk deneysel hibrid elektrikli aracin tasarimini
yaparak Mixt Wagen adin1 vermistir (Putnieks, 2012). 1900 yilindan 1912 yilina
kadarki donem elektrikli araclar i¢in altin ¢ag donemi olarak goriilmiistiir. 1903’te
Londra’da igten yanmali motorlu araglardan daha fazla sayida elektrikli arag¢ kullanildigi

gorilmistiir. 1906 yilinda Ford Model K ve 3 yil sonra 1909 yilinda gelistirilen Model



T, i¢ten yanmali motorlu araglarda daha ¢ok tercih edilmistir. igten yanmali motorlari
ilk ¢alistirildiginda mars motoru yerine krank kolu kullanilmasi, ayrica motor sesini
azaltmada susturucu kullanilmaya baslanmasiyla, igten yanmali motorlarda goriilen
olumsuzluklar giderilmis ve daha avantaj saglanmistir (Sezer, 2017, s.83).

Elektrikli otomobillerin menzilinin yetersiz olmas1 ve i¢ten yanmali araglarda
seri uretim otomobillerin ortaya cikmasiyla 20. Yiizyillarda elektrikli otomobil
tiretiminin durakladiglr goriilmiistiir. 1900 yilinda ABD’de satilan 4200 otomobilden
1681°1 buharli, 1575’1 elektrikli, 936’s1 igten yanmaliyken, 1917°de durum tam tersine
dontismiis ve trafikte 3,5 milyon igten yanmali motora sahip otomobil yer alirken,
elektrikli otomobil sayis1 50.000 ile sinirlt kalmistir. Elektrikli otomobillerin menzilinin
sehir i¢i yolculuklar igin yeterli olmasimna ragmen sehirleraras: yolculuklarda yeterli
olmamasi, sehir disinda elektrik hatlarinin yaygin olamamasi nedeniyle araglari sarj
etmenin zor olmasi, kursun asitli akiilerin fiyatlarmin yiiksek olmasi ve uzun siire
dayanamamasi, motorlarmin biiyiik olmasi gibi nedenler elektrikli otomobillerin tercih
edilmesini engellemistir (Birer, 2020, s.30). 1920 yillarinda yol ag1 gelismeye baslamis
ve daha uzun mesafeli araglara olan ihtiyacit artmistir. Bu donemde elektrikli mars
motorunun icat edilmesi, yakit fiyatlarinin diisiik olmasi, benzinli araglarin daha fazla
tercih edilmesine neden olmus fakat daha sonrasinda kisa siireli bir yakit sikintisi
yasanmasi nedeniyle elektrikli araglara geri doniilmistiir (Putnieks, 2012).

Elektrikli araglarin popiilerlik kazandigi diger bir donem ise 1960’1 yillardir.
Bu yillarda ¢evre kirliligi sorunlarinin ilgi gérmeye baslamis hem cevresel nedenler
hem de 1973 petrol krizinin ortaya ¢ikmasiyla meydana gelen ekonomik nedenler
elektrikli otomobile ilgiyi arttimistir. (Putnieks, 2012). Bu yillar ¢evre Kkirliligi
konusunda tiim diinyanin yogunlastig1 ve ¢esitli girisimlerde bulundugu dénem olmus,
benzinli motorlarin neden oldugu hava kirliligi, elektrikli araglarin yeniden ilgi
gormesini saglamistir. Avrupa ve Amerika’da elektrikli otomobillere yonelik tesvikler
uygulanmis otomobil firmalar1 da test amagli elektrikli otomobil {iiretimine
baslamuslardir (Sezer, 2017, s.83). Ozellikle cevre kirliligini dénleme amaciyla 1997
yilinda Japanya’da Toyota firmasi Prius isimli bir model ile ilk modern hibrid elektrikli
araci gelistirmistir. 1999 yilinda da Amerika Honda Insight modeli ile bir ara¢ iiretmis
ve sonrasinda Honda Civic hibrid elektrikli ara¢ piyasaya sunulmustur (Unlii vd., 2003,
s.6). Toyota firmasimnin Prius isimli araci tiiketicilerin beklentilerini olumlu yonde
etkilemis ve ilk biiyiik 6lgekli seri iiretime baslanilmistir. Ozellikle son 10 yil elektrikli

otomobillerin hayatimiza girdigi ve karayolu tasimaciligimin gelecegi olarak



goriildiiklerini sdylemek miimkiindiir. 2003 yilinda agilan Tesla Motors sirketi 2006
yilinda elektrikli otomobil iiretimine baslamis ve 2008 yilinda gercek manada ilk
elektrikli otomobil unvani alan Roadster modelini piyasaya sunmustur. Bu model
fiyatinin yiiksek olmasina ragmen tahminlerin {izerinde bir satig basarisi elde ederek
biiyliik satis rakamlarina ulasmistir. Bdylece diger otomobil firmalari da elektrikli
otomobiller ilizerinde caligmaya baslamis ve neredeyse tiim markalar bir elektrikli
otomobil modeli olusturmustur (Kocabey, 2018).

Giinlimiizde bir¢ok otomobil markasinin elektrikli modeli bulunmakla birlikte
elektrikli otomobiller son yillarda popiilerlik kazanmaya baslamis, 6zellikle de iklim
degisikligi ve ¢evre kirliligine duyarli olmalari, enerji verimliligi saglamalar1 vb. olumlu
Ozellikleri nedeniyle bircok ulke, elektrikli otomobillerin tercih edilmesini ve bu

otomobillerin iiretilmesi ve kullaniminin yayginlastirilmasi {izerinde yogunlagmustir.

2.2. Elektrikli Otomobillerin Cesitleri

Elektrikli otomobiller (EV), tahrik gliciinlin bir kismi1 veya tamamai igin elektrik
sebekesinden ¢ekilen ve aracta depolanan enerjiyil kullanan herhangi bir arac¢ olarak
ifade edilmektedir (Zhou, vd., 2015, s.778). Kismen veya tamamen elektrik
motorlariyla calisan bu araglarda kullanilan enerji yenilenebilir kaynaklardan
iiretildiginden, icten yanmali motorlarla calisan araglara kiyaslandiginda daha az
karbondioksit (CO,) yaymaktadirlar. Ayrica bu araglar enerji verimliligi, enerji
giivenligi, daha diisiik kullanici maliyetleri/km, giiriiltii ve yerel hava kirliligi agisindan
da avantajhidirlar (Bjerkan, Nerbech, Nordtemme, 2016, s. 169).  Elektrikli
otomobillerin ¢esitli tiirleri bulunmakla birlikte bu otomobilleri siniflandirdigimizda;
tam elektrikli otomobiller (BEV), sarj edilebilir hibrit otomobiller (PHEV), yakit hiicreli
elektrikli otomobiller (PCEV) ve hibrit elektrikli otomobiller (HEV) olarak dort temel
siiflandirmaya tabi tutabiliriz (Giindiiz ve Yakar, 2020, s.207).

2.2.1. Tam Elektrikli Otomobiller (BEV)

Tam elektrikli otomobiller, motorun dénmesi icin gerekli elektrik enerjisinin
bataryadan elde edilmesi ile hareketi saglayan otomobillerdir (Ozbek, 2021, s.11). Tam
elektrikli otomobillerin herhangi bir igten yanmali motoru bulunmamaktadir ve
tamamen elektrik motoru ile ¢alismaktadirlar. Motorun ihtiyag duydugu enerji bir

batarya ile saglanmakta, elektrik motorunun hareketi ise aktarma organiyla tekerler ile



iletilmektedir. Tam elektrikli otomobillerde ana bataryanin desteklenmesi icin ek enerji
ikinci bir bataryadan saglanmakta veya siiper kapasitor kullanilmaktadir. Otomobilde
bulunan yardimci gii¢ kaynaklar1 sayesinde otomobil yokus yukari giderken veya
ivmelenirken kisa periyotlar i¢in yiiksek gii¢ saglanabilmektedir. (Kerem, 2014, s.3-4).
Bu elektrikli otomobillerde elektrikli motor tahriki vardir. Enerjinin kaynagi olarak pil
gruplari, sliper kapasitor veya yakit pilleri kullanilmaktadir (Muratoglu ve Akkaya,
2016, s.10). Otomobillerdeki sistem, aku grubu, motor siriicus, elektrik motoru ve
tekerlerden olusmaktadir. Otomobillerde sadece elektrik makinasi kullanildigindan bu
durum, otomobillerin sessiz ¢aligmasini saglamaktadir. Otomobilde bulunan elektrik
makinasi, rejeneratif frenlemeden gelen enerjiyi bataryada depolayabilmek igin
jenerator olarak kullanilmakta ve enerji deposu olarak kullanilan batarya, sebeke veya
rejeneratif frenlemeyle sarj edilebilmektedir (Oztiirk, 2013, s.13-14). Tumu elektrikli
otomobiller konvansiyonel otomobiller ile kiyaslandiginda bu otomobillerin daha
verimli oldugu sOylenebilir. Tek bataryaya sahip elektrikli otomobillerin verimliligi
yaklagik %46 oraninda iken konvansiyonel otomobillerde verimlilik yaklasik %18 ile
%25 araliginda degismektedir (Kerem, 2014, s.3-4). Tumu elektrikli otomobiller t¢ ana
grupta siiflandirmaktadirlar. Bunlar (Oztiirk, 2013, s.14);

- Akumulator, elektrik motoru ve diferansiyelli sistemli otomobiller,

- Akiimilator ve iki veya dort elektrik motorunun kullanildig1 diferansiyelsiz
otomobiller,

- Akiimiilator, elektrik motoru, zincir disli veya kayis kasnaktan olusan
otomobiller.

2.2.2. Hibrit Otomobiller (HEV)

Hibrit elektrikli araglar, en az birinin elektrik enerjisi saglayacak sekilde iki veya
daha fazla enerji kaynag1 kullanan veya depolayan araglar seklinde tanimlanmaktadir
(Basu, Tatiya, Bhattacharya, 2019, s.110). Hibrit elektrikli araglarda iki tamamlayici
tahrik sistemi bulunmaktadir. Bunlardan biri; yakit depolu bir benzinli motor, digeri ise
bataryali bir elektrik motorudur. Hem motor hem de elektrik motoru ayni anda
sanzimani cevirebilmekte ve sanziman daha sonra tekerlekleri dondiirmektedir. Bu
otomobiller elektrik sebekesinden sarj edilememekte ve tiim enerjilerini benzinden ve
rejeneratif frenlemeden almaktadirlar (Carley, 2014, s.6). Hibrit elektrikli otomobilleri,

en basit sekli ile ifade edersek; icten yanmali motor ile elektrik motorunun beraber
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kullanildig1 otomobillerdir (Ugarol, 2010, s.51). Bu araglar diisiik hizda hareket
ederken, ozellikle trafigin yogun oldugu zamanlarda elektrik motoru devreye girmekte,
hizin yiiksek oldugu zamanlarda ise i¢ten yanmali motor ile hareket saglamaktadir. Bu
esnada aracin kii¢iik bataryast icten yanmali motor ile sarj edilmektedir. Hibrit
otomobillerin bazilar fise takilarak sarj edilir bazilar1 ise igten yanmali motora baglh bir
dinamo sayesinde sarj olmaktadir. (Birer, 2020, s.32). Hibrit otomobiller; mikro hibrit
otomobiller, tam (Full) hibrit otomobiller, hafif hibrit otomobiller (MHEV) ve Plug- in
(Sarj edilebilir) hibrit otomobiller (PHEV) seklinde ¢esitlere ayrilmaktadir.

- Mikro Hibrit Otomobiller: Hibrit elektrikli otomobillerin ilk ayagi sayilan bu
araglar, akilli yonetim destegi ve start-stop sistemine sahiptirler. Bu otomobillerde enerji
dengesinin 1yi yonetilmesi ve enerji kaybinin en aza indirilmesi i¢in ara¢ durdugu sirada
motoru durduran veya tekrar harekete gectiginde motoru ¢alistiran yazilim ve elektronik
donanim bulunmaktadir. Ara¢ durdugu esnada hem yakit tasarrufu hem de emisyon
kirliliginin azaltilmas1 saglanmaktadir. Ayrica siiriis sirasinda ara¢ motoruna herhangi
bir gii¢c destegi de saglanmamaktadir (Sayin ve Yiiksel, 2011, s.75).

- Tam (Full) Hibrit Otomobiller: Tam hibrit otomobiller kisa mesafe
stiriislerinde sadece elektrik giiciiyle calisan otomobillerdir. Bu otomobillerde hafif
hibrit otomobillere gore daha buyik bir elektrik motoru bulunmakta ve yapisinda
elektrikli motora gilic veren bir akli bulunmaktadir (Yakin, 2023, s.56) Bu
otomobillerde, elektrik motoru ile iletilen enerji gii¢ aktarma organlarina aktarilarak
tekerleklere ulagsmaktadir. Boylece arag elektrik motoru ile hareket etmektedir. Bu
araclarda daha guclu bir motor ve batarya gerektirdiginden sistemin kontroli daha
karmasik ve zordur. Tam hibrit otomobiller yiiksek oranlarda yakit tasarrufu
saglayabilmektedir (Boyali, 2008, s.15).

- Hafif (Mind) Hibrit Otomobiller (MHEV): Hafif hibrit otomobil olarak
bilinen MHEV'ler, tamamen elektrikli ve hibrit otomobiller ile kiyaslandiginda daha
basit bir yapiya sahiptirler. MHEV igten yanmali motorun yaninda elektrik motoru da
igten yanmali motoru destekleyen bir otomobil tiirtidiir. Bu otomobillerde ara¢ seyir
halindeyken elektrik motoru i¢ten yanmali motoru desteklemekte, micro hibrit araclarda
bulunan start-stop sistemi bu otomobillerde de bulunmaktadir. Bu sisteme ek olarak,
fren siirtiinmesinden kaynaklanan enerjinin  elektrige doniismesi ve akide
depolanmasini saglayan rejeneratif frenleme ile sarj edilen bir sistem bulunmaktadir.
Aracin frenine basildigi anda sarj islemi baslamakta ve bu sayede elektrik motoru

kendisini sarj edebilmektedir (Celebi, 2020, s.176). Bu otomobillerde elektrik motoru
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diisiik akim iretmekte, 48 voltluk bir batarya bulunmakta ve bu batarya hareket
esnasinda i¢ten yanmali motor aracilifi ile doldurulmaktadir. Batarya, belirli kosullar
altinda (6rnegin ara¢ kalkis yaparken) gii¢ saglamakta ve motordan yiik alinmasina
yardimc1 olmaktadir. Bu modellerinde seyir halindeyken motorun kendiliginden
kapanmasini saglamasi, ara¢ teknolojisi harekete her hazir olundugunda motoru
otomatik olarak yeniden calistirmasi ayni zamanda yiiksek verimlilik saglamaktadir
(Zahang, vd., 2023, s.2).

- Plug- in Hibrit Otomobiller (PHEV): Plug-in hibrit elektrikli otomobiller,
(Fisli elektrikli otomobil), enerjiyi daha verimli kullanan, daha az kirletici etkisi olan ve
daha fazla enerji glivenligine sahip bir ulagim sistemi olusturmaya yonelik ¢oziimlerden
biridir (Hardman, Chandal, Tal, Turrentine, 2017, s. 1100). Geleneksel hibrit elektrikli
otomobillere kiyasla tam elektrikli otomobile bir adim daha yaklasan bir hibrit elektrikli
otomobil teknolojisine sahiptir. Bu otomobillere prizden sarj edilebilme ozelligi
eklenmistir (Arslan, 2018, s.15). PHEV ler, genelde i¢ten yanmali motor vasitasiyla
hareket ederlerken, elektrik motoru ona destek olmaktadir. Bu araglarin sadece elektrik
ile gidebilecekleri menzilleri sinirlidir. Bu tiir otomobillerde genellikle, geleneksel hibrit
otomobillere gore daha fazla kapasiteye sahip bataryalar bulunmaktadir. Temel yapilar
geleneksel hibrit araglarla ayni1 olduklarindan, bu araclarin dezavantajlarina sahiptirler.
Ilerletici enerji icten yanmali motor ve elektrikli iinite tarafindan paylasiimakta, bu
nedenle de elektrikli menzil sadece sehir i¢inde ve limitli kosullarda miimkiin
olmaktadir. PHEVler ikiye ayrilmaktadir: Birincisi elektrikli arag modunda olan
PHEV’ler, bu araglar ¢alismaya bir elektrikli ara¢ olarak baglamakta ve bataryanin sarji
azaldiginda veya aniden ivmelenme gerektiginde hibrit moduna geg¢mektedirler. Bu
araclarda, her zaman tam performans istendiginde igten yanmali motora ihtiyag
duymaktadirlar. Diger PHEV tiirii ise karisik modda ¢alisan PHEVIerdir. Bu araclar ilk
calistirmadan itibaren, geleneksel bir hibrit gibi yol almakta ve bu aracta i¢cten yanmali

motor, siirekli devrede olmaktadir (Giiner, 2013, s.32).

2.2.3. Yakit Hiicreli Elektrikli Otomobiller (FCEV)

Temiz ve daha verimli araclar i¢in Onerilen alternatifler arasinda hidrojenin yakit
olarak kullanilmas1 da yer almaktadir. Hidrojenin yanmasi sonucunda sadece su buhari
aciga cikmakta ve hidrojen ile ¢alisan araglar sifir emisyon yaymaktadir. Hidrojenin

dogada saf olarak bulunamamasi ve elde edilirken fosil yakitlarin kullanilmasi,
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hidrojenin elde edilerek, aracta kat edilen yola doniistiiriiliinceye kadar olan enerji
verimliliginin diigiik olmasi, genel ¢evrimde emisyonlariin yiiksek olmasi, yakit pilli
araclarin kullanilmasini zorlastiran nedenlerdendir (Boyal1 ve Giiveng, 2010, s.85).

Yakit hiicreli elektrikli otomobillerde araglarin yakit hiicreleri veya pilleri,
kimyasal enerjiyi dogrudan elektrik enerjisine dontistiirmektedir. Yakit hiicrelerinde,
fosil yakitlar yakilmamakta bunun yerine, yakit ile oksijeni elektrokimyasal reaksiyon
sonucunda enerji lireten bir tiir batarya kullanilmaktadir. Yakit hiicrelerinde yakit olarak
kullanilabilen gazlar; metanol, etanol, dogalgaz, LPG ya da hidrojen olmakla birlikte bu
yakitlar icerisinde en yiiksek enerji verimliligine sahip gaz hidrojendir. Ayrica
hidrojenin yan iiriin olarak ¢ikardigi tek sey su buharidir. Kullanilan diger yakitlarda ise,
az miktarda da olsa sera gazi etkisine neden olan gazlar salinabilmektedir. Yakit
hiicrelerinin anot kismina hidrojen gazi; katot kismia ise oksijen gazi giris
yapmaktadir. Katalizor etkisi ile de hidrojen atomlar1 proton ve elektronlarina
ayrilmakta, ayrilan elektronlar bir elektrik devresinden gecip elektrik akimina neden
olmaktadir. Protonlar ise, elektrolit arasindan katoda dogru hareket etmekte, devresini
tamamlayan elektronlar tekrar hidrojenin protonuna baglanmakta, oksijen ile birleserek
saf su buhar1 ve 1s1 meydana getirmektedirler (Demir, 2022, s.144).

Yakat hiicreli elektrikli araglarda yakit pilinin performansi gerilim ve akim ¢ikis
Ozellikleri sayesinde yiik degisimlerine karsi hassasiyet tasimaktadir. Yakit pilinin
kontrol {initesi, gerilim ve akim bilgilerini diizenlemekte ve istenilen giice gore yakit
piline girecek hidrojen miktarini ayarlamaktadir. Proton elektrolit membranli yakit
pilleri uygulamalarinda yakit saf hidrojenden olusmakta, bdylece, hidrojen siv1 fazda
basinglandirilmis sekilde tankta veya metal hidriirlerle iizerine depo edilmektedir.
Hidrojeni depo etmede en kolay ve en ucuz yol, sikistiritlmis hidrojeni paslanmaz celik
ya da aliminyum alasimli tanklarda depolamaktir. Yeterli miktarda hidrojeni
depolayabilmek igin 400 atm (Standard atmosfer) veya {istiine sikistirma islemi
sirasinda  yliksek miktarda enerjiye ihtiya¢ vardir. Hidrojeni istenilen basinca
getirebilmek igin, depolanmis hidrojenin yaklagik %20’si harcanmakta boylelikle
gerekli olan basing tanki aragta fazla yer tutmaktadir. Hidrojeni depolamasida
kullanilan bir diger yontem ise hidrojenin metal hidrir yataklarda ve diisiik sicakliklarda
metalik bilesiklerle bag yapmasini saglamaktir. Metal hidriir ile depolama tekniginde,
sicaklik arttikca hidrojen serbest kalmakta ve sicaklik hidrojenin serbest kalma oranini
belirlenmesi nedeniyle de patlama riski azalmaktadir. Ayrica araca istenilen menzil

verilerek hidrojenin depolanmasi i¢in gerekli metal hidriir agirhi§t optimize
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edilmemektedir. Hidrojenin depolanmasi i¢in kullanilan alternatif yontemlerden biri,
grafit nano-fiberin kullanilmasi ve bdylece yiiksek miktarda hidrojen depolama

imkaninin saglanabilmesidir (Ustiin, vd., 2003, s.50).

2.3. Elektrikli Otomobillerin Avantajlar1 ve Dezavantajlar:

Son yillarda oldukga popiilerlik kazanan elektrikli otomobillerin birgok avantaji
bulunmakla birlikte bu otomobillerin tercih edilmesini engelleyen ¢esitli dezavantajlar

da bulunmaktadir.

2.3.1. Elektrikli Otomobillerin Avantajlar

Elektrikli otomobiller; sera gazi salinimi ve iklim degisikligi ile miicadele, hava
ve giiriiltii kirliligini 6nleme, yakit tasarrufu saglama ve enerji glivenligini artirma gibi
pek cok avantaj sunmaktadir. Bu avantajlar arasinda en ¢ok dikkat ¢eken ise gevresel
etkileridir.

Cevresel strdiiriilebilirlik  ve karbon saliniminin azaltilmasi hedefleri
dogrultusunda, elektrikli otomobiller 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu aracglar sera gazi
emisyonlarin1 azaltarak, iklim degisikligiyle miicadelenin baslica bilesenlerinden biri
olarak degerlendirilmektedir (Vyas ve Kushwah, 2023, s.1). Geleneksel i¢ten yanmali
motorlara sahip araclara kiyasla elektrikli otomobiller, daha diisiik sera gazi emisyonuna
sahiptir ve bu nedenle ¢evre dostu ulasim araci olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Enerji doniisiim verimliligi agisindan da elektrikli otomobiller, i¢ten yanmali
motorlu araclara gore daha basarilidir. Gerekli elektrik giiclinii yenilenebilir enerji
kaynaklarindan karsilayabildikleri durumda, hibrit elektrikli araclara gore daha fazla
avantaj sunmaktadirlar (Tseng, Wu, Liu, 2013, s.442). Bu araglarda kullanilan volanlar
ve kapasitorlerin verimliligi %90, bataryalarin verimliligi %70-85, yakit pillerinin
verimliligi ise %60-70 seviyelerindedir. Enerji Uretim sirecinde higbir doner parca
kullanilmadigindan tamamen sessiz g¢alismaktadirlar (Kusdogan, 2009, s.9). Tam
elektrikli otomobillerde enerji, yakitin yanmasi yerine aragta bulunan bataryalardan elde
edilmektedir. Bu nedenle benzin, dizel ya da diger fosil yakitlar kullanilmamakta ve
sifir emisyonlu araglar olarak kabul edilmektedirler (Unlii vd., 2003, s.6). Bu yoniiyle
elektrikli otomobiller; ¢evre kirliliginin azaltilmasi, fosil yakitlara olan bagimliligin
diisiiriilmesi ve karbon emisyonlarinin kontrol altina alinmasi agisindan etkin bir ¢6ziim

sunmaktadir (Larminie ve Lowry, 2012, s.14).
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Elektrikli otomobillerin bir diger 6nemli avantaji ise sessiz ¢aligmalaridir. Sessiz
yapilar1 sayesinde, bu araglarin kullanim alanlari da genislemektedir. Elektrikli
otomobillerde kullanilan motor tipi ve diger teknik 6zellikler, siiriiciiniin ihtiyaglarina
gore farklilik gosterebilmektedir. Yaygin olarak tercih edilen motor tiirlerinden biri
firgasiz dogru akim motorudur. Bu motorlar, yiiksek verimlilige sahip olmalarinin yan
sira, kalict miknatislar sayesinde mekanik komiitatér icermemekte ve bu sayede
stirtinmeye bagli enerji kayiplar1 azalmaktadir. Ayrica, bu motorlar daha kiiciik boyutta
daha yiiksek gii¢ tliretebilmekte ve 1s1 yalnizca statorda olustugu icin sogutma islemi
daha verimli sekilde gergeklesmektedir. Elektronik komiitasyonun saglanmasi ve
anahtarlama frekanslarinin yiiksek olmasi sayesinde, motorlar sessiz bir sekilde
caligmakta ve olusabilecek harmonik sesler engellenmektedir (Terzioglu ve Yalgin,
2020, s.5-6). Elektrikli otomobillerin sessizligi, kokusuz olusu, giivenilir yapisi, kolay
stiriis deneyimi ve pratik ¢alistirma imkan1 gibi 6zellikler, kullanicilarin bu araglara olan
ilgisini artirmaktadir (Guarnieri, 2012, s.6; Cengiz vd., 2021, s.23).

Elektrikli otomobiller bakim maliyetleri agisindan da avantajlidir. Timi
elektrikli araglarda kullanilan rejeneratif frenleme sistemi sayesinde, frenler daha uzun
omiirlii olmakta ve elektrik motoru jenerator gibi kullanilarak ara¢ yavaslarken ortaya
cikan kinetik enerji elektrik enerjisine doniistiiriiliip bataryalar beslenmektedir. Bu
sayede hem enerji verimliligi saglanmakta hem de fren 6omrii uzamaktadir. Ayrica,
elektrikli otomobillerin yakit ve bakim maliyetleri klasik araclara kiyasla ¢ok daha
diistiktiir. Tasitin tahriki i¢in gerekli transmisyon sistemleri geleneksel araglara gore
daha az karmasiktir, bu da bakim siire¢lerini kolaylastirmakta ve yag degisimine
duyulan ihtiyaci ortadan kaldirmaktadir (Kerem, 2014, s.4).

Elektrikli otomobillerin bir diger avantaji ise yakit tasarrufuna katkilaridir.
Petrol, iiretimi giderek daha pahali hale gelen ve siirli miktarda bulunan bir kaynaktir.
Petrol kaynaklarinin zamanla tiikenme ihtimali ve bu kaynaklara ulasimin zorlagmasi,
benzin ve mazot maliyetlerini artirmaktadir. Bu durum, elektrikli otomobillerin daha
yaygin sekilde kullanilmasini tesvik eden Onemli bir etken olarak One g¢ikmaktadir
(Larminie ve Lowry, 2012, s.15). Ayrica, kiiresel 1sinma ve ¢evre kirliligiyle miicadele
kapsaminda birgok iilke, elektrikli otomobil kullanimini tesvik etmektedir. Bu tesvikler
hem kullanicilar hem de {iretici ve saticilar i¢in ¢esitli vergi avantajlarini igermektedir.
Bu nedenle elektrikli otomobillerin iiretimi ve kullanimi agisindan saglanan bu

destekler, araglarin cazibesini artiran diger bir faktor olarak degerlendirilmektedir.
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Elektrikli otomobillerin son yillarda diinya genelinde tercih edilme nedenleri
oldukca cesitlidir. Emisyona neden olmamalari, gaz ve yag degisimine ihtiyag
duyulmamasi, ev ortaminda kolayca sarj edilebilme imkani, hizli ve diizgiin bir sekilde
hizlanabilmeleri, diisiik maliyetli olmalar1 bu nedenler arasinda yer almaktadir (Carley,
2014, s.3). Diger yandan, frenleme esnasinda elektrik motoru araciligiyla kinetik
enerjinin geri kazanilmasi, bu enerjinin bataryalar1 yeniden sarj etmesi sayesinde menzil
ve siirlis veriminin artmasi ve fren sisteminin daha uzun O6miirlii olmasi1 da 6nemli
avantajlardandir (Ozbek, 2021, s.11). Tum bu 6zellikler, elektrikli otomobilleri hem
kullanicilar hem de iireticiler agisindan cazip bir segenek haline getirmektedir. Elektrikli
otomobillerin sundugu bu cesitli avantajlar, ¢evre bilincinin arttigi giiniimiizde hem
bireysel kullanicilarin hem de devlet politikalarinin 6ncelikleri arasinda yer almakta ve

bu araglarin yayginlasmasini desteklemektedir.

2.3.2. Elektrikli Otomobillerin Dezavantajlari

Elektrikli otomobiller son yillarda popiilerlik kazansa da hala o6nemli
dezavantajlara sahiptir. Bu dezavantajlar arasinda iiretim maliyetlerinin yiiksek olmasi,
menzillerinin yetersizligi ve sarj siirelerinin uzunlugu gibi faktorler 6ne ¢ikmaktadir.

Elektrikli otomobiller, tiirlerine gore farkli maliyetlerle iiretilmektedir. Ozellikle
tam elektrikli modellerde iiretim maliyetlerinin yiiksek olmasi, elektrikli ara¢ pazarinin
gelisimini olumsuz yonde etkilemektedir (Birer, 2020, s.37). Bu araglarda kullanilan
bataryalarin iiretim maliyetleri oldukca yliksektir ve bu durum, araglarin toplam
maliyetlerini ciddi sekilde artirmaktadir (Kazak, 2024, s.1495). Ayrica, fircasiz dogru
akim motorlarinda kullanilan yiliksek enerji yogunluklu miknatislarin pahali olmasi
motor maliyetini artirmakta; sensorler, elektronik devreler ve karmasik algoritmalar gibi
ilave bilesenler ise iiretim siirecini daha da maliyetli hale getirmektedir (Terzioglu ve
Yalgin, 2020, s.6-7). Bu durum, dreticileri daha gelismis ve ekonomik batarya
cOziimleri iiretmeye yonlendirmekte, ancak bu da batarya degisimlerini ve dolayisiyla
maliyetleri artirmaktadir (Kerem, 2014, s.4).

Batarya omrii de 6nemli bir diger dezavantajdir. Elektrikli araclarda heniiz tam
anlamiyla gelistirilmis uzun Omiirlii bataryalar bulunmamaktadir. Bu bataryalarin
genellikle 3 ila 5 y1l i¢inde degistirilmesi gerekmekte ve bu da ek maliyet yaratmaktadir
(Birer, 2020, s.44). Batarya Omriinlin sinirli olmasi zamanla ara¢ performansini
diistirmekte ve bu durum, uzun vadede kullanicilar icin ciddi bir dezavantaja

dontismektedir (Kazak, 2024, s.1495).



16

Elektrikli araclarin yayginlasmasinin oniindeki dnemli engellerden biri ise sarj
altyapisinin yetersizligidir. Gerek bireysel kullanicilarin gerekse yatirimeilarin bu alana
olan ilgisi, mevcut altyapinin eksikligi nedeniyle azalmaktadir. Yeterince gelismis ve
yaygin sarj istasyonlarinin bulunmamasi, kullanicilarin araglarini giivenle ve diizenli
bigimde sarj etmelerini zorlastirmaktadir (Koksal, Ardiyok ve ikiler, 2024, 5.88). Cogu
kullanici, araglarini konutlarinda sarj etmeyi tercih ettigini belirtmektedir; ancak birgok
konutta uygun elektrik altyapisinin veya park yerinin bulunmamasi, kullanicilari
kamuya acik sarj istasyonlarina bagimli hale getirmektedir.

Elektrikli otomobillerin menzili de geleneksel i¢ten yanmali motorlara sahip
araclara gore daha diisliktiir. Menzilleri batarya kapasitelerine gore degismektedir
(Kerem, 2014, s.9). Araglarin markasi ve modeli, sarj seviyesi, hizi, hava durumu, trafik
yogunlugu ve yol kosullar1 gibi birgok etken bu menzili dogrudan etkilemektedir
(Kirmizigiil ve Baykal, 2023, s.233). Ozellikle uzun yolculuk yapmak isteyen
kullanicilar i¢in bu durum 6nemli bir risk olusturmakta ve bu nedenle elektrikli araglar
bazi kullanicilar tarafindan tercih edilmemektedir (Carley, 2014, s.3). Sarj siirelerinin
uzunlugu da bir diger onemli sorundur. Elektrikli araclarin bataryalarinin tam sarj
edilmesi saatler siirebilmektedir. Hizl sarj teknolojileri gelismis olsa da, hala geleneksel
araclardaki yakit doldurma siiresiyle kiyaslandiginda olduk¢a uzundur. Bu sure 5 ile 8
saat arasinda degisebilmektedir. Hizl1 sarj istasyonlarinda bu siire 30 dakika ila 1 saat
arasinda olsa da bu yontem bataryalarin omriinii kisaltma riski tagimaktadir (Kerem,
2014, s.4).

Performans agisindan da bazi kisitlamalar s6z konusudur. Elektrikli araglar
yuksek tork ve beygir giclyle dikkat ¢cekse de bataryalarin agirligi uzun siireli yiiksek
performansi smirlamaktadir (Birer, 2020, s.37). Ornegin, Almanya'daki Nurburgring
yarig pistinde yapilan testlerde, elektrikli araclarin uzun siire yiiksek performans
gostermesi sonucu bataryalarda asirt 1sinma meydana gelmis ve bu da kullanim
acisindan ciddi riskler yaratmistir. Batarya agirligi, fren mesafelerinin uzamasina ve
virajlarda savrulma gibi sorunlara neden olabilmektedir. Ayrica, lastiklerin yiiksek tork
nedeniyle daha hizli asinmasi, kullanicilar1 kisa siirede lastik degistirmek zorunda
birakmakta ve bu da performansin diismesine yol agmaktadir.

Elektrikli araglarin ikinci el pazarinda da sorunlar yasanmaktadir. Batarya
omriine iliskin belirsizlikler ve yliksek batarya degisim maliyetleri, ikinci el araglarin
degerinin belirlenmesini giiglestirmektedir (Koksal, vd., 2024, s.102). Bu durum,

tilkketici giivenini azaltmakta ve ikinci el satislar1 ekonomik acidan dezavantaja
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doniistiirmektedir. Ayrica, yiliksek liretim maliyetleri satig fiyatlarina da yansimakta ve
bu da pazar paymin daralmasina sebep olmaktadir (Kazak, 2024, s.1496; Kerem, 2014,
s.4). Elektrikli otomobillerde yangin ¢ikma riski de bulunabilmektedir. Bu
otomobillerde bataryalarin asir1 kullanimi, bataryalarin delinmesi, kisa devre yapmasi,
sicak giinlerde asir1 1sinmasi gibi durumlarlarda alev alabilmesi ve bu yanginlarin
kontrol altima alinmasinin zorlugu elektrikli otomobiller agisindan risk tasimaktadir
(Karamangil, Stirmen, Tekin, 2023, s.38). Tiim bu faktorler, kullanicilar agisindan
cesitli riskler olusturmakta ve elektrikli otomobil tercihini zorlastirmaktadir. Elektrikli
otomobillerin sahip oldugu bu dezavantajlar, teknoloji gelistikce azalabilecek olsa da
giintimiizde bu araglar1 tercih etmeyen kullanicilar i¢in belirleyici sebepler arasinda yer

almaktadir.
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BOLUM III

ELEKTRIKLI OTOMOBILLERIN TESVIiK EDILME NEDENLERI

Gunumuzde birgok ulke, ekonomik, gevresel ve toplumsal hedeflerine ulagsmak
amactyla c¢esitli tesvik sistemleri kullanmaktadir. Kamu politikalarinin  temel
araglarindan biri olarak kullanilan tesvikler ¢esitli amaglar dogrultusunda
uygulanmaktadir. Bu amagclar; ekonomik kalkinmayr hizlandirmak, sektorel
doniistimleri desteklemek, toplumsal fayda saglayacak alanlara yonelimi arttirmak, arzu
edilen girisimleri hizlandirmak seklinde ¢esitlendirilmektedir. Son yillarda hizla artan
cevresel kaygilar ve fosil yakitlara olan bagimlihigin azaltilmasi hedefleri, elektrikli
otomobillerin yayginlastirilmasi amaciyla uygulanan tesvikleri 6nemli bir politika araci
haline getirmistir. Elektrikli otomobillere saglanan tesviklerin  gerekgelerini
anlayabilmek adina, oncelikle tesvik sisteminin yapisini ve isleyigini genel hatlariyla

aciklamak faydali olacaktir.

3.1. Tesvik Kavram

Ekonomik ve sosyal hayati diizenlemek veya daha iist seviyelere tagimak
amaciyla gelistirilen miidahale politikalar1 kapsaminda dogrudan ve dolayli olarak
tesvik uygulamalarina gidilebilmektedir. Uygulanan tesvik politikalar1 ekonomik ve
sosyal politika araci olarak goriildiigiinden (Dag ve Celik, 2018, s.870), gerek sosyal
hayatta gerek ekonomik hayatta tesviklerin 6nemli bir rolii vardir. Tesvik kelimesi
TDK’da, isteklendirme, 06zendirme olarak tanimlanmistir (TDK, 2024). Tesvik
kavraminin birini bir sey yapmaya yonlendirme, motive etme, Odiillendirme, yardim
etme, destek saglama seklinde tanimlart da mevcuttur (Spicker, 2006, s.4). Gerek
kelime anlam1 gerekse de kavram olarak gesitlilik gosteren tesvik, sosyal ve ekonomik
anlamda bir¢ok alanda kullanilmaktadir. iktisat terimleri sozliigiinde tesvik; “Belirli bir
iktisadi veya sosyal amaca ulasabilmek i¢in maddi destek ve hukuki kolayliklar
bigiminde verilen 6diil” olarak tanimlanmaktadir (Altinkaynak ve Dogan, 2020, s.80).
Tesvik (incentive) kavrami, siibvansiyon (subsidies), devlet yardimi (state aid), mali
yardim (financial aid), vergisel tesvikler (tax incentives), prim, destek (grant), ucuz
krediler, uygun kosullu krediler (loan), iireticiye yapilan transfer harcamalar1 olarak da

adlandirilmaktadir (Yavan, 2011, s.29 ve Kog, 2019, s.108).
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OECD, tesvik kavramini acik ve tek bir tanim ile ifade etmemis, daha c¢ok
tesviklerin tiirleri, amaglart ve uygulama bi¢imleri {izerinde durmustur. Tesviklerin
yatirnm c¢ekmek, istihdam yaratmak, verimliligi arttirmak, siirdiiriilebilir kalkinmay1
saglamak gibi amaclar icin kullanildigini ifade etmistir (OECD, 2024). Tesvikler daha
cok yatirimlara yonelik kullanildigindan bu kavrami; yatirimlarin maliyetlerini veya
potansiyel karlarini etkileyerek veya yatirimlara iligkin riskleri degistirerek yatirimlarin
bliytikliiklerine, bolgelerine ve sektorlerine gore hazirlanan hiikiimet 6nlemleri seklinde
aciklamistir (Duran, 2003, 6; Giilmez ve Noyan Yalman, 2010, s.236). Bu kapsamda
tesvikler bir yatirim kararmi etkilemek iizere tasarlanan dogrudan etkisi olmasa da kari
artirma etkisine sahip olmaktadir (Ginevi¢ius, ve Simelyte, 2011, 437). Cok yénlii olan
tesvik kavrami verilen bolge veya sektore gore, kullanilis amact ve kullanilan araglarin
tUriine gore farkli amacglara yoneliktir. Bu anlamda tesvik verilirken belirli amaca
yonelik farkli araglarla tesvik uygulamalarma gitmek yerinde olacaktir. Tesviklerin
kullanilis amaglarina gore birgok 6zelligi bulunmaktadir. Bu kapsamda ¢alismamizda

tesviklerin genel 6zellikleri lizerinde durulmustur.

3.2. Tesviklerin Ozellikleri

Ekonomik hayattan sosyal yasama kadar tesviklerin énemli bir politika araci
oldugunu séylemek miimkiindiir. Ulkelerin ekonomik bilylime ve kalkinmalar1 basarili
bir tesvik sistemine bagli oldugundan tesvikler 6nemli bir politika araci olarak
gortulmektedir (Ersungur ve Takim, 2018, s.276). Bu kapsamda tesviklerin kullanig
amaglari, nitelikleri ve yapilar1 farkli olsa da genel ozellikleri farklilik
gostermemektedir. Tesviklerin belli bashi 6zelliklerini siralayacak olursak; (Duran,

2003, s.7 ve Giray, 2022, s. 33)

- Tegvikler hiikiimet tarafindan verilmektedir.

-Genellikle 6zel kesime verilmekte, bunun yani sira kamu tesebbiislerine de
verilebilmektedir.

- Devlet i¢in maliyet olugturmaktadir.

- Devlete maliyet olusturan tesvikler gelir kabina veya fonlarinin azalmasina
neden olurken, girisimcilere fayda, yani yarar saglamaktadir.

- Tesvikler, dolayl1 veya dolaysiz olmak tizere iki sekilde verilmektedir.

- Acik veya gizli olarak verilebilmektedir.
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- Bolgesel oldugu gibi sektorlere yonelik de verilebilmektedir.

- Ulkelere gore farkl sekillerde uygulanmaktadir.

Basaril1 tesvik politikalar1 i¢in tesviklerin ihtiyaclara uygun bolge ve sektorlere
gore planli ve koordineli verilmesi gerekir (Dorléans, Rogers, Pandis, 2018, s.8- 9). Bu
nedenle de tesviklerin hangi amaglarla verildigi ¢ok onemlidir. Cok g¢esitli olan
tesviklerin gelismis {iilkelerde ve gelismekte olan iilkelerde farkli amaclar tasidigini

sOylenebilir.

3.3. Tesviklerin Amaclari

Tesvik politikalari, toplam yatirim hacmini arttirmak, yatirimlar1 verimli alanlara
cekmek, toplam yatirimlar icinde 6z kaynaklar1 ¢ogaltmayir saglamak, geride kalmis
bolgelere yatirimlart O6zendirerek bolgelerarast gelismislik farklarmi  diistirmek,
teknolojik gelisimlere uyum saglamak, dis rekabette uluslararasi gii¢ kazanmak benzeri
amaglar tasimaktadir (Candan ve Yurdadog, 2017, 155). Ulkelerin hedefledikleri
ekonomik politikalar ve gelismislik diizeyleri dogrultusunda tesvikler uyguladigi
gorulmektedir. HukUmetler, ekonomik, sosyal, kiiltiirel, idari ve mali nedenlerle ¢esitli
tesviklere bagvurmakta ve tesvikler uygulama agirliklari ve niteliklerine gore lkelerin
icinde bulundugu kosullara baglh olarak gelismis ve gelismekte olan iilkelerde farkli

sekillerde uygulanmaktadir (Giray, 2022, s.34).

Tablo 1
Gelismis ve Gelismekte Olan Ulkelerde Tesviklerin Amaclar:

Gelismis Ulkelerde Gelismekte Olan Ulkelerde

- Rekabet glicuni korunmak - Ekonomik kalkinma ve sanayilesmenin
- Teknolojik gelismeleri takip etmek saglanmasi

- Sermayenin iilke disina ¢ikmasini - Geri kalan boélgelerin gelistirilmesi
engellemek - Uluslararasi rekabeti giiglendirmek

- Bolgesel dengesizlikleri gidermek - Istihdamm gelistirmek

- Baz1 sektorlerin gelismesini - Ihracat1 arttirmak

desteklemek -Yabanct  sermayenin  iilkeye  gelmesini
- Istihdamin arttirilmasini saglamak saglamak

Kaynak: Karakusve Giler, 2020; Karas ve Karas, 2019.
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Gelismekte olan tilkelerin tesvik politikalarin1 daha ¢ok, sanayilerini diger giiglii
sanayiye sahip olan iilkelere kars1 koruma amacl gergeklestirdigi, gelismis tilkelerin ise,
gelismekte olan iilkeler kadar ekonomik sorunlar yagamasalar da, iilkelerindeki mevcut
sorunlarin ¢6zlimiine yonelik tek basina piyasa ekonomisinin yeterli olmayacagi
goriisiiyle uyguladigr goriilmektedir (Karas ve Karag, 2019, s.9). Gelismis ve gelismekte
olan iilkelerin farkli amaglar dogrultusunda iilkelerinin ekonomik ve sosyal yapilarina
gore farkli plan ve programlar iizerinden tesvik politikalar1 uyguladig: goriilmektedir.

Gerek genel tesvikler gerekse de 6zelde yatirim tesvikleri gegmisten giintimiize
kadar hem ulusal hem de bdlgesel ekonomik kalkinmanin saglanmasinda kamunun
kullandig1 en Onemli politika araglari arasinda yer almaktadir. Tegviklerin verilis
amaglarinda farklilik olsa da temel olarak 6zel sektorii daha fazla yatirim yapmaya
O0zendirmek, yatirnmlarin belirli sektorler tizerinde veya belirli  bolgelere
yonlendirilmesini saglamak, bolgesel gelismislik farkliliklarimi azaltmaya yonelik
uygulandigimi sdylemek miimkiindiir. Bunun yani sira issizligin azaltilmasina, se¢ilmis
sektorlerin arastirma ve gelistirme calismalarini desteklemek, ¢evrenin korunmasini
saglamak benzeri amaglar1 da mevcuttur (Yavan, 2012, s.10). Bu nedenle de gerek genel
tesviklerin gerekse de 6zel tesviklerin 6zellikleri ve yapilarina gore hiikiimet tarafindan
dogru yerlerde dogru alanlarda uygulanmasi sonucu iilkeye énemli katkilar sunulacagi

diistiniilmektedir.

3.4. Tesviklerin Siniflandirilmasi ve Tesvik Tiirleri

Literatiir  incelendiginde tesviklerin  farkli  sekillerde  siiflandirildig
gorilmektedir. Bu smiflandirma iilkeden iilkeye farklilik gosterdigi gibi genellikle
amaclarina, kapsamina, niteliklerine, verilis asamalarina, kullanilan araglara,
sektorlerine gore degisebilmektedir. Tesgvik siniflandirmalari mali, mali olmayan ve yari
mali olarak yapildigi gibi, kisa vadeli ve uzun vadeli seklinde de siniflandirilmistir
(Oloke, vd., 2017, s.249). En yaygin kullanilan siniflandirma ise finansal (parasal) ve
finansal olmayan (parasal olmayan) tesvikler seklindedir (Tep, 2015, s.9). Tesvikler
kullanilan araglara gore de simiflandirildiginda yapilari, uygulama alanlari, nitelikleri
itibariyle tilkenin igerisinde bulundugu kosullara gore farkli 6zellikler tasidiklarindan
farkli araclar kullanilabilmektedir. Bu araglar vergisel dnlemler veya siibvasyonlar
(Faiz, KIT fiyatlar1, destekleme alimlar1 vb. transfer harcamalar1) seklindedir (Giray,

2022, s. 32). Ayrica iilkelerin ekonomik, sosyal, idari ve mali amaglarina gore 6zel
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sektore yonelik yatirim tesvikleri, isletme doneminde verilen destekler, arastirma ve
gelistirme tesvikleri gibi ¢ok cesitlilik gdsterdigi gibi vergi indirimleri ve muafiyetleri,
yatirim indirimleri, arazi tahsisleri, giimrilk muafiyetleri, vergi iadeleri, hizlandirilmis
amortismanlar seklinde de sunulabilmektedir (Karakurt, 2010, s.147). Cok ¢esitli olan

bu tesvik uygulamalari tarafimizca derlenerek Tablo 2’te gosterilmistir.

Tablo 2

Tesviklerin Siniflandirilmast

Amaglari Kapsam Verilis Asamalarma Niteliklerine  Gore
Acisindan Acisindan Gore Tesvikler Tesvikler

Tegvikler Tegvikler

-Ekonomik amagh - Genel Tesvikler  -Yatirim dncesi - Mali (Finansal)
tesvikler - Ozel Tesvikler saglanan tegvikler Tesvikler

- Sosyal amagh -Yatirim déneminde -Mali (Finansal)
tesvikler saglanan tegvikler olmayan Tegvikler

- Teknik ve idari -Isletme donemi - Diger Tegvikler
amagli tesvikler tegvikler

Kaynak: OECD, 2021; UNCTAD, 2004; Arslan, 2022 kaynaklarindan yararlanilarak
olusturulmustur.

tarafimizca

Ulkelere, hatta bazen c¢ok spesifik sektorlere ve alanlara gore cesitli tiirlerde
kategorize edilen tesvikler genellikle mali ve mali olmayan tesvikler seklinde kategorize
edilmistir (Manjenje ve Muhanga, 2021, s.192). Bizim g¢alismamizin konusu mali
tesvikleri kapsadigindan bu siniflandirmayi, mali tesvikler {izerinden yapmamizin daha
uygun olacagi kanaatindeyiz. Mali tesvikler ise kendi aralarinda vergi tesvikleri ve vergi

dis1 tegvikler olmak iizere iki sekilde uygulanmaktadir (OECD, 2021, s.5).

Tablo 3
Mali Tegvikler

Mali Tesvikler
Vergisel Tesvikler Vergi Dis1 (Finansal / Nakdi) Tesvikler
- Vergi Muafiyeti ve - Hibeler
Istisnas1 - Kredi ve Kefaletler
- Vergi Kredisi - Faiz Destegi

- Indirimli Vergi Oranlari - Sigorta Primi Destegi

- Hizlandirilmis Amortisman  -Yetistirme ve Istihdam Tesvikleri

- Vergi Ertelemeleri - Arsa ve arazi tahsisi,
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- Vergi Tatili - Bina temin edilmesi,

- KDV Tegvikleri - Gerekli altyapinin hazirlanmasi,

- Glimriik Vergisi Tegvikleri - Ucuz enerji desteginin saglanmasi,
- Bazi ayricalikli kamusal anlagsmalarin yapilmasi
- Ar- Ge Tesvikleri
- Diger Tesvik ve Destekler

Kaynak: OECD, 2021; UNCTAD, 2004; Holland ve Vann, 1998; Duran, 2003 kaynaklardan
yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

3.5. Mali Tesvikler

Tegvikler belirli ekonomik faaliyetlerin daha hizli gelismesini saglamak
amaciyla, kamu kurumlar1 tarafindan cesitli yontemlerle verilen maddi veya gayri
maddi destekler, yardimlar ve 6zendirme caligsmalaridir (Incekara, 1995, s.9; Devlet
Planlama Teskilati, 2007, s.1; Sarisoy, 2008, s. 63; Eser, 2011, s.1). Bu kapsamda
hiikiimetler tesvikleri maliye politikas1 amaclarin1 gerceklestirmeye yonelik bir politika
aract olarak kullanmaya baglamig ve gecmisten giiniimiize ¢esitli amaglarla tesvik
politikalar1 uygulamaya koymus daha ¢ok da mali tesviklerle bunu saglamistir.

Mali tesvik, devletin isletmelere iiretim ve tiiketim asamalarinda diisiik faizle
uzun vadeli kredi saglamasi ile vergisi istisnasi, katma deger vergisi muafiyeti ve
hizlandirilmis amortisman gibi araglarla cesitli finansal nitelikli destekler saglamak
suretiyle tesvikte bulunmasidir (Ulusoy ve Dastan, 2018, s.127). En basit tanimi ile
“’sunulan parasal fayda’’ olarak ifade edilen (Dorléans, vd., 2018, s.5) mali tesviklerin,
dar ve genis olmak iizere iki farkli sekilde tanimlamasi yapilmaktadir. Dar anlamda mali
tesvikler; muafiyet, istisna veya indirimler seklinde vergi harcamasi adiyla
gerceklestirilen vergi ve benzeri tesviklerdir. Genis anlamda mali tesvikler ise vergi ve
benzeri tesviklerle beraber nakdi veya ayni biitiin tesviklerin toplami olarak
tanimlanmaktadir (Serdengecti, 2000, s. 1; Kiiciik, Calis ve Dogan, 2022, 5.1871).

Mali tegvikler genellikle, ekonomik birimleri belli alanlarda daha iyi duruma
getirebilmek ve onlarin davranislarint da daha iyi yonde etkilemeye yonelik
uygulanmaktadir. Ozellikle yatinm alanlarinda uygulanmakta olup, ekonomide
yatirimlar araciligiyla iiretim hacmini attirmak, istihdam kapasitesini ylikseltmek ve
bliylimenin hizlandirilmasin1 saglamayr hedeflemektedir. Ayrica tiim sektorlerin
giiclenmesini saglamak, bolgeler arast dengesizlikleri gidermek ve {ilkenin artan
yatirimlar araciligr ile kiiresel rekabet giiclinii arttirmaya yonelik politikalar tizerinde

durulmaktadir (Altay ve Karabulut, 2017, s.190). Bu nedenle de cesitli amaclarla
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verilmektedir. Mali tesvikler vergiden muafiyet ve istisna, vergi oranlarini disiirme,
vergi tatilleri, vergi ertelemeleri, ithalat ve gumrik vergilerinden indirimler, KDV
destekleri, 6demelerin ertelenmesi veya taksitlendirilmesi, yatirim indirimleri, yatirim
kredileri ile serbest bdlge uygulamalar1 seklinde uygulanabilmektedir (Kog¢ ve
Biiyiikyildiz, 2023, s.75). Genis kapsamli olan bu tesvikleri siiflandirmak adina
vergisel tesvikler ve vergi dis1 tesvikler olarak gruplandirabiliriz. Vergisel tesvikler
vergi indirimleri, vergi muafiyet ve istisnalarini kapsarken, vergi disi tesvikler her tiirlii

finansal ve nakdi tesvikler ve diger tesvikleri kapsamaktadir.

3.5.1. Vergisel Tesvikler

Mali tesviklerin agirlikli olarak vergi tesvikleri seklinde uygulandigini
sOyleyebiliriz. Tlleykan’a gore; “'Vergi tesvikleri belirli makroekonomik hedeflere
ulasabilmek icin, bazi ekonomik unsurlara ve faaliyetlere vergisel kolayliklar ve
ayricaliklar saglamaktir’’ (Tileykan, 2015, s.233). Daha genis ifadeyle vergi tesviki,
“verginin mali, ekonomik ve sosyal fonksiyonuna bagli olarak; gerceklestirilmek
istenen amaglar dogrultusunda, miikellefleri belirli tutum ve davraniglar: gostermeleri
icin getirilmis olan vergi kolayliklaridir’’(Akdogan, 2020, s.158). Zee, Stotsky ve Ley
tanim olarak; belirli bir iilkede tek bir yasal vergi sistemi kapsaminda farkli tesviklerin
bir yatirnm projesinin vergi yiikii a¢isindan nasil etkilendiginin karsilastirilmasinin
faydali olacagi ifade edilmekte, vergi tesviklerini vergi indirimi tizerindeki etkileri
acisindan tanimlamaktadir. (Easson ve Zolt, 2002, s.3). Mali anlamda devletin almaktan
vazgectigi vergiyi ifade eden vergi tesvikleri bu 6zellikleri ile negatif bir vergi olarak
yorumlanabilmektedir. Bu tesvikler ekonominin istenilen diizeye gelmesi i¢in belirli
ekonomik faaliyetlere yoOnelik vergi yiikiinliin azaltilmasi veya tamamen ortadan
kaldirilmas: seklinde uygulanmaktadir (Tileykan, 2015, s.233). Vergi tesvikleri;
yatirim indirimi ve yatirim kredisi, hizlandirilmig amortisman, vergi ertelemesi, vergi
tatili, vergi istisnas1 ve muafiyetleri, vergi orani indirimi, diger indirim ve giderler
seklinde olabilmektedir.

- Yatirinm indirimi ve Yatirnm kredisi: Yatirim indirimi, igletmelerin yatirim
amagh kazanglarinin bir kismindan tahsis ettikleri fonlarin vergi disi tutulmasidir. Bu
uygulama ile belirli sartlara sahip yatirimlarin, belirli oranlarda vergiden istisna
edilmesiyle belirli bolgelerin ve iiretim tiirlerinin yatirimlar tesvik edilmis olur. Yatirim

indirimleri esas olarak ozel sektor yatirimlarini yonlendirmeyi amaglayan bir vergi
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istisnas1 rejimi olarak tanimlanir (Acindroglu, 2009, s.152). Yatinm kredisi ise,
yatirimin maliyetini diistirmeye yonelik bir vergi tesvik tilirlidiir. Yatirim indiriminde
yapilan harcamalarin belli bir oram1 vergi matrahindan disiiriiliir, yatirim kredisi
uygulamasinda ise indirim, vergi borcu tizerinden yapilmaktadir. Yani yatirim yapan bir
tesebbiisiin bu yatirimlarin belli bir oranin1 dogrudan o yi1l 6deyecegi vergi miktarindan
diisiirmesi ile uygulama gergeklesmektedir (Uluatam, 1971, s. 41; Edizdogan, 1976, s.
131; Ozcan, 2014, 5.72). Séz konusu tesvik uygulamalar1 yeni yatirimlar igin tretim ve
istthdami arttirma, arastirma-gelistirme igerigi ylksek biiylik Olcekli yatirimlar ile
stratejik yatirnmlart 6zendirme, uluslararasi dogrudan yatirimlari arttirma, bolgesel
gelismislik farkliliklarini azaltma, ¢evre korumaya yonelik yatirimlart 6zendirme vb.
amaclar ile yapilmaktadir (Takim ve Ersungur, 2018, s.729).

- Hizlandirilmis Amortisman: Hizlandirilmis amortisman uygulamalari
amortismana tabi olan varliklarin iktisadi Omiirleri siiresince ugrayacaklar1 deger
kayiplarinin baglangi¢c asamasinda daha biiyiik oranlarda, sonraki agamalarda ise giderek
azalan oranlarda gider olarak indirilmesini éngormektedir (Tekin, 2006, s.307). Bu
uygulama sabit kiymetlerin daha yiiksek oranda amortismana tabi tutulmasina olanak
saglayan bir vergi tesviki olarak tanimlanmaktadir (Pfeiffer ve Spengel, 2017, s.5). Bu
tesvikler sayesinde igletmelerin ilk yillardaki yiiksek maliyet baskisinda hafiflemeler
gergeklesir, isletmelerin yeni makine ve techizatlar almasi1 6zendirilir, yatirim kararlari
hizlandirilir.

- Vergi Ertelemesi: idari veya yapisal kararlar ya da kanuni diizenlemeler
sonucunda verginin normal vade tarihinde ddenmesinden vazgecilerek ertelenmesine
(Arikan, 2004, s.14), diger bir ifade ile O6denecek duruma gelen verginin tahsil
edilmeyerek gelecek doneme birakilmasini saglayan kanuni tasarrufa vergi ertelemesi
denir. Vergi ertelemesi sonucu gergeklesen vergi harcamalari yalnizca ertelemenin
gecerli oldugu donem i¢inde olusmakta ve ilgili vergi harcamasi tutari, erteleme donemi
sonlandiktan sonra vergi gelirine doniismektedir. Vergi ertelemesi seklinde gergeklesen
vergi harcamalarinin olusturdugu gelir transferi, devletin 6zel tesebbiislere faizsiz borg
vermesi seklinde yorumlanabilmektedir. Bu kapsamda devletin vazge¢mis oldugu vergi,
vazgecilen faize donligmektedir. Boylece vergi harcamasi tutarmin erteleme donemi
oncesinde ve erteleme donemi sonrasinda olusan reel gelir farki olarak hesaplanmasi
gerekmektedir (Sarag, 2010, s.265-266). Vergi ertelenmesi yoluyla saglanan tesvikler
isletmeler agisindan kisa vadeli mali rahatlama saglamakta ve yatirim, istthdam ve

ekonomik faaliyetler desteklenmektedir.
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- Vergi Tatili (Tax Holidays): Vergi tatili, gelismekte olan iilkeler tarafindan
genellikle yabanci yatirimlari ¢ekmek icin belli bir donem vergi muafiyetleri ve
indirimlerinin saglanmasidir (Chan ve Mo, 2000, s.469). Single (1999), vergi tatilini,
belli bir siireligine kurumlar vergisinin sifira yakin veya sifir olarak uygulanmasi olarak
tanimlamis (Single, 1999, s.17), Bond (1981) ise vergi tatili kapsaminda bir firmanin
belli bir zaman araliginda indirimli oranda (genellikle sifir) vergi uygulanmasi bu siire
dolduktan sonra ise normal vergi orani iizerinden vergilenmesi seklinde bir tanimlama
yapmustir (Bond, 1981, s.88). Vergi tatili ile istisna ve muafiyet seklinde ayricaliklar
taninmakta, genellikle firmalara, belli bir siireligine daha diigiik vergi orani
uygulanmaktadir (Bond ve Samuelson, 1986, s.820). Vergi tatili ile belirli bolgelerde
veya belirli alanlarda vergi, belli bir siire i¢cin kismen veya tamamen alinmamaktadir
(Akdogan, 2020, s.198). Bu uygulama belirli sektorlerin veya bdlgelerin istihdam
oranini, liretimini, yatirimini ya da ihracatin1 gelistirmek amaglamaktadir (Buhur, 2019,
s.70). Vergi tatili stireleri 1 yildan 20 yila kadar degisebilmektedir (Chen, Harris, ve
Zolt, 2018, s.24). Vergi tatili uygulamasi ile belirli isletmelere veya sektore bir
siireligine vergisel avantaj saglanmakta, boylece gelisimlerine katkida bulunulmaktadir.

- Vergi Muafiyet ve Istisnalari: Vergiyi doguran olayla iliskili olmasi ve
verginin konusuna girmesine ragmen ekonomik, sosyal, siyasal ve teknik nedenlerden
dolay1 vergi dis1 birakilmasi s6z konusu olabilmektedir (Senyliz, 2021, s.89). Muafiyet
vergi miikellefiyetinde bir kisitlamay1 ifade ederken istisna, verginin konusundaki bir
kisitlamay1 ifade etmektedir. Pehlivan’a gore; “'Muafiyet, vergi kanunlarina gore
vergilendirilmesi gereken bir kiginin, kismen veya tamamen, siirekli veya gegici olarak
vergi disi tutulmasi’’ seklinde tanimlanmaktadir. Istisna ise, ‘’vergi kanunlarina gore
vergilendirilmesi gereken bir konunun, kismen veya tamamen, stirekli veya gegici olarak
vergi dist birakilmasi”’ seklinde tanimlanmaktadir (Pehlivan, 2013, s.66). Muafiyet ve
istisnalar ekonomik, sosyal, siyasal ve teknik nedenler gibi c¢esitli nedenler ile
verilebilmektedir. Gelistirilmek istenen alana gore, belli oranlarda, siireli veya siresiz
olarak uygulanabilmektedir. Uygulanan bu muafiyet ve istisnalar ile gelistirilmek
istenen alanlar tesvik edilmektedir.

- Vergi oram indirimi: Vergi orani indirimi tim vergi ¢esitlerinde en sik
kullanilan vergi tesvik tiirlerinden biridir. Bu tesvik tiirii vergi c¢esitlerinde vergi
oranlarini diisiirerek uygulanmaktadir. Enflasyonu diisiirmek, iiretimi arttirmak, gelir
dagilimimi diizenlemek, miikellefin vergiye uyum saglamasin1 amaglamak gibi gesitli

ekonomik ve sosyal amaclarla uygulanmaktadir. Vergi oran indirimleri, genel oran
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indirimleri, belli bir mal veya hizmete yonelik veya belli bir sektore yonelik olmak
tizere farkli ¢esitlerde uygulanabilmektedir (Saragoglu, Eyiipgiller ve Arslan, 2012, s.3-
4).

Vergi oran1 indiriminin vergi rekabeti iizerinde de etkileri vardir. Hareketli olan
uretim faktorlerini gekmeye yonelik vergi yiikiiniin digiiriilmesi yatirimlar arttiracak ve
yatirimlarin {ilkeye girisini cazip kilacaktir. Herhangi bir konuda vergi istisnasi
uygulanmasi veya vergi oranlarinin sifira yakin bir seviyeye diisiiriilmesi bu anlamda
onemlidir. Ulkelerin kurumlar vergisinde ve gelir vergisinde oranlarini indirmesi
uluslararasi vergi rekabeti agisindan avantaj saglamaktadir (Oncel, 2011, s.19; Peker ve
Kiliger, 2014, s.169). Bu kapsamda kiiciik ve agik ekonomiler agisindan yatirimlardan
kazanilan sermaye gelirleri i¢in genel vergi oranlarinda indirime gidilmesi dogrudan
yatirimlar1 ¢ekmede etkili bir vergi politikasidir (Fletcher, 2002, s.4; Bulut, 2009, s.30-
31).

- Diger Indirim ve Giderler: Vergi yiikiimliilerine saglanan gesitli indirimler ve
giderler diger tesvik tiirlerinden biridir. Indirimler gelirin elde edilmesi ile dogrudan
iliskisi olmayan O0deme giiciinii azaltan, toplumsal agidan uygun kabul edilen bazi
O0demelerin indirilmesidir (Uluatam, 2001, s.328). Bu indirimlerin bazilar1 ekonomik
bazilar1 ise sosyal amacli kullanilabilmektedir. Ekonomik indirimler; zarar indirimi ve
bazi vergilerin indiriminden olugmaktadir. Sosyal amacli indirimler ise en az ge¢im
indirimi, bagis ve yardimlar ve diger sosyal indirimleri kapsamaktadir. Giderler, bir
yukimlinin vergi borcu hesaplanirken briit gelirlerinden gelirin elde edilmesi
asamasinda ve devaminda yapilan ve vergi kanunlarinda yer alan harcamalarin
diisiiriilmesidir. Boylece yiikiimliiler giderlerini vergi borcundan diisiirmekte ve vergi
tasarrufu saglamaktadirlar (Giray, 2022, s. 95-99). Boylece tesvik edilmesi istenen
alanlar i¢in ¢esitli avantajlar saglanmis olacaktir.

- Giimriikk Muafiyetine Yonelik Tesvikler: Gumrik vergisine yonelik
tesvikler; makine-teghizat, hammadde, parca ve yedek parca gibi sermaye mallarina
giimriik muafiyeti uygulanmasi veya giimriik vergisi iadesinin yapilmasi seklidedir
(Catal, 2010, s.291). Giimriikk muafiyeti daha ¢ok yatirimlarin iiretimin ve sonucunda
kalkinmanin saglanmasi i¢in uygulanan tesvik araclarindan biridir. Yatirim asamasinda
isletmeler yurt disindan ithal ettikleri makine, techizat veya belli malzemeler igin
giimriik vergisinden muaf tutulmakta ve boylece isletmelerin vergi yiikiimliiliikleri
azalarak yatirrm maliyetleri diismektedir (Gergek, 1995, s. 117; Karas ve Karas, 2019,
s.19).
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3.5.2. Vergi Dis1 (Finansal / Nakdi) Tesvikler

Mali tegvikler, vergi disi1 tesvikler arasinda 6nemli bir yer tutmakta olup, finansal
veya nakdi tesvikler olarak da adlandirilmaktadir. Bu tiir tesvikler genellikle devlet
yardimlar1 seklinde sunulmakta ve kamunun belirli ekonomik hedeflerine ulagmasi igin
kamu kaynaklarinin 6zel sektore aktarilmasi yoluyla uygulanmaktadir. Bu hedefler;
belirli sanayi kollarin1 destekleme veya bolgeler arasindaki gelismislik farklarini
azaltma seklinde olabilir (Pinar, 2005, s. 224).

Finansal tesvikler; karsiliksiz hibeler, diisiik faizli ve uzun vadeli krediler, kredi
garantileri, kefaletler, kamu kaynakli risk sermayesi katilimlari ve ekonomik-ticari
riskleri kapsayan kamu sigortalarini icermektedir (Karas ve Karas, 2019, s.14). Yatirim
destekleri ise yatirim projelerinin sermaye, iiretim veya pazarlama maliyetlerinin
karsilanmasina yonelik dogrudan siibvansiyonlari ve finansal araglari kapsamaktadir.
Ayrica, siyasi belirsizlikler veya déviz kuru dalgalanmalar1 gibi ticari olmayan risklere
kars1 devlet destekli sigortalar ve kamu kaynakli risk sermayesi ortakliklart da bu
kapsamda degerlendirilmektedir (Kaymak, 2005, s.86). Diger yandan, vergi dis1
tesvikler arasinda dogrudan para 6demesi gerektirmeyen ve tazminat tiirli seklinde ya da
farkli avantajlar saglayan uygulamalar da bulunmaktadir (Manjenje ve Muhanga, 2021,
s.194). Bu tiir tesvikler; arsa ve arazi tahsisi, bina temini, gerekli altyapinin
hazirlanmasi, ucuz enerji destegi saglanmasi, bazi1 ayricalikli kamusal anlasmalar
yapilmasi, yatirrm Oncesi damismanlik hizmetleri sunulmasi, finansman kaynaklarinin
temini, yatirim projelerinin hazirlanmasi ve yonetilmesi, pazar arastirmasi yapilmasi,
hammadde ve altyapi durumunun incelenmesi, egitim, bilgi transferi (know-how) ve
kalite kontrol gelistirme tekniklerine iliskin yardimlar gibi ¢esitli destekleri
kapsamaktadir (Duran, 2003, s.27; Peker ve Kiliger, 2014, s.172). Bu tiir vergi dist
finansal ve nakdi tesvikler, hem 06zel sektor yatirimlarini artirmak hem de ekonomik

kalkinmayn siirdiiriilebilir hale getirmek agisindan kritik bir rol tistlenmektedir.

3.6. Elektrikli Otomobillerin Tesvik Edilme Nedenleri

Elektrikli  otomobiller sirddrdlebilir  bir gelecek icin  6nemli ¢6zim
alternatiflerinden biri olarak gorildigiinden bu otomobillerin tesvik edilmesinin énemi
her gecen giin daha da fazla vurgulanmaktadir. Elektrikli otomobillerin tesvik edilmesi,
birgok ag¢idan 6nemli avantajlar saglamaktadir. Bu avantajlarin baginda ¢evre tzerindeki

olumlu etkileri gelmektedir. Elektrikli otomobiller, fosil yakit tiiketimini azaltarak
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karbon salimimi diisiirmekte ve boylece iklim degisikligiyle miicadeleye katki
sunmaktadir. Bu otomobillerde egzoz emisyonunun bulunmamasi hava Kkirliligini
azaltmakta, bu da toplum sagliginin korunmasina yardimci olmaktadir. Elektrikli
otomobiller ¢evresel faydalarinin yani sira, ekonomik ve teknolojik agilardan da 6nemli
katkilar saglamaktadir. Bu araclarin yayginlasmasiyla birlikte yerli teknoloji ve
sanayinin gelisimi desteklenmekte, isttihdam olanaklari artmakta ve genel olarak
ekonomik blyiumeye katki saglanmaktadir. Enerji verimliligi ag¢isindan da avantaj sunan
elektrikli otomobiller, fosil yakitlara olan bagimliligi azaltarak enerji giivenligini
artirmakta ve uzun vadede daha diisiik isletme maliyetleri olusturmaktadir. Elektrikli
otomobillerin ¢evresel etkileri basta olmak iizere, ekonomik, teknolojik ve toplumsal
faydalar da bu otomobillerin tesvik edilmelerinin 6nemli gerekgeleri arkasinda yer

almaktadir.

3.6.1. Cevresel Nedenler

Ozellikle sanayi devriminden sonra, kirlilikle miicadele 6nemli bir boyut
kazanmistir. Bu miicadelede en c¢ok g¢evresel sorunlar arasinda yer alan faktorlerin
basinda ise sera gazlar yer almaktadir. Sera gazi hem dogal hem de insan kaynakli olup
atmosferdeki kizil tesi radyasyonu emen ve tekrar yayan gaz olusumlari anlamina
gelmektedir (United Nations, 1992, s.5). Sera gazlar1 atmosferde sera etkisine neden
olmakta, sera gazlarmin birikmesi sonucu atmosferin alt katmanlarinin 1sinmasi
nedeniyle diinya yiizeyindeki sicakligin artmasi sera etkisi olarak ifade edilmektedir
(Mikhaylov, Moiseev, Burkhardt, 2020, s.2899).

Atmosferde en fazla sera etkisine neden olan gazlar sirasiyla; karbondioksit
(COy), diazotoksit (N20), Ozon (0Os), karbon monoksit (CO) ve halokarbonlar (CFC)
gibi gazlardir. Sera gazlari i¢indeki pay1 %82 olan karbondioksit (CO,) en iist sirada yer
almaktadir. Milyonlarca yildir atmosferdeki miktar1 degismeyen CO,, Sanayi
devriminden giliniimiize kadar %31 oraninda artis gostermistir. CO, gazinin 1970°1i
yillarda atmosferdeki oraninin yillik artis1 %0,4 iken daha sonraki yillarda artis miktari
%0,2- %0,8 arasinda degistigi gorilmiistir. Cogunlugu insan faaliyetlerinden
kaynaklanan CO;’in biiyiik bir boliimii fosil yakitlarin yogun olarak kullanilmasindan
kaynaklanmaktadir (Akin, 2006, s.32). Karbondioksitin kaynagini petrol, komiir ve

dogalgaz gibi fosil yakitlar olusturmakta ve fosil yakitlarin ¢ogu insan faaliyetleri
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sonucu meydana gelmekte ve bu faaliyetler karbondioksit miktarmi artirmaktadir
(Kadioglu ve Sonu, 2009, 5.100; Al-Ghussain, 2019, s.14).

Genellikle kent merkezlerindeki emisyonlarin %70 ila %90°1 karbon monoksit
(CO) gazindan, %40 ila 70’1 azot oksit (NO) emisyonlarindan %50 kadarimi ise
hidrokarbon (HC) emisyonlarindan kaynaklandigt ve sehir bazinda kursun
emisyonlarinin %100’{inii 6zellikle motorlu tasitlarin olusturdugu goriilmektedir (Sezer,
2017, s.102). National Aeronautics and Space Administration (NASA) sunmus oldugu
raporunda; atmosferde sera gazlarinin i¢inde en ¢ok cevreyi kirleticisi etkisi olan gazin
karbondioksit CO2 emisyonu oldugunu agiklamistir. Bu nedenle atmosferde bu denli
CO2 emisyon birikiminin olmasi kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi gibi sorunlarin
ortaya ¢ikmasinda en onemli faktdrlerden biri olarak goriilmektedir. Iklim
degisimlerinin giderek arttigin1 gozlemleyen arastirmacilar, bu sekilde devam ederse
2050 yilinda yeryliziinde, cevresel sorunlar nedeniyle yasamin siirdiiriilemeyecegi
konusunda uyarilarda bulunmuslardir (Qoyasha ve Eren, 2022, s.11). Bu nedenle de
sera gazinin kullanildigi alanlarda gaz emisyonunu azaltmak kiiresel anlamda da
cOziimlenmesi gereken Onemli konular arasinda yer almaktadir. Sera gazinin yogun
olarak goriildiigii alanlardan biri de ulasim sektoriidiir (Demir ve Yildiz, 2021, s. 42).
Dolayisiyla, araglarin {iretim ve yakit tiiketim oranlarinda degisimin olmamasi
sonucunda, gelecek yillarda cevre kirliliginin nedenlerinden biri olan sera gazini
azalmak miimkiin olamayacaktir. Bu anlamda kiiresel Olgcekte CO2 emisyonlarini
azaltmanin en etkili yontemlerinden biri, ulasimdan kaynaklanan fosil yakit kullanimini
azaltmak olacaktir (Toren ve Mollahasanoglu, 2022, s.1084).

Ulasim sektorii yaklasik olarak kiiresel sera gazi emisyonlarinin dortte birini
olusturdugundan emisyonlarin yiikselmesine neden olan ana sektorlerden biri olarak
gorilmektedir (Zhang ve Fujimori, 2020, s.1). Hiikiimetleraras1 Iklim Degisikligi
Paneli (IPCC)’nin 2022 yili raporuna gore; 2019 da CO; emisyonlarinin %23 ulagimdan
kaynaklanmakta ve bu oran igerisinde %70’ini de karayolu tasimaciligi olusturmaktadir
(IPCC, 2022, s. 1052). Karayolu tasimaciliginin karbondan arindirilmasi i¢in temel
stratejilerden biri, yiiksek enerji verimliligi saglayan ve sifir emisyon yaratan elektrikli
araglarin kullanilmasidir (Morfeldt, Shoman, Johansson, Yeh, vd., 2022, s. 9593).
Uluslararas1 Enerji Ajansi’na (IEA) gore, elektrikli araglar geleneksel araglara kiyasla
%50’ye kadar daha az sera gazi salimi yaratmaktadir. (IEA, 2022, s. 48). Bu nedenle de
ulasimda karbon emisyonundan kaynaklanan kirliligi azaltmanin yollarindan biri olarak

daha az kirlilik yaratan, enerji verimliligi saglayan alternatif araglarin kullanilmasidir
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(Cavallaroa, Danielisb, Noceraa ve Rotarisb, 2018, s. 70). Fosil yakitlarin yogun olarak
kullanildig1 ulasim sektoriinde en ¢ok kullanilan yakit tiirii olan karbondioksitin ¢evreye
zararl etkileri devam ettiginden bu kaynaklara olan bagimliligi azaltmak icin elektrikli
otomobilleri tesvik edilmesi 6nemlidir. Bu anlamda iklim degisikligi ve cevre kirliligi

ile miicadeledede etkili adimlardam biri atilmis olacaktir.

3.6.2. Ekonomik Nedenler

Elektrikli  otomobillerin  yayginlastirilmast  ve kamu  politikalariyla
desteklenmesi, yalnizca cevresel nedenlere degil, ayn1 zamanda Onemli ekonomik
gerekcelere dayanmaktadir. Bu araglarin tesvik edilmesi, uzun vadeli ekonomik
kazanimlar acisindan biiyilk 6nem tasimaktadir. Ozellikle enerji bagimsizliginin
saglanmasi, yeni istthdam alanlarinin yaratilmasi, kamu harcamalarinin azaltilmasi ve
bireysel tiketicilere saglanan maliyet tasarruflari, bu ekonomik katkilar arasinda yer
almaktadir.

Elektrikli araglarin sundugu en 6nemli ekonomik faydalardan biri, iilkelerin
petrol bagimliligini azaltma potansiyelidir. Siirekli artis egiliminde olan petrol fiyatlari,
ulasim sektoriinii alternatif enerji kaynaklarmma yonlendirmektedir. Petrol ithalatina
dayali ekonomilerde bu bagimliligin azaltilmasi, stratejik ve ekonomik agidan kritik bir
deger tasimaktadir. Elektrikli araglar sayesinde ulasim sektoriindeki enerji tiiketimi,
yerli ve yenilenebilir kaynaklara kaydirilarak enerji giivenligi artirilmakta ve cari a¢igin
azaltilmasina katki saglanmaktadir. Uluslararasi Enerji Ajansi (IEA), elektrikli araclarin
ulasim sektoriinde enerji kaynaklarinin ¢esitlendirilmesi, petrol ithalatina olan
bagimliligin azaltilmasi ve dis ticaret dengesinin iyilestirilmesinde 6nemli bir rol
iistlendigini vurgulamaktadir (OECD/IEA, 2020, s. 31-33). Avrupa Birligi iilkeleri de
ulagimda ithal petrole olan bagimliligin yol ac¢tigi sorunlara dikkat ¢ekmis ve bu
sorunun stratejik bir tehdit olusturdugunu ifade etmistir (Sanchez-Braza, Cansino ve
Lerma, 2014, s. 1). Bu baglamda, elektrikli otomobillerin yayginlastirilmasi yalnizca
ekonomik istikrar agisindan degil, aynm1 zamanda kiiresel petrol fiyatlarindaki
dalgalanmalara karsi ekonomik direng olusturma agisindan da biiyiik 6nem tagimaktadir.

Elektrikli ara¢ iiretiminin tesvik edilmesi, sanayi ve teknoloji alanlarinda yeni
gelismeleri beraberinde getirmektedir. Otomotiv sektoriindeki doniisiim, batarya
iretimi, yazilim gelistirme ve sarj altyapisi gibi sektorlerde yatirimlar artirmakta,

boylece ekonomik biiylimeyi desteklemekte ve istihdam olanaklarini genigletmektedir.
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Bu sektorlerdeki genisleme yalnizca otomotiv sanayisi ile siirli kalmayip enerji ve
bilisim teknolojilerinde de Onemli yeniliklerin Oniinli agmaktadir (European
Commission, 2020, s.12-13).

Elektrikli otomobillerin enerji glivenligi baglaminda da énemli katkilar sundugu
goriilmektedir. Enerji verimliligi agisindan bakildiginda, bu araglar i¢ten yanmali
motorlara gore daha yiksek performans sergilemekte ve daha az enerji tiketmektedir.
Fosil yakit ithalatinin azalmasi, tilkelerin enerji giivenligini artirmakta, ayn1 zamanda
isletme maliyetlerinin diisiik olmasi1 bireysel kullanicilar i¢in cazip bir alternatif
sunmaktadir. IEA (2022) verilerine gore, elektrikli araglar kilometre basina %70’e varan
yakit tasarrufu saglayabilmektedir (IEA, 2022, s. 31). Ayrica, geleneksel araclarin
bliylik oranda enerjiyi 1sitya doniistiirmesine karsin, elektrikli araclar enerjiyi daha
verimli kullanmakta ve bu durum enerji tiiketimini daha da azaltmaktadir (Kaya, 2022,
s. 150).

Elektrikli araglarin teknolojik gelisim ve enerji altyapilariyla biitiinlesme siireci
de ekonomik faydalar1 artirmaktadir. Ara¢ akiilerinin biiylik 6lgekli enerji depolama
sistemleri olarak kullanilabilmesi, yenilenebilir enerji kaynaklarinin siireksizligini
dengeleyerek enerji sebekesinin giivenilirligini artirmaktadir (Ding, 2023, s. 8).
Elektrikli ara¢ teknolojisinin gelistirilmesi ile batarya teknolojileri, yazilim, enerji
altyapist ve {lretim endiistrilerini etkileyerek daha genis bir ekonomik doniigiime
onciiliikk etmektedir. Avrupa Komisyonu’nun siirdiiriilebilir ulagim stratejisi raporuna
gore, bu teknolojik gelismeler sayesinde yeni is alanlar1 yaratilmakta ve siirdiiriilebilir
sanayi politikalar1 gelistirilmektedir (European Commission, 2020, s. 14).

Elektrikli otomobillerin ekonomik avantajlar1 yalnizca makro diizeyde degil,
bireysel ve kurumsal kullanicilar agisindan da gozle goriiliir diizeydedir. Bu araglar,
icten yanmali motorlu araglara kiyasla daha diisiik enerji maliyetine sahiptir. Hem
bireyler hem de isletmeler agisindan yakit tasarrufu saglayan bu araglar, ayn1 zamanda
daha az hareketli parcaya sahip olduklart i¢in ariza riski diisikk ve bakim maliyetleri
daha azdir. ik edinim maliyetleri yiiksek olsa da enerji verimliligi ve bakim avantajlar:
sayesinde uzun vadede ekonomik agidan anlamli tasarruf saglamaktadirlar (Breetz,
Mildenberger ve Stokes, 2018, s. 632).

Sonug olarak, elektrikli otomobillere gegis yalnizca ekonomik faydalarla sinirlt
kalmayip, aym1 zamanda digsalliklarin azaltilmasi ve ¢evresel maliyetlerin distiriilmesi
acisindan da 6nem arz etmektedir. Bu araclarin diisiik karbon salinimi, hava kirliligini

azaltmakta; bu da kamu sagligi harcamalarinin diismesine ve is giici verimliliginin
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artmasina katki sunmaktadir (Stern, 2007, s. 275-276). Dolayisiyla, elektrikli araglarin
tesvik edilmesi hem ekonomik hem de cevresel siirdiiriilebilirlik bakimindan c¢ok

boyutlu ve stratejik bir yaklagim sunmaktadir.

3.6.3. Diger Nedenler

Elektrikli otomobillerin tesvik edilmesi, yalnizca g¢evresel ve ekonomik
kazanimlarla sinirli kalmamakta; ayn1 zamanda ¢ok yonlii ve stratejik faydalar sunarak
ulusal ve kiiresel politika hedefleriyle de ortiismektedir. Bu otomobillerin
yayginlagtirilmasi,  iilkelerin  uluslararas1  ¢evre  anlagsmalari  kapsamindaki
yiikiimliiliiklerini yerine getirmeleri i¢in de olanak tanimaktadir. Dolayisiyla, elektrikli
otomobillerin tesvik edilmesi, yalnizca bireysel ulasim tercihlerine yonelik bir politika
degil, ayn1 zamanda ¢ok boyutlu kalkinma stratejilerinin ayrilmaz bir pargasi olarak
degerlendirilmelidir. Bu kapsamda elektrikli otomobillerin tesvik edilmesindeki diger
nedenler; uluslararasi anlagmalara uyum saglanmasi, insan sagligi iizerine etkisi, enerji
verimliligine katkis1, gurllti kirliligine etkileri seklinde basliklandirilarak daha

kapsamli anlatilacaktir.

3.6.3.1. Uluslararasi Anlagsmalara Uyum Saglanmasi

Kiresel nitelik tasiyan ¢evre sorunlarindan en 6nemlisi sera gazi saliniminin
yiikselmesi ve iklim degisikligi sorunudur. Bu sorunlar, gerekli énlemlerin alinmamasi
ve sorunun ¢oziimiine yonelik yapilan planlarin uygulanamamasi sonucu insanlia ve
ekosisteme zarar verecek boyutlara ulasacaktir. Kiiresel nitelikte olan bu sorunlar
stireklilik tagidigindan bir tehdit olusturmakta ve bu tehdidin 6nlenmesi uluslararasi bir
is birliginin yapilmasii zorunlu kilmaktadir. Bu nedenle kiiresel sorunlar1 azaltmaya
yonelik politikalar 1980°li yillardan baslamak {izere giiniimiize kadar uluslararasi
platformda gittikce dnem kazanmaya baslamis ve zamanla ekosisteme zarar verecek
faaliyetlerin smirlandirilmasi, ¢evreyi koruyan politikalarin daha genis oOlgilide
benimsenmesi s6z konusu olmustur. Ozellikle de sera gaz1 emisyonunu azaltma ve iklim
degisikligi, uluslararasi miizakerelerde 6nem tasiyan konular arasinda yer almistir.

Sera gazi emisyonunu azaltama ve iklim degisikligi ile miicadeleye yonelik
giinlimiize kadar bir¢ok ulusal ve uluslararas1 konferanslar, zirveler, protokol, anlagsma

ve sozlesmeler, eylem planlar1 yapilmistir. Yapilan calismalarda ortak amacg cevre



sorunlarina neden olan emisyon kirliligi miktarin1 azaltmaktir. Bu anlamda giiniimiize

kadar yapilan uluslararasi miizakereler tablo 4 ‘de 6zetlenmistir.

Tablo 4.

Kiiresel isinma ve iklim degisikligine iligkin uluslararasi miizakere stiregleri

Olay Onemi
Fosil yakitlara bagimliligin sonucunda
1979 Birinci Diinya Iklim konferansi Karbondioksitin ~ (CO2) tehlikeli  boyutlara

1988 Hiikiimetler Arasi iklim Degisikligi
Paneli (IPCC)’nin kurulusu ve BM kiiresel

iklimin korunmasi karari

1990 ikinci Diinya Iklim Konferansi

1992 Birlesmis Milletler iklim Degisikligi
Cergeve Sozlesmesi (UNFCCC) imzalandi.

1997 Kyoto Protokolii hazirlandi

2002

Siirdiiriilebilir Kalkinma Zirvesi)

Johannesburg ~ Zirvesi  (Diinya

2007 Bali Eylem Plan1

2009 Kopenhag Mutabakati (BM Iklim

Konferansi)

2010 Cancun Tklim Anlasmasi

ulasacagi agiklanmustir.
Iklim degisikligi ile miicadelede uluslararasi

bilimsel bir komite olusturulmustur.

Konu ilk defa BM giindemine taginmuistir.
1992- Rio da bir ger¢eve sozlesmesinin geregi i¢in

Bakanlar Deklerasyonu onaylanmustir.

Sera gazi emisyonunun iklim degisikligi tizerindeki
etkilerini 6nlemeye yonelik imzalanan uluslararasi

bir anlasmadir.

Cerceve Sozlesmesi’de yer alan Ek 1 listesindeki
Ulkelerin (2008-2012) donemi sayisal emisyon

azaltma hedefi verilmistir.

Zirve sonucunda bir uygulama plan1 belirlenmis ve
kiiresel hedeflerin gerceklesmesine yonelik ortak
projelerin olusturulmas: ve taraflarin  katilim
saglamasi1 vurgulanmustir.

2012 yilindan sonrasi igin iklim degisikligi eylem
planlarmin yol haritasi ¢izilmistir.

2012 yili sonrasinda uygulanacak yeni iklim
rejimine yonelik yeni bir anlagsma miizakereye
acildi.

Iklim degisikligine yonelik yeni bir anlasma metni

olusturulmustur.
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Anlasmada insan kaynakli sera gazlar1 salinimlari
e . nedeniyle artan kiiresel 1snmanin uzun vadede,
2015 Paris Iklim Zirvesi (Paris Anlasmast) ] ] )
sanayilesmeden Onceki doneme oranla 2 °C’ nin
altina indirilmesi hedeflenmis ve ozellikle 1,5
°C’ye indirmenin énemi vurgulanmistir.

. o Kiiresel 1sinmaya dnlemek ve sera gazi saliimlari
2021 BM Iklim Degisikligi Konferansi

(Glasgow Zirvesi)

oranini azaltmak amaci ile 197 ilkenin katilimi

sonucu gergeklestirilen konferanstir.

Kaynak: Art, 2010, s. 12; United Nations, 2015; GAIB, 2022 kaynaklari kullanilarak tarafimizca
olusturulmustur.

Kiiresel capta yapilan calismalar arasinda bir¢cok cevre sorunu bulunmakla
birlikte 6zellikle sera gaz1 ve iklim degisikligi sorunlari izerinde durulmustur. Sera gazi
emisyonunu azaltma ve iklim degisikligini dnleme egilimleri arasinda daha ¢ok sera
gazini belli bir oranda azaltma hatta sifir emisyon olusturma hedeflenmistir. Konuya
iliskin ¢esitli yillarda birgok miizakere bulunmakla birlikte ¢calismamizda bunlardan en
onemlilerine kisaca deginecegiz.

Dinyada iklim degisikligi sorunu ilk olarak, 1979 yilinda diizenlenmis olan
Birinci Diinya Iklim Konferansi'nda tartisilmis ve iklim degisikligi &nemli bir
uluslararas1 ¢evre sorunu olarak nitelendirilmistir. Bu konferansta iklim degisikligi
konusunun insan faaliyetlerini nasil etkileyebilecegi arastirllmis ve konferans
sonucunda "iklimde insanligin refahin1 olumsuz yonde etkileyecek beserl kaynakli
degisiklikleri ongorme ve Onleme" baslikli bildiri yaymlamistir. Bu kapsamda iklim
degisikligine iliskin en 6nemli panellerden ilki 1988 WMO ve UNEP’in ger¢eklestirdigi
“Hiikiimetler Aras1 Iklim Degisikligi Paneli (IPCC)’dir. IPPC’de iklim sistemi ve iklim
degisikligine iligskin basliklar, iklim degisikliginin g¢evresel, ekonomik ve sosyal etkileri
ve iklim degisikligine yonelik olast miidahale stratejilerine iliskin  konular
degerlendirilmistir. IPCC ilk degerlendirme raporunu 1990 yilinda tamamlanmistir.
Iklim Degisikligi Sozlesmesi ile ilgili miizakerelerin temeli bu rapor ile olusturulmus ve
bu rapor iklim degisikligi konusunda bilimsel kanitlar1 dogrulamasi bakimindan en
onemli raporlar arasinda yer almistir (Sadioglu ve Agiralan, 2020, s. 366-367).

Iklim degisikligi ve sera gazi emilimine iliskin sorunlarin ¢dziimiine ydnelik
yapilan anlagmalarin basinda yer alan anlagsmalardan biri de 1997 yilinda imzalanan
Kyoto Protokoli’dir. Kyoto Protokolii’'niin en onemli 06zelligi, diinyanin lider

ekonomileri durumunda olan Glkelerin sera gazi emisyonlart i¢in zorunlu hedefleri
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iceriyor olmasidir. Protokole 190 iilke ve AB taraf olmustur (Ari, 2010, s. 15).
Protokolde insanlarin neden oldugu sera gazlarindan karbonoksit (CO2), azot oksit
(N20), metan (CH4), hidroflorokarbon (HFCs), perflorokarbon (PFCs) ve kukurt hekza
florid (SF6) gazlarinin toplamdaki emisyon miktarini, 1990 yilindaki seviyenin en az
%35 daha asagisina indirmeleri amaglanmistir (Kyoto Protocol, 1998, s.6). Bu kapsamda
Ek I Taraflarinin (OECD, AB ve eski sosyalist dogu Avrupa Ulkeleri), protokolde yer
alan sera gazlarim1 2008 ile 2012 doneminde 1990 diizeylerinin en az %5 altinda
tutmakla yiikiimlii olduklar1 belirtilmistir. Protokolde bazi taraflara, bu ilk yiikiimliiliik
doneminde sera gazi salmimlarini arttirmaya yonelik ayricaliklar taninirken
(Avustralya’nin %8 arttirabilmesi gibi), diger {ilkelerde (Yeni Zelanda, Rusya
Federasyonu ve Ukrayna) sera gazi salinimlarinda 1990 diizeylerine gére herhangi bir
degisiklik yapamayacag1 ongoriilmiistiir. AB’nin hem birlik olarak hem de tye tilkeler
bakimindan %8 oraninda bir azaltma gerceklestirecegi belirtilmistir. ABD ise salim
azaltma konusunda %7 oraninda yiikiimliiliik almistir (Tirkes, 2006, s. 7). AB CO2
saliimlarin1 1990 yili diizeyine gore %8, Japonya %6, ABD ise %7 nin altina indirme
taahhidiinde bulunmuslaridir. Kiiresel sera gazi emisyon oraninin %25’ine ABD’de
neden olmaktadir. O doénemde ABD’de Baskan olan Clinton protokolii 1998’de
imzalamasina ragmen protokol kongredeki muhaliflerin onayindan gegememistir.
Sonraki donemin Baskani olan Bush da anlagsmanin iilke ekonomisini olumsuz
etkileyecegi gerekgesi ile onaylamamistir. Bu nedenle de protokol o donem yiiriirliige
girememis ve yiiriirlige girmesi i¢in gerekli olan sart (lilkelerin 1990°daki atmosfere
saldiklar1 emisyon miktarinin yeryiiziindeki toplam emisyonun %55’ini bulmasi) ancak
Rusya’nin katilimi ile saglanabilmis ve anlagsma ancak 2005°te yiiriirliige girebilmistir
(Oztiirk ve Oztiirk, 2019, s. 535).

Sera gaz1 salmimmimi azaltmaya yonelik yapilan konferanslardan en
onemlilerinden biri de 2015 yilinda Paris’te gerceklesen konferanstir. Konferans
sonucunda yeni iklim rejimine yonelik olusturulan Paris Anlagmasi onaylanmistir. Paris
Anlagsmast’nin en dnemli maddesi 2. maddesinde belirtilen Birlesmis Milletler iklim
Degisikligi Cerceve Sozlesmesinin tarafi 197 iilkenin kiiresel iklim degisikligine iliskin
hedeflerinin belirlemesidir. Buna gore taraf olan tilkeler 2100 yilina kadar sanayi 6ncesi
donemine gore kiiresel sicakligi 2 °C’nin altinda tutacak ve miimkiinse 1,5°C ile
sinirlandiracaktir. Anlagsmanin 4. Maddesinde ise taraf olan her iilkenin iklim degisikligi
ile miicadelede ulusal katki hedefi belirlemesi ve bu hedeflerin siirdiirmesine yoneliktir

(Adoption of the Paris Agreement, 2015, s. 1-2). Anlagsmanin 21. Maddesinde ise



37

anlagsmanin islerlik kazanabilmesi i¢in “kiiresel sera gazi emisyonlarin en az %55’ini
kapsayan en az 55 taraf {ilke tarafindan onaylanmas1” sart1 yer almistir (United Nations,
2015, s.27). Anlasma kiiresel 1sinmanin diisiiriilmesine yonelik taraf {ilkelerin uyumu
konusunda kiiresel sicaklik sinirlar1 belirlemesi ve bunu bir siire zarfinda gergeklestirme
hedeflerinin konulmasi1 bakimindan oldukg¢a 6nemlidir.

Paris Anlagsmasinda iilkelerin 2030-2050'de sera gazi emisyonlarini sifira
diisiirmesi dngoriilmiis, ayrica Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Zirvesinde (IPCC),
ulkeler, iklim degisikligini azaltmak i¢in iklim eylem planlarinda emisyonlarini
azaltmaya yonelik ulusal olarak taahhitlerde bulunmus fakat bunlar yerine
getirilmemistir. Bu kapsamda boyle giderse gelecek yillarda sera gazi emisyonlarinin
neredeyse %14 artacagi tahmin edilmektedir. Bu nedenle de tiim sektorlerde emisyon
miktarini azaltmak siirdiiriilebilir bir gelecek i¢in 6nemli bir noktadir (United Nations,
2022, 5.52).

Paris Anlagmasi c¢ercevesinde en cok kirlilik yaratan iilkelerden biri olan Cin,
Birlesmis Milletlere “ulusal diizeyde belirlenmis niyet edilen katki beyan1” sunmus ve
bu beyanda sera gazi salinim artistni 2030°a kadar slrdureceklerini, ancak 2030
sonunda net bir azaltmaya gideceklerini ifade etmistir. AB, 2030 itibariyle 1990
seviyesine gore %40, ABD 2025 itibariyle 2005 seviyesine gore %28 Turkiye ise, 2030
yilinda sera gazi emisyonlarmi toplamda %21 azaltmay: taahhiit etmistir (Oztiirk ve
Oztiirk, 2019, s. 536). Anlasma iilkelerin dngordiigii hedefler ile %80’den fazla fosil
yakit kullanan iilkelerin basta komiir olmak iizere fosil yakitlardan vazgegerek temiz
enerji kullanimina gegmesini zorunlu kilmmistir. Ayrica anlagma Ulkelerin dizenli
olarak her 5 yida bir mevcut pozisyonlari gozden gecirmelerini ve gerekli
diizenlemeleri yapmalarini istemekte, gelecek yillarda daha diisiik karbon salinimi igin
tilkeleri daha fazla 6nlem almaya itmektedir. Her 5 yilda bir hedeflerin revize edilmesi
2050 sonrasi i¢in sifir emisyon hedefinin temelleri acisinda da énem arz etmektedir
(Karakaya, 2016, s.3-4).

Uluslararas1 anlasmalara taraf olan iilkelerin fosil yakit kullanimini azaltma
taahhiitlerine uymalari, sera gazi salimmini azaltarak kiiresel iklim degisikligiyle
miicadele ve diisiik karbon emisyonu hedeflerine ulasilmasi uzun vadeli bir siireci
beraberinde getirmektedir. Bu dogrultuda iilkelerin mevcut durumlarini izlemeleri,
uyum politikalarin1 buna gore sekillendirmeleri ve gerekli onlemleri almalar1 biiytlik
onem tagimaktadir. Uluslararasi anlagsmalara taraf olan iilkeler, verdikleri taahhiitleri

yerine getirmekle yilikiimlidir. Bu kapsamda bir¢cok iilke sera gazi emisyonlarini
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azaltmaya yonelik gesitli girisimlerde bulunmustur. Bu girisimlerden biri de elektrikli
otomobillere yonelimin artirilmasidir. Dolayisiyla, uluslararast anlagmalara uyum
saglamak ve taahhiit edilen ¢evresel hedeflere ulasmak adina elektrikli otomobillerin

tesvik edilmesi biliyiik 6nem tasimaktadir.

3.6.3.2. Hava Kalitesi ve Insan Saghg Uzerindeki EtKisi

Ulasim kaynakli karbondioksit (CO2) emisyonlari, hava kirliliginin baglica
nedenlerinden biridir. CO:2’nin yani sira partikiil maddeler, azot oksitler (NOx),
hidrokarbonlar (HC) ve karbon monoksit (CO) gibi Kkirleticiler, o6zellikle kent
merkezlerinde hava kalitesini ciddi bi¢imde diisiirmekte ve g¢esitli saglik sorunlarina yol
acmaktadir (Sanchez-Braza, Cansino ve Lerma, 2014, s. 1). Tasitlardan kaynaklanan bu
emisyonlar, astim, bronsit ve akciger kanseri gibi solunum yolu hastaliklarina neden
olabilmekte, hatta Oliimle sonuglanabilmektedir. Ayrica, NOx emisyonlar1 kalp
hastaliklarina yol agabilmekte; kan damarlarini daraltarak ve kan basincini artirarak kalp
krizi ve felg riskini yiikseltebilmektedir (Yakin, 2023, s. 42). Elektrikli otomobil
kullanimi bu riskleri azaltarak insan sagligina katki sunmaktadir.

Elektrikli araglar, fosil yakitla ¢alisan icten yanmali motorlara kiyasla neredeyse
sifira yakin zararli gaz salimi gergeklestirdikleri i¢in hava kalitesinin artirilmasinda
onemli bir rol dstlenmektedir. Bu araglar, hem solunum yolu hastaliklarinin
Onlenmesine katki saglamakta hem de kent yasaminda daha saglikli bir g¢evrenin
olugsmasina olanak tanimaktadir. Diislik karbon emisyonlari sayesinde, hava kirliliginin
azaltilmasina ve iklim degisikligi ile miicadeleye de destek olmaktadirlar (Demir ve
Yildiz, 2021, s. 42). Elektrikli otomobillerin, 6zellikle sehir merkezlerinde egzoz
emisyonlarin1 ortadan kaldirmasi, hava kalitesinin dogrudan iyilestirilmesinde etkili
olmaktadir. Partikil madde ve zehirli gaz salimminin yok denecek kadar az olmasi,
kalabalik kent bolgelerinde yasayan bireylerin maruz kaldigir hava kirliligini 6nemli
Olcilide azaltmaktadir (Yakin, 2023, s. 63).

Icten yanlamli araglarda kullanilan petrolin Uretim streci (petrol arama, kuyu
acma ve cikarma asamalart gibi) doga ve insan saghigi ac¢isindan ciddi zararlar
barindirmaktadir. Bu siire¢lerde kullanilan kimyasallarin su ve toprakla temas etmesi,
ekosistemlerin bozulmasina, hayvan ve bitki yagsaminin zarar gormesine ve toksik
maddelerin ¢evreye yayilmasina neden olmaktadir. Ozellikle kuyu agma sirasinda

kullanilan baryum gibi agir metallerin su kaynaklarina karismasi, ¢evresel riskleri daha
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da artirmaktadir (Kogman, 2022, s. 97-98). Sonug olarak, elektrikli otomobillerin
tesviki, sadece ¢evre dostu ulasimi artirmakla kalmayip ayni1 zamanda hava kalitesini de

arttirarak insan sagligi agisindan da biiylik 6nem tagimaktadir.

3.6.3.3. Enerji Verimliligine Etkisi

Elektrikli araglarda elektrik motorunun enerji kullanim verimliligi i¢ten yanmali
motorlu araglara gore cok daha yiksektir, bu oran %90'a kadar ¢ikmaktadir. Igten
yanmali motorlarda, ¢ok diisiik verimlilik saglanmaktadir; enerjinin %10 ila %25'i
arabay1 hareket ettirmek i¢in kullanilmakta geri kalan %75 ila %90'lik enerji ise 1s1
olarak kaybedilmektedir (Shao ve Zheng, 2023, s.267). Icten yanmali motoru olan
otomobillerde verimlilik 9%25-38 arasinda degismekteyken elektrikli otomobiller
maksimum %89, minimum %71'e kadar ¢cok ylksek bir verimlilik géstermektedirler. Bu
otomobillerde elektrikli motor galisirken motorun tim bolgelerinde ¢ok yiksek bir
motor verimliligi saglandigindan enerji verimliligi yiiksektir (Ozbay, Kézkurt, Dalcall,
Tektas, 2020, s.42). Enerji harcayarak hizlanan otomobilin kazandigi kinetik enerji
frene basildiginda 1siya doniiserek bosa harcanir. Elektrikli otomobillerde frene
basildiginda aracin sahip oldugu momentum elektrik motorunu dondiirerek bir dinamo
gibi c¢alisan elektrik motorunun enerji liretmesini ve pilleri beslemesini saglar. Ayrica
frenlere binilen yiik azaldigindan mekanik pargalarin dmriiniin uzamasini saglayarak,
toplam maliyetin diismesini saglar. Ornegin, ortalama bir otomobilde 50.000 km’de bir
degistirilmesi gereken balatalara kiyasla, enerji kazanan frene sahip Toyoto Prius’larin
fren balatalar1 150.000 km’den sonrasinda bile diizgiin ¢alismakta ve degisime ihtiyag
duyulmamaktadir. Fosil yakitli otomobillerde ayagimizi gazdan cektigimizde arag
hafifce yavaslamaktayken, enerji kazanimi nedeniyle elektrikli otomobillerde arag¢ hizla
yavaglamaktadir. Bunun nedeni ayagimizi gazdan cektigimizde elektrik motorunun
pilleri doldurmaya baglamasidir (Birer, 2020, s.36).

Elektrikli otomobillerde diizenli kullanim kosullarinin saglanmasi ile arag
filolarinin uyarlanmasi, otomobillerin sarj islemlerinde giines ve riizgar enerjisi gibi
alternatif enerji kaynaklarinin kullanilmasi enerji verimliliginin saglanmasi agisindan
daha da katki sunacaktir (Ugarol ve Kural, 2009, s.69). Elektrikli otomobillerin igten
yanmali motorlara kiyasla ¢ok daha yiiksek enerji verimliligine sahip olmasi hem
cevresel hem de ekonomik agidan 6nemli avantajlar sunmaktadir. Ayrica, yenilenebilir

enerji kaynaklartyla entegre edilen sarj altyapilari, bu araglarin ¢evresel etkilerini daha
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da azaltmakta ve enerji verimliligini en iist diizeye ¢ikarmaktadir bu nedenle bu

otomobillerin tesvik edilmesi 6nem arz etmektedir.

3.6.3.4. Giiriiltii Kirliligine Etkileri

Elektrikli otomobiller, geleneksel icten yanmali motorlu araglara gore ¢cok daha
diisiik giiriiltii tirettiginden bu durum sehirlerde giiriiltii kirliliginin azalmasina 6nemli
katk1 saglamaktadir (UN-Habitat, 2021, s. 59; European Environment Agency, 2021, s.
23). Bu otomobillerin sessiz ¢alisma 6zelligi 6zellikle sehir i¢inde trafigin yogun oldugu
saatlerde onemli bir avantaj saglamaktadir (Yakin, 2023, s. 56). Elektrikli otomobillerde
ozellikle diisiik hizlarda motor seslerinin yok denecek kadar az olmasi, yerlesim
alanlarinda yasam kalitesini de artirmaktadir. Giirtlti kirliliginin azalmasi, uyku
bozukluklar1 ve stres gibi saglik sorunlarmin 6nlenmesinde kritik rol oynamakta ve
yasam kalitesini iyilestirmektedir (Basner vd., 2014, s. 1328). Bu nedenle elektrikli
otomobillerin tesvik edilmesi yasam kalitesini arttirma ve giiriiltii kirliligini 6nleme

adina onemlidir.

3.7. Elektrikli Otomobillere Yonelik Mali Tesviklerin Etkileri

Giliniimiizde iklim degisikligini Onleme ve kiiresel 1sinma ile miicadele
araclarindan biri olan elektrikli otomobilleri tesvik etmek ¢ok onemlidir. Bu kapsamda
diinya iilkeleri elektrikli otomobilleri tesvik etmek amaciyla elektrikli otomobillere
tesvikler uygularken, fosil yakith araclar i¢in de ceza ydntemleri uygulamaktadir.
Bircok iilke, ulagtirma sektorii emisyonlarini azaltmaya yardimci olmak ig¢in
karbondioksit bazli1 (CO2) arag vergileri uygulamaya koymaktadir. Bu politikalarin da
CO2 emisyonlarmi azalttigr goriilmistiir (Linn, 2019, s.709). Arabalarin yaydigi
kirlilikle micadele etme yontemi olarak daha fazla kirleten otomobillere daha yuksek
vergi uygulayarak tiiketim kaliplarii degistirmeyi amaglayan bir dizi politika
uygulanmaktadir (Arcila, Chen, Lu, 2024, s.2). Diinya ¢apinda hiikiimetler, kirliligin
sonuglari hafifletmek i¢in tasarlanmis bu ¢esit eylemlerle iklim degisikligi soruna
yanit vermeye calisirken, iklim degisikligi ile miicadelenin bir diger yolu olan tesvik
politikalarin1 da uygulamaya ¢alismaktadirlar. Bu nedenle de hiikiimetler ¢calismamizin
konusu olan elektrikli ara¢ kullanimini arttiracak tesvik politikalarin1 kullanarak iklim

degisikligini azaltma ¢abalarina girmislerdir.
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Elektrikli otomobillerin tesvik edilmesinde {ilkelerin uygulamis oldugu
politikalarin 6nemli bir yer aldigini, 6zellikle uygulanan mali tegviklerin gerek elektrikli
otomobil tliretiminde gerekse de elektrikli otomobil kullaniminda 6nem arz ettigini
sOyleyebiliriz. Elektrikli otomobillere yonelik mali tesvikleri inceledigimiz bu
calismamizda konuya iligkin literatiirde yer alan birgok calisma bulunmaktadir. Bu
caligmalarda elektrikli otomobillere uygulanan mali tegviklerin olumlu yonde etki ettigi
gorilmistiir. Bu kapsamda literatiirde yer alan ¢alismalar sunlardir:

Sierzchula, Bakker, Maat, Van Wee (2012) yapmis oldugu ¢alismalarinda 2012
yilinda cesitli {ilkelerde elektrikli ara¢ benimsemesinde finansal tesvikler ile diger
sosyo-ekonomik faktorler arasindaki iligskiyi arastirmistir. Bu kapsamda finansal
tesviklerin, sarj istasyonu sayisinin ve yerel bir EV {iretim tesisinin varliginin, elektrikli
araclarin benimsenmesinde pozitif yonlii oldugu ve Onemli oldugu sonucuna
varmiglardir. Bu degiskenlerden, sarj altyapisi bir iilkenin EV pazar paymin biiyiik
oranda arttirdigin1 ancak, bunun yani sira hiikiimet politikalar1 veya siibvansiyonlarin da
etili oldugunu gostermistir. Bu kapsamda, mali tesviklerin, sarj altyapisinin ve yerel
tiretim tesislerinin varligiin 6nemli oldugu sonucuna varmislardir. Rudolph (2016)
yapmis oldugu caligmada geleneksel araglarla elektrikli araclarin se¢ilme olasiliklarini
degerlendirmistir. Cikan sonuglara gore referans senaryoda geleneksel bir araci se¢gme
olasiliginin yaklasik %79 oldugunu, tiim elektrikli ara¢ tiirlerinde elektrikli
otomobillerin toplam tercih edilme olasiliginin ise %21 civarinda oldugu tespit etmistir.
Elektrikli otomobillere verilen tesviklerin elektrikli otomobil tercihlerinde artisa neden
oldugunu gormiistiir. Elektrikli otomobillerin tiirline gore verilen tesviklerin otomobil
tercihlerini  degistirdigi sonucuna varmistir. Buna gore genel olarak, 10.000 €
tutarindaki dogrudan siibvansiyonlar, ZEV'i se¢me olasiligini %17 puan artirdigini,
sehir i¢i alanlarda {icretsiz park etme tesvikleri, alternatif tahrikli bir ara¢ se¢me
olasiligin1 %8 puan artiracagini tespit etmistir. Genel olarak test edilen tiim tesvikler,
uygulamaya kondugunda ZEV se¢me olasilig1 iizerinde olumlu bir etkiye sahip oldugu,
tesvikin biiyiikliigiine ve tiiketicinin ne kadar para ve/veya zamandan (sarj istasyonuna
uzaklik) tasarruf edebilecegine bagli olarak degistigi goriilmiistiir (Sierzchula, vd.,
2012, 5.192-193)

Hardman, Chandan, Tal, Turrentine, (2017) c¢alismalarinda satin alma
tesviklerinin PEV pazar benimsenmesine olan etkisine iliskin ampirik arastirmalar
yuruten tlm literatlrli kapsayacak incelemeler yapmislardir. Bu inceleme, sonucunda

satin alma tesviklerinin PEV pazar paylarnyla iliskili oldugunu bulmustur. Buna ek
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olarak, secim deneyleri kullanan caligmalar, satin alma tesvikleri mevcutsa tiiketicilerin
bir PEV satin alma olasiliklarinin daha yiiksek oldugunu bulmuslar. Gergek tiiketici
satin alma davraniglarin1 anlamak i¢in PEV tiiketicilerine satin alma sonrasi anketler
uygulandigimi ve satin alma tesviklerinin PEV alicilar1 i¢in 6nemli oldugunu bulan
calismalarin oldugunu, ¢esitli metodolojiler kullanan bu ¢alismalarin, PEV tesviklerinin
PEV satiglarin1  artirmada etkili bir politika Onlemi oldugunu belirtmislerdir.
Tasimacilikla ilgili emisyonlar1 azaltmak isteyen politika yapicilarin, PEV satislarini
artirmak icin satin alma tesviklerini kullanabilecegi sonucuna varmislardir (Hardman,
vd., 2017, s. 1110).

Liu ve Xiao (2018). Cin'in EV endustrisi Uzerindeki politika etkisini analiz
etmek icin dogrudan ve dolayl tesvik politikalar1 igeren bir analiz gergeklestirmisleridr.
Analiz sonucunda EV iiretimini, EV satistn1 ve destekleyici hizmetleri destekleyen
politikalarin, hiikiimet planlarinin, ¢evre ve enerji politikasinin olumlu sonu¢ verdigini
gormiiglerdir. Cin'in EV pazarinda devlet politikalarinin, 6zellikle de hiikiimetten gelen
mali desteklerin 6nemli oldugunu dogrulamistir. Hiikiimetlerin EV'lere olan mali
destegi kestiginde, EV iireticilerini otomobil pazarlarinda rekabette maliyet
dezavantajina sokacagini, mali destek olmadan, EV'lerin fiyatlarinin artacagi ve EV'lere
olan talepte keskin bir gerileme olacagi sonucuna varmislardir. Sonu¢ olarak, Cin'deki
EV endiistrisi hem firsatlarla hem de zorluklarla karsi karsiya oldugu ve giiglii bir
politika destegi gerektigini ifade etmislerdir (Liu ve Xiao, 2018, s.19-20).

Li, Long, Chen, Zheng, Yang (2019) yapmis olduklar1 ¢alismada c¢esitli politika
tegviklerinin  EV'lerin  kullanimi  {izerindeki etkilerinin nicel bir analizini
gelistirmiglerdir. Analizde yer alan politika tesvikleri arasinda satin alma ve siiriis
kisitlamas1 olmamasi, hiikiimet siibvansiyonlari, satin alma vergisi muafiyeti, arac
vergisi muafiyeti, 6zel plakalar, park avantajlari, yol/koprii gegis ticreti muafiyeti, bina
sarj altyapisi siibvansiyonu ve sarj indirimi yer almaktadir. Bu analizde EV'lerin
kullanim1 EV pazar pay1 acisindan Slgiilmiis, 2011-2017 dénemini kapsayan 43 sehrin
yillik verileri kullanilarak panel regresyon modeli benimsenmistir. Analiz sonuglari,
satin alma ve siirlis kisitlamalarinin olmamasinin EV'lerin kullanimini tesvik etmede
onemli oldugunu, bunlarin 6neminin EV'lerin 6n maliyetlerini diisiirmeyi amaglayan
tesviklerden bile daha yiiksek oldugunu gostermistir. Sonuclar ayrica, satin alma vergisi
muafiyeti, devlet siibvansiyonlar1 ve 6zel plakalarin yaygin olarak EV'lerin kullanimi
onlndeki ana engellerden biri olan EV'lerin 6n maliyetlerini diisiirdiigiinden EV’lerin

kullanim1 iizerinde olumlu bir etkiye sahip oldugunu gostermistir. Ayrica 6zel plaka
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tesvikleri ile o6zel plakali elektrikli araclar, elektrikli ara¢ kullanim maliyetlerinin
diismesine yol acan park iicretleri ve yol/kdprii gecis iicretlerinden muaf tutuldugundan
onemli bir tegvik araci olarak goriilmektedir (Li, Long, Chen, Zheng, Yang, 2019, s.19).

Jonatan, Gomez, Thiel (2019) yapmis olduklar1 ¢alismada AB'deki elektrikli
otomobil pazari i¢in satin alma siibvansiyonlarinin azaltilmasi veya kaldirilmasinin
etkilerini incelemislerdir. Sonuglar, kisa vadede siibvansiyonlar yerinde kaldiginda
elektrikli otomobil pazar payinin daha yiliksek oldugunu gostermektedir. Orta vadede,
2020-2024 doneminde plug-in hibrit elektrikli otomobiller icin 3.000 € ve akili
elektrikli otomobiller i¢in 4.000 € hibe saglayan bir satin alma siibvansiyon plani,
dikkate alinan tiim senaryolar arasinda en hizli elektrikli otomobil pazari kullanimini
sagladigr goriilmiistiir. Mevcut pil fiyatlarinin disiiriilmesi olumlu olmasina ragmen,
elektrikli otomobil satin alma siibvansiyonlarinin Oniimiizdeki yillarda elektro-
mobiliteyi desteklemek icin etkili bir politika 6nlemi olmaya devam edecegi sonucuna
varmislardir (Jonatan, Gémez ve Thiel, 2019, 10-11).

Santos ve Davies (2020) ¢alismalarinda Almanya, Avusturya, Ispanya, Hollanda
ve Ingiltere'den uzman ve paydaslardan gelen 143 katilmcidan gelen yanitlara
dayanarak, elektrikli araglarin (EV) kullanimi icin verilen tesvikleri etkilerini
degerlendirmislerdir. Cogu katilimcinin olumlu bir etkiye sahip oldugunu diisiindiigiinii
tesvikin, %75'inin belirttigi gibi sarj altyapisinin gelistirilmesi i¢in kullanildigini
gormiislerdir. Geri kalan tesvikler arasinda %68 oranla bir EV ile i¢ten yanmali motorlu
bir aracin fiyat1 arasindaki fark: diigiirmek icin verilen satin alma silibvansiyonlarinin yer
aldigin1  belirtmislerdir. Potansiyel alicilara EV'leri tanitmak igin  yapilan
pilot/deneme/gosterilerinin de olumlu bir etkiye sahip oldugu %66'sinin da bunu
kapsadigin1 belirtmislerdir. Satin alma siibvansiyonlar1 gibi bir EV'nin toplam isletme
maliyeti ile geleneksel bir aracin toplam isletme maliyeti arasindaki farki azaltan vergi
tesviklerinin de katilimcilarin %65'1 tarafindan olumlu bir etkiye sahip oldugu
goriilmiistiir. Olumlu etkisi oldugu diisiiniilen diger tesvikler arasinda iklim degisikligi
ve hava kalitesi politikalari, tiiketici bilgilendirme programlar1 ve ¢esitli yakit ve enerji
kaynaklarina uygulanan farkli vergilendirme tekniklerinin yer aldigir belirtilmistir
(Santos ve Davies, 2020, 340-341)

Ogunkunbi, Al-Zibaree ve Meszaros, (2022) calismalarinda, EV pazarini
destekleyen farkli politika tesviklerini arastirmis, genellestirilmis dogrusal bir model
kullanarak, 2010 ile 2018 yillar1 arasinda 15 iilkede benimsenen cesitli tesvikleri ve

diger faktdrler arasinda pazardaki etkinliklerini arastirmiglardir. Istatistiksel
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analizlerinin sonuglarinda, yerel BEV iiretim tesisinin olmasi, gelir, hizli sarj altyapisina
erigilebilirlik, katma deger vergisi muafiyetlerinin yillar boyunca BEV'lerin pazar
payina pozitif ve istatistiksel olarak anlamli faktorler olarak belirlendigini bulmuslardir
(Ogunkunbi, Al-Zibaree ve Meszaros, 2022, 5.9-10)

Jurlin (2023) yapmis oldugu c¢alismada; 2021 ve 2022 yillarinda 31 Avrupa
ilkesinde toplam satiglarda elektrikli otomobillerin paymna yonelik mali tesviklerin
etkisini analiz etmistir. Arastirma yontemleri arasinda, elektrikli araglarin benzinli
araclara gore sahip oldugu mali tegvikler ve finansal kazanglarin degerlendirilmesi, bu
degiskenlerin net emisyon tasarruflarina oraninin hesaplanmasi ve bu iki degiskenin
yani sira ulusal zenginlik gostergeleri ve kentlesmeye gore niifus dagiliminin elektrikli
araclarin toplam satiglardaki pay1 iizerindeki etkisinin regresyon analizinin yapilmasi
yer almistir. Arastirmanin en Oonemli bulgusu, incelenen iilkelerde tesviklerin iyi
tasarlanmamis olmasidir. isletmelere ait plug-in hibrit elektrikli spor amagl araclar igin
1 ton CO2 tasarrufu saglanmasina yonelik uygulanan vergi tesvikleri 3400 Avro iken,
kicuk akulu elektrikli aracglar icin bu miktar yalnizca 106 Avro oldugu ve iilkeler
arasinda cok biiylik farkliliklar bulundugu tespit edilmistir. Rastgele etkilere sahip
uygulanan panel veri regresyonlari, aktif vergi tesviklerinin 2021 ve 2022'de 31 Avrupa
ilkesinde toplam binek otomobil satiglarinda akiilii elektrikli araglarin (BEV) pay1
tizerinde oldukga diisiik bir etkiye sahip oldugunu gdsterirken, benzin fiyatina oranla
elektrik fiyatlarinin daha uygun olmasi BEV satin almak i¢in oldukc¢a giiclii bir tesvik
olabilecegini savunmustur. Calisma, Avrupa'da elektrikle calisan araglar i¢in mali
tesviklerin ¢ok biiyiik oldugunu fakat ¢ok iyi tasarlanmadigini 6ne siirmiistiir (Jurlin,
2023, 5.17-18)

Wong, Shaheen ve Martin (2023) calismalarinda EV sahiplerinin/kiracilarinin,
EV ile ilgilenen alicilarin/kiracilarin ve genel niifusun akilli bir sarj programina katilma
istekliligini arastiran calisma gerceklestirmislerdir. ABD de uygulanan bir anket
sonucunda hem parasal hem de parasal olmayan tesviklerin genellikle akilli bir sarj
programina katilma istekliligini degistirmede etkili oldugunu belirlemislerdir.
Katilimcilarin,  6zellikle EV  sahipleri/kiracilarimin @ ve EV  ile ilgilenen
alicilarin/kiracilarin akilli sarj programlarina biiyiik 6l¢iide agik oldugu, sadece parasal
tesvikleri diisiindiigiimiizde, EV sahipleri/kiracilarinin  veya EV ile ilgilenen
alicilarin/kiracilarin akill sarja kesinlikle veya muhtemelen katilmalari i¢in yilda 300 ila
400 dolarlik bir tesvikin yeterli oldugu sonucuna varilmistir. Parasal tesvikler, garantili

pil seviyesi, katilim1 artirmada EV sahibi/kiracilar1 ve EV ile ilgilenen alicilar/kiracilar
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icin ozellikle etkili oldugu, licretsiz sarjin, tiim gruplarda katilimi arttirdigini sonucunu
istatiksel olarak c¢ok yiiksel oldugunu bulmuslardir. Tegviklerin EV tercihlerini
arttirdigin1 fakat parasal tesviklerin bir siir1 oldugunu belirtmislerdir. Genel niifusun,
akilli sarj programlarina ve tesviklere biiyiik 6l¢iide siipheyle yaklastigini ve %38'inin
yilda 1.000 ABD dolar tutarinda bir tesvik verilse bile kesinlikle katilmayacaklarini
sOyledikleri sonucuna varmiglardir (Wong, Shaheen ve Martin, 2023, 5.30-32).

Chatterjee, Chaudhuri, Vrontis ve Bresciani (2024), yapmis olduklar
caligmalarinda miisterilerin EV satin alma niyetlerini etkileyebilecek belirgin faktorleri
incelemislerdir. Bu kapsamda, 6znel ve kisisel normlarin, tutumun ve algilanan davranig
kontroliiniin miisterilerin EV satin alma niyetlerini etkiledigi ve bunun da hiikiimet
tesvikleriyle uygun sekilde desteklendiginde onlar1 gercekten EV satin almaya
yonlendirdigi sonucuna varmislerdir. Bu, hiikiimet kurumlarinin ve politika yapicilarin
biitgelerine EV satin alimlarini tesvik etmek icin siibvansiyonlar eklemeyi diisiinmeleri
ve potansiyel miisterilerin gergek satin alma davraniglarini iyilestirmek i¢in diger ilgili
planlar ve stratejiler yapmalar1 gerektigi anlamina geldigini ifade etmislerdir. EV
iireticilerinin  teknolojik arastirma ve gelistirme kanatlarimi gelistirerek EV'lerin
performansini giincellemeye caligsmalar1 6nerilmis, iireticilerin 6zellikle EV kullanimini
tesvik etmek icin etkili ve yiiksek kaliteli tedarik hizmetleri saglamalari, maliyetleri
diisiirmeleri ve EV'lerin faydalarmi farkli sosyal medya platformlarinda duyurmalari
icin caligmalar1 gerektigini vurgulamiglardir (Chatterjee, Chaudhuri, Vrontis ve
Bresciani, 2024, s.7).

Literatiirde yer alan c¢aligmalar incelendiginde genel olarak elektrikli araglara
verilen parasal veya parasal olmayan tesviklerin elektrikli otomobil kullanimi
konusunda pozitif bir etkiye sahip oldugu gériilmektedir. Incelenen ¢alismalarda diinya
ulkelerinde uygulanan elektrikli otomobil kullanimina yo6nelik tercihlere mali tesvikler
uygulandiginda daha ¢ok elektrikli otomobil tercih edildigi, 6zellikle de mali tesviklerin
elektrikli otomobile olan talebi arttirdigt sonucuna varilmaktadir. Hiikiimetlerin
uygulamis oldugu tesvik politikalarinin siirekli olmadig1 ve tesvikler kesilince veya
azaltilinca da elektrikli otomobil kullanim tercihlerinin azalabilecegi sonuglar1 ortaya
cikmistir. Bu nedenle de bir iilkede elektrikli otomobillere yonelim konusunda en iyi
uygulanacak politikanin tesvik politikalar1 oldugunu sdylemek miimkiindiir. Bu
kapsamda tilkelerin uygulamis oldugu tesvik politikalarini genisletmeleri, tiikketici veya
tireticiyi elektrikli otomobillere yoneltebilecek politikalarin i1yi tespit edilmesi, bu

tercihleri surekli hale getirecek uygulamalara gidilmesi boylelikle de elektrikli otomobil
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kullaniminin arttirilmast énem arz etmektedir. Ulkemizde de diger iilkelerde uygulanan
tesvik politikalar1 6rnek alinarak veya iilkemize elektrikli otomobillerde kullanilabilecek
uygun tesvik politikalar1 tespit edilerek bu politikalarin uygulamaya konulmasi bu

anlamda ¢ok 6nemlidir.
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BOLUM IV

ELEKTRIKLI OTOMOBILLERE YONELIK SECILMIS ULKELERDE
UYGULANAN MALI TESVIKLER

Gunumuzde birgok dlke, cevresel, ekonomik ve diger nedenlerle elektrilkli
otomobilleri tesvik etmektedir. Bu tesvikler, elektrikli otomobillerin yiliksek satin alma
maliyetlerini dengelemek, tiiketici talebini artirmak ve siirdiiriilebilir ulagim
dontistimiinti hizlandirmak gibi ¢esitli amaclar dogrultusunda uygulanmaktadir. Verilen
tesvikler; vergi indirimleri, dogrudan alim siibvansiyonlari, kredi destekleri ve sarj
altyapisina yonelik yatirimlar gibi cesitli araglarla hayata gecirilmektedir. Secilmis
ilkelerde uygulanan bu mali tesvikler, yalnizca ¢evresel hedeflere ulasmak amaciyla
degil, aym1 zamanda yerli {iretimi desteklemek, enerji bagimliligini azaltmak ve
teknolojik doniistimii hizlandirmak seklinde hedefleri de bulundurmaktadir.

Iklim degisikligi ve fosil yakit kullammindaki artis, diinya genelinde iilkeleri
cesitli onlemler almaya zorlamistir. Bu baglamda, elektrikli araglara (EV) gecis; sera
gaz1 emisyonlarini azaltma ve g¢evresel siirdiirtilebilirligi saglama hedefi dogrultusunda
onemli bir adim olarak degerlendirilmektedir. Elektrikli araglarin daha erisilebilir ve
ekonomik hale gelmesi amaciyla hiikiimetler hem tretimi desteklemek hem de elektrikli
ara¢g satin alimimi ve kullaniommi artirmak igin g¢esitli politika ve tesvikler
uygulamaktadir.

Emisyon kirliligi ile miicadelede hiikiimet politikalarmin etkili oldugu
goriilmektedir. Ornegin; Cavallaro vd., (2018) yapmis olduklari ¢alismalarinda cevre
kirliligini Onlemeye yonelik hiikiimetlerin uygulamis olduklari mali tesviklerin
vergilerin ve yaptirnmlarin hava kirliligi, giiriilti ve iklim degisikligini azalttig1
sonucuna varmislardir. Elektrikli araglari arttirmaya yonelik politikalar i¢in Ssadece
siibvansiyonlarin  yeterli olmayacagi ayrica vergilendirme politikalarmin da
uygulanmasi gerektigini, bu araglar i¢in gerekli alt yapinin hazirlanmasi, sarj edilebilir
park alanlarinin artirtlmasi, ulagim sisteminin gelecekteki iklim degisikliklerine uyumlu
bir sekilde olusturulmasi gerektigi iizerinde durmuslardir (Cavallaro vd., 2018, s. 83-
84). Bu nedenle de birgok hiikiimet, benzin kullaniminin azaltilmasini, alternatif
yakitlarin  artirllmasmi  ve sifir emisyonlu araglarin  kullanilmasint  gerektiren

diizenlemelere gitmistir (Putnieks, 2012, s.7). Bu kapsamda tim diinyada gerek emisyon
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kirliligini azaltmak gerekse de ekonomik ve diger nedenlerle elektrikli otomobillerin
tiretimini ve kullanimini tesvik edici politikalarin uygulanmasi 6nem arz etmektedir.
Ulkeler arasinda farklilik gosteren elektrikli otomobil tesvikleri oldukca
cesitlidir. Bu tesvikler genellikle dort ana baslik altinda incelenmektedir. Calismamizda
da bu tegvikler; tiretime yonelik tesvikler, satin alima bagli tesvikler, miilkiyete bagh
tesvikler ve kullanim asamasindaki tesvikler olmak {izere dort ana baglik altinda ele
alinmistir. Tablo 5’de, elektrikli otomobillere yonelik uygulanan mali tesvikler bu

basliklar altinda gosterilmektedir.

Tablo 5.
Elektrikli Otomobillere Uygulanan Mali Tesvik Tiirleri
Kullamim
Uretime yo6nelik Satim Alima Bagh Miilkiyete Bagh Asamasidaki
Tegvikler Tesvikler Tegvikler Tegvikler
-Yatirim tesvikleri - Satin alirken verilen - EV kayit yenilenmesi, - Ucretsiz veya
-Altyapi tegvikleri  subvansiyonlar - Yillik plaka vergisi indirimli park
-Elektrikli araclar - Vergi kredi indirimleri  indirim veya muafiyeti yeri
igin sarj - Vergi iadeleri - MTV indirim veya - Ucretsiz veya
tesislerinin -EV kayitlarinda muafiyeti indirimli  Otobus
kurulmasi uygulanan vergi - Zorunlu Trafik  seritlerini
-Ar-Ge tegvikleri  indirimleri Sigortast Indirimi veya kullanim izni
-Pazar tanitim1 ve - Vergi muafiyet ve muafiyeti - Ucretsiz veya
uygulamasina istisnalar1 - Cevre vergileri indirimli  otoyol
yonelik tesvikler muafiyeti, veya kopri
- Arag muayene Ucretleri
Ucretlerinde  muafiyet

indirim veya istisna

Kaynak: Langbroek, vd., 2016, 5.94; Vyas ve Kushwah, 2023; European Environment Agency [EEA],
2018; National Research Council, 2015; kaynaklardan yararlanilarak tarafimizca olusturulmustur.

Uretime yonelik tesvikler arasinda altyapr yatirimlar, sarj istasyonu kurulum
destekleri, Ar-Ge faaliyetlerine verilen katkilar ve pazar tanittimina yonelik destekler yer
almaktadir. Satim alima bagl tesvikler, tiiketicilere dogrudan saglanan mali kolayliklar
icermekte; arac¢ alimi sirasinda verilen siibvansiyonlar, vergi indirimleri, muafiyetler ve

iadeler gibi uygulamalar1 kapsamaktadir.
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Miilkiyete bagl tesvikler ise EV sahibi olmanin sagladigi avantajlardir. Ornek
olarak, kayit yenileme kolayliklari, motorlu tasitlar vergisinde (MTV) indirim veya
muafiyet, trafik sigortasinda saglanan avantajlar ve g¢evre vergilerindeki muafiyetler
verilebilir. Son olarak, kullanim asamasindaki tesvikler ise EV kullanicilarina giinliik
hayatta saglanan kolayliklar1 igermekte olup; ticretsiz park imkanlari, otobiis seritlerinin
indirimli kullanim1 ve c¢esitli kamu iicretlerinden muafiyetler gibi uygulamalar
kapsamaktadir. Bu kapsamli tesvik politikalari, elektrikli araglarin hem arz hem de talep
yonlii gelisimini destekleyerek ¢evre dostu ulagim sistemlerinin yayginlagsmasina katki
sunmaktadir.

Uygulanan tegvikler bazen merkezi diizeyde uygulanirken, bazen yerel diizeyde
uygulanabilmektedir. Merkezi diizeyde uygulanan tesvikler tiim iiretici ve kullanicilara
yonelik iken, yerelde uygulanan tesvikler belirli bolgelerde veya eyaletlerde ya da pilot
olarak segilen sehirlerde uygulanmaktadir. Ornegin yerel politika tesvikleri, belirli
sehirde tlicretsiz otopark, otobiis seritlerine iicretsiz veya indirimli erisim gibi tesvikler
yalnizca o sehirlerde tesviklerden yararlanan kisileri etkilemekteyken, ulusal vergi
indirimleri (arag tescil vergisi veya yillik yol vergileri) veya siibvansiyonlar gibi kuresel
politika tegvikleri {ilkedeki herkes igin gegerli olmaktadir (Langbroek, vd., 2016, s. 94).

Hiikiimetler tarafindan kullanilan temel stratejiler arasinda daha ¢ok vergi
kredileri, indirimler ve stibvansiyonlar bulunmakta (Vyas ve Kushwah, 2023, s.1), bu
uygulamalar otomobillerde kullanilan yakit tiirlerine, benzine uygulanan vergilere,
elektrigin belirli bir miktarmin yenilenebilir kaynaklardan elde edilmesini zorunlu
kilmaya yonelik tedbirlere, giines ve riizgar enerjisinden elektrik retenlere yonelik
siibvansiyon uygulamalarina kadar uzanmaktadir (Gillingham ve Stock, 2018, s. 53).

Elektrikli otomobillere yonelik mali tesvik politikalarint ele aldigimiz bu
caligmada, elektrikli otomobil satis ve liretiminin en yiiksek seviyede gergeklestigi, ayni
zamanda bu araglara en fazla tesvik sunan iilkeler secilmistir. Her bir tlke 0zelinde,
oncelikle emisyon kirlilik oranlarina, elektrikli otomobillerin iilkedeki gelisim siirecine
ve mevcut elektrikli otomobil sayilarina kisaca deginilecektir. Ardindan, bu iilkelerin
elektrikli otomobil kullanimini artirmaya yonelik benimsedikleri plan, politika ve
mevzuatlar agiklanacak; son olarak elektrikli otomobillere saglanan mali tesvik

politikalar1 detayl sekilde degerlendirilecektir.
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4.1. Avrupa Birligi (AB) Ulkeleri

Elektrikli otomobil kullaniminda en yaygin olan iilkeler arasinda yer alan AB
tilkeleri, Cin ve ABD’den sonra iigiincii sirada yer almaktadir. Avrupa Birligi, Avrupa'y1
2050 yilina kadar diinyanin ilk iklim degisikligi ile miicadelede basarili kitasi haline
getirmek i¢in emisyon kirliligi ile miicadelede ulasim sektoriine de yogunlasmistir.
AB'nin 2015 Paris anlagmasini imzalamasinin ardindan karbondan arindirma ¢abalari
i¢in hedeflenen temel sektorlerden biri ulasim olmustur (Qadir, Ahmed, Al-Wahedi, vd.,
2024, 5.10). 2019 yilinda ise Yesil Mutabakat uygulamaya konulmus ve bu kapsaminda
iklim degisikligi ile miicadelede 6nemli girisimler olusturulmaya baslanmistir. Yesil
Mutabakat kapsaminda 2030 yilina kadar karbon saliniminin %50 oraninda azaltmasi ve
2050 yilina kadar salinimin sifira indirilmesi hedeflenmistir (European Commission,
2020). Bu kapsamda 2019/631 sayili “’Yeni Binek Otomobiller ve Hafif Ticari
Araglarmin Performans Standartlar1 adi altinda bir regiilasyon diizenlenmesi yapilmis,
aracglarin uymasi gereken emisyon standartlar1 belirtilmistir. Bu diizenlemeye ile 1 Ocak
2021 tarihinden itibaren elektrikli otomobil Greticilerinin, Gretilen otomobillerin saldig
emisyon miktarini diizenli olarak ilgili komisyona bildirmeleri gerekecek ya da Uretilen
otomobil verilerinin dogrudan veri merkezine iletilecek sekilde tiretilmeleri zorunlulugu
getirilmistir (Regulation (EU) 2019/631 of the European Parliament and of the Council,
2019). Bu hedefler cergevesinde elektrikli otomobiller Avrupa karayolu tasimacilig
diizenlemesinin merkezi bir parcasi olarak kabul edilmis, tesvikler yoluyla elektrikli
otomobil kullanimin arttirilmasi1 hedeflenmistir.

Avrupa Birligi tilkeleri elektrikli ara¢ sayisini arttirmaya yonelik yerel ve ulusal
diizeyde mali tesviklere ve diizenleyici politikalara basvurmakla birlikte birgok Ulkede
tarihler verilerek emisyonu azaltma oram ve hedefleri de belirlemistir. Ornegin; Yakit
tasarrufu saglamak ve karayolu tagimacilik sektdriinde karbon emisyonlarini azaltmaya
yonelik zorunlu emisyon azaltma hedefleri belirlenmis ve bu hedefler dogrultusunda
binek otomobiller i¢in %37,5 civarinda olan emisyon miktarin1 2025 yilina kadar %15
oraninda diisiirmesi amag¢lanmistir (Runkel, Beermann ve Hittmeyer, 2018, s.4). Ulagim
sektoriinden kaynaklanan kiiresel emisyonlar, kiiresel fosil karbon emisyonlarinin
yaklasik dortte biri oraninda biliylik bir kismini olusturmasi ve bu paym giderek
artmasindan dolay1 hiikiimetler bu konuda etkili politikalarla bu oran1 indirme ¢abasina

girmislerdir (Sterner, 2011, s.2).



51

Avrupa, 2022'de sadece Cin'in gerisinde kalarak EV i¢in diinyanin ikinci biiyiik
pazarint olusturmustur. Avrupa’daki satiglar, tiim EV'lerin %25'ini olusturmakta ve
kiiresel EV stokunun %30'unu elinde bulundurmaktadir. Birka¢ Avrupa iilkesi 2022'de
toplam arag satis1 icerisinde EV'lerin satis payinda lider konumda oldugu goriilmiistiir.
Bunlar arasinda %54 ile Isveg, %35 ile Hollanda, %31 ile Almanya ve %21 ile Fransa
yer almaktadir. Hacim agisindan Almanya, 2022'de 830.000 adetlik satigla Avrupa'nin
en biiyiik pazari olmustur (Khaleel, vd., 2024, s.7).

Elektrikli ara¢ pazarinda son déonem oranlarina baktigimizda; Avrupa Otomobil
Ureticileri Birligi (ACEA) 2025'in ilk ii¢ ayinda Avrupa'da yeni elektrikli ara¢ satislari
%23,9 oraninda arttigi ve 412.997 adet olarak gergeklestigini, bataryali elektrikli
araclarin pazar paymin %15,2'ye yiikseldigini agiklamigtir. Tim elektrikli arag
satiglarinin yiizde 63'iinii olusturan AB'deki en bilyuk dért pazardan (gl olan Almanya
(ylizde 38,9), Belgika (ylizde 29,9) ve Hollanda (yiizde 7,9) giiclii artiglar kaydetmistir
(Euronews, 2025). Calismamizda satis hacminde AB iilkelerinde lider olan Almanya ve
Isve¢’teki durum degerlendirilecek diger AB iilkelerinde uygulanan tesvikler ise tablo

seklinde verilecektir.

4.1.1. Almanya

Almanya’da hiikiimet tilkenin karbon emisyonlarini azaltmak ve enerji sorununu
cozmek amaciyla elektrikli ara¢ gelistirmeyi ulusal politikalardan biri olarak
benimsemis ve Almanya EV gelisimine yatirim yapmaya baslamistir. 2010 yilinda
Ulusal Elektromobilite Platformu olusturulmus ve o glinden bu yana, Almanya'nin EV
endustrisinde surekli bir gelisme yasanmistir (Ahmad, Khan, Saad Alam ve Khateeb,
2018, 36). 2016'da Alman hiikiimeti, iklim degisikliginden kaynaklanan etkileri
dengelemek, sera gazi emisyonlarinda 1990'a kiyasla en az %80-95 oraninda ciddi bir
azalma elde etmek ve 2050 yilina kadar sera gazini sifirlamak yoniinde uzun vadeli bir
hedef belirleyerek 2050 Iklim Eylem Planin1 kabul etmistir. 2019 yilinda ulastirma
sektorli yillik sera gazi emisyonlarinin yaklasik %20'sini olusturdugundan bu gelisme
Almanya'daki yillik emisyonlara gii¢lii bir katk1 saglamistir. Bu nedenle iklim Eylem
Plani'nda ulastirma sektoriinlin sera gazi emisyonlari iizerindeki etkisinin azaltilmasina
yonelik cesitli hedef ve Onlemler tanimlanmistir. Elektrikle calisan arabalara dogru
giderek artan bir gecis, Almanya'nin petrol ithalatina bagimliligini azaltma, hem kiiresel

(CO2) hem de yerel emisyonlar1 en aza indirme, kaynaklarin korunmasina katkida
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bulunma ve ¢ok yonlii bir ulasim sistemi gelistirme sans1 vermektedir (Van, vd., 2023,
S.1). Bu nedenle de Almanya elektrikli arag sayisini arttirmaya yonelik ¢esitli politikalar
uygulamaktadir.

Almanya’da fiyatlar1 esas alinarak, her bolge ve model i¢in ortalama ulusal net
fiyatlar hesaplanmakta, Ureticilerin web sitelerindeki fiyat rakamlari kontrol edilmekte,
gecmis zamandaki fiyatlar da degerlendirilerek teknik ozellikleri ve tahmini arag
fiyatlarina bakilmakta ve yillara ve ara¢ modellerine gore 6denecek farkli vergi tiirleri
belirlenerek tesvikler saglanmaktadir (Miinzel, vd., 2019, s.7). Almanya’da Federal
Ekonomi ve Teknoloji Bakanligi, Federal Ulastirma, insaat ve Sehircilik Bakanligi,
Federal Cevre, Doga Koruma ve Niikleer Giivenlik Bakanlig1 tarafindan hazirlanan ¢ok
sayida proje, onlem veya tesvik paketinin yan sira is diinyasinin ve sivil kuruluslarin
aktif katilimindan olusan bir ¢ergeve onermistir. Egitim ve Arastirma Dairesi (FMER),
2008 yilinda kaynak toplamak igin Lityum Iyon Pil Ittifakina sponsor olmus ve 2009
yilinda FMET pil depolama planim yiiriirliige konmustur. Ayrica bakanliklar, yeni
teknolojiyi sergilemek ve vatandaglara elektrikli araglarla ilgili bilgiyi cesitli faaliyetler
araciligiyla tanitmak icin kiiciik ve orta olcekli isletmeleri ve sivil kuruluglar ile
birleserek tanitimlarini yapmislardir (Zhang, Xie, Rao, Liang, 2014, s. 8068).

Almanya’da elektrikli ara¢ {iretimi ve satisin1 artirmak amaciyla merkezi
hiikiimet tarafindan kapsamli mali tesvik politikalar1 gelistirilmistir. 2016 yilinda
baglatilan tiiketici satin alma hibesi programi kapsaminda, yeni tescil edilen araglar
siibvansiyon almaya hak kazanmis; bu siibvansiyonlar federal hiikiimet ve otomobil
tireticileri tarafindan ortaklasa saglanmistir. Baslangicta BEV (bataryali elektrikli arag)
satin alan tiiketicilere 2.000 Avro, PHEV (plug-in hibrit elektrikli arag) satin alanlara ise
1.500 Avro hibe verilmistir. Programin toplam biit¢esi yaklasik 600 milyon Avro olarak
belirlenmistir (Haan, Santonja, Zaklan, 2025, s. 189-190).

Takip eden yillarda bu tesvikler giderek artirilmigtir. 2020 itibariyla liste fiyati
40.000 Avro’nun altinda olan araglar i¢in devlet hibesi ve iiretici katkist %50 artirilarak,
BEV’ler i¢in 6.000 Avro, PHEV’ler igin 4.500 Avro’ya ulasmistir (Haan, vd., 2025,
5.190). Bu destekten yararlanabilmek i¢cin PHEV’lerin 50 gCOz/km'den az emisyona ya
da en az 40 km elektrikli menzile sahip olmasi sart kosulmustur. Ayrica, 12 aydan daha
yeni ve 150.000 km'den az kilometreye sahip kullanilmig BEV’ler i¢in 5.000 Avro,
PHEV’ler i¢in ise 3.750 Avro siibvansiyon saglanmistir. Tesvikler, satin alma aninda ve

sonrasinda olmak iizere iki asamali olarak verilmektedir; bayiler tesvik tutarinin yarisi
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kadar indirim yaparken, geri kalan miktar devlet tarafindan karsilanmaktadir (Kohn,
Huang, Kong, Hardman, 2022, s. 10).

Federal hiikiimet, bu tesvik programini 2020-2023 ddnemi ic¢in 2,09 milyar
Avro’luk biitceyle 2025 sonuna kadar uzatmistir. Haziran 2020'de tesvik tutarlar
artirilarak, 40.000 Avro’nun altindaki BEV’ler icin toplamda 9.000 Avro, 40.000—
65.000 Avro arasi araglar iginse 7.500 Avro siibvansiyon saglanmigtir. Bu kapsamda
programa 2 milyar Avro ek biit¢e tahsis edilmistir (Haan, vd., 2025, s. 190).

Vergi politikalar1 da tesvik kapsaminda énemli bir yer tutmaktadir. ilk tescil
edilen araglara 10 yila kadar vergi muafiyeti saglanmakta, bu siirenin sonunda ise %50
indirimli vergi uygulanmaktadir (ACEA, 2021). Ayrica, BEV’lere iicretsiz ve EV’lere
0zel park yerleri ile otobiis seritlerine erisim gibi ayricaliklar taninmaktadir (Kohn vd.,
2021, s. 10). Hiikiimet, maddi tesviklerin yan sira elektrikli araglarin kullanilabilirligini
artirmak adina sarj altyapisinin gelistirilmesine de Onem vermektedir. Hizli sarj
istasyonlari, bu alanda &ncelikli yatrim kalemidir. Ozellikle kirli bolgelerde
elektromobilite 2017-2018 yillar1 arasinda sarj altyapisinin genisletilmesi hedeflenmis;
evde sarj edemeyen arag¢ sahipleri i¢in sarj altyapisina finansman saglanmistir. 2020-
2021 yillarinda kamuya acik olmayan sarj istasyonlarinin (6rnegin duvar tipi sarj
kutusu) satin alinmasi ve kurulumu i¢in hibe saglanmis, bu hibe sarj noktasi bagina 900
avro olarak verilmistir. 2021 yilindan itibaren kurulacak sitemin tirtine gére 500-1000
avro arasinda EV ve duvar tipi kutu alimi i¢in hibe saglanmaktadir. 2018’den itibaren
bazi eyaletlerde Kiigilik ve orta 6lcekli sirketler ile serbest ¢alisanlara yonelik finansman
programi kapsaminda, 200.000 avroya kadar asgari diizeyde yardim olarak sarj altyapisi
kurulumu danismanligi ve finansmani saglanmaktadir (Haan, vd., 2025, s. 191-216).

Almanya’da tesvik politikalar1 sonrasinda elektrikli ara¢ sayisinda artis
yasanmistir. Bu politikalar dogrultusunda 2020 yili itibariyla Almanya'da BEV ve
PHEYV satislar1 %200'den fazla artis gostermistir (Jurlin, 2023, s. 4). Devletin elektrikli
araclara yonelik mali tesvikleri 2020'de 652 milyon Avro iken, bu rakam 2021'de 3
milyar Avro’yu asarak yaklasik 4,7 kat artmistir. Emisyon hedefleri dogrultusunda 2030
yilina kadar trafikte 15 milyon elektrikli otomobilin olmasi hedeflenmektedir. Ayrica,
2030’a kadar 1 milyon sarj istasyonu kurulmasi planlanarak, altyapt gelisimi
desteklenmektedir (Euronews, 2024a). Ancak, 2023 yili itibartyla PHEV’lere yonelik
siibvansiyonlar tamamen kaldirilmig, BEV’ler ig¢inse siibvansiyon miktar1 4.000
Avro’ya diisiiriilmiis ve 2026 itibariyla tamamen sona erdirilmesi planlanmistir (Jurlin,

2023, s. 4). 2023 sonrasi sona erdirilen siibvasyonlardan sonra Almanya 2025 yilinda



54

yeni bir tesvik paketi daha sunmustur. Bu pakette sirket filolarinin yenilenmesi, yerel
elektrikli arag tiretimi i¢in destek verilmesi, sarj ve sebeke altyapilarinin gelistirmesine
yonelik arz yanl desteklerin yer almasi planlanmistir. Bu tesvikler arasinda sirketlerde
elektrikli arag yatirimlarini tesvik etmek amaciyla, hizlandirilmis
amortisman uygulamasi, vergi yiikiinliin azaltilmasina yonelik diizenlemeler, enerji ve
elektrik maliyetlerinin diisiiriilmesine iligkin 6nlemler, KOBi ve yeni girisimlere yonelik
diisiik faizli krediler, altyap1 finansmanina erisim kolayliklari, elektromobilite ve sarj
altyapisi vb. alanlara iliskin inovasyon tesvikleri yer almaktadir (Temiz enerji, 2025).

2025 yilinda verilen tesvikler sonrasinda Nisan 2025°te BEV satiglari, bir 6nceki
yilin ayni donemine gore %53,5 artmis ve 45 bin 535 adet olarak gerceklesmistir. Bu
oran, 2023 sonunda sona erdirilen tesviklerden sonra en yiiksek aylik satig rakami
olmustur. BEV’ler, yeni ara¢ pazarinda %18,8’lik bir orana sahipken, PHEV’ler %60,7
oraninda bir artis gergeklestirerek 24.317 adet satis rakamlarina ulagmistir. Boylece
BEV ve PHEV’ler toplamda yeni ara¢ satiglarinin %29’unu kapsamistir (Temiz Enerji,
2025)

Almanya’da verilen tesvikler degerlendirildiginde hem Ureticiye hem de
kullanima yonelik tesvikler verildigi goriilmiistiir. Ureticiye yonelik tesvikler arasinda
daha ¢ok yeni girisimleri destekleyecek politikalara ve alt yapr ve inovasyona yonelik
desteklere yer verilmesinin planlandigi goriilmiistiir. Tesviklerin daha ¢ok merkezi
hiikiimet tarafindan verildigi dikkat ¢ekmekte olup, bu tesvikler araglarin 6zelliklerine
gore satin alma Oncesi ve sonrasinda yapilan vergi indirimleri, arag tiiriine gore verilen
siibvansiyonlar, vergi kredileri, amortisman indirimleri, 10 yila kadar ara¢ vergisi
muafiyetleri, Gcretsiz plaka, Ucretsiz otopark, otobiis seritlerine iicretsiz erisim
cesitlerinden olusmaktadir. Bu tesvikler kademeli olarak verilmis ve ileriki yillarda

tamamen ortadan kaldirilmasi 6ngoriilmiistiir.

4.1.2. Isvec

Isve¢ oniimiizdeki on yil igerisinde, fosil yakitlardan uzaklasip yenilenebilir
enerjiye dogru hareket ederek bir enerji doniisiimiine gegmeyi planlamaktadir. Isveg
iklim eylem planlar1 sonunda, karbonsuzlagtirma stratejilerine tabi tutulmus ve zararh
karbon emisyonlarinin tiretimini engelleme hedefleri belirlemistir. Bu kapsamda gl¢ ve
1s1 iiretiminde diinyada dordiincii siraya yerlesen Isveg, elektriginin %100'inii diisiik

karbonlu kaynaklardan iiretmektedir. Isve¢'in mevcut sera gazi emisyonlarinin
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neredeyse {icte biri ulasim sektdriinden kaynaklanmaktadir. Ulkede fosil yakitsiz bir
gelecege gecis icin en iyi olasiliklara sahip sektor ulasimdir. Isveg’te parlamento, 2030
yilina kadar i¢ ulagimin sera gazi emisyonlarini (havacilik hari¢) 2010 yilina kiyasla en
az %70 oraninda azaltmaya karar vermistir. Ulke, 2018 yilindan 2045 yilina kadar net
sifir sera gazi emisyonu ¢agrisinda bulunan kati bir iklim yasasi ¢ikarmistir. Hiikkiimetin
elektrikli arac¢ sarj mevzuati ve diislik karbonlu yakit standartlar1 girisimleri sonucunda,
ulagimda ikinci sirada yer almistir. 2045'teki Net Sifir hedefinden 6nce tlke, 2030 yilina
kadar ulagim sektoriinde tiim fosil yakitlar1 ortadan kaldirmay1 hedeflemektedir (Khan,
Sudhakar, Bin Yusof, 2024, s.2-7). Bu kapsamda elektrikli otomobillerde satis
miktarlarini arttirma gabalar1 6nem kazanmustir.

Aralik 2021 itibariyla Isvec, 1000 kisi basina 28,8 elektrikli otomobil sahipligine
sahip olmas1 ve en c¢ok satan ve en biiyiik ilk on pazar arasinda yer almasi nedeniyle
diinya capinda tclinci en yiiksek pazar potensiyeline sahip olmustur. 2011-2021
penceresinde 226.731 plug-in elektrikli hibrit ara¢ (PHEV), 120.343 BEV ve 8.663
elektrikli ticari ara¢ dahil olmak tzere toplam 355.737 hafif hizmet tipi EV satilmustir.
Her ne kadar plug-in hibrit elektrikli otomobiller ilk yillarda Isve¢ elektrikli arag
pazarina hakim olsa da ara¢ kayit istatistiklerine gore hem BEV hem de HEV sayisi her
yil artmaktadir (Safarian, 2023, s.1). Bu hedeflere ulasmada hiikiimetin elektrikli
otomobiller i¢in uyguladigi mali tegvikler 6nemli rol oynamaktadir.

Isveg, karayolu tasimaciliginda elektrikli ara¢ kullanimi igin birgok tesvik ve
ayricalik saglamaktadir. EV sahipleri sifir emisyonlu bir arag¢ satin aliminda, satin alma
siibvansiyonlarinda %50'ye kadar tasarruf edebilmekte, bu da 6.700 dolara ¢ikmaktadir.
1Temmuz 2018'den 6nce bu siibvansiyon yaklasik 4.500 dolarken bu miktar giderek
arttirilmistir. Siibvansiyonlardaki artis, Isveg hiikiimetinin iilkenin CO2 emisyonlarini
diisirmeye ne kadar kararli oldugunu gdstermektedir. Isve¢'teki EV kullanicilarinin
%65'inden fazlasi, ev sarj cihazlar1 veya is yerlerinde ve diger halka ag¢ik alanlardaki
ticari EV sarj cihazlar1 araciligiyla sarj istasyonlarina kolayca erisebilmektedir. EV sarj
istasyonlarmin yaygm kullanimi nedeniyle, siiriiciiler sarjlarmin bitmesi konusunda
endiselenmek zorunda kalmamakta ve bir EV satin almak siiriiciiler i¢in daha mantikli
bir finansal karar niteligi tasimaktadir (Khan, vd., 2023, s.3-4). Ayrica Isveg’te, enerji
titkketimi 0,37 kWh/km'nin altinda olan EV sahipleri ve CO2 emisyonu 0,12 kg/km'den
diisiik olan hibrit araglar ilk bes yil boyunca tescil vergisinden muaf tutulmustur.
Elektrikli arag sirketleriyle ilgili kisisel gelirin katma deger vergisi, benzin/dizel yakitl

araglara kiyasla %40 oraninda azaltilmaktadir. Isve¢’te destekleyici fonlarla, siiper
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temiz ara¢ slibvansiyonlarina yatirim yapmak igin belirli miktarlarda yatirim tahsisi
uygulanmakta, sifir emisyonlu araglar i¢in ise bu oranlar artmaktadir. Ayrica, sahipligin
ilk bes yil1 igin yillik isletme vergisinde muafiyet saglanmaktadir (Safarian, 2023, s.1-
2). Isveg'te iicretsiz park etme, iicretsiz sarj, otobiis seritlerine erisim ve satin alma
siibvansiyonlar1 gibi bir¢ok tesvik uygulanmakta ve bu tesvikler en etkili olan tegvikler
arasinda yer almaktadir (Penmetsa, Dhondia, Adanu, Harper, vd., 2023, 5.988).

Isveg, elektrikli araclarin yaygmlastirilmasinda giiclii bir pazar potansiyeline
sahip {ilkeler arasinda One ¢ikmaktadir. Aralik 2021 itibariyla kisi basina diisen
elektrikli ara¢ sahipligi ve satis rakamlariyla diinya genelinde en biiyiik ii¢iincii pazar
konumuna ulasan Isvec, bu basarisini biiyiik 6l¢iide uyguladigi kapsamli mali tesvik ve
altyap1 desteklerine borgludur. Satin alma siibvansiyonlari, vergi muafiyetleri, isletme
maliyetlerindeki indirimler ve sarj altyapisinin yayginlastirilmasi gibi 6nlemler,
elektrikli ara¢ sahipligini hem ekonomik hem de pratik agidan cazip hale getirmistir.
Ayrica, licretsiz park, sarj imkan1 ve otobiis seritlerine erisim gibi dogrudan kullanim
tesvikleri de kullanici deneyimini olumlu yonde etkilemistir. Isve¢’in kararlilikla
stirdiirdiigii bu politikalar, lilkenin karbon emisyonlarini azaltma hedefleriyle uyumlu

bicimde, siirdiiriilebilir ulagim sistemlerine gegiste onemli bir rol oynamaktadir.

4.1.3. Diger Bazi AB Ulkeleri

AB iilkelerinde elektrikli otomobillere yonelik tesvikler genis kapsamlidir birgok
AB iilkesi elektrikli otomobillere mali tesvik uygulamaktadir. Tiim tilkelerde uygulanan
tesviklere genis kapsamli yer veremedigimizden diger bazi AB ulkelerindeki durum
Tablo 6’da degerlendirilmistir.

Tablo 6

Diger Bazi AB lilkelerinde Elektrikli Otomobillere Yonelik Mali Tesvikler

Ulke Tegvikler ve Vergi Uygulamalari

Macaristan Tescil vergisi, yillik plaka vergisi ve PEV'ler icin kW basina 145 Euro'ya

kadar olan motor giiciine dayal1 sirket arabalar1 vergiden muaf tutulmaktadir,

Hollanda Elektrikli araglar igin evde sarj cihazi siibvansiyonlari, ev tipi sarj
istasyonlarinin  kurulum maliyetini diislirmeyi ve tiiketicilerin PEV'lerin
sagladigr potansiyel faydalardan yararlanmasini saglamayr amaglayan
stibvansiyonlar uygulamaktadir. Kayit {icreti ve yol vergilerinden tamamen
muafiyet bulunmaktadir.

Fransa CO2 emisyonu 60 g/km veya daha az olan ancak ara¢ fiyatinin %30'u (vergi
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dahil) ile smirlandirilmis yeni otomobillerin satin alinmast i¢in 9.570 ABD
dolarma kadar, daha diisik veya sifir olan PEV’ler igin dogal olarak
maksimum 19 Euro/g oraninda CO2 bazli vergi uygulamas: bulunmaktadir.
Elektrikli araglarin sarj edilmesi i¢in kullanilan ekipmanlarin satin alma
bedelinin  %30'u, kurulum bedeli hari¢, vergi indirimi seklinde iade
edilmektedir. Vergi indirimi icin toplam tutar, hanelerin gelir durumuna goére
6.000 € ile 8.000 € arasinda degisebilmektedir.

BEV'ler satin alma vergisinden (gelencksel araglar igin %180) ve gevre
vergisinden (2.290 $/y1l) muafiyet; se¢ili sehirlerde halka agik {icretsiz otopark
uygulamalar1 mevcuttur.

Kullanicilar tam  elektrikli  otomobillerde tescil vergisinden muaf
tutulmaktadir. Sirket araglarinda sifir emisyonlu araglar icin milkiyet ve
kirlilik vergileri alinmamaktadir. Sirketler, BEV alimlarinda %10 yatirim
priminden yararlanmakta, %30 amortisman indirimi kullanabilmektedir.
Sirketler, 40.000 €'ya kadar olan BEV'ler i¢in KDV'yi tamamen
indirebilmekte, 40.000 € ile 80.000 € arasindaki araglar i¢in kismi bir indirim
uygulanmaktadir. Birgok sehirde, elektrikli araglar icin Ucretsiz otopark

avantaj1 bulunmaktadir.

Elektrikli araglar icin kayit vergisi orami sifirdir ve yillik ara¢ vergisinden
muafiyetler bulunmaktadir. Sirket araglari i¢in aylik 170 € vergi indirimi
saglanmakta ve igveren tarafindan karsilanan sarj masraflar1 vergiden muaf
tutulmaktadir. Ayrica, kamu, igyeri ve konut sarj altyapilarn igin %30-35
oraninda hibe verilirmektedir. Yerel tegvikler igerisinde iicretsiz otopark veya
otopark ucretlerinde indirim sunulmaktadir.

Madrid, Barcelona, Zaragoza, Valencia gibi ana bolgelerde elektrikli ve yakit
tasarruflu araglardan alinan yillik motorlu tasit vergisinden %75 indirim
yapilmakta, indirim firma ara¢ vergisi Uzerinden tam elektrikli ve sarj
edilebilir hibrit araglar i¢in %30 ve hibrit, LPG’li ve CNG (Sikistirilmis Dogal
Gaz) araglar i¢in %20 uygulanmaktadir. Aracin menzili ve tiiriine gore arag
basina en fazla 8.600 ABD dolar1 olmak {izere vergi Oncesi satin alma
fiyatinin %25'ine kadar siibvansiyon uygulanmaktadir.

Ik kayit tarihinden itibaren 5 yil siireyle yillik dolasim vergisi muafiyeti ve
sarj alt yapilarina parasal destekler bulunmaktadir (5 yilin sonunda verginin
sadece %25’i odeniyor yani, geleneksel muadilleriyle karsilastirildiginda
vergide yaklasik %75 indirim saglanmaktadir). EV’ler igin %40 KDV indirimi
ve sirket arabalar1 i¢in %20 maliyet indirimleri saglanmaktadir. Elektrikli
otomobiller, birgok sehirde licretsiz veya indirimli park yeri ve kisith trafik
bdlgelerine erigim gibi yerel avantajlardan da yararlanmaktadir. EV sarj cihazi

sattn alimi  ve kurulumunda %8&0’¢ varan hibeler bulunmaktadir
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(2024'te tamamlanan kurulumlar icin gecerlidir).

Yillik plaka vergisi, liiks tiikketim vergisi ve liikks yasam vergisinden muafiyet
bulunmaktadir. Elektrikli ve hibrit araglar (Motor silindir hacmi 1549 cc’ye
kadar olanlar) plaka vergisinden de muaf tutulur. Yalnizca ara¢ fiyatinin
maksimum 9%50'si oraninda motora dayali tescil vergisi alinmakta, ayni
zamanda maliyeti 20.000 Euro'dan fazla olan araglarin toptan fiyatina da liiks
tiiketim vergisi uygulamaktadir; bu da ilave %40'a tekabl eden bir orana denk
gelmektedir. PHEV'ler 2016 yilina kadar her ikisinden de muaf tutulmus,
BEV'ler icin bu muafiyet devam etmektedir.

Kayit vergisi avantajlar1 bulunmakta fakat bunlar bdlgesel olarak
uygulanmaktadir. Ornegin Flaman Bélgesi'nde sifir emisyonlu araglar
(BEV'ler ve FCEV'ler) tescil vergisinden muaftir. Bolgesel satin alma
stibvasyonlar1 verilmektedir. (Flaman Bolgesi'nde Ocak 2016'dan beri mevcut
bir satin alma siibvansiyonu vardi ancak bu 2020'de sona erdi. Flaman
hikimeti, 2024'te BEV'ler icin 5000 Avro prim verdi fakat bunlar kademeli
olarak distriilecektir) Sirket vergisi avantajlari bulunmakta, sirket BEV'leri
2020'den 2026'ya kadar %100 vergi indirimine tabi tutulmaktadir. Miilkiyet
vergisi avantajlart da bulunmakta, 1 Nisan 2023'ten itibaren elektrikteki KDV
orant kalic1 olarak %6'ya (21%'den) disiiriilmiis ve bundan tim EV sarjlar1
faydalanmaktadir. Ev ve is EV sarj kurulum maliyetlerinin %75'ine kadar1
gelir vergisinden diisiilebilmekte, sirket sarj altyapist %100 vergi indirimine
tabidir. Ozel ev sarj cihazlar1 2024'te %15 vergi indiriminden yararlanmugtir.
Portekiz'de sirketlerin elektrikli ticari otomobillere iliskin ddedikleri KDV’nin
kurumlar vergisinden inirilmesine izin verilmektedir. Satin alma sonrasinda
aliman  tek  seferlik parasal tesvikler gelir veya kurumlar  vergisini
etkilediginden bu vergiler sabit tutulmaktadir. Bu nedenle de Portekiz'de, 6zel
PEV alicilarmin, satin aldiklar1 yilda 803 Euro tutarinda sabit bir tutarin
¢ikarmalarina izin verilmektedir.

Tescil vergisi ve yillik plaka vergisinde CO2 emisyonlarina, aracin yasi, fiyati
ve uzunluguna gore destekler sunulmaktadir. ilk bes yil CO2 emisyonlarna
gore salinimi 100 grama kadar olan araglar i¢in 100 Euro, salinimi 150 — 180
gram arasinda olan araglar i¢in 180 Euro arasinda destek sunulmaktadir.
Elektrikli otomobilleri ara¢ vergisinden muaf tutulmakta ve trafik vergileri
uygulanmamaktadir. Ayrica sarj altyapt kurulum maliyetlerine de bolgelere
gore farkli miktarda destekler sunulmaktadir.

Irlanda da elektrikli otomobillere yonelik tesvikleriyle dikkat ¢ekmektedir. Bu
tesvikler arasinda 2025 yili itibariyle 14.000-60.000 € fiyatli yeni BEV'ler igin
1.500 € ile 3.500 € arasinda satinalma siibvansiyonlari, yeni BEV'ler igin
5.000 avroya kadar Arag¢ Kayit Vergisi (VRT) indirimi yer almaktadir. Ayrica
BEV'ler yilda 120 € bandinda en diisiik MTV oraninda vergilendirilmektedir.
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Isletmeler, ilk yil talep edilebilen BEV ve sarj cihazi yatirimlari igin 24.000
€ya kadar %100 Hizlandirilmis Sermaye Indirimi'nden (ACA)
faydalanmaktadir. Isletmeler, ticari amagla kullanilan BEV’ler i¢in KDV nin
tamamini geri alabilirken, binek otomobillerde bu oran %40 ile sinirhidir. Ev
tipi sarj cihazi satin alimi ve kurulumu igin 300 avroya kadar hibe
verilmektedir. Otomobil emisyon oranina gdre otoyol gecis ticretlerinde %75

e varan indirimler bulunmaktadir.

Kaynak: Zhao, vd., 2015, s. 784; Miinzel, vd., 2019, s.7; Zhang, vd., 2014, s. 8068, Qadir, vd., 2024,
ODMD, 2024; European Alternative Fuels Observatory, 2024; Simdo, Vicente, Cardoso, vd.,
2025; RACV, 2025; Ayvens, 2025; European Commission, 2025.

AB lilkeleri incelendiginde PEV alicilarina parasal tesvikler sunuldugu, bazi
eyaletlerde  ise  Ortiili  vergi  avantajlar1  ile  ayricaliklar  saglandig
gorilmektedir. Saglanan parasal tesviklerin sayisi tiim Avrupa'da 2010 yilinda iilke
basina ortalama 1,5 farkli tesvikten olusurken bu oran 2017'de 3,3 tesvike ¢ikmustir.
Ozellikle AB iilkelerinden Avusturya, Irlanda, Hollanda, Portekiz 2010 yilindan 2017
yilina kadar 6-7 ¢esit parasal tesvik sunmustur. Tiim bu iilkeler, tek seferde veya
yinelenen tesviklerin bir karisimin1 sunmaktadir. En yaygin parasal tesvikler dolasim
vergisinde ve ara¢ alim vergilerinde indirim veya muafiyettir. Avrupa elektrikli araclar
icin evde sarj cihazi slibvansiyonlari, ev tipi sarj istasyonlarinin kurulum maliyetini
diistirmeyi ve tiiketicilerin PEV'lerin sagladigi potansiyel faydalardan yararlanmasin
saglamay1 amaglamaktadir. Cogu iilkede, aracin CO 2 emisyonlarina, yakit tiketimine,
motor kapasitesine veya satin alma fiyatinin belirli bir ylizdesine dayali olarak bir tescil
vergisi alinmaktadir. Bu nedenle, bir¢ok iilkede PEV'ler i¢in kayit vergisi dogal olarak
daha dugiiktiir veya bunlar muaf tutulmaktadir. Saglanan tesvikler Yunanistan'da
BEV’ler igin liiks tiiketim vergisini, Macaristan'da miilk edinim iicretini ve Izlanda'da
pahali mallarin satin alinmasina uygulanan emtia vergisini ve ayrica Norveg ve
Isvigre'de ithalat vergilerini icermektedir. Katma deger vergisi ara¢ alim fiyatini
artirdigindan PEV’ler Izlanda ve Norveg'te KDV'den muaf tutulmustur (Miinzel, vd.,
2019, s.7).

AB llkelerinde siireli olarak verilen tesvikler siire bittiginde tekrar
verilebilmektedir. Tekrarlanan parasal tesvikler, dolasim vergisi ve kisisel gelir vergisi
gibi yillik vergiler ile elektrik fiyatlart ve harglar ile ilgilidir. Genellikle tek seferlik
O0demelerden daha dusiiktiirler ancak yillik veya siirekli olarak yinelenen faydalar
saglamaktadir. PEV alicilarina verilen en yaygin tesvikler, ¢ogu tilkede yirirlikte olan

dolasim vergisindeki indirimler veya muafiyetlerdir. Dolasim vergisi ara¢ sahipleri
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tarafindan sabit araliklarla (0rnegin aylik veya yillik) odenir ve genellikle CO
2 emisyonlar;, motor giicli veya silindir hacmi, agirhik ve yas gibi farkli arag
parametrelerinin bir fonksiyonudur. PEV'ler, diisiik emisyonlar1 nedeniyle dolayli
olarak veya ozelliklerine gore (6rnegin, yiiksek pil agirligr vb.) veya hesaplanan vergi
degerinin azaltilmas1 yoluyla agik¢a tercih edilebilir. Ayrica halka agik sarj
istasyonlarinda iicretsiz sarj ve yerel elektrik fiyatlarinda indirimler de
bulunmaktadir. Ancak bu tegvikler genellikle biiyiik sehirler gibi yerel alanlarla
smirlidir. En yaygin 6demeler metropol bolgelerindeki otopark (Ucretleridir. Ayrica,
Norve¢ ve Ispanya'da karayolu veya feribot gecis iicretlerinde, Avusturya ve
Bulgaristan'daki PEV  siiriiclileri  otoyol {icretlerinden muaf tutulmaktadir.
Parasal olmayan tesvikler, PEV kullanicilarina, drnegin kisith trafik seritlerine, otobiis
seritlerine, HOV seritlerine erisim gibi tegviklerdir (Miinzel, vd., 2019, s.7).

Elektrikli otomobillere yonelik AB {ilkelerinde uygulanan tesvikleri inceledikten
sonra elektrikli otomobillere uygulanan tesviklerde birinci sirada yer alan Cin’den
baglamak iizere se¢mis oldugumuz diger iilkelerdeki durum basliklar halinde

degerlendirilecektir.

4.2. Cin

Cin'de elektrik iiretiminde komiir yakith enerji hakim oldugundan, Cin enerji
yapisin1 ayarlamak icin elinden geleni yapsa da bu sektordeki CO2 emisyonlarini
azaltama potansiyeli sinirli olmaktadir (Zhang, vd., 2014, s. 8058). Ozellikle kentsel
hava kirliligi sorunlar1 giderek daha ciddi hale gelmektedir. Baz1 arastirma sonuglari
otomobillerdeki egzoz borusu emisyonlarinin kentsel hava kirliliginin ana kaynagi
oldugunu gdstermekte ve insan sagligina oldukca zarar vermektedir. Istatistiksel olarak,
ara¢ egzoz borusu emisyonlari, yerel emisyonlarin %31,1'ini olusturmakta ve bu, tim
kirlilik kaynaklar1 arasinda ilk sirada yer almaktadir. Ara¢ egzoz borusu emisyonlari
Cin’de Pekin, Tianjin ve Sangay dahil olmak iizere birinci kademe sehirlerdeki kirliligin
yaklagik %24'inii olusturmaktadir. Bu nedenle de elektrikli aracglarin yayginlagmasinin
tesvik edilmesi kentsel kirliligin azaltilmasinda 6nemli bir role sahip olacaktir. Ayrica,
enerji glivenligi ve iklim degisikliginin getirdigi zorluklar bu araglarin gelistirilmesini
gerekli kilmaktadir. Arag¢ sahiplerinin hizla artmasiyla birlikte Cin'de ham petrol
tikketimi de bliylik oranda artmakta ve ham petrolde disa bagimliligin 2030 yilina kadar

%70'in lizerine c¢ikacagi tahmin edilmektedir. Bu durum Cin'in enerji giivenligi
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acisindan onemli bir risk olusturmaktadir (Du, Ouyang, Chen, 2017, s. 585). Tim bu
sorunlar kentlesmenin gelismesiyle de birlikte, ciddi bulaniklik sorununun ana
etkenlerinden biri olan ulasim sektoriinde emisyon kirliligini azalmak ve igten yanmali
motorlardan gelen kirletici gazlarin hizla artmasi sorunlarimi ¢ézmek adina elektrikli
araglarin kullanilmasinin tesvik edilmesini zorunlu kilmaktadir (Zhang, vd., 2014, s.
8058).

Cin hiikiimeti 2000 yilindan bu yana elektrikli ara¢ endiistrisine biiyiilk énem
vermistir. Hiikiimet politika ve planlarinda elektrikli araclara yer vermis ve bu gelisme

dort asamada gergeklesmistir; (Wu, vd., 2021, s.2)

- Asama I: Teknolojik Hazirlik (2001-2005)
- Asama II: Pilot Bolge Se¢imi ve Tanituimi (2006—-2010).
- Asama III: Sanayilesme ve Ticarilesme (2011-2015)

- Asama IV: Pazar Gelistirme (2016-)

Ik olarak Cin’de, 10. Bes Yillik Plan (2001-2005) sirasinda, Ulusal Yiiksek
Teknoloji Ar-Ge Programi kapsaminda EV i¢in 6nemli bir proje kurulmus, elektrik
motoru ve gii¢ bataryasi alanlarinda EV teknolojilerinde atilimlar gerceklesmistir.
Akuli elektrikli araglar (BEV), hibrit elektrikli araglar (HEV) ve yakit hiicreli elektrikli
araglar (FCEV) icin Ar-Ge ¢alismalarint hizlandirma amaglanmistir. Ulusal Kalkinma
ve Reform Komisyonu (NDRC) tarafindan yayinlanan 2004 tarihli "Otomotiv
Endustrisi i¢in Kalkinma Politikalar1", EV'lerin gelistirilmesini otomotiv endustrisi icin
onemli bir yon olarak belirlemis ve Cin hiikiimeti iretime ve Ar-Ge’ye destek
verecegini belirtilmistir (Zheng, Mehndiratta, Guo, & Liu, 2012, s.17). Bu donemde
elektrikli araclar agirlikli olarak hibrit elektrikli araglardan olusmus ve 200'den fazla
sarjli elektrikli ara¢ kullanima hazirlanmistir (Wu, vd., 2021, s.2).

11. Bes Yillik Plam1 (2006-2011) doneminde Bilim ve Teknoloji Bakanligi,
EV'lerin tanitim1 ve uygulamasini genisletmeyi vurgulayan “Enerji Tasarrufu ve Yeni
Enerji Araglar1 (NEV'ler) i¢in Ulusal Anahtar Program” adli yeni baslatilan “863”
projesiyle EV Ar-Ge'sini desteklemeye devam etmistir. 2007'de, Ulusal Kalkinma ve
Reform Komisyonu (NDRC) tarafindan “NEV'ler i¢in Uretime Giris Yonergeleri”
yayinlanmigtir. Ardindan 2009'da Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu (NDRC),
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Maliye Bakanligi (MOF), Sanayi ve Bilgi Teknolojileri Bakanligi (MIIT), Bilim ve
Teknoloji Bakanligi (MST) ve diger ilgili makamlarin tamami, arastirma ve gelistirme
(Ar-Ge), sanayilesme alaninda pilot sehirlerde kamu sektoriinde EV uygulamalarini
(otobusler, taksiler, resmi arabalar, temizlik araglar1 vb. odakli) tesvik etmeyi amaglayan
“On Sehir ve Bin NEV” programini baslatmak i¢in birlesmistir. Bu doneminde 970
akdlu elektrikli otomobil, 350 plug-in hibrit elektrikli otomobil, 730 akull elektrikli
otobuis, 350 plug-in hibrit elektrikli otobus ve 200 elektrikli 6zel ara¢ olmak (izere 2600
adet plug-in elektrikli arag tretilmistir (Du, vd., 2017, s. 586- Wu, vd., 2021, s.2).

12. Bes Yillik Plan1 (2011-2015) donemimde NEV resmen Cin'deki yedi
stratejik yukselen endiistriden biri olarak listelenmis ve NEV'in biiyiik o6lgekli
endiistrilesmesi ve ticarilesmesi amaclanmistir. 2012'de Cin Devlet Konseyi
(SCC), tamamen elektrikli ara¢ gelistirmeye daha fazla oncelik verdigini gosteren
“Enerji Tasarrufu ve NEV'ler icin Endiistriyel Kalkinma Plan1 (2012-2020) ile EV
pazari genisletmek i¢in, siilbvansiyon artirimi, vergi muafiyeti, lisans/yol ayricaliklar
vb. dahil olmak {izere bir dizi tesvik politikas1 yayinlamistir. Bu desteklerle Cin, 2015
yil1 sonunda kiiresel EV iiretimi ve satisinda lider iilke haline gelmistir. 12. bes yillik
plan sirasinda, 494.200 adet sarjli elektrikli arag iiretimi gerceklesmistir (Du, vd., 2017,
s. 586- Wu, vd., 2021, s.2).

Cin hiikiimeti, 2016 yilindan yani 13. Bes Yillik Plan doneminden bu yana EV
gelistirme modelini piyasa odakli gelistirmeye baslamistir. 2017 yilinda otomobil
ureticileri tarafindan EV iiretimini tesvik etmek i¢in kredi politikalart uygulanmistir.
Ardindan EV siibvansiyonlari, daha fazla kesime ve daha az miktarlarla kademeli olarak
verilmis, ancak, 2019'da satiglarin diisiisii ile EV siibvansiyonlarinin 2022 sonuna kadar
uzatilmasi karar1 alinmistir. EV kullaniminda tiiketici memnuniyetini artirabilmek adina
EV altyapilarinin insasina 6nem verilmistir. 2020’de hiikiimet ¢alisma raporunda
Onerilen "Yeni Altyap1" projesi, EV sarj aginin genisletilmesine vurgu yaparak Cin'in
EV uygulamalarint tesvik etme konusundaki kararliligini devam ettirmeyi
amaclamaktadir (Wu, vd., 2021, s.2).

Cin Hikiimeti elektrikli araglarin ve ilgili sarj altyapisinin tanitimini ve
uygulamasini hizlandirmaya biiyiik 6nem vermistir. Hedefledigi oranlara ulagsmak icin,
otomobil endiistrisinde arag elektrifikasyonunu ve yakit tasarruflu teknolojilerini tegvik
etmek amaciyla “Binek Araglar i¢in Tedbirler Kurumsal Ortalama Yakit Tiketimi ve
Yeni Enerji Ara¢ Kredisi Yonetmeligi” (¢ift kredi politikasi) politikasini yiiriirliige
koymustur. Cift kredi politikasi, “>Yeni Enerji Aract’” (NEV) kredilerinin kurallar1 ve



63

“Kurumsal Ortalama Yakit Tiiketimi’® (CAFC) kredilerinin kurallarindan olusmak
tizere iki boliimden olusmaktadir. NEV kredi kurallari, otomobil iireticilerinin PEV
kotast sart1 bulunmaktadir. “’Sifir Emisyonlu Ara¢ Programi’’ gibi NEV kredileri de
otomobil iireticileri arasinda alinip satilabilmektedir. CAFC kredi kurallar1 otomobil
sirketleri i¢in yakit tiiketimi hedeflerinin agilmamasi kosuluna dayanmaktadir. Ayrica,
otomotiv sirketlerinin yakit tiiketimi hedeflerini tutturamamasi durumunda NEV
kredileri satin alinabilecek veya CAFC kredilerine aktarilabilecektir (Ou, vd., 2020,
s.2).

Cin’de 2010 yilindan bu yana elektrikli araclar bulunmaktadir. Ancak ilk 3 yil
yeni teknolojiye iliskin belirsizlikler nedeniyle kamuoyu pek ilgi gostermemistir.
Elektrikli ara¢ satiglar1 ilk etapta ¢ogunlukla kamu kurumlarmma yapilmis, daha
sonrasinda diger kurumlar ve firmalarca kullanim artmaya baglanmistir (Wen, Yang,
Zhou, Gao, 2021, s.3-4). Cin'de satilan EV'ler binek EV'ler ve ticari EV'ler olarak
kategorize edilmekte ve bunlar da boyutlarina gore farkli siniflara ayrilmaktadir. Yolcu
EV sektoriinde, pazar satislarinda kiiciik elektrikli otomobiller agirliktadir ve bunlarin
cogu tamamen elektrikli BEV'lerden olugmaktadir. 2013'ten bu yana tiim elektrikli arag
tirlerinde (NEV) satislar, yani timii elektrikli (BEV), plug-in hibrit elektrikli (PHEV)
ve yakit hiicreli araglar (FCV'ler) ciddi biiylime gostermistir. 2012'den 2017'ye kadar
alt1 yil st tiste en az %45 yillik biliylime oran ile Cin, kiiresel elektrikli ara¢ pazarlari
arasinda agik ara lider konumda yer almistir. 2017 yilinda Cin'de elektrikli otomobil
satiglar1 500.000’1 agmig, NEV satislarindaki biiyiime toplamda %20 ila %30 arasinda
gerceklesmistir. 2017 yilinda 190.000 civarinda satis gergceklesmistir (Jin ve He, 2019,
s.1). Cin'in ulusal otomobil pazarindaki elektrikli arag pay1 2018'de %4,47" ye ulasarak
yillik EV satiglan zirveye ulasmis, ticari EV'ler toplam satislarin %15'ini olusturmus ve
geri kalan1 binek EV'lerden olusturmustur. Bu oranin %54'i 6zel arabalardan, %16's1
kiralik arabalardan ve %15'i ise resmi arabalardan olusmaktadir. Elektrikli araclara
yonelik tesviklerin uygulandigi 2019 yilina kadar yillik bliylime oran1 %60'n tizerinde
gerceklesmistir. Verilen tegviklerin azaltilmaya baslamasiyla birlikte bu oran yaklasik
%4 oraninda diismesine ragmen, Cin'in 2019'daki toplam EV satiglar1 1,2 milyon
civarinda gerceklesmistir. Bu oranlarla Cin kiiresel EV satislarinin %52'sini olusturarak
hala diinyada birinci sirada yer almaktadir (Wen, vd., 2021, s.3-4).

2019'un sonuna gelindiginde, kiiclik yerli BEV'ler, Cin'in EV biiyiimesine en
bliyiik katkiy1 saglayan araglardir. Bunlarin ¢ogu, siibvansiyonlarin ardindan 150.000
Cin Yuani'ndan (CNY) daha diisiik fiyatlarla diisiik veya orta gelirli tiliketiciler
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tarafindan satin alinmistir. 2019'da Cin'in EV satiglarinin %80'inden fazlasi BEV'lerden
olusmus ve %80'den fazlas1 ABD’den olmak iizere bunlarin yalnizca %6's1 yurt
disindan ithal edilmistir (Wen, vd., 2021, s.4). %60’lik pazar payi ile kiiresel satiglarda
elektrikli otomobil pazarina tamamen hakim olan Cin, dinyadaki elektrikli
otomobillerin yarisindan fazlasina sahip olarak bu araglara yonelik belirlenen 2025
hedeflerini bile agmaktadir. Cin'in elektrikli otomobil piyasasinda basaris1 elektrikli
otomobil fiyatlarinin yanmali motor muadillerine gére daha diisiik olmasi ve daha
kicik elektrikli otomobil modelleri Uretmedeki basarisina da baglidir. Cin, 2030 yilina
kadar "6nemli kirlilik kontrol bolgelerinde" elektrikli otomobil satis paymin %50
olmasimi hedeflemekte ve lilke genelinde bu rakamin %401 korudugu goriilmektedir
(IEA, 2023). Bu hedeflerine ulagsmak i¢in de uygulanacak hiikiimet politikalar1 ve tesvik
politikalar1 6nemli etkenlerden biridir.

Cin uygulamis oldugu hiikiimet politikalar1, plan ve projeler, yasa, yonetmelik
vb. ile elektrikli aragta lider konumda olmayr siirdiirmeyi amaclamaktadir. Bu
uygulamalar ile enerji tasarrufuna katkida bulunan veya yeni enerji tiirlerini kullanan
araglar i¢in indirim yapilmas1 veya muaf tutulmasi saglanmistir. Ozellikle NEV’ler i¢in
cikarilan ’NEV-Siibvansiyon Programi’’ ile NEV'lere enerji giivenligi ve ¢evre kirliligi
sorunlarmi etkili bir sekilde azaltmalari amaglanmistir. NEV’lerin kamu sektoriinde
benimsenmesi icin fon saglanmasi gibi 6zel tesviklerden yararlanmasi saglanmistir.
Yakit tasarruflu otomobillerin satigim1 artirmak i¢in, yakit tasarruflu araglara yonelik,
“Yakit Verimli Ara¢ Siibvansiyon Programi (FEV-Siibvansiyon Programi)’’ ile yakit
tasarruflu araglara sahip tiiketicilere ara¢ basina tek seferlik dogrudan 3000 Yuan (490
ABD dolar1) tutarinda dogrudan kesinti saglayan ulusal bir siibvansiyon programi
olusturulmustur. Bdylece otomobil iireticileri yesil teknolojilere daha fazla yatirim
yapmaya ve daha yakit tasarruflu otomobiller iiretmeye tesvik edilmis, tesvik miktarlar
yiikseltilmisg, boylece petrol tiiketimi daha da azaltilmistir (Yang ve Tang, 2019, s.913-
916).

Cin’de cikarilan yasalar hiikiimet tesvikleri ile desteklendiginden elektrikli
araclarin tiretimi ve tiiketimi artmaktadir. Uygulanan politikalara bakildiginda bolgelere
ve arac tiirlerine gore farklilik gosterdigi, EV tiiketicilerine tiirlerine gore, mali
stibvansiyonlar, indirimli elektrik fiyatlari, ticretsiz plakalar ve digerleri gibi ¢ok sayida
tesvik sunuldugu goriilmektedir. PEV’lere uygulanan politikalar, PEV'lerin {iretimini ve
yayllmasin1 merkezde ve yerelde desteklemekte, mali silibvansiyonlar dogrudan

ureticilere verilmekte ve daha sonrasinda indirim tiiketicilere aktarilmakta, bu da
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tiiketiciler i¢in kolaylik saglamaktadir. Vergi indiriminin dogrudan tiiketicilere gitmesi,
politikanin {ireticiler tarafindan kdotiiye kullanilmasini da ortadan kaldirmaktadir (Hao,
vd., 2020, s.347). Yapilan pilot uygulamalar, arastirma ve gelistirme (Ar-Ge),
sanayilesme, EV ara¢ alim siibvansiyonlari, vergi indirimleri ve muafiyetleri, kolay
pazar erisimi ve altyapr insaati1 gibi c¢esitli uygulamalar ile hem {iretime, hem de
tiketime yonelik uygulamalar ile bu siirec desteklenmektedir. Isletmelerin Ar-Ge,
liretim, pazar tanitimi1 ve uygulama konusunda biiyiik 6l¢iide motive eden ve elektrikli
ara¢ enddstrisinin gelisimini giiglii bir sekilde destekleyen bir politika sistemi
olusturmustur (Wu, vd., 2021, s.2; Hao, vd., 2020, 5.347).

Yerel yonetimlerden gelen siibvansiyonlarla birlikte, dogrudan mali tesvikler
Cin'de ara¢ basma 16.000 dolara kadar g¢ikabilmektedir. Ayrica, araglara uygulanan
%10'Tuk satis vergisi muafiyeti ve bircok sehirdeki ev sahipleri, ev sarj cihazlari igin
stibvansiyon alabilmektedir. Yerel olarak uygulanan ara¢ plakasi almaya iliskin tesvikte,
ara¢ plakasini almak isteyen tiiketiciler, acik artirmada lisans i¢in teklif vermekte ve
sadece %5'1 acik artirmalarda lisans alabilmekteyken, BEV veya PHEV satin almak
isteyen tiiketiciler, bu acgik arttirmaya girmeden ficretsiz plaka alabilmektedirler.
Sangay'da baz1 bolge hiikiimetleri, belediyeden gelen siibvansiyonlarin yani sira ek
O0deme vererek kirliligi azaltmanin yami sira yerel otomobil iireticilerine yardimci
olmay1 amaglamaktadir (Wang, Sperling, Tal, Fang, 2017, s. 487).

Cin hiikiimeti, elektrikli araglarin pazara yayilmasimi hizlandirmak amaciyla,
esas olarak parasal tesvikler, imtiyaz tesvikleri, licretlendirme tesvikleri dahil olmak
Uzere birgcok tesvik benimsemistir. Parasal tesvikler temel olarak arag alim
siibvansiyonlarmi1 ve ara¢ alim vergisi indirimlerini icermektedir. Imtiyaz tesvikleri
temel olarak EV ara¢ alim lisansi verilmesi, yani EV satin aliminda herhangi bir
kisitlamanin olmamasini ve karayolu erisimine iligskin hi¢bir kisitlamanin olmamasini
icermektedir. Ayrica elektrikli araclarin hiikiimet, toplu tasima, taksiler, belediye, posta,
temizlik ve diger kamu sektorleri tarafindan satin alinmasimi ve kullanilmasi da
saglanarak kamuoyunun EV kullanmasi tesvik edilmistir. Ucretlendirilme tesviklerinde
ise sarj aginin genislemesine yonelik tesvikler temel alinmistir. Cin elektrikli araglarin
pazara yayilmasi sirasinda sarj agiin iyilestirilmesine de oncelik vermistir (Liu, Zhao,

Lu, Li, 2023, s. 2-4).
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Yillar

Verilen Tesvikler

2009- Enerji tasarrufu ve
elektrikli araglarin tesvik
edilmesine yonelik pilot
uygulama projelerine iligkin
duyuru

2013- Elektrikli Araclara Mali
Destek Duyurusu

2014- Elektrikli Araglarin
Tanitilmas1 ve Uygulanmasina
iligkin destekler

2016-2020 Elektrikli Araclara
Mali Destek Duyurusu

2017- EV Mali
Siibvansiyonlarin Ayarlanmasi
Politikas1

2019- EV Mali
Stibvansiyonlarinin Ayarlanmasi
Politikas1

2020-2022 Yillarinda Satig
noktalarina Siibvansiyon
verilmistir.

2024-2025'te NEV ara¢ alim
vergisinden muaf tutulacagi
acgiklabnmustir

2026-2027'de ise ara¢ alim
vergisi muafiyeti yariya

indirilecektir

Aracin tiiriine gore 7000-8500
dolar aras1 destek saglanmis.

Aracin tiiriine gére 5000-8500
dolar aras1 destek saglanmis.

Aracin tiiriine gore 4700-8000
dolar aras1 destek saglanmis.

Aracin tiiriine gore 4300-7800
dolar aras1 destek saglanmus.

Aracin tiiriine gore 3400-6300
dolar aras1 destek saglanmis.

Aracin tiiriine goére 1400-3600
dolar aras1 destek saglanmus.

Aracin tiiriine gore 1250-2250

dolar arasi destek saglanmis.

Dort yi1l boyunca 520 milyar
yuan (72,3 milyar dolar)
tutarinda bir vergi

indirimi saglanacak

Uygulanisi
Araglar enerji tasarrufu
oranlariyla stibvanse
edilmektedir.

Araglar tam sarj basina seyir
mengzili ile siibvanse edilmistir.

Araclar, tam sarj basma seyir
menzili ve 100 KM basma
elektrik gici tiketimiyle
siibvanse edilmistir.

Araglar, tam sarj basina seyir
mengzili ile siibvanse edilmistir.

Araclar, tam sarj bagma seyir
menzili ve 100 KM basma
elektrik gici tiketimiyle
siibvanse edilmistir.

Avraglar, tam sarj basina seyir
menzili ve 100 KM basina
elektrik giict tuketimiyle
silbvanse edilmistir.

Tesvik degerleri menzile, pil
enerji yogunluguna ve yakit

tiiketimine bagl verilmistir.
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Kaynak: Wu, vd., 2021, s.3-4; Kohn, vd., 2022, s.6; Li ve Lee, 2023.

Cin’deki elektrikli ara¢ piyasasi incelendiginde; Cin’in elektrikli arag tiretimi ve
satis1 konusunda yillardir diinya tlkeleri arasinda lider konumda oldugu gériilmektedir.
Ik yillarda elektrikli araglarin tanitimina iliskin pilot uygulamalar ile baslanmis ve ilk
elektrikli araglar kamu kurumlarinda kullanilmistir. Sonrasinda {iretime gegilmesi ve
tesvik politikalar1 ile bu siire¢ desteklenmistir. Elektrikli araglara yonelik en ciddi
sikintilardan olan alt yapr sorununa iligkin engelleri ortadan kaldirmaya yonelik
politikalar olusturulmus hem {iretimi hem de tiiketimi destekleyen mali tesviklerle
piyasa daha da canlanmistir. Cin tesvikleri kademeli olarak uygulamis, tesvik
uygulanmayan ya da kaldirilan déonemlerde elektrikli ara¢ piyasasinda diisiisler yasansa
bile diinya genelinde siralamasi degismemistir. Cin teknoloji ve iiretim konusunda
maliyeti en aza indirebilen iilkeler arasinda yer almaktadir. Elektrikli arag¢ iiretiminde
daha ¢ok kiigiik araglarin iiretimini 6n planda tutugundan maliyetleri daha diisiik oranda
olabilmektedir. Bu nedenle de Cin’de daha c¢ok elektrikli ara¢ uretilmektedir. Cin’de
elektrikli aracin menziline, pil enerji yogunluguna ve yakit tiiketimine bagli olarak,
kredi uygulamalari, muafiyet ve indirimler, ara¢ plakasi ve muayene muafiyetleri,
siibvansiyon uygulamalari, alt yapt ve sarj destekleri seklinde c¢esitli tesvikler

uygulanarak elektrikli araglara yonelik tesvikler devam etmektedir.

4.3. ABD

Avrupa'nin temiz enerjiye yonelik artan baskisti ABD’nin temiz enerji
politikalarina yonelik girisimde bulunmasini saglamis, temiz enerji teknolojilerinin
maliyet avantajlar1 ve hidrojen gibi diisikk emisyonlu yeni teknolojilere yonelik
beklentiler, Amerika Birlesik Devletleri'nde énemli yeni politikalarin ve kiiresel temiz
enerji ekonomisinin harekete gegirilmesini saglanmistir (IEA, 2022). ABD'deki toplam
enerji kullanimin %28'i, karbon emisyonlarmin ise %26's1 ulasim sektoriinden
kaynaklanmaktadir. Bu nedenle de ABD, ulagimi karbondan arindirmak i¢in elektrikli
araglari umut verici segenckler igerisinde gérmekte ve elektrikli ara¢c sektorini ve
kullanimii gelistirmeye yonelik girisimlerde bulunmaktadir (Jenn, Springel, Gopal,
2018, s.349).

ABD elektrikli ara¢ gelisimini inceledigimizde; ABD'de ilk olarak ilkel hibrit
araclar (HEV) ortaya ¢ikmis ancak biiyiik 6lclide aktif olamamistir. 1966 yilinda hava
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kirliligini azaltmanin bir yolu olarak elektrikli araglar1 6neren ilk yasa ¢ikmis, kisa bir
stire sonra, bir dizi yeni mevzuat ile otomobil firmalar1 hibrit arabalara yonelik
arastirmalara baslamigstir. 1999 yilinda ilk seri iiretilen hibrit Honda Insight, 2000
yilinda Toyota Prius piyasaya siiriilmiis ve ABD'de hibrit satiglar1  hizla
artmistir. HEV'ler artik ABD'de petrol tiikketimini azaltmak i¢in kisa vadeli pratik bir
¢ozlim olarak merkezde yer alirken, pil kapasitesini artirmak i¢cin PHEV {iretimine
gecilmistir. Elektrikli arabalar, uzun sarj siireleri ve sinirli menzil gibi olumsuz etkileri
PHEV'lerde oldugu gibi, biiyiik pil kapasitesi ve yliksek enerji yogunlugu gereksinimi,
cok daha yuksek dretim maliyetine yol agmaktadir. Bu nedenlerle de sonraki siirecte
hidrojen yakit hiicreli arabalar ilgi odagi olmustur. Hidrojenin ABD'deki tiim ulagim
enerjisi ihtiyaglarina cevap olacagi, yabanci petrole bagimliligi ortadan kaldiracagi ve
arabalardan kaynaklanan Kkirliligi ortadan kaldiracagi goriisii bu ilginin nedenleri
arasinda yer almaktadir. Boylelikle ABD’de tiim elektrikli araba modelleri tizerinde
caligmalar hiz kazanmistir (Wirasingha, Schofield, Emadi, 2008, s.2-3).

ABD’de elektrikli ara¢ piyasasi incelendiginde siralamada Cin ve Avrupa’ dan
sonra en biliyiikk pazar konumundadir. ABD’de ilk olarak hibrit araglar satilmaya
baslamis, 2006 yilinda 250.000 adet ile satis1 gerceklesen hibrit otomobiller yildan yila
artis gostermistir. Timii elektrikli otomobiller ise 2011 yilinda 10.100 satis rakamlarina
sahipken bu oran yillara gore artis gostermistir (Sotnyk, 2020, s. 155 ve
Wirasingha, vd., 2008, s.2). 2022'de satilan toplam yeni ara¢ sayisinda genel bir diisiis
yagsanmasina ragmen toplamda satilan elektrikli araglarda yine bir artis s6z konusudur.
2022'de 800.000'den fazla elektrikli arag¢ satilmis ve bu rakam 2021 yilina oranla %65
artis gostermistir. 2023 yilinda ise elektrikli arag pazarinin bir milyona ulasacagi
ongoriilmis, 2023'in ilk ceyreginde elektrikli arac satislari, bir O6nceki yila gore
neredeyse %45 oraninda bir artigla 258.000 adedin iizerine ulasmistir. Bu g¢eyrekteki
tiim yeni arag¢ satiglarinin %7,2'sidir. Kiiresel elektrikli ara¢ satiglarinin 2022'de satilan
10,3 milyon aragtan 2030'da 26 milyona ve 2040'ta ise 54 milyona yiikselebilecegi
ongorulmektedir (Maclintosh, vd., 2023, s.5). Bu nedenle de ABD’de bu kiiresel pazarda
iyi bir konumda olmayr hedeflemektedir. Bu kapsamda elektrikli ara¢ piyasasini
giiclendirmek ve tiiketicilerin beklentilerini karsilamak amaciyla gerek federal hikiimet
ve gerekse de eyalet hiikiimetleri parasal ve parasal olmayan tesvikler yoluyla elektrikli
ara¢ alimlarini hizlandirmak i¢in destekler saglamaktadirlar (Jenn, vd.,2018, 5.349).

ABD’de verilen tesvikler dogrudan siibvansiyonlar, vergi kredileri veya vergi

muafiyetleri seklinde olup hem f{ireticiler hem de tiiketiciler i¢in saglanmaktadir.
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Ureticiler icin daha cok federal hiikiimet destek vermekte eyalet hiikiimetlerinin mali
tesvikleri daha az olmaktadir. Federal hilkiimet, Ureticilere vergi kredileri saglamakta ve
elektrikli otomobil iiretimi i¢in Aragtirma ve Gelistirme (Ar-Ge) calismalarina yonelik
yatirim destekleri sunarak elektrikli araglarin {iretimini ve satigini tesvik etmektedir
(Zhang, vd., 2014, s. 8062). Tesviklerin bazilar iiretim asamasinda, bazilar1 satin alma
sirasinda, bazilari ise satig sonrasi hibeler olarak farkl sekillerde uygulanabilmektedir.

Uretim asamasinda iireticilere dogrudan Ar-Ge destekleri sunulmaktadir. Bunlar
arasinda; treticilere dogrudan verilen mali destekler, pil ve batarya Gretiminde yerli
tiretimi desteklemeye yonelik siibvansiyonlar, siirdiiriilebilirligi saglamak adina diisiik
emisyonlu motor {ireticilerine saglanan destekler yer almaktadir (Fluchs ve Kasperk,
2017, s.7). Yine {reticilerin baslangic maliyeti azaltmay:r amaglayan “’Temiz Yakith
Arag indirimi’’ ile {ireticilere, 2001 yilindan 2007 yilina kadar her iiretici tarafindan
satilan ilk 60.000 arag icin 2.000 dolarlik indirim yapilmistir (Palmer, Tate, Wadud, &
Nellthorp, 2018, s.111). Satin alma sonrasinda saglanan avantajlar ise tiiketicilere araci
satin aldiktan sonra verilen mali tesvikler ve indirimler seklindedir. ABD'nin birgok
eyaletinde uygulanan bu tesvikler, tiiketiciler araci satin aldiktan sonra verilmekte ve bu
genellikle ¢ek seklinde olmaktadir (Hardman, Chandan, vd., 2017, s. 1101).

ABD’de elektrikli araglar satin alindiginda aracin tiirline ve 6zelliklerine gore de
vergi avantajlar1 degismektedir (Jenn, vd.,2018, s.351- 352). Ornegin Sarj Edilebilir
Elektrikli Tahrikli Ara¢ Kredisinde (IRC 30D), PEV tiiketicisi vergi beyannamesi
verdiginde ilgili vergi indirimi tutari, PEV’in pil kapasitesi esas alinarak tiiketicinin
gelir vergisinden diisiilmektedir. PHEV'ler i¢in de siibvansiyon ayni uygulanmakta; pil
kapasitesinin 4 kWh'den az olmamasi gerekmektedir. Ortalama pil enerji yogunluguna
ve elektrik tiiketimine gore, 4 kWh'lik bir pil yaklagik 30 km'yi (18,6 mil)
destekleyebilmektedir (Hao, Zhou, vd, 2020, s.347). Tiiketicilere HEV satin almalari
icin dogrudan vergi kredisi de dahil olmak {izere bir dizi tesvik olusturulmus, “2008
Enerji Iyilestirme ve Uzatma Yasasi” ile PHEV icin yeni bir vergi kredisi oneri
getirilmistir. Kredi, ilk 250.000 PHEV'in satin alinmasi i¢in akii paketi kapasitesine
bagl olarak 2500 ila 7500 ABD dolar1 arasinda degismistir. Ayrica, ’2009 tarihli
Amerikan Temiz Enerji ve Giivenlik Yasasi (ACES-2009)"" ile 2009 tarihli Amerikan
Kurtarma ve Yeniden Yatirim Yasast (ARRA-2009), PEV'ler icin federal vergi
kredilerine izin verilmis ve krediler pil kapasitesine bagl olarak degisiklik gdsteren
krediler verilmistir (Zhang, vd., 2014, s. 8062).
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Saglanan vergi kredileri veya vergi indirimlerinin tesvik diizeyleri eyaletten
eyalete de farklilik gostermektedir (Jenn, vd.,2018, s.351- 352). 2017 yili sonlarinda
Kaliforniya’da elektrikli otomobil satin alinmasina yardimci olacak hibeler saglamak
lizere eyalet ¢apinda Temiz Ara¢ Yardim Programi (CVA Programi) olusturulmustur.
CVA Programi, uygun fiyath finansman ve hibeler aracilifiyla elektrikli araglara erisimi
artirarak diisiik gelirli katilimcilara fayda saglamayr amaglamaktadir. Ayni zamanda
sera gazi emisyonlarini azaltarak ve diisliik gelirli gruplarin elektrikli araglar
benimsemesini saglayarak hava kalitesi ve iklim hedeflerine ulagilmasina yardimci
olunmaktadir. Program, yeni veya kullanilmis elektrikli bir aracin satin alinmasi veya
kiralanmas1 i¢in hibe saglamaktadir. Diisiik gelirli bireylerin ¢evre dostu araglara
erisimini kolaylastirmak amaciyla sarj edilebilir hibrit elektrikli araglar (PHEV) i¢in
7.000 ABD dolar1 bataryali elektrikli araglar (BEV), yakit hiicreli elektrikli araglar
(FCEV) ve sifir emisyonlu ara¢ (ZEV) i¢in 7.500 ABD dolar1 hibe verilmektedir®
(Internal Revenue Service (IRS), 2023). CVA projesi ile indirimlerin yani sira, HOV?
seritlerinin olusturulmasi i¢in nakdi destekler, bu seritlere ticretsiz erisim gibi tesviklerle
de tiiketicilerin elektrikli araclar1 tercih etmesine destek olunmaktadir (Zhang, vd.,
2014, s. 8062).

ABD’de bazi eyaletlerde hiikiimet bazi caydiric cezalar ile de elektrikli araglara
avantajlar saglamaktadir. Ornegin Kaliforniya’da yiiksek egzoz emisyonlu araglari
azaltma sorumlulugunu iireticilere yiiklemekte ve iireticilerin kurallara uymamalari
sonucu para cezalari uygulanmakta, bdylece diisiik emisyonlu araglar veya sifir
emisyonlu araglarin liretimi ve satisini desteklenmektedir. Cezalarin yani sira, sifir
emisyonlu arag lireten ve satan sirketlere de 6diil olarak kredi saglanmaktadir (Zhang,
vd., 2014, s. 8058). Yine Bireysel krediye benzer sekilde sadece isletmelere, kamu veya
universiteler gibi daha buyik kuruluslara filo kredileri de sunulmaktadir. Elektrikli
araclarin yillik veya iki yilda bir emisyon muayenesinden muafiyet saglayan
uygulamalar bulunmakta, kayit {tcreti indirimleri ve kullanim siliresine gore

stibvansiyonlar verilmektedir (Jenn, vd.,2018, s.351- 352).

! ABD’de baskanlik secimi sonras1 yeni baskan Trump, Enerjiyle ilgili kararnamenin parcas: olan gevre
dostu istihdamui artirmayi, fosil yakit endiistrisini diizenlemeyi ve kirliligi sinirlamay1 amaglayan
tedbirlerinin uygulamasini durdurdugunu ilan etmistir (The White House, 2025).

2 Genellikle "arag paylagimi geritleri" olarak adlandirilan HOV sgeritleri, ¢ogu bdlgede arag¢ paylagimi
yapanlara, otobiislere ve motosikletlilere acgiktir. Bazit HOV seritleri, yolcu sayisina bakilmaksizin
elektrikli araglar igin erisilebilirdir. Baz1 eyaletler, mobil kaynakli emisyonlar1 daha da azaltmak icin
belirli EA tiplerinin satin alinmasim tesvik etmek amaciyla HOV serit muafiyetlerini kullanmaktadir
(U.S. Department of Energy, 2024).
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2023 yilinda Bakanlik ve ABD Gelir idaresi (IRS) Enflasyonu Diisiirme Yasasi
kapsaminda, yeni "temiz ara¢" kurallarini igeren bir kilavuz yayinlayarak tiiketicilerin
maliyetlerini diislirmesi, iyi bir endiistri olusturulmas1 ve ABD'de iiretimi tegvik etmeye
katkida bulunulmasi, enerji gilivenligi ve tedarik zincirinin giiglendirilmesi
amaglanmaktadir. 7.500 dolarlik vergi tesviki sunan bu uygulamadan yararlanabilmek
icin aracin mineral ve pil bilesenlerinin belirtilen yerlilik oranmi saglamasi sarti
aranmaktadir. Bu oran mineral yilizdesi, 2023 yilinda %40, yillar itibariyla 10'ar puanlik
artisla  2026'da %70 oranindadir. 2029'dan itibaren ise %100’e tamamlanmasi
ongorulmektedir (Bloomberght, 2024a). Ancak ABD meclisine elektrikli ara¢ tretimini
ve tlketimini tesvik etmek amaciyla uygulanmakta olan 7.500 dolarlik yeni arag vergi
kredisini sona erdirecek bir vergi reformu tasaris1 sunuldu. Bu tasari ile sifir emisyonlu
araclara uygulanan vergi tesviklerinin sona erdirilmesi amaglanmaktadir. Tasariya gore
s0z konusu tesvikler 31 Aralik 2025 itibariyla sona erecegi belirtilmistir (Dunya
Gazetesi, 2025).

ABD’de elektrikli ara¢ satislar1 degerlendirildiginde; elektrikli ara¢ satisinin
yildan yila bir artis egiliminde oldugu, bu artisin ABD’nin emisyon kirliligini azalma
tizerinde yogunlagsmasina yonelik ¢ikarmis oldugu yasal diizenlemelerin gerek elektrikli
ara¢ yatirnmina gerekse de tiiketicilere verilen mali tesviklerin ciddi bir paymnin
oldugunu sdylemek miimkiindiir. ABD’de temiz enerjiye yonelik ¢alismalar devam
etmekte olup cikarilan yasalar ile merkezi hiikiimet ve eyalet yonetimleri elektrikli
araglara cesitli tegvikler sunmaktadir. Sunulan tesvikler hem {ireticiler hem de
tiiketicilere yonelik olup yatirimcilara Ar-ge destekleri 6n plana ¢ikmaktadir. Ozellikle
pil ve batarya Uretimine yonelik mali destekler, motor giicine gbre az emisyon
yaratanlara dogrudan verilen parasal destekler, sarj istasyonu kurulumuna yonelik
siibvansiyonlar eyaletlere gore farklilik gostermekle birlikte yerli iiretimi destekleyen
yatirimcilarda artig gostermektedir. Tiiketicilere yonelik destekler arasinda ise vergi
kredileri, ara¢ turlerine gore uygulanan muafiyetler, ara¢ tirlerine gore verilen mali
destekler, indirimler, ¢esitli siibvansiyon uygulamalar1 yer almaktadir. Bu uygulamalar
yine eyalet yonetimlerine bagli olarak degisen miktarlarda ve siireli veya siiresiz olarak

verilebilmektedir.
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4.4. Norveg

Diinyada en comert EV tesviklerine ve en yliksek PEV pazar payina sahip iilke
Norvec'tir. Enerji zengini Norveg, 2008 yilinda, 2020 yilina kadar yilda 44 milyon ton
CO2 sera gaz1 azaltma hedefi taahhiit eden Iklim Politikas1 Anlasmasi
imzalamistir. Norveg diinyada elektrikli otomobil satis adedinde lider konumda olmasa
da elektrikli otomobil satis paymnda lider iilke konumunu korumustur. Ulke, 2022
yilinda %88'lik bir elektrikli otomobil satis payna ulasmis ve 2021'de kaydedilen
%86'ya kiyasla ciddi bir gelisme gostermistir. Ancak Norveg’in daha ¢ok tam elektrikli
araclara yoneldigi goriilmektedir. 2022'de Norvec'te yalnizca 16.000 PHEV satilmis bu,
yilin toplam elektrikli otomobil satiglarinin sadece %10'u olusturmaktadir. Bu oran,
2021'de satilan 38.000 adette gore ciddi bir diislis oldugunu gostermektedir. Ayrica
Norveg, 2022'de satilan tiim binek otomobiller arasinda %27'lik etkileyici bir oranla en
yuksek elektrikli ara¢ ylzdesine sahiptir. Bu rakamin diinya ortalamasina orani %2,1'in
Uzerindedir. Elektrikli otomobil iiretim ve satis adedinde diinya lideri olan Cin bile
2022'de yalnizca %>5'lik elektrikli otomobil stok payina ulasmistir (IEA, 2023). 2023 yili
boyunca ise elektrikli araclarin pay1 %82 civarinda gerceklesmis, hibrit ve fosil yakith
araclarin satiglar1 onemli Glgiide gerilemistir (IEA, 2024). 2025’e gelindiginde Norveg
otomotiv pazarinda elektrikli araglarin payr neredeyse %97’ye ulasmis, bdylece iilke
toplam satis pay1 igerisinde diinyanin en yiiksek elektrikli ara¢ payina sahip iilke haline
gelmigtir (Electrive, 2025).

Norveg, PEV'nin benimsenmesini destekleme cabalarina 1990'larin basinda
baslamis, sera gazi emisyonlarinin azaltilmasini saglamak 6zellikle BEV'ler ve PEV'in
benimsenmesini tesvik etmek amaciyla kapsamli tesvikler sunmaktadir (Miinzel, vd.,
2019, s.7). Siibvansiyonlar veya vergi kredileri seklinde sunulan mali tesvikler
tiiketicilerin satin alma maliyetini azaltmaktadir. Norveg, PEV'leri geleneksel muadilleri
kadar uygun maliyetli hale getirerek iyi bir 6rnek olusturmaktadir (Zhou, vd., 2015,
5.783).

Norveg'te yeni otomobillerin ilk tescili sirasinda 6denen vergiler, vergi Oncesi
ara¢ fiyatinin %25’i oranindaki katma deger vergisi (KDV) ile tescil vergisinden
olusmaktadir. 2006 yilina kadar tescil vergisi; aracin agirligi, silindir hacmi ve motor
gtictine gore belirlenirken, 2007-2016 yillart arasinda bu kriterler agirlik, motor giicii ve
CO: emisyon orani olarak degistirilmistir. 2017 yilindan itibaren ise tescil vergisi

yalnizca aracin agirligt ve CO: emisyon oranina dayali olarak hesaplanmaktadir.
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Elektrikli araglar Norveg’te hem katma deger vergisinden hem de tescil vergisinden
tamamen muaf tutulmaktadir. Hibrit araglar ise her iki vergiyi de 6demekle birlikte,
tescil vergisinin hesaplanmasinda agirlik bilesenine %23 oraninda indirim uygulanarak
tesvik edilmektedir (Cincotta ve Thomassen, 2025, s.3).

Elektrikli otomobiller, dogrudan satin alma siibvansiyonlarinin yani sira, 6nemli
Ol¢iide kullanim siibvansiyonlarindan da yararlanmaktadir. 1997°den 2017’ye kadar
elektrikli araglar; iicretli yollar, feribot gecisleri ve belediye otoparklarindan {icretsiz
olarak faydalanmistir. 2018 yilindan itibaren ise bu alanlarda uygulanacak
ucretlendirme yetkisi yerel yonetimlere devredilmis, ancak belirlenen iicretler, icten
yanmal1 motorlu araglar i¢in uygulanan tutarin en fazla %50’si ile sinirlandirilmigtir. Bu
tist sinir, 2023 yilinda %70’e ¢ikarilmistir (Mauritzen, 2025, s. 3). Belediye otoparklari
2017’ye kadar EV’ler icin tamamen Qcretsizdi; bu tarihten sonra da bir¢ok belediyede
licretsiz ya da indirimli olarak kullanilmaya devam edilmistir. Otobiis seritlerine erigim
acisindan, EV’ler 2016’ya kadar sinirsiz erisim hakkina sahipken, 2017 itibariyla yerel
yonetimlerin aldig kararlar dogrultusunda bu erisim, yalnizca bir veya daha fazla yolcu
tastyan EV’lerle siirlandirilabilmistir. KDV ve tescil vergisi muafiyetlerine ek olarak,
EV’ler 2020 yilina kadar yaklasik 2800 NOK (yaklasik 326 USD) tutarindaki yillik yol
vergisinden muaf tutulmus, 2021 yilinda ise bu vergi indirimli oranla ddenmistir.
Elektrikli ara¢ kullanimini tesvik eden bir diger unsur da fosil yakitlara uygulanan
yiiksek vergilerdir: 2021 yilinda benzin i¢in litre basina 6,4 NOK (0,7 USD) ve dizel
icin litre basina 5,2 NOK (0,6 USD) vergi uygulanmistir. Bu oranlar, incelenen donem
boyunca énemli bir degisiklige ugramamistir (Cincotta ve Thomassen, 2025, s. 3-4).

Norveg, elektrikli araglarin  yayginlastirllmasinda diinya genelinde Oncii
iilkelerden biri olmustur. Bu basarinin temelinde, kapsamli ve c¢ok boyutlu tesvik
politikalar1 yer almaktadir. 2013 yilindan beri tesvik saglayan iilke bu tesviklerle
elektrikli araglart desteklemektedir. Elektrikli otomobiller; katma deger vergisi ve tescil
vergisi muafiyetleriyle satin alma asamasinda ciddi mali avantajlar saglamistir. Ayrica
uzun yillar {icretsiz veya indirimli kullanim olanaklariyla bu avantajlar desteklenmistir.
Ucretli yollar, feribotlar, belediye otoparklari ve otobiis seritlerine erisim gibi kullanim
kolayliklari, elektrikli ara¢ sahiplerine 6nemli ayricaliklar sunmustur. Ayrica fosil
yakitlara uygulanan yiiksek vergiler, elektrikli araclar1 ekonomik agidan daha cazip hale
getirmistir. Ancak son yillarda bu tesviklerde kademeli bir azalma gdzlemlenmekte;
yerel yonetimlere daha fazla yetki verilmekte ve indirim oranlan diisiiriilmektedir. Bu

durum, Norve¢’in elektrikli arag piyasasinda sagladigi ivmeyi siirdiiriitken, tesvik
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sistemini daha siirdiiriilebilir ve mali agidan dengeli héle getirme c¢abalarinin bir

yansimasi olarak degerlendirilebilir.

4.5. Avusturalya

Avustralya enerji verimliligine énem veren iilkeler arasinda yer almaktadir. Bu
anlamda enerji verimliligi konusunda gelecegin trendleri arasinda yer alan elektrikli
aracglar Avustralya da ilgi odagi olmus, Avusturalya’nin elektrikli araglara yonelmesinde
onemli etkenler arasinda yer almistir. Avusturalya'da elektrikli otomobil piyasasi
incelendiginde son yillarda hizli bir artis oldugu goriilmiistiir. 2021 yilinda satilan
toplam otomobiller igerisinde elektrikli otomobil oranmin %8&’ini olusturdugu
gortilmektedir. Yani her gegen yil daha da artmaktadir. 2012-2021 yillar1 arasinda bu
oranin ortalama %8,7 oldugu goriilmektedir (ACEA, 2023). 2023 yilinda satilan tiim
yeni otomobillerin %8,4'ln0 elektrikli otomobiller olusturmaktadir. Haziran 2023 sonu
itibartyla Avustralya'da 46.624 elektrikli otomobil satilmig, bu oran 2022min ayn
donemine gore neredeyse 3 kati daha yiiksek bir oranla %269 artis gostermistir. Satilan
yeni elektrikli otomobillerin toplam sayis1 dikkate alindiginda, elektrikli otomobillerin
Avustralya'da satilan tiim yeni otomobillerin %8,4'linii temsil ettigi goriilmiistiir (Caferi,
vd., 2023, s.8).

Avustralya'da hiikiimet iklim hedeflerine ulagsmak ve diisiik emisyonlu elektrikli
ara¢ arzini artirmak i¢in Onemli bir politika araci olacak “'Yeni Ara¢ Verimliligi
Standardini”’ (yakit verimliligi standardi olarak da bilinir) uygulamaya koymayi,
tasimacilikta elektrikli araglarin benimsenmesini hizlandiracak kapsamli 6nlemleri
iceren, uzun vadeli politika hedefleri ve bu hedeflere ulasmay1 amaglayan ulusal bir
strateji olusturmay1 amaglamaktadir (Caferi, vd., 2023, s.28).Yakit Verimliligi Standardi
ile hafif araglarda sera gazi emisyonunu azalmayr hedeflemekte, yurtdisinda yakit
verimliligi standardi olusturmanin yakit tasarruflu araclarin tedariki i¢in gii¢lii bir etken
oldugunu disiiniilmektedir. Hiikiimetin ~ “’Ulusal Elektrikli Ara¢ Stratejisi’’,
Avustralya’da satin almabilirligini artirma, istthdam yaratma ve emisyonlar1 azaltma
planinin bir par¢asidir. Avustralya karayolu tagimaciliginda net sifir emisyona ulagmak
icin ulusal olarak tutarli bir ¢er¢eve saglamaktadir (Department of Climate Change,
2023, s.1).

Avusturalya’nin hedefleri igerinde; hafif araglara yonelik altin standart tesvik

programi, pesin indirim veya sifir faizli kredi (en az 3000 $), damga vergisinden tam
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muafiyet ve en az 2 yillik iicretsiz ara¢ kaydi bulunmaktadir. Avusturalya tesvikleri
stirekli, olarak degil de gegici olarak verilmesini amaglamistir. Verilen tesviklerin
elektrikli arag satis1 pazarinin %30’a ulasilmasina kadar saglanmasi sonrasinda asamali
olarak kaldirilmasin1  6ngérmektedir (Caferi, vd., 2023, s.28-32). Bu hedefler
dogrultusunda Avusturalya’da elektrikli araglara yonelik tesvikler hem merkezi yonetim
hem de federal diizeyde uygulanmaktadir. Verilen tesvikler ara¢ pazarindaki diisiik ve
sifir emisyonlu araclarin uygun fiyath olmasimi saglamakta ve mevcut fiyatlara gore
tiikketiciler i¢in daha 1yi segenekler sunmaktadir. Yakit Verimliligi Standardi ile tedarikei
filolarmin ortalama hedefleri ve miisteri ihtiyaclarini kargilamak i¢in en uygun arag
teknolojilerini se¢melerine de olanak tanimaktadir (Department of Climate Change,
2023, s.1).

Avustralya’da verilen tesviklerin oncelikli odagi pesin maliyetleri azaltmak ve
surekli maliyet tasarrufu saglamaktir. Ozellikle Queensland (QLD) Hiikiimeti yakin
zamanda yillik vergiye tabi geliri yilda 180.000 ABD dolarina esit veya daha az olan
uygun haneler i¢in indirim tegviklilerini ikiye katlayarak 6.000 ABD dolarina
cikarmistir. Artan bu tesvikler, elektrikli araglar1 bireyler ve aileler i¢in daha uygun
fiyathh ve erigilebilir hale getirmeyi amaglamaktadir. Federal diizeyde uygulanan
sirketlerin ¢alisanlarmma sunduklar1 elektrikli sirket arabasi kullanimina iligskin
muafiyetler, elektrikli araglarin genel maliyetini diistirmede de etkili olmakta ve onlarla
esdeger olan benzinli veya dizel araglart maliyet agisindan daha rekabetci hale
getirmektedir. Bu muafiyet, yakin vadede elektrikli araclara yonelik 6nemli bir talep
yaratmis olup, elektrikli ara¢ filosunu benimsemeyi diislinen isletmeler ve kuruluslar
icin potansiyel bir engeli ortadan kaldirmistir (Caferi, vd., 2023, s.40).

Elektrikli araclar da dahil olmak ftzere diisilk emisyonlu araglarin satin
alinmasin1 tesvik etmek i¢in hiikiimet, aracin kombine siiriis dongiisiinde CO2 emisyonu
150 g/km'nin altinda olmasit durumunda, yillik motorlu tasit vergisinde kiigiik bir
indirim (yaklasik 20-30 $) saglamaktadir. Sidney’de birlesik siirlis dongiisii i¢in egzoz
borusu CO2 emisyonlar ile dlgiilen yesil ara¢ derecelendirmesine dayali olarak konut
park izinleri icin indirim sunulmustur. Emisyonlar1 112 CO2 g/km'nin altinda olan
araglar icin yillik park izni ticreti distiriilmekte, 260 CO2 g/km veya daha yliksek
emisyona sahip araglar i¢in bu oran daha da arttirllmistir (Gong, Ardeshiri,Rashidi,
2020, s.2).

Avustralya’da elektrikli ara¢ kullanimini tesvik eden mali ve mali olmayan

uygulamalar bulunmaktadir. Bunlar arasinda; otobiis hatlarina erisim, hizli sarj
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istasyonlarmin varligi, 6n o6demelerde indirimler, 2025'e kadar park Ucretlerinde
indirimler, 2025'e kadar enerji faturasinda uygulanacak indirimler ve 2025'e kadar
damga vergisi indirimi yer almaktadir (Gong, vd., 2020, s.5). Elektrikli aracglarin
benimsenmesini artirmak igin, iilkenin yenilenebilir enerji payr ve sarj altyapisinin
kullanilabilirligi gibi faktorlere 6nem verilmesi de ara¢ satiglarini destekleyebilecegi
belirtilmektedir (Foley, vd., 2020, s.19). Altyap1 yatirimlarimin siiriiciileri elektrikli arag
satin almaya ara¢ fiyatin1 diistirmekten daha fazla tesvik edecegi diisliniilmektedir.
Stiriictilere ara¢ menzili hakkinda bilgi verilmesi, yeterli sarj ag1 saglanmasiyla uzak
noktalara kolayca ulagabileceklerinin giivencesinin verilmesi, sarj cihaz tiirii hakkinda
merkezi veri toplamada, akilli telefon uygulamalar1 gibi uygulamalarin giincel ve dogru
olmasmi saglamak cezbedici olacaktir (Broadbent, Metternicht, Drozdzewski, 2019,
s.15). Elektrikli ara¢ alimini tesvik etmek ve tasimacilik emisyonlarinda ciddi azalmalar
elde etmek icin eski ve kirletici olan araglarin ulusal filodan asamali olarak kaldirilmasi
da onemli etkenlerden biridir. Hiikiimetlerin eski, yiliksek diizeyde kirletici araglarin
hizla kullanimdan kaldirilmasini tegvik eden, ayni1 zamanda esitlik ve karsilanabilirligi
de ele alan 6nlemler almasi gerekmektedir (Caferi, vd., 2023, s.40-41);

Avustralya Bagkent Bolgesi’'nde EV alimlari i¢in sifir faizli kredi imkéani
saglanmakta ve damga vergisinden muafiyet sunulmaktadir. Bati Avustralya ise
Ozellikle bireysel alimlar1 hedefleyen yeni EV alimlari ig¢in 3.500 dolarlik dogrudan
indirim uygulamaktadir (Fleet EV News, 2025). Elektrikli araglarin yaygin olarak
benimsenmesini desteklemek amaciyla, ulusal sarj altyapisi hizla genisletilmektedir.
2024 ortas itibartyla iilkede 1.059 hizli ve ultra hizli sarj istasyonu kurulmus olup,
Federal fonlarla desteklenen Ultra Hizl1 Sarj Ag1 gibi projeler sayesinde biiyiik otoyollar
ve kent merkezlerinin EV’lere hazir hale gelmesi hedeflenmektedir. Bu yonde eyalet
bazinda da onemli adimlar atilmaktadir. Ornegin, Queensland’in Elektrikli Siiper
Otoyolu eyalet genelinde uzanarak bolgeler arasi seyahatlerde kritik bir altyap:
sunmaktadir. Giliney Avustralya ise kirsal ve uzak bolgelerde yiiksek giiclii sarj
cihazlarma Oncelik vererek menzil kaygisint azaltmaya yonelik calismalar
yurutmektedir (Fleet EV News, 2025).

Avustralya’da elektrikli otomobil pazari giinden glne artmasinda elektrikli
otomobillere yonelik gelistirilen tesvik ve uygulamalar 6nemli bir yere sahiptir.
Elektrikli araclara yonelik tesvikler hem federal dizeyde hem de eyalet dlzeyinde
uygulanan kapsamli politikalarla desteklenmektedir. Federal hiikiimet, elektrikli arag

tiretimini, altyapt yatinmlarim1  dogrudan fonlarla ve wvergi indirimleriyle
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desteklemektedir. Ayrica damga vergisi muafiyetleri, kayit indirimi, Ucretsiz veya
indirimli park uygulamalar1 gibi ¢esitli destekler sunmaktadir. Bu politikalar sayesinde
Avustralya’nin  elektrikli ara¢ gecisinde gilicli  bir potansiyel olusturmasi

beklenmektedir.

4.6. Birlesik Krallik

Birlesik Krallik’ ta ulastirma sektorii ulusal CO2 emisyonlarinin dortte birinden
fazlasim1 olusturmakta ve bunun yaklasitk %92'si karayolu tasimaciligindan
kaynaklanmaktadir (Anosike, Loomes, Udokporo ve Garza-Reyes, 2023, s.683). Bu
nedenle de Birlesik Krallik’ ta karayolu tagimaciliginin karbondan arindirilmas: hem
Paris Anlagsmasi1 hedeflerine ulasmak hem de 2050 yilina kadar net sifir emisyon
hedeflerine ulagsmak icin ¢ok onemlidir. Elektrikli araglar dogrudan CO2 yaymadiklari
icin artik geleneksel fosil yakitla ¢alisan araglara olan bagimliligin yerini alarak
karbonsuzlasmaya giden Onemli bir yol olarak goriilmektedir. Bu baglamda 2020
yilinda ulastirma bakanligi 2030 yilina kadar benzinli ve dizel otomobillerin satiginin
yasaklanmasi1 kararini almig ve elektrikli otomobillere yonelim hizla artmistir (Santos ve
Smith, 2023, 5.5613).

Birlesik Krallik’ta elektrikli otomobil pazarinda hizli bir biiylime yasanmuistir.
2020 ile 2024 yillar1 arasinda elektrikli otomobil sayisinda biiyiik bir artig
gerceklesmistir. 2020'nin sonunda, yollardaki tiim otomobillerin %0,6's1n1 temsil eden
205.770 adet elektrikli otomobil bulunurken, bu say1 2024 yili itibartyla toplam 299 bin
733 adet olarak gerceklesmistir. 2022 yilinda 267.203 adet satilan elektrikli otomobil,
2023 yilinda 314.684 adet satilmis ve %]18'lik bir biiyiime gergeklesmistir. Elektrikli
olan yeni otomobillerin oran1 2020'de %6,6’lik bir orana sahipken 2024'te bu oran
%18,1'e ylikselmistir (Zapmap, 2024).

Birlesik Krallik’ta hem EV kullanicilart i¢cin hem de ireticiler igin tesvik
verilmektedir. Ozellikle EV kullanicilarinin yararina altyap: gelistirmek igin aktif olarak
tesvikler saglamaktadir. EV satin alan miisterilere belli oranlarda hibe saglanmakta
ayrica lilke capinda sarj istasyonlarini tegvik etmek ve gelistirmek icin tasarlanmis 6zel
paketlerle EV sektoriine yatirim artirilmaktadir. Ureticilerin sarj noktasi kithginin neden
oldugu baslangictaki piyasa sorunlarinin giderilmesi, yiiksek riskli bir pazar olarak
goriilen EV pazarimi gelistirmesi ve hizli sarj altyapisina yatirim yapilarak piyasanin

biiylimesi saglanmaktadir (Chamberlain ve Al Majeed, 2021, s.11).
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Birlesik Krallik 2007 yilinda vergi sistemini degistirmis ve vergi, kilometre
bagina gram (g-CO2 /km) cinsinden CO2 emisyonlarina bagli alinmaya
baslamistir. “’Yeni Ultra Diisiik Emisyon Indirimi’’ ile Birlesik Krallik hiikiimeti 75
g/km veya daha az CO2 yayan elektrikli araclara indirim yapmakta ve nitelikli araclar
icin trafik sikigikligi ticretinden %100 indirim saglamaktadir. Hiikkiimet diisilk CO2
emisyonlarina daha fazla 6nem vermektedir bu nedenle de araglar baska iilkelerden
gelse bile nitelikli araglarin bu politikalardan yararlanmaya hak kazanmasi, elektrikli
ara¢ pazarin1 tesvik edebilmektedir. Buna ek olarak Birlesik Krallik, 2011
yilinda tiiketicilere ultra diisiik karbonlu araglarin satin alinmasini saglamak igin Plug-In
Car Grant adi verilen bir siibvansiyon programi olusturmustur. Program kapsaminda,
nitelikli ultra diisiik emisyonlu otomobillere maliyetlerine gore hibe verilecek boylelikle
yeni bir elektrikli otomobilin maliyetinde %25 bir indirim saglanmis olacaktir. Ancak
bu hibe miktar1 5000 £'u gegcemeyecektir. Ayrica Birlesik Krallik’ ta, tliketicileri daha
diisiik emisyonlu araglar satin almaya tesvik etmek igin Amerika'daki ‘’Cash for
Clunkers (Hurda Araba Karsiliginda Nakit)" gibi bir ara¢ hurdaya ¢ikarma plani da
onerilmistir. Bu planin Italya, Almanya ve Fransa da benzer politikalara gore
sekillendirilecegi belirtilmistir (Zhang, vd., 2014, s. 8063).

Ulkede, elektrikli araglar emisyonu 100 grama kadar olanlar yillik motorlu tasit
vergisinden muaf tutmakta, diger alternatif yakitli araclara ise 6denen oranlar tizerinden
10 pound indirim sunulmaktadir. Tam elektrikli araclara firma ara¢ vergisinden
muafiyet saglanmaktadir. CO2 emisyonu 50 gramdan az olan tiim araglar ise 2015-2016
yilinda verginin %5’ini 6demistir (ODMD, 2024). Birlesik Krallik’ ta sirket araglari,
CO2 emisyonlarina ve yillara bagli olarak yilda %8 ila %20 arasinda amortismana tabi
tutulmustur. PEV'ler de dahil olmak {izere son derece diisiik emisyona sahip araclarda
ilk y11 %100 amortisman uygulamalari, 6nemli miktarda kurumlar vergisi tasarrufu
saglamaktadir (Miinzel, vd., 2019, s.7).

Birlesik Krallik’ ta elektrikli otomobilleri tesvik etmek i¢in saglanan siibvasyon,
indirim ve muafiyetlerin yani sira caydirici vergiler de uygulamaya konularak elektrikli
otomobiller tesvik edilmeye ¢alisilmaktadir. Ornegin hiikiimet, 2029'a kadar benzinli ve
dizel arabalardan alinacak olan “’iklim degisikligi vergisi’’ uygulamaya koymus ve bu
vergi ile dizel ve benzinli arac¢ satiglarinin azaltilmasi elektrikli otomobillere ilginin
artmasini amaclamigtir (Santos ve Rembalski, 2021, s.6.)

Birlesik Krallik’ta elektrikli otomobil pazarinda son donemlerde giiclii bir

biliylime saglanmistir. Bu biiylimede hiikiimetin uygulamis oldugu tesvik politikalarinin
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biiyiik rolii bulunmaktadir. Bu tesvik politikalar1 arasinda altyapr yatirimlari, dogrudan
hibeler, vergi indirimleri ve 0zel destek programlari yer almakta ve hem bireysel
kullanicilar hem de {reticiler i¢in bu destekler ciddi bir avantaj olusturmaktadir.
Ozellikle CO2 emisyonu oranina gdre uygulanan vergi indirimleri ve sarj altyapisi
destekleri, elektrikli araglarin satin alinabilirligini artirmistir. Birlesik Krallik’ta sirket
araglar1 i¢in sunulan amortisman avantajlar1 ve vergi muafiyetleri de kurumsal alanda
EV gecisini hizlandiran 6nemli unsurlar arasinda yer almaktadir. Bu kapsamli tesvikler

sayesinde arag satislar1 ve sarj altyapisinin gelismi hizlanmaktadir.

4.7. Hindistan

Hindistan’in 2070 yilina kadar net sifir emisyona ulagsmay1 hedefledigi ve bu
hedefe ulasmak i¢in ciddi adimlar attigi goriilmektedir. Hindistan'in kiiresel CO2
emisyonu pay1 2023'te %7,2'dir. Iklim degisikligi performans endeksine goére Hindistan,
sera gazi yayan lilkeler listesinde sekizinci sirada yer aldigindan, elektrikli araglara
gecis, Hindistan hiikiimetinin emisyonlar1 azaltma ve iklim degisikligiyle miicadele
cabalarinin 6nemli bir bileseni olarak gorulmektedir (Vyas ve Kushwah, 2023, s.1).
Daha ¢ok BEV' ye odaklanan Hindistan'in akiilii elektrikli binek otomobil satislart
2021'de 12.000 aragtan 2022'de 48.000'c ¢ikmistir. Sadece bir yilda elektrikli arag
satisinda dort kat artis saglanmistir. 2022'deki satis payr %2,5 seviyesinde
gerceklesmistir ve 2025'te %15'e ulasmasi beklenmektedir (IEA, 2023). Bu beklentileri
kargilamak amaciyla Merkezi Hindistan hiikiimeti tarafindan yiiriitiilen ¢esitli tesvikler
mevcuttur. Bu tesviklerin planlar kapsaminda donemler itibari ile agamali olarak
verildigi goriilmektedir. FAME-I, FAME-II, NEMMP-2020, seklinde planlar dahilinde
stibvansiyon vb. gesitli satin alma tesvikleri uygulanmaktadir. Tiiketicilerin elektrikli
araclar1 satin almalart ve elektrikli ara¢ pazarmin biiylimesi tizerindeki etkilerine
bakildiginda, bu tesviklerin sehirlerde, 6zellikle de giiclii bir sarj altyapisinin oldugu
sehirlerde elektrikli araglarin benimsenmesini artirmada etkili oldugu goriilmektedir
(Vyas ve Kushwah, 2023, s.1).

FAME I ile toplamda yaklasik 130 milyon ABD dolar tutarinda talep tesvikiyle
elektrikli ve hibrit otomobil desteklenmistir (Patyal, Kumar, Kushwah, 2021, s.4).
FAME-II politikalar1 araciligiyla herhangi bir dort tekerlekli aracin satin alinmasina

belirli tesvikler saglanmis, 2014'te hiikiimet hibrit ve elektrikli araclara yonelik
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siibvansiyon duyurulart yapmustir. Planda otomobiller icin 150.000 INR*ye ve iki
tekerlekli araclar i¢in 30.000 INR'ye kadar siibvansiyon oldugu goriilmistiir. Sehircilik
Bakanligi, konutlar ve diger binalar icin BEV sarj altyapis1 saglamak amaciyla Model
Bina Yonetmeliginde (MBBL) degisiklikler yayimlanmistir (Chhikara, vd., 2021, s.4).
Mega sehirlere, ulusal otoyollara giiclii bir yerli EV sistemi olusturarak elektrikli
araclarin ve sarj altyapisinin yaygin sekilde benimsenmesinin tesvik edilmesi
amaclanmistir. Ayrica bu kapsamda 24 eyalette 62 sehirde 2636 EV sarj istasyonu
tahsis edilmistir. 1633 hizli sarj istasyonu, 1003 ise yavas sarj istasyonu
olusturulmustur. Hindistan talep yaratmayi kolaylagtirmak ve EV gecisini hizlandirmak
icin ulusal diizeyde hedefler, standartlar ve finansal ¢ozlimler belirlemistir. Hindistan,
icten yanmali1 motorlu araglarin %30' unu elektrikli araglarla degistirme hedeflenmistir.
Agir Sanayi ve Kamu Isletmeleri Bakanhigi Eyliil 2020'de 241 sarj istasyonunu
onaylamis, merkezi diizeyde, elektrikli araglarin benimsenmesini hizlandirmak i¢in ¢ok
sayida girisimde bulunulmustur. Bunlar; mal ve hizmet vergisinin % 12' den % 5' e
diisiiriilmesi, elektrikli araglarin izin gerekliliklerinden muaf tutulmasi ve eyaletlerde
elektrikli araglarin yol vergilerinin azaltilmasi veya kaldirmasi, 6zel ve ticari sarj
istasyonlarinin inga edilmesine izin verilmesi, elektrikli ara¢ kredilerinden alinan
faizlerde 2200 ABD dolar1 tutarinda vergi indiriminin saglanmas1 (Patyal, vd., 2021,
s.4), 10 yas istii dizel araglar ve 15 yas ilizeri benzinli araclarin hurdaya ¢ikarmasidir
(Chhikara, vd., 2021, s.4). Bu merkezi diizeydeki girisimler ayn1 zamanda birgok eyalet
tarafindan da oOzel politikalar ile gelistirilerek tamamlanmistir. Pek c¢ok eyalet
hiikiimeti, ortak mobilite, sarj altyapis1 olusturma ve EV {iretim faaliyetlerinde EV ile
ilgili cesitli girisimler baslatmistir. Ornegin Telangana eyalet hiikiimeti, EV sektorleri
2030 yilina kadar 4,0 milyar dolarlik yatirirm g¢ekmeyi ve 120.000 kisiye istthdam
saglamay1 hedeflemektedir. Tamil Naidu eyaleti de EV endiistrisi i¢in biiyiik yatirimlar
cekmeyi amaglamaktadir. Eyalet, EV iiretimine 500 milyar INR yatirim yapma ve 1,5
milyon yeni i3 yaratacak kapsamli bir EV ekosistemi olusturma hedefi
belirlemistir. Bir¢ok eyalet hiikiimeti, tiiketiciye talep yonlii tesvikler, altyap1 tesvikleri
ve sanayi tesvikleri olarak genel olarak kategorize edilen elektrikli araglara iliskin
politikalar olusturmustur (Patyal, vd., 2021, s.4).

Hindistan’da verilen tesvikler degerlendirildiginde; elektrikli otomobilleri tegvik
etmek icin daha ¢ok satin alma tesvikleri bulundugu goriilmektedir. Bu tesvikler vergi

kredileri, indirimler, siibvansiyonlar olmak iizere ¢esitli sekillerde uygulanmakta olup,

* INR: Hindistan'daki resmi para birimidir.



81

tesvikler genellikle elektrikli araglarin 6n maliyetlerini azaltmak ve tiiketiciler i¢in
elektrikli araclarin daha erisilebilir ve uygun fiyatlh hale getirilmesi iizerine
tasarlanmaktadir. Hindistan tiketim icin fiyatin hassas oldugu bir pazara sahip
oldugundan, elektrikli araglara iliskin devlet destekleri elektrikli otomobillerin Oniinii

acmada hayati 6nem tagimaktadir.

4.8. Secilmis Diger Ulkeler

Diinya iilkelerinin hemen hemen tamaminda elektrikli otomobillere yonelim sz
konusu olmus ve neredeyse tiim iilkeler elektrikli otomobillere yonelik tesvik
politikalart uygulamistir. Elektrikli otomobillere yonelik mali tesvikleri inceledigimiz
caligmamizda c¢ok fazla iilkede tesvik bulundugundan bunlar1 ayrintili olarak
degerlendirmenin calismanin kapsamini genisletmesi nedeniyle c¢alismamizda AB
ulkelerinde ve tarafimizca segilen iilkelerdeki durum ayrintili olarak degerlendirilmistir.
Daha birgok ulkede de tesvik bulundugundan bu tesviklere de yer vermek adina bu

tilkelerdeki mali tesvikler Tablo 8’de verilmistir.

Tablo 8

Secilmis Diger Ulkelerde Elektrikli Araclara Verilen Tegvikler

Ulke Tesvikler ve vergi uygulamalari

Tayland 2022 yilinda bir EV paketi olusturulmus ve BEV ve i¢ten yanmali motorlu

araglarm fiyatlarii esitleyerek BEV taleplerini canlandirmak amaciyla EV
Paketi'nin  (2022-2025 yili ig¢in) uygulamaya konmasina iliskin teblig
yaymlanmustir. Bu tebligde ithal edilen EV’ye yonelik vergi indirleri, tiiketim
vergisi indirimi ve tliketim siibvansiyonlar1 yer almakta ve otomobillerin pil
kapasitesi, batarya boyutu, vb. 6zelliklerine gore tesvikler sunulmaktadir.

Guney Kore Giiney Kore, EV arzim1 genisletmek igin, satin alinma siibvansiyonlari,
vergilendirmede indirimler, hidrojen istasyonu kurulum maliyetlerinin
desteklenmesini igeren ¢esitli politikalar uygulamaktadir.

Filipinler EV satin alanlara yonelik siibvansiyon veya arag¢ alim tesviki, kurumlar vergisi
kesintisi veya muafiyeti, gecis iicretleri, ara¢ tescili ve muayene iicretlerinde
indirimler uygulanmaktadir.

Brezilya Brezilya'da BEV ve hibrit elektrikli araclarin (HEV) benimsenmesini tesvik
etmek amactyla bazi vergi indirimleri, eyaletlerde hem BEV'ler hem de HEV'ler
icin vergi muafiyetleri bulunmaktadir. HEV ithalat vergisinde %7 ila %35
arasinda indirim saglanmaktadir. Mali tesviklerin yam sira, bazi sehirlerde

karayolu erisim kisitlamalarina muafiyetler, iicretsiz sarj istasyonlar1
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bulunmaktadir.

Vietnam'da 2018'den itibaren tiiketim vergilerinde aracin kapasitesine bagl
olarak %5- %15 oraninda vergi indirimi uygulanmaktadir. Geleneksel yakitlarla
caligan binek otomobiller, en diigiik motor kapasitesine sahip motor kapasitesine
gore %35 ile %90 arasinda yiiksek vergi oranlari ile vergilendirilerek EV
kullanimi tesvik edilmektedir.

2010’da “’Yeni Nesil Arac Stratejisi’” plani ile Ar-Ge mekanizmasi devlet-
sanayi-akademi is birligi kurulmus ve teknoloji destegi ve sarj altyapisina dayali
olarak pil teknolojileri Ar-Ge'si, lityum iyon pillerin gelistirilmesine ve
attirilmasina destek verilecegi agiklanmugtir. Uretime yonelik verilen destekler
arastirma ve pazar destegi i¢in dogrudan sirketlere ve {iniversitelere, dolayl
olarak da bir kurum araciligi ile aktarilmaktadir. Japonya’da tiiketiciler
dogrudan alim siibvansiyonlar1 ve vergi avantajlariyla desteklenmektedir.
Japonya’da 2023 yilindan itibaren 10 yil boyunca bataryali elektrikli araglar
(BEV), plug-in hibrit araclar ve yakat hiicreli araglar (FCEV) igin arag¢ tirlerine
gore belirli miktarlarda siibvansiyon saglanacak, elektrikli ara¢ sahipleri
kurumlar vergisinde indirimlerden yararlanabilecektir.

Hiikiimet se¢ilmis metropol sehirlerde 2030 yilina kadar devlete ait igletmelerin
ara¢ filosunun %5'inin elektrikli olacagini dngéren bir strateji gelistirmis, bu
stratejinin uygulanmasi, pil sarj tesislerinin ilkenin en uzak noktalarina bile
ulasacak sekilde genisletilmesine yardimeci olmasi dngoriilmistiir. Ayrica 6zel
park yerleri, kamuya agik ve ticari yerlerdeki icten yanmali motorlu araglara
kiyasla daha diisiik iicretlerle derecelendirilmesi; daha kolay sarj saglanmasi,
isletme maliyetlerinin daha da disiiriilmesi saglanmaktadir.

Malezya’da 2009 yilindan HEV'ler igin %100 ithalat vergisi muafiyeti ve %50
Ozel tiiketim vergisi muafiyeti uygulanmistir. 2010 yilinda, bu muafiyet hem
ithalat hem de tiiketim vergileri i¢in %100 muafiyet, 2013 yilmma kadar
uzatilmig, 2013'ten sonra Malezya hiikiimeti tarafindan Mayis 2021'e kadar
HEV'ler ve EV'ler igin bdyle bir muafiyet veya tesvik uygulanmamistir. 2022
yilinda hiikiimet ithal edilen elektrikli otomobiller i¢in 2025 yili sonuna kadar,
muafiyet yerel montajli araglar i¢in ise 2027’ye kadar gecerli ithalat ve ozel
tiketim vergisinde muafiyetler uygulanmaktadir. Yerli iretim olmasi
durumunda ise elektrikli araglar ayni siire igerisinde 6 yil boyunca OTV ve
KDV muafiyetinden yararlanacaktir. Ayrica EV sahipleri yol vergisi muafiyeti,
sarj altyapisi destekleri, EV ve batarya bilesenleri gelistiren sirketlere kurumlar
vergisi muafiyetleri verilmekte ve sarj cihazi {ireticilerine 2032’ye kadar gelir
vergisi istisnas1 uygulanmaktadir.

Endonezya’da satin alma vergisi muafiyeti, yillik vergi muafiyeti veya indirimi,
kayit vergisi muafiyeti veya indirimi, elektrik fiyati1 tesvikleri, park {icreti

tegvikleri, gecis ticreti tarifesi tegvikleri ve ICEV satin alma kisitlamasi seklinde
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tesvikler yer almaktadir.

Kanada Federal ve eyalet hiikiimetleri, elektrikli ara¢ (EV) satin alimlarina yonelik ve
sarj cihazi kurulumlaria yonelik tesvikler sunmakta, kamuya acik sarj dagitimi
bulunmakta, yiiksek doluluklu arag (HOV) seritlerine simirsiz erigim gibi mali
olmayan tesvikler de saglamaktadir. Federal “Incentives for Zero-Emission
Vehicles (iZEV)” Programi kapsaminda, hafif sifir emisyonlu araglar (ZEV)
icin ara¢ bagina $2.500-$5.000 arasinda geri 6deme saglaniyordu; ancak
fonlarin  tiikenmesi nedeniyle program 2025 basinda gegici olarak
duraklatilmistir. Hala bazi eyaletlerinde elektrikli arag tiirlerine gore indirim
saglanmaktadir. Ornegin Prens Edward Adas1 Hiikiimeti, 2 Haziran 2025'ten
itibaren uygun elektrikli araclar igin 4.000 dolar, plug-in hibrit elektrikli araclar
icin ise 2.000 dolar indirim sunmaktadir. Benzer sekilde Quebec, Nova Scotia,
New Brunswick gibi bolgelerde tamamen elektrikli araclar icin $4.000
civarinda, plug-in hibritler i¢in daha diisiik tutarlarda ek tesvikler
uygulanmaktadir.

izlanda Elektrikli otomobil alimlari i¢in 400.000 ila 900.000 ISK (izlanda para birimi)
arasinda hibe verilmekte, 75 g/km'ye kadar emisyon yayan araglar %5 oraninda
vergilendirilmekte, BEV'ler, hidrojenli araglar ve ¢ogu PHEV araglar i¢in sifir
veya asgari emisyonlari nedeniyle tescil vergisinden muafiyet saglanmakta,
sahiplige yonelik vergi avantajlari da saglanmakta, vergi, yilda en az bir kez
kaydedilmesi gereken kilometre sayaci okumalarina goére hesaplanmakta,
Odemeler aylik olarak ve siiriis mesafelerine gore ayarlanmaktadir. BEV'ler ve
hidrojen yakith araglar i¢in belli oranlarda KDV muafiyeti de verilmektedir.
Reykjavik ve Akureyri sehirlerinde BEV'ler iki saate kadar ucretsiz parklardan
yararlanabilmektedir. Ayrica sarj altyapisina yonelik tesvikler sunulmakta ve
cok daireli binalara sarj tesisat1 kurulumu icin hibe saglamaktadir.

Kenya, Seyseller, Elektrikli araglara yonelik ¢esitli vergi veya har¢lardan muafiyet veya indirimler

Ruanda, saglanmaktadir. Ayrica ithal edilecek EV bilesenleri, pil, batarya ve sarj

Zambiya ekipmanlarina indirimler saglanmasi, EV’lerden park iicreti alinmamasi ve EV
kullanimlarinda daha disiik elektrik tarifeleri uygulanmasi vb. tesvikler

bulunmaktadir.

Kaynak: KPMG 2022; DoT, 2018; Setiawan vd., 2022; Bathan-Baterina ve Dematera, 2020;  Ayetor,
vd., 2022; Khan, vd., 2022; Ahman, 2006, Velandia Vargas, vd., 2020; Hwang, vd., 2021; Azarafshar ve
Vermeulen, 2020; Shimbun, 2023; MIDA, 2024; Government of Canada, 2025; Electricautonomy, 2025;
ODMD, 2024; Europen Commisssion, 2025.

Diger iilke uygulamalari incelendigine elektrikli araglara uygulanan tesviklerin
hem vergi tesvikleri seklinde hem de parasal ve parasal olmayan tesvikler olarak
cesitlilik gosterdigi ve tilkelerin genellikle benzer tesvikler uyguladigi goriilmektedir.

Verilen tesvikler satin alma Oncesinde ve sonrasinda araglarin tiirlerine gore

verilebilmektedir. Daha ¢ok satin alma sonrasi tesvikler mevcut olup, bunlar belli
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tutarlarda verilen parasal tesvikler, araclarin ilk tescilinde muafiyetler, belli tutarlarda
gelir ve kurumlar vergisi indirimleri, elektrik fiyatlarinda ve harglarda indirimler,
ticretsiz otopark vb. olarak ¢esitlilik gostermektedir. Bu tesviklerin belirli donemlerde
ve gegici olarak verildigi de dikkat cekmektedir.

Devletlerin, elektrikli araglara uyguladig1 genel tesvikleri inceledigimizde genis
bir politika ¢izdigini bu nedenle de uygulanan tesviklerin cesitlilik gosterebildigini
sOyleyebiliriz. Bu tesvikler vergi ve vergi dis1 kamusal tesvikler seklinde uygulanmakta
olup genellikle aracin ilk satin alinmasinda kayit vergilerinde uygulanan tesvikler, satin
almada verilen siibvansiyonlar, diisiik karbon emisyonuna sahip araglar icin vergi
indirimleri, yliksek karbon salinimina sahip araclar i¢in yiiksek vergilerin uygulanmasi,
ara¢ degisimlerinde kullanilan hurda tesvikleri seklindedir. Bunlarin yani sira yillik
dolasim vergileri, yol gecis iicretleri, ilicretsiz otopark veya tercihli serit kullanimi i¢in
uygulanan ve siirekli tekrarlanabilen tesvikler de mevcuttur. Sirket araclari i¢in de
tesvikler olup bunlar calisanlarin ¢evreye dost elektrikli araclari satin almalari
konusunda 6zendirilmesini amaglanmaktadir. Ayrica diisiik emisyonlu araglara yonelik
yakit ikmali ve elektrikli araglar i¢in sarj tesislerinin kurulmasina iligkin devlet
fonlariin olusturulmasi tesvik ¢esitlerinden bazilaridir (Sahin, 2021, s.87).

Asya iilkelerindeki tesvikler degerlendirildiginde Amerika, Cin ve AB tilkelerine
gore mali tesvikler satin alma tesvikleri yerine, iiretime yonelik tesvikler dikkat
cekmektedir. EV'lerin, pillerin ve EV sarj istasyonlarinin iiretimine yonelik tesviklere
yogun bir sekilde odaklanildigi goriilmektedir. Tesviklerle daha ¢ok teknolojilerden
yararlanmak ve elektrikli araglari, pilleri ve sarj istasyonlarini yerel olarak iiretebilecek
yatirimcilar gekmek amaglanmaktadir.

Bircok (lke elektrikli araglarin benimsenmesi yoluyla fosil yakit tiiketiminin
azaltilmay1 amaglamakla birlikte bazi iilkeler i¢in bu ekonomik bir engel teskil etmekte
iken bazilar1 icin ise yakit yiikiinden kurtulmak sayilmaktadir. Ornegin petrol agisindan
zengin olmayan olan gelismekte olan iilkelerde, 6zellikle de Asya'da, politika yapicilar
fosil yakit ithalatin1 azaltmak igin elektrikli araglar1 kullanmay1 diisiinmektedir. Ayrica
enerji giivenligi ve jeopolitik bagimsizligi artirmak, bdylece dis iilkeler iizerindeki
baskiy1 azaltmak da bunlar igerisindedir. Diger bazi gelismekte olan Asya iilkeleri,
Pakistan ve Tayland gibi iilkeler ise yerli elektrikli arag {ireterek ekonomik kalkinmanin
ve istthdam yaratilmasinin Oniinii acacak bir yol olarak gérmektedir (Dioha, Lukuyu,

Virglez, Caldeira, 2022. s.3). Bu anlamda gelismekte olan tilkeler yerli iiretime yonelik
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tesvik ve desteklerini arttirma politikalarina gidilmesi elektrikli aracglarin daha ¢ok

tesvik edilmesi saglanmalidir.
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BOLUM V

TURKIYE’DE ELEKTRIKLI OTOMOBILLERE YONELIK MALI
TESVIKLER

Bu boliimde, Tirkiye’de elektrikli otomobillere yonelik mali tegvikler ele
alinacaktir. BOlimde elektrikli otomobillere yonelik mali tesviklerin ardindaki
gerekgeler, Tiirkiye’deki elektrikli otomobil piyasasinin mevcut durumu, arag sayisi ve
bu alandaki gelismeler ayrintili olarak degerlendirilecektir. Ardindan, {ilkemizde
elektrikli otomobillere yonelik yasal diizenlemeler ve mali tesvik mekanizmalari

kapsamli bir gekilde agiklanacaktir.

5.1. Tiirkiye’de Elektrikli Otomobillere Yonelik Mali Tesviklerin Nedenleri

Tiirkiye’de elektrikli otomobillere yonelik mali tesviklerin uygulanmasinin
arkasinda cok boyutlu gerekceler yer almaktadir. Bu gerekgeler, yalnizca gevresel ve
ekonomik nedenlerle sinirli olmayip ayni zamanda teknolojik ve stratejik politikalar
iceren diger nedenleri de olusturmaktadir. Cevresel acidan, sehirlerdeki hava kirliliginin
azaltilmasi, karbon emisyonlarin diistiriilmesi ve siirdiiriilebilir bir ulagim sisteminin
olusturulmasi bakimindan tesvikler onemli bir yer tutmaktadir. Ekonomik acgidan,
elektrikli araclarin yayginlasmasi, fosil yakit ithalatina olan bagimlilig1 azaltmakta, iilke
ekonomisinin disa bagimhiligini diisiirmekte ve enerji maliyetlerini dengelemektedir.
Bunun yaninda, yerli {iretimi desteklemek, otomotiv sektoriinde teknolojik kapasiteyi
artirmak ve tiiketici davraniglarin1 yonlendirerek pazarin gelismesini saglamak gibi
diger stratejik gerekceler de tesviklerin uygulanmasinda onemli rol oynamaktadir. Bu
cergevede, mali tesvikler cevresel, ekonomik ve diger kazanimlari ile hem kisa vadeli
hem de wuzun vadeli politikalar1 destekleyen ¢ok boyutlu bir ara¢ olarak
degerlendirilmektedir. Calismamizda Tiirkiye’de elektrikli otomobillere yonelik mali
tesviklerin nedenleri ¢evresel nedenler, ekonomik nedenler ve diger nedenler basliklar

altinda incelenecektir.
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5.1.1. Cevresel Nedenler

Tiirkiye acisindan elektrikli otomobillere gecgisin c¢evresel nedenleri, karbon
salimmminin  azaltilmasi, iklim degisikligi ile miicadele ve fosil yakitlara olan
bagimhiligin diisiiriilmesi gibi unsurlar1 kapsamaktadir (Tiirkiye Istatistik Kurumu
[TUIK], 2023, s. 12). Diinya genelinde iklim degisikligine neden olan etmenler arasinda
ilk siralarda sera gazlarinin artmasi yer almaktadir. Bu nedenle de iklim degisikligi ile
mucadelede Ulkeler kiresel Olgekte etkili ve kapsamli anlagmalar yapmaya
baslamislardir (G6¢oglu, Nergiz, Gogoglu, 2023, s.630). Bu iilkeler arasinda yer alan
Tirkiye iklim degisikliginin en 6nemli nedenlerinden biri olan sera gazini azaltma
hedefleri dogrultusunda adimlar atmaktadir.

Turkiye’nin 2009 yilinda Kyoto Protokoliine katilmis ve 2009 yilinda “’Ulusal
Sera Gazi Emisyon Envanter Raporu’’ yayinlamistir. Bu rapora goére, 2009 yilinda
toplam sera gazi emisyonu CO; esdegeri olarak 369,6 milyon ton (Mt) olarak tahmin
edilmistir. Emisyonlarda CO, esdegeri olarak en biiyiik pay sirasiyla %75 enerji, %9
atik ve endistriyel islemler, %7 ise tarimsal faaliyetlere aittir. 2009 yilinda enerji
kaynakli CO; emisyonlar1 incelendiginde ise, toplam CO; emisyonlarinin %38’1 ¢evre
ve enerji sektoriinden, %20’si sanayi, %17’s1 ulastirma sektoriinden, geri kalan %25’1
ise diger sektdrlerdeki enerji iiretiminden kaynaklanmaktadir (TUIK, 2011). 2023 yili
sera gaz1 emisyon envanteri raporuna gore ise Tiirkiye’de 2021 yilinda toplam sera gazi
emisyonu 564,4 Mt CO2 esdeger olarak gerceklesmis, 2020 yilinda 524,00 Mt
CO2 esdeger olan toplam sera gazi emisyonlar1 bir Onceki yila kiyasla %7,7 artis
gostermistir. Toplam sera gazi emisyonlarinda 2021 yilinda CO2 esdeger olarak en
biiyiik pay %71,3 ile enerji kaynakli emisyonlar, %13,3 ile endiistriyel iglemler, %12,8
ile tarim ve %2,6 ile atik sektorii yer almaktadir. Sera gazi emisyonlart her yil,
iilkemizin tarafi oldugu “’Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi’’
(BMIDCS) kapsaminda ¢’Ulusal Sera Gazi1 Envanterleri’’ i¢in <2006 Hiik(imetler arasi
Iklim Degisikligi Paneli Rehberleri’ nde (2006 IPCC Rehberleri) verilen metodolojilere
uygun olarak yillik olarak hesaplanmaktadir (Cevre Sehircilik ve Iklim Degisikligi
Baskanlhig1 [CSIDB], 2024). Turkiye’de 1990- 2021 yili sera gaz1 emisyon istatistikleri
sekil 2 de gosterilmistir
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Sekil 2. Tiirkiye’de Sera gazi1 Emisyon Istatistikleri (1990- 2021)
Kaynak: TUIK, Sera gazi Emisyon Istatistikleri, 1990 — 2021

Sekil 2 incelendiginde; Tiirkiye’de sera gazlarinin 2000’11 yillardan itibaren artis
seyrinin devam ettigi goriilmektedir. Son Olcililen sera gazi 2021 envanteri sonuglarina
gore, 2021 yilinda toplam sera gazi emisyon oran1 2020 yilia gore %7,7 artmis ve
564,4 milyon ton (Mt) CO, esdegeri olarak hesaplanmistir. Kisi basi toplam sera gazi
emisyonu ise 1990 yilinda 4 ton COzesdegeri, 2020°de 6,3 ton CO;esdegeri, 2021
yilinda 6,7 ton CO, esdegerindedir (TUIK, 2023).

Sera gazi verileri degerlendirildiginde sera gazi saliniminin azaltilmasinin ne
kadar onem arz ettigi gorilmektedir. Gliniimiizde kentsel ulasim konusunda, toplumun
giinliik faaliyetlerde fosil yakitlarla ¢alisan otomobillere yogun bagimliligi nedeniyle
sorun haline gelmesi, karbon emisyonlarinin insan sagligi, biyolojik ¢esitlilik ve ¢evre
tizerindeki olumsuz etkileri, ulagtirma sektoriiniin karbonsuz bir ulastirmaya sahip
olmasinin énemini gostermektedir (Ogunkunbi, Al-Zibaree, Meszaros, 2022, s.2).

Ulkemizde sera gazlarinda meydana gelen artislarin iklim degisikligi {izerindeki
etkisi degerlendirildiginde bir an 6nce bu artisin durdurulmasi ve iklim degisikligine
uyum siirecinde zararli emisyon miktarin1 azaltmak i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi
o6nemli rol oynamaktadir. Bu ilke dogrultusunda Turkiye cevresel surddrdlebilirlikte ve
sera gazini azaltmada somut adimlar atarak aktif bir rol tistlenmekte ve bunun igin
stratejiler gelistirme yoniinde ilerlemektedir. Ozellikle sera gazinin ¢evreye olan zararli
etkilerini azaltmak i¢in ¢esitli diizenleme ve uygulamalar yapilmaktadir. Sera gazini
azaltmak i¢in Onleyici tedbirler alinmakta, enerji verimliligine yonelik ¢aligmalar ve
yenilenebilir enerji kaynaklarina yonelim hizla artmaktadir. 2019 yilinda ‘’Ulasimda
Enerji Verimliliginin Artirillmast’’ yonetmeligi yiriirliige girmis ve bu yonetmelikle

ulasimda petrole bagimhiligin azaltilmasi, enerji verimliligi saglayan araclarin



89

Ozendirilmesi, elektrik ve dogal gazla ¢alisan araglarin tesvik edilmesi, toplu tasimanin
artirtlmasi, ulagim altyapisinin iyilestirilmesi hedeflenmistir (Erdogan, 2020, s.295). Bu
anlamda ulasim sektoriinde elektrikli ara¢ kullanimi iilkemiz i¢in 6nem arz etmekte ve
otomobil sektdriinde elektrikli araclara yer vermek ¢6zum alternatiflerinden biri olarak
gorilmektedir. Cevresel surdurilebilirlik hedefleri dogrulturunda elektrikli otomobillere

gecis siirecinde verilecek olan mali tesviklerin de 6nemi artmaktadir.

5.1.2. Ekonomik Nedenler

Tiirkiye’de elektrikli otomobilleri tesvik etmenin ekonomik nedenleri Sanayi
doniistimii, dis ticaret dengesi, uluslararasi rekabet giicii, cari agik, istihdam, teknoloji
gelistirme ve ihracat potansiyeli agisindan biiyilk Onem tasimaktadir. Tiirkiye
gelismekte olan bir iilke oldugundan, tlkemizde artan sanayi Uretimiyle birlikte petrol
ve dogalgaz ithalati da artmakta, bu durum dis ticaret agigini derinlestirmektedir. Fosil
enerji kaynaklariin tiikenme egiliminde olmasi, fiyatlar izerindeki degiskenlikler ve
arz giivenligindeki sorunlar, yenilenebilir enerji kaynaklarina olan ihtiyaci daha da 6n
plana c¢ikarmaktadir. Elektrikli otomobiller, fosil yakit ihtiyacimt onemli dlgiide
azaltmalar1 nedeniyle enerji ithalat bagimliligini diisiirerek ekonomik istikrar agisindan
da avantaj sunmaktadir (Onder ve Denizbilen, 2023, s.28).

Son yillarda kiiresellesme ve sanayilesmenin hizla artmasi enerji kaynaklarini
disaridan temin eden iilkelerin artan enerji taleblerini karsilamalarini glclestirmektedir.
Bu durum da cari agik {izerinde ciddi sikintilar yaratmaktadir. Tiirkiye ekonomisinde
cari agi@in temel belirleyicilerinden biri enerji ithalatidir. Tiirkiye, enerji ihtiyacinin
bliylik bir oranini disaridan ithal ettiginden bu durum iilkeyi dogrudan etkilenmektedir
(Yurdakul, 2025, s.81). Bu baglamda elektrikli otomobiller Turkiye ekonomisi icin
onemli bir firsat olusturmaktadir. Bu otomobiller fosil yakitlara olan bagimlilig
diisiirmekte ve enerji ithalatina olan ihtiyaci azaltmaktadir. Ulkenin petrol ve dogalgaz
ihtiyacindaki disa bagimliligini azaltmakta ve bu dontisiim enerji maliyetlerini azaltarak
cari acgigin diisiiriilmesine yardimec1 olmaktadir (Hacisalihoglu, 2025). Dolayisiyla
elektrikli araglarin yayginlagmasi petrol iiriinleri ithalatina olan bagimliligin azaltacak,
dis ticaret agigin1 ve dolayisiyla cari agig1 diisiiriicii bir etki yaratacaktir.

Elektrikli araglar sanayi politikalar1 agisindan da 6nem tasimaktadir. Tiirkiye’de
elektrikli olarak tasarlanan TOGG bu doéniisiimde Onemli adimlardan biridir. Bu

tiretimle birlikte batarya teknolojileri, otonom siiriis sistemleri ve akilli ulasim
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¢ozlimleri gibi alanlar olusmakta ve yiiksek katma degerli yeni sanayi kollar1 ile nitelikli
istthdam da yaratilmaktadir (Deloitte Tiirkiye, 2022). Ayrica, Avrupa Birligi’nin 2035
yil1 itibariyla i¢ten yanmali motorlu araglarin satisin1 yasaklamasi karari, Tirkiye gibi
otomotiv ihracatina dayali iilkeler i¢in ciddi bir risk olusturmaktadir. Tiirk otomotiv
sektoriiniin yaklasik %75°1 Avrupa pazarina ihra¢ edilmekte olup, bu doniisiime uyum
saglanmamasi, rekabet giiciiniin zayiflamasina da neden olabilecektir (ODMD, 2024a).
Elektrikli otomobil iiretimi ve teknolojileri, yerli sanayinin gelisimine katki saglacak,
batarya iiretiminde, yazilim gelistirmede ve sarj istasyonu altyapisi olusturma gibi yan
sektorler icin yapilan biiylik yatirimlar yeni istihdam alanlart olusturarak iilke
ekonomisine katki saglayacaktir. Ulkenin sanayi giiciinii gelistirerek dis ticarette
rekabetci bir konuma getirecek, iilkenin ihracat potansiyeli giiglenerek cari agikta
tyilesmeler saglanacaktir. Elektrikli araglarin {iretimiyle birlikte, 6zellikle batarya
uretiminin gergeklesmesi, lilkemiz agisindan bir firsat olusturacak ve yan sanayinin de
gelisimini hizlandiracaktir. Bu alanda yapilacak yatirimlar, iilkenin batarya teknolojileri
alaninda bolgesel bir merkez olmasini saglayacaktir (Hacisalihoglu, 2025). Bu nedenle
i¢ pazar tesvikleri ve yerli EV iiretim altyapisinin gii¢lendirilmesi hem ig talebi artirmak
hem de dis pazarlarda Tiirkiye'nin pozisyonunu korumasini saglamasi agisindan dnem
tagimaktadir. Bu doniisiimiin saglanmasi, ihracat gelirlerinin siirdiirtilebilirligi acisindan
da 6nem arz etmektedir.

Sonug olarak, elektrikli araglarin Tiirkiye’de yayginlagsmasinin dis ticaret agigini
azaltarak cari agiZin kontrol altina alinmasina katki saglama potansiyeli vardir. Ancak
bu etkinin biiyiikligii, yerli iiretim kapasitesinin artirilmasina, batarya teknolojilerinde
disa bagimliligin azaltilmasina ve sarj altyapisinin gelisimine baghdir. Bu alanlarda

verilecek mali tesvikler bu gelisimin hizlanmasina katki saglayacaktir.

5.1.3. Diger nedenler

Tiirkiye’de elektrikli otomobillerin tesvik edilmesini gerekli kilan gevresel ve
ekonomik faktorlerin yani sira, “diger nedenler” olarak degerlendirilebilecek bir dizi
unsur da bulunmaktadir. Bu baglamda Tiirkiye’nin taraf oldugu uluslararasi anlagmalara
uyum saglamasi, enerji verimliligine katki saglanmasi, hava kalitesi ve insan sagligi
tizerindeki etkisi, giiriilti kirliligine etkileri baghklarin1  Tiirkiye genelinde

degerlendirecegiz.



91

5.1.3.1. Uluslaras1 Anlagsmalara Uyum Saglanmasi

Tiirkiye’de elektrikli otomobillerin tesvik edilmesinin 6nemli nedenlerinden biri
de iilkenin taraf oldugu uluslararas: ¢evre ve iklim anlagmalarina uyum saglamaktir.
Iklim degisikligine uyum siireci 1970’li yillardan itibaren uluslararasi platformlarda
tartisitlmaya baglanmistir. Birlesmis Milletler tarafindan 1988 yilinda kurulan
Hiikiimetler Arasi Iklim Degisikligi Paneli’nde (IPCC), kiiresel iklim degisikligi sorunu
bilimsel ve sosyoekonomik agidan degerlendirilmis ve bu sorunun ¢oziimiine yonelik
cesitli Oneriler aranmustir. Ayrica Birlesmis Devletler Iklim Degisikligi Cerceve
SoOzlesmesi (UNFCCC) ile diizenli olarak gerceklestirilen uluslararasi miizakereler ile
iklim degisikligi sorunu iilkeler arasinda tartisilarak ¢oziim arayislari siirmiistiir. iklim
degisikligi ve g¢evresel sorunlara ¢oziim Onerileri 1992 yilinda gerceklestirilen Rio
Konferansi’'nda, 1997°de imzalanip 2005 yilinda yiirirliige konulan Kyoto
Protokolii’nde ve 2015 yilinda genis bir katilim saglanarak imzaya alinan Paris
Anlagmasi’nda ayrintili olarak ifade edilmistir. UNFCCC biinyesinde gerceklestirilen
miizakerelerin tamaminin temel amaci; ilk defa 1987 yilinda Brutland Raporu’nda
gecen siirdiiriilebilir bir kalkinmanin saglanmasi ve buna yonelik adimlarin atilmasidir
(Oz¢ag, Yilmaz, Sofuoglu, 2017, 5.176).

Tiirkiye’nin, iklim degisikligine uyum siireci ise 2004 yilinda UNFCCC’ye taraf
olunmasi ile baglamistir. Bu sdzlesmede, “ortak fakat farklilagtirilmis sorumluluklar ve
goreceli kabiliyetler” ilkesi geregi sera gazi emisyonlarinin azaltilmasi ve iklim
degisikligine uyum calismalari hiz kazanmustir. Ulkemiz 2009 yilinda Kyoto
Protokolii'ne, 2015 yilinda Paris Anlasmasi’na taraf olmus, 2016’da anlasmay1
gelismekte olan iilke oldugu vurgusuyla imzalamistir. 21 Eyliil 2021 tarihinde 2053
yilina kadar Net Sifir Emisyon Hedefi belirledigini agiklamistir. Paris anlagmasi ile
ulkeler ulusal katki beyanlar1 olusturmakta ve 5 yilda bir bu beyani giincelleyerek
UNFCCC sekretaryasina sunmaktadirlar. Tiirkiye Niyet Edilmis Ulusal Katki Beyani’n
UNFCCC’ye Eylil 2015’te sunmustur. Bu beyanda 2030 yilina kadar referans
senaryoya gore %21’e kadar sera gazini azaltma hedefini agiklamistir (IDB, 2024-2030,
5.23-24). 2010-2020 donemini kapsayan Tiirkiye Ulusal iklim Degisikligi Strateji
Belgesi’'nde ise her iilkenin iklim degisikligi ile miicadelede kendi kosullarina gore
verimli ve etkin bir sekilde yonetmesi gerektigine vurgu yapilmistir. Bu temel ilke
dogrultusunda iklim degisikligi ile miicadelede adimlar atilmaya devam edilmektedir

(CSIDB, 2011-2023).
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Tiirkiye’nin uluslararasi ¢evre sézlesmelerine taraf olmasi, iklim degisikligine
uyum saglama ve sera gazi emisyonlarini azaltma gerekgeleri elektrikli otomobillere
gecis i¢in gerekli politikalara yonelmesini zorunlu kilmistir. Bu hedeflere ulasmak adina
yasal ve kurumsal diizenlemeler yapilmakta ve gecis politikalar1 gelistirilmektedir. Bu
baglamda, Tiirkiye'de elektrikli otomobillerin tesvik edilmesi ¢evresel siirdiiriilebilirlik
acisindan onemlidir. Dolayisiyla, elektrikli otomobillere yonelik mali tesvikler yalnizca
ulusal cevre politikalarinin degil, ayn1 zamanda uluslararas1 yiikiimliiliikklerin de bir

geregi olarak degerlendirilmelidir.

5.1.3.2. Enerji Verimliligine Etkisi

Glinlimiizde diinya genelinde ulasima yonelik enerji tliketiminin %95’inden
fazlas1 hala fosil yakit kullanan motorlar araciligiyla saglanmaktadir. Ulasim sektorii
tarafindan tiiketilen bu yakitlarin neden oldugu emisyonlar ise, kiiresel sera gazi
salimiin yaklasik %?20’sini olusturmaktadir (Biyik ve Civelekoglu, 2018, s.158).
Tiirkiye, kullanmis oldugu enerjinin %70’ini diger iilkelerden (Rusya, Iran ve Irak gibi)
ithal etmektedir. Bu nedenle de diinyada ortaya ¢ikacak bir enerji krizinden en fazla
etkilenecek olan iilkelerden biridir. Uluslararas: piyasada enerji fiyatlarinda meydana
gelen artiglar Tiirkiye’nin enerji maliyetlerini de arttirmakta ve iilke ekonomisi i¢in
olumsuz bir etki yaratmaktadir. Bu nedenle de enerji maliyetinin azaltilmasi ve enerji
giivenliginin saglanmasi, Tiirkiye’nin oncelikli konular1 arasinda yer almalidir (Ar1 ve
Yilmaz, 2023, 5.497).

Tiirkiye’nin genel enerji kullanimi degerlendirildiginde en yiiksek kullanimin,
enerji kaynaklarindan olan petrol tlizerinde (%29) oldugu, petrolden sonra sirasiyla
hemen %27’lik oranla komiir ve yine %27’lik oranla dogalgaz oldugu saptanmaktadir.
Bu oranlar degerlendirildiginde fosil yakitlarin kullanim oraninin %83 gibi yiiksek bir
orana sahip oldugu goriilmektedir. Turkiye’'nin yeterli dlglide fosil yakit rezervine sahip
olmadig1, enerji ihtiyacinmi enerji ithalati yoluyla karsiladigi, enerji agig1 olan bir iilke
oldugu i¢in enerji ihtiyacin1 karsilayacak alternatif ¢oziimlere ihtiyag oldugu
goriilmektedir (Ar1 ve Yilmaz, 2023, s.506-507). Tiirkiye'nin enerji verimliligi saglama
saglama acisindan ulasim sektoriinde yapisal bir doniisiime gitmesi zorunludur.
Elektrikli otomobiller bu doniisim i¢in Onemli bir ¢Oziim alternatifidir. Bu
otomobillerin enerji verimli ¢alismasi, enerjide disa bagimhiliginin diisiiriilmesinde ve

sanayi politikalariin yeniden yapilandirilmasinda 6énemli katkilar sunmaktadir.
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5.1.3.3. Hava Kalitesi ve Insan Saghg Uzerindeki Etkisi

Elektrikli otomobiller diisiik emisyon {iretmeleri sayesinde surdurulebilir
cevreye olan katkilari agisindan biiyiik bir potansiyel olusturmaktadir. Bu otomobillerin
karbon emisyonlarinin azaltarak hava kalitesini iyilestirdigi ve insan sagligi tizerinde
olumlu etkiler yarattigi goriilmektedir. 2016-2024 yillarinda yaptiklar1 ¢alismalarinda
Tiirkiye'deki hava kalitesini ¢esitli parametrelerle 6lgmiis ve olumlu bir egilim
sergiledikleri sonucuna varmislardir. Bu egilimin iilkedeki elektrikli ve hibrid tasitlarin
kullaniminin artmas1 ve fosil yakit tlirlerinin azaltilmasiyla iliskili oldugu sonucuna
varmiglardir. Elde ettikleri bulgular igerisinde, hava kalitesinin iyilestirilmesi i¢in
elektrikli otomobil kullaniminin daha da yayginlastirilmas: gerektigi yer almaktadir.
Turkiye genelinde hava kalitesi parametrelerinde 6lgllebilir iyilestirmelerin elde edilmis
olmasma ragmen uzun vadeli halk sagligi ve cevresel siirdiirtilebilirligi saglama
acisindan ¢evre politikalarinin = siirdiiriilebilir olmas1 gerektigini vurgulamislardir

(Seyhan ve Ertugay, 2025, s.10).

5.1.3.4. Giiriiltii Kirliligine Etkileri

Ulasim faaliyetlerinden kaynaklanan giiriiltiiniin en yaygin giiriiltii kaynagi
oldugunu ifade edebiliriz. Ulasim faaliyetleri igerisinde ise karayolu ulasimi ¢evresel
giiriiltii kaynaklari icerisinde ilk siradadir. Bu durumun en 6nemli sebebi ise ulagimda
kullanilan ara¢ sayilarinda giinden giine yasanan artis yer almaktadir. Trafigikten
kaynaklanan karayolu giiriiltiisii en ¢ok rahatsizlik duyulan giiriiltii tiirii olup, kentlerde
ortaya c¢ikan ses enerjisinin %80'ini olugturmaktadir (D6nmez, Ddlgen, Bozkurt, Kinay
ve Alpaslan, 2023, s.451-453). Trafikten kaynaklanan gurdltt icerisinde en fazla paya
sahip tasitlar ise %62,9 orani ile otomobillerdir (TUIK, 2025). Elektrikli araclara gegisin
trafik giiriiltiisii emisyonlarin1 azaltmada biiyiik bir etkiye sahip olacagi, ortalama bir
elektrikli aracin benzinli veya dizel araglara oranla yaklasik 10 dB daha sessiz oldugu
bu nedenle de trafikte giriilti kirliligini azaltacagin1 gostermektedir. Elektrikli
otomobiller ¢ok sessiz ¢alismakta ¢ikardiklar1 tek ses ise asfaltta lastiklerin ¢ikardigi
hafif ugultu sesidir. Bu etkiyi iilke geneline yaydigimizda, elektrikli otomobiller giiriiltii
kirliligi 6nemli 6l¢iide azalacaktir (Finnerity, 2024). Turkiye’de 2025 Ocak ay1 verileri
itibariyle trafige kayith elektrikli otomobil oraninin %11,9 ile elektrikli, %25,0 orani ile
hibrit olmas1 (TUIK, 2025) ve giinden giine bu oranlarin artmas ile giiriiltii kirliliginin

de azalmasi tahmin edilmektedir.
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5.2. Tiirkiye’de Elektrikli Otomobil Piyasasinin Gelisimi

Turkiye’de otomotiv endiistrisinin i¢ pazarda biiyiime potansiyelindeki artislar,
Avrupa pazarinda meydana gelen degisimler, lilkemizdeki teknolojik yenilikler vb.,
sayesinde yeni bir doniisiimii beraberinde getirmistir (Giiray ve Merdan, 2021, s.19).
Uretim konusunda yillardir deneyimli ve diinyaca iinlii markalarin yan1 sira Cin ve
Giiney Kore menseli markalarin da Tiirkiye otomotiv pazarina girmeye baslamasi, yerli
otomobil iiretilmesi kararinin alinmasini saglamistir (Korkmaz, 2014, s.14). Bu nedenle
de Tiirkiye'nin en biiyiik sivil toplum kurulusu; Anadolu Grubu, BMC, Turkcell, Zorlu
Holding ve Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB) is birligi ile TOGG (Turkiye’nin
Otomobili Girisim Grubu) 25 Haziran 2018'de olusturulmustur. TOGG fikri ve simnai
miilkiyetinin tamami Tiirkiye’ye ait kiiresel bir teknoloji markasi ortaya g¢ikarmayi
amaclamistir. Ayrica zararli emisyon iretmeyerek temiz bir gelecek kurmayi, genis
kitlelerin hayatin1 kolaylastirmay1r hedef alan bir otomobil {iretimini planlamistir.
2023'te iiretimine baslanan tamamen elektrik baglantili ve seri iiretim C segmenti SUV
(spor arazi araglari) olan otomobil iiretimine baglanmistir. Gelistirilip tiretilen elektrikli
otomobil akilli ekosisteme sahip olan ve olusturulan ekosisteme baglanabilen bir
yapidadir. Otomobil, 523 km menzile, 28 dk %20- %80 aras1 sarj olma 6zelligine, 0-100
km/s 7.4 sn arkadas itis secenegine, azami beygiir giicii 2018 ps olan ozellikleri
bulunmaktadir. TOGG T10X (SUV) ve T10F (Sedan) olmak (zere iki modele sahiptir
(TOGG, 2024).

Ulkemizde TOGG’dan dnce yabanci mensei elektrikli otomobiller kullanilmis
bu otomobiller 2010 yilindan itibaren iilkemizde kullanilmaya baslamustir. {1k yillarda
elektrikli otomobil satiglarinda ciddi bir yiikselme s6z konusu degil iken son yillarda
tilkemizde hibrit otomobillerin iretilmeye baslanmasi ile biraz artis yasanmaya
baglamistir. Bu artisla beraber elektrikli otomobil kullanimi ve satisi hiz kazanmis olsa
da 2021 yilina kadar elektrikli otomobil satisinin oldukga sinirli oldugunu sdyleyebiliriz
(Koksal, Ardiyok ve Ikiler, 2024, s.104). Sekil 6’da Ulkemizde 2011-2024 yillari

araliginda trafige kayitli otomobillerin yakit cinsine gore satis grafigi verilmistir.
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Sekil 3. Trafige kayitli otomobillerin yakit cinsine gore dagilimi (2011- 2024) 2024 @
Veriler Nisan ay1 sonu itibartyladr.
Kaynak: TUIK verilerinden derlenerek tarafimizca olusturulmustur.

Sekil 3 degerlendirildiginde; her yil icten yanmali otomobillerin elektrikli
otomobillere oranla daha biiyiik oranda trafikte yer aldigi, elektrikli otomobillerin ise
neredeyse gorulemeyecek kadar az bir orana sahip oldugunu soyleyebiliriz. Grafikte
hibrit ve tam elektrikli otomobillerin 2020 yilina kadar belirgin olarak yer almadigini,
2020 y1li itibariyle belirgin olarak gériilmeye basladigini sdyleyebiliriz. 2011 yilinda 23
adet hibrit, 24 adet tam elektrikli otomobil, ayn1 yil igten yanmali araglarda ise
benzinlilerin 3.036.129 adet, dizellerin 1.756.034, adet, LPG’lilerin ise 3.259.288 adet
olarak trafige kayitli oldugu goriilmistiir. Elektrikli otomobiller ile igten yanmali
otomobiller kiyaslandiginda ¢ok biiyiik farkin oldugu goriilmektedir. ilk yillarda ¢ok
diisiik rakamlar1 bulan elektrikli otomobillerin sonraki ddnemlerde daha yiksek
rakamlar ile git gide artis gosterdigini sdyleyebiliriz. Ancak igten yanmali otomobillere
kiyasla elektrikli otomobiller hala ¢ok diisiik seviyelerde seyretmektedir. Elektrikli
otomobillerin  2020°’li yillardan itibaren artig egilimine girmeye basladigin
gorilmektedir. Sekil 7°de 2020 yilindan 2024 yilina kadar Tirkiye'de trafige kayith

elektrikli otomobil sayilarina yer verilmistir.
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Sekil 4. Tiirkiye'de trafige kayitli elektrikli otomobil sayist (2020-2025)
Veriler 2025 yili Agustos ay1 sonu itibariyle diizenlenmistir.
Kaynak: TUIK, 2025 verilerinden derlenerek tarafimizea olusturulmustur.

Sekil 4 degerlendirildiginde; elektrikli otomobiller iilkemizde 2020 yilinda ¢ok
diisiik rakamlar ile trafikte yer alirken; her yil bu rakamlar giderek arttmigtir. TUm
yillarda hibrit otomobiller tam elektrikli otomobillere kiyasla daha yiiksek rakamlara
sahiptir. Tam elektrikli otomobillerde hibritlere kiyasla hala bir yiikselis s6z konusu
degil iken 2025 yili rakamlart degerlendirildiginde diger yillara kiyasla ciddi bir atisin
yasandigini sdyleyebiliriz. 2023 yilinda trafige kayitli toplam otomobil sayisi icerisinde
hibrit otomobiller %9,1 paya sahip iken, 2024 yilinda bu oran %15,2'ye yiikselmistir.
Tam elektrikli otomobillerde ise 2023 yilinda %5.9 olan oranin, 2024 yilinda, %9,0
olarak gergeklestigi goriilmiistiir (TUIK, 2024). Bu rakamlar dikkate alindiginda
elektrikli otomobillerdeki artisin yildan yila devam ettigi ve ileriki yillarda bu
rakamlarin daha da yiikselecegi diisiiniilmektedir.

Diinya iilkeleri hizla elektrikli otomobillere yonelmis, elektrikli otomobil
satiglar1 diinya genelinde artmistir. TUrkiye’de de elektrikli otomobillere yodnelim
artmaya baslamis fakat diinya tilkeleri ile kiyaslandiginda tilkemizde elektrikli otomobil
piyasasi ¢cok geride kalmistir. Bu nedenle de elektrikli otomobil tesviklerine yonelik
caligmalar1 arttirilmasi ile satis rakamlarmin da hizla arttirabilecegi disiiniilmektedir.
Elektrikli araglarin liretim ve satisina yonelik destekler bu anlamda biiyiik 6nem arz
etmektedir. Bu tesvik ve destekler arttikca elektrikli otomobil iiretim ve satis
rakamlarinin da yildan yila artabilecegi ve diinya iilkelerine kiyasla ciddi bir pay

alabilecegi kanaati olusmustur.
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5.3. Tiirkiye’de Elektrikli Otomobillere Uygulanan Mali Tesvikler

Diinya iilkelerinde elektrikli otomobillere yonelik uygulanan tesvikler ¢ok ¢esitli
olmakla birlikte, bu tesvikleri kategorize etmek gerekirse temelde 4 baglik altinda
siniflandirmak miimkiindiir. Bunlar; {iretime yoOnelik tesvikler, satin almaya baglh
tesvikler, miilkiyete yonelik tesvikler ve kullanima yonelik tesvikler seklindedir.
Calismamizda iilkemiz i¢in de bu smiflandirma dikkate alinarak tesviklere yer

verilmigtir.

5.3.1.Uretime Yonelik Tesvikler

Uretime yénelik tesvikler bir elektrikli arag¢ (EV) tretmenin maliyetini azaltmak
ve arag lretmeye yonelik yatirnm yapilmasini desteklemek igin Ureticiye sunulan
dogrudan veya dolayli desteklerdir. Bu tegvikler EV teknolojisinin gelisimini
destekleyen veya finansal yiikii azaltan tegviklerdir. Bu tesviklere Ar-Ge veya altyapiya
dogrudan yapilan yatirimlar, tercihli fiyatlandirma politikalari, EV altyap: insaati igin
verilen stbvansiyonlar ornek verilebilir (Bjerkan, Ngrbech, ve Nordtemme, 2016,
s.172). Altyapiya yonelik tesviklerde, EV’lerin enerji ihtiyacim1 saglayacak sarj
istasyonunun kurulmasi gibi fiziki sartlarin saglanmasina yonelik verilen kamu fonlar1
veya diisiik emisyonlu araglar igin yakit ikmaline yoOnelik kamusal destekler yer
almaktadir (EEA, 2024). Ulkemizde elektrikli ara¢ iiretimi oniindeki en biiyiik
engellerden biri gerekli iiretim igin maliyetlerin ¢ok yiiksek olmasidir. Bu nedenle
tireticilerin maliyetini diigiirecek onlara destek olacak yatirim tesvikleri onem arz
etmektedir.

Tiirkiye’de yatirim tesvikleri degerlendirildiginde bu tesvikler; genel tesvik
uygulamalari, bolgesel tesvik uygulamalari, oncelikli yatirimlarin tesviki, stratejik

yatirimlarin tesviki4 olmak tizere 4 baslik seklinde kategorize edilmektedir. Her baslik

* - Genel Tesvik Uygulamalari: Tegvik edilmeyecek veya tesviki icin aranan sartlar1 saglayamayan
yatirim konular1 harig, asgari sabit yatirim tutar1 ve kapasiteler iizerindeki yatirimlar bdlge ayrimi
yapilmaksizin bu kapsamda desteklenmektedir.

- Bolgesel Tesvik Uygulamalari: llere gore desteklenecek sektorler belirlenir, illerin potansiyelleri ve
ekonomik dlgek biiyiikliikleri, bolgelerin gelismislik seviyelerine gore destek oranlar tespit edilerek
destek saglanir.

- Oncelikli Yatirumlarin Tesviki: Ulke ihtiyaglar1 dogrultusunda, tespit edilen alanlara iliskin yapilacak
yatirimlar, oncelikli yatirimlar olarak belirlenmekte bu yatirimlara 1. Bolge seklinde gerceklestirilecek
siralamalar dogrultusunda bolge bolge destekler saglanmaktadir.

- Stratejik Yatirimlarin Tegviki: ithalati yiiksek oranda gerceklesen ara mali veya iiriinlerin {iretimine
yonelik yatirimlar, stratejik yatirimlar olarak degerlendirilmekte ve bu iriinler tesvik uygulamalar
kapsaminda desteklenmektedir.
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kategorisi verilecek olan tesvik icin belirlenen sartlar1 tasima kosulu ile
desteklenmektedir. Bu sart1 tasiyan yatirnmcilara sunulan destekler arasinda (Sanayi ve
Teknoloji Bakanligi, 2024);

-Katma Deger Vergisi Istisnasi

- GUmruk Vergisi Muafiyeti

-Sigorta Primi Isveren Hissesi Destegi
- Sigorta Primi (Isci Hissesi) Destegi

- Faiz veya Kar Pay1 Destegi

- Yatirim Yeri Tahsisi

- Katma Deger Vergisi ladesi yer almaktadr.

S0z konusu bu tesviklere 2016 yilinda 6745 sayili1 “Yatirimlarin Proje Bazinda
Desteklenmesi ile Bazi Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik
Yapilmasma Dair Kanun” ile bir tesvik daha eklenmistir. 26.11.2016 tarihli ve 29900
saylli Resmi Gazete’ de yer alan “2016/9495 sayili Yatirnmlara Proje Bazli Devlet
Yardimi Verilmesine Iliskin Karar” ile birlikte bu tesvik sisteminden yararlanilmaya
baslanmistir. Mevcut tesvik sistemi (2012/3305 sayili Karar) ile proje bazlhi tesvik
sisteminin sagladiklar1 destek unsurlart degerlendirildiginde, proje bazli tesvik
sisteminin bazi ek tesvik unsurlarinin 6n plana ¢iktigi goriilmektedir. S6z konusu
projeler icin vergisel tesvikler, istihdam destekleri, finansman destekleri, yatirim yeri ile
ilgili destekler olmak tizere bir¢ok tesvik sunulmaktadir. Bu destekler; KDV istisnasi ve
KDV iadesi, giimriik vergisi muafiyetleri, vergi indirimleri veya istisnalari, sigorta
primi igveren hissesi destekleri, gelir vergisi stopaji destekleri, nitelikli personel
destekleri, enerji destekleri, faiz veya hibe destekleri, sermaye katkisi, altyap1 destekleri,
yatirim yeri tahsisi, izinler, tahsis, ruhsat, lisans ve tescil kolayliklari, kamu alim
garantisi seklindedir (Hazman ve Karamikli, 2020, s.36). Ureticiye ydnelik verilen bu
tesvikler iiretici icin gerek baslangic maliyetini diisiirmek gerekse de isveren yiikiiniin
azaltilmas1 agisindan 6nem arz etmektedir. Bu nedenle yapilacak yatirimlarda gerekli
kosullar1 saglayarak bu tesviklerden yaralanmak yatirimcilar i¢in ciddi bir avantaj

saglamaktadir.
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Ulkemizde elektrikli araclara (EV) verilen iiretim tesvikleri degerlendirildiginde
en c¢ok tesvikten yararlananin Tiirkiye nin Otomobili Girisim Grubu Sanayi ve Ticaret
A.S. (TOGG) oldugu gorulmustiir. Turkiye’nin ilk yerli elektrikli otomobilini Ureten
TOGG’a, iiretime baslamadan once 29 Aralik 2019 tarihli 30991 Sayili Resmi
Gazete’de yayimlanan 1945 sayili Cumhurbaskani karari ile “’Bursa ilinde yapilmasi
kararlastirilan elektrikli otomobil iiretim tesisi projesine yonelik proje bazli devlet
tesviki verilmesi uygun bulunmustur. Bu kapsamda TOGG’a verilen destekler

sunlard1r5;
- 10 yil siireyle giimriik vergisinde muafiyeti, KDV Istisnas1 ve KDV
iadesi uygulanmasi

- Vergi indirimi (%100 vergi indirimi, %100 yatirima katki orani, %100

yatirim katki tutarinin yatirrm déneminde kullanilabilecek orani)

- Azami tutar siirt olmaksizin 10 yil sigorta primi igveren hissesi destegi

saglanmasi
- 10 y1l gelir vergisi stopaj1 destegi saglanmasi

- Azami tutar1 360 milyon olacak sekilde nitelikli personel destegi

verilmesi

- Kredi kullanim1 i¢in her kredi kullanimin baglangicindan itibaren 10 y1l

boyunca %80 oraninda faiz veya kar pay1 destegi saglanmasi

- 4400 doniim biyiikliginde 49 yilligma yatirnm yeri tahsisi

gerceklestirilmesi
- 30 bin elektrikli ara¢ alim garantisi verilmesi

Ulkemizde elektrikli otomobil iiretime yonelik verilen destekler arasinda en gok

proje bazli tesvikler yer almaktadir. Bu tesvikleri siralayacak olursak;

- 20 Mart 2021 tarihli Resmi Gazete’ de (RG) yayimlanan 3692 sayili
Karar ile ©’Izmir ilinde yapilacak olan elektrikli ara¢ sistemleri tesisi
yatirimina proje bazli devlet yardimi’’ destegi verilmesi planlanmistir.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi’nca desteklenen bu proje i¢in DC-DC

> https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2019/12/20191227-2.pdf
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doniistiiriicii, batarya sarj iinitesi, enerji yonetim modiili, HV baslatma
motoru i¢in ayri ayr1 miktarlarda destekler verilecek, ayrica sigorta primi
isveren hissesi destegi, nitelikli personel destegi, enerji destedi seklinde
de uygulanacak destekler ile toplamda 809.986.056 TL tutarinda destek
aciklanmistir. Fakat sonrasinda yeniden gbdzden gegirilen bu yatirim ve
beraberinde 11 yatirim igin verilen destekler ® 31 Agustos 2024 tarihli

8905 sayil1 RG karari ile iptal edilmistir.

- 7 Nisan 2023 Tarihinde Resmi Gazete ‘de yayimlanan 32156 Sayili
Karar ile yiiriirlige giren karar ile Tirkiye'de elektrikli ara¢ iireten
sirketlerin yatma katki tutarlarmin  OTV'ye mahsub edilmesi
saglanmistir. Hazine ve Maliye Bakanhigi’nin yaymlamis oldugu
"Kurumlar Vergisi Genel Tebligi'nde Degisiklik Yapilmasina Dair
Teblig’de ilgili karara iligkin esaslar belirlenmistir. Buna gore; Yatirima
katki tutarinin belirlenen kisminin, 31 Aralik 2035 yilina kadar azami 960
bin araca yonelik kullanilmak {izere, bu yatirim kapsaminda {iretilen
araglarin ilk iktisabi dolayisiyla ddenen OTV'den mahsup edilmek
suretiyle  kullandirilmasit  uygun  goriilmiistir. Bu  destekten
yararlanilmasinin sartlar1 bulunmakta, buna gore; projenin bir yatirim
niteliginde olmasi, sera gazi salinimini tamamen ortadan kaldiracak
teknolojilerin  gelistirilmesi i¢in Tirkiye'de gergeklestirilen AR-GE
faaliyetleri sonucu gelistirilen elektrik motorlu tasitlara yonelik olmasi
gerekmektedir. “’Yatirnmlara Proje Bazli Devlet Yardimi Verilmesine
Iliskin Karar'n ilgili maddesinde, yatirim siiresi asgari 10 yil olarak
belirlenen ve entegrasyonu saglayan fazlardan olusan yatirimlar igin
asgari 5 milyar lira yatirim harcamasiin gerceklestirilmesini miiteakip
kismi tamamlama igsleminin yapilabilecegi hiikiim altina alinmistir. Teblig
ile projede, fazlardan olusan ve asgari 5 milyar lira yatirim harcamasi olan
yatirimlarda, kismi tamamlama islemi sonrasindaki yatirnma katki
tutarinin yeniden degerleme oraninda artirilarak endekslenebilecegine

iliskin diizenleme yapilmistir (Cakir, 2023).

® Baz1 Yatirimlara Proje Bazli Devlet Yardimi Verilmesine Iliskin Kararlarin Yiiriirlitkten Kaldirilmasi
Hakkinda Karar (Karar Sayisi: 8905)
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Ulkemizde elektrikli otomobil gelisimini saglayacak en énemli unsurlardan biri
de gerekli alt yapiyr saglamaktir. Yeterli altyapinin olusmasini saglamak elektrikli
otomobillerin benimsenmesinin tesvik edilmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir. Kendi
garajlar1 veya araba park yeri olanlar gerekli sarj altyapisina ulasabilirken, aracini
sokaga park edenler her yerde bulunmayan veya bulunup da uzakta olanlar normal
elektrik tcretlerinden daha pahali olabilen kamuya acik sarj cihazlarmi kullanmak
zorunda kalmaktadirlar (Nienhaus ve Brandt, 2023). Sarj istasyonlarina ulagimin bu
denli zor ve maliyetli olmasi da elektrikli otomobillere yonelimi siirladigindan yeterli
sarj istasyonunu olusturulmasi en énemli tesvik unsurlar1 arasinda yer almaktadir. Bu
kapsamda Tiirkiye’de 2022 yili sonuna kadar, belirlenen asgari diizeyde sarj aginin
kurulmasi planlanmistir. Kamu yatirimlarinin uzun vadede sektoriin gelisimine katki
saglayamayacag1 diisliniildiigiinden, bu yatinnmlarin 6zel sektor eliyle yapilmasinin,
stirdiiriilebilirlik agisindan 6nemli oldugu diisiiniilmektedir. Bu nedenle de 6zel sektoriin
gerekli asgari yatirnmi yapmasimi saglamak amaciyla, Sanayi ve Teknoloji
Bakanhgi’nca © Elektrikli Araclar icin Hizli Sarj Istasyonlari Hibe Program:"
hazirlanmistir. Bu programla hizli sarj istasyonu kurulumunun saglanmasina yonelik
%75’e varan hibe destegi verilecegi acgiklanmistir. Program kapsaminda, asgari
yatirimlara yonelik yatirim paketleri sunulmus ve ayrintilariyla agiklanmistir. Buna gore
(Tekno Yatirim, 2024);

- Sarj initelerine yatinmlar1 kapsamindaki makine ve techizat

harcamalar1 i¢in azami %60 oraninda hibe verilmesi,

- Destek almaya hak kazanan yatirimcilarin iinite bagina destek iist

limitlerinin belirlenmesi ve destek miktariin 250 bin TL’yi agsmamasi,

- Tamamlanan yatirimlar i¢in, destege konu hizl sarj iinitelerinin toplam
giicli 120 kW ve tizerindeyse, ilgili liniteye verilen destek miktarinin %20

oraninda arttirilmasi,

- Tamamlanan yatirimlar icin, destege konu sarj iiniteleri asgari %25 yerli
mal1 belgesine sahip ise, ilgili belgeye sahip makine ve techizat i¢in

uygulanan destek miktarinin %20 oraninda artirilmast,
- Destek Gst limitinin azami %75 olarak uygulanmasi,

- Her bir yatinm konusu igin, programda belirtilen sayidaki iinite

kurulumu icin destek verilmesi,
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- Destek almaya hak kazanan yatirimcinin, programda 6ngoriilen toplam
initelerin tamamini kurmasi gerekmekte, yatirimcinin belirtilen sayidan
daha az iinite kurmasi durumunda; proje basarisiz olarak degerlendirilir
ve yatirimcilar proje i¢in herhangi bir destek alamaz ve taahhiit
kapsaminda firmanin Bakanliga vermis oldugu teminat mektubu nakde

doniistiiriilerek Hazineye aktarilir.

- %80’den az olmamak kosulu ile tamamlanan projelerde, toplam iinite
sayist degerlendirildiginde kurulamayan her bir iinite i¢in, verilen destek
miktarindan 100 bin TL diisiilerek 6deme yapilmasi, (6rnegin, 50 iinite
kurulmas1 Ongoriillen fakat 45 {nite kurulum gergeklestirilmesi
durumunda kurulamayan 5 {nite i¢in 500 bin TL disiiriiliir)

saglanmaktadir.

Elektrikli araclara yonelik verilen bu destekte temel amac¢ alt yapiyi
tyilestirmeye yonelik olup tilkemizde elektrikli ara¢ kullanim tercihini en ¢ok etkileyen
faktorlerden biri olan hizli sarj istasyon sayisini arttirmaktir.

Sanayi ve Teknoloji Bakanliginca 26 Temmuz 2024 te tanitimi yapilan HIT-30
Programi1 (High Tech Tirkiye Yatinm Programi) ile de elektrikli araglarin
desteklenmesi hedeflenmektedir. Bu program ile 6zellikle yuksek teknoloji gerektiren
yatirimlar tesvik edilerek, Tiirkiye’nin kiiresel rekabet giicliniin arttirilmasi
planlanmaktadir. HIT-30 programin temel amaci, yiiksek teknoloji gerektiren sektorler
i¢in Uiretim kapasitesini artirmak, yerli ve milli tiretimi giiclendirmek ve tesvik etmektir.
Bu kapsamda, HIT-30 Programina 2030 yilina kadar 30 milyar dolarlik mali destek
saglanacak, verilen destekler arasinda nakit destekler ve hibe programlari, Sermaye
katkisi, vergi indirimleri, faiz destekleri, personel giderlerine yonelik destek yer
almaktadir. Ayrica, proje bazinda belirli sayidaki araglara yonelik uygulanacak giimriik
vergisi muafiyeti elektrikli ara¢g yatirimlar1 i¢in O6nem arz etmektedir (Bekgoz,
2024). Proje bazli yatirim tesvikleri seklinde verilecek destek programi HIT-30’da
bakanlik cesitli ¢cagrilar yapmis ve buna yonelik desteklerini agiklamistir. Bu cagrilar
arasinda elektrikli otomobiller ve bu otomobillerin iiretiminde kullanilacak batarya, ¢ip
vb. stratejik yatirnmlar da yer almaktadir. Bu c¢agrilar ve verilen tesvikler sunlardir
(Sanayi ve Teknoloji Bakanligi HIT-30, 2024):

1- HIT-Elektrikli Arag¢: Bu cagri kapsaminda, yillik asgari 150 bin adet

elektrikli ara¢ tiretim kapasitesinin saglanmasina yonelik ytliksek yerli katki
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oranina sahip bir elektrikli arag iiretimini ve Ar-Ge merkezi kurulumunu da
icerecek yeni yatirnmlarin desteklenmesi amaglanmaktadir. Bu kapsamda
verilecek destekler:

- Belirli sayidaki araglar i¢in glimriikk vergisi muafiyeti veya %15’e kadar
hibe destegi

- %80’e varan vergi tesvikleri ve vergi muafiyetleri

- Yatirim yeri tahsisi

- Istihdam destekleri

- Finansman destekleridir.

2- HIT-Batarya: Bu ¢agri ile toplam 4,5 milyar dolar biitce destegi verilerek,
Ar-Ge merkezi yatirnmlarin1 da igeren toplam 80 GWh’lik iiretim kapasitesi
olusturulmasi hedeflenmekte, bu kapsamda yillik asgari 5 GWh kapasiteli
batarya ve aktif malzeme iiretim tesisi yatirnmlarinin desteklenmesi
ongorilmektedir. Bu kapsamda verilecek destekler:

- %25’e varan hibe destekleri
- %60’a varan vergi tesvikleri
- Yatirim yeri tahsisi

- Istihdam destekleri

- Finansman destekleridir.

3- HIT-Cip: Bu ¢agriyla, toplam 5 milyar dolarlik biitge destegiyle, 65 nm
veya daha ileri teknolojide yillik en az 1 milyon pul iiretimi kapasitesinin
olusturulmasi hedeflenmekte, bu kapsamda c¢ip deger zincirinde yer alan
ingot, wafer, test ve paketleme gibi unsurlar1 kapsayan yatirimlar
desteklenecektir. Bu kapsamda verilecek destekler:

- %30’a varan sermaye katkis1
- %10’a varan hibe destekleri
- %80’e varan vergi tesvikleri
- Vergi muafiyetleri

- Yatirim yeri tahsisi

- Istihdam destekleri

- Finansman destekleridir.

HIT-30 kapsaminda saglanacak destekler, hem elektrikli arag iiretim tesislerinin

tesvik edilmesini hem de bu liretime yoOnelik stratejik yatirimlarin desteklenmesini

amaclamaktadir. Yogun teknoloji gerektiren ve yiiksek maliyetli yatirimlar olan Ar-Ge
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merkezleri, batarya ve ¢ip iiretim tesislerinin de bu tesviklerden faydalanacak olmasi,
elektrikli ara¢ tretiminin iilkemizde ivme kazanmasma katki saglayacaktir. Bu
baglamda, s6z konusu tesvik politikalari, Tlrkiye'nin elektrikli ara¢ sektoriinde rekabet
gucunu artirmasi agisindan biiyiik onem tagimaktadir.

Yatirima dogrudan yonelik tesvikler kapsaminda degerlendirilmese de, iilkemize
dogrudan yabanci sermaye girisine olanak tanimasi agisindan dikkat ¢eken gelismeler
de yasanmaktadir. Bu gercevede, kamuoyuna basin aracilifiyla yansiyan bir habere
gore, Cin merkezli elektrikli otomobil Ureticisi BYD Auto Co., Ltd. (“Build Your
Dreams”) ile Tiirkiye Cumhuriyeti Sanayi ve Teknoloji Bakanlig1 arasinda bir yatirim
anlagmasi imzalanmistir. Bakan Mehmet Fatih Kacir’in sosyal medya hesabi {izerinden
yaptig1 aciklamaya goére, BYD Tiirkiye’ye 1 milyar Amerikan dolar1 tutarinda bir
yatirim gergeklestirecektir. Bu yatirim kapsaminda, yillik 150.000 arag iiretim kapasiteli
bir elektrikli otomobil Gretim tesisi ile bir Ar-Ge merkezinin Tirkiye'de kurulacagi ve
bu tesisin 2026 yilinda faaliyete ge¢mesinin planlandigr belirtilmistir (Euronews,
2024b).

Yilda yaklagik 3 milyon ara¢ iireten BYD, Tiirkiye’de gergeklestirecegi bu
yatirimla, Avrupa Birligi ile Tiirkiye arasinda yiiriirliikte olan Serbest Ticaret Anlagmasi
sayesinde Avrupa pazarina daha kolay erisim saglayabilecektir. Ayrica, bu yatirim ile
BYD'in Cin disindaki en biiyiik liretim kapasitesine sahip ikinci tesisi Tirkiye’de
konumlanmis olacaktir (Euronews, 2024b). Her ne kadar bu yatinm dogrudan devlet
tesvikleri kapsaminda yer almasa da, Tiirkiye’de bir elektrikli otomobil {iretim tesisinin
kurulmasi, iiretimi artiraracak hem sektorel gelisimi destekleyecek hem de iilkemize
yonelik yabanci sermaye yatirimlarinin ¢ekilmesine katki sunacaktir.

Buna ek olarak, BYD’nin Tiirkiye’ye yapmay1 planladigi bu yatirimin mevcut
tesvik mekanizmalar1 kapsaminda desteklenmesi de mimkiindiir. Mevzuat
cercevesinde, yeni yatirimlar ya da kapasite artisina yonelik otomobil yatirimlart igin
sunulan tesviklerden elektrikli ara¢ Ureticileri de yararlanabilmektedir. Yatirimcilarin
belirli sartlar1 saglamasi halinde, yatirnm kapsaminda ger¢eklestirilecek arag ithalatinda
giimriik vergilerinden muafiyet saglanabilmektedir. Ornegin, Cin menseli i¢ten yanmali
ve hibrit araglar i¢in uygulanan %40’lik Ek Mali Yiikimlilik (EMY) oranina yonelik
muafiyet, yatirnm tesvik belgesi kapsaminda elektrikli ara¢ iireticilerine de
taninmaktadir. Asgari yillik 100.000 adetlik otomobil iiretimi hedefleyen yeni yatirim
projeleri icin, yatirrmin en az %20’sinin tamamlanmasi kosuluyla, artirilan kapasitenin

%15’ine kadar giimriik vergisinden muaf sekilde ara¢ ithali miimkiin olabilmektedir.
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Ayrica, bu orana ek olarak, yalnizca elektrikli arag ireticilerine yonelik olmak iizere,
ilave kapasitenin %2,5’ine kadar olan araglar icin de 2500 cm?e kadar glimrik vergisi
muafiyeti saglanabilecektir (Bahadir, 2024).

Tiirkiye’de elektrikli otomobil iireticilerine yonelik tesvik mekanizmalar
incelendiginde, bes temel yatirim tesvik tiiriiniin 6ne ¢iktig1 goriilmektedir. Bunlar;
genel tesvik uygulamalari, bolgesel tesvikler, oncelikli yatirnmlarin tesviki, stratejik
yatirimlarin tesviki ve proje bazli yatirim tesvikleridir. Bu tesvik tiirleri, yatirnmcilara
cesitli vergi indirimleri, sigorta primi destekleri, faiz destekleri ve gumrik vergisi
muafiyetleri gibi avantajlar sunarak yatirim siireglerini kolaylagtirmay1 ve hizlandirmay1
amagclamaktadir.

Elektrikli otomobil Gretimi, ileri dizey mihendislik bilgisi ve ylksek teknolojik
altyap1 gerektiren bir liretim siirecine dayanmaktadir. Ancak Turkiye’de bu alana
yonelik altyapinin heniiz yeterince gelismemis olmasi, 6zellikle tiretim kapasitesinin
siirli olmasi ve yatirimlarin yiiksek maliyetli olmasi, bu sektorde faaliyet gosterecek
yatirimcilar agisindan 6nemli bir engel teskil etmektedir. Bu nedenle, elektrikli otomobil
iiretimine yonelik olarak saglanan mali tesviklerin varligi, hem yerli hem de yabanci
yatirimeilarin sektore olan ilgisini artirmakta, hem de iilkemizde tiretim kapasitesinin
artirtlmasina katki saglamaktadir.

Mevcut tesvik politikalar1 degerlendirildiginde, Tiirkiye’de elektrikli otomobil
liretimine verilen tesviklerin ¢ogunlukla proje bazli olarak uygulandig1 goériilmektedir.
Bu durum, yatinmcilarin yalnizca belirli projeler kapsaminda tesviklerden
faydalanabilmesini miimkiin kilmakta, bu da tesvik sisteminin erisilebilirligini
sinirlayabilmektedir. Elektrikli araclara yonelik desteklerin genel tesvikler arasinda yer
almamasi, tesvik sisteminin kapsaminin dar kalmasina neden olmakta ve potansiyel
yatirimcilar agisindan bir belirsizlik olusturmaktadir. Bu baglamda, elektrikli otomobil
tiretimine yonelik tesviklerin genel tesvik sistemine entegre edilmesi, yatirimcilar i¢in
daha Ongoriilebilir ve cazip bir ortam sunacaktir. Ayrica, tesviklerden yararlanmak
isteyen yatinmcilarin, ilgili bakanliklarca belirlenen kriterleri karsilamalar1 ve
projelerinin  siirekliligini saglayacak mekanizmalara sahip olmalar1 da oldukca
onemlidir.

Sanayi ve Teknoloji Bakanligi tarafindan uygulamaya konulan cesitli hibe
programlar1 da ozellikle elektrikli ara¢ {iretimine yonelik yatirnmlar i¢in 6nemli bir
destek mekanizmasi olusturmaktadir. Bu programlar, iiretim tesisleri, elektrikli arag

batarya liretimi ve ¢ip iiretimi gibi stratejik alanlarda yatirim yapan girisimcilere yonelik



106

olarak kurgulanmistir. Hibe programlart belirlenen hedefler dogrultusunda tahsis
edilmekte, bu hedeflere ulasilmasi durumunda {iilkemizdeki elektrikli ara¢ tiretim
kapasitesinin kayda deger Olclide artmasi beklenmektedir. Bu da hem istihdam
yaratilmas1 hem de teknoloji transferi agisindan iilke ekonomisine 6nemli katkilar
saglayacaktir. Elektrikli ara¢ iiretiminin gelistirilmesi kadar, bu araglarin kullanimin
destekleyecek altyapinin olusturulmasi da biiylik 6nem arz etmektedir. Bu kapsamda,
Ozellikle hizli sarj istasyonlarinin yayginlastirilmasi igin altyapr yatirimlarina yonelik
tesviklerin artirilmas1 gerekmektedir. Sarj altyapisinin yetersiz olmasi, elektrikli
araglarin yayginlasmasinin 6niindeki en biiylik engellerden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.
Bu sorun, kamu-0zel sektor is birlikleri ve kamu destekli tesvik programlar ile
asilabilir. Boylece, tiiketici giiveni artirilacak ve elektrikli araglara gecis siireci
hizlandirilacaktir.

Sonu¢ olarak, elektrikli otomobil iiretiminin tesvik edilmesi ve bu alandaki
yatirimlarin desteklenmesi, yalnizca gevresel siirdiiriilebilirlik hedefleri agisindan degil,
aynt zamanda iilkemizin teknolojik doniisiimiine ve ekonomik biiyiimesine katk1
saglamak acisindan da stratejik bir 6neme sahiptir. Elektrikli otomobil iireticilerinin
Turkiye’ye yapacaklar: yatirimlar, iilkemizin bu alandaki iiretim kapasitesini artiracak,
yerli otomobil sanayisinin gelisimini hizlandiracak ve kiiresel pazarda daha giiclii bir

konum elde etmesini saglayacaktir.

5.3.2. Satin Almaya Yonelik Tesvikler

Satin almaya yonelik tegvikler bir elektrikli ara¢ (EV) satin alinirken ortaya
cikan mali yiikiin azaltilmasina yonelik tesviklerdir. Tiiketicilere yonelik uygulanan bu
tesvikler, tiiketicilerin bir EV alirken karsilasacagi finansal yiikii degistirebilecektir. Bu
nedenle de uygulanan bu tesviklerdeki amag, tiiketicilerin bir elektrikli ara¢ satin alirken
Odedigi fiyatin diistiriilmesidir. Farkli sekillerde verilen bu tesviklerin bir kismi satin
alma sirasinda uygulanirken, bir kism1 da satin alma sonrasinda uygulanmaktadir. Bu
tesvikler satis noktasi hibe tesvikleri, KDV ve satin alma vergisi muafiyetleri, satin alma
sonrast indirimler, gelir vergisi kredileridir (Hardman vd., 2017, s.1101). Satis noktasi
hibeleri, tiikketicinin bir EV satin aldiginda aracin satin alma fiyatinin diisiiriilmesidir.
Bu tiir tesvikler satin alma sirasinda uygulanmakta ve satin alma indirimleri veya
hibeleri seklinde verilmektedir. Bir elektrikli ara¢ satin alirken saglanan siibvansiyon

veya bir elektrikli araci tescil ettirirken saglanan vergi iadesi de ©rnek verilebilir
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(Langbroek, Franklin, Susilo, 2016, s. 95). Satin alma tesvikleri dogrudan verilen hibe,
bonus seklindeki finansal (parasal) destekler olabilecegi gibi dolayli olarak
uygulanabilen gelir vergisi kredisi veya aracin satin alim iicretinde yapilan ticret iadesi
seklindeki destekler seklinde olabilmektedir (German, Pridmore, Ahlgren, Williamson
ve Nijland, 2018, s. 22; Mock ve Yang, 2014, s. 8).

Ulkemizde elektrikli otomobil satin almaya bagli uygulan mali tesvikler ¢ok
genis kapsamli olmamakla birlikte wuygulanan tesvikler arasinda; elektrikli
otomobillerde faiz indirimi, kredi taksit avantajlar1 ve vergi tesvikleri yer almaktadir.
Elektrikli otomobil satin almaya 6zendiren finansal tesvikler elektrikli otomobillerde
aracin modeli ve tiirline gore belli bir oranda kredi verilmesi, %0 oraninda faiz
uygulanmasi ve taksit seceneklerinin uzun vadeye ¢ikarilmasi seklindedir. Ulkemizde
satin almaya bagli uygulanabilecek vergi tesvikleri arasinda ise Katma Deger Vergisi
(KDV) ve Ozel Tiiketim Vergileri (OTV) bulunmaktadir. Elektrikli otomobillere iliskin
KDV de herhangi bir tesvik yer almazken OTV’de hibrit ve tam elektrikli araglar igin
diizenlemeler mevcuttur. Bu vergileri ayrintili bir sekilde degerlendirecek olursak;

-Katma Deger Vergisi (KDV)

Katma Deger Vergisi Kanunu (KDVK) 28. Maddede Mal teslimleri ile hizmet

ifalarma uygulanacak katma deger vergisi oranlar1 %10 olarak belirlenmistir. ilgili
maddede yer alan oran belirleme yetkisine dayanilarak c¢ikarilan 7346 sayili
Cumbhurbaskan1 Karar1 (10.07.2023) ile bu oran (Gelir Idaresi Baskanlig1 [GIB], 2024);

-Ekli listelerde yer alanlar hari¢ olmak {izere, vergiye tabi islemler i¢in, %20
-Ekli (I) sayili listede yer alan teslim ve hizmetler i¢in, %1

-Ekli (IT) sayili listede yer alan teslim ve hizmetler ic¢in, %10 olarak tespit
edilmistir.

Elektrikli ve hibrit otomobiller ekli listelerde yer almadigindan bu otomobil
teslimleri icin belirlenen KDV oram1 %20°dir. Bu nedenle de iilkemizde uygulanan
KDV orami degerlendirildiginde i¢ten yanmali otomobiller ile elektrikli ve hibrit
otomobiller arasinda bir fark bulunmamakta, elektrikli ve hibrit otomobiller icin 6zel bir
KDV diizenlemesi yer almamaktadir. Yani elektrikli ve hibrit otomobiler igin KDV’ye
yonelik herhangi bir tesvik bulunmamaktadir.

- Ozel Tuketim Vergisi (OTV)

2011 yilina kadar 4760 sayili Ozel Tiiketim Vergisi Kanunun (OTVK) ekli II

nolu listesinde elektrikli otomobillere iligkin olarak herhangi bir diizenleme yer

almamaktadir. Bu nedenle de bu araclara herhangi bir OTV orani uygulanmamustir.
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Fakat 2011 yili itibariyle tam elektrikli ve hibrit otomobiller olacak sekilde elektrikli
otomobillere OTV oraninda diizenlemelere yer verilmis ve yillar icerisinde cesitli
kararlarla bu diizenlemeler degistirilmistir. Bu diizenlemeleri sirasiyla degerlendirecek
olursak (Giindiiz ve Yakar, 2020, s.216; GIB, 2024);

- Elektrikli otomobillere OTV uygulanmasma yénelik ilk diizenleme

25.02.2011 tarihli Resmi Gazete (RG)’ de yayimlanan 2011/1435 sayili

BKK ile sadece elektrikli motoru olanlar otomobillerde motor guicii 85

kW’1 ge¢cmeyenlerin %3, motor giicii 85 kW’1 gecen ancak 120 kW’1

gecmeyenler igin %7 oraninda OTV alinacagi ve motor giicii 120 kW’1

gecenler igin ise %15 oraninda OTV uygulanacag belirtilmistir.

- 07.09.2016 tarihli 29824 Sayili RG ’de yayimlanan 6745 Sayih
“Yatirimlarin Proje Bazinda Desteklenmesi ile Bazi Kanun ve Kanun
Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun’ ile
4760 sayili OTVK’da hibrit otomobillere iliskin bir diizenleme yapilmis
ve buna gore; ekli Il nolu listede yer alan elektrik motor giicii 50 kW’1
gecip motor silindir hacmi 1800 cm3’ U ge¢cmeyen otomobiller icin % 90,
elektrik motor giicii 100 kW’1 ge¢ip motor silindir hacmi 2500 cm3’i

gecmeyenler icin % 145 oraninda OTV alinmas belirtilmistir.

-05.10.2016 tarihli RG’ de yayimlanan 2016/9256 sayili BKK ile elektrik
motor giicli 50 kW’1 ge¢ip motor silindir hacmi 1800 cm3’ii gegmeyenler
icin %90 olarak belirlenmis olan %45’e diismiis, elektrik motor giicii 100
kW’1 gecip motor silindir hacmi 2500 cm3’i gegmeyenlere uygulanacak

oran ise %145’ten %90’a indirilmistir.

-25.11.2016 ve 29899 sayili RG’de yayimlanan 2016/9542 sayili BKK ile
hibrit otomobillerin OTV oraninin belirlenmesinde aracin vergi &ncesi
fiyat1 kriter olarak belirlenmis, buna gore elektrik motor giicii 50 kW1
gecip motor silindir hacmi 1800 cm3’ii gegmeyenlere %60, OTV matrahi
50.000 TL’yi asmayanlar icin %45, OTV matrah1 80.000 TL’yi
asmayanlara ise %50 oraninda OTV uygulanacag: belirtilmistir. Elektrik
motor giici 100 kW’1 gecip motor silindir hacmi 2500 cm3’i
gecmeyenler igin belirlenen oran %110, elektrik motor giicii 100 kW1



gecip motor silindir hacmi 2000 cm3 ile 2500 cm3 arasinda olan ve OTV
matrah1 100.000 TL’yi agmayanlar i¢in belirlenen olan %100 olmustur.

-31 Ekim 2018 tarih ve 30581 sayili mikerrer Resmi Gazete’de
yayimlanan 287 nolu Cumhurbaskan1 Karar1 ile hibrit otomobillere
yonelik OTV indirimi yapilmis, buna gore; elektrik motor giicii 50 kW1
gecip motor silindir hacmi 1800 cm3’ii gegmeyenler ve OTV matrahi
85.000 TL’yi asmayanlar i¢in %30, OTV matrah1 85.000 TL’yi asip
135.000 TL’yi agsmayanlar i¢in %35, digerleri i¢in ise oran %60 olmustur.

-01.07.2020 tarihinde elektrik motor giicii 50 kW'1 ge¢ip motor silindir
hacmi 1800 cm™ii gegmeyenler ve OTV matrah1 85.000 TL’yi asmayanlar
icin %45, OTV matrah1 85.000 TL’yi asip 135.000 TL’yi gecmeyenler
icin %50, digerleri i¢in ise bu oran %60 olarak uygulanmistir. Bu tarihte
hibrit otomobillere uygulanan OTV orani yiikseltilmis, ancak elektrik
motor glicii 100 kW' ge¢ip motor silindir hacmi 2500 cm?'ii gegmeyenler

icin uygulanan oran degismemistir.

- 03.03.2023 tarihli 32121 sayili RG’de yayimlanan 6885 Sayili
Cumhurbaskan1 Karar1 ile bazi elektrikli otomobillerde OTV matrahi
degistirilmistir. Buna gore, sadece elektrik motorlu olan araclardan, motor
giicii 160 kW' gecmeyen OTV matrah1 1.250.000 TL’yi asmayan araglar
icin oran %10, digerleri icin %40, Motor giicii 160 kW' gecen OTV
matraht 1.350.000 TL’yi asmayan aracglar i¢in %50, digerleri i¢in %60

olarak belirlenmistir.

-18.11.2023 tarihli ve 32373 sayili RG’de yayimlanan 7803 Sayili
Cumhurbaskan: Karar1 ile bazi elektrikli otomobillerde OTV matrahi
degistirilmistir. Buna gore, sadece elektrik motorlu olan araclardan, motor
giicii 160 kW" gegmeyenler icin %10 OTV orani igin esas alinan matrah
esigi 1.250.000 TL olan esik 1.450.000 TL’ye ¢ikarilmistir s6z konusu
matrahi asanlarda ise bu oran %40 olarak uygulanacaktir. Motor giicti 160
kW' gegen araglarda ise OTV oranm1 %50 olmus, esas alman matrah esik
tutar1 olan 1.350.000 TL’de herhangi bir degisiklige gidilmemis, bu

matrah1 asanlarda ise uygulanacak oran %60’tir. Uygulamalar sadece
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elektrik motoru olan araglar igin gegerli olup hibrid araglar bu kapsama

alimmamustir.

- 26.07.2024 tarihli II Sayili Listede’ Elektrik motoru da bulunan arag
disindan sarj edilebilir araclar da yer almis, buna gore; agirlikli birlesik
kilometre basina karbondioksit emisyonu 25 gramin altinda, esdeger
elektrik enerjisiyle katedilebilir menzili 70 kilometre ve tzerinde olanlar,
motor silindir hacmi 1600 c¢cm?®’( gecmeyenler, 6zel tlketim vergisi
matrah1 1.350.000 TL’yi asmayanlar i¢in %30, digerleri i¢in % 60; motor
silindir hacmi 1600 cm3’U gegen fakat 1800 cm® Ui gecmeyenlerden ¢zel
tiikketim vergisi matrah1 1.350.000 TL’yi asmayanlar i¢in almacak OTV

oran1 % 70 olarak belirlenmistir.

- 23.07.2025 tarihli 32965 Sayili RG’de yayimlanan 10115 Sayili
Cumhurbagkan1 karari® ile elektrikli otomobillere uygulanan OTV
oranlar1 yeniden belirlenmistir. Bu oranlar tablo 11, tablo 12 ve tablo
13°de yer almaktadir. Tablolarda 2025 yili OTV ve KDV oranlari birlikte
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verilmistir.

Tablo 11
Elektrikli Motoru da Olan (Hibrit) Aracglarin OTV ve KDV Orani (2025)
Motor Silindir Hacmi Vergi Matrah oTVv KDV
Motor giicii 50 kW' gegip, 1.250.000 %70 %20
silindir hacmi 1800 cm? TL’yi agsmayan
gecmeyen . S

Digerleri igin

%80
Motor giicii 50 kW' gegip, 1.650.000 %150 %20
silindir hacmi 1800 cm? TL’yi agmayan
%170

gecmeyen . S

Digerleri i¢in
Motor giici 100 kW’1 gecip, 1.650.000 TL'yi %150 %20
silindir hacmi 2000 cm3 ile asmayanlar
2500 cm?® arasinda olan
Motor giici 100 kW’1 gecip, Matrah  sinirt %170 %20
silindir hacmi 2500 cm3 olmayan
gecmeyen
Digerleri %220 %20

Kaynak: T.C. Gelir Idaresi Baskanlig1 verilerinden derlenerek tarafimizca olusturulmustur.

" https://www.gib.gov.tr/fileadmin/mevzuatek/otv oranlari tum/26072024 11 sayili liste.pdf

8 https://www.gib.gov.tr/sites/default/files/fileadmin/mevzuatek/CK10115.pdf
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Turkiye’ye de hibrit otomobiller i¢in uygulanan oranmn OTV matrahina gore
%70 ile %220 arasinda degistigi goriilmektedir. 2024 yilinda hiprit otomobilller i¢in
daha diisiik olan OTV oran1 2025 yilinda yiikselmistir. 2024 yilinda %45°ten baslayan
OTV oram 2025 yilinda %70’e yiikseltilmisti. KDV oranlarinda ise herhangi bir

degisiklige gidilmemis tiim araclar i¢in uygulanan oran %20’dir.

Tablo 12

Sarj edilebilir hibrit ara¢ (PHEV) lerin OTV ve KDV oranlari (2025)

Motor Silindir Hacmi Vergi Matrahi KDV
oTVv

1600 cm3’u 1.350.000 TL’yi %45 % 20

agmayanlar agmayanlar

1600 cm3’u Digerleri %75 %20

agmayanlar

1600 cm3’U gegip 1800 1.350.000 TLyi %85 %20

cm3’{i agmayanlar asmayanlar

Kaynak: T.C. Gelir Idaresi Bagkanlig1 verilerinden derlenerek tarafimizca olusturulmustur.

Tablo 12 degerlendirildiginde 2024 yilinda en diisik OTV oranina sahip
PHEV’lerde 2023 yilinda %45 olan oran 2024 yilinda %30’a diisiiriilmiis, 2025 yilinda
ise bu oran tekrar %45’e ¢ikarilmistir. S6z konusu oranlar incelendiginde 2025 yil1 igin

PHEV’lerde OTV tesviklerin diisiiriildiigii gozlenmektedir.

Tablo 13

Tam Elektrikli otomobillerin OTV ve KDV oranlar: (2025)

Motor Gucl Vergi Matrah oTVv KDV

Motor  gicii 160 kW1 1.650.000 TL’yi %25 %20

gecmeyenler agmayanlar

Motor  giici 160 kW1 Digerleri %55 %20

gecmeyenler

Motor giicii 160 kW't gegen 1.650.000 TL’yi %65 %20
agmayanlar

Motor giicii 160 kW' gegen Digerleri %75 %20

Kaynak: T.C. Gelir Idaresi Baskanlig1 verilerinden derlenerek tarafimizca olusturulmustur.

Tablo 13 degerlendirildiginde 2025 yili igin OTV oram1 tam elektrikli

otomobillerde motor giicline ve ara¢ matrahina bagli olarak %25 ile %75 arasinda
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degistigi goriilmektedir. Yine hibrit otomobil ve PHEV’lerde oldugu gibi 2024 yilina
kiyasla OTV oranlari yiikselmistir. 2024 yilinda tam elektrikli otomobiller i¢in %10’dan
baglayan oranlar 2025 yilina gelindiginde %25’e yiikseltilmistir. Bu durum elektrikli
otomobillere olan vergi tesviklerinin 2025 yilinda diistiriildiigii anlamina gelmektedir.

Turkiye’de elektrikli araglara yonelik vergi politikalar1 degerlendirildiginde,
ozellikle OTV agisindan tam elektrikli otomobiller (BEV), disaridan sarj edilebilir hibrit
otomobiller (PHEV) ve hibrit otomobiller (HEV) arasinda belirgin farklarin bulundugu
gorulmektedir. Bu farklar, tiiketici tercihlerine ve arag teknolojilerinin yayginlasma
hizina dogrudan etki eden temel unsurlar arasinda yer almaktadir. Tam elektrikli
otomobiller, ¢evre dostu olmalar1 ve sifir emisyon 6zelligi tasimalar1 nedeniyle bir¢cok
tilkede oldugu gibi Tiirkiye’de de belirli vergi avantajlariyla desteklenmektedir. Ancak
tablo 11 ve tablo 12 degerlendirildiginde tam elektrikli otomobiller i¢in belirli bir vergi
avantaji bulunurken, hibrit otomobiller icin uygulanan OTV oranlar1 %70’ten
baslamakta, dolayisiyla bu araglarin hem tam elektrikli araglara hem de i¢ten yanmal
motorlu araglara kiyasla vergi avantaji acisindan kayda deger bir farklilik sunmadig
gortlmektedir.

2024 yilinda tam elektrikli otomobillerde motor giicline gore %10 ile %60
arasinda degisen oranin 2025 yilinda yiikseldigi, elektrikli otomobilleri tesvik etmek
icin daha fazla diisiiriilmesi gereken OTV oranlarinin tam tersi yiikseltildigi
gorilmektedir. Bu durum hem alim giiciinii etkilemekte hem de otomobil fiyatlarini
arttirmakta olup tesvik kapsaminda degerlendirilmemektedir. Ayrica hibrit araglarin
cevresel faydalarina ragmen OTV acisindan yeterince tesvik edilmedigi goriilmektedir.
Oysa hibrit araglar, tamamen igten yanmali motorlara sahip araglara kiyasla daha diistik
emisyon salinimina sahiptir ve gegis siireci agisindan 6nemli bir ara ¢6ziim sunmaktadir.
Ancak mevcut vergi oranlar1 hibrit araglari, tiiketici agisindan cazip kilmamakta ve
cevreci otomobil tercihini tam elektrikli araglara kaydirmaktadir. Buna ragmen,
giiniimiizde altyap1 yetersizlikleri, menzil endiseleri ve maliyet faktorleri nedeniyle
hibrit araglarin, tam elektrikli araglara oranla daha fazla tercih edilmekte oldugu
gozlemlenmektedir. Bu nedenle, hibrit otomobillere yonelik OTV oranlarinda indirime
gidilmesi, 6zellikle kisa vadeli gegis siirecinde etkili bir tegvik araci olabilir.

Elektrikli tomobillerde vergi KDV agisindan degerlendirildiginde ise mevcut
durumda elektrikli, hibrit ve igten yanmali motorlu araglar arasinda herhangi bir ayrim
yapilmamakta, tiim ara¢ tiirleri i¢in %20 oraninda KDV uygulanmaktadir. Bu da

KDV’nin, elektrikli araglara yonelik tesvik edici bir unsur olarak kullanilmadigini
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gostermektedir. Oysa KDV oranlarinda farklilagtirmaya gidilmesi, 6zellikle bireysel
tiiketiciler agisindan elektrikli araglara olan talebi artirabilecek 6nemli bir politika araci
olabilir.

Ozetle, Tiirkiye’de icten yanmali motorlu araclardan cevreci araclara gegis
siirecinde vergi politikalar1 belirleyici bir rol iistlenmelidir. Mevcut OTV ve KDV
oranlarmin yeniden goézden gegirilerek, tam elektrikli ve hibrit araclar lehine
diizenlenmesi, c¢evresel siirdiiriilebilirlik hedefleri dogrultusunda biiyliik 6nem arz
etmektedir. Elektrikli araclara yonelik OTV ve KDV indirimleri ya da istisnalari,
yalnizca tiiketici tercihlerine yon vermekle kalmayacak, ayni zamanda iilkemizin karbon
emisyonlarini azaltma hedeflerine katki saglayacaktir. Dolayisiyla vergi diizenlemeleri,
elektrikli araclarin yayginlastirilmasinda etkili ve stratejik bir tesvik araci olarak
degerlendirilmelidir.

- Gumruk Vergisi

Turkiye’de elektrikli araclar 22 Eylil 2025 tarihinde 33025 Sayili AB) kapsami
Gazete’de yaymlanan karar ile Serbest Ticaret Anlasmalar1 (STA) ve Avrupa Birligi
(AB) kapsami disindaki ithal binek otomobiller ek giimriik vergisi getirilmistir. Ilgili
kararda; benzinli, dizel ve hibrit otomobillerden ylzde 10’a ilave olarak %25 veya ara¢
basina en az 6.000 ABD Dolar1, hangisi yiiksekse, elektrikli ve sarj edilebilir hibrit
otomobillerden ise 10’a ilave olarak %30 veya en az 7.000 ABD Dolari, hangisi
yuksekse, elektrikli otomobiller igin %30 veya en az 8.500 ABD Dolari, hangisi
yuksekse, ek mali yikimliluk getirilmesi yer almistir (Dil, 2025; Bloomberght, 2025).
Ayni zamanda 2018 tarihli Bakanlar Kurulu Karari ile yiirtirliige konulan ABD menseli
bazi {irtinlerin ithalatinda "ek mali yiikiimliilik" uygulanmasinin kaldirildigi ifade
edilmistir. Bu karar ile daha 6nce binek otomobiller dahil motorlu tasitlara ek %60
oraninda uygulanan vergi kaldirilmistir (Uzel, 2025).

Turkiye’nin bu yeni giimriik vergisi diizenlemesi karari ile ithal otomobillerde
vergi oranlar1 mensei iilke ve modellere gore farklilastigindan bu durumun otomobil
pazarinda fiyat dengesini degistirecegi ongoriiliiyor. Meksika ve Guney Afrika Gretimi
araclarda %25-30 arasinda vergi artisi beklenirken, ABD menseli liks SUV
modellerinde vergilerin %30-35 oraninda diisecegi, Tayland ve Japonya menseili
modellerde %25-30 arasinda vergi artis1 yasanacagi 6ngoriilityor. Yeni vergi yapis1 hem

sifir hem de ikinci el ara¢ piyasasinda fiyatlarin mensei ililkeye gore farkli yonlerde
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hareket etmesine yol acacak. Bu durum, tiiketici tercihlerinde de 6nemli degisikliklere
neden olabilir (Sar1, 2025).

Elektrikli araclara yonelik getirilen ek giimriik vergisi uygulamasi karari
degerlendirildiginde hem sanayi politikasi hem de tiiketici agisindan sonuglar
dogurmaktadir. AB ve Serbest Ticaret Anlagsmasi kapsami digindaki iilkelerden ithal
edilen elektrikli otomobillere getirilen ek vergi, bazi markalarin rekabet giiciinii
sinirlandiracaktir. Bu durum yerli elektrikli ara¢ iiretimi ve batarya yatirimlarini
korumaya yonelik korumaci bir strateji benimsemekle beraber dis ticaret acigim
azaltmayr da hedeflemektedir. Ancak bu diizenlemeler, ithal araglarin fiyatlarim
yiikselterek tiiketici maliyetini artiracak ve tuketici tercihlerini degistirecektir.
Dolayisiyla Tirkiye’nin bu politikasi, kisa vadede yerli iiretimi tesvik eden bir arag
olarak gorulse de uzun vadede elektrikli araglarin yayginlasmasini yavaslatabilecek ve

yesil doniisiim hedefleriyle celisebilecek potansiyele sahiptir.

5.3.3. Miilkiyete Bagh Tesvikler

Miilkiyete bagh tesvikler, bir elektrikli araca sahip olmanin sagladigi ekonomik
avantajlar1 kapsamaktadir. Bu tiir tesvikler arasinda yillik dolasim vergisi, yakit vergisi,
yol kullanim {icretleri ve trafik sikisikligi (tikaniklik) iicretlerinde saglanan muafiyetler
veya indirimler yer almaktadir. S6z konusu tesvikler, tekrarlanabilir nitelikte
olabilmekle birlikte, ara¢ sahibinin miilkiyeti devam ettigi silirece belirli araliklarla
yeniden uygulanan avantajlar da sunmaktadir. Dolagim vergisi, genellikle yillik bazda
ve dolagima kayitl araglardan tahsil edilen bir vergidir. Bu baglamda, elektrikli arag
sahiplerinin dolagim vergisinden muaf tutulmasi ya da indirimli oranlardan
faydalanmasi, miilkiyet siliresi boyunca devam eden bir tesvik olusturmakta ve bu
nedenle oldukca avantajli kabul edilmektedir. Ayrica bu vergi, yalnizca araglarin karbon
dioksit (CO:) emisyon oranlarina gore degil; aracin agirligl, yasi, sinifi, motor giicii,
motor hacmi ve silindir hacmi gibi teknik 6zelliklerine gore de farklilastirilabilmektedir.
Bu kapsamda, elektrikli araclar diisiik emisyonlu ve genellikle daha diisiik motor
hacmine sahip olduklarindan, bu vergilerde muafiyet ya da anlamli diizeyde indirim
elde etmeleri mumkunduar (Martins, Lépine, Corbett, 2024, s.4).

Turkiye'de ara¢ mulkiyetine bagli olarak alinan temel vergi tiirli, Motorlu
Tasitlar Vergisi (MTV)’dir. MTV, araglarin motor silindir hacmi, yasi, piyasa degeri ve

ilk tescil tarihi gibi cesitli kriterler esas alinarak her yil diizenli olarak tahsil edilen bir
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vergidir. Elektrikli araglar 6zelinde degerlendirildiginde, ara¢ miilkiyetine dayali vergi
tesviklerinin en etkin bigimde uygulanabilecegi alanin Motorlu Tasitlar Vergisi oldugu
sOylenebilir. Bu dogrultuda, cevreci teknolojilerin yayginlastirilmasi ve karbon
emisyonlarinin azaltilmas1 hedefleri g¢ercevesinde, elektrikli araclara yonelik MTV
indirimi ya da muafiyetleri etkili bir tesvik aract olarak kullanilabilir. Boyle bir
diizenleme, hem elektrikli araglarin toplam sahip olma maliyetini diisilirerek tiiketici
talebini artirabilir, hem de c¢evresel siirdiiriilebilirlik agisindan olumlu bir katk:
saglayabilir.

Ulkemizde MTV’nin kisaca bir tarihgesine deginecek olursak; ilk defa 1957
yilinda 6936 sayili Hususi Otomobil Vergisine Dair Kanun’la’ motorlu tasitlar
vergilendirilmeye baslanmistir. Daha sonrasinda ¢°23.02.1963 Tarih ve 11342 Sayili
Resmi Gazete’ de yayimlanan 197 sayili Motorlu Tasitlar Vergisi Kanunu’’nun
yiirlirliige girmesiyle bu vergi yiirlirliikkten kaldirilmistir.  MTV tarifelerinde 2003
yilinda ve 2009 yilinda baz1 degisiklikler yapilmis, ¢calismamizin konusu olan binek
araclara iliskin 6nemli degisiklikler ise 2018 ve 2019 yillarinda yapilmistir.
©°05.12.2017 Tarih ve 30261 Sayili Resmi Gazetede yayimlan 7061 sayili kanun ile
01.01.2018 tarihinden itibaren binek otomobillerinin vergilendirmesinde degisikliklere
gidilmis, daha 6nce otomobillerin motor silindir hacmi ve ara¢ yasina gore hesaplanan
MTV oranma aracin degeri de eklenmistir (Somuncu, 2022, s.39). Bu degisiklikle
beraber 2018 yilina kadar MTV alinmayan elektrikli otomobillerden *’27 Mart 2018
tarihli Vergi Kanunlari ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik

9> jle elektrikli otomobiller de MTV kanununa dahil

Yapilmast Hakkinda Kanun
edilmistir. Kanunun 18. maddesinde yapilan diizenleme ile;
“(I) sayil1 tarifenin “1- Otomobil, kaptikagti, arazi tasitlari ve benzerleri” baglikli

boliimiinde yer alan ve sadece elektrik motoru olan tasitlardan, motor giicii;

a) 70 kW’1 gegmeyenler 1, 2, 3 satir numaralarinda,

b) 70 kW’1 gecen fakat 85 kW’1 gegmeyenler 4, 5, 6 satir numaralarinda,
c) 85 kW’1 gecen fakat 105 kW’1 gegmeyenler 7, 8 satir numaralarinda,

d) 105 kW’1 gecen fakat 120 kW’1 gegmeyenler 9, 10 satir numaralarinda,
e) 120kW’igecen fakat 150 kW’1gegmeyenler 11, 12 satir

numaralarinda,

% https://www.resmigazete.gov.tr/eskiler/2018/03/20180327m2-1.htm
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f) 150kW’1gecen fakat 180 kW’1ge¢cmeyenler 13, 14 satir
numaralarinda,
g) 180kW’igecen fakat 210kW’1gegmeyenler 15, 16 satir
numaralarinda,
h) 210kW’1gegen fakat 240kW’1gecmeyenler 17, 18 satir
numaralarinda,
1) 240 kW’1 gecenler 19, 20 satir numaralarinda, yer alan tasit degerlerine
ve yagina isabet eden vergi tutarlarinin %25’1 oraninda vergilendirilecegi

belirtilmistir’’.

2012 yilindan itibaren Tiirkiye’de kullanilmaya baslanan elektrikli otomobiller,
baslangicta Motorlu Tasitlar Vergisinden (MTV) muaf tutulmusken, 2018 yil1 itibariyla
bu araglar da vergilendirme kapsamina alinmistir. Bu durum, ¢evreci araglara yonelik
vergi politikalarinda 6nemli bir degisimi temsil etmektedir. Elektrik motoruna sahip
otomobillerin, icten yanmali motorlu araglara uygulanan oranin %25 oraninda
vergilendirilmesi yani daha diisiik bir MTV oranma tabi tutulmalari, ¢evre dostu
araglara yonelik bir tesvik mekanizmasi olarak degerlendirilebilir. Elektrikli
otomobillere uygulanan bu vergi avantaji ile g¢evreci wulasim sistemlerinin
yayginlastirilmast hedeflenmektedir. Ancak dikkat cekici bir husus, yalnizca tam
elektrikli otomobiller i¢in gecerli olan bu indirimli MTV oraninin, ¢evresel etkileri
bakimindan benzer niteliklere sahip olan hibrit otomobiller i¢in gegerli olmamasidir.

Hibrit araglar hem i¢ten yanmali hem de elektrikli motor sistemi ile ¢aligmakta
olup, icten yanmali motorlu araglara kiyasla daha az yakit tiiketmekte ve daha diislik
diizeyde CO: emisyonu iiretmektedir. Buna ragmen, mevcut MTV mevzuatinda hibrit
araclar i¢in Ozel bir tesvik diizenlemesine yer verilmemektedir. Bu durum, hibrit
araclarin miilkiyetine iliskin herhangi bir vergi avantajindan yararlanamamasi sonucunu
dogurmaktadir. Sonug olarak, yalnizca tam elektrikli araclara taninan MTV indiriminin,
hibrit araglar1 disarida birakmasi, gevresel tesvik politikalarinin kapsayiciligi agisindan
bir eksiklik olusturmaktadir. Dolayisiyla, Motorlu Tasitlar Vergisi diizenlemelerinde
hibrit araglar1 da kapsayacak sekilde yeni bir yasal cerceve gelistirilmesi, bu tiir

araglarin yayginlastirilmasi agisindan tesvik edici bir unsur olacaktir.
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5.3.4. Kullanima Yonelik Tesvikler

Kullanima yonelik tesvikler bir elektrikli otomobil kullanirken elektrikli
otomobil kullaniminin sundugu avantajlardir. Bu avantajlar arasinda; elektrikli araglar
icin ticretsiz park yeri saglanmasi, elektrikli ara¢ kullanicilarinin otoyol ve kdopri
ticretlerinden muafiyet veya indirimler, elektrikli ara¢ kullanicilar i¢in sikisiklik ticreti
muafiyetlerinin saglanmasi vb. yer almaktadir (Langbroek, vd., 2016, s. 95).
Caligmamizin bir 6nceki boliimiinde yer verdigimiz Uzere bir¢ok iilkede uygulamalar
bulunan bu tesvikler arasinda iilkemizde uygulanan herhangi bir tesvik
bulunmamaktadir.

Ulkemizde elektrikli otomobil kullanimina bagli olarak uygulan tesvik elektrikli
otomobillere iliskin giderlerin indirilebilecegine dair Gelir Vergisi Kanunu ve Kurumlar
vergisi Kanununda yer alan dizenlemedir. Gelir ve Karumlar vergisinde dogrudan
elektrikli otomobil kavrami kullanilmamakta olup binek otomobiller kavrami
kullanilmaktadir. Binek otomobiller i¢in mevcut olan diizenlemelerde herhangi bir
ayrim yapilmadigi i¢in bu hiikiimler kapsaminda elektrikli otomobillerin de bu
tesviklerden yararlanabilmektedir. Bu kapsamda;

- 193 sayili Gelir Vergisi Kanunu (GVK)’nda ticari kazancin tespitinde
indirilebilecek giderlerin sayildigi 40 inc1 maddesinin birinci fikrasinin (5) numarali
bendinde; "Kiralama yoluyla edinilen veya isletmeye dahil olan ve iste kullanilan
tasitlarin  giderleri” hikmine istinaden (...faaliyetleri kismen veya tamamen binek
otomobillerinin kiralanmasi veya c¢esitli sekillerde isletilmesi olanlarin bu amagla
kullandiklar: hari¢ olmak iizere, binek otomobilleri iliskin giderlerin en fazla %70'i
indirilebilir.) hikmi geregince ticari kazancin tespitinde de elektrikli otomobil
kullananlarin bu indirimden yararlanmasi elektrikli otomobiller i¢in sunulan avantajdan
biridir.  Kurumlar Vergisi Kanununun 6. maddesinde; kurumlar vergisinin,
miikelleflerin bir hesap donemi iginde elde ettikleri safi kurum kazanci iizerinden
hesaplanacagi, safi kurum kazancimin tespitinde Gelir Vergisi Kanunu’nun ticari
kazang hakkindaki hiikiimlerinin uygulanacagi’nin hikkme baglanmasi ile elektrikli
otomobil kullanan kurumlarin da bu tesvikten yararlanacagi gériilmektedir.

- GVK’nin“’Mesleki Giderler" bashikli 68. maddesinde, "Serbest meslek
kazancimin tespitinde asagida yazili giderler hasilattan indirilir hikmii kapsaminda;
“’Kiralanan veya envantere dahil olan ve iste kullanilan tasitlarin giderleri.(Su kadar ki

binek otomobillerine iliskin giderlerin en fazla %70'i ve kiralama yoluyla edinilen binek
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otomobillerinin her birine iliskin aylik kira bedelinin 5.500 Tiirk lirasina (2025 yuli igin
37.000) kadarlik kismi ile binek otomobillerinin iktisabinda 6denen ozel tiiketim vergisi
ve katma deger vergisi toplamimin en fazla 115.000 Tiirk lirasina (2025 yui igin
990.000) kadarlik kismi gider olarak dikkate alinabilir.)’’ ifadeleri ile mesleki olarak
kullanilan elektrikli otomobillere ait giderlerin indirim konusu olacag: ifade edilmistir.
Zira “’Elektrikli araca ait elektrik tiiketim bedeli giderinin, gider kisitlamasi
kapsaminda olup olmadig:”” konusuna iliskin 06.02.2024 tarihli 6zelgede™® *’serbest
meslek faaliyetinizin ehemmiyet ve genisligi ile miitenasip olmast kaydiyla mali
miisavirlik faaliyetinizde kullanilan; soz konusu elektrikli araca iliskin elektrik tiiketim
bedeli giderlerinin %70'inin, tevsik edilmesi kaydiyla, serbest meslek kazancinin
tespitinde indirim konusu yapilmasi miimkiin bulunmaktadir’’ ifadeleri ile elektriklli
otomobiller bu kapsama alinmistir.

- 311 seri No.lu Gelir Vergisi Genel Tebliginin 14. Maddesinde "Binek
otomobillere iliskin tamir, bakim, yakit ve benzeri cari giderleri’’ ile ilgili “’Faaliyetleri
kismen veya tamamen binek otomobillerinin kiralanmasi veya c¢esitli sekillerde
isletilmesi olanlarin bu amacla kullandiklar: hari¢c olmak tizere, binek otomobillere
iliskin giderlerin en fazla %70, gelir ve kurumlar vergisi a¢isindan safi kazancin
tespitinde gider olarak indirim konusu yapilabilecektir’ "hiikmii kapsaminda elektrikli
otomobil kullanicilar1 tamir, bakim, yakit vb. cari giderleri i¢in bu indirimden
yararlanabilmektedir. Kurumlar vergisinde de mukellefler safi kazancin tespitinde gider
olarak bu indirim konusundan faydalanabilmektedir. Binek otomobillere iliskin gider
ifadesi sadece bakim onarim giderleri ile smirli kalmamakta, otomobillerin yakiti,
otopark ticreti, yol ve koprii gegis ticretleri, kredi faizleri, sigorta giderleri olmak Uzere
otomobillerle ile ilgili tiim giderleri kapsamaktadir (KPMG, 2025).

- Gelir Vergisi Kanunu’nun 40. maddesinin yedinci fikrasi ile Kurumlar Vergisi
Kanunu’nun 68. maddesinin dordiincii fikrasi kapsaminda, elektrikli otomobil
alimlarinda kullanilan OTV ve KDV dahil bedelin bir kismu, gelir veya kurumlar vergisi
matrahindan amortisman yoluyla diisiilebilmektedir. Bu dlzenlemelerle, elektrikli
otomobillerin amortismana tabi tutulabilecek tutarlar1 belirli sinirlar dahilinde
kisitlanmistir. 2025 yili itibariyla, Ozel Tiiketim Vergisi (OTV) ve Katma Deger Vergisi
(KDV) harig ilk iktisap bedeli i¢in amortismana esas alinabilecek azami tutar 1.100.000

10 https://www.gib.gov.tr/elektrikli-araca-ait-elektrik-tuketim-bedeli-giderinin-gider-kisitlamasi-
kapsaminda-olup-olmadigi
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TL olarak belirlenmis, otomobilerin ikinci el olarak edinilmesi ya da OTV ve KDV
dahil bedelle alinmas1 durumunda ise bu sinir 2.100.000 TL olarak uygulanmaktadir.
Belirlenen bu sinirlarin  iizerindeki tutarlar, “kanunen kabul edilmeyen gider”
kapsaminda degerlendirilmekte ve vergi matrahindan indirilememektedir. Bu ¢ercevede,
elektrikli otomobiller i¢in amortisman uygulamasinda vergi avantaji saglanmakta bu da
elektrikli otomobil kullanicilar i¢in mali avantaj olusturmaktadir.

Tiirkiye’de elektrikli ara¢ kullanicilarina yerel destekler de bulunmaktadir. Bu
kapsamda elektrikli ara¢ kullanimini tesvik amaciyla bazi biiyiiksehir belediyeleri,
belediyeye ait otoparklarda gesitli indirimler ve ayricaliklar sunmaktadir. Ornegin
Izmirde tam elektrikli ara¢ sahiplerine IZELMAN otoparklarinda %50 indirim
uygulanmakta, Istanbul’da ISPARK tarafindan Tarihi Yarimada ve Kadikdy Rihtim
bolgelerinde %20 indirimli uygulamaktadir (Kaya, 2024; IBB, 2024). Elektrikli araclara
yonelik bu tiir yerel tesvikler, siirdiiriilebilir ulasim politikalarinin énemli bir parcasi
olup, sehir i¢i emisyonlarin azaltilmasina katki saglamaktadir. Belediyelerin sunmus
oldugu indirimli veya ticretsiz otopark uygulamalari, ile elektrikli ara¢ kullanicilarina
saglanan avantajlarlar bu araglarin kullanimini hizlandirma agisindan biiylik 6nem

tagimaktadir.
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BOLUM VI

TURKIYE’DE ELEKTRIKLI OTOMOBILLERE YONELIK
MALI TESVIK ONERILERI

Tiirkiye’de elektrikli otomobil sayisi elektrikli otomobiller ilk ¢iktig1 siralarda
cok gerideyken giiniimiizde sayilar1 hizla artmaya baglamistir. Yabanci menseili bircok
marka hem tam elektrikli hem de hibrit modellerini yil i¢inde Tiirkiye’de satiga
cikarmistir. Otomotiv Distribiitorleri ve Mobilite Dernegi’nin (ODMD) verilere gore;
2024 yilinin ilk iki ayinda otomobil satiglart gecen yilin aymi aylarina kiyasla benzinli
otomobillerde %49,3 artis saglanmis, dizel otomobillerde %0,5, otogazli otomobillerde
%43,3 oraninda azalma gergeklesmistir. 2024 yilinda hibrit otomobillerde %113,8 artis
gerceklesirken, tam elektrikli otomobillerde %329,5 oranda bir yiikselme olmustur.
Aym yil tam elektrikli otomobillerin tiim otomobiller igerisindeki pazar payr %2 iken
%5,6'ya yiikselmis, hibrit otomobillerde ise bu pay %10,5'ten %14,8'e c¢ikmistir
(Bloomberght, 2024 b).

Tiirkiye’nin otomobil pazar1 Avrupa otomobil pazarlar ile kiyaslandiginda
Turkiye’nin yiiksek orana sahip oldugu goriilmiistiir. Avrupa Otomobil Ureticileri
Birligi (ACEA) verileri incelendiginde, 2024 yilinin ilk iki ayinda AB iilkelerinde tam
elektrikli otomobil (BEV) satis1 yillik %17,4 artmis ilk siray1 ise 49 bin 953 adetle
Almanya almistir. Sonraki siralamay1 45 bin 842 adetle Fransa, 19 bin 380 adet ile
Belcika,17 bin 4 adet ile Hollanda, 10 bin 165 adet ile Isvec izlemistir. Bu dénemlerde
Turkiye’de 8 bin 255 adet tam elektrikli otomobil satis1 ger¢eklesmis ve siralamada 6.
siraya yerlesmistir (Bloomberght, 2024 b). Bu siralama degerlendirildiginde
Tiirkiye’nin elektrikli otomobil pazarinda hizla yiikselebilecegi sdylenebilir. Bu pazari
daha 6ne tagimanin bir yolu da ililkemizde uygulanan veya uygulanacak olan tesvik
politikalarinin genisletilmesidir. Bu politikalar1 uygularken de elektrikli otomobillerin
yayginlagtirilmas: konusunda basarili ve istikrarli {ilke Ornekleri incelenerek, iyi
uygulamalari olan iilke 6rneklerinin tespit edilmesi, uygulanan tesvik politikalariin iyi
incelenmesi ve iilkemizin kosullarina uygun olarak uygulamaya sokulmasi énem arz
etmektedir. Bu kapsamda iilkemizde yapilan ¢alismalara bakildiginda;

Glindiiz ve Yakar (2020) yapmis olduklar1 c¢alismalarinda; AB {ilkeleri ve

Tiirkiye’de elektrikli otomobillere yonelik vergi tesviklerini degerlendirmislerdir.
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Calismalarinda gercek kisiler {izerinden gergeklestirdikleri otomobil alimi ve
kullanimina iliskin maliyetlerin ele alindigi bir model analizi gergeklestirmislerdir.
Analizde alternatif bir otomobille gelencksel bir otomobilin mali agidan ¢ekiciligi
degerlendirilmistir. Elektrikli otomobillere yonelik vergi tesvikleri ele alinarak
karsilagtirmali bir degerlendirme yapilmistir. Bu kapsamda hibrit elektrikli otomobil
kullaniminin igten yanmali motora sahip otomobillerden elektrikli otomobillere gecis
asamasi olarak degerlendirilmeleri bu nedenle de hibrit elektrikli otomobillerin igten
yanmali motorlu otomobillere kiyasla daha diisiik oranda vergilendirilmesi gerektigini
belirtmislerdir. Bu otomobillerden alinan OTV ve MTV oranlarinin daha diisiik olmas1
konusunda onerilerde bulunulmustur. Ayrica AB {ilkelerinde uygulanan karbondioksit
salinimin1 azaltan ve cevreci Ozellikleri 6n plana c¢ikaran yeni bir vergilendirme
sistemine gegilmesi de onerdikleri diger konular arasindadir (Giindiiz ve Yakar, 2020,
5.218)

Cengiz (2021) yapmis oldugu c¢alismasinda; Diinya’da ve Tiirkiye’de elektrikli
otomobillere uygulanan kamusal tesvikleri Istanbul &rnegi iizerinden incelemistir.
Arastirma Istanbul ili genelinde 438 katilimci ile yapilan anket sonuglari incelenerek
gerceklesmistir. Elde edilen sonuglara gore katilimcilarin uygulanan tiim tesvikler
icerisinde KDV ve OTV’de muafiyet saglanmasi, elektrik tarifesinde indirimlerin
uygulanmasi en ¢ok tercih edilen tesvikler arasinda yer almistir. Katilimcilarin en az
onem verdikleri tesvikler ise indirimli krediler, muayene siiresinin uzatilmasi ve zorunlu
trafik sigortalarinda indirim uygulanmasi olmustur. Elde edilen sonuglar dogrultusunda
yerli otomobil Uretimiyle beraber uygulanan tesviklerin kapsaminin genisletilmesi ve
giiclendirilmesi durumda Tiirkiye’de elektrikli otomobil pazar paymin daha da artacagi
kanaati olusmustur (Cengiz, 2021, s.2-4)

Acar ve Taskin (2023) yapmis olduklar1 ¢alismada elektrikli otomobil TOGG
aliminda finansal tesviklerin, siirlis menzilinin, epistemistik degerin ve sosyal imajin
tilkketici tercihlerindeki etkisini incelemislerdir. Yapmis olduklar1 ¢alisma sonucunda
tim bu faktorlerin elektrikli otomobil aliminda tiiketici tercihlerini olumlu yénde
etkiledikleri sonucuna varmiglardir. Elektrikli otomobillere gecis siirecinde tiiketicilerin
tercihlerinin 6nemli oldugunu, bu tercihlerde tesviklerin 6nemli bir yer tuttugunu,
ozellikle de tercihlerin OTV ve MTV tesviklerinde yogunlastigma, icten yanmali
otomobiller ile karsilastirildiginda bu tesviklerin goreceli istiinliik getirdigine vurgu

yapmuslardir (Acar ve Taskin, 2023, 5.1333)
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Efendioglu (2024) calismasinda; Tiirkiye’de elektrikli otomobillerde kullanim
kolayligi, fiyat, hedonik yenilik¢ik ve c¢evresel kaygi degiskenlerinin tlketicilerin
elektrikli otomobil satin alma niyetine etkileri arastirilmistir. Arastirma sonucunda elde
edilen bulgular, bu degiskenlerin tamaminin satin alma niyeti {izerinde anlamli ve
pozitif etki yarattigini gostermistir, tiiketicilerin ¢evresel kaygilarinin, elektrikli araclara
yonelik olumlu tutum gelistirmede onemli bir rol oynadigi saptanmistir. Elektrikli
araclarin diisiik enerji ve bakim maliyetleri, gelismis teknolojik 6zellikleri ve cevre
dostu yapilar1 da tercih edilme nedenleri arasinda yer almasi tiiketicilerin satin alma
niyeti lizerinde pozitif etkide bulundugunu ortaya koymustur. Calisma sonucunda, kamu
kurumlarmin tegvik mekanizmalar1 gelistirmesinin satin alma niyetlerini hizlandiracagi,
tiikketicilere elektrikli otomobil alimlarinda sunulan fiyat tesviklerinin yararli olacag,
elektrikli otomobil satiglarinin ve benimsenmesinin arttirilmasina yonelik, iiretici ve
politika yapicilarin, otomobil maliyetlerinin ve fiyatlarinin diisiiriilmesi i¢in stratejiler
gelistirmeleri gerektigi onerilmistir (Efendioglu, 2024, s. 117-118).

Acar ve Tagkin (2024) yapmis olduklar1 ¢alismalarinda, Tiirkiye’de elektrikli
otomobillerin benimsenmesi stirecinin marka yoneticileri tarafindan degerlendirilmesini
ele almis, elektrikli otomobil pazarinda yer alan cesitli markanin yoneticileriyle
gerceklestirdikleri goriismeler sonucunda elde ettikleri verileri analiz etmislerdir.
Calismada, elektrikli otomobil pazarinin gelisimi i¢in vergisel tesviklerin, sarj
altyapisinin giiglendirilmesinin ve tiikketiciye yonelik bilgilendirme faaliyetlerinin kritik
oneme sahip oldugu vurgulamuslardir. Marka yoneticileri, OTV indirimi, devlet
stibvansiyonu, kredi kolayliklari, otoyol ve otopark ayricaliklart gibi uygulamalarin
yayginlastirilmast gerektigini belirtmislerdir. Ayrica, ev tipi sarj iiniteleri i¢in tesvik
saglanmasi, sebeke altyapisinin giiclendirilmesi ve dengeli sarj istasyonu dagilimi
Onerilmistir. Tiiketici bilincini artirmak i¢in dijital platformlar, uzman is birlikleri ve
giiven veren tanitim stratejilerinin etkili oldugu ifade edilmistir. Yerli marka TOGG’un
pazara katkisi oldugunu, bu durumun sektére ivme kazandiran 6nemli bir geligme
oldugunu ifade etmislerdir (Acar ve Taskin, 2024, 237-239)

Bu kapsamda gerek calismamizda inceledigimiz iilke Orneklerinin analiz
edilmesi gerekse de iilkemizde yapilmis olan ¢alisma sonuclari degerlendirildiginde
tilkemizde elektrikli otomobilleri yayginlastirmak adina uygulanabilecek mali
tesviklerin 6nemi vurgulanmaktadir.

Tiirkiye'de elektrikli otomobillere yonelik uygulanan tesviklere 5. bliimiimiizde

yer verilmisti. Bu tesvikler iiretime yonelik tesvikler, satin alinmaya bagh tesvikler,
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miilkiyete yonelik tesvikler ve kullanima yonelik tesvikler olarak siniflandirilarak
incelenmisti. Uretim ve tiiketim yoniinden ¢esitlilik gosteren bu tesvikleri daha da
cesitlendirmek miimkiindiir. Elektrikli otomobil pazarin1 canlandirmak i¢in uygulanan
mevcut politikalarin yani sira, uygulayabilecegimiz yeni tesvik politikalar1 elektrikli
otomobil pazarinin daha da biliylimesini saglayacaktir. Bu kapsamda daha once
incelemis oldugumuz segilmis iilke Orneklerindeki uygulamalar degerlendirilerek

iilkemiz i¢in uygulanabilecek mali tesvik politikalarina 6neriler sunulacaktir.

6.1. Uretime Yonelik Tesvik Onerileri

Hiikiimetlerin {iretim politikasina yonelik uyguladiklar: tesvikler, elektrikli
otomobil endiistrisinin gelisiminde énemli bir rol oynamaktadir. Bu tesvikler, kurumsal
iiretim maliyetlerini diisirmeyi, teknolojik yeniligi tesvik etmeyi ve elektrikli araglarin
seri liretimini ve ticarilestirilmesini hizlandirmay1 amaglayan tesvikleri icermektedir. Bu
politikalarin uygulanmasi, elektrikli otomobil endiistrisinin hizla gelismesini tesvik
ederek onu kuresel surdirilebilir ulasim stratejisinin 6nemli bir pargast haline
getirmesini saglamaktadir (Chen, Selamat, Lee, 2025, 5.5318).

Elektrikli otomobil endristrisini hizlandiracak en 6nemli adimlardan biri de
ulke icerisinde yerli elektrikli otomobil Gretimidir. Bu nedenle de cogu iilke yerli
otomobil iiretimine yonelik tesvikler sunmaya baglamistir. Bu kapsamda hiikiimetler
elektrikli otomobil tiretimini tesvik etmek i¢in iireticilere parasal stibvansiyonlar, vergi
tesvikleri, teknoloji arastirma ve gelistirme tesvikleri vb. destekler vermekte boylece
daha fazla elektrikli otomobil iiretimini saglayacak avantajlar elde etmeye
caligmaktadirlar. Bu kapsamda iilkemiz i¢in elektrikli otomobil {iretimine
Onerebilecegimiz mali destekleri bes baslik altinda toplayabiliriz. Bunlar;

- Yerli Uretime Destek Verilmesi: Birgok Ulke yerli elektrikli arag treticilerini
desteklemek adina cesitli tesvikler sunmaktadir. Ornegin Almanya’da belli tutarda
tireticilere prim verilmekte bu aracin tiirline, fiyatina ve diger teknik detaylara bagl
olarak degisebilmekte ve yliksek oranlara kadar ¢ikabilmektedir (Kiihlert ve Schliiter,
2023, s.5). Ulkemizde bu destek hali hazirda TOGG igin verilmekte fakat bu destekler
diger otomobil Ureticilerine de Glkemizde Uretimi gerceklestirmek kosulu ile verilmesi
elektrikli otomobil iiretiminin artmasini saglayacaktir. Yerli treticilere belli bir miktarda
verilecek devlet katkis1 veya ilk tretim maliyetlerini diisiirmek admna verilecek

stibvansiyonlarin siirelerinin ve miktarlarinin arttirilmasi elektrikli ara¢ Gretimini
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canlandiracaktir. Yine yerli iretimi desteklemek amaciyla elektrikli arag iiretimi igin
ithal edilen pargalarda gumrik vergilerilerinin tamaminin iade edilmesi, Ureticiler veya
yatirimcilar igin diisiik faizli veya sifir faizli kredi imkanlarinin arttirilmasi, elektrikli
otomobil Uretimi icin ithal edilen Grtnlere KDV’nin tamaninin iade edilmesi gibi
finansal tegviklerin saglanmasi da elektrikli arag iiretimini destekleyecektir.

- Elektrikli Otomobillerin Bilesenleri icin Tesvikler Sunulmasi: Elektrikli
araglarin bilesimlerini olusturan pargalar ¢ok maliyetli olabilmektedir. Bu nedenle de bu
alandaki verilecek tesvikler olduk¢a Onemlidir. Bu kapsamda bir¢ok Ulke elektrikli
otomobil bilesenlerine gesitli tesvikler uygulamaktadir. Ornegin Cin’de “Yeni Enerji
Aract (NEV)” politikas1 kapsaminda batarya hiicreleri, motorlar ve gii¢ elektronigi
bilesenleri gibi alanlarda iireticilere vergi indirimleri, siibvansiyonlar ve disiik faizli
krediler saglanmaktadir (Westerheide, 2025). Ayn1 sekilde ABD pil ve batarya iiretimi
icin Ozellikle yerli iretimi destekleyecek mali tesvikler sunmaktadir (Fluchs ve
Kasperk, 2017, s.7). Bu kapsamda iilkemizde elektrikli arag bataryasi, ¢ipi, pili, motoru
vb. kritik bilesenlerinde yerli tretimi desteklemek amaciyla c¢alismamizda yer
verdigimiz iizere HIT- 30 programi ile destekler sunulmaktadir. Fakat bu sunulan
desteklerde hibe oranlari belirli oranlarda (%60°a kadar verilmesi gibi) verilmektedir.
Bu hibelerin %2100 e kadar ¢ikarilmasi, elektrikli araclar igin proje bazli tesvikler yerine
0zel tesviklerin diizenlenmesi ile avantajlar saglanmasi bu konuda Onerebilecegimiz
tesvikler arasindadir.

- Ar-Ge Yatirnmlarina Yonelik Desteklerin Arttirmasi: Elektrikli
otomobillerin iiretim teknolojileri, yliksek baslangic maliyetleri ve teknik bilgi
gereksinimi nedeniyle yatirimcilar agisindan ciddi mali yiik olusturmaktadir. Ozellikle
batarya teknolojilerinde, yazilim sistemlerinde, elektrikli motorlarda ve entegre sarj
altyapilarinda yapilacak Ar-Ge ¢alismalari, sektoriin gelisimi agisindan biiyiikk 6nem
tagimaktadir. Caligmamizda inceledigimiz iizere birgok iilkede elektrikli otomobillere
yonelik tesviklerin en yogun oldugu tesvikler arasinda Ar-Ge yatirimlari yer almaktadir.
Ozellikle Almanya ve Cin’de hiikiimetler, yerli iireticilerin rekabet giiciinii artirmak
amaciyla Ar-Ge projelerine dogrudan hibeler, vergi muafiyetleri, kredi destekleri,
kamu-6zel sektor is birligi modelleri ile bu sektorii desteklemektedir.

Ulkemizde 5746 Sayili kanun ve HIT-30 Programi kapsaminda Ar-Ge ve
tasarim faaliyetleri desteklenmekte beraber bu destekler yeterli degildir. Elektrikli
otomobil sanayisinin gelisimini hizlandirmak ve yerli iiretimde katma degeri yliksek

rtinlerin olugsmasint saglamak adina, Ar-Ge desteklerinin miktar1 ve kapsami
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arttirllmali bu alan daha fazla desteklenmelidir. AR-Ge tesviklerinde %200’°e varan
tesvikler sunulmali, bu destekler sadece biiyiik Olgekli firmalara yonelik olmamali,
KOBI’ler, iiniversiteler ve teknoparklar da dahil olmak iizere kapsami genisletilerek
desteklenmelidir. Ar-Ge tesvikleri verilirken sektor bazinda onceliklerin belirlenmesi,
destek verilen projelerin etkilerinin analiz edilmesi, basarili projeler i¢in ek destekler
sunulmas: gibi avantajlarla tesvik sisteminin etkinligi artirilmalidir. Ulkemizde
elektrikli otomobil sektoriinde teknolojinin gelistirilmesi ve ihracatgi bir {ilke konumuna
getirilmesi adina bu tesvik sistemleri 6nem arz etmektedir.

- Sarj Altyapis1 Yatirnmlarma Desteklenmesi: Elektrikli araglarin
yayginlagmasinda karsilasilan en 6nemli sorunlardan biri menzil kaygisidir. Bu durum,
kullanicilarin araglarini uzun mesafelerde sorunsuz bir sekilde kullanabilmeleri ig¢in
gerekli olan sarj altyapisinin heniiz yeterli diizeye ulasmamasindan kaynaklanmaktadir.
Ozellikle hizli sarj istasyonlarinin yayginlastirilmasi hem kullanim kolayligin
artirmakta hem de elektrikli araglara olan giiveni giiclendirmektedir. Bu nedenle, sarj
altyapisinin gelistirilmesi ve bu alandaki yatirimlarin tesvik edilmesi kritik Oneme
sahiptir.

Calismamizda incelenen 6rnek ulkelerde (6zellikle Norveg ve Cin) hukimetlerin
sarj altyapisina Onemli oOlgiide tesvik sundugu ve bu sayede elektrikli araglarin
kullaninminin  hizlandig1 goriilmektedir. Bu tesvikler arasinda dogrudan altyapi
yatirimlarina hibelerin verilmesi, arsa tahsisinin saglanmasi, ¢esitli vergi avantajlarinin
sunulmasi, 6zel sektorle yapilan kamu-6zel is birligi projelerinin desteklenmesi yer
almaktadir. Ulkemiz acisindan bu durum degerlendirildiginde, ozellikle sehirleraras
yollarda, biiyiiksehirlerin yogun noktalarinda ve kirsal bolgelerde hizli sarj istasyonu
yatirimlarinin yayginlastirilmasi biiylik 6nem tasimaktadir. Bu ¢er¢evede kamu ve 6zel
sektor arasinda giiglii is birligi mekanizmalarinin olusturularak gerekli adimlarin
atilmas1 dnem arz etmektedir. Devletin altyap1 yatirimlarina yonelik sagladigr finansal
tesviklerin arttirllmas1 6zel sektoriin bu alandaki yatirnmlarinin  artmasmi da
destekleyecek ve daha da hizlandiracaktir. Ayrica, belediyeler, enerji sirketleri ve
otomotiv firmalar1 arasinda kurulacak olan stratejik is birlikleri ile erisilebilir bir sarj
altyapisi ag1 olusturulabilir. Bu da dolayl olarak elektrikli arag iireticilerine 6nemli bir
destek sunacak ve sektoriin biiylimesini hizlandiracaktir.

- Ureticilere Tamitim ve Pazarlama Faaliyetlerine Yonelik Mali Destekler
Sunulmasi: Elektrikli otomobiller gilinlimiizde hala popiilerlik kazanamamustir.

Elektrikli otomobillerin piyasaya ¢iktig1 ilk glinden itibaren iilkelerin elektrikli otomobil
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tanitimma Onem verdigi goriilmiistiir. Bu anlamda elektrikli otomobillere yonelik
tanitim ve pazarlama faaliyetleri cok onemlidir. Bu nedenle de fireticilere tanitim ve
pazarlama faaliyetleri icin verilecek tesvikler, liriin pazarinin daha da genislemesini
saglayabilir. Elektrikli otomobillerin tanitim ve pazarlamasma yonelik verilecek
tesviklerle elektrikli otomobil tanitimi arttirilmasi bu konuda oneride bulunacagimiz
tesvikler arasindadir.

- Sektorel Isbirliklerinin Olusturulmasina Yonelik Mali Desteklerin
Verilmesi: Otomotiv sektorii yuksek teknoloji ve maliyet gerektiren bir sektordir. Bu
kapsamda elektrikli ara¢ iiretimi icin otomotiv sektordeki tim paydaslarin bir araya
gelerek ortak projeler Gretmeleri, bilgi paylasimi yapmalari, birbirilerinin
tecriibelerinden yararlanmalar1 ve is birligi yapmalar1 icin ¢esitli mali destekler

verilmesi 6nem arz etmektedir.

6.2. Satin almaya Bagh Tesvik Onerileri

Calismamizin 5. boliimde anlattigimiz {izere satin alma tesvikleri satin alma
sirasinda alinan parasal tesviklerdir. Bu tesvikler bir EV satin alindiginda ilgili
masraflar1 azaltmay1 amaglayan, ara¢ satin alma fiyatinda veya ev sarj altyapisi satin
almada verilen dogrudan indirimler ve satin almayla baglantili vergi indirimleri
uygulamalandir. Bu tesvikler, ulusal veya bdlgesel olarak verilen satin alma fiyati
indirimleri, gecici veya sirekli olarak uygulananan siibvansiyon veya indirimler, yeni
kayith araglarin diisik CO2 emisyonlarint  ddiillendiren tesvikler seklindedir.
Calisgmamizda yer verdigimiz {iilke oOrnekleri incelenerek iilkemiz ig¢in tiiketicilere
yonelik uygulayabilecegimiz mali tesvik Onerilerini yedi baslik altinda toplayabiliriz.
Bunlar;

- Kredi, Prim ve Fon Desteklerinin Verilmesi: Elektrikli araglarin
yayginlagmasinda en Onemli etkenlerden biri, tiiketicilere yonelik finansal destek
politikalarinin arttirilmasidir. Bu baglamda, kredi, prim ve fon destekleri gibi mali
tesvik araglari, tliketici davramiglarimi  dogrudan etkileyerek elektrikli otomobil
tercihlerini arttiracak ve elektrikli otomobillere gegis siireceni hizlandiracaktir.

Bircok iilkede, elektrikli otomobil alimlarinda uygulanan disiik faizli veya
faizsiz kredi olanaklari, dogrudan alim primleri, geri 6demesiz fonlar gibi destek
unsurlar1 sayesinde tiiketicilerin satin alma maliyetleri azaltilmaktadir. Calismamizda

inceledigimiz iizere Ornegin Almanya’da hiikiimet, ara¢ aliminda ¢evre bonusu
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uygulamasi ile elektrikli ara¢ alimlari i¢in dogrudan hibeler vermektedir. Bu tur
destekler, elektrikli araclarin liste fiyatini diistirerek daha genis bir tiiketici kitlesinin bu
araglara erisimini miimkiin kilmaktadir.

Tiirkiye’de halihazirda uygulanan sifir faizli veya diisiik faizli kredi imkanlari,
bu sireci desteklemektedir. Ozellikle TOGG igin verilen bu destekler diger arag
modelleri igin de desteklenmeli ve bu tesviklerin kapsami genisletilmelidir. Ayrica bu
destekler farkli gelir gruplarina gére uyarlanmali ve dogrudan nakit destekler gibi
secencklerle zenginlestirilerek etkisi daha da arttiriimalidir.

- KDV Indirimleri veya Muafiyetlerinin Saglanmasi: Katma deger vergisi
(KDV) genellikle tim iilkelerde tiikketim mallarinin satin alinmasinda alinmakta ve
elektrikli otomobil aliminda da aracin fiyatim1 arttirmaktadir. Bu nedenle elektrikli
araglarin satin alma vergileride indirim veya muafiyetler avantaj saglamaktadir.
Ulkemizde elektrikli otomobil satin alimlarinda herhangi bir indirim veya muafiyet sdz
konusu degildir. Fakat se¢ilmis iilke ornekleri incelendiginde satim alimlarda en ¢ok
kullanilan avantajlardan biri de elektrikli otomobillerden indirimli KDV alinmasidir.
Ulkemiz agisindan degerlendirildiginde, tiim otomobiller igin standart olarak uygulanan
%20 KDV orani, elektrikli ve hibrit otomobiller acisindan yeniden goézden
gecirilmelidir. Elektrikli otomobillerin yayginlastirilmasini tesvik etmek ve tiiketici
tercihlerinde bu araclara yonelimi artirmak amaciyla, elektrikli ve hibrit araglara 6zel
olarak daha diisik bir KDV oran1 uygulanmasi 6énemli bir politika araci olabilir. Bu
anlamda elektrikli otomobiller ile hibrit otomobillere uygulanan KDV oram1 OTV’de
oldugu gibi degisgenlik gostermeli, hibritler icin bu oran %18’e, tam elektrikli
otomobiller icin ise %10’a diisiiriilmesi seklinde KDV tesvikleri saglanmalidir.

- OTV Indirimlerinin Uygulanmasi: Elektrikli araclarin yayginlastirilmasina
yonelik uygulanan vergi tesvikleri, birgok fiilkenin ¢evreci ulasim politikalarinda
oncelikli araglardan biridir. Ozellikle OTV gibi yiiksek oranli vergilerde yapilan
indirimler, tiiketici nezdinde bu araglarin tercih edilme oranin1 dogrudan
etkileyebilmektedir. Nitekim baz1 iilkelerde tam elektrikli otomobiller ve hibrit
otomobiller i¢in belirgin indirimler uygulanmaktadir. Tlrkiye’de ise mevcut durumda
elektrikli ve hibrit araglara uygulanan OTV oranlar farklilik godstermektedir. Tam
elektrikli araglarda gorece daha diisiik oranlar uygulanmakla birlikte, hibrit araclarda bu
avantajin sinirli oldugu, hatta bazi durumlarda icten yanmali araglarla benzer
seviyelerde seyrettigi goriilmektedir. Calismamizin 5. boliimiinde detaylandirilan bu

oranlara bakildiginda, hibrit araglar icin OTV indiriminin daha cazip hale getirilmesi
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gerektigi sonucuna ulasilmaktadir. Calismamizda yer verdigimiz iizere hem hibrit
otomobillerde hem de tam elektrikli otomobillerde 2025 yil1 itibariyle OTV oranlarinda
belirgin bir artis yasanmis ve bu artis otomobil fiyatlarmi arttirmistir. Bu nedenle de
elektrikli otomobiller iilkemizde yayginlasana kadar hem tam elektrikli hem de hibrit
araglara yonelik daha giiclii ve kalict OTV indirimlerinin uygulanmasi, tiiketici
davraniglarin1 tegvik edecek, elektrikli ara¢ pazarinin biiylimesini hizlandiracaktir.
Ozellikle ilk alim maliyetinin yiiksek oldugu bu araglarda OTV yiikiiniin azaltilmasi,
toplam ara¢ maliyetini diisiirerek daha genis gelir gruplarinin bu otomobillere erisimini
miimkiin kilacaktir.

- Sarj Agimin Genisletilerek Destekler Sunulmasi: Tuketicilerin elektrikli
otomobil kullaniminda en ¢ok tereddiit ettigi konulardan biri de sarj noktalarinin ¢ok
kisith olmasidir. Birgok yerde sarj altyapisinin gelismemesi tiiketicilerin elektrikli
otomobillerini evlerinde sarj etmelerine neden olmaktadir. Tiim tiiketicilerde evde sarj
olanagimin olmamasi, Ozellikle de uzun mesafeli yolculuklarda sarj olanaginin
bulunmamasi vb. kaygilar tiiketicilerin elektrikli ara¢ kullanimindan uzaklagmasina
neden olmaktadir. Ayrica evde sarj edilmesinin elektrik kullanim bedeline yansimasi ve
maliyetli olmasi da bunlardan birisidir. Bu nedenle de elektrikli araglar icin sarj aginin
genisletilmesi, indirimli sarj olanaklarindan yararlanilmasi, evde sarj imkani igin
elektrik tiiketim bedelinde indirimlerin saglanmasi da Onerebilecegimiz tesvikler
arasinda yer almaktadir.

- Yerel Yonetimlerin Destek Vermesi: Birgok tlkede elektrikli otomobillere
yonelik tegvikler arasinda eyalet yonetimlerinin destekler sundugu goriilmektedir. Bu
destekler arasinda finansal tesvikler oldugu gibi (indirimli veya iicretsiz park etme ve
ucretli yolara muafiyetler vb.), finansal olmayan tesvikler (kisith trafik seritlerine erisim
vb.) de yer almaktadir (Ogunkunbi, vd., 2022). Calismamizda inceledigimiz bircok
ulkede (Almanya, ABD gibi) kullanima yonelik eyalet bazinda gecis ve park
licretlerinde indirim ve muafiyet uygulanmaktadir. Ulkemizde benzer sekilde bazi
bliyiik sehirlerde elektrikli otomobiller i¢in otopark iicretlerinde indirim veya iicretsiz
park imkan1 bolgesel olarak sunulmaktadir. Onerebilecegimiz tesvikler arasinda
belediyelerin bu uygulamalar1 bolgesel olarak degil de belli bir sire icerisinde daha
genis kapsamli sunmalari, otopark alanlarinda iicretsiz sarj imkan1 saglamalar1 veya bu
olanaklar1 daha da arttirmalar elektrikli otomobil kullanimini hizlandirabilecektir.

- Kurumlarda Elektrikli Otomobil Kullanimmm Tesvik Edilmesi: Bazi

tilkeler elektrikli otomobil kullanimi tesvik etmek amaciyla Oncelikle kamu
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kurumlarinda elektrikli otomobil kullanimini zorunlu hale getirmeye baslamistir.
Omegin Cin elektrikli otomobili ilk kamu kurumlarinda kullanmaya baslamistir. Bu
kapsamda Ulkemizde de kamu kurumlarina 30.000 TOGG’un alinmasi bu destekler
arasinda yer almaktadir. Kamu kurumlarinda elektrikli otomobil kullaniminin daha da
arttirtlmas1 ve sadece kamu kurumlarinda degil ayrica biiyiik sirketlerin filolarinda
elektrikli otomobilleri genigletmeye yonelik mali tesvikler sunularak tum filolarda
elektrikli ara¢ kullanimin1 arttirma ¢alismalarinin saglanmasi 6nerebilecegimiz tesvikler
arasindadir. Ornegin bir yil icerisinde yiiksek miktarda elektrikli ara¢ alimi yapan
kurumlar igin %20 olarak uygulanan KDV oranmin toplu alimlar i¢in %10’a

diisiiriilmesi seklinde tesvikler verilmesi 6nemli bir tegvik unsuru sayilabilmektedir.

6..3. Miilkiyete Yonelik Tesvik Onerileri

Miilkiyete yonelik tesvikler ¢alismamizin 5. boliimiinde degindigimiz iizere bir
elektrikli otomobile sahip olmanin sagladigr avantajlardir. Bu avantajlar vergi
indirimleri, kayit yenilenme iicretlerinde muafiyetler, yillik plaka alinmasinda saglanan
avantajlar, MTV muafiyet veya indirimleri, zorunlu trafik sigortasina iliskin destekler,
ara¢ muayene lcretlerinde, ¢evre vergilerinde vb. sahiplige bagli olarak saglanan
muafiyet indirim veya istisnalar seklinde uygulanabilmektedir. Bu kapsamda iilkemiz
i¢cin Onerebilecegimiz tegvikler sunlardir:

- Vergi Indirimlerinin Uygulanmasi: Bircok (ilke elektrikli otomobil
kullanimin1 hizlandirmak adina elektrikli otomobil kullaniminda vergi indirimleri veya
muafiyetleri uygulamaktadir. Bu uygulamalar hem gelir vergisi ilizerinden hem de
kurumlar vergisi iizerinden yapilabilmektedir. Ornegin Almanya’da yeni bir elektrikli
otomobil sirket arabasi olarak tescil edildiginde, belli bir tutarda satin alma stibvasiyonu
verilmis ve diisiik vergi oranda vergilendirilmistir. Bu da elektrikli araglarini girket
arabas1 olarak tescil ettiren alicilarin 6zel bir siibvansiyondan faydalandigim
gostermektedir. Bu yeni araglarin yiiksek bir oraninin ¢evre primi tarafindan siibvanse
edilen elektrikli ve hibrit araclara tahsis edilebilecegini gostermektedir. (Kiihlert ve
Schliiter, 2023, s.5). Portekiz'de sirketlerin elektrikli is arabalarinin KDV'sinin kurumlar
vergisinden diismelerine izin verilmistir (Minzel vd., 2019). Birlesik Krallik’ta,
vergileme sistemi degistirerek kilometre basina gram cinsinden CO2 emisyonlarina gore
vergi alinmaya baslanmis, 75 g/km veya daha az CO2 yayan elektrikli araclara indirim

verilmistir (Zhang vd., 2014). Yunanistan'da tam elektrikli otomobillerde luks tuketim
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vergisi, Macaristan'da miilk edinme {icreti ve Izlanda'da pahali mallarin satin
alinmasinda alinan emtia vergilerinin alinmadig1 goriilmiistiir (Miinzel vd., 2019). Bu
kapsamda c¢alismamizda yer verdigimiz iilke uygulamalari incelenerek Ulkemizde de
elektrikli ara¢ aliminda s6z konusu Orneklerden yararlanilarak iilkenin vergi yapisi ve
ekonomik kosullart géz Oniinde bulundurularak benzeri tesvikler saglanabilir. Bu
kapsamda satin alinmaya yonelik tesvik Onerilerinde yer verdigimiz sekilde KDV ve
OTV tam elektrikli ve hibrit araclar icin yeniden diizenlenerek oran indirimi
saglanabilir.

- Motorlu Tasitlar Vergisi (MTV) Muafiyeti veya Oran indirimlerinin
Verilmesi: Elektrikli otomobiller icin uygulanan MTV indirim ve muafiyetleri, bu
otomobillerin  tercih edilmesinde ve yayginlasmasinda avantaj saglayacak
tesviklerdendir. Bu tesvikler, tiiketiciler agisindan elektrikli otomobil alimini cazip hale
getiren temel unsurlardan biridir. Calismamizda daha 6nce degindigimiz lizere elektrikli
otomobilleri tegvik etmede bircok iilke (Almanya, Fransa, Norveg basta olmak iizere)
elektrikli otomobillerden ya hi¢ MTV almamakta yani tamamen muafiyet saglamakta ya
da emisyon miktar1 ve elektrikli otomobili tiirtine gore diisiik oranda MTV
uygulamaktadir. Ulkemizde ise 2018 yilina kadar elektrikli otomobillerden MTV
alinmazken, glinlimiizde c¢alismamizin 5. bdliimiinde degindigimiz lizere elektrikli
otomobilden MTV alinmaya baglanmistir. Elektrikli otomobillere uygulanan MTV
orani, igten yanmali motorlu otomobiller ile kiyaslandiginda daha diisiik oranlarda
belirlenmistir. Tam elektrikli otomobillerde MTV miktarinin diger otomobillerin %251
oraninda uygulanmasinin, tam elektrikli otomobiller acisindan avantajli bir durum
yarattigi soylenebilir. Fakat hibrit otomobiller i¢in MTV oraninda herhangi
diizenlemenin olmamasi bu otomobiller i¢in herhangi bir tesvikin bulunmadigini
gostermektedir. Halbuki gliniimiizde elektrikli otomobile gegiste hibrit otomobillerin
onemli bir yer tutugu, tercih edilen otomobiller igerisinde Oncelikle hibritlerin yer aldigi
bu nedenle de hibrit otomobiller icinde MTV oranlarinda bir diizenlemeye gidilmesi,
tam elektrikli otomobiller i¢in uygulanan oranin daha da distrilmesi yoninde saglanan
bir tesvik elektrikli otomobil sahipligini daha ¢ok arttiracaktir.

- Cevre Dostu Arag Belgesi Duzenlenmesi: Elektrikli otomobillere farkindalik
saglayacak bir belgenin diizenlenmesi ve bu belge ile elektrikli otomobillere dncelik
verilebilecek unsurlar olusturulmasi da onerebilecegimiz tesviklerdendir. Bu belge ile
elektrikli otomobiller i¢in bazi sehirlerde trafige girislerde oncelik saglanabilir, oncelikli

serit uygulamalar1 olan iilkeler gibi bu araglar icin Oncelikli seritleri kullanim izni
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verilebilir, otoyol, koprii iicretlerinde indirim veya muafiyet saglanabilir, oncelikli
otopark kullanim alani belirlenmesi veya indirimli ya da iicretsiz otopark saglanmasi da

Onerebilecegimiz tesvikler arasindadir.

6.4. Kullanima Yonelik Tesvik Onerileri

Ulkemizde elektrikli otomobillerden ziyade igten yanmali motora sahip olan
otomobillere olan talep hala ¢ok yiksektir. Bu nedenle de tlketicilerin elektrikli
otomobil kullanimin1 tercih etmesinde bu otomobillere yoOnelik avantajlarin
genisletilmesi gerekmektedir. Cogu iilke, aracin CO2 emisyonlarina, yakit tiiketimine,
motor hacmine veya satin alma fiyatinin bir ylizdesine dayali bir tescil vergisi
almaktadir. Bu nedenle, bir¢ok iilkede tescil vergisinin tam elektrikli otomobillerde
daha diisiik oldugu veya bu otomobillerin vergiden muaf oldugu goériilmektedir (MUinzel
vd., 2019). Yine bazi iilkelerde elektrikli otomobiller i¢in trafik sikisikligi {icretinden
%100 indirim saglanmakta, iistelik elektrikli otomobiller baska iilkelerden gelse bile bu
uygulamadan yararlanilabilmektedir. Bu tiir uygulamalar 6zellikle de yerel yonetimlerin
uygulamis oldugu politikalar sonucunda elektrikli otomobillerin bir dereceye kadar
piyasalastirilmasini tesvik edebilmektedir (Zhang vd., 2014).

Elektrikli otomobiller i¢in park {iicreti veya gecis lcreti muafiyetlerinin
uygulanmasi gibi mali tesviklerin yaninda kisith trafik bélgelerine yol dnceligi olarak
erisim izni verilmesi yollarda yesil araglara iliskin farkindaligin artirilmasina yardimci
olmakta ve mali olmayan tesviklerin de elektrikli araglarin yayginlastiriimasini
hizlandirdig1 goriilmektedir. Bu tiir tesviklerin dzellikle de Norveg, Isve¢ ve ABD gibi
baz1 Onde gelen pazarlarda ¢ok yaygin oldugu goriilmektedir. Ayrica sarj cihazi
yogunlugu dogrudan altyap1 tesviklerinin giiclinii yansitmakta, altyapinin gelisimi,
menzil kaygisinin iistesinden gelmeye yardimei oldugu i¢in EV'lerin gelisimini tesvik
etmenin temel glct olarak gorilmektedir (Xue, vd., 2021). Bu nedenle de llkemizde
uygulanmayan kullanima yonelik tesviklerin uygulamaya koyulmasi iilkemiz agisindan
elektrikli otomobil gelisimine hiz kazandiracaktir. Bu kapsamda, elektrikli arag
sahiplerine otoyol, koprii ve tiinel gecislerinde indirim veya muafiyet uygulanmasi,
kullanicilarin - giinlik ulagim maliyetlerini diigiirecek ve bu araclara olan ilgiyi
artiracaktir. Benzer sekilde, belediyelere ait otoparklarda elektrikli araclara o6zel
indirimli tarifelerin sunulmasi veya ticretsiz park imkani verilmesi, 6zellikle blyik

sehirlerde kullanicilar agisindan 6nemli bir tesvik unsuru olacaktir. Ayrica, sehir igi
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trafige girislerde Oncelik, diisiik emisyon bdlgelerinde serbest dolasim hakki gibi
ayricaliklar taninmasi da siirdiiriilebilir ulasim politikalariyla uyumlu adimlar arasinda
degerlendirilebilir. Bu kapsamda iilkemizde de kullanicilara yonelik benzer
uygulamalara gecilmesi, g¢alismamizin 5. Boliimiinde yer verdigimiz bdlgelerde
uygulanan otopark iicretlerinde indirim seklindeki tesviklerin tamamen ticretsiz olmasi,
sadece tam elektrikli otomobiller icin degil de tiim elektrikli arag tiirlerine yonelik
uygulanmasi Onerebilecegimiz tesvikler arasinda yer almaktadir. Ayrica otomobillerini
evde sarj eden kullanicilar i¢in elektrik tarifelerinde indirim saglanmasi kullanicilara
yonelik uygulanabilecek diger bir tesvik onerisidir.

Ulkemizde kullanicilara yonelik GVK’ nin 40. Maddesi ve kurumlar vergisinin
68. Maddesinde yer alan binek otomobillere iliskin giderlerin %70’inin indirim konusu
olabilecegine iligskin hiikiimlerinin elektrikli otomobiller i¢in yeniden diizenlenmesi
kullanima yonelik sunabilecegimiz Onerileriler arasinda yer almaktadir. Bu kapsamda
bu oranmn hibrit ve tam elektrikli otomobiller i¢in yeniden diizenlenmesi; tam
otomobiller i¢in %100 oranina, hibrit otomobiller igin %80 oraninda uygulanmasi
seklinde diizenlenmesi onerilebilir. Yine gelir ve kurumlar vergisinin ayn1 maddelerinde
yer alan amostisman indiriminde elektrikli otomobil alimlarinda kullanilan OTV ve
KDV dahil bedelin bir kismi, gelir veya kurumlar vergisi matrahindan amortisman
yoluyla diisiilebilmektedir. Bu kapsamda 6zellikle de bir kurumun elektrikli otomobil
aliminda amortisman indirimi uygulamasinin tam elektrikli otomobiller i¢cin %100
oraninda hibrit otomobiller i¢in ise %80 oraninda indirim konusu yapilmasi dnerilerimiz

arasinda yer almaktadir.

6.5. Diger Mali Tesvik Onerileri

Elektrikli otomobillerin gelisimine ve yayilimina yonelik toplumu bilgilendirme
ve bilinglendirme ¢aligmalarinin yapilmasi, ikinci el elektrikli otomobil pazarinin
olusturulmasi, uluslararasi is birliklerin gerceklestirilmesi, elektrikli otomobillere 6zel
bir tesvik sisteminin olusturulmasina yonelik mali destekler diger 6neriler arasinda yer
almaktadir. Bu nedenle de bu tesvikler de sunabilecegimiz Oneriler arasinda yer
almaktadir.

- Bilinclendirme Cahsmalari: Gunumuzde elektrikli otomobiller, héala
toplumun genis kesimleri tarafindan yeterince benimsenmis degildir. Bu durum, iklim

degisikligiyle miicadelede elektrikli araglarin tagidigi 6nemi 6n plana g¢ikarmaktadir.
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Elektrikli araclarin avantajlarinin toplumun tiim kesimlerine etkin sekilde anlatilmasi,
bilinglendirme faaliyetlerinin kapsamli, siirdiiriilebilir ve ¢ok kanalli bigimde
yuratilmesi biyik 6nem arz etmektedir.

Tiirkiye'de bu konuda ¢esitli bilinglendirme c¢aligmalar1 yiirtitiilmektedir.
Omegin, yerli ve milli elektrikli otomobil TOGG’un tamitimi kapsaminda iilke
genelinde diizenlenen fuarlar ve test stiriisleri sayesinde halkin elektrikli araclara olan
meraki giderilmekte ve dogrudan deneyim yoluyla ara¢ hakkinda fikir sahibi olmalari
saglanmaktadir. Benzer sekilde, TEKNOFEST kapsaminda her yil diizenlenen
Efficiency Challenge yarigmalariyla lise ve tiniversite diizeyindeki 6grenciler elektrikli
ara¢ projelerine tesvik edilmekte, boylece genclerin bu alana ilgisi artirilmaktadir.
Kamu kurumlari, 6zel sektér kuruluslari ve sivil toplum kuruluglari arasinda
gergeklestirilen is birlikleri sayesinde elektrikli araglara yonelik farkindalik daha genis
kitlelere ulagtirllmaktadir. Elektrikli araclara gecis silirecini hizlandirmak ve halkin
ilgisini daha fazla artirmak icin sosyal medya, televizyon, internet ve ag¢ik hava
reklamlar1 araciligiyla elektrikli araglarin avantajlarin1 anlatan tanitim kampanyalarinin
artirilmas1  gerekmektedir. Kisa videolar, kullanic1 deneyimleri ve animasyon
icerikleriyle desteklenen bu kampanyalar, halkin ilgisini ¢ekerek biling diizeyini
yiikseltecektir. Ayrica, belediyeler, liniversiteler ve yerel yonetimler is birligiyle sehir
merkezlerinde, okullarda ve aligveris alanlarinda bilgilendirme seminerleri, mini fuarlar
ve test siiriis etkinlikleri diizenlenerek halkla birebir temas saglanabilir.

Bunun yaninda “temiz enerji” ve “gelecegin ulagim1” konularin1 kapsayan egitim
iceriklerinin egitim miifredata dahil edilmesi; ozellikle teknik liseler ve miihendislik
fakiltelerinde elektrikli araclara yonelik proje ve arastirmalara destek verilmesi
onemlidir. Tiim bu bilinglendirme ¢alismalarinin siirdiiriilebilir hale getirilmesi i¢in
ilgili kamu kurumlar veya yerel yonetimler tarafindan mali destekler saglanmalidir.
Ornegin, bilgilendirme toplantilari, tamitim fuarlar1 veya sosyal medya kampanyalari
icin gerekli olan harcamalarin bir kisminin kamu biitgesinden kargilanmasi, bu tiir
etkinliklerin daha genis kitlelere ulasmasini saglayacaktir. Boylece hem 6zel sektoriin
hem de sivil toplum kuruluslarinin tegvik edilmesi miimkiin olacaktir.

- Ikinci El Elektrikli Otomobil Pazarmin Olusturulmasi: Ulkemizde genel
anlamda genis ve aktif bir ikinci el otomobil pazari bulunmasina ragmen, bu pazar
elektrikli otomobiller i¢in heniiz yeterince gelismis degildir. Elektrikli araglarin
teknoloji ve bakim dinamiklerinin farkli olmasi, batarya dmriine iligkin bilgi eksiklikleri

ve servis altyapisinin sinirli olmasit gibi nedenlerle tiiketiciler ikinci el elektrikli arag
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aliminda tereddiit yasamaktadir. Bu durumu asmak ve elektrikli otomobillerin daha
genis kesimlere ulagmasmi saglamak amaciyla ikinci el pazarinin 6zel olarak
desteklenmesi gerekmektedir.

Bu kapsamda oncelikle, ikinci el elektrikli otomobiller i¢in seffaf bir teknik
raporlama ve sertifikasyon sistemi olusturulmasi onerilmektedir. Bu sistem sayesinde
araclarin batarya saglik durumu, menzil kapasitesi ve genel teknik degerlendirmesi
standart bir sekilde belgelenerek tiiketiciye sunulmalidir. Bu uygulama, alic1 tarafinda
giiven olusturacak ve pazarin canlanmasina katki saglayacaktir. Bununla birlikte, ikinci
el elektrikli ara¢ satin alimlarinda uygulanabilecek diisiik faizli kredi imkanlari, vergi
indirimleri veya alim destekleri de talebi artirabilecek onemli tesvikler arasinda yer
almaktadir. Aynm sekilde, bu araglarin yeniden satis siirecinde uygulanabilecek alim-
sattim kolayliklar1 ve noter masraflarinda indirim gibi uygulamalar da pazar
hareketliligini artiracaktir. Ayrica, yetkili bayiler veya o6zel kurumlar araciliiyla
kurulacak garantili ikinci el elektrikli ara¢ platformlart sayesinde, givenilir tedarik
zinciri olusturulabilir. Bu platformlar devlet denetimi altinda veya kamu-6zel is birligi
modeliyle kurulabilir.

Son olarak, bu siirecin finansal yiikiinii hafifletmek amaciyla devlet ilgili
kurumlart tarafindan ikinci el elektrikli ara¢ satis ve alimina yonelik tesvik programlari
gelistirilmelidir. Bu kapsamda KOSGEB, TUBITAK veya Kalkinma Ajanslar1 gibi
kurumlardan destek saglayabilir bdylece hem bireysel hem de kurumsal kullanicilar i¢in
cazip bir ikinci el elektrikli otomobil piyasasi olusturulabilir.

- Uluslararas: Isbirliklerin Olusturulmasi: Tiirkiye heniiz elektrikli otomobil
teknolojileri konusunda tamamen yerli ve bagimsiz bir liretim altyapisina sahip degildir.
Bu alandaki bilgi birikimi, yiiksek teknolojiye dayali bilesenlerin {iretimi ve kiiresel
pazar dinamikleri goz oniinde bulunduruldugunda, uluslararasi is birlikleri biiylik 6nem
tagimaktadir. Bu dogrultuda, elektrikli otomobil iiretiminde deneyimli ve oncii lilkelerle
is birligi yapilmasi; Ozellikle batarya teknolojileri, motor verimliligi, yazilim
entegrasyonu ve sarj altyapisi konularinda teknoloji transferi ve ortak Ar-Ge projeleri
gelistirilmesi tesvik edilmelidir. Ayrica, diinyaca bilinen elektrikli arag iireticileriyle
lisans anlagmalar1 yapilmasi veya ortak iiretim tesisleri kurulmasi, hem yerli iireticilerin
bilgi seviyesini artiracak hem de uluslararasi pazarlara agilma imkan1 saglayacaktir. Bu
is birlikleri, TOGG gibi yerli girisimlerin global rekabet giiclinii artirmak agisindan da

stratejik Onem tagir.
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Bu siiregte ilgili kamu kurumlar1 ve bakanliklar tarafindan 6zel biitceler ayrilarak
is birligi protokollerine finansal destek verilmesi, bu iligkilerin siirdiiriilebilirligini
saglayacaktir. Ayn1 zamanda, tliirk miithendislerin ve teknisyenlerin yurt diginda egitim
alabilmesini veya teknoloji gelistiren yabanci uzmanlarin Tiirkiye’ye davet edilerek
bilgi paylasimi yapilmasini igeren uluslararasi egitim ve danigmanlik programlari da

gelistirilmesi bunun mali olarak desteklenmesi de 6nem arz etmektedir.
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Diinya ¢apinda bir¢ok iilke cevresel, ekonomik ve diger nedenlerle elektrikli
otomobillere yonelmistir. Elektrikli otomobillerin karbon emisyonlarin1 6nemli élglde
azaltmasi, yenilenebilir kaynaklardan elde edilecek bir enerji ile daha temiz bir cevre
olusturmasi, enerjide diga bagimliligin azaltilmast, net sifir emisyon hedeflerine yonelik
yapilan uluslararasi anlagmalara taraf olunmasi vb. avantajlari bulundugundan diinya
ulkelerinin bu otomobillere yoneliminini hizlandirmustur.

Calismamizda secilmis iilkelerde merkezi ve yerel hiikiimetlerin elektrikli
otomobillere uygulamis olduklart mali tesvikler incelenerek Ulkemiz igin Onerilerde
bulunulmustur. AB Ulkeleri, Cin, ABD basta olmak tizere bir¢ok tlkede hikiumetlerin
uyguladigi mali tesvikler incelenmistir. Bu kapsamda ¢ogu Ulkede elektrikli otomobil
ureticileri ve kullanicilart ig¢in mali tegviklerin uygulandigi goriilmistiir. Bu tesvikler
arasinda hukumetlerin Ureticiler igin yatirnm destekler sundugu, elektrikli arag iiretimi
icin gerekli olan pargalarin temininde ve altyapi insaatinda cesitli siibvansiyonlarin
uygulandig1 goriilmistiir. TUketiciler igin ise satin alma vergisi muafiyetleri, ara¢
vergisinde muafiyetler, 0zel plaka, icretsiz park avantajlari, yol ve koprii gecis
ucretlerinde muafiyetler, bina sarj altyapisina iliskin stibvansiyonlar ve sarj indirimi gibi
avantajlar yer almaktadir.

Secilmis iilke uygulamalar1 incelendiginde, elektrikli otomobil iiretimi ve
kullanimina yonelik mali tesviklerin olduk¢a yaygin ve kapsamli oldugu goriilmektedir.
Ancak Tiirkiye’de bu tesviklerin, diger iilkelerle kiyaslandiginda hem kapsam hem de
miktar acisindan siirh kaldigi dikkat ¢cekmektedir. Bu tesvikler hem {iretim hem de
kullanim boyutunda degerlendirilmekte olup, 6zellikle iiretim tarafindaki desteklerin
bliyiik 6l¢iide yatirim projelerine 6zel uygulandigi; genel tesvik sistemine entegre
edilmedigi goriilmektedir. Oysaki yatirimcilara saglanacak tesviklerin yalnizca proje
bazli degil, genel tesvik sisteminin bir pargasi haline getirilmesi, elektrikli otomobil
ireticileri agisindan daha cazip bir yatirim ortami olusturacaktir. Bu sayede yatirimcilar
cok daha genis bir destek yelpazesinden faydalanabilecek, sektdre giris motivasyonu
artacaktir. Elektrikli arac¢ tiretimi konusunda iilkemizde uygulanan batarya, ¢ip ve
iretim tesisi yatirimlarina yonelik hibe programlari, mevcut haliyle 6nemli bir destek
saglamaktadir. Ancak bu desteklerin yayginlastirilmasi ve daha genis kapsamli hale
getirilmesi gerekmektedir. Elektrikli ara¢ sektoriinlin gelisiminde karsilasilan temel

sorunlardan biri olan sarj altyapisi, hizli sarj istasyonu yatirimlarina verilen desteklerle
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coziilmeye calisilmaktadir. Bu kapsamda altyap1 yatirimlarina saglanan tesvikler, hem
iiretici hem de kullanic1 agisindan kritik dneme sahiptir. Ozellikle elektrikli ara¢ parca
iiretimine yonelik saglanacak Ozel tesvikler, yerli tedarik zincirinin gelismesini
destekleyerek disa bagimliligi azaltacaktir. Bu sayede hem ekonomik hem de stratejik
acidan elektrikli arag liretimi daha stirdiirtilebilir bir yapiya kavusabilecektir.

Tuketicilere yonelik destekler igerisinde birgok ulke 6zellikle elektrikli araglara
yonelik, vergi oranlarin1 ¢ok diisiik tutmakta veya hi¢ vergi almamaktadir. Ulkemizde
vergisel tesvikler incelendiginde Ozel Tiiketim vergisi (OTV) ve Motorlu Tasitlar
vergisi (MTV) uzerinde elektrikli araclara tesvikler sunulmaktadir. Tam elektrikli ve
hibrit otomobillerde OTV oranlar1 arasinda belirgin bir fark bulunmakta, tam elektrikli
otomobillerden daha az vergi alinmaktadir. Oysaki iilkemizde hali hazirda en ¢ok tercih
edilen elektrikli oromobiller hibrit otomobillerdir. Ayrica 2025 yiliyla birlikte
Turkiye’de hibrit ve fosil yakitli araclara getirilen yeni OTV diizenlemesiyle en diisiik
oran %70’e yiikseltilirken, bazi araglarda bu oran %220’ye kadar ¢ikabilmektedir. Bu
durumun, 6zellikle hibrit araglar i¢in 6nemli bir fiyat artisina yol acacagi ve tuketici
tercihlerini olumsuz etkileyecegi diisiiniilmektedir. Tam elektrikli araclarda ise 2024
yilinda en diisiik oran %10 iken 2025 yilinda en diisiik oran %25 olarak degismistir.

Elektrikli araclarda mevcut diisiik OTV avantaji sinirhh modeller igin
korunmaktadir. Ancak, matrah smirlarinin giincellenmemesi nedeniyle bazi elektrikli
araglarda da dolayli olarak fiyat artiglar1 yasanabilecektir. Ayrica 22 Eylil 2025 tarihli
karar ile anlasmamiz olan {ilkeler haricinde ithal edilen elektrikli otomobillere ek
gimruk tarifelerinin uygulanacak olmasi bazi markalar icin fiyat artislarina neden
olacak, OTV’nin de eklenmesi ile beraber fiyatlarin daha da artacak olmasi tiiketici
tercihlerini de degistirecektir. Bu durum bazi markalarin 6ne ¢ikmasina sebep olurken,
bazi markalarin da fiyatlarinda artis yasanmasi ve ithalatinin azalmasina neden olarak
elektrikli otomobil piyasasinin degismesine sebep olabilecektir. Bu gelismeler,
tiiketicilerin arag alim tercihlerini ciddi sekilde etkilemektedir. Elektrikli otomobil
cesitlerinin tiimiinde meydana gelen OTV artislarmin iilkemizde elektrikli otomobile
gecis siirecini yavaslatacagi, tesviklerin azaltilmasi sonucunda iilkemizin de emisyon
hedeflerine uyum saglamasi konusunda zorluk yasayacagini ortaya ¢ikarmaktadir. Bu
nedenle de hibrit otomobillere uygulanacak OTV oraninda, tam elektriklileri
otomobiller i¢in uygulanan orana yakin bir oran uygulanmasi, elektrikli otomobillere
gecis tercihlerinde etkili bir vergi tesviki olacaktir.

KDV’de ise tum araglar i¢in uygunanan %20’lik oran elektrikli otomobiller igin
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herhangi bir avantaj saglamamaktadir. Halbuki elektrikli otomobillere gegis siirecinde
KDV oranlarinda indirim veya istisnalar bu siireci daha da hizlandiracaktir. Bu nedenle
de diger iilke uygulamalari incelenerek iilkemizde de KDV oraninin giiniin ekonomik
kosullar1 g6z 6niinde bulundurularak elektrikli otomobiller i¢in tesvik edici bir oranda
ayarlanmasi Onerecegimiz tesvikler arasindadir.

Ulkemizde 2018 yilina kadar elekrikli araglardan MTV alinmazken 2018 yili
itibari ile elektrikli otomobillere MTV uygulanmaya baslanmistir. Bircok Ulkede
ulkemizdeki durumun aksine elektrikli arag tesviklerinde en ¢ok uygulanan tesvikler
miilkiyete yonelik muafiyetlerdir. Ulkemizde elektrikli otomobillere uygulanan MTV
orani i¢ten yanmali araglara uygulanan oranin %251 kadardir. Elektrikli otomobillerden
vergi alinsa da i¢ten yanmali araglara gore diisiik oldugu ve bdyle bir avantaj sagladigi
icin tesvik niteligi tasimaktadir. Fakat diinya iilkelerinde oldugu gibi MTV’de bir
muafiyet s6z konusu degildir. Ayrica ¢ogu itilkede MTV’de araglarin yaymis oldugu
emisyon miktar1 gdz Oniinde bulundurarak vergi alinmaktadir. Yani emisyon orani
yuksek olan, cevreyi daha cok kirleten araglardan daha yiiksek oranda vergi alinmakta,
cevreye daha az zarar veren araclardan ise diisiik miktarlarda vergi alinmaktadir.
Ulkemizde ise bu durum goz ardi edilmekte MTV oram sadece aracin silindir hacmi,
yasi, piyasa degeri, ilk tescil tarihi gibi Kriterler Gzerinden alinmaktadir. Yani kirlilige
neden olan yas1 biyik olan aracin daha ¢ok vergilendirilmesi gerekirken tilkemizde yas1
artan aracin vergisi daha da diismektedir. Bu durum bir tesvik niteligi tasimasa da igten
yanmal1 araglardan yas1 biiylik olan araglarin yiiksek oranda vergilendirilmesi bir ceza
niteligi tasimakta ve tiiketiciler i¢in hig¢ Kirlilik yaratmayan elektrikli otomobillerden
daha diisiik vergi alinmasi bu otomobillerin tercih sebebi olmasini saglayabilecektir.

Calismamizda elektrikli otomobillere uygulanan mali tesviklerin etkileri
literatiirde yer alan galismalarin sonuglar1 dikkate alinarak degerlendirilmis, merkezde
ve yerelde uygulanan bu mali tesviklerin elektrikli otomobil Uretimi ve satisin1 olumlu
yonde etkiledigi goriilmiistiir. HuktUmetlerin elektrikli otomobillere yonelik mali destegi
kestiginde, elektrikli otomobil Ureticileri icin maliyet artislarina sebep olacagi, mali
destekler olmadan, elektrikli otomobil fiyatlarinin artacagi ve bu otomobillere olan
talepte ciddi bir diisiisiin yasanacagi sonucuna varilmistir. Bu kapsamda ¢alismamizda
se¢mis oldugumuz iilkelerde uygulanan mali tesviklerin Ulkemiz igin de referans
olusturabilecegi goriilmiis ve buna yonelik iilkemizde uygulanabilecek mali tesvikler
icin Oneriler sunulmustur. Bu Oneriler iiretime yonelik, satin almaya bagli, miilkiyete

bagli ve kullanima bagli olmak iizere ayri ayr1 degerlendirilmistir. Sunulan 6neriler
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arasinda; yerli Uretime destek verilmesi, 0zellikle ara¢ uretiminde Ar-Ge yatirimlarina
desteklerin arttirilmasi, elektrikli otomobillerin bilesenlerini olusturan parcalara yonelik
destekler, sarj altyapisina, tanitim ve pazarlama yonelik finansal destekler, arag
alimlarinda kredi, prim ve fon destekleri, KDV, OTV, MTV’de indirim veya
muafiyetler, sarj aginin genisletilmesine yonelik destekler, ¢evre dostu arag¢ belgesi
verilmesi, ticretsiz park, yol /koprii gecis ticretlerinde muafiyetler, bina sarj altyapisina
iliskin  siibvansiyonlar, sarj Unitelerinde indirimli enerji saglanmasi, sektorel
isbirliklerinin olusturulmasina yonelik mali destekler sunulmasi gibi avantajlar yer
almaktadir.

Elektrikli otomobillerin kullanilmasi ve yaygnlastirilmas: igin daha fazla
bilinglendirme ¢alismalarinin yapilmasi da bu anlamda 6énem arz etmektedir. Ayrica
elektrikli otomobillere 6zel bir tesvik sisteminin ulusturulmasi gerektigi kanaatindeyiz.
Zira birgok lilke elektrikli otomobillere gegis siirecinde dncellikle yasal diizenleme ve
planlamalara yer vermis ve elektrikli otomobiller igin 6zel tesvik sistemleri
gelistirmistir. Ulkemizde elektrikli otomobiller igin &zel bir tesvik diizenlemesinin
olmamasi, konuya iliskin sadece sanayi ve ticaret bakanliginin belirlemis oldugu genel
tesviklerden yararlanilmasi, tesvikler icin gerekli kosullarin saglanmasinin zaman
almasi veya istenilen sartlara uyum saglanilamamasi, elektrikli otomobiller i¢in hizli ve
pratik ¢oziimler i¢in dezavantaj olusturmaktadir. Bu nedenle de elektrikli otomobiller
i¢in lilkemizde 6zel bir tegvik sisteminin olusturulmasi yatirimci ve tiiketiciler a¢isindan
onemli bir avantaj saglayacaktir.

Sonug olarak, bu calismada sunulan elektrikli otomobillere yonelik mali tesvik
Onerilerinin; elektrikli ara¢ sektoriinde faaliyet gdstermeyi planlayan yatirimcilara,
mevcut ve potansiyel elektrikli otomobil kullanicilarina, ayrica bu alanda politika ve
strateji  gelistirecek olan kamu kuruluslarina o6nemli katkilar saglayacagi
degerlendirilmektedir. Calismamizin igerigi, oniimiizdeki yillarda elektrikli otomobil
kullanimmin  yayginlastirilmasina  yonelik  gelistirilecek ~ yeni  politikalarin
sekillendirilmesi agisindan da onemli bir referans niteligi tasiyabilir. Sunulan oneriler,
Tirkiye’de hem elektrikli ara¢ iiretiminin hem de kullaniminin tesvik edilmesine
yonelik somut adimlar icermekte ve bu sayede iilkemizin elektrikli otomobil alaninda
daha rekabet¢i ve giiglii bir konuma ulagmasina katki saglamaktadir. Ancak burada
belirtilen tesvik diizenlemelerinin ve uygulama siireclerinin, iilkenin mevcut ekonomik
kosullari, teknolojik gelismeler, tiiketici tercihleri ve toplumsal davranislar gibi birgcok

degiskenle dogrudan iliskili oldugu unutulmamalidir. Bu nedenle s6z konusu
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politikalarin uygulanabilirligi ve basarisi, bu faktorlere bagli olarak zaman iginde
farklilik gosterebilir. Bu baglamda, tesvik politikalarinin siirekli gtincellenmesi, esnek
ve veri temelli stratejilerle desteklenmesi, elektrikli otomobil sektoriintn surdirdlebilir

sekilde biiyiimesini saglayacaktir.
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