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GEMI DENETIiM RAPORLAMA PROGRAMI (SIRE) KAPSAMINDA
GEMILERDE TESPIiT EDILEN EKSIKLIKLERIN ANALIiZi

OZET

Ucuzlugu ve giivenilirligi nedeniyle uluslararasi ticaretin belkemigi olan deniz
ticaretinin yillar i¢inde artan hacmi nedeniyle gemilerin denetlenmesi ihtiyaci ortaya
cikmigtir. Bu kapsamda Oncelikle Bayrak Devleti Kontrolii uygulamaya sokulmus
ancak c¢esitli sebeplerle (kolay bayrak devleti uygulamalari, sektoriin biiylimesi,
tecriibesizlik, kaynak yetersizligi vb.) bayrak devletlerinin gemileri {izerindeki
kontroliinii kaybetmeye baslamasiyla yasanilan sorunlarin ortadan kaldirilmasi
maksadiyla yiiriirliikteki uygulama ve sozlesmelerde degisiklikler yapilarak Liman
Devleti Kontrolii yiiriirlige konulmustur. Bu kapsamda standartlar1 saglayamayan
gemilerin tespit edilerek yaptirimlar uygulanmasi maksadiyla 14 iilke ile 1982
yilinda ilk Mutabakat Zapti olan Paris MOU imzalanmigtir. Halihazirda diinya
denizlerini kapsayan 9 bolgesel MOU ve USCG Liman Devleti Kontroli’nii yerine
getirmektedir. Ancak bu uygulamada da denetgi sayist azligi, hedefleme
sistemlerindeki parametrik farkliliklar vb. nedenlerle bolgeler arasinda standart bir
uygulamanin olmamasi gibi ¢esitli sorunlar ortaya ¢ikmaya baglamistir. Son yillarda
ise yukarida bahsedilen iki uygulamaya ek olarak standart alti gemilerin tespit
edilerek yiiklerin daha iyi/bakimli ve sorunsuz gemilere tasitilmast maksadiyla
sektdrde yer alan cesitli firmalar tarafindan inceleme Denetimleri kapsaminda yiik
tasitilacak gemilerin denetimi yapilmaya baslanmistir.

Bu ¢alismada Inceleme Denetimleri altinda yer alan SIRE 6zelinde Tiirk firmalarina
bir soru formu goénderilerek 2006-2014 yillar1 arasinda yapilan denetimlere ait
bilgiler alinmigtir. Bu kapsamda 16 firmaya yapilan toplam 393 denetim
incelenmistir. Denetimler 9 MOU’da, 40 ayr1 limanda ve 14 farkli denet¢i firma
tarafindan yapilmistir. Eldeki edilen verilerin SPSS programinda analizi yapilarak
degerlendirilmesi yapilmis, gerceklestirilen denetim sonuglar1 incelenerek, bulunan
eksikliklerin ve bunlara ait sebeplerin arastirilmasina ¢aligilmistir.

Yapilan ¢alisma sonucunda genel itibariyle;

- Denetlenen firmalarin denetim basina eksiklik oranlarinin birbirlerine
yakin oldugu,

- Denetimlerde saptanan eksikliklerin, gerek yillara gore gerekse de
denetimi icra eden firmalara gore bakildiginda genel toplamda oldugu gibi 5. boliim
(Emniyet Yonetimi), 8. boliim (Petrol, Kimyasal, LPG ve LNG) ve 11. bolimde
(Makine ve Diimen Sistemi) yogunlastigt,

- Bolgelere gore elde edilen denetim basina eksiklik oranlari arasinda
ciddi bir fark olmadigi,

- Denetim bagina eksiklik oraninin yillara bagli olarak azaldigi,

tespit edilmistir.
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THE ANALYSIS OF DEFECTS DETERMINED AT THE SHIPS IN THE
CONTEXT OF SHIP INSPECTION REPORT PROGRAMME (SIRE)

SUMMARY

Because seaborne trade is cheap and safe, it has been main stay of the international
trade. As seaborne trade has increasing annual volumes, the requirement for
inspection of ships has raised. In this context, to consider historical development of
the inspection forms in the world, it is required to review 13.-14. century. In these
centuries, state control started by intervention to ship loading boundaries, and then
developped by the inspection of the captains information, seasons to put out to sea,
rules for ship building and eligibility to sea during the centuries; which then laid the
groundwork for state responsibility and control with royal mandates,
commandments, court decisions and laws.

Because of the increasing volumes in seaborne trade, international community had to
co-operate to provide sea safety and to protect marine environment. On the
protection of enviroment, international contracts and administration leaded by IMO
contributed much to international efforts, intensely in 1970s.

With one of these agreements, United Nations Convention on the Law of the Sea
(1982), flag states were charged with life and property safety of ships; and provide
and perpetuate protection of marine environment. In this context, under the control of
flag states, the eligible ships are allowed to navigate, and those which are not eligible
are allowed to navigate only if they provide the completion of their imperfection.
Thereby; by protection of marine environment, marine safety, and perfection of
living and working conditions within the ships; minimization of accident risk is
provided.

Although flag states were authorizated for the compliance inspections of the ships to
the international standards of the agreements.; flag states started losing their
inspection and control functions over the ships due to various reasons, as:

- Fast growth in world navigation fleet,

- Deployment of Flag of Convenience applications,

- Ships working in long distance, away from flag states,
- Lack of experience,

- Lack of sources,

Due to those reasons, to prevent marine pollution and to provide navigation safety;
implementation and agreements in operation were reviewed and changed.
Additionally, to correct the problems of Flag State Controls, Port State Controls
were introduced.

By Port State Controls, it was aimed to debug flag state controls which was
insufficient to inspection eligibility of the ships to international standards, and to
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apply sanctions to ships not providing those standards. While struggling against the
sub-standart ships, insufficiency of national implemetations on its own, demanded
co-operation. It was conclued that, according to the Port State Control, regional
cooperation was is the most functional co-operation type. Thus, standardization of
Port State Controls, prevention of unfair trade between the ports, and performing
more efficient inspections of the neighbouring states on the ships visiting their
regions were provided. In this context, with the aim of detection of the ships which
do not provide the standards and to apply sanctions for those, first memorandum of
understanding, Paris MOU was signed in 1982 with the participation of 14 countries.

Currently, 9 regional MOU exists including world seas.

- Paris MOU

- Tokyo MOU

- Vina del Mar MOU

- Caribbean MOU

- Abuja MOU

- Black Sea MOU

- Mediterranean MOU

- Indian Ocean MOU

- Riyadh MOU
USA, did not take place within regional agreements made out under Port State
Control scope, instead, adopted one-side control precautions by USCG.

However, in this Port State Control, due to insufficient number of inspector,
parametric differences in targeting systems, etc. several problems occured like non-
standard implementations between regions. In recent years, additional to the two
applications mentioned above, aiming detection of sub-standart ships and transfer of
the shipments by better/well kept and problem-free ships; inspections of the ships are
executed in the context of Vetting Inspection by various firms within the sector.

These inspections can be performed by:
- Individual oil/chemical companies or terminals,
- Accredited SIRE inspectors under the SIRE system,
- Accredited CDI inspectors under the CDI system,

By reason of the inspection, it is not decided whether the ship can pass fail an
inspection, however the inspection forms are considered during selection process.
The final decision is taken due to various variables as: Port State Control records,
terminal reports, the information about ship owner, loading/unloading ports,
longevity of the navigation and directions.

In this context, CDI is one of the most applied Vetting Inspection, which is a Holland
establishment, conducting the operation from England. It is a non-profit organization
with 83 members and facilitates 7/24 access to inspection reports by database. It is
divided into two as CDI-M and CDI-T; and at present 150 inspector and reporters are
performing inspections all over the world.
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Another application is SIRE program, established by OCIMF in 1993, to provide a
tank ship risk evaluation tool about ship safety to renters, ship operators, terminal
administrators and public authorities and to resolve the issue of sub-standard
transportation. It is also a non-profit organization with 70 members and facilitates
7/24 access to inspection reports by database. Beginning from the date the program
entered into force, over 180.000 inspections were performed.

In this study, in the context of SIRE, which takes place under Vetting Inspections, a
questionnaire form was sent to Turkish firms and data collected for the inspections
held between years 2006-2014. In this context, 393 inspections held in 16 firms were
reviewed. The inspections were held in 9 MOU, 40 different seaports and made by
14 different inspector firms. The data obtained was analyzed and evaluated by SPSS,
the results of the inspections were reviewed and the defects and root causes of the
defects were investigated.

As a result of this study, the findings are as followed:

- It is determined that, the firms inspected have similar imperfection
ratios per inspection,

- The detects determined by the inspections;

* In general framework, are intensely in Chapter 5 (Safety
Management), Chapter 8 (Petroleum, Chemicals, LPG and LNG) and Chapter 11
(Engine and Steering Compartments)

* The situation is similar yearly, (In 2007 Chapter 5, in 2010
Chapter 11, in 2011 Chapter 8, in 2012 Chapter 8 and Chapters 11, in 2014 Chapter 8
was not in top 3 grade, in the following years, Chapter 5, Chapters 8 and Chapters 11
were in top 3 grade), however, although imperfection ratio regarding Chapter 13
decreased in recent years, total number of defects are high,

* The critics of inspector firms are intensely in Chapters 5,
Chapter 8 and Chapter 11, but similar to the issue above, also the critics are dense in
Chapter 13.

- It was determined that, the ratio of imperfection per inspection has
decreased yearly, which shows preparation for the inspections were fulfilled and
firms are more conscious of the inspections,

- There is not any meaningful difference between defects ratio per
inspection according to the regions

- Firms detected 3-5 defects on average per inspection between
2012-2014.
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1. GIRIS

Deniz tasimaciligi; 6zellikle sanayi hammaddesini olusturan ¢ok biiyiik miktarlardaki
yiiklerin bir defada bir yerden diger bir yere tasinmasi imkanini saglamasi, giivenilir
olmasi, sinir agimi olmamasi, mal zayiatinin minimum diizeyde olmasi, ¢evreyi en az
Kirletmesi, yolcu-km ve ton-km bagina tiikettigi enerjinin en az olmasi, diger
kayiplarin hemen hemen hi¢ olmamasi Kogak (2012) ve havayoluna gore 14, kara
yoluna gore 7, demiryoluna gore 3,5 kat daha ucuz olmasi sebebiyle halihazirda en
cok talep edilen ulasim seklidir (Branch, A.E.,1998).

Bu dogrultuda giiniimiiz uluslararasi ticaretinin lokomotif unsuru olan deniz ticaret
hacmi yaklasik 9,6 milyar tona, deniz ticaret filosu da 1,69 milyar DWT’a ulagsmistir
(UNCTAD,2014).

Deniz ticaret filosunun biiylimesi ve gemi sahiplerinin daha fazla oranda kolay
bayraga yonelmeleri gemi kazalarinda artisa sebep olmustur. Bu nedenle denizlerin
ve gemilerin emniyeti ile standartalt1 gemilerin belirlenmesi giderek daha fazla 6nem

kazanmustir.

Bu kapsamda Bayrak Devleti Kontrolii ve Liman Devleti Kontrolleri’ne ek olarak
cesitli Inceleme Denetimleri vasitasiyla standart alti gemilerin tespiti ile deniz

giivenliginin ve deniz ¢evresinin korunmasinin arttirtlmast hedeflenmistir.

1.1 Tezin Amaci

Bu caligmada amag; gemilerin uluslararasi standartlara uygunlugunu denetleyen
Bayrak Devleti ve Liman Devleti Kontrolleri’ne ek olarak yiik tasitan petrol
endiistrisi tarafindan olusturulan SIRE kapsaminda Tiirk gemilerine yapilan denetim
sonuglarini incelemek, elde edilen eksiklikler ile gemi emniyetine etki eden hususlar1

bulmak ve tespit edilen sonuglar 15181nda gerekli oneri ve tavsiyelerde bulunmaktir.



Ulkemizde gemi denetimleri ile ilgili simdiye kadar yapilan tezlerde genel olarak
Bayrak Devleti ve Liman Devleti Kontrolleri incelenmis, denetimler ile gemi
kazalar1 arasindaki baglantilar ortaya konulmaya calisilmistir. Bu c¢alisma, SIRE
Ozelinde ve denetim kitapgigindaki tiim bdliimlerin incelenmesi agisindan konuya

farkl1 bir pencereden bakma olanagi saglayacaktir.

1.2 Tezin Simirlari ve Calisma Alam

Bu ¢alismada gemilere endiistri denetimleri kapsaminda uygulanan SIRE agisindan
yapilan kritikler incelenmistir. Bayrak Devleti ve Liman Devleti Kontrolleri ile diger

endistri denetimleri degerlendirmeye alinmamugtir.

1.3 Cahismada Kullanilacak Yoéntem

Oncelikle literatiir taramas1 yapilmistir. Bayrak Devleti ve Liman Devleti Kontrolleri
ile endiistri denetimleriyle ilgili tilkemizde yapilmis yiiksek lisans ve uzmanlik
tezleri incelenmistir. Ayrica konu ile ilgili uluslararasi hakemli dergilerde
yayimlanmis makaleler taranmistir. IMO, OCIMF, CDI web siteleri ve elektronik
veritabanlarindan alintilar yapilmistir. Tezde, hazirlamis oldugum soru formuna yer
verilmis ve bu form sirketlere gonderilmistir. Elde edilen veriler SPSS 18 istatistik

programinda degerlendirilip konu ile ilgili analiz ve yorumlar yapilmistir.



2. DUNYADAKI DENETIM SEKILLERI

2.1 Gemi Denetiminin Tarihsel Gelisimi

13. yiizy1l civarinda Venedik ve Genova’da, 14. yiizyillda Fransa, Ingiltere ve
Hanseatik birlik limanlarinda yilikleme sinirlarina miidahale ile baslayan devlet
kontrolii; yiizyillar boyunca kaptanlarin bilgilerinin, denize agilma mevsimlerinin,
gemi inga kurallarinin ve nihayetinde denize elveriglilik kurallarinin denetlenmesi ile
gelismis, kraliyet fermanlari, buyruklar, mahkeme kararlari, daha sonra da kanunlar
ile devlet sorumlulugu ve kontroline zemin hazirlanmistir (Ustaoglu ve Yalgin,
2007). Ancak deniz giivenligi konusunda resmi anlamda olusturulan kurallar 19.

yiizyilda uygulamaya konulmaya baglanmistir.

Denizyolu tasimaciliginda meydana gelen artis nedeniyle deniz giivenligini ve deniz
cevresini koruma gereksiniminin artmasi neticesinde uluslararasi toplum deniz
giivenliginin saglanmasi ve deniz g¢evresinin korunmasi konusunda igbirligi yapmak
zorunda kalmistir (Okur, 2008). Cevre korunmasi konusunda 1970°li yillarda
yogunlagsan milletleraras1 cabalara ozellikle IMO’nun liderligindeki uluslararasi
sozlesmelerin ve uygulamalarin biiyiik katkist olmustur. Bu kapsamda 1982 tarihli

Birlesmis Milletler Deniz Hukuku S6zlesmesi’nin (Url-1);

- 94. maddesi bayrak devletinin goérevlerini diizenlemekte ve her bir
devletin, kendi bayragini tagiyan gemiler iizerinde teknik, idari ve sosyal konularda

kontroliinii ve yargt hakkini etkili bir sekilde uygulamak zorunda oldugunu,

- 217. maddesi ise her devletin, kendi bayragini tasiyan gemilerin, deniz
kirliliginin 6nlenmesi, azaltilmas1 ve kontrolii hususundaki uygulanabilir uluslararasi
kural ve standartlara uyumunu ve bu kapsamda etkili bir yaptirim saglamak zorunda

oldugunu belirtmektedir.



Bu sozlesmelerle, bayrak devletlerine, gemilerin her tiirlii can ve mal emniyetini,
giivenligini, deniz cevresinin korunmasini saglama ve idame ettirme hususlarinda

sorumluluklar verilmistir.

Gemilerin  sozlesmelerde belirtilen  uluslararas1  standartlara  uygunlugunun

saglanmasindaki yetki bayrak devletlerine birakilmasina ragmen;
- Diinya denizcilik filosundaki ani biiyiime,
- Kolay bayrak uygulamasinin yayilmasi,

- Gemilerin bayrak devletlerinden uzaklarda ¢alismasi (Ustaoglu ve

Yalgin, 2007)
- Tecriibesizlik,

- Kaynak yetersizligi gibi nedenlerden dolay1 bayrak devletleri, gemiler

tizerindeki denetim ve kontrol fonksiyonlarini1 kaybetmeye baslamislardir.

Bu kapsamda deniz kirliligin engellenmesi ve seyir emniyeti agisindan uygulama ve
sOzlesmeler masaya yatirilarak degisiklikler yapilmistir. Buna ek olarak Bayrak
Devleti Kontrolleri’nde yasanan problemlerin giderilmesi maksadiyla Liman Devleti

Kontrolleri uygulamaya konulmaya baglanmistir.

Liman Devleti Kontrolleri ile gemilerin uluslararasi standartlara uygunlugunu
denetlemede yetersiz kalan bayrak devleti nedenli problemlerin giderilerek
standartlar1 saglayamayan gemilere cesitli yaptirimlar uygulamak hedeflenmistir.
Boylece deniz giivenliginin arttirilmasi, deniz g¢evresinin korunmasi saglanmis

olabilecekti.

1990’11 yillara gelince Bayrak Devleti ve Liman Devleti Kontrolleri’ne ek olarak yiik
tasitacak sirketler tarafindan cesitli smiftaki gemiler icin ayrica inceleme Denetimleri
ortaya ¢cikmaya baslamistir. Buradaki amag¢ oncelikle standart alt1 gemileri elemek,
daha sonra ise daha iyi/bakimli gemilere yiiklerin tasitilmasi ve objektif bir
veritabani olusturmak olmustur. Bayrak Devleti ve Liman Devleti Kontrolleri’nde
alikoyma, giris izni vermeme gibi dogrudan yaptirimlar varken Inceleme
Denetimleri’'nde yiikiin tasitilmamasi gibi dolayli yaptirimlar uygulanmaya

baslamistir.



2.2 Bayrak Devleti Kontrolii

Bayrak devleti, bir geminin bayragini tasidigi ve uluslararasi sozlesmeler ile ulusal
mevzuata uygunlugunu kontrol edip gerekli sertifika ve ruhsatlar1 veren {ilkedir
(Berman ve dig, 1991). Bayrak devleti gemileri kontrol ederken IMO tarafindan

hazirlanan s6zlesmeler, ek protokoller ve kararlar1 dikkate alir.

Bu kapsamda bayrak devletince, uygun olan gemilerin seyriiseferine izin verilirken,
uygun olmayanlarin eksikliklerinin giderilmesi ve ancak bu eksiklikler giderildikten
sonra sefere ¢ikmasi saglanir (Yavuz, 2003). Boylece deniz ¢evresinin korunmasi,
deniz emniyeti, gemide yasam ve ¢alisma kosullarinin uygulanmasi ile kazalarin

asgari seviyeye indirgenmesi saglanmais olur.

Ancak uygulamada belirlenen kurallara uymayi taahhiit eden bazi devletler,
tecriibesizlik, uzman ve kaynak yetersizligi gibi ¢esitli nedenlerden dolay1 bayrak
devleti gorevlerini biitiin gerekleriyle yerine getirememektedir (Url-2). Buna ek
olarak bazi kolay bayrak devletleri de gemi kayit iicretlerini bir nevi gelir kaynagi
olarak gordiikleri i¢in kendi gemilerinin uluslararas1 giivenlik standartlarina

uygunlugunu saglamamaktadir (Fan ve dig, 2014).

Bu problemi ortadan kaldirmak i¢in IMO, Bayrak Devleti Kontrolii’nii iilkeler i¢in
kolaylastiracak ve daha iyi hizmet verilmesini saglayacak onlemleri belirlemek
tizere “Bayrak Devleti Uygulamasi Alt Komitesi” ve “Liman Devleti Kontroli”
uygulamalarini yiriirliige koymustur (Eyigiin, 2013). Ancak unutulmamahdir ki
Liman Devleti Kontrolii hi¢bir zaman uygun isletilen bir bayrak devleti

sorumlulugunun yerini alamaz (Ozgayir, 2001).

2.3 Liman Devleti Kontrolii

Liman Devleti Kontrolii, bir {ilkenin limanlarina gelen yabanci bayrakli gemilerin
durumunun ve ekipmaninin uluslararas1 sozlesmelerde belirtilen kurallara, gemi
personelinin ve isletiminin ise uluslararast hukuka uygunlugunun denetlenmesidir
(Url-3). Yani bir anlamda standart alt1 gemileri tespit etmede savunmanin birinci
hatt1 Bayrak Devleti Kontrolii olurken Liman Devleti Kontrolii savunmanin ikinci

hatt1 olarak tarif edilebilir (Knapp ve Franses, 2010).


http://www.imo.org/blast/mainframe.asp?topic_id=156
http://www.imo.org/OurWork/Safety/Implementation/Pages/PortStateControl.aspx

Standart alt1 gemilerle miicadelede devletlerin milli uygulamalarmin tek bagina
yeterli olmamasi, bu konuda isbirligi yapilmasimi gerekli kilmistir. Liman Devleti
Kontrolii agisindan en yararli goriilen isbirligi tiirtiniin ise bolgesel isbirligi oldugu
sonucuna varilmistir (Okur, 2008). Bu sayede Liman Devleti Kontrolleri’nin standart
olmasi, limanlar arasinda haksiz rekabet yapilmasinin 6niine gegilmesi Pamborides
(1999) ve komsu devletlerin de bdlgelerini ziyaret eden gemiler {izerinde daha etkin
bir denetim uygulamasi saglanmistir. Halihazirda diinya denizlerini kapsayan 9
bolgesel Liman Devleti Kontrol uygulamasi bulunmaktadir. Bolgesel Liman Devleti

Kontrol uygulamalarina iiye devletler Sekil 2.1°de gosterilmistir.
- Avrupa ve Kuzey Atlantik (Paris MOU)
- Asya ve Pasifik (Tokyo MOU)
- Latin Amerika (Vina del Mar MOU)
- Karayipler (Caribbean MOU)
- Bati ve Orta Afrika (Abuja MOU)
- Karadeniz Bolgesi (Black Sea MOU)
- Akdeniz (Mediterranean MOU)
- Hint Okyanusu (Indian Ocean MOU)

- Arap Korfezi (Riyadh MOU)

Sekil 2.1 : Diinya Uzerindeki Liman Devleti Kontrolleri (Paris MOU: Mavi,
Tokyo MOU : Kirmizi, Indian Ocean MOU : Yesil, Mediterranean
MOU : Koyu Yesil, Vina del Mar MOU : Sari, Caribbean MOU :
Zeytin Rengi, Abuja MOU :Koyu Kirmizi, Black Sea MOU : Acik Yesil,
Riyadh MOU :Koyu Mavi) (Url-4).
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ABD, Liman Devleti Kontrolii kapsaminda olusturulan bdlgesel anlagsmalarda yer
almamistir. Bunun yerine tek tarafli kontrol dnlemleri almis Ozgayir (2001) ve
USCG vasitasiyla kontrol 6nlemlerini yiiriirliige koymustur. Bu programin asil amaci
ise gemi sahiplerinin performans kayitlari, gemi isletmecileri, bayrak devleti ve klas
kuruluglarinin raporlarina istinaden yiiksek riskli yabanci gemileri belirlemek

olmustur.

2.3.1 Avrupa ve Kuzey Atlantik (Paris MOU)

26 Ocak 1982 tarihinde Paris’te imzalanan Paris MOU ilk bolgesel Liman Devleti
Kontrolii anlagmasidir. 27 {ilkenin liye oldugu organizasyon Avrupa kiyr devletleri
ile Kuzey Atlantik havzasim kapsamaktadir. Uye iilkeler, Belcika, Bulgaristan,
Kanada, Hirvatistan, GKRY, Danimarka, Estonya, Finlandiya, Fransa, Almanya,
Yunanistan, Izlanda, irlanda, italya, Letonya, Litvanya, Malta, Hollanda, Norveg,
Polonya, Portekiz, Romanya, Rusya, Slovenya, Ispanya, Isve¢ ve Birlesik Krallik’tir
(Url-5). Sekretaryas1 Hague/Hollanda’da olup, bilgi islem sistemi olan “THETIS”
EMSA’nin altinda yer almaktadir. Paris MOU organizasyon semasit Sekil 2.2°de

verilmistir.

NMariteme C e Observers: INGO
Authorties < s si IO, other Molt's

Teochnical Evaluation Group

Sekil 2.2 : Paris MOU Organizasyon Semasi (Kaynak: www.parismou.org)


http://www.parismou.org/

2.3.2 Asya ve Pasifik (Tokyo MOU)

1 Aralik 1993 tarihinde Tokyo’da imzalanmistir. Uye iilkeler, Avustralya, Kanada,
Sili, Cin, Fiji, Hong Kong, Endonezya, Japonya, Giiney Kore, Malezya, Marshall
Adalari, Yeni Zelanda, Papua Yeni Gine, Filipinler, Rusya, Singapur, Tayland,
Vanuatu, Vietnam’dir (Url-6). Teskilat yapist Liman Devleti Kontroli Komitesi,
Sekreterya ve Asya Pasifik Otomasyon Bilgi Sisteminden (APCIS) meydana
gelmektedir. Sekreteryasi Tokyo’da olup Bilgi merkezi APCIS Rusya Federasyonu

Denizcilik Idaresinin gézetiminde Vladivostok’ta faaliyet gostermektedir.

2.3.3 Latin Amerika (Vina del Mar MOU)

5 Kasim 1982 tarihinde Vina del Mar/Sili’de imzalanmistir. Uye iilkeler, Arjantin,
Brezilya, Kolombiya, Sili, Ekvador, Meksika, Panama, Peru, Uruguay, Veneziiella,
Kiiba, Bolivya, Honduras, Guatemala ve Dominik Cumbhuriyeti’dir (Url-7). Teskilat
yapisit Mutabakat Komitesi ile Sekreteryayr da igeren ve Buenos Aires/Arjantin’de

bulunan bilgi merkezinden (CIALA) olusur.

2.3.4 Karayipler (Caribbean MOU)

9 Subat 1996 tarihinde Christchurch/Barbados’ta imzalanmistir. Uye iilkeler,
Antigua ve Barbuda, Aruba, Barbados, Belize, Bahamalar, Dominika, Cayman
Adalari, Grenada, Guyana, Jamaika, Hollanda Antilleri, Surinam, Trinidad ve
Tobago, St. Kitts ve Nevis’tir (Url-8). Sekreteryasi Jamaika’da, bilgi merkezi
(CMIC) ise Surinam’dadir.

2.3.5 Bat1 ve Orta Afrika (Abuja MOU)

22 Ekim 1999 tarihinde Abuja/Nijerya’da imzalanmistir. Uye iilkeler, Angola, Benin,
Kamerun, Cape Verde, Kongo, Fildisi Sahili, Gine, Gabon, Gana, Ekvatoral Gine,
Liberya, Moritanya, Namibya, Nijerya, Senegal, Sierra Leone, Giiney Afrika, Sao
Tome ve Principe, Demokratik Kongo Cumbhuriyeti, Gine-Bissau, Gambiya,
Togo’dur (Url-9). Sekreteryasi, Lagos/Nijerya’da, bilgi merkezi (MOWCA)
Abidjan/Fildisi Sahili’ndedir.



2.3.6 Karadeniz Bolgesi (Black Sea MOU)

7 Nisan 2000 tarihinde Istanbul’da imzalanmistir. Uye iilkeler, Bulgaristan,
Giircistan, Romanya, Rusya, Tiirkiye, Ukrayna’dir (Url-10). Sekreteryasi
Istanbul’da, bilgi merkezi (BSIS) Novorossisk/Rusya’da bulunmaktadir.

2.3.7 Akdeniz (Mediterranean MOU)

11 Temmuz 1997 tarihinde Valletta/Malta’da imzalanmistir. Uye iilkeler, Cezayir,
Liibnan, GKRY, Malta, Misir, Fas, Israil, Tunus, Urdiin, Tiirkiye’dir (Url-11).
Sekreteryasi Iskenderiye/Misir’da olup bilgi islem merkezi Kazablanka/Fas’tadur.

2.3.8 Hint Okyanusu (Indian Ocean MOU)

5 Haziran 1988-22 Ocak 1999 tarihleri arasinda Goa/Hindistan’da imzalanmuistir.
Uye iilkeler, Avustralya, Eritre, Hindistan, Sudan, Giiney Afrika, Tanzanya,
Mauritius, Sri Lanka, Iran, Kenya, Maldivler, Umman, Yemen, Fransa, Banglades,
Komoros, Mozambik’tir (Url-12). Sekreterya ve bilgi islem merkezi (IOCIS)
Goa/Hindistan’dadir.

2.3.9 Arap Korfezi (Riyadh MOU)

30 Haziran 2004 tarihinde en son imzalanan Liman Devleti Kontrol anlasmasidir.
Uye iilkeler, Bahreyn, Kuveyt, Umman, Katar, Suudi Arabistan, Birlesik Arap
Emirlikleri’dir (Url-13). Sekreterya ve bilgi islem merkezi Muskat/Umman’dadir.

2.4 inceleme Denetimi (Vetting Inspection)

Denizcilik sektorii standart alti gemileri elemek maksadiyla Liman Devleti
Kontrolii’ne ek olarak petrol tankerleri, kimyasal tankerler ve dokme yiik gemileri
i¢in “Inceleme Denetimi”ni uygulamaya koymustur. Bdylece sirketler kargolarini

tasitacak gemileri tayin edebilmeyi hedeflemislerdir.

Inceleme Denetimleri;
- Bireysel petrol/kimyasal sirketleri veya terminaller tarafindan,
- SIRE sistemi altinda akredite olmus denetciler tarafindan,
- CDI sistemi altinda akredite olmus denetciler tarafindan,

icra edilebilmektedir.



Inceleme Denetimleri yalin bir sekilde bir zaman dilimindeki enstantane (snapshot)
olarak adlandirilabilir (Snaith, 2011). Denetim sonucunda geminin gecip
gecmeyecegine karar verilmez ancak denetim formlar1 se¢im silirecinde géz Oniinde
bulundurulur. Nihai karar Liman Devleti Kontrolii kayitlari, terminal raporlari, gemi
sahibi ile ilgili alinan duyumlar, yiikleme bosaltma limanlari, seferin uzunlugu ve

rotalar gibi gesitli degiskenlere bagli olarak verilir.

2.4.1 CDI

83 iiyesi bulunan CDI bir Hollanda kurulusu olmakla birlikte faaliyetlerini
Ingiltere’den yonetmektedir. Kurulus, faaliyetlerini Avrupa Birligi rekabet ve ABD

anti terOr yasast sinirlari dahilinde icra etmektedir (CDI Year Book, 2014).

Kar amaci1 olmayan kurulus, veritaban1 sayesinde denetim raporlarina 7/24 erismeye

imkan saglamaktadir.

CDI kabaca iki temel boliime ayrilabilir. Bunlardan CDI-M, 1994 yilinda kimyasal
tankerlerle dokme sivi ticaretinin giivenligi ve kalitesini yiikseltmek maksadiyla
kurulmustur. CDI-M halihazirda 830°dan fazla gemi sahibi ile 4700’{n tizerinde
geminin katildig1 kimyasal ve sivi petrol gaz tankerlerinin yillik denetimlerini icra
etmektedir. CDI-T ise 1997 yilinda dokme siv1 istif terminallerinin giivenlik ve kalite
performansini arttirmak amaciyla kurulmustur. Organizasyon yapist CDI-M’deki

organizasyon yapisina olduk¢a benzerdir.

2010 yilinda APP’nin yonetim yapisina dahil edilmesiyle CDI'in uzak dogudaki

faaliyet alaninin da genislemesi saglanmustir.

Halihazirda 150 denet¢i ve raportdr tiim diinyada denetimlerini icra etmektedir

(Url-14).

2.4.2 SIRE

SIRE programi gemi giivenligi ile ilgili kiracilara, gemi operatdrlerine, terminal
isletmecilerine ve devlet kurumlarina tanker risk degerlendirme araci olmak ve
ozellikle standart alti tasimacilik ile ilgili endiseleri gidermek maksadiyla 1993
yilinda OCIMF tarafindan baglatilmistir. Gemi Kiralayanlar, gemi operatorleri,
terminal operatorleri ve emniyetle ilgili devlet organlarini hedefleyen bir nevi tanker

risk degerlendirme programidir (Powers, 2008). Program, faaliyetlerini tiim ilgili
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uluslararasi, Avrupa Birligi ve ABD yasalarina gore icra etmektedir (Ship Inspection

Report (SIRE) Programme, 2014).

SIRE sistemi tankerler ve barglar hakkinda siirekli glincellenen genis bir veritabanina
sahiptir. Veritaban1t OCIMF denetcileri tarafindan icra edilen denetim sonuglarina
istinaden geminin durumunu, sertifikalarint ve operasyon sonuglarini ihtiva
etmektedir. Esas itibariyle sistem tanker endiistrisinin tanker kalitesi ve gemi
giivenligi standartlarim1 karsilama bilinci lizerine odaklanmistir. Programin yliriirliige

girmesinden itibaren 180.000°den fazla denetim icra edilmistir.

Programin halihazirda 70 iiyesi bulunmaktadir (Url-15).
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3. SIRE’NIN TANITILMASI

3.1 SIRE Hakkinda Genel Bilgiler

1993 yilinda baglatilan SIRE programinin ilk revizesi 1997 yilinda raporlarin ve
operatér yorumlarinin faksin yami sira elektronik ortamda da gonderilmesinin

saglanmasiyla yapilmistir. Ayrica bu tarihte 2 ana degisiklik de yiirtirliige girmistir.
- Tek Gemi Denetim Prosediiri,
- VPQ

Denetgilerin egitim ve akreditasyonunun yiriirliige girmesi ile programin iKinci
revizesi 2000 yilinda yapilmistir. Program yeni tekne tiplerinin denetim kapsamina
alinmasi ve denetim prosediiriinde degisikliklerin yapilmasiyla 2004 yilinda tekrar
revize edilmistir.  Miiteakip revizeler VIQ sorularimin gilincellenmesi seklinde

olmustur (2005, 2008, 2012, 2014).

Halihazirda endiistri tarafindan denetim ve standartlar agisindan genis kabul gérmiis
ve yillara sari olarak artan bir kitleye hitap eden bir sistem olan SIRE programi

13 boliim ve bu boliimlerin alt maddelerini ihtiva etmektedir. Bu boliimler sirastyla,
- 1. Boliim-Genel Bilgiler,
- 2. Boliim-Sertifika ve Dokiimantasyon,
- 3. Boliim-Personel Yonetimi,
- 4. Bolim-Seyir,
- 5. Boliim-Emniyet Y 6netimi,

- 6. Boliim-Kirliligi Onleme,
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- 7. Bolim-Tekne Durumu,

- 8. Boliim-Petrol, Kimyasal, LPG ve LNG,
- 9. Bolim-Demirleme,

- 10. Boliim-Haberlesme,

- 11. Bélim-Makine ve Diimen Sistemi,

- 12. Boliim-Genel Goriiniis ve Durum,

- 13. Boliim-Buz Operasyonlari’dir.

SIRE ayrica asagida belirtilen uygulamalarin dahil oldugu bir denetim protokoliinden

olusmaktadir.
- VIQ
- BIQ
- SIRE Muayene Raporu
- VPQ
- BPQ
- SIRE Gelismis Rapor Yoneticisi (WebSERM)

Bu uygulamalar, programi daha diizglin ve kullanici dostu yapmak ve deniz

tasimacilig sektoriinde benzersiz seffaflik diizeyi saglamak i¢in olusturulmustur.

Muhtemel kiracilar ve diger program kullanicilar1 icin teknik ve operasyonel
bilgilerin 6nemli bir kaynagi haline gelen SIRE’nin artan kullanimi ve petrol
endiistrisinin ¢abalar1 ile daha iyi yonetilen ve donatilan gemiler sayisinda belirgin
bir artis olmus, boylece daha giivenli gemiler ve daha temiz denizler olugsmaya
baslamistir. Sekil 3.1 yillara gore “SIRE Raporlarinin Okunma Sayis1 (Rapor Basina
Okuyucu Sayis1)”n1 ve Sekil 3.2 ise yillara gore “Yayinlanan ve Yiiklenen SIRE

Raporlar”n1 gostermektedir.
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Sekil 3.1 : SIRE Raporlarinin Okunma Sayis1 (Rapor Bagina Okuyucu Sayist).
(SIRE Factsheet, 2015)
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Sekil 3.2 : Yayinlanan ve Yiiklenen SIRE Raporlar1 (Annual Report, 2014).

3.2 Denetim Periyotlar:

Denetim raporlart denetim tarihinden itibaren 12 aylik bir siire i¢in dizinde tutulur ve

2 yil siireyle veritabaninda saklanir. SIRE’ye erisim ciizi bir bir iicret karsiliginda,
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OCIMF iiyelerine, dokme petrol terminali operatdrlerine, kanal yetkililerine, liman
yetkililerine, petrol, enerji, sanayi ve petrol sirketlerine agiktir. Ayrica petrol
tankerleri/barglarii giivenlik ve kirliligi 6nleme konular1 kapsaminda denetlemekle

yiikiimlii devlet kurumlarina ticretsizdir.

3.3 Denetleme Nasil Yapilir?

Oncelikle denetimi icra etmesi i¢in bir akredite olan bir SIRE denetgisi tayin edilir.
Miiteakiben denetci yerinde denetimden 6nce uygun olan anketle birlikte (VIQ/BIQ)
geminin Ozelliklerine veritabani vasitasiyla ulasir. Yerinde denetim kapsaminda ise
denetci Oncelikle kaptana veya kaptanin yetkilendirdigi kisiye kendini tanitir,
denetimin  kapsaminit agiklar, denetim gilizergahin1 belirler ve geminin
operasyonlarin1 kesmeyecek sekilde gemi personeli ile koordineli bir sekilde
denetimi icra eder. Denetim kargo elleglemeden, geminin giivenlik yonetimi ve
kirliligi 6nleme yontemlerine kadar uzanir. 8-10 saati asmayacak sekilde planlanan
denetimler sonunda denetciler tespit edilen eksiklikler hakkinda gemiden ayrilmadan
mutlaka kaptan veya onun yetkilendirdigi personeli bilgilendirerek gemiden ayrilir.
Daha sonra analiz raporu veritabanina yiiklenir ve veritabanina yiiklenen rapor
tiyelere goriilebilir olmadan o©nce gemiye denetcinin gozlemlerine cevap

verme/diizeltme imkan1 da saglanir.

SIRE raporlar1 geminin kalip/ge¢mesinden ziyade potansiyel kiracilar tarafindan
geminin durumunun kiymetlendirilebilmesi ve deniz sigortalar1 i¢in bir girdi

argiimani olarak kullanilir.

2014 yilinda SIRE veritabaninda 8124 gemi ve 19.814 rapor ve 327 kayithi kullanici
bulunmaktadir. 2005 yilindaki gemi sayisina gore %51°lik 2014 yilindakine gore
%6’lik bir artis olmasina ragmen gemi denetimleri ayn1 periyotta diigmiistiir. Gemi

basina ortalama denetim sayisi ise 2.44’tilir (SIRE Factsheet, 2015).

SIRE kapsaminda denetim icra edilecek gemiler ve kategorileri Cizelge 3.1°de

oldugu gibidir.
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Cizelge 3.1 : SIRE Tarafindan Denetim Yapilabilecek Araclar ve Kategorileri.

Gemi Tipi Kategori

Petrol Tankerleri
Kimyasal Tankerler
LPG Tagstyicilar
LNG Tastyicilar

Kategori 1 ve 2
(Tonaja bagli olarak)

Kombinasyon Tasiyicilar

Offshore Barglar
Dahili Barglar (Insanli veya insansiz) Kategori 3

Entegre Barg¢lar

3.4 SIRE’nin Yararlan

SIRE yiiriirliige girisi ile,
- Standart ve objektif denetimlerin yapilmasina,
- Operasyon standartlarinin artmasina ve kazalarin diismesine,
- Denetgiler i¢in diizgiin standartlar ve egitim saglanmasina,

- Raporlarin kayith tiim tiyeler tarafindan goriilebilmesi ile bir geminin
devamli denetlenmesinin azalmasina ve operasyon ile giivenlik standartlarinin

geligsmesine,

- Gemi operatorlerine operasyon ve bakim agisindan bagimsiz,

profesyonel bir bakis acis1 saglamasina,

katkida bulunmustur.
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4. SIRE KAPSAMINDA GEMILERDE TESPIiT EDILEN EKSIKLIiKLER
ILE ILGILI YAPILAN ANALIZ CALISMASI

4.1 Cahsma Bilgileri

Hazirlanan soru formu ile Tirk gemilerine SIRE kapsaminda yapilan denetim
sonuglarina gore elde edilen eksiklikler denetleyen/denetlenen firmalara, yillara,
bolgelere, boliim basliklari ile madde numaralarina gore dlgiilerek gemi emniyetine
etki eden hususlar belirlenmek istenmistir. Formda 10 adet soru yer almis, Cizelge

4.1’de sorular verilmistir.

Cizelge 4.1 : Arastirma Sorulari.

SIRE KAPSAMINDA TESPIiT EDILEN EKSIKLIKLER

Denetlenen Firma Adi

Denetim Numarasi

Denetim icra Tarihi

Denetleyen Firma
DenetiminYapildig1 Liman

Limanin Bagh Oldugu MOU

Tespit Edilen Eksik Husus

Eksik Hususun Kitapciktaki Boliimii
Eksik Hususun Boliilmdeki Numarasi

Denetginin Adi
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Bu calismada 2006 ile 2014 yillar1 arasinda toplam 16 firmaya yapilan denetimler
incelenmektedir. Toplam denetim sayis1 393’dir. Denetimler 9 farkli liman
bolgesinde, 40 ayr1 limanda ve 14 farkli firma tarafindan yapilmistir. Bu tezde
“denetlenen firma” denetimden gegen ve “denetgi firma” ise denetlemeyi

gerceklestiren firmay1 tanimlamaktadir.

Elde edilen veriler SPSS 18 programina aktarilarak istatistiki analizleri yapilmis ve

elde edilen bilgiler ¢oziimlenmistir.

4.2 Frekans Dagilimlar: ve Bulgularin Degerlendirilmesi

4.2.1 Denetlenen firma basina yapilan bulgu/denetim sayisi frekans dagilimi ve

degerlemesi

Denetlenen firmalara gore yapilan ¢alisma sonucu Cizelge 4.2°de verilmistir. Bu
kapsamda 3 numarali firma 13,5, 13 numarali firma ise 11,6 bulgu/denetim sayisina
sahiptir. Ayrica 3 numarali firmanin en yiiksek orani, 15 numarali firmanin ise en
disiik oran1  olusturdugu goriilmektedir. Denetlenen firmalarim  ortalama
bulgu/denetim sayist 6,4°tlir. Cizelge 4.2°deki bilgilere ait grafiksel gdsterim
Sekil 4.1°de gosterilmistir.

Cizelge 4.2 : Denetlenen Firma Bagsina Bulgu/Denetim Sayis1 Dagilimu.

_ _ Bulgu/
Firma Denetim Bulgu _
Yiizde Yiizde Denetim Yiizde
Numarasi Sayis1 Sayis1
Sayisi
1 52 13,2 390 15,6 7,5 8,0
2 28 7,1 135 54 4.8 51
3 2 0,5 27 1,1 13,5 14,4
4 31 7,9 114 4,6 3,7 3,9
5 32 8,1 128 51 4,0 4,3
6 21 53 90 3,6 4,3 4,6
7 9 2,3 32 1,3 3,6 3,8
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Cizelge 4.2 (devam) : Denetlenen Firma Basina Bulgu/Denetim Sayis1 Dagilima.

_ _ Bulgu/
Firma Denetim Bulgu ]
Yiizde Yiizde Denetim Yiizde
Numarasi Sayis1 Sayis1
Sayisi
8 8 2,0 53 2,1 6,6 7,1
9 9 2,3 47 1,9 5,2 5,6
10 56 14,2 433 17,3 1,7 8,3
11 41 10,4 200 8,0 4,9 5,2
12 16 4,1 87 3,5 5,4 5,8
13 o7 14,5 659 26,3 11,6 12,3
14 11 2,8 44 1,8 4,0 4,3
15 13 3,3 34 1,4 2,6 2,8
16 7 1,8 30 1,2 4,3 4,6
Toplam 393 100,0 2503 100,0 93,7 100,0

@ Denetim OBulgu EBulgu/Denetim

30

25

20

15 4 ”

10 A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16

Sekil 4.1 : Denetlenen Firma Bagina Bulgu/Denetim Yiizdesi Dagilimi.
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4.2.2 Saptanan eksikliklerin SIRE bdliimlerine gore frekans dagihima ve

degerlemesi

Saptanan eksikliklerin SIRE boliimlerine gore dagilimi Cizelge 4.3’de verilmistir. Bu
kapsamda calisma sonucu tespit edilen eksikliklere ait in %11°i 4. Bolimde, %18,4’1
5. boliimde, %12,6’s1 8. boliimde, %13,1°1 11.boliimde ve %12,5’1 13. boliimde yer
alan hususlardan olugmaktadir. Ayrica 5. boliimiin en yiiksek ytlizdeyi, 10. bolimiin
en diisiik ylizdeyi olusturdugu goriilmektedir. Yapilan denetimlerin %0,4’1 kritiksiz
gecilmistir.  Cizelge 4.3°deki bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.2°de

gosterilmistir.

Cizelge 4.3 : Saptanan Eksikliklerin SIRE Boliimlerine Gore Dagilimi.

SIRE Boliimleri Say1 Yiizde
0 9 0,4 (Not)
1 26 1,0
2 134 54
3 99 4,0
4 275 11,0
5 460 18,4
6 188 7,5
7 15 0,6
8 315 12,6
9 179 7,1
10 14 0,5
11 329 13,1
12 147 59
13 313 12,5

Toplam 2503 100,0
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Sekil 4.2 : Saptanan Eksikliklerin SIRE Bdéliimlerine Gére Dagilimi.
4.2.3 Yillara gore denetim/bulgu sayisinin frekans dagilim ve degerlemesi

Yillara gore denetim/bulgu sayisinin dagilimi Cizelge 4.4’de verilmistir. Bu
kapsamda calisma sonucu tespit edilen denetim/bulgu sayisi oranmin %12,5’i 2006
yilinda, %30,9’u 2007 yilinda, %14,3°i 2008 yilinda, %12,2’si 2009 yilindadir.
Ayrica 2007 yiliin en yiiksek yiizdeyi, 2014 yilinin en diisiik yiizdeyi olusturdugu
goriilmektedir. Yillara gore tespit edilen ortalama denetim/bulgu sayisi 6,4 tiir.

Cizelge 4.4°deki bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.3’de gosterilmistir.

Cizelge 4.4 : Yillara Gore Denetim/Bulgu Sayist Dagilima.

) Denetim
Denetim Bulgu
Yil Yiizde Yiizde Sayisi/Bulgu Yiizde
Sayis1 Sayis1
Sayisi

2006 4 1,0 52 2,1 13,0 12,5

2007 2 0,5 64 2,6 32,0 30,9

2008 12 3,1 178 7,1 14,8 14,3
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Cizelge 4.4 (devam) : Yillara Gore Denetim/Bulgu Sayis1 Dagilimi.

] Denetim
Denetim Bulgu
Yil Yiizde Yiizde Sayisi/Bulgu Yiizde
Sayis1 Sayis1
Sayisi
2009 22 5,6 279 111 12,7 12,2
2010 14 3,6 126 5,0 9,0 8,7
2011 36 9,2 271 10,8 7,5 7,3
2012 167 42,5 924 36,9 5,5 5,3
2013 64 16,3 302 12,1 4,7 4,6
2014 72 18,3 307 12,3 4,3 41
Toplam 393 100,0 2503 100,0 103,6 100,0

—&— Denetim —&— Bulgu +Denetim/Bngu|

45

40 ha

o // D\\

. AN 7\

20 / \ / \
A S ———

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Sekil 4.3 : Yillara Gore Denetim/Bulgu Yiizdesi Dagilimi.
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4.2.4 Yillara ve bdliimlere gore tespit edilen eksikliklerin frekans dagilim ve

degerlemesi

Yillara ve bolgelere gore tespit edilen eksikliklerin dagilimi Cizelge 4.5°de

verilmistir. Bu kapsamda yapilan ¢alisma sonucu,

- 2006 yilinda en ¢ok eksikligin 5. boliim (%25), 8. bolim (%21,2) ve
11. boliimde (%17,3) oldugu, 1. boliim ve 12. boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2007 yilinda en ¢ok eksikligin 8. bolim (%28,1), 12. bolim (%21,9)
ve 6. Bolim (%12,5) ile 11. boélimde (%12,5) oldugu, 1.boliim, 7. béliim ve 10.
boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2008 yilinda en ¢ok eksikligin 5. bolim (%23,6), 8. boliim (%17,4) ve
11. bélimde (%15,7) oldugu, 1.boliim ve 7. boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2009 yilinda en ¢ok eksikligin 5. boliim (%25,4), 8. bolim (%16,1) ve
11. bélimde (%15,1) oldugu, 7. boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2010 yilinda en ¢ok eksikligin 8. boliim (%17,5), 5. bolim (%16,7) ve
4. bolimde (%15,9) oldugu, 10. boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2011 yilinda en ¢ok eksikligin 13. boliim (%27,7), 5. boliim (%16,2),
ve 11. bolimde (%10,3) oldugu, 10. boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2012 yilinda en ¢ok eksikligin 13. boliim (%17,7), 5. bolim (%16), ve
4. bolimde (%12,4), en az eksikligin ise 7. bolim (%0,8) ve 10. bolimde (%0,6)
oldugu,

- 2013 yilinda en ¢ok eksikligin 13. bolim (%15,9), 5. boliim (%13,6)
ve 11. boliimde (%12,9) oldugu, 7. boliimde eksiklik tespit edilmedigi,

- 2014 yilinda en ¢ok eksikligin 5. bolim (%24,8), 11. boliim (%15) ve
8. boliimde (%12,7), en az eksikligin ise 1. bolim (%0,3) ve 4. boliimde (%0,7)

oldugu goriilmektedir.

Cizelge 4.5°deki bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.4°de gosterilmistir.

25



Cizelge 4.5 : Yillara ve Boliimlere Gore Tespit Edilen Eksikliklerin Dagilima.

DenetimYih ve Yiizdesi

Eksiklik
boliimii
2006 % 2007 9% 2008 % 2009 % 2010 % 2011 % 2012 % 2013 % 2014 % Toplam  Yiizde

0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 04 5 05 3 1,0 0 0,0 9 0,4
1 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,4 2 1,6 2 0,7 11 1,2 9 3,0 1 0,3 26 1
2 1 1,9 2 3,1 12 6,7 18 6,5 8 6,3 17 6,3 45 4,9 12 4,0 19 6,2 134 5,4
3 5 9,6 2 3,1 3 1,7 17 6,1 7 5,6 13 4,8 29 3,1 15 50 8 2,6 99 4
4 6 11,5 2 3,1 20 11,2 33 11,8 20 15,9 27 10,0 115 124 30 9,9 2 0,7 275 11
5 13 25,0 4 6,3 42 23,6 71 25,4 21 16,7 44 16,2 148 16,0 41 13,6 76 24,8 460 18,4
6 4 7,7 8 12,5 13 7,3 21 75 12 9,5 17 6,3 68 7,4 19 6,3 26 8,5 188 7,5
7 1 1,9 0 0,0 0 0,0 0 0,0 1 0,8 1 0,4 7 0,8 0 0,0 5 1,6 15 0,6

26



Cizelge 4.5 (devam) : Yillara ve Boliimlere Gore Tespit Edilen Eksikliklerin Dagilimi.

DenetimYih ve Yiizdesi

Eksiklik
boliimii
2006 % 2007 9% 2008 % 2009 % 2010 9% 2011 % 2012 % 2013 % 2014 % Toplam  Yiizde

8 11 21,2 18 28,1 31 17,4 45 16,1 22 17,5 20 7,4 95 10,3 34 11,3 39 12,7 315 126
9 1 1,9 6 9,4 24 13,5 20 72 10 7,9 12 4,4 56 6,1 34 11,3 16 52 179 7,2
10 1 1,9 0 0,0 1 0,6 1 0,4 0 0,0 0 0,0 6 0,6 1 0,3 4 13 14 0,6
11 9 17,3 8 12,5 28 15,7 42 15,1 15 11,9 28 10,3 114 123 39 12,9 46 15,0 329 13,1
12 0 0,0 14 21,9 4 2,2 10 3,6 8 6,3 14 52 61 6,6 17 5,6 19 6,2 147 59
13 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 0 0,0 75 27,7 164 177 48 15,9 26 8,5 313 12,5

Toplam 52 1000 64 1000 178 1000 279 1000 126 100,0 271 100,0 924 1000 302 100,0 307 1000 2503 100
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Sekil 4.4 : Yillara ve Boltimlere Gore Tespit Edilen Eksikliklerin Dagilimu.
4.2.5 Liman boélgesine gore bulgu/denetim sayisi frekans dagilimi ve degerlemesi

Liman bdlgesine gore bulgu/denetim sayisinin dagilimi Cizelge 4.6’da verilmistir.
Bu kapsamda yapilan ¢alisma sonucu tespit edilen bulgu/denetim yiizdesinin
%13,6’s1 Indian Ocean MOU’da, %11,8’1 Paris MOU’da, %11,6’s1 Riyadh MOU’da,
%10,2’si Tokyo MOU’da, %10,5’1 USCG’dedir. Ayrica Indian Ocean MOU’nun en
yiiksek yilizdeyi, Mediterranean MOU’nun en disiik yiizdeyi olusturdugu
goriilmektedir. Bolgelere gore tespit edilen ortalama bulgu/denetim sayis1 6,4°diir.

Cizelge 4.6 daki bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.5°de gosterilmistir.

Cizelge 4.6 : Liman Bolgesine Gore Bulgu/Denetim Sayist Dagilimi.

_ ) Bulgu/
Liman Denetim Bulgu )
Yiizde Yiizde Denetim Yiizde
Bolgesi Sayis1 Sayis1
Sayisi
Abuja 4 1,0 23 0,9 58 8,6
Acuerdo 7 18 45 18 6,4 9,6
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Cizelge 4.6 (devam) : Liman Bolgesine Gore Bulgu/Denetim Sayis1 Dagilim.

_ _ Bulgu/
Liman Denetim Bulgu )
Yiizde Yiizde Denetim Yiizde
Bolgesi Sayis1 Sayis1
Sayisi
Black Sea 24 6,1 155 6,2 6,5 9,7
Indian Ocean 9 2.3 82 33 9,1 13,6
Mediterrenean 93 23,7 475 19,0 51 7,6
Paris 149 37,9 1173 46,9 79 11,8
Riyadh 9 2,3 70 2,8 7,8 11,6
Tokyo 13 3,3 89 3,6 6,8 10,2
USCG 3 0,8 21 0,8 7,0 10,5
Bilinmeyen 82 20,9 370 14,8 4,5 6,7
Toplam 393 100,0 2503 100,0 66,9 100,0

29



@ Denetim OBulgu B Bulgu/Denetim

50
45
40
35
30
25
20
15
10

Sekil 4.5 : Liman Bolgesine Gore Bulgu/Denetim Yiizdesi Dagilimu.

4.2.6 Denet¢i firmalara gore bulgu/denetim sayis1 frekans dagilhimi ve

degerlemesi

Denetci firmalara gore bulgu/denetim sayist dagilimi Cizelge 4.7°de verilmistir. Bu
kapsamda yapilan ¢alisma sonucu tespit edilen bulgu/denetim yiizdesinin %8’i B
firmasina, %9,6’s1 F firmasina, %22,7’si H firmasina aittir. Ayrica H firmasinin en
yiiksek yiizdeyi, C firmasinin en diislik yiizdeyi olusturdugu goriilmektedir. Denetci
firmalara gore tespit edilen ortalama bulgu/denetim sayis1 6,4’tiir. Cizelge 4.7 deki

bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.6’da gosterilmistir.

Cizelge 4.7 : Denet¢i Firmalara Gore Bulgu/Denetim Sayist Dagilimi.

Denetgi Denetim Bulgu Bulgu/Denetim
) Yiizde Yiizde Yiizde
Firma Sayis1 Sayis1 Sayisi
A 9 2.3 42 1,7 4,7 4,2
B 29 7,4 255 10,2 8,8 8,0
C 13 33 46 18 35 3.2
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Cizelge 4.7 (devam) : Denetci Firmalara Gore Bulgu/Denetim Sayis1 Dagilimu.

Denetgi Denetim Bulgu Bulgu/Denetim
Firma Sayis1 Yiizde Sayis1 Yiizde Sayisi Yiizde
D 26 6,6 167 6,7 6,4 5,8
E 72 18,3 288 11,5 4,0 3,6
F 23 5,8 244 9,7 10,6 9,6
G 10 2.4 43 17 4,3 3,9
H 1 0,3 25 1 25,0 22,7
' 29 7.4 166 6,6 5,7 5,2
J 71 18,1 494 19,8 7,0 6,3
K 23 5,8 153 6,1 6,7 6,0
L 11 2,6 36 1,4 3,3 3,0
M 37 9,4 317 12,7 8,6 7,8
N 23 5,8 136 5.4 5,9 5.4
Bilinmeyen 16 4 91 3,6 5,7 5,2
Toplam 393 100 2503 100 110,1 100
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Sekil 4.6 : Denetgi Firmalara Gore Bulgu/Denetim Yiizdesi Dagilimai.

4.2.7 Denetci firmalarin tespit ettigi eksikliklerinin béliimlere gore frekans

dagilim ve degerlemesi

Denetci firmalarin tespit ettigi eksikliklerin boliimlere gére dagilimi Cizelge 4.8°de

verilmistir. Bu kapsamda yapilan ¢aligma sonucu;

- A firmasiin en fazla 11. boliimde (%28,6) eksiklik tespit ettigi, 1. bolim, 3.

boliim, 7. boliim ve 10. boliimde eksiklik tespit etmedigi,

- B firmasmin en fazla 5. boliimde (%19,2) eksiklik tespit ettigi, 7. boliimde
eksiklik tespit etmedigi,

- C firmasinin en fazla 5. boliimde (%37) eksiklik tespit ettigi, 3. boliim, 10.

boliim ve 13. boliimde eksiklik tespit etmedigi,

- D firmasinin en fazla 13. boliimde (%24,6) eksiklik tespit ettigi, 10. boliimde
eksiklik tespit etmedigi,
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- E firmasinin en fazla 13. boliimde (%21,5) en az 10. boliimde (%0,3) eksiklik
tespit ettigi,
- F firmasmin en fazla 5. boliimde (%20,5) eksiklik tespit ettigi, 7. boliimde

eksiklik tespit etmedigi,

- G firmasinin en fazla 13. boliimde (%25,6) eksiklik tespit ettigi, 1. bolim ve

10. boliimde eksiklik tespit etmedigi,

- H firmasinin en fazla 5.bolim ve 13. boliimde (%32) eksiklik tespit ettigi,
1. boliim, 2. boliim, 4. boliim, 7. boliim, 9. bolim, 12. bolim ve 13. bolimde eksiklik
tespit etmedigi,

- I firmasinin en fazla 13. bolimde (%21,1) eksiklik tespit ettigi, 10. boliimde

eksiklik tespit etmedigi,

- J firmasmin en fazla 5. bolimde (%16,6) eksiklik tespit ettigi, 7. boliimde
eksiklik tespit etmedigi,

- K firmasinin en fazla 5. boliimde (%20,3) eksiklik tespit ettigi, 1. boliimde
eksiklik tespit etmedigi,

- L firmasinin en fazla 13. boliimde (%22,2) eksiklik tespit ettigi, 1. bolim ve
7. bolimde eksiklik tespit etmedigi,

- M firmasinin en fazla 8. boliimde (%18,6) eksiklik tespit ettigi, 1. boliimde
eksiklik tespit etmedigi,

- N firmasiin en fazla 5. bolimde (%22,1) eksiklik tespit ettigi, 7. boliimde
eksiklik tespit etmedigi belirlenmistir.

Cizelge 4.8°deki bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.7°de gosterilmistir.
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Cizelge 4.8 : Denetci Firmalarin Tespit Ettigi Eksikliklerinin Boliimlere Gore Dagilimi.

Eksiklik Saptanan Boliimler ve Yiizdeleri

Denetci
Firma o9 o 1 % 2 % 3 % 4 % 5 % 6 % 7 % 8 % 9 % 10 % 11 % 12 % 13 % Top

A 0 0 0 0 2 48 0 0 2 48 7 ™ 2 48 0 0o 3 71 6 M 0o 0o 12 286 2 48 6 143 42
B 0O 0 2 08 14 55 13 51 34 1;" 49 13' 26 12' 0O 0 30 118 20 g 1 04 26 102 17 67 23 90 255
C 1 22 2 43 1 22 0 0 7 125' 17 3; © 1 22 2 43 4 87 3 g 0 0 2 43 6 130 0 0 46
5 12 20, 3,

1 06 2 12 9 54 6 36 20 2 34 % 9 54 3 18 16 96 6 o 0 0 13 78 7 42 41 246 167
E 0 0 4 14 17 59 3 10 20 69 38 123’ 23 80 2 07 25 87 16 ‘2 1 03 46 160 31 108 62 215 288
. 11, 20, 5,

0 0 3 12 10 41 10 41 28 7 50 % 17 70 0 0 37 152 13 3 2 08 41 168 O 37 24 98 244
G 0 0 0 0 2 47 3 70 4 93 4 93 6 16" 1 23 5 116 3 B 0 0 3 70 1 23 11 256 43
H 12, 32,

oo o o o o 3 % o o 8 % 1 40 0 0 8 20 0 0 1 40 4 1O 0O O 0 0 25
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Cizelge 4.8 (devam) : Denetci Firmalarin Tespit Ettigi Eksikliklerinin Boliimlere Gore Dagilimi.

Eksiklik Saptanan Boliimler ve Yiizdeleri

Denetci
Firma
% 1 % 2 % 3 % 4 % 5 % 6 % 7 % 8 % 9 % 10 % 11 % 12 % 13 %  Top
| 12, 16, 6,
0 1 06 6 36 6 36 2 '~ 28 'O 1 96 3 18 2 133 10 o 0 o 15 90 3 18 35 211 166
J 12 9 18 32 65 30 61 42 85 82 13 41 83 0 0 67 136 42 % 2 04 69 140 39 79 33 67 494
K 10, 20, 3,
0 0 0 138 85 5 33 1 0 3 P 1 72 1 07 14 92 6 3 1 07 18 118 7 46 30 196 153
L 0O 0 0 2 56 1 28 2 56 7 12' 6 1;3' o 0o 1 28 1 % 1 28 3 83 4 111 8 222 36
M 0 0 0 12 38 15 47 46 154' 53 1;5' 12 38 3 09 59 186 32 1f 2 06 54 170 9 28 20 63 317
N 07 2 15 9 66 2 15 17 152' 30 212' 0 74 0 0 10 74 14 1?? 1 07 17 125 9 66 14 103 136
BInmvn 17, 2, 7.
i 0 1 11 5 55 2 22 16 L 2 % 7 77 o o 4 184 7 L 2 22 & 66 3 33 6 66 O
Toplam 13 27 11, 46 18, 18 31 7. 14
p 04 26 10 2 54 99 a0 i M4 B8 g5 45 06 3 o126 19 b 14 0s a9 131 Y s9 313 125 2503
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Sekil 4.7 : Denet¢i Firmalarin Tespit Ettigi Eksikliklerinin Boliimlere Gore Dagilimi.

4.2.8 Boliimlere gore eksikliklerin en ¢ok oldugu maddelerin frekans dagilim ve
degerlemesi (VIQ 6 2014 Edition)

2014 yilmin Mart aymda ylriirliige giren VIQ 6 kapsaminda bdoliimlere gore
eksikliklerin en ¢ok oldugu maddeler EK-A’da oldugu gibidir. Cizelge A.1’deki
bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.8’de gosterilmistir.
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Sekil 4.8 : Boliimlere Gore Eksikliklerin En Cok Oldugu Maddelerin Dagilimi (VIQ 6 2014 Edition).
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4.2.9 2012-2014 yihindaki denetimlerde tespit edilen eksikliklerin sayisinin

frekans dagilim ve degerlemesi

2012-2014 yillar1 arasindaki denetimlerdeki eksikliklerin sayisinin dagilimi Cizelge
4.9°da verilmistir. Bu kapsamda yapilan ¢alisma sonucu tespit edilen eksikliklerin
%45,2°1 3-5, %29,7’si 6-10 eksiklik arasindadir. Denetimlerin %2,6’sinda eksiklik
tespit edilmemistir. Cizelge 4.9°daki bilgilere ait grafiksel gosterim Sekil 4.9°da

gosterilmistir.

Cizelge 4.9 : 2012-2014 Yillar1 Arasindaki Denetimlerde Tespit EdilenEksikliklerin
Yiizdesinin Dagilimai.

2012-2014
Eksiklik Denetim Sayisi (%0)
Sayisi
0 8 2,6
12 49 16,2
3.5 137 45,2
6-10 90 29,7
10+ 19 B3
Toplam 303 100,0
50
45
40
35
30
25
20
15
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5
0 -
0 1-2 3-5 6-10 10+

Sekil 4.9 : 2012-2014 Yillar1 Arasindaki Denetimlerde Tespit Edilen Eks