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Gemi endiistrisi, diinya ticaretinin 6nemli bir pargasidir ve gemilerde ¢alisan milyonlarca
insanin hayatini etkilemektedir. Gemi isletmeleri, miirettebatin ve yolcularin giivenligi i¢in bir dizi
is saglig1 ve glivenligi uygulamasi uygulamaktadirlar. Ancak, gemilerdeki i kazalar1 hala ciddi bir
sorun olmaya devam etmektedir.

Gemi endiistrisindeki is kazalari, gemi c¢alisanlarin saglik ve giivenligi agisindan 6nemli
bir tehdit olusturmaktadir. Bu kazalar, gemi kazalari, yanginlar, zehirlenmeler, kaymalar ve diismeler
gibi ¢esitli sekillerde gerceklesmektedir. Bu kazalarin sebepleri arasinda insan hatasi, kotii ekipman
bakimi, giivensiz ¢alisma kosullart ve kotii tasarim ve insaat gibi faktorler yer almaktadir.

Bu tezin amaci gemi endiistrisindeki is saglig1 ve giivenligi uygulamalarii incelerken, farkli
gemi siniflarindaki is kazalarini karsilastirma yontemini kullanarak bu konuda bilgi saglamak, biitiin
gemi siiflarinda ortak olan mahaller ve kritik faaliyetleri tespit etmek, bahse konu mahallere ve
kritik faaliyetlere yonelik olas1 tehlikeleri belirlemek, biitlin gemi siniflarini kapsayacak sekilde riskli
mabhal ve faaliyetlere yonelik sorumlu personel tarafindan kullanilmak tizere emniyet kontrol listeleri
hazirlanmasi ve bu kontrol listelerinden hareketle risk degerlendirmelerinin yapilarak olasi kazalarin
Oniine gegilebilmesi i¢in gemi i¢i bir denetim mekanizmasi kurulmast ve gemi personelinin
farkindaliginin artirilmasidir.

Anahtar Kelimeler: Gemi, ISG, Kontrol Listesi, Risk Analizi.
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ABSTRACT

The ship industry is an important part of global trade and it affects the lives of millions of
people working on ships. Ship operators implement a series of occupational health and safety
practices for the safety of the crew and passengers. However, accidents in ships continue to be a
serious problem.

Accidents in the ship industry pose a significant threat to the health and safety of ship
workers. These accidents can occur in various forms, such as ship accidents, fires, poisoning, slips,
and falls. The causes of these accidents include human error, poor equipment maintenance, unsafe
working conditions, and poor design and construction factors.

The aim of this thesis is to examine occupational health and safety practices in the ship
industry, provide information by comparing accidents in different ship classes using a comparative
method, identify common areas and critical activities across all ship classes, determine potential
hazards in these areas and activities, prepare safety checklists to be used by responsible personnel
for high-risk areas and activities that encompass all ship classes, establish an onboard audit
mechanism based on these checklists to conduct risk assessments and prevent potential accidents,
and increase the awareness of ship personnel.

Keywords: Ship, OHS, Control List, Risk Analysis.
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1. GIRIS

Gemi endiistrisi, diinya ticaretinin 6nemli bir pargasidir ve gemilerde ¢alisan milyonlarca
insanin hayatini etkilemektedir. Gemi isletmeleri, miirettebatin ve yolcularin giivenligi i¢in bir dizi
is saghgt ve glivenligi uygulamasi uygulamaktadirlar. Ancak, gemilerdeki is kazalar1 hala ciddi bir
sorun olmaya devam etmektedir.

Gemi enddistrisindeki is kazalari, gemi ¢alisanlarinin saglik ve giivenligi acisindan 6nemli
bir tehdit olugturmaktadir. Bu kazalar, gemi kazalari, yanginlar, zehirlenmeler, kaymalar ve diismeler
gibi cesitli sekillerde gergeklesebilir. Bu kazalarin sebepleri arasinda insan hatasi, kotii ekipman
bakimi, giivensiz calisma kosullar1 ve kotii tasarim ve insaat gibi faktorler yer alabilir.

Bu tez, gemi endiistrisindeki is saglig1 ve giivenligi uygulamalarini incelerken, farkli gemi
siniflarindaki is kazalarin1 karsilagtirma yontemini kullanarak bu konuda bilgi saglamayi
amaglamaktadir. Bu tez, gemi isletmelerinin is saglig1 ve giivenligi uygulamalarini iyilestirmelerine
yardimci olabilecek oneriler sunmay1 hedeflemektedir.

Bu tez, gemi endiistrisindeki is saglig1 ve glivenligi uygulamalarinin 6nemini ve gerekliligini
vurgulamaktadir. Ayrica, bu tez, gemi enddistrisindeki is saglig1 ve giivenligi konusunda arastirmaya
devam edilmesi gerektigini vurgulamaktadir. Nihai olarak biitiin gemi siniflarinda ortak olan
mabhaller tespit edilerek, mahallerin olas1 tehlikeleri belirlenip risk analizleri yapilarak, tim gemi
smiflarimi kapsayacak sekilde kontrol listeleri ve risk degerlendirme tablolarinin hazirlanmasi ve
gemilerde calisan personele Is Saghg ve Giivenligi konusunda farkindalik ve kolaylik saglayacak

bir kilavuz olusturmak amaglanmaktadir.

1.1. is Saghg ve Giivenligi Tanim

Baslangicta ayr1 ayr tanimlanan is saghgi ve is giivenligi, i¢ ice ge¢mis olup, tanimlari
birbirinden ayirmak kolay olmamaktadir. Bu sebepledir ki giiniimiizde bu iki tanim birlestirilerek
ISG olarak adlandirilmaktadir.

Is hayatmin saghk konusuna biiyiik etkileri bulunmaktadir. Bu etkiler birincil olarak
caligsanlarin saglig1 konusunda olsa da toplum saglig1 ve gevre agisindan da biiylik 6neme haizdir. Bu
etkilerin arastirilmasi, onlenmesi konularinin tamami ISG’nin ilgi alanma girmektedir. 1SG
caligmalarmin ilk boliimii ¢alisanlarin saglik problemlerinin arastirilmasi ile bu problemlerin tespit,
tan1 ve tedavisi seklinde tibbi ¢oziimleri kapsamaktadir. Diger kisminda ise tespit edilen problemlerin
teknik boyutu irdelenerek, isyerlerinde olas1 giivenlik ve saglik tehlikelerinin degerlendirilmesi,
yapilan tespitlere istinaden olusturulan 6nleyici uygulamalarin planlanmasi ve hayata gegirilmesi
seklindeki ¢alismalar1 kapsamaktadir. Bu nedenle, ISG hem tibbi hem de miihendislik ¢dziimlerinin
birlesimini icermektedir (Bilir, 2014).

Is saglig1; tiim galisanlarm fiziksel, sosyal ve ruhsal agidan saglikli olmasini ve bu durumun

siirdiiriilebilmesi i¢in gereken tiim Onlemlerin alinmasini, isten kaynakli olarak ¢alisanlarin



karsilasabilecegi saglik problemlerinin ortadan kaldirilmasini, ¢alisanlarin psikolojik ve fizyolojik
durumlarina aykiri olmayan islerde ¢alistirilmasini saglamaya calisan ve bu baglamda ¢aligmalar
yapan bilim dalidir (Isil, 1989).

Is giivenligi, is yerlerinde ortaya ¢ikabilecek tehlikelerden ve insan saglhigma zarar
verebilecek durumlardan korunmak amaciyla yapilan tiim ¢aligmalardir. Teknik bir bilim dalidir.
Miihendislik, sosyoloji, psikoloji, iktisat ve istatistik bilim dallarinin tiimiinden faydalanmaktadir
(Yigit, 2013).

Is yerindeki ¢alisma kosullarindan kaynaklanan, ¢alisanlara, mahallere veya mallara
gelebilecek zararlarin tespit edilmesi ve ortaya ¢ikmadan yok edilmesi maksadiyla belirli bir plan ve
program dogrultusunda yapilan ¢alismalarin tiimii is giivenligi olarak adlandirilmaktadir (Erkan,
1989).

ISG, calisanlarin saglik ve giivenligini tesis etmeyi, ¢aligma mahallerinde ortaya cikabilecek
meslek hastaliklar1 ve is kazalar1 ile her tiirlii riskin ortadan kaldirilmasini amaclamaktadir.
Hedeflenen amag¢ dogrultusunda tiim Onlemleri almak ve calisanlari desteklemek igverenin
sorumlulugundadir. Ancak caligsanlarin da belirlenmis olan tedbirlere ve bu kapsamda hazirlanan usul
ve sartlara uymalarini talep etmektedir. Genel olarak hem g¢alisanlar1 korumay1 hem de isyerinin ve
liretimin giivenliginin korunmasmi esas almis olan tedbirlerin tamanudir. Isyerindeki risklerin
Onlenmesi amaciyla igveren, sadece yapilan ise uygun koruyucu malzemeler temin etmekle sorumlu
olmayip, bunun yaninda verdigi malzemelerin nasil kullanilacagini 6gretmek, etkin bir sekilde
kullanilmasini saglamak ve kullanim durumunu kontrol etmekle yilikiimliidiir (Seyyar, 2007).

ISG, tehlikelerin énlenmesinin yan1 sira risklerin dnceden saptanmasi, degerlendirilmesi ve
ortadan kaldirilmasi veya etkisinin en aza indirilebilmesi i¢in yapilacak caligmalarin tiimiinii
kapsamaktadir. Tehlike olusmadan yani isyerinde bir kaza veya olay olusmamisken dahi
olusabilecek tehlikelerin ve risklerin Ongoriilerek ortadan kaldirilmasi, ortadan kaldirilamayacak

olanlarin ise kabul edilebilir hale getirilmesi ISG’nin ana amaglar icerisindedir (Ozkilig, 2005).

1.1.1. is Saghg ve Giivenliginin Amaci ve Onemi

ISG’nin amaci, can ve mal emniyetinin saglanmasi, kaza ve olaylarin
onlenmesine/incelenmesine ydnelik prensip ve etkili yontemlerin belirlenmesi, ISG’nin planlanmasi,
uygulanmasi, denetlenmesi ve degerlendirilmesiyle, her sathada koordine edilmesine iliskin temel
esaslar1 belirlemek ve bir plan ve program dahilinde ¢alistirilmasi, ISG konusunda personelin
egitilmesi, farkli is alanlarinda cesitli faaliyetler esnasinda meydana gelebilecek kazalara karsi
alinmas1 gereken emniyet tedbirlerini agiklanmasi, kaza vukuunda uygulanacak usullerin
belirlenmesi, kay1t ve terim birliginin saglanmasi, iSG faaliyetleri kapsaminda tesis edilen islemlerin
ulusal mevzuata uygunlugunu saglamaktir.

[s hayatinda meydana gelen is kazalar1 sonucunda yasanan can kayiplarimin sayisi, diger afet

ve acil durumlardan kaynakli olarak yasanan can kayiplarina nazaran daha fazladir. Diinya genelinde



yasanan savaglar nedeniyle yilda yaklasik 650 bin kisi hayatim1 kaybederken, is kazas1 ve meslek
hastaliklarindan kaynakli olarak hayatini kaybeden kisi sayis1 giiniimiizde yilda 3 milyona ulagmstir
(Giiler, 2017; Karadas ve Cdgenli, 2020). Is kazalar1 ve meslek hastaliklar1 sonucunda calisan,
isveren ve devlet acisindan biiylik miktarda maddi ve manevi kayip a¢iga ¢ikmaktadir (Karadas ve
Cogenli, 2020).

Is yasam ve isyerleri giinliik hayatin idamesi ve kisilerin gecimlerini saglayabilmesi igin
gerekli olmakla beraber; igyerleri ve c¢alisanlar, ¢ok uzun zamandir insan yasaminin igerisinde var
olan kavramlardir (Karadas ve Cogenli, 2020; Kumas, 2013). Calisanin bulundugu tiim alanlarda is-
isci saglig1 ve giivenligi de dikkate alinmalidir. {s saglig1 ve giivenligi sanayilesme ile birlikte giderek
daha fazla 6nem kazanmistir. Sanayi devrimine bagli olarak calisma ortam ve kosullari ile iiretim
arag, malzeme ve yontemleri de degismistir. Yasanan her degisiklik yeni sorunlar meydana getirmis,
¢oziim bulma gayretleri de bilimsel gelismelerde oldugu gibi I1SG’de de gelisme ve ilerlemeler
yasanmasini saglamistir (Karadas ve Cogenli, 2020; Kumas, 2013).

Gecimlerini saglayabilmek ve yasamlarini siirdiirebilmek amaciyla siirekli olarak ¢alismasi
gereken insanoglu, isyerlerinde sik stk saglhigimi ve gilivenligini tehdit eden durumlar ile
karsilagsmaktadir (Karadas ve Cdgenli, 2020). Saglik ve giivenlik, insanlarin en temel ihtiya¢ ve
haklaridir (Giiler, 2017). ISG hakki ise sosyal devlet anlayisinin kazandirdigi haktir (Karadas ve
Cogenli, 2020). Kisilerin yasamlarin1 refah igerisinde siirdiirebilmeleri, saghk ve giivenlik
konusunda temel imkanlarin saglanmasina baghdir. Insanlar, yasammin g¢ok biiyiik bir kismini
calistiklar1 islerde ve igyerlerinde gecirmektedir. Bu sebeple isyerlerindeki tehlikelere karsi
calisanlarin saglig1 ve giivenligi sosyal devletin geregi olarak glivence altina alinmalidir. Devlet ve
igveren tarafindan, isyerindeki saglik ve giivenligi tehdit eden tehlikeleri kontrol, diizenleme ve
denetleme sorumluluklar1 yerine getirildiginde, ¢alisanlarin saglikli ve giivenli kosullar altinda
calismalar1 saglanacaktir. Bu gercevede ISG kapsaminda yiiriitilen faaliyetler, bireylerin is
hayatindaki saglik ve giivenlik haklarini, koruma ve giivence altina alan hayati uygulamalardir
(Giiler, 2017; Karadas ve Cogenli, 2020). ISG uygulamalar, isyerlerinin kurumsallasma ve biiyiimek
icin sorumluluk bilinciyle lizerinde 6nemle durdugu konulardan biridir. Uluslararasi kuruluslarca
siirekli olarak ISG ile ilgili calismalar yapilmaktadir. Isyerleri yapilan ¢alismalarin sonuglarini
dikkate alarak meydana gelebilecek olumsuzluklar1 onlenmek i¢in gerekli tedbirleri almalidir
(Karadas ve Cogenli, 2020).

Devlet, isverenlerin ve c¢aligsanlarin haklarini korumak i¢in gerekli yasal diizenlemeler ve
denetimleri yapmakla sorumludur. isverenler, iscilerine saglikli ve giivenli bir ¢alisma ortami
olusturmali, ISG risklerine yonelik egitimler vermeli ve gerekli koruyucu ekipmanlart ve énlemleri
almalidir. Calisanlar ISG bakimindan tehlike olusturan davramslardan kaginmali, iISG konusunda
belirlenen kurallara uymalidir. ISG konusunda devlet, isveren ve calisandan olusan bu paydaslarin
her birinin yerine getirmesi gereken sorumluluklarinin olmasi, bu bilim dalinin ¢alisma yasamindaki

biitiin unsurlarimi kapsayan bir ekip ¢aligmasi oldugunu goéstermektedir (Karadas ve Cogenli, 2020).



ISG’nin amacinin; calisanlar1 korumak, iiretim ve isletme giivenligini saglamak oldugu
kabul edilir (Kumas, 2013). ISG konusundaki yaklasim ve calismalar genel olarak; calisanlara
yonelik isci glivenligi, ¢alisma ortamina yonelik igyeri giivenligi, iiretim/hizmet teknolojisine yonelik
tiretim/hizmet giivenligi seklinde {i¢ ana baslik altinda toplamaktadir (Giiler, 2017). Bu dogrultuda
ISG yaklagim ve ¢alismalarinin; yapilan isi, is (hizmet/iiretim) siireclerini, isyerini, gevreyi/ekolojiyi
korumayi; saglikli ve giivenli caligma ortami saglamayi; ig-is¢i arasindaki uyumu saglamaysi; ¢alisma
(liretim/ hizmet) verimini artirmayi; tehlikeleri, riskleri ve maddi-manevi zarar ve kayiplari ortadan
kaldirmay1 ve/veya en aza indirgemeyi hedefledigi anlasilmaktadir. Is diinyasindaki ¢alisan ¢ok
sayida insan ile ekonomik degeri biiyiilk miktarlar tutan malzeme, makine, ara¢ ve gerecler,
cevre/ekolojinin yani sira is diinyasi ile ilgisi olmayan, iiretilen iiriin veya sunulan hizmetten
yararlanan kisiler ve ¢alisanlarin sosyal olarak etkilesimde oldugu aileleri, akrabalari, arkadaslar1 vb.
milyonlarca insanin hayat1 ve mutlulugu dikkate alindigindan ISG’nin énemi kendiliginden ortaya
cikmaktadir.

ISG’nin Uluslararas1 Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan belirtilen hedefleri maddeler halinde;

e (Calisanlarin sagliklarinin en iist seviyede tutulmasidir.

e Isyerinde gerceklestirilen is kaynakli olarak aciga cikan olumsuz sartlar nedeniyle
calismalarin bozulmasina mani olunmasidir.

e Fiziksel ve ruhsal olarak ¢alisanlarin, durumlarina gore uygun olan islerde
calistirilmasidir.

e Isile calisan arasindaki gerekli uyumun saglanmasiyla miimkiin olan en yiiksek diizeyde

verim alinmasidir (Karadas ve Cogenli, 2020).

1.1.2. is Saghg ve Giivenliginin Ulkemizdeki Tarihsel Gelisimi

Cumhuriyet donemi dncesinde esnaf kuruluslari olan loncalar ile birlikte ¢alisma hayati ile
ilgili dizenlemeler yapilmis olsa da ilk yasal diizenlemelere 6zellikle maden isletmeciligiyle beraber
ihtiya¢ duyulmustur.

1982 tarihli Anayasamizda; Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinin sosyal bir hukuk devleti oldugu
(madde 2), devletin temel ama¢ ve gorevleri arasinda; “kisilerin ve toplumun refah, huzur ve
mutlulugunu saglamak; kisinin temel hak ve hiirriyetlerini, sosyal hukuk devleti ve adalet ilkeleriyle
bagdasmayacak surette sinirlayan siyasal, ekonomik ve sosyal engelleri kaldirmaya, insanin maddi
ve manevi varliginin gelismesi i¢in gerekli sartlar1 hazirlamaya ¢alismak (madde 5)” sayilmaktadir.
Madde 18’de; “Hi¢ kimse zorla g¢alistirilamaz. Angarya yasaktir.” Madde 48’de; “Herkes, diledigi
alanda ¢alisma ve s6zlesme 6zgiirliigiine sahiptir.” Madde 49°da; “Calisma herkesin hak ve 6devidir.
Devlet caliganlarin hayat seviyesini yiikseltmek, calisma hayatini gelistirmek icin c¢alisanlari

korumak, c¢aligmay1 desteklemek igin gerekli Onlemleri alir.” Madde 50’de; “Kimse, yasina,



cinsiyetine ve giiciine uygun olmayan iglerde ¢alistirtlamaz. Cocuklar ve kadinlar ¢aligsma sartlart
acisindan 6zel olarak korunurlar. Dinlenmek ¢alisanin hakkidir.” denilmistir.

Calisma hayat1 kanunen giivence altindadir. Anayasa ile birlikte devlete, caligsanlarin yagam
standardini arttirmasi ve ¢aliganlar1 korumak i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi gorevi verilmistir.
Devlet bu yiikimliiliigiinii de yasal mevzuat1 diizenleyerek ve ¢aligma ortamlarinin denetlenmesini
saglayarak gorevini yerine getirmektedir.

Osmanli Imparatorlugu doneminde madencilik sektoriinde yasal diizenlemeler yapilmasina
Zonguldak Eregli’de madenler bulunarak isletilmeye baslamasi ile birlikte ihtiya¢ duyulmustur.
Calisma kosullarinin iyilestirilmesini kapsayan ve madenlerde isyeri hekimlerinin bulundurulmasini
da igeren ilk diizenlemeler 1865 yilinda Dilaver Paga Nizamnamesi’nin yayinlanmasi ile ortaya
cikmustir.

Madenlerdeki ¢alisma sartlarinin iyilestirilmesi konusunu iceren bir diger diizenleme olan
Maadin Nizamnamesi 1869 yilinda yaymlanmistir. Anilan diizenleme ile birlikte; madenlerdeki
tehlikelerin tespit edilmesi ve tespit edilen hususlarin maden miihendisleri tarafindan maden
sahiplerine bildirilmesi ile kaza olabilecek durumlar i¢in gerekli dnlemlerin alinmas1 bulunmaktadir.
Madenlerde olusacak kazalarda, kazay1 gegiren kisi ve ailelerine tazminat 6denmesi, ¢alisma, mesai
ve istirahat siirelerinin diizenlenmesi ve madenlerde isyeri hekimi bulundurma zorunlulugu
nizamnamede gegen hususlardir (Sirimsi, 2015).

Cumhuriyet doneminde de ISG kapsamindaki ilk diizenlemeler maden ¢aliganlar1 ortaya
konmustur. Cikarilan ilk yasal diizenleme, 151 sayili Eregli Havzai Fahmiyesi Maden Amelesinin
Hukukuna Miiteallik Kanunudur. Madenlerde calisma yasinin on sekiz, giinliik azami calisma
saatinin sekiz olarak belirlenmesi, zorla ¢aligtirmanin yasaklanmasi, maden yakininda hastane ve
eczane bulundurulmasi zorunlulugu kanun hiikiimlerindendir. Ayrica bu diizenleme ile beraber
Ihtiyat ve Teaviin Sandig1 olarak isimlendirilmis olan yardimlasma sandiklari kurulmustur.

2 Ocak 1924 tarihinde yaymlanmig olan 394 sayili Hafta Tatili Kanunu, isciler igin
diizenlemeler igermektedir. Kanun ile beraber; fabrika, magaza, diikkan ve imalathaneler gibi
igyerlerinde ¢alisan isciler i¢in haftada bir giin tatil yapilmasi zorunlu hale getirilmistir. Ayrica, bahse
konu igyerlerinde haftada alt1 giinden fazla isci ¢alistirilmasi yasaklanmustir.

4 Ekim 1926 tarihinde 818 sayili Borglar Kanunu yaymlanmustir. is kazalar1 ve meslek
hastaliklar1 ile ilgili hususlardan ilk defa bu kanunda bahsedilmistir. Isverenin bu konuda 6nlem
almasi ve hukuki sorumluluklari belirtilmistir.

1930 tarihinde isgilerin ¢aligma sartlari ile ilgili birgok hiikiim barindiran 593 sayili Umumi
Hifzissihha Kanunu yayinlanmistir. On iki yasindan kii¢iik gocuklarin ¢alistirilmasi yasaklanmis, 12-
16 yas arasi gocuklarin giinliik ¢caligma saatleri sekiz saat ile smnirlandirilmistir. Kadin isgiler igin
diizenlemeler yapilmis ve bununla birlikte hamile ve emziren kadinlara dogum ve siit izni hakki

getirilmistir. Ayrica hamile kadin is¢ilerin agir islerde calistirilmalar1 yasaklanmistir.



506 sayili Sosyal Sigortalar Kanunu icerisinde ISG hakkinda hiikiimler yer almaktadir.
Meslek hastaliklar1 ve is kazalarinda ¢alisanlarin sigortalarinin siirdiiriilmesi ile hak sahiplerine ve
aile fertlerine verilecek olan tazminatlar bahse konu kanun ile birlikte diizenlenmistir (Sirimsi, 2015).

8 Haziran 1936 tarihinde 3008 sayili s Kanunu yayinlanmis olup, bu kanun iilkemizin ilk
miistakil is kanunu olmas1 yoniinden &nemlidir. Isci ve isveren iliskilerinden ilk kez bu kanunda
bahsedilmis olup, kanun igerisinde bu iligkinin is¢inin lehine olmasi yoOniinde hiikiimler
bulunmaktadir. Bahse konu kanun igerisinde ISG kavrammn detayli bir sekilde ele almmis ve
diizenlenmis olmasi kanunun énemini arttirmistir (Sirimst, 2015).

28 Temmuz 1967 tarihinde 931 sayili s Kanunu yaymlanmis ve 3008 sayili is Kanunu
yaklasik 30 y1l sonra yiiriirliikte kaldirilmigtir. Dért yil yiiriirliikte kalan bu 931 sayili Is Kanunun
yerine ise 1475 sayili Is Kanunu yaymlanmistir. 10 Haziran 2003 tarihinde 4857 sayili Is Kanunu
yayinlanmis, bu kanun ile birlikte bir¢ok yenilik ortaya konulmustur. Giiniimiizde yiiriirliikte olan bu
kanunun 6331 say1li ISG Kanunu ile yiiriirliikten kaldirilan 77-89. maddeleri ISG ile ilgili hiikiimler
igermektedir. 4857 sayili Is Kanunu ile birlikte “is¢i saghg1 ve giivenligi” kavrami “is saghgi ve
giivenligi” olarak degismistir (Sirimsi, 2015).

30 Haziran 2012 tarihinde iilkemizin ilk ISG Kanunu olan 6331 sayili ISG Kanunu
yaymlanmistir. {ISG Kanunundaki bazi degisiklikler kademeli olarak uygulanmaya baslayacak

sekilde diizenlenmistir.

1.1.3. Is Saghg ve Giivenligi Kanunu
30 Haziran 2012 tarihinde 6331 sayilh ISG Kanunu, 28339 sayili Resmi Gazetede
yayinlanarak yiriirliige girmistir. Kanunun amaci; “is yerlerinde is sagligi ve giivenliginin
saglanmasi ve var olan saglik ve giivenlik kosullarinin iyilestirilmesi igin igveren ve g¢aliganlarin
gorev, yetki, sorumluluk, hak ve yiikiimliiliiklerini diizenlemektir” (madde 1) olarak belirtilmistir.
“Bu Kanun; kamu ve 6zel sektore ait tiim islere ve igyerlerine, bu isyerlerinin igverenleri ile
igveren vekillerine, ¢irak ve stajyerler de dahil olmak iizere tiim ¢alisanlarina etkinlik konularina
bakilmaksizin uygulanir” (madde 2). Kanun, ISG korumasindan yararlanacak kisileri “is¢i” yerine
“caligan” sozciigii ile tanimlamig ve calisan kavrami ile kapsami genisletmistir. Devaminda Kanun,
“calisan” sozciigiiniin kapsamini syle tarif etmistir: “Caligsan, kendi 6zel kanunlarindaki statiilerine
bakilmaksizin kamu veya 6zel isyerlerinde istihdam edilen gercek kisidir” (madde 3) (Demir, 2015).
Kanun hiikiimlerinin uygulanmayacag: faaliyet ve kisiler, yani Kanun istisnalar1 madde 2’de
belirlenmistir. 10 Eyliil 2014 tarihli 6552 sayili degisiklik Kanunu ile anilan istisnalar igerisine
“Denizyolu tasimacilig1i yapan araglarin uluslararasi seyriisefer halleri” eklendiyse de Anayasa
Mahkemesi’nin 14 Mayis 2015 tarihli ve 2015/49 sayili karar1 ile bu diizenleme iptal edilmistir.
Kanunun dordiinci maddesinde “igverenin genel sorumlulugu” kapsaminda igverenin
calisanlarin isle ilgili saglik ve gilivenligini saglamasi icin; “mesleki risklerin 6nlenmesi, egitim ve

bilgi verilmesi dahil her tiirlii 5nlemin alinmasi, organizasyonun yapilmasi, gerekli arag ve gereglerin



saglanmasi, saglik ve gilivenlik tedbirlerinin degisen sartlara uygun hale getirilmesi ve mevcut
durumun iyilestirilmesi i¢in ¢aligmalar yapar” (madde 4). Kanunun “her tiirlii tedbirin alinmasi” ile
kastettigi ise; devlet, isverenden ¢alisaninin hayatin1 her seyin {izerinde tutmasini istemekte ve bu
kapsamda gerekli “her tiirlii onlemleri” almaya zorlamaktadir (Canikoglu, 2012).

Kanunun igverene verdigi sorumluluklarin yerine getirilmesi esnasinda, igveren risklere karsi
onlemler almak zorundadir. Kanun, riskle ilgili hususlar1 s6yle maddelemistir.

“a) Risklerden ka¢inmak,

b) Kag¢inilmasi miimkiin olmayan riskleri analiz etmek,

c¢) Risklerle kaynaginda miicadele etmek,

¢) Isin kisilere uygun hale getirilmesi igin isyerlerinin tasarimu ile is ekipmani, ¢aligma sekli
ve {iretim metotlarinin seciminde 6zen gostermek, dzellikle tekdiize calisma ve {iretim temposunun
saglik ve giivenlige olumsuz etkilerini dnlemek, 6nlenemiyor ise en aza indirmek,

d) Teknik gelismelere uyum saglamak,

e) Tehlikeli olan ile tehlikesiz ya da daha az tehlikeli olanla degistirmek,

f) Teknoloji, is organizasyonu, calisma kosullari, sosyal iliskiler ve ¢alisma ortamu ile ilgili

etmenlerin etkilerini kapsayan tutarli ve genel bir 6nleme politikasi gelistirmek,

g) Toplu korunma tedbirlerine, kisisel korunma 6nlemlerine gore dncelik vermek ve

&) Calisanlara uygun talimatlar vermek” (madde 5).

Kanunun bahsedilen dort ve besinci maddelerindeki hiikiimler, 89/391 sayili AB Cergeve
Yonergesi altinci maddesi ile neredeyse bire bir aynidir (Demir, 2015).

Kanunun altinc1 maddesinde iSG hizmetlerinden bahsedilmekte olup, kamu ve 6zel sektor
fark etmeksizin is gilivenligi uzmani ve isyeri hekimi olmasi ve caligtirilmasi zorunluluguna
hiikmedilmistir. Ayrica sadece tiretim yapilan igyerleri degil, hizmet sektdrii (ticari) veya tarim ve
orman islerini de kapsamaktadir. ISG hizmetlerinin desteklenmesi maksadiyla; “kamu kurum ve
kuruluslar hari¢ ondan az ¢aligan1 bulunanlardan, ¢ok tehlikeli ve tehlikeli sinifta yer alan igyerleri
faydalanabilir.” “Giderler, is kazas1 ve meslek hastalig1 bakimindan kisa vadeli sigorta kollar1 igin
toplanan primlerden kaynak aktarilmak suretiyle, Sosyal Giivenlik Kurumu tarafindan finanse edilir
” (madde 7) hiikiimleri yer almaktadir. Isyeri hekimleri ve ISG uzmanlarmin gorev ve yetkileri,
caligma sartlart ile igyerlerinin tehlike siniflarina gére belirlenmis belgelere sahip olanlarin gorev
yapabileceginden Kanunun sekizinci maddesinde bahsedilmektedir. CSGB tarafindan c¢ikarilan
teblig ile igyeri tehlike siiflarinin tespit edilecegi kanunun dokuzuncu maddesinde belirlenmistir.

Risk konusunda c¢alisma yapilmasi, risk degerlendirmesi yapma veya yaptirma zorunlulugu
ISG Kanunun yeni hiikiimlerindendir. Riski tespit etmeden tehlike ile basa ¢ikilamayacagindan
dolay1 riski bilmek, 6nlenmesi i¢in ilk adimdir.

Risklerin tespiti ve miicadele edilmesi, imkanlar dahilinde kaynaginda yok edilmesi ana

amagctir. Risk degerlendirmesi yapilirken igveren;



“a) Belirli risklerden etkilenecek ¢aligsanlarin durumunu,

b) Kullanilacak ig takimlar ile kimyasal madde ve hazirlanmiglarin se¢imini,

¢) Isyerinin tertip ve diizenini,

¢) Geng, yasl, engelli, gebe veya emziren c¢alisanlar gibi 6zel politika gerektiren gruplar ile
kadin ¢aliganlarin durumunu” detayli bir sekilde incelemek ve dikkate almak zorundadir (madde 10).

Calisma mabhallinde icra edilecek olan risk degerlendirmesi sonucuna bagli olarak, igveren,
ISG ile ilgili tedbirler alinmasindan ve gerekli 6nleyici uygulamalarin hayata gecirmesinden
sorumludur. Bu merhalede, isyerinde uygulanacak ISG tedbirleri, ¢alisma sekilleri ve iiretim
yontemleri; ¢alisanlarin saglik ve giivenlik yoniinden korunma diizeyini yiikseltecek ve igyerinin
idari yapilanmasinin her kademesinde hayata gegirilebilecek niteliklerde olmalidir. Ayrica igveren,
ISG yéniinden ¢alisma ortamia ve calisanlarin bu ortamda maruz kaldig: risklerin belirlenmesine
yonelik gerekli kontrol, dl¢iim, inceleme ve arastirmalarin yapilmasini da saglamak zorundadir”
(madde 10) (Demir, 2015).

Acil durum planlari, yanginla miicadele ve ilkyardim kapsaminda igveren; “Calisma ortama,
kullanilan maddeler, is ekipmani ile ¢evre kosullarimi dikkate alarak olusabilecek acil durumlari
onceden degerlendirerek, calisanlar1 ve calisma cevresini etkilemesi miimkiin ve muhtemel acil
durumlar belirler ve bunlarin olumsuz etkilerini 6nleyici ve sinirlandirici tedbirleri alir” (madde 11-
12).

Kanunun 13. maddesi ¢alisanlar i¢in ¢aligmaktan kacinma hakkini bildirmekte ve belirtilen
sartlar altinda 6nlemlerin alinmamasi durumunda c¢alisanlarin sézlesmelerini dahi feshedebilecekleri
hiikmiinii beyan etmektedir. Bu madde ayrica 4857 sayili Is Kanununun 24. maddesi hiikiimleri ile
ayni dogrultuda hazirlanmustir.

Isveren tarafindan tutulacak kayitlar ve raporlar ile belirtilen siirede SGK’ya yapacagi
bildirimler madde 14’te belirlenmistir. Isveren tarafindan yapilacak veya yaptirilacak olan saglk
gbzetimleri, sartlar1 ve periyotlari kanunun 15. maddesinde diizenlenmistir.

Isyerinde ISG’nin saglanmasi ve siirdiiriilebilir olmas1 kapsaminda isveren, ¢alisanlar1 ve
calisan temsilcilerini isyerinin dzelliklerini de dikkate alarak; “a) Isyerinde karsilasilabilecek saglik
ve gilivenlik riskleri, koruyucu ve onleyici tedbirler. b) Kendileri ile alakali yasal hak ve
sorumluluklar. c¢) ilk yardim, olagan dis1 durumlar, afetler ve yanginla miicadele ve tahliye isleri
konusunda gorevlendirilen kisiler” (madde 16) hakkinda bilgilendirmek zorundadir. 12. maddede
belirtilen “ciddi ve yakin tehlikeye maruz kalan veya kalma riski olan biitiin ¢alisanlari, tehlikeler ile
bunlardan dogan risklere karsi alinmis ve alinacak tedbirler hakkinda bilgilendirir” (madde 16).
Isveren, isyerinde calisanlarin hepsine “ISG egitimleri” almasim saglamak zorunlulugu da vardur.
Buna, gegici is iliskisi kurulan ¢aliganlarin egitimi de dahildir (madde 17). Bu egitim 6zellikle; “ise
baslamadan Once”, “calisma yeri” ya da “is degisikliginde”, “is ekipmanlarinin degismesi
durumunda” veya “yeni teknoloji uygulanmasi halinde” verilir. Calisan temsilcileri ise, diger

caliganlardan ayr1 olarak egitilir (madde 17) (Demir, 2015).



Kanuna gore; igveren isyerinin farkli mahallerindeki riskler ve galigsan sayilarini g6z 6niinde
bulundurarak dengeli dagilima 6zen gostermek kaydiyla, calisanlar arasinda yapilacak se¢cim veya
secimle belirlenemedigi durumda atama yoluyla ¢alisan temsilcisi gorevlendirir. Calisan temsilcileri
isyerinde ¢alisan sayisina bakilarak belirlenir. Isyerinde birden ¢ok calisan temsilcisinin bulunmasi
durumunda bas temsilci, ¢aligan temsilcileri arasinda yapilacak secimle belirlenir (madde 20).
Calisan temsilcileri, tehlike kaynaginin yok edilmesi veya tehlikeden kaynaklanan riskin azaltilmasi
i¢in, igverene oneride bulunma ve isverenden gerekli tedbirlerin alinmasini isteme hakkina sahiptir
(madde 20). Bu amagla, igveren ¢aligana temsilcilerinin 6nerilerini ve goriislerini almak, onlara teklif
getirme hakkini tanimak, ISG ile ilgili konularda calisanlarin goriislerini almak ve onlarin katilimini
saglamak, yeni teknolojilerin uygulanmasi, secilecek is ekipmani, calisma ortami ve sartlarinin
calisanlarin saglik ve giivenligine etkisi konularinda goriislerini almak zorundadir (madde 18).
Ayrica, calisan ve galisan temsilcileri ile ilgili olarak sunu da eklemek gerekir ki; ¢alisanlarin veya
calisan temsilcilerinin, isyerinde ISG igin alman 6nlemlerin yetersiz oldugu durumlarda veya teftis
sirasinda, yetkili makama bagvurmalarindan dolay1 haklar kisitlanamaz (madde 18). Calisan
temsilcisi se¢imi ve gorevleri ile ¢alisanlarin goriiglerinin alinmasi ve katilimlarinin saglanmasi
konusundaki kanuni yilikiimliiliklerini yerine getirmeyen igverenlere “idari para cezalar1”
Ongoriilmiistiir (madde 26) (Demir, 2015).

Kanunun 19. maddesinde c¢alisanlarin yiikiimliiliklerinden bahsedilmis; “Calisanlar, is
saglig1 ve gilivenligi ile ilgili aldiklar1 egitim ve isverenin bu konudaki talimatlar1 dogrultusunda,
kendilerinin ve hareketlerinden veya yaptiklar1 isten etkilenen diger caliganlarm saglik ve
giivenliklerini tehlikeye diislirmemekle yiikiimlidir” denmistir. Ayrica c¢alisanlarin, igveren
tarafindan verilen talimatlar ve egitimler dogrultusunda yiikiimliiliikleri siralanmistir.

Kanunun ii¢iincii béliimiinde kurul ve koordinasyon konularina deginilmis, “Ulke genelinde
ISG ile ilgili politika ve stratejilerin belirlenmesi icin tavsiyelerde bulunmak iizere” Ulusal ISG
Konseyi kurulmus, iiyeleri ve ¢alisma sartlar belirtilmistir (madde 21). “50 ve daha fazla ¢alisanin
bulundugu ve alti aydan fazla siiren siirekli islerin yapildig1 isyerlerinde isveren, ISG ile ilgili
calismalarda bulunmak iizere kurul olusturur. Isveren, ISG mevzuatma uygun kurul kararlarini
uygular” (madde 22). Birden fazla ISG Kurulu olmasi durumunda kendi aralarinda olusturulacak
koordinasyon madde 23’te belirtilmistir.

Kanunun dordiincii boliimiinde denetleme ve idari yaptirimlara ait hiikiimler belirlenmis,
“Bu Kanun hiikiimlerinin uygulanmasinin izlenmesi ve teftisi, ISG yoniinden teftis yapmaya yetkili
Bakanlik is miifettislerince yapilir” (madde 24). Isin durdurulmasi ile ilgili hususlarin ve hangi sartlar
altinda nasil gerceklesecegi madde 25°te belirtilmistir.

Kanunun igerisinde yer alan hiikiimlerin uygulanmamas1 durumunda her bir madde igin
belirlenmis para cezalar1 ve nasil uygulanacagi 26. maddede belirlenmistir. “Caliganlarin tabi
olduklar1 Kanun hiikiimleri sakli kalmak kaydiyla, bu Kanunda hiikiim bulunmayan hallerde 4857

Sayili Kanun’un bu kanuna aykiri olamayan hiikiimleri uygulanir” (Madde 27). Kanunun son



boliimiinde ¢esitli ve gecici hiikiimlerden bahsedilmistir. Bu boliim sirasiyla; “Bagimlilik yapan
maddeleri kullanma yasag1” (Madde 28), “Giivenlik raporu veya biiyiik kaza 6nleme politika belgesi”
(Madde 29), “ISG ile ilgili gesitli yonetmelikler” (Madde 30), “Belgelendirme, ihtar ve iptaller”
(Madde 31) ve “Degistirilen hiikiimler” (Madde 32-37) ‘den olugmaktadir.

1.2. Gemilerin Siniflandirilmasi
Genmiler, belli bir faaliyeti yerine getirmek {izere tasarlanan ve iiretilen endiistriyel yapilardir,
yani bagka bir deyisle platformlardir (Tupper, 2013).

Genel olarak bir armatdr veya gemi sahibi olacak bir otorite;

e Teknolojik olarak ge¢ kalmis ve yas haddini agmis gemileri yenilemek,

e Var olan bir ticari rotada filo biiylitme veya gemi tadilati ile ticari getiri saglamak,

e Degisik yiiklerin taginmasiyla pazar payini biiyiitmek,

e Degisen jeopolitik ve ekonomik kosullarda yeni bir rota veya tagima tiirli takdim ederek
yeni pazarlar agmak,

e Agcik denizde faal olup sinai faaliyetleri ger¢eklestirmek,

e Ulkenin askeri taleplerine cevap vermek,

e Ticaret veya sanayi sektoriinde etkinlik gosteren yap1 ve gemilerin destek gereksinimini

kargilamak amagclart dogrultusunda gemi dizayni yaptirir (Odabasi, 2010-2011).

Gecmisten bugiine insanlarin yiikk veya insan tagima ve harp amaglari i¢in denizi
kullanmasina ragmen, epey uzun bir donemde gemilerin veya deniz araglarinin hem tip hem de
boyutlarinda 6nemli sayilabilecek farkliliklar meydana gelmemistir. Ancak 20. yiizyilda teknolojik
ve ekonomik sartlarin degismesi, ¢ok farkli gemi tiplerinin tasarlanmasina ve ortaya ¢ikmasina sebep
olmustur. Deniz araglarinin sekil ve boyutlarinda fark edilen bu ¢esitlilik, farkl: teknolojik ve iktisadi
ilerlemelerin sonucudur. 1960’11 yillara degin yiik tasimaciliginda kullanilan silepler, o yillarda artan
talepleri karsilayamamis ve yerini 6zel yiik gemilerine birakmistir. Diinyada artan petrol gereksinimi
de tanker boyutlarinin oldukc¢a biiylimesine neden olmustur. Ayrica 6zel petrol {irtinlerini
tagiyabilecek gemi tipleri ortaya ¢ikmustir. 1950°li yillara kadar biiyiik donanmalarin omurgasini
olusturan zirhlilar ve kruvazorler, hesapli olmayisi nedeni ile yerini kiiclik ancak vurucu giicii
giidiimlii fiize teknolojisi ile ylikseltilmis olan destroyer ve hiicumbotlara birakmistir (Aydin, 2009).

Ote yandan yeni teknolojilerin uygulanmasi ile de hava yastikl tekneler, yiizey etkili tekneler
ve hidrofoil gibi degisik deniz araci tipleri gelistirilmistir. Bu tip gemiler yliksek hiz gerektiren

alanlarda tercih edilmektedir. Aydm (2009), gemileri asagida gosterildigi gibi siniflandirmistir;
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Kullanilis Amacina Gore Siniflandirma
Sevk Sekline Gore Smiflandirma
Malzemesine Gore Siniflandirma

Isletildigi Su Ortamina Gore Siniflandirma

A S

Caligma Prensibine Gore Siniflandirma

Kullanihis Amacina Gore Siniflandirma

« Yiik Gemileri (Kuru Yiik Gemisi, Dokme Yiik Gemisi, Tanker, Soguk Ambarli Yik
Gemisi, LNG (liquefied natural gas) /LPG (liquefied petroleum gas) Gemisi, Maden
Cevheri Gemisi, OBO (Ore-Bulk-Oil) Gemisi, Konteyner Gemisi, Ro-Ro (Roll on-Roll
off) Gemisi, LASH (Lighter Aboard Ship), Kereste Gemisi, Araba Gemisi vs.)

+* Yolcu Gemileri (Yolcu Feribotu, Yolcu Gemisi, Gezi Teknesi, Yolcu ve Araba Feribotu
vS.)

+ Balik¢1 Gemileri

% Ozel Amach Gemiler (Rémorkér, Yelkenli Yat, Motoryat, Tarak Gemisi, Kablo ya da
Boru Doseme Gemisi, Buzkiran Gemisi, Pilot Teknesi, Yangin Sondiirme Gemisi, Ving
Teknesi, Can Kurtarma Botu, Kanal Gemisi, Nehir Gemisi vs.)

+» Askeri Gemiler (Ucak Gemisi, Destroyer, Kruvazor, Torpido Botu, Hiicumbot, Cikarma
Gemisi, Maym Gemisi, Sahil Giivenlik Gemisi, Askeri Nakil Gemisi, Cephane Gemisi,

Denizalti vs.)

Sevk Sekline Gore Simiflandirma
+» Kendi Kendine Hareket Edemeyen Gemiler
% Riizgar Kuvveti Ile isleyen Gemiler
+¢ Buhar Tiirbinli Gemiler

s Dizel Makineli Gemiler

' Niikleer Giicle Sevk Edilen Gemiler

insa Malzemesine Gore Simflandirma
% Ahsap Gemiler
¢ Celik Gemiler
% Betonarme Gemiler
% Aliiminyum Alasimli Gemiler
% Cam Elyafi Takviyeli Plastik Gemiler

+ Kompozit Malzemeli
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Isletildigi Su Ortamina Gére Simflandirma

Acik Deniz Gemileri
Kapali Deniz Gemileri

Go6l Gemileri

Yakin Sahil Gemileri
Nehir ya da Kanal Gemileri

Calisma Prensibine Gore Simiflandirma

<
<
o
o
o

®
0‘0

Deplasman Gemileri
Hidrodinamik Destekli Gemiler
Hava Destekli Gemiler

Cok Tekneli Deniz Araglari
Denizaltilar

Agik Deniz Platformlari1 (Aydin, 2009)

1.2.1. Sivil Gemilerde Calisanlarin Gorev ve Sorumluluklari

Kaptan

Kaptan, geminin idare ve sevkinin emri altinda bulundugu kisiye denir. Ticari amacgh

gemilerinde kaptan ekseriyetle iigiincli sahislara karsi legal temsilci durumundadir. Geminin

idaresinden igverene karsi sorumludur.

Kaptan diizeni saglamak amaciyla birtakim tedbirler alabilir. Gemide goérev yapan bir

kimseyi bir yere kapatabilir ya da gemiden uzaklastirabilir.

Kaptan geminin sevk ve idaresinden sorumludur. Geminin sevk ve idaresi konusunda

kaptana igveren dahi emir veremez. Kaptanin verdigi her emrin yerine getirilme zorunlulugu vardir.

Kaptan, her bakimdan igvereni temsil eder. Kaptan, gemiye yeni personel alabilir, mevcut

personelin gorevlerinde farkliliklar yaratabilir. Kaptan, isveren adina dava agabilir.

Kaptanin gorevleri;

Gemide kanunlarmin yiiriitiilmesini saglamak,

Uygun rotalarda seyrederek emniyetli ve tasarruflu bir seyri bagarmak,

Yiikii korumak, yilikleme ve bosaltmanin gilivenli bir sekilde ve en kisa zamanda
bitirilmesini saglamak,

Mevzuata uygun sekilde personelin iasesini saglamak,

Limanlardaki gecerli uygulamalar1 takip ederek en uygun liman operasyonlarini
gergeklestirmek,

Miirettebat arasinda gorevlerini aksatanlari tespit ettiginde onlar1 ikaz etmek ve tekrarinda

zaman kaybetmeksizin gemi ile iliskisini kesmek,
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Miirettebat arasindaki arkadaglik ve uyumu bozanlar1 uyarmak ve tekrarinda gemi ile
iligkilerini kesmek,

Gemi belgelerinin zamaninda giincellenmesini saglamak,

Geminin kullanma suyu, bakim tutum gereglerini ve sarf malzemelerinin miktarlarini
takip etmek ve gerektiginde tedarigi i¢in isverene danigsmak,

Gemideki bakim ve tutum islemlerinin geciktirilmeden yiiriitiilmesini saglamak,
planlamak ve kayitlarini tutturmak,

Rolenin uygulanmasim tahsis etmek ve egitimlerini aksatmadan yapmak,

Gemi giiverte ve makine jurnallerinin, yag kayit defterlerinin, ¢op defterinin zamaninda
tutulmasini saglamak,

Denizde uygulanmasi gereken IMO'nun ¢ikardigi SOLAS, MARPOL gibi konvasyonlar
ile WHO ve ILO sozlesmelerine tam olarak uygunlugu saglamak ve miirettebatin
uymasini saglamak,

Gemide olmasi gereken ilag ve tibbi malzemelerin zamaninda kontrollerini yaptirmak ve

kontrollii ilaglar1 usuliine uygun olarak kasasinda muhafaza etmek olarak agiklanabilir.

Birinci Zabit

Birinci zabit gliverte boliimiiniin sorumlusudur. Bu gérevinin yaninda yiik zabiti gorevini de

yerine getirir.

Birinci zabitin gorevleri;

Giiverte boliimiine dahil vardiya zabitlerinin, gemi adamlarinin, as¢1 ve kamarotlarin
amiridir. Glinliik ve senelik izinlerini ayarlar,

Amiri oldugu giiverte kisimlarindaki seyir ve liman vardiyalarini diizenler ve vardiya
personelini kontrol eder,

Amiri oldugu giiverte boliimiindeki personelin gorev ici egitimlerini planlayarak uygular,
Amiri oldugu personelin giinliik mesai ¢izelgesini hazirlar ve yapilacaklar belirler,
Giiverte boliimiiniin bakim ve tutum faaliyetlerini koordine eder,

Ashane gibi 6zel ihtimam gosterilmesi gereken mahallerin temizliginde saglik kurallarina
dikkat edilmesini saglar,

Asc1 ve kamarotlarin tasiyict muayenelerini zamaninda yaptirir,

Geminin yiik planlarii ve denge hesaplarini yapar, ylik miktarlarin1 hesaplar,

Yiikleme ve bosaltmaya nezaret ederek personeli emniyetli bir sekilde calismasini saglar,
Yiikiin uygun bir bigimde deniz bagina vurulmasini saglar,

Yiik ambarlarmin yiiklemeye hazir tutulmasini saglar,

Yiikleme ve bosaltma donanim ve cihazlarii kullanmaya hazir halde tutulmasini saglar,

Cesitli gaz test cihazlarini faal halde bulundurur ve pillerini temin eder,
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Gemi jurnali, ¢op defteri ve yag kayit defterini usuliine uygun tutulmasini saglar ve
kaptana onaylatir,
Gemi giimriik islemlerini takip ederek evraklarini hazirlar ve muhafaza eder,

Gemi manevralarinda bas tarafin amiri olarak agiklanabilir.

Vardiya Zabiti

Genellikle gemide giivertede iki zabit bulunur. Ancak sefer yaptigi bolge ve tonajina gore ii¢

zabit bulunabilir.

Vardiya zabitinin gorevleri;

Kopriitistiindeki biitlin cihazlar, haritalar ve kiitliphaneden sorumludur. Biitiin cihazlarin
zamaninda calistirilmasi ve bakim tutumundan sorumludur,

Seyir fenerleri ve diger fenerlerin kontroliinii yapar,

Manyetik pusulanin kontrollerini yapar,

Gtiverte boliimiiniin rolede gecen gérevlendirmesini yapar, egitimini saglar,

Can kurtarma techizatlarinin bakim tutumundan ve kullanma siiresi bitenlerin tedarik
edilmesinden sorumludur,

Gemi sertifikalarini muhafaza eder ve siirelerini kontrol ederek kaptani bilgilendirir,
Personelin gemici ciizdanlar1 ve pasaportlarin1 muhafaza eder,

Gemi i¢i ve dis1 yazigmalar1 kaptanin talimatlar ile yiiriitiir,

Gemide bulunan halat, demir ve zincir gibi manevra malzemelerinin bakimini yapar veya
yaptirir ve ihtiya¢ duyulan malzemenin tedariki i¢in kaptana bilgi verir,

Gemi manevralarinda ki¢ tarafin amiridir,

Birinci Zabitin yoklugunda gorevlerine vekalet etmek olarak agiklanabilir.

Giiverte Zabiti

Gemide bulunmasi durumunda 6teki zabitlerin bazi gorevlerini {istlenir. Diger zabitlere

yardimci olarak bilgi ve deneyimini arttirir.

Geminin yazigsmalarini yapar,
Gemi manevralarinda kdpriilistiinde kaptanin yardimeisidir,
Gliverte miirettebatinin kopriiiistii seyir vardiyasinda yapacaklar1 islemlerle ilgili

egitimlerini yaptirmak olarak agiklanabilir.

Basmiihendis

Bagmiihendis geminin makine boliimiiniin amiridir. Bu gorevinin yaninda teknik konularda

kaptanin danigsmanligini yapar ve kaptanin gerek gordiigii gorevleri de yerine getirir.
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Basmiihendisin gorevleri;

Makine bolimii zabitlerinin, gemi adamlarinin amiridir ve giinliilk ve senelik izinlerini
planlar,

Makine boliimiiniin bakim tutum ve onarim faaliyetlerini koordine eder,

Makine bolimiiniin role gérevlendirmesini yapar, egitimlerini planlar ve uygular,

Her tiirlii yedek parca, yaglama yagi ile kullanma suyu gereksinimini tespit ederek giinliik
raporlar halinde kaptana bildirir,

Makine jurnali ve yag kayit defterini usuliine uygun tutulmasin saglar ve kaptana
onaylatir,

Makine boliimii ile ilgili glimriik islemlerini takip ederek evraklarini hazirlar ve muhafaza
eder,

MARPOL gereklerinin makine boliimii ile ilgili olanlarini yerine getirir,

Gemi manevralarinda kopriiiistinde bulunarak makine ile ilgili komutlarmn yerine

getirilmesini saglar ve kaptana her tiirlii konuda yardimci olmak olarak agiklanabilir.

ikinci Miihendis

Ikinci miihendis geminin onarim zabitidir ve geminin onarim faaliyetlerini yiiriitiir.

Ikinci mithendisin gorevleri;

Makine boliimiiniin vardiyalarini diizenler ve vardiyaci personeli kontrol eder,
Makine personelinin giinliik mesai ¢izelgesini ve yapilacaklar belirler,
Makine bolimiiniin bakim tutum ve onarim faaliyetlerini koordine eder,
Gemideki onarim faaliyetlerini Birinci Zabit ile igbirligi igerisinde yiiriitiir,

Gemi manevralarinda ana makineye kumanda etmek olarak agiklanabilir.

Uciincii Miihendis (Makinist)

Geminin atdlye zabitidir. Bas Miihendis ve Ikinci Miihendisten alacag: talimatlar1 yerine

getirir.

Telsiz Operatorii

Telsiz operatorii geminin haberlesme ihtiyacin1 goriir. Bu maksatla cihazlarin her zaman

aktif durumda tutulmasini saglar.

Gemi cihazlarin daima aktif halde tutulmasi i¢in gerekli islemleri yiiriitiir. Donemsel
kontrolleri yapar. Ariza durumlarini kaptana bildirir.

Kopriiiistiinde bulunan elektronik cihazlarin kontrollerini yiiriitiir, bulunan yedek parca
ve yayinlari elde tutar. Onarim faaliyetlerini takip eder.

Can Sal1 haberlesme cihazlarini faal halde bulundurur. Sarj ve pillerinin tarihlerini takip

eder.
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Vericilerin denemelerini zamaninda yapar ve bunlari kayit eder.

Telsiz yayinlarini temin ettirir, yayinlarin kontrol ve diizeltmeler yapar.

Sertifikalarin gilincellenmesini saglar.

Telsiz olaylarnin kaydedildigi jurnali uygun bir sekilde tutar ve kaptana onaylatir.
Kopriitistiinde bulunan haberlesme cihazlarii diger personelce uygun kullanilmasini
saglar. Ivedi haberlesmelere dair zabitlere gerekli goriilen egitimleri saglar.

Telsiz araglarina ait yedek ve ivedi besleme kaynaklarinin aktif durumda
bulundurulmasini saglar. Akii olaylarini jurnale kayit eder.

Haberlesme gorevini uluslararasi ve ulusal yonergelere uygun olarak yiiriitiir.

Telsiz vardiya dinlemelerini aksatmadan yiiriitiir.

Geminin konum bilgilerini sisteme giinceller.

Seyir giivenligi raporlarinin zamaninda c¢ekilmesini saglar.

Seyir giivenligini ilgilendiren mesajlar1 (Firtina ihbarlar meteorolojik raporlari, acil seyir
uyarilar1 gibi)alarak kaptana ve vardiyadan sorumlu zabite verir.

Dogrudan yazdirmali olan k&priiiistii ekipmanlarinin kontrol ve diizenlemesini yapar.
Koprtiistii telsiz vardiya tutuculari seyire baslarken calistirir.

Sevk edilecek donatan ve yiik ile ilgili sorumlu oldugu raporlarin zamaninda gekilmesini
saglar.

Geminin manevrasi esnasinda kopriiiistiinde bulunur ve kaptana dahili ve harici

haberlesme konusunda yardimei1 olur.

Lostromon

Giiverteye yonelik islerde Birinci Zabitin emrinde calisir ve giliverte miirettebatinin

calismalarim kontrol eder. Isleri zamaninda ve uygun olarak yapar/yaptirir.

Geminin bakim islerinde miirettebat ile birlikte calisir. Islemleri usuliine uygun olarak
yaptirir.

Geminin porsun islerinde miirettebat1 egiterek malumatli olmalarini saglar.

Giverte personelinin shift takibini yapar, aksakliga engel olur.

Giiverte personelinin hangi konumda oldugunu bilir.

Makine Lostromosunu

Makineye yénelik islerde Ikinci Miihendisin emrinde calisir ve makine miirettebatinin

caligmalarini denetler. Mesuliyet alanina giren iglerin olmasi gerektigi gibi ve zamaninda yapar yada

yaptirir.
[ ]

Geminin bakim islerinde miirettebat ile birlikte calisir. Islemleri usuliine uygun yaptirir.
Geminin yangin ve makine islerinde personeli egiterek personelin donanimli olmalarini

saglar.
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e Makine personelinin shift takibini yapar, aksakliga engel olur.

e Makine personelinin hangi konumda oldugunu bilir.

Elektrikei

Gemide bulunan elektrik tesisatinin ve techizatinin, konvertor, alternor, dinamo, elektrikli
giic kaynaklarinin, 1s1klandirma devrelerinin, tiim elektrik ve elektronik otomasyon alarmlarinin, acil
durum alarmlarinin, normal-acil aydinlatmalarinin ve seyir fenerlerinin her zaman ¢alisir halde
bulunmasindan sorumludur. Geminin liman giris ¢ikiglarinin 6ncesinde ving, 1rgat ve kreynlerin
kontroliinden sorumludur.
Gemici

Gemici ekseriyetle giivertede mevcut sistemlerin bakiminin, tutumunun, onariminin
yapilmasindan ve giivertede vardiyaya dahil olmaktan sorumludur. Gorevlerini sayacak
olursak; kopriiiistiinde gdzcli ve diimen vardiyas: tutmak, giivertede giiverte vardiyasi tutmak,
manevralara yardim etmek, raspa ve boya yapmak, giiverte yikamak, halat isleri yapmak, vingleri ve
giiverte donanimlarin1 yaglamak ve bunlarin yedek parcalarini, makaralarini ve halatlarimi
degistirmek, tanklarin(tankerlerde), ambarlarin ve sintinelerin temizligini yapmak, gemiye gelen
malzemeleri portu¢ ve kumanyaliklara tagimak, giivertedeki kreyn, irgat ve ving motorlarini

calistirmak ve kullanmaktir.

Asc1

Gemi personelinin yemegini pisirir. Normal menii yemekleri, mezeler, tatlilar vb. yapmanin
yani sira Ozellikle uzak yol gemilerinde calisan as¢ilar ekmek, hamur isi, pasta-borek gibi her tiirlii
besin maddesinin yapilmasi, pisirilmesi ve yemeye hazirlanmasindan sorumludurlar. Ayrica sefer

durumuna gore kumanya ve malzemenin tedarik edilmesi i¢in liste ¢ikarip Birinci Zabite verirler.

Kamarot

Yiik gemilerinde ii¢ 6giin yemek ve i¢ecek servislerini yapar, bulagiklar, kamaralar, salon ve
koridorlarin temizliginden sorumludur. Mutfakta bulunan dolaplar1 temizlemek, iage malzemelerini
yerlerine tasimak, yerlestirmek ve ihtiya¢ halinde asgiya yardim etmek kamarotun gorevleri
arasindadir. Yolcu gemilerinde ise bu gorevlere ilave olarak danigman, 6n biiro elemani, bar elemani

vb. gibi pozisyonlarda da ¢aligtirilirlar.

1.2.2. Askeri Gemilerde Cahsanlarin Gorev ve Sorumluluklar
Komutan

Komutanin temel gorevi, gemisi ve personelinin; plan gdrevlerine yonelik egitimlerini
yaptirarak hazirlik seviyesini artirmak, vurus ve durus giiciinii en iist seviyede idame etmek, limanda

ve seyirde, her kosul altinda tam emniyetini saglamaktir. Komutan, bir biitiin olarak gemisinin
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performansindan, materyal ve egitim durumundan ve emniyetinden tam sorumlu olarak

gorevlendirilir.

Gorev, Sorumluluk ve Yetkileri

a)

b)

d)

e)

g)

Komutan; anayasa, kanun, kararname, tiiziik, yonetmelik ve yonergelerin kendisine
tanidig1 yetkileri kullanarak vazife ve sorumluluklarini yerine getirir, bir iist komutanligin
verdigi gorevleri icra edebilmek i¢in kendisine bagli boliim/branglart hizmet faaliyetleri
yoniinden tamamlayici, diizeltici ve gelistirici bir denetim ve kontrol yetkisine sahiptir.
Gemi komutan1 sorumlulugu, kapsam, nitelik ve nicelik olarak baska higbir gorev ile
kiyaslanamayacak kadar agirdir. Normal sartlar altinda bu sorumluluk devredilemez ve
stireklilik arz eder.

Gemilerin onarim periyodunda yiizer havuza girig/cikislarinda, Gemi Komutani mutlak
surette gemide bulunmali, zaruri sebeplerle gemide bulunmamasi durumunda ise, Es
Gemi Komutani gorevlendirilmelidir.

Komutan, 24 saat siire ile siirekli gorevinin basinda olamayacagindan, yetkilerinin bir
kismini, Ikinci Komutan ile vardiya amiri/subaylarma devreder. Vardiya
subaylari/amirleri, Komutanin kd&priiiistiinde olmadigi zamanlarda Komutan adina
gemiyi sevk ve idare ederler. Ancak, nihai ve mutlak sorumluluk her zaman Komutanda
olup bu, gemi komutani sorumlulugunu diger tip komutanlik sorumluluklarindan ayiran
en dnemli 6zelliktir.

Gemi komutani sorumlulugunun bu derece biiyiikk olmasi, onun personelini egitme
sorumlulugunun da biiylik olmasmi gerektirmektedir. Zira Komutan, vardiya
subaylarmin olaganiistii durumlarda, kendisi komutay1 devralincaya kadar, gemisini
emniyet ve maharetle sevk ve idare edeceginden emin olmak zorundadir.

Gemi komutanlari, verilen bu biiyiik sorumluluklara karsilik; yonetimin yetki ve
sorumluluklarin dengeli olmasi kuralina uygun sekilde, yine hi¢bir komutana ya da amire
verilmeyen son derece genis yetkilerle donatilmislardir. Bunlardan en oOnemlisi,
karasular1 digina ¢iktiginda geminin, seferber sayilmasinin kabul edilmesi ve Komutanin,
personel iizerindeki yaptirim yetkilerinin, buna paralel olarak artmasidir.

Gemi Komutani, sorumlu oldugu deniz ve hava araglarinin bulundugu, ulusal/uluslararasi
tiim ortamlarda s6z konusu derya/hava araci igerisinde veya bunlara yonelik islenebilecek
tim suclart tespit eder ve 5237 sayili Tirk Ceza Kanunu basta olmak tizere ilgili
mevzuatin gerektirdigi cezai islemleri TSK I¢ Hizmet Kanunu ve Yonetmeliginin
kendisine tamidig1 yetkiler ¢ercevesinde yerine getirir veya iist komutanliklar ve ilgili

adli/kolluk makamlarina bildirerek gereginin yapilmasini saglar.
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h) Komutanin yetki ve sorumluluklari, ayrica geminin bulunabilecegi acik deniz ile yabanci
tilke deniz yetki alanlar1 ve limanlarinda gecgerli olan uluslararasi hukuk mevzuati
cergevesinde genislemekte, s6z konusu mevzuati bilmesini gerektirmektedir.

i) Icra edilecek harekat kapsaminda gizlilik dereceleri goz éniinde bulundurularak bazi

dokiimanlarin Komutan kontroliinde muhafaza edilmesi biiyiik 6nem arz etmektedir.

ikinci Komutan

Ikinci Komutan, Komutanin temsilcisidir. Yaymladig1 tiim emirler Komutan tarafindan
yaymlanan emirler gibi aym gii¢ ve etkiyi olusturur. Ikinci Komutan, Komutanin emir ve
direktiflerini yerine getirmek iizere gerekli emirleri verir ve birlik ile ilgili tim 6nemli konularda
Komutam bilgilendirir. ikinci Komutan, birligin teskilati, gérevlerin icrasi, diizen ve disiplininden
ve adli islemlerin mevzuata gore yiiriitilmesinden Komutana kars1 sorumludur. Tkinci Komutanim
gecici yoklugunda veya gorevi yerine getiremeyecegi durumlarda gorevlerini yerine getirecek subay,
ayni yetki ve sorumluluklara sahiptir. Geminin ana ve diger olagan gorevlerinin alisildig1 sekilde
yerine getirilmesi i¢in ¢aligmaktadir.

Ikinci Komutan, olusabilecek durumlara gére komutay devralmaya hazir olmalidir. I¢ Hizmet
Yonetmeliginin 34. maddesi geregince, seyirde/limanda Komutana kisa siireli yokluklarinda veya
gbrevini yapamayacak derecede mazeretinin vukuu halinde, kidem durumu ne olursa olsun Ikinci
Komutan vekalet etmeye hazir olmalidir. Bu Ikinci Komutanm, Komutan olmasi degil. Komutan
adma yetki kullanmasi anlamindadir. Bir tatbikat/gorevin icrasi esnasinda gemi komutanlarinin
kendileri tarafindan bir faaliyetin dogrudan koordinesi maksadiyla seyir halinde baska bir gemiye
kisa siireli gegmesi ihtiyacinin hasil olmas1 durumunda ikinci Komutanin komutay1 devralmasi ayni
yetki cercevesinde degerlendirilir. Ancak, Komutanin uzun siireli/planli yoklugunda geminin seyir
yapmasi gerektiginde bahse konu yonetmeligin 34. Maddesinin ikinci paragrafi hiilkmiince bir

es/benzer sinif gemi komutan1 vekil komutan olarak gérevlendirilir.

Bascarkel

Bascarke1, makine bdliimiiniin amiridir. Biitiin ana ve yardimci makineleri ¢alistirmaktan,
bakim-tutumundan, Y/S ve KBRN emniyetinden, makine yoniinden seyir hazirligi ile gemi durug
(trim, meyil, sizdirmazlik dahil olmak iizere) emniyetinden ve diger boliim amirlerinin istegi {izerine
diger boliimlerin kapasiteleri dahilinde olmayan onarimlarin yapilmasindan Gemi Komutani'na kars1
sorumludur. Idari yénden ikinci Komutana kars1 sorumludur.

Gemideki tim bdliimlerin kapsamindaki bakimlarin uygulanmasinda ve geri besleme
raporlarinin hazirlanmasinda Ikinci Komutan yardimcisidr.

Gemideki tlim boliimlere ait cihaz ariza ve onarim kayitlarmin diizenli tutulmasini koordine

eder.
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Silah Subay1
Gemi tipine bagl olarak Silah-Savag Sistemleri boliimiiniin amiri veya Silah bransinin brang

subayidir. Silah boliimiine tahsisli silah ve ordonat malzemesinin kontrol ve idaresinden sorumludur.

Harekat/ Seyir Harekat Subayi

Gemi tipine bagl olarak Harekat branginin brang subayidir. Harekat Subay1 olarak gemiye
tahsis edilen gorevlerin gerektirdigi savas ve harekéat bilgilerinin toplanmasi, degerlendirilmesi ve
dagitilmasindan; Seyir Subayi1 olarak geminin emniyetle seyrinden ve mevkiinin hesaplanmasindan
Komutana kars1 sorumludur. Seyirle ilgili konular1 dogrudan Gemi Komutania rapor eder, ikinci
Komutana bilgi verir.

Gemi egitim subayligini yapar.

Geminin seyir emniyetini ilgilendiren tiim 6nlemleri alir ve Komutana rapor eder.

Gemi rdlesinin yapilmasi ve giincel tutulmasindan Ikinci Komutana kars1 sorumludur.

Seyir Subay1

Gemi tipine bagli olarak Gemi Kontrol Boliimii Amiridir. Geminin emniyetle seyrinden ve
mevkiinin hesaplanmasindan Komutana kars1 sorumludur. Seyirle ilgili konular1 dogrudan Gemi
Komutanina rapor eder, Ikinci Komutana bilgi verir. Gemi rdlesinin yapilmasi ve giincel

tutulmasindan ikinci Komutana karsi sorumludur.

Savas Harekat Subay
Savag Harekat Boliimiiniin Amiri olup, geminin icra edecegi tiim savas harekat gorevlerine
iligkin faaliyetlerin koordinesi ile vurus giicliniin en etkin sekilde kullanilmasi i¢in gerekli tertibi alir,

egitimleri planlar ve icra ettirir. Gemi egitim subayligini yapar.

Ana Makine Subayy/ikinci Carkel

Ikinci Carkc1 (Ana Makine Subay1) Bascark¢inin emrinde, gemi ana ve yardime1 makineleri
ile bunlarla ilgili cihazlarin ¢alistirilmasindan ve bakim-tutumundan sorumludur. Makine Boliimii
personelinin role ve diger egitimlerini yaptirir, idari hususlart yiiriitiir. Onarim kademelerindeki

faaliyetleri takip eder, Onarim Subaylig1 gorevini yiiriitiir.

Yara Savunma-KBRN Subayi

Yara Savunma KBRN Subay1, Bascark¢inin emrinde etkin bir yara savunma timi kurmak ve
idame etmekten, 6zel olarak diger boliim veya bransa tahsis edilmis olanlar harig, tekne ve yara
savunma sistemlerinin bakimi, tutumu ve onarimlarindan, c¢evre/ deniz kirliligini 6nlemeden

sorumludur.
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Elektrik Subay1

Baggark¢inin emrinde yardimci makine ve sistemlerin talimatina uygun olarak normal ve
acil usullerle calistirilmasi, durdurulmasi, isletilmesi ve gemi seviyesinde aniza onarimlarinin
yapilmasindan, gemi vasitalari makinelerinin bakimi ve tutumunun yapilarak faal olarak

muhafazasindan sorumludur.

Elektronik Subayi
Ozel olarak baska bir béliimiin kontroliine verilmis elektronik cihazlar hari¢ gemideki biitiin
elektronik cihazlarin bakim, tutum, onarim ve harbe hazir bulundurulmasini saglamaktan

sorumludur.

1.3. iSG Kanununun Gemilerdeki Kapsam ve Uygulamalari
ISG Kanunu ikinci maddede; “Bu Kanun; kamu ve 6zel sektore ait biitiin islere ve isyerlerine,
bu isyerlerinin isverenleri ile igveren vekillerine, ¢irak ve stajyerler de dahil olmak iizere tiim
calisanlarma faaliyet konularina bakilmaksizin uygulanir” hitkmi bulunmaktadir. Yine ayn1 madde
icerisinde belirtilen ve kanun hiikiimlerinin uygulanmayacag faaliyet ile kisiler icerisinde gemiler
bulunmamakta olup, Tiirk bayrakli gemilerin tiimii (askeri gemiler hari¢) kanun kapsamindadir.
Tirk bayrakli olan gemiler gerek Tiirkiye karasularinda gerekse uluslararasi sularda
yaptiklar1 seferler esnasinda Tiirkiye Cumbhuriyeti Devleti Anayasasina ve kanunlara (kanun
icerisinde istisna olarak belirtilmedikce) tabidir. Gemi, Tirk bayragin1 asmakla yada Tirkiye
Cumhuriyeti Devleti’ne kayitli olmakla Anayasa ve kanunlar kapsami cer¢evesinde oldugunu ve

uyacagini kabul etmis demektir (Uygul, 2017).

1.3.1. Askeri Gemiler

ISG Kanunu hiikiimlerinin uygulanmayacag faaliyet ve kisilerin belirtildigi kanunun ikinci
maddesinde (2. fikra a. bendi): “Fabrika, bakim merkezi, dikimevi ve benzeri isyerlerindekiler harig
Tiirk Silahli Kuvvetleri (TSK), genel kolluk kuvvetleri ve Milli Istihbarat Teskilat1 Miistesarliginin
faaliyetleri” denilmektedir. Maddede belirtilen fabrika, bakim merkezi gibi faaliyet kollar1 hari¢ TSK
unsurlart kanunun uygulanma kapsami disindadir. Bu yilizden, TSK igerisinde bulunan askeri gemiler
ISG Kanunu kapsamma dahil degildir ve ISG kanun gegerliligi askeri gemilerde ve gemilerin
faaliyetler esnasinda gegerli degildir.

Deniz Kuvvetleri ve SG (Sahil Giivenlik) Komutanligina bagli olan askeri gemiler; bagl
olduklar1 komutanliklar ile TSK tarafindan olusturulmus olan ydnerge, direktif ve emirler ile
belirlenen emniyet tedbirleri ve kaza Onleme programlari dogrultusunda hareket etmekte,

faaliyetlerini icra etmektedirler.
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1.3.2. Sivil Gemiler

Tiirk Dil Kurumuna gore bir {ilkenin iskele veya limanlar arasinda gemi isletme isi, kabotaj
olarak adlandirilmaktadir. Bu ayricalikli isletme 1isi, yalnizca o {ilke vatandaslar
yararlanabilmektedir. Burada amag, iilkenin kendi ekonomisine katki saglamak olup, diger iilke
bayragma sahip olan gemiler i¢in kabotaj engellemesi getirilmektedir. Osmanli Imparatorlugu
tarafindan diger iilkelere taninmis olan kapitiilasyonlar ¢er¢evesindeki kabotaj ayricaligi Lozan Barig
Antlagmasi ile birlikte kaldirilmistir.

1926 yilinda yiirtirliige giren 815 sayili Kabotaj Kanunu (Tiirkiye Sahillerinde Nakliyati
Bahriye ve Limanlarla Karasular1 Dahilinde Icray1 San'at ve Ticaret Hakkinda Kanun)’na gére;
akarsularda, gollerde, Marmara denizi ile bogazlarda, biitiin karasularinda ve bunlar i¢inde kalan
korfez, liman, koy ve benzeri yerlerde, makine, yelken ve kiirekle hareket eden araclari bulundurma,
bunlarla mal ve yolcu tasima hakk: Tiirk bayrakli gemilere verilmistir. Tiirk limanlar1 arasinda yolcu
ve yiik tagimaciligi, sadece Tiirk bayrakli gemilerle ile yapilabilir, yabanci bayrakli geminin armatorii
ve ¢alisanlar1 Tiirk olsa dahi Tiirk limanlar1 arasinda sefer yapamazlar. Sadece yiik ya da yolcu alip
birakma amagh Tiirk karasulari ve limanlarini kullanabilirler.

Bu nedenle; Tiirk karasularinda sefer yapan gemiler Tiirk bayrakli olup, ISG Kanunu
kapsamu igerisindedir. Mevcut durumda gemiler, ISG uygulamalari kapsaminda; ISG Kanununda
belirtilen ¢alisan sayisini géz oniinde bulundurularak Ortak Saglik ve Giivenlik Birimleri (OSGB)
vasitasiyla is giivenligi uzmani ve igyeri hekimi hizmetlerini almaktadirlar. Ancak, balik¢1 gemileri
disinda Tiirk karasularinda sefer yapan diger gemilerde ISG Kanununun nasil uygulanacagina dair
ayrica bir yonetmelik mevcut degildir. Bu gemiler i¢in CSGB tarafindan yiiriitiilen herhangi bir
programli teftis bulunmamaktadir. (Uygul, 2017).

Balik¢1 gemileri icin; ISG Kanunu kapsaminda, 20 Agustos 2013 tarihinde CSGB tarafindan
“balik¢1 gemilerinde yapilan islerde ¢alisanlarin saglik ve giivenliginin korunmasi i¢in alinmasi
gereken onlemlerin belirlenmesi” (Yonetmelik madde 1) maksadiyla Balik¢t Gemilerinde Yapilan
Calismalarda Saglik ve Giivenlik Onlemleri Hakkinda Yénetmelik yaymlanmustir.

Yonetmelikte gegen balik¢r gemisi, “Ticari amagla denizden balik veya diger canlilari
avlamakta veya avlayip islemekte kullanilan, Tiirk Bayragi tasiyan gemiyi” (madde 4) ifade
etmektedir. Boylar1 18 metreden daha kiicilk mevcut balik¢r gemileri yonetmelik kapsami diginda
tutulmustur.

Yonetmelikte; isverenin ylikiimliilikleri, ekipman ve bakim, ¢alisanlarin bilgilendirilmesi,
calisanlarin egitimi, ¢alisanlarin yonetime katilmalarimin saglanmasi ve fikirlerine nem gosterilmesi
hususlar1 hakkinda maddeler bulunmaktadir.

Yonetmeligin eklerinde ise balikgr gemileri igin ISG alaminda asgari gereklilikleri
belirtmistir. Ek 1-2’de “Balik¢t Gemileri Icin Asgari Saglik ve Giivenlik Gerekleri”; denize
elverislilik ve denge, mekanik ve elektrik ekipmani, telsiz haberlesme ekipmani, acil kagis yollari ve

cikiglar, yangin algilama ve yanginla miicadele, kapali ¢caligma yerlerinin havalandirilmasi, ortam
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sicakligi, aydinlatma, giiverteler, su gecirmez kaportalar ve basalti, kapilar, ulagim yollari, tehlikeli
alanlar, ¢aligma boliimlerinin diizeni, yasam alanlari, sihhi tesisler, ilkyardim, borda ve giris iskelesi
ve glriiltii bagliklar altinda belirlenmistir.

Yonetmelik Ek-3’te; “Can Kurtarma ve Hayatta Kalma Ekipmani Ile ilgili Asgari Giivenlik
ve Saglik Gerekleri”, Ek-4’te ise; “Kisisel Koruyucu Donanmim Ile Ilgili Asgari Giivenlik ve Saglik
Gerekleri” siralanmustir. ilgili Yonetmeligi, ISG Kanun hiikiimlerinin balik¢1 gemileri igin
uygulanmasinda bir yol gosterici ve kontrol listesi olarak degerlendirmek miimkiindiir.

Balik¢1 gemileri, ticari amag ile faaliyette bulundugundan 6tiirii isyeri olarak kabul edilmekte
ve 6331 sayill ISG Kanunu kapsamina girmektedirler. Gemi sahipleri yada donatanlari olan
isverenler; gemi personellerini (gemi adamlarini) koti hava kosullarinda caligtirmamak,
bilgilendirmek, goriislerini sormak, katkilarini saglamak, egitmek, gemiye diizenli bakmak ve
gemide gerekli ekipmanlart bulundurmakla sorumludur. Var olan balik¢i gemi sahipleri;
Yonetmeligin yiriirliige girdigi 20 Agustos 2013 tarihinden itibaren bes yil igerisinde sahibi
olduklar1 gemilerini yonetmelikteki ilgili gegerliliklere gore diizenlemek ve eksik aksak hususlar

tamamlamak zorundadirlar (Ozdemir, 2013).
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2. ONCEKI CALISMALAR

Ik adim olarak, gemilerde is saglig1 ve giivenligi uygulamalar1 konusunda yapilmis diger
tezler, makaleler ve raporlar incelenmis. Bu sekilde, gemilerdeki i saglig1 ve giivenligi uygulamalari
hakkinda ve daha 6nce yapilmis aragtirmalarin hangi yontemleri kullandigini gérmek hedeflenmistir.
Bu kapsamda;

Diinya ticaret hacminin yaklasik %85'inin tasindig1 denizyolu tasimaciligi, icinde bulundugu
kosullarin degiskenliginden otiirii her an tehlike ile karsilasilma olasilig1 yiiksek bir aktivitedir. Bu
riskleri minimum diizeyde tutmak i¢in yapilan ulusal/uluslararasi ¢aligmalar, teknolojik gelismeler,
ilerlemeler ve yenilikler olsa da bu durum muamma halini korumaya devam etmektedir. Gegen her
yil ticaret hacminin biiylimesiyle sayilar1 artan deniz ticaret filosuna yiikleme-bosaltma
limanlarindaki faaliyet siirelerinin hiz1 da eklenince deniz trafigi olduk¢a artmaktadir. 24 saat
faaliyetin hi¢ bitmedigi bir ortamda, bilinen ve bilinmeyen degiskenlerin de etkisiyle deniz kazalar
kaginilmaz bir bicimde olusmaktadir (Karabacak, 2019).

Meydana gelebilecek en kiigiik bir aksakligin dahi ¢ok biiylik sonuglar dogurdugu gegmis
yillarda goriilmiistiir. Maddi hasarla sonuglanan kazalar kimi zaman cevresel felaketlere ve hatta
insan canina mal olabilecek boyutlara erisebilmektedir. Bu sebeple kaza nedenlerini tespit ederek
farkindalig1 artirmak, onleyici tedbirler gelistirmek i¢in politika olusturmak adma deniz kaza
analizlerinin dogru bir bigcimde yapilmasi ve degerlendirilmesi biiyiik Onem arz etmektedir
(Karabacak, 2019).

Karabacak (2019) calismasinda, Uluslararas1 Denizcilik Orgiitiiniin (IMO) GISIS (Global
Integrated Shipping Information System — Kiiresel Entegre Tasimacilik Bilgi Sistemi) olarak
adlandirdig1 veri tabaninda yayimlanmakta olup bu tabanda buluna diinya geneli ve bazi iilkeler

0zelinde olusmus ve raporlanmis kazalar1 sdyle aktarmaktadir:

e 1987-2017 yillan arasinda diinya genelinde olusan deniz kazalar sayis1 2109,

e 2008-2017 yillan arasinda Japonya karasularinda meydana gelen deniz kaza sayis1 9003,
e 2010-2017 yillar1 arasinda Hong Kong karasularinda meydana gelen kaza sayis1 2758,

e 2010-2017 yillart arasinda Hong Kong karasular1 disinda meydana gelen kaza sayis1 843,
e 2007-2017 yillar1 arasinda Kanada karasular1 disinda meydana gelen kaza sayis1 3477,

e 2010-2017 yillar1 arasinda Alman karasulari1 disinda meydana gelen kaza sayis1 1537,

e 2013-2017 yillan arasinda Tiirk karasularinda meydana gelen olay sayis1 1051.

Tgili literatiire bakildiginda diinya genelinde gemi kazalar1 analizleri yapilirken genellikle

kazalarda one ¢ikan faktorlerin tespiti, kaza Onleyici tedbirler, maliyet analizleri, ¢evresel etkileri

seklinde calismalarin yapildig1 goriilmektedir. Bu ¢aligmalarin tamami deniz kazalarini nlemek,
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olusumuna kars1 politika iiretmek adina ¢ok faydali caligmalar olabilirler fakat tek bagina sorunun
tespiti, problemi tamamen ortadan kaldirmamaktadir. Oysaki yasanan bir kazanin birden ¢ok
belirleyici etkisi olabilmektedir. Genellikle insan faktoriiniin etrafinda sekillenen bu bilesenler
zaman zaman insan faktorii kadar etkili olabilmekte, olayin insan kontroliinden ¢ikmasina sebep
olmakta ya da insan1 hata yapmaya siiriiklemekte, olaym merkezine yerlestirmektedir (Karabacak,
2019).

Yasanan her bir kazanin ardindan tutulan raporlar incelendiginde ana bagliklar altinda yatan/
yatabilen bir dizi degiskenin, ¢esitli girdilerin ve ¢iktilarin oldugunu belirten Karabacak (2019); her
gecen giin bir baska bilginin eklendigi kaza raporlar1 hem igerik olarak genislemekte hem de sayisal
olarak artmakta oldugunu, artan bu bilgi yiginlar1 gercek bilgiye ulasilmasini giilestirmekte ve
onemli olabilecek bilgilere ulagilmasini sinirlandirmakta oldugunu belirtmektedir.

Bu calismayla, yasanan kazalarin analizi yapilirken nedenden ¢ok nedenler biitiiniine
bakilmas1 gerektiginden hareketle, kaza analizine biitiinsel bir bakis acisiyla yaklagmak
hedeflenmistir. Bu baglamda tiptan, tarima, ingaat sektoriinden, egitime, ulasima, bankacilik ve
bilisim sektorii de dahil olmak iizere hemen her alanda diinya genelinde biiyiik veri kiimelerinin
olusturdugu bilgilerin analizi i¢in kullanilan Veri Madenciligi yontemi bu ¢alisma i¢in uygulanmstir.
Veri madenciliginde amag¢ ¢ok biiylik miktardaki ham veriden degerli bilginin ¢ikarilmasidir.
Calismanin yapilabilmesi adina verilerin ¢ok miktarda olmasi sarttir. Cok miktarda giivenilir (hata
ve eksiklerin olmadigi) veri 6n sarttir ¢linkii ¢oziimiin yar1 ¢ikarilan kurallarin kalitesi dncelikle
verinin kalitesine baglidir. Bunun i¢cin AAKM de kayith 2007-2017 yillar1 arasi iilkemiz
karasularinda meydana gelen raporlu tiim kazalar incelenmis, i¢erik analizleri yapilip veriler uygun
halde islenerek uygulama i¢in hazir hale getirilmistir. Ayrica konuyla ilgili denizcilik sektoriinde
farkli birimlerdeki uzmanlara bagvurulup degiskenlere son sekli verilerek veri madenciliginin farkli
analiz yontemleri uygulanmistir (Karabacak, 2019).

Ozdemir (2019), 2003-2013 yillar1 arasinda Tiirk Bogazlar Sistemi’nde meydana gelen ve
TC Ulastirma ve Altyapr Bakanliginin Deniz Kazalar1 Inceleme Komisyonu (DEKIK) ve Kaza
Aragtirma Inceleme Kurulu’nun (KAIK) veri tabanlarindan toplamis oldugu tanker, kuru yiik, dskme
yiik, konteyner, Tekerlekli Ara¢ Tasiyan Gemi (Ro-Ro), yolcu feribotu, general kargo, deniz
otobiisii, arabali tastyici, hayvan tasiyici, sogutucu gemiler, barg, yat, balik¢1 ve savas gemileri
kapsaminda toplamda 498 adet deniz tasitina ait kaza verilerini incelemistir. Bu deniz tasitlari
Calisma alami Istanbul Bogazi girisinden (Sektor Tiirkeli’nin tamami), Canakkale Bogazi ¢ikisina
(Sektor Kumkale) kadar olan ve Tiirk Bogazlar Sistemi’nin tamamini igerisine alan denizalani ile
smirhidir. Ozdemir (2019), Tiirk Bogazlar Sistemi’nde meydana gelen kazalarin mekansal analiz
metoduyla degerlendirerek, kaza olusunda rol oynayan faktdrleri belirlenmesi amaciyla yapmis ve

baz1 tavsiyelerde bulunmustur:
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e Catma-catisma Istanbul Bogazi’nda, Canakkale Bogazi’na gore yaklasik 9 kat daha fazla
goriiliir. Istanbul Bogaz1 catma-catisma kazalari icin riskli bir deniz alanidir. Karaya
oturma kaza olusumlarinin frekanslari her iki dar suyolunda hemen hemen aynidir.

e Istanbul Bogazi’'nda hem ¢atma-catisma hem de karaya oturma icin kaza riski geceleyin
giindiize oranla yaklasik 2 kat daha fazladir. Geceleyin kazalar 6zellikle Ahirkapt demir
sahast bolgesinde artmaktadir. Artmasimin nedenleri; demir yerlerindeki demirli
teknelerin ¢oklugu ve barindirdigi giiverte 1siklari, bolgedeki cevre aydinlatmalari,
giineyden seperasyonun karsi yoniinden gelen demire inen tekneler, demirden kalkan
kuzey yoniinde bogaz girisi yapmak iizere ters istikamette seperasyona girecek tekneler,
bogaz ¢ikisi yapip demir yerine inecek tekneler, tek yonlii gecis uygulamasindan dolay1
demir yerlerinde olusan y1gilma, drifte bekleyen tekneler olarak siralanabilir.

e Kilavuz kaptanin igerisinde bulundugu 23 (tiim kazalarin yaklasik %5’1) kaza olayi
gerceklesmistir. Kazalarin higbirinde pilotajin hatas1 bulunmamaktadir. Bu sonug Tiirk
Bogazlarinda Pilotaj uygulamasinin ne kadar 6nemli oldugunu tekrar ortaya koymustur.
e Tirk Bogazlari’nda seyir emniyetine katki saglayabilecek diger bir alternatif ise
bolgeden gegecek olan gemi kaptanlarinin bolgeye aginaliginin saglanmasidir. Bu amagla
bolgenin barindirdigr tehlikeleri iceren gemi simiilasyonu tabanli egitim modiilil
hazirlanmasi ve bdlgeden gegecek gemi kaptanlarina yonelik egitim verilmesi diizeltici
diger bir faaliyet olarak diisiiniilebilir. Bu Onerinin uygulamaya sokulmasi kaza
olusumlarini engellemede 6nemli bir adim olacaktir. Egitimin bdlgede gorev yapan
kilavuz kaptanlarinda icerisinde yer alacagi bir egitim ekibince verilmesi sonuglarin fayda
saglamasi agisindan etkili olacaktir. Bu egitimler; bdlgenin genel 6zellikleri, hakim
riizgar, akinti, yogun trafik, doniis yerleri, doniis yerlerinin barindirdig: riskler, her rota
agis1 boyunca uygulanabilecek maksimum emniyetli hiz miktari, acil durumlarda hareket
tarz1 gibi kaza olusumunu 6nlemeye yonelik uygulamalari icermelidir. Uygulanacak olan
bu egitimler sadece Istanbul Bogaz1 ya da Canakkale Bogazi ile kisith tutulmamali,
diinyadaki ugrak dar gecit yollar1 i¢cinde uygulanmasinin saglanmasi dar suyollarinda

siirdiiriilebilir seyir emniyeti i¢in 6nemli ve yapici bir adim olacaktir (Ozdemir, 2019).

Daimi faal duruma gore tasarlanmamis olan ve girigleri ve ¢ikiglarinda kisit bulunan alanlar,
kapali alanlar olarak nitelendirilmektedir. Giris izni gerektiren kapali alanlar terimine bakildiginda;
tehlikeli ya da tehlike yaratabilecek herhangi bir durumda, ortama giren bir kisiyi yutma tehlikesine
sahip bir malzeme ihtiva eden, iceri dogru kapanan kapilar veya asagi egimli olan duvarlar ya da
igeriye girmek isteyen bir kisinin bogulmasina veya igeride kapali kalmasina sebep olabilecek daha
kiigiik bir alana daralan duvarlar, korumasiz makineler, acikta duran kablolar, sicaklik stresi gibi
bilinen saglik ve giivenlik tehlikelerini tagiyan alanlar gibi 6zelliklerin bir ya da bir kagina sahip olan

alanlar1 kapsamaktadir. (OSHA, 2019).
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Kapal1 alan olarak tanimlanabilecek kisimlar asagidaki gibidir;
e Balast tanklar1

e Akii ambar1

e Kazanlar

e Kargo tanklari

e Zincirlik

e Koferdamlar

e Kompresor odalari

e Cifte karine

e Makine bilegenleri

e Krankkeys

e Yakit ve yag tanklar

e Pompa odalari

e Atik su tanklar1

e Basing tiipleri

e Sabit yangin sondiirme depolama alanlari
e Havalandirma kanallar

e Sonar domu

e Radar domlar

e Asansorler

e Boya ambarlari

e Cephanelikler

e Ana batarya toplari

e Gildimli mermi langerleri (Uysal, 2020).

Karabakir (2020), ¢aligmasinda yiiriirliikteki mevzuatlarla birlikte gemilerdeki uygulamalari
inceleyerek degerlendirmis, sonrasinda motorin (F-76) yakiti kullanan gemilerin yakit tanklarinda
yapacaklar1 gazdan arindirma islemlerinde risk yonetimi yapilmasi ve uygun 6rnek kapali alan
prosediiriiniin olusturulmasini amaglamistir. Kapali alanlarda karsilasilabilecek muhtemel tehlikeleri
ise soyle siralamistir;

e Oksijen yetersizligi,

e Patlayici, parlayici ve yanici sivi, gaz veya buharlarin infilaki,

e Zehirli maddelerin veya zehirli gaz-hava karisimlarmin salinima,

e Kaynak ve kesme islemleri,

e Kaplama islemleri,

e Kumlama iglemleri,
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e Su piiskiirtme iglemi,
e Taslama islemi,

o Statik elektrik (Karabakir, 2020).

Isik (2016), calismasinda gemi bakim-onarim yapan tersanelerde kapali alanlarda yapilan
caligmalarda tehlikelerin belirlenmesini, aliabilecek nlemlerin degerlendirilerek kapali alanlarda
yapilan g¢aligmalarda dikkat edilmesi gereken hususlar belirleyerek tersanelere yol gostermeyi
hedeflemistir. Bu kapsamda, kapali alanlarda yapilan ¢aligmalar ile ilgili genel bilgiler 1s18inda
tersanelerimizin durumunu gérmek icin aragtirma yapmais, kapali alanlar hakkinda bilgiler sunularak
ulusal ve uluslararasi mevzuat ¢ergcevesinde is sagligi ve giivenligi yoniinden incelemistir. Calisma

sonuglarina gore;

e Tersanelerde, isler miimkiin oldugunca tersanenin kendi personeli ile yapilmalidir. Asil
isveren ve alt igverenler kapali alanin tipine ve yapilacak isin niteligine gore tehlike ve risklerin
belirlenmesi ile dnlemlerin alinmasi igin gerekli caligmalar1 koordinasyon iginde yapmalidirlar.

e Tersanelerde kapali alanlarda yapilan ¢alismalarda ¢alisanlarin giivensiz davraniglarindan
kaynakli kazalarin onlenebilmesi icin mesleki egitimlerinin yani sira is sagligi ve giivenligi
egitimlerinin mevzuata uygun verilerek giivenlik kiiltiiriiniin olusturulmast ve kapali alanlardaki
tehlikeler ve alinmasi gereken oOnlemler hakkinda c¢alisanlara egitim verilerek farkindalik
olusturulmalidir.

e Isten kaynaklanan hastaliklar1 ve meslek hastaliklarin1 6nlemek icin isyeri hekimleri is
sagligi ve giivenligi ¢alismalarina aktif katilmali, saglik agisindan alinmasi gereken tedbirleri
belirlemeli ve bunlar1 denetlemelidir.

e Sektdrde, gemi insa veya bakim-onarim deneyimi olan, uygun is giivenligi uzmanlig1
belgesine sahip profesyoneller gorevlendirilmelidir.

e Gemilerin tiplerine, kapali alanlarin gesitlerine ve kapali alanlarda yapilacak ¢aligmalara
gore tehlikeler baskalik gostermektedir. Tersaneye gelen her gemi icin, tehlikeler, riskler ve alimmasi
gereken Onlemler belirlenerek risk degerlendirmeleri yenilenmelidir (Isik, 2016). Soner ve ark
(2015), gemi makine dairelerinde meydana gelen yangin ve patlama kazalarina yol agan eksikliklerin
belirlenmesi ve Onlenmesine yonelik bir model olusturmayir amaglamiglardir. Sonug olarak
gemilerdeki yangin kazalarin gergeklesmesinde etkili olan eksikliklerin temel nedenlerinin
emniyetsiz eylemler, emniyetsiz eylemleri hazirlayan 6n kosullar, emniyetsiz denetim ve kurumsal
etkiler gibi biitiin kategorilerdeki kdk ve alt nedenlerden kaynakli olarak ortaya gikabilecegi
belirtilmistir.
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Sarialioglu (2019), deniz kazalarina iliskin yangin/patlama kazalarinin ana ve yardimci
makine sistemlerinde yogunlastigi belirtmis ve HFACS (insan Faktorleri Analiz ve Siniflandirma
Sistemi - Human Factors Analysis and Classification System) yapisi ile nedenleri detaylandirmaya
calisarak elde edilen verilerle ileride olusabilecek benzer kazalarin 6niine gegmek igin asagidaki
onerilerde bulunmustur;

e Yangin/patlama kazalar eski insa, 20 yas iistii gemilerde yogunlastig1 ve ana makine,
yardime1 makine ve bagli olan sistemlerdeki mekanik yorulma kavrami arasinda bir iligki oldugu
ortaya ¢cikmaktadir. Eski insa gemilerde zamanla mekanik aksamlarin yiik altinda yorulmasi, yapisal
eskimeye ugramasi, yakit devre ve sistemlerinin deforme olmasi kagimilmaz bir durumdur. Gemi
makine ekipmanlarma zamaninda (planl bakim sistemi gereksinimlerine uygun) ve etkili yapilan
bakim-tutum islemleri ile bu olas1 uygunsuzluklarin oniine gecilebilir. Bu nedenle planli bakim
sistemi ve gerekliliklerinin gemi personelince géz ardi edilmesini Onleyici politikalar belirlenmesi
gereKkir.

e Giinliimiizde egzoz emisyon sistemleri, balast suyu aritma takimlar1 gibi ¢cevre dostu yeni
uygulamalar yiiriirliige konulmaktadir. Bu yenilik¢i uygulamalar beraberinde yeni regiilasyonlar
getirir. Bu regiilasyonlarda ¢cogu zaman eski gemilere bir takim diizenleme ve muafiyetler
verilmektedir. Bu muafiyet ve diizenlemeler ile bu gemilerin seyrine devam etme imkani saglanir.
Yeni kanunlarin gerekliligini saglamak ve uyarlama icin degistirilen sistem ya da takilan yeni
parcalar eski gemilerde cogu zaman saglikli caligmamaktadir. Ayrica uyumsuz olan ve bazi
durumlarda orijinal makine iireticileri tarafindan iiretilmeyen bu ekipmanlar kaza ve ariza risklerini
beraberinde getirmektedir. Bu nedenle armatorlere uygun tesvikler saglanarak mevcut gemilerini
cevreci teknolojilere sahip yeni gemilerle degistirmelerine olanak saglayacak uluslararas1 denizcilik
politikalarinin benimsenmesi ve belirli bir yasin iizerindeki eski gemilerin seyirden muaf edilmeleri
gerekir.

e Niteliksiz gemi adami donatimi ve egitim asinalik eksikligi yangin/patlama kazalarin
temelinde yatan en Onemli uygunsuzluklar olarak bulunmustur. Teknolojinin gilinden giine
gelismesiyle modernlesen makine daireleri her ne kadar insansiz olarak donatilmaya ydnelik olarak
tasarlansa da giiniimiizde makine dairelerinin barindirdig: sistemler nitelikli makine miihendislerine
ve personele ihtiyag duyar. Niteliksiz ve gemiye 6zgii sistemlere asinaligi olmayan makine ekibiyle
emniyetli makine dairesinden bahsetmek miimkiin degildir. Uygunsuz personel donatimi
kategorisinde en c¢ok karsilasilan uygunsuzluk; bulundugu riitbe ile uyumsuz (yetersiz) Bas
Miihendis olarak tespit edilmistir.

e Kurumsal etkiler ¢atis1 altinda dikkat ¢eken bir diger uygunsuzluk izolasyon eksikligidir.
Bir gemide &zelikle makine dairesinde en 6nemli unsurlarin baginda izolasyon gelir. Miimkiin
oldugunca makine ekipman ve donanimlarin yangina dayanikli olmasi ve koruma ile donatilmasi

gerekir.
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e Makine dairesi yanginlarinin olugmasinda etkili olan bir bagka uygunsuzluk da ana
makine, yardimc1 makineler ve bagl sistemlerin olusturdugu sicak yiizeylerdir. Ozellikle gemi
hareket halindeyken makinelerin ¢aligmasina bagli olarak artan bu sicak ylizeylerin yag/yakit
kacaklariyla birlesmesi durumda yanginin olusmasi kagmilmaz bir hal alir. Makine dairelerinin
tasarimi nedeniyle i¢inde bulundurdugu ekipman ve donanimlarin konumu her zaman gézlemleme
ve takip i¢in uygun degildir. Bu nedenle kara tesislerinde bir¢cok alanda sicak yiizeylerin 6l¢iimii ve
takibi i¢in kullanilan kizil6tesi termometre ve kizilotesi kameralarin (6l¢tim araligi ise -50 ile 1000
°C) gemi makine dairelerinde de kullanimi saglanmalidir.

e Yakit kacagi ve yag sizintisinin olusumu i¢in makine dairesinde ¢ok fazla kaynak
mevcuttur. Yag/yakit sizintisina neden olan faktdrlerin esnek hortumlar, kaplinler, kirilmig borular
ve kirilmig saplamalar, aginmig contalar arasinda rastgele dagildig: tespit edilmistir. Gergeklesen
kazalarin biiyiik ¢ogunlugunda bakim-tutum, tamir iglerinde kullanilan malzemelerin orijinal
olmadig1 goriilmiistiir. Uretici kilavuzunda belirtilen dzellikle sahip olmayan bu ekipmanlar (civata,
somun, pompa diyaframi o-ring, yakit devresinde kullanilan bakir borular vb.) makine titresimleri,
yik, sicak yakit ve yag ile temasta daha kolay deforme olmaktadir. Isiya ve kimyasallara dayaniksiz
bu malzemeler zaman i¢inde asinma, kirilma ve par¢alanma gibi mekanik bozulmalara ugrayarak
yakit kacagi veya yag sizintisina sebebiyet vererek yanginin olusmasina zemin hazirlar. Bunu
onlemek icin isletmeci sirketler yedek malzeme aliminda azami dikkat gostermeli ve maddi
hesaplamalar1 bu yonde yapmalidir (Sarialioglu, 2019).

Peker (2019), calismasinda iilkemiz denizlerinde etkinlik gdsteren; boylar1 10 m ile 99 m
arasinda olan balik¢1 gemilerinden, toplam 180 balik¢1 gemisi (96 adet 10-29 m; 60 adet 30-49 m;
24 adet 50-99 m), boy ve tiirlerine gore boliimlendirmistir. Arastirma kapsaminda, Bartin, Giresun,
Istanbul, Izmir, Samsun, Ordu, Trabzon ve Rize’de bulunan 37 balik¢1 limanlarinda bulunan balik¢1
gemilerine, limanlarda gitmis ve balik¢1 gemilerinde is saglig1 ve giivenligi kurallarina uyumlu olup
olmadigin gézlem metodu kullanarak kontrol etmistir.

Is giivenliginin tiim sektdrlerde oldugu gibi balikgilik sektorii iginde bir kiiltiir haline
gelmesi, 6zellikle balikgilik sektorii ile ugrasan igveren ve ¢alisanlarin egitilmesi, davranis degisikligi
yapmalarina baghdir. is saglig1 ve giivenligi uygulamalarini etkileyen en énemli degiskenlerden biri
ise maddi kazancin tatmin edici diizeyde olmasidir. Calismada balik¢t gemilerinin boylarinin
artmasiyla beraber ekonomik kazanglarinin arttig1, devlet denetiminin yapildigi Gemilerin Teknik
Yonetmeligine goére gemi sorveylerin etkisi ile is saghigi ve giivenligine uyum oranlarini
arttirmaktadir (Anonim 18). Bunun sonucunda ise balik¢1 gemilerinde igveren, ¢alisanlarin is sagligi
ve giivenligi alaninda giivenlik kiiltliriiniin gelistigi gézlemlenmistir. Bu ¢alismada incelenen 10-29
m arasi kii¢lik tekne boya sahip balik¢1 gemilerinde; kapasiteye gore daha az ekonomik kazang elde
edilmektedir. Bu yiizden kiiciik gemilerde is gilivenligine uyum daha diisiik seviyelerde

gerceklesebilmektedir (Peker, 2019).

31



Uygul (2017) galismasinda, karasularimiz ve uluslararasi sularda seyir icra eden ulusal ve
uluslararasi sularda seyir yapan kolluk kuvvetleri disindaki (TSK, SG Komutanlig1 ve Emniyet) Tiirk
bayrakli gemilerin giincel ISG uygulanma durumlarmi éncelikli olarak incelemistir.

Ardindan, denizcilik sektorii igerisinde bulunan ve tiim diinya {ilkelerince kabul goéren
uluslararasi s6zlesme ve kurallar ile bu kurallar dogrultusunda hazirlanmig iilkemiz mevzuatindaki
kanun ve yonetmeliklerden bahsedilmistir. Tabi olduklar1 denizcilik ile ilgili kural, kanun ve
sozlesmelerin ISG Kanunu hiikiimleri ile karsilastirilmasi, anilan uluslararas1 sdzlesme, kural ve
ulusal mevzuatimizin ISG ve ISG Kanunu ile paralel hiikiimlerinin tespit edilip karsilastiriimasi
amaglamistir (Uygul, 2017).

Onceki ¢aligmalar incelendiginde hepsinde ya tek gemi sinifi ya ortak tek bir mahal ya da
karasular1 icerisinde yaganan ve yasanma riski olan is kazalarma, is saghgr ve giivenligi
uygulamalarina ve alinmasi gereken tedbirlere deginilmis, tiim gemi siiflarinda karakteristik olarak
kullanim amaci ayni olan mahaller ve olasi riskler incelenmemistir. Literatiir taramas1 ve saha
aragtirmasi neticesinde tiim gemi siniflarinda kullanilmak iizere kontrol listeleri tanzim etmek

hedeflenmektedir.
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3. MATERYAL VE METOT

Materyal olarak farkli gemi smiflarinda yasanan kazalar hakkinda mevcut literatiir
incelenerek ve gemi kazalari veri tabanlarindan veri toplamak suretiyle benzerlikler ve farkliliklarin
ortaya konulmasi hedeflenmektedir.

Metot olarak, toplanacak materyalleri karsilagtirmali bir sekilde analiz etmek suretiyle farkli
gemi siniflar1 arasindaki is sagligi ve giivenligi uygulamalarinin benzerliklerini ve farkliliklarini
belirlenmesi hedeflenmektedir. Bu analiz sonucunda, biitlin gemi tiplerinde benzer sekilde
uygulanabilecek is saglig1 ve giivenligi tedbirlerini belirlemektir. Bu tedbirlerin her mahal i¢in ayr1
ayr1 belirlenmesi gerekebilir. Ornegin, bir geminin giiverte kisminda alinacak tedbirler ile makine
dairesinde alinacak tedbirler farklilik gosterebilir. Bu nedenle, her mahal i¢in bir risk degerlendirme
tablosu ve kontrol listesi hazirlanmasi planlanmaktadir. Bu tablolar ve listeler, gemi personelinin
belirli bir mahalde ¢alisirken uymasi gereken prosediirleri ve almasi gereken onlemleri gosterir.

Oncelikle, askeri gemiler ile sivil gemilerin farkli amaglari oldugunu unutmamak énemlidir.
Askeri gemiler, savas, askeri operasyonlar ve ulusal savunma gibi askeri amaglarla kullanilirken,
sivil gemiler, yolcu ve ylik tasimaciligy, ticaret, arama-kurtarma, arastirma ve diger sivil amaglar igin
kullanilir.

Bu nedenle, askeri gemilerde ve sivil gemilerdeki is sagligi ve gilivenligi uygulamalari
farkliliklar bulunmaktadir. Askeri gemilerde, gemide bulunan personelin askeri egitim almis olmasi
ve disiplinli bir hiyerarsik yapiya sahip olmasi, giivenlik tedbirlerinin daha siki bir sekilde
uygulanmasini saglamaktadir. Sivil gemilerde ise, personelin egitim seviyesi ve i deneyimleri gibi
faktorler, glivenlik tedbirlerinin uygulanmasini etkilemektedir.

Sonug olarak, materyal olarak farkli gemi smiflarindaki kazalar ve is sagligi ve gilivenligi
uygulamalar1 hakkinda toplanan bilgiler, karsilastirmali bir yontem kullanilarak analiz edilecek, bu
analiz sonucunda, gemi tipi fark etmeksizin uygulanabilecek is sagligi ve giivenligi tedbirleri

belirlenecek, bu tedbirler, risk degerlendirme tablolar1 ve kontrol listeleri seklinde hazirlanacaktir.
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4. BULGULAR VE TARTISMA

4.1. Ortak Mahallerin ve Kritik Faaliyetlerin Belirlenmesi

Yapilan saha aragtirmalar1 ve literatiir incelemesi muvacehesinde; gemi endiistrisi, farkli
amaglarla kullanilan birgok gemi tipi iiretir. Bu gemiler arasinda yolcu gemileri, kargo gemileri,
tankerler, romorkorler, savas gemileri ve yatlar gibi gesitli tipler bulunmaktadir. Ancak, farkli gemi
tipleri arasindaki en biiyiik fark, mahallerinin tasarimi olarak diisiiniilebilir. Bununla birlikte, aslinda,
bir¢cok gemi tipindeki mahaller olduk¢a benzerdir.

Ornegin, yolcu gemileri ve kargo gemileri genellikle biiyiik acik alanlara sahiptir ve bu
alanlar genellikle geminin merkezinde yer alir. Yolcu gemilerinde, bu alanlar genellikle yolcularin
eglenmesi i¢in tasarlanmistir, ancak kargo gemilerinde, bu alanlar kargo icin kullanilir.

Tankerlerin mahalleri de genellikle kargo gemilerine benzerdir. Ancak, tankerlerin 6zel
ihtiyaclar1 nedeniyle, geminin i¢ kisminda ¢cogunlukla tanklar yer alir. Bu tanklar, petrol, sivi gaz
veya kimyasallar gibi ¢esitli lirlinleri tagimak i¢in tasarlanmustir.

Romorkdérler, genellikle yolcu gemilerinin veya kargo gemilerinin ¢ekilmesi i¢in kullanilan
kiiciik gemilerdir. Bu nedenle, romorkorlerin mahalleri genellikle diger gemi tiplerine gore daha
kiigiiktiir ve gemi ¢ekmek i¢in 6zel donanima sahiptir.

Yatlar, genellikle 6zel olarak tasarlanmis lilks gemilerdir. Ancak, yatlarin mahalleri de
genellikle yolcu gemilerine benzer. Yatlar, genellikle biiyiik bir giiverte alanina ve i¢ mekanda birkag
kabin, bir mutfak ve birka¢ banyo igerir.

Askeri gemiler, askeri amaglarla kullanilan 6zel tasarim gemilerdir. Bu gemiler, genellikle
askerleri ve diger personeli tagimak ve barindirmak i¢in 6zel olarak tasarlanmis yasam mahallerine
sahiptir. Bu mahaller, gemideki insanlarin rahat ve giivenli bir sekilde kalabilmesini saglamak
amaciyla tasarlanmistir.

Askeri gemilerdeki yasam mabhalleri, geminin tipine ve boyutuna bagli olarak farklilik
gosterir. Ornegin, bir muhrip, bir firkateyn veya bir denizalt1 gibi farkli gemi tiplerindeki yasam
mabhalleri farkli boyutlarda ve tasarimlarda olabilir.

Bununla birlikte, askeri gemilerdeki yasam mahallerinin baz1 ortak o6zellikleri vardir.
Genellikle, bu mahaller, miirettebat ve diger askeri personelin dinlenme, uyku, yemek yeme ve diger
giinliik aktiviteleri i¢in gerekli olan alanlar igerir.

Askeri gemilerdeki yasam mabhalleri, genellikle geminin alt kisminda yer alir ve askerlerin
ve miirettebatin diger boliimlerdeki faaliyetlerini etkilememesi igin ayr1 bir alana sahiptir. Bu alanlar,
askeri personelin ihtiyaglarina uygun olarak tasarlanmistir ve genellikle birka¢ kabin, bir yemek
odasi, bir camagirhane, bir spor salonu ve diger rahatlama alanlar igerir.

Ayrica, askeri gemilerdeki yasam mabhalleri, askeri personelin gilivenligini saglamak i¢in
tasarlanmistir. Bu alanlar, yangin ve su baskinlar gibi acil durumlar i¢in 6zel donamimlarla

donatilmistir. Ayrica, askeri gemilerdeki yasam mabhalleri, savas sirasinda veya geminin zarar
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gordiigii durumlarda da koruma saglar. Genellikle askeri personelin giivenligi ve rahatligina
odaklanan tasarimlar igerir. Bu mahaller, askeri personelin dinlenme, uyku, yemek yeme ve diger
ihtiyaglarini kargilamak igin gerekli olan alanlar1 igerir ve savas sirasinda da koruma saglar.

Tiim bu gemi tiplerinin benzer 6zellikleri, gemi endiistrisi tasarim ve miihendislik agisindan
farkli gereksinimleri olan gemiler iiretirken bile uygulanabilen bir dizi standartlastirilmis tasarim
prensibine sahip oldugunu gdstermektedir. Bu prensipler, gemilerin giivenli ve etkili bir sekilde
caligmasini saglamak i¢in tasarlanmistir. Sonug olarak, gemi tiplerindeki mahallerin benzerlikleri,
gemi tasariminda belirli bir yapiy: siirdiirme ve standardizasyonu saglar.

Bunlarla birlikte; gemi siniflari, gemilerin boyutlarina, amaglarina ve tasarimlarina gore
siniflandirilir. Her gemi sinifi, farkli faaliyetler i¢in tasarlanmig farklit donanimlara sahiptir. Ancak,
tiim gemi siniflarinda yasanabilecek kritik faaliyetler vardir. Yapilan saha arastirmalari, literatiir
taramast ve mesleki birikim dogrultusunda tiim gemi smiflarinda ortak olan mahal ve kritik

faaliyetler su sekildedir;

4.1.1. Gemilerdeki Ortak Mahaller
e Makine daireleri,
e Kamaralar,
e Tuvalet ve banyolar,
e Mutfak,
e Buz odalar1 ve sebze odalar,
e Dinlenme salonlari,
e Giiverteler,
e Ofisler,
e Porsun ve boya ambarlari,
e Sintineler ve koferdamlar,
e Telsiz kamaralari,
e Utiihaneler ve ¢amasirhaneler,
e Yedek malzeme ambarlari,
e Yeke,
e Kopritst,

Olarak biitiin gemi siniflarinda olabilecek 15 farkli mahale genellenebilir.

4.1.2. Gemilerdeki Kritik Faaliyetler
e Elektrik ve elektronik istasyonlarinda ¢alisma,
e Direkte ve yiiksekte ¢aligma,

e Agir malzeme transferi,
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e  Gece seyri,

e Algak goriis sartlarinda seyir,
e Yedege alma ve girme,

e Denizde ikmal,

e Buzlu havalarda ¢alisma,

e Kesme ve kaynak isleri,

e Boya ve raspa isleri,

e Bordada ¢alisma,

e  Akaryakit ikmali,

e Karina kontrolii/temizligi,

e Havuza ¢ikis ve havuzdan inis,
e Dar sulardan gegis,

e Denize adam diismesi,

e Samandiraya baglama,

e Avara ve aborda olma,

e Demirleme,

e Denizli havada seyir,

Olarak biitlin gemi siniflarinda yasanabilecek 20 farkli kritik faaliyetle genellenebilir.

4.2. Gemilerde Yasamlan Kazalarin incelenmesi

Son yillarda Tiirkiye'de farkli gemi tiplerinde bir¢ok kaza meydana geldi. Bu kazalar, insan
kayiplarina, ekonomik kayiplara ve ¢evre kirliligine neden oldu. Yapilan alan aragtirmasi neticesinde
yasanan kazalara dair hizmete 6zel olaylar oldugu ve paylasilamayacagi fakat Deniz - Ulasim
Emniyeti inceleme Merkezi Baskanhiginim ilgili internet sayfasinda yasanan biiyiik kazalara yer

verildigi bilgisine ulagildi. 2019-2023 yillar1 arasinda yaganan kazalar;

4.2.1. Ulkemizde 2019 Yihnda Raporlanan Gemi Kazalar

Ulkemizde 2019 yilinda 7 adet “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai Inceleme Raporu” tanzim
edilmistir. Bu kazalarin dordii catisma, biri zehirlenme, biri denize adam diismesi digeri ise yilikleme
hatasindan kaynaklanmistir. Kazalara dordii yiik gemisi, tigii balike1, ikisi 6zel tekne, biri feribot ve
digeri de 6zel yat olmak iizere toplam 11 gemi karigsmistir. Bu kazalar sonucunda bes kisi hayatini

kaybetmis olup sekiz kisinin yaralandigi kayitlara gegmistir. Rapor tarihine gore kazalar su

sekildedir;

Kaza tiirvii: Catisma

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Feribot ve Ozel Tekne.
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Rapor Tarihi: 29 Mayis 2019.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 1 Yarali.

Kazanin Ozeti: ERDEMLER-5 feribotu Cardaktan Gelibolu ydniine dogru hareket etmistir.
Feribot yaklasik 15 dakika sonra Gelibolu iskelesi dnlerine gelmistir. Yanasacag: iskelenin dolu
olmasi nedeniyle iskelenin 6niinde konumunu korumak igin akintiya karst hiz keserek ilerlemekte
iken o sirada Ug képriiler mevkiinden Hamzakoy’una gitmekte olan 6zel tekne ile Gestas iskelesinin
yaklasik 70 metre uzagida catismistir Sekil 4.1 (UEIM, 2019). Feribota sancak bas omuzluktan

yaklasan G6zel tekne ¢atismanin etkisiyle batmistir.

OZEL TEKNE

Sekil 4.1. Kazaya ait fotoraf

Kazanin Nedenleri:

e  Gozciiliik eksikligi,

e Seyir kurallarina riayet etmemek,

e Dikkatsizlik.

Oneriler:

e Yolcu gemilerinde hattin yogunlugu da g6z 6niinde bulundurularak seyir esnasinda etkin
gozciiliigiin yerine getirilebilmesi i¢in gemi adami sayisinin hat yogunlugu g¢ercevesinde
gbzden gecirilmesi,

e Gemilerin limanlara ve iskelelere yanagma ve manevra sahalarina 6zel teknelerin girmesini
onlemek i¢in alinmasi gereken tedbirlerin gézden gegirilmesi,

e Seyir esnasinda etkin gozciiliglin yerine getirilebilmesi i¢in kaptanin haricinde

képriiiistiinde siirekli gdzciilerin hazir bulundurmasinin saglanmahdir (UEIM, 2019).

Kaza tiirii: Zehirlenme.
Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.
Rapor Tarihi: 23 Agustos 2019.
Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 6 Yaralr.
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Kazanin Ozeti: Gemi, Tekirdag/MARTAS liman1 demir yerine demirlemistir. Giimriik
kontrol memurlar1 tarafindan gerekli kontroller tamamlanmigtir.

Bir onceki seferde, geminin bos olan 4.11 numarali asma tankinin iginden gecen deniz suyu
devresi degisim/tamir iglemleri yapilmistir. Tamir islemleri tamamlandiktan sonra mevcut yiikiin
tahliyesi sonrasi tamir edilen devre uygun bir zamanda test edilecegi i¢in 4.11 numarali tankin
menhol kapag1 agik birakilmistir.

Kaptan, 1. Zabite demiri 3. kilide kadar vira etmesini ve bas makiniste ise ana makinenin
yanasma i¢in hazir olmasi talimatin1 vermistir. 1. Zabit vaka giinii, kazazede usta gemiciyi balast
tanklarindan iskandil degerlerini almas1 yoniinde gorevlendirmistir.

Vaka giinii yanagsma manevrasina katilacak personel 08:00 itibariyle manevra yerlerini
almistir. Demir alimirken kullanilmak tizere giiverteye deniz suyu verilmis ve 1.zabitin
gorevlendirdigi kazazede usta gemici manevra dncesi balast tanklarindan iskandil degerlerini almak
icin kig iistiinden ayrilmistir.

Muhtemelen 4.11 numarali asma tanktan iskandil degeri alamayan kazazede usta gemici,
giiverteye agilan menhol kapagindan solunum maskesini takip tiinele inmistir. Tiinel tarafinda agik
bulunan asma tankin menholiinden giris yaparak tanktaki su seviyesini ve tamiri gergeklestirilen
deniz suyu devresini gozle denetlemek istemistir sekil 4. 2: (UEIM, 2019).

Tahmini 08:20 dolaylarinda kig tarafta bulunan diger usta gemici kazazede usta gemicinin
menholden ¢ikmadigini fark edince, giiverte menholiine dogru ilerleyerek asagiya dogru
seslenmistir. Durumu goren 1. Zabit, diger usta gemiciden kazazede usta gemicinin 4.11 numarali
tanka girdigini ve geri ¢ikmadigini 6grenmistir. Diger usta gemiciyi makine dairesine gonderip orada
olup olmadigini kontrol etmesini istemistir.

Diger usta gemici, kazazede usta gemiciyi makine dairesinde géremeyince tekrar giiverteye
cikarak olay yerine gelmis ve gaz maskesini takarak menholden agagiya inmistir. S6z konusu balast
tankinin menholiinden igeri girerek kazazede usta gemiciyi baygin halde gormiistiir. Kendisine gelsin
diye birkac kez seslendikten sonra yanit alamamis ve kendisinin de gazdan etkilendigini anlayinca
acilen tanki terk etmis ve yukariya ¢cikmustir. Yukariya cikar ¢ikmaz 1. Zabite kazazede usta
gemicinin balast tankinin i¢cinde baygin yattigini bildirmistir.

Kaptan 08:25’de kopriilistiinde hazir olarak, ana makinenin ¢aligmast ve demirin alinmasi
talimatin1 vermistir. 1. Zabit meydana gelen kazayi el telsizi ile Kaptan’a bildirmis, Kaptan derhal
kazazedenin tanktan ¢ikarilmasi talimatin1 vermistir. Gliverte Lostromosu ihtiya¢ olan donanim ile
donatilarak menholden asagiya inmis ancak fazla kokudan rahatsiz olmus ve hemen disariya
cikmustir.

Bu sirada bir adet romorkor esliginde gemiye gelen Kilavuz Kaptan durumu &grenir
Ogrenmez, saat 08:38’de kilavuz istasyonu vardiya amirini mobil telefondan arayarak itfaiye ve ilk
yardim ekibine haber verilmesini istemistir. Miidahalenin hizlandirilmasi i¢in gemi demiri tamamen

almarak yanasmak i¢in saat 08:45’de limana dogru hareket edilmistir. Saat 09:02’de Kilavuz Kaptan
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mobil telefonu araciligr ile Tekirdag Sahil Sihhiye doktorunu arayarak, AFAD ekiplerine haber
verilmesini istemigtir.

Limana gelen itfaiye ¢alisanlar1 romorkdr araciligi ile gemiye saat 09:05°de ¢ikarilmis ancak
geminin limana ulastig1 siire boyunca kazazedeyi tanktan ¢gikarmayi basaramamislardir. Bununla
birlikte 2 adet itfaiye eri de biriken gazdan etkilenmistir. Gemi bu sirada saat 09:15 itibariyle iskeleye
yanasmistir. Saat 09:20 itibariyle liman kompresoriiyle kazazedenin bulundugu tanka hava verilmeye
baglanmistir. Saat 09:50°’de olay yerine ulasan AFAD calisanlar1 gemiye ¢ikarak kazazedenin
bulundugu tanka inmek icin gerekli hazirliklar1 yapmislardir.

Saat 10:20 itibariyle 4 kisilik AFAD c¢alisan1 kazazedeyi oldugu tanktan giiverteye
cikarmistir. Sonrasinda kazazedeye yapilan tibbi testler sonucunda hayatini kaybettigi anlasilmistir.
Bununla birlikte biriken zehirli gazdan etkilenen Gtiverte Lostromosu, diger usta gemici, iki itfaiye

eri ve iki liman personeli ambulansla hastaneye sevk edilmistir.

Sekil 4.2. Kaaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:
e Kapali alanlara giris prosediirlerine uyulmamasi,
e Kapali alanlara girilirken kullanilan ekipmanlarin testlerinin zamaninda yapilmamis olmasi,
e Yik tastyan gemilerde olusabilecek kimyasal reaksiyonlar hakkinda bilgi sahibi
olunmamasi.
Oneriler:
e Isletmesi altinda calisan/calisacak gemi kaptanlarinin ve diger personelin, fumigasyon
planlarina ve pestisit kullanimina iliskin IMO Sirkiilerleri hiikiimlerine tam olarak uymalari

icin, dzellikle bu kaza raporunun sonuglarini da igerek sekilde oryantasyon egitimi verilmesi,
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e Giincel IMO Kararlarmin ve Sirkiilerlerinin gerekliliklerini, tavsiyelerini ve kurallarini
dikkate alarak Emniyetli Yonetim Sisteminin revize edilmesi,

e Emniyetli Yonetim Sistemi gemi talimleri ve egitim programini, gemi ¢alisma dilinde veya
tiim personel tarafindan anlasilacak sekilde yeniden diizenlenmesi,

e Isletmesi altindaki gemilerde emniyet Kkiiltiiriiniin artirilmasi igin, emniyet komitesi
toplantilarinin éneminin vurgulanmasi ve belgelenmis toplanti tutanaklar1 kontrol edilerek
Emniyetli Yonetim Sisteminin gbzden gegirilmesi,

e Giincel IMO Kararlarinin ve Sirkiilerlerinin gereklilikleri, tavsiyeleri ve kurallar1 dikkate
almarak, Emniyetli Yonetim Sistemi uygunluk denetim prosediirlerinin revize edilmesi

saglanmalidir (UEIM, 2019).

Kaza tiirii: Catisma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi ve Balik¢1 Teknesi.

Rapor Tarihi: 26 Eyliil 2019.

Olii/ Yarali Durumu: -

Kazanin Ozeti: JOELLE isimli geminin Mersin limaninda devam eden Klinker1 yiikleme
islemleri saat 01.00 itibariyle sona ermistir. Gemi yiikledigi 6800 ton klinker yiikiinii KKTC Kalecik
limanina tagimak iizere gerekli seyir hazirliklarini tamamlamistir. Saat 02.00 itibariyle liman pilotu
gemiye ¢ikmis ve saat 02.40 itibariyle ise geminin liman ayrilig manevrasini tamamlayarak gemiden
ayrilmistir. Pilotun ayrilmasini miiteakip Kaptan kopriitistiinden ayrilmis ve istirahat i¢in kamarasina
gecmistir.

Gemi tam yol 179° T rotasini belirleyerek seyrine baglamistir. Kopriilistiinde 2. Zabit ve
serdiimenlik yapan bir Usta Gemici bulunmaktadir. ARPA ve AIS cihaz1 devrededir. Saat 03.10
civar1 geminin sancak ve iskele bas omuzluklarinda balik¢1 gemilerinin gézlendigi not edilmistir.
Saat 03.25 gibi 2. Zabitin harita masas1 dniinde mevki koymakla mesgul oldugu esnada bir sarsinti
hissedilmis, 2. Zabit 6nce radardan bir temas olup olmadigini kontrol etmis daha sonra kopriiiistii
pencerelerinden etrafi gdzlemlenmis ve herhangi bir tespit yapamadigi i¢in normal islerini yapmaya
baglamistir.

POLAT 1 isimli balik¢1 teknesi ise, 22 Mart 2018 gecesi diger baliker tekneleriyle beraber
110°-120°T rotasinda 2.7 knot hiz ile trol ¢ekerek seyretmektedir. Tekne kaptani trol aglarinin denize
atilmast islemi bittikten sonra kopriiiistinde uzanmaktadir. Diger iki personel ise salonda
oturmaktadir. Saat 03.25°de bir giiriiltiiyle irkilerek giiverteye ¢ikmiglardir. Bir geminin onlara
carparak uzaklastigin1 fark edince, tekneyi kontrol edip bas bodoslamanin yarildigini tespit
etmislerdir sekil 4. 3: (UEIM, 2019). Teknenin su almasini yavaslatmak igin brandayla deligi
kapatmaya g¢alismiglardir. Bu sirada Kaptan kopriitistiine gelip kendi gemilerine garpan geminin

JOELLE oldugunu AIS cihazindan 6grenmistir.
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Kaza sonucu POLAT 1°deki su, pompa marifetiyle bosaltilmaya calisilirken yardima gelen
iki balik¢1 teknesi POLAT 1’1 aralarina alip yakindaki Camlibel balik¢r barinagina dogru ¢ekmeye
baslamislardir. Lakin tekneye giren suyun kesilememesinden dolayr POLAT 1 barinaga 2,5 deniz
mili kala batmistir. Tekne calisanlari KECELI EMRE isimli balik¢1 teknesinin iizerine ¢ikarak

barinaga gitmislerdir.

Sekil 4.3. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e  Gozciliik eksikligi,

e Daimi gece emirlerindeki eksiklikler,

e Hava ve deniz sartlari,

e Yorgunluk.
Oneriler:

e Kopriilistli seyir vardiyast ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin
onemine yonelik sirkiiler yayinlanmasi,

e Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin siirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarin,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi i¢in oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli 6nlemlerin alinmasi,
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e Gemilerin sefer sikliklart ve limanlardaki kalis stireleri de gz oniine alinarak, 6zellikle
kopriiiistii personelinde olusabilecek mental yorgunlugun azaltilabilmesine yonelik istthdam

politikasmin gézden gegirilmesi saglanmalidir (UEIM, 2019).

Kaza tiirii: Catisma

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 20 Ekim 2019.

Olii/ Yarali Durumu: -

Kazanin Ozeti: M/V Vitaspirit gemisi, 62,623 ton Arpa yiikiinii Suudi Arabistan’in Cidde
limanina gotiirmek tlizere, Rusya’nin Kavkaz limanindan hareket etmistir. Gemi limandan ¢iktiginda
13 m drafta sahip olup, trimi yoktur. Istanbul Bogaz1 agiklarma gelmistir.

Istanbul Bogazina girmeden &nce, miirettebat tarafindan asagidaki donanim ve sistemler
kontrol edilmistir.

M/V Vitaspirit gemisi Yenikdy burnunu saat 15:20 civarlarinda gecerken sancaga dogru 700
doniise baslamak i¢in Kilavuz Kaptan sancak 100 emrini vermistir. Bu sirada, makine dairesinde
gorevli yagcl, ana makinanin 5 no.lu silindir sogutma suyu ceketinde tatli su kagagini tespit ederek
Basmiihendisi bilgilendirmistir. Bagmiihendis, 3. Miithendis ve 4. Miihendis hep birlikte makine
kontrol odasinda bulunmaktadir. Bagmiihendis inceleme yapmak i¢in makine kontrol odasindan
ayrilmistir. Bagmiihendis su kacaginin yerini tespit ettikten sonra, Miihendislere genlesme tankina
su takviyesi yapilmasi i¢in talimat vermistir. Yaklasik 4 veya 5 dakika sonra makine arizasini
kopriiistiinii arayarak kaptana bildirmistir. Kaptan, Fatih Sultan Mehmet kopriisiine yaklastiklarini
sOyleyerek arizanin bir an dnce giderilmesi emrini vermistir.

Kilavuz Kaplan yaklagik saat 15:27 de Bogazin en dar yerine dogru iskeleye 400 doniisii
baslatmak icin iskele 100 diimen komutunu vermis ve gemi Fatih Sultan Mehmet Kopriisii altindan
gecmistir. Bir dakika sonra iskeleye doniis hizini kontrol etmek icin diimenin ortalanmasi ve sancak
200 diimen komutunu vermistir. Tam bu noktada kopriiiistiinde alarm ¢almistir. 5 numarali silindir
ceketinin sogutma suyu basincinin diistiiglinii gosteren alarm ayni1 zamanda makina kontrol odasinda
da calmaktadir. Bu esnada RPM otomatik olarak 44’e diismiistiir. Kilavuz Kaptan problem olup
olmadigin1 gemi Kaptanina sormustur.

Kilavuz Kaptan iskeleye doniis hizini tutmak ic¢in sancak alabanda komutunu vererek
demirlerin fundaya hazir edilmesini istemistir. Ayni zamanda, romorkdr yardimi igin de VTS e ¢agri
yapmuistir.

Bag Miihendis ana makinanin yavasladigi anlayinca durum ile ilgili kaptanin iznini almak
icin acele ile kopriiiistiinii aramistir. Sonra 5 no.lu silindir ¢ikigina kor fleng montajini yapmak igin
geri donmiis ve yakit girigini kapatmistir. Kisa bir siire sonra sogutma suyu yiiksek sicakligi gosteren

baska bir alarm duyulmustur.
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Bu arada, makine ¢alisanlar tarafindan 5 numarali silindir ceketinin sogutma suyu giris valfi
kapatilmis ve silindir askiya alinarak sogutma suyu kaybimin 6nlenmesi i¢in ¢aba sarf etmislerdir. Bu
stire¢ boyunca, genlesme tankia stirekli su takviyesi i¢in bir yagc1 gonderilmistir. Sogutma suyu
giris valfi kapatildiginda, makine sogutma suyu basinci ¢ok hafif artmistir. Bu basing artmasiyla
makine hizi 44 RPM’den yaklagik 60 RPM’e yiikselmistir. Ancak, giris devresi kapali olmasina
ragmen, cikis devresindeki sogutma suyu, ¢ikis devresinin acik olmasi nedeniyle yergekimi ve
negatif basingla yeniden askiya alinan silindire gitmistir.

Bu durumun neticesinde, genlesme tankina siirekli su ilave edildigi halde su kaybi tekrar
artmis ve sogutma suyu basinci makine i¢in belirlenen ¢alisma degerlerinin altina diismiis ve makine
otomatik olarak stop etmistir.

Makinanin c¢okmesini 6nlemek amaciyla, genlesme tankindaki su kaybinin onlenmesi
gerekmektedir. 5 numarali silindir ¢ikis devresinde valf’in bulunmamasi sebebiyle, negatif basing ve
yer¢ekiminden dolay1 su kaybinin 6niine gegilememistir. Eger ana makina silindir sogutma suyu giris
devrelerine konuldugu gibi her bir silindir ¢ikisina da valf konulmus olsa idi, su kayb1 yasanmazdi.
Genlesme tankindaki su kayb1 ana makinanin durmasina sebep olmustur.

Bu gecen zamanda, M/V Vitaspirit gemisi kiyiya ¢ok yakinlasmis ve rotasindan ¢ok sapip
bogazin iskelesinin oldugu yere gitmistir. Kaptan geminin basini sancaga ¢evirebilmek i¢in yeterli
diimen yolu elde etmek amaciyla RPM’in artirilmasi i¢in makina dairesini aramistir.

Makine dairesinde yalniz kalan 2. Miithendis RPM’in kisa siire 60’a yiikselmesine neden olan
makine “’slow down iptal’” diigmesine basmistir. Bu yiikselis kisa siirmiis ve saniyeler iginde ana
makine ¢okmiigtiir. Koprii tistiinden gelen komut ile makine telgrafi hemen tornistana ¢ekilmistir.
Makine kontrol odasinda yasanan olaylar neticesinde, Kilavuz Kaptan kopriiiistiinde sancak demirin
funda edilmesini istemistir. Demirler funda edilmek {izere iken, Kaptan’in gemi pruvasinin sancaga
gelecegi beklentisinde olmasi nedeniyle Kaptan demirlerin funda edilmesini askiya almigtir. Sonra
Kilavuz kaptan sancak alabanda emrini vermistir.

Sonraki 2 dakika siire boyunca M/V Vitaspirit gemisi yavas yavas kendi ataletiyle rotasi
iskeleye dogru gelecek sekilde ilerlemistir.

Kilavuz kaptan her iki demirin funda edilmesini defalarca kaptana sdylemis ancak makine
dairesi ile siirekli haberlesme yapan Kaptan ana makinanin tekrar calisabilecegi umudunu tasidigi
i¢cin demirleri funda etmekten kacinmustir.

Kiy1 yapisina ¢arpmadan hemen 6nce Kaptan demirlerin funda edilmesi emrini vermistir.
Ancak iki demir de funda edilememistir.

Kilavuz Kaptan sahildeki insanlar ikaz etmek i¢in gemi diidiigiine de basmis fakat didiik
caligmamig demirler de funda edilebilmistir.

M/V Vitaspirit gemisi, saat 15:33 de Istanbul bogazinin dogu sahilinde 41° 05.51° K -029°
03.86’ D bulunan Hekimbas:1 Salih Efendi yalisina garparak sekil 4. 4 (UEIM, 2019), biiyiik bir

kisminin yikilmasina neden olmustur.
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Sekil 4.4. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

Ana makine arizasi,

Diimen kumandasinin kaybolmasi,

Haberlesme eksiklikleri,

Kilavuz kaptan ve kaptan arasinda bilgi aligverisi eksikligi.

Oneriler:

M/V Vitaspirit ’in Istanbul Bogaz1 gegisinde ekip tarafindan karsilasilan durumlarm analiz
edilmesi ve geminin acil durum prosediirlerinin gézden gecirilmesi,

Kilavuz Kaptan’in onerisini dikkate alarak acil durumlarda kilavuzlu gegis ve diizeltici
eylemleri ile ilgili Kaptan ve Kilavuz Kaptan bilgi aligveriginin 6énemini vurgulanmasina
yonelik sirkiiler yayinlanmasi,

Ana makine sogutma suyu kaybini 6nlemek i¢in gemilerdeki ana makina sogutma suyu
devresinde makine iireticisinin 6nerdigi her bir silindir ¢ikigini bir valf ile donatilmasi,

Dar sularda demirlemeye hazirlikli olmak igin gemi miirettebatina farkindalik egitimi
verilmesi,

Genlesme tankindaki su kaybini1 6nleme veya azalmasina yonelik risk degerlendirmesinin
yapildigma dair kontrollerin ISM Denetimi esnasinda yapilmasi saglanmalidir (UEIM,

2019).

Kaza tiirii: Catisma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Ticari Yat ve Ozel Tekne.
Rapor Tarihi: 16 Aralik 2019.
Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 1 Yarals.

Kazanin Ozeti: DURAMAZ isimli ticari yat saat 17.00 civari Fethiye limanindan ayrilmis

ve planlanan tur programina basglamigtir. Saat 18.00 gibi geceyi gecirmek i¢in Fethiye Tarzan koyuna

demirlemistir. Saat 04.30 gibi Kalkan’a dogru seyretmek {izere Kaptan demir almaya baslamustir.
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Bag tarafta 1 gemicinin gozcii olarak gorevlendirildigi diger 3 personelin ise kig tarafta seyir hazirligi
yapmakta oldugu sdylemlerden anlasilmigtir.

AYGEN MERT isimli 6zel tekne, sportif balik avciligi yapilmasi amaciyla {izerinde bulunan
2 kisiyle beraber Dalyan/Mugla’dan ayrilmistir. Tekne, bir miiddet Oliideniz dolaylarinda seyretmis
ve Sahin burnuna dogru ilerlemistir. Giinesin batmasina az kala Sahin burnunun 250-300 metre
acgigina 142 metre derinlige demir atilmistir. Aksami burada gegiren tekne ic¢indeki kisiler bir siire
balik avlamaya ugrasmislar daha sonra dinlenmek {izere istirahate ¢ekilmislerdir. Kazazedelerden
biri teknenin iskele tarafina, digeri ise ki¢ tarafina uzanmistir.

DURAMAZ, ugrak rotasini izlemek iizere seyrine baglamistir. Kopriiiistiinde sadece Kaptan
bulunmakta olup diimenin basinda ve radar a¢ik vaziyettedir. Bolgede hiikiim siiren hava; ¢ok hafif
riizgarli, deniz sakin ve goriis iyidir. DURAMAZ kisa bir siire ilerledikten sonra Kaptan bir giiriiltii
duymus ve giiriiltiilerin cogalmasi ile birlikte tekneyi durdurarak ne oldugunu anlamaya ¢alismigtir
Sekil 4. 5 (UEIM, 2019). Calisanlardan denizden bir bagirt1 geldigini 6grenmis ve hemen sisme botu

denize indirterek arama ¢aligmalarinin baslatilmasini istemistir.

Sekil 4.5. Kazaya ait Fotograf

Kazanin akabinde, DURAMAZ isimli tekneden indirilen bir sisme botla hareket eden
personel hizla olay yerine ulagarak yarali kazazedelerden birini denizden almiglardir. Yarali kazazede
beraberinde bir kisi daha oldugunu ifade etmis ve arama ¢aligmalarina devam edilmistir. Cevrede
bulunan diger gezi teknelerinin botlar1 da olay yerine intikal ederek arama kurtarma c¢alismalarma
katilmistir. Bu sirada DURAMAZ Kaptan1 Sahil Giivenlik Komutanligii aramig ancak basariya
ulasamayarak donatanindan yardim istemistir. Donatanin ulastig1 Sahil Giivenlik baglis1 bot olay
yerine giderek arama calismalarina baglamis ve kazazedeyi olaydan bir saat sonra kaza yerinden

yaklagik 100-150 metre uzakta tespit etmistir.
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Kazazede bota alimarak Sahil Giivenlik timi tarafindan olay yerinde ilk yardimi yapilmis ve
cabucak kiyiya ulastirilarak en yakin hastaneye sevk edilmistir. Fakat kazazedenin hayatim
Kazanin Nedenleri:

o  Gozcllik eksikligi,

e Daimi gece emirlerindeki eksiklikler,

e Koprtiiistii yapist,

e Teknenin seyre elverisliligi.

Oneriler:

e Ozel teknelerin kayd: dncesinde, sonrasinda ve kaydinm yenilenmesi siirecinde seyre
elverisliliklerinin denetlenebilmesi amaciyla etkin tedbirlerin alinmasi,

e {lgili mevzuat ile diizenlenen ticari faaliyette bulunan deniz araglarina iliskin sigortalandirma
gerekliliginin, 6zel amacla kullanilan deniz araci sahiplerini de tesvik edecek sekilde
Onlemlerin alinmasi,

e Uluslararast Denizde Catigmayr Onleme Tiiziigii geregince gozle, radarla veya diger
elektronik seyir yardimcilar1 vasitasiyla tam ve etkin gdzciiliiglin stirdiiriilmesi amaciyla
sirkiiler yaymlanmasi,

o Kopriiiistii seyir vardiyasi ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin
Oonemine yonelik sirkiiler yayinlanmasi,

e Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin siirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarin,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi i¢in oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli nlemlerin alinmasi saglanmalidir (UEIM, 2019).

Kaza tiirii: Denize Adam Diismesi

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Balik¢t Gemisi.

Rapor Tarihi: 16 Aralik 2019.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: BABA MUHSIN isimli balik avlama gemisi Samsun Yakakent balikg1
barinagindan saat 05:00 sularinda balik avlamak iizere ¢ikis yapmustir. Balik¢1 gemisi miirettebati;
Kaptan, 2 tayfa ve gemi adamu yeterliligine sahip olmayan iki ¢alisan olmak iizere, toplam 5 kisiden
olusmaktadir.

Balik avlama gemisinin Kaptani kdpriitistiinde gemiye kumanda ederken 2 gemici ile diger
2 calisan trol aglarni denize sermek i¢in hazirlik yapmaya baslamislardir. Balik¢1 gemisi kuzey-
kuzeydogu yoniine dogru yaklasik 1 saatlik bir seyir sonrasinda karadan 12.5 mil acikta 41° 50’
33,8"K-35°34' 13,4"D koordinatlarinda trol agini denize indirip ¢cekmeye baglamistir. Takribi 2 saat

kadar trol ¢ekerek avlanmaya devam etmisler ve aglarini toplamslardir. ilk avlanma sonrasi 80 kilo
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kadar mezgit yakalamislardir. Ilk avlanma noktasina 6 mil uzaklikta saat 08:50de 41° 47’ 41,9"K -
35°41" 20,7"D koordinatlarinda ikinci kez trol aglarin1 denize indirmeye baslamislardir.

Trol aginmn govde kismimin denize atilmasindan sonra ligleme ismi verilen 10 metre
uzunlugundaki halat ve daha sonrasinda 2 burgata kalinligindaki sentetik halat denize atilmaya
baslanmistir. 2 burgata kalinligindaki halatin yaklasik 20 metrelik bir kismi1 denize verildigi sirada,
geminin iskele ki¢ omuzlugunda bulunan kazazede saat 09:00 sularinda denize diismiistiir.

Kazazedenin denize diistiigiinii goren arkadaslar1 Sekil 4.6 (UEIM, 2019) kaptana durumu
bildirmislerdir. Kaptan kaza hakkindaki bilgileri aldiktan sonra balik¢1 gemisinin pek agir yol ileri
konumda bulunan makine telgrafini tam yol tornistan konumuna getirmistir. Balik¢1 gemisi geriye
dogru yol alirken personel de aglar1 denize atmak icin kullandiklar1 halati vira etmek i¢in 1rgatin
fenerligine takarak trol agini denizden toplamaya baslamistir. Bu arada Kaptan kopriiistiinde
bulunan can simitlerini kazazedeye atmalar i¢in balik¢1 gemisinin kig¢ tarafinda bulunan personele
atmistir. Kazazedeyi ilk etapta denizin iistiinde géremeyen gemi personeli, can simitlerinden bir

tanesini her ihtimale karsin denize atmistir.

. "
2 4

Skil .6. Kazaya ait Fotograf

Kaza anindan takribi 2 dakika sonra kazazedeye balik¢1 gemisinin 30 metre kadar geresinde
bilinci kapali bir sekilde deniz suyunun iistiinde rastlamislardir. Kazazede bir elini havaya kaldirmis
hemen sonra da gbzden kaybolmustur. Balik¢1 gemisi Kaptani ve personeli bir taraftan gozle deniz
ylizeyini tararken bir taraftan da kazazedenin aglara takilma olasiligina kars1 trol agmi denizden
almaya devam etmistir.

Yaklagik ii¢ dakika igerisinde trol agi balik¢i gemisinin giivertesine alinmig ancak

kazazedenin aga takilmadigi goriilmiistiir. Balik¢1 gemisi Kapatani Sahil Giivenlik Komutanligi ve
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bagli bulundugu kooperatifin bagkanini arayarak kazazedenin denizde bulunmasi i¢in yardim talep
etmistir.

Sahil Giivenlik Komutanlig1 araciligiyla kayip kazazedenin bulunmasi i¢in Sinop’tan ve
Samsun’dan birer Sahi Giivenlik botu ile bir helikopter gorevlendirilmistir. Diger yandan da bdlgede
balik avlama iglerinde bulunan 5 balik¢1 teknesi de arama ve kurtarma faaliyetlerine katilmistir. Fakat

bolgede yapilan arama ve kurtarma faaliyetleri sonucunda kayip kazazede bulunamamistir.

Kazanin Nedenleri:

e Personelin egitim eksikligi,

e Arama ve kurtarma faaliyetlerindeki eksiklikler,

e (Can kurtarma ekipmanlariin dogru kullanima.

Oneriler:

e Balik¢1 gemilerinde calisan kisilerin, yaptiklar ise uygun is sagligi ve giivenligi egitimi
aldiklarimin ve belgelendirildiklerinin etkin sekilde denetlenmesi,

e Ticari balik¢1 gemilerinde ¢alismak iizere *‘Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi’’ alacak gercek
kisilerin, asgari bir diizeyde giivenlik ve temel denizcilik egitimi almalar1 konusunda tertip
alinmasi,

e Balik¢1 gemilerinde gemi adamlar1 disinda bulunan ve 6zellikle balik avlanma ile balik
depolama islerinde ¢alisan kisilerin mesleki yeterliklerinin belirlenmesi konusunda ¢alisma
yapilmasi,

e Balik¢1 gemilerinde 6zellikle avlanma esnasinda giiverte tayfasi ve diger ¢alisanlarin hareket
kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel yiizdiiriicii ekipmanlar1 kullanmalar1 konusunda tesvik

edilmesi saglanmalidir (UEIM, 2019).

Kaza tiirii: Yiikleme Hatasi

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Kuru Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 16 Aralik 2019.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: KYME gemisi Nemrut Kérfezi, Habas Liman Isletmesi A.S’ne getirdigi
hurda yiikiin tahliyesini tamamlamasina miiteakip Ukrayna’nin KHERSON limanina gitmek iizere
bos olarak saat 20:15°de limandan ayrilmistir. 12.15°de Kumkale Burnunu bordalayarak Canakkale
Bogazi gecisine baglayan KYME gemisi, saat 17:25’de de Gelibolu burnunu bordalayarak Canakkale
Bogaz1 gecisini gerceklestirmistir ve su, yakit, kumanya ve yedek parga ikmali yapmak i¢in iki giin
sonra saat 09.00’da Istanbul Zeytinburnu demir bdlgesine (40° 58' 3"K - 28° 54' 5"D) demir

atmislardir.
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KYME gemisi sirasiyla; saat 09:15 -10:05 30 MT su, saat 12:10-13:35 40 MT dizel yakit ile
1,180 MT makine yagi ikmali yapmistir. Daha sonra geminin acentelik hizmetlerini siirdiiren
Yildiray Gemi Acenteligi Ltd. Sti. tarafindan gemiye kumanya ve yedek parca ikmalini yapmak
tizere gorevlendirilen YILDIRAY I acente botu saat 14:55’de geminin sancak 4 numarali ambar
hizasinda, bastan ve kigtan birer halat vererek gemiye emniyetli bir sekilde aborda olmustur.
YILDIRAY I botu yaninda getirdigi ve ki¢ tarafinda bulunan kumanya sepetini, kendi vinci ile
vermek tizere hazirliklara baslamistir. Bu baglamda bot kaptani botun vincine kumanda i¢in vincin
kumanda koltuguna otururken, botta gemici olarak galisan gemici vincin kocasina kumanya sepetinin
sapanlarini takmak icin yerini almistir.

Kumanya sepeti bot vinci tarafindan geminin 4 numarali ambarinin {izerine birakilmasi ardi
sira, botta calisan gemici gemiye gonderilen paray1 vermek ve acente faturasini imzalatmak {izere
gemi kaptanin ofisine ¢ikmistir. Gemi personeli tarafindan bosaltilan kumanya sepeti tekrar
YILDIRAY I botu vinci tarafindan kendi kig¢ tarafina alinmigtir. Gemi tarafindan siparis edilen her
biri 100 kg ve 1,5x2,5m boyutlarinda 10 adet sa¢ plakay1 geminin I. Zabitinin istekleri dogrultusunda
1 numarali ambarin iizerine koymak i¢in YILDIRAY I isimli bot geminin sancak 4 numarali ambar
hizasindan, sancak 1 numarali ambar hizasina dogru hareket etmistir.

YILDIRAY I botu yine daha 6nce yanastig1 gibi gemiye basindan ve kigindan halat vererek
gemiye aborda olmustur. Daha sonra biinyesinde bulunan ving yardimiyla gemiye getirmis oldugu
plaka sacglar1 vermek iizere hazirliklara baglamistir. Bu sirada gemi personeli de plaka saglarin
gemiye giivenli alinabilmesi i¢in yerlerini almistir. Bu maksatla I. Zabit botun vincinin hareketlerine
gore gemi personelini yonlendirebilecegi plaka saclarm yiiklenecegi yerin yakiminda sancak
giivertede, iki gemici ile bir yagci saglarin konulacagi 1 no.lu ambarin sancak tarafina yakin bir yerde
pozisyon almislardir. Bu arada gemi kaptani, geminin kalkis manevrasi hazirliklar1 kapsaminda
goriismeler yapmaya baglamigtir. II. Zabit kopriiiistiinde geminin kalkis tatbikati i¢in kopriitistiinii
manevraya hazirlamaktadir. Carkcibasi ise kalkig tatbikati i¢in gerekli hazirlar1 yapmak tizere makine
dairesine inmistir. Botun ving kumanda koltuguna botun kaptani ge¢mis, botta gemici olarak gorevli
diger personel ise vincin kocasina plaka sa¢larin sapanlarini takmak {izere botun ki¢ tarafinda
konumlanmistir. I. Zabit 10 adet plaka sagin bir numarali ambar tlizerine konulmasini istemistir.
YILDIRAY I bot Kaptani tarafindan kumanda edilen bot vinci ile kaldirilan sa¢ plakalar geminin
giivertesine konulmustur.

Sa¢ plakalarin giiverte {istiine konulmasi iizerine, I. Zabit bot kaptanindan sa¢ plakalarin
ambar kapagi lizerine konulmasi yeniden istemistir. I. Zabit daha sonra plaka saclari geminin ambari
tizerine konulabilmesi i¢in plaka saglar1 kaldirmak amaciyla kullanilan sapanlarm boylarmin
kisaltmak maksadiyla geminin parampetleri ile sa¢ plakalarin arasina girmistir.

Bu sirada sag¢ plakalarin ambar mezarnasina yasli kenari geminin parampetlerine dogru
hareket etmis ve parampetlerle sa¢ plakalara arasinda bulunan I. Zabiti parampetlere saat 15:15’de

sikistirmustir (Sekil 4.7) (UEIM, 2019).
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Sikigsma sonrasi 1. Zabit, geminin 1 no.lu ambarmin sancak tarafinda sag¢ plakalar tizerinde
bulunan sapanlari kisaltirken sag¢ plakalar ile parampetlerin arasinda kalmis ve sonrasinda hayatini
kaybetmistir.

Kazanin Nedenleri:

e Emniyetli ving kullanilmamasi,
e lletisimin anlasilabilir olmasi,
e Egitim seviyesi,
Oneriler:
e Gemi personelinin ving manevrasinin risklerini yeteri kadar anlamasi,
e Kullanilan halat sapanlarin kullanilan ige uygunluklarini gosteren etiketleri mevcut olmasi,
e Yiikleme bindirme yaparken 6nceligin emniyet olmasi,
e Gemi personelinin yapilan faaliyetlere dair role egitimlerinin yapilmast,
e Riskli faaliyetler yiiritiiliirken iletisimin kesintisiz olmasi ve geri doniisler yapilarak

muhaberenin kesintisiz saglandiginin teyit edilmesi saglanmalidir (UEIM, 2019).

Sekil 47. Kazaya ait Fotograf

4.2.2. Ulkemizde 2020 Yihnda Raporlanan Gemi Kazalar

Ulkemizde 2020 yilinda 8 adet “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai Inceleme Raporu” tanzim
edilmistir. Bu kazalarin {i¢li yangin, ikisi yiikleme hatasi, ikisi batma digeri ise halat manevrasi
hatasindan kaynaklanmigtir. Kazalara {i¢ii yiik gemisi, biri 6zel tekne, biri feribot, biri tur gemisi, biri

romorkor, biri LPG tankeri ve digeri de canli su iiriinleri nakliye gemisi olmak {izere toplam 9 gemi
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karigmigtir. Bu kazalar sonucunda yedi kisi hayatini kaybetmis olup on kiginin yaralandigi kayitlara

geemistir. Rapor tarihine gore kazalar su sekildedir;

Kaza tiirii: Batma

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Ozel Tekne.

Rapor Tarihi: 13 Ocak 2020.

Olii/ Yarali Durumu: 3 Olii ve 2 Yaralu.

Kazanin Ozeti: ANEMONE adli 6zel tekne saat 18:00 sularinda Mugla ili Marmaris ilgesi
Bozburun balik¢1 barmagina tatli su ile yakit gibi ikmal iglemleri igin gelmistir. Burada ortalama bir
ton motorin ile 979 litre su almis ve ikmal islemlerini gece saatlerinde bitirmistir. 2 personel 9 yolcu
toplam 11 kisi ile birlikte ertesi giin sabah saatlerinde gezi amacli balik¢1 barimagindan ayrilmastir.
Seyre basladiktan ortalama on dakika sonra tekne hizli bir sekilde su almaya baslamis ve ¢ok kisa

siire de batmustir (Sekil 4. 8) (UEIM, 2020).

Sekil 4.8. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Seyir Oncesi hazirliklarda eksiklik,

e Sizdirmaz bolme ve kaporta kontrolii eksikligi,

e Uyar sistemi eksiklikleri,

e Teknenin seyre elverisli olup olmadiginin takibinin etkin sekilde yapilmayisi.

Oneriler:

e Baglama kiitligiine CE isareti uygunlu aranmadan kayit edilen 6zel teknelerin satis ve vize
islemleri gibi ilk belge degisimlerinde, Gezi Tekneleri ve Kisisel Deniz Tasitlart
Yonetmeligi hiikiimleri dogrultusunda belirlenecek kriterlere gore denetlenmesi,

e Ozel teknelerin baglama kiitiigiine kaydi éncesinde, sonrasinda ve kaydmin yenilenmesi

stirecinde seyre elverisliliklerinin denetlenebilmesi amaciyla etkin tedbirlerin alinmasi,
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e Seyir dncesi yapilmasi gereken hazirliklar eksiksiz yapilmali ve kontrolleri yapilmali,
e Su gecirmez kaportalarin acik kaldigma dair uyar1 sisteminin konulmasi saglanmalidir

(UEIM, 2020).

Kaza tiirii: Yiikleme Hatasu.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 10 Subat 2020.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: CAPE HENRY gemisi, Panama’nin Cristobal limanina gotiirecegi
ambarlarinda toplamda 33.378,10 MT nerviirlii insaat demiri yiiklemek iizere, Kocaeli’nde yer alan
Kroman Celik Liman Tesislerinden hareket ederek Tekirdag Martas Liman Tesislerine (Martas
Limani) saat 12:30’da yanagsmistir. Yiikleme ayn1 giin saat 13:55’te baslamustr.

Yiiklemenin geminin kreynleriyle yapilacagi hususunda gemi ile liman arasinda anlagmaya
gidilmistir. Kreyni, normal zamanda Martag Limaninda gdrev yapan ving operatorii yonetmis ve
ambarda da yigma igleminde 2 is¢i gérev yapmuistir.

Ambara yiikleme devam ederken, saat 15:06’da sahilden aldigi insaat demirini ambara
indirme esnasinda, yiikiin indirilecegi konuma 8-10 metre kala kreynin yiik halatininin kopmasi
sonucu kaza olustugu raporlanilmis olup (Sekil 4.9) (UEIM, 2020). bosalan yaklasik 23 ton
civarindaki insaat demiri, sapanindan kayarak ambarda istiflemede gorevli iscilerden birinin {izerine

diismiistiir.

Sekil 4.9. Kazaya ait Fotograf
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Olay sonucu is¢i; basi, sirt1 ve ayagindan agir bir sekilde yaralanmustir. Kaldirlldigi

hastanede de vefat etmistir.

Kazanin Nedenleri:

e Bakim- tutum faaliyetlerindeki eksiklik,

e Yiik manevrasi yapilirken emniyetli kaldirma agirligina uyulmamas,

e Yiikleme yapilirken yiikiin altinda bulunulmasi.

Oneriler:

e Yiik islemlerinde gorevli personele 6zellikle yiik operasyonlarindaki olasi tehlikelerin de
dahil edildigi oryantasyon egitimi verilmesi ve operasyon alanlarinin uyari levhalariyla
donatilarak farkindaligin artirilmasi,

e Yiik islemlerinde gorevli personel arasindaki haberlesme ve koordinasyonun artirilabilmesi
icin gerekli techizatla donatilmalart,

e Gemilerde ylikleme donanimlarinin bakim tutum yaglama degisimi gibi operasyonlarin etkin
yapilmasi,

e Celik halatin bakimlarinin periyodik olarak yapilmasi saglanmalidir (UEIM, 2020).

Kaza tiirii: Yiikleme Hatast

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 09 Mart 2020.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: Yunanistan’in Elefsis limanindan bos olarak hareket eden ALI OSMAN
-E isimli yiik gemisi 2 giin sonra Kocaeli ili Derince il¢esinde yer alan limanin 5 numarali rihtimina
saat 10:55 de yanagmistir. Liman evrak islemlerini tamamlayan geminin 1 numarali ambarina saat
13:15’de profil boru yiiklemesi baglamustir.

1 numarali ambarda profil borularinin dizilmesi sirasinda, ambar i¢inde bulunan forklift
geminin sancak tarafina istifleme yaparken, iskele tarafta mevcut istiflenmis olan profil borular saat
15:30°da devrilmistir. Bu arada ambarda sapanlar1 ¢6zmekle gorevli bir liman is¢isi profil borularin
altinda kalmis (Sekil 4.10.) ve hayatin1 kaybetmistir.

Kazanin Nedenleri:

e Yiikleme faaliyetinin risk degerlendirmesinin yapilmamasi,
e Koordinasyon eksikligi,
e Istifleme hatasi.

Oneriler:

e Limanda emniyetli yiikleme operasyonu konusunda gemilerde uygulanan prosediirlerin

gelistirilmesi ve uygulanmasina yonelik tedbirler alinmast,
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Yiikleme ve tahliye planlarinin uygulanmasi oncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve
yiiklerin baglanma yontemleri dahil olmak iizere, gemi ve liman isletmeleri arasinda
anlagmaya varilmasina yonelik prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

Yiiklemede kullanilacak is makinelerinin gemi dengesine olumsuz etkisi degerlendirilerek
kullanilacak ekipmanin uygunluguna dair kurallarin belirlenmesi,

Sapanci ve yiik baglama iglemlerinde gorevlendirilen personelin icra ettikleri islerle ilgili
tehlikelerin tanimlanmasi ve risklerin Onlenmesi ve/veya azaltilmasi amaciyla risk
degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi,

Yiikleme/tahliye planlarinin uygulanmasi 6ncesi, kullanilacak uygun ekipmanlarin tespiti,
uygunlugu ve yiiklerin baglanma yontemleri da dahil olmak iizere, kullanilacak forkliftin
gemi dengesine olumsuz etkisinin hesaba katilarak liman igletmesi ve gemiler arasinda risk
degerlendirmesi yapilmasi,

Gemi yiikleme ve tahliye operasyonlarinda gorevli kigiler arasinda tam anlamiyla
koordinasyonun saglanabilmesi i¢in liman is organizasyon yapisinin gézden gecirilmesi

saglanmalidir (UEIM, 2020).

Lashing Personeli

Sekil 4.10. Kazaya ait Fotograf

55



Kaza tiirii: Yangin

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Tur Gemisi.

Rapor Tarihi: 04 May1s 2020.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 4 Yaralu.

Kazanin Ozeti: MEDSUN isimli ahsap tekne 11 yolcu 4 gemi adami ile Gocek
Limanindan bir haftalik tur i¢in hareket etmistir. Bir giin sonra aksam saatlerinde Killebiikii koyuna
demir atan teknede gece eglence diizenlenmis, yolcular gemi personeli ve kaptan istirahate
cekildikten sonra teknede saat 05:00 civarinda mutfakta yangin ¢ikmistir sekil 4. 11 (UEIM, 2020).
Yangin miidahale edilemeyecek kadar biiylidiigii sirada fark edilmistir.

Yolcu ve personelin tahliyesi teknenin bordasi ve ki¢ kismindaki lumbuzlar kirilarak
gerceklestirilmistir. Yolculardan biri hari¢ tamami ve tekne personeli kurtarilmistir. Kurtarilamayan
yolcunun cesedine saat 9:10 civarlarinda batan tekneye yakin bir bolgede deniz yiizeyinde yanmis

halde ulasilmistir.

Sekil 4.11. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Nobetci birakilmadan herkesin istirahate ¢ekilmesi,

e FElektrikli cihazlarin gemi tipine uygun olmayisi,

e Gemide yolculara verilmesi gereken acil durumlarda hareket tarzlar egitimlerinin eksikligi,

e Yangin sondiirme ve uyar sistemlerindeki eksiklikler.
Oneriler:

e Tasmabilir elektrikli cihazlarin ve elektrik donanimlarinin deniz tipine uygunlugunun ve
yeterliliginin etkin denetimi i¢in prosediir gelistirilmesi,

e Tur gemilerinde belgelendirilme siireclerinde, yolcularmm acil durumlar hakkinda
bilgilendirilmesi de dahil olmak {izere, periyodik acil durum talimlerinin yapildiginin ve

kayit altina alindiginin kontroliine yonelik etkin 6nlemler alinmasi,
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e Periyodik olarak gerceklestirilmesi gereken gemi terk ve yangin talimlerine tiim personelin
katiliminin saglanmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi,

e Sabit yangin pompalarinin uzaktan da tahrik edilebilir sekilde donatilmasi yoniinde tertip
alinmasi,

e Yangin uyarn sistemlerinin yeterliliginin etkin denetimi igin prosediir gelistirilmesi

saglanmalidir (UEIM, 2020).

Kaza tiirii: Batma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 14 Temmuz 2020.

Olii/ Yarali Durumu:-

Kazanin Ozeti: Kocaeli limanima micir yiikiinii gétiirmek iizere saat 17.00 sularinda
Marmara Adas1 Saraylar limanindan hareket eden YUSUF CELAL isimli yiik gemisi ortalama 40
dakika sonra saat 17.40’da &nce karaya oturmus sekil 4. 12 (UEIM, 2020) ve sonrasinda batmustir.

Sekil 4.12. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:
e Gozcilik eksikligi,
e Hava ve deniz sartlari,
e Yorgunluk,
e Dikkatsizlik.

Oneriler:
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e Yiik gemilerinde hattin yogunlugu da g6z Oniinde bulundurularak seyir esnasinda etkin
gozciiliigiin yerine getirilebilmesi i¢in gemi adami sayisinin hat yogunlugu g¢ercevesinde
gbzden gecirilmesi,

e Hava ve deniz sartlarinin emniyetli seyre risk olusturacagi durumlarda geminin liman idari
sahasinda barinmasina imkan saglamasina yonelik tedbirlerin alinmasi,

e Gemide gorev yapan personelin dinlenme saatleri, vardiya diizenlemeleri ve gemi
manevralar1 dikkate alinarak yorgunluga neden olmayacak sekilde nitelik ve sayisinin

iyilestirilmesine yonelik diizenleme yapilmasi saglanmahidir (UEIM, 2020).

Kaza tiirii: Halat Manevras1 Hatasu.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Feribot ve R6morkor.

Rapor Tarihi: 19 Ekim 2020.

Olii/ Yarali Durumu: 2 Yarali.

Kazanin Ozeti: IDRISI BITLISI feribotu saat 11:15 sularinda havuzlama manevrast
yapmak tizere TCDD Tatvan 1 numarali iskelesinden hareket etmistir. Saat 12:00 sularinda bakim
onarim yapilmak iizere havuzlama islemi i¢in ayni mendirek icerisinde bulunan SUPHAN
romorkort, feribotun sancak bas omuzlugundan halati alarak limanda yanagsik olan baska bir geminin
babasina tasimak i¢in hareket etmistir. Romorkdr araciligi ile alinan halatin boyunun yetersiz kalmasi
sebebiyle feribot personeli tarafindan halat suya birakilmak zorunda kalinmistir. Romorkor
calisanlar1 iskeledeki geminin babasina halati volta ettikten sonra suda yer alan halatin diger ucunu
kendi giivertesine almistir. Diger yandan da suda bulunan halatin bir kismin1 giiverteye el birligi ile
yigan romorkdr ¢aliganlart halatin diger ucunu feribota vermek iizere harekete ge¢mistir. Halatin
feribotun iskele bag omuzluguna verilmesi sirasinda halatta silkme hareketi baglamigtir. Halat deste
oldugu esnada makine dairesinden giiverteye ¢ikan romorkoriin iskele tarafinda bulunan iki

personele halat carpmus sekil 4. 13 (UEIM, 2020) ve agir yaralanmistir.
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Sekil 4.13. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Koordinasyon eksikligi,

e Risk degerlendirme eksikligi,

e Egitim eksikligi.

Oneriler:

e Havuza yanasma manevrasina baslamadan 6nce manevra planlamasimin yapilmasi ve
planlama ile ilgili detaylarin kaptanlar arasinda paylasilmasi ve mutabik kalinmas, iletisimin
devam ettirilmesine yonelik tedbirlerin alinmasi,

e Risk Degerlendirme Raporunun denizcilik faaliyetleri ve gemi operasyonlarinda bilgi sahibi
calisanlarinda dahil edilerek risklerin yeniden belirlenerek hazirlanmasi ve kritik faaliyetler
oncesinde ve sonrasinda risk degerlendirmesi yapilmasi,

e Kaptan, Gemi Makine Miihendisi ve Gemi Insa Miihendislik alanlarim birlikte kapsayan
denetim gorevlilerinin deneme seyrine katilim saglamasina yonelik diizenleme yapilmasi

saglanmalidir (UEIM, 2020).

Kaza tiirii: Yangin.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: LPG Tankeri.

Rapor Tarihi: 16 Kasim 2020.

Olii/ Yaral Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: SYN ZANIA isimli gemi, PETKIM liman tesisine Propen ve Propilen
gaz1 yiiklemek {lizere aborda olmustur. Prosediirlerin bitirilmesinden sonra yiikleme iglemleri saat
22:30’da gaz faziyla baslanmig, 23:00 itibariyle sivi faza gecilmistir. Sivi fazina gegilmesinden
ortalama 6 dakika sonra yiikleme manifoldundan sizinti baglamis ve kisa siire sonra patlama ile
yangin meydana gelmistir sekil 4. 14 (UEIM, 2020). Patlama ve yangimin etkisiyle gemi personeli

gemiyi suya atlamak suretiyle terk etmistir. Baslatilan yanginla miicadele ile yangin 30 dakika
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icerisinde sondiiriilmiis ve sogutma iglemleri bir giin boyunca devam etmistir. Arama ve kurtarma
caligmalar1 kapsaminda gemi personeli denizden alinarak emniyetli bolgeye ¢ikarilmig ancak bir

personel bogulma sonucu hayatini kaybetmistir.

Sekil 4 14. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Gemiyi terk talimlerindeki eksiklik,

e Yiikleme durumlarinda olusabilecek ani durumlara hazirligin yetersizligi,

e Yiikleme sirasinda hat basincinin takip edilmemesi.

Oneriler:

e Periyodik olarak gergeklestirilmesi gereken gemiyi terk ve yangin talimlerine tim personelin
katiliminin saglanmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi,

e Yiikleme prosediirleri kapsaminda gergeklestirilen tank seviyesi izleme islemlerinin etkin
olarak yapilabilmesi icin tiim tedbirlerin alinmasi ve ani olarak degisebilecek basing
durumlarina karsin uyarici bir mekanizmanin sisteme entegre edilmesi,

e Hat basincinin siirekli izlenmesi konusunda etkinligin artirilmasi amaciyla gerekli tedbirlerin

alinmas1 saglanmalidir (UEIM, 2020).

Kaza tiirii: Yangin.
Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Canli Su Uriinleri Nakliye Gemisi.
Rapor Tarihi: 14 Aralik 2020.
Oli/ Yarali Durumu:-

Kazanin Ozeti: KILIC 1 isimli canli balik tasima gemisi, Teboulba/Tunus limanindan
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Gilliik/Tiirkiye limanina dogru yiiksiiz durumda seyir halinde iken saat 23.40’ta makine dairesinde
yangin baslamistir. Oncelikle portatif yangin sondiiriiciilerle yangia miidahale edilmistir sekil 4. 15
(UEIM, 2020). Portatif yangin sondiiriiciilerin yeterli olmayacaginin anlasilmasindan sonra mekaniki
izolasyon saglanmaya calisilmis ve sabit CO2 tiipleri manuel olarak patlatilmistir. Bu miidahaleden
sonra da yangin kontrol altina alinamayinca tiim personel ki¢ taraftaki toplanma alaninda
toplanmigtir. Canli yiiklenen baliklarin tasinmasi sirasinda kullanilan 230 bar basingli oksijen
tiiplerinin patlama olasiligina kars1 Kaptanin talimatiyla personel bas iistiine gitmistir. Sonrasinda
Yunanistan Ortak Kurtarma Koordinasyon Merkezi yardimiyla COSTA LUMINOSA yolcu
gemisinin kurtarma botu ile tiim personel gemiden kurtarilmis ve Hollanda bayrakli SANDETTIE

gemisine transfer edilmistir.

—

Sekil 4.15. Kaaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Planli bakimlarin eksikligi,

e Yangina miidahale ve gemiyi terk talimlerinin eksikligi.
Oneriler:

e Gemilerde makine dairesi i¢in planlanan bakim tutum takvimine eksiksiz uyulmasi,

e Rutin olarak gerceklestirilmesi gereken yangina miidahale ve gemiyi terk ile ilgili talimlerin
etkin senaryolara goére planlanmasi ve yapilan planlamaya uygun olarak talimlerin

personelde farkindalig: artiracak sekilde gerceklestirilmesi saglanmalidir (UEIM, 2020).
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4.2.3. Ulkemizde 2021 Yihnda Raporlanan Gemi Kazalar

Ulkemizde 2021 yilinda 8 adet “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai Inceleme Raporu™ tanzim
edilmistir. Bu kazalarin {i¢ii batma, tigli yiiksekten diigme diger ikisi ise halat manevrasi hatasindan
kaynaklanmistir. Kazalara dordii balik¢1 gemisi, tigli yiik gemisi, biri kimyasal tanker, biri palamar
bot, biri ving gemisi ve biri tur gemisi olmak iizere 11 gemi karigmistir. Bu kazalar sonucunda bes
kisi hayatin1 kaybetmis olup bir kisinin yaralandig1 kayitlara gegmistir. Rapor tarihine gore kazalar

su sekildedir;

Kaza tiirii: Halat Manevras: Hatasi.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Kimyasal Tanker ve Palamar Bot.

Rapor Tarihi: 22 Subat 2021.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Yaral.

Kazanin Ozeti: M/T DUZGIT ENDEAVOUR gemisi Gazoil yiikiinii Antalya/Tiirkiye
limanina gotlirmek iizere, Aliaga/Tirkiye limanindan hareket etmistir. Gemi Antalya limani 3
numarali demir sahasina bir giin sonra saat 22:40’da demirlemistir. Dort giin sonra demir sahasindan
Petrol Ofisi A.S. Antalya Terminali Ada Hatt1 Samandiralarina demir atmak tizere, Kilavuz Kaptan
alma mevkiine dogru hareket etmis ve saat 07:52’de Kilavuz Kaptan ve gézlemci Kilavuz Kaptam
almustir.

Geminin ki¢ palamar halatlarinin palamar botu ve samandiraya taginmasi sirasinda saat
08:42°de kazazedenin sol ayagi, palamar botuna verilen halat ve gemi logasi arasinda sikismigtir sekil
4. 16 (UEIM, 2021). Kaza neticesinde kazazedenin sol ayag1, bilek iistiinden koparken viicudunda
da yaralanma olmustur.

Kaza sonrasi gemi miirettebati tarafindan ilk miidahalesi yapilan kazazede, gemiden alinarak

rthtimda hazir bulundurulan ambulansa verilerek hastaneye sevk edilmistir.

Sekil 4.16. Kazaya ait Fotograf
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Kazanin Nedenleri:

e Baglama planindaki eksiklikler,

e Personel egitim seviyesi,

e Emniyetli alan ihlali.
Oneriler:

e Geminin baglama planinin gozden gecirilmesi, baglama planinin poster sekline
doniistiiriilerek personelin gorebilecegi alana asilmasi,

e Palamar halatlarinin tehlike olusturabilecegi sahadan yeteri kadar uzak olunmasi,

e Halat deste durumda iken iizerine basilmamasi saglanmalidir (UEIM, 2021).

Kaza tiirii: Batma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Balik¢1 Gemisi.

Rapor Tarihi: 15 Mart 2021.

Olii/ Yarali Durumu: -

Kazanin Ozeti: ILHAN YILMAZ 5 isimli gemi, Nouadhibou Limam agiklarinda saat
10:00 da avlanma islemini bitirdikten sonra ortalama 60 MT balik yiikiinii limana gotiirmek iizere
hareket etmistir. Liman mendiregine yaklasik 32 deniz mili kala saat 13:00 civarlarinda miirettebat
0gle yemegi i¢in dinlenme salonuna gitmistir. Miirettebatin dinlenme salonunda bulundugu esnada,
kuvvetli bir dalga gemiye isabet etmis ve sular kapali olmayan balik depolarina, mutfaga ve geminin
yasam mahalline girmistir. Dalganm aniden yasam mahalline girmesi ile miirettebat soka girmis,
dalganin heniiz soku gecmeden ikinci bir dalga daha gemiye isabet etmis ve tekne sularin etkisiyle
batmaya baslamistir. Gemi kaptan1 balik depolarmma giren sular1t pompa ile disar1 atmak icin
miirettebata talimat vermistir. Miirettebat suyu bosaltmak i¢in pompalart hazirlamig fakat balik
depolarina agir1 miktarda su girmesi nedeniyle su tahliyesi yapilamamaisgtir.

Balik depolari, yasam mahalleri ve makine dairesine yogun su basmasi nedeniyle miirettebat
gemiyi terk etmek iizere kurtarma botuna yonelmistir. Personel kurtarma botuna binerek gemiden

uzaklagnustir. Yaklagik 5 dakika icinde gemi batmistir sekil 4. 17 (UEIM, 2021).
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Sekil 4.17. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Seyir vardiyalarinin planlanmasindaki eksiklik,

e Egitim eksikligi,

e Gemi tasarimindaki eksiklikler.

Oneriler:

e Seyir vardiyalarinin; dinlenme saatleri, vardiya diizenlemeleri ve balik¢ilik faaliyetleri
dikkate alinarak yorgunluga neden olmayacak sekilde, balik¢i gemilerinin gemi adamiyla
donatim nitelik ve sayisinin iyilestirilmesi i¢in diizenleme yapilmasi,

e Gemi kaptanina gemi stabilitesi hakkinda gerekli egitimlerin verilmesinin saglanmasi,

e Gemiyi terk ve acil durumlarla miicadele konusunda diizenli araliklarla role talimlerinin
yapilmasi,

e Seyir esnasinda tiim giivertede bulunan su gegirmez kaportalarin kapali tutulmasi konusunda
onlemler alinmasi,

e Su basmalarim 6nlemek amaci ile glivertenin dis agikliklarinin uygun kapama diizenekleri

ile donatilmasi saglanmalidir (UEIM, 2021).

Kaza tiivii: Yiiksekten Diisme.
Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi ve Ving Gemisi.
Rapor Tarihi: 12 Nisan 2021.
Olii/ Yarali Durumu: 1 Olil.

Kazanin Ozeti: CANSEL isimli gemi, Tiirkiye-Yunanistan aras1 dogalgaz boru hatt:
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Marmara denizi gegis kisminda kullanilmak iizere beton blok yiiklemek i¢in Karabiga Belediye
Rihtimina gelerek saat 17.00’de yanagma iglemini tamamlamistir.

Yanasma iglemlerinin tamamlanmasindan sonra rihtim alanina getirilen beton bloklar saat
19.30’da kara vinci marifetiyle gemiye yiiklenmeye baglamistir. Saat 23.45’de yiiklemeye ara
verilmigtir.

Bir giin sonra saat 10.00°da yiikleme islemlerine tekrar baglanmistir. Yiikleme islemleri
devam ederken saat 18.30’da RV DERINSU yanasacak uygun iskele olmadig1 igin CANSEL
gemisinin {izerine aborda olmustur. Aborda sirasinda yiik islemlerine ara verilmistir.

Saat 19.00’da yiikklemeye tekrar baglamigtir. Gemiye sahil vinciyle yiiklenen beton bloklar1
yonlendirme ve sapandan ayirma islemlerine o sirada gemi personelinden 2 personel eslik
etmektedir.

Saat 19.10’da RV DERINSU beraber galisacaklari igin kendi vinciyle CANSEL gemisinden
bir adet beton blogu iizerine alma operasyonu gerceklestirmistir. Fakat deneme basarisizlikla
sonuclanmis ve vazgecilmistir. Diger taraftan bu sirada sahilden gemiye olan yiikleme islemi devam
etmektedir.

RV DERINSU operasyonunu tamamlamasini miiteakip Saat 19.15’de sahil vinci ile gemiye
alinan beton blogun sapan baglantilari1 ¢dzme niyetiyle bahse konu iki personel yiik blogunun
izerine ¢ikmistir. Bu esnada ¢evreden yiik kayiyor bagrislariyla bir personel diger bloga atlamay1
basarmis ancak kazazede kayan bloktan diger bloga gegerken dengesini kaybetmis ve diger bloga
tutunarak kayan blokla beraber diismekten kurtulmustur.

Ancak kayan blok {izerinde sahil vincine bagli olan beton blok havada asili kalinca salinim
yaparak kazazedeye vurmus ve onun kayan bloklarin tizerine diismesine sebep olmustur sekil 4. 18
(UEIM, 2021).

Kazanin hemen sonrasi ¢evredekiler 112 acil yardim servisi telefonla aranarak yardim talep
edilmistir. Bu sirada yiiklemede gorevli olan diger personel kazazedenin yanina inmis ancak bitisik
yik blogunun da kayma riskinden dolay1 kaza mahallinden ayrilmistir. Sonrasinda kayma riski
bulunan yiik blogu halatlar yardimiyla gemiye sabitlenerek giivenligi alinmigtir. Yardim ekipleri
gelinceye kadar kazazedeye miidahalede bulunulmamistir.

Kaza yerine gelen acil yardim ekiplerine ait sedye RV DERINSU iizerindeki vingle gemiye
indirilmis ve yardim ekipleri refakatinde kazazede gemiden alinarak hastaneye sevki saglanmustir.

Ancak kazazedenin kaza nedeniyle hayatin1 kaybettigi 6grenilmistir.
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Sekil 4.18. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

Yiikleme planindaki eksiklikler,

Yiikleme faaliyetinin risk degerlendirmesinin yapilmamasi,

Kisisel koruyucu donanim eksikligi.

Oneriler:

Limanda emniyetli yiikleme operasyonu konusunda gemilerde uygulanan prosediirlerin
gelistirilmesi ve uygulanmasina yonelik tedbirler alinmast,

Yiikleme ve tahliye planlarinin uygulanmasi oncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve
yiliklerin baglanma yontemleri dahil olmak iizere, gemi ve liman isletmeleri arasinda
anlagmaya varilmasina yonelik prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

Sapanci ve yiik baglama islemlerinde gorevlendirilen personelin icra ettikleri islerle ilgili
tehlikelerin tamimlanmas: ve risklerin Onlenmesi ve/veya azaltilmasi amaciyla risk
degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi,

Yiikleme/tahliye planlarinin uygulanmasi oncesi, kullanilacak uygun ekipmanlarin tespiti,
uygunlugu ve yiiklerin baglanma ydntemleri da dahil olmak iizere, kullanilacak forkliftin
gemi dengesine olumsuz etkisinin hesaba katilarak liman igletmesi ve gemiler arasinda risk
degerlendirmesi yapilmasi,

Gemi faaliyetlerinde kisisel koruyucu donanimin eksiksiz olarak kullanilmasina yonelik

oOzellikle ulusal sefer yapan gemiler genelinde farkindalik ¢aligmasi yapilmasi saglanmalidir

(UEIM, 2021).
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Kaza tiirii: Yiiksekten Diisme.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiikk Gemisi.

Rapor Tarihi: 12 Temmuz 2021.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olil.

Kazanin Ozeti: UND ATILIM isimli gemi, Mersin Limani dahilinde bulunan Mersin
Uluslararas1 Liman1 9 numarali rihtima tahliye ve yiikkleme islemleri yapmak iizere yanasmustir.
Tahliye iglemlerinin tamamlanmasi sonrasi saat 14.30 itibariyla ylikleme islemlerine baslanmugtir.
Bu esnada, ana giivertede sprinkler nozullarinin degisimi ve devrelerin bakimini yapmak iizere
anlagilan yiiklenici firmanin is¢ileri kurulan seyyar iskelede ¢aligmaya baslamugtir.

Saat 16.35’te yiikleme yapan konteyner tasima kamyonu seyyar iskeleye ¢arpmis ve iskele
iizerinde calisan bir is¢i dengesini kaybederek 5 metre yiikseklikten ana giiverte zeminine diismiistiir
sekil 4. 19 (UEIM, 2021). Kaza sonras1 olay mahalline kisa siirede gelen saghk ekipleri tarafindan
ilk miidahale yapilmis ve kazazede hastaneye sevk edilmistir. Ancak yapilan tim miidahaleler

ragmen hayatin1 kaybetmistir.

Sekil 4.19. azaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:
e Kisisel koruyucu donanim eksikligi,
e Egitim eksikligi,
e Yiikleme planindaki eksiklikler,
e Yiikleme faaliyetinin risk degerlendirmesinin yapilmamasi,

e Kisisel koruyucu donanim eksikligi.
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Oneriler:

e Yiikleme ve tahliye planlarinin uygulanmasi Oncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve
yiiklerin baglanma yontemleri dahil olmak iizere, gemi ve liman isletmeleri arasinda
anlagmaya varilmasina yonelik prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

e Personelin icra ettikleri islerle ilgili tehlikelerin tanimlanmasi ve risklerin 6nlenmesi ve/veya
azaltilmas1 amactyla risk degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi,

e Yiikleme/tahliye planlarinin uygulanmasi oncesi, kullanilacak uygun ekipmanlarin tespiti,
uygunlugu ve yliklerin baglanma yontemleri da dahil olmak iizere, kullanilacak forkliftin
gemi dengesine olumsuz etkisinin hesaba katilarak liman isletmesi ve gemiler arasinda risk
degerlendirmesi yapilmasi,

e Uygun kisisel koruyucu donanim ve ekipmanlari da dikkate alinarak, planlanan o isin
ihtiyaglara gore uyarlanmasim saglamak i¢in Risk Degerlendirmesi ve Yiiksekte Caligsma

[zni prosediirlerinin gézden gegirilmesi saglanmalidir (UEIM, 2021).

Kaza tiirii: Yiiksekten Diisme.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 16 Agustos 2021.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olil.

Kazanin Ozeti: HC JETTE MARIT isimli dokme yiik gemisi, Yemen’in Aden Limaninda
bosaltilmak iizere biiyiik guvallarla un yiiklemesi amactyla Tekirdag Liman Isletmesine yanagmustir.
Geminin 3 numarali ambarinda iki liman isgisi, un ¢uvallarini istiflemeye devam ederken saat 15:20
civarinda kazazede ambarin kosesindeki un ¢uvallar ile ambar perdesi arasindaki bosluga yaklasik
6 metreden bas asag1 diismiistiir sekil 4. 20 (UEIM, 2021). Kaza sonrasinda kazazede hastaneye

kaldirilmis ancak yapilan biitiin miidahalelere ragmen hayatimi kaybetmistir
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Sekil 4.20. Kazaya ait Fotograf
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Kazanin Nedenleri:

e Kisisel koruyucu donanim eksikligi,

o Egitim eksikligi,

e Yiikleme planindaki eksiklikler,

e Yiikleme faaliyetinin risk degerlendirmesinin yapilmamasi,

e Kisisel koruyucu donanim eksikligi.

Oneriler:

e Yiikleme ve tahliye planlarinin uygulanmasi Oncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve
yiiklerin baglanma yontemleri dahil olmak iizere, gemi ve liman isletmeleri arasinda
anlagsmaya varilmasina yonelik prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

e Personelin icra ettikleri islerle ilgili tehlikelerin tanimlanmasi ve risklerin 6nlenmesi ve/veya
azaltilmasi amaciyla risk degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi,

e Yiikleme/tahliye planlarinin uygulanmasi 6ncesi, kullanilacak uygun ekipmanlarin tespiti,
uygunlugu ve yliklerin baglanma yontemleri da dahil olmak tizere, kullanilacak forkliftin
gemi dengesine olumsuz etkisinin hesaba katilarak liman isletmesi ve gemiler arasinda risk
degerlendirmesi yapilmasi,

e Uygun kisisel koruyucu donanim ve ekipmanlari da dikkate alinarak, planlanan o isin
ihtiyaclara gore uyarlanmasini saglamak icin Risk Degerlendirmesi ve Yiiksekte Calisma

[zni prosediirlerinin gézden gegirilmesi saglanmalidir (UEIM, 2021).

Kaza tiirii: Batma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Balik¢1 Gemisi.

Rapor Tarihi: 16 Agustos 2021.

Olii/ Yarali Durumu: -

Kazanin Ozeti: SABRI BABA-1 isimli balik¢1 gemisi Somali bdlgesinde balik tiirleri ve
balik rezervlerinin tespiti i¢in demirli bulundugu Istanbul demir sahasindan 12:30 sularinda hareket
etmigstir. 10 giin sonra sabah saat 08:26’da giris yaptig1 Siiveys Kanalindan akgsam saatlerinde kanal
gecigini tamamlamigtir.

Siiveys Kanalindan ¢iktiktan sonra yaklasik 490 deniz mili rota iizerinde seyreden SABRI
BABA-1 seyre basladiktan 14 giin sonra saat 03:30°da Misir’in Kizildeniz kiyisinin 14 mil agiginda
karaya oturmustur sekil 4. 21 (UEIM, 2021). Oturdugu yerden kurtarilmasi icin miirettebat hemen
harekete gecmistir. Ancak gemi kurtarilamadigi gibi gerek kurtarma caligmalari sirasinda
karinasindan gerekse dalgalarin etkisi ile kayaliklara vuran ki¢ tarafindan aldig1 hasarlardan dolay1
hizla su almig ve batmaya baslamistir. Bunun iizerine miirettebat, gemi {izerinde bulunan yardimei1

tekne ile gemiyi terk etmis, hemen sonrasinda da gemi batmistir.
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Sekil 4.21. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

Gozciiliik eksikligi,

Daimi emirlerdeki eksiklikler,

Oneriler:

Uluslararast Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii geregince gozle, radarla veya diger
elektronik seyir yardimcilar1 vasitasiyla tam ve etkin gdzciiliiglin stirdiiriilmesi amaciyla
sirkiiler yaymlanmasi,

Kopriiiistii seyir vardiyasi ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin
onemine yonelik sirkiiler yayinlanmasi,

Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliiglin siirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarim,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi igin oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli dnlemlerin alinmasi saglanmalidir (UEIM, 2021).

Kaza tiirii: Halat Manevrast Hatast.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: 2 Adet Balik¢1 Gemisi.
Rapor Tarihi: 20 Eyliil 2021.
Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: Sinop ili Ayancik ilgesinin yaklasik 4 deniz mili saat 15:30 sularinda

GUN BALIKCILIK-A isimli balik¢1 gemisine aborda olan AKERKO isimli balik¢ilik yardimei

gemisinde, balik nakli gerceklestirdigi esnada sancak bas omuzlukta bulunan babanin kulak¢igi

koparak kazazedeye carpmustir sekil 4. 22 (UEIM, 2021). Carpmanin siddeti ile yaralanan isci

hastaneye gotiiriilerek tedavi altina alinmigtir. Kazazede 9 giin sonra hastanede hayatini kaybetmistir.
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Sekil 4.22. Kazaya ait Fotograf

Kazanm Nedenleri:

e Baglama ekipmanlarinin yiik testi eksikligi,

e Baglama ekipmani mevkisi,

e Baglama ekipmanlarinin yanlis kullanimu.

Oneriler:

e Baglama ekipmanlarinin yapiminda malzeme o6zellikleri ve dayanim degerlerinin
belirlenmesine yonelik diizenlemeler ve sonrasinda belirli periyotlarda yiik testlerinin
yapilmasi,

e Gemilerde kullanilan babalarin konumlari dizayn edilirken transferi yolu ve ambar girisi gibi
yogun ¢aligma alaninda konumlandirilmamasi igin diizenleme yapilmasi,

e Halatlarinin babaya volta isleminde baba govdesinin yiik tasiyicisi, kulak¢igin ise halatin

ctkmamasi islevine yarasir olarak volta isleminin yapilmasi saglanmalidir (UEIM, 2021).

Kaza tiirii: Batma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Tur Gemisi.

Rapor Tarihi: 20 Aralik 2021.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: BABA SELAVI tur gemisi, saat 09:30°da Alanya Limani’ndan giinliik
turistik tur maksadiyla denize agilmistir. Saat 10:30 gibi Dilvarda burnunu gegerek doniise
basladiklar1 anda, meydana gelen ani ve siddetli riizgara iskele bordadan maruz kalan gemi bir siire
kiy1ya dogru siiriiklenmis ve sancak tarafina hizla meylederek batmistir sekil 4. 23 (UEIM, 2021).

Kaza sonrasi denize diisen kazazedeler gemi personelinin de yardimiyla kurtarilarak sahile
cikarilmistir. Ancak kazazedelerden biri kaza esnasinda lavaboda bulunmasi nedeniyle

kurtarilamayarak hayatin1 kaybetmistir.
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Sekil 4.23. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Hava ve deniz sartlari,

e Yorgunluk,

e Dikkatsizlik.

Oneriler:

e Kaptanlarin meteorolojik olaylara kars1 farkindaliklarinin artirilmast i¢in egitim almasi,

e Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii geregince gozle, radarla veya diger
elektronik seyir yardimcilar1 vasitasiyla tam ve etkin gozciiliigiin siirdiiriilmesi amaciyla
sirkiiler yaymlanmasi,

e Kopriilistli seyir vardiyast ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin
onemine yonelik sirkiiler yaymlanmasi,

e Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin stirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarin,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi igin oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli 6nlemlerin alinmasi saglanmalidir (UEIM, 2021).

4.2.4. Ulkemizde 2022 Yilinda Raporlanan Gemi Kazalari

Ulkemizde 2022 yilinda 8 adet “Cok Ciddi Deniz Kazasi Nihai Inceleme Raporu” tanzim
edilmis olup 1 adette agik kaynaklarda yer alan toplam 9 adet Cok Ciddi Deniz Kazasi kayitlara
gecmistir. Bu kazalarin ikisi yangin, ikisi denize adam diismesi, ikisi yliksekten diisme, biri ¢atisma,
biri batma ve son olarak biri de yiikleme hatasindan kaynaklanmistir. Kazalara dordii tur gemisi,

dordii yilik gemisi, ikisi balik¢1 gemisi, biri askeri gemi ve biri de petrol gemisi olmak iizere 12 gemi
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karigsmistir. Bu kazalar sonucunda on kisi hayatin1 kaybetmis olup alt1 kisinin ise yaralandigi

kayitlara gegmistir. Rapor tarihlerine ve agik kaynaklarda yer alan tarihe gore kazalar su sekildedir;

Kaza tiirii: Catisma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Petrol Tankeri ve Balik¢1 Gemisi.

Rapor Tarihi: 21 Mart 2022.

Olii/ Yarali Durumu: 5 Olii.

Kazanin Ozeti: M/T EPHESOS isimli petrol tankeri, BOTAS limanindan yiikledigi ham
petrol yiikiinii Dung Quat/Vietnam limanina gotiirmek iizere saat 01:18de limandan hareket etmistir.
M/T EPHESOS, Karatas limaninin 15 mil aciklarinda seyir halindeki POLATBEY 1 isimli balike1
gemisi ile saat 05.46°de itibariyle ¢atismistir.

Kaza sonucunda, POLATBEY 1 isimli balik¢1 gemisi alabora olurken sekil 4. 24 (UEIM,
2022) gemide bulunan 5 kisi vefat etmistir.

Sekil 4.24. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Gozciliik eksikligi,

e Daimi gece emirlerindeki eksiklikler,

e Muhabere eksikligi.

Oneriler:

e (Catisma riski olusturan gemilerle irtibat kurulmadigi durumlarda Gemi Trafik
Hizmetlerinden seyir yardimi talep edilmesine iliskin prosediiriin belirlenmesi,

e Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii geregince gozle, radarla veya diger
elektronik seyir yardimcilar1 vasitasiyla tam ve etkin gdzciiliigiin siirdiiriilmesi amaciyla
sirkiiler yaymlanmasi,

o Kopriilisti seyir vardiyast ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin

onemine yonelik sirkiiler yaymlanmasi,
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e Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin siirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarin,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi igin oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli dnlemlerin alinmasi saglanmalidir (UEIM, 2022).

Kaza tiirii: Yangin.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: 4 Adet Tur Gemisi.

Rapor Tarihi: 18 Nisan 2022.

Olii/ Yarali Durumu: -

Kazanin Ozeti: Mozi-07 isimli tur gemisi, Alanya’da Tiirker Barmagindan hareket ederek
saat 16:30 sularinda c¢ikis yeri olan Tirkler Barmmagina yanagmistir. Mozi-07 gemisinin mutfak
kisminda saat 22:30 civarinda yangin ¢ikmistir. Bitisigindeki gemiler yangini gérmiis, gemide
bulunanlar uyarmigtir. Yangin, ilk olarak Mozi-07 gemisinin sancagindaki Rainbow 07 gemisine,
bilahare Mozi-07 gemisinin iskelesinde bulunan Bahar 07 gemisine sigramistir. Daha sonra ise
Rainbow-07 gemisinin yaslanmasi ile yangin, denizden ¢ipasini almaya calisan The Last King
gemisine de sigramistir.

Yangin sonucunda Mozi-07 ve Rainbow-07 gemileri batmis, The Last King gemisi tiimiiyle
yanmis ancak yiizerligini muhafaza etmistir. Bahar-07 gemisinde icra edilen sondiirme faaliyeti
sonucunda ana giiverte altt makine boliimii kurtarilmig, ana giiverte ve giiverte iistii tamamiyla

yanmustir Sekil 4. 25 (UEIM, 2022).

Sekil 4.25. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:
e Nobetci eksikligi,
e Gemi tipine uygun cihaz kullanilmamasi,
e Gemide acil durumlarda hareket tarzlar egitimlerinin eksikligi,

e Risk degerlendirmesi eksikligi,
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e Yangin sondiirme ve uyari sistemlerindeki eksiklikler.
Oneriler:

e Tasmabilir elektrikli cihazlarin ve elektrik donanimlarinin deniz tipine uygunlugunun ve
yeterliliginin etkin denetimi i¢in prosediir gelistirilmesi,

e Tur gemilerinde belgelendirilme siire¢lerinde, acil durumlar dahil olmak iizere, periyodik
acil durum talimlerinin yapildigmin ve kayit altina alindigmin kontroliine yoénelik etkin
onlemler alinmasi,

e Sabit yangin pompalarinin uzaktan da tahrik edilebilir sekilde donatilmasi yoniinde
diizenleme yapilmasi,

e Risk Degerlendirmelerinin yapilmasi ve Acil Eylem Planlarinin hazirlanmasi,

e Yangin uyar1 sistemlerinin yeterliliginin etkin denetimi igin prosediir gelistirilmesi

saglanmalidir (UEIM, 2022).

Kaza tiirii: Yiikleme Hatasu.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 16 May1s 2022.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: ESRA C isimli gemi, Cin’den yiikledigi karbon anot, rulo sag, ¢elik levha ve
kontrplak malzemelerin tahliye edilecegi izmit Beldeport limanina yanagmustir. Yiiklerin tahliyesi
devam ederken, saat 14:10 civarinda 4 numarali ambardaki bir sira yiik devrilmis ve o sirada ¢elik
levhanin sapanim ¢dzen kazazede devrilen yiikiin altinda kalarak hayatin1 kaybetmistir Sekil 4. 26
(UEIM, 2022).

Devrilen 3 Sira

Sekil 4.26. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:
e Kisisel koruyucu donanim eksikligi,
e Egitim eksikligi,
e Yiikleme planindaki eksiklikler,
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e Yiikleme faaliyetinin risk degerlendirmesinin yapilmamasi,
e Kisisel koruyucu donanim eksikligi.
Oneriler:

e Yikleme ve tahliye planlarinin uygulanmasi oncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve
yiiklerin baglanma yontemleri dahil olmak iizere, gemi ve liman isletmeleri arasinda
anlagmaya varilmasina yonelik prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

e Personelin icra ettikleri iglerle ilgili tehlikelerin tanimlanmasi ve risklerin 6nlenmesi ve/veya
azaltilmasi amaciyla risk degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi,

e Yiikleme/tahliye planlarinin uygulanmasi 6ncesi, kullanilacak uygun ekipmanlarin tespiti,
uygunlugu ve yiiklerin baglanma yontemleri da dahil olmak iizere, kullanilacak forkliftin
gemi dengesine olumsuz etkisinin hesaba katilarak liman isletmesi ve gemiler arasinda risk
degerlendirmesi yapilmasi,

e Uygun kisisel koruyucu donanim ve ekipmanlari da dikkate alinarak, planlanan o isin
ihtiyaclara gore uyarlanmasini saglamak icin Risk Degerlendirmesi prosediirlerinin gézden

gecirilmesi saglanmalidir (UEIM, 2022).

Kaza tiirii: Denize Adam Diismesi.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Balik¢1 Gemisi.

Rapor Tarihi: 13 Haziran 2022.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii.

Kazanin Ozeti: H. MUCAHIT REIS isimli balik¢1 gemisi saat 12:30 sularinda balik avlamak
amact ile Anadolu Kavagindan denize agilmistir. Saat 13:00 civarinda Istanbul Bogazinda sahilden
0,27 deniz mili agikta balik aglarin1 denize atarken bir kisi denize diismiistiir Sekil 4. 27 (UEIM,
2022).

Denize diisen kazazedenin kurtarilmasi maksadiyla Sahil Giivenlik Komutanligi ve
civardaki balik¢t gemileri tarafindan arama ve kurtarma faaliyetleri gergeklestirilmis ancak
kazazedeye ulagilamamigtir. Kazazedenin cansiz bedeni 1 giin sonra saat 09:20 civarinda Sahil
Giivenlik Dalis Timi tarafindan Beykoz/Kecilik agiklarinda, sahilden 70 metre uzaklikta, 18 metre

derinlikte bulunmustur.
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Sekil 4.27. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Personelin egitim eksikligi,

e Arama ve kurtarma faaliyetlerindeki eksiklikler,

e (Can kurtarma ekipmanlarmin dogru kullanimi.

Oneriler:

e Balikc1 gemilerinde calisan kisilerin, yaptiklar ise uygun is saglig1 ve giivenligi egitimi
aldiklarmin ve belgelendirildiklerinin faal sekilde denetlenmesi,

e Ticari balik¢1 gemilerinde ¢alismak iizere *‘Su Uriinleri Ruhsat Tezkeresi’” alacak gercek
kisilerin, asgari bir denizde giivenlik ve temel denizcilik egitimi almalar1 hususunda
diizenleme yapilmasi,

e Balik¢1 gemilerinde gemi adamlar1 disinda bulunan ve ozellikle balik avlanma ile balik
depolama islerinde ¢alisan kisilerin mesleki yeterliklerinin belirlenmesi konusunda ¢alisma
yapilmasi,

e Balik¢i gemilerinde 6zellikle avlanma esnasinda giiverte tayfasi ve diger calisanlarin hareket
kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel yiizdiiriicii ekipmanlar1 kullanmalari konusunda tesvik

edilmesi saglanmahdir (UEIM, 2022).

Kaza tiivii: Denize Adam Diismesi.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiikk Gemisi.

Rapor Tarihi: 20 Temmuz 2022.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 4 Yaralu.

Kazanim Ozeti: M/V Servet Ana ve M/V Bakii gemileri kendi aralarinda miirettebat ve
malzeme degisimi i¢in Liberya sahilleri a¢iginda demirlemislerdir. Saat 24.00 civarlarinda M/V

Servet Ana gemisinden M/V Bakii gemisine personel ve malzeme transfer etmek maksadi ile
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kullanilan kurtarma botunun denize indirildigi sirada gelen ters bir dalgayla alabora olmasi sonucu,
botta bulunan 4 kisi denize diismiistiir Sekil 4. 28 (UEIM, 2022).

Denize diisen 4 personelden ikisi gemiden kendilerine atilan seytan carmihi ile gemiye
¢ikmay1 bagarirken, diger ikisi akintinin da etkisi ile siiriiklenmiglerdir. Denizdeki kazazedelerin
kurtarilmasi i¢in gemiden kapali can filikast denize indirilmistir. Can filikasinin denize indirilmesi
esnasinda da 1 personel, can filikasinin oldugu yerden giiverteye diiserek yaralanmigtir. Denize diisen
kazazedeler kapali can filikas1 ile denizden alinmig ancak kazazedelerden biri yapilan ilk yardim

cabalarina ragmen kurtarilamamastir.

3 Tane biyuk cuval icinde M/V Baki'ye 4.Milhendis
gidecek yedek parcalar, yedek (Kazazede)
parcalarin Gizerinde transferi planlanan 3. Zabit

personeline ait 2 adet valiz, 4.
Miihendise ait 1 adet sirt cantasi ve 1
adet lap top.

' 3 Miihendis

5. Miihendis

TR

Sekil 4.28. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Personelin egitim eksikligi,

e Hava ve deniz sartlari,

e Can kurtarma ekipmanlarinin dogru kullanima.
Oneriler:

e Gemilerde ¢aligsan kisilerin, yaptiklari ise uygun is saghigi ve giivenligi egitimi aldiklarinin
ve belgelendirildiklerinin etkin sekilde denetlenmesi,

e Hava ve deniz sartlarmin emniyetli seyre risk olusturacagi durumlarda geminin liman idari
sahasinda barinmasina imkan saglamasina yonelik tedbirlerin alinmasi,

e Gemilerde personelin hareket kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel yiizdiiriicii ekipmanlari

kullanmalar1 konusunda tesvik edilmesi saglanmalidir (UEIM, 2022).

Kaza tiirii: Batma.
Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Tur Gemisi.
Rapor Tarihi: 22 Agustos 2022.
Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 2 Yarali.
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Kazanin Ozeti: VOLKAN X5 isimli tur gemisi saat 09:30°da tur icin Fethiye Oliideniz
Belcekiz Plaji’'ndan hareket ettikten sonra ¢esitli koy, ada, plaj ve vadilere ugrayarak turunu
tamamlayarak ve 15.15’te doniise gegmistir.

Saat 16:00 civarinda yanasma manevrasini tamamlayarak yolcularmi indirmekteyken,
dalgalarin etkisiyle gemi hizli sekilde trim yapmasi nedeniyle sahile verdigi halat kopmus ve sahilden
biraz acilmigtir. Sonrasinda pasarellanin u¢ kismi plaj zeminine saplanmistir. Hemen sonrasinda
pasarellay1 gemiye baglayan halatlarin kopmasi sonucunda pasarella geminin ki¢ aynaliginda hasara
sebep olmus ve gemi hizla su almaya baslamis 10 dakika gibi kisa bir siire igerisinde de batmistir
Sekil 4. 29 (UEIM, 2022).

Gemide bulunan 38 kisiden bir kazazede gemi i¢inde bogularak hayatini kaybetmis, ikisi ise

hastanede tedavilerinin ardindan taburcu edilmistir.

Sekil 4.29. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Hava ve deniz sartlari,

e Yorgunluk,

e Dikkatsizlik,

e (Can kurtarma ekipmanlariin kullanim eksikligi.
Oneriler:

e Kaptanlarin meteorolojik olaylara kars1 farkindaliklarinin artirilmast igin egitim almasi,

e Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii geregince gozle, radarla veya diger
elektronik seyir yardimcilar1 vasitasiyla tam ve etkin gozciligiin siirdiiriilmesi amaciyla

sirkiiler yaymlanmasi,
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o Kopriilistii seyir vardiyast ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin
o6nemine yonelik sirkiiler yayimlanmasi,

e Gemilerde personelin ve yolcularin hareket kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel yiizdiiriicii
ekipmanlari kullanmalar1 konusunda tesvik edilmesi,

e Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin stirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarin,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi i¢in oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli dnlemlerin alinmasi saglanmalidir (UEIM, 2022).

Kaza tiivii: Yiiksekten Diisme.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Askeri Gemi.

Kaza Tarihi: 27 Eyliil 2022.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olii ve 4 Yarali.

Kazanin Ozeti: Golciik Donanma Komutanliginda bulunan tersanede saat 11.15 sularinda
gemiyi boyayan 5 asker denize diismiistiir Sekil 4. 30 (Kaya, 2022).

Askerlerden tigli hemen sudan ¢ikarilirken, dipte kalan 2 asker ise giicliikle kurtarilmistir.
Askerler, olay yerindeki miidahalelerin ardindan hastaneye kaldirilmigtir. Yaral askerlerden biri

yapilan tiim miidahalelere ragmen kurtarilamayarak hayatini kaybetmistir.

Sekil 4.30. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Olas1 Nedenleri:
e Bakim- tutum faaliyetlerindeki eksiklik,
e Egitim eksikligi,
e Yiiksekte calisma planindaki eksiklikler,
e Yiiksekte calisma faaliyetinin risk degerlendirmesinin yapilmamasi,
e Kisisel koruyucu donanim eksikligi.

Olasi Nedenlerden Hareketle Tanzim Edilen Oneriler:
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e Yiiksekte c¢aligma uygulanmasi Oncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve yiklerin
baglanma yontemleri dahil olmak {izere, prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

e Personelin icra ettikleri islerle ilgili tehlikelerin tanimlanmasi ve risklerin 6nlenmesi ve/veya
azaltilmas1 amactyla risk degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi,

e Gemilerde donanimlarimin bakim tutum yaglama degisimi gibi operasyonlarin etkin
yapilmasi,

e (Celik halatin bakimlarinin periyodik olarak yapilmasi saglanmalidir (Kaya,2022).

Kaza tiirii: Yiiksekten Diisme.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 17 Ekim 2022.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olil.

Kazanin Ozeti: M/V Nordic Harbin isimli yiik gemisi, saat 09:30’da Ege Giibre Limanina
petrokok yiikiinii tahliye etmek icin yanagmistir. Liman alt igveren firmasinin iki ¢aligan1 geminin 3
numarali ambarida bulunan ekskavatorii almak icin gemiye gelmislerdir. Lumbaragzindaki gemi
personelinden, 3 numarali ambar1 gostermeleri i¢in yardim istemislerdir. Gemi personeli yanliglikla
3 numarali ambar menholii yerine kapali alan niteligindeki 2 numarali ambarin menholiinii
gostermistir. Kazazede liman iscisi 2 Numarali menholden inerken yaklasik 3 metre yiiksekten
diismiis ve bayginlik gegirmistir Sekil 4. 31 (UEIM, 2022).

Kazazede distiigii yerden ilk 6nce giiverteye alinmig ve ilk yardim yapilmis sonrasinda ise
kaza yerine gelen saglik ekipleri tarafindan hastaneye kaldirilmistir. Yapilan tiim miidahalelere

ragmen kazazede hayatin1 kaybetmistir.

Sekil 4.31. Kazaya ait Fotograf
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Kazanin Nedenleri:

e Risk degerlendirme eksikligi,

e Durumsal farkindalik eksikligi,

e Uyar isaretlemeleri eksiklikleri,
Oneriler:

e Gemilerin kapali alanlar1 i¢in kazalarin 6nlenmesi maksadiyla risk degerlendirmesi
yapilmasi ve kabul edilebilir risk seviyesi belirlenerek gerekli 6nlemlerin alinmasi,

e Gemi calisanlarmin kapali alanlara yonelik durumsal farkindaligini artirmak maksadiyla
egitim ve talimler yapilmasi,

e Kapali alanlarin girigine uyar isaretlerinin belirgin yapilmasi ve kapali alanlara girigin kilit,
zincir, emniyet seridi gibi malzemeler ile fiziken engellenmesi,

e Yiiksekte calisma uygulanmasi oOncesi, ekipmanlarin tespiti, uygunlugu ve baglanma
yontemleri dahil olmak iizere, prosediir ve uygulamalarin gelistirilmesi,

e Personelin icra ettikleri islerle ilgili tehlikelerin tanimlanmasi ve risklerin 6nlenmesi ve/veya

azaltilmas1 amaciyla risk degerlendirmesi yapilarak tedbirlerin alinmasi saglanmalidir
(UEIM, 2022).

Kaza tiirii: Yangin.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.

Rapor Tarihi: 26 Aralik 2022.

Olii/ Yarali Durumu: -

Kazanin Ozeti: GALLIPOLI SEAWAYS isimli yiik gemisi Italya/Trieste limanindan avara
ederek Istanbul Pendik Ro-Ro limanina aborda olmustur. Arag yiikleme islemi ve prosediirlerin
tamamlanmasina miiteakip saat 02:18 sularinda Italya’ya gitmek iizere hareket etmistir. Canakkale
Bogazin1 gecisini tamamladiktan sonra saat 13:11 sularinda geminin ara¢ giivertesinde bulunan
otobiiste yangin ¢ikmustir Sekil 4. 32 (UEIM, 2022).

Yanginim sondiiriilmesi i¢in elektriki izolasyon saglanarak 13:13’de geminin yagmurlama
sistemi ¢aligtirlmistir. Gemi personeli aracilig1 ile de yangina miidahale edilmeye calisilmis fakat
kaza mahalindeki yogun duman sebebiyle yangin sondiirme c¢aligmalar1 sonugsuz kalmigtir. Saat
18:50’de Canakkale’ye yanasilarak yangin sondiirme ¢aligmalarina devam edilmistir.

Yangin sondiirme galigmalari bir giin sonra 04:00 sularinda gemi personeli, kara itfaiyesi ve
Kiy1 Emniyeti Genel Miidiirliigiiniin ekiplerince sonug alinmaya baslanmig ve saat 10:20’de yangin
sondiiriilmistiir. Yangin sonucunda 7 ara¢ kullanilamaz duruma gelirken gemide de maddi hasar

meydana gelmistir.
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Sekil 4.32. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Gemide acil durumlarda hareket tarzlar egitimlerinin eksikligi,

e Risk degerlendirmesi eksikligi,

e Yangin sondiirme ve uyar sistemlerindeki eksiklikler.

Oneriler:

e Periyodik olarak gerceklestirilmesi gereken gemi terk ve yangin talimlerine tim personelin
katiliminin saglanmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasi,

e Yiik gemilerinde belgelendirilme siireglerinde, acil durumlar dahil olmak {izere, periyodik
acil durum talimlerinin yapildigimin ve kayit altina alindiginin kontroliine yonelik etkin
Onlemler alinmasi,

e Risk Degerlendirmelerinin yapilmasi ve Acil Eylem Planlarinin hazirlanmasi,

e Yangin uyar1 sistemlerinin yeterliliginin etkin denetimi igin prosediir gelistirilmesi

saglanmalidir (UEIM, 2022).

4.2.5. Ulkemizde 2023 Yilinda Raporlanan Gemi Kazalar

Ulkemizde 2023 yilinda giiniimiize kadar 3 adet “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai inceleme
Raporu” tanzim edilmistir. Bu kazalarin biri yiiksekten diisme, biri catisma digeri ise denize adam
diismesinden kaynaklanmistir. Kazalara ikisi yiik gemisi, biri balik¢1 gemisi, biri kimyasal tanker,
biri de 6zel tekne olmak iizere 5 gemi karismistir. Bu kazalar sonucunda bes kisi hayatini

kaybetmistir. Rapor tarihine gore kazalar su sekildedir;

Kaza tiirii: Yiiksekten Diisme.
Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi.
Rapor Tarihi: 16 Ocak 2023.
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Olii/ Yarali Durumu: 1 Olil.
Kazanin Ozeti: M/V OLMA isimli yiik gemisi Mersin Liman1 demir bdlgesine demirlemistir.
Saat 09.00 sularinda hava durumunun olumsuz olmasi nedeniyle olast demir taramasina tedbir almak
icin traverse kalkan geminin, bir personelinin glodoradan ambar zeminine diistiigii kopriiiistiine
raporlanmustir. Ik miidahalede ayaginda kirik oldugu ve basindan da yaralandig1 teshis edilmistir
Sekil 4. 33 (UEIM, 2023). Gemiye gelen pilot botu ile gemiden tahliyesi yapilan kazazedeyi, sahilde
bekleyen ambulansa vermistir. Akabinde ayni giin saat 14.30’da kazazede vefat ettigi gemiye
bildirilmistir.
Kazanin Nedenleri:
e Hava ve deniz sartlari,
e Nezaretci eksikligi,
e Egitim eksikligi.
Oneriler:
e Hava ve deniz sartlarinin emniyetli seyre risk olusturacagi durumlarda geminin liman idari
sahasinda barinmasina imkéan saglamasina yonelik tedbirlerin alinmasi,
e Hava ve deniz sartlarinin emniyetli seyre risk olusturacagi durumlarda personelin tek degilde
nezaretci personel esliginde emniyetli bir sekilde ¢alismasi,
e Periyodik olarak gerceklestirilmesi gereken agir hava sartlarinda seyir talimlerine tiim

personelin katilimimin saglanmasi igin gerekli tedbirlerin alinmasi saglanmahdir (UEIM,

-

;ﬂn e
A

Sekil 4.33. Kazaya ait Fotograf
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Kaza tiirvii: Catisma.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Yiik Gemisi ve Balik¢1 Gemisi.

Rapor Tarihi: 27 Subat 2023.

Olii/ Yarali Durumu: 3 Olii.

Kazanin Ozeti: GLARD 2 isimli yiik gemisi Rostov Limanindan yiikledigi aygigek yagimi
Izmir Limanma gotiirmek iizere hareket etmistir. DURSUN ALI COSKUN isimli balik¢1 gemisi ise
Rumeli Feneri Balik¢1 Barinagindan balik avlamak i¢in hareket etmistir.

Istanbul Bogazinda seyreden GLARD 2 ile DURSUN AL COSKUN saat 06:06’da Rumeli
Feneri’nin 5,87 deniz mili kuzey batisinda catismistir. Kaza neticesinde, DURSUN ALI COSKUN
batmistir Sekil 4. 34 (UEIM, 2023). Gemide bulunan 6 miirettebattan {i¢ii sag kurtarilirken, ikisi
hayatin1 kaybetmis, digeri ise kaybolmustur. Kaybolan kazazedenin naasina giinler sonra

ulasiimustir.

3 o
(A2 Dt 71, 3W ' ;
1 3,00 : %P: 0,1
1 3,6

Sékil 4.34. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:

e Gozciliik eksikligi,

e Daimi gece emirlerindeki eksiklikler,

e Muhabere eksikligi.

Oneriler:

e (Catisma riski olusturan gemilerle irtibat kurulmadigi durumlarda Gemi Trafik
Hizmetlerinden seyir yardimi talep edilmesine iliskin prosediiriin belirlenmesi,

e Uluslararas1 Denizde Catismayr Onleme Tiiziigii geregince gozle, radarla veya diger
elektronik seyir yardimcilar1 vasitasiyla tam ve etkin gozciiliigiin siirdiiriilmesi amaciyla
sirkiiler yaymlanmasi,

e Kopriilisti seyir vardiyast ekibince her zaman Kaptanin Daimi Emirlerine uyulmasinin

onemine yonelik sirkiiler yaymlanmasi,
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e Gemilerde her zaman tam ve etkin bir gozciiliigiin siirdiiriilebilmesi amaciyla, Kaptanlarin,
ilgili yasal gerekliliklere uyumunun saglanmasi i¢in oryantasyon ve/veya tazeleme egitimi

dahil gerekli dnlemlerin alinmasi saglanmalidir (UEIM, 2023).

Kaza tiirii: Denize Adam Diismesi.

Kazanin Hangi Gemi Tipine Ait Oldugu: Kimyasal Tanker ve Ozel Tekne.

Rapor Tarihi: 20 Mart 2023.

Olii/ Yarali Durumu: 1 Olil.

Kazanin Ozeti: ENKI isimli kimyasal tanker gemisi Istanbul Bogaz1 giiney girisi C Bolgesi
Tehlikeli Madde Tasiyan Gemiler demir yerine demirlemistir. Gemide gérev yapan as¢inin gorev
stiresi doldugu i¢in yeni ag¢inin demir yerinde katilmasi planlanmustir.

Gemiye ulastiriimak icin HURKUS isimli &zel tekneye binen yeni asc1, saat 12:15 sularinda
HURKUS’tan ENK1’ye pilot carmihindan tirmanirken denize diismiistiir Sekil 4. 35 (UEIM, 2023).
Kazazedenin denizden ¢ikarilmasi i¢in arama kurtarma faaliyetlerine baslanmigtir. Denizden saat
12:50’de alinan kazazedenin canlanmasi igin ilk yardim yapilmis fakat kazazede tiim miidahalelere

ragmen hayatini kaybetmistir.

Sekil 4.35. Kazaya ait Fotograf

Kazanin Nedenleri:
e Personelin egitim eksikligi,

e Hava ve deniz sartlari,
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e Can kurtarma ekipmanlarinin dogru kullanima.
Oneriler:

e Gemilerde calisan kisilerin, yaptiklar1 ise uygun is saglig1 ve giivenligi egitimi aldiklarinin
ve belgelendirildiklerinin etkin sekilde denetlenmesi,

e Hava ve deniz sartlarinin emniyetli seyre risk olusturacagi durumlarda geminin liman idari
sahasinda barinmasina imkéan saglamasina yonelik tedbirlerin alinmasi,

e Gemilerde personelin hareket kabiliyetlerini kisitlamayan kisisel yiizdiirticii ekipmanlari

kullanmalar1 konusunda tesvik edilmesi saglanmalidir (UEIM, 2022).

4.3. Gemilerde Yasanilan Kazalarin Karsilastirmah Olarak Incelenmesi

Ulkemizde son bes yilda; 34 adet “Cok Ciddi Deniz Kazas1 Nihai Inceleme Raporu” tanzim
edilmis olup 1 adet de acik kaynaklarda yer alan toplam 35 adet Cok Ciddi Deniz Kazasi
incelendiginde;

Bu kazalari altis1 yiiksekten diisme, altisi catigma, altis1 batma, besi yangin, dordii denize
adam diismesi, dordii yiikleme hatasi, iicii halat manevrasi hatas1 ve biri de zehirlenmeden
kaynaklanmustir.

Bahse konu kazalara karisan gemiler kullanilis amacina gore smiflandirildiginda 20 adet yiik
gemisi, 10 adet balik¢1 gemisi, 10 adet yolcu gemisi, 7 adet 6zel amacglh gemi ve 1 adet askeri gemi
olmak tizere 48 gemi karigmistir.

Bu kazalar sonucunda 32 kisi hayatim1 kaybetmis, 28 kisi yaralanmis olup kazalardan
toplamda 60 kisi etkilenmigtir. Bu bilgiler 1s18inda incelenen kazalardan hareketle beg adet tablo

hazirlanmis olup;
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Cizelge 4.1. Kaza Tiirii-Gemi Sinifi

Ozel
Yiik Balik¢1 Yolcu Askeri Oranl
Amach Toplam1
Gemisi Gemisi Gemisi Gemi (%)
Gemi
Yiiksekten
5 - - 1 1 7 14,5
Diisme
Catisma 4 3 2 2 - 11 23
Batma 1 2 2 1 - 6 12,5
Denize Adam
2 2 - 1 - 5 10,5
Diismesi
Yangin 2 1 5 - - 8 16,7
Yiikleme Hatasi 4 - - - - 4 8,3
Halat
Manevrasi 1 2 1 2 - 6 12,5
Hatas1
Zehirlenme 1 - - - - 1 2
Toplam2 20 10 10 7 1 48
Oran2 (%) 41,7 20,9 20,9 14,5 2

Cizelge 5. 1°de son bes yil igerisinde yaganan kaza tiirlerinin gemi siifinda yasanma sayisi

incelendiginde;

Toplam1, gemi siniflarinda hangi kaza tiiriinden kag tane yasandigmin toplamin,

Oranl, gemi siniflarinda yasanan kaza tiirlerinin toplamina oranin,

Toplam?2, kaza tiirlerinin hangi gemi sinifinda kag tane yasandiginin toplamini,

Oran2, kaza tiirlerinin gemi siniflarinda yaganma sayisinin toplam yasanma sayisina oranint,

gostermektedir.

Cizelge 5.-1’e bakildiginda sinif gemi bazinda en ¢ok 20 adet ve tiim gemi siiflarina oranla

%41,7 ile yiik gemilerinde en az ise 1 adet ve tiim gemi siniflarina oranla %?2 ile askeri gemilerde

meydana geldigi,

Yasanan kaza tiirlerinden en ¢ok 11 adet ve tiim kaza cinslerine oranla %23 ile yangin

oldugu, en az ise 1 adet ve tiim kaza tiirlerine oranla %2 ile zehirlenme oldugu gézlemlenmistir.

88



Cizelge 4.2. Kaza Tiirleri-Yillara Gore Yasanma Sayisi

Oranl
2019 2020 2021 2022 2023* Toplam1 %)
(4
Yiiksekten
- - 3 2 1 6 17,2
Diisme
Catisma 4 - - 1 1 6 17,2
Batma - 2 3 1 - 6 17,2
Denize
Adam 1 - - 2 1 4 11,4
Diismesi
Yangin - 3 - 2 - 5 14,3
Yiikleme
1 2 - 1 - 4 11,4
Hatasi
Halat
Manevrasi - 1 2 - - 3 8.5
Hatas1
Zehirlenme 1 - - - - 1 2,8
Toplam2 7 8 8 9 3 35
Oran2 (%) 20 22,9 22,9 25,7 8,5

* 2023 Ocak-Haziran arasindaki raporlar goz 6niinde bulundurulmustur.

Cizelge 5. 2’ de kaza tiirleri ve yillara gore yasanma sayis1 incelendiginde;

Toplam1, yillara gore hangi kaza tiiriinden kag tane yasandigimin toplamini,

Oranl, yillara gore yasanan kaza tiirlerinin toplamia oranini,

Toplam?2, kaza tiirlerinin hangi y1l kag tane yasandiginin toplamini,

Oran2, kaza tiirlerinin y1l bazinda yaganma sayisinin toplam yasanma sayisina oranini,
gostermektedir.

Cizelge 5.-2’ye bakildiginda yasanan kaza tiirlerinden en ¢ok 9 adet ve yasanan toplam kaza
tirlerine oranla %25.7 ile 2022 yilinda en az ise daha yilin tamamlanmadigi da goz oniinde
bulundurularak 3 adet ve toplam kaza tiirlerine oranla %8,5 ile 2023 yilinda meydana geldigi,

Yasanan kazalar son bes yilda en ¢ok altisar adet ve son bes yilda yasanan kazalara oranla
%17,2 ile yiiksekten diisme, catisma ve batma en az ise 1 adet ve son bes yilda yasanan kazalara

oranla %2,8 ile zehirlenme oldugu gozlemlenmistir.
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Cizelge 4.3. Kaza Tiirleri- Etkilenen Insan Sayisi

Olii Yarah Toplam1 Oranl
(%)
Yiiksekten Diisme 6 4 10 16,6
Catisma 10 2 12 20
Batma 5 4 9 15
Denize Adam Diismesi 4 4 8 13,4
Yangin 1 5 6 10
Yiikleme Hatasi 4 - 4 6,7
Halat Manevrasi Hatas1 1 3 4 6,7
Zehirlenme 1 6 7 11,6
Toplam2 32 28 60
Oran2 (%) 53,3 46,7

Cizelge 5. 3’ de kaza tiirleri ve etkilenen insan sayis1 incelendiginde;

Toplaml, kazalardan etkilenen insanlarin hangi kaza tiirlinden ka¢ kez etkilendiginin
toplamini,

Oranl, kazalardan etkilenen insanlarin yasanan kaza tiirlerinden etkilenen insanlarin
toplamina oranini,

Toplam2, yasanan kazalarin sonucunda toplam ka¢ insanin o6ldiiginii ve kaginin
yaralandigini,

Oran2, yasanan kazalar sonucu toplam kag¢ insanin 6ldiigiiniin ve yaralandiginin etkilenen
insan sayisina oranini, gostermektedir.

Cizelge 5.3’e bakildiginda yasanan kazalar sonucu 32 kisi ve etkilenen insanlarin toplamina
oranla %53,3’li yasamim yitirmis olup 28 kisi ve etkilenen insanlarin toplamina oranla %46,7’si
yaralanmis,

Yasanan kazalar sonucu en ¢ok 6liim 10 kisi ve etkilenen insanlarin toplamina oranla %16,6
ile catigma, en ¢ok yaralanma 6 kisi ve etkilenen insanlarin toplamina oranla %10’u ile zehirlenme,
en ¢ok etkiledigi insan sayis1 12 adet ve etkilenen insanlarin toplamina oranla %20 ile ¢atisma olup
en az ise dorder adet ve etkilenen insanlarin toplamina oranla %6,7 ile yiikkleme hatasi ve halat
manevrasi hatasi oldugu gézlemlenmistir.

Cizelge 5. 4° de gemi siniflar1 ve yillara gore etkilenen gemi sayilar1 incelendiginde;

Toplaml, yillara goére hangi gemi sinifinda kag tane kaza yasandiginin toplamini,

Oranl, yillara gore gemi sinifinda yasanan kazalarin toplamina oranini,

Toplam2, kazalara karisan gemi smiflarinin hangi yil kag tane karistiginin toplamin,

Oran2, kazalara karigan gemi siniflarinin yil bazinda karisma sayisinin toplam karigsma

sayisina oranini, gostermektedir.
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Cizelge 5.4’ye bakildiginda yillara gore bakildiginda en ¢ok 10 adet ve toplam karigan gemi
smiflarina oranla %41.7 ile yiik gemileri en az ise 1 adet ve toplam karisan gemi siniflarina oranla

%?2,1 ile askeri gemilerin karistig1,

Cizelge 4.4. Gemi Smiflari- Yillara Gore Kaza Sayist

Oranl
2019 2020 2021 2022 2023* Toplaml
(%)
Yiik
4 4 4 5 3 20 41,7
Gemisi
Balik¢1
2 1 4 2 1 10 20,8
Gemisi
Yolcu
2 2 1 5 - 10 20,8
Gemisi
Ozel
Amach 2 2 2 - 1 7 14,6
Gemi
Askeri
- - - 1 - 1 2,1
Gemi
Toplam2 10 9 11 13 5 48
Oran2
20,8 18,8 22,9 27,1 10,4
(%)

* 2023 Ocak-Haziran arasindaki raporlar goz 6niinde bulundurulmustur.

Gemilerin karistig1 kazalara bakildiginda son bes yilda en ¢ok 13 adet ve son bes yilda
etkilenen gemi sayisina oranla %27,1 ile 2022 yili, en az ise daha yilin tamamlanmadigi da goz
oniinde bulundurularak 5 adet ve son bes yilda etkilenen gemi sayisina oranla %10,4 ile 2023 yil

oldugu goézlemlenmistir.

Cizelge 4.5. Gemi Smiflar1- Etkilenen Insan Sayisi

Olii Yarah Toplam1 Oranl
(%)
Yiik Gemisi 20 12 32 41,6
Balik¢1 Gemisi 11 - 11 14,3
Yolcu Gemisi 5 10 15 19,5
Ozel Amach Gemi 7 7 14 18,2
Askeri Gemi 1 4 5 6,4

77

91



Cizelge 5. 5° de gemi siniflan ve etkilenen insan sayisi incelendiginde;

Toplam, gemi smiflarina gore etkilenen insanlarin hangi gemi smifinda ka¢ kez
etkilendiginin toplamini,

Oran, gemi smifina gore kazalardan etkilenen insanlarin, etkilenen insanlarin toplamina
oranini gostermektedir.

Gemi smiflarina gore; En ¢cok 20 kisinin 61diigli yolcu gemilerinde, en az ise 1 kisinin 61diigi
askeri gemilerde yaganmis, en ¢ok 12 kisinin yaralandigi yolcu gemilerinde, en az ise 4 kisinin
yaralandig1 askeri gemilerde yasanmistir. En ¢ok insanin etkilendigi 32 kisi ve etkilenen insanlarin
toplamina oranla %41,6 ile ylik gemileri, en az insanin etkilendigi 5 kisi ve etkilenen insanlarin

toplamina oranla %6,4 ile askeri gemiler oldugu gézlemlenmistir.
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5. SONUCLAR VE ONERILER

5.1. Sonuglar

Is saghign ve giivenligi, gemilerde calisan personelin saghgmi ve giivenligini korumak
amaciyla alinan 6nlemleri kapsayan bir disiplindir. Bu baglamda, literatiir taramasi, alan aragtirmast
ve rapor incelemesi yapilarak elde edilen bulgulara dayanarak sonuglar:

Literatiir taramas1 kapsaminda, gemilerde is saglig1 ve giivenligi konusunda yapilan makale,
yliksek lisans tezi, doktora tezi, ders notlar1 ve kaza raporlarmi iceren 62 farkli kaynaktan
faydalanilmis olup, gemilerde is saglig1 ve gilivenligi uygulamalariyla ilgili mevcut bilgi birikimi
belirlenmistir. Literatiir taramasi sonuclarina gore asagidaki bulgular elde edilmistir:

Gemilerde is saglhigi ve giivenligi, denizcilik sektoriinde 6nemli bir konudur ve diinya
genelinde ¢esitli caligmalara konu olmustur.

Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii (IMO) gibi kuruluslar, gemilerde is saghgi ve giivenligi
standartlarinin olusturulmasina ve iyilestirilmesine yonelik ¢abalar1 desteklemektedir.

Is kazalar1 ve meslek hastaliklari, gemilerde ¢aligan personel {izerinde ciddi etkilere sahip
olabilir ve bu nedenle 6nleyici tedbirlerin alinmasi gerekmektedir.

Gemilerde is saglig1 ve giivenligi uygulamalari, gemi tipine, biiyiikliigiine ve islevine gore
farklilik gosterebilir. Bununla birlikte, uluslararasi standartlar ve yonetmelikler, temel prensipleri ve
gereklilikleri belirlemektedir.

Alan arastirmasi, gemilerde is sagligi ve giivenligi uygulamalarmin gercek diinya
kosullarinda nasil uygulandigimi ve etkinligini degerlendirmeyi amaglamaktadir. Bu kapsamda,
200’den fazla gemi incelenmis olup, yasanan kazalarin hizmete 6zel oldugunu paylasilamayacagini
sadece sifahen paylasilabilecegi ancak agik kaynak olan T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligina bagl
Ulasim Emniyeti Inceleme Merkezinin tanzim etmis oldugu Kaza Inceleme Raporlarindan
faydalanilabilecegi bilgisine ulasilmis olup, gemi ¢alisanlari ile yapilan goriismeler ve mesleki bilgi,
birikim ve tecriibelere dayanarak asagidaki bulgular elde edilmistir:

Gemilerde is saglig1 ve giivenligi uygulamalari, genel olarak yeterli diizeyde degildir. Bir¢ok
gemide, is saglig1 ve giivenligi politikalari ve prosediirleri eksik veya yetersizdir.

Personel egitimi ve farkindaligi, gemilerde is sagligt ve giivenligi performansinin
iyilestirilmesinde 6nemli bir faktordiir. Ancak bazi gemilerde, egitim ve farkindalik diizeyi diisiik
olabilir.

Is sagh@ ve giivenligi konusunda liderlik ve yonetimin taahhiidii, gemilerde etkili bir is
saglig1 ve giivenligi kiiltiiriiniin olusmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir.

Rapor incelemesi, gemilerde is saglhigi ve giivenligi uygulamalarinin performansini
degerlendiren sektorel raporlarin analizini igerir. Bu raporlar, denizcilik sektdriinde yasanan is
kazalari, meslek hastaliklar1 ve is sagligr ve giivenligi ihlalleri hakkinda bilgi saglar. Rapor

incelemesi sonuglara dayanarak asagidaki bulgular elde edilmistir:
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Gemilerde is saghg1 ve giivenligi ihlalleri hala yaygin bir sorundur. Is kazalar1 ve meslek
hastaliklar1, gemi personeli i¢in ciddi saglik riskleri olusturmaktadir.

Is saghig1 ve giivenligi konusunda denetimlerin ve cezalarin etkinligi, isletmelerin is sagligi
ve glivenligi 6nlemlerine olan taahhiitlerini artirmada 6nemli bir faktordiir. Bununla birlikte, bazi
raporlarda denetim eksiklikleri ve diisiik ceza uygulamalari belirtilmistir. Incelen 35 kaza
muvacehesinde;

Yiiksekten Diisme (%17,20): Bu kategori, deniz kazalarinin 6nemli bir alt kategorisini
olusturur ve gemi personelinin yiiksek yerlerde calisirken dengesini kaybederek diismesi veya
geminin iizerindeki bir yapidan diisme gibi durumlar1 kapsar. Bu tiir olaylar, denizcilik sektoriinde
caligsanlarin can giivenligi icin ciddi bir tehdit olusturur ve deniz kazalarinin olusumunda énemli bir
rol oynar. Ve tiim gemi siniflarinda en yiiksek yaganma oranina sahiptir.

Gemi personelinin giivertede, gemi yapisinda veya diger yiiksek alanlarda c¢aligmasi,
denizcilik faaliyetlerinin dogasi geregi kaginilmazdir. Ancak, yiiksekten diisme olaylar1, dikkatsizlik,
egitim eksikligi, giivenlik Onlemlerinin yetersizligi veya tehlikeli ¢alisma kosullar1 gibi gesitli
faktorlerden kaynaklanabilir. Bu nedenle, yiiksekten diismeyi Onlemek i¢in alinacak onleyici
stratejiler, denizcilik sektoriindeki giivenlik kiiltliriniin gii¢lendirilmesi ve uygulanabilir adimlarin
atilmas1 gerekliligini vurgular.

Oncelikle, denizcilik galisanlarmin giivenlik ekipmanlarimi dogru ve diizenli bir sekilde
kullanmalar1 biiylik 6nem tagir. Emniyet kemeri, diisme 6nleyici halatlar, uygun ayakkabilar ve kask
gibi kisisel koruyucu ekipmanlarin kullanimi, yiiksekten diisme riskini 6nemli dl¢giide azaltabilir.
Bununla birlikte, giivenlik ekipmanlarimin diizenli bakimi ve revizyonu da unutulmamalidir; ¢iinkii
kullanim Omriinii tamamlamis veya islevselligini yitirmis ekipmanlar, giivenlik agisindan risk
olusturabilir.

Catisma (%17,20): Bu kategori, deniz kazalarinda 6nemli bir diger alt kategoriyi olusturur
ve deniz araglarinin ¢arpismasi veya c¢arpismanin sonucunda meydana gelen kazalar1 ifade eder.
Deniz trafiginin yogun oldugu boélgelerde, gemilerin birbirleriyle veya sabit yapilarla ¢arpigsmasi,
denizcilik sektdriinde ciddi sonuglara yol acan énemli bir tehlikedir. Bu tiir olaylar, insan hayati ve
cevre agisindan biiyiik riskler tagir ve denizcilik glivenligi i¢in 6ncelikli olarak ele alinmasi gereken
bir konudur.

Catigma tiirlindeki deniz kazalar, ¢esitli faktorlerden kaynaklanabilir ve genellikle birden
fazla nedenin birlesimi sonucu ortaya c¢ikar. Bu nedenler arasinda insan hatasi, iletisim eksikligi,
navigasyon kurallarina uyumsuzluk, teknik arizalar, kotii hava kosullar1 ve navigasyon sistemlerinin
hatal1 kullanim1 sayilabilir.

Batma (%17,20): Bu kategori, deniz kazalarmin 6nemli bir diger alt kategorisini olusturur
ve deniz araglarinin suya batmasi sonucunda meydana gelen kazalar1 kapsar. Bu tiir olaylar,

denizcilik sektoriinde en ciddi ve hayati tehlikelerden birini olusturur. Gemilerin alabora olmasi, su
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alma sonucu batmasi veya diger teknik arizalar nedeniyle batmasi gibi durumlar, can kaybi ve
cevresel kirlilige yol agabilecek biiylik felaketlere neden olabilir.

Batma tiiriindeki deniz kazalari, ¢esitli sebeplerden kaynaklanabilir ve genellikle birden fazla
faktdriin birlesimi sonucu ortaya ¢ikar. Ornegin, teknik arizalar, diisiik bakim kalitesi, deniz aracinin
yorgunlugu ve agir1 yiikkleme gibi nedenler gemilerin su alma ve batma riskini artirabilir. Ayrica, kotii
hava kosullari, firtinalar ve tsunamiler gibi dogal afetler de batma tiiriindeki kazalara zemin
hazirlayabilir.

Denize Adam Diismesi (%11,40): Bu kategori, deniz kazalarinin 6nemli bir diger alt
kategorisini olusturur ve denizdeki bir aractan veya platformdan insanlarin denize diismesiyle ilgili
kazalar1 ifade eder. Bu tiir olaylar, denizcilik sektdriinde ¢alisanlarin can giivenligi acisindan 6nemli
bir risk olusturur ve kazalarin sonuglar1 genellikle ciddi olabilir.

Denize adam diismesi tiiriindeki kazalar, ¢esitli nedenlerden kaynaklanabilir ve genellikle
dikkatsizlik, egitim eksikligi, giivenlik 6nlemlerinin yetersizligi veya tehlikeli calisma kosullar1 gibi
faktorlerle iliskilendirilir. Denizcilik personeli igin giivenlik bilincinin yeterli diizeyde olmamasi,
deniz aracinin giivertesinde yeterli giivenlik ekipmanlarinin bulunmamasi veya kotii hava kosullar
gibi dis etkenler, denize adam diigmelerine yol agabilir.

Yangin (%14,30): Bu kategori, deniz kazalarinin énemli bir diger alt kategorisini olusturur
ve deniz araclarmda meydana gelen yangin olaylarmi temsil eder. Denizcilik sektdriinde yanginlar,
ciddi can ve mal kaybina yol acabilen tehlikeli olaylardir. Gemilerin iginde bulunan yanici
malzemeler ve karmagik yapilar1 nedeniyle, yanginlar hizla yayilarak geminin tamamen tahrip
olmasina veya miirettebat ve yolcular icin biiyiik bir tehlike olusturmasina neden olabilir.

Yangin tiirtindeki deniz kazalari, gesitli nedenlerden kaynaklanabilir ve genellikle yanici
malzemelerin yanlis depolanmasi, elektrik arizalari, yiiksek 1silt islemler veya tehlikeli gaz ve sivi
maddelerin yanhs kullanimi1 gibi faktorlerle iliskilendirilir. Ayrica, yangin sondiirme sistemlerinin
yetersiz olmasi veya yanginla miicadele egitimi eksikligi de yanginlarin kontrolsiiz bir sekilde
yayilmasina neden olabilir.

Yiikleme Hatas1 (%11,40): Bu kategori, deniz kazalarinin 6nemli bir diger alt kategorisini
olusturur ve yliklemeler sirasinda meydana gelen hatalar1 ifade eder. Denizcilik sektdriinde
yiiklemeler, geminin giivenligi ve stabilitesi agisindan kritik dneme sahip islemlerdir. Yanlis
yiikleme veya dengesiz yiikleme sonucu geminin dengesini kaybetmesi, geminin alabora olmasina
veya yiiklii malzemelerin denize diiserek ¢evre kirliligine yol agmasina neden olabilir. Bu nedenle,
yiikleme islemleri titizlikle planlanmali ve uygulanmalidir.

Yiikleme hatasi tlirlindeki deniz kazalari, ¢esitli nedenlerden kaynaklanabilir ve genellikle
yanlg yiikleme planlamasi, yetersiz yiik emniyeti ekipmanlarinin kullanimi veya yiik egitimi
eksikligi gibi faktorlerle iliskilendirilir. Ayrica, yiiklemenin hizli ve aceleci bir sekilde yapilmasi,
yiiklerin diizensiz sekilde istiflenmesi ve ylikleme prosediirlerine uyulmamasi da yiikleme hatasi

tirundeki kazalara zemin hazirlar.
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Halat Manevras1 Hatas1 (%8,50): Bu kategori, deniz kazalarinin 6nemli bir diger alt
kategorisini olusturur ve halat veya demirleme sistemlerinin yanlis kullanimi veya hatali manevra
sonucu meydana gelen kazalar temsil eder. Denizcilik sektdriinde gemi manevralart ve demirleme
islemleri, geminin glivenli bir sekilde limana yanasmasini, demirleme yapmasini veya demir
¢ekmesini saglayan Onemli islemlerdir. Ancak, bu iglemlerin yanlis yapilmasi veya hatali
manevralar, gemilerin diger gemilere veya yapisal unsurlara carpma, halatlarin kopmasi veya
geminin denge kayb1 gibi ciddi sonuglar dogurabilir.

Halat manevrasi hatasi tliriindeki deniz kazalari, ¢esitli nedenlerden kaynaklanabilir ve
genellikle gemi personelinin yeterli egitim ve deneyime sahip olmamasi, kotii hava kosullari, teknik
arizalar veya iletisim eksiklikleri gibi faktorlerle iligkilendirilir. Ayrica, gemi personelinin aceleci ve
dikkatsiz davranmasi, manevra esnasinda gereken hassasiyetin gosterilmemesi ve manevra
prosediirlerine uyulmamasi da halat manevrasi hatasi tiirlindeki kazalara zemin hazirlar.

Zehirlenme (%2,80): Bu kategori, deniz kazalarinin nadir goriilen ancak potansiyel olarak
ciddi sonuglara yol agabilen 6nemli bir alt kategorisini olusturur. Deniz araglarinda zehirlenmeye
bagl saglik sorunlari, gemi personelinin ve yolcularin sagligini tehdit edebilir ve acil tibbi miidahale
gerektiren durumlara yol agabilir. Zehirlenme durumlari, genellikle gaz kacaklari, yanlis depolama
ve kullanim nedeniyle zehirli maddelerin yayilmasi veya denizdeki bir araca bulagmas1 gibi farkl
nedenlerle meydana gelebilir.

Zehirlenme tiiriindeki deniz kazalarinin nedenleri gesitlilik gosterebilir ve kazalar genellikle
bakim hatalari, kotii havalandirma sistemleri, yanlis depolama veya yetersiz giivenlik 6nlemleriyle
iligkilendirilebilir. Gaz kagaklari, zehirli kimyasal maddelerin yanliglikla maruz kalinmasi ve deniz
araglarinda kullanilan yakitlarm yanlis islenmesi gibi durumlar, zehirlenmelere yol agan yaygin
sebepler arasindadir. Ayrica, zehirli maddelerin kazara denize dokiilmesi, deniz suyuna bulagmasi
ve deniz aracina zarar vermesi, ¢cevre kirliligine ve insan sagligina zarar veren ciddi sonuglara neden
olabilir.

Is sagligi ve giivenligi konusunda en iyi uygulamalarin paylasilmasi ve sektor genelinde
benimsenmesi, gemilerde is saglig1 ve giivenligi performansinin iyilestirilmesine katki saglayabilir.

Sonug olarak bu bilgilerden hareketle, gemilerde is saglig1 ve giivenligi uygulamalarinin
genel olarak iyilestirilmesi gerektigi ve bu alanda daha fazla ¢aba harcanmasi gerektigi sonucuna
varilabilmektedir. Personel egitimi, liderlik taahhiidii, denetimlerin etkinligi ve sektor genelinde bilgi
paylagimi gibi alanlarda 6nlemler alinarak gemilerde is saglig1 ve giivenligi performansi artirilabilir.
Bu 6nlemler, gemilerde ¢alisan personelin saghigini ve giivenligini korumak ve is kazalar ile meslek

hastaliklarini en aza indirmek i¢in 6nemlidir.
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5.2. Oneriler
5.2.1. Risk Degerlendirmesi ve Risk Degerlendirme Tablolarinin Onemi ve Tanzim Edilmesi

Risk degerlendirmesi, bir isin potansiyel tehlikelerini ve bu tehlikelerin olas1 sonuglarini
degerlendirme siirecidir. Bu siirecte, potansiyel risklerin belirlenmesi, bu risklerin olasiliklarinin ve
etkilerinin analiz edilmesi, 6nlemlerin belirlenmesi ve risklerin kabul edilebilir diizeyde azaltilmasi
hedeflenir. Risk degerlendirme tablolari, bu siirecin etkin bir sekilde uygulanmasina yardimci olan
araglardir.

Risk degerlendirme tablolari, is yerinde mevcut olan tehlikelerin ve risklerin sistematik bir
sekilde analiz edilmesini saglar. Is yerindeki her bir tehlikenin olasiligini ve etkisini degerlendirmek
i¢in kullanilirlar. Bu tablolar, her bir tehlikenin 6ncelik diizeyini belirlemeye ve oncelikli olarak
hangi 6nlemlerin alinmasi gerektigini gérmeye yardimci olur. Ayrica, risk degerlendirme tablolari,
is yerlerindeki riskleri kontrol altina almak ve is giivenligi politikalarini gelistirmek icin kullanilan
veri ve bilgilere dayali kararlar almak i¢in 6nemli bir kaynak saglar.

Tehlikelerin ve Risklerin Iyice Anlasilmasi: Risk degerlendirme tablolarinin diizenlenmesi,
is yerindeki tehlikelerin ve risklerin daha iyi anlasilmasini saglar. Her bir tehlike ve risk ayrintili bir
sekilde analiz edilir ve dncelik sirasia konulur. Bu sayede, is yerindeki potansiyel tehlikelerin tam
bir envanteri ¢ikarilabilir ve bunlara yonelik uygun dnlemler belirlenebilir.

Onlemlerin Belirlenmesi ve Uygulanmasi: Risk degerlendirme tablolari, her bir tehlike igin
gerekli nlemlerin belirlenmesine yardimei olur. Oncelik sirasmna gére dnlemler belirlenir ve is
yerindeki riskleri azaltmak i¢in etkili bir plan olusturulur. Bu sayede, is yerinde giivenligi artirmak
icin gereken onlemler hizli ve etkili bir sekilde uygulanabilir.

Kaynaklarim Verimli Kullanimi: Risk degerlendirme tablolari, is yerindeki risklerin
onceliklendirilmesini saglar. Bu sayede, sinirli kaynaklarin verimli bir sekilde kullanilmasina olanak
tanir. Oncelikli olarak is yerinde en yiiksek risklere odaklanilir ve kaynaklar bu alanlara yonlendirilir.
Bu, maliyetleri azaltirken giivenligi artirmaya yardimei olur.

Is Giivenligi Bilincinin Artirlmasi: Risk degerlendirme tablolari, is yerindeki tiim
calisanlarin is giivenligi bilincini artirmaya yardime1 olur. Is yerindeki potansiyel tehlikelerin ve
risklerin agik bir sekilde belirlenmesi, ¢alisanlarin bu konuda daha duyarli olmalarini saglar. Ayrica,
risk degerlendirme siirecine ¢alisanlarin da katilimi tesvik edilirse, is giivenligi kiiltiirii gii¢lenir ve
kazalarin 6nlenmesine katkida bulunulur.

Is saghg ve giivenligi, calisanlarin saghigini ve giivenligini korumak icin &nemli bir
disiplindir. Risk degerlendirme tablolari, is yerlerindeki potansiyel tehlikeleri ve riskleri analiz
etmek, 6nlemler belirlemek ve kaynaklari etkin bir sekilde kullanmak i¢in vazgecilmez bir aractur. Is
yerlerinde risk degerlendirme tablolarinin diizenlenmesi, is giivenligi kiiltiiriiniin olusturulmasinda
onemli bir adimdir. Bu tablolarin etkin bir sekilde kullanilmasi, ¢alisanlarin sagligini ve giivenligini

koruyarak is kazalarin1 ve meslek hastaliklarini azaltmaya yardimce1 olur.
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Risk Degerlendirme Tablolar1 tanzim edilitken asagidaki hususlar goz Oniinde
bulundurularak hareket edilmelidir:

Tehlikelerin tanimlanmas:

Bu safha kapsaminda tehlikelerin ve risklerin tanimlanmasina ihtiyag duyulmaktadir.
Muhtemel tehlikelerin tespit edilerek tanimlanmasi, risk yonetiminin en 6nemli boliimii oldugu
degerlendirilmektedir.

Muhtemel bir tehlike; gerceklestiginde personelin yaralanmasi, hastalanmasi veya 6liimiine,
malzemenin hasar gérmesi veya tahrip olmasi halinde, faaliyetin basarisiz sonuglanmasina, yani
gorevin sonucuna olumsuz etki edebilecek her ¢esit durumdur.

Tehlikelerin ve risklerin belirlenmesinde izlenecek agamalar; gegmis kayitlarin incelenmesi,
mevcut durumun incelenmesi, mevzuatlarin incelenmesi olarak siralanabilir.

Riskin degerlendirilmesi; tehlikeler ve buna bagl risklerin analiz edilmesi bu asamada
gergeklestirilir. Risk analizinde risklerin olasilik ve siddetleri belirlenir. Olasilik ve siddetin ¢arpimi1
neticesinde elde edilen risk degerinin karsilig1 risk seviyesi bulunur. Bu agamada riskin kabul edilip
edilmeyecegi veya ilave kontrol tedbirlerinin alimip alinmamasi gerekliligi ortaya c¢ikar. Risk
seviyesine ulasmak maksadiyla, bir onceki asamada listelenen bir veya birden fazla tehlikenin
meydana gelme olasilig1 ve siddetini degerlendirmeye yonelik kategori ve rakamlarin kullanildigi
birgok yontem uygulanmaktadir.

Bir olaya iligkin risk degerlendirmesinin yapilabilmesi belirtilen ii¢ bilesenin dogru olarak
tahmin edilmesi gerekmektedir;

Risk olasiliginin degerlendirilmesi; risk herhangi bir tehlikenin gerceklesme olasiligidir.
Olasiliklar miimkiinse dogru veriler kullanilarak, yoksa tahmin yoluyla belirlenir. Olasiliklarin
degerlendirilmesinde, personel tecriibesi, zaman ve diger imkanlar ¢ercevesinde her bir tehlike veya
tehlike kaynagi icin 6zel olasilik kategori sinirlar1 belirlenir ve degerlendirilir.

Risk siddetinin tahmini; risk biiyiikliigli olarak da tanimlanan risk siddeti, olasi tehlikenin
personel, donanim veya vazife {izerinde gosterebilecegi potansiyel etkinin biiylikligiinlin tespit
edilmesidir.

Risk seviyesinin belirlenmesi; tehlikelerin risk degerlendirmesini yapmak amaciyla her bir
tehlikenin siddet ve ihtimal tahminlerinin birlestirilmesi anlamina gelir. Risklerin siddet ve
olasiliklarimin belirlenmesi sirasinda gz 6niinde bulundurulacak faktorler asagida belirtilmistir.

e Gegmiste meydana gelen ve onlenen kazalar,

e Riske maruz kalan kisiler ve egitim seviyeleri,

e Riske maruz kalmanin tiirdi, siklig1 ve siiresi,

e Insan faktorii,

e Kullanilan materyalin durumu,

e Riske maruz kalma ile tesirleri arasindaki iliski,
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e Emniyet fonksiyonlarinin giivenilirligi,
e Emniyet tedbirlerinin islemez hale getirilme veya yaniltma imkanlari,

e Emniyet tedbirlerinin idame ettirilebilme kabiliyeti.

Risk kararinin verilmesi: Yapilacak bir faaliyette veya yasanacak bir durumda yapilan risk
degerlendirmesi sonucuna gore hesapli olarak riskleri kargilayacak hareket tarzinin belirlenmesidir.

Risk tedbirlerinin belirlenmesi ve uygulanmasi: Bu agama, mevcut risk kararinin gerektirdigi
harekatin veya faaliyetin gerceklestirilmesi i¢in alinmasi gereken tedbirlerin belirlenmesi ve
uygulanmas: siirecidir.

Faaliyetin uygulanmasi: Bu asama, dogrudan risk kararmin verilmesinden (riskin kabul
edilebilir olarak degerlendirilmesi durumunda) veya risk azaltici tedbirlerin uygulanmasindan sonra
gerceklesen sathadir. Bu safhada, s6z konusu faaliyet veya harekatin uygulanmasina gegilir.

Sirasiyla risklerin kabul edilebilir seviyeye diisiiriilmesi i¢in emniyet tedbirleri belirlenir.
Emniyet tedbirlerinin belirlenmesinde hedef; ortaya ¢ikan yiiksek ve ¢ok yiiksek risk seviyelerinin
kabul edilebilir sinirlara cekilmesidir. Risk seviyesinin asagiya cekilebilmesi, risk siddetinin
azaltilmas1 veya risk olasiliginin disiiriilmesi ile gerceklesir. Risk seviyesi kabul edilebilir bir
seviyeye disliriiliirken oncelik olasilik degerini asgari seviyeye indirmek olmalidir. Belirlenen
emniyet tedbirlerinin alinmasini veya mevcut emniyet tedbirlerinin yeterli oldugunun tespitini
miiteakip, tekrar risk degerlendirmesi yapilarak alman tedbirlerin risk seviyesine etkisini
belirlemektir.

Faaliyetin uygulanmasina yonelik yeniden degerlendirme neticesinde olusan risk seviyesine
gore bir risk kararmin alinmasi gerekir. Olusan risk seviyesine bagli olarak orta ve diisiik seviyedeki
risk kararlar1 risk degerlendirmesini yapan mahal sorumlusu tarafindan, yiiksek seviyeli risk kararlar
ise Komutan/ Kaptan tarafindan alinmalidir.

Denetleme ve degerlendirme: Risk yonetimi boyunca riskleri kontrol etmek i¢in belirlenen
hareket tarzlarinin faaliyetlerinin 6l¢iilmesi agsamasidir. Risk yonetimi ¢alismasiin her asamasinin
kontrol edilip, nihai hedefler acisindan sorgulanmasi gereklidir. Ozellikle emniyet tedbirlerinin

etkinligi agagida sirali sorular rehberliginde degerlendirilmelidir.

e Emniyet tedbirleri uygulanmig mi1?

e Emniyet tedbirleri dogru ve etkin olarak uygulanmis m1?

e Riskler ortadan kaldirilmis ya da seviyesi diisiiriilmiis mii?
e Uygulanan emniyet tedbirleri maliyet etkin mi?

e Uygulanan emniyet tedbirleri 6ngdriilemeyen diger risklere neden oluyor mu?
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Risk Yonetimi Modeli, Tiim mahal ve kritik faaliyetlere iligskin risk analizi yapilarak ilgili
risk degerlendirme tablolar1 olusturulmali, ayrica tiim mahaller i¢in kontrol dis1 gergeklesecek dogal
afetler (deprem, sel, yildirim diismesi vb.) yangin, patlama vb. olaylar sonrasi ilgili mahaldeki yeni
olusmus riskler goz 6niinde bulundurularak mevcut risk degerlendirme tablolar1 revize edilmelidir.

Tehlikelerin  ve risklerin tanimlanmasi: Mahal/faaliyet sorumlulari, tehlike/tehlike
kaynaklarinin varligini mahalde ¢alisan ve faaliyeti icra eden personel ile beraber tespit edecek, Risk
Degerlendirme Tablosunun tehlike ve risk kisimlarini dolduracaktir. Risk Degerlendirme
Tablolarinin hazirlanma sorumlulugu, mahal ve faaliyetten sorumlu personelde olacaktir.

Risklerin degerlendirilmesi: Mahal ve faaliyetten sorumlu personel mevcut tehlikelerin
neden olabilecegi riskler i¢in, risk siddetini, risk olasiligini ve risk seviyesini, Is Giivenlik Personeli
ile beraber belirleyecektir. Risk olasilik ve siddeti konusunda mahal/faaliyet sorumlusu ile Is
Giivenlik Personeli ile farkli goriisleri olmasi durumunda, nihai karar Komutan/Kaptan tarafindan
verilecektir. Her risk i¢in belirlenen risk siddet katsayis1 ve risk olasilik katsayisinin ¢arpimi sonucu
bulunan risk degeri ve seviyesi Risk Degerlendirme Tablosuna islenecektir. Yiiksek risk kodu mavi
renk ile ¢ok yiiksek risk kodu kirmizi renk ile orta ve diisiik risk kodu ise yesil daire i¢ine alinacaktir.
Risk siddeti ve olasilig1 belirlenirken ‘Risklerin degerlendirilmesinde sirali faktorler (egitim,
materyal durumu vb.) dikkate alimacagindan ayni sinif gemiler i¢in farkli degerlendirmeler ¢ikmasi
miimkiin olacaktir.

Risk kararinin verilmesi, emniyet tedbirlerinin belirlenmesi ve yeniden degerlendirme: Risk
Degerlendirme Tablosundaki “Alinacak tedbirler” kismi mahal/faaliyet sorumlusu tarafindan
doldurulacak ve Is Giivenlik Personeli ile beraber yeniden degerlendirilecektir. Risk degerinin
disiiriilmesi i¢in ihtiya¢ duyulan egitim, koruyucu ekipman, malzeme vb. nin durumu Risk
Degerlendirme Tablosunun son siitunu olan ‘‘Aciklama’’ kisminda belirtilecektir. Aciklamalar
kisminda gemide meydana gelmis benzer ibret verici kaza olaylar belirtilecektir.

Emniyet tedbirlerinin belirlenmesi asamasinda, mevcut emniyet tedbirlerinin (emniyet
kontrol listeleri, caligtirma talimatlari, emirler, yonetmelik, kanunlar vb.) etkinligi degerlendirilecek,
uygulamada sorun oldugu/yeterli olmadig1 tespit edilen emniyet tedbirleri gelistirilecek, ilave
emniyet tedbirleri alinacak veya ‘‘Personel mevcut emniyet tedbirlerine uymaya devam edecektir.”’
seklinde Risk Degerlendirme Tablosunda ilgili siituna yazilacaktir. Ancak, mevcut emniyet
tedbirleriyle yeniden yapilan degerlendirme sonucunda risk degerinin diisiiriilmesi miimkiin
olmayacaktir. Komutan/kaptan bu sathada mahal/faaliyet sorumlusu personelinin, Risk
Degerlendirme Tablosunu kontrol edecektir. Ozellikle, almacak tedbirleri yeterli gdérmedigi
durumlarda ilave emniyet tedbirleri belirleyerek, yeniden degerlendirme yaptiracaktir. Risk
Degerlendirme Tablosunda yiiksek ve ¢ok yiiksek risk tagidigi tespit edilen mahal ve faaliyetler risk
seviyesinin orta veya daha alt seviyeye diigiiriilmesi icin ihtiya¢ duyulan egitim, koruyucu ekipman,

malzeme vb.nin durumu takip edilecektir.
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Faaliyetin uygulanmasi: Komutan/kaptan tarafindan onaylanan Risk Degerlendirme
Tablosunda diisiik ve orta risk seviyesi bulunan mahal/faaliyetler icin risk karar seviyesi
mahal/faaliyet sorumlusu, yiiksek risk seviyesi bulunan mahal/faaliyetler igin risk karar Is Saglig
Personeli ve ¢gok yiiksek risk seviyesi bulunan mahal/faaliyetler i¢in ise risk karar seviyesi Komutan/
Kaptan onayna tabi olacaktir.

Uygulamalarin denetlenmesi ve degerlendirme: Risk yonetimi faaliyetlerinin ve alinan
tedbirlerin dogru uygulanip uygulanmadiginin kontroliinden risk karar makami sorumludur.
Kontrolden c¢ikarilan sonuglara gore risk yonetim siireci gerektiginde yenilenecektir. Bu bilgiler

151&1nda tanzim edilen risk degerlendirme tablolar1 su sekildedir:
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5.2.2. Emniyet Kontrol Listelerinin Onemi ve Tanzim Edilmesi

Emniyet kontrol listeleri, gemilerde kullanilan bir arag olarak, dnlemlerin etkili bir sekilde
uygulanmasina yardime1 olur. Risk degerlendirmesi yapilmadan 6nce mahal sorumlusu tarafindan
diizenlenecek emniyet kontrol listelerinde 6nleyici tedbirlerin tanimlanmasi, egitim ve farkindaligin
artirilmasi, siirekli gézlem ve izleme ve kanit temelli yaklagim yollari izlenmesinin faydali olacag:
degerlendirilmektedir.

Onleyici Tedbirlerin Tanimlanmasi: Gemilerde emniyet kontrol listeleri, miirettebatin
geminin giivenli isletimi i¢in izlemesi gereken adimlar1 belirlemeye yardimeci olur. Bu listeler, gemi
isletmecileri ve miirettebat icin énleyici tedbirlerin tanimlanmasina yardimei olur. Ornegin, yangin
onleme ve miidahale prosediirleri, acil durum tahliye planlar1, denizcilik kurallarinin uygulanmasi
gibi konular bu listelerde yer alir. Bu 6nleyici tedbirler, gemide olasi tehlikeleri en aza indirmek ve
geminin emniyetini saglamak i¢in hayati oneme sahiptir.

Egitim ve Farkindaligin Artirilmasi: Emniyet kontrol listeleri, miirettebatin egitimine ve
farkindaliginin artirilmasina yardimci olur. Gemilerde calisan miirettebat, geminin karmasik ve
cesitli sistemlerini anlamak zorundadir. Emniyet kontrol listeleri, miirettebatin gemiyle ilgili
stiregleri ve prosediirleri takip etmesini saglar. Boylece, miirettebatin egitimi kolaylasir, isgiicii
verimliligi artar ve gemideki giivenlik standartlar yiikselir.

Siirekli Gézlem ve Izleme: Emniyet kontrol listeleri, gemide siirekli gdzlem ve izlemenin
saglanmasina yardime1 olur. Gemi isletmecileri, gemi giivenligiyle ilgili kritik noktalar belirler ve
bu noktalarin siirekli takip edilmesini saglar. Emniyet kontrol listeleri, gemide rutin denetimlerin
yapilmasini saglar ve olasi giivenlik agiklarinin tespit edilmesine yardime1 olur. Bu sayede, gemi
giivenligiyle ilgili sorunlar hizla tespit edilebilir ve gerekli dnlemler alinabilir.

Kanit Temelli Yaklagim: Emniyet kontrol listeleri, gemi isletmecileri igin kanit temelli bir
yaklasim sunar. Bu listeler, gemi isletmecilerinin ve miirettebatin yaptiklar1 kontrolleri
kaydetmelerine olanak tanir. Béylece, denetim sonuglari, isletmecilerin gemi giivenligi konusunda
tutarl1 bir degerlendirme yapmasina ve gelecekteki iyilestirmeleri planlamasina yardimer olur. Kanit
temelli bir yaklasim, gemi igletmecilerine, denizcilik otoritelerine veya siniflandirma kuruluslarina
geminin giivenlik standartlarina uygun oldugunu kanitlama imkani1 saglar.

Sonug olarak Risk Degerlendirmesi yapilmadan 6nce Gemilerde emniyet kontrol listelerinin
olusturulmasi, gemi gilivenliginin saglanmasi ve tehlike ve risklerin en aza indirilmesi acgisindan
bliylik 6nem tasir. Bu listeler, Onleyici tedbirlerin tanimlanmasina, egitim ve farkindaligin
artirllmasina, siirekli gozlem ve izlemenin saglanmasimma ve kanit temelli bir yaklagimin
benimsenmesine yardimci olur. Bu sayede, gemilerdeki giivenlik standartlani iyilestirilir ve
yolcularin ve miirettebatin giivenligi saglanir. Gemilerde emniyet kontrol listelerinin olugturulmas,
denizcilik sektoriinde emniyet kiiltiiriiniin gelistirilmesine katkida bulunur ve denizde seyahat eden

herkesin glivenligini artirir.
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5.2.21

Gemilerdeki Ortak Mahaller i¢in Tanzim Edilen Emniyet Kontrol Listeleri

Cizelge 5.36. Makine Daireleri Igin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: MAKINE DAIRELERI TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
gosterir etiket mevcut mu?

2 Arizal1 devreler lizerinde ikaz levhalar1 belirtilmis mi?

3 | Dairelerde sigara igiliyor mu?

4 | Dairelerin aydinlatmasi yeterli mi?

5 Makineler ve dairelerde bulunan elektriki cihazlar
alakal1 ve yetkili kisilerce mi ¢aligtiriliyor?

6 | Gemi sintinelerinde malzeme bulunuyor mu?

7 | Gemide serbest satth bulunuyor mu?

Gemide mevcut ve planda yerleri tespit edilmis bulunan

8 | emniyet donanimlarinin yerinde olup olmadig: sik sik
kontrol ediliyor mu?

9 Dairelerde ana makinalar ¢alisirken personel kulaklik
veya kulak pamugu kullaniyor mu?

10 Dairelerde bulunan personelin acil kagis maskesi ve can
yelekleri dairede miisait bir yerde mi?

11 | Dairelerde iistiipti kullaniltyor mu?

12 | Sintine kapaklar1 saglamligi sik sik kontrol ediliyor mu?

13 | Dairelerdeki malzemeler deniz bagma vurulmus mu?
Sintine ve sarnig i¢lerinde kapali ve az havalandirma
imkan1 olan mahallerde tamirat ve temizlik vs.

14 | maksatlar1 i¢in ¢alisan personel daima kontrol altinda
tutulup, sik sik temiz havaya ¢ikarilmasi temin ediliyor
mu?

Dairelerden giiverteye cikista veya sicak/soguk

15 | mahallere giris ve ¢ikista giyim hususuna itina
gosteriliyor mu?

16 Seyirde kullanilmayan cihazlar denizden alinip veya
valflar1 kapali bulunduruluyor mu?

17 Elektrik devrelerinde fiiyiizlerin sik1 sikiya oturdugu
kontrol ediliyor mu?
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Harici irtibat kutular1 gibi rutubetli yerlerde, bilhassa

18 elektrik devrelerinde lastik eldiven kullaniliyor mu?
Gemiye malzeme sokulmasi ve gemi dahilinde

19 . . L
malzeme nakli Bascark¢i miisaadesi ile yapiliyor mu?

20 Gemide uzun siire durumunu muhafaza eden valf, salter
vs.de yapilacak degisikler ilgililere bildiriliyor mu?

71 Gemi dahilinde fuzuli yanict madde bulunduruluyor
mu?

2 Dairelerdeki makineler, devreler, i¢ bolmeler ve
sintineler yanmaz boya ile boyali m1?
Seyyar yangin tulumbalar1 limanda alic1 siizgeci denize

23 | sarkitilmis, deniz suyu ¢ikisi istirakli kullaniliyor ve her
an hazir bir durumda m1?

24 Akaryakit ikmali sirasinda her tiirlii yangin i¢in yangin
emniyeti alintyyor mu?

25 | Sintineler temiz tutuluyor mu?

2 Yangin/tahliye tulumbalarindan biri daima yangin
devresinden basmaya hazir bulunduruluyor mu?

27 Denizli havalarda personel harekat tarzi personele
Ogretilmis mi?

28 | Seyirde saftlar civarinda calisma var m1?

29 Dairelerde sik sik lagkalik, sizdirmazlik muayenesi
yapiliyor mu?

30 | Role hususlari eksiksiz yerine getiriliyor mu?
Bu genel emniyet tedbirleri diginda her sahis gorevi ile

31 |ilgili teferruati ihtiva eden diger emniyet hususlarini

eksiksiz tatbik edip ettirilebiliyor mu?

Mahal/Faalivet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih

140



Cizelge 5.37. Kamaralar i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: KAMARALAR TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu

gosterir etiket var m1?

Kamaralarin aydinlatmasi yeterli bir bigimde
yapiliyor mu? Eksik floresan lamba var mi1?

Kamaralarda sigara i¢ilmesinin yasak oldugu ve
sakincalar1 teblig edildi mi?

Kamaralar kullanilan elektrikli cihazlarin erler
yattiktan sonra kapandigi ve fislerin prizden
¢ikartildig: yetkili personel tarafindan kontrol ediliyor
mu?

Prizler ve lambalarin emniyetli olup olmadigi, devre
kablolarm izolasyonu ve baglanti sikiliklari ¢iplak
kablo ucu olmadig1 ve kablolarda roda olmadig1
elektrik¢i personel tarafindan periyodik olarak kontrol
ediliyor mu?

Kamaralarm yakinindaki PKP/COx tiipleri her an
kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden alinabiliniyor mu?

Ranzalar, yataklarin menteseleri ve zincirleri saglam
m1?

Kamaralarin havalandirmasi kifayetli bir sekilde
saglaniyor mu?

Kaportanin tam sizdirmazlig1 sagladig: kontrol
ediliyor mu?

10

Sintine kapaklar1 kolaylikla agilabiliyor mu? Valflere
kolayca erisim saglaniyor mu?

11

Kamaralar temiz ve tertipli mi?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.38. Tuvalet ve Banyolar i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: TUVALET VE BANYOLAR TARIH:
e KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR |  AGIKLAMA

1 Mahalde aydinlatma yeterli midir?

2 Yeterli havalandirma yapilmakta midir?

Zemin kaygan malzemelere kars1 temiz ve kuru
bulundurulmakta midir?

Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
belirten etiketler var midir?

5 Mahalde sigara i¢iliyor mu?

6 Ucu agikta kablo mevcut mu?

7 Mahallin temizligi yapilmis mi1?

Kompartiman yakinindaki PKP/COx tiipleri her an
8 kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden alinabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.39. Mutfaklar igin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: MUTFAKLAR TARIH:
Sl\II%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu

gosterir etiket mevcut mu?

2 | Mutfagin aydinlatma yeterli bigimde yapiliyor mu?

Mutfakta sigara i¢ilmesinin hijyenik olarak sakincalar1

3 biliniyor mu?
Mutfaktaki elektrikli cihazlar (firin, pleytler, buzdolabi,
4 |SU 1siticisi, kiyma makinesi vb.) genel elektrik tedbirleri

g6z oniinde bulundurularak emniyetli bir bigimde
kullaniliyor mu?

Kryma makinesinin kullanma talimati, havani, et
5 | koruma aparati mevcut ve yetkili personel tarafindan
kullaniliyor mu?

Mutfaktaki musluklarin faal oldugu, su damlatmadigi
kontrol ediliyor mu?

Islak el ile firin ve pleyt {izerinde ¢alisma
7 | yapilmayacag elektrikli cihazlarin kullanilmayacagi
bilinip uygulaniyor mu?

Mutfak terk edilirken tiim elektrikli cihazlar (buzdolab1
8 hari¢) elektrikleri kesilip, tevzi tablolarindan salterleri
“OFF” konumuna alimiyor mu?

Asc1 ve biifecilerin kiyafet ve el temizlikleri muhtelif

0 zamanlarda kontrol ediliyor mu?

10 Mutfak havalandirmasi yeterli mi? Firm ve pleyt
davlumbazi ¢aligtyor mu?

11 Mutfak yangina kars1 personeli egitimli, yanginla
miicadele malzemeleri tam ve faal mi?

12 Mutfak kaportalar1 sizdirmazligi tam olarak saglaniyor

mu? Kilitleri mevcut mu?

Mevcut kesici ve delici aletler kapali yerlerde ve
13 | kullanilmadig1 zaman kilit altinda muhafaza ediliyor
mu?

14 | Mutfak temiz ve tertipli mi?

15 | Pleytlerin deniz bagi mevcut mu?

Mahal/Faalivet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.40. Buz Odalar1 ve Sebze Odalar1 i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: BUZ ODALARI VE SEBZE ODALARI TARIH:
S;I%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Buzodasinda mahsur kalan personel i¢in bazer sistemi

mevcut mudur?

Et, tavuk vb. malzemeler i¢in havalandirma saglanmig
midir?

3 Besinler yeteri sicaklikta muhafaza ediliyor mu?

Buz odalarinin her giin sicakliklar1 kontrol edilip, bur
jurnale kaydediliyor mu?

5 Temizlik ve hijyen yeterli seviyede midir?

Aydinlatma yeterli midir?

Elektrik panolar lizerinde personeli ikaz edici
6 | mahiyette “DIKKAT YUKSEK VOLTAJ” uyari
levhalar asilmig midir?

7 Mabhalde sigara igiliyor mu?

8 Ucu agikta kablo mevcut mu?

9 Mabhallin temizligi yapilmis mi1?

10 | Mahalde havalandirma yapiliyor mu?

Kompartiman yakinindaki PKP/CO:x tiipleri her an
11 kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden almabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.41. Dinlenme Salonlari i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: DINLENME SALONLARI TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu

gosterir etiket mevcut mu?

Aydmlatma yeterli bigimde yapiliyor mu? Gece

2 aydinlatma yapiliyor mu? Eksik floresan lamba var m1?
Elektrikli cihazlarin erbas/erler yattiktan sonra

3 kapandig1 ve fislerin prizden ¢ikartildigi kontrol
ediliyor mu?

Prizler ve seyyar trafolarin emniyetli olup olmadig,

4 devre kablolarinin izolasyonu ve baglanti sikiliklari,
ciplak kablo ucu olmadigi, kablolarda roda olmadigi
Elektrikei tarafindan kontrol ediliyor mu?

5 Havalandirma/isitma kifayetli bir sekilde saglantyor
mu?

6 | Dinlenme salonlar1 temiz ve tertipli mi?
Kompartiman yakinindaki PKP/CO, tiipleri her an

7 kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her

an konuldugu yerden alinabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.42. Giiverteler Icin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: GUVERTELER TARIH:
SIRA .
NU. KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

] Giverte lizerinde gegise engel, personelin
yaralanmasina sebep verebilecek malzeme var mi1?

2 | Arya sancak sonrasi aydinlatma yeterli mi?

3 Giiverte zeminlerinde kaymaya sebebiyet verecek
dokiintii var mi1?

4 | Mahal temiz ve tertipli mi?

5 Fazla ve kullanilmayan malzemeler ¢aligmalari
engelliyor mu?

6 | Mahalde veya yakinda ilkyardim dolabi var mi1?

7 Mahalde gorevliler haricinde bagka personel
bulunmamasina dikkat ediliyor mu?

g Mabhal gorevli personel tarafindan terk edilmeden 6nce
giivenlik ve yangim emniyeti kontrol ediliyor mu?

9 Seyyar malzemelerin deniz bagi var mi1?

10 | Kar/yagmur giiverte iizerinden temizlenmekte mi?

1 Yiiksekte ¢alisan personel emniyet kemeri kullanmakta
m1?

12 Yiiksege cikartilan personelin yiikseklik korkusu
olmadig1 kontrol edilmekte mi?

13 Yiiksekte personel ¢alisirken en az bir nezaret¢i mevcut
mu?

14 | Bordada ¢aligsan personel can yelegi giymekte mi?

15 | Bordada galigan personele nezaret edilmekte mi?

16 | Trakalar uygun denizci bagi ile baglanmakta mi1?

17 | Acik giivertede buzlanmaya miisaade edilmekte mi?

18 Acik giiverte de mevcut her tiirli
malzeme/makine/cihaz/vs. emniyete alinmig midir?

19 Agik giiverte de izolasyonu deforme olmus ve uglari
acikta elektrik kablosu var midir?

20 | Acik giiverte temiz diizenli ve bakimli midir?

o1 Agik giiverte maksadi harici kullanilan malzeme
mevcut mudur?

2 Acik giiverte de yangina sebebiyet verebilecek herhangi
bir yanici/yakict malzeme var midir?

3 Agik giiverte de bulunan seyyar yangin tulumbasinin
deniz bagi ile emniyete alinmis midir?

4 Acik giiverte de tiim elektriki cihazlarin arzlamasi
yapilmis midir?

Mahal/Faalivet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.43. Ofisler i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: OFISLER TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Aydinlatma yeterli midir?

2 Ofis havalandirmasi yeterli midir?

3 Ofis temiz ve tertipli midir?

4 Raflarin deniz baglar1 mevcut mudur?

5 Raflarin iizerinde markalama yapilmis midir?

6 Raflarin ilizerindeki dosyalarin bilgisi yazili midir?

7 Dolaplarda muhteviyat listesi mevcut mudur?

3 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
belirten etiketler var midir?

9 Mahalde sigara iciliyor mu?

10 | Ucu agikta kablo mevcut mu?

11 | Mabhallin temizligi yapilmis m1?

12 | Mahalde havalandirma yapiliyor mu?
Ofis bilgisayarlarin kullanma talimatina gore ve yetkili

13 ..
kisi tarafindan kullantyor mu?
Kompartiman yakinindaki PKP/CO; tiipleri her an

14 | kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden alinabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.44. Porsun ve Boya Ambarlari I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: PORSUN VE BOYA AMBARLARI TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Mahalde aydinlatma yeterli midir?
2 Yeterli havalandirma yapilmakta midir?
3 Raflarda deniz bagi mevcut mudur?
4 Zemin kaygan malzemelere karsi temiz ve kuru
bulundurulmakta midir?
5 Raflardaki malzemeler belli bir diizen iginde
yerlestirilmis midir?
6 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
belirten etiketler var midir?
Elektrik panolar1 tizerinde personeli ikaz edici
7 | mahiyette “DIKKAT YUKSEK VOLTAJ” uyari
levhalart asilmig midir?
8 Mahalde sigara i¢iliyor mu?
9 Ucu agikta kablo mevcut mu?
10 | Mabhallin temizligi yapilmis mi1?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.45. Sintineler ve Koferdamlar i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: SINTINELER VE KOFERDAMLAR TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Aydmlatma yeterli midir?
2 Havalandirma yeterli midir?
3 Sintinelerde su birikintisi mevcut mudur?
4 Sistem devrelerinde gaz kagagi mevcut mudur?
5 Tabanda su birikintileri mevcut mudur?
6 Sintine ve koferdamlarda yanici ve patlayict (boya,
benzin vb.) maddeler mevcut mudur?
7 Sistem devreleri (deniz suyu, tatli su) markalama
isaretleri ile markalanmis midir?
8 Mabhallerde sigara i¢iliyor mu?
9 Ucu agikta kablo mevcut mu?
10 | Mabhallerin temizligi yapilmis mi1?
11 | Mabhallerde havalandirma yapiliyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.46. Telsiz Kamaralari i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: TELSIZ KAMARALARI TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
| Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
gosterir etiket mevcut mu?

5 Aydinlatma yeterli bigimde yapiltyor mu? Eksik

floresan lamba var m1?
Prizler ve seyyar trafolarin emniyetli olup olmadigi,

3 devre kablolarmin izolasyonu ve baglanti sikiliklari,
c¢iplak kablo ucu olmadigi, kablolarda roda olmadig1
elektrikei tarafindan kontrol ediliyor mu?

4 | Havalandirma kifayetli bir sekilde saglantyor mu?

5 | imha ve yangin malzemeleri mevcut ve faal midir?

6 | Alarm sistemi faal midir?

7 | D1s kap1 kullanislt ve faal midir?

3 Kapr agikken igerisini goriinmesini engelleyecek perde
var midir?

9 | Kilitleme aygitlar1 faal midir?

10 | Kap1 gézetleme diirbiinii faal midir?

11 | Telsiz alabandalar fiziki gegirmezligi saglanmis midir?

12 Telsiz gurubu cihazlarin voltaj paneli tizerinde
“TEHLIKE YUKSEK VOLTAJ” ibaresi asili mdir?

13 Cihazlar kullanilmadiginda voltaj salteri “OFF”
konumuna alintyor mu?

Mahaldeki CO- tiipii her an kullanima hazir, tartisi tam,

14 | kontrol listesi dolu ve her an konuldugu yerden
almabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.47. Utiihane ve Camasirhane I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: UTUHANE VE CAMASIRHANE TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Caligma ortaminda, yeterli derecede aydinlatma ve
havalandirma mevcut mu?

2 Calisma zemini temiz ve kuru mu?

3 Dreyn devreleri agik mi1?

4 Mevcut elektrikli makinelerin topraklanmasi yapilmis
m1?

5 Elektrik besleme devreleri ve makinelerin elektrik
devreleri izoleli mi?

6 Calisma panolarinin fiber i¢ kapaklari saglam mi1?

7 Sigortalar orijinal amper degerlerinde kullanilmig mi1?

3 Camagir makineleri normal yikama programinda
kullaniliyor mu?

9 Sikma makinesinin emniyet tertibati ¢alisryor mu?

10 Kurutma makinesinin filtreleri periyodik olarak
temizleniyor mu?

1 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
belirten etiketler var midir?
Elektrik panolar iizerinde personeli ikaz edici

12 | mahiyette “DIKKAT YUKSEK VOLTAJ” uyari
levhalart asilmig midir?

13 | Mabhalde sigara igiliyor mu?

14 | Ucu agikta kablo mevcut mu?

15 | Mabhallin temizligi yapilmis mi?

16 | Mahalde havalandirma yapiliyor mu?

17 Seyyar iitiiler i¢in yanmaz izole tava
mevcut mu?
Kompartiman yakiindaki PKP/CO; tiipleri her an

18 | kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden aliabiliniyor mu?

Mahal/Faalivet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.48. Yedek Malzeme Ambarlari Igin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: YEDEK MALZEME AMBARLARI TARIH:
Sl\IIII{jA KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Aydinlatma yeterli midir?

2 Ambar havalandirmasi yeterli midir?

3 Ambar temiz ve tertipli midir?

4 Raflarin deniz baglar1 mevcut mudur?

5 Raflarin iizerinde markalama yapilmis midir?

6 Raflarin lizerinde hangi malzemelerin bulundugu yazil
midir?

7 Ambar muhteviyat listesi mevcut mudur?

3 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
belirten etiketler var midir?
Elektrik panolart iizerinde personeli ikaz edici

9 mahiyette “DIKKAT YUKSEK VOLTAIJ” uyar1
levhalar1 asilmig midir?

10 | Mahalde sigara igiliyor mu?

11 | Ucu agikta kablo mevcut mu?

12 | Mabhallin temizligi yapilmis m1?

13 | Mahalde havalandirma yapiliyor mu?
Kompartiman yakiindaki PKP/CO: tiipleri her an

14 | kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden alinabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.49. Yeke Igin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: YEKE TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 | Kaportasi kapali, lambalar1 yaniyor mu?
2 | Diimen donaniminin yag kagagi var m1?
3 Emniyetsiz kablo var mi1?
4 Sintine kuru mu?
5 | Deniz bagi olmayan malzeme var mi?
6 | Yanici patlayict madde var mi1?
7 | Aydmlatma lamba gloplari var mi1?
Diimen rodlarinin ve servo motorun ¢aligsmasini
8 | engelleyebilecek sekilde atilmig konulmus birakilmig
malzeme var m1?
Mabhaldeki PKP ve CO2 tiipii her an kullanima hazir,
9 | tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her an konuldugu

yerden alinabiliniyor mu?

Mabhal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.50. Kopriiiistii i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

MAHAL: KOPRUUSTU TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Elektrik prizlerinde voltaj ve elektrik prizi oldugunu
gosterir etiket mevcut mu?

> Aydinlatma yeterli bigimde yapiliyor mu? Eksik
floresan lamba var m1?

3 Seyyar yangin sondiiriicii mevcut mu?

Prizler ve seyyar trafolarin emniyetli olup olmadigi,

4 devre kablolarinin izolasyonu ve baglanti sikiliklari,
¢iplak kablo ucu olmadigi, kablolarda roda olmadigt
Elektrikei tarafindan kontrol ediliyor mu?

5 Havalandirma/sogutmasi kifayetli bir sekilde
saglaniyor mu?

6 | Kopriiiistii temiz ve tertipli mi?

7 Kullanma talimatina gére kumanda konsolu
kullantyor mu?

9 | Ikaz etiketlemeler mevcut mudur?

10 | Kullanilmayan cihazlar kapali durumda mi1?
Kompartimanlarda bulunan CO, tiipii her an

11 | kullanima hazir, tartis1 tam, kontrol listesi dolu ve her
an konuldugu yerden alinabiliniyor mu?

Mahal/Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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5.2.2.2 Gemilerdeki Kritik Faaliyetler i¢in Tanzim Edilen Emniyet Kontrol Listeleri
Cizelge 5. 51. Elektrik ve Elektronik Istasyonlarinda Calisma I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: ELEKTRIK VE ELEKTRONIK TARIH:
ISTASYONLARINDA CALISMA

SIRA

NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

Elektrik ve elektronik cihazlarin bakim, onarim ve
1 kontrolleri bu konuda egitim gormiis yetkili personel
tarafindan yapilmakta midir?

Elektrik devrelerinde calisan personel bol ve diigmeleri
acik elbise giymemekte, yiiziik, saat, kolye gibi iletken
2 madeni esya takmamakta, uygun lastik eldiven, taban
izolasyon lastigi, emniyet kemeri, paspas kullanmakta
midir?

Elektronik cihazlarin temizligi tecriibeli personel

3 tarafindan ilgili yonergelere gore yapilmakta midir?
Tehlikeli voltaj olan yerlerde, patlayici gazlarin
4 bulundugu yerlerde, baca gazlarinin zehirleyici

etkilerinin oldugu direk iistleri gibi yiiksek yerlerde
calisan personeli ikaz edici igaretler mevcut mudur?

Elektrik arizalarinin onarimi sirasinda en az iki
personelin birlikte ve riitbeli bir personel nezaretinde
5 calismalar1 saglanmakta, kapali mahallerde ¢alisan
personel, devamli muhabere kurularak gozetim altinda
bulundurulmakta midir?

Kablo tesisat1 yetkili personel tarafindan désenmekte

6 ve uygun kablo tesisati dogsenmekte midir?
7 Elektrik devresine kapasitesinin iizerinde cihaz
baglantisi yapilmakta midir?
Gli¢ ve aydinlatma devrelerinde genel olarak siivi¢ ve
3 salterlerin sag elle kullanilmasi saglanarak, diger el

uzak tutulmakta ve siiviclere kumanda yalniz bir kisi
tarafindan ve tek tek yapilmakta midir?

Seyyar kablolarda siyriklar, ¢atlaklar priz ve figlerinde
9 hasarlar olmadigi, seyyar kablolarin uygun boyda ve
ekli olmadig1 kontrol edilmis midir?

Uzatma kablolarina bagl seyyar elektrik aletlerini
kullanan personel, uzatma kablosunu gemi
bdlmelerindeki prizlerden birine takmadan dnce
uzatma kablosunu cihaza baglamakta ve benzer
sekilde, cihazi uzatma kablosundan ayirmadan 6nce
uzatma kablosu figini prizden ¢ikarmakta midir?

10

Gti¢ kaynag1 ve yiiksek voltaj liniteleri, tamir
maksatlariyla sokiildiiklerinde saseleri ve normal
calisirken toprakli olan biitiin noktalar1 topraklanarak
voltaj basilmakta midir?

11
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12

Elektronik cihazlarla ilgili boliimlerin salterleri
kapatilmadan ana salterin kapatildigi goriilmiis miidiir?

13

Elektrik ¢arpmalarinda yardim igin ilgili personele suni
teneffiis yaptirmay1 bilmekte ve ilgili resimler
personelin gorebilecegi yerlere asili midir?

14

Topraklamasi yapilmadan sabit veya taginabilir
elektrikli cihazlar ¢aligtirilmamakta ve bu cihazlarin
sigortasi (fiiyliz) alinmakta midir?

15

Elektrik arizasi ve elektronik cihaz onarimlarinda
kullanilan el aletleri ve avadanliklarin izolasyonlarinin
tam oldugu goriilmiis miidiir?

16

Elektrikei veya elektronikci personel herhangi bir
cihaz {izerinde bakim yaparken besleme salterini
agmadan elektrigi kesmekte ve lizerine “SALTERE
DOKUNMA” ikaz levhasi asmakta midir?

17

Personel direkte ¢alisacagi zaman hareketli antenlerin
motorlar1 kapali konuma alinarak uyar levhalart ilgili
yerlere asilmakta midir?

18

Personelin transmisyon yapan anten tehlikeli
radyasyon sahasina girmemesi saglanmakta midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.52. Direkte ve Yiiksek Yerlerde Calisma I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: DIREKTE VE YUKSEK YERLERDE CALISMA TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Direge ¢ikilmadan 6nce yetkili personelden izin alinmis
midir?

’ Calisma baglamadan once genel anons devresinden
konu ile ilgili uyar1 yapilmis midir?

3 Direkte calisan personel emniyet kemeri takmig midir?

4 Nezaretgi personel, direkte c¢alisacak personelin,
emniyet tedbir ve kurallarini bildiginden emin midir?

5 Direkte ¢alismaya baglamadan 6nce ve ¢aligma bittikten
sonra gemi devresinden anons yapilmis midir?

6 Direge cikan personele, yetkili bir personel nezaret
etmekte midir?

7 Direge ¢ikan personelin elinde malzeme var midir?

3 Direge ¢ikan personele saglam basmasi ve tutunmasi
gerektigi hatirlatilmis midir?

9 Tim alet ve malzemeler halatlarla emniyet altina
almmig midir?

10 | Calisma sahasinin altinda personel var midir?

11 Direge ¢ikan personel pagalarini camadana vurmus
mudur?

12 Direge ¢ikan personel kiinye, yliziik, alyans, saat gibi
aksesuarlarii ¢ikarmig midir?

13 Direkteki ¢aligmanin bittiginden yetkili personel derhal
haberdar edilmis midir?
Ana takat paneli lizerindeki siivigler kapali konuma

14 | almarak telsiz verici cihazlar1 kapatilmis ve direkte
calisma olduguna dair uyarici levha asilmis midir?

15 Yetkili personele ve direge ¢ikacak olan personele tiim
telsiz vericilerinin durduruldugu bildirilmis midir?

16 Direkte caligan personel standart emniyet kemeri ve
halat1 kullanmakta midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.53. Agir Malzeme Transferi i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: AGIR MALZEME TRANSFERI TARIH:
SI\II%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Agir malzemenin transferi ilgili personel tarafindan
yapiltyor mu?
Tasinacak malzemenin agirligi 6nceden hesaplanip
2 vincin tasima giiclinliin altinda oldugu goriilmiis
midiir?
3 Donanima ait malzemeler kullanmadan 6nce kontrol
edilmis midir?
4 Transfer sirasinda koruyucu malzemeler uygun
tarzda kullanilmakla midir?
5 Personelin yiizii yiike doniik olup el ve ayaklari neta
midir?
Motor, makine, tulumba ve bu gibi malzemeleri
6 kaportalardan gecirirken cayraskal kullanilmakta
midir?
Agactan yapilma bir yiik tagindiginda sikistirmak ve
7 kaymamasmi saplamak i¢in takoz ve sigil
kullanilmakta midir?
3 Sustali kancalar kullanilmadiginda agiz baglar
kullanilmakta midir?
9 Tiim yiikler dikkatlice dengelenmis midir?
Sahilden gemiye alinmak iizere istiflenmis yassi
10 ylklerin kaldirilmadan evvel emniyetli olarak
baglanip baglanmadigi ve istifi kontrol edilmis
midir?
Yiiki tasiyan tel halat yalnizca diisey vaziyette iken
11 . ) L
vira edilmekte midir?
12 Diger personel yiikleme sirasinda emniyetli alanda
midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.54. Gece Seyri i¢gin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: GECE SEYRI TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Gece seyir fenerleri yakilmis midir?
) Gereksinme duyulan gece aydinlatma sistemleri uygun
diizende ¢alismakla midir?
3 Parlak beyaz 1siklar korlestirme etkisi nedeniyle
kapatilmig midir?
4 Personel kullanilacak seyyar aydinlatma cihazlarinin
yerini bilmekte midir?
5 Acil aydinlatma devreleri ¢alismakta midir?
6 Personel karanlikta manevra yapma konusunda egitimli
midir?
7 Gece miimkiin oldugunca giivertede dolasilmamasi
saglanmis midir?
Faaliyet Sorumlusu
Imza
Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.55. Algak Gériis Sartlarinda Seyir I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: ALCAK GORUS SARTLARINDA SEYIR TARIH:
S;I%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Gorlis 250 yardanin altma diistiiglinde algak goriis
sartlarinda seyir yerlerine ge¢ilmis midir?

2 iki dakikadan kisa siirede fiks mevki atilmakta midir?

3 Gozciiler sektorlerinde ¢ok dikkatli midir? Bu hususta
uyartmiglar midir?

4 Seyir fenerleri yakilmis midir?

s iki dakikayr gecmeyecek araliklarla gemi diidiigii
¢almmmakta midir?

6 S1g sularda el iskandili ve demir donatilmis midir?

7 Iskandil ve harita derinlikleri karsilastirilmakta midir?

8 Kopriitistiinde azami sessizlik saglanmis midir?

9 Stipheli durumda sahile paralel ya da sahilden
uzaklasacak rota izlenmekte midir?
Kemere istikameti ilerisinde Rota, siirat ve ayni

10 zamanda radar ile uyusmayan siipheli bir temas
goriildiginde diimen dinleme siiratine disiilmekte
midir?

11 | Demir fundoya hazir midir?

12 | Basiistiinde seyyar gemi diidiigii hazir midir?
_ Faaliyet Sorumlusu
Imza
Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.56. Yedege Alma ve Girme i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: YEDEGE ALMA VE GIRME

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Her kullanimdan 6nce yedek istasyonu sorumlu personeli
tarafindan geminin yedekleme/yedeklenme malzemelerinin
uygun ve diizenli ¢aligma durumunda oldugu goriilmiis
miidiir?

Personelin emniyeti i¢in malzemenin, aletlerin ve ¢alisma
kosullar1 uygun mudur?

Yedekleme halatlarina gemi personeli tarafindan 48 ayda
bir ya da her kullanim sonrasinda bakimi uygulanmis
midir?

Kiiciik meteorolojik cepheler iyi takip edilmekte, ani ve
beklenmeyen meteorolojik firtinalarin biiyiik hasara sebep
olabilecegi bilinmekte midir?

Yedekleme i¢in demir zinciri fora edilirken, demir, emniyet
bosalarina ilave olarak tel sapan ile emniyete alinmig midir?

Yedekleme yapilirken yedek halati higbir zaman deste
olmayacak sekilde donanim verilmis ve manevra yapilmis
midir?

Acil bir durumda yedek halatini birakacak tedbirler alinmis
midir? (Balta, tel makasi, kaynak salomasi, salyafora
kancasi gibi)

Seyir aninda rota degismeleri kii¢iikk diimen agilar1 ile ve
agir agir yapilacagl, stoptan normal siirate aniden
cikilmayacagi bilinmekte midir?

Agir deniz sartlarinda kesinlikle kisa kaloma ile yedek
cekilmeyecegi bilinmekte midir?

10

Yedeklemede yedek donanimi, yedeklenen gemiye zarar
vermeyecek sekilde miimkiin olan azami siiratle, yiik
gerilimleri dikkate alinarak seyredilmekte midir?

11

Yedekleme  halatlarinda  emniyet kamg¢i  halati
kullanilmakta, yedek halati civarinda yedekleme gozciisii
haricinde hig¢bir personel bulunmamakta midir?

12

Yedekleme ve yedege alma islemleri sirasinda tiim personel
kapok tipi can yelegi ve migfer, halat donaniminda ¢alisan
personel ilaveten eldiven giymis midir?

13

Gorevli  olmayan personel donanim mahallinden
uzaklastirilmig midir?

14

Kars1 geminin hazir oldugunu bildirmesinden (Iki kisa
diidiik duyduktan) sonra roket savlosunun génderilmesi i¢in
emir verilmis midir?

15

Roket tiifekgileri diger gemide ortii altindaki kapali ve
faaliyetlerin goriilmedigi yerlere nisan alip atis yapmusglar
midir? (Yapmayacaklardir)

16

Tiim baglarin ve baglantilarin usuliine uygun ve saglam
oldugu kontrol edilmis midir?

17

Yedek halati, payanda veya puntellere 1spavlo ile degil el
incesi ile baglanmig midir?

18

Yedek halatimi payandalardan tutan inceleri kesecek
personel, neta bir sahada bulunup halatin arasina
girmeyecegini bilmekte midir?

19

Kars1 gemideki donanim istasyonu sorumlu personeli roket
salvosunu almaya hazir olduklarim bildirmeden 6nce tim
istasyon personelinin gizlenmesi i¢in emir vermis midir?

20

Usturmagalar atilmak iizere hazir olarak bekletilmekte
midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.57. Denizde Ikmal I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: DENIZDE iIKMAL

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Giivertede vardavela punteli bulunan yerlerde
giiverteye yakin olan boliimleri ag ile donatilmig midir?

Tim koruyucu donamimlara ilave olarak denizde
ikmalde taginabilir tekli can halatlar1 donatilmis midir?

Seyir siiresince geminin deniz tertibine alinmasinda tiim
seyyar malzemeler iki/iic boyutlu sabit deniz bagna
vurulmus mudur?

Baglama, sikigtirma gibi amaglarla kullanilan aparat ve
techizatlar daima kullanima hazir bulundurulmakta
midir?

Punteller, saplamalar, civatatar, pimler, puntel telleri ve
halatlar gibi biitiin baglanmig/sikistirma tesisatlarinin
saglamlig1 kontrol edilmis midir?

Periyodik olarak, biitin baglama tertibati ile deniz
baglari kontrol edilmekte midir?

Tiim dikmeler ve bumbalar emniyete alinmig midir?

Giiverteye agilan tiim kap1 ve kaportalar kapatilmis ve
fan kor kapaklar1 kapatilmaya hazir durumda midir?

Tiim inis/¢ikis iskele kollar1 ve puntellerin sabitlenmesi
icin kullanilan pim, kirma pim veya vidalarin tam
oldugu kontrol edilmis midir?

10

Personel vardavela tellerine yaslanmayacagini veya
oturmayacagini bilmekte midir?

11

Puntel ve vardavela tellerinin emniyetli bir sekilde
takilmas: ve daima gergin bulundurulmasi saglanmis
midir?

12

Denizde ikmalde gorev alan personel, iizerindeki
aneleye can halati baglanmig emniyet kemerini
kullanmakta midir?

13

Denizde ikmalde giiverte tizerinde yapilacak ¢aligmalar
i¢in en az iki kisi gérevlendirilmis midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.58. Buzlu Havalarda Calisma I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: BUZLU HAVALARDA CALISMA TARIH:
SIEI%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Giiverte aksam1 donmaya kars1 kapela musamba edilmis

midir?

Olusan buzlar, donanimlara zarar vermeyecek sekilde

2 temizlenmis midir?

3 Kar ¢ignenmeden ve sertlesmeden temizlenmis midir?
4 Buz tutmus giiverteler iizerine kum dokiilmiis miidiir?
5 Personel donmaya karst uyarilmis midir?

7 Giivertede calisgan personelin uygun kiyafet giymesi

saglanmig midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.59. Kesme/Kaynak Isleri Igin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: KESME/KAYNAK ISLERI

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

1

Kaynaga baslanmadan once ilgililerce basgarkgiya ve makine
ndbetci personeline haber verilmis ve kaynak yapilacak mahalde
duruma gore en az bir karbondioksit tiipii ve kaynak ndbetcisi
gorevlendirilmesinin yapilmasi saglanmis midir?

Kaynak islerinde calisan personel, isin dzelligine uygun olarak
kisisel korunma arac¢larini kullanmakta midir?

Kaynak makinelerinin salterleri makine iizerinde veya c¢ok
yakininda  bulunmakta ve kablolar saglam  sekilde
irtibatlandirilmis midir?

Kaynak makineleri ve techizatinin yalitilmig ve toFraklanmls,
kaynak penslerinin kabzali ve dis ylizeylerinin yalitilmis olmasi
saglanmis midir?

Kaynaga baslamadan 6nce kablo ve hortumlarin ezilmelere ve
zedelenmelere karsi emniyete alinmis midir?

Oksijen, asetilen ve kaynak techizatlar1 (Hortum kelepge- valf-
geye) sik sik kontrol edilmekte midir?

Oksijen ve asetilen tlipleri nakledilirken koruyucu kelepgeler
takilmakta, oksijen ve asetilen tiipleri arabalarda dik olarak
bulundurulmakta midir?

Cok sicak giinlerde dolu oksijen ve asetilen tiipleri giinesten
korunmakta midir?

Kaynaga baslanmadan oOnce kaynak yapilacak mahal iyice
incelenip kaynak yapilacak mahalde duruma gore mahallin alti,
iisti ve arkasinda yanici ve patlayict gazlarin bulunup,
bulunmadigi tespit edilmis midir?

10

Calisma yapilacak mahallin her iki yaninda birer yangin
ndbeteisi yerlestirilmis midir?

11

Kapali ve dar mahallerde kaynaga baslanmadan once tehlikeli bir
durumda ¢ikis yolu ¢ok iyi tespit edilecek ve ¢ikisi engelleyecek
bir engel olmadigina emin olunduktan sonra ise baglanacaktir.

12

Cevre mahallerde tutusucu, yanici ve patlayict maddelerin, sivi
ve buhar ihtiva eden kompartiman, bolme, sarni¢larin olup
olmadigi kontrol edilmis midir?

13

Kapali bidon ve diger kaplarin i¢inde kaynak ve sicak islem
yapilmayacagi bilinmekte midir?

14

Kaynak ve oksijen kesme islemleri sirasinda operatorler gozlik
veya diger uygun gdz koruyucularini takmig midir?

15

Kivrilmis kol yerlerine, ceplere, kolluklarin aralarina ve igbasi
veya pantolonlarin tim kivrimlart aralarma kivileimlar
kagabileceginden yakalari, kol agizlani diigmelenerek,
elbiselerde cep, kolluk, kivrimlarin bulunmamasi saglanmis
midir?

16

Calisan personelin ilaveten, yangin gozleme ve kurtarma
amaclari i¢in yakinda bir gézlemci bulundurulmakta midir?

17

Taginabilir makineler kullanildiginda makineye enerji saglayan
kablolar ile kaynak ekipmanina enerji saglayan kabfolarln ayri
ayr1 yerlestirilmesine ve birbirlerine dolagsmamalarina dikkat
edilmekte midir?

18

Kaynak yapan personel dar bir yere bir menholden veya baska
kiigiik bir agikliktan girmek zorunda kalmis ise, acil durumda
onu hizla disartya ¢ikarabilmek i¢in emniyet kemeri ve can halati
cikis deligine sikisip kalmayacak sekilde baglanmis midir?

19

Kaynak ve kesme sirasinda meydana gelecek kaynak, kivileim
ve kizgin metal parcalarinin tehlikeli olmamasi igin gerekiyorsa
yanmaz Ortli, cam elyaf Ortiileri veya 1slak branda ile yangin
emniyeti alinmis midir?

20

Kapali ve dar mahallerde kaynak yaparken yeterli havalandirma
temin edilmekte midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.60. Boya/Raspa islemleri I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: BOYA/RASPA ISLEMLERI TARIH:
S;I%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

Mekanik olarak siirterek parlatma (raspa motoru ile) ve
zimpara iglemlerinin, vurucu aletler ve izin verilen

! kimyasal boya ¢ikaricilara gore daha az tercih edilecegi
bilinmekte midir?

’ Raspa yapilan bolgedeki biitiin havalandirma ¢ikislari ve
acikliklar kapatilmig midir?

3 Boya isleri ilgili personel tarafindan yapilmakta midir?

4 Boya yapan personelin basinda nezaret¢i var midir?
Boyalarin yanma, zehirlenme vb. &zelliklerine gore

5 . L
emniyet tedbirleri alinmig midir?
Boyadan dolay1 olusabilecek yanginlara kars1 emniyet

6 . Al
tedbirleri alinmig midir?

7 Boyali mabhallere atesle yaklasilmasi yasaklanmig
midir?

3 Boya yapilan kapali mahalde uzun siire kalinmamasi
saglanmis midir?

9 Personel zehirlenmelerine karsi ilk yardim bilgilerine
sahip midir?
Boya materyalinin gozlere temas etmesi durumunda,
calismanin birakilacagl ve derhal lavaboya gidilecegi

10 gozlerin, goz kapaklarinin alt1 da dahil olmak iizere en
az 15 dakika siireyle tatl su ile yikanacagi ve yaralanma
ciddi goriinmese bile derhal tibbi yardim alinacagi
bilinmekte midir?

11 Boya yapan personel tulum, eldiven ve diger koruyucu
melbusatlart giymis midir?

12 Boyama personeli filtreli nefes alma cihazlar1 giymis
midir?
I¢c mahallerde veya kapali dis mahallerde piiskiirtme

13 | boyayapilacagi zaman hava beslemeli solunum maskesi

kullanilmig midir?
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Cizelge 5.60 (devami)

Giyilen elbiseler boya yapacak personelin hareketlerini

14 kisitlamayacak sekilde midir?

15 Boyalarin karigtirma islemi 6zel odalarda yapilmakta
midir?
Kimyasal boya sokiiciiler agilirken, igerisinde olusacak

16 | SV1 buhar1 nedeniyle, piiskiirebilecegi, acilirken
kutunun u¢ kisminin ylize ve viicuda dogru
tutulmayacagi bilinmekte midir?

17 Kaynak veya bagka bir 1s1l islem yapilan yerlerde boya
yapilmayacagi bilinmekte midir?

13 Elektrik borularinin, tellerinin veya sigortalarin
bulundugu yerler elektrik kesilerek boyanmig midir?

19 Boya yapan personelin iizerinde spark/kivilcima neden

olacak herhangi bir sey var midir?

20 | Boya tabancalar1 topraklanmig midir?

Kapali mahallerde boya yapilirken havalandirma

21 saglanmis midir?

2 Boyama iglemi bittikten sonra “BOYALI” ikazi tasiyan
uyari levhalar1 asilmis midir?

73 Yerlere dokiilmiis boya ve solventler derhal
temizlenmig midir?

24 Boyanmis yerlerin temizligi i¢in pacavralar kullanilip

daha sonra imha edilmekte midir?

Is bittikten sonra biitiin boya ve incelticileri ambara
25 | gotiiriilmiis miidiir? (Bu uzun siireli molalar veya mesai
sonu i¢in de gecerlidir)

Porsun ve boya ambarindaki tim boyalarin kapaklari

26 sikica kapali midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.61. Bordada Caligma I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: BORDADA CALISMA

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Gemi demirlediginde ya da samandira/iskele/ diger bir
gemiye baglandiginda bordada c¢alisma igin, yetkili
personelden miisaade alinmig midir?

Gemi {izerinde yol varken ya da gemi havuzda iken
bordada ¢aligma i¢in Komutan/Kaptan onayi alinmis
midir?

Bordada c¢aligmaya baslanmadan oOnce sorumlu
personel, tiim personelin yazili talimatlar1 okuyup
anlamasini saglamis midir?

Aralarinda duba olmaksizin bir arada bulunan
kigtankara vaziyetteki gemilerin bordalarinda galisma
yapilacagi tim gemilerin personeline bildirilmis midir?

Sorumlu personel iskele donaniminin, porsun
trakalarinin, calisma sartlarinin ve personel icin gerekli
can halatlarinin donanim ve emniyetini kontrol etmis
midir?

Sorumlu personel tarafindan ¢alisan personeli tehlikeye
sokabilecek yaklasan gemilere, ¢ekici vasitalara, kiigiik
vasitalara ve bu gibi seylere dikkat edilmekte midir?

Can yelekleri bordada calisan personele giydirilmis
midir?

Diger bir gemi yaklastiginda ya da en ufak bir carpma
olasiligr belirtildiginde sorumlu personel, personeli
derhal giiverteye alabilecek hazirliklar1 yapmis midir?

Bordada calisan tiim personel emniyet kemeri veya can
halat1 takmig midir?

10

Traka tizerinde personel c¢alisirken, traka ayar1 ve yer
degistirmesi yapilmig midir?

11

Calisan personele, malzemeler el incesine baglanarak
verilmekte ve alinmakta midir?

12

Borda tizerindeki ¢aligmanin bagladig: ve bittigi yetkili
personele derhal haber verilmis, gemi anons
devresinden anons edilmis midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5 62. Akaryakit ikmali i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: AKARYAKIT iKMALI TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

Yakiat ikmali ile ilgili personel, petrol iiriinlerinin neden

1 oldugu yangin, patlamalar ve yangina miidahale
malzemeleri konusunda egitimli midir?

> Yakit sarni¢lariin uzaktan kumanda valfleri kurulu
mudur?

3 Motorin ikmali sirasinda, ikmalin yapilacagi taraf anons
edilmis midir?

4 Motorin ikmalinin yapilacag: taraf esas olmak {izere
giiverte temiz midir?

5 Yakit ikmali yapilan yerin yakininda sigara igilmemesi
ve ates yakilmamasi saglanmig midir?

6 Yangina miidahale malzemeleri ¢alisir durumda ve
yangina miidahale i¢in hazir midir?

7 Motorin valflerinin kumandasini saglayacak gorevli
personel mevcut mudur?
Yakit dokiintiilerinin  ortadan kaldirilmas1  veya

8 minimize edilmesi i¢in damlama tavalari, pagavralar,
kum veya talas hazirlanmig midir?
Motorin  alma/verme  devresi  kontrol edilip

9 o el
sizdirmazligin tam oldugu goriilmiis miidiir?

10 | Hortumda kalan yakit sarnica alinmig midir?
Yerlere dokiilen akaryakit derhal temizleniyor mu?

11 Ongoriilen isaret, semboller ve 1siklar kullanilmig
midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.63. Karina Kontrolii ve Temizligi I¢cin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: KARINA KONTROLU VE TEMIZLiGi TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
1 Dolasma yapilarak limandaki gemiler ikaz edilmis
midir?
Geminin bulundugu iskeleye, deniz vasitalarmin
2 yanasmamasi, yaklagsmamast i¢in tedbir alinmig
midir?
Makineler devreden g¢ikartilmig, deniz suyu emisi
3 durdurulmus ve pervanelerin saftlarinin dénmesini
onleyecek tedbirler alinmig midir?
4 Gemi devresinden anons yapilmis midir?
Dalgiglara gemi karinasi, saft, braketler teknik
5 resimler ilizerinde gosterilerek, yapilacak is detayli
olarak anlatilmis midir?
Ihtiyac duyuldugu durumda calisma yapilacak
6 mahallin hizasindan el incesi sarkitilarak yer
belirlenmis midir?
Gemi dahilinde sessizlik saglanarak 6zellikle ¢aligma
7 mahallinde  personel bulundurulmakta, Kkarina
dinlenmekte midir? (Dalgicin karinaya vurmasi, acil
igaret vermesi durumu dikkate alinarak).
8 ‘Aydin’ sancagi toka edilmis midir?
9 Iskandilin devreye alinmamasi icin tedbir almmus
midir?
10 Cevre emniyeti saglanarak, gozcii ihdas edilmis
midir?
Calisma mabhalline ip merdiven sarkitilacak, emniyet
11
halat1 hazirlanmis midir?
12 | Can simidi hazirlanmis midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.64. Havuza Cikis ve Havuzdan Inis i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: HAVUZA CIKIS VE HAVUZDAN INiS

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Havuz ¢ikist oncesi sintineden karinaya agilan tim
valflerin ve glend bogazlarin sizdirmaz oldugu
goriildi mii?

Havuz giris Oncesinde geminin o anki bilgilerini
iceren form doldurulup havuzlama miihendisine
verildi mi?

Havuza giris-¢ikis esnasinda personelin puntellere
tehlikeli sekilde yakin olmamasi saglandi mi1? Uyarn
levhalart asildi m1?

Havuza giriste gemi voltaji devre dis1 birakilip, acil
varta aydinlatmalart ve 24 Volt acil aydinlatma
sistemi sahil baglanana kadar devrede birakildi m1?

Havuza giris ve c¢ikis esnasinda giiverte iizerinde
calisan personele nezaret ediliyor mu?

Havuza giristen 6nce havuz periyodunun gemi yangin
emniyeti acisindan zaaf olusturan bir donem oldugu
tiim personele hatirlatildi mi1?

Diimen yelpazesinin elektriki ve mekaniki miisirde
sifir konumda olmasi saglanmis ve bu husus seyir
brans1 personelince kontrol edilmis midir?

Pervanenin havuz konumunda (Saft {izerinde
belirlenmis isaretin sifir konumunda) olmas1 makine
personeli tarafindan saglanmis midir?

Yiikk dagilimi geminin meyil ve trimi sifir olarak
ayarlanmis ve gemi onarim personelinin onarim
kademesi yetkilileri ile yaptigi toplanti sonucu
belirlenen yiik dagilimi gergeklestirilmig midir?

10

Dairelerde ve brans mahallerinde yeterli sayida
varta/el feneri var midir?

11

Geminin yangin emniyetinde zafiyete sebep
vermemek {izere sabit yangin tulumbasi alicisinin
deniz istiraki kesilmeden 6nce havuz biinyesindeki
yangin istasyonlari ile gemi ana yangin sisteminin
istiraklenerek beslenmesi saglanmis ve arada gegen
sirede ana yangin sistemi dalgic tulumbasi ile
beslenmis midir?

12

Gemi dahilinde biyik agirlik ve sivi transferi
yapilmayacagi geminin sifir trim  ve meyil
konumunda kaydedilen yiik dagilimmi bozmayacak
sekilde sadece tatli su alinacagi ve mevecut konumun
idame ettirilecegi bilinmekte midir?

13

Gerektiginde gemi ana yangin sistemini beslemek
lizere, seyyar yangin tulumbalar1 havuz giivertesine
indirilerek devreye istiraklesmeye hazir midir?
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Cizelge 5.64 (devami)

Gemi su hatt1 altinda kalan denize istirak valfleri
stirekli kapali bulundurulmakta, onarim maksadiyla

14 sokiilen valflerin yerleri kor fleng/agac tapa ile
korlenmekte midir?
Ana yangin sisteminde herhangi bir sebeple deniz
15 | suu bulunmadigi  hallerde, gemi dahilinde

kesme/kaynak islemi yapilmayacagi bilinmekte
midir?

Havuz giivertesinde gemiye girig/¢ikis i¢in kurulacak
olan agac iskelenin yeterli emniyet sartlarim
saglanmis midir? yiiksek olmasi siirekli gbz Oniinde
bulundurularak, gemiye giris/cikis yapan personel
16 | lumbaragzi personeli tarafindan siirekli ikaz
edilmekte midir? Iskelede inen/cikan personeli
uyarmak tizere hava kosullar1 da goz oniine alinmak
sureti ile (Kar yagisi, yagmur) ikaz levhalar
bulundurulmakta midir?

Miimkiin olduk¢a agir malzeme ve cihaz transferi
havuz kreynlerinden faydalanilarak yapilmakta, agag

% iskele mecbur kalindigt durumda bu maksatla
kullanilmakta midir?
18 Puntellere kirmizi uyarn1 seridi gerilmis ve ikaz

levhalar1 asilmis midir?

19 | Atlacak traka ve parima saglam midir?

Trakaya inecek personel seytan ¢armihini kullaniyor

20 mu?

Havuz giivertesinde ¢alisan personel can yelegi

21 kullanmakta midir?

Geminin havuzdan inisi sirasinda havuza c¢ikistan
22 | once sifir meyil ve trim konumunda kayit edilen yiik
dagilimi saglanmis midir?

Geminin havuzdan inisi sirasinda her kinistin valfinin
23 | basinda birer personel ve her dairede birer personelin
bulunacag sekilde diizen alinmis midir?

Geminin havuzdan inisi sirasinda geminin karinasi
deniz ile temas ettiginde havuzun dalis1 durdurularak,
24 | daireler, yeke ve saft yollarinda seyyar aydinlatmalar
kullanarak  sizdirmazligi iliskin  herhangi  bir
problemin olup olmadig: kontrol edilmekte midir?

Sintine su seviyesi sik sik kontrol edilerek, emniyetli

25 diizeyde tutulmakta midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.65. Dar Sulardan Gegis I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: DAR SULARDAN GECIS TARIH:
SIEI%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
| Iki dakikay1 gecmeyecek aralikla mevki koyulmakta
muidir?
5 Iskandil devreye alimp, el iskandili bas tarafta hazir
edilmis midir?
3 Yeke her tiir diimen arizasina karsi1 donatilmig midir?
4 Demir fundoya hazir midir?
5 Personel dar sularda seyir mevkilerine alinmig midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Ad1 Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.66. Denize Adam Diismesi I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: DENiZE ADAM DUSMESI TARIH:
SIEI%A KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
| Can simitleri el incesi ve fleysin ile mevkilerinde

hazir midir?

Denize personel diistiigii, hangi taraftan diistigi
stiratle bildirilmis ve kopriiiistiinden anons edilmis
midir?

Kurtarma yapilacak taraf anons edilmis midir?

Personel mevcudu siiratle alinmig midir?

Orug sancag1 toka edilerek, 6 veya daha fazla kisa
diidiik ¢alinmis mudir? Gece sartlarinda iki kirmizi
cakar fener yakilmis midir?

Tim personel suuru acik oldugu siirece viicut
pozisyonunu en az 1st kaybedecek sekilde, ensesi ve
bacak aralarin1 muhafaza edecegini bilmekte midir?

Gece denize diisen personel can yelegi fenerini
yakarak ve Dbatarya didiigiini calip gemiyi
uyaracagini bilmekte midir?

Denizli havalarda personel kendilerinin de diismesini
onlemek maksadiyla gerekli dikkati gostermekte
midir?

Denize diisen aninda tespit edildi ise adamin diistiigii
mesafeye yakin yere fleysinli can simidi atilmis
mudir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.67. Samandiraya Baglama i¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: SAMANDIRAYA BAGLAMA TARIH:
SIRA .
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA

1 Akinti ve riizgar hesaplanmakta midir?

) Radar operatorii samandira mesafesini sik olarak
vermekte midir?

3 | iskandil devrede midir?
Samandira halati geminin salma kosullarini en uygun
diizeyde tutacak sekilde ayarlanmig midir? (Halatlarin

4 ¢ok kisa olmasi halatta asir1 gerilmeye neden olmakta,
uzun olmasi ise daha biiylik gerilmeye neden
olmaktadir.)

5 Samandiranin tarayip taramadigini tespit icin mevki
kontrolleri yapilmakta midir?

6 Samandira atma mevkiine 500 yd’dan itibaren her 100
yardada mesafe anons edilmekte midir?

7 Samandiraya inecek personel bilgili ve tecriibeli
midir?

3 Samandiraya inecek personel can halatin1 baglamis ve
can yelegini giymis midir?

9 Samandiraya inis i¢in hazirlanan seytan c¢armihi
emniyetli ve saglam midir?

10 Samandira ile gemi arasinda kullanilacak usturmaca
hazirlanmig midir?

1 Samandiradan tel halat alan personel koruyucu
eldiven giymis midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.68. Avara ve Aborda Olma I¢in Ornek Emniyet Kontrol Listesi.
FAALIYET: AVARA VE ABORDA OLMA

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Rotalar haritalara ¢izilmig midir?

Halatlar hazirlanmig midir?

Bas ve ki¢ draft degerleri alinmig midir?

Iskandil devrede midir?

(S B ESN LSRR

Liman c¢ikisi 6ncesi meteorolojik durum incelenmis
midir?

Harekattan 6nce diimen, gaz ve pitch kollari, diimen
sistemi, radar, seyir fenerleri ve seyir cihazlar1 24 saat
Onceden baglayarak kontrol edilmig midir?

Liman c¢ikig1 dncesi deniz baglarinin durumu kontrol
edilmis midir?

Gamba almis halatlar iizerine yiik bindirilmeyecegi
bilinmekte midir?

Halatlarin, asinmis kismi  hep ayn1  yerde
kullanilmadan, c¢imalar1 degistirilerek asinmanin
degisik yerlerde meydana gelmesi saglanmakta midir?

10

Halat rodalari i¢ine basilmakta midir?

11

Halatlara yiik aniden bindirilmeden, agir agir bos
verilmekte midir?

12

Halatlarla ¢aligma yapan personelin elini, ayagini
kaptirmamasi i¢in personel azami dikkat gostermekte
midir?

13

Baglama halatlar1 keskin yerlerde kullanilan kismi
faguna, badarna edilmig midir?

14

Soguk havalarda halatlar, halat dolaplarna sarilarak
muhafazali bir yerde tutulmakta midir? Islandiktan
sonra donan halatlar, kolayca kopabileceginden,
istiflenmeden veya kullanilmadan oOnce serilerek
kurutulmakta midir?

15

Islak halatlar volta edildiginde, ¢ekecegi hesap edilerek
kontrol edilmekte midir?

16

Yiik binerek kopan sentetik halatlar helezonlar ¢izerek
kamgcilayacagindan, personel kamgilama yOniiniin
tersinde ¢aligmakta midir?

17

Sentetik fiber halatlara, sentetik fiber halattan yapilmis
barbarigka vurulmakta midir? (Sentetik halata zincir,
tel halat veya lif halattan yapilmis barbarigka
vurulmayacaktir.)

18

Ayn1 baba veya ko¢ boynuzuna, manila, tel veya lif
halat ayn1 anda volta edilmekte midir?

19

Halatlar fenere volta edilmis midir? (Kog¢ boynuzu
veya babalara volta edilecektir)

20

Personel daima babalardan, halatlardan ve donanimdan
uzak bulundurulmakta midir?

21

Halat dramlarimi sabitleyici emniyet pimleri/kancalari
devamli kullanilmakta nmidir?

22

Irgat feneri yardimiyla halat manevrasi yapilirken
halatin 1rgat fenerine en az 3 kez dolanmas: ve halatin
kullanilmayan bdliimlerinin manevra yapilan mahalde
uzak bir sahaya salya edilmesi saglanmig midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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Cizelge 5.69. Demirleme Igin Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: DEMIRLEME TARIH:
SIRA ;
NU KONTROL EDILECEK HUSUSLAR EVET | HAYIR ACIKLAMA
Irgatlar, demirler, zincirler ve diger porsun malze-
1 . -
meleri bakiml ve saglam midir?
Bu malzemeler ile calisacak personel islerini ¢ok iyi
) bilmekte, irgat ve diger aksami kullanacak kisilerin
baslarinda mutlaka sorumlu ve yetkili bir personel
bulundurulmakta midir?
3 Zincirlik temiz midir? En az iki personel zincirlikte
gorevlendirilmis midir?
Irgat devreye alinmadan 6nce 1rgatin konumu kontrol
4 . -
edilmekte midir?
Demir funda edilirken kastanyola fora edilmeden
5 once bosalarm etrafindaki personel uzaklagsmakta
midir?
6 Gorevli olmayan personel demir atma mevkiinde
midir?
7 Kastanyola kullanan personelin emniyet gozligii
takmig midir?
Fundadan sonra kastanyola vasitasiyla zincir akisi
8 kontrol altinda tutularak, zincirin  yigilmast
engellenmekte midir?
Kastanyola sikili iken kirmizi kilit goriildiigiinde ve
9 zincir hala akmasi durumunda, personel bas iistiinden
siiratle uzaklasacagini bilmekte midir?
Demir logaya otururken irgat asgari siirat ile vira
10 . A
edilmekte midir?
El freni (Kastanyola) hazir edildiginde, kastanyolanin
fren kontrolii yapilmakta midir? (Bunun i¢in zincir
11 . . <
bosaya biraz bos verilecek, kastanyolanin tuttugu
goriilecek ve son bosa hari¢ digeri fora edilecektir.)
Eger demir zinciri Obilir bordaya gegerse vira
12 edilmeyip, durum kopriiiistine rapor edilmekte
geminin dirisa etmesi beklenerek, kopriiiistii tekrar
vira emri verene kadar beklenmekte midir?
Zincir hareketli veya sabit iken donanim {izerinden
13
atlanilmakta midir?
Demirin fundo/vira iglemi tamamlandiktan sonra
14 L
zincir ¢ift bosaya vurulmus mudur?
Zincir zincirlige kavanca edilirken zincirin diizensiz
15 LT N .y .
zincirlige yigilmasini 6nleyici tedbirler alinmis midir?
16 Irgatlar1 yetkili personelin haricinde hi¢ kimsenin
kullanmamasi saglanacaktir.
17 Zincirin aktig1 kesim temizlenerek malzemeler zincir
¢evresinden uzaklastirtlmig midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih

176




Cizelge 5.70. Denizli Havada Seyir Ornek Emniyet Kontrol Listesi.

FAALIYET: DENIZLI HAVADA SEYIR

TARIH:

SIRA
NU.

KONTROL EDILECEK HUSUSLAR

EVET

HAYIR

ACIKLAMA

Giivertede vardavela punteli bulunan yerlerde
giiverteye yakin olan boliimleri ag ile donatilmis midir?

Bu koruyucu donanima ilave olarak denizli havalarda
taginabilir tekli can halatlar1 donatilmig midir?

Seyir siiresince geminin deniz tertibine alinmasinda tiim
seyyar malzemeler iki/li¢ boyutlu sabit deniz bagina
vurulmus mudur?

Baglama, sikigtirma gibi amaglarla kullanilan aparat ve
techizatlar daima kullanima hazir bulundurulmakta
mudir?

Punteller, saplamalar, civatatar, pimler, puntel telleri ve
halatlar gibi biitiin baglanmis/sikistirma tesisatlarinin
saglamlig1 kontrol edilmis midir?

Periyodik olarak, biitiin baglama tertibati ile deniz
baglar1 kontrol edilmekte midir?

Denizli havalarda agik giiverte {izerine gorevli olmayan
personel ¢ikarilmig midir?

Giiverteye agilan tiim kap1 ve kaportalar kapatilmis ve
fan kor kapaklari kapatilmaya hazir durumda midir?

Tiim inis/¢ikis iskele kollar1 ve puntellerin sabitlenmesi
icin kullanilan pim, kirma pim veya vidalarin tam
oldugu kontrol edilmis midir?

10

Personel vardavela tellerine yaslanmayacagii veya
oturmayacagini bilmekte midir?

11

Puntel ve vardavela tellerinin emniyetli bir sekilde
takilmasi ve daima gergin bulundurulmasi saglanmis
midir?

12

Denizli havalarda agikta ¢aligan personel, iizerindeki
aneleye can halat1 baglanmis standart donanma emniyet
kemerini kullanmakta midir?

13

Denizli havalarda giiverte lizerinde yapilacak ¢aligmalar
icin en az iki kisi gorevlendirilmis midir?

Faaliyet Sorumlusu

Imza

Adi Soyadi
Gorevi
Tarih
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OZGECMIS

Furkan ATAMAN, 1998-2010 yillar1 arasinda ilk ve ortadgretimini Nevsehir'de
tamamladiktan sonra Selcuk Universitesi Insaat Miihendisligi Béliimiinde Ogretimine devam
etmistir. 6 y1l 6zel sektdrde ¢esitli toplu konut santiyelerinde c¢aligtiktan sonra 2018 yilinda Tiirk
Silahli Kuvvetlerinde gorev yapmak lizere egitim almistir. 2019 yilinda deniz smifi tegmen
naspedilmistir. Deniz Kuvvetleri Komutanliginda cesitli gorevlerde yer almistir. Halen bir karakol
gemisinde bascark¢1 olarak goérevine devam etmektedir. Calistigi tim gorevlerde is saglhigi ve
giivenligi uzmanhigmin Deniz Kuvvetlerindeki eslenigi olan "Emniyet ve Kaza Onleme Subay1"

olarak gorev yapmistir. Evli ve bir erkek ¢cocuk babasidir.
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