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OZET
HAVA KARGO TASIMACILIGINDA PERFORMANSI ETKIiLEYEN
MAKROEKONOMIK FAKTORLER: AVRUPA ORNEGi

FIRDEVS DIDEM GOCMEN

Sivil Havacilik Anabilim Dali

Eskisehir Teknik Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii, Haziran 2024
Danisman: Dr. Ogr. Uyesi Birsen ACIKEL

Hava kargo tagimaciligi, diinya ticaret hacminin biiylik bir boliimiinii karsilayan,
ekonomik ve sosyal faydalar yaratan onemli endiistrilerden biridir. Farkli gorevlerle
donatilmis birden ¢ok aktoriin yer aldigi bu endistrisinin basarisi, igerde pazar
oyuncularinin performansina bagliyken; ayni zamanda dissal faktorlerle ve makro
ekonomik gostergelerle de yakin iligski igerisindedir. Bu ¢aligmada, hava kargo
tagimaciligl endistrisinin performansini yonlendiren makro ekonomik degiskenlerin
etkilerinin incelenmesi amaglanmistir. Bu amagla ilk olarak hava kargo ve hava kargo
tasimaciliginin  gelisimi, kavramsal olarak ifade edilmis ardindan hava kargo
tasimaciliginda sektore 6zgii performans degerlendirilmesinde esas alinan gostergeler
incelenmistir. Caligmanin uygulama bdliimiinde, Avrupa’da en yogun hava kargo
tagimaciligr yapan iilkelerin hava kargo performansi ile makro ekonomik gostergeler
arasindaki iliski, panel veri analizi ile incelenmistir. Arastirma sonuglarina gore kisa
donemde ekonomik biiytimedeki %]1°’lik artisin hava kargo tasimaciligint %0.619
oraninda pozitif yonde, niifus artisinin da hava kargo tagimaciligini %1.206 oraninda
pozitif yonde etkiledigi belirlenmistir. D1 ticaret hacmi kisa donemde hava kargo
hacmini incelenen iilkeler 6zelinde negatif yonde etkilerken; uzun dénemde pozitif yonde
etkilemektedir. Dogrudan yabanci yatirnmin incelenen lilkeler genelinde hava kargo
tasimaciligi lizerinde anlamli bir etkisi bulunamazken havalimanlarindan kalkis sayisi,
tiim donemler agisindan hava kargo trafigini olumlu etkileyen unsurdur. Havayolu yolcu
tasimaciligr Ozelinde talebi etkileyen makro degiskenlerin literatiirde daha c¢ok
incelendigi fakat hava kargo tasimaciligi lizerine uzun ve kisa donemleri sonuglarin,
iilkeler arasi farkliliklarin da dikkate alinarak incelendigi c¢alisma sayisinin az oldugu
degerlendirildiginde calismanin literatiire katki saglayacagi degerlendirilmektedir.

Anahtar Sozciikler: Hava kargo tasimaciligi, Havayolu tagimaciligi performansi,
Makroekonomik gostergeler, Panel veri analizi, Avrupa hava kargo
tagimacilig.



ABSTRACT

MACROECONOMIC FACTORS AFFECTING PERFORMANCE IN AIR CARGO
TRANSPORTATION: THE EUROPEAN CASE

FIRDEVS DIDEM GOCMEN

Department of Department of Civil Aviation
Eskisehir Technical University, Institute of Graduate Programs, June 2024
Supervisor: Liitfen se¢iniz Birsen ACIKEL

Air cargo transportation is one of the significant industries that constitutes a
substantial share of global trade volume, generating economic and social benefits.The
success of this industry, which involves multiple actors with different roles, depends on
the performance of market players internally, as well as being closely related to external
factors and macroeconomic indicators. This study aims to examine the effects of
macroeconomic variables that drive the performance of the air cargo transportation
industry. For this purpose, the development of air cargo and air cargo transportation is
first conceptually expressed, and then the indicators used for performance evaluation
specific to the sector in air cargo transportation are examined. In the application section
of the study, the relationship between air cargo performance and macroeconomic
indicators in the countries with the most intensive air cargo transportation in Europe is
analyzed using panel data analysis. According to the research results, a 1% increase in
economic growth positively affects air cargo transportation by 0.619% in the short term,
while population growth positively affects air cargo transportation by 1.206%. While
foreign trade volume negatively affects air cargo volume in the short term for the
examined countries, it positively affects it in the long term. While direct foreign
investment does not have a significant effect on air cargo transportation across the
examined countries, the number of departures from airports positively affects air cargo
traffic in all periods. Considering that the macro variables affecting demand in airline
passenger transportation have been more extensively examined in the literature, but there
are few studies that investigate the short and long-term results on air cargo transportation
while considering differences between countries, this study is expected to contribute to
the literature.

Keywords: : Air cargo transportation, Air freight transportation performance,
Macroeconomic indicators, Panel data analysis, European air cargo
transportation.
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1. GIRIS

Hava kargo tasimaciligi, deger olarak diinya ticaret hacminin %35’ini olusturan,
kiiresel tedarik zincirinin ve giinlimiiz uluslararasi tagimaciligimin ana unsurlarindan
biridir (http-1). Ozellikle yiiksek degerli, bozulma ya da degerini yitirme riski yiiksek,
hizli ulagim ve dagitim kanallar1 gerektiren tirlinler i¢in diger tasimacilik tiirlerine oranla
daha ¢ok tercih edilmekte ve kiiresel ticaret aglarmin verimliligini artirmaktadir. Uriin
ozellikleri, dagitim gereklilikleri ya da talepteki dalgalanmalar gibi iireticiye 0zgii
nedenlerin yaninda yiiksek giivenirlik, giivenlik onlemleri ve diisiik stok maliyetleri
nedeniyle de tercih edilmektedir.

Hava kargo tagimacilig1, sadece havayolu ile yiiklerin taginmasi ile siirli degildir
ve sektordeki bir¢ok farkli paydasin, cesitli gorevler aldig1 karmasik bir sunum siirecini
icermektedir. Havayolu isletmeleri adina talebi toplayan ve yonlendiren acentalarin ya da
tasima igleri organizatorlerinin, havalimanlarinda yiikleme, bosaltma ve giimriik islemleri
ile gorevli yer hizmetleri kuruluslarinin, tim faaliyetlere ev sahipligi yapan
havalimanlarinin ya da havayolu isletmelerinin tercih ettikleri is modellerinin niteligi,
hava kargo tagimaciliginin performansini belirleyen sektorel unsurlardandir. Giiniimiizde
toplam taginan kargonun %60’ nin, kombine tagimacilik tiirii ile tagindig1 diistintildiigiinde
sunum siirecinin ana aktorii olan havayolu isletmelerinin, yiikiin taginmasina iligskin tiim
siirecleri biinyesinde barindirdig1 entegre tasimacilik modelini ya da yolcu tagimaciligini
onceliklendiren kombine tasima modelini benimsemesi gibi is modeli farkliliklar1 da hava
kargo performansina etki eden faktorleri ¢esitlendirmektedir.

Farkl1 gorevlerle donatilmis birden ¢ok aktoriin yer aldig1 bu endiistrisinin basarisi,
icerde pazar oyuncularinin performansina bagliyken; ayni zamanda digsal faktorlerle ve
makro ekonomik gostergelerle de yakin iliski icerisindedir. Tiim sektor paydaslart ve
isletmenin i¢ degiskenlerinden kaynaklanan etkilerin yani sira literatiirde gézlemlendigi
tizere faaliyette bulunulan tilkenin ticaret hacmi, ekonomik biiytikliigii, niifus yapis1 gibi
gostergelerin, hava kargo tasimaciligi performansini etkileyen unsurlar oldugu
goriilmektedir. Hava kargo tagimaciligi sektorii, ekonomik biiyiimeye ve uluslararasi
ticaretle karsilikl etkilesim i¢inde oldugunu ortaya koyacak sekilde faiz oranlari, déviz
kurlari, Gayri Safi Yurti¢i Hasila ve ticaret hacmi gibi makroekonomik degiskenlere
olduk¢a duyarlidir. Ekonomik faaliyetleri kolaylastirmanin yani sira bu faaliyetlerden
etkilenme 6zelligiyle, kiiresel ekonomide kilit bir oyuncu olarak konumlanir. Bu ikili rol,

hava kargo tasimaciligmin performansimi degerlendirmede daha genis ekonomik



manzaranin goz Oniline alinmasimi gerektirmektedir. ~ Hava kargo sektoriiniin
performansinin, yalnizca sektore 06zgli degiskenlerle degil, ayni zamanda global
ekonomik egilimlerle de sekillenmesi hava kargo tasimaciligina iliskin stratejik
planlamalarda makroekonomik gostergelerin dikkate alinmasini gerektirmektedir.

Havayolu isletmelerinin performans oOlgiimiinde finansal ve operasyonel
gostergelerin  temel alindig1 goriilmektedir. Sektére 0zgii olarak operasyonel
gostergelerin basinda, tasinan kargo miktari-ton km degerleri ve ton km basina elde edilen
gelir verilerin esas alindigi bunun disinda ugak basina personel verimliligi, koltuk basi
maliyeti, zamaninda kalkis basarim orani, miisteri memnuniyeti, doluluk orani vb.
gostergelerin  de performans Olglimiinde kullanilmaktadir. Hava kargo talebinin
ongoriilmesi, bu talebi etkileyen unsurlarin bilinmesi ve buna yonelik stratejilerin
gelistirilmesi agisindan Onemlidir. Dogru talep tahmini, hava kargo tasimaciliginin
verimliligini ve rekabet giiciinii artiran ve kiiresel ticaret dinamikleriyle uyumunu
saglayan hedefli stratejilerin gelistirilmesini desteklemektedir. Havayolu isletmeleri,
hava kargo talebini belirlemek ve yonetebilmek i¢in, ag kapasitesinin verimli kullanimi
ve talep tahmininde ekonometrik modelleme, egilim analizi ya da yargisal analiz gibi
¢esitli tahmin teknikleri kullanmaktadirlar.

Bu c¢alismada, hava kargo tasimaciligi endiistrisinin performansint yonlendiren
makro ekonomik degiskenlerin etkilerinin incelenmesi amacglanmistir. Bu amagla ilk
olarak hava kargo ve hava kargo tasimaciliginin gelisimi, kavramsal olarak ifade edilmis
ardindan hava kargo tagimaciliginda sektore 6zgii performans degerlendirilmesinde esas
alinan gostergeler incelenmistir. Calismanin uygulama béliimiinde, Avrupa’da en yogun
hava kargo tasimaciligi yapan 17 iilkenin hava kargo performansi ile makro ekonomik
gostergeleri arasindaki iligki panel veri analizi ile incelenmistir. Avrupa’da en yogun
kargo tasgimaciligt yapan diilkeler ilizerinden makro ekonomik gostergelerin kargo
tasimaciligmna olan etkisinin gozlemlenmesi amaclanmustir. Ulkeye 6zgii sonuglari
gozlemlemek icin panel veri aracilifiyla hava kargo tagimaciligi ile makroekonomik
gostergeler arasindaki iliskiyi analiz etmede ekonometrik modeller kullanilmaktadir.
Havayolu yolcu tagimaciligi 6zelinde talebi etkileyen makro degiskenlerin literatiirde
daha cok incelendigi fakat hava kargo tasimaciligi {izerine uzun ve kisa donemleri
sonuclarin ve llkeler arasi farkliliklart dikkate alinarak incelendigi ¢alisma sayisinin az

oldugu degerlendirildiginde c¢alismanin, makroekonomik faktdrlerin hava kargo



performansi iizerindeki spesifik etkisine iligkin literatiire, 6zellikle Avrupa baglaminda

katki saglayacagi degerlendirilmektedir.



2. KAVRAMSAL CERCEVE

2.1. Hava Kargo ve Hava Kargo Tasimaciligi

Hava kargo, havacilik tedarik zincirinin 6nemli bir bilesenidir. Yiik, ekspres
paketler, posta ve kurye paketlerinin hava yoluyla taginmasini ifade eder (Morrell, 2016).
Hava kargo terimi, sadece hava tagimaciligi ile sinirlt degildir ve havayollar1 tarafindan
tasian ¢ok cesitli 6geleri kapsamaktadir. Yiikle birlikte ayni1 zamanda posta ve toplu
olarak hava ekspresi olarak adlandirilan ¢esitli hizlandirilmis kiigiik paket hizmetlerini de
icerir. Genel anlamda, hava kargosu, yolcunun kendisinin bir uzantist olarak kabul edilen
yolcu bagaji harig, bir yolcu ugaginin kargo bdlmesinde taginan tiim mallar ifade eder
(O’Connor, 2000; 153). Ulkemizde sivil havacilikla ilgili diizenlemelerden sorumlu
kuruluslardan biri olan Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii'ne (SHGM) gore “posta ya da
bagajlar disinda, giimriige tabi olan ve hava yolu konsimentosuna kayitli olarak ugak ile
tasinan her g¢esit gonderi” hava kargo olarak ifade edilmektedir. (SHGM, 2015). Hava
kargo tasimacilig1 ise; Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) ve Uluslararas1 Hava
Tasimaciligr Birligi (IATA) kurallarina bagl olarak basta {ilke ve tasiyict kisitlamalar
g6z oniinde bulundurularak hava kargonun paketlenmesi, etiketlenmesi, evrakin uygun
sekilde hazirlanmasi1 ve bir hava araci ile sevk edilmesidir (Tursucu, 1995; 9). Hava
kargonun alic1 ile gonderici arasindaki bu siirecinde bir¢ok farkli havacilik sektorii

kurulusu hizmet etmektedir.

Literatiirde ve uygulamada hava kargo yerine, hava yiik teriminin kullanildig1 da
goriilmektedir. Hava kargo tasimaciligina iliskin kavramlarin farkliligi, kargo
tasimaciliginin tarihsel gelisiminde daha net goriilebilmektedir. Glenn Curtiss'in 28
Mayis 1910'da Albany'den New York'a Amerikan Posta Departmani i¢in bir c¢uval
mektup tasimast veya Wright Company'nin 10 Kasim 1910'da Dayton'dan Columbus,
Ohio'ya gerceklestirdigi ucusta kurdele tasimasi, hava kargo tagimaciliginin ilk adimlarinm
olarak ifade edilmektedir (Wensveen, 2007). Ancak, bu tasimalar diizenli bir hava kargo
hizmetinin baslangicina isaret etmemektedir. Hava kargo tarihi incelendiginde birgok
farkli baglangi¢ tarihinin olmasi, hava kargonun hava posta, hava ekspres, hava ytikii,

olmak {izere farkli agilardan ele alinmasindan kaynaklanmaktadir.

Hava posta hizmeti, hava kargo tasimaciliginin baglamasina ve Amerika Birlesik
Devleteri’'nde (ABD) hava tasimaciligiin kurulmasma onciiliik etmistir. Ik olarak

Washington ile New York arasinda {i¢ aylik bir deneme siirecine tabi tutulan hava posta



seferleri, beklenenden yiiksek gelir elde etmis, 1925 yilinda Amerikan Kongresi'nin 6zel
sektoriin de tasimacilik yapabilecegini belirtmesiyle hava posta tasimaciliina olan ilgi
bliyiikk bir artig gostermistir. Sektorde ticari ugaklarin ilk iiretimi, Oncelikle posta
tasimaciligi i¢in gerceklestirilmistir ve uzun yillar boyunca havayolu sirketleri i¢in ana
gelir kaynagi olarak kalmistir. Hava posta tagimaciligi, giiniimiizde tanidigimiz Amerikan
havayolu sisteminin temellerinin atilmasina da yardimci olmustur. Posta tagimaciligi,
1935 yilinda DC-3 model ucaginin piyasaya siiriilmesine kadar havayolu sirketleri i¢in
en baskin gelir kaynagi olmaya devam etmistir. DC-3'lin piyasaya girmesiyle birlikte,
havayolu sirketlerinin odak noktas1 posta tasimaciligindan yolcu tasimaciligina kaymastir.
Posta tasimaciligi, havayolu sirketlerinin baslica gelir kaynagi olmaya devam etse de
etkisi zamanla azalmistir (Wensveen, 2007). Giinlimiizde gelir ton-kilometre Revenue
Ton Kilometer (RTK) cinsinden hava kargo trafiginin ekspres sevkiyatlar da dahil olmak
tizere yillik ortalama % 4.1 oraninda artacagi, hava postasinin ise 2039'a kadar yilda%
1.7'lik daha miitevazi bir biiyiime gorecegini tahmin edilmektedir. Hava postasinin,
onlimiizdeki yillarda kiiresel hava postasi hacmindeki 1limli ancak istikrarli bir artist
yansitarak yilda %1,7 oraninda biiyiimesi, farkli faktorlerin etkilesimden dogmaktadir.
Internet iletisimine artan giiven ve daha kat1 giivenlik gereksinimlerinin dayatilmasi, hava
postasinin biiyiimesinde potansiyel zorluklar yaratirken; ulusal ve siir Otesi e-ticaret
hizmetlerinin genislemesi, 6zellikle ulusal posta otoriteleri ve e-ticaret firmalari
arasindaki is birlikleri yoluyla, hava postas1 biiyiimesini hizlandirmak i¢in firsatlar da

sunmaktadir (http-4).

Hava posta disinda hava kargo tasimaciliginda anilan hava ekspres kavrami,
giiniimiizde genellikle ekspres kargo olarak adlandirilmakta ve kiiciik paket tasimaciligt
i¢in kullamlmaktadir. ilk olarak kargo tasima amaciyla iiretilen ugak faaliyetlerinin
baslamasiyla birlikte bu terim kullanilmaya baslanmistir. Giinlimiizde ekspres kargo,
hava yiikiinden daha yiiksek bir tasima oranina sahiptir. Ekspres kargo hizmetleri,
sektorlin 6nemli bir segmentini olugturmaktadir. 2009'dan 2019'a kadar olan dénemde
hava kargo endiistrisinde uluslararas1 ekspres pazarmin belirgin bir biiyiime gosterdigi
goriilmektedir. Bu stiregte yillik ortalama %38,5 biiylime oraninin yani sira, sadece 2019'da
%11,5'lik 6nemli bir artis yaganmistir. Bu biiylime orani, ekspres kargonun, genel hava
kargo pazarimin ortalama biiylime oraninin iizerinde seyrettigini ve uluslararast ekspres
segmentinin genel sektore gore daha hizli genisledigini ortaya koymaktadir. Uluslararasi

ekspres gonderilerin pazar payindaki artisa bakildiginda ise pazar paymnin 1992'de
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%4,1'den 2019'da %19'a yiikseldigi goriilmektedir. Bu biiyiime egilimi, simirlarin
Otesinde mal tasimacilig i¢in uluslararasi ekspres hizmetlerin tercih edilmesinde ve bu
hizmetlere olan giivenin artmasinda onemli bir rol oynamaktadir. 2008 ile 2010 yillar1
arasindaki Kiiresel Finansal Kriz doneminde pazar payinin yaklasik %13 seviyesinde
sabit kalmasi ise sektoriin ekonomik zorluklara kars1 dayanikliligint gostermektedir (http-

4).

Hava yiikii ise sadece hava kargo ucaklariyla tasinan yiikii ifade etmektedir. Bu
operasyonlarin baslangict 1931 yilina dayanmaktadir ve New York ile Kansas City
arasinda tarifesiz uguslarla gercgeklestirilmistir. Transcontinental ve Western Air'in
diizenledigi bu uguslar, tarifesizdir. Bu tasimaciligi 6zel kilan ise ilk defa hava tasima
senedinin (konsimento) diizenlenmesi ve gonderici, alici, tasiyici iliskilerine iliskin
cergevenin standartlastirilmasidir. Diizenli ilk tarifeli hava yiikii seferi ise 1940 yilinda
United Airlines tarafindan New York-Sikago arasinda gerceklestirilmistir (Wensveen,
2007). Giiniimiizde hava yiikii sadece yiik tasiyan ugaklar i¢in degil, yolcu beraberinde
kargo tagimaciliginda (kombine tasimacilik) da kullanilmaktadir. Uluslararasi havayolu
tasimacilik kurallarinda "hava kargo" terimi daha yaygin olarak kullanildigindan "hava

yik" yerine genellikle "hava kargo" terimi tercih edilmektedir.

Hava kargo tasimacilifi, yirminci yilizyilin baglarinda ugaklarin piyasaya
stiriilmesinden bugiine onemli Ol¢iide degismistir. Hava postasi, DC-3 gibi ucaklarin
gelistirilmesi ve hava yolcu seyahatinin ekonomisi devralinincaya kadar havayollarinin
ilk ticari faaliyetlerine hakim olmustur. 1920'lerde Ford Motor Company'nin hava
tasimaciligina ilgi duymasi ve 1927'de American Railway Express tarafindan entegre
tagimaciliginin ilk adimlar1 olarak goriilebilecek demiryolu/ hava tasimaciliginin basaril
operasyonlari, kargo tasimaciliginin ilk donem ticari faaliyetlerinin 6nemli tarihi

kilometre taglaridir (Merkert, 2018).

Giliniimiizde hava kargo endiistrisi, hava tasimaciliginin - hizindan ve
verimliliginden yararlanan acil yiik tasimaciligi, yiiksek degerli iiriinler ve bozulabilir
tiriinler de dahil olmak {izere ¢ok cesitli mallar1 kapsamaktadir. Birinci sinif deniz
iriinleri, tarim irlinleri, ¢igekler ve ilaglar gibi zamana duyarli ve ¢abuk bozulabilen

mallar, hava kargo hizmetleriyle daha genis pazarlara gonderilebilir hale gelmistir.



Hava kargo tagimaciligi, zamana duyarl yapilar1 nedeniyle hizli bir gekilde teslim
edilmesi gereken 6geler igin 6zellikle onemlidir. Ekonomiler biiyiidiik¢e ve hizli teslimat
talebi arttik¢a bu ulasim tiirii daha da 6nem kazanmaktadir (Carman, vd., 2019). Ozellikle
yuksek degerli, zamana duyarl e-ticaret iirlinleri i¢in kiiresel ticaret, ekonomi ve lojistikte
hayati rol oynayan mallarin hava yoluyla tasinmasini icermektedir (Dalba, 2022). Hava
kargo tasimaciligi, kiiresel ekonomideki degisimlere hizla adapte olabilen, teknolojik
yeniliklere acgik ve siirekli olarak gelisen bir yapiya sahiptir. Arastirmalar, 6zellikle
pandemi doneminde, lojistik isletmelerinin, yatirim stratejilerinde hava kargo
tasimaciligiin paymin arttigini géstermektedir (Merzlikin vd., 2022). Bu tercihler, hava
kargo tasimaciliginin, multimodal sistemlerin olusturulmasindaki verimliligi, optimum
teslimat siireleri sunma kapasitesi ve entegre tagimacilik hizmetlerin saglanmasindaki
etkinligiyle dogrudan iliskilidir (Roa, 2022). Ayrica, kargo tasimaciliginda, ugaklarinin
sundugu giivenlik, istikrar ve diisiik stok maliyetleri gibi avantajlar da bu tercihleri
desteklemektedir (Dresner, 2017). Hava kargo tasimaciliginin tercih edilmesindeki
onemli diger faktorler arasinda, zamana duyarli ve bozulabilir tiriinlerin hizli ve glivenilir
bir sekilde tasiabilmesi, yiiksek degerli ve bozulabilir mallar i¢in ideal bir secenek
olmas1 ve ekonomik biiyiimeye katki saglamasi yer almaktadir Ozellikle taze deniz
iriinlerti, ilaglar ve diger zaman-kritik {irtinler i¢in hava kargo tasimaciligi, genis pazarlara
etkili bir sekilde ulagmay1 ve tiriinlerin tazeliklerini korumay1 miimkiin kilmaktadir. Hava
kargo tasimaciligi, kiiresel ticaretin dinamik yapisinda kritik bir role sahiptir ve bu
alandaki tercihler, sektdriin sundugu hizli teslim siireleri, yiiksek katma degerli hizmetler

ve kiiresel ticaretteki stratejik oneminden kaynaklanmaktadir.

Hava kargo tagimaciliginin diger tasimacilik tiirlerine gore tercih edilmesinde {iriin,
talep ve dagitim kanallar1 kriterleri 6nemli bir rol oynamaktadir. Bozulabilen taze
meyveler, sebzeler, deniz {riinleri ve ilaglar gibi {riinler, kalitelerini ve uzun
omiirliiligiinii korumak i¢in hizli ve etkili nakliye gerektirir. Ayrica, elektronik ve liiks
triinler gibi degerli esyalar, hava tasimacilifinin sagladig:1 giivenilirlik ve giivenlik
nedeniyle, giivenli ve hizli teslimat gereksinimlerini karsilayan hava kargo yoluyla

yaygin olarak taginmaktadir.

Piyasadaki iiriinlere olan talep, hava kargo tagimaciligini tercih etme kararmi da
etkilemektedir. Teknoloji araglari, moda {irtinleri ve otomotiv bilesenleri gibi kiiresel

pazarlarda yiiksek talep goren iiriinler, tiiketici ihtiyaclarim1i ve pazar egilimlerini



karsilamak i¢in genellikle hizli teslimat gerektirmektedir. Hava kargo hizmetleri, diger
ulasim modlarina kiyasla daha kisa transit siireleri saglayarak rekabet avantaji sunmakta
ve isletmelerin pazar degisikliklerine ve tiiketici tercihlerine hizli bir sekilde yanit

vermesini saglamaktadir.

Dagitim kanallarinin rolii, 6zellikle kiiresel tedarik zincirlerinde hava kargo
tasimaciliginin tercih edilmesinde O6nemlidir. Birden fazla iilkede faaliyet gosteren
sirketler, ¢esitli pazarlara zamaninda iiriin teslimatin1 saglamak i¢in hava kargosuna tercih
etmektedir. Otomotiv ve moda gibi endiistrilerde yaygin olan tam zamaninda iiretim
stiregleri, envanter maliyetlerini en aza indirmek ve miisteri siparislerini aninda ele almak
icin hava tasimaciliginin hizindan ve giivenilirliinden yararlanmaktadir. Ayrica, e-
ticaret isletmeleri, siir Otesi siparisleri yerine getirmek icin biiylik Olciide hava
tasimaciligina bagimlidir ve ¢evrimici perakendeciligin hizli tempolu dogasina uyum

saglamak i¢in hava tagimaciliginin verimliliginden yararlanir.

Hava kargo tasimaciligini kullanma karari, liriin 6zellikleri, pazar talep dinamikleri
ve dagitim kanali ihtiyaglart ile ilgili faktorlerin karisimindan etkilenir. Hava kargo
hizmetlerinin hizli, giivenilir ve diinya ¢apinda kapsama alani, onu bozulabilir mallarin,
yiiksek degerli tirlinlerin, kiiresel olarak aranan {iriinlerin ve hizli ve etkili teslimat talep
eden tedarik zincirlerinde mallarin tasinmasi igin tercih edilen seg¢enek haline

getirmektedir.

2.2. Hava Kargo Siireci ve Sektor Paydaslar:

Hava kargo tasimaciligi sunum siirecinde gorev alan paydaslar1 genel cergevede
gonderici, acenteler, tasima isleri organizatorleri, hava kargo tasiyici havayollari, yer
hizmetleri kuruluslar1 ve havalimanlart olarak siniflandirmak miimkiindiir (Gorsel 2.1.).
Hava kargo tasiyicilari ise sadece kargo tasiyan isletmeler, kombine tagimacilik (yolcu ve
kargo) yapanlar ve entegre tasimacilik yapan isletmeler (kapidan kapiya) olmak iizere
farkli agilardan hizmet vermektedirler. Kapidan kapiya hizmet igin entegre isletmelerin,
agir kaldirma yetenekleri icin sadece kargo tagiyan isletmelerin ve kiiresel gonderiler i¢in
kapsamli rota aglarin1 kullanan yolcu-kargo kombinasyonunu kullanan tasiyicilarinin
tercih edildigi goriilmektedir. Tiim sektor paydaslarinin stirecteki sorumluklarint ve

gorevlerini Tablo 2.1.’de gormek miimkiindiir (Feng vd., 2015):



Tablo 2.1. Hava kargo hizmetinde kilit oyuncularin faaliyetleri/operasyonlart (Feng vd., 2015).

Oyuncu Faaliyet/islem
Gonderici  Rezervasyon Gonderilerin takibi
En iyi oranlarin miizakeresi Faturalar1 kabulii ve 6deme
Oncelik se¢imi Talepler ve degisikliklerin izlenmesi
Belgelerin hazirlanmasi-giimriik, sigorta
Nakliyeci  Rezervasyon Rezervasyon Kabulii
En iyi oranlarin miizakeresi Yer tahsisleri i¢in teklif verme
Oncelik segimi Dagitim
Belgelerin hazirlanmasi-giimriik, sigorta Depolama
Gonderilerin takibi Fatura gonderimi
Faturalarin kabulii ve 6deme Cok modlu tastyicilarla etkilesim
Taleplerin yerlesimi ve degisiklikler Gonderilerin konsolidasyonu
Havayolu  Kargo ugusunun planlanmasi Gonderi 6nceliklendirmesi
Kargo rotalarinin planlamasi Gonderinin yeniden konaklamasi
Rezervasyon i¢in uguslarin agilmasi Yiikleme Planlama (ULD tagima vb.)
Oranlarin miizakeresi Kargonun bosaltilmasi
Fiyat/iicret yayinlama Yiik dengeleme
Dagitim kanallar1 saglayin Depolama
Tahmini kargo kapasitesi Ugus manifestosu alma/génderme
Kargo talebini segmentlere ayirma ve tahmin ULD y6netimi, envanter, onarimlar vb.
Rezervasyonun kullanilmamasi, iptal, ¢ifte rzvs. Hizmet giivenilirligi
Teklif fiyatlarin1 ayarlama Ret takibi ve yeniden yonlendirme
Sevkiyat sipariglerini kabul etme/reddetme Ertesi giin ekspres hizmet sunumu
Geliri en list diizeye ¢ikarma Gonderileri ve konteynerleri takip edin
Yiik faktorlerini iyilestirme Faturalandirma/faturalandirma
Gonderileri takip Orantilt
Miisterilerden gelen tekliflerin kabulii Hatlar arasi faturalandirma
Kargo alani tahsisleri Gelir muhasebesi
Terminal personelinin kaynak yonetimi Satig muhasebesi
Ihale edilen génderilerin kabulii Talep yonetimi
Tehlikeli madde kontrolii Varista gilincellemeleri alma/génderme
Paket dogrulama Teslimatta giincellemeleri alma/gdnder
Havaliman1 Depolama-depolama Paket dogrulama
Gilimriik Kaptana haber verme
Giivenlik kontroli
Tehlikeli madde kontrolii
Alict Gonderilerin takibi edin Taleplerin yerlestirilmesi /izlenmesi

Faturalari kabul edin ve 6deme yapin

Hava kargo siireci, ¢esitli aktorlerin karmasik ve birbirine bagl faaliyetlerini igerir.

Gondericiler, kargo tasimaciligl i¢in rezervasyon yapar, en uygun fiyatlart miizakere eder,

oncelik belirler ve gerekli belgeleri hazirlar. Ileticiler, birden fazla tasiyiciyla

koordinasyon i¢inde ¢alisarak rezervasyonlar: yonetir, belgeleri hazirlar ve gonderinin

takip stirecini izler. Havayolu sirketleri, kargo ucuslarini planlar, rotalar1 belirler, fiyatlar



belirler, kargo kapasitesini tahmin eder ve geliri maksimize etmeye yonelik stratejiler
gelistirir. Havaalanlari, kargo i¢in depolama ve saklama hizmeti saglar, glimriik
islemlerini yonetir, giivenlik kontrollerini yapar ve tehlikeli maddelerin giivenli
tasinmasini saglar. Alicilar ise gonderilerini takip eder, faturalari inceleyip 6deme yapar
ve eksik veya yanlis gonderiler icin talepte bulunur. Bu aktorler arasindaki etkili
koordinasyon, etkin kargo tasimaciligt ve hizmetlerin sorunsuz bir sekilde
gergeklestirilmesi i¢in 6nemlidir.

Gondericiler, kendi adina veya bir {iclincii sahis adina yiikii génderen isletmeyi,
tasima sozlesmesinde “gdnderen” olarak belirtilen kisiyi ifade eder. Gonderici her ne
kadar bizzat bireysel gondericiler ya da isletmeler (ithalat- ihracat- i¢ pazar) gibi goriinse
de aktif olarak gonderici yiikiimliiliikklerini, gonderici adina onunla gergeklestiren
acenteler yer almaktadir. Gonderen, kargonun sahibi veya acentesi olarak tanimlanir.
Farkli gondericilerin isteklerini ayn1 cati1 altinda toplayarak temsilciligini istlendigi
havayolu tasiyicinin kapasitesini satisa sunan acenteler, tasiyici havayolu isletmesi ile
gonderici arasinda aracilik etmekte, gdnderiye ait iicretlendirme, haberlesme, giimriik
stirecini yonetmektedirler. Bu kurulus, kargonun bir noktadan digerine hava yoluyla
taginmasi i¢in talepte bulunmaktan ve siirecin giivenli, zamaninda ve ¢evre dostu bir
sekilde yiriitiilmesini saglamaktan sorumludur. Ayrica, gonderen, nakliye ©6gesinin
tirtiinii dogru ve dogru bir sekilde bildirmek, kargoyu diizenlemelere uygun sekilde
paketlemek ve lojistik operatoriinii ve tasiyiciyr sevkiyat detaylar1 hakkinda
bilgilendirmekle gorevlendirilir. Bu kapsamli sorumluluk, gonderenin hava kargo sunum
siirecinde hizmeti baslatma ve kolaylastirmadaki roliiniin altim1 ¢izmekte ve hava kargo
tagimaciligl sisteminin giivenligini, siirdiiriilebilirligini ve verimliligini korumadaki
eylemlerinin 6nemini vurgulamaktadir (Drlja¢a, vd, 2020) Ulkemizde hava kargo
tasimaciligl konusundaki gereklilikler SHT-17.6 sayili Hava Kargo ve Posta Giivenligi
Talimatinda belirlenmekte ve yetkili acenteler A ve B grubu olmak iizere 2 grupta
listelenmektedir. Giivenlik kontrollerini yerine getiren acenteler A Grubu, giivenlik
uygulamalarin1 gerceklestiremeyen acenteler ise B Grubu Yetkili Acente olabilmektedir.
Sivil Havacilik Genel Miidiirligii verilerine gore iilkemizde 2024 yili itibariyle 58 A

grubu ve 313 adet B grubu hava kargo acentesi bulunmaktadr.
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Gorsel 2.1. Hava kargo tasimaciligr hizmet siirecinde yer alanlar kuruluglar
(Petersen, 2007:12 den akt. Yakut, 2012)

Tasima Isleri Organizatorleri (Freight forwarder) “Yiik tasimacilig1 alaninda ilgili
mevzuat uyarinca yetki belgesi veya faaliyet izni almis gergek veya tiizel kisilerin imkén,
kabiliyet ve kapasitelerini kullanarak kendi nam ve hesabina yiik tasimasi yaptirarak
tasima faturasi/sézlesmesi diizenleyen, tasima ile iliskili depolama, paketleme,
etiketleme, ambalajlama, siparis yonetimi, giimriik, sigorta, dagitim vb. lojistik islemleri
gerceklestiren bir veya birden fazla tasima tirii kullanarak tasimacilik ve lojistik
hizmetlerini sunmay1 meslek edinen ve Bakanlikca yetki belgesi verilen gercek ve tiizel
kisileri” ifade etmektedir (TOI Yonetmelik). Tasima isleri organizatorleri, tanimdan da
anlagilacag1 iizere acentelerden farkli olarak c¢esitli lojistik hizmetleri bilinyesinde
barindirmaktadirlar. Tasima isleri organizatorleri, maliyetleri en aza indirmek ve
zamaninda teslimati saglamak i¢in gonderileri organize eder, operasyonlar1 yonetir ve en
uygun hizmetleri secer (Archetti ve Peirano, 2020). Bu isletmeler, sevkiyatlari

birlestirerek, 6nemli bir pazar paym kontrol ederek birlesme ve satin almalar yoluyla
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rekabeti etkileyerek hava kargo endiistrisinde ¢ok dnemli bir rol oynamaktadir (Van Asch,
2022). Tagima isleri organizatorleri, operasyonlar1 ve hizmet kalitesini optimize etmek
icin maliyetler, havayolu arz1 ve nakliye siiresi gibi faktorleri goz oniinde bulundurarak
hava kargo tagimaciligi i¢in havaalani se¢iminde de ¢ok O6nemli bir rol oynamaktadir
(Dozi¢, vd., 2023). Tasima isleri organizatorliigii yapmadan sadece havayolu acentesi
olarak faaliyet gosteren firmalar SHT-17.6 Talimati ¢ergevesinde, TOI yonetmelik
hiikiimlerine tabi degildir. Ulkemizde Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi’nin verilerine gore
2023 yili itibariyle 7596 adet tasima isleri organizatorii yetkilendirilmistir (http-5). Bu
say1 bize acente ile tagima isleri organizatorlerinin farkli yapilar olduklarini ifade eden
bir diger gostergedir.

Yer hizmetleri isletmeleri ucak, kargo ve yolcuya havalimani girisinden ¢ikisina
kadar yerde verilen tiim hizmetleri saglamaktadirlar. Yer hizmetleri kuruluslar1 hem yerel
hem de uluslararasi miisterilere kesintisiz tagima ¢oziimleri sunarak havaalanlarinda
kargonun etkili bir sekilde siniflandirilmasini, yiiklenmesini ve bosaltilmasini saglar.
Yolcu hizmetleri, ucak yakit ikmali, ikram, ulagim, temizlik, hat bakim, giivenlik gibi
hizmetlerinin yan1 sira hava kargo tasimacilig1 acisindan yiikleme, bosaltma, depolama
giimriik islemleri gibi 6nemli hizmetleri yerine getirmektedirler. Bu hizmetler, lojistik
zincirin kritik bir pargasidir ve lojistik firmalarin zamaninda teslimat ve kapidan kapiya
entegrasyon gibi yiiksek talep goren hizmetleri sunmalarini kolaylastirir. Ayrica, yer
hizmetlerinin etkinligi, glimriik siireclerinin verimliligini etkileyerek ortalama tagima
stiresini ve maliyetlerini belirgin sekilde etkileyebilir, bu da hava kargo hizmetlerinin
genel etkinligi ve maliyet tasarrufu agisindan onemli bir rol oynar. Yer hizmetleri,
kargonun etkili bir sekilde ve zamaninda hareketini saglayarak hava kargo
operasyonlarinda kritik bir rol oynamaktadir (Nurhayati ve Nur, 2017). Yer hizmetleri
saglayicilar ile lojistik firmalar1 arasindaki is birligi, bekleme stirelerini minimize etmek
ve operasyonel verimliligi artirmak i¢in 6nemlidir. Yer hizmeti planlamasini optimize
etmek, ucus gecikmelerini ve genel operasyonel maliyetleri azaltmanin anahtaridir (Tang,
vd., 2017). Yer hizmetleri, uluslararasi ticaretin kolaylagtirilmast yoluyla uluslarin
rekabet giicline katkida bulunmakla kalmaz, ayn1 zamanda hava kargo endiistrisinde
yatirim getirisini en {ist diizeye c¢ikarmada ve miisteri memnuniyetini saglamada da
onemli bir rol oynamaktadir.

Yer hizmetleri kuruluslari, havalimanlarinda yer hizmet tiirlerinin, tamamin1 veya

bir kismini tarifeli ve tarifesiz olarak yapmaya yetkili kilinmistir. Havalimanlar1 Yer
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Hizmetleri Yonetmeliginde istenen kosullar1 saglayarak havalimanlarinda yer hizmetleri
yapmak tlizere Ulastirma Bakanligi’'ndan A grubu 3 (Havas, TGS, Celebi), B grubu 10 ve
C grubu ruhsata sahip 24 isletme yer almaktadir.

Hava kargo tasiyic1 havayolu isletmeleri: Hava kargonun, havayolu ile taginma
siirecini yerine getiren isletmelerdir. Tasiyicilar1 sadece kargo tasiyan, kombine
tagimacilik yapan ve entegre (biitlinlesik) tasimacilik yapan firmalar olarak
siniflandirmak miimkiindiir:

Entegre tagimacilik yapan firmalar digerlerinden farkli olarak diger tasimacilik
modlarin1 da biinyesinde barindirarak kapidan kapiya biitiinlesik bir hizmet saglama
kapasitesi olan firmalari ifade eder. (Kara yolu tagimaciligi i¢in biinyesinde kara tasitlari
filosuna da sahip olmak ya da depolama hizmetleri sunabilmek vb. Orn: FEDEX, UPS,
MNG). Entegre hava kargo tasiyicilari, komple hava ve karayolu dagitim aglarini kontrol
ederek ve cok c¢esitli paket teslimat hizmetleri sunarak hava kargo tasimacilig
endistrisinde 6nemli bir rol oynamaktadir. DHL, FedEx, TNT ve UPS gibi bu tasiyicilar,
cesitli varis noktalarinda verimli kargo dagitiminmi kolaylastiran gelismis hub aglar
isletmektedir. Lojistik ilkelerine dayali kargo dagitim sistemlerinin entegrasyonu, kargo
isini optimize etmek ve havayolu aglarinda kargo tasimaciliginin gelistirilmesini
saglamak i¢in gereklidir (Malighetti, vd., 2019). Bu, kargo trafigi akislarin1 senkronize
etmek ve optimize etmek ve boylece kargo tasimaciligindan elde edilen kér1 en iist diizeye
cikarmak i¢in etkili kargo trafigi yonetim sistemlerinin uygulanmasini da igerir (Lee, vd.,
2019). Hava kargosuna olan talep, kapidan kapiya iriinlere duyulan ihtiyagtan
kaynaklanmaktadir ve entegre tasiyicilar, kamyon tasimaciligi, ugaklar ve bazen
yolculugun demiryolu béliimlerini iceren kapsamli hizmetler sunar (Xiao, vd., 2022).
Entegre kargo dagitim sistemleri, lojistik prensiplerine dayanarak hava tagimaciligindaki
kargo islemlerini optimize eder ve kar maksimizasyonu i¢in etkili trafik yonetimi saglar.
Entegre hava kargo tasiyicilari, kapidan kapiya hizmetlerle hava kargo tasimaciligini
desteklerken, geleneksel havayollar1 (kombine tasimacilik) genellikle nihai teslimat i¢in
dis kaynaklara bagvurarak sadece havaalanindan havaalanina tagimacilik yapar (Morrell,
2016). Entegre hava kargo tastyicilari, kiiresel pazarin artan taleplerini karsilamak icin
gelismis ag tasarimlarindan, lojistik ilkelerinden ve yenilikg¢i teknolojilerden yararlanarak
hava kargo tasimaciliginda operasyonlarin verimli ve etkili yiiriitiilmesi i¢in 6nemlidir.

Kombine tagimacilik yapan havayolu isletmeleri yolcu tasimaciligi ile birlikte,

yolcu bagajindan arta kalan kargo kapasitesi kullanan isletmeleri ifade etmedir ve
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giiniimiizde hava kargo tasimaciliginin biiyiik bir kism1 bu tiirde gergeklesmektedir. (Orn;
THY, Sun Express, Pegasus) Geleneksel olarak havaciligin ikincil bir yonii olarak goriilen
hava kargo sektorii, e-ticaret patlamasi ve COVID-19 salgini nedeniyle 6ne ¢ikmis ve
kombine (yolcu-kargo) tasiyicilarina olan ilginin artmasina yol agmistir (Merkert, 2023).
Hava kargo tasimaciliginin sundugu verimlilik, ilag ve e-ticaret gibi hizli teslimata
bagimli endiistriler i¢in ¢ok 6nemlidir. Hem yolcu hem de kargo operasyonlarindan gelir
elde eden kombine tasiyicilar, artan kalkis gecikmeleri gibi kargo operasyonlarinin yolcu
hizmetleri lizerinde yaratabilecegi operasyonel karmasikliklart ve hizmet Kkalitesi
etkilerini dengeleme zorluguyla kars1 karsiyadir. (Justin, vd., 2022) Ayrica, endiistri,
cevresel kaygilar ve drone teslimatlarinin entegrasyonu gibi teslimat modellerinde yenilik
ihtiyacit da dahil olmak iizere zorluklarla karsi karsiyadir (Huang ve Hsu, 2016). Bu
zorluklara ragmen, kargo ve yolcu hizmetlerinin entegrasyonu, 6zellikle kiiciik 6lgekli
ucaklarin, ekonomik olarak zorlandig1 bolgesel hava hareketliligi operasyonlarinda, ugak
kullanimin1 optimize etmek i¢in firsatlar sunmaktadir (Lange, 2019). Hava kargo talebini
tahmin etmek, sektor zorluklarinin iistesinden gelmek ve politika olusturma i¢in ¢ok
onemlidir, Gayri Safi Yurtici Hasila (GSYIH) gibi sosyoekonomik faktdrler talebin
onemli belirleyicileridir. Uluslararas1t Hava Tagimacilig1 Birligi'ne gore, kombine yolcu
ve kargo havayollari, hava kargo operasyonlarinda 6nemli bir rol oynamaktadir ve
ortalama olarak havayolu gelirlerinin %9'una katkida bulunmaktadir (Abeyratne ve
Abeyratne, 2018).

Hava kargo tasimacilifinda kombine ve entegre tagimacilik yaklasimlar1 farkl
faydalar ve zorluklar sunar. Kombine tasimacilik, yolcu ve kargo operasyonlarini
birlestirir, bu da finansal kazanglarla operasyonel karmasikliklarin birbirine bagli oldugu
bir yap1 olusturur. Bu karmasiklik, 6rnegin kalkis gecikmelerine ve algilanan hizmet
kalitesinin diismesine neden olabilir. Ancak, kombine tasimacilik, yiiksek degerli ve
zaman agisindan kritik kargolarin tasinmasinda genis rota aglari sundugundan
avantajlidir. Entegre tagimacilik ise lojistik zincirinin tiim asamalarin1 kapsayan kapidan
kapiya hizmetler sunarlar ve bu yaklasim, dl¢cek ve kapsam ekonomileri sayesinde hizli
ve giivenilir teslimatlar saglar. Entegre tastyicilar, e-ticaret ve uluslararasi ticaretteki
bliylimeyle desteklenen hizli transit siireleriyle bu hizmette uzmandirlar. Kombine
tasimacilik genis rota aglariyla global sevkiyatlar i¢cin uygunken, entegre tasimacilik
kapidan kapiya hizmetlerde etkindir. Tagima hizi, giivenilirlik ve taginan malin degerine

gore bu yaklagimlardan birini segmek isletmenin ihtiyaglarina baghdir.
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Yalnizca kargo tasimaciligl yapan firmalar ise adinda da anlagilabilecegi iizere
sadece yiik tasimak iizerinde biinyesinde kargo ugaklar1 barindiran ve is modelini bunun
{izerine olusturan isletmelerdir (Orn; ULS, ACT, Nippon).

Sadece kargo tasiyan havayollari, diinya hava kargo trafiginin 6nemli bir bolimiinii
tasiyarak kiiresel ekonomide O6nemli bir rol oynamaktadir. Qantas Freight'in Boeing
B747-400 ve B767-300 yiikk gemisi ucaklar1 gibi tamamen kargo tastyicilari, yolcu
barindirmadan yiik tasima konusunda uzmanlagmstir, kilit pazarlara odaklanmakta ve
rota ag1 tasarimlarini optimize etmek i¢in serbestlestirilmis ylik gemisi politikalarindan
yararlanmaktadir (Baxter, vd., 2018). Sadece yiik tasiyan havayollari, agir kaldirma
yetenekleri saglar ve uzun mesafeli rotalarda yiiksek degerli ve zamana duyarl
gonderileri tasimaya odaklandiklari i¢in entegre tasiyicilardan ve yolcu-kargo kombine
tastyicilarindan ayirt edilirler (Dresner ve Zou, 2020). COVID-19 salgini, kargo filosu
yonetimi i¢in gelismis planlama ve optimizasyon stratejileri gerektiren tedarik zinciri
stirekliligini korumadaki hava kargo tastyicilarinin temel roliinii ortaya ¢ikardi. Yolcu
hava tasimaciligindaki 6nemli gerilemeye ragmen, hava kargo tasiyicilar1 performans
seviyelerini korudu ve bazi durumlarda dayanikliliklarini ve kritik 6nemlerini pazar
biliylimesi saglayarak gosterdi (Kasceev, vd., 2022). Sadece yiik tasimaciligi yapan
isletmelerin, kargo verimliligi ve maliyet etkinligi i¢in optimize edilen 6zel yiik (agir
kargolar, canli hayvanlar vb.) operasyonlardan yararlandig1 sdylenebilir. Ayn1 sekilde
yiiksek yakit verimliligi ve yiik kapasitesine sahip ucaklarin gelistirilmesinin, bu
tasimacilik tilirlerinden en ¢ok sadece yiik operasyonlarina odaklanan igletmelerin
operasyonel verimliligine katki saglayacagini soylemek miimkiindiir.

Havaalanlari, global hava tasimacilig1 endiistrisinde hem yolcu hem de kargo
trafiginin merkezi olarak kabul edilir. Havaalanlari, hava kargo tasimaciliginda sadece
fiziksel bir tasima hizmeti saglamakla kalmaz, ayni zamanda kiiresel ticaretin ve
ekonomik kalkinmanin anahtar oyunculari olarak da islev goriirler. Ozellikle hava kargo
tasima siireci, uluslararasi ticareti destekleyen ve kiiresel ekonomik kalkinmay1
kolaylagtiran bir yapiya sahiptir. Bu siire¢, mallarin etkili, hizli ve siirdiiriilebilir bir
sekilde diinya capinda hareket etmesini saglar (Drljaca, vd., 2020). Havaalanlari, kiiresel
ve bolgesel ekonomiler arasinda mal akisini kolaylastirmada kritik bir rol oynamaktadir.
Hava kargo lojistigini yerel iiretim siireclerine entegre ederek, iiriinlerin uluslararasi
pazarlara ulasimini hizlandirir ve ticaretin genislemesine yardimecr olur. Giinlimiizde

yayginlasan, havaalanlarinin ticarilestirilmesi ve Ozellestirilmesi anlayis1 havacilik
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gelirlerinin dengelenmesi ve sektoriin siirdiirtilebilirligi icin 6nemli bir adimdir (Graham
ve Ison, 2014). Bu siire¢, hava kargo tasimaciligr ile ilgili ¢evresel ve ekonomik
zorluklara ¢6ziim bulma konusunda yeni stratejilerin gelistirilmesine olanak tanimaktadir.
Hava kargo sektoriiniin evrimi, havaalanlar1 ve havayollar1 arasindaki dinamikleri
degistirmigtir. Artan kargo talebi, havayollarin1 ve havaalan1 operatorlerini yiik
terminallerine yatirnm yapmaya ve kargo hizmetlerini genisletmeye tesvik etmistir
(Scholz ve von Cossel, 2011). Kapidan kapiya hizmet modeli, hava kargo tasimaciliginin
karmasikligin1 artirirken, havaalanlarinin bu siirecteki rolii daha da 6nemli hale
gelmektedir (Morrell, 2016; Lehmann, 2019). Havaalanlari, verimli dagitim sistemlerinin
merkezini olusturarak, isletmelerin uluslararasi ticarete katilimini kolaylagtirmakta ve

hava kargo hizmetlerinin etkinligini artirmaktadar.

2.3. Hava Kargo Tasimaciliginda Performans Gostergeleri

Performans, en genel tanimiyla bir organizasyonun belirledigi hedeflere ulagma
kabiliyeti ve etkinligi olarak ifade edilebilir. Sadece finansal gdstergeleri degil,
verimliligi, etkinligi ve gesitli parametreleri de kapsayan, rekabet¢i ve riskli bir ortamda
basarinin gelisen dogasini yansitan ¢ok boyutlu bir kavramdir (Issor, 2017). Performans,
belirli eylemlerin gelecekteki sonuclart nasil etkiledigini agiklayan dinamik bir nedensel
model olarak da tanimlanabilir (Rusaneanu, 2013). Genellikle, bir faaliyetin veya siirecin
ne kadar 1y1 veya etkili oldugunu degerlendirmek i¢in kullanilan kriterler ve gostergeler
araciligiyla ol¢iiliir.

Performans yonetimi, organizasyonlarin hedeflerine hem verimli hem de etkili bir
sekilde ulasmak i¢in kullandiklar1 sistematik bir yaklasimdir. Bu siireg, bir organizasyon
icindeki ¢esitli bilesenlerin, genel performansini iyilestirmeyi amaclar ve belirli
departmanlari, belirli ¢alisanlari, bir {irliniin {iretimi, bir hizmet sunumu siirecini veya
organizasyonun biitlinlinli kapsayabilen bir dizi faaliyeti igerir. Performans yonetiminin
en 6nemli yonlerinden biri, organizasyonun kaynaklarinin, sistemlerinin ve ¢alisanlarinin
stratejik hedefleri ve Oncelikleri ile uyumlu hale getirilmesidir. Bu, performans
yonetiminin sadece kisa vadeli hedefleri karsilamakla ilgili olmadiginin, ayn1 zamanda
tim eylem ve stratejilerin kurulusun uzun vadeli hedefleriyle uyumlu olmasini
saglamakla ilgili oldugunun gostergesidir. (Rusaneanu, 2013).

Hava tasimaciliginda performans ise endiistri i¢indeki rekabet giiclinii ve

konumunu artirmay1 amaclayan yolcu ve yiik hizmetleri sunan hava tasiyicilarinin ve
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havalimanlariin verimliligi ve etkinligini ifade eder (Silva., vd.,2008). Havacilik
kurulusunun, operasyonlarinin, finansal sagliginin, ¢evresel etkilerinin degerlendirilmesi
olarak ifade edilebilir. Bu gostergeler, isletmenin rekabet durumu ve siirdiiriilebilirligi
hakkinda kapsamli bir goriiniim saglar.

Havayoluna 06zgii performans oOl¢iim kriterleri ilk olarak Francis vd., 2005
tarafindan ifade edilmistir. Calisma, yalnizca finansal olgiimleri degil, ayn1 zamanda
sektore Ozgli degiskenleri de dikkate alan farkli bir bakis a¢ist sunarak havayolu
operasyonlarinin degerlendirilmesine 6nemli Slgiide katkida bulunmustur. Calismada,
koltuk basina maliyetin havacilik sektoriinde kullanilan baskin operasyonel performans
metrigi olarak one ¢iktigini vurgulamaktadir (Unlii, 2023).

Hava tasimacilifinin performansini degerlendirmek icin cesitli Olgiimler ve
gostergelerin  kullanildig1r goriilmektedir. Havayollari, etkinliklerini ve iyilestirme
gereken alanlarint 6lgmek igin Ozel araglar ve kriterler kullanarak yolcu hacmini,
programa uyumu ve finansal sonuclar1 inceleyerek performansi degerlendirir.

Genellikle Kilometre /koltuk basina maliyet, gelir diizeyi, ug¢ak yas1 ve kargo
kapasitesinin dikkate alindig1r goriilmektedir. Ayrica havayollari, karsilastirmali analiz
icin anketleri ve endiistri verilerini kullanarak giivenlik kaydini, dakikligi ve miisteri
memnuniyeti seviyelerini de degerlendirir. Havayollarinin faaliyet geliri, giderler ve
karlilik gibi finansal metrikleri ve diger temel performans gdstergelerini birlestirerek
performanslarin1 kapsamli bir sekilde degerlendirmelerini saglamak i¢in dengeli puan
kartt sisteminin kullanildigr da goriilmektedir. Havayollar1 tarafindan operasyonel
performans degerlendirmesi, her bir gostergenin farkli agilardan 6nemi kabul edilerek ytik
faktori, dakiklik ve geri doniis siiresi gibi 6l¢timleri icerir. Havayollari, ¢esitli kalite ve
operasyonel Olciimler araciligiyla operasyonel verimlilik ve miisteri memnuniyetine
odaklanarak performanslarini sektdrdeki emsallerine kars1 degerlendirmek i¢in kiyaslama
(benchmarking) uygulamalar1 yiiritmektedir. Cevresel performans Ol¢liimii, 6zellikle
Avrupali ve Asyali tastyicilar i¢in, siirdiiriilebilir ve ¢evre dostu uygulamalara artan
vurguyu yansitmaktadir (Francis vd.,2005).

Havayolu tagimaciliginin ¢ok ¢esitli performans gostergelerini, finansal olan ve
finansal olmayan (operasyonel) gostergeler olmak {izere Tablo.2.2’de oOzetlemek

miimkiindiir (Liedtka 2002):
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Tablo 2.2. Havayolu isletmelerinde performans gostergeleri (Liedtka,2002)

Finansal Performans Gostergeleri Finansal Olmayan Performans Gostergeleri
Yatirimin Geri Doniigii Hizmet Kalitesi

Finansal Kaldirag Yolcu Emniyeti

Kisa Vadeli Likidite Miisteri Memnuniyeti

Nakit Durumu Emek Verimliligi

Sermaye Devri Sabit Varlik Verimliligi

Alacaklarin Doniistim Hizi Malzeme Verimliligi

Nakit Akist Yolcu Hacmi

Finansal Gostergeler: Karlilik, likidite ve verimlilik gibi finansal kriterler, havayolu
sirketlerinin mali sagligin1 degerlendirmede onemlidir. Bir sirketin finansal sagligini
anlamak icin gerekli olan yatirim getirisi, finansal kaldira¢ oranlari, kisa vadeli likidite,
nakit pozisyonu, sermaye cirosu, envanter cirosu ve alacak cirosu dahil olmak {iizere
finansal faktorler esas alinmaktadir. Ayrica, tiim tahakkuklari ve gecikmeleri hesaba katan
nakit akis1 oranlari, nakitin bir igletmeye nasil girip ¢iktigin1 anlamada ayr1 6nemli bir
faktdr olusturur. Ozellikle COVID-19 gibi kriz dénemlerinde, cesitli finansal oranlar
havayollarinin finansal direncini ve krizlere kars1 dayanikliligin1 6lgmek icin kullanilir.

Finansal Olmayan (Operasyonel) Gostergeler: Finansal rakamlarin otesindeki
metrikler, performans: degerlendirmek i¢in Onemlidir. Operasyonel gostergeler, bir
havayolunun operasyonel basarisinin daha kapsamli bir goriiniimiinii saglamadaki
rollerini gosteren geleneksel finansal Olglimler tarafindan yakalanmayan iggoriileri
sunarlar. Finansal olmayan performans, kar veya gelir gibi finansal rakamlarla dogrudan
iligkili olmayan, havayolunun miisteri memnuniyeti, zamaninda ayrilmalar, giivenlik
kayitlart ve calisan bagliligi gibi operasyonel basarist hakkinda bilgi saglayan
gostergelerdir. Havayollarinin yolcularinin ihtiyaclarini ne kadar iyi karsiladiklarini ve
verimli ¢alistiklarin1 anlamalarina yardimci olur, bu da miisteri sadakatini ve havayolunun
marka degerini etkileyebilir. Zamaninda varislar, bagaj ellecleme ve miisteri sikayetleri
gibi ucus operasyonlariyla ilgili Olgiimler, havayolu sirketlerinin operasyonel
performansin1 degerlendirmede Onemlidir. Uluslararast danigmanlik kuruluslari, bu
kriterleri, havayollarin1 karsilagtirmak ve operasyonel miikemmelligin tiiketici
perspektifinden bir resmini sunmak i¢in kullanilirlar. Havayollarinin ¢evresel

performansi da CO> emisyonlar1 gibi ¢evresel etkileri 6lcen gostergeler ile bu kategoriye
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dahildir. Cevresel verimlilik gostergeleri, havayollariin operasyonel verimliligini
stirdiiriilebilirlik baglaminda degerlendirmek i¢in kullanilir.

Hava kargo tasimaciliginda performans 6l¢liimii, doluluk orani, yilik ton-kilometre
(FTK) ve gelir ton-kilometreleri (RTK) dahil olmak tizere g¢esitli dl¢iimleri iceren g¢ok
yonlii bir siirectir. Bu cok yonlii metrikler, genel havayolu tagimaciliginda oldugu gibi
hava kargo operasyonlarinin verimliligini, etkinligini ve ekonomik etkisini
degerlendirmek i¢in kullanilmaktadir. Hava kargo tasimaciligindaki doluluk orani, bir
hava tasiyicisinin kargo alanini ne kadar etkili bir sekilde yonettiginin bir 6l¢iisii olarak
goriilebilir ve toplam kargo arzinin (kapasitesinin) ne kadarinin kullanildigin1 gosterir. Bu
metrik, hava kargo hizmetlerinin operasyonel verimliligini anlamak i¢in énemlidir. Yiik
ton-kilometre, ton olarak tasinan yiikiin, tagindig1 mesafe ile ¢arpilarak elde edilen yiik
hacmini temsil eder. Yaygin kullanilan fakat ulasim modlarinin 6nemini karakterize
etmede sinirlamalar1 olan geleneksel bir ulagim 6l¢iimiidiir (ISoraite, 2004). Gelir ton-
kilometre ise toplam gelir kargo (yolcu, posta ve yiik) kilometreyi dlger ve hava kargo
tagimaciliginin ekonomik performansinin gostergesidir. RTK metrigi, performansi
ekonomik verimlilik perspektiflerinden degerlendirmeye olanak saglar (Gosling, 1999).
Hava kargo tasimaciliginda performans Ol¢iimii, daha genis cercevede ekonomik ve
cevresel etkilerin dikkate alinmasim da igerir. Ornegin, hava kargo da dahil olmak {izere
havacilik sisteminin performansi, yalmizca kullanicilara dogrudan faydalar1 agisindan
degil, ayn1 zamanda ekonomik kalkinmaya katkisi ve cevresel etkileri (Kassoff,
2001; Dalton vd., 2001) acisindan da degerlendirilmektedir. Performans Ol¢iimiine
yonelik bu biitiinsel yaklagim, yatirim ve politika kararlar1 vermek icin gereklidir. Hava
kargo tasimaciliginda performans 6l¢iimii, doluluk orani, FTK ve RTK dahil olmak iizere
bir dizi 6l¢iimii kapsar ve her biri hava kargo operasyonlarinin farkli yonleri hakkinda
fikir verir. Bu gostergeler, ekonomik etki ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik hususlar ile, hava
kargo sektoriiniin performansini degerlendirmek ve iyilestirmek i¢in 6nemlidir.

Ulkeler bazinda hava kargo tasimaciligi performansini bakildiginda, performansi
belirleyen en temel girdinin hava kargo tasimaciligina olan talep oldugu goriilmektedir.
Hava kargo talebi, arastirmalarin kanitladig1 gibi bir¢ok farkl faktérden etkilenmektedir.
Ulkelerin ekonomik, operasyonel ve teknolojik kosullari, hava kargo talebinin
dinamiklerini belirleyen anahtar unsurlar olarak goriilmektedir. Hava kargo talebini
etkileyen faktorler arasinda GSYIH, dis ticaret, dogrudan yabanci yatirim, faiz oranlari,

jet yakit1 fiyatlari, niifus, doviz kurlari, iiretim endeksi ve verimli lojistik planlama
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bulunmaktadir. Bu faktorler, hava kargo sektoriinde biiylime potansiyelini ve gelir
tiretimini etkilemektedir (Basak, vd., 2013; Zhou vd., 2022; Alnipak ve Siilleyman, 2022;
Karunathilake vd., 2023; Anguita, vd., 2023;). Ekonomik kalkinma ve dogrudan yabanci
yatirim, havayolu ticaretini ve dolayisiyla hava kargo talebini tegvik etmede 6nemli rol
oynamaktadir. Ulkeler arasindaki yiiksek dogrudan yabanci yatirim diizeyleri, kiiresel
deger zincirlerinin hizli biiyiimesini kolaylastirarak hava ulagimini tesvik etmektedir ve
boylece hava kargo talebini artirmaktadir (Yu, vd., 2022). Ticaret engellerinin varligi,
irlin o6zellikleri ve hava tasimaciligi agmin baglantis1 da hava kargo trafigini énemli
olgiide etkilemektedir (Alnipak ve Siileyman, 2022). Hava kargo pazar1 paydaslar
boliimiinde ifade edildigi gibi havalimani altyapisina yapilan yatirimlar, havalimani
kapasitesi ve kullanim uygunlugu da hava kargo performansi i¢in énemlidir. Ozellikle
kombine tasiyicilara agirlikli olarak hizmet eden havaalanlarinin kapasitesi ve tesis
yeterlilikleri kargo tasimaciligini, yolcu tagimaciliginin gélgesinde birakmamak ve yeterli
destek saglamak i¢in cok dnemlidir. Giivenlik de 6nlemleri, hava kargo fiyatlarinda biraz
artisa neden olmasina ragmen, hava kargo talebini artiran unsurlardandir. Uluslararasi
Sivil Havacilik Orgiitii gibi uluslararast kuruluslarin giivenlik gozetimi, hava kargo
tagimaciligina olan giiveni artirarak talebi desteklemektedir (Park vd., 2023).

Hava kargo talebindeki daralmaya neden faktorlere bakildiginda ise genellikle
caligmalarin ekonomik kriz donemlerine odaklandig1 goriilmektedir. Kriz donemlerinde
tiiketici talebinin diisecegi ve iiretimin duraganlagacagi bilinmektedir. Ayrica bu
donemlerde isletmeler, genellikle diger ulagim modlarina gore glivenli olmasina ragmen
daha maliyetli olan hava tasimaciligina olan bagimliliklarini azaltarak maliyetleri
diisiirmeyi tercih ederler. Bu durum, ekonomik krizlerin, hava kargo hacimlerini 6nemli
ol¢iide etkiledigi ve hava kargosunun ekonomik daralma donemlerinde kesintiler yasayan
ilk sektorlerden biri oldugu zamanlarda daha belirgin hale gelmektedir (Hylton, vd.,
2018). Ekonomik krizler, ticaret engelleri ve hava tasimaciligi agi baglantisi ile
karakterize edilen kiiresel ekonomik manzara, hava kargo talebini de etkilemekte ve
cesitli ilkelerde talebi azaltabilecek faktorlerin karmasik etkilesimini ortaya koymaktadir.
Cevresel kaygilar ve diizenlemeler ise hava kargo pazarini giderek daha fazla etkilemekte,
paydaglar stirdiiriilebilir uygulamalara olan ihtiya¢ nedeniyle yiiksek belirsizlikler ve
maliyet artislariyla kars1 karsiya kalmaktadir (Abeyratne, 2018). Salginlarin, savaglarin,
terOrizmin, ticaret ambargo ve kisitlarimin sektorii engelleyen diger dnemli hususlar

oldugu soylenebilir. COVID-19 salgminin, yolcu hava tasgimaciligindaki olumsuz
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etkilerine ragmen, hava kargo tasimaciliginin talebindeki esneklik ve uyum kabiliyeti
sayesinde performansini korudugu sdylenebilir. Genel olarak istikrarsizlik ve
ongoriilemeyen talep, hava kargo i¢in 6nemli zorluklar olusturmaktadir. Dalgalanan
talebi karsilamak i¢in hava kargo filosunun etkin kullanimiin gerekliligini de ortaya
cikmaktadir. Makine 6grenimi ve derin 6grenme dahil olmak tizere gelismis teknolojik
tahmin yontemlerinin uygulanmasi, uluslararasi hava kargo talebinin 6ngoriilmesinde
destek olan yeni unsurlardir.

Bu faktorlerin karmagsik etkilesimi, kiiresel olarak hava kargo talebini etkileyen
ekonomik, operasyonel ve teknolojik dinamiklerin anlagilmasini zorlastirmaktadir.
Ancak, bu unsurlarin etkilesimlerinin fark edilerek bilingli stratejik planlama ile
yonetilmesi hava kargo tasimaciligi sektoriiniin siirdiiriilebilir bir biliylime ivmesi

yakalamas1 miimkiin kilabilmektedir.
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3. HAVA KARGO PERFORMANSI ILE MAKRO EKONOMIK
GOSTERGELERIN ILISKiSINE ODAKLANAN CALISMALAR / LITERATUR
OZETI

Hava kargo tasimacilig1 ile makroekonomik gdstergeler arasindaki iligki karmasik
ve ¢ok yonliidiir. Bir dnceki boliimde ifade edildigi iizere GSYIH biiyiime orani, dis
ticaret, dogrudan yabanci yatirim, faiz oranlari, yakit fiyatlari, niifus, iiretim endeksi,
doviz kurlar1 gibi makroekonomik faktorler, hava kargo talebi ve dolayisiyla sektoriin
performansit ve karliligi iizerinde dogrudan etkilidir. Genel olarak hava kargo
tasimaciliginin makroekonomik kosullarin degiskenliginden etkilendigi ve bu nedenle
sektordeki degisikliklerin genis bir perspektiften degerlendirilmesi gerektigi
vurgulanmaktadir.

AitBihiOuali vd., (2020), arastirmalarinda, hava tasimacilifinin ekonomik
etkilerini degerlendirmek iizere hava kargo ve hava yolcu hacimlerinin, kisi bast GSYIH
ve istihdama etkisini panel veri ile incelemistir. Bulgular, hava yolcu trafiginin kisi bagina
GSYIH'da %0,6 ila %0,86'lik bir artisla pozitif bir iliskiye sahip oldugunu, bu etkinin
hava kargosundan daha belirgin oldugunu gostermektedir. Bulgular, farkli bolgelerde
genel olarak tutarlilik gosterirken, Kuzey Afrika ve Orta Dogu'da bu etkilerin ihmal
edilebilir oldugunu gostermektedir. Ayrica, Avrupa'da hava tagimaciliinin kisi basina
GSYIH iizerinde hava kargosundan daha kuvvetli ve etkili bir olumlu etkiye sahip oldugu
ifade edilmektedir. Calisma, hava tasimaciliginin farkli bolgelerde, farkli ekonomik
etkilere sahip oldugunu ve bu etkilerin dikkate alinmasi1 gerektigini vurgulamaktadir.

Ates (2022) calismasinda, G-20 iilkelerinde, 2007-2018 yillar1 arasindaki lojistik
performanst belirlemek icin sirali lojistik regresyon modeli kullanmis ve Lojistik
Performans Endeksi (LPI) verilerini analiz etmistir. LPI degerleri, dis ticaret, ulasim ve
ekonomik degiskenlerle birlikte incelenerek iilkelerin lojistik performans: iizerindeki
etkileri degerlendirilmistir. Analizde, dis ticaret hacmi, milli gelir ve hava tagimaciligi
gibi degiskenlerin LPI iizerinde anlamli bir etkiye sahip oldugu tespit edilmistir. Bu
bulgular, s6z konusu alanlardaki geligsmelerin iilkelerin lojistik performansim
artirabilecegini gostermektedir.

Avct (2022), yaptig1 calismada, hava kargo tasimaciliginin iilke ekonomileri ve
uluslararasi ticaret iizerindeki etkisini incelemistir. Caligsma, kisi basina Gayri Safi Yurtici
Hasila gibi ekonomik kalkinma gostergeleri baglaminda hava kargo tasimaciliginin

uluslararas1 ticaret ve lojistik performans: {izerindeki etkisini degerlendirmeyi

22



amaglamistir. 2012-2018 yillarin1 ve 85 {lilkeyi kapsayan analiz sonucunda, hava kargo
miktar1 ile lojistik performans endeksi, lojistik performans ile ihracat/ithalat oran1 ve
lojistik performans ile kisi basma GSYIH arasinda pozitif iliskiler belirlenmistir. Bu
bulgular, hava kargo tasimacilifinin ekonomik kalkinma, ticaret verimliligi ve lojistik
performans agisindan dnemli bir rol oynadigin1 vurgulamaktadir.

Bourguignon ve Darpeix (2016) calismalarinda hava tagimaciligi ile ekonomik biiyiime
arasindaki 1iligkiyi, gelismekte olan iilkelere odaklanarak incelemistir. ICAO ve
Uluslararas1 Havaalan1 Konseyi (ACI) verileri kullanilarak yolcu ve yiik trafigi analiz
edilmistir. Sonuglar, hava trafiginin, ekonomik biiylimeyle yiiksek bir esneklige sahip
oldugunu gostermektedir. Calisma, gelismis ve gelismekte olan iilkeler arasinda énemli
farkliliklar géstermese de hava tasimaciliginin, ekonomiler gelistikce biiyiidiigiinii ortaya
koymaktadir. GSYIH biiyiimesi ile hava trafigi arasindaki iliskinin esnekligi ortalama
olarak %]1.4 olarak bulunmustur. Bu bulgu, GSYIH'da her %1 artis i¢in hava trafiginin
%1,4 arttigm gostermektedir. Calisma, hava trafigi ile ekonomik biiylime arasindaki
iliskinin gelismekte olan iilkelerde de anlamli oldugunu ve bu iliskinin kiiresel olarak
benzer 6zellikler gosterdigini tespit etmistir.

Bozan (2019), Tirkiye ile secilmis Uzak Dogu iilkeleri arasinda hava kargo
tasimaciligina olan talebi yoOnlendiren temel faktorleri belirlemeyi amagladigi
caligmasinda, 2008- 2018 dénemini kapsayan bir panel veri seti ile modeli tahmin etmek
icin Dinamik Siradan En Kiiciik Kareler (DOLS) ve Tamamen Modifiye Edilmis Siradan
En Kiiciik Kareler (FMOLS) gibi ekonometrik teknikler uygulamistir. Elde ettigi
bulgulara gére, kisi basina GSYIH, hava kargo talebinin énemli bir belirleyicisidir. Bir
iilkenin ekonomik zenginligi arttikga hava kargo hizmetlerine olan talebinin de arttig1
goriilmektedir. Bu durum, kisi basina diisen GSYIH artistyla birlikte artan iiretim ve
tiikketim faaliyetlerine baglanmaktadir. Uretim ve tiiketimin artis1 daha fazla malin hava
yoluyla taginmasini gerektirmektedir. Ayrica, ugak sayisinin, hava kargo sirketlerinin mal
tasima kapasitesinin talebi karsilamada hayati bir bilesen oldugunu gosteren bir baska
onemli faktor oldugu da belirlenmistir. Calisma, kisi basina diisen GSYIH, ucak sayis1
gibi faktorler iizerinden hava kargo tasimacilifinda, ekonomik refah, pazar pay1
bliytikliigli ve kargo kapasitesinin 6nemini vurgulamaktadir.

Button ve Yuan (2013), ¢alismalarinda, ABD'de hava tagimaciliginin, yerel ve
bolgesel ekonomik kalkinma iizerindeki etkilerini incelemistir. Aragtirmada, 1990-2009

donemini kapsayan veriler kullanarak hava tagimacilig: ile istthdam ve gelir egilimleri
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arasindaki nedensellik iliskisi degerlendirilmistir. Veri seti, yillik hava kargo hacmi,
kisisel gelir, kisi basina diisen gelir ve istihdam gibi degiskenleri igermektedir. Calisma,
hava tagimaciliginin yerel ekonomik kalkinmaya olumlu katkida bulunabilecegini, ancak
metropol diizeyindeki bolgelerde ekonomik biiylime siirecinde daha zayif bir faktor
oldugunu belirtmektedir. Analizde, uzun vadeli dongiilerin ve diger ekonomik faktorlerin
tam olarak ele alinamama gibi sinirlamalar bulundugu bu nedenle, hava tasimaciliginin
ekonomik kalkinma tizerindeki olumlu etkisini desteklemekle birlikte, bu etkinin kesin
nedensellik kanitlar1 saglamadigi belirtilmektedir. Bulgular, istthdama ve gelir seviyeleri
gibi ekonomik kosullarin hava tagimaciliginin biiytimesini tahmin edebilecegini ve hava
tasimaciliginin - ekonomik biiyiimeyi destekledigini, ancak giliglii bir sekilde
yonlendirmedigi nedensel bir iliski oldugunu gostermektedir.

Chang ve Chang (2009), Tayvan'da hava kargo genislemesi ile ekonomik biiylime
arasinda ¢ift yonli bir iliski bulmuslardir. Bu ¢alisma, hem hava kargo tasimaciliginin
ekonomik biiyiimeye katki sagladigini, hem de ekonomik biiyiimenin hava kargo
tagimaciligini artirdigini gostermektedir. Caligsma, ¢ift yonlii bir iliskinin olup olmadigini
belirlemek i¢in Granger nedensellik testlerini kullanarak 1974'ten 2006'ya kadar
Tayvan'da hava kargo genislemesi ile ekonomik biiyiime arasindaki nedensel iligkiyi
arastirmigti. Metodoloji, artirilmis Dickey-Fuller ve Phillips-Perron testleriyle
duraganligin incelenmesini ve ardindan hava kargo hacmi ile ekonomik biiyiime
arasindaki uzun vadeli dengeyi degerlendirmek i¢in Johansen'in es entegrasyon testlerini
icermektedir. Bulgular, hava kargo genislemesi ve ekonomik biiylimenin ayni diizende
entegre oldugunu ve bu entegrasyonun istikrarli bir uzun vadeli iligskiye isaret ettigini
gostermektedir. Ayrica hem kisa hem de uzun vadeli ¢ift yonlii nedensellik tespit
edilmistir, bu da hava kargo genislemesinin Tayvan'daki ekonomik biiylimeyi 6nemli
Ol¢iide etkiledigini ve ekonomik biiyiimenin de hava kargo tasimaciligini artirdigini
gostermektedir. Bu bulgular, hava kargo genislemesinin ekonomik kalkinmada énemli bir
role sahip oldugunu vurgulamaktadir.

Chang ve Ying (2008), Afrika iilkelerinde, dis ticaret agig1, hava tasimaciligi hacmi
ve kisi basina GSYIH arasindaki iliskiye odaklanmistir. Calisma, 1970-2002 dénemini
kapsayarak Afrika Ekonomik Komisyonu (ECA) iilkelerinde, ticaret a¢igi, hava
tastmacilig1 hacmi ve kisi basina GSYIH arasindaki iliskileri analiz etmistir. Panel es
entegrasyon analizi, bu degiskenler arasindaki uzun vadeli iligkileri ve bu iligkilerin panel

veri setindeki degiskenliklerini incelemek i¢in kullanilmistir. Bulgular, hava tasimaciligi
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hacminin ticaret a¢1g1 ve ekonomik biiylime arasindaki iligkide onemli bir role sahip
oldugunu gostermektedir. Caligma, Afrika lilkelerinde hava tasimaciliginin, ekonomik
bliyiime ve ticaret agig1 lizerindeki etkilerini, bolgesel ekonomik entegrasyon ve kalkinma
siireclerindeki roliinii anlamak i¢in temel bir ¢er¢ceve sunmaktadir.

Chi ve Baek (2013), Amerika Birlesik Devletleri'nde hava yolcu ve yiik
hizmetlerinin uzun vadede ekonomik biiylimeyi olumlu yo6nde etkiledigini
gostermektedir. Calismanin amaci, 11 Eyliil teror saldirilari, Irak savasi, SARS salgini ve
2008 mali krizi gibi piyasa soklarinin etkisini goz 6niinde bulundurarak Amerika Birlesik
Devletleri'ndeki ekonomik biiyiime ile hava tagimacilig1 talebi arasindaki kisa ve uzun
vadeli iligkileri analiz etmektir. Calisma sonuglarina gore uzun vadede hem hava yolcu
hem de yiik hizmetlerinin ekonomik biiylime ile artma egiliminde oldugu, kisa vadede ise
ekonomik biiylimeye yalnizca hava yolcu hizmetinin yanit verdigini ortaya koymaktadir.
11 Eylil terdr saldirilarinin ve SARS salgininin sirastyla hem kisa hem de uzun vadede
hava yolcu talebi iizerinde zararli etkileri oldugu ancak bu piyasa soklarinin hava
tagimaciligi talebi iizerinde ¢ok az etkisinin oldugunu ifade edilmektedir.

Choi ve Park (2020) Giiney Kore 6zelinde hava kargo tasimaciliginin ekonomik
biliylime iizerindeki etkisini incelemislerdir. Calismalari, hava kargo tasimaciliginin
ekonomik biiylime lizerinde ¢ift yonlii bir iliski icinde oldugunu ve siirdiiriilebilirligin bu
iliskide 6nemli bir faktér oldugunu ortaya koymustur.

Danis ve Bozkurt (2022), Tiirkiye ve OECD (Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi
Orgiitii) iilkelerinin hava kargo tasimacilig1 sektoriinii karsilastirmali olarak incelemistir.
Calisma, Tiirk hava kargo sektoriiniin, 2000-2019 yillar1 arasinda OECD f{ilkelerine
kiyasla 6nemli Olgiide 1yilestigini ifade etmektedir. Calisma, Tiirkiye'nin cografi olarak
merkezi konumunu biiyiik bir firsat olarak tanimlayarak, bu avantajdan yararlanmak i¢in
yatirim ve politika gelistirme ihtiyacin1 vurgulamaktadir.

Dobruszkes ve digerleri (2011), Avrupa'daki kentsel bolgelerde hava trafiginin
belirlenmesi ve hava kargo uguslarinin ekonomik karar alma siirecleri iizerindeki etkisini
incelemistir. Calisma, kentin ekonomik ¢iktisi, ekonomik kararlar vermedeki rolii,
turistlere cekiciligi ve kilit hava seyahat pazarlarindan ne kadar uzakta oldugu gibi
hususlara odaklanarak Avrupa'nin biiyiik sehir bolgelerindeki hava trafigi miktarini hangi
faktorlerin etkiledigini belirlemeyi amaclamistir. Bulgular, bu faktorlerin - sehrin
ekonomik giicii, karar verme giicii, turizm ¢ekiciligi ve biiyiik hava pazarlarina yakinligi-

hava trafigindeki farkliliklar1 6nemli 6lgiide acikladigini ve bir sehrin hava hizmetinin,
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metropol 6zellikleriyle yakindan baglantili oldugunu gostermektedir. Ayrica, ekonomik
karar giiciiniin uluslararas1 hava hizmeti arz1 iizerinde GSY1H’den daha énemli bir etkiye
sahip oldugunu vurgulayarak, bir sehrin kiiresel ekonomik baglantilarinin 6nemi
vurgulanmaktadir.

Giirsoy (2023) calismasinda, 10 iilkede 2009- 2019 yillar1 arasinda panel veri
analizi kullanarak hava kargo tasimacili1 (yiik ton-km) ile GSYIH, enflasyon ve issizlik
gibi ekonomik faktorler arasindaki iliskiyi arastirmistir. Calisma sonuglarina gore, FTK
ile GSYIH arasinda ve ayrica yiik ton-km ile issizlik arasinda ¢ift yonlii bir nedensellik
iliskisi bulunmaktadir. Calisma, hava kargo tasimaciligiin, GSYIH ve issizlikle iki yonlii
bir iligki icinde oldugunu gostermistir. Bu durum hava kargo tagimaciligi ile ekonomik
gostergeler arasinda dnemli bir baglant1 oldugunu ortaya koymaktadir. Ayrica, RTK ile
enflasyon arasinda, enflasyondan yiik ton-km'ye tek yonlii bir nedensellik ile pozitif bir
iligki bulunmustur. Enflasyon arttik¢a hava kargo hacminin de arttig1 ve enflasyonun hava
kargo tasimacilig1 tizerindeki dogrudan etkisine isaret edilmektedir. Bu sonuglar, hava
kargo tasimaciliginin ekonomik biiyiime ve ekonomik dalgalanmalara olan duyarliligini
vurgulamaktadir.

Hakim ve Merkert (2019) ¢alismalarinda 1973- 2015 yillar1 arasinda 43 yillik bir
siire boyunca hem yolcu hem de yiik sektorlerine odaklanarak Gliney Asya iilkelerindeki
hava tasimaciligi talebinin belirleyicilerini belirlemeyi amaglamistir. Kisi basina gelir,
dogrudan yabanci yatirim (DY'Y), ugus siklig1 ve jet yakiti fiyatlar gibi gesitli faktorlerin
etkisini analiz etmislerdir. Bulgular, bu faktorlerin hava tagimaciligi talebini énemli
Olctlide etkiledigini, kisi basina gelir ve DY Y'nin hem yolcu hem de yiik talebinde ¢ok
onemli bir rol oynadigini ortaya koymaktadir. Ayrica, ucus siklig1 yolcu talebini 6nemli
Olciide etkilerken, sanayilesme navlun talebini gii¢lii bir sekilde etkilemektedir.

Hakim ve Merkert'in 2016 yilindaki bir bagka ¢alismasinda ise, Giiney Asya'da
hava kargo tasimaciligi ile ekonomik biiyiime arasindaki iliski ele alinmistir. 1973-2014
yillar1 arasinda 42 yillik bir donemi kapsayan bu ¢alismada, ekonomik biiylimenin hava
kargo tagimaciligma dogru tek yonlii bir nedensellik iligkisi oldugu bulunmustur.
Ekonomik biiyime arttikca hava kargo tasimaciligit da artmisti. Ancak hava
tasimaciligina yapilan yatirirmin hemen ekonomik biiyiimeyi tetiklemedigi belirlenmistir.
Calisma, ekonomik biiylimenin hava tasimaciligi lizerindeki etkisinin yaklasik 3-4 yil
stirdiigiinii ve bu bilginin gelecekteki altyapt planlamasi i¢in onemli oldugunu

vurgulamistir.
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Higgoda (2020)’ nin ¢aligsmasi, Sri Lanka'da havacilik faaliyetlerinin GSMH (Gayri
Safi Milli Hasila) ve dogrudan yabanci yatirnm iizerindeki etkilerini incelemektedir.
Calisma, Sri Lanka'daki ekonomik biiylime, turizm, hava tasimacilifi ve dogrudan
yabanci yatirim arasindaki iliskileri arastirarak, bu faktorlerin birbiriyle nasil etkilesimde
bulundugunu ve ekonomik biiylimeyi nasil etkiledigini ortaya koymayi1 amaglamigtir.
Bulgular, hava tasimaciligi, turizm biiyiimesi, dogrudan yabanci yatirnm ve ekonomik
bliylime arasinda uzun vadeli istikrarli bir iligki oldugunu gostermektedir. Ayrica,
turizmin kisa vadede ekonomik biiylimenin ana itici giicii olarak tanimlandigi
belirlenmistir. Sri Lanka'nin ekonomik biiylimesinde havacilik ve turizmin 6nemi ve bu
alanlarda yapilan yatirimlarin ekonomik biiylimeyi tesvik ettigini gostermektedir.

Hui-yun ve Mei-gui (2011)’ nin ¢alismasi, 1990-2009 yillar1 arasinda GSYIH ve
hava tasimacilig1 verilerini analiz ederek bu iki faktor arasindaki iliskiyi incelemistir.
Arastirma, ekonomik biliylimenin havacilik sektoriinii tesvik ettigi ve havacilik
sektorlinlin  biiyiimesinin de ekonomik genislemeyi artirdigi sonucuna ulasmistir.
Calisma, hava tasimaciligi ile ekonomik biiylime arasindaki iliskinin ¢ift yonli ve
simbiyotik oldugunu belirtmekte ekonomik biiylime sivil havaciligin gelisimini tesvik
ederken, havacilik sektoriiniin biiylimesi de ekonomik genislemeyi destekledigi ifade
edilmektedir. Sivil havaciligin gelisimi ekonomik biiyiime i¢in giiclii bir katalizér olarak
islev gérmekte ve havacilikta yapilan ilerlemelerin GSYIH de artislara yol agabilecegi
belirtilmektedir.

Kasarda ve Green (2005) caligmalarinda, hava kargonun ekonomik biiylime
tizerindeki etkilerini incelemistir. Arastirma, hava hizmetlerinin serbestlestirilmesi,
glimriik operasyonlariin verimliliginin artirilmasi ve yolsuzlukla miicadelenin ekonomik
biiylime lizerindeki etkilerine odaklanmistir. Calismada, hava kargo miktari ile bir iilkenin
ekonomik saglig1 arasinda gii¢lii bir baglanti bulunmustur ve bu faktorlerin birbirlerini
tesvik ettigi ifade edilmistir. Arastirmada, hava hizmetlerinin serbestlestirilmesi, giimriik
operasyonlarinin verimliliginin artirilmasi ve yolsuzlukla miicadelenin, kisi basina diisen
GSYIH ve yabanci yatirim artislar1 gibi ekonomik gostergelerde olumlu etkilere sahip
oldugunu belirtilmektedir.

Marazzo vd., (2010) yaptiklar1 ¢alisma, Brezilya'da hava tasimaciligi talebi ile
GSYIH arasinda uzun vadeli bir denge oldugunu ortaya koymustur. Calisma, ekonomik
bliylimenin hava tasgimaciligr talebini pozitif yonde etkiledigini ve bu iki degisken

arasinda giiclii bir nedensellik iligkisi bulundugunu gostermektedir. Arastirma, 1966 ile
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2006 yillar1 arasinda Brezilya'da hava tasimaciligi talebi ile ekonomik biiyiime arasindaki
iliskiyi incelemistir. Calisma sonuglari, Brezilya ekonomisinin biiyiimesiyle hava
yolculugu talebinin arttigini, ancak bu artisin ekonomik biiylimeyi ayni oranda
giiclendirmedigini gostermektedir. Arastirmacilar, GSYIH ile hava tasimacilig1 talebi
arasinda kalic1 bir iligki oldugunu belirterek, saglikli bir hava tasimaciligi sektoriiniin
ekonomik kalkinma i¢in kritik 6neme sahip oldugunu vurgulamislardir. Calismanin
sonuglari, hava tagimaciligl endiistrisinin ekonomik etkilerini anlamak, planlamak ve
tahmin etmek i¢in politika yapicilar ve isletmeler i¢in 6nemli bir referans noktasi
saglamaktadir.

Mehmood, vd., (2015) arastirmalarinda, Asya {ilkelerinde hava tagimacilig1 ile
makroekonomik performans arasindaki iliskiyi analiz etmistir. Arastirmacilar, gayri safi
yurtici hasila (GSYIH), hava tasimacilig: faaliyeti, briit sabit sermaye olusumu ve toplam
isglicii gibi makroekonomik degiskenleri incelemislerdir.1970 ile 2014 yillar1 arasindaki
verilere dayanarak 41 Asya ililkesinde ekonomik biiyliimenin, hava tagimaciliginin nasil
katkida bulundugu analiz edilmistir. Calismanin sonuclari, hava tasgimaciliginin Asya
iilkelerinde ekonomik biiyiimeye olumlu katkida bulundugunu ve GSYIH ile hava
tasimacilig1 talebi arasinda pozitif bir iliski oldugunu gostermektedir. Ayrica, hava
tasimaciliginin istthdam yaratmasi, hizmet sektoriiniin biiytimesine katki saglamasi ve
turizm sektoriine destek olmasi gibi dogrudan ya da dolayh yollarla ekonomik etki
yarattig1 ifade edilmektedir.

Nguyen (2023) ¢aligmasinda, Asya'daki bolgeler arasinda 1975 ile 2019 yillar
arasindaki verileri kullanarak hava tagimaciligi (yolcu ve kargo) ile ekonomik biiyiime
arasindaki nedensellik iligkisini incelemektedir. Calisma, Asya'nin ¢ogu bolgesinde cift
yonlii bir nedensellik iliskisi oldugunu dogrulamaktadir. Fakat, Gliney Asya'da ekonomik
bliylimeden hava yolcu tagimaciligina ve Orta Asya ile Bati Asya'da ekonomik
bliylimeden hava kargo tasimacilifina tek yonlii bir iliski oldugu da gorilmiistiir.
Nedensellik iliskisi gosteren bolgelerde, hava tasimaciligi ile ekonomik biiylime
arasindaki uzun ve kisa vadeli etkiler i¢in 6zel etki katsayilar1 da belirlenmistir. Bu
bulgular, Asya'nin farkli bélgelerinde hava tagimaciligi politikalarinin gelistirilmesi igin
Onemli bir temel olusturmaktadir.

Saidi ve Hammami (2017), hava tasimacilig: ile degisen gelir dilimlerine sahip
iilkeler arasindaki ekonomik ilerleme korelasyonunu degerlendirmistir. Aragtirma

bulgulari, yiiksek gelir, orta gelir ve diisiik gelir gruplarina ayrilan tlkelerde karsilikli
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nedensel bir iliskinin varligin1 gostermektedir. Calisma, hava kargo tasimaciliginin
ekonomik ilerlemeyi tesvik ettigini ve ekonomik bilylimenin de hava kargo hizmetlerinin
kullanimini artirdigini belirtmektedir.

Secilmis ve Kog¢ (2016)’ un calismasinda, Avrupa Birligi iilkelerinde havaciliga
olan talebin ekonomik faktorlerle iliskisi incelenmistir. Tiirkiye ve Avrupa Birligi tilkeleri
icin havacilik talebi ile etkileyen ekonomik faktorler arasindaki iligkiyi kesitsel veri
analiziyle incelemeyi amaglamistir. GSMH, {iretim endeksi, enflasyon orani ve havacilik
fiyat endeksi gibi degiskenler ile yolcu talebi arasindaki iliski arastirilmistir. Bulgular,
GSMH ve iiretim endeksinin talebi pozitif yonde etkiledigini gostermektedir. Kisi basina
diisen milli gelir ve endiistriyel iiretim endeksinin havacilik talebini artirdigi, bilet
fiyatlar1, enflasyon ve doviz kuru gibi faktorlerin ise olumsuz etkiledigi belirlenmistir.
Tasdemir ve Yildiz'in (2022) calismasi, Avrupa'da en yiiksek GSMH'ye sahip 11 iilkenin
hava kargo tasimaciliginin dis ticaret, ithalat, ihracat ve GSMH ile olan iligkisini analiz
etmektedir. Calisma, Granger / Toda-Yamamoto nedensellik analizi kullanilarak hava
kargo tagimaciligimin ekonomik gostergeler ilizerindeki etkilerini ortaya koymaktadir.
Bulgular, Almanya, Ingiltere, Fransa ve Isve¢ gibi iilkelerin hava kargo tasimaciligini
aktif sekilde kullandigini ve bu tagimaciligin ekonomilerini olumlu yonde etkiledigini
gostermektedir. Bazi lilkelerin hava kargo tasimaciligini ithalatta, bazilarinin ise ihracatta
aktif olarak kullandig: belirtilmektedir.

Zhang ve Graham'm (2020) g¢alismasi, hava tasimaciliginin (yolcu ve kargo)
ekonomik biiyiime {izerindeki nedensel etkilerini incelemektedir. Arastirma, hava
tasimaciligl ve ekonomik performans arasinda ¢ift yonlii nedensellik olup olmadigini,
ekonomik performansin GSYIH, istihdam artis1 ve ticaret ile nasil etkilesimde olduguna
odaklanmaktadir. Calismanin sonuglari, ekonomik bilylimenin seviyesine ve havacilik
pazarinin dinamiklerine bagl olarak hava tasimacilig1 ve ekonomik performans arasinda
cift yonlii bir nedensel iliski oldugunu ortaya koymaktadir. Ozellikle hava kargo
tasimacilig1 i¢in yapilan analizler, kargo hacminin ekonomik biiylime ile nedensel bir

iligkisi oldugunu gostermektedir.
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4. YONTEM VE MODEL

Arastirmada Tablo 4.1.’de verilen 17 iilkenin 2002- 2022 yillarina ait verileri
kullanilarak hava kargo tagimaciligini etkileyen faktorler incelenmektedir. Regresyon
denkleminin tahmin edilebilmesi i¢in panel veri analizinde ARDL modeli
(Autoregressive Distributed Lag) yontemi kullanilmaktadir. Orneklem olarak 2018-2022
yillar1 arasinda (verileri agiklanan son bes yillik donem) Avrupa’da en yogun kargo
tasimaciliginin gerceklestigi 17 tlke secilmis ve 2002- 2022 arasindaki gostergeler
incelenmistir. Uluslararas1 Hava Tagimaciligi Birligi (IATA) ve Diinya Bankasi Kalkinma

Gostergeleri (WDI) verilerine gore Avrupa’da en yogun kargo tasiyan iilkeler su

sekildedir:
Tablo 4.1. Avrupa’da en yogun kargo tasiyan iilkeler

2018 2019 2020 2021 2022
Almanya Almanya Almanya Almanya Almanya
Liiksemburg Liiksemburg Liiksemburg Tiirkiye Tiirkiye
Rusya Tiirkiye Tirkiye Liiksemburg Ingiltere
Ingiltere Rusya Rusya Rusya Fransa
Tirkiye Ingiltere Hollanda Hollanda Belgika
Hollanda Hollanda Ingiltere Fransa Hollanda
Fransa Fransa Fransa Ingiltere Ttalya
Isvigre Isvigre Belgika Belcika Liiksemburg
ftalya Belgika Italya Isvigre Ispanya
Belgika Italya Isvigre ftalya Rusya
Ispanya Ispanya Ispanya fspanya Isvigre
Isveg Finlandiya Finlandiya Finlandiya Portekiz
Finlandiya Isveg Isveg Portekiz Polonya
Portekiz Portekiz Portekiz fsveg Avusturya
Avusturya Avusturya Polonya Polonya Irlanda
Polonya Polonya Irlanda Avusturya Finlandiya
Irlanda Irlanda Avusturya Irlanda Isveg

Literatiirde daha 6nce kullanilan degigkenlerin derlenerek bir arada kullanildig:
arastirmada, hava kargo performansini etkileyen faktorler panel veri analiz yontemi ile
incelenmistir. Hava kargo tasimaciligi performansimi etkileyen makro ekonomik
faktorlerden GSMH, dis ticaret, dogrudan yabanci yatirim, niifus ve havalimani1 ugak
kalkis sayilar1 agiklayici degisken; hava kargo performansina iliskin tasimnan ton km
bagimli degisken olarak kullanilmigtir. Veriler, Diinya Bankasi’nin “Kalkinma
Gostergeleri” (WDI), Uluslararast Para Fonu'nun (IMF) "World Economic Outlook”,
Birlesmis Milletler Niifus Fonu'nun (UNFPA) "World Population Prospects" ve Avrupa
[statistik Ofisi'nin (Eurostat) "Demographic Statistics" veri tabanlarindan elde edilmistir.

Panel veri analizi, regresyon analizine hem mekéansal hem de zamansal bir boyut

kazandiran yontemdir. Uzamsal boyut, bir dizi kesitsel gozlem birimiyle ilgilidir. Bunlar
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ilkeler, eyaletler, ilgeler, firmalar, emtialar, insan gruplari ve hatta bireyler olabilir.
Zamansal boyut, belirli bir zaman aralig1 boyunca bu kesit birimleri karakterize eden bir
dizi degiskenin periyodik gozlemleriyle ilgilidir (Yaftee, 2003).

Panel veri analizindeki yatay kesit, ayni birimler iginde, zaman ic¢indeki
degisiklikleri izleyen analizlerden farkli olarak, zamanin tek bir noktasinda birden fazla
birimdeki verilerin incelenmesini de ifade eder (Beck, 2008). Bu yaklagim, panel veri
analizinin 6nemli bir yoOnii olan zaman serisi modellerinden yararlanarak c¢esitli
fenomenlerin dinamiklerini daha net anlamamiza yardimeci olur. Yatay kesit, zaman serisi
icinde, ayn1 zamanda farkli birimler arasindaki varyasyonlar1 analiz ederek nedensel
etkileri tanimlamaktadir.

Calismamizda, iilkeler bazinda bagimli (tasinan kargo) ve aciklayict degiskenlerin
(GSYIH, D1s Ticaret, Niifus vb.) yillara yaygin degisiminin (2002-2022) incelenmesi,
zaman serisi analizine ornektir. Kesitsel analizde ise belirlenen tek bir zaman kesitine
yogunlasilmaktadir. Calismamizda belirlenen tek bir yilda incelenen iilkelerin taginan
kargo miktari, niifus, kalkis sayis1 ya da dogrudan yabanci yatirim diizeylerinin esas
alinmasi yatay kesit i¢cin drnek olarak verilebilir.

Panel veri analizi, birgok arastirmaci tarafindan tek bagina zaman serileri veya yatay
kesit verisi analizlerine tercih edilmektedir. Panel veri setleri, degisken es biitiinlesme
sorunlarini azaltip istatistiksel giicli artirarak, ekonomik sorunlarin ¢6ziimii i¢in énemli
faydalar sunar. Sadece kesitsel veya zaman serisi verileriyle ele alinamayan dinamik
ekonomik sorularin incelenmesine olanak tanir. Daha fazla veri noktasi saglayarak,
degiskenler arasindaki es dogrusalligi azaltir ve kesitsel veya zaman serisi verilerine gore
avantajlar sunar. Ornegin, panel verileri, evli kadinlar arasindaki isgiiciine katilim
oranlarinin zamansal degisimini, bireysel veya firma degisikliklerini de izleyerek veya
sendikaciligin iicretler lizerindeki etkisini gozlemleyerek netlestirebilir. Kesitsel verilerin
yapamayacagl dinamikler ve degisiklikler hakkinda i¢gdriiler sunar (Hsiao, 2022).
Cikarimlarin daha biiyiik bir 6rneklem kullanilarak gergeklestirilmesi ve serbestlik
derecesi eksikliginin ortaya ¢ikmasinin oldukca diisiik bir ihtimal olmasi temel
avantajlarindandir. Baltagi'ye (2005) gore daha karmasik iligkiler modellenebilir, 6rnegin
kesitlerdeki zamansal degisiklikler analiz edilebilir. Ancak en 6nemli avantajlardan biri
panel veri modellemenin 6rneklemdeki heterojenligin kontroliine izin vermesidir (Dwyer,
vd., 2012). Bireylerin, devletlerin, iilkelerin veya firmalarin farkliliklarini kontrol

edebilme yetenegi, panel veri analizinin, bu heterojenligi ele alabilme kabiliyetini artirir.
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Arastirmacilar, genel bir ortalama yerine, her bir birimin kendine 6zgii 6zelliklerini ve
davraniglarin1 inceleyebilirler. Ayrica, panel veri analizi, zaman i¢indeki degisimleri
coklu gozlemler yaparak inceleme olanagi sunar. Tek bir donem veya birim {izerinde
odaklanmak yerine, birden fazla birimin incelendigi analiz, daha ayrintili bilgiler elde
etmeyi miimkiin kilar. Daha ¢ok veri noktasi saglayarak, agiklayic1 degiskenler arasindaki
karmasik iliskileri daha iyi analiz etmeyi ve daha saglam tahminler yapmay1 miimkiin
kilar. Ayn1 zamanda c¢oklu dogrusalligr azaltma ya da ortadan kaldirma ve karmasik
davranigsal modellerin tahmin edilmesi gibi konularda da etkilidir (Hsiao, 2001). Uzun
zaman serilerinde daha gilivenilir sonuglar elde edilmesini saglar. Bir donemden digerine
degisimi ve mikro birimler arasindaki degisimi birlestirerek, agiklayici degiskenler
arasindaki korelasyon probleminin etkisini azaltir. Bu faktorler nedeniyle panel veri
analizi, arastirmacilara daha etkin parametre tahminleri ve daha yiiksek kalitede sonuglar
saglar, ekonomik analizlerde daha giivenilir ve kapsamli sonuglara ulasmayr miimkiin
kilar (Wooldridge, 2002: Hsiao, 2001; Baltagi, 2008; Kubar, 2016)

Panel veri analizi, bircok avantaja sahip olsa da baz1 zayif yonleri de mevcuttur.
Veri kaybi, Ol¢iim hatalari, maliyet ve zaman gibi sorunlar, panel veri analizinin
dezavantajlar1 arasindadir. Zaman serisinin kisa, yatay kesitin biiyiik oldugu kisa zaman
serisinin kullaniminda, sonuglarin giicli zayiflamaktadir. Ayrica kisa zaman serisinin
varlig1r korelasyon sorununun ortaya c¢ikmasmna da yol agabilmektedir. Uzun zaman
serisine sahip, lilkelere veya bolgelere ait biiyiik panellerin hesaplanmasinda yatay kesit
bagimlilig1r sorununun ¢éziimii i¢in Birim kok testlerinin kullaniminin tercih edildigi
goriilmektedir (Baltagi, 2005). Ayrica, modelleme hatalari, katilimcilarin arastirmadan
ayrilmasi ya da uzun donemli veri eksikligi, 6l¢liim tutarsizligi, panel kosullandirma
etkileri, nedensellik sinir1, veri kalitesi, zamanla degisen etkiler ve eksik veri gibi
faktorler de sonuglar etkileyebilir. Bu zayif yonleri goz oniinde bulundurarak, panel veri
analizinin dikkatli bir sekilde kullanilmasi ve sinirlamalarinin bilincinde olunmasi
onemlidir (Marinov, 2021; Baumgartner, 2020; Firdaust vd., 2023).

Esneklik degerleriyle ¢alismak i¢in literatiire paralel olarak bazi degiskenlerin
dogal logaritmalar1 kullanilmistir. Asagida Tablo 4.2.’de kullanilan verilerin tanimlayict

istatistikleri sunulmaktadir.
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Tablo 4.2. Tamimlayict istatistikler

Degisken Gozlem | Ortalama | Std. Sapma Min Max
LAT (Air transport, freight Taginan 357 7.076388 1.390245 3.674223 |9.352972

Kargo Miktar1 Ton Km- Logaritma)
LGDP (Gayri Safi Yurti¢i Hasila- Log) | 357 27.21088 1.074934 | 23.88662 |29.08462

LPOP (Niifus-Logaritma) 357 16.76806 1.386654 | 13.00847 |18.79436
LDT (D1s Ticaret-Logaritma) 357 27.10153 .8486173 | 24.80567 |29.03653
FDI (Dogrudan Yabanci Yatirim) 351 8.82e¢+09 4.54e+10 | -2.92e+11 | 1.62e+11
LATR (Kalkis Sayisi) 357 12.46532 9319312 10.1307 | 14.03303

Makroekonomik faktorlere dayali hava kargo tasimaciligi hipotezini test etmek i¢in

(1) numarali ekonometrik model ise agsagidaki gibidir,
(LAT;; ) = p; + 6, + B1(GDP;) + B,(POP;,) + Bs(DTiy) + Bo(FDI; ) +
Bs (ATR;,) + &, (4.1)

Burada gozlem sayisi: n=I x T (grup say1s1 x zamansal gdzlemler) viellLN] ve

vtelL Tl ve o, sirastyla gozlemlenmeyen iilkeye ve zamana 6zgii etkileri yakalar

®it hata terimidir.

AT (Tasinan Kargo Miktar1) bagimli degisken ve sirastyla GDP, POP, ATR, FDI,
DT nominal degeri bagimsiz degisken olarak kabul edilmistir. S6z konusu degiskenlere
iligkin detayli anlatim Tablo 4.3.’de mevcuttur.

Esitlik 1°de ifade edilen denklem ve parametre katsayilarina ulagsmak icin izlenecek
yol haritas1 asagidaki sekildedir:

Otokorelasyon

1. Yatay kesit bagimlilig testi

1. Duraganlik sinamasi i¢in birim kok testleri

iii. Esbiitiinlesme Iliskisi Analizi

iv. Panel ARDL yontemi ve PMG tahmincileri
4.1. Veri Seti

2002 — 2022 yillarim1 kapsayan bu c¢aligma 17 Avrupa iilkesinin hava kargo
tasimaciligina bu iilkelerdeki makroekonomik faktorlerin etkisini 6l¢gmeyi amaglamastir.
Bu dogrultuda ele alinan bagimhi ve bagimsiz degiskenler ve bu degiskenlere iliskin
aciklamalar Tablo 4. 3’de detaylariyla yer almaktadir. S6z konusu panel veri setini
olusturan tilkelerin se¢imi son bes yillik siirecte en ¢cok kargo tasimacilig1 yapan tilkelerin

degerlendirilmesinden yola ¢ikilarak yapilmistir. Verilerin analizinde, veri yonetimi,
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istatistiksel analiz ve grafik gosterimi i¢in tasarlanmis olan paket yazilim programi Stata

15 kullanilmastir.

Tablo 4.3. Degiskenlerin tamimlanmasi ve gosterimi

Gosterge Kaynak ve | Tanmimlama Kisaltma
Doénem
AT (Tasman Kargo | WDI Tasman kargo miktar;; “ton-km | “47”  Bagiml
Miktart) Ton Km T1ATA cinsinden", bir ilkenin tasidigi | Degisken
2002-2022 kargonun agirhigmin tagindigr mesafe
ile carpilmasi sonucu hesaplanan bir
Olctittiir.
GDP  (Gayri  Safi | WDI Gayri Safi Yurti¢i Hasila, bir iilkenin | “GDP”
Yurti¢i Hasila) IMF bir yil iginde iirettigi toplam mal ve | Bagimsiz
Giincel ABD Dolart 2002-2022 hizmetlerin degeridir. Bu deger, iilke | Degisken

sinirlar1  iginde Uretilen mal ve
hizmetlerin toplam satig fiyatlariyla
hesaplanir.  GDP,  bir  iilkenin
ekonomisindeki tiim yerli treticilerin
katma degerini ve {iriin vergilerini
ekleyip, siibvansiyonlar1 ¢ikardiktan

sonra elde edilen toplam degerdir.

POP (Niifus) WDI Toplam niifus, yasal durumu veya | “POP”
UNFPA vatandaglik durumu ne olursa olsun | Bagimsiz
Eurostat tiim sakinler. Degisken
2002-2022

DT (D1s Ticaret) WDI Mal ve hizmet, ithalat ve ihracatinin | “D7”
IMF toplam diizeyini ifade eder. Bagimsiz
2002-2022 Degisken

FDIi (Dogrudan | WDI Dogrudan yabanci yatirim, bir iilkeye | “FDI”

Yabanc1 Yatirim) IMF yapilan yabanci yatirimlar ile o iilkeden | Bagimsiz

Giincel ABD Dolart 2002-2022 c¢ikan yabanci yatirimlar arasindaki | Degisken

farktir.  Net FDI, bir iilkenin
ekonomisine yapilan toplam yabanci
yatirimin ne kadarmin iilkede kaldigini

gosterir. Veriler giincel ABD dolari

cinsindendir.
ATR (Kalkis Sayist) WDI Kalkis sayis1 diinya c¢apinda, iilkede | “ATR”
2002-2022 kayithi hava tastyicilarinin i¢ ve disg hat | Bagimsiz
kalkislarini kapsar. Degisken
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4.2. Analiz

Uygulamali analizde ilk dnce seriler arasinda yatay kesit bagimlilig1 olup olmadigi
arastirilmistir. Yatay kesit bagimliligi panel veri ekonometrisi i¢in 6nemli bir problemdir.
Geleneksel birinci nesil panel veri modellerinde hatalar arasinda yatay kesit bagimlilig
olmadig1 ve egimlerinin homojen oldugu varsayilmaktadir. Eger hatalar arasinda yatay
kesit bagimlilig1 varsa geleneksel birim kok testleri sonuglarinda 6nemli dlgiide boyut
olabilir (O’Connell, 1998). Ayrica yatay kesit bagimliligin1 dikkate almadan sabit ve
degisen etkiler modellerinin kullanilmasi tutarsiz ve yanli sonuglara yol agabilir (Sarafidis
and Robertson, 2009). Bu nedenle calismada oncelikle yatay kesit bagimliligini analiz
etmek icin, Peseran (2004) tarafindan onerilen gelistirilen CD testi ve yine Peseran vd
(2008) tarafindan Onerilen yanliligi diizeltilmis LM testi (Bias adjusted LM test)
kullanilmistir. Test sonuglari Tablo 4.5’te sunulmustur. Ayrica yatay kesit bagimliligi
analiz edilmeden Once degiskenler arasinda g¢oklu baglantinin olup olmadigi test
edilmistir. Buna gore; ¢oklu dogrusal baglanti testi Variance Inflation Factor (VIF)

kullanilmistir. Elde edilen sonuglar Tablo 4.4’te sunulmustur.

Tablo 4.4. Degiskenler arast ¢oklu baglant

Degiskenler VIF 1/VIF
LGDP 10.28 0.097317
LPOP 5.25 0.190520
DT 3.54 0.282737
LATR 2.29 0.435732
FDIi 1.11 0.902615
Mean VIF 4.75

Varyans Enflasyon Faktorii (VIF), regresyon analizindeki ¢oklu dogrusalligin
kapsamini 6l¢en ve degiskenler arasindaki es dogrusallik nedeniyle tahmini bir regresyon
katsayisinin varyansinin ne kadar arttigini1 gosteren istatistiksel bir 6l¢iidiir. Bir regresyon
modeli icindeki degiskenler arasindaki korelasyonu oOlcerek analiz sonuclarinin
dogrulugunu saglayarak ¢ok molekiillerlik varsayimini test etmek i¢in bir tan1 araci olarak
hizmet eder (Mulyanto, 2022). VIF, arastirmada kullanilan bagimsiz degiskenlerin
birbirleriyle ne kadar yakindan iligkili oldugunu gosteren bir Slgiidiir. Bu iliski ¢ok
giicliiyse, tahminlerin giivenilirligi azalabilir. Bir degiskenin VIF degeri 1'e yakinsa, bu

degiskenler arasinda pek iliski olmadigi anlamina gelir, bu tahminlerin daha dogru
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olabilecegi anlamina gelir. Ancak, yiiksek bir VIF degeri, degiskenler arasinda belirgin
bir iligkinin oldugunu ve bu durumun tahmin siirecini olumsuz etkileyebilecegini gosterir.
VIF, diisiikse (yaklasik 1 ila 5 arasinda), modeldeki degiskenlerin anlamliligi, yiiksekse
(6zellikle 10'un {izerindeyse), bazi degiskenlerin ¢cok benzer oldugu ve modelin hata
yapma olasiliginin arttig1 anlamina gelir. Mean VIF degerleri 4.75 olup bu deger 1 ile 5

arasindadir. Dolayisiyla ¢coklu dogrusal baglantinin 6nemsiz oldugu sdylenebilir.

4.2.1. Yatay kesit bagimhilig: testleri

Calismanin ilerleyen asamalarina gecis yapabilmek ve kullanilabilecek birinci
(geleneksel) ya da ikinci nesil (dinamik) panel veri ekonometrik modellerine karar
verebilmek amaciyla dncelikle degiskenler arasindaki yatay kesit iliskisine bakilmistir.
Panel verilerindeki yatay kesit bagimliligi, bir kesitteki birimlerin (6rnegin, bireyler,
firmalar, {ilkeler) ortak zaman etkilerine atfedilemeyen hata terimlerinde veya
varyasyonlarinda karsilikli bagimliliklar veya korelasyonlar sergiledigi olguyu ifade eder.
Bu bagimlilik, paylasilan ekonomik politikalar, ¢evresel faktorler veya mekansal yakinlik
gibi cesitli kaynaklardan kaynaklanabilir ve birimler arasinda iliskili hatalara yol agabilir
(Basak ve Das, 2018).

Literatiir incelendiginde yatay kesit bagimligini test etmek amaciyla Friedman
(1937) LM testi, Breusch ve Pagan (1980) LM testi, Pesaran (2004) CDLM testi, Pesaran
ve Xie, (2021) Yanlhilig: diizeltilmis CD Testi, Baltagi, Feng ve Kao (2012) Yanlilig:
Diizeltilmis LM testi ve Pesaran (2004) CD testi gibi bircok test gelistirildigi
goriilmektedir.

Paneldeki zaman ve kesit boyutlarinin biiyiikliigiine gore test se¢imi yapilmaktadir.
Zaman boyutu, yatay kesit boyutundan biiylik olan panellerde Breusch ve Pagan (1980)
Lagrange Multiplier (LM), zaman boyutu yatay kesit boyutundan kii¢iik olan panellerde
ise Pesaran LM testi, her iki boyut da biiyiik oldugunda Pesaran (2004) Cross-Section
Dependence (CD) testi kullanilarak yatay kesit bagimlilig1 test edilmektedir (Goger, vd.,
2012). Pesaran (2004) tarafindan gelistirilen CDLM testi, zaman ve kesit biiyikligi
bakimindan her iki durumda da gegerlidir ve sifir ortalamaya sahip sonuglar vermektedir.
Bu test, panel verilerde grup ortalamasi sifir olsa bile her bir yatay kesitin ortalamasinin
sifirdan farkli olabilme durumunu gz 6niinde bulundurmaz. Bu durum, test sonuclarinda
sapmalara yol agabilir. Pesaran, Ullah ve Yamagata (2008), bu sorunu ¢ézmek i¢in test
istatistigine varyans ve ortalama terimlerini ekleyerek diizeltmistir (Mercan, 2014: 235).

Bu test sapmasi diizeltilmis LM testi/ CDLMadj testi olarak literatiire ge¢mistir. CDLM
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ve CDLMadj testlerinin matematiksel denklemi asagidaki gdsterilmistir. Buna gore iki

test sonucundan faydalanilmistir.

N-1 N X 2
CDLM =T> > pi —&=2
i=1 j=ir+1 2 4.2)

CDLM testine varyans ve ortalamanin teste eklendikten sonra CDLMag; test

istatistigi olusturulmustur (Peseran&Ullah& Yamagata, 2018).

A

1
2 2NN (T -K-=1)p; — g
CDLM, :(N—] ZZ pZ [ L~ 1 N(0,1)
i=1 j=i+l UTiJ' (43)

Testin Ho ve Hi hipotezleri asagidaki gibidir:

Ho: Yatay kesit bagimlilig1 yoktur.

Hi: Yatay kesit bagimlilig: vardir.

Testin olasilik degerinin 0.05’ten biiyiilk olmasi durumunda Ho hipotezi kabul
edilmekte ve birimler arasinda yatay kesit bagimlilig1 yoktur sonucuna varilmaktadir. Bu
asamada birimler aras1 yatay kesit bagimliliginin olup olmadig test edilmistir. Panelde
17 tilke ve 21 yillik veriden olusan veri setiyle, Peseran (2004) tarafindan énerilen LMCD
ve Pesaran (2008) LMCDadj yatay kesit bagimliligi, (Bias adjusted LM test) test

sonuglar1 Tablo 4.5’de gosterilmektedir.

Tablo 4.5. Yatay kesit bagimlilig: test sonu¢lart

Test Statistic p-value
LM 183.3 0.0043
LM adj* 1.22 0.2225
LM CD* 1.803 0.0714

Yatay Kesit Testi (Bias-adjusted LM test of error cross-section independence):
Calismada ilk oOnce degiskenler arasindaki yatay kesit bagimliligi olup olmadigi
incelenmistir. Bu amagla Peseran (2004) tarafindan 6nerilen CD testi ve yine Peseran vd
(2008) tarafindan oOnerilen yanliligi diizeltilmis LM testi (Bias adjusted LM test)
kullanilmistir.  Olasilik degerinin 0.05°den buyduk olmasi nedeniyle yatay kesit
bagimlilig1 yoktur.

Tablo 4.5.’de goriildiigii iizere iki test sonucu da yatay kesit bagimlilig1 yoktur

seklinde kurulan Ho hipotezi kabul edilmistir. Testlerle ilgili yapilan tiim aciklamalar goz
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ontinde bulunduruldugunda ¢aligmada referans alinan test sonucu Pesaran (2008) LM agj
test istatistigi (varyansi) ve ortalamayi da ekleyerek sapmalarin diizeltildigi sonuglari
igerir. Yatay kesit bagimligi testi birinci veya ikinci nesil birim kok testlerinden hangisinin
yapilacagi konusunda karar vermeye yardimci olmaktadir. Elde edilen sonuglarin
0.05’ten P degerinden biiyiik olmasi nedeniyle Ho hipotezi kabul edilmistir. Degiskenler
arasinda yatay kesit bagimliligi yoktur sonucu Birincil Nesil Birim Kok terslerinin
uygunlugunu ortaya koymaktadir.
4.2.2. Birim kok testi

Serilerin duraganlhigini belirlemek icin yatay kesit bagimliliginin olmamasi
nedeniyle birinci nesil birim kok testlerinin yapilmasi uygun olacaktir. Birinci nesil birim
kok testleri homojen ve heterojen modeller olmak iizere ikiye ayrilmaktadir. Katsayilar
heterojen ¢iktig1 i¢in heterojen model varsayimina dayanan Im, Pesaran ve Shin (2003),
Maddala ve Wu (1999), Choi (2001) birinci nesil birim kok testleri kullanilacaktir.
Maddala ve Wu (1999) tarafindan gelistirilen birim kok testi, geleneksel yontemlerin
yetersiz oldugu durumlarda, ¢apraz iligkili hatalar1 dikkate alarak test istatistiklerinin
ampirik dagilimlarini belirlemek i¢in onyiikleme yontemini kullanilmasini igerir. Buna
gore Maddala and Wu (1999) Panel Unit Root test ve Im, Pesaran ve Shin (2003) test

sonuglar1 Tablo 4.6’ da sunulmustur.

Tablo 4.6. Birinci nesil birim kok test sonuclar

Degikenler Maddala and Wu (1999) Pesaran ve Shin (2003)
Sabit Sabit ve trend Sabit Sabit ve trend

LGDP 23.554 (0.910) 15.983 (0.996) -1.1003 (0.1356) -1.2646 (0.1030)
dLGDP 76.130 (0.000) 65.575 (0.001) -19.7246 (0.0000) -16.3284 (0.0000)
LPOP 21.293 (0.956) 42.144 (0.159) 1.6498 (0.9505) 1.1064 (0.8657)
dLPOP 1.457 (0.000) 2.681 (0.000) -0.6870 (0.000) 1.2854 (0.0000)
DT 22.817 (0.998) 2.914 (0.998) 1.6627 (0.9518) -1.7905 (0.0367)
dDT 262.505 (0.000) 188.219 (0.000) -12.3262 (0.0000) -9.5824 (0.0000)
LATR 32.670 (0.533) 12.355 (1.000) -1.0026 (0.1580) -0.4377 (0.3308)
dLATR -3.963 (0.000) -1.969 (0.024) -16.0700 (0.0000) -13.3958 (0.0000)
FDI 63.395 (0.002) 59.582 (0.004) -8.7489 (0.0000) -8.2659 (0.0000)

Tablo 4.6.’dan izlenebilecegi ilizere bir degiskenin duragan oldugu (FDI) dort
degiskenin ise birinci farki alindiktan sonra duraganlastigi goriilmektedir. I(1)’dir.

Serilerin I(1) olduklar1 tespit edildikten sonra degiskenler arasindaki es biitiinlesme
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iligkisinin analizi i¢in yatay kesit bagimliliginin olmadig1 serilerde kullanilan Kao es
biitiinlesme testi kullanilmigtir. Egbiitiinlesme test sonuclar ise Tablo 4.7.°de

sunulmaktadir.

4.2.3. Kao es biitiinlesme testi

Kao (1999) es biitiinlesme testi, yatay kesit bagimliliginin olmadigr durumlarda
kullanim1 uygun olan testlerden biridir (Naimoglu, 2021). Seriler arasindaki uzun
donemli iliskiyi iceren Kao (1999) es biitiinlesme testi tahmin sonuglar1 Tablo 4.7’de

gosterilmektedir.

Tablo 4.7. Kao hata es biitiinlesme testi sonuc¢lar

Testler -istatistigi Anlamlilik (P)
Modified Dickey Fuller 2.2297 0.0129
Dickey Fuller 2.7276 0.0032
Augment Dickey Fuller 4.2726 0.0000

Ho: Es biitiinlesme yoktur seklinde kurulan hipotez reddedilmis ve Ha (Alternatif
hipotez) es biitlinlesme vardir hipotezi P value degerlerinin anlamli olmasi nedeniyle
kabul edilerek es biitiinlesme oldugu sonucuna ulasilmistir. Es biitiinlesme, degiskenler
arasinda arasindaki iliskinin istatistiksel olarak anlamli ve uzun dénemli oldugunu ifade

etmektedir.
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5. BULGULAR

Calismada birden fazla kesite ait zaman serisi verilerini kullanabilmek i¢in Pesaran,
Shin ve Smith (1999) tarafindan gelistirilen bir ARDL tahmincisi olan (PMG) testi
kullanilmistir (Pesaran, vd.,1999). ARDL modeli, zaman serisi ve panel veri analizinde
kullanilan bir regresyon modelidir. Pesaran (1999), bu modelin farkli tahmincilerini
incelemistir. Pooled Mean Group (PMG) tahmincisi, ARDL modelinde uzun dénemde
homojenligi korurken, kisa donemde panel birimleri arasindaki heterojenligi ve
farkliliklar1 ele alir (Cinar, vd., 2014). PGM modelinin temel 6zelligi hem kisa donemli
hem de uzun donemli iligkileri tahmin edebilmesi ve kesitler aras1 bagimlilig1 dikkate
alabilmesidir. Degiskenler arasindaki etkilesimin hem anlik durumuna hem de uzun
vadeli egilimine bakilabilmektedir. Model, her bir kesite ait veri i¢in ayr1 bir denklem
tahmin eder. Bu denklemler, degiskenler arasindaki kisa donemli iliskileri yakalar. Bu,
ozellikle birden fazla iilke veya bolgenin karsilastirildigi durumlarda 6nemlidir (Pesaran,
vd.,1999; Topal, 2019).

Tablo 5.1. PMG tahmincisi kisa donem sonuc¢lar

Degiskenler = Katsayi Standart Hata  t-istatistigi =~ Olasilik Degeri
LGDP 6193686 1199452 5.16 0.000 *

LPOP 1.206259 2760899 4.37 0.000 *

DT -7.39%¢-13 1.23e-13 -6.00 0.000*

FDIi 2.49e-13 2.73e-13 0.91 0.362

LATR 7425696 0613225 12.11 0.000 *

Not: *, ** ye *** girastyla 1%, 5% ve 10% anlamlilik seviyelerini gostermektedir.

GDP istatistiksel olarak anlamli ve AT iizerinde pozitif etkilidir. Bu gére GDP deki
%1’lik artig AT’1 yiizde 0.619 oraninda artirmaktadir. Benzer sekilde Bourguignon ve
Darpeix (2016) calismalarinda GSYIH'da her %1 artis icin hava trafiginin %1,4 arttigini
bulgulamislardir. Bir iilkenin ekonomik zenginligi arttik¢a hava kargo hizmetlerine olan
talebinin de arttig1 goriilmektedir (Bozan, 2019). GSYIH, bir iilkenin ekonomik
seviyesinin 6l¢iisii olarak kabul edilir ve ekonomik faaliyetlerin hava kargo hareketlerinin
ana itici giicii oldugu diisiliniildiiglinde, biliylime orani, ¢ogu kargo talebi modelinde
aciklayic1 faktorler olarak ortaya c¢ikar (Baxter vd., 2018). Bu durum hava kargo
tagimaciliginin, ekonomik biiylimeyle yakin iliskili oldugunu ortaya koymaktadir.

POP istatistiksel olarak anlamli ve AT {izerinde pozitif etkilidir. Buna gére POP’taki
%]1°lik artis AT’1 yiizde 1.206 oraninda artirmaktadir. Nifus arttikca hava kargo
tagimaciligina olan talep de artmaktadir. Mohammadian, (2019) 6zellikle uzun mesafe

rotalarinda niifustaki %10'luk bir artisin yolcu talebinde %12'lik bir artisa yol actig
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belirtmektedir. Hakim vd. (2017), hava kargo hacminin bagimli degisken olarak secildigi
analizlerinde GSYH, niifus, ugus siklig1 ve dogrudan yabanci yatirimin hava kargo talebi
lizerinde pozitif, jet yakit fiyatlarinin negatif etkisinin oldugunu ifade etmektedir.
Niifusun, potansiyel havuz niteligiyle havayolu yolcu ve kargo tahminlerinde 6nemli bir
degisken oldugu ifade edilebilir (Karunathilake, ve Fernando, 2024). Calismadaki
degiskenlerin katsayilar1 incelendiginde de hava kargo talebini etkileyen unsurlarin
basinda niifusun ve hemen ardindan ekonomik biiylimenin yer aldig1 goriilmektedir.

DT istatistiksel olarak anlamli ve AT {izerinde kisa donemde negatif etkilidir.
Avrupa tllkeleri arasinda dig ticaret ile hava kargo arasindaki iliskiye bakildiginda dis
ticaretin artmasinin hava kargo da kisa donemde azalmaya neden oldugu sdylenebilir. Bu
durum kisa vadede yakin cografik baglantilara sahip olan Avrupa iilkelerinin dis ticaret
artisinda diger tagimacilik tiirlerini yaygin olarak tercih edilmesine yordanabilir. Tagdemir
ve Yidiz'm (2022), Avrupa'da en yliksek GSMH'ye sahip 11 iilkenin hava kargo
tasimaciliginin GSMH, ithalat ve ihracat iizerinde etkisinin oldugunu ve baz iilkelerin
hava kargo tasimaciligimi ithalatta, bazilarimin ise ihracatta aktif olarak kullandigi
belirtilmektedir. Italya’nin ihracatta agirhikli olarak farkli tasima tiirlerini (denizyolu,
demiryolu, karayolu, boru hatt1 tasimacilig1 vb.) Hollanda’nin ithalat ve ihracatta farkli
tasima tiirlerine agirlik verdigini ifade etmektedir. Dis ticaret hacmi ile hava kargo
tasimaciligr arasinda kisa donemdeki negatif iliski Avrupa'daki gelismis kara ve
demiryolu agina, deniz tagimaciliginin daha hizli ve ucuz hale gelmesiyle, genel olarak
alternatif tasima tiirleri arasindaki rekabetle iliskilendirilebilir. Ayn1 sekilde jet yakiti
fiyatlarinin, doviz kuru etkilerinin, glimriik mevzuati ve giivenlikle ilgili siki
diizenlemelerin ve havaalani kapasitelerinin ve diger faktorlerin hava kargo talebine olan
etkilerinin ayrica degerlendirilmesi gerekmektedir.

FDI istatistiksel olarak anlamsizdir. Incelenen Avrupa iilkelerinde dogrudan
yabanc1 yatirimin hava kargo tagimaciligi lizerinde etkisi bulunmamaktadir. Bu sonuglar
Kalayc1 ve Yanginlar (2016)’1n havayolu yolcu talebine iliskin ¢alismalari ile tutarhdir.
Hakim ve Merkert (2019)’in Giiney Afrika bolgesel havayolu talebini inceledikleri
calismalari ile farkli sonuglar icermektedir. Bu durum, iilkelerin dogrudan yabanci yatirim
¢ekme diizeylerinin hava tasimaciligi {izerinde etkili olabilece§ini gostermektedir.
Havayolu tasimaciligindaki gelismenin, dogrudan yabanci yatirimin iilkeye ¢ekilmesinde
pozitif etkili oldugu da literatiirde ayrica ifade edilmektedir (Tanaka, 2019; Banno, ve

Redondi, 2014). Dogrudan yabanci yatirimdaki degisimin, hava kargo talebine yonelik
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etkisinde ekonomik biiylimenin yarattig1 dolayl etkinin degerlendirilmesi ve daha fazla
0znel degiskenin dikkate alinmasi gerekmektedir.

ATR istatistiksel olarak anlaml1 ve At lizerinde pozitif etkilidir. Buna gore ATR’daki
%1°lik artis AT yi yilizde 0.742 oraninda artis saglamaktadir. Bir {ilke havalimanlarindan
ulagilan baglanti sayisi ve toplam kalkis sayisinin artmasi hava kargo tasimaciligi
miktarini artirmaktadir. Kalkis sayisinin yiiksek olmasimin negatif etkisi ise ozellikle
kombine tagimacilik isletmelerinin yogun oldugu havalimanlar1 agisindan kalkis
sikligimin artmasinin operasyonlarda (Lange, 2019) gecikmelere neden olabilecegi

yoniindedir.

Tablo 5.2. PMG tahmincisi uzun doénem sonuglari

Degiskenler Katsay1 Standart Hata t-istatistigi Olasilik Degeri
LGDP -.3384499 2468486 -1.37 0.170

LPOP 4.103095 5.814082 -0.71 0.480

DT 1.13e-12 5.72e-13 1.97 0.048**

FDI -2.38e-13 1.08e-12 -0.22 0.826

LATR 2939816 .0811815 3.62 0.000*

Uzun doénem iliskilerine bakildiginda ise ATR havalimanlarindan toplam ugak
kalkis sayisinin hava kargo tasimaciligi ile uzun dénemde de anlamli ve pozitif iliskili
oldugu, kisa donemde negatif iligkili olan dis ticaret hacminin ise uzun dénemde hava
kargo tasimaciligiyla pozitif iligkili oldugu goriilmektedir. Altuntas ve Kilig, (2021) da
caligmalarinda uzun doénemde yolcu ve yilik trafiginin ekonomik biiyliime iizerinde
istatistiksel olarak anlamli bir etki yaratmadig ifade etmektedirler (Altuntas ve Kilig,
2021). Incelenen dénemler agisindan yatay kesitte 2019-2020 yillari, tiim diinya
genelinde etkisini gosteren Covid-19 salginin etkisi degerlendirilerek incelendiginde,
hava kargo tasimaciliginin, incelenen Avrupa iilkeleri genelinde 2020 yilinda bir 6nceki
yila gore % 33 degerinde diistiigii goriilmektedir. Almanya, Tiirkiye ve Liiksemburg igin
Avrupa genelinden farkli olarak bu donemlerde hava kargo tasimaciliginda artis
gozlemlenmektedir. Avusturya, Isvec, Ispanya, Finlandiya ve Polonya ise en yiiksek
ylzdelik kayip yasayan iilkeler olmustur. Salginin seyahat kisitlamalari, karantinalar,
kiiresel tedarik zincirindeki kesintiler ve iiretimdeki yavaslama nedeniyle sektdre en
keskin etkisini 2020 y1l1 basinda gosterdigi goriilmektedir. Bu diislise ragmen havayolu
yolcu tagimacilifindaki kayiplara oranla tibbi malzemeler ve e-ticaret iiriinleri gibi belirli
irinlere yonelik talepteki artisin, sektorii besleyen ana kaynak olarak hava kargo

tasimaciligini daha fazla 6ne ¢ikardigi goriilmektedir. 2020 yilindaki kayiplarm 2021
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yilinda hizla telafi edilmeye baslandigi ancak salgin Oncesi donemdeki hacmin
yakalanmasinin 2024-2025 donemlerine sarkacagi tahmin edilmektedir.

Sonuglar degerlendirildiginde genel olarak bazi degiskenlerin tiim iilkeler bazinda
etkili oldugu, baz1 degiskenlerin ise iilkeler arasi farkliliklar igerdigi, her iilke kendi
0zelinde incelendiginde bagimsiz degiskenlerin farkli sonuglar dogurdugunu séylemek
miimkiindiir. Panel veri analizinin sagladig1 faydalardan biri de iilke bazli sonuglarin da

gbzlemlenmesine olanak vermesidir. Ulke bazl1 sonuglar Tablo.5.3’te yer almaktadir.
Tablo 5.3. Ulke bazl sonuglar

Ulkeler LGDP LPOP DT FDI LATR
1 Belgika .3840026
(0.002)
2 Isvigre -32.5988 2981407
/(0.002) (0.014)
3 Almanya 1.792142 -5.13e-13
(0.002) (0.003)
4 Ispanya -4975016 6.33e-13 .3928564
(0.048) (0.004) (0.002)
5 Finlandiya -42.13192 4.13e-12 -4.52¢-12 4331644
(0.089) (0.056) (0.019) (0.022)
6 Fransa 1.388971 -39.85217 -5.29¢-13 1.02763
(0.018) (0.005) (0.109) (0.000)
7 Birlesik Krallik -18.51986 2592492
(0.002) (0.000)
8 Italya -1.883733 2.37e-12 3.59e-12
(0.002) (0.000) (0.034)
9 Liiksemburg -45.63757
(0.000)
10 Hollanda -1.491885 1.41e-12 -.205078
(0.000) (0.000) (0.008)
11 Polonya .6769948
(0.032)
12 Portekiz 5.32e-12
(0.074)
13 Rusya -1.268906 1.86e-12
(0.060) (0.029)
14 Isvec 30.22395 700905
(0.002) (0.000)
15 Tirkiye -.891032 321677
(0.001) (0.032)
16 Avusturya 5.26e-12 -1.23e-11 .634578
(0.064) (0.090) (0.000)
17 Irlanda 10.12379 -1.25e-12 -1.45e-12
(0.006) (0.046) (0.001)

43



Ekonomik biiyiimenin etkisi acisindan bakildiginda Almanya, ispanya, Fransa,
Italya, Hollanda, Rusya, Isve¢ ve Tiirkiye’de GDP’nin, hava kargo tasimacilig1 iizerinde
anlaml bir etkiye sahip oldugu goriilmektedir. Benzer sekilde Tasdemir ve Unlii farkli
donemlerde hava kargonun GSMH etkisini inceledikleri calismalarinda Almanya, Fransa,
Isve¢ ve Ingiltere’de hava kargo tasimaciliginin GSMH iizerinde etkisinin oldugunu,
Italya ve Hollanda’nin ise ithalat ve ihracatta farkli tagimacilik tiirlerine
odaklanabildikleri ifade etmektedirler (Tasdemir ve Unlii, 2022).

Niifusun hava kargo tasimacilifi {izerinde etkisine bakildiginda Irlanda, isvec,
Liikksemburg, Ingiltere, Isvigre, Finlandiya, Fransa’da anlamli etkili oldugu
goriilmektedir. Incelenen dénemler igerisinde niifus yogunlugunun artisina paralel olarak
hava kargo talebiyle etkilesimde bulundugu séylemek miimkiindiir. 2002-2022 arasinda
Irlanda %30 ve Isveg %20 niifus artistyla hava kargo talebini pozitif yonde etkileyen bas
aktorlerdir. Niifus artisiyla birlikte tiikketim / tiretim diizeylerine etki edecek geng niifus
dagilimi gibi faktorlerin de degerlendirilerek konunun incelenmesi fayda saglayacaktir.
Hava kargo tasimacilifina etki eden temel kriterlerden kalkis sayilari, Almanya, italya,
Portekiz, Rusya, Irlanda, Liiksemburg haric tiim diger iilkelerin hava kargo tasimaciligini
etkilemektedir. Bu durum belirlenen {iilkelerde kombine tasimaciliga yogunlasildig: ve
havayolu yolcu talebinin onceliklendirildigini ifade edebilir.

Dis ticaret gdstergeleri Almanya, Ispanya, Finlandiya, Fransa, Italya, Hollanda,
Portekiz, Rusya, Avusturya, Irlanda’da hava kargo tasimacilif1 iizerinde daha etkinken;
dogrudan yabanci yatirrm genel sonuglar diizeyinde anlamsiz Finlandiya, Italya,

Avusturya ve Irlanda agisindan hava kargo tasimaciliginda etkin faktorlerdir.

44



6. SONUC

Hava kargo tagimaciligi, yarattigi 175 milyar dolarlik gelir ile diinya ticaretinin
yaklagik %35’ ini karsilayan en biiyiikk endiistrilerden biridir (http-2; http-3). Farkli
gorevlerle donatilmig birden ¢ok aktoriin yer aldig1 bu endiistrisinin basarisi, i¢erde pazar
oyuncularinin performansina bagliyken; ayni zamanda digsal faktorlerle ve makro
ekonomik gostergelerle de yakin iligki icerisindedir. Havalimanlar tesislerinin, yer
hizmeti sunan kuruluslarin, hava kargo acentalarinin ya da tagima isleri organizatdrlerinin
yeterliligi, hava kargo tasiyicilarinin performansinda sektorel faktorler acisindan etkilidir.
Havayolu kargo tasiyict isletmeler acisindan ise benimsenen is modeline gore yeterlilik
Olcimiinde onceliklendirilen faktorler cesitlenmektedir. Kombine tasimacilik yapan
havayolu isletmeleri ile sadece kargo tasimacilig1 ya da entegre tasimaciliga odaklanan
havayolu isletmelerinin temel ihtiyaclar1 ve performansa etki eden faktorleri degisiklik
gostermektedir.

Tiim bu sektor paydaslari ve isletmenin i¢ degiskenlerinden kaynaklanan etkilerin
yani sira literatiirde gozlemlendigi lizere faaliyette bulunulan iilkenin ticaret hacmi,
ekonomik biiyiikliik, niifus gibi gostergelerin hava kargo tasimaciligi performansini
etkileyen biiyilk resmin unsurlari oldugu goriilmektedir. Bu c¢alismada hava kargo
sektoriiniin dogas1 geregi karmasik yapisi irdelendikten sonra performansin nasil
belirlendigi incelenmistir. Havacilik dis1 sektorlerde de kullanildig: iizere performans
6l¢timiinde finansal ve operasyonel gostergelerin temel alindig belirlenmistir. Havacilik
sektoriine 6zgii olarak operasyonel gostergelerin basinda, taginan kargo miktari-ton km
degerleri ve ton km basina elde edilen gelir verilerin esas alindig1 bunun disinda ugak
basina personel verimliligi, koltuk basi maliyeti, zamaninda kalkis bagsarim orani, miisteri
memnuniyeti, doluluk oran1 vb. gostergelerin de performans Sl¢limiinde kullanildig:
goriilmektedir.

Calismada, hava kargo performansi etkileyebilecegi diisiiniilen makro ekonomik
gostergeler en yogun kargo tasimaciligini gerceklestiren Avrupa ilkeleri 6zelinde
incelenmistir. Aragtirma sonuglarma gore kisa donemde ekonomik biiyiimedeki %1°lik
artisin hava kargo tasimaciligint %0.619 oraninda pozitif yonde etkiledigi belirlenmistir
Ayni sekilde niifus artis1 hava kargo tagimaciligini %1.206 oraninda pozitif yonde
etkilemektedir. Dis ticaret hacmi kisa donemde hava kargo hacmini incelenen iilkeler
0zelinde negatif yonde etkilerken; uzun dénemde pozitif yonde etkilemektedir. Dogrudan

yabanci yatirimin ise incelenen {lilkeler genelinde hava kargo tagimaciligi {izerinde
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anlamli bir etkisi bulunamamistir. Tim donemler ve iilkeleri acgisindan hava kargo
trafigini olumlu etkileyen en onemli kriter ise havalimanlarindan kalkis sayis1 olarak
goriilmektedir.

GSYIH, bir iilkenin ekonomik seviyesinin dl¢iisii olarak kabul edilir ve ekonomik
faaliyetlerin hava kargo hareketlerinin ana itici giicii oldugu diisiiniildiigiinde, GSYIH
biiylime orani, ¢ogu kargo talebi modelinde agiklayici faktor olarak ortaya ¢ikmaktadir
(Baxter vd., 2018). Bu durum hava kargo tasimaciliginin, ekonomik biiyiimeyle yakin
iliskili oldugunu ortaya koymaktadir. Ekonomik biiyliimenin hava kargo talebi lizerindeki
etkisi, GSYIH, faiz oranlar ve ticari iliskilerde bulunulan iilkelerin makroekonomik
performansi gibi faktdrlerden de etkilenmektedir. Ayrica iilkelerin ekonomik kalkinma
diizeyleri de hava kargo tasimacilig1 iizerinde farkl etkiler dogurabilmektedir. Yiiksek
gelir grubuna ait lilkelerde ekonomik biiyiime talepte yarattigi genisleme ile hava
tasimaciligini gelistirmekle kalmamakta dongiisel olarak gelismis tlkeler, hava kargo
tagsimaciligl hizmetlerinin gelismesi i¢in daha fazla altyapr destegi saglayabilmektedir.
Boylece gelismis iilkelerde, hava kargo tasimaciliginin ekonomik kalkinmay1 ve tekrar
ekonomik kalkinmanin da hava kargo tasimaciligini destekledigi ¢ift yonli bir iliski
dogmas1 miimkiindiir. Gelismekte olan iilkelerde ise ekonomik biiylime artan talep
nedeniyle hava kargo tasimaciligini olumlu ydnde etkilerken; mevcut iyilesmenin
havacilik altyapr ve iyilestirmelerine olan doniisiimii 6zetle hava kargo tagimacili§inin
ekonomik kalkinmada etkisi, gelismis tilkeler kadar belirgin olmayabilir. Yine iilkelerin
mevcut ekonomik yapilariin ¢esitliliginde duruma etki ettigi ifade etmek miimkiindiir.
Ihracata dayali ekonomiye sahip iilkeler, uluslararas1 operasyonlari i¢in kapsamli hava
tasimaciligina ihtiya¢ duymaktadir.

Avrupa tilkeleri arasinda dis ticaret ile hava kargo arasindaki iligkiye bakildiginda
dis ticaretin artmasinin hava kargo da kisa donemde azalmaya neden oldugu soylenebilir.
Bu durum kisa vadede yakin cografik baglantilara sahip olan Avrupa iilkelerinin dig
ticaret artiginda diger tasimacilik tiirlerini yaygin olarak tercih edilmesine yordanabilir.
Tagdemir ve Yildiz'in (2022), Avrupa'da en yiiksek GSMH'ye sahip 11 iilkenin hava kargo
tagimaciliginin GSMH, ithalat ve ihracat {izerinde etkisinin oldugunu ve baz iilkelerin
hava kargo tasimaciliini ithalatta, bazilarinin ise ihracatta aktif olarak kullandigi
belirtilmektedir. italya’nin ihracatta agirlikli olarak farkli tasima tiirlerine, Hollanda’nin
ithalat ve ihracatta farkli tasima tiirlerine agirlik verdigini ifade etmektedir. Dis ticaret

hacmi ile hava kargo tagimacilig1 arasinda kisa donemdeki negatif iliski Avrupa'daki
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gelismis kara ve demiryolu agina, deniz tagimaciliginin daha hizli ve ucuz hale
gelmesiyle, genel olarak alternatif tagima tiirleri arasindaki rekabetle iliskilendirilebilir.
Ulkelerin ana iiretim kaynaklarindan, teknoloji yogun ya da emek yogun endiistrilerden
hangisinin daha gelismis oldugu da degerlendirmeye alinabilir. Hava kargo baslhiginda
ifade edildigi iizere teknoloji yogun, kiymetli, bozulabilir ya da hizli pazar dagitimi
gereken iiretimlere odaklanan iilkelerin ulasim tercihleri daha ¢cok hava kargo tasimaciligi
yoniinde olmaktadir. Ulkelerin endiistriyel yapilar1 ve hava kargonun sagladig1 avantajlar
ve maliyet yapis1 dis ticarette tercih edilme diizeyini biiylik 6l¢iide etkiler. Aym sekilde
jet yakit1 fiyatlarinin, déviz kuru etkilerinin, giimriik mevzuati ve giivenlikle ilgili siki
diizenlemelerin ve havaalan1 kapasitelerinin ve diger faktdrlerin hava kargo talebine olan
etkilerinin ayrica degerlendirilmesi 6nemlidir.

FDI istatistiksel olarak anlamsizdir. Incelenen Avrupa iilkelerinde genel olarak
dogrudan yabanci yatirimin hava kargo tasimaciligi lizerinde etkisi bulunmamaktadir.
Literatiir, havayolu tagimaciligindaki gelismenin dogrudan yabanci yatirimin iilkeye
cekilmesinde pozitif etkili oldugunu ifade etmektedir (Tanaka, 2019). Dogrudan yabanci
yatirimdaki degisimin hava kargo talebindeki etkisinde ekonomik biiylimenin yarattigi
dolayli etkinin ve daha fazla iilke bazl1 6znel degiskenin dikkate alinmasi gerektigi ifade
edilebilir.

Niifus istatistiksel olarak anlamli ve hava kargo tasimacilii iizerinde pozitif
etkilidir. Buna gore %1’lik niifustaki artis, hava kargoyu ylizde 1.206 oraninda
artirmaktadir. Niifus arttik¢a hava kargo tasimacilifina olan talep de artmaktadir. Niifus
artis1, tiiketici talebinin artmasi ve iiretim faaliyetlerinin desteklenmesi yoluyla hava
kargo talebi iizerinde hacmin artmasina yonelik dolayl bir etkiye sahiptir. Genel olarak
bu etkiden s6z etmek miimkiin olsa da iilkeler bazinda farkli degiskenler farkli sonuglara
neden olabilmektedir. Geligsmekte olan tilkelerde niifus artiginin ekonomide yarattig: itici
giiciin hava kargo tagimaciligina daha cok etki ettigi ifade edilebilir. Hava kargo, kiiresel
deger zincirlerinde, 6zellikle uluslararasi pazarlara erigimi kolaylastirdigindan gelismekte
olan iilkelerde onemli bir baglantidir. incelenen &rneklemlerde goriildiigii iizere bazi
tilkelerde ise niifusun artmasina ragmen hava kargoya olan talebin etkilenmemesinin ya
da negatif etkilenmesinin altinda ise genel ekonomik durgunluk ya da krizler yatabilir.
Ekonomik daralma donemlerinde tiiketici harcamalar1 ve yatirimlar durmakta ve niifus
artisina ragmen hava kargo talebi de azalmaktadir. Ayrica bu dénemlerde daha diisiik

maliyetli olan alternatif ulagim aglarma da yonelim artabilir. Baz1 gelismis lilkelerde ise
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niifus artisginin  belirli pazarlarda olan doygunluk sebebiyle hava tagimaciligina
yansimadigr goriilebilir. Ekonomiler gelistikce, niifus artisina ragmen tiiketim orani
duraganlasir. Pazar doygunlugu olan alanlarda da hava kargo tasimacilig1 gerektirmeyen
hizmetlere olan talep artmis olabilir.

Havalimanlarinin toplam yapilan ucak kalkis sayisi istatistiksel olarak anlamli ve
hava kargo tagimaciligi iizerinde pozitif etkilidir. Buna gore kalkis sayisindaki %1°lik
artis hava kargo hacminde yilizde 0.742 oraninda artis saglamaktadir. Bir iilke
havalimanlarindan ulagilan baglant1 sayis1 ve toplam kalkis sayisinin artmasi hava kargo
tasimaciligi miktarmi artirmaktadir. Ulkeler bazinda farkliliklara bakildiginda bazi
tilkelerde kalkis sayisi artmasina karsin hava kargo miktarinin etkilenmemesi, bu
iilkelerde kombine tasimacilia yogunlasildigi ve havayolu yolcu talebinin
onceliklendirildigini ifade edebilir. Kalkis sayisinin yiiksek olmasina gelen genel elestiri
ise Ozellikle kombine tasimaciligin yogun oldugu havalimanlarinda gecikmelere neden
olarak operasyonel verimligi kotii etkilemesidir.

Hava kargo tagimaciligi talebinin belirlenmesinde, iilkelerin, ekonomik yapilar1 ve
gelismislik diizeyleri, dis ticaret gostergeleri, niifus dinamikleri, havayolu baglanti
sayilart ve havalimani kullanim stratejileri 6nemli rol oynamaktadir. Bu faktorler,
birbirlerini dongiisel olarak etkilerken beraberinde iilkelerin hava kargo performansini
belirleyen karmasik bir dinamik olusturmaktadir. Havayolu yolcu tasimaciligi 6zelinde
talebi etkileyen makro degiskenlerin literatiirde daha ¢ok incelendigi fakat hava kargo
tagimacilig1 iizerine uzun ve kisa donemleri sonuclarin ve iilkeler arasi farkliliklari
dikkate almarak incelendigi c¢alisma sayisinin az oldugu degerlendirildiginde
arastirmanin literatiire katki saglayacag1 degerlendirilmektedir. Ulkeler bazinda kisitlar:
ele alirken jet yakat fiyatlari, doviz girdisi, niifusun is giiciine katilim orani, ekonomik
durgunluk ya da krizler, siyasi ambargo ve kisitlar1 iceren ticaret engelleri, alternatif
ulasim tiplerinin bolge bazinda rekabet giiciiniin de degerlendirmeye dahil edildigi

arastirmalarin alana katki saglayacagi diistiniilmektedir.
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