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Tiirkiye Asansor Sektorii Calisanlarina,






ONSOZ

Tirkiye’deki mevcut asansorlerde uygulanmis olan asansor yonetmeliginin, TS EN 81
standart ailesinin uygulanmasindan 6nceye dayanmasi ve giivenlik seviyelerinin
glinlimiiz sartlarin1 saglamadigindan bahisle, Avrupa’ya uyum c¢aligsmalarina paralel
olarak Avrupa’da Uygulanan SNEL c¢aligmalarinin {ilkemizde baslamasi
beklendiginden gilincel bu konu iizerine detayli bir bilimsel aragtirmanin
gerceklestirilmemis olmasi bu calismanin baslangicidir. Asansor denetlemelerinin
Tirkiye genelinde yaygilasmasi, ciddiyet kazanmasi ve uygulamada yasanan
giicliikler g6z Oniine alarak tez calismasi hazirlanmigtir. Denetlemelerle birlikte
asansorlerin yenilenmesi, tadil edilmesi giindeme gelmistir. Standartlar1 ve 6nem
dereceleri goz Oniine alinarak hazirlanan denetleme raporlar yetersiz gelmekte veya
gereginden fazla titiz davranilmaktadir. Denetim firmalar1 arasinda yorum farki ve
prensip farkliliklarindan ayni asansorde farkli raporlamalar ortaya ¢ikmistir. Bu gibi
durumlar1 engellemek ve iki mevcut asansor arasindaki emniyet farkini net gorebilmek
adma hazirladigim tez ¢alismamda bana yardimei olan Prof. Dr. C. Erdem Imrak’a
tesekkiirii bir bor¢ bilmekteyim.

Aralik 2014 Rifat Ozgiir
(Makina Miihendisi)
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INSAN ASANSORLERININ MEVCUT DURUMUNUN ANALIZi VE
GUVENLIK DUZEYININ ARTTIRILMASININ ARASTIRILMASI

OZET

Mevcut asansorlerde giivenlik normlar1 ve asansdr denetim raporlari daha etkin ve
anlagilabilir kilmay1 hedefleyen tezi, Tiirkiye’de asansor standartlarinin ve sektoriin
geemisi ve gelisimi incelenerek baglamistir. Daha sonra asansor denetimlerini gerekli
kilan kosullar incelenmistir. Tiim veriler irdelenerek denetlemelerde yasanan
sikintilar1 agmak ve daha isabetli sonuglar almak i¢in yollar aranmistir.

Oncelikle erisebilirlik kavrami ve sonrasinda standartlara uyulmadan yapilan montaj
ve periyodik bakimlar asansor denetlemelerini gerekli kildig1 goériilmiistiir. Avrupa
ilkelerinde her bireyin topluma kazandirilmasi hedeflenerek hazirlanan SNEL (Safety
Norms in Existing Lifts-Mevcut Asansorlerde Giivenlik Normlar1) denetlemeleri
mecbur kilan 6ncii bir kosul olmustur. Boylece asansorlerde mevcut giivenlik diizeyi
arttiracak ve giiniimiiz kosularia uygun olacaklar. Bunun sonucunda da denetlemeler,
asansor sektoriiniin kalitesine katki saglamaktadir ve sektoriin ilerlemesinde biiyiik rol
oynamaktadir. Fakat bu denetlemelerin yeterince isabetli olup olmadig: irdelenen bu
tezde, farkli yaklasimlar sunulmustur.

Tezin ana konusu olan asansor uygunluk denetlemelerdeki risk degerlendirmesi ve
alternatif degerlendirme cetveli, 5. boliimiin altinda agiklanmistir. SNEL’in 74
maddesi ve TSE’nin mevcut asansorler icin denetleme tablosu irdelenerek
kiyaslanmigtir. A tipi muayene kuruluglarinin kullandig1 3 kademeli sistemin eksik
yonleri irdelenmistir. Yesil, sar1 ve kirmizi etiket raporlamasinin asansdrler arasindaki
farki tam olarak ifade edemedigini ve ara degerlerin olmasi gerektigi belirtilmistir. 2
adet kirmizi maddesi olan asansdr ile 20 adet kirmizi maddesi olan asansor arasindaki
seviye farki, puanlama sistemi ile daha net bir sekilde belirgin olacaktir.
Degerlendirilen standart maddeleri de yorum farkina gore puanlamaya tabi tutulmasi
gerektigi aciklanmis ve insan hayatini tehlikeye atmadan calisabilir durumdaki
kirmizilik maddelerin puanini degerlendirilmesi gerektigi dngoriilmiistiir.

Mevcut asansorlerin denetlenmesinde kullanilabilecek yeni bir degerlendirme sistemi
ortaya konularak, tez neticelendirilmeye ¢alisilmistir. Asansor Seviye Analizi (ASA)
ad1 verilen yeni puantaj sistemde, 15 ceza puani alan ama kirmizi statiisiindeki madde
yiizlinden asansor kapatilabilecegi gibi, 250 ceza puani alan fakat kirmizilik statiisiinde
olmayan maddeleri varsa, asansor yine de kapatilacaktir. Bu durum asansorler
arasindaki seviye farkinin tam olarak goriilmesine ve istatistiksel agidan
degerlendirilen asansor sektoriiniin, emniyet seviyesinin nerede oldugunu belirgin bir
sekilde gosterecektir. Mevcut durumda en ufak eksiklik nedeniyle kirmizi etiketli olan
asansorler yiiziinden sektdrdeki asansorlerin %80’ emniyetsiz kabul edilmektedir.
Boyle bir durum sira dis1 kararlar gerektirir, fakat durum inandiric1 géziikkmediginden
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Bakanlik diizeyinde de bir aksiyon plani olusturulmamistir. Bu ¢alismadan sonra
sektoriin ve asansor firmalarinin kendisini degerlendirmesi daha kolay olacaktir.
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EVALUATION AND RENOVATION OF EXISTING PASSENGER LIFTS
AND THEIR SAFETY LEVEL IMPROVEMENTS

SUMMARY

This thesis examines the development of elevator lift standards and history of the
elevator industry in Turkey, with special emphasis on existing safety standards and
audit reports for elevator construction today. Additionally, an examination of the
required elevator controls will be carried out in order to list the conditions needed to
have a sufficient measurement of safety. This analysis will be used to explore the
difficulties experienced in auditing and find new ways to achieve more accurate
results.

First, the concept of accessibility and subsequent creation of compliance standards in
elevators that led to periodic maintenance audits will be observed. Afterwards, the
necessary standards following assembly and periodic elevator maintenance
inspections were also observed. Audits contribute to the quality of the elevator industry
and play a major role in developing the industry overall. However, a different approach
in examining audits is presented in this thesis to determine whether or not elevator
audits currently used are sufficiently adequate.

The main subject of this thesis is to provide an alternative assessment scale from the
audit risk assessment that is detailed further in Chapter 5. To support this premise, a
reworking of existing standards listed in Safety Norms for Existing Lifts’ (SNEL)
Article 74 and Turkish Standards Institution’s (TSE) audit table will be studied and
compared in order to create a new set of elevator safety level standards. Many of
Turkey's elevators were built 10, 20, or 30 years ago, and were constructed in
compliance with much different safety protocols than those built today. This is a major
motivation for updating safety standards currently utilized in the elevator industry
today. Superior inspection organizations utilize a 3-stage colour system (red, yellow,
and green) for labelling elevator system weaknesses, a system that will be examined
and critiqued in this thesis.

The differences between the green, yellow, and red signifiers used for reporting
elevator quality and performance is not an exact science and the need for a more
precise technique is highlighted. Any labels attributed to elevators should be able to
provide unambiguous intermediate values. If the elevator has 2 red tags, and another
elevator has 20 red tags, then both elevators shouldn’t be labelled as ‘red’ in
accordance to the 3-stage colour system; instead, there should be a numerical system
generated in such a way that gives a clear distinction between the levels of difference.
The evaluation of standard tags were also subjected to rating according to differences
in interpretations, and could be used to explain the necessary points or evaluations that
a scoring system (i.e. the different levels of red) needed in order to be able to work
without endangering human lives.
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In the proposed, alternative scoring system, if an elevator has 150 penalty points, but
no red tags, then it will be in a different category from an elevator that is red-tagged
with 15 penalty points. In this case, elevator quality standards will be dependent on
both its performance and industry assessment, and presented in a matter where safety
levels are clearly visible.

With the existing red label scoring system, there is a shortfall of sufficient safety
measures due to the fact that 80% of elevators in the industry were considered unsafe.
Such a problematic situation requires immediate decisions and actions, but this
extraordinary circumstance did not drum up much support in creating an action plan
or other leadership from the Ministry of Science, Industry, and Technology. This thesis
can be later interpreted by the elevator sector in self-evaluating itself better and
accurately assessing where they stand within the industry.
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1. GIRIS

Tiirkiye’de asansor sektorii 1950°1i yillarda hareket kazanmig, kademeli olarak dnce
montaj sonra da aksam imalat1 olarak ilerlemistir. ilk yillarda aksamlarin neredeyse
tamamu ithal edilirken, giinlimiizde diinyaya asansor aksami ihra¢ eden iilke konumuna
gelinmigtir. 1950’lilerde yeni yeni gelisen sektoriin kendine ait bir yonetmeligi
belirlenmese de, yurtdisindan geviriler yapilarak 1946 yilinda “T.C. Bayindirlik
Bakanlhig1” tarafindan “Asansoér ve Tesisati Talimatname ve Umumi Fenni

Sartnamesi’” hazirlatilmistir ve asansorlerden beklenen standartlar belirtilmistir.

Zamanin gereksinimleri ve gelisen asansor sektoriiyle birlikte, yeni asansor
standartlar1 hazirlanmis ve 1970°li yillarda Tiirk Standartlar1 Enstitiisii (TSE)
tarafindan, Alman, Ingiliz ve Amerikan standartlarindan derlenerek Tiirkiye’ye
uyarlanmiglardir. Fakat yanlis ceviriler ve meslegi olmayan kisilerce hazirlanan
yonetmelikte, yanlis anlagilmalara meydan verebilecek ciimleler ve kelimeler
yiiziinden sektorde sorunlar ¢ikmistir. Maddeler arasindaki uyumsuzluk ve kelime
yorumlari nedeniyle aksakliklar yasanmis ve bu nedenlerle, metinler siirekli revizyona
ugramistir. Kismen diizeltilmesine ragmen, Tirk asansor teknolojisine ve imalat
sanayisinin gelismesine engel olmustur. 1991 yilina gelindiginde TSE, Asansor ve
Yiiriiyen Merdiven Sanayisi Dernegi’'nden (AYSAD) EN 81-1 Standartlarinin
cevirisini talep etmis ve TSE’nin “Kural Standartlar1’” sablonuna uygun hale

getirilmesini talep etmistir. Burada yasanan sorunlar:

“Standardindaki madde numaralarinin basina 1 rakami eklenerek bu sorunun asilmasi
saglanmistir. 23 Nisan 1993 tarihinde standart tasaris1 TS 10922 numarastyla Teknik
Kurulda kabul edilerek yayimlanmistir. Bundan sonra ISO 4190/1 standardi TS 8237
numarastyla 10 Nisan 1995 tarihinde Teknik Kurul' da kabul edilerek yayimlanmistir
Avrupa standardi EN81-1'in TS 10922 olarak yayimlanmasindan sonra Insan
Asansorleri standardi TS 863 ve Yiik Asansorleri standardi TS 1108'in TS 10922'de
belirtilen kurallardan arindirilmasi ve giivenlikle ilgili olmayan boyut ve olgiilerin
mecburi olmamasi gerekmekteydi. Bu husus adi gegen standartlarin yeni metinlerinde

onemli dl¢iide basarilmistir. TS 863 ve TS 1108 yenilenmesi 25 Nisan 1995 tarihinde



Teknik Kurul' da kabul edilerek yayimlanmasiyla TS 10922 dolayli olarak mecburi,
yirlirlige girmistir. Hidrolik asansdrlerle ilgili Avrupa standardi EN81-2 yine ayni
yontemle fakat orijinal sekli korunarak hazirlanmis ve 10 Nisan 1997 tarihinde TS EN
81-2 numarasiyla Teknik Kurulda kabul edilerek yayimlanmistir.”

Yukarida alinti yaptigimiz sorunlar zamanla ¢oziilmiistiir. TSE’nin standartlarin

hazirlanmasinda uygulanan yontem asagidaki gibidir:

“Standartlarin hazirlanmasi i¢in, TSE'den gelen teklif iizerine AYSAD tarafindan bir
rapor yazict ve iki {liyeden olusan bir teknik komite belirlenerek TSE'ye
bildirilmektedir. Bu teknik komitenin onaylanmasindan sonra, TSE kiitliphanesinden
temin edilen kaynak standardin Ingilizce ve Almanca metinleri ¢ogaltilarak teknik
komiteye verilmektedir. Raportdriin, Almanca ve Ingilizce metinleri géz dniine alarak
olusturdugu Tiirk¢e metin, Teknik Komitede goriisiilerek TSE'ye verilecek son seklini
almaktadir. TSE'ye gonderilen metin iizerinde, ilgili TSE Hazirlik Gruplari bir 6n
inceleme yaptiktan sonra, rapor yazici toplantiya ¢agirmaktadir. Standart taslagi metni
bu toplantilarda bastan sona incelenerek, gerekli goriilen diizeltmeler yapildiktan sonra
miitalaa icin ilgili kamu ve 6zel kuruluslara gonderilmektedir. Muhtelif firmalarin
gonderdikleri goriisler rapor yazici tarafindan degerlendirildikten sonra ve TSE
Hazirlik Grubunda goriistilerek, kabul veya reddedilmektedir. Kabul edilen goriisler
dogrultusunda metin diizeltilerek ve bu metne gelen goriislerin kabul veya ret
gerekgeleri de eklenerek onay i¢in TSE Teknik Kurulunda onaylanan tasari, teknik

resimleri ¢izilerek standart olarak basima hazir duruma getirilmektedir.”

Aralik 2003 tarihine geldigimizde, mevcut asansorler i¢in yeni emniyet normu
getirilmistir. 2003 yilinda yaymlanan AB ve EFTA raporlarinda 3 milyondan fazla
mevcut asansOr olmasi ve bunlarin %50 sinin 20 yas ve {istli olmasi1 degerlendirilmistir.
Kullanicilar yeni asansorii ve eskisini ayr anda kullandiklarindan, ayni gilivenlik
seviyesi beklentisinde olup, bu saglanamadigi i¢in olumsuzluklar ve kazalar
yagsanmustir. Ortak bir glivenlik seviyesi beklentisiyle hareket edilmesi arzu edilmis ve
Avrupa’da uygulanmaya ¢alisilan “Herkes i¢in Erisebilirlilik” slogan1 sayesinde, uzun
zamandir tartisilan eski asansorlerin giiniimiiz teknolojisine uyarlanmasi en
nihayetinde Avrupa Standartlar Komitesi, European Committee for Standardization
(CEN), tarafindan EN 81-80 yayinlanmis ve 30 Haziran 2004’te yirtirliige girmistir.
Bu standartla birlikte keskin bir donemecg yerine, kademeli olarak asansorlerin

tyilestirilmesi ele alinmis ve zorunlu olmustur. Tanimlanmis 74 risk maddesi ulusal
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filtreleme ile sekillenecek ve asansordeki tehlikenin sikligl ve dnemine gore kategorize
edilerek giivenlik seviyesi yiikseltilecektir. Tezimin ana konusunu olusturan Mevcut
Asansorlerde Giivenlik Normlari, Safety Norms in Existing Lifts (SNEL), IV, V ve

VI. konularda daha ayrintil1 olarak ele alinacaktir.

2012 yilina geldigimizde, standartlar revize edilerek EN 81-1/2 +A3 olmus ve eklenen
baz1 maddelerle gilivenlik diizeyi artmistir. 2018 yilinda girmesini bekledigimiz EN
81-20/50 standarti, EN81-1/2+A3 yenilemesi yiirlirliige girmesinden once Eyliil
2011°de gelen talepler dogrultusunda hazirlanmaya baslamistir. Fakat gerekli olan
+A3 yenilemesi EN 81-20/50 standartin1 bekleyemeden bir an evvel yiiriirliige girerek,

insan canini tehlikeye sokan durumlar1 engellemistir.

EN 81-1 elektrikli asansorler, EN81-2 hidrolik tipteki asansorlere hitap etmekte fakat
yeni standart EN 81-20:2018’de tiim asansorlerin tasarim ve diizenlemesi dahil
edilmig, EN 81-50:2018’de ise sadece asansdrlerin son testinin tanimi, muayenesi,
hesaplamalar1 ve kompenetlerin tip testleri hakkinda standartlar belirtilmistir. Boylece
neredeyse 30 yildir hilkiim stiren EN 81-1/2 standarti, sil bastan diizenlenmis ve

tamamen yeni bir diizene ve isleyise girmis olacaktir.

2018 yilinda yiiriirliige girecek olan EN 81-20/50 i¢cin CEN tarafindan alanlarinda
uzman 400 kadar kisi gérevlendirilmis ve 6 aylik ¢aligma sonucunda Kasim 2011°de
taslak hazirlanmistir. Rekor diizeyde goriisler belirtilmis ve grup 1 olarak belirlenen
ekip bu halktan gelen goriisler analiz etmisler ve cevap olarak standart i¢inde uygun
olarak diizenlemisler ve standarta dahil etmemislerdir. ilk etapta bu goriisler belli
kategorilere goére diizenlenmis, benzerler kendi icinde tek maddeye kadar
distiriilmiistiir. Fakat bu diizenleme bile ilk etapta 4200°den 3500’e kadar talepleri
kisitlamistir. Tabi ki buradaki goriislerin biiylik bir kismi en 81-20’ye aittir, sadece
650 kadar 81-50’nindir. Bu goriislerin biiylik bir kism1 15 Avrupa iilkesinden gelmis,
ayrica uluslararas1 uzmanlardan da, Kuzey Amerika ve Asya, bir¢ok goriis bildirenler
olmustur. Standartin degistirilmesindeki en biiylik hedef 81-20/50’nin Uluslararasi
Standart Organizasyonu (ISO)’nun kodlarima uyum saglama ve bdylece diinya
genelinde gecerli asansor standarti saglamaktir. Bu nedenledir ki CEN, uluslararasi
uzmanlardan olusan, AdHoc (AH17) adinda 6zel bir grup olusturmus ve Avrupa
disindan gelen goriisleri ¢oktan degerlendirmeye almistir. Degisik iilkelerden farkli
sorular ve goriisler gelmistir, ornek olarak Cin tarafindan adim adim okunan standartta,

bazi agiklamalarin zayif kaldigi, hatta anlamlarinin belirsiz oldugu gosterilmistir. Bu
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arada kayish sistemlerin veya fiber kablolarin bu standartta bahsedilmemis olasi
eksiklik olarak kalmigtir. Calismalarin Nisan 2014’te tamamlanmasi ve Haziran
2014’te yaymlanmasi beklenmektedir. Yeni standartin uyum siireci zaman almasi
beklenmektedir, bu siirecin uzamasinin bir nedeni de direktifteki boliim numaralarinin
bile farkli olmasidir. Ilk etapta, gegis siirecini saglamak amaciyla her iki standartta

kabul edilecektir, ta ki 2018 Ocak ayina kadar.

Tirkiye’de asansor yonetmelikleri ve diinya asansor sektoriinii hangi noktalarda takip
ettigimizi Tez’in 2. Boliimiinde anlatilmistir. Giincel standartlar anlatilarak EN 81-
80’in gerekliligi vurgulanmistir. Erisilebilirlik kavrami 3. Boliimde genis bir bigimde
ele alinmistir. Her bireyin toplumda yasama hakki oldugu vurgulanarak, mevcut
asansorlerde giivenlik seviyesinin ve kullanimda yasanan engellerin kaldirilmasi

gerekliligi agiklanmastir.

Mevcut asansorlerde giivenlik normarlarini uygularken yasanan siire¢ ve seviye
farkliliklar1 belirtilmis, uygulanirken kullanilan tablolar ve uygulama kilavuzu
aciklanmistir. Denetlemelerde kullanilan kistaslar TS ve EN arasinda kiyaslama
yapilarak incelenmis ve tezde uygulanmaya calisilan yeni bir yaklagim agiklanarak
puan sistemi farkli bir bicimde ele alinmistir. Uygulamaya calistigim yeni puanlama
sistemini asansorlerin denetlenmesinde kullanilan ¢izelge i¢in de uyarlayarak

degerlendirmede bulunulmustur.

Tezime baglarken hedeflenen daha dogru bir denetleme degerlendirme sistemini
derlemeye calisilmistir. Mevcut denetleme degerleme sistemi 3 kademeli puanlama
yapmaktayken, asansorler arasindaki farki net olarak ortaya koyamamaktaydi. 500
puana yakin bir puan sistemi {lizerinde degerlendirildiginde asansorler arasindaki

farklar daha belirgin olmaktadir.



2. TURKIYEDE ASANSOR STANDARTLARI

2.1 Asansor Standartlar ve Tiirkiyede Uygulanmasi

Amerika Asansor Ureticileri, EMA Elevator Manufacturers Association, 1917
yilinda ilk model kodunu yayinlamis; "Uniform Regulations for the Construction and
Installation of Passenger and Freight Elevators". 4 yil icerisinde de ASME A17.1
yayinlanmis ve daha sonra Avrupa ve Avustralya olmak {izere standartlar

uyarlanmistir.

ASME A17.1, Amerika Basta olmak {izere, diinya genelinde en ¢ok kabul goéren
standartlarin baginda gelmektedir. ASME A17, American Society of Mechanical
Engineers kurulusunun bir yaymnidir ve bu kurulus goniillillerden olusmaktadir.

1880’lere dayanan gegmisi, diinya genelinde ¢cok yaygin olmasini saglamistir.

Tirkiye’de ilk asansor standartlar1 1946 yilinda “T.C. Bayindirlbik Bakanligi”
tarafindan “Asansor ve Tesisati Talimatname ve Umumi Fenni Sartnamesi”
hazirlatilmistir ve asansorlerden beklenen standartlar belirtilmistir. Bu standart o
donemin asansorleri i¢in yeterliydi, zaten yapilan asansorlerin malzemeleri ithal ve
montaj1 yapanlar da yurtdisindan gelme veya yurticinden azinliklardi. Yo6netmelik de
Ingiliz standartlarindan ¢evrilmisti. Y&netmelikte var olan tampon etkili fren bloklari
olmalidir ibaresi ve hiz kontrollii asansorlerin o devirde bile olmasi ilgi ¢ekicidir.
Paternosterler giinlimiizde yasaklanmis olsalar da, o giinlerde ulasim araci olarak
yonetmelige eklenmistir. Genelde vatmanli kullanilan asansorlerde, vatmansiz ise
kullanma talimatlar1 yazilmig, tam otomatik emniyet kapili asansorlerden de
bahsedilmistir. O giinlerde boyle asansorlerin Tiirkiye’de yapilmadigini ama yine de
yonetmeliklerde oldugunu goérmekteyiz. 1970°1i yillara gelindiginde TSE 863
uygulamaktaydi. Fakat yetersiz olmasi ve Kenan Evren’in bir asansor kazasina maruz
kalmas1 ile birlikte, acil eylem plan1 uygulanmis ve standartlarda diizenlemeye
gidilmistir. 20 yasin iistiindeki bir¢ok asansorde kabin etek sact ve i¢ emniyet kapisi

yoktur ki; TS 863 ve 1108’in bana gore en biiyiik eksigidir.



1991 yilina gelindiginde Asansor Sanayicileri Derneginin de katkilariyla EN 81-1,
Tiirkgeye ¢evrilerek TS 10922 hazirlandi ve 1993’te kabul edilerek, uygulanmasina ve
takibine 1995°de baslandi. Ayrica hidrolik asansorler icin de EN 81-2 degisiklik
yapilmadan 1997 yilinda yiiriirliige TS EN 81-2 olarak girdi. O zamanin kosullaria
gore yeterli gelen standartlar, bugiin maalesef yetersizdir. 2003 yilina gelindiginde,
Tiirkiye’de de EN 81-1/2’ye ge¢is baslamis oldu. 2005 yilinda TSE 10922 iptal
edilerek Avrupa Standartlar1 tam olarak uygulanmaya basladi. EN 81-1/2 yerine
TSE’ye uyarlanarak TS EN 81-1/2 oldu. 2012 yilina kadar ii¢ kere yenileme goren
standart son yenilenmesiyle TSE EN 81-1/2+A3 ismini ald1 ve yonetmeliklere gore
dordiincii bir yenilemeye izin verilemeyecegi i¢in, 2018’deki degisiklikle birlikte TSE
EN 81-20/50 ismini alarak standart farkli bir yol izleyerek devam edecek. Bu arada
2003 yilinda Avrupa’yla aynm1 anda kabul ettigimiz EN 81-80 Mevcut Asansorlerin
Giivenligini Geligtirme standarti, 2012 yilinda tam anlamiyla Makine Miihendisler
Odasi, TSE, Q&S Mart gibi kuruluslarin denetimleri sonucunda 6nem kazandi ve hizla
asansorlerde iyilestirmeler yapilmaktadir. Kontrollerde farkliliklar goriilse de, en
azindan topraklamalarin 6nemi, kacak akimlar, ¢alismayan donanimlarin ¢alistirilmasi

saglanmaktadir.

2.2 Tiirkiyede Asansor Denetimleri

Asansor firmalarin1 ve binalardaki asansoérlerin uygunlugunun denetlenmesi amaciyla
gorevlendirilen A Tipi muayene kuruluslar1 sayesinde {ilkemizde asansorlerin
giivenirliligi her gegen giin artmaktadir. Tiirkiye Istatistik Kurumu’nun (TUIK)
verilerine gore toplam 32 adet A Tipi muayene kurulusu bulunmaktadir. Bu
kuruluglarin 9 tanesi yerli firmalar olup, toplamda 14 tanesi faaliyet gostermektedir. A
Tipi muayene kuruluslarin1 ve piyasayr da gozetlemek durumunda olan Bilim ve

Sanayi Bakanlig1 da asansor sektoriine hizmet vermektedir.

TUIK verilerine gére 431.184 ruhsatli asansér bulunmaktadir. Kayith 1375 montaj
firmasi, 178 adet periyodik bakim hizmeti veren asansor firmasi ve toplamda 14.121
sektor calisan1 bulunmaktadir. Bu veriler ruhsatsiz asansor sayisinin ne kadar fazla
oldugunu gostermektedir. Istanbul genelinde 2000’in iistiinde asansdr firmasi
oldugunu disiiniirsek, belgesiz ve yetkisiz firma sayisinin iilkemiz i¢in ne kadar vahim

oldugunu gostermektedir. Bu nedenle, A Tipi muayene kuruluslarina ihtiya¢ ¢ok



yiiksektir. Denetleme kuruluslarinin yansira, belediyelerin, bina ydneticilerine ceza

kesmesi ve asansorleri kapatabilme yetkisine sahip olmasi gerekmektedir.

A Tipi muayene kuruluglarinin yani sira, hem A Tipi muayene kurulusunu denetlemek,
hem de sektorii denetlemek amaciyla bilim ve sanayi bakanliginin denetimleri de
mevcuttur. Bu denetimler sonucunda 01701/2014 tarihi itibariyle denetlenen
asansorlerden, 419’un uygunsuz ve 575’inin uygun oldugu tespit edilmistir. Toplamda
550.000 TL ceza kesilmistir. Denetlenen 423 asansor firmasinin %42 oraninda

uygunsuz is sonucu ¢ikarilabilir.

Bilim ve Sanayi Bakanlig1 sadece asansor montaj ve bakim firmalarmi degil, asansor
malzemesi lreticilerini de denetleyerek sektoriin kalitesini ve rekabetini arttirmaya
yonelik caligmalarda bulunmaktadir. Uygunsuz bulunan iiriinler piyasadan toplatilmig
ve para cezalar1 kesilmistir. Tablo 2.1°de iirtinlerle ilgili istatistikler 2013 ve 2014

yilina aittir.

Tablo 2.1 : Uriin denetlemeleri.

2013 2014
Uygun Uriin 27 116
Uygunsuz Uriin 107 181
Toplam 134 297
Para Cezasi 188.000TL 570.000TL
Oran %20 %39

Yukaridaki tiim veriler 1518inda, uygunsuz asansOr oraninin ¢ok yiiksek oldugu
goriilmektedir. %42°’lik uygunsuz asansér oram1 Kabul edilemez oldugu gibi,
denetlemelerde kullanilan raporlama yontemiyle ilgili eksiklikte kaynaklanmaktadir.
Esnek olmayan ve yoruma izin vermeyen denetleme skalasini diizenleyerek,
asansorlerin uygunsuzluk oranlarim1 daha net bir bigimde goérmey hedefleyen tez

calismasi, boliim 5°de agiklanmustir.






3. ERISEBILIRLIK KAVRAMI

EDF (European Disability Forum - Avrupa Engelli Forumu), ELA, AGE (The
European Older People’s Platform — Avrupa Yash Insanlar Platformu), 2008 yilinda
katilime1 bir toplum i¢in ve yash veya engelli tiim toplumun engellerinin kalkmasi igin
caligsma yapma karart almistir. “Mobility Chain” adin1 verdikleri hareket zinciri, hi¢bir
engel tanimadan giinliik yasantinin herkes i¢in esit olmasi hedeflenmistir. Engelli bir
vatandasin, evden ¢iktiginda asansore binmek ve oradan caddeye ¢ikarken kaldirimda
zorluk ¢ekmeden gegmesi gerekir. Evinin 6niinden otobiise binerken engellilere uygun
platform yardimiyla otobiise binip inmeli, gidecegi alis-veris merkezi veya binada
kaldirimlarda veya merdivenlerde zorluk ¢ekmeden ilerleyebilmelidir. Hatta kirmizi
1s1kta sesli uyar1 ve asansorlerdeki Braille alfabesi bile engelleri kaldirmaya yoneliktir.

“Mobility Chain” kavrami “Resim 3.1’de” daha net bir sekilde anlasilmaktadir.

Avrupa’da 50 milyon kisi engelli konumunda ve 120 milyon kisi askin da hareket
giicliigii ¢eken vatandaslar var. Toplumun, bu insanlar yiiziistii birakmamasi gerektigi
bilinciyle yola ¢ikilmis ve toplumda esit sartlar yaratilmaya cabalanmistir. Hatta
aksine, engellerde yasadiklar1 zorluklar1 asmak i¢in kullandiklar1 ¢areler koti
durumlarla nasil bag edebilecegimizi bize gosterebilirler ve daha iyi bir diinya i¢in bize

yol gosterebilirler.

Asansorlerin, yliriiyen yol ve merdivenlerin ¢ok zaruri bir ihtiya¢ olarak dogmasinin
nedeni, her vatandasin tam ve giivenli bir ¢evreye ulasmasi ile ilgilidir ve Avrupa
Toplulugu (AT), 21. yiizyilin baglarinda engellerin kaldirilmasi adina biiyiik 6nem arz

emistir. Bunun {i¢ temel nedeni vardir:

1. Gelismis Avrupa toplumu, toplumun biiyiik bir kismini sosyal hayattan
dislayamaz, 6zelliklede imkanlar dogrultusunda engeller kaldirilabiliyorken. istisnasiz
kabul edilmis bir gelisme olmasina ragmen uygulama asamasinda ¢ok yavas ilerleyen
bir siirecten Oteye gegcememistir.

2. Avrupa ¢ok hizli bir sekilde yaslanmaktadir. Dogum orani diigen ve insan dmrii
uzayan Avrupa i¢in tahmin edilmesi kolay bir durum séz konusu. 2040 yilina

gelindiginde,



Resim 3.1 : Hareket zinciri (Mobility Chain)
niifusun %15°1 75 yas ve lizeri olacak. Bu oran 2006 yilinda sadece %8’dir. Bu
durumda engelli kisi oran1 da dogal olarak artacaktir ki, mevcut durumda kazalarin
bircogu yasli insanlar tarafindan gerceklesmektedir.
3. Ayrimct olmayan yasalar islemektedir ve tiim Avrupa devletlerinde mecburi
engelli standartlarinin gelmesi sadece an meselesidir. Devlet binasi veya 6zel miilk
olsun, tiim yeni binalarin erisebilir olmasi gerekecektir. Hatta eski binalarda da

tadilatlarla, durum diizeltilmelidir.

Avrupa genelindeki asansor sayist 4.3 milyon civarindadir ve diinya genelinde
herhangi bir kitadakinden ¢ok daha biiyiikk bir rakamdir. Bu durum, Avrupa’nin
erisebilirlige verdigi 6nemi de gostermektedir. Fakat bu kadar asansoriin yarisindan
cogu 20 yil ve Oncesinde montaj yapilmis, giiniimiiziin giivenli seviyesine hitap
etmemektedir. Giiniimiiz giivenlik seviyesi ve erisebilirlik kosullarini saglamalar1 i¢in
cok fazla gayret sarf edilmelidir. Bizim de konumuz olan SNEL burada da 6nemini arz

edecektir.
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3.1 Asansor Kullanirken Karsimiza Cikan Engeller

Engelli denildiginde, farkli algilar ve seviyeler vardir. Kirik bir ayak ve al¢i sizi birkag
ay engelli yaparken, bebek arabasindaki ikiz bebek annesinin alis-veris merkezinden
evine donerken yasadig1 zorluklar da bagka bir engelli olayidir. Yasla birlikte gelen,
gorme bozukluklari, duyma hissi kayiplar1 ve dengenizi kurma Kkabiliyetiniz
azalmaktadir. Bu da bagka bir ¢esit engelli olma halidir. Pek tabi uzuv kaybindan olan
veya hastalik sonucu tekerlekli sandalyeye bagl yasamak gibi daha gii¢ bir engelli
durumu da vardir. Yenilik¢i asansor sektorii her duruma ayak uydurarak, engelleri
kaldirma yolunda biiyiik basarilar elde etmistir. Asansorde engel teskil edebilecek

durumlar agagida siralanmistir.

a. Alan: Tekerlekli sandalye kullanicilar1 miimkiin olduk¢a rahat bir sekilde

asansorlere girip ¢ikabilmeli ve katlardaki butonlara erisim rahat olmalidir.

Resim 3.2 : Tekerlekli sandalye.

b. Butonlar: Kabin i¢i ve katlardaki butonlarin erisim i¢in yerden yiikseklikleri
onemlidir. Ayrica kor alfabesi denilen Braille uygulanmali, renklerde zitlik saglanarak

kolay goriiliip ayirt edilmelidir

Resim 3.3 : Brill alfabeli engelli butonu.

c. Sesli Uyart: Sesli ikaz sistemleri yukar1 yonde ve asagi yonde uyarmali, katlara

gelindiginde uyar1 vermelidir.
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Resim 3.4 : Asansor sesli uyari cihazi.

d. Aydinlatma ve Ikaz lambalari: Katlarda koridorlarin aydimnlatmasi asansérden
cikarken ¢ok Onem arz etmektedir. Kabin i¢i ve katlardaki aydinlatma dengede
tutulmali, ikazlar goriilebilir bliyiikliikte ve anlasilabilir olmalidir. Goriilebilirden kasit

olarak: kat ekranlar1 40mm biiyiikliigiinde olmalidir.

Resim 3.5 : Acil durum aydinlatmasi.

e. Durdurma Kesinligi: Kat seviyesi kabinle tam hizali olmalidir ve bu sadece
engelliler i¢in degil, herkes i¢in 6nemli bir engeldir.

f. Asansor Trafik Hesabi: Bir asansor, bir binaya hi¢bir zaman yeterli olmayacaktir,
tamirler ve bakim sirasinda veya yogun zamanlarda kullanim sikintis1 yasamamak i¢in
trafik hesab1 da dikkate alinarak asansor sayis1 hesaplanmalidir.

g. Yardimci Teknoloji: Basitlik ¢cok gereklidir, boylece 6grenme, kabiliyet ve yonelme
giiclii ¢ekenler icin bile erisim saglanacaktir.

h.Siirekli Erigebilirlik Zinciri: Herhangi bir adimin eksik olmasi, tim erisebilirlik

zincirini bozabilir, 6rnekolarak bebek arabasi
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4. SNEL KAVRAMI

Mevcut asansorlerde asansor giivenlik standartlarinin hangi siireglerden gectigi dnceki
boliimlerde degerlendirilmis ve 1920°den 2010 yilina kadar gecen siirecte eski
asansorlerle birlikte kullanilan yeni asansorlerin, insanlarin giivenlik algisini
yanilttigin1 ve bu nedenle eski asansorlerin de yeni standartlara gbére modernize
edilmesi gerektigini belirtmisti. Bu noktada, adim adim mevcut asansorler icin
giivenlik gelistirilmesi SNEL’in baglica nedenidir. Buradan SNEL sadece eski
asansorler i¢in oldugu anlagilmamalidir; mevcut biitiin asansoérlerde ve yeni servis
hizmeti verecek asansorler de dahildir. Bunun nedeni SNEL’in erisebilirligi
tamamlamasidir. Avrupa Normlarina gore, engelli veya yasli insanlar i¢in marketten
eve giderken, 1s1iklarda, asansorde hep erisebilirlik mevcut olmalidir. Bu nedenle 30

Haziran 2004 tarihi itibariyle yiiriirliige girmesi ongoriilmiistiir.

SNEL, asansor modernizasyonu standartt hakkinda degil, mevcut asansorlerde, ne
zaman ve hangi kompenentleri gelistirilmesini sdyleyen giivenlik ve erisebilirlik
hakkindadir. 74 adet senaryo iizerinde durulmus ve ¢esitli tehlikeler nedenleri ve
sonuglartyla irdelenmistir. Bu irdelenme sonuglarinda risk derecelendirmeleri
olusturulmustur. Risk gruplart olusturularak; Asiri, Yiiksek, Orta ve Diisiik dereceli
riskler olarak siniflandirilmislardir. Buradaki amag diizenleyici 6nlemleri alirken,
Onem sirasimna gore islemleri gerceklestirmek. Biitlin modernizasyonu ayni anda
yapmak maliyetli ve zaman limitli oldugu i¢in kismi tadilatlar tercih edilebilir. Adim
adim uygulanacak tadilatlar, hem miilk sahibini hem de asansor sektoriindeki
yogunlugu ortak payede bulusturabilir. Ayrica adim adim, modernizasyonlarin takibi
daha kolaydir ve risklerin siklik ve tehlike oranlarim1 gézlemekte iyi birer veri

kaynaklar1 olmaktadirlar.

Yukaridaki sekilde goriilecegi ilizere “Gilivenlik Diizeyinin” zamanla yiikselmesi
goriilmektedir. Teknoloji ve Ar-Ge sayesinde her gecen giin daha emniyetli asansorler
tiretilmektedir ve goriildiigii iizere 1979°da EN 81-1 gelmesiyle birlikte asansorler
arasinda emniyet seviyesi farki olusmustur. EN 81-1/2 ve EN81 serilerinin gelmesiyle

birlikte yeni asansorler ile mevcut asansorler arasindaki fark git gide artmustir.
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Sekil 4.1 : Avrupa’da adim adim asansor glivenligi gelisimi.

SNEL’in amaci1 burada devreye girer aradaki “DELTA” farkini miimkiin mertebede
sifira indirmektir. 2003 yilindan sonra goriilen kendi merdiveni ise “ADIM ADIM”
tabirini gostermek amacini tasimakta, devrim gibi bir degisimin olamayacaginin
farkinda olan komisyon, bir sonraki {initede goriilecegi tizere oncelikli risk gruplari
olusturulmasini ve en tehlikeli ve sik olan kazalar1 engelleme adina, program

yapilmasini tavsiye etmektedir.

4.1 Standardi Kullanarak Elde Edebileceklerimiz

Ulusal otoriteler, risk seviyelerini makul bir degerlendirmeyle adim adim uygulama
programlarini diizenleyebilirler. Buradaki farklar iilkeler arasindaki sosyal ve
ekonomik farklardan kaynaklanmaktadir ki; Tiirk vatandasmin alim giicii, bir Isvicre
vatandasininki kadar degil ve bu ylizden belki de daha oncelikli giivenlik tertibatlari
biitcenin yettigi oranda yapilir.

Asansor veya bina sahiplerinin uyacag yiikiimliiliikler belirlenmistir, boylece gereksiz
masraflar 6nlenmis ve dogru bir asansor seviyesi i¢in yapilmasi gerekenler miilk
sahibine anlatilmigtir. Miilk sahibinin avantaji, asansér firmalarmin, yapilacak

islemleri bir prosediire gore yiiriittiigiinii bilmesi ve giiven duymasidir.
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Asansor firmalari, asansor miilk sahiplerine yillardir yaptirmak istedikleri giivenlik
seviyelerini artik kolaylikla anlatabilmekte ve ikna edebilmektedir. Hem is¢i saglig
ve giivenligi agisindan asansor firmalarii da korumaktadir.

Miilk sahipleri, mecburi bir yonetmelik uygulamasi olmasa da, binalarindaki

asansorleri goniilliiliik esasina dayanarak giivenlik seviyesini yiikseltebilir.

4.2 SNEL Standardina Referans Olan Kaynaklar

SNEL’e kaynak olan EN 81 serisi asansor standartlar1 81-1:2008/ EN 81-2:2008/ EN
81-28/ EN 81-70:2003 ve ayrica yiiriiyen merdivenleri icin EN 13015, 2001’den
faydalanilmis, PrEN 81-21, PrEN 81-71, PrEN 81-73 gibi kismi uygulamalar

normlarindan da faydalanilmistir.

4.3 SNEL ve UWED Arasindaki iliski

“Calisma Takimlarmin Kullanim Direktifi” olarak adlandirabilecegimiz UWED (Use
of Work Equipment Directive), 89/655/EC referansli, 95/63/EC ve 2001/45/EC
tarafindan diizeltilmisti. UWED en diisiik giivenlik seviyesinin belirlenmesini
saglamakta ve SNEL’in 74 maddesinin 62 tanesine dogrudan miidahale ederek
diizenlemektedir. Bir bakima 62 madde, is¢inin de giivenliginin saglanmasi igin
yapildigin1 ortaya koymaktadir. ELA, Your Guidelines to SNEL, 2004 kitap¢iginin
42-47 sayfalar1 arasinda SNEL ve UWED arasindaki iligki tablo olarak detaylica

anlatilmistir.

15






5. SNEL UYGULAMA KILAVUZU

5.1 Risk Degerlendirme

Risk degerlendirmesi yapilirken, SNEL’deki mevcut 74 maddenin 6nem derecesi
siniflandirilmalidir. Boylece o6nceliklerimizi belirleyebiliriz. ELA da 6nem derecesini
4 smif olarak belirlemistir: “Felaket”, “Kritik”, “Marjinal” ve “Go6z ard1 Edilebilir”
olarak. “Felaket” denildiginde, bu maddeyle ilgili eksik giderilmeyip kaza durumu
olusursa o6liime neden olabilecegi belirtilmistir. Bir alt sinif olan “Kritik”, meydana
gelebilecek kazalarin ciddi yaralanmalara hatta 6liimlere neden olabilecegi, en az
Felaket sinifi kadar 6nem teskil ettigini belirtmektedir. Marjinal sinifinda ise, bu tiir
kazalarin 6nemli olmamasi ama yine de dikkat edilmesi gerektigi vurgulanmis, gerekli
Onlemlerin ilk firsatta alinmasi gerektigini belirtmistir. G6z ard1 edilebilir sinifinda ise
ilk asamada yapilmasi mecbur olmayan, fakat is glivenligi agisindan ileriki sathalarda

yapilmasi halinde, daha giivenli bir ¢aligma ortaminin olusacagi ima edilmistir.

Onem derecesine gore smralanmis SNEL maddeleri, sikliklarma goére de
derecelendirilerek risk gruplart olusturulmasi hedeflenmistir. Siklik durumu 6

kademeye ayrilmis ve “Ek C’de SNEL ve EN 81 kiyaslamasinda belirtilmistir.

Ornegin SNEL’in 1. maddesinde bahsedilen asbestli maddelerin kuyuda bulunmasi
Felaket bir durumdur fakat bu felaket durumun gilivenligimizi tehlikeye diisiirmesi pek

az gorilmektedir. Boylece olusturdugumuz 5 adet Risk Profilinde 2. siradaki Yiiksek

Tablo 5.1 : Onem-Siklik tablosu.

RISK ... =.. ONEM DERECESI X OLASILIK-SIKLIK
I-FELAKET A-SIK
I-KRITIK B-OLASI
I-MARJINAL C-BAZEN
IV-GOZARDI EDILEBILIR D-PEK AZ
E-UMULMAYAN
F-IMKANSIZ
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Tablo 5.2 : Risk profili

ONEM DERECESI
Il- IV-GOZARDI
I1-KRITiK MARJINAL |EDILEBILIR
A-SIK
B-OLASI Yiuksek Yiksek
= | C-BAZEN Yiksek Orta
5 | D-PEKAZ
E-OLASI DEGIL
F-IMKANSIZ

Risk Grubuna yerlesmekte ve kisa vadede Onlem alinmasi gereken bir madde

olmaktadir (Tablo5.2).

5.2 Alternatif Risk Degerlendirme Skalasi

EK D’de yer alan kiyaslamada, risk derecelendirmesi yaparken, 74 maddenin hepsi
farkli derecede 6neme sahip olmakla birlik 6nceliklerine gore siralanmalart gerektigini
goriigiiyle yola ¢ikilmis, 74 maddenin toplamina 500 ceza puani verilmis ve her
maddeye 1’den 15’e kadar puanlanmistir. Boylece iki asansor arasindaki hangisinin
daha giivenligi oldugu veya hangisine oncelik verilmesi gerektigi sayisal olarak
degerlendirilebilir. Hatta kritik durum hatalar1 haricinde bir binada 50 ceza puani kabul
edilebilir, 50-150 aras1 tehlikeli, 150-250 aras1 acil miidahale ve asansor kapatilmast,
250 {istili ceza puani asansor yenilenmesi veya sira disi kararlar alinmasi gerektigini
belirtebilir. Kritik durum hatas1 10 ceza puani iistiinde alan maddeler i¢in gecgerli bir
durum olarak kabul edilirse, insan hayatin1 ve sagligini tehlikeye atmadan eskisine

gore daha makul ve kabul edilebilir degerlendirme ortaya ¢ikmaktadir.

Puanlamalar verilirken, kontrolciiniin insiyatifinde olmasi gereken puanlamalar da
olmalidir. Baz1 maddelerin igerikleri yarintilarla doludur ve 6rnek olarak kagak akimi
4’1ii W otomati olan bir asansdr besleme panosunda, makine dairesini besleyen tekli
sigortanin yanlis baglanmasi tim sistemi kirmizi etiketli kullanilamaz duruma
sokmamalidir, diizeltici bir faaliyete girmelidir. En fazla 15 ceza puanini gegmemek
sarttyla tehlikeli goriilen durumlarda ceza puami 10’dan 12’ye veya 7’den 10’a
cikarilabilir. Toplamda 500 tam puan olmadigi, 500’1in iistiinde de puan ¢ikarabilecegi

gibi, altinda da ¢ikabilir.
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Yukarida siraladifimiz puan sistemi ve sayisal degerlendirme kistasi, mevcut
durumdaki 6nem derecesi ve siklik iligkisine gore daha sayisal ve analize yonelik bir
tutumdur. Bu kullamish degerlendirme yontemini SNEL #74 ve EN 81-80
kiyaslamasinda puanlayarak, sonug¢ boliimiinde kullanilmak ve analiz edilmek iizere
incelenecektir. Bu nedenle bu yonteme tezimin geri kalan kisminda “Asansorlerde
Sayisal Analiz” olarak ele alinacaktir ve kisaltmasi “ASA” olarak anilacaktir. Ceza

puani kisaca penalti olarak da adlandirilabilir.

Tablo 5.3 : ASA profili.

Ceza Puani (Penalt1) | Sonug

25-49 Kabul edilebilir

50-99 En kisa siirede miidahale edilmelidir

100-149 Acil yenilemeye girmelidir.

150-249 Asansor kapatilmalidir ve 6nemli bir yenileme gecirmelidir

Kritik  Maddeler acilen  duzeltilmelidir.  Asansor

Kapatilmalidir

Asansor kapatilmali, sonrasinda degistirilmeli veya sira disi

karar alinmalidir.

Ek E’de yer verilen caligmada, Bilim ve Sanayi Bakanliginin mevcut raporlama
sistemini ASA’ya uygulayarak Excel formati olusturulmustur. 0-5, 6-10, 11-15 arasi
3 kademeli notlandirma yapilarak, renk kodlar1 sayiya donstiiriilmiistiir. Sayisal
degerler de yoruma dayali olarak puanlanabilmektedir ve bdylece esneklik
saglanmistir. Ornek olarak kirmizi olan madde, denetci tarafindan yorum yapilarak 10

veya 15 puan alabilmektedir.

5.3 SNEL’in 74 Maddesinin EN 81-80 ile Kiyaslanmasi ve ASA

Mevcut asansorlerde giivenlik tertibatlarina iliskin SNEL ile mevcut asansorlerde
revizyon icin ongoriilen EN 81-80 arasindaki benzerlikler ve maddelerin agiklamasi

karsilikli olarak ele alinmistir. SNEL i¢in 6nemli olan 74 maddenin kullanict m1 yoksa
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Tablo 5.4 : ASA sonug etiketi

Denetleyen Kurulus
Denetlenen Bina
Sonug

A
. \‘}\, Harf Notu

al
- Gecerlilik tarihi

A

is¢i, asansor periyodik bakimecisi, i¢in mi Onem arz ettigi irdelenerek, onem derecesi
belirtilmis boylece EN 81-80’1 uygulamak isteyen bina yoneticilerine kademeli olarak

SNEL’1 uygulama olanagi verilmistir.

Mevcut asansorlerini EN 81-80°1 takip edip, giiniimiiz asansorlerine ve standartlarina
uygun hale getirerek kullanmak isteyen bina sahipleri biit¢elerine gore SNEL’in
ongordigii oncelikli maddeleri yapacaklardir. Boylece SNEL’in de amagladigi
kademeli olarak asansorlerde iyilestirme ve giivenlik seviyesinin arttirilmasi

gerceklesmis olacaktir. EK C: SNEL/EN81-80°de kiyaslamalar yapilmistir.
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6. VAKA METODUYLA SNEL CALISMASI

Ek A’de verilmis olan A tipi muayene kurulusu olan Makine Miihendisler Odasina
(MMO) ait ‘Asansor Yillik Kontrol Raporu’ neticesinde asansérdeki uygunsuzluklar
belirlenmistir. Maddelerin basindaki ¢ift yi1ldiz, can ve mal giivenligini tehdit etmekte,
eksiklikler giderilene kadar asansorlerin faaliyet disi1 kalmasi demektir ve kirmizi
etiket olarak nitelendirilmis, tek yildizli maddeler sar1 etiketli ve giivenlik i¢in en kisa
siirede eksikligin giderilmesi gerekmektedir. Yildizsiz olan maddeler ise asansoriin

emniyetli ¢alismasina mani olmayan fakat eksikligin giderilmesi tavsiye olunan

maddelerdir.
Tablo 6.1 : Vaka calismasi madde 1.
Vaka 1 Icerik Yorum
MMO (1)**Makine dairesi/mekan koruma | Asir, ASA’ya gore 7
Raporu altina alinmal puan

EN 81-80 | Makina ve makara dairesine erisim
5.6.1 imkaninin bulunmamasi veya giivensiz

erisim

SNEL #19 | Makina ve makara dairelerine erisimi,
EN 81-1 Madde 6.2 veya EN 81-2 Madde
6.2’de verilen glvenlik
seviyesine getirmek icin, tehlikeli durum
tespitine  yonelik olarak yerinde

degerlendirme yapilmalidir.

ASA puani toplamda 26 puan olan bu asansér MMO raporuna gore kirmizi etiketlik
ve kullanilamaz durumadir. ASA’ya gbre 50 puan altinda ve 10 puan iistiinde kritik

bir ceza puani1 da aldig1 i¢in kullanilamaz durumdadir.
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Tablo 6.2 : Vaka calismas1 madde 2.

Vaka 1 Icerik Yorum
MMO (2)**Tam yiikk basmncinin %200iinde | Asirt  6nemli, siklikla
Raporu sistemin testi esnasinda olusan kacak ve | karsilasilabilecek bir
sizintilar giderilmeli durumdur. ASA puanm 10
EN 81-80 | Biitiin dolayli tahrikli asansorler ve | olarak degerlendirilebilir.
5.12.7 kaldiricinin  kabine rijit olarak tespit
edilmedigi dogrudan tahrikli asansorler,
EN81-2 Madde 12.9.1.5’in kurallarina
uygun olarak basing tertibati ile techiz
edilmelidir.
SNEL #65 | Diisiik basing tertibatinin olmamasi veya
yetersiz olmast
Tablo 6.3 : Vaka calismas1 madde 3.
Vaka 1 Icerik Yorum
MMO (3)**Basing sinirlama valfi 1,4 katinda | Asirn  6nemli, siklikla
Raporu devreye girecek sekilde ayarlanmal karsilasilabilecek bir
durumdur. ASA puani 12
EN 81-80 | Biitiin dolayl1 tahrikli asansorler ve o
olarak degerlendirilir.
5.12.7 kaldiricinin  kabine rijit olarak tespit .
MMO Raporunda (2) ile
edilmedigi dogrudan tahrikli asansorler, .
aynt madde oldugu i¢in
ENS81-2 Madde 12.9.1.5’in kurallarina .
puam yliksek olam aliriz
uygun olarak basing tertibati ile techiz
hesapta
edilmelidir.
SNEL #65 | Diisiik basing tertibatinin olmamasi veya

yetersiz olmast

22




Tablo 6.4 : Vaka calismas1 madde 4.

Vaka 1 Icerik Yorum
MMO (4)*Kabin ray flanslarmm  eksik | Onemli bir eksikliktir,
Raporu civatalar1 tamamlanmali fakat ray flanslarindaki
eksik civatalar asansoriin
EN 81-80 | Asansor tesisinin, serbest diismeye asagi . .
emniyetsiz oldugunu
5.9.5 yonde asir1 hiza, ve kabinin kaymasma | o
gostermez. Eksiklik var,
karst koruma saglayip saglayamadigi
; glayip sagiay 8 siklikla karsilagilabilecek
kontrol edilmeli ve denenmelidir. )
bir durumdur. ASA puani
SNEL #54 | Serbest Diismeye, asagi asir1 hiza ve

kabinin kaymasma karsi giivenlik
tedbirlerinin bulunmamasi veya yetersiz

olmasi

7 olarak degerlendirilir.

23







7. SONUC VE ONERILER

Mevcut asansoOrlerde  asansor  giivenlik  standartlarinin = denetlenmesi  ve
degerlendirilmesini kolaylastiracak bir puanlama sistemi olusturulmustur. Etiket rengi
ayni olan asansorlerin puan farkliliklart sayesinde hangisinin daha emniyetli oldugu
goriilecektir. Degerlendirme kistaslarindan yoruma dayali puanlama yapilabilmesi
sayesinde de, kritik olmadig1 siirece asansorleri g¢alisabilir durumda birakilmasi

saglanmstir.

7.1 Cahismanin Uygulama Alani

Sanayi Bakanliginin asansor sektorii ¢alismalar sonucu, 2013 yilin da emniyetsiz
asansorler %80 civarindadir. Fakat degerlendirme gostergesi yetersiz oldugu igin
neredeyse tlim asansdrler emniyetsiz ¢ikmustir. BOylece Bakanlik diizeyinde de

asansor raporlar1 degerlendirilirken ASA kullanilabilecektir.

Asansor firmalar1 kendi asansorlerinin gilivenlik seviyelerini ortalama olarak
gorebilecek ve boylece sektordeki kalite konumlarini degerlendirerek, belki de
kalitelerini arttirmaya ¢alisacaklardir. Mevcut durumda en yetkin asansor firmalarinin
da neredeyse her asansorii kirmizi etiketliktir. Kagak akimlar veya makine dairesi
kapisinin diizgiin olmamas1 gibi asansor firmasinin elinde olmayan nedenlerden
dolay1, merdiven alt1 firmalar ile kurumsal firmalar arasinda kalite farki yokmus gibi

goriinmektedir.

Apartman veya bina yoOneticilerinin de civardaki asansorlerle veya birden fazla olan
asansorlerini kiyaslayarak durum degerlendirmesinde bulunabilir. Hangi firmalarin
daha kaliteli olduguna karar vermek i¢in kullanilirsa, sektordeki kalitesiz firmalar ve

haks1z kazang saglayan isletmeler elenmek durumunda kalacaktir.
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EK B

SNEL#2

Sekil B.1 : Erisilebilir buton yliksekligi ve brill alfabeli 1sikl1 butonyer kullanimi1

SNEL#6

Sekil B.2 : Zararli Maddelerin uzaklastirilmasi, 6rnek: Asbest...
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SNEL#5

Sekil B.3 : Acil durumlarda gorevli kulanimina uygun vatman anahtari

SNEL#8-#32

Sekil B.4 : Sadece gorevlilerin kullanimina uygun ticgen anahtar kullanilmali
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SNEL#17-#23

Sekil B.5 : Makine dairesi, kuyu saft1 gibi mekanlarda uygun 1siklandirma

SNEL#52

Sekil B.6 : Uygun giivenlik tertibati donatilmasi: Hiz regiilatorii, fren bloklar
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SNEL#18

Sekil B.7 : Kuyudibinde veya kabin {istiinde alarm tertibati

SNEL#46

Sekil B.8 : Acil aydinlatma eksikligi
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SNEL#3

Sekil B.9 : Seviyeleme hassasiyeti

SNEL#4

Sekil B.10 : Vandalism’e kars1 6nlem
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SNEL# 9-#15

Sekil B.11 : Yetersiz kuyudibi ve alarm tertibati

SNEL#11-#12-#43

Sekil B.12 : Yetersiz seperator ve kuyu ayirmasi
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SNEL #30

Sekil B.13 : Otomatik kap1 ¢carpma engellemesi

SNEL #50

Sekil B.14 : Uygun hiz regiilatorii veya fren tertibati eksikligi

37



SNEL#27

Sekil B.15 : Uygunsuz veya kirik kap1 camlari

SNEL#31

Sekil B.16 : Emniyetsiz kapi kilitleri
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SNEL#39

Sekil B.17 :. Kabin etek sac1 eksikligi

SNEL#38

Sekil B.18 : Kabin alan1 ve asir1 yiik
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SNEL#68

Sekil B.19 : Kilitlenebilir pako salter

SNEL#66
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=

Sekil B.20 : Uygun elektrik isaretlemesi
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SNEL#14

Sekil B.21. : Acil stop butonu eksikligi
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EK C
Tablo 5.3.1 : SNEL ve EN 81-80 Kiyaslamasi

Siklik/ Onem Oncelik Kullanic/Calisan | ASA

SNEL 1 Zararli malzemelerin bulunmmasi

Fren balatalarinda, kontaktor
kalkanlarinda, asansér kuyusu, durak
kapis1 ve makina dairesi kaplamalarinda
ve benzer yerlerde asbest gibi zararl Uzak - Felaket Yiiksek Calisan-Kullanici 5
Madde T
EN 81-80 514 maddeler, ayni1 performans seviyesini
o saglayacak maddeler ile degistirilmelidir
(EN 81-1 Madde 0.3.1 ve EN 81-2 Madde
0.3.1).

Engelli kisilerinin i¢in erisim imkaninin
SNEL 2 olmamasi veya sinirl erigim imkani

Mevcut asansorlerin  engelli  kisiler
tarafindan da kullanilmasi
amaglandiginda, EN 81-70°deki kurallar Kullanici-Calisan | 3
Madde |g0z Oniinde tutulmalidir. G6z Oniinde
521 tutulan hususlar her bir farkli durum igin
risk degerlendirmesine tabidir.

EN 81-80
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan ‘ ASA

SNEL

Tahrik sisteminde diisik durma ve
seviyeleme dogrulugu

EN 81-80

Madde
522

Durma ve seviyeleme dogruluguna iliskin
hususlar EN 81-70 Madde 5.3.3’e uygun
olmali, yani,
- Kabinin durma dogrulugu + 10 mm
olmalidir.

- = 20 mm seviyeleme dogrulugu
muhafaza edilmelidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici-Calisan

10

SNEL

Kasith tahribata karsi1 dayaniksizlik veya
diisiik dayaniklilik

EN 81-80

Madde 5.3

Asansoriin ~ kasith  tahribata  maruz
kalabilecegi bir ortamda tesis edildigi
yerlerde, EN 81-71°deki kurallar goz
oniinde tutulmalidir. G6z Oniinde tutulan
hususlar her bir farkli durum igin risk
degerlendirmesine tabidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici-Calisan

SNEL

Yangin durumunda, kumanda
fonksiyonlarmin ~ bulunmamasi  veya
yetersiz kumanda fonksiyonlari

EN 81-80

Madde 5.4

Yangin giivenligi ile ilgili stratejiler, geri
cagirma kumandasi1 gerektiriyorsa, EN 81-
73’teki kurallar géz Oniinde tutulmalidir.
G0z Oniinde tutulan hususlar her bir farkl
durum i¢in risk degerlendirmesine tabidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici-Calisan
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Siklik/ Onem Oncelik Kullanici/Calisan | ASA
SNEL 6 Delikli duvarli kuyu mahfazalari
EN 81-1 Madde 5.2 veya EN 81-2 Madde
5.2’den sapmalar gdsteren asansor kuyusu
EN 81-80 Madde |mahfazalar Nadir-Kritik Cok Yiiksek | Kullanici-Calisan [ 5
5.5.1.1 |EN 294 Madde 4.5.2 kurallar1 karsiliyorsa
delikli olabilir.
Diisiik mahfazali kismen kapali asansor
SNEL 7 kuyusu
Kismen kapali asansdr kuyusunun Uzak - Felaket Yiiksek Kullanici-Calisan | 10
EN 81-80 Madde |boyutlar1 EN 81-1 Madde 5.2.1.2 veya EN
5.5.1.2 |81-2 Madde 5.2.1.2’ye uygun olmalidir.
Kuyuya ve kuyu alt bosluguna erisim i¢in
SNEL 8 yetersiz kilitleme tertibati
Bu ka'paklar.l‘n kil?t tertibatlar1 ve bunlarin Uzak - Felaket Yiiksek Kullanici-Calisan | 10
Madde |clektrikli giivenlik donanimi, EN 81-1
EN 81-80 5592 Madde 5.2.2.2 veya EN 81-2 Madde
5.2.2.2°ye uygun olmalidir.
Durak kapist esigi altinda yetersiz diisey
SNEL 9 yuzey
Her durak kapist esigi altndaki kuyu Uzak-Kritik Cok Yiiksek | Kullanici-Calisan| 5
EN 81-80 I\;Iasdge duvari, EN 81-1 Madde 5.4.3 veya EN 81-

2 Madde 5.4.3’e uygun olmalidir.
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

10

Kuyu altinda erisilebilir alanlarin
bulundugu yerlerde giivenlik tertibati
bulunmayan karst  agirlik/dengeleme
agirlig

EN 81-80

Madde
554

Kabin veya dengeleme/karsi agirliginin
altinda i¢ine girilebilecek bir hacim
bulundugunda, EN  81-1  Madde
5.5 veya EN 81-2 Madde 5.5’e¢ uygun
olarak:

a) dengeleme/karst agirligimin  hareket
sahas1 altindaki kaide, saglam zemine
kadar uzatilmal veya
b) dengeleme agirhifinda/karst agirlikta
giivenlik tertibat1 kullanilmalidir.

Felaket-Olas1 Degil

Diisiik

Kullanici

SNEL

11

Kars1 agirlik/dengeleme agirliginin hareke
alani i¢in ayiricit bolme bulunmamasi veya
bu bélmenin yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
555

Kars1 agirhigin veya dengeleme agirliginin
hareket sahasi uygun ayirict bdlmelerle
korunmalidir. Ayirict bdélmenin uygun
olmadig1 yerlerde, ayirici bélmeler EN 81-
1 Madde 5.6.1 veya EN 81-2 Madde
5.6.1°e uygun hale getirilmelidir.

Felaket-Olas1 Degil

Diistik

Calisan
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

12

Ayni asansor kuyusu igerisinde birden
fazla asansor bulundugunda asansorler ile
kuyu arasinda ayirict bélme bulunmamasi
veya bu bolmenin yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
5.5.6.1

AsansOr kuyusunda birden fazla bitisik
asansor varsa, kuyu alt boslugunda EN 81-
1 Madde 5.6.2.1 veya EN 81-2 Madde
5.6.2.1°e uygun ayirici bélme
bulunmalidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Calisan

SNEL

13

Ayni asansor kuyusu igerisinde birden
fazla asansor bulundugunda asansorler
arasinda ayirict bolme bulunmamasi veya
bu bélmenin yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
5.5.6.2

Asansor kuyusunda birden fazla asansor
varsa, kabin tavani ile bitisik asansoriin
hareketli parcalar1 arasindaki yatay
uzakhigin 0,5 metreden fazla olup
olmadig1 kontrol edilmelidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Calisan

SNEL

14

Kuyu st ve alt bosluklarinda yetersiz
giivenlik alanlar

EN 81-80

Madde
5.5.7

Kuyu iist-alt boliimlerindeki agikliklarin;
a)Elektrikli asansorler icin EN 81-1
Madde 5.7.1, Madde 5.7.2 ve Madde
5.7.3.3’e veya b)Hidrolik asansorler i¢in
EN 81-2 Madde 5.7.1 ve Madde 5.7.2°ye
uygun  olmadigimin  tespit  edildigi
yerlerde, Pr EN 81-21’in ilgili kurallar
uygulanmalidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Calisan
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Siklik/ Onem Oncelik Kullanic/Calisan | ASA
SNEL 15 Giivensiz kuyu alt boslugu girisi
Kuyu alt boslugunda EN 81-1 Madde e —
EN 81-80 l\gasdge 5732 veya EN 81-2 Madde 5.7.3.2°ye Nadir- Kritik Risksiz Galisan >
> uygun giivenli giris bulunmalidir.
Kuyu alt boslugunda veya makara
dairesinde durdurma tertibatinin
SNEL 16 bulunmamasi veya bu tertibatin yetersiz
olmast Uzak - Felaket Yiiksek Calisan 5
Kuyu alt boslugunda ve makara dairesinde
EN 81-80 Madde EN 81-1 uygun durdurma tertibatlari
559 bulunmalidir
Kuyu aydinlatmasinin bulunmamasi veya
SNEL 17 yetersiz aydinlatma
Asansor kuyusunda yeterli aydinlatma N )
Madde bulunmalidir. Aydinlatma yetersiz ise, EN Uzak-Kritik Cok Yiiksek Calisan 3
EN 81-80 5510 81-1 Madde 59 veya EN
e 81-2 Madde 5.9’a uygun aydinlatma tesis
edilmelidir.
Kuyu alt boslugunda ve kabin tavaninda
SNEL 18 alarm sisteminin bulunmamasi
Asansor kuyusu igerisinde ¢alisan kisilerin
mahsur kalma I‘lSkl varsa ve bu kisilerin Uzak-Kritik Orta Calisan 3
EN 81-80 Madde |kurtulabilmeleri i¢in 6nlem alinmamissa,
5.5.11 |EN8I1-1 Madde 5.10 veya EN 81-2 Madde

5.10 ve bu standardda Madde 5.14.3’¢
uygun alarm tertibati tesis edilmelidir.
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

19

Makina ve makara dairesine erisim
imkaninin bulunmamasi veya giivensiz
erisim

EN 81-80

Madde
5.6.1

Makina ve makara dairelerine erisimi, EN
81-1 Madde 6.2 veya EN 81-2 Madde
6.2°de verilen giivenlik
seviyesine getirmek icin, tehlikeli durum
tespitine  yonelik  olarak  yerinde
degerlendirme yapilmalidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Calisan

SNEL

20

Makina ve makara dairesinde kaygan
zemin

EN 81-80

Madde
5.6.2

Makina dairesi ve makara dairesi zemin
dosemeleri, EN 81-1 Madde 6.3.1.2 ve
Madde 6.4.1.2 veya EN  81-2
Madde 6.3.1.2 ve Madde 6.4.1.2°ye uygun
olarak kaymayan bir ylizeye sahip
olmalidir.

Uzak-Kritik

Diistik

Calisan

SNEL

21

Makina dairesinde yetersiz acikliklar

EN 81-80

Madde
5.6.3

Makina dairesindeki yatay agikliklarinin
EN 81-1 Madde 6.3.2 veya EN 81-2
Madde 6.3.2°’¢ uygun olup olmadig
kontrol edilmelidir.

Uzak-Kritik

Orta

Calisan
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

22

Makina dairesinde farkli seviyedeki
dosemeler arasinda koruma olmamasi
veya yetersiz koruma

EN 81-80

Madde
5.6.4

Makina dairesinde farkli seviyedeki
dosemelerin ve girintilerin, EN 81-1
Madde 6.3.24 ve Madde 6.3.2.5
veya EN 81-2 Madde 6.3.2.4 ve Madde
6.3.25’de verilen giivenlik seviyelerini
saglamasi icin tehlikeli durum
tespitine yonelik yerinde degerlendirme
yapilmalidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Calisan

SNEL

23

Makina ve makara dairesinde yetersiz
aydinlatma

EN 81-80

Madde
5.6.5

Makina ve makara dairelerinde yeterli
aydinlatma bulunmalidir. Aydinlatma
yetersiz  ise, EN  81-1  Madde
6.3.6 ve Madde 6.4.7 veya EN 81-2 Madde
6.3.6 ve Madde 6.4.7’ye uygun aydinlatma
tesis edilmelidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Calisan

SNEL

24

Yetersiz tagima vasitalari

EN 81-80

Madde
5.6.6

Makina  dairesinde  veya  asansor
kuyusunda bulunan tasima vasitalarinin
mevcut  metal  desteklerinin  veya
tasima halkalarin uygun olup olmadigi, u
giivenli c¢alisma yikii ile isaretlenip
isaretlenmedikleri kontrol edilmelidir.

Felaket-Olas1 Degil

Orta

Calisan
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

25

Delikli durak ve kabin kapilar

EN 81-80

Madde
5.7.1

Durak ve kabin kapilari, EN 81-1 Madde
7.2.3.1 ve Madde 7.4.2.1 veya EN 81-2
Madde 7.2.3.1 ve Madde
7.4.2.1°e uygun olarak deliksiz olmalidir.

Nadir-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici

SNEL

26

Yetersiz durak kap1 baglanti tasarimi

EN 81-80

Madde
572

Her bir durak kapis1 baglantis1 (6rnegin,
baglant1 civatalari, kapr alt kilavuzlari,
kap1 st siirme tekerleri, vb. ), kapi
panelinin  yerinden ¢ikarak asansor
kuyusuna diismesinin engellenmesi igin,
EN 81-1 Madde 7.2.3.1 ve Madde 7.4.2.1
veya EN 81-2 Madde 7.2.3.1 ve Madde
7.4.2.1’e uygun olarak uygulanacak
kuvvete ve
kilavuzlardan ¢ikmaya karsi yeterli
mukavemete sahip olmalidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

SNEL

27

Diisiik mukavemetli kap1 camlari

EN 81-80

Madde
5.7.3

Caml1 kapilarinda, camin, EN 81-1 Madde
7.2.3.2, Madde 7.2.3.3, Madde 7.2.3.4
Madde 8.6.7.2, Madde 8.6.7.3 ve Madde
8.6.7.4 veya EN 81-2 Madde 7.2.3.2,
Madde 7.2.3.3, Madde 7.2.3.4,
Madde 8.6.7.2, Madde 8.6.7.3 ve Madde
8.6.7.4’¢ uygun ya da es deger sekilde
tespit edilip edilmedigi
kontrol edilmelidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

28

Camli durak veya kabin kapilarinda ellerin
siriklenme  riskine  karsi  koruma
olmamasi veya yetersiz koruma

EN 81-80

Madde
5.7.4

Yatay hareket eden kabin kapilarnn ve
camdan  yapilmis  durak  kapilan,
¢ocuklarinin  ellerinin  siiriiklenmesine
karsi koruma saglamak tiizere, EN 81-1
Madde 7.2.3.6 ve Madde 8.6.7.5 veya EN
81-2 Madde 7.2.3.6 ve
Madde 8.6.7.5’ye uygun olmalidir.

Uzak-Marjinal

Diistik

Kullanici

SNEL

29

Durak kapilarinda aydinlatma olmamasi
veya yetersiz aydinlatma

EN 81-80

Madde
5.7.5

Duraklarda durak kapis1 civarindaki
aydinlatma, EN 81-1 Madde 7.6.1 veya
EN 81-2 Madde 7.6.1’e uygun
olmalidir.

Uzak-Marjinal

Orta

Kullanici

SNEL

30

Makina giicii ile c¢alisan kapilarda
koruyucu tertibat bulunmasi veya yetersiz
koruyucu tertibat

EN 81-80

Madde
5.7.6

Biitlin  asansorler, EN 81-1 Madde
7.5.2.1.1 ve Madde 8.7.2.1.1 veya EN 81-
2 Madde 7.52.1.1 ve Madde
8.7.2.1.1’e uygun kap1 koruma tertibatlar
ile techiz edilmelidir.

Nadir-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

31

Yetersiz durak kapisi kilitleme tertibati

EN 81-80

Madde
5.7.7

Biitiin durak kapis1 kilitleme tertibatlari,
EN 81-1 veya EN 81-2’ye es deger
giivenlik seviyesinde olmalidir.
Eger uygun degillerse, bu tertibatlar, EN
81-1 Madde 7.7 veya EN 81-2 Madde
7.77¢ uygun kilit tertibatlarnn ile
degistirilmelidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

10

SNEL

32

Durak kapilarinin 6zel alet kullanilmadan
giivensiz agilmasi

EN 81-80

Madde
5.7.8.1

Acil durumda durak kapisi kilidi, yalnizca
0zel bir alet yardim ile agilmadir (6rnegin,
EN 81-1 Madde
7.7.3.2 veya EN 81-2 Madde 7.7.3.2°¢
uygun kilit acma icgeni).
Kasitli tahribata maruz kalabilecek veya
asansoriin c¢ocuklar tarafindan gereksiz
yere kullanilmasimin
miimkiin oldugu binalarda, EN 81-71’e
gore ilave tedbirler uygulanmalidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

SNEL

33

Kapr kilidine yakin delikli duvarli kuyu
mahfazasi

EN 81-80

Madde
5.7.8.2

Durak kapilarmin kilitleme tertibatlarina
asansOr kuyusu disindan, kasith hatali
kullanima kars1 yetkisiz kisilerin erisimi
(6rnegin, delikli asansér kuyusu duvari
vasitastyla) engellenmelidir.

Uzak - Felaket

Yiksek

Kullanici

52




Siklik/ Onem Oncelik Kullanici/Calisan | ASA
Siirmeli kapilarda otomatik kapanma
SNEL 34 tertibatinin bulunmayist
Durgk kap ‘11a'r — kabigigs: tarafgdan Uzak - Felaket Yiiksek Kullanici 1
Madde tahrik edildigi durumlarda, EN 81-1
EN 81-80 579 Madde 7.7.3.2 veya EN 81-2
Ny Madde 7.7.3.2°nin son paragrafina uygun
otomatik kapanma tertibat1 bulunmalidir.
Durak kap1 panelleri arasinda yetersiz
SNEL 35 baglanti
Cok panelli siirmeli kapilar EN 81-1 Uzak-Felaket Orta Kullanici 3
EN 81-80 Madde |Madde 7.7.6 veya EN 81-2 Madde
i 5.7.10 |7.7.6’ya uygun olmalidir.
Durak kapilarinin yangina karsi yetersiz
SNEL 36 mukavemeti
D}Hak kap 1lar}, . .mim ey y.erel Uzak-Felaket Orta Kullanict 3
Madde |diizenlemelerle ilgili bina igin, istenilen
EN 81-80 57.11 |yangma karst koruma  derecesine
uygun olmalidir.
Acik durak kapisi ile birlikte hareket eden
SNEL 37 kabin kapilar
Madd Kabin kapisi, sadece durak kapisi Nadir-Marjinal Orta Kullanici 10
EN 81-80 5 3 ) 2e kapatildiginda ¢aligmalidir.
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

38

Beyan ytikiine kiyasla biiyiik kabin alani

EN 81-80

Madde
5.8.1

Kabin taban alan1 elektrikli asansorler i¢in
EN 81-1 Madde 8.2 veya hidrolik
asansOrler icin EN 81-2 Madde
8.2’ye uygun olmahidir. Eger bu alan
uygun degilse uygun tedbirler alinmalidir.
Ornegin; kullanilabilir kabin alanmmn
azaltilmasi, asansOriin  kullanilmasinin
egitimli  kullanicilarla  sinirlandirilmasi
veya asansoriin tasarlanan kullaniminin
dogrulanmasi gibi.

Uzak-Kritik

Diistik

Kullanici

SNEL

39

Yetersiz kabin etegi

EN 81-80

Madde
5.8.2

Kabinde, EN 81-1 Madde 8.4 veya EN 81-
2 Madde 8.4’¢ uygun kabin etegi
bulunmalidir. Bunun miimkiin
olmadig1 yerlerde kabin etegi prEN 81-
21’e uygun olmalidir (6r, teleskopik etek).

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

SNEL

40

Kapis1 bulunmayan kabinler

EN 81-80

Madde
583

Kabin kapisinin bulunmadigi yerlerde
asagidaki ilaveler yapilmalidir:
a) EN 81-1 ve EN 81-2 Madde 8.6, Madde
8.7, Madde 8.8 .Madde 8.9 ve Madde 8.10
uygun makina giicii ile ¢alisan kabin kapisi
takilmali b) Uygun elle calisan kabin
kapis1 takilmalidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici

10
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Siklik/ Onem Oncelik Kullanici/Calisan | ASA
SNEL A1 Imdat kapaklarmnin giivensiz kilitlenmesi
Kabin tavanina imdat kapagi, tespit
Madde edilmisse bu kapagin kilitleme tertibati, Uzak-Kritik Orta Kullanici 3
EN 81-80 534 EN 81-1 Madde 8.12.4.2 veya
o EN 81- 2 Madde 8.12.4.2’ye uygun
olmalidir.
SNEL 42 Kabin tavanimin yetersiz mukavemeti
Kabin tavani ve imdat kapagi EN 81-1 -
EN 8180 Madde |Madde 8.13.1 veya EN 81-2 Madde|  Uzak-Marjinal Diistk Kullamer | 1
5.8.5 8.13.1°e uygun olmalidir.
Kabin tavaninda korkuluk bulunmayis
SNEL 43 veya yetersiz korkuluk
Kabin tavaninin dis kenarindan itibaren,
bu kenara dik olarak Olgiilen yatay
diizlemdeki serbest mesafenin
0,3 metreyi gecip gee¢medigi kontrol
edllmel'l dir. Eger gegtyorsa. Uzak - Felaket Yiiksek Calisan 3
Madde a) Kabin tavani 0,3 metreden az olacak
EN 81-80 536 sekilde genisletilmelidir. b)Kabin tavanina

EN 81-1 Madde 8.13.3 veya EN 81-2
Madde 8.13.3 veya prEN 81-21’¢ uygun
korkuluk tespit edilmelidir. c)Serbest
mesafe 0,3 metreden az olacak sekilde
asansor kuyusu boyunca ayirict bélme
tesis edilmelidir.
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Siklik/ Onem Oncelik Kullanici/Calisan | ASA
Kabin igerisinde yetersiz havalandirma
SNEL 44
Kabin havalandirmasi mili diizenlemelere
gore yeterli olmalidir. Eger bu konuda . Orta Kullanici 5
EN 8180 Madde |milli diizenleme yoksa, Uzak-Kritik
5.8.7 EN 81-1 Madde 8.16 veya EN 81-2 Madde
8.18 uygulanir.
Kabin igerisinde yetersiz aydinlatma
SNEL 45
Kabin, sabit bir elektrikli aydinlatma ile
donatilmalidir. Aydinlatma yetersiz ise,
EN 81-1 Madde Nadir-Marjinal Orta Kullanict 3
EN 81-80 Madde |8.17.1, Madde 8.17.2, Madde 8.17.3 veya
5.8.8.1 |EN 81-2 Madde 8.17.1, Madde 8.17.2,
Madde 8.17.3%¢ uygun
aydinlatma saglanmalidir.
Kabin icerisinde acil durum
aydinlatmasinin bulunmamasi veya bu
SNEL 46 aydinlatmanin yetersiz olmasi
Nadir-Marjinal Orta Kullanict 7
Acil durum aydinlatmasi, EN 81-1 Madde
EN 81-80 15\45(;;(15 8.17.4 veya EN 81-2 Madde 8.17.4°¢
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Siklik/ Onem Oncelik Kullanici/Calisan | ASA
Yaralanmalara kars1 yetersiz kasnak,
zincir makarast korumalar1 veya bu
SNEL 47 korumalarin bulunmamast
Uzak-Kritik Orta Kullanic1 7
Kasnaklar ve zincir makaralari, EN 81-1
EN 81-80 Madde |Madde 9.7 veya EN 81-2 Madde 9.4°¢
5.9.1 uygun sekilde korunmalidir.
Halatlarin/zincirlerin ~ kasnaktan  veya
makaralardan ¢ikmasina karsi yetersiz
SNEL 48 koruma veya koruma bulunmamasi
— Uzak-Kritik Orta Kullanici 7
Kasnaklar ve zincir makaralari, EN 81-1
Madde |Madde 9.7 veya EN 81-2 Madde 9.4’¢
EN 81-80 5.9.1 uygun sekilde korunmalidir.
Halatlarla veya zincirlerle kasnak veya
makara arasina yabanci cisim girmesine
SNEL 49 kars1 yetersiz koruma veya koruma
bulunmamast
Kasnaklar ve zincir makaralari, EN 81-1 Uzak-Marjinal Digiik Kullanicr 7
Madde Madde 9.7 veya EN 81-2 Madde 9.4’¢
EN 81-80 501 uygun sekilde korunmalidir.
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

50

Elektrikli asansorlerde giivenlik
tertibatinin ve/veya asir1 hiz regiilatoriiniin
bulunmamasi1 veya bunlarin yetersiz
olmasi

EN 81-80

Madde
59.2

Biitiin elektrikli asansorlerde, asirt hiz
regiilatorii tarafindan tahrik edilen bir
giivenlik tertibati bulunmalidir.
Giivenlik tertibat1 ve asir1 hiz regiilatori
dahil tiim sistemin uyumlulugu kontrol
edilmeli ve sistemin dogru
calistigindan emin olmak icin sistem
deneye tabi tutulmalidir. Sistem dogru
caligmiyorsa, ayarlanir (glivenlik
bilesenlerine miidahale etmeden),
ayarlanamiyorsa, EN 81-1 Madde 9.8 ve
Madde 9.9’a gére, uygun asir1
hiz regiilatorii ile tahrik edilen bir tertibat

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici

15

SNEL

51

Regiilator halatinin gevsemesi durumunda
kapama anahtarinin bulunmamasi1 veya
yetersiz olmast

EN 81-80

Madde
593

EN 81-1 Madde 9.9.1.3 veya EN 81-2
Madde 9.10.2.10.3’e¢ uygun elektrikli
giivenlik tertibati ile birlikte
regiilator halati gergi tertibati tespit
edilmelidir

Uzak-Felaket

Orta

Kullanici

10

58




Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

52

Kars1 agirlikli gekme tahrikli asansdrlerde
kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma
vasitalarinin bulunmamasi

EN 81-80

Madde
5.9.4

Elektrikli asansorler kurallari
saglamalidir:

a) Kars1 agirlikli gekme tahrikli asansorler,
EN 81-1 Madde 9.10’a uygun yukari ¢ikan
kabinin asir1 hizlanmasina karsi koruma
tertibati ile techiz edilmelidir.
b) Tahrik makinalari, Madde 5.12.1°de
tanimlanan ¢ift tesirli fren olmalidir.
c) Tahrik makinasinda, fren- motor
kasnagi (traction sheave) ariza riskinin
onemli oldugu asansorlerde, Ornegin,
kabinin kontrolsiiz sekilde kapilar1 agik
hareket etmesini engelleyecek bir koruma
tedbiri

bulunmali veya tahrik makinasi1 EN 81-1’¢
uygun bir modelle degistirilmelidir.

Uzak-Felaket

Orta

Kullanici

15

SNEL

53

Elektrikli asansorlerde tahrik makinasinin
yetersiz tasarimi

EN 81-80

Madde
5.94,
Madde
5.12.1

Elektromekanik fren, EN 81-1 Madde
12.4.2°ye uygun olmalidir.

Uzak - Felaket

Yiksek

Kullanici

10
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

54

Serbest diismeye, asag1 yonde asir1 hiza ve
kabinin  kaymasina karst1  giivenlik
tedbirlerinin bulunmamasi veya yetersiz
olmasi

EN 81-80

Madde
595

5.9.5.1 Asansor tesisinin,  serbest
diismeye, asag1 yonde asir1 hiza ve kabinin
kaymasina kars1 koruma
saglayip saglamadigi kontrol edilmeli ve
denenmelidir. Koruma yoksa asansér EN
81-2 Madde 9.5 ve
Cizelge 3’e uygun giivenlik tertibatlarinin
birlesimi ile  techiz edilmelidir.
5.9.5.2 Elektrikli kayma diizeltme sistemi
bulundugunda, bu sistemde EN 81-2
Madde 14.2.1.5°¢ uygun
olarak asansOrii otomatik olarak en alt
duraga gonderen bir tertibat bulunmalidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

10

SNEL

55

Iki tel halat ile kilavuzlanan kars
agirlik/dengeleme agirligi

EN 81-80

Madde
5.10.1

Kars1 agirlik veya dengeleme agirliginin
yalnizca iki adet tel halatla kilavuzlandig:
yerlerde, kilavuzlama
sistemi:

a) EN 81-1 Madde 10.2.1°e uygun rijit
celik kilavuzlarla degistirilmeli  veya
b) Dort tel halath hale getirilmelidir

Olas1 Degil-Felaket

Diisiik

Kullanici

15
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

56

Tamponun bulunmamasi/yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
5.10.2

Asansorler yeterli kabin tamponlar1 veya
alternatif vasitalarla techiz edilmelidir. Bu
sistemlerin olmadig1
durumlarda, EN 81-1 Madde 10.3 veya EN
81-2 Madde 10.3’e uygun kabin
tamponlar1 saglanmalidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici

10

SNEL

57

Sinir giivenlik kesicilerinin bulunmamasi
veya yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
5.10.3

Asansorler, EN 81-1 Madde 10.5 veya EN
81-2 Madde 10.5’e uygun sinir giivenlik
kesicileri ile techiz edilmelidir.

Nadir-Marjinal

Orta

Kullanici

15

SNEL

58

Kabin ile kabin girisine bakan kuyu duvari
arasinda gereginden biiyiik aciklik

EN 81-80

Madde
5.11.1

Asansor kuyusu i¢ ylizeyi ile kabin esigi
veya kabin kapisinin gergevesi veya
sirmeli ~ kapilarda  kapanan  kenar
arasindaki yatay aciklik, EN 81-1 Madde
11.2 veya EN 81-2 Madde 11.2’ye uygun
olmalidir. Uygun olmadigi durumlarda,
EN 81-1 Madde 8.9.3 ya da EN 81-1
Madde 11.2.1 veya EN 81-2 Madde 8.9.3
ya da Madde 11.2.1°e uygun kabin kapisi
kilitleme tertibatlar1  veya mesafeyi
azaltacak vasitalar tespit edilmelidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

59

Kabin kapisi1 ile durak kapisi arasinda
gereginden fazla mesafe

EN 81-80

Madde
5.11.2

Kisilerin kapali kabin kapist ile durak
kapis1 arasinda kalmasi veya agik kabin
kapist ile durak kapis1
arasina girmesi engellenmelidir. Bu husus,
mesafeler EN 81-1 Madde 11.2.3 ya da
Madde 11.2.4 veya EN
81-2 Madde 11.2.3 ya da Madde 11.2.4°¢
uygun oldugunda karsilanmis sayilir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

SNEL

60

Acil durum calisma sisteminin olmamasi
veya yetersiz olmast

EN 81-80

Madde
5.12.2

Asansorler, EN 81-1 Madde 12.5 veya EN
81-2 Madde 12.9’a uygun acil durum
calistirma sistemi ile techiz
edilmelidir. Biitin bu acil durum
calistirma sistemleri, EN 81-1 Madde
16.3.1 veya EN 81-2 Madde 16.3.1°de
tanimlanan uygun acikca goriilebilecek
talimatlar ile techiz edilmelidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici

SNEL

61

Kapama valfinin olmamasi

EN 81-80

Madde
5.12.3

Hidrolik  asansorlerde EN  81-2’de
tanimlandig1r sekilde kaldirici ile giic
birimi arasinda bir kapama valfi
bulunmalidir. Kapama valfi makina
dairesine yerlestirilmelidir.

Uzak-Marjinal

Diistik

Kullanici

15
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Siklik/ Onem Oncelik Kullanici/Calisan | ASA
Yol verme kontaktorlerinin bagimsiz
SNEL 62 olmamasi
EN 81-1 Madde 12.7 veya EN 81-2 Madde Uzak - Felaket Yiiksek Kullanici 10
EN 81-80 Mzise 12.4’te tanimlandig1 sekilde bir durdurma
5.12.4
vasitast bulunmalidir
Gevsek halat/zincir giivenlik tertibatinin
SNEL 63 bulunmamasi veya yetersiz olmasi
Aski tertibatina EN 81-1 Madde 9.5.3 ya -
Madde |48 Madde 129 veya EN 81-2 Madde Uzak-Kritik Orta Kullanict 5
EN 81-80 5125 12.13%¢ uygun gevsek halat
o (zincir)  giivenlik  tertibatt  tespit
edilmelidir.
Motor hareket siliresi sinirlayicisinin
SNEL 64 olmamast
Biitiin asansorler, EN 81-1 Madde 12.10 . -
’ k-M 1 Diisiik Kull
EN 8180 Madde |veya EN 81-2 Madde 12.12'ye uygun bir| -2 Manina ik wHamet >
i 5.12.6 | motor hareket stiresi
sinirlayicisi ile techiz edilmelidir.
SNEL 65 Dﬁsﬁk basing tertibatinin olmamasi veya
yetersiz olmast
Tahrikli asansorler ve kaldiricinin kabine
rijit olarak tespit edilmedigi dogrudan
Madde tahrikli asansorler, EN 81-2 Madde Uzak-Kritik Orta Kullanici 10
EN 81-80 5127 12.9.1.5’in kurallarma uygun olarak elle

alcaltma i¢in diisiik basing tertibat1 ile
techiz edilmelidir.
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

66

Elektrik c¢arpmalarina kars1  yetersiz
koruma ve/veya elektrik techizatinin
yetersiz isaretlenmesi, unutulan isaret
levhalari

EN 81-80

Madde
5.13.1

Asagidaki  kurallar  karsilanmalidir:
a) Tesisin elektrik techizati, EN 81-1
Madde 13.1.2 veya EN 81-2 Madde
13.1.2° e uygun en az IP 2X koruma
derecesinde sahip mahfazalar ile techiz
edilmelidir. b) Ana anahtar kapatildiginda
baglant1 uclar1 enerjili kaliyorsa, EN 81-1
Madde 13.5.3.3 veya EN 81-2 Madde
13.5.3.3’te tanimlandig1 sekilde
isaretlemeler, gerilimin 50 V’u gectigi
baglanti uglarma tespit edilmelidir.
c¢) Her bir ayr1 kontroloriin ana beslemesi
kapatildiginda halen sistemde elektrik
olabilecegine dair bakim personeli i¢in
uyart levhalarimin bulundugundan emin
olmak icin grup kontroldrleri kontrol
edilmelidir.

Uzak - Felaket

Yiiksek

Kullanici

10

SNEL

67

Tahrik makinasinin korumasinin
olmamasi veya yetersiz koruma

EN-81-80

Madde
5.13.2

Tahrik makinast motorlarmin yeterli
diizeyde korunup korunmadigi kontrol
edilmelidir. Boyle bir koruma
yoksa EN  81-1/2 uygun koruma
tertibatlar1 techiz edilmelidir.

Uzak-Kritik

Diistik

Kullanici

10
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

68

Ana anahtarin kilitlenebilir olmamasi

EN 81-80

Madde
5.13.3

EN 81-1 Madde 13.4.2 veya EN 81-2
Madde 13.4.2°ye uygun kilitlenebilir ana
anahtarlar tespit edilmelidir.

Uzak-Felaket

Orta

Kullanici

10

SNEL

69

Faz siras1 degisimine karst koruma
bulunmamasi

EN 81-80

Madde
5.14.1

Tesis, EN 81-1 Madde 14.1.1.1 J) veya EN
81-2 Madde 14.1.1.1 J)’de belirtilen faz
sirasi degisiminin tek
basina asansoriin tehlikeli olarak hatali
caligmasina  sebebiyet vermediginden
emin olmak icin kontrol
edilmelidir.

Uzak-Kritik

Diistik

Kullanici

SNEL

70

Kabin tavaninda bakim kumandasi ve
durdurma tertibatinin bulunmamasi veya
yetersiz olmas.

EN 81-80

Madde
5.14.2

Her bir kabin catisinda:
a) EN 81-1 Madde 14.2.1.3 veya EN 81-2
Madde 14.2.13° e uygun bir bakim
kumandasi,

b) EN 81-1 Madde 14.2.2 veya EN 81-2
Madde 14.2.2° ye uygun bir durdurma
tertibat1 bulunmalidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

71

Alarm tertibatinin bulunmamasi veya
yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
5.14.3

EN 81-1 Madde 14.2.3 veya EN 81-2
Madde 14.2.3’¢ uygun iki yoOnli
haberlesmeyi saglayan bir acil durum
alarm tertibati tesis edilmelidir. EN 81-
28’in kurallar1 g6z 6niinde tutulmalidir.

Uzak-Kritik

Cok Yiiksek

Kullanici

10

SNEL

72

Makina dairesi 1ile kabin arasinda
haberlesme sisteminin bulunmamasi veya
yetersiz olmast

EN 81-80

Madde
5.14.4

Kabin ile makina dairesi arasinda
dogrudan sesli haberlesme bulunmuyorsa,
EN 81-1 Madde 14.2.34 veya
EN 81-2 Madde 14.2.3.4’¢ uygun bir
interkom sistemi veya benzeri bir sistem
tesis edilmelidir.

Uzak-Felaket

Orta

Kullanici

10

SNEL

73

Kabin  yiikii  kontrol  tertibatinin
bulunmamasi veya yetersiz olmasi

EN 81-80

Madde
5.14.5

Asansor, kabinin asir1  yiiklenmesi
durumunda, kabinin harekete gegme
riskini onlemek icin, EN 81-1 Madde
14.2.5 veya EN 81-2 Madde 14.2.5%¢
uygun bir tertibatla ile techiz edilmelidir..

Olas1 Degil-Felaket

Diistik

Kullanici

10
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Siklik/ Onem

Oncelik

Kullanici/Calisan

ASA

SNEL

74

Unutulan ikaz levhalari, isaretlemeler ve
calistirma talimatlari

EN 81-80

Madde
5.15

Tesiste asagidaki standardlarda
tanimlanan  sekilde uyar1 levhalan,
isaretlemeler ve isletme talimatlar
bulunmalidir:

a) EN 81-1, Madde 15.2.1, Madde 15.3,
Madde 15.4, Madde 15.5.1, Madde
15.5.3, Madde 15.7, Madde 15.11 ve
Madde 15.15 veya

b) EN 81-2, Madde 15.2.1, Madde 15.2.5,
Madde 15.3, Madde 15.4, Madde 15.5.1,
Madde 15.5.3, Madde 15.7, Madde 15.11,
Madde 15.15, Madde 15.17 ve Madde
15.18.

Uzak-Felaket

Orta

Kullanici
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EKD
Tablo D: ASA puan analizi.

Asansor Seviye Analizi Asa Puan1 Segme Max SONUC |YUZDE
1. ASANSOR KUYUSU 10%
Kuyu duvarlar1 (tam kapali-kismen kapali) * | 3 L] 10 ]
Kuyu dibi durdurma butonu * 7 ~| 10 7
Muayene ve Imdat Kapilari, muayene kapaklari(emniyet kontaklari) * | 8 LI 10 3
Asansore ait olmayan tecghizat, | 4 LI 5 4
Havalandirma, temizlik, su, nem | 2 L] 5 )

Su,Nem| 3

Temizlik| 1

Havalandirma| 1

Kuyu altinda bulunan hacimlerin korunmasi * | 3 L] 10 ]
Koruma onlemleri (seperatdr) * Il o ~| 10 9
Kabin-kars1 agirlik arast ] 7 ~| 10 7
Bitisik asansorler arasi ] 7 ~| 10 7
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani1 Se¢me Max SONUC |YUZDE
Kuyuda mahsur kalma (merdiven, alarm) * ] 9 ;l 10 9
Merdiven var ve uygun mu?| 5
Alarm var ve ¢alisiyor mu, ses seviyesi? | 5
Denge zinciri/halat1 (emniyet kontag) * ] 8 E] 10 8
Denge zinciri uygunlugu | 5
Emniyet kontagi varligi ve uygunlugu| 5
Kuyu alt giivenlik boslugu

Giivenlik hacmi 12 j 15 12
Kabin alt1 ekipmanlarin veya kuyu dibi tesisatin temas etmesi kK
2. KUYU iCi ELEKTRIK TESISATI VE AYDINLATMA 20
Kuyu aydinlatmasi (anahtar, ampul, 50 liiks) ] 3 ;l 5 3

Ampul ve Anahtari| 4

Yetersiz Liiks | 1

Kuyu dibi prizi ve topraklama baglantis * ] 8 LI 10 ]
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Priz| 5
Topraklama| 3
Kuyu elektrik tesisat1 (montaj, buat baglantilari) | 3 ;l 5 3
3. KABIN, KARSI AGIRLIK VE DENGELEME AGIRLIGI KLAVUZ
RAYLARI 3%
Kabin kilavuz raylari * 1 s ~| 10 8
Kars1/ Dengeleme Agirligi kilavuz raylari * | 8 L] 10 3
4. TAMPONLAR 49
Kabin tamponu ok | 14 j 15 14
Tampon var ve Stabil mi? | 10
Ce Belgelim?| 5
Kars1 agirlik tamponu ok 13 L| 15 13
Tampon var ve Stabil mi? | 10
Ce Belgelim?| 5

5. REGULATOR GERGI MAKARASI

2%
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Regiilator gergi makarasi,yayi,agirligi, emniyet kontag K 12 j 12
Asansor Seviye Analizi Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
6. KABIN ALTI 6%
Civata baglantilar (kabin) | 3 lJ 5 3
Kabin etek sact * 1l s ~| 10 8
Sabitleme Kolu| 4
Alt patenler (kabin) * | s ~| 10 8
Kat kapi esik (etek saci, siva durumu) * | 8 ~| 10 8
Etek Sact Varligi| 6
Swva Durumu| 2
Biikiilgen kablolarin takoz baglantis1 ve durumu ’ 3 ;] 5 3
Kabin alt1 kasnaklar1 (baglanti, koruma ve halat atma pimi) * l 8 l] 10 3
7. KABIN VE AYDINLATMA 8%
Kabin kapasite etiketi ve igletme talimati * | 8 j 10 8
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Kabin duvarlari, taban1 ve tavani I 3 LI 5 3
Kabin girisi (Durak kapisi ile kabin giris esigi arasi mesafe <35 mm) * | 8 LI 10 8
Kabin havalandirmasi | 3 LI 5 3
Kabin imdat kapisi, kapagi (emniyet kontagi) | 3 L] 5 3
Kabin aydinlatmasi (katta gostergesi yoksa sabit aydinlatma aranir)(50 liiks) | 3 L] 5 3
Acil aydinlatma * ] 8 ;] 10 3
8. KABIN iC KUMANDA BUTON VE GOSTERGELERI A%
Kabin kumanda tablosu (gosterge, kat diigmeleri, kapi ac) J 3 j 5 3
Alarm tertibati (imdat butonu) * ] 3 j 10 8
Durdurma butonu %k | 12 j 15 12
Haberlesme ] 3 ;l 5 3
9. KABIN KAPISI 20
Kap1 dayanimi(montaj) | 3 L] 5 3
Kabin kapis1 sikisma kontag, fis priz, Fotosel Aok ’ 12 L| 15 12
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
10. DURAK KAPILARI 30,
Kap1 dayanimi (kasa, cam, diktator, yay, agirlik) * | 8 LI 10 8
Diktatér Durumu| 1
Kapi Dayanimi ve Yay Dayanimi| 3
Cam Durumu | 7
Kap1 6nii aydinlatma ] 3 L] 5 3
Kapa Kkilitleri (¢ift emniyet, fis-priz, anahtar) ok | 12 L| 15 12
Uyar isaretlemeleri (durak numarasi, bilgilendirme) J 3 j 5 3
11.KAT DIS KUMANDA BUTON VE GOSTERGELERI 1%
Kat butonlari | 3 ~| 5 3
Gostergeler ] 3 ;l 5 3
12. DURMA, SEVIYELEME VE KABININ SEYRI 3%
Durma ve Seviyeleme Hassasiyeti 1l s ~| 10 8
Kabinin seyir konforu ] 3 L] 5 3
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
13. ASIRI YUK SISTEMI 1%
Kabin agir1 yiik kontrolii (kontagi, montaj1) * | 8 LI 10 8
14. KABIN USTU 10%
Kabin iistii dayanim | 3 | 5 3
Kabin iistii korkuluk ve uyari isaretlemesi * ] 8 Z] 10 8
Kabin tistii korkuluk var, ama yetersiz| 3
Isaretlerin Eksikligi| 3
Kabin iistii durdurma butonu * | 8 ~| 10 8
Kabin iistii bakimer kumandasi . ] 8 j 10 8
(yon ve normal-revizyon anahtari, kumanda isaretlemeleri, priz)
Ust patenler (kabin) * | 3 ;l 10 8
Kabin halat baglantilar1 (yay/lastik, gupilya, mil, sise, kontra somun) *x ‘ 12 ;| 15 12
Yay ve Latik Durum| 2
Mil ve Halat Sisesi durumu| 5
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Eksik Gupilya veya Kontra Somun | 5

Ters Halat Klemensi| 3
Kabin {istii elektrik tesisati | 3 L] 5 3
Kabin giivenlik tertibat (emniyet kontagr) ok ’ 12 _-J 15 12
Kabin iistii kasnaklar (kanal durumu, halat atma, koruma) * | 8 z] 10 3

Kabin iistii glivenlik boslugu

Gtivenlik hacmi * | 8 LI 10 8
Kabin {istii ekipmanlarin - kuyu tavani tesisati arasi ok ‘ 12 j 15 12
Ray boyu uygunlugu (patenin ¢ikmast) ok | 12 j 15 12
15. KARSI AGIRLIK/DENGELEME AGIRLIGI 50
Dayanim, karkas ve baglant1 durumu | 3 ;l 5 3
Patenler (alt ve {ist) * | 3 lJ 10 ]
Halat baglantilar (yay/lastik, gupilya, mil, sise, kontra somun) K ‘ 12 _-J 15 12

Yay ve Latik Durum| 2
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Mil ve Halat Sisesi durumu| 5
Eksik Gupilya veya Kontra Somun | 5
Ters Halat Klemensi| 3
Kars1 agirlik dengesi * | 3 L] 10 ]
K. agirhk/D. agirh@ giivenlik tertibati (emniyet kontagi) Aok ’ 12 L| 15 12
16. HALATLAR 39
Halatlarin yapisi (tellenme, kopuk, sokiilme) Aok | 12 L| 15 12
Gerginlikleri (halatlara yiikiin esit dagilimi) * | 3 j 10 3
Temizlik | 3 LI 5 3
17. MAKINE DAIRESI/MEKANI 49
Makine dairesi/mekani durumu (giris kapisi, boyut, temizlik, isaretleme) I 3 j 5 3
Havalandirma (pencere, menfez) | 3 LI 5 3
Aydinlatma ve priz (anahtar, ampul, priz topraklama, 200 liiks) * | 8 ;l 10 3
Anahtar Durumu ve Topraklama| 5
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Ampul Var Mi? | 3
Yeterli Liix Var Mi?| 2
Muayene kapag (kilit, emniyet kontagy) * | 3 L] 10 ]
Kurtarma talimati ve uygulanabilirligi ok ‘ 12 ;| 15 12
18. ELEKTRIK TESISATI VE ELEKTRIK PANOSU 6%
Ana salter ve sigortalar(4°lii grup, 3 tekli sigorta(Kabin, Kuyu, M.D) ok | 12 L| 75 12
Kablo ve baglantilar * 1l s ~| 10 8
Kacak akim rolesi ok ‘ 0 j 25 0
Topraklamalar (baglanti, bara) ok | 12 j 25 12
19. KUMANDA PANOSU S0
Muhafaza durumu, kablo baglantilari, sigortalar * | 3 _,_I 10 ]
Kumanda karti | 3 ~| 5 3
Faz sirali koruma rolesi ok ‘ 12 L| 15 12
Faz Kourma Rolesi Var mi? | 6
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Calisiyor veya Dogru Baglanmig mi? | 6

Termik role, kontaktor *x ‘ 12 j 15 12

20. SINIR KESICILER 3%
Alt siir kesiciler *x ’ 12 ;| 25 12

Ust sinir kesiciler ok ’ 12 L| 25 12

21. TAHRIK GRUBU 49,
Makina Montaji, yan yatak, disli sitemi, yaglama, temizlik ] 3 j 5 3

Motor montaji, yaglama durumu, elektrik baglantisi ] 3 j 5 3

Fren kolu, volan, balatalar, fren baglant tiji *ok | 12 —vJ 25 12

Kasnaklarin durumu (aginma, yataklama, koruma, halat atma pimi) * | 3 LI 10 8

22. HIZ REGULATORU 49,
Montaj1 yataklama, kasnak durumu, koruma, halat atma pimi o ‘ 12 Ll 15 12

Miihiir, emniyet kontag %k ’ 12 ;| 15 12

23. DENEYLER 704
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Asansor Seviye Analizi

Asa Puani Segme Max SONUC |YUZDE
Motor Freni Testi *ox ‘ 12 j 15 12
Regiilatér-Giivenlik Tertibat testi ok ‘ 12 :J 15 12
Tahrik Yetenegi Testi *x ‘ 12 L| 15 12
K.agirlik veya d. agirhigi regiilator-giivenlik tertibati Testi ek ‘ 12 ;| 15 12
Tampon Testi ** ‘ 12 L| 15 12
TOPLAM 1000 727 100%
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