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OZET

KENTSEL ERiSiLEBILIRLIK KAVRAMI BAGLAMINDA KOMSULUK
UNITELERI VE TRANSIT ODAKLI PLANLAMA YAKLASIMLARI;
ANTALYA KENTIi ORNEGI

Ecemnur ERKUS
Yiiksek Lisans Tezi, Sehir ve Bolge Planlama Anabilim Dal
Damisman: Dog. Dr. Kivanc ERTUGAY
Eyliil 2024, 69 sayfa

Komguluk {tinitesi ve transit odakli gelisme (toplu tasim odaklar1 ¢evresinde
gelisim) kavramlan strdiiriilebilir bir kentsel gelisme icin hayati kavramlar olmasina
ragmen kentlerde bu yaklasimlarin uygulamaya gecirilmesi asamasinda eksiklik ve
yetersizlikler gozlemlenmektedir. Bahsi gegen yaklagimlarin yeterince uygulamaya
gecirilememesi 6zellikle toplu tasima, bisiklet ve yaya erisebilirligi baglaminda diizensiz
ve carpik bir kentsel gelisim ortaya ¢ikarmistir. Toplu tagima, bisiklet ve yaya odakli
planlamanin yetersizligi, ulasimda bireysel otomobil kullaniminin cazibesinin her gecen
giin daha da artmasina neden olmakta, bu da hareketsizlik, hava kirliligi, karbon salinima,
kiiresel iklim degisikligi vb. konular baglaminda kentlerde yasayan bireylerin saglikli ve
kaliteli bir cevrede yasam siirebilme imkdn ve kabiliyetlerini giderek
azaltmaktadir. Dolayisi ile bu ¢alismanin amaci kentsel erisilebilirlik konusu baglaminda
komsuluk {nitesi ve transit odakli gelisme kavramlarimin siirdiiriilebilir bir kentsel
gelisme acisindan nasil tasarlanabilecegini ortaya koymak ve bu konuda calisan
aragtirmaci ve karar vericilere katki saglamaktir. Tezin hipotezi transit odakli gelisme ve
komsuluk iinitesi yaklagiminin kentsel erisilebilirligi kayda deger oranda iyilestirecegi
tizerine kurulmustur.

Bu kapsamda kentsel erisilebilirlik, transit odakli gelisme ve komsuluk iinitesi
olarak 3 temel alanda detayli bir literatlir aragtirmasi ortaya konmustur. Literatiir
aragtirmalarindan elde edilen birikim ¢alisma alanlar1 igin Onerilen planlama
yaklagimlariin olgunlastiriimasinda kullanilmstir.

Calisma alan1 olarak iist O0lcekte Antalya kent biitlinii ve alt 6lcekte Konyaalti,
Uncali mahallesi se¢ilmistir. Calisma alanlarinda dncelikle komsuluk {initesi ve TOG
yaklagimlart baglaminda ilk asamada planlar ve mevcut durum analizleri sonrasinda
GZFT analizleri yapilarak temel sorunlar ve potansiyeller belirlenmistir. ilgili alanlarda
yapilan literatiir arastirmalar1 ve GZFT analizleri onciiliigiinde gelistirilen oneriler transit
odakli gelisme komsuluk {iinitesi odakli kavramsal semalar bi¢iminde ve detayli
aciklamalarla desteklenerek bu ve benzeri konularda ¢alisan kent planlamaci, arastirmaci
ve karar vericilere yol gostermek iizere sunulmustur. Calisma alanlarinda komsuluk
tinitesi ve TOG yaklasimlar1 baglaminda gelistirilen kavramsal sema ve oneriler pek ¢cok
kentin mevcut planlama siire¢lerinde dikkate alinmayan fakat uygulanmasi halinde kentin
toplu tagim, bisiklet ve yaya erisebilirligini 6nemli 6lglide iyilestirebilecek bir planlama



yaklagimi sunmasi agisindan bu ve benzeri konularda ¢aligan kent planlamaci, aragtirmaci
ve karar vericilere dnemli bir katki saglama potansiyeline sahiptir.

ANAHTAR KELIMELER: GZFT Analizi, Kentsel Erisilebilirlik, Komsuluk
Uniteleri, Transit Odakli Gelisme

JURI: Do¢. Dr. Kivang ERTUGAY
Prof. Dr. Dilek KOC SAN

Dog. Dr. Neslihan SAG



ABSTRACT

NEIGHBORHOOD UNITS AND TRANSIT-ORIENTED DEVELOPMENT
APPROACHES IN THE CONTEXT OF URBAN ACCESSIBILITY; EXAMPLE
CITY OF ANTALYA

Ecemnur ERKUS
Master of Science, Department of Urban And Regional Planning
Supervisor: Dog. Dr. Kivanc ERTUGAY

September 2024; 69 pages

Although the concepts of neighborhood unit and transit-oriented development
(development around public transport hubs) are vital concepts for sustainable urban
development, there are deficiencies and inadequacies in the implementation of these
approaches in cities. Inadequate implementation of these approaches has led to uneven
and distorted urban development, especially in terms of public transportation, bicycle and
pedestrian accessibility.

The inadequacy of public transportation, bicycle and pedestrian-oriented planning
causes the attractiveness of individual automobile use in transportation to increase day by
day, which gradually reduces the opportunities and capabilities of individuals living in
cities to live in a healthy and quality environment in the context of issues such as
inactivity, air pollution, carbon emissions, global climate change, etc.

Therefore, the main motivation of this study is to reveal how the concepts of
neighborhood unit and transit-oriented development in the context of urban accessibility
can be designed in terms of sustainable urban development and to contribute to
researchers and decision makers working on this issue.

In this context, a detailed literature review was conducted in three main areas:
urban accessibility, transit-oriented development and neighborhood unit. The knowledge
gained from the literature research has been used to mature the planning approaches
proposed for the study areas.

Antalya city as a whole at the upper scale and Konyaalti, Uncali neighborhood at
the lower scale were selected as the study area. In the study areas, the main problems and
potentials were identified by conducting SWOT analyses in the context of neighborhood
unit and TOD approaches.

The recommendations developed on the basis of literature research and SWOT
analyses are presented in the form of conceptual schemes and supported by detailed
explanations to guide urban planners, researchers and decision makers working on these
and similar issues.

The conceptual schemes and recommendations developed in the study areas in the
context of neighborhood unit and TOD approaches have the potential to make a
significant contribution to urban planners, researchers and decision makers working on



these and similar issues, as they offer a planning approach that is not taken into account
in the current planning processes of many cities, but which, if implemented, can
significantly improve the public transportation, bicycle and pedestrian accessibility of the
city.

KEYWORDS: Neighborhood Units, SWOT Analysis, Transit Oriented
Development, Urban Accessibility

COMMITTEE: Dog. Dr. Kivang ERTUGAY
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ONSOZ

Bu tez calismasi kentsel erisilebilirlik kavraminin transit odakli gelisme ve
komsuluk tinitesi kavramlar ile daha iyi hale gelebilecegini savunan uygulamali bir
calismadir.

Oncelikle tez konu seciminden baslayarak ilerleyen biitiin siiregte destegini
bilgisini ve giiler yiiziinii asla esirgemeyen danisman hocam Dog. Dr. Kivang Ertugay’a
sonsuz tesekkiirler.

Beni maddi ve manevi olarak bu siiregte her zaman destekleyen basta ailem olmak
tizere sevdiklerime tesekkiirlerimi sunuyorum.
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SIMGELER VE KISALTMALAR
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Kisaltmalar

BRT :Bus Rapid Transit
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TOG : Transit Odakli Gelisim
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GIRIS E.ERKUS

1. GIRIS

Giinlimiizde diinya niifusunun yarisindan fazlasi kentlerde yasam stirmektedir. Bu
durum, sanayi devriminden sonra hizla artan kentlesme olgusunun bir sonucu olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Ozellikle Sanayi Devrimi ile kirsal bolgelerden kentlere dogru
gerceklesen yogun goOc hareketleri, kentlerin niifus yapisinda onemli degisiklikler
meydana getirmistir. Bu go¢ hareketleri, kentlerde niifusun hizla artmasina ve bu stirecle
birlikte bir¢ok kentsel problemin de ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Kentlesmenin
boylesine hizli ve tasit odakli bir sekilde gergeklesmesi, kent i¢i ulagim sistemlerinde
onemli sorunlar yaratmistir. Ozellikle toplu tasim, yaya ve bisiklet yollar1 ile ilgili erisim
sorunlari, giiniimiiz kentlerinin en temel problemlerinden biri haline gelmistir.

Kentlerin ve arazi kullaniminin en énemli bilesenlerinden olan kentlerin transit
odakl1 gelisme ve komsuluk {initelerinin genel felsefesinden uzak bir sekilde biliyitimesi,
gelismesi ve kentlerin diizensiz ve g¢arpik biiylimesi, kentsel erisilebilirlik sorunlarinin
glindemimize gelmesine neden olmustur. Bu diizensiz kentlesme, 6zellikle kentlerdeki
yaya ve bisiklet altyapisinin yetersiz kalmasina yol agmis, bireysel otomobil kullanimin
daha fazla tesvik etmistir. Bunun sonucunda, trafik sikisikligi, hava kirliligi, enerji
tiiketiminde artis gibi ciddi sorunlar ortaya ¢ikmistir. Ayrica bu durum, kiiresel iklim
degisikligi gibi onemli konular1 da dogrudan etkilemektedir. Kentlerde yasayan bireylerin
saglikli ve kaliteli yasam standartlari, bu sorunlar nedeniyle olumsuz yonde
etkilenmektedir.

Kentlesmenin hizla artmasi, erigilebilirlik problemlerini de beraberinde
getirmistir. Bu problemlerin birgok farkli nedeni bulunmaktadir. Bunlardan biri de toplu
tasima planlamasinin yetersizligidir. Hizla artan niifus ve kentsel yogunluk, &zellikle
kentsel ulasim ve erisilebilirlik tizerinde biiyiik bir baski olusturmustur. Kirdan kente
gbcler sonucunda ortaya c¢ikan carpik kentlesme, kentlerde diizensiz planlamaya yol
acmistir. Bu durum, hem niifus yogunlugunun belirli alanlarda toplanmasimna hem de
ulagim problemlerinin artmasina neden olmustur. Bireysel otomobil kullaniminin
artmasi, trafik sikisikligini artirmis ve bir¢ok sosyal donati alaninin yaya erisilebilirligini
zorlagtirmistir. Omegin, okullar, hastaneler ve marketler gibi 6nemli ¢ekim noktalari,
kentlerin icinden gecen ana yollarla boliinmiis ve bu alanlar artik yalnizca otomobille
erisilebilir hale gelmistir.

Bu tez temel ama¢ komsuluk {initeleri baglaminda transit odakli gelisme ve
kentsel erisilebilirlik kavramlar1 bir arada ele alinarak nasil saglanabilir sorusuna cevap
vermeyi amaclamaktadir. Bu kapsaminda ele alinan baslica konular, kentsel
erisilebilirlik, transit odakli gelisme ve komsuluk iiniteleri kavramlaridir. Bu kavramlar,
modern kentlesme siireglerinde kentsel erisilebilirlik anlaminda temel problemlere ¢oziim
niteliginde firsat sunmaktadir. Bu kapsamda Antalya kent biitiiniinde ve Uncali Mahallesi
komsuluk {initesinde erisilebilirlik problemi transit odakli gelisme ve komsuluk iiniteleri
kapsaminda ele alinmaktadir. Secilen calisma alaninda, transit odakli gelisme ve
komsuluk tinitesi kaynakli erisilebilirlik problemleri ilk olarak GZFT analizi ile detayli
bir sekilde ele alinmistir. Bu analiz sonucunda, ¢alisma alaninin giiclii yonleri ve
potansiyelleri belirlenmis, ayn1 zamanda zayif yonler ve tehditler de tespit edilmistir.
Daha sonra mesafe-zaman analizleri kullanilarak kentin ¢ekim noktalarina olan
erisilebilirlik hesaplanmistir. Elde edilen veriler sonucunda kentsel erisilebilirlik
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probleminin ¢oziimii amaciyla, transit odakli gelisme ve komsuluk iinitesi destekli
kavramsal semalar {iretilmistir. Bu kapsamda, “Transit Odakli Gelisme (TOG) ve
Komgsuluk Unitesi (KUOG) kavramlarinin getirdigi bilesenler ile Kentsel Erisilebilirlik
tyilesir ve gelisir” hipotezi test edilmektedir. Bu hipotez, kentsel ulasim ve erisilebilirlik
konularinda 6nemli bir yere sahiptir.

Bu tezde, dort farkli asama ile tez siireci ele alinmaktadir. {1k asamada, problem
tanimi ve aragtirma sorularinin belirlenmesi yapilmistir. Bu asamada, oncelikle karar
vericilere transit odakli gelisme ve komsuluk {initesi uygulamasi/planlama siireclerine
entegrasyonu baglaminda yol gosterilmesi amaglanmistir. Devaminda, transit odakli
gelisme ve komsuluk iinitelerinin yaya, bisiklet ve toplu tagima erisilebilirligini nasil
iyilestirdigi gosterilmistir. Ikinci asamada, literatiir taramasi ve kavramsal cercevenin
olusturulmasi gergeklestirilmistir. Bu baglamda kentsel erisilebilirlik, komsuluk {initesi
ve transit odakli gelisme kavramlarinin birbiri ile olan iliskisi incelenmistir. Bu iliskilerin
kurulmasi sonucunda, literatiirden elde edilen 6rneklerle secilen ¢aligma alaninin mevcut
durumu ortaya ¢ikarilmistir.

Ugiincii asamada, temel arastirma konumuza dayali olarak hipotezler belirlenmis,
hipotezin test edilmesi amagli veriler toplanmig ve analizler gerceklestirilmistir. Nitel ve
nicel veriler kullanilarak, arastirma sorumuzun kisisel deneyimler, mevcut planlar,
literatlir ve mesafe zaman analizleri ile cevaplanmasi hedeflenmistir. Ana hipotez;
“Transit odakli gelisme ve komsuluk iinitesi yaklasimlar1 kentsel erisilebilirligi iyilestirir
ve kolaylastirir” seklindedir. Bu hipotezi test etmek amaciyla, ilk olarak Antalya kent
biitiinii ve Uncali Mabhallesi i¢in GZFT analizi yapilmis, sonrasindan kentin c¢ekim
noktalar1 belirlenmis olup li¢iincii asamada merkez il¢elerinin (Konyaalti, Muratpasa ve
Kepez) mabhallelerin niifus verilerine gore yiiksek niifuslu mahallerden noktalar
belirlenmistir. Bu belirlenen noktalardan kentin ¢ekim noktalarina mevcut mesafe ve
zaman analizinin c¢ikarilip tablolastirilmas: yapilmistir, elde edilen mesafe ve zaman
analizi sonuglariyla kent dlgeginde ve mahalle 6l¢eginde iki farkli sema ile senaryolar
uretilmistir. Bu senaryolar, kentte transit odakli gelisme ve komsuluk {initesi
kavramlarinin uygulanmasini modellemek amaciyla olusturulmustur. Bu model, kentsel
planlama siire¢lerinde 6nemli bir referans kaynagi olacaktir.

Son asamada, elde edilen verilerle hipotezin test edilmesiyle sonuglar ve
degerlendirmeler yapilmistir. Bu ¢alisma, karar vericilere ve planlama siireclerine, transit
odakli gelisme ve komsuluk {initesi kavramlarinin nasil entegre edilebilecegi konusunda
yol gosterici olmay1 amaglamaktadir. Kentlerin daha diizenli ve siirdiiriilebilir bir sekilde
biiylimesi i¢in gerekli stratejilerin gelistirilmesi, bu tez kapsaminda ele alinan bulgularla
desteklenerek somut Oneriler sunulacaktir. Ulasim ve toplu tasima planlamasinin
iyilestirilmesi, kentsel erisilebilirligin artirilmas1 ve bireylerin yasam kalitesinin
ylukseltilmesi, bu ¢alismanin en temel hedefleri arasinda yer almaktadir
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2. KAYNAK TARAMASI

Bu boliimde dncelikle kentsel erisilebilirlik ve bu kavramin gelisiminde etkili olan
faktorlerin neler oldugu arastirilmistir. Komsuluk iinitesi ve transit odakli gelisme
kavramlar1 incelenip bu kapsamda literatiir arastirmasi yapilmistir. Tezin ilerleyen
kisimlarindan Transit odakli gelisme kavramindan “TOG” kisaltmasi seklinde, Komsuluk
Unitesi odakli gelisme kavramindan ise “KUOG” seklinde ifade edilecektir. Diinyadan
orneklerle secilen ¢alisma alaninda kiyaslamalar ve karsilastirmalar yapilarak problemin
ne oldugu, sebep ve sonuglar ortaya konulmaktadir.

2.1. Kentsel Erisilebilirlik

Erisebilirlik kavrami farkli disiplinlerde farkli anlamlar tasiyan ve her disiplin i¢in
farkli tanimlarla agiklanan bir terimdir. Farkli alanlarda kullanilan erisebilirlik kavrama,
her alanda kendine 6zgii bir nitelik kazanmaktadir. Erisebilirlik kavrami Zihinsel, sosyal,
ekonomik, sanal ve fiziksel erigebilirlik olarak siniflandirabiliriz. Zihinsel erisebilirlik;
belirli bir mekanda kavrama ve anlama diizeyinin erisebilirligine iliskin kavramdir.
Sosyal erisebilirlik; sosyal agidan kisinin is ve arkadasa sahip olma durumunu ve sosyal
cevreye olan erisebilirligini anlatir. Ekonomik erisebilirlik; Kisinin hayatinda gerekli olan
mal ve hizmetleri satin alabilmesi ve erisebilmesine iliskindir. Fiziksel erigebilirlik ise;
Insanlarin yasadigi mekanda fiziksel engellere karsin istedikleri donatilara veya
donatilardan ¢evreye karsilikli olarak erisebilmesi bu donatilara erisebilirken kullanilan
araglarin faydalanabilme kolayligidir (Black vd. 2004).

Hansen (1959), erisilebilirligi “etkilesim i¢in firsatlarin potansiyeli” olarak
tanimlamistir. Dalvi ve Martin (1976) ise erisilebilirligi “belli bir ulagim sistemini
kullanarak belli bir konumdan, bir arazi kullanim aktivitesine olan ulasim kolaylig1”
seklinde ifade etmistir. Burns (1979), erisilebilirligi “bireylerin degisik aktivitelerde yer
alma 6zgiirliigii” olarak tanimlarken, Ben Akiva ve Lerman (1979) erisilebilirligi “ulasim
ve arazi kullanim sistemlerinden elde edilen fayda” olarak tanimlamistir (Ortagesme ve

Ciice 2020).

Genel olarak erisilebilirlik, zaman ve mekan boyutlarinda belirli bir maliyet
karsiliginda bir yerden bagka bir yere ulasma potansiyeli olarak degerlendirilmistir. Bu
nedenle, erisilebilirlik sadece iyi uygulama ve planlama i¢in faydali bir arac¢ degil, ayni
zamanda toplumsal refahi artirmanin bir yolu olarak da kabul edilmektedir (Giilhan
2014).

Erisilebilirlik; insanlarin tiim faaliyetlerinin yani kisaca tiim hayatin olmasi
gereken durumunda temel olarak kabul edilecek biitiin fonksiyonlarin yasayan ve
yasayacak biitiin insanlara acik olmasi olarak tanimlanirken, engelli olan bireylerin ya da
sonradan kazanilmis olan hareketsel engellerin fiziksel engeli bulunan insanlarin kente
rahat erisim saglayacak bir sehir diizleminin bulunmadigini, ve bireyler hangi durumda
olurlarsa olsunlar biitlin insanlarin kamusal alanlarda katilimlarini olusturmaya yonelik
caligmalarin toplumun faydasina olacagini belirtmektedir (Stirmen 2009).

Erisilebilirligi degerlendirmek icin matematiksel programlama yontemi, logit
modelleme, yer¢ekimine dayali yontem, yiizen toplama alani yOntemi, anketler ve
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ekonometrik yontemler dahil olmak iizere ¢esitli karmasik yaklasimlar dnerilmistir (Xua
ve Yangb 2019).

2.1.1. Erisebilirlik Olgiitleri ve Bilesenleri

Gegmisten giiniimiize kadar bir¢ok diisliniir erisebilirlik tanimimi farkli bakis
acilariyla farkli ol¢iitler ve bilesenler ortaya koymustur. Erisilebilirlik dlgiitlerinin elde
edilmesinde arazi kullanimi, ulasim, gecici ve bireysel bilesenler 6nemli rol
oynamaktadir. En sik kullanilan erisilebilirlik Slgiitleri ise altyapi, bireysel, fayda ve
konum temelli kriterlerdir (Geurs ve Ritsema 2001).

Erisilebilirlik olgiitleri, sosyal ve ekonomik agidan dort temel perspektife uyum
saglamalidir: teorik tutarlilik, uygulanabilirlik, yorumlanabilirlik ve sosyoekonomik
analizlerde kullanilabilirlik. Erisilebilirlik bilesenlerini 6zetleyecek olursak, bunlar arazi
kullanim bileseni ulasim bileseni gegici bilesen bireysel bilesen olarak listelenebilir
(Giilhan 2014).

Erisilebilirlik bilesenlerinden ulasim bileseni yolculuk yapan her bir bireyin
ulagim tiirlerindeki olumsuzluklar1 ve yetersizlikleri fark etmesi olarak agiklanabilir.
Yolculuk esnasinda kullanici kendi i¢in bir¢ok kriterleri ele alarak olusabilecek
olumsuzluklar1 diigiinerek nicel ve nitel bir degerlendirme yapar. Yapacagi ulasim
glizergahindaki seyahatin olumlu ya da olumsuz oldugunu degerlendirir ve farkl
opsiyonlar1 da diisiiniir. Erisilebilirligin eksik oldugu bazi alanlar, yol uzunlugu, konfor,
seyahat siiresi ve maliyet gibi faktorleri igerir. Bu tiir olumsuzluklar, arz ve talebin
karsilagtirilmast sonucunda ortaya ¢ikar. Yolculuk sirasinda bu olumsuzluklarin
yasanmamasi durumunda, bireyler i¢in erisilebilirlik orani artar (Giilhan 2014).

2.1.2. Kentsel Erisilebilirlik Baglaminda Siirdiiriilebilir Ulasim Kavrami

Kentsel alanlarin en 6nemli pargalarindan biri ulasim ve ulasima hizmet eden
alanlar olusturmaktadir. Bunun yaninda ulasim kentsel sorunlarin 6nemli bir kismini1 da
temsil etmektedir. Erisilebilirlik sorunlarina ek olarak, trafik sikisiklig1 ve ulasim tiirleri
arasindaki etkilesim sorunlar1 da bulunmaktadir. Keneddy'ye (2005) gore, siirdiiriilebilir
ulasim i¢in dort temel bilesenin saglanmas1 ve uygulanmasi gereklidir: arazi kullanimi ve
ulasimin verimli yonetimi, istikrarli ve yeterli fonlama, gerekli altyapi yatirimlarinin
yapilmast ve komsuluk birimi tasarimima Onem verilmesi. Kentsel ulagimin
stirdiiriilebilirligi, sehrin alt bileseni olarak kabul edilebilecek komsuluk birimlerinin
ulagiminin siirdiiriilebilirligi ile saglanmalidir. Siirdiiriilebilir ulasim i¢in son yillarda
cesitli yaklagimlar gelistirilmistir. Goldman ve Gorham (2006) bu yaklasimlar1 dort
grupta toplamustir: yeni hareketlilik, sehir lojistigi, akilli sistem yoOnetimi ve
yasanabilirlik. Siirdiiriilebilir ulasimin alt bilesenleri ise 6zel ara¢ sahipliginin azaltilmasi,
yaya ulagimi, bisiklet kullanimi, erisilebilir toplu tasima ve dezavantajli gruplarin
hareketliligi olarak tanimlanmaktadir (Altuntas ve Eyigiin 2021).

Stirdiirtilebilir ulagim politikalarinin  yeni bir araci olarak akilli sehirler
diistintilebilir. Siirdiirtlebilir kalkinma yaklasimi, kent yonetimlerine de yansimis ve
sehirlerin siirdiiriilebilir gelisimi glindeme gelmistir. Kentlerin gelistirilmesi ve
yonetilmesi, siirdiiriilebilir kalkinma i¢in temel 6neme sahiptir. Bu tiir sorunlarin analizi
ve tamimlanmasi, akilli sehirlerin igin kritik Onemdedir. Siirdiiriilebilir ulagim
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politikalarinin temelinde, maksimum ekonomik fayda saglanirken minimum c¢evre
tiikketimi ile siirdiiriilebilir kalkinma hedeflenmektedir. Bu stratejik hedef dogrultusunda,
kentsel gelisim hedefleri benimsenmis ve ¢esitli yontem ve tekniklerle sehirlerin nasil
daha siirdiiriilebilir hale getirilebilecegi tartisilmistir. Kentsel yasam kalitesinin
belirleyici temel faktorleri; kentsel estetik, kentsel yesil alanlar, gortinti kirliligi, ulasim
ve trafik ile toplu tasima unsurlarini igermektedir. Ulasimla ilgili kentsel yasam kalitesi
gostergeleri ise toplu tasima kullanim orani, toplu tasima maliyeti, toplu tasimanin
konforu, ara¢ sahipligi ve yolculuk mesafesi olarak siralanabilir. Ozbek (2011), ulasim
baslig1 altinda yasam kalitesi gostergeleri arasinda; trafik akisi, yolcu ulasimi, okula
yuriiyerek, bisikletle veya otobiisle giden ilkokul 6grencilerinin yiizdesi, trafik kazalari,
otomobil sahipligi, bisikletliler i¢in trafik akisi, engelli otomobil kullanicilar1 ve yayalar
icin saglanan olanaklar ile mahallelerde otomobil paylasma seviyelerini siralamaktadir
(Altuntas ve Eyigiin 2021).

2.1.3. Kentsel erisebilirlik kavrami ile toplu tasim planlamasi

Kentsel toplu tasima planlamasi, ulasim planlamasinin ve kentsel erisilebilirligin
onemli bir bileseni olup, sehirler i¢cin verimli gelisim saglamaktadir. Bu nedenle, toplu
tasima hizmetleri ulusal ve bolgesel planlarda yer almak zorundadir. Arastirmacilar ve
plancilar, sehirlerin siirdiiriilebilirligini artirmak amaciyla toplu tasima planlamasi
tizerinde uzun siireli ¢alismalar yapmislardir. Toplu tagima sistemleri verimli hareketi
sagladigi icin ¢gevresel ve sosyal gelismelere yardimci olmaktadir (Giilhan 2014).

Bir kisinin bir yolda baslangigtan varisa kadar olan yolculugunu modellemek igin
toplu tasima planlamasi yapilmaktadir. Karar asamasinda yolculuk zamani, maliyet,
transfer sayis1 ve servis kalitesi gibi gostergeler degerlendirilir. Bir duraga ulagsmak, toplu
tasima hizmetine erismenin en 6nemli adimidir ve bu siire¢, duraga erisim, bekleme
zamani, ara¢ i¢i zaman, transfer zamani ve agdan ¢ikis zamani olarak belirlenir. Kentsel
erisilebilirligin ve toplu tasimanin birlikte degerlendirilmesi, planlamada dogru kararlarin
alinmasini saglamaktadir (Giilhan 2014).

2.2. Toplu Tasim Odakh Gelisme (Transit Oriented Development)

Toplu Tasima Odakli Gelisim (TOG), ulasim segeneklerini en iist diizeye
cikarmayi, insanlara transit sistemlere yakin yasam tarzi segenekleri sunmayi ve kamu
ulagimini yayginlastirmay1 hedefleyen arazi kullanim politikalar1 ve kentsel tasarim ve
planlama konseptidir. TOG, sadece toplu tasimay1 degil, yiiriiyiis ve bisiklet gibi temel
ulagim modlarin1 da destekler. Tipik bir TOG'un temel amaci, ekonomik gelismeyi ve
akilli biiyiimeyi tesvik etmek i¢in toplu tasima altyapisin1 kullanmaktir. TOG,
stirdiirtilebilir topluluklar olusturarak tiim insanlarin esit ulasim ve konut firsatlarina sahip
olmasimi saglar. Bu yaklasim, insanlarin yiiriiyerek, bisikletle veya toplu tasima ile
ulastig1 bolgelerin etkinligini artirmay1 amaglar (FTA 2018).
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Sekil 2.1. TOG (Transit odakli gelisme) etki alan1 (Pilatin 2019)

Transit odakli gelisme (TOG), mobilite ayak izini azaltmak i¢in en 6nemli ve en
cok kullanilan yontemler arasinda yer almaktadir. Bu nedenden dolayr TOG akilli
biiyiimenin ve yeni gelisen sehirciligin 6nemli bileseni haline gelmistir. TOG; tren, hafif
rayl sistem veya metro istasyonlarinin ¢evresinde kompakt olarak biliylimeye dayaniyor.
TOG’un amaci otomobil bagimliligini azaltmay1 bunun yani sira saglikli ve giivenli bir
sekilde mabhallelerin yasanabilirlik kalitesini arttirmay1 hedefliyor Transit Odakli
Kalkinma (TOG) terimi 1980'lerin sonlarinda Calthorpe tarafindan gelistirilmis ve
1993'te yaymlanmistir. Yayimlanmis olan makalede, konut gelistirme, istthdam sahalari,
istasyonlar, duraklar ve kavsaklar etrafinda odaklanmak i¢in tanimladig: siirecin kanitini
sunmaktadir. Bu, kentsel alanlarin ytiksek erisilebilirligi ve kentsel gelisim icin ¢ekici ve
karl1 hale getirmektedir (Padeiro vd. 2019).



KAYNAK TARAMASI E.ERKUS

Yeralt: metro hatt:1 30-40 km/sa

Konut Alani N\
Yesil Alan \
L2 V/ 4 ’j\“
Istasyon
LS

NS
Ticaret Alam

i

db Arterial &

Sekil 2.2. Calthorpe’a gére TOG alani modeli (Pilatin 2019).

Calthorpe (1993) ii¢c TOG o&zelligi belirlemistir: Konut birimleri, niifus, is ve
faaliyet alanlarmin yiiksek yogunlugu; Insan dostu ¢evre tasarimi yaklasimi ele alimmustir.
Calthorpe’den sonra TOG yaklagimina Cervero ve Kockleman (1997), Curtis, Renne ve
Bertolini (2009) ve Ewing ve Cervero (2010) daha sonra ii¢ tane daha ekleyerek
Calthorpe'un tanimini gelistirdi ve son olarak Knowles (2016), basarili TOG ig¢in yedinci
bir gereklilik olarak Yiiksek Frekansh transit hizmetleri belirledi. Bu yedi ana ilke su
sekildedir; (Padeiro vd. 2019).

Yogunluk: konut birimleri, niifus, is ve faaliyet alanlarinin yiiksek yogunlugu
Cesitlilik: ¢oklu arazi kullanim bigimleri

Tasarim: yogun kentsel 1zgaralar ve yaya dostu

Toplu tagima istasyonlarina ve duraklara uzaklik: yiirlime esikleri

Hedef erisilebilirligi: yiirime esikleri

Karayolu tagimaciliginda talep yonetimi

Yogun ve yogun olmayan agir rayl sistem, hafif rayli/veya otobiis hizli toplu
tasima hizmetlerinin Yiiksek Frekans, Hiz ve Kapasitesi (Padeiro vd. 2019).

NoabkowhE

2.2.1. Transit odakh gelismenin 6zellikleri

TOG kavramimi toplu tasima hizmetleri ¢evresinde karma kullanimli arazi
olusturmak ve yaya dostu tesisler saglamak olarak vurgulamaktadir. Ornegin Renne
(2009), bunu bir toplu tasima istasyonu bolgesinde kompakt bir mahallenin gelisimi
olarak tanimlar. Bunun 1s1ginda TOG, arazi kullanimi ve ulagim sistemleri arasindaki
entegrasyonu iyilestirerek yasanabilir bir kentsel ¢evre yaratmak igin bir gegis tesisini
cevreleyen arazinin gelistirilmesine odaklanan bir sehir planlama stratejisi oldugu
sOylenebilir (Teklemariam ve Shen 2020).
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21. Yiizyildaki teknolojik yenilikler g6z Oniine alindiginda, 'transit' terimi
yalnizca rayli altyapi ile sinirli degildir, ayn1 zamanda metrobiis, yiirlime, bisiklet ve
otonom modlar gibi ¢ok ¢esitli ulasim modlarini da ifade eder (Knowles 2020).

TOG, insanlar1 1yi tasarlanmis sokak desenleri, yakinlarda bulunan kullanimlarin
bir karigimi ve toplu tasimanin mevcudiyeti araciligiyla birbirine baglar. Boylece
insanlarin motorlu ara¢ kullanmama alternatifi vardir ve bunun yerine toplu tasimanin
kullanilmast kentsel alanlarda ara¢ yolculuklarinin azaltilmasi ve buna bagli olarak
karbon emisyonlarinin azalmasi hedeflenmistir (Yap vd. 2021).

TOG'un birincil planlama 6geleri, yogunluk, cesitlilik ve tasarimdan olusur.
(Calthorpe 1993) ve bunlar1 takip eden toplu tasima mesafesi ve varis yeri erisilebilirligi
listeyi tamamlar (Yap vd. 2021).

Ayrica, bu kentsel planlama konsepti olan TOG ayni zamanda aktif ulagim ve
sosyal etkilesimi de igermektedir. Yapili ¢evre, yayalar i¢in sosyal baglantilarinin arttig1,
dost canlis1 bir ortam saglamak iizere tasarlanmistir. Bir mahalledeki kamusal alan,
genellikle topluluk faaliyetlerini ve sosyal etkilesimleri desteklemek igin yesil parklar ve
acik alanlar gibi alanlarin bir araya getirilmesi ve birbirine baglanmasi anlamina
gelmektedir. Ek olarak, yapili gevrenin artan ylirlinebilirligi nedeniyle TOG'da yasayanlar
daha aktif bir yasam tarzina sahiptir (Yap vd. 2021).

2.2.2. Transit odakh gelismenin mantig1 ve faydalari

Kentsel ulasimin ve ortaya c¢ikan hareketliligin sonucu olarak kirlilik, enerji
bagimlilig1, arazi tiiketimi, trafik sikisikligi ve saglik sorunlari gibi 6nemli ¢evresel
etkilerinden dolay1 artan farkindaliklara neden olmustur. Bu farkindalik iki temel amaca
sahip uygulamaya dayanmaktadir. Bunlar; mod degisikligini tesvik etmek, otomobil
bagimhiligimi ve kat edilen mesafeleri azaltmak, yasanilabilir, anlamli, firsat yaratan,
sosyal olarak tesvik edici ve kapsayict mahalleler yaratmak olarak ortaya ¢ikmistir. TOG
bu konuda en onemli etkenlerden biri olup 6zellikle hafif rayli ulasim ve hizli otobiis
gecisi gercevesinde global ¢apta daha fazla uygulamaya gegirilmektedir. TOG karma
kullanimli yaya dostu, yogun yapis1 bulunan bir ¢evreyi toplu tasima istasyonu etrafinda
toplayan bir tiir kentsel gelisim olarak tanimlanabilir (Padeiro vd. 2019).

TOG kavrami her zaman siirdiiriilebilir hareketlilik ve bireysel otomobil
kullanimina daha az bagimli seyahati tesvik etmekle alakalidir. (Cervero ve Kockelman
1997). Toplu tasim hareketliligi daha saglikli bir yasam tarz1 saglar ve ayni1 zamanda
insanlarin yagsam kalitesine fayda saglayan sosyal baglantiy1 da gili¢lendirir. (Spinney vd.
2009). Lund’un fiziksel ortamlarin nesnel ve 6znel nitelikleri insanlarin davranislarinin
sekillendirmesine dair arastirmasinda TOG yaklagimini kurarak yaratilan bir topluluk
duygusunun daha fazla kisisel gelisim ve etkilesim saglamaya yardimci olabilecegini
bulmustur. TOG yaklagiminda iyi baglantilara sahip sokaklar, yaya dostu yiiriiyiis yollar
ve bunlarin sonucunda kentte yasayan bireylerin varis noktalarina daha iyi erismenin
saglandigr goriilmistir. TOG yaklasimi olusturdugu kolay ve rahat erisilebilirlik
sayesinde insanlarin ¢ok rahat ve daha istekli okula ve ise gitmesinde tesvik edici
olabilecegi sdylenebilir (Yap vd. 2021).
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2.2.3. Metropol kentlerde transit odakh gelisme kavraminin uygulamasi
2.2.3.1. Florida

Florida'da Toplu Tasima Odakli Gelisim (TOG), kompakt ve yiiriinebilir bir ¢evre
olusturmay1 hedefler. Bu c¢ercevede toplu tasima kullaniminmi artirmaya ve seyahat
stiresini kisaltmaya odaklanir. 1990'larda 6zellikle Denver Bolgesi'nde biiyiime talebini
karsilamak i¢in ¢esitli ulasim secencklerine yonelindi. Bu kapsamda 122 mil
uzunlugunda yeni ticari metro hatt1 ve hafif metro hatt1 kuruldu. Ayrica, 18 mil mesafede
hizli otoblis (BRT: Bus Rapid Transit) sistemi ve 21.000 m?'lik yeni otopark alani
olusturularak "park et ve devam et" seklinde bir islevsel ulagim akisi saglandi. Kentte
ulagim alternatifleri olan bolgelerde, biitiinciil cadde kullanimi, metro hatlari, liman
hatlari, bisiklet ve yaya islevlerine dayali bir kentsel ¢evre olusturulmaya calisildi. Giiney
Florida'da 72 mil uzunlugunda olan Sunrail metro hatti, 2060 yilindaki biiyiime talebi goz
oniinde bulundurularak yapildi. Florida'da istasyon alanlar1 i¢in gelisim alanlar1 segildi
ve bu alanlar, transit teknolojisi ve hizmet karakteri ile sekillendirildi. TOG'un odak
noktas1 olan istasyon alanlari, ana transit noktasi, transit mahalle ve transit destekleyici
alanlardan olusan bir ag i¢inde ele alindi. Florida'da ulasim sistemi, istasyon aglari
etrafinda sekillendirildi ve ticari metro hatlari, hafif metro hatlari, elektrikli araglar, hizl
otobiis (BRT) ve hizli metro hatlar1 gibi gesitli transit se¢enekleri kullanildi. TOG,
bolgesel merkez, topluluk merkezi ve mahalle merkezi olmak iizere ii¢ Olgekte ele
alinmaktadir. Topluluk merkezleri, alt bolgesel ve yerel ekonominin merkezi ve
toplumsal aktivite alani olarak islev gormektedir. Konut yogunlugu genellikle bolgesel
merkezdekine kiyasla daha diisiiktlir ve konut ve karma kullanim arasinda erisilebilir,
dengeli bir arazi kullanim1 vardir. Yap1 yogunluklar1 ve gelisme yogunluklar1 da bu
Olcekte uyumludur. Mahalle merkezlerinde ise tek tiir transit secenegi vardir ve konut
kullanim1 yogun olan bolgelerde ulagim istasyonlarina erisim yiirime mesafesindedir.
Florida'da TOG sistemi, degisken iklim kosullarina kars1 korunakli ara yiizler olusturarak
yaya yiriinebilirligini artirmay1 hedeflemektedir. Ticari ve kiiltlirel dGneme sahip bolgesel
merkezde, hizli metro, hafif metro, banliy6 treni, BRT ve yerel otobiis gibi ¢esitli transit
secenekleri bulunmaktadir ve yolcu tagima kapasitesi oldukca fazladir (Kiitiikk ve
Ercoskun 2019).

2.2.3.2. Rosslyn-Ballston koridoru, Amerika

Washington D.C. Metro Bolgesi, en eski yapilan ve iyi planlanmis transit odakl
gelisme sistemlerinden oldugu icin belirli bir standart olarak ele alinmaktadir.
Washington banliydleri arasinda yer alan Rosslyn-Ballston koridoru, bes transit istasyonu
olusturarak basaril1 bir eski ticari omurgay1 yeniden canlandirma ve transit odakli gelisim
Oornegi sunmaktadir. Bu boélgede yapilan planlamada, plancilar halkin katilimini,
goriislerini ve bolgesel planlamay1 dikkate alarak metro hattin1 desteklemek icin kapsamli
bir plan yapmiglardir. Planda ele alinan baslica temel ilkeler araba bagimliligint ve
kullanimin1 en aza indirgemek, ¢alisma alanindaki is alanlarini yeniden kazandirmak
hedef alinmistir. Sekildeki bes transit istasyonu mevcut yerlesim alanlarinin
korunmastyla biiyiik ve birbiri ile entegreli transit koridor ile karma kullanimli bir geligim
onerilmistir. Sokaklar ve kaldirimlarda sosyal donatilar ile yeni aktivite alanlar1 sunarak
yiirtinebilir caddeler planlanmistir. Calisma alanindaki en yliksek yogunluk istasyon
etrafindadir, planlanan alam1 bir daire gibi ele alirsak orta noktasinda istasyonlar
bulunmakta en yogun alanlarda burasi kabul edilmektedir dairenin ¢eperlerine dogru
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yaklagtik¢a yogunluk azalmaktadir. Kamusal alanlarin tanimini saglamak i¢in farkli bina

tasarimlar1 yapilmistir. Yaya dostu bir ¢evreyi olusturmak amaglanmistir (Kiitiik ve
Ercoskun 2019).

LEJANT

Diisiik yogunluklu konut (1-10 konut birimi/déniim)
Diisiik yogunluklu konut (11-15 konut birimi/déniim)
Diisiik-orta yogunluklu konut

Orta yogunluklu konut

Orta-yiiksek yogunluklu konut

Yiiksek yogunluklu konut

Ticari alan (hizmet alanlan)

Ticari alan

Sanayi alam

Kamusal alan

Yan kamusal alan
idari alan
Diisiik yogunluklu ofis-apartman-hotel

Ortay luklu ofis-apart: hotel

B

Yiiksek yogunluklu ofis-apartman-hotel
Orta yogunluklu karma kullanim
Orta-yiiksek yogunluklu karma kullamm

Yiiksek yogunluklu karma kullamm

\
/

Sekil 2.3. Rosslyn-Ballston Koridoru Arazi Kullanimi (Kiitiik ve Ercogskun 2019).
2.2.3.3. Edmonton (Kanada)

Edmonton'da toplu tasima odakli gelisim uygulamasi, daha fazla insanin
yiriidiigi, bisiklete bindigi, daha kompakt, transit odakli ve siirdiiriilebilir bir kentsel
form vizyonunu desteklemektedir. Bu plan ¢ergevesinde, Transit Odakli Gelisim (TOG)
kavrami, istasyon g¢evresinde karma kullanimi ve daha yiiksek yogunlugu desteklemek
tizere merkezle biitiinlesmis sekilde planlanmistir. TOG'un bir parcasi olarak, barinma,

aligveris ve istthdamin devam ettigi 400 metre boyunca uzanan bir ag olusturulmustur
(Kiitiik ve Ercoskun 2019).

Edmonton'daki TOG uygulamasi, hafif rayli tasima istasyonlari etrafinda
¢dziimlenmistir. Istasyonlar etrafinda bisiklet park alanlar1 da bulunmaktadir. Istasyon
alanlari alt1 kategoriye ayrilmistir: gelismis mahalle istasyonu, yeni mahalle istasyonu, is
istasyonu, sehir merkezi istasyonu, kurum/rekreasyon istasyonu ve mahalle istasyonu.
Mabhalle istasyon alanlari, transit istasyonuna 400 metrelik yiirime mesafesindedir.

Ayrica, insanlarin bir araya gelmesini saglayan ve toplumsal canlili1 artiran agik alan
sistemleri de mevcuttur (Kiitiik ve Ercoskun 2019).

Bu planin bir parcasi olarak, kisa mesafelerde ara¢ kullanimimi azaltmay1 ve
yiirlimeyi tesvik etmeyi amaclayan bir arazi kullanim plani benimsenmistir. Buna ek
olarak, biitiinsel kullanimli caddeler, kaldirim zonlar1 ve bisiklet yollar1 olusturulmustur.

TOG'un bir hedefi de 6zel arag sahipligini azaltmak ve transit ulagim tercihlerine katilimi
artirmaktir (Kiitiik, Ercoskun 2019).
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Sekil 2.4. Edmonton’da agik alan sistemi (Kiitiik ve Ercoskun 2019)

2.2.3.4. New Jersey

New Jersey'de Transit Odakli Gelisim (TOG) calismalari, ise gidis siirelerini
kisaltma ve kamu ulagimini destekleme amagh yatirimlarla 1990'larda baslamistir. Bu
caligmalarin ana hedefleri arasinda otomobil bagimliligini azaltmak, transit kdyleri ve
mabhalleleri gibi yerlesim alanlar1 olusturarak yasanabilir kent olgusunu artirmak yer
almaktadir. Bu dogrultuda, kentsel biliylimede ¢oklu ulasim alternatifleri desteklenmis ve
5-10 dakikalik siirelerde kamu ulasimina varis hedeflenmistir. Kentsel arazi kullanim
politikalar1 gelistirilirken sirkiilasyon, aligveris caddeleri, transit duraklar, kamusal
mekan edinimi ve dogal ¢evre gibi faktorler dikkate alinmistir. Ayrica, feribot ve deniz
ulagimi altyapi sistemini destekleyen projeler de hazirlanmistir (Aydemir vd. 2018).

New Jersey'de, coklu ulasim agini destekleyen otobiis, hafif rayli sistem ve metro
gibi sistemler hayata gecirilmis ve 600 mil uzunlugunda rayli sistem altyapisi
olusturulmustur. Transit duraklarinin etrafinda kamusal mekanlar olusturulmus ve
Rahway Istasyonu, Newark Penn Istasyonu, South Orange Istasyonu, Morris Town
Istasyonu, Bay Street Istasyonu gibi istasyon dagilim alanlartyla sehir ulasim ag
saglanmistir. Otobiis hatlar1 boyunca bisiklet ve yiirlime yollar ile paylasimli cadde
uygulamalari da yapilmistir (Aydemir vd. 2018).

2.3. Komsuluk Uniteleri

Mahalle birimi mahalle {initesi kavramui ilk olarak 1920’lerde ortaya ¢ikmistir. O
zamanlar ortaya ¢ikan bu kavramin temel nitelikleri ara¢ ve yaya trafiginin ayrilmasina
dayandirilarak, bir merkez ve sinirlar olusturulmasi planlandi. Bu sayede olusan bu
tiniteler nispeten kendi kendine yeten birimler olarak diisiiniilmiistiir. Prestijli Amerikan
Halk Sagligi Dernegi, 1940'larin sonlarinda konut ortamini planlamak, tasarlamak ve
yonetmek icin "saglikli ve hijyenik" standartlar formiile etmenin temeli olarak komsuluk
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veya mahalle iinitelerini kabul etti. Plancilar bu komsuluk iinitelerinde olusan topluluk
duygusu yaratma amacini ve kamu kurumu sagligi ve kamu refahimi korumak ve
gelistirmeyi benimsediler (Banerje ve Baer 1984).

Komsuluk tinitesi 5 ana yapidan olugsmaktadir bu yapilar inceledigimizde, birinci
yapt merkezler ve kenarlardir. Komsuluk {iinitelerinin ana bir merkezi ve keskin bir
sekilde belirlenmis olan sinirlari mevcuttur. Ikinci olarak yiiriinebilir mesafe gelmektedir,
5 dakikalik yiirime mesafe halkalarindan olugmaktadir. Bu halkalarin ig¢inde sosyal
donat1 alanlar1 bulunmakta olup, mahalle sakinlerinin temel ihtiyaglarini karsilamaktadir.
Kendi kendine yetebilen mahalleler planlamak komsuluk iinitesi bilesenlerinin temel
amaglarindan biridir.

@ MIXOF ('
LAND-USES_ <~

22
v

(5).CIVIC STTES.

Sekil 2.5. Komsuluk iinitesi ilkeleri (Kohl 2020).

Ucgiincii olarak karma arazi kullanimi gelmektedir, ticaret ve hizmet alanlarinin
beraber kullanim1 ile karma kullanim olusturulmaktadir. Dordiincii olarak biitiinlesmis ag
alanlar1 yiriinebilir sokaklar ve caddelerden olusmaktir, Son olarak ise mahalle
alanlarinin merkezi noktalarinda kamusal binalar bulunmaktadir.

Mabhalle birimi kavraminin tarihgesini inceledigimizde Clarence Perry'nin
diistincesi olarak ortaya ¢ikmistir. Clarence Perry arastirma bulgularinin sonucunda elde
ettigi verilerle ortaya attig1 bir fikir degildi aksine 6nceki tasarim deneyimleri géz 6niinde
bulundurularak ve Perry’nin yasadigi donemin entelektiiel fikirlerini yansitan bir fikir
olarak yaratildi. Perry’nin bu formiilasyonun basarisi bilimsel verilerle elde edilmis
sayisal bulgularla degil tasarimcilarla sehri goriinlin alt alanlarda diizenleme ve
diizenleme araci sunmasinda yatiyor. Tatmin edici sehirler i¢in gerekli olan sosyal idari
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ve hizmet gereksinimleri ¢evre tasarimcilart ve plancilar tarafindan anlasilabilir ve
kullanilabilecek bir fiziksel formda organize etti (Banerje ve Baer 1984).

Perry, mahallesini bu ve diger sorunlari ele almak i¢in bir formiil olarak goriiyordu
(Perry, 1939). Bunlar, otomobilin yarattig1 sorunlari, bahgesiz konutlari, kentsel
izolasyonu, miilk degerlerindeki diisiisii ve bu kentsel kusurlarin insani sonuglarini
igeriyordu (Patricious 2001).

Howard'in 20. ylizyil baslarinda 6nerdigi yeni yasam alanlari, ¢esitli disiplinlerden
gelen Ogrenciler i¢in ilham kaynagi olmustur. Bu yeni yaklasimlar, Clarence Stein ve
Henry Wright'in komsuluk iinitesi yaklagimlar: (Radburn ve Sunnyside Gardens planlari)
ile Perry'nin mahalle birimi fikri olmak {izere iki farkli tasarim akimu ile ifade edilmistir.
1928 yilinda C. Stein tarafindan gelistirilen Radburn ilkeleri, ara¢ yollarindan tamamen
arindirtlmis bir yaklasim sunar. Bu yaklasima gore, merkezde yaya erisebilir okul, ticari
birimler ve eglence tesisleri bulunur ve en uzak konuttan merkeze 10 dakika
erisilebilmelidir. Bu planlamada, 800 metrelik bir uzaklik esas1 benimsenmistir (Unal ve
Erol 2022).

20. ylizyilin basindan giinlimiize kadar mahalle veya kiigiik 6l¢ekli yerlesimlerin
planlamasi hareketleri lizerine ¢ok fazla ¢alisma bulunmaktadir. Bu konudaki tim
caligmalarin temeli siirdiirtilebilir komsuluk gelisimi teorisi ve pratigi tizerinedir.
Siirdiiriilebilir yerlesim planlamasi akimlarini inceleyen Wheeler (2004) ve Sharifi (2016)
literatiiriin en dnemli dayanagidir (Unal ve Erol 2022).

20. yiizyildan giiniimiize komguluk-mahalle biriminde ¢evresel, sosyal, fiziksel ve
ekonomik siirdiiriilebilirligi saglamak icin cesitli modeller 6ne siiriilmiistiir. Ik olarak,
1898°de Ebenezer Howard’in Bahge Sehir hareketiyle mahalle planlamasinin bazi temel
ilkeleri (5000 kisilik niifusa hizmet vermesi, kentte giinliik ihtiyaglarin yiiriime
mesafesinde olmasi ve gelisim alanlarinin ilkokul ¢evresinde konuslanmasi gibi) ortaya
konmustur. Devaminda, 1929 yilinda Clarence Perry, 1994 yilinda Katz ve 2017 yilinda
Amerikan Planlama Dernegi tarafindan mahalle birimi kriterleri olusturulmustur
(Aydemir vd. 2018).
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Model Mahalle Birimi Kriterleri
Perry,  -Biyiikliik: komsuluk biriminin, bir ilkégretim okulunun
1929 hizmet edecegi niifusa gore planlanmas:
-Smurlar: mahallelenn  ana  caddeler tarafindan
cevrelenmesi ve mahalle i¢inde trafige yol agmamas:
-Acik  alanlar: kilciik parklar ve eg@lence-dinlence

alanlarimin yer almas:

-Kurumlar: kamu kurum ve kuruluglarimin mahalleliye en
1y1 hizmet verecek sekilde ensilebilir olmasi

-Yerel dilkkanlar: mahalleye yetecek kadar alisvens
alanmmin  olmas1  ve kent c¢eperinden de ulasimin
saflanabilmesi 1¢in ana yollara yakin olmas:

-I¢ sokak sistemi: mahalle iginde ulasimu kolaylastrmak
{izere birbin ile baglantih yollann olmas:

Katz, -Kompakt yerlesim/yapilasmanin saglanmasi

1994 -Yirliylis mesafes:  icensinde  giinliik  thtiyaglarin
karsilanmasi
-Otomobil  kullanminin - azalularak sosyal etkilesimin
artirillmasi

Amerikan -Cesith 1thtiyaglara uygun karma kullamm alanlanmn
Planlama  varlif
Dernegi, -Farkh ulasim tiirlerini destekleyecek altyapimin varhii
2017 -Estetik ve ilgi ¢ekici mimari tasanmlar
-Sosyallesmeyi on planda oldugu kamusal alanlanin varhii
-Katihhmer mahalleliler
-Strdiriilebilir ve iklim degisiklifi  etkilerine kars:
dayamkhlik

Sekil 2.6. Mahalle birimi kriterleri (Aydemir vd. 2018).

Bu modellerde yerlesimlerin yapis1 ve igerigi, biiyiikliigii, yerlesimi besleyen
unsurlar, yerlesimi olusturan elemanlar ve yerel halka ortak olarak deginilmis ve mahalle
biriminin 6nemine vurgu yapilmistir. Bu unsurlarin dogru bir sekilde planlanmasi ve

uygulanmasiyla siirdiiriilebilir komsuluk gelisimi saglanabilecegi agiklanmistir (Aydemir
vd. 2018).

Sanayi Devrimi sonrasinda, kentsel ¢evrenin iyilestirilmesi silirecinde yasam
alanlarinin 6nemi vurgulanmis ve insan 6lgeginde mahalle tasarimina odaklanilmistir. Bu
donemde, mahallelerin sosyal iligkilerin gelistigi ve giinliik ihtiyaclarin (okul, market,
diikkan gibi) karsilandigi, kendi kendine yeten birimler oldugu fikri savunulmustur.
1980'lerden itibaren ise Gelencksel Mahalle Gelistirme, Transit Odakli Kalkinma, Yeni
Sehircilik ve Akilli Biiylime gibi farkli kentsel planlama yaklasimlar: 6n plana ¢ikmistir.
Planlamada mahalle komsuluk 6l¢eginin dikkate alinmasi; yagam niteliginin artirilmasi,
cevresel siirdiiriilebilirligin saglanmasi, biitiin bir kentsel sistem igerisinde katilim esaslh
yesil altyapiyr tesvik eden planlama/tasarim ilkeleri ile kente biitiinciil bir bakis
kazandirmaktadir. Ozellikle mahalle biriminde yer alan yapili-dogal cevre bilesenleri,
hareketlilik ve islevselligi etkilediginden mahallelerde siirdiiriilebilir altyap1 sistemlerinin
prototip yerlesim Ornegi iizerinden degerlendirilmesine olanak saglamaktadir. 2001
yilinda Madanipour, mahalle dl¢eginin yesil sehir planlamasi konseptinde 6nemli bir rol
oynadigini ve ulagimin aktif formlarini tesvik ederek otomobil bagimliligini ve ekolojik
ayak izini azaltmak gibi ¢evresel faydalar sundugunu vurgulamaktadir. Bu yaklasimlar,
stirdiiriilebilir kent planlamasi i¢in de temel olusturur. Kentlerde hizla artan niifus, kentsel
siirlarin genislemesiyle birlikte kentsel sacaklanmay1 artirmakta, bu da yesil alanlarin

14



KAYNAK TARAMASI E.ERKUS

yetersiz kalmasina ve kentten kopuk ayrik alanlarin olusmasina neden olmaktadir. Bu
ayrik alanlar, insan yagami ve algisi acisindan uygun olmadigi gibi, yiiriime, dolagsma ve
diger insan aktiviteleri i¢in gerekli altyapiya da sahip degildir. Ayrica, niifus artist
mahallelerde ekosistem biitiinliiglinii bozmakta; hava kirliligi, su kithig ve artan enerji
maliyetleri gibi sorunlara yol agmakta ve dogal cevre, enerji tiikketimi, atik kullanim1 ve
arazi kullanimi tizerinde olumsuz etkiler yaratmaktadir. Bu durum, siirdiiriilebilir eko
mabhallelere olan gereksinimi agikca ortaya koymaktadir (Aydemir vd. 2018).

Radburn mahalle modelinin tasarimi temelinde hiyerarsikti. Yerlesim bolgesi,
blok, siiper blok ve mahalle olmak iizere dort seviyeden olusur (Sekil 2.7.(a)). Temel
bilesen, yirmi kadar evden olusan bir yerlesim bolgesiydi. Bu evler, 'serit' ad1 verilen kisa
bir ara¢ caddesi etrafinda bir U-bi¢ciminde dizilmisti, gercekten de bireysel garajlara
erisimi olan bir ¢ikmaz sokakti. Her evin arka tarafi bu avluya bakarken, evin 6n tarafinin
bir bahgesi vardi. Bu alanlarin ii¢li veya daha fazlasi bir blok olusturmak i¢in yan yana
dizilmisti. Blok i¢indeki alanlarin, tiim evlerin 6n bahgeleri arasindan gegen bir yaya yolu
ile birbirinden ayrilmisti. Genellikle dort adet olan bloklar, agik yesil alan1 ¢evreleyecek
sekilde merkezi bir park yolunun kenarlarina yerlestirildi (Patricious, 2001).

2.3.1. Orijinal Komsuluk Unitesi Kavram

Sekil 2.7. Orijinal komsuluk {initesi semalar1 @) Radburn yerlesim (iist), blok (orta),
stiper blok (alt) b) Radburn alt1 siiper bloktan olusan tipik mahalle. ¢) Radburn ¢akisan
mahalleler. d) Clarence Perry'nin mahalle birimi. (Patricious 2001).
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Kiimelenmis bloklar merkezi park yolu ile Stein ve Wright'in siiper blok olarak
adlandirdig1 seyi olusturuyordu. Dort ila alt1 siiper blok, genellikle ana yollar veya dogal
ozelliklerle sinirlanan bir mahalle olusturuyordu (Sekil 2.7.(b)). Park yolunun bir ucunda
ortak odalar1 olan kiigiik bir okul olabilir. Mahalledeki yollar hiyerarsik olacakti. Her
mabhalleyi sinirlayacak ana trafik yollari, her bir siiper blogu ¢evreleyecek dagitim yollari
ve miinferit miilklere erisim saglamak i¢in ¢ikmaz sokak. Stein, asil amacin otomobil ¢ag1
icin bir sehir tasarlamak oldugunu vurguladi. Aslinda sehir planinin ¢izimindeki baglik
'"Motor ¢agi i¢in bir sehirdir (Patricious, 2001).

Stein ve Wright, mahalleleri nispeten kendi kendine yeten yerler olarak
gormelerine ragmen, hastaneler, liseler ve tiyatrolar gibi tesislerin ortak kullanimini
desteklemek igin mahalleleri Ortiisen bir sekilde diizenlediler (Sekil 2.7.(c)) Mahalleyi
sehrin yap1 tasini olustururken gorsellestirdiler, oysa daha Once arsa ve sehir, sehir
tasariminin temeliydi. Onlara gére mahalle, kasaba ve bolgeden olusan ii¢ seviyeli bir
hiyerarsi olmalidir (Stein, 1942). Howard'1 (1902) takiben, gelecekteki kentsel gelisimin,
bir park yolu veya agik otoyol ile birbirine baglanmis daha kiiciik 6lgekli kasabalardan
olusan bir takimyildiz olan bolgesel sehre dayanmasi gerektigine inaniyorlardi.

Perry, alt1 mahalle birimi tasarim ilkesi belirledi (Sekil 2.7. (d)). ilk olarak, birim,
ideal olarak, tiim kenarlarin merkezden oldukga esit uzaklikta oldugu bir sekil olacakti ve
boyutu sabitlenecekti. ikinci olarak, merkezi bir mahalle veya topluluk merkezi, merkezi
bir yesil alan etrafinda gruplanmis bir okul da dahil olmak iizere ¢esitli kurumsal alanlar
icerecekti (Patricious, 2001).

Ugiinciisii, yerel diikkanlar veya diikkanlar ve apartmanlar mahallenin dis
koselerinde yer alacakti. Dordiinciisii, mahallenin her bir ¢eyregine yerlestirilmis daginik
kiiciik parklar ve acik alanlar, toplam alanin yiizde 10'unu olusturacakti. Besincisi, ana
caddeler mahallenin her iki tarafini birbirine baglayacakken, altinci olarak, i¢ caddelerin
yerlesimi bir kombinasyon olacakti. Egrisel ve ¢apraz yollarin trafik yoluyla caydirmak.
Arag ve yaya trafigi birbirinden ayrilacakti. Perry’nin mahalle kavrami, sehrin nispeten
kendi kendine yeten bir yapi tasiydi, dolayisiyla onun konseptine 'birim' kelimesi eklendi.
Stein ve Wright fikrinin Perry ile uygulanabilecegi dort kentsel yer belirledi. Banliyolerde
yeni siteler, mahallenin merkezi bdlgede sinirl bir alana sahip olmasi i¢in bos, agirlikl
olarak veya niifus tarafindan belirlenen sabit biiyiikliikte alanlar, apartman bdlgeleri ve
bir ilkokul bulunmasi i¢in gereken merkezi alanlar Daha sonra, arazinin mahalleyi,
siirlarin mevceut yerlesik alanlarinda bir araya getirerek tanimladigini fark etti, onemli
sehirlerin mahalleler olusturmak i¢in dahil edilmesi degildi agik ve alan igerecek
miktartydi, degistirilmis bir mahalle bir merkez 6nerdi. Stein ve Wright'in modeli ve
Perry'nin fikri, her birinin tasavvur ettigi tiirde bir mahalle siniriydi. Perry, Stein ve
Wright gibi mahalle sinirin1 olugturmak i¢in ana caddeleri kullansalar da Stein ve Wright
miimkiin olan yerlerde dogal formlarin kullanilmasini tercih ettiler. Diger bir fark,
Perry'nin mahalleyi ayri bir kentsel birim olarak tasavvur etmesiydi Perry, alti mahalle
tasarim ilkesinin kaynaklarmi agikladi. Birincisi, mahallenin biiyiikligii, bir ilkokulu
gecindirmek icin gerekli niifus, yani 3000-9000 kisiydi. Hicbir ¢ocugun mahallenin
merkezindeki en uzak evden okula kadar 0,4 km'den fazla yiiriimemesi gerektigine
inaniyordu. Ikinci olarak, daha onceki ¢alismalar1, onu okulun mahalle kalkinmasinda
onemli bir faktér oldugu goriisiine gotiirdii. Perry, mahalle merkezinde bulunan okulu
kiliseler, kiigiik bir tiyatro, bir kardeslik salonu veya bir yan kiitliphane ile tasavvur etti
(Patricious 2001).
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Uciinciisii, Perry yerel alisveris merkezini mahalle birimini sinirlayan ana
caddelerin kesistigi yere yerlestirdi. Bu, iki veya daha fazla mahalleye ve gegen trafige
hizmet edecegi i¢in merkezi ekonomik olarak uygun hale getirecektir. Dordiinciisii, koni
yerine bir veya iki biliyiik parkta agik alan olusturmak, kii¢iik ¢ocuklarin bir oyun alanina
yakin olmasi i¢in mahalleye dagilmis bir¢ok kii¢iik park ve oyun alan1 seklinde olacakti.
Besinci ilkesi, "yabanci trafigi" ana caddelerle sinirlandirarak yaya odakli bir ortam
yaratmakti. Altinct ilkesi, yalnizca trafigi engellemekle kalmayan, ayni zamanda
sakinlere gidecekleri yere dogrudan yollar saglayan bir i¢ sokak diizenine sahip olmakti
(Patricious 2001).

2.3.2. Komsuluk birimi dlceginde kentsel siirdiiriilebilirlik

Son yillarda hizla artan kentsel niifus belirli birtakim krizleri beraberinde
getirmektedir. Bu krizler sonucunda kentsel siirdiiriilebilirlik konusu iizerinde yeni
yaklagimlar olusmaktadir (Okumus ve Tiirkoglu 2017).

Artan kentsel niifus sonucunda kentlerin tagima kapasiteleri gittikce diismekte
olup yasamis oldugumuz diinyay1 da somiirmektedir. 1920’lerin baslarindan bu yana
ortaya ¢ikan komsuluk {initesi kavrami ile kentsel siirdiiriilebilirlik saglanirken iklim
krizinin de Oniine gegilmesi hedeflenmektedir. Kentlerimiz hizla biiyiime ve garpik
kentlesme sonucunda diizensiz bir sekilde planlanmis olup gelecegimiz i¢in risk
olusturmaktadir. Bahsedilmis olan komsuluk {initesi kavrami ile yaya ulagimi ve toplu
tasim odakli planlama ile bireysel otomobil kullanimini en aza indirilmesi saglanarak
kentsel yesil alanlarin arttirilmasi hedeflenmektedir.

2.3.3. Barselona kentinin komsuluk iinitesi yaklasimu ile iliskisi

Barselona kenti kurulusundan itibaren surlarin i¢inde kurulmus ve surlarin disina
¢tkmamis bir kenttir. Temel amaci saldirilardan korunmak ve en 6nemli nedenlerden biri
Barselona halkini surlar iginde gozetim altinda tutmaktir. Surlarin etrafinda tarim
yapilmasina bile izin verilmemistir. Kentin sanayi acisindan gelismesi ile surlar i¢inde
sikigip kalmstir. Artan niifusun ihtiyaglarini kent karsilayamaz hale gelmistir (Demirtas
2006).

Sekil 2.8. Barselona kenti yarigsma ile elde edilen plani (a) kent plani, (b) Barselona
stiper blok gorseli (Demirtas 2006).

Artan niifus ve sosyal ¢okiintii kentte belli bagli problemlerin olmasini beraberinde
getirmistir. Kentte olusan bu problemler dogrultusunda bir kent plan ihtiyaci dogmus ve
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yapilan yarigmalar sonucunda Barselona’nin bugiinkii planinin temelini atan Cerda’ya
verilmistir. S6z konusu plan ile kentin surlar1 yikilarak bos alanlara yayilmasini
saglamistir. Barselona kenti i¢in kentsel doniisiim kac¢inilmaz hale gelmistir. 1976 yilinda
"Metropoliten Alan Planlama Calismas1" ile kentsel doniisiim ¢alismalar1 baglatilmis,
kentin doniisiimii problemi fiziksel, sosyal ve ekonomik agilardan biitiinciil bir yaklasimla
incelenmeye baslanmistir. Bu planlama ¢alismalar1 sirasinda, tarihi degerler 6zenle
korunmus ve kent merkezinde herhangi bir ¢okiintlii yasanmamasi i¢in g¢esitli merkezi
faaliyetler korunmustur (Demirtas 2006).

Bu c¢alismalarin ardindan, kotii durumda olan yapilar tespit edilerek yikilmis ve
bu yapilarin sakinleri i¢in yeni konutlar insa edilmistir. Ayrica, uygulama 6ncesinde bu
bolgelerde agik alan bulunmamaktaydi ve nefes alma alanlar1 olusturmak amaciyla bazi
yapilar yerlerine yenisi yapilmamak iizere yikilmistir. Bolgede meydan bulunmamasi
sebebiyle, doniisiim projesinde meydan yaratilmasi onemli kentsel tasarim projeleri
arasinda yer almistir. Sosyal donati alanlar1 da olusturulmustur; toplum merkezleri, sosyal
mekanlar, yaslilar evi, 6grenci yurtlari, kiitiiphaneler, saglik merkezleri vb. kurulmustur.
Otopark sorunu yeralti otoparklariyla ¢oziilmiistiir, ancak bolgenin tiim kentten niifus
ceken bir bolge olmasi nedeniyle bu otoparklarin yeterli oldugunu sdylemek zordur.
Altyapt da modernlestirilerek diizenlenmis, tim elektrik, su ve gaz tesisatlari
yenilenmistir. Son olarak, alanda yasayan ve doniisiimden en ¢ok etkilenecek olan baski
altindaki yoksul ev sahiplerinin alan1 terk etmemelerini saglamak ve smiflarin bir arada
yasamasini tesvik etmek amaciyla "toplumsal rehabilitasyon birimi" kurulmustur. Proje
kapsaminda ele alinan planlama bolgeleri 3 ayr1 bolge olarak ele alinmistir. EI-Raval ve
Barri Gothic Bolgesi, antik kent merkezinin giineyinde yer alir. Kurumusg bir dere yatagi
olan boélge, simdi kentin en turistik yaya yollarindan biri olan Rambla'nin giiney-bati
yoniindedir. El-Raval bdolgesi, kirletici sanayilerin bulundugu bir bolge olarak bilinir.
Ancak, zamanla giivenlik problemleri ve merkezin terk edilmesiyle bdlgeye yerlesen
miiltecilerin yarattig1 cesitli problemler ortaya c¢ikmistir. Bu durum kentsel yasam
kalitesinin diismesine, sosyokiiltiirel etkinliklerin azalmasina ve agik alanlardaki
etkinliklerin azalmasina neden olmustur. Cagdas Sanatlar Miizesi'nin yapimi bolgeye
canlilik kazandirmis ve yeni kullanimlar tesvik etmistir. Bu gelisme, kent merkezini
tekrar canlandirarak kent sakinlerine geri kazandirmistir (Demirtas 2006).

2.3.4. Tiirkiye’de siirdiiriilebilir kent planlama yaklasimi ve mahalle gelisiminin
tarihcesi

Stirdiiriilebilir ve yasanabilir bir mahalle olusturmak, yerel topluluklar arasinda
sosyal etkilesimi tesvik etmenin yani sira yasam kalitesini artirmak agisindan da
onemlidir. Iyi planlanmis bir mahalle, insanlarin bir araya gelmesini ve etkilesimde
bulunmasini kolaylastirabilir. Bu da komsuluk iligkilerini gii¢lendirir ve topluluk
baglarii kuvvetlendirir. Ayrica, yliriiylise uygun caddeler, farkli fonksiyonlara sahip
yapilarin bir arada bulundugu karma kullanimli alanlar gibi Ozellikler, mahalle
sakinlerinin giinlik ihtiyaglarii1 karsilamalarin1 kolaylastirarak yasam kalitesini
artirabilir. Bu nedenle, planlama yaklagimlarinin sosyal etkilesimi tesvik eden ve
komsuluk iligkilerini gelistiren mahallelerin olusturulmasini desteklemesi onemlidir.
Temel bir planlama birimi olan mahalle, plancilar ve kent karar vericileri i¢in her zaman
ilgi odag1 olmustur 20. ylizyilin baslarindan itibaren, daha iyi ve yasanabilir mahalleler
yaratma amactyla g¢esitli teoriler ve modeller gelistirilmistir. Bu modeller, mahallelerin
stirdiiriilebilirlik ilkelerine dayanarak planlanmasini ve gelistirilmesini dnermektedir.
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Siirdiirtilebilirlik hem yasam kiiltiiriinii hem de mimari bi¢imi kapsayacak sekilde
detaylandirilmistir (Rohe 2009).

Stirdiiriilebilir kalkinma kavraminin ortaya cikisi ve yerel diizeydeki onemi,
mahalle planlamasi i¢in yeni girisimlerin gelistirilmesine yol a¢mustir. Bu yeni
yaklagimlar, mahallelerin ekolojik, sosyal ve ekonomik agidan daha siirdiiriilebilir
olmasmi saglamay1 amaglamaktadir. Bu kapsamda, yesil alanlarin artirilmasi, toplu
tasima olanaklarinin gelistirilmesi, enerji verimliliginin artirtlmasi gibi ¢esitli dnlemler
onerilmektedir. Bu yaklagimlar, mahallelerin sadece fiziksel yapilarina degil, ayn
zamanda yasayanlarina ve gevreye olan etkilerine de odaklanmaktadir (Unal ve Erol
2020).

Tiirkiye'de son on yilda ulasim sektoriinde 6nemli gelismeler yasandigina dair
Yerli (2015)’e gore belirttigi bilgiler dogru olabilir. Toplumun ve kurumlarin ulasim
konusundaki bilincinin artmasi, bu alanda politika ve yatirnmlarin 6nemli Olclide
gelismesine katki saglamis olabilir. Ayrica, Tiirkiye'de kentlerin ulasim sorunlarini
¢ozmek icin hazirlanan ulasim ana planlarin, niifusu 100.000'in {izerinde olan
belediyelerce on bes yilda bir yenilenmesi de sektdrdeki planlama ve yonetim anlayisinin
gostergesi olabilir. Ancak, gegmis yillarda biitiinciil bir yaklagim olmadan sadece ulagim
ana planlariyla kent i¢i ulasim problemlerinin ¢6ziilmedigi ve kalici ¢oziimler
tiretilemedigi konusundaki degerlendirme dogru olabilir. Bu durum, kentlerdeki ulasgim
problemlerinin ¢ok boyutlu ve karmasik oldugunu, sadece altyapi odakli planlamalarin
yetersiz kaldigmi gosterebilir. Dolayisiyla, gelecekte ulasim planlamasinda daha
biitiinciil, stirdiiriilebilir ve katilimc1 yaklasimlarin benimsenmesi gerekebilir (Boz 2022).
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2.4. Kaynak Taramasinin Kavramsal Semasi

Cizelge 2.1. Kaynak taramas1 kavramsal semasi

ERISILEBILIRLIK, TOG VE
KOMSULUK UNITESININ
KAVRAMSAL ANALIZi

| |
L ‘ TRANSIT
ERISILEBILIRLIiK

ODAKLI KOMSULUK
' GELISME (TOG) UNITESI

I I R

TOG Temel olarak
ulasim seceneklerini en
iist diizeye ¢ikartarak
maksimum verim ve
kullanim saglanmasini
hedefler ayrica rayl
sistemlerin ¢evresinde
kompakt olarak

Kentlerde yasayan
insanlarin tiim
faaliyetlerini temel
olarak kenttekki biitlin
fonksiyonlara zaman
maliyet agisindan
dogru orantil1 olarak

Komguluk tiniteleri;
kendi icerisinde
birbirine yetebilen,
sinirlart ve diigiim
noktalari olan yaya
ulasimi odakl1
erisilebilir yasam

ulasabilmesidir. . . alanlaridir.
bliylimeyi esas alir.
Kentsel nitesi
Komsuluk Unites
Erisilebilirligin TOG Kavraminin Temz;l ]?:lilesenlleril
Temel Bilesenleri Temel Bilesenleri .
e et s 1-Bir merkez ve
1- Siirdiirtilebilir 1- Kompakt ve sinirdan olusmast
toplu tagim planinin ylirlinebilir gevre .
olmasi . 2- 5 dakikikalik
2-Toplu tagimin 6n yiiriime mesafesi ile
2-Planli ve taniml planda olmasi erisilebilir olmas
alanlar
_ L3-Metro ve rayl 3- Karma arazi
3- Zaman ve maliyet sistemlerin —cullanimu.ticaret ve
ile dogru orantili kullanimi1 hizmet alanlarinm
ulasim. 4-Yiriunebilir beraber kullanimi ile
4-Herkes i¢in caddeler karma kullanim
erisilebilir ve 5-istasyonlarin olusturulmaktadir.
kullanilabilir alanlar cevresinde kompakt 4- Yiiriinebilir
5- Yaya ve bisiklet gelisim sokaklar ve caddeler
yollarmin entegreli 5-Kamusal binalarin
planlanmas. varlig1 ve yer secimi
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3. MATERYAL VE METOD
3.1. Metodoloji

Tezde ilk asama olarak temel arastirma sorusu belirlenmis; “kentsel erisilebilirlik
transit odakli gelisme ve komsuluk iiniteli kavrami baglaminda nasil iyilesir ve gelisir?”
sorusuna dayali olarak hipotezler tanimlamis ve hipotezi test etmek iizere gostergeler ve
bu gostergeleri veriler elde edilmistir. Nitel ve nicel veriler kullanilarak, arastirma
sorumuzun, mevcut planlar, literatiir gostergeleri, niifus verileri ve ¢ekim noktalarinin
belirlenerek mesafe zaman analizleri ile cevaplanmasi hedeflenmistir. Ana hipotez;
“Transit odakli gelisme ve komsuluk {initesi yaklagimlar1 kentsel erisilebilirligi iyilestirir
ve kolaylastirir” seklindedir. Bu hipotezi test etmek amaciyla, ilk olarak Antalya Kent
biitiinli ve Uncali Mahallesi i¢cin GZFT analizi yapilmis, sonrasindan kentin ¢ekim
noktalar1 belirlenmis olup ii¢lincii asamada merkez ilgelerinin (Konyaalti, Muratpasa ve
Kepez) mahallelerin niifus verilerine gore yiiksek niifuslu mahallerden noktalar
belirlenmistir. Bu belirlenen noktalardan kentin ¢ekim noktalarina mevcut mesafe ve
zaman analizinin ¢ikarilip tablolastirilmasi yapilmistir, bu tablolarda kullanilan veriler ile
secilen noktadan kentin ¢ekim noktalarina kilometre olarak uzakligi ve bu uzakligin yaya
yolu, bisiklet yolu ve toplu tasima ile olan erisilebilirligi dakika cinsinden hesaplanarak
veriler iiretilmistir. Elde edilen mesafe ve zaman analizi sonuglariyla kent dlgeginde ve
mabhalle 6l¢eginde iki farkli kavramsal sema ile senaryolar iiretilmistir. Bu kavramsal
semalar olusturulurken, Uncal1 Mahallesi 6l¢eginde 800 metre ¢apinda ¢ekim noktalari
merkez kabul edilerek tampon (buffer) analizi yapilarak erisilebilir noktalar
belirlenmistir.

Bu senaryolar, kentte transit odakli gelisme ve komsuluk {initesi kavramlarinin
uygulanmasin1 modellemek amaciyla olusturulmustur. Yeni gelistirilen bu model ile
kentsel erisilebilirligin transit odakli gelismeyle ¢oziimlenmesi, yaya yollarmin ve
bisiklet yollarinin entegrasyonun saglanarak miktarinin arttirilmasi, kentte bulunan
mevcut toplu tagim sistemine ek olarak yeni sistemler gelistirilmesi sonucunda kentsel
erisilebilirligin daha konforlu ve daha az zaman alarak bireysel otomobil kullanim
bagimliliginin azaltilmasi adina bir alternatif olusturmaktadir. Bu model, bu kapsamda
kentsel planlama siire¢lerinde 6nemli bir referans kaynagi olacaktir.
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PROBLEMIN TANIMLANMASI

1.ADIM |

2.ADIM

Nicel Yontem <————

Veri Toplama 3.AD

Nitel Yontem <+—— .

Mevcut durak sayilarinin bulunmasi

Otbiis Glizergah noktlarinin bulunmasi

Mevcutta bulunan toplu tagim sisteminin incelenmesi
Eski plan ve rapolarin incelenmesi

=

—‘ Buffer Analizi |

4——{ Mesafe Analizi |

| GZFT Analizi |

Kavramsal Sematik
Haritalar

—

KAVRAMSAL CERCEVE

Kentsel Erisilebilirlik
Transit Odakli Gelisme
Komsuluk Uniteleri

ALAN ARASTIRMASI TASARIMI

O

Yontem Adimlari
GZFT Analizi
Kavramsal Semalar

BULGULAR

O

SONUCLAR

O

Sekil 3.1. Metodoloji akis semas1
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3.2. Metod

Arastirmada ilk olarak GZFT (Gtglii yonler, zayif yonler, firsatlar, tehditler) analizi,
Antalya Kenti ve Uncali Mahallesi i¢in yapilmistir. GZFT Analizi Albert Humphrey
tarafindan olusturulan bir analiz yontemidir, bu yontemde ¢alisma alanindaki kentsel
erisilebilirlik transit odakli gelisme ve komsuluk tiniteleri kavramlari ele alinarak i¢ ¢cevre
(gligli ve zayif yonler), dis cevre (firsatlar ve tehditler) lizerinden incelenmektedir

(Poyraz, 2018).

ICSEL

GUCLT L/ \

YONLER YONLER

. 3

DISSAL

Sekil 3.2. GZFT analizi igsel ve digsal etki durumu (Poyraz, 2018).

Gliglii ve zayif yonler ele alinan alanin ya da konunun kendi i¢ baglaminda olan,
zamanla degisebilecek veriler ve bilgilerden olusurken, firsatlar ve tehditler ele alinan
alanin ya da konunun dis baglamda etkileyen ve degigme ihtimalinin diisiik oldugu veriler

ve bilgilerden meydana gelmektedir (Poyraz, 2018).

Tezde ikinci olarak tampon (buffer) analizi yapilmistir. Yapilan bu analiz, belirli
bir ¢ap ¢evresindeki bir noktanin, belirli bir mesafe boyunca bir ¢izginin saginda veya
solunda ya da her iki yaninda ve yine belirli bir mesafeye gore bir poligonun i¢inde veya
disinda olup olmadigini inceleyen bir analiz tiiriidiir (Belsis,2024).
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Sekil 3.3. Tampon analizi gorseli (Belsis 2024).
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Tampon analizi ile ¢alisma alaninda komsuluk {initelerinin belirlenmesinde bu
alanlarin igerisindeki kentsel erisilebilirlik alanlarin ortaya ¢ikartilmasinda kullanilmistir.
Sekil 3.3.’de goriildiigii iizere bir komsuluk biriminde erisilebilirligin tampon analizinde
gorseldeki gibi belirli bir mesafede ele alinarak konuya gore tiretilmektedir. Bu analizde
yiirime mesafesi 6l¢iisii (800 metre) baz alinmistir. Bu ¢aplara gore komsuluk tiniteleri
alanlar1 belirlenmistir.

Uciincii asamada Antalya kent biitiinii ve Uncali Mahallesi i¢in mevcut durumda
bulunan otobiis duraklar1 ve giizergahlarin kentsel erisilebilirligini belirleyebilmek igin
mesafe ve zaman analizi yapilmistir. Bu kapsamda Antalya kent biitiinii i¢in 3 ilgesi
secilmistir. Bu ilgeler Konyaalti, Muratpasa ve Kepez ilgeleridir. Segilen ilgelerin kendi
icerisinde mahalle niifus yogunluklarina bakilmis ve niifus yogunlugu en fazla olan
mahalleden bir nokta belirlenmistir. Bu seg¢ilen noktadan Antalya kentinin g¢ekim
noktalarina erisimini Google Haritalar kullanilarak hem uzaklik hem de siire agisindan
hesaplanmistir. Oneri kavramsal sema icin hesaplama yontemi de mevcut durum
hesaplamasinda belirlenen mahallelerdeki noktalar kullanilmistir. Segilen noktalardan
yine aymi sekilde Antalya kentinin ¢ekim noktalarina erisilebilirlik degeri analiz
edilmistir. Yeni Onerilen tramvay, bisiklet ve yaya yollar ile erisilebilirligin nasil bir
sekilde degistigini hesaplamak i¢in; Zaman = Mesafe / Hiz Formiilii kullanilmistir.
Hesaplama tramvay igin ortalama hiz: 20km/s, (Simit vd. 2016) Bisiklet igin:
17,77km/s olarak baz alinmistir (Ertugay vd. 2007).

Tramvaylarin hizlari, sehir ve hat durumuna gore degisebilir, ancak genellikle
bir tramvay saatte 20-30 km hizla hareket eder. Yani, tramvayla 5 km'lik bir mesafeyi
yaklasik 12 dakikada kat edebilir. Ancak, duraklar arasi mesafeler, duraklamalar ve
diger faktdrler bu siireyi biraz artirabilir. Oneri kavramsal semamizda belirlenen
tramvay duraklar1 ve uzunlugu da hesaba katilarak yeni durumda kentsel
erisilebilirlik siireleri ve mesafeleri ortaya ¢ikarilmistir.

24



BULGULAR VE TARTISMA E.ERKUS

4. BULGULAR VE TARTISMA

Bu boliimde ilk olarak Antalya kent biitiinii bazinda Antalya kentinin 1950’11
yillardan giiniimiize kadar olan kent planlarini inceleyerek ele almis oldugumuz
komsuluk iinitesi ve transit odakli gelisme konularinin planlarda bulunup bulunmadigin,
ya da ne diizeyde oldugunu gozlemledik. Antalya kent biitiinii i¢in bahsi gecen konular
baglaminda ele alinarak GZFT analizi ortaya cikarilmistir. Incelemis oldugumuz bu
kavramlarin getirmis oldugu yaklasimlar1 géz 6niinde bulundurarak i¢ ¢evre ve dig gevre
ile erisilebilirlige etki eden unsurlar belirlenmistir. Belirlenmis olan Antalya kentinin
¢ekim noktalart hem gelistirmis olan mevcut kavramsal sematik planda hem de oneri
sematik planda merkezi noktalar olarak baz alinmistir.

Uncali Mahallesi i¢in de incelemis oldugumuz konu bagliklarinin bilesenlerine
dair GZFT analizi yapilmistir, bu analiz ile i¢ ¢evre ve dis ¢evre ile kentsel erisilebilirlige
etki eden unsurlar belirlenmistir. Uncali Mahallesinin  merkezi ¢ekim noktalari
belirlenmistir. Bu noktalar hem mahallenin kendi igerisindeki kentsel erisilebilirligine
bakilmis, hem de kent ile olan biitlinliigii ve erisilebilirligi incelenmistir. Mevcut durum
icin incelemis oldugumuz 1/5000 Uncali Mahallesi Nazim imar Plan1 da g6z onilinde
bulundurularak mevcut kavramsal sematik plan olusturulmustur. Bu planda mevcut
durum, komsuluk iinitesi ve transit odakli gelisme kavramlar1 ile aciklanmaya
calisilmigtir. Mevcut durum kavramsal sematik plani olusturulduktan sonra calisma
alaninin ele aldigimiz konularin bilesenleri ile Oneri kavramsal sematik plan
olusturulmustur. Bu planinda getirilen Oneriler ile ¢alisma alaninda ve kent ile entegreli
oldugu noktalarda kentsel erisilebilirligin iyilesmesi planlanmaistir.

4.1. Antalya Kentinin Mekéansal Gelisimi Planlama Calismalari ve Erisilebilirlik
4.1.1. 1950 — 1960 Donemi

Antalya'da sehir planlama c¢aligmalarinin 1950'li yillarda basladigi ve ilk sehir
planmin iller Bankasi: Genel Miidiirliigii tarafindan hazirlandig1 belirtilmistir. Bu planin
1957 yilinda Bayindirlik ve iskdn Bakanligi tarafindan onaylandigi ifade edilmistir.
Planin kapsaminda Kaleici ve ¢evresinin yani sira batida Bahgelievler, kuzeyde Sarampol
ve doguda Yenikap1 bolgesinin de yer aldigi belirtilmistir. Bu bilgiler Antalya'nin sehir
planlamasi tarihine ve ilk sehir planinin olusturulmasina dair temel bilgiler sunmaktadir.

Plan, tutarli bir gelisme stratejisi ve sosyal donati alanlarinin dengeli dagilimini
Ongoriiyor. Ancak, go¢ ve niifus artig1 yeterince degerlendirilmemis goriiniiyor. Ayrica,
kentin 6zgilin dokusu ve iklim 6zelliklerinin dikkate alinmamasi, kentsel mekanda geri
doniilemez bir imar siirecini baslatmis gibi goriiniiyor (Dampo 2002). Kentte gecekondu
sorunu bu dénemde baslamustir. Ozellikle 1950°li yillarin sonlarma dogru gecekondu
gelisimi, kentin 6zellikle kuzeybatisinda, fabrikalarin kurulmasiyla eszamanli olarak
yogunlagmistir (Manavoglu 2009).

1960 yilinda 50,908 olan kent niifusu, 1970 yilinda %88 oraninda bir artisla
95,616 kisiye yiikselmistir. Bu hizli niifus artis1, 1965 yilinda yeni bir imar planina ihtiyag
duyulmasia neden olmustur. iller Bankasi, kentin 1969 yilinda tamamlanan 1/5000
olcekli Nazim Imar Plani'mi hazirlamistir. Ancak, 1/1000 &lgekli uygulama imar
planlarinin yapimi tamamlanamamistir (UTTA 1995).
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Yapilan 1/5000’lik plan ele almis oldugumuz kentsel erisilebilirlik, komsuluk
iinitesi ve transit odakli gelisme kavramlarinin getirmis oldugu ana bilesenleri saglamak
icin yeterli olmamistir. Bu plan ve ilkeler o zamanin planlama sisteminde giindemde
degildir (Manavoglu 2009).

4.1.2.1960 - 1970 Dénemi

1960-1965 yillar1 arasinda Devlet Planlama Teskilati tarafindan yonetilen Antalya
Projesi, Antalya, Burdur ve Isparta illerini i¢ine alan bolgede ekonomik ve toplumsal
acidan dengeli bir gelismeyi hedeflemistir. Bu proje, yatirim ncesi arastirmalar yapmay1
ve Tiirk personelin planlama konusunda yetistirilmesini amag¢lamigtir. Ancak, imalat
sanayi, turizm, ticaret, sulama, tarim, ormancilik, istthdam gibi konular1 kapsayan
caligmalar arasinda biitlinliik saglama konusunda basarili oldugunu iddia etmek zordur.
(Keles 1997).

Sekil 4.1. 1977 Antalya Nazim imar Plan1 1/25.000 (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi
arsivi

4.1.3. 1980 — 1990 Donemi

1980-1990 donemi, oOzellikle 1985 yilindan sonra hiz kazanan turizm
yatirrmlariin etkisiyle Antalya'nin sosyal, kiiltiirel ve fiziksel yapisinda biiyiik
degisiklikler yasanmistir. Bu degisiklikler, kente ekonomik gelisme getirirken (ticaret,
ulasim, hizmetler, eglence) g¢evrenin bozulmasina yol a¢cmistir. Dogal degerler, su
kaynaklari, yesil alanlar ve kiyilar iizerinde olumsuz etkiler goriilmistiir. Kentte sik stk
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yapilan plan degisiklikleri ve dogal yapinin bozulmasina neden olan plan kararlari, kentin
yeni nesillere daha az siirdiiriilebilir bir ¢evre birakmasina sebep olmustur. Ozellikle ilk
planlarda alinan dogru ve korumaci plan kararlarinin degistirilmesiyle, tarim alanlarinin
iskana agilmasi, yap1 yogunlugunun artirilmasi, serbest kat uygulamalari, kacak emsal
tartismalar1 ve sit alan1 sinirlarinin daraltilmasi, kentin bugiinkii siluetini olusturan temel
nedenler arasindadir (Manavoglu 2009).

Sekil 4.2. 1986 Antalya Nazim Imar Plan1 1/25.000 (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi
arsivi

Bu donemde kentsel gelismenin mekanda diizensiz olmasi, kent kimligini bozan
yapilasmalarin Antalya siluetini olusturmasina neden olmustur. Turizm sektoriiniin hizla
gelismesi ve temel sektoriin turizm olmasi, plan kararlarina da yansimis ve kentin dogu
ve bati kiyilarinda hassas alanlarda "Turistik Tesis Alanlar1" belirlenmistir. Ancak, turizm
sektoriinde yasanan istikrarsizlik ve artan rant nedeniyle, "turizm tesis alani" olarak
belirlenen bolgeler plan degisiklikleriyle konut alanina doniistiiriilmiis, 6zellikle falezler
tizerinde ¢ok katli ve lineer bir yapilasma olusturulmustur (UTTA 1995).
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4.1.4. 1990 — 2000 Dénemi

1990-2000 dénemi, Antalya'nin kentlesme sorunlariyla miicadele ettigi ve ¢6ziim
arayislar1 gelistirdigi bir dénemdir. Ozellikle ulasim, ¢evre sorunlari, siirdiiriilebilir
kalkinma ve ekolojik planlama kavramlar1 sik¢a dile getirilmistir. Bu donem, havza
Olceginde planlama ¢alismalarinin basladigi 6nemli bir doénemdir. Sivil toplum
kuruluslarinin 6nderliginde halkin kentin sorunlarinin farkina varmasi ve ¢éziim Onerileri
gelistirmesi, kente gelistirici bir etki yapmistir (Manavoglu 2009).

Sekil 4.3. 2005 Antalya Nazim imar Plan1 1/25.000 (Antalya Biiyiiksehir Belediyesi
arsivi)

4.1.5. 2000 — 2010 Donemi

2000-2010 donemi, Antalyanin degisim ve doniigiimiinde 6nemli kararlarin
alindign ve mekéana uygulandigi bir dénemdir. Ozellikle planlama giindemini kentsel
dontisiim projeleri ve {ist 6lgekli planlama kararlari olusturmustur. Ulasim sisteminde
yapilan diizenlemeler, yeni giizergahlarin acilmasiyla kentin geniglemesini hizlandirmas,
hizmetlerde cesitlilik ve farklilasma, kentin genis alanlara yayilmasiyla kente
metropoliten bir kimlik kazandirmistir. Antalya'nin sorunlarinin ¢evre yerlesmelerle bir
biitliin olarak havza 6l¢eginde planlanmasi ve iist 6l¢ekli plan kararlariyla gelisimin
diizenlenmesi 6nem tasimaktadir. Bu donemde stratejik planlama yaklagimi, ¢cok aktorlii
karar alma siirecleri ve katilimci1 koruma politikalar1 olusturulmaya ¢alisilmistir. Ancak,
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kentte cok sayida kurumun planlamada yetkili olmast ve bu kurumlar arasindaki
koordinasyon eksikligi 6nemli bir sorun olusturmaktadir. Ayrica, Antalya'nin tutarh ve
bilimsel verilere dayandirilarak olusturulan bir ulasim politikasinin bulunmamasi, kentin
gelisimini olumsuz olarak etkilemektedir. (Manavoglu,2009). 2009 yilinda agilan
AntRay, Tiirkiye'nin Antalya kentinde bulunan bir tramvay sistemidir. Sistem, ilk olarak
1999 yilinda nostaljik tramvay hatt1 (T2) ile hizmete girmis, daha sonra ¢agdas (modern)
tramvay hatlar1 (T1A ve T1B) Aralik 2009'da agilmistir. Toplamda 53 km uzunlugunda
olan sistem, 69 istasyona sahiptir (Antalya Ulasim 2024).

ANTALYA TRAMVAY HAT VE DURAK HARITASI / ANTALYA RAILWAY NETWORK MAP

ANTALYA #®, ANTALYA
0
% SELEDVESI

Sekil 4.4. Antray giizergah haritasi (Antalya Ulagim 2024)

4.1.6. 2010 — 2024 Donemi

2010-2024 Donemi Antalya kenti giiniimiizde de hizla go¢ almaya devam
etmektedir. Yapilan planlar ve alt yap1 sistemleri hizla artan kent niifusunu tagiyyamayarak
biiyiiyiip gelismektedir. Kent i¢inde yasam kalitesi zaman iginde azalmistir. Ozellikle
yasanan Covid-19 pandemisi kentte bulunan turistik faaliyetlerden kaynakli olarak ragbet
gormiis ve Tiirkiye’nin her kentinden go¢ almistir. Rusya-Ukrayna krizi sonucunda dig
gbc artis1 gozle goriiliir sekilde artmaktadir.
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Sekil 4.5. 2017 Antalya Nazim Imar Plan1 1/25.000 000 (Antalya Biiyiiksehir
Belediyesi arsivi)

Artan niifus ile kentin toplu tasim ile ulasim aglar yetersiz kalarak trafik
sikisikligina ve erisilemez alanlara neden olmustur. Yukarida gosterilen Antalya’nin
geemis 1/25.000 nazim imar planlarinda komsuluk tinitesi ve transit odakli gelisme
kavramlarinin ilkelerine sahip planlar goriilmemektedir. Konut alanlar1 kahverengi
lekelerden ibaret olup yesil ulasimin eksikligi gozlemlenmekte ve mevcutta bulunan
tramvay sistemi yetersiz kalmaktadir. Antalya Kent biitiiniinde, komsuluk iinitesi ve
transit odakli gelisme yaklasimlarinin yetersiz oldugu goriilmektedir. Bunun disinda
Antalya’daki toplu ulasim sistemi otobiis ve 2 hatti bulunan tramvay sistemi ile
¢oziimlenmektedir. Bliylimekte ve gelismekte olan kent biitiinlinde hem yetersiz hem de
cevreci bir ulagim yontemi degildir.
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8. Nagim Hizmetleri

Stratejik Amag 13: Sehrin gelecekte sahip olacag niifus yogun-
lugunu dikkate alarak, planh, akic, kaliteli, givenli, dikzenli ve
rayl sistemle entegre toplu ulagim hizmeti sunmak

Stratejik Hedef 13.1

Toplu ulagirm yayginlagtrmak ve hizmet

héhlzslutr;;thrarah whlarndag Frermnuniyeting Toplu Tagma
! | Hizrmetleri Sk

Stratejik Hedef 13.2 M.
Rayl sistesm adrun diger toplu wlagim tdrerine

enbegrasyonunu sadlarmak

Stratejik Hedef 13.3
Ceyreye duyarl ulagim hizroether ve projelar
geligtirmek
| UKOME 5. M.
Stratejik Hedef 13.4
Yaya we bisiklet ulagmim gelistirmek ve
iilestirrek

Stratejik Hedef 13.5
Eentici ulagim trafigini rahatlatrak ve girvendi
trafik akigin saglarmak
| Tradik 5. Mg,
Stratejik Hedef 13.6
Ulagirn altyagisma ve akilli ulagirn sisternlesini
giiglendirmeak

Stratejik Hedef 13.7 Rayl Sistemler
Rayli sistem agim yayginlastirmak Sh .

Stratejik Hedef 13.8
Ticari araglara yinelik caligrmalan hiz ve etkin
bsii sekilde yiiritmek

Ticari Flaka
Iglemleri Sk M.

Sekil 4.6. Antalya 2020-2024 Stratejik Plan Ulasim Hedefleri (Antalya Biiyliksehir
Belediyesi 2020 — 2024 Stratejik Plan 2020).

4.2. Antalya Kenti komsuluk iiniteleri ve transit odaklh gelisme kavramlari ile
incelenmesi

(I Calisma Alan Sinir1
Konya

Sekil 4.7. Antalya ilgeleri haritasi, ¢alisma alan sinir1

Antalya’nin ilgelerini ve siirlarini (Sekil 4.7)” de gérmekteyiz. Dikdortgen igine
alimmig alan Antalya Kent merkezi olup ¢aligma alan1 da bu alan i¢inde yer almaktadir.
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Bu alanda bulunan ilgeler sirasi ile Konyaalti, Kepez ve Muratpasa ilgeleridir. Segilen
calisma alaninda ilk olarak kentin genel olarak TOG ve KUOG baglamlar1 agisindan
GZFT analizi yapilmistir. Yapilan analizden sonra, kentin ¢ekim noktalarmin Kevin
Lynch ilkeleri goz oniine alinarak belirlenmis ve kentte insanlarin en ¢ok ugrak noktalari
aciga cikarilmistir. Bu noktalarin belirlenmesi ile Antalya kent merkezinde bulunan
yukarida bahsedilen il¢elerin mahalle niifus verilerine bakilmis bu verilere gore niifusun
en yliksek oldugu mabhalleler segilip bu mahallelerin islek noktalari ele alinarak bu
noktalardan kentin ¢ekim noktalarina mevcut durumda bulunan toplu tasima, yaya ve
bisiklet yollar1 ile ulasimina bakilmis bu ulasim sistemlerinin, dakika ve mesafe analizi
yapilmistir. Sirasi ile asamalar su sekildedir;

1. GZFT Analizinin yapilmasi

2. Kentin ¢ekim noktalarinin belirlenmesi

3. Kent merkez ilgelerinin mahallelerin niifus verilerine gore yiiksek niifuslu
mahallerden noktalar belirlenmesi

4. Secilen alanlardan kentin ¢ekim noktalarina mevcut mesafe ve zaman
analizinin ¢ikarilip tablolastirilmasi

Yapilan bu asamalar dogrultusunda mevcut durumun ele alinan baglamlar ile
ortaya cikarilmasi hedeflenmistir. Elde edilen bulgular ile 6neri kavramsal semalar
gelistirilmistir.

Cizelge 4.1. Antalya kent biitiinii kapsaminda transit odakl1 gelisme ve komsuluk
tinitesi yaklasimi ile GZFT analizi

GI:JCLI"J e Kentte uluslararasi diizeyde turizme hizmet eden bir
YONLER havalimaninin bulunmasi
e Otogar ve Havalimani arasinda tramvay hattinin
bulunmasi.

e Kentte denizin bulunmasi.

e Akdeniz Universitesinin kent merkezinde konumlanmis
olmast.

e Kentin cografi olarak egimli bir yapisinin olmamast ile
rayl sistemlerin planlanabilir olmasi

e Mevsim avantajindan 6tiirii ¢evre dostu toplu tasimaya
alternatif tekli ulasim bigimlerine uygun olmasi (bisiklet,
scooter elektrikli motosiklet).

e Konyaalti sahilinin tasit trafigine kapatilmis olmasi ve
bulunan bisiklet ve yaya yollariin birlikte entegreli bir
sekilde planlanmis olmasi

e Kaleigi’nin tarihi kentsel dokusunun korunarak, tasit
trafigine kapatilmis olmasi.
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ZAYIF e Cevre dostu alternatif toplu ve bireysel ulasim
YONLER bicimlerinin kentte zay1f olmasi.
e Kentte toplu tasima igin kullanilan rayli sistemin yetersiz
olmast.

¢ Bireysel otomobil odakli ulagim 6n planda olmasi.

e Kentsel kamusal alanlarinin erisilebilirliginin sinirlt
olmasi

e Bireysel tasit kullaniminin fazla olmasi nedeniyle
araglarin otopark probleminin olmasi.

¢ Bisiklet yollarinin biitiinsel sekilde tasarlanmamasi belirli
mabhallerde ve belirli yollarda pargacil bir sekilde
bulunmasi.

e Kent niifusunun artarak kentin ve toplu ulasimin tagima
kapasitesinin {istiine ¢ikmast,

e Yol hiyerarsisine uygun bir tasarimin olmamasi ve bu
nedenle ana tasit yollarinin mahallelerin i¢inden gegmesi
ve bu durumun bireysel ¢evreci ulasim bigimlerini
kullanilamaz hale getirmesi.

e Yetersiz ve zahmetli olan otobiis giizergahlari
bulunmasiyla kentin ¢ekim noktalarina erisimin

e Bireysel otomobille saglanmasi

e Yesil akslarn siirekliligin olmamasi ¢evreci sistemlerin
ve yaya yollarinin siirdiiriilebilir olmasinda olumsuz
etkide olmasi.

FIRSATLAR e Tirkiye mekansal strateji planinda siirdiirtilebilir ulagim
politikalarin dikkate alinmasi.

e Covid - 19 ve gevreci yaklagimlar ile ¢evre dostu ulagim
bi¢cimlerinin 6nem kazanmas.

e Elektrikli bisikletler ve scooterlerin giindeme gelmesi ile
bireysel ¢evreci ¢oziimlerin tercih edilir hale gelmesi

e Akilli ulagim sisteminin giindeme gelmesi.

TEHDITLER e Iklim degisikligi ile Antalya'da sik¢a yasanan kuvvetli
yagisin ulasim altyapisini olumsuz yonde etkilemesi

e Yogunlasan ve artarak devam eden trafik problemlerinin
var olmas.

e Bireysel otomobil kullanimin artmasiyla hava kirliligi ve
iklim degisikligine kotli yonde etkilemesi.

Cizelge 4.1°in devama.

I¢ gevre faktorleri olarak kentin sahip oldugu dogal peyzaj ve klimasindan 6tiirii
farkli ulagim tiirlerini barindirmasi énemli bir giliglii yon olmasina ragmen, maalesef
kentte farkli ulagim tiirlerinin bulunmamasi ve birbiri ile entegrasyonun saglamamasi
onemli bir zay1f yonii olusturmaktadir.
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Di1s cevre olarak ise c¢evreci yaklasimlarin her ne kadar bir firsat olarak biitiin
diinyada giindeme geldigi goriilse de Antalya’da halen ¢evreci kentsel erisilebilirlik
uygulamalarinin gelismemesi ve ¢evreci yaklasimlarin ulasim planinda glindeme gelse
bile uygulamada eksik kalmasi 6zellikle kentsel erisilebilirlik ve kentsel siirdiiriilebilirlik
acisindan 6nemli bir risk olusturmaktadir.

Bu noktada incelemis oldugumuz komsuluk {initeleri ve transit odakli gelisme
yaklagimlariin getirmis oldugu ana bilesenlerinin ¢ogu Antalya kent biitiiniinde yeterli
diizeyde oldugunu sdylemek miimkiin degildir.

4.3. Antalya Kentinin Cekim Merkezleri ve Erisilebilirligi

Antalya bir kiiltir ve turizm kenti olarak denize kiyisi olmasiyla da birlikte
Tiirkiye’ nin en 6nemli turistik kentlerden biridir. Bu kapsamda Antalya Kent merkezinin
cekim noktalari; tarihi kent merkezi olarak Kaleigi, batida Konyaalti plaji, Doguda Lara
Bolgesi ve Diiden Selalesi hatt1 temel ¢ekim noktasi olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

3 %% | Numara: 100.Y1l Caddesi
; ; 2. Numara: Kaleigi
o] L 7 ) 3 .Numara: Konyaalti Plaji
: = © % 4 Numara: Antalya Liman (Serbest Bélge)
S ah 5 Numara: Antalya Lara Mahallesi
5 o S 6.Numara: Akdeniz Universitesi
’ (.”W"T }1'«} f‘ \9&?) Kapilar Girig 7.Numara: Antalya Havaliman

ke Eb s 2) 8.Numara: Antalya Otogar

Xodetkinsood 9.Numara: Kent Merkezi

Sekil 4.8. Antalya ¢ekim noktalari

Bu alanlara ve kente erisimi saglamak adina havalimani, otogar ve liman serbest
bolgesi ¢ekim noktalarini destekleyen ve niifus anlaminda ¢ekim merkezi olusturan
onemli alanlar olarak ortaya ¢ikmaktadir. Asagidaki sekilde bu kapsamda se¢ilmis olan
fazla niifusu ¢eken kentsel erisilebilirlige ihtiyag duyan noktalar belirtilmis ve bu
noktalara kentsel erisilebilirlik analiz edilmistir.

Antalya’nin 1990’lardan itibaren sehir merkezi giiniimiize kadar degismemistir,
gecen ana yollar ve yerlesim kent merkezinin sabit kalmasini1 saglamistir. Gorseldeki
cadde 100.y1l Bulvardir. Bu cadde Antalya’nin en 6nemli caddelerinden biridir. Bu cadde
etrafinda bulunan yerlesim alanlar1 1970’lere kadar dayanmaktadir. Antalya’nin merkezi
olarak tanimlayabiliriz.
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Sekil 4.9. Antalya 100.y1l Caddesi goreli (Anonim 2020)

Kalei¢i Antalya’nin en onemli noktalarindan biridir. Eski ve tarihi dokuyu
koruyarak entegre edilen ticari alanlar sayesinde Turistlerin ve yerel halkin en ugrak ve
cazip noktalardan biri haline gelmistir.

Sekil 4.10. Antalya Kalei¢i Yat Liman1 gorseli (Anonim 2024)

Konyaalti Plaj1 Antalya’nin sliphesiz en 6nemli noktalarindan biridir. 2018 yilinda
baslayan diizenlemeler ile tasarlanan “beach park” sayesinde yliriinebilir yesil alanlar,
bisiklet yollar1 ve karma kullanim alanlarini i¢inde bulundurarak hem yerli halkin hem de
sayisiz turistin en ¢ok ziyaret ettigi konumlardan biri haline gelmistir.
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Sekil 4.11. Antalya Konyaalt1 Sahili (Anonim 2024)

Serbest Bolge Merkezi Is Hani biiyiik sanayi firmalarmi igerdigi i¢in biiyiik bir
merkezi is alan1 konumundadir. Bir¢ok firmay1 biinyesinde bulundurmas: Antalya’nin
istthdami i¢in 6nemli bir etki olusturmaktadir. Kentte yasayan bir¢ok kisinin ugrak
noktalarindan biri haline gelmistir.

Sekil 4.12. Antalya Serbest Bolge Ishan1 (ASBAS 2024)

Antalya Organize Sanayi Bolgesi 1976 yilinda Antalya Ticaret Sanayi Odas1
onciiligiinde Antalya'da Organize Sanayi Bdlgesi kurulmasina karar verilmistir
(Antalya AOSB, 2024). Igerisinde bir¢ok firma bulundurmasiyla birlikte getirmis ve
saglamis oldugu istihdam ile Antalya’nin ugrak ve ¢ekim noktalarindan biri haline
gelmistir.
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Sekil 4.13. Antalya OSB (AOSB 2024)

Lara Bolgesi Antalya’nin 6nemli eglence ve restoranlarin oldugu ve bunlarin
yerlesik niifusun kullandigi 6nemli ¢ekim noktalarindan biridir. Lara sahili bitiminde
bulunan Diiden Selalesi binlerce turistin ziyaret ettigi dnemli bir ¢ekim noktasi haline
gelmistir. Alanin devaminda ise yerli ve yabanci turistlere hizmet veren biiyilik dl¢ekli
oteller yer almaktadir. Hem dogal giizellikler hem de karma kullanim alanlar1 ile kent
sakinleri i¢in cazibeli bir nokta haline gelmistir. Kentte bulunan diger bolgelere kiyasla
ele aldigimiz  komsuluk  tniteleri  kavramlarmin  bilesenlerini  burada
gozlemleyebilmekteyiz. Ornegin; yaya yollarmin, bisiklet yollarmin ve yesil alanlarinin
birbiri ile entegre halde, denize paralel olarak bir gelisim gostermektedir.

.

Sekil 4.14. Antalya Lara Bolgesi (Anonim 2020)

Akdeniz Universitesi 20 Temmuz 1982 yilinda kurulmustur. (Akdeniz
Universitesi 2024). Akdeniz Universitesi kent merkezindeki tek iiniversite olup yaklasik
65 bin 6grenciye ev sahipligi yapmaktadir. Bu nedenle kentin erisilebilirlik anlaminda en
onemli ¢ekim noktalarindan biri haline gelmistir.
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Sekil 4.15. Akdeniz Universitesi

Antalya Havalimam 1960 yilinda kurulmustur (DHMI 2024). 1960 yilindan bu
yana Antalya’da gelisen ve biiyliyen turizmin etkisi ile havalimaninin kullanimi ve
gelisimi dogru orantili olarak artmmstir. DHMi'nin 2019 Aralik sonu verilerine gore
Istanbul Havalimani'nin ardindan Tiirkiye'nin en islek ikinci havalimanidir (DHMI 2024).

Sekil 4.16. Antalya Havalimani (Antalya Havalimani 2024)

Antalya otogar1 1997 yilinda Kepez Ilgesinde kurulmustur. Tiirkiye nin her
noktasina olan seferler ile bircok kisinin ugrak noktalarindan biridir. Terminale giinde
yaklagik 20.000 kisi giris-¢ikis yapmaktadir. 296.556 m2'lik alan iizerine kuruludur
(Antalya Ulasim 2024).
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Sekil 4.18. Antalya trafik gorseli (Anonim 2024)

Bu ¢ekim noktalari kentin kiyis1 boyunca dogudan batiya lineer bir sekilde
uzanmaktadir. Bu nedenle bu noktalara erisim trafik yogunlugu yaratmaktadir. Antalya
kentinin kiy1 sahil seridi boyunca ulasim, belediye otobiisleri ve 2 ana hattan olusan
tramvaylar ile saglanmaktadir. Bu durum kentin 6nemli noktalar1 igin yetersiz olup,
maliyetli ve zaman kaybi olusturmakta, kentte yasayan sakinleri bireysel otomobil
kullanmaya tesvik etmektedir. Hizla artan bireysel otomobil kullanim1 kentte biiyiik trafik
sorunlarini ve bu sorundan dolayr daha cok gelisen tasit yollarin1 beraberinde
getirmektedir. Yukarida goriildiigii gibi 6zellikle son donemlerde Antalya’nin aldigi
yogun gdoc ile niifusun artmasiyla giindem haline gelmistir. Antalya kentinin belli bash
onemli ¢ekim noktalar1 ve ulasim bigimleri yukarida gosterilmis ve incelenmistir. Bu
noktalar devam eden bolimde Antalya kent biitiinlinde mevcut sematik plan
olusturularak incelenmis bu kapsamda komsuluk {initeleri ve transit odakli gelisme
konularinin bilesenleri 1s181nda Antalya kenti icin yapilan oneri kavramsal sematik
planda merkezi noktalar olarak ele alinmistir. Daha sonra ise Alt 6l¢ek calisma olarak
incelemis oldugumuz Uncali Mahallesi’nin mevcut ve Oneri kavramsal sematik
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planlarinda Antalya kentinin ¢ekim noktalarina ¢aligma alanindan kentsel
erisilebilirligin nasil ve hangi diizeyde oldugu incelenmistir.

4.4. Antalya Kenti mevcut durum TOG ve KUOG Agisindan Mesafe ve Zaman
Analizi

Secilen 3 ilgeden niifus verilerine gore en yiiksek olan mahallelerin islek noktalari
secilerek Antalya kentinin ¢ekim noktalarina erisiminin mesafe ve zaman agisindan
erisilebilirligi incelenmistir. Muratpasa ilgesinin mahallelere gore niifus dagilimin
inceledigimiz zaman (Cizelge 4.2.) niifus miktarinin en az oldugu mahalle 87 kisi ile
Selguk Mabhallesidir. Niifus miktarinin en fazla oldugu mahalle ise 37074 kisi ile
Glizeloba Mahallesidir.

Cizelge 4.2. Muratpasa ilgesi mahalle niifus dagilimi (TUIK, 2023)

Sttunlar
Belediye, Kéy Ve Mahalle Nifuslari
MURATPASA ILCESI MAHALLE NUFUS DAGILIMI Oletim bazinda
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Altindag Mah.)-2355 8319
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Bahgeliever Mah.)-2357 5892
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Balbey Mah.)-2358 992
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Barbaros Mah.)-2359 164
Antalya(Muratpagsa/Muratpasa Bel./Bayindir Mah.)-2360 8612
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Caglayan Mah.)-2361 27732
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Caybasi Mah.)-2362 8782
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Cumhuriyet Mah.)-2390 11420
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Demircikara Mah.)-2363 5153
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Deniz Mah.)-2364 6730
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Doguyaka Mah.)-2365 5220
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Dutlubahge Mah.)-2366 11296
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Elmali Mah.)-2367 876
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Ermenek Mah.)-2368 7160
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Etiler Mah.)-2369 14547
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Fener Mah.)-2370 17175
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Gebizli Mah.)-2371 10238
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Genclik Mah.)-2372 6014
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Givenlik Mah.)-2373 13804
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Giizelbag Mah.)-2374 4951
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Giizeloba Mah.)-2375 37074
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Giizeloluk Mah.)-2376 8846
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Hasimiscan Mah.)-2377 1463
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Kilingarslan Mah.)-2378 428
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Kircami Mah.)-2379 2835
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Kisla Mah.)-2380 3167
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Kizilarik Mah.)-2381 22035
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Kizilsaray Mah.)-2382 4621
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Kiziltoprak Mah.)-2383 25707
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Konuksever Mah.)-2384 21237
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Mehmetcik Mah.)-2385 2058
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Meltem Mah.)-2386 11916
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./MemureMeri Mah.)-2387 7119
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Meydankavagi Mah.)-2388 28558
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Muratpasa Mah.)-2389 12765
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Sedir Mah.)-2391 8346
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Selguk Mah.)-2392 87
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Sinan Mah.)-2393 7826
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Sirinyall Mah.)-2395 17683
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Soguksu Mah.)-2394 10547
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Tahilpazari Mah.)-2396 1999
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Tarim Mah.)-2397 1701
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Topgular Mah.)-2398 1019
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Tuzcular Mah.)-2399 100
Antalya(Muratpasa/Muratpaga Bel./Uggen Mah.)-2400 10002
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Varlik Mah.)-2401 9818
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yenigél Mah.)-2356 1462
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yenigiin Mah.)-2402 24557
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yesilbahce Mah.)-2403 16124
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yesildere Mah.)-2404 5705
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yesilova Mah.)-2406 2855
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yildiz Mah.)-2407 9251
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Yiiksekalan Mah.)-2408 9112
Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Zerdalilik Mah.)-2409 8100
2023 |Antalya(Muratpasa/Muratpasa Bel./Ziimriitova Mah.)-2410 1500
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Cizelge 4.3. Konyaalt: ilgesi mahalle niifus dagilimi (TUIK, 2023)

Belediye, Kby Ve Mahalle Nifuslari
KONYAALTI iLCESi MAHALLE NUFUS DAGILIMI Olgiim bazinda
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Akdamlar Mah.)-182147 467
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Akkuyu Mah.)-2331 4341
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Altinkum Mah.)-2332 8466
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Arapsuyu Mah.)-2333 6558
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Asagikaraman Mah.)-182129 1618
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Aydinlik Mah.)-2334 1004
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Bahtili Mah.)-182131 1368
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Caglarca Mah.)-182133 426
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Cakirlar Mah.)-2335 1319
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Citdibi Mah.)-182135 99
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Demircilik Mah.)-2336 239
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Doyran Camlibel Mah.)-2447 500
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Doyran Dag Mah.)-2448 544
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Doyran Mah.)-2450 711
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Geyikbayir Mah.)-182137 687
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Gékgam Mah.)-2449 479
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Gokdere Mah.)-2337 89
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Giirsu Mah.)-2338 14061
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Hacisekililer Mah.)-182139 632
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Hisarcandir Mah.)-182141 749
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Hurma Mah.)-2339 27880
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Karatepe Mah.)-2454 944
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Kir Mah.)-2451 596
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Kurugay Mah.)-2340 175
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Kugkavagi Mah.)-2341 2913
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Liman Mah.)-2342 17683
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Molla Yusuf Mah.)-2343 11192
Antalya(Konyaalti’/Konyaalti Bel./Ogretmeneveri Mah.)-2344 8642
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Pinarbagi Mah.)-2345 21406
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Sarisu Mah.)-2346 7435
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Siteler Mah.)-2347 16525
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Suigcecek Mah.)-2348 425
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Toros Mah.)-2349 9504
Antalya(Konyaalt/Konyaalti Bel./Ugoluk Mah.)-182143 268
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Ulug Mah.)-2350 7054
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Uncali Mah.)-2351 18325
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Yarbascandir Mah.)-182145 567
Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Yeni Mah.)-2352 332
2023 |Antalya(Konyaalti/Konyaalti Bel./Zimriit Mah.)-2353 275

Konyaalt1 IIgesinin mahallelere gére niifus dagilimini inceledigimiz zaman niifus
miktarinin en az oldugu mahalle 89 kisi ile Gokdere Mahallesidir. Niifus miktarinin en
fazla oldugu mahalle ise 27880 kisi ile Hurma Mahallesidir.
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Cizelge 4.4. Kepez ilgesi mahalle niifus dagilim (TUIK, 2023)

Belediye, Kéy Ve Mahalle Nifuslari
KEPEZ_ILCESI MAHALLE NUFUS DAGILIMI Olglim bazinda
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Ahatli Mah.)-2279 16495
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Aktoprak Mah.)-184318 12307
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Altiayak Mah.)-2411 3157
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Altinova Diiden Mah.)-2280 2987
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Altinova Orta Mah.)-2281 7221
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Altinova Sinan Mah.)-2282 5771
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Atatiirk Mah.)-2283 7973
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Awni Tolunay Mah.)-2284 3183
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Ayanoglu Mah.)-2412 11344
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Aydogmus Mah.)-184320 13232
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Baraj Mah.)-2285 8802
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Baris Mah.)-2286 7431
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Baskdy Mah.)-2330 864
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Beskonaklilar Mah.)-2287 2958
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Camlibel Mah.)-2288 7637
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Camlica Mah.)-182127 439
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Cankaya Mah.)-2289 11996
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Demirel Mah.)-2413 3911
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Duaci Mah.)-182117 2924
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Diidenbagi Mah.)-2291 16127
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Duraliler Mah.)-2290 3800
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Emek Mah.)-2292 9621
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Erenkdy Mah.)-2293 12164
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Esentepe Mah.)-2294 6771
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Fabrikalar Mah.)-2295 9014
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Fatih Mah.)-2296 5620
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Fevzi Cakmak Mah.)-2297 11644
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Gaziler Mah.)-182119 3846
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Gazi Mah.)-2298 13240
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Gdcerler Mah.)-2299 8389
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Goksu Mah.)-2300 8126
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Gulveren Mah.)-2301 5498
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Giindogdu Mah.)-2302 14895
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Giines Mah.)-2303 17949
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Habibler Mah.)-2304 19043
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Husnii Karakas Mah.)-2305 19044
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kanal Mah.)-2306 11720
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Karsiyaka Mah.)-2307 15604
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kazim Karabekir Mah.)-2308 2029
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kepez Mah.)-2309 6244
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kirisciler Mah.)-182123 1408
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kizilli Mah.)-182121 1354
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kiltir Mah.)-2311 15647
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kitik¢t Mah.)-2312 8459
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Kuzeyyaka Mah.)-2310 23271
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Mehmet Akif Ersoy Mah.)-2313 12894
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Menderes Mah.)-2314 2786
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Odabagi Mah.)-182125 1225
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Ozgiirlik Mah.)-2315 11961
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Safak Mah.)-2318 16615
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Santral Mah.)-2316 1460
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Selale Mah.)-2417 12731
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Sutciler Mah.)-2317 10472
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Teomanpasa Mah.)-2319 21742
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Ulus Mah.)-2320 13107
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Unsal Mah.)-2321 12937
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Varsak Esentepe Mah.)-2414 1876
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Varsak Karsiyaka Mah.)-2415 12798
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Varsak Menderes Mah.)-2416 1878
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yawz Selim Mah.)-2322 2024
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yeni Dogan Mah.)-2324 8998
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yeni Emek Mah.)-2325 12836
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yeni Mah.)-2323 12817
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yesiltepe Mah.)-2326 9873
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yesilyurt Mah.)-2327 10530
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Yikselis Mah.)-2328 8842
Antalya(Kepez/Kepez Bel./Zafer Mah.)-2329 7404
2023 [Antalya(Kepez/Kepez Bel./Zeytinlik Mah.)-2418 5170

Kepez ilgesinin mahallelere gére niifus dagilimimi inceledigimiz zaman niifus
miktarinin en az oldugu mahalle 439 kisi ile Camlica Mahallesidir. Niifus miktarinin en
fazla oldugu mabhalle ise 23271 kisi ile Kuzeyyaka Mahallesidir. (TUIK, 2023)
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Antalya kentinin sec¢ilen calisma alani i¢inde bulunan Kepez, Konyaalt1 ve
Muratpasa ilgelerinden niifus verilerine gore en yiiksek olan mahallelerin merkezi
noktalart belirlenip bu noktalardan kentin ¢ekim noktalarina erisimini mesafe ve
zaman agisindan degerleri elde edilmistir, segilen noktalar (Sekil 4.19.)
gosterilmistir.

Sekil 4.19. Antalya ilgelerinde segilen noktalar. a) Muratpasa ilgesi segilen nokta, b)
Konyaalti ilgesi segilen nokta, ¢) Kepez ilgesi secilen nokta d) Kent biitiiniinde gériiniimii
(Google Earth, 2024)

Kepez, Muratpasa ve Konyaalt1 il¢elerinin niifus yogunlugu agisindan yiiksek
olan mahallelerdeki noktalardan Antalya kentinin ¢ekim noktalarindan erisilebilirligi
mesafe zaman agisindan incelenmistir. Yapilan incelemede secilen ¢ekim noktalari; sahil,
kent merkezi, havalimam, otogar, hastane, Antalya OSB, Universite ve Alisveris
Merkezidir. Secilen noktalardan bu alanlara erisilebilirlik verileri Google Haritalardan
elde edilmistir. Bir noktadan bir noktaya olan uzaklik bulunup mevcut durumda
kullanilan toplu tagim sistemlerine bakilip bu sistemlerin kag¢ vesait (birden fazla tasit
kullanimi) oldugu ve kag dakikada erisilebilirlik sagladigi hesaplanmistir (Cizelge 4.5).

Elde edilen veriler dogrultusunda, secilen noktalardan kentin 6nemli g¢ekim
noktalarina erisiminde mevcut sistemde bisiklet yollar1 bulunmamaktadir. Yaya
yollarinin birbiri ile entegreli oldugu yiiriiyiis yollar eksiktir. Mevcut tramvay ve otobiis
sistemleri belirli noktalar i¢in dogrudan erisim saglarken ¢ogu noktada 2 vesait ve daha
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fazladir bazi noktalarda sadece toplu tagima sistemi yeterli olmayip ekstra olarak yaya
olarak devam etmek gerekmektedir.

Cizelge 4.5. Antalya mevcut durum erisilebilirlik mesafe analizi

KEPEZ

MESAFE VE ZAMAN ANALIZI MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) TT VESAIT

YAYA YOLU | BISIKLET | TOPLU TASIM
SAHIL ERISILEBIRLIGI 10.6 KM 132 DAKIKA YOK 52 DAKIKA 1
KENT MERKEZINE ERISILEBILIRLIK 7KM 82 DAKIKA YOK 35 DAKIKA 3
HAVALIMANI ERISILEBILIRLIGI 16 KM 180 DAKIKA YOK 84 DAKIKA 3
OTOGAR ERISILEBILIRLIGI 52 KM 70 DAKIKA YOK 44 DAKIKA 1
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 9KM 90 DAKIKA YOK 34 DAKIKA 2
UNIVERSITE ERISILEBILIRLIGI 9,7 KM 120 DAKIKA YOK 62 DAKIKA 3
AVM ERISILEBILIRLIiGI 112 KM 127 DAKIKA YOK 38 DAKIKA 1

KONYAALTI
.. MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) TT VESAIT

MESAFE VE ZAMAN ANALIZI

YAYA YOLU | BISIKLET | TOPLU TASIM
SAHIL ERiSILEBIRLIGI 6 KM 82 DAKIKA YOK 41 DAKIKA 1
KENT MERKEZINE ERISILEBILIRLIK 113 KM 163 DAKIKA YOK 49 DAKIKA 2
HAVALIMANI ERISILEBILIRLIGI 275 KM 300 DAKIKA YOK 150 DAKIKA 4
OTOGAR ERISILEBILIRLIGI 14,2 KM 150 DAKIKA YOK 55 DAKIKA 5
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 8,7 KM 127 DAKIKA YOK 37 DAKIKA 1
UNIVERSITE ERISILEBILIRLiGI 10,8 KM 115 DAKIKA YOK 57 DAKIKA 2
AVM ERISILEBILIRLIGI 6,4 KM 147 DAKIKA YOK 32 DAKIKA 2

MURATPASA

MESAFE vilIOTIN vl MESAFE (KM/H), ZAMAN (DAKIKA) TT VESAIT

YAYA YOLU | BISIKLET | TOPLU TASIM
SAHIL ERISILEBIRLIGI 3KM 33 DAKIKA YOK YOK 0
KENT MERKEZINE ERISILEBILIRLIK 152 KM 190 DAKIKA YOK 55 DAKIKA 1
HAVALIMANI ERiSILEBILIRLIGI 114 KM 136 DAKIKA YOK 41 DAKIKA 2
OTOGAR ERISILEBILIRLIGI 25,8 KM YOK YOK 100 DAKIKA 3
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 17 KM YOK YOK 95 DAKIKA 4
UNIVERSITE ERISILEBILIRLiGI 27 KM YOK YOK 120 DAKIKA 3
AVM ERISILEBILIRLIGI 74 KM 100 DAKIKA YOK 56 DAKIKA 2

Yukaridaki ¢izelgeyi inceledigimizde ii¢ il¢e i¢in mesafe ve zaman analizi ile elde
edilen veriler dogrultusunda, bisiklet ile ulasimin her ii¢ ilge igin mevcut olarak
bulunmadig1 gériilmektedir. Kepez Ilgesi igin secilen noktadan yaya yolu ile kentsel
¢ekim noktalarina erisim minimum 70 dakika siirmekte olup, yaya yollar1 yesil akslar ile
entegre olmadig1 goriilmiistiir. Konyaalt1 ilgesi i¢inSe yaya yolu erisimi i¢in ayni seyleri
yine soOyleyebiliriz ve kentin ¢ekim noktalarina erigiminin minimum 82 dakika
siirmektedir. Muratpasa Ilgesi ise yaya yolu ile erisim agisindan hem mesafe hem zaman
hem de yesil akslarin bulunma miktarina gore diger ilgelere gore en iyi seviyededir.
Muratpasa yaya yolu ile erisimi zaman cinsinden minimum 33 dakikadir. Ug ilge igin
toplu tasima mesafesine ve vesait miktarina bakildig1 zaman; Kepez icin kentsel ¢ekim
noktalarindan hastane erisilebilirligi minimum 34 dakika olup maksimum 84 dakika ile
havalimanidir. Ortalama 2 vesait ile Kepez ilgesinden seg¢ilen noktadan kentsel ¢ekim
noktalarina erisim saglandig1 goriilmektedir. Konyaalt1 i¢in kentsel ¢ekim noktalarina
minimum 32 dakika ile aligveris merkezi erisimi saglanirken, maksimum 150 dakika ile
havalimanma erisim saglanmaktadir. Ortalama 3 vesait ile Konyaalt1 ilgesinde kentsel
erigilebilirlik saglamaktadir. Muratpasa i¢in kentsel ¢ekim noktalarina minimum 41
dakika ile havalimani erisilebilirligi gelmektedir. Maksimum 120 dakika ile {iniversite
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erisilebilirligi gelmektedir. Ortalama 3 vesait sayis1 ise Muratpasa Ilgesinde secilen

noktadan kentsel ¢ekim noktalarina erisim saglanmaktadir.

3 ayn ilge igin bir kiyaslama yapacak olursak, Muratpasa ilgesinde secilen
noktalardan kentin ¢ekim noktalarina erisim toplu tasima siiresi ve vesait degistirme
miktar1 acisindan en iyi diizeydedir. Toplu tagima ile ulagim siireleri ortalama 1 saat 30
dakikaya tekabiil ettigi i¢in bu durum bireysel otomobil kullanimini tesvik edilmektedir.
(Cizelge 4.5.)’e gore, Kepez ulasim agisindan en avantajli ilge, olarak goriiniirken
Muratpasa i¢in durum daha dezavantajlidir. Ancak Konyaalt1 Ilgesi mesafe ve ulasim
stiresi agisindan daha dezavantajli bir konumda goriilmektedir ve bu sebeple 6rnek
calisma alan1 Konyaalt1 ilgesi secilmistir. Konyaalt1 Ilgesinden kentin ¢ekim noktalarina
en izole olarak kalmis Uncali Mahallesi ¢alisma alani olarak seg¢ilmistir.

4.3. Antalya Kent Biitiinii Mevcut Durum ve Oneri Kavramsal Semasi

4.3.1. Mevcut durum kavramsal semasi

KEMER

BURDUR
BATI CEVRE YOLU

LEJANT KUZEY

E Calisma Alan Sinir1 [:lYesil AKks
E 1. Derece Kara Yolu -Terminal Alam
——2. Derece Kara Yolu B Universite

fsd TIA- T1B Tramvay Hatti [ Ticari Alan

E T3 Tramvay Hatti DTarlm Alani

E T2 Nostalji Tramvay Hatti -Agacllk Alan
EAkarsu m(}ekim Noktalari
ClYerlesim Alani

ALANYA

Sekil 4.20. Antalya mevcut durum kavramsal semasi
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Antalya kentinin komsuluk iinitesi ve transit odakli gelisme kavramlari ile géz
oniinde bulundurarak mevcut durumu incelendiginde, yukarida bahsedilmis ve
incelenmis olan Antalya’nin eski nazim imar planlarinda da kent kahverengi konut
lekelerinden olustugu goriilmektedir. Diinyada ¢evreci ulasimlarin ve 6zelikle de rayl
sistemlerin uygulanmasiyla kentsel erisilebilirlik kolaylikla saglanmaktadir. Ancak
Antalya kentinin mevcut ¢evre odakli olmayan durumda dahi ulasimin kentin belirli
noktalarindan merkezi bolgelere direkt ulagiminin saglanamadigi goriilmektedir. Biiyiik
kentsel park alanlarinin (BeachPark Konyaalti, Yalim Park Muratpasa) birbirleri ile
entegrasyonu saglanamamaktadir. Yaya ve bisiklet yollarinin miktar1 az olup kent i¢inde
stirekliligi ve devamlilig1 saglanamamaktadir. Bu durum cevreci bireysel ulasimlarin da
Oniine gegmektedir.

Mevcutta bulunan tramvay sistemi yetersiz olup 2 ana hat ve bir tane nostalji
tramvay1 bulunmaktadir. Antalya Kent niifusu 2.696.249 kisidir (TUIK 2023). Cogu
diinya iilkelerinde bu niifusa sahip kentlerde metro sistemi bulunmaktadir. Antalya’nin
ozellikle yaz doneminde turizmden kaynakli olarak niifusun arttigi da goz Oniinde
bulundurulursa mevcuttaki tramvay ve otobiis sisteminin yetersiz kaldigi goriilmektedir.
Bu durumun kentte yasayanlari bireysel ara¢ kullanimina tesvik etmesiyle bireysel arag
kullanimi1 ve kent i¢i trafik degeri siirekli olarak artis egilimindedir.

Komguluk {initesi kavramimin getirmis oldugu 5 ana madde mahallelerde
uygulanmamaktadir. Cogu mahalle i¢inde 5 dakikalik mesafede sosyal donati alanlarina
erisim saglanamamasinin nedenlerinden biri tamamen yayaya ayrilmis koridorlarin
azligindan kaynaklhidir. Yiirtinebilir alanlarin azhigi 6zellikle mahalle iglerinden tasit
yollar1 gegerek erisilebilirligi kisitlamaktadir. Kaynak taramasinda incelemis oldugumuz
kriterler olan; Bir merkez ve smirdan olusmasi, 5 dakikalik yiirime mesafesi ile
erigilebilir olmasi, kompakt ve yiiriinebilir gevre sonucunda ticaret ve hizmet alanlarinin
beraber kullanilmasiyla karma kullanim alanlarinin olusturulmasi. Yiiriinebilir sokaklar
ve caddelerin varligi, kamusal binalarin varlig1 ve yer se¢ciminin 6nemi, toplu tagimanin
on planda olmasi, metro ve rayli sistemlerin kullanimi, istasyonlarin ¢evresinde kompakt
gelisim, siirdiiriilebilir toplu tasim planinin olmasi, planli ve tanimli alanlar, zaman ve
maaliyet ile dogru orantili ulasim. Herkes i¢in erisilebilir ve kullanilabilir alanlar, yaya
ve bisiklet yollarinin entegreli planlanmasi. Antalya kenti igerisinde yetersizligi
gozlemlenmektedir.
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4.3.2. Antalya kenti dneri kavramsal semasi

KEMER
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LEJANT kuzey
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ETZ Nostalji Tramvay Hatti
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E](")neri Metro Hatt
mDﬁzenlenecek Alan

Komsuluk Unitesi
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ALANYA

Sekil 4.21. Antalya 6neri kavramsal semast

Yukarida eksikligine deginmis oldugumuz Antalya kentinde transit odakli
gelisme ve komsuluk iiniteleri yaklagimlarinin, 6neri planda kentsel erisilebilirliginin
kentin her noktasindan saglanabilmesi amacli olarak entegrasyon ve siirekliligin
maksimum sekilde saglanmasi hedeflenmistir. Kentte mevcut olan mahalleler
korunarak erisebilirlik odakli siirlar ve merkezler olusturulup, bu sinirlar ve
merkezlerin birbiri ile entegrasyonu saglamak i¢in toplu tasim hatlar1 (otobiis,
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tramvay vb.) ile bir omurga olusturarak kent biitiiniinde kentsel erisilebilirligin
saglanmasi amaclanmaistir.

Mevcut olan tramvay hattina ek olarak yeni toplu tasim hat Onerileri
gelistirilmis ve konut alanlarinin ve ¢ekim noktalarinin birbiri ile baglantisi
olusturulmustur. Yeni bir rayli toplu tasim koridoru oOnerisi ile otogar liman ve
havalimani arasinda bir baglanti1 kurulmustur.

Kent igerisinde mevcutta bulunan merkezi ¢ekim noktalarit baz alinarak,
erisebilirlik odakli komsuluk iinitesi ¢eperleri olusturulmustur, bu merkezlerin
etrafinda karma kullanimli alanlar ile iliskisi saglanmistir. Mevcut ve Oneri rayl
toplu tasima sistemleri ile hatlarinin ¢evrelerinde yesil akslar konumlandirilmistir bu
akslarda yaya ve bisiklet yollar1 ile desteklenmistir. Sahil kenarlarinda yaya yolari
arttirilarak tasit trafigine kapatilarak yesil ve yaya dostu alanlar planlanmistir. Bu
alanlarin birbiri ile entegrasyonu saglanmistir. Her bir komsuluk iinitesinde karma
kullanim alanlar1 arttirilarak yiiriinebilir alanlar olusturulmasi planlanmistir. Kentte
yasayan bireylerin bireysel otomobil kullanim1 azaltmak i¢in mevcuttaki toplu tagim
sistemleri gelistirilmesi planlanmistir.

Onerilen yeni rayl sistemler bisiklet ve yaya yollari ile erisilebilirlik mevcut
duruma gore daha kolaylasip ulasim mesafesi kisalmistir, mevcut durumda segtigimiz
3 farkli il¢e i¢in Muratpasa, Kepez ve Konyaalt1 i¢in ayni noktalar se¢ilmistir ve
mesafe zaman analizi yapilmistir. Yeni Oneri toplu tasim bisiklet ve yaya yollarinin
mesafe ve zamanini hesaplamak i¢in; Zaman = Mesafe / Hiz formiili kullanilmistir.
Hesaplama asagidaki 6rnek gibi yapilmistir. Tramvay igin ortalama hiz: 20km/s,
Bisiklet icin: 18km/s olarak baz alinmistir.

Cizelge 4.6. Oneri kavramsal sema erisilebilirlik mesafe analizi

ONERI KEPEZ
MESAFE VE ZAMAN ANALIZI MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) TT VESAIT
YAYA YOLU BISIKLET TOPLU TASIM
SAHIL ERISILEBIRLiGI 10.6 KM 80 DAKIKA 35 DAKIKA 25 DAKIKA 1
KENT MERKEZINE ERIiSILEBILIRL! 7KM 82 DAKIKA 25 DAKIKA 17 DAKIKA 2
HAVALIMANI ERISILEBILIRLIiGI 16 KM 180 DAKIKA 50 DAKIKA 40 DAKIKA 2
OTOGAR ERISILEBILIRLIGi 52 KM 70 DAKIKA 16 DAKIKA 12 DAKIKA 1
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 9KM 90 DAKIKA 30 DAKIKA 22 DAKIKA 1
UNIVERSITE ERISILEBILIRLiGI 97 KM 120 DAKIKA 30 DAKIKA 24 DAKIKA 2
AVM ERISILEBILIRLiGI 112 KM 127 DAKIKA 34 DAKIKA 25 DAKIKA 1
KONYAALTI
- MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) TT VESAIT
MESAFE VE ZAMAN ANALIZI
YAYA YOLU BISIKLET TOPLU TASIM
SAHIL ERISILEBIRLIGI 6 KM 82 DAKIKA 20 DAKIKA 15 DAKIKA 1
KENT MERKEZINE ERISILEBILIRL 113 KM 163 DAKIKA 35 DAKIKA 27 DAKIKA 1
HAVALIMANI ERiSILEBILIRLiGI 275 KM 300 DAKIKA 80 DAKIKA 65 DAKIKA 2
OTOGAR ERISILEBILIRLiGi 142 KM 150 DAKIKA 45 DAKIKA 35 DAKIKA 1
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 8,7 KM 110 DAKIKA 25 DAKIKA 20 DAKIKA 1
UNIVERSITE ERISILEBILIRLiGI 108 KM 115 DAKIKA 30 DAKIKA 24 DAKIKA 1
AVM ERISILEBILIRLIGI 64 KM 90 DAKIKA 20 DAKIKA 15 DAKIKA 1
MURATPASA
MESAFE VE ZAMAN ANALIZI MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) TT VESAIT
YAYA YOLU BISIKLET TOPLU TASIM
SAHIL ERISILEBIRLIGI 3KM 33 DAKIKA 8 DAKIKA 6 DAKIKA 1
KENT MERKEZINE ERISILEBILIRL! 152 KM 190 DAKIKA 45 DAKIKA 35 DAKIKA 1
HAVALIMANI ERISILEBILIRLIGI 114 KM 136 DAKIKA 32 DAKIKA 25 DAKIKA 1
OTOGAR ERISILEBILIRLIiGI 258 KM YOK 75 DAKIKA 60 DAKIKA 2
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 17 KM 200 DAKIKA 55 DAKIKA 40 DAKIKA 2
UNIVERSITE ERISILEBILIRLIGI 27KM YOK 82 DAKIKA 65 DAKIKA 2
AVM ERISILEBILIRLIGI 74 KM 90 DAKIKA 20 DAKIKA 15 DAKIKA 1
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Yukaridaki ¢izelge incelendiginde g il¢e i¢in mesafe ve zaman analiziyle elde
edilen veriler, yeni getirilen oneri kavramsal sema ile bisiklet yolu ulasiminin her g ilge
icin artik saglandigini gostermektedir. Yeni kavramsal sema dogrultusunda Kepez Ilcesi
icin bisiklet yolu ile 16 dakika ile minimum siirede otogar erisilebilirligi saglanmaktadir.
Konyaalt1 ilgesi i¢in bisiklet yolu ile erisiminde 20 dakika ile aligveris merkezi
gelmektedir. Muratpasa Ilgesi igin minimum 8 dakika ile bisiklet yolu ile sahil
erigilebilirligi saglanmaktadir.

Yaya yolu erisilebilirligi yeni 6nerilen kavramsal sema ile Kepez Ilgesi igin
secilen noktadan kentsel ¢ekim noktalarina erisim minimum 70 dakika siirmekte olup,
yaya yollar1 ve yesil akslar ile entegre bir hale getirilmistir. Konyaalt1 ilgesi iginse yeni
getirilen kavramsal sema ile yaya yolu ulagimi minimum 82 dakika olup yesil aksalar ve
bisiklet yollar1 ile entegre bir hale getirilmistir. Muratpasa Ilgesi yaya yolu ile erisim
acisindan hem mesafe hem zaman hem de yesil akslarin bulunma miktarina gore diger
ilgelere gore en iyi seviyededir. Muratpasa yaya yolu ile erisimi zaman cinsinden
minimum 33 dakikadir.

Ug ilge igin toplu tasima mesafesine ve vesait miktarina bakildig1 zaman; Kepez
icin kentsel ¢ekim noktalarindan mevcut sistemde sahil erisimi 1 vesait ve 52 dakika
siirerken, Oneri kavramsal semada 1 vesait ve 25 dakikaya diisiiriilmiistiir. Kent
merkezine erisim mevcut sistemde 3 vesait ile 35 dakika siirerken, yeni 6neri kavramsal
semada 2 vesait ile 17 dakikaya indirilmistir. Havalimam erisilebilirligi 3 vesait ile 84
dakika siirerken yeni Oneri kavramsal sema ile 2 vesait ve 40 dakikaya diistiriilmiistiir.
Otogar erisilebilirligi 1 vesait ve 44 dakika iken, 1 vesait ile 12 dakika ile diistirilmiistiir.
Hastane erisilebilirligi mevcut sistemde 2 vesait ve 34 dakika siirerken yeni Oneri
kavramsal semada 1 vesait ile 22 dakikaya indirilmistir. Universiteye olan erisim mevcut
sistemde 3 vesait ile 62 dakikada erisim saglanirken yeni Oneri kavramsal sema ile 2
vesait ve 24 dakikaya diisiirilmiistiir. Aligveris merkezi erisilebilirligi mevcut durumda 1
vesait ile 38 dakika siirmektedir. Oneri kavramsal sema ile 1 vesait ile 25 dakikaya
diistirilmistir.

Konyaalt1 IIgesi i¢inse kentsel ¢ekim noktalarindan mevcut sistemde sahil erigimi
1 vesait ve 42 dakika iken 6neri kavramsal semada 1 vesait ve 15 dakikaya diistirilmstiir.
Kent merkezine erisim mevcut sistemde 2 vesait ile 49 dakika siirerken yeni Oneri
kavramsal semada 1 vesait ile 27 dakikaya indirilmistir. Havaliman erisilebilirligi 4
vesait ile 150 dakika siirerken yeni oneri kavramsal sema ile 2 vesait ve 65 dakikaya
diistirilmiisttir. Otogar erisilebilirligi 5 vesait ve 55 dakika iken 1 vesait ile 35 dakikaya
distiriilmiistiir. Hastane erisilebilirligi mevcut sistemde 1 vesait ve 37 dakika siirerken
yeni oneri kavramsal semada 1 vesait ile 20 dakikaya indirilmistir. Universiteye olan
erisim mevcut sistemde 2 vesait ile 57 dakikada erisim saglanirken yeni 6neri kavramsal
sema ile 1 vesait ve 24 dakikaya diistiriilmustiir. Alisveris merkezi erisilebilirligi mevcut
durumda 2 vesait ile 32 dakika siirmektedir. Oneri kavramsal sema ile 1 vesait ile 15
dakikaya diisiirtilmiistiir.

Son olarak Muratpasa Ilgesi i¢inse kentsel ¢ekim noktalarindan mevcutta sahil
erisimi bulunmamakta olup Oneri kavramsal semada 1 vesait ve 6 dakika olarak
onerilmistir. Kent merkezine erisim mevcut sistemde 1 vesait ile 55 dakika siirerken yeni
Oneri kavramsal semada 1 vesait ile 35 dakikaya indirilmistir. Havalimani erisilebilirligi
2 vesait ile 41 dakika siirerken yeni Oneri kavramsal sema ile 1 vesait ve 25 dakikaya
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distiriilmiistiir. Otogar erisilebilirligi 3 vesait ve 100 dakika iken 2 vesait ile 60 dakikaya
diistiriilmiistiir. Hastane erisilebilirligi mevcut sistemde 4 vesait ve 95 dakika siirerken
yeni oneri kavramsal semada 2 vesait ile 40 dakikaya indirilmistir. Universiteye olan
erisim mevcut sistemde 3 vesait ile 120 dakikada erisim saglanirken yeni oneri kavramsal
sema ile 2 vesait ve 65 dakikaya diistiriilmiistiir. Alisveris merkezi erisilebilirligi mevcut
durumda 2 vesait ile 56 dakika siirmektedir. Oneri kavramsal sema ile 1 vesait ile 15
dakikaya diisiirilmiistiir.

3 ayri ilge i¢in mevcut durum ve 6neri durum karsilastirmasi yapildiginda; mevcut
sistemde bisiklet yollar1 ile kentsel erisilebilirlik saglanamazken 6neri kavramsal sema ile
bisiklet yollar ile erisim miimkiin hale gelmistir. Yaya yollar1 ve yesil akslar ile birbiri
ile entegre hale geldigi i¢in yaya yollar1 daha konforlu bir hale gelmistir. Toplu tagima
sistemleri mevcut durumda tek vesait ile erisim imkani1 saglanmazken yeni oneri semada
1-2 wvesaite indirilerek gelistirilmistir. Zaman siireleri mevcut sistemden kentsel
erisilebilirlik siiresinin neredeyse yarisina indirilmis olup hem konforlu hem de zamandan
tasarruf edilebilmistir, dogrudan erisimi olmayan kentsel ¢ekim noktalar1 artik direkt
olarak erisilebilir mekanlar haline gelmistir.

4.4, Uncah Mabhallesi Ol¢eginde Komsuluk Unitesi ve TOG Kavramlarinin
Degerlendirilmesi

Uncali mahallesinde sag tarafindan gegen D400 c¢evre yolu bulunmaktadir.
Mahallenin tam ortasindan omurga olusturacak bir sekilde gecen Gazi Mustafa Kemal
caddesi bulunmaktadir. Mahallenin kuzey tarafinda Universite Caddesi gecmekte ve
Akdeniz Universitesi ile baglanti saglamaktadir. Ana yollarin etrafinda konumlanmis alan
cogunlukla konut alan1 olusturmaktadir. Calisma alaninda toplam 10 tane durak bulunup
sadece ana cadde olan Gazi Mustafa Kemal Bulvarinda bulunan duraklarda daha fazla
erisilebilirlik saglanmaktadir. Calisma alaninin bati kisminda bulunan konutlarin toplu
tagima erisimi zordur. Uncali mahallesinin hem sosyo-ekonomik durumu agisindan hem
de mahallede ¢ekim noktalarina ulagimin zor ve zahmetli olmasindan dolay1 bireysel
olarak otomobil kullanimi ¢ok yiiksektir.

4.4.1.GZFT Analizi

Uncali Mahallesinin inceledigimiz komsuluk {initeleri ve toplu tasim planlamasi
kavramlarini ele alarak bir GZFT Analizi yapilmistir.

Cizelge 4.7. Uncal1 Mahallesi kapsaminda transit odakli gelisme ve komsuluk iinitesi
yaklagimi ile GZFT analizi

GUCLU e (Caligma alanimin tiniversite, hastane ve okul alanlarina

YONLER yakin olmas1

e Mahallede bulunan konutlarin yeni yapilagsmis ve iyi
durumda olmasi

e Park ve okul alanlarinin yeterli diizeyde olmasi.

e Niifus yogunlugunun orta yogunlukta olmasi kalabalik ve
karmasik bir yerlesim olmamasi.
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ZAYIF o
YONLER

Yeterli durak bulunmamasina karsin duraklardan gegen
otobiis gilizergahlar1 yetersiz kalmaktadir.

Bireysel otomobil odakli ulagim 6n plandadir.

Bisiklet yollar1 bulunmamaktadir.

Uncali Mahallesinin ortasindan Gazi Mustafa Kemal
Caddesi gecerek mahalleyi ikiye bolmektedir.
Yiiriinebilir caddeler bulunmamaktadir.

Uncali mahallesinde ya da yakininda bulunan bir rayl
sistemin bulunmamasi.

Havalimanina ve otogara erisilebilirligin gii¢ olmasi.
Uncali Mahallesinde sosyal donat1 ve ticaret alanlarinin
yetersiz olmasi

Eksik, maliyetli ve zaman agisindan yetersiz olan otobiis
giizergahlar1 kentin ¢ekim noktalarina erisilebilirligi
yetersiz kaldigi icin bireysel otomobil kullaniminin
yliksek olmasi.

FIRSATLAR o

Kentin belirli gekim noktalarina yakin olmasi.

Mabhallenin kuzey bat1 tarafinda bulunmakta olan Cevre
yolunun, diger ilgeler ile baglantis1 sayesinde erisimin
kolay olmasi.

Konyaalti’nda ve Liman Mahallesinde bulunan merkezi is
merkezlerine yakin olmasi

TEHDITLER o

Uncal1 mahallesinin yakin ¢evresinde bulunan alanlarin
imara acilmasiyla olusacak niifus yogunlugunun olmasi,
2- Mabhallenin yakininda bulunan Bogacay’in tagsma
riskinin bulunmasi,

Cizelge 4.7°nin devamu.

Secilen ¢alisma alaninda (Uncali ve ¢evre mahalleler) tamamen yayaya ve
bisiklete hizmet eden konut alanlarindan ¢ekim noktalarina erisim saglayacak kesintisiz
ve siirekli yaya ve bisiklet koridorlari bulunmamaktadir. Antalya’da mevcut olarak
bulunan tramvay sistemi Uncali Mahallesi ve yakin ¢evresinden gegmemektedir. Bolgede
ana toplu tasim koridorlarina ve ¢ekim noktalarina (sahil, {iniversite, avm vb) ulagmak
icin Kesintisiz yaya, bisiklet ve toplu tasim koridorlar1 bulunmadigi, i¢in insanlar bireysel
tagitlarini kullanmay1 tercih etmek zorunda kalmaktadir.

4.4.2. Uncalh Mahallesinin Cekim Noktalari

Uncali Mahallesinin 6nemli noktalar1 belirlenerek bu noktalardan mahalle
icerisinde kentsel erisilebilirligini ve incelemis oldugumuz komsuluk {initesi ve transit
odakl1 gelisme kavramlar ile uygunlugunu ele alinmistir.
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Sekil 4.23. Uncali Mahallesi ¢ekim noktalar1 a) 2M Migros Gérseli b) Istek Koleji

2M Migros (a gorseli) Uncali mahallesi i¢inde bulunan en biiylik aligveris
merkezidir. Bu alisveris merkezi sadece mahalle sakinleri i¢in degil yakin gevre
mahallelerin de ugrak noktas1 halindedir.

Istek Koleji (b gorseli) Uncali Mahallesi iginde bulunan anaokulundan liseye
egitim veren bir okuldur. Hem mahallede yasayan hem Antalya’nin bagka
mahallelerinden 6grenciler bu okulda egitim almaktadirlar.

Sekil 4.24. Muhittin Mustafa Bocek Anadolu Lisesi (Google Maps 2024)
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Muhittin Mustafa Bocek Anadolu Lisesi Sadece Lise egitimi bulunan bir devlet
okuludur. Mahalledeki lise ogrencileri ve diger mahallelerden Ggrenciler egitim
almaktadir.

Sekil 4.25. Uncali Mahallesi ¢ekim noktalar1 @) Muhittin Mustafa Bocek parki b) Banio
Yap1 market (Google Maps 2024)

Muhittin Mustafa Bocek Parki (a gorseli) ¢evrede bulunan mahalle sakinlerinin
siklikla ziyaret edip vakit gecirdigi giivenilir parktir. Banio Yap: Market (b gorseli) Gazi
Mustafa Kemal caddesinde bulunmasi ile hem mahalle sakinlerinin hem de kentte
yasayanlarin ugradigi noktalardan biridir.

Uncali Mabhallesi igin trafigin ylkiinii tastyan ana arter Gazi Mustafa Kemal
Caddesi’dir. Bu 6nemli cadde, kuzeyde D 400 ¢evre yoluna baglanmakta olup, giineyde
ise Konyaalt1 Sahiline dogrudan ulagim saglamaktadir. Bu 6zelligi sayesinde bolgenin
kuzeyi ile glineyini birbirine baglayan kritik bir arter islevi gormektedir. Gazi Mustafa
Kemal Caddesi, ayn1 zamanda ana otobiis duraklarini ve giizergahlarini bilinyesinde
barindirarak toplu tagima agisindan da 6nemli bir rol oynamaktadir.

Gazi Mustafa Kemal Caddesi iizerinde cesitli karma kullanimli alanlar ve konut
alt1 ticaret alanlar1 yer almaktadir. Ticari faaliyetlerin yogun oldugu bu bolgede, caddenin
tasit yolu olarak islevselligi one ¢ikmaktadir. Bununla birlikte, caddenin etrafinda
baglantili bisiklet yollarinin bulunmamasi, bisiklet kullanicilart i¢in smirli imkanlar
sunmaktadir. Yayalar i¢in ise kaldirimlar mevcut olup, yaya trafigi i¢in belirli bir alan
saglanmistir. Ancak, yolun ¢evresinde konumlanmis olan yesil alanlarin miktar1 oldukca
azdir ve bu yesil alanlarin siirekliligi bulunmamaktadir.
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4.4.3. Uncalh Mahallesi Mevcut Durumu

4.4.3.1. Uncali Mahallesi mevcut durum kavramsal semasi

D400 Cevre Yolu D400 Cevre Yolu
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Sekil 4.26. Uncali Mahallesi mevcut durum kavramsal semasi

Uncali Mahallesi TOG ve KUOG kavramlarina gore incelendiginde ¢alisma
alaninda ana toplu tagim yaya ve bisiklet akslar1 ¢evresinde sekillenmis komsuluk iinitesi
ve transit odakli biitiinciil bir planlama siirecinin eksikligi gozlemlenmektedir.
Mahallenin ortasindan gecen Gazi Mustafa Kemal caddesi mahalleyi iki farkli bolge
olarak ayirmakta olup birbiri ile entegre olmasini engellemektedir. Mahallede bulunan
yesil alanlar birbiri ile kopuk bir sekildedir. Mahallenin Bat1 kisminda yogunluklu olarak
konut alanlar1 bulunmaktadir karma kullanim alanlar1 yoktur. Mahallede bulunan mevcut
otobiis glizergahlar1 yogunluklu olarak Gazi Mustafa Kemal Caddesi iizerindedir.
Bulunan otobiis durak noktalarindan gecen otobiis glizergahlar1 Antalya kentinin ¢ekim
noktalarina Ornegin havalimani gibi ¢ogu merkezi noktalara dogrudan erisim
saglamamaktadir. Tezin ilerleyen kisimlarinda bolgedeki duraklar ve giizergahlar
dogrudanligin diizeyini géstermek adina detayli bir sekilde incelenmistir. Mahalle i¢inde
toplu tasima i¢in sadece karma trafik icinde yol alan kendine o6zel tahsisli yolu
bulunmayan otobiisler vardir, rayli sistemler bulunmamaktadir. Mahallenin biiyiik bir
kismini olusturan konutlarin otopark alanlar1 kaldirimlart isgal edip yaya yollarini
neredeyse yok denecek kadar az bir miktara diisiirmektedir. Alanda bisiklet yollar
bulunmamaktadir. Yiiriinebilir karma kullanimli alanlar mevcut degildir.
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Sekil 4.27. Uncali Mahallesi segilen noktalar a) secilen birinci konut alan1 b) se¢ilen
ikinci konut alani

Uncali1 Mahallesinin sec¢ilen ¢alisma alani i¢ginde bulunan konut alanlarindan
ornek 2 farkli nokta belirlenip bu noktalardan kentin ve mahalle i¢inde bulunan ¢ekim
noktalarina erisimini mesafe ve zaman agisindan degerleri elde edilmistir, seg¢ilen
noktalar (Sekil 4.27)’da gosterilmistir.

Cizelge 4.8. Uncali Mahallesi mevcut durum erisilebilirlik mesafe analizi

UNCALI MEVCUT ANTALYA CAZiBE NOKTALARI
MESAFE VE ZAMAN ANALIZI MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA)

YAYA YOLU BiSIKLET TOPLU TASIM| TT
SAHIL ERISILEBIRLiGI 39 KM 52 DAKIKA YOK 36 DAKIKA 2
KENT MERKEZINE ERiSILEBILIRLIK 83 KM 108 DAKIKA YOK 51 DAKIKA 1
HAVALIMANI ERISILEBILIRLIGI 212 KM 279 DAKIKA YOK 82 DAKIKA 4
OTOGAR ERISILEBILIRLIGI 8 KM 93 DAKIKA YOK 35 DAKIKA 1
HASTANE ERISILEBILIRLIiGI 6 KM 70 DAKIKA YOK 28 DAKIKA 2
UNIVERSITE ERiSILEBILIRLIGI 36 KM 40 DAKIKA YOK 35 DAKIKA 1
AVM ERISILEBILIRLIGI 42 KM 51 DAKIKA YOK 25 DAKIKA 1

UNCALI CAZIBE NOKTALARI

1. SECILEN NOKTA MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) T

YAYA YOLU BISIKLET TOPLU TASIM 0
2M MIGROS 750 METRE 10 DAKIKA YOK YOK 0
BANIO 1,6 KM 16 DAKIKA YOK YOK 0
ISTEK OKULLARI 400 METRE 5 DAKIKA YOK YOK 0
MUHITTIN BOCEK LiSESI 500 METRE 5 DAKIKA YOK YOK 0
2. SECILEN NOKTA MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA)

YAYA YOLU BIiSIKLET TOPLU TASIM
2M MiIGROS 15 KM 20 DAKIKA YOK YOK 0
BANIO 1,7 KM 9 DAKIKA YOK YOK 0
ISTEK OKULLARI 11 KM 13 DAKIKA YOK YOK 0
MUHITTIN BOCEK LISESI 1,2 KM 12 DAKIKA YOK YOK 0

Uncali Mahallesinden Antalya kentinin ¢ekim noktalarina olan mevcut kentsel
erigilebilirligini (Cizelge 4.8.)’de goriilmektedir. Segilen g¢alisma alanindan g¢ekim
noktalarina bisiklet yolu ile erisim mevcut sistemde goriilmemektedir. Yaya yolu ile
minimum 40 dakika ile erisim saglanmaktadir. Ancak bu mevcut yaya yolu sisteminde
ylriinebilir caddeler bulunmamaktadir. Toplu tasima ile erisilebilirlik incelendiginde
minimum 35 dakika ile Otogar ve liniversite erisilebilirligi gozlemlenmektedir. 82 dakika
ile maksimum uzaklik ve zaman ile havaliman1 gelmektedir.
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4.4.4. Calisma alaninda mevcut duraklar ve otobiis giizergahlari

Cizelge 4.9. Uncali Mahallesi duraklar, otobiisler ve giizergahlar

Duraklar Otobiisler Giizergahlar
1270 Sk-1 TK36 Otogar Depolama- Karacaoglan
Konyaalt1 Toroslar Cd-7 TK36 Otogar Depolama- Karacaoglan
503 Otogar Depolama- Asagikaraman
AF04 Aksu Depolama- Banio Kavsagi
Gazi Mustafa Kemal Blv-7 KC34A Giirsu Depolama- Altintas
MF40 Giirsu Depolama- Mazi1 Dag1
UC32 Sarisu Demirciler Carsisi
503 Otogar Depolama- Asagikaraman
AF04 Aksu Depolama- Banio Kavsagi
Gazi Mustafa Kemal Blv-9 KC34A Giirsu Depolama- Altintag
MF40 Giirsu Depolama- Mazi1 Dag1
UC32 Sarisu Demirciler Carsisi
503 Otogar Depolama- Asagikaraman
AF04 Aksu Depolama- Banio Kavsagi
KC34A Giirsu Depolama- Altintas
. MF40 Giirsu Depolama- Maz1 Dagi
Gazi Mugiaia KeggpBlv-5 UC32 Sarisu Demirciler Carsisi
TK36 Otogar Depolama- Karacaoglan
UC11 Meydan- Tiirkay Otel Kavsagi
UC32 Sarisu Demirciler Carsisi
. . KC34A Giirsu Depolama- Altintas
Universite Cd-5 UC11 Meydan- Tiirkay Otel Kavsagi
Ik Cd-7 KL21 Giirsu- Altintas
G-amlik Cd- UC11 Meydan- Tiirkay Otel Kavsagi
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4.4.5. Otobiis giizergah rotalari

MF40 otobUs Guzergah Haritas: - Gursu KC34A otobus Guzergah Haritas: - Altntay

s

Sekil 4.28. Otobiis giizergah rotalar1 (Openstreetmap 2024)

Otobiis giizergahlarini  Antalya’nin  ¢ekim noktalarina erigimine  gore
inceledigimiz zaman su sekildedir;

TK36 Otogar Depolama-Karacaoglan hatt1 Otogar'dan kalkis yaparak Muratpasa
Karacaoglan'a varir. Bu gilizergah ile Uncali Mahallesi'nde oturanlar, otogar ve kent
merkezine ulasabilir. Kent merkezine ulasildiktan sonra yiiriime mesafesiyle Kaleigi ve
Akdeniz Universitesi'ne erisim saglanabilir. Otobiis, hafta i¢i her 45 dakikada bir hareket
eder.

503 Otogar Depolama-Asagikaraman hattt Otogar'dan kalkis yaparak

Asagikaraman'a ulasir. Bu giizergah, Antalya kent merkezine ulagim saglar ve Konyaalti
Plaji'na yiiriiyerek erisim miimkiindiir. Otobiis, hafta ici her 45 dakikada bir hareket eder.
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AF04 Aksu Depolama-Banio Kavsagi hatti Aksu'dan kalkis yaparak Banio
Kavsagi'na varir. Giizergah, Antalya kent merkezine ulasim saglar. Otobiis saatleri giin
icinde degisiklik gdstermektedir.

KC34A Giirsu Depolama-Altintag hatti Giirsu Depolama'dan kalkis yaparak
Altintas Mahallesi'ne ulasir. Giizergah, Antalya kent merkezi, Akdeniz Universitesi,
Kalei¢i ve Lara Mahallesi'ne ulasimi saglar. Otobiis, hafta i¢i sadece 4 sefer yapar.

MF40 Giirsu Depolama-Maz1 Dagr hatti Giirsu Depolama'dan kalkis yaparak
Mazi Dagi'na varir. Giizergah, Antalya kent merkezi ve Akdeniz Universitesi'ne ulasim
saglar. Hafta i¢i yarim saatte bir hareket eder.

UC11 Meydan-Tiirkay Otel Kavsagi hatti Meydan'dan kalkis yaparak Tiirkay Otel
Kavsagi'na ulasir. Giizergah, Antalya kent merkezi, Akdeniz Universitesi, Kaleigi ve
Konyaalt1 Plaji'na yliriiyerek erisim saglar. Otobiis, hafta i¢i her 45 dakikada bir hareket
eder.

UC32 Sarisu-Demirciler Carsis1 hattt Sarisu'dan kalkis yaparak Demirciler
Carsisi'na varir. Gilizergah, Antalya kent merkezi, Liman Mabhallesi, Bogacay ve
Konyaalt1 Plaji'na yiirliyerek erisimi saglar. Otobiis, hafta i¢i her 45 dakikada bir hareket
eder.

KL21 Giirsu-Altintas hatt1 Giirsu'dan kalkis yaparak Altintas Mahallesi'ne ulasir.
Giizergah, Antalya kent merkezi, Bogacay, Akdeniz Universitesi, Kaleici, Lara Mahallesi
ve Konyaalt1 Plaji'na yiirliyerek erisim saglar. Otobiis, hafta i¢i her 45 dakikada bir
hareket eder.

Bu otobiis giizergahlari, Antalya'daki ana ¢ekim merkezlerine ve 6nemli noktalara
dogrudan erigim saglamamaktadir. Sahil, aligveris merkezi, otogar vb. alanlara dogrudan
erisim yoktur. Cekim noktalarina toplu tasim ile erisim, giizergahlardan anlasildig: tizere
cok sayida durakta durularak ve etki alanini biiylitmek {izere giizergahi uzatarak
saglanmaktadir. Ayrica, yukarida bahsedilen bazi giizergahlarin sefer sikliklar1 oldukca
seyrektir. Bireysel tagitla kolayca ulasilabilen alanlar, toplu tasima ile zaman agisindan
daha zor erisilebilir hale gelmektedir. Ozellikle, toplu tasima ile ¢ekim noktalarna
erisimin ¢ok zaman alict olmasi (dogrudanlik, belirli bolgelere ekspres seferlerin
bulunmamasi, sefer araliklari, durak sayisi, otobiislerin tahsisli 6zel yollara sahip
olmamasi vb.), yaya ve bisiklet altyapisinin da bulunmamasi sebebiyle insanlar bireysel
tasit kullanimini tercih etmektedir.

4.5. Calisma Alaninin Komsuluk Unitesi ve Transit Odaklh Gelisme ilkeleri
Acisindan Degerlendirilmesi

Literatiirde incelemis oldugumuz 3 ana baslik olan; Erisilebilirlik, transit odakli
gelisim ve komsuluk {iinitelerinin getirmis oldugu kurallar ve maddeler dogrultusunda
caligma alani incelenmis olup belirli sonuclar ortaya ¢ikartilmistir su sekildedir;

Mevcut ¢alisma alaninda, toplu tasima duraklar1 ve bu duraklardan gecen otobiis

giizergahlar kentteki ¢ekim noktalarina erisim agisindan oldukga sinirl ve yetersizdir.
Kent merkezine giden otobiislerin sefer siireleri uzun, dolayisiyla zaman ve maliyet
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acisindan verimli degildir. Havalimani ve Organize Sanayi Bolgesi'ne dogrudan ulagim
imkan1 bulunmamaktadir. Bolgenin konut agirlikli bir yerlesim olmasi sebebiyle,
kaldirimlar genellikle tasit park alani olarak kullanilmakta; bu durum yaya ve bisiklet
yollarinin eksikligiyle birlikte siirdiiriilebilir ulasimi  ve hareketliligi  olumsuz
etkilemektedir. Bolgede karma kullanimli ve yiiriinebilir caddeler mevcut degildir.

Sosyal donat1 alanlarina ¢ogu yerlesim bolgesinden 5 dakikalik yiiriime
mesafesinde erisim saglanamamakta; Gazi Mustafa Kemal Bulvari etrafindaki konut ve
ticaret alanlar1 saglikli ve siirdiiriilebilir olarak ihtiyaca yanmit vermekten uzaktir.
Mabhallede insanlarin sosyallesebilecegi kamusal alanlar da eksiktir. Mevcut parklar ve
yesil alanlar, miktar olarak yeterli olsa da birbirleriyle entegrasyonlar1 zayif olup, ¢ogu
yesil alan tanimsiz ve islevsiz kalmaktadir. Calisma alanmin net bir merkezi
bulunmamaktadir; Gazi Mustafa Kemal Yolu’nun ortadan ge¢mesi mahalleyi ikiye
bolerek, merkezi bir alan olusturma ve entegre mekanlar yaratma potansiyelini
engellemektedir. Mahallenin etrafini ¢evreleyen D400 ¢evre yolu, bolgeyi fiziksel olarak
sinirlandirarak bdlgenin belirli bir omurga ve sinir icinde kalmasina neden olmaktadir.

Bu sorunlar, bolgenin genel yasam kalitesini diistirmekte ve daha entegre,
fonksiyonel ve erisilebilir (yaya, bisiklet ve toplu tasim odakli) bir yerlesim diizenine
ihtiya¢c oldugunu gostermektedir. Yaya, bisiklet ve toplu tasim ile erisim odakli
planlamanin yetersizligi bdlgede yasayan bireyleri otomobil kullanimina tesvik
etmektedir.

4.6. Uncah Mahallesi Oneri Kavramsal Semasi

Transit odakli gelisme ve komsuluk iinitesi kavramlariyla Uncali Mahallesi igin
Oneri sematik plant olusturulmustur. Mevcut durumda bulunan alanlar korunarak
incelemis oldugumuz temel kavramlarin maddeleri eklenmesi ile g¢aligma alaninin
gelistirilmesi planlanmigtir.

Uncal1 Mahallesinin mevcut durumunu yukarida incelenmis olup Transit odakli
gelisme ve komsuluk {initeleri kavramlarinin getirmis oldugu ilkelerin eksiklerini
minimum diizeye indirmek oneri sematik planda temel amag¢ olmustur.

Calisma alanindaki Onerilen yeni toplu tasim, bisiklet ve yaya yollarinin hem
calisma alaninin kendi igerisinde hem de kentin ¢cekim noktalarina erisilebilirligi mesafe
ve zaman analizi ile ortaya ¢ikarilmistir. Yapilan analiz Antalya kent biitiinii i¢in yapilan
analiz ile ayn1 yontemi izlemektedir. Kisaca tekrar deginecek olursak, Zaman = Mesafe
/ Hiz formiilii kullanilmistir. Mevcut sistemde bulunan gilizergah sayilari arttirilarak
dogrudan toplu tasim ile erisim saglamak hedeflenmistir. Bu sayede erisilebilirlik
siireleri dogru orantili olarak kisalmistir.
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Sekil 4.29. Uncali Mahallesi 6neri kavramsal semast

Caligsma alaninda merkezi noktalar olusturulmustur bu merkezi noktalarda karma
kullanim Onerilmistir. Mahallenin ortasinda gecen Gazi Mustafa Kemal Caddesinin
etrafinda yesil akslar onerilmistir bu akslar yaya ve bisiklet yollar ile entegreli bir
sekildedir. Caddenin tasit yollar1 daraltilarak {izerinde tiim ¢ekim noktalarina entegre
olacak bir ana toplu tasim omurgasi (metro, tramvay, metrobiis vb.) saglanmasi
Onerilmistir. Ana cadde ile bagh olan diger tasit yollarinin etrafina da yesil akslar
Onerilerek yaya ve bisiklet yollar ile devamliligi saglanmistir. Mevcutta bulunan park
alanlar1 6nerilen yesil akslar ile entegresi saglanmistir. Yiiriinebilir caddeler, tramvay ve
metro sistemleri ile bireysel otomobil kullanim1 azaltmak hedeflenmistir. Onerilen yeni
sistemler ile mevcutta erisimi zor olan kentin ¢ekim noktalarina artik erisilebilirlik daha
kolay bir hale gelmistir.
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Cizelge 4.10. Uncal1 mahallesi 6neri kavramsal sema erisilebilirlik mesafe analizi

UNCALI ONERIi ANTALYA CAZIBE NOKTALARI
ONERI MESAFE VE ZAMAN ANALIZi MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA)

YAYA YOLU BIiSIKLET TOPLU TASIM T
SAHIL ERISILEBIRLIGI 39KM 52 DAKIKA 14 DAKIKA 10 DAKIKA 1
KENT MERKEZINE ERISILEBILIRLIK 83 KM 108 DAKIKA 27 DAKIKA 20 DAKIKA 1
HAVALIMANI ERISILEBILIRLIGI 21,2 KM 279 DAKIKA 70 DAKIKA 50 DAKIKA 2
OTOGAR ERISILEBILIRLIGI 8 KM 93 DAKIKA 27 DAKIKA 20 DAKIKA 1
HASTANE ERISILEBILIRLIGI 6 KM 70 DAKIKA 20 DAKIKA 15 DAKIKA 1
UNIVERSITE ERiSILEBILIRLIGI 36 KM 40 DAKIKA 12 DAKIKA 8 DAKIKA 1
AVM ERISILEBILIRLIGI 42 KM 50 DAKIKA 15 DAKIKA 10 DAKIKA 1

UNCALI CAZIBE NOKTALARI

1. SECILEN NOKTA MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA) T

YAYA YOLU BiSIKLET TOPLU TASIM
2M MiGROS 750 METRE 10 DAKIKA 2 DAKIKA VAR 1
BANIO 1,6 KM 16 DAKIKA 6 DAKIKA 4 DAKIKA 1
ISTEK OKULLARI 400 METRE 5 DAKIKA 1 DAKIKA VAR 1
MUHITTIN BOCEK LiSESI 500 METRE 5 DAKIKA 1 DAKIKA VAR 1
2. SECILEN NOKTA MESAFE (KM/H) ZAMAN (DAKIKA)

YAYA YOLU BISIKLET TOPLU TASIM
2M MiGROS 15 KM 20 DAKIKA 6 DAKIKA 5 DAKIKA 1
BANIO 1,7 KM 9 DAKIKA 7 DAKIKA 5 DAKIKA 1
ISTEK OKULLARI 1,1 KM 13 DAKIKA 5 DAKIKA 3 DAKIKA 1
MUHITTIN BOCEK LIiSESI 1,2 KM 12 DAKIKA 5 DAKIKA 3 DAKIKA 1

Yukaridaki c¢izelgeyi inceledigimizde Uncali Mahallesinin mesafe ve zaman
analizi ile elde edilen veriler dogrultusunda, 6neri kavramsal semada bisiklet ile ulasim
artik miimkiin hale gelmektedir. Bunun diginda bisiklet yollar1 ve yaya yollar1 entegre
hale getirilmistir. Uncali Mahallesinden kentin ¢ekim noktalarina yaya yolu ile olan
erisilebilirligi kisithdir. Ozellikle yeni 6neri semada ¢ekim noktalarina erisim mesafesi
zaman agisindan iyilestirilerek yaya yollari yiiriinebilir yesil caddeler haline getirilerek
erigilebilirligi saglanmigtir.

Toplu tasim sistemi incelendiginde mevcut sistemde 2 vesait ile 36 dakika
stirerken yeni Oneri kavramsal sema ile 1 vesait ile 10 dakikaya distiriilmiistiir. Kent
merkezine erisilebilirlik mevcut durumda 1 vesait ile 51 dakika siirerken yeni 6neri sistem
ile 1 vesait ile 20 dakikayla direkt olarak kent merkezine erisim saglanmaktadir.
Havalimanina erisim mevcut sistemde 4 vesait ile 82 dakika silirerken yeni Oneri
kavramsal sema ile 2 vesait 50 dakikaya diistiriilmiistiir. Otogar erisilebilirligi mevcut
sistemde 1 vesait ile 35 dakika siirerken yeni Oneri sistem ile 1 vesait ile 20 dakika
stirmektedir. Hastane erisilebilirligi 2 vesait ile 28 dakika siirerken yeni sistem ile 1 vesait
15 dakika siirmektedir. Universite erisilebilirligi mevcut durumda 1 vesait ile 35 dakika
stirerken yeni Oneri kavramsal sema ile 1 vesait 8 dakika stirmektedir. Alisveris merkezi
erisimi mevcut sistemde 1 vesait 25 dakika silirerken yeni sistem ile lvesait ile 10
dakikaya indigi gézlemlenmektedir.

Mahallenin kendi igerisinde bulunan ¢ekim noktalarina belirlemis oldugumuz
noktalardan kentsel erisimi mevcut sistemde toplu tasim ile saglanmiyorken yeni 6neri
kavramsal semamizda toplu tagim ve bisiklet yollar1 ile erisim saglanabilmektedir.
Ortalama toplu tagim vesait miktart mevcut durumda 2-3 civarinda iken 6neri semada 1
vesait ile direkt ve dogrudan ulagim planlanmistir. Mahallenin kendi igerisinde de
planlanan yiirlinebilir caddeler ve sokaklar yaya ve bisiklet koridorlari, karma alan
kullanimlar1 sayesinde bireysel otomobil kullanimina bagimlilik en aza indirilmistir.
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Yaya, bisiklet ve toplu tagim ile erisim siireglerinde zaman maliyeti Oneri
sistemlerde mevcut duruma gore kayda deger diizeylerde azaltilabilmis, dogrudan erisimi
olmayan kentsel ¢ekim noktalar1 artik dogrudan hizli bir sekilde farkli ulagim tiirleri ile
(yaya, bisiklet toplu tagim) erisilebilir mekanlar haline gelmistir.
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5. SONUCLAR

Bu calismada ele alinan baslica konular erisilebilirlik, transit odakli gelisme ve
komsuluk {initeleri iliskisidir. incelenen Antalya kent biitiinii ve alt dlgekte Uncali
Mahallesinin kentsel erisilebilirlik probleminin neler oldugu, mevcut durum analizi ve
transit odakli gelisme yaklasimi ile inceleyerek ‘transit odakli gelisme ve ‘komsuluk
tiniteleri’ baglaminda problemlerin nasil ortadan kaldirilabilecegi amaglanmistir. Bu
kapsamda “Transit Odakli Gelisme (TOG) ve Komsuluk Unitesi kavramlarinin getirdigi
bilesenler ile Kentsel Erisilebilirlik iyilesir ve gelisir” hipotezi incelenmistir.

Kentsel erisilebilirlik kavraminin getirmis oldugu ana bilesenleri; Siirdiiriilebilir
toplu tasim planinin olmasi, Planli ve tanimli alanlar, zaman ve maaliyet ile dogru orantili
ulagim, herkes i¢in erisilebilir ve kullanilabilir alanlar, yaya ve bisiklet yollarinin entegre
bir bi¢imde planlanmasi seklindedir. Transit odakli gelisme kavraminin getirdigi bilesen
ve alt bilesenleri ise; kompakt ve yiiriinebilir ¢evre, toplu tasimin 6n planda olmasi, metro
ve rayl Sistemlerin kullanimi, yiirinebilir caddeler, istasyonlarin ¢evresinde kompakt
gelisim gibi bilesenler olup kentsel erisilebilirlik i¢in 6nem tagimaktadir.

Komsuluk itinitesi i¢in bilesenler ise; bes ana kisimdan meydana gelmektedir.
Bunlar bir merkez ve sinirdan olugmasi, bes dakikalik yiiriime mesafesi ile erisilebilir
olmasi, Karma arazi kullanimi, ticaret ve hizmet alanlarinin beraber kullanimi ile karma
kullanim olusturulmaktadir. Yiiriinebilir sokaklar ve caddeler, Kamusal binalarin varligi
ve yer se¢imi gibi kavramlar komsuluk iinitesinin ana bilesenleridir.

Antalya kenti mevcut durumunda incelemis oldugumuz ana bilesenlere gore eksik
veya yetersiz olan bilesenlerin bu tezde giderilmesi amaglanmistir. Bu amagla komsuluk
tiniteleri ve transit odakli gelisme ile kentsel erisilebilirlik iyilesir ve geligir hipotezi
degerlendirilmeye calisilmistir. Bu kapsamda GZFT analizi ve bilesenlerin kentsel
erisilebilirlikle olan iligskisi mekansal olarak kavramsal sema ile analiz edilmistir. Bu
dogrultuda mevcut durumda eksik olan yaya ve bisiklet yollarinin entegreli bir bigimde
planlanmasi, istasyonlarin ¢evresinde kompakt gelisime olan ihtiya¢ belirlenmis, bes
dakikalik yiirime mesafesi ile erisilebilir alanlarin belirlenmesi ile planlama Onerileri
getirilmigtir. Uncali Mabhallesi kapsaminda da mevcut durumda yetersiz olan
siirdiiriilebilir toplu tasim planinin yapilmasinin gerekliligi, zaman ve maaliyet ile dogru
orantilt ulagimin saglanmasi, yaya ve bisiklet yollarinin entegre bir bigimde planlanmast,
ana toplu tasim sistemlerinin mevcut ulasim planina entegrasyonu, istasyonlarin
cevresinde kompakt arazi kullanim gelisiminin tesvigi, bireysel tasit kullaniminin
azaltilip toplu tasimin 6n planda tesvik edilmesi, tanimli bir merkez ve sinirlarin tanimli
olmasi, bes dakikalik yiirime mesafesi ile sosyal donati alanlarina kolay erisilebilirligin
saglanmast gibi Oneriler getirilmis, bu dogrultuda planlama stratejileri belirlenerek
kentsel erisilebilirlik yeterli seviyeye ¢ikarilmasi hedeflenmistir.

Calisma alan1 olan Uncali Mahallesinde eksik olan yaya, bisiklet ve toplu tagim
sistemleri onerilerek kent biitlinii ile entegre olmasi, mahallenin ortasindan gegen ana
caddenin tasit kismu kiigiiltiilerek toplu tasima (tramvay, metrobiis vb.) ve yesil aksa yer
acilmasi, ¢alisma alaninda olusturulan yesil akslarin hem kendi icerisinde hem de kent
biitiinii ile iliskisinin siirdiiriilebilir olmas1 saglanmig, bu kapsamda deniz ile olan
baglantis1 yapilmistir. Bu yesil akslarin igerisinde hem yiiriinebilir caddelerin hem de
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bisiklet yollarinin 6nerilmesi, yiiriinebilir alanlarin olugturulmasi i¢in literatiirde belirtilen
800 metrelik tamponlar ile caplarimin arttirilarak  smirlarin @ ve merkezlerin
olusturulmasiyla yeni komsuluk iinitelerine hizmet eden bisiklet ve yaya yollar
Onerilmistir. Calisma alaninda merkezler olusturularak bu merkezlerin etrafinda karma
kullanim alanlar1 6nerilmistir. Antalya kent biitiinii ve Uncali Mahallesinde ele almis
oldugumuz baslica konularin ve bunlarin ana bilesenlerin mevcut durumda ve Oneride
hangi diizeyde ve miktarda saglandig1 asagidaki (Cizelge 5.1.)’de gosterilmistir.

Cizelge 5.1. Antalya ve Uncali mahallesinin mevcut ve 6neri durum degerlendirmesi

ANTALYA MEVCUT ONERI
Tramvay Sistemi Miktar1 3 6
Metro Sistemi Miktari 0 2
Yesil Aks Miktar (km) 12,25 37.45
Bisiklet Yolu Miktari (km) 48 73
Sahil Erisilebilirligi (Toplu Tagim ile Dogrudan) Kismi Var
UNCALI MEVCUT ONERI
Tramvay Sistemi Miktari 0 1
Metro Sistemi Miktar1 0 1
Yesil Aks Miktar1 (km) 0 5,35
Bisiklet Yolu Miktari (km) 0 4,82
Sahil Erisilebilirligi (Toplu Tagim ile Dogrudan) Yok Var

Buna gore Antalya kent biitiinii ve alt 6l¢ek icin Uncali Mahallesinin ele alinan 3
ana baslik (kentsel erisilebilirlik, transit odakli gelisme ve komsuluk tinitesi) ile belirlenen
alt bilesenlerinin iki farkli 6l¢ek alani i¢in de mevcut durumdaki miktart ve Oneri
kavramsal semadaki miktarlar1 kiyaslanmistir. (Cizelge 5.1.) inceledigimiz zaman
bulgular mevcut durumda, tramvay sistemi 3 farkli sistemden (T1A-T1B ve T2)
olusmaktadir. Yeni Onerilen semada ise bu sistemlerle beraber toplam 6 farkli toplu tasim
(talebe gore tramvay veya metrobiis glizergahi vb.) onerilmektedir. Antalya kentinden
mevcutta ana toplu tasit omurgas: bulunmayan Kkoridorlarda 2 farkli ana toplu tasim
giizergah 6nerilmektedir. Yesil aks uzunlugu km olarak 12,25 km’dir. Oneri semada ise
durum 37,45 km ile yesil aks miktarinda artis saglanmistir. Bisiklet yollar1 mevcut
durumda 48 km iken yeni 6neri semada ise 73 km’ye ¢ikarilmistir. Sahile erisim Antalya
kentinde mevcutta ¢ogu noktadan tek vesait ve dogrudan ulasim saglanamamaktadir.
Yeni oneri kavramsal sematik sistem ile tramvay ve otobiis giizergahlari ile sahile
dogrudan erisim saglanmstir.

Uncali Mabhallesi i¢in mevcut durumda tramvay sistemi ve metro sistemi
bulunmamaktadir. Oneri kavramsal semada ise bu durum degistirilmis olup calisma
alaninda hem tramvay hem de metro sistemi Onerilmistir. Calisma alaninda bisiklet yolu
mevcut degildir, ancak yeni O6neri sema ile bu miktar 4,82 km’ye ¢ikarilmistir. Sahile
erisilebilirlik ¢aligma alaninin herhangi bir noktasindan dogrudan otobiis ile erisilemez
durumdadir. Ancak yeni Oneri sema ile tramvay sistemi ile direkt olarak ulasim
saglanmigtir. Gelecekte daha siirdiiriilebilir planlar yapmak igin ve siirdiiriilebilir bir
ulagim sistemi gelistirmek ve bu kapsamda cevreci ve transit odakli gelisme kavramin,
komsuluk {tinitesi kavramlarini ele almak kentin erisilebilirligi i¢in dnem tasimaktadir.
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Boylelikle bu {i¢ ana kavramin gostergeleri ve bilesenleri uygulanmaya c¢alisilmistir,
ileriki ¢alismalar icin belirtilen faktorler 6zellikle bu konularda calisan arastirmacilara,
yerel ve merkezi karar vericilere ve sehir plancilarina yol gosterebilecektir. Yapilan
calisma ile TOG ve KUOG sistemlerinin kavramsal (sematik) diizeyde de olsa
uygulamaya nasil gegirilebilecegi ve ozellikle tasit odakli planlama yaklasimlarindan
yaya, bisiklet ve toplu tasim odakli planlama yaklasimlarina gegis siirecinin kentsel
erisebilirligi iyilestirmeye olan katkisi orneklenmeye ¢alisilmis olup literatiire bu
kapsamda ampirik bir katki saglamaktadir.
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