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20. yiizyilin sonlarima dogru kesfedilen konteyner tasimaciligi, diinya ticaretinde
devrim niteliginde olup diinya ticaret hacminin mesafe tanimaksizin artmasina, bir farkl
deyisle, diinyanin sermaye sahipleri i¢in kiiclilmesine, sermaye akislarinin hizli
donmesine olanak saglamistir. Konteyner tagimaciligi faydalarinin yani sira bazi
problemleri de beraberinde getirmistir. Faydalari, beraberinde getirdigi problemlere
kiyasla daha onemli oldugundan giiniimiize kadar gelisimini siirdiirmiis ve halen
siirdiirmeye devam etmektedir. Oyle ki, konteynerin hukuk diinyasinda getirdigi
problemlere ¢oziim iiretmek amaciyla milletlerarasi sozlesmeler art arda diizenlenmis;
ancak bir problemin ¢oziilmesi ardindan baska problemler de ortaya ¢ikarak siirekli bir
¢oziim ihtiyacini gerekli kilmistir. Bu minvalde, ¢calismanin ilk boliimiinde konteynerin
kesfi ile faydalarina ve getirdigi problemlere iliskin agiklamalarda bulunduktan sonra, bu
hususlara iligkin milletlerarasi s6zlesmelerle getirilen ¢6ziim yollar1 incelenecektir.

Konteyner tasimaciligindan kaynaklanan problemlerden biri halen daha giiniimiizde
varligint devam ettirmektedir. Hukuk diinyasinda, problemlerin 6zel olarak diizenlenme
ihtiyaci, yalnizca var olan diizenlemeler 151g81nda ¢6ziime kavusturulamamasi durumunda
basvurulmasi1 gereken bir yoldur. Bu hususta konteynerin beklemesi ve gecikmesi
kavraminin var olan hukuk kurallar1 kapsaminda smiflandirilmasinin miimkiin olup
olmadigi, bir kalip icerisinde uygulanip uygulanamayacagi noktas1 dnem arz etmektedir.
Bu minvalde c¢alismanin ikinci boliimiinde konteynerin beklemesi ve gecikmesi
kavraminin Tiirk hukukunda hangi miiessese ile bag kurulabilecegine iliskin
degerlendirmelerde bulunulacaktir.

Konteyner tasimaciliginin mesafe tanimiyor olmasi, diizenlemelerin ulusal veya
bolgesel bir diizenlemeyle yeknesaklik saglamaktan ziyade, milletlerarasi diizlemde bir

yeknesaklik saglanmasini gerekli kilmistir. Bu sebeple, ¢caligmanin iigiincii boliimiinde,
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giinlimiizde yer alan hukuk sistemlerinin konteynerin beklemesi ve gecikmesi bedelinin
hukuki niteligine iliskin 6gretide ve yargi kararlarindaki bakis acilarina, bu bakis agilari
arasindaki farkliliklara deginerek konteynerin beklemesi ve gecikmesi bedelinin hukuki
niteligine iligkin agiklamalarda bulunulacaktir.

Calismanin son boliimiinde, konteynerin beklemesi ve gecikmesi bedeline iliskin
diizenlemelerin Tiirk hukuku uyarinca gecerli bir diizenleme olup olmadigi
degerlendirilerek aciklamalar yapilacaktir.

Anahtar Kelimeler: Konteyner, Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi, Serbest Zaman,

Siirastarya, Genel Islem Kosullari, Konteynerin Beklemesi ve Gecikmesi Bedeli
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ABSTRACT

LEGAL NATURE OF CONTAINER AND CONTAINER DEMURRAGE AND
DETENTION CHARGES

[brahim Ata Can CEREN
Master Thesis, Department of Civil Law
Supervisor: Dr. Giilten Veniis COMERT

July 2023, 161 pages

Container transportation, which was discovered towards the end of the 20th century,
revolutionized world trade and allowed the world trade volume to increase without any
distance, making the world smaller for big-scope traders, and enabling the flows to turn
rapidly. In addition to these benefits, it has also brought some problems. Since its benefits
are more important than the problems it brings with it, it has continued its development
until today. In fact, international conventions on the problems brought by the container
in the legal world have been organized consecutively, but the solution of one problem
has necessitated the solution of other problems. In this manner, in the first part of the
study, the discovery of the container, its benefits and the problems it brings will be
explained, and then the solutions provided by international conventions will be
examined.

One of the problems in container transportation industry continues to exist in today’s
world. In the legal world, the need for creating a new regulation is a way to be applied
only when the problems can’t be solved in the light of existing regulations. In this respect,
it is important to consider whether it is possible to classify and to apply the concept of
container demurrage and detention charges within the scope of existing legal rules. In
this manner, in the second part of the study, there will be detailed explanations for
clarification on which institution in Turkish Law can be linked with the concept of
container demurrage and detention charges.

The fact that there is no distance in the world with container transportation has made
it necessary to ensure uniformity at the international level rather than uniformity through

a national or regional regulations. Therefore, in the third part of the study, by referring to
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the perspectives of today’s legal systems in the literature and judicial decisions regarding
the legal nature of the container demurrage and detention charges, and by referring to the
differences between the perspectives, explanations will be made regarding the legal
nature of the container demurrage and detention charges.

In the last part of the study, explanations and evaluations will be given on whether the
regulations on the container demurrage and detention charges a valid regulation
thereunder Turkish Law is.

Key Words: Container, Container Demurrage and Detention, Free Time, Demurrage,

General of Procedure, Container Demurrage and Detention Charges
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GIRIS

Giliniimiizde teknolojinin, {iretimin, ticaretin, sermaye sahiplerinin sermayelerinin
hizl1 dénmesinde en biiyiik etkenlerden biri lojistik sektdriiniin gelisim hizi olmustur.
Oyle ki, konteynerin kesfi ile konteyner tasimaciligina uygun limanlarin ingasi,
konteynerleri tagimak igin tren, ¢ekici vb. kara ve demir yolu tagitlarinin hizli gelisimi
diinyanin kiiciilmesine olanak saglamistir. Bu sayede de {ireticiler iiriinlerini diinya
pazarina hizl bir sekilde sergileme sansina sahip olmuslardir. Lojistik sektoriiniin hizli
gelisimi, treticilerin iiretimlerini hizlandirmasina, dolayisiyla teknolojinin de bu
sektorde siirekli olarak gelismesine sebep olmustur. Bu sirkiilasyona konteynerin biiyiik
bir katkis1 bulunmaktadir. Konteynerin kullanilmaya baglanmis olmasi lojistik sektdriine
sagladig1 katkilarla beraber bazi sorunlarin da ortaya ¢ikmasina yol agmistir. Bu
baglamda, konteynerin beraberinde getirdigi sorunlar; konteynerin geminin ambari veya
bir parcast olup olmadigi, konteynerin geminin miitemmim ciizii veya eklentisi
niteliginde olup olmadigi, konteynerin kimin tarafindan temin edilip edilmedigi,
konteynerin ytike elverisli olmas1 gerekip gerekmedigi, konteynerin bir yiik, tagima kabi,
ambalaj olup olmadigi, tasiyanlarin siirli sorumlulugu kapsaminda konteynerin bir kutu
veya linite niteliginde olup olmadigi, konteynerin temini hususunda taraflarin konteyner
teminine iliskin sdzlesmelerinin niteligi ve en Onemlisi konteynerin tasiyana iade
edilmemesi durumunda konteynerin beklemesi ve gecikmesi bedelinin hukuki niteligi
gibi bircok husus gerek oOgretide gerek yargi kararlarinda gerekse milletlerarasi
sozlesmelerde ciddi tartismalara neden olmus ve bu sorunlara siirekli olarak cevaplar
aranmis ve halen daha aranmaya devam etmektedir. Calismamizin ilk bdliimiinde bu
hususlara iligskin agiklamalara yer verilecektir.

Tastyan tarafindan temin edilen konteynerin, yiikle ilgili tarafindan tekrardan tasiyana
iade edilmesi gerekmektedir ki tagtyan konteyneri bagka bir tagimada yeniden kullanarak
navlun ticreti kazanacaktir. Bundan ziyade tasiyan, yapacak oldugu tasimalar i¢in
konteynerin kullanim optimizasyonunu en dogru sekilde yapmay1 amaglamakta; en az
konteynerle daha fazla yiik tasimay1 hedefleyerek kazang saglamak istemektedir. Kald1
ki, konteynerin tagiyana belli sirkiilasyonda iade edilmemesi, tagiyanlarin yeni yiikler
icin konteyner temin etmekte zorlanmasima sebebiyet verecektir. Oyle ki, Covid-19
salgin doneminde bu husus ciddi anlamda glindeme gelmistir. Bu sebeple tasiyanlar,
yukle ilgililerden, tedarik ettikleri konteynerleri belli siire zarfinda iade alabilmek i¢in
navlun sozlesmelerinde veyahut konigsmentoda kendi tarifelerine atif suretiyle, yiikle

ilgililerin konteynerin beklemesi ve gecikmesine sebebiyet vermeleri durumunda

1



O0demekle yiikiimlii olduklarini bedel seklinde diizenlemektedirler. Calismamizda bu
tarifelerde dilizenlenen konteynerin beklemesi ve gecikmesi kavramina iligkin
aciklamalara yer verilecek olup gerekli sartlar ve navlun sdzlesmesinin agamalarina gore
degerlendirmeler yapilacaktir.

Calismamizin iiglincii  boliimiinde, tasiyanlarin tarifelerinde diizenledikleri bu
bedellerin hukuki niteligine iliskin gerek Anglo-Amerikan hukuk sistemine gerekse Kita
Avrupa hukuk sistemine gore agiklamalarda bulunacagiz. Konteynerin beklemesi ve
gecikmesi bedelinin ceza kosulu mahiyetinde olmasi1 ya da gotiirii tazminat niteliginde
olmas1 durumundaki farkliliklara deginecegiz. Gerek Ingiliz hukukunda gerekse Tiirk
hukukunda diizenlenen “siirastarya” kavraminin konteynerin beklemesi ve gecikmesi
bedeli hiikiimlerinin kiyasen uygulanip uygulanamayacagini deginecegiz.

Calismamizin dordiincii ve son boliimiinde, ekonomik olarak tasitandan ¢ok daha
giiclii konumda bulunan tasiyanlarin hazirladiklar1 navlun sézlesmeleri ve konismento
hiikiimlerinde yer alan konteynerin beklemesi ve gecikmesi bedeline, sdzlesmesel olarak
diizenlenen serbest zaman kavramina ve yetki klozlarina iliskin hiikiimlerin Tiirk Borglar
Kanunu’nda (TBK) diizenlenen genel islem kosullarinin yargisal denetiminin uygulanip
uygulanamayacagina iliskin doktrindeki goriislere deginecek ve yargi kararlari ile

birlikte degerlendirilecektir.



BIRINCI BOLUM
KONTEYNER TARiHI VE HUKUKI NITELiGI

1.1. Konteyner Tarihi

Calismamizda, konteynerin gerek hukuki niteliginin tespiti gerekse konteynerin
getirdigi kolayliklar ve problemlerin tespiti bakimindan, konteynerin tarihsel gelisimini
konteynerin kesfi ve konteynerin kesfinden sonra olmak iizere iki ayr1 baslik altinda
inceleyecegiz.
1.1.1. Konteynerin Kesfinden Once

Konteyner tasimaciligi ilk olarak demir yolu tasimaciliginda kullanilmaya baslanmis
olup, 1801 yilinda Dr. James Anderson tarafindan gelistirilen tekerlekli bir sasi lizerine
yerlestirilmis bir kabin varis istasyonunda ving yardimiyla karayolu aracina aktarilmasi
seklindedir'. Bu diisiince, her ne kadar 1801 yilinda ortaya ¢ikmissa da ilk uygulamasinin
1892 yilinda Ingiltere ve Kita Avrupasi arasinda gerceklestigi’; ancak ilk konteyner
seferinin 1906 yilinda yapildig1 belirtilmektedir’. Ancak bu tasimacilikta kullanilan
konteyner teriminin deniz tasimaciligindaki konteyner tanimi ile uyustugu sdylenemez.

20. yiizy1ln ikinci yarisina kadar esyalar, tasima araglarinin ambarina dokme halinde*

veya standart olmayan tasima kaplarina® (varil, kutu, sandik, palet) konulmak suretiyle

'Aksoy Yavas, Kara Yolunda Konteyner ile Yapilan Yiik Tasimasinda Kayip veya Hasardan Dogan
Sorumluluk, 1. Basi, On ki Levha Yayncilik, Istanbul, 2016, s. 1.; Ferit Biren, Konteyner Tasimaciligi
ve Tiirkiye, Konteyner Tasimaciliginda Yeni Boyutlar, Tiirkiye’nin Uyumu ve Altyapiya iliskin
Sorunlar Semineri, 4-5 Subat 1976, Istanbul, s. 85.; Murat Kagan Kozanhan, “Deniz Yolu Konteyner
Tasimacihginda Giivenlik Uygulamalar”, Doktora Tezi, Istanbul, s. 16.; Dursun Arpacioglu,
“Haydarpasa Limaninda Liman Gerisi Destekli Konteyner Terminal Isletimi”, Yaymlanmams Yiiksek
Lisans Tezi, Istanbul 1995, s. 3.; Ezgi Hepgiilerler, "Deniz Yolu ile Gergeklestirilen Konteyner
Tasimacihgmin  Yiikleme, Istif, Bosaltma ve Teslim Asamalarinda Gérev Alanlarin  Hukuki
Sorumluluklar1”, Yiiksek Lisans Tezi, Antalya 2010, s.5.

2Arpacioglu, s.3.

3Arpacioglu, s.3; Yavas, s.1; Kozanhan, s.16; 1800°lii yillarda, Konteyner olarak adlandirilan tagima
kaplarinin demir yolu tagimaciliginda kullanildigini, 1900’14 yillarda karayolunda da kullanilmaya
basladigint  belirtmektedir.  Bu  yonde bkz.  Haluk Sen, Konteyner  Tasimaciligi,
https://www.denizgazete.com/yazarlar/haluk-sen/konteyner-tasimaciligi/100368/ , e.t: 25.01.2023
(“Konteyner Tasimacilig1”).

“Bugrahan Bican, “Biiyiik Metal Kutular: Denizde Yiik Tasimacihginda Kullanilan Konteynerin “Koli”,
“Unite” ve “Yiik” Kavramlari Agcisindan Degerlendirilmesi”, Terazi Hukuk Dergisi, 2020, C.15, S. 167,
https://www.jurix.com.tr/article/21112, s.1379, e.t: 21.01.2023 (“Biiyiik Metal Kutular™)

SYazar eserinde, zincirleme tasimacilikta kullanilan paletlere; kiigiik, orta ve bilyiik sandiklara ve paket
haline getirilmis ¢uval ve sandiklara iliskin sema diizenlemistir. Kii¢lik sandiklarin 1 m3, Orta sandiklarin
3m3 oldugunu; paletlerin tekerlekli, diiz ve etrafi gevrili olup olmadigina goére simiflandirildigim
belirtmistir. Detayli bilgi i¢in bkz. Latif Cakici, Tasima Kaplar1 ile Zincirleme Tasimacihik
(Konteynerlerle Kombine Tasimacihik, Ankara Universitesi Siyasal Bilgiler Fakiiltesi Yayinlar1, Ankara
1978, 5.39-40; Sami Aksoy, “Deniz Ticareti Hukukunda Konteynerin Tastyana ladesi ve Konteyner
Demuraj1”, 2017, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, C.33, S.1, https://www.jurix.com.tr/article/7720, s.
139, e.t: 23.01.2023 (“Konteyner Demuraj1’).



https://www.denizgazete.com/yazarlar/haluk-sen/konteyner-tasimaciligi/100368/
https://www.jurix.com.tr/article/21112
https://www.jurix.com.tr/article/7720

tasinmislardir®. Bu islem esnasinda, esyalarin tasima araclarma gerek yiiklenmesi ve
bosaltilmasi1 gerekse tasima aracindan bir digerine aktarilmasinin uzun slirmesi sorun
teskil etmis, aym zamanda is giiciine olan ihtiyac1 artirmistir’. Bu klasik sistem, sadece
maliyetlerin artmasina degil; gemilerin diizenli hat tasimaciliginda gecikmelerine, hatlar
arasinda sevkiyat siirelerinin uzamasina® ve tasima maliyetlerinin hayli yiikselmesine
sebebiyet vermistir’.

Deniz yolu ile yapilan tasimaciliklardaki klasik sistemin gerek maliyet artislari'
gerekse esyalarin yiikleme ve bosaltma siireglerinde zaman kaybi1 yaratmasi deniz yolu
tastmaciliginin gelisimini engellemistir!'. Kald1 ki, klasik tasimacilik sisteminde liman
is¢ilerinin siklikla grev yapmalari, globallesmeyi ve diinya ticaretini bir hayli olumsuz
yonde etkilemistir.

Konteynerin kesfinden 6nce Ro-Ro tagimaciliginin baslatilmasiyla, deniz tasimaciligi
klasik yontemin sebebiyet verdigi olumsuz etkilerden arinmis gibi goriinse de bu yontem
kisa mesafeli tagimalarda kullanilmistir'?2. Ro-Ro tasimaciligi, 1940°Ii yillarda
kullanilmaya baslanmis olup'® 1960’11 yillarda Iskandinav iilkeleri arasinda yapilan kisa

mesafeli tasimaciliklarda kullanilmistir'

. Gemiye ylikleme ve bosaltma siireleri
kisalmais, is giicli maliyetleri azalmis ve gemilerin diizenli sefer yapmalar1 saglanmistir.
Gilinlimiizde halen kisa mesafeli yiik tasimaciliginda kullanilmaktadir.

Ro-Ro tagimaciligr ile konteyner tasimaciligi arasindaki en temel fark, tasimaya

yardimci olan ekipmanin niteligidir. Konteyner tasimaciliginda; esyanin tasima araci

®Aslthan Erbas Acikel, “Konteyner Tasimaciliginda Tastyanin Sorumlulugunun Sinirlandirilmasi-
Konteyner Klozu-?, Kadir Has Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2015, C.3, S.1,
https://www.jurix.com.tr/article/4238, s. 106, e.t:21.01.2023

"Cakict, s.3; Erbas Acikel, 5.106.

8Bican, Biiyiik Metal Kutular, s.1379; Martin Stopford, Denizcilik Ekonomisi, Okan Duru, (¢cev.), Nobel
Yayinevi, Ankara 2020, s.511.

Ellecleme siiresini kisaltmak suretiyle gemiyi bosaltmak ve yeniden yiiklemek i¢in gereken zamandan
%90'a kadar tasarruf saglanmistir. Leather’s Best Inc. v. SS Mormaclynx davasi, Kaynak:
https://www.law.justia.com/cases/federal/district-courts/FSupp/313/1373/1969166/, e.t:  21.01.2023;
Konteyner tagimaciligi ile yiikkleme ve bosaltma agamalarinda klasik sisteme goére 9 kat daha hizli
yapilabildigini belirtmektedir. Inci Deniz, Konteyner Tasimaciigi ve Hukuki Sorunlar, Istanbul, 1982
s. 14 (“Konteyner”).

0Erbas Agikel, s.106.

"Bican, Biiyiik Metal Kutular, s. 1379.

12Unal Ozdemir, Taskin Deniz, “Zonguldak Limaninda Ro-Ro Tasimaciligi”, Dogu Cografya Dergisi,
2014, C.18, S.30, https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/27019, s.105, e.t:23.01.2023,

13Sami Aksoy, "Ro-Ro Tasimalarmm Hukuki Boyutu", Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, 2019, C.35,
S.2, https://www.jurix.com.tr/article/19492, s.171-209, e.t: 23.01.2023 (“Ro-Ro Tasimacilig1”

“Yazarlar, 1946 yilinda insa edilen ilk Ro-Ro gemisi olan “Empire Baltic” isimli gemi ile Tilbury-
Rotterdam’a 64 araglik ilk tasimanin yapildigini belirtmektedirler. Ersan Basar/Sercan Erol/Hatice Y1lmaz,
“Karadeniz Limanlarida Ro-Ro Tasimaciligi ve Gelisimi, Ordu Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii
Sosyal Bilimler Arastirmalari Dergisi”, 2015, C.5, S.12, 2015, s.74.

4


https://www.jurix.com.tr/article/4238
https://www.law.justia.com/cases/federal/district-courts/FSupp/313/1373/1969166/
https://dergipark.org.tr/tr/download/article-file/27019

niteliginde olmayan bir kapla yapilmas1 esasken, Ro-Ro tagimaciliginda arag¢ ve esyanin
genel olarak'® bir tagima araciin dorsesine konulan esya ile tasinmasi séz konusudur.
Malcom McLean'®, sahibi oldugu karayolu tasitlarin1 deniz yolunda kullanmak igin Ro-
Ro tagimaciligi yoniinde girisimde bulunmayi diisiinmiis; ancak tagima araglarinin
sasisinin genis yer kaplamasindan dolay1 etkili sonuglar elde edemeyeceginden bu
diisiincesinden vazgegmistir'’.
1.1.2. Konteynerin Kesfi

Kuzey Karolinali kamyon sofdrii Malcom McLean, New Jersey’den Istanbul’a
gondermek i¢in limana getirdigi pamugun gemiye aktarilmasi siiresinin olduk¢a uzun
stirmesi neticesinde gerek aktarma siiresini kisaltmay1 saglayacak gerekse yiikiin bir
aragtan digerine aktarilmasi sirasinda dogan is¢i maliyetlerini azaltacak bir girisime imza
atmistir'®. Karayolu tasima aracinda bulunan esyanin gemiye bosaltilmasinin yahut
gemiyle tasinan esyanin diger tasima aracina yiiklenmesinin (lirlinlerin elleglenmesi)
is¢ilik maliyetlerini artirmasi ve elleglemenin uzun siirmesi sonucunda kazanglarinin
azalmasi; McLean’in konteyner kavramini hayata gecirmesine sebebiyet vermistir.
McLean, c¢ikartmak ve kenarlarin1 gliglendirmek suretiyle bir tasima kabi haline
gelebilecegini diisiinerek; 1956’da eski bir tanker gemisi olan Ideal-X adli gemiyi
konteyner gemisine doniistiirmiis, New York’tan Houston’a 58 konteyner tasimis ve ilk
konteyner tastmaciligini gergeklestirmistir'®.

Konteynerlerin kullanilmaya baslanmasi, konteyner icinde yer alan esyanin
elleclenmesine gerek kalmaksizin bir tagima aracindan diger tasima aracina naklini

kolaylastirmistir®®. Konteynerin faydasi olarak belirtebilecegimiz bu niteligi itibariyla,

3Cakici, 5.130., Ro-Ro gemilerinin, ayrica konteyner tastyacak bigimde dizayn edildigi de goriilmektedir.
Konteyner ve Ro-Ro gemilerine iligkin detayli bilgi i¢in bkz. Selguk Solmaz/Mehmet Sitki Saygili,
Konteynerin Tarihgesi ve Konteyner Gemilerinin Gelisimleri, Murat Erdal, (ed.) Konteyner Deniz ve
Liman Isletmeciligi, Beta Basim, Istanbul 2017, s. 6-17.

16Yazar, McLean’in 1.700 araglik filoya sahip olan ABD’li bir kamyon tasimacilik sirketi sahibi oldugunu
belirtmektedir. Stapford, s.508.

17Sen, Konteyner Tasimaciligi, Cakici, s.154, Solmaz/Saygil, s.3, Hepgiilerler s.5.

BWilliam L. Garrison, David M. Levinson, The Transportation Experience: Policy, Planning, and
Deployment, 2. Basi, Oxford University Press, 2014, s.251; Brian J. Cudahy, "The Containership
Revolution: Malcom McLean's 1956 Innovation Goes Global" Washington, D.C. Transportation Research
Board of the National Academies, TR News, s.5-6; McLean, yiiklerin elleglenmesi sirasinda meydana
gelen hirsizliklarin da oniine gegilmesi igin kapali kutularda yiiklenmesi gerektigini diisiinmekteydi.
Lovedeep Singh, "The Metal Box That Transformed Global Trade: The Innovative Vision of Malcom
McLean behind the Container Revolution," Legacy: Vol. 19: Iss. 1, 2019, s.31.

9Garrison/Levinson, s. 252; Bican s.1379; Evren Ding ve Digerleri, The Effect of Container Shipping
on the Turkish Economy, Kriter Yaymevi, 2019 Istanbul, s. 32; Stapford, s.509, Aksi yonde; ilk
konteyner tasimaciliginin 1966 yilinda Amerika’dan Porto Rico’ya giden tam konteyner gemisi ile
gerceklestirildigini belirtmektedir. Erbas Agikel, s.106.

20Cakicr s.29; Erbas Acikel, s.106; Yavas, s.3.



klasik yontemin ortaya c¢ikardigi zaman kaybi ve is¢i maliyetlerini ciddi oranda

azaltmistir®!

. Konteynerin kesfedildigi tarih dikkate alindiginda, diinya genelinde
mekanizasyonun giinbegiin ilerledigi, konteynerlerin makine ve techizatlar araciligryla
yiikleme ve bosaltma faaliyetlerini gergeklestirebiliyor olmasi, konteyner tasimacilik
sistemi icerisinde is giicii ihtiyacinin da azalmasini saglamistir®®>. Gerek ellegleme
siiresinin azaltilmasi gerekse konteynerlerin makine ve techizatlarla yiikleniyor olmasi?,
diizenli hat tasimaciliginda hat planlarinin aksamamasini saglamistir. Buna ek olarak;
taginacak esyalarin konteynerlere yiiklenerek tasinmasi sayesinde, konteynerin ambalaj
niteliginde olmamasina ragmen yapisal formu geregi, igerisinde bulunan esyalarin
ambalajlanma maliyetlerini de azaltmistir>*,

Konteyner devrimini, kesfinden 6nceki donem ile kiyaslayarak bir neticeye ulasmak
gerekirse; konteyner ile yapilan tasimaciliklarda, icinde yer alan esyanin elleclenme
ihtiyacini ortadan kaldirmasi, diizenli hat tasimacilifinda tastyanlarin planlamalarina
uygun olarak yiiriitiilmesini saglamasi, konteynerin bir tasima aracindan diger tagima
aracina aktarimini kolaylastirmasi ve konteynerin makine ve teghizatlar aracilifiyla
yliklemeye ve bosaltmaya elverisli olmast; is giicii ihtiyacini azaltmasi, navlun fiyatlarini
diisiirmesi ve en onemlisi “fasiyanlarin beklemekten degil tasirken kazandigi” sistemi
saglamasiyla; bir farkli deyisle diinyanin kiiclilmesine, diinya ticaret hacminin mesafe
tanimaksizin artmasima® ve sermaye akislarmin hizli ddSnmesine olanak saglamustir.

Konteyner tasimaciliginin hizla yayginlagmasinin en 6nemli bilesenlerinden biri
McLean’in yapmus oldugu bulusun patent hakkindan vazgegmis olmasi® sayesindedir.
Konteyner tasimaciligt yapmak isteyen herkesin kullanmasina miisaade eden bu
davranisi, konteyner tagimaciliginin yayginlagmasinit ve en 6nemlisi konteynere olan
negatif bakis acilarinin yikilmasmi saglamistir’’. Konteynerlerin giin  gegtikge

kullaniminin artmasi ile gemiler ve limanlar konteyner tasimaciligina elverisli bir hale

getirilmis ve konteyner limanlar1 bilyiik énem kazanmaya baslamistir®®. Bu surette,

21Cakic1 s.32; Stapford, s.511; Erbas Acikel, s.106; Yavas, s.2; Bican, Biiyiik Metal Kutular, s.1380.
ZZKonteynerlerin  standardizasyonlarmin  gelismesiyle birlikte, liman isletmeleri de konteyner
tagimaciligina uygun ving sistemlerini kurmaya ve gelistirmeye baglamis; daha az insan giiciiyle daha ¢ok
gemiye hizmet veren konteyner limanlar1 kurulmustur. Stapford, s. 508-512.

BStapford, s.508.

%4Erbas Celikel, s.106; Cakici, s.35; Bican, Biiyiik Metal Kutular, s.1380.

ZBican, s.1380.

26Garrison/Levinson, s. 252.

¥Nihal Koser, "Deniz Yoluyla Konteyner Tagimacilifinda Konteynere Uygulanacak Hukuki Rejim",
Yiiksek Lisans Tezi, Ankara 2015, s.9.

2Garrison/Levinson, s. 253; Cakici, s.138.



diizenli hatlar i¢in gemiye yiikleme ve bosaltma siirelerini azaltmis ve navlun
maliyetlerini diisiirmiistiir®’.

Konteynerlerin gemi sirketleri tarafindan farkli dlgiilerde imal edilip kullanilmasi,
konteynerlerin tasima araglarindan diger tasima aracina aktarilmasi esnasinda giivenlik

U (Maritime

zafiyeti olusturmustur®. 1958 yilinda Amerika Denizcilik Idaresi®
Administration- “MARAD”) konteyner Ol¢iileri ve yapilari i¢in standardizasyon
calismalaria baslamis; ancak Amerikan Ulusal Standartlar Enstitiisii’niin®? (American
National Standards Institute- “ANSI”) hizli calismalari ve MARAD’dan Once
standartlar1 belirlemesinden dolayr, MARAD c¢alismalarina ara vermis ve ANSI
tarafindan konteynerlerin 10 in¢ ve kati olarak maksimum 40 in¢ olmasma karar
verilmistir*®. Konteynerin diinya ticaretinde yaygin olarak kullanilmaya baslanmasiyla,
ANSI tarafindan yapilan standardizasyon ¢aligmalarina Uluslararas1 Standardizasyon
Orgiitii** (International Organization for Standardization, “I1SO”) devam etmistir™.
Diinya deniz ticaretinde devrim niteligi yaratan konteyner, faydalarinin yani sira
hukuk diizleminde cevaplanmasi gereken bir¢ok sorunu da beraberinde getirmistir.
Gerek ulusal gerekse milletlerarasi sozlesmeler kapsaminda tanimi bulunmayan
konteyner, deniz hukuku kapsaminda yeni diizenlemelerin yapilmasi gerekliligini ortaya
cikarmistir. Konteyner tasimacilifinin ¢ok kisa siire zarfinda yayginlagsmasi, hukuk
diizleminde niteliginin tam olarak belirlenemedigi siiregte yasanan hukuki miinazaalar,
herhangi bir diizenlemenin olmamas1 nedeniyle karsilasilan problemler yarg: kararlar
neticesinde ¢oziimlenmeye ¢alisilmis; ancak yargi mercilerince farkli kararlar verilmesi
hukuki birligin zedelenmesine neden olmus ve hizlica diizenlemeler yapilmasi
gerekliligini dogurmustur®®. Bu baglamda, konteynerin beraberinde getirdigi sorunlar;

konteynerin geminin ambar1 veya bir parcasi olup olmadigi, olduysa geminin miitemmim

»Sen, Konteyner Tagimaciligi; Deniz, Konteyner, s.14-15.

%Haluk Sen, Konteyner Standardizasyonu, https://www.denizgazete.com/yazarlar/haluk-sen/konteyner-
tasimaciliginda-standardizasyon/100374/, e.t:25.01.2023 (“Konteyner Standardizasyonu”); Hepgiilerler,
s.6.

3! Amerika Denizcilik Idaresi, Amerika'daki deniz tasimaciliginin ekonomik ve giivenlik ihtiyaglarmi
karsilama ve denizcilik endiistrisini tesvik etme niteliginde olan kamu kurumudur. Detay1 bilgi igin bkz.
https://www.maritime.dot.gov/about-us

32 Amerikan Ulusal Standartlar Enstitiisii, 1918 yilinda kir amaci giitmeksizin Amerikan standartlarim ve
uygunluk degerlendirme sistemini yoneten standardizasyon i¢in endiistri ve devlet birimleriyle is birligi
yiiriiten 6zel bir kurulustur.

BHepgiilerler, s.7.

31S0, uluslararast bir sivil toplum kurulusudur.

3Hepgiilerler s.7.

3Erbas Acikel, s.107; Yazar, konteynerin gelisimine iliskin olarak “tasimacilikta konteynerin ¢igwr
actigimi, hukukgular tartisadursun, konteyner kendi yolunda ilerlesin” seklinde bildirmistir. Biilent Sozer,
Deniz Ticareti Hukuku, 3. Baski, Istanbul 2014, Vedat Kitapgilik, s. 456 (“Deniz Hukuku”).
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clizii veya eklentisi niteliginde olup olmadig1, konteynerin giivertede tasinmasinin uygun
olup olmadigi, konteynerin bir yiik olup olmadigi, konteynerin bir kutu, iinite veya
ambalaj niteliginde olup olmadigi, konteynerin temininin hangi sézlesmeyle yapildigi ve
en dnemlisi konteynerin tasiyana iade edilmemesi durumunda konteynerin beklemesi ve
gecikmesi bedelinin hukuki niteligi gibi birgok husus gerek 6greti gerek yargi gerekse
uluslararas1 sozlesmelerde ciddi tartismalara neden olmus ve bu sorulara cevaplar
aranmustir. Calismanin ilerleyen asamalarinda bu hususlara deginilecektir®’.

1.2. Konteynere ve Konteyner Tasimaciligina iliskin Milletlerarasi Sézlesmeler
1.2.1.Konteynerin Kesfinden Once Tastyanin Sorumluluguna iliskin Diizenlemeler

Deniz yolu ile tasimacilik, milattan 6nceki yillara kadar uzanmakta ve giliniimiize
kadar gelisimini slirdirmeye devam etmektedir. Durmaksizin devam eden gelisim
stireglerinde ortaya ¢ikan hukuki uyusmazliklarin ¢6ziimii i¢in ulusal diizenlemeler
yapilmis, 20. ylizyilin ilk yarisi itibariyla da milletlerarasi sézlesmeler diizenlenmeye
baslanmistir®®.

Yiikle ilgililerden ziyade ekonomik olarak daha gii¢lii konumda bulunan tasiyanlar,
hukuki sorumluluklarini en aza indirmek amaciyla navlun sézlesmelerine/konigsmentoya
sorumsuzluk kayitlar1 eklemeye baslamislardir®®. Buna yol agan en biiyiik sebep, deniz
ticaretine yon veren Ingiliz hukukunun*® 19. yiizy1l baslangicina kadar tasiyanin gemiyi;
denize, yola ve yiikke elverisli bulundurma ylikiimliiliiginii kusursuz sorumluluk
kapsaminda degerlendirmesiyken, 19. ylizyilin baglangici itibariyla s6zlesme serbestisi
ilkesinin 6n plana ¢ikmastyla tastyanlarm sorumsuzluk kayitlari*! koyma imkanin elde

etmesidir*?. Tastyanin, sézlesme serbestisi kapsaminda ekledigi sorumsuzluk kayitlari,

37 Detayl Bilgi igin Bkz. 3.3.5.

¥Deniz tasimaciligina iliskin olarak antik ¢agdan beri kurallara ulagildigini belirtmektedir. G. Veniis
Coémert, Tastyanin Gemiyi Denize, Yola ve Yiike Elverisli Bulundurma Borcu, 1. Baski, On iki Levha
Yayncilik, Istanbul 2022, s.5.

¥Coémert, s.6; M. Baris Giinay, Hazirhk Cahgmalar1 Isiginda Lahey/Visby Kurallar1 (Rotterdam
Kurallar ile Karsilastirmah Olarak), 1. Baski, Yetkin Yayinlari, Ankara 2013, s.26.

“ngiliz hukuk sisteminde mutlak garanti sorumlulugu bulunmaktayken sorumsuzluk kayitlarinin gegerli
sayilmasi, mutlak garanti sorumluluguna iligkin hiikkiimlerin uygulanmasini engellemektedir.
#ISorumsuzluk kayitlarinm yayginlasmasina yol agan gelismeler ve yiikle ilgililerce kabul edilmelerinin
ardinda yatan nedenler hakkinda bkz. Sanford D. Cole, Hague Rules Explained Being The Carriage of
Goods by Sea Act, London 1924.; Sorumsuzluk kaydmin agik ve net bir sekilde dile getirilmesi halinde,
tastyan igin gegerli olacagimi belirtmektedir. Biilent Sozer, Tasiyamin Gemiye Sefere Elverisli Halde
Bulundurmak Borcu, Banka ve Ticaret Hukuku Arastirma Enstitiisii, Ankara 1975, s.8
(“Elverislilik™); ingiliz mahkemeleri, tagtyanlarin sorumsuzluk kayitlarmi engellemek amactyla “geminin
denize elverigli olarak hazirlanmis olmasi ve yiike gerekli 6zeni gostermis olmasi” yikimliiligiini yerine
getirmesini aramigtir. Haci Kara, Rotterdam Kurallari'na Goére Tasiyamin Ziya, Hasar veya
Gecikmeden Kaynaklanan Zararlardan Sorumlulugu, 2. Baski, Legal, Istanbul 2018, 5.4 (“Rotterdam
Kurallar1”).

“Comert s.6.



yiikiin ziya veya hasarindan higbir sekilde sorumluluklari bulunmamakta®’; asli
sorumlulugun mali teslim etme yiikiimliiliigii oldugu belirtilmektedir**. Amerikan
Hukuku® Ingiliz Hukuku*®’dan farkli olarak yiikle ilgililerin menfaatlerini korumak
amacityla tastyanlarin sorumsuzluk kayitlarinin gecersiz olacagi yoniinde diizenlemelere
yer vermistir.
1.2.1.1.Harter Act

Tastyanlarin sorumluluklarmin asir1 sinirlandiriimas: durumu, yiikle ilgililerin’ ciddi
anlamda rahatsiz olmasina sebep olmus ve bu rahatsizliklarii yiiksek seste dile
getirmislerdir. Bunun neticesinde Amerika Birlesik Devletleri*® (“ABD”), 1893 yilinda
Harter Act’1 yasalastirmistir. Tasima sozlesmelerinde, tasiyanlarin “geminin, denize,

yola ve yiike elverigli bulundurma yiikiimliliigiiniin®®”’

emredici nitelikte oldugunu ve
kamu diizenini ilgilendiren bu hususa iliskin kayitlarin gegersizligini belirtmistir’®. Daha
sonra bazi iilkeler de Harter Act bakis acistyla i¢ hukuklarinda diizenlemelere gitmis>! ve
bu diizenlemelerle 1924 tarihli Lahey Kurallarinin temelleri olusmustur. Hatta Kanada
hukukunda®® Harter Act’e gdre yapilan sdzlesmede alisagelmemis bir diizenlemenin

yapildigin1 gérmekteyiz. Bu diizenlemede, degeri yiiksek olan mallarin tagitan tarafindan

$Comert, s.6; Robert Hellawell, “Allocation of Risk Between Cargo Owner and Carrier”, The American
Journal of Comparative Law, Spring-Summer, 1979, Vol. 27, No. 2/3, s.357

“Ebru Ates, “Ebru Ates, 1924 Briiksel (La Haye) Sozlesmesinin Tiirk Hukukuna Etkisi”, Yaymlanmamis
Yiiksek Lisans Tezi, istanbul 2006, s.15. Tastyanlarin neredeyse yiik toplamak disinda bir sorumluluklart
kalmadig1 yoniinde bkz. Hakan Karan, The Carrier’s Liability Under International Maritime Conventions:
The Hague, Hague Visby, and Hamburg Rules, Doktora Tezi, London, 1999, s.13 (“Tasiyanin
Sorumlulugu”).

“Sorumsuzluk kayitlarinin gegersizligine iligkin diizenledikleri Harter Act sayesindedir. Kara, Rotterdam
Kurallari, s.4, dp.13.

46Comert s.5.

4ISadece yiikle ilgililer olmayip, bu sorumsuzluk kayitlarindan dolay1 en ¢ok zarara ugrayanlarin sigorta
sirketleri ile bankalar oldugu, tasitanlarin bundan dolayr sikdyetg¢i olmadigi yoniinde bkz. Sozer,
Elverislilik, s.10; yiikle ilgililerin sigorta primlerinin yiiksek oldugundan dolay1 rahatsiz olduklarini dile
getirmektedir. Comert, s.10.

“Sorumsuzluk kayitlarindan tagitan devletlerin de rahatsizlik duydugunu belirtmektedir. Ciineyt Siizel,
Navlun Sozlesmesinden Dogan Sorumlulugun Simirlandirilmasi, 1. Baski, On ki Levha Yaymecilik,
Istanbul 2021, 5.7 (“Sorumlulugun Sinirlandiriimas1™).

“‘Harter Act’te, geminin; denize, yola ve yiike elverisli bulundurulma yiikiimliiliigiinii garanti sorumlulugu
degil, makul 6zen sorumlulugu oldugunu belirtmis, bu yiikiimliilikten gerekli 6zeni gosterdiginin ispati
halinde yiikiimliiligliniin bulunmadigini belirtmistir. Bu yonde bkz. Cémert, s.9, s.132.

SKiibra Yetis Samli, “Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’na Gére Tasityanin Ziya, Hasar ve Geg Teslimden
Sorumlulugu”, Doktora Tezi, Istanbul 2012, 5.9 (“Tastyanin Sorumlulugu”); Sézer, Elverislilik, s.10

5! Avustralya, Kanada, Fas, Yeni Zelanda, Danimarka, Finlandiya, Hollanda, Norveg, Giiney Afrika, Isvec,
Ispanya’nin bu yénde diizenlemeler yapan iilkelerden olduguna dair bkz. Karan, s.19.

2Tagtyanin belirli bir bedel ile sinirl tutulmasina iliskin ilk ulusal diizenleme Kanada hukukunda 1910
Tarihli Kanada Su Tagima Kanunu (Canadian Water Carriage Of Goods Act) ile diizenlenmistir. Siizel,
Sorumlulugun Sinirlandirilmast, s. 8.



konigmentoda belirtilmemis olmasi durumunda, konigsmentoda akla gelmeyecek klozlara
kars1 olarak paket basina 100 Kanada Dolar1 ddenmesi gerektigi belirtilmistir>.

Deniz ticaretine dnciililk eden Ingiliz hukuku yerine Amerikan hukukunda béyle bir
kararin ¢ikmasindaki en onemli etken; Amerika’nin o donemde i¢inde bulundugu i¢
savas nedeniyle kendini yenileyemiyor olmasi, Amerika deniz ticaret filosunun biiyiik
bir kisminm Ingiliz gemi sirketlerinden olusmasi, Ingiliz sirketlerce yapilan bu
uygulamanin deniz ticaretinin gelisimini engellemesi ve yiikle ilgilileri zor durumda
birakmasi olmustur>.

Amerikan hukukunda her ne kadar Harter Act uygulanmaya baslanmissa da Ingiliz
gemi sirketleri, navlun sozlesmelerine ve konismentolarma Ingiliz hukukunu yetkili
hukuk, Ingiltere mahkemelerini ise yetkili mahkeme olacak sekilde yetki klozlari
ekleyerek Harter Act’in uygulanmasini engellemislerdir™.
1.2.1.2.Lahey Kurallar1 (1924 Tarihli Konismentolara Iliskin Baz1 Kurallarin

Birlestirilmesine Dair Milletlerarasi1 Sozlesme)

1924 Lahey Kurallar1 olarak anilan sézlesme, deniz ticareti hukukunda ilk uluslararasi
sOzlesme niteliginde olup tasiyanlar tarafindan eklenen “sorumsuziuk klozlarinin”
gecersizligini savunan ve tastyanlara uluslararasi alanda yiikiimliiliik getiren ilk s6zlesme
niteligindedir.

I. Diinya Savasi’nin ardindan; Ingiltere’nin egemenliginde bulunan Kanada, Yeni
Zelanda gibi {ilkelerin dahi tasiyanlarin aleyhine yasalar hiikkmetmeye baglamasi
neticesinde, Ingiltere kendi sirketlerinin deniz ticareti alaninda rekabet edememe
ihtimaline karsin Uluslararas1 Hukuk Dernegi’ne56 (International Law Association,
“ILA”) basvurmustur®’. ILA, 1910 tarihli Kanada Su Tasima Kanunu’nu esas alarak bir
taslak olusturmus>®, Ingiliz gemi sirketlerinin itirazlarma ragmen 1921 yilinda Lahey
Kurallar1 kabul edilmis® ve nihayetinde 25.08.1924 tarihinde Briiksel konferansinda

resmi olarak kabul edilerek imzaya acilmig, 2 Haziran 1931°de yiiriirliige girmistir.

S¥Karan, Tagtyanin Sorumlulugu, s.19.

#Karan, Tagtyanin Sorumlulugu, s.17.

>SKaran, Tastyanin Sorumlulugu, s.17; Sozer, Elverislilik, s.10; Siizel, Sorumlulugun Sinirlandirilmast, s.7
%Uluslararast Hukuk Dernegi, 1873 yilinda Briiksel’de kurulmus, giiniimiizde Ingiltere merkezli
faaliyetlerini yiiriitmekte olup hukuk alaninda ¢aligmalar yiiriiten ¢esitli iyelerden olusmaktadir.

SKaran, Tagtyanm Sorumlulugu, s.21; Cémert s.11.

3Siizel, Sorumlulugun Smirlandirilmasi, s.129.

Karan, Tagtyanm Sorumlulugu, s.21.
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Sézlesmenin 10. maddesi® uyarinca, iilkelerin yasalarina isbu sdzlesmeye uygun hale
getirebilecekleri diizenlendigi gibi dogrudan kabul etme imkani tanimmistir. Bunun
iizerine Tiirkiye, 14 Subat 1955 tarihinde 6469 sayili kanun ile onaylamis, 22.02.1955
tarihinde Resmi Gazetede®' yayimlanarak 04.01.1956 tarihinde yiiriirliige girmis ve 1957
tarihli eski Tiirk Ticaret Kanunu®? (“E-TTK”) doneminde bazi kurallarda degisiklik
yapilarak E-TTK kapsaminda da diizenlemelerde bulunulmustur.

Diinya genelinde mekanizasyonun gelismesi ve konteyner kesfi neticesinde siireg
icerisinde eksik diizenlemelerin fark edilmesiyle® 1924 tarihli Lahey Kurallar1 yetersiz
kalmis ve deniz ticaretine iligkin yeni diizenlemelerin yapilmasi gerekliligi dogmustur.
1.2.2. Konteynerin Kesfinden Sonra
1.2.2.1.Konteynerin Uluslararas1 Tasimacihkta Kullanimina iliskin Sozlesmeler
1.2.2.1.1. 1956 Tarihli Konteynerlere iliskin Giimriik S6zlesmesi

Diinya deniz tagimacilig1 endiistrisinde hizlica gelisen konteyner tasimaciligina iliskin
Birlesmis Milletler (United Nations- “BM”) ve Uluslararasi Denizcilik Orgiitii®
(International Maritime Organization- “IMO”) is birliginde hazirlanan ilk yasal
diizenleme olan, 1956 tarihli Konteynerlere Iliskin Giimriik Sozlesmesi® (Customs
Convention on Containers 1956) hayata geg¢irilmistir. Sozlesmede genel hatlariyla
konteynerlerin giimriik islemleri ele alinmis ve 6zellikle Avrupa kitasinda kullanimini
gelistirmek ve kolaylastirmak amaglanmistir. Her ne kadar s6zlesme sadece Birlesmis
Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu'na (United Nations Economic Commission for
Europe- “UNECE”) iiye olan iilkelere agik olsa da sézlesmeye katilan bagka iilkeler de

bulunmaktadir. Konteyner; s6zlesmenin ‘Tanimlar’ baslikli 1. maddesinin b bendinde,

%0Sozlesmenin 10. maddesi ile milletleraras: sdzlesmenin yeknesakligi saglama noktasimdan uzaklastig:
yoniinde. Detayli bilgi i¢in bkz. Siizel, Sorumlulugun Smirlandirilmasi, s.11-12.

8IRG.22.02.1944, S.8937.

2RG, 9/7/1956, S. 9353.

%Tagiyanin z1ya ve hasardan sorumlulugu kanunun 3. maddesinde diizenlenmis olmasima ragmen; gecikme
zararinin diizenlenmemis olmasimin eksiklik oldugunu, E-TTK’nin 1061. maddesi uyarinca esyanin
gecikmeden dolay1 zarar1 ugramasi halinde kanun hiikmiiniin uygulanabildigini; ancak esyanin ziya ve
hasarindan kaynaklanmayip sadece gecikme zarari varsa bunun, durumun niteligine gore
degerlendirilecegini belirtmistir. Detayl1 bilgi igin bkz. Ilknur Ulug Cicim / Elif Cagla Celik, "Deniz Yolu
ile Esya Tasimaciliginda Tastyanin Gecikme Zararlarindan Sorumlulugu ve Sorumlulugun
Simirlandirilmast”, Akdeniz  Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2017, C.7, S.2,
https://www jurix.com.tr/article/11657, s.82, e.t:22.01.2023; Erling Selving, The Hamburg Rules, The
Hague Rules and Marine Insurance Practice, Journal of Maritime Law and Commerce, C.12, S.3,1981,
$.303-304.

%4Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii, 1948 yilinda kurulan ve uluslararasi deniz tagimacihiginda giivenlik
yoniinden gerekli teknik onlemleri almak ve buna iliskin uluslararasi normlarin diizenlenmesini tesvik
etmek amaciyla iilkeler arasinda is birligi yapilmasini saglayan bir kurulustur.

051956  tarihli ~ Konteynerlere Iliskin  Giimrilk  Sozlesmesi tam metni igin  bkz.
https://treaties.un.org/doc/Treaties/1959/08/19590804%2001-44%20AM/Ch XI A 09p.pdf
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“Kalici nitelikte ve buna bagh olarak tekrar tekrar kullanima uygun olacak kadar giiglii;
yeniden yiikleme olmaksizin bir veya daha fazla tasima yontemiyle mallarin tasinmasini
kolaylastirmak icin ozel olarak tasarlanmis; hazir islenmesine, ozellikle bir tasima
tiiriinden digerine aktarilmasina izin veren cihazlarla donatilmis; doldurulmas: ve
bosaltilmasi kolay olacak sekilde tasarlanmus; ve i¢ hacmi bir metrekiip veya daha fazla
olan; tasima ekipmani egyast” olarak tanimlanmustir.

Soézlesmenin sadece Avrupa kitasi ile sinirlt kalmamasi gerektigi diislincesiyle Kasim
1972'de Birlesmis Milletler/Hiikiimetler Aras1 Denizcilik Danisma Kurulusu®® (Inter-
Governmental Maritime Consultative Organization - “IMCO”) konferansinda, yeni
sozlesme, yani 1972 tarihli Konteynerlere iliskin Giimriik Sozlesmesi®’ (Customs
Convention on Containers - “CCC”), kabul edilmistir. Bu sozlesme 1972 Tarihli
Konteynerlerle ilgili Giimriik S6zlesmesinin temelini olusturmaktadir.
1.2.2.1.2. 1972 Tarihli Konteynerlerle ilgili Giimriik Sézlesmesi

1972 tarihli Konteynerlerle ilgili Giimriik Sézlesmesi; BM ve IMO is birligiyle
toplanilan ve konteyner kullanimini kolaylastirmak i¢in giimriik diizenlemelerini i¢eren
bir konferansta, BM iiyesi olan diger devletlerin de katilimina®® acilmis olup 6 Aralik

%  Her ne kadar 15.12.1972 tarihinde sozlesmenin

1975’te ylirtirliige girmistir
imzalanmas1 sirasinda, Tirkiye tarafindan m. 19/3 ve m. 19/4 hiikiimlerine ¢ekince
konularak kabul edilmigse de Tiirkiye Biiyiikk Millet Meclisi (“TBMM”) ¢ekincelerin
kaldirilmasimma karar vererek sozlesmeye katilimimizi onaylamistir. Sozlesme,
10.12.1993 tarihinde Resmi Gazetede yayrmlanmast suretiyle yiiriirliige girmistir’’.
Sozlesmenin ‘Tanimlar’ baslikli 1. maddesinin ¢ bendinde, konteyner; “tasima

islerinde kullanilan (biiyiik sandik, miiteharrik sarni¢ veya benzerleri) ve icerisine esya

koymak i¢cin kompartiman olusturacak sekilde tamamen veya kismen kapatilmis stirekli

IMCO 1948 yilinda kurulmasi 6ngoriilen, 1982 yilina kadar bu isimle devam eden ve giiniimiizde /MO
olarak faaliyetlerini devam etmekte olan kurulustur.

671972  tarihli Konteynerlere Iliskin  Giimriik  Sézlesmesinin  tam metni icin  bkz.
https://unece.org/DAM/trans/conventn/ccc_1972e.pdf

81956 tarihli s6zlesmeden farki, sadece iiye kapsaminin belirlenmesi degildir. 1972 tarihli sozlesmeyle,
1956 tarihli sozlesmede diizenlenmeyen birtakim hususlar dahil edilmistir. Detayli bilgi igin bkz:
https://www.wcoomd.org/en/topics/facilitation/instrument-and-
tools/conventions/~/media/WCO/Public/Global/PDF/Topics/Facilitation/Instruments%20and %20Tools/
Conventions/Convention%20Containers%201972/Handbook Convention Containers 1972.ashx

691972 tarihli Konteynerlere iliskin Giimriikk Sozlesmesi hakkinda Diinya Ticaret Orgiitii tarafindan
diizenlenen el kitabinda; s6zlesmenin tarihsel gelisimi, avantajlari ve s6zlesme hiikiimlerine iliskin detaylt
bilgi icin bkz. https://www.wcoomd.org/en/topics/facilitation/instrument-and-
tools/conventions/~/media/WCO/Public/Global/PDF/Topics/Facilitation/Instruments%20and %20Tools/
Conventions/Convention%20Containers%201972/Handbook Convention Containers 1972.ashx
"RG,10.12.1993, S. 21784.
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kullanim é6zelligine sahip ve buna uygun defalarca kullanilacak kadar saglam, yeniden
yiiklenmesini gerektirmeden bir veya daha fazla tasimacilik tiirii ile esyanin tasinmasini
kolaylastiracak sekilde oOzel olarak imal edilmis, ozellikle bir tasimacilik tiiriinden
digerine transfer hallerinde pratik kullanim ézelligine uygun olarak yapilmis, kolayca
doldurulup bosaltilabilecek sekilde imal edilmig, i¢ hacmi bir metre kiip veya daha fazla
olan tasima araci” olarak tanimlanmstir.

1.2.2.1.3. Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi Sézlesme (“CSC”)

IMO konteyner tasimaciligini  kolaylastirmak, konteynerin istiflenmesi ve
taginmasisirasinda insan hayatinin emniyetini iist diizeyde tutmak amaciyla giinlimiizde
halen yiiriirliikte olan; konteyner tipleri, konteynerin prototipi ve yeni yapilacak
konteynerlere iligkin diizenlemeleri iceren Emniyetli Konteynerler Hakkinda
Uluslararas1 Sozlesme’yi hazirlamistir. Sozlesmenin 2. maddesinin 1. fikrasinda’!,
konteynerin hukuki niteliginin tespitine iliskin CCC’de belirtilenden daha kapsamli
bilgiler saglanmistir’2.

Sozlesme ile standart dis1 kullanilan konteynerlerin sebep olacagi olumsuzluklar
ortadan kaldirmak maksadiyla, wuluslararast1 tagimacilikta kullanilacak olan
konteynerlerin tanimlamasina, kontrolleri ve muayenelerine iliskin diizenlemelere yer
verilmigtir. So6zlesmenin birinci boliimiinde; konteynerin ilgili idare tarafindan
uygunlugunun tespiti akabinde, konteynerin tizerine kalic1 olarak emniyet onayi, onay
iilkesi, referans numarasi ve konteynerin {iretim tarihini igeren onay plakasi’
yerlestirilmesi gerektigi belirtilmistir.

Sozlesmede, konteynerlerin {iretim tarthinden sonra en ge¢ 5 yil igerisinde ilk
muayenelerinin yapilmis olmasi, ikinci muayenelerin ise en ge¢ takip eden 2 yil
icerisinde olmas1 gerektigi diizenlenmis ve s6z konusu siirelerin kontrollerinin
sozlesmeye taraf akit iilkenin yetkilendirdigi yetkili idarelerce yapilmasi gerektigi
belirtilmistir. Her ne kadar ilk muayeneden sonra 24 ay igerisinde muayenelerin

yapilmasi gerektigi diizenlenmisse de Ulastirma ve Altyap1 Bakanliginca diizenlenen

11972 tarihli CSC’nin konteyner baglikli ilgili bendinde “en az 7 metrekare olan bir tasima ekipmani”
olarak tanimlanmasi ile CCC’den farkli olarak konteyner i¢in belirlenen boyutsal degerlendirmenin oldugu
goriilmektedir.

"?Bugrahan Bican, Denizde Yiik Tasimaciliginda Konteyner Kaynakli Zararlardan Dogan Sorumluluk,
Doktora Tezi, Kocaeli 2019, .30 (“Sorumluluk™).

Didem Algantiirk Light, “Konteyner Tagimaciliginda Uygulamada Ortaya Cikan Hukuki Sorunlar”,
Istanbul  Kiiltiir ~ Universitesi ~Hukuk  Fakiiltesi  Dergisi, 2017, C.16, S.2,
https://www.jurix.com.tr/article/9721, s.19, e.t: 21.01.2023.
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uygulama talimatinda’® ikinci muayenelerin 30 ay icerisinde yapilmasi gerektigi
belirtilmistir.

Yeni tretilecek konteynerlerin, sdzlesmede belirtilen sartlar1 saglamasi ve yetkili
idare” tarafindan yapilan testler neticesinde idarenin iiretilecek konteynerin belirlenen
sartlar1 tagidigina ikna olmasi durumunda, liretim ve kullanim onayinin zorunlulugu
diizenlenmistir.

TBMM’ye sunulan kanun tasarisinin gerekcesinde’; 2010/23 sayili Bagbakanlik
Genelgesiyle’’, IMO tarafindan belirlenen “baglayict kurallarin uygulanmasina yonelik
gerekli tedbirlerin alinmasi” hiikmiine riayet edilmesi ve s6zlesmenin tarafi olan diger
iilkelerce tllkemizde bazi kuruluslara yetki verildigi belirtilmistir. Bunun akabinde
iilkemizin biiyiik kuruluslarindan biri olan Tiirk Loydu’® ve benzer diger kuruluslara;
konteynerlerin test, kontrol ve onay islemlerinin verilebilmesi, sdzlesmeye katilimin
gerekli oldugu belirtilmistir. Tiirkiye, Emniyetli Konteynerler Hakkinda Uluslararasi
Sozlesme’ye Katilmamiza Uygun Bulunduguna Dair 6403 Numarali Kanun™ ile
31.10.2013 tarihinde sozlesmeye katilmis; ancak CSC’nin yurirliikteki hiikiimleri
uyarinca resmi olarak 14.08.2014 tarihinde gergeklesmistir®.
1.2.2.1.4. 1975 Tarihli Tir Karneleri Himayesinde Uluslararasi Esya Tasinmasina

Dair Giimriik Sozlesmesi

1975 tarihli Tir Karneleri Himayesinde Uluslararasi Esya Tasinmasina Dair Giimriik
Soézlesmesi®! (Customs Convention on the International Transport of Goods Under
Cover of TIR Carnets) diizenlenmistir. Ulkemizde, 12 Mayis 1985% tarihinden itibaren

yirilirlige girmistir.  S6zlesmenin ‘Tanimlar’ baslikli 1. maddesinin e bendinde,

konteyner; “icine esya konmak iizere bir kompartiman teskil edecek sekilde kismen veya

"Ulastirma Bakanlig1 tarafindan diizenlenen uygulama talimati hakkinda detayli bilgi icin bkz.
https://denizcilik.uab.gov.tr/uploads/pages/yukler-ve-tehlikeli-yuk-tasimaciligi/2014-270.pdf,
et.24.01.2023 ; Algantiirk Light s. 20.

3S6zlesme’ nin 11-3. maddesinde idare tammmimin “yetkisi altinda konteynerlerin onaylandigi Akit Taraf
Hiikiimeti” anlamina geldigi diizenlenmistir.

7K anun tasarisinin gerekgesi i¢in bkz. https://www2.tbmm.gov.tr/d24/1/1-0505.pdf

RG, 11.10.2010, S.27758.

Tiirk Loydu; 1962 yilinda TMMOB Gemi Miihendisleri Odasi tarafindan kurulmus, Tiirkiye Sigorta ve
Reasiirans Sirketleri Birligi, Tiirkiye Odalar ve Borsalar Birligi (TOBB), Deniz Ticaret Odasi, Istanbul
Sanayi Odas1, Tiirk Miihendis ve Mimar Odalar1 Birligi, Armatorler Birligi, Gemi Insa Sanayicileri Birligi,
Kazan ve Basingli Kap Sanayicileri Birligi gibi birgok degerli paydasa sahip yeni gemi insaasinda
klaslama; CRS, ADR, IMDG, RID ve ADN'e gore, periyodik muayene ve testlerin yapilmasi zorunlu olan
tank konteyner ve konteynerlerin periyodik muayene ve testleri yaparak raporlanma ve belgelendirme
hizmetlerini saglayan bir kurulustur.

RG, 31.01.2013, S.28545.

80Algantiirk Light, s.20.

81S5zlesmenin tam metni i¢in bkz. http://ua.mfa.gov.tr/

82RG, 31.03.1985, S. 18711.

14


https://denizcilik.uab.gov.tr/uploads/pages/yukler-ve-tehlikeli-yuk-tasimaciligi/2014-270.pdf,%20et.24.01.2023
https://denizcilik.uab.gov.tr/uploads/pages/yukler-ve-tehlikeli-yuk-tasimaciligi/2014-270.pdf,%20et.24.01.2023
https://www2.tbmm.gov.tr/d24/1/1-0505.pdf
http://ua.mfa.gov.tr/

tamamen kapalr” olarak tanimlanmis ve uluslararasi alanda 1972 Konteynerlerle Ilgili

Glimriik S6zlesmesinden farkli olarak “kismen veya tamamen kapali” olmas1 gerektigi

belirtilerek tanimina bir ekleme yapilmistir.

1.2.2.2. Konteyner Tasimaciliginda Tasiyanin Sorumlulugunun Sinirlandirilmasina
Iliskin Sozlesmeler

1.2.2.2.1. 1968 Tarihli Lahey-Visby Kurallari

1924 tarihli Lahey Kurallarinin deniz tasimaciliginda yaganan gelismeler neticesinde
yetersiz kalmasi sebebiyle Uluslararast Denizcilik Komitesi (Comité Maritime
International - “CMI”) tarafindan soézlesme hiikiimlerinin degistirilmesi hususunda
caligmalara baglanmis ve 23.02.1968 tarihinde Lahey Kurallari, Lahey-Visby Protokolii
olarak degistirilmistir.

Lahey Visby Protokolleri ile konismentonun ispat kuvveti, tagiyana ve gemiye yiikle
ilgilinin taleplerinde zaman asimi, koli ve {inite olarak islem gorecek araclar,
sorumlulugun st limitine iliskin diizenlemelere ilk kez yer verilmis olup Lahey
Kurallarinda belirlenen smirli sorumluluk kaldirilmistir®. Tasiyanin sorumlulugu, koli
veya linite basina bir bedel olarak veya yiikiin briit kilogram basina sorumlulugunun
belirlenmesi  seklinde diizenlenmis ve hangisi daha yiiksek ise onunla
sinirlandirlmistir®®. Ancak sézlesmenin hazirlandig: tarihte konteyner tasimaciliginin
ortaya ¢ikisinin yakin olmasi sebebiyle konteynere iliskin herhangi bir diizenlemeye yer
verilmemistir.

Tiirkiye, her ne kadar taraf olmamigsa da 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu’nda®
(“TTK”) sozlesmeye paralel hiikiimlere yer verilmistir.
1.2.2.2.2. Hamburg Kurallarn

Diinya genelinde yasanan hizli teknolojik gelismeler, Lahey-Visby Kurallarinin

eskide kalmasina sebep olmus ve yeni bir diizenleme ihtiyact dogmustur. Birlesmis

83Kara, Rotterdam Kurallari, s.7.

8Hazirlik agsamasina katilan bir temsilcinin, agirlik yoniinden de bir simirlamanin getirilmesi gerektigini
belirtmesi {izerine, 6zel bir alt komisyon bu konu alaninda ¢aligmalarda bulunmustur. Siizel, Sorumlulugun
Sinirlandirilmasi, s. 432; Comert, s.293; Giindiiz Aybay/Kerim Atamer, “Tasiyanin Parca Basina Belli
Bir Tutarla Sinirli Sorumlulugu”, VI. Ticaret Hukuku ve Yargitay Kararlar1 Sempozyumu Bildiriler
— Tartismalar, 14 — 15 Nisan 1989, Ankara, s.250; Ergon A. Cetingil, “Milletlerarast S6zlesmelerde ve
Tiirk Hukukunda Tastyanin Koli — Konteyner ve Unite (Parca) Basina Belirli Bir Tutarla Sorumlulugu”,
Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimaciigi Sempozyumu Bildiriler —
Tartismalar, 26-27 Ocak 1984, Macka-Istanbul, s.144-145. (“Par¢a Basina Sorumluluk”); Ergon Cetingil,
“Alman Deniz Ticareti Hukukunun 1986 Y1li Reformunda Tagtyanin Sorumlulugu ile ilgili Olarak Yapilan
Degisiklikler”, Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, 1992, Cilt: 16, Say1: 4, Aralik, s. 45-49 (“Tastyanin
Sorumlulugu”); Erdogan Gdger, Denizde Esya Tasima Konvansiyonu Hakkinda Genel Bilgiler, Banka ve
Ticaret Hukuku Dergisi, Cilt: 10, Say1: 3, Haziran 1980, s. 609.

8RG, 14/2/2011, S. 27846.
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Milletler Uluslararas1 Ticaret Hukuku Komisyonu®® (United Nations Commission on
International Trade Law - “UNCITRAL”) tarafindan yapilan ¢alismalar neticesinde,
30.03.1978 tarihinde Hamburg’da kabul edilmis olup, 1.11.1992 tarihinde yiiriirliige
girmistir.

Gelismis deniz filosu bulunan iilkelerin katilim gostermemesi, s6zlesmenin basariya
ulagmasii engellemistir. Tiirkiye bu sozlesmeye taraf olmadigi gibi TTK’nin
kabuliinden dnce isbu sézlesme hiikiimleri i¢ hukuka alinmamigtir®’.
1.2.2.2.3. Esyamin Deniz Yoluyla Kismen veya Tam Olarak Tasinmasina Yonelik

Birlesmis Milletler Sozlesmesi — Rotterdam Kurallar:

Gerek Lahey-Visby gerekse Hamburg Kurallariyla elde edilmek istenen basariya
ulagilamamasinin akabinde; uluslararasi alanda birden fazla sozlesmenin varligi,
iilkelerin baz1 sdzlesmelere liye olurken digerine olmamasi gibi hususlar, uluslararasi
hukukta s6zlesmesel biitlinliigiin bozulmasina sebebiyet vermistir. Bu durumun 6niine
gecilmesi amaci ile dnce Lahey-Visby Kurallarini hazirlayan CMI ve sonrasinda
Hamburg Kurallarin1 hazirlayan UNCITRAL tarafindan diizenlenen taslak Rotterdam
Kurallari, 23.09.2009 tarihinde tamamlanmig olup imza asamasina gecilmistir.
Sozlesmeye katilimin olduk¢a az olmasi neticesinde, istenilen basari saglanamamis ve
giiniimiizde de yiiriirliige girmemistir. Tiirkiye, s6zlesmeye taraf olmamaistir.

Esyanin Deniz Yoluyla Kismen veya Tam Olarak Tasinmasina Yonelik Birlesmis
Milletler Sozlesmesi®® — 2009 Rotterdam Kurallari® (United Nations Convention on
Contracts for the International Carriage of Goods Wholly or Partly by Sea-Rotterdam
Rules 2009) ‘Tamimlar’ baslikli 1. maddesinin 26. fikrasinda, konteyner; “yiiklerin bir
arada tutulmasi i¢in kullanilan herhangi bir kap, tasinabilir tank veya platform, trampa
govdesi veya benzeri bagka bir birim yiik veya bu birim yiike yardimci herhangi bir

ekipman” olarak tanimlanmustir.

8SUNCITRAL, 1966'da uluslararasi ticaret hukukunun uyumlu hale getirilmesi ve yeknesakligi saglamak
amaciyla kurulan Birlesmig Milletler Genel Kurulu'nun bir yan kurulusudur.

87Kiibra Yetis Samli, "Lahey-Lahey/Visby, Hamburg ve Rotterdam Kurallari'nda Sefere Elverislilik",
istanbul Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2014, C.71, S.2,
https://dergipark.org.tr/tr/pub/iuhfm/issue/9189/115257, s. 479, e.t: 25.01.2023 (“Elverislilik”).
8S6zlesmenin Tiirkge gevirisi i¢in bkz. Ciineyt Siizel, Duygu Damar, "Kismen veya Tamamen Deniz
Yoluyla Esyanin Milletleraras1 Tasinmasi Sozlesmelerine Iliskin Birlesmis Milletler Sozlesmesi
(Rotterdam  Kurallar1)", Banka ve Ticaret Hukuku Dergisi, 2010, C.26 S.2, s.
https://www.jurix.com.tr/article/6674, s. e.t: 23.01.2023 s.149-240.

8S6zlesmenin  tam  metni  i¢in  bkz.  https://uncitral.un.org/sites/uncitral.un.org/files/media-
documents/uncitral/en/rotterdam-rules-e.pdf
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Yine sozlesmenin 1. maddesinin 24. fikrasinda, tasiyan tarafindan tedarik edilmemis
bir konteynerin esya statiisiinde olacag1 belirtilmistir®.
1.3. Konteyner Tiirleri®!

Konteynerin tarihi gelisiminde de belirttigimiz {izere; konteyner tagimaciliginin
gelismeye basladigi donemlerde, standardizasyonun saglanmasi ihtiyaci ciddi oranda
artmistir. Bu standardizasyon hem yiikleme faaliyetlerini kolaylastirmis hem de tagima
araclarinin optimizasyonlarinin en iyi sekilde yapilmasini saglamigtir. Konteyner
tirlerini  siniflandirmak istedigimizde ilk sirada Olgii/boyutsal smif oldugunu
gormekteyiz.

Bir diger smiflandirmanin ise, kullanim amacina gore konteynerler oldugunu
belirtebiliriz. Globallesen diinyada konteyner tasimaciliginin glivenli ve ekonomik olusu,
farkli nitelige sahip esyalarin taginmasi i¢in de amacina uygun konteyner tiirleri iiretme
ihtiyact dogurmustur. Farkli bir deyisle belirtmek gerekirse; amagsal konteynerler,
tasima esnasinda esyaya zarar vermeyecek sekilde tasarlanmis ve esyanin niteligi
itibariyla tasimaya elverisli 6zellige sahip olacak sekilde iiretilmis -0rnegin sogutmali,
stvi tastyici, kuru dokme triin tasiyici, tehlikeli madde tasiyici, tank- uluslararasi
standartlara uygun ve uluslararasi tasima ihtiyacina gore kullanilan konteynerlerdir.

Konteyner tiirleri gerek konteynerin beklemesi ve gecikmesi kavraminin olugmasi
gerekse konteynerin beklemesi ve gecikmesi bedelinin hesaplanmasinda 6nem arz
etmektedir. Bu sebeple konteyner tiirlerine iliskin genis agiklamalara yer verilecektir®?,
1.3.1. Boyutsal Konteynerler

Konteynerlerin boyutsal sinirlandirmalari; yukarida da degindigimiz tizere, ANSI
tarafindan yapilmaktayken, 1968 yilindan itibaren ISO tarafindan diizenlenmeye
baslamistir. ISO, konteyner boyutu ve yapisal 6zelliklerine gore detayli siniflandirmalar
yapmis olmasina ragmen uygulamada daha ¢ok 20’lik, 40’lik ve 40 High Cube (“HC”)
olarak adlandirilan konteyner Olgiileri kullanilmaktadir. 20°lik konteyner, 40°lik
konteynerin ikiye boliinmiis hali olarak degerlendirilebilir. Ciinkii; 20’lik ve 40’hik
konteyner arasinda hacimsel bir fark olmasina ragmen, konteynerin tasiyabilecegi agirlik

olarak kapasite farki bulunmamaktadir. 40 HC ise daha fazla yilik tasimaya elverisli

%OBican, Biiyiik metal kutular, s.1382.

°Bican, Sorumluluk, s.33-38; Koser, 5.9-10; Cakici, 5.42-67; Ovali, s.9-11; Koser, s.13-17; Yavas, s.24-
26; Sami Aksoy, Tasima Hukukunda Fiili Tasiyici, 1. Baski, On iki Levha Yayncilik, Istanbul 2015,
s.201 (Sami Aksoy, Fiili Tagiyic1); Mehmet Sitk1 Saygili / Murat Erdal, "Konteyner Tiirleri ve Standartlar",
Murat Erdal, (ed.) Konteyner Deniz ve Liman Isletmeciligi, Beta Basim, istanbul 2017, s.19-47.

92 Detayli bilgi i¢in bkz. dn. 231-232

17



olmasi haricinde; forklift cebi, havalandirma gibi 6zellikleri bulunmayan standart 20°lik
ve 40’11k konteynerlerle ayn1 6zelliklere sahiptir.
1.3.2. Amacsal Konteynerler

Konteyner kullaniminda  oncelikli  olarak  tasmman {irlinlerin  korunmasi
amaclanmaktadir. Bu sebeple, tasman irlinlerin farkli 6zelliklerle korunmasi
gerekmektedir. Kimi esyanin soguk muhafaza edilmesi ya da belli sicaklikta taginmasi
gerekir iken, kimi esyanin digsal faktorlerle etkilesime girmemesi gerekmektedir. Bu
sebeple tasinan esyalar icin tehlikeler siniflandirilmis ve bu hususlarda giivenlik ve
koruma saglamak amaci ile zaman igerisinde belirli konteyner tiirleri gelistirilmistir.
1.3.2.1.Standart Konteynerler

Dort bir yani kapali olan standart konteynerler, icerisine alinabilecek tiim ytiklerin
kolaylikla tasinmasini saglamaktadir. Bu tip konteynerler, disariyla temasa kapalidir ve
icerisinde herhangi bir duyarlilig1 olan yiiklerin uygun tasima kosullarina getirilmesi
ozelligi bulunmamaktadir. Bu sebeple yogunlukla, yolculuk esnasinda bozulma riski
olmayan iiriinlerin taginmasinda kullanilmaktadir.
1.3.2.2. Ustii Acik Diiz Tip Konteynerler

Yan ve alt tabakasi olup iist tabakasi olmayan bu tip konteynerlerin yiikii tam
anlamiyla muhafaza etme 0Ozelligi bulunmamaktadir ve tasima esnasinda {ist kismi
branda aracilifiyla kapatilmaktadir. Bu konteynerler, yiiksekligi veya hacmi itibariyla
standart konteynerlerin  kapisindan giremeyecek olan yiiklerin tasinmasini
kolaylastirmak icin tasarlanmistir.
1.3.2.3. Ustii Acilabilir Diiz Tip Konteynerler

Yan, alt ve iist tabakasi itibariyla standart konteyner goriiniimiinde olan bu tip
konteynerlerin standart modellerden farki, tist kisminin agilabilir modiiler formda
olmasidir. Ozellikle arka kapidan ¢ikis1 veya girisi yapilamayacak boyuttaki yiiklerin,
forkliftler veya daha biiylik yiikler i¢in vingler araciligiyla st kismindan yiiklenip
bosaltilmasi saglanmaktadir. Bu 6zelligi sebebiyle biiyiik hacimli ytiklerin taginmasini
kolaylastirmaktadir.
1.3.2.4. Acik Konteynerler

Bu tip konteynerlerde yalnizca 6n ve arka kisimda modiiler formda duvarlar
bulunmaktadir. Sag ve sol kisimlarin agik olmasi, hacimsel olarak ¢ok biiyiik yiiklerin
rahatlikla tasinmasini kolaylastirmakta; ayrica iist iiste yiiklenerek de birden fazla yiikiin

ayni anda taginmasini saglamaktadir.
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1.3.2.5. Platform Konteynerler

Yalnizca platform seklinde bir alt tabakasi bulunan ve diger kisimlarinin tamamen
acik oldugu konteyner gesididir. Ozellikle etrafinin bos olmasindan dolay1 uzun, genis
ve agir ylklerin tasinmasini kolaylagtirmak i¢in tasarlanmistir.
1.3.2.6. Is1 Kontrollii Konteynerler

Ozellikle tasinma esnasinda 1s1ya duyarli iiriinlerde herhangi bir bozulmaya sebebiyet
vermemek i¢in tasarlanan bu tip konteynerlerin i¢inde sogutma sistemi bulunmaktadir.
Istenilen hava sicakligina ulasmak veya hava sicakligim sabit tutmak i¢in kullanilan bu
konteynerlerin taban kisminda 1zgaralar bulunmaktadir. Bu 1zgaralar yardimiyla hava
akimi kolaylasarak sogutma kabinine sicak hava gelmekte, istenilen sicakliga
getirildikten sonra tekrar iceri verilmektedir. Ozellikle sicakliga duyarl yiyecek gibi
iiriinlerin taginmasint kolaylastiran bu tip konteynerler, gida tasimaciliginda devrim
niteligini olusturmustur.
1.3.2.7. Havalandirmah Konteynerler

Bu tip konteynerler, 6zellikle tasinma esnasinda hava sirkiilasyonuna ihtiya¢ duyan
yiikleri herhangi bir zarara ugramadan varma limanina ulastirmak amaciyla tasarlanmis
olup igerisinde hava almay1 saglayacak delikler bulunmaktadir. Uzun deniz yolu tasima
hatlarinda kullanilmaktadir.
1.3.2.8. Tank Konteynerler

Silindir bi¢giminde tasarlanan tank konteynerler, sivi ve/veya gaz halinde bulunan
yiklerin tasimaciliginda  kullanilmaktadir. Tank konteynerlerin  kullanilmaya
baslanmasiyla sivi veya gaz yiiklerin tek tek varillere yiiklenmesinin Oniine gecilmis
olup, bu sayede tek seferde daha fazla hacimde tasimacilik yapilmaktadir.
1.3.2.9. Dokme Yiik Konteynerler

Standart konteynerlerin ¢ati kisminda birden fazla kapagin bulundugu bu tip
konteynerler, paketlenemeyecek ve dokme sekilde tasmabilecek {iriinlerin
tasimaciliginda  kullanilmaktadir. Ozellikle arpa, bugday gibi taneli iiriinlerin
tasimaciligini kolaylastirmakta ve bir defada paketlenmesine kiyasla dokme olarak
tasindiginda daha fazla miktarda ytik alabilmektedir. Bu {irlinler iist kistmda bulunan
kapaklardan dokiilerek yiliklenmekte ve bosaltilmaktadir.
1.4. Konteynerin Hukuki Mahiyeti

Konteynerin kesfinden once yiikler, geminin ambarma veyahut tanklarina
doldurulmak suretiyle gerceklestirilmekteydi. Konteyner kesfinden itibaren esyalar,

direkt olarak gemilerin ambarna degil; ilk once konteynerin igerisine daha sonra
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konteyner ile gemiye yiiklenmeye baslamistir. Deniz ticareti tasimaciliginda devrim
niteliginde olan konteynerler, hukuki mahiyeti itibariyla birtakim tartismalara sebep
olmustur. Tartigmalarin sebebi deniz yolu ile konteyner tasimaciligina iligkin bir ulusal
ve uluslararasi diizenlemenin bulunmamasi veya mevcut diizenlemelerin yetersizliginden
kaynaklanmaktadir®®. Konteynerin; ambalaj, yiik tasima araci, tasima kabi olup
olmadigina iliskin 6gretide degerlendirmelerde bulunulmustur. Bu goriislerin, konteyner
tasimaciligindan kaynaklanan uyusmazliklara ¢6ziim arayislart esnasinda ortaya
atildigin1 soylemek yanlis olmayacaktir.

Deniz yolu tasimaciliginin gelisim siirecinde, tasiyanlar ile ytikle ilgililer arasinda bazi
hukuki uyusmazliklar yasanmistir. Bu uyusmazliklarin yegane sebebi, taraflarin
sorumluluklart ve yiikiimliiliiklerine iliskin oldugu bir gercektir. Tasiyanlarin, Lahey
Kurallar1 ile gemiyi denize, yola ve yiike elverigli bulundurma yiikiimliiliigii diizenlenmis
olmasina ragmen; konteynerin yiike elverigliligi yoniinden bir diizenleme yer
almamaktadir. Lahey Kurallarinin gelistirilmesi amaciyla yapilan Visby Kurallar ile ilk
kez konteynere iliskin diizenlemelere yer verilmistir. Lahey Kurallarinin yetersizligi
sebebiyle, konteynere iliskin uyusmazliklarin ¢oziimii i¢in; 6gretide, konteynerin islevsel
ve yapisal karakteri analiz edilerek ¢6zliim Onerileri ileri siiriilmiistir.

Lahey Kurallar ile tasiyanin 6zen borcuna aykiriligi ve tasityan lehine diizenlenen
sorumluluk smirt klozunun konteynere uygulanmasi noktasinda tartigmalar vuku
bulmustur. Calismamizda tasiyanin 6zen borcuna ve bu borcun degerlendirilmesi
asamasinda konteynere iliskin tartismalara deginip, akabinde Lahey Kurallar1 uyarinca
tastyan lehine diizenlenen smirli sorumluluk klozuna deginecegiz. Calismamizi bu
gorisler neticesinde Lahey Kurallarinda diizenlenen bu klozlarin; Visby, Hamburg ve
Rotterdam Kurallari ile nasil revizyona ugradigini ve bu hususlara iliskin yaklasimlar
aciklayacagiz.
1.4.1.Konteyner Tasimalarimin/ ya da Konteynerin Kesfinin Beraberinde Getirdigi

Tartismalar
1.4.1.1.Tasiyanin Ozen Yiikiimliiliigii

Lahey Kurallarinin 3. maddesinin 1. fikrasi uyarinca, tagtyanin; geminin baslangicta

denize, yola ve yiike elverisli halde bulundurmasina yonelik 6zen borcu diizenlenmistir®.

Sorumluluk, yiiklemenin basladigi andan geminin sefere baslandig1 ana kadarki siireyi

“Merih Kemal Omag, “Konteynerli Tagimalara iliskin Baz1 Sorunlar”, Cumhuriyetin 50. Yilina
Armagan iktisadi ve Ticari ilimler Dergisi, S.2, Istanbul 1973, s.411.
MYetis Saml, Elverislilik, s.481.
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kapsarken sefer esnasinda denize, yola veya yiike elverissizlikten dogan sorumlulugu
kapsamamaktadir®. Baslangictan sonraki elverissizlikten kaynaklanan sorumluluk
halinin sonuglar1, baslangictaki elverissizlikten dogan sorumluluktan farklidir®®. Lahey
Kurallart uyarinca Ongoriilen sorumluluk, garanti sorumlulugu olmayip bir kusur
sorumlulugu niteligindedir®’. Geminin denize, yola ve yiike elverissizligine iliskin bir
vakianin ger¢eklesmesi halinde; yiikiimliiliiklerine aykir1 davrandigi karinesi olugsmakta
olup tasiyan; geminin denize, yola ve yiike elverisli oldugunu ve vakianin kusuru ile
gerceklesmedigini ispatlamakla yiikiimliidiir®®. Hukukumuzda bu hiikiimler, 1937 tarihli
Alman Ticaret Kanunundan esinlenerek hazirlanmis olup, Alman Ticaret Kanununda
Lahey Kurallarinin i¢ hukuka alindig1 sekli ile E-TTK’da 1019 ve devam eden maddeleri
ile diizenlenmistir®.

Denize elverisli gemi, TTK’ nin 932. maddesinde de belirtildigi lizere “Govde, genel
donatim, makine, kazan gibi esas kisimlarin bakimindan, yolculugun yapilacagi sudan
ileri gelen (tamamuyla anormal tehlikeler harig) tehlikelere karsi koyabilecek nitelikte
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olmasi” seklinde tamimlanmistir Geminin alt tabakasinda deliklerin olmasi,

donanimlarindaki aksakliklar'!, tekne tabanindaki korozyonlar, i¢ sular icin iiretilen
geminin okyanus tasimaciliginda kullanilmas1'%?, tecriibeli bir kaptanin yangin séndiirme
sistemi kullanimi i¢in egitimsiz olmas1'®, hatali istifleme neticesinde geminin tehlikeye

104

diismesi hali'™ olarak &rneklendirilebilir'® ', Yola elverisli gemi, TTK’nmin 932.

SYetis Saml, Elverislilik, s.482; Reyagan Kender, “Tirk Hukukunda Denizde Mal Tastyanin
Sorumlulugu”, Sorumluluk ve Sigorta Hukuku Bakimindan Esya Tasimacihigi Sempozyumu
Bildiriler — Tartismalar, 26-27 Ocak 1984, Magka-Istanbul, s.78 (“Tastyanin Sorumlulugu”); Siizel,
Sorumlulugun Sinirlandirtlmast, s.186.

%Yetis Samli, Tastyanmn Sorumlulugu, s.485.

9Gerek Lahey gerekse Lahey-Visby Kurallar1 ile tagtyanin geminin baslangigtaki elverigliliginden dogan
sorumlulugun kusur sorumlulugu oldugunu belirtmektedir. Yetis Samli, Elverislilik, s.487.

8Yazar tastyanmn gemiyi getirmemesi, yiikii teslim almaktan kagmmasi veya konismentonun kusurlu
olarak yanlis diizenlenmesine iliskin olarak E-TTK’da 6zel bir diizenleme yer almadigindan, genel
hiikiimlerin uygulanacagini belirtmektedir. Konismentonun kusurlu olarak yanlis diizenlenmesinde “culpa
in contrahendo” (sozlesmenin kurulmasindan onceki kusur) dayanilacagini belirtmektedir. Kender,
Tastyanin Sorumlulugu, s.76-77.

9Kender, Tastyanm Sorumlulugu, s. 75.

10E-TTK m.817/1.

101y etis Samli, Elverislilik, s.480.

102Comert, 5.40-41.

103Bjcan, Sorumluluk, s.124.

1%4Tastyan, FCL tipi tasimacilikta konteyner iizerinde yeterli hakimiyete ve yiikleme esnasinda yeterli
zamana sahip olamamaktadir. Aktaran Bican s.124, Wiedenbach s.12.

105Detayh bilgi igin bkz. Cémert s. 27-122.

196COVID-19 pandemisi gibi diinya ¢capinda yasanan bir salginin sefere elverislilik izerinde etkili olmas1
tabiidir. Sefere elverislilik bu acidan degerlendirildiginde, pandeminin denize ve yiike elverislilik tizerinde
herhangi bir etkisi olmayacaktir. Buna karsilik gemi adamlarinin COVID-19 hastaligina yakalanmast,
geminin yola elverissiz sayilmasina neden olabilir. Kiibra Yetis Samli, “COVID-19 Pandemisinin
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maddesinin 2. fikrasinda da diizenlendigi tizere, “Denize elverisli olan geminin teskilati,
yiikleme durumu, yakiti, kumanyasi, gemi adamlarinin yeterliligi ve sayis1 bakimindan,
(tamamiyla anormal tehlikeler hari¢) yapacagr yolculugun tehlikelerine karsi
koyabilmek igin gerekli niteliklere sahip bulundugu” seklinde tanimlanmistir'®’. Bu
hususun ihlalinde, yeterli sayida ve nitelikte makine odasi eleman1 bulundurulmamasi,
geminin yanasacagl llkenin ilgili mevzuatlari kapsaminda gerekli olan belgelerin
bulundurulmamas: drnek olarak gésterilebilir'®. Yiike elverisli gemi, TTK’nin 932.
maddesinin 3. fikrasinda!® de diizenlendigi iizere, “Sogutma tesisati da dahil olmak
lizere, esya tasimada kullamilan fisimlart esyanmin kabuliine, tasinmasina ve
muhafazasina elverisli olan bir gemi” seklinde belirtilmistir. Gemi ambarinin bir 6nceki
yiikten sonra temizlenmemesi, tanklarin yiilke uygun olmamasi Ornek olarak
gosterilebilir'1°.

Tastyanin, yiikiin ziya veya hasari i¢in bir diger sorumlulugu, TTK’nin 1178. maddesi
1. fikrasinda!!! diizenlenen 6zen borcundan kaynaklanan sorumluluktur. Esyanin
yliklenmesinden itibaren bosaltilma siiresine kadar tasiyan; yiklerin istifi, taginmasi,
elden gecirilmesi ve bosaltilmasinda tedbirli bir tagiyanin gostermesi gereken Ozeni
gostermekle yiikiimliidiir.

Lahey Kurallarinda konteyner ile ilgili herhangi bir diizenlemeye yer verilmemis
oldugundan 6gretide, tagiyanin baglangictaki elverislilige iliskin sorumlulugu noktasinda
gerek konteynerin geminin bir parcasi niteliginde olup olmadigi gerekse baslangi¢ aninin
tespitinde geminin ambar1 veya bir pargasi olup olmadig1 noktasinda toplanmistir!!2,
1.4.1.2. Geminin Ambar1 veya Parcasi Niteligi
1.4.1.2.1. Genel Olarak

Konteynerlerin, geminin ambari niteliginde olup olmadigi ilk kez Alman hukukunda
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tartisilmigtir °. Bu degerlendirme, konteynerin islevsel niteligi iizerinde durularak

Tastyanin Sorumlulugu ve Navlun Alacagi Uzerindeki Etkileri”, 2020, C.78, S.2, Istanbul Hukuk
Mecmuasi. https://doi.org/10.26650/mecmua, s.305 (“Covid-197).

WE-TTK m.817/2.

18CHmert, s.85.

1WE-TTK déneminde yiike elverisli gemi tamimlamasinda TTK’daki gibi ayri bir tanimlamaya yer
verilmemis olup, E-TTK 1019. maddesinde “sogutma tesisati da dahil olmak iizere ambarlarin yiikii
kabule, tasimaya ve muhafazaya elverisli bir halde bulunmasin (yiike elverisliligini) temin etmekle
miikellef” demek suretiyle belirtmekle yetinmistir.

10Comert, s.85.

ME-TTK m.1061.

"20mag, 5.410.

B3Dogus Taylan Tiirkel, "Tastyanin Tedarik Ettigi Konteynerin Yiike Elverigsizliginden Kaynaklanan
Z1iya veya Hasardan Dogan Sorumlulugu", Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2019, C.21,
S. Ozel say1, s. 2473 (“Sorumluluk™).
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yapilmis olup akabinde konteynerin kimin tarafindan tedarik edildigine goére tasiyanin
gemiyi denize, yola ve yiike elverisli bulundurma sorumlulugu da dikkate alinarak

goriisler!!*

ortaya atilmistir.

Ogretide, konteynerin en onemli 6zelliklerinden birine atifta bulunarak; tasitanin,
esyanin yiiklenecegi yere konteyneri sevk ettirmesi; gonderilenin ise esyay1 bosaltmak
icin istedigi yere gotlirmesi, bunun sonucunda konteynerin bu niteligi itibariyla geminin

5

hareketli ambari niteliginde oldugunu ileri siirmiistiir''”. 6

Bir bagska goriis ise'l®,
konteynerin her ne kadar geminin bir pargasi olmadigin belirtse de konteynerin geminin
bir donanimi olarak kabul edilebilecegini belirtmektedir'!”.

Yargitay!'® eski tarihli bir kararinda; “Konteynerin dogrudan dogruya yiik, nakil
vasitast ve ambalaj olmadigini, tasimada hizliligi saglayan ve masrafi azaltan hareketli
ambarlar olarak tavsif etmis, konteynerin tasiyana ait olabilecegi gibi gemiye, yiikle
ilgiliye ve iigiincii bir kigiye de ait olabilecegini, tasiyanin sorumluluguna gidilebilmesi
icin konteynerin kime ait oldugu, konteynerin yiiklenme sekli, tasyyanin yiikten bilgisi
olup olmadigi ve hasarlanip hasarlanmadigr gibi hususlarin aydinlatilmasi gerektigini”
belirtmistir. Kararda bu goriisii destekleyecek bir ifadeye yer vermis ve konteynerin
dogrudan dogruya yiik olmadigini, geminin hareketli ambar1 oldugunu belirtmistir.
Ancak karardan da anlasilacagi lizere; sorumlulugun belirlenmesi agamasinda, 6gretideki
tartismalar da konteynerin kimin tarafindan tedarik edildigi noktasinda toplanmaktadir.

Baz1 yargi kararlarinda; gemiyi denize, yola ve yilike elverisli bulundurma
yiikiimliiliigline deginmeksizin konteynerin ambar niteliginde olduguna iliskin kararlara
da rastlamak miimkiindiir. Amerika’da, is kazasindan kaynaklanan davalarda;
konteynerin, geminin hareketli ambar1 veya modern ambar1 olarak degerlendirildigi
goriilmektedir. Amerika’da goriilen Noble, Plaintiff-Appellant, v. Lehigh Valley Railroad
Co'"? davasinda, is kazasina ugrayan bir iscinin tazminat talebine iliskin olarak;

konteynerin kusurlu oldugu ve konteynerin geminin bir pargasi olduguna atifta bulunarak

“Alman hukukunda konteynerin islevsel niteligi yoniinde geminin ambar1 oldugunu savunan goriisler
oldugu gibi konteynerin yiikiin taginmasina yardimci nitelikte bir kap oldugunu ileri siiren bir goriisiin de
oldugunu belirtmektedir. Tiirkel, Sorumluluk, s.2490-2493.

5Deniz, Konteyner, s.4.

16Talal Aladwani, The Suplly of Containers and Seaworthiness- The Rotterdam Rules Perspective,
Journal of Maritime Law And Commerce, C.42, S.2,s.191.

K arg1 goriis icin bkz. Comert, s.106.

8yargitay 11. HD., T. 11.5.1984, E. 1984/2187, K. 1984/2760 Kaynak: www.kazanci.com e.t:22.01.2023
"Noble, v. Lehigh Valley Railroad Co., Kaynak: https:/law.justia.com/cases/federal/appellate-
courts/F2/388/532/160361/ e.t: 22.01.2023
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geminin sefere elverisli olmadigimin'?® kabulii gerektigine karar verilmistir. Amerika’da,
bu karara benzer liman is¢isinin yaralanmasi lizerine agilan Northeast Marine Terminal
Co., Inc. v. Caputo'*' davasinda, konteynerin is giiciine olan ihtiyac1 ve gemilerin
bosaltma siirelerini azaltmay1 sagladigi; geminin bosaltma faaliyetinin geminin disinda
kiy1 kenarinda yapildig1 ve bu niteligi itibariyla konteynerin gemi ambar1 yerine gegen
modern bir sistem oldugu beyan edilerek, konteynerin geminin ambari niteligi oldugu
yoniinde karar tesis edilmistir. Bu davalarda, esas konunun, deniz yolu ile yapilan
tagimaciliklara iligkin diizenlemelerden ziyade is hukuku baglaminda degerlendirmeler
neticesinde ¢iktig1 kanaatindeyiz.

Konteynerin; geminin ambar1 ya da donanimi olup olmadigi, konteynerin kimin
tarafindan temin edildigi, navlun sézlesmesiyle mi yoksa ayri bir s6zlesmeyle mi temin
edildigi noktasinda goriis ayriliklar1 yasanmis; ayr1 ayr1 gerekeeler ortaya sunulmustur.
1.4.1.2.2. Konteynerin Temini

Gilinlimiizde, konteynerin temini navlun s6zlesmesiyle birlikte tasiyan tarafindan
tasitana temin edilmesi seklindedir. Teknolojinin gelisim hizi dikkate alindiginda; en
modern tagima ekipmanlarinin bu alanda faaliyet yiiriiten tasiyan tarafindan, yiike ve
tagimaya uygun en elverisli modern konteynerin temininin, yiikle ilgiliden ziyade tagiyan
tarafindan temini daha ekonomik ve hizli olacag: asikardir'?2. Bu husus, yiikle ilgilinin,
tastyandan konteyner temin etmek zorunda oldugu anlamina gelmemektedir. Tasiyan,
kendisine ait olan konteyneri temin edebilecegi gibi liclincli kisilerin miilkiyetinde
bulunan konteyneri 6diing alma veya kiralama suretiyle ytikle ilgili i¢in temin edebilir.

Konteynerin, kesfi ile yayginlagsmasi ¢ok kisa bir zaman diliminde gerceklesmistir.
Konteynerler, kesif doneminde sinirli sayida olup genellikle tastyanlar tarafindan tedarik
edilmekteydi. Bu sebeple 6gretide ve yargi kararlarinda, tastyan tarafindan temin edilen
konteynerin Lahey Kurallar1 uyarinca, tastyanin denize ve yiike elverigli bulundurma
sorumlulugunu ne kapsamda etkileyecegi tartisilmig; tartigmalarin  yogunlugu
konteynerin temininin kimin tarafindan yapildigi noktasinda toplanmistir.

Konteynerin teminine iligkin tek tartismali husus yalnizca kim tarafindan temin

edildigi olmamustir. Ayn1 zamanda tasiyan tarafindan konteynerin temini navlun

129Detayli bilgi i¢in bkz. Yetis-Saml, Elverislilik, s. 480-483.

12INortheast Marine Terminal Co.,