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OZET

Assos antik kenti, Kuzey Bat1 Anadolu’da giinlimiizde Biga yarimadasi antik ¢aglarda
Troas olarak adlandirilan bdlgenin giineybatisinda yer alan énemli bir kiy1 kentidir. M.O. 7.
yiizyilda Lesbos adasindan gelen Aioller tarafindan Edremit Korfezine hakim bir konumda
kurulmustur ve 6zelikle Karadeniz’e agilan bogazlara giden giizergah {lizerinde bulunmasi ve
dogal kaynaklara yakinligi ile deniz ticareti agisindan stratejik olarak 6nemli bir lokasyona
sahiptir. Kentin liman1 ise bir mendirek ile olusturulmustur ve yapay limanlar sinifina dahil
edilmektedir.

Bu tez kapsaminda Assos limanina ait kalintilar incelenmis ve limana ait kalintilardan
burada 3 asamali bir insanin s6z konusu oldugu anlasilmistir. Kentin kuruldugu dénemden
itibaren denize olan baglilig1 giderek artmis ve bunun paraleli olarak liman da yapisal
gelismeler gostermistir. Bu dogrultuda limanin hemen dogusunda bulunan ikinci mendirek
yapisi ve ana limanin giineydogu kosesinde yer alan liman yapilarinin ge¢ antik donemde inga
edilmis olduguna dair bulgular 1s181nda birtakim degerlendirmeler yapilmstir.

Assos limaninin kentte imar faaliyetlerinin bagladigi ilk donemlerde insa edildigi
diisiiniilmektedir. Bu c¢alisma ile liman {izerinde bulunan yapilar ve limanin kent i¢in 6nemi
degerlendirilmis olup kentin deniz ticaretinde ne derece aktif rol oynadigi konusuna 1sik
tutulmaya calisilmigtir. Assos limanmin hemen disinda bulunan Ge¢ Roma donemine ait
kargosu amphora yliklii gemi batigi da ayrica incelenmis olup Ge¢ Antik Dénem deniz
ticaretinde limanin islev ve 6nemini vurgulamasi agisindan bu tez kapsaminda degerlendirmeye

alinmugtir.

Anahtar kelimeler: Troas bolgesi, Assos, Antik limanlar, Limanlar, Batik, Denizcilik

arkeolojisi, Sualt1 ¢aligmalart
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ABSTRACT

The ancient city of Assos is a distinguished coastal city located in the southwestern part
of the region called Troas during ancient times, on the Biga Peninsula in Northwestern Anatolia
today. It was founded in the 7th century B.C. by the Aeolians who came from the island of
Lesbos in a location overlooking the Gulf of Edremit. It has a strategically important location
in terms of maritime trade, near the opening of the straits to the Black Sea and close to natural
resources. The harbour of the city was built with a mole and breakwater and it's included in the
class of artificial ancient harbours.

Within the scope of this dissertation, the ruins of the Assos harbour were examined, and
it was understood from the remains of the harbour that there were 3-stages of construction.
Since the city was established, its’ dependence on the sea gradually increased and, concurrently,
structural development increased in the port. This is supported by the finding that the second
breakwater structure located east of the harbour, and the other building ruins located in the
southeast corner of the main breakwater, were built in late antiquity.

It is thought that the harbour of Assos was built in the first development period. In this
study, the structures on the mole and also the importance of the harbour for the city have been
evaluated to illustrate how active a role the city plays in maritime activities. A shipwreck with
amphora cargo belonging to the Late Roman period located just outside the breakwater of Assos
was also examined and evaluated to emphasize the function and importance of this harbour in

maritime trade during Late Antiquity.

Keywords: Troas region, Assos, Ancient harbours, Ports, Shipwreck, Maritime

archaeology, Underwater survey
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ONSOZ

Denizcilik, insanlarin hareketliligi, mallarin taginmast ve degis tokusu etrafinda yeni
yerlerin kesfedilmesine, kiiltiirel aligverislere ve yeni kaynaklarin erisimine olanak saglamistir.
Gerek sahip oldugu kaynaklar gerek konumunun sagladig: stratejik olanaklar ile caglar boyu
cesitli uygarliklarin gelisimine sahne olmus Anadolu cografyasi, dogu ile bati arasinda bir
koprii vazifesi gormiis, tarihsel olarak bir¢ok alanda oldugu gibi denizcilikte de ilklerin
yasandigi bir yer olmustur. Bu baglamda ilk defa Akdeniz’de per¢inlenen deniz ticaretine bagl
olarak Anadolu kiyilar1 ¢ok sayida limana ve limanlara bagli sekilde gelisim gostermis kiy1
yerlesimine sahiptir. Denizcilik Arkeolojisi kapsaminda ele alinan limanlar {izerinde yapilan
arastirmalar ise limanlarin hem karasal yasam ile denizcilik diinyas: arasinda bir kavsak
olusturmasi hem de gelismisliklerinin antik diinyanin miihendislik becerilerinde gelinen diizeyi
yansitmasi bakimindan son derece degerlidir.

Sualt1 Arkeolojisi alaninda gergeklestirilen liman aragtirmalarindan elde edilen sonuglar
ise interdisipliner yaklagimin iiriini olduklarindan bunlar arkeoloji bilimine oldugu kadar
jeomorfoloji, sedimantoloji, biyoloji bilimlerine de birtakim katkilar saglamaktadirlar. Bu
dogrultuda, karada oldugu kadar denizlerinde de sayisiz kiiltiirel miras 6gesi barindiran 8 bin
333 kilometrelik kiy1 seridine sahip giizide vatanimizin {izerinde bulunan fakat ne yazik ki
dogal ve beseri etmenlerin tahrip ettigi antik liman yapilarinin, arkeolojik anlamda incelenmesi
ile degerli bilimsel sonuglara ulasilacaginin ve buna ek olarak kiyilarimizin korunmasi
hususunda bir farkindalik olusturulmasina vesile olunacaginin kanaatindeyim.

Bu konu iizerinde ¢alisma yapmami onerdigi ve gerek arastirma gerekse tez yazim
stirecinde benden bir an olsun destegini esirgemedigi i¢in hocam ve tez danismanim Dog. Dr.
Hakan Oniz’e; bu tez kapsaminda Assos limaninda bir sualt1 ¢alismasi yapilmasini destekleyen,
gerekli izinlerin alinmasini saglayan ve degerli fikir ve ¢aligmalarini benimle paylasan Assos
Antik Kenti Kaz1 Bagkan1 Prof. Dr. Nurettin Arslan’a sonsuz tesekkiirlerimi sunarim.

Dog. Dr. Zrinka Mileusnié, Dog. Dr. Katja Hrobat Virloget ve Dog. Dr. Neza Cebron
Lipovec basta olmak tizere Erasmus programi sayesinde bulundugum Univerza na Primorskem
(Koper-Slovenya) calisanlarina tez calismam siiresince sunduklar1 bilimsel yardimlar ve
konukseverlikleri i¢in tesekkiir ederim.

Limanda yapilan inceleme ve belgeleme ¢alismalarinda deneyim, yardim ve desteklerini
bana sunan degerli arkadaglarim Giinay Donmez ve Elif Nur Anbarkaya’ya, tezde yer alan
orthophoto ve gorsellerin hazirlanmasinin yani sira diger pek ¢ok teknik konuda bana yardimci
olan arkadasim Metehan Samet Giil’e tesekkiirii bir borg bilirim. Lisans egitimimden bu yana

maddi manevi destek ve yardimlartyla her zaman yanimda oldugunu hissettigim sevgili Nazan
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Alparslan Gokmen’e, degerli fikirleri ve Onerileri ile bana her daim destek veren sevgili
agabeyim Feyyaz ilker Senol’a, ihtiyacim olan her an yanimda buldugum, kosulsuz yardim ve
desteklerini bana sunan sevgili dostlarim Beril Hanger, Marco Trampusch, Batuhan Giinel ve
Fatih Albayrak’a sonsuz tesekkiir ve siikranlarimi sunarim. Tiim 6grenim hayatim boyunca beni
biiylik bir 6zveriyle destekleyen ve her daim yanimda olan sevgili aileme ise ne kadar tesekkiir
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GIRIS

Arkeoloji, medeniyetlerin koken ve gelisimlerini agiklar, kiiltiirlerin tarihsel izlerini
analiz eder ve inceler. Arkeolojinin bir alt disiplini olarak gelisen Sualt1 arkeolojisi ise batik
alanlari, eserleri, sualtinda kalmig yerlesimleri ve insana dair her tiirlii kalintiy1 inceleyen ve
onemi giin gegtikce artan bir alandir. Giiniimiizde depremler ve su yiikselmeleri gibi
sebeplerden dolayr su altinda kalmig ve zamanla tahrip olmus limanlar, Sualt1 Arkeolojisi
kapsaminda incelenen ve bulunduklari yerin tarihine farkli bakis acilar1 sunan Onemli
yapilardandir. Bigimsel olarak birtakim farkliliklar i¢eren limanlar sosyal ihtiyaglar ve
teknolojik gelismeler dogrultusunda gelisim gostermislerdir. Arkeologlarin 19. yiizyilda
Pompeii ve Herculaneum’da kesfettikleri duvar resimleri ve mozaikler {izerinde tasvir edilen
liman ve denizcilikle ilgili sahneler sualtinda kalmis yerlesimlere ve limanlara ilgiyi arttirmistir
(Blackman, 2008: 2). Ne var ki antik limanlara dair yapilan ¢alismalar sualtinda arkeolojik
aragtirma ve kazi yapmanin ve kiyilarda suyu drene etmenin zorluklar1 gibi sebeplerle karada
yapilanlara nazaran son derece azdir.

Limanlar, ozellikle antik donemlerde ulasimin temel bilesenlerinden biridir ve
bulunduklar1 kent ve sahip olduklari hinterlandin ekonomik ve siyasi durumu ile yakindan
baglantilidir. Uzun mesafeler kat eden gemilerin yanastigi limanlar insanlarin, ¢esitli mallarin,
kiiltiirlerin, dinlerin ve hatta hastaliklarin karadan karaya ekonomik ve hizli bir sekilde
aktarildig1 yerler olmuslardir. Bu anlamda bulunduklarin yerin dig diinyaya agilan kapist
niteligindedirler. Liman yerleri, varilmak istenen yere ulasimin olabilecek en rahat sekilde
saglanabilecegi, ticari veya askeri taleplere en iyi sekilde karsilik verebilecek yerlere inga
edilmislerdir. Buna bagl olarak riizgar ve dalgalardan korunmak i¢in miimkiin olan en uygun
lokasyonlar yer se¢iminde belirli olmustur. Limanlar dogal veya yapay olabilirler. Yapay
limanlarin insas1 i¢in dalgakiranlar, rihtim ve iskeleler insa edilmis ve kiyidaki yapilar, tekneler
ve gemiler dalgalarin yipratici etkisinden korunmustur. Dogal limanlar ise bir¢ok taraftan kara
cikintilart ile ¢evrilidir ve dogal olarak gemiler ve diger liman unsurlart i¢in korunakli
durumdadirlar. Bunlar1 desteklemek icin insa edilen kisa mendirek ve rihtim yapilari ile dogal
limanlar ihtiyaglara daha iyi karsilik veren ¢ok daha geliskin bir form alirlar. Buna karsilik
yapay limanlarin insasi i¢in daha ¢ok ¢aba ve miihendislik becerisi gerekir. Limanlar {izerinde
yapilan arkeolojik ¢aligmalar bu 6nemli yapilarin insasinda antik ¢aglarda yasanan gelisme ve
teknolojik ilerlemelerin anlasilmasi, bolgeler arasi liman insa yontemleri arasindaki benzerlik

ve farkliliklarin ortaya ¢ikartilmasi agisindan 6nem arz eder.



Antik liman c¢aligmalar1 iizerine yapilan arastirmalar multidisipliner bir yaklagim
gerektirmektedir. Arkeologlarin, tarihg¢ilerin, jeologlarin ve jeoarkeologlarin ilgisini ¢eken
antik limanlar, gegmisin kiy1 miithendisliginin geldigi noktay1 irdelerken ayni zamanda deniz
seviyesindeki degisimler, liman bdlgelerinin jeomorfolojisi gibi hususlarda da arastirmalar
yapilmasina olanak tanimaktadir.

Antik limanlar lizerine bir ¢aligma yapilacagi zaman s6z konusu limanin neden yapildig:
ve ne i¢in kullanilmis oldugu gibi sorulara cevap vermek i¢in limanin bulundugu yerin tarihi
cografyasi ve o yerin ekonomik ge¢cmisi baglaminda degerlendirmeler yapilmasi gerekir. Bu
baglamda bu tez ¢aligmasinda Assos Antik Kenti Limaninin bulundugu Troas bolgesinin tarihi
cografyasma deginilmis ve kentte iiretimi yapilan iirlinlerin neler oldugu ya da olabilecegi
iizerine degerlendirmeler yapilmistir. Buna ek olarak kentin tarihsel siire¢ icerisinde nasil bir
degisim gecirdigi, kent ekonomisine etki eden faktorler ve kentin demografik yapisinda
meydana gelen degisiklikler de bu tez kapsaminda okuyucuya aktarilmaya calisilmistir.

Amag

Bu tez, antik donemde Kuzeybati Anadolu’da bulunan kentler igerisinde Troya’dan
sonra en Onemli ikinci kent olarak nitelen Assos antik kenti limaninin, donemsel ve bolgesel
bazda gecirdigi yapisal degisimlerin neler oldugunu incelemeyi amaglamistir. Bu sebeple Assos
limaninin hem kent i¢in hem de hinterlandinda bulunan yerler i¢in tasidigi dnem hakkinda bakis
acilart sunmay1 hedefler. Bugiline degin kentsel tarih¢e baglaminda degerlendirilen Assos
liman1 iizerinde yer alan yap1 kalintilarinin ve mendirek dolgusu iizerinde takip edilebilen
yapisal degisimlerin tanimlanmasi amaglanmistir. Buna ek olarak Assos antik kenti limaninin
hangi donemlerde yogun olarak kullanildigi ve kullanimina etki eden faktorlerin neler
oldugunun analiz edilmesi bu tez kapsaminda hedeflenen amaglar arasindadir. Kentlerin ihracat
ve ithalat islerini yuriittiigii limanlarin, Assos kenti liman1 6zelinde bulunduklar1 kent ve
bolgeye olan etkileri iizerinde durulacaktir. Boylece Assos antik kenti limani Ornegi baz
alinarak antik limanlarin kentlerin ekonomik gelisimleri tizerinde etkileri ve bu vasitayla antik
toplumlarin refah diizeyinde meydana gelen degisimlere yanit aranabilecektir.

Assos limani, tarihsel siire¢ icerisinde inga edildigi giinden bugiine degin biiylik oranda
kullanim gormiis ve fonksiyonel agidan biitiinliiglinii korumustur (Arslan ve Bohlendorf Arslan,
2018: 130). Bu tezin esas amact da Assos limanmin kentte yapilan son incelemeler ve
buluntular 15181nda bir belgeleme ¢alismasini yapmaktir. Boylelikle liman ve {izerinde bulunan
yap1 kalintilar1 lizerinde daha ayrintili incelemeler yapilabilmesi icin ileride burada yapilacak
aragtirmalara olabildigince ¢ok veri sunulabilecektir. Bu yapilirken antik limanlar ve antik

limanlarda insa edilmis birincil dncelige sahip liman yapilar1 da Assos limaninin daha iyi



degerlendirilmesinin yapilabilmesi ve bunun yani sira diger antik liman ¢alismalarina katkida
bulunulmasi agisindan genel hatlariyla okuyucuya aktarilmasi amaglanmaistir.

Konu ve Kapsam

Bu tez calismasmin ana konusunu olusturan Assos Antik Kenti Limani, dogal
avantajlardan yararlanilmadan yapay olarak insa edilmistir. Liman kentin giineyinde sarp kaya
blogunun bitimindeki dar diizliigiin hemen 6niinde yer alir. Arkaik donemde erken liman yapim
yontemleri kullanilarak insa edilen liman hakkinda bugiine degin belgeleme ve aragtirma
caligmalarindan baska herhangi bir arkeolojik kazi ¢alismasi yapilmamistir. Assos limanina ait
mendiregi olusturan kesme tas bloklar ve moloz taslar {izerinde goriilen kalintilardan bagka
bulunabilecek diger yapi ve buluntular sualtinda gizemini korumaktadir. Bu tez kapsaminda
halen kullanimda olan limani olusturan mendirek ile bunun dogusunda bulunan ve bugiin
tamamiyla sualtinda kalmis olan mendirek yapisi incelenmistir. Buna ek olarak Assos limaninin
dis kisminda bulunan batik tez kapsaminda incelenen konulara dahil edilmistir. Bu yapilirken
bulunan gemi batiginin kargosuna ait amphora parcalar1 ve c¢apalarin tipolojisi ve bunlarin
tarihlendirmeleri de tez kapsamina alinmistir. Boylelikle Assos batigina ait amphoralarin
dagilimlar1 goz Oniinde bulundurularak limanin antik donemde baglantili oldugu yerler
hakkinda birtakim degerlendirmeler yapilabilecektir.

Troas bolgesi gliniimiiz adiyla Biga yarimadasi, Dogu Akdeniz ve Kiiciik Asya’y1
Avrupa kiyilarina ve ayrica Hellespontos (Canakkale Bogazi) ile Propontis (Marmara Denizi)
iizerinden Karadeniz’e baglayan jeopolitik agidan son derece 6nemli bir bolgedir. Caglar boyu
farkl kiiltiir ve uygarliklarin merkezi olmus Troas bdlgesinin tarihi bu tez kapsaminda
incelenmis ve bdylece Assos limaninin bulundugu bolgenin 6nemi aydinlatilmaya caligilmastir.
Buna ek olarak Ege ve Kuzey Ege bolgesinde meydana gelen su ylikselmeleri ve genel olarak
deniz seviyesindeki degisimler hakkinda da fikir edinilmesi ve bdylece Assos limaninda antik
caglara ait yapilarin sualtinda kalmis olmasiin nedeninin agikliga kavusturulmasi igin su
yiikselmeleri de bu tez kapsamina dahil edilen konulardan biridir.

Limanlarin tarihsel siirecte ortaya ¢ikisi, ingalarinda meydana gelen teknik degisimler
ve bolgesel farkliliklar, liman yapilarinin ne amaglarla kullanildigi Assos limaninda bugiin
bulunmayan olas1 yapilari tahayyiil etmek i¢in 6nem arz eden konulardir. Boylelikle limanlar
iizerine inga edilen yapilarin neler oldugu ve neden limanlarda bu yapilara ihtiya¢ duyuldugu

bu tez kapsaminda incelenmistir.



BIiRINCI BOLUM
ANTIK CAG’DA LIMANLAR

1.1. Limanlarin Ortaya Cikisi ve Gelisimi

Eski Yunanca siginak, barinak, kalinacak yer anlamlarina gelen limen (Ayunv) ya da
leimon (Aepudv) kelimesi dilimize ‘liman’ olarak geg¢mistir ve hala anlamini koruyarak
kullanimin1 siirdiirmektedir. Sozlik anlamiyla liman, gemilerin barinmalarma, yiik alip
bosaltmalarina, yolcu indirip bindirmelerine yarayan dogal veya yapay sigmak anlamina
gelmektedir (Tiirk Dil Kurumu, 1998: 1465). Antik ¢cagda limanlar kentlerin dis diinya ile gerek
ticari gerekse sosyal baglantilar kurmasini saglayan en 6nemli yap1 olma 6zelligine sahiplerdir.
Denize kiyist olan kentler gemilerin giivenli bir sekilde yanasip demirleyebilecegi, yiik alip
bosaltma islerini gorebilecegi limanlar inga etmis ve bu limanlar zamanla gelisip ¢esitlenerek
kentlerin ticari ve sosyo-kiiltiirel anlamda gelismesine olanak tanimiglardir. Limanlarin inga
edilmeye baslanmasi ticaretin gelismesine bagli olarak c¢esitli ticaret rotalari tiizerinde
gerceklesmistir ve yiiriitiilen bazi batik ve liman kazilar1 neticesinde bu ticaret rotalarinin pek
cogunun Tun¢ Cagi’'ndan Geng Bizans Cagi’na kadar aktif bir sekilde kullanildig1 sonucuna
ulasilmistir (Arslan, 2011: 19; Biiyiikozer, 2012: 6).

Misir, Cin, Mezopotamya ve indus’ta ilk liman altyapilarinin gelistigi diisiiniilmektedir.
Buna bagl olarak akarsu ve deniz yolu ile ulasimin sagladig1 kolayliklar bu medeniyetlerin
gelismesinde 6nemli roller oynamislardir (Marriner vd., 2015: 2). M.O. 3. binyilin yilin
sonlarma dogru Indus Nehri halici, Cambay Kérfezi civarinda yer alan Lothal’mn Harappan
korfezinde ve Mezapotamya’nin Ur kenti civarinda pismis kerpi¢ ve bitimden yapilmis kiigiik
rthtimlarin insa edildigi bilinmektedir (Blackmann, 1982: 90-92; Shaw, 1990: 429; Mauro,
2019: 9). Ne var ki liman ingasinin ilk agsamalarina dair somut bilgilerin pek cogu Misir duvar
resimlerinden edinilmektedir. Onceleri dini amach olarak tapinak ve mezar yapimi islerinde
nehir tagimaciliginin sagladigi kolayliklardan yararlanmak amaciyla insa edilmis rihtimlar,
zamanla liman havzalari igerisine de insa edilir olmustur (Blackmann, 1982: 92). Limanlar,
nehir tasimaciliginin yayginlasmasiyla diger kralliklar ve medeniyetlerle kurulan iligkilerin
yarattig1 ticari hareketlilik nedeniyle bir zaman sonra deniz kenarlarina da insa edilmeye
baslanmustir.

Deniz kenarma insa edildigi diisiiniilen ilk liman 6rnekleri M.O. 2. Binyilin baslarinda
insa edilmis Girit limanlaridir (Flemming, 1972: 40; Blackmann, 1982: 92; Giindiiz, 2008: 18).
Bu ilk limanlar adanin girintili ¢ikintili jeomorfolojik yapisinin sagladigi avantajlar geregince

dogal koylara inga edilmislerdir. Girit adas1 gerek stratejik konumu gerekse cografi 6zellikleri



bakimindan Akdeniz’de gerceklesen ilk ticari faaliyetlerin merkezi olma 6zelligine sahiptir.
Tun¢ Cag1 boyunca adanin hem kuzeyi hem giineyinde yogun ticari faaliyetler siirdiiriilmiis ve
bu faaliyetler adanin gerek sosyo-kiiltiirel gerekse teknolojik anlamda gelismesine katki
saglamiglardir' (Mauro, 2019: 12).

Deniz trafiginin olduk¢a yogun oldugu M.O. 2. Binyilin sonlarma dogru, dogu
Akdeniz’de denizcilikte ileri bir halk olduklari bilinen Fenikeliler Cothon adi1 verilen kara igine
kazilarak olusturulmus yapay limanlar insa etmislerdir (Fig. 1).2 Kibris adasinda bir Tung Cag1
yerlesimi olan Kition’da, sur duvarlari igerisinde kalan korunakli, kare formda bir Cothon tipi
liman insa edildigi tespit edilmistir (Oniz, 2012: 50). Fakat dogal higbir avantaj olmadan insa
edildigi bilinen ilk liman M.O. 1. Binyilin baslarmna tarihlenen ve Levant kiyilarinda bulunan
Tabbat el-Hammam mendiregidir (Fig. 2) (Blackmann, 1982a; 92). Denizcilikte oldugu kadar
liman ingasinda basarili bir halk olan Fenikeliler tarafindan Levant kiyilarinda bulunan Tyre,
Sidon, Akko, Athlit ve Alexandria’da en ge¢ M.O. 7. yiizyila tarihlenen kesme tas kullanilarak
insa edilmis mendirek ve dalgakiranlar bulunmaktadir (Shaw, 1972: 90; Blackmann, 1982a: 92;
Marriner vd, 2015: 4). Gelidonya ve Uluburun batiklarinin kargo kapasitesi diisiiniildiigiinde
Bronz ¢agda geliskin ticaret rotalarinda seyretmis gemilerin yanagsmasi i¢in erken dénem liman
yapilarinin insa edilmis olmasi kuvvetle muhtemeldir.

Ege bolgesinde ise M.O. 7. yiizyilda 6zellikle Yunanlarin ve Fenikelilerin artan ticaret
ve kolonizasyon faaliyetleri ve ayn1 zamanda sikkenin de icadi neticesinde mevcut limanlar
onarilmistir ve yeni limanlar insa edilmistir (Blackmann, 1982a; 93). Ozellikle M.O. 6.yy’dan
sonra Yunan limanlar1 yapisal olarak gelismis ve Hellenistik donemle birlikte inga faaliyetleri
daha da yogunluk kazanmistir. Herodotos’un Polykrates’in yaptirdigii sdyledigi M.O. 530
yilinda insa edilen Samos Limani ve M.O. 493’te Themistokles’in tahkimat ¢alismalarina
giristigi Pire Limani, Yunan liman insa tekniginin gelisiminde dnemli doniim noktalar1 olarak

kabul edilebilir (Mauro, 2019: 23).

! Bu dénem daha sonralar ‘neopalatial’ donem olarak adlandirilmustir.

2 “Cothon’ terimi antik ¢aglarda sadece Kartaca limanim tanimlamak igin kullanilmistir. Mahdia, Phalasarna,
Motye, Rachgoun, Kartaca, Jezirat Fara’un, Lattaquie, Amanthonte ve Kition limanlari, cothon tipinde yapilmis
baslica liman 6rnekleridir. Tiirkiye kiyilarinda da bolca 6rnegine rastlanan Cothon tipi liman terimi giiniimiizde
denizden, golden veya nehirden karaya uzun veya kisa bir tiinel olusturularak insa edilmis limanlar igin
kullanilmaktadir. Karaya kazilarak olusturulmus bir i¢ liman olma o6zelligine sahip Cothon tipi limanlarin,
oncelikle askeri liman m1 yoksa ticaret liman1 olarak mi insa edildigi halen bilim ¢evrelerince tartigilmaktadir.

Carayon, 2005: 5-12; Oniz, 2012: 50



Glinlimiizde hemen hepsi temel seviyesinde korunmus limanlarin aslinda nasil
goriindiigiine dair bilgiler, az sayida korunmus ve biiyiik bir ¢ogunlugu Roma doénemine ve
sonrasina tarihlenen duvar resimleri, rolyefler, sikke yiizleri, miicevherler, kandiller ve
mozaikler tizerinde goriiliir (Fig. 3) (Blackman, 1982a: 82). Fakat bu betimlemelerin ne derece
gercegi yansittig1 belirsizdir ve birgogunun zaten tasvir edilenden farkli form ve goriiniiste
oldugu yapilan arkeolojik ¢aligmalarla ispatlanmistir. Klasik doneme tarihlenen kaynaklardan
ise elde edilen bilgiler sinirlidir ve bu durum arkeologlart ‘Kiy1 Arkeolojisi’ alaninda

aragtirmalar yapmaya itmistir.

1.2. Kullamim Amaglarina Gore Limanlar

1.2.1. Ticari Limanlar

Ticaret insanligin Neolitik donemde yerlesik yasama gegiginin ardindan tarim
ekonomisine bagli yasamaya baslamasiyla gelisen ¢ok eski ve onemli bir aragtir. Antik
donemde uzak mesafeler aras1 aligverisin giivenli bir sekilde ve rahatlikla yapilabilmesi i¢in
ticaret aglarinin olusturulmasi, bu aglar1 olusturan merkezlerin ise arasindaki mesafelerin en
rahat yoldan asilmasi gerekmekteydi. Denizler {izerinden olusturulan ticaret rotalart tipki
giiniimiizde oldugu gibi antik donemde de bu yollarin en az maliyetli ve en giivenli olanidir.
Akdeniz, yetistirilen liretim fazlasi mallarin ve talep goren 6zel iiriinlerin uzak diyarlara kadar
deniz yoluyla taginmasina olanak saglayan uygun iklimsel ve cografi kosullar1 saglamistir.
Misir, Fenike ve Giritlilerin arz talep dogrultusunda mal degis tokusu yapmak igin
olusturduklart belirli rotalar ile Dogu Akdeniz’de gelisen deniz ticareti, Yunan ve daha sonra
Roma diinyasinda ekonomik, siyasi ve sosyal anlamda insan hayatin1 etkileyen en 6nemli olgu
olmustur. Deniz ticaretinin gelismesi ile mallarin degis tokusunun yani sira kiiltiirel aligverisler
de yasanmis, uzak mesafelerden farkli topluluklarda yasanan yenilik ve icatlarin yaninda fikir
aligverisleri de bu yolla saglanmistir (Zimmermann, 1992b: 168). Yapilan ticaret vasitasi ile
birbirlerinden uzak yasayan topluluklar arasinda farkli inan¢ ve dini uygulamalar ve hatta bazi
durumlarda hastaliklar da paylasilmistir.

Kentlerin sahip oldugu hammaddelerin, liretimini yaptig1 veya yetistirdigi mallarin uzak
diyarlara tasinmasinda, sahip olunamayan fakat ihtiyag¢ duyulan esya ve materyallerin
getirtilmesinde adeta bir kapi islevi gormiis limanlarin ingasinda atilan ilk adimlar ticari amaglar
gozetilerek atilmis olmalidir. M.O. 3000’lerde yelkenli gemilerin kullanilmaya baslanmas ile
Nil Nehri iizerinde yapilan nehir tasimacilifinin yarattigi kolaylik ve sagladigi fayda
neticesinde gelismeye baslayan deniz ticareti, Roma imparatorlugu’nun tiim Akdeniz’e egemen

olmasindaki en 6nemli etken olmustur (Harita 1) (Casson, 1994: 13). Deniz tagimaciliginin



yayginlagsmasina bagli olarak gelisen ticari faaliyetlerde yasanan canlilik, gemi insasinda
oldugu kadar liman ingasindaki yenilik ve ilerlemeleri de beraberinde getirmistir. Kentlerin ve
hakimiyet kurduklari yerlerin dig diinyaya agilmasinda bir kapi iglevi gormiis ticari limanlarin
ingasinda ise sahip olunan hinterlandin ticari hacmi biiylik rol oynamis olmalidir. Tipki
Alexandria ve Ephesus gibi Roma Imparatorlugu’nun en geliskin ve refah seviyesi yiiksek
kentlerinin deniz veya denize agilan nehirlerin kiyilarma kurulmus biiyiik ticaret limanlarina
sahip olduklar bilinmektedir (Haas, 2006: 25; Foss, 1979: 6). Bu baglamda gemi boyutlarinin
bliylimesi ve teknolojik ilerlemeler, artan niifus ekseninde gelisen ithalat ve ihracat
hareketlerinin yogunluguna bagl olarak limanlarin ¢ogunlugu 6ncelikle ticari liman statiisiine
sahip olarak gelismis olmalidir (Blackman, 1982b: 188).

Ticari limanlarda mallarin yiikleme-indirme islerinin rahatlikla goriilmesi i¢in inga
edilmis mendirek, rthtim ve iskele yapilarinin yani sira gemilerin ve miirettebatinin
ihtiyaclariin karsilanabilmesi i¢in limanin karada sahip oldugu alana bagl olarak hamam, dini
yapilar, gemi ambar1 ve depolar gibi bir¢ok yapi da antik donem liman komplekslerinde yer
almaktadir. Bulundugu kent ve bdlgenin daimi bir sekilde en hareketli yeri olan ticari limanlarin
boyutu ve insasindaki teknolojik ilerlemeler Roma doneminde artan ticari hareketlilige paralel
olarak gelisim gostermistir (Oleson ve Hohlfelder, 2012: 17). Roma’nin limani Ostia’nin ve
daha sonra bunun yetersiz kalmasi sonucu M.S. 4. yiizyilda insa edilen Portus limanimnin 300-
400 tona varan yiikleri tastyabilen tahil gemilerini barindirabilecek biiyiikliik ve dayaniklilikta
insa edilmesi gerekmistir (Fig. 4) (Pomey ve Tchernia, 1978: 233-251; Rickman, 2008: 8).

1.2.2. Askeri Limanlar

Askeri limanlar kentlerin donanmalarini barindirdiklari, ya da deniz iissii olarak kontrol
ve sigimma amaciyla insa edilmis liman tipleridir. Kent topografyasinin el verdigi olciide
Phaselis ve Knidos limanlarinda oldugu gibi askeri amaglara hizmet eden limanlar
digerlerinden ayr1 konumda insa edilmislerdir (Biiylikozer, 2012: 103; Aslan vd., 2018: 3).
Donanmaya ait gemilerin bakim ve tamirat iglerinin goriildiigli askeri limanlarin ticari limanlara
nazaran nispeten daha korunakli yerlere insa edildigi sdylenebilir. M.O. 5. yiizyilin baslarindan
itibaren ve daha sonra Hellen kiy1 kentlerinin ¢ogunda goriilecek olan, ana liman yapilarindan
ayr1 olarak inga edilen askeri liman yapilarinin gelisim gosterdigi goriiliir (Fig. 5) (Blackman,
2008: 17). Bu limanlar, savas gemilerinin insa edilmesi ve hazir tutulmasi i¢in koruma duvarlari
ve kulelerle korunakli hale getirilmis ve ihtiya¢ duyulan giivenlik 6nlemleri alinmastur.

Askeri limanlarda savunma duvari, gézetleme kulesi ve gemi ambarlar1 gibi yapilar yer

alir ve bunlar bu tiir limanlarin ticari limanlara gore daha az karmasik yapiya sahip olan yerler



oldugu sonucunu dogurur. Askeri limanlar ticari limanlarda oldugu gibi yiikleme-bosaltma
islerinin siklikla yapilmasi gerekmediginden daha az rihtim ve iskele yapisina sahiplerdir
(Blackman, 1982b: 204; Biiyiikdzer, 2012: 104). Buna ek olarak askeri techizatin saklanmasi
icin depo binalar1 insa edilmis ve yakinlarina olasilikla bunlarin bakim ve onarim islerinin
goriilmesi i¢in kiigiik atdlyeler eklenmistir. Cekek yeri ve gemi barinaklari ise donanma tesisi
olarak nitelenebilecek askeri limanlarda kullanilmayan, bekletilen veya tamir gérmesi gereken
gemilerin tutuldugu 6nem arz eden mekanlardir (Lovén, 2011: 3). Gemi kurdu olarak da bilinen
teredo navalis ve diger olumsuz etkenlerden gemileri uzak tutmak icin savag gemileri gemi
barinaklarina ¢ekilmis ve ihtiya¢ duyulan zamana kadar burada tutulmuslardir.

Yunan ve daha sonra Roma diinyasinda artan korsanlik ve bunun yarattigr olumsuz
etkilerden kaginmak icin bagvurulan klavuz gemilerin de askeri limanlarda tutuldugu
varsayilabilir. Roma Imparatorluk doneminde askeri limanlarin yakminda bulunan ticari
limanlardan ayrilan gemilere koruma saglamasi i¢in Liburnia tipi savas gemilerinin, hafif ve
hizl1 olmas1 sebebiyle ticari kargo gemilerine kilavuzluk ettigi bilinmektedir (Starr, 1975: 54).

Ozellikle askeri limanlarda diisman ve yabanci gemileri liman havzasma sokmamak
maksadiyla Strabon’un ve diger antik yazarlarin bahsettigi liman girisinde suyun altindan
gerilen zincir yardimiyla olusturulan “limen kleistos ” yani kapali ya da kapatilabilen limanlarin
kullanilmaya baslamasi1 limanlardaki giivenligi arttirmistir (Lehmann ve Hartleben, 1923: 65-
74; Blackman, 2008: 18). Bu sekilde kapatilabilen askeri limanlarin kullanildigina dair somut
kanitlar bulunamamis olsa da antik kaynaklar ile aktarilan bilgilen 1s181nda Myndos Limani,
Knidos Limani, Girit’te bulunan Phalasarna Limani ve daha bir¢ok limanin kapali liman olarak
kullanildig: diistinilmektedir (Fig. 6) (Dumankaya, 2015: 18; Hadjidaki, 2019: 169). Zamanla
daha korunakli hale getirilmek istenen askeri limanlar Klasik ve Hellenistik donemlerde kent
surlarina dahil edilmis ve etraflarina duvar oriilerek i¢ ve dis tehlikelere karsi daha korunakli
yerler haline getirilmiglerdir (Blackman 1982: 193-95; Blackman, 2008: 17). Surlarin bitimine
eklenen saglam temeller lizerine insa edilen kulelerin ise gdzetleme ve kontrol iglevinin yant

sira ayn1 zamanda deniz feneri olarak da kullanilmis oldugu bilinmektedir.

1.2.3. Ozel Limanlar

Antik caglarda bazi limanlar, iktidar sahibi kisilerin, hiikiimdar ve yoneticilerin 6zel
talep ve istekleri dogrultusunda belirledikleri yerlere insa edilmislerdir. Ozellikle Roma
doneminde niifus sahibi kimselerin sahip olduklari deniz kenari veya gol kiyisinda bulunan villa
veya ciftlikler i¢in insa edilen 6zel limanlar, boyut olarak kiiciik ve islevselligin 6n planda

tutuldugu limanlar olmuslardir (Marzano, 2007: 13-14). Belirli bir tip dahilinde insa edilmeyip



ihtiya¢ duyulan yerin cografi ozelliklerine bagl kalinarak konumlandirilan 6zel limanlarin
somut Orneklerinin pek ¢cogunun kalintilar1 giiniimiize ulasgamamis veya heniiz yerleri tespit
edilememistir.

Ozel limanlarin insasina yonelik bilinen ilk &rnekler M.O. 5 yiizyila kadar geri
gitmektedir (Giindiiz, 2008: 25). Klasik ve Hellenistik donemde, tiran I. Dionysius’un
Syrakusai’da; Karia satrabi Mousolos’un esi Artemisia’nin Halikarnassos’da; ve Misir
hiikiimdar1 Ptolemaios’un Alexandria’da bulunan saraylar1 yakinlarinda 6zel limanlar1 vardi
(Blackman, 1982b: 188). Roma donemine gelindiginde gemi insa tekniklerinde yasanan
gelisme ve lst kademelerde yer alan yonetici ve zengin tiiccarlarin sahip oldugu refah
neticesinde 0zel teknelerin demirleyebilecegi limanlarin daha sik insa edilmeye baslanmis
oldugu diisiiniilebilir. M.S. 1. yiizyilda Imparator Caligula tarafindan yaptirildig1 bilinen son
derece siislii ve icerisinde bir banyonun dahi yer aldig1 tespit edilen gemilerin bulundugu Nemi
golii yakinlarinda Imparatora ait bir villa yapisi ile tanriga Diana’ya adanmis bir tapinak
bulunmaktadir (Carlson, 2017: 3). Bunlar g6z oniine alindiginda denizlerde oldugu kadar

gollerde de 6zel limanlarin insa edilmis oldugu sonucuna vartlir.

1.3. Antik Dénemde Liman Yapilan

Liman insa yontemlerindeki gelismeler limani insa eden toplumlarin ya da bireylerin
ekonomik ihtiyaglari, kullanilan gemilerin degisen 6zellikleri ve insa yontem ve tekniklerindeki
ilerlemeler neticesinde yasanmistir. Ekonomi ve teknoloji arasindaki tamamlayicr iligki liman
inga yontemlerinin gelisim gostermesinde oldukca etkili olmustur (Oleson ve Hohlfelder, 2012:
2). Limanlar, bu alanda arastirma ve ¢alismalar yiiriiten bilim insanlarinca bulunduklar1 yer ve
topografyaya gore deniz limanlari ve nehir limanlari, kullanim amaglarina gore ise ticari
limanlar, askeri limanlar ve 6zel limanlar olarak siniflandirilmislardir (Raban, 2009: 63).

Limanlarin ve liman yapilarinin gelismesinde dogrusal bir teknolojik ilerleme
gozlenemese de Tung Cagi’na ait erken dogal liman yapilarindan Roma Dénemi’nin geliskin
ve biiyiik havzalara sahip limanlarina kadar gegen siiregte liman insa teknolojisinde 6nemli
gelisme ve yeniliklerin yaganmis oldugu bilinmektedir (Fig. 4). Antik donemde ve 6zellikle
Yunan kolonizasyon hareketini takiben gemilere koruma saglayan ve gemilerin asgari diizeyde
ihtiyaglarin1 karsilayabilecegi tesisleri de igeren birgok kiy1 yerlesimi kurulmustur (Mauro,
2019: 23). Kiyilardaki hareketliligin ilk donemlerinde kiiciik boyutlu sal ve gemiler plajlara
cekilmis ya da dogal bir liman havzasi olusturan nehir agz1 veya kiyidan ¢ikinti yapan bir
burnun korunakli kismima demirlenmistir. Ne var ki zamanla artan niifus artiginin yarattigi arz

talep ¢ercevesinde ticaretin daha biiylik 6nem kazanmasi, gemi insa teknolojisinde oldugu



kadar liman insa tekniklerinde de gelismeleri kacinilmaz kilmigtir. Ayni zamanda kiy1
kentlerinin kalabaliklagmasi, gemi boyutlarindaki artig ve deniz ticaretinin yayginlagsmasi ile
kiy1 bolgelerine verilen siyasi oneme de bagli olarak limanlar, igerisinde bir¢ok tesisin
bulundugu kompleks yapilar halini almislardir (Oniz, 2012: 52). Bu birbirine paralel ilerleyen
gelisim siireci neticesinde iskenderiye ve Napoli Kérfezi'ndeki dogal limanlar gibi limanlar
onarim gormiis veya Portus, Sebastos, Leptis Magna ve Constantinopolis limanlar1 gibi biiyiik
ve detayli liman kompleksleri inga edilmistir (Oleson ve Hohlfelder, 2012: 2).

Insanlarin ihtiyaglar1 dogrultusunda sekillenen, islevselligin ve aym zamanda
saglamligin 6n planda tutularak insa edildigi limanlar mimari agidan incelendiginde rihtim,
mendirek gibi yapay insa unsurlar1 ile kendine has bazi 6zellikler gosterir (Walsh, 2004: 228).
Denizlerdeki hareketliligin ileri bir boyuta tagindig1 Roma Dénemi’nde pozzolana nin kesfi ve
hidrolik betonun kullanilmaya baglamasi ile bu donemde kiy1 insa faaliyetlerinde artig yasandig1
goriiliir. Buna bagli olarak askeri ya da ticari amaglara hizmet eden liman tesislerinin ingasinda

da yenilik ve ilerlemeler gézlenebilmektedir.

1.3.1. Mendirek-Dalgakiran Yapilar

Mendirekler, gemileri dalgalardan ve olumsuz hava kosullarindan korumak ve liman
havzasini genisleterek daha ¢ok baglama yeri elde etmek amaciyla insa edilen, gemilere dogal
kosullarin olusturamadigi koruma ve alani saglayan liman yapilaridir. Giiniimiizde oldugu gibi
antik donemde de hakim riizgar ve akint1 yonii hesap edilerek, insa edilirken hem dayanikliligin
hem siltasyon olusumunun Oniine gecilmeye ¢alisildigi bu yapilar iistiin mithendislik becerisi
gerektiren yapilardir (Blackman, 1982b: 196). Ozellikle yapay limanlarin olmazsa olmazi
mendirek yapilari dogal limanlarin da iyilestirilmesi ve daha korunakli bir hale getirilmesi i¢in
insa edilmislerdir. M.O. 9. yiizyildan itibaren Fenikeli’lerin daha sonra Yunan ve Roma’nin
M.S. 6. yiizyila kadar yaygin olarak kullandig1 kesme tas bloklarin arasina moloz tas yigini
doldurularak olusturulan ve ‘ashlar teknigi’ olarak da adlandirilan duvar orgii teknigi ile insa
edilen dalgakiran-mendirek yapilari, limanlar1 dalgalarin yarattifi yiiksek enerjilere karst
koruyan en miithim insa unsurlaridir (Raban, 1985: 12; Marriner vd., 2015: 4).

Ozellikle onarim gérmiis veya yiizey kismindan ikincil kullanim amaciyla baska bir yere
tasinmig blok taslar antik mendireklerin insas1 hususunda kronolojik bir tarihleme yapilmasini
zorlastirmaktadir. Insa edildikleri erken dénemlerden nadir de olsa ge¢ donemlere kadar
bloklarin birbirine tutturulmasi i¢in kullanilan ahsap veya metal kenetler iizerinde yapilan
analizler ise mendireklerin ingasina dair tarihleyici kanitlar sunabilmektedirler (Shaw, 1969:

73).
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Onceleri iizerinde insa edilmis herhangi bir yap: bulundurmayan dalgakiran yapilari,
dalgalarin kaya bloklar1 iizerinden gegisine izin veren kismen gecirgen bir yapiya sahiplerdir
ve limanlar1 dis etkenlerden koruma islevleri bulunur. Bu yonleriyle erken dénemlerden
giiniimiize degin kullanilmaya devam eden dalgakiranlari, lizerinde deniz feneri gibi yapilar
bulunduran mendirek yapilarindan ayirabilmek miimkiindiir. Roma doénemine ait Cenchreae
(Fig. 7) ve Leptis Magna (Fig. 8) gibi limanlarda mendirek yapim tekniklerinin ileri boyutlara
tasindigi, lzerlerinde fazladan rihtim, antrepo binasi, balik deposu, tapinak, anit heykel,
kumanda kulesi, deniz feneri ve hatta daha sonra sur duvari dahi barindiracak genislikte inga
edildigi bilinmektedir (Blackman, 1982b: 198).

Mendirek ve dalgakiranlarin, karadan denize dogru ¢ikint1 yapan bir kara pargasi veya
tombolonun en ucundan karaya paralel denebilecek dogrultuda ilerlenerek insa edilmesi i¢
kisimda gemilerin barinabilecegi korunakli bir alan olusturur. Bu korunakli alanin saglanmasi
icin inga edilen mendirekler bir koyun iki ucunun uzatilarak orta ve derin bir noktadan gemilerin
giris ¢ikisina izin verecek sekilde de insa edilebilir. Kiyiya yakin bir ada var ise mendirek veya
dalgakiranin insasinda bu adadan faydalanilarak ana karadan adaya dogru bir set olusturacak

bi¢ciminde mendirek insa yontemi de uygulanmistir.

1.3.2. Rihtim ve Iskele Yapilar

Rihtimlar, deniz veya nehir kiyilarina insa edilen, gemilerin yolcu indirip bindirme veya
yiik alip bosaltma iglerini gorebilecegi yapilardir. Kiyidan deniz veya nehre dogru dogal bir
cikinti iizerine veya sonradan kiyinin doldurulmasiyla insa edilen rihtimlar ticari limanlar igin
askeri limanlar i¢in oldugundan daha biiyiik 6nem arz etmis olmalidirlar. Mendireklerin i¢
kisimlari rihtim islevi gérmiis olsa da zamanla ana rihtimlar kiyidan insa edilmistir (Blackman,
1982b: 202). Genellikle biiyiik antrepo veya depolama binalar1 gibi yapilar rihtimlarin hemen
arka kisminda konumlandirilmistir. Limana giris yapan ve rihtima yanasan gemilerin yogun is
boliimii gerektiren yilikleme ve bosaltma islerinin ticari nitelige sahip bu yapilarin yakininda
gerceklesmesi islevsel anlamda is giicli ve zamandan tasarruf edilmesini saglamistir. Ayni
zamanda biiyiik ve geliskin limanlarin rihtimlarinin gerisinde yol, stoa, atdlye ve islikler,
hamam ve konaklama yapilari, eglence yapilart ve en onemlisi gemilerin su ihtiya¢larini
karsilayabilecekleri sarniglar yer almaktadir (Blackman, 2008: 653). Akdeniz ve Ege
Bolgelerindeki antik limanlarda yapilan arastirmalarda riizgara karst korumali ve kapali olan
rthtim ve limanlarin deniz seviyesinden en az 1 metre yiikseklikte insa edilmis oldugu
goriilmektedir (Fig. 9) (Dumankaya, 2015: 43; Testaguzza, 1970: 166; Williams, 1976: 7-78;
Flemming, 1978: 417-419).
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Iskeleler ise rihtimlar ile ayni islevi goren ve genellikle ahsaptan fakat ayn1 zamanda da
tas ve tugladan yapilan ve kalicilik gézetmeksizin insa edilen yapilardir. Ahsap iskelelere eger
kiy1 kayalik bir alansa kayaliklardan uzakta alan yaratmak amaciyla ihtiya¢ duyulabilir (Oleson,
1988: 150; Aygiin, 2018: 62). Rihtimlarin yetersiz kaldigi durumlarda insa edilen iskeleler
gemilerin yiikleme-bosaltma islerini kolaylikla yapmalar1 igin ihtiya¢ duyulan yerlere
rthtimlarin dogrudan yanasmaya yeterli olmadiklar1 durumlarda insa edilirler (Oniz, 2012: 53).

Gemilerin kolayca yanagabilmesi igin rihtimlarin tam {izerine baglanabilecekleri yerler
eklenmistir. Baglanma yerleri saglam ve dayaniklilig1 gozetilerek rihtimlarin tam iizerine ya da
fasat kismina yatay veya dikey vaziyette tek ya da sirali bir bigimde eklenmislerdir. Geminin
rahat ve hizlica baglanmasi i¢in rihtimlar lizerinde yekpare veya delikli tas blok veya ahsap
dikmeler, gemilerin yanasmasinin istendigi taraftan ¢ikinti yapan ortasit delik veya biitiin
dikdortgen tas bloklar ve demir halkalar yer alir. Bilinen en erken demirleme yerleri ve rihtim
yapilari, M.O. 3. ve 2. binyillarda Mezopotamya nin Ur kentinde nehir kenarina kerpi¢ ve
bitlimden insa edilmistir (Blackman, 1982a: 92).

1.3.3. Deniz Fenerleri

Deniz fenerleri tarih boyunca denizcilere navigasyon konusunda yardim saglamak
maksadiyla kullanilmis tepe noktasinda giiglii bir 151k kaynagi bulunduran kule benzeri
yapilardir. Bilinen en erken deniz feneri 6rnegi, daha sonra Yunan diinyasindaki tim deniz
fenerlerine de adin1 verecek olan M.O. 3. yiizyilda insa edilmis Misir’da Alexandria kentinde
bulunan Pharos deniz feneridir (Fig. 10) (Clayton, 2013: 11). Daha 6ncesinde deniz feneri veya
benzeri bir yapinin varligina dair arkeolojik kesin bir kanit ise mevcut degildir. Antik diinyanin
yedi harikasindan biri sayilan Alexandria feneri a¢ik denizde bulunan Pharos adasi iizerinde
insa edilmistir. Bir kuleyi andiran yapinin en iist katinda yakilan atesin yaklasik 50 km
uzakliktan goriilebildigi ve {ist liste daralan katlardan olusan fenerin boyunun ise 130 metreyi
geciyor oldugu diisiiniilmektedir (Blackman, 1982b: 207). Bununla beraber M.O. 660 yilinda
yasamis olan Lesbos’lu sair Lesches, Troas bolgesinde yer alan Sigaeum burnunda bulunan bir
deniz fenerinden bahseder ve bunun diizenli olarak kullanilan ilk deniz feneri oldugu
diisiiniilmektedir (Beaver, 1973: 10). Sigaeum burnunda gemilerin Hellespontos (Canakkale
Bogazi) iizerinden Troya, Marmara Denizi, Bosphoros (Istanbul Bogazi) ve Karadenize
ulagmalarini saglayan stratejik bir noktada insa edilmis oldugu diisiiniilen bu deniz fenerinin
herhangi bir arkeolojik kalintisina ise ulasilabilmis degildir.

Genellikle tehlikeli yerlerin belirtilmesi amaciyla liman girislerine insa edilen deniz

fenerleri, gemilere oOzellikle geceleri kapali havalarda yol gostermek amaciyla insa
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edilmislerdir. Muhtemelen en erken deniz feneri ornekleri balik¢ilarin gece yollarini kolay
bulmalar1 ve giivenle kiyaya yanasabilmeleri icin insa edilmis basit yapilardir (Vann, 1991:
124). Fakat Fenike, Yunan ve ardindan Roma diinyasinda artan ticari hareketlilik ile farkl
bolgeler arasinda gelisen deniz yolu ulasim aglar1 kiyilara kalic1 ve gelismis fener yapilarinin
insa edilmesi gibi bir ihtiyact dogurmustur (Fig. 11) (Vermeule, 1962: 76-7; Coetlogon
Williams, 1976: 75; Vann, 1991: 125). Antik ¢aglarda deniz ticaretinin 6nemi ve bu baglamda
gelisen kiy1 yerlesimleri ve limanlar diigiindiigiimiizde deniz fenerleri birgok yerde insa edilmis
olmalidir. Ayn1 zamanda kule benzeri binalar olmalarindan dolay1 az mukavemet sahibilerdir.
Deniz fenerleri, sayilar1 ne kadar ¢ok olursa olsun genellikle riizgar ve firtinaya acik, deniz
tahribatinin yikici etkilere yol actig1 yerlerde insa edilmislerdir. Bu nedenle kaza etkilerine kars1
savunmasiz yapilar olmalarindan ileri gelen sebeplerden dolay1 uzun omiirlii olamamislardir

(Beaver, 1973: 12).

1.3.4. Depolama Binalari

Limanlarda genellikle rihtimlarin arkasinda bulunan depolama binalar1 deniz yoluyla
taginan ve limana yanasan gemilerden indirilen ¢esitli mallarin depolandig1 ya da ticareti
yapilmak iizere gemilere yiiklenecek mallarin tutuldugu yapilardir. Uretim fazlas1 mallarin
tutuldugu bu yapilarin bulunduklarin limanin hinterlandina gore biiyiikliikleri de degismektedir.
Fakat yalnizca liman1 olan veya deniz ticaretiyle ilgili yerlere degil hemen her yerlesimde
ticareti yapilsin yapilmasin iiretilen mallarin saklandigi depolama binalar1 insa edilmistir.

Genellikle ticari limanlarda insa edilen depolama binalarina Roma déneminde “horrea”
ad1 verilmekteydi. Antik caglarda en yogun olarak Erken Roma Imparatorlugu’nda Ostia ve
Portus’ta inga edildigi bilinen depolama binalariin yeterli alan saglayabilecek sekilde genis,
saklanan mallar1 kuru ve serin tutabilecek yapida insa edilmesine 6zen gosterilmistir (Rickman,
2002, 353). Deniz yoluyla ticareti yapildigi bilinen zeytinyagi, sarap, mermer gibi ¢esitli
hammadde veya gida liriinlerin yani sira 6zellikle Roma diinyasinda en genis ticari hacme sahip
olan tahil iiriinleri i¢in ‘Granarium’ ad1 verilen 6zel depolama binalar1 insa edilmistir. imparator
Hadrianus doneminde Likya’da yer alan Andriake limani yakinina insa edilmis Granarium
yapis1 yogun sevkiyat yapilan limanlarda insa depolama binalarina iyi bir 6rnek olusturur (Fig.
12) (Aygiin, 2018: 206).

Depolama binalar1 yalnizca ticari limanlarda degil Askeri limanlarda da Pire antik
kentindeki Zea limaninda bulunan depolama binalar1 gibi silah, cephanelik gibi ihtiyag
malzemelerinin saklanmasi amaciyla da insa edilmislerdir (Glindiiz, 2008: 32). Atina savas

gemilerinin ve techizatinin tutuldugu M.O. 329 yilinda insa edilmis Zea limaninda bulunan bir
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yazittan burada cephanelik olarak kullanilan depolama binasinin ahsap malzeme kullanilarak

insa edildigi bilinmektedir (Hovgaard, 1926: 15).

1.3.5. Gemi Barmnaklar1 ve Tersane Yapilar:

En giivenilir ve hizli ulasim bigimi olan denizcilik Akdeniz’de askeri, ticari ve siyasi
istiinliiklerle dogru orantili gelisen bir olgudur. Denizlerde kazanilan ticari ve siyasi
istiinliikler ise giiclii savas gemileri ile miimkiin olmustur. Klasik, Hellenistik ve Roma
diinyasinda inga edilen gemi barinaklari, savas ve ticaret gemilerinin kullanilmadigi
donemlerde ya da tamir gérmesi gereken durumlarda giivenle muhafaza edebilmek ve gereken
durumda rahatlikla denize geri indirebilmek adina insa edilmis biiyiik boyutlu yapilardir
(Blackman ve Rankov, 2013: 3). Biiyiik ve kapsaml1 yapilar olan gemi barinaklarinin insasinda
gemileri ‘teredo navalis’ gibi gemi kurtlarindan ve ¢lirlimelerden uzak tutmak icin kuru ve serin
yer se¢imi Onem arz etmis olmalidir (Blackman, 2008: 23). Gemi barinagi ya da gemi ambarlari
cekek yeri olarak adlandirilan denize dogru hafif egimli ve muhafaza edecegi geminin 6lgili ve
dis hat sekline gore insa edilmis, ahsap dikmeler ve daha sonralar tag siitunlar lizerine Oriilen
koruyucu catrya sahip yapilardir. Bir geminin 6l¢ii ve 6zellikleri hakkinda 6nemli bilgilerin
edinilmesini saglayan bu yapilarin Akdeniz’in bir¢ok yerinde insa edildigi arkeolojik veriler
1s181nda bilinmektedir. Arkeolojik kazi ve incelemesi yapilmig en bilindik olan 6rnekleri ise
Pire’de yer alan Zea limaninda bulunan ve Atina filosunu muhafaza etmis olan gemi
barinaklaridir (Fig. 13).

Grekge ‘neosoikos’ yani ‘gemi evi’ olarak adlandirilan gemi barinaklart Roma
doneminde gemi insa teknolojisinde yasanan gelismeler ve gemi boyutlarinin artmasina paralel
olarak muhafaza olanag1 daha genis, biiyiik boyutlu yapilar halini almislardir. Roma déneminde
ise ‘mavalia’ olarak adlandirilan gemi barmnaklarin nasil goriindiigiine dair ipuglart sikke,
mozaik, duvar resimleri iizerindeki betimlemelerinden edinilebilmektedir (Hartleben, 1923:
183; Le Gali, 1953: 103-110; Blackman, 1982: 206; Blackman, 2008: 25).

Antik tersanelerin Vitrivius’un ‘De Architectura’ adli eserinden tahta kurdu olusumuna
ve ciirimelere mahal vermemek adina kuzeye bakmasmin gerektigi, yangin riskine karsi
ahsaptan insa edilmesinden kaginilmasinin dogru olacagi ve olabildigince genis insa edildikleri
taktirde en biiylik gemilerin bile yapim ve tamirat islerinin goriilebilecegi gibi bilgiler
edinilmektedir (Vitrivius ¢ev., 2005: 122). Gemilerin kullanilmadiklar1 zamanlarda kiy1
kenarina ya da kiyiya yakin bir vaziyette konumlandirilmig ¢ekek yerleri vasitasiyla saglanan
muhafazalar siiresince tamir ve bakimlarinin yani sira yeni gemi ingalar1 da buralarda yapilmis

olmalidir. Buna en iyi 6rnek 6zellikle Roma doneminde deniz ticareti ve bunun bir tezahiirii
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olan korsanligin geliskin oldugu Kilikya Bolgesi’nde bulunan Pithyussa (Dana Adas1) olarak
bilinen ada iizerindeki 276 adet c¢ekek yeridir (Oniz, 2019: 437). Bir gemi insa ve bakim
merkezi iglevi gormiis olan Dana Adas1 iizerinde yer adan g¢ekek yerlerinin boyutlart ve
iizerlerindeki farkli tas kesim stilleri bunlarin hemen her birinin farkli boyut ve 6zellikle
geminin insa edilmesi i¢in kullanilmis oldugunu gdstermektedir (Fig. 14). Birbiri ardina
konumlandirilmis bu ¢ekek yerlerinin tamami burada antik ¢aglarin bilinen en biiylik tersane

kompleksini olusturmustur.
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IKINCi BOLUM
KUZEYBATI ANADOLU’YA GENEL BAKIS

2.1. Troas Bolgesi (Biga Yarimadasi) Tarihi ve Cografyasi

Troas Bolgesi, Anadolu’nun Kuzeybatisi, Marmara Bolgesi’nin ise giineybatisinda yer
alan giinlimiizde Canakkale ilinin tamamini yani yaklasik 10.000 km?'lik bir alan1 kapsayan ve
bugiin Biga yarimadasi olarak adlandirilan bolgede yer alir. Kuzeyi Canakkkale Bogazi
(Hellespontos) ve Marmara denizi’nin (Propontis) bir boliimii, Giineyinde Edremit Korfezi,
batida Ege denizi (Aegeus Pontos), dogusuysa antik Mysia bolgesi ile sinirlidir. Troas Bolgesi
ismini ise Canakkale Bogazi’nin girisinde yer alan efsanelerle {inlii Troia (Ilion) kentinden alir.
Bolgenin baslica 6nemli kentleri kuzeyden gilineye dogru sirastyla Abydos, Dardanos, Troia,
Lampsakos, Alexandria Troas, Neandreia, Assos’tur (Harita 2). Buna ek olarak Samothrake
(Semadirek), Imbros (Gok¢eada), Tenedos (Bozcaada), Lemnos (Limni) ve Lesbos (Midilli)
adalar1 Troas Bolgesinin Ege Denizi’'ndeki (Aigaios Pontos) uzantilaridir ve bolgeyle kendi
iclerinde yakin ticari ve ekonomik baglara sahiplerdir (Plinius, 1947: 141). MO 1. yy’da
yasamis olan cografyaci Strabon, bolge hakkinda antik yazarlarin birbirinden farkli sinirlamalar
yaptiklarindan bahsettikten sonra Homeros’un anlatimindan da alintilar yaparak Troas
Bolgesini dogu-bati ekseninde Gonen Cay1 (Aesapus) ile Baba Burnu (Lekton) arasina, kuzey-
giiney ekseninde Marmara Denizi ile Edremit Korfezi arasindaki alanla sinirlandirir (Strabon,
cev. 1969: 92). Bolgenin giineyi yani korfeze yakin olan kisminda en yiiksek noktasi yaklasik
1800 metre olan ve giiniimiizde Kaz Daglar1 (ida Dag1) olarak adlandirilan, Homeros’un ‘bin
pmarh ida’ olarak tasvir ettigi, Strabon’un ise bir kirkayaga benzettigi dag silsilesi yer alir.
Kuzeyinde Troas’in en biiylik iki ovasi olan Orta Menderes ve Asagi Menderes vadileri
bulunmaktir. Bu ovalarin su ihtiyacin1 Kaz Daglari’nin kuzey kismindan dogan ve bolgenin
dogu sinirii da olusturan Gonen Cay1 (Aesepus) ile batisindan dogan Kara Menderes Cay1
(Skamandros) karsilar.

Karada ve oOzellikle denizlerde yogun ticari aktivitelerin seyrettigi, dogu ve bati
kiiltiirlerinin bulugma noktas: niteligindeki bu bolge hakim oldugu gegitler ile Karadeniz,
Marmara ve Ege Denizi’ni birbirine baglandig1 jeopolitik konumu dolayisiyla biiylik bir
stratejik Oneme sahiptir. Troas Bolgesi bu bakimdan binyillar boyu bir¢ok savas ve gog¢ olayina
sahne olmus ve ¢esitli kiiltiir ve uygarliklar1 topraklarinda barindirmistir. Giiniimiize degin
yapilan arastirmalar neticesinde Biga yarimadasinda, Neolitik Doneme tarihlenen yerlesimlerin
yan1 sira Alt, Orta ve Ust Paleolitik Dénemlere tarihlenen tas aletler de bulunmustur (Sazci,

2008: 283; Ozdogan, 1989: 448). Buna ek olarak Biga Yarimadasi'nin bati kiy1 kusaginda
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yapilan son arkeolojik aragtirmalarda, yerlesim tarihinin denizin neredeyse bugiinkii seviyesine
ulastigr Neolitik donemin sonuna kadar gittigini ispatlamistir (Kayan, 2019: 277). Aym
zamanda yapilan son arastirmalar Neolitik Dénem’de Anadolu’da yasayan halklarin Troas
Bolgesi’nden gecerek Avrupa’ya goc ettiklerini gOsteren sonuglari bize sunmaktadir. Bu
baglamda bolgenin denizcilikle olan yakin iligkisinin temelleri ‘Denizsel Troia Kiiltiirii’
oncesinde, Neolitik Donemde atilmaya baglanmigtir. Bolgede 1850’li yillardan giinlimiize
degin iglerine Troia’nin da (Hisarlik/Asarlik Tepesi) dahil oldugu bir¢ok Tung Cag yerlesim
tabakasi kesfedilmistir. Bunlarin bir kismi1 {izerinde ise halen kazi ve arastirma ¢aligmalart
devam etmektedir.

Karanlik Caglarin ardindan MO 8. Yiizyilin sonlarina dogru Troas Bélgesi’nin kiy1
kesimi ¢ogunlugu Lesbos Adasindan gelen Aeol’ler tarafindan iskan edilmis ve buna bagl
olarak bdlgenin deniz ticareti Lesbos Adasi’nin en mithim kenti olan Mytilene’nin kontrolii
altina girmistir (Cook, 1973: 360). MO 7. yiizyilin ortalarma gelindigindeyse Miletos ve
Phokaia’nin kolonizasyon faaliyetlerine katilmasi ve Karadeniz’e deniz yoluyla ulasim
saglamak istemeleri sebebiyle bolgede fon hakimiyeti de baslamis olur (Orbay, 1997: 5).
Nitekim gelecek yiizyillar1 da takiben bolgenin kuzey kisminda Ion lehgesi, giiney kisminda ise
Aiol lehgesi hakimdir. Canakkale Bogaz1 (Hellespontos) kiyisinda ise Rhoiteion (Eski Kale) ve
Aianteion adinda iki Dor kenti yer almaktayd: (Akarca, 1978: 2). Bolgenin i¢ kisimlarinin
iskaniysa halen yerel kabilelere aittir fakat ilerleyen ylizyillarda bolgenin hakimiyeti biiyiik
oranda Aeollerin eline gegmisti. MO 6. yiizyilin ortalarinda Atina’nin kolonizasyon
faaliyetlerine girismesi ile bolge, bu yiizyilin sonlarina dogru Attika-Delos birligine katilmistir.
Liman kentleri, i¢ kesimlere ulastirdiklar1 Attika mallar1 vesilesiyle 6nem kazanmis ve ilerleyen
yiizyillarda bu durum bolgenin sosyo-ekonomik diizeyde gelismesine vesile olmustur (Harita
4).

MO 5. Yiizyilin sonlarina dogru Troas Bélgesi’nde Pers hakimiyeti bas gdstermistir. Bu
durum Biiyiik Iskender’in MO 334-332'de Hellenleri eski ozgiirliiklerine kavusturma
faaliyetleri sonucunda ortadan kalkmistir (Cook, 1973: 364). Bunun tezahiiriinde bolgede
yaklasik 20 kadar kent devleti bagimsizligini ilan etmis fakat zamanla donemin sosyal, siyasi
ve ekonomik kosullarina ayak uydurabilmek maksadiyla civar kdy ve kentlerin ¢ogu sinokizm
yoluyla birlesme yoluna gitmislerdir. Bolgedeki imar faaliyetleri ise Iskender’in ardillar
Antigonos, Lysimakhos, Ptolemaios ve Seleukoslar’in sirasiyla bolge iizerinde hakimiyet
kurmalar1 ile hizlanmaistir.

Bolgedeki bircok kentin Pergamon Kralligina baglamasimin ardindan M.O. 133 yilinda

III. Attalos, Troas Bolgesi de dahil olmak iizere krallik topraklarim Roma Idaresine

17



devretmistir. Kiigiik Asya Eyaleti altinda birlesen kent devletleri deniz ticaretinin gerilemesi ile
zamanla bolgenin i¢ kisimlarinda yeni yerlesim alanlari kurmuslardir. Yerel olarak kendi
kendine yeterliligin artmasi sonucu ortaya ¢ikan kdy yerlesim sayisindaki artis gelismis Roma
yol sisteminin sagladigi avantajlar ve Augustus, Tulius-Claudius’lar basta olmak {izere Roma
Imparatorlarmin kdkenlerini bolgenin en dnemli kenti Troia’ya dayandirmalari sonucu artan
imar faaliyetleri bolgenin ticaret anlayisinda farkliliklar yasanmasina yol agmistir (Cook, 1973:
372). Buna ek olarak Bizans Imparatorlugu’nun (Dogu Roma Imparatorlugu) hakimiyet
kurdugu ilk donemlerde bolgede birden fazla piskoposluk merkezi kurulmus ve kiliseler inga
edilmistir. MO 6. yiizyila denk diisen bu donemin arkeolojik kanitlara gére, Troad tarihinin en
geligkin donemlerinden biri oldugu sdylenebilir. Ayrica Aziz Paulos’un bolgeye yaptigi
ziyaretlerin bir sonucu olarak Troas Bolgesi’nde yer alan ¢ogu kent, Bati Anadolu’daki diger
kentlerden once Hristiyanlig1 kabul etmistir.

1041 Malazgirt zaferiyle birlikte Tiirklerin Anadolu’ya yerlesme siirecinin baglamasiyla
Troas Bolgesi 1306 yilinda resmi olarak Karasi Beyligi hakimiyetine girmistir. Bu tarihten
sonra yogunlugu i¢ kesimlerde olmak sartiyla ¢ok sayida irili ufakli kdy yerlesimi kurulmus ve
bu koylerin ¢cogu toprak agalarinin idaresinde tarim faaliyetleri siirdiirmislerdir. Niifusun
cogunlugunu Tiirkler olusturuyor olsa da bolgede Rum, Ermeni, Arnavut, Yorik ve Yahudi
topluluklarin da yasamini siirdiirdiigii bilinir. 1881 yilinda J. T. Clarke, Troad bdlgesinde
yaptig1 arastirmalar sirasinda kendinden 6nceki arastirmaci gezgin Barker Webb gibi bolgedeki
niifusun antik ¢aglardaki halinin ¢eyregi kadar oldugunu ve bunun sebebinin bolgedeki Rum
toprak agalarmin Tirklere karsi iistiin gelmeleri, ¢iftcilere yeterli 6deme yapilmamasi ve
sonucunda halkin yokluk ic¢inde olusuna baglar (Cook, 1973: 378). Tiirkiye Cumhuriyeti
kurulduktan sonra ise Troas Bolgesi’ndeki koylerin ¢ogunlugu tarim ve hayvancilikla
ugrasmaya devam etmislerdir. Giinlimiizde ise tarim ve hayvanciligin yani sira 6zellikle kiy1

kesimlerde turizm faaliyetleri bolge halkinin ana ge¢im kaynaklarindan biri haline gelmistir.

2.2. Su Yiikselmeleri

Ege Bolgesi kiy1 seridinde yer alan yerler kirikli jeolojik bir yapiya sahip olmalarindan
miitevellit girintili ¢ikintili bir uzanig gosterir ve bu durum deniz seviyesindeki degismeler ile
bir araya gelince kiyilarda bazi 6nemli sekil degisikliklerine yol agar (Kayan, 2019: 13).
Tiirkiye’nin en batisinda yer alan Ege Bolgesi’'nde tarih boyunca meydana gelen deniz
seviyesindeki degisimler Ege kiy1 seridi ve bugiin i¢ kesimlerde yer alan antik kentler iizerinde
neticelerini net bir sekilde gostermektedir. Bu degisimleri incelemek amaciyla yapilan

arastirmalar sonucunda ¢ok sayida tarih 6ncesi ve antik yerlesim, liman, liman yapilar1 vb.
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arkeolojik 6neme sahip yapilara ulasilmis ve deniz seviyesinin bunlar {izerindeki etkileri tespit
edilmistir. Bu degisimler ¢aglar boyu 6zellikle kiy1 seridinde yasayan insan topluluklarinin
yasayis bicimlerinde, mobilizasyon faaliyetlerinde ve gelismelerinde Onemli etkilere ve
degisimlere yol agmustir.

Kuvaterner donem olarak adlandirilan donemde iklim degisikliginin neden oldugu
buzullarin erimesi ve donmasi sonucu kiiresel veya bolgesel 6lgekte okyanuslarda su miktarinda
degismeler yasanmigtir (Pirazzoli, 1997: 45). Paleolitik Cag’in sonuna denk gelen Pleistosen
donem (Son Buzul Cagi) ve sonrasindaysa meydana gelen iklim ve deniz seviyesindeki
degisimler orta kusak icerisinde yer alan Anadolu cografyasi lizerinde 6nemli etki ve sonuglara
yol agmis; topografya, bitki ortlisi dolayisiyla burada yasayan insan topluluklarinin tarimsal
aktivite ve yerlesim yeri sikintilar1 yagamalarina sebebiyet vermistir (Atalay, 1996: 8). Son
donemde yapilan arastirmalarda Pleistosen ve Neolitik Donem’e denk gelen Holosen Donem
yani son 12 bin yillik donemde meydana gelen degisikliklerin incelenmesi deniz seviyesindeki
degisimlerin her yerde aym seviyede yasanmadigini, yerel ve bolgesel farkliliklar igerdigini
ortaya koymustur (Kayan, 2019: 14). Tektonik hareketler gibi etkenlerin de rol oynadigi deniz
seviyesi degisimlerinde sadece iklim degisikliginin etken rol oynadig: kiiresel bir degisimden
veya genel dlciilebilen ve ayni sonuca varilan bir deniz seviyesinden séz edilemez. Bu durum
nedeniyle her yer kendi jeomorfolojik 6zellikleri baglaminda incelenmeli ve kiiresel boyutta
meydana gelen bir degisimden ziyade yerel 6lgekte farkli deniz seviyesi egrileri olusturularak
genel bir durum incelemesi yapilmalidir.

Gilinlimiizden yaklasik 6-7 bin yi1l 6nce deniz seviyesi giiniimiiz seviyesine ulagtiktan
sonra kii¢iik salinimlar ve ara algalmalar disinda fazla bir degisiklik gostermemistir (Harita 3).
Buna karsin delta ovalarinda meydana gelen aliivyal birikmeler sonucu korfezde yer alan birgok
alan giiniimiiz delta ovalarini olusturmustur (Kayan, 2019: 20). Bu baglamda Tiirkiye nin
ozellikle Ege ve gilineybati Akdeniz kiyilarinda bulunan delta ovalari Paleocografya ve
Jeoarkeoloji alanlarinda yapilan ¢aligmalarin ilgi odagini olusturur (Vardar, 2010: 264). Ege
bolgesi’nden bunlara 6rnek olarak Edremit, Bakircay, Gediz ve Kiigiilk Menderes delta ovalari
gosterilebilir. Yapilan arastirmalar bundan 3-4 bin yil 6nce Ge¢ Bronz Cagi’na denk gelen
zamanda bolgesel tektonik hareketler sonucu bir ara algalmanin yasandigini ve yiiksek kiy1
bolgelerinde sualtina kalan arkeolojik kalintilar yoluyla bunun gozlenebildigini bize
gostermistir (Kayan, 2019: 22). Bu ara algalmanin ardindan deniz seviyesi tekrar glinlimiizdeki
seviyesine gelmistir. Assos antik kenti kiy1 kesimi ve kentin limani1 da 6zellikle yiiksek kiyilar
onilinde gozlenen deniz seviyesindeki bu degisimden etkilenmistir. M.S. 4. ve 6. yiizyillarin

ortalarinda ise Yunanistan, Tiirkiye ve Levant kiyilarin1 kapsayan Dogu Akdeniz’de, C14
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yontemi ve tarihi belgeler 1s18inda aktif bir sismik donemin yasandigi ve bunun sonucunda da
deniz seviyesinde yiikselmelerin yasandig1 tespit edilmistir (Bekaroglu, 2008: 15). Ozetle antik
caglara ait kiy1 yapilariin (6zellikle limanlar) bugiin sualtinda kalmis olmasinin nedeni Geg

Tun¢ Cagi’ndan bu yana deniz seviyesinde yasanan 3-4 metrelik yiikselmedir.

2.3. Assos Antik Kenti

2.3.1. Konum ve Topografyasi

Assos, bugiin bilinen adiyla Behramkale veya Behram, Canakkale kentinin 86 km.
giineyinde, Ayvacik ilgesinin 18 km. giineybatisinda bulunmaktadir. Anadolu’nun
kuzeybatisinda giinlimiizde Biga Yarimadasi, antik ¢agda ise Troas olarak bilinen bolgenin
siirlart igerisinde yer alir. Midilli (Lesbos) adasinin karsisinda, Edremit (Adramytteion)
Korfezi’nin kuzey kiyisinda sonmiis volkanik bir tepe iizerine kurulmustur. Kentin kuzeyinde
Kaz Daglari’ndan (Iida Dag1) dogarak 52 km. sonra batida Ege Denizi’ne dokiilen Tuzla Cay1
(Satniosis) akar. Egimli ve kayalik bir araziye sahip olan kentin, en yiiksek tepesinde bulunan
kayalik tizerine akropolis kurulmustur ve bunun etrafina teraslar yapilarak sivil ve resmi binalar
insa edilmistir (Fig. 15) (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 56). Denizden yliksekligi 234 m.
olan akropolis iizerinde Anadolu’da bilinen ilk ve tek Dor diizeninde yapilmis tapinak Athena
tapinagi yer alir’. Kentin limani ise giineyde, akropolisten kentin kiyisina inen oldukga dik ve
egimli bir yolun bitiminde kurulmustur.

Strabon Cografya (Geographika) adl1 eserinde Assos Kenti’nin konumu ve siirlarini

sOyle tarif etmektedir:

“Assos, dogal ve yapay olarak iyi tahkim edilmistir. Ona deniz tarafindan, limandan ¢ok dik ve uzun bir
yolla ulasilir. Bu durumda kitaraci Stratonikos 'un sézleri yerinde goriilebilir. "Oliim hiikmiinii daha ¢abuk vermek
istiyorsan Assos'a git". Liman biiyiik bir mendirekle kurulmustur...” ifadelerine yer verir. Ayrica, “Assos ‘lular ve
Gargara'lilar simdi, Hamaksitos'lular, Neandria'lilar ve Kebreneliler ve Antandros ‘lularin topraklariyla ¢evrili
bulunan, Lesbos'un kiyilarina kadar uzanan bélgelere sahiptirler. Neandria, Hamaksitos'un iist tarafindadir ve
Lekton Bolgesi'nin i¢ kismindadwr ve Ilion'a uzakligi yiiz otuz stadion'dur. Lekton'dan sonra kirk stadion'luk

uzaklikta bulunan Polymédion'a gelinir, sonra buradan seksen stadion'luk uzaklikta, denizden biraz yiiksekte

3 Assos Athena Tapmagi, M.O. 540-530 yillar1 arasinda insa edilmistir. Tapinak, 14.30x30.31 m. stylobat
olgiilerine sahip, Dor diizeninde 6x13 tek sira siitunlu, peripteral diizenli bir tapinaktir. Tapinagin sahip oldugu
toplam 68 metop’tan sadece 10 tanesi giiniimiize ulagabilmistir. Toplam 34 adet friz blogu bulunan tapinak andezit
ve tiif malzeme kullanilarak insa edilmistir. Cesitli mitolojik sahnelerin yer aldig1 friz ve metoplar bugiin Louvre

Miizesi’'nde korunmaktadirlar. Baykan, 2002: 9; Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 66-71; Wescoat, 2012: 32
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bulunan Assos'a ve yiiz yirmi stadion sonra Adramyttenos Korfezi'ni olugturan bir burun iizerindeki Gargara'ya

gelinir..” (Strabon, ¢ev. 1987; 134-135).

2.3.1. Kentin Tarihcesi

Onceleri Lelegler ve Trak kabilelerince iskan edildigi bilinen Giiney Troas M.O. 8.
ylizyilin sonlarina dogru Aiol kolonizasyonuna sahne olmustur. Assos Kenti’nin ise Lesbos
(Midilli) adasinin Methymna kentinde yasayan Aioller tarafindan M.O. 7. yiizyilda kuruldugu
bilinmektedir. Homeros Ilyada’da denizcilik ve korsanliklarryla {inlii oldugunu sdyledigi
Leleglerin kenti Pedasos’un, Satnioesis’in (Tuzla Cay1) kiyisinda ve sarp kayaliklar {izerinde
kurulu oldugu ve Troas’in glineyinde deniz kiyisinda yer aldigini sdyler (Fig. 16). Ancak kentte
giiniimiize degin yapilan kazilarda Pedasos’un Assos olabilecegini kanitlar nitelikte bir bulguya
ulagilamamistir. Ayrica Hitit metinlerinde gecen Assuwa’nin da Assos kenti ile iligkili
oldugunu gosterir veya Assuwa’nin Assos isminin etimonu olabilecegini kanitlar herhangi bir
bilgi elde edilebilmis degildir. Akropolis’in kolayca savunulabilir durumu ise buranin Bronz
Cag’da da iskan gormiis olabilecegi ihtimalini destekler. Nitekim kentte siirdiiriilen kazilardan
elde edilen arkeolojik veriler buranin ilk Tun¢ Cag’dan itibaren kesintisiz bir sekilde iskan
gordiigiinii kanitlar (Serdaroglu, 1996: 11).

Kent, M.O. 6. yiizyilin sonlarina dogru Lidya egemenligi altina girer fakat bu durum bir
yiizyildan az bir siire sonra Pers Kral1 Kroisos’un Lidya Kralligi’n1 ortadan kaldirmasiyla sona
erer (Arslan — Bohlendorf-Arslan, 2010: 35). Bundan sonra Troas’taki diger kentler gibi Assos
da Hellespontos Phrygia’si olarak adlandirilan Pers satraplik bolgesi icine dahil edilir (Akurgal,
2000: 249). Perslerin zamanla aldiklar1 yenilgiler sonucu Kii¢ciik Asya topraklarindan
¢ekilmelerinin ardindan kent, M.O. 479 yilinda Attika-Delos Deniz Birligine katilir ve M.O.
401 yilina kadar birligin iiyesi olarak kalir. Assos’un bu yillar igerisinde birlige yillik olarak 1
talent (26.2 kg giimiis) 6dedigi ve niifusunun 3200-4000 oldugu tahmin edilmektedir (Leaf
1923:295; Cook 1973: 383: Ruschenbusch 1983:142; Tenger, 1999:148; Arslan, 2008: 68). Bu
siirecte giiciinii koruyan kent M.O. 387 yilinda yapilan Antalkidas Barisi’nin ardindan Kiiciik
Asya’daki diger pek ¢ok kent gibi tekrar Pers hakimiyeti altina girer (Mansel, 1999: 387). Bu
durum sonucu Attika-Delos Deniz Birligi’nin ve dolayisiyla Yunan kent devletlerinin Perslere
kars1 tiim kazanimlar1 da bosa gider. Bundan birkag y1l sonra Assos’lu bir banker olan Eubulus
ve Frig satrabi1 Ariobarzanes aralarinda yaptiklar1 bir anlagsmayla Pers krali II. Artakserkses’e
kars1 ayaklanirlar (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 35). Assos’a siginan Ariobarzanes’in
yakalanmamasi tizerine Eubulus halefi olan Hermeias ile birlikte Assos ve yaklasik 70 km
giineybatisindaki Atarneus’u denetimi altina alir (Stillwell vd., 1976: 104). Eubulus, bu siirecte
Hermeias’1 Atina’ya gonderir ve Platon’dan dersler almasinin saglar. Bu siiregte Aristoteles ile
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iyi bir dostluk kuran Hermeias, selefi Eubulus’un 6liimiinden sonra Aristoteles’i Assos’a cagirir
ve onu burada yegeni Pythias ile evlendirir (Leaf, 1923: 297; Strabon ¢ev., 1987; 142; Arslan
ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 35). Hermeias, Rhodos krali’nin kendisine kurdugu bir tuzak
sonucu Assos’u Persler’e biraktigina dair bir belgeyi miihiirledikten sonra 6ldiriiliir ve kent
tekrar Perslerin hakimiyetine gecer. Bu olay iizerine Aristoteles ve kentte bulunan diger bir
filozof Ksenokrates buranin artik giivenli bir yer olmadigi gerekgesiyle kenti terk ederek
Atina’ya donerler (Fig. 17) (Leaf, 1923: 297; Strabon ¢ev., 1987; 142; Arslan, 2008: 68; Arslan
ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 35).

Aristoteles’in dgrencisi Biiyiik Iskender’in tiim Yunan kentlerini Pers hakimiyetinden
kurtarmak igin ¢iktig1 seferde, M.O. 334°te Troas (Biga) yakinlarinda vuku bulan Granikos
muharebesiyle ilk zaferini kazanir. Tekrardan bagimsizligini kazanan Assos kenti Iskender’in
oliimiiniin ardindan &nce Seleukos Kralligi, daha sonra M.O. 241°de Pergamon Kralligi
hakimiyetine girmistir (Stillwell vd., 1976: 104; Akurgal, 2000: 250). Hellenistik Donem’de
Apollonia olarak da adlandirildig1 sdylenen Assos kentinin, Lamponeia ve Polymedion basta
olmak {izere civar kentlerle bir koinon* olusturarak bulundugu bdlgede merkezi bir konuma
sahip oldugu ve genigleme politikasi yiiriittiigii anlasilir (Cook, 1973: 248; Arslan ve Rheidt,
2013; 196).

Galatlar’in, Balkanlar ve Anadolu’yu istila ve yagma faaliyetleri Troas bolgesinde de
60 yil kadar siirmiis ancak M.O. 216 yilinda Arisbe (Musa K&y) yakinlarinda ¢ikan bir savasla
Canakkale bogazina kadar siirtiliip buradan uzaklastirilmiglardir (Clarke vd., 1902: 2; Arslan
ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 37). Kent, M.O. 133 yilinda III. Attalos’un Pergamon Krallig1’n
Roma Imparatorlugu’na vasiyet etmesinin ardindan Dogu Roma Eyaletine dahil olur. Kentte
imar faaliyetlerinin artis gostermis oldugu bu donemde huzur ve refaha bagl olarak ticari
faaliyetlerde de artis yasanmustir. (Clarke vd., 1902: 2). Gaius lulius Caesar, Germanicus
invanin aldiktan sonra M.S. 18 yilinda esi Agrippina ile birlikte Ilion (Troya), Lampsakos
(Lapseki) ve Assos’u ziyaret etmistir (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 38). Ozellikle Pax
Romana doneminde Romali tiiccarlarin da kentte aktif roller oynamasi kentin gelismesi
hususunda 6nemli katkilar saglamistir. Hristiyanligin etkisinin artmastyla M.S. 383-390 yillar1
arasinda Imparatorlugun emriyle kentte bulunan tapinaklar yikilmis, mermer siitiin ve heykeller
eritilerek kire¢ haline getirilmis ve elde edilen malzemeler kilise vb. binalarin ingasinda

kullanilmistir (Clarke vd., 1902: 2).

4 Koinon (yunanca: kowvov) Tiirk¢e ortaklik, birlikten tiireme anlamlarma sahiptir. Ozellikle Hellenistik donem ve

Roma doneminde Yunan kent devletlerinin bir araya gelerek federal bir yap1 olusturmalarina denir.
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Erken Hristiyanlik doneminde Imparatorlugun Kiigiik Asya’daki diger pek cok kenti
gibi Assos da bir piskoposluk merkezi haline gelmistir. M.S. 56-57 yillarinda Aziz Paulus ve
arkadaglarinin Hristiyanli§1 yaymak i¢in yaptig1 yolculugun bir duragi da Assos olmustur.
Arkadaglarina kendisinin Assos Limaninda beklemelerini ve kendisinin karayolu ile kente
ulasacagini sdylemistir (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 41). Kent, 1080 yilina kadar
Bizans himayesinde bulunduktan sonra 17 y1l kadar Selcuklu Imparatorlugu egemenligi altina
girmistir. Ancak 1. haglt ordusu komutanlarindan Hermit Peter’in Troas’taki kentleri ele
gecirmesi ve Tirkleri buradan uzaklastirmasi ile kent 1330 yilina degin tekrar Bizans
himayesine gecer (Clarke vd., 1902: 2). Karesi Beyligi’nin bolgede hiikiim siirmeye
baslamasimnin ardindan 27 yil kadar tekrar Tirklerin idaresinde yoOnetilen kent Karesi
Beyligi’nin topraklarini Osmanli Beyligi’ne birakmasi sonucu Troas’daki diger kentler gibi

1357°de Osmanli hakimiyetine gecer (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2010: 43).
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UCUNCU BOLUM
ASSOS ANTIK KENTI LIMANI

3.1. Assos Limam Tarihcesi

Assos antik kenti limant Troas Bolgesi’nin giiney kiyr hatti iizerinde Edremit
Korfezi’nin kuzeyinde yapay olarak insa edilmis bir limandir (Fig. 18). Mevcut topografyanin
dogal bir liman olusturmaya uygun sartlar1 saglamamasi fakat kentin jeostratejik konumu
buraya bir liman insa edilmesi i¢in iyi bir neden olusturmustur. Kentin akropolisinden elde
edilen bulgulara gére Assos Tung Cagi’ndan beri iskana sahip bir yerlesimdir (Arslan ve
Bohlendorf-Arslan, 2018: 44). Buradaki denizcilik faaliyetleri ise prehistorik ¢aglarda
baslamis olabilir. Kenti ilk arastiran isimlerden biri olan J.T. Clark (1881: 60) burada Troas’in
ilk sakinleri tarafindan kurulan bir yerlesimin bulundugunu ve bu yerlesimin ilyada destaninda
da bahsi gecen Pedasos oldugunu aktarir. Ayn1 zamanda buranin erken donemlerde Fenike
ticaret rotasi iizerinde bulundugunu ve bu bakimdan da 6nem arz ettigini belirtir (Clark, 1881:
61; Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2018: 45). Assos ve yakin ¢evresinde prehistorik donemde
burada denizcilik faaliyetlerinin yiiriitiildiigline dair bir buluntuya ise rastlanamamuistir.

Piri Reis’in 15. ylizyilin sonlarina dogru hazirladigi Kitab-1 Bahriye adli eserinde Assos
limanindan ve lizerinde bulundugu kiy1 seridinden bahsetmistir. Aktardigi bilgilere gore
limanin bu donemde akint1 ve dalgalarin etkisi ile oldukca s1g bir hal aldig1 ve yalnizca kiigiik
tekneleri barindirabilecek seviyede oldugundan bahseder (Piri Reis ¢ev., 1988: 311; Arslan ve
Bohlendorf-Arslan, 2018: 29). 19. yiizyilin baglarinda kent hakkindaki izlenimlerini paylasan
modern gezginler ise limanin bulundugu alandan ¢ok bahsetmez ya da buranin 6zensiz bir
durumda oldugunu aktarirlar (Fig. 19). Nitekim bu diisiinceleri, kenti tasvir etmek igin
yaptiklar1 rekonstriiksiyon ¢izimler ve fotograflar {izerinde de goriilebilmektedir. Amerikan
Arkeoloji Enstitiisti tarafindan kentin kesfedilmesinin ardindan arastirmacilar Assos’da kazi
faaliyetleri gergeklestirdikleri 1881-1883 yillarinda kentin liman ve liman yapilar ile de
ilgilenmiglerdir. J. T. Clarke (1882: 130) kent hakkinda yayimladig: ilk raporda, kapsamli bir
miihendislik {iriinii olan Assos limaninda yapilacak detayli bir ¢calismanin ilgi ¢ekici sonuglart
olabileceginden bahsetmektedir.

1988 yilinda donemin Assos Kazi Baskani Istanbul Universitesi Klasik Arkeoloji
kiirsiisiinden Prof. Dr. Umit Serdaroglu ve ekibi Assos antik liman1 ve ¢evre buluntularini tespit
amaciyla burada bir ylizey arastirmasi ve sualti arastirmasi yiirlitmiis fakat bu c¢aligmalar
sonucunda kapsamli bir sonu¢ ortaya konamamigtir. 2017-2018 yillar1 kaz1 sezonunda ise

2006’dan giiniimiize degin kentin kazi bagkanligi yiiriiten Canakkale Onsekiz Mart

24



Universitesi, Arkeoloji Boliimii 6gretim iiyesi Prof. Dr. Nurettin Arslan ve ekibinin liman ve
cevresinde yaptigi arastirmalar raporlanmis ve edinilen veriler 1s1ginda limanin tarihsel
baglamda islevinin de anlatildig1 bir makale hazirlanmistir. Ne var ki hali hazirda bilinen
limanin mevcut goriilen kalintilarinin 6tesinde limanin kentsel gelisim icerisindeki dnem ve
roliiniin daha iyi anlagilabilmesi i¢in Assos ve ¢evresindeki liman veya demirleme yerleri
hakkinda kapsamli bir sualti arastirmasi yapilmasi elzemdir. Ayn1 zamanda limanin antik
caglardaki goriiniimii, gelisimi ve liman hakkinda dogru tarihlendirmeler yapilabilmesi igin
burada bir sualt1 kazis1 yapilmasi gereklidir.

Limanin giiniimiize kadar korunabilmis olmasinin en 6nemli sebeplerinden biri de
yakinlarinda aliivyonlarin doldurabilecegi bir tathi su kaynagima yakin kurulmus olmayisidir.
Giliniimiizde benzeri bircok antik liman diger pek ¢ok etkenin yani sira aliivyal dolgu
birikintilerinin tahribi nedeniyle ya dolmus ya da bir lagiin haline gelmistir. Fakat Assos limani
dogal bir koy iizerine insa edilmediginden ve siirekli kullanim gordiigiinden birtakim
degisikliklere ve tahribata maruz kalmis olsa da giiniimiize kadar esas formunu korumaya
devam etmistir. Assos’ta kentin akropolis ve yerlesim bdlgesi bir harabe halini aldiginda bile
liman ve liman bolgesinin bir fiil kullanim gérmiis oldugu bilinmektedir (Clarke, 1888: 292).
Assos liman havzasi antik ¢aglarda c¢esitli mallar ve askeri donanmalar i¢in bir aktarma noktast
iken giiniimiizde ise balik¢1 tekneleri kiigiik yat ve yelkenli tekneler i¢in bir demirleme noktasi

olarak kullanilmaktadir.

3.2. Kent ve Limaninin Jeostratejik Konumu

Assos Antik Kenti Limani, kentin giiney yamacinin bitiminde yaklasik 234 m
yiikseklikteki akropolisten rahatlikla goriilebilecek mesafede kurulmustur. Assos’u kolonize
eden ve burada yeni bir yerlesim yeri kurmaya karar veren Lesbos Adasi’ndan gelen
Methymna’lt Aeoller kentin bir liman kurmaya elverisli dogal bir koyunun olmayisina karsin
buraya bir sehir ve bir liman inga etmislerdir. Assos kenti Miisellim Gegidi, Edremit Korfezi ve
Dikili Korfezine hakim bir orta noktada, saglam surlarla tahkim edilmesi kolay sarp ve kayalik
bir tepe iizerinde kurulmustur (Fig. 20). Assos’un yiiksek bir plato iizerinde kurulmus olmasi,
Akropolisine erigilmesinin zor olusu fakat ayni zamanda denize yakin olmanin getirdigi
avantajlardan da faydalaniyor olmasi buraya bir sehir kurulmasi i¢in elverisli sartlari saglamistir
(Clarke, 1881: 54). Ayn1 zamanda kurucu kent olan Lesbos adasindaki Methymna kentinden
goriilebilecek kadar yakin bir uzakliga da sahiptir (Fig. 21). Karsilikli konumlara sahip bu iki

kentin ve limanlariin lokalizasyonu bulundugu gegit lizerindeki gemi gegisini ve dolayisiyla
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bu rota iizerindeki ticari aktiviteyi kontrolii altinda tutmus olmalidir (Arslan ve Bohlendorf-
Arslan, 2018: 45).

M.O. 7. yiizyilda Lesbos adasinda yasayan Aeollerin Troas bdlgesini iskan faaliyetleri
neticesinde Troas bolgesindeki ticaret Lesbos adasinin en Onemli kentlerinden biri olan
Mytilene’nin tekeline ge¢mistir (Cook, 1973: 361). Ayn yiizyilda pek cok Hellen kenti gibi
Kiiciik Asya’daki dnemli kentlerden Miletos’un Karadeniz’de, Phokaia’nin ise Batt Akdeniz’de
koloniler kurmus olduklar1 bilinmektedir (Ehrhardt, 1988: 29; Orbay Akalin, 1997: 4).
Kolonizasyon hareketinin bu erken donemlerinde Hellespontos’a (Canakkale Bogaz1) buradan
da Karadeniz’e ulagsmaya calisan ticaret gemileri donemin teknolojik kosullarinin yetersizligi
sebebiyle acik denizde ilerleyemeyeceklerinden Troad kiyilarimi takip etmis olmali ve ara
duraklara ihtiya¢ duymus olmalidirlar. Nitekim bu bolgede bat1 yoniinden esen hakim riizgarlar
da ozellikle riskli havalarda gemileri sigiacak bir liman arayisina itecek kadar kuvvetlidir.
Gliney Troas bolgesi kiyr hatti boyunca en kapsamli ve bilindik liman ise Assos limani
olmalidir. Troas kiyilarinda yapilan arastirmalarda bolgede bulunan limanlarin siralamalari
genellikle Assos, Polymedion, Hamaksitos, Larisa, Kolonae, Alexandreia Troas, Kebren,
Sigeion ve Yeni Ilion seklinde yapilmistir (Fig. 22) (Akalin, 1991: 5; Leake, 1824: 273). Ayni
zamanda lokalizasyonu tam yapilamayan ya da ger¢ekte var olmayan limanlar da vardir. Bu
baglamda yapilan arastirmalar gostermektedir ki Assos limani bulundugu sahil seridi
izerindeki ilk ve oncelikli liman olma 6zelligine sahiptir.

Lesbos adas1 Hellas’1 Ege denizi lizerinden Propontis ve Karadeniz’e baglayan énemli
bir deniz yolu iizerinde bulunmaktadir ve antik ¢aglarda ticari anlamda aktif merkezlerden
biridir. Ada lizerinde ise Assos limant ile esit kosullara sahip bes biiyiik kent devleti Mytilene,
Methymna, Antissa, Eressos and Pyrra kentleri ve bunlarin dogal olmayan fakat yapay olarak
insa edilmis limanlar1 yer almaktaydi (Theodoulou, 2011: 495). Ayn1 zamanda adanin etrafinda
bir liman tesisi bulunan veya yalnizca siginma amacl kullanilan i¢ kentlere bagli iskeleler de
bulunuyordu (Theodoulou, 2011: 494; Koldewey, 1890: 2; Williams, 2007: 109). Adanin

Miisellim Gegidi’ne hakim tek limani ise Assos’un kurucu kenti Methymna’nin limanidir.

3.3. Ticarete Konu Olabilecek Uriinler

Assos ve ¢evresi Tung Cagi’ndan itibaren denizcilik faaliyetlerinin siirdiiriilebilecegi
diizeyde stratejik onem tasiyan bir konuma sahiptir. Edremit Korfezi {izerinden bogazlara
(Hellespontos ve Bosphoros) ya da Akdeniz’in batisina seyreden ticaret gemilerinin durak
noktalarindan biri olarak da hizmet vermis olabilecegi lizerinde durulmaktadir. Bulundugu

bolgede korfeze hakim bir lokasyona sahip olan Assos limani hakimiyetini iistlendigi giiney
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Troas bolgesinin verimli volkanik arazilerinden elde edilen tarimsal iirlinlerin, Kaz daglarindan
getirilen ahgabin ya da kentte iiretilen sanatsal tirlinlerin ihracatini sagliyor olmalidir.

Kentin tiyatrosunda yapilan kazi ¢alismalarinda elde edilen yazitlar iizerinde kentte
dericilik, demircilik yapan ve tag ocaginda ¢alisan zanaatkarlara yonelik birliklerin bulundugu
ve bu meslek gruplarinda calisan zanaatkarlarin kent ekonomisine katkilar1 hakkinda bilgiler
edinilmektedir (Arslan ve Ozhan, 73: 2013). Assos kentinde iiretilen ve ihracata konu
olabilecek iiriinler hakkindaki bilgilerin bir boliimii antik kaynaklar ve yazitlar iizerinde
bahsedilse de ticaretin hacmi konusundaki bilgilerimiz ise sinirhidir.

Kentin ¢evresinde bulunan Andezit tas1 kentteki mimari yapilarin ve surlarin ingasinda
kullanilmasinin yani sira lahit tiretiminde de 6ne ¢ikmistir. Bir volkanik tas tiirii olan andezit
tasi lahit tiretimi icin hem islenebilirlik agisindan hem de ulasilabilirlik agisindan kolaylik sunan
ideal bir malzeme olmustur (Fig. 23). Assos’da lahit iiretimi kentin kurulusuna paralel olarak
Arkaik donemde baslamis, Roma Donemi’nde belli bir iine ulagsmistir ve iiretim neredeyse
Bizans déneminin sonuna kadar siirmiistiir (Arslan, 2014: 490). M.O. 2. biny1lin ortalarinda ilk
olarak Misir ve ardindan Girit-Minos uygarliklarinda 6lii gdmme amaciyla kullanilmaya
baglanan tas lahitler Grekgede sarkophagos (Zoapxogayog) yani “et yiyen” olarak
nitelendirilmistir (Turak, 2011: 8). Eserlerinde Assos’dan bahseden antik yazarlarin bir kismi1
kentin sahip oldugu 6zel tas ve bundan elde edilen lahitlerin ise eti ¢iiriitme 0zelliginin daha
kisa stirede sonug verdiginden bahsederler. Romali doga bilimci ve yazar olan Plinius ‘Naturalis

Historia’ adl1 eserinde Assos’un tas lahitleriyle ilgili olarak su ifadeleri kullanmistir:

“Troas Bolgesi'nde Assos civarinda biitiin cesetlerin eriyip bitmesine neden olan bir tag ¢itkarilir. Bu tasa
sacrophagus (et yiyen) ismi verilir...Troas Bélgesi'nde Assos'ta sacrophagus tasimin yiizeyi yariklarla
ayrimstir. Su iyi bilinen bir gercgektir ki bunun i¢ine konulmug olan cesetler, disler disinda kirk giinliik
bir zaman dilimi i¢inde yok olurlar. Mucianus'a gére ise, oliiyle birlikte gomiilen egyalar aynalar,
strigiller, kiyafetler, ayakkabilar tasa doniisiirler. Lykia'da ve doguda buna benzer taslar vardir. Bunlar

canli birine degse dahi onlarin bedenlerini ¢iiriitiir.” (Plinius, ¢ev. 1962; 134-135).

Ayn1 zamanda Antik kaynaklarda yine kentten elde edilen ‘Assos tagi’ veya ‘Assos tas
cicegi’ olarak adlandirilan bagka bir tag tiiriiniin de cesitli hastaliklara, ozellikle de gut
hastaligma iyi geldiginden bahsedilir (Arslan, 2014: 497; Arslan ve Ozhan, 2013: 74-75;
Geiser, 1985: 97). Giiniimiize degin yapilan arkeolojik ¢alismalar sonucunda Assos lahitlerinin
Ravenna, Thessalonica, Nicopolis, Methone, Pyrathos, Skopelos, Lesbos, Pergamon,
Alexandria Troas, Aigai, Tripolis, Sidon, Tyros, Caesarea ve Alexandria kentlerine ihrag
edildigi bilinmektedir (Arslan, 2014: 498). 1962 yilinda Peloponnessos yarimadasinin

giineybatisinda yer alan Methone agiklarinda yapilan bir sualt1 aragtirmasinda biiyiik olasilikla
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rotasi Italya olan bir batik kesfedilmis ve geminin kargosunda ¢ok sayida Assos lahdi’nin ve
yine Assos tretimi siitunlarin bulundugu anlagilmistir (Arslan, 2014: 498; Throckmorton ve
Bullitt, 1963: 23; Throckmorton, 1965: 305-320). Biitiin bunlara bakilarak neredeyse tiim
Akdeniz’e deniz ticareti yoluyla tasinmis olan Assos lahitlerinin yogun talep gordiigii ve bunun
neticesinde kentte isletilen tas ocaklarmin Ozellikle lahit ihracatinin goriildigii Roma
Imparatorluk Dénemi’nde (M.S. 2. ve 3. yiizyillarda) kent ekonomisinde biiyiik rol oynadigi
soylenebilir (Fig. 24).

Assos’un yogun olarak iirettigi ve deniz ticareti yoluyla ihrag ettigi tarimsal {iriinler ise
kent ekonomisinde dnemli bir yer tutuyor olmaliydi. Kentin kuruldugu volkanik arazinin toprak
verimligine etkisi ile kentte bugday, arpa, zeytin ve liziim gibi ¢esitli tarimsal {iriinler
yetistirilmis ve ihra¢ edilmistir. Kent i¢in kuzeyden dogal bir sinir olusturan Satniosis (Tuzla
Cay1) vadisi ve etrafindaki arazi tarimsal faaliyetler i¢in uygun bir ortam saglamistir. Nehrin
kendisi kent i¢cin dogal bir savunma olustururken tarimsal {iriinlerin ya da diger mallarin gerekli
lokasyona ulagtirilmasinda rol oynamis, etrafindaki tarimsal arazi i¢in sulama saglamis ve kent
icin temiz su kaynaklarindan biri olmustur.

Assos kentinin ekonomisi biiylik oranda ziraat ve ticarete baglidir. Kentte yetistirilen en
onemli tarim triinleri ise arpa ve bugdaydir. Kent sikkeleri iizerinde goriilebilen bugday basagi
sembolii tahil liretiminin kent ekonomisine katkisinin bir igareti olarak diisiiniilebilir. Buna ek
olarak Strabon, Pers Krallari’nin sahip olduklar1 servet karsilig1 ithal olarak getirttigi mallardan
bahsederken Assos bugdayini da ithal edilen bu iiriinler arasinda sayar (Strabon g¢ev., 1930:
727-736). Fakat bazi aragtirmacilar Assos bugdayimin aslinda Assos limanindan ihracat
amaciyla buraya tasindigini ve bugdaym bu sebeple kent ekonomisinde Onemli bir yer
tuttugundan bahsederler (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2018: 44). Bu iki temel besin
maddesinin yan1 sira kentin engebeli ve daglik kesimlerinde yapilan bagcilik ve zeytincilik
faaliyetleri de kentte yapilan kazilarda bulunan zeytin ¢ekirdegi yogunlugu ve bulunan {iziim
presleri ile izlenebilmektedir. Ayn1 zamanda kent sikkelerinde yer alan {iziim salkimi
betimlemesi kentin gelir elde ettigi bir diger alanin da bagcilik oldugunun gostergesi
niteligindedir.

Tarimsal faaliyetlerin yaninda biiylik ve kiiciik bag hayvan yetistiriciligi de kent
ekonomisinde Onemli rol oynamis olmalidir. M.S. 2. yiizyilda yasamis Atarneus
‘Deipnosophistai’ adli eserinde Assos’dan bahsederken Misir krali Ptolemaios’un anilarinda
Assos’da yetistirilen beyaz domuzlardan ve bunlarin Pergamon Krali II. Eumenes tarafindan
tanesine dort bin drakhmi 6denerek satin alindigindan s6z eder (Athenaios ¢ev. 2004: 153).

Assos’da kar beyazi renkte domuzlarin yetistirildigi ve satildig1 hakkinda detayli bagka bir bilgi
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bulunmasa da bolgede Osmanli hakimiyetine kadar yetistirilen ve ihra¢ edildigi bilinen mese
palamudu ve ayrica tiyatro’da yer alan yazitlardan kentte dericilikle ugrasan bir ig¢i sinifinin
var olusu gibi bilgiler Assos’da domuz yetistiriciligi ve dericiligin varligin1 gosteren diger
verilerdir (Arslan ve Ozhan, 2013: 77). Osmanli imparatorlugu eyaletlerinde iiretilen iiriinlerin
1890 yili istatistiki verilerine goére mese palamudundan elde edilen 6.700.00 kurusluk gelirin
%65,67’si Biga Sancagi’nda bulunan 266.510 hektarlik mese palamudu ile kapli alandan elde
edilir (Cuinet, 1893: 703-704; Arslan ve Ozhan, 2013: 78). Troad bdlgesinde arastirmalar yapan
Cook (1973: 10) ise 1516 ve 1522 yillarina ait bolge ticareti hakkinda yazilan rapor ve
arastirmalara gore valonya olarak da adlandirilan mese palamudunun 16. yiizyilda da Assos ve
Tuzla ¢ay1 etrafindaki alanlarda yetistirildigi ve ihrac¢ edildigini bildirir. Mese palamudunun
domuz yetistiriciliginde besi unsuru olarak kullanilmasinin yani sira dericilikte de deri
tabaklama isleminde kullanilan 6nemli bir materyal oldugu bilinmektedir.

Assos’un i¢cinde bulundugu bolgenin iklim ve cografi kosullart hayvan yetistiriciligi i¢in
uygun bir ortam saglamistir. Buna bagl olarak kar beyazi renge sahip oldugu belirtilen
domuzlarmin yani sira diger koyun, ke¢i, inek gibi hayvan tiirleri de kentte yetistirilmistir. Kent
sikkelerinde yaygin olarak goriilen boga basi sembolii ve yaninda iziim salkimi ya da bugday
basag1 betimlemesi kent ekonomisinin biiyiik dl¢iide zirai faaliyetlere bagl oldugunun 6nemli
bir gostergesidir (Fig. 25). Kentte var olan yogun zirai hareketliligin stirekliliginde
yararlanilmig biiyiik ve kii¢iikbag hayvanlarin glinlimiizde de oldugu gibi siitii, eti, yiinii ve
derisinden faydalanilmigtir. Ayrica bolgede yetisen mese palamudunun deri tabaklamada
onemli bir materyal olmasi kentte dericilik zanaatinin gelismesini ve dericiligin kent
ekonomisine katki saglayan 6nemli bir sektor haline doniismesini desteklemistir.

Assos kentinde yapilan kazi ve aragtirmalarda yogun miktarda demir ciirufu ele gegmis
bu da kentte demircilik sektoriiniin de varliginin gostergesi olmustur. Tiyatro yazitlarinda bahsi
gecen Assos’lu demircilerin kentin tarimsal faaliyetlerde kullanmak iizere ihtiya¢ duydugu
tarim aletlerini ve kentte yogun faaliyet goriilen tas ve dericilik ugraslari i¢in gerekli demir
aletlerin iiretimini sagladiklar1 diisiiniilebilir. Roma D6nemi’ne tarihlenen tiyatro yazitlarindan
ve kendilerine ayrilan 6zel oturma yerlerinden anlasildigi {izere demirci sinifi da tipki deri ve
tasc1 sinifi gibi kentte ayricalikli bir yere sahiptir (Arslan ve Ozhan, 2013: 78). Kent ve kentin
yakin civarinda hentiiz herhangi bir demir ocag1 bulanamamis olsa da Plinius, Aleksandria Troas
yakinlarinda demir yataklarmin bulundugunu aktarmistir (Plinius ¢ev., 1962: 127). Buna ek
olarak Strabon ise Assos ve etki alani icerisindeki bolgede 1sitilinca yalanci glimiis yani ¢inko
elde edilen bir tas tiirlinlin varligindan s6z eder ve buna bakir katildiginda latince “orichalcum”™

olarak adlandirilan dag bakir1 olarak nitelenen metalin elde edildigini aktarir (Strabon cev.,
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2000: 141). Tim bu veriler 15181inda kentin demircilik alaninda da aktif bir {iretim sergilemis

oldugu anlasilabilir.

3.4. Limanin Plam1 ve Mimari Ozellikleri

Assos antik kenti limani1 kentin giineydogu yamacinin bitiminde yer almaktadir. Strabon
Geographika (Cografya) adli eserinde kent ve limani i¢in “Assos, dogal ve yapay olarak iyi
tahkim edilmistir. Ona deniz tarafindan, limandan ¢ok dik ve uzun bir yolla ulasilir. Antik
donemde kitaraci olarak bilinen Stratonikos bir eserinde “Oliim hiikmiinii daha ¢abuk vermek
istiyorsan Assos'a git. Liman biiyiik bir mendirekle kurulmustur.” ifadelerine yer vermistir
(Strabon, ¢ev. 1987: 134). Buradan da anlasilacag iizere kentin limani biiyiik bir mendirek
olusturularak kurulmustur. insa edildigi zamandan bugiine degin ¢aglar boyu kullanim gérmiis
olan Assos limani ¢esitli donemlerde onarim gdérmiis ve {ist iiste ayn1 plan dogrultusunda tekrar
insa edilerek biitiinliiglinli korumus ve bugiinkii gériinimiinii almistir.

Assos Limant’nin onarim asamalari takip edildiginde limanda 3 fazli bir insa s6z
konusudur (Fig. 26). Burada dogal kosullarin liman olusturmaya elverisli bir cografi avantaj
saglamamasi sebebiyle kiyida dogal bir ¢ikintidan baslanarak insa edilen mendirek batiya dogru
yaklagik 245 metre boyunca uzanmakta ve kuzeye dogru hafif kivrim yaptiktan sonra
bitmektedir. Limanin girisini korumak amaciyla yapilmis kisa rihtim yapist ise 50 m.
uzunluktadir. Liman girisi giineybat1 yoniindendir ve yaklasik 25 m agikliga sahiptir. Limanin
girisinde yapilan sualti incelemelerinde buranin “/imen kleistos” yani kapali liman olarak
kullanilmis olduguna dair bir yap1 kalintisina rastlanilamamistir. Burada hakim riizgarlar bati
yoniinde estiginden dolay1 dalgalar limanin i¢ini kum ile doldurmus vaziyettedir. Limanin
bugiin en derin yeri 3 metre olarak dl¢iilmiis ve zeminin tamamiyla kumla kapli oldugu tespit
edilmistir. {1k yapildig1 dénemde liman i¢ kisminin giiniimiizdeki haline nazaran daha genis
oldugu fakat bunun onarimlar neticesinde kademeli bir sekilde i¢ kesime dogru daraldig1 hava
fotograflar1 ve uydu goriintiilerinden goriilebilmektedir. Yapilan sualti calismalarinda limanin
insa edildigi zamandan giinlimiize bu daralmanin ortalama 20 metre kadar oldugunu
Ol¢iimlenmistir.

Limanin insasinda andezitten yapilmis kesme blok taglar kullanilmistir. Bunun yani sira
kentten buraya tasinan ¢ok sayida siitiin govdesinin ve kent igerisindeki yapilarda kullanilmis
tas bloklarin devsirme malzeme olarak limanin insasinda da kullanilmis oldugu goriliir (Fig.
27). Herhangi bir dogal ¢ikinti, kayalik veya resif lizerinde degil tamamen yapay olarak insa
edilmig liman mendireginin insasinda moloz malzeme ve ¢evreden getirtilen kalker, granit ve

az sayida konglomera tas blogu da insa malzemesi olarak kullanilmistir (Fig. 28).
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Limanin bulundugu alan sarp kayalik bir arazi oldugundan ve yeterince diizliik alana
sahip olmamasindan dolay1 burada biiyiik liman tesislerinin insast s6z konusu olmamuistir.
Assos limaninda yer alan gemi barinagi ve depo binasi gibi olasi liman yapilari da ana limanin
bulundugu yerle sinirli degil ikinci mendiregin bulundugu alana kadar uzaniyor olmalidir (Fig.
29) (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2018: 41). Teraslar iizerinde kurulmus olan kentin, limanin
hemen iizerindeki en alt terasinda bulunan mimari pargalardan Geg¢ Hellenistik-Erken Roma
donemine tarihlenebilecek, limandaki ticari faaliyetlerle ilgisi oldugu diisiliniilen bir yap1 veya
kutsal alan bulundugu diisiiniilmektedir (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2018: 41). Bu sarp
kayaliklar tizerinde bulunan terasa ise ulasim dik bir merdiven ve gecit iizerinden
saglanmaktadir.

Liman ve ¢evresinde gemilerin karaya ¢ekilip baglanabilecegi s1g ve diiz bir kumsal yer
almamaktadir. Deniz seviyesindeki yiikselme sonucu kiyidaki alanin nispeten daraldigi
diisiiniilebilir. Fakat yine de gemilerin kumsala cekilip sabitlenmesi ve kuru tutulmasi
gerektiginde deniz seviyesindeki yiikselme hesaba katildiginda dahi liman ve ¢evresinde yeterli
alan bulundugu sdylenemez. Bu baglamda Assos limaninda firtinali havalarda veya olumsuz
hava kosullarinin limanda gemileri sabitlemeyi sorunlu bir hale soktugu durumlarda gemilerin
karaya cekilmesi i¢in limanin yaklasik 2,5 km dogusunda bulunan Kadirga koyu’nun 2 km’lik
kumsalinin kullanilmis oldugu diisiiniilebilir (Fig. 30).

3.5. Assos Limaninda Bulunan Yapilar

3.5.1. Bat1 Mendiregi

Limanin birinci fazinin insa edildigi dénemin kentin kuruldugu M.O. 7. yiizyilla ayn1
doneme denk geldigi diislinlilmektedir. Limana ait mendiregi olusturmak i¢in biiylik olasilikla
Satnioeis’den (Tuzla Cay1) getirilerek buraya yigilan moloz taslar ve kesme tas bloklar 27 metre
derinlikteki kum zemin iizerinde yiikselmektedir. Mendirek, gecirdigi depremler ve su
yiikselmeleri neticesinde bugiin yaklasik 4 metre derinlikte sualtinda kalmistir. Ne yazik ki
mendiregin ilk insasina ait katmanda yapilan sualti ¢calismalarinda kisith ¢alisma kosullart
nedeniyle tarihleyici bir arkeolojik unsura rastlanamamistir. Moloz tag ve kesme taslarin st
iiste yigilarak olusturuldugu bu katmanda liman mendireginin insa edildigi ilk doneme dair
iizerinde deniz feneri veya gozetleme kulesi vb. bir yapi kalintisina ulagmak ise miimkiin
olmamigtir. Limanin mendireginin olusturuldugu ilk donemine ait insa edilmis bir mimari unsur
varsa da bu onarim gordiigii ileriki donemlerde iizerine biriken inga malzemeleri nedeniyle
tahribata ugramistir. Bunlarin tespiti ise ancak limanda yapilacak olan bir sualti kazisiyla

mimkin olabilecektir.
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Mendiregin ikinci yapi kati olarak tanimlayabilecegimiz ikinci fazinin ingasinda kesme
blok ve moloz taglar kullanilmistir. Yerlesimin siirekli oldugu kentte siiphesiz liman da ¢ok
defa dalgalar, su yiikselmeleri ve depremler nedeniyle tahrip olmus ve her faz birden ¢ok kez
onarim gormiistiir. Limanin bu katmaninda mendiregin batiya kivrildigi yer olan giineydogu
kosesinde bir takim yap1 kalintilart izlenebilmektedir (Fig. 31). Bunlarin en iyi korunmus olant
diizgiin kesme tas bloklardan pseudo-isodomos (yalanci izodom) teknigiyle Oriilmiis duvar
kalintisidir. Bu duvarin detayli fotograflar ¢ekilerek photogrametrik belgelemeleri sonucunda
orthophotolari iiretilmistir. Duvarin boyunun ortalama genisliginin 1.10 m uzunlugunun ise
16.2 m oldugu 6l¢iilmiistiir. Kalinlig1 ve 6rgii tipi diisiiniildiigiinde bunun bir savunma duvarina
ait olabilecegi diisiiniilebilir (Fig. 32a, b). Assos kentinin M.O. 400-365 yillarinda insa edildigi
diisiiniilen 3 km uzunlugundaki sur duvarinin ingasinda kullanilanlara benzer sekilde koseleri
yuvarlatilmig blok taslar bugiin sualtinda kalan duvarin insasinda kullanilmis olan blok taglarla
benzerlikler igermektedir (Arslan-Rheidt, 2013: 200-205). Taslarin birbirine baglanmasi i¢in
kullanilmig herhangi bir kenet izine ise rastlanamamustir. Yapilan sualti incelemeleri sirasinda
tespit edilen s6z konusu duvarin giiney tarafindan izlenilebildigi kadariyla blok taslarin altinda
irili ufakli moloz taslardan olusan dolgunun kiregli harg ihtiva ettigine dair bazi emarelere
ulagilmistir. Liman insasinda baglayicilik ve dayanikliligi arttirmak amaciyla hidrolik harg
kullaniminin Lesbos (Midilli) adasinda bulunan bazi antik limanlara ait mendireklerin insasinda
da kullanildig1 bilinmektedir (Theodoulou, 2011: 497-504). Ozellikle Methymna kenti’nin
antik limaninda inga edilen mendirege ait duvar orgiisii ve har¢li moloz dolgu yani mendiregin
cekirdek kismi Assos limanmin ikinci fazina ait s6z konusu duvar ve dolgu ile benzerlik
gostermektedir (Fig. 33). Kentin ilk arastirmacilarindan Koldeway’in (1890: 5-6) Lesbos
adasinda yaptig1 aragtirmalar sirasinda burada bulunan mendirek kalintilarinda hidrolik harcin
kullanilmig oldugunu ve iizerinde Methymna kenti savunma duvarlarina ait 6rgii teknigine
benzer sekilde oOriilmiis duvarlar bulundugunu bildirir. Yakin zamanda burada yapilan
arkeolojik sualti incelemeleri Klasik donemin sonlar1 Hellenistik donemin baglarina dogru
gelismis bir mendirek yapisi insa edildigini diisiindiirmiistiir (Theodoulou, 2011: 498). Duvar
orgii teknigi goz oniine alindiginda elimizdeki veriler 1s181inda Assos limanina ait en belirgin ve
iyi korunmus liman kalintis1 olan bu duvarm insasinin M.O. 4. yiizyila tarihlendirilmesi
olasidir.

Tespit edilen diger duvar oOrgiileri yine diizgiin kesme tas bloklardan o6riilmiis, duvar
hatt1 takip edilebilse de orgii teknigi tam olarak anlagilamayan duvarlardir ve muhtemelen daha

erken bir doneme ait olmalidirlar. Temel seviyesinde korunabilmis bu duvarlarin olusturdugu
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yapilarin fonksiyonlarinin ne oldugu hakkinda kesin bir sonuca varilamasa da bir gozetleme
kulesi veya deniz feneri yapisi olarak kullanilmis olabilecekleri diistliniiliir.

Assos limanini olugturan bati mendireginin gliniimiizde kullanim goéren halini limanin
iiclincli insa faz1 olarak nitelemek yanlis olmaz. 1980’lerde Assos’un sahip oldugu turizm
potansiyelinin fark edilmesiyle burada baslayan restorasyon ve inga faaliyetleri limanda da
iyilestirmeler yapilmasmi tesvik etmistir. Simdilerde buraya tasinan blok taslar iizerinde
betonarme takviye ile insa edilen mendiregin olusturdugu liman halen aktif bir sekilde kullanim

gormektedir.

3.5.2. Dogu Mendiregi

Bugiin halen kullanimda olan Assos limanini olusturan mendiregin yani sira doguda,
bugiin en yiiksek noktasi yaklagik 10 cm sualtinda kalmis olan ikinci bir mendirek yapisi
bulunur (Fig. 34). Andezit ve yer yer granit tag bloklarinin y1§ilmastyla yapay olarak insa edilen
bu mendiregin iizerinde, yaklasik 60 metre boyunca diizgiin bir sekilde takip edilebilen bir
duvar sirasi ile mendiregin en u¢ kisminda yine ayni hat boyunca batiya dogru kivrilan daha
kisa bir duvar siras1 yer alir (Fig. 35). Ana limanmin 2. fazinin insa edildigi donem ile ayn1
donemde insa edilmis olabilecegi diisliniilen bu mendiregin yapiminda kentte bulunan
yapilardan sokiiliip limanin ingasinda devsirme olarak kullanilmig malzemelerin bulunma oran1
ana limandakine oranla daha az sayidadir.

Dogal bir resif veya kayalik hatti {izerine degil tamamen yapay olarak insa edilen dogu
mendireginin kiyidan agiga dogru yaklasik 100 metre boyunca ana mendiregin bir paraleli
olacak sekilde insa edilmis ve kismen kapali bir liman havzasi olusturdugu tespit edilmistir.
Biiyiik kesme tas bloklarin arasinda moloz ve kum karisimi1 doldurulmasi seklinde insa edilen
mendiregin ingasinda herhangi bir kenet izine ise rastlanamamistir (Fig. 36). Mendiregi
olusturan yapay tas dolgunun en {ist kismindaki tas bloklarin altinda ve arasindaki moloz
dolgunun baglayict malzeme igeriyor oldugu anlasilmistir (Fig. 37). Bu durumda Assos
limanina ait dogu mendireginin insasinda Vitruvius’un tarif ettigi teknikler ile bir mendirek
insast s6z konusudur. Mendiregin insa teknigi gbz oniinde bulunduruldugunda blok taglarin
arasinda baglant1 saglayacak kenet yerlerinin bulunmayist ve hidrolik har¢ kullanimina
istinaden buranin en erken M.O. 1. yiizyilda insa edildigi sdylenebilir.

Yapilan incelemeler sirasinda mendiregin dogu kisminda biiylik tas bir blogun iist ve
yan kisimlarinin kazinarak olusturuldugu bir baglama yeri tespit edilmistir (Fig. 38a, b). Bunun

yakinlarinda iizerinde i¢i ahsap kazik oturtmaya uygun olarak oyulmus bir baska blok tas
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bulunmustur (Fig. 39). Bunlar haricinde baglama yeri olarak kullanilmig veya liman yapilarina

dair bagka bir iglevi bulunan herhangi bir arkeolojik unsura rastlanamamugtir.

3.5.3. Tath Su Kaynag

Assos limanin inga edildigi lokasyonun sagladigi en 6nemli avantaj muhtemelen sahip
oldugu tatli su kaynagidir (Fig. 40). Limanin buraya insa edilmesindeki en miithim gerekce
sayilabilecek bu kaynagin varlig1 limanin daimi bir sekilde siirekli kullanim gérmesinde de bir
etken olmus olmalidir. Kaynak, 1980°1i yillarda limana kamp alani, kafe ve turistik tesisler inga
edilene kadar dogudaki mendiregin girisinde bulundugu ve herkesce goriilebilir durumda
oldugu bilinmektedir (Arslan ve Bohlendorf-Arslan, 2018: 41). Fakat bu yap1 simdilerde
ugramis oldugu tahribat nedeniyle ortadan kaybolmus durumdadir. 1980°li yillarda ¢ekilmis bir
fotografindan anlagildig1 lizere kaynagin etrafi kare planli olacak sekilde konglomera ve andezit
tas bloklar1 kullanilarak isodomos duvar orgii tekniginde duvarlarla oriilerek ¢evrelenmis ve
bdylece korunakli hale getirilmis oldugu goriiliir. Bu yapinin ne zaman insa edildigi hakkinda

ise net bir bilgi mevcut degildir.

3.5.4. Depolama Yapilan

Assos antik kenti limaninin ihrag¢ etmis oldugu diisiiniilen {iriinlerin gesitliligi ve kentin
M.O. 5. yiizyilda kéle, sanatc1 ve kadilar hari¢ dzgiir niifusunun 4500 oldugu diisiiniildiigiinde
ticari faaliyetlerde ne denli aktif bir liman oldugu anlasilabilir. Limanin sahip oldugu olasi
depolama binalari, varsa ¢ekek yerleri, gemi barmaklart ve diger liman tesislerinin gliniimiiz
Assos antik limani kiyisinda, yapimlar1 19. yiizyilin sonlaria tarihlenen binalari bulundugu
yerde inga edilmis olmasi kuvvetle muhtemeldir (Fig. 41). Osmanli’nin son donemlerinde inga
edilmis s6z konusu yapilarin 1980°li yillara kadar palamut deposu olarak kullanildigi
bilinmektedir. Assos liman1 vasitasiyla ihracati saglanan mese palamudu giiniimiizden 30 yil
oncesine kadar bolge halki i¢in dnemli ge¢im kaynaklarindan biri olmustur. Giiniimiizde bu
yapilara yenileri eklenmis ve bu alan tamamen modern sehirlesmenin tezahiirii yapilar
tarafindan dolmus durumdadir. Bu nedenle Assos antik kenti limaninda yer alan antik doneme

tarihleyebilecegimiz liman yapilar1 hakkinda bilgimiz son derece siirlidir.
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DORDUNCU BOLUM
ASSOS ANTIK LIMANI BATIGI

4.1. BatiZin Konumu

Miisellim bogazi kuzey kiyisinda yer alan Assos antik limani sualti incelemeleri
kapsaminda batida bulunan ana limani olusturan mendireginin dis hattinda 8 metre derinlikte
bir batik tespit edilmistir. Mendirekten yaklasik 20 metre agikta bulunan amphora yiiklii batigin
kargosu mendiregin giiney bati1 hatt1 boyunca biiyiik tag bloklarin ve moloz taslarin {izerinde
genis bir alana yayilmis durumdadir (Fig. 42). Assos limani dogal bir koyda yer almadigindan
hava kosullarinin elverissiz oldugu durumlarda limanin dig kismi1 gemiler i¢in zorlu kosullar
yaratabilir. Muhtemelen bu gemi bir firtinadan kagarken ve limana sigimmaya caligirken,
manevra kabiliyetini engelleyen akinti ve dalgalarin etkisiyle limana giremeden mendirek
dolgusunu olusturan kayalara ¢arparak batmistir.

Gemi enkazinin goriinen kalintilar1 8 metre derinlikten baslamakta 32 metredeki kum
zemine kadar yayilmaktadir. Batigin kargosu 8 metre derinlikten 13 metre derinlige kadar hafif
egimli bir alanda yayilirken, yaklasik 14 metre derinlikten kum zemine kadar mendiregin 45

derecelik egimli tas dolgusu tizerinde dagilmis vaziyettedir (Fig. 43).

4.2. Batigin Genel Durumu

Assos limaninda bulunan batigin goriinen yiikiiniin tamami1 amforalardan meydana
gelmektedir. Goriiniirde olan amforalarin tamami kirik parcalardan olusmaktadir ve batiga ait
tiim bir amphoraya ise rastlanilamamistir. Yiizeyden goriilebilen tim amphora kiriklart ya i¢
ice gegmis durumda ya da hemen altindaki kayaya kaynamis vaziyettedir (Fig. 44a, b). Bir
kisminin ise ya kayalarin arasinda ya da mendirek dolgusunun bitimindeki kum zeminin altinda
oldugu diistiniilmektir. Bu kumlu zeminin altinda tim amphora veya amphora kiriklarinin ve
varsa diger arkeolojik objelerin bulunuyor olmasi ise kuvvetle muhtemeldir. Batig1 incelemek
icin 32-33 metre derinlikteki kumluk alanda yapilan sualti ¢calismalarinda gemiye ait ¢apalarin
disinda bagka bir arkeolojik buluntuya rastlanilamamistir (Fig. 45).

Gemi enkazinin goriiniirdeki amphora yiikiiniin, batigin basladigi si1g derinliklerde
bulunan kisminin tamami i¢ i¢e kaynamis kirik gévde parcalarindan olugsmaktadir. Derinlik
arttik¢a ve kademeli olarak deniz tabanindaki kum zemine inildik¢e, kargosu mendirek dolgusu
iizerinde yayilmis durumda olan batiga ait amphoralarin biitiinliigliniin daha iyi durumda

oldugu goriilmiistiir.
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4.3. Batikta Bulunan Amphoralar

4.3.1. LR 1 Amphoralar

Ge¢ Roma Amphoras1 1 (LR 1), yiiksekligi 50 ila 58 cm ve genisligi 30 ila 31 cm
arasinda degisen, Ge¢ Roma Ddnemi orta boy nakliye gemilerinde tagindig1 bilinen amphora
tipidir. LR1 amphoralar, Peacock Williams 44, Peacock Form 2, Benghazi LR 1, Keay LIII,
Kuzmanov XIII, Ballana 6, Sabratha 27, Scorpan 8 B, Kartaca LR 1, Augst 58 gibi isimler ile
de anilirlar. (Empereur ve Picon ,1989: 239; Opait, 2004: 295; Burragato vd., 2007: 690-691;
Autret vd., 2010: 203-207; Aslan, 2020: 302). Bu amphora tipinin Kilikya kdkenli oldugu
bilinmektedir. Bunun yani sira yapilan arkeolojik arastirmalar LR 1 tipi amphoralarin Kilikya
haricinde Bat1 Anadolu kiyilari, igmeler, Kourion, Aigia, Magarsos, Antiocheia, Amathous,
Rodos ve Kibris dahil olmak iizere Dogu Akdeniz'deki pek ¢ok ticari merkezde iiretildigini
gostermistir (Empereur ve Picon 1989, 236-239; Reynolds, 2005: 565; Orhan ve Aslan: 2019:
91). Yayilim alan1 ¢cok genis olmakla birlikte bu tipin Ege ve tiim Akdeniz’e ayrica Istanbul
bogaz1 ve buranin iizerinden Karadeniz’e kadar yayildig1 bilinmektedir (Peacock ve Williams
1986: 187).

LR 1 amphoralarinin yayilim gosterdigi alanlarda agirlikli olarak tagidigi malzemenin
zeytinyagi ve sarap oldugu bunun yani sira baharat ve kati iirtinlerin de bu amphoralar igerisinde
muhafaza edilerek tagindigi diistiniiliir (Arthur 1998, 164; Pieri, 2005: 83-85; Williams vd.,
2005a: 161; Reynolds, 2005: 564; Bezeczky, 2013: 159). LR 1 amphora tipinin M.S. 4. yiizyil
ile M.S. 7. ylizy1l arasinda tiretildigi ve kullanim gordiigii farkli bolgelerde yapilan arastirmalar
sonucunda tespit edilmistir. (Peacock, 1984: 119; Keay, 1984: 271; Tomber ve Williams, 1986:
48; Peacock ve Williams, 1986: 187; Sazanov, 1999: 265-279; Opait, 2004: 294; Pieri, 2005:
70-77; Reynolds, 2005: 564; Bezeczky, 2013: 159). LR 1 amphoralar1 farkli donemlerde ¢esitli
form degisikliklerine ugramig olsa da bazi karakteristik 6zellikler gelistirmistir. Genis bir
yayilim alanina sahip bu tipin 6rnekleri dar ve silindirik bir boyun, u¢ kismindan hafif disa
doniik bir ag1z kenar1, boynun orta kismindan baglayip omuzla ayn1 hizada kivrim gosterdikten
sonra omuza baglanan kulplar ve omuzlardan dibe dogru daralan fakat yuvarlak bitise sahip bir
dip yapisidir. Buna ek olarak kulplarin omuzlardan gévdeye birlestigi noktanin tam altindan
dibe kadar devam eden diizensiz yivli gdévde yapisi da tipiktir. Bu tip amphoralarin kendi
icerisinde LR 1 A, LR 1 B ve LR 1 C seklinde bir siniflandirma yapilmistir (Bonifay ve Pieri,
1995: 108-109; Pier, 1998: 99; Senol, 2003: 83; Tekocak ve Zoroglu, 2013: 117).
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Assos antik kenti limaninda bulunan batikta ise LR 1 B tipi amphoralarin bulundugu
tespit edilmistir (Fig. 46). Yapilan sualt1 aragtirmalari neticesinde batik tizerinde bulunan LR 1
B tipi amphoralarin sayilariin LR 2 B tipi amphoralarin dagilimina gore daha az sayida oldugu
anlagilmistir. LR 1 A amphoralarina gére daha geg bir tarihte iiretilmis oldugu diisiiniilen LR 1
B amphoralarmin M.S. 7. yiizyila kadar tiretilmis oldugu bilinmektedir ve farkli bolgelerde
yapilan arastirmalar neticesinde agirlikli olarak M.S. 6. ve 7. ylizyillara tarihlenmektedirler
(Zoroglu, 2013: 121). Assos batiginda da bulunan bu formun en belirgin 6zelligi bilhassa M.S.
5 yiizyildan sonraki orneklerde govdenin en genis kismi1 omuz hattinin ardindan dibe dogru
inildikce daralan ve daha sonra tekrar genisleyen govde yapisidir. Kismen genig bir agiz
yapisina sahip olan bu tipin zeytinyagi tasimaciliginda kullanilmis oldugu diistiniilmektedir

(Senol, 2000: 200).

4.3.2. LR 2 Amphoralar

Assos limani1 batiginin kargosunu olusturan amphoralarin biiyiik bir cogunlugu LR 2 B
amphora grubuna ait parcalardan olusmaktadir. LR 2 amphoralari, Bingazi Ge¢ Roma Amforasi
2, Ingiliz B1, Kartaca Ge¢ Roma Amforas1 2, Keay 65, Kuzmanov 19, Peacock & Williams 43,
Scorpan 7A isimleri ile de anilir. Bu amphora grubunun formu omuza dogru inen konik bir
boyun, boynun tam ortasindan yukartya dogru yayvanlasan kdseli bir agiz, ve boyundan omuza
dogru inen iki kisa kulbun kiiresel yapidaki gévdenin omuz kismina birlesmesi gibi belirgin
ozelliklere sahiptir. LR 2 amphoralarinin oval bir bitige sahip govdesinin altinda ise sivri diigme
dipli bir kaidesi bulunur ve ovoid govdesinde ¢ogunlukla yivler yer alir. Kaide kismindaki
kiigiik dip c¢ikintisinin 6zellikle erken 6rneklerde bulundugu bilinmektedir. Kulplar ise oval
kesitlidir ve ek bir diizeltme yapilmadan asimetrik bir sekilde boyundan omza dogru
inmektedir. Yivler govdeye amphora heniiz ¢carktan alinmadan 6nce bir tarak yardimiyla devam
eden diizenli araliklar olusturacak sekilde kazinarak iglenmistir.

LR 2 tip amphoralar M.S. 4. yilizyilin baslarindan 7. ylizyilin ilk yarisina kadar kullanim
gormiistiir ve iiretiminde M.S. 6. ylizyilin ortalarina dogru belirgin bir artis yaganmistir (Opait,
1996: 148; 2004: 301; Riley, 1981: 85-124; Peacock, 1984b: 6-28). Bazi petrografik
incelemeler LR 2 amphoralarinin volkanik araziye sahip bolgelerde {iiretilmis olabilecegi
sonucunu ortaya koymaktadir (Williams, 1980: 5; Senol, 2003: 98). Bu amphora tipinin genis
bir alana yayilmasi nedeniyle kdkeni tartismalidir fakat Kuzey Ege’de Khios, Romanya ve
Bulgaristan kiyilarinda bulunan atdlyeler buralarin LR 2 amphora iiretim merkezi olduklarini
kesinlestiren bulgular ortaya koymustur (Alcock, 1971: 204; Bonifay ve Villedieu, 1989: 25;
Senol, 2003: 97; Opait, 2004a: 98; 2004b: 297). Olast diger iiretim merkezlerinin ise Kuzey
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Ege’de Khios ve Samos, buna ek olarak Halikarnassos ve Knidos olabilecegi diisiiniilmektedir
(Opait, 2004a: 100; 2004b: 297; Senol, 2003: 98). LR 2 amphoralart Dogu Akdeniz ve Kuzey
Afrika’nim yani sira Ingiltere, Giiney Fransa, Tuna nehri’nin Bulgaristan ve Romanya kiyilari,
Scythia, Atina, Tunus, Cyrenaica ve Ispanya’ya kadar genis bir yayilm alanina sahiptir
(Thomas, 1981: 32; Riley, 1981: 97; Bonifay ve Villedieu, 1989: 32; Karagiorgou, 2001: 129;
Keay, 1987: 387). Buna ragmen Avrupa’nin i¢ kesimlerine ulastirillamamis ve kiyilarda da genis
yayilim alani igerisinde diger amphoralara nazaran daha diisiik oranda bulunduklar1 tespit
edilmistir (Riley, 1980: 118; Senol, 2003: 98). Simdiye kadar yapilan kaz1 ve arastirmalarda
LR 2 tip amphoralarinin ilk kez Kartaca’da 5. yiizyila ait bir tabakada ele ge¢mis olmasina
ragmen bu tipin biiyiik cogunlugu Kuzey Ege ve Balkanlarin Kuzey kesiminde bulunmustur.
Akdeniz’in diger kisimlarina nazaran buralarda yayilim gostermis olmasi ise sasirtict degildir.
Yapilan kil tahlilleri LR 2 tip amphoralarin en erken orneklerinin 4. yiizyilda Kuzey Ege ve
Balkanlarda iiretilmis oldugunu gostermektedir (Williams, 1980: 5-6; Riley, 1989: 151).

LR 2 grubuna dahil olan amphoralarin tasidiklar1 malzemeler ise ¢esitlilik arz eder.
Ortalama 40-45 litre hacme sahip bu amphoralarin icerisinde {iziim ve zeytin ¢ekirdegi gibi
kalintilardan yola ¢ikilarak hem zeytinyagi hem de sarap tasindigi anlagilmistir (Bass, 1982:
165; Opait, 1996: 147; 2004a: 297; 2004b: 300). Bulunan LR 2 amphoralari iizerinde yapilan
incelemeler neticesinde terebendin, regine ve ‘colophonium’ adi verilen ¢am sakizi gibi
irliinlerin de tasinmis oldugu tespit edilmistir (Radulecu, 1973: 206; Bass, 1982: 165).
Colophonium, ¢am sakizinin damitilmasiyla elde edilen sar1 saydam renkte bir regine oldugu
ve bu materyalin giiniimiiz Izmir ili, Menderes ilgesi Degirmendere kasabasinda bulunan
Kolophon antik kentinin iiretimini yaptig1 bilinmektedir. Kostence’de bulunan Tomis
limani’nda ve Yassi Ada batiginda bulunan LR 2 amphoralari {izerinde yapilan incelemeler
amphoralarin i¢ kisimlarinin regine ile kaplanmig oldugunu gdstermistir (Radulescu, 1973: 197-
198; Bass, 1982: 164). Buradan hareketle bu tip amphoralarin agirlikli olarak sarap
tasimaciliginda kullanildigi anlasilmistir. LR 2 amphora tipinin alt grubu olan LR 2 A
amphoralar1 M.S. 5. yiizyilin ortasindan M.S. 6. ylizyilin ortasina kadar; LR 2 B amporalar1
M.S. 6. yiizyiln ikinci yarisindan M.S. 7. yiizyila kadar; LR 3 C amphoralar1 ise M.O. 7.
yiizyilin baslarindan M.S. 9. yiizyila kadar tiretilmiglerdir (Pieri, 1998: 99-100; Senol, 2003:
97).

Assos limani batig1 lizerinde bulunan LR 2 amphoralarin ¢ogunlugu LR 2 C grubu
amphoralardan olugmaktadir (Fig. 47). LR 2 amphoralarinin erken 6rneklerinde boyundan disa
dogru bir kadehi andiran koseli agiz kenarinin kisalarak incelmesi LR 2 B ve LR 2 C

varyantlarinin belirgin 6zelligidir. Batikta bulunan bu tip amphoralarin pek cogunda, kulplarin
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omuza birlestigi yerden gobek kismina kadar olan govde kisminda tarakla yapilmig kazima
yivlere sahip olduklari, bazilarinda bu yivlerin en iistteki 2 cm’lik bir bolimiiniin S bigimli
dalgal1 bir hat olusturdugu tespit edilmistir (Fig. 48). Batikta bulunan LR 2 C amphoralarinda
goriilen bu gibi geliskin farkliliklar bunlarin LR 2 tipinin daha ge¢ 6rnekleri olduklart sonucunu
dogurur (Fig. 49). Goriiniirdeki amphoralarinin benzer 6rnekleri dncelikle Constantinople, tim
Ege ve Akdeniz kiyilarinda; 7. ylizy1l Yasst Ada batiginda; Romanya ve Bulgaristan’da Tuna
(Danube) kiyilarinda; Tundzha (Tunca) nehri kiyist yakinlarinda yer alan Dodoparon’da; kuzey
ve dogu Karadeniz’de, Kirim’da; Tustiana’daki Prima’da, yukar1 Moesia’da ve Moldovya’da
rastlanmistir (Bass ve van Doorninck, 1982: 155; Keay, 1984: 352-57; 13-15; Sazanov, 1989:
46; Mackensen, 1992: 239-42; Hayes, 1992: 62-71; Karagiorgou, 2001: 139-45; Hajnal, 2005:
441-42; Tuslova, 2017: 7). LR 2 amphoralarina ait baz1 6rnekler tizerinde bulunan tituli picti’ler
(amphora miihrii) lizerinde bunlarin regine veya zeytinyagi tagidigi yorumlanmis olsa da sarap
tastyor olma ihtimalleri daha olas1 goriilmiistiir (Scorpan, 1977: 276; Senol, 2003: 98; Csiky ve
Magyar-Harshegyi, 2019: 177).

4.3.3. Agora M 273 Amphoralan

Assos batiginda bulunan amphoralardan biri de Agora M 273 olarak adlandirilan ve
Samos Adasi’nda iiretilmis oldugu diisliniilen amphora tipidir (Fig. 50). Agora M 273
amphoralari, Samos Cistern tipi ve Zemer 42 olarak da anilir. Bu amphoralar disa dogru
yuvarlak bir bi¢imde ¢ikinti yapan dudak kenar1 ve silindirik bir boyna, boyundan omza inen
kalin, kisa ve eliptik kulplara ve omuzlarin altindan silindirik fakat kaideye dogru genisleyen
adeta armut formunda bir govdeye sahiptir. Govdenin ilizerinde c¢arkta olusturulmus yivler
bulunur ve bunlar sivri diigme dipli kaideye kadar devam eder. Genis hacimli bir gévdeye sahip
olan Agora M 273 tipi amphoralarin bazilarinin iizerlerinde bulunan miihiirlerden bunlarin 20
ila 25 litre arasinda tasima kapasitesine sahip oldugu bilgisi edinilir (Opait, 1996: 211). Bu tip
amphoralar Ege amphoralar1 siiflandirmasina uyan hamur 6zellikleri gostermesine ragmen
Ege’de bulunan herhangi bir yerde iiretildigi diisiiniilen atdlyeler heniiz ortaya ¢ikarilamamistir
(Senol, 2003; 92). Bazi arastirmacilar bu tipin adlandirmasi ve smiflandirmasinin yanlig
yapildigini ve bu nedenle heterojen bir amphora grubunun olusturuldugunu aktarirlar (Bonifay
ve Piéri, 1995: 114; Arthur, 1998: 167).

Agora M 273 ya da Samos Cistern tipi amphoralari, en erken M.S. 4. en geg ise M.S. 7
ylzyillar arasina tarihlendirilmektedirler (Arthur, 1998: 167-168). Akdeniz’in giiney
kiyilarinda, Samos Adasi’nda, Atina Agorasi’nda ve Yassiada Bizans Batigi’nda, Tuna Nehri

kiyisinda bulunan antik kentlerde bulunmustur ve genis bir dagilima sahiptir (Senol, 2003; 92).
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Bu amphoralarin Marsilya’da bulunan 6rnekleri iizerinde yapilan incelemelerde iglerinin zift
ile kaplanmis oldugu tespit edilmis ve bu dogrultuda icerisinde sarap tasinmis olabilecegi
iizerinde durulmustur (Bonifay ve Piéri, 1995: 115).

Assos batiginda bulunan 6rnegin gévdesi omzun altindan kirilmig vaziyettedir. Kulplar
ise bilinen diger orneklerine gore daha az yiiksektir ve boynun hemen altindan omuzlarla
birlesmektedir. Batikta bulunan Agora M 273 amphorasinin iizerinin diger amphora 6rnekleri

gibi kekamoz kapli olusundan 6tiirii govdesinde yivlerin var olup olmadigi tespit edilememistir.

4.4. Batikta Bulunan Capalar

Assos antik limaninda bulunan batig1 belgelemek i¢in yapilan daliglarda 28 ve 30 metre
derinliklerde iki adet ¢apa tespit edilmistir. Capalardan birinin Y tipi digerinin ise T tipi ¢apa
oldugu anlasilmstir. Ust iiste bulunan ¢apalardan Y tipi 28 metre (Fig. 51), T tipi ise 30 metre
(Fig. 52) derinlikte bulunmaktadir. T tipi ¢apanin kollarindan birinin yarisinin ve govde
kismmin bir béliimiiniin kirik durumda oldugu goriilmiistiir. ki ¢apanin da ayni yerde
bulunuyor olusundan yola ¢ikilarak batigin ayni anda hem Y hem de T ¢apa bulundurdugu
anlasilmaktadir.

Capalar tecriibe, ihtiyac¢ ve teknolojik gelismeler sonucu Dogu Akdeniz’de kullanilmaya
baslandig1 zamandan bugiine ¢esitli materyal ve form degisiklikleri gegirmistir. Toplumlarin
gelisen denizcilik ve ekonomik faaliyetlerinin bir gostergesi olan c¢apalar {izerinde yapilan
incelemeler 6nemli arkeolojik ¢ikarsamalar yapilmasina olanak tanir. Boyutlari, tasarimlar ve
yapimlarinda kullanilan materyaller iizerinde yapilan incelemeler bir toplumun denizcilik
faaliyetlerinde ilerledigi diizey hakkinda fikir edinilmesini saglar. Capalar ayni zamanda
gemilerin seyir giizergahlari, o rota {lizerinde seyreden gemilerin koken ve kiiltiirel nitelikleri
hakkinda da bilgi saglayan Onemli kaynaklardir (Wachsmann, 1998: 255). Gemilerin
biiytikliigii, niteligi ve dogal kosullarin g6z dniinde bulundurularak gelistirildigi ¢apalarin en
erken Ornekleri Bronz Cag’da kullanilmaya baslayan tas ¢apalardir (Haldane, 1990: 19). Tas
capalar zamanla lizerlerinde acilan deliklere ahsap ¢ubuklar yerlestirilmesiyle deniz tabaninda
daha iyi tutunabilen kompozit capalarin gelistirilmesine yol agmistir. Zamanla tas capalar
iizerinde ahsap kullanimi yaygimlasmis ve M.O. 7. yiizyilin sonlarma gelindiginde iki kollu
kompozit ahsap ¢apalarin kullanimi son derece yaygin bir hale gelmistir (Kapitén, 1984: 35).
Ahsap c¢abalarin {ist kollarinin 6nce tas sonra kursundan yapilmasi ise gerekli agirligi ve deniz
tabanina yatay bir sekilde tutunmak i¢in gereken dengeyi saglamis olmalidir (Haldane, 1990:
20-21).
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Ahsap capalarin sekil ve bicimlerinden yola ¢ikilarak {iretilen demir ¢apalar ise demir
isciligindeki gelismeler ve kullanimlarinin sagladig1 kolayliklardan dolay1 giderek daha fazla
kullanilmaya baslanmistir. Onceleri ahsap ve demirin birlikte kullamldig1 kompozit ¢apalar
gemileri sabitlemede kullanilirken zamanla bunlarin yerini demir islemeciligindeki artan
gelismeler neticesinde gelisim gosteren ve yalnizca demirden yapilan ¢apalar almistir (Haldane,
1990: 23). Antik cagda kullanilan demir c¢apalar, deniz tabanina daha iyi tutunmak igin
kullanilan iki yana agilan kollar ve en iistiinde halatin baglanmasi i¢in bir bazen de iki halkanin
bulundugu govdeden olusmaktaydi. Onciilleri V seklinde kollara sahipken zamanla gesitli
degisiklikler ge¢irmis ve kollarin ucuna bazen ige bazen ise disa dogru ¢ikinti yapan ekler
eklenmistir (Kapitén, 1984: 43). Zamanla ¢esitli varyasyonlar gelistiren demir ¢apalarin gittikce
acilan kollar1 T formunu almis ve ge¢ antik cag ve daha sonra orta cagda yaygin olarak
kullanilacak olan Y formlu ¢apalara doniismiistiir (Kapitén, 1984: 43; Haldane, 1990: 24).

Kapitdn (1984: 33-44) demir capa formlarimin tipolojik ve kronolojik olarak
gelisimlerini gdsteren birtakim analizler yapmistir (Fig. 53). Roma Cumhuriyet donemine
tarihlenen V formlu capalardan giderek U ve daha sonra T, en son ise M.S. 10. ve 11.
yiizyillarda kullanilmis oldugunu tespit ettigi Y formuna erisen ¢apa formlarini
siiflandirmistir. Fakat yapilan son arkeometalurjik incelemeler sonucu T formlu demir
capalarin kullanimmin M.S. 1. yiizyildan baslayarak 13. yiizyila kadar uzanan yaklagik 1200
yillik bir siire boyunca Akdeniz, Marmara ve Karadeniz'de yaygin olarak kullanildig:
anlagilmistir (Aronson, vd., 2013: 110). Marmara denizinde bulunan 13. yiizy1l Camalti Burnu
batiginda muhtemelen geminin kargosuna ait 30’dan fazla T ve Y formlu demir ¢apa birlikte
bulunmustur (Giinsenin, 2005: 121-122; Bass vd., 2006: 9). Baz1 bilim insanlar1, bu iki tiiriin
M.S. 11. ve 13. yiizyillarda ayni anda kullanildigmma ve ortak bir teknolojik gelismeyi
paylasmadigina inanmaktadirlar. Simdiye dek yapilan siniflandirmalar ve karsilastirmalar
neticesinde T tipi ¢apalarin M.S. 4. ve 8. ylizyillara, Y tipi capalarinsa M.S. 7. ve 13. yiizyillara
tarihlendirilmesi gerekir ve goriinlise gore her iki tip ¢apa da M.S. 7. ve 8. yiizyillarda
kullanilmistir (Sharvit, 2012: 5).

Assos limaninda bulunan batiga ait ¢apalarin T ve Y formlu olmasi ve birbirlerine ¢ok
yakin bulunmus olmalar1 ge¢ antik donemde birbiri ardina gelisen bu iki ¢apa formunun ayn1
anda kullanilmis olabilecegi ihtimalini giiclendirir. Yunan ve Roma dénemi gemilerinin 5 ila
10 arasinda ¢apa tagimis olduklari bilinmektedir (Beltrame, 2002: 18; Azzopardi vd., 2012: 22).
Assos batiginda ise 2 adet capanin bulunuyor olusu, geminin kotii hava kosullarindan kaginmak
isterken bulundurdugu diger ¢apalar1 limandan daha agiklarda kullanmis olabilecegi ihtimalini

diisiindiiriir. Buna ek olarak yiizyillarca kullanim goérmiis olan Assos limaninda bulunan bu
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batiga ait olas1 diger ¢apalarin tekrar kullanilmak iizere geminin battig1 veya battiktan sonra

takip eden yakin yillarda buradan alinmis olmasi da ihtimali de bulunmaktadir.
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SONUC ve DEGERLENDIRME

Bu tez ¢aligmasinda Assos limaninin kuruldugu diisiiniilen Arkaik Cag’dan bugiine
degin neredeyse kesintisiz olarak kullanim gérmiis olan limanin sekil ve bigiminde meydana
gelen degisiklikler incelenmis ve limanin kullanim siklig1 iizerine degerlendirmeler yapilmaya
calisilmistir. Yaklasik 70 metre yiikseklikte sarp kayaliklarla kentten mekansal olarak ayrilmis
olan limanin kentin siyasi ve ekonomik faaliyetlerinde nasil bir rol oynamis olabileceginin
buradaki iyilestirme ve insa faaliyetleriyle iligkili oldugu diisiiniilmiistiir. Bu dogrultuda limana
dair giinlimiize degin korunmus olan mimari unsurlar incelenmistir. Buna ek olarak limanin
insa fazlarinin incelendigi sualti ¢alismalarinda liman havzasinin hemen disinda bu zamana
kadar fark edilmemis veya goz ardi edilmig bir batigin bulundugu tespit edilmistir.

Assos antik limanini olusturan mendiregin insasinin dogal bir resif veya kaya blogu
iizerine insa edilmedigi tamamen yapay olarak insa edilmis oldugu bilinmektedir. Bu
dogrultuda limana ait mendiregin iizerine insa edilen bir takim yap1 kalintilar1 limanin insa
fazlar1 g6z 6niinde bulundurularak incelenmistir. Ana liman havzasini olusturan batt mendiregi
iizerinde 2. faza ait yap1 kalintilar1 belgelenmis ve etraflarinda tarihleme yapilmasina imkan
saglayabilecek buluntularin olup olmadig: arastirilmistir. Ne var ki limanda bulunan temel
seviyesinde korunmus bu yapilara dair net bir tarihleme yapilmasini saglayacak yardimci
mimari unsurlara ulagilamamaistir. Limanin 1. ve 2. faz1 izerinde bulunan moloz taglar {izerinde
kekamoz ile kapli birka¢ amphora gévde par¢asinin haricinde herhangi bir kiiciik buluntuya ise
rastlamak miimkiin olmamistir. Limanin neredeyse kesintisiz bir sekilde kullanim gormiis
olmasi ve Assos limanmin 6zellikle i¢inde bulundugumuz son 50 yil igerisinde yaz aylari
stiresince turistlerin ugrak noktasi haline gelmesi, buranin tahrip edilmesine yol agmis ve
limanda bulunabilecek taginabilir arkeolojik materyallerin de kaybolmasina sebep olmustur.
Antik liman1 olusturan mendiregin sualtinda kalmis mimari kalintilari, duvar orgii teknigi ve
Assos limaniyla iligkili diger antik kentlerin limanlar1 incelendiginde en erken 4. yiizyilda insa
edilmis oldugu sonucuna varilir. Ancak kesin bir tarihlemenin yapilabilmesi i¢in burada
bulunan blok taglar ve bunlarin etrafinin temizlenmesi ve burada bir kazi ¢aligmasi yapilmasi
gereklidir. Ozellikle liman ¢alismalarinda duvar kalintilarma ait blok taslarin iizerlerinde
olugsmus organik tabakanin temizlenmesi, eger varsa duvarlarin arasinda bulunabilecek kenet
yerleri vasitasiyla tarihleme firsati sunan materyalleri arastirmacilara sunacaktir. Boylelikle
Assos limaninda yapilacak detayli bir sualt1 kazisi ile limaninin ikinci ve ilk fazlarinda bulunan
yapilara ait duvar kalintilar1 hakkinda daha net tarihleme yapacak arkeolojik unsurlara

erigilebilir ve burada yeni yap1 kalintilarina ulasilabilinir.
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Assos limanint olusturan bati mendireginin 1. ve 2. fazlarina ait hava fotograflari
incelendiginde ve sualtinda yapilan aragtirmalar esas alindiginda limana ait mendiregin antik
caglarda bugiinkii ovoid formundan ziyade biraz daha koseli bir forma sahip oldugu sonucuna
varilir. Su ylikselmeleri ve limanin belirli donemlerde gegirdigi onarimlar bu ihtimali
destekleyen etmenlerdir. Liman mendireginde 2. faz insa faaliyetlerini yansitan yapi
kalintilarina ait blok taslardan oOriilmiis duvar kalintilarinin dogrultular1 da mendiregin
dikdortgen formunu desteklemektedir. Burada bulunan ve bahsi gecen yap1 kalintilari, kentin
ana limani ile daha sonra doguda insa edilen mendiregin olusturdugu liman havzasinin tam
ortasi denebilecek bir yerde bulunmaktadir. Assos kentinin Edremit korfezine hakim konumu
diisiiniildiiglinde burada bulunan yapilarin hem korfezi hem de limanlara giris ¢ikisi denetleyen
bir isleve sahip oldugu ve olasilikla burada bir deniz fenerinin bulundugu diisiiniilebilir.

Assos limaninin olusturan mendiregin dogusunda bugiin tamamiyla sualti1 kalmis olan
ikinci mendiregin kentin artan ticari faaliyetleri neticesinde insa edildigini sdylemek yanlis
olmayacaktir. Ozellikle ge¢ antik donemde uygulanan tekniklerin bu mendiregi insa etmek igin
kullanildig1 diistintildiigiinde burasinin ana limanin ingasindan daha sonraki bir donemde insa
edildigi sonucuna varilir. Dogu mendireginde yapilan kisithi sualt1 arastirmasinda herhangi bir
tarihleyici arkeolojik unsura rastlanamadigindan burasi i¢in kesin bir insa tarihi bildirmek
miimkiin degildir. Assos kentinin yan yana iki limana sahip olmasi ise bunlardan birinin ticari
digerinin ise askeri liman olarak kullanilmis olabilecegini akla getirir. Ancak bunlardan belirli
donemlerde hangisinin askeri hangisinin ticari liman islevine sahip olarak kullanilmis
olabilecegini sdylemek i¢in elimizde yeterince veri bulunmamaktadir.

Assos limaninin Troas’in gliney kiyilarinda erken donemlerden beri bulunan en geligmis
liman oldugu bilinmektedir. Lesbos adasi ile Troas bolgesi’nin giiney kiyilart arasindaki seyir
rotasin1 kullanan gemiler, Hellespontos iizerinden Karadeniz’e veya Yunanistan’in kuzey
kiyilarina ulasabilmek istemislerdir. Firtinali havalarda ise siginmak amaciyla Assos limaninda
sik sik demirlemis olmalidirlar. Buna ek olarak Assos limaninin gemilerin azalan erzak veya su
ihtiyaglarin1 gidermek i¢in gerekli liman tesislerine sahip oldugu diisliniilmektedir. Tim
bunlara istinaden limana demirleyen gemilerden alinan vergilerle limandan gelir elde edildigi
ve bunun kent ekonomisine katki saglamis oldugu stiphesizdir.

Edremit korfezinde 6zellikle sonbahar ve kis aylarinda zaman zaman olusan olumsuz
hava kosullarindan dolay1 limana sigimmak isteyen gemiler i¢in en iyi drnek neredeyse liman
girisinde batmis olan Ge¢ Roma donemine ait kargo gemisidir. Roma Cagi’nda gemilerin
Lesbos (Midilli) adasinin giineyinden dolanarak Troas bolgesinin bati kiyilariin takip edildigi

bir rotay1 kullanmis olduklari bilinir. Fakat Assos limaninda bulunan Ge¢ Roma doénemine ait
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batik Miisellim Bogazi’nin da Roma déneminde kullanilmis oldugunu gosteren bir kanit niteligi
tasir. Batiga ait capalarin ortak olarak M.S. 7. ve 8. yiizyillarda, ¢cogunlugunun LR 2 C tipine
ait oldugu anlagilan amphoralarin ise M.S. 7. ve 9. yiizyillarda yaygin olarak kullanilmis oldugu
diisiiniilmektedir. Buna istinaden batigin bu tarih araliklarinda batmis oldugu sonucuna
varilabilir. Ancak batikta bulunan diger amphora formlarina ait olabilecek kiriklar g6z 6niinde
bulunduruldugunda batigin kazisinin yapilmasi ve bu baglamda batik hakkinda da daha kesin
tarihlere ulasilmasi gerekir. Amphora yiiklii bir ticaret gemisi olan bu batigin detaylica
incelenmesini saglayacak diger buluntulari ise mendirek dolgusuna ait taslarin arasinda
kaynamis ya da kum zeminin altinda kalmis vaziyettedir.

Assos batiginda bulunan LR 1 B, LR 2 C, Agora M 273 tipi amphoralar g6z 6niinde
bulunduruldugunda batigin M.S. 7. yiizy1l Yassiada Bizans batig1 ile benzer amphoralar tasidigi
anlagilmaktadir. Yaklasik olarak 900 amphora tasiyor oldugu diisiiniilen Yassiada Bizans
batiginda bulunan T ve Y tipi c¢apalar da Assos batiginda bulunan c¢apalar ile benzerlik
gostermektedir. Assos batiginin kargosuna dair buluntu ve diger detaylar ise ancak batigin
kazist ile giin yliziine ¢ikartilabilecektir. Bu sayede batigin nereden yola ¢ikmis oldugu, Assos
kenti ve limanu ile iligkisi, kargosunda bulunan malzemelerin igerigi ve benzeri konularda bilgi

sahibi olunabilecektir.
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FiGURLER

Fig. 1. Kartaca Limani (Cothon 6rnegi)

Kaynak: (https://www flickr.com/photos/14878709@N00/4285405251)

Fig. 2. Tabbat el-Hammam limani ve mendireginin lokasyonu

Kaynak: (Carayon 2008: 914)
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Fig. 3. Portus limanina yanasan bir ticaret gemisinin M.S. 2. yiizyilin baslarinda tasvir edildigi rolyef
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Kaynak: (https://www.ostia-antica.org/portus/forum-vinarium-torlonia.htm)

Fig. 4. Kartograf Georg Braun tarafindan yapilmis Roma Imparatorlugu’nun en biiyiik liman1 Portus’a ait bir

rekonstriiksiyon
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Kaynak: (https://www.ostia-antica.org/past/braun.htm)
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Fig. 5. Roma’da bulunan Traianus Siitunu {izerinde yer alan askeri liman ve limanin tahkimatini saglayan

savunma duvarlarinin goriindiigi rolyef

Kaynak: (Richmond 1935, Fig. 12)

Fig. 6. Kapali1 liman (limen kleistos) olarak kullanilmis oldugu bilinen Knidos Askeri Liman1
B A

il -
Kaynak: (Biiytikozer 2019, Fig. 8)
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Fig. 7. Cenchreae Limani

Fig. 8. Leptis Magna Limani
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Fig. 9. Phalasarna antik limanina ait rihtim yapisi

Kaynak: (https://www .flickr.com/photos/carolemage/33980150528/)

Fig. 10. Alexandria Deniz Feneri (Pharos)
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Kaynak: (https://www2.rgzm.de/navis/harbours/friedman/caesareanew/Constructions/figl O0Pharos.jpg)
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Fig. 11. Ostia limanina ait deniz fenerini temsil eden bir Roma mozaigi.
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Kaynak: (https://www.researchgate.net/publication/333557637 Ancient Lighthouses_-
_6_LighthousesAfterThePharos/figures?lo=1)

Fig. 12. Andriake Granarium Yapisi (Horrea Hadriani)

Kaynak: (Aygiin 2018, 184)
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Fig. 13. Zea Liman1 gemi barmaklarina ait bir rekonstriiksiyon

Kaynak: (Marstrand 1922, Plan 4)

Fig. 14. Dana Adasi’nda bulunan ¢ekek yerlerini gdsteren hava fotografi

Kaynak: (Oniz 2019, Resim 3b)
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Fig. 15. Assos Kent Plan1

Kaynak: (Arslan 2016, 2)
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Fig. 16. 1809 yilinda Marie Gabriel de Choiseul-Gouffier tarafindan kentin kiyidan goriintiisiiniin yansitildigt

rekonstriiksiyon

Vue vestaurde de la Ville d'Assos .

Kaynak: (http://eng.travelogues.gr/item.php?view=44555)

Fig. 17. Assos Agorasi ve Stoa Yapilar1 Rekonstriiksiyonu

b

Kaynak: (Clarke et al. 1902, 27)
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Fig. 18. Assos Limani1 Hava Fotografi

Kaynak: (https://www.dailysabah.com/turkey/expat-corner/land-of-legends-visiting-ancient-sites-of-troy-and-

assos-in-september?gallery image=undefined#big)

Fig. 19. Assos Limaninin 19. yiizyil sonlarinda goriiniimii
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Fig. 20. Akropolis ve liman arasinda teraslar iizerine insa edilmis Assos Antik Kenti’nin denizden goriiniimi

Fig. 21. Assos ve Methymna kentlerine ait limanlarin konumlar1

Kaynak: (Google Earth)
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Fig. 22. Troas Bolgesi Antik Limanlari

Kaynak: (Google Earth)

Fig. 23. Uzerinde yazit bulunan bir Assos lahdi

Kaynak: (Ozhan — Yaman 2019, Fig. 1)
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Fig. 24. Assos kenti akropolisinin eteginde bulunan bir tas ocagi
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Kaynak: (Arslan — Ozhan 2013, Fig. 3)

Fig. 25. Assos kent sikkesi, M.O. 387-350. On yiizde migferli Athena basi, Arka yiizde boga bas1 ve Grekce
“AXYION” lejanti

Kaynak: (https://collections.mfa.org/objects/1528)
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Fig. 26. Assos antik limani insa fazlari

Fig. 27. Mendiregin 2. fazina ait yap1 kalintilarinda goriilen devsirme olarak kullanilmis siitun govdesi

76



Fig. 28. Limanin insasinda devsirme olarak kullanilmig islenmis blok tas

Fig. 29. Assos Limani1 mendirek yapilarina ait hava fotografi
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Fig. 30. Kadirga Koyu

Fig. 31. Mendiregin 2. fazina ait duvar kalintilart
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Fig. 32a. Mendirek iizerinde bulunan en belirgin duvar kalintis1 ortophoto ¢alismast (Ust Goriiniis)

Fig. 32b. Mendirek {izerinde bulunan en belirgin duvar kalintisinin yazilim ile yapilmis ii¢ boyutlu (3B) g¢alismasi

(Yan Goriiniis)
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Fig. 33. Methymna kenti liman1 mendirek kalintisina ait rolove galigmasi
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Kaynak: (Theodoulou 2011, Fig. 6)

Fig. 34. Dogu’daki mendirek yapisinin lizerinde bulunan duvar siralari
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Fig. 35. Dogu’daki mendirege ait duvar sirasi

Fig. 36. Dogu’daki mendiregi olusturan bloklarin altindaki moloz dolgu
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Fig. 37. Dogu’daki

~
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Fig. 38b. Baglama yeri (iist goriiniis)
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Fig. 40. Assos limaninda bulunan tatli su kaynagi (1972)
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Kaynak: (Arslan vd. 2018)

Fig. 41. Assos limanina ait depolama yapilarinin bulundugu alanin ve mendiregin 19. yiizy1l sonlarina ait

gorunimi

Kaynak: (Ousterhout 2011)
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Fig. 42. Batigin Metashape yazilimi igerisinden ii¢ boyutlu (3B) temsili

Fig. 43. Batigin genel goriiniimii — ortofoto (orthophoto)
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Fig. 44a. Batiga ait amphora kirtklarinin mendirek dolgusu lizerindeki goriiniimii
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Fig. 45. Batiga ait Y tipi ¢apanin goriiniimii

Fig. 46. Batiga ait LR 1 B tipi amphora
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Fig. 47. Batiga ait LR 2 C tipi amphora

Fig. 48. Batiga ait LR 2 C tipi amphora
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Fig. 49. LR 2 C tipi amphoralarin morfolojik gelisimi
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Kaynak: (J. Vo-Phambhi, J. Leidwanger 2020, Fig. 9)

Fig. 50. Batikta bulunan Agora M 273 tipi amphora 6rnegi
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Fig. 51. Batiga ait Y tipi ¢apa

Fig. 52. Batiga ait T tipi ¢apa
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\

Fig. 53. Demir ¢apalarin morfolojik gelisimi
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Kaynak: (Kapitdn 1984, Fig. 8)
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HARITALAR

Harita 1: Roma Imparatorlugu’nun M.S. 117 yilinda Akdeniz’de ulastig1 en genis simirlar

Parthian Empire

117 AD

Kaynak: (https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Roman Empire Trajan 117AD.png)

Harita 2: Arkaik donem Troas yerlesimlerini gosteren harita (Aslan 2014, Fig. 1)
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Kaynak: (Aslan 2014, Fig. 1)




Harita 3: Avrupa Deniz G6zlem ve Veri Agindan elde edilen batimetrik verilerle Akdeniz bolgesinin topografik

haritasi

meters below sea level

1 Asgentarola Cave 11 Cueva Anton 21 Mid Adriatic depr.
2 Bajondillo Cave 12 Cueva de aviones 22 Ravenna

3 Grotta Moscini 13 Ugadizh Cave 23 Taranto Forte

4 Payre 14 Kalamakia 24 Grotta Verde

5 Haua Fleah 15 Pestera cu Oase 25 Uluburun relict

6 Carmel Coast 16 Preveli 2 26 Eivkos Gulf

7 Qafzeh 17 Zambratija 27 Paviopetri

8 Grotta del Cavallo 18 Fizine 28 Orosei

9 Manot Cave 19 Loginjski kanal 29 Bergeggi

10 Grotte de Piegeons 20 Bra island 30 Torre Astura

Kaynak: (Benjamin et al. 2017, Fig.1)

Harita 4: M.O. 4. yiizy1l Tro

as Bolgesi ve civarinda bulunan 6nemli kentler (Michael C. Page)
b ) o g

Kaynak: (Wescoat 2012, Fig. 1)

93



Harita 5: Piri Reis’in Kitab-1 Bahriye adl1 eserinden Troas bolgesinin giineybati kiyilar ve Lesbos (Midilli)
Adas1’n1 belittigi haritanin bir kopyast

Kaynak: (https://tr.m.wikipedia.org/wiki/Dosya:Lesbos_and Ayvalik by Piri Reis.jpg)

94





