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LEVANT TRADE REVIEW’E GORE TURKIYE’NIN iKTiSADi YAPISI
(1911-1931)
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Tez Damsmani: Prof. Dr. Murat KUCUKUGURLU
2021, 280 sayfa

Jiiri: Prof. Dr. Murat KUCUKUGURLU
Prof. Dr. Tolga BASAK
Dog¢. Dr. Ugur AKBULUT

Bu ¢alismada Amerikan Levant Ticaret Odas1 tarafindan 1911-1931 yillar1 arasinda
Istanbul’da yayimlanan “Levant Trade Review” adli siireli yayinda yer alan bilgiler 1s181nda
Tiirkiye ekonomisi anlatilmistir. Calismanin giris boliimiinde Levant cografyasina, Tiirk-
Amerikan ticari iligkilerinin tarihi ge¢migine ve Levant Trade Review ticaret ve ekonomi
dergisine kisaca deginilmistir. Akabinde derginin yayimlanma tarihlerini kapsayan ikinci
Mesrutiyet ve Milll Miicadele donemleri ile Cumbhuriyet’in ilk yillarindaki Tiirkiye
ekonomisi hakkinda derginin igerigine sadik kalinarak bilgi verilmistir. Bu ekonomik yapiy1
olusturan unsurlar derginin belirledigi konular olan; tarim, ulagim, Tirkiye’nin ithalat ve
thracat triinleri, yoneticilerin iktisadi hedefleri, madenler ve diger ekonomik esaslar, genel
ve bolgesel olarak tasnif edilerek anlatilmistir. Calismamizda kullanilan yazilar arasinda
Amerikan konsoloslari, konsolosluk c¢alisanlari, Anadolu’daki Levant Trade Review
muhabirleri, yerli ve yabanci gazetelerin ekonomi iizerine kaleme aldig1 makaleler ve yerli
ve yabanci ticaret odalarinin istatistikleri yer almaktadir. Bu ¢alismada belirtilen konularin
yant sira 1911-1931 yillar1 arasindaki Tirk-Amerikan ticari iligkilerinin genel hatlari

dergideki yazilara gore aktarilmaya ¢aligilmistir.

Anahtar Kelimeler: Levant Trade Review, Iktisadi Yapi, ikinci Mesrutiyet, Cumhuriyet,

Tiirk-Amerikan Ticari Iliskileri.
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ABSTRACT
MASTER'S THESIS

ECONOMIC STRUCTURE OF TURKEY ACCORDING TO LEVANT
TRADE REVIEW (1911-1931)

Adem OZDEMIR
Adyvisor: Prof. Dr. Murat KI"JCI"JKUGURLU
2021, 280 page

Jury: Prof. Dr. Murat KUCUKUGURLU
Prof. Dr. Tolga BASAK
Assoc. Prof. Ugur AKBULUT

In this study, the Turkish economy was described in the consideration of the
information contained in the periodical “Levant Trade Review” published by the American
Chamber of Commerce for Levant in Istanbul between 1911 and 1931. In the introduction
part of the study, the Levant geography, the historical background of Turkish-American
commercial relations and the journal of Levant Trade Review Commerce and Economics
were briefly mentioned. Then, the National Struggle and the financial conditions of the
Republican regime between 1919-1931 as well as the Constitutional Period, the years
between 1911-1917 when the Levant Trade Review was released, were investigated. The
elements that comprise this economic structure are the issues determined by the journal;
agriculture, transport, Turkey’s import and export products, managers of economic
objectives, mining and other economic principles, given the general and regional often used
tables. The articles in the content of our study include American consuls, consular staff,
Levant Trade Review reporters in Anatolia, articles on economy by local and foreign
newspapers and statistics of domestic and foreign trade chambers. It also consists of statistics
published by the official institutions of the Ottoman State. In addition to the subjects
mentioned in this study, general lines of Turkish-American commercial relations between

1911-1931 were given according to the articles in the journal.

Key Words: Levant Trade Review, Economic Structure, Constitutional Period, Republic,

Turkish-American Commercial Relations.
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ON SOz

Bu yiiksek lisans tez calismasinin amaci 1911 yilinda Istanbul’da kurulan Amerikan
Levant Ticaret Odasi’nin ve onun resmi yayin organi olan Levant Trade Review’in
belirledigi konular cercevesinde Ikinci Mesrutiyet, Milli Miicadele ve Cumhuriyet
donemlerinde Tiirkiye’nin iktisadi yapisinin temellendigi noktalarin anlatilarak tarih ilmine
fayda saglamasidir. Tiirkiye hakkinda ekonomik ve tarihi bilgiler barindiran s6z konusu
dergi web iizerinden “Digital Library for International Research” adli Amerikan dijital
kiitiiphanesinden temin edilmistir. Dergide yer alan Anadolu cografyasina ait yazilar, genel
ve bolgesel ekonomik durum raporlari seklinde kategorilere ayrilarak sunulmustur. Boylece
Tiirk-Amerikan ticari iligkileri, ekonomik ve ticari raporlar, tarim, ulagim, madenler ve
ormanlar gibi ana basliklar halinde Anadolu’nun Mesrutiyet’ten Cumhuriyet’e ekonomik
yapisi ortaya konulmaya calisilmistir. Bu ana basliklarin altinda yer alan bazi basliklar
dergideki raporlarin orijinal basliklarina sadik kalinarak, bazilari ise konu ile ilgili orijinal
basliklarla birlestirilerek ve ayrica ilgili konu ile dogru orantili baslik eklenerek verilmistir.
Dergideki ingilizce yazilar terciime edilirken Batililarin Tiirkiye’ye yonelik kullandiklari
siyasi amag iceren bazi yer isimleri (Dogu Anadolu (Armenia), Cukurova (Kilikya) vb.)

disinda, herhangi bir degisiklik yapilmamuistir.

Amerikalilar, modern merkantilist veyahut tiiccar anlayisiyla, Tirkiye’nin énemli
ticaret sehirlerinde yer alan, ticari liriinleri ve bolge ekonomisini etkileyen unsurlar1 Levant
Trade Review dergisinde faydaci bir zihniyetle kaleme almislardi. Bundan dolay1 6zellikle
Tiirk ekonomisi i¢in Levant Trade Review tarih biliminde birincil kaynak niteligi
tasimaktadir. Ulkemizde bu siireli yayn ile alakali pek fazla calisma yapilmamstir. Yapilan
caligmalar ise; Hasan Kiiciik tarafindan yiiksek lisans tezi olarak hazirlanan ve Levant Trade
Review temelli Tiirk-Amerikan ticari iliskilerinin anlatildigi “Levant Trade Review and
Turkish-American Commercial Relations (1911-1931)” adli Ingilizce calisma ve Ozlem
Kutkan tarafindan yazilan “Bir Amerikan Ticari Tesebbiisii ve Bir Osmanli Kentini Okuma
Cabasi: Dogu Akdeniz Ticaret Dergisi ve Izmir (1911-1914)” adli makale calismasidir.
Ayrica Zafer Toprak’in “Tiirkiye’de Milli Iktisat” adli kitabinda ve “Osmanli’da ‘Ecnebi’

Ticaret Odalar1” adl1 makalesinde Levant Trade Review’den kisaca bahsedilmistir.

Calismamizda yararlanilan diger bilgi kaynaklari ise su sekildedir: giris boliimiinde
Levant cografyasi hakkinda Serafettin Turan tarafindan Diyanet Islam Ansiklopedisine

yazilan “Levant” maddesi, Philip Mansel’in Levant cografyasini ve ticaretini kapsamli bir
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sekilde anlatan “Levant, Akdeniz’de Ihtisam ve Felaketler” adl1 kitab1 ve Cagr1 Erhan’in
yerli ve yabanci birgok kaynaktan yararlanarak hazirladigi aragtirma eseri “Tiirk-Amerikan
[liskilerinin Tarihsel Kokenleri” ve Akdes Nimet Kurat’in Tiirk-Amerikan iliskililerine dair
makaleleri, Oral Sander ve Kurthan Fisek tarafindan Tirk-Amerikan silah ticaretine dair
belgelerin sunuldugu eser, Bilal Simsir’in Tiirk-Amerikan iligkilerine dair makalesi, Nurdan
Safak’in “Osmanli-Amerikan Iliskiler” adl kitap vs. bir cok arastirma eserinden yararlanilds.
Diger boliimlerde Levant Trade Review’den ayri olarak Zafer Toprak’in “Tiirkiye’de Milli
Iktisat” adl1 eseri Vedat Eldem’in “Osmanli imparatorlugu’nun Iktisadi Sartlar1 Hakkinda
Bir Tetkik” adli calismasi, Sevket Pamuk’un Tiirkiye nin iktisadi yapis1 hakkinda yaptig
calismalari, ilgili tez calismalari, kismen Mesrutiyet’ten Cumhuriyet’e gecis doneminde
onemli iktisadi bilgiler veren siireli yayinlardan, ¢esitli bilimsel ¢caligmalardan istifade edildi.
Ancak belirtmek gerekir ki; birbirinden kiymetli bu calismalardan yararlanirken, esas
kaynagimizi olusturan Levant Trade Review’in belirledigi konularin ve igeriklerin disina

cikilmadi.

Calisma siirecinde destek olan ve yol gosteren basta degerli tez danigman hocam
Prof. Dr. Murat Kiigiikugurlu’ya, birgok arastirma eserden faydalanmami saglayan ETU
Edebiyat Fakiiltesi Dekan Yardimecisi, Dog. Dr. Ugur Akbulut ve ETU Edebiyat Fakiiltesi
Tarih Béliim Baskan1 Dog. Dr. Naim Urkmez hocalarim ile ETU Tarih boliimii hocalarima,
ETU Kiitiiphane personeline tesekkiirii borg bilirim. Tiirk kiiltiiriiniin tiim sicakhig1 ve
samimiyetiyle, her tiirlii maddi ve manevi destegi saglayip yeis ve yilgmliga diismememi
saglayan kiymetli aileme ve rahmetli babama saygi ve sevgilerimi sunarim. Ayrica okuma
ve diizenleme kisminda yardimci olan, destek ve tecriibelerinden yararlandigim Ankara
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisiit CTL doktora dgrencisi Serdar Acar’a, Kars Kafkas
Universitesi Yakingag Tarihi doktora 6grencisi Yasin Catal’a, Atatiirk Universitesi 1IBF
Arastirma Gorevlisi Av. Ceyhun Sercemeli, Erzurum Teknik Universitesi Sosyal Bilimler
Enstitlisti Tarth Anabilim Dal1 yiiksek lisans 6grencisi Mert Can Polat’a ve ayrica kiymetli,

Yavuz Polat, Abdullah Acar ve Omer Faruk Akdag’a tesekkiirii bir borg bilirim.

Adem OZDEMIR
Erzurum-2021
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GIRIS
LEVANT COGRAFYASI VE TURK-AMERIKAN TiCARI iLiSKiLERi

XX. ylizyilin baglar1 Osmanli Devleti i¢in buhran ve arayis, mali kriz ve ¢okiintiiler
donemi iken Batili bir¢ok iilke icin Osmanli Devleti {izerinde siyasi ve ekonomik olarak
istiinlik kurma ve kazanglar elde etme yarisina sahne olan bir siire¢ olarak
degerlendirilebilir. Bu devletlerden birisi olan Amerika Birlesik Devletleri (ABD), Osmanli
Devleti’ne yonelik olarak yaptigi faaliyetler ve kurumsal ¢alismalar ile bolgedeki ekonomik
ve ticari pazardan pay elde etmeye calismistir. ABD’nin Osmanli Devleti’ne yonelik
kurumsal ¢aligmalarindan birisi de Amerikan Levant Ticaret Odas1 olup bu kurumun yayin
organi ise Levant Trade Review adli siireli yayindir. Bu siireli yaymin amaci ve islevi
Amerikan Levant Ticaret Odasi iiyelerine ticaret ve ekonomi lizerine raporlar sunmak,
yatirim yapilacak alanlar hakkinda bilgi aktarmak ve Tiirk-Amerikan ikili ticaretinin

gelisimine katki sunmakti.

XIX. yiizyilda baslayan Tirk-Amerikan ticari iliskileri; misyonerlik, ekonomik ve
siyasi faaliyetler ile geliserek XX. yiizyila daha kapsamli ulasmisti. Levant Trade Review’in
yaymmlandigi XX. yiizyihin ilk ceyregi olan 1911-1931 yillar1 Ikinci Mesrutiyet, Milli
Miicadele ve Cumhuriyet donemleriydi. Bu dénemlerde Tiirkiye’nin ekonomik yapisinin
temelini i¢ ve dis istikrazlar ile tarim iriinleri ve yabancilar tarafindan igletilmek igin
cikarilan ham maddeler olusturuyordu. Levant Trade Review’deki raporlardan anladigimiz
kadariyla bu donemde sanayi liretimi oldukga yetersizdi. Ayrica demiryolu gibi stratejik ve
jeopolitik éneme sahip ulasim aglarinin isletme haklar1 ise yabancilarin elindeydi. Ulkede
ise kimlik arayisinda olan isyanlar ve hemen ardindan yasanan savaslar nedeniyle bir

bunalim dénemi yasaniyordu.

1. Levant Cografyasi

Amerikalilar tarafindan kurulan Amerikan Levant Ticaret Odas1 ve yaym organi
olarak yayimlanan Levant Trade Review’e kapsadigi ve yayimlandigi cografyadan dolay1
Levant ismi verilmisti. Ciinkii bu cografya bir ticaret sahasiyd: ve diinya ticaretinin kalbi
yiizyillar boyunca burada atmisti. Levant kelimesi eski ¢aglardan giiniimiize genellikle Dogu
Akdeniz ve civari igin kullamlan cografi bir kavramdi. Serafettin Turan’in Diyanet Islam
Ansiklopedisine yazdigi “Levant” maddesinde, kelimenin Latince meydana ¢ikma,
yiikselme anlamindaki “levareden” tiiretildigi, giinesin dogdugu yonii isaret eden bir anlam

tasidigini, Italyanca “levante” kelimesinin Fransizca ve Ingilizce dillerine “Levant” seklinde
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girdigini belirtilmistir.> Philip Mansel ise “Levant, Akdeniz’de ihtisam ve Felaketler” adl1
kitabinin ilk sayfasinda Levant kelimesinin Fransizca “yiikselen” anlamina geldigini ve
buradan tiiretildigini belirtmektedir.? Ayrica Cagr1 Erhan da “Tiirk-Amerikan liskilerinin
Tarihsel Kokenleri” adli calismasinda Levant kelimesinin Fransizca giines anlamina gelen
“soleil” kelimesi ile “lever” kelimesinin birlesmesi sonucu tiiredigini ve glinesin dogmast
anlamina geldigini, ilk kez Hacli Seferleri sirasinda Dogu Akdeniz kiyilari i¢in kullanildigini

ve Venedikliler tarafindan giinliik dile sokuldugunu belirtmistir.®

Levant, cografi olarak Roma Imparatorlugu déneminde Ege Adalari ile Tiirkiye’nin
Ege ve Akdeniz kiyilart i¢in kullanilmig, daha sonra XIX. yiizyila kadarki siirecte bu
cografyaya Kirmm, Kibris, Kuzey Suriye ve Misir’da dahil edilmistir.* Akdeniz merkezli
dogu-bat1 ticaretinin ortak noktasi olan Levant, denizasir1 imparatorluklarin ticari
faaliyetlerini gerceklestirdigi, hakimiyet kurmak icin savaslarin yapildigi, kozmopolit bir
yapmin oldugu ve bazi sehirlerde Levanten dilinin® konusuldugu bir bélgeydi. Levant
cografyasma yakin yerlerde kurulan bir¢ok devlet, deniz ticaretine ve deniz giiciine bu
cografyay1r ele gecirerek ulagmak istemisti. Dogu Akdeniz sahil sehirlerinde ve i¢
bolgelerinde yetistirilen kaliteli iiriinler dogulu ve batili tiiccarlar tarafindan bu cografyadaki
limanlardan Avrupa’ya, Uzakdogu’ya ve diinyanin muhtelif yerlerine gonderilmis ve ayni
zamanda belirttigimiz cografyalara yine bu limanlardan ticari tirlinler taginmisti. XVI.
yiizyilda oOzellikle 1517°de de Misir’in, 1571°de Kibris’in  Osmanlilar tarafindan

fethedilmesiyle® Levant ticaretinde hakimiyet tamamiyla Osmanli Devleti’ne gecmisti.

XIX. yiizyllda Levant cografyasmmin mukimi Tiirkler, hakimi ise Ingilizlerdi.
Ingiltere’nin bu bdlgenin ticaretine nem vermesinin belli basli nedenleri vardi. Oncelikle
Levant bolgesinde ¢ok karl ticaret yapiliyordu ve Ingiltere bu ticarette dnemli bir pay
sahibiydi. Bundan bagka sanayisi gelismemis iilkelere en kolay bir sekilde Levant iizerinden
ulasiltyordu. Ayrica ingiltere, Hindistan ticaret baglantisin1 Levant cografyasinda hakimiyet

kurarak saglamak istiyordu. Avrupali giiglerden ayr1 olarak 1780’lerden itibaren Levant

1 Serafettin Turan, “Levant”, (DIA), 23, 2003, 145.

2 Philip Mansel, Levant, Akdeniz’de ihtisam ve Felaketler, Everest Yaymnlari, Istanbul 2011, 1.

3 Cagn Erhan, Tiirk-Amerikan iliskilerinin Tarihsel Kokenleri, imge Kitabevi, (2. Baski), Ankara 2015,
73.

4 Turan, “Levant”, 146.

°> Mansel, bu konuda 6zetle sdyle demektedir: “Cesitli milletlerden insanlar ticaret yaptig1 i¢in anlagmazliklar
oluyordu, bu sikintiy1 gidermek icin Tiirkge, Fransizca, Provensal, Kastilyen ve Arapca kelimelerden olusan,
konusulan ama yazili olmayan “Lingua Franca” adinda tarafsiz ve ortak bir ticaret dili zamanla olusturuldu.”
Ayrntili bilgi igin bkz. Mansel, Levant, Akdeniz’de Thtisam ve Felaketler, 20.

® Tufan Giindiiz (Ed.), Osmanh Tarihi El Kitabi, Grafiker Yaynlari, Ankara 2014, 205.
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ticaretine en son katilan devletlerden birisi, Ingiltere’den bagimsizligini kazanan ABD
olmustu. Dogulu ve batili tiiccarlarin ve tiiccar devletlerin ugrak noktast olan modern Levant
cografyasinda ticaret yapan her devlet gibi kurulusundan itibaren var olmak isteyen ABD ve
ABD’li tiiccarlar XVIII. yilizyll sonu ve XIX. ylizyll basindan itibaren cografyanin
ticaretinde etkin bir rol oynamis ve dolayisiyla Tiirklerle olan ticarf iliskileri Akdeniz’de ve
Levant cografyasinda baslamisti. Amerikalilar diger Avrupali devletler gibi cesitli ticari
imtiyazlara sahip olmus ve Osmanli’nin bir¢ok eyaletinde ticaret ve misyonerlik

faaliyetleriyle birlikte konsolosluklar kurmuslardi.

2. Tarihsel Siirecte Tiirk-Amerikan Ticari Iliskileri

Ingiltere’nin somiirgesiyken 1783 tarihinde Paris Antlagmasi ile resmi olarak
bagimsizligin1 kazanan ABD ile Osmanli Devleti arasindaki ilk ticari iliskiler XVIII. yiizyil
sonlarmda Akdeniz’de kuruldu. ilk Tiirk-Amerikan ticari iliskileri Osmanli Devleti’ne bagl
Garp Ocaklar olarak bilinen; Osmanli Idaresine bagli ama tiim iliskilerinde serbest olan

Cezayir, Trablusgarb ve Tunus devletleriyle olan temasta saglandi.’

ABD bagimsizligini kazandiktan hemen sonra Levant cografyasinda kendi adina
ticaret yapmak i¢in ticaret gemilerini Akdeniz’e gondermeye basladi. ABD’li tiiccarlar
Akdeniz’de ve Levant cografyasinda bagimsizliktan énce ingiliz bayraklar ile ve bir ingiliz
ticari kurulusu olan Levant Kumpanyasi’nin® ticari haklariyla serbest ve sorunsuz bir sekilde
ticaret yapabiliyordu.® Ancak daha sonra Akdeniz’de kendi adina ve kendi bayraklar ile
ticaret yapmak istemesi ABD igin sancili bir siirecin baglamasina sebep oldu. Bunun temel
nedeni Akdeniz’deki bazi yerel unsurlarin faaliyetleriydi. Batili devletlerin barbar (barbary)
kelimesine binaen Berberi Devletleri dedigi, ayrica Arapca garb kelimesinden tiiretilen
Magrib iilkeleri diye de anilan Garb Ocaklar1 Devletleril® Akdeniz’de gegimlerini korsanlik
yaparak siirdiiriirdii. Kendileri ile anlasma yapmayan devletlerin gemilerini alikoyup

miirettebatlarini da esir ederlerdi. El koyduklar1 gemilerin ganimetlerinden ayr1 olarak esirler

T Aysegiil Avel, “Yankee Levantine: David Offley and Ottoman-American Relations in the Early
Nineteenth Century”, Thsan Dogramaci Bilkent Universitesi, Ekonomi ve Sosyal Bilimler Enstitiisii, Tarih
Ana Bilim Dal1, Ankara 2016, 41.

8 Bir Ingiliz sirketi olan Levant Kumpanyasi ingiltere’nin Dogu ile yaptig1 ticareti XVI. yiizyilin son ceyregi
ile XIX. yiizyilin ilk ¢ceyregine kadar tekelinde tutmustur. Bkz. Alfred C. Wood, Levant Kumpanyasi Tarihi,
¢ev. Cigdem Erkal Ipek, Dogu-Bat1 Yayinlari, Ankara 2013. Ayrica bkz. Orhan Kurmus, Emperyalizmin
Tiirkiye’ye Girisi, Yordam Kitap, Istanbul 2007.

® Mine Erol’a gore Amerikalilar Akdeniz’de XVIII. yiizyil baslarindan beri ticaret yapiyorlardi. Bkz. Mine
Erol, Osmanh imparatorlugu’nun Amerika Birlesik Devletleri’yle Yaptig: Ticaret Antlagsmalari, Damla
Matbaacilik, Konya, 9.

10 Kuzey Afrika’da; Fas Devleti’ni yonetenler “Sultan”, Tunus ve Trablusgarp’1 yonetenler “Bey” unvanini
kullanirken Cezayir’i yonetenler “Day1” unvanini kullanirdi.
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icinde fidye talep ederek kazang saglarlardi. Akdeniz’de kendi adina ticaret yapmak isteyen
Amerikalilar bu devletlerle herhangi bir anlagmalar1 olmadig: i¢in korsan saldirilariyla karsi
karstya kalmiglardi. Ayni1 zamanda ABD yeni kurulmus bir devletti ve donanmasi ¢ok giiclii
degildi. Tiim bu nedenlerden dolayr maruz kaldigi korsan saldirilarindan korunmak ig¢in
Amerikalilar da Garb Ocaklar1 Devletleri ile anlasma yollarin1 aramisti. Amerikalilar ile
Garb Ocaklari arasinda ilk temas Osmanli Devleti ile bir alakasi olmayan ve bagimsiz bir
devlet olan Fas Devleti ile olmustu. 1784 yilindaki bu ilk temasta Fasli korsanlar Amerikan
ticaret gemisine el koymus, tayfasini 6 ay Tanca sehrinde esir ettikten sonra serbest
birakmislardi.! Bu temastan 1 yil sonra da Cezayirli korsanlar tarafindan 2 Amerikan
gemisi, ayrica 1793 yilinda 11 Amerikan gemisi ve 109 Amerikal1 subay ile 21 miirettebati
esir almmst.'> Amerikalilar esirler igin istenen agir fidyelere ragmen Akdeniz’in karli
ticaretinden faydalanmak ve ticari faaliyetlerini siirdiirmek i¢in anlasma yolunu se¢misti.
Ayrica korsan faaliyetlerinden zarar gormemek icin Akdeniz’de ticaret yapan Batili devletler
gibi Garp Ocaklar1 ile antlagsmalar yapabilir ve hediyeler sunarak rahatga ticaretini

surdirebilirdi.

Akdeniz’de Amerikalilarin ilk anlasma imzaladig1 devlet Fas olmustu.® 28 Haziran
1786 tarihinde imzalanan anlasma Temmuz 1787 tarihinde Amerikan Senatosu tarafindan
onaylanmist1.* Amerikalilarin antlasma imzalamakta en ¢ok zorlandig1 devletlerden birisi
Cezayir’di. Cezayir Dayisi’nin esirler i¢in asir1 miktarlarda fidye istemesi ayrica bir ticaret
ve dostluk antlagmast imzalamak i¢in c¢ok fazla hediye ve vergi talep etmesi ve
Amerikalilarin da bu isteklere karsi ¢ikmasi ile Akdeniz ticaretinde yeni bir devlet istemeyen
Ingiltere nin tesvikleri gibi durumlar antlasma yapmayi zorlastiran etkenlerdi. Ancak daha
sonraki yillarda uygun sartlarin olusmasi, Fransizlarin Cezayirli yoneticileri ikna etmesi ve
Amerikalilarin Kuzey Afrika’nin kazangli ticaretinde pay sahibi olmak istemesi gibi
nedenlerden dolayr 5 Eyliil 1795 tarihinde Cezayir ile ABD arasinda Dostluk ve Baris

Antlagsmast imzalanmis ve 7 Mart 1796 tarihinde Amerikan Senatosu tarafindan

11 Akdes Nimet Kurat, “Berberi Ocaklar1 ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, Tarih
Arastirmalar Dergisi, 2 (2), Ocak 1964, 178.

12 Kurat, “Berberi Ocaklari ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri”, 179.

13 Erhan, Tiirk-Amerikan iliskilerinin Tarihsel Kokenleri, 47.

14 Kurat, “Berberi Ocaklar ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, 181. Bu tarih Cagri
Erhan’in “Tiirk-Amerikan Iliskilerinin Tarihsel Kokenleri” adl1 kitabinda 23 Haziran (20 Saban 1200) olarak
verilmisti.



onaylanmist1.® Cezayir ile ABD arasindan imzalanan antlasmanin orijinal dili Tiirk¢eydi.®
Bu antlagmaya gore; ABD Cezayir’e askerler i¢in fidye ve serbest ticaret i¢in ise hediyeler
vermeyi ayrica yillik vergi ddemeyi kabul etmisti.!” Garp Ocaklarinda Osmanli Devleti’nin
bir eyaleti olan Trablusgarb ile ABD arasinda orijinal dili Arapca olan antlasma ise Kasim
1796 tarihinde Baris ve Dostluk antlagmasi seklinde imzalanmis ve Haziran 1797 tarihinde
Amerikan Senatosu tarafindan onaylanmist1. Antlasmaya gére; Amerikalilar 40 bin Ispanyol
dolar1 ile Trablus Pasasi ve diger devlet yetkililerine gesitli hediyeler vermisti.'®
Amerikalilarin Akdeniz’de bu ilk karsilasmalarinin son antlasmasi1 Tunus ile imzalanmisti.
Baris ve Dostluk Antlagmas1 Agustos 1797 ve Mart 1799 tarihliydi ve orijinal metni Tiirkce
olarak kaleme alinmist1.!® Ocak 1800 tarihinde Amerikan Senatosu tarafindan onaylanan bu

antlasma ile ABD, Tunus Beyi’ne 107.000 $ 6demeyi kabul etmisti.?

Yaptig1 antlagmalarla Akdeniz’de ticaretini ve giiciinii artiran Amerikalilar bu
stirecte sadece Fas Devleti ile bir sorun yasamamisti. Bunun yaninda diger Garb Ocaklar1
Devletleri’nin yogun talepleriyle karsilagsmisti. Amerikalilar ¢esitli nedenlerden dolayr Garp
Ocaklar ile ilk savasini Trablusgarb Ocagi ile yasadi ve 1801-1805 yillar1 arasinda yapilan
savas Amerikalilarin galibiyeti ile sonuclandi.?! Savasin sonunda Haziran 1805 tarihinde
baris antlagmasi imzalandi ve Trablusgarb’ta bulunan 290 Amerikali esir i¢in Amerika
60.000 $ 6dedi.?? Bu arada donanmasini ve ekonomik giiciinii daha pekistiren Amerikalilar
1814-1816 yillar1 arasinda bu defa Cezayir ile deniz savaslarinda kars1 karsiya geldi. Cezayir
korsanlarinin Akdeniz’deki yikici ve kii¢lik diisiiriicii faaliyetlerine son vermek amaciyla
ABD Akdeniz’e iki savas gemisi filosu gondermis ve Cezayir’i deniz savaslarinda maglup

ederek Amerikali esirleri kurtarmisti. Bu deniz savaslarindan sonra Haziran 1815°te

15 Mine Erol, “Amerika’nin Cezayir ile Olan Miinasebetleri”, Tarih Dergisi, 32, Haziran 2011, 701.

16 Hasan Tahsin Fendoglu, Modernlesme Baglaminda Osmanh- Amerika iliskileri, Beyan Yaynlari,
Istanbul 2002, 184.

17 Bu miktarlar Kurat’in “Berberi Ocaklar1 ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816) “adli
makalesinde; Cezayir Day1'sina toptan 642,000 dolar 6denmesi ve bundan bdyle her sene 12 bin Cezayir altin,
yani 216,000 dolar degerinde vergi veya bunun tutarinda mithimmat ve deniz insaat malzemesi seklindeydi.
Ayrica Amerikalilar Cezayir Dayisina bir “Firkata” ve iki “Briki” gibi eski savas gemisi yaparak
gondermislerdi. Mine Erol’un “Amerika’nin Cezayir ile Olan Miinasebetleri” adli makalesinde ise bu miktarlar
2.274.000 Meksika dolar1 ve 12.000 Cezayir altin1 veya bu altinin degerinde mithimmat ve malzeme
seklindedir. Bkz. Erol, “Amerika’nin Cezayir ile Olan Miinasebetleri”, 701.

18 Fendoglu, Modernlesme Baglaminda Osmanli- Amerika iligkileri, 186. Ayrica Kurat’in, “Berberi
Ocaklar1 ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816), makalesinde Trablus Dayis1 Yusuf
Karamanliya 12.000 § ile gemi ingaat malzemelerinin s6ziinii verdigi belirtilmektedir.

19 Kurat, “Berberi Ocaklari ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, 195.

20 Kurat, “Berberi Ocaklari ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, 195.

21 Fendoglu, Modernlesme Baglaminda Osmanh- Amerika iliskileri, 188.

22 Kurat, “Berberi Ocaklari ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, 205.
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imzalanan “Shaler-Decatur anlagsmasi” ile Amerika Cezayir’e 6denen vergi ylikiinden
kurtuldu ve savastaki zararlarmi da 10.000 $ tazminatla Cezayir Devleti’ne ddettirdi.?®
Ayrica Amerikalilar, 1824°te Tunus’u maglup etti ve Tunuslularin Amerikalilardan zorla ele
gecirdikleri mallarin karsiligi olarak 25.000 $ tazminat ve 10 Hristiyan esirin serbest

birakilmasi sartiyla Tunus Beyi Yusuf Pasa ile bir anlasma yapt1.?*

Akdeniz’de varligin
kisa siirede kabul ettiren Amerikalilar korsan faaliyetlerine yaklagik 20 yilda son verdi.
Tarihte “Berberi Savaglar1” diye anilan bu savaslar sonucunda Cagri Erhan’a gore
Amerikalilar Islam iilkeleri ile yapilan anlasmalarda tecriibeler kazandi ve Amerikan
donanmasinin kara birliklerini olusturan deniz piyadelerinin marsina bu deniz zaferlerini

hatirlatacak ciimleler eklendi.?®

Akdeniz’deki faaliyetlerini genisleten Amerikalilarin bundan sonraki duragi Levant
ticaretinin mukimi Osmanli Devleti ile resmi iliskilerini baglatmakti. Osmanli Devleti ile
ABD arasindaki ilk iligkiler gayri resmi olarak ticaret esasli baglamisti. 1797’den itibaren
[zmir limanina ticaret maksatl seferler diizenleyen Amerikalilar genellikle kahve, baharat,
mum, rom ve pamuklu iirlinler getirip, kuru meyve ve afyon gotiirmekteydi: Amerikali
tiiccarlar 6zelikle Izmir’den Cin’e gotiirdiikleri afyondan biiyiik kazang elde etmekteydi. 2°
Bu temaslar resmiyet tasimayan ticaret esasli faaliyetlerdi. Sonraki yillarda bazi ilging
gelismeler oldu. ABD’nin Cezayir ile iliskileri esnasinda Cezayir Dayisi’na vergi olarak
gonderilen malzemeleri getiren George Washington isimli savas gemisi, Cezayir Dayisi
tarafindan 1800 yilinda Istanbul’a hediyeler sunmak {izere gonderildi.?’ 1802°de ABD
tarafindan Izmir’e William Steaward, 1808’de ise Sloane adl1 kisi konsolos olarak atandi
ancak Osmanli Devleti tarafindan taninmadi.?® Bu girisimlerden sonra David Offley isimli
bir tiiccar, yine Levant ticaretinin en islek limani olan Izmir Limanma 1811 yilinda,
Amerikan tiiccarlarinin ¢ikarlarin1 korumak ve ekonomik haklarini gézetmek amaciyla bir
ticari ofis act1. Bu kisi resmi olmayan bir konsolosluk vazife gérdii ve Amerikal tiiccarlarin

tiim yasal islerini yiiriitmeye ¢aligt:.?°

ABD’nin bu resmi temas kurma girisimlerinin belli basli nedenleri vardu. ilki, ABD

ile Osmanl arasindaki resmi iliskileri Ingiltere yiiriitiiyordu ve bunun icin ciddi paralar

23 Erhan, Tiirk-Amerikan iliskilerinin Tarihsel Kokenleri, 67.

24 Kurat, “Berberi Ocaklari ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, 211.

25 Erhan, Tiirk-Amerikan iliskilerinin Tarihsel Kokenleri, 71.

% Adem Kara, “Osmanli Devleti-ABD Ticari iliskileri”, Akademik incelemeler Dergisi, 2 (1), 2006, 38.
27 Kurat, “Berberi Ocaklari ile Amerika Birlesik Devletleri Miinasebetleri (1774-1816)”, 197.

28 Erhan, Tiirk-Amerikan lliskilerinin Tarihsel Kokenleri, 77, 79.

29 Kara, “Osmanl1 Devleti-ABD Ticari Iliskileri”, 38.



aliyordu. Ikincisi ABD’nin bir baska devletle olan ticari iliskilerini ii¢iincii bir devlet
Ogreniyor ve bu Amerikali tiiccarlara zarar veriyordu. Diger bir neden ise ABD’li tiiccarlarin
diger devletler gibi ticarette az vergi vermek istemesi ve Karadeniz ticaretine katilmak
istemesiydi. Osmanli Devleti ise ABD ile resmi iligskiler kurmaktan siirekli kaginiyordu.
Ciinkii ABD, Osmanli topraklarina ¢ok uzakti ve bilinmiyordu. Bu mesafelere gidecek gemi
donanimi bulunmayan Tiirk tiiccarlara bu anlasma pek fayda saglamazdi. Bundan baska
Levant ticaretinde hakim gii¢ konumunda olan Ingiltere ve Fransa bu ticarette baska bir
devletin ortak olmasina kars1 ¢ikiyor ve elgileri aracilifiyla siirekli Osmanli Devleti’ni
anlasma imzalamaktan uzak tutmaya calistyorlardi. Osmanli Devleti siyasi karigliklilar

icinde oldugu igin zarureten bu giiclerin tavsiyelerini dinliyordu.*

XIX. ylizyilin baglarinda yasanan bazi 6nemli hadiseler Osmanli Devleti’nin ABD
ile iliskilerinde yeni bir sayfa agti. 1827 Navarin baskini, Yenigeri isyanlar1 ve 1828-29
Osmanli-Rus Harbi ile II. Mahmut’'un Amerikalilara gemi yaptirma istegi Osmanli
Devleti’ni Avrupalilara karsi bagka bir denge unsurunu yanina ¢ekmek icin Amerika ile
resmi iliskileri baslatt1.3! Ik Osmanli-Amerikan Ticaret ve Seyrisefain Antlasmas1 7 Mayis
1830’da imzalandi. Bu antlagsma ile Amerikalilara diger Avrupali devletlere verilen “en
ziyade miisaadeye mahzar millet” statiisii ve Osmanli’nin her vilayetinde konsolosluk agma
yetkisi verildi.®? 1830 Ticaret ve Seyrisefain Antlagsmasi ile birlikte izmir, Istanbul ve
Selanik gibi Levant ticaretinin 6nemli merkezleri olan liman sehirlerinde Amerikan
konsolosluklar1 agild1.®® Bu konsolosluklarin esas amaci ticaret ve misyonerlikti. 1830
yilinda imzalanan antlagsmanin uygulanmasi i¢in Amerikali gemi miithendisi Henry Eckford
1831 yilinda Osmanli baskentine kendi yaptig1 bir savas gemisi ile gelmisti. Bu gemi
Osmanli Devleti tarafindan satin alindi1.®* Ayrica Eckford’un 6liimiinden sonra diger bir
Amerikali miihendis Foster Rhodes tarafindan Osmanli Devleti i¢in 10’un iizerinde savas

gemisi yapildi.®®

% {smail Kose, Tiirk-Amerikan Diplomatik iligkilerinin Yiiksek Komiser Amiral Bristol’un Giinliik ve
Raporlarina Yansimast (1917-1927), Karadeniz Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii,
(Yayimlanmamis Doktora Tezi), Trabzon 2013, 7.

31 Fahir Armaoglu, Tiirk-Amerikan fliskileri 1919-1997, Kronik Yayinlar1, Istanbul 2017, 12.

32 Erhan, Tiirk-Amerikan iliskilerinin Tarihsel Kokenleri, 127.

3 Kara, “Osmanli Devleti-ABD Ticari iliskileri”, 40.

3 Hasan Kiigiik, Levant Trade Review and Turkish-American Commercial Relations (1911-1931),
(Yaymmlanmamus Yiiksek Lisans Tezi), Yildiz Teknik Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii Atatiirk {lkeleri
ve Inkilap Tarihi Tezli Yiiksek Lisans Programu, istanbul 2019, 36.

3 Yavuz Giiler, “Osmanli Devleti Dénemi Tiirk-Amerikan iliskileri (1795-1914)”, Gazi Universitesi Kirsehir
Egitim Fakiiltesi Dergisi, 6 (1), 2005, 227-240, 234. Cagr1 Erhan Tiirk-Amerikan liskilerinin Tarihsel
Kokenleri adli kitabinda bu konuda ayni goriistedir, ancak Nurdan Safak ise ¢alismasinda Henry Eckford’un
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1838°de Osmanli Devleti ile Ingiltere arasinda imzalanan Baltalimani Ticaret
Antlagmasi diger batili devletler gibi Tiirk-Amerikan ticareti i¢cin de doniim noktalarindan
birini olusturdu. Bu ticaret antlagmasindan sonra diger batili iilkeler gibi ABD de
vergilendirme ve ticaret konusunda yeni haklar elde etti. Bununla beraber Tiirk-Amerikan
ticareti iyice ivime kazanmaya basladi. 1830 Antlagmasi imzalandiktan sonra 1831 yilinda
ABD’nin Osmanli Devleti’nden ithal ettigi mallarin tutar1 521.598 $ iken, ABD’nin Osmanli
Devleti’ne ihracatiin tutar1 38.503 $ degerindeydi.*® Daha sonraki yillarda bu ticaret hacmi
yillara gore degisiklik gosterdi. Osmanli Devleti’nin ABD’den ithalati1 1832 yilinda 64.722
$, 1842°de 125.521 $, 1852°de 265.825 $; Osmanli Devleti’nin ABD’ye ihracati ise 1832°de
923.629 $, 1842°de 370.248 $, 1852°de ise 556.100 $ degerindeydi.3” 1830 yilindaki Tiirk-
Amerikan Ticaret ve Seyrisefain Antlagmasi’ndan sonra ayni statiiye sahip ve daha
genisletilmis hali ile ikinci antlasma 1862 yilinda imzalandi; ancak bu antlagsma 1884 yilinda
Osmanli Devleti tarafindan tek tarafli olarak feshedildi ve iligkiler 1830 Antlasmasi’na gore

stirdiiriildii. 8

1861-1865 yillar1 arasindaki Amerikan i¢ savasi Tiirk-Amerikan iligkilerini silah
ticaretine yonlendirmisti. Osmanli Devleti ABD’den 1869 sonuna kadar toplam 1.331.000 $
degerinde 239.000 adet, cogu Amerikan i¢ savasinda kullanilan tiifek satin almist1.3® Bu
stire¢c 1880’lerin ortalarina kadar siirdii ancak daha sonra Almanlarin bu piyasaya girmesiyle
silah ticaretinde rekabet bas gosterdi ve Amerikalilar ikinci plana itildi. Osmanli Devleti’nin
ABD’den ithalat1 1862 yilinda 442.721 $, 1872 yilinda 1.209.443 $, 1882 yilinda 1.829.166
§ degerindeyken; Osmanli Devleti’nin ABD’ye ihracat1 1862 yilinda 959.692 $, 1872 yilinda
866.719 $, 1882 yilinda 3.315.647 $ degerindeydi. 1892°de 5.175.379 $ olan toplam ticaret
hacmi*® 1902 yilinda 9.670.292 $ degerine kadar ¢ikt1.*! Tiirk-Amerikan ticari iliskileri
misyonerlik faaliyetleri, batili devletlerin kigkirtmalari ve Amerika’ya go¢ eden Ermenilerin
lobi faaliyetleri nedeniyle bazen aksasa da istikrarin1 her zaman korudu. ikinci Mesrutiyet
Doénemi’ne gelindiginde Istanbul, Izmir, Canakkale, Trabzon, Harput, Mersin, Samsun,

Sivas, Selanik, Iskenderun, Halep, Sam, Bagdat, Kudiis, Hayfa, Yafa, Beyrut gibi 6nemli

antlasmadan 3 sene sonra geldigini ifade etmistir. Bkz. Nurdan Safak, Osmanh-Amerikan fliskileri, OSAV,
Istanbul, 2003, 42.

3 Erhan, Tiirk-Amerikan iliskilerinin Tarihsel Kokenleri, Ek-1.

37 Giiler, “Osmanli Devleti Dénemi Tiirk-Amerikan iliskileri (1795-1914), 235.

3 Qral Sander, Kurthan Fisek, Tiirk-ABD Silah Ticaretinin i1k Yiizyili (1829-1929), imge Yayinlari, (2.
Baski1), Ankara 2007, 23.

% Sander, Fisek, Tiirk-ABD Silah Ticaretinin ilk Yiizyih (1829-1929), 26.

40 Bir {ilkenin baska bir {ilke ile yaptig1 toplam ithalat ve ihracat miktari.

4 Giiler, “Osmanl Devleti Dénemi Tiirk-Amerikan iliskileri (1795-1914), 235.
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stratejik ve ticari sehirlerde konsolosluk ofisleri bulunan ABD’nin Tiirkiye ile 1914 yilinda
toplam 24.171.596 $ degerinde ticaret hacmi vardi.*> 1910 yilinda Tiirkiye’nin ABD’ye
ithrag ettigi iirlinlerin baslicalar tiitlin, incir, yiin ve deri, hashas, meyan kokii ve haliydi. Bu
ihracatin yaklagik tutar1 ise 15.000.000 $ civarindaydi. Amerikan mallarinin Tiirkiye’ye
ithalati ise 3.250.000 $ degerinde olup en 6nemli iiriinler pamuk tohumu yag1, margarin yagi,

petrol, makine, un, hirdavat, deri ve mobilyaydi.*®

Osmanli Devleti’nin Birinci Diinya Savasi baslangicinda tiim devletlere verdigi
kapitiilasyonlar1 Milli Iktisat Politikas1 ve savasin getirdigi karmasadan dolay1 kaldirmas1 ve
miittefiklerin Akdeniz ticaretine ambargo koymasi, Tiirk-Amerikan ticaret hacmini daraltti
ve olumsuz etkiledi. ABD, baska iilkelerin iliskilerine Monroe Doktrininden** dolay
miidahil olmuyordu. Bu siire¢ 1917 yilinda son buldu ve ABD, Tiirkiye’nin miittefiki olan
Almanya’ya savas ilan etti. Savas ilanindan sonra Osmanli Devleti’nin miittefiki
Almanya’dan dolay1r Tiirk-Amerikan miinasebetlerimi kesintiye ugratti. Askeri durum
nedeniyle iki iilke arasindaki siyasi ve ticari iligkiler 1917°de kesildi. Ancak Osmanli Devleti
veya ABD birbirine savas ilan etmediler. Resmf iliskiler tekrar baslayana kadar Tiirkiye’deki
Amerikan vatandaslarmim hakkimi Isvec; Amerika’daki Tiirk vatandaslarin hakkini ise

Ispanya gozetti.*

1918’de Osmanli Devleti’nin 1. Diinya Savasi’ndaki yenilgisini ilan eden Mondros
Miitarekesi’nden, Itilaf giiglerinin Istanbul’dan cekildigi 1923’e kadar ticari iliskiler,
Amerikalilarm Tiirkiye’ye atadigi gorevliler vasitasiyla Istanbul merkezli siirdiiriildii.
Levant Trade Review raporlarina gore bu donemde kisa siireli de olsa ticaret hacmi en
yiiksek degerlerine ulasti. 1918’de ABD’nin Dogu Akdeniz donanmas1 komutani Tugamiral
Mark Lambert Bristol, yiiksek komiser unvaniyla istanbul’a génderilmis ve 1927 yilinda
resmi iligkilerin yeniden basladigi zamana kadar ABD’nin Tiirkiye’deki en yetkili kisisi

olarak kalmist1.*® Bristol’dan ayr1 olarak 1918’de Levant Trade Review’e yazmis oldugu

42 Leland J. Gordon, “American Commercial Relations with Turkey”, Levant Trade Review, 16 (5), Mayis
1928, 178.

4 “Steamship Facilities”, Levant Trade Review, 1(1), Haziran 1911, 3.

4 Diger ad1 infirad yani yalnizcilik olan Monreo Doktrini donemin ABD bagkam James Monreo tarafindan
1823’te yayimlanan bir bildiridir. Bu bildiriye gére ABD, Bati diinyasinin askeri ve siyasi meseleleriyle
ilgilenmeyecek ve buna karsin Batili Devletler de Amerika ile ilgili bir meselenin tarafi olmayacakti. Bu
politika ile ABD kabuguna ¢ekilmistir.

4 Bilal Simsir, “Tiirk-Amerikan Iligkilerinin Yeniden Kurulmas: ve Ahmet Muhtar Bey’in Washington
Biiyiikelgiligi (1 resimle birlikte)”, Belleten, 41(162), Nisan 1977, 277.

% Kose, Tiirk-Amerikan Diplomatik Iliskilerinin Yiiksek Komiser Amiral Bristol’un Giinliik ve
Raporlarina Yansimasi (1917-1927), 42.



makalelerden bildigimiz Lewis Heck komiser unvaniyla Istanbul’da bulundu. 1919 yilinda
ise Heck’in yerine Tiirkiye’deki ticari caligmalariyla bilinen ve Amerikan Levant Ticaret
Odas1’nin Onursal Bagkani ve Levant Trade Review’1n ¢ikmasina Onciiliik eden Gabriel Bie
Ravndal atandi.*’ Bu dénemde Tiirk-Amerikan ticari iligkilerini s6z konusu Amerikali
yoneticiler yiriittii. Milli Miicadele Donemi’nde devletin resmi istatistikleri tutulmasa da
1919 yilinda tekrar yayimlanmaya baslayan Levant Trade Review’den anlasildigi kadartyla
bu donemde Tirkiye’nin ABD’den 1919 yili ithalatt 20.390.209 $ olarak gergeklesti.
1920°de bu miktar 31.330.913 $ degerine yiikseldi ve ihracat buna bagl olarak aktif bir
sekilde siirdiiriildii. Ayrica Istanbul bolgesinden ABD’ye yapilan ihracat 1919°da
22.837.717 $ ve 1920°de 28.589.937 $ olarak gerceklesti.*®

Tiirk-Amerikan iligkilerinin resmiyete dokiilmemesinin belli basl nedenleri vardi.
Bunlardan biri, ABD’lilere ait Chester Demiryolu Projesi idi. Lozan goriismeleri devam
ederken Amerikan sermayesinin Anadolu’da yapmak istedigi bu proje TBMM’de onaylandi
ancak Lozan’da batili giiclere karst bir koz olarak kullanildi ve proje uygulanmaya
konulmadan sonlandirdi.*® Diger bir neden Lozan Antlasmas1 imzalanirken Amerikalilarin
da kapitiilasyonlarin kaldirilmasina karsi ¢ikmasiydi. Bunlardan baska Tiirk-Amerikan
iligkilerinin resmiyete dokiilememesinin en dnemli nedenlerden birisi de ABD’deki Ermeni
lobisinin Tiirkiye ve Tiirkler aleyhine yaptig1 propagandalardi. Oyle ki 23 Temmuz 1923’te
Itilaf Devletleri’nin temsilcileriyle imzalanan Lozan Antlasmasi’ndan sonra Tiirkiye ile
ABD arasinda imzalanan Dostluk ve Ticaret Antlasmas1 Ermeni lobi faaliyetlerinden dolay:
Amerikan senatosu tarafindan onaylanmad1.>® Tiim bu olumsuz durumlardan sonra Amiral
Bristol’un Yiiksek Komiser unvaniyla calismalart sonucu 1927 yilinda resmi iliskiler
yeniden bagladi. 1927 yilinda yapilan “modus vivendi” (gecici anlagsma) ile ABD’nin Ankara
Biiytikelcisi Joseph C. Grew ve Tiirkiye’nin Washington Biiyiikel¢isi Ahmet Muhtar Bey
oldu.! Iligkilerin tekrar resmiyete dokiilmesinden sonra Tiirkiye ile ABD arasinda 1 Ekim

1929 tarihinde bir Ticaret ve Seyrisefain antlagsmasi1 imzalandi ve iki devlet arasinda “en

47 Simgir, “Tirk-Amerikan Iliskilerinin Yeniden Kurulmasi ve Ahmet Muhtar Bey'in Washington
Biiyiikelciligi (1 resimle birlikte)”, 278.

4 “Trade of Turkey for 19207, Levant Trade Reivew, 10(3), Mart 1920, s. 218.

49 Bkz. Yahya Sezai Tezel, “Birinci Biiyiik Millet Meclisi Anti-Emperyalist Miydi? Chester Ayricaligi,
Ankara Universitesi SBF Dergisi, 1970, 287,318.

% By antlasmanin Tarihi Simsir’in “Tiirk-Amerikan Iliskilerinin Yeniden Kurulmasi ve Ahmet Muhtar Bey'in
Washington Biiyiikelgiligi (1 resimle birlikte) adlt makalesinde “Dostluk ve Ticaret Antlagmasi” adi altinda 6
Agustos tarihli olarak verilmistir ancak, Fahir Armaoglu’nun “Tiirk-Amerikan liskileri 1919-1997” adh
kitabinda bu tarih 16 Agustostur.

51 Simsir, “Tiirk-Amerikan Iliskilerinin Yeniden Kurulmasi ve Ahmet Muhtar Bey’in Washington
Biiytikelgiligi (1 resimle birlikte)”, s. 327.
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ziyade miisaadeye mahzar millet” ilkesi devam ettirildi. Bu antlasma 1927 yilinda yeniden

kurulan iliskilerden sonraki ilk ticaret antlagsmastydi.>
3. Amerikan Levant Ticaret Odasi ve Levant Trade Review Hakkinda

Devletlerin resmi belgeleri, hatiralar, kitaplar, istatistik calismalar ve siireli yayinlar
gibi arsiv kaynaklar1 kaleme alindigr donemin en 6nemli yazili eserleridir. Levant Trade
Review’de doneminin en 6nemli kaynak eserlerinden birisidir. 1911 yilinda Istanbul’da
kurulan Amerikan Levant Ticaret Odas1®® ve onun resmi yayini olan Levant Trade Review
(1911-1931), ikinci Mesrutiyet ve Cumhuriyet déneminin ilk yillarinin ekonomik

dinamiklerinin anlatildig1 bir eserdir.

Amerikan Levant Ticaret Odasi, 22 Mart 1911°de Istanbul’da ilk olarak Amerikan
Tiirkiye Ticaret Odasi olarak kurulmus, daha sonra tiim Levant cografyasini kapsayacak
sekilde ad1 ve islevi degistirilerek Amerikan Levant Ticaret Odas1 adin1 almistir.>* Bundan
dolay1 Levant Trade Review’in ilk iki sayis1t Amerikan Tiirkiye Ticaret Odasi adina basilmis

ticiincii sayidan itibaren ise Amerikan Levant Ticaret Odas1 adina yayimlanmaya baslamistir.

Amerikali tiiccar David Offley’nin 1811 yilinda Izmir’de ABD’li tiiccarlarin
cikarlarin1 korumak ve ekonomik haklarini gdzetmek amaciyla kurdugu ticaret evinden®
tam yiizyil sonra Istanbul’da daha kapsaml1 ve daha organize olmus bir ticari cemiyet olan
Amerikan Levant Ticaret Odas1 kurulmustu. Boyle organize bir ticaret Orgiitiiniin ve
kuruluglarinin arka planinda Amerikali misyonerlerin faaliyetleri 6nemli yer tutmaktadir.
Anadolu’da 6zellikle; Yabanci Ulkelerdeki Amerikan Misyoner Komiserleri Ust Kurulu
(American Board of Commissioners for foreign Missions (ABCFM)) misyonerlerinin amaci
gittigi cografyanin dini, kiiltiirel, siyasal ve ekonomik yapisini arastirmak ve bunan gore
raporlar sunmakti. Bundan dolay1r bu misyonerler Amerikali tiiccarlara {icretsiz kilavuzluk

yaparlardi1.®® Ayrica misyoner okullarinda yetisenler Avrupa ve ABD’de tiicccar olur ve bu

52 «“Turkish- American Commercial Treaty, Levant Trade Review, 18 (1), Ocak 1930, 3.

%3 Bu oda Memalik-i Sarkiyye Ticaret Odas1 ve Dersadet Ticaret Odasi diye de amlmgtir. Bkz. Zafer Toprak,
“Osmanli’da ‘Ecnebi’ Ticaret Odalari,” Finans Diinyasi, Subat 1990, 80.

% Gabriel Bie Ravndal, “American Commercial Organizations in Foreign Countries”, Levant Trade Review,
3 (3), Aralik 1913, 206, 212.

5 Onur Kinli, 19. Yiizyllda Amerika Birlesik Devletleri’nin izmir’deki Konsolosluk Faaliyetleri, Ege
Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yakingag Anabilim Dali, (Yayimlanmamis Doktora Tezi), izmir 2009,
121.

% Uygur Kocabasoglu, Anadolu’daki Amerika, Kendi Belgeleriyle 19. Yiizyilda Osmanh
Imparatorlugu’ndaki Amerikan Misyoner Okullari, imge Kitabevi, (3. Bask1), Ankara 2000., 17.
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tiiccarlarin girisimleriyle Anadolu’da pazar elde ederlerdi.®” Bu birikim ve deneyim XIX.
yizyildan XX. ylizyilla Amerikalilarin daha deneyimli ve organize olmasini saglamisti.
Levant ve Anadolu ile Amerikan ticaretini genisletmek ve gelistirmek i¢in kurulan ticaret
odas1, ABD’den iireticileri, ithalatgilari, ihracatgilari, bankacilar1 vb. Istanbul’a getirmek
amacindaydi.®® Bundan dolay1 Levant’taki Amerikan ticaret odalar1 tek bir ¢at1 altinda
toplandi ve tiiccarlara ticaret hakkinda dogru bilgiyi vermeye ¢alisti. Odanin merkezi daha
etkin olmak i¢in ABD yerine Levant’m merkezinde olmasi uygun goriilmiistii. Izmir,
Selanik, Kahire ve Beyrut gibi Levant’in 6nemli sehirlerinde ve ABD’de New York, Boston,
Chicago, Detroit ve South Bend gibi sehirlerde subeleri kuruldu.®® ilk kuruldugu yil iiye
sayis1 365 olan odanmn iiyeleri siirekli artis gosterdi.® Amerikan Levant Ticaret Odasi
tiyelerine ve 6zellikle Amerikali sermaye sahiplerine Osmanli iilkesi hakkinda ayrintili bilgi

ve firsatlar sunarak bir nevi rehber gorevi iistlenmisti.®*

Amerikan Levant Ticaret Odasi, iiyelerine ve Amerikali imalatgilara ve ihracatgilara
resmi yayin organi Levant Trade Rreview’deki bilgilendirici raporlar ve yazilar ile mallarin
en iyi sekilde kullanabilecek firmalarla ilgili sadece tavsiyelerde bulunurdu. Levant Trade
Review, Amerikan Levant Ticaret Odas1 kurulduktan dort ay sonra ¢ikarilmaya baglandi.
Dergi, Aralik 1916 yilindan itibaren, Birinci Diinya Savasi’ndan dolay1 yaklasik 2 yil
boyunca yayimlanamadi ve Haziran 1919°da tekrar aylik olarak ¢ikarilmaya devam edildi.
Son olarak Mayis-Haziran 1931°de toplamda 19 cilt ve 167 say1 ile yayim hayatina son verdi.
Genel olarak iiyelerinin verdigi reklamlar ile yaklasik 2500 adet ¢ikarilan derginin satist
yapilmaz ve iiyelerine iicretsiz olarak gonderilirdi.®? Dergi, 1911-1931 yillar1 arasinda
Osmanli Devleti’nin ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin farkli bolgelerinde ve sehirlerinde bulunan
muhabirleri, Amerikan konsoloslar1 ve konsolosluk c¢alisanlar1 araciligiyla tarim, ticaret,
demiryolu, maden ve madencilik, kara ve deniz ticaret yollar1 vs. hakkinda 6nemli bilgiler
sunmaya ¢alisti. Asil amag Tirkiye’de Amerikan sermayesini ve Amerika’da Tiirk
triinlerini tanitmak ve Tirkiye’de “ne satabiliriz ve hangi alanlara yatirim yapabiliriz”

diisiincesiydi. Bundan dolayr Osmanli cografyasinin dolayisiyla Anadolu’nun tiim

57 Kocabasoglu, Anadolu’daki Amerika, Kendi Belgeleriyle 19. Yiizyllda Osmanh imparatorlugu’ndaki
Amerikan Misyoner Okullari, 18.

% Ravndal, “American Commercial Organizations in Foreign Countries”, 207.

% Ravndal, “American Commercial Organizations in Foreign Countries”, 207.

60 |_evant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, XX.

61 Toprak, “Osmanli’da ‘Ecnebi’ Ticaret Odalari,”, 80.

62 Ercan Karakog, Hasan Kiiciik, “Osmanli-Amerika Ticari Iliskilerinin Gelisiminde Onemli Bir Kisi
Bagkonsolos Gabriel Bie Ravndal (1865-1950)”, 5. Yildiz Sosyal Bilimler Kongresi 13-15 Aralik 2018, 23.

12



ekonomik yonleriyle bir rontgeni ¢ekilmis. Bu rontgen ile ortaya ¢ikan Tiirkiye’nin iktisadi

dinamikleri, calismamizin ana omurgasini olusturmaktadir.

Levant Trade Review’de yayimlanan metinlerin dili genellikle ingilizceydi. Bununla
birlikte yer yer Fransizca igerikleri gormek de miimkiindii. 1911-1917 yillar1 arasinda {i¢
ayda bir yayimlanan ve ortalama sayfa sayist 140 olan dergide genel olarak kendi
bilinyesindeki muhabirler ve konsolosluk c¢alisanlari tarafindan hazirlanan yazilarin yani sira
Tirkiye’de yayimlanan yabanci siireli yayimlar ve yerel gazetelerden yapilan ¢eviriler yer
aldi. 1919-1931 yillar1 arasindaki sayilar ise aylik olarak yayimlandi ve ortalama sayfa sayisi
80 civarindaydi. Bu donemdeki yayinlarda kendi muhabirlerinin goriislerinin yani sira
Tiirkiye’de ¢ikarilan giinlilk gazete yazilarinin gevirileri, Osmanli Bankasi’nin tarim ve
ticaret hakkindaki raporlari, istanbul, Izmir ve Fransiz ticaret odasi raporlari, Giimriik idaresi
istatistikleri ve iktisadi bilgi veren diger istatistik kurumlarinin raporlar1 ve ayrica Tiirk
yetkililerinin demegleri yer almaktaydi. Bundan bagka Tiirkiye Cumhuriyeti kurulduktan
sonra yeni devletin uyguladig1 ekonomi politikalari, iktisat kongreleri, iilkede kurulan ve
kurulmasi planlanan fabrika ve ticari isletmeler, ticaret ve tarim ile ilgili kanunlar, giimriik

vergileri ve sehirlerdeki modernlesmeler ve ormanlar gibi basliklar da mevcuttu.

Levant Trade Review’de reklamlar da genis yer tutmustur. Genel olarak iiyelerinin
verdigi reklamlar, tarihi agidan ¢ok onemliydi ve Tiirkiye’de donemin ticaret yapan hem
ABD’li sirketlerin hem de yerel isletmelerin 6nemli reklam kartvizitleri genis yer tutmustur.
Bunlar ilgili donemin sosyal ve ekonomik sartlarin1 ve yapisini yansitmasi agisindan da
onem arz etmektedir. Ayrica dergide yayimlanan ve bu ¢alismanin ekler kisminda da 6rnek
olarak yer verilen fabrika, maden ve kisilerle 1lgili fotograflar ve Tiirkiye ’nin demiryollarim
gosteren haritalar tarihi agidan kiymetlidir. Levant Trade Review, Amerikalilar tarafindan
hazirlanan 6zgiin bir tarihi kaynak niteligi tasimakta ve yayimlandigi cografyanin iktisadi

yapist hakkinda ayrintili bilgilere yer vermektedir.
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BIiRINCi BOLUM
LEVANT TRADE REVIEW’E GORE 1911-1917 YILLARI ARASINDA TURKIYE
EKONOMISI

1.1. GENEL EKONOMIK RAPORLAR

Levant ve dogu-bati ticaretinin merkezinde olan Osmanli Devleti, XIX. yiizyila
askeri ve idarl anlamda yenilesmeye karsin iktisadi anlamda sanayi gelisimini saglayamamis
ve batiya ayak uyduramadan girmisti. Bu anlamda Levant ticaretinin kontrolii daha 6nce de
belirttigimiz gibi sanayisini gelistiren ve denizasir1 imparatorluk kuran ingiltere’ye gegmisti.
Osmanli Devleti, 1830’lardan itibaren, Ingiltere, Rusya, Fransa gibi devletlere kars:
alternatif bir ittifak ortagi olan ABD ile resmi olarak ticaret yapmaya basladi. Bunu takiben
Rus Carhiginin yayilmaci politikalarina karsi korunmak amaciyla Ingiltere ile 1838°de
Baltalimani1 Antlasmasi’ni imzaladi ve bu antlasmayla beraber Osmanli ticareti uzun vadede

yabanc1 sermayelerin eline gecti.®®

XIX. yiizyilin ikinci yarisindan itibaren ilk dnce Ingiltere’ye ve daha sonra Fransa,
Almanya ve Avusturya gibi Batili giiglere km garantili demiryolu imtiyazlar1 verilmeye
baslandi. Bu demiryollar1 imtiyazlarindan 6tiirii devletin maden, orman gibi kaynaklari
imtiyaz sahibi sirketler tarafindan kullanildi. Ayrica bu donemde ihracata yonelik tiretim
yapilmaya baslanilmisti. Uretim daha ¢ok tarim iiriinleri temelliydi. Ciinkii devletin gelismis
sanayisi yoktu ve liretimde geleneksel yontemler kullaniliyordu. Devlet,1854 Kirim Savasi
esnasinda yiiksek faizlerle yiiklii dis borglar almaya basladi. Bu bor¢lanma yiiziinden
yaklasik ceyrek ylizyil sonra devletin mali yapisi tamamen diga bagimli hale geldi ve
Osmanli ekonomisi ¢oktii. Cokiisiin belirli nedenleri vardi. Alinan borg paralar askeri ve
idari yapilanmada ayrica saray gibi imar harcamalarinda kullanilirken, ekonomik alanda,
fabrika vs. gibi yatirimlarda kullanilmad1.®* Cékiisten sonra bu borglarin 6denmesi i¢in 20
Aralik 1881°de (28 Muharrem 1299) ¢ikarilan Muharrem Kararnamesi®® ile Osmanli’da bir
nevi yabanci vergi memuru gibi hareket eden Duyin-1 Umimiye Idaresi kuruldu ve borglar
bu kurum araciligiyla 6denmeye basladi. Bu olaylardan ayr1 olarak ABD ile silah ticaretleri,

93 Harbi olarak bilinen 1877-1878 Osmanli-Rus Savasi, XIX. yilizyilda Balkanlardaki

63 Miibahat S. Kiitiikoglu, Balta Limani’na Giden Yol Osmanli-ingiliz iktisadi Miinasebetleri (1580-1850),
TTK Yayinlari, Ankara 2013, 269.

84 Sevket Pamuk, Osmanh-Tiirkiye iktisadi Tarihi, iletisim Yayumlari, (11. Baski), Istanbul 2017, 231.

8 Faruk Yilmaz, Osmanli’nin Bor¢ Batagi, Duyiin-1 Umiimiyye, iz Yayincilik, Istanbul 2011, 68.
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ayaklanmalar, Tiirk-Yunan Savasi, Anadolu’da bas gosteren Ermeni olaylar1 iktisadi diizeni

olumsuz yonde etkileyen diger 6nemli unsurlardi.

Tiirkiye’de ihracata yonelik tarim iiretimini tetikleyen neden demiryollar1 yapimiydi
ve XIX. yiizyilda bu iiretim Bat1 Anadolu, Marmara, Cukurova’dayd:.®® Bu bélgelerden ayri
olarak Dogu Karadeniz Bolgesi’nde ihracata yonelik {iretim yapilmaktaydi. XX. yilizyilda
ise Levant Trade Review’den anladigimiz kadariyla ihracata yonelik iiretilen tarim tiirtinleri,
pamuk, incir, afyon, findik, fistik, badem, mese palamudu, kuru {iziim gibi triinlerdi. Bu
tirlinleri iireten bolgeler ise Bat1 Anadolu, Adana, Mersin gibi Cukurova’nin énemli sehirleri
ile Konya, Samsun, Trabzon, Bursa gibi vilayetlerdi. Bu bdlgelerden tarim {irlinlerinin
gonderilmesinin en 6nemli etkenleri gelismis demiryollari, limanlar ve kismi olarak iklim

sartlariydi.

Tiirkiye XX. yiizy1l baslarina gecmisten gelen birikimlerle beraber iilkenin ekonomik
yapisini etkileyen siyasi, idarl ve iktisadi olaylartyla girmisti. Bu olaylarin en 6nemlisi i¢
siyasetle alakaliydi. Ulkede Ittihat ve Terakki yonetimi ve Jon Tiirklerin ¢aligmalari
neticesinde Mesrutiyet’in ilan1 ve II. Abdiilhamid’in Osmanli tahtindan indirilerek yerine V.
Mehmet Resat’m ¢ikarilmasi ve dnemli gelismelerdi. Ittihat ve Terakki yonetimi, Levant
Trade Review’de de belirtildigi ve genel olarak tarihgiler tarafindan kabul edildigi gibi II.
Abdiilhamid dénemine gore daha serbest ve daha 6zgiirliik¢ii politikalarla tilkeyi yonetmeye
calisti. Bu politikalarin uygulandigr alanlardan biri de 1909-1913 yillar1 arasinda liberal
iktisadi programlarla ve 1913-1918 yillar1 arasinda milli ve korumaci programlarla yonetilen

maliyeydi.

Calismamizin bu ilk bolimiinde ki ekonomik raporlar Amerikan Levant Ticaret
Odasmin ve Levant Trade Review’in iizerinde durdugu, ittihat ve Terakki yonetiminin ve
onun maliye bakani1 Cavid Bey’in takip ettigi politikalar, Tiirk-Amerikan ticari iligkilerinin
onemli noktalar1, Tiirkiye’de tarim, ulasim, madenler, ekonomik ve ticari konular1 ve Tiirk
ormanlart gibi konulardi. Bu raporlar ¢ogunlukla Amerikan Levant Ticaret Odasi’nin
yoneticileri, Anadolu’nun muhtelif bdlgelerinde bulunan ABD’li Konsoloslar, ticaret
temsilcileri, Osmanli Devleti’nde yayim yapan yerli ve yabanci siireli yayinlar ile devletin

resmi istatistik raporlartydi.

6 pamuk, Osmanh-Tiirkiye iktisadi Tarihi, 220.
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Bu raporlarin yazildigi ve Levant Trade Review’de yayimlandigi XX. yiizyilin ilk
ceyregi Tiirkiye’nin siyasi ve iktisadl gegislerinin yasandigi bir donemdi. Ayni1 doénem
Osmanli Devleti’nin yonetim seklinin yeniden Mesrutiyet olarak degistigi, basina uygulanan
sansiiriiniin kismen kalktig1 bir siirecti. Inceledigimiz Levant Trade Review’in 1911
yayimlanmaya basladigi ve 1917 yilinda Birinci Diinya Savasi’ndan dolayr kesintiye
ugradig1 zaman aralig1 ise ayn1 zamanda Ittihat ve Terakki Partisi’nin ydnetimde hakim
vaziyette oldugu, Trablusgarb Savasi ile baslayan ve 1923 yilina dek siiren savas yillartydi.
Ayrica belirtmek gerekir ki siyasi ve askeri buhranlarin yani sira ekonomik sikintilarin
belirginlestigi bu yillarda, ittihat ve Terakki ydnetiminin takip ettigi iki temel ekonomik
politika vardi. Birincisi Maliye Nazirt Mehmed Cavid Bey tarafindan ortaya konulan 1909-
1913 yillar1 arasinda uygulanmaya calisilan “Klasik Liberal Iktisat” esasl politikaydi. Bu
politikaya eyalet yonetimlerini 6n plana ¢ikaran Prens Sabahattin Onciiliigiindeki adem-i
merkeziyet¢i bir grup muhalefet etmekteydi. Ancak temelde bu grupta liberal iktisadi
savunuyordu. Ikincisi ise 1913-1918 yillar1 arasinda uygulanan “Milli iktisat” veya “Devlet

Iktisad1” anlayistydi.

Milli iktisat politikast Zafer Toprak’mn “Tiirkiye’de Milli Iktisat” adli kitabinda
belirttigine gére Alman kaynakliydi ve Tiirk milliyetciliginin bir sonucu olarak ortaya
¢tkmist1.®” Bu politika donemin milliyetci aydinlari tarafindan hem sekillendiriliyor hem de
destekleniyordu. iktisadiyyat Mecmuasi’nda Tekin Alp’in “Milli iktisada Dogru” ve Ziya
Gokalp’in “Millet Nedir Milli iktisad Neden Ibarettir” gibi makaleler ile hiikiimeti
destekleyici ve Milli Iktisad1 dgretici yazilar kaleme almiglardi.%® Milli ktisat anlayisi
muhafazakar bir ekonomik anlayist benimsiyor ve milli sermayeyi 6n plana ¢ikarmak
istiyordu. Bu politikaya gore; yerli sermaye ve yerli yatirimci korunacak ve milli bir
sermayedar grubu olusturulacak, bdylece yabanci sermayeden ¢ok Tiirk sermayesi
zenginlesecekti. Aslinda amag¢ kazancini {ilkesinin faydasina kullanacak “Zengin Tiirk’4”
olusturmakti. Bundan dolay1 kii¢iik Tiirk sermayeleri ile anonim sirketler kuruldu ve Birinci
Diinya Savasi’nda tilkede ciddi ticari ¢caligmalar yapildi. Bu donemde Milli iktisat girisimi
ve savas halinden dolay1 yabanci iilkelere verilen imtiyazlar kaldirtlmisti. Ciinkdi milli

iktisad politikasini engelleyen en dnemli prangalardan biri yabanci iilkelere verilen ticari

67 Zafer Toprak, Tiirkiye’de Milli iktisat 1908-1918, Dogan Kitap, (1. Baski), Aralik 2012, 95.

68 Bkz. Tekin Alp, “Milli Iktisada Dogru, iktisadiyat Mecmuasi, 1(1), 1., Ziya Gokalp, “Millet Nedir Milli
Iktisad Neden Ibarettir”, Iktisadiyat Mecmuas, 1 (1), 3. Ayrica aym1 mecmuanin 1 (7), 1 (25), sayilarinda da
Ziya Gokalp’in benzer makaleleri mevcuttur.
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imtiyazlardi. Bu imtiyazlardan dolay1 Tiirk sirketleri ve tliccari, yabanci sirketlerle rekabet

edemiyor ve dolayisiyla milli sermaye iilke disina aktariliyordu.
1.1.1. Ekonomi Politikasi
1.1.1.1. Jon Tiirklerin Ekonomi Politikalar1

Aralik 1911 yilinda yayimlanan Deutsche Levante Zeitung’dan ¢evrilen bu yazida
Jon Tiirklerin ekonomi politikalarina yonelikti. Yaziya gore Tiirkiye’nin planli bir mali
programi bulunuyordu. Bu program gelecege yonelik yatirimlara daha fazla 6nem veriyordu.
Yeni rejimin varligi daha fazla ekonomi programi anlamina gelmekteydi ve bu planlamalar
oncelikle iilke ici sulhu ve gelismeyi amacglamisti. Koyliiyli, hirsizlik ve vurgunculuk
yapanlara kars1 korumaya 6nem veren hiikiimet, yasalar1 hirsizlik ve siddete kars1 giiclii bir

sekilde uygulamaya baslamaisti.

Yazida belirtilene gore devlet memurlarinin riigvet ve keyfi uygulamalarina son
verilmesi amacglanmigti. Eyalet yoneticilerine maaslar1 diizenli bir sekilde 6denecek,
koyliiyii vergiye zorlamalar1 veya vergisinden daha fazlasini talep etmeleri engellenecek ve
ciftcinin ekip bigmesine miidahil olunmayacakti. Bu 6nlem ve uygulamalarla iktisadi
hayatin hizl1 bir sekilde ilerlemesi saglanmis olacakti. Yani iilkede giiven ve huzur ortami
saglanarak yabanci sermaye c¢ekilecek ve yatirimlarla beraber iilkenin iktisadl yapisi

percinlesecekti.

Ittihat ve Terakki ydnetimi hiirriyetin ve mesrutiyetin ilan edilmesiyle halkin sikayet
ve isteklerini g6z ard1 etmemekle birlikte idari reformlar da planlamisti. Bu idari reformlarin
temel amact gii¢lii ve hiirriyet¢i yonetim kadrolar1 olusturmakti. Vilayet yonetimleri II.
Abdiilhamid doneminde merkezden c¢ok giiclii bir sekilde bir istihbarat ve sikdyet raporu
olan jurnaller ile idare ediliyordu. Bundan dolay1 vali ve mutasarriflara pek fazla s6z hakki
taninmiyordu. Jon Tirk yonetimi ise hedefledigi reformlar ile yerel yoneticilerin daha ¢ok
inisiyatif almasini saglamak istiyor bir nevi fikir ve yonetim Ozerkligi olusturmay1
hedefliyordu. Artan iletisim olanaklariyla merkezi idare ve tasra yonetimi daha da
yakinlastirilarak en uzaktaki vilayet, demiryollar1 ve karayollar1 yatirimlari ile refaha
kavusturulacaktl. Alman sermayeli Anadolu Demiryollar1 basta olmak iizere birgok
demiryolu sirketinin yatirimlar ile Tiirkiye’nin tarim ve maden zenginliginin 6nii agilacak
tarim Uriinleri ve maden ocaklar1 yabanci ve yerli yatirimcilarin cazibesi haline getirilecek
ve lilkeye yabanci sermaye girdisi saglanacakti. Sadece demiryollar1 insas1 degil ayni
zamanda tilkenin ¢esitli bolgeleri gelistirmek isteniyordu. Konya Ovasi’nda, Cukurova’da
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ve Mezopotamya’da yapilan ve hedeflenen sulama projeleri, batakliktan ve ¢élden kurtarma
projeleriyle tarima kazandirilip bir¢ok alaninda yeni meyvelerin yetisecegi ve yeni insanlarin

yerlesecegi topraklar1 kazandirmak amaglamist.®°
1.1.1.2. Cavid Bey ve Programm

Ittihat ve Terakki y&netiminin Maliye Bakani Cavid Bey ile ilgili Mart 1912°de
yayimlanan yaziya gore Selanikli Mehmed Cavid Bey’in bu goreve atanmasi hem ileri
gorislii birisi olmas1 hem de yaptig1 faydali ¢alismalardan dolay1 genel olarak memnuniyetle
karsilanmisti. Cavid Bey iktisadi kalkinmayi sirasiyla demiryollari, limanlar, sulama,
otoyollar, yerel bayindirlik ve kamu isleri seklinde temellendirmisti. Demiryollarinin
gelisimine 6zel 6nem vermisti. 10 yil igerisinde asagidaki hatlarin yapilmasini ve kullanima
acilmasini 6nermisti: 1.Karadeniz hatti, 2. Adriyatik hatti, 3. "Chester" Demiryolu projesi,
4. Bagdat-Basra hatt1, 5. Ankara hattinin Samsun-Sivas hattina baglanmasiydi. Karadeniz ve
Arnavutluk hattinin insas1 Regie Generale sirketine verilmisti; Arnavutluk hatti ise etiit
asamasina gelmis Chester Projesinin girisimcileri ile goriismeler siirdiiriilmiistii. Bagdat-
Basra hattinin yapilmasini engelleyen sorunlara son verilmesi amaciyla Ingiliz Hiikiimeti ile
planlar konusularak ¢oziilmeye calisilmisti. Samsun-Sivas hattinin Ankara ayagi, Alman
Anadolu Sirketi’ne devredilmisti. Bu demiryollarinin insast igin yillik olarak bir buguk
milyon altin Tiirk liras1 gerekiyordu. Ancak, mevcut hatlarin birer birer artan gelirleri ile
birlikte islendiklerinde yeni hatlarin hisse senetlerinin ve giderlerinin kademeli olarak

karsilanacagi tahmin edilmisti.

Yaziya gore bu donemde Samsun ve Trabzon limanlar1 gozden geg¢irilmis ve
Dedeagac’ta biiyiik bir liman insa edilmesi ile Kii¢iik Kavala Liman1 ve Selanik Limani’nda
genisletilmesi Onerilmisti. Adriyatik’te iki liman, Suriye kiyilarinda ise Yafa, Hayfa veya
Trablus’ta secilecek iki liman insa edilmesi diisiiniilmiistii. Mezopotamya i¢in bir sulama
projesi planlanmis ve s6zlesmesi imzalanmaya ¢alisilmisti. Adana, Vardar, Boyana, Meri¢
ve Urdiin bélgeleri igin baska sulama ¢alismalar diisiiniilmiis ve Boyana’nin gemi seferine

elverisli hale getirilmesi i¢in ¢caba gosterilmisti.

Karayollar1 yapimi konusunda da gelismeler goriildii. Dort yilda Anadolu’nun
engebeli bolgelerinde yaklasik 15.000 km yol yapilmasi tasarlanmisti. Cavid Bey ayrica,
cesitli illerdeki yerel makamlarin, her bir bolgeye 5.000 altin TL’yi gegmeyecek harcamalari

8 “Economic Policy of the Young Turcs”, Levant Trade Review, 1 (3), Aralik 1911, 252,256.
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iceren kiiciik dereceli caligsmalara katilmalarini 6nermisti. Bu baglamda valilere ve

mutasarriflara genelge niteliginde bir mektup gonderilmisti.”
1.1.2. Tiirk-Amerikan Ekonomik iliskileri
1.1.2.1. Tiirkiye-ABD Buharh Gemi Seferleri ve Karsihikli Ahsveris

Osmanli Imparatorlugu’nun ithalatindaki esas {iriiniinii pamuk ve pamuklu iiriinler
olusturmaktaydi. Bu tirlinler yillik toplam 45.000.000 $ degerine ulasiyordu. ABD ise
gelismis ham madde tedarikine ve sanayisine ragmen bu ticarette ciizi rol oynamaktaydi.
Hindistan ve Cin’in yam sira Tiirkiye, Ingiltere’nin pamuklu kumas iiretiminin en biiyiik
tiketicisiydi. Amerikan pamuklu {irlinlerinin 1910°da Tiirkiye’ye toplam satis degeri

2.470.972 $ olarak gergeklesmisti.

Tiirkiye’nin ABD’ye yaptig1 ihracat bu donemde gelisim gostermisti. Tablo 1°de
gosterildigi gibi baslica iirlinler tiitiin, incir, yiin ve deri, hashas, meyan kokii ve haliydi.
Uriinlerin bir yil i¢inde yaklasik tutar1 15.000.000 $ civarindaydi. 1910 yilinda Amerikan
mallarinin Tiirkiye’ye ithalati ise 3.250.000 $ degerinde pamuk tohumu yagi, margarin yagi,

petrol, makine, un, hirdavat, deri, mobilya ve diger pek ¢ok esya olarak gergeklesmisti.

ABD, 1910 yilinda 70.026.994 § degerinde ham ipek ithal etmisti. Ancak bu ithalatin
hicbiri Tiirkiye'den alinmamisti. Tiirk ham ipek ihracatinin yillik ortalamasi yaklasik
10.000.000 $ degerindeydi. Ham ipek ABD’ye cogunlukla Japonya, Cin ve Italya’dan
giimriiksiiz olarak ithal edilirdi. Hizla biiyiiyen Tiirkiye’den ABD’ye tiitiin ithracat1 1910
yilinda yaklasik 4.000.000 $ olarak gergeklesmisti. Tiitiin konusunda ABD, Avusturya-
Macaristan ile birlikte Tiirkiye’nin en iyl miisterisiydi. Amerikan galvanizli ¢ati kaplama
levhalar1 veya kisa saclar1 Tiirkiye’de poptilerdi. ABD’den getirilen asbest cat1 kaplamalari
ise deneme asamasindaydi. Bakir, 1910 yilinda ABD’den Avrupa’ya ham, kiilge, cubuk ve
plakalar vb. halinde 95.000.000 $ tutarinda ihrac edilmisti. Istanbul’daki bircok Amerikali
ve diger aileler, tereyagi, domuz yagi veya zeytinyagi kullanmak yerine mutfaklarinda

pamuk tohumu yag1 kullanilird:.”

0 “Djavid Bey and His Program”, Levant Trade Review, 1 (4), Mart 1912, 426.
L “Steamship Facilities”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 3,4.
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Tablo 1
1908-1910 Yillar1 Arasinda Tiirkiye'den ABD’ye Ihrac¢ Edilen Uriinler ve Degerleri

Uriinler 1908 1909 1910
Badem - 22,434 3,462
Giil yagi 30,306 57,164 69.039
Cesitli Pazar iirlinleri | 14,834 23,682 32,232
Konyak - - 11,957
Piring ve Bakir - - 11,417
Misir Unu - 22,145 45,507
Kanarya yemi 11,283 53,751 61,450
Hali 2.202.855 3.650.939 2.448.730
Peynir - - 23,286
Pamuk iplik 34,280 68,460 119,195
Krom Madeni - - 35,014
Kuru Sebze 6,753 28,869 -

Siis ve Elisi 33,503 47,196 117,133
Zimpara tasi 132,403 180,778 320,865
Incir 629,155 730,111 1.106.059
Kiirk 2,846 74,650 49,003
Tutkal malzemesi - - 10,535
Kitre 85,850 123,806 94,745
Bagirsak 174,526 149,852 181,075
Meyan  koki  ve | 1.181.622 490,976 894,538
Tutkal

Dar1 tohumu 53,792 15,483 1,952
Tiftik ylinii - 8,176 390,852
Sedef 15,424 16,222 29,268
Findik 103,951 92,947 266,375
Zeytinyagi 127,235 137,723 111,534
Hashag 583,093 1.728.009 1.033.417
Hashag tohumu - - 18,844
Antep fistig1 22,406 92,442 114,849
Erzak, malzeme 80,469 74,017 93,412
Siyah cay 33,128 100,406 36,008
Hali 3,722 13,115 8,110
Kuru tiziim 150,568 79,974 43,212
Gtderi, parlak deri 74,201 161,121 126,125
Eski kauguk 36,080 73,955 61,020
Ipek 14,075 14,889 3,308
Terlik 17,568 44,852 29,711
Deri (ke¢i, koyun, | 628,824 1.089.758 743,666
Karaca ve oglak)

Sabun 18,759 24,785 26,836
Susam tahini 18,297 23,474 19,041
Tiitlin 2.558.507 3.379.354 3.902.791
Mese Palamudu - - 50,457
Palamut 10,177 70,019 212,469
Ceviz - 73,125 213,469
Sarap ve alkolli | 21,005 12,858 14,737
ickiler

Yiin 679,590 2.088.002 777,892
Diger mallar 81,913 111,385 122,251
Toplam $9.873.601 | $15.259.904 | $14.086.593

Kaynak: Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 8,9.
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1.1.2.2. Tiirkiye’de Amerikan Petrolii

Aralik 1912 tarihli bu yazi, Istanbul’'un 6nde gelen bir giinlik gazetesinde
yayimlanan “Petroliin Tiiketiciye Maliyeti” adli makaleye cevap olarak yazilmisti. Elestiri
igerikli s6z konusu makalede savasin fiyat artisina bir neden teskil etmemesi gerektigine

vurgu yapilmisti. Elestirilere karsilik su 6nemli bilgiler verilmisti.

Gecmiste Batum’dan Istanbul’a petrol tasiyan gemilerin cogunun Yunan gemisiydi
ve Balkan Savasi nedeniyle artik Istanbul limanina giremiyorlardi. Dahasi, ABD’den gelen
petrol, Yunan devleti tarafindan kacak muamelesi goriirdii. Bu durumlar Istanbul’a
gonderilen petroldeki deniz nakliye oranlarini artirmisti. Bolgedeki tiiketiciye yonelik fiyat
artiglarinin bir kismi da bununla agiklanabilirdi. Ayrica Batum’da genel olarak zannedildigi
gibi bol liretim yoktu. Aslinda, Rusya, sahalarindaki tiretimin giderek azaldigini belirtmisti.
Tek basina iiretimdeki bu tiir bir azalma, rafine petrol fiyatlarinda dogal bir artisa neden

olmustu.

Diger taraftan Istanbul’da tiiketicinin petrol icin yiiksek bir fiyat ddemesi gereken
baz1 yerel nedenler mevcuttu. Bu noktay: ortaya ¢ikarmak icin Izmir ile bir karsilastirma
yapilmusti. izmir’de tiiketici kandillerinde petrol iiriinii kullanir ve bu da ona Istanbul
tiiketicisine olan fiyatinin yarisindan biraz daha fazlasina mal olurdu. izmir’in Rus ve Rumen
{iretim noktalarmdan Istanbul’a gére cok daha uzakta oldugu diisiiniildiigiinde bu durum bir
anormallik gibi goriinebilirdi. Bunun nedeni ise Istanbul ile Izmir arasindaki biiyiik fiyat
farkinin, New York Standard Oil Sirketi’nin toplu olarak petrol ithal etmesi ve petrolii
tiiketiciye ulastirdif1 sistemden kaynaklaniyordu. Izmir, diinyanin diger gelismis
sehirlerinde benimsenen kriterler ile ayn1 sisteme sahipti; yani petrol toplu olarak Izmir’e
ulastirilir bundan dolayi tiiketici i¢in paket fiyatindan tasarruf edilirdi. Bu sekilde tiiketici
teslimatta tasarruf edilen masraflardan, daha ucuz deniz nakliye {icretlerinden ka¢inmis olur
ve baglanti kaleminden yararlanirdi. Istanbul, tiiketiciye petrolii tasima yerine paketler
halinde, yani iki teneke ve bir kasa tedarik etme gibi eski yontemin hala revagta oldugu tek
istisna yerdi. Bu, yetkililerin, petrol ithalat¢ilarinin kendi depolama tanklarini kurmalar1 ve
boylece Istanbul’daki tiiketicilerine diinyadaki diger gelismis sehirlerinde oldugu gibi ayni
fayday1 sunma Onerisine karsi ¢cikmasindan kaynaklanmisti. Yetkililer tarafindan bunun i¢in

girisimlerde bulunulmustu. Istanbul’a dokme petrol ithal edilmesine izin wverilmesi
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gerekliligine ikna etmek icin ugrasilmisti. Ancak bunu yapana kadar, Istanbul’daki tiiketici

daha yiiksek fiyat1 6demeye devam etmisti.”
1.1.2.3. Tiirkiye’de Amerikan Kerestesi

Haziran 1915°te yayimlanan bu yazida Amerikan kerestesi ve Tiirkiye’de kereste
piyasast ile ilgili bilgiler verilmisti. Yaziya gore; Avusturya’daki savasin yikimlar goz
Ontine alindiginda, bu iilkede barisin sona ermesinden sonra en az iki yil boyunca disaridan
gelen talepleri karsilayamayacakti. Iskandinavya ve Amerika bu durumdan dolay:
Tiirkiye’deki kerestecilerin ihtiyaclarini karsilayacagi mahregler olacakti. Isve¢ ve Norveg
ise Fransa ve Belcika’dan artan talepleri karsilamakla mesgul olacagindan Amerika,
Akdeniz boélgesinin ihtiyaglarini biiylik dlgiide karsilayacakti. S6z konusu yaziya gore
Oregon ¢amu Tiirkiye’de iyi bilinmekteydi. Bu ¢amin Tiirkiye’ye ithalati ise Panama

Kanali’nin agilmasiyla kolaylagmisti.

Bu donemde Amerika’dan Tiirkiye’ye yilda 75.000 $ degerinde ahsap iiretimi ithal
edilmekteydi. Buna mobilya firiinleri de dahildi. 1912 Tiirk giimriik istatistiklerine gore,

Tiirkiye Tablo 2’de belirtilen ahsap iiriinleri ithalat etmisti.”

Tablo 2
1911-1912 Yillarinda Tiirk Ahsap ithalat1 ve Degerleri

Tiir 1911 1912

Bos Varil 111,514 108,107

Yap1 Malzemeleri 2,887,748 3,463,462

Her Tiirden Mobilya | 355,160 334,173

ince Ahsap Uretimi | 210,750 342,998

Yaygin Uretim 249,660 366,118

Her Tiir Kibrit 1,024,184 922,198

Diger tiim kereste 418,493 415,936

Toplam $ 5,257,509 | $ 5,952,292
Kaynak: Levant Trade Review, 5 (1), Haziran 1915, 91.

72 «“American Petroleumin Turkey”, Levant Trade Review, 2 (3), Aralik 1912, 270,271.
73 “American Lumber”, Levant Trade Review, 5 (1), Haziran 1915, 91.
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1.1.2.4. Tiirkiye’de Amerikan Yaglan

Levant Trade Review’in Aralik 1915 tarihli sayisinda Baskonsolos Ravndal'in
Washington’da yayimladig1 bir rapora yer verilmisti. Raporda Tiirkiye’deki Amerikan
yaglar1 hakkinda su bilgiler verilmisti. Madeni, bitkisel ve hayvansal yaglarda ABD,
Osmanli pazarlarinda 6nemli bir rol oynamaktaydi. 1914’te Tiirkiye’deki Amerikan
petroliiniin satiglart 1913’e gore %139 artmisti. Bu piyasadaki rakibi olan Rusya ve
Romanya’nin yakinlig1 géz oniine alindiginda, Tiirkiye’de Amerikan rafinerilerinin kurdugu
acentelerin her yil kaydettigi gelisim dikkat ¢ekiciydi. 1914’te Amerikalilar Tiirk Devleti
tarafindan acilan ihalelerin biiyiik bir kismin1 kazanmisti. Yaziya gére Izmir’deki petrol
depolama tanklaria benzer tanklar, teneke kutu fabrikalar vb. ile toplu kurulumlar Istanbul,
Iskenderiye ve diger Tiirk limanlarinda insa edildiginde, ihracat daha fazla gelisim
gosterecekti. Amerikan petroliiniin 1914°teki toplam teslimati, 1913’teki 250.000 kutuya
karst 600.000 kutuya ulasmisti. 1914 yilinda tiiccarlar dizel motorlar i¢in kullanilan
Amerikan gaz yagmi ithal etmeye baslamisti. Bu ihracat hatti, bu tiir bir motorun biiyiik
Olciide buhar motorlarin yerini almasini beklenmesinden dolayr Amerikalilara gore olumlu

bir gelismeydi.

1914°te Tiirkiye’ye Amerikan benzini ihracat1 1913’teki 11.500 kutuya karsin 21.000
kutuya ulagmisti. Daha iyi yollarin ingasi, havaciligin gelismesi ve daha yaygin motor
kullanimiyla, Tiirkiye’deki benzin tiiketiminin onemli 6lgiide artmasi beklenmekteydi.
Ayrica yaglama iiriinlerinde Amerikan gesitleri hem fiyat hem de kalite agisindan Rus
mazotunun gili¢lii bir konuma sahip olmasina ragmen deger kazanmisti. Rusya agirlikli
olarak aks yaglamasinda kullanilan kara yag: ihra¢ ederken, Romanya Tiirkiye’ye motor
yaglar1 sagliyordu. Anadolu ve Sark demiryolu sirketleri Romanya petroliinti kullanirlardi.
Ancak bir zaman sonra Amerikan markasi satin almaya baslamiglardi. Amerikan pamuk
tohumu yag1 nakliye tesislerinin eksikligine ve Rusya ile yerelde iiretilen pamuk tohumu
yagma ragmen Tiirk piyasasina hakim vaziyetteydi. Yag wvarillerinin karayoluyla
nakledilmesi sirasinda 6zellikle sicakligin varillerin ¢italarin1 genislemesine neden oldugu
yaz aylarinda ¢ok fazla sizintiya neden olurdu. Aktarmada Italyan Limam Trieste tercih
edilirdi. Tiim Amerikan pamuk tohumu yagi ithalat¢ilart, dogrudan bir buharli gemi hattinin
acil gerekliligi lizerinde durmaktaydi. Rus yagi esas olarak Car’in Tiirkistan’daki kendi
rafinerisinden gelirdi. Yag buradan vagon tanklarla Batum, Bakii veya Odesa’ya getirilirdi.

Burada figilanip sevk edilirdi.
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Yurt i¢i pamuk tohumu yag1 izmir ve Mersin’deki fabrikalardan saglanirdi. Ancak
bu yaglarin liretimi Amerikan yaglariyla rekabet edecek diizeyde degildi. Tiirkiye yillik
yaklasik 1.000.000 $ degerinde Amerikan pamuk tohumu yagi ithal ederdi. Uygun buharli
gemi tesisleri ile bu ticaret 6nemli dlgiide artirilabilirdi. Amerikan yagi, kalitesinin standardi
nedeniyle biiylik Ol¢iide tercih edilirdi. Margarin yaginda da Amerikali iireticiler 6n
plandaydi. Tiirkiye’de yillik 20.000 ile 25.000 varil arasinda bir tiiketim vardi. Bu ticaret
maddi gelismeye agikti. Margarin yagindaki rekabet esas olarak Fransa, Arjantin ve
Avustralya’dan gelirdi. Beyaz Arjantin La Plata ve Avustralya margarini, Ocak ayindan
Nisan ayina kadar Tiirkiye’de en ¢ok satilan iirlindii. Ciinkii yaziya gore belirtilen donemde
Tiirkiye’de yerel koyun yagi bulunmazdi. Tiirkiye’de margarin yag tiiketimi ise stirekli artis
gosterirdi. Ayrica Birinci Diinya Savasi’nin Tiirkiye'deki cesitli yag iirtinleri ticaretini bir

dlgiide etkilemesi beklenmekteydi.”*
1.1.2.5. Tiirkiye’de Amerikan Demir-Celik Uriinleri

Bagkonsolos Ravndal’in Aralik 1915°te yayimlanan makalesine gore metal
imalatinda, Amerikan mallar Tiirkiye’de belli bir gelisme saglayabilirdi. Tiirkiye’de satilan
Amerikan madeni triinlerinin biiyiik bir kism1 Hamburg’daki komisyoncular tarafindan
Tiirkiye’ye gonderildigi icin Alman yapimi olarak kabul edilirdi. Genel olarak bakildiginda,
demir ve ¢elik triinlerinde Amerikan ticareti Amerikalilara gére bu pazarda tam bir hayal
kirikligiydi. Tiirkiye’de Amerikan demir-gelik {iriinlerine pek fazla ragbet gosterilmemisti.

Demir ve ¢elik iiriinlerinin bir yillik yaklasik miktar1 Tablo 3’te belirtildigi gibiydi.

Belirtilen iiriinlerin ¢ogunda ABD, baska iilkelerle rekabet halindeydi. Ornegin,
Fransa ve Bel¢ika demir boru ve baglant1 iiriinlerinde iistlinliigli ele gecgirmislerdi. Bu
tirlinlerin piyasasinda Amerikan imalat¢ilari, 15 y1l 6nce yaptiklar: gibi, savastan sonra da
tistiin konuma gelmeyi diisiinmekteydi. Ayrica Tiirkiye’de sanayi ve belediye faaliyetlerinin
canlanmasiyla birlikte 6nemli miktarda boru tedarikine ihtiya¢ duyulacakti. Tiirkiye’de
Amerikan gazyagi ocaklari, cati saclar1 ve plakalari ile Amerikan kasalari satilabilirdi.
Amerikan aletleri ve insaatgilarinin kullandig1r donanimlar Tiirkiye’de iy1 bir iine sahipti.

Ancak bu iiriinler genelde Almanya iizerinden getirilirdi.”

4 “American Oils in Turkey”, Levant Trade Review, 5 (3), Aralik 1915, 296,297.
> Gabriel Bie Ravndal, “American Iron and Steel Manufacturers in the Ottoman Empire”, Levant Trade
Review, 5 (3), Aralik 1915, 280,282.
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Tablo 3
1915 Yihinda Tiirkiye’de Amerikan Demir Celik Uriinleri ve Degerleri

Uriin Degeri Uriin Degeri Uriin Degeri

Aliiminyum $269,684 Civi ve Vida $1,027,394 Kursun, levha, | 252,375
borular

Piring ve Piring | 212,387 Demiryolu 2,736,096 Teneke ve | 1,146,081

Esya raylar1 kalay

Bakir ve Bakir | 1,393,693 Sac 728,717 Cinko, levha | 342,207

Esya ve mallar

Demir ve Celik | 2,310,091 Sac kaplar 722,562 Lamba ve | 225,183

Cubuklar metaller

Karyola 335,621 Kasalar 130,829 Diger tim | 577,678
Urtinler

Arag ve | 755,011 Demir tel 310,387 Toplam $17,548,577

Geregler

Bigak, makas | 119,675 Diger Demir | 3,077,779

vb. ve Celik

Uriinleri
Kilit ve | 352,163 Nikel ve nikel | 522,964
Mentese esya

Kaynak: Levant Trade Review, 5 (3), Aralik 1915, 280.
1.1.3. Tiirkiye’de Maden Raporlar
1.1.3.1. Tiirkiye’de Bakir Madenleri

Madencilik konusunda Mart 1915°te yayimlanan yaziya gére modern endiistrilerin
gelisimi giderek artan bir bakir arz1 gerektirmisti. Ozellikle silah ve elektrikli ev aletleri
tiretiminde vazgecilmez bir ham madde olan bu madenin 6nemini artirmisti. Tiirk madenleri
bu agidan gok énemli bir konuma sahipti. Osmanli Imparatorlugu bakir ihtiyacinin ¢ogunu
ithalat ile halletse de her Tiirk evinde hatta gocerlerin cadirlarinda bile bakir esya bulunurdu.
Tirkiye’de bakir madenlerinin gelismesinde yani tesislesmesindeki en biiyiik engel ulasim
tesislerinin eksikligiydi. Anadolu Demiryolu sisteminin hizli bir sekilde genislemesi bu
eksikligi giderebilir ve modern tesislerin kurulmasia 6n ayak olabilirdi. En 6nemli bakir
madenleri olumsuz cografi konumlarina ragmen Dicle kiyisindaki Ergani bakir
madenleriydi. Uretim, y1lda yaklasik 1500 tondu ve %70 ila %75 saf bakir igeren siyah bakir

ile sinirliydi. Maden cevheri ¢ok ilkel firinlarda (filika) eritme islemine tabi tutulur ve deve
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tizerinde Tokat’taki kalhaneye getirilirdi. Madenler devletin maliydi, ancak isletmeleri,

bakirin hiikiimete sabit bir oranda satilmasi ile ilgili bir anlagmayla yiiriitiliirdd.

Osmanli Ticaret Bakanligi tek dagitim acentesi olarak hizmet verirdi. Tokat’in
cevresinde %50’den fazla bakir igceren diger degerli maden yataklar1 kesfedilmisti.
Trabzon’un muhtelif bolgeleri (Glimiishane, Macgka, Giresun, Karahisar) ile Trabzon ve
Macka’daki bakircilar, kismen Trabzon pazarlarinin baslica cazibesi olarak hizmet eden ve
bityiik dlgiide Istanbul’a gdnderilen cesitli bakir kaplarin iiretimi i¢in hammadde tedarik
ederdi. Sinop cevresindeki bolgelerde, 6zellikle 6nemli giimiis igeren Kiire basta olmak
tizere ¢cok sayida degerli bakir madeni bulunmaktaydi. Balikesir yakinlarindaki Kalabak,
kullanim alani sunan bakir yataklarinin bir baska merkezini olustururdu. Bu donemde
Giresun’da bir bankaci, Anvers Demir Fabrikalari’na iki bakir numunesi gondermisti.

Maden genel olarak begenilmis ancak ilk denemeden sonra diizenli sevkiyat yapilmamst:.’®
1.1.3.2. Tiirkiye Komiir Yataklar

Kasim 1911°de yayimlanan bu rapora gore Tirkiye’deki komiir sahalar1 giiney
Karadeniz sahilinde, Istanbul’dan yaklasik 210 km uzaklikta ve batidaki Karadeniz
Ereglisi’'nden doguda Filyos’a, yaklasik 65 km’lik sahil seridine uzanirdi. Bu kiy1, engebeli
ve dagliktt ancak maksimum yiikseklik deniz seviyesinden en fazla 1.600 metreydi.
Denizden yaklasik 5,5 km uzakliktaydi. Bu komiir madenleri sivil miilkiyetliydi. Calisma
izni sadece Osmanli uyruklulara verilmisti. Bahriye Idaresi madenli arazinin toplaminin
%60’ 1n1 satin alma hakkin1 sakli tutuyordu. Devletin izni olmadan ruhsatlar devredilemezdi.
Ucg ay boyunca ¢alismayan bir maden devlete geri devredilirdi. Devlet, gonderilen tiim
komiir i¢in ton basina bes kurus vergi alirdi. Bu vergi ayni olarak o6denebilirdi. Bu
madenlerin en 6nemlisi, iki Osmanli uyrukluya verilen izinle Fransiz bir sirket tarafindan

calistirilirdl. Bu sirket Zonguldak’ta bir liman ve dalgakiran insa etmisti.”’

Yazida belirtildigine gore, Zonguldak Ereglisi komiir madenlerinin tliretimi 1884°de
71.000 tondan, 1909'da 675.757 tona yiikselmisti. 1884’ten sonraki on yilda, liretim iki

kattan fazla artmisti. Zonguldak Ereglisi Komiir Sirketi’nin 1897°de kurulmasindan itibaren

76 “Copper Mining In Turkey”, Levant Trade Review, 4 (4), Mart 1915, 412,413.

" Yazarin belirttigi sirket Eregli Sirket-i Osmaniye’ydi. Bu sirket 5 milyon kurus sermaye ile kurulmus,
sermaye 1914 yilinda ise 139 milyon kurus olmustu. Sirket komiir havzasinin bulundugu yerde tesisat, fabrika
ve demiryolu agi kurmustu. Eregli komiir madenlerinde Mesrutiyet déoneminde bu sirketten ayri olarak
[talyanlarin satin aldiklar1 Sarica Biraderleri Ocaklar1 Tiirk Kémiir Madenleri Anonim Sirketi ve yine Italyan
ve Yunan sermayeli Kozlu Kémiir Madenleri AS’ydi. Eldem, Osmanh imparatorlugu’nun iktisadi Sartlar
Hakkinda Bir Tetkik, 49.
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ise iiretim bes kat artmist1. Bu sirket, Catal-Agz1 Kilimli ile Uziilmez ve Kozlu ile Zonguldak
vadilerini birbirine baglamis, Kozlu ve Kilimli arasindaki demiryolu hattini iyilestirmisti.
Sirket, yaklasik 10 mil demiryoluna ve giinde 4.000 ila 5.000 ton tasima kapasitesinde
demiryolu tasitlarma sahipti. Sirketin Catal Agz1 ve Uziilmez arasinda yaklasik 5 km
uzunlugunda askili halde bir halat vardi. Ayn1 zamanda gii¢lii vinglere sahip bir liman ve
dalgakiran inga etmis ve giinde 2.000 ila 3.000 ton kdmiirii burada yiikleme kapasitesine

¢ikmisti.

Bu Karadeniz kdmiirii yilda 120.000 ile 130.000 ton arasinda Istanbul’a, 20.000 ila
25.000 ton arasinda Romanya’ya, énemli miktarda Ege Denizi’ne, 25.000 ton Izmir’e ve
yaklasik 30.000 ton Pire’ye sevk edilirdi. Bu komiir sahasinin yani sira, Tiirkiye’de 6nemli
iletisim ve ulasim araglarinin olmayisi nedeniyle hi¢ calisilmayan bircok 6nemli madenin
oldugu bilinmekteydi. Kastamonu’da, Amasra yakinlarinda, Cide’deki sahil boyunca 6nemli
bir alan koOmiir sahasiydi. Bu bolgede isletme imtiyazlart verilmisti ancak hig
calistirilmamist1. Inebolu’ya on sekiz saat mesafede bir taskomiirii madeni ve ayni1 bdlgede
bircok komiir madeni bulundugu bildirilmisti. Bu bélgenin denizden uzakligi nedeniyle
isletme girisiminde bulunulmamisti. Mamuretiilaziz (Elazig) ve Diyarbakir’da, normal
linyitten tagkomiiriine kadar her nitelikte ¢ok sayida komiir yatagi bulunmaktaydi, ancak

higbiri isletilmemisti.”®
1.1.3.3. Liiletas1

Liiletas1 madeni hakkinda bilgi verilen Kasim 1911 tarihli bu yaziya gore Tiirkiye’de
ticarette kullamlan liiletasinin hemen hepsi, trenle Istanbul’a bir giinliik seyahat
mesafesindeki bir Anadolu kenti olan Eskisehir civarindaydi. Liiletasi modiiler bir sekilde
ve kayalardan ayri olarak bulunurdu. Cikarmak i¢in patlatmaya gerek yoktu. Calistirilan

liletas1 madenleri ise sunlardi:

- Sarisu maden yatagi; Eskisehir’in yaklagik 26 km dogusundayd: ve 8.000 maden

yatagi bulunur ve bunun sadece 1.000 kadar1 ¢alistirilirdi.
- Sepetci Koyli (Beyaz altin) maden yatagi; Eskisehir’in yaklasik 29 km
dogusundaydir ve 150’si calistirilmakta olan yaklasik 2.000 maden yatagi

bulunurdu. Liiletaginin burada bin y1l 6nceden beri ¢alistirildig sdylenirdi.

78 “Coaldfields in Turkey”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 182,184,
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- Nemli maden yataklari: Bu madende yaklasik 20 tane isletilen maden yatag

bulunurdu. Bu madende de liiletagt madeninin isletmesi ¢ok eskiye dayanirdi.

- Akseki maden yatagi; Sepetci Koyii yakininda bulunan bu madende 100’1 isletilen
1.000 maden yatagi bulunurdu.

Bir zamanlar Marmara Denizi’nde Kahe’den Mihaliggik’a ulasan bu madenler bu
donemde Eskisehir civarinda 1270 kuyuya diistiriilerek yaklasik 5.000 madenciye istthdam
saglanirdi. Liiletasi bu madenlerde, kirmizi tabakalardan kazilarak, 6zel bir bigakla
temizlenip ¢ikarilir ve sonra kalite ve ebatlara gore ayrildiktan sonra Viyana’ya ihra¢ eden
yerel tliccarlara satilirdi. Viyana’dan diinyanin diger bolgelerine ihrag edilirdi. Bu iiriiniin
yillik ihracatinin yaklasik 260.000 $ oldugu tahmin ediliyordu. Benzer kalitedeki liiletast,

Macaristan, Yunanistan, Bosna ve Cek Cumhuriyeti’nde de bulunurdu.”

Prof. Dr. Herbert Adams Gibbons tarafindan yazilan ve Eyliil 1913’te yayimlanan
diger bir yazida Eskisehir ve liiletasi piposu hakkinda 6nemli bilgiler verilmisti. Yazar,
Eskisehir’e demiryolu ile gitmisti. Gibbons’a gore Bagdat demiryolu hattinda gece yolculuk
yapilamazdi. Tren her aksam vaktinde ertesi giinii yola ¢ikmak i¢in dururdu. Yolcu bu
siirecte ertesi giine kadar yemek ve uyumak i¢in herhangi bir otele gitmek zorundaydi. Yazar
bu yiizden Istanbul’dan basladig1 yolculugunda Eskisehir’de birka¢ giin kalmaya karar

vermisti.

Yazara gore Eskisehir, liilletasinin ana vataniydi. Bu tas sadece Eskisehir ovasinda
bolca bulunurdu. Bu sehir diinyadaki tiim pazarlanabilir liiletagni iiretirdi. Liiletas, Ingilizce
adindan da anlagilacagi gibi, taslasmis denizkopiligli anlamima gelirdi. Bu maden
Karadeniz’de kesfedilmisti. Eskisehir madenlerinin yani sira Yunanistan, Samos, Ispanya,
Moravya, Utah, Pensilvanya’da (Nottingham’da, Chester il¢esinde) ve Norveg ile Giiney
Carolina’da bulunurdu. Bu madeni binalarda dekorasyon i¢in kullanirlardi. Maden yumusak

ve beyazimst idi ve suya batirildiginda kil gibi yumusak hale gelirdi.

Liiletas1, Tirkler icin sadece bir merak olarak goriiliiyordu. Anlatilan bir hikayeye
gore Avusturya’da gorev yapan bir Eskisehirli Biiyiikel¢i, sehrine ekonomik anlamda
yardimct olmak i¢in bu lilletasinin Ornegini Viyana’ya gétiirmiistii. Almanlar tasin

faydalarint gormekte gecikmemisler ve iyi pipodan baska bir ise yaramayacagini

9 “Meerschaum”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 186,187.
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belirtmislerdi. Islandiginda ve kurudugunda kolayca kaliplanan ve atese dayanikli bir tag

olan liiletas1 pipo yapimt i¢in ideal bir hammaddeydi.

[k basta liiletas1 sadece baz1 Viyana ve Bavyera firmalar tarafindan kullanilmist1.
Onlara gore, bu tas iyi bir hammaddeydi. Almanlara her zaman bagimli oldugu siislii pipolar
icin biiyiik kolaylik saglayacakti. Amerikali sigara igicileri liiletagini 6grendikten sonra hizla
pipo aristokratina doniistirmiislerdi. Buna bagli olarak fiyatlar yilikselmis ve liiletasi

madenciligi ve ihracat1 Eskisehir i¢in bir nimet olmustu.

Liiletas1 madenciliginin ilk zamanlarinda Sultan III. Selim, Eskisehir ve komsu
koylerde yasayanlara bir ferman vermis ve onlara her zaman i¢in 6zel maden ¢ikarma
ayricaligini tanimisti. O zamandan beri niifusun biiyiik bir kismi lilletasi endiistrisiyle
ugrasmisti. Sehirden yaklasik 25 km uzakta olan madenler, her zaman Tiirk tarzinda
islenmisti. Maden arama ve madencilik giderek genisleyen bir alanda devam etmis ve
yaklagik bes bin kuyunun ise yok oldugunu sdylemisti. Maden kuyulari ¢ok ilkel agilmigti
ve galerileri zehirleyici ve patlayict gazlardan dolay: sik sik ¢cokmiis ve ¢ok insanin canina

mal olmustu. Maden kuyularinda gilivenlik lambalar ise bilinmezdi.

Liiletasi, bir erkegin yumrugunun dort katina kadar degisen, oldukea kiiciik topaklar
halinde bulunurdu. Madenciler, ¢ogunlukla sektorde iiciincii veya dordiincii nesil olan yerel
tiiccarlara satis yaparlardi. Tiiccar, degeri kaba bi¢giminde tahmin ederdi. Bu atadan kalan bir
mirasti. Liiletasinin kendine 6zgii nitelikleri vardir ve en diisiik olani, en yliksek fiyatin
yalnizca altida biri degerindeydi. Kalite, 6zgiil agirlik, renk ve boyuta gore kiymetli taglara
gore daha sinirl 6lgiide belirlenirdi. Piirtizlii ylizey bigakla kesilirdi. Daha sonra hald nemli
ve yumusak olan liiletas1 kurumaya birakilirdi. Sertlestiginde ikinci bir kazima isleminden
gecirilir ve yuvarlanirdi. Son islem, cila ile parlatmakti. Daha iy1 kalitelileri kar beyaziydi
ve ¢ok yiiksek derecede cilalanirdi. Daha zayif siniflar, kuru olsalar bile, o kadar yumusakti
ki, ¢ivi ile kolayca girilebilirlerdi. Bu sekilde piyasaya hazirlanan parcalar kalitesine gore
ambarlara ayrilirdi. Yilda bir kez pamukla sarilarak nakliye i¢in paketlenirdi. ik bakista,
devekusu yumurtalarina bakildig1 distniiliirdii. Eskisehir’de ¢ikarilanlarin  tamami
Trieste’ye gonderilir ve tiiccarlar bu mallar1 satmak i¢in Viyana’ya giderdi. Viyana tek
pazardi. Tiirk Devleti madenlerden gelir elde etmez ancak sabit bir ihracat vergisi alirdi.
Viyana’daki yillik toplam satiglar 1912°de yaklasik 600.000 $ degerindeydi ve bunun

yarisindan fazlasi Amerikan firmalar1 tarafindan satin alinirdi.
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Tiirkler, liletaginin kalitesini korumak i¢in hurda satisint veya ihracatini
yasaklamisti. Bu yasaya Eskisehir’de genel olarak uyulur ve atiklar disar1 atilirdi. Ancak
Avrupa ve Amerika’da, hammadde daha fazla aritildiginda ve pipo ve sigara agizligi olarak
uiretilir, hurdalar ise satilirdi. Bu hurdalar Viyana’da kilogram basina iki frank degerine

satilirdi. Ureticiler basitce bunlari 1slatip yogurarak degersiz liiletas: iiretirlerdi.®
1.1.3.4. Tiirkiye’de Mermer

Mart 1916 tarihli bu raporda Tirkiye’de mermer madenleri hakkinda bilgiler
verilmistir. Yaziya gore Tiirkiye’de Marmara Adasi, Karahisar, Izmit, Bandirma ve Suriye
gibi iyi bilinen tas ocaklari olmasina ragmen ge¢miste Italya, Ingiltere, Belgika, Yunanistan
ve Fransa’dan Tirkiye’ye ¢cok miktarda mermer ithal edilirdi. Mermer {iretimindeki bu
eksiklik, maden ¢ikarma isleminin hem mermeri dagitan hem de pahali olan el aletleri
vasitastyla gerceklestirilmesinden kaynaklanirdi. Ancak bu geleneksel yontemler 1912'den
sonra yerini genel olarak basingli hava ve elektrikli matkaplara birakmis ve liretim artmigti.

Genel olarak mermer madeni ¢ikarilan tas ocaklari ise sunlardi:

Marmara Adas1 Tas Ocaklar1: Antik ¢aglardan beri mermeriyle iinlii olan bu adada
farkli tarihlerde acilan yaklasik 500 ocak bulunurdu. Calistirilan tas ocaklari, adanin
kuzeyinde Balat kdyii, (Cumhuriyet donemi Milet) yakinlarindaydi. Ada jeolojik olarak
granit ve mermerden olusurdu. Cikarilan mermer parlak beyaz renkteydi ve Yunanistan'daki
Paros ve Italya'daki Carrare ile karsilastirilirdi. 1912 yilinda, tas ocaklarmmn birgoguna

¢ikarma ve kesme i¢in elektrikli makineler kullanilird.

Karahisar Tas Ocaklari: Bu tas ocaklar1 Afyonkarahisar’a 19 km uzakliktaydi.
Yiizyillardir galigsilan bu ocaklarda yaklasik 60 agik tas ocagi vardi. Heykel ve endiistriyel
amaclar icin biiyiik miktarda mermer ¢ikarilmisti. Bu ocaklarda ¢ikarilan mermer baslica

Fransa, Almanya ve Belgika’ya ihra¢ edilirdi.

Izmit Tas Ocaklari: izmit limanina 9 km uzakliktaydi. Bu mermerin kalitesi ¢ok
iyiydi. Berrak, ince taneli, dayanikli ve kolayca islenebilirdi. Mermer ihracati i¢in iyi bir
konumda olan bu ocaklarda her boyutta mermer ¢ikarilirdi. Bitirme ve kesme islemlerinin
cok az1 tas ocaklarinda yapilir, cogu bloklar halinde Istanbul’a génderilir ve cilalama

Halig’teki bir fabrikada yapilirdi. Buradan itibaren deniz ulasimi ile herhangi bir iilkeye

8 Herbert Adams Gibbons, “Home of the Meerschaum Pipe”, Levant Trade Review, 3 (2), Eyliil 1913,
130,132.
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ihracat1 yapilirdi. Marmara Denizi civarinda bulunan bu tas ocaklarinin tamami mermer
ithracati i¢in iyi bir konumdaydi. Yaziya gore ¢ikarma, kesme ve cilalama makinelerinin daha
genel kullanimi ile Tiirkiye kendi mermer ihtiyaglarini karsilamakla kalmayacak, ayni

zamanda yurtdisina biiyiik miktarlar ihra¢ edecek bir konuma gelecekti.®!
1.1.3.5. Anadolu’nun Maden Zenginligi

Anadolu maden zenginligi basligi altinda Haziran 1916’da yayimlanan rapora gore
komiir Anadolu’da yaygin olarak goriiliirdii. Anadolu’nun kuzey bat1 bolgesinin ¢esitli
yerleri linyit yataklarinin ¢aligildig1 bir bélgenin parcasini olustururdu. Mancilik’ta tipik bir
maden isletilirdi. Yataklar burada 4 km’lik mesafe boyunca uzanirdi. Uriin, Balya simli
kursun madenlerinin eritilmesi ve igslenmesini saglayan bir elektrik santrali i¢in yakit olarak
kullanilirdi. Biga Yarimadasi’nda, Edremit yakinlarinda ¢esitli komiir madenleri
isletilmekteydi. Daha gilineyde, Manisa’dan bir sube demiryolu hattinin terminali olan
Soma’ya kisa bir mesafede kii¢iik 61¢ekte oldukea iyi bir miktar komiir ¢ikarilirdi. Bursa’nin
20 km kuzeyindeki Demirtag’ta linyit yataklari bilinirdi. Bu Tersiyer linyitinin en batiya
yayilimi, Afyonkarahisar yakinlarindaki Cay’1 ¢evreleyen daglarda bulunurdu. Buradaki

komiiriin kalinlig1 2 metreydi.

Rus ve Iran smirlarma kadar uzanan bélgede bir dizi kémiir maden yatagimin oldugu
bilinirdi. Erzurum’da linyit komiirii ¢ikarilmaya baslanmisti. Cesitli bolgelerden yilda
yaklasik 1.000 ton iiretilmekteydi. Anadolu’nun gilineybatis1 ve i¢ bolgeleri linyitten
yoksundu. Izmir eyaletinde Séke ve Nazilli maden yataklar1 yerel kullamim igin isletilirdi.
En gelismis Tiirk komiir sahasinda, komiiriin ziftle kapli oldugu ve yaklasik 60 km
uzunlugunda bir bantta oldugu tespit edilmisti. Komiir yataklar1 sahile yakin bir yerde
bulunurdu. Bu alandan 1912 iiretimi 700.000 tonu asmisti. Cok gegmeden 1.000.000 tona
ulagmasi beklenmekteydi. Ziftli komiirler yarimadanin dogu kesiminde de bulunmustu. Van

Golii ve Iran sinir1 arasindaki bdlge bu agidan énem arz etmekteydi.

Altin madeni konusunda Anadolu’da geleneksel yontemlerle ¢ok az tiretim yapilirdi.
Degerli metalin Canakkale’nin giineyinde oldugu biliniyordu. Antik Truva’nin ¢esitli
sehirlerinin bulundugu yerdeki kazilarda bulunan altin miicevherlerin bollugu, yakin
yerlerden gelen biiyiik bir liretimin gostergesiydi. Cevresindeki altin madenleri ile tinlii eski

bir yer, Strabon’un kesifleri sirasinda var olan madenlerle isaretlenmis Astyra (Edremit,

81 “Marble in Turkey”, Levant Trade Review, 5 (4), Mart 1916, 408.
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Giire’de antik kent) idi. Hermos (Salihli yakinlarinda) ve Anadolu’daki Pactolus (Manisa
civarinda Sardes Harabeleri yakininda) vadileri eski yumusak toprak madenlerinin
bulundugu yerlerdi. Gediz Nehri Vadisi olarak bilinen bolgede altin oldugu bilinmekteydi.
Bozdag civarinda yasayan kdyliiler nehirlerden topladigi ¢akillar1 yikayarak kit kanaat bir
gecim saglardi. 19. yiizyil boyunca Bulgardag (Bolkandag) calismalarindan aralikli olarak
az miktarda altin ¢ikarilmigti. Bu bolge, altin, glimiis ve kursun iireticilerinin bulundugu bir

bolgeydi.

En gelismis glimiis madenleri Balya yakinlarinda, denize yaklasik 100 km
mesafedeydi. Temas bdlgesinin genisligi 2 ile 5 m arasinda degisirdi. Temastaki kiregtasi
silikat, fakat kiragti. Andezitte ise temas bolgesine paralel ¢atlaklarla baglantili gériinen saf
kikiirtlii kursun birikimleri bulunurdu. Cevherler kiikiirtlii kursun, ¢inko stilfiir, pirit tasirdi

ve ortalama %16 ila %20 oraninda bu cevherleri igerirdi.

Zengan madenlerinde (Artvin) manganez madeni icerikleri %83’e ulagmaktaydi. Bu
maden Dogu Karadeniz bélgesindeki Rus simirmin yakimindaydi. Antimon madeninin iki
onemli iiretim merkezi Odemis ve Cinlikaya’ydi. Her ikisinde de genellikle %65 antimon
tasiyan yliksek dereceli cevher bulunurdu. Cinlikaya’da damarlar kristal kayaclar keserek
olusurdu. Sevkiyatlar esas olarak Izmir ve yakindaki limanlardan ingiltere’ye yapilirdi.
Anadolu diinya krom cevheri tedarikine biiyilk katkida bulunmustu. Tiirk cevherleri
yumusakti, kromik oksit bakimindan zengindi, diisiik silis icerigine sahip olup gereksiz

maddelerden arindirilmigti. Bu maden Anadolu’da yaygin bir madendi.

Boraks (Borasit) madeni genis ve tamamen saf olmayan bir kolemanit ¢esidi olan
genis pandermit® yataklarinda, Bandirma limanindan Balikesir’e giden posta yolunda
bulunan alandan ¢ikarilirdi. Verimli yataklar, al¢itasi icinde dagilmis ve toplam kiitlenin
%10 ila 20’sini olusturan nodiiller iceren kahverengimsi ila mavimsi gri bir al¢1 tasindan
olusurdu. Zimpara madeni Anadolu’da ve Ege Denizi adalarinda ¢ikarilirdi. Diinya arzinin
biiyiik bir kism1 bu madenlerden karsilanirdi. Eski tiretim yeni tiretimden fazlaydi. Madenler
[zmir’in giiney ve giineydogusunda uzanan bir kusagin iginde yer almaktaydi. Cevher,

kirmizi-kahverengi bir kilin i¢ine gdmiilmiis topaklarda bulunmaktaydi.

Tiirkiye’de bu dénemde iki zincifre madeni ¢alistirilirdi. izmir sehrine yaklasik 30

km mesafede bulunan Karaburun madenleri yilda yaklasik 3.000 sise iiretilirdi. Rezerv,

8 Bu madene 1815 yilinda Bandirma civarinda kesfedildigi igin “pandermite” ismi verilmistir. Bkz. Eldem,
Osmanh imparatorlugu’nun Iktisadi Sartlar Hakkinda Bir Tetkik, 55.
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bazalt akiglarin yakininda yer alir ve zincifre indirgenerek bagkalasan kayaclardan elde
edilirdi. Madencilik tamamen %0,25 kadar az miktarda igeren cevherler iizerindeki agik

kesimlerde yapilirdi.

Anadolu’da diger madenler de c¢ikarilmisti ve c¢esitli bolgelerde var oldugu
bilinmekteydi. Arsenik pirit, Odemis madenlerinin yakininda bulunmustu. Litografi tast
Mihali¢’in kuzeyinde, Mustafakemalpasa’nin dogusunda ve Golyazi1 Goli’niin glineyinde
genis bliyiik yataklarda bulunurdu. Tablo 4 Anadolu’da ¢ikarilan madenlerin yillik tiretimini

gostermektedir.®®

Tablo 4

1916 Yihnda Tiirkiye Madenlerinin Yillik Uretim Tablosu
Maden Tiirii Uretim
Antimon 1.500 Ton
Asfalt (zift) 7.000
Tas komiirii 730.000
Borasit 16.009
Krom 15.000
Bakir 1.500
Zimpara tas1 15.000
Altin 45 Kilogram
Demir pirit 20.000
Kursun 13.000
Linyit 30.000
Manganez 12.000
Liiletast 250 Kilogram
Civa 4.500 Sise
Gilimiis 250 Kilogram
Cinko 2.000 Ton

Kaynak: Levant Trade Review, 6 (1), Haziran 1916, 64.
1.1.4. Tarimsal Faaliyetler

1.1.4.1. Anadolu’da Sulama

Anadolu’da sulama projeleri ile ilgili Haziran 1911 tarihli yaziya gore Osmanl
Devleti’nin belirtilen hususta yeniden toparlanmasi ve yapilanmasi konusunda onciiligi
Almanlar yapmisti. Konya ovasi sulama projesi Almanlar tarafindan yiiriitiilmekteydi. Proje
Deutsche Bank’in kontrolii ve yonetimi altindaydi. Bankanin 1910 yilindaki yillik

raporunda bu durum séyle belirtilmisti:

Yaziya gore Bagdat Demiryolunun ilk boliimiindeki Konya Ovasi’nin sulanmasi

projesinde dnemli ilerlemeler kaydedilmisti. Osmanli Hiikiimeti, daha biiytik bir proje olan

8 “Mineral Wealth of Asia Minor ¢, Levant Trade Review, 6 (1), Haziran 1916, 58,64.
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Cukurova sulamasi ile ilgili arastirmalar yapilmasini istemisti. Yazida belirtildigine gore
Alman imparatorlugu’nda topragin yaklasik dortte biri agaca ve ormana ayirmasindan dolay:
tirlinler basarili bir sekilde elde edilirdi. Tiirk c¢iftcisi ise kuraklik veya ekilen {iriiniiniin su
altinda kalmasi tehdidiyle ugragsmaktaydi. Sulama projesi ile biiyiik boliimleri bos olan

topraklarda bu 6nlenebilir ve toprak daha verimli hale getirebilirdi.

Konya Vilayeti’ndeki proje, yaklasik 50.000 hektarlik (123.767 doniim) topragi 93
km uzakliktaki bir tatl su goliinden getirilecek su ile ilgili bir sulama projesiydi.
Tamamlanmasina yakin olan projenin yaklasik 4.000.000 $’a mal olacag belirtilmisti. Ana
kanal 200 km uzunlugundayd1 ve ¢ok sayida baraj ve baraj golii vardi. Bundan bagka Alman
sulama miihendislerini Cukurova projesinde 500.000 hektar (1.237.970 doniim) araziyi
kullanima a¢may1 bekliyordu. Bu projeyle Adana etrafinda bagka bir “Misir iilkesi”
dogacakti. Adana ve civarinda ihracat i¢in 6nemli miktarda pamuk iiretiminin yani sira hizla

biiyiliyen yerel bir pamuk imalat sanayisi mevcuttu.

Izmir’deki Avusturya Konsolosu, Anadolu iclerinde 6zellikle Konya’da tarim
makineleri i¢in son derece iyi firsatlar oldugunu belirtmisti. Konya’da kisa siire dnce kurulan
tarim makineleri ambar1 son derece basarili is ¢ikarmisti. Anadolu ¢iftgileri, 1910 yilinda iyi
bir hasat donemi gecirmesine ragmen, mahsullerinin biiyiik bir kisminin nakliye araglarinin
azlig1 nedeniyle bosa harcamis ve bu durum onlar1 ¢ok etkilemisti. Dahasi topraktan daha
fazla verim alinmasi hedefiyle sulama planlar1 yapilmisti. Bu projeler biitiin tarim aletleri
i¢in 1yi bir ticaret anlamina geliyordu. Avusturya Konsolosu iireticilere tavsiyeler vermek ve
yazida belirtilenleri anlatmak amaciyla ayrica pazarin kosullarini tam olarak 6grenmek i¢in

bolgeye deneyimli birini gonderecegini belirtmisti.3*

1.1.4.2. Tiirkiye’de Pamuk ve Pamuk Yagi

Ikinci Mesrutiyet yillarinda yayimlanan raporlara gére Amerika’da i¢ savasin sona
ermesiyle Ingilizler Amerikan pazarina tekrardan ydnelmislerdi. Osmanli’da Amerikan ig
savaginin pamuk ihracatina az siirede de olsa etkisi biiyliktii ve daha sonra bu pazar yine i¢

savastan onceki haline donmiistii.?® Thracat1877°de 423.754 £ degerinde gerceklesmisti.

8 “Irrigation in Anatolia”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 59,61.

8 fklimi ve bulundugu cografyadan dolayr Tiirkiye topraklari gegmisten giiniimiize dnemli pamuk {iretim
merkezi olmugtu. XIX. yiizyiln ikinci yarisindan itibaren Ingiliz sirketleri Amerikan pamuguna alternatif
olusturmak igin Tiirkiye’nin Bati Anadolu Bélgesi’nde izmir-Aydin demiryoluna yakin arazilerde pamuk
ekimini tesvik etmisti. Yerli tohumun kalitesizliginden dolayr Manchester’li pamuk {ireticileri Bati
Anadolu’daki pamuk yetistiricilerine Liverpool’dan 60 torba Amerikan pamugunu iicretsiz olarak dagitmisti.
Ingiltere’nin pamuk ihtiyacinin biiyiik bir kisminin karsilandigi ABD’de 1861-1865 yillar1 arasinda i¢ savas
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Ayrica Amerikan pamuk iiriinleri Tiirkiye’ye ilk kez 1859 yilinda izmir Limani’ndan ithal
edilmis, sonra Istanbul’a génderilmis ve bu pazarda belirtilen yillardan itibaren tutulmaya

baslamist1.%

Ikinci Mesrutiyet doneminde Tiirkiye’nin iktisadi yapisinda énemli bir yere sahip
olan pamuk iiriinti, basta Cukurova, Bati Anadolu ve muhtelif bolgeler olmak {izere bir¢ok
bolgede yetistirilir ve ihrag edilirdi. Yerli pamuk tohumu ile birlikte ithal pamuk tohumlari
da iiretimde kullanilirdi. Pamuk sokiimiinde ise genellikle Ingiliz cir¢irlama aletleri
kullanilirdi. Adana bolgesinde pamuk mahsuli 1910 yilinda 72.000 balyaydi. Bunun 6.000
balyasini uzun lifli Amerikan pamugu olustururdu. Bu mahsuliin 21.000 balyas: Adana ve
Tarsus’ta bulunan iplik fabrikalarinda kullanilmig geri kalan kismi Avusturya, Fransa,
Almanya, Italya ve Ispanya’ya ihra¢ edilmisti.8” 1911 yilinda ise bu bolgedeki pamuk
mahsuliiniin toplami 85.000-90.000 balya arasinda oldugu tahmin ediliyordu. Adana ve
Tarsus’ta 1912 itibariyla 4 pamuk fabrikasi bulunmaktaydi. Bu fabrikalarda 40.000 egirme
makinesi ve 595 dokuma tezgahi faal haldeydi ve islemek i¢in 35.000 balya pamuga ihtiyag
duyuluyordu.®® Tiirk pamugunun baslica ihrag¢ edilen iilkeleri Italya, Almanya ve
Ispanya’ydi. Yerel pamuk kisa lifliydi, kozas1 toplanir ve pamuk sonradan kozadan yapilan
islemlerle ayrilirdi. Bu islemler elle yapilirdi, ancak daha sonra ithal edilen kabuk soyma
makineleri ile yapilmaya baslamist. Bu makinelerden ayr1 genellikle Ingiltere’den ithal

edilirdi; Amerikan makineleri ise liflere zarar verdigi i¢in pek tercih edilmezdi.®®

Dr. Thomas H. Norton tarafindan Mart 1916’da yazilan bir makalede pamuk yag1
hakkinda su bilgiler verilmisti: Anadolu’nun giiney yarisinin biyiik bolimii pamuk
yetistirmek icin toprak ve iklim bakimindan hayranlik vericiydi. Uretim savaslara ve
ekonomik istikrarsizliga ragmen siirekli artmisti. Mahsuliin biiyiik kismi ihrag edilirdi.

Thracat yillik ortalama 2.500.000 $ degerindeydi. Imparatorluktaki tek iplik fabrikasi

oldugu igin Ingilizlerin Osmanli Devleti’nde pamuk iiretimine olan alaka ve tesviki daha da artmisti. Bu
duruma binaen Osmanli Devleti 1863’te 295 ton pamuk tohumu dagitnusti. Bundan dolay1 izmir’den 1863’te
1.674.536 £, 1864°te 2.076.086 £ ve 1865°te ise 1.267.920 £ degerinde pamuk ihrag etmisti. Ayrintili bilgi igin
bkz. Kurmus, Emperyalizmin Tiirkiye’ye Girisi,134.

8 «History of American Cotton Goods in Turkey”, Levant Trade Review, 1 (4), Mart 1912, 363.

87 «Cotton Crop in Turkey”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 189.

8 Ayrica Rusya’da kullanilan pamuk toplama makinelerine benzer kabuk soyma makineleri kullammi da
yayginlasmisti. Pamuk mahsulii i¢in Tarsus’ta 3 iplik fabrikasi, Mersin’de 7 pamuk tohumu fabrikas: mevcuttu.
Pamuklu tirtinler ve iplik fabrikalar1 Tiirkiye’de 1914 itibariyla 10 adetti. Bunlar Cukurova’da ¢ir¢ir fabrikalari,
Adana’da Tirpani (Adana Mensucat), Simonoglu (Milli Mensucat), Tarsus’ta Mavromati, Izmir’de Sark Iplik
Sanayi Pamuk Imalati OAS., Istanbul’da Yedikule Iplik Fabrikasiydi. Eldem, Osmanh imparatorlugu’nun
iktisadi Sartlar1 Hakkinda Bir Tetkik,75.

8 Edward Nathan, “Cotton Crop in Asia Minor”, Levant Trade Review, 1 (4), Mart 1912, 362.
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Adana’daydi ve 1900’lerin baglarindan itibaren miireffeh is yapalardi. Pamuk kiiltiiriiniin
genislemesi, limanlara tagima maliyeti ve sik sik suni sulama ile smirlandirilmisti.
Tirkiye’deki demiryolu aginin genislemesi, i¢ kisimlarda 6nemli tarim bolgelerinin agilmast
ve sulama c¢alismalarinin biiyiik oranda yapilmasi ile pamuk yetistiriciligine yonelik alan
onemli Ol¢lide zamanla artacakti. Pamuga ayrilmig bolgelerde modern tarim aletlerinin

tanitimi bile, liretimi artirmak i¢in ¢ok sey yapacakti.

Yazar, Tirkiye'nin dogusundaki pamuk tarlalarinda, topragin ekilmesinde doguya
0zgii ilkel pulluk yerine Amerikan pullugunun ikame edilmesiyle verimin iki katina ¢iktigina
taniklik etmisti. Bu donemde pamuk i¢in diisiiniilen baslica bolge Mersin bolgesiydi. Ek
olarak, Izmir bdlgesi civarinda da énemli bir iiretim vardi. Mersin bdlgesinde yillik pamuk
tohumu iiretimi 30.000 ila 40.000 ton arasinda degisirdi. Izmir’de ise 14.000 ila 25.000 ton
arasindaydi. Izmir’de tohum fiyatlari ton bagina 18 ila 19 $ arasinda degisir ve zaman zaman
24 $’a yiikselirdi. Mersin pamuk tohumu i¢in Nisan 1914’te Liverpool’daki teklifler ton
basina 22 § degerindeydi.

Tiirkiye'de iiretilen pamuk tohumunun yaklasik yarisi yerelde sigir beslemek igin
kullanilirdi. Kalanlar ise ge¢cmiste, ¢ogunlukla Hull’a, ayn1 zamanda Havre ve Malta’ya
ihrac edilirdi. Bu fazlalik daha sonra Mersin ve izmir’de kurulmus olan yag fabrikalarina
gonderilmisti. Bu dénemde Mersin’de ¢alistirtlan bir pamuk tohumu yag: fabrikas: vards. Tlk
basta kapasitesi sinirliydi. Yilda yaklasik 1.400 ton tohumu ezer ve yaklasik 170 ton ham
yag TUretirdi. Daha sonra Amerikan lretimi makine ve bir aritma tesisi satin alarak
kapasitesini genisletti ve 1914’te 700 ton rafine edilmis yagin tahmini ¢ikisi ile 6.000 ton
tohum ezmeyi basardi. 1913’{in sonlarina dogru Mersin’de insaat halindeki bir bagka tesis
de ayni1 sayida pres, vb. ile donatilmis ve ayni sekilde 700 ton yag iiretmesi beklenmisti. Bu
iki fabrika birlikte Mersin’deki mevcut tohum stokunun yarisindan fazlasini ezmek igin
gerekli degildi. Mersin’de iiretilen yag yerelde kullanilmisti. Kaliteli degil ancak fiyatlar o
kadar diistiktii ki yabanci yaglarin tiim rekabetini engellemisti.

Izmir’de bu sektdr 1912°de Rankin & Demas sirketi tarafindan kiiciik bir fabrika
kurulmasiyla baglamisti. Makineler giinde 1 ton tohum ezme kapasitesine sahipti. 1913
yilinda, Tiirk sermayesi tarafindan kurulan ve Ingiltere’de kayitl bir sirket olan Osmanli
Yag Sirketi tarafindan ¢ok daha biiyiik bir tesis kurulmustu. Bu tesis 400.000 $’a mal
olmustu. En son model makineler 125.000 $’a ABD’den ithal edilmisti. Makine, Yunan

ustalar1 tarafindan Amerikan ustabasi kontroliinde kurulmustu. Kazanlar yerel yapimdi. Bu
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fabrika 24 saatte 120 ton tohumu ezme kapasitesine sahipti. Kurulusun ilk yilinda kdmiir
sikintis1 yasanmis ve nitelikli is¢i bulmakta glicliik ¢cekilmisti. Sonug olarak fabrika, preslerin
yarisindan fazlasini ayni anda calistiramadi. 1913-14 sezonunda yaklasik 700 ton tohum
ezilmisti. Birinci Diinya Savasi’nin patlak vermesinden bu yana Izmir tesislerinin

calismalar1 askiya alinmisti.

Izmir bolgesindeki yerel tohum tedariki yeni tesislerin tiim taleplerini karsilamak i¢in
yetersizdi ve ¢alismalara devam edildiginde Mersin tohumunun daha iyi niteliklilerinin
onemli bir miktarinin Izmir’e génderilmesi beklenilmisti. Yeni fabrikada yag verimi %13,5
ve kiispesi %42’ydi. Ham yagin rafine edilmesinde kayip %10 olarak ger¢eklesirdi. Rafine
yagin kalitesinin, Tiirkiye’ye ihra¢ edilen Amerikan pamuk tohumu yaginin mevcut kalitesi
ile ayn1 derecedeydi. Yagin karh fiyatlarla elden c¢ikarilmasinda zorluk yasanmayacagi
kamisma varilmisti. Uretimin gogu Izmir pazarinda satilirdi. Istanbul’a ve diger Tiirk
limanlarina az miktarlarda gonderiliyordu. Izmir fabrikast mevcut kosullardan dolay:
kapatilmigti. Sartlar normale dondiigiinde, durumu bilenler tarafindan finansal bir basari
olarak kabul edilmisti. Kismen de olsa diisiik yag verimi ile dengelenmesine ragmen yerel

tohum tedarikinin ucuzlugu kendi lehineydi.

Yerelde Tiirk pamuk tohumu fabrikalarinda tiretilen kiispeye son derece sinirli talep
gosterilmisti. Cift¢iler Hindistan’da oldugu gibi sigir besleme degerini pek fazla bilmezdi.
Mersin ve Izmir’de iiretilen yagh kiispenin yaklasik %90’1 Ingiltere’ye gonderilirdi.
Tiirkiye’de pamuk tohumu yag i¢in koklii bir pazar vardi ve tiikketim yerel arzin ¢ok iizerinde
olurdu. Cesitli kullanim alanlarinda zeytinyag: ile rekabet ederdi. Aslinda, zeytinyagini
seyreltmek i¢in pamuk tohumu yagimin biiyiik bir kismi kullanilirdi. Pamuk tohumu yag:
talebi ve fiyati, esas olarak Dogu Akdeniz iilkelerindeki mevcut zeytin mahsuliiniin
niteligine bagliydi. Nitekim Izmir eyaletinde, zeytin mahsulii iyi oldugunda, yillik pamuk
tohumu yag tiiketimi ortalama 5.000 varildi.?® Az bir zeytin mahsulii ile tiiketim 8.000 varile
yiikselebildi. Pamuk tohumu yagi, susam yag1 ve hindistancevizi yagi ile hayvansal yaglar,
margarin yagt ve dogal yaglar ile rekabet halindeydi. Misir’dan ithal edilen biiytlik
miktarlarda ham pamuk tohumu yag1 Suriye’de sabun yapimi i¢in kullanilirdi. Anadolu’da

da belirli bir miktar bu amacla kullanilirdi. Pamuk tohumu yaginin yenilebilir amaclarla

% Osmanli’da 1-20 medre arasi 1 varil kabul edilirdi, medre ise Osmanli’nin degisik cografyalarinda, alt:
okkalik ve 10 okkalik sivi kaplar igin kullanilan bir 6l¢ii birimiydi. 1 varil 70-80 okka kabul edilirdi. Ayrintili
bilgi i¢in bkz. Unal Taskin, Osmanh Devleti’nde Kullanilan Ol¢ii ve Tarti Birimleri, (Yayimlanmamus
Yiiksek Lisans Tezi), Firat Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Elaz1g 2005, 117.
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Tiirkiye’ye ithalati, 1907°den onceydi. Giristen 6nce denatiire edilip degistirilerek tilkeye
girisi ciddi sekilde aksatilmisti. Amag, yerli zeytinyagi endiistrisini korumakti. Kisitlamanin

kaldirildig: tarihten sonra Tiirkiye pazarinin talepleri hizla artmisti.

1901 yilinda, basta Amerikan menseli olmak {izere toplam ithalat, 4.500 $
degerindeydi. Amerikan ithalati 1907°de 6.860 $’a yiikselmisti. 1908’de ise 208.000 $
degerindeydi. O zamandan beri Tiirkiye’ye Amerikan pamuk tohumu yag: ithalat degeri
Tablo 5’te gosterildigi gibiydi:

Tablo 5
1909-1914 Yillarinda ABD’den ithal Edilen Pamuk Tohumu Yagi Degerleri

Yil 1909 1910 1911 1912 1913 1914

Deger $ | 943,000 | 470,010 | 957,000 | 803,000 | 888,000 352,000
Kaynak: Levant Trade Review, 5 (4), Mart 1916, 331.

1911°de pamuk tohumu yag ithalati resmi raporlara gore, 900.000 $ degerinde ve
toplam 5.197.261 kg agirhgindaydi. Bu miktar ABD %50, Ingiltere %26, Misir %8,

Avusturya-Macaristan %6, Fransa %6, Hollanda, Italya, Almanya, vb. %4 paya sahipti.
Rusya’dan ithalat yoktu. Amerikan ithalati %60, ingiliz ithalat1 %10 olup %10’u da yerel
iireticilerden olusuyordu. En biiyiik sikdyet yagin rafine edilmesindeki tekdiizelikti. Uretim

biiyiik 6l¢iide en son Amerikan makinelerine sahip bir fabrikadan gelirdi.%
1.1.4.3. Anadolu Tarim Makineleri

Alman Levant Gazetesi’'nden alman ve Eyliill 1913’te Levant Trade Review’de
yayimlanan yaziya gore bu donemde Anadolu’da biiyiik tarim kuruluslarinin Avrupa’dan
modern tarim makineleri ithal etmeye baslamasi yeni bir gelismeydi. Avrupa tarimi igin
tiretilen makinelerin Anadolu tarimi ve topragi i¢in uygun olmadigr goriilmiis ve faydali
sonuglar elde edilememisti. Yani tarim kosullarinin Avrupa’da farkli Tiirkiye’de farklhi
oldugu fark edilmisti. Avrupali lireticiler ve 6zellikle Almanlar yerel kosullari incelemek ve
yerel tarima ve topraga uygun makineler liretmek i¢in uzmanlar gondermisti. Pazar
arayisinda olan Avrupali ve Amerikal tiiccarlarin dikkatinin ¢ekildigi bu noktada iklim
sartlarindan dolay1 yagis zamani olan Nisan ve Ekim aylar1 arasindaki donem disindaki
kuruyan topragin yiizeyini agmak icin 6zel pulluklar yapilmasi salik verilmisti. Tiirkiye’de

biiyiik bir el emeginin yani is¢i giiclinlin savaslarda olmasindan dolay1 Almanlarin 6zellikle

%1 Thomas H. Norton “Cotton Oil in Turkey”, Levant Trade Review, 5 (4), Mart 1916, 328,334.
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de Liepzig tarim makineleri iireticilerinin el pulluklarinin yerini alacak ve biitiin diinyada
kullanilabilecek pulluklar iiretilebilecegi belirtilmisti. Bu pulluklar el emeginden baska yiik

hayvanlarinin da yerini alabilecegi sdylenmisti.*?

Makinelerle ilgili bu rapor ise Aralik 1915’te yayimlanmis ve Baskonsolos
Ravndal’mm Washington’da hiikiimet tarafindan yayimlanan son yillik ticari raporundan
alimmisti. Yaziya gore Tiirkiye’de motorlar konusunda, benzin fiyatt mazottan yaklasik
%135 daha yiiksek oldugu i¢in, mazotlu motorlar tereddiitsiiz olarak tavsiye edilmisti.
Fiyatlar1 diisiirecek yerli iiretim biiyiik Olgiide artmisti. Yunanistan’da petrol tekeli ve
Bulgaristan’daki tekele denk bir vergi sistemi vardi. Yunanistan benzini glimriiksiiz kabul

ediyordu.

Birinci Diinya Savasindan 6nceki alim fiyatlarina bakildiginda benzin, 10 Amerikan
galonu® basma, Tiirkiye’de 3,30 $; Bulgaristan’da 3 $ ve Yunanistan’da 2.95 $
degerindeydi. Mazot 10 galon basma Tirkiye’de 1,40 $, Bulgaristan’da 2,50 $§ ve
Yunanistan’da 2.45 $ degerindeydi. Benzinin pahali oldugu Biiyiik Britanya’da, deniz ve
sabit mazot motorlar1 biiyiik miktarlarda iiretilir ve cazip fiyatlarla satilirdi. Hem tarimsal
hem de genel sanayi ve miihendislik isletmelerde belirli beygir giiciindeki mazot motorlari
talep edilirdi. Bu talebin barig zamaninda daha artacagi ongoriilmiistii. Tarim, madencilik,
sulama ve ev insasinda, fabrikalarda ve diikkanlarda, kereste fabrikalarinda ve un
fabrikalarinda, dondurma yapiminda ve camasirhanelerde c¢esitli makinelere ihtiyag
duyulacag belirtilmisti. Dogal kaynaklarin yeniden isletilmesiyle birlikte, karayollari,
demiryollar1 ve limanlarin insasinda, telefon ve tramvay sistemlerinin yani sira sehir

aydinlatmasinda ve su islerinin kurulumunda makine talep edilecekti.

Yaziya gére mazot motorlari, pompalar, yel degirmenleri, ahsap ve metal isleme
makineleri, otomobiller, yazarkasa, daktilo iireticilerinin Istanbul’da uygun bir depo ve satis
ofisiyle birlikte hareket edilerek bu pazardan pay alabilirdi. Tiirkiye’de tarim makineleri

konusunda Amerikan ticareti olduk¢a 1yi organize edilmisti. Elektrikli aletler ve makineler

92 “Agricultural Machinery in Asia Minor”, Levant Trade Review, 3 (2), Eyliil 1913, 136.

%1 ABD Galonu 3. 79 litreydi. 1914 itibariyle 1 Osmanli altin liras1 4.39 ABD dolarna esitti ve 22,75 kurus
degerindeydi. Bkz. Eldem, Osmanh imparatorlugu’nun iktisadi Sartlarn Hakkinda Bir Tetkik, 155.
Ayrica Iktisadiyyat Mecmuasinin 1917°deki yayiminda, 1 Osmanl altin liras1 19 Kanuni Sani 1332 (1 Subat
1917) senesinde 3.50-3.60 ABD dolarma, 17,25-17,75 Isvigre frangina ve 8,50-8,75 Flemenk florinine denk
oldugu belirtilmisti. Bkz. “Kambiyo Komisyonu”, Iktisadiyyat Mecmuasi, 2 (51), 5 Nisan 1333, 4.
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ile tesis kurmak i¢in pazara 6zenle dikkat gosterirlerdi. Bu piyasa genel olarak Alman

iireticilerin elindeydi.*
1.1.4.4. Tiirkiye’de Ipek

Tiirkiye’de ipek tiretimi ile ilgili bilgi veren Aralik 1911 tarihli makalede Anadolu
topraklarinda ipegin tarihsel arka planina deginilmis ve Tirk ipeginin 6zelliklerinden
bahsedilmisti. Yaziya gore Tiirk Imparatorlugunda ipek ticareti bdlgeleri, Jiistinyen
hiikiimdarlig1 doneminde iran’dan iki kesis tarafindan getirilen ipek {iretimini Yakin Dogu
ve Avrupa’da ilk uygulayan bdlgelerdi. Endiistri kisa siirede Osmanli’nin Avrupa’daki
bolgelerinde yayildi. Buradan Kuzey Afrika iizerinden Ispanya’ya ve Ispanya’dan Sicilya ve
Giiney Italya’ya ulasti ve sonunda Kuzey Italya’dan Fransa’ya Saint Louis ydnetiminde

1256°da tanitildi.

Tiirkiye'nin iklim kosullar1 ipek tohumu ve koza tiretimi i¢in son derece elverisliydi.
Dut agaclari, Balkanlarin yamaglarinda, verimli Mezopotamya ovasinda, Dogu Anadolu
daglik bolgelerinde ve Bati Anadolu vadilerinde bulunurdu. Zamanla, siyasi kosullara gore
ipek degisik bolgelerde yetistirildi. Bu yolla 19. yy. basinda 6zellikle Bagdat civarinda ipek
yetistiriciligi yayginlasti. Bagdat’tan Tiirk Imparatorlugu’na gelen tiiccarlar Bursa’da ve
Sakarya Nehri ¢evresindeki bolgede son derece iyi bir pazar bulmustular. Bu bolgenin
sakinleri, tiim dikkatlerini verdikleri bu ticareti tercih ederek karli kazanclar sagladilar. ipek
iplikciligi de bu bolgede bu sekilde gelisti. O zamandan beri, Bursa ipegi adi altinda Avrupa
pazarlarina giren terim ortaya ¢ikmisti. Bursa koyliileri kisa bir siire sonra kendilerini
Bagdat’tan bagimsiz hale getirdi ve Bagdat’ta ipek yetistiriciliginin ipekbocekleri arasindaki
salgin hastaliklar nedeniyle Onemli oOlclide azaldi. Bursa’daki {reticiler kendi
ipekboceklerini tiretti ve Bagdat civarinda ipekbdcekgiligi neredeyse tamamen ortadan

kalkt1 ve Bursa bolgesi 6n plana ¢ikt.

Ancak burada da bu yiikselis, salginlarin ortaya ¢ikmasiyla durma noktasina gelmisti.
Fransiz bilim adami Dr. Pasteur’un arastirmalar1 ve hastaligin mikrobunu kesfetmesi ve en
onemlisi saglikli olani hastalikli tohumdan ayirt etmenin bir yolunu bulmasi Bursa
bolgesindeki ipekbdcekeiliginin Bagdat’in kaderini yagamasini engelledi. Daha sonra Bursa
ipek tohumlarmin yaklasik 1500 y1l dnce Avrupa ve Anadolu’ya getirildigi Iran ve Orta Asya
gibi tllkelerin ipek tohumu tedarikgisi haline geldi.

% “Machinery for Turkey”, Levant Trade Review, 5 (3), Aralik 1915, 250,251.
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Tiirkiye’de baslica koza iiretilen bolgeler sunlardi: Cukurova, Antalya, izmir
civarindaki bélge Bandirma ve civari, Bursa vilayetinin tamamu, izmit ve Adapazar1 bolgesi,
Amasya, Diyarbakir, Malatya, Edirne ve Selanik. Ipek iplikcileri esas olarak Liibnan ve
Bursa’da aktifti. Buralar biiytik ipek iiretim merkezleriydi. Edirne ve ¢evresinde, biri Selanik
yakinlarinda, biri Amasya’da ve digeri Diyarbakir'da olmak {izere alt1 kadar iplik iiretim
merkezi vardi. Selanik, Edirne ve Amasya en ¢ok kozayi ihrag ederdi. Cukurova ve Izmir ise
tamamen ihracati ile smirhiydi. Tiirkiye’deki briit yillik taze koza {iretiminin yaklasik
15.000.000 kg oldugu tahmin ediliyordu. Ulkede bunun %80-85’i ipege déniistiiriiliir geri
kalani1 ise ihrag edilirdi. Egrilmis ipekler neredeyse istisnasiz olarak Avrupa’ya ihrag edilirdi.
Ciinkii tilkenin dokuma tezgéahlar1 birkag el aletiyle sinirliydi. Bursa, Anadolu ve Edirne’nin

tiretimi yaklasik 700.000 kg’d1.

Bursa ipekleri tiim bolgeye dagilmis yaklasik 110-120 iplikhanede iretilirdi.
Iplikhaneler ortalama 50-70 makaraya sahipti. En biiyiigii 120 kadar, en kii¢iigii 20-30
arasindaydi. Ekipmanlar makara basina 2-6 iplik ile donerlerdi. Cogu makara basina 4 iplik
bulunurdu. Calisan kizlar Yunan, Ermeni ve Yahudi uyrukluydu. Ucretler mevsime goére
giinde 4 ila 6 kurus arasinda degisiyordu ve bazen kisa bir siire i¢in 7 kurusa ¢ikardi. Calisma
saatleri mevsime gore giinde 10 ila 13 saat arasindaydi. Ipek beyaz renkte olup 9°dan 58/60’a

kadar tiim kalinliklarda iiretilirdi. Bunlar 3 kaliteye ayrilmisti:

1. Sadece Avrupalilar tarafindan isletilen birkag iplik serisinde iiretilen ve Fransiz
ve Italyan iplikleri gibi en iyi dokuma amaglari igin kullanilabilen en iyi kalite.

2. Daha az hassas kumaslar i¢in dokunan orta kalite.

3. Iplik vb. i¢in satm alinan ucuz bir kaliteydi. Dokuma amaglar1 i¢in uygun degildi.

Bu ipeklerin hepsi, cif® fiyatlarryla Avrupa’ya satilird1.%
1.1.5. Ekonomik ve Ticari Raporlar
1.1.5.1. Tiirkiye’nin Ticari Goriniimii

Amerikan Levant Ticaret Odasi’nin Onursal Baskan1 ve Baskonsolos Gabriel Bie
Ravndal tarafindan Eyliil 1912°de kaleme alinan makalede Tiirkiye’nin ticaret durumu

hakkinda su bilgiler verilmisti:

% Masraf, Sigorta ve Nakliyat (Cost Insurance and Freight)
% «Silk in Turkey”, Levant Trade Review, 1 (3), Aralik 1911, 280,286.
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1911 yilinda Imparatorluk’ta bir kolera salgin1 mevcuttu ve Trablus’ta Tiirk-italyan
savast devam ediyordu. Ulkedeki bu olumsuzluklara ragmen Tiirkiye’nin ticareti pek fazla
olumsuz etkilenmemisti. 1911°de hasat genel olarak iyi durumdaydi. Ulkede Anti-Helen
boykotu yavas yavas terkedilmis ve bu durum, Arabistan, Suriye ve Arnavutluk’taki
ayaklanmalarin neden oldugu ticari sikintiy1 hafifletmisti. Go¢ ¢ok fazlaydi ve geng erkek
niifus askere c¢agrilmisti. Bundan dolayr emek giiciine ihtiyag duyulmus ve yik
hayvanlarinin fiyat1 artmisti; ancak tiim bunlara ragmen iilke genel olarak dikkat ¢ekici bir

sekilde kalkinmay1 stirdiirmiistii.

Tiirkiye’de ekonomik hayatin bir 6zelligi de direng gosterme giicliydii. Tiirkiye’deki
is adamlar1, sermayenin yedekte tutulmasini gerektiren bir ihtiyat politikasina aligmisti.
Sermaye, imparatorlugun her noktasinda, 6zellikle kirsal bolgelerde altin, miicevher ve para
seklinde saklanirdi. Gayrimenkul yasalari, yatirilan sermayenin hareketliligini gereksiz yere
smirlar ve tutucu islemlere yol agardi. Izmir’deki Near East muhabirinin bildirdigi gibi
Anadolu ¢ok cesitli irlinlin yetistigi ve her tiirli hava kosulunun bulundugu bdlgelere
sahipti. Bu bolgelerde, uzun siireli ve ani bir savasin, grev veya baska bir insani felaketin ya
da bagka bir felaketin ticarette kullanilan c¢esitli tarim bdlgelerinde bilinmeyen ve
beklenmeyen bir yikim getirebilirdi. Ancak Tirkiye, uzun siireli bir savasin yasandigi
Belgika veya Lancashire gibi iyi diizeyde organize olmus imalat {ilkelerinden daha giivenli

bir yerdi.

Yaziya gore 1911°de ekonomik anlamda Tiirkiye’deki tek basarisizlik, Misir’daki
ana hissedarlarindan birinin iflas etmesi nedeniyle baska bir alicinin eline gegen Mitylene
Bankas1 ve Beyrut’taki Tabib Bank’ti. Italya’min savas ilanim Tiirk ticaret ve mali
cevrelerinde hafif bir telas izlemisti. Tiirkiye’de bu donemde diger bir olumsuzluk ise banka
kredilerinden dolay1 Istanbul’da yasanan altin kitligiydi. Ancak bu kitlik ve telas kisa siirede
gecmisti. Bagka sikintilarin yasanmamasi piyasanin genel olarak saglam oldugunu gdsteren
baska bir durumdu. Bu altin sikintisinin sebebi ise mahsuliin tasinmas1 ve darphane
makinelerinin yetersizligiydi. Tiirk-Italyan savasi bankacilik konusunda da pek fazla zarara

yol agmadi ve 6demeler diizenli olarak yapildi.

Osmanli Devleti’nin 13 Mart 1912’ye kadarki yilsonunu biitgeleri, 1910-11 yil1 i¢in
141.510.697 $ gelire karsilik 155.385.978 § degerinde giderdi. 1911-12 i¢in tahmin edilen
gelirler 122.125.267 $ civarindaydi. Her iki yilda da yeni vergi konulmamis ancak toplanan

gelirler serbest bir marjla tahmin edilen gelirleri asmisti. Gelirdeki bu artig, 9 Kasim 1910
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tarinli  Alman-Avusturya istikrazinin kullanilmayan bakiyesinin yardimiyla devletin
yiikiimliiliiklerini yerine getirmesini saglamisti. Tiirkiye’deki yabancilarin da 6demesi
beklenen esnaf ve mesleklere yonelik vergi dahil, henliz dokunulmamis mesru gelir
kaynaklar1 vardi. Ithalat vergilerindeki artis dahil olmak {izere, geliri artirmak ve vergi

yiikiinii esitlemek i¢in diger mali dnlemler diistiniilmiisti.

Devlet tarafindan kilometre garantisi verilen demiryollarindan ikisi, 1911°de fazla
makbuz nedeniyle higbir 6deme almamis ve diger demiryollarinin tiimii kendi kendine
yetmeye baglamisti. Devletin demiryollarina 6dedigi kilometre garantisi 1910'da 2.327.234
$ civarimdayken 1911°de 1.848.616 $’a diismiistii. Diiyin-1 Um{imiyye Idaresi tarafindan
glimriik vergisi hari¢ olmak iizere yonetilen gelirler, 1903-4’te 11.525.840 $ iken, 1911°de
16.176.772 $’a yiikselmisti. Aralik 1908’de Paris Borsasi’nda 93.55 olan Tiirk Birlesik
Hisse Senedi, Aralik 1911°de 98.17’ye yiikselmisti. Tiirkiye'nin dis borcu 523.160.000 $

olup, diger milletlerin borglar1 ve kaynaklari ile kiyaslandiginda asir1 sayllamazdi.

Tiirkiye’nin dis ticaret dengesini yorumlayan bir Ingiliz otorite sunlar1 sdylemisti;
Ikinci Mesrutiyet’in ilk yillarindaki ithalatin dnemli bir kismi, makina, demiryolu malzemesi
ve Ucretli bayindirlik islerinin ingasina yonelik diger malzemelerden olusmaktaydi. Bunlar
makul bir sekilde, ayni bor¢ alinan sermayenin basligi altinda gelen, ticaretin normal
degerinin disinda kabul edilebilirdi. Ticaret dengesi, gd¢men dovizleri ve diger goriinmeyen
faktorler tarafindan desteklenmisti. Gogmenler tarafindan gonderilen veya turistler ve
hacilar tarafindan iilkede harcanan paranin hacmini hesaplamanin higbir yolu yoktu. Bu gelir

acikca ortalama bir faktor degildi ve akisi sabitti.

Ravndal’in iddiasina gore Meclis-i Mebusan tarafindan kabul edilmesi muhtemel
goriinen Toprak Miilkiyeti Kanunu teklifi siai ve ticari faaliyeti hizlandiracak, arazi
degerlerini artiracak ve genel olarak iilkenin mali kalkinmasina katkida bulunacakti. Kanun,
miras haklarini genisletecek, miilkiyeti diizenleyecek, arazi devri, dini ve devlet miilkiyetini,
vakif ve miri topraklarini ipotege tabi kilacak ve sirketlesmeyi miimkiin kilacakti. Bu
yillarda, 6zellikle sehir ve kasabalarin iginde ve ¢evresinde genis alanlar dini vakiflarin
malydir ve mevcut miras kanunlarina gore ¢ekilme siireci otomatik olarak devam etmisti.
Tiim bu tiir dini veya kamusal miilkler yerli ve yabanci kisiler tarafindan elde tutulsa da
bunlar gercekte sadece kira sahibiydiler. Ulkedeki gayrimenkullerin énemli bir kismu, fiilen

ipotek edilemezdi. Bunlar dogrudan elde edilen gelir disinda, kredi temeli olarak yararsizdi.
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Kira sahiplerini miilk sahibine doniistiirmek, endistrinin tim dallarindaki erkeklerin

faaliyetlerini genisletmelerine olanak taniyacak ve iilkenin ticari vaziyeti canlanacakti.

Tiirkiye’deki mahsuller 1911°de genel olarak iyiydi, ancak kitlik ve yiiksek isgiicli
maliyeti kar1 diigirmistii. Yeterli ulasim olanaklariin olmamasi, c¢iftcileri kazanctan
mahrum eden diger 6nemli bir faktordii. Bu sadece islenen alani sinirlandirmakla kalmamais
ayni zamanda erisilebilir pazarlar1 da saglayamamisti. Tiirkiye’nin yiizeysel alaninin
%6’sindan fazlasi ekim altindaydi ve Tiirk hayvanciligi muazzam bir gelisme kapasitesine
sahipti. Osmanl Ziraat Bakanlig1 verilerine gore 1911 yilinda Tiirkiye’deki tahil mahsulleri
165.390.000 $ degerinde 164.979.000 kile®” bugday; 75.200.000 $ degerinde 119.903.600
kile arpa; 8,712,000 $ degerinde 20,995,400 kile yulaf, 17,939,000 kile 13,472,800 $
degerinde ¢avdar ve 33.339.770 kile 25.511.200 $ degerinde dartydi. Tirkiye bu
miktarlardan 145.519.000 kile bugday, 106.271.000 kile arpa, 14.456 kile yulaf, 12.093.700
kile cavdar ve 18.856.200 kile misir iiretmisti.

Susam, Marmara Denizi yakinlarinda, Cukurova’da ve Filistin’de yetistirilmekteydi.
Cesitli standart tatlilarin hazirlanmasinda kullanilirdi ve bu nedenle kismen Amerikan misir
tiriinleri ile rekabete girerdi. Keten tohumu harig¢, tohum mahsulleri 1911°de orta kalitedeydi.
Kanarya tohumu olduk¢a iyiydi ve yaklasik 100.000 ¢uval oldugu bildirilmisti. ABD
kanarya tohumu tedariki i¢in Tiirkiye, Fas ve Arjantin’e bagimliydi ancak Avustralya, Tiirk

irtinliniin en 1y1 alicistydi.

Tiirkiye’de giil yagiin degeri kabaca 1.000.000 $ olarak tahmin edilmisti. En giizel
kokulu giillerin bir kism1 Anadolu’dan getirilip Istanbul’da damitilirdi ancak sanayi,
ozellikle Edirne civarindan giil yaginin merkezi olan Bulgaristan’a kadar uzanirdi. ABD’ye
giil ihracatinin degeri 1910°da 69.039 $’a kars1 1911°de 36.784 $ degerindeydi. Az miktarda
arz nedeniyle fiyatlar 1877-78 Osmanli Rus Harbi-93 Harbi’nden savasindan bu yana
kaydedilen en yiiksek rakamlara ulasmisti. 1911°de Tiirk kitre sakizi1 500 tonun {izerinde
tahmin edilmisti ve bol arz fiyatlarin diismesine neden olmustu. Sakiz, kitre calilarinda

koklerin kurutulmasi ile kesilerek elde edilir ve temizligine gore siniflara ayrilirds.

Tiirkiye’den kuruyemis ihracat1 biiyiik bir is haline gelmisti. 1910 yilindaki findik

mahsulii, 1910-11"in son derece soguk kislar1 nedeniyle, dnceki sezonun son derece bereketli

% Kile hesab1 Tiirkiye’nin sehirlerine gore farklilk gostermekteydi. Vedat Eldem’e gore 1 Bursa kilesi, 2
Kastamonu kilesi, ! Erzurum kilesi (teneke) 1 Istanbul kilesine esitti. Bkz. Eldem, Osmanh
Imparatorlugu’nun iktisadi Sartlar1 Hakkinda Bir Tetkik, 238., Taskin, Osmanlh Devleti’nde Kullanilan
Olcii ve Tart1 Birimleri, 64
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verimi ile karsilastirilamasa da kaliteliydi ve fiyatlar, Italya ve Ispanya’daki kitliklar
nedeniyle, iireticilere iyi bir kazan¢ saglamisti. Karadeniz sehirlerinden 1911 yilinda
kabuksuz findik iiretimi, 1910°daki 48.585.780 kg’a karsilik 37.684.450 kg olarak tahmin
edilmisti. Onceki birkag yil igin yillik ortalama 24.947.580 kg agirligindaydi. Almanya,
ihracatin yaklasik yiizde 40’11 satin alirdi. fhrag edilen findiklarin dortte ii¢ii kabukluydu.
Osmanli iilkesinden ABD’ye ceviz ihracati ancak son zamanlarda 6nem kazanmisti. En iyi
cevizler Arnavutluk’ta iiretilirdi. Bu cevizler ile birlikte Arnavut peynirlerinin sevkiyatlari,
Osmanli’nin Adriyatik kiyilarinda Amerikan konsoloslar1 olmadigi i¢in, konsolosluk kaydi
yapilmadan o bolgeden ABD’ye gonderilmesi muhtemeldi. Diger ceviz merkezleri
Karadeniz kiyisindaki Samsun ve Ege Denizi kiyisindaki izmir’di. Avrupa’daki Tiirkiye igin

ortalama mahsul 1.250 ton ve Anadolu’da ise 6.500 ton oldugu tahmin ediliyordu.

Izmir’in 1911 yili incir mahsulii yaklasik 32.000 tondu. Kuru iiziim mahsulii de
yaklasik olarak ayn1 miktardaydi. Fiyatlar yiiksek ve stoklar azdi. 1911 yili zeytin mahsulii
genellikle bol ve iyi kalitedeydi. Izmir ve Midilli bélgeleri mahsulii 100.000 tona ¢ikmusti.
Ancak fiyatlar 1910 yilinin yiliksek seviyelerinde seyretmisti.

Ravndal’in belirttigi gibi Bursa ve Beyrut, Tiirkiye'nin ipek endiistrisinin ana
merkezleriydi. imparatorluktaki yillik briit taze koza iiretimi, yaklasik 9.000,000 $ degerinde
ve 14.968.550 kg olarak tahmin edilmisti. Bu tiretimin %80 ila 85’1 Tiirkiye’de ipek haline
getirilirken geri kalam kita pazarlarina tasinirdi. Yerel dokuma tezgahlar1 birkag eSirme
makinesiyle sinirl oldugundan, egrilmis ipekler neredeyse tamamen ihrag edilirdi. Bursa ve
Edirne’de iiretim 698.532 kg civarindaydi. 1911 yilinda Tiirk ipek {iretimi daha iyiydi ancak
kismen yeni modalar ve kismen de Japon rekabeti nedeniyle fiyatlar distikti. Tiirk
ipekbocekeiligi arka arkaya yasanan olumsuz hava kosullart nedeniyle bazi yerlerde

tireticiler tiitlin i¢in ipek liretimini terk etmeye yonelmisti.

Amerikan i¢ savasi sirasinda 6nem kazanan ve kisa bir siire sonra gerileyen
Tiirkiye nin pamuk endiistrisi canlanmisti. Cukurova’da 1911°de 85.000 balya® yetistirildi.
Bu iiriiniin 50.000 balyas1 Avusturya, Ispanya, Italya, Almanya ve Fransa’ya yaklasik
2.000.000 $ degerinde ihrag edildi. 1911 yilinda izmir bdlgesinde 28.000°1 yurt disina ihrag
edilen 40.000 balya pamuk yetistirildi.

% Anadolu’da genel olarak 1 balya pamuk 1 kantar, 1 kantar 44 okka veya 55-56 kg olarak kabul edilirdi.
Ayrintili bilgi i¢in bkz., Tagkin, Osmanh Devleti’nde Kullanilan Olgii ve Tart1 Birimleri, 14.
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Tilki, kirlangic ve tavsan derileri Tiirkiye’den ihrag edilen baslica derilerdi ve yilda
yaklasik 700.000 $ tutarindaydi. Leipzig ana pazardi ancak kiirklerin bir kismi New York’a
gonderilirdi. Tilki derileri biiyiik 6l¢iide Dogu Anadolu daglik bolgelerinden gelirdi. Yilda
yaklasik 100.000 tilki derisi, 50.000 kirlangig¢ derisi ve 1.000.000 tavsan derisi ihra¢ edilirdi.
Tavsan derisi ve bazi kirlangi¢ derileri Leipzig’de renklendirildikten sonra Amerika’ya
gonderilirdi. Modadaki degisiklikler, keci postu ticaretini 1910 yilindan sonra daha az
kullanilir hale getirmisti. Oglak derileri i¢in daha fazla talep vardi ancak bu derilerin ticareti
cogunlukla Bulgaristan’dan yapilirdi. Ciinkii Tirkler genellikle oglaklar1 6ldiirmez ve
ticaretini de yapmazdi. 1910-11 siddetli kisinin bir sonucu olarak koyun postu arzinda bir
diisiis vardi. Fiyatlar, Amerika, Avusturya, Fransa ve diger dis pazarlarin durgunluguna
ragmen oldukga yiiksekti. Tiirkiye’den yilda yaklasik 600.000 $ degerindeki sosis bagirsagi
Avusturya, Ingiltere, ABD ve diger iilkelere ihra¢ edilirdi. Génderilen bir koyun
bagirsagmin ortalama uzunlugu 20-21 m olup, kangal basina 8 ila 10 sente satilird1. Okiiz,

keci ve diger bagirsaklar da cogunlukla kurutulmus halde ihrag edilirdi.%

Tiirkiye’nin ticari durumuna dair Levant Trade Review’de Aralik 1912°de
yayimlanan Ravndal’in ikinci makalesine gore 1911 yilinda tiitiin mahsulii, 1903 ten beri
toplanan ve ortalama kalitede en biiylik mahsuldii. Bununla birlikte fiyatlar, isgiicti kitlig
nedeniyle ekim zamaninda alisilmadik masraflar yapan yetistiricileri memnun etmemisti.
Ekimler diistis gostermis, fiyatlar artmisti. Tiitlin tekelinin getirdigi kisitlamalar neticesinde
Tiirk yetistiriciler Kafkasya’da bu sektdre girmisti. Tiirkiye'den tiitiin ihracati 1909-10
yilinda 31.671.100 kg ve 1910-11 yilinda 24.706.280 kg olarak gerceklesmisti. Diisiis,
bliylik 0Ol¢iide, Avusturya’ya yapilan ihracatla aciklanmisti. ABD’ye yapilan tiitiin
ithracatinin degeri 1910 yilinda 3.902.643 $’a ve 1911°de 8.620.324 $ degerine yiikselmisti.
Bir Amerikan sirketi, tiitiin satin almak i¢in Tiirkiye’de yilda 10.000.000 $’dan fazla para

harcamaktaydi.

1911°de Tiirkiye’den yapilan afyon ihracat1 yaklasik 3.500 kasa olup bu miktar 1910
sevkiyatmin iigte birine denkti. Maliyet, sigorta ve nakliye fiyatlar1 dahil libre!? basma
3,25% degerine yiikselmisti. Gonderilen afyon, ortalama %11 morfin igerirdi. Tiirkiye’deki
liclincli en bliylikk Amerikan ticari kurulusu, meyan kokii ihra¢ eden bir New York

girisimiydi. Bu Tiirkiye’de faaliyet gdsteren en eski Amerikan ticari firmasiydi ve Bagdat,

9 Gabrel Bie Ravndal, “Commercial Review of Turkey I””, Levant Trade Review, 2 (2), Eyliil 1912, 138,151.
100 By donemde 1 libre=0.4536 kg=0.3538 okka. Bkz. Levant Trade Review, 10 (1), Haziran 1922, 78.
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Iskenderiye ve izmir’de tesisleri bulunuyordu. Sabun iiretimi, Filistin ve Suriye’de 6zel bir
Ooneme sahipti ve Hayfa’daki bir Amerikan fabrikasi, ABD’ye ihra¢ edilmek iizere
zeytinyagindan sabun {iretirdi. ABD’den pamuk tohumu ve misir yagi, Tirkiye'de sabun
yapiminda yaygin olarak zeytinyaginin yerini almisti. 1910°da baslayan Tiirk peynirinin
ABD’ye ihrac1 genel ihracat iiriinleri arasinda kalici olmaya baslamusti. Thra¢ edilen
peynirler Tirkiye’ye 06zgli bir ¢esit olup kuru ve lezzetliydi. Osmanli Devleti'nin
karasularinda 6zel yumusaklik ve incelikte siingerler toplanirdi. Bu siingerler Trieste, Pire
ve Londra basta olmak tizere ¢esitli tilkelere ihrag edilirdi. Yillik ihracat yaklasik 400.000 $
tutarindaydi.

Eregli komiiriiniin y1llik iiretimi yaklasik 800.000 tondu. Kémiir; Romanya, istanbul,
Izmir ve Pire’ye sevk edilirdi. Ancak cogu Zonguldak’tan kalkan gemilere yakit ikmali icin
satilird1. Siradan linyitten antrasite kadar degisen diger komiir ¢esitlerinin Tiirkiye’de var
oldugu bilinirdi. Onemli maden yataklar1 ise zimpara, krom cevheri, bakir ve mermerdi.
Marmara Denizi kiyisinda ve baska yerlerde ¢ogu islenmemis, essiz renk ¢esitlerinde genis
mermer kaynaklart bulunurdu. Eskisehir tim diinyaya liiletasi saglardi. Bu donemde
madencilik ¢alismalar1 hala kazma ve bigaklarla en ilkel tarzda siirdiriliirdii. Cikarilan
liletaginin neredeyse tamami Viyana’ya giderdi. Yillik ortalama 300.000 $ degerindeydi.

Tiirkiye’de pek cok sicak ve mineral su kaynagi vardi. En iinliisii Bursa ve Taberiya’daydi.

1911°de Tiirkiye’deki hali ticareti durgundu. Kolera is diinyas: {izerinde moral
bozucu bir etki yapmisti. Bundan dolay1 baz1 alicilar haliy1 dogrudan iran’dan temin etmisti.
Biiytik Britanya, Almanya ve ABD hali konusunda Tiirkiye'nin en iyi miisterileriydi. Oya
(T1g 151) ve nakis isciligi onemli bir milli endiistri haline gelmisti. ABD, Tiirk dantel ve
islemelerinin en biiyiik tiiketicilerinden biriydi. Suriye dantelleri, Irlandali ¢esitler kadar

dayanikli ve ¢ekici bulunurdu ve daha ucuzdu.

Yaziya gore Tiirk glimriik istatistikleri, tam ihracat ve ithalat hacmini vermedigi gibi,
varis ve mense lilkelerini de dogru bir sekilde gostermezdi. Toplam ihracat muhtemelen
80.000.000 $ 'dan 125.000.000 $’a yakindi. Tiirk istatistiklerine gére ABD, Tiirkiye’nin dig
ticaretinde sekizinci sirada yer almisti. Ancak Amerikan konsolosluklarindaki makbuzlara
gore 1911°de toplam 19.929.629 $ degerindeydi ve Tiirkiye’den ithalati 26.697.759 § olan
Biiylik Britanya’dan sonra ikinci sirada, Fransa ise 19.334.161 § ile iglincii sirada yer alirdi.

Bu tahminler, ilgili iilkelerin resmi verilerine dayanirdi.
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ABD’nin resmi istatistiklerine ve Tablo 6’da belirtildigine gére ABD nin Tiirkiye’ye
yaptig1 ihracat 1909-10 mali yilinda 2.357.672 $ ve 1910-11 mali y1linda 3.940.053 $ olarak
gerceklesmisti. Resmi Ingiliz istatistiklerine gore Ingiltere’nin Tiirkiye’ye ihracat1 1910°da
41.974.197 $ ve 1911°de 45.036.324 § degerindeydi. 13 Mart 1911°de sona eren mali yildaki

Osmanli Devleti’nin ithalati, Osmanli giimriik raporlarina gore toplam 172.530.000 $

degerindeydi.
Tablo 6

1909-1910 Yih Ulkelere Gore Tiirkiye ithalat
Ulke Degeri Ulke Degeri
ABD 2.259.588 fran 3.171.292
Avusturya 27.672.867 Romanya 5.012.873
Belgika 4.654.203 Rusya 11.049.009
Bulgaristan 5.242.719 Sirbistan 1.493.578
Misir 4.615.605 Ispanya 365.899
Fransa 13.976.828 Isvigre 225.303
Almanya 9.715.712 Tunus 117.415
Yunanistan 1.744.578 Birlesik Krallik 38.794.636
Italya 13.242.072 Diger Tiim Ulkeler | 892.085
Hollanda 3.130.705 Toplam $ 147.276.997

Kaynak: Levant Trade Review, 2 (3), Aralik 1912, 226.

Amerikan lastik ayakkabisi Tiirkiye’de; Rusya, Avusturya ve diger {ilkelerin
rekabetine ragmen yilda 350.000 $ degerinde satilirdi. Bu ayakkabilar sadece iklim
kosullarindan dolayr degil ayn1 zamanda ibadet i¢in kolayca ¢ikarilabilmesinden dolay1
ragbet gormiistii. ABD’nin ihracat istatistiklerine gore Tiirkiye’ye yapilan Amerikan
ayakkabi ihracati, 1906-7 yillarinda 4.146 § ve 1910-11de 43.322 § degerine yiikselmisti.
Tirkiye’de ayakkabilarin hem taban hem de {ist kismi i¢gin Amerikan koselesine talep
gosterilirdi. Tirkiye pazarina bu yillarda giren Amerikan deri kemer de ayrica talep
gérmiistii. Bundan baska askerlerin dikenli telleri tutarken kullanmasi i¢in birkac bin ¢ift
Amerikan deri eldiven Harbiye Nazirlig1 tarafindan satin alinmisti. Ayrica Amerikan kosum
takimi ve eyerleri de orduda kullanilmak iizere satilmisti. Tirkiye’de 1911°de 140.000 $

degerinde Amerikan derisi satilmist.
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Tiirkiye, Japonya da dahil olmak {izere hemen hemen her imalatg1 iilkeden gelen
yaklasik 50.000.000 $ degerinde ithal pamuklu mal ve pamuk ipligi tiiketirdi. Tiirkiye’de
satilan pamuklu esya siniflar1 onem sirasina gore; desenli, ham tekstil {iriinli, beyazlatilmig
irlin ve boyanmus iplik iiriinleriydi. Desenliler arasinda siradan gémleklik desenler, desenli

fanilalar yer alirdi.

Tiirkiye’de savaslardan dolayi i giicli maliyeti artmaya baslamisti. Bu durum iilkede
yeni kosullara yol agmis ve iilkenin endiistriyel kalkinmasina ivme kazandirmisti. Bu ivme
Tirkiye’nin makine ihtiyacinda hem hacim hem de ¢esit olarak hizli biiylimesine neden
olmustu. Tiirkiye’deki makine piyasasinda dogal kaynaklari gelistirmek i¢in makine ihtiyaci
dogurmustu. Diikkanlarda, fabrikalarda, hanlarda, madenlerde, rihtimda, asansérlerde, yol
yapiminda, liman yapiminda, sulama isleri, 1sitma ve aydinlatma tesislerinde, su isleri ve
tarimsal islemlerde kullanilmak {izere petrol, gaz ve elektrik motorlarina ihtiya¢ duyulmustu.

Hem tarimda hem de endiistriyel kuruluslarda makine talebi vardi.

Tiirkiye’de bu yillarda kiiciik 6lgekte un, kagit, cam, kumas, pamuk tohumu yagi,
cimento, fayans, mobilya, deri, buz ve diger ihtiyagc maddelerinin iiretimi i¢in modern
makineler kullanilmaya baslanmisti. Un degirmenleri, kereste fabrikalar1 makineleri,
pompalama, ahsap ve metal isleme, buz yapimi, bina ve elektrik isleri i¢in makinelerin
satiginda Ozel firsatlar mevcuttu. Camasir makineleri ve yazar kasalar ise lilkede bilinmezdi.
Et kiyma makineleri, buzdolaplari, kahve degirmenleri, tiras makineleri, kilitler, menteseler,
vidalar, somunlar, civatalar, atesli silahlar ve miihimmat basta olmak {izere Onemli
miktarlarda Amerikan hirdavat {riinleri Tiirkiye pazarina basta Hamburg olmak iizere
dolayl olarak ulasirdi. Ozellikle tekerlekli masalar ve diger ofis ve okul mobilyalar1 basta
olmak iizere Amerikan mobilyas: Tiirkiye’de énemli bir yere sahipti. Bunlar Iskandinav
iiriintine tercih edilmisti, 6zellikle zift ¢gam1 ve her tiirlii Amerikan kerestesinde baglanti

kurulmast i¢in calismalar yapilmigt:. 1%t

1.1.5.2. Tiirk Ticaretinde Meyan Kokii

Meyan kokii iiretimi hakkinda bilgi veren ve Eyliil 1912°de yayimlanan bu yaziya
gdre Izmir’den yapilan ihracatin en 6nemlilerinden birisi olan meyan kokii, kok ya da pastil
seklinde yapilirdi. Kokiin el ile islenmesi ¢ok basitti. Isciler tarafindan kiimler halinde

toplanir ve kurumaya birakilir, sonra balya halinde gemilere sevk edilirdi. Izmir

101 Gabriel Bie Ravndal, “Commercial Review of Turkey II”, Levant Trade Review, 2 (3), Aralik 1912,
222,234,
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ihracatgilarinin ig¢lerinde meyankokii pastili yapmak icin de tesis bulunurdu. Asya bitkisi
olan meyan kdokiiniin merkezi Suriye, Mezopotamya vb. yerlerdi. Dicle Vadisi ve Firat
vadisindeki genis bolgeler bitki yetistirmekte {liretkendi ancak ulasim eksikligi nedeniyle
kullanilmazdi. Suriye’den toplanan meyan kokii develer ile Iskenderun’a getirilir ve buradan

sevk edilirdi.t0?

Meyan kokii, hos olmayan ilaglarin tadin1 gizlemek ve haplarin kaplanmasi igin
kullanilirdi. Ayrica meyan kokiiniin hafif bir miishil etkisinin oldugu da sdylenirdi. Sert ve
siyah biralar genellikle meyan kokii igerirdi. Fransizlar kafelerde servis edilen alkolsiiz
icecek haline getirip dyle kullanirlardi. Misir ve Hindistan’da serbet yapiminda, Amerika’da
¢igneme tiitliniinii tatlandirmak icin fazla miktarlarda kullanilirdi. ABD, Yakin ve Orta
Dogu’da bu iiriiniin en iyi alicistydi. Dogunun iiretimi en iyi kaynaklara gore yillik 40.000
ile 50.000 ton arasindaydi. Yine bu kaynaklara gére, 1910 yillinda izmir’den ABD’ye
573.746 $ degerinde, 15.000 ton kok ve serbet gonderilmisti. Fakat 1911 yilinda durgun is
durumundan dolayr bu miktar 137.848 § degerine kadar diismiistii. Meyan kokii ticareti
Izmir’de bir firmanin kontroliindeydi. Meyan kokii bezelye veya bakla ailesine aittir ve
yabani olarak yetisir, bitki genellikle yaklasik 120 cm yiikseklige ulasirdi. Ticari degeri olan
ise uzun, diiz koktl. Sirket, meyan kokii bulunan araziler kiralar, iscileri giinliikle

calistirirds. 1%

1.1.5.3. Tiirkiye Ticareti

Mart 1915°de Baskonsolos Yardimcist O. S. Heizer tarafindan kaleme alinan yazi
Tiirkiye’nin 1913 ticaretiyle ilgili Washington’a sunulan rapordan alinmisti. Heizer yazida
Osmanli’nin ihracatinin ayni yilda 97.150.710 $ ‘dan 108.733.312 $’ a yiikseldigini
belirtmisti. Bu rakamlar, 13 Mart 1911 ve 13 Mart 1912'de sona eren yillara ait Osmanli
Giimriik iadelerine dayandirilmisti. Duyun-1 Umimiye Idaresi ve Tiitiin Rejisi tarafindan
kontrol edilen sarap, tuz, sigara ve yaprak tiitiinii ise bu rakamlara dahil degildi. Bu kalemler
dahil edildiginde, 1911-12 i¢in ihracat 138.361.520 $ tutarindaydi. Bu ihracata karsilik,

102 By konuda ayrmtili bilgi igin bkz. Naim Urkmez, “Ermenilerin Kontrol Noktasi: Iskenderun Liman1”,
Turkish Studies, 8 (5), 2013, 901,917.

103 “Tyrkish Trade in Licorice”, Levant Trade Review, 2/2, Eyliil 1912, s. 202-203. Ayrica Meyan kokii
Osmanli Devleti’'nde ve toplumunda hem ilag hem de serbet yapiminda kullanilirdi. Meyan koki ticarette
kullanilmadig1 zamanlarda bu bitkiden vergi alinmazdi. Bitki ii¢ yilda ancak olgunlasir ve genis arazilerde, su
batakliklarin ve hendeklerde kendiliginden yetisirdi. XIX. yiizyilda Osmanli Cografyasinda ilag yapimi vb.
ticaret iiriinlerinde batililarin girisimleriyle kullanilmisti. Bkz. Siileyman Uygun, “Batililarin Gézdesi Meyan
K&kii ve Uzerine Yasanan Rekabet”, OTAM, (37), 2015, 339.
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Osmanli istatistikleri ilgili donemler igin sirasiyla 187.238.298 § ve 197.959.260 $ tutarinda

ithalat rakamlar1 vermekteydi.

Bekleyen karayolu ve demiryolu insasinin Tiirkiye ticaretini ve sanayisini biiylik
ol¢iide canlandirmasi beklenmekteydi. Heizer, rnegin Istanbul’da bircok canlanma belirtisi
oldugunu, sehrin modern ve hareketli bir bat1 sehri goriiniimiine biirlindiiglinii belirtmisti.
Ayrica Imparatorlugun gesitli yerlerinden gelen raporlarin genel bir gelisim hareketin agik¢a
gosterdigini tespit etmisti. Tiirk hiikiimetinin Alman, Fransiz ve Ingiliz kapitalistlerine
verdigi baymdirlik isleri i¢in ¢esitli imtiyazlardan bahsetmisti. Heizer, neredeyse tiim bu
imtiyazlarin Tiirk Devletine verilen krediler veya avanslarla baglantili oldugunu ve insa i¢in
genellikle 6onemli makine ve malzeme siparislerinin krediyi veren {lilke ile sinirli oldugu

gercegini ortaya koymustu.1%

1.1.5.4. Tiirkiye’de Ikinci El1 Kiyafet

Eyliil 1915°te yayimlanan rapora gore Tiirkiye’de genel olarak hazir giyim belirli
sehirlerle sinirliydi ancak ikinci el kiyafet konusunda c¢ok iyi fiyatlar vardi. XIX. yiizyil
sonlarinda ortaya ¢ikan bu piyasada onemli rekabet s6z konusuydu. Rapora gére Osmanli
Imparatorlugu’na yapilan eski giyim ithalatinin kesin istatistiklerini elde etmek miimkiin
degildi ancak yaklasik degeri yillik 310.000 $ civarindaydi. ABD ise bu ithalatin dortte birini
karsilardu.

Paris ve Londra eski giyim isini bir ¢calisma ve organizasyon konusu haline getirmisti.
Faaliyetlerini bu ticareti sistematik hale getirerek yogunlastiran ve boylece Levant alicisina
istenen herhangi bir kaliteyi sunabilecek konumda olan 6zel komisyon evleri bulunuyordu.
ABD’de eski giyim ticareti bu dénemde hala belirsizdi. Ihracatgilara satis yapan firma yoktu,
giyim defalarca el degistirirdi. Dogu’daki alicilari komisyonculara bagliydi. Genel giderlerin
karsilagtiritlmast da ABD’nin biiylik dezavantajli durumda oldugunu gostermisti. Direkt
gemi hatlarinin olmamasi, Levant ithalat¢isin1 mallarin1 Liverpool, Londra, Hamburg veya
Italya iizerinden gondermeye zorlardi; bu da maliyeti %50-60 artirirdi. Diger Avrupali
rakiplerin yalnizca %20 ek masraf hesaplamasi gerektirirdi. Ancak bu zorluklara ragmen bile
Amerikan triinleri siirekli olarak zemin kazandirmaktaydi. Genelde ¢ok daha temiz, daha
dayanikli ve daha iyi durumda olduklar1 kabul edilirdi. Belli bir yiizde, sezon satiglarindan

kalan uyumsuzluklardan ve takimlardan olusurdu. ABD’de ikinci el giysiler Paris veya

104 Oscar S. Heizer “Trade of Turkey”, Levant Trade Review, 4 (2), Mart 1915, 134.
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Londra’dakinden daha diisiik bir fiyata satilirdi. Ancak Belgika {irlinleri daha ucuza mal

olurdu.

Tiim ithalatin %951 koyliilerin ve iscilerin ana alicilar1 oldugu i¢ kesimlerde satilirdi.
Amerika’nin ana ihracat merkezleri Boston ve New York’tu. Mallar Levant limanina
vardiklarinda genellikle i¢ kisimdaki bazi sube ofislerine gonderilirdi. Karadeniz limanlart
ile Yozgat, Corum, Sivas, Tokat, Harput vb. iyi piyasaya sahipti. Katkasya’ya ise ikinci el
kiyafet gonderen biiyiik bir Tiirk firmas1 vardi. Tiirkiye’de kadinlarin ikinci el kiyafetlerine
olan talebi ise ¢ok azdi. Bunlar erkek giyiminin yaklasik %10’una tekabiil ediyordu.
Fransizlar ve Ingilizler bu ticarete dnem verirlerdi. Levant’taki alicilar Amerika’dan dogru
kaliteyi elde etmekte biiyiikk zorluklar yasarlardi. Ancak ¢ogu zaman ABD’den kendileri

alirlard. 1%

1.1.5.5. Tiirk Kilimleri

Konuya iligkin olarak Haziran 1915°te yayimlanan yaziya gore; Tiirkiye’de hali ve
kilim dokumacilig1 geleneksel meslekti ve Anadolu’da Orta Asya’dan beri el emegi halilar
ve kilimler yaygin olarak eski usul yontemlerle oOriiliirdii. Amerikali sark hali ve kilim
ithracatcilar: bu geleneksel pazara ¢ok 6nem vermemekle birlikte 1915 itibariyle Tablo 8’de
goriildiigi tizere Tirk kilimlerinin ve halilarinin en ¢ok ihrag edildigi ikinci iilkeydi. Tiirk

ve Iran halilari ile kilimleri bu pazarda rekabet halindeydi.

II. Abdiilhamid doneminde bu endiistrinin gelisimi i¢in ¢gaba harcanmis ve Hereke’de
bir okul ve hali dokuma tesisi kurulmustu. XVIIIL. ve XIX. yiizyilda ihracatina baslanan®
hal1 ve kilim sanayisi sadece Anadolu’da bulunurdu. Ancak biiyiik sehirlerde dokumacilar
calistiran yabanci yatirimcilarin elindeydi. Yoriiklerle, kiigiik kdy ve kasabalardaki hali ve
kilim dokumacilar1 kendi 6zel desenlerini korur ve kullanirdi. Anadolu’da hali {iretim
merkezlerini ve degerlerini gosteren Tablo 7°de ve ihra¢ edildigi iilkeler Tablo 8’da

gosterildigi gibiydi.

105 “The Second Hand Clothing Market in Turkey”, Levant Trade Review, 4 (4), Eyliil 1915, 418.
106 Biilent Y1lmaz, “Pazirik’dan Giiniimiize Tiirk Hali Sanat1”, Oguz-Tiirkmen Arastirmalari Dergisi I, (1),
Aralik 2017, 104.
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Tablo 7
Tiirkiye’de Hali ve Kilim Uretim Merkezleri ve Uretim Degerleri (1915)

Kayseri $352,000
Usak $264,000
Demirci $264,000
Gordes $176,000
Sivas $154,000
Isparta $154,000
Kula $132,000
Kiitahya $132,000
Bergama $66,000
Kiigiik koyler ve Gogerler $871,200
Toplam $2.565.200
Kaynak: Levant Trade Review, 5 (1), Haziran 1915, 98.
Tablo 8
Tiirkiye’den Hah fhra¢ Edilen Ulkeler ve Ihracat Degerleri (1915)
Ingiltere $1.210.000
ABD $ 418,000
Fransa $ 264,000
Almanya $ 220,000
Avusturya $ 118,000
Iskandinav Ulkeleri $ 44,000
Diger Ulkeler $ 290,200
Toplam $2.565.200

Kaynak: Levant Trade Review, 5 (1), Haziran 1915, 98.
Tablo 8’de belirtildigi gibi Tiirk hal1 ve kilimlerinin ihracatinin ilk sirasinda Ingiltere
ve ikinci sirasinda ABD gelirdi. Levant’taki konumundan dolay1 Tiirk hali ve kilim tiretimi

fran’dan ve diger dogu iilkelerinden daha iyi bir yere gelebilirdi.'%’

1.1.5.6. Tiirkiye’nin Yabanci Pirin¢ Ticareti

Bagkonsolos G. Bie Ravndal tarafindan yazilan Haziran 1916 tarihli yaz1 Tiirkiye’de
tikketilen piring ile ilgiliydi. Yazara gore piring, Tirk yemek kiiltiiriinlin en 6nemli
tirtinlerinden birisiydi. Pilav veya pismis piring, milli yemekti. Hem zengin hem de fakir her
giin onu yerdi. Askerin giinliik tayinmin ana bdliimiinii olustururdu. Sadece Istanbul icin,
normal zamanlarda yilda yaklasik 20.000.000 kg piring ithal edilirdi. Toplam ithalatin en az
%350’si, genel olarak Rangoon (Birmanya) pirincinden olusuyordu. Bu piring Istanbul’a
komisyoncular tarafindan Iskenderiye’den ithal edilirdi. Burada ambarlarin ve konaklama
yerlerinin olmas1 Hindistan’dan gelen yiiklerin dagitimin1 kolaylastirirdi. Tirkiye’deki

Rangoon pirinci isinin gelisimi, Hindistan’dan yapilan ithalatlarda Bagdat ve Aden’in

107 «“Tyrkish Rugs”, Levant Trade Review, 5 (1), Haziran 1915, 97,98.
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elverisli konumu ve 6zellikle de iskenderiye ile Istanbul arasinda dolasan ¢ok sayida hizli

gemiler sayesindeydi.

Rangoon, kabugunu soyma ve nakliye disinda masrafi olmamasi1 ve diisiik fiyati
nedeniyle daha fakir sinif tarafindan tercih edilirdi. Tek dezavantaji, hizla tiiketilmesi
gerektigiydi. Aritilmadigindan, Aralik veya Ocak aylarinda yani hasattan 6 ay sonra sicak
mevsimde bozulmast muhtemeldi. Bu pazara ulasmadan 6nce uzun bir gecis ve depolama
stiresi olasilig1 goz Oniine alindiginda, tliccarlar her zaman %2 veya %3 kéar elde etmeyi ve
hizli satmayi tercih ederlerdi. Rangoon, Hollanda pirincinde oldugu gibi, deneme amagh
satilmayan tek pirincti. Kalite hasadin durumuna bagliydi, ancak tahilin islenmesiyle

kalitesinin bir alakasi yoktu.

Hollanda pirinci, Britanya Hindistani, Siam ve Hollanda Dogu Hint Adalari’ndan
Hollanda’ya ve ayrica Hamburg, Trieste, Marsilya ve Cenova’ya kargolar halinde ithal
edilen celtik veya kaba piringten olusurdu. Burada rafine edilir ve Bassein genel isimleri
altinda yeniden ihrag edilirdi. Islem, ytkama, eleme, toz haline getirme, pudralama, cilalama
ve yaglarla renklendirmeyi igerirdi. Yagdan arindirma zararli boceklere karsi korur ve
bdylece daha uzun siire depolamay1 miimkiin kilardi. Renk, daha 1yi goériiniim i¢in verilir ve
genellikle daha kotii kalitelere uygulanirdi. Beyaz, sari, kirmizi ve yesil tonlar olagandi, Tiirk
ordusu, kirik tanelerin orani daha biiyiik olmasina ragmen genellikle sar1 rengi satin alirdu.

Halk ise temiz goriiniimlii pirinci tercih ederdi.

Tiirkiye’de Rangoon’dan sonra tercih edilen kalite Japon tipi olarak bilinen piringti.
Hollanda piring ithalatinin yaklasik %751, hafif yesilimsi bir renk tonuna sahip, kirik
piringlerin %3 ila 10’una denk gelen ve tozsuz piringten olusurdu. Glace veya cilalanmig
olarak adlandirilan kalite ise parlatma islemine tabi tutulmus, iri taneli Japon tipi piringti.
Ayrica poudré adi verilen ve toz haline getirilmis bir kalite de vardi. Bu, Misir pirincinin bir
taklidiydi. Poudré tiirii genellikle renkliydi. Cesitli siniflarda sunulan yukarida belirtilen
cesitlerin fiyati, normal zamanlarda, bagl olduklar1 Rangoon fiyatlarinin {izerinde torba
basina 0.38 ila 0,96 § arasinda degisirdi. Piringlerin genel fiyatlari Japon tiirii, 100 kilo bagina
5,60 ila 5,79 $ veya 220 pound; poudré (toz haline getirilmis), 5,79- 6,37 $, glace
(cilalanmuig), 5,79- 6,75 $ degerindeydi.

Tiirkiye’de Hollanda pirincinin toplam ithalat igindeki pay1 %25’in altina diismezdi.

Is, numunelerin teslim edildigi komisyon acenteleri aracihigiyla yapilirdi. Uriinler

Rotterdam, Amsterdam, Hamburg ve Trieste’den Istanbul ve Izmir’e dogrudan gemiler
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aracilifryla getirilirdi. Hollanda pirincine olan talep siirekli artmisti. Ulkenin en iyi piring
miisterisi olan Harbiye Nezareti, Rangoon pirincine kiyasla daha yiiksek fiyata ragmen
Holanda pirinci satin alirdi. Ciinkii Rangoon pirinci kolay bozulurdu. Italyan pirinci
Carolina, Rizon veya Rizotto ve Camolino adli ii¢ tiirde bulunurdu. Carolina en iyisiydi,
ancak il arasindaki fark, piringleri kirik ¢ikma ihtimallerinden kaynaklanirdi. Bunun
disinda Cenova’dan ihrag¢ edilen baska bir piringte mevcuttu. italyan pirincinin biiyiik
tanecikleri vardr ve her zaman temiz ve tozsuzdu. Kirilmis ve kiiclik taneler toz haline
getirilmek icin ayrilirdi. Bu Italyan piring tiirleri de Hollanda pirincinde oldugu gibi
cilalanirdi. Rizon, diger iki c¢esitten daha biiyiik miktarlarda ithal edilirdi. Trieste ve
Rotterdam’da ve Carolina’da, Iskenderiye’de yapilmis birka¢ Rizon taklidi bulunurdu.
Taklitlerin fiyatlar1 ise Carolina 9.65- 11.60 $; Rizon 6,75- 7-75 $; Camolino 5,60- 5,80 $
degerindeydi. Hepsi 100 kiloluk torba basina cif Istanbul fiyatlariyla mallarin varisindan

sonra nakliye belgeleri karsiliginda 6deme alird1.

Istanbul’da savastan &nce bu tahilin toplam tiiketiminin %12’si Italyan kokenliydi.
Buna, Piedmont'un Fransa-italya siir bolgesinde, dzellikle Fransiz topraklarinda yetistirilen
Marseille Rizon ad1 verilen piring de dahildi. Bu kalite, italyan Carolina'nin esit fiyatlarindan
bile daha iistiindii, ancak iiretim sinirlrydi. Italyan pirincinin piyasadaki en iyi kalite
oldugunu sdylerken, sadece Avrupa tadi goz Onlinde bulundurulurdu. Tirk unsuru
digerlerine gére Misir pirincini tercih ederdi. Misir pirinci pilavin hazirlanmasina en uygun
oldugu i¢in Tirkler tarafindan tercih edilirdi. Misir pirinci torbalarda paketlenir ve zembiller
icinde ithal edilirdi. Bu tiir genellikle ikisi bir torbada olup, bir zembil yaklasik 50 kg
agirhgindaydi. Ug temel tiir vardi; bu tiirlerden, Fayoum, 4.40 $; Mugarbee 3.50 $ ve
Rasheedy, 3.50- 4 § degerindeydi. Bu tiirlerde genellikle %10 ila 15’ini kirik piring
olustururdu. Misir pirinci dogal olarak toz haline getirilirdi ve ¢ok iyi bir tada sahipti.
Savastan dnce toplam ithalat igindeki payr yaklasik %10°du. ithalat: neredeyse tamamen

Misir’da subeleri olan Tiirk ve Arap tliccarlarin elindeydi.

Yerli piring, Istanbul piyasasinda pek bilinmezdi. En iyi piring, Karadeniz bdlgesinde
Tosya ve Sinop yakinlarinda yetistirilirdi. Ayrica Halep ve Diyarbakir civarinda, Firat
Vadisi’nin tamaminda ve Bagdat cevresinde de yetistirilirdi. Bunlar Italyan Rizonuna benzer
sekilde iri tanelere sahipti. Marmara havzasi, Bursa ve Mudanya ovalarinda yetisen ve dogal
olarak toz haline getirilmis kaliteli bir iiriin yetisirdi. Ankara bolgesi, hafif toz haline

getirilmis ¢esitli piring tiretirdi. Ancak bunlar Tosya ve Bursa’dan az ve taneleri kiigiiktii.
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Yerli piring, Rangoon pirincinden daha iyiydi ve en iyi Hollanda pirincine veya ortalama
olarak Carolina’ya (italyan) esit kalitedeydi. Lezzet séz konusu oldugunda, su emme
kapasitesi daha biiyiik olan Misir pirincinden bile kaliteliydi. Birinci Diinya Savasi esnasinda
ithal pirincin fiyat1 yiikselir yiikselmez Anadolu’daki koyliiler piringlerini daha biiyiik
kasabalara gondermeye baglamig ve ekimlerini artirmistilar.1914’ten 1915°e kadar yerli
tiretim %100 artmis ve toplam verim 20.000 torbaya ¢ikmisti. Ancak yerli piring ithal
piringle rekabet edecek miktarda iiretilmezdi. Birinci Diinya Savas1 Doneminde belirlenen
yeni Osmanli giimriik tarifesi, 100 kg piring basina 1,85 $ degerindeydi. Bu 6nceki tarifenin

iki katryd:.1%8
1.1.5.7. Yeni Tiirk Milli Bankasi

Beyrut’taki Amerikan Universitesi Ticaret Fakiiltesi Miidiirii Profesor Edw, F.
Nickoley tarafindan kaleme alinan Aralik 1916 tarihli yazida yeni Tiirk milli bankasi
hakkinda 6nemli bilgiler verilmisti. Yaziya gore Tiirk yetkilileri savastan kaynaklanan 6zel
sorunlarla ugragsmalarina ragmen, iilkenin ekonomik canlanmasina biiylik énem veriyordu.
Dogal kaynaklarin gelistirilmesine iliskin girisimleri simdiye kadar hareketsiz kalan veya
sadece parca parca isletilen birgok is adamu tarafindan paylasilmisti. Ulkede biiyiik bir refah
ve genisleme donemi bekleniyordu. Gegis stirecini kolaylastirmak ve bundan kaynaklanan
yeni kosullara kalici bir hiiviyet kazandirmak amaciyla ¢ok sayida kanun maddesi
cikarilmists. Ulkenin zenginliginin bosa harcanmasmi ve tahrip edilmesini ortadan
kaldirmak i¢in endiistriyel siiregleri diizenleyen yasalar ¢ikarilmis ve kanun Onerileri

sunulmustu. Yeni diizenin oturmasini saglamak icin yeni kuruluslar olusturulmustu.

Diisiiniilen tiim tedbirler ve kuruluslar arasinda hicbiri bir Tiirk milli bankasi*®®
kurulmasi 6nerisinden daha fazla ilgi gormemisti. Bu, adinin ¢agrisimina her yonden uyan
bir kurum olmaliydi. Bankanin kurulus amaci esas sézlesmesinde belirtilmis ve genellikle
bu tiir bir kuruma atfedilen tiim fonksiyonlar1 igermisti. Ayirt edici 6zelligi, idari statiiyii
Osmanli Imparatorlugu tebaasiyla smirlandirmak ve yalnizca yerli sermayenin kullanimini

saglamakti. Kurucularin amaci, yakin zamanda Tiirkiye’nin ticari ve smai kalkinmasinda

108 Gabriel Bie Ravndal, “Turkey’s Trade in Foreign Rice”, Levant Trade Review, 6 (1), Haziran 1916, 30,36.
109 By banka Itibar-1 Milli Bankastyd1. Birinci Diinya Savast yillarinda Osmanli Bankasi’nin devletin gikarlart
dogrultusunda hareket etmemesi ve Milli Iktisat anlayismin sonucu olusan bankaydi. Kurulus daha sonra
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Tiirkiye I3 Bankasi’na katilmisti. Ayrmtili bilgi i¢in bkz. Nihat Y1lmaz, Osmanh
itibar-1 Milli Bankasi, (Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi) Istanbul Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii,
Istanbul, 2009. Bu banka 1917 yili baslarinda 4 milyon altin lira sermayeyle kurulmustu. Bkz. Yilmaz,
Osmanl’nin Bor¢ Batagi, Duyiin-1 Umiimiyye,127.
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yabancilar1 paylagimdan dislama ¢abasi degildi. Osmanli Devleti dogal kaynaklar, maden ve
tarim agisindan zengin olmasina ragmen bu zenginlikleri gelistirmenin iilkede mevcut
olmadig1 yaygin bir inanisti. Sadece gerekli sermaye eksikligi degil, ayn1 zamanda yerel
uzman liderligin arzi da aym1 derecede yetersizdi. Imparatorluk’ta iiretimde devrim
yaratacag1 diisiiniilen harekette yabancilarin biiyiik bir rol oynayacagi tahmin edilmisti. Ote
yandan, yerli sermaye ve yerli yeteneklerin programda belirli bir yeri olmasi ve iilkelerinin
kalkinmasina katilimlarinin tamamen yabanc1 kuruluslarin himayesinde olmamasi gerektigi
diistiniilmiistii. Ulkenin zenginligini dogal kaynaklarinin isletilmesine dahil etme ¢abasi
ovgiiye degerdi. Yakin Dogu’da ekonomik hayatin tesvikiyle ilgilenen herkes yeni kurulan
kurumun kariyerini biiyiik bir ilgiyle takip edecekti. Yeni kurumun sadece bir 1skonto ve
kredi bankasi olmasi degil, ayrica bir yatirim bankasinin gorevlerini yerine getirmesi
ongoriilmiistii. Bundan dolay: iistlenilen gérevi hicbir sekilde basit degildi. Ulkede
olabilecek bu tiir zenginlikler ile yerli kaynaklarin isletilmesinde bu tiir mevcut fonlarin

kullanilmasi i¢in var olan firsatlar arasinda araci gorevi gorecekti.

Tiirk sermayesinin biiyiik dlgekte biriktirilmesi kolay bir mesele olmayacakti. Ulkede
hatir1 sayilir zenginlige sahip birkag kisi vardi, ancak yeni bankanin en 6nemli ¢aligmasinin
bu azinlikta olmas1 da ayr1 bir durumdu. En 6nemli islevi, daha kii¢lik bireysel meblaglar
elden ¢ikaran, ancak birikimleri zengin sinifin servetlerinin toplamindan ¢ok daha biiyiik bir
meblaga ulasan ¢ok daha biiyiik sinifin ilgisini ¢ekmek olacakti. Kusaklar boyunca
ekonomistler, degerli metallerin, 6zellikle giimiisiin doguya kesintisiz bir sekilde akmasi
olgusunu gozlemlemislerdi. Bunun agiklamasi, Dogulu insanlarin giinliik ihtiyaclarinin
otesinde edindikleri tiim miilkleri istifleme egiliminde yatmaktaydu. Istif¢ilik uygulamasinin
temelinde, gelecekteki ihtiyaglara karsilik verme evrensel icgiidiisii yatmaktaydi. Ilkel bir

toplulukta, tasarruf yatirimi 6nemli bir rol oynardi.

Evrensel olarak zor giinler veya bir kizin ¢eyizini saglamak icin biriken miktarlar,
kural olarak hirsizlarin igeri girip ¢almamalar1 gereken gilivenli bir yere konulurdu. Borg
veren kisi boyle bir toplumda ¢ok az rol oynardi. Bu borglar ise yatirim firsatlart i¢in degil
gercek ihtiyaglart karsilamak icin alinirdi. Istifleme kelimesi gomiilii hazineyi veya
doldurulmus bir yastig1 ima ederdi. Ancak bunlar, aile zenginligini giivende tutmanin en
yaygin yontemini olusturmazlardi. Toplum bireylerinin ¢ogu arasinda mallarinin diger
insanlara acik sergilenmesine yonelik belirgin bir egilim vardi. Toplumsal evrimin tiim

asamalarinda, servetten yararlanmanin biiyiik bir kismi, toplulugun bunu bilmesinde yatar.
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Bu, 6zellikle miilkiyet niteliklerinin sosyal statiiyii belirledigi durumlarda gegerliydi. Bu
nedenle, istifleme i¢glidiisiiniin teshir egilimi ile nadiren birlestirilmedigi ve hane halkinin
miilklerinin, 6zellikle ailenin kadin tiyelerinin kisisel siis esyalar1 bigiminde, altin ve glimiis
takilar seklinde deger gordiigii ortaya ¢ikardi. Daha az degerli taslarda amaca hizmet etmek
icin iyl uyarlanmist1. Gelinin bilezik ve kolye seklindeki ¢eyizleri, her zaman gegerli piyasa
fiyatlarinda hazir paraya doniistiiriilebilen gilivenli bir yatirnrmdi. Bu bigimdeki zenginligin
tamamen verimsiz olmasi, ilkel kdy toplulugu iiyeleri i¢in bir dezavantaj olarak gériinmezdi.
Miilkiin bir aile iiyesinin viicuduna baglanmis olmasi, en iyi giivenlik garantisini
olustururdu. Bunu sergileme, iyi bir faiz oranindan elde edileceginden daha fazla

memnuniyet saglardi.

Tiirkiye’yi bilen herkes, bu kosullarin burada ne kadar yaygin oldugunu iyi bilirdi.
Hig siiphe yok ki, kisisel siislemeler bi¢iminde veya diger verimsiz bi¢gimlerde tutulan ¢ok
fazla servet vardi. Ne kadar oldugu tahmin bile edilemezdi. Sarraflarla veya kuyumcularla
cesitli yerlere veya manastirlara ve bagka yerlere gilivenli bir sekilde saklanmak igin
yerlestirilen miktarlar icin bir tahmin yapilamazdi. Ticari ve endiistriyel isletmelerde bu
istiflenmis zenginligi iiretken sermayeye doniistiirmek, yeni Milli Bankanin sorunlarindan
biriydi. Bu basit bir problem degildi. Eski yerlesik gelenekler girisimin karsisindaydi. Ilk
once Ustesinden gelinmesi gereken c¢ok siki bir sekilde i¢ ice gegmis bir muhafazakarlik
vardi. Kredi kurumlarina karsi tamamen gerek¢esiz olmayan yaygin bir giivensizlik iilkede
hakim konumdaydi. Bu yonde ortaya konulacak cabayla baglantili olarak, 1908’de

Mesrutiyetin ilanindan hemen sonraki yillarin deneyimlerini hatirlamak akla daha yatkindi.

Sirketlesme gecmiste lilkeye musallat olmus tiim kotiliikler i¢cin her derde deva
olarak goriiliirdii. ki y1l icinde yiizlerce sirket bu sekilde organize edilmisti. Bunlarmn
birgogu yabancilar tarafindan kurulmustu. Cogunda yabanci sermaye mevcuttu. Yerli
sermayenin ne Ol¢iide ortaya ¢iktigin1 sOylemek imkansizdi. Bununla birlikte, sasirtici
derecede biiyiikk bir miktarin Osmanli Imparatorlugu vatandaslar1 tarafindan katkida
bulundugu kesindi. O donemde orgiitlenen sirketlerin 6nemli bir kisminin kisa omiirlii
oldugu ortaya ¢ikmasi, yeni bankanin agiligint yapacagi kampanyanin basarisina engel olma

egiliminde olacakti. Savas bulutlarinin dagilmasindan sonra iilkede hakim olan siyasi ve
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sosyal atmosfer durumu belirleyecek ve insanlar bir kez daha bariscil ¢agrilarini siirdiirmekte

ozgiir olacaklard:. '

1.1.5.8. Tiirkiye’de Ekonomik Reformlar

Tiirkiye’nin 6nde gelen giinliik gazetelerinden biri olan Hilal Gazetesi’nden 27 Eyliil
1915°te ¢evrilen bu yazida Tiirkiye’de ekonomik reformlar hakkinda bilgiler verilmisti. Yazi
savasin sonunda muzaffer olunsa dahi evrensel anlamda 6zgiir kalinacak miydi sorusuyla
baslamisti. Muzaffer dahi olunsa bu durum evrensel anlamda 6zgiir kilmayacakti. Clinkii
diinyadaki en 1yi ordu, en yetenekli generaller, en ¢arpici zaferler, bir iilkenin 6zgiirliiglinii
ve bagimsizligin1 garanti altina almaya yetmezdi. Sadece bu bagimsizligin cergevesini
hazirlayabilirlerdi, ancak 6zgiir bir milli yasam imkani yaratabilirlerdi. Bu cergevede
bagimsizlik ve hiirriyet konusunda iilkenin milletinin, liderlerinin, devlet adamlarinin,
diisiiniirlerinin, yazarlarinin, 0gretmenlerinin, ¢ift¢gilerinin, emekgilerinin ortak hareket
etmesi gerekti. Ozgiirliik ve hiirriyet sorunu derinlemesine istisare ve diisiinme ile
¢oziilebilirdi yani bir ortak akil etrafinda bulusmak gerekirdi. Bu bakimdan herkes iistiine

diiseni yapmal1 ve zaferden 6nce bu vaziyeti diisiinmeliydi.

Ulkedeki yasami yeniden sekillendirmek i¢in temelinden bazi sorunlarin ¢oziilmesi
gerekirdi. Ailenin vaziyetine, topluluga, sosyal siniflandirmalara sadece organizasyon ve
devletin anayasasi agisindan bakilmamaliydi. Mevcut devlet teskilatinin herhangi bir
biriminde reform gerektirmeyen bir kurulus bulunmuyordu. Ornegin, adalet sisteminin
sadece giiciinde degil, ayn1 zamanda temel ilkelerinde de reforma ihtiya¢ duyuluyordu.
Egitim ve idari sistemlerinde, iletisim ara¢larinda, milli serveti kullanmada sorunlar vardi.
Biitiin bu alanlarda reformlar gerekliydi. Temel hakikat unutulmamaliydi, milletler savas
alaninda miicadele ederlerdi ancak devlet teskilatinin miikemmelligi ve ekonomik ve sosyal
mekanizmalarla bu miicadeleyi desteklerlerdi. Ordularin zaferleri hayatin her aninda
teskilatlanarak ve reformlar yaparak tamamlanmazsa zafer eksik olurdu. Ciinkii hiirriyeti

pekistirmenin yolu bu teskilatlanmay1 ve reformu tam olarak yapmaktan gegerdi.

Kiiciik veya biiytik, kismi veya genel, herhangi bir reform i¢in, dnce tiim fonlar ve
ardindan teknik bilgi gerekliydi. Iyi niyet, salt zeka ve hatta bireysel cabalar yeterli degildi.
Ancak iilkenin ve milletin ne parasi ve ne de teknik bilgisi mevcuttu. Ulke ugsuz bucaksiz

ve zengindi, ama bu zenginligi tabiri caizse gizli ve hareketsizdi. Diger milletlerden daha az

110 Edw, F. Nickoley, “The New National Bank of Turkey”, Levant Trade Review, 6 (3), Aralik 1916,
238,246.
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zeki degildi ama burada da entelektiiel zenginlik faaliyete gecirilmiyor ve seferber
edilmiyordu. Ornegin, iilkenin yollara ve iletisim araglarma ihtiyac1 vardi demiryollarmin,
karayollarmin ve limanlarin vb. kisimlarin iki veya on katina degil yiiz katina ¢ikarilmasi
gerekiyordu. Biitiin bunlar icin sermayeye ve uzmanlara ihtiya¢ vardi. Ulkenin
yiiksekokullara, normal okullara ve diger egitim kurumlarina da ihtiyaci vardi. Bunlar igin
de fonlara ve uzmanlara ihtiya¢ duyuluyordu. Ulke ne yazik ki, ikisinden birini ya da digerini
heniiz yeterince yetistirememisti. Milli hayatin herhangi bir alaninda aymi durumla

karsilasilirdi.

Bu tiir konugmalarin pek ¢ok vatanseverin hosuna gitmeyecegi yazar tarafindan ¢ok
iyi biliniyordu karamsarlik sug¢lamasina maruz kalabilecegini kestirebiliyordu. Yine de
yazara gore iyl bir vatansever olmanin birinci 6zelligi, memleketinin neyin iistesinden
geldigini gérmek ve hosnutsuzluk yaratma riski altinda bile bunu sdyleme cesaretine sahip
olmakt1. Ulkenin maliyetli ve yararsiz denemelerle kaybedecek vakti yoktu. Gegici ¢oziimler
yerine agikca ve kararli bir sekilde ¢are bulunmaliydi. Kalici ¢éziimlerle manevi ve maddi
refah getirecek yeni bir cagin, bir refah ¢aginin agilacagi iimidi vardi. Bu yeni ¢agin safagini
garanti altina almak ve caglar boyunca i¢ine diistiigii acikli entelektiiel ve maddi durumdan
kurtarmak i¢in, her seyden Once millet olarak kendinin kim ve ne oldugunu tanimaktan
geciyordu. Ancak o zaman rasyonel davranabilir ve kétiiliige gercek care bulunabilirdi. O
halde, az 6nce soyledigimiz ve tiim diinyanin bildigi gibi, en ¢ok eksikligi hissedilen sey
sermaye ve teknik bilgiydi. Bunlar nereden saglanacakti. Diger bir durum ise miittefiklerden
ne beklendigiydi. Ozellikle Almanlardan. Almanlar; bol miktarda sermaye ve teknik bilgiye
sahipti. Bu nedenle, bu kadar genis olgekte reformlar i¢in gerekli araglari ararken goézler

Almanlara dénmeliydi.!*

1.1.5.9. Tiirkiye’de Bayindirhk Hizmetleri

Baskonsolos Ravndal’in yillik raporundan alinan ve Aralik 1915°te yayimlanan
yaziya gore Tiirkiye son on yildir endiistriyel bir patlamanin arifesindeydi. Ikinci Mesrutiyet
rejimi geldiginde, sinai ilerleme c¢aginin yaklastigi diisiiniiliyordu. Sam’da elektrik
isletmelerinin (151k ve tramvay) baslatilmasiyla mevcut elektrik yasagi kaldirtlmisti. Acilen
ihtiya¢ duyulan ¢ok sayida demiryoluna, limana, karayoluna, telefon sistemine, sulama ve
1slah ¢aligsmalarina, fabrikalara, kamu binalarina, iilkenin en temelden kurulmayi bekledigi

rihtimlara ihtiyac1 vardi. Bazi gelismeler ise ¢ok iyiydi. Istanbul’da elektrikli 151k, elektrikli

11 “Economic Reforms in Turkey”, Levant Trade Review, 5 (2), Eyliil 1915, 185,187.
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demiryolu ve telefon sistemleri kurulmustu. Marmara Denizi’ndeki Bandirma’dan izmir’e
bir demiryolu insa edilmisti. Biiyiilk capta sulama c¢aligmalari Konya yakinlarinda
tamamlanmisti. Samsun’da liman calismalarina baslanmis, buradan Sivas istikametine
kismen demiryolu yapilmisti. Birinci Diinya Savasi’nin bitmesiyle Tiirkiye’de uzun siiredir
ertelenen inga donemini baglatacagi disiiniilmiistii. Tiirkiye’nin bir yandan, yabanci

yatirimlara bir yandan da yerli yatirimlara firsat olacag: diisiiniilmiistii.''?

1.1.5.10. Tiirk Piyasasinda Cimento

Charles E. Allen tarafindan yazilan ve Haziran 1915’te yayimlanan bu yazida
Tiirkiye’de ¢imento ile ilgili bilgiler verilmisti. Yazida bu dénemde Istanbul’da Portland
¢imentosunun ¢uval basina 40 kurus ya da 1,76 $ dolar teklif edildigi ancak tedarikinin

miimkiin olmadig1 belirtilmisti. Bu duruma sebep ise Birinci Diinya Savasi’nin kosullariydi.

Bolgedeki ¢imentolarin biiyiik bir kismi, Istanbul’un varoslarinda bulunan ve toplam
yillik tiretimi 450.000 ila 500.000 guval olan ve askeri yetkililer tarafindan alinan iki fabrika
tarafindan karsilanirdi. Kalitesi ve rengi kotiiydii ve zaman zaman degisiklik gosterirdi. Bu
yerli ¢imento, normal zamanlarda ¢uval basina yaklasik 50 sente satiliyordu. Zaman zaman
taninmis Alman ve Belgikali markalarinin ¢imentolar1 piyasaya siiriiliir ancak basarili
olamazdi. Bu iilkelerin ¢imentolarinin normal zamanlarda maliyeti ise guval basina yaklasik
75 sentti. Yazar Amerikali ¢imento ireticilerine savastan dolayr yikimlarin ve bina
thtiyacinin dogacak olmasindan dolay1 Tiirkiye piyasasina hazir olmalarii salik vermisti.
Ayrica Istanbul’un énemli bir béliimiinii olusturan harap, sakiilsiiz ahsap ve tuglah evlere
sadece bir bakis, kisa siirede bir seyle degistirilmeleri gerektigine ikna etmek icin yeterli
oldugunu sdylemis ve bu konuda Istanbul’un 6nde gelen yerel kisilerinden mevcut yerel
fabrikalarin tedarik edemeyecegi bir miktar ve kalitede ¢imento gerektiren 6nemli bir seyle

degistirileceklerine dair teminat almigt:. 13

1.1.5.11. Tirkiye’de Otomobiller

Baskonsolos Gabriel Bie Ravndal Tiirkiye’deki otomobiller hakkinda baska bir yazi
kaleme almisti. Mart 1916°da yayimlanan bu yaziya gore Istanbul’da ilk otomobil 1908
yilinda goriilmiistii. Osmanli bagkentinin dar, yiiklii, bozuk dosemeli sokaklarinda seyahat

etmekte biiylik zorluk ¢ekmis ve sehir disinda higbir yola ¢ikamamisti. Bu arag kiigiik 8-9

112 «“pyblic Works in Turkey”, Levant Trade Review, 5 (3), Aralik 1915, 277,278.
113 Charles E. Allen, “Turkish Market for Cement”, Levant Trade Review, 5 (1), Haziran 1915, 34,36.
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beygir giiciinde, tek silindirli bir Fransiz otomobiliydi. 1908’den sonra Istanbul’da kosullar
degismisti. Ornegin Istanbul Belediyesi imparatorlugun tiim biiyiik sehirlerini takiben bir
kamusal iyilestirme programi benimsemisti. Sokaklar biylitiilmiis, asfaltlanmis ve
genisletilmisti. Merkezi hiikiimet ise kamuya agik otoyollarin insasi i¢in sdzlesmelere izin
vermisti. Daha iyi siiriis olanaklar ile daha iyi arabalar ithal edilmis ve son model motorlu

tasitlar Istanbul sokaklarinda goriilmeye baslamisti; ancak sayilari azd.

Yazara gore Tiirkiye’de otomobil kullanimi1 heniiz gelisim asamasindaydi. Plakalar,
hiz, 1siklar vb. ile ilgili etkinlikler ayrica belediye yonetmeliklerinin olmamasi ve vasifli
soforlerin bulunmamasi gelisimi yavaslatmisti. Devlet tarafindan her arabadan 30 $ vergi
toplanirdi. Bununla birlikte, beygir giiciine dayali yeni bir vergilendirme {iizerinde
calisilmisti. Savasin basindan itibaren askeri otomobil okulunda egitilen ¢ok sayida erkegin,
soforler arasindaki ortalama verimliligini daha da artiracag diisiiniilmiistii. Istanbul’daki
garajlar ise otomobil kullanimindan ¢ok daha ileri seviyedeydi. Cok fazla arabay1 alabilen
iyi donanimli birka¢ garaj vardi. Insaatgilar hatir1 sayilir bir biiyiime bekliyorlardi ve
gelismeler umutlarin1 ve tahminlerini fazlasiyla hakli ¢ikarmisti. Beklentiye gbre savasin
kosullar1 ne olursa olsun Tiirkiye’nin dogal zenginliklerinden yararlanmaya baslayacagi ve

otomobil ticaretini gelistirecegi soylenirdi.

Ik otomobiller satildiginda, alic1 sadece goriiniise ve diisiik fiyata dikkat etmisti.
Nasil tasarlandigimi gérmezden gelmisti ve tiim arabalarin esit derecede iyi ¢aligmasi
gerektigini dislinmisti. Yani 6rnegin deri yiizlii bir koni kavrama istemezdi. Mekanik
bilgilerinin yetersiz olmasi nedeniyle soforler, deri yiliz gibi yipranmis parcalarin
degistirilmesini gerektirebilecek 6zelliklerden hoslanmazlardi. Cok diskli kavramayi tercih
ediyorlardi. Bosch yiiksek gerilim manyeto sistemini biliyorlardi ve diger iyi sistemler ve
markalar pahasina bunu tercih ederlerdi. Popiiler karbiiratorler hem Fransiz {iretimi hem de
metal samandira sistemi olan Zenith ve Claudel’di. Otomobillerin diizgiin ¢alismasinda
karbonlama isleminin 6nemli kismi goz Oniine alindiginda, Sistem siiriicii tarafindan
bilinmiyorsa ve bu mekanizmanin diger boliimleri icin de gegerliyse, karbiiratoriin hatali

kullanimindan kaynaklanan arizalardan dolay1 ¢cok hizli suglamalara maruz kalinirdu.

Bu durum kullanimda olan bir dizi Amerikan arabasinda da boyleydi. Karbiiratoriin
ve atesleme sisteminin ¢cok karmasik oldugu ve burada bilinmeyen bir tip oldugu ve ayrica
govde tasariminin yeterince ayrintili olmadigi ve disliler, valfler ve yaylar gibi birkag

parganin ¢ok ¢abuk yiprandigi iddia edilmisti. Satis sonrast hizmet (yani, bayinin tavsiyesi
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ve yardimi) biiyiik 6nem tasirdi. Dort silindirli motorlar, alt1 silindirli motorlardan daha iyi
bir memnuniyet saglamist1. istanbul’da Avrupa otomobillerinde oldugu gibi, yan kontrollii

sag sliriis esas olarak kabul edilirdi.

Daha once de belirtildigi gibi hem sehir caddeleri hem de tasra yollar1 iyilestirmeye
acikt1. Istanbul’daki kaldirim, biiyiik dl¢iide onarima ihtiyag duyan kaldirim tasglarindan veya
soseden olusurdu. Dik tepeleriyle Istanbul, sadece yeterli giice sahip bir motora degil, ayn
zamanda otomobili ¢ekmek icin gii¢lii bir arka yapiya da ihtiya¢ duyardi. Yerli bir alici
nadiren sanziman kutusu tipini arastirirdi. Sarsmtili yollar, motorun {i¢ noktadan askiya
alimmasini ve yiiksek acikligin zorunlu olmasini, yiiksek yaylar ve makul dlgiide kiiciik
tekerlekler ekonomi adma popiilerdi. Engebeli otoyollar da siiriicii koltugunun altindaki
benzin deposunu gerekli kilardi. Lastikler ve istetmeler yaygin olarak kullanilirken,

sokiilebilir jantlar basarili olmalarina ragmen yetersiz kalmaisti.

Tekerlek, olagan topgu tipi olmaliydi. Bisiklet ¢eligi telleri, daha elastik olmalarina
ragmen saglam goriinmedikleri i¢in daha az direncli kabul edilirlerdi. Otomobilin govdesi
ile ilgili olarak, kapali tipler 6zellikle spor arabalar talep goriir ve torpido seklindekilerde
her zaman 1srar edilirdi. Ticari ¢evrelerde kamyonlar halk arasinda kullanilan arabalardan
daha az talep gormiistii. Cift arka tekerlekleri, i¢i dolu lastikleri ve kaputun altinda basit bir
motoru olan yirmi ila kirk beygir giiciinde agir yapida kamyonlar tercih edilirdi. Istanbul’da
uygun depolar kurulur kurulmaz, baskentte de kamyonlarin genel kullanima girmesi
muhtemel goriiniiyordu. Istanbul uzun kiyilara ve yazin atlara ¢ok zor gelen ¢ok sayida
tepeye yayilirdi. Ayrica Tiirkiye’de giiclii atlar yoktu. Yerli Anadolu atlar1 yaklasik bir
bucuk ton tagirdi. Bu nedenle ulasim kosullart mekanik ¢ekis i¢in olduk¢a uygun goriiniirdii.
Istanbul’da uygun taksi hizmeti yoktu. Yerel otobiis sirketi savasin baslangicina kadar mali
zorluklara ragmen gelisim gostermisti. Her biri 18 kisilik oturma kapasitesine sahip yedi
giincel Ingiliz Daimler-Knight 60 beygir giiciindeki otobiis 1914’iin baslarinda hizmete
girmisti. Valfsiz motorlarinin miikemmel siiriis nitelikleri hemen takdir edilmisti.

Istanbul’daki otomobil ticareti, benzin ve yaglayici segiminde ¢ok titiz degildi.

Istanbul Osmanli Otobiis Sirketi, 1909’da 132.000 $’Iik yerli sermaye ile
kurulmustu. Bir Amerikan grubunun, nispeten kii¢lik bir yatirimla, bu sirketi satin
alabilecegi ve iyi organize edilmis bir motorlu otobiis ve taksi sistemini karli bir sekilde
birlestirebilecegi diisiiniilmiistii. Istanbul’da ve Imparatorlugun diger sehirlerindeki mevcut

ulagim araglar1 yetersizdi. Tiirkiye’de Fransiz ve Alman bayiler arabalar1 uygun garantiler
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karsiliginda sevk eder ve 6deme igin birkag ay siire tanirdi. Peugeot, de Dion Bouton ve
Benz calismalari, barinma politikast geregi Tiirkiye’de 6nemli isler yapmisti. Genel olarak,
kataloglardan higbir araba satilamazdi. (Kataloglar kullanilirken g6z ardi edilmemesi

gereken bir nokta da basildiklar dildi, Fransizca ise vazgecilmez olmustu.)

Devletin arag¢ satin almasinda bir kural vardi. Uzmanlar, belirli tiir benimsenmeden
once arac1 veya kamyonu test ederlerdi. Fiat, Isotta-Fraschini ve Bianchi iiriinleri (italyan),
sirketin acentesi olarak hareket ettigi Société Générale d'Automobiles pour le Commerce en
Orient ile tanitmisti. Organizasyon, aralarinda Fiat “Zero” aracini en ¢ok alict buldugu ve
10-15 beygir gilictindeki dort silindirli motorun diisiik yakit tiiketiminden biiyiik memnuniyet
duyan Fiat otomobilleriyle 6zellikle basarili olmustu. Yakit ve lastik ekonomisi, liiks
goriiniim ve elde edilebilen yiiksek hiz ile birlestiginde, otomobilin perakende fiyati olan
1.430 $’dan satilirdi. Otomobilin Tiirkiye’deki bayilere maliyeti yaklagik 850 $
civarindaydi. Osmanli Mebusan Meclisince kabul edilen ve 14 Eylill 1916’da yiirtirliige
giren motorlu tasitlar ithalat vergisi su sekildeydi. Ticari veya tarim araglari, 11 $, aletler ve
yedek pargalar 8.80 $, motorlu omnibiisler 23.10 $; aletler ve yedek pargalar 22 $, ticari ve
tarimsal araglarin veya motorlu araglarin sasileri, 13.20 $; zevk arabalar1 29,70 $, sasi 13,2
§ ve yedek parcalar 44 $ degerinde vergiye tabiydi. Savastan dnce motor giicliniin fiyati

yaklasik 2,75 $ ve benzin fiyat1 10 galon basina 7,50 $ degerindeydi.!'*

1.1.5.12. Tiirk Ormanlan

Robert Koleji Miihendislik Boliimii mezunu Emile Djiras tarafindan Haziran
1916°’da Levant Trade Review i¢in yazilmis bu yazida Tiirk ormanlari hakkinda bilgi
verilmisti. Yaziya gore tiim uygar milletler ahsabin kullanilabilecegi bir¢ok alan nedeniyle
ormanlarmin gelisimini ¢ok degerli bir kaynak olarak gormiistiiler. Ancak bir iilkenin
gelismesiyle ve artan ihtiyaclarla birlikte, gelecekteki kereste arzi sorunu dikkat ¢cekmeyi
gerektirmisti. Bu durum 6zellikle Tirkiye’de ciddi bir sekilde diisiiniilmesi gereken bir
soruydu ve iilkenin ormanlar1 iyi durumda ve gelecek i¢in uygun bir arz1 saglayacak sekilde

korumak i¢in gerekli dnlemleri almanin zamani gelmisti.

Bu yazmin bir amaci da Osmanli Imparatorlugu’nun ugsuz bucaksiz orman
kaynaklarinin diinyanin en zenginleri arasinda oldugunu géstermek, ormanlarin durumu ve

tyilestirilmesi i¢in yollar ve araglar ve bu ormanlarin kapsamini, igerdikleri farkli agac

114 Gabriel Bie Randal, “Automobiles in Turkey”, Levant Trade Review, 5 (4), Mart 1916, 397,403.
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tiirlerini, bu agaclarin niteliklerini ve farkliligin1 da gdstermekti. Osmanli imparatorlugu’nun
vilayetlerinin cogu muazzam ahsap ormanlari icerirdi. I¢lerinde bulunan en énemli iki aga¢
cesidi, cam ve sedir gibi igne yapraklilar ile mese ve kavak gibi genis yaprakli veya sert
agacti. Her ne kadar biiylime tarzlarinda ve genel goriiniimlerinde oldugu gibi, her yi1l kok
ve govdelerinin her yerinde eskisini kaplayan yeni bir ahgap tabakasi eklese de kozalakli
agaclar ve genis yaprakli agaglar yapilarinin ayrintilarinda ve karakterinde belirgin bir

sekilde farklilik gosterirdi.

Yumusak ¢am, zift cami, karagam ve sedir gibi tiim kozalakli agaclarin ahsap yapisi
cok basitti. Ahsabin ana boliimiinii olusturan lifler birbirine benzer ve dizilimleri diizgiindii.
Bu siif, ¢ergceveleme i¢in kereste saglayan yumusak ahsaplarin ¢ogunu ve neredeyse tiim
ingaat islerinin diger boliimleri igin tahtalari igerirdi. Ayrica, daha iyi ahsap yap1 smifinda
bitirme ve dogramacilik i¢in kullanilirdi. Diger tiim agag tiirlerinden daha yaygin olarak
kullanilan ¢ok sayida ¢am ¢esidi bu sinifa dahildi. Genis yaprakli ¢esitlerin ahsabi yap1
olarak karmasikti ve birkag farkli hiicre ve liften olusurdu. Kozalakli agaclarda bu kadar
belirgin bir diizenlilikten yoksundu. Bu ikinci siniftaki agaclar terebentin veya regine
icermez ve sert agaclarin genel adi verilirdi. Yiiksek calisma maliyetleri genel kullanimlarini
engellerdi. Bu nedenle biiyiik dlgiide 6zellikle agir insaat ve i¢ kaplama isleri i¢in ayrilmisti.
Kendi i¢inde 6nemli bir kalite olan Tiirk kerestesinin agirligina gelince, yerli agaglarin
hicbirinin kuru iken sulu kadar agir olmadig1 sdylenebilirdi. Cok az1 23 kg’1 asarken, ¢ogu
20 kg’1n altina diiserdi. Cam ve diger igne yaprakli agacglarin ¢ogu kiibik basina 15 kg’dan
daha az agirliga sahipti.

Robert Koleji’nde yapilan karsilagtirmali testlere gore, Tiirk kerestesi diger bir¢cok
iilkenin tipik kerestesiyle sertlik, mukavemet ve dayaniklilik acisindan esit kalitedeydi.
Osmanli imparatorlugu’nun ormanlarinda farkli agag tiirleri sunlardi: mese, cesitli camlar,
kayin, kavak, kestane, karaagag, ihlamur ve ceviz. Orman kaynaklart bakimindan
Imparatorlugun en zengin Vilayeti Kastamonu’ydu. Ormanlarin genisledikleri alan tahmini
olarak 18.000 kilometre kareydi veya vilayetin toplam alaninin 1 / 3’liydii. Yogun oranlarin
bulundugu biiyiik bir bolgede Bolu’da bulunurdu. Bu yoreye aga¢ denizi ad1 verilmisti. Tiim
daglar agacla kapliydi. Ormanlar devletin kontrolii altindaydi. Bu ormanlardaki tiirler: mese,
kayn, kestane, karaagac, cam, kdknar ve diger igne yaprakli agaglardi. Bu agaglardan yillik
745.500 agag kesilirdi. Bu ormanlardan ayr1 olarak 6.200 kilometrekarelik bir alan1 kaplayan

Trabzon vilayetinin ormanlart vardi. Bu ormanlar diizenli olarak gelistirilmesi durumunda
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tiilkenmez kaynaklar saglayabilirdi. Bunlardan baska Adana ve Izmir vilayetlerinde de
ormanlar bulunurdu. Egitimli ormancilar ormancilik konusunda ¢ok dnemliydi. Kanada,
Isve¢ ve keresteciligin ¢ok iyi bir sekilde yapildig1 diger iilkeler géz oniine alindiginda
iilkeye sagladig1 yararlar bakimindan 6nemliydi. Bu iilkeler zenginliklerinin biiyiik bir
kismin1 kerestelerine bor¢luydu ve ormanci bilimsel bilgisi ve vicdani ¢aligmasiyla biiyiik
olciide iilkesinin refahina katkida bulunan adamdi. Onemli olan aga¢ dikimi degildi.
Ormanlar, insanlar dikmeyi diisiinmeden 6nce de biiylimiistii. Boya ve yasa gore kesilecek
agaclarin se¢iminde biiyilk 6zen gosterilmeliydi. Ormanlarin korunmasi, koyliilerin ve
miiteahhitlerin suiistimali etmesine ve kazara veya kasitli yanginlara karsi korunmasina

yonelik 6nlemler alinmaliydi.

Sonu¢ olarak Tiirkiye diinyadaki diger biiyiikliikleri kadar orman bakimindan
zengindi ve kerestesi en iyi kalitedeydi. Daha iyi ulagtirma imkanlar1 sunularak ve bu genis
ormanlik alanlart gelistirilerek tahribata karst korunursa ve ayrica ¢ok ormanci ve uzman

atanirsa bu ormanlar devletin ekonomisine ciddi kazanglar saglayabilirdi.!'®

1.2. BOLGESEL EKONOMIK RAPORLAR
1.2.1. istanbul Bélgesi Raporlar
1.2.1.1. Baskent Telefon Sistemi

Bolgesel raporlarin ilki Levant Trade Review dergisinde Haziran 1911 yilinda
yayimlanan Istanbul’da ilk defa kurulan telefon sistemi ile ilgilidir. Yaziya gére Amerikan
endiistrisi, Istanbul telefon hizmeti imtiyazim Ingiliz ve Fransiz yatirimcilarla beraber
almislard1. Imtiyaz sahipleri sirketler; New York ve Chicago The Western Electric Sirketi,
The French Thomson-Houston Sirketi, The British Insulated ve Helsby Cables Ltd., ve The
National Sirketi’diydi. Resmi anlagsma en son 6 Mayis’ta donemin Maliye Bakani1 Cavid Bey
ve sirketler adina Istanbul’da gorev yapan Herbert Laws Webb tarafindan imzalanmust1.
Istanbul ve banliydsiinde kurulumun iki y1l icinde tamamlanmas1 beklenmesine karsin bir
yil igcerinde ticaret yapan kisimlara hizmet verilmesi beklenmisti. Bir miithendis kadrosu

(Ingiliz) Istanbul’a hemen gelmis ve isin yapilmasinda planlamalarda bulunmustu.

Istanbul, tiim Avrupa baskentlerinin en 6zel konumlarindan biri oldugu igin
miihendislerin elindeki is zorlu olan islerinden birisiydi. Sehir, derin ve degisken akintilara

sahip olan Bogazici ile ikiye ayrilmisti; ayrica limani da demirleme yeri olarak yaygin bir

115 Emile Djiras, “Turkish Forests”, Levant Trade Review, 6 (1), Haziran 1916, 47,51.
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sekilde kullaniltyordu. Avrupa merkezi, iizerinde kalici bir kdpriiniin bulunmadigi Halig ile
yine ikiye ayrilmisti. Sehrin her yerinde sokaklar son derece dar, dolambagli ve kotii asfalth
olup ¢ogu sarp tepelerdi. Tiirkiye’de bu donemde heniiz telefon hizmeti bulunmadigindan,
hizmetin olas1 kullanimini veya sistemin tasimasi1 ve muhtemel trafigi 6l¢mek i¢in sirketlerin
elinde veri bulunmamaktaydi. Niifus, Miisliiman olmayan milletlerin, Rumlarin, Ermenilerin
ve Yahudilerin yarisindan olugmaktaydi. Kesin istatistikler yoktu, ancak bdlgenin niifusunun
yaklasik 1.000.000 oldugu tahmin edilirdi. iletisim araglar1 ¢ok ilkel ve pahaliydi. Bu yiizden

telefon hizmeti i¢in biiyiik bir talep beklenmisti.*'®

Eylil 1912 yilinda The Orient’ten alinarak Levant Trade Review’de yayimlanan
telefon sistemiyle ilgili bir baska yazida su bilgiler verilmisti. Bagkentte telefon hizmeti
Ingiliz, Fransiz ve Amerikan kapitalistlerin beraber hareket ettigi bir kurulusa verilmisti. Bu
imtiyaz otuz yil boyunca hiikiimetin bu hatlar1 satin almamasi durumunda on yil daha
yenilenme ayricaligina sahipti. Hatlar, Rumeli Kavak’tan Yesilkdy’e, Anadolu Kavak’tan
Pendik’e, sehrin her yerine yayilacak ve Sehzade adalari arasinda uzanacakti. Sirket dort
yildan daha az bir zamanda 10.000 kullaniciya ulastirabilecegini teklif etmisti. Pera, Istanbul
ve Uskiidar’da merkez ofisi olacak ve ayrica hem Bogaz hem de Adalar ile baglant:
kurulacakti. Onerilen fiyatlar ise sdyleydi. Bir y1l, 500 arama ile sinirl1 5 Altin Tiirk liras1 ve
bu saymin {izerindeki tiim aramalar i¢in azalan bir fiyat tarifesine géreydi. Bogazin diger
tarafinda ise bir y1l boyunca sinirsiz kullanim 8 altin TL’ydi. Bogaz genelinde farkli noktalar
i¢in 6zel fiyatlar mevcuttu. Ayrica isyerleri igin dzel fiyat tarifeleri saglanmisti. Isyerlerine
telefon kurulumundan sonra zamandan muazzam bir sekilde tasarruf saglamasi
diistiniilmiistii. Devlet daireleri, Saray ve Meclis Binasi, Osmanli Bankasi’nin iki ofisi
birbirine bagh haldeydi. Ancak elgilikler, konsolosluklar, kolejler, bankalar ve kiliseler
arasinda hicbir baglant1 yoktu. Merkez denirken hangi dilin kullanilacagina ya da Tiirkce *de

merhaba ve kapatiyorum deme konusundaki kiigiik sorular hizlica ¢dziilecekti.**’

1.2.1.2. istanbul’un Su ikmali

The Near East’ten alinan ve Kasim 1911°de Levant Trade Review’de yayimlanan bu
yazi Istanbul su ikmali ile alakaltyds. II. Abdiilhamid’in saltanatinimn ilk giinlerinde Istanbul
suyunu kuyulardan, kaynaklardan ve sarni¢lardan alirdi. Sarniglar her konutun bir

parcastydi. Kuraklik doneminde, yagmur suyu ¢ok aci oldugundan igilememis ve sikinti

116 «“Telephones at The Capital”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 26.
117 «“Telephone System for Constantinople”, Levant Trade Review, 2 (2), Eyliil 1912, 166.
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yasanmisti. Kes Dag, Tasdelen ve diger yerlerden dnemli bir maliyetle iyi kaynak suyu
getirilmesi gerekmisti. Bu baglamda, kente ekmek ve su saglama gérevinin Osmanli Fethi
zamanindan itibaren Rumlara devredildigini hatirlamak ilgingti. Bunlar ekmekgi ve suyolcu
esnaflar1 veya firincilar ile su tasimaciligr sirketleri olarak bilinirdi. 1822’de, Yunan
ayaklanmasinda, bu esnaflar sulara ve ekmeklere zehir kattig1 su¢lamasiyla karsilagmis ve

birkaginin basinin vurulmasindan sonra bu esnaflar Miisliiman ahaliye teslim edilmisti.

Istanbul’un fethinden 6nce sehir, baz1 kisimlar1 giiniimiize kadar kalan muhtesem
Roma sistemi, dnemli bir doniim noktas1 olan Istanbul’da Yenibahce (Bayrampasa) deresi
vadisini birlestiren Bozdogan su kemeri ile donatilmisti. Binbir direk rezervuari yeni
Roma’nin harikalarindan biriydi ve bir¢ok Bogaz koylinde Bizans sarniglart 6nemli su
tedarik kaynagiydi. Kirsal kesimde ise sulama bilinmemekteydi. Bu kismen emegin
ucuzlugundan, kismen suyun yetersizliginden ve kismen de tarimin geri kalmis olmasindan
kaynaklanirdi. Cogu Tiirk ¢iftliginde tamidik bir nesne olan su carklar1 Ispanyollarmn
kullandig1 su c¢arklarindan modellenmisti. Disli ¢arklarda ¢alisan ahsap kovalar, at veya
manda ile calisirdi. Su, ahsap veya cinko kovalar ile dagitilir ve tiim sistem en ilkel
yontemlerle islerdi. I¢i bos agac gdvdelerinden olusan ve ayni malzemeden piston ve
tutacakla donatilmis pompalar bircok Tiirk kdyliniin ortak su saglama araciydi. Ama tiim
Tiirkiye o kadar geri degildi. Amerika’dan ithal edilen g¢esitli topraklarda mekanik

pompalarda kullanilird:. 18

1.2.1.3. istanbul’un Gelecegi

Istanbul ile ilgili olan bu yazida sehrin tarihi ile ilgili bilgiler verilmis ve gelecegi ile
ilgili de tahmin ve diisiinceler dile getirilmistir. Aralik 1916’da yayimlanan yaziya gore,
M.S. 413 yilinda Theodosious, Istanbul surlarin1 insa ettiginde, sehrin gelecekteki
genislemesi ile ilgili sergiledigi iyimserlikle ¢ok alay konusu olmustu. Surlarin ve sehrin dis
mahallelerinin arasinda kayda deger bir a1k alan kalmist1. Bu nedenle Imparatorun en yakin
dostlar1 ve sadik saray mensuplar1 bile bu durumu sorgulamisti. Ancak Theodosius bu
duruma en son giilen kisiydi. Cilinkii kendi yasam1 boyunca sehir sadece ¢evreleyen tiim alani
doldurmakla kalmadi, ayn1 zamanda savunmasi i¢in insa edilen duvarlarin ¢ok otesine de
genisledi. Bu genisleme ayni zamanda ticari biiyiimeyi de getirmisti. italyan sehirleri,
Istanbul’u biiyiik yapan ayn1 giiclerden kaynakli olarak biiyiidii. Bu nedenle Venedikliler ve

digerleri, once diplomatik yollarla, daha sonra Istanbul Bogazi’ndaki sehrin i¢ islerine

118 «“Wwater Supply in Constantinople”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 199,200.
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miidahale ederek Dogu’ya yerlesmeye calismislardi. Diislis ve gerileme donemleri her
zaman gii¢ ve prestijdeki daha biiyiik ilerlemelerin 6nciisli olmustu. Sehrin tarihi bir grafik
seklinde izlenecek olsaydi, biiylime ¢izgisi aralikli atesli bir hastanin sicaklik cizelgesine
benzeyecekti. Tarihin tekerriir ettigi yaygmn bir sézdii. Gegmiste kat edilen yollarin bu
sekilde yeniden tekerriir etmesi yalnizca tekrar degildi, ancak yine de benzer nedenlerin

tekrarlanmasindan kaynaklanirdi. Benzer nedenler tekrarlandiginda tarih tekerriir ederdi.

Istanbul’un biiyiikliigii ve etkisi her zaman cok tercih edilen konumundan
kaynaklanmisti. Dogu ile Bati arasindaki ticaret yollarinin kesistigi noktada yer alan,
diinyanin en {icra kdselerinin iirlinlerinin satisa sunuldugu pazar yeri haline gelmisti. Bu
biiyiik ticarette iicretler arttik¢a Istanbul biiyiidii. Ticari trafik kesintiye ugradiginda veya
yon degistirdiginde, sehrin ticari prestiji kismen azaldi. Tarihgiler, Umit Burnu’nun
Hindistan’a giden yolunun kesfedilmesine olan ilgiyi uyandiran nedenler konusunda
hemfikir degillerdi. Isin gercegi giineydeki tiim deniz trafiginin agilmasi, Istanbul’un ticari
onemindeki ilk belirgin diislisle ayn1 zamana denk gelmisti. Yavas bir toparlanma
doneminden sonra, Siiveys Kanali’nin agilmasi kaynakli ve Hindistan ile kuzeybati Avrupa
arasindaki iletisimin buraya kaymasi Istanbul iizerinden gegen yolu daha da dezavantajl

duruma diistirmiistii.

Istanbul, Avrupa iiriinlerini Asya’ya ve dogu iiriinlerini batiya tastmanin daha hizli
ve daha giivenli yollarinin kesfedilmesi nedeniyle diisiis yasamisti. XIX. yiizyilin son on
yilinda bazi1 gelismeler yasanmusti. 1888°de Istanbul bir demiryolu hattiyla Bat1 Avrupa’ya
baglanmisti. Sehrin en biiyiik avantaji, yalnizca elverisli arazi durumunda degil, denizcilik
konumunda da degil her ikisinin bir arada bulunmasinda yatiyordu. Akdeniz ile Karadeniz
arasinda Bogaz’dan akan trafigin lizerinde her zaman bekg¢i gibi durmustu. Bu durumdan
dolayr éneminden vazgecilmezdi. XX. yiizyllim baslarinda Istanbul’da kara trafiginin
artmas Istanbul minarelerinin golgesinden gecen nakliye hacmini daha da artirmak igin
planlar yapilmasina sebep olmustu. Bir dizi kanal araciligiyla, Tuna’yr Kuzey Avrupa
nehirlerine baglayarak Kuzey Denizi ve Baltik’1 Levant sulariyla dogrudan su iletisimine
sokmak tizere projeler Onerilmisti. Bu proje iki noktada Akdeniz havzasini Atlantik ile
birlestirmesi beklenmisti. Tuna-Elbe Kanali ve Tuna Nehri’nin iist kisimlarini Ren’e
baglayacak bagka bir kanal projesiydi. Elbe’nin Avusturya topraklarinda seyri iyi

durumdaydi. Teknelerin Tuna nehrinin kollarin1 Bavyera-Wiirtemberg sinirindaki Ulm’a
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kadar yiikselttigi belirtilmisti. Nehirler derinlestirilecek ve 1.000 ton yiik kapasiteli gemileri

barindiracak kanallar insa edilecekti.

Onerilen yeniligin 6nemi, Ege ve Dogu Akdeniz trafiginin %90’ min 800 ton ve alt1
kayith gemilerle devam ettigine isaret edildiginde ortaya ¢ikmaisti. Birinci Diinya Savasi’nin
baslamasindan bu yana bu kiigiik gemilerin ¢aligsma alan1 biiyiik 6l¢iide genislemisti. Sik sik
Barselona ve Kuzey Afrika limanlarina kadar gitmislerdi. Boyle bir projenin yiiriitiilmesinin
Istanbul sehri igin bilyiik &nemi sorgulanamazdi. Yeni baglantilarm acilmasi, Levant
ticaretinin Orta ¢ag patlamasindan kaynaklananlara benzer bir sonug¢ dogurabilirdi. O
donemde sehrin niifusu Istanbul yarimadasinin smirlarini asip Bogaz’in her iki kiyisinda
yerlesim yerleri kurdugu i¢in yakin gelecekte mevcut liman konaklama yerleri yetersiz hale

gelebilirdi.

Gemicilik  barmnaklarmin  eksikliginin  giderilmesinin  fizibilitesine  iliskin
tartigmalarla baglantili olarak, Samatya istasyonunun yakininda, Marmara Denizi’nde
Langa’da biiyiik bir liman insa edilerek mevcut liman iglerinin tamamlanmasi onerilmisti.
Arazi seklinin bdyle bir planin uygulanmasina elverisli oldugu tespit edilmisti. Ayrintili
planlar da hazirlanmisti. Bu tiir caligsmalar sadece Hali¢ ve asag1 Bogaz’daki tikanikligi
gidermekle kalmayacak, ayn1 zamanda Avrupa demiryolu hatlar i¢in ¢ok ihtiya¢ duyulan
depolar ve demiryolu terminal tesisleri i¢in alan saglama sorununu da ¢ozecekti. Gelismeler
gelecekteki iletisim hatlarinda Istanbul’un ticari faaliyette yeni bir ivme kazandiracagini
gostermisti. Anadolu ve Balkan Yarimadasi’nin giiney noktas1 giderek daha fazla 6nem
kazanacakti. Istanbul Bogaz1 her zamankinden daha fazla diinyanin dort bir yanindan is
adamlarinin bulustugu, ii¢ kitanin drlinlerinin diinyaya sunuldugu bir imparatorluk

konumuna sahip olacakt:.}*®

1.2.2. izmir Bolgesi Raporlar
1.2.2.1. izmir Ticareti

Levant ticaretinin en 6nemli bdlgelerinden biri olan Izmir ile ilgili raporlarmn ilki
Haziran 1911°de yayimlanan “Trade in the Near East” adli yazidan alindi. Yaziya gore
yaklasik 18 milyon niifusa sahip olan Anadolu 700 bin mil civarindadir. Izmir, baslica ticaret
merkezlerinden biriydi ve niifusu 200 binden daha fazlaydi. Dis ticareti 40 milyon $’dan

daha fazlaydi ve siirekli gelisim gosterirdi. Bu gelirin 25 milyon $’1 ihracattan elde edilirdi.

119 “The Future of Constantinople”, Levant Trade Review, 6 (3), Aralik 1916, 219,222,
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Kuru {iziim, incir, tahil, sebze, zeytinyagi, yiin, kec¢i ve koyun derileri, tiitiin, hali ve pamuk
baslica ihrag iriinleriydi. Izmir iyi bir limana sahip ve bu limana girip ¢ikan gemi sayisi
Istanbul’dan gelenlere esitti. izmir’in Napoli, istanbul ve Iskenderiye ile diizenli olarak, bat1
Avrupa ile ise dogrudan iletisimi vardi. Izmir ile Beyrut ve Akdeniz’in dogu kiyisindaki
diger limanlar ile yani Levanten sehirlerle ¢cok sayida gemi seferi yapilirdi. New York ve
[zmir arasinda Helenik transatlantik gemi ticareti yolu olan Pire yoluyla dogrudan seferler
vardi. New York ve Pire arasi diizenli olarak ¢alisan iki Yunan ticaret yolundan biriydi.
Ancak Izmir’e gelen Yunan gemileri ve Rihtim Iscileri arasinda anlasmazliklar ortaya ¢ikmis
ve bu yol durdurulmak zorunda kalmisti. Hamallarin eylemi Tiirk yetkilileri tarafindan
kinanmis ancak ambargoyu kaldirmak i¢in herhangi bir adim atilmamisti. Yasagin kisa
siirmesi beklenmisti. ABD ticareti, Izmir ticaretinin bu durumundan zarar gdrmiistii. New
York’tan Izmir’e ve Izmir’den New York’a génderilen mallar araci limanlarda baska

gemilere aktarilarak ek iicretlere sebebiyet vermisti.*?

Ayni tarihli diger bir rapor Izmir-ABD temelliydi. Yaziya gére ABD’de iiretilen
onemli miktardaki iiriinlerin bazilarmin Avrupa limanlarina sevk etmek i¢in izmir’e gelir ve
buradan gonderilirdi. Konsolosluk kayitlari, ABD’ye gonderilen mallarin degerinin 1910
yilinda 4.000.000 $ degerinde bir artis oldugunu gostermisti. ABD’den izmir’e ithal edilen
mallarin degeri kesin olarak bilinmezdi. 1910°da ABD’den alinip Izmir’e getirilen iriinlerin

degerinin 500.000 $’a yakin oldugu tahmin edilmisti.}?

Amerikan {irlinlerini ilgilendiren bir baska énemli aligveris ise, pamuklu géomlekler
dahil, ¢cok miktarda Amerikan baskili kumasin Anadolu’da begenilmesiydi. Osmanh
Imparatorlugu’nda Ingiltere tarafindan satilan pamuklu kumaslarin biiyiik kism1 boyali ve
renkli iiriinlerden olusurdu. Ingiliz pamuklu {iriinlerinin Tiirkiye’ye yillik satis1 ortalama
20.000.000 $ civarindaydi. Dort hafta boyunca siiren 24 Mayis 1911°de sona eren New
York’tan ihra¢ edilen tarim makineleri istatistikleri 10 Haziran 1911°deki ihracat ve ithalat
dergisinde belirtildigine gore Tiirkiye 12.782 §$ tutarinda ithal etmisti. Tirkiye’ye ayni
donemde ve aymi limanda ihra¢ edilen Amerikan mallar1 sunlardi; pamuk yagi 53,859,
makine yag1 5,193, demir esya 4.796, deri 2,915, daktilo 1,426, et konserveleri 203, boya
134, halat 130, tuhafiye iiriinleri 235, biiro masalar1 850 $ tutarindayda.??

120 “Trade in the Near East”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 19,20.
121 “Trade in the Near East”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 20.
122 “Trade in the Near East”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 22,24,
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Haziran 1911 tarihli yaz1 Izmir’deki mahsul durumu ile ilgiliydi. Bu yaziya gére 1911
yilinda izmir bélgesinde hava sartlarnin uygun olmasindan dolayr mahsul iyiydi. Hem
yiikksek hem de diisiik rakimli arazilerde tahillar ortalama kalitenin oldukg¢a {izerinde ve

fiyatlar 1yiydi. Ciftgiler kazangh gilinleri dort gozle beklemislerdi.

Arpa ¢ok fazla araziye ekilmemisti, ekilenler ise yagmurdan uzak tutulmasi
durumunda kaliteli olmas1 beklenmisti. Toplam mahsul 1.300.000 torbaydi. Bu ortalama
verimin %20’sinin iizerindeydi. Fiyatlar1 17 okka'?® basma 14 ile 17 altin TL arasinda
degisirdi. Bugdaydan beklentiler iyiydi ancak fiyatlarin diigmesi beklenmisti. Mahsul gecen
sene (1910) ile hemen hemen ayni olmasi beklenmisti. Fasulye, Yulaf ve diger tahillarda ise
durum tamamen iyi durumdaydi. Pamukta biiylik dalgalanmalar olmus ancak genel izlenim
iyl bir verim olacagi yoniindeydi. Sivi yaginda zeytin agaglarinin iyi dolu oldugu ve

mahsuliin ¢ok 1yi beklenmesinden dolay1 iyi olacagi sylenmisti.

Mese Palamudunda bu donemde kitlik beklenmisti. Kuru tiziimde 1910’dan beri bitki
hastalig1 vardi. Bunun i¢in mahsul beklentisi elverissizdi. Bu iiriin 1910°da 18.000, 1909°da
54.000 tondu, 1911°de ise 30.000 tonluk bir iiretim beklenmisti. Bundan dolayi fiyatlarin
yiikselmesi olas1 bir durumdu. Incirde soguklardan etkilenen agaclar nedeniyle daha az
tiretim beklenmisti. Tiitlinde ise ekimler dnemliydi, ancak yagmurun olmayisi nedeniyle
verim beklenenden daha az olmustu. 1910°da verimin yiiksek olmasina ragmen fiyatlar

yiiksekti ve sonug olarak, yeni mahsul toplanirken fiyatlarda artis olacag diisiiniilmiistii.*?*

1.2.2.2. izmir’de Kuruyemis, incir ve Zeytinyag

Kasim 1911°de yayimlanan rapora gore; ceviz, izmir’den her biri 40-45 okka olan
10.000 ila 12.000 cuval kadar yillik olarak, 6zellikle ABD, Almanya, Avusturya ve
Belgika’ya ihrag edilirdi. Izmir pazarma varislar Eyliil bitiminde baslar ve Ekim ay1 basinda
mallar yurt disina gonderilmeye hazir olurdu. Kural olarak soézlesmeler Eyliil ayinda
kapatilir ve bazi yerel bankalarda agik krediyle 6deme yapilirdi. Yerel fiyatlar okka basina
8 ila 12 kurus arasinda degisirdi. Uriin alicinin magazasinda teslim edilirdi. Kabuklu
findiklar da Izmir’den ihrag edilirdi ve kabuksuz findiklardan iki ila ii¢ kat daha pahaliydilar.
Fistik Suriye civan iriiniiydii. Halep baslica pazarlardan biriydi. Yillik toplam tiiretim

200.000 ila 250.000 okka arasindaydi. Izmir, Istanbul ve Anadolu’nun i¢ bélgelerinde

123 1 okka 1228,8 veya 1282,8 gram ve 400 dirtheme denkti. Bkz. Taskin, Osmanh Devleti’nde Kullanilan
Olcii ve Tart1 Birimleri, 96,97. Ayrica Bu dénemde 1 libre = 0.4536 kg = 0.3538 okka. Bkz. Levant Trade
Review, 10 (1), Haziran 1922, 78.

124 «“Crop Condition at Smyrna”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 102,104.

72



toplam tiiketimin 15.000 civarinda oldugu tahmin edilirdi. Izmir yilda 80.000 okka ihrag
ederdi. Mallar Ekim ay1 baslarinda ihracata hazir hale getirilirdi. Satislar Agustos ve Eyliil
aylarinda s6zlesme ile yapilir ve yurtdisindaki ithalatgilar kural olarak yerel bankalarla,
kendi tlkelerindeki benzer kurumlar araciligiyla saticiya 6deme yaptig1 gibi diizenlemeler
yapar, fatura ve nakliye belgelerinin teslimi iizerine ddeme yapilirdi. izmir’de gecen yil

(1910) fiyatlar okka basina 74 ila 77 kurus arasinda degisirdi.

ABD, Almanya ve Avusturya, belirtilenler kapsaminda, bu iiriiniin Izmir’deki en
biiyiik alicilariydi. Satin alma kosullari, iiretim merkezlerinde Izmir’den daha uygun
olabilirdi. Iki ayr1 badem cesidi izmir’den (yerli ve Sakiz Adas1 bademi) ihrag edilirdi. Sakiz
Adas1 bademi adini iiretildikleri adadan alirdi. Bu badem, kiiciik, ¢ok yumusak ve ¢ok iyi bir
tada sahipti. Ispanyol bademine ¢ok benzerdi. Oncelikle sekerleme ve diger tathlarin
yapiminda kullanilirdi. Izmir’de ve iilkenin i¢ kesimlerinde kavrulmus badem ezmesi
popiilerdi. Yerli badem, Sakiz Adasi bademinden daha sert ve daha biiytiktii. Yerli bademin
yillik iiretimi, Izmir’in neredeyse yarisini ihrag ettigi 100.000 ila 130.000 okka arasindayda.
Sakiz Adasi ise ortalama olarak 2.000.000 ila 2.500.000 okka arasinda {iretirdi. Fiyatlar
Ispanya’dan yapilan ihracatin bir miktarina bagliydi. Kuruyemisler Eyliil ve Ekim aylarinda
ihracata her zaman hazird1 ve satislar diger kuruyemislerle ayn1 sekilde gergeklesirdi. Findik
sadece Karadeniz bélgesinin iiriiniiydii ve yillik iiretimin en biiyiik kismi Izmir’e sevk
edilirdi. Bu triiniin yaklasik degeri 6.000.000 lbs (yaklasik 2.721,554 kg) olarak tahmin
edilirdi. Burada en ¢ok aranan “yuvarlak” ve “sivri u¢lu” findiklar olarak bilinen iki kalitede
findik vardi. Thracat Eyliil ve Ekim aylarinda baslar ve yurt digina satislar igin bir ay kadar

once pazarlik edilirdi.'?®

Kasim 1911°de yayimlanan bir baska rapora goére 1911°de izmir pazarinda incir,
agaclarin kuzey rilizgarlarindan ve kuruluktan dolayr %15-%20 arasinda kayip vermisti.
1910°da Amerikan pazarinin ve bu sehirdeki Amerikan baskonsoloslugunun baskisi altinda
hareket eden Izmir incir toptancilari, burada daha 6nce bilinmeyen temizlik ve hijyen
kosullarinda ¢alismisti. Belediye, fabrikalarin ve isgilerin temizligi ile ilgili ¢ok ciddi
kurallar koymustu. 1911°de belediye memurlarinin gdézetiminde ayni saglik Onlemleri
uygulanmisti. Belediye Baskani, 6zellikle sehirde Kolera varliginin neden oldugu kosullar
g0z Oniine alindiginda, is sorusuna olaganiistii 6nem verdigini belirtilmisti. Tiim énlemlerin

alindigim ve boylelikle en zor denetlemelerin yapildigi agiklanmusti. Iscilerin calisma

125 “Smyrna’s Nuts, Figs and Olive Oil”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 201,204.
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saatleri igerisinde olas1 kolera vakalarini engellemek icin belediyenin doktorlar: tarafindan
giinliik olarak fabrikalarda iki denetim yapilmasi; talihsiz bir sekilde handa calisan bir
kisinin koleraya yakalandigi tespit edilirse hanin derhal kapatilacagi ve yeni siparis

beklemeden calismanin askiya alinacagi anlamina gelmisti.

Izmir’deki Amerikan Baskonsolos Yardimcisi, 1910°da Konsolos Harris’in
izleyecegi plani izlemisti. Fabrikalar iizerinde aktif bir denetim yapacak; sihhi durumlari
hakkinda bilgilendirilecekti. Isin yapildign kosullar1 sahsi teftis ile tespit edecek ve
kosullardan memnun oldugunda, mallarin ABD’ye girisine izin veren sertifikayi
Imzalayacakti. Bu belge, Konsolos tarafindan onaylanan 6zel incir sertifikasiydi ve bir nevi

ihracat izin belgesi islevi goriirdii.?®

Mart 1913’te yayimlanan bir baska yaziya gére Bati Anadolu Bolgesi’nin diger bir
thrag {iriinii olan zeytinyag: {iretimi yillara gore degisiklik gostermisti. Nitekim bunun en
onemli nedeni Once Trablusgarb, sonra ise Balkan Savaslari ve Birinci Diinya Savasi
dolayisiyla olusan insan giicii eksikligiydi. 1911-1912 ve 1912-1913 sezonlarinda bolgelere

gore lirlin miktarlar1 Tablo 9’da her biri 252 galon ton olarak verilmisti.

Tablo 9

Izmir Bolgesinde Zeytinyagi Uretim Merkezleri ve Yillara Gore Uretim Miktar
(1911-1913)

Bolge 1911-12 1912-13
Midilli 30,000 5,000
Ayvalik 6,000 3,000
Edremit 7,000 6,000
Aydin 25,000 5,000
Adalar 6,000 1,000
Toplam 74,000 20,000

Kaynak: Levant Trade Review, 2 (4), Mart 1913, 376.
1912 yilindaki fiyatlar ton basina ortalama 180 $ degerindeydi. Yemeklik yaglar i¢in
ton basina 243-253 §, daha kaliteli olan ticari yaglar ton basina 243-253 § ve daha degerli
yemeklik yaglar ise 316-326 $ degerine satilirdi. Bu yaglar Izmir Limani’ndan Ingiltere’ye

126 “The Smyrna Fig Season”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 182.
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ticari yaglari, Balkan Devletlerine, Italya ve Fransa’ya yemeklik yaglari, Rusya’ya yanmis
yaglart ve ABD’ye neredeyse sadece mekanik yaglar1 ihra¢ ederdi. Izmir’den ABD’ye
1908’de 127.119, 1909°da 135.349, 1910°da 106.033, 1911°de 68.617 $ degerinde

zeytinyagi ihrag edilmisti.*?’

1.2.2.3. izmir Bélgesinde Maden Kaynaklari

Kasim 1911°de yayimlanan bu rapor Izmir ve ¢evresinin maden kaynaklari hakkinda
antik eserlerden yararlanilarak ve saha calismalar1 yapilarak hazirlanmisti. Yaziya gore
modern ¢alismalar onaylamasa da antik yazarlarin eserleri bu ilde maden zenginlikleri ile iin
kazanmiglardi. Bolgede aktif olarak calistirilan iki maden vardi. Bunlar Karaburun’un civa
madenleri ve Cinli Kaya’daki antimoni madenleriydi. Madencilikteki diger tiim girigsimler
basarisiz olmustu. Eskilerin kullandigr kole isciligi maden yataklarinin kullanilmasi
nedeniyle bir kar kaynagiydi. Bununla birlikte, bolgenin her yerine dagilmis olan her tiirli
madenin 6nemli belirtileri vardi. Ancak kesfedilen sayisiz maden yataklarinin degerini
kanitlamak igin ¢ok az ciddi ¢alisma yapilmisti. Ote yandan, zimpara tas1 ve krom gibi
metalik olmayan madenlerin islenmesi genis ¢apta siirdiiriilmiis ve bu il uzun siire bu iki

madende diinyanin neredeyse tiim ihtiyaclarini karsilamisti.

Ulasim tesislerinin yoklugu, fazla sayidaki krom madeni sahibinin, Yeni Kaledonya
ve Rodos’un daha ucuz madenleriyle rekabet etmeyi imkansiz kilmig ve ¢aligsmalarina son
vermek zorunda kalmisti. Belirtmek gerekir ki, zzimpara tas1 tiretimi siirekli olarak artmis ve
bu il, dliinyanin bu alanda ihtiyaclarin tamamini saglayan Yunan Naksa adasiyla birlikte
karsilamisti. Mermer, bir baska madendi ve diizgiin islendiginde giizel bir sekilde geri doniis
saglayacak birgok iinlii tag ocagir vardi. Bu ildeki madencilik tesebbiisiiniin basarisiz
olmasinin asil nedeni uygulamali maden ocaklarinin sahiplerinin bilgisizligi olmustu. Bakir,
giimiis kursun, altin iceren piritinler ve civa madeni agmak ve gelistirmek i¢in bir¢cok
girisimde bulunulmus ama bu girisimler maden damarinin zayif olmasina dayandirilarak
kabul edilmemisti. Yine, umut vaat eden maden ocaklar1 sahipleri tarafindan elde tutulmus
herhangi bir yetkili kisinin bunlar1 isletmesini imkansiz kilmisti. Yaziya gore Tiirk
madencilik yasalar da iilkenin gereksinimlerini karsilamamakta ve dolayisiyla gelismeyi de
engellemekteydi. Bir biitiin olarak ele alindiginda, bu ilin toprag: altinda pek ¢ok maden

zenginliklerinin sakli oldugu konusunda ¢ok az siiphe vardi. Devletin sanayiyi tesvik etme

127 «Qlive Oil Crops in Smyrna”, Levant Trade Review, 2 (4), Mart 1913, 376.
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yoniindeki artan egilimi ile zamanla birgok karli madenin ortaya ¢ikmasi ve agilmasi

ihtimalinin olabilecegi konusunda beklenti vardi.

Yazida belirtilene gore altin madeni konusunda antik yazarlar, Sart Cayi’nin altin
kumlar1 ve Antik Lidya topraklarinin madenleri {izerinde dururdu. Bilinenler, Bozdag
daglar1 arasinda yayilan ve Izmir sehrinin tepelerine ulasan eski ¢alismalarin izleriyle
siirliydi. Bu eski ¢alismalardan yatirim yapilanlar, Arap Dag1 ve Dilek dagmin altin ve
giimiis madenleri olarak bilinen izmir’in yakininda bulunan madenlerdi. Altin burada esas

olarak ayrismis demir piritler ile birlesik halde bulunmustu.

Farkli maden yataklari acik¢a goriinmekteydi. Bunun i¢in ciddi liretim ¢aligmalarinin
baslamas1 beklenmisti. Izmir’deki madenlerden sonra, Sardis (Manisa'nin Salihli ilgesine
bagli Sart kasabasi yakinlarinda bulunan ve Lidya (Lydia) devletine baskentlik yapmais antik
kent) civarinda bulunanlar biiyiik ilgi gormiistii. Burada eski ¢alismalarin belirtileri ve
araziye yayilmis cok miktarda ciiruf vardi. Sardis ile Bayindir bolgesi arasinda higbir sekilde
dikkat ¢cekmemis olan belirtiler mevcuttu. Eski caligmalarin yani sira, neredeyse hem altin
hem de giimiis tasiyan bir¢ok mispikel cevheri (arsenik pirit) ortaya c¢ikmisti. Bu
birikintilerin bircogu c¢alisilmis ancak maden cevherinin birka¢ metre derinlikten sonra

sikistigr gorilmisti.

Kiikiirtli kursun, mispikel veya demir oksidi ile iliskili olanlar harig, bu ilde glimiis
goriilmemisti. Bakir metali iilkenin her yerine ¢ok yaygin bir sekilde dagilmis ancak bu
bolgede calisma yapilmamisti. Civa madeni sehrin her tarafinda vardi. Gilimiis civa
madenciliginin iilkenin en 6nemli endiistrilerinden biri haline gelmesi muhtemeldi. Bolgede
calisilmis tek maden Izmir Kérfezi girisindeki bir daglik burun iizerinde yer alan Karaburun
madeniydi. Antik zamanlarda bu cevhere biiyilk 6nem vermisler ve Efeslilerin eserleri,
Bozdag’da bulunan altin cevherlerinin aritilmasinda kullanildig: s6ylenen bir maden ocagi
Odemis kasabasi yakininda goriilmiistii. Ancak, antik ¢agda yasayanlar kendilerini zengin

maden damarlariyla sinirlamislardi.

Modern aletlerin biiyiik kar elde edebilecegi biliylik miktarda hammaddeyi ihmal
etmis olduklar1 gériinmiistii. Kursun madeni tamamen islenmis gibiydi ve yeni kaynaklarin
iiretimine yonelik tiim girisimler basarisiz olmustu. Cinko madenini gelistirmek i¢in ilin her
yerinde 6nemli miktarda para harcanmis ancak higbir geri doniisii olmamisti. Hakkiyla
isletilen tek maden, Sisam adasinin karsisindaki kiyida, deniz kiyisina yakin olan

Kimiturya’nin madeniydi. Is askiya alinmasina kars1 yakin zamanda agilmasi beklenmisti.
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Antimoni madeni genis bir sekilde bolgede yayilmisti. Ancak pazarmin yetersiz olmast
nedeniyle dikkat ¢gekmeyen bagka bir madendi. Sadece Cinli Kaya madenleri ¢alistirilirdi.
Bu madenden yilda yaklasik 1000 ton iiretilirdi. Asbest bol miktarda bulunurdu ancak yapisi,
ticari olarak kullanigshh hale getirmek i¢in ¢ok kirilgandi. Mika madeni bdlgede
bulunmaktaydi ancak madencilik i¢in yapilan tek girisim basarisiz olmustu. Demir madeni
yataklar1 Bes Parmak daglarinda ¢ok saf sekilde bulunurdu. Demiryolunun denize maliyeti,
karl bir sekilde ¢alisabilmeleri i¢in ¢ok biiyiik olacakti. Bu madenlerin yani sira, bagka pek
cok maden cevheri yatag1 da Izmir ve civarinda bulunurdu. Ancak higbirinin ucuz tasimayi

miimkiin kilacak kadar denize yakin bir yerde bulunmadig: tespit edilmisti.

Krom madeni bir zamanlar ihracatin en ¢ok ugrastigi bir madendi. ilk imtiyaz
sahiplerinin artiklariin goriildiigii az dereceli madenlerle sinirliydi. Bu madenin pek ¢ok
biiyilik ve zengin kiitlesi vardi ancak durumlar cevherin karla tasinmasini imkansiz kilmaist.
Zimpara tas1t madeni her yil ¢ok miktarda ihrag¢ edilirdi. Bilinen tiim ocaklar, aralarindaki
ticareti neredeyse tekellestiren birkag mal sahibinin elindeydi. Sap, manyezit, sabun tasi,
pirit, sabun kili madenlerinin hepsi bu bdlgede boldu. Ancak ucuz oldugundan
calistirlmazlardi. Izmir bélgesinden ¢ikan maden sevkiyati, zimpara tasi, krom cevheri,
antimon ve civa ile sinirlandirilmisti. Bu listeye bagka madenlerde siiphesiz eklenebilirdi.

Tiirk yasalarinin madencilik endiistrisine gergekten ciddi bir ivme verip veremeyecegi

stipheliydi. Tablo 10°da 1910 yilinda [zmir’deki maden iiretim degerleri Verilmisti.128
Tablo 10
1910 Yihnda izmir’de Cikarilan Maden Miktari ve Tahmini Degerleri
Uriinler Tahmini Deger $ Ton
Zimpara 278,394 17,575
Antimoni 3,532 71
Krom 147,295 13,854
Civa 78,801 89
Glimiis Kursun 2,154 82
Manganez 49 6
Arsenik 79 3
Linyit 12,315 5,508
Toplam 522,640 37,278

Kaynak: Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 148.

128 “Mineral Resources in the Smyrna Region”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 144,148.
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1.2.2.4. izmir Ticari Kosullar1

Haziran 1913’te yayimlanan rapora gore Trablusgarb Savasi’nin bitmesi ve Balkan
Savaslari’nin siirmesi Izmir bdlgesindeki esnafa pek fazla etki etmemis ve ticareti olumsuz
etkilememisti. Belirli miktarlarda bireysel kayip goriilmiis ama savasin etkisi bu cografyaya
diger bolgelere kiyasla ugramamisti. Bolge erkeklerin cepheden ve esaretten geri donmesini
sabirsizlikla beklenmisti. Clinkii hasat zamani el emegi giicii bu bolge i¢in ¢cok dnemliydi.
Bolgede tahil ihracati yasagi bulunuyordu ve rapora gore iireticiler bu durumdan g¢ok
mustaripti. Yeni yetistirilen tahil miktar1 6nemli oranda diisecekti bundan dolay1 yetkililer
tahil ihracati yasagini kaldirmali ve ihracat ile yeni mahsul elde etmeliydi. Bu yasanin
yiirlirliikte kalmasma muhtemelen Istanbul’daki bazi hiikiimet yetkililerinin ihmali ve
ilgisizliginin daha uzun siire devam etmesine izin verildigi takdirde tahil fiyatlari1 kaginilmaz
olarak tepki verecekti ve kiiciik cift¢iler bu durumu karsilayamayacak hale gelecekti. 1913°te
bol tahil mahsuliiniin yani sira, meyve ve tiitiin iiretiminin de Onceki rakamlari agsmasi
beklenmisti. Ozellikle tiitiin iireticileri Makedonya’daki ekimden yararlanmak zorunda
kalmisti. Bolgede hazinenin yenilenmesi gerektigi ve zaten asir1 yiiklenmis bir niifusa yeni
vergilendirme uygulanacagi kabul edilmisti. Yeni vergilendirmenin ne sekilde
gerceklesecegi bilinmiyordu. Gayrimenkuliin yeni gelirlere biiyiik 6l¢iide katkida bulunmak
tizere tekrar talep edilecegi diistiniiliirdii. Uzun siire sabredenlerin arasinda bile hognutsuzluk
miriltilart vardi ve bir kivileim halki isyan hareketlerine tesvik edebilirdi. Bolgede
uygulanan vergilendirmenin tiim sanayi tizerinde kisitlayici bir etkisi vardi bundan dolay:

halkin satin alma giiciine kars1 etki ederdi.

Bolgenin gelisimini engelleyen diger bir olumsuz durum ise yeni zorunlu askerlik
yasalarinin bir sonucu olarak endiistriyel unsurlarin siirekli goce tabi tutulmasiydi. Bu
bolgede yasayan reaya veya Hristiyan unsurlar her seyden once hicbir fedakarliktan
kaginmadan Osmanli Ordusunda hizmet edecekti, dolayisiyla askerlikten muafiyetini satin
alamayanlar iilkeyi terk etmek zorunda kalirlardi. Binlerce kisi arkadas ve akrabalarini takip
ederek coktan ayrilmisti. Binlercesi de daha ayrilacakti. Devletin hizmeti i¢in yeni vergi
talep etmesi insanlarin ayrilisina neden olmustu. Bu durum ise sadece maliyeti arttirmakla
kalmayip aynm1 zamanda emek standardini da diisiiren gogmen akigini artirmaya hizmet
etmisti. Yayimlanan devlet gelirleri 6nemli bir diisiis gostermisti. Bu elbette savasin
dogrudan sonucuydu ve muhtemelen normal rakamlara geri doniilmesi biraz zaman alacakti.

En biliylik diisiis glimriikteydi. Kereste ticaretinde belirgin bir artis vardi. Yerel bir firma

78



tarafindan 100.000 § degerinde Amerikan ¢ami satin alinmisti. Amerikan mobilyalar1 ve

margarin yag1 i¢in artan bir talep vardi.

Ote yandan yerel iiretim nedeniyle pamuk tohumu yag: ithalat1 nemli 6l¢iide maddi
olarak etkilenebilirdi. Kasaba (Turgutlu) civarinda kurulan yeni ve biiyiik fabrikalar
sonbaharda faaliyete baglamasi planlanmisti. Mevcut fabrikalarin kapasitesi yerel tohumun
tedarikinden daha biiyiiktii. Daha sonra sehrin ortasinda {iziicii bir olay yasanmist1. Izmir
kalesinin karsisinda Amerikan Nevada gemisi bir mayin tarafindan havaya ugurulmustu.
Ayni yerde Fransiz gemisi olan Senegal’de birkag giin 6nce benzer bir kaderle karsilasmisti.
Yaklasik elli kisi hayatin1 kaybetmisti. Yetkililer biitiin liman1 mayinlardan temizlemek i¢in

talimatlar vermisti.*?°

1.2.2.5. izmir Bélgesinde Tarim Makineleri

E. K. Lambriche tarafindan Eyliil 1914’te kaleme alinan yazilan bu yazida Izmir
bolgesinde ithal edilen tarim makineleri ve tarim kosullari ile ilgili bilgiler verilmisti. Yaziya
gdre modern tarim aletlerinin ve makinelerinin bu bélgeye girisi nispeten yeniydi Ilk ithalat
yaklasik 35 yil Oncesine dayanmaktaydi. Getirilen ilk aletler ABD’den sabanlar ve
Ingiltere’den harman makineleriydi. Tanitimi birgok engel ve zorlukla karsilasmisti. Yerli
pulluk, topragi c¢izen veya kiran ancak ters ¢evirmeyen demir uclu dikdortgen bir agac
pargasindan olusurdu. Tarlada ileri-geri seklinde ¢alisilirdi. Karsiya gegerken, A pullugu
saglam zeminde ve B pullugu ise stiriilmiis topragin iizerinde yiiriitiliirdi. Koyliiler bu

sistemin topragi ve hayvanlar1 dinlendirdigini iddia ederlerdi.

Ticaretin biiyiik kismini {istlenen ABD’nin yan1 sira bu bélgeye pulluk tedarik eden
baslica iilkeler Yunanistan, Ingiltere ve Almanya’ydi. Yunan pulluklari biiyiik miktarlarda
ithal edilir ve Ozellikle Yunanl ciftciler arasinda hazir bir pazar bulurdu. Yunan sabani
dovme demirden yapilmist1 ve yiizeyi ¢cok kabaydi. Kdyliiler, demirden olan noktay1 atesin
iginde isleyip ona istenilen sekli vermenin avantajim bilirdi. Ige aktarilan pulluklarin
kivrimlart tek kulpluydu, ¢ift kulplu olanlara tercih sadece birincisinin gorece diisiik

maliyetinden kaynaklanirdi.

Bolgede Ingiltere, Avusturya ve ABD’den satin alman, 1912°de alt1 ve 1911°de on

iki olmak tizere 1913 yilinda ithal edilen toplam yirmi harman makinesi vardi. Kdyliiniin

129 “Smyrna Trade Conditions”, Levant Trade Review, 3 (1), Haziran 1913, 46,49.
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satin alma kapasitesi degismedigi slirece bu makinenin satiglarinin artmasi ihtimali yoktu.
Harman burada beygir giiciiyle yapilirdi. Is nispeten ucuza mal olurdu. Hasat makineleri,
bigerddverler ve bicerbaglarlardan 1913 yilinda, 6zellikle ABD ve Kanada’dan 398 adet
ithal edilmisti. Tirmiklar 6nceden Ingiltere’den ithal edilirdi, ancak Ingiliz markas1 tirmiklar
bu bolgedeki atlar i¢in ¢ok agir bulunmustu. Ana tedarik iilkeleri ABD ve Kanada’ydi.
Kanada’dan ithal edilen tirmiklarin ¢ogunun, Kanada yayli tirmiklarinin burada satilmamasi
nedeniyle Amerikan yapimi olduguna inanilirdi. Talep, Amerikan kollu 25 disli tirmik i¢indi.
Tekerlekler ise 6nemsiz miktarda, zaman zaman deneme amagli ithal edilirdi. Bunun yerine

okiizlerin stiriikledigi agir bir odun parcasini(apsut) kullanmak daha ucuz bulunmustu.

Diger tarim makinelerine gelince; ¢im bigme makinelerinin ithalati, bu bolgede ¢cok
az ¢im oldugu i¢in zorunlu olarak siirli miktardaydi. 1913 yilinda 28’1 ABD’den ve 1’1
Kanada’dan ithal edilen 29 makine vardi. Asma ilaglama makinelerinin satig1 mevsime gore
degisirdi; kurak havalarda makineye ihtiya¢ duyulur ve sonraki yil satilan miktarlarin yerini

alacak biiylik miktarda ithalat yapilirdi.

1912 yilinda 793’1 Fransa’dan, 82’si Yunanistan’dan ve 45’1 Almanya’dan olmak
tizere 920 makine ithal edilmisti. 1913 igin ithal edilen toplam piiskiirtiicii miktar1 464°tii.
Diinyanin en kapsamli ve en verimli bolgelerinden biri olan bu bdlgenin harika olanaklart
diistintildiiginde, tarim makinelerinin Onemi siirekli artardi. Vilayetin tarim mudiiri
tarafindan sergilenen enerji sayesinde son zamanlarda bu ticarete ivme kazandirilmisti. Arazi
biiyiik Olclide genis tutulmasina ragmen, kendi aletlerini yapan ve pahali olanlar1 satin

alamayan koyliiler tarafindan ¢alistirilirdi.

Tarimsal aletler konusunda krediye deger istatistikler elde etmek miimkiindii. Tarim
aletleri Tiirkiye’ye giimriiksiiz ithal edilirdi. Bu nedenle, yerel tarim miidiirliigii, bu baslik
altinda tcretsiz giris isteyen tiim makineleri incelemeye davet eder ve bunlarin tlimiinii
listeleyerek kayit altina alirdi. Bolgeye 1912 yilinda 105.000$ ve 1913 yilinda 76.7818$

degerinde Tablo 11°de belirtilen tarim makineleri ithal edilmisti.**°

130 E. K. Lambriche, “Agricultural Machinery in Smyrna District”, Levant Trade Review, 4 (2), Eyliil 1914,
182,185.
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Tablo 11

1912-1913 Déneminde Izmir ve Civarinda Ithal Edilen Tarim Makineleri ve Degerleri

Alet Tiirii Tiim Ulkelerden | Alet Tiirii Tiim Ulkelerden
Pamuk Cirgir 21 Cim Bigme Makinesi 57

Tahil Ayirict 5 Pulluk 8.058

Tirmiklar 30 Bigerbaglar 240

At Tirmuklar: 74 Bigerdover 556

Bileyici 5 Buharl pulluk 1

Lokomotif 1 Piiskiirtiicii 464

Misir Daneleme | 15 Motorlartyla  Birlikte | 4

Makinesi Eleme Makinesi

Harman Makinalari 2 Makinelerin Degerleri | $ 19.091

Kaynak: Levant Trade Review, 4 (2), Eyliil 1914,185.
1.2.3. Cukurova Bolgesi Raporlar:
1.2.3.1. Cukurova Notlar1

Demosthenes Lykiardopoulos tarafindan Haziran 1911°de yazilan bu yazida Adana
ve Cukurova bolgesi ile ilgili ekonomik bilgiler verilmisti. Yaziya gore Adana, Tiirkiye’de
esasen tarim sehriydi. Tahil ve pamuk iirlinlerinin durumu niifusun satin alma giiciiyle
orantiliydi. Mersin’in ilgelerinde bugdayin orantili verimi sekize birdi, Adana ve Tarsus
bolgelerinde altiya birdi ve Mersin ve Tarsus arasindaki Ilge olan Hamidiye’de ise on ikiye
birdi.

Genel degerlendirmelere gore 1910 yilinda elde edilen 25.000 ton bugdaya karsin
1911°de daha az bugday beklenmisti. Arpa ve susamda ayni bugdayin goriintiisiinii vermisti.
Tahilin veriminin diismesinin nedeni giibrelerin kullanilmamasindan dolay1 topragin
kademeli olarak kiraglasmasiydi. Giibre kullanimi ig¢in denemeler yapilmis muhtemelen bu

yillardan sonra Adana ve civarinda suni giibreleme baglamisti.

Pamuk mahsulii 1910 yilina gore yaklasik 80.000 balya tutarinda bir artisg gdstermisti.
Pamuk yetistiriciligine ayrilmis arazide yaklasik %30’luk bir artis olmustu. Tarsus’ta ii¢
iplik fabrikast vardi bu fabrikalara ek olarak Adana ve Tarsus’ta 35.000 balya kapasiteli
bliylik bir iplik fabrikasina ihtiyag duyulmustu. Mersin’de bu donemde iki yeni pamuk

tohumu yag1 fabrikas1 da calisir haldeydi. 1911°den itibaren ise mahsuliin tamamin
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kullanmaya baglayacakti. Bol yagmurdan dolay1 yabani otlar pamuk iirlinline zarar verirdi
¢linkii pamuk bitkisinin etrafin1 ¢ok fazla yabani ot sarardi. 1911 yilindaki hasat doneminde

de bu yaganmuisti.

Pamuk {iretim giderlerini azaltmak i¢in pamuk bitkisini sira halinde toplanilmasi
Onerilmisti. Boylelikle yabani otlar1 temizleme makinesi kullanilabilirdi. Rus Tiirkistan’inda
kullanilanlara benzer bir sekilde kabuk soyma makineleri, pamugu kozadan ayirmak igin
tanitilmis ve basarili olmasi durumunda el emeginin yerine bu makineler kullanilmaya
baslanacakt1. Yerel pamugun cir¢irlanmasi Ingiliz deri ¢ir¢ir makineleri tarafindan yapilirda.
Amerikan makinelerinin lifleri kestigi iddia edilirdi. Yerel tarimin bir 6zelligi de el
pulluklarindan agir buharli pulluklara ve harman etme makinelerine kadar tiim tarimsal
aletlerin ve makina siniflarinin bolca kullanilmasiydi. 1911°del biiylik buharli pulluklarla
tarlalar1 siirmek i¢in ¢ok fazla miktarda kii¢iik pulluk, bir adet benzinli motor siirme

makinesi ve on iki adet buharli ¢ekis motoru ve harman etme makinesi ithal edilmisti.

Amerikan bigerdover makineleri yerel pazarda revagta olan iiriindi. 1911 yilinda 300
adet ithal edilmis ancak 100 kadar1 gec teslim edildigi i¢in alinmamisti. Tarim makineleri
icin bir motor giicii olarak benzin ve gazyagi kullanilmasinin, her tiir yanict yag icin
depolarin kurulmasindan dolayr burada memnuniyetle karsilanirdi. Amerikan N.Y.

Rochester vakum yag sirketi, Mersin’e ihracat yapmaya baslamigtr. 13!

1.2.3.2. Cukurova’nin Gelisimi

Eylil 1912°de Levant Trade Review’de yer alan bu rapora gére Mersin Limani bu
bolgede ihracata biiyiik deger katmisti. 1905-1910 yilinda bu bdlgenin giimriik verilerine
gore ihracat degerleri Tablo 12°de gosterildigi gibiydi. Trablusgarb ve Balkan Savaslari’nin
Tiirkiye’nin diger bolgeleri gibi bu bolgeye etkisi bliylikti. 1914 yili itibariyle pamuk
ticaretini uygun fiyatlarla satan tiiccar moratoryum yani borg ertelemelerle rahatlamisti. Gida

maddeleri, hirdavat ve pamuk {irlinlerine ihtiya¢ duyulmustu.

1381 Demosthenes Lykiardopoulos, “Notes From Cilicia”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 110,112.
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Tablo 12
Mersin Liman1 1905-1910 Yillar1 Thracat Degerleri

Yil Altin Tiirk lirasi Dolar

1905 39.000 172.000
1906 41.000 180.490
1907 49.000 215.600
1908 52.000 228.800
1909 66.000 270.490
1910 71.000 312.400

Kaynak: Levant Trade Review, 1 (4), Mart 1912, 442.

Tiirkiye’de Adana bolgesi tarim makinelerinin ve sanayi makinelerinin kullaniminda
cok ilerideydi. Bu bdlgede, Ingiltere’den ihrag edilen buharli tarim aletleri ve harman dévme
makineleri kullanilirdi. Temel ihracat iirlinleri bugday, pamuk, susam, tahin, kitre, sar1
meyveler, kayisi ¢cekirdegi, yiin ve keci derileriydi. ABD’ye yapilan ihracat ¢ogunlukla yiin,
tahin ve kitreden ibaretti. Bu bolgenin ticaretini artiran unsurlar, ulagim yatirimlari,
Ingiltere’den basta olmak iizere batili iilkelerde ithal edilen tarim makineleri, Mersin
Limani’nin modernlestirilmesi, Cukurova’ya daha fazla onem verilmesi ve daha genis
arazilerde tarim yapilmasi, modern tarim yontem teknik ve aletlerinin kullanilmasi

sayilabilirdi.'®?

John Debbas tarafindan Eyliil 1912°de kaleme diger bir Cukurova yazisinda 6nemli
bilgiler verilmisti. 1911 ve 1912 yili uzun siiren kuraklik ve ardindan gegen sonbaharda
meydana gelen bol miktarda yagis nedeniyle Cukurova’nin her tarafinda mahsuller agir
hasar gormiistii. Ovalarda yer alan tarlalarin ¢ogu sular altinda kalmis ve buralara yigilan su
tohumlar1 tahrip etmisti. Bazi bolgelerde zarar ¢ok fazlaydi, yaklasan sezondan dolay1 Rusya
ve Romanya’dan tohumlar siparis edilmisti. Bolgedeki tahil iriinleri bugday, arpa ve
yulaftan ibaretti, bunlarin en 6nemlisi daha biiyiik dl¢lide yetistirilen bugdaydi. Sert ve
kirmiz1 olan bu tiir, bu bolgeye 6zgiiydii. Yabanci tohumlarla birgok deney yapilmis ancak
birkag yil sonra hepsi bozulmustu. Beyaz ve sert Rus bugdayi, bu soguk iklimde diger tiim
bugday cesitlerinden daha uzun ve daha fazla dayanabilmisti. Verimsizlik, sigirlar1 ve tiim

ciftlik hayvanlarin1 beslemek i¢in kullanilan saman eksikligine de neden olmustu. Taze ot

132 «“progres in Cilicia”, Levant Trade Review, 1 (4), Mart 1912, 442,444,
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ilkbahar gelene kadar hayvanlar i¢in tek besin kaynagiydi. 10 ila 12 kurusluk iki torba saman
bu doénemde 45-50 kurustan satilmisti. Kigin ise daha da artacagi diistinlilmiistii. Tahil
kithgmin telafi edilmesi i¢cin 100.000 balya pamuk verimi hedeflenmisti. Aslinda, her sey bu
sonuca katkida bulunmustu. Tahil tohumlar1 tiim tarlalarda zarar gormiistii bundan dolay1
ekim alaninin genislemesi pamuk ekimini giiclendirmisti. Yine hava kosullar1 tim yaz
boyunca elverisliydi. Ancak asil faktér ise modern makinelerin kullanimi nedeniyle
gelistirilmis cifteilikti.

Bu bolgede buharli ¢iftci makineleri bilinmeden ve kullanilmadan 6nce ortalama bir
mahsul nadiren 50.000 balyaya ulagirdi. 1911°de 75.000 balya iiretilmis ve 1912°de ise en
az %25 daha fazla bir artig beklenmisti. Ciftgilik {irtinleri denenmis alet tipleri dikkatlice
uygulanmisti. Mevcut hayvan ve at cinslerinin uygun olmadigindan dolay1 hayvanla ¢alisan
makineleri kullanmaktan vazgecilmisti. Bu nedenle gii¢le ¢calisan makineler benimsenmis ve
buharlt makineler tercih edilmisti. Bdlgede bu makinelerin yiizlercesi kullanilmisti.

Almanya’dan alinan baz istisnalar disinda makinelerin tamami Ingiltere yapimiydi.

Bolgedeki pamuk tohumlarinin 6zellikleri ise genel olarak sdyleydi; Yerli pamuk
tohumu, beyaz ve yiine benzer kalitesiz kisa lifli olup Misir ve Amerikan pamugundan
kalitesizdi. Misir’in pamuk tohumu Tiirkiye’de ilk kez 1911-1912 yilinda ekilmis iklim
sartlarindan (yaz kurakligi, su eksikligi) dolayr memnun kalinmamigti. Amerikan pamuk
tohumu daha 6nce de belirttigimiz gibi Tiirkiye’ye Ingilizler aracilifiyla gelmisti. ikinci
Mesrutiyet yillarinda ise el emeginin yetersizliginden dolayr pek fazla kullanilmamigti.
Diger bir pamuk tohumu da Rus pamuk tohumuydu ki bu tohum yerli tohum ¢esidi ile

benzerlik gosteren bir tohum tiiriiydii

El emegi, 6zellikle pamuk toplama i¢in gittikge yetersiz hale gelmisti. Bu calismaya
%§8 ile 10 oraninda 6denen ayni, genellikle birkag hafta siirerdi. Sikintili siireglerde bu fiyat
oranlar1 %12 ile 15 arasinda seyrederdi. Yagmurlu havalardan sonra koyler ve ilgili pazar
merkezleri arasinda siirekli veya kolay bir ulasim ya da mahsullerin depolanmasini
kolaylastirmak i¢in izin veren yol yoktu. Her ne kadar yiiksek iicretler talep edilse de ulagim
araglar1 az ve bozuktu. Deve ve sigir arabalariyla yapilan tasimaciligin yavashgi ve

tagimacilikta istenen oranlara ulasamama, daha kullanigh araglarin gerekliligini ortaya
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koymustu. Bu sorun makine kullanilarak kolaylikla ¢oziilebilirdi. Bolgede o6zellikle

traktorlere ihtiyag duyulmustu.t33

1.2.3.3. Adana ve Cukurova’nmin Olanaklari

W. N. Chambers tarafindan Eyliil 1914’te Levant Trade Review i¢in yazilan bu
yazida Adana ve Cukurova hakkinda su bilgilere deginilmisti. Amerikan Papaz Okulu
binasinin temelleri i¢in saglam bir zemin bulmak amaciyla yaklasik on metre asag1 kazdiktan
sonra, isciler bir kavanozu ve birkag¢ ¢dmlek pargasini bulmuslardi. Toprak bu derinlikte bile
yumusaktt ve kaziklar kolayca siiriilebiliyordu. Bu ipuglart Adana bolgesinin sahasinin
yiizyillarin birikimlerinin derinliklerinde kaplandigi antik bir alan oldugunu gdstermisti.
Buranin tarihi belli olmayan bir zamanda Rumlar tarafindan somiirgelestirildigi soylenmisti.
Seyhun olarak bilinen nehirde temelleri Persler tarafindan atilmis olmast muhtemel eski bir
tag koprii ile kaplanmis ve sonra Roma Imparatoru Justinian’in tamir ettigi sdylenirdi. Tiirk
Devleti yakin zamanda bu kopriiyli tamir etmeye g¢alisirken yapinin sallantida oldugunu
tespit etmisti. Batida Toroslarda bulunan Cukurova gegitleri ile doguda Amanoslar’daki
Suriye gegitleri arasinda kalan bu bélge, Mezopotamya, iran, Suriye ve Misir’dan Bat1’ya
giden yoldu. Dért 6nemli nehir daglardan Akdeniz’e kadar ovay1 gecerdi. Toroslarda biiyiik
¢am ve sedir ormanlar1 vardi ve biiyiik kiitiikler nehirlerden asagi yilizerdi. Sonug olarak
Adana, biiyiik refah donemleri gecirmis ancak yine de savasin tedirginlikleri altinda
siiriiklendigi zamanlarda olmustu. iskender ve Darius bu bolgede Biiyiik Issus Savasi’nda

kars1 karstya gelmislerdi.

Son Ermeni krallig1 (1080-1393) Cukurova’da varligim siirdiirmek i¢in {i¢ ytlizyil
boyunca miicadele etmis ancak sonunda ortadan kaldirilmisti. XIX. yiizyillin otuzlu
yillarinda Misirli Mehmet Ali, bolgeyi ele gecirmis ve bolge birkag yil ona bagli kalmst.
Daha sonra yasayan bir¢ok insanin anisina gore bu beyler bdlgenin gelisimi i¢in higbir sey
yapmamislardi. Bir yazara gore genis ovalarin tamami, nehirlerin getirdigi aliivyon
birikintilerden olusurdu. Sonug olarak, biliyiik dogal verimlilige sahip bir toprag: vardi ve en
zengin ekim kapasitesine sahipti. Tarsus ve Adana sehirlerinin etrafindaki bahgeleri ve
meyve agaglari ile birlikte ¢oliin ortasinda vaha gibi goriinen 1ss1z, ekilmemis bir bolgeydi.
Ancak imkanlar bu ovay1 ¢ok kullanigh hale getirmisti. Son yirmi yilin tarimsal gelisimi

muazzam olmustu. Cok iy1 mahsuller lireten biiyiik tarlalar ekilmis ve yilin bu zamaninda

133 John Debbas, “Progress in Cilicia”, Levant Trade Review, 2 (2), Eyliil 1912, 186,189.
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g0zlin alabildigi kadariyla tahil tarlalari ile kaplanmisti. Bu biiylime, yillar 6nce sadece eski
tarim tarzinin kullanimda oldugu gercegiyle gosterilmisti. Son zamanlarda ik adet buharli
pulluk, alt1 adet buharli harman makinesi ve bigerdéverler mevcuttu. Tohum ekme makinesi,
tohumun eski usulle ekilmesine kars1 {istiinliigiinii gostermeye baslamisti ve diger modern

aletler kendilerini gostermisti.

1911°deki 80.000 balya pamuk iiriiniine kars1 1913’te 20-25.000 balya daha fazla
olmustu. Temel iiretim bugday, arpa, yulaf, pamuk, susam vb. iiriinlerdi. Pamuk fabrikalar
ve tahil 6glitme fabrikalar1 sayica artmis ve pamuklu bez dokumacilig1 oldukga gelismisti.
Bolgede niifus 75-80.000 arasindaydi ve yaklasik tigte ikisini Miisliiman ahali olustururdu.
Demiryolu, Adana’y1 ana hat haline getirerek olanaklar1 tahmin ettigini gostermisti. Tarsus
ve Adana Daglari’ndaki tiineller yapilir yapilmaz Adana, batida Istanbul, doguda Halep,
Bagdat ve Basra Korfezi ile iletisim halinde olacakti. Zaten Akdeniz, Mersin ve
Iskenderun’a iki cikist vardi. 1909 olaylarindan (Ermeni ayaklanmalari) kalan yanmis
mahalleler yeniden insa edilmis ve ticaret hizla artmis ve geniglemisti. Osmanli Bankast,
Tirk Ziraat Bankasi, Deutsche Orient Bankasi1 ve Atina Bankasi burada subeleri vardi ve

biiyiik isler yapardi.®**

1.2.3.4. Cukurova’da Madencilik Faaliyetleri

ABD’nin Mersin Konsolosu Edward 1. Nathan tarafindan Haziran 1911°de yazilan
bu yazida Cukurova Bolgesi’ndeki maden c¢alismalari hakkinda bilgiler vermisti.
Anadolu’nun giiney kisminda madenlerin islenmesi ve yeni kesfedilen yataklarin
incelenmesi konusunda onemli faaliyetler olmustu. Anamur yakininda bir Anglo-Fransiz
sirketi olan Karaman Demir Madeni, 1910 yilinda 24.000 ton maden cevheri iiretmisti. Ayni
sirket tarafindan yine ayn1 yi1l yeni bir ¢inko madeni a¢ilmisti. Bu madenden yilda 2000 ton
iiretim beklenmesine karsin 400 ton cevheri iiretebilmisti. Tiirk Devletine ait Bulgarmaden
(Bolkandag) yakinlarindaki ¢ogunlugu karbon olan giimiis madeni diisiik 6l¢ekte ayrica
calistirilirdi. Bu maden kiralanabilirdi. 1910°da Mersin yakinlarindaki krom madenleri, %54
ile %531 kromik oksit i¢eren yaklasik 4.800 ton cevheri liretmisti. Bu iiretimden 16.972 $
degerinde yaklasik 4.550 ton Fransa’ya, 2.190$ degerinde yaklagik 200 ton Almanya’ya
ithra¢ edilmisti. Baz1 yerel maden yataklarinda bakir cevheri 6l¢iimleri yapilmig yeterli

madencilik islemleri gerceklestirilmemisti. Tiirk madencilik kanunlar1 uyarinca maden

134 W. N. Chambers, “The Possibilities of Adana and Cilician Plain”, Levant Trade Review, 4 (2), Eyliil 1914,
148,149.
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yatirimcilarina imtiyazlar verilmisti. Bu imtiyazlarin birincisi, belirli bir bolgeyi arastirmakti

ikincisi ise kesfedilen madenleri calistirmakti.**®

Mersin bolgesindeki madenlerle ilgili Kasim 1911°de yayimlanan bu yaziya gore
demir Anadolu’nun giiney kismindaki daglarda zengindi. Bu daglarda ¢ogunlukla demir ve
bakir vardi. Ancak, Anamur yakinlarindaki bir Ingiliz sirketi olan Karaman Demir
Sirketi’nin isletmeleri disinda, bu madenleri modern yontemlerle ¢ikarmak isteyen ¢ok az
girisim vardi. Maden cevherleri buharli gemilerden demir bir iskele ile dekovil hattina
yiiklenerek Anamur’a tasinirdi. Bu sirketin ana madeni Anamur’un yaklagik 15 km
batisindaki Melleg’de bulunmaktaydi ve 1910°da manyetik demir ve petrol 6zii igeren
24.000 ton maden cevheri liretmisti. Ayni1 sirketin baska bir madeni, Silifke’nin yaklasik 30
km batisinda, Barbaros koyunda bulunan Tasucu’ydu. Aym1 zamanda, Silifke’nin 17 km
batisinda ve ayni sirkete ait olan ancak calistirllmayan Alanya ilgesinden yaklasik 25 km
uzakta bulunan dort demir madeninde biiylik bir demir oligist yatagi bulunurdu. Ayas,
Yumurtalik ve Hamidiye il¢elerinde, %20,1 manganez ve %29,6 demir igeren manganezli
demir cevheri yataklar1 vardi. Bu madenler 6zel miilkiyetti (Manual Trypany, Adana’ya aitti)

kiralanabilir veya satin alinabilirdi.

Cinko, giimiis ve kursun madenleri konusunda Karaman Demir Sirketi Anamur
yakinlarinda bir ¢inko madeni agmistt. 1910°da bu maden 400 ton cevher vermis, ancak
tretimin yillik 2.000 tona ulagsmasit beklenmisti. Ankara Vilayetinde Bolkarmaden’de
bulunan giimiis iceren kursun karbonat madeni vardi. Bu maden Osmanli Devleti’ne aitti ve
en ilkel sekilde isletilirdi. 200 ila 300 m derinlige sahip 25 ila 30 giristen olusurdu. Maden
cevherinin kalitesi ¢ok yiiksek ve her yil bir ton giimiis ¢ikariliyordu. Ayrica az miktarda
altin igerirdi ve kilo basina yaklasik 4 gram elde edilirdi. Bu maden kiralanabilir ve modern

madencilik yontemleri kullanilarak daha fazla sonug elde edilebilirdi.

Mersin civarinda, %51 ila 53 oraninda krom oksit igeren birka¢ krom madeni vardi.
1910°da bu madenler 1800 ton cevher iiretmisti. Bu tiretimin yaklagik 1.500 tonu Fransa’ya
ve 200 tonu Almanya’ya ihra¢ edilmisti. Maden cevheri katirlarla Mersin yakinlarindaki
Tasucu’na taginirdi. Burada gemilere dogrudan ylikleme yapmak i¢in kiigiik bir iskele
bulunurdu. Toros Daglari’ndaki birikintilerden alinan bazi bakir tahlilleri yakin zamanda

yapilmis ancak asil madencilik islemleri faaliyete gegmemisti.**

135 Edward I. Nathan, “Mining Activity in Cilicia”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 54.
136 «“Mineral Resources in the District of Mersine”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 142,144,

87



1.2.3.5. Mersin ve Adana Bolgesinde Tarim Aletleri ve Makineleri

Edward 1. Nathan tarafindan Eyliil 1914’te yazilan bu yaziya gére Anadolu’daki
tarimsal gelismeler, her tiirlii modern uygulama ve makinenin kullanilmasin1 gerekli
kilmisti. Adana’daki Cukurova yillik yaklasik 110.000 balya pamuk ve ayrica biiyiik tahil
tirtinleri iretirdi. Bu ovanin sulanmasi ve bir¢ok bataklik bolgesinin kurutularak yeni tarim
alanlarmin ekilecek olmasi ile mahsuller artacakti. Ciftlikler ¢ogunlukla ¢ok biiytiktii ve
is¢ilik az ve pahali oldugu i¢in her tiirlii makine istihdam edilmekteydi. Bolgede bulunan
Mersin-Adana Demiryolu ve Bagdat Demiryollar1 yakinda Bagdat’a tamamlanacak ve en

agir makineler icin fevkalade ulasim olanaklari saglayacakti.

Mersin’de ithal edilen tarim makinelerinin yillik degeri 100.000 $ civarindaydi.
Buharli pulluklar, harman dovme makineleri, bigerdoverler, bicerbaglar makinesi ve
pulluklar talep edilen baslica iiriinlerdi. Buharli pulluklar ve harman dovme makinelerinin
tamami1 neredeyse sadece Biiyiik Britanya’dan gelir ve Alman markalarinin pulluklar: tercih
edilirdi. Bigerdover ve bigerbaglarin nerdeyse tamami Amerika’dan gelirdi. Adana’ya ek
olarak, Konya ili de tarimsal ekipmanlarin satis1 i¢in iyi bir aland1. Bir Alman sirketi satislari

icin biiyiik bir depo kurmustu.*3’

Nicham M. Zelveyan tarafindan Eyliil 1914’te yazilan baska bir yaziya gore
Mersin’in Cihan bolgesinde yetistirilen tahillarla ile ilgiliydi. Rapora gore 1914 yilinda
Mersin bolgesinde yetistirilen tirlinlerin miktar1 ve satis miktarlar1 Tablo 13’te gosterilmistir.
Yulaf 3.000- 4.000 ton, arpa 8.000-10.000 ton, bugday 18.000-20.000 ton arasindaydi. Bu

iiriinler Fransa ve Italya’ya Mersin Liman1 araciligiyla ihrag edilirdi.

Tablo 13
Mersin Limanr’ndan Fransa ve italya’ya Thracat Uriinleri (1914)
Yulaf 1.300-1.500 ton 100 Kilo bagina 13.75- 14.50 frank
Arpa 800- 1000 ton 100 Kilo bagina 15- 15.50 frank
Bugday 1.500- 2.000 ton 100 Kilo bagina 17.50- 18.50 frank

Kaynak: Levant Trade Review, 4 (2), Eyliil 1914,146.
Agustos basindan bu yana bu tahillarin tiim ihracati durmustu ancak devletten ayni
talepler olmasi nedeniyle yerel stoklar kiiciilmiistii. Pamuk ekini onceki tiim kayitlar1 ve
belki de toplam 150.000 balyay1 asacaga benziyordu. Bununla birlikte isci eksikliginden

dolay1 mahsuliin biiytik bir kismu yitirilebilirdi. Susam tohumu mahsulii iyi durumdaydi ve

137 Edward I. Nathan “Agricultural Implements and Machinery in Mersina-Adana District”, Levant Trade
Review, 4 (2), Eyliil 1914, 146.
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her iki {iirliniin de ihracati kiiciik c¢apta yapildigindan yerel mali ve ticari buhran
rahatlayabilirdi. Bu il yillik olarak birkag yiiz bigerdover ve ¢elik pulluk ithal ediyordu.
Bir¢ok buharli kiireme ve harman dévme makinesi kullaniliyordu ancak yeni ithalat

beklentileri hala belirsizdi.*®®

Tarim makineleri ile ilgili Aralik 1915’te Amerikan Konsolosu Nathan tarafindan
yazilan yaziya gore Adana ili ulasim olanaklarinin iyilestirilmesi nedeniyle hizli bir gelisme
kaydetmisti. Mersin-Adana Demiryollart hemen hemen yeniden insa edilmis ve bir¢ok yeni
demiryolu araglar1 ile donatilmisti. Yeni Bagdat hattina baglanan demiryolu, Mersin ile
Istanbul’u ve Basra Korfezi’ni tam ters istikamette baglamist:. Demiryollarinin &tesindeki
cesitli noktalara deve ile mal tasimaciligi hala biiyiik 6l¢ekte devam ettirilirdi. Cukurova’nin
biiyiik bir kismi1 ekim altindayken, bataklik olan arazinin genis alanlar1 geri kazanilabilir ve
bir sulama sistemi ile pamuk kiiltiirii biiyiik 6lglide gelistirilebilirdi. Konya ovasinda
kapsamli bir sulama sistemi uygulamaya konmus ve 2.000 kilometrekareden fazla degerli
tarim arazisinin verimliligi bliylik 6l¢iide artmisti. Bu sulama sistemi bir Alman firmasi
tarafindan yapilmisti. Bu Cukurova’da da yapilabilirdi. Adana Ovast’nin ¢iftgileri, modern
tarim aletleri ve makinelerinin kullanimi konusunda Tiirkiye’'nin diger bolgelerindeki
ciftcilerden daha girisimeiydi. Ahsap pulluk biiylik 6l¢iide ¢elik pulluklar ile degistirilmisti.
Bunlardan birkagt ABD’den ithal edilmis olmakla birlikte, ¢ogunlukla Alman {iretimiydi.
Ozellikle Ingiliz kokenli buharli ¢ift siirme ve harman dévme makineleri de ¢ok sayida
kullanilirdi. Ancak Amerikan bigerdoverleri hem Konya’da hem de Adana’da tekele sahipti.
Ozel girisimlerden ayr1 olarak, Devlet Ziraat Bankasi ve ziraat okullar1 ile bu tiir modern

aletlerin kullanimim yayginlastirmak icin ¢ok sey yapmisti.t3®

1.2.4. Trabzon Bolgesi Raporlan
1.2.4.1. Trabzon’da Goriiniim

1911 yilindan baslayarak ABD’nin Trabzon Konsolosu Isaiah Montesanto tarafindan
yazilan raporlar Levant Trade Review’de yer bulmustu. Konsolos yazilarinda Trabzon ve
civar1 hakkinda tarim, sosyal ve ekonomik hayat hakkinda onemli bilgiler vermisti. Bu

raporlardan ilkine gdre bazi istisnalar disinda 1911°de bolgede hasat iyi durumdaydi. 1910

138 Nicham M. Zelveyan “Notes from Mersina”, Levant Trade Review, 4 (2), Eyliil 1914, 146.
139 Edward I. Nathan, “Agricultural Machinery in The District of Adana”, Levant Trade Review, 5 (3), Aralik
1915, 252.
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kisinda kar ve yagmur bollugu vardi. Bahar oldukca gecikmis ve giinler soguk gecmisti.
Bundan dolay ilkbaharda ekim gecikmis ancak uygun sartlarda yapilmist1.

Rapora gore findik mahsulii 1911°de iyi beklenmisti. Bu vilayette 1910°daki findik
mahsulii rekor derecede fazlaydi. Uriin, 54.000.000 kg miktarindaydi. Amerikalilar bu
bolgeden 1910 yilinda 397.000 $ degerinde findik ve ceviz almiglardi. Ayrica 1911’in ilk ii¢
aymda, bu bolgeden 309.724 $ degerinde findik almislardi. Bitki hastalig1 bolgedeki birgok

findik agacin etkilemisti.

Tiitlin mahsulii ¢ok geciktirilmisti. Ekilen arazinin yiiz 6l¢limii bu yillardaki en
biiyiik alana sahipti. Bolgedeki tiitiin tarlalar1 bolca tutulan hamsi baligi giibresi ile
giibrelenirdi. Ancak 1911°de hamsi az tutulmus ve bu yiizden tiitiin tarlalar1 her zamanki
gibi giibrelenememisti. Biiyiik tiitlin tarlalarinin sahipleri Amerika veya Avrupa’dan hazir
giibre satin almak zorunda kalabilirdi ancak bu duruma aliskin degillerdi ¢iinkii bu bolgenin

insanlar1 0zel kurall1 insanlardi.

Ic bolgelerdeki tahil {iriinleri muhtemelen iyiydi. Karadeniz kiyisindaki portakal
agagclari, 1910 kisinda soguktan ¢ok ciddi sekilde hasar gérmiistii. Tekrar iirlin vermeleri {i¢
veya dort yil siirebilirdi. Bu durum Rize icin ciddi bir meseleydi. Zeytin agaclar1 ve diger
agaclar da portakal agaclar1 gibi soguktan dolay1 fazla zarar gormiislerdi ancak bu bolgede

zeytin agaci ¢cok fazla degildi.

Trabzon Genel Valisi Bekir Sami Bey, Trabzon ve vilayet genelindeki diger
sehirlerin iyilestirilmesi icin biiyiik énem arz eden bir proje baglatmisti. Insanlarin
vatandaslik aidiyetini degistirmeyi ve sehirleri i¢in birlikte hareket etmeyi umarak hareket
etmisti. Genel Vali durumu dikkatlice inceledikten sonra 6ne ¢ikan sehir sakinlerini ve 6nde
gelen tliccarlar1 bir araya getirerek kentin iyilestirilmesi icin ihtiyag¢lari, yollar1 ve
gelistirilecek yontemleri tartismislardi. Tiim farkli topluluklari temsil eden ve baglica lider
is adamlarindan olusan on iki kisilik bir komisyon se¢ilmisti. Komisyon, Genel Valiyi

baskan ve Rum Bagpiskoposunu da baskan yardimcisi segmisti.

Sehrin normal gelirinin, ihtiyaclari karsilamak i¢in yetersiz oldugu gergegi géz 6niine
alinarak, komisyonun gelen ve giden belli basli temel maddelere yiizde elli oraninda goniillii
bir vergi ile gelir elde etmek i¢in oy kullanim1 gerceklestirmisti. Kimseye yiik olmayacak
olan bu kii¢iik verginin yillik 8.000 ila 10.000 altin Tirk liras1 veya 35.000 ila 44.000 $
arasinda bir gelir getirecegi tahmin edilmisti. Bu gelirle bir kredi elde edilebilir ve ayn1 anda
baz1 kamu ihtiyaglar1 karsilanabilirdi. Muhtemelen yapilacak ilk is, sehrin su kaynagini
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iyilestirmek ve ¢ok ihtiya¢ duyulan lagimlari insa etmekti. Sokaklar aydinlatilarak caddelere
tas ddsenecekti. Insanlar sehrin ihtiyaglarma daha fazla ilgi duydugunda birlikte hareket
etmenin faydalarin1 6greneceklerdi ama ne yazik ki bu biling dogu sehirlerinde eksikti. Genel
Vali, sehirdeki bir¢ok kanaat onderiyle ortak projeler hazirlayarak kamuya faydali isler

amagclamist:. 140

1911 yilinda ABD’nin Trabzon Konsolosu Isaiah Montesanto tarafindan yazilan
diger bir yazida Trabzon ve civarindaki ticaret ve ticari Uriinler ile ilgili bilgiler vermisti.
Yaziya gore 1911 yilinda mahsuller olduk¢a iyiydi. Ancak bu bolgedeki daglik boliim
onemli miktarda tahil liretmez ve kendi kendine yetmezdi. Dart {iriinlinde Rusya’ya, un i¢in
ise Fransa ve Rusya’ya bagimliydi. Erzurum bolgesinin mahsulleri genel olarak 1910
yilindaki iiretime gore iyi degildi iyi. Erzincan bdlgesinin mahsulleri ise 1910 yilina gore

daha iyiydi ve beklentinin iizerindeydi.

Tiitlin, bu bolgeden ihrag edilen en 6nemli {iriindii. Tablo 14°te Trabzon ve civarinda
1910 yilinda tiretilen tiitiin miktarin1 gostermektedir. Kaydi tutulmayan ancak kacak yollarla
satilan tiitlin ise Tablo 14’te ki miktarin %25’ine denkti. Tablo 14’teki miktarin 1.129.290
kg1 Iskenderiye’ye, 234.689 kg’1 Avrupa’ya ihra¢ edilmis ve yaklasik 500.000 kg’1 Reji

Idaresi tarafindan kullanilmisti. Kalani ise stokta tutulmustu.

Tablo 14
Trabzon ve Civarinda 1910 Yihinda Uretilen Tiitiin Miktar1 ve Uretim Merkezleri
Trabzon 457.596
Akgaabat 2.188.640
Fol, Charly 8.904
Ordu 172.533
Rize 8.340
Sitirmene 3.590
Tirebolu 1.999
Toplam 2.841.479 kg

Kaynak: Levant Trade Review, 1 (3), Aralik 1911, 316.

ABD ise tiitiini Trabzon’dan degil Samsun bolgesinden alirdi. Raporun
yazilmasindan once, British American Tobacco sirketinin bir temsilcisi Trabzon’a gelmis,

Akcaabat’tan Iskenderiye, Stockholm, Dresden ve Bristol igin 20.000 $ degerinde tiitiin

140 |saiah Montesanto, “Prospects at Trebizonde”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 92,94.
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ornekleri satin almisti. Bu bolgedeki tiitiin 1910 yilinda 6 okka basina 90-100 kurusa
satilirken, ayn1 miktar tiitlin 1911 yilinda 100-130 kurusa satilirdi. (1 okka yaklasik 7,26 kg
agirligindaydi.)

Yazara gore 1911 mahsulii 1910 tiitiin mahsuliinden 500.000 kg daha az ve
kalitesizdi. Bunun nedeni ise ilkbaharin sonlarinda tiitiin tarlalarmin hamsi giibresiyle
giibrelenmemesine baglanmisti. Findik, 1911 yilinda ihracatin en biiyiik iirtiniydi. 1910
yilina gore 250-280 bin kantar daha az miktarda olmustu. Tablo 15’de bu bélgede son bes
sezona ait findik ihracat miktar1 verilmisti. Her findik sezonu Agustos’ta baglar bir sonraki

yilin Temmuz ayinda biterdi.

Tablo 15
Trabzon ve Civarinda 1906-1911 yillar1 Arasinda Findik Thracat Miktar
1906-1907 Her biri 44 okkalik 279.524 Kantar
1907-1908 549.659 Kantar
1908-1909 525.139 Kantar
1909-1910 395.283 Kantar
1910-1911 863.817 Kantar

Kaynak: Levant Trade Review, 1 (3), Aralik 1911, 318.

Bu miktarlar toplam 48.585.780 kg agirligindaydi. Bu iiretime Trabzon, Siirmene,
Giresun, Ordu, Tirebolu, Biiylikliman ve diger ilgelerin {iriinleri dahildi. Tablo 15°deki
rakamlara yerel tiikketim i¢in %5 eklendiginde liretilen toplam miktar elde edilirdi. Findik
mahsulil verilen diger donemlere gore 1911 yilinda daha fazla olmustu. Artisin nedeni kismi
Ordu’daki yeni findik tarlalarindan kaynaklanmisti. Toprak giibrelenir ve agaclara iyi
bakilirsa, kotii yillarda bile daha fazla meyve vereceklerine siiphe yoktu. 1910 yilinda
kabuksuz findiklarin ortalama fiyat1 kantar basina 160-170 kurustu, 1911 yilinda ise 190-
200 arasinda degismisti. Bu bolgede ciftcilikte kullanilan genel yontemler ve aletler en ilkel
haldeydi. Ancak bu alanda bir gelisme bas gostermisti. Devletin ¢abalar1 sayesinde ¢iftciler
daha iyi yontemlerin ve daha iyi uygulamalarin gerekliligini anlamaya baslamiglardi. Devlet,
Erzurum, Bitlis, Van ve Mus’ta tarim aletleri depolar1 kurmustu. Modern tarim makineleri
ve aletleri bu depolarda bulundurulmus ve ¢ift¢gilere fabrika fiyati iizerinden satilan mallarin
tiim nakliye masraflar1 devlet tarafindan karsilanmigti. Amerikan, Alman, Fransiz ve ingiliz
tarim aletleri, ekme ve bigme makineleri, tirmiklar, pulluklar vb. bu bdlgede bulunurdu.

Syracuse (ABD’de bir yerlesim yeri) pulluklari ¢gok begenilir ve biiyiik talep goriirdii.

Devlet, giftgilere aletlerin kullanimin1 6gretecek kisilere ve ayrica her yerde bu

aletlerin onarimi i¢in gerekli tiim techizatin bulundugu atdlyeye sahipti. Toprag: giibreleme
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konusunda 1908’e¢ kadar bu bolgede kimyasal giibreler hi¢ bilinmezdi. Tiitlin tarlalart
hamsilerle, bahgeler bir 6l¢iide hayvan giibreleriyle ve diger tarlalar genel olarak hig
giibrelenmiyordu. Fransa’dan kimyasal gilibre getirilmis, birkac¢ tarla dorde boliinmiis,
kimyasal giibre ile hayvan giibreleri ve hamsi ile giibrelenmis ve bir kismi gilibresiz
birakilmigti. Aradaki fark, kimyasal giibre lehine olmugtu. Kullanimi daha kolay ve diger iki
giibreden ¢ok daha iistiin olan kimyasal giibreye talep bu yillarda yeni baglamisti.

Ipekbdcekgiligi konusunda devlet 1910 yilinda Giimiishane’de ipekbdcekeiligini
canlandirmak i¢in ipekbdcekgiligi okulu agmisti. Okulun devlet tarafindan desteklenen 12
ogrencisi vardi. Hem teorik (Pasteur) sistemi hem de isin pratik kism1 ogretilirdi. Okulda
yetistirilen ipekbdcekleri ¢ok iyi sonuglar vermis ve daha sonra ise ipekbocekgiliginin
gelismesi i¢in dut agaclar1 bolgeye ekilmisti. Mandiracilik ise 1910 yilinda kadar bu bolgede
hijyenden uzak en ilkel yontemlerle yapilan ¢ok kirli tereyagi ve neredeyse yenmez bir tiir
peynir yapiminda ¢ok fazla siit ziyan edilirdi. Vilayetin tarim miidiirii bir siit okulu kurmanin
geregini gormiis ve 1910 yilinda, muhafazakarliktan kaynakli muhalefete ragmen devletten
gerekli 6demeyi almisti. Diizgiin bir bina insa edilmis ve eksiksiz bir laboratuvar kurulmus
ve modern makinelerle donatilarak Trabzonlu giftgilerin hizmetine sunulmustu. Okul ¢ok iyi
tereyagl ve hemen hemen her g¢esit peynir iiretmisti. Ayrica on iicretsiz pansiyonda tim
masraflar1 devlet tarafindan ddenen teorik ve pratik dersler verilmisti. Egitim gorenler
bolgenin siit lireten kesimlerinden ciftcilerin ogullartydi. Tarim miidiirii Romi Bey sadece
tarrm mezunu olmakla kalmayip, ayn1 zamanda Isvigre’de bu alanda 6zel bir ¢aligma yapmis
tecriibeli biriydi. Siit, ¢ok zengin olmasina ragmen (%17 krema), yliksek nakliye orani ve

fiyatini iki kattan fazla artiran yol uzakligi nedeniyle oldukca pahali hale gelmisti.

Devlet Trabzon’da bayindirlik islerine de 6nem vermisti. Yol yapim girisimi olan
Fransiz Generale des Routes Ottomanes sirketi Trabzon-Erzurum arasindaki otoyol (330
km) insasinin etiit ¢alismasini bitirmisti. Yaklagik 95 km’lik planlar devlet tarafindan
onaylanmisti. Gerekli tas ve kum hazir hale getirilmis devletin 6zel miihendislerinin
nezaretinde yola dokiilmiis ve yeni yapilan yolun bir kismini ise halk kullanmaya baglamaisti.

Sirket, yol yapiminda iki adet benzinli silindir ve {i¢ adet hayvan ¢ekis sistemine sahipti.

Diger bir Fransiz sirketi ile Osmanli Devleti Trabzon-Sivas arasinda bir demiryolu
yapimi i¢in mutabik kalinmis ve 6n caligmalar1 bitirilmisti. Hat Trabzon’dan baglayip
Glimiishane ve Bayburt {lizerinden Pezgeri¢’e gidecekti. Pezgeri¢’ten ikiye ayrilarak, biri

Firat’in vadisini takip edip doguya Erzurum’a, digeri ayn1 nehrin batisindaki vadiyi takip
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ederek Erzincan’a ve oradan da Cardakli Dagi’ndan Sivas’a gidecekti. Bu 6ngoriilen
demiryolu maliyeti yliksekti. Zigana daginin i¢cinden gegen yaklasik 8 km’lik bir tiinelin yani
sira nemli sayida kiiciik tiinel inga edilecek, ¢esitli boyutlarda ¢cok sayida koprii kurulacakti.
Tim bu zorluklara ragmen yol etiidiinii bitiren miihendisler ¢ok heveslilerdi. Bolgeyi giizel
ve dogal olarak zengin bulurlardi. Firat tizerindeki ulasim araglarinin yerini daha modern su
araglarina biraktigini ve bu su araglarinin onlara demiryolu yapimina 6nemli dl¢iide yardimei

olacagini belirtmislerdi. Samsun-Sivas demiryolundaki ¢alismalar yavas ilerlemisti.

Trabzon ve Samsun limanlar1, Karadeniz’in en dnemli Osmanli limanlariydi. Ikisinin
de dogal liman1 yoktu. Bu limanin yoklugu ¢cogu zaman ticaret, denizcilik ve genel olarak
insanlar i¢in biiyiik bir soruna ve gereksiz masraflara neden olurdu. Trabzon’da yeni bir
liman insast i¢in bu limani incelemeye Londra sirketi olan John Jackson kurulusu
miihendisleri gelmisti. Bu miihendisler, Samsun limaninin insasim bitirdikten sonra, ayn

amagla buraya gelmis ve ¢alismalarina baslamislard:.}4

Eyliil 1913’te yayimlanan baska bir rapora gore Iran’a transit gecen mallarin limani
olan Trabzon, 3 milyondan fazla niifus hinterlandi olan Erzurum, Van, Mus ve Bitlis illerinin
ve biiyiik dogal kaynaklarin limaniydi. Sehrin Gilineydogu ucundan baslayip, iceriye ve
fran’a dogru giden yol, Giineydoguya doniisen Torul’a kadar Giineybat1 yoniinii alarak
Degirmendere vadisinden gecip Trabzon’a 115 km uzakliktaki Giimiishane’ye giderdi.
Orada ana yol giineydoguda Bayburt, Askale ve Erzurum’a dogru devam ederken, diger kol

Glineybatiya Trabzon’dan 250 km uzakliktaki Erzincan’a giderdi.

Erzurum, Iran smirina ve ticari yollarin merkezi konumunda bir yoldayken, Erzincan,
7. Ordu Birligi’nin merkeziydi. Yukaridaki yerlerin her ikisi de hem insan hem de mal i¢in
onemliydi. Bu yerler ile Trabzon arasinda, ilkel, orgiitsiiz ve neredeyse engelleyici araclara
ragmen ¢ok fazla sey vardi. Sadece 330 km uzakliktaki Trabzon ve Erzurum arasindaki
seyahat ve ulasimin maliyetini ve yollarin1 ve araclart sdyle tarif edilmisti. Trabzon’dan
Erzurum’a gidecek bir kisi, kisin soguktan, yazin da sicaktan korunmak i¢in ¢ok az miktarda
para kazandiran bir tiir araba kiralamak zorundaydi. Bu kadar uzun bir yolculuk i¢in bu ¢ok
rahatsiz ediciydi. 6-7 giin yolda ge¢irmek ve geceleri ¢ok yetersiz bir konaklama yapmak
zorundaydi. Sunulan asir1 derecede kotii konaklamalar i¢in hanlarda yapilan harcamalarin
yani sira, araba kiralama igin 8 ila 14 altin Ttirk liras1 (35,20 ila 61,60 $) 6demek zorundaydi.

Bunlara ek olarak boyle bir yolculukta ¢ok arzu edilen bir muhatfiz veya hizmet¢inin

141 Isaiah Montesanto, “Trebizond District”, Levant Trade Review, 1 (3), Aralik 1911, 316,327.
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masraflar1 eklenmeli ve daha sonra bir¢ok gezginin neden Batum (Rusya) iizerinden
Erzurum’a gitmeyi tercih ettigi anlagilmaliydi. Mallar develer, katirlar, kagnilar ve vagonlar
tarafindan taginirdi. Normal sartlar altinda, 12 ila 15 giin siiren yolculuk 200 kg basina 280
ila 100 kurusa mal olurdu (410 libre i¢in 12,32 ila 17.60 $). Mallarin fazladan giiglii bir
sekilde musamba ve branda ile paketlenmesi gerekir bu da ek ticret 6demeye sebep olurdu.
Bazilar1 6nemli bir degere sahip olan mallarin, sorumsuz ve bazen neredeyse bilinmeyen

kisilere tasinmasi i¢in emanet edilmesi gerekirdi.

Stiphesiz demiryollarinin ingasi, iilkenin bu kisminin gelisimi ve refahi i¢in ¢ok
Oonemliydi. Ulagim olmadan herhangi bir iilkenin kalkinmasi imkansizdi. Yukarida belirtilen
sehirler ve bu ugsuz bucaksiz bolgenin diger boliimleri sose yollar1 ile zaten baglantiliydi.
Devlet tarafindan Fransiz Enterprisedes Routes Ottomanes sirketi tamir, yeniden yapilanma
ve iyilestirme isleri icin gorevlendirilmisti. Iyi bir yonetim altinda bdyle bir sirket hem
yolcular hem de mallar i¢in daha hizli ve daha rahat ulasim ve daha makul fiyatlarla arag
saglayabilirdi. Ithalat: tesvik etmek ve iilkenin ihracatin1 Snemli dl¢iide artirmak icin ve ayni
zamanda son birkac yil i¢cinde biiylik 6l¢lide azalmis olmasina ragmen yine de 1912 yili
boyunca Trabzon’dan gegen 15.000°den fazla mal hala mevcuttu. Ulkeye biiyiik fayda
saglayabilecek ve ayni zamanda hissedarlara iyi kar saglayabilecek bir girisim, bana gore

calismaya degerdi.

Trabzon Genel Valisi Bekir Sami Bey tarafindan baslatilan ve Haziran 1911°de
Levant Trade Review’de rapor edilen Trabzon sehrinin iyilestirilmesi projesi olumsuz
kosullara ragmen sorumlu komite tarafindan kimseyi rahatsiz etmeden 15.000 altin TL
(66.000 $) tutarinda 6nemli bir miktar toplamisti. Bu meblag ve daha fazlasi ile birlikte
komisyon yaklasik 40.000 altin TL (176.000 dolar) maliyetle su ¢alismalarina karar vermis
ve sehre ¢ok ihtiya¢ duyulan iyi bir su kaynagi saglamigti. Komitenin talebi iizerine,
projelendirilen ¢alismalarin arastirilmasi  Baymdirhik  Bakanligi’nin  yetkili  kisileri
tarafindan, planlar ve detaylar1 Istanbul’daki Bakanlikta teknik 6zellikleri bulunacak sekilde

yapilmigt1. 242

Amerikan konsolos yardimcis1t Montesanto’nun Aralik 1915°te yayimlanan bir baska
raporuna gore Trabzon piyasasinin iyi durumda oldugu sehrin bircok dnemli kaynaklari
tarafindan belirtilmisti. Trabzon herhangi bir demiryolu hattiyla baglantili degildi ve il dis

diinya ile oldugu kadar ihracat ve ithalat i¢cin de denize bagliydi. Canakkale Bogazi’nin

142 |saiah Montesanto, “Trebizond District”, Levant Trade Review, 3 (2), Eyliil 1913, 144.
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kapanisindan bu yana bol bulunan bdlgenin iiriinleri ihra¢ edilemedi. Bu durum
diizeltilmezse bir felakete yeterli neden olabilirdi. Ancak Trabzon bdlgesi i¢in durum bdyle
olmamusti. Kriz kahramanca cesaretle karsiland1 ve bankacilik ve ticari isletmelerin cogunda
Ovgliye deger bir ticari karakter ve dayanisma 6rnegi ortaya koydu. Bu zor sartlar altinda
gosterilen enerji ve girisimci ruh olaganiistiiydii. Birinci kalite bir okka ekmek 103 para,
ikinci kalite bir okka ekmek 78 paraydi. Et bol ve pahali degil ve patates, fasulye vb. {iriin
bol miktardaydi. Bélgenin tarim bolgesi oldugu dogruydu ancak en 6nemli iiriinleri findik

ve tlitlindii. Un vb. diger bolgelerden getirtilirdi.

Trabzon’un 6nde gelen isletmeleri, moratoryum uygulamalarindan yararlanmamaisti.
Tiim kaynaklarini paranin dolagimini miimkiin oldugunca kolaylagtirmak ve pazara yardim
etmek i¢in kullandi. Theophylactos Leontides bankasi tiim mudilere (mevduat sahipleri) tam
olarak ddeme yaparak bastan iyi bir 6rnek teskil etmisti. Ayrica Osmanli Bankasi Trabzon
subesi tiim mudilere 6demelerini yapmisti. G. Capayannides bankasi mudi sahiplerine
varliklarina gore kismen ya da tamamen 6deme yapmisti. Ayni iyi 6rnek, Phostiropoulo
Freres ve birinci siradaki diger bankalar ve isletmeler tarafindan uygulanmisti. Yetkililere
gbre moratoryum olmadan bu pazar daha iyisini yapabilirdi fakat uygulandiysa devam etmeli

ve zamani geldiginde list makamlar tarafindan kaldirilmaliydi.

Bu bolgenin baslica tirtinleri tiitiin ve findikt1 ve bu degerli iiriinlerin her ikisinin de
biiyiik bir stoku bu ilde mevcuttu. Sadece Trabzon ve Akcgaabat bolgesinde 1914 yilinin
liriiniinden ii¢ milyon kilodan fazla tiitiin stoku vardi. Onceki yillardan geriye kalanlar ve
1915’in tiim mahsulleri hakkinda hicbir sey sdylenmemisti. Samsun ve diger tiitiin
bolgelerinde tiitlin stoku daha da 6nemli diizeydeydi. Ayrica Samsun’da ¢ok biiyiik bir findik
stoku da mevcuttu ¢ilinkii 1914’lin mahsulii bu bolgenin sahip oldugu en bol iiriindii. Bu
iriiniin kiiclik bir kism1 sadece ihrag edilen kabuksuz findiklarin yaklasik 1.200.000 kantar
(her biri 44 okka) kadardi. Olduk¢a az olan 1915 mahsulii de vardi. Findik diisiik fiyati
nedeniyle, yerelde yag icinde kullanildigindan stokun dogru bir tahminini vermek zordu

ancak her haliikarda mevcut stok 700.000 kantarin iizerindeydi.

Gemi seferlerinin yeniden bagladig1 giin stoktaki mallar ihra¢ edilmeye baslanacak
ve bolgeye piyasanin mali durumunu biiyiik 6l¢iide kolaylastiracak dnemli miktarda nakit
getirecekti. Buranin bir sanayi bolgesi degil, tarimsal bir bolge oldugunu, zenginliklerinin
ve kaynaklarinin zarar gormemis dogal ve tarimsal Uriinler oldugu unutulmamaliydi. Higbir

isgiicli sorunu yoktu. Bu bdlgenin normal bir duruma girmesi ve ger¢ek canliligini ve ticari
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yetenegini gdstermesi uzun siirmemeliydi. Dahasi, savag durumu bittikten sonra, i¢ bolge ile
iletisim ve ulasim tesislerinin gelistirilmesinde beklendigi gibi dikkat gosterilmeli ve
harcanmaliydi. Eger bu duruma 6zen gosterilseydi bolgenin durumu her zamankinden iyi
olurdu. Bolgenin maden kaynaklarinin arastirilmasi gerekiyordu clinkii ¢ok Onemli bir

zenginlik kaynagi olabilirdi.'*®

1.2.4.2. Trabzon Bolgesinde Maden Aramalar:

Trabzon ve civarindaki bolgelerdeki madenlerle ilgili bilgiler verilen Kasim 1911
yilinda yayimlanan rapora gore genel olarak Anadolu’da ve 6zellikle de Trabzon bolgesinde
zengin madenler oldugu diisiiniiliiyordu. Bu bolgenin jeolojik olusumu biiylik maden
zenginliginin oldugu Kafkasya’ya benzerdi. Eski ¢caglarda Anadolu’nun ilk yerlesimcileri bu
sahil boyunca ilkel bir sekilde bir¢ok madende calismisti. Modern yontemler ve gelistirme
calismalar1 bolgenin maden kaynaklarinin ger¢ekte ne oldugunu kanitlayacak kadar heniiz
yeterli degildi. Bolgeyi inceleyen yabanci bir mithendis, kotii madenlerin ¢ok zengin
olabilecegini belirtmisti. Maden yataklarinin, damarlarin ve kirpintilarin ciddi bir sekilde

kesif yapilincaya kadar kimse ne kadar zengin oldugunu kanitlayamamaisti.

Bakir ve diger metaller agisindan cok zengin olan cevher drnekleri tahlil edilmis
ancak bu bolgede hentiiz ¢cok az gelistirme ¢alismasi yapilmig ve birkag maden cevheri 6rnegi
tahlil edilmisti. Trabzon’dan farkli yerlerde daha az bilgiye sahip olunan daha uzakta olan
pek ¢cok maden vardi. Hopa ve Camlikdy (Hopa) Rusya smirinin yakininda, ii¢ antimon ve
demir madenleri, fermanli veyahut izinli iki bakir madeni ve yine fermanli olan bir Alman

sirketi tarafindan isletilen zengin bir manganez madeni oldugu bildirilmisti.

Cayeli’nde biiyiik miktarda ¢inko deposu oldugu bildirilmisti. Arhavi’de maden
sahipleri tarafindan bakir ¢ikarma amaciyla bes veya alt1 ruhsat alinmisti. Pazar ilgesinde iki
zengin ¢inko madeninde bir ruhsat ile iyi maden isletilmisti. Rize, Of, ve Siirmene’de, Kara
Dere vadisinde zengin bakir, glimiis kursun ve yiiksek dereceli manganez birikintileri iceren
bircok maden oldugu sdylenmisti. Erzurum Vilayeti, Kigi (Bingol) yakinlarinda platin
madeni bulundugu sdylenmisti. Ulkede ki kosullar nedeniyle yabanci sermaye burada

madencilige yatinm yapma konusunda isteksizdi ancak kosullarin daha elverisli olacagi

143 Isaiah Montesanto, “Market of Trebizond”, Levant Trade Review, 5 (3), Aralik 1915, 270,273.
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varsayilabilirdi. Avrupali mithendislerin ilgisi zaten bu bolgenin kaynaklarinin kayda deger

oldugunu gostermisti.4

1.2.4.3. Trabzon-iran Transit Ticareti

Isaiah Montesanto tarafindan Haziran 1913°te yayimlanan raporuna gore 1912
yilinda Iran’a génderilmek iizere transit olarak Trabzon’a gelen mal miktar1 15.158 paket
olarak gergeklesmisti. Bir dnceki yildan kalan depodaki 2.620 mala eklenmis ve toplam
17.778 paket olmustu. Bu mallardan 15.499 paket mal y1l boyunca iran’a gonderilmisti.
1911°de iran’dan gelen mallar; 34 kutu badem, 554 balya hal1, 181 balya keci derisi ve 300

kutu kuru tiziim olmustu.

Bu rakamlar birka¢ yil oncesine kadar iran’dan Trabzon’a getirilen mallarla
kiyaslanamazdi bile. Trabzonlular 1911°deki 554 balyaya kars1 yilda 5.000 ila 6.000 balya
hal1, 300 kutu yerine 5.000 ila 6.030 kutu kuru iiziim ve 181 balya yerine 2.000 balya keci
derisi alirdi. Ayrica 2.000 ila 3.000 balya koza, 6nemli miktarda yiin, pamuk ve daha bir¢ok
esya dis ticarette kullanilirdi. Bu ticaretin azalmasinin baslica nedenleri, iilkenin bu

bolgesindeki ilkel ulasim araglar1 ve Rusya’daki Trans-Kafkasya Demiryolunun insastydi.

Mallar Trabzon’dan Iran’a ve iran’dan Trabzon’a deve sirtinda kervanlar halinde
tasinirdi. Bu mallar ki aylarinda Trabzon’dan Tebriz’e 35 ila 40 giin, yaz aylarinda ise 70
giinde taginirdi. Kisin develer glinde sekiz saatte bir; saman ile saman ve arpa unundan
yapilmis hamur ile beslenirdi. Yazin ise giinde sadece birkag¢ saat seyahat ederler ve sonra
otla beslenmek i¢in ¢ayirlara serbest birakilirlardi. Bu durum dogal olarak deve siiriiciilerinin
develerine iyl mera saglayacak yerleri, mallarin glivende olma riskini géz Oniinde
bulundurmadan se¢melerine neden olurdu. Kis ve yaz nakliyat oranlar1 arasinda ¢ok kiiciik
bir fark vardi. Ancak kisin neredeyse iki kat daha uzun bir siire harcamak zorundaydilar.
Ciinkii yaz seyahati uzun olsa da nispeten ucuzdu. Son zamanlarda hem saman eksikligi ve
yiiksek fiyatlar1 ve transit ticaretin azalmasi deve siiriiciilerini yiik i¢in baska bir yere ittirmis
ve onlarin varligir her yil azalmisti. Develerin eksikligi var olan nakliye {icretlerinin
yiikselmesine neden olmustu. Bdylece Iran i¢in 1913 yilia kadar nakliye oranlar iki katina

¢ikmust1.

144 «“Mineral Resources in The Trebizond Region”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 131,139.
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1912 yilinda Trabzon’dan Tebriz’e kadar olan yiik oranlar fiyatlar1 sdyleydi: Ocak,

Subat, Mart ve Nisan aylarinda kantar basma 300 kran'®®

, Mayis ayinda kantar bagina 304,
Haziran aymnda 314, Temmuz, Agustos ve Eyliil aylarinda 332 ve Aralik ayinda kantar
basina 310 krandi. Normal boyut kutular1 asagidaki boyutlar1 asmayanlardi. Uzunluk 1,10
cm, genislik 70 ila 75 cm ve derinlik 50 ila 55 cm’ydi. Uriinler yuvarlak ya da kare olmamali
ve her biri briit agirligi 120 kg’dan fazla olmamaliydi. Ekstra biiyiiklik, agirlik veya
formdaki kutular i¢in nakliye her zaman yiiksekti. Deve kullanicilar1 baslangigta nakliyenin

sadece %10 unu alirlard1 diizensiz yiikler i¢in %50 talep ederlerdi.

Tasima sandiklari, sadece yagl bezlerle astarlanirdi. Eger astarlanmamigsa bu kadar
uzun bir yolculuk esnasinda zarar gérmesini dnlemek i¢in yagli musamba veya ¢adir bezi ile
kapli olmaliydi. Trabzon’dan gecen sahis mallar1 i¢in vergi 6denmez sadece posta paketi
halindeki mallar i¢in %1 oraninda vergi alinirdi. Transit mallarin 30 giin boyunca (varis ve
kalkis giinii dahil) 6zel ambarlarda ticretsiz bir sekilde kalmasina izin verilirdi. Ancak gerekli
yasal islemler yerine getirilmemesi ve mallarin 30 giin boyunca geri c¢ekilmemesi
durumunda daha sonraki ilk sekiz giin iicretsiz ve geri kalan siireler i¢in depolama fiyatlari

Tablo 16’da verildigi gibiydi.

Tablo 16
Trabzon Transit Ticareti Ambar Ucret Tarifesi 1913
Depolama Cizelgesi i1k Hafta Ikinci Hafta Uciincii Hafta ve Takip
eden Haftalar
lila 113 Kilo 10 Para=1.045 Sent 20 Para=2.090 Sent 30 Para=3.135 Sent
114 ila 226 Kilo 20 Para=2.090 Sent 1 Kurus=4.180 Sent 1,5 Kurus= 6.270 Sent
227 ila 339 Kilo 30 Para= 3.138 Sent 1.5 Kurus= 6.270 Sent 2 Kurus= 8.360 Sent
340 ila 453 Kilo 1 Kurus= 4.180 Sent 2 Kurus= 8.36 Sent 3 Kurus= 12.540 Sent
454 ila 565 Kilo 1.25 Kurus= 5.225 Sent | 2.5Kurus=10.45 Sent 3.75 Kurus= 15.675
Sent
566 ve Ustii 1.5 Kurus= 6.270 Sent 3 Kurus= 12.54 Sent 4.5 Kurug= 18.810 Sent

Kaynak: Levant Trade Review, 3 (1), Haziran 1913, 20.

Glimriikte 6 ay kalan her paket yukaridaki tarifeye gore depolanirdi. Bundan baska
0zel ambara nakledilmesi durumunda bile mallarin degerleri tizerinden %]11°lik vergi
0denmek zorundaydi. Mallarin bir yil boyunca ambarda birakilmasi durumunda mala el
koyulur ve agik artirma ile satilirdl. Elde edilen gelir ise glimriige aktarilirdi. Burada, transit
ticaret usullerine uyulmak sartiyla, mallarin glimriikten alinabilecegi 6zel bir transit ticaret

ambari oldugu ve orada ilk dokuz ay i¢in parca basina sadece 20 para (2 sent) ve takip eden

145 1 Kran =0.08 $ degerindeydi.
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15 ay i¢in ayda 1 kurus (4 sent) 6dendigi belirtilmisti. Ancak bu siireden sonra, yani mallar
iki y1l tutulduktan sonra, mala el koyulur ve acik artirma ile satilir elde edilen gelir hazineye

aktarilirdi.

Trabzon-iran transit ticareti tarihsel donemde inisli c¢ikisli olmus bazen durma
noktasina gelmisti. Rusya’nin Trans-Kafkasya demiryolu insa edilmeden Tiirkiye’ye karsi
bir avantaji yoktu ve Iran transit yolundan gelen mallar1 kabul ederdi. Ancak demiryolunu
insasindan sonra, Rusya giimiis kiilge ve ¢ay disinda, iran’dan gelen hi¢bir malin giimriik

vergisi 0demeden gecmesine miisaade etmemisti.

Sonug olarak, Iran’daki Rus iiriinlerinin tiiketimi muazzam bir sekilde artmustr.
Ciinkii gonderilen Avrupa triinleri oldukca yiiksek vergi oranlarina sahip olan Rusya’ya
giimriik vergisi 6demek zorundaydi. Ruslar, Rusya’ya gidecek olan tiim Iran iiriinlerinden
degerine gore %5 vergi alirdi. Bu nedenle énceden Trabzon iizerinden ihrag edilen iran
mallar1 artik Rest, Bakii, Batum rotasim kullanmaya baslamisti. Sadece Iran igin degil,
Tiirkiye’nin i¢ kesimleri i¢in de seyahati diisiinenlerde demiryolu tesislerinden dolay1 Rusya
lizerinden seyahat etmeyi tercih ederdi.'*® Ticaret hacminin yillara gére degisiklik gosterdigi
bu ticaretin gerilemesinin nedeni 1877-1878 (93 Harbi) Osmanli-Rus Savasi’ydi. Ayni
zamanda, Rus hiikiimdarlig1 altinda yasan Miisliman Tiirk hacilarmin kullandig: bir hac
yolu olan bu yol**” 93 Harbinden sonra 1892’de Trabzon’dan iran’a yiik tasiyan
kervanlardaki deve sayis1 30 bin iken, 1912°de 8 bine diismiistii.'*®

1.2.4.4. Trabzon’da Beton Yapilar

Isaiah Montesanto tarafindan Aralik 1913’te yazilan rapora gore Trabzon kenti
denize uzanan kaya lizerine amfi tiyatro seklinde insa edilmisti. Binalarin ¢ogunun zemini
saglam kayadan olusan bir temele sahipti. Digerleri ise kayalar1 patlatip binalarin1 oradan
cikardiklari taslarla insa etmislerdi. Iscilik pahali degildi ve tas kesiciler islerinde ¢ok
yetenekli ve boldu. Bu bdlgenin tas kesicilerinin ustaliklarinin ¢ok 1yi ve ¢cok degerli oldugu
tim Kafkasya’da bilinirdi. Trabzon’da dort yil 6nce (1909) Century Cimento Makinalari
A.S., Rochester N. Y sirketleri ilk makinelerini almiglardi. Kalkinmasini yavas

gerceklestiren bu bolge icin 4 yil cok kisa bir siire olsa da bilinmeyen ve olduk¢a yeni ve

146 Tsaiah Montesanto, “Transit Traffic of Persia through Trebizond”, Levant Trade Review, 3 (1), Haziran
1913, 18,21.

147 Murat Kiigiikugurlu, Erzurum Cars1 Pazar, Eski Erzurum Carsilar1 ve Uretim Mekanlari, Cizgi
Kitabevi, Konya, 2018, 70.

148 Kiiciikugurlu, Erzurum Carsi Pazar, Eski Erzurum Carsilari ve Uretim Mekanlar, 74.
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basarili bir is yapan bir is i¢in bu basar1 harikaydi. Elde edilmesi ve insaatta kullanilmasi
kolay olan dogal tasin bu kadar bol oldugu bu sehirde beton yapim makinelerinin
avantajlarini higbir sey gosteremezdi. Olumsuz kosullara ve genel is durgunluguna ragmen,
beton yapim isi biiyiik bir basar1 elde etti ve Trabzon’un sayilar1 her giin artan ve tamamen

beton bloklardan yapilmis cok giizel binalar1 vard:.}4®

1.2.4.5. Kuzey Anadolu’da Tarim

Isaiah Montesanto tarafindan Aralik 1914’te yazilan rapor tarim ve tarim Uriinleri ile
ilgiliydi. Yaziya gore Anadolu’da halen kullanilmakta olan en ilkel ve eski tarim
yontemlerine kiyasla bilimsel ve modern yontemlerin daha avantajli oldugunu anlayan
Osmanl Imparatorlugu Hiikiimeti, yillar énce tarimimn bilimsel olarak modern alet ve
makinelerle yapildigi ve ¢iftcilerin modern yontemlerin avantajlarint 6grenebilecegi
ciftlikler gesitli tarim merkezlerinde kurulmustu. Buna ek olarak hiikiimet, s6z konusu
aletlerin ciftgilere kolay sartlarda ve fabrikadan cikis fiyatiyla satmak i¢in, ylik ve nakliyeleri
kargilanan mallarin satildig1 depolar kurdurmustu. Bu avantajlara ragmen, birka¢c modern
pulluk disinda, bu bdlgede ¢ok eski zamanlarda oldugu gibi tarim yapilirdi. Bu durumun asil
sebebi ne halkin muhafazakarliginda ne de bilgi eksikliginde ya da kendi taraflarinda bir
degerlendirme eksikliginde aranmamaliydi. Asil sebep bu bdlgenin biitiin deniz kenar1 ¢ok
daglik ve tahil kiiltiiriine fazla uyum saglamamalariydi. Baslica tarim {irlinleri, en basit
aletlerin 1is icin yeterli oldugu, ¢ok dik ve birbirinden ayrilmis tepeler iizerinde yetistirilen

findik ve tiitiindi.

I¢ kisimda ugsuz bucaksiz ve bereketli ovalar vardi ancak tahil ekilecek alan
sinirliydi. Pahali ve yavas ulagim olanaklari ile daha fazla ileri gidilemezdi. Hububat bollugu
diisiik fiyatlara sebebiyet verdiginden ciftciyi perisan ederdi. Bir ilde k6tii mahsulden dolay1
kiatlik olsa da 300-400 km kadar uzakta olmayan bagka bir ilde bol miktarda ve fazlas1 vardi.
Ancak insanlar1 besleyebilecek ve ayn1 zamanda maddi kazang saglayacak tahili gonderecek
bir yol bulunmamaktaydi. Uzaktan tasinan hububatlarin degerinin nakliyeyi karsilayacak
kadar para etmedigi durumlar olmus ve mallarin sahipleri bakiye i¢in deve siirliciileri
tarafindan dava edilmislerdi. Boyle bir durumda, ¢ift¢i, modern aletlerin zaman tasarrufu
sagladigini kabul edebilirdi. Bu nokta ¢iftciyi ¢ok fazla ilgilendirmiyordu ¢ilinkii zaman igte
olan sehirlerde cok az deger tasiyordu. Ayrica, modern yontemlerin daha iyi ve daha bol

mahsul verebileceginin farkinda olabilirdi. Modern aletler biiyiikk bir tesvik degildi.

149 Isaiah Montesanto, “Concrete Buildins in Trebizond”, Levant Trade Review, 3 (3), Aralik 1913, 248.
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Imparatorlugun diger bolgelerinde de goriindiigii gibi, tarrmin gelismesi ve modern araglarin

kullaniminin ulagim olanaklarinin diizeltilmesini takip ettigini gostermisti.

Osmanl1 Devleti, son yillarda yollarin ve demiryollarinin yapiminda insasinda biiyiik
bir enerji harcamis ve Imparatorlugun diger bolgelerinde de biiyiik bir basar1 elde etmisti.
Genel siyasi durum olmasaydi, iilkenin bu bolgesindeki ulagim tesislerinin iyilestirilmesinde
de Onemli bir ilerleme olacagindan siiphe yoktu. Sonug olarak, i¢ bolgelerdeki ovalarin
genislikleri ve verimlilikleri ve ulasim olanaklariin iyilestirilmesi planlar1 gz oniine
alindiginda, mevcut kosullar iyilesir iyilesmez tarimsal uygulamalar i¢in biiyiik bir talep

olacag belirtilmisti.*>

1.2.5. Dogu Anadolu Bolgesi Raporlar
1.2.5.1. Dogu Anadolu’da Durum

Dogu Anadolu Bdolgesi raporlari, Harput merkezli olarak yazilmisti. Raporlar George
Ghevond tarafindan kaleme alinmisti. Ghevond’un ilk raporu Levant Trade Revie’in Haziran
1911°deki ilk sayisinda yayimlanmisti. Yaziya gore Mamuretiilaziz (Harput) vilayeti
genellikle tarim memleketiydi. Bolge sakinlerinin iyi ve zekice c¢abalarina ragmen bu
bolgedeki is hayati cok fazla gelismemisti. Ozellikle de buradaki madenlerden
yararlanilmamaisti. Toroslar ile Anti-Toros Daglari arasindaki Anadolu’nun merkezinde yer
alan ve limanlar ile kolay iletisimi olmayan Tiirkiye nin bu kismi ¢ok yavas gelisiyordu. Bu
gelisme i¢in bir demiryolunun agilmasi ve bolge sehirlerinden gecen Firat nehrinin su

kullanimu1 ile daha fazla firsat saglanmaliydi.

Bu bolgeden yabanci iilkelere ihrag edilen iiriinler genellikle: hashas, keg¢i derisi,
sucuk, pastirma, hali ve kilim, pamuk, ipek, solucan yumurtasi vb. liriinlerdi. Bélgeye cesitli
iriinler ithal ediliyordu bunlarin miktari hizla artmasina karsin thracatin degeri ayni kalmaya
devam ediyordu. Ithalat ihracatin birkag kat1 degerindeydi. Bolgede sicak para kaybi kismen
ABD’ye gitmis olan para akisindan kaynaklanirdi. Amerika’dan aliman mallarin yillik
miktar1 600.000 $ oldugu tahmin edilmisti. Ipekbocekgiligi ciftcilerin ilkbaharda ipek
solucan yumurtalarinin bakimina bos zamanlarini harcadiklari i¢in ¢ok giizel ilerleyen ve iyi
para ddeyen yerel endiistrilerden biriydi. Ancak 1911°de birgok cift¢i koza iiretimini

stirdlirmemisti. Clinkii kozalarin fiyati1910°da aniden diismiis ve ¢ift¢ilerin cogunun biiyiik

150 Tsaiah Montesanto, “Agriculture in Norhern Asia Minor”, Levant Trade Review, 4 (3), Aralik 1914,
280,281.

102



miktarda para kaybetmesine sebep olmustu. Sonu¢ olarak 1911°deki {iiriiniin gegen
yilinkinden daha az olmasi1 beklenmisti. 1911°de kozalarin mizandaki®®® fiyatlar giftciler
icin karli degildi. Yerel tiiccarlar tiim mallarmi Istanbul, Samsun ve Halep sehirlerinde
bulunan komisyoncular1 aracilifiyla alirlardi. Bu mallar1 limandan deve kervanlari ve
vagonlarla getirirlerdi. Y1lin mevsimleri ve durumlarina gére nakliyenin fiyat: kantar'®
basina; 2,75 altin TL (12,10 $) ve 4,00 TL (17,60 $)’degerindeydi. Mallarin limandan
gelmesi 22-35 giin arasinda siirmekteydi. Kis sezonu boyunca bazen 2 veya 3 ay siireyle

yollar kapali olurdu ve bu yiizden mallarin 6nceden ne kadar siirede buraya gelecegini

sOylemek imkansizdi.

Gida ve yakat fiyatlarinda son birkag yildir artis gozlemlenmisti. Sonug olarak, diger
iriinlerin fiyatlar1 da bundan dolay1 artmisti. Bugday yerel piyasada bir fiyat degisiminin
gostergesi olarak diisiiniilebilirdi. Diger iiriinlerin fiyatlar1 bugday ile birlikte yiikselip ya da
azaliyordu. Bu bolgedeki tiim bugdaylar, bugdayin fiyatlarin1 kendi ¢ikarlari i¢in kontrol
eden ve hilekarlik yapan vurguncularin ve miiltezimlerin elindeydi. Fakir ve ¢aresiz
insanlarin bu vurguncular ve miiltezimler tarafindan baski altina alinmasina ragmen yerel
yoneticiler tarafindan hi¢bir adim atilmamisti. Bugdayin 1911°deki fiyati ii¢ y1l 6ncesinin

iki katiyd1. 1911°e kadar bugday mahsuliiniin durumu oldukga iyiydi. >3

1.2.5.2. Harput Notlan

George Ghevond tarafindan Kasim 1911°de yazilan raporda Harput’ta sulama ve
tarim ile ilgili bilgiler verilmisti. Bolgede tarim topraklari oldugu i¢in sulama sorunu 6nemli
bir konuydu. Bu doneme kadar sulama kanallar1 insa edilmemisti ancak bu topraklardan
gecen kiiciik ve bliyiik nehirleri kullanma girisiminde bulunulmustu. Harput’un yaklasik 20
km giineyinde, deniz seviyesinden 4000 metre yiikseklikte 8 km genisliginde ve 48 km
uzunlugunda Gélciik adinda biiyiik bir gdl vardi. Hiikiimet, bu goliin seviyesinin yaklagik ii¢
yiiz metre altinda bir ovanmn sulanmasi igin bir proje hazirlamak iizere Istanbul’dan
miithendisler gondermisti. Bu ova 48 km uzunlugunda 16 km genisligindeydi ve ayrica ¢ok

verimliydi.

151 Mizan: Kozanin onda birini yerel yoneticiler ile birlikte Duyun-1 Umimiye gorevlilerinin hazir bulundugu
koza vergisinin toplandig1 binaya verilen isimdi.

152 Dergiye gore Bolgede 1 okka = 1.282 kg, 1 Kantar yaklagsik 227 kg agirhgindaydi. Bkz. Levant Trade
Review, 1 (1), Haziran 1911, 116.

153 George Ghevond “Conditions in Armenia”, Levant Trade Review, 1 (1), Haziran 1911, 114,116.
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Bolgede 1911 yilinda pamuk mahsulii memnun ediciydi. Talep nedeniyle 1910’a
gdre 1911°de daha biiyiik bir alanda pamuk ekilmisti. Uziim baglar1 1911°de son derece sert
gecen kis mevsiminde zarar gordiigi i¢in baglarin genel kosullar1 bu sezon iyi degildi.

Bugdayda ise bolgede 1911°de piyasada artis bas gostermisti.*>*

1.2.5.3. Dogu Anadolu Ticari Sartlar

George Ghevond’in Mart 1913’te yayimlanan raporuna gore bu bolge, 1912 yilinda
i olanaklarinda genel olarak yipranmamis ama endiistrilerinin ilerlemesi i¢in 6zel bir
girisimde de bulunulmamisti. Yillardir ayn1 durumdaydi. Ancak, bolge halki baris
saglandiginda gelecegin daha umut verici olacagina inanmis ve giivenmisti. Trablusgarp’ta
devam eden savag ve bolgenin yedek askerlerinin Balkan Savasi’na ¢agrilmasi nedeniyle
1912 yili boyunca bu bélgede ticaret bir énceki yil oldugu kadar aktif olmamusti. ithalat,
1911’inkilere kiyasla %25 daha az miktarda ve %5 daha az degerde olmustu. Bolgeden
yapilan ihracat normaldi ve 1911 yilinin ihra¢ edilen maddeleri arasinda 6nemli bir yer tutan

afyon (hashas) mahsulii disinda dikkat edilmesi gereken 6nemli bir sey yoktu.

Bolgede devlet tarafindan askeri amagclar i¢in kullanilan nakliye araglarinin azligi
nedeniyle 6zellikle gegen yilin son ¢eyreginde, nakliye fiyatlar1 ve ithal edilen mallarin fiyati
asir1 derecede artmisti. Yiksek fiyatlara ragmen bugday ve diger tahillarin fiyatlar
diismiistii. Yiiksek fiyatlara satmak i¢in irlinleri depolayan firsat¢ilar savasa cagrilma
durumlarindan dolay1 depoladiklari {iriinleri tek seferde satmak zorunda kalmislardi. Burada
ki piyasa durgunlugunu korumustu. Mevcut durumda herhangi bir risk almak istemeyen
tiiccarlar vade ile is yapmazlardi bundan dolayr imal edilmis bircok pamuklu {iriin stoklarda
ellerinde kalmisti. Diger taraftan tiiketiciler alimlarin1 en ihtiya¢c duydugu maddeler ile
sinirlamislardi. Seker ve petrol tirlinlerinin fiyatlari, 6zellikle hammadde ve is¢i azligindan
dolay1 6nemli diizeyde artmisti. Toptan seker okka basina 6 kurus ve iki teneke petrol 115
kurus fiyatina satilirdi. Bolgede pamuk yetistiriciligi de yapilirdi. 1912°de pamuk verimi pek
kaliteli olmamuisti ancak {irlin yeterliydi. 6 okka olan 1 batman 34-36 kurusa satilmisti. Afyon
tretimi 1912 yilinda bu bolgedeki Malatya’da verimli olmus ve 1911 yilindaki diisiik
verimin zararlarini karsilamisti. Bir rapora gore, afyon mahsulii ve afyon tohumunun ve
yaginin yabanci llkelere ihrag edilen toplam degeri 85.000 altin TL (374.000 $)
degerindeydi. Bir okka afyon ortalama 2.60 Tiirk lirastydi. Kis bu bolgede ¢ok ¢etin gegerdi.

154 George Ghevond “Harput Notes” Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 208.
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Bu ovaya bu donemde metrekareye 30 ing (76,30 cm) kar diiserdi. Ayrica bolgenin diger
yerlerinde de bol miktarda kar yagis1 goriiliirdii. Sahil kenarlar1 ile sehirlerarasi iletisimi
saglayan yollar kar ile kapanirdi. Bugday tarlalarinin durumu 1912°de ¢ok iyi ve gelecek yaz
icin verim beklentileri olumluydu. Bolgenin 1912 yilindaki ABD’den ithal ettigi iiriinleri
Tablo 17°de belirtildigi gibi ve bélgeden ABD’ye ihrag edilenler ise Tablo 18’de gosterildigi
gibiydi.?>®

Tablo 17
Harput ve Civarimin 1912 Yih ABD’den ithalat Uriinleri ve Degerleri

Tarim Aletleri $1.200
Silah ve Miithimmat $5.000
Kitap ve Siireli Yayin $500
Pamuklu Uriinler (kumas vb.) $18.000
Saat $1.000

Alet ve Edevat $3.000
Makine ve Motor $2.000
Makine, Artezyen, Levazim, Su pompasi | $2.300
Lastik Ayakkab1 ve Lastik esya $4.200
Pompa ve Borular $1.000
Dikis Makineleri $6.500
Ufak Tefek esyalar $6.300
Toplam $51.000

Kaynak: Levant Trade Review, 2 (4), Mart 1913,385.
Tablo 18
Harput ve Civarinin 1912 Yih ABD’ye Thracat Uriinleri ve Degerleri

Siis Esyalari $25.000

Kiirk $15.000

Saf Yag (Kaynatilmis Tereyagi) $1.700

Kegi Postu $12.000

Hali ve Kilim $18.000

Bagirsak $8.500

Ufak Tefek Egyalar $5.800

Toplam $86.000

Kaynak: Levant Trade Review, 2 (4), Mart 1913, 385.

George Ghevond ‘n Mart 1914°teki raporuna goére 1913 yilinin ilk déneminde,
askerlerin cepheye cagrilmasi ve baskalarinin da askerlikten kagmasindan dolay: ticari is
iyice fel¢ olmustu. Ancak Edirne’nin yeniden ele gecirilmesinden hemen sonra insanlarin
cepheden evlerine geri donmesi, {ilkenin ticaretine, tiim is insanlarinin biiyiik

memnuniyetine ve i§ hayatina yeni bir ivme kazandirmisti. Bolge ithalati 1912 yilina gore

1% George Ghevond “Trade Conditions in Armenia”, Levant Trade Review, 2 (4), Mart 1913, 383, 385.
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artis gostermisti. Ama ayni sebepten dolay1 ihracatta maalesef ayni yila gore diisiis oldugunu
gostermisti. Tahil mahsulii alisilmadik bir sekilde kazangli olmustu. 1913 yilinda bu
bolgenin yollarinin veya diger 6nemli ve ekonomik kosullariin iyilestirilmesi i¢in 6nemli
adimlar atilmamis olmasina ragmen, bazi gelismeler goz ard1 edilemezdi. Sehirde Fransiz ve
Avusturya imalati, elektrik aydinlatmasi olan motorlu ve dinamolu bir film gdsterme
makinesi kurulmustu. Filmlerin haftada en az bir kere burada gosterilmesi i¢in diizenlemeler
yapilmisti. Yerel posta yetkilileri, posta olanaklarini iyilestirmek icin ¢cok ¢aba sarf etmisti.
Haftalik posta sayis1 artmisti. Daha hizli ve diizenli olarak gelmeye baslamisti. Firat Nehri
gecilirken tel halat ile donatilmis yeni stilde bir feribot insa edilmis boylece nehri gegme

stiresi 2 saatten 10 dakikaya diisiirilmustii.

Genellikle ithal edilenlere ek olarak, Amerika’dan getirilen iiriinler soyleyds;
Amerikan lamba briilérleri ve ¢ok sayida farkl tiirde gaz lambalar1 son zamanlarda yerel
pazarda ortaya c¢ikmisti. Bu {irlinler burada yaygin olarak kullanilan Avusturya markali
olanlar ile rekabet ederdi. Amerika’dan yeni onlarca koltuk ithal edilmis ve marangozlar
tarafindan bir kerede satin alinmisti. Bu sehrin insanlar1 giizel sanatlarda 6zellikle edebiyat
ve miizikte dogal yetenekleriyle Imparatorlukta 6nemli bir yer edinmisti. Ama bolgede
miizik aletlerinin satigi, piyanolarin pahali maliyeti ve limanlardan igteki sehirlere uzun ve
diizensiz yollardan ¢ok pahali bir sekilde tasinmasi ve ayni zamanda insanlarin zevk almak
i¢in bu tiir aletleri satin almalariin yetersiz mali kosullar1 nedeniyle pek akla uygun degildi.
Icteki karayollar1 tasimaciligy, ithal edilen mallarin piyano, makine vb. net degerinin on
katin1 asard1. Burada piyano ve organlarmin bayisi yoktu. insanlar siparislerini yurtdisindaki
uireticilere verirdi. Bu sehirde var olan piyanolar bir elin parmaklariyla sayilirdi. Ancak
birka¢ Amerikan ve Alman iiretimi mevcuttu. Bolgede bir demiryolu ac¢ildiginda veya
mevcut ulagim araglarinin en azindan makul nakliyelerini karsilayacak sekilde daha iyi hale
getirildigi durumlarda, 5-15 altin TL’ye mal olan organlarin ve akordeonlarin satis1 dnemli

Olgtide arttirilabilirdi.

Kemanlara ve farkli cesitlilikteki malzemelerine yonelik artan bir talep vardi
kemanlarin fiyat1 her biri kaliteye gore 30 ila 200 kurus arasinda degisirdi. Bu pazardaki
kemanlar Avusturya maliydi. 1913 yilinda, Fransiz Papazlar ve bu kentin Alman Misyonu,
kendi okullar i¢in eksiksiz bir grup miizik alet seti ithal etmistiler. 1913 yilinda Malatya
sancaginda yetisen afyon tahmini olarak 17,000 okka 190,740 $ yani 43.350 altin TL
degerindeydi. Ortalama oran okka basmna 2,40 TL ve 2,70 TL’ydi. Bu bdlgenin afyonu
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Avrupa’ya Istanbul’dan gonderilirdi. Afyon miktarindan elde edilen tohumun verimin yarisi
476.000 okka ortalama 608.866 kg agirligindaydi ve yabanci tilkelere ihrag edilmisti. Kalan
yarist kismen yag yapilmis komsu bolgelerde ve yerel ihtiyaglar i¢in kullanilmisti. Tohumun
yag1 sabun iiretiminde kullanilirdi. Bir okka tohum 1.25 TL’ye ve tohum yag1 4 altin TL’ye
(6,25 $) satilirdi. Toplam afyon, tohum ve tohum yag {iretimi 49.550 altin TL (317,952
dolar) degerindeydi. Ortalama olarak, bir okka Afyon lireten bir bolgeden 25 ila 30 okka
afyon tohumu iiretildigi ve li¢ afyon tohumundan yaklasik bir okka yag elde edilebilecegi

belirtilirdi. Afyon yetistirilen alanlarin durumu bolgede yeterliydi.>®

1.2.5.4. Harput Bolgesinde Maden Kaynaklari

Kasim 1911°de Levant Trade Review’de yayimlanan rapora gére Harput bolgesinde
zengin maden yataklar1 bulunuyordu. Yaziya goére eski zamanlarda ¢alismis olan ve birgok
eski igletme bolgesi hala degerli maden cevheri saglardi. Bakir madeni Tepe Han (Piitiirge)
ve Kaval Usagi (Malatya) olmak {izere iki yerde mevcuttu. Bu madenler birkag yiizyil 6nce
calistirillmisti ancak harabe haldeydi. Ergani bakir madeni, Tiirkiye’nin en 6nemli ve en
zengin madenlerinden biriydi. Harput ile Diyarbakir arasindaki bulunurdu. 1096 yilinda
kesfedilmis ve son birka¢ yiizyildir devlet kontrolii altinda ¢alistirilmisti. Yillik tiretimin
6.000.000 kg’dan fazla oldugu tahmin edilirdi. Madende %30 bakir, %40 demir ve %30
stilfiir bulunurdu. Ayrica altin oldugu sdylenmisti ama ¢ok az orandaydi. Bakir madeni

belirtileri Sin (Dersim), Karan (Piitiirge) civarinda bulunurdu.

Keban-Maden’deki giimiis madeni, Firat Nehri kiyisindaki Harput’un 48 km
batisindaydi. Bir siire devlet tarafindan igletilmisti ancak yaklagik 40 y1l 6nce yakat kithgi ve
yanlig yonetim nedeniyle kapatilmisti. Madenler ¢6kmiis ve Amerikan tarzi dikilmis binalar
harabe olmustu. Bu madenin bir ton ham cevherinden 135 kg kursun, 1 kg giimiis ve 0,007
kg altin elde edilirdi. Bagirsak Deresi’nde (Eguin), Birvan ve Piran’da (Keban-Maden)
giimiis ve kursun madeni izleri mevcuttu. Hozat’ta altin madeni kalintilarindan anlasildig:
gibi bilinmeyen fakat eski donemde calisilmisti. Harput yakinlarindaki ¢evre daglarda ve
Piitiirge’de altin izleri bulunmustu. Harput daglarinin vadilerinde ilkbahar mevsiminde bazi

altin tozu toplanmust.

Bu bolgede farkli noktalarda ¢ok sayida komiir madeni goriiliirdii. Cemisgezek, Palu

ve Piitlirge vb. yerlerde onemli izler vardi. Higbiri isletilmemisti. Nitre tuzu Harput ve

1% George Ghevond “Conditions in Armenia”, Levant Trade Review, 3 (4), Mart 1914, 365,369.
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Malatya arasindaki Firat Nehri iizerinde feribot yolundaki Izoli’de bulunurdu. Bélge halki
tarafindan barut yapmak i¢in kullanilirdi. Firat Nehri iizerindeki birka¢ noktada farkli
mermer tiirleri bulunurdu. Bunlarin arasinda Keban-Maden ve Pertek ocaklar kalitesi ile
tinliiydii. Bunlarin hepsi uzun zamandir kapaliydi. Kireg tas1 ve algi tasi1 bu bolgenin farkl

yerlerinde bulunurdu. Yerel yillik tiiketim artmis ancak ihracati yapilmamisti.

Bolgede bolca sicak ve maden suyu kaynaklari bulunurdu. Harput'un 13 km
giineyinde yer alan Kumbari¢ sose suyu soguk ve igilebilirdi. Analize gére su; siilfiirik asit,
bliyiik miktarda kalsiyum, demir, hidroklorik asit, karbonat alkali, manganez ve potasyum
kilikatindan olusurdu. Suyun tadi milkemmeldi ancak insanlar tarafindan nadiren
kullanilirdi. Koérbel Mezar1, Harput’un yaklasik 6,5 km dogusundaki soguk bir kiikiirt
kaynagiydi. Cermik Ergani-Maden’in bakir madeninin yaninda sicak bir kikirtli
kaplicaydi. Siilfiir bu suyun igerinde boldu. Bu kaplicaya romatizma ve cilt sikintis1 ¢eken
binlerce kisi gelirdi. Peri Cermigi, Peri (Dersim) yakininda bulunan siilfiirlii kaplicaydi. Bu
cermikte digerleri kadar iyiydi ancak daha kiigiiktii. Firat Nehri kiyisindaki Antikirli ‘de bir
kaplica bulunurdu. Burada bir Roma hamaminin kalintilar1 goriilebilirdi. Tad1 asitli olmasina
ragmen kaynagin suyu icilebilirdi. Diger bir¢ok dogal sicak ve soguk su kaynagi bu bolgeye
dagilmigti ancak bunlar heniliz arastirlmamisti. Bu bolgede ayrica asagidaki maden
yataklarinin izleri de vardi. Petrol, tuz, aliminyum, mika, asbest, zimpara, grafit, silis (beyaz
kursun), kiikiirtlii kursun, seruse (ceruse), kursun oksit, demir kili, micir veya ¢cakmaktasi
gibi madenlerin bir¢oguna hala el degmemisti. Bunlardan bazilar1 boya yapmak i¢in dogal

hallerinde kullanilirdi.*®’

1.2.6. Samsun Bolgesi Raporlan
1.2.6.1. Samsun’un Ticari Onemi

Samsun ile ilgili yazilan bu ilk rapor Baskonsolos Yardimcis1 Samuel Edelman
tarafindan 1911°de kaleme alinmisti. Rapora goére eski Samsun kenti, Karadeniz’den yukari
dogru egimli ve gorkemli bir yere sahipti. 30.000 olarak tahmin edilen bir niifusa sahipti.
Tirk ve Yunan niifusu yaklasik olarak esitti. Ayrica kii¢iik bir Ermeni yerlesim yeri
mevcuttu. Samsun’un niifusu son on yilda ii¢ kat artmis ve ihracat ve ithalat ticareti komsusu
ve daha biiyiik olan Trabzon sehrini ¢oktan asmisti. Anadolu ticaret mallarinin biiyiik bir

kisminin ihracat limaniydi. Bolge Sivas, Amasya ve Merzifon gibi 6nemli sehirleri kapsardi.

157 “Mineral Resources in the Harput Region”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911, 154,156.
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Samsun, bu sehirlere araba yolculugu ile alt1 glinliik mesafedeydi. Demiryolu beklentisiyle,
Avusturyali birisi merakla Samsun’dan Sivas’a bir otomobili denemek {izereydi. Sivas’la
olan demiryolu baglantis1 heniiz baslamamis olmasina ragmen demiryolu Samsun’u
gelecekte Asya’nin en 6nemli sehri yapacakti. Pek ¢cok binanin ve 6zellikle de tiitiin ticareti
icin biiyiik bir deponun yapimi nedeniyle demir kirigler biiyiik talep gorecekti. Samsun’un
etrafindaki arazi, diinyanin en zengin topraklarindan birine sahipti ancak bu toprak ilkel
yontemlerle islendigi i¢in verilen emegin degerinin yarist alimirdi. Bu, ilkel ara¢ ve
gereglerden ve eksik ekimden kaynaklanirdi. Dogal olarak, modern tarimsal uygulamalara
biiylik bir yonelim vardi. Tarim bolgelerinde siirekli gezen Samsun’daki Amerikan Tiitlin
Sirketi ajansindan sorumlu olan P. E. King, calismalarin siirekli olarak Amerikan tarim
makineleriyle yapildigini bildirmisti. King’in ¢abalariyla burada bir Amerikan su degirmeni
satilmisti. Nakliye maliyetini diisiirmek Avrupali girisimlerin tekliflerinden daha ucuz

olmaliydi. Degirmen bolgede kurularak basarili bir ig ¢ikarmigti.

Yazara gore bu yillarda Tiirkiye’de sinirsiz olan tabancalarin, av silahlarinin ve
fiseklerin ithalatinda ABD iireticilerinin bu ticaretten paylarini almamasi i¢in bir neden
yoktu. Yazar silah diikkanlarinda kisisel arastirmalar yapmisti. Aragtirmaya gore Alman ve
Belgika tabancalarini genel olarak satilirdi. Ancak ¢ok az sayida Amerikan tabancasi
satilirdi. Satilanlarda Almanya’daki bir acenteden alinmigti. Samsun’daki en 6nemli ihracat
sorunu Amerikan Tiitiin Ajansiydi. Burada {i¢ yildir kurulmus olmasina ragmen bolgenin
tiitiin mahsuliiniin Gigte birini yilda bir kez satin alir ve ABD’ye yalnizca 600.000 $ degerinde
thracat yapardi. Samsun’da stirekli yeni binalar kurulurdu. Sehirdeki beklenti ticaretin

artmasi ile bilyiik magazalarin bircogu sube agmak iizere olduguydu.®®

1.2.6.2. Samsun ve Ticari Vaziyeti

Samsun ve civari raporlarindan bir digeri ticari temsilci Williem Peter tarafindan
Kasim 1911°de yazilmisti. Rapora gére Samsun’da Amerikan mallar1 heniiz ¢ok az bilinirdi
¢linkili buradaki yatirimcilar Amerika’dan mal siparisi vermek i¢in girisimde bulunmazdi.
Tiiccarlar mallarin buraya ne zaman varacaklarimi kesin olarak hesaplayamazlardi. Odeme
kosullar1 ¢ok zordu. Buradaki tiiccarlar, mallar1 vardiklarinda 6deme yapmaya veya dort ila

alt1 ay sonra 6deme i¢in bir senet vermeye aliskindilar.

1% Samuel Edelman, “Commercial Importance of Samsoun”, Levant Trade Review, 1 (2), Kasim 1911,
196,198.
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Rapora gore ihtiya¢ duyulan ve Amerikali tiiccarlara salik verilen tiriinler; galvanizli
demir tel, dikenli tel, tel ¢iviler, oluklu demir levhalar, demir borular, her tiirlii demir esya,
kibrit, miicevher, lastik ayakkabi, pamuklu bez, parfiim, kagit cesitleri, bliro malzemeleri,
sert kagit sigara kutulari, ahsap sigara agizliklari, lambalar, taban ve deri cilasi, pamuk yagi
gibi triinlerdi. Tel ¢iviler ve demir tel Paris 6l¢iisiine gore satilirken demir borular esnaf
birligi Ol¢iisiine gore satin alinirdi. Rapora gore eger Atina Bankasi New York’ta bir sube
acacaksa bu bankanin Samsun’da bir subesi oldugu i¢in ihracat firmalarina taslaklarin
toplanmasini oldukga kolaylastiracakti. Ureticilerin burada isletmeyi kavrayabilmeleri ve
nihayetinde temel {riin Ornekleri alabilmeleri igin seyahat acenteleri de buraya

gonderilmeliydi.>®

William Peter’in Eyliil 1913’te yayimlanan diger bir raporunda Samsun’un ticari
vaziyetinden bahsedilmisti. Rapora gore ne Italyan-Tiirk (Trablusgarb) ne de Balkan
Savaglart bolgenin savas alanma uzakligindan dolay:r ticarete zarar vermemisti. Savas
zamaninda her tiirlii zorlugun hesaba katilmasi gerekse de Samsun’da is diinyas: ayakta
kalabilmisti. Bu ayakta kalma bankalardan kaynaklanmisti. Bu kuruluslar dogru ticaret
ayrimcilidi ile yeni firmalara karsi1 biiyiik 6nlemler alirken, miimkiin olan tiim imkanlar1 eski
halinde birakmislardi. Bu nedenle, diger yillara kiyasla ticari basarisizliklar az olmustu.
Savas kosullari nedeniyle ithalat 6nemli 6l¢lide zarar gormiistii. Ticaretin Oniindeki en biiyiik
engel Tiirk Devleti’nin tahil vb. iiriinlerden talep ettigi vergiydi. Thracat da aym sekilde
nakliye sirketlerinin %20-30 oraninda nakliye masraflarin1 artirmasi nedeniyle olumsuz

etkilenmisti.

Tablo 19°da 1913’te Samsun tarim {iriinleri miktar1 verilmistir. Tahil tirtinleri boldu.
Onemli olan karayolu nakliyesinin oranlarmin ihracati destekleyip desteklemeyecegiydi.
Giiney riizgar1 veya diger beklenmedik kazalar iyi beklentileri bozmadig: siirece meyveler
iylydi. 1912°de Samsun boélgesindeki tiitiin hasadinin yapildigi bolgeler Samsun, Ballar,
Erbaa, Tasova, Tokat, Niksar, Hacikdy ve Zile’ydi. Toplam iiretim 12.000.000 kg
agirhigindaydi. Bu miktar kismen {ilke igerisinde kullanilmis ancak biiylik kismi ihrag

edilmisti.

159 Williem Peter, “Samsoun”, Levant Trade Review, 1/2, Kasim 1911, s. 222.
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Tablo 19

1913 Yili Samsun Tarim Uriinleri ve Miktarlar:

Uriin Miktar (kg) Uriin Miktan (kg)
Afyon 40.000 Kendir Tohumu 500.000

Hashas Tohumu (mavi) | 3.000.000 Kenevir 300.000

Hashas Tohumu (beyaz) | 1.000.000 Kanarya Tohumu 40.000

Haghas Tohumu (sar1) 200.000 Mahlep 150.000

Keten 1.200.000 Tatli ve Ac1 Badem 80.000
Mercimek 200.000 Kayis1 Cekirdegi 100.000
Fasulye 1.000.000 Ceviz 500.000

Dar1 5.000.000 Tiftik ve Balmumu 150.000, 20.000

Kaynak: Levant Trade Review, 3 (2), Eyliil 1913, 118.

1913 yil1 i¢in plantasyonlarin mevcut durumuna ve ekilen alana gére en az 15 milyon
kg’lik bir sonug elde edilebilirdi. Deri ile ilgili olarak kesin rakamlar heniiz netlesmemisti
ama ihracat miktarinin 1912’dekinden az olmayacagi beklenmisti. 1913°te ihracat oldukga

onemli olmustu ve bunun karsiliginda ihracatin ithalat1 canlandiracag: diisiiniilmiistii.1®°

William Peter’in Mart 1914°teki son raporuna gore 1914 yili ¢ok iyi acilmisti. Is
adamlar1 olaganiistii bir refah doénemi i¢in sabirsizlaniyordu. Ancak Birinci Diinya
Savasi’nin patlak vermesiyle her sey tersine donmiistii. Canakkale Bogazi’nin kapanmasiyla
ithalat ve ihracat tamamen sona ermisti. Istisna Dedeagag veya Kostence yoluyla gonderilen
bazi tiitlin ve hashas tohumu vardi ancak savas riski ve asir1 nakliye fiyatlarindan dolay:
onlarda az miktarda gonderilmisti. Kahve, seker ve diger somiirge mallarinin fiyati iki katina
cikmis belediye petrol satislarm siikin igcinde kontrol etmisti. Thracat iiriinleri ucuzlamas,
tiitiin fiyatlar1 yar1 fiyatina diismiistii. Mahsuller bol oldugu i¢in stokta 6nemli miktarda tahil
vardi. Ticaret felg olsa da baris ilan edildikten sonra 6zellikle ithal mallarda bir is canlanmasi
olacagi ve Avrupa iilkelerinin kendi ihtiyaclarini karsilamaya g¢alisacaklari icin, ABD’nin
cesitli Uriinlerini Tiirkiye’ye tanitmasi i¢in en uygun bir an olacakti. Bununla birlikte, bu

ticareti giivence altina almak i¢in New York ile Karadeniz arasinda dogrudan bir buharl

160 William Peter, “Commercial Importance of Samsoun”, Levant Trade Review, 3 (2), Eyliil 1913, 118.

111



gemi hatt1 olmasi kesinlikle gerekliydi. Amerikalilar ancak bu sekilde basari elde

edilebilirdi.1®
1.2.7. Bursa Bolgesi Raporlar
1.2.7.1. Hiidavendigar Vilayetinde Seyriisefer

Bursa ve civart ile ilgili raporlarda ilk rapor Mart 1913’te yayimlanmist1 ve Bursa’da
kurulmak istenen bir seyriisefer sirketiyle alakaliydi. Bu sirket Hiidavendigar Osmanli Seyr-
1 Sefer Anonim Sirketiydi. Sirket Osmanli Devleti’nden Susurluk nehrinde, nehir
tagimacilig1 ve bolgenin sulanmasi i¢in bir imtiyaz elde etmisti. S6z konusu sirket Manyas
ve Ulubat golleri ile Istanbul’a vapur seferleri yapan tek sirket olacakt1. Bir tarafta, dnerilen
hatlar Ulubat ve Kirmast1 golii arasinda digeri ise giineye dogru olan Susurluk, Yildiz ve
Menderes hattin1 kapsardi. Ozellikle tahil, tiitiin, zeytin, ipek, bal, meyve ve diger tarimsal
iriinler bakimindan zengin olan bu bdlge isletilen madenlerden ayri olarak 6nemli miktarda
bor ve diger madenlerin bol bulundugu bolgeydi. Bu madenler ulagim araglarinin eksikligi
nedeniyle isletilmezdi. Rapora gore seyriisefer sirketiyle bu bolgede ticaret daha da
gelisecekti. Gerekli sermayenin saglanmasi durumunda sirket daha fazla biiyliyecek ve
Oonemli rakamlara ulasacakti. Ayrica bu girisime belirli miktarda yabanci sermaye

katilmigt:. 162

1.2.7.2. Bursa Ipegi ve Amerika

1915 yilinda Erwin F. Lange tarafindan yazilan bu raporda Bursa ipegi ve ABD
arasindaki ticari iligkiye deginilmisti. Yaziya gore yazar Lyon, Milano ve Ziirih yani
Fransizlar, Italyanlar ve Isvigreliler neden hala Tiirk ipegini almakta 1srar ediyorlard.
Amerikal1 tiiccarlara hitaben neden Tiirklerle dogrudan bir anlasma yapip Bat1 Avrupa’daki
fazla nakliye masraflarindan ve komisyoncularin masraflarindan kurtulmuyorlardi. Mevcut
durumda Tiirk ipegi ile ilgili dikkat c¢ekici durum s6z konusuydu. Lyon sikintili bir
siiregteydi, Italya ise agigin1 kapatmak igin Amerikan ipek iireticilerini Tiirkiye’ye gitmeye
zorlayacakti. Bursa ipegi beyaz renkliydi ve 9 / 11°den 58 / 60’a kadar tiim kalinliklarda
iretilirdi. Baslica 6zellikleri sOyleydi;

181 William Peter “Situaion at Samsun”, Levant Trade Review, 4 (4), Mart 1915, 349.
162 «“Navigation in the Vilayet of Hundavendighiar”, Levant Trade Reivew, 2 (4), Mart 1913, 377,378.
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1. Avrupalilar tarafindan isletilen birkag iplikhanede iiretilen en iyi kalite birinci sinif

Fransiz ve Italyan ipegi gibi en iyi dokuma amaclh kullanilan kalite,
2. Daha az hassas kumaglar i¢in dokunan orta kalite ipek,

3. Ucuz kalite, iplikler vb. i¢in satin alinana kumaslardi. Bu kalite dokuma i¢in uygun

degildi.

Bursa ipekleri genellikle son derece giiclii oldugu gibi (Amerikan ipek fabrikalarinda
onemli olan bir faktor), gerilebilirdi ve ¢ok esnekti. Iyi Bursa ipeginin esnekligi metre basina
210 ile 230 mm arasinda gidip gelirdi ve sonug olarak diger beyaz ipeklerden daha biiyiiktii.
Bu bakimdan Japonlarin en iyilerinden {istiin ve Italyanlarin ipeklerine esitti. Ham ipegin
hasilmin kaldirilmas italyan ipegine gore yaklasik %2 daha azdi bu da iireticiye biiyiik
dlgiide avantaj saglardi. ipek ipligi resmi denemeler temelinde belirlenen bir agirhiga gore
satilirdi. Denemelerden memnun kalinmazsa saticilar sevkiyat yerinden itibaren 30 giin

icinde mal eksikligini giderme hakkina sahipti.

Ipegin baslica alicilar1 Fransa, Italya, Isvigre, Almanya ve Ingiltere’ydi. ABD nerede
devreye giriyordu? ABD Ipek endiistrisi tezgihlarinda diinya mahsuliiniin 1/3’{inden
fazlasin1 kullaniyordu. Ancak heniiz Tiirk ipegine gereken Onemi tamamen vermemisti
ancak satin alman ilk postadan memnun kalmisti. Levant Trade Review, bu 6nyarginin

yanlis oldugunu ve kurtulmak gerektigini agik¢a gostermisti.®®

1.2.7.3. Diinii, Bugiinii ve Yarimniyla Bursa

Erwin F. Lange tarafindan yazilan ve Levant Trade Review’de Aralik 1915°te
yayimlanan bu yazida Bursa’nin ge¢misini hatirlatarak gelecek ile ilgili diisiincelerini
paylagsmisti. Bu arada Bursa’nin ekonomik durumu ile ilgili 6nemli bilgiler vermisti. Yaziya
gdre Osmanli Imparatorlugu’nun eski bagkentini ziyaret etme ayricaligina sahip olan herkes
antik kentin kendisine biraktig1 gizemli gekicilikten ve kalic1 izlenimden nadiren kurtulurdu.
Tarihi, kurucusu oldugu iddia edilen efsaneye gore Hannibal’e dayanan Bursa, Bitinya

bolgesinin gilizelligini arttirmak i¢cin muhtesem dogal efektlerle birlesmisti.

Bursa’dan ¢ok uzak olmayan bir yerde Kartaca’nin en biiyiik oglu 6liimle kendi eliyle

karsilasmisti. Ziyaret¢i eski Bizans ihtisaminin ¢agini animsatan gorkemli hamamlar ve

163 Erwin F. Lange, “Brusa Silk and America”, Levant Trade Reivew, 5 (2), Eyliil 1915, 170,173.
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Osmanli sanatimin zirvesini temsil eden camilerin en asil ifadesini bulurdu. inang veya irktan
bagimsiz, derin bir hayranlkla, Imparatorlugun temelini atan giiclii hiikiimdarlar:
dinlendiren tiirbeler, bagkentlerini en yiiksek miikemmellikte gergek Miisliiman kiiltiiriintin
klasik bir merkezine yiikseltirdi. ipek fabrikalarinin biiyiik kapilar1 ardina kadar acilird1 ve
geng kiz siiriisii glinliik iglerine baglamak i¢in akin ederdi. Motorlar ¢aligtirilir kizlar yerlerini
alir ve ¢ikriklar monoton sarkisina baslardi. 10-12 yaslarindaki kiiciik kizlar kozalart alir bir
legene koyar ve distaki atik ipegi ¢ikarmak i¢in dovmeye baslarlardi. Daha sonra iplik
kiitlesini ustaca ¢dzen ve kendi gdzlerinden tekerlege geciren iplik¢i kiza verilirdi. Is, en sik1
uygulamay1 gerektirirdi. Becerikli eller her bir kiz tarafindan biikiilmiis ipegin kalitesini
kontrol etmek icin ustaca bir dakika dinlenmeden belirgin bir kolaylikla ilgilenirdi. Bu kizlar
giin dogumundan giin batimina kadar titizlikle c¢alisirlardi. Normal zamanlarda giinde 7
kurus kadar para kazanirlardi. Ipegi déven ancak 3 ila 4 kurusa yoksul bir yasam siiren

cocuklar 60 para alirdu.

Biiyiik arabalar fabrikada hazirlanir ve her biri 100 kilo agirliginda ham ipek
balyalar ile yiiklenirdi. Tren istasyonuna ve ipegi dogrudan gemilerin Avrupa pazarlarina
tasidig1 Mudanya’ya gotiiriiliirlerdi. Milan ve Lyon’daki Amerikali ithalat¢ilara yeniden ne
kadara satildigmi kimse ¢ozemezdi. Ipek endiistrisinin kalbi Koza Han’da atardi. Yazar
Koza Han’a girdiginde onu biiylik bir ugultu karsilamisti. Koyliilerin kalabaliklart kendi
geleneklerine gore, genis bir meydanin merkezinde toplanirlar, biiyiik torbalarini bosaltirlar,
beyaz, 1s1ltil1 bir Koza kiitlesi dokerler ve ihale, gozler, bas, agiz, burun, bacaklar, eller ve
miimkiinse sag jestleri ile baglardi. Nihayet fiziksel hareketlerin tamamlanmasi bir anlagmay1
miimkiin kildiginda, Duyun-1 Ummiye yetkilisi devreye girer vergisini saticidan ylizde
olarak tahsil eder ve boylece satis1 yasallastirirdi. Hemen yukarida tiim ofislerin ¢iktig1 yerde
ticaret daha gosterigsizdi. Burada ham ipek alinip satilir sayisiz fincan kahve ve sigara
tizerine ciddi ve uzun tartigmalar ve diislinceleri dile getirilirdi. Bu keskin beyin savasiydi
ve daha da keskin tahminlerdi. Fatih Sultan Mehmet’in babasi Ikinci Murad tarafindan insa
edilen zamanin kivangh binalarinda tiim performans, son derece tuhaf bir izlenim birakan
bu vizilt1 ve pazarlikti. Harika bir ¢inar agaci insanlarin tutkularmi yatistirmak amaciyla

ticaretin en yogun oldugu meydandaki devasa dallarin1 uzatmisti.

Yazar ve bir Duyun-1 Umimiye yetkilisi esliginde, dagin yamaglarindan, Duyun-1
Umiimiye Idaresi tarafindan kurulan ve ydnetilen ipek-kiiltiir okuluna (Bursa Harir

Dariittalimi) dogru c¢ikmigslardi. Burada, Bursa ipek endiistrisinin devamliligi, bilimsel
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yontemler, 6zellikle pastdrizasyon, yani mikroskop yardimiyla iyi yumurtalarin se¢ilmesiyle
ilgili dogru bilgiler dagitilarak gilivence altina almmisti. Okul, ipek kozalarinin
yetistirilmesinin tesvik edilmesinde ve koyliilere iy1 yetistirme i¢in gerekli sartlarin daha iyi
anlasilmasinda ¢ok faydali bir etkiye sahip olmustu. Yazar binanin balkonuna ¢iktiginda
g0zliniin 6niine serilmis dogal giizelligin harika bir resmini, ¢ok sayida zarif minareleriyle
On plandaki sehri ve Marmara denizinin ilerideki manzarasini engelleyen siradaglarla gevrili
ovay1 bulmustu. Koyliilerin piring ve tiitlin tarlalaria ve dut tarlalarina gittigini, daha da
uzaklarda ise Niliifer nehrinin her y1l meydana gelen ve siirekli bir su baskini olan sellerin
kotiiligiini bir kez ve sonsuza kadar hafifletecek olan kanali kazan karinca siiriisiine benzer
insan toplulugunu goézlemlemisti. Kanalin toplam uzunlugu 8 kilometre olacakti ve nehri

eski yatagina geri zorlayacak ve ayni zamanda 6nemli verimli arazileri kurtaracakti.

Eve doniis yolunda iinlii Bursa vagonlarinin yapildig: diilger mahallesinden gegmisti.
Bursa ¢ogu Kizilay’in kullanmasi i¢in her ay 300’iin iizerinde vagonu askeri makamlara
tedarik ederdi. Erkeklerin el becerisi inanilmazdi geleneklerin ¢ok eskilere uzanmasinin
sonucu, ogul zanaatin sirlarinda babasinin izinden giderdi. Carsinin etrafinda biiyiik Bursa
Pazari’na gecen yazara gore buradan bagska bir pazar yeri daha oryantal olamazdi. Giirtiltiilii
kargasada yorgan yapimcisi yere ¢omelirken pamugu sikica gerilmis bir tele vurur ve garip
sesler ¢ikarirdl. Bitmis yorganlar ¢ok hos bir yatak ortiisii olurdu. Yazi son olarak yazarin
Bursa’nin geliminde ve ekonomik gelisiminde ABD’nin yardimci olmasi gerektigini

sdyleyerek noktalamist:. %4

1.2.8. Konya Bolgesi Raporlar:
1.2.8.1. Konya’da Durumlar

Vayanos Freres tarafindan 1912 yilinda yazilan bu raporda Konya’nin ticari, tarim
ve ekonomisi ile ilgili bilgiler verilmisti. Konya ili 98.000 metrekarelik bir alanda, biiyiik
kismu Tiirk olan ve esas olarak ¢iftgilikle gecinen yaklasik toplam niifus bir milyondu. Biitiin
bolge cok verimliydi. Baglica iirlinleri bugday, arpa, afyon ve biraz susamdi. Ciftcilik eski
usulle yapilmaktaydi. Son zamanlarda modern pulluklar kullanilmaya baglanmisti.
Kullanimda olan tarim makineleri sadece bigerddverlerdi ve bunlarda ¢ok az miktardaydi.
Bu nedenle bol mahsuliin tamamini toplayamazlardi. Diger bir kism1 da kar ve yagmur

yagislarinda bozulurdu. Eski Vali Ferid Pasa zamaninda, devlet tarafindan buharli harman

164 Erwin F. Lange, “Brusa, Past Present and Future”, Levant Trade Review, 5 (3), Aralik 1915, 260,266.
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makineleri tanitmak i¢in girisimlerde bulunulmus ancak basarili olunamamisti. O zamandan
beri bu yodnde baska girisimlerde bulunulmamisti. Alman sirketi sehirde tarimsal

makinelerin satig1 i¢in bir is yeri agmis ve ¢ok 1yi bir baslangi¢c yapmisti.

Konya ovasinin sulanmasi plani bitmek tizere olup, devlete 25.000.000. Frank’a mal
olacakti. Bu bolgede ¢iftciligin gelismesine biiyiik katki saglayacakti. Konya heniiz
gelismemis oldugundan bu yonde ¢ok sey beklenmisti. Bolgede var olan tek sanayi, 15 /
20.000 calisan kiz istihdam eden yaklasik 4.000 dokuma tezgahinin bulundugu ¢ok genis bir
alana yayilan hali dokuma sanayisiydi. Bu tezgahlarin biiytlik bir kismi, Avrupa ve ABD’ye
biiyiik miktarlarda ihracat yapan Oriental Carpet Manufacturer Ltd. sirketine aitti. Hali
sanayinin yani sira, koyliilerin kullandig1 kalin kumaslar ve ¢anak-¢comlek yapimindan da
s0z edilebilirdi. Vilayetin baslica ihracat iirlinleri sunlardi: tahil, afyon, keci derileri, tiftik,
koyun ve keci. Tahil ihracati yaklasik 10.000 vagon, tiftik yaklasik 300.000 okkaydi.
Vilayetin Avrupa ile dogrudan baglantis1 olmadigi igin tiim ihracat Istanbul ya da izmir

tizerinden yapilirdi.

Tiirkiye Selguklu Devleti’nin eski bagkenti ve bdlgenin bugiinkii merkezi Konya,
genis bir ovada yer almakta olup niifusun 60.000°1 Tiirklerden olusurdu. Geri kalani ise
Yunanlilar ve Ermeniler ile birlikte 67.000°1 bulurdu. Kentin i¢i biiyiik bir kdyiin meydanina
benzerdi. Evlerin ¢ogu kerpic denilen bir tiir topraktan yapilirds. Istasyona giden caddede ise
tastan yapilmis iyi evler vardi. Sokaklar kotii dosenmisti ve kisin camurluydu. Eski anit
eserler arasinda Aldeddin Camisi, Sel¢uklu tiirbelerinin yanmi1 sira dervislerin tiirbeleri,
Alaeddin koskiiniin kalintilar1 ve Ince Minareli Cami gibi bazi anitsal yapilardan soz
edilebilirdi. Baz1 medreselerin yani sira tiirbelerin kubbelerinin igleri, nefis ve zevkli sanat
tiriinleri ile doluydu. Ulasim araglartyla ilgili olarak, sayisiz arabanin yani sira, belediyeye
ait bir at arabasi hatt1 da bulunurdu. Sille ve Meram Konya’dan uzakti bir saat mesafeli iki
dis mahaldi. ikisi de devlet gorevlilerinin yami sira, daha iyi konumdaki sakinlerin yazlik
ikametgahlarinin bulundugu yerdi. Bu ikametlerin burada olmasina ragmen sehirle iletisim
araclari ¢ok yetersizdi ve burasi i¢in demiryolu ¢ok biiytlik bir zorunluluktu. Yolun yani sira,
Sille tas ocaklarindaki taglar yeterli miktarda yiik alacagi i¢in bdyle bir yol karli bir girisim

olabilirdi.1®®

165 \ayanos Freres, “Conditions in Konia”, Levant Trade Reivew, 2 (1), Haziran 1912, 90,94.
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1.2.8.2. Konya’nin Gelecegi

Wilfred Mcilvaine tarafindan Levant Trade Review i¢in Mart 1915°te yazilan bu
raporda Konya ile ilgili su bilgiler verilmisti. Konya, Istanbul’a trenle yaklasik 750 km
mesafedeki 60.000 niifuslu bayindir bir sehirdi. Bir zamanlar Tiirkiye Sel¢uklu Devleti’nin
baskenti Osmanli’nin eline gegtikten sonra nispeten 6nemsiz hale gelmisti. Dogu Anadolu,
fran ve Uzak Dogu’dan Istanbul’a giden ticaret yollart Anadolu’nun kuzeyindeki sehirlerden
gecerdi. Ancak sehirden gecen Bagdat demiryolunun insaatiyla birlikte, Konya giderek
Oonem kazanmaya baglamis ve muhtemelen Anadolu’da gelecegin 6nde gelen sehirlerinden
biri olacakti. Konya Vilayeti Imparatorluk’taki en zengin ve miireffeh sehirlerden biriydi ve
gecmiste uzun yillar gérkemli olmasi gelecegini parlak kilardi. Konya, denizden yaklasik
1000 metre yiikseklige sahipti ve biiylik Anadolu Ovasi’nin ortasinda, Toroslarin bat1 ve
giiney eteklerinde olan ova kuzey ve doguya uzanird:. Iklim kurak ve saglikli, yazin sicak,
kisin soguktur ki komsu kasaba ve sehirlerin cogunun laneti olan sitmanin hastaligi ¢cok az
goriiliirdii. Yaklasik 11 km uzakliktaki daglardaki biiyiik bir kaynaktan gelen borular kente
miikemmel su saglardi. Yerli niifus biiyiik dl¢lide Tiirk ve birkag bin Rum ve Ermeni vardi.
Bu unsurlar kiigiiktii ama giderek artmisti. Sehir ilkel dogu tipi diiz ¢atili, cogunlukla tek
katl evlerle donatilmisti. Son zamanlarda ise 6nemli sayida modern bina insa edilmisti.
Yesil ¢inilerle kapli yivli kubbesiyle ince Minareli ve Semazen camileri arasinda saygin eski

Sel¢uklu camileri vardi.

Demiryolu hizmeti, Istanbul’dan batiya ve Toros daglarindan doguya birer tane
olmak {izere giinde sadece dort diizenli seferden olusurdu. Bagdat demiryolu
tamamlandiginda ve trenler Istanbul’dan Bagdat’a kadar calistirildiginda hizmet biiyiik
olgiide gelistirilecekti. Eskisehir’de bir gece mola vermek suretiyle Istanbul’dan Konya’ya
yolculuk iki giin siirerdi. Lokomotiflerde genel olarak komiir yakilirdi ancak son zamanlarda
petrolii dmiir boyunca yakit olarak kullanmak amaciyla petrol tanklari insa edilmisti. Cevre
bolgede, sehrin bas ihracati olan biiylik miktarlarda tahil iiretilirdi. Ayrica hayvancilik,
zlicaciye, ingaat malzemeleri, tarim makineleri vb. ticareti yapilirdi. Sehirden ¢ok uzakta

olmayan 6nemli miktarda tuz yataklar1 vardi; tuz sehre otomobil ile getirilirdi.

Sehrin sanayisi ¢ok ilkel kiremit ve tugla iiretimleriyle sinirliydi. Sehre yakin iyi bir
kil yatagi vard1 ve kiigiik bir sermaye ile biiyiik bir kiremit sanayisi kolayca gelistirilebilirdi.
Sehirde biiylik bir ticari pazar kurulabilir ve g¢evreye yayilarak zamanla daha cok is

yapilabilirdi. Gelistirilmeyi bekleyen bir diger sanayi tas ocagi isletmeciligiydi. Cevre
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daglardan tas getirmek ve bir elektrikli tramvay hatt1 insa etmek i¢in planlar yapildi ancak
sehirde kullanilan tiim taglarin at veya okiiz arabalariyla yaklagik 8 km mesafeden getirilmesi
gerekmisti. Ne yazik ki i¢ bolgelerdeki ¢ogu sehir gibi hicbir su giicii yoktu. Anadolu’nun
tamaminda demiryollarin gelisimi ticari basarinin en temel 6nkosuluydu. Alman sirketi,
yaklagik 100 kilometre uzakliktaki Beysehir Golii’'nden, tahminen 12.000 kilometrekarelik
araziyi sulamak ve kurak dogayr verimli alanlara doniistiirmek i¢in Konya yakinlarindaki
Cumra’ya bir kanal agmisti. Bu proje, Konya’nin ticari geleceginin teminatiydi. Ciinkii ¢ok
sayida is¢iyi bolgeye yerlesmeye tesvik edecek ve artan aligveris ile bunu yan sanayi

izleyecekti.

Konya’nin glineyinde ve batisinda heniiz ticari degeri diisiik olan ve daha biiyiik bir
niifusun biiylimesini ve kullanilmasi i¢in iyi dag yollarinin kurulmasini bekleyen biiylik cam
ormanlar1 vardi. Konya vilayetinin dogal kaynaklar1 ¢coktu ve zaten daha yiiksek bir yasama
egilimi ortaya ¢ikmisti. Ucretler ve kiralar i¢ kesimdeki diger sehirlerin ¢ogundan daha
yiiksekti ve is bulmak nispeten kolaydi. Sermaye ve girisimci bir ruhla, yakin kaynaklardan
Uzak Dogu’ya biiyiik ticaret yolu iizerinde merkezi bir konuma sahip olan Konya
Vilayetinin dogal kaynaklarda kolayca erisilebilir ve bol olan bir sanayi ve zenginlik modeli

haline gelmemesi igin higbir neden yoktu.6®

1.2.9. Diger Bolgelerle ilgili Raporlar
1.2.9.1. Merzifon Bolgesi

Doktor G. E. White tarafindan Haziran 1912’de yazilan bu yazida Merzifon ve civari
ile ilgili bilgiler verilmisti. Merzifon, Samsun’un yaklagik 95 km giineyinde yer alirdu.
Anadolu’nun bu bolgedeki genel konumu her biri daglarla ¢evrili bir dizi ovadan olugurdu.
Bazen ova dagdan siriltili bir sekilde akan dereler ile daralan vadilerle devam ederdi.
Merzifon ovasi deniz seviyesinden yaklasik 750 metre yiiksekte ve boyutlar yaklasik 48 km
kadardi. Buras1t Amasya’nin bag tahil ambariydi. Yunan tarihgi ve filozof Strabon’a gére bu

ova bin kdyiin ovasiydi.

Jeolojik olusumdaki ¢esitlilik bolgesel olarak kisitli bir alanda mahsullerde bir
cesitlilige neden olur ve tarim ¢esitliligi i¢in avantajlar sunardi. Ova mahsuliin klasik tiretimi

icin genis alanlar sunardi. Genellikle sicak ve sulak vadiler tarim ve sebze iiriinleri igin

166 Wilfred Mcilvaine, “Future of Konia”, Levant Trade Reivew, 4 (4), Mart 1915, 350,353.
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elverisliydi. Daglar ¢ok fazla mera ve ormanlik alanlara sahipti veya kullanim alanlar1
akillica diizenlenmis olsaydi daha iyi olabilirdi. Bu bolgenin temel mahsulii ¢ok iyi kalitede
olan bugdaydi. ikincisi ise arpaydi. Bu iiriinlerin her ikisi de kislik olarak kullanilirdi. Bahar
gelinceye kadar el altinda tutulurdu. Sehrin yakinindaki Pasa Vadisi, tas lizerinde ¢alistirarak
bugdayin tamamin1 6giiten yaklasik 30 eski degirmene sahipti. Samsun yolunda yaklasik 15
km veya daha fazla mesafede olan Celtik Gegidinde Avrupa’dan ihra¢ edilen biiyiik ince
degirmenler kullanilirdi. Bunlardan iyi derecede un elde edilirdi. Dahas1 Samsun’a ve asil
pazara giden yolda bulunurdu. Arpa ve arpa samani biitiin hayvanlarin temel yiyecegiydi.
Celtik’te gilizel bir yumusak komiir madeni acilmisti. Bu bolgedeki misir ve fasulye,
genellikle yaylalarda yetistirilirdi. Kenevir, elverisli noktalarda bolca iiretilir ve pirincin alt
kisminda ¢ok iyi olurdu. Tosya bol miktarda beyaz piring iiretir ve kirmizi piring Niksar’dan
gelirdi. Bazi1 yulaf ve ¢avdar ekilirdi. Diger {iriin afyon son zamanlarda ¢ok énemli bir yer
tutmus ve tiitiin ¢ok fazla miktarda ovada ve vadilerde Samsun’a vergi vermek amaciyla

dogrudan ekilmisti.

Her ¢esit siradan sebze; patates, sogan, kabak, salatalik, kavun, patlican, bamya,
pirasa, pancar, vb. 1spanak, marul, turp ve diger yesillikler ile birlikte bol miktarda iiretilirdi.
Meyveler, elma, ayva, kiraz, seftali, armut, erik, kayisi, kirmizi meyveler (kizilcik vb.) ve
lizim pazarda oldukga bol bulunurdu. Sehirde yaklasik alt1 bin ev oldugu sdylenirdi. Ancak
sehir etrafinda da evler oldugundan sdylenenden daha fazla iiziim bag1 vardi. Aile basina
ortalama daha fazlaydi. Cogunlukla iiziim baglarinda, tad1 ¢ok hos kiigiik beyaz bir meyve
olan dut uiretilirdi. Ayrica 6nemli miktarda mor liziimde yetistirilir ve pekmez de yaptirilirdi.
Kuruyemisler ve 6zellikle de ceviz bolgede iy1 yetistirilir ve kullanilirdi. Badem, kestane,

findik, kayin agaci meyvesi faydali oldugu i¢in tiretilir ancak don olaylarindan etkilenirlerdi.

Karayolu tagimaciligi genellikle atlarla saglanirdi ancak Samsun’dan yaklasan
demiryolu yapimi, bu tagimaciligin ileride kullanilmayacagini gostermisti. Yiik katirlari,
deve, esek ve manda ticaret merkezleri ile kdyler arasindaki yollarda tasimacilik i¢in
kullanilirlardi. Atlar Amerika’da kullanilanlardan daha kiigtiktii fakat giicliiydiiler. Topragin
neredeyse tamami Okiizlerle ekilirdi. Hi¢ ummadiginiz kadar inek vardi ancak koti
bakilmist1. Baskin olan inek tipi ise Jersey’dekine benzeyendi. Siit cok fazla verilmemesine

ragmen, verimli ve kremaliydi. Biiylik koyun ve keci siiriileri daglardaki meralar1 kapsardi.
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Anadolu cift¢ilerinin kullandig1 yontemler ve araglar miimkiin oldugunca basitti. Cift¢ilik,

kara sabanlarla yapilirdi.*’

Merzifon Anadolu kolejinin muhasibi Dana K. Getchell tarafindan Haziran 1916’da
yazilan bagka bir yaziya gore Merzifon bir i¢ kasaba olarak konumu ve i¢te olmasi ana
yoldan biraz uzak olmasi nedeniyle seyyahlar veya bilimsel aragtirmalarla ilgilenenler
tarafindan nadiren ziyaret edilirdi. Bundan dolayi, kasaba veya c¢evredeki bdlgenin
verimliligi kendi sinirlarinin disinda ¢ok fazla bilinmezdi. Merzifon, tigte ikisi Tiirk ve geri
kalan1 Ermeni ve Yunan olmak iizere yaklasik otuz bin niifuslu bir kasabaydi. Kasabanin
rakimi yaklagik bes yiiz fitti ve Karadeniz’e uzaklig1 yaklasik yliz yirmi km’ydi. Su yakin
daglardaki kaynaklardan saglanirdi. Geceler serindi. Sitma ya da baska hastaliklar neredeyse

bilinmezdi.

Merzifon, sicak yaz aylarinda daha serin ve saglikli bir iklim arayanlar i¢in oldukca
uygundu. Anadolu Kolej gruplarindan Amerikan okullar1, Kiz Okulu, Sagir ve Dilsiz Okulu,
Papaz Okulu ve Hastane, Imparatorlugun farkli bélgelerinden ve cevre iilkelerden yarim
asirdan fazla bir siiredir 68renci ¢ekmisti. Bundan dolay1 sonraki yillarda Merzifon egitim
avantajlariyla taninmisti. Herhangi bir {iretim ve sanayi isletmesi yoktu bundan dolay1
ciftciler, ticaret ve is hayatin1 topraga bagl olarak siirdiiriirlerdi. Tarim en ilkel sekilde
yapilirdi. Tohumun ekilmesinde ve hasadin toplanmasinda en eski aletler kullanilirdi. Bu
bolgede kullanilan pulluklar sadece catalli ¢ubuklardi. Daha modern olani bir demir uca
sahipti ve yavas Okiiz ya da daha yavas mandalar onlar1 ¢eker ve cift¢i onlart istedigi gibi

surerdi.

Merzifon civarinda ciftlikler Kuzey Dakota’nin genis dontimlerine kiyasla kiictik,
sadece bahgelerdi ve cogunlukla ¢ift¢inin evinden oldukga uzakti. Amerikali ¢ift¢iden farkl
olarak, cift¢i ciftliginde durmazdi; ancak koyun siiriilerini ve ailesini de korumak adina,
kdyde yasamali ve evinden oldukg¢a uzakta olabilecek ¢iftligine gidip gelmeliydi. Bugday,
bu bolgedeki temel iirlindii ve diger herhangi bir mahsulden daha fazla yetistirilirdi. Doniim
basina yetistirilen ortalama kile sayisi, Avrupa veya Amerika’da bilimsel olarak islenen
ciftliklerden ¢ok daha azdi ancak yetistirilen bugdayin kalitesi Amerikan pazarinda ki birinci

smif tirlinle ayn1 kalitedeydi.

167 G. E. White, “Agriculture in the Region of Merzifoun”, Levant Trade Reivew, 2 (1), Haziran 1912, 36,43.
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Ciftci bugday1 icin kile basina 75 sentten 1 $’a kadar talep edebilirdi. Merzifon
ovasinda yulaf, misir ve ¢avdar yetistirilmezdi. Ancak arpa, at ve diger ¢iftlik hayvanlarina
yedirmek i¢in ¢ok yetistirilirdi. Elma, seftali, armut, kayisi, erik ve liziim gibi meyveler bolca
yetistirilirdi ve ¢ok ¢esitliydi. Uziimden pekmez olarak adlandirilan bir tatli yapilirdi. Sarap
da yerel olarak iiziimden yapilir ancak ihra¢ edilmezdi. Modern tarim yontemleri tanitilip ve
geng erkeklerin modern ¢iftgiligi 6grenebilecekleri tarim okullar1 kuruldugunda, iilkenin bu
kismi bir cennet bahgesi haline gelebilirdi. Yazara gore yerlesimcileri yakinda birgok
irlinlinii yabanci llkelere ihra¢ edebilecek ve karsiliginda bu {ilkelerden bu kdylerde

yasamay1 daha kolay ve ¢ok daha degerli hale getirecek ¢ok sey alacaklardi.1®

1.2.9.2. Sebinkarahisar’da Sap Uretimi

Sebinkarahisar’in sap tiretimi ile ilgili bu yazi ABD Baskonsolos Yardimcist Lewis
Heck tarafindan Aralik 1913’°te yazilmisti. Sivas Vilayetinin dogu kesiminde resmi olarak
Kara Hisar-1 Sarki veya Dogu Kara Hisar olarak bilinen 13.000 niifuslu bu kiigiik sehir,
genellikle haritalarda Sebinkarahisar olarak bilinirdi. Sap isi yaklasik {i¢ yiiz yildan beri
kasabaya yakin mesafede yiiriitiiliiyordu. Ayrica Bati Anadolu’daki Afyonkarahisar gibi
sehre sap isinin ismi verilmisti. Kara Hisar terimi bu sehirlerin yaninda bulunan yiiksek bir
tepe ya da dag biciminde siyahimsi bir kayaya 6zgii bir adlandirilmaydi. Sebinkarahisar’in
insa edildigi egimli tepe iyi korunmus bir yigma kale ile cevriliydi. Kale, orta cag

savaglarinda ¢ok giiclii olmak zorundaydi.

Yazar, kisa bir siire once Goyniik adl1 bir kdydeki sap islerini ziyaret etmisti. Gidis
Karahisar ve Giresun yolu tizerinden iki saat stirmiistii. Calismalar ilkel oldugu gibi sadece
yamacin yiizii kazilmis ve azaltilmis oldugundan kaya ya da hammaddenin bol kaynagi
vardi. Sap tasiyan kaya, genellikle pembemsi veya kirmizi bir belirti ile parlak renkliydi ve
yol kenarindan kiigiik bir dere akardi. Goyniik’teki ¢alismalardan kaynaklanan atiklar sulara
pembemsi beyaz ve mat bir renk verirdi. Akintinin yiiksek kismindan bu kirli suya giren
alabalik ve deredeki tiim canlilar1 Oldiiriirdii. Yakit i¢in odun kullanildigi icin cevre

tepelerdeki tiim agaglar1 giderek yok etmislerdi.

Sap ¢ikarma islemi kisaca soyleydi; kaya veya maden ilk 6nce kavrulur ve daha sonra

yakilan kimyasal elementler nedeniyle ¢ok hafif olan kiigiik pargalara boliiniirdii. Elli at yiikii

188 Dana K. Getchell, “Agriculture in the Vicinity of Marsovan, Turkey”, Levant Trade Reivew, 6 (1), Haziran
1916, 85,86.
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her biri yiiz okkalik odunlar firinda 10 ton tag yakmak i¢in gerekirdi. Kirilan kaya daha sonra
acik cukurlara yerlestirilir ve biitiin bir kis boyunca yagmura ve havaya maruz kalmasina
izin verilirdi. Bu sirada gevsek kire¢ gibi bir sey haline gelir ve kolayca parcalanarak ince
taneli hale getirilirdi. Bu durumda biiylik bir kazanda su ile kaynatilir, tag ve atik madde
karistirildikga yavas yavas disar1 alinirdi. Yeterince kaynatilmis, neredeyse berrak sivi tagtan
yapilmis sogutma tanklarina yerlestirilirdi. Birkag giin i¢inde sap bu tanklarin kenarlarinda
kristallesir ve kalinlig1 6 ila 9 in¢ arasinda degisirdi. Islem daha sonra tamamlanir ve daha
kiiciik parcalara boliiniip pazara gonderilmeye hazir hale getirilirdi. Sapin bir kism1 tanklarin
dibine batirilir ve bu kisim ikinci kez kaynatildiginda daha iyi bir kalite elde edilirdi.
Uretimin biiyiik bir kisminda kaynatma islemi bir kez yapilirdi. Giivenilir bir kaynaktan, bu
bolgedeki yillik sap iiretiminin iki ila ii¢ bin ton arasinda oldugu 6grenilmisti. GOyniik
koylinde c¢ikarilan sapin en giiclii ve en yogun oldugu sdylenirdi. Baska koylerde de
caligmalar yapilirdi.

Yerel tiiketimin yani sira Harput, Diyarbakir ve diger bolgelere de bol miktarda sap
gonderilirdi. Yabanci iilkelere ihracat yapilmazdi. Baslica kullanimlari, kumas ve ipligin
dikilmesi, deri hazirlanmasi, tibbi amaclar vb. ile ilgiliydi. En az kullanim, glimiis veya mavi
boncuklardan, vb. yapilmis bir cergeveye liggen bir sap parcast yerlestirilir ve hem insanlarin
hem de hayvanlarin boynuna takilirdi. Madendeki fiyat1 batman bagina yaklasik 5 ila 7
kurusa (21 ila 30 sent), Karahisar pazarinda ise bir batman 9 kurusa satilirdi. Bu kiigiik
endiistrinin gelecegi, biiylik 6l¢iide yakit i¢in komiir kullanim1 ve daha genis ve daha karlh
bir pazar i¢in gelismis ¢ikarma yontemlerine bagliydi. Goyniik’te ¢aligmalarin birkag yiiz
metresinde bol miktarda el degmemis komiir kaynagi bulundugundan ilk ¢aligmalar kolayca
giivence altina alinabilirdi. Ikincisi ne demiryollar1 ne de iyi soseleri olan Anadolu’nun diger
birgok potansiyel endiistrisi gibi daha iyi ulasim tesislerine bagliyd:. Ileriki zamanlarda
yazar, Karahisar’in her yanindaki bolgede biiyiik miktarlarda bulunan giimiis, kursun, ¢inko
ve daha Onemlisi birbirine yakin yerlerde bulunan demir ve komiir vb. zengin maden
kaynaklar1 hakkinda bir rapor sunmayi planlamisti. Bu basit tarimsal ve kirsal bolgeyi
onemli bir madencilik ve sanayi merkezine doniistiirmek i¢in sermaye, ulasim tesisleri ve

isletme yeterliydi.'®

169 | ewis Heck, “The Alum Production of Shabin Kara-Hisar”, Levant Trade Reivew, 3 (3), Aralik 1913,
276,280.

122



1.2.9.3. Canakkale’de Bolgesinde Ciftcilik

Canakkale ve civarindaki ekonomik hayatla ilgili raporlar1 F. R. J. Calvert yazmuisti.
Calvert’in Haziran 1913’teki raporuna gore bolgede tarim beklentileri dogal kosullar gz
Oniine alindiginda umut vericiydi. Ancak ayni sekilde savas ve diger kosullardan dolay1
olumsuz etkilenirdi. Genel olarak bolgede isci eksikligi ve savasin neden oldugu kitlik bag
gostermisti. Bolgede ekinler 1911 Mayisinin ilk haftasinda aldigi yagislardan dolay1 iyi
gelismisti. Sonraki {i¢ gecenin soguk olmasi iirlinlere hasar vermisti. Ayrica bu yagislar
ipekbocekeiliginde kullanilan, biiylik miktarda yumurtalarindan ¢ikan tirtillarinda 6lmesine
sebep olmustu. Bu mevsimde ayni zamanda don olaylar1 meydana gelir, bitki koklerini
oldiirerek verimi 6nemli olgiide azaltirdi. Algakta kalan topraklarda bulunan iiziim baglar
don olayindan zarar gérmiis ve bundan dolay1 1912°de meyve vermemisti. Bademler bu don
olaymdan zor kurutulmus kabuklu yemisler 6nceden ayarlandigi i¢in don olayindan bir zarar

gdérmemisti.t’

Calvert’in Eyliil 1912 raporuna goére palamut kayitlardaki en 6nemli mahsuldii.
Onceki en yiiksek mahsul 400.000 kantar miktarindaydi. Bu dénemdeki tahminler 1.000.000
kantara ulasacagi 6n goriiliirdii. Ancak isci eksikliginden dolay1 bu iiriiniin hepsini toplamak
miimkiin goriilmemisti. Savas nedeniyle go¢ ve askerlik mevcut is¢i sayisini yari yariya
azaltmis ve son depremde evleri tahrip edilmis olanlarin is akisin1 Canak ve Gelibolu’ya

yonlendirerek onlara yeniden evlerini yapmak icin diisiik iicretlerle calistirmaya zorlamisti.

Tahil triinleri bu donemde iyi durumda degildi. Bugday, arpa, ¢avdar ve yulafin
kalitesi diisiiktii. Saman boldu ancak insan giiclii yetersizligi nedeniyle tasinmasi ve
harmanlanmasi uzun siirecekti. Bu eksiklige kacinilmaz zarar veren binlerce topcu ve siivari
asker atinin varligini da eklemek lazimdi. Diinyadaki en iy1 disiplin ve iradeye sahip askeri
makamlarin bu zarara engel olmas1 imkéansizdi. Ticaret neredeyse durma noktasina gelmisti.
Yunan asilli sahil tiiccar1 piyasadaki tek tahil alicistydi. Ayrica Whittall sirketinin Canakkale

subesi arpa ve baklagilleri stoklarinda bulundurmustu.’

Aralik 1912 raporuna gére ise Italya ile yapilan son savas ve Balkanlardaki savas
ticaret ve tarim ig diinyasinin karisikligina neden olmus bundan dolay1 olaganiistii bir durum

ortaya ¢ikmisti. Tarifsiz zorluklar igerisinde makul derecede hasat az ya da ¢ok toplanmusti.

10 F, R. J. Calvert “Farming in the Dardanelles District”, Levant Trade Reivew, 2 (1), Haziran 1912, 28,29.
11 F, R. J. Calvert “Farming in the Dardanelles District”, Levant Trade Reivew, 2 (2), Eyliil 1912, 127.
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Toplanilan {irliniin pazarlanmasi ilin son donemlerine kadar askeri birliklerin ihtiyaglari
karsilandigr icin kolaylagmis ve diger alicilarin biiyiik 6lgekte satin almaktan ¢ok korktugu
bir zamanda Ingiliz firmas1 C. Whittall & Co tarafindan yetistirilen fasulye ve arpa satin
alinmisti. Bolgenin niifusunun azalmasi gayrimiislim genglerin zorunlu askerlikleri ve
oradan gocleri ile daha da ilerlemisti. Kislik tahil ekme zamani 3 Aralik 1911°e kiyasla 5

Kasim’da baglamisti. Stiriilen sabanlar fazla degildi.

1912 sezonunun ekimi az olmustu. Yazarin tarlalarinin bir kismi ¢ocuklar tarafindan
stirtiliirdii. Bu ¢ocuklarin en kiiciigii olan bebek yastaki muhacir ¢ocuk, yazara gore yerel
pulluklar1 hayranlik uyandiran bir yetenekle kullanirdi. Giinlik yarim doniimden fazla
stirebilirdi. Bu ¢cocugun agabeyi ise on dort yasinda ve daha kolay zaman geg¢irirdi. Ciinkii
sadece testere ile kesme isini yapar ve ardindan bir agacin golgesinde mirildanir sonra da
tohumun siiriilmesini seyrederdi. Bu ¢ocuklarin babalar1 Balkanlara savagmaya gitmisti ve
belki de donemeyecek olan babalarindan haberleri olmamasina ragmen yazara gore ikisi de

olduk¢a mutluydu.

1911 yazinda ¢ok fazla elde edilen mese palamudu israf edilmisti. Yaris1 agaglarin
altinda diismiis ve ¢liriimeye terk edilmisti. Mal sahipleri ise is¢i fiyatlarinin yiiksekliginden
ve mese palamudunun fiyatinin diigiikliiglinden dolay1 toplamaktan vazgegmisti. Ciinkii
topladiklart her kental i¢in ceplerinden birka¢ kurus ¢ikiyordu. Yarim milyon kentale kadar
tahmin edilen mahsul 250.000 kentale kadar diismiistii. izmir’de de benzer kosullar gecerli
olmustu bundan dolay1 mevcut iste diisiik fiyatlardan 6tiirii saticilar kendilerini sikinti i¢inde
bulabilirlerdi. Agaglarin canliligi, agir1 iriinlerden arindirilmali ve tam olgunlasana kadar
tasinmaliydi. Yazara gore mahsul, genellikle yapildig: gibi yar1 olgunlastiginda doviilseydi
baska tiirlii olurdu. Mese palamudunu her zaman iyice déverek faydalanilirdi. Eski Ingiliz
atasoziine gore, bir es, bir hali ve mese agaci, onlar1 ne kadar ¢cok doversen o kadar iyi

olurlardi. Bu yilki zeytin mahsuliiniin neredeyse tamami basarisizdi.!’2

Mart 1913 raporuna gore gecen kis anormal derecede 1liman ve kurak bir kisti. Son
otuz yilin en siddetli kar yagisi ve aci1 bir sogugu ile sona ermisti. Bu durum savastan kagan
binlerce miiltecinin biiyiik sikintilar ¢ekmesine sebep olmustu. Havalarin agik olmasindan
dolay1 tarlalarin ¢ogu siiriilmiis ve ekilmisti. Rumeli miiltecileri ¢alismalara ¢ok yardimci
olmuslardi. Ancak ¢ogu durumda, yetersiz is giiclinden dolayi toprak az islenmis ve yabani

otlar sarmisti. 1913’°teki hasat pek fazla iyi goriinmemisti. Dahasi, yumurtalarini sayisiz

12 F R.J. Calvert, “Farming in the Dardanelles District”, Levant Trade Reivew, 2 (3), Aralik 1912, 242,244,
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sekilde yazarm bulundugu kismin giiney ve kuzey batisinda (Izmir ve Gelibolu Yarimadasi)
artiran ¢ekirgeler ¢ok ciddi tehlike arz etmisti. Ticaret ise savasin bir sonucu olarak durma

noktasina gelmisti.!’®

Haziran 1913°te yazar baris donemi bitmeden Levant Trade Review okuyucularina
biitiin islerin durmasi ile ilgili kiiciik bir rapor sunmustu. Eyaletin yonetimi modern
yontemlerle bir dizi sanayi isletmesini kurmakta istekli gériinen enerjik ve yenilik¢i geng bir
vali olan Hamid Bey’e emanet edilmisti. Yeni bir yasa ile belediyelere imtiyazlar verilmisti.
Canakkale’nin yoneticileri de bu haklar1 kullanarak en biiyiik imkanlar1 saglayip gelisme
gostermek istemislerdi. Buradaki mahsul oldukga {imit vericiydi ancak iirlinlerin yetigsmesi

icin yagmura ihtiyaci vardi.

Son iki buguk yildir yagislar anormal derecede diisiiktii ve toprak koruyucu nem
icermezdi. Orduda goérev yapanlar terhis edilmegi siirece biiylik bir tarim iscisi kithigi
beklenmisti. Hasat makineleri kullanimi giderek artmisti. 1912°de ithal edilen
bicerdoverlerin tiimii Kanada iiretimiydi. 1913°te Uluslararasi Harvester Amerika Sirketi

tarafindan bir takim makine tamitilmis ve kolayca satin alinmigtr. !’

1.2.9.4. Antep Fistig1 Piyasasi ve Antep’e Bakis

Levant Trade Review dergisinde yer alan bu kisa yazi Antep fistig1 ile bilgiler
verilmisti. Antep fistig1 fiyatlar1 Eyliil 1913°te 39 kurusa kadar diismiis ve Ekim ortasina ve
sonuna dogru yiikselmeye baslamisti. Kasim ayinda fiyatlar ortalama 41 kurustan 42°ye ve
1yi fistik ise 43 kurusa satilirdi. Nem olayina maruz kalan fistiklar ise 41 kurusa satilirlarda.
1913 Eyliil, Ekim ve Kasim aylarinda ABD’ye 3.000, diger iilkelere yaklasik 1.500 kutu
fistik ihra¢ edilmisti. Avrupa’ya kirik Antep fistig1 sevkiyati ile ilgili olarak, bir 6nceki yil
islem goren islerin neredeyse onda biri yapilmamis ve sonug olarak, 2.000 kantar veya 650
ton olarak tahmin edilen stokta biiyiik bir azalma olmamisti.1914’in Nisan ve Mayis
aylarinda yeni mahsuliin iyi olup olmayacagini tahmin etmek miimkiindii. Fiyatlarda bir
diisiis beklenmisti. Eger {iriin kotii ise, fiyatlar 6nemli 6l¢iide artacak 50, 55 kurusa kadar

yiikselecekti.1”®

1914 yilinda H. Megabane tarafindan yazilan raporda Antep ile ilgili bilgiler

verilmigti. Yaziya gore ABD icin birka¢ onemli iiriiniin {iretim merkezi haline gelen bu

I8 FE R. J. Calvert, “Farming in the Dardanelles District”, Levant Trade Reivew, 2 (4), Mart 1913, 373.
174 E R. J. Calvert, “Farming in the Dardanelles District”, Levant Trade Reivew, 3 (1), Haziran 1913, 8.
175 Charles Obegi, “The Pistachio Marked of Aintab”, Levant Trade Review, 3 (3), Aralik 1913, 240.
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kiigiik sehir Amerika ile iligkilerinin gelismesine katkida bulunabilecek kesinlikle ilgiye
layik bir yerdi. ABD ile ticareti yapilmas1 amaglanan baslica {iriinler yiin, badem, fistik ve
siis esyalariydi. Yazar, yiin ve bademlerle ilgili olarak, konuyla ilgili takdirlerini tiim
ayrintilariyla ifade etmek i¢in bu konuyu Halep ve Sam muhabirlerine birakmis ve konusunu
tiretim merkezi oldugu Antep fistig1 ile sinirlamisti. Amerikan ticari islemleri biiytiik
boyutlara ulasmis ve ihracatgilara cok genis bir alan agilmist1. Oyle ki eskiden genel olarak
¢cok onemsiz olan aylik tiikketim bile 1914’°lerde 200 ila 300 kental gibi rakamlarina ulagsmaisti.

Sevkiyatlar ortalamanin {izerindeydi ancak kaliteli mallarda fiyat 40 kurusta sabit kalmisti.

Savag kosullarindan dolayr fiyatlarin diismesi beklenmisti. Bu durum
gerceklesmezse 44-46 kurus seviyelerine ve iizerine ¢ikacakti. Bunun nedeni yaklasik 1500
kental {iirliniin varligiydi. Bu miktar ABD ve Tiirkiye’nin yillik talebine karsilik gelirdi.
Avrupa, Misir ve Balkan iilkelerinden gelen yillik talep 700/800 kentaldi. 1914’te yeni
mahsuliin beklentileri iyiydi iklim kosullar1 elverisli ve tatmin edici bir sekilde ilerlemisti.
Bundan dolay1 ¢ok beklenmedik bir degisiklik olmadik¢a genel egilim 1914 mahsuliiniin

biiyiik bir iiriin olacagmi gostermisti.'’®

1.2.9.5. Sivas ve Gelecegi

Bagkonsolos yardimcist Lewis Heck tarafindan yazilan bir diger yazi Haziran
1914°te yayimlanmist1 ve Sivas ile ilgiliydi. Yaziya gore Sivas, Anadolu’nun ikinci en biiyiik
sehriydi ve bir giin niifusta rakiplerini gececege benziyordu. Cografi konumu nedeniyle,
Anadolu’nun demiryolu ana merkezi veya kavsak noktasi gibi goriiniirdii. Asil baglantisi,
bir Fransiz sirketi tarafindan insa edilme sans1 yiliksek olan Karadeniz kiyisindaki Samsun
ile olacakti. Samsun’dan baslayan hattin 50 km’lik raylarin désenmesi i¢in hazirlanmaisti.
Zengin bolgeleri daha da zenginlestirecegi ve tesislerini hevesle bekleyen biiyiik bir transit
trafik hacmi bulacagi i¢in, ¢aligmanin baslangicindan itibaren karli olmasi gereken bir hatt.
Ongoriilen diger baglantilar, Bagdat Demiryolunun bir koluna baglanmak icin Kayseri ile
ve benzer bir baglantida Ankara ile planlanmisti. Giineydoguya dogru bir hat ile Harput ve
ilerisi baglanabilirdi. Sonucgta bu hat Erzurum merkezine ulasabilirdi. Samsun-Sivas hatt1
hizl1 bir ingaat i¢in sansa sahipti ancak diger tesebbiislere de bir talep ve ihtiya¢ vardi ve

yillar gegmeden baslanmaliydi.

176 G, H. Megabane “A Glance at Aintab”, Levant Trade Reivew, 3 (4), Mart 1914, 372,373.
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Sivas Vilayeti verimliydi ve ¢ok gesitli mahsuller, tahil, afyon, tiitlin, meyve vb.
tiretilebilirdi. Tokat ve Amasya meyveleri ile tim Tiirkiye’de tinliiydi. Ayrica, 6zellikle
Karahisar sancagi degerli maden kaynaklarina sahipti. Amasya ve Merzifon yakininda
calistirilan bir komiir madeni vardi. Batiya dogru onerilen hatlar ayn1 zamanda verimli
bolgelerden geciyordu. Giivenli ve ¢ok fazla yiik sagliyordu. Samsun’un i¢ kesimlerinden
gelen tiim nakliye islemleri, tamir isleri kotli bir yol {izerinde, araba ve at arabalar ile
yapilirdi. Fransiz yol sirketi, eski sosenin biiyiik bir boliimiinii Amasya’ya yeniden insa
etmeye ya da onarmaya hazirdi. Samsun’dan Sivas yaklasik 250 km tutarken, mesafe
yaklagik alt1 giin siirerdi. Mal yiiklii vagonlar bir veya iki giin daha fazla siirebilirdi. Kisin
Tokat ve Sivas arasindaki Camlibel adinda bir gecit kar nedeniyle genellikle birkag ay
gecilmezdi. Bagdat Demiryolundan (Eregli veya Cayhan) Kayseri iizerinden yolculuk alt1
giinde de yapilabilirdi. Ancak yol Samsun’dan gelen yol kadar 1yi degildi. Ayrica Sivas’tan
Harput’a, Diyarbakir’a ve bir¢cok noktaya seyahat edilebilirdi. Harput’ta Sivas’a alt1 giinliik
mesafedeydi. Anadolu’nun diger biitiin sehirlerinde oldugu gibi, Sivas’ta da koklii bir
Amerikan misyon istasyonu vardi. Istasyon, sehrin disinda cok begenilen bir siteye yeni
yapilan veya yapilacak binaya tasinabilirdi. Yeni sitede erkek yatili okulu ve 6gretmenler
okulu kolej binast ve kurum bagkanligi i¢in bir ev neredeyse tamamlanmis, bir kiz yatili
okulu ve bir yetimhane (bu hizmet icin kaynak Isvicre’den saglaniyordu) 1914 yazinda
baslatilacakti. Bu binalarin yapiminda kullanilan malzemelerin neredeyse tamami yerel
kaynakliydi, ¢linkii yiiksek nakliye masraflar1 disaridaki malzemeleri ¢ok pahali hale
getirirdi.

Tarim makineleri Sivas bolgesi i¢in en onemli kazanim olacakti. Clinkii bugiine
kadar tarim neredeyse tiim c¢iftciliklerde en ilkel yontemlerle gerceklestirilmisti. Osmanl
hiikiimeti Sivas’tan birka¢ km 6tede bir 6rnek ¢iftlik yapimini siirdiirmiistii. Ancak tarim
yontemleri lizerinde, Ozellikle ulasim tesislerinin eksikligi nedeniyle istenen etkiyi
yaratamamisti. Yeterli demiryollar1 ve daha iyi yollar ile muhafazakéar Tirk koyliisii bile
yakinda daha fazla {iriin yetistirmesine yardimci olacak yontemlerin degerine ikna olacakti
Uriinlerini pazarlamak igin iyi tesislerin olmamasi tam anlamiyla bilinmeyen yerlere tesisler
kurabilme cesaretini kendinde bulamazdi. Yazar, Anadolu’daki sorunlarin ¢dziimii igin ilk
olarak iyi yollar, limanlar ve demiryollar1 oldugunu bir kez daha belirterek kaydetmisti.

Demiryollari Amerika’da her zaman is diinyasinin bel kemigi olarak degerlendirildigi gibi,
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ulagtirma tesisleri de Anadolu’da miireffeh bir ekonomik yapinin insa edilmesinin temelini

olusturacakt1.*”’

1.2.9.6. Diyarbakir Vilayetinin Ticari Durumu

1916 yilinda Diyarbakir’in ticari degerlendirmesinin yapildigr bu yazi Mardin’de
gorevli bir din adami olan A. N. Andrus tarafindan kaleme alinmisti. Diyarbakir vilayeti,
ticiincli sinif bir Vali tarafindan yonetilen, Anadolu’nun i¢ vilayetiydi. Mamuretiilaziz ve
Bitlis vilayetleri arasindaki kuzeybati boliimiinde kendine 6zgii bir kama benzeri ¢ikinti ile
dogudan batiya yaklasik 330 km en genis kisimda kuzeyden giineye 220 km uzakliktaydi.
Firat’in kuzeyinde, Tahran yakinlarindaki Erzurum vilayetinin smirina bitigikti. Biiyiik
kism1 Dicle vadisi tarafindan beslenirdi ancak bu kuzey kismi ve Siverek, Mardin ve
Nusaybin’den gecen bir hattan glineye dogru uzanan bolim Firat vadisi tarafindan
beslenirdi. Dicle’nin her iki tarafinda, Ergani’nin giineydogusundan Diyarbakir’a ve doguda
Diyarbakir’dan Sinan’a Batman Nehri lizerindeki bdlge, magmatik kayanin alt tabakasinda
baz1 derin catlaklara sahipti. Bazen de cikintilarda yiizeyin {izerinde goriinen, bazilari
Hudson’un ucurumlarina benzeyen bir platoydu. Vilayetin giliney st Kuzey
Mezopotamya ovalarinin bir boliimiinii alirdi. Vilayetin geri kalani, cogunlukla, iyi sulanan,
Midyat’in merkez oldugu bolimii koruyan tepelerden, Toros ve Anti Toroslarin dag

zincirlerinden olusurdu.

Dag, plato ve ova hepsi verimliydi ve verim sirasiyla hepsinde artarak devam etmisti.
Mevcut kosullarda bile, bolge ¢ok daha biiyiik bir niifusu ge¢indirebilirdi. Modern yontemler
ve beraberinde ulagim olanaklariyla, mevcut niifusun {i¢ katin1 besleyebilirdi. Koyun, sigr,
at, katir ve esek i¢cin yem arzimi arttirmaya yonelik yonca ve diger bitkilerin ekimine ve
ozellikle de meyve ve orman agaclarinin dikimine, ayrica nerdeyse kereste ve yakit tedariki
icin vilayetin mahrum birakildigi aga¢ dikimine ozellikle dikkat edilmeliydi. Vilayetin
giiney kisminin temel iiriinleri yiin, ke¢i kil1, deri, yerli tereyagi(semen), findik, mazi, ceviz,
bugday, arpa ve tiitiindii. Ozellikle Telermin ve Nusaybin arasindaki ovada, seker pancari
yetistirilebilirdi. Ciinkii yerli halk sekeri cok severdi. Bu iiriin ekilerek karl bir yatirima
doniistiiriilebilirdi. Bolgede ¢ok tatli olan karpuzlar yetistirilirdi, yenmeyenler ev tiiketimi
icin kaynatilarak serbet yapilirdi. Bolgede yetistirilen diger bir iiriin ¢ok eski ¢aglardan beri

yetistirilen {izimdi. Bolgede ¢ok genis iliziim baglari bulunurdu. Tiim bu dag bolgesi

17 Lewis Heck, “Sivas and Its Future”, Levant Trade Reivew, 4 (1), Haziran 1914, 42,44.
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boyunca daha dnce asma teraslarin izleri hala mevcuttu ancak ¢ogu ya bodur meseler ile
kapliyd1 ya da koyun siiriileri corak birakmisti. Bélgenin tiim kesimi, kuru iizim, surup ve

sarap yapmak i¢in liziim yetistiriciligi ile 6zel olarak donatilmisti.

Bolgede bulunan baslica maden, Diyarbakir ve Harput arasinda zengin bir bakir
damariydi. Maden uzun zamandir ilkel bir sekilde ¢alistirilmisti. Ancak odun yerine komiir
kullanim1 da dahil olmak iizere modern makine ve yontemlerle tiretimi iki katina ¢ikarmak
miimkiindii. Vilayetteki petroliin ylizeye ¢iktig1 tek yer Dicle Nehri’nin Chalik? ve Cizre
arasindaki bir bolimiindeydi. Suyun ylizeyi epey bir mesafe petrol ile kaplanirdi. Vilayetin
baska yerlerinde mineral iirlinler vardi ama bunun i¢in istenen sey ve gercekten de tiim bolge
icin, miimkiin olan en kisa siirede, arazinin mineral zenginligini bulup tanimlayacak jeolojik
bir aragtirmaydi. Byle bir etiit hem ana istasyon hem de sube sistemleri i¢in demiryolu
hatlarinin gelecekteki yerini belirlemede ¢ok yardimei olabilirdi. Evlerde, madenlerde ve
daha uzun bir siire ertelenemeyen iiretimde kullanilacak yakit taleplerini karsilamak igin bir
komiir arzinin bulunmasi 6zellikle gerekliydi. Diyarbakir’in iyi bir komiir rezervine ihtiyaci

vardi ¢linkii komiiriin yardimiyla iyi pamuk, iyi misir ve iyi elektrik elde edilebilirdi.

Dicle, Firat, Batman ve diger nehirlerdeki su giicii ile vilayette ihtiya¢ duyulan tiim
aydinlatma, 1sitma alanlarinda elektrige donistiiriilerek yararlanilabilirdi. Bu vilayetin
kalkinmasi, biiyiikk ¢ogunlugu etkileyen, niifusun ve refah seviyesinin artisinin temelini
olusturan tarim ile olmaliydi. Yerel ¢iftci girisimden yoksundu ve bu yiizden yeni bir yontem
ya da tecriibe sahibi olacag bir ciftlik merkezi kurulabilirdi. Bu merkezde yerel ¢iftciler
giinliik ¢iftciligin prensipleri, yontemleri, pratik calisma ve makine gorebilecegi cesitli
noktalara yabanci makine ile yabanci ¢iftgilerin tarafindan egitilen yeni ekipmanlarin nasil
kullanilacag: 6grenen 6grencilerin istthdam edilecegi anlatilmaliydi. Devlet ilk etapta yerli
ciftciye yardimer olmaliydi. Bir sonraki adim, devletin yabanci sermaye ve yetkili maden

miihendislerinin yardimiyla bdlgenin maden kaynaklarini gelistirmesi olmaliydi.*’®

1.2.9.7. Edirne’nin Ekonomik Vaziyeti

ABD konsolosluk temsilcisi Charles E. Allen tarafindan Mart 1916’da yazilan rapor
Edirne ve civart ile ilgili tarihsel siire¢ icerisinde sosyal ve ekonomik noktalara deginmisti.

Birinci Murad’in fethinden alt1 y1l sonra Istanbul’un fethinden once ve o ilk zamanlarin

178 A, N. Andrus “The Vilayet of Diarbekir, Turkey, Commercially Considered”, Levant Trade Reivew, 6 (2),
Eylil 1916, 159,162.
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kahramanlarinin ¢cogunun dinlenme yeri olan 1367°den itibaren Tiirkiye nin bagkenti Edirne,
Tuna Nehri’nin kuzey kiyisinda Meri¢ Nehri ile birlestigi noktadan sadece kisa bir mesafede
yer alirdi. Edirne’deki iki nehir birbirinden sadece bir tas atimiydi ve sehre ana ulagim bu

nehirleri ¢evreleyen iki heybetli kopriiden ibaretti.

Edirne’ye iyi doseli ve giizel golgeli bir yoldan girildiginde tren istasyonunun
bulundugu banliyo olan Karaagag¢’tan sehrin icinden gecerek Sultan Murad’in sarayinin
ilging kalintilarina neredeyse ulasilirdi. Algak ahsap evlerin arasindan gérkemli bir sekilde
yiikselen Ikinci Selim camisinin biiyiik bir kismu ile hafif bir yamag iizerine insa edilen sehir,
cok cekici bir goriiniim sunardi. Bu ¢ekicilik sadece gorme duyusuna degil, diger duyulara
da hitap ederdi. Edirne, geleceginin ayrilmaz bir sekilde baglantili oldugu sanayi ile gevrili
giizel tarim arazileri olan bir bolgedeydi. Tiirklerin Birinci Balkan Savagi sirasinda bu sehri
bu kadar cesurca savunmalar1 ve Ikinci Balkan Savasi sirasinda yeniden ele gegirilmesine
bu kadar 6nem vermeleri sasirtict degildi. Ciinkdi tarihi ve duygusal bagin yani1 sira Edirne
Trakya’nin 6nde gelen sehirlerinden biriydi ve ekonomik gelecegi parlakti. Jon Tiirklerin
Edirne’yi son adama kadar savunulmasinda israr etmesine ve yeniden ele gecirildikten

hemen sonra giizellestirmek i¢in 6nemli bir miktar harcamasina neden olmustu.

Edirne’de 6nemli tarim yapilirdi ve iyi dar1 ve diger tahillar yetistirilirdi. Devlet
Edirne’ye o6rnek bir ¢iftlik kurmus ve modern tarim yontemleri 6gretmeye c¢alismist.
Devletin bu tarimsal deneme icin Trakya’y1 segmesi elbette, tamamen topragin verimliligine
degil, biiyiik dlclide bu bolgenin imparatorlugun diger kesimlerinden ¢ok ileride oldugu
iletisim tesislerindeki iistiinliige bagliydi. Edirne sehri, Karaagag iizerinden Istanbul ve Bat1
Avrupa ile ve Ege Denizi iizerindeki Bulgaristan liman1 Dedeagag, Kavala ve Selanik ile
direkt demiryolu baglantisina sahipti. Daha 6nce de belirtildigi gibi, ayn1 zamanda Merig
Nehri iizerinde yer alirdi. Bu durum yil boyunca kiirek teknelerinde ve motorlu teknelerde
mal tagimak icin kullanilabilirdi. Gerekli tarama, kilitleme ve baraj ile kis ve ilkbaharda
oldugu gibi y1l boyunca buhar tekneleri i¢in gezilebilir hale getirilebilirdi. Demiryolu ve su

iletisimine ek olarak, bir dizi iyi yol sehri vilayetin i¢ kismina baglardi.

Edirne’nin niifusunun yaklasik yiizde ellisi Tiirk, ylizde otuz Yunan ve neredeyse
gerisi Yahudi olmak {izere seksen bin kisiydi. Ermenilerin sayis1 6nemsizdi. Her ne kadar
tiim kirsal kesimde yasayanlar gibi, bu insanlar ¢ok fazla seyahat etmese de yine de ¢ok iy1
bilgilendirilmislerdi. Ciinkii Edirne, aralarinda ¢ok iyi bir normal okul, bir Rum okulu olmak

tizere Tiirk sibyan mektebine ek olarak kiz lisesi ve genis bir cografyadan 6grencilerini ¢eken
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bir Yunan spor salonu, Evrensel Yahudi Birligi’nin (Alliance Israelite) bir Yahudi okulu ve
bir Alman kiz okulu bulunurdu. Bu nedenle halkin zevkleri Imparatorlukta ayni
bliytikliikteki ortalama sehrin sakinlerinin zevklerinin 6tesinde egitilmisti. Ancak satin alma
giicli biraz azalmist1. Sehir merkezi ticaretinin, giyim, ¢izme ve ayakkabi, i¢ giyim, tuhafiye,
cocuk kiyafeti, erkek i¢ giyim, kadin sapkalari, mobilya, ilag ve tuvalet malzemeleri ve
kirtasiye iirtinleri inlii Ali Pasa ¢arsisinda bulunurdu. Bu iirlinlerin hi¢birinde birinci kalite

yoktu, dayaniklilik tarz yerine tercih edilirdi.

Tarim ve buna bagli endiistrilerde, kosum takimi yapimi, vagon yapimi ve kara
demircilik gibi faaliyetlerde bulunanlarin yani sira, halkin ana meslegi ticaretti. Yani bolgede
yetistirilen iirlinlerin satin alinmasi ve ihracati ve niifusun ihtiya¢ duydugu bu tiir tiriinlerin
ithalat1 ve satisiydi. Bu ithalatlar, yukarida belirtilen esyalara ek olarak, soba ve hirdavat,
kosum takimi, tarim makineleri, gecmiste piyasaya siiriilen bazi Amerikan tarim makineleri,
kahve, cay, seker, yaglar, kuru meyveler ve baliklar1 igerirdi. Ayrica gelecekteki vagonlarda
ve zamanla otomobiller ve kamyonlarin yani sira ¢it teli, el ve gii¢ pompalari, riizgar
degirmenleri, benzin motorlar1 ve motorlarda eklenebilirdi. Osmanli Imparatorlugu’nun en
bat1 sehri, verimli bir tarim bolgesi i¢in dogal dagitim merkezi, 6zellikle ulasim konusunda
tercih edilen, bilingli bir niifusun kesimin yasadig1 ve topraktan tliretilmesi miimkiin olmayan

her seyi temin etmek i¢in yabancilara bagimli Edirne’nin vaziyeti bu sekildeydi.'"

178 Charles E. Allen, “Economic Position of Adrionople”, Levant Trade Review, 5 (4), Mart 1916, 370,374.
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IKINCi BOLUM
LEVANT TRADE REVIEW’E GORE 1919-1931 YILLARI ARASINDA TURKIYE
EKONOMISI

2.1. GENEL EKONOMIK RAPORLAR

1830 Ticaret Antlagmasi ile resmen baslayan Tiirk-Amerikan iligkileri Nisan
1917°de ABD’nin Almanya’ya savas ilan etmesi ve Ingiltere, Fransa ve Italya’nin yani
Baglasiklarin yaninda Birinci Diinya Savasi’na katilmasiyla kesilmis oldu. Bu donemde
Sevr Antlagsmasina ve isgal giiclerine tepki amacli baslayan Tirk Milliyetgi Hareketi,
Amasya Genelgesi, Erzurum ile Sivas Kongreleri sonucunda 1920’de Ankara’da TBMM’yi
kurma iradesini gosterdi. Anadolu’da siyasi ve iktisadi bir birliktelik yoktu. Ciinkii
Ankara’da Milliyetgi Tiirk Hiikiimeti, Istanbul’da isgal kuvvetlerinin olusturdugu ortak
komisyon ile Levant ve Tiirkiye ticaretinin en énemli merkezlerinden izmir ve ¢evresinde
Yunan isgali mevcuttu. Ayrica Anadolu’nun Itilaf Devletlerinin kuvvetlerinin isgalleri

mevcuttu. Bundan dolay1 da Anadolu’da dogru iktisadi istatistiklerden bahsetmek giictii.

1917°de kesintiye ugrayan ve 1919°da tekrar yayimlanmaya baglayan Levant Trade
Review’de yayimlanan yazilar da iste bu siyasi ve iktisadi ¢ok basliliktan dolay:r ilk
zamanlarda cogunlukla Istanbul ve Izmir temelli yayin politikas: belirlemisti. Genel olarak
Anadolu’nun ekonomik istatistikleri yer bulamamisti. Bundan bagka Anadolu savastan
heniiz ¢ikmig Tiirk Milleti’nin yorgunlugu ve Tirk Kurtulus Savasi’ndan dolay: tarimda
calisacak is¢i eksikligi mevcuttu. Ayrica savasta kullanmak {izere devletin el koydugu
hayvan eksikligi, demiryollarinin sadece asker ve erzak tasima i¢in kullanildig: bir ortamda

iktisadi yapinin donelerini saglikli bir sekilde vermenin miimkiin degildi.

Birinci Diinya Savasi baslarinda uygulanan deniz ticaret ve ekonomik ambargosu
Itilaf devletlerinin yiiksek komiserlerinin kurdugu komisyon tarafindan kaldirilmis ve
kismen de olsa basta Istanbul ve Izmir ticareti olmak iizere, i¢ ve dis ticaret canlanmaya
baslamisti. Ancak halen devam eden savas ortamindan dolayr ticari giivensizlik s6z
konusuydu. Levant Trade Review’de 1919 yihi itibariyle tekrar yayimlanmaya baglayan
Birinci Diinya Savasi dncesi ve sonrasi karsilastirmali yazilara, genel ekonomik ve ticari
raporlara, Tiirkiye’deki Amerikan yatirnmlarina, Tirk ticaret ve tarim (iriinlerine
deginilmisti. Ancak 1911-1917 yillar1 arasindaki raporlara ve yazilara nazaran 1919-1931

yillar1 arasindaki yazilarda bolgesel raporlar daha az yer tutmustu. Bunun nedeni; ABD
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konsolosluklarinin ve muhabirlerinin azalmas1 ve Anadolu’daki Tiirkiye Cumbhuriyeti

Devleti ile resmi temaslarin 1927 yilina kadar kurulamamasiydi.
2.1.1. Tiirk-Amerikan Ekonomik Iliskileri
2.1.1.1. Tiirkiye’de Amerikan Yatirnomlari

Dr. W.W. Cumberland tarafindan Kasim 1919’da yazilan ve Levant Trade
Review’de yayimlanan bu yazi, Birinci Diinya Savasi’ndan sonra ABD’nin ekonomik yapisi
ve Tiirkiye’ye yapabilecegi yatirimlarla ilgiliydi. Yaziya gore ABD herkesin bildigi zengin
bir iilkeydi. Ancak herkes zenginliginin tam kapsamini veya sonuglarini anlayamazdi. Bu
donemde ABD’nin tahmini serveti 300 milyar $ civarindaydi. Bu o kadar biiyiik bir miktar
Ki insan zihninin kavrayisina meydan okurdu. Ancak diger milletleri zenginlikleriyle
karsilastirilarak anlasilabilirdi. Ingiltere’nin toplam serveti %300, Fransa’nin %400 veya
500, Almanya’nin %400, Tiirkiye’nin toplam serveti %6000 asilmisti. Baska bir deyisle,
ABD’nin zenginligi Ingiltere, Fransa, Italya, Almanya ve Avusturya-Macaristan’in toplam

servetine esitti ve buna belki Rusya’da dahil edilebilirdi.

ABD’nin sadece zenginligi degil geliri de hayal giiclinii zorlardi. Bu gelirin tamami
harcamalar i¢i kullanilmazdi. Amerikan tasarruflar1 yilda milyarlarca dolar olup, Devletin
savas amaglar1 i¢in hazir buldugu meblaglarla siiphe gotiirmez bir gercekti. Bu milli
tasarruflar esas olarak {ilkenin, o6zellikle Bati’nin sanayisinin, tariminin ve ulagiminin
gelismesine ayrilmisti. Bu gelisme tam olmamisti ancak demiryollari i¢in terminal tesisleri,
elektrifikasyon, sulama ve hidro-elektrik projeleri, drenaj ve yol ingaati i¢in ek milyarlarca
ihtiyag duyulurdu. Oyleyse, Amerikalilarm her yil biriktirdigi milyarlarca tasarrufla ne
yapilacakt1? Nereye yerlestirilecekti? Bu miktarlar devlete d6diing olarak verilmisti ve devlet
bu parayla Avrupali devletlere kredi agmisti. Bu siire¢ devam etmeli miydi? Cevap acik¢a
hayirdi. Amerikan Devleti kredileri liberal olarak bor¢ verme konusunda ihtiyatlilik
sinirlarin1t muhtemelen asmisti. Ancak cogu Avrupa iilkesinin hiikiimetleri mali olarak
istikrarsizken, tam tersine halk savas dncesi kadar iyi kredi riskleri vardi. Daha da 6nemlisi,
bu ayn1 Avrupa iilkelerinin topraklari, madenleri ve endiistriyel tesisleri her zamankinden

daha degerliydi.

Tiirkiye’deki durum, yukaridaki ifadelerin dogrulugunu kanitlayan cok iyi bir
ornekti. Higbir idare Tiirkiye’den daha kotii mali sikinti i¢cinde olamazdi ancak yine de
Tiirkiye’deki bazi yatirim olanaklart belirgin bir sekilde avantajliydi. Aslinda, pek ¢ok
kisimda kapsamli 6n arastirmalar eksik oldugundan bu iilkenin tiim yatirim olanaklarin
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henliz kimse bilmezdi. Tiirkiye’nin siyasi statiisii belirlenmeden Onemli taahhiitlerde
bulunmak kuskusuz aptalca olsa da mevcut aralik, karli yatirimlar i¢in ¢ok 6nemli olan
inceleme ve kesif ¢alismalarimi yiiriitmek i¢in ¢ok iyi bir firsat sunmustu. Tiirkiye nin
gelecegi gilivence altina alinir alinmaz, diger mali ¢ikarlarin sahada birinci olma sansini

ihmal ettigi de varsayilmamaliydi.

Iyi bir hiikiimetin sermayeye olan ihtiyaci ve karl1 yatirim olanaklar1 biiyiiktii. Tiirk
demiryolu sistemi genisletilmesi ve iyilestirmesi gerekirdi. Gelistirilecek komiir, bakir ve
krom madenleri, agilacak petrol sahalari, yapilacak hidroelektrik ve sulama isleri
bulunmaktaydi. Tiirkiye’de imalat neredeyse yok denecek kadar azdi ve daha kaba sanayi
tirlerinin pek ¢ok alani uygulanabilirlik sinirlar1 igerisindeydi. Bu sermaye taleplerinin
karsilanacagi kesindi. Tek soru suydu. Sermayeyi kim saglayacakti? ABD mi yoksa
ABD’nin biiyiik meblaglar yatirdigi iilkeler mi olacakti? ikinci ydntem benimsenirse,
ABD’nin kalkinmalarina ilgi géstermeyi ummasi gerektigi dogruydu. Ancak dnceki yontem
uygulanirsa ABD, Tiirkiye’nin ekonomik hayatina dogrudan ortak olma, yani sadece

alacakli olma yerine ima edilen her seyle miilk sahibi olma firsatina sahipti.

Amerikan ticaretinin genisletilmesinin arzu edilirligi hakkinda ¢ok sey yazilmis ve
duyulmustu. Amerikan ticaretini genigletmenin en kesin, en karli ve en kolay yolunun
Amerikan dis yatirimlarini genisletmek oldugunu diisiinmeyi birakanlar ¢ok azdi. ABD’nin
sahip oldugu maden veya demiryollari, 6zel satis ¢abalarina gerek duyulmayan Amerikan
ekipmani ve malzemeleri anlamma gelirdi. Ustelik ticaret istikrarli ve kalictydi. Diger bir
avantaj, yurtdisina yatirilan sermayeye iligkin faiz ve temettii ddemelerinin, kaginilmaz

olarak, bor¢lanmadan 6diin veren iilkeye akan mallar bigimini almasiyda.

Yazara gore, Yakin Dogu’da ABD’nin prestiji yliksekti. Hi¢bir yabanci sermaye bu
kadar hos karsilanmaz ve higbir yabanci kapitalist yerli halktan daha icten bir is birligi
alamazdi. Ingiltere, miikkemmel bir ticaret iilkesi olarak kabul edilirdi, ancak ¢ogu zaman
hem ticari biiyiikliigiiniin hem de iilke i¢indeki refahinin on yillardir yurtdisinda yogun
yatirimlar yapmis olmasindan kaynaklandigi unutulmaktaydi. Bu yatirimlar 6nce Ingiliz
ihracatim gerektirirdi ve daha sonra Ingiltere kalic1 gelir akislariyla sonuglanirdi. ABD
birikimlerini baglatmak i¢in uygun kanallar ararken bu gercekleri diisiinmesi gerekti.

Yabanc1 yatirimlar alaninda Tiirkiye nin sunabilecegi pek cok cekicilik vards. &

180 W. W. Cumberland, “American Investments in Turkey”, Levant Trade Review, 7 (6), Kasim 1919,
340,344,
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2.1.1.2. Tiirkiye’de Amerikan Demiryolu Imtiyazi Chester Projesi

Tiirkiye’de iktisadi yapinin en énemli faktorlerinden biri siiphesiz demiryollarryd:. '8t

Demiryolu projelerinden birisi de Cumhuriyetin ilk yillarinda giindeme gelen ve Levant
Trade Review’ de de kendisine yer bulan, Mesrutiyet doneminde projelendirilen Chester
demiryolu projesiydi. Bu proje Tiirk Milli Miicadelesinin ardindan TBMM’nin giindemine
gelmisti. Projeyi tekrar giindeme getiren ise Osmanli-Amerikan Kalkinma Sirketi (The
Ottoman-American Development Company) ve sirketin sahipleri Arthur Chester ve ortaklari
Albay K. E. Clayton ve Kennedy adli kisiydi. Bu proje i¢in gére TBMM Hiikiimeti,
Osmanli-Amerikan Kalkinma Sirketi ile 8 Nisan 1923’te anlagsma imzaladi. Anlagmaya gore
demiryolu hatlarinin gececegi kisimlardaki dogal kaynaklarmin kullanilmasi konusunda
sirkete imtiyazlar verildi. Mevcut demiryollarinin bir kismi sirkete devredilmis ve asagidaki

demiryollarinin yapimini bu sirket iistlenmisti.
1. Ankara-Sivas,
2. Samsun-Sivas-Harput-Bitlis-Van,
3. Harput’tan Akdeniz’e bir hat,
4. 2. Hattan Kerkiik ve Siileymaniye’ye bir hat,0

5. 2. Hattaki bagka bir noktadan Erzurum ve Kuzeydogu ’ya kadar baska hat
yapilacakti.

Bu ikinci Chester girisimini hayata gegirmek isteyen Osmanli-Amerikan Kalkinma
Sirketi ve Kennedy adli kisi ile ilgili Levant Trade Review’de 6nemli bilgiler verilmisti.
Nisan 1923’te yayimlanan rapora gore sirketin baskani Panama Kanali’n1 insa eden
Timgeneral George Washington Goethals’di. Sirketin sekreteri ABD’de birka¢ bankanin
sahibi ve finansorii Bernard adli kisi, sirketin diger yoneticileri ve tiyeleri diinyanin en biiytik
makine imalat sirketi W. G. Saunders, iinlii ingaat sirketi W.G. nin sahibi W. G. Lynch,
ABD’de miihendislik sirketi, Amerikan Demiryollar1 sirketi, Kennedy Miihendislik ve
makine sirketleri sahibi K. Kennedy gibi giiclii ABD’li is adamlartydi.

181 Tiirkiye’ye Osmanli’dan miras Anadolu hatlarindan 1032 km, Bagdat hatlarindan 346 km, Adana-Fevzipasa
hattindan 140 km, Mersin-Adana Hatti 68 km, Tirk-Rus Hudut dekovil hatti 356 km, Sark (Rumeli)
Demiryollar1 337 km, izmir-Kasaba hattindan 703 km, izmir-Aydin hattindan 610 km ve Fevzipasa-Nusaybin
hattindan 426 km yani toplam 4018 km demiryolu kalmisti. Bkz. Yal¢in Karabulut, “Tiirkiye’de Demiryolu
Ulasim1”, Ankara Universitesi Tiirkiye Cografyas1 Arastirma ve Uygulama Merkezi Dergisi, (6), 1997,
166.
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Sozlesme ve imtiyaz, limanlarda rihttm ve depolari, elektrik santrallerinin
kurulumunu ve modern sehirlerin yapimini ve en az iki modern limanin ingasini sagliyordu.
Buna karsilik imtiyaz siiresi 99 yilliginaydi ve imtiyaz siiresi boyunca liman gelirleri, Tiirk
hiikiimetine ayrilan 6zel bir kota hari¢, ABD’li sirketinin olacakti. Ayrica kapsamli maden
isletme imtiyaz1 ve sirketin ilgilendigi alandaki hidroelektrik haklar1 ve belirli nakliye
haklar1 verilmisti. Bazi il¢elerin sulanmasi ve Yunanlilar tarafindan yakilan kdylerin yerine
modern kdylerin ve sehirlerin kurulmasi imtiyazi verilmisti.'®2 TBMM’de onaylanan bu
ikinci Chester girisimi Lozan goriismelerinden sonra Musul ve Kerkiik’iin yeni Tirk
Devleti’nin sinirlar1 disinda kalmasi ingiliz ve Fransiz muhalefeti nedeniyle yapilamamis ve

projeden vazgegilmisti.
2.1.1.3. ABD-Tiirkiye Ticari Iliskileri

Pennsylvania Universitesi Wharton Finans ve Ticaret Okulu’ndan Leland J. Gordon
tarafindan yazilan bu yazida 1923 yilina kadarki Tiirk-Amerikan ticari iligkileri tarihi siireg
hakkinda bilgiler verilmisti. Mayis 1928’de yayimlanan rapora gére ABD’de satisa sunulan
Tiirkiye’den ticari mallarin bilinen ilk reklami, 2 Ekim 1812’de Philadelphia Daily
Advertiser adli yerde “Izmir’den Satilik Findiklar, Kuruyemisler, Kuru Uziim ve Kus
Uziimleri” reklamlarinda yer almist1. 1830°dan énce Tiirk-Amerikan ticareti, Ingiliz Levant
Sirketi’nin yaptirimi ve korumasi altinda yiiriitiiliiyordu ve bu ayricalik i¢cin Amerikan
gemilerinin kaptanlarina sabit ticret 6diiyorlardi. Woodman ve Offley Amerikan ticaret evi
1811°de izmir’de kuruldugunda, bu sahislarin sirketi ile Ingiliz Levant Sirketi arasinda bir
anlagsmazlik cikt1. Ikinci sirket, Sublime Porte tarafindan ABD’li tiiccarlara kars1 ayrimei bir
tarifenin ilan edilmesini saglamisti. Sonug olarak, David Offley Istanbul’a giderek tarifenin
degistirilmesini basarmisti. Daha sonra 1830 antlasmasini miizakere eden komisyonun bir

iyesiydi ve ABD’nin {inlii Tiirkiye Konsolosu olmustu.

Tiirkiye ile 1830°da ilk anlasma imzalandiginda, ABD’nin baslica ithalat iiriinleri
afyon, ham yiin, meyve, sert kabuklu yemisler ve zeytinyagi iken, Tiirkiye’ye ihrac edilen
iki ana triinii damitilmig alkollii i¢ki olan rom ve pamuktu. Toplam ticaret 320,837 $
degerindeydi. 1830 Antlagmas1 Tiirk-Amerikan ticaret hacmi iizerinde belirgin bir etkiye
sahip degildi. 1862’de iki iilke arasindaki yillik ticaretin toplam degeri 1.402.413 $

degerindeydi. 1862°de yeni bir antlagma imzalanmisti, ancak ticaret hacminde 1870 yilina

182 “ American Capital in Asia Minor, The Ottoman-American Development Company” Levant Trade Review,
11 (4), Nisan 1923, 198,202.
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kadar belirgin bir degisiklik olmamisti. ABD’nin ihracati 653.195 § 'dan 2.565.289 §' a
yiikselmisti. Geri kalan on yilda bu miktar 1.000.000 $ degerinin tizerinde devam etmisti.
Artis biiyiikk oOlglide ABD’nin madeni yaglar, atesli silahlar ve miihimmat ihracatina
baglanirdi. ithali daha 6nce Tiirk Devleti tarafindan yasaklanmis ancak Rus-Tiirk (93 Harbi)

Savasi’ndan dolay1 savas malzemelerinin temin edilebilmesi i¢in kaldirilmist1.

1880’den 1885°e kadar devam eden madeni yag ihracati, biiyiik 6l¢lide Tiirkiye’ye
yapilan ihracat hacmini olusturmustu. Rus ve Romanya petrol kuyularin agilmasi ve
Levant’ta Ingiliz denizcilik tekeli kurumunun acilmasiyla, ABD’nin Tiirkiye’ye yaptigi
yillik ihracatin yillik degeri 1887°de 500.000 $ degerinin altina ve 1890°da 44.894 $ degerine
kadar diismiistii. 1887 ile 1900 arasinda ihracat hicbir zaman 522, 550 $’1 asmamusti. Ote
yandan, ABD’nin Tiirkiye’den ithalati, 1862’den 1899’a oldukga istikrarli bir sekilde artarak
1899’da maksimum 5.644.080 $ 'a ulagsmusti.

Tiirk-Amerikan ticaretinin analizinde 6zellikle carpici bir gercek, neredeyse istikrarli
olan ABD’nin olumsuz ticaret dengesiydi. 1880’den 1917’ye kadar ABD’nin Tiirkiye ile
ticaretinde her yil olumsuz bir denge vardi ve 1913’te maksimum 18.845.000 $ ‘a ulagsmust.
Bu durum ozellikle dikkat ¢ekici, ¢iinkii Tiirkiye, diinya ile ticaretinde neredeyse her zaman
olumsuz bir dengeye sahipti. 1862’den 1900’e kadar ABD’nin Tiirkiye’den ithalatinin
niteliginde goze ¢arpan dnemli degisiklikler sunlardi: Meyan kokd, kilim ve halilarin ilk defa
ithalat listesinde yer almasi ve dnem kazanmasi, meyveler, sert kabuklu yemisler, yiin,
afyon, kosele ve derilerin giderek daha 6nemli hale gelmesi ve eski kiyafetlerin satis1 goze

carpan degisikliklerdi.

Ayni1 donemde ABD’nin Tirkiye ile ihracatindaki baslica gelismeler ise madeni
yaglarin, damitilmis alkollii igkilerin, atesli silahlarin ve mithimmatin 6neminin ve XIX.
ylizyilin sonlarinda iiretilen mallarin Tiirkiye’ye ihracinin azalmasiydi. 1900-1923 modern
doneminde ABD’nin Tiirkiye’ye yaptig1 ihracat ve ithalatinin yillik degeri ile iki iilke
arasindaki toplam ticaret hacmi Tablo 20’de gosterildigi gibiydi. Tabloya gére, ABD’nin
Tirkiye’ye yaptigi ihracatin yillik degeri 1900°den 1915°e oldukca istikrarli bir sekilde

artmisti.

137



Tablo 20
1901-1923 Yillar1 Arasinda ABD’nin Tiirkiye ile Ticaret Degerleri

Yil | Tiirkiye’ye fhracat | Tiirkiye’den ithalat | Toplam Ticaret
1901 | 587.120 $ 7.284.636 $ 7.871.756 $
1902 | 774.552 8.895.740 9.670.292

1908 | 1.969.860 10.759.570 12.729.430
1909 | 2.511.482 12.429.128 14.940.610
1914 | 3.328.519 20.843.077 24.171.596
1918 | 305.557 222.039 527.596

1919 | 25.231.722 37.003.002 62.234.724
1920 | 42.247798 39.766.936 82.014.734
1923 | 3.464.034 12.888.639 16.352.673

Kaynak: Levant Trade Review, 16 (5), Mayis 1928, 178.

Tiirk-Amerikan ticaretinin gelismesine olan ilginin artmast 1901-1923 yillarn
arasinda damga vurmustu. Tiirkiye ile ABD arasinda direkt buharli gemi hatt1 agilmis ve
uzun siire calismamasina ragmen ingiliz denizcilik tekelini kirarak Alman ve italyan aktarma
hatlarinin  agilmasiyla sonuglanmusti. Tiirkiye’deki ihtilal (ikinci Mesrutiyet) ticaret
tizerindeki eski kisitlamalarin ¢cogunu kaldiran bir hiikiimeti iktidara getirdi ve Tiirkiye’deki
Amerikan hiikiimet temsilcileri bu donemde ticaretin gelistirilmesinde daha aktif rol aldilar.
En 6nemli faktorlerden biri 1911°de Amerikan Levant Ticaret Odasi’nin drgiitlenmesiydi.
Tiirkiye’nin Ekim 1914’te Savas’a girmesinin ardindan 1915’te Amerikan ihracat hacminde
keskin bir diisiis oldu ve ihracat hacmi 1916, 1917 ve 1918 boyunca daha diislik seviyede
devam etti. Fiyat seviyesindeki yiikselisi dikkate alarak, 1919°da ABD’nin Tiirkiye’ye
ihracat hacminde muazzam bir reel artis oldu. Bu artisa katkida bulunan faktorler savas,
Amerikan ve Tirk limanlar1 arasinda dogrudan gemi hizmeti, Amerikan Levant Ticaret
Odasi ticaret tanitim faaliyetleri ve tesisleriydi. 1921°den itibaren ihracat hacminde keskin
bir diisiis yasandi. Ihracat 1922 ve 1923’te daha da diistii. Diisiise katkida bulunan faktérler,
1921-1922 Yunan-Tiirk Savas, 1921°de diinya ¢apinda is bunalimi, Ingiliz, Fransiz, Italyan

138



ve Alman rekabetinin yeniden canlanmasi, bugday ve un sevkiyatlarinin diigmesi ve yiiksek

korumaci TBMM Hiikiimeti ve ABD Hiikiimeti tarafindan belirlenen tarifelerdi.!®®

Haziran 1928’de yayimlanan raporun ikinci kisminda Tiirk-Amerikan ticari iliskileri
hakkinda su bilgiler verilmisti. Savas donemi haricinde, 1900’den 1923’e kadar Tiirkiye nin
ithalat hacminde hemen hemen istikrarli artig egilimi vardi. Savas biter bitmez, ithalat hacmi
neredeyse savas Oncesi seviyeye geri donmiisti ve 1921°de ve sonrasinda ABD
ithracatlarinda oldugu kadar biiylik ve keskin bir diisiis olmadi. Tiirkiye’den yapilan ithalat
hacmindeki biiylik ve istikrarl artisin agiklamasi, biliyiik Olgiide bunlarin en iyi sekilde
Tiirkiye’den veya sadece o iilkeden temin edilebilecek bazi 6zel iiriinlerden olugsmasi
gerceginde yatmaktaydi. Ustelik Tiirkiye’den ithal edilen iiriinlerin nitelii ve ticaretin

olagan degisimleri ithalat hacmini biiyiik 6l¢iide etkilememesiydi.

Savastan sonra, 1920 yilinda, ABD’nin Tiirkiye ile ticaret hacminde diger tiim
milletlere onderlik ettigi yeni bir ticaret hacmine ulasilmisti. 1921 ve 1922°de, ¢ok sayida
rahatsiz edici faktore ragmen, toplam hacim, savas dncesi donemde oldugundan daha biiyiik
kalmisti. ABD 1918, 1920 ve 1921 arasindaki ii¢ yil hari¢, modern dénem boyunca Tiirkiye
ile ticaretinde biiylik bir ithalat dengesine sahip olmaya devam etti. Go¢gmen havaleleri,
Amerikan turist harcamalari, Amerikan sigorta primleri, devletin havaleleri ve dini ve
hayirsever kuruluglarin harcamalar1 gibi goriinmez kalemler modern doénem boyunca
giderek daha onemli hale geldi. Ancak, bu tiir kalemlerin toplam yillik degerinin kesin bir
tahminini dayandiracak rakamlar yoktu. Bununla birlikte, miktarin herhangi bir zamanda

mal ithalat1 dengesini tamamen dengeleyecek kadar biiylik olmasi muhtemel degildi.

Incir ve kuru iiziim istisnalar1 disinda ABD’nin Tiirk meyvesi ithalat: nem sirasina
gore ikinci sirada yer almisti. Bu tiriinler Tiirk-Amerikan ticaretinin en basindan beri ithalat
ticaretinde yer almisti. Meyan kokdi, kilim ve halilar doniistimlii olarak {i¢iincii en 6nemli
ithalat {irtiniiydii. Hali ve kilimler ¢ogu zaman hakim konumdaydi. Modern dénemde
agirlikli olarak manganez, zimpara ve kromdan olusan ham maden cevherlerinin ithalatinin
Onemi tiitlinlin artan 6nemi kadar carpiciydi. 1862°den beri higbir maden cevheri ithal
edilmemisti ancak 1900’den beri maden ithalatinin degeri, 1923’te besinci siraya gelene
kadar artmist1. ithalat hacmini artiran diger emtialar bagirsak, soyulmamus kiirkler, tiftik ve

kuruyemislerdi. Tirk yiinii ithalati ABD tarifesinden dolayr degisik seyrederken afyon,

183 Leland J. Gordon, “American Commercial Relations with Turkey”, Levant Trade Review, 16 (5), Mayis
1928, 175,178.
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kosele, deri, bitkisel yag ve sakiz ithalati azalmisti. ABD’nin Tiirkiye’den yaptig: ithalatin
niteligindeki degisiklikler soyle 6zetlenebilirdi. En 6nemli bes ithalat tirlinlinden ikisi, tiitliin
ve maden cevheri, ilk olarak modern donemde 6ne ¢ikmis diger {i¢ii meyveler, meyan kokii
ve kilim erken donemde 6nem kazanmisti. Genel olarak 1921 yilina kadar mamul esyalarin
Oneminin artt1g1, ardindan azaldig1 sdylenebilirdi. Diisiis, biiyiik 6l¢iide Avrupa rekabetinin
yenilenmesine ve 1922°de Tiirk Hiikiimeti tarafindan daha yiliksek bir tarifenin
uygulanmasina baglanabilirdi. Cogunlukla komiiriin ve bugday unundan olusan ekmeklik
tirtinlerin 6nemi, neredeyse dogrudan diisiik maliyetli nakliyenin varligina bagliydi. Madeni
yaglar, ihracat ticaretinde eski dnemini yeniden kazanmisti. Emtia arasinda margarin yagi,
rafine seker, otomobil, komiir, ylin mamulleri vardi. Ticaretten kaybolan esyalar arasinda
pamuk tohumu yagi, atesli silahlar ve mithimmat ve damitilmis alkoller bulunurdu. Sonug
olarak, Tiirkiye’ nin toprak biiyiikliigli ve niifusu kiigiilmesine ragmen, 1900°den bu yana
Tiirk-Amerikan ticaretinin mutlak hacminin istikrarli bir sekilde arttigi ve ABD’nin Tiirkiye

ile ticaretinde diinyanin dnde gelen iilkeleri arasinda kalici bir yer edindigi sdylenebilirdi.'8*

2.1.1.4. Tiirkiye’de Amerikan Firmalan

Mart 1923’te Levant Trade Review’de yayimlanan raporda Tiirkiye’de faaliyet
gosteren Amerikan Gary tiitlin sirketi ve Tiirk tiitiin liretimi ile alakali bilgiler verilmisti.
Yakin Dogu’daki faaliyetlerinden dolayr merkezi Istanbul’da bulunan Gary Tiitiin
Sirketi’nin Samsun’da, Izmir’de, Kavala’da, Drama’da, Serez’de, Rodolivos’ta ve
Trakya’daki Iskece ve Giimiilcine’de subeleri bulunmaktaydi. Sirket, Amerikan gdzetiminde
calisan genis bir tiitiin uzmani kadrosuna sahipti. New York Liggett & Myers Tiitiin Sirketi
tarafindan “Condax”, “Fatima” ve “Chesterfield” sigaralarinin iiretiminde kullanilan Tiirk
tiitlinlinli se¢ip satin aliyorlardi. Tiitiinlin anavatan1 Amerika kitasiydi. Tohumun Tiirkiye’ye
ne zaman ve nasil nakledildigi kesin olarak bilinmemekle birlikte, nakil birkag yiizyil 6nce
gerceklesmisti. Tiitlin, benimsedigi lilkede, Amerikan 6zelliklerinin ¢ogunu yitirmis ve
yavas yavas yeni nitelikler kazanmisti. Oyle ki Tiirk tiitiinii artik farkli bir tiirdii. Tiirk
yapragr ABD yapragindan ¢ok daha kiiciiktii ve ortalama boyutu yaklasik {i¢ x dort ing idi.
Birgok yaprak genisligi ve uzunlugu yalnizca bir ingti. Tiirk yapragi son derece inceydi. Sekil
olarak bile, yumurta seklinde veya mizrak seklinde olmasi farkliydi, oysa daha biiyiik

Amerikan yapragi, mizrak basina veya iiggene daha yakindi. Ancak en belirgin farklilik,

184 Leland J. Gordon, “American Commercial Relations with Turkey”, Levant Trade Review, 16 (6), Haziran
1928, 215,218.

140



Amerikan tiirlinden farkli olarak keskin tadi, baharatli aromasiydi. Bir¢ogu dogrudan
Virginia tiitiiniinii tercih etse de ve bu donemde sigara igenlerin ¢ogu dogrudan Tiirk

sigaralarin1 ¢ok zengin ve agir bulurdu ve Tiirk tiitliniiniin aromasi oldukca degerliydi.

Tipki1 Amerika, Virginia, Burley, Maryland ve diger tiirlerde oldugu gibi, Tirk
tiitiinleri de adin1 titiiniin yetistirildigi bolgelerinden alan ilging bir cesitti. Bunlardan en
bilinenleri Samsun, Izmir, Kavala ve Iskece’ydi. Birinci Diinya Savasi’ndan énce Samsun,
Anadolu’daki en énemli iiretim merkeziydi ve tiitiinleri, iskece ve Kavala’dan sonra ikinci
olarak kabul edilirdi. Yapraklar kirmizidan sarimsi renge mizrak seklindeydi ve miikemmel
yanma Ozelliklerine sahipti. Izmir, bazi izmir tiitiinlerinde karistirlmadan iyi bir sigara
tiretilemeyen kendine 6zgii aromasi nedeniyle harmanlanmasi ¢ok degerli tiitlin tretirdi.
Trakya’daki Iskece, iiretimde &nde gelendi ve en fiinliisiiydii. Yapraklari yumurta
seklindeydi, olduk¢a aromatikti ve tatliligi ve iyi yanma Ozellikleri ile dikkat cekerdi.
Kavala, Iskece ninkine benzer tiirde bir yaprak iiretirdi. Bu tiitiin, iyi sigara igme dzellikleri
ile genis bir line sahipti. En iyi Tiirk tiitiinleri tepelerin yamaclarinda, daglarin yakininda,
meyve bahgelerinde veya kirmizi killi topraklarda yetisirdi. Tohumlar erken ilkbaharda ekilir
ve fidanlarin ekimi genellikle Mayis ayinda yapilirdi. Hasat, bolgeye ve atmosfer kosullarina
bagl olarak Temmuz ayindan Eyliil ayina kadar devam ederdi. Bitkilerin son derece hassas

olmasindan dolay1 her agsamada ¢ok fazla 6zen gosterilmesi gerekirdi.

Rapora gore, ABD’deki yaygin bir gelenegin aksine, Tirk tiitiinii olgunlastik¢a
yapraklar tek tek toplanirdi. Bu ¢alisma, ham bitkileri nemlendirdikten sonra safak vakti
yapilirdi. Boylece govdeler yapraga zarar vermeden keskin bir sekilde kirilirdi. Bir bitkiden
bir toplamada dortten fazla yaprak alinmazdi. Kalite ve boyuta gore derecelendirildikten
sonra, her yaprak iplere gecirilirdi. Yaklasik yirmi ila otuz giin kuruduktan sonra, c¢iftci
tiitlinlin iplerini indirir, y18inlar halinde paketler ve daha iyi hale getirmek icin Ortiilerle
orterdi. Bu genellikle Kasim ayinda yapilirdi. Sar1 olan yapraklar daha sonra elle balyalar
halinde paketlenir ve paketler katir, deve veya kagnilarla pazara veya mal sahiplerinin
depolarma gotiiriiliirdii. Gary Tiitiin Sirketi ABD’de harmanlanmis sigaralar igin istenen
tiirleri tamaminin temini i¢in, Tiirk tiitiinii yetistiren ¢esitli bolgelerdeki kendi alicilarini her
adimi izleyebilecekleri sekilde tutmayr gerekli bulmustu. Tiitlin uzmanlar: tarafindan satin
alma islemi yapildiktan sonra sirket depolarina teslim edilir ve yine 6l¢ii ve niteliklere gore
tasnif edilirdi. Yapragin daha dikkatli balyalamasi ve sarilmasi ve beklemesi i¢in depolarda

bir siire daha birakilirdi. Bu donemde balyalar, olgunlagsmalarini saglamak i¢in kisa
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araliklarla teslim edilir ve nihayet, tohum ekildikten belki iki yil sonra, Tiirk tiitiinii buharh
gemilere gotiiriiliir ve New York’a uzun yolculuguna baslardi. ABD’ye giren tiim Tiirk
tiitlinleri icin kilo basma otuz bes sentlik bir giimriik vergisi verirdi. Bu vergi ya giris
kapisinda ya da fabrikada tahvilden ¢ekildiginde 6denirdi. New York’tan balyalar, “Fatima”
ve “Chesterfied” sigaralarin tiretiminde ihtiya¢ duyuldugunda geri ¢ekilmek iizere The
Liggett & Myers Tiitiin Sirketi’nin Durham, Richmond, Philadelphia ve San Francisco’daki

fabrikalarinda depolanird:.'®

Subat 1930’da Levant Trade Review’da yayimlanan bu raporda Amerikan Ford
motor sirketi ve Tiirkiye’deki yatirimlari ile ilgili bilgiler verilmisti. Henry Ford 1880
sonbaharinda Detroit’e giden bir kdy yolunda yiiriirken ilk isini artyordu. Bir makine
atolyesinde haftalik 2.50 $ caligmaya baglamisti. Bu {icret yiyip igmesini ve odasinin kirasini
O0demek i¢in yeterli olmadigindan geceleri bir saat tamirhanesinde haftada 2 $’a ¢alismaya
baslamisti. William A. Simonds, “Henry Ford Motor Genius” adli kitabinda da bu sekilde
yazilmisti. Henry Ford’u diinya ¢apinda itibara ve saygiya yiikselten bir kariyere bu sekilde
basglamisti

Ford girisiminin diinya i¢in tam olarak ne anlama geldigi evrensel olarak anlasilirdi.
Tiirkiye i¢in ise tam olarak ne anlama gelecegi bu yazinin s6z konusu oldugu noktaydi.
Dogrudan ve dolayli olarak iilkeye para getirecek, dogrudan ve dolayli olarak birkag yiiz
insanin ¢aligmasit anlamina gelecekti. Ford, insana yakisir bir yagam ticreti getirmenin yani
sira, is¢i sagliginin 6n planda oldugu en modern ¢alisma kosullarini da getirmisti. Ford bu

kez Tiirkiye'de bir kez daha Amerikan girisiminin dnciisii olmustu.

Bir otomobil fabrikasinin kurulacag: yerin Istanbul olduguna karar verdikten sonraki
sorun, bu sehir iginde bdylesine genis bir alana dagitim merkezi olarak tasarlanmis boyle bir
kurulusun talep ettigi cesitli zorlu kosullar1 karsilayacak bir yer bulmakti. Istanbul Tiirk
Ticaret Odas1 depo ve magazalarinin bulundugu site ve binalar uygun olarak se¢ilmis ve 15
Mayis 1929°da Ford Motor Sirketi adina W.G. Collins tarafindan devralinmisti. 17 Aralik
saat 11.10’da aynm1 beyefendinin genel yonetimindeki Ford Motor Sirketi Fabrikasi, ilk
arabasini montaj hattindan ¢ikarmisti. Yazara gore bu Tiirkiye i¢in tarihi bir glindii. Bu
otomobil, sirket temsilcisinin Istanbul’daki salonlarinda halkin &niinde sergilenmisti.

Mevcut fabrikay: ziyaret edenler bu tarihlerin ne anlama geldigini kolayca aciklayacakti.

185 “The Gary Tobacco Company and The Production of Turkish Tobacco”, Levant Trade Review, 11 (3),
Mart 1923, 130,134.
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Ayrica, sirketin Iskenderiye’deki fabrikas1 26 Eyliil’de kapatilmis ve Istanbul’daki yeni

yerine transfer edilmisti.

Ford Motor Sirketi fabrikasi, yaklagik 273.000 fit karelik bir alan1 kaplayan kendi
serbest limaninda, su kenarinda, uygun su c¢ekisli gemilerin yan yana gelip ylkleyip
bosaltabildigi yerde bulunurdu. Ford standartlar1 {izerine insa edilmisti, hijyenik ve her
acidan giinceldi. Bir doktor, kendi tam techizatli tibbi odasinda mesai saatleri icinde gorev
basindayken, bir sirket itfaiyesi egitilir ve acil durumlarda hazir bulundurulurdu. Tiim
ofislere, magazalara ve depolara miimkiin olan maksimum miktarda 151k, havalandirma ve
sanitasyon verilirdi. Binalar, merkezi 1sitma sistemi sicak ve soguk hava kontrolliiydii.
Fabrikanin trafik alanlar1 dar hatli dekovil hatt1 ile donatilirken, farkli sekil ve boyutlarda
cesitli vagonlar, romorklar, traktorler ve vingler, agir ve tasima yiiklerin cesitli

departmanlara dagitimi sorununu hizli ve pratik bir sekilde ¢ozerdi.

Fabrikanin bir diger 6zelligi de bolgedeki ¢esitli Ford acentelerinde c¢alisan
teknisyenlerin Ford sahiplerine giivenilir hizmet vermenin yani sira ¢alisanlarini otomobil
iretimi ve bakimindaki en son yontemlere gore egitmek icin 6zel bir Servis Okuluna sahip
olmasiydi. Tesis, giinde 8 saatte 80 otomobil iiretebilirdi. Sasi elemanlarinin montajindan
son kat boyaya kadar her tiirlii calisma Tophane’de yapilir ve bittiginde otomobil, kuzey,
giiney, dogu veya batida, onlarca farkli dilin konusuldugu bir¢ogu motor diline asina
olmayan c¢esitli dillerde reklam ve kullanim kilavuzlarinin verilmesini gerektiren on dokuz

iilkeden birine dogru yol alird. &

2.1.2. Tiirkiye’de Ekonomik ve Ticari Faaliyetler
2.1.2.1. Tiirkiye’nin Deniz Ticaret Filosu

Ocak 1920’de yayimlanan ve Revue Commerciale d’Orient dergisinden ¢evrilen bu
yazida Tirkiye’nin deniz ticaretinden bahsedilmisti. Yaziya gore 1908’de Tiirkiye’de
Mesrutiyet rejiminin ilanindan kisa bir siire sonra hiikiimet resmi olarak deniz ticaretini
gelistirmek ve iilkenin deniz kuvvetlerini giiglendirmek i¢in ¢aba gostermisti. Belirli sayida
tekne satin almis ancak Birinci Diinya Savasi hiikiimetin baglattig1 isi tamamlamasina izin
vermemisti. Savasin basinda Tiirkiye’nin ticari denizciliginin millilestirilmesi Onerilmis ve
bu amagla milli sirketler kurulmak istenmis ancak mali yeterlilik saglanamamisti. Ekim

1914°teki savas ilaninda, Osmanli hiikiimeti, Osmanli bayragini tagiyan tiim gemilere el

186 «“Ford Motor Company Export Inc., Istanbul”, Levant Trade Review, 18 (2), Subat 1930, 41,46.
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koymus ve bu gemileri kendi Seyri Sefain sirket yonetiminin emrine vermisti. Gemiler,
ittihat-1 Seyri-Sefain, Panteli Bros, Giimiisyan ve diger sirketlere aitti. Tablo 21°de bu

sirketlerin savas sirasinda meydana gelen zararlar1 verilmisti.

Tablo 21
Birinci Diinya Savas1 Esnasinda Tiirkiye’de Seyriisefer Sirketleri ve Tonaj Miktarlari
Sirket Adi Gemi Sayisi Gemi Sayisi Toplam Tonaj
(1000 Ton Uzeri) (1000 Ton Altr)
Seyrisefain 12 16 36.968
Hilal - 6 2.846
Gilimiigyan 2 2 4.523
Ittihat-1 Seyri-Sefain - 2 1940
Sirket-i Hayriye : 13 2.276
Ozel Sirketler - 29 9.855
Sahis Sirketleri - 34(33-85 ton) 1838
Silepler - 25 1.200
Motorlu Tekneler - 21 2.070
Hafif ve  Yelkenli | - 153 4.590
Tekneler
Genel Toplam - - 68.100

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (1), Ocak 1920, 26.

Miitarekeden Once Seyrisefain sirketi tarafindan satin alindigi sdylenen “Giliney”
(8.000) ton ve “Izmir” (2.000) ton adindaki iki Alman gemisi Itilaf Giigleri tarafindan talep
edilmisti. Ateskesin imzalanmasi sirasinda Tiirk limanlarinda bulunan tiim Alman,
Avusturya ve Bulgar gemilerine Itilaf Devletleri tarafindan el konulmustu. Itilaf
Devletleri’nin savas sirasinda Tiirkiye tarafindan el konulan gemilerinin iadesini saglamak

i¢in bir Tiirk komisyonu olusturulmustu.

Seyrisefain sirketinin hizmette olan toplam tonaj1 26.138 ton olup, bunun yamn sira,
sirketin Marmara adalarindan ve Kadikdy’den Galata’ya giden hatlara hizmet veren bazi
kiiglik yolcu tekneleri bulunurdu. Tablo 21’deki rakamlarin karsilastirilmasi seyriisefer
sirketinin zararlarinin kalan tonaji astigmi gosterirdi. Oyleyse, sirketin zararlarini telafi

etmek icin ¢ok biiyiik bir sermayeye ve uzun yillara ihtiyaci olacagi acgikti. Yonetim yeni
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tonaj1 temin etmek i¢in her tlirli ¢abayr gOstermisti. Ama her seyden Once yeniden
yapilanmaya ihtiyaci vardi. Idare bu amagla bu isi yabanci uzmanlara emanet etmeyi teklif
etmisti. Savas sirasinda seyriisefer, Yiiksek Askeri Komiserliginin emrindeydi. Ateskesin
ardindan bu idare Bahriye Nazirligina verildi ancak hizmetine ve idari sistemine reform

getirme girisiminde bulunulmadi.

Sirket-i Hayriye nin her biri yiiz ile ii¢ yiiz ton arasinda degisen gemileri; Istanbul
disindaki banliyo hatlarinda sadece yolcu hizmetlerinde kullaniliyorlardi. Savas sirasinda
sirket teknelerinin yarisindan fazlasini kaybetti; yeni tonaj tedarik etmeyi planlamisti1 ancak
siyasi durum nedeniyle planlarim gerceklestirememisti. Savasin baslangicinda, Ingiltere’de
sirket i¢in ii¢c modern yolcu banliyo teknesi insa edilmis ve miitarekeden sonra onlari
giivence altina almak icin bir girisimde bulunulmustu. Tiirkiye sularinda halen var olan ve
sadece kiyi ticaretinde kullanilabilen toplam briit tonaj yaklasik 50.000 tondu. Bu tonaja
kiiciik gemiler, yelkenli tekneler ve hafif tekneler dahildi. Hiikiimet, savas sirasinda el
konulan ve batirilan daha fazla sayida geminin kaybin1 mal sahiplerine geri 6demisti. Ozel
firmalara ve sahislara, kurtarmanin miimkiin oldugu yerlerde, belirli teknelerin
kurtarilmasina izin vermeyi planlamisti. Buharh tasimacilikla ilgilenen eski firmalarin bir

kism1 yeniden canlanmaya baglamisti.

Yakin Dogu’da yeni kosullar altinda kiy1 trafiginin bile kayiplarin ikamesi ve daha
biiyiik talepler Tiirkiye’nin tersanelerinde karsilanamazdi. Ulke, gemileri igin biiyiik dl¢iide
batiya yonelmeliydi. Sirket-i Hayriye ve digerlerinin banliyd tekneleri normal zamanlarin
yaklagik ligte birinde hizmet verirdi. Acil bir ihtiyac i¢in tek careleri yurtdisindan satin

almakt1.18’

2.1.2.2. Tiirkiye’de Savas Maliyesi ve Bankacilik

Levant Trade Review’de Temmuz 1920’de yayimlanan bu raporda Birinci Diinya
Savasi esnasindaki savas ekonomisinden ve istikrazlardan bahsedilmisti. Dergide Mondros
Miitarekesi imzalandiktan sonra Tiirkiye’de bulunan Ingiltere Ticaret Bakaninin Tiirkiye’nin
savas finansi, bankacilikta kullanilan milyonlarca liralik Osmanli Devleti’nin banknotlar: ve
mali durumu hakkinda verdigi bilgilere yer verilmisti. Verilen bilgiye gore Tiirkiye’de halk
savastan once bile endiseliydi. Elindeki Osmanli Bankasi1 banknotlar1 altina ¢evirmek ve

mevduatlarini ¢cekmek i¢in bankalara miiracaatlar ediyordu. Banka ise zor durumda oldugu

187 “The Merchant Marine of Turkey”, Levant Trade Review, 8 (1), Ocak 1920, 24,28.
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icin bir kisiye en fazla 200 altin lira verebiliyordu. Yani kagit para ile altin para arasindaki
degis-tokus i¢in belirli bir kota koymustu. Avusturya bankasi ise bu duruma yetersiz sermaye
ile yakalanmisti ve mevduatlarin biiyiik bir kismin1 Viyana’da 22 krona sabitlemisti. Yani
22 krondan fazlasini verememisti. Bu kriz, 3 Agustos 1914’te yiriirliige giren bir
moratoryum ile biraz diizeltildi. Eger moratoryum olmasaydi, genel olarak bankalarin
durumu ¢ok daha kotii duruma gelebilirdi. Ayni tarihteki bir diger gelisme kagit paranin
zorunlu hale getirilmesiydi bu zorunluluk Osmanli Bankasi’ni altin 6deme
yiikiimliiliiklerinden kurtarmist1. Daha sonra ise bankalarin sagladigi kredi imkanlarinin geri
¢ekilmesi savas maliyesine nefes aldirmisti. Borsadaki tiim fiyatlarda ¢ok belirgin bir diisiis
olmus bu da borsanin kapanmasina ve tiim islemlerin bir siire yasaklanmasina yol agmisti.
Savastan dnce iilkenin para birimi altin, giimiis, nikel ve az miktarda Osmanli Imparatorluk
banknotlarindan olusmustu. Imparatorlugun toplam sirkiilasyonunun 57,4 milyon oldugu
tahmin edilmisti. Birinci Diinya Savasi’nin baglamasindan miitareke yillarina kadar Osmanli
Devleti darphanesi 20.000.000 degerinde altin ve giimiis ¢ikarmig ve Osmanli Bankasi
banknotlar1 3.500.000 degerine ¢ikmisti. Savasin baglamasiyla Osmanli Devleti’nde yedi
kere kagit para ithal edilmisti. Toplam degeri 167,526,278 lira olan kagit paranin piyasaya
siiriilmesiyle tiim madeni paralar piyasadan kaldirilmisti. ilk para ithalat1 6,519,139 liraydi
ve Almanya ve Avusturya-Macaristan bu kagit paralar i¢in Osmanli’nin Duyun-u Umumiye

borcuna karsilik Berlin ve Viyana’da bankalara altin yatirmigti.

[k banknotlar baris imzalandiktan alt1 ay sonra altin olarak itfa edilecek yani azar
azar Odenerek kapatilacakti. Diger alt1 ihrag, esit degerde Alman hazine bonolar ile
karsilanacakti. Banknotlar on ii¢ yillik bir siire boyunca dngoriilen bir tarihte altin olarak itfa
edilebilirdi. Almanya altin banknotlar itfa ettiginde, Almanya tarafindan yapilan avanslar
uzun vadeli faizli bir bor¢ haline getirilebilecekti. Her haliikarda, sdzlesmeli diizenlemenin
uygulanip uygulanmayacagi goriilerek hareket edilecekti. Savas sirasinda gerceklesen
onemli bankacilik iglemleri, Merkezi Gilicler tarafindan saglananlar olmustu. Bu islemler
Tiirkiye'de Deutsche Bank, Deutsche Orient Bank ve Wiener Bank-Verein tarafindan
yapilmisti. Bu bankalarin is yaptig1 kaynaklar biiyiikel¢ilik hazineleri ve farkli askeri
misyonlar ile Merkezi Gliglere ait diger kurumlardi. Savas halinden yararlanilarak yasal
olmayan yollardan ve her tiirlii illegal bankacilik islemleri yapilmisti. Askeri subaylar
araciligiyla biliylik miktarlarda altin ihraci gibi isler ¢ok fazla yapilmisti. Alman ve
Avusturya bankalariin bu faaliyeti, en yiiksek derecede spekiilator ve tekelciye yaradigi

icin iilkenin mali ve ekonomik durumu iizerinde ¢cok olumsuz bir etki yaratmisti. Tiirk altin
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lirasinin kagit parayla karsilastirildiginda ortalama degeri 1916’da 131 kurus, 1917°de 352
kurus ve 1918’de 452 kurustu ve ¢ok fazla yiikselmisti.

Yaziya gore bu kademeli artis esas olarak, kagit paranin Istanbul’dakinden ¢ok daha
hizli bir sekilde deger kaybettigi Suriye ve Mezopotamya’dan gelen siirekli talepten
kaynaklanmisti. Buna ek olarak, diger 6nemli bir neden i¢ kesimdeki koyliilerin tarimsal
tirtinlerini altin disinda kagit para ile satmaya razi1 olmamalariydi. Yani kagit banknotlarin
halk nazarinda degerinin ve alim giiciiniin olmamasindan kaynaklanird. Istanbul’daki tiim
altinlar ve ayrica Almanya ve Avusturya’dan gizlice getirilenler, Anadolu {izerinden,
0zellikle Suriye ve Arap vilayetlerine akitilmisti. Bu yiizden Tiirk altin lirasinin degeri kagit
para karsisinda daha da degerlenmis ve 500 ve 600 kurusa kadar ¢ikmisti. Hiikiimetin bu
islemleri denemek ve Onlemek icin almaya calistigi her onlem, yalnizca bu diizensiz
dalgalanmalarin artmasina ve spekiilasyonun tesvik edilmesine yardimei olmustu. Giimiis

para da yiikselmisti, Mecidiye bu yillarda 62 kagit kurusa esdegerdeydi.®

2.1.2.3. 1920 Tiirkiye Ticareti

Baskonsolos Gabriel Bie Ravndal tarafindan yazilan ve Mart 1920’de yayimlanan
raporda Mondros Miitarekesinden sonraki yillarda, Istanbul ve cevresinin ekonomisi
hakkinda onemli bilgiler verilmisti. Mondros Miitarekesi’nin imzalanmasi ve bunun
sonucunda Canakkale ve Istanbul Bogaz’mm yeniden acilmasi, Istanbul ve komsu
bolgelerde benzeri gdriilmemis bir ticari faaliyet ve refah dénemi baslatmisti. Insanlar bir
anda barig ve bolluk donemini ongorerek asir1 iyimser davranmislardi. Dig diinya ile telgraf
ve posta iletisimi yeniden kurulur kurulmaz, kalite ve fiyatlara bakilmaksizin binlerce siparis
verilmisti. Kisa siire sonra Amerika’nin gereksinimleri karsilayabilecek birkag tilkeden biri
oldugu ve uzun siire 6nce Amerikan mallar1 ve Amerikan gemileri Dogu Akdeniz ve

Karadeniz limanlarinda dolup tastig1 anlasilmisti.

Birinci Diinya Savagi’ndan 6nce ABD’den ithalat 20.390.309 § iken 1920°de sadece
Istanbul bolgesi i¢in 31.330.913 $ degerine yiikselmisti. Thracati ise savastan énce 5.000.000
$ degerindeyken 1919°da 7.250.129 $’a kadar yiikselmisti. Istanbul ve civarmm 1920°de
toplam ithalat1 ise 125.000.000 $ olmus bu ticaretin {icte biri Ingiltere, dértte biri ABD ve
Italya ile ardindan Fransa ve digerleri ise Misir, Hollanda, Rusya, Yunanistan, Belgika ve

Ispanya ile yapilmusti. Tiirkiye’nin bir biitiin olarak ticari istatistikleri bulunmamaktaydi.

188 «“War Finance and Banking in Turkey”, Levant Trade Review, 8 (7), Temmuz 1920, 536,538.

147



Istanbul’un ticari alan1 Levant cografyasini, Anadolu’yu, Balkan bolgelerini Rusya
ve Trans Kafkasya’yr kapsardi. Anadolu’da Milliyetci Hareketin yayilmasi siyasi
istikrarsizlik ve Tiirkiye topraklarinda resmi bir hiikiimetin bulunmamasi dolayisiyla savas
endisesi 1920 yilinda doviz kurunda dalgalanmalara sebebiyet vermisti ve haftalik, aylik ve
yillik olarak ticari durumlar farklilik arz ederdi. Yabanci iilkelerden mal getiren tiiccar bu
siparigleri 1919 yilindaki ortama gore vermisti ancak mallarin satilabilecegi bir pazar yoktu.
Bundan dolay1 bankalarinda dahil oldugu 1920 krizine sebep olmus ve bu kriz ¢cok fazla
zarar vermeden atlatilmisti. Trakya ve Makedonya’nin yani sira Anadolu, olaganiistii
cesitlilik ve degerde dogal kaynaklara sahipti. Tamamen eksik olan imalat sanayilerinin
kurulmasi i¢in nadir bir firsat sunulmustu. Istanbul ve diger illerde, biiyiik 6l¢iide konut
ihtiyacinin yani sira kamu binalarinin ve 6zel konutlarin ingas1 da gerekirdi. istanbul’un, son
12 yilda 22.000 evin yanmig boliimiiniin yeniden insasi i¢in tek bagina 50.000.000 $’dan

fazla olmas1 éngoriilmiistii. '8

2.1.2.4. Anadolu Ticareti

Aksam Gazetesi’nin 1921 tarihli yayimindan alinan ve Mayis 1921°de Levant Trade
Review’de yayimlanan bu makalede Istanbul ve Izmir haricinde Anadolu hakkinda bilgiler
verilmisti. Yaziya gore Antalya merkezi plato yolu oldugu i¢in yani daha merkezde oldugu
icin Levant ticaretinde ana konuma getirilmisti. italyan imtiyazinda olan Antalya Limani’na
Afyonkarahisar’dan demiryolu ile 4-8 giin arasinda degisen yolculukla ulasilirdi. Diger
onemli merkezler Karadeniz’de Trabzon, Samsun, Inebolu ve Zonguldak limanlar1 ki bu
limanlardan Inebolu Limani ile Ankara arasindaki karayolu TBMM tarafindan hemen
onarilmaya baslanmisti. Erzurum ise yasadigi Rus isgaline ragmen 6nemini yitirmemis ve
Anadolu ile Iran arasindaki transit ticaretin merkezi konumunu korumustu. Anadolu’nun
thrag ettigi iriinlerde ise bir degisiklik olmamis ve tarim {riinleri temelli ticaret
stirdliriilmiistii. Baglica tirlinler yiin, deri, tiftik, bugday, arpa, komiir, keten, ipek, zeytinyagi,
lilletas1, findik ve tiitiindii. Bu {riinlerden 6nemli miktarda yiin, tifttk ve tahil stoku
bulunurdu. Ithalat iiriinleri de hemen hemen ayniydi, baslica ithalat iiriinleri pamuklu ve

yiinlii tiriinler, kahve, seker, hirdavat, tarim aletleri, tabak ve camdi.

TBMM Hiikiimeti bir yandan Milli Miicadeleyi siirdiiriirken bir yandan da basta
Ankara olmak tlizere diger Anadolu sehirleri igin elektrik 15181, yol caligmalari, fabrika

insaati, tarimsal kalkinma ve modern yontemlerle maden isletme gibi ¢alismalarin planlarini

189 Gabriel Bie Ravndal “Trade of Turkey for 1920, Levant Trade Reivew, 10 (3), Mart 1920, 211,225.
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yapmist1.'®® Anadolu’dan Istanbul ve Izmir haricinde ihracat ve ithalat rakamlar1 Tablo 22

ve 23’te belirtildigi gibiydi.

Tablo 22

Milli Miicadele Yillarinda Tiirkiye ihracat Tablosu
Liman Agirlik (Kilo) Degeri (TL) Giimriik Vergileri
Antalya 3.687.027 4.216.301 500.618
Trabzon 2.801.349 1.515.132 293.167
Samsun 7.171.473 4.964.281 991.784
Erzurum 3.119.935 1.177.932 56.640
Zonguldak - - 25.970
Toplam 19.082.784 11.903.619 1.868.179

Kaynak: Levant Trade Review, 9 (5), Mayis 1921, 400.

Tablo 23

Milli Miicadele Yillarinda Tiirkiye ithalat Tablosu

Liman Agirhik (Kilo) Degeri (TL) Giimriik Vergileri
Antalya 12.767.899 7.054.518 111.317

Trabzon 5.669.070 1.408.035 86.871

Samsun 3.105.477 711.021 153.183

Erzurum 35.886 44.248 852

Zonguldak - - 366.807

Toplam 21.578.332 9.317.822 722.330

Kaynak: Levant Trade Review, 9 (5), Mayis 1921, 400.
2.1.2.5. izmir iktisat Kongresi

Nisan 1923’te Levant Trade Review’de yayimlana bu raporda Izmir Iktisat Kongresi
hakkinda da bilgiler verilmisti. Amerikali yazar izmir iktisat Kongresi’ni agilistan kapanisa
kadar tiim ayrintilari ile takip etmisti. Yazilan makalede Mustafa Kemal Pasa’nin Kongre’yi
ac1s konusmasinin igeriginden Kongre bagkani secilen Kazim Karabekir’in konugsmalarindan
bahsedilmisti. Kongre iceriklerinden de bahsedilerek oturumlar hakkinda bilgi verilmisti.
Kongre’de, Tiirkiye’de ¢ok basarili bir sekilde sonuglanan Misak-1 Milliden sonra simdi de
sira Misak-1 iktisadi denilmisti. Yazar, kongrenin Subat aymin ikinci yarisinda Izmir’de
diizenlendiginden bahsedip, Tiirkiye genelinde sanayi, ticari, tarim ve ig¢i unsurlarini temsil
eden 1135 delegenin hazir bulundugunu belirtmisti. Ayrica Kongrenin ikinci genel
kurulunda tiitiin iiretimi tartistlmist.’®  Tiirkiye’de tiitiin {iretimini kontrol eden bu tiitiin

rejisinin(tekel) kaldirilmasina ve tiitlin ekimi ve ticaretinde O6zgiir olunmasi gerektigi

190 «Asia Minor Trade”, Levant Trade Reivew, 9 (5), Mayis 1921, 400.

191 Bat1 Anadolu civarinda da yetistirilen tiitiin iiriinii, Osmanli’nin dis borglarma karsilik tiitiin piyasasini
kontrol amaciyla kurulan Fransiz Reji idaresi ile yabanci sermayenin elindeydi. Bkz. H. Cevahir Kayam,
Tiirkiye’de Tarim Politikalar1 (1928-1928), (Yayimlanmamis Doktora Tezi), Y1ldiz Teknik Universitesi,
Sosyal Bilimler Enstitiisti, 1997, 14.
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oybirligiyle kabul edildigi belirtilmisti. Yazar Izmir Iktisat Kongresi’nin Tiirkiye’de Tiirk

liderler tarafindan yapilmasinin ¢ok énemli oldugunu vurgulamist.1%2

Bu rapordan ayr1 olarak Izmir iktisat Kongresi’nin ana basliklar1 sunlardan
olusmaktaydi. Reji meselesi, ziraat ve maarif meselesi, asayis meselesi, asar vergisi
meselesi, yollar meselesi, orman meselesi, ¢ift¢ilige ait bazi maddeler, tarrmda makine
meselesi gibi konulardi. Tiirkiye’nin iktisadi yapisinin temel donlim noktalarindan birisini
teskil eden bu kongre muhtemelen 1914 itibariyle ikinci Mesrutiyet ydneticilerinin ve fikir
adamlarmin benimsemeye basladig1 Milli Iktisat’in bir devami niteligi tasimaktaydi. Kazim
Karabekir’in Izmir iktisat Kongresi’nin kapanis konusmasinda yaptig1 “Bebeklerimizi
yabanci siitle besleyerek bagliyoruz, onlart yurtdisindan ithal edilen bez ile sariyoruz,
yurtdisinda yapilan besiklerde yatirtyoruz, baslarini yurtdisindan sahte mavi boncuklarla
stislityoruz.” ve “1327°de (1911) ithalatimiz 53.930.000 altin TL degerindeyken, ihracatimiz
neredeyse 30.702.000 TL idi. Yani 23.228.000 liralik milli mirasimiz yurt digina ¢ikti.”
sozleri ile Milli Iktisat’in 6nemine deginmisti. Milli Iktisat politikas1 her anlamda milli
olacak bir toplum olusturmakt: Izmir Iktisat Kongresi *de her anlamda bagimsiz bir milli
iktisat olusturmak istenmekteydi. Ikinci Mesrutiyet Dénemi’nde bu politikayr yonetim
kadrolar1 millete yaptirmak, Cumhuriyet Donemi’nde ise yoneticiler millet ile beraber
istisareler yaparak Misak-1 iktisadi gerceklestirmek istemisti. Yonetim sekli ve yoneticiler
degismisti ama Tiirkiye’de yaklagik 10 yillik siirecte her anlamda milli olma diisiincesi

degismemisti.

Kongre igerigine baktigimizda iktisadi yapinin temel noktalarinda 6nemli kararlar
alinmisti. Ziraat ve Maarif meselesinde tarimi gelistirmek adina koyli ve cifteileri
bilgilendirmek i¢in kitap ve mecmua bastirilip dagitilmasi, okullar agilmasi ve ziraat dersleri
verilmesi gibi konular tizerinde durulmustu. Ticari grubun konu igeriklerine baktigimizda
bankalar konusunda uygun bir ticaret bankasi kurulmasi, Milli Kurtulus Savasi esnasinda
cikarilan Tekalif-i Milliye kanunlar1 geregi alinan tiiccarin devlette olan mallarini banka
araciligiyla tliccara devlet tarafindan geri verilmesi ayrica kambiyo ve borsa isleri, Cuma
tatili, maden meselesi, ormanlar meselesi, ticaret odalari, dis ticaret temsilcilikleri, nakliye

meselesi ve haberlesme meselesi gibi konular {izerinde durulmustu.

Sanayi grubunun iktisadi esaslar1 ise; glimriiklerde himaye usulii, sanayi tesvik

kanunu, yollar ve nakliye tarifeleri, sanayi odalari, sanayi bankalar1 gibi konularda fikirler

192 “The Economic Kongress at Smyrna”, Levant Trade Review, 11 (4), Nisan 1923, 210,216.
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beyan edilmisti.’®® izmir Iktisat Kongresi Cumhuriyet’in iktisadi gergevesini ¢izmisti Levant
Trade Review bu konu {lizerinde durmustu. Zaten derginin esasini ticari faaliyetler
olusturuyordu. Levant ticaretine yeni soluk kazandiracak olan bu kongre uluslararasi ticareti

de ilgilendiriyordu.
2.1.2.6. Tiirk Hedefleri

Cumhuriyet’in ilk y1illarinda iktisadi konular hakkinda giinliik gazetelerden alinan ve
Kasim 1923’te Levant Trade Review’de yayimlanan roportajlardan birisi de I¢isleri Bakani
Ferit Tek tarafindan Hakimiyet-i Milliye Gazetesi’ne verdigi demegti. Demece gére Rusya
disinda Avrupa’daki bir¢ok iilkeden daha biiyiik bolgesel bir alanda 12.000.000°dan fazla
niifusa sahip oldugunu ve 24 yil i¢inde niifus politikalariyla iilke niifusunu 24.000.000’a
cikarmay1 hedefledigini ¢iinkii niifusun yani insanin medeniyetin temel dayanagi oldugu
belirtilmisti. Ulkenin iktisadi bagimsizligmin milli ve maddi gelisiminin énemli oldugu
vurgulanarak tilkenin iktisadi bilangosunun tamamen aleyhte oldugu belirtilmis ve
120.000.000 TL ithalata karsilik, 75.000.000 TL ihracat rakamlarinin oldugunu agiklamist1.
Ferit Bey’e gore Her yil ugrasilan krediler act bir durumdu ve disa bagimlilik demekti. Bu
tiir durumlardan kurtularak bilim adamlari ile milli iktisat saglanmaliydi. Kamu gilivenligine
onem veren hiikiimetin ilk amacglarindan birisi iilkede huzuru saglamak ve eskiya
hareketlerine son vermekti. Ciinkii iilkede refah olursa ticaret donerdi ve iktisadi seviye

yiikselirdi. %

2.1.2.7. Turkiye’de Yabana Sirketler

Aralik 1925’te yayimlanan yaziya gore 1924 yili itibariyle sermayesi 10 milyar
TL’den fazla olan 254 yabanci sirket Tiirkiye’de faaliyet gosterirdi. Bu sirketlerin 77’s1
tescilliydi ve Tablo 24’te gosterilmistir.

193 jktisat Esaslarimz, 17 Subat-4Mart 1339 Tarihine Kadar izmir’de Toplanan 1k Tiirk Iktisad Kongresi’nde
Kabul Olunan Esaslar ve frad Olunan Nutuklar, izmir Anadolu Matbaasi, TBMM Kiitiiphanesi, Esas No:
1936/1381.

194 «“Tyrkish Aims”, Levant Trade Review, 11 (11), Kasim 1923, 624.
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Tiirkiye’de 1924 Yili Yabanc Sirket Sayis1 ve Sermayesi

Tablo 24

Ulke Sirket Sayisi Sermayesi (Yaklasik Deger)
Ingiliz 23 96 Milyon TL

Fransiz 13 27 Milyon TL

Italyan 9 20 Milyon TL

Amerikan 7 38 Milyon TL

Belgikali 2 62 Milyon TL

Hollandali 4 1 Milyon TL

Isvigreli 6 3 Milyon TL

Rus 1 9 Milyon TL

Misirh 1 100.000 TL

Romanyali 1 2 Milyon TL

Bulgar 1 200.000 TL

Yunan 1 7.5 Milyon TL

Alman 8 Sermayesi Heniiz Kayitli Degil

Kaynak: Levant Trade Review, 13 (12), Aralik 1925, 522.

Yaziya gore sirketlerin 28°1 sigorta, 22’si ticari isletme sirketi, 10’u denizcilik, 7’si
tiitlin, 6’s1 banka, 1’1 halicilik sirketi, 1’1 otomobil sirketi, 1’1 petrol sirketi, 1saat girketi ve
1’de seyriisefer sirketi olarak faaliyet gosterirdi. Yine 1924 verilerine gore 7 sigorta sirketi,
3 banka ve 3 ticari isletme olmak iizere 13 yabanci sirket Tirkiye’deki faaliyetlerini
durdurmus ve Tiirkiye pazarindan c¢ekilmisti. Stiphesiz bu sirketlerin Tiirkiye pazarindan
¢ekilmesinin ana etkenlerinden birisi sirketlerin Tiirkiye’de eski diizeni yani imtiyaz elde
edip sOmiirmeyi devam ettirme diislincesiydi ve Tiirk yasalarinin buna miisaade

etmemesiydi.'%
2.1.2.8. Ahmet izzet Bey ve Onerilen Serbest Bolgenin Olanaklari

Eyliil 1926’da yayimlanan yaziya gore Tiirkiye iktisadi yapisinda yabanci sermayeyi
daha etkin kilmak ve {iretimi artirmak i¢in giimriik dis1 birakilan serbest bolge komisyonu
kurmus ve bununla ilgili birtakim istatistikler stirekli yayimlamisti. Ticaret Bakanligi’nin
kurdugu serbest bolge komisyonun istatistiklerini yorumlayan Ticaret Bakanlig1 temsilcisi
Ahmet Izzet Bey Istanbul’da bir serbest bolge kurulmasindan dogacak faydalara iliskin
birtakim agiklamalarda bulunmustu. Ahmet izzet Bey’e gore yiizyillar boyunca diinyanin
ekonomik hazinesi ile Dogu’nun ve Avrupa’nin ithalat ve ihracati i¢in ulasim merkezinin
anahtar1 olan Istanbul sehri, Siiveys Kanali'min agilmasi ve Osmanli Devleti’nin siirekli

savaglar halinde olmasindan dolay1r ekonomik ve ticari énemini tamamen kaybetmisti.

195 “Foreign Companies in Turkey”, Levant Trade Review, 13 (12), Aralik 1925, 522. Ayrica bu yabanci
sirketler 1911 yilinda 33, 1917°de 39 ve 1920’de 23 adet kurulmustu. Bkz. Toprak, Tiirkiye’de Milli Iktisat
1908-1918, 175.
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Ancak bu duruma bilimsel ve mantiksal olarak bakildiginda cografi konum ve Istanbul’un
ekonomik kosullarindan dolay1 vaziyet geciciydi. Ciinkii Istanbul’un bu &zelliklerinden
dolayr tiim diinyanin en Onemli ulasim merkezlerinden biri olacagina inaniliyordu.
Istanbul’da Rusya’nin tahil zenginlikleri, Kafkasya, Azerbaycan, Iran ve Irak petrolii ve
Istanbul’dan Hindistan’a ve hatta daha da uzaga uzanan muazzam topraklarda bulunan diger

dogal zenginliklerin dogal konumu yatardi.

Diger bir beklentiye gére Londra ve Hindistan dogrudan tren hatti ile birlesecekti.
Bu tren hatt1 Siiveys Kanal1 yerine daha yakin ve ekonomik olan Istanbul’dan gececekti.
Devletin yatirimlart ve destekleriyle limanlarin daha da modernlesmesi ile bu durum daha
kolay elde edilecekti. Limanlar serbest bolge ticareti i¢in ¢ok Onemliydi. Yiiklerin
yerlestirilebilecegi ambarlarin bulunmamasi ve bu ambarlarin derhal yapilmasi,
giimriiklerde gereksiz formalitelerin kaldirilmasi, yiiksek glimriik hizmetlerin daha uygun
hale getirilmesi, yabanci limanlardan yiiksek olan mallar1 ylikleme ve bosaltma fiyatlarinin
diizenlenmesi, hamallarin yliksek maliyetlerinin diigtiriilmesi, transit hakki, ulasim
tesislerinin eksikliginin giderilmesi gibi diizenlemeler yapilmaliydi. Biiyiik 6l¢iide yabanci
sermayeyi lilkeye cekecek olan serbest bolgeler, iskele, modern depolar, yiikleme ve
bosaltma i¢cin modern makineler, depolama ve nakliye masraflarinin serbest bdlgenin i¢
smirlarna ¢ok makul bir oranda azaltilmasi gibi durumlar Istanbul’un ve Tiirkiye nin

refahina kisa siirede katkida bulunacakti.1

2.1.2.9. Mustafa Kemal Pasa ve Ekonomi Politikasi

Kasim 1926’da yayimlanan bu yazida, Tirkiye’nin iktisadi yapisinin ve iktisadi
hedeflerinin yer aldigi Mustafa Kemal Pasa’nin 1 Kasim’da Ankara’da TBMM’nin 4.
oturumunun acilisinda yapti§i konusmaya yer verilmisti. Tirkiye Cumhuriyeti
Cumhurbagkan1 Mustafa Kemal Paga’nin yaptig1 bu konusmanin ekonomi ile ilgili kismina
yer verilen yazida, iilkenin bu dénemdeki ekonomi politikalarin1 genel hatlariyla gérmek
miimkiindii. Cumhurbaskani konusmasinin giris boliimiinde, gegmisten acilis konugmasini
yaptig1 zamana kadarki donemde iilkede yapilan degisikliklere kisaca deginmis ve gelecek

ile ilgili planlarini aktarmisti.

Konugmada belirtilene gére Cumbhuriyet, yar1 tedbir yontemini reddederek ve

yiiriirliige koymay iistlendigi radikal reformlar sonucunda gittik¢ce daha belirgin getiri elde

196 «Ahmed Izzet Bey Outlines Possibilities of Proposed Free Zone”, Levant Trade Review, 14 (9), Eyliil
1926, 375,376.
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edecegi doneme girmisti. Degisen hukuk sistemi, gelismis yollar, kolluk kuvvetleri, barisin
korunmasi, iktisadi ve tarimsal reformlar, hijyen, demiryollari, kamu egitimi, dis iligkiler ve
milli savunma gibi konularda kisaca acilamalarda bulunmustu. Iktisadi konusmalarda
Mustafa Kemal Pasa’ya gore ekonomik hayattaki canlilik fark edilmeliydi. Ticari ve sinai
kurumlarin hem say1 hem de sermaye olarak gilinden giine biiyiidiigiinii, bu biliylime ise
iktisadi faaliyetlerin yeniden bagladigini gosterirdi. Sahil ticaretinde Tiirk gemilerinin
yeniden etkili bir sekilde ticarete baslamasi, yiizyillardir var olan zorluklara ragmen
milliyet¢iligin getirdigi basarilardan biri olarak sayilmisti. Demir endiistrisinin gelismesi
icin demir madenlerinin isletilmesi konusunda uzmanlarin yaptig1r arastirmalar olumlu
sonuglar vermis ve iki kdmiir havzasinin dogusunda gerekli tiim &zelliklere sahip komiir
acisindan zengin madenlerin kesfedildigi agiklanmisti. KOmiir iiretiminin arttigi ancak
hedeflenen iiretimin daha fazla oldugu belirtilmisti. Uretim tesislerinin artirilmast ve bunun

icin biri sanayi tesviki digeri is¢i ile ilgili iki yasa hazirligi yapilmist1.

Konugmadan ikinci bir alint1 ise Tiirkiye’nin tarimsal durumunu ile ilgiliydi. Tarim
isleriyle ugrasan bakanlik, iilkenin tarimsal ¢alismalarimi artirmak icin ciddi ¢abalar sarf
etmis ve tahillarin parazitlere ve biiyiikbas hayvanlarin hastaliklara kars1 korunmasi i¢in
muayeneler yapilmasi gibi 6nlemlerin tarima yardimct oldugu séylenmisti. Cumhuriyet’in
ilk yillarinda da tarima dayali bir iktisadi yapmin oldugu vurgulanarak modern tarim
konusundaki uzman sayisinin az olmasindan yakimilmisti. Ancak Tirkiye nin tarim
sisteminin ve tarim kurumlariin yetkili kisilere birakilmasi ve bilimsel temelli ¢aligmalarin
yapilmas1 gerektigi vurgulanmisti. Ayrica demiryollar1 caligmalarindan da bahseden
Cumbhurbagskani, demiryollar1 insaatlarinin yapilmaya devam edildigi ve bunlara ek olarak
yeni demiryollar1 aglarimi planladiklarint ve o6zel girisimlere firsatlar sunulacagini
sOylemisti. Konusmasinda belirtilen diger konular ise, genel tiiketim vergisini degistirmek
icin girisimlerde bulunulacagini ve bdylece ticarete engel olmayacagini veya vergi
miikelleflerini utandirmayacagini belirtmisti. Ayrica gelir vergisinde daha basit bir form

koyarak muhtemelen baz1 degisikliklerin yapilacagini sdylemisti.?®’

2.1.2.10. Tiirk Afyonu

Istanbul Sanayi ve Ticaret Odasi’ndan alinan ve Agustos 1929°da yayimlanan bu
yazida Tiirk afyonundan ayrintili bir sekilde bahsedilmisti. Yaziya gore Tiirkiye’nin baslica

ihracat {iriinlerinden birisi de ge¢gmisten beri afyondu. 5 Haziran 1926°da Istanbul Borsas1’na

197 «“Mustapha Kemal Pasha Announces Economic Policy”, Levant Trade Review, 14 (11), Kasim 1926, 464.
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kabul edilmisti. Bu dénemde Tiirk afyonunun ciddi rakipleri arasinda sadece Makedonya,
Bulgaristan, Iran, Hindistan ve Cin iiriinleri bulunuyordu. Cin ve Iran afyonu neredeyse
tamami yerel olarak tiiketildigi i¢in bu iilkelerden yapilan ihracatlar 6nemli bir rakama
ulagmiyordu. Hint afyonu iiretimi ise 1925’ten sonra azalmisti. Ayrica biiyiik miktarda Hint
afyonu, ilaglarin hazirlanmasi i¢in yerelde kullanilir ve kalani Ingiltere’ye ihrag edilirdi. iran
ve Cin afyonu, Tiirk afyonundan ¢ok daha kaliteliydi ancak morfin yiizdesi daha diisiiktii.
Dolayisiyla, Tirk afyonunun Avrupa pazarlarinda Makedonya ve Bulgaristan digindaki

ciddi rakipleri yoktu.

Yaziya gore Tiirkiye’de afyon ekimi iic donemde gergeklesirdi. Agustos ayinin
sonunda baslayan ve Ekim ayinda biten sonbahar ekimleri, Ocak ayinda gerceklesen kis
ekimleri ve 15 Subat’ta baglayan ve Mart sonunda biten bahar ekimiydi. Hasat Haziran ve
Temmuz aylarinda gerceklesirdi. Tiirkiye’deki afyon liretiminin baslica bolgeleri sunlardi:
Tokat, Amasya, Yozgat, Urgiip, Eskisehir, Sivrihisar, inegdl, Yenisehir, Beypazari,
Karaman, Afyonkarahisar, Sandikli, Dinar, Manisa, Alasehir, Kiitahya, Simav, Usak,
Isparta, Burdur, Denizli, Konya, Edirne, Maras, Tekirdag, Canakkale, Bolvadin, Erbaa ve

Ilgin. Afyon iirlinii iiretim bolgelerine ve kalitesine gore birkag kategoriye ayrilirdi;

1. Batida “Izmir Afyonu” olarak adlandirilan Usak, Nazilli ve Akhisar’da ekilen
afyon, ¢ok iyi bir kaliteye sahipti ve Avrupa pazarlarinda biiyiik talep goriirdii.

2. Hacikoy, Zile, Tokat, Erbaa, Amasya, Merzifon ve Afyonkarahisar’in Avrupa
pazarlarinda “Yumusak™ olarak bilinen afyonunun %13 ila 15 oraninda morfin
igerigine sahipti.

3. Afyonkarahisar, Aksehir, Bolvadin ve Ilgin’da “Eczac1” olarak bilinen afyon,
ilaglarin hazirlanmasi i¢in biiyiik talep goriirdii ve %11 ila 12 oraninda morfin
igerigine sahipti.

4. %10 gibi daha kiiciik morfin ylizdesine ragmen, Malatya ve civarindan gelen

afyon, ince kivami nedeniyle dis pazarlar tarafindan ¢ok aranirdi. Japonya bu

kalitenin ana alicistydi.

Bu dort niteligin yan1 sira, piyasaya Cumhuriyet’in ilk yillarinda “Muhacir Mal1”
adinda, Trakya’dan gelen yeni bir kalite afyon eklenmisti. Afyon iiriinii, Istanbul pazarinda
“Iyi, Malatya, Eczac1 ve Muhacir Mal1” gibi kategorilere ayrilmisti. Kaliteli veya Yumusak

tiirii Hacikdy, Zile, Tokat, Niksar ve Erbaa bolgelerinden gelirdi. Iyi bir kivamda olmasina
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ragmen ‘“Malatya” adi verilen kalite yukaridakilerden ayri olarak satilirdi. “Eczac1” fi¢
kategoriye ayrilirdi: Birinci kalite Aksehir, Bolvadin, Afyonkarahisar ve Ilgin; ikinci kalite
Kiitahya, Eskisehir, Balikesir ve Bergama'dan, li¢iincii kalite ise Konya, Yenisehir, Karaman
ve Beypazari'ndan gelirdi. “Muhacir Mal1”, “Yumusak™ kaliteye ¢cok yakindi. Ayrica biitiin
niteliklerin karisik oldugu bir tiir ile yabanc1 maddelerin karisik oldugu “cikint1” diye tabir
edilen iki tiir daha bulunurdu. Tiirkiye’deki afyon pazarlari Istanbul ve Izmir’di. Ancak genel
islemlerin iigte ikisi Istanbul’da gerceklesirdi. Satislar iiriiniin mensei belirtilerek

yapilird:. 1%

2.1.2.11. Kitre

Kitre zamki bitki kesilerek elde edilirdi ve ekstra kalitede beyaz kitre 1912 yilinda
0,45 kg basina yaklasik 40 sentti.’®® Nisan 1920’de yayimlanan rapora gore bu bitki,
platolarda ve Anadolu’nun ¢esitli ovalarinda dogal olarak yetisen regineli agaclardan elde
edilen bir 6ziittii. Tiirkiye’nin iklim kosullari piyasada 6zellikle ragbet goren kaliteli iiriin
yetismesine sebep olurdu. Iran ve Suriye bolgelerinde de bu iiriin iiretilirdi ancak
Anadolu’nun tiriinii buralarinkinden farkli olur ve 6zellikle tercih edilirdi.?®® Aradaki fark,
toplama yonteminden degil, sadece iklim ve topragin kosullarindan kaynaklanirdi. Savag
sirasinda, ihra¢ edilememisti ancak ateskesle birlikte stoktaki iirlinler i¢in yurtdigindan
bir¢ok talep olmustu. Savas sirasinda, is¢i eksikliginden dolayi tiretimi inisli ¢ikigl olmustu.

Bununla birlikte, savag esnasinda Tiirk yonetimi kitreyi ¢ok fazla kullanamamusti.

Birinci Diinya Savagi’ndan sonra irlinlin fiyati olduk¢a makul kalmis ancak
ateskesten sonra Istanbul’da ticaret serbestliginden sonra kitre talebi ¢ok fazla oldugu igin
sehirdeki ve diger liretim yerlerindeki Uriinler hizla tilkenmisti. Bu talepten dolayi fiyat ¢ok
fazla artmisti. Bu donemde kitre {iretiminin az olmasindan dolay: niteligine bakilmazdi.
Herhangi bir gesit kitre bir kerede satin almird:. Tiirkiye’nin Kitre ihrag ettigi liman Istanbul

Limant’ydi. Cok azi diger limanlardan ihra¢ edilirdi. Genellikle sehirde transit olarak

198 «“Tyrkish Opium”, Levant Trade Review, 17 (7), Agustos 1929, 248,249,

199 “Tyurkish Gum Tragacanth “, Levant Trade Review, 1 (4), Mart 1912, 404.

20 Kitre zamk1 Anadolu’nun birgok bdlgesinde yetisen geven diye bilinen elde edilen bir iiriindii ve eczacilik,
kozmetik, boya, kalem ve kagit, cila gibi sanayide kullanilirdi. Bkz. Asuman Baytop-Tekand Gozler, “Tiirk
Kitre Zamkinin Mensei ve Terkibi Hakkinda”, istanbul Universitesi Eczacilik Fakiiltesi Mecmuasi”, 7 (56),
1971, 56. Bu iiriiniin Bat1 Anadolu’da yetisen yaprak kitre zamki, firde kitre zamki ve traganton kitre zamki
gibi cesitleri vardi. Bkz. Kiigiikkugurlu, Erzurum Carsi Pazar, Eski Erzurum Carsilar1 ve Uretim
Mekanlari, 212.
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getirilen Iran kitresi bile bulunurdu. iran kitresi su dzelliklere sahipti; iyi, beyaz ve kaliteli

uzun pargalar halindeydi ve alt siniflarda sarimsiydi. Anadolu’da kitre iiretimi su sekildeydi;
- Kayseri ince, beyaz ve kivrilmis yapraklar halinde 120-150.000 kg.
- Nigde-Konya, iri yaprakli ve az kivrik halde, 30-60, 300 kg.
- Ankara ince yapraklar ve plaklar halinde, 15-20.000 kg.
- Izmir bolgesi kivrik yapraklar halinde, 40-50.000 Kg.
- Erzincan-Sivas orta yaprak halinde, 10.-15.000 kg.
- Karaman iri yapraklar halinde bulunur. 3-5.000 kg.2%*
2.1.2.12.Tiirkiye’de Maz1 Uretimi

Mayis 1920°de yayimlanan ve Tiirkiye’de mazi iiretimi ile ilgili bilgiler verilen bu
raporda mazinin ticareti ve nasil elde edildigi ile ilgili konulara deginmisti. Rapora gore
mese ormanlari Aydin vilayetinde ¢ok sayida ve biiyiik 6lgekte isletilen bir zenginlik
kaynagiydi. Mese palamutlari, aga¢ kabugu ve kabuklarindan ayirilmis kereste ve ozellikle
pelit yemisi Tiirkiye’nin 6nemli ihracat tirlinleri arasindaydi. Pelit i¢in, 1913-1914 yillarinda
sadece Izmir limanindan yapilan ihracat miktar1 51.648.772 kg degerinde ve 51.648.772
kurusa ulagsmisti. Ancak mese palamudunun en ¢ok ihrag edildigi y1l 1913-1914°te 1.065.521
kg agirliginda ve 5.382.436 kurus degerindeydi. Maz1 tozu iiretimi imparatorlukta 6nemli

olmasina ragmen, kaynaklarin miimkiin kildig1 bir 6l¢ekte degildi.

Anadolu ve Suriye’de bazi yerli pelit fabrikalar1 az miktarlarda iiretim yapan bazi
kiiciik isletmelerin yani sira, her ikisi de Izmir’de bulunan iki énemli fabrika vardi. Bu
fabrika palamudun 6ziinii ¢ikarmak igin faaliyet gosteren Mac-Arthur ve K. Whittall & Co.,
fabrikalartydi. Mac-Arthur yabanci sermayeli bir borsa sirketi, K. Whittall & Co ise 6zel bir
sirketti. Her ikisi de 1909°da kurulmustu. Birincisi, Tesvik-1 Sanayi yasasindan yararlanmisti
ancak imtiyazi 1914’te verilmisti. Hissedarlar diigman milliyetli oldugu i¢in fabrika savas
sirasinda pasif kalmusti. Ikinci sirket, ayn1 zamanda Ingiliz sirketiydi. Savasin basinda isi
askiya almak zorunda kalmis ancak 1916’da Izmir Valisinin miidahalesi iizerine fabrika
yeniden faaliyete baslamist1. iki fabrikanin donanim miktari, 130 beygir giiciinde iki makine,
li¢ Ingiliz yapimu firm, 30 fig1, birka¢ pompa, iki kuru dgiitme ve palamut ayiklama ve peliti

cuvallara yerlestirmek igin bir makinelerdi. Iki fabrikanin personeli 126 isci, 7 ustabasi ve

201 “Tragacanth”, Levant Trade Review, 8 (4), Nisan 1920, 316,320.
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diger 7 calisandan olusurdu. 1913’teki toplam {iiretim 2.910.600 kg ve 5.036.280 kurus
degerinde veya ortalama bir kg 2.04 kurustu. Mese palamudu 06zi; kristalize (%65-68
oraninda elde edilen oran), toz (%62-64) ve s1vi (%40-42) halde elde edilirdi.

1913’te Izmir limanindan mazi ihracat1 1.083.753 kg ve 2.754.934 kurus degerine
ulagsmisti. Yani yukarida belirtilen iki fabrikanin toplam tiretiminin %37,4’i ve ihracatin
%88’i Ingiltere’ye yapilmistr. Tiim imparatorlugun toplam maz ihracati 1913 yili igin
1.661.322 kg agirliginda ve 2.754.934 kurus degerindeydi. Kg basina fiyat 1,3 kurustu. Bu
rakamlarin gosterdigi gibi, ihra¢ edilen mazi sadece mese palamudundan degil, igeriginde
meyve olan mese ve kestane gibi ¢esitli agaclarin kabugundan alinird1. Imparatorlukta yerel
tiretime ragmen mazi Ozii ithalatt onemliydi. 1913 yilinda devlet istatistiklerine gore
2.475.106 kurus degeri olan 1.757.792 kg ihracatin biraz {izerinde bir miktar ithal edilmisti.
Ithal edilen miktarin %51,1’i Fransa’dan ve %35,1’i Almanya’dan gelmisti. Ithalatin
%90,8’1 Istanbul limanindan, %6,3ii ise Izmir’den, Anadolu ve Suriye nin kiigiik isletmeleri

{izerinden gelmisti.?%?

2.1.2.13. Tiirkiye’de Hali ve Kilim Ticareti

Agustos 1928’de yayimlanan ve yillik ticaret raporlarindan alinan bu raporda Tiirk
halis1 ve kilimleri ve sektoriin gelisimi hakkinda bilgiler verilmisti. Yaziya gore Tiirk halist
Tiirk Milleti’nin sanatsal egilimlerini sergilendigi bir aland1. Ozgiin tasarimli hal ve kilimler
Tirk kiltiiriinlin ve sanatinin diinya sanatina katki sundugu 6nemli alanlardan biriydi.
Uretim yontemleri binlerce yildan beri 6ziinii korumustu. Hali dokuma bir yazlik endiistri
olarak kalmis ve dokuma sanati nesiller boyunca anneden kiza aktarilmisti. Mesrutiyet
doneminde biiylik kuruluslar tarafindan baglatilan {iretimi denetleme ve halilar
dokumacilardan toplayip pazarlama yontemi Cumhuriyet doneminde de devam etmisti.
Komiir katran1 boyalar1 daha once kullanilan bitkisel boyalarin yerini almasina ragmen
Sanayi Inkilab1 Tiirkiye’de hali yapimini etkilememisti. Birinci Diinya Savasi’ndan énce
Tiirk hali endiistrisi cok kazangliydi. Sadece Izmir’den yapilan ihracat 1913’te 600.000 altin
Tiirk liras1 (2.640.000 $) ve Tablo 25’te belirtildigi gibi 1915°te 2.565.200 $ degerindeydi.
Bu rakamlara dokumacilarin binlerce ipek ve yiin hali ¢ikardigi Kayseri bolgesinden yapilan
ithracatlar dahil degildi. O zamanlar Anadolu’nun bir¢ok bolgesinde hali ve kilim biiyiik

miktarlarda dokunmus ve iiretimlerinde binlerce kisi istihdam edilmisti.

202 “Tannin-Production in Turkey”, Levant Trade Review, 8 (5), May1s 1920, 362.
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1914’te Tiirkiye’nin savas ilanindan Ekim 1922°de Tiirkiye ile Yunanistan
arasindaki savasin sona ermesine kadar Tiirkiye’de hali ve kilim iiretimi neredeyse
durmustu. 1919°da Isparta, Usak, Kula ve Gordes bolgelerindeki tezgahlarda calismalara
devam edilmis ancak Izmir’i Yunanlhlarm isgali hali sektoriinii olumsuz bir sekilde
etkilemisti. Tiirk dokumaci ile biiyiik sirketler arsinda araci olan Yunan ve Ermeni
simsarlarin yeri iggalden sonra hemen doldurulamamisti. Bundan dolayr sektoriin
canlanmasi biraz zaman almist1. Izmir ve civarinin isgali dokuma merkezlerinin degismesine
ve birgok dokuma tezgahinin yanmasina sebep olmus ve hali dokuma kismen terk edilmisti.
Izmir’de Yunan isgaline son verildikten sonra Isparta, Gérdes, Kula, Usak ve Demirci
bolgelerinde hali dokuma biiyiik dlgekte yeniden yapilmaya baglanmisti. Simav, Goreme ve
Kiitahya’da iiretim 1914’ten Onceki kadar biiyiikk degilken Sivas’ta, Maras ve Sille
Subasi’nda hali dokuma neredeyse ortadan kaybolmustu. Daha yiiksek fiyatlar nedeniyle
Cumbhuriyet donemindeki {iretim savastan Onceki iiretimin degerine esitti, ancak miktar
olarak oldukea kiiciiktii. Izmir, bu dénemde Tiirk hali endiistrisinin merkezi olmasina

ragmen sehirde ¢cok az hali tiretilirdi.

Dokuma, Giiney Anadolu’nun ¢esitli bolgelerine dagilmis dokumacilarin evlerinde
yapilirdl. Bazi hali ve kilim tiirleri, yapildig ilin ad1 ile adlandirilmisti. Izmir Ticaret Odas1
ve dort biiyiik iireticinin ortalama tahminleri, dokuma tezgahlarinin ve dokumacilarin
%40’1indan fazlasinin Isparta ve civarinda bulundugunu gostermekteydi. Tablo 25’e gore

cesitli merkezlerde dokuma tezgahlarinin ve dokumacilarin sayisi su sekilde belirtilmisti.

Tablo 25

Cumbhuriyet ilk Yillarinda Tiirkiye’de Hal ve Kilim Sektorii Bolgeleri, Dokuma
Tezgahi ve Dokumaci Sayilari

Bolge Dokuma Tezgiah Dokumaci
Isparta 3.800 13.500
Gordes 1.250 4.600
Usak 1.600 5000
Demirci 650 2.300
Simav 400 1.500

Kula 1.700 4.300

Kaynak: Levant Trade Review, 16 (8), Agustos 1928, 301.

Hal1 dokumacilig1 bir yazlik sanayiydi ve ihracata yonelik organizasyonlarin merkezi
[zmir’di. Tiirk hal1 ve kilimlerinin iiretimi ve dagitimi1 konusunda ayn1 ydntemleri kullanan
7 biiyiik sirket (4 Tiirk, 2 Ingiliz ve 1 Amerikan) bulunurdu. Tasarimlar siparislere gore
degisebilir ve dokunacak halilar belirli bir kalitede ve belirli bir miktarda olurdu. Tiim

treticiler, dokumay1 denetlemek i¢in g¢esitli dokuma merkezlerinde temsilciler
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bulundururdu. izmir’de ofisler bir siparis aldiginda, gerekli tasarimlar, dokuma &zellikleri,
uygun sekilde boyanmis yiin ipligi ve pamuk veya yiin ¢ozgii veya orgii ipligi temsilciye
gonderirlerdi. Tiim malzemeler dokumacinin evine teslim edilirdi. Burada dokuma
tezgahina (bazen dokumaciya ve diger durumlarda tireticiye aitti) ve halict denilen usta bir
isci tarafindan yerlestirilen halinin ¢6zgiisii monte edilirdi. Dokumaci daha sonra, iiretici
tarafindan saglanan tasarim ve teknik 6zellikleri izleyerek calismaya baslardi. Temsilci sik
sik isi incelemek veya dokumaciya avans vermek i¢in ugrardi. Hali bittiginde ilmek sayisini
sayan ve dokumacinin kazancini veren temsilcinin deposuna gotiiriiliirdii. Hali daha sonra
her durumda bir kereye mahsus Izmir’deki ana montaj tesisine gonderilir burada temel kazig
cikarilir ve kilim 6zel bir islemle yikanirdi. Montaj deposunda halilar tekrar dl¢iiliir bir kez

daha kirpilir, temizlenir ve ihrag i¢in balyalara paketlenirdi.

Anadolu yiinii sadece Tirk hali ve kilim ipini olusturan iplik egirme islemlerinde
kullanilirdi. Hali endiistrisinde y1lda yaklagik 9.000.000 TL’lik kirli yiin tiiketilirdi. Yiiksek
plato yiinii olarak bilinen en iyi yiin, Konya, Ankara, Afyonkarahisar ve Eskisehir civarindan
getirilirdi. Bu yliksek rakimli yiin, iplige kuvvet, saglamlik ve parlaklik kazandiracak bir
karisim elde etmek icin ovadaki tirlinler ile karilirdi. Hali yapiminda kullanilan tiim yiin
iplikleri mahalli olarak egrilirdi. En biiylik hali iireticilerinden {igii, modern iplikhaneleri
kullanirdi. Burada kullanimlar1 ve diger hali iireticilerine satiglari i¢in ¢ok miktarda iplik
uretirlerdi. Hali ve kilim iplikleri kaliteye gore biiyiik farkliliklar gosterir ve farkli hali tiirleri
icin belirli 6zellikler istenirdi. Bununla birlikte Tiirk hali ve kilimlerinin tamamu saf yiinden
dokunurdu. Yiin, orta dereceli halilarin argaci i¢in de siklikla kullanilirdi ancak pamuk argag
kadar giiglii veya saglikli degildi. Nadir durumlarda, yiin argag¢ alt sinif hali ve kilimlerde
kullanilirdi. Tiirk halilarmin ¢6zgii ve argaclart icin iplige dontstiiriilmek iizere yilda
yaklasik 400.000 kg pamuk ithal edilirdi. Bu miktarin yaklagik %70°1, Isparta ve Usak gibi
en kaliteli halilarin ¢6zgii ve argaglarinin tretildigi Hint pamuguydu. Bahsedilen ii¢ biiyiik
hal1 iireticisi ayrica pamuk ¢ozgii ve argact kendi ihtiyacglar: i¢cin ve diger lreticilere satig
i¢in egirirdi. Onceden dogu halilarini renklendirmek igin kullanilan bitkisel boyalarin yerini
komiir katranindan yapilmis kimyasal boyalar almigti. Hali endiistrisi tarafindan her yil
yaklasik 30.000 kg boya ithal edilirdi; bunlarin yaklasik %99’u Alman boya karteli olan

[zmir’de bir temsilcisi bulunan I. G. Farbenindustrie tarafindan tedarik edilirdi.

Boya maliyeti, farkli hali ve kilim tiirleri i¢in gerekli olan boyalarin miktar1 ve fiyat

farkliliklar1 nedeniyle hali ve kilim iiretim maliyetlerini belirlemede en onemli faktordii.
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Ornegin, kare seklinde koyu bir Isparta hal1 (0,5039 avlu kadar) basina yiiksek fiyatli boya
250 ila 350 gram alirken, Usak halisi i¢in sadece 100 ila 150 gram boya gerektirirdi. Bu da
Isparta halilar1 i¢in kullanilan boyanin yaklasik beste birine denk gelir demekti. Kok boyalar
Isparta, Bergama, Serapi ve Iran halilarinda kullanilirken, anilin (kimyasal) boyalar Gordes

ve Karaci uriinlerinde kullanilird.

Iplik izmir tesislerinde boyanur, gile sarilir ve iilke icerisindeki temsilcilere gerekli
miktarlarda gonderilirdi. Isparta, Usak ve Bergama gibi hali ve kilim tiirlerini belirten
isimler, belirli bir tasarimdan ziyade halinin nasil yapildigin1 gosterirdi. Bununla birlikte,
bazi desenler 6zel hali gesitleri ile 6zdeslesmisti ve diger cesitler i¢in nadiren kullanilirdi.
Antik Tiirk halilarindaki veya Iran ve Cin halilarindaki tasarimlarin kopyalari siklikla yapilir
ancak sonugta ortaya ¢ikan her hali iireticisi, orijinal tasarimlar olusturmak ve eski desenleri
degistirmek i¢in usta tutardi. Dis pazarlardaki bayiler bazen sanat¢ilar1 Tiirk iireticisine

miisterilerinin zevklerini tasarlamalari i¢in istihdam ederdi.

Orijinal desenler genellikle elestiri i¢in yabanci alicilara sunulur ve daha sonra
alictya uyacak sekilde degistirilirdi. Figiirleri ve renk bilesimlerini gdsteren minyatiir
tasarimlar su renginde yapilir ve bu desenlerden dokuma halilart veya “milimetrik™ bigimleri
yani minyatiirleri olusturulurdu bu da her bir rengin hali milimetresi i¢in gereken diigiim
sayisini bir dlgekte gosterirdi. Dokumaci milimetreyi tezgahin {izerine yerlestirir ve bunu

halinin dokumasinda takip ederdi.

Daha o6nce de belirtildigi gibi eskiden kalma ve geleneksel hali dokuma sanati
Tiirkiye’de anneden kiza gegerdi. Cok erken yasta, kizlar yash kadinlara yardim etmeye
baslar ve 12 ila 15 yaslarinda dokumacilikta olaganiistii beceri kazanirlardi. Genellikle bir
hal1 tezgahinda iki ila dort dokumaci ve kiiciik bir hali tezgahinda bir veya iki dokumaci
kullanilirdi. Tezgah dokumacinin evinde, halinin ¢6zgiisiiniin diizgiin sekilde gerildigini
goren usta tarafindan kurulurdu. Dokumacilar tezgahin 6niindeki algak bir taburede oturur
ve bir milimetrik, ¢esitli renklerde boyanmus iplik, kisa bir keskin bigak, kirpma makasi ve
bir kasagiya benzeyen (kirkit) agir disli bir aletle donatilirdi. Argag, dokumaci tarafindan
haliya yerlestirilir, her iplik parcas1 ¢ozgii telinin etrafindan iki kez gegirilir ve daha sonra
bigakla kesilirdi. Iplik diigiimlerinin rengi tasarimi takip ederdi. Baska bir kisi, genellikle
cirak, diigimlii ipligi ve argaci kirkit ile birlikte atardi ve {iciincii bir parca yiginini esit

uzunlukta tutardi. Dokumacilar giin dogumundan giin batimina veya kisin 5 ila 6 saat ve yaz
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aylarinda ise glinde 9 ila 10 saat ¢alisirdi. Uzman dokumacilar giinde 10.000 diigiim atardu.
Ortalama ise 6.000 ila 8.000 arasindaydi.

Bir dokumaci tarafindan bir giinde tiretilebilen hali miktari, biiyiik 6l¢tide, farkli hali
tiplerinde degisen metrekare basina ve diigiim sayisina bagliydi. Bir tezgah iizerinde galisan
ortalama dort dokumaci, alt1 veya sekiz hafta iginde 22 figiir ile yiiksek kaliteli bir Isparta
halis1 iiretebilirdi. Orta dereceli bir hali ayni kisiler tarafindan 4 haftada, diisiik dereceli bir
hal1 15 giin icinde dokunabilirdi. Dokumacilar giinde ortalama yaklasik 2.50 Tiirk liras1 (1,25
$) kazanirdi. Cesitli hali tiirleri igin metrekare basina isgilik maliyeti, Isparta ve Bergama

halilari i¢in yaklasik 1.60 sterlin, Usak i¢in 1.40 sterlin ve Gordes ve Zaif Ali i¢in 1 sterlindi.

1927 yilindaki toplam hali ve kilim tiretimi 974.000 kare desen ya da yaklasik
490.800 metrekareydi. izmir Ticaret Odasi tarafindan verilen rakamlara gore, bolgelere gore
metrekare cinsinden {iiretim sOyleydi; Usak 181,400; Gordes 116,000; Isparta 74,200;
Demirci 37,600; Kula 33,200; Simav 24,200; Burdur 12,800; Buldan, 5,500; Sersi Koy,
2,300 ve Uluborlu 3,600°dii. Ayni kaynaga gore hali ve kilim ihracat1 1927°de 5.344.328 kg,
1926’da 4.709.311 ve 1925’te 3.995.994 kg olarak gerceklesmisti. 1927 ihracatindan
Ingiltere 2.276.481 kg ve ABD 2.253.666 kg almist1. Kalani ise kita iilkelerine ve Misir’a
ihrac edilmisti. Bu rakamlara gore hali ve kilim sektdriinde ihracatta yine ilk sirayr Ingiltere

ve Ikinci siray1 Ikinci Mesrutiyet doneminde oldugu gibi ABD almusti.

Uretimin biiyiik kismi Ingiltere, ABD ve Avrupa kitasina ihrag edilirdi. Yerelde talep
azdi. Her dis pazarin kendine 6zgii 6zellikleri vardi ve her iilkenin zevkine gore hali ve kilim,
tasarim ve renk birlesimleri iiretilirdi. Amerikan hali alicisi, genellikle giil, koyu mavi veya
altin kahverengisi olan koyu renkli halilar1 veya merkezi tasarimi olmayan genel desenleri
talep ederdi. Amerikali tiiketiciler ayrica kalin, sasal tiiylii ve parlak yiizeyli halilari tercih
ederdi. Kimyasal bir ¢ozelti i¢inde yikanarak iiretilen parlakliga sahip halilar biiyiik
miktarlarda ABD’ye gonderilirdi.

Bolgede iiretilen en popiiler ve en pahali hali tiirii Isparta, ardindan Bergama, Usak
ve Gordes halilariydi. Ingiliz pazari muhafazakdr ve merkezde madalyonlar ve Kralige
Victoria’nin hiikiimdarlig1 sirasinda tercih edilen tasarimlar ile biiylik miktarlarda Usak
halilarin1 satin alirds. Ingiltere’ye gonderilen sade ve siislii Usak halilar1 agik renkli ve kisa

tiiyliiydii. Halilar yikanmazdi.

Fransiz ve Alman pazarlari, ayn1 zamanda, 6zgiin tasarimlar ve ince kisa tiiylii hal
ve kilimlerde, acgik renklerde halilar talep ederdi. Ciinkii her iki iilkedeki giimriik vergisi

162



agirlik bazinda hesaplanirdi. Tiirk hali ve kilim endiistrisi 1914-1922 yillar1 arasinda sikintil
bir donemden gegmesine ragmen kendini toparlamig ve binlerce insana istihdam saglayarak
ithracattan ciddi paralar kazandirip ve Tiirkiye’nin ekonomik yapisina ¢ok fazla katkida

bulunmusgtu.?%®

2.1.2.14. Tiirk Limon ve Portakal Uretimi

Levant Trade Review tarafindan L’Information d’Orient adl1 yayindan gevrilen ve
Aralik 1925’te yayimlanan bu rapor Tirkiye’de limon ve portakal {iretimi ile ilgiliydi.
Yaziya gore bir ihracat iirlinii olan limon ve portakal kiltiirii, Anadolu’nun belirli
bolgelerinde, Sovyet siniriin yakininda Rize ve Suriye smirindaki Dortyol gibi yerlerde
gelismisti. Dortyol iiretimin ana merkeziydi. Dortyol, denize 8 km, Adana’ya 110 km ve
Iskenderun’a 29 km uzakliktaydi. Iklimi, yaz sicakligmin genellikle 50 °C dereceye ulastig
Adana’ya gore asla 30 °C gecmezdi. Dortyol limon agaglart ile linliiydii. Portakal ise bu
donemde tiretimi lilkenin milli ihtiyaglar i¢in yeterli olmaktan uzakti ve Tiirkiye biiyiik

Olciide yabanci iilkelerden limon alirdi.

Aslinda Tablo 26’da belirtildigi gibi, 1923’te Tiirkiye, istatistiklere gore toplam
6.994.067 kg limon ithal etmisti. Limon agac1 bahg¢elerinin daha genis olmas1 durumunda bu

ithalattan daha azi1 yapilir ve iilkede yarim milyon liradan fazla kalabilirdi.

Tablo 26
Cumhuriyet’in Tlk Yillarinda Tiirkiye’nin Limon Ithalat:
Ulkeler ithal Edilen Kg Miktar
Italya 4.645.202
Suriye 1.711.299
Yunanistan 9.490
Romanya 4,223
Hindistan 1.020
Misir 366
Rusya 204
Iran 17
Diger Ulkeler 622.246
Toplam 6.994.067

Kaynak: Levant Trade Review, 13 (12), Aralik 1925, 516.
Ithalatin {icte ikisi Italya’dan olmak iizere cok miktarda Italyan limonu Istanbul’da
tiikketilirdi. Italya’dan alinan her 330 limon, kaliteye gére 260 ila 320 kurusa mal olurdu.
Limonlar iilke igerisine Izmir ve Istanbul’dan gonderilirdi. 1923 yilinda Tiirkiye, 8.298

TL’ye 104.279 kg limon ihra¢ etmisti. Ancak bu, {ilkede tiiketilen yabanci limon miktarina

208 «“The Turkish Carpet Industry”, Levant Trade Review, 16 (8), Agustos 1928, 300,303.
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kiyasla 6nemsiz bir rakamdi. Rusya, Tiirkiye pazarindan biiyiik miktarda limon satin alirdi
clinkii Rusya’da limon tiiketimi muazzam diizeydeydi. Bu ihracat, Tiirk limon ve
portakallarina glimriik vergisi olmayan Rus giimriigii tarafindan da tercih edilirdi.1923
yilinda toplam 63.887 kg ithal edilmis olmakla birlikte, Tiirkiye’de portakal iiretimi yerel
tiiketim i¢in yeterli degildi. Buna kars1 ayni y1l i¢inde portakal ihracat1 12.042 TL degerinde
239.376 kg agirligindaydi. Dortyol bolgesi 1924 yilinda 38 milyondan fazla portakal
iretmisti. Bu bolgede bulunan portakal agaci sayis1t 114.000°di. Bir aga¢ 500 ila 2.000
arasinda portakal verirdi. Bu agaclar yarim yiizyildan fazla bir siire dayanabilirdi. Satiglar
genellikle meyveler hald agaglarin iizerindeyken yapilirdi. Mahsul, Aralik ve Ocak aylarinda
hazir hale gelirdi. Normalde alic1 kendi yontemiyle toplamak zorundayd: ve ¢ok dikkatli
yapilirdi.

Bir is¢i glinde 1.500 ila 2.000 arasinda portakal toplayabilirdi ve giinde ortalama 80
kurus kazanirdi. Toplama masraflar1 en fazla toplanan 1.000 portakal basina 100 kurustu.
Geng kizlar depolardaki portakallari toplar ve 2.000 ila 3.000 portakal paketlemek i¢in glinde
20 ila 30 kurus alirlardi. Bir kasada yaklasik 320 portakal bulunurdu. Kutularda paketlenmis
bir ton portakal i¢in tagima maliyeti 38 kilo basina 4 kurustu. Dortyol’dan gelen portakallar
korumaci giimriikk tarifesinin kabuliinden sonra Suriye ve Rusya’da kasa satisindan
emindiler. Dortyol bolgesi 1913°te 60 milyon portakal, 1914°te 100 milyon, 1923’te 28
milyon ve 1924’te 38 milyon portakal tUretmisti. Her 1.000 portakal 3 ila 8 TL

degerindeydi.?*

2.1.2.15. Tiirkiye’nin ithalat ve Thracati

Tiirkiye’nin 1923 yilindaki dis ticaret verilerinin verildigi bu yazidaki bilgiler Tiirk
Giimriik Idare’nin resmi yayimlaridan alinmist1. Tablo 27°de iilkelere gore ithalat ve ihracat
dagilimi, Tablo 28’de Tiirkiye’nin ithal ettigi {liriinler ve Tablo 29°da ise Tiirkiye’ nin ihrag¢
ettigi {irlinlerin listesi verilmigti. Rakamlar Mart-Agustos 1923 donemini kapsardi. ithalat
38.500.000 TL’ye ulasmis ABD 7.000.000 TL ile ilk siray1 almisti. Bu donemde ihracat ise
13.000.000 TL’yi bulmustu.?%®

204 «“Tyrkish Production of Lemons and Oranges”, Levant Trade Review, 13 (12), Aralik 1925, 516.
205 «“Tyrkish Imports and Exports”, Levant Trade Review, 11 (12), Aralik 1923, 662.
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Tablo 27

1923 Yihinda Ulkelere Gore Tiirkiye’nin ithalat ve Thracat:

Ulke ithalat ihracat
Amerika 6.875.000 TL | 1.085.000 TL
Ingiltere 6.496.000 2.075.000

Italya 4.449.000 1.385.000

Fransa 3.958.000 1.182.000
Almanya 2.798.000 1.401.000
Bulgaristan 2.745.000 3.470.000

Misir 1.937.000 589.000
Hollanda 1.851.000 1.348.000
Romanya 1.499.000 276.000

Kaynak: Levant Trade Review, 11 (12), Aralik 1923, 662.

Tablo 28
1923 Yihnda Tiirkiye’nin Ithal Ettigi Bashca Uriinler
Uriin Tiirk liras1
Soémiirge Uriinleri 6.297.000
Hububat 5.646.000
Pamuk ve Pamuk Uriinleri 2.226.000
Yiin 2.585.000
Yag 1.167.000
Maden 1.728.000
Kagit 1.107.000
Sigirlar 1.164.000
Hayvansal Uriinler 1.335.000

Kaynak: Levant Trade Review, 11 (12), Aralik 1923, 662.
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Tablo 29
1923 Yihinda Tiirkiye’nin Thrac Ettigi Bashca Uriinler

Uriinler Tiirk lirasi
Tiitiin 2.889.000
Ham yiin 2.471.000
Ilag Yapiminda Afyon 1.277.000
Sebze Yagi 508.000
Meyve ve Say1 619.000
Kiirk Derisi 621.000
Ipek Uriinleri 580.000
Maden ve Imalat Uriinleri 494.000
Hayvansal Uriinler 316.000
Gida Maddeleri 375.000

Kaynak: Levant Trade Review, 11 (12), Aralik 1923, 662.

Osmanli Bankasi aylik raporlarindan alinan ve Mart 1931°de yayimlanan bu raporda
Tiirkiye’nin dig ticareti ile ilgili bilgiler verilmisti. Yaziya gore ithalati1 tarima dayali bir
iktisadi yapiya sahip oldugu icin temel olarak mamul, tekstil, metal iirlinler ve modern tarim
makinelerinin ithalatindan olusurdu. Geri kalanlar ise, somiirge tirlinleri gibi iilke i¢inde
tiretilmeyen veya seker ve yan iiriinleri gibi yetersiz miktarlarda iiretilen gida maddelerinden
olusurdu. Tiirkiye’de pamuk ve pamuk iriinleri alimlar1 yillara gore degisiklik gosterirdi.
1929°da pamuk ithalatinin degeri, 1928 den biraz daha yiiksek ve 1924, 1925 ve 1926’dan
daha diisiiktii. Ote yandan, 1930°da 6nemli dlgiide azalma goriilmiisti. Demir ve gelik
Tiirkiye’nin endiistriyel ekipmani ve her seyden once ¢ok sayida demiryolunun insasi, metal
tiriinlerin aktif ithalatin1 gerektirmekteydi. Bu ithalatin rakami genel olarak sabit kalirdi.
Yiinliilerin ithalat1 biiyiik 6l¢lide pamuklu iirlinlerle ayn1 egilimi izlenmis ve 1927,1928 ve

1929 yillarindaki fiyatlarinda diisiis gézlemlenmisti.

Makine ithalati, demir ve celikte oldugu gibi belirli bir istikrar gozlemlenirdi.
Bununla birlikte 1930°da bir azalma goriilmiistii. Seker, seker iiriinleri, kahve, kakao ve ¢ay
gibi somiirge iirlinlerinin ithalatindaki azalma, Tiirkiye’de satin alma giiciiniin azalmasi ve
diinya fiyatlarindaki diisiisten dolayiydi. Tahil ithalati, Tiirkiye’de normal bir yil i¢inde ev
tiketiminin gereklerini karsilamak i¢in yeterliydi. Ancak Mesrutiyet’te oldugu gibi
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Cumhuriyet yonetiminde de tahil ithalati yapilirdi. 1930 yilinda Tiirkiye’nin genel olarak
ithal {irlin oran1 azalmisti, ¢linkii Tiirk parasinin alim giicii diger Diinya iilkelerinde oldugu
gibi diismiis ve Tirkiye’nin tarim iriinii yetistirme kapasitesi neredeyse kendi kendine

yeterdi.

Ihracat {iriinleri ithalat iiriinlerinde oldugu gibi paralellik gostermekteydi. Bu,
Tiirkiye’nin tarimsal gelisimini, kredileri, kooperatif toplumlarini, makine kullanimini,
tohum se¢imini, satig organizasyonlarini, nakliyeyi, pazarlari vb. etkileyen her seyin 6nemini
gosterirdi. Sadece tiitiin, fiyatlardaki genel diisiisten etkilenmemisti. Iyi kalitedeki tiitiin
iirinleri icin elde edilen fiyatlar 1929’un fiyatlarindan %10 ila %20 daha yiiksekti. Thracat
1929 yilinda 32.800 ton 40.900.000 TL'ye karsilik 43.160,000 TL degerindeydi ve 36.936
ton olarak gerceklesmisti. Tiitiin, Tiirkiye’nin toplam ihracatinin dortte birinden fazlasina
tekabiil eder ve yurtdisindaki toplam satis oranini kaybetmemisti. Bu iirlinlin baslica

miisterileri italya, ABD ve Almanya’yd.

Tarim iiriinlerinin ¢ogunlugu gibi pamuk ihracati da her yilin dérdiincii ¢eyreginden
sonraki yilin ilk c¢eyreginin sonuna kadar yapilirdi. Bu nedenle istatistiklerde gosterilen
ihracat, s6z konusu yilin mahsulii ile karisik verilirdi. 1930’daki mahsul 1929 tiretiminin bir
boliimiinii igermisti. 1930°da toplam 16.400 tonluk deger 10.900.000 TL'den 32.420 tondan
16.654.000 TL’ye ylikselmisti. Agirliktaki artisin degerden ¢ok fiyatlardaki diisiisten
kaynaklanmigti. Tiirk pamugunun baslica alicilar1 Italya, Yunanistan, Almanya, ABD ve
Fransa’ydi. Kus iiziimii ihracatinin 1930'daki degeri bir onceki yilin degerine esitti.
Fiyatlarin yilizde 50 diismesine ragmen, findik satislarinda bir degisiklik olmamis ve

thracatta 6nemli bir yer tutmustu.

Kuru incir ithracati hafif bir diisiis gostermisti. Tiirk incirlerinin ihracati genellikle
ABD ve Ingiltere’ye yapilir ayrica kus iiziimii, Ingiltere, Almanya ve Hollanda’ya
gonderilirdi. Yiin ve tiftik ihracati, fiyatlarm diigmesini, 6zellikle Ingiltere’nin Bradtord
sehrinden gelen siparislerin yavaslamasi Turkiye’deki 1928-1929 yillarinda yasanan son
derece siddetli kisinda hayvanlarin telef olmasindan dolayiydi. Afyon ve hali satis1 6zellikle

Diinya krizinden ve fiyat diisiisiinden etkilenmisti.?%®

206 “Foreign Trade of Turkey 19307, Levant Trade Review, 19 (3), Mart 1931, 90,92.
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2.1.2.16. Tiirkiye’de Deri Thracat:

Subat 1920’de yayimlanan ve The Orient’ten alinan bilgilere gore Tiirkiye’de Milli
Miicadele yillarinda deri tiriinlerine ¢ok ciddi bir talep vardi. Bundan dolayi iiriinlerin fiyati
artmisti. Tablo 30°da deri ¢esitleri ve Birinci Diinya Savasi 6ncesi fiyatlar ile ateskes ve

1920 y1l1 fiyatlar1 gosterildigi gibiydi.

Tablo 30
Birinci Diinya Savasi Oncesi ve Sonrasi Tiirkiye’de Deri Fiyatlari
. Savastan Onceki | Savas Esnasindaki | Ateskes Zamam
Uriin 1920 Fiyati
Fiyati Yiiksek Fiyati Fiyat1

Koyun Derisi 6 Kurus 60 Kurus 40-45 Kurus 110-150 Kurus
Kuzu Derisi 11 35 30-35 80-85
Keg¢i Derisi 16 70 60 150-175
Oglak Derisi 15 55 50 125-130

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (2), Subat 1920, 138.

Tiim {ilkeler, endiistriyel ihtiyaglarda kullanilmak tizere deri stoklamiglardi. Talep
cok ve fiyat yiiksekti. Savastan 6nce Tiirkiye nin bu {iriiniiniin ¢ok kii¢lik bir kismin1 satin
alan ABD, Tiirkiye’den 6zellikle daha kaliteli derilerin en biiylik alicist haline gelmisti.
alimlar i¢in

Biiyiik firmalar temsilcileri aracilifiyla Tiirkiye’deki biiyiik 6lcekli

diizenlemeler yapmist.

Koyun derileri, kuzu derileri, kegi derileri ve oglak derileri ile 6zellikle ticarete katki
saglayan acik renkli derilerdi. Ulkede yerel tabakhaneler tarafindan kalin deriler veya sigir
postlart kullanilirdi. Istanbul banliydlerindeki Yedikule’de bir diizine ve ordunun
ithtiyaclarim1 karsilayan Beykoz’da biiyiik bir tabakhane bulunurdu. Baslangicta kalitesiz
bulunan tabakhanelerin tirlinlerinin kalitesi daha da artmisti. Tiirkiye’de deri iiretimi yilda 3
ila 4 milyon adetti (savastan 6nce miktar iki katiydi), bunlarin %65’1 koyun derisi, %35°1
keci derisiydi. Deri ticareti Mart ve Nisan aylarinda baglardi. Ticaretin merkezleri
onemlerine gore su sekildeydi: Erzurum, Elaz1g, Trabzon; Sivas, Kayseri, Samsun; Izmir,
Bursa; Anadolu demiryolu hattinin gectigi Eskisehir, Konya ve Ankara. Trakya’da da az
miktarda ancak daha kaliteli deri {iiretilirdi. Keg¢i ve oglak derileri tuzlanmis ve agikta

kurutulmus olarak satilirdi. Koyun ve kuzu derileri ise agikta kurutulur ve bazen tuzlanirdi.
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Savastan once keci ve oglak derileri esas olarak Fransa’ya gonderildi. Koyun derileri

Avusturya ve ABD’ye gonderildi.?’

2.1.2.17. Yapag ve Tiftik

Mayis 1920°de yayimlanan yaziya gore Tiirkiye nin tiim {irtinleri gibi yapagi ve
tiftikte savasin etkilerini hissetmisti. Stok talebi, erkek eksikligi, koyun ve keci
yetistiricilerinin her zaman karsilastig1 belirsizlik ve mera topraklarinin basarisizligi tiretimi
etkilemisti. Ancak, stoklarin azalmasia ragmen fiyatlar pek fazla degismemisti. Tiftik

iiretimi Tiirkiye’de su sekilde dagilmaktaydi;
1. Karahisar, Kiitahya, Aksehir, Eskisehir: ince killi, uzun ve parlak.
2. Beypazart: Ince kill1, kaba, ¢ok giiclii ve parlak.
3. Ankara, Yozgat, Maden, Kastamonu: Ince kill1, oldukga iyi, parlak.
4. Konya, Nigde, Nevsehir: Ince kill, kaba.
Yukaridaki niteliklerde iretim ortalama 100 kiloluk 50 ila 60.000 balya arasindaydi.
Yapagmin dagilimi ise asagidaki gibiydi;
1. Karahisar, Eskisehir, Ankara, Yozgat: Uzun kill1 ve iyi.
2. Konya, Nigde: Killi, orta biiytikliikte.
3. Kayseri: Kaba kill.

Yapagidan elde edilen hasilatlar digerlerinden daha diisiik ya da her birinin %50-
55’ine kars1 %45°di. lyi bir y1lda ii¢ kalitenin iiretimi 16.800.000 TL’ye kadar ulasirdi. Halep
bolgesi ayn1 zamanda 3 ila 5.000.000 kg arasinda, Trakya’da ise 1 ila 2.000,00 kg arasinda
yapag iiretirdi. Bu bolgelerden gelen sevkiyatlar diizenli olarak Istanbul’a ulasmaz ve gecen

yillardan kalan miktarlar limanlara gonderilirdi.?%

2.1.2.18. Tiirkiye’de Deri ve Kosele Endiistrisi

17 Haziran 1925 tarihli Aksam gazetesinden alinan ve Agustos 1925°de Levant
Trade Review’de yayimlanan yazida Tiirkiye’de deri Endiistrisi hakkinda bilgiler verilmisti.
Yaziya gore savastan once Tiirkiye’nin her yerinde ¢ok sayida tabakhane vardi. Deri ve

kosele biiyiik olgiide ihra¢ edilirdi. Ayrica, bu endiistri, lilkede dnemli bir ekonomi igin

207 «“Export of Skins from Turkey”, Levant Trade Review, 8 (2), Subat 1920, 138.
208 «“Wool and Mohair”, Levant Trade Review, 8 (5), Mayis 1920, 378-380.
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yapilan gerekli tabaklama malzemelerini temin etmisti. Ayni sey Cumhuriyet donemi i¢inde

gecerliydi.

Tirkiye agir ve hafif (Biiylikbas ve kiigiikbas hayvan derileri) deriler iiretirdi.
Tirkiye’de 6nemli bir ihracat kalemi olusturan koyun, keci, oglak ve kuzularin derileri tiim
yabanci iiretim merkezlerinde taninmisti. Fas ve sagr1 derisi gegen yiizyilda oldukca fazla
tiretilmisti ve yerel tiiketim i¢in yeterliydi ve ayn1 zamanda ihra¢ da edilirdi. Bu enddistri
Birinci Diinya Savasi’ndan dolay1r azalmisti ve Cumhuriyet doneminde tiretim smirliydi.

Yurt disindan tedarik edilenler bile bu donemde tilkenin ihtiyaglari i¢in yeterli degildi.

Ithalat, tedarikgi iilkeye gére su oranlara boliinmiistii; Fransa %32, Ingiltere %16,
Belgika %10, Almanya %10, Misir %12, digerleri %20. Okiiz, inek, manda gibi agir deriler,
yukarida bahsedilen hafif derilerden ¢ok daha az talep goriir ve hicbir sekilde Avrupa, ABD
veya Asya’nin derilerine rakip olamazlardi. Bu sektoriin kesin istatistikleri verilmemisti,
ancak Tablo 31°de Ikinci Mesrutiyet Dénemi’nin 1911-1913 yillar1 arasindaki iiretimi ve
degeri verilmisti. Ancak bu tiretim tiim Osmanli sinirlart i¢in gegerliydi ve Cumbhuriyet

dénemini dogru olarak yansitmazdi.

Tablo 31
Ikinci Mesrutiyet Doneminde Tiirkiye’de Deri Uretimi

Hafif Deriler Kurus
Koyun 1.395.713
Kegi 1.568.625
Oglak 331.478
Kuzu 279.365
Toplam 3.585.176
Agir Deriler Kurus
Okiiz 281.163
Inek 43.553
Manda 41.389
At 20.714
Esek 15.795
Toplam 402.614
Genel Toplam 3.967.790

Kaynak: Levant Trade Review, 13 (8), Agustos 1925, 346.
Tiirkiye Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce 4 milyon parga deri iiretirdi. Koyun
derilerinin esas iireten vilayetleri Erzurum, Bursa ve Diyarbakir’di; kegi derileri esas olarak
Bursa, Kastamonu, Trabzon ve Sivas’tan gelirdi; Edirne, Aydin ve Konya oglak derileri ve
ayni bolgeden Ankara ise kuzu derileri ihrag¢ ederdi. Bu iiretimin biiyiik kismi ihrag¢ edilirdi

ve Cumhuriyet doneminde de bu ihracat Fransa, ABD, Avusturya ve Macaristan’a yapilirdi.
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Tiirkiye’de Birinci Diinya Savasi’nin arifesinde calisilan hafif derilerin miktari,
toplam {tretimin yaklasik %8’ine denk gelirdi. Resmi istatistiklere gore 1913-14 yilinda
Tirkiye’deki gesitli tabakhanelerde calisilmis ve islenmis olarak 27.935 TL (altin lira)
degerinde, 248.698 adet hafif deri iiretimi yapilmisti. Tiirkiye’deki kiigiik tabakhanelerde
islenen derilerin miktar1 tam olarak bilinmezdi. Tiirkiye hafif deri iiretiminin %80’ini ihrag¢
ederdi. Agir derilerin ihracati neredeyse yoktu. Agir deriler kotii beslenen hayvanlar
nedeniyle degeri ¢ok azdi, Tirkiye tabakhanelerinin ¢alismasini saglamak igin Misir,
Hindistan, Cin ve Arjantin'den derileri ithal etmek zorunda kalmisti. Tirkiye’nin deri
enduistrisi 0zellikle hafif deriler konusunda iyiydi ve iilkenin iktisadi yapisina ciddi katkilar
sunardi. Bu endiistride mese palamudu derileri tabaklamak icin kullanilirdi. Yine de
Anadolu’daki tabaklama endiistrisi gelismemisti ve eski usuller kullanilirdi. Bu nedenle
Avrupa iirlinliyle rekabet edemezler ve sadece ayakkabi iiretimi i¢in yerelde kullanilirlardi.
Savaglardan dolay1 diger iiriinler gibi bu sektorde de gerileme s6z konusuydu ve ¢ogu isletme
islemleri durdurmaya zorlanmisti. Deri {iretiminde c¢ok Onemli bir bdlge olan Biga
bolgesindeki tabakhanelerin biiyiik bir kism1 ¢alismay1 birakmak zorunda kalmist. Ustiin
kaliteleri nedeniyle daha dnce bilinen “fas” ve “sagri” olarak adlandirilan deriler, yabanci
alicilar tarafindan artik begenilmezdi. Agir derileri konusunda da daha dnce belirttigimiz
gibi diger iilkelerin derileriyle yarisamazdi bile ¢ok kalitesizdi. Tiirk agir derileri yaklasik
12 kg agirhigina gelirken Romanya, Amerika ve Hindistan’inki iki kat1 agirligindaydi.
Dahast, kesim sirasinda dikkatsizlik nedeniyle siklikla deri bozulurdu. Sadece farkli renkteki
deriler yabanci iilke derileri ile rekabet edebilirdi ancak onlarda genellikle yerelde
kullanilirds.

Yaziya gore Tiirkiye nin hemen hemen her merkezinde, dzellikle Kastamonu, Izmir
ve Bursa vilayetlerinde tabakhaneler bulunurdu. Istanbul bu endiistrinin en onemli
merkeziydi. Bazi Istanbul ve Izmir tabakhaneleri harig, deri iiretiminde tamamen eski
yontemler kullanilirdi. Tabaklama, temizleme ve koriikleme gibi ii¢ temel islemden ilki,
deriyi korumak ve gelecekteki ayrismadan kurtarmak i¢in gerekli sekilde yapilmazdi. Ciinkii
timar hizli ve ylizeysel olarak yapilirdi bu da islenmis derilere alicilarin ihtiya¢ duydugu
esnekligi vermezdi ve deger kaybina ugramasina sebep olurdu. Resmi istatistikler Tablo
32°de gosterildigi gibi 1921 yili i¢in sadece iilkenin bazi boliimleri ile ilgili deri endiistrisi
hakkinda bilgi vermekteydi. Istanbul, Izmir, Bursa, Balikesir ve Eskisehir harig istatistikler

asagidaki Tablo 32’deki gibiydi.
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Tablo 32
Cumbhuriyet’in flk Yillarinda Tiirkiye’de Deri Endiistrisi

Calistirilan Endiistri Isyeri Sayisi Isci Sayisi
Tabakhaneler 758 7.526
Kosum Takimi Fabrikalari 466 829

Deri Diikkanlart 165 4.013
Ayakkabi Fabrikalar1 3.958 5.596
Toplam 5.347 17.964

Kaynak: Levant Trade Review, 13 (8), Agustos 1925, 350.

Bununla birlikte, endiistrinin biiyiikk kismi Istanbul ve Izmir’de yogunlasmisti.
Istanbul tabakhanelerinin ¢ogu hizli tabaklama igin iyi donanimliydi ve hemen hemen hepsi
Fransiz tiretimi olan modern makinelerle donatilmisti. Bunlardan biri yabanci bir firmaya ait
olmak tizere bazilari, Misir, Hindistan ve Cinhindi derilerini ithal ederdi. Yerel endiistri
tarafindan tretilen deri ve koselelerin baslica tiirleri sunlardi: tek deri, cilali dana derisiydi.
Tiirkiye ayrica kosum takimi imalati i¢in gerekli deriyi de ithal ederdi. Yerli tiretimin degeri
ile ilgili olarak, toplam tiiketimin %27’sine ulasird1.?®® Ayrica baska bir rapora gore
Tiirkiye’de 1925 itibariyle 4.181.000 s1gir, 1.030.000 kegi, 6.500.000 koyun, 2.184.000 tiftik
(Ankara) keci ve 604.900 at ve katir bulunurdu.?'°

2.1.2.19. Anadolu Ormanlar1

Samsun’daki Amerikan Konsolosu Tuck tarafindan Agustos 1920’de yazilan bu
raporda Tiirkiye’nin ormanlari iki genel cografi boliime ayrilmisti. Bunlara Sinop bdlgesinin
ormanlar1 ve Boyabat bolgesinin ormanlart da eklemisti. Yaziya gore bu donemde heniiz
ormanlarin isletilmesiyle ilgili bir girisim yapilmamisti. Modern kereste fabrika
makinelerine ¢ok az rastlanir ve neredeyse tiim ¢alismalar elle en ilkel sekilde yapilirdi.
Ormancilikta is¢ilik ucuz, su giicii bol ve kerestenin deniz kiyisina taginmast igin yollar

yeterliydi.

Sinop Bolgesi: Soyuk Dag ormani, Gerze ile Tiirkiye’de tiitlin yetistiren bir merkez
olan Alagam arasinda yer alirdi. Sahil seridinden yaklasik 1,5 km uzakta yer alir ve yaklagik
225.000 fit kiip cam ve ladin igeren kabaca 96 km genisliginde uzanirdi. Hicbir zaman
isletilmemis olmasi yollarin eksikligindendi. Cangal Dag1 ormani, Boyabat ve Ayancik
arasinda yer alirdi. Biytikliigi yaklasik 160 km kadardi. Kiyidan uzakligi yaklagik 18
km’ydi ve yaklasik 1.500.000 fit kiip ¢am ve ladin icerirdi. Kiitiikler, kdylere kiigiik bir

nehirden yiizer veya kagnilarla kiyiya taginirdi. Elek Dag ormani, Boyabat ve Sinop arasinda

209 “The Hide and Leather Industry in Turkey”, Levant Trade Review, 13 (8), Agustos 1925, 346,350.
210 «“Number of Domestic Animals in Turkey”, Levant Trade Review, 13 (8), Agustos 1925, 338.
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yer alirdi ve Karadeniz’e 50 km uzakliktaydi. Kesilmis odunlar kagnilar ile sahile taginirdi.

Ormandaki kiiciik bir koyde bir kereste fabrikasi ve ¢cok sayida el testeresi bulunurdu.

Boyabat Bolgesi: Bafra kenti, Karadeniz’den 16 km uzakta Kizilirmak nehrinin sag
kiyisinda yer alirdi. Samsun’a bagli bir kazaydi. Bu bolge, yerel isletmecilerden dolay,
koruma eksikligi nedeniyle hizla kaybolan birkag kii¢clik ormandan olusurdu. Kalan agaclar
genel olarak mese, ¢inar, kayin ve cevizdi. Amasya’da Vezirkoprii, Kizilirmak nehrinin
kiyilarina yaklasik 14 km ve denize yaklasik 150 km uzakliktaydi. Bu bolgede kayda deger
tek orman, Kizilirmak nehrinin kiyisinda yaklasik 48 km boyunca uzanan Kunduz Dag
ormaniydi. Baslica kizilgam olmak iizere yaklagik 240.000 fit kiip kadardi. Nehir kiyisinda,
odunculuk yapan bir niifusa sahip kiigiik kdyler vardi. Kiitiikler ya nehrin altindan yiizer ya

da sallara tutturulurdu.

Kiiciik Boyabat kasabasi, gergekte biiylik bir kdydii ve Kastamonu’ya bagliydi. Bu
bolge cok agagliktt ve Boyabat ile Sinop arasinda bulunan birkag biiyilk ormani igerirdi.
Agaclari esas olarak insaat amacli kullanirlardi. Bu bolgede, tiimii Gok Irmak nehri kiyisinda
yer alan bes kiiclik orman vardi. Bunlar esas olarak ladin ve kayin agacindan olusurdu.
Kiitiikler nehirden Sinop’a gonderilirdi. Yukarida adi gecen tiim ormanlar Tiirk Devleti’ne
aitti. Birinci Diinya Savasi’ndan O6nce Sinop’ta Karadeniz kiyisindaki ticaret i¢in yelkenli
gemilerin ingasi ile ugrasan 10 kadar firma vardi. Bu endiistri i¢in odun esas olarak Elek

Dag1 ormanindan elde edilirdi.?!*

2.1.2.20. Tiirk Kereste Piyasasi ile Ilgili Bir Arastirma

Ticaret Komiser Yardimcist Erwin P. Keeler tarafindan yazilan ve Aralik 1927°de
yayimlanan bu yazi Tiirkiye’deki kereste pazari ile ilgiliydi. Ticaret Komiser Yardimcisina
gore Tiirkiye’de kereste piyasasinda, Birinci Diinya Savasi’nin ve 1923’te sona eren ateskes
doneminin ardindan, Tiirkiye’ye yapilan tiim yabanci kereste ithalati, savas dncesi rakamlara
kiyasla ciddi bir diisiis gostermisti. Bayiler, bu diisiisiin biiyiik 6l¢iide 1923 yilinda yeni Tiirk
Hiikiimeti’nin kurulmasiyla meydana gelen giimriik vergilerindeki artisin bir sonucu
oldugunu belirtmisti. Tarifeye gore 100 kg basina 0,48 TL olan eski ithalat vergisi 12 kat
artarak, 100 kg basina 5,76 TL yliksek rakamla 6denmisti. Bu artis kismen TL degerindeki
diisiis ile telafi edilmisti ve yabanci kereste ithalatina ciddi bir darbe olmustu. Ornegin,

Burada kayda deger ol¢iide satilan tek yabanci kereste olan Romanya cami s6z konusu

211 Tuck, “The Forests of Anatolia”, Levant Trade Review, 8 (8), Agustos 1920, 620,624.
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oldugunda, 1 metrekiipliniin genellikle yaklasik 450 kg’a geldigi tahmin edilmisti. Bu
oranda, 1 metrekiip Rumen ¢aminin ithalat vergisi 25,92 TL veya yaklasik 26 TL oldugu
tahmin edilmisti. TL’nin 1927°de degeri 0,50 $’a esit oldugu i¢in, Romanya ¢am kerestesinin

metrekiipii lizerindeki bu tahmini vergi yaklasik 13 $’a esdegerdi.

Bu sektorde durum genel ekonomik ¢okiintii ve Tiirkiye’deki paranin sikiligi ve
kaliteli yabanci kereste siparisinde bulunan insaat faaliyetlerinin neredeyse tamamen
durmasi ile daha da agirlasmist. insa faaliyetleri, Ankara’da birkac¢ daha iyi tip bina insa
edilmesi ve izmir’de bazi yeniden imar faaliyetleri haricinde, biiyiik dl¢iide i¢ kasaba ve
koylerde basit ve ilkel yeniden yapilanma calismalari ile smirliydi. Ankara ve Izmir’deki
birkag iyi bina haricinde, bu tiir islerde kullanilan kerestenin neredeyse tamami ucuz, kaba
dogal tahtalar ve keresteden olusurdu. Ithal kereste iizerindeki agir vergi, halkin sinirli satin
alma giicii ile birlikte, Tiirkiye’de kereste sektoriinii gelistirme egiliminde olmustu. Bununla
birlikte, lilkenin Karadeniz kiyilar1 boyunca oldukga genis orman kaynaklarina sahip olmasi
ve Cumhuriyet’in ilk yillarinda bir¢ok 6nemli ve modern kereste fabrikasi kurulmasina
ragmen, bolgedeki zayif ulasim tesisleri ve sermaye eksikligi kalkinmay1 geciktirmisti. Yerel

kereste iilkenin ihtiyaclarinin biiyiik boliimiinii karsilasa da cogu en diisiik kalitedeydi.

Romanya ve Erdel ¢camlari, yabanci kereste ithalatinin biiyiik boliimiinii olustururdu.
Rumen ¢ami, Tiirkiye’de iiretilenden daha kaliteliydi. Bununla birlikte, yerel pazardan
Romanya ve Erdel cami hari¢, ¢ogu yabanci keresteye uygulanan yiiksek vergiler ve diisiik
satin alma giicii de Rumen kerestesine ciddi bir darbe indirmisti. Istanbul’daki énde gelen
Romanya kerestesi ithalatc¢ilarindan birinin tahminlerine gore, sirastyla Romanya ve Erdel
kerestesinin Tirkiye’ye yillik savas dncesi ve sonrasi ithalati, metrekiip cinsinden sdyleydi:
Istanbul ve Marmara bélgelerine, 100.000’den 120.000’e ve 3.000 ila 4.000; Izmir’e
33.000°den 44.000’¢ ve 30.000’e kadardi. Bu tahminler Izmir’e yabanci kereste ithalatmin,
Istanbul’dan yapilandan gok daha az géreceli bir diisiis sergiledigini gosterirdi. Cumhuriyet

Donemi’nde de bu miktarlar hemen hemen ayniydi.

Romanya (veya Erdel) cam masalarinin yerel satis fiyatinin metre kiip basina
ortalama 60 ila 62 TL oldugu belirtilmisti. Bu fiyata vergi ve bayilerin karlarinin da dahil
oldugu sdylenmisti. Bu kerestenin bir metrekiip tizerindeki verginin, yerel satis fiyatinin
%10-%15 oldugu tahmin edilirdi. Tiirkiye’de diger yabanci tedarikgilerinin katilmadigi

stirece, uzun zamandir kullanilan Rumen ¢amu ile yerelde rekabet edebilecek benzer nitelikte
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{iriin yoktu. Miitareke doneminde oldukca yogun olarak ithal edilen isve¢ cami bile bu

pazarda satilamazd ¢iinkii maliyeti ve vergisi yerel ihtiyag icin ¢ok yiiksekti.?!2

2.1.3. Tiirkiye’de Tarim Raporlar
2.1.3.1. Vilayetlerde Tarim Durumu ve Tarim Makineleri

Kasim 1920°de yayimlanan tarim ile ilgili olan bu yaz1 Tiirkiye’nin Tarim Bakani
tarafindan “L'Entente” muhabirine verilen roportajdan alinmisti. Tarim Bakaninin verdigi
bilgilere gore tarimsal durum Birinci Diinya Savasi’nin 6ncesine gore disiiktii. Savastan
once 1913’te, Arabistan disinda ekili alan 55.000.000 doniimdii. Ancak 1918-1919°da ekilen
toplam alan 40.000.000 déniim kadardi. Ote yandan iilkenin savas bdlgesini ve savasin
yikimindan korunan kesimlerinde tarimdan elde edilen getiriler savas dncesine gore daha
fazlaydi. Bununla ilgili verile rakamlar sdyleydi: Savastan once Edirne vilayetinde
1.500.000 doniim olan ekili arazi, savastan sonra 1.800.000 doniim kadardi. Ayrica
Adana’da savastan Once ekilen 1.900.000 doniime karst Cumhuriyet’in ilk yillarinda
2.800.000 dontim ekili alan vardi. Aydin’da savas 6ncesindeki 2.500.000°den savas sonrasi
4.500.000 doniime yiikselmisti. Istanbul’da 230.000 doniim ekili arazi 332.000 déniime
cikmisti. Ancak savas bolgesi topraklarinda, ekilen miktarlar azalmisti. Savastan Once
Erzurum’da ekim altinda 3.500.000 doniim arazi vardi ancak savas sirasinda bu miktar
92.000 doniime diismiistii. Ankara’da bu miktar 6.000.000’dan 4-5.000.000’¢ diistirilmisti.
Savas ekili alan1 15.000.000 doniim kii¢liltmiistii. Ancak Tarim Bakanina gore bu rakamlar

Tiirkiye’de tarimin geriledigini gdstermemisti.

1919-1920 yillar1 arasinda ekili alanin biiylik Olciide genisleyecegini tahmin
edilmisti. Thracat igin bile {ilkenin kendi iiriinleri yeterli olacakt1. Ancak nakliye imkanlarinin
olmamast iiriinlerin iilke i¢inde dogru dagilimin1 ve ihracat1 engellerdi. istanbul gibi niifusun
daha yogun oldugu ve ekili alanin kisith oldugu yerlerde ise yurt disindan iiriin ithalati
yapilmas1 gerekirdi. Tiirkiye esas olarak bir tarim iilkesiydi ve niifusa gida saglama
konusunda endiselenecek bir durum yoktu. Tarima dayali olan lilke yabanci sanayiler
olmadan ge¢inemezdi. Bu nedenle tarimdan daha fazla getiri elde etmeye calisarak ve tarim
tirtinleri ihracatini artirtp ithalati dengeleyerek eksiklik giderilmeye ¢alisiimisti. Bu donemde
iilkenin ithalat: cok biiyiikken, ihracat nemsizdi. ithalatin ihracata gore fazlahgini etkileyen

bu durum, son savasta maglup olan tiim iilkelerin 6zelligiydi. Ancak baris imzalanana kadar

212 Erwin P. Keeler, “Survey of The Turkish Lumber Market”, Levant Trade Review, 15 (12), Aralik 1927,
530,531.
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bu ticari trafigi diizenlemek pek miimkiin degildi. Ulkede gelecege yonelik planlar da

hazirlanmust: >

Ticaret Komiseri E.G. Mears’in raporundan alinan ve Subat 1920°de yayimlanan bu
yazida Tiirkiye’nin Birinci Diinya Savagi esnasinda ithal ettigi tarim makineleri ile
alakaliydi. Yaziya gore 1919 yilinda tarimi geciktiren faktorlere ragmen, Tiirkiye’de o kadar
cok dogal kaynak ve o kadar iiretken imkanlar vardi ki refah1 geri getirmek icin sadece baris
gerekliydi. Tiirkiye uzun zamandir tarim iireten bir {ilke oldugu ve muhtemelen olacagi igin,
savag Oncesi elverisli kosullarin restorasyonu ve tarima sahip oldugu tim ekonomik
dalgalanmalar1 vermek igin uygun onlemlerin alinmasi arzu edilirdi. Ilk adimlar, tarim
aletlerinin ve tarim makinelerinin biiyiik 6lcekte tanitilmasi olmaliydi. Bunlar, kdyliiniin
ilkel aletlerinin yerini alacak ve iiretken alanlarin verimini artiracakti. Son olarak, miimkiin
olan her yerde traktor kullanimi isgiicii krizini ¢dzecek ve islenen yiizeylerin kapsamin

artiracakti.

Hem Tiirk Devleti hem de Anadolu demiryollari1 bu konuda biiyiik cabalar
gdstermisti. Savas sirasinda bile Almanya, Isve¢ ve Macaristan’dan ¢ok sayida tarim

makinesi gelmisti. 1915-1916 yillarinda sehirlere gore ithal edilen tarim makineleri sdyleydi;

Bigerdover; Ankara 119, Erzurum 10, Sivas 40, Kastamonu 10, Nigde 7, Bursa
13, Afyonkarahisar 33, Adana 30, Aydin 19, Elazi3 15, Konya 42, Kayseri 38, izmit 1,
Maras 8, Bitlis 4, Diyarbakir 6, Antalya 8 ve toplam 405 adetti.

Harman Makinesi; Istanbul 1, Ankara 6, Erzurum 1, Sivas 2, Nigde 1, Bursa, 1,

Aydmn 1, Elaz1g 1, Konya 20, Kayseri 2, Karesi 1, Eskisehir 1 ve toplam 38 adetti.

Ogiitme Makinesi; Akara 122, Erzurum 5, Sivas 457, Kastamonu 204, Nigde 203,
Bursa 51, Konya 100, Kayseri 105, Bolu 140, Karesi 24, Eskisehir 100 ve toplam 1.511
adetti.

Tirpan ve Orak; Ankara 1.168, Erzurum 2.400, Sivas 11.300, Kastamonu 2.000,
Nigde 1.000, Bursa 700, Afyonkarahisar 250, Konya 1.000, Kayseri 1.000, Maras 200, Bitlis
500, Urfa 100, Bolu 1.400, Catalca 50, Karesi 200, Eskisehir 800 ve toplam 24.068 adetti.

Bu makinelerin kullanimi1 yayginlasmaya baslamist1. Ozellikle Konya’da talep vardu.

Ancak, yedek parca temini i¢in tamir atdlyeleri ve merkezler kurulmadan makine, traktor ve

213 “The Agricultural Situation in the Provinces”, Levant Trade Review, 8 (2), Subat 1920, 116,120.
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tarim aletleri ithal edildigi takdirde ¢abalar sonugsuz kalacakti. Tecriibesiz ellerdeki aletler
koyliilerin hizla ilkel aletlerine ve yontemlerine donmelerine neden olabilir ve degersiz bir
demir kiitlesi haline gelmeye mahkim edebilirdi. Disaridaki her makine yakinlarda bulunan
bir tamirhaneye gétiiriilmeli veya eksik pargalari tamamlanmali arizasi tamir edilmeliydi.
Tiirkiye’de kalici bir hiikiimet kurulacagi zaman tarim makinelerinin artan ithalatinin altinda

yatan sorular1 incelemek ve organize etmek zorunda kalacakti.?*

Kasim 1923’te yayimlanan bu rapora gére TBMM hiikiimeti 1923 yilinda ¢iftgiye
birtakim yardimlarda bulunmustu. Levant Trade Review’de yer alan bir bilgiye gore
Musavver Kiiciik Gazete adl1 yayinda devletin Tiirk ¢ift¢isine yardimlarindan bahsedilmisti.
Yaziya gore TBMM Hiikiimeti tarimin ihtiyaglari i¢in 1.100.000 TL kredi kullandirarak
ciddi bir yardimda bulundu. ihtiyach ciftciler, tohum ve tarim aletleri almak i¢in 500.000
TL talep etmis ancak devlet ¢iftcinin isteklerini g6z 6niinde bulundurarak traktorler ve diger
tarim aletleri, s1igir irkinin gelistirilmesi, yiik hayvanlarinin bakilmasi, damizlik atlarin satin
alinmasi ve farkli savaslar ile yoksulluk seviyesine diismiis kdyliiniin durumunu hafifletmek
icin talep edilen tutarin iki katindan fazla kredi onaylamisti. Bu yardim en yoksul kdylerden
baslayarak dagitilmisti. Bireysel 6zel garanti yeterli kabul edilip ve talep edilen meblaglar

hak sahipleri tarafindan imzalanmus bir kagit karsiiginda teslim edilmisti. 2%°

Konsolos Lewis Heck tarafindan yazilan ve Subat 1925’te yayimlanan bu yazida
Tiirkiye’de modern tarim makineleri ve kullanim yontemleri hakkinda 6nemli bilgiler
verilmisti. Heck’in raporuna gore Tiirkiye’de modern tarim makineleri ve ydntemleri
1914’ten oOnce, Tirk tarim faaliyetlerinde modern makinelerin kullanimi yaygin olarak
gelistirilmis ancak ayni zamanda eski ve ilkel yontemler hala genel olarak uygulanmaya
devam etmisti. Cumhuriyet yonetiminde de aynt modern makineler kullanilird1 ancak yine
yogun degildi. Bir deyime gére Istanbul’dan Adana’ya seyahat eden birisi belki de
kullanimda olan tek bir makine bile goéremezdi. Buharli pulluk kullanimi, Diinya
Savasi’ndan 6nce Adana bdlgesinde olduk¢a yaygindi ve bunlarin ¢ogu Ingiltere’den ithal
edilmisti. Amerikan bigerdoverleri ve bigerbaglar makineleri, McCormick, Deering, Wood,
Osborne, Johnston, vb. gibi markalara aitti. Oliver at pulluklari Izmir bdlgesinde 40 yil1 askin
bir siiredir biiylik miktarlarda satilirdi. Anadolu ve Bagdat Demiryolu sirketleri bu hatlarin

hizmet verdigi bolgelerde Rudsack tipi pulluklar1 tanitmaya c¢alismisti. Avrupa sehirlerinde

214 E. G. Mears, “Needs in Asia Minor Agricultural Implements”, Levant Trade Review, 8 (2), Subat 1920,
154,156.
215 “Goverment Aid to Turkish Farmers”, Levant Trade Review, 11 (11), Kasim 1923, 616.
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ise Rockford Emerson-Brantingham sirketi tarafindan iiretilen Geiser harman makinelerinin
yaygin bir sekilde kullanilmst1. “Scotch sistemi” adi verilen Illinois ve gesitli Ingiliz harman

makineleri iilkenin diger bolgelerinde satilmisti.

1918 Miitarekesi tarimda giiclii makinelerinin kullanimina yonelik yeni bir tutum
getirmisti. 1919-1921 yillarinda getirilen ilk traktorler biiylik zorluklarla satilmis ve ayni
sekilde onlar calistirmak i¢in teknisyen bulmakta zor olmustu. Bununla birlikte, savasin az
sayida biraktigi hayvanin yarattig1 acil durum ve insan giicii eksikliginin karsilanmasi i¢in
makine giicii ¢iftgiligine gercekten ihtiyac vardi. Bu acil durumda, Tiirkiye’de yaklasik 600
Fordson ve diger biiyiik traktorlerin toplam yaklagik 150 traktori bulunurdu. Yani
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Amerikali yazara gore Tirkiye’de 750 traktdr vardi ve bunlar
kullanacak yetigsmis elaman ¢ok fazla yoktu. Dogal olarak bu kadar makinenin piyasaya
stiriilmesi, diger makine tiirleri i¢in taleplere yol agmisti. Eger bir ¢iftci onceki yontemlerle
daha biiyiik alanlar ekebilirse ve en yakin limana veya tren istasyonuna, hasat ve hatta
tahilin1 ve diger triinlerini gotiirmek istiyorsa nakliye i¢in makinelere sahip olas1 gerekirdi.
Bu hasat makineleri, saman basma makineleri, harman makineleri vb. i¢in daha biiyiik bir
talebe yol agmist1 ve iiriinlerin iiretimindeki kademeli artis makinelerle nakliyeyi biiyiik
ciftciler i¢in daha biiyiik bir sorun haline getirmisti. Traktorlerle ¢alistirilabilen ve hatta bir
yerden bir yere tasinabilen kiiglik un degirmenleri, 6zellikle savasta zarar goren bolgelerde
ve eski ve biiylik degirmenlerin ¢ok azinin calisilabilir durumda oldugu bdlgelerde ¢ok
dikkat ¢cekmekteydi. Tasmabilir un degirmeninin ortaya ¢ikmasiyla Tiirk ¢iftcisi giderek

daha niifuzlu ve miireffeh hale gelebilirdi.

Tiirkiye oncelikle bir tarim tilkesiydi ve bir tarim {ilkesi zorunlu olarak kendi
niifusunun ihtiyaglari i¢in yeterli gida maddeleri ve 6zellikle ekmek maddeleri tiretmeliydi.
Tiirkiye savastan bu yana bu arzu edilen duruma ulasamamisti. 1923 ve 1924 tahil
iriinlerinde goreceli basarisizliklar olmustu. 1923-24 Ekim sezonunda ¢cok miktarda bozuk
veya elverissiz tohum kullanilmist: eger kullanilmasaydi 1924 tahili tilkeyi 1925 hasadina
tasiyacak kadar bereketli olabilirdi. Bu verimsiz tohum, bazi giiney bolgelerindeki olumsuz
hava kosullariyla birlesince iilke zor durumda kalmis ve Ekim ayindan itibaren biiyiik
miktarda bugday ithal etmek zorunda kalmigti. 1924 baharinda yerli iiretimin ekmek

yapiminda ihtiya¢ duyulan bugday1 genel olarak karsilamist1.?1®

216 Lewis Heck, “Modern Agricultural Machinery and Methods in Turkey”, Levant Trade Review, 13 (2),
Subat 1925, 47,50.
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Tiirkiye’deki tarim durumu ile ilgili Levant Trade Review’deki bir diger yazi
Osmanli Bankasi’nin raporundan alinmisti. Mart 1925’te yayimlanan bu raporda Bursa,
Izmir ve Adana bolgesindeki tarimsal duruma iliskin bilgiler verilmisti. Bursa bolgesi izmir
ve Adana ile hem topragin verimliliginden hem de nehirlerin bollugundan tarim agisindan
Tiirkiye’nin en ¢ok tercih edilen bolgelerinden biriydi. Tarim makinelerinin kullaniminda
ahsap pulluklarin yerini yavas yavas genel celik pulluklar alirdi. Bir dizi motorlu traktor ve
harman dévme makinesi diizenli olarak kullanilmaktaydi. Bugday ve arpadan ayr1 olarak
piring ekimi her yil genisletilmisti. Tiitlin {iriinleri, 1923°te 2.800.000°¢ kiyasla 6.500.000
kg verimle, 1922’ye gore iki kat fazlaydi. 1924 zeytin iiretiminin bir Onceki yilin ki
6.500.000’e gore 9.500.000 okka oldugu tahmin edilmisti.

Izmir bolgesi iiriinleri genellikle ihracat f{iriinleriydi. Tarim makinelerinin
kullanimindaki kademeli artis ve dikkatli tohum se¢imi 1924°te kaliteli ve bereketli {irlinler
elde edilmesini saglamist1. Endiistriyel ve yagl iiriinler izmir bélgesinin tarimsal {iretiminde
onemli faktdrlerdi. Yillik ortalama 20.000 balya olan pamuk mahsulii olurdu. Yag iiretimi
yillik ortalama 17.000.000 litreydi. Tiirkiye’nin en 6nemli tiitiin tiretim merkezinden biri
olan Izmir bolgesinde tiitiin ekimi bu donemde biiyiik 6lciide artmisti. 1924 mahsulii

15.000.000 kg’1 agmusti.

Adana bolgesinde ii¢ biiylik nehir tarafindan bolca sulanan topragin olaganiistii
bereketli olmasi, tiriinlerinin ¢esitliligi ve zenginligi, en 6nemlisi pamuk, ¢ift¢ilerin tarim
kuruluglari, Adana bolgesini degerli yapan ve 6nemli tarim merkezi haline getiren birinci
faktordi. Tarim aletlerinin (traktor, ekme makinesi, ¢apa, bigme makinesi ve harman dévme
makineleri, vb.) kullanimi her yil daha genel hale gelmisti. Zaten Ikinci Mesrutiyet
doneminde de belirttigimiz gibi Cukurova ¢iftcisi tarim aletlerini kullanmakta daha hevesli
ve girisimciydi. Bu bodlgenin ekili topraklarinin alani 1.500.000 dontimdii ve bu alanlarin
900.000 dontimii pamuk ekimi altindaydi. 1923’te 83.000 balya pamuk hasadi elde edilmisti
1924°te ise bu iki katiyd.?!’

2.1.3.2. Tiirkiye’de Toprak Miilkiyeti

Tiirkiye’de toprak miilkiyeti topragin iktisadi durumda Oneminden dolayr ¢ok
onemsenmesi gereken bir konuydu. Baskonsolos Ravndal’in Levant Trade Review’deki bu

raporu Mart 1924°te yayimlanmisti. Yaz1 Tiirkiye’de toprak miilkiyeti hakkindaydi. Yaziya

217 « A gricultural Situation in Turkey”, Levant Trade Review, 13 (3), Mart 1925, 116.
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gore esasen lilkede yasayan millet tarim toplumu oldugu i¢in arazi kullanim siiresi, miras ve
ipotek yasalarinin nasil revize edilecegi ¢cok 6nemli bir sorundu. Mevzuat uyarinca ve
geleneklere uygun bir sekilde her yil diizenli olarak devlete ait toprak daha fazla ekilir bu da
topraklar1 bireysel miilkiyet ve girisimden uzak tutardi. Tiirkiye’de bu donemde toprak
miilkiyeti miilk, vakif, miri, metruk ve mevat kisimlarina ayrilirdi. Son ikisi, sirastyla kamu
yollarina, ibadet yerlerine veya meralara ve ekilemez atik alanlarma ayrilmis topraklari
igerdiginden sorun teskil etmezdi. Miri araziler devlete aitti ancak 6zel kisiler tarafindan
kullanilabilir ve onlara hibe edilebilirdi. Camiler, okullar, kiitiiphaneler ve ¢esmeler gibi
vakiflara verilen vakif topraklar1 Devlet tarafindan yonetilirdi. Ger¢ekte bunlar sadece
kiralanabilir ve isletilebilirdi. Tiirkiye’deki tek miilkiyetli topraklar miilk arazileriydi ve

bunlar ¢iftlik veya miri arazilerden farkl degildi.

Ulkenin gayrimenkuliiniin dnemli bir kismi, 6zellikle dogrudan gelir disinda sehir ve
kasabalarda veya yakininda, aslinda ipotek edilemediginden kredi temelli olarak
kullanilamazdi. 1913 yilindaki Toprak Miilkiyeti Kanunu’nun yiiriitilmesi ile Tiirk
topraklar1 ipotek ve miras yasalarinin bazi eksiklerini diizeltmeye yonelik girisimde

bulunulmustu. Bu diizeltmeye gore;

1. Sirketler kendi adiyla gayrimenkul kiralamasi,

2. Borglarin giivenligi olarak miilkiin ipotek edilmesi,
3. Gedik (Lonca Teskilat1) miilkiiniin 6rtbas edilmesi,
4. Miras hakkinin genisletilmesi,

5. Gegerli vergi sisteminin yeniden diizenlenmesi ile iilkedeki tiim toprak miilklerinin
genel olarak incelenmesi ve degerlendirilmesi gibi durumlar diizenlenmeye
caligilmisti.

Bu yasalar uyarinca, gayrimenkul ipotegi ile ilgili yasagin uygulanmasi nedeniyle el
konulan servet serbest birakilacak ve vakiflara ait olan topraklar i¢in harekete gecilecek ve
kullanilabilir hale getirilecekti. Yabanci sirketlerin gayrimenkul bulundurmaktan kaginmasi,
sehir ve kasabalarda siirlandirilmasini hari¢ tutmak i¢in tiim miilkler ipotege tabi kilinmisti

bu yasa korumaci milli iktisat anlayisinin bir pargastydi.?!8

2.1.3.3. Anadolu’da Bir Ciftci

Tiirkiye’nin tarim cografyasin1 gérmek adina bir bagka yazida su ilging bilgiler

dergide paylasilmisti. Makalenin yazar1 Lester W. Briggle Nisan 1925°te Istanbul’dan

218 Gabriel Bie Ravndal, “Land Ownership in Turkey”, Levant Trade Review, 12 (3), Mart 1924, 100.
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Tarsus’a yolculuk etmeye baglamis ilk olarak demiryolu ile Eskisehir, Afyonkarahisar ve
Konya iizerinden Tarsus’a ve Suriye smirindaki Fevzi Pasa’ya (Keller) kadar iskenderun
Korfezi ¢evresindeki demiryolunu takip ederek daha sonra Ford otomobiliyle i¢ bolgelere
dogru ilerlemisti. Oradan Antep ve Marag’a ugramis ve Fevzi Pasa’ya geri donmiistii.
Otomobille 500 km yol kat etmisti. Tiirkiye’nin en zengin ve en verimli tarim bolgesi olan
Cukurova’ya, Mersin’den Osmaniye'ye yaklasik 40 km genisliginde ve yaklagik 201 km

uzunlugunda bir kusag1 gezmisti.

Bolgede genel olarak bugday, arpa ve pamuk baslica ekinlerdi. Yazara gore ciftci
¢ok fazla uzmanlasmisti. Ulkenin bu zengin boliimii, tiim tahil iiriinlerini ve meralar
biiyilitmeli iirlin rotasyonunu daha pratik hale getirmeli ve daha fazla sayida ve daha iyi
kalitede at, sigir ve koyunlara sahip olmaliydi. Bu, ¢iftgiye tarimini g¢esitlendirme ve bu
bolgenin bolca sagladig1 zengin topragin verimliligini koruma sansi verirdi. Tiirkiye’nin bu
boliimi yenilikgi ¢ifteilerle doluydu. Modern fikir ve yontemlerin tanitilmasi ve genel olarak

diinyanin bilimsel verimliliginin gelistirilmesi i¢in biiyiik firsatlar sunmustu.

Yazarin gittigi vakit arpa olgunlasmaya baslamis ve bugday baslar1 iyice dolmustu.
Ona gore pamuk yanlis ekimden ve yetistirmeden dolay: biiylimesi biraz gecikmis ve zayif
kalmisti. Taze pamuk bitkisinin saplarina saldiran zararlilardan kaynaklanan énemli hasar
kanitlart vard1. Ciftgiler, iyi mahsul beklemedikleri i¢in yeniden ekim yapmakla mesguldii.
Daha biiyiik pamuk iireticileri kozalak bitinin farkindaydilar ve Tiirkiye’nin pamuk
tarlalarin1 korkung belaya karst korumak icin Devletten yardim beklemislerdi. Yazar
zamaninin azhigindan dolayr Marag’tan Kayseri’ye gitmek yerine, daglar1 ge¢ip Ulukisla’ya
kadar demiryoluyla geri donmiistii. Ulukisla’dan Kayseri ve Talas’a ise otomobil ile gitmis
ve Eskigehir’den Kayseri’ye kadar olan kismi ABD’deki Kuzey ve Giliney Dakota’ya
benzetmisti. Yazara gore bu bolgenin ¢ogu topragi ¢ok verimliydi ve tiim tarim iiriinlerini
iiretebilirdi. Bu genis bolgeye neredeyse hi¢ el degmemis ve siirsiz tarimsal imkanlara

sahipti.

Tarim bolgelerinden elde ettigi izlenimlere gore yeni tarim makinelerinin Tiirkiye’ye
getirilmesi Oncelikli 6neme sahipti. Eger Oyle olursa tarim olanaklarinda devrim
yaratabilirdi. Ancak burada farkli bir sikinti vardi o da makineleri kullanacak yetismis
tecriibeli insanlarin azligiydi. Bundan dolayr tarim makineleri kullanimi ikinci plana
atilmaliydi. Clinkii Tiirk ¢iftgisi bozulan makineleri onarmay1 bilmedigi i¢in ya yenisini alir

ya da bir tarafa atil halde birakirdi. Bunun i¢in de bir 6neri sunan yazar Tiirkiye’de iiriinlerini
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satan makine sirketlerinin sattig1 {iriiniinii takip edebilmesi i¢in bir sistem gelistirmesi ve

tirtiniinii sigortalamasi gerektigini belirtmisti.

Ona gore Tiirkiye Tarim Bakanlig1 binlerce ¢ift¢iyle daha yakin temas kurmak i¢in
bliylik caba gosterirdi. Tarim okullari, mekanik okullari, tamir atdlyeleri ve makine
atolyeleri bulunmaktaydi. Cok sayida tarim yoneticisi ve yerel tarim uzmanlari yiiksek baski
altinda calisirdi. Yeni kurulan Cumhuriyet’in sorunlarmna karsi vatansever bir sekilde
miicadele ettikleri i¢cin bu kamu gorevlilerinin azmi takdire sayandi. Ayrica yaziya gore
Mustafa Kemal Pasa, Ankara yakinlarinda modern bir ¢iftlik modeli kurmus ve halki igin
muhtesem bir ornek teskil etmisti. Zamaninin ¢ogunu ve alakasini bu projeyi denetleyerek
gecirmigti. Ziraatciligi Tiirkiye’nin en 6nemli endiistrisi olarak goriiyor ve ona dogru
vurguyu yapmaya gayret ediyordu. Ulkesinin gelecekteki bagarisimi daha biiyiik ve daha iyi

ciftliklerde goriiyordu.?t®

2.1.3.4. Tiirkiye’de Tiitiin

Tiirk kaynaklarindan alinan bu yaziya gore tiitiin, Anadolu’nun bir¢ok yerinde
yetistirilir ve goriiniisli, rengi ve aromas1 yetistigi yere gore degisirdi. Samsun’un hos
yapraklar1 ve parlak eski altin rengi tiitiinleri, Bursa’nin egzotik bitkileri animsatan biiyiik
yapraklar1 ve Izmir’in oldukca hafif renk tonlu yapraklari ile hepsi birbirinden farkliyd.
Tiitlin yetistiriciligi genel olarak topragin herhangi bir kimyasal giibrelemesi olmadan
yapilirdi. Mahsul, st iiste yapraklardan {i¢ farkli islem ile toplanirdi. Birgok yerde bitki

neredeyse iki metre yiikseklige ulasirdi.

Tiirkiye’nin 1liman ikliminde daha biiylik ve daha bilimsel bir ekim yapildiginda
daha kaliteli tiitiin iiretilebilirdi. Mahsuliin kurutulmas1 iki veya {i¢ ay siirerdi, bundan sonra
yapraklar boyut ve kaliteye gore ayrilir ve daha sonra 25 ila 50 paket haline getirilirdi. Daha
sonra, yaklasik 40°C sicaklikta dokme olarak mayalanmaya tabi tutulur ve bu sayede
nikotinin bir kismi tahrip edilirdi. Anadolu’da 6zel tad1 nedeniyle en ¢ok talep edilen Samsun
tiitlinliydii. Bafra, Alacam, Carsamba, Havza, Erbaa ve Sili gibi komsu il¢eleri daha diisiik
bir kalite tliretirdi. Tablo 33’te Samsun pazarinda 1924’te kaydedilen batman (6 okka) bagina
diisen fiyatlar soyleydi;

219 Lester W. Briggle, “An Agriculturist in Asia Minor, April 1925, Levant Trade Review, 13 (5), Mayis
1925, 200,202.
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Tablo 33

Cumbhuriyet’in flk Yillarinda Samsun ve Civari Tiitiin Fiyatlari

Bolge Batman Basina Fiyat
Samsun 500-2.000 TL

Bafra 500-1000

Alagam 400-1100

Carsamba 500-1000

Havza, Koprii, Hact Koy 400-8000

Erbaa, Tokat, Zile 200-5000

Kaynak: Levant Trade Review, 14 (1), Ocak 1926, 23.

Tablo 34
Cumbhuriyet’in Ik Yillarinda Samsun ve Civan Tiitiin Ekili Alanlar
Yer EKili Alan (D6éniim) Uretim (Kilo)
Samsun 14.125 829.265
Bafra 21.185 1.552.034
Alacam 6.591 480.940
Carsamba | 3.695 366.810
Tehir 121 6.660
Toplam 45.717 3.235.709

Kaynak: Levant Trade Review, 14 (1), Ocak 1926, 24.

Tablo 34’de belirtilene gore ise Samsun ve civarinda 1924 yilinda 45.717 doniim
ekili alanda ve 3.235.700 kg tiitiin iiretilmisti. Genel olarak Bafra ve Samsun tiitlini
Amerika’ya ihrac edilirdi. Diger kaliteler daha diisiik fiyatlarla farkli Avrupa iilkelerine ve
ozellikle Iskandinavya’ya ile Misir’a ihra¢ edilirdi. Biiyiik tiiccarlara ek olarak, ddenmis
sermayesi 600.000 TL olan Tiirk Dogan Toplulugu ve 250.000 sermayeli Société de Tabacs
d'Orient ve Société Turque d'Ex Transportation des Tabacs Turcs 100.000 6denmis
sermayesi ile Jersey Orient Amerikan Tiitlin Sirketi 200.000 § sermaye ile New Jersey’de
kayitli ve Hollandali sirket Tobuscus 6.000.000 Florin sermaye ile bu pazarda tiitiin satin
alirdi. Depolarinda degistirir ve sonra ihra¢ ederdi. Alimlar da tiitiin tarlalarinda yapilirdi.
Bu ciftci i¢in zarar demekti. Mahsul toplanmadan once bile tiiccarlar ekinin sonucuna ¢ok
yiiksek faiz oranlariyla kredi verirlerdi. Mahsul toplandiginda, alacaklilar orada olurdu ve
dogal olarak ¢ok diisiik fiyatlarla satin alirlardi boéylece bazen mahsulden sonra bile ¢iftci

para borg¢lu olurdu.

Devlet cifteilerin maruz kaldigr bu sikintilari, onlar1 koruyacak ve islerinde onlara
rehberlik edecek kooperatifleri kurarak gidermeyi amaglamisti. Diizce bdlgesinin tiitiinii
Bafra’ninkine benzerdi. Diizce 1924 yilinda yaklasik 3.500.000 kg tiitiin iiretmisti. 1896’da
Diizce’de 501.486 kg, 1907°de 1.051.270 kg, 1912°de 2.838.421 kg ve son olarak 1924’te

3.500.000 kg tiitiin iiretilmisti. Bu bolgede tiitiin ekiminin ve iiretiminin artmasi i¢in daha
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fazla sermayeye ihtiya¢ duyulmustu. Bu nedenle makine satin almak ve birbirlerine yardime1

olmak i¢in kooperatifler kurmaya ¢alisilmisti.

Bursa bolgesi iilkenin en verimli bolgelerinden biriydi. Tiitiin ekimi, 6zellikle
Cumhuriyet’in ilk yillarinda daha 6nemli hale gelmisti ve ortalama iiretim 3.500.000 kg
agirligindaydi. Genel bir kural olarak ihracat, tiitiin fiyatina ve kalitesine gore varis
noktalarina gore degisiklik gosterirdi. Genellikle Bursa olarak bilinen orta kalite tiitiin,
Almanya, Polonya, Hollanda, Italya, Fransa ve Bulgaristan’a ihrag edilirdi. Yiiksek kalite,
ozellikle Ingiltere ve Misir basta olmak iizere, yiiksek ddviz kuruna sahip iilkelere giderdi.
Izmir bélgesinde 1922 yilinda mahsul 120.000 déniim bir alanda 6.900.000 kg idi. 1923
yilinda iiriin 10.000.000 kg ve ekili alan 150.000 doniimdii. 1924°te 300.000 doniim ekilmis
ve 25.000.000 kg’lik bir iiriin elde edilmisti. Bu 25.000.000’un 23.000.000’u ihrag¢ edilmis

ve neredeyse tamamen Amerikali ithalatcilar tarafindan satin alimust:.?%

Dergide belirtilenden ayr1 olarak Amerika’da yapilan bir arastirmaya gére Izmir
bolgesinden Amerika’ya 1921 yilinda 9.546.585 TL (5.121.126 $), 1922°de 13.264.245 TL
(7.497.293 §), 1923’te 1.591.123 TL (1.006.526 $), 1924°te 7.959.115 TL (4.395.425 §) ve
1925 “te 10.404.548 TL (4.554.945 $) degerinde tiitiin ihrag edilmisti.??

2.1.3.5. Tiirkiye’de Pamuk

Vahid Fikri tarafindan Levant Trade Review’e yazilan ve Eyliil 1926’da yayimlanan
bu yazida Tiirkiye’de pamuk iiretimi ve iklimsel 6zelliklerden bahsedilmisti. Yaziya gore
Cumhuriyet doneminde pamuk yetistiriciligi ve pamuk {irtinleri iktisadi yapinin en 6nemli
thracat Uriinleri arasindaydi. Bu donemde artik pamuk {retimine bilimsel yontemler
kullanilarak yapilmaya calisilmisti. Devlet {iriiniin yetistirilmesine ve tanitimina 6zel ilgi
gostermisti. Tiurkiye’deki pamuk bolgesi Trakya’da baslar daha sonra, soguk kuzey
riizgarlarina maruz kalan Istanbul bélgesi harig, giineye dogru uzanir ve Adana ve izmir gibi

iki biiyiik bolgesinde sona ererdi.

Cukurova veya Adana, tarihsel olarak topraginin verimliligiyle tinliiydii ve yiizyillar
once pamuk yetistirme bolgesi olarak biliniyordu. Tim kosullar, bu bdlgeyi pamuk
yetistiriciligi i¢in Tiirkiye’nin en uygun yeri haline getirmisti. Tipk1 ABD’deki baz1 giiney

eyaletlerine pamuk bolgesi denildigi gibi Cukurova’ya da Tirkiye’nin pamuk bolgesi

220 “Tobacco Notes”, Levant Trade Review, 14 (1), Ocak 1926, 22,26.
221 Robert Carey Goodman, The Role of the Tobacco Trade in Turkish-American Relations, 1923-29,
(Yayimlanmamis Yiiksek Lisans Tezi), 1988, University of Richmond, 163.
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denilebilirdi. Cukurova, Toros daglari tarafindan dogu ve kuzeydeki soguk riizgarlardan
korunmakta ve Akdeniz’den gelen 1lik nemli riizgarlardan faydalanirdi. Ortalama sicaklik
oldukca yiiksekti, kisin donma tehlikesi yoktu ve yaz sicagi Misir’dan daha yiiksekti. Tablo
35’da Adana ve Misir bolgelerinin karsilastirilmali mevsim sicakliklart verilip Misir ile
Adana’nin mevsimsel sicaklik benzerliklerinden bahsedilmisti. Adana bolgesindeki yagislar
da pamuk i¢in elverigliydi. Yillik ortalama yagis 580 ila 600 milimetre arasindaydi. Bu
durumda biiylime doneminde uygun nemi saglamak i¢in bol miktardi. Sonbahar yagmurlari
cifteilik i¢in 1yiydi ve bahar yagmurlari tohumlarin uygun ¢imlenme i¢in ekstra neme ihtiyag
duydugu bir zamanda gelirdi. Adana yakinlarindaki toprak ¢ok verimliydi. Aliivyonluydu
ve humus bakimindan zengindi. Bu bolge Seyhan ve Ceyhan olmak {iizere iki nehir
tarafindan sulanirdi. Bazen tagkin mevsiminde bazen cevredeki bdlgeye faydali olmaktan

daha zararl1 goriintirdii.

Tablo 35
Cumbhuriyet’in Ik Yillarinda Adana ve Misir’mn Sicakhk Degerleri
Mevsimler Adana Misir
Kisg +14 °C +14 °C
IIkbahar +20 +20
Yaz +29 +27
Sonbahar +21 +20

Kaynak: Levant Trade Review, 14 (9), Eyliil 1926, 372.
Adana bolgesindeki yagislar da pamuk i¢in elverisliydi, yillik ortalama yagis 580 ila
600 milimetre arasindayd1 bu da biiylime déneminde uygun nemi saglamak i¢in bol miktarda.
Sonbahar yagmurlar ciftcilik i¢in 1yiydi ve bahar yagmurlar1 tohumlarin uygun ¢imlenme
icin ekstra neme ihtiya¢ duydugu bir zamanda gelirdi. Adana yakinlarindaki toprak cok
verimliydi. Aliivyonluydu ve humus bakimindan zengindi. Bu bdlge Seyhan ve Ceyhan
olmak tizere iki nehir tarafindan sulanirdi. Bazen taskin mevsiminde bazen g¢evredeki

bolgeye faydali olmaktan daha zararli goriiniirdi.

Cumbhuriyet’in ilk yillarinda dahi bataklik kurutma ve drenaj calismalar eksikti ve
bu ¢alismalar sonlandirilmasi halinde bu bolgede pamuk iiretimi i¢in dnemli miktarda zengin
toprak geri kazanilabilirdi. Cukurova bolgesi 41.000 kilometre veya 45.000.000 dontimdii.
Bu arazinin 18.600.000°1 daglik veya bataklik ve geriye tarim i¢in yaklasik 26.400.000
dontim birakirdi. 17.600.000 déniim veya 1.600.000 hektar pamuk {iretimi i¢in uygundu.
Adana’da degismeli olarak, bir yil pamuk ve bir yil hububat yetistirilirdi. Bu nedenle,
pamukta ekilen yillik ortalama alan 8.800.000 doniim veya 800.000 hektar olmaliyd:
(Misir’da pamuga ayrilan arazi 400.000 ila 700.000 hektar arasindaydi).
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Tahminlere gore hektar basina 250 kilogram esas alindiginda, ortalama Tiirk iiretimi
her biri 200 kilogramlik 1.000.000 balya kadardi. Daha sonra Izmir, Sakarya ve Tiirkiye nin
pamuk tireten diger tiim bolgelerinin tiretimi de eklenmeliydi. Tiirkiye yilda 3.000.000 balya
pamuk Tretebilecek durumda olabilirdi. Aslinda Adana’da pamuk bolgesinin toplam
alaninin sadece %16’s1 ekiliydi. Tablo 36°da belirtilene gore 1903 yilindan 1925°e kadar

Adana’da pamuk tiretimi savas yillar1 harig siirekli artig egilimindeydi.

Tablo 36
1903-1925 Yillar1 Arasinda Adana Pamuk Uretimi
1903 40.000 Balya 1915 15.000
1904 42.000 1916 10.000
1905 45.000 1917 10.000
1906 50.000 1918 15.000
1907 55.000 1919 20.000
1908 65.000 1920 -
1909 76.000 1921 15.000
1910 46.000 1922 30.000
1911 80.000 1923 80.000
1912 115.000 1924 100.000
1913 120.000 1925 100.000
1914 135.000

Kaynak: Levant Trade Review, 14 (9), Eyliil 1926, 373.

Adana bolgesindeki pamuk yetistiriciliginde en biiyiik sorunlardan biri, yeterli isgiicii
kaynaginin bulunmamasiydi. Aslinda bu sikint1 1911°den beri Tiirkiye’de bas gdstermisti.
Pamuk toplama muazzam miktarda yogun emek gerektirirdi ve bu emegin bulunmasi son
derece zordu. Pamuk mevsimi boyunca Anadolu’nun dogu veya kuzey bolgelerinden
yaklasik 35 ila 40.000 erkek Cukurova’ya gelirdi. Ancak bu say1 talebi karsilamak icin
yeterli degildi. Adana bolgesine belli bir 6l¢iide makine getirilmis ve pamuk yetistiriciligine
biiyiik fayda saglamisti. Cumhuriyet doneminin ilk yillarinda Cukurova’da yaklagik 350 ila
400 traktor vardi. Cukurova’da daha onceki pamuk bdliimiinde belirttigimiz gibi farkli
tiirlerde pamuk yetistirilebilirdi. Bu donemde, yerli ve iane tiirlinde yetistirilen iki ana pamuk
¢esidi vardi. Yerli yoreye 6zgii bir ¢esitti. 18 ila 24 mm uzunlugunda bir life sahipti. Adana
pamugunun %901 bu cesitti. Kozalar tiftiklere ¢ok yakin bir sekilde tutturulur ve her ikisi
birlikte toplanirdi. Daha sonra kozalar ezilir ve pamuk ¢ikarilir ve ¢ir¢irlama islemi yapilirdi.
[ane pamugu Amerikan yaylalarindaki ve Misir pamugu gibi bir gesitti. Ilk olarak bolgede
alistirilmis ve daha sonra ¢ok 1yi yetistigi Adana’ya getirilmisti. Bu cesit yerli cinsten daha
iyiydi. Tiftikler daha uzundu ve daha yiiksek bir fiyata satilirdi. Bu ¢esit olgunlastiginda
acilir ve tarlada toplanmasi gerekirdi. Bu, toplama siiresi boyunca daha fazla emek

gerektirdiginden ve emeginde ¢ok az olmasi nedeniyle, cesitliligin daha kaliteli olmasina
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ragmen, cogu zaman daha kolay yetistirilen yerli tercih edilirdi. Iki tiir genellikle tarlada

birlikte ekilmis ve bu gegis her iki ¢esidin de bozulmasina neden olmustu.

Cukurova’nin pamuk arz merkezi Adana’ydi. Akdeniz’e Mersin demiryolu ile
baglanirdi. Burada modern makinelerle donatilmis en 6nemli pamuk ¢ir¢irlama makineleri
bulunurdu. Ayrica énemli banka kuruluslarinin subeleri bulunurdu ve yakin zamanda bir
pamuk borsas1 kurulmustu. Bu ofis Liverpool Pamuk Borsa Ofisi ile baglantiliyd: ve pamuk
mevsimi boyunca diinya pamuk pazarinda biiltenler yayimlanirdi. Adana bdlgesindeki
pamugun ¢ogu Italya, Almanya, Fransa, Avusturya, Rusya ve Cekoslovakya'ya ihrag
edilirdi. Bu pamuk batmanlarla satilirdi (4 okka veya 5 kg). 1925°te yerli pamuk i¢in batman
basina ortalama fiyat 320 ila 380 kurus ve Iane i¢in 400 ila 450 kurustu. Tiirkiye Cumhuriyeti
Hiikiimeti 0Ozellikle pamuk iiretimini tesvik etmekle ilgilenirdi. Bunun igin 1925°te
Tiirkiye’nin her yerinden pamuk {reticilerinin katildigi Adana’da diizenlenen kongre
diizenlenmisti. Pamuk kalitesinin iyilestirilmesi, yeni tohumlarin tanitilmasi, modern tarim
yontemleri, isgiici sorunlari, kredi gibi bir¢ok konu tartisilmig ve birgok dnemli karara
varilmigti. Tirk pamuk mahsuliiniin iyilestirilmesine yonelik bir diger 6nemli adim ise,
ozellikle ABD’de pamuk kosullarini inceleyen ve Tiirkiye’de kullanim i¢in en iyi ¢esitleri
sunma umuduyla Adana’da Amerikan ve Misir tohumu ile deney yapan Uzman Celal Bey’in
yonetiminde Adana’da bir pamuk deney merkezi kurulmasi olmustu.??? Ekim 1926’da
yayimlanan yazinmn ikinci kismina gore Izmir bolgesinde pamuk iiretimi i¢in mevcut
arazinin 2-3.000.000 doéniim oldugu tahmin edilmisti. Bu bolgedeki pamuk merkezleri
Aydin, Bayindir, Kasaba, Nazilli, K&y, Tire, Odemis, Salihli, Magnesia (Bugiin ki Aydin Ili,
Tekin Koyii yakininda yerlesim yeri) Akhisar, Soke, Balikesir, Bergama, Usak vb. yerlerdi.
En 1yi pamuk Saraykdy, Nazilli, Kirkaga¢ ve Kasaba’da yetistirilirdi. Tablo 37°de 1924 ve

1925 yillarinda Bat1 Anadolu’da pamuk iiretim merkezleri ve ekildigi alanlar belirtilmisti.

Tablo 37
Cumhuriyet’in Ilk Yillarinda Bati Anadolu’da Pamuk Uretim Merkezleri

Yer 1924 1925

Magnesia 70.000 Doniim 95.000

Aydin 80.000 140.000

Denizli 20.000 30.000

Izmir 80.000 130.000

Balikesir 57.000 65.000

Diger Bolgeler 100.000 150.000

Kaynak: Levant Trade Review, 14 (10), Ekim 1926, 410.

222 Vahid Fikry, “Cotton Growing in Turkey”, Levant Trade Review, 14 (9), Eyliil 1926, 372,374.
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Izmir bélgesi kuzeyde Gediz ve giineyde Menderes olmak iizere iki nehir tarafindan
sulanirdi. Bu sekilde olusan iki vadi verimli bir aliivyon topragina sahipti ve Tiirkiye nin en
zengin tarim bolgelerinden birini olustururdu. Izmir civarinda Yerli ve Nazilli veya Aydin
tiiriinde iki ¢esit pamuk yetistirilirdi. Ikincisi, ABD’den getirilen bir Amerikan yayla
cesidiydi ve uygun iklimlendirmeden sonra Izmir ve civarmin kosullarmna uygun hale
getirilmisti. Kalite agisindan bakildiginda Izmir pamugunun genellikle Adana’dan {istiin
oldugu diisiiniiliirdii. Daha saf bir beyazdi, daha uzun bir life sahipti ve daha yiiksek bir
fiyata satilirdi. Sonug olarak piyasada daha fazla talep goriirdii. Cukurova’da oldugu gibi
Izmir’de de pamuk yetistiriciliginin tamamen biiyiimesinin éniindeki engel, isci eksikligiydi.
Bununla birlikte, Cumhuriyet’in ilk yillarinda modern tarim makinelerinin ve aletlerinin
tanitilmast ve bilimsel tarimsal yontemlerin benimsenmesiyle bu emek kitligina kars1 bir

Onlem alinmusti.

Birinci Diinya Savasi’ndan énce Izmir ¢evresindeki pamugun verimi her biri 200 kg
olan 40 ila 45.000 balyaydi. Isgal doneminde iiretim 5.000 balyaya kadar diismiistii.
Cumhuriyet’in ilan edilmesi, savaglarin sona ermesi ve istikrarli bir ydnetimin
kurulmasindan sonra, 1924’e kadar iiretim tekrar yiikselmeye baglamisti. Uretim 1924°te
toplam 45.000 balya ve 1925’te 60.000 balyayr bulmustu. Pamugun iiretiminin yani sira
[zmir pamuklu iiriinlerin bir {iretim merkeziydi. Burada pamuk ipligi, iplik ve kumas iiretimi
i¢in iki biiyiik fabrika bulunurdu. Biri Tiirk digeri Belgika kurulusuydu. Belgika fabrikasi
30.000 ig egirme ile donatilmistt ve yillik 200.000 balya ve balya basina 31 kg iiretirdi. Diger
fabrikanin yillik iiretimi yaklasik 2.000.000 m gri ¢arsaf beziydi. Iplik ve kumaslarin cogu
ev tiketiminde kullanilirdi. Ayrica belirli miktarlar1 da Belcika ve Romanya’ya ihrag
edilirdi. Adana ve izmir bolgelerine ek olarak Sakarya Nehri Vadisi, Akhisar ve Canakkale
cevresindeki bazi bolgelerde de pamuk yetistirilirdi. Akhisar ve Canakkale bolgeleri az da

olsa Tiirkiye’de bulunan en kaliteli pamugu iiretirdi.??®

2.1.4. Tiirkiye’de Ulasim Raporlari
2.1.4.1. Anadolu’da Araba Ulasim

Paul B. Fischer tarafindan yazilan ve Subat 1920’de yayimlanan bu raporda
Tiirkiye’de ulasim aglari ile ilgili 6nemli bilgiler verilmisti. Yazara gore Tiirkiye, yogun

tarim alanlarina sahip, yogun niifuslu bir iilke oldugundan ve i¢ bélgelerden Istanbul’a tek

223 Vahid Fikry, “Cotton Growing in Turkey”, Levant Trade Review, 14 (10), Ekim 1926, 410.
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demiryolu oldugu i¢in, zorunlu olarak muazzam miktarda hayvan tasimaciligi s6z
konusuydu. Rusya’da Karadeniz’deki Rus limanlarindan tahil arzinin kesilmesi ile
sonuglanan karigikliklar bu ihtiyac1 bliyiik Ol¢liide artirmisti. Hayvan tasimaciligi isi,
Tiirkiye’nin en dnemli islerinden biriydi ve sasirtic1 derecede organize ve sistematik hale
getirilmisti. Develer, yiik atlari, katirlar, esekler ve atlarla ulasim vardi ama agik farkla en
ucuz ve en dnemlisi kagnilarla yapilan ulagimdi.

Bir devenin maksimum paket yiikii yaklagik 300 kg bir atin veya gii¢lii bir katirin
maksimum paket yiikii yaklasik 200 kg’di. At arabalar1 siklikla bin kilodan fazla tasirlar ve
kagnilardan ¢ok daha hizlilardi. Oncelikle hayvan tasimaciligiyla ilgilenen ii¢ sinif insan
vardi. Demiryolu disindaki sehirlerdeki tiiccarlar, komisyoncu veya nakliye acenteleri ve
koyli sahipleri ve hayvan siiriiciileri. Biiyiik miktarlarda yiin, post, tahil, patates, tiitliin ve
diger tirlinler tliccarlar tarafindan satin alinir ve demiryollarina veya limanlara gonderilirdi.
Yazara gore araba tasiyicilari kendi sermayeleri lizerinde ¢alismanin yani sira sik sik
Istanbul ve Tiirkiye nin diger biiyiik sehirlerinde varlikli sermayedar i¢in satin alma acentesi
olarak hareket ederlerdi. Komisyon gorevlileri veya nakliye acenteleri genellikle kendi
hesaplarinda tiiccar olarak da ¢alisirlardi ancak nakliye acenteleri olarak gorevleri, daha uzak
noktalardan kendilerine gonderilen mallar1 bosaltmak, saymak veya tartmak ve depolamak
ve diger tasitlarla nihai hedefine gondermekti. Sisteminin gerekliligi, baz1 durumlarda
mallarin bir demiryolu veya deniz limanina varmadan on iki giin dncesine kadar vagon
tagimaciligi ile getirilmesi ve ¢cogu zaman tiim mesafeyi kat eden tasitlart bulmanin imkansiz
olmasindan kaynaklanirdi.

I¢ tasimaciligin bel kemigi ise tasiti saglayan ve onu siiren Tiirk koyliisiiydii. Bir
yandan tiiccarlar ve komisyon iiyeleri, diger yandan koylii arabacilar arasinda siirekli bir
miicadele vardi. Ilki oranlari diisiirmeye, ikincisi oranlar1 yiikseltmeye calisirdi. Ulastirma
oranlar1 Tiirk okkasi bazindaydi. Ana ulagim noktalar1 arasinda belirli piyasa oranlar1 var
ama pazar, sevkiyat1 bekleyen mallarin miktarina, is arayan arabaci sayisina, yollarin ve
havanin durumuna gore degisirdi. Tiiccarlar ve komisyon iiyeleri bunlar1 durdurmaya
calisirken, arabacilar her zaman yapay yiiksek oranlar yaratmak i¢in manevra yapardi.
Arabacilar teskilatlanmis en aktif ve zeki olanlar arabaci basi olmustu. Bu arabaci baslarinin
bazilar1 yiiz kagni1 arabasini1 kontrol ederdi. Komisyon tiyeleri ve tiiccarlar olabildigince
yiiksek oranlar elde etmek icin ¢ok hile kullanan arabaci baglariyla is yapmak zorunda
kalirlardi. Komisyon iiyeleri ve tiiccarlar ciddi siiphe sahibiydiler. Saglanabilecek nakliye

miktar1 ve mallarin taginabilecegi hiz sasirticiydi. Arabacilar, genellikle birka¢ hafta evden
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uzak kalmay1 gerektiren uzun yolculuklarinda, biraz ekmekle, az parayla veya parasiz ve
yiik hayvanlar1 i¢in birkag ¢uval samanla basibos kalirlardi. Yol kenarinda kamp kurarlar ve
genellikle sogukta ¢ok az koruma ile uyurlardi. Yollar soyguncular tarafindan istila edildigi

icin giivenli bir sekilde para tasimazlardi.?®

Temmuz 1921°de yayimlanan diger bir raporda Anadolu’daki yollar ve yol
calismalar1 hakkinda bilgi verilmisti. Yaziya goére Ankara’da TBMM’de goriisiildiikten
sonra, Anadolu’daki yollarin iyilestirilmesi i¢in Bayindirlik Bakanligi’na 1.334.410 TL
odenek oylanmist1. lyilestirme, eski hatlarin ve kdpriilerin onarimi ve gerekli goriilen yeni

yollarin ingasinda yapilacakti. Giizergahlarin durumu su sekilde rapor edilmisti:

Ankara-Inebolu: bu yol iyi durumdaydi ve tam onarim gerektiren kistm 179 km’den
olusurdu. 50 km’lik son etabin insas1 oylanmisti. Samsun-Sivas: 199 km 1yi durumdaydi ve
160 km’nin kapsamli onarima ihtiyact vardi. Afyonkarahisar-Antalya: 102 km’si iyi
durumdaydi ve 156 km’nin tamirata ihtiyaci vardi. Karaman-Silifke: 12 km’si tamamlanmis
ve 42 km yol i¢in dolguya, kalan 86 km’nin insasina oy ile karar verilmisti. Bilecik-
Yenisehir: 32 km’si iyi durumdaydi ve 5-19 km’sinin onarima ihtiyact vardi. Trabzon-
Erzurum: 359 km uzunlugundaydi ve sadece 36 km’si iyi durumda olan yolun geri kalani
kapsamli onarim gerektirmisti. Havza-Yozgat: 200 km uzunlugunda olan bu yolun 101
km’sinin onarima ihtiyact vardi. Ordu-Sivas: bu giizergah “Milli Yol” olarak se¢ilmis ve

ingasi i¢in 50.000 TL kredi verilmesine onay verilmisti.

Konya vilayetinden Istanbul’a giden ana yolun bir kisminin onarimi igin Bayindirlik
Bakanligi tarafindan hazirlanan ve Bulgur imam yakinlarinda yapilan galismalar igin
Beysehir’den 10 km’lik bir sose hat insaati baslatilmisti. Yukaridaki gilizergahlar,
Anadolu’daki ana glizergihlar1 kapsamakta ve demiryollar1 yerine, yollarin iyilestirilmesi
Milliyetci Hiikiimetin biitiinciil siyasi ve drglitlenmesi i¢in zorunlu hale gelmisti. Bu gelisme
ayni zamanda ticari iligkiler tam olarak yeniden kuruldugunda Tiirkiye’nin mali iyilesmesini
hizlandiracakti. Erzurum ve Erzincan arasinda ve Samsun ile Havza arasinda bir

demiryolunun insasina yonelik olarak 40.000 TL icin onay verilmisti.??®

224 Paul B. Fischer, “Araba Transportation in Anatolia”, Levant Trade Review, 8 (2), Subat 1920, 126,130.
225 “Roads in Anatolia”, Levant Trade Review, 9 (7), Temmuz 1921, 506,510.
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2.1.4.2. Yakin Dogu’da Yeni Ticaret Yollar:

Lewis Heck tarafindan kaleme alinan ve Temmuz 1920’de yayimlanan bu raporda
Yakin Dogu’nun tamamindaki karayollari, demiryollar1 ve denizyollar1 hakkinda bilgiler
verilmisti. Yazinin Anadolu ile ilgili kismina gére Anadolu’da kendi kendini amorti edecek
birgok yeni demiryolu hatti 6nerilmekteydi. Bunlar, Egridir’den Konya’ya, zengin bir
bolgeden gegen yaklasik 225 km uzaklikta Ingiliz sermayeli Aydin demiryolunun bir
uzantisi, Samsun’dan Sivas’a, yaklasik 90 km’si bir Fransiz sirketi tarafindan tamamlanan
yaklasik 394 km’ydi. Bolgenin verimliligi ve bu ana giizergahta baska ulasim araclariyla
zaten tasinan transit ticaret hacmi Samsun’u ikinci Izmir yapabilirdi. Bu hat her tiirlii mali
basariy1 yakalayabilirdi. Anadolu ve Tiirkiye’nin dogu illeri i¢in onerilen ve hemen kendi

kendini amorti edemeyecek olan diger ana hatlar sunlardi.

Savas sirasinda 72 km’si Tiirk askeri yetkilileri tarafindan Rus ve Ingiliz savas
esirleri kullanilarak yaptirilan Ankara-Yozgat-Sivas hattinin 65 km’nin lizerinde tesviyesi
tamamlanmisti. Sivas-Erzincan-Erzurum, yaklasik 525 km engebeli ve zor bir bolgeden,
ancak bazi zengin vadiler asilarak gegiyordu. Dogu Anadolu’da Erzurum- Kara Kilise
yaklasik 193 km. Tatvan-Mus yaklasik 96 km, Bitlis ile kolay bir sekilde baglanilabilirdi.
Mus-Harput, yaklasik 265 km. Harput-Malatya-Sivas yaklasik 362 km, Ergani bakir
madenlerine  ugrayarak gecerdi. Malatya-Maras-islahiye, Bagdat Demiryoluna

baglaniyordu, yaklasik 298 km’ydi.

Yukaridaki hatlarla ilgili olarak, savastan dnce, Fransiz kuruluslariyla yaklasik 1408
km i¢in imtiyazlar goristilmiistii. Bagdat Demiryolu, Ankara’dan Sivas’a, Nusaybin’den
Mardin’e, Diyarbakir ve Harput’a, Halep’ten Gaziantep’e ve Maras’a kadar bir¢ok ana hat
ve subeye imtiyaz vermisti. Trans-Katkasya’daki demiryollari, Batum ve Poti’den Bakii’ye
Bakii’den kuzeye ana baglant1 hatt1 ile birlikte yaklagik 893 km’ydi. 30 in¢ hacminde
(dekovil hatt1) savas sirasinda insa edilen Sarikamis’tan Hasankale ’ye ve Erzurum’dan
yaklasik 32 km oteyeydi. Bakii Demiryolu Culfa ve Erivan arasindaki Sahtahti’ndan 217 km
mesafedeki Bayezid ve Karakilise’ye (3’6 in¢ c¢apinda savas yapimi); ve Van Goli
yakinindaki Kapili’ya (Arnis) 105 km’lik bir sube hattinin 56 km uzunlugunun tamamlanmis
olan hattiydi. Trans-Kafkasya’nin toplam kilometresi yaklagitk 2.550 km’ydi.
Tamamlanmamis iki bolge Bayezid ile Kapili kdyiine, Erzurum ve Mamahatun’u birbirine
baglayacak ve toplamda 185 km daha eklenecekti. Bayezid-Kapili hatti baglantilarla
Yevlah’tan Susa’ya, 104 km ve Kars’tan Oltu’ya yaklasik 177 km ve yaklasik 300.000.000
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tonluk zengin bir tag komiirii yatagina ve Culfa’dan Alyat’a, yaklasik 418 km’lik bir hat iyi

bir planlama ile devlet yardimi1 olmadan insa edilebilirdi.

Erzurum’u, Karadeniz’de Trabzon’a baglamak icin ¢esitli planlamalar yapilmsti,
ancak bu hat doga sartlar1 ve mali sikintilar nedeniyle yapilamadi. Uzmanlar, topografya
nedeniyle, Anadolu’da standart 4'6 inglik ray yerine 3'6 ing¢lik ray sisteminin tercih
edilebilecegini diisiiniiyorlardi. Maliyet yeterli verimlilik ile dortte bir azalacakti. Mil bagina
ortalama maliyet yaklasik 70.000 $ olacakti. On yil sonra mil bagina yaklasik 8.000 § gelir
elde edilebilecegi tahmin edilmekteydi. Briit gelirin %55 indeki isletme giderleri mil basina

yaklagik 3.500 $ birakacakti.

Mevcut hatlarin ¢ogu eskiden iyi gelir agiklarini kapatmak i¢in devlet fonlarindan
kilometrik garantiler almisti. Bu sabit oran sermaye giderleri i¢in saglandigi igin, faaliyet
gosteren sirketlere hizmet verilen bolgeleri gelistirmelerinde ¢ok az tesvik saglamistiAncak
cogu bolgede isci sayisi artacak ve bu nedenle makadam (sose yol) yollarinin insasi ve
genellikle yakitin mevcut oldugu motorlu ulagimin kullanimi en acil ihtiyact karsilayacakt.
Elektrik hatlar1, Tiirkiye ve Katkasya’da oldugu gibi bol miktarda hidroelektrik enerji
kaynagiin bulundugu bir¢ok boélgedeki buhar hatlarindan daha hizli ve daha az masrafla

insa edilebilirdi.??®

2.1.4.3. Tiirkiye’de Demiryollar:

Tiirk Resmi Gazetesi’nden alinan ve Temmuz 1925’te yayimlan bu yaziya gore
1926°da Demiryolu Ingaat: ve Isletme Genel Miidiirliigii’niin biitgesi Tablo 38de belirtildigi
gibiydi. Gelirler: isletme makbuzlart 150.000 TL, ¢esitli gelirler; 20.000 TL, TBMM
O0denegi; 11.388.000 TL, Toplam; 11.558,000 TL’ydi. Biitgenin sadece hiikiimet tarafindan
yapim agsamasinda olan veya hiikiimet denetimi altindaki demiryolu hatlarim1 kapsadig: ve
Osmanli Anadolu Demiryolu ve Bagdat Demiryolu gibi hatlar1 icermezdi. Bu nedenle, bu
rakamlar cari mali y1l i¢in hiikiimetin demiryolu insa programi temsil alinabilirdi. Geng
Cumbhuriyet’in miras kalan zorluklarla miicadele etmesi g6z 6niine alindiginda bu kiiciik bir

mesele degildi.??’

226 Lewis Heck, “New Avenues on Trade in the Near East”, Levant Trade Review, 8 (7), Temmuz 1920,
516,520.
227 «“Tyrkish Railway Budget”, Levant Trade Review, 13 (7), Temmuz 1925, 298.
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Tablo 38

Cumbhuriyet’in flk Yillarinda Demiryollar: Biitcesi

Merkez ve Samsun-Sivas ve Ankara-Kay

seri-Sivas Hatlar:

Maaslar, Ucretler, ikramiyeler ve ekstra ddemeler | 672.106
Yonetim giderleri 40.000

Genel insaat ve Isletme giderleri 7.3, 7.893.50
Isletme gelirlerinden Hazine'ye ddenenler 150.000
Toplam 8.170,000 TL

Kiitahya-Tavsanh Uzatma Hatti

Maaslar, Ucretler, ikramiyeler ve ekstra 6demeler | 61.148,75
Yonetim giderleri 7.500

Genel insaat ve Isletme giderleri 931.351.25
Toplam 1.000.000 TL

Arada-Diyarbakir-Ergani Hatti

Maagslar, Ucretler, ikramiyeler ve ekstra ddemeler | 33,410
YoOnetim giderleri 2,500

Genel ingaat ve Isletme giderleri 1.702, 090
Toplam 1.738,000 TL

Uzun Koprii-Kesan Dar Hatti

Maaslar, Ucretler, ikramiyeler ve ekstra 6demeler | 18.655
YoOnetim giderleri 2.500
Genel insaat ve Isletme giderleri 128.816
Toplam 150.000 TL

Trabzon-Erzurum Hatti ve Trabz

on Limam

Maaslar, Ucretler, ikramiyeler ve ekstra 6demeler | 60.498, 75
YoOnetim giderleri 10.000

Genel insaat ve Isletme giderleri 429.501,25
Toplam 500.000 TL
Genel Toplam 11.558.000 TL

Kaynak: Levant Trade Review, 13 (7), Temmu

z 1925, 298.

Levant Trade Review’in Osmanli Bankasi’ndan aldig1 diger bir rapora gore 1929
yilinda Tiirk demiryollarinin gelisimi hakkinda su onemli bilgiler verilmisti. Yaziya gore
Tiirkiye’de demiryollarinin gelisimi, devlet tarafindan iistlenilen gérevlerin en acillerinden
biriydi. Ulkenin dogal zenginliklerinin isletilmesi, gelistirilmesi ve iktisadi dengesi buna
yakindan bagliydi. Tirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti bunu yakindan anlamis, planlamis ve
kurulusundan itibaren dikkatinin 6nemli bir béliimiinii yeni hatlarin insasina vermisti. Tiim
bu hatlar, Rus sinirinda olanlar hari¢ olmak {izere, 6zel imtiyazl sirketlere aitti ve eski Tiirk

demiryolu sisteminin mevcut yapisi asagidaki gibiydi.

Ozel Sirketler Tarafindan Isletilen Hatlar; Istanbul-Uzunkoprii, subeleri ile:
Alpullu’dan Kirklareli ‘ye, Karaagac’tan Edirne’ye 337 km olan bu hat, baris antlagmalari
ile Tiirkiye'ye birakilan “Compageie d'Exploitation des chemins de fer Orientaux” hatlarinin

bir boliimiinii kapsardi. Izmir-Turgutlu (Kasaba)-Alasehir-Afyonkarahisar, Manisa’dan
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Soma’ya ve Bandirma’ya 701 km’ydi. Bu hatlar “Sociélé Turque du Chemin de fer Izmir-
Kasaba et Prolongement tarafindan yénetilirdi. izmir-Aydm-Egridir ve subeleri 615 km. Bu
hat, Osmanli Demiryollar1 tarafindan izmir ve Aydin’dan yonetilirdi. Adana-Senyurt
(Derbesiye)-Nizip, iskenderun ve Mardin’e subeleri ile 624 km’ydi. Bu hat, “Chemin de fer
de Bagdad” eski hattinin bir parcastydi, isletmesi de “Société d'Exploitation des Chemins de
fer Bozanti-Alep-Nissibine et Prolongeents sirketinin elindeydi. Ana hat Suriye bolgesini
Medyandan Coban Bey’e kadar 166 km gegerdi. 19 km uzunlugundaki iskenderun Subesi,
demiryolu sisteminin toplam uzunlugunu 809 km’ye tasirdi. Mudanya-Bursa 41 km’ydi.
“Sociét¢ du Chemin de fer de Moudania-Brousse” tarafindan yiiriitilen dar hath

demiryoluydu.

Devlet Tarafindan sletilen Hatlar: Haydarpasa-izmit-Ankara, 578 km, Eskisehir-
Konya 443 km, Konya-Yenice 346 km, toplam 1367 km’ydi. ilk iki boliim, 10 Aralik 1928
tarihli anlasmanin ardindan Hiikiimet tarafindan satin alinan “Sociét¢ du Chemin de fer
Ottoman d'Anatolie” sistemini olustururdu. Birinci Diinya Savasi’ndan once Bagdat
Demiryolu Sirketi’ne ait Konya-Yenice hatti, Anadolu hattinin devralinmasindan hemen
once Devlet Demiryollar: idaresi’ne devredilmisti. Mersin-Tarsus-Adana hatt1 68 km’ydi.
Adana’ya olan mesafenin geri kalan1 i¢in Bagdat demiryolu ile Yenice’ye baglanan bu hat,
Lozan Antlagsmasi’ndan sonra gegici olarak “Société Bozanti-Alep-Nissibine” sirketi
tarafindan devralinmisti. 1 Aralik 1928 tarihli bir anlagma ile Tiirk Hiikiimeti imtiyazli
“Compagnie du Chemin de fer Mersin-Tarsus-Adana” sirketin tazminini kabul etmis ve 22
Haziran 1929’da Fransiz Hiikiimeti ile bir anlasma daha yapmisti. Hattin fesih sartlari

Fransiz sirketi tarafindan hazirlanmaisti.

Dogu demiryolu sistemi sadece sinirli trafigi idare eden hatlardan olugurdu. 1927’ye
kadar Bayindirlik Bakanlig: tarafindan kontrol edilmisti. Daha sonra Devlet Demiryollar:
Genel Idaresi tarafindan devralinmisti. Sarikamis’tan Kars’a ve 100 km’lik Rus sinirina bir
genis hat demiryolu ve iki dar hat demiryolu ile Karakdse’den Bayezid’e ve Azerbaycan
sinirina, Sarikamig’tan Erzurum’a ve Kiikiirtlii’ye, Van Goli’ne 387 km’ydi. Eski rejimden
miras alinan toplam demiryolu uzunlugu, 4.240 km’ydi. Bu demiryollarinin 3.812 km’si
genis hat ve 428 km’si dar hatlara boliinmiistii. Bu, 100 km’lik bolge basina 0.55 km’lik bir
demiryolu ortalamasini verir ki bu oran komsu iilkelerinkine kiyasla ¢ok kii¢iik bir orandi.
Bu oran Yunanistan’da 1.95, Yugoslavya’da 3.95, Bulgaristan’da 2.70, Romanya’da 3.75 ve
Polonya2da 5.03’tii. Niifus ile karsilastirildiginda, bu rakam ¢ok diisiiktii her 10.000 kisi i¢in
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3,2 km demiryolu demekti. Bu oran ise Bulgaristan’da 4,5 km (bu arada Avrupa iilkelerinin

en diisiik olan1), Yunanistan’da 5,2 km, 6, Romanya’da 3 km ve Yugoslavya’da 8 km’ydi.

Bu nedenlerden dolayr demiryolu sisteminin uzatilmasi, Cumhuriyet hiikiimetinin
dikkatini ¢ok biiylik 6l¢iide ¢eken bir sorundu. Eski hatlara ek olarak, yeni insa edilen, yapim
asamasinda ve projelendirilen hatlarla birlikte Ankara, bat1 illeri ile Anadolu’nun dogu ve
giiney bolgeleri ile baglayip iilkenin tiim demiryolu sisteminin merkezi olacakti. Demiryolu
ingaat1 programinin baglamasi, Ankara-Sivas ve Samsun-Sivas hatlarinin insasina izin veren
yasanin kabul edildigi 23 Mart 1924’ten itibaren demiryollar1 biitgesi Tablo 39°daki gibiydi.

Cumhuriyet’in ilk yillarinda demiryollarina ayrilan biitce her yil kademeli olarak artig

gostermisti.
Tablo 39
1924-1929 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’nin Demiryollar1 Biitce Odenekleri
Yil Demiryolu yapim icin biitce | Tiirkiye Biitcesinin | Oran
iicretleri Toplam

1924/ 25 11.000.000 TL 170.800,000 TL %6,44
1925/ 26 12.600.000 188.500.000 6. 68
1926/ 27 16.700.000 248.000.000 11.28
1927/ 28 22.000.000 194.500.000 11.32
1928/ 29 29.000.000 207.200.000 14
Toplam 91.300.000

Kaynak: Levant Trade Review, 17 (10), Kasim 1929, 364.

Tablo 39°daki 91 milyon TL’lik rakama Cumhuriyet’in ilk yillarinda demiryollar
yapiminda kullanilan tiim harcamalar dahil degildi. Yapim asamasinda olan demiryollar1 ve
yillik hizmetin maliyeti ise biitgeye dahildi. Yeni demiryollarinin insas1 baz1 durumlarda
dogrudan Tirk Hiikiimeti tarafindan, bazilarinda ise yabanci yatirimcilar tarafindan
yapilmistr. Is teslim gecikmelerden dolayr planlandigi gitmeyen demiryollar1 yapimlar
olmustu bunlarda yapilan anlagmalarla ileri tarihlere ertelenebilmis ancak yapim asamasinda

olan tiim hatlar en ge¢ 1934’e kadar tamamlanmis olacakti.

Devlet tarafindan insa edilen hatlar ise Kayseri’ye uzanan ve Sivas’a dogru devam
eden Eskisehir-Ankara hatti, sonunda Erzurum’a baglanacak ve demiryolu acisindan
Anadolu’nun omuriligini olusturacakti. Ankara-Sivas hattinin bir kolu olan Ankara-Kayseri
(380 km.) hatt1 tamamlanan ilk boliim olmustu. Devlet tarafindan insa edilmis ve Mayis
1927°de trafige agilmisti. Kayseri-Sivas hatti (180 km.) Kayseri’den baglayarak 25.
kilometreye kadar tamamlanmisti. 1929’un sonunda bu hat Sarkisla’ya (130 km) ve 1930’un
sonunda Sivas’a ulasacakt1. Insaat aslinda bir Belgikali grubun elindeydi, ancak taahhiitlerini

yerine getirememisler ve calisma, devlet adina Tiirk miiteahhitleri tarafindan devralinmisti.
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Yaris1 Belgikali grup tarafindan istlenilen Samsun-Sivas (397 km) hatt1 devlet tarafindan
devralinmisti ve Samsun ve Zile (216 km) arasinda trenler aktif olarak calistirllmigti. Hat,
1929 yili sonuna kadar Musa koy yakininda 285 km’ye kadar tamamlanmis ve 1931°de
Sivas’a ulasmis olacakti. Bu hat {izerinde halihazirda Devlet Demiryollar1 tarafindan
calistirilan 6nemli kdmiir yataklar: bulunurdu. Hiikiimet tarafindan insa edilen bu {i¢ 6nemli
demiryolu hattina, Samsun Sahil Demiryollar1 Tiirk Anonim Sirketi tarafindan insa edilen
ve 1926°da trafige agilan dar hatli demiryolu Samsun-Carsamba (38 km) hatt1 da eklenmisti.

Bu hat Devlet tarafindan Haziran 1929’da satin alinmis ve Terme’ye kadar uzatilmisti.

Ozel imtiyaz sahipleri tarafindan insa edilen hatlarda ise Tiirkiye’de bu donemde
yapilan demiryolu hatlar1 Alman grubu ve Isvecli bir grup arasinda béliinmiistii. Isve¢ Grubu
olan sirket, Trollhattan sehrinden Nydqvist ve Holm adli sirketti. 1 Aralik 1934’ten once
Filyos’tan Irmak’a ve Fevzi Pasa’dan Ergani’ye kadar olan hatlarin yapimini ve
tamamlanmasini tistlenmisti. 400 km uzunlugundaki ilk hat, 1929’un sonunda Safranbolu’ya
dogru 70. km’ye kadar tamamlanmisti. Diger taraftan Irmak-Cankiri bolimi 1930 yili
sonuna kadar bitirilmesi 6ngdriilmiis ve her iki uctan gelen hatlarin 1934’te birlestirilmesi
planlanmisti. Bu hat, Eregli Vadisi’nin eteklerinden Anadolu’nun i¢lerine komiir tasinmasini
saglayacakti. Irmak’tan Eregli’ye, Zonguldak tlizerinden uzatma yapilmasi planlanmisti.
Fevzipasa-Ergani hatt1 (435 km) Malatya ve Diyarbakir bolgelerindeki bugday, arpa ve
pirinci Anadolu-Bagdat ana hattina dogru tasiyacakti. Bu hat ile Ergani’nin olaganiistii
zengin bakir madenleri i¢in kolay bir ¢ikis saglayacakti. Calisma Maras’a kadar uzatilacak
ve yil sonuna kadar 142 km’ye ulasacakti. 1930 sonunda Malatya’ya, 243 km’ye kadar

uzatilacakti ve 1934’te tamamen tamamlanmis olacakti.

Alman Grubu Julius Berger Tiefbau ve Berlin Briske ve Prohl sirketlerinden olusan
Julius Berger sirketiydi. Sirket Kiitahya-Tavsanli-Balikesir ve Ulukigla-Kayseri arasindaki
hatlarin ingasinmi iistlenmisti. Kiitahya-Balikesir hattt 225 km uzunlugundaydi, Anadolu
Demiryolunu Soma-Bandirma’ya baglayacakti. Hizmet edecegi bolge bati illerinin en
bereketli bolgeleri arasindaydi. Kiitahya-Tavsanli (51 km) boliimi trafige agilmisti, 1929
y1l1 sonunda Kiitahya tarafinda 100 km, Balikesir tarafinda 30 km’ye kadar hat dosenecek
ve 1930°da tamamlanmis olacakti. Ulukigla-Kayseri hatti Samsun-Sivas-Kayseri hattinin
giineyinde bir uzant1 ve 180 km uzunlugunda olacakti. Karadeniz ve Akdeniz limanlarini
dogrudan iletisime gegirecekti. Ulukisla sonundan ¢alismalara baglanmisti ve hat yilsonuna

kadar 37 km, 1930 sonunda 146. km’ye ve 1931°de Beyaz Koprii” deki baglanti noktasina
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ulasacakti. Son olarak, Balya’dan denize gecis icin Balya Karaaydin Madencilik Sirketi
tarafindan insa edilen Ilica ve Palamutluk arasindaki 30 km’lik dar hatli demiryolu 1926’da
tamamlanmist1. Kisaca, Tiirkiye’nin Demiryolu sistemi asagidaki gibi 6zetlenebilirdi. Eski
Hatlar; Sark Demiryollar1 Isletme Sirketi 337 km, Izmir-Kasaba Osmanli Demiryolu ve
uzantilar1 701 km, Izmir-Aydmn arast Osmanli Demiryolu 615 km, Mudanya-Bursa
Demiryolu 41 km, Anadolu-Bagdat Demiryolu 1367 km, Pozanti-Iskenderun-Nusaybin
Demiryolu Isletme Sirketi 624 km, Mersin-Tarsus-Adana Demiryolu Sirketi 68 km, Dogu
Vilayetleri Demiryollar1 487 km eski demiryollar1 hatlariydi ve toplam 4,240 km’ydi.

Tablo 40

1920-1929 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’de Yapilan Yeni Demiryolu Hatlar:
Yeni Yollar Hat uzunlugu inga Edilen Uzunluk
Ankara-Kayseri 380 km 380 km
Samsun-Sivas 397 216
Kayseri-Sivas 180 25
Filyos-Irmak 400 70
Fevzipasa-Ergani 435 142
Kiitahya-Balikesir 225 51
Ulukigla-Kayseri 180 37
Toplam 2.107 km 921 km

Kaynak: Levant Trade Review, 17 (10), Kasim 1929, 368.

Tablo 40°da belirtilen hatlara Samsun-Carsamba ve Ilica-Palamutluk dar hatlarini1 da
eklersek, toplamlar 2.265 km ve 989 km’ye ¢ikmis olurdu. Boylece, Tiirkiye nin demiryolu
sistemi, savastan sonra yeni sinirlarin igerisinde var olan sisteme kiyasla %23 oraninda
artirllmisti. Mevcut programin tamamlanacagi 1934 yilinda, artis %54 olacaktt ve 100 km?

basina demiryolu yogunlugu 0.55 km’den 0.86 km’ye ¢ikmis olacakti.

Ayrica TBMM’de bu dénemde 12 yi1l i¢inde geri 6denebilecek yeni hazine bonolar1
Maliye Bakanligi tarafindan 95 milyonu Sivas-Erzincan-Erzurum (250 km), Adapazari-
Bolu-Bolayir (225 km), Filyos-Eregli (70 km) demiryollari ingaati i¢in tahsis edilecek olan
240 milyon TL degerine yetki veren bir yasa kabul edilmisti. Bilyiik ticari 6neme sahip
Samsun, Mersin ve Eregli limanlarinin modernlestirilmesi ve Trabzon, Amasra ve
Inebolu’da dalgakiran insasi i¢in 45 milyonluk bir miktar ayrilmisti. Kalan 100 milyon TL,
kapsamli bir sulama programini finanse etmek i¢in kullanilacakti. Bu sekilde iilkenin

kademeli olarak gelisimi saglanacakt1.?2®

228 “Railways in Turkey”, Levant Trade Review, 17 (10), Kasim 1929, 361,368.
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2.1.5. Tiirkiye’de Maden Raporlar
2.1.5.1. Eregli-Zonguldak Komiir Yataklar

Temmuz 1924’te Levant Trade Review’de yayimlanan rapora gore Eregli-Zonguldak
Komiir Yataklar1 Osmanli doneminde kurulan ve Cumhuriyet’in ilk yillarinda su sirketler ve

sahislar tarafindan igletilmisti.

1. Eregli Osmanlt Sirketi: Eregli komiir yataginin yakininda yer alan Zonguldak’ta
bir liman ve rihtim insasi i¢in bir ferman ile ruhsat alan eski Bahriye Nazirhig
mimar1 Yanko Bey, daha sonra Osmanli Bankas1 alt yoneticisi olan Leonidas
Zarifi ve Gaston Auboyneau ile birlikte hareket ederek 1912 yilinda 55 yilligina
komiir isletim ruhsati almis daha sonra 70 yila uzatilmisti. Sirketin merkezi
Paris’teydi. Sermaye 10.000.000 Frank olarak sabitlenmisti ve her biri 20.000
Frank degerinde 500 hisseye bdliinmiistii. Sermayesi daha sonra 15.000.000
Frank’a yiikseltilmisti. 1908 yilinda sirket, 18.750.000 Franklik tahvil ¢ikarmigti
ve bu tahvillerin sadece 1.772.000 Frank’1 6denmisti. Madenlerinden elde edilen

tiretimi giinde yaklasik 1.000 tonu yikanmis ve yi1lda 360.000 ton komiirdii.

2. Bender-Eregli Komiir Sirketi (Sarica Zade Cakir Bey Madeni): havza yiizeyinin
yaklasik on beste birini kapsayan yedi maden vardi. 1913’te bir Belgikali grup
Charbonnages de Bender-Eregli ad1 altinda bir sirket kurmustu. Bir siire sonra bu
sirket, ateskese kadar madenleri isleten Hugo Stinnes’e satilmisti. Sonra Italyanlar

isletmeyi devralmislardi. Uretim giinde yaklasik yaris1 yikanmis olan 150 tondu.

3. “La Miniere” sirketi 1914’te Istanbul’daki merkez ofisinde kurulmustu. ilk
sermayesi 30.000 altin Tiirk lirastydi ve hisselere boliinmiistii. Daha sonra
sermayesi 150.000 liraya yiikseltilmisti. Ruhsat1 99 yillikti. Rus Bankas1 da bu
sirketin hisselerinin %10’unu satin almisti. Maden ocaklar1 Zonguldak ve

Kilimli’deydi. Yillik tiretim 30.000 ila 40.000 ton arasindaydi.

4. “Charbonnages de Cozlou” sirketi Ocak 1913’te 50 yillik ruhsatla kurulmustu.
Merkez ofisi Istanbul’daydi. Sirket, Kozlu yakinlarindaki Ihsaniye ve Muradiye
madenlerini isletirdi. Sermaye 30.000 liradan 6.000 hisseye boliinmiistii. Terk
edilmis maden ocaklar1 olarak kabul edilen bu madenler, Kemal Bey Sirketi’nin

giinde 6 tonluk iiretim miktarlarina ihale edilmisti.
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. Zonguldak Rombaki ve Panopoulo Madeni: bu maden daha 6nce Dr. Dounias
tarafindan isletilmisti, yilda 60.000 ton yikanmig kdmiir iiretmisti. Daha sonra
terkedilmis olarak, Mehmet Arif Bey’e Ihale ile verilmisti. Giinde 150 ila 200 ton

kOmiir uretirdi.

. Zonguldak Boyacioglu Madeni: Anesti Stéfanides tarafindan igletilen bu madende
yillik 30.000 ton iiretim yapilirdi. Bu miktar Sirket-i Hayriye tarafindan toplu
olarak satin alinirdi. Maden terk edilmis madenler arasindaydi ve devlet tarafindan

isletilmesi i¢in Maksut Bey’e ihale ile verilmisti.

. Zonguldak Ahmet Ali’nin Madeni: Siileyman Sirr1 Bey ve kardesleri tarafindan

isletilir ve glinde 50 ton kdmiir iiretirdi.

. Kilimli Sarifim Madeni: 6nceden yilda 50.000 ton komiir tiretirdi. Bu maden terk
edilmis bir miilktii ve bu yiizden isletilme hakki “Nationale d'importations et

exportstions de Turquie” adli sirkete verilmisti. Giinde 150 ton {iretim yapardi.

. Kilimli Tas Hanct Madeni: bu maden Nuri Zade Efendi tarafindan isletilirdi.
Giinde yaklasik 60 ton komiir iiretilirdi.

10. Camli ve Alaca’da Halil Pasa Madeni: Halil Pasa dort madene sahipti. Yilda
50.000 ila 60.000 ton komiir tiretirlerdi.

11. Kozlu Gregorich Madeni: Gregodich’in mirasgilari tarafindan isletilen bu maden,

giinde 50 ila 60 ton komiir tiretirdi.

12. Kilimli Levazim Madeni savas sirasinda askeri yetkililer tarafindan isletilmisti.

Bir yilligina Ebu Muhsin Kemal Bey’e verilen maden, daha sonra Levazim

sinifina devredilmisti.??°

2.1.5.2. Tiirkiye’de Liiletasi Uretimi

Liiletas1 madeni ile ilgili Eyliil 1926’da yayimlanan rapora gore Eskisehir ve civari

madenin merkeziydi. Savastan dolayr durma noktasina gelen liiletas: liretimi ve ihracati

sorunu Cumhuriyet Hiikiimeti tarafindan ciddi bir sekilde dikkate alinmisti. Dergideki yazi

icin Fransiz Ticaret Odasi’ndan bu madenle ilgili birtakim istatistikler alinmisti. Bu

istatistiklere gore 1924 yilinda Tiirkiye’den liiletas: ihracat1 35.962 kg ve 75.375 TL, 1923

yilinda ise 33.738 kg olarak 51.150 TL degerinde gerceklesmisti. Cumhuriyet Dénemi’nde

229 «“The Coal Bed of Eregli-Zongouldak, Levant Trade Review, 12 (7), Temmuz 1924, 306,308.
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de liilletaginin ihrac¢ edildigi ana merkez Viyana’ydi. Tiirk lilletagi ihracatinin yapildigi
baslica iilkeler ise italya (1924'te 30.062 kilogram) ve ABD (4.200 kg) idi. Bununla birlikte,
Italya’ya gonderilen liiletas1 biiyiik bir kism1 sadece Trieste’ye transit olarak gonderilir ve

daha sonra Almanya ve Avusturya’ya ihrag edilirdi.?*

2.1.5.3. Tiirkiye’de Maden Aramalari

J. Mac D. Russell tarafindan yazilan ve Kasim 1927’de yayimlanan bu raporda
Tirkiye’deki madenler hakkindaki yazi Cumhuriyet’in ilk yillarindaki maden ¢aligsmalar1
hakkinda 6nemli bilgiler vermisti. Bilimsel tekniklerle ve modern yontemlerle ¢ikarilmak

istenen ve Tirk Hiikiimeti’nin tizerinde durdugu birgok maden vardi.

Eski g¢aglardan beri Tiirkiye’nin bir¢ok bdlgesinde eski usullerle ¢ikarilan altin
madeni genel olarak Sart ¢ayina bakan tepelerden asagi kum ve topraktan gelen kisminda ve
buna ek olarak Izmir’in disinda olan Bayrakli’ya birka¢ km uzakliktaki madenden ¢ikarilirda.
Cumbhuriyet’in ilk yillarinda Ingiltere’de bir komiir is¢isi grevi bas gostermis ve bu grevden
dolayr Ingilizler Karadeniz’deki komiir yataklarina yatirim yapmay: diisiinmiislerdi.
Ingilizlerden ayr1 olarak Fransizlarda kdmiir madenlerine yatirim yapmayi diisiinmiislerdi.
Ciinkii Karadeniz komiirii kaliteliydi ve tahmini olarak toplam mevcut komiir rezervi
1.500.000.000 ton civarindayd: ve Cumhuriyet Donemi’ne kadar bu rezervin sadece
20.000.000 tonu ¢ikarilmisti. Bolgede yapilacak gelismis nakliye ve yilikleme tesisleri ile
yeni demiryollar1 sayesinde bu alan, yakinindaki kereste bollugu ile biiyiik bir sanayi sitesi

haline gelebilirdi.

Krom madeninde Tiirkiye, Cumhuriyet doneminden 30 veya 40 yil once diinya
arzinin yarisini iretirdi. Daha sonra Yeni Kaledonya’da, Belucistan ve Rodos’taki krom
madeni kesifleri Tiirk kromunu diinya pazarlarindan yerinden etmisti. Tiirkiye’de ana krom
bolgesi Julius Bergee firmasi tarafindan yapilan Kiitahya-Tavsanli demiryolu ile
baglanmisti. Bu déonemde krom fiyatlar1 yiiksekti. Tiirkiye’ nin tiim krom madenlerinin en
onemlisi Dagardi madeniydi. Gegmiste bir Ingiliz firmasina, daha sonra Ragip Pasa’ya aitti.
Bu maden Cumbhuriyet doneminin ilk yillarinda Roechling Brothers adli Alman firmasi
tarafindan finanse edilen bir Tiirk sirketi ¢calistirmisti. Bir hat ile daha 6nce maden cevheri
Tavsanli’dan Kiitahya'ya ana yol {izerindeki bir noktaya tasirdi, bu arada demiryolu ile Izmit

Korfezi’ndeki Derince’ye gonderilirdi. Bu hat bu donemde hizmet dis1 kalmis ve maden

230 «“Meerschaum Production in Turkey”, Levant Trade Review, 14 (9), Eyliil 1926, 376.
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kagnilar ile demiryoluna gonderilmisti. Diger dnemli madenler Artiranlar, Miran Dag,
Karliyer ve Kozluca idi ve daha 6nce Alman Krupp firmasina ait olan biiyiik madenler krom
yataklarinin zenginligine sahipti. Tiirkiye’nin diger taninmis krom madenciligi merkezi
Fethiye bolgesiydi. Bu boliimiin her yerinde, bazilar1 sahile yakin, digerleri daha i¢ kisimda
olan ve 1908’de fiyatlar diisene kadar biiylik karlar elde edilen bir¢ok agik maden kuyusu
bulunurdu. Cumhuriyet doneminin ilk zamanlarinda bu madenlerin azi isletilirdi. Tiirkiye’de
krom madenciligini modern yontemlerle yapan en iyi firmas1 izmir’in tanmmis ingiliz sirketi
olan Paterson & Co. sirketiydi. Denizli’de Izmir-Aydin demiryolunda ve Mugla’da, ayrica
giineyde Adana ve Mersin bolgesinde krom yataklar1 bulunurdu. Ozetle Tiirkiye’nin krom

madeninin en yogun oldugu bolge Kiitahya-Bursa sahastydi.

Bu donemde Tiirk manganezinin en biiyiilk rakibi, Amerikan Harriman Grubu
tarafindan calistirilan Kafkasya’daki {inlii Ciatura (Giircistan) bolgesiydi. Buranin {iretimi
yillik yaklasik bir milyon tondu. Harriman Grubu biiyiik sermayeye sahipti ve ulagim
tesislerini de buna gore diizenlemisti. Tlirk manganezi ise manganezi ¢ikardigi madenlerden
develer ve kagnilar ile tasirdi. Bundan dolayr Kafkaslarin madeni her konuda iistiindii.
Karadeniz manganez madenleri bu yiizden limanlara ve Istanbul’a gonderilirken ek
maliyeler ile karsilagirdi. En 6nemli iki manganez alan1 Karadeniz’in Eregli bolgesinde ve
Rodos adasinin karsisindaki Fethiye bolgesindeydi. Ingiliz firmalar1 her iki alana da biiyiik
ilgi duymustu. Almanlar da bu madenlerle ilgilenmisti. Eregli bolgesinde en 6nemli
manganez madenleri Tiirk sirketine ait olanlardi. Gelismis yontemlerde kullanan bu
madenden ayr1 olarak bu bolgede baska manganez yataklar1 da bulunurdu. Buradan ayr
olarak Rize’de kiyiya yaklasik 2,5 km mesafede Ingilizlerin galistirdigi bir maden daha
bulunurdu. Fethiye bolgesinde Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce yilda 15.000 ila 20.000 ton

ihracat yapilirdi. 3!

Tiirkiye’nin en onemli glimiis kursun madeni Balya-Karaaydin giimiis kursun
madenleriydi. Balya kasabasindan birka¢ km uzakliktaki Balikesir’de yer alan ve Ilica-
Iskele-Palamutluk demiryolu hatti ile Akgay limaniyla baglantili olan Balla-Karaydin
Madencilik sirketinin ruhsati biiyiik bir alan1 kapsardi. Karaaydin, Burgaz, Patlak, Papazlik,
Mancinik ve Hact Veli’de maden ocaklar1 bulunurdu. 1926 Raporunda ayrica Art ve Bonne-

Espérance olmak iizere iki maden daha gegerdi ancak birincisi 1922°de faaliyetlerini

231 J. Mac D. Russell, “The Mineral Resources of Turkey”, Levant Trade Review, 15 (10), Ekim 1927,
421,426.
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durdurmasindan sonra maden sular altinda kalmisti. Hayvan giiciiniin kullanildig1 Balya-
Palamutluk demir madeninin oldugu kisma dekovil hatti bu donemde yapilmis ve bu hat i¢in
Fransa’dan 42 lokomotif siparis edilmisti. Bir baska iinlii giimiis kursun madeni
Cumhuriyet’in ilk yillarinda aktif olarak kullanilmayan Bulgar Maden’di. Ayrica Harput’un
batisinda Keban-Maden, Trabzon bolgesinde Glimiishane, Merzifon yakinlarindaki Giimiis-
Hacikdy ve Karadeniz’de Tekmezar’da bu madenler bulunurdu. Bulgar-Maden Anadolu
Demiryolu lizerindeki Cifte Han istasyonundan yaklagik 16 km uzakta Toros Dagi
bolgesinde yer alird1. Ozel miilk sahipleri veya sirketler tarafindan ¢alistirilan ve daha sonra
Birinci Diinya Savasi’nin patlak vermesiyle veya sermaye yetersizligi nedeniyle kapatilan
diger madenler sunlardi. izmit’te Karasu Sirketi’nin Kestane Pinar1 madeni, Adana’da
Giimiis Dere madeni, Ankara’da Diik-Dagi madeni, Izmit’te Azap Dag1 madeni, Biga’da
Altin Tag ve Diyarbakir Vilayetinde Percihan’du.

Birinci Diinya Savasi’ndan énce civa Ingiliz firmasi tarafindan Corlu Tepecik’te ve
ayrica Karaburun’da yilda 100 ton iiretim kapasitesiyle ¢ikarilirdi. Ayni firma Konya’da
Sizma bolgesinde yilda 50 tondan az miktarda civa lretmisti. Aydin ve civarinda,
Kastamonu’da, Usak’ta da civa madeni bulunurdu. Bu madenlerin en Onemlisi asil
tiyelerinin Istanbul’da taninmus bir ingiliz ailesinden bir ingiliz Sirketi olan Karaburun Civa
Madenleri Limited Sirketi tarafindan calistirilmisti. Burada sise basina civa fiyati 7-10
sterlin arasindaydi ve yilda 2500 sise civa lretilirdi. Cumhuriyet doneminin ilk yillarinda
sise basina fiyat1 20 § iizerindeydi. Bu maden Cumhuriyet déneminde Polonyal1 yatirimcilar

tarafindan devralinmaisti.

Antimon madeni Cin’den baska az yerde bulunurdu. Bu vyerlerden birisi de
Tiirkiye’ydi. Odemis’te Cinli Kaya madeni bir antimon madeniydi. Bu maden bir Ingiliz
sirketi tarafindan 1914 yilina kadar diizenli olarak ¢alistirilmis ve Newcastle’a diizenli olarak
iyi kalitede antimon madeni sevkiyatlari yapmusti. Raporlara goére, Izmir-Bandirma
Demiryolundaki Demir Kapida bulunan Omer K&y istasyonundan ¢ok fazla uzak olmayan
antimon madeni ¢ok zengin yataklara sahipti. Ancak sermaye yetersizliginden dolay1
isletilmezdi. Ayrica Edremit-Balikesir bolgesinde Ivrindi, Yenicesagir ve Yenicekebir’de

antimon madenleri bulunurdu ancak diizenli bir ¢aligma yapilmazdi.

Tiirkiye’de bol miktarda zimpara madeni isletilir ve Naksa Adasindaki madenlerle
birlikte tiim diinyaya ihra¢ edilirdi. Zimpara madenlerinin sahibi Levantta bulunan ¢ok

eskiden beri bulunan bir Ingiliz ailesinin iiyesi olan Izmirli Ernest Abbott’ydi. Aydin’daki
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toplam 45 zimpara madeninden 20’si Abbott’un sirketi tarafindan isletilirdi. Tablo 41°de
goriildiigii gibi 1903°den 1912’ye kadar Tiirkiye’de zimpara iiretimi yapilmisti.

Tablo 41
Tiirkiye’de 1903-1912 Yillar1 Arasinda Zimpara Madeni Uretimi

1903-1904 19.737 Ton
1904-1905 16,980
1905-1906 23,498
1906-1907 23,975
1907-1908 26,352
1908-1909 24,476
1909-1910 25,300
1910-1911 27,657
1911-1912 29,430

Kaynak: Levant Trade Review, 15 (11), Kasim 1927, 475.
Baglica zimpara madenleri Alacaali, Koseagag, Tirepol, Kekre, Miskine, Glimiis
Dag, Karaca Su madenlerinin hepsi Aydin’daydi. Tiirkiye, Cumhuriyet’in ilk yillarinda
ozellikle elektrik endiistrilerinde her yil daha fazla kullanim alani artan, nadir bulunan ve
pahali olan molibden madenine sahipti. Bu maden Mesrutiyet Doneminde bilinmezdi.
Istanbul Universitesi ve Alman tahlilcileri aldiklar1 &rneklerle analizler yapmis ve karl
miktarda molibden icerdigini kanitlamisti. Maden 70.000 doniim arazi tizerinde

yayilmist1. 232

2.2. BOLGESEL RAPORLAR
2.2.1. Iistanbul Bélgesi Raporlar
2.2.1.1. istanbul’da Ulasim ve iletisim Araclari

Londra The Near East yayimindan alinan ve Ocak 1920°de yayimlanan bu yaziya
gore Tirkiye’de deniz ve kara haberlesmesiyle baglantili bir isletme acilmasi ve iyi
yonetilmesi halinde ¢ok ciddi bir kar kaynag: olabilirdi. Askeri anlamda iletisim oldukca
iyiydi. Varoslarla iletisim halihazirda vagon ve gemi ihtiyaci nedeniyle ¢ok kusurluydu.

Tramvaylar asir1 derecede kalabalik ve ¢alisan motorlu otobiisler yoktu.

Tiirkiye’de hayatin en biiyiik sikintilarindan biri ulasim sorunuydu. Ister Bogaz’da
kisa bir yolculuk olsun, ister Marmara Denizi’nin komsu kiyilarindan birine daha uzun bir
yolculuk olsun seyahat konusunda her zaman ayni1 eski endise vardi. Bogazda hizmet veren

seyriisefer sirketinin vapurlarinin neredeyse tamamina savas sirasinda el konulmus ve yine

232 J. Mac D. Russell, “The Mineral Resources of Turkey”, Levant Trade Review, 15 (11), Kasim 1927,
469,477.
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savas sirasinda bir¢ok denizalti batirilmisti. Sonug, hizmetin yetersiz olmasiydi. Tekneler ise
tehlikeli derecede kalabalikti. Sirket-i Hayriye olarak bilinen bu sirket er ya da ge¢ yeni gemi
satin almaya karar vermeliydi. Yine Marmara adalarina ve Anadolu kiyilarindaki bazi kii¢iik
limanlara, halen Sirket-i Hayriye’den daha kotii hizmet veren ve Seyrisefain olarak bilinen
bir devlet sirketi daha hizmet ederdi. Hizmet yetersiz ve vapurlar kirli ve yipranmis
durumdaydi. Bunun sonucunda, bir ariza oldugunda, onarilmasi gereken eski teknenin yerini
alacak bir vapur yoktu. Sorun ¢6ziilene kadar kiy1 Tiirk kdylerinde giinlerce beklenilebilirdi.
Seyrisefain sirketinin 6zel bir sirkete dontistiiriildiigiine dair baz1 sdylentiler vardi ancak her

haliikarda yeni gemiler kesinlikle gerekliydi ve satin alimlar1 uzun siire ertelenemezdi.?*®

2.2.1.2. istanbul’da Deri Ticareti

Konsolos Charles E. Allen tarafindan yazilan ve Aralik 1920°de yayimlanan bu
yazida Istanbul’un agir ve hafif derileri hakkinda bilgiler verilmisti. Konsolosa gore Tiirk
tabakhaneleri gegmiste ¢ok sayidaydi. Birgok Avrupa iilkesine biiyiik miktarlarda
tabaklanmig deri ihra¢ edildi, ancak yabanci derinin istiinliigii biiyiikk malzemelerin
ithalatina yol acti. Derilerin ¢ogu, 6zellikle burada calisilamayan koyun ve ke¢i derileri,
Avrupa’ya ve Amerika’ya ihrag edilirdi. Osmanli Giimriik Idaresi yetkililerinden alinan 1
Ocak-31 Mayis 1920 tarihleri arasinda Istanbul Limanindan ihra¢ edilen derilerin

istatistikleri Tablo 42°de verilmisti.

Tablo 42
1920 Yilinda istanbul Deri ihracati
Ulke Degeri

Amerika 320,000 $
Ingiltere 132,600 $
Fransa 113,600 $
Italya 562,300 $
Hollanda 92,000 $
Isveg 82,900 $
Yunanistan 272 3
Toplam (yaklagik) 773.750 $

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (12), Aralik 1920, 1004.

1 Ocak-31 May1s 1920 tarihleri arasinda Tablo 43’te gosterildigi gibi Istanbul’a deri
ithalat1 yapilmisti. Bu dénemde Amerika’dan yapilan ithalat 70.466 $ degerindeydi. Geri
kalan1 ise Avrupa iilkelerinden aktarilmisti. Ayn1 donemde Istanbul’a yaklasik 250.000 $

233 “Means of Communication and Transportation, Constantinople”, Levant Trade Review, 8 (1), Ocak 1920,
76,78.
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degerinde ayakkabi ithal edilmisti (1 Ocak- 31 Mayis 1920). Amerika’nin bu ithalattaki payi
ise 210.000 $ degerindeydi.?®*

2.2.1.3. istanbul Yangnlar1

The Orient’tan alinan ve Kasim 1921°de yayimlanan bir baska yaz1 Istanbul yangilari
ile ilgiliydi. Bu yaziya goére Istanbul’da son on-on iki yilda yanan gesitli mahallelerin
hicbirinin yeniden insa edilmedigi sdylenmisti. Bu, ilk basta, sehir yetkililerinin herhangi bir
yeni insaata izin vermeden once daha 1yi bir cadde ve meydan plan1 belirleme kararlilifindan
kaynaklanmisti; ancak asil neden, insanlari yoksullastiran ve insaat malzemelerinin

fiyatlarin1 ytikselten ve siirekli devam eden savaglardan kaynakliydi.

1921 y1l1 2 Mart tarihli “The Orient” dergisinde alintilanan bir makalede, Istanbul’un
toplam alaninin yaklasik dortte birinin son on iki yilda yakildigi belirtilmisti. 26 Agustos
1908 yangin1 1500 evi yikmisti; 24 Temmuz 1911 yilindaki yangin 2463 evi ve ertesi giin
meydana gelen baska bir yanginda ise birkag bin tane daha yanmusti. 13 Haziran 1918’deki
biiyiik yangin Istanbul’daki 8.000 evi daha yakmisti. 26 Temmuz 1915°te Pera’da 1400
binayr ve 21 Haziran 1919°da Kasimpasa’da ve 1919 Agustos’unda Kurugesme
banliydsiiniin cogunu kiil eden yanginlar ¢ikmustr. 15 Agustos 1921°de Uskiidar’da meydana

gelen en son biiyiik yangin 1500 ila 2000 evi kiil etmisti.?%

2.2.1.4. istanbul Hah ve Kilim Piyasasi

Bagkonsolos G. Bie Ravndal tarafindan yazilan Eyliil 1922°de yayimlanan bu yazi
Istanbul hali ticareti ile ilgiliydi. Baskonsolosun yazisina gore istanbul hali ve kilim piyasast
uzun yillar Kafkas kilim ve halilar igin biiyiik diinya pazar1 olmustu. Kuzey Iran bdlgesi,
Kafkasya ve cevresindeki bolgelerde iiretilen hali ve kilimler her ne kadar genellikle
[ranlilarin bilinse de bunlara Kafkas kilim ve halilar1 denirdi. Kafkas ve Kuzey iran evleri,
{irinlerinin biiyiik bir kismin1 transit olarak Istanbul’a génderirdi. Burada biiyiik bir giimriik
deposunda firmalarin yerel temsilcileri tarafindan daha ucuz kilimler 100 ila 200 parca
halinde, metrekare cinsinden hal1 ve kilimler ise 25-30 parga halinde satilirdilar. Masraflar
%2 komisyon art1 %1 aracilikti. Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce bu pazarin yillik ortalamasi
2.000.000 $ oldugu tahmin edilirdi. Halilarin yaklasik %80’i ABD ve Avrupa iilkelerine

gonderilmek lizere transit olarak satilirdi. Kalan kisim yerel ticarethaneler tarafindan

234 Charles E. Allen, “Hide and Skin Trade of Constantinople”, Levant Trade Review, 8 (12), Aralik 1920,
1004.
23 “Fires in Constantinople”, Levant Trade Review, 9 (10), Kasim 1921, 880.
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alinirdi. Ancak bu %20°den biiyiik kism1, yurtdisindan gelen Emirler veya Istanbul’u ziyaret

eden yabancilar, turistler veya digerleri tarafindan satin alinirdi.

ABD’ye yapilan yillik sevkiyatlar, toplam gelenlerin yaklasik %50’sini olustururdu.
Ingiltere ve Almanya’nin her biri %15 civarinda satin alirds, Ingiltere daha kaliteli iiriin satin
alirdi. Fransa ve Avusturya yaklasik %10 unu ve geri kalan %10, basta Italya ve Hollanda
olmak {izere diger tiim iilkelere gonderilirdi. Birinci Diinya Savasi iiretim bolgelerindeki
elverissiz kosullar ve dokumacilarin kithiktan dliimii, ateskes, bu pazardaki hali ve kilim
gelislerinde biiyiik bir diisiise neden olmustu. (1921'de, savas dncesi yillik gelislerin sadece
%10’u oraninda oldugu tahmin edilmekteydi) Savastan dnce eldeki iiriin stoklar1 3.500.000
$ degerindeydi. 1922 itibariyle pazarda 1.000.000 $’dan daha az hali ve kilim vardi. 1919
ve 1920’nin ilk yarisinda fiyatlar biiyiik oranda yiikselmisti. Ancak 1922’de daha az kaliteler
savag Oncesi fiyatlardan %50 daha yiiksekti ve hali kaliteleri savas oncesi yillardan biraz
daha yiiksekti. Giizel antika parcalar ¢ok nadirdi ve neredeyse her tiirlii fiyata satilirdi. ABD
icin yapilan alimlar, cogunlukla, bu amagla Istanbul’daki subeleri ziyaret eden veya bakimini
yapan Amerikan evleri icin alicilar tarafindan yapilirdi. 1913°te ABD’ye yapilan ihracatin
beyan edilen degeri 1.016.409 § tutarindaydi. 1919°da 481.645 $, 1920°de, 33.185 m? i¢in
1.150.067 dolar; 1921 yilinda 56.9959 m? igin 560.829 $ degerindeydi. Bu rakamlar,
Anadolu bolgesindeki Kayseri bolgesi Anadolu kiiciik ipek kilimlerinin?® az miktarda

thracatin1 da igerirdi.

[zmir Limani’ndan ABD’ye yapilan ihracat 1913’te 445.984 $ iken, 1921'de
1.925.025 $ olarak gergeklesmisti. Istanbul’dan ABD’ye Ocak ve Subat 1922 icin belirtilen
tutar sirasiyla 63.954 $ ve 65.853 $ degerindeydi. Kafkasya ve Iran halilar1, savastan nce
oldugu gibi, dogrudan ve Misir araciliiyla Istanbul’a getirilirdi. Uretim Birinci Diinya
Savasi’ndan onceki doneme gore azdi ¢iinkii orduya iase i¢in 1915'ten 1918'e kadar ¢ok
sayida koyun kesilmisti. 1920 ve 1921 sevkiyatlar1 ise cogunlukla savas yillarinda birikmis

{iriinleri kapsardi.2*’

236 Kayseri yoresi kilimleri, Anadolu’da dokunan kilimlerin birgogu ile ayn1 6zellikleri gosterirdi ancak kendine
has 6zellikleri de bulunmaktaydi. Motifler; bir¢ok siisleme sanatinda kullanilan motiflerle benzerdi. Yaygi,
perde ve ¢uval olmak {izere dokunan kilimler Anadolu’nun diger kisimlarinda oldugu gibi oriildiikleri yoreye
gore ad alirlardi. Kayseri yoresinin iinlii Sariz ve Yahyali kilimleri kendine has zellikleriyle, Cubuklu, ibikli,
Papatyali, Nalgali, Sandikli, Kirkbudak, Kalayci, Yusuflar, Yoriik ve Avsar kilimleri olarak adlandirilirlardi.
Bkz. Kayseri 11 Kiiltiir Miidiirliigii, https://kayseri.ktb.gov.tr/TR-55145/geleneksel-el-sanatlari.html. (09.05.
2020).

237 Gabriel Bie Ravndal, “Constantinople Rug and Carpet Market”, Levant Trade Review, 10 (9), Eyliil 1922,
634,635.
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2.2.1.5. istanbul icin Planlanan Serbest Bolge

Agustos 1926°da yayimlanan bu yaziya gore Tiirk Hiikiimeti istanbul limanimi eski
canliligina kavusturmak icin serbest bolge kurmay1 planlamisti. Bu plan ticaret ¢evrelerinde
bliyiik ilgi uyandirmisti. Projenin detaylarini incelemek i¢in Tiirk Ticaret Odas1 tarafindan
secilen bir komisyon atanmigti. Bu komisyon ilk toplantisin1 Agustos ayinin ikinci yarisinda
gerceklestirip serbest bolgenin alanini sinirlandiracakti. Serbest bolgenin yeri ise Sarayburnu

ve Yeni Kap1 arasinda oldugu séylenmisti.

Istanbul’da bdyle bir bolgenin kurulmasi isteniyordu. Ciinkii bu limanin burada
gecmis zamanlardaki miireffeh kosullarina geri dénmesi i¢in gerekliydi. Nitekim benzer
bolgeleri kuran diger devletler bu sekilde basar1 saglamisti. Dantzig, Kopenhag ve Hamburg
serbest bolgeleri iyi bilinirdi ve bu limanlardaki serbest bdlge ticaretin gelismesine katkida
bulunmustu. Resmi agiklama olmamasma karsin Istanbul’daki serbest bdlgenin biiyiik
Olciide Hamburg’daki bolgeye gore modellenecegi anlasilmisti. Konuyla ilgili baska bir
gdriis sunan Istanbul Orient Gazetesi ise sOyle bilgi vermisti; Onerilen serbest bolge, iilkenin
ticari ve sinai faaliyetlerine bir¢ok avantaj saglayabilirdi. Dogal olarak bdyle bir serbest
bolge, glimriikk veya polis denetimi olmaksizin yaklasilabilecek bircok rihtimla
doldurulacakti. Gemiler yiiklerini bosaltabilir ve limaninda ayrilabilirdi. Varig limanina
gonderilmeden Once, bu mallar, nakliye sirasinda hasar gérmiis olabilecekleri ihtimaline
kars1, incelenip uygun duruma getirilebilirdi. Bdylelikle Iran’dan gonderilen kilimler
temizlenip tamir edilebilir ve iyi bir duruma getirildikten sonra Avrupa veya Amerika’daki
varis noktasina gonderilebilirdi. Serbest bolgenin yerel iscilere is verecegi ve boylece yeni
bir endiistriyel faaliyet dali yaratacag: rahatlikla goriilebilirdi. Ayrica el is¢iliginin degerini
artiracak ve ticari faaliyetin gelismesinde bir faktor olusturacakti. Ziyaret eden gemilere su,

yiyecek ve yakit ikmali icin gerekli olan iscilik saglanacakt1.?3®

Istanbul ve civarindaki ekonomik gelismelerle ilgili olarak verilen haberlerde ise su
bilgiler verilmisti. Kirklareli'nde Alpullu’da 1926 yili Haziran ayi1 baglarinda insaat
sirecinde olan seker fabrikasinin sonbaharin baglarinda faaliyete baslayacagi
diistiniiliiyordu. Fabrikanin ihtiyacin1 karsilamak i¢in pancar ekimi 14.000 doniime
yapilmisti. Ciftgiler doniim bagina 10 TL pesin para almisti. Fabrikadaki giinliik pancar

sekeri tiretiminin, iilkenin toplam giinliik tiiketiminin yaklasik sekizde biri olan 100 ton

238 “Free Zone Planned for Constantinople”, Levant Trade Review, 14 (8), Agustos 1926, 326.
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civarinda olacagi tahmin edilmekteydi.?®® Ayrica 14 Subat 1928 Tarihli Stambol
gazetesinden alinan ve Mart 1928’de Levant Trade Review’de yer alan bagka bir habere
gore, Azote Francais Explosifs Minélite adli sirket ile Tirk Hiikiimeti arasinda Sakarya
Nehri tlizerindeki Beyli Kopriide bir barut ve kimyasal tesisin yapimi i¢in bir sdzlesme
imzalanmisti. Bu sirket, Tiirkiye'de barut ve patlayicilarin isletilmesi giiclinii elinde
tutuyordu. 157.500 sterlin degerinde sermayeye sahip aktif bir kurulus olan Oriental
Industrial Monopoles Limited Sirketinden ise kontrol mekanizmasi kurulmasi beklenmisti.
Yeni tesisin ingasinin yaklasik ii¢ yil siirecegi ve 400.000.000 Frank’a mal olacag

sdylenmisti.?*°

Istanbul ile ilgili diger haberlere gore TBMM 9 Aralik 1926’da Hiikiimetin
istthdamindaki personel i¢in tiim tiniformalarda yerel imalat kumasinin kullanimini1 zorunlu
kilan bir yasa ¢ikarmisti. Bu, yerli halkin kullandig1 ¢ogu {iriiniin tiretildigi tinlii Hereke
fabrikasina biiyiik fayda saglayacak bir 6nlemdi. Hereke’ye artan talebi karsilamak i¢in yeni
makineler kurulmustu. Ayrica bu fabrika sapka yapim makineleri ile donatilmisti ve iiretime
baslayacakti. Ayrica bir grup doktor ve eczact Eylip yakinlarindaki Defterdar semtinde

giinliik 230 kilo pamuk hidrofil fabrikasi kurmustu. Bu pamuk disaridan ihra¢ edilenden
daha kaliteliydi.?*

2.2.2. Izmir ve Civar1 Raporlar
2.2.2.1. izmir Ticari Faaliyetleri

1919 yazinda Yunanistan’in Izmir bdlgesini isgalinden sonra, siyasi ¢ikmaz Izmir
hinterlandini kisitlamisti. Ocak 1920°de sona eren yilda Tablo 43°deki ticari kalemleri iceren
toplam 32.000.000 $ degerinde 84.400 ton mal ihra¢ edilmisti. Thracat gesitli iilkelere
yapilmistr. Ingiltere 42.282 ton, ABD 12,266 ton, italya 4,076 ton, Fransa 3.043 ton ve diger
tilkeler 22,733 ton miktarinda ihracatta pay sahibiydi. Japonya, Anadolu’daki afyon pazarina
savag Oncesine gore ¢ok daha biiyiik bir talepte bulunmus ve bir yedek stok biriktirme
arzusunda olmustu. Bu duruma sebep olan sey ise Barig Konferansi’nin hem hashas ekimi
hem de cesitli liretici bolgelerden afyon ihracati konusundaki kisitlamalardi. Tablo 44’de

Ocak 1920 yili Izmir limanu ithalat: verilmistir.

239 «“Sugar Factory Opens Soon”, Levant Trade Review, 14 (7), Temmuz 1926, 283.

240 “French Firm Undertakes Construction of Explosives Factory”, Levant Trade Review, 16 (3), Mart 1928,
109.

241 «“A Cotton Factory at Eyuob”, Levant Trade Review, 16 (5), May1s 1928, 184.
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Tablo 43
1919 Yili izmir ihracat Uriinleri ve Miktarlar

Uriin Hali Kuru Afyon Deri Tiitiin Palamut Cesitli Toplam
Meyve Uriin

Miktar | 516 40.810 260 820 11.194 14.500 16.000 84.400

(ton)

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (3), Mart 1920, 196.

Tablo 44
1919 Yih izmir Limam ithalat Miktarimin Ulkelere Gore Dagilim

Ulke ABD Ingiltere Japonya | italya Yunanistan | Fransa Diger Toplam
Ulkeler

Miktar | 17.053 13.006 10.542 7.021 7.703 1.667 7.160 64.152

(Ton)

Deger | 3.039.700 | 12.680.000 | 3.879.400 | 4.492.400 | 3.630.000 | 1.000.00 | 2.000.00 | 30.721.500
$

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (3), Mart 1920, 196.

Italya’min ithalat degerinde ikinci siradaki yeri, eski Avusturya-Macaristan
Imparatorlugunun ve Almanya’nin ticaretinin biiyiik bir kismim ele ge¢irmis olmasindan

kaynaklanmist:. 242

Ocak 1925°te Levant Trade Review’de yayimlanan bir bagka alint1 yaziya gore Tiirk
limanlar1 arasinda en énemli liman Izmir limaniydi. Ulkenin ticari hayatinda durumu
Istanbul limanindan bile iistiindii. Istanbul liman1 ise durumunu is hacmini biiyiik dl¢iide
Tiirk limanlar ile Karadeniz limanlar1 arasinda gidip gelen gemiler i¢in uluslararasi bir
liman olma durumuna borgluydu. Izmir’in &nemi ise yalmzca zenginli§ine ve genis
hinterlandinin ekonomik kaynaklarmna dayanirdi. Izmir aslinda bir Tiirk limaniydi. Bu
nedenle siyasi degisimlerden uzakti ve uluslararasi ticari akimlarin dalgalanmalarini
karsilamak zorunda degildi. Bu limanin 6nemi, degerini 6ncelikle cografi duruma, diinya
pazarlarina yakinligma ve Anadolu’nun bat1 kiyilariin merkezine; bitisigindeki Anadolu
topragimin bereketine, bazilarinin kaliteli ile dig pazarlarda gercek bir tekel olarak ihrag
edilen {iriin ¢esitliligine ve demiryolu sisteminin artan gelisimi sayesinde iilke i¢i ile iletisim
olanaklarma bor¢luydu. Izmir, ihracatta Tiirk limanlar1 arasinda Istanbul hari¢ her zaman

birinci sirada yer alirdi. Izmir’in ihracat: ithalata gére onemli bir artis kaydetmisti. Savas

242 «“Smyrna Commercial Activity”, Levant Trade Review, 8 (3), Mart 1920, 196.
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oncesi istatistikler, Izmir’in i¢ bolgeleri ile birlikte 1913-14’te 8.061.304 altin TL degerinde
mal ihrac ettigini, Istanbul ve cevresinden 5.589.349 TL degerinde ihracat yaptigini

gdstermisti. Ayn1 donemde Izmir dis ticareti Tablo 45°de gosterildigi gibiydi.

Tablo 45
Birinci Diinya Savas1 Oncesi ve Sonrasi izmir Limam istatistikleri

Yil fhracat ithalat ihracat Fazlas: Genel Ticaret
1913-1914 8,061,304 TL 5.803,350 2,257:954 13,864,654

1923 35,007,482 TL 17:911.229 17.096,253 52.918,711

1924 57.448,400 48.288.000 9,160,400 105,736,400

1914 66,102,692 TL 47.587.470 18,515,222 113,690,162

1924 57.448,400 48.288,000 9,160,400 105.736,400

Kaynak: Levant Trade Review, 14 (1), Ocak 1925, 16.

Genel ticaret, Tablo 45°e gore 1923’ten 1924°¢ bir yilda ikiye katlanmisti. D1g ticaret
i¢in savag oncesi ve savas sonrast rakamlari karsilastirmak ve Tirk altin lirasini kagit Tiirk
lirasina doniistiirmek savas Oncesi tutar1 8.20 ile carpmak gerekirdi. Tablo 46’daki
istatistikler, 1924’te Izmir’deki genel ticaretin 1914’tekinden %8 daha az oldugunu son
ithalatlarin Oncekileri astigin1 ve bugiiniin ihracatinin savag Oncesi doneme yaklastigini

gostermisti.

[zmir limani igin durgunluk déneminin sona erdigi ve Izmir’in her seyden &nce
Istanbul para piyasasina biiyiik miktarda yabanci para degis-tokus ihracati yaptig1 liman
olarak normal gelisim siirecine girdigi sdylenebilirdi. Gergekte, resmi istatistiklere gore,
1924 yilinda yabanci para ile yapilan islemler 6.120.000 sterlin tutarindaydi. Bu tutar
iriinlere gore su sekilde boliinmiistii: Kuru iiziim 1.900.000, tiitiin 1.600.000, incir 980.000,
palamut 300,000, hal1 270.000, pamuk 225.000, zeytinyag1 150.000, afyon 110.000 ve diger

{iriinler 585.000 sterlin degerindeydi.?*

I[zmir’de Cumhuriyet’in ilk yillarinda sanayi yatirrmi olmustu bunlarla ilgili olarak
Levant Trade Review’de baz1 haberler yer almist1 bu haberlere gére 6nemli bir yabanci firma
[zmir Ticaret ve Sanayi Odasi’ndan izmir ve ¢evresinde musir iireten yerleri bilmek istedigini

iletmisti. S6z konusu firma, ham madde olarak misir kullanilarak glikoz tiretimi igin

243 “Commercial Importance of the Port of Smyrna”, Levant Trade Review, 14 (1), Ocak 1925, 16,18.
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Izmir’de bir fabrika kurmay1 6nermekteydi. Tiirkiye’ye yilda yaklasik 2.000 ton glikoz ithal
edilmekteydi. Bu yeni kurulacak fabrikanin ihtiyaglari i¢in 1930°da Izmir bdlgesinde biiyiik

miktarlarda misir ekilmesi beklenmisti.?**

2.2.2.2. izmir’de Deri

Izmir’de deri ticareti hakkinda yazilan bu rapor Baskonsolos George Horton
tarafindan kaleme alinmig ve Temmuz 1921°de yayimlanmisti. Yazida Birinci Diinya Savasi
oncesi ve sonrasi Izmir deri ticareti karsilastirmali olarak verilmisti. Baskonsolosa gore
savastan once Izmir bolgesinde imal edilen biiyiikbas ve kiigiikbas derileri yaklasik olarak
su sekildeydi: okiiz 130.000, sigir 120.000, manda 25.000, koyun 1.400.000 ve kegi
1.800.000’dii. Bu rakamlar, hastalik vb. seyler nedeniyle en az %50 oraninda azalmisti.
1919°da ABD’ye ihrag edilen biiyiikbas ve kiigiikbas derilerinin toplam degeri 231.756 $
tutarindaydi. Mevcut deri tabaklama endiistrisinin higbir sikintis1 yoktu. Toplam miktar

savastan onceki duruma gore daha kiigiiktii ancak yapilan is i¢in yeterliydi.

Bolgede savastan (Tiirk-Yunan) dolay1 yerel tabaklama endiistrisi durmus haldeydi.
Cok sayida tabakhane, son alti yilda bu boélgeyi isgal eden c¢esitli ordular tarafindan
tiretimlerini 6nemli Olgiide azaltmisti. Manda derileri savastan Once ince deri lriinleri
tiretmek i¢in Hindistan, Burma ve Cin’den ithal edilirdi. Bu donemde ise ithalat yoktu. Yerli
agir ve hafif derilerin biiylik kism1 dnceden Amerika ve Almanya’ya ihra¢ edilirdi mevcut
durumda ise daha ¢ok Amerika’ya gonderilirdi. Yerel tedarik, tabaklama endiistrisindeki
talepten ¢ok daha fazlaydi. Savastan Once yerel tabaklama endiistrisinin iiretimi yilda
yaklasik 30.000 s18ir ve buzag derisi idi. Hemen hemen yerel tabakhaneler tarafindan ortaya
c¢ikarilan tiim deriler ikinci sinif kalitedeydi. Birinci sinif deriler ise ithal edilirdi. Tabanlar,
botlar icin st deri ve ayakkabi deri astarlar1 yerli derilerin temel siniflartydi. Tiketilen
toplam 30.000 agir ve hafif deriden 15.000’1 {ist deriler, diger 15.000°1 taban ve astarlar igin
iretilirdi. Bu bolgede, her biri yaklasik 30 erkek ve her biri beg veya alt1 ¢alisan1 olan

yaklasik 10 kiigiik ve bes biiyiik tabakhane bulunurdu.?4

Deri ticareti konusunda bu rapordan ayri olarak konu hakkinda Temmuz 1922°de
yazilan bir diger rapora gére Izmir’de 15 tabakhane bulunurdu. Yaklasik iki yiiz erkek isci
giinliik 1 $’a istihdam edilirdi. Bu tabakhaneler tek deri, ortak botlar ve ayakkabilar i¢in iist

deri ve kosele iiretirdi. izmir’de tabaklanmis {ist deri, toplam iiretimin yaklasik olarak

244 «A Glucose Factory in Smyrna”, Levant Trade Review, 17 (7), Agustos 1929, 256.
245 George Horton, “Hides and Skins in Smyrna”, Levant Trade Review, 9 (7), Temmuz 1921, 526,528.
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yarisini olustururdu. Agir botlar ve kosum takimai i¢in kullanilan ham manda derileri savastan
once Hindistan, Burma ve Cin’den ithal edilirdi ancak bu ticarete devam edilmemisti. Savas
oncesi yillarda Izmir’den basta Amerika ve Almanya’ya olmak iizere yaklasik 30.000 agir
ve hafif deri ihra¢ edilirdi. Ancak savastan sonra Amerika ihracat noktasi olarak kalmisti.
Bu ticarette 1920°de 55 ton deri ihrag edilmis ve 72.895 $’degerindeydi. 1921°de ise 120 ton

deri 87.081 $ degerine ihrac edilmisti.?4

2.2.2.3. izmir Bolgesinde Susam Endiistrisi

Konsolosluk raporlarindan alinan ve Kasim 1920’de yayimlanan bu yaziya gore
susam, Izmir’de ikincil bir iiriin olarak yetistirilirdi. Y1llik mahsul, her biri 220 TL olan
yaklasik 40.000 ¢uvaldi. Izmir tohumu beyaz renkliydi ve ihrac edilen yag daha agik bir
renkte oldugu i¢in diger bolgelerde tohumdan daha iyi bir fiyata satilirdi. Yag, yerelde
yemek pisirmek i¢in ve tohum ise biskiivi ve sekerleme yapiminda kullanilirdi. Tohumun
daha biiyiik kism1 bir Tirk tatlisi olan helvanin hazirlanmasi i¢in sekerle karistirilirdi.
Mabhsul, kdylerdeki yetistiricilerden, daha biiylik kasabalardaki tiiccarlar tarafindan satin

aliir ve bu da degirmenlere veya Izmir tiiccarlarina satilirdi.

Satin alma araci kisiler tarafindan yapildiginda, %?2’lik bir komisyon aracilik bedeli
olarak Odenirdi. Depolama oranlar1 yoreye gore degisirdi. Savastan dnce 10.000 okka
kapasiteli bir depo yillik 88 $’a kiralanabilirdi. Ancak savastan sonra kiralar daha da artmisti.
[zmir’de, 1913 yilinda susamin ortalama fiyat1 ton basina yaklasik 8 $ degerindeydi. Savas
sonrasi ise %50 daha yiiksek olmustu. i¢ sehirlerdeki bircok kasabada el veya beygir giicii
ile ¢alistirilan iki veya li¢ degirmen bulunurdu. Cikarilan yag, diger bolgelerden daha kaliteli

ve daha saft1.?4

2.2.3. Adana ve Cukurova Bolgesi Raporlari
2.2.3.1. Adana Vilayeti

Mayis 1924°de yayimlanan rapora gore Cukurova adi altinda bilinen Adana ili veya
vilayeti, antik ¢aglarda biiyiik verimliligi ve zenginligi ile tinliiydii. Adana 6nemli bir {iretim
bolgesiydi. Bereketli toprak, zengin ve bol su kaynagi ile Kuzey Misir olarak adlandirilmisti.

Pamuklu tahillar ve yag veren bitkiler cok basarili bir sekilde yetistirilirdi.

246 “Smyrna Tanneries”, Levant Trade Review, 10 (7), Temmuz 1922, 484,486.
247 “The Sesame Industry in the Smyrna District”, Levant Trade Review, 8 (11), Kasim 1920, 908.
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Adana Vilayet alan1 yaklasik 40.000 kilometrekareydi. Bu alanin 28.000°1 ekilebilir
ovalar ve yaylalardan olusurdu. 10.000 kilometrekarelik alan daglik ve ormanlikti. Geri
kalan1 ise tarimsal amaglarla kurutulabilen ve kullanilabilen bataklikti. Ekilebilir yiizeyin
yalnizca %30’u Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce kullanilmisti. Bu dénemde de 6nemli
cabalara ragmen, sadece 4.000 kilometrekaresi ekilmisti. Bu durum is¢i ve makine
eksikliginden kaynaklanmisti. Savastan 6nce pamuk tiretimi 250 kg’lik 120.000 balyaya
ulagmistt. Dogru yontemlerle bu yarim milyon balyaya ylkseltilebilirdi. Muazzam
ormanlarda ¢am, kayin, sedir, ardi¢ ve mese bol miktarda bulunurdu. Zeytin, gelismek ve iyi
bir {irlin elde etmek i¢in yapilabilirdi. Vilayetin madenlerinin isletildiginde zengin bir verim

verecegi de varsayilird:. 248

2.2.3.2. Uluslararas1 Adana Fuari

Levant Trade Review’1n bir baska sayisinda Lewis Heck tarafindan kaleme alinan ve
Haziran 1924’te yayimlanan yazida Adana Uluslararasi fuarindan®*® 6nemli bilgiler
vermisti. Yaziya gore Adana’da ilk uluslararasi tarim makineleri fuar1 ve Tiirk yerli tirlinleri
sergilenmesi, 10 Mayis-31 Mayis 1924 tarihleri arasinda gerceklestirilmisti. Aslinda bu fuar
Kasim 1923 yilinda yapilmasi planlanmis ancak gerekli hazirliklar zamaninda yapilamadigi
icin yaklasik 7 ay sonra yapilabilmisti. Adana'da tren istasyonunun yakininda ¢esitli cadirlar
ve hayvancilik i¢in gegici ahirlar inga edilen fuar alani iyi bir sekilde diizenlenmisti.
Sergilenen yerli mallar ¢ogunlukla Cukurova’dan alinmis ve Tiirk tekeli adina tiim Tiirk
tiitlin siniflarmin bir sergisini de icerirdi. Bu sergiden ayr1 olarak yabanci traktdr ve motorlu
pulluklar birtakim tecriibeler sunmustu. Tecriibelerdeki yabanci firmalar sunlardi; Amerikan
Fordson ve Emerson, Italyan Fiat ve Pavesi, Alman Stock ve Hanomag, Cek-Slovak Praga,
ve Ingiliz John Fowler traktdrlerinin yani sira Isvecli bir motorlu pulluk da sergilenmis,

ancak tecriibelere girmemisti.

Bu ¢esitli traktorlerin tecriibeleri 16, 17 ve 18 Mayis’ta Adana'nin etrafinda bir hafta
ve sonra bes saatlik bir pulluk denemeleri yapilmisti. Tecriibelerdeki traktorler ve motorlu
pulluklar Adana ve ¢evresindeki tarim yapma ve topragi ekme usullerine gore hazirlamis

olup 9 in¢ ve daha derine ekecek sekilde ayarlanmisti ¢linkii Adana ve c¢evresindeki

248 “The Vilayet of Adana”, Levant Trade Review, 12 (5), Mayis 1924, 210,212.

249 XIX. yiizyilda ticarette dnemli bir yere sahip olan eski pazar yerlerinin ve panayirlarin yerini sergiler ve
fuarlar alms, Diinya’da ilk sergi ingiltere’de Crystal Palace’da ve Osmanli’da ise ilk sergi Kirim Savasi sonrast
1863 te Istanbul At Meydani’nda Sergi-i Osmani ad1 altinda acilmust1. Toprak, Tiirkiye’de Milli iktisat 1908-
1918, 66.
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bolgelerde toprak derin bir sekilde ekilirdi. Ureticiler bu duruma hazirlikli bir sekilde
gelmisti. Hafif traktdr smifinda ingiliz John Fowler disinda Fordson ile higbir traktdr, cok
fazla 1sinmalarindan dolay1 rekabet edememisti. Fordson ile yapilan tiim denemeler Oliver
pulluk, tirmik ve Emerson- Brantingham mibzerler ile yapilmisti. Aym1 Amerikan sirketi

tarafindan baska bir traktdr daha kullanilmisti.

Diizenlenen yarismada italyan Fiat traktérii birincilik ve altin madalya, Alman Stock
ve Italyan Pavesi ikincili ve giimiis madalya, Amerikan Fordson’a ise iiciinciiliik ve bronz
madalya verilmisti. Traktorlere ayrica ana test siiriislerinin yani1 sira, tirmiklama, tahil ekme

ve ¢ekme, harman makinesini dondiirme islemleri yaptirilmist.

Fuarda ayrica Berliet, Citroen, Ford ve Fiat otomobil ve kamyonlar1 da sergilenmisti.
Fuar ve sergi alan1 aksamlar1 Delco ve Deutz markalarinin kiiciik 1s1iklandirma aletleri ile
aydinlatilirdi. Temsil edilen diger tarim makineleri ise harman makineleri (Alman, italyan,
Macar, Amerikan, Cek-Slovak), tahil ekme makineleri (Amerikan-Cek-Slovak), kiiciik
tasinabilir un degirmenleri (Isvicre, Alman, Macar), piring temizleme makineleri (Alman),
ath pulluk, tirmik, kiltivator, misir ekme (Alman ve Cek-Slovak) gibi makinelerdi. Fuara
katilim Adana ve c¢evresinden ¢ok diger bolgelerden azdi ¢linkii tarim bolgelerinde hasat
zamantydr ancak ¢ok faydali bir fuar olmustu. Fuarin ilging bir yant da Ford ve Oliver
fabrikalar1 tarafindan tedarik edilen tarimda makinelerin kullanilmasini, ABD’de pamuk

ekiminin yontemlerini ve ¢iftciligin gesitli alanlarini gosteren filmlerin izletilmesiydi.?®

2.2.3.3. Tiurkiye’nin Cukurova Bolgesi

Konsolosluk raporlarindan alinan ve Kasim 1929°da yayimlanan bir bagka yazida
diger boliimler gibi Cukurova’nin tarim drlinleri, tarim makineleri ve tarim projeleri
hakkinda bilgiler verilmisti. Levant ticaretinde Mesrutiyet ve Cumhuriyet ile birlikte 6nemli
bir konuma yiikselen Mersin Liman1 Cukurova bodlgesinin ihracat ve ithalat yiikiinii ¢ekmis
ve Cumbhuriyet hiikiimetleri tarafindan siirekli modern aletlerle donatilmisti. 1350 mil kare
yani 3.496.484 km? ekili alan1 olan Cukurova bolgesinin énemli sehirleri Adana, Tarsus,
Mersin ve Ceyhan’d1. Uriinleri ise pamuk, bugday, arpa ve susamdi. Ekim altindaki topragin
%350’sini pamuk, %25’ini bugday, %10’unu arpa, %5’ini susam ve geriye kalan topragin

%10’unu yulaf, misir ve dar1 olustururdu.

20 Lewis Heck, “The Adana International Exposition”, Levant Trade Review, 12 (6), Haziran 1924, 241,244,
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Modern tarim makinelerinin yaygin olmadig1 Tiirkiye’de bunun bir nedeni yoksulluk
ise diger bir nedeni ¢iftliklerin kiiciik olmasiydi. Aslinda bu nedenler yerel olarak
Cukurova’da goriinse de genel olarak Tiirkiye’nin sorunuydu. Cukurova’da hayvancilikta
onemliydi. Koyun ve kegi yetistiriciligi yaygindi ve iktisadi yapinin énemli bir noktasini
olustururdu. Yiin ihracati fazlayd: bu ihracatin baslica alicilar1 Ingiltere ve ABD’ydi. 1927

ve 1928 yilarinda mersin Limani’ndan sirastyla 734 ton ve 1.356 ton yiin ihra¢ edilmisti.

Bolgede yaygin olarak iiretilen pamuktan dolay: faaliyet gosteren yaklasik 20 ¢ir¢ir
fabrikasi, Adana yakinlarinda 2 iplik fabrikasi, 3 pamuk tohumu yag1 fabrikasi bulunurdu.
Cukurova bolgesinden yapilan ihracatin ¢ogunlugunu tarim iriinleri, ithalati ise tekstil,

seker, ¢cay, kahve gibi somiirge iirlinleri, tarim makineleri ve petrol {lirtinleri olusturmaktaydi.
Ayrica ¢ok sayida insaat ve demiryolu insa malzemeleri ithalat ve ihracat tirlinleri
gibi Mersin Limani’ndan getirilirdi. Tablo 46°da gosterildigi gibi Cumbhuriyet’in ilk

yillarinda ithalat ve ihracat egilimleri siirekli artig gdsterirdi.

Tablo 46
1924-1928 Mersin Limam Dis Ticaret Verileri

Yil ithalat Thracat

1924 10.846.520 TL 13.713.580 TL

1925 14.064.150 16.226.590

1926 11.359.560 14.735.110

1927 11.445.000 10.731.000

1928 24.030.000 14.297.000

Kaynak: Levant Trade Review, 17 (10), Kasim 1929, 375.

Cukurova bolgesinde soselerle Anadolu iglerine Gaziantep, Diyarbakir ve
Malatya'ya ulagsmak i¢in kullanilan tek hizli ulasim imkani otomobil ve kamyon ile
saglaniyordu. Cukurova’yt Giiney Anadolu ile birlestirecek iki demiryolunda ingaat devam
etmekteydi. Ulukisla’dan, Bagdat demiryoluna, Toros daglarinin kuzeyinden Kayseri’ye ve
Fevzi Paga’dan, Bagdat hattina, Adana’nin yaklasik 125 kilometre dogusundan Diyarbakir’a

olan hatlardi. Bu demiryollarinin her ikisinin iki yil i¢inde tamamlanmas1 beklenmisti.

Ticaret icin bolgede Istanbul firmalarinin alt kuruluslari faaliyet gosterirdi. Dis
ticaret genellikle Levanten tiiccarlarin kontroliindeydi. Cumhuriyet’in ilk yillarinda bu
bolgede faaliyet gdsteren cok sayida banka bulunurdu. Bu bankalar; Osmanli Bankast, s
Bankasi, Ziraat Bankasi, Selanik Bankasi, Alman Deutsche Bank ve Fransiz Banque

Francaise des Pays d'Orient bankalar1ydi.?®

251 “The Cilician District of Turkey”, Levant Trade Review, 17 (10), Kasim 1929, 374,376.
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Levant Trade Review’de Cukurova ile ilgili bir baska habere gore Adana’da bir
pamuk ¢ircir tesisi; Birmingham, Alabama Continental Gin Sirketi tarafindan Adana’da
kurulmustu. Husni Sons & Chinassi sirketi uzun zaman &nce Manchester, Ingiltere’de
kurulmustu. Binalarin tamamen ¢imento oldugu, bes yliz ton ¢imento kullanildig1 ve tesisin

ABD’deki 500.000 $’lik bir tesise denk oldugu sdylenmisti.>2

Bagka bir habere gore ise seker ve petrol tekeli miidiirii Yusuf Ziya Bey, 1928 yili
Subat aymin ilk boliimiinde Mersin’de bir seker fabrikasinin insasiyla ilgilendigi bildirilen
giivenilir bir Hollandali firmanin temsilcileriyle bulusmak amaciyla Ankara’ya ¢cagrilmisti.
S6z konusu sirketin, Alpullu ve Usak’taki Tiirk fabrikalarmin saglayabilecegi miktarlar
haricinde, Tirkiye’nin talep ettigi sekerin tamamini iiretmeyi de kendi mesuliyetinde kabul
etme gibi konulardan s6z etmisti. Boyle bir ¢alismay iistlenmek i¢in istedikleri kosullar
sOyleydi;

1. Mevcut fabrikalarin yani sira imtiyazdan bagka hicbir sahis tarafindan yeni seker

fabrikalar1 insa edilmemeliydi.

2. Mevcut fabrikalarin iiretimi arttirilmamaliydi, cari yil i¢in liretim miktarlart
maksimum olarak alinmaliyda.

3. 35 yil siire ile vergiden muaf tutulmaliydi.

4. Ruhsat sahibi tarafindan ithal edilen ham seker icin glimriikk vergisi
alinmamaliydi. 2

2.2.4. Diger Bolgesel Raporlar
2.2.4.1. Trabzon’da Savas Aylari

Bu rapor Birinci Diinya Savasi'min ikinci yilinda Konsolos Heizer’in Istanbul’dan
Trabzon’a gidisini ve sonra geriye nasil dondiigiinii anlatmisti. Kasim 1921°de yayimlanan
rapora gdre Konsolos 1916°da Istanbul’dan Trabzon’a gitmesi i¢in bir talimat almusti.
Karadeniz’deki Rus ablukasindan dolayr Karadeniz limanlarina giden gemi olmadigi icin
Haydar Pasa’dan Ankara’ya ve Ankara’dan Yozgat ve Merzifon iizerinden Samsun’a trenle
gitmisti. Samsun’dan Trabzon’a ulagsmanin biri at sirtinda, digeri motorlu tekne ile olmak
tizere iki yolu vardi. Rus savas gemilerinin kiyilarda devriye gezmesine ve bu kiiciik
teknelerin bir kismin1 batirmasina ragmen motorlu tekneyle yolculuk daha kolay ve rahat
goriinmiigtii. Samsun’a varip daha sonra Trabzon’a dogru deniz yoluyla Rus savas

gemilerinin golgesi altinda gitmisti. Trabzon’a 36 saat kesintisiz buharli gemi ile ulagiimaist.

252 “A Cotton Ginning Plant at Adana”, Levant Trade Review, 13 (7), Temmuz 1925, 289.
258 «“Dytch Firm Proposes to Build Sugar Factory at Mersina, Levant Trade Review, 16 (3), Mart 1928, 109.
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Yazara gore Trabzon’a batidan yaklasmak ¢ok gilizeldi. Bolge arkadaki daglardan denize

dogru egimliydi ve arka plan yesil agaclarin arasinda beyaz evlerle bezenmisti.

Trabzon, geg¢misi olan ve zenginliklerin oldugu bir sehirdi. Kommen ailesinden
Aleksios tarafindan 1204 yilinda kurulan bir imparatorlugun iki buguk asir bagkentiydi. Dag
etekleriyle deniz arasinda egimli bir zemine insa edilen kentin tamami, ugurumlarin ¢izgisini
takip eden ve denize paralel uzanan Bizans surlari ile gevriliydi. Ust kulelerin bazilar1 hala
ayakta, bazilar1 yuvarlak, bazilar1 koseliydi. Kuleler sarmasiklarla kapli ve asagidaki vadileri

isgal eden bahgeler bereketli bitki ortiisiiyle doluydu.

Yiizyillar boyunca Trabzon, Erzurum iizerinden Kuzey Iran’a uzanan antik kervan
ticaret yolunun deniz kismiydi. Her tiirlii Avrupa mali Trabzon’a, oradan da deve ile Tebriz’e
gonderilirdi. Batum’dan Bakii’ye, Julfa’ya giden bir subesi olan demiryolunun insasi
nedeniyle Iran pazari kesilmeden once Trabzon’dan yapilan ihracat da onemliydi. Bu
demiryolu Iran ticaretini Trabzon’dan uzaklastirmis ve her gecen yil kara ticareti azalmstr.
Savag sirasinda Julfa’dan gelen demiryolu Tebriz’e kadar uzatilmisti. Bundan dolay1

Batum’dan Tebriz’e bir demiryolu hatt1 varda.

Trabzon, 1916°da hiiziinlii ve tesellisi olmayan bir goriinlime sahipti. Ticareti iki
yildan fazla siiredir durmustu. Tiim iiriinlerin Avrupa’ya ve hatta Istanbul’a ihracat1 savas
nedeniyle durmustu. Bu bdlgede biiyiik miktarlarda yetistirilen findik ihra¢ edilemedigi igin
normal zamanlarda oldugu gibi 6 kurus yerine okka basina 30 paradan satilirdi. Denizci
olarak yetenekleri ile taninan Trabzon’un cesur kayik¢ilarindan bazilar1 yelkenli teknelerine
bu ucuz findiklar1 yiikler ve Istanbul veya Kéostence’ye dogru yola gikarlardi. Bunu
basarabildikleri takdirde, onlar i¢in biiytlik bir kazan¢ anlamina gelirdi. Doniis yolculugunda,
kibrit, petrol, seker, pamuklu iiriinler gibi Trabzon’da ¢ok yiiksek fiyatlar1 olan Istanbul
tirinlerinden getirirlerdi. Bu, eski zamanlardan beri uygulanan, savasan taraflarin
ithtiyaclarimi karsilamak icin bir abluka yiiriitmenin hikayesiydi. Risk ve basar1 durumunda

kar biiyiiktil.

Findiklar cok ucuzken, bazi girisimciler preslerle onlardan yag ¢cikarmaya baslamisti.
Findik yagi, normal yag {iretimi ¢ok az oldugu i¢in yemek pisirmede, sabun yapiminda ve
aydinlatma amacl kullanilmisti. Siradan zamanlarda kuruyemisler fakir insanlar i¢in ¢ok
pahaliyd1 ancak 30 para bir okka ekmek veya etten daha ucuzdu. Kavrulmus findik veya
findik kebabi, yenmesi ¢ok i1yi olsa da o donemde bagka bir amagla da kullanilmisti. Koy

halki, bu kavrulmus findigin ¢ogunu bir tel veya igneye koyar, igneyi bir odun pargasina
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saplar ve en iistteki findiklar1 yavasga yakarak iyi bir 1s1k verirdi. Biitiin findik dizisi bir mum

gibi yanardu.

Trabzon’dan gelen ticaret yolu, ¢esitli nedenlerden dolay1 ¢ok iyi bir ilgi gormiistii.
Her seyden Once, savasin patlak vermesinden hemen 6nce, Erzurum’a giden yolu tamir etme
imtiyaz1 alan bir Fransiz sirketi tarafindan yeniden insa edilen, Trabzon’un 48 km diginda
cok iyi bir sose yoldu. Sarp Degirmendere vadisinde, her iki tarafinda da yiiksek daglar
bulunan, ata binmek veya at arabasi siirmek i¢in iyi bir yerdi. Degirmendere yolu da
geleneksel bir yoldu. Ksenofon bu yol iizerinden Mezopotamya’dan yaklasik 1600 km
uzaktaki 10.000 Yunani gotlirmiis ve denizi ilk kez Trabzon’un yukarisindaki zirvelerden
izlemislerdi. Trabzon’un gerisindeki daglarda bazi ilging Yunan manastirlar1 vardi. Aziz
George Manastir1 gelenege gore 690 yilinda derin vadiden neredeyse yapay bir siitun gibi
yiikselen bir kayanin {izerine insa edilmisti. Manastir tiim zirveyi kapsar ve eskiden gece
¢ikilan merdivenlerle ulasilirdi. Bu donemde ise kayaya oyulmus merdivenlerden yukari
cikilabilirdi. Yazar Manastir1 ziyaret ettiginde yogun bir kar firtinas1 olmustu. Bu firtinadan

dolay1 bir hafta kalmak zorunda kalmigslardi.

Rus filosunun bombardimani1 nedeniyle sehirden kacan bir dizi Trabzonlu aile o
sirada orada yasiyordu. Rahipler dag eteklerinde toprak ile onarim yapiyorlardi. Birkag
hayvan tutmuslardi ve ¢ok sayida ar1 kovanlar1 vardi. Arilar, muhtemelen Ksenofon’un
askerlerinin sarhos oldugu bal yapan ayni arilarin torunlariydi. Rahipler yazar1 baldan ¢
kasiktan fazla yememesi i¢in uyarmisti. Arilarin menekse cicegi ile serpistirilmis parlak
saricicegi ile dag kenarlarini kaplayan cicek balini yaptiklart goriilmiistii. Balin tad1 gilizeldi
ve zehir icerdiginden asla sliphelenilmezdi. Bir zamanlar bu yoldan gegen bir Alman subay
¢ok yemek yediginden ii¢ giin boyunca hasta kalmis ve beraberindeki bir Tiirk askeri bir
hafta boyunca onu delirtilecek kadar yemek yemisti.

Bir diger linlii manastir, dag deresinin 800 metre yukarisindaki bir u¢urumun
oniindeki bir magaraya insa edilmis olan Siimela’ydi. Manastirdan dagin tepesine kadar bir
baska 800 fit vardi. Uzaktan manastir, ugurumun kenarina insa edilmis bir kus yuvasina
benzerdi. Birgok degerli eski el yazmasi ve Incil’in altin varakla ciltlenmis ve degerli taglarla
kapli bazi siislii kopyalarini igeren bir kiitliphane vardi. Bolgedeki dagcilar oldukga giiglii,
dayanikli insanlardi. Savas sirasinda erkekler yokken, bes-on mil 6tedeki kdylerden kadinlar
ve kizlar sirtlarinda, komiirle dolu biiyiik ¢uvallari satmak i¢in Trabzon’a getirirlerdi. Bazen

bir gece Trabzon’da dururlar ve odun komiiriinii satip erzak satin aldiktan sonra eve

218



donerlerdi. Yazar bir giin kirda ata bindigi sirada bir kadinin gesmeye su igmeye giderken
biraktigi odun komiirii ¢uvalini yol kenarinda gérmiistii. KOy kadinlarinin tagidigi bu
yiiklerin agirligin1 merak etmis ve bu yiizden inip ¢uvali omuzlamaya ¢alismisti. Bu yiik
yazara agir gelmis, iki kiginin onu sirtina kaldirmasi gerektigi kanisina varip bu yiiki
Trabzon’a gétlirmenin ¢ok zor oldugunu anlamisti. Enver Pasa, bir keresinde Erzurum’dan
Trabzon’a donerken Zigana Gegidi karla kapli haldeydi ve arabasiyla gecememisti. Bu
ylizden bu kadinlardan birgoguyla arabasina uzun bir halat baglatarak aceleyle karda

siirliklemis ve ¢ikarmislardi.

Trabzon’da bir yildan biraz fazla kalan yazar ve sehrin Ruslar tarafindan alt1 kez
bombalanmasina sahit olmustu. Rus savas gemilerinin yaklasmasi ufukta lekeler gibi
goriiliirdii. Sehir Boztepe’de konuslu gézlem noktasindan gelen isaretlerle bilgilendirilir ve
bunun iizerine sehir sakilerinin ¢cogu atlariyla, inekleriyle ve hayvanlariyla birlikte tehlike
gecene kadar tepelere saklanmaya baglardi. Gemilerin yaklastigi cogu zaman haber verilirdi.
Ancak ufukta goriilmeleri bile halkin daglara dogru kagmasina sebep olur ve sehirde ¢ok az

kisi kalirdi.

Yazar, 1917 baslarinda Rusya’nin Trabzon’u isgalinden kisa bir siire sonra Istanbul’a
donmeyi diigtinmiistii ancak Rus isgali altindaki bu bdlgeden ¢ikmanin tek yolunun
Vladivostok sehri araciligiyla oldugunu 6grenmisti. Biraz gecikmeden sonra, Petrograd ve
Finlandiya iizerinden, Botni Korfezi’nin etrafindan Isve¢’e gitmek igin izin almisti. Bu,

Trabzon’dan Istanbul’a yaklasik 10.500 km’lik bir yol demekti.?>*

Heizer’in bu raporundan ayr1 olarak Trabzon ve Karadeniz bolgesiyle ilgili su
haberler verilmisti. Sinop’ta kibrit fabrikas1 1927°de Eyliil ayinda faaliyete gececekti. Basina
gdre, bu fabrikanm kibrit {iretimi iilkenin tiim ihtiyaglarimi karsilamak i¢in yeterli olacakt1.2>®
Ayrica Trabzon’da 1927 yilinda modern bir un fabrikasi kurulmustu. Bu kurulus, 100.000

TL sermayeli ve tam donanimlryd:.?®

2.2.4.2. Dogu Anadolu’da Kaynaklar

Haziran 1920’de yayimlanan rapora gére Dogu Anadolu’nun tamami maden
kaynaklart ile doluydu. Erzurum’dan yaklasik 40 km uzaklikta Hasankale (Pasinler)

civarinda biiyiik miktarlarda neft vardi. Bu petrol uzun direklere pagavra sarip kuyulara

254 Oscar S. Heizer, “War Months in Trebizond”, Levant Trade Review, 9 (11), Kasim 1921, 910,916.
255 «“Match Factory at Sinop Nears Completion”, Levant Trade Review, 15 (6), Haziran 1927, 254.
256 «A Modern Flour Mill at Trebizond”, Levant Trade Review, 15 (11), Kasim 1927, 492.
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daldirarak elde edilirdi. Rapora gore Bakii’de kullanilan modern yontemlerle daha fazla elde
edilebilirdi. Hasankale’nin yakininda kiikiirt madenleri ve yogun komiir yataklar1 vardi.
Erzurum c¢evresinde ¢ok sayida kiikiirt ve demir kaynagi bulunurdu. Kars bolgesindeki
Kagizman yakinlarinda biiyilk miktarda tuz tabakasi vardi ve aymi civarda muazzam
miktarlarda mermere benzeyen tuhaf bir ¢esit renkli tag bulunurdu. Bu tas elde etmede o

kadar yumusak ki bigakla kesilebilir; ancak kesildikten sonra sertlesirdi.

Oltu c¢evresinde goriiniiste antrasite benzer ama diger tiim acilardan kehribar
niteliklerine sahip zengin siyah kehribar (Oltu tag1) bulunurdu. Van bolgesinde bol miktarda
neft kaynagi vardi. Erzurum bolgesinde bulunan Kamakli’da tuz yataklart ve komiir
yataklari, kisin yiiksek sicaklikta bulunan ancak yaz aylarinda ¢ok soguk olan mineral su
kaynaklar1 da mevcuttu. Erzurum’a yaklasik 70 kilometre uzakliktaki Tercan’da daha fazla
tuz yataklar1 vardi, ancak bu yataklarin en zenginleri Dogu Anadolu bolgesinde bulunur ve
tuz bakimindan zengindir ki tiim Avrupa ve Asya’ya tedarik edebilecegine inanilirdi. Bitlis
civarinda, sakinlerin sar1 bir boya elde ettikleri ve Bitlis ve Diyarbakir arasinda boyalar
c¢ikarilan bir antimon madeni vardi. Genel olarak bdlgede bakir ve demir bol miktarda
bulunurdu. Ispir ve Kiskim (Yusufeli, Alanbas1 Kdyii)’de antik altin madenlerinin izleri de
vardi. Erzurum smirlarinda, sakinler tarafindan ilkel bir sekilde calisilan ¢ok zengin bir

giimiis madeni bulunurdu. Bu bélge Giimiishane diye adlandirilirdi. %’

Dogu bolgeleriyle ilgili baz1 haberlere gore Tiirkiye’de biiyiik miktarda petrol tagiyan
tabakalar icerdigi sdylenen belirli bolgelerde kullanilmak tizere 1.000 TL sermayeyle bir
petrol arama sirketi kurulmustu. Sirketin projesine gére Miirefte (Tekirdag ili Sarkoy ilgesine
bagli kasaba) ve c¢evresindeki boélgelerde ve Van, Bitlis ve Erzurum, ozellikle son
aragtirmacilarin petroliin muhtemel varlig1 hakkinda en olumlu rapor verdikleri Tercan koyii
civarinda sondajlar yapilacakti. Dogu vilayetlerinde petrol olan bolgelerin ¢ok genis bir
alana yayildigi tahmin edilmekteydi. Benzer sekilde Antalya civarinda petroliin var oldugu
bildirilmisti.?®
2.2.4.3. Bursa Ipegi

Dergide bulunan diger énemli bir ticari yazi Tiirk ipek tiretimi ile ilgiliydi. Aralik

1920°de yayimlanan rapora gore Bursa ve Izmit’te 1919-1920 yillar1 arasinda koza iiretimi

257 “Resources of Armenia”, Levant Trade Review, 8 (6), Haziran 1920, 440-442.
2% «“Company Formed fort he Explotation of Turkish Petroluem”, Levant Trade Review, 15 (11), Kasim 1927,
492.
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5.000-6.000 kg arasindaydi. Birinci Diinya Savasi’ndan 6nce bu iiretim 5.000.000-6.000.000

259 ye savastan onceki iiretim ile sonraki {iretim arasinda ciddi bir fark vard.

kg arasindayd1
Bu farkin diger bir nedeni Osmanli’da ipek iireten baska bir merkez olan Liibnan’in ipek
tiretim rakamlarinin muhtemelen eklenmesiydi. Bursa ilinde 111 ipek fabrikasi bulunurdu
ve bu fabrikalarda isletilen Avrupa tarzi mancinik?® sayis1 6.533°tii. Tablo 47°de bdlgedeki

ipek fabrikalarinin bulundugu sehirler ile sayilar1 ve mancinik sayisi verilmistir.

Tablo 47
1920 Yilinda Tiirkiye’de ipek Fabrikalarimin Bulundugu Sehirler ve Mancimk
Sayilan
Sehir ipek Fabrikas: Sayis1 | Mancimik
Bursa 41 2,203
Gemlik-Mudanya 7 394
Pazarkoy 8 404
(Orhangazi)
Adapazari 9 476
Cengiler 4 280
Yalova 2 120
Bilecik 24 1.600
Sogit 16 1.056
Toplam 111 6,533

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (7), Temmuz 1920, 552.
Bu fabrikalarin %60’a yakini tahrip olmustu ve savastan sonra malzeme ve isci
eksikliginden dolay1 yapilamamisti. Ayrica koza tiretiminin bu kadar diigmesinin diger bir
nedeni dut agaglarinin yaklasik yarisinin savas esnasinda kesilmesiydi. Uretilen kozalarin

kilosu 130-150 kurus arasinda satilmist1.?®*

Ayrica Aralik 1920°de yayimlanan diger bir rapora gore ayni yillarda koza mahsulii
350.000 kg olarak tahmin edilmis ve onceki yillarda bir kilo koza 2.2 TL’den satisa
sunulmustu. Savas sirasinda iiretimde yakit olarak kullanilan dut agaglarinin yaklasik %80°1
tahrip edilmisti. fhracat igin 1 kilo ham ipek 9 kilo taze koza veya 3 kilo kuru kozadan
tiretilirdi. Birinci Diinya Savag yillarinda kg (kilosu = 2,2 TL) cinsinden {iretim Tablo 50°de
gosterildigi gibiydi.

29 Yag koza iiretimi 1914/1915 yili istatistiklerinde Eldem bu sayiy1 5.850.000 kg olarak vermistir. 1 kg yas
kozadan 0,34 kg kuru kozaya, 1 kg ham ipek 8-14 kg yas kozaya ve 1 kg ham ipek 3.5-4 kg kuru kozaya esitti.
Ayrmntili bilgi i¢in bkz. Eldem, Osmanh imparatorlugu’nun iktisadi Sartlar1 Hakkinda Bir Tetkik, 70.
260 Mancinik: Ipekgi gikrig1 ve kozadan ipek saglama isi. Mancinikg ise ipekgi ¢ikrigini kullanan kimse. Bkz.
Tiirkce Sozliik, Tirk Dil Kurumu, (10. Baski), Ankara, 2005, 1338.

261 «Sjlk-Brusa District”, Levant Trade Review, 8 (7), Temmuz 1920, 552.
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Tablo 48
1912-1919 Yillar1 Arasinda Tiirkiye’de Koza Uretimi

191213 3.185.859 Kg
1013-14 2.891.256
1914-15 1.902.653
1915-16 1.517.871
1916-17 1.757.566
1017-18 1.101.835
1918-19 1.000.000(tahmini)

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (12), Aralik 1920, 1003.
Ayrica bu yazida ipek endiistrisinin yeniden gelismesini engelleyen hususlar su

sekildeydi:

Siyasi ve Askeri istikrarsizlik,

Dut agaglarinin tahrip olmasi nedeniyle koza arzinin azalmasi,

Isletme amagli sermaye yetersizligi,

Ham ipek fiyatindaki diisiis.

Bursa ipeginden ana iiriin olarak krep kumas (krepdosin), mendil ve ¢ok az
dokumada kullanilirdi. Diger makaleden ayr1 olarak Bursa’da 9 fabrika ile 300 ig egirme
makinesinin aktif oldugu belirtilmisti. Bu fabrikalarin 3’1 Fransiz, 5’1 Ermeni ve 1°1 Tiirk
sermayesiydi. Fransiz pazarina gonderilen bazi ipekler Amerikan modasina gore
hazirlanirdi. Gegmiste Amerika’ya Italyanlar ve Fransizlar araciligiyla gonderilirdi ancak
Amerikalilar ve iireticiler muhtemelen aracisiz ipek ticareti yapmaya karar vermislerdi.
Savastan once Bursa’da kiiciik ve eski makinelerle donatilmis 83 iplik fabrikasi ve 4.873 ig

egirme tezgahi bulunurdu.?6?

2.2.4.4. Merzifon Bolgesinde Goriiniim

Mayis 1921°de yazilan bu rapor Merzifon ve bolgesi ile alakaliydi. Rapora gore
Merzifon’da 1920-21 kis1 ¢iftciler i¢in son derece elverisli gegmisti. Bu bolge son derece iyi
bir tarimsal bir bolgeydi, kislik bugday ise en 6nemli iiriindii. Bugday: Tiirkiye kirmizi
bugday1 ile aym kalitedeydi ve diinyanin herhangi bir yerinde yenilmesi zordu. Sonbaharin
uzun aylar1 boyunca toprak genellikle kuru kalir ve tarimsal islemler durma noktasina
gelirdi. Kar yagmaya basladiginda topragi ortii gibi sarar ve ekimi engellerdi. Ancak bu

yillarda nem Merzifon topragina erken ¢okmiis ve kisin don olaylar1 ve kar ge¢ kalkmigti.

262 «Sjlk and Other Industries in Brusa, Turkey”, Levant Trade Review, 8 (12), Aralik 1920, 1000,1004.
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Savas kosullari siirdiigii bu yillarda, sigir sayisinda azalmasina ve insan giiciiniin eksikligine

ragmen ¢ok fazla tarla ekilmisti.

Dogru istatistikler olmamasina ragmen halk 1921 hasadindan timit kardi. Bolgedeki
arpa, kis bugdayina ve canli hayvan i¢in tahil ve yem tedarikine iyi bir alternatifti. Birinci
Diinya Savasi lilkede atlarin, sigirlarin, mandalarin, develerin, eseklerin, koyunlarin ve
kecilerin sayisin1 azaltsa da bu bolgede hayvan sayisinda ¢ok az eksiklige neden olmustu.
Si1gir ve koyun siiriilerinin savas 6ncesi sayilarinin %50 ila 60 veya 75’inin yasadig1 ve yillik
tireme ile savasin kayiplarini karsilayabilecegi diisiiniilmiistii. Tiirk koyliiler, koyun ve keci
ve sigirlarin bakimima 6zen gosterirlerdi. Anadolu’nun meralar1 ise c¢esitli tarim ve

hayvancilik isleri i¢in elverisli haldeydi.

Samsun’a giden ana yolun ¢ok biiyiik miktarda ticaret ve seyahat hacmi vardi.
Anadolu’daki degirmenler yerel tiikketim icin 1yi bir iri ¢esit unu 6giitiir ve belirli bir miktari
da ihracat i¢in ¢ok iyi kalitede iiretirdi. Kenevir, afyon, deri, meyve, sebze ve findik, liman
kentinden gegen deniz ticaretinin hacmini sisirmek i¢in abartili miktarlarda Samsun’a
gonderilirdi. Savas bu tiir faaliyetlere ara verdiginde bolgede 70 km kadar demiryolu
tamamlanmay1 bekliyordu. Son zamanlarda Tiirkler arasinda yerel olarak hisse satmak, ana
sermayeli bir sirketi olusturmak, ¢ok ihtiya¢ duyulan ve ¢ok arzu edilen ticaret arterini inga
etmek ve igletmek i¢in bir hareket olusmustu. Calismaya baslayan Fransiz sirketinin haklari
sorusu bu baglamda dikkate alinmamisti. Bu bdlgenin ticaretinde bir degisiklik daha vardi

once Ermenilerin oldugu yerlerde simdi Tiirk tiiccarlarin sayisinin artis1 géziikmiisti.

Istanbul’daki Ermenilerle ortak olan Tiirkler Manchester’dan pamuk ipligi ithal
ederlerdi. Bunu Merzifon’dan bir merkez olarak dagitirlar ve sehrin vergi veren kismi olan
sanayi kolundan ve toprak bolgesinden biiyiik pay alirlardi. Celtik komiir madeni devlet
himayesinde faaliyet gosterir ve yakin mahalde tiiketim igin yeterli komiir iiretilirdi. Kémiir
sadece siradan bitlimlii siniftaydi ancak ¢ok az ciiruf, tas veya diger atik maddeler igerirdi.
Bu durum ormanlarin ¢ok hizli bir sekilde seyreltildigi yerlerde insanlar i¢in biiylik bir
nimetti. Komiir yiizeye yakin ¢ikarilirdi. Iyi kosullar olusturulup desteklendiginde biiyiik
miktarlarda ¢ikarilabilirdi. Tiirk Milliyet¢ilerinin (TBMM) giimiis madenlerinin isleyisine

devam edecegi yoniinde demecleri vardi ama heniiz bir girisim olmamisti. Anadolu’nun
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genis ve cesitli dogal kaynaklart isletilmek igin yerlesik barig diizenini ve gerekli

kosullarinin olusturulmasini beklemisti.?®3

2.2.4.5. Diyarbakir’in Dev Karpuzlan

Mart 1924’te yayimlanan rapora gore Tirk tariminin 6nemli triinlerinden biri de
Diyarbakir'n dev karpuzlariydi. Istanbul’da ABD Ticari Atasesi Vekili R. O. Hall,
Diyarbakir’in dev karpuzlariyla ilgili gézlemlerde ABD Ticaret Bakanlig: i¢in ilging bir
rapor hazirlamisti. Bu rapor, National Geographic dergisinde Mezopotamya karpuzlariin

bazen 160 kg agirliga sahip oldugu belirtilen bir makalenin sonucu olarak ortaya ¢ikmisti.

Georgia, ABD’de karpuz iiretiminde ilk sirada yer aldig1 i¢in, ABD’deki Georgia
eyaletinin bir yetkilisi, bu harika karpuzlarin bazi tohumlarini elde etmeye ¢alismisti. Hall,
Mezopotamya’nin bildirilen biiytikliikkte karpuz yetistiremedigini sOylemisti. Bagdat
yakinlarinda yetisen karpuzlar kiiclik ve kalitesizken, Musul bolgesinde yetistirilenlerin en
biiyiigii en fazla 40 kg agirligindaydi. Ancak Diyarbakir’da dogan ve simdi Istanbul’da
yasayan bir Amerikali olan Osmanli vatandasi, yillar dnce bir padisaha 90 okka veya 255 kg
agirliginda bir Diyarbakir karpuzu sunuldugunu ve Diyarbakir karpuzlarinin bir kismini bir
devenin bile tagiyamayacagini sdylemisti. Ankara'da bir Diyarbakir Milletvekili, her yil
kendi bolgesinde 40 veya 50 okka (141 kg kadar) agirliginda birkag¢ karpuz yetistirildigini
ve baz1 iyi yillarda ¢ok daha biiyiik karpuz yetistirildigini belirtmisti. Iyi bir yilda ara sira
karpuz 100 okkadan (282,6 kg) fazla olabilirdi.

Dicle Nehri’nin iist kistmlarinda yer alan Diyarbakir’da bu nehir her yil tagardi. Dev
karpuzlar, sel boyunca zengin bir allivyon tabakasi birakmasi sonucunda nehir boyunca
olusan taskin ovalarinda ve adalardaki kum ve aliivyonda yetistirilirdi. Karpuz tohumlari
karpuzlar Mart ayinda ekilir ve Ekim veya Kasim ayina kadar tam olgunluga ulagsmas i¢in
beklenirdi. Tohumlar kuyulara, havzalara veya g¢ukurlara ekilirdi. Diyarbakir'in eski bir
sakini, kuyunun bir metre derinliginde olmas1 ve olduk¢a nemli bir seviyeye ulagmasi
gerektigini belirtmekteydi. Ayrica, kuyuda bir su birikintisi veya kuyu suyu olusmayacakti.
Amerikali bu vatandas, kuyunun diiz bir masa gomecek kadar biiylik ve derin olmasi
gerektigini soylemisti. Kuyunun veya havzanin veya agmanin dibinde, toprakla 5 veya 6 kg
zengin giibre karigtirilir ii¢ ila bes tohum yiizeyin altina bir ayak ekilirdi. Sicak havalarda,

filizler 30 giin i¢inde goriinlirdli, ancak hava kotii ise, 40 veya 45 giin boyunca

263 “Outlook in Marsovan District, Anatolia”, Levant Trade Review, 9 (5), Mayis 1921, 350,353.
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goriinmeyebilirdi. Filizler goriindiigiinde, ek toprak iizerlerine elenir veya etrafina toprak
toplanilirdi. Kuyu veya hendek tamamen veya gergekten kiigiik bir hdyiik olugana kadar bu
islem tekrarlanirdi. Muhtemelen giibre, etrafa atilan veya iizerine ¢ekilen toprakla da
kanistirilirdi. Bu sayede ¢ok uzun ve giiclii bir kok iiretilir, zengin giibrelenmis topraktan
asagiya inerek nemlenirdi. Bu sekilde beslenen her asma, 4 ila 6 karpuz tasirdi. Ancak en
giiclii biiylimeyi elde etmek i¢in, biri hari¢ hepsi budanmaliydi. 100 kg veya daha agir sar1

kavunlarin da bazen ayn1 yontemle iiretildigi sdylenirdi.?®*

2.2.4.6. Aydin’da Incir Uretimi

Konsolosluk raporlarindan alinan ve Nisan 1920’de yayimlanan rapordaki bilgilere
gore incir yetistiriciligi en zengin aliivyon topraklarda gelisir ve 6zel iklim kosullari
gerektirirdi. Yani Haziran’dan Agustos’a kadar deniz meltemi ve 15 Agustos’tan itibaren
olgunluk déneminde kuzeyden gelen kuru riizgarlar olmaliydi. Aydin ilinin incir {iretim
bolgesi Ayasuluk’tan Nazli’ya kadar uzanan ana demiryolu hatlarinin her iki yakasinda 48

ila 108 km arasinda yayilan bolgedeydi. Bu bolgeler 6nem sirasina gore Tablo 49°da

gosterildigi gibiydi.
Tablo 49
1920 Yih Aydin incir Uretim Miktar1 ve Mekanlari
Yer Miktar
Degirmencik 80-180.000 Torba
Odemis 48-72.000
Karapinar 40-48.000
Erbeyli 32-40.000
Balacik 32-40.000
Ayasuluk 26-32.000
Moral1 Koy 16-20.000
Nazli, Omerli, Kosk 12-15.000
Toplam 308-471.000

Kaynak: Levant Trade Review, 8 (4), Nisan 1920, 202.

%64 R, 0. Hall, “The Giant Watermelons of Diarbekir”, Levant Trade Review, 12 (3), Mart 1924, 102.
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Her torba 100 kg veya 1 kental agirliginda olan ve yukarida belirtilen yerlerden
Degirmencik ile Karapinar arasinda kalan bolge en kaliteli inciri tiretirdi. Mugla’da iiretilen,
“Hordas” denilen kalitesiz ve alkol yapiminda kullanilan incirler disinda ikincil kalitede
olsalar da diger bolgelerden olanlar yenilebilir kabul edilirdi. Incir tasimaciligi demiryolu
hattina yakin bolgelerde demiryolu ile Mugla’da ise deve ile yapilirdi. Yabani incirler
olmazsa meyve kurur ve agactan diiserdi. Her on agactan birine, bir bocegin faaliyetiyle

cevresindeki on agaci verimli kilan bir demet yabani incir yerlestirilirdi.

Incir agaglar1 6zel bir bakim gerektirmedigi icin sahipleri tarafindan higbir ekim
masrafi yapilmazdi. Incirler olgunlasir olgunlasmaz toplanir ve kurumasi igin hasirlarin
lizerine serilirdi. Toplanma sezonu 1 Agustos’ta baslar ve Eyliil sonuna kadar uzanirds. Incir,
[zmir pazarina ulasir ulasmaz, cesitli ihracatgilar tarafindan satin almarak depolarina
nakledilirlerdi. Orada kalitelerine gore ayristirllir ve Avrupa pazarlarimin talepleri

dogrultusunda farkli ebatlarda kutularda paketlenirdi.

Baslica ithalater iilkeler, ihracatin %77sini olusturan Ingiltere ve ABD’ydi. Ikinci
kalite {irtin Almanya, Avusturya, Romanya ve Rusya’ya giderdi. Birinci Diinya Savasi’ndan
once incirler kantar bagina 80 kurusa (3.25 $) satilirdi. Savas sirasinda fiyat ¢cok artmisti.
Incir iiretimi, toplama masrafi, kurutma, yiin posetlere paketleme, tren istasyonlarina nakliye
ve bu istasyonlardan izmir’e nakliye masrafi gibi ¢ok kiigiik bir masrafa neden olurdu.
Calisma veya paketleme gideri, giinliik ticret oranina, hanlarin kirasina ve 11 okkalik tahta
kutunun maliyetine bagl olarak savastan once 2 kurus iken savastan sonra 29 kurusa mal

olurdu.?%®

Aydin’da Incir iiretiminden ayri olarak kagit iiretimi igin bir sirket kurulmustu.
Makineleri Almanya’dan siparis edilmisti. Aydin’da misir mahsuliiniin mevcut atik {irtinleri

hammadde i¢in kullanilacakt:.?®

2.2.4.7. Ankara ve Civar1 Haberleri

Tiirk Milli Mensucat Sirketi tarafindan insa edilen kumas fabrikasinin agilisi, TBMM
Bagkan1 Kazim Karabekir Pasa ve diger Hiikiimet yetkililerinin huzurunda 2 Haziran’da
Ankara’da gerceklesmisti. Sekiz ay i¢inde yaklasik 180.000 TL’ye mal olan bu fabrikada 70

is¢i istihdam edilecekti ve giinde 300 metre kumas tiretim kapasitesi olacakti. Bagkentteki

265 “Fig Production in Province of Aidin, Asia Minor”, Levant Trade Review, 8 (4), 262,264.
266 «“Industry”, Levant Trade Review, 14 (1), Ocak 1926, 10,12.
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diger insaat halindeki yapilar ise sunlards; bir un fabrikasi, bir buz {iretim tesisi, bir yangin
cihazi istasyonu, modern bir firin ve bir belediye binasi. Sehir sinirlarinin 6tesinde, yaklasik
8 km’lik bir mesafede, son birka¢ ay i¢inde ¢imento, tugla ve fayans fabrikalari, enerji
santrali, kire¢ firinlar1 ve bir kereste fabrikasi da dahil olmak {izere bir dizi kiiglik sanayi

tesisi tamamlanmugt1. 2%’

Konya yakinlarinda modern bir tabakhane olusturmak i¢in 130.000 TL sermayeli bir
Tirk sirketinin kurulusuna iliskin duyuru yapilmisti. Bu tabakhane miidiirii ABD’de isi
ogrenen bir Tiirk olacakt1.?%® Ayrica Konya yakinlarindaki Bor’da bir Tiirk konserve ve tursu
fabrikasinin finansmanini tstlenmeye yonelik planlar yapildigi duyurulmustu. Girisimin
sermayesi 25.000 lira olacaktr.?®® 100.000 Tiirk liras1 sermayeye sahip bir sirketin
Kiitahya’daki kaybolan ¢ini endiistrisini canlandirmak i¢in kurulmustu. Sanayi ve Maden
Bakanlig1 bu yatirrmi desteklemisti.?’® 6 Ekim 1926’da Kayseri’de bir tayyare ve motor

fabrikas1 torenle hizmete agilmigtr.?’*

267 “Cloth Factory is Opened”, Levant Trade Review, 14 (7), Temmuz 1926, 283.

268 «A Modern Tannery Near Konia”, Levant Trade Review, 13 (7), Temmuz 1925, 288.

269 «pickle Factory Planned by Turkish Company”, Levant Trade Review, 15 (6), Haziran 1927, 254.
270 «“Kytahia Tiles”, Levant Trade Review, 13 (8), Agustos 1925, 334.

211 «Aeroplane Factory”, Levant Trade Review, 14 (10), Ekim 1926, 426.
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SONUC VE DEGERLENDIRME

Tiirkiye’de Ikinci Mesrutiyet ve Cumhuriyet dénemlerinde, ticari faaliyetlerde
bulunan Amerikan Levant Trade Review ‘in gozlemler ve yer yer resmi veriler esliginde
aktardig1r ekonomik bilgiler, s6z konusu cografyanin yakin tarihi i¢in olduk¢a 6nemlidir.
Osmanli Devleti Asya’dan baslaylp Avrupa’ya uzanan Ipek ve Baharat yollarinin ayrica
modern Levant ticaretinin merkezi konumunda stratejik bir alanda genislemisti. Dolayisiyla
degisik toplum ve kiiltiirlerin tliccarlarinin ugrak noktasi olan bir ekonomik zenginlik
mevcuttu. Siiphesiz bu durum iilkeyi ekonomik ve kiiltiirel anlamda essiz kiliyordu. Bu
ozellik ekonomik anlamda Osmanli’dan Cumhuriyet’e kalan en oOnemli miraslardan
birisiydi.

Incelenen raporlardan Amerikan Levant Ticaret Odasi yoneticileri, Amerikal
konsoloslar ve konsolosluk temsilcileri Tiirkiye’nin ticari ve ekonomik omurgasini ithal ve
ihra¢ edilebilecek kalemleri ¢ok iyi belirlemislerdi. Yine Amerikalilarin bakis agis1 ve
anlayisiyla “Tirkiye’den nasil kazang saglayabilirim ve hangi alanda yatirim yapabilirim”
diisiincesinden hareketle ¢ikarilan Levant Trade Review’e gore hazirlanan bu ¢alismadan
birgok sonug ¢ikarildi. Bu sonuglardan birisi ve belki de en 6nemlisi Tiirkiye’nin ticaretinin
onemli bir kisminin Levant merkezli olmasidir. Bunun nedenleri Batili devletlerin gelismis
sanayileri, buharli gemileri ve modernligin simgesi olan demiryollarinin kullanimrydi. Bu
kullanimlar deniz giiciine sahip olan denizasiri emperyalist devletlerin dogmasina sebep oldu
ve bundan sonra Tiirkiye’nin ekonomik yapisinin merkezine Levant cografyasini oturttu.
Tiirkiye nin Bat1 Anadolu bolgesine ticari amagli, imtiyazli demiryollar1 inga etmesine ve bu
sayede Anadolu’nun bat1 ve giiney bolgelerindeki tiriinlerini buharli gemilerle tagimaya
basladilar. Bu tasimada sadece tarim iiriinleri degil ayrica ham madde tedariki de 6nemli yer
tutuyordu. Oyle ki Tiirkiye’de ¢ikarilan birgok madenin ticaretinde yabancilarin imzasi
vardi. Raporlardan ¢ikardigimiz sonuglara goére bu donemde Tiirkiye’de Bati ve Giiney
Anadolu’nun yani sira Karadeniz kiyilarinda da ekonomik faaliyetler daha da aktiflesmisti.
Trabzon’da son bulan ve tarihi ge¢misi ¢ok eskilere dayanan Tebriz-Erzurum-Trabzon
transit ticaret yolu modern ulagim aglarina sahip olmamasina ragmen tarihin tozlu raflarina
karigmadi ve aktif olarak kullanilmaya devam etti. Bu gilizergahtan ayr1 olarak Giineydogu
Anadolu bolgesinin ve Kuzey Suriye’nin bereketli topraklarinin iiriinleri yapilan demiryolu

hatlartyla limanlara tagindi.
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Bir baska c¢ikarima gore 1911-1931 yillart arasinda Tiirkiye’nin diger boliimlerine
nazaran Dogu Anadolu’dan Ankara’ya kadar olan kismin birgok bdlgesinde demiryolu
yapilmamisti. Bu bodlgede demiryolu bulunmamasi askeri ve siyasi alanlarin yani sira
ekonomik basarisizliga ve yetersizlige de sebep oldugu anlasilmaktadir. Eger demiryolu
hatt1 dogu bolgelerine dosenebilseydi belki Levant merkezli olan Tiirkiye ticareti, dogu
bolgelerinin de ekonomik istikrar saglamasi ve ticaret yollarmin kullanilmasiyla daha
orantili bir sekilde dagilabilirdi. Sadece Bati eksenli olan dis ticarette dogudaki Asya iilkeleri
de genis bir yer tutabilir ve lilkenin dogu bolgelerinin gelisimi batidaki sehirlerle ayni1 oranda

saglanabilirdi. Daha da 6nemlisi Ipek ve Baharat yollar1 modern ¢ehreye biiriindiire bilinirdi.

Diger taraftan Tiirkiye’de Ikinci Mesrutiyet ve Cumhuriyet dénemlerinde 6zellikle
1909-1913 yillarinda benimsenen klasik liberal iktisadi politikalarinda tarim devleti oldugu
kabullenildi ve inceledigimiz raporlardan vardigimiz c¢ikarima gore iretilen iktisadi
politikalar tarim eksenliydi. Ancak modern ¢aglarin ilk zamanlarini olusturan ¢aligtigimiz
donem tarim disinda sanayi ve teknoloji yatirimina batili yatirimcilarin ve devletin istisnai
yatirimlar1 disinda pek fazla 6nem verilmemisti. Devlet eliyle yapilan teknik ve teknolojik
makine, fabrika vb. yatirim yoktu. Kald1 ki iilkenin ihracata yonelik tarim yapan bolgelerinde
kullanilan alet ve ekipmanlar dahi ithal ediliyordu. Bu durumda milli sermaye iilkede
modern sanayi kuruluglarina degil de yabanci iilkelere aktariliyordu. Muhtemelen hem tarim
tretimi i¢in hem de ham maddeyi mamul maddeye doniistirmek i¢in sanayiye Onem
verilmesi ekonomik acidan daha yararli bir hale gelebilirdi. Bu 6nem Birinci Diinya
Savasi’ndan dolay1 engelle karsilagsa bile kesintiye ugramazdi. Ciinkii her anlamda
Tirkiye’nin donlisimiinii saglayan miittefik Almanya ve Avusturya’dan yeterli destek
almabilirdi. Bu durumun 6nemi kismen Cumhuriyet yonetiminin ilk yillarinda anlasilmisti
ancak yine tarim politikalari temelli politikalar izlenmisti. Batililasma politikalari idari ve

sosyal anlamda karsilik bulmustu, ancak ekonomik anlamda netice alinamamisti.

Calistigimiz donemde Tiirkiye’nin en onemli sorunlari, modern ulagim aglarinin
eksikligi, modern sanayi kuruluslarinin olmamasi, yeterli yerli ve yabanci sermayenin
eksikligi gibi goriinmektedir. Yapilan yatirimlarin verilen imtiyazlardan dolayi bir getirinin
saglamamas1 ve ayrica modern maden teknik ve donanimlarinin olmamasi ve milli ve yerli
sermayeyl yatirim yapacak bilingli ticari kuruluslarinin bulunmamasi1 veyahut dénemin
sartlarindan dolay1 tilkedeki yonetimlere duyulan giivensizlik s6z konusuydu. Bu giliven

sorunu Ikinci Mesrutiyet doneminde milli iktisat politikasi ile giderilmeye ¢alisilmisti. Daha
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sonra bu biling Izmir iktisat Kongresi’nde, misak-1 iktisadi politikasi ile perginlenmeye
caligilarak yeni devletin ve yeni ekonomik anlayisin temelini olugturmustu. Levant Trade
Review’e gore Tiirkiye ekonomisi temelde tarim esasliydi ve 1911-1931 yillari arasinda yeni

sinirlar ve yeni yonetim diginda bir farklilik pek fazla arz etmiyordu.

Amerikalilarin ¢aligsmalarindan yola ¢ikarak tarim {ilkesi olan Tirkiye’nin 1911-
1931 yillar1 arasinda ekonomik ve sanayi gelisimini saglamis devletler i¢in yatirim yapmak
adina bulunmaz bir firsatti. Ciinkii iilkenin gelismis bir sanayisi, hidro elektrik santralleri,
yer alt1 ve yer iistli kaynaklarini kullanacak teknolojiye sahip degildi. Ayrica Tiirkiye modern
ekip bigme ve irlin elde etme alet ve edevatina sahip degildi. Tarimda modern sulama
yontemleri ve kanallar1 bulunmuyordu ki daha da onemlisi netice itibariyle ¢ogunlukla
geleneksel yontemler kullaniliyordu. Sermaye ve insan eksikligi Tirk toplumunun
gelisimini ve ilerlemesini yavaglatmis, durgunlastirmis hatta geriye dogru gotiirmiistii.
Tarimda ve diger iktisadi alanlarda yetismis insan eksikligine sebebiyet vermisti. Bu eksiklik

ise ekonominin gelisimine engel olmustu.

Bu ¢aligmadan ¢ikardigimiz sonuglara gore Tiirkiye’nin iktisadi yapisini su iiriinler
etrafinda temellendigini belirtebiliriz. Birincisi tarim {irlinleridir. Bu {riinler tiitiin, ipek,
findik, kitre, meyan kokii, afyon, pamuk vb. iiriinlerdir. Uriinlerin elde edilme sekli ise XX.
yiizyilin bu ilk ¢eyreginde halen ¢ogunlukla geleneksel yontemlerdi. Ancak Cukurova ve
Bati Anadolu gibi yerlerde modern tarim aletleri ve ekipmanlarinin kismen de olsa
kullanildigi  goziikmektedir. Iktisadi temel taslarm ikincisi madenlerdir. Madenler
demiryollar1 yapimi i¢in imtiyazlar elde eden sirketlere verilmisti. Bu kullanim hakk1 birgok
madenin ham sekilde ¢ikarilip dis iilkelere gonderildikten sonra yani ham madenleri
isleyecek teknolojisi olan tilkelere gonderildikten sonra tekrar ithal edilirdi. Bu durumda
Tiirk sermayesinin yabanci bir iilkeye akmas1 demekti. Ugiincii temel noktalardan birisi de
demiryollar1 yapimiydi. Demiryollari donemin en modern ulasim araglariydi. Ancak
Anadolu’da bu ulasim araglarimin biiyiik bir kismi yabanci sirketlerin elindeydi ve km
garantisi ile yapilmisti. Yani milli ve yerli hatlar cok azdi. Bu durumun sonuglari askeri ve
ekonomik anlamda cok fazla olumsuzluga neden olmustu. Raporlardan anladigimiz
kadariyla Tiirkiye Cumhuriyeti Hiikiimeti demiryollar1 yapimina ve kullanilan 6zel

demiryollar1 hatlarinin devlet eline gegmesine ¢ok fazla 6nem vermisti.

1911-1931 willar1 arast hem eski Tiirk devletinin hem de yeni Tiirk devletinin

ekonomik anlamda zayif oldugu donemlerdi. Ciinkii belirtilen donemlerin biiyiik
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cogunlugunda savas ekonomileri gegerliydi. Savas ekonomileri de yerli ve yabanci yatirimei
icin bir giivensizlik ortami demekti. Ayn1 zamanda kisitlamalar, yokluklar, kitliklar ve insan
eksikligi demekti. Bu olaganiistii durum hem Osmanli Devleti'ni hem de Tiirkiye
Cumbhuriyeti’ni zayif kilmisti. Ozellikle Birinci Diinya Savasi’ndan dolay1 tarmm {iretimi
durmus vaziyetteydi. Tirk parasinin degeri siirekli azalmis ve alim giicii diismiisti.
Madenlerin isletilmesi ise Birinci Diinya Savasi’ndan o6tiirii durdurulmustu. Miittefiklerin
iilkede yaptign yatinnmlar gegici olarak askiya alinmisti. Ozellikle Bati Anadolu ve i¢
Anadolu bolgesindeki sehirlere ciddi maddi girdisi olan hali ve kilim tiretimi kesildigi
kesilmisti. Bu duraksama ciddi ekonomik girdileri engellemisti. Oyle ki sadece Izmir ve
civarindan hali ve kilim iiretiminden 1913’te 600.000 altin TL kazanilmisti. Tiirkiye
Cumbhuriyeti kurulduktan sonra 6nem verilen belli bagl alanlar vardi. Birincisi tarim, ikincisi
ulasim ve lgilinciisii sanayilesmeydi. Cumbhuriyet yonetimi {ilkenin karayollar1 ve
demiryollar1 yapimina ¢ok onem vermis ve ciddi caligsmalar yapmisti. Ayrica tarimsal liretim

konusunda ¢iftcilere yardimlarda bulunulmustu.

Inceledigimiz raporlar dogrultusunda vardigimiz kani suydu: ikinci Mesrutiyet, Milli
Miicadele ve Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilk yillarinda bolgesel ve genel konular ekseninde
Anadolu’nun iktisadi dinamikleri ayniydi. iktisadi anlamda izbeye saklanmis ekonomik
noktalar giin yliziine cikarilmaya calisilarak Tiirkiye’nin ekonomik tarihine yardimci
olunmaya calisilmistir. Bu tarihsel izbe hem Osmanli Devleti’nin ve Tiirkiye Cumhuriyeti
Devleti’nin resmi belgeleri ile hem de bu bolgede ekonomik faaliyetlerde bulunan ve bu
faaliyetleri belgelendiren diger iilkelerin raporlari ile daha da karilarak aciklanabilirdi. Son
s0z olarak sunu sOylemekte fayda var; Tiirkiye Cumhuriyeti yoneticileri Osmanli’dan miras
kalan ve ekonomiyi aksatan yonleri iyi tespit etmislerdi ve politikalarini aksayan yonleri

onarma amagcli belirlemislerdi.
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American Trading Co., Ithalat¢1, Noradoung Han, Istanbul

Galata

Matteossian, Leon, Ithalatci, ithalatc1, Ingiliz Post

Office Box
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Hal ve Kilim

Andria, H. de, Ihracatc1, Kiiciik Ismail Paga Han,
Castelli, N., [hracatc1, Valide Han,

Chasseaud, F. W., Ihracatg1, Thsan Bey Han
Filipachi, Paul, Thracatgi, K&priilii Han,

Georgiades, Nich., Thracatei, Georgiades Han, Bahce
Kap1

Gulbenkian Bros&Co., Gubenkian Han, Stamboul,

Harputlian, Kevork, Thracatei, Biiyiik Yeni Han,
Stamboul

Thmsen & Co., Ihracatc1, Rue Fincancilar, Stambou,
Karadaglh, A. E., Thracatci, Caferiye Han, Stamboul

Karagheusian, A. &M., Thracate1, Astarciyan Han,
Stamboul

Kazan & Co., A. E., Thracatc1, Kopriilii Han,
Stmaboul

Mazlumian Bros, Thracatc1, Eski Reji Han, Stamboul
Messulam, A., Thracatgi, Saidié Han, Stamboul
Oriental Carpet Manufaturers Ltd., Thracatci

Pappadopulo, M. N, Ihracatc1, Matheo Han,
Stamboul

Pardo, R. S. Thracatci, Rue Kabristan, 14, Pera
Roditi, A., Thracat¢1 Dikranian Han, Stamboul
Sadullah & R. Levy, Ihracatg1, Stamboul
Souhami, R., Thracatgi, Thsan Bey Han, Stamboul

Telfeyan & Co., S., Ihracate1, Dilsiz Zade Han,
Stamboul

Timurian, S., Thracatg1, Rue Tarakeilar, 27, Stamboul
Zehnder, J. U., Thracatc1, Kendros Han, Stamboul

Istanbul

Blackler, F., Thracatg1
Oriental Carpet Manufaturers Ltd., Thracatci

Izmir

Saatler

Karamanoukian & Fils, Garauge, ithalatc1

Antep

Lebet Fréres & Co., Ithalat¢i, Mahmudiye Han,
Stamboul

Istanbul

250




Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Komiir
Rees & Co. Ltd., T. Bowen, ithalatc [zmir
Whittall & Co., C., ithalatc1
Bakar
Roditi, A., Ithalatc1, Dikranian Han, Stamboul Istanbul
Pamuk
Artus, Henri, [hracatci Mersin
Brazzofoli, Max, Ihracatci
Lykiardopoulos Fils, A., Thracatci
Debbas Jean, Thracate1 Tarsus
Draghi, Louis, Ihracatgi Adana

Simenoglu, Aristides, Thracatci

Pamuklu Uriinler

Altzitzoglu Fils, J., ithalatc
Zelveian, M. & K., Ithalatc1

Mersin

Arabian, Gaizak, Ithalatc1
Haldopoulo, N. P, Ithalate1

Trabzon

Baltazzi, Theo, S., ithalatc1
Pappadimitriou Bros. & Co., Ithalatc
Vafiadachi, M. & A., Ithalatc1
Varbetian, L. & L., Ithalatc1

Izmir

Berghaus, Walter, Ithalat¢1, Thsan Bey Han,
Stamboul

Chrissafidés & Georgiades, Ithalatc1, Stamboul

Edwards & Sons, Ithalatci, Dilsiz Zade Han,
Stamboul

Giraud, O., ithalatc1, Hagopian Han, Galata

Hammer & Hirzel, ithalatc1, Biiyiik Yeni Han,
Stamboul

Matteossian, Leon, thalatci, Ingiliz Post Office Box
Mouradian, Kevork, ithalat¢1 Stamboul

Zarifi, L., Tyhalat¢1, Hagopian Han, Galata

Istanbul
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Demirciyan, Moses, N., ithalatc1, Karamanoukian &
Fils, Garauge, Ithalatc1

Antep

Pamuk Tohumu Yag:

Amar & Co., S., Ithalat¢1 Valide Sultan Han,
Stamboul

Berghaus, Walter, ithalatg1, ihsan Bey Han,
Stamboul

Fulias & Co., Ithalatc1, Abid Han, Galata
Giraud, O., Ithalatci, Hagopian Han, Galata

Hammer & Hirzel, Ithalatc1, Biiyiik Yeni Han,
Stamboul

Sarantis Fréres, Ithalatci, Abid Han, Galata

Sourlanges Fils, E. N., Ithalatc1, Gazi Asker Han,
Stamboul

Tasartes & Barzilai, Ithalatc1, Fouhafdji Han,
Stamboul

Istanbul

Pamuk Ipligi

Baltazzi, Theo. S., ithalatc1

[zmir

Demirdjian, Moses N., Ithalatc1

Antep

Mouradian, Kevork, Ithalat¢i Stamboul

Istanbul

Simenoglu, Aristides, Ihracatc1

Adana

Departman Magazalar

Economic Co-operative Society Ltd.

Istanbul

ila¢ ve Farmasétikal Uriin

La Fontaine Bros. Ltd., Ithalatc1 Istanbul
Elektrikli Uriinler

Aperguis & Co., N. A, Ithalatg1, 40 Rue de la Istanbul

Doune, Galata

Nowill & Co., Sidney, Ithalat¢1, Kevork Bey Han,

Galata

Sursock, Aziz, {thalatc Tarsus

Miihendislik
Aperguis & Co., N. A, ithalatc1, 40 Rue de la Istanbul

Doune, Galata, Chirin, Leon, M.E., Kenanciyan Han,
3, Stamboul
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami Sehir

ihracatci (Genel)
Ar.en &Co., A. G., Gulbenkian Han, Stamboul Istanbul
Kiziroglu & Co. Samsun
Papadopoulos, S.H.
Sarafoglu, A. Th.

Un

Capayannidés, G., Ithalatc Trabzon
Lebet Fréres & Cie., ithalat¢1, Mahmudiye Han, Istanbul
Stamboul
Stock & Mountain, ithalatc1, Horasanci Han,
Stamboul
Palassoff, M. P., ithalatc1 Ordu

Meyveler (incir, Kuru Uziim vb.)

Barff & Co. Ltd., P. G., Thracatc1
Davee, E. J., Thracatci

Elmasyan, Canik, fhracatci
Emmenual & Co., Alex. C., Thracatc1
Georgiades & Co., Thracatc1
Hadjantony, Ant. B., Thracatc1
Hamparzum, Aram. Thracatgi
Manola John, Thracatc1

Missir & Co., Thracatci

Missir & Co., Nicholas J., Thracatc1
Reggio & Co., Ant., Ihracatg1
Stassinopoulo. S. A. Ihracatc1
Whittall & Co., C., Thracatci

Izmir

Mobilya

Lambichi, M.E. Ithalat¢1
Mac Vittie, F. ., Ithalatc1

Izmir

Tucker, Thos, C., ithalat¢1, Rue Persembe Pazar,
Galata

Istanbul

Genel ihracatci ve ithalatgilar

Curmusi, Theo. N., Cinili Rihtim Han, Galata

Istanbul
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Adi veya Sirket Adi1 ve Unvam

Sehir

Haldopoulo, N. P.
Mohakian, A.
Nemli Zadé Fréres

Phostsropoulo Fréres

Trabzon

Lemmi Fréres, G.

Palasoff, M. P.

Ordu

Pisani Alex. C.,

Pisani George C.

Spayhopoulo Fréres, P.

Giresun

Devlet Miiteahhidi

Berghaus, Walter, fhsan Bey Han, Stamboul
Bucknam, R. d., Assicurazione Generali Han, Galata
Edwards & Sons, Dilsiz Zade Han, Stamboul

Giraud O., Hagopian Han, Galata

Hecht, Emil, Ankara Han, Stamboul

Tucker, Thos. C., Rue Persembe Pazar, 26, Galata

Istanbul

Langdon, J.D., Deniz Miiteahhidi

[zmir

Tahil

Simeonogloui Aristides, Ihracatg1

Mersin

Sursock, Aziz, Thracatci

Tarsus

Bakkaliye

Cacoulides, J. P. H., Thracatc1, Capayannides, G.,
Ithalatc1

Hochstrasser & Co., Thracatci
Mahokian, A., Thracatgi
Nemli Zade Fréres, Ithalatc1

Trabzon

Economic Co-operative Society Ltd., ithalatc1

Istanbul

Flulti, Nicholas, Ithalatc1

Mersin

Kitre

Branzzofoli, Max, Thracatc1, Chachaty Fréres,
Ihracate1

Naccache & Fils, lbr., Thracatct, Zelveian, M. & K.,
Ihracatci

Mersin
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Gulbenkian Bros. & Co., [hracatci, Gulbenkian Han,
Stamboul

Holstein, Herm. A., Ihracatc1, Allalemdji Han,
Stamboul

Thmsen & Co., Thracatg, Fincancilar, Stamboul

Istanbul

Bagirsak (Sosis Kilift)

Nemli Zade Fréres, Thracatgi Trabzon
Arsen & Co., A. G. Thracatc1, Gulbenkian Han, Istanbul
Stamboul
Hecht, Emil, Thracat¢1 Ankara Han, Stamboul
Zarifi, L., Thracatei, Hagopian Han, Stamboul
Selian, R. B., Thracatg1 Mersin
Hirdavat, Silah

Altzitzogu Fils, ithalatc1 Mersin
Aperguis & Cie., N. A, Ithalatc1, 40, Rue de la Istanbul
Douane, Galata
Bedrossian, Aram N., Ithalat¢1, Kutchuk Millet Han,
Galata
Berghaus, Walter, Ithalatg1, Thsan Bey Han,
Stamboul
Edwards & Sons, Ithalatci, Dilsiz Zade Han,
Stamboul
Hammer & Hirzel, ithalatc, Biiyiik Yeni Han,
Stamboul
Muradyan Fréres, B j., Ithalatc1, Galata
Nowill & Co., Sidney, ithalatc1, Kevork Bey Han,
Galata
Roditi, A., Tthalatc1, Dikranian Han, Stamboul
Demirdjian, Moses N., Ithalatc1 Antep
Lambichi, M. E., thalatci Izmir
Mac Vittie, F. J., Ithalatc1

ithalatcilar (Genel)
Alisaffi, J. Samsun
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami Sehir
Altendroff, Wright & Darr, Ralli Han, Stamboul Istanbul
Amar & Co., S., Valide Sultan Han, Stamboul
Kouroubalekian, Khosrof, Tchetcheyan Han, Galata
Mouradian, Kevork, Demir Kap1 Caddesi, 2,
Stamboul
Muradyan Fréres, B. J., Rue Mahmudiye, 31, Galata
Nowill & Co., Walter, Cinili Rithtim Han, Galata
Capayannides, G. Trabzon
Hochstrasser & Co.,
Sigorta Acenteleri

Curmusi, Theo. N., Cinili Rihtim Han, Galata [stanbul
Liverpool & London & Globe Insurance Co., Galata
Seager & Co., Walter, Cinili Rthtim Han, Galata
Yadnoulato, Ant. G., Abid Hna, Galata
Palassoff, M. P. Ordu
Varbetian, 1., & L. [zmir

Demir-Celik
Altzitzoglu Fils, J., Ithalatc Mersin
Brazzafolli, Max, thalatci
Avedissian & Kechichian, Ithalatci Adana
Bedrossian, Aram N., Ithalatc1, Kutchuk Millet Han, | Istanbul
Galata
Roditi, A., Ithalat¢1, Dikranian Han, Stamboul
Capayannides, G., ithalatc1 Trabzon
Haldopoulo, N. P., ithalatc1

Oya ve Nakis
Demirdjian, Moses N., Thracatgi Antep
Karamanoukian & Fils, Garauge, Ihracatc1
Roditi, A., Thracatci, Dikranian Han, Stamboul Istanbul
Sadullah & R. Levy, Ihracatci, Rue Mahmut Pasa,
232, Stamboul
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami Sehir
Deri
American Trading Company, Ithalatgi, Noradoung Istanbul
Han, Galata
Berghaus, Walter, thalatc1, Thsan Bey Han, Stamboul
Fulias & Co., Ithalat¢1, Abid Han, Galata
Hananel, N. B., Importer, Meydancik, Xanthopoulo
Han, Stamboul
Lebet Fréres & Co., P.A., thalate, Mahmudiye Han,
Stamboul
Sarantis Fréres, Ithalat¢1, Abid Han, Galata
Sourlagas Fils, E.N., Ithalatci, Gazi Asker Han,
Stamboul
Meyan Kokii
Bird, A.E.C., Thracatc1 [zmir
Forbes, David, Thracatc1
Keun & Co., Alfred A., Thracatc1
Makineler
American Trading Company, Ithalatgi, Noradoung Istanbul
Han, Galata
Aperguis & Cie., N. A., Ithalatci, 40, Rue de la
Douane, Galata
Chirin, Leon, M.E., Ithalatc1, Kenanciyan Han, 3,
Stamboul
Lebet Fréres & Co., P.A., Ithalatc, Mahmudiye Han,
Stamboul, Tucker, Thos. C., Ithalat¢1, Rue Persembe
Pazar, 26, Galata, Zarifi, L., Ithalatc1, Hagopian Han,
Stamboul
Balladur, Chas, P., Ithalatci [zmir
Draghi, Louis, Ithalatc1, Loutfalla, Georges, ithalatg1 Adana
Kiirkciiyan, Habib, Ithalatc Antep
Lykiardopoulos Fils. A., ithalatg Mersin
imalatg:llar
Avedikian Fréres, Ithalatc: Izmir
Chachaty Fréres, Ithalate: Mersin

Metaller (Teneke, Cinko)
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Bedrossian, Aram N., Ithalat¢1, Kutchuk Millet Han,
Galata

[stanbul

Capayannides, G., Thracatci

Haldopoulo, N.P., ihracatg1

Trabzon

Madenler

Davee, E.J., Thracatci

Lavino & Co. A, Thracatg1
Magnificico E. A., Ihracatc1
Vafiadachi, M. & A., Thracatc1
Wilkinson, James W., Thracatc1

Izmir

Motorbot ve Motorlar

Aperguis & Co., N.A., Ithalatg1, 40, Ruede la Douane,
Galata

Belart Lanz, F., ithalatc1, ihsan Bey Han, Stamboul

Chrissafides & Georgiadés, J., Ithalatgi, Kutchuk
Millet Han, Galata

Tucker, Thos, C., Ithalatci, Rue Persembe Pazar, 26,
Galata

Istanbul

Findik ve Tohumlar

Alexandrides, P. & N. Thracatc1
Pisani, Alex, C., Thracatc1
Pisani, Geo. C., Ihracatci
Spathopoulo Fréres, P., Ihracatci

Giresun

Barff & Co. Ltd., P. G., Thracatc1
Fidao & Co., F., Thracatc1
Hadjantony, Ant. B., Thracatc1
Keun & Co., Alfred A., Thracatci
Reggio & Co., Ant. Thracatci
Whittal & Co., C., Thracatci

Izmir
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami Sehir

Cacoulides, G.N., fhracatci Trabzon

Cacoulides, J. P. H., Ihracatc1

Haldopoulo, N.P., ihracatg1

Hochstrasser & Co., Thracatci

Mahikian, A., Thracatci

Guevchenian, H., Thracate1 Samsun

Karamanoukian & Fils, Garauge, Thracatci Antep

Kiirkgiiyan, Habib, Thracatgi

Lemmi Fréres, G., Thracatc1, Palassofl, M.P., Thracatci Ordu
Yaglar (Gres Yag1 vb.)

American Trading Company, Ithalatci, Noradoung Istanbul

Han, Galata

Chrissafidés & Georgiades, Ithalat¢1, Stamboul

Lebet Fréres & Co., P.A., Ithalatci, Mahmudiye Han,

Stamboul

Sarantis Fréres, Ithalatci, Abid Han, Galata

Giraud, O., Ithalat¢1, Hagopian Han, Galata

Tasartes & Barzilai, Ithalatci, Fouhafdji Han,

Stamboul

Zarifi, L., Ithalatci, Hagopian Han, Stamboul

Brazzafolli, Max, ithalatc1 Mersin

Loutfalla, Georges, ithalatc Adana

Margarin Yagi

Amar & Co., S., Valide Sultan Han, Stamboul Istanbul

Chrissafidés & Georgiades, Ithalat¢1, Stamboul

Zarifi, L., Ithalatci, Hagopian Han, Stamboul

Fulias & Co., Ithalat¢1, Abid Han, Galata

Hammer & Hirzel, Ithalatci, Biiyiikk Yeni Han,

Stamboul

Matteossian, Leon, Ithalatc1, Ingiliz Post Office Box

Sourlagas Fils, E.N., Ithalatci, Gazi Asker Han,

Stamboul

Tasartez & Barzilai, Ithalatci, Tohafc1 Han, Stamboul

Artus, Henri, Ithalatci, Brazzafolli, Max, Ithalatc Mersin

Chachaty Bros, Ithalatg1, Zelveian, M. & K., Ithalatc1
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Zeytinyad:

Barff & Co. Ltd., P. G., Ihracatci
Fidao & Co., F., Thracatc1

Keun & Co., Alfred A., Thracatg1
Reggio & Co., Ant. Thracatci
Whittal & Co., C., Thracatg1

Izmir

Ad1 veya Sirket Ad1 ve Unvam

Sehir

Afyon

Barker Bros., Thracatgi

Fidao & Co., F., Thracatg1

Keun & Co., Alfred A., Thracatc1
Lane, R. W, Thracatg1

Lavin1 & Co., A., Thracatc1
Reggio & Co., Ant. Thracatc1

Izmir

Holstein, Herm. A., Thracat¢i, Allalemci Han,
Stamboul

Thmsen & Cie., Thracatc1, Rue Fincancilar

Whittal & Co., J. W., Thracatc1

[stanbul

Cila ve Boya

Chrissafidés & Georgiades, Ithalatc1, Stamboul

Tucker, Thos, C., Ithalatci, Rue Persembe Pazar, 26,
Galata

[stanbul

Parfiimeri

Economic Co-operative Society Ltd., thalatc1

Istanbul

Petrol

Lykiardopoulos Fils. A., ithalatct

Mersin

Doktor ve Disci

Malbon, C. F., Dentist, Rue des Pelits Champs, 13,
Pera

Istanbul
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami Sehir
Baski Kagidi
Hammer & Hirzel, Ithalatci, Biiyiik Yeni Han, Istanbul
Stamboul
Sarantis Fréres, Ithalatci, Abid Han, Galata
Matteossian, V. H., Imp., American Bible House,
Stamboul
Pompalar
Altzitzoglu Fils, J., ithalatc Mersin
Avedissian & Kechichian, Ithalatg1 Adana
Loutfalla, Georges, Ithalatg1
Muradyan Fréres, B. J., Rue Mahmudiye, 31, Galata Istanbul
Kaucuk Malzemesi

Varbetian, L. & L., Ithalatc1 [zmir
Hananel, N.B., Ithalate, Xanthopoulo Han, Stamboul Istanbul
La Fontaine Bros Ltd., Ithalatgi, Gulbenkian Han,
Stamboul

Kasa
American Trading Company, Ithalatci, Noradoung Istanbul
Han, Galata

Susam Tohumu
Simenoglu, Aristidiés, Thracatci Adana
Susam Tohumu Yag
Naccache & Fils, 1br, Thracatci Mersin
Zelveian, M. & K., Thracatc1
Dikis Makinesi

Lambichi, M.E., thalatc1 [zmir
Sadullah & R. Levy, [thalatgi, Mahmut Pasa, Istanbul

Stamboul
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Nakliyat¢1 (Deniz)

Alevra, D. G.

Archipelago American Steamship Co.
Barff & Co., Ltd., P. G.

Eliades & Mouka

Fli Cauchi

Whittal & Co., C.

Izmir

Archipelago American Steamship Co.

Cunard Steamship Co., Cinili Rthtim Han, Galata
Curmusi, Theo. N., Cinili Rihtim Han, Galata
Marassoglu, V., Arap Han, Galata

Norddeutcher Llyod, Rue Charab Iskelesi, 7-9, Galata
Seager &, Co., Walter, Cinili Rihtim Han, Galata
Yannoulato, Ant. G., Abid Han, Galata

Istanbul

Artus, Jean,

Mavrommati, Andre

Mersin

Hochstrasser & Co.,

Samsun

Palassoff, M. P.,

Ordu

Phostiropoulo Fréres

Trabzon

Gemi Levazimcisi

Artus, Jean,
Flutti, Nicholas

Mersin

ipek

Belart Lanz, F., Thracatc1, Thsan Bey Han, Stamboul
Fulias & Co., Thracatc1, Abid Han, Galata
Zehnder, J.U., Thracatg1, Kendros Han. Stamboul

[stanbul

Sayegh & Fils, A. P., Thracatci

Iskenderun
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami

Sehir

Deri ve Kiirk

Arsen & Co., A. G. Ihracatci, Gulbenkian Han, Istanbul
Stamboul
Hecht, Emil, Thracat¢ci Ankara Han, Stamboul
Oriental Skin Co., Exporters, Horasanct Han,
Stamboul,
Stock & Mountain, Exporters, Horasanci Han,
Stamboul,
Chachaty Fréres, ihracatci Mersin
Nemli Zade Fréres, Thracatg1 Trabzon
Kirtasiye Malzemesi
Economic Co-operative Society Ltd., ithalatc1 Istanbul
Matteosian, V. H., Ithalat¢i, American Bible House,
Stamboul
Tiitiin

Adamaopoulo, A.C., Thracatci [zmir
Pirocacco, Christo, Thracatc1
Serefas, D., Thracatci
Nemli Zade Fréres, Thracatg1 Trabzon

Adi veya Sirket Adi ve Unvam Sehir

Tiirk Lokumu
Sellar & Co., A. W., Thracat¢i, Altiparmak Han, Istanbul
Stamboul
Daktilo

Edwards & Sons, Ithalatc1, Dilsiz Zade Han, Stamboul Istanbul
Kouroubalekian, Khosrof, Ithalatci, Tchetcheyan
Han, Galata
Nowill & Co., Sidney, Ithalat¢1, Kevork Bey Han,
Galata
Lambichi, M. E., ithalatc1 [zmir
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Adi veya Sirket Adi ve Unvami Sehir
Palamut (Mese)
Whittal & Co., Thracatc; Elmassian, Canik, Thracatci. [zmir
Emmanuel & Co., Ihracatci; Hamparzum, Aram,
Exporter
Yel Degirmeni
Muradyan Fréres, B. J., Rue Mahmudiye, 31, Galata [stanbul
Sarap ve Likor
Bedrossian, Aram N., Ithalat¢1, Kutchuk Millet Han, Istanbul
Galata
Sadullah & R. Levy, Ihracatgi, Rue Mahmut Pasa,
232, Stamboul
Reggio & Co., Ant., ithalat¢1 [zmir
Yapag ve Tiftik
Arsen & Co., A. G. Ihracatci, Gulbenkian Han, Istanbul
Stamboul
Hecht, Emil, Thracatg1, Ankara Han, Stamboul
Gulbenkian Bros. & Co. Thracatci, Stamboul
Holstein, Herm. A., Thracat¢i, Allalemci Han,
Stamboul
Oriental Skin Co., Exporters, Horasanct Han,
Stamboul
Stock & Mountain, Exporters, Horasanci Han,
Stamboul,
Whittal & Co., J. W, Thracatc1 ve Zelveian, M. & K.,
Ihracatci
Artus Henri, Thracatct, Mersin
Chathaty Fréres, Thracatci
Keun & Co., Alfred A., Thracatci [zmir
Lemmi Fréres, G., Thracatc1 ve Palasoff, M., Thracatc1 Ordu
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Adi veya Sirket Adi ve Unvam Sehir

Smiflandirilmamus Uyeler

Anderson, Samuel, Muhasip, Robert Collage Istanbul
Bowen, Marcellus, Temsilci, Amerikan Incil Dernegi
Braggiotti, Geo. M., Maden ve Orman

Chester, A.T., Osmanli-Amerikan Kalkinma Sirketi
Cook & Son. Thos., Turist Temsilcisi

Gates, C.F., Robert Koleji Miidiirii

Heizer, Oscar S., Amerikan Konsolosluk Servisi
Mill, Ernest H., Baskonsolosluk Temsilcisi

Peet, W.W. Amerikan Misyonu, Muhasip

Ravndal, G. Bie, Amerika Konsolosluk Servisi

Theodoridi, C. A., Amerikan Liman Uzmani

Jewett, Milo A., Amerikan Konsolosluk Servisi Trabzon
Masterson, William W., Amerikan Konsolosluk Harput
Servisi

Ward, William E. D., Amerikan Konsolosluk Servisi

Memminger, Lucien, Amerikan Konsolosluk Servisi [zmir

Protopazzi Bros

Nathan, Edward I., Amerikan Konsolosluk Servisi Mersin

Kaynak: Levant Trade Review, 1/1, Haziran 1911, s. I-XX.

Ek 5
Amerikan Levant Ticaret Odas1 Anadolu’daki Uye Sayis1 (1911)
Anadolu’da Bolgelere Gore Uye Sayis1 (1911)

Istanbul 88

Harput 2

Mersin 19

Izmir 52
Trabzon 25
Toplam 186

Kaynak: Levant Trade Review, 1/1, Haziran 1911, s. XX.
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Ek 6
Levant Trade Review Ilk Sayis1 Kapak Fotografi

American Chamber of Commerce | K
for Turkey.

Officers
Honorary President . G, BIE RAVNDAL  20d Viee President . C. F. GATES
President. . . . . Seeretary . . . . 0.8 HEIZER
st Vice President . A, T. CHESTER Treasurer . , , ., N.CASTELLI

Directors at Large

MILO AJEWETT. . . Trebizond ISAAC NAHMAN . . . Salonica
WILLIAM 1. ALSTON . Cavalla JOHN T, PERISTIANI . Alexandretta
FRANCIS BLACKLER, . Smyrna JOSEPHL B. AUDI . . . Beirut —=

T.S.BALTAZZL. . . . Smyrna JAMES 8. LEVACK , ., Bagdad
Directors

SAMUEL ANDERSON ROBERT LEVY

R. D. BUCKNAM M. MEWES

C. D, CONSTANTINIDIS LEWIS F. M1ZZ1

T. J. DAMON H. NERGARARIAN

R. R, KENDALL W. W, OSWALD

Standing Committees

NOMINATIONS,
SAMUEL ANDERSON, R. R, KENDALL, W. W. OSWALD, FREDERICK WIRTH, JR.,
LUDWIG WITTE.

MEMBERSHIP,
C. D. CONSTANTINIDIS; T. J. DAMON, WALTER SEAGER,

FINANCE.
SAMUEL ANDERSON, JOHN BOSCOVICH, R, D, BUCKNAM, M. DARR, THEO, REPPEN.

ROOMS, LIBRARY, ENTERTAINMENT
DOUGLAS BINNS, MARCELLUS BOWEN, HERMAN HOLSTEIN.

COMMERCE AND TRANSPORTATION.
SCAMAR, R, D. BUCKNAM, THEO. N. CURMUSI, FRED. HARTY, EMIL HECHT,
S. HIRZEL, ERNEST H. MILL, H. NERGARARIAN, THEO, REPPEN,

COMMERCIAL INFORMATION AND STATISTICS.
FRANK. W. CHASSEAUD, 0. 8, HEIZER, JEAN SARANTIS.

PRINTING, PUBLICATION AND THE PRESS.
L. F. MIZZ1, W. W. OSWALD, WILLIAM H, PEET,

ARBITRATION, LEGAL AMD GOVERNMENT RELATIONS.
A. G. ARSEN, N, CASTELLI, W, PEEMOLLER

MEMBERS UNION PERMANENTE DES DELEGUES DU COMMERCE ETRANGER.
HARRY MANDIL, FREDERICK WIRTH, JR,
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L ¢ : J AL

‘The
Ievant Trade Review

Published Monthly By The
American Chamber of Commerce for the L evant

INCORPORATED

AHEN - MUNIH HAN, GALATA —ISTANBUL

Jn this issue:

The American Merchant Marine
1914 to 1931

Annual Statement of President of Ottoman Bank

MAY-JUNE 1931
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Levant Trade Review Cukurova Ciftci Fotografi ve Bagdat Demiryollar ile Deve
Kervani

AMERICAN REAPERS AT WORK ON THE PLAIN OF ADANA.

Camels as Feeders to Bagdad Railway.
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Levant Trade Review Merzifon Cift¢i Fotograflar:

o .9‘1.:‘:

Conveying the Wheat to the Threshing Floor.
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Ek 12

SADULLAH, LEVY & MANDIL.

CONSTANTINOPLE
Established in 1868.

wWholesale and Retail Dealers
ORIENTAL RUGS & CARPETS,
EMBROIDERIES,
ANTIQUITIES, JEWELRY.

Buying Agency
on commission basis for Continental
and American firms.

HO'I'E L.

M. TOKATI_IAN

CONSTANTINOPLE
SITUATED IN THE VERY CENTER OF PP‘.R!\, AND CIL.OSE
TO ALIL THE FEMBASSIES

THIS EXCELLENT AND UP-TO-DATE HOTEIL HAS
ACCOMODATION FOR MORE THAN 160 GUESTS AND IS
PROVIDED WITH EVERY MODERN COMFORT. PrRIVATE

APARTMENTS WITHE BATH AND LAVATORY. ) B FrT,
ErEcTrRIC LIGHT, CENTRAIL HEATING, TELEPHONE
IN EVERY ROOM. MOST LUXURIOUSLY FURNISHED

SALOONS.
NUMEROUS INTERPRETERS AND GUIDES AT THE
DISPOSAIL OF VISITORS.

MOTORBUS AND MOTORCAR SERVICE TO MEET ALIL
TRAINS AND BOATS.

SPACIOUS DINING-ROOM RESTAURANT.
UNRIVALLED COOKING, EXCELLENT WINE CELLARS.
MEAILS A I.A CARTE.

RENOWNED FOR PASTRY AND SWEETS. ~TEa RooM.
SPECIALLY MADE CHOCOLATES AND BONBONS.
OPEN ALL THE YEAR ROUND.

Famous ORCHESTRA.

TELEGRAPHIC ADDRESS: TOKATLIAN CONSTANTINOPLK
TELEPHONE. PErRA N° 2671 To 2684.
PROPRIETOR AND DIRECTOR, M. TOKATILIAN.

SUMMER SEASON
HOTEL M. TOKATLIAN SUMMER PALACE
THERAPIA (Haut-Bosphore) THERAPIA (Haut-Bosphore)
REASONABILE CHARGES. ’ |
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" THE WESTERN UNION CHBLE SYSTEN

Eight Transatlantic Cables.

Direct communication with
THE UNITED STATES, CANADA, THE WEST INDIES,
CENTRAL & SOUTH AMERICA AND ALL POINTS BEYOND. |
All cables Duplexed and Equipped witli the Most Modern and
Efficient Apparatus ensuring Prompt and Correct Transmission
‘ Land System in America, 1,480,000 miles of wire: 25,000
offices ; close connection with 5,000,000 Telephone stations

Please route your messages “Via Western Union”

AGENTS IN TURKEY :

’ Constantinople. . . .« . « . +« « »+ + « . Leon Matteossian
R SRR s e 61 v et b 7 a8 s T Eree il Magnifico
AP0 S S S T G e e e e - Yool iManachy & Elis
Beyrouth . S T e ety il SviRudl & Erores
Agent for huup. i Iun}.n . « + + « « « « . Leon Matteossian l

$irestone

,i?f/

4’
Z
e

’/4

_.-. 4 /
1/////

«MOST MILES PER DOLLAR»

FIRESTONE TIRE & RUBBER Co., AKRON, OHIO, U. S.A.

Distributorxs fox» Turlkkey =
J.J. HOCHSTRASSER & Co., Stamboul

Sirkoedji, Nouwur l:an, 23-14
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-—,,.

/n

NATIUNAL Bink oF Tongey

(Affiliated to the British Trade Corporation, Capital Lstg. 10,000000) |

Established 1909 by Imperial Firman.

- CAPITAL L. 1,000,000.-sSterling

BOARD OF DIRECTORS:

CONSTANTINOPLE. LONDON.
S.de Bilinski, C. B.E. (Chairman) A. G. M. Dickson._ Chairman of ‘
Sir Adam Block, K. C. M. G. London Committee a

Hon. Hugo Baring w

F. Edwin Whittall SirHenry Birchenough,K.CM.G, |

H. E, Ahmed Djemal Bey C. S. Gulbenkian |
H. E. Nail Bey R. H. Macaulay \
H. E. Ismail Djenani Bey E. N. Meyer

Head Office: CONSTANTINOPLE (Union Hanr, Galata)

Branches: STAMBOUL (KENADJIAN HAN.)
LONDON, 50 CORNHILL, E. C.
SMYRNA, RUE DES QUAIS.

l The Bank has Agents in all the Principal Cities of Europe, America,
and the Far East, and has correspondents throughout the world.

Every description of Banking Business undertaken, including the Pur-
l chase and Sale of Stocks, Shares, Sccurities, ete, the Collection of
| Dividends and Coupons, wherever payable; the lIssue “of Drafts,
Letters of Credit, and Cable Transfers: I’uuh.n\c, and Sale of Cou-
pons, Foreign Banknotes, Coin and Bullion; Bills negotiated and
sent for collection,

Current accounts opened according to the custom of Bankers, in Turkish
Liras, Sterling Pounds, Dollars and other currencies.

Mercantile credits opened abroad & Foreign Exchange insured on behalf
of Exporters and Importers.

Deposits received in Turkish and the principal Foreign Currencies on
terms which can be had on application.

Advances made on approved merchandise & negotiable securities.

Transit Warchouse: STAMBOUL. Bonded Warchouse: TUTUN
GUMRUK, STAMBOUL.

'ﬂ% N
r >4
D - _ X
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Levant Trade Review’de Izmir Incir Thracat Paketleri ve Istanbul Galata képriisii

Galata Bridge ( Constantinople ) Photo Sebah & Joaillier
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Levant Trade Review’de, Konya Genel Gériiniimii ve Bursa ipek Fabrikasi

-

A Brusa Silk Reeling Factory.
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Levant Trade Review’de Edirne Genel Goriiniimii ve Istanbul Ford Fabrikasi

—

General View of Adrinople
(Showing the Tunja Bridge and the Mosque of Suitan Selim)
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Levant Trade Review’da Bursa Ulu Cami ve Mersin Pamuk Yag: Fabrikasi
E™ J ]
3

Cotton Seed Oil Mill in Mersina, Turkey.
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Ek 19
Singer Dikis Makineleri ve Oriental Hali Sirketi Reklam Kartvizitleri

SINGER
SEWING MACEHEHIINES

BEST THE WORLD OVER

Because of
PRESTIGE —

Best known everywhere

PR'CE — Lowest, Qua-

lity considered

TERMS — Unequalled

for Liberality

QUAL'TY — Due to

Experience and superior
Factory Facilities

VARIETY — rorrami

ly Use and all Industrial
Purposes

SINGER SEWING MACHINES = 710 be had only in our own

sales rooms or through our canvassers

< — R
/(/z/‘/ <%//7r‘/‘

Bears this

— e EXCOETSS IR S ET ST VU B ESER ES —

0 S, 2 SR S S S R R S S, S . . SR S 2 S S e S e R 0 R
S S A e = o A A S S B A AR A 2 e A 0 R P,

(EELELNY

,g.’t('.‘ﬁ

Oriental Carpet

Manufacturers Litd.
CAPITAL: £500,00C Sterling

Telegrams “TEZIAK ™

VAN
0909

"

_— e ——

,Vg ARBRARRA LA
SANANNNNNNNANY

FHead OfFfce: STMIYERIN A

a

g

BRANCH OFFICES: g;‘f

NEW YORK, Mohawk Bldg., 160 Fifth Avenue. -

*E LONDON, 4, Newgate St. E. C. ==
= PARIS, 5, Rue Gretry. %E
2: CONSTANTINOPLE. 5
:: CAIRO (Eaver), Place Soliman Pacha. s
- ALEXANDRIA, 11, Rue Rosette. g‘::
::% Manufacturers of all linds of Twrkey CARPETS c';-
Eg & IIUGS possessing factories & looms in over 30 E:EE
=32 districts of ASIA MINOIR. gz
22 sowororrrewe SR s :aﬂztt%‘.x:c:’—:ﬂ:’—:w:.mg:
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