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ONSOZ

“Levent Vadisinde Doga Sporlar1 ve Jeomorfoloji Iliskisi”” adl1 bu calisma yiiksek lisans tezi
olarak hazirlanmistir.  Giliniimiizde doga sporlarina olan ilginin artmasi, jeomorfolojik
birimlerin sadece birer yer sekli degil ayn1 zamanda rekreasyonel ve ekonomik deger tasiyan
bir mekan olarak yeniden tanimlanmasini zorunlu kilmistir. Bu ¢alisma, Malatya ilinin ve
iilkemizin en 6zgiin jeolojik miras alanlarindan biri olan Levent Vadisi’nin sahip oldugu
jeomorfolojik potansiyeli, doga sporlar1 perspektifinden bilimsel bir siizgecten gegirmeyi

amagclanmustir.
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OZET

LEVENT VADIiSi’NDE DOGA SPORLARI VE JEOMORFOLOJI iLiSKiSi

Fatih Mehmet CUBUK
INONU UNIVERSITESI SOSYAL BILIMLER ENSTIiTUSU
COGRAFYA ANABILIM DALI YOKSEK LiSANS
Ocak-2026
Damisman: Prof. Dr. Zeki BOYRAZ

Bu calisma, Malatya ili Akcadag ilgesi sinirlar igerisinde yer alan Levent Vadisi’nin
jeomorfolojik 0Ozellikleri ile doga sporlar1 potansiyeli arasindaki iliskiyi incelemeyi
amaglamaktadir. Yaklasik 28 km uzunluga sahip olan vadi, Permiyen’den Pliyosen’e uzanan
jeolojik birikimi ve yogun Kkarstik siireclerle sekillenmis morfolojik yapisiyla dikkat
cekmektedir. Calisma kapsaminda karma aragtirma yontemi benimsenmis; literatiir taramasinin
yani sira kapsamli saha gozlemleri, GPS verileri ve Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) analizleri
kullanilmistir. Arastirma sonucunda, vadideki kanyon yapisi, dik yamaglar ve magara
olusumlarinin; doga yiiriiylisii, dag krosu, Slackline, kaya tirmanisi, dag bisikleti, off-road ve
yamag parasiitii gibi macera sporlar1 i¢in ylksek potansiyel sundugu tespit edilmistir. Saha
caligmalariyla 7 farkli yiirliylis rotasi, tirmanis sektorleri ve bisiklet parkurlari teknik
parametreleriyle (egim, mesafe, zorluk derecesi) belgelenmistir. Elde edilen bulgular, Levent
Vadisi’nin sahip oldugu jeomorfolojik mirasin siirdiiriilebilir turizm ve jeopark projeleri

cergevesinde bolgesel kalkinma i¢in stratejik bir kaynak oldugunu ortaya koymaktadir.

Anahtar Kelimeler: Levent Vadisi, Jeomorfoloji, Doga Sporlari, Jeoturizm, Jeopark.
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ABSTRACT

THE RELATIONSHIP BETWEEN NATURE SPORTS AND GEOMORPHOLOGY IN
LEVENT VALLEY

Fatih Mehmet CUBUK
INONU UNIVERSITY, INSTITUTE OF SOCIAL SCIENCES
DEPARTMENT OF GEOGRAPHY, MASTER’S PROGRAM
January-2026
Advisor: Prof. Dr. Zeki BOYRAZ

This study aims to examine the relationship between the geomorphological characteristics of
the Levent Valley, located within the boundaries of the Ak¢adag district in Malatya province,
and its potential for outdoor sports. Spanning approximately 28 km, the valley stands out for its
geological accumulation ranging from the Permian to the Pliocene and its morphological
structure shaped by intensive karstic processes. A mixed-methods research approach was
adopted for the study; in addition to a literature review, extensive field observations, GPS data,
and Geographic Information Systems (GIS) analyses were utilized. As a resulde of the research,
it was determined that the canyon structure, steep slopes, and cave formations in the valley offer
high potential for adventure sports such as trekking, mountain cross, slacklining, rock climbing,
mountain biking, off-road driving, and paragliding. Through field studies, seven different
hiking routes, climbing sectors, and cycling tracks were documented with their technical
parameters (slope, distance, difficulty level). The findings reveal that the geomorphological
heritage of the Levent Valley is a strategic resource for regional development within the

framework of sustainable tourism and geopark projects.

Keywords: Levent Valley, Geomorphology, Nature Sports, Geotourism, Geopark.
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1. GIRIS

Dogal c¢evre ile insan faaliyetleri arasindaki ortak etkilesim, Ozellikle hassas
jeomorfolojik alanlarda belirgin mekansal ve bdlgesel sonuglar iiretmektedir. Jeolojik ve
jeomorfolojik miras niteligi yiiklenen vadiler, yalnizca yerbilimleri agisindan degil; rekreasyon,
turizm ve siirdiiriilebilir kalkinma baglaminda da stratejik Oneme sahip alanlar olarak
degerlendirilmektedir. Bu tiir alanlar, dogal siireclerle sekillenmis morfolojik birimler ile insan
kullaniminin karsilastigi 6zgiin mekanlar olup, doga sporlar1 ve alternatif turizm faaliyetlerinin
gelisimine elverigli potansiyeller barindirmaktadir (Dowling, 2006). Dogu Anadolu
Bolgesi’nde, Malatya ilinin Akgadag ilgesi sinirlari igerisinde yer alan Levent Vadisi, yaklasik
28 km uzunlugunda olup, Permiyen’den Pliyosen’e uzanan genis bir jeolojik zaman araligini
temsil eden kayag istifleriyle dikkat ¢cekmektedir. Vadide yaygin olarak goézlenen kiregtasi
birimleri igerisinde gelismis 100’iin {lizerinde karstik magara, bdlgenin hem jeolojik-
jeomorfolojik miras degerini hem de arkeolojik 6nemini ortaya koymaktadir. Nitekim Levent
Vadisi, sahip oldugu magaralar, deniz fosilleri ve tarihoncesine uzanan yerlesim izleriyle
birlikte jeolojik-jeomorfolojik miras niteligi tasiyan ve arkeolojik sit 6zelligi gosteren nadir
alanlardan biri olarak tanimlanmaktadir (Akbulut, 2012; Gilingdr vd., 2012). Vadinin
jeomorfolojik yapisi, Toros Orojenik Kusagi’nin etkisiyle gelismis plato ylizeyleri, kanyon
vadiler, kornis yapilar ve karstik sekillerden olugsmaktadir. Doganlar, Dipsiz ve Ozan ¢aylarinin
uzun siireli agindirma faaliyetleri sonucunda derin yarilmalarla sekillenen Levent Vadisi, yatay
tabakali kayac¢ yapist ve bu yapiya bagli gelisen magara sistemleriyle dikkat ¢ekmektedir
(Akbulut & Unsal, 2013). Bu morfolojik ¢esitlilik, vadinin yalnizca bilimsel arastirmalar igin
degil, ayn1 zamanda doga temelli rekreatif etkinlikler agisindan da yiiksek bir potansiyel
sundugunu gostermektedir. Son yillarda turizm faaliyetlerinde gozlenen gesitlenme egilimi,
kitle turizminin tekdiize yapisina alternatif olarak gelisen 6zel ilgi turizmi tiirlerini 6n plana
cikarmistir. Bu baglamda jeoturizm, jeolojik ve jeomorfolojik mirasin korunmasini esas alirken,
ayni zamanda bu degerlerin egitim, rekreasyon ve yerel kalkinma amaciyla siirdiiriilebilir
bicimde kullanilmasi hedefini tasimaktadir (Dowling & Newsome, 2006; Akbulut, 2011).
Jeoturizm temel yaklagimlari arasinda yer alan doga yliriiylisleri, magara gezileri, kaya
tirmanis1t ve manzara odakli rekreasyon faaliyetleri, Levent Vadisi gibi morfolojik agidan

zengin alanlarda derinlesmektedir.

Buna benzer olarak doga sporlar1 ve macera turizmi, glinlimiiz bireyin dogayla dogrudan

etkilesim kurma arayisinin bir sonucu olarak giderek yayginlagsmaktadir. Yogun kent yagsami ve



artan stres kosullari, bireyleri dogal alanlarda gercgeklestirilen rekreatif etkinliklere
yoneltmekte; trekking, tirmanis, kampgilik ve kanyon gecisleri gibi faaliyetler bu egilimin
somut yansimalar1 olarak 6ne ¢ikmaktadir (Ardi¢ Yetis, 2022). Macera turizmi, dogal cevre,
fiziksel aktivite ve kiiltiirel unsurlar1 bir araya getiren biitiinciil yapisiyla, ekoturizm ve kiiltiir
turizmiyle kesisen bir dzel ilgi turizmi tiirii olarak tanimlanmaktadir (TURSAB, 2018). Levent
Vadisi, sahip oldugu jeomorfolojik ¢esitlilik ve topografik yapi sayesinde trekking, kaya
tirmanisi, kampeilik, yamag parasiitii ve kanyon gecisi gibi farkli doga sporlarina uygun
parkurlar sunmaktadir. Vadi igerisinde ve ¢evresinde gelistirilen seyir teraslari, yiiriiylis rotalari
ve macera odakli turizm altyapilari, bélgenin doga sporlar1 agisindan cazibesini artirmaktadir.
Yapilan ¢aligmalarda, Levent Vadisi’nin jeoturizm ve macera turizmi potansiyelinin CBS
tabanli analizlerle ortaya kondugu ve bu potansiyelin planli bir sekilde degerlendirilmesi
gerektigi vurgulanmaktadir (Karadeniz vd., 2022). Jeomorfolojik miras alanlarinda doga
sporlar1 faaliyetlerinin diizensiz bi¢cimde gerceklestirilmesi, ¢evresel bozulma ve dogal
degerlerin zarar gérmesi riskini beraberinde getirmektedir. Bu nedenle, s6z konusu faaliyetlerin
jeomorfolojik yapi, tasima kapasitesi ve koruma-kullanma dengesi gozetilerek ele alinmasi
gerekmektedir. Levent Vadisi 6rneginde, jeolojik ve jeomorfolojik mirasin korunmasi ile doga
sporlar faaliyetlerinin siirdiiriilebilir bicimde planlanmas1 hem dogal ¢evrenin devamliligi hem
de yerel halk i¢in yeni sosyo-ekonomik firsatlarin yaratilmasi agisindan 6nem tasimaktadir

(Carvache-Franco vd., 2022).

Bu tez ¢aligmasinda, Levent Vadisi’nin jeomorfolojik ozellikleri ile doga sporlari
arasindaki etkilesim biitiinciil bir yaklagimla incelenmekte; vadinin dogal yapisinin sundugu
olanaklar ile bu olanaklarin siirdiiriilebilir kullanimina yonelik mekansal ve islevsel iligkiler
analiz edilmektedir. Boylece Levent Vadisi’nin, jeomorfolojik mirasin korunmasi temelinde
doga sporlar1 ve alternatif turizm faaliyetleri acisindan bilimsel olarak degerlendirilmesine

katki sunulmasi amaglanmaktadir.
1.1 ARASTIRMA SAHASININ YERI, SINIRLARI VE ARASTIRMA KAPSAMI

Arastirma sahasini olusturan Levent Vadisi, Tiirkiye’nin Dogu Anadolu Bolgesi’nde,
Malatya ilinin Akg¢adag ilgesi sinirlari igerisinde yer almaktadir. Yaklasik 28 km uzunluga sahip
olan vadi, kuzeyde Derinbogaz Mahallesi ¢evresinden baglayarak giineyde Sarithact ve
Yalinkaya yerlesimleri dogrultusunda uzanmakta; doguda plato yiizeyleri, batida ise dik
yamaglar ve kanyon karakterli vadilerle cevrelenmektedir. Levent Vadisi, Malatya kent

merkezine yaklasik 40 km, Akcadag ilge merkezine ise ortalama 8 km uzaklikta bulunmakta
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olup, Malatya—Ankara karayoluna yakin konumuyla erisilebilirligi yliksek bir cografi birim
niteligi tastmaktadir (Akbulut & Unsal, 2012). Jeolojik ve jeomorfolojik agidan Levent Vadisi,
Toros Orojenik Kusagi'nin dogu uzantilari igerisinde yer almakta ve Ust Kretase’den
Pliyosen’e kadar uzanan genis bir litostratigrafik istifi blinyesinde barindirmaktadir. Vadi ve
cevresinde kiregtas1 agirlikli formasyonlar yaygin olup, bu birimler igerisinde gelismis ¢ok
sayida karstik magara, lapya, dolin ve kanyon tipi yer sekilleri dikkat cekmektedir. Ozellikle
Doganlar, Dipsiz ve Ozan caylarinin uzun siireli asindirma faaliyetleri sonucunda sekillenen
derin yarilmis vadi yapisi, Levent Vadisi’ne belirgin bir kanyon karakteri kazandirmistir
(Giingor vd., 2012; Karadeniz vd., 2022). Arastirma sahasinin sinirlar1 belirlenirken, vadinin
jeomorfolojik biitlinliigli esas alinmistir. Bu kapsamda, yalnizca vadi tabani degil; vadi
yamaglari, plato yiizeyleri, magara yogunluk alanlari ve doga sporlar1 faaliyetlerinin
gerceklestirildigi rotalar da calisma alanina dahil edilmistir. Sahada 6zellikle trekking, kaya
tirmanisi, magara gezileri, kampcilik ve kanyon gecisi gibi doga sporlarinin yogunlastigi
kesimler, arastirmanin mekansal sinirlarin1 belirlemede temel Slgiit olarak kullanilmistir. Bu
yaklasim, jeomorfolojik yapi1 ile insan etkinlikleri arasindaki etkilesimin biitiinciil bicimde
analiz edilmesine imkan saglamaktadir (Akbulut, 2011; Karadeniz vd., 2022). Arastirmanin
kapsami, Levent Vadisi’'nin jeomorfolojik ozellikleri ile doga sporlart arasindaki karsilikli
iliskiyi ortaya koymaya yoneliktir. Bu dogrultuda ¢alismada; vadinin litolojik ve morfolojik
ozellikleri, topografik yapi, karstik sekiller ve vadi sistemleri incelenmis; bu dogal unsurlarin
doga sporlar1 faaliyetlerine sundugu olanaklar degerlendirilmistir. Ayni1 zamanda doga
sporlarinin, jeomorfolojik miras {izerindeki potansiyel etkileri, koruma-kullanma dengesi ve
strdiiriilebilirlik ilkeleri gercevesinde ele alinmistir. Arastirma, jeoturizm ve doga sporlar
baglaminda Levent Vadisi’nin mekansal potansiyelini bilimsel temellere dayali olarak ortaya
koymay1 amaglamaktadir (Dowling & Newsome, 2006; Akbulut & Unsal, 2012). Bu gergevede
Levent Vadisi, yalnizca yerel dlgekte bir rekreasyon alani olarak degil; jeomorfolojik mirasin
korunmasi, doga sporlarinin planlanmasi ve stirdiiriilebilir turizm politikalarinin gelistirilmesi

acisindan 6rnek bir ¢alisma sahasi olarak degerlendirilmistir.



1.2. ARASTIRMANIN AMACI

Bu arastirmanin genel amaci, Levent Vadisi’nde jeomorfolojik yapi ile doga sporlari
arasindaki iliskiyi ortaya koymak ve bu dogrultuda bélgenin siirdiiriilebilir turizm ve doga
sporlar1 potansiyelini degerlendirmektir. Tez ¢alismast kapsaminda, vadinin jeomorfolojik
ozellikleri envanterinin ¢ikarilmasi, mevcut ve potansiyel doga sporlar1 faaliyetlerinin tespiti
ve her iki unsur arasindaki etkilesimin analiz edilmesi hedeflenmektedir. Boylece vadinin
jeopark olma yolundaki firsatlar1 ile macera turizmine katkisi bilimsel temelde ortaya
konacaktir. Bu amaca ulasmak i¢in alt hedefler belirlenmistir: (1) Levent Vadisi’nin jeolojik ve
jeomorfolojik miras niteligindeki Ogelerinin (magara, fosil, kaya formasyonlar1 vb.)
dokiimantasyonu, (2) Vadide yapilmakta olan ve yapilabilir doga sporlarinin (6r. trekking,
tirmanig, yamag parasiitii, dag krosu, bisiklet, off-road, slackline, yamag¢ parasiitii) envanterinin
cikarilmast ve mekansal dagiliminin haritalanmasi, (3) Cografi unsurlar ile sportif etkinliklerin
risk ve firsatlar baglaminda iliskilendirilmesi, (4) Siirdiiriilebilir kullanim ve koruma dengesi
gozetilerek bolgeye yonelik Onerilerin gelistirilmesi. Bu alt hedefler, calismanin somut
ciktilarin1 olusturacak ve bolge i¢in gelecekte yapilacak planlamalara temel teskil edecektir.
Levent Vadisi 6zelinde yapilacak bu ¢alisma, benzer jeomorfolojik alanlar i¢in de drnek bir
yontem sunma amacindadir. Vadideki her bir dnemli noktanin (6rnegin belirli bir magara ya da
tirmanis rotasi) tek tek ele alinip bilimsel deger, erisilebilirlik, tasima kapasitesi gibi acilardan
degerlendirilmesi, ileride alan ydnetimi planlarinin olusturulmasina katki saglayacaktir.
Bolgedeki jeomorfolojik miras unsurlarinin korunarak turizme kazandirilmasi, ancak bu tiir
ayrintili analizlerle miimkiin olacaktir. Calismanin bir diger amaci da elde edilen bulgular
1s181nda Oneriler gelistirmektir. Bu kapsamda, yerel yonetimler ve paydaslar i¢in doga sporlari
ile jeomorfolojik mirasin uyumlu yoOnetimine dair yol gdsterici ilkeler sunulacaktir.
Literatiirdeki benzer ¢aligmalarin bulgular1 dikkate alinarak Levent Vadisi’nin bir jeopark aday1
olarak gelistirilmesi fikri tartisilacaktir. Ornegin, “egitim, doga koruma, jeolojik mirasi
koruma, yerel toplumlar agisindan siirdiiriilebilir kalkinma saglama... jeoparklarin hedefleri
arasindadir” (Glirsay & Giines, 2014, s. 205). Bu ilkeler dogrultusunda, vadide hem egitim
faaliyetlerinin (6rn. jeoloji egitim parkurlar) hem de kontrollii turizm uygulamalarinin (6rn.
rehberli tirmanis parkurlari, sinirh ziyaretgi kotas1 vb.) hayata gecirilmesine yonelik stratejiler
Onerilecektir. Son olarak, arastirma sonucunda elde edilecek veriler, Levent Vadisi’'nin
UNESCO Kiiresel Jeopark Agi’na dahil olabilmesi igin gerekli kriterler acisindan da
degerlendirilecektir. Omer Unsal (2012) tarafindan belirtildigi gibi, “Levent Vadisi Jeopark

Alani’nda jeopark kriterlerine uygun hareket edilirse yakin gelecekte yore insant ekonomik
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fayda elde edecektir” (s. 537). Bu tez, vadinin jeopark ilaninin bolge halkina saglayacagi sosyo-
ekonomik katkilar1 da irdelemeyi amaglar. Bdylece calismamiz, Levent Vadisi’nin hem
bilimsel hem de toplumsal agilardan 6nemini ortaya koyarak, gelecekte yapilacak jeoturizm

planlamalari i¢in bir yol haritas1 sunmay1 hedeflemektedir.
1.3. ARASTIRMANIN ONEMIi

Bu arastirmanin 6nemi hem bilimsel hem de bdlgesel agidan ¢ok boyutlu olarak ortaya
cikmaktadir. Her seyden dnce c¢alisma, farkli disiplinleri (jeomorfoloji ve doga sporlari) bir
araya getirmesi bakimindan literatiire yenilik¢i bir katki sunacaktir. Jeomorfolojik miras ile
doga sporlar1 etkilesimi daha 6nce tlilkemizde sinirli sayida ele alinmistir. Bu tez ile bu bosluk
doldurularak, cografya ve rekreasyon alanlarinin kesisim kiimesinde 6zgiin bir ¢calisma ortaya
konacaktir. Elde edilecek bulgular, benzer oOzellikler tasiyan diger bolgeler (6rnegin
Isparta’daki Kovada Kanyonu veya Antalya’daki Kopriilii Kanyon gibi) i¢in de emsal teskil
edebilecektir.

Arastirmanin bolgesel 6nemi de biiyliktiir. Levent Vadisi, Malatya ve cevresi i¢in yeni
bir turizm alternatifi olusturma potansiyeline sahiptir. Geleneksel tarim ve hayvanciliga dayali
kirsal ekonominin ¢esitlenmesi ve kalkinmasi i¢in doga turizmi 6nemli bir firsattir. “Sakarya
ili, sahip oldugu cografi ozelliklerin sundugu firsatlar ile doga sporlar turizmi agisindan
onemli bir potansiyel barmdirmaktadir... Bu alanlarin siirdiiriilebilir bir anlayisla
planlanmasi, kirsal alanlarin kalkinmasina onemli katkilar saglayacaktir” (Yalgn, 2019, s.
62). Benzer sekilde Levent Vadisi’nde doga sporlar1 turizminin gelistirilmesi, bolge halki icin
yeni gelir kaynaklar1 ve istihdam imkanlar1 yaratabilecektir. Bolgenin biiyiik sehirlere nispeten
uzak olusu, simdiye dek ekonomik olarak dezavantaj olusturmusken; bu dezavantaj, alternatif

turizm sayesinde avantaja dontigebilir.

Calisma, Levent Vadisi’nin jeopark ilan edilme potansiyeline de 11k tutacaktir.
Tiirkiye’de jeopark sayisinin sinirlt oldugu diisiiniiliirse (halen sadece Kula resmi jeopark
statiistindedir), Levent Vadisi basarili olabilecek bir adaydir. Jeopark statiisii, bdlgenin
uluslararasi tanimnirhigini artiracak ve uzun vadede koruma-kullanma dengesi i¢inde kalkinma
saglayacaktir. Bu kapsamda arasgtirmamiz, vadinin sahip oldugu dogal ve kiiltlirel degerlerin
UNESCO kriterleri ¢ercevesinde degerlendirilmesine imkan sunarak, olasi bir jeopark

bagvurusunun althigin1 olusturacaktir.



Elde edilecek sonuglar, doga sporlar1 etkinliklerinin c¢evresel siirdiiriilebilirligi
konusunda da farkindalik yaratacaktir. “Béylesi ¢alismalarin, siirdiiriilebilir bolgesel
kalkinmaya katkisimin yanminda, dogayr korumaya duyarli bir neslin yetismesine yardimct
olacag: diisiintilmektedir” (Keskin Citiroglu, 2016, s. 12). Levent Vadisi 0rneginde, geng
nesillerin hem doga sporlaria katilimini tesvik eden hem de dogal mirasa sahip ¢ikan bir
yaklasim sergilenmesi miimkiindiir. Bu sayede hem ydrede ¢evre bilincinin artmast hem de

saglikli yasam kiiltiirlinlin gelismesi beklenebilir.

Calismanin bulgulari, planlamacilar ve yerel yoneticiler i¢in rehber niteliginde olacaktir.
Levent Vadisi’nin gelecegine dair karar vericiler, bu arastirmadan elde edilecek veriler 1s1g1nda
somut adimlar atabilecektir. Ornegin, uygun rotalarin belirlenmesi, tesis ve altyap:
ihtiyaglarinin saptanmasi, ziyaret¢i yOnetimi stratejilerinin gelistirilmesi gibi konularda
bilimsel dayanak saglanacaktir. “Levent Vadisi’'nde olusturulan giizergdh analizi, neredeyse
tiim jeolojik ve kiiltiirel degerlerin verimli bir sekilde ziyaret edilebilecegini ortaya koymustur”
(Karadeniz vd., 2022). Bu tiir bilimsel tespitler, yatirimlarin yonlendirilmesi ve kaynaklarin

etkin kullanilmasi acgisindan kritiktir.

Arastirma ayrica, siirdiiriilebilir turizm ilkelerinin hayata gecirilmesine katki sunacaktir.
Jeomorfolojik miras unsurlarinin korunarak gelecek nesillere aktarilmasi ve ayni zamanda
giinlimiiz insanina rekreasyonel fayda saglamasi, ancak iyi planlanmis bir turizm modeli ile
miimkiindiir. Bu tezden ¢ikan Oneriler, vadideki doga sporlar1 faaliyetlerinin dogaya zarar
vermeden devamini saglama yoniinde yol gosterecektir. Boylelikle calisma, cevresel
strdiirilebilirlik ile ekonomik faydanin bir arada gozetilebilecegi bir denge modelini

vurgulamaktadir.



1.4. MATERYAL VE YONTEM

Bu aragtirmada, nitel ve nicel yontemlerin bir arada kullanildig1 karma bir yontem
benimsenmistir. Caligma tasarimi ii¢ ana agamadan olusmaktadir: (1) Literatiir Taramas1 ve
Envanter Calismasi, (2) Saha Calismalar1 ve Mekansal Analiz, (3) Degerlendirme ve Oneri

Gelistirme. Asagida bu agamalar ve kullanilan yontemler detaylandirilmaktadir.
1.4.1. Literatiir Taramasi ve Envanter

Jeomorfolojik miras, jeoturizm ve doga sporlart konularindaki mevcut literatiir kapsamli
bicimde taranmistir. Bu kapsamda ulusal ve uluslararasi yayinlar, tezler ve raporlar incelenerek
kuramsal cergeve olusturulmustur. Ayrica daha 6nce Levent Vadisi ve benzeri bolgelerde
yapilmis ¢alismalar incelenerek yontem ve bulgular agisindan faydalanilmistir. Ornegin,
“Karadeniz vd. (2022) ¢alismalarinda Levent Vadisi’'ndeki onemli jeositleri belirlemek icin
mevcut yol agint kullanarak optimum giizergdh analizi yapmislardir” (s. 128). Bu tir
caligmalardaki yontemler dikkate alinarak, vadideki jeomorfolojik degerlerin envanteri
cikarilmistir. Envanter c¢alismast i¢in cografi bilgi sistemleri (CBS) destekli bir yaklagim
benimsenmistir. Bolgenin ayrintili topografik ve jeolojik haritalar: temin edilerek, magara, kaya

formasyonu, fosil yatag gibi jeomorfolojik dgelerin konumlari dijital ortamda isaretlenmistir.
1.4.2. Saha Cahismalari ve Mekansal Analiz

Araziye dayali gozlem ve veri toplama caligmalar1 yapilmistir. Yapilan arazi ¢aligmalar ile
tespit edilen mekansal veriler, GPS kayitlar1 ile birlestirilmis, ArcGIS, Google Earth Pro,
Wikiloc, Strava yazilimlari ile haritalar olusturulmustur. Bu baglamda arastirma ekibi, Levent
Vadisi’ne saha ziyaretleri gerceklestirerek belirlenen noktalarin GPS koordinatlarini
toplamistir. Ornegin, ana trekking rotalari, tirmanis yapilabilecek kaya yiizeyleri, kamp alanlari
ve yamag paraslitii icin uygun yamaglar arazi caligmasiyla tespit edilmistir. Haritalar tizerinde
jeomorfolojik 6geler ile doga sporlari etkinlik alanlarinin ¢akistigi bolgeler gorsellestirilmistir.
Bu sayede, vadide hangi noktalarin hem jeolojik deger tasidigr hem de doga sporu i¢in uygun

oldugu belirlenmistir.

Saha ¢alismalar1 kapsaminda yar1 yapilandirilmis gériismeler de gerceklestirilmistir. Bolgedeki
yerel rehberler, doga sporlar1 kuliipleri iiyeleri ve ydneticileri ile goriisiilerek nitel veriler
toplanmistir. Bu goriismelerde, vadide gercgeklestirilen doga sporlarinin mevcut durumu,

karsilasilan zorluklar, altyap1 ihtiyaglar1 ve oneriler hakkinda bilgi alinmistir. Gorlisme notlari,
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nicel bulgular1 destekleyecek sekilde analiz edilerek calismaya dahil edilmistir. Boylece hem

sayisal harita analizleri hem de paydas goriisleri bir arada degerlendirilmistir.
1.4.3. Degerlendirme ve Oneri Gelistirme

Elde edilen verilerin sentezi yapilarak Levent Vadisi i¢in sonuglar ve Oneriler gelistirilmistir.
Jeomorfolojik yapi ile doga sporlari arasindaki iligkiler bulgular 1s181nda tartisilmistir. “Entegre
bir degerlendirme igin nitel ve yari nicel yaklagimlarin bir arada kullanilmasi onerilmektedir”
(Giil & Kiigiikuysal, 2025, s. 2). Vadinin gii¢lii yanlari (6r. benzersiz jeoloji, bakir doga), zay1f
yanlar1 (6r. kisith tanitim, altyapi eksikleri), firsatlar (jeopark adayligi, artan doga turizmi
talebi) ve tehditler (cevre kirliligi riski, asir1 ziyaret¢ci baskisi) belirlenmistir. Bu
degerlendirmeden hareketle somut oneriler gelistirilmistir. Oneriler, koruma ve kullanim
dengesini saglayacak bigimde sekillendirilmistir. Ornegin, belirli rotalarda rehber esliginde
siirli sayida ziyaretgiyle ekstrem spor aktivitelerinin yapilmasi, hassas alanlara girisin kontrol
altina alinmasi, yerel halkin eko-rehberlik konusunda egitilmesi ve vadinin tanitiminin
artirtlmas1 gibi tavsiyeler olusturulmustur. Ayrica, calismanin ¢iktilar1 gorsel materyallerle

desteklenmistir. Hazirlanan haritalar, envanter tablolar1 ve fotograflar tezde sunulmustur.



1.5. KAVRAMSAL VE KURAMSAL CERCEVE
1.5.1. Jeopark, Jeomorfolojik Miras ve Jeoturizm Kavramlari

Jeopark ve jeoturizm kavramlari, dogal ve kiiltiirel mirasin korunmast ile siirdiiriilebilir
turizmin kesisiminde ortaya ¢ikan yenilik¢i yaklagimlardir. Jeopark, uluslararas: literatiirde,
belirli bir jeolojik miras zenginligine sahip alanlarin korunmasi, egitim yoluyla tanitilmasi ve
yerel kalkinmaya hizmet etmesi amaciyla olusturulan biitiinciil yonetim birimleri olarak
tanimlanmaktadir. Bir jeopark alani i¢inde sadece jeolojik miras unsurlar1 degil, ayn1 zamanda
biyolojik cesitlilik ve kiiltiirel degerler de birlikte ele almir (UNESCO, 2017, s. 3).
“Jeoparklarin egitim, doga koruma, jeolojik miraslart koruma, sosyo-kiiltiirel yapiy1 koruma,
verel toplumlar agisindan stirdiiriilebilir kalkinma saglama... gibi hem dogal hem de kiiltiirel
koruma hedefleri vardir” (Glirsay & Giines, 2014, s. 205). Bu nedenle jeopark yaklagimi,

koruma ve kalkinma dengesini gozeten karmasik bir modeldir.

Levent Vadisi, sahip oldugu litolojik ¢esitlilik, yogun magara olusumlari ve fosil iceren
kayag topluluklariyla bolgesel dlgekte onemli bir jeolojik miras alani niteligi tagimaktadir.
Vadinin jeopark potansiyeli ilk kez sistematik bicimde ele alinmis; jeosit envanteri, kaya
birimleri ve morfolojik unsurlar biitiinciil bir yaklagimla degerlendirilmistir. Bu kapsamda
gerceklestirilen envanter calismalari, ozellikle kiregtasi tabakalari igerisinde gelismis cok
sayida dogal magara, fosil bulgular1 ve yapisal jeolojik unsurlarin Levent Vadisi’ni ulusal ve
uluslararasi 6l¢ekte jeopark aday alanlari arasinda 6ne ¢ikardigini ortaya koymaktadir. Alanin
jeolojik ozelliklerinin korunmasi ve siirdiiriilebilir kullanimi, yalnizca bilimsel arastirmalar
acisindan degil, ayn1 zamanda doga temelli rekreasyon ve egitim faaliyetleri agisindan da

stratejik bir onem tasimaktadir (Glingor et al., 2012).

Jeopark kavrammin gelisimiyle birlikte jeoturizm terimi de O6nem kazanmustir.
“Jeoturizm, siirdiiriilebilir turizm geligimini desteklemenin temeli olarak bir destinasyonun
jeolojisine ve manzarasina odaklanan turizm faaliyetleri olarak tanmimlanmaktadir” (Ardig
Yetis, 2022, s. 704). Yani jeoturizm, bir bélgenin jeolojik ve jeomorfolojik 6zelliklerini, estetik
peyzaj unsurlarin1 ve bunlarin olusum hikayelerini turizm iirinii haline getirmeyi hedefler.
Jeoturizmin temelinde jeolojik miras kavrami yatar. Bir destinasyonun jeolojik mirasi, o
bélgenin milyonlarca yillik gegmisini yansitan ve bilimsel degeri olan unsurlardir. Ornegin,
fosil yataklari, ilging kaya formasyonlari, volkanik yapilar jeolojik mirasin pargalaridir ve

gelecek nesillere aktarilmalar1 gerekir. “Jeolojik miras gelecek nesillere aktariimasi gereken



bir destinasyonun onemli somut unsurlar: arasindadwr” (Ardig Yetis, 2022, s. 704). Bu bilingle
hareket eden jeoturizm yaklasimi, dogal alanlarin turizme agilmasini saglarken ayni zamanda

onlarin korunmasina destek olmay1 amaglar.

Jeoturizm kavrami, ekoturizm ve kiiltiir turizmi ile yakindan iliskilidir ancak kendine
Ozgii yonleri vardir. Ekoturizm genel olarak doga deneyimine odaklanirken jeoturizm 6zellikle
yer sekillerine ve jeomorfolojik siireclere vurgu yapar. Dahast geoturizm gelisimi geokoruma,
jeositlerin degeri ve ekonomi igin faydalar saglar” (Tomi¢ vd., 2021, s. 162). Bu ifade,
jeoturizmin sadece gezi ve eglence degil, ayn1 zamanda koruma ve yerel ekonomi icin de

olumlu ¢iktilar iiretebilecegini vurgular.

Jeoturizm literatiiriinde, jeosit ve jeomorfosit kavramlari da 6nemli yer tutar. Jeosit,
jeolojik acidan 6nemli ve degeri yiiksek noktalari ifade ederken; jeomorfosit terimi ozellikle
jeomorfolojik (yer sekilleriyle ilgili) 6nemi olan alanlar i¢in kullanilir. Panizza ve Piacente
(2003), jeomorfosit kavramini1 “bilimsel, estetik veya kiiltiirel degeri yliksek yer sekilleri”
olarak tanimlamislardir. Dolayistyla, bir peri bacast olusumu hem jeolojik siire¢lerin {iriinii

olmasi yoniiyle jeosit, hem de gorsel cekiciligi ve turist ilgisiyle jeomorfosit olarak goriilebilir.

Jeoparklarin yonetimi ve jeoturizm uygulamalarmin basarisi, toplumun katilimi ve
egitim ile yakindan iligkilidir. UNESCO’nun belirledigi kriterlere gore, bir jeoparkta yerel
halkin siirece dahil edilmesi ve bolgedeki okullarda egitim programlar1 diizenlenmesi esastir
(UNESCO, 2017, s. 5). Bu sayede hem yerel sahiplenme artacak hem de ziyaretciler bolgenin
degerleri hakkinda bilinglenecektir. Jeoturizm etkinlikleri genellikle rehberli turlar,
bilgilendirme panolari, jeo-miize ve ziyaret¢i merkezleri gibi unsurlarla desteklenir. Bu

unsurlar, turistlerin deneyimini zenginlestirirken ayn1 zamanda farkindalik yaratir.

Jeoturizmin siirdiiriilebilir olmasi, tasima kapasitesi kavraminin gozetilmesiyle
miimkiindiir. Bir jeopark ya da jeosit alanina gelen ziyaret¢i sayisi, o alanin ekolojik ve fiziksel
kapasitesini asarsa dogal denge bozulabilir. Bu nedenle, planlamacilar jeoturizm
destinasyonlar1 i¢in st limitler belirleyebilir ve ziyaret¢i yonetimi stratejileri uygulayabilir.
Ornegin bazi jeoparklarda belirli hassas bolgelere giris izne tabi tutulmakta veya ziyaret siireleri
kisitlanmaktadir. Bu tiir uygulamalar, jeomorfolojik mirasin uzun vadede korunmasina hizmet

eder.
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Jeopark ve jeoturizm kavramlari, doga koruma ile yerel kalkinma hedeflerini birlestiren
yenilikgi bir yaklagimi temsil etmektedir. Jeomorfolojik mirasin degerini ortaya koyarken, bu
miras1 toplumla bulusturarak ekonomik ve egitsel faydaya doniistiiriir. Levent Vadisi gibi
jeolojik agidan o6zel alanlarin degerlendirilmesinde, bu kuramsal ¢ergevenin rehberligi
onemlidir. Bu tez kapsaminda jeopark ve jeoturizm kavramlarindan hareketle, vadinin sahip
oldugu mirasin nasil korunup tanitilabilecegi ve doga sporlariyla nasil entegre edilebilecegi

irdelenecektir.
1.5.2. Doga Sporlar1 ve Macera Turizmi

Doga sporlari, dogal ortamlarda gerceklestirilen, fiziksel aktivite ve ¢evresel etkilesimi
temel alan sportif ve rekreatif faaliyetlerdir. Trekking, kaya tirmanisi, magaracilik, kampeilik,
dag bisikleti, dag krosu ve yamag parasiitii gibi etkinlikler bu kapsamda degerlendirilmektedir.
Bu faaliyetlerin ortak 6zelligi, katilimcilarin dogal ¢evreyle dogrudan temas halinde olmasi ve
mekansal 6zelliklere bagli olarak belirli riskler icermesidir (Buckley, 2010). Doga sporlarini da
kapsayan macera turizmi, belirsizlik, risk, fiziksel zorluk ve kesif duygusunu 6n plana ¢ikaran
bir turizm tirii olarak tanimlanmaktadir. Macera turizmi, dogal cevre, fiziksel aktivite ve
kiiltiirel unsurlarin biitiinlestigi bir deneyim sunar ve bu yoniiyle ekoturizm ve kiiltiir turizmiyle
kesisir (TURSAB, 2018; Garda, 2011). Giiniimiizde macera turizmine olan ilginin artmas,
ozellikle jeomorfolojik agidan zengin alanlarin turizm destinasyonu olarak one ¢ikmasina
neden olmaktadir. Doga sporlar1 ve macera turizminin mekansal dagilimi, biiylik 6l¢iide yer
sekillerinin ¢esitliligi ve islevselligi ile iliskilidir. Dik kayalik alanlar kaya tirmanisi i¢in, derin
vadiler ve trekking i¢in, genis plato ylizeyleri ise kampgilik ve bisiklet faaliyetleri i¢in uygun
ortamlar sunmaktadir. Bu durum, jeomorfolojik yapinin dogrudan sportif faaliyetlerin tiirtinii

ve yogunlugunu belirledigini gdstermektedir (Merdan, 2018; Yildiz, 2021).

Levent Vadisi ve yakin ¢evresi, topografik ¢esitlilik, jeomorfolojik birimler ve kiiltiirel
peyzaj unsurlarinin birlikte goézlemlenebildigi alanlar arasinda yer almakta; bu 6zellikleriyle
doga yiirliylisii temelli rekreasyon faaliyetleri agisindan yiiksek bir potansiyel sunmaktadir.
Malatya ili genelinde belirlenen yiirliylis giizergahlarinin sistematik bicimde ele alindig:
caligmada, Levent Vadisi ve Akc¢adag cevresindeki rotalarin hem dogal olusumlar hem de
tarihsel izlerle biitlinlestigi vurgulanmaktadir. S6z konusu rotalar, kanyonlar, magara sistemleri,
seyir teraslar1 ve plato ylizeyleri boyunca uzanarak yiiriiyiis deneyimini yalnizca fiziksel bir
aktivite olmaktan ¢ikarip mekansal alg1 ve cevresel farkindalik boyutuyla zenginlestirmektedir.

Bu yoniiyle alan, kontrollii ve planli kullanimlar ¢er¢evesinde doga sporlari, rekreasyon ve yerel
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turizm faaliyetlerinin birlikte degerlendirilebilecegi nitelikli bir saha 6zelligi gostermektedir

(Glingor, 2012).
1.5.3. CBS Tabanh Mekansal Planlama ve Literatiir Cercevesi

Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), jeomorfolojik alanlarda doga sporlar1 ve turizm
planlamasi i¢in 6nemli bir karar destek aracidir. CBS tabanli analizler sayesinde topografya,
egim, ylkseklik, hidrografya ve risk alanlar1 biitiinciil olarak degerlendirilebilmekte; en uygun
kullanim alanlar1 bilimsel temelde belirlenebilmektedir. Bu yaklasim hem ziyaret¢i glivenligini
artirmakta hem de g¢evresel etkilerin kontrol altina alinmasina katki saglamaktadir (Kilig &

Bagci, 2020).

Literatiirde Levent Vadisi ve benzeri alanlara yonelik caligsmalar, jeomorfolojik mirasin
jeoturizm ve doga sporlariyla birlikte ele alinmasinin 6nemini ortaya koymaktadir. Karadeniz
vd. (2022), Levent Vadisi’nde CBS tabanli giizergah analiziyle vadinin turizm potansiyelini
degerlendirmis; Giingor vd. (2012) ise vadinin jeopark envanterini ortaya koymustur. Ulusal ve
uluslararasi ¢caligsmalar, jeomorfolojik acidan zengin alanlarin planli ve siirdiiriilebilir kullanimi
halinde bolgesel kalkinmaya onemli katkilar saglayabilecegini gostermektedir (Tomi¢ vd.,
2021; Bozi¢ & Tomi¢, 2015).Bu kuramsal ve kavramsal g¢erceve dogrultusunda, Levent
Vadisi’nin jeomorfolojik 6zellikleri ile doga sporlar1 arasindaki iliskinin biitiinciil bigimde
degerlendirilmesi, hem bilimsel literatiire katki sunmakta hem de bolgeye yonelik siirdiiriilebilir

planlama yaklagimlarinin gelistirilmesine zemin hazirlamaktadir.

Levent Vadisi’nin barindirdig1 jeolojik ve rekreatif degerlerine ragmen, bdlgenin bu
potansiyelinin tam olarak degerlendirilmesi gesitli sorunlar nedeniyle gecikmistir. Oncelikle
jeopark ve jeoturizm kavramlarinin Tirkiye’de gorece yeni olusu, planlama ve farkindalik
eksikligine yol agmistir. Nitekim “Tiirkiye'de, zengin bir jeopark potansiyeli bulunmasina
ragmen jeopark ve jeoturizm kavramlari yeni ele alinan kavramlardir” (Unsal, 2012, s. 536).
Bu durum, Levent Vadisi 6rneginde bolgedeki jeomorfolojik mirasin korunmasi ve doga
sporlar1 etkinliklerinin entegrasyonu konusunda kurumsal ve toplumsal biling diizeyinin heniiz

arzu edilen seviyede olmadigini gostermektedir.

Vadinin sahip oldugu cografi firsatlara ragmen yore halki ve paydaslar arasinda yeterli
biling ve taninirlik olusmadig1 gdzlenmektedir. Ornegin Sakarya ilinde yapilan bir arastirmada

benzer sekilde doga sporlari alanlarinin yerel halk tarafindan taninirliginin diisiik oldugu ortaya
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konmustur (Yal¢in, 2019, s. 57). Levent Vadisi ¢evresinde de jeoturizm ve doga sporlari
potansiyelinin bolge insaninca tam anlamiyla bilinmedigi, ge¢mis yillarda vadinin turizm
acisindan hak ettigi ilgiyi gérmemesinden anlasilmaktadir. Bu biling eksikligi, bolge

degerlerinin tanitiminin yetersiz olmasindan kaynaklanmaktadir.

Bir diger sorun, bolgedeki doga sporlar1 faaliyetlerinin planlama ve altyap1 eksikligi
nedeniyle cevresel riskler barindirmasidir. “Ozellikle ulasim kolayligi saglandikca piknikci
kalabaligina bagh olarak ciddi bir doga kirliligi ortaya ¢ikmistir” (Giirer, 2016, s. 163). Bu
gbzlem, kontrolsiiz ziyaretgi akisinin ¢6p ve kirlilik sorunlarina yol agabilecegini
gostermektedir. Doga sporlar1 ve rekreasyon etkinliklerinin yogunlastigi alanlarda cevre
tahribati riski, Levent Vadisi gibi hassas jeolojik olusumlarin bulundugu boélgelerde daha da
kritiktir. Eger ziyaret¢i yonetimi ve koruma 6nlemleri uygulanmazsa, vadinin jeomorfolojik

mirasi zarar gorebilir.

Arastirma kapsaminda ele alinan problem, Levent Vadisi’nde jeomorfolojik yapinin
sundugu olanaklar ile doga sporlar1 etkinliklerinin uyumlu ve siirdiiriilebilir sekilde nasil bir
araya getirilebilecegidir. Literatiirde cografi unsurlar ile turizm etkinlikleri arasindaki iligkiyi
inceleyen ¢alismalar smirlidir. Ornegin, “bolge ile ilgili yiiriitiilen ¢calismalar jeoloji konusunu
turizm alani agisindan goz ardi etmistir” (Ardig Yetis, 2022, s. 704). Bu tez, jeoloji ve turizm
disiplinleri arasindaki bu bosluga dikkat ¢ekerek, doga sporlar1 odakli turizm faaliyetlerinin

cografi temele dayali planlanmasi problemini ele almaktadir.

Levent Vadisi’'nde jeomorfolojik yap1 ile doga sporlart iligkisinin incelenmesi
gerekliligi i temel sorun alanindan kaynaklanmaktadir: (1) Kavramsal ve yonetsel farkindalik
eksikligi, (2) Yetersiz altyap1 ve ¢evre yonetimi riskleri, (3) Literatiirdeki bosluk ve bilimsel
inceleme ihtiyact. Bu problem durumunun aydinlatilmast hem vadinin dogal mirasinin
korunmast hem de siirdiiriilebilir turizm potansiyelinin gergeklestirilmesi i¢in kritik dnem

tagimaktadir.
1.5.4. Doga Sporlar: ve Macera Turizmi Kavramlari

Doga sporlari, insanlarin dogal ortamlarda gerceklestirdikleri sportif ve rekreatif
etkinliklerin genel adidir. Trekking (doga yliriiyiisii), dagcilik, kaya tirmanisi, kampeilik,
rafting, kanyon gecisi, magaracilik, yamag parasiitii, dag bisikleti gibi pek ¢ok faaliyet doga

sporlar1 kapsaminda degerlendirilebilir. Bu sporlarin ortak noktasi, katilimcilarin kendilerini
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dogal cevre ile i¢ i¢ce zorlu ve beklenmedik kosullar altinda sinamalaridir. Macera turizmi
kavrami ise, doga sporlarini da i¢ine alan daha genis bir turizm segmentini ifade eder. “Macera
turizmi, dogal bir ¢evrede veya alisilmadik acik hava ortaminda, genellikle kigisel meydan
okuyus ve risk unsurlari iceren etkinliklere katilimi kapsayan bir turizm tiiriidiir” (Garda, 2014,
s. 207) Bu tanim, macera turizminin esasinda doga ile etkilesimi ve belli bir risk diizeyini

barindirdigini vurgular.

Doga sporlar1 ve macera turizmi etkinliklerinin katilimcer profili, genellikle “aktif, risk
almaya istekli ve kesif duygusuna sahip” bireylerden olusur. Bu kisiler, standart turistik
deneyimlerden ziyade 6zgiin ve meydan okuyucu deneyimler ararlar. “Goriildiigii gibi bu tip
deneyimler doga ile etkilegsim ve risk unsurlarina sahiptir” (Garda, 2014, s. 208). Macera
turistleri, faaliyet sirasinda belli bir risk algiladiklarinda ve bu riski basariyla yonettiklerinde
tatmin duyarlar. Bu tatmin, adrenalinin getirdigi heyecan ile dogada olmanin verdigi huzurun
birlesiminden kaynaklanir. Macera turizminin son yillarda hizli bir gelisim gosterdigi
bilinmektedir. “Etkinlik temelli turizme olan ilginin artmasi, ¢ok ozel ve karli bir pazar olan
macera turizmi alanina pek ¢ok isletmenin girmesine neden olmustur” (Garda, 2014, s. 202).
Diinya genelinde yapilan aragtirmalar, 6zellikle geng ve egitimli turistler arasinda doga ve
macera odakli seyahatlerin yayginlagtigin1 gdstermektedir. Birlesmis Milletler Diinya Turizm
Orgiitii (UNWTO) ve Macera Turizmi Ticaret Birligi (ATTA) verilerine gére 2010’1u yillarda
macera turizmi, genel turizmden daha hizli bliylime oranlar1 yakalamistir. Bu gelisim, Tiirkiye

gibi dogal alan zenginligi yiiksek iilkeler i¢in 6nemli firsatlar sunmaktadir.

Doga sporlarina katilimin bireyler ve toplum iizerinde c¢esitli olumlu etkileri vardir.
Cevresel farkindaligin artmasi bu etkilerden biridir. “Doga sporlarina katilan bireylerin
cevreye karsi daha pozitif tutumlar gosterdikleri belirlenmistir” (Cetinkaya, 2015, s. 140). Bu
bulgu, dogada vakit geciren kisilerin ¢evreyi koruma bilincinin daha yiiksek olabilecegini
ortaya koymaktadir. Bu nedenle, macera turizmi faaliyetlerinin ¢evre egitimi ile birlestirilmesi
sikca onerilir. Ornegin, rehberler turlar esnasinda katilimeilara bdlgenin ekosistemi hakkinda

bilgiler vererek onlari bilinglendirebilir.

Diger yandan doga sporlar1 alanlarinda yanlis uygulamalar da ¢evreye zarar verebilir.
Bu ylizden siirdiiriilebilir macera turizmi kavrami giindeme gelmistir. Siirdiiriilebilir macera
turizmi, etkinliklerin ¢evreye minimum etkiyle gergeklestirilmesini ve yerel kiiltiirlerle uyum
icinde olmasini hedefler. ATTA tarafindan vurgulandig1 iizere “bu tiir turizmin en belirgin

ozelligi basta dogayi, biyolojik c¢esitliligi, yerel kiiltiirii ve geleneksel ozgiinliigii korumayt
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amaglamasidir” (TURSAB, 2018, s. 3). Levent Vadisi gibi alanlarda macera turizmi
planlanirken bu ilkeye 6zellikle dikkat edilmelidir.

Doga sporlar1 ve macera turizminin yonetimi, giivenlik boyutunu da igerir. Dagcilik,
kaya tirmanisi, yamag parasiitii gibi risk seviyesi yiiksek sporlarda giivenlik standartlarina
uyulmasi hayati onem tasir. Uluslararasi dagcilik ve tirmanig federasyonlarinin belirledigi
kurallar, rehber ve egitmen sertifikasyonlari, ekipman standartlar1 gibi unsurlar giivenli bir
deneyim icin gereklidir. Bolgede bu tiir etkinliklerin yayginlagsmasi planlaniyorsa, ilgili egitim

ve sertifika programlarinin olusturulmasi énemlidir.

Doga sporlar1 ve macera turizmi, giiniimiiz turizm sektoriiniin dinamik ve hizla biiyiiyen
alanlarindan biridir. Doganin sundugu parkurlar ve ortamlar, birer “a¢ik hava macera parki”
gibi degerlendirilerek turistlere sunulmaktadir. Levent Vadisi de bu baglamda yiiksek
potansiyele sahiptir. Macera turizmi kavramlari 1s1ginda, vadide yapilabilecek etkinliklerin
planlanmasi1 ve yoOnetimi, bu c¢alismanin kuramsal cergevesinin ikinci Onemli ayagin

olusturmaktadir.
1.5.5. Yer Sekillerinin Rekreasyonel Degeri ve Doga Sporlar iliskisi

Dogal yer sekilleri, sahip olduklari estetik ve islevsel Ozellikler sayesinde Onemli
rekreasyonel degerlere sahiptir ve doga sporlari icin ¢ekim merkezi olusturur. Ornegin selaleler,
olusum stirecleri ve nadir jeomorfolojik 6zellikleriyle bulunduklar1 yoreye turistik zenginlik
katarak ziyaretcileri cezbetmektedir. Nitekim “bir¢cok selale, bircok 6zel kosulun bir arada
bulunmas1 sonucu meydana gelmis, ender yer sekilleri arasindadir ve bu yoniiyle ziyaretgileri
kendine ¢ekmektedir” (Zeybek, Aylar & Dinger, 2020, s.335). Doga sporlari, genellikle bu tiir
dikkat cekici jeomorfolojik ortamlarla i¢ ice gerceklesir. Ornegin dik kayalik alanlar kaya
tirmanist i¢in, yiiksek dag zirveleri dagcilik igin, akarsu vadileri ise rafting gibi sporlara olanak
tanimaktadir. Glimiishane 6rneginde yapilan bir ¢aligma, ilin hemen her kdsesinin doga sporlari
icin uygun destinasyon sundugunu ve “ilin genel yapisi daglik 6zellik gostermekle birlikte,
farklilasan arazi yapisi, kaya tirmanisi, bisiklet turu ve doga yliriiylisii yapmaya olanak
sunmaktadir” seklinde belirtmistir (Merdan, 2018, s.862). Bu durum, farkli topografik
ozelliklerin  ¢esitlilik saglayarak ¢esitli rekreatif etkinliklere zemin hazirladigini
gostermektedir. Jeomorfolojik unsurlarin turizm ve rekreasyonel etkinlikler agisindan degeri,
cografi giizelliklerin erisilebilir hale getirilmesiyle artmaktadir. Dogal turistik cekiciliklerin

insan kullanimina sunulmasi, rekreasyon cografyasinin temel ¢aligma alanlarindan biridir.
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Nitekim erisimi kolaylastirilan kanyonlar, daglar veya magaralar gibi alanlar doga yiiriiyiisii,
kampeilik, magaracilik gibi etkinlikler i¢in cazip hale gelir. Caglayan Selalesi Ornegi
incelendiginde, heniiz turizm yatirimi yapilmamis olmasma ragmen dogal yapisini biiyiik
Olciide koruyan bu alanin trekking (doga yliriiyiisii) ve mesire aktiviteleri i¢in elverisli oldugu
ortaya konmustur (Kaya Akcaoglu & Zaman, 2021, s.90). Benzer sekilde, Tiirkiye genelinde
de iklim cesitliligi ve yer sekilleri zenginligi sayesinde bir¢ok doga sporunun yapilabilecegi
alan bulunmaktadir. Yapilan arastirmalar, Tiirkiye’nin {i¢ farkli denize kiyisi, zengin i¢ su
kaynaklari, daglar1 ve vadileri ile kara, hava ve su temelli pek ¢ok macera-spor etkinligine
imkan veren nadir iilkelerden biri oldugunu vurgulamaktadir. Ornegin bir ¢alismada Tiirkiye,
“sahip oldugu yer sekilleri, iklim yapisi, {i¢ denize olan kiyilar1 ve zengin i¢ su kaynaklari ile
macera turizmi agisindan 6nemli potansiyele sahip iilkeler” arasinda sayilmistir (Yildiz, 2021,
s.594). Bu potansiyelin etkisiyle, son yillarda doga temelli turizm faaliyetlerine katilim artmus;
dag, orman, gdl ve kanyon gibi cesitli cografi mekanlar rekreasyonel amaclarla yogun sekilde

kullanilmaya baglamustir.

Jeomorfolojik cesitlilik sadece turistik ¢ekicilik sunmakla kalmaz, ayn1 zamanda sportif
etkinliklerin niteligini ve gesitliligini de belirler. Ornegin dik yamagl bir kanyon, hem manzara
degeriyle fotografcilik ve doga yiiriiyiisii gibi etkinliklere hizmet eder, hem de teknik parkurlar
sunarak ileri seviye tirmanis veya canyoning faaliyetlerine olanak tanir. Kalker yapili karstik
araziler magaracilik ve magara dalis1 gibi 6zel ilgi gerektiren sporlara ev sahipligi yapabilir.
Dolayistyla bir bolgedeki yer sekilleri ne kadar 6zgiin ve ¢esitli ise, o bolgenin rekreasyonel ve
sportif kullanim potansiyeli de o denli yiiksek olur. Tiirkiye’de alternatif turizm ¢esitlerinin
gelisimine iligskin bir degerlendirmede, kitle turizmine bagli sorunlar ve turist talebindeki
degisimler sonucunda 1990’lardan itibaren turizmin cesitlendirilmesi diisiincesinin 6nem
kazandig1 ve mevcut dogal potansiyelin farkli etkinliklerle degerlendirilmesinin giindeme
geldigi belirtilmistir (Cetinkaya, 2014, s.84). Gergekten de alternatif turizm baglaminda macera
ve doga sporlari, klasik turizm anlayisina yeni bir soluk getirmekte; cografi mekanlarin etkin

kullanim1 ile bolgesel kalkinmaya da katki sunmaktadir.

Yer sekillerinin rekreasyonel degeri ile doga sporlar1 arasinda giiclii ve karsilikli bir
iliski bulunmaktadir. Egsiz jeomorfolojik yapilar doga sporlarina uygun ortamlar saglamakta,
bu sporlar da s6z konusu yer sekillerinin taninmasina ve korunmasia hizmet etmektedir.
Ozellikle kirsal ve yari-kirsal bélgelerde, jeomorfolojik miras niteligindeki alanlarda

gergceklesen doga sporlar1 (6rnegin peribacalar1 arasinda yapilan yiirliyiisler veya kanyon igi
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tirmanislar), hem katilimcilara unutulmaz deneyimler sunmakta hem de bu alanlarin ekonomik
ve sosyal degerini yiikseltmektedir. Dolayisiyla, cografi Ozelliklerin rekreasyonel agidan
degerlendirilmesi, planl bir yaklagimla yiiriitiildiigiinde, stirdiiriilebilir turizm gelisimine katk1

saglayan 6nemli bir unsur olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
1.5.6. Ekstrem ve Macera Sporlari icin Jeomorfolojik Ortamlar

Ekstrem ve macera sporlari, yliksek adrenalin ve risk igeren doga temelli etkinlikler
olup, bu sporlarin gergeklestirildigi jeomorfolojik ortamlar biiyiik 6nem tasir. Genellikle zorlu
cografi kosullar, ekstrem sporlarin vazgegilmez mekanidir. Dagcilik, yiiksek rakimli dag
zirvelerini ve sarp yamagclar1 gerektirirken; yamag parasiitii riizgar akimlarinin uygun oldugu
ucurum kenarlar1 veya tepeleri gerektirir. Rafting sporu i¢in hizli akisli ve engelli nehir
yataklar1, magaracilik i¢in karstik magara sistemleri, serbest kaya tirmanist i¢in dik falezler ve
kayalik yiizeyler elzemdir. Bu nedenle jeomorfolojik ortamin 6zellikleri, yapilan sporun tiiriinii,

zorluk derecesini ve risk seviyesini dogrudan etkiler.

Macera sporlarinin siniflandirilmasi, genellikle gerceklestirildigi ortama (kara, hava, su)
ve icerdigi risk diizeyine (yumusak veya zor/extrem) gére yapilmaktadir. Ornegin, trekking ve
doga yiirliylisii gibi etkinlikler “yumusak” macera kapsaminda diisiik riskli kara sporlari
sayilirken, teknik dag tirmanis1 veya wingsuit ile base jumping gibi aktiviteler “zor/extrem”
macera sporlart olarak yiiksek risk kategorisinde degerlendirilir. Literatiirde, macera
kavraminin unsurlar1 arasinda belirsiz sonug, tehlike ve risk, miicadele, beklenen 6diil, yenilik,
uyarilma ve cosku gibi faktorler sayilmaktadir (Yildiz, 2021, s.203). Bu unsurlar, ekstrem
sporcularin deneyimledigi heyecan diizeyini agiklamaya yardimci olur. Nitekim macera
sporculari, rutin yasamdan uzaklasarak risk ve belirsizlik igeren ortamlarda bulunmaktan 6zel
bir haz duyar; fiziksel oldugu kadar zihinsel dayanikliliklarini da sinayarak tatmin elde ederler.
Giineydogu Anadolu’daki bir kaya tirmanis bolgesi iizerine yapilan arastirmada da bdlgedeki
kaya tirmanigina dayali macera turizmi faaliyetlerinin yiiksek bir potansiyele sahip oldugu
ancak “bolgede konu ile ilgili herhangi bir planlamanin olmamasinin bu potansiyeli olumsuz
olarak etkileyebilecegi” vurgulanmistir (Cetinkaya, 2014, s.89). Bu bulgu, ekstrem spor

ortamlarinda dogru yonetim ve planlamanin gerekliligine isaret etmektedir.

Ekstrem sporcular, gergeklestirdikleri aktivitelerin zorluk diizeyine uygun
jeomorfolojik ortamlar titizlikle secerler. Bir dagcinin hedefi olan zirve, sadece yiiksek

olmakla kalmayip tirmanis rotalar1 agisindan da ¢esitli teknik zorluklar sunmalidir; benzer
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sekilde bir magaracinin ilgisini ¢eken magara, dar tlineller, dik inisler veya yeralt1 golleri gibi
macera duygusunu artiran olusumlar barindirmalidir. Tiirkiye, efsanevi ve bakir yiiksek
daglartyla zengin bir dagcilik turizmi potansiyeline sahip olmakla birlikte bu potansiyel heniiz
tam degerlendirilememistir (Cakici, Yavuz & Cigek, 2014, s.75). Yine de her yil diinyanin dort
bir yanindan ¢ok sayida turist, lilkemizdeki daglara tirmanmak ve doga yiiriiyiisii yapmak i¢in
gelmektedir. Bu durum, ekstrem spor ortamlarinin uluslararas: diizeyde de ¢ekicilige sahip
oldugunun bir gostergesidir. Ozellikle Agri Dagi, Kackarlar, Aladaglar gibi daglarimiz;
Karanlik Kanyon (Erzincan) veya Valla Kanyonu (Kastamonu) gibi derin kanyonlarimiz;
Oliideniz (Fethiye) gibi yamac parasiitii merkezleri diinyanin dort bir yanindan macera

tutkunlarini cezbeden jeomorfolojik mekanlar haline gelmistir.

Ekstrem spor ortamlarinin sagladigi deneyimin niteligi, cografi kosullarin zorluk
derecesiyle paraleldir. Sporcularin “adrenalin arayis1” literatiirde sik¢a vurgulanan bir
motivasyondur ve bu arayisi tatmin eden unsur, biiyiik 6l¢iide dogal ortamin sundugu meydan
okumalardir. Bir arastirmada, Tiirk ekstrem sporcularinin spora katilim giidiileri arasinda
macera ve heyecan arayisinin yami sira dogada olma isteginin de Onemli yer tuttugu
bulunmustur (Simsek, 2010, s.112). Bu da gostermektedir ki ekstrem sporcular, hem cografi
ortamin getirdigi fiziksel zorlugu yenmeyi hem de dogayla biitiinleserek 6zgiin bir deneyim
yasamay1 hedeflemektedir. Ornegin, Geyikbayir1 (Antalya) bolgesi Tiirkiye nin en énemli kaya
tirmanis noktalarindan biri haline gelmistir. Bolgede yapilan SWOT analizine dayanan ¢alisma,
Geyikbayir’nin macera turizmi agisindan ¢ok yiiksek bir potansiyeli oldugunu ancak planlama
eksikliginin bu potansiyeli olumsuz etkileyebilecegini belirtmistir (Cetinkaya, 2014, s.89). Bu
ornek, ekstrem spor alanlariin siirdiiriilebilir kullanimi i¢in stratejik planlamanin gerekliligini
ortaya koyarken, ayn1 zamanda dogru degerlendirilmesi halinde jeomorfolojik ortamlarin nasil

bir turizm degeri yaratabilecegini de gostermektedir.

Ekstrem ve macera sporlarinin basaris1 ve c¢ekiciligi bliyiikk Olgiide iginde
gerceklestirildikleri jeomorfolojik ortama baglidir. Her bir spor dali, kendine 6zgii cografi
mekanlar ister: Yiiksek bir dag, derin bir kanyon, genis bir ¢61 veya dalgali bir deniz. Bu 6zel
ortamlar, sporcularin sinirlarin1 zorlamalarina ve essiz deneyimler yasamalarina olanak tanir.
Dolayisiyla, jeomorfolojik ag¢idan dogru ortamlarin se¢imi ve bu ortamlarin korunarak

sporculara sunulmasi, ekstrem sporlarin devamlilig1 ve gelisimi i¢in temel sartlardandir.
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1.5.7. Doga Temelli Rekreasyonel Etkinliklerde Cografi Faktorler

Dogaya dayal1 rekreasyonel etkinliklerin planlanmasi ve gerceklestirilmesinde cografi
faktorler belirleyici bir rol oynar. Iklim, yer sekilleri, yiikseklik, biyogesitlilik ve erisilebilirlik
gibi unsurlar, hangi etkinligin nerede ve ne zaman yapilabilecegini dogrudan etkiler. Ornegin,
riizgar sorfl gibi bir etkinligin yapilabilmesi i¢in uygun riizgar kosullar1 ve genis su ylizeyleri
gerekirken, kis turizmi veya kayak i¢in uzun siire kar tutan yiiksek rakimli daglar gereklidir.
Nitekim bir ¢alismada “riizgar sorfiinlin gergeklestirilebilmesi i¢in uygun riizgar kosullarinin
varlig1 sarttir” ifadesiyle, cografi kosullarin spor etkinligine uygunlugunun alti ¢izilmistir
(Yildiz, 2021, 5.596). Bu kapsamda, Burdur Salda Golii havzasi, yil boyu riizgar verilerinin
analizine gore hem yeni baslayanlar hem de deneyimli sorfciiler i¢in elverisli riizgar ortamina
sahip bulunmustur (Y1ldiz, 2021, s.598). Bu 6rnek, iklimsel faktorlerin doga sporlari tizerindeki

Onemini agikca gostermektedir.

Cografi faktorler arasinda arazi yapisi ve topografya da kritik 6neme sahiptir. Arazi
egimi, ylizey piuriizliliigi, su kaynaklarmin varligi gibi ozellikler farkli rekreasyonel
etkinlikleri miimkiin kilar veya sirlar. Ornegin, Konya ilinde yamag parasiitii potansiyelini
inceleyen bir ¢alismada, bdlgenin jeolojik yapisinin ve topografik uygunlugunun bu sporun
tercih edilmesindeki baslica etkenlerden oldugu belirlenmistir. Yamag parasiitiiyle aktif olarak
ilgilenen katilimcilarin ifadelerine dayanarak yapilan arastirmada, “yamag parasiitiiniin kiiltiirel
ve agik hava rekreasyon etkinligi olmasi, bireylerin mutluluk ve sosyallesme istegi ve
Konya’nin jeolojik yapis1 nedeniyle tercih edildigi saptanmistir” (Glizel & Cengiz, 2023,
s.235). Jeolojik yap1 burada kalkerli yiiksek platolarin ve genis agikliklarin varligina isaret
etmektedir; bu da yamag¢ parasiitii i¢in gereken uygun kalkis ve siiziilme alanlarini
saglamaktadir. Benzer sekilde, bir bolgedeki hidrografya yapisi (irmak, gol, deniz kiyis1 vb.) su
sporlarinin dagilimini belirler. Ornegin, akarsu debisi yiiksek ve engelli parkurlara sahip Coruh
Nehri, cografi 6zellikleri sayesinde uluslararasi rafting parkurlariyla {inlii hale gelmistir; sakin

akish ve genis yataga sahip nehirler ise kano ve kiirek gibi etkinlikler i¢in daha uygundur.

Erisilebilirlik ve altyapr da cografi faktorlerle yakindan iligkilidir. Doga temelli bir
destinasyonun rekreasyonel etkinliklerde kullanilabilmesi i¢in ulasimin miimkiin olmasi, en
azindan belirli dl¢lide kolaylastirilmas: gerekir. Sinop-Gerze ilgesindeki Caglayan Selalesi
orneginde, bdlgenin karayolu erisiminin mevcut olmasi ve mevsimsel kosullarin elverisliligi
sayesinde trekking ve mesire yeri olarak kullanilmaya uygun oldugu belirtilmistir (Kaya

Akcaoglu & Zaman, 2021, s.88). Buna karsilik, cografi olarak izole kalmis veya ulasimi gii¢
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alanlar (6rnegin patika yollarla erisilebilen derin kanyonlar, sarp kayaliklardaki magaralar)
ancak macera sever kiigiik gruplar tarafindan degerlendirilebilir ve genis kitlelere hitap eden
rekreasyon etkinlikleri sinirlt kalir. Dolayisiyla, cografi konum ve ulasim faktorleri, bir alanin

doga sporlar1 destinasyonu olup olamayacagi konusunda belirleyicidir.

Biyogesitlilik ve peyzaj ¢esitliligi de doga temelli etkinliklerin niteligini etkiler. Zengin
ormanlik alanlar ve yaban hayati barindiran bolgeler, kus gozlemciligi, doga fotograf¢iligi,
safari gibi etkinliklere imkan tanirken; agik ve agagsiz araziler kampgilik veya astronomi
gbzlemi (astro-turizm) i¢in uygun olabilir. Cografi faktorlerin etkinlik tercihlerindeki roliine
dair &rneklerden biri de Oliideniz (Babadag) bolgesinin diinya ¢apinda bir yamag parasiitii
merkezi haline gelmesidir. Babadag, deniz seviyesinden hizla yiikselen konumu, yilin biiyiik
boliimiinde uygun termik hava akimlar1 ve muhtesem bir lagiin manzarasi sunmasi sayesinde,
Isvigre Interlaken, Nepal Pokhara gibi uluslararasi iine sahip destinasyonlar arasinda
sayllmaktadir (Giizel & Cengiz, 2023, s.234). Bu da gostermektedir ki cografi faktorlerin

optimum birlesimi, bir bolgeyi kiiresel 6lgekte rekreasyonel ¢ekim merkezi yapabilmektedir.

Doga temelli rekreasyonel etkinliklerin basarisi ve siirdiiriilebilirligi, biiyiik olgiide
cografi faktorlerin uygunluguna baghdir. Iklim ve hava kosullar, etkinli§in yapilabilecegi
zaman araligini belirlerken; yer sekilleri ve arazi yapisi, etkinligin tiirlinii ve zorluk derecesini
sekillendirir. Erisilebilirlik, bolgenin genis kitlelerce kullanilabilmesini saglarken; peyzaj ve
ekosistem Ozellikleri, katilimcilarin alandan alacagi hazzi artirir veya azaltir. Planlamacilar ve
yoneticiler, cografi analizler yaparak her bir bolgenin hangi etkinlik i¢in en uygun oldugunu
saptamal1 ve kaynaklar1 bu dogrultuda degerlendirmelidir. Boylece, hem katilimcilarin giivenli
ve doyurucu deneyimler yasamasi hem de dogal ortamlarin kapasitesini asmadan

kullanilabilmesi miimkin olacaktir.
1.5.8. Jeomorfolojik Riskler ve Giivenli Macera Sporlari

Doga sporlarinin gergeklestigi jeomorfolojik alanlar, beraberinde ¢esitli dogal risk ve
tehlikeleri de barindirir. Bu nedenle, macera sporlarinda giivenligin saglanmasi, jeomorfolojik
risklerin dogru degerlendirilmesini ve gerekli dnlemlerin alinmasini gerektirir. Heyelan, ¢18,
kaya diismesi, sel ve ani su baskinlar1 gibi riskler, daglik ve vadi ortamlardaki etkinlikler i¢in
her zaman potansiyel bir tehdit olusturur. Ornegin, sarp kayalik bir yamacta kaya tirmanisi
yapan sporcular, rotalar1 lizerindeki gevsek kaya bloklarinin diisme riskine karsi hazirlikli

olmalidir. Benzer sekilde, bir kanyon icerisinde ilerleyen doga sporlar1 ekibi, ani yagislarla
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gelebilecek bir tagkin riskini g6z oniinde bulundurmak zorundadir. Emecik Kanyonu (Denizli)
iizerinde yapilan bir jeomorfolojik degerlendirme ¢alismasi, kanyon igerisinde ¢esitli gorsel ve
estetik unsurlarin yani sira bazi tehlike unsurlarinin da bulundugunu ortaya koymustur. Bu
calismada Emecik Kanyonu’nun sirdiiriilebilir turizm kullanimi igin tavsiyeler arasinda
ozellikle “kanyonda... kaya diismeleri, ani gelisebilecek sel ve tagkinlar gibi tehlike ve riskler
icin 6dnlem ve uyar1 mekanizmalarinin gelistirilmesi gerektigi” belirtilmistir (Canpolat, Cilgin
& Bayrakdar, 2020, s.82). Bu o6neri, benzer risklerin diger kanyon ve vadilerde de gegerli

olabilecegini ve bu risklerin proaktif bir yaklasimla yonetilmesi gerektigini géstermektedir.

Dagcilik ve yiiksek irtifa sporlari, jeomorfolojik risklerle sik¢a karsilasir. Ozellikle
ylksek dag zirvelerinde ¢1g riski, ¢atlak ve yariklarla dolu buzul alanlarinda gizli buzul
catlaklar1 tehlikesi, volkanik daglarda gaz emisyonlar1 ve ani hava degisimleri dagcilarin
planlama asamasinda dikkate aldig: risklerdir. Bu nedenle, giivenli bir tirmanis i¢in dagcilar
rotalarinin ¢1g haritalarini inceler, hava tahminlerini yakindan takip eder ve gerekli ekipmanlari
(c1g sensorii, buz kazmasi, krampon vb.) yanlarinda bulundururlar. Tiirkiye Dagcilik
Federasyonu, dagcilik faaliyetlerinde giivenligi artirmak icin egitimler ve rehberlik hizmetleri
sunmaktadir. Dagcilik turizmine katilan sporcular {izerinde yapilan bir arastirmada,
katilimcilarin bir daga tirmanis karar1 verirken en ¢ok dikkat ettikleri unsurlarin “tirmanilacak
dagin heyecan vericiligi” ile birlikte “tirmanisin giivenligi” oldugu tespit edilmistir (Cakici,
Yavuz & Cigek, 2014, s.76). Bu bulgu, ekstrem spor katilimcilarinin dahi riskleri minimize

edecek giivenlik 6nlemlerine biiylik 6nem verdigini ortaya koymaktadir.

Su sporlar1 alaninda da jeomorfolojik riskler s6z konusudur. Ornegin rafting yapilacak
bir nehirde su seviyesinin beklenmedik sekilde yiikselmesi (yoredeki baraj salinimlari veya
yagislarla) sporcular1 zor durumda birakabilir. Magaracilikta ise dar gecitlerde sikigsma, yeralti
sularinin seviyesinin ylikselmesi gibi riskler mevcuttur. Bu risklerin yonetimi i¢in, sporcular ve
rehberler etkinlik oncesinde ayrintili bir risk degerlendirmesi yapmali ve acil durum planlar
olusturmalidir. Kanyon gecisi (canyoning) etkinliklerinde ekipler, bolgenin jeomorfolojik
haritalarin1 ve gegmis yillardaki akis verilerini inceleyerek hangi noktalarda sel gelebilecegini
veya ne tiir jeolojik engellerle karsilasabileceklerini 6nceden belirlemeye ¢alisirlar. Ornegin,
bir kanyonun jeomorfolojik kesit analizi yapilarak dar ve “V” profilli kesimlerinin olas1 su
baskini riskini artirdigi, buna karsin genis tabanli kesimlerin nispeten giivenli bdlgeler oldugu

saptanabilir. Boyle bilgiler, parkur planlamasinda kritik 6nemdedir.
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Giivenli macera sporlar1 i¢in bir diger énemli husus, altyapi ve uyari sistemlerinin
varligidir. Jeomorfolojik risklerin yliksek oldugu bolgelerde, erken uyari sistemleri ve
bilgilendirici levhalar hayati rol oynar. Ornegin ¢13 tehlikesi bulunan dag gecitlerinde kar ortiisii
stabilitesini izleyen istasyonlar veya kaya diismesi goriilebilecek patika baslangiclarinda uyari
tabelalar1 bulundurulmalidir. Emecik Kanyonu arastirmasinda da vurgulandigi iizere,
“turistlerin birtakim ihtiya¢larini karsilayacaklari ortamlarin olusturulmasi, bilgilendirme ve
yonlendirme uyar1 ve isaretlemelerin yapilmast” giivenli kullanim i¢in gereklidir (Canpolat,
Cilgin & Bayrakdar, 2020, s.80). Bu tiir 6nlemler, bolgeyi ziyaret edenlerin riskler konusunda

farkindaligini artiracagi gibi, olasi kazalarin da 6niine gececektir.

Jeomorfolojik riskler doga sporlarinin ayrilmaz bir pargasidir; ancak bu riskler uygun
yonetim ve tedbirlerle kabul edilebilir seviyelere indirilebilir. Macera arayisi, kontrollii ve
bilingli bir sekilde tatmin edildiginde siirdiiriilebilir ve giivenli bir deneyim sunabilir. Cografi
bilgi sistemleriyle desteklenen risk haritalarinin ¢ikarilmasi, rehber ve katilimci egitimleri, acil
miidahale ekiplerinin hazir bulundurulmasi gibi uygulamalar, ekstrem sporlarin gilivenligini
artiran baslica 6nlemler arasindadir. Unutulmamalidir ki doga sporlarinda “risk yonetimi”, en
az etkinligin kendisi kadar onemlidir ve doga ile insan arasindaki etkilesimin saglikli

stirdiiriilebilmesi i¢in gereklidir.
1.5.9. Siirdiiriilebilirlik ve Jeomorfolojik Koruma Ilkeleri

Doga sporlarinin gergeklestirildigi jeomorfolojik alanlarin uzun vadeli kullanimi, bu
alanlarin korunmasi ve siirdiiriilebilir yonetimi ile miimkiindiir. Siirdiiriilebilirlik hem ¢evresel
hem de toplumsal boyutta ele alinmalidir. Bir yandan hassas jeomorfolojik yapilar insan
etkinlikleri nedeniyle tahrip edilmemeli, diger yandan yerel toplum bu turizm faaliyetlerinden
ekonomik ve sosyal fayda saglamalidir. Jeomorfolojik koruma, dogal siireclerin olusturdugu
sekillerin gelecek nesillere bozulmadan aktarilabilmesi amacini giider. Bu baglamda,
jeomorfolojik miras niteligindeki kanyonlar, magaralar, selaleler, traverten alanlar1 gibi
bolgelerde doga sporlar1 yapilirken belli tasima kapasitelerine uyulmasi ve belirli kurallarin
konulmas: gerekebilir. Ornegin, bir magara sisteminde magaracilik etkinliklerinin izinler ve
sinirlamalar dahilinde gerceklestirilmesi hem sporcularin gilivenligi hem de magara ici

olusumlarin (sarkit, dikit vb.) zarar gormemesi agisindan 6nemlidir.
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Stirdiiriilebilirlik ilkelerinin ihmal edilmesi durumunda, dogal alanlar hizla zarar
gorebilir ve cazibesini yitirebilir. Bu konuda literatiirde pek ¢ok 6rnek mevcuttur. Tiirkiye’deki
dogal turistik ¢ekiciliklerin gelisiglizel turizm baskisina maruz kaldiginda hizla bozuldugu
gbzlenmistir. Bir ¢alismada, “Tiirkiye’deki bircok dogal ¢ekicilige sahip giizellikte oldugu gibi,
turizme agilan bu alanlar hizla dogal goriinlimden uzaklagmakta ve 6zelligini ¢esitli beseri
miidahalelere bagli olarak yitirmektedir” denilmektedir (Zeybek, Aylar & Dinger, 2020, 5.336).
Bu uyari, kontrolsiiz ve plansiz turizm faaliyetlerinin jeomorfolojik degerleri tahrip
edebilecegini ortaya koymaktadir. Gergekten de asir1 ve denetimsiz insan etkinligi, toprak
erozyonunu hizlandirabilir, bitki Ortiisiinii tahrip edebilir, ¢okeltileri ve kaya olusumlarin
bozabilir. Ornegin, cok yogun yiirilyiis yapilan patikalarda toprak sikismasi ve bitki asinmasi
gozlenir; dag zirvelerine ¢ikan popiiler rotalarda ¢op ve atik sorunlar1 ortaya cikabilir. Bu
nedenle, siirdiiriilebilirlik agisindan tasima kapasitesi kavrami kritik hale gelir. Her dogal alanin
kaldirabilecegi belli bir ziyaret¢i ve etkinlik diizeyi vardir; bu diizey asildiginda cevresel

bozulma kaginilmaz olur.

Jeomorfolojik koruma ilkeleri, ekoturizm ve jeoturizm kavramlariyla da yakindan
iliskilidir. Jeoturizm, jeolojik ve jeomorfolojik mirasin korunarak turizme kazandirilmasini
hedefleyen bir yaklasimdir. UNESCO’nun destekledigi Jeopark girisimleri, bu yaklagimin
kurumsal boyuta taginmis halidir. Tirkiye’nin ilk UNESCO Jeoparki olan Kula Jeoparki,
volkanik arazideki peri bacalari, lav akintilar1 ve karstik olusumlari koruma altina alarak
kontrollii ziyaret¢i akisini saglamaktadir. Siirdiiriilebilir turizm planlamasinda, bu tiir jeopark
modelleri 6rnek alinarak yerel yonetimlerin ve toplumun da destegiyle jeomorfolojik degerler
korunabilir. Saha kullanim planlar1 hazirlanirken, hangi bolgelerin mutlak koruma altinda
kalacagi, hangilerinin sinirli kullamma agilacagi belirlenmelidir. Ornegin, Kapadokya
bolgesinde balon turizmi ve trekking popiiler olsa da bazi hassas vadilere girisler
sinirlandirilarak peri bacalarimin korunmasi amaglanmaktadir. Benzer sekilde, Pamukkale
Travertenleri gibi nadir jeomorfolojik alanlarda ziyaretgiler igin belirli glizergahlar
olusturulmus ve ciplak ayakla gezme gibi uygulamalarla travertenlerin aginmasinin Gniine

gecilmeye caligilmaktadir.

Siirdiiriilebilirlik baglaminda, yerel halkin siirece dahil edilmesi ve bilinglendirilmesi de
temel ilkelerden biridir. Koruma-kullanma dengesini saglamak i¢in, doga sporlarindan
ekonomik fayda saglayan yerel topluluklar ayn1 zamanda bu alanlarin bekgiligini iistlenebilir.

Ornegin, bir kanyon kdyiinde yasayan halk, ziyaretgilere rehberlik ve lojistik destek hizmeti
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sunarken, kanyonun temizligi ve gézetiminde de rol alabilir. Emecik Kanyonu ¢alismasinda da
“kanyonun... siirdiiriilebilir bir turizm kaynagi olmasi i¢in basta yore halkinin bilgilendirilmesi
gerektigi” vurgulanmistir (Canpolat, Cilgin & Bayrakdar, 2020, s.80). Bu yaklasim, yore
insaninin kendi dogal mirasini sahiplenmesini saglayarak kagak veya tahrip edici kullanimlarin
engellenmesine yardimci olur. Ayrica, elde edilen turizm gelirinin bir kisminin koruma
caligmalarina (6rnegin patika bakimi, tabela ve ¢Op toplama hizmetleri) ayrilmasi,

stirdiiriilebilir yonetimi destekleyen iyi uygulamalardandir.

Stirdiiriilebilirlik ve koruma ilkeleri géz ardi1 edilmeden yiiriitiilen doga temelli turizm
hem mevcut nesillerin hem de gelecek nesillerin bu kaynaklardan faydalanabilmesini garanti
eder. Jeomorfolojik agidan zengin alanlarda planli kullanim, siirekli izleme ve egitim
faaliyetleri ile desteklenmelidir. Bu sayede, doga sporlarinin cazibesi korunurken, bu sporlarin
hayat buldugu cografi mekanlar da 6zgiinliigiinii ve biitlinliigiinii muhafaza edecektir.
Siirdiirtilebilir doga sporlari, dogaya saygili ve sorumlu turizm anlayisinin bir yansimasi olarak

degerlidir ve ancak koruma ilkeleriyle uyum icinde gelisebilir.
1.5.10. Jeomorfolojik Alanlarda Alternatif Turizm ve Bolgesel Kalkinma

Jeomorfolojik agidan 6zel degerlere sahip alanlar, alternatif turizm tiirleri i¢in dnemli
firsatlar sunar ve bu firsatlarin degerlendirilmesi, bulunduklar1 bolgelerin ekonomik ve sosyal
kalkinmasina katki saglayabilir. Klasik turizm rotalar1 disinda kalan, ancak kendine 6zgii yer
sekilleri barindiran ydreler, alternatif turizm baglaminda (6rnegin macera turizmi, ekoturizm,
jeoturizm) 6n plana ¢ikarilabilir. Bu sayede, biiyiik turizm merkezlerinden uzakta kalan kirsal
bolgeler de turizm gelirinden pay almaya baglar. Nitekim arastirmalar, dagcilik, trekking,
kanyon gecisi, magaracilik, yelken, dalis gibi doga sporlarinin gelisiminin bolgesel kalkinmaya
olumlu etkileri oldugunu géstermektedir. Ornegin, Kackar Daglari’nda dagcilik faaliyetlerinin
artmasi Rize ve Artvin illerinin yayla turizmini canlandirmis; Antalya Geyikbayiri’nda kaya

tirmaniginin gelismesi bolgeye 6zgii pansiyonlarin, kamp alanlarinin agilmasini saglamstir.

Bolgesel kalkinma agisindan bakildiginda, alternatif turizm etkinlikleri genellikle kisith
imkanlara sahip kirsal yerlesimlere yeni is alanlar1 ve gelir kaynaklar1 yaratir. Duragan (Sinop)
ilgesi iizerine yapilan bir jeoturizm ¢aligmasinda, bolgenin sosyoekonomik imkanlarinin kisitlt
oldugu ancak jeomorfolojik etkinliklerin bilinirliligi artirarak y6re ekonomisini destekledigi
belirtilmistir. Bu aragtirmanin sonuglarina goére “jeomorfoturizm gibi etkinlikler, bilinirliligi

artirarak yoreyi ekonomik anlamda desteklemektedir” (Bagci & Karadurak, 2022, s.24).
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Gergekten de bir bolgenin adinin macera sporlariyla anilmasi, o bolgeye yonelik meraki
artirarak ziyaret¢i akisini hizlandirabilir. Ziyaretciler konaklama, yeme-igme, rehberlik gibi
hizmetleri kullanarak yerel ekonomiye dogrudan katki yapar. Bunun yaninda, dolayli olarak
yorede altyapinin gelismesi (yol, iletisim, saglik hizmetleri vb.) i¢in yatirimlar tesvik edilir.
Boylece turizm, sadece bir gelir kaynagi degil, ayn1 zamanda kirsal kalkinmanin tetikleyicisi

roliinii oynar.

Bolgesel kalkinma i¢in jeomorfolojik alanlarda alternatif turizmi harekete gecirirken
dikkat edilmesi gereken hususlar vardir. Oncelikle, planli gelisim saglanmalidir. Bir bolgenin
aniden popiiler olup asir1 talep gérmesi, dnceki boliimde de deginildigi tizere ¢evresel sorunlara
yol agabilir. Bunun yerine, yerel yonetimler ve paydaslar, kontrollii bir taniim ve yatirim
stratejisi ile adim adim gelisimi hedeflemelidir. Ornegin Kas (Antalya) destinasyonu iizerine
yapilan bir arastirmada, Kas ilgesinin macera turizmi potansiyelinin tiim cografi, tarihi ve
kiiltiirel cazibeleri sayesinde ¢ok yiliksek oldugu ancak dogru degerlendirilmezse bu
avantajlarin dezavantaja doniisebilecegi gosterilmistir (Cankiil, 2021, s.83). Bu baglamda
Kas’in sahip oldugu zengin su alt1 dalis noktalari, tirmanig parkurlar1 ve Likya Yolu gibi
yiirliylis rotalar1 entegre bir planlama ile ele alinarak hem ¢evresel hem de toplumsal

strdiirtilebilirlik gozetilmelidir.

Yerel katilim ve kapasite gelistirme Onemlidir. Bolgedeki halkin ve girisimcilerin
alternatif turizm konusunda egitilmesi, bu alanda hizmet verecek insan kaynaginin
yetistirilmesi gerekir. Ornegin, bir dag kdyiinde gengler dag rehberligi kurslarina alinarak
sertifikalandirilirsa, disaridan rehber getirmek yerine yerel istihdam saglanabilir. Bu da gelirin
yerelde kalmasina katki yapar. Ayrica, turizm bilinci gelisen yerel halk, bdlgenin dogal ve
kiiltiirel degerlerini korumada daha istekli olacaktir. Giimiishane ilini ele alan bir ¢alisma,
mevcut olanaklar ve basit tedbirlerle bolgenin sinirsiz turizm potansiyelini ortaya koymanin
miimkiin oldugunu gostermistir (Merdan, 2018, s.868). Bu bulgu, kiigiik egitimler veya altyapi
iyilestirmeleri gibi diisiik maliyetli adimlarla bile alternatif turizmin canlandirilabilecegine
isaret etmektedir. Ornegin Giimiishane’de yayla yollarinin iyilestirilmesi ve temel konaklama
tesislerinin kurulmasi, doga sporcularinin ilgisini ¢ekerek ilin ekonomisine katki saglayabilecek

potansiyele sahiptir.

Politika destegi ve bolgesel kalkinma planlarinda alternatif turizme yer verilmesi
gerekir. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi’nin stratejik planlarinda, alternatif turizm gesitlerinin iilke

geneline yayginlastirilmasi ve 12 aya yayilmasi hedeflenmektedir. Ozellikle yerli turistlerin
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dort mevsim farkli bolgelerde doga sporlarina katilimini 6zendirerek hem ulusal kalkinmaya
hem de yerel ekonomilere katki sunmak amaglanmistir. Nitekim “Kiiltiir ve Turizm Bakanligi,
dagcilik turizmini yerli turistler icin 6nemli bir etkinlik olarak gelistirmeye ve yayginlastirmaya
caligmaktadir” (Cakici, Yavuz & Cicek, 2014, s.76). Bu hedef, yerel diizeyde desteklendiginde
(6rnegin valiliklerin, kalkinma ajanslarinin projeleriyle) somut sonuglar verebilir. Bolgesel
kalkinma planlarina doga turizmi odakli projeler eklenmesi, finansman ve teknik destek

saglanmasi, tanitim faaliyetlerinin diizenlenmesi bu stireci hizlandiracaktir.

Ozetle jeomorfolojik olarak zengin alanlarda alternatif turizmin gelistirilmesi, dogru
yonetildigi takdirde bolgesel kalkinmanin énemli bir araci olabilir. Bu siiregte dogal dengeyi
korumak ve yerel toplumu siirece dahil etmek esastir. Basarili 6rnekler gdstermistir ki, dag

koyleri, vadiler veya kanyonlar gibi periferik bolgeler, alternatif turizm sayesinde ekonomik

1.6. ARASTIRMA SAHASINDA DAHA ONCE YAPILMIS VE BENZER
CALISMALAR

Levent Vadisi ve benzeri cografi alanlarda jeomorfolojik yapr ile turizm etkilesimine
dair literatiirde ¢esitli ¢alismalar bulunmaktadir. Bu béliimde, konuya iligkin daha 6nce
yapilmis arastirmalar gozden gegirilerek calismamizin temellendirildigi zemin ortaya

konacaktir.

Oncelikle, dogrudan Levent Vadisi’'ni ele alan akademik calismalar mevcuttur.
Karadeniz ve arkadaslarinin (2022) ¢alismasi, vadinin jeoturizm potansiyelini degerlendiren ilk
kapsamli arastirmalardandir. Bu ¢alismada CBS tabanli giizergah analizi kullanilarak vadideki
jeolojik ve kiiltiirel noktalarin optimal ziyaret rotasi ¢ikarilmistir. “Onerilen CBS giizergdh
analizi, saha alamindaki degerlerin neredeyse tamaminin kesfedilip ziyaret edilebilecegini
ortaya koymustur” (Karadeniz vd., 2022, s. 10). Yine bu arastirmada, Levent Vadisi’nde 100’
askin magara tespit edildigi ve bunlarin 6nemli bir kismimn fosil kalintilar1 icerdigi
vurgulanmistir. Elde edilen bulgular, vadinin jeoturizm agisindan biiylik bir potansiyel

barindirdigin1 gostermektedir.

Levent Vadisi’ne yonelik diger bir ¢alisma, bdlgenin egitim alanindaki etkilerine
odaklanmustir. Zeki Bayram’in (2014) yiiksek lisans tezinde, yoredeki ortaokul 6grencilerinin
Levent Vadisi Jeoparki’na yonelik tutumlar1 incelenmistir. Bu arastirma, bolgenin jeopark ilan1

girisiminin egitim boyutunu ele almas1 agisindan ilgingtir. Sonuglara gore “arastirmaya katilan
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ogrencilerin biiyiik ¢ogunlugunun Levent Vadisi Jeoparki'na yonelik tutumlarimin olumlu
yonde oldugu goriilmiistiir” (Bayram, 2014, s. 32). Bu bulgu, geng nesillerin bolgenin degerine
dair farkindalik gelistirdigini gostermektedir. Ancak tez, dgrencilerin jeopark kavramina
yonelik bilgi diizeylerinin sinirli oldugunu da not etmektedir. Dolayisiyla egitim yoluyla

vadinin tanittiminin artirilmasinin gerekliligi vurgulanmastir.

Benzer jeomorfolojik 6zelliklere sahip diger bolgelerde yapilan ¢alismalar da Levent
Vadisi i¢in yol gostericidir. Ornegin, Giil ve Ozkul (2023) Denizli’deki Cal Kanyonu’ nun
jeoturizm potansiyelini incelemislerdir. Bu ¢alismada kanyonun jeomorfolojisi detayli olarak
haritalanmis ve bolgenin turizm amaglh kullanimina yonelik degerlendirmeler yapilmistir.
“Doga tutkunlari ig¢in kamp-karavan turizmi i¢cin uygun olan bu vadi, doga egitimi, doga ve su
sporlart icin de oldukca elverislidir” (Giil & Ozkul, 2023, s. 116). Cal Kanyonu &rnegi, benzer
sekilde Levent Vadisi’nin de doga sporlari (6zellikle trekking ve kaya tirmanis) ile jeoturizmi
bir arada barindirabilecegini gostermektedir. Giil ve Ozkul, ¢alismalarinda kanyonda ziyaretgi

altyapisinin gelistirilmesi ve koruma 6nlemlerinin alinmasi gerektigini belirtmiglerdir.

Uluslararasi literatiirde ise jeoturizm ve doga sporlarinin kesisimine dair ¢aligmalar
artmaktadir. BoZzi¢ ve Tomi¢ (2015), Sirbistan’daki kanyon ve bogazlarin jeoturizm
destinasyonu olarak potansiyelini degerlendirmistir. Iki farkli turist profili (genel jeoturistler
vs. jeoloji meraklilari) acisindan yaptiklar1 analizde, kanyonlarin her iki grup i¢in de gekici
oldugunu ancak jeo-egitim imkanlarmin arttirilmasiyla daha o©zel ilgi gruplarmmin da
cezbedilebilecegini belirtmislerdir. Sirbistan 6rnegi, kanyonlarin hem macera sporlar1 (6rnegin
rafting, canyoning) hem de jeolojik miras sunumu agisindan degerlendirilebilecegini ortaya

koymustur.

Nemanja Tomi¢ ve ekibi (2021), Bat1 Sirbistan’da ii¢ kanyonu (Tribuca, Raca ve Beli
Rzav) detayli bir yontemle degerlendirmistir. M-GAM yoOntemi uygulanan bu c¢alismada,
bilimsel deger, manzara degeri, koruma durumu, islevsellik ve turistik deger boyutlarinda
puanlama yapilmistir. Sonuglar, tim kanyonlarin doga sporlar1 (6zellikle canyoning) i¢in
yiksek dogal degerlere sahip oldugunu, ancak tanitim ve ziyaret¢i hizmetleri eksiklikleri
bulundugunu goéstermistir. “Incelenen ii¢ kanyonun da koruma durumu yiiksek olup bakir
dogalar ile doga sporlari (kanyoning) icin miikemmel aday ... oldugu anlagiimistir” (Tomié

vd., 2021, s. 175).
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Ayrica, Tiirkiye’de jeoturizm ve jeomorfolojik miras konularinda farkli bolgelere
odaklanan ¢aligmalar da yapilmistir. Yildirim Giing6r (2012), uluslararasi bir sempozyumda
Levent Vadisi’nin jeopark envanterini sunarak vadideki jeolojik degerleri ve jeopark olma
yolundaki gereksinimleri ortaya koymustur. Atict ve arkadaslar1 (2013) ise Artvin ilindeki
Hatila Vadisi ve yakin ¢evresini jeopark potansiyeli agisindan incelemis, Dogu Karadeniz’de
jeolojik miras Ogelerinin turizme kazandirilabilecegini gostermistir. “Hatila Vadisi’'nin
benzersiz lava akintilar: ve kanyonlari, jeopark yaklasimiyla korunup tanmitilabilir” seklindeki
vurgular (Atict vd., 2013, s. 88), tlilkemizin farkli bolgelerinde de Levent Vadisi’ne benzer
potansiyeller bulundugunu isaret etmektedir. Ote yandan, jeomorfolojik alanlarda doga
sporlarinin entegrasyonunu degerlendiren yerli ¢aligmalar da bulunmaktadir. M. Tahir Sengiin
(2011), Mugla’daki Saklikent Kanyonu’nu inceledigi ¢aligmasinda, kanyonun jeomorfolojik
ozelliklerinin yani1 sira doga sporlar1 (6rnegin kanyoning) i¢in uygunlugunu tartismistir. Sonug
olarak, Saklikent 6rneginde macera turizmi faaliyetlerinin planl bir sekilde gelistirilmesinin,
bolge ekonomisine katki saglarken dogal dengeyi bozmadigi belirtilmistir (Sengiin, 2011, s. 8).
Benzer bir yaklasimla Ahmet Sahap (2019), Nemrut Dagi Milli Parki’nin jeoturizm
potansiyelini degerlendirmis ve burada tespit ettigi jeositlerin bir “jeoyolu” ile birlestirilerek
ziyaretgilere sunulmasini 6nermistir. Nemrut Dag1 6rnegi, kiiltiirel ve tarihi degerlerin yani sira
jeomorfolojik cesitliligin de turizm triinii olarak degerlendirilebilecegini gostermektedir

(Sahap, 2019, s. 210).

Yukarida bahsedilen literatiir, Levent Vadisi gibi alanlarin ¢ok disiplinli bir yaklagimla
ele alinmasi gerektigini ortaya koymaktadir. Hem jeolojik-jeomorfolojik envanter ¢ikarilmasi
hem de doga sporlar1 ve turizm planlamasi agisindan c¢esitli yontem ve Oneriler sunulmustur.
Bu tez calismasi, s6z konusu literatiirden hareketle, Levent Vadisi 0zelinde eksik kalan
noktalar1 tamamlayacak ve mevcut bilgiler iizerine insa edilecek bir yaklasim benimsemistir.
Literatiirde vurgulanan en onemli hususlardan biri, siirdiriilebilirlik ilkesinin merkezde
tutulmasidir. Calismamiz da bu prensip dogrultusunda, vadinin dogal mirasin1 koruyarak

turizme kazandirmanin yollarii arayarak literatiire katki saglayacaktir.

Levent Vadisi ve yakin cevresi, sahip oldugu jeolojik, jeomorfolojik ve arkeolojik
ozellikler nedeniyle farkl: disiplinlerde cesitli akademik ¢aligmalara konu olmustur. Ancak bu
caligmalarin biiyiik boliimii, alan1 tek disiplinli bir yaklagimla ele almakta; jeomorfolojik yap1

ile doga sporlar1 ve rekreasyonel kullanim arasindaki iliskiyi biitiinciil bicimde degerlendiren
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arastirmalar sinirli kalmaktadir. Bu durum, Levent Vadisi 6zelinde yeni ve disiplinlerarasi bir

degerlendirme ihtiyacini ortaya koymaktadir.

Levent Vadisi’ne yonelik ilk kapsamli bilimsel ¢alismalar, agirlikli olarak jeoloji ve
jeomorfoloji alaninda gergeklestirilmistir. Akbulut & Unsal (2012), vadinin ¢ok sayida magara,
fosil ve kaya olusumunu biinyesinde barindirdigini1 belirterek Levent Vadisi’ni jeolojik-
jeomorfolojik miras niteligi tagiyan 6nemli bir alan olarak tanimlamistir. Bu ¢alismada, vadinin
arkeolojik sit 6zelligi de vurgulanmis; jeopark potansiyeline dikkat ¢ekilmistir. Benzer sekilde
Glingdr ve arkadaslar1 (2012), Levent Vadisi Jeopark Envanter Caligsmasi kapsaminda vadideki
jeosit ve arkeojeositleri belirlemis; magaralar, kaya olusumlar ve yiiriiyiis glizergahlari ayrintili
bicimde dokiimante edilmistir. Bu ¢alisma, Levent Vadisi’nin jeopark olma yolundaki bilimsel

altyapisini olusturan temel arastirmalardan biri olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Jeoturizm ve jeopark kavramlari cercevesinde yapilan caligsmalar, vadinin dogal
mirasmnin korunarak turizme kazandirilabilecegini ortaya koymustur. Akbulut ve Unsal (2012;
2013), Levent Vadisi’ni jeoturizm potansiyeli agisindan degerlendirerek, vadinin karstik yapisi,
magara yogunlugu ve peyzaj cesitliliginin jeoturizm faaliyetleri i¢in yiiksek bir ¢ekicilik
sundugunu belirtmistir. Bu ¢calismalar, Levent Vadisi’nin jeolojik degerlerinin egitim ve turizm
amacl kullanilabilecegini vurgulamakla birlikte, doga sporlar1 faaliyetlerinin mekansal

dagilimi ve c¢evresel etkileri lizerinde sinirh diizeyde durmustur.

Son yillarda yapilan bazi arastirmalar, Levent Vadisi’nde turizm ve rekreasyonel
kullanim potansiyelini Cografi Bilgi Sistemleri (CBS) tabanli ydntemlerle incelemistir.
Karadeniz ve arkadaglar1 (2022), vadideki jeolojik ve kiiltiirel unsurlar1 dikkate alarak CBS
destekli glizergah analizi gergeklestirmis; elde edilen bulgular dogrultusunda Levent Vadisi’nin
jeoturizm agisindan yiiksek potansiyele sahip oldugunu ortaya koymustur. Bu ¢calisma, vadideki
dogal ve Kkiiltiirel degerlerin planli bir ziyaret sistemiyle biitiinclil bi¢imde
deneyimlenebilecegini gostermesi agisindan Onemlidir. Bununla birlikte, doga sporlar
faaliyetlerinin risk, siirdiiriilebilirlik ve jeomorfolojik hassasiyetler baglaminda ayrintili

analizine yer verilmemistir.

Levent Vadisi’ni dogrudan ele alan caligmalarin yani sira, benzer jeomorfolojik
ozelliklere sahip vadiler ve kanyonlar {izerine yapilan arastirmalar da bu tez i¢in karsilastirmali
bir ¢erceve sunmaktadir. Tiirkiye’nin farkli bolgelerinde gergeklestirilen ¢aligsmalar; kanyon,

magara ve daglik alanlarin trekking, kaya tirmanis1 ve kanyon gecisi gibi doga sporlar1 i¢in
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yiliksek potansiyel barindirdigini, ancak bu potansiyelin ¢ogu zaman planlama ve yonetim
eksikligi nedeniyle yeterince degerlendirilemedigini ortaya koymaktadir (Sengiin, 2011;
Merdan, 2018; Zeybek vd., 2020). Bu arastirmalar, jeomorfolojik miras alanlarinda doga

sporlariin stirdiiriilebilir bicimde planlanmasinin gerekliligini vurgulamaktadir.

Mevcut literatlir genel olarak degerlendirildiginde, Levent Vadisi iizerine yapilan
caligmalarin; (i) jeolojik ve jeomorfolojik envanterin ortaya konulmasi, (ii) jeoturizm ve
jeopark potansiyelinin belirlenmesi ve (iii) egitim ve farkindalik boyutunun incelenmesi
konularinda yogunlastig1 goriilmektedir. Buna karsin, vadinin jeomorfolojik yapisi ile doga
sporlar1 arasindaki iliskinin mekansal, cevresel ve siirdiiriilebilirlik boyutlariyla biitlinciil
bicimde ele alindig1 ¢alismalar sinirhidir. Bu tez ¢alismasi, sz konusu boslugu doldurmay1
amaglayarak, Levent Vadisi’nde jeomorfolojik miras ile doga sporlar1 faaliyetleri arasindaki
etkilesimi disiplinleraras: bir yaklasimla incelemekte ve mevcut literatiire yeni bir perspektif

sunmay1 hedeflemektedir.

30



2.1. FiZiKi COGRAFYA OZELLIKLERI
2.1.1. Jeolojik Ozellikler

Levent Vadisi, Malatya ilinin Akc¢adag ilgesi sinirlari igerisinde yer almakta olup, Dogu
Anadolu ile i¢ Anadolu arasindaki gecis kusaginda konumlanmaktadir. Bélgenin jeolojik
yapisi, Paleozoyik’ten gliniimiize kadar uzanan uzun ve karmasik bir jeolojik evrim siirecinin
iirliniidiir. Vadide ylizeylenen birimler agirlikli olarak Permiyen—Mezozoyik yaslh karbonath
kayaclardan olugmakta; bu birimler yer yer Neojen yash tortul értiilerle ortiilmektedir (Unsal,
2012). Levent Vadisi’nin ana litolojik bilesenini kalin tabakali kirectaslar1 olusturmaktadir. Bu
karbonatli birimler hem mekanik dayanimlari hem de ¢oziinmeye karsi duyarliliklari nedeniyle
bélgenin jeomorfolojik gelisimini dogrudan etkilemistir. Ozellikle kiregtaslarinin ¢atlakli ve
kirikli yapisi, karstlasma siireclerini hizlandirmig; magara, kaya siginagi ve oyuklarin yaygin
bicimde gelismesine zemin hazirlamistir. Nitekim yapilan caligmalar, vadide 100’den fazla
dogal magaranin varligini ortaya koymustur (Karadeniz vd., 2022). Bélge Dogu Anadolu Fay
Sistemi’nin etkisi altinda sekillenmis olup, tektonik hareketler kayaglarin kirilganligini
artirmistir. Bu durum hem karstik bosluklarin gelisimini hem de vadi tabaninin derinlesmesini
kolaylastirmistir. Kiregtas1 tabakalar1 i¢cinde tespit edilen denizel fosiller, vadinin gegmiste s1g
deniz ortami kosullar altinda olustugunu gostermekte; bu 6zellik Levent Vadisi’ni jeolojik
miras agisindan da &nemli kilmaktadir (Unsal, 2012; Giil & Kiigiikuysal, 2025). Jeolojik
cesitlilik, vadinin yalnizca bilimsel degerini degil, ayn1 zamanda jeoturizm ve doga sporlari
acisindan sundugu potansiyeli de artirmaktadir. Kaya tirmanisi, magaracilik ve doga yiiriiylisti
gibi etkinlikler, dogrudan kaya¢ yapis1 ve dayaniklilig: ile iligkilidir. Bu baglamda Levent
Vadisi, litolojik 6zellikleri sayesinde doga sporlar1 igin elverisli bir dogal laboratuvar niteligi

tagimaktadir.
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2.1.2. Jeomorfolojik Ozellikler

Levent Vadisi’'nin jeomorfolojik yapisi, tektonik ylikselme, akarsu asindirmasi ve
karstlagma siireglerinin ortak etkisiyle sekillenmistir. Vadi genel olarak derin yarilmis, dik
yamaclt ve yer yer basamakli topografik Ozellikler sergilemektedir. Bu durum, ozellikle
tabakal1 kiregtas1 yapisinin farkli direng 6zelliklerinden kaynaklanmaktadir (Karadeniz vd.,
2022). Vadinin ana morfolojik karakteri, akarsularin uzun siireli dikey asindirmasi sonucu

olugsmustur. Doganlar, Dipsiz ve Ozan caylari, vadi tabanini1 derinlemesine yararak dar ve
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kanyon benzeri kesitlerin gelismesine neden olmustur. Bu siire¢, vadi yamaglarinda ytiksek

egimli kaya duvarlarinin ve dogal teraslarin olusumunu beraberinde getirmistir (Giirer, 2016).

Karstik jeomorfoloji, Levent Vadisi’'nde belirgin bigimde gozlenmektedir. Kirectaslarinin

coziinmesiyle gelisen magaralar, dolin benzeri ¢okiintiiler ve kaya oyuklari, vadinin

jeomorfolojik ¢esitliligini artirmaktadir. Bu unsurlar hem jeomorfolojik miras hem de

rekreasyonel kullanim acisindan énemli degerler sunmaktadir (Unsal, 2012). Jeomorfolojik

yap1, ayn1 zamanda dogal riskleri de beraberinde getirmektedir. Dik yamagclar ve ayrigmis kaya

ylizeyleri, kaya diismesi ve yiizey erozyonu agisindan riskli alanlar olusturmaktadir. Bu nedenle

vadide planlanacak doga sporlari etkinliklerinin, jeomorfolojik risk analizleriyle desteklenmesi
gerekmektedir (Canpolat, Cilgin & Bayrakdar, 2020).
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Harita 3. Levent Vadisi Egim Haritasi

Kaynak: (Karadeniz,2022)
2.1.3. Hidrografya

Levent Vadisi’nin hidrografik agi, vadi tabanini sekillendiren ve jeomorfolojik gelisimi
yoOnlendiren 6nemli bir fiziki unsurudur. Doganlar, Dipsiz ve Ozan ¢aylari, vadinin ana drenaj
sistemini olusturmaktadir. Bu akarsular, 6zellikle ilkbahar aylarinda artan debileriyle aktif
asindirma siireclerine katki saglamaktadir (Karadeniz vd., 2022). Akarsu rejimi mevsimsel
ozellik gostermekte; kar erimeleri ve yagislarin yogunlastigi donemlerde taskin riski
artmaktadir. Dar vadi kesitleri, ani su yilikselmelerine kars1 hassas alanlar olusturmaktadir. Bu
durum, canyoning gibi doga sporlar1 agisindan potansiyel sunmakla birlikte, ciddi giivenlik
risklerini de beraberinde getirmektedir (Giirer, 2016). Hidrografik yap1 vadideki karstik
bosluklarin gelisimi iizerinde de etkilidir. Yer alt1 sulariin kiregtast icinde dolasimi, magara
sistemlerinin geniglemesine katki saglamistir. Bu 6zellik, Levent Vadisi’ni magaracilik ve

yerbilimleri agisindan nemli bir saha haline getirmektedir (Unsal, 2012).
2.1.4. iklim ve Bitki Ortiisii

Levent Vadisi, karasal iklim 6zelliklerinin hakim oldugu bir bdlgede yer almaktadir.
Yazlar sicak ve kurak, (Bknz Harita 6) kislar ise soguk ve kar yagish gecmektedir. Yiikselti ve
topografyaya bagl olarak vadi i¢inde mikroklimatik farkliliklar olusmaktadir. Ozellikle derin
vadi kesimleri, riizgar ve sicaklik acisindan ¢evresine gore farkli kosullar sunmaktadir (Yalgin,
2019). Bitki ortiisii iklim ve topografik yap1 ile dogrudan iligkilidir. Vadinin alt kesimlerinde
step ve bozkir karakterli bitki topluluklar1 yayginken, akarsu yataklar1 boyunca daha nemli
mikrohabitatlar geligsmistir. Bu durum hem biyolojik cesitlilik hem de rekreasyonel kullanim
acisindan onem tasimaktadir (Giil & Kiigiikuysal, 2025). Bitki Ortiisiiniin dagilisi, doga
sporlarinin mekansal organizasyonunu da etkilemektedir. Acik ve seyrek bitki Ortiistine sahip
alanlar trekking ve kampcilik icin elverisli iken, yogun bitki Ortiisii erisilebilirligi
siirlayabilmektedir. Ayn1 zamanda bitki Ortiisii, erozyon kontrolii ve jeomorfolojik dengenin

korunmasinda kritik bir rol oynamaktadir.
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Harita 5. Levent Vadisi Sicaklik Haritas1
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2.2. BESERi COGRAFYA OZELLIiKLERI
2.2.1.Yerlesme Ozellikleri

Levent Vadisi ve yakin g¢evresindeki yerlesme diizeni, fiziki ¢evre kosullarinin belirleyici
oldugu bir dagilis sergilemektedir. Vadi taban1 ve dik yamaglar, egim degerlerinin yiiksekligi
ve kiitle hareketleri riski nedeniyle siirekli yerlesmelere elverisli alanlar olusturmamaktadir. Bu
nedenle yerlesmeler, vadinin kenar kesimlerinde, daha az egimli plato yiizeyleri ve vadiye
hakim yamag eteklerinde yogunlagsmistir. Yerlesme dokusu genel olarak kirsal karakterlidir ve

kiigiik 6l¢cekli, daginik yerlesmeler hakimdir (Sengiin, 2011).

Yerlesmelerin konumlaniginda su kaynaklarina erisim, tarima elverisli sinirli alanlar ve ulagim
olanaklar1 temel belirleyici faktorler arasinda yer almaktadir. Vadinin i¢ kesimleri, daha ¢ok
gecis alan1 veya donemsel kullanim alani olarak degerlendirilmis; siirekli ikamet alanlari

vadinin morfolojik olarak daha dengeli kesimlerinde gelismistir (Kili¢ & Bagci, 2020).

2.2.2.Niifus ve Demografik Yapi

Levent Vadisi c¢evresindeki niifus yapisi, kirsal alanlara 06zgli demografik ozellikler
gostermektedir. Niifus yogunlugu diisiiktiir ve yerlesmelerin biiyiik boliimii az niifuslu mahalle
ve koylerden olugsmaktadir. Son yillarda kirsal alanlardan kent merkezlerine yonelen goc
hareketleri, vadi ¢gevresindeki yerlesmelerde niifus azalmasina ve yash niifus oraninin artmasina
neden olmustur. Bu durum, beseri faaliyetlerin siirekliligini ve arazi kullanim big¢imlerini

dogrudan etkilemektedir (Merdan, 2018).

Go¢ olgusu, tarimsal iiretimin gerilemesine ve geleneksel arazi kullanim pratiklerinin
zayiflamasina yol agarken; bazi alanlarin terk edilmesi, dogal siireclerin yeniden etkin hale
gelmesine zemin hazirlamistir. Bu baglamda Levent Vadisi, beserl baskinin azaldigi ancak

potansiyel kullanim alani niteligini koruyan bir kirsal peyzaj 6zelligi tagimaktadir.
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2.2.3.Ekonomik Faaliyetler ve Arazi Kullanimi

Levent Vadisi c¢evresinde ekonomik faaliyetler biiylik Ol¢lide tarim ve hayvanciliga
dayanmaktadir. Tarimsal faaliyetler, egimin goérece az oldugu vadi kenarlari ve plato
yiizeylerinde yogunlagmis olup, kuru tarim uygulamalar1 6n plandadir. Sulama imkanlarinin
sinirlt olmasi, iirlin desenini belirleyen temel faktorlerden biridir. (Bknz Harita 7) Hayvancilik
ise daha c¢ok kiiclikbas hayvancilik seklinde yiiriitiilmekte ve mevsimsel otlatma faaliyetleri

yayginlik gostermektedir (Garda, 2011).

Arazi kullaniminda, tarim ve mera alanlarinin yani sira, son yillarda doga turizmi ve rekreasyon
amach kullamim egilimlerinin artis gosterdigi dikkat ¢ekmektedir. Ozellikle seyir teraslari,
ylriiylis rotalart ve kaya olusumlar1 ¢evresinde gelisen ziyaretci hareketliligi, vadinin beseri

cografya dinamiklerine yeni bir boyut kazandirmaktadir.
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2.2.4.Kiiltiirel Peyzaj ve Insan Cevre Etkilesimi

Levent Vadisi, yalmizca dogal siireclerin degil, insan faaliyetlerinin de sekillendirdigi bir
kiiltiirel peyzaj alanidir. Vadide yer alan kaya oyuklari, magaralar ve kaya sigiaklari, gegmis
donemlerde barinma, depolama veya gegici kullanim amaciyla degerlendirilmis; bu durum,
dogal unsurlar ile beseri kullanim arasindaki etkilesimi agik bicimde ortaya koymustur. Bu
yapilar, vadinin arkeolojik ve kiiltiirel miras degeri agisindan 6nemli gostergeler sunmaktadir

(Unsal, 2012).

Insan—cevre etkilesimi baglaminda Levent Vadisi, fiziki simrlhiliklarin beseri faaliyetleri
yonlendirdigi bir alan olarak 6ne ¢ikmaktadir. Dik yamaglar, kirillgan jeomorfolojik yap1 ve
erozyon riski, arazi kullanimini simirlandirirken; buna karsilik dogal peyzaj degeri yiiksek
alanlarin korunmasi ve siirdiiriilebilir kullanimina yonelik yeni yaklasimlari glindeme

getirmektedir (UNESCO, 2017).
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3. BULGULAR

1. Yahnkaya — ikiz Magaralar Yiiriiyiis Rotasi

Sekil 1. Yalinkaya — ikiz Magaralar Yiiriiyiis Rotas1

Tablo 1 Rota Bilgileri ve Teknik Parametreler

Yalinkaya Kas Mevkii 38,398301° 37,886156°
Baslangic Noktasi

Toplam Mesafe

Yirtiylis Levent Vadisi girildikten sonra Yalinkaya kdoyii
Nasil Gidilir (Baslangic

Noktasi)

tabelasi takip edilerek Kas mahallesinde basliyor
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Egim

Market-Restoran Var

mi?
Su Kaynagi Var m1?
Dinlenme Noktalari

Fotograf Cekim
Noktalar1

Iletisim Olanag
Yola Uzakhk

En Yakin Saghk

Kurulusu

Rota hakkinda Kisa Ozet

Konaklama se¢enekleri

Rota icin onemli tiiyolar
(yaninda gotiiriilecekler,

riskler vb.)

Yer yer egim degisiyor

Yok

Var
Var

Var

Var
[lce merkezine 15 km

Akcadag devlet hastanesi

Bu rota inis ¢ikish oldugu i¢in biraz yorucu, setlerin arasinda
gecislerde dikkatli olunmali. Yabani hayvan ¢ikabileceginden

dikkatli yiirtinmeli ve tedbirli davranilmali.
Malatya merkezde konaklanabilir.

Genel olarak ayak bileklerini ¢cok yiik biniyor. Batonla yiirtimek
o acidan onemli. Ogleden sonra gitmek tercih edilmeli. Giines

etkisini kaybetmis oluyor.

43



Harita ve Yiikselti Profili Analizi

Arazi caligmalar sirasinda kaydedilen cografi koordinatlar temel alinarak olusturulan
rota profili, yiikseklik degisimi agisindan anlamli bir egim grafigi sunmaktadir. Bu verilere
dayali olarak diizenlenen yiikselti profili, rotanin toplam uzunlugu boyunca yaklasik 60
metrelik bir irtifa farkin1 gostermektedir. S6z konusu irtifa farkliligr hem yliriiyiis temposunu
hem de fiziki efor diizeyini etkileyen temel parametrelerden biri olarak degerlendirilmelidir.
Harita analizi, giizergdh boyunca egim gegislerinin dagilimimi ortaya koymakta ve yiiriiylis
hattinin fiziksel karakteristigine dair biitlinclil bir okuma saglamaktadir. Rota boyunca

karsilasilan yiikselti degisimleri harita altindaki grafikte yer almaktadir. (Bknz. Harita 9)

Yukarida sunulan grafik, Yalinkaya Ikiz Magaralar yiirilyiis rotasina ait yiikselti
degisimini yatay mesafeye bagli olarak gostermektedir. Yatay eksende mesafe (metre), diisey
eksende ise yiikseklik (metre) oOlciit alinarak elde edilen bu profil, rotanin egim yapisi,
topografik karakteri ve kullanici lizerindeki fiziksel etkilerini degerlendirmek agisindan temel
bir veri kaynagi niteligi tasimaktadir. Profilde dikkat ¢eken irtifa gecisleri, yliriiylis temposunu
ve enerji tiikketimini dogrudan etkileyen unsurlar arasinda yer almaktadir. Yiiksekten algak
zonlara gecis ve tekrar yilikseklik kazanimi, teknik gegislerin yerlestigi boliimleri

belirginlestirmektedir.
Yalinkaya — ikiz Magaralar Rota Ac¢iklamasi

Bu rota Yalinkaya Koyli Kas Mahallesi cami yapisinin yanindaki yolun bati kisminda
ve kaya bloklarina dogru giden yol {izerinde baglamaktadir. Karadag yoniine uzanan geleneksel
patika hattina girildiginde, giizergdh dogrudan kaya bloklarinin alt kesimlerine ulasimi
saglamaktadir. Bu noktadan itibaren, etkileyici ve gorkemli dogal kaya olusumlari arasinda
kuzeydogu dogrultusunda ilerlenmektedir. S6z konusu alanda farkli boyutlarda ¢ok sayida
magara ve gegmis donem insan yerlesimlerine ait izlere rastlanmaktadir. Rota boyunca dogal
habitat ¢esitliligi acik bicimde gozlemlenmekte; 6zellikle sincap popiilasyonunun yogunlugu,

faunal cesitliligin dikkat cekici bir bileseni olarak 6ne ¢ikmaktadir.

Glizergah, kimi zaman kaya bloklarinin {ist kotlarinda, kimi zaman ise alt seviyelerinde
devam etmekte; dogal setlerin iizerinden yiirlinerek magara giriglerine kisa siirede

ulagilmaktadir. Birbirinden yaklasgik 50 metre uzaklikta konumlanan iki magara, kesif
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yliriiyiiglerine uygun yapidadir. Alt1 ila yedi kisilik bir grup tarafindan gergeklestirilen kesif

faaliyetleri, ortalama iki saatlik bir slirede tamamlanabilmektedir.

Sol konumda yer alan magaranin girisinde, yaklasik 80 cm ¢apinda ve 2 m derinliginde,
insan eliyle oyulmus bir sarni¢ yapisi bulunmaktadir. Magaraya giris, teknik agidan zorlayici
olmayan kisa bir tirmanis1 gerektirmekte; bu gecis, girisin sol tarafinda yer alan kayanin
kenarindan kolaylikla saglanabilmektedir. Magara igerisinde {i¢ oyuk yer almakta olup;
bunlardan biri girise gore sol kisimda, diger ikisi ise sag tarafta konumlanmaktadir. Sol
kistmdaki oyuk yaklasik 10 metre uzunlugunda, yiiksek tavan yapisi sayesinde ayakta
ylrlimeye elverislidir. Bu boliim, dis ortama acildigt i¢in dikkatli ve kontrollii ilerleme

gerektirmektedir.

Sag kisimdaki iki oyuktan ilki birka¢ metre sonra sonlanmakta; digeriyse bir dehliz
biciminde ilerleyerek ikinci magaraya agilmaktadir. Dehlizin yaklasik ilk 10 metresinden sonra
tamamen karanlik bir ortam olusmakta olup, yapay aydinlatma ekipmani kullanimi bu béliimde
zorunlu hale gelmektedir. Gegisin diizenli bicimde oyulmus olmasi, iki magara arasindaki

baglantinin bilingli bir miidahale ile olusturuldugunu gostermektedir.

Ikinci magara, ilkine gore yaklasik iki kat daha biiyiik hacme sahiptir. i¢ mekanda farkli
kotlarda yer alan kademeli setler dikkat ¢ekmekte; bu yapisal 6zellikler, magaranin gegmiste
daha yogun ve fonksiyonel kullanim gordiigiinii ortaya koymaktadir. Arkeolojik ve antropolojik
bulgular, bu alanin asil yerlesim mekani oldugunu isaret etmektedir. Cografi ¢evre ile insan

yerlesimi arasindaki etkilesim, bu magara yapisinda belirgin bi¢gimde izlenebilmektedir.

Ikinci magaradan ¢ikis, topografik agidan daha az efor gerektiren bir hatta yonelmekte;
bu noktadan itibaren yiiriiyiis, vadi yamacini takip eden asag1 e§imli giizergah boyunca devam
etmektedir. Zeminin yer yer taslik ve gevsek yapili olmasi, yiiriiylis¢iilerin dikkatli olmasini
gerektirmektedir. Inis hatt1 ilerledikge kayalik alanlarin yerini otluk bdlgelere, ardindan da
meyve agaclarinin bulundugu algak kotlu tarim arazilerine biraktigi gézlemlenmektedir. Son
etapta eski bir traktor yoluna ulasilmakta ve bu yol, yliriiyiisii kdy yoluna baglayarak rotay1

sonlandirmaktadir.
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Sekil 3. Yalinkaya — Ikiz Magaralar Yiiriiyiis Rotas1
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Sekil 4. Yalinkaya — ikiz Magaralar Yiiriiyiis Rotasi

Sekil 5. Yalinkaya — Ikiz Magaralar Yiiriiyiis Rotasi
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2. Yalinkaya Koyii — Karadag Tiimiiliisleri

1524m 752m

Sekil 6.Yalinkaya Karadag Tiimiiliisleri Rotasi

Tablo 2 Rota Bilgileri ve Teknik Parametreler

YALINKAYA KOYU-KARADAG TUMULUSLERI

38,398284° 37,886135°
Baslangic Noktasi

38,398673° 37,886100°
Bitis Noktasi

8 km
Toplam Mesafe

5-6 saat

Tahmini Siire

Yalinkaya Koyt Kas kas Bolgesinde rota bagliyor
Nasil Gidilir (Baslangi¢

Noktasi)
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Orta-zor

Zorluk Derecesi

Yok
Market-Restoran Var

mi?

Var

Dinlenme Noktalari

Tletisim Olanag

Akgadag Devlet hastanesi
En Yakin Saghk

Kurulusu

Malatya merkezde konaklanabilir.
Konaklama se¢enekleri
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Harita ve Yiikselti Profili Analizi

Yukarida sunulan grafik, Yalinkaya Koyii—-Karadag Tiimiiliisleri yiiriiyiis rotasina ait
yiikseklik degisimini adim bazli nokta sayisina gore gostermektedir. Profil, rotanin egim
yapisini, yikselti gecislerini ve yiiriiylis¢ii iizerindeki fiziksel etkileri analiz etmeye olanak
tanimaktadir. Rakimin baslangigtan itibaren kademeli olarak yiikselip zirve yaptiktan sonra
yine diizenli sekilde inise gectigi goriilmekte; bu yapi, rota boyunca ¢ikis,plato,inis bigiminde
gelisen topografik bir siralama sunmaktadir. (Bknz. Harita 10) Bu durum, yiiriiyiis temposunun

planlanmas1 ve mola noktalarinin belirlenmesi agisindan 6nemli veriler saglamaktadir.
Yalinkaya — Karadag Tiimiiliisleri Rota Aciklamasi

Yalinkaya Koyii’'niin iist yerlesim birimi olan Kas Mahallesi’'nde, Tarhana Kayas1
mevkisinde ana kayaya yonelen geleneksel bir patika hatt1 iizerinde baslayan bu rota, Karadag
silsilesi boyunca uzanmaktadir. Karadag lizerinde ii¢ adet tiimiiliis yer almakta olup, bu yapilar
¢ farkl ytikselti tizerinde konumlanmaktadir. S6z konusu tepeler; 1780 metre rakima sahip
Killik Tepe, 1927 metre rakiml Yigilicakil Tepe ve 1870 metre yiiksekligindeki Kickigt
Tepe’dir. Dagin “Karadag” ismini almasi, bulundugu bolgedeki jeolojik 6zelliklerle iligkilidir.
Bu adlandirma, magmadan kaynaklanan bazalt bilesimli lavlarin yilizeyde biraktig1 koyu renkli

izlenim ile dogrudan baglantilidir.

Yaklagik yarim saatlik bir siirede tamamlanan ilk etap, e§im acisindan gorece dik
olmakla birlikte, patikanin belirginligi sayesinde yiirliyiisiin bu ilk kismi kullanici agisindan
zorlayici olmaktan ¢ikmaktadir. Bu etap, arazi iizerinde nispeten yatay bir diizliikle son
bulmaktadir. Bu diizliikte, gri renkli kiregtaslariin yerini siyah tonlu volkanik kayaglar
almaktadir. Volkanik kayaclar ile kiregtaglar1 arasindaki gecis zonunda, yer yer 20 santimetre
capmna ulagabilen fosil Ornekleri tespit edilmistir. Bu iki farkli jeolojik birimin kesistigi
noktadan itibaren, patika belirgin bir “S” formu ¢izerek yukar1 yonlii ilerlemeye baslamaktadir.
Rota boyunca en zorlu boliim olarak tanimlanabilecek bu kisim, dikkatli bir tempo ile ve
dinlenme araliklar1 gozetilerek asilmalidir. Tepeye ulasim, vasat diizeyde bir yiiriiyiis

temposuyla yaklasik 1 saat i¢erisinde saglanabilmektedir.
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[k ulasilan nokta Kickici Tiimiiliisii’diir. Bir sonraki tiimiiliis bu yapiya oldukgca yakin
konumda yer almakta ve aradaki egim gegisi gorece daha elverisli bir yap1 sergilemektedir. Bu
boliim, yaklasik 416 metrelik bir etap olup yaklasik 10 dakika i¢cinde tamamlanabilmektedir.
Bu tiimiiliis, digerlerine kiyasla daha kiigiik caplidir. Bir sonraki tiimiiliis olan Yigilicakil
Timiilist, gorsel etkisi bakimindan baskin olan Yigiligakil Tepe’nin zirvesinde yer almaktadir.
Bu yiikseklige ulasim, zorlu olmayan dogal bir gecis araciligiyla saglanmaktadir. Bu noktada
yer alan tlimiiliis, rotanin en yiiksek irtifali yapisidir. Bu zirveden sonra, nispeten dik bir egim
dogrultusunda inise ge¢ilmektedir. Zeminin kayalik yapida olmasi sebebiyle dikkatli

ilerlenmesi gerekse de, gézlemlenen herhangi bir ciddi risk faktorii bulunmamaktadir.

Inis sonrasinda, kuzeydogu yoniinde devam eden vyiiriiyiisle Killik Tepe iizerindeki son
tiimiiliise ulasilmaktadir. Bu tiimiiliisiin ¢ap1 yaklasik 5 metre civarindadir. Killik Tepe
zirvesinden g¢evreye yonelik olaganiistii manzaralar izlenebilmektedir. Inis, bu tas yigmma
yakin bir noktadan itibaren baslamaktadir. Kontrollii bir inisle, yiiriiylis rotasinin baslangi¢
noktasina tekrar baglanmak miimkiindiir. Son etapta, tepenin alt kisminda uzanan patika hatti
izlenmekte; bu giizergah, Yalinkaya Koyl niin {list bolgesinde yer alan kayalik alanlardan

gegerek, dogal formasyonlarin arasindaki gecit araciliiyla asagi kotlara dogru yonlenmektedir.

S6z konusu patika takip edilerek yliriiylis tamamlanmakta ve rota sonlandirilmaktadir.

Sekil 7.Yalinkaya -Karadag Tiimiiliisleri
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Sekil 8. Yalinkaya Koyt — Karadag Tiimiiliisleri

Sekil 9. Yalinkaya Koyl — Karadag Tiimiiliisleri
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Sekil 11. Yalinkaya Koyii — Karadag Tiimiiltisleri
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3. Site Agach Dag Tiimiiliisii

Sekil 12. Site Agacgli Dag Tiimiiliisii Yiirtiyiis Rotas1

Tablo 3 Rota Bilgileri ve Teknik Parametreler

SITE-AGACLI DAGI TOUMULUSU

38,432281° 37,885238°

Baslangic Noktasi

38,441871° 37,891072°
Bitis Noktasi

5 km
Toplam Mesafe

3-5 saat

Tahmini Siire

Malatya — Levent yolunda Kozalak koyiinli gectikten sonra
Nasil Gidilir (Baslangi¢

Noktasi)

virajli yokusun bittigi noktanin biraz ilerisinde sagda, ¢cok belli
olmayan bir toprak yol bulunuyor. Bu yola girdikten yaklasik
600 metre sonra yol ile derenin birlestigi yerden itibaren derenin

sol yamacindan asag1 dogru, dereye paralel yiirliniiyor.

Kolay
Zorluk Derecesi
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Yok
Market-Restoran Var

mi?

Dinlenme Noktalar:

. Var
Iletisim Olanag

Akcadag devlet hastanesi
En Yakin Saghk

Kurulusu

Malatya merkezde konaklanabilir.
Konaklama secenekleri
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Harita ve Yiikselti Profili Analizi

Yukarida sunulan grafik, Site — Aga¢li Dag1 Tiimiiliisii rotasina ait ytikselti degisimini
metre cinsinden yatay mesafe dogrultusunda gostermektedir. Profil, yiirliyiis glizergahinin egim
yapisi ve topografik karakteristigini degerlendirmeye olanak tanimaktadir. Rota, baglangigtan
itibaren yatay yonlii bir rota seyri gergeklesti. Ardindan belirgin bir algalma goéstermekte;
yaklasik 1700 metrelerde bu egim yoniinde devam etmektedir. Takip eden boliimde ise yiikselti
hizla artmakta ve rota, 1900 metrelere dogru ulagsmaktadir. Bu yapi, 6zellikle vadinin {ist
kotlarinda gelisen yatay hatlara gegisi gostermesi bakimindan dikkat ¢ekicidir. Rotanin ikinci
yarisinda egim daha dengeli olup, 1830 metre civarinda sabit bir diizlemde devam etmektedir.
Profildeki bu gegisler, yiiriiyiis temposunun ayarlanmasi, dinlenme araliklarinin planlanmasi ve

parkur zorluk diizeyinin degerlendirilmesi agisindan islevsel veriler sunmaktadir.
Site Agach Dag Tiumiiliisii Rota A¢iklamasi

Malatya—Levent giizergahi lizerinde, Kozalak K&yt gecildikten sonra virajl ve egimli
yol kesiminin sona erdigi boliimiin hemen ilerisinde, yolun sag tarafinda belirgin olmayan bir
toprak yol ayrimi bulunmaktadir. Bu yola girildikten yaklasik 600 metre sonra, yol ile dere
yataginin kesistigi noktadan itibaren ylirliylis, derenin sol yamaci boyunca ve akis yOniine

paralel bi¢imde siirdiiriilmektedir.

S6z konusu etapta, iki kor magaranin yer aldigi dogal bir set asilmakta; bu setin ardindan
gerceklestirilen kisa bir yan gecisle, Levent Vadisi’ne hakim olan yamag¢ kesimine
ulasilmaktadir. Bu noktadan itibaren rota, vadi sagda kalacak sekilde sola yonelmekte ve en iist
seviyedeki setin tabani takip edilmektedir. Bu hat tizerinde 6ncelikle iki kiiciik 6l¢ekli magaraya
ulasilmakta, devaminda ise yaklasitk 400 metrelik bir yiirliylisiin ardindan insan eliyle
bicimlendirildigi acik¢a anlasilan, iki odali bir magara yapisi ile karsilasilmaktadir. Bu yapinin
bir boliimii genis hacimli iken, bitisigindeki diger boliim daha dar dlgektedir. Yaklasik 10 metre
sonrasinda ek bir magara daha yer almakta, bu noktadan sonra rota daralarak basit bir yan

gecisle devam etmektedir.

Yan gecisin hemen ardindan, giris boliimiinde insan yapimi oldugu belirgin iki siitun
bulunan, olduk¢a genis bir magara sistemi ortaya ¢ikmaktadir. Magara duvarlarinda ge¢miste
meydana gelmis kaya diismelerine ait izler bulunmasima karsin, genel biitlinliiglinii biiyiik
Ol¢iide korudugu gozlemlenmektedir. Mevcut blok yikimlarindan dnce bu alanin, birbirine

bitisik ve i¢c ice gecmis ¢ok sayida magaradan olusan daha genis bir sistem oldugu
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anlasilmaktadir. Kopan kaya bloklarinin 6énemli bir boliimii magara i¢ hacminde kalmistir.
Magara seti lizerine diismiis biiyilik bir kaya blogu dogrudan ilerlemeyi engellese de, blogun

altindan saglanan dar bir gecis sayesinde rota kesintiye ugramadan siirdiiriilebilmektedir.

Yaklagik 150 metre devam eden bu boliim, iizerinde avel barinagi bulunan bir tepe
noktasinda sonlanmaktadir. Bu tepe ile onu izleyen sirt hatti, Levent Vadisi’ni panoramik
bicimde goren etkileyici bir manzara sunmaktadir. Bu nedenle alan, kisa siireli bir gézlem ve

manzara molasi i¢in uygun bir durak niteligindedir.

Tepe noktasindan sonra rota, dik dogrultuda yaklasik 70 metre ilerleyerek bir toprak
yola baglanmaktadir. Bu yol {izerinde doniis, gelis yOniiniin tersine olacak sekilde
gerceklestirilmektedir. Yol boyunca, yerel halk tarafindan su temini amaciyla ac¢ilmis iki genis
yarma dikkat ¢ekmektedir. Bu kesim gecildikten sonra yolun takibiyle kisa siirede baslangi¢

noktasina geri donmek miimkiindiir.

Baslangic noktasindan yukar1 yonde ilerlenmesi halinde, Agacli Dag1 zirvesinde yer
alan tiimiliise ulasilabilmektedir. Zirveye olan mesafe yaklasik 500 metre olup, egim genel
olarak orta diizeydedir. Olduk¢a yavas bir yiirliylis temposu ile bu etap yaklasik 30 dakika
stirmektedir. Baslangigta ¢imenlik bir yiizeyden ilerleyen patika, devaminda kisa fakat yer yer
kaygan 6zellik gosteren kayalik bir kesimden ge¢mektedir. Bu boliim asildiktan sonra sirt hatti
takip edilerek kisa siirede tiimiiliis alanina ulagilmaktadir. Zirveden yaklasik 15 dakikalik bir

inisle ayn1 giizergah tlizerinden geri doniilerek arag noktasina erisim saglanabilmektedir.
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Sekil 13. Site Agach Dag Tiimiiliisii

Sekil 14. Site Agach Dag Tiimiiliisii
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Sekil 15. Site Agacli Dag Tiimiiliisti

Sekil 16. Site Agach Dag Tiimiiliisii
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Sekil 17. Site Agach Dag Tiimiiliisii
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4. Seyir Teras1 Fosil Magarasi

O A

Sekil 18. Seyir Teras1 Fosil Magaras1 Yiiriiylis Rotasi

Tablo 4 Rota Bilgileri ve Teknik Parametreler

SEYIiR TERASI-FOSIL MAGALAR ROTASI

38,408167° 37,924855° Seyir Terasi

Baslangic Noktasi

38,407678° 37,922516°
Bitis Noktasi

5 km
Toplam Mesafe

3-5 saat

Tahmini Siire

Yiirliylis Levent vadisi seyir terasinin iist tarafinda ki
Nasil  Gidilir(Baslangi¢

Noktasi)

salincaklarin oradan basliyor.

Orta
Zorluk Derecesi

Egim Degiskenlik gbsteriyor
Egim
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Var
Market-Restoran Var

mi?

Var
Su Kaynagi Var m1?

Var
Dinlenme Noktalari

Var
Fotograf Cekim
Noktalar

Var

Tletisim Olanag

Akcadag Ilce merkezine 10 km
Yola Uzakhk

Akcadag devlet hastanesi
En Yakin Saghk

Kurulusu

. Orta karar ve kisa bir yiirilyiis rotasi. ilk giriste egimin dik
Rota hakkinda Kisa Ozet .
olmasi, rotada su bulunmamasi ve vadide yer yer kaygan
zeminle karsilasilmasina ragmen kisa olmasi, teknik higbir
zorlugun olmamasi ve ilkyardimin kisa siirede gelebilecek

olmasi nedeniyle orta zorlukta bir rota olarak siniflandirilmistir

Malatya merkezde konaklanabilir, seyir terasi iist tarafta kamp

Konaklama secenekleri » . .
yapilabilir ya da yine aym bolgede yapilan bungalov evlerde

kalinabilir.

Rotanin baglangi¢ kisminda yapilan tesislerde yemek ve kafe

Rota icin 6nemli tiiyolar . . .
hizmeti alabilir veya kamp kurabilir, karavaninizla

(yaminda gotiiriilecekler,

riskler vb.)

gelebilirsiniz.

Harita ve Yiikselti Profili Analizi

Yukarida sunulan grafik, rota boyunca elde edilen koordinat verilerine dayanilarak
olusturulan yiikselti profilini ve genel gilizergah haritasin1 gostermektedir. Grafik, toplamda

yaklasik 5 kilometrelik bir mesafeyi kapsayan yiiriiylis hattinin egim yapisina iligkin
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degisimleri detayli bigimde ortaya koymaktadir. Giizergah boyunca egim oranlarinin belirli
segmentlerde farklilik gosterdigi tespit edilmistir. Ozellikle rotanin baslangicindaki ilk inis
etabr ile magara c¢evresindeki kesimler, topografik diizensizlikler ve zemin yapisindaki
degiskenlikler nedeniyle dikkatli ge¢is gerektiren alanlar olarak One ¢ikmaktadir. Bu tiir
boliimlerde, ani egim degisimleri ile gevsek zemin yapisi bir araya geldiginde, kullanici
giivenligini tehdit edebilecek durumlar olusabileceginden, yliriiyiisiin yavas ve kontrollii bir
tempoda siirdiiriilmesi Onerilmektedir. S6z konusu profil, yalnizca gilizergahin fiziksel
karakteristigini yansitmakla kalmayip, aym1 zamanda yliriiylis planlamasi, mola noktalarinin
belirlenmesi ve arazi dinamiklerinin 6nceden analiz edilmesi agisindan da 6nemli bir referans

olusturmaktadir.
Seyir Terasi Fosil Magarasi Rota Ac¢iklamasi

Yiiriiyiis faaliyeti, seyir terasinin iist boliimiinde konumlanan salincak alaninin hemen
yanindan baglatilmaktadir. Yaklasik 50—60 metrelik kisa bir ilerlemenin ardindan tabakalanmis
kaya yiizeylerine ulagilmaktadir. Rota boyunca izlenen patika, bazi1 kesimlerde belirginligini
yitirmekte ve yon takibini zorlastirabilmektedir. Yiiriiyiisiin yaklasik 500. metresinde patika,
dar ve derin bir vadinin kenarinda son bulmakta; bu noktada vadi, ¢evresinden dolasilarak
gecilmektedir. Sag yone ve yukari istikamete dogru yapilan tirmanisla ilk tabaka yilizeyine
ulasilmakta, bu ylizey takip edilerek iizerinde yalnizca tek bir agacin bulundugu tepeye
cikilmaktadir. S6z konusu tepe, manzara izleme agisindan son derece elverisli bir konum
sunmakta olup, mevsimsel kosullardan bagimsiz olarak serin hava akimiyla dikkat

cekmektedir.

Bu noktada verilen kisa molanin ardindan, tabaka yiizeyleri yeniden takip edilerek
Sekilce Mahallesi’ne ve ¢ok sayida jeositin yer aldig1 vadiye hakim bir noktaya varilmaktadir.
Bu etap boyunca, 6zellikle ugurum kenarlarina yaklagilmamasi biiyiikk 6nem tasimaktadir.
“Meydan” olarak adlandirilan biiyiik magaranin iist kismindaki kayalik alan gegildikten hemen
sonra, sol tarafta asag1 yonlii ilerleyen kiiciik bir dere yatagina ulasilmaktadir. Vadiye inis
saglayan patikanin ilk 25-30 metrelik boliimii gorece risklidir. Zemin iizerinde bulunan gevsek
cakillar, kayma tehlikesi olusturmakta; bu durum asagida yer alan kaya blogunun tabanina
kadar devam etmektedir. Kaya dibinde ise yiiriiyiis agisindan daha giivenli ve belirgin bir patika

yer almakta, bu patika iki farkli glizergaha ayrilmaktadir.

63



Sag yonlii rota tercih edildiginde, Levent Vadisi’nin en ¢arpici jeomorfolojik olusumlari
arasinda yer alan Sekilce Yer Kopriisii’'ne ve hemen arkasinda konumlanan biiyiik karstik
magaraya ulagilmaktadir. Bu patika izlenerek bitisik bir vadiye gecis saglanabilmektedir.
Ancak s6z konusu vadi, zemin kosullar1 bakimindan daha yiiksek risk tagimaktadir. Patika bazi
boliimlerde kayganlagsmakta; yamagta yer alan magaralara c¢ikis nispeten kolay olsa da inis
esnasinda dikkatli olunmasi1 gerekmektedir. Vadiyi g¢evreleyerek asagi yonli devam eden
patika, bahgelerin bulundugu kesimde bir yol ile birlesmektedir. Bu noktadan itibaren patika
sola dogru izlenirse, sol yamacta konumlanan magaralarin altindan gegilerek Sekilce

Mahallesi’ne ulasilmaktadir.

Yerlesim alaninin gecilmesinin ardindan, kaya bloklarinin alt kotundan stirdiiriilen
ylirilyiis seyir terasi yoniinde devam etmektedir. Bu kaya kiitlelerinin i¢ kesimlerinde, gegmiste
insan kullanimina isaret eden nitelikli magaralar yer almaktadir. Seyir terasinin vadi tabanina
yakin boliimiinde rota bati yoniinde ilerlemekte ve bu kesimde bulunan magaralar
gozlemlenebilmektedir. Vadi boyunca kayalarin alt kismindan bati istikametinde siirdiiriilen
yliriiyiis, kaya dizilerinin sona ermesine yakin bir noktada yon degistirerek kaya segmentleri
arasindan giineye dogru yiikselmektedir. Bu hat takip edilerek kayalarin iist seviyesine

cikilmakta ve dogu yoniinde ilerlenerek yeniden seyir terasina ulasilmaktadir.

Sekil 19. Seyir Teras1 Fosil Magarasi
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Sekil 20. Seyir Teras1 Fosil Magarasi

Sekil 21. Seyir Teras1 Fosil Magarasi
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Sekil 23. Seyir Teras1 Fosil Magarasi
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Sekil 24. Seyir Teras1 Fosil Magaras1 Fotograf
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5. Kiiciikkiirne Magaralar: Kesif Yiiriiyiisii

Sekil 25. Kiiciikkiirne Magaralar1 Kesif Yiirtiyiis Rotas1

Tablo 5 Rota Bilgileri ve Teknik Parametreler

KUCUKKURNE MAGARALARI

38,471377° 37,868183°

Baslangic Noktasi

38,471985° 37,856016°
Bitis Noktasi

2 Km
Toplam Mesafe

3-4 saat

Tahmini Siire

Kiiciikkiirne koyiiniin ¢ikisindaki evler yiiriiylisiin baslangi¢
Nasil Gidilir (Baslangi¢

Noktasi)

noktasi.

Orta
Zorluk Derecesi

Egim degiskenlik gosteriyor

Egim

68



Yok
Market-Restoran Var

mi?

Dinlenme Noktalar1

Tletisim Olanag

Akcadag devlet hastanesi
En Yakin Saghk

Kurulusu

Malatya il merkezinde konaklama yapilabilir. Ayrica bu

Konaklama sec¢enekleri . . ) e e < .
koydeki magara evlerin sahibi Stikrii Kurt un magara evlerinde

kalinabilir.
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Harita ve Yiikselti Profili Analizi

Yukarida haritada goriilen (bkz. harita 5) grafik, rota boyunca elde edilen GPS verilerine
dayanilarak olusturulmus yiikselti profilini ve cografi dogrultuyu gorsel olarak ortaya
koymaktadir. Profil, yiirliyiis giizergahinin egim degiskenligini, topografik yapisini ve zemine
iliskin riskli gec¢is alanlarini analiz etmeye olanak tanimaktadir. Rotanin genel egiliminde
belirgin bir yiikselme-algalma dongiisii izlenmemekle birlikte, 6zellikle gecis noktalarinda ani
egim farklar1 gézlemlenmektedir. Kayalik gecislerin yer aldigi segmentlerde, ylizeyin fiziksel
karakteristigi yliriiylis giivenligini dogrudan etkilemekte; bu nedenle kontrollii ve dikkatli
gecisler onerilmektedir. Benzer sekilde, inis bolgelerinde yer alan gevsek zemin yapisi, profil
iizerinde inis egrilerinin keskinlestigi alanlarla Ortiigmekte ve bu kisimlarda temkinli
ilerlenmesini gerektirmektedir. Toplam irtifa farkinin sinirli olmasina ragmen egim siddetinin
kisa mesafelerde degiskenlik gdstermesi, ylirilyiis temposunun buna gore planlanmasini ve
mola stratejilerinin dogru kurgulanmasini gerektirmektedir. Ilgili interaktif harita verileriyle
birlikte degerlendirildiginde, rota zorluk diizeyinin orta seviyede oldugu, ancak segment bazli

dikkat gerektiren etaplar igerdigi sOylenebilir.
Kiiciikkiirne Magaralar: Kesif Yiiriiyiis Rotas1 A¢iklamasi

Bu giizergah, biiyiikk o6l¢lide magara iclerinden gegen ve dogal—kiiltiirel 6zellikleri
bakimindan son derece dikkat ¢ekici bir yiirliylis parkuru niteligi tasimaktadir. Parkur boyunca,
insanlarin kaya oyma mekanlari nasil diizenledigi, bu alanlar1 nasil kapsamli yasam birimlerine
doniistiirdiigii ve s6z konusu miidahalelerin hangi Olgekte gerceklestigi agik bigimde
gozlemlenebilmektedir. Bu yoniiyle rota, diinyadaki benzer Ornekler arasinda istisnai bir

konuma sahiptir.

Yiiriiytis, Kiiclikkiirne Koyii’niin girisinde yer alan ve {izerinde Roma donemine ait bir
yazit bulunan ¢esmenin gegilmesiyle baslamaktadir. Kisa bir mesafenin ardindan kdyiin son
kisminda yer alan birka¢ konuta ulagilmakta, magaralara yonelen patika bu evlerin arasindan
devam etmektedir. Ara¢ yolunun birka¢ yiiz metre sonra sona ermesiyle birlikte ylirtiyiis, dar
bir patika tlizerinden siirdiiriilmektedir. Bu kesimde karsilasilan bazi magaralarin gliniimiizde
koyliiler tarafindan depo amagl kullanildig1 goriilmektedir. Patika, cephesinde kiigiik nisler

bulunan ve hattin en saginda konumlanan magaraya kadar uzanmaktadir.

Magaralarin yogunlastig1 bu noktadan sonra patika ortadan kalkmakta, yiirliylis kayalik

ve terasli bir zeminde devam etmektedir. Dogal setlerden olusan bu alan, teknik agidan nispeten
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daha rahat bir ilerleme imkan1 sunmaktadir. Ust iiste konumlanmis iki oyuk ilk etapta dikkat
cekmekte, bu oyuklarin gecilmesiyle birlikte genis bir agikliga ulasilmaktadir. S6z konusu
aciklik, aynm1 zamanda bolgedeki en biliyllkk magaralardan birinin yer aldigi alani
olusturmaktadir. Bu magaranin i¢ yiiksekligi baz1 noktalarda 30 metreye kadar ¢ikmaktadir.
Setin sonlandig1 kesimde Oriilmiis bir duvar, gecmiste burada yasamis bireylerin giivenligini
saglamaya yonelik bir diizenleme olarak degerlendirilmektedir. Meydan niteligindeki bu
alanda, ¢ap1 yaklasik bir metreyi asan ve iki metre derinlige sahip bir sarni¢ bulunmaktadir.
Magara igerisindeki kii¢iik oyuklardan siiziilen sularin bu sarnigta toplanarak hayvanlarin

kullanimina sunuldugu anlasilmaktadir.

Bu magaradan geri doniilerek alt kotta ilerleyen patika takip edildiginde, Levent
Vadisi’nin en yiiksek ve en genis magarasina ulasilmaktadir. Yiiksekligi 60 metreye yaklasan
bu biiyiik boslugun genisligi bazi kesimlerde 50 metreyi bulmaktadir. Magara duvarlarinda yer
alan kiigiik oyuklarin biiyiik bolimii, gecmiste yasanan kaya diigmeleri nedeniyle belirgin
dlciide tahrip olmustur. Ust kesimlerde birden fazla set halinde siralanan magaralarm bir kismy,
cokiintiiler sonucunda adeta duvarlara asili vaziyette kalmistir. Magara tabaninda yer alan,
oniinde t¢lii bir set bulunan daha kiiciik bir magaranin {izerinden yukar1 dogru, genisligi 5
metreden fazla olan biiyiik bir baca ylikselmektedir. Bu baca, magaranin tavanina kadar
uzanmakta ve yan duvarlarinda ¢ok sayida baska oyuk ve magara barindirmaktadir. Kaya
ylzeylerindeki belirgin renk farkliliklari, yapinin geg¢miste biiyiik 6lgekli ¢cokmelere maruz
kaldigin1 ortaya koymaktadir.

Cokiintiiler meydana gelmeden 6nce bu magaranin, birbirine baglantili ¢ok sayida
mekandan olusan, katli bir yap1 goriintimiinde oldugu degerlendirilmektedir. Zaman igerisinde
gerceklesen biiyiik gocmeler, bu mekansal siirekliligi ortadan kaldirmistir. Girisin sol
tarafindaki duvarda yer alan magaralar ve biiylik dl¢lide asinmis set izleri, burada en az dort
farkli seviye bulundugunu gostermektedir. Ayn1 duvarin alt kisminda, yan taraftaki magaraya
gecisi saglamak amaciyla insan eliyle agilmis bir gecit yer almaktadir. Biiylik magara iginde
ilerleyen patika bu ge¢ide yonelmekte, gecidin ardinda ise baska bir genis magara ile
karsilagilmaktadir. Bu noktadan disartya bakildiginda, her iki yanda yer alan biiyiik set
olusumlar1 dikkat c¢ekmekte; yakindan incelendiginde bu setlerin insan miidahalesiyle

sekillendirildigi anlagilmaktadir.

Kiicilikkiirne Koyl sinirlart igindeki en biiylik magara olarak degerlendirilen bu ana

bosluktan, bitisikteki magaraya gecis miimkiindiir. Son magara, bir 6nceki kadar biiyiik olmasa
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da bolgede insan yasamina iligkin izler barindiran diger magaralarla kiyaslandiginda oldukca
genis bir hacme sahiptir. Bu alanda da belirgin ¢okme izleri gdzlemlenmekte, magaranin
merkezinde tavandan koparak diigmiis, yiizlerce ton agirliginda oldugu tahmin edilen biiytik bir
kaya blogu yer almaktadir. Buradan sonra kayalik bir zemin iizerinden asag1 yonlii bir inis
yapilmaktadir. Teknik ac¢idan asir1 zorlayici olmayan bu iniste dikkatli hareket edilmesi
gerekmektedir. Magara ¢ikisinda, sol taraftaki duvar dibinde yer alan ¢ukurlu alana beton bir
havuz insa edilmistir. Bu havuzda, yaz sonlarinda dahi magaradan sizan sular toplanmakta ve
hayvanlarin su ihtiyaci karsilanmaktadir. Havuz kenarindan devam eden patika izlenerek

yaklagik yarim saatlik bir yliriiylisle baglangi¢ noktasina geri dontilmektedir.

“os A

Sekil 26. Kiiciikkiirne Magaralar1 Kesif Yiirtytisii
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Sekil 27. Kiiciikkiirne Magaralar1 Kesif Yiirtiytisii

Sekil 28. Kiiciikkiirne Magaralar1 Kesif Yiirtytisii
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Sekil 29. Kiiciikkiirne Magaralar1 Kesif Yiriiyiisii

i
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Sekil 30. Kiigiikkiirne Magaralar1 Kesif Yiiriytisi
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6. Levent Vadisi Bisiklet Rotasi
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Sekil 31. Levent Vadisi Bisiklet Rotasi

Levent Vadisi Bisiklet Rotas1 — Teknik Rota Fisi ve Segment Analizi

1. Rota Kimlik Bilgileri

Rota adi Levent Vadisi Bisiklet Rotas1

Konum: Malatya / Akgadag — Levent Vadisi

Veri kaynagi: GPS (GPX)
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2. Temel Teknik Parametreler

Parametre Deger

Toplam mesafe 30,26 km
Toplam siire 3 saat 28 dakika
Ortalama hiz 8,73 km/s
Minimum yiikselti 1078 m
Maksimum yiikselti 1517 m
Ortalama yiikselti 1312 m
Toplam tirmams ~ 814 m
Toplam inis ~ 820 m

3. Egim Simiflarina Gore Dagilim (Segmentasyon)

Egim Arah@ Teknik Tanim Rota Uzerindeki Etki
%0 — %3 Akiskan / dinlenme zonu Ritim toparlama, aerobik siiriis
%3 — %6 Orta egimli tirmanis Siireklilik gerektirir
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Egim Arah@ Teknik Tamim Rota Uzerindeki Etki

%6 — %10 Zorlayic1 tirmanis Kadans diisiisii, gii¢c yonetimi

%10 ve lizeri Kritik teknik tirmanis Diisiik vites, patinaj riski

Rota tizerinde %10 {iizeri egimler kisa fakat tekrarlidir, bu durum siiriisii fizyolojik

acidan parcalayan bir yap1 olusturur.

4. Kritik Tirmanis Segmentleri

Km Arahg Mesafe Yiikselti Kazanci Ortalama Egim
11,76 — 12,77 1,00 km +102 m %10,15

12,97 - 13,85 0,88 km +115 m %13,06

27,92 - 30,26 2,34 km +179 m %7,63

Ozellikle 12-14 km bandi, rota igindeki en teknik ve kirici tirmanis zonu olup, performans

diisiisleri bu kesimde belirginlesmektedir.

5. Teknik Zorluk ve Uygunluk Degerlendirmesi

e Genel zorluk diizeyi: Orta — Zor
o Fizyolojik yiik: Yiiksek (tekrarli tirmanis profili)

o Teknik siirlis gereksinimi: Orta
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6. Degerlendirme

Levent Vadisi bisiklet rotasi, yiiksek rolyef enerjisi, kisa mesafede yogun yiikselti
degisimleri ve %10 lizeri egimlerin mekansal siirekliligi nedeniyle, jeomorfolojik yap1 ile
sportif kullanim arasindaki iliskiyi acik bicimde ortaya koymaktadir. Rota, vadi yamaglarinin
litolojik yapisina bagli olarak gelisen dik egim zonlarinin, doga sporlarinda fiziksel performans,
risk algis1 ve rota planlamasi lizerindeki belirleyici roliinii 6rneklemektedir. Bu 6zellikleriyle
rota, Levent Vadisi’nde doga sporlart — jeomorfoloji etkilesiminin saha temelli analizinde

temsil giicili yiiksek bir 6rnek teskil etmektedir.
Harita ve Yiikselti Profili Analizi

Yukarida sunulan grafik, yaklasik 30 kilometrelik giizergaha ait yiikselti degisimini
ortaya koymakta ve parkurun egim yapisinin etaplar bazinda farklilik gosterdigini
yansitmaktadir. Parkurun ilk 15 kilometresinde egim diisiik seviyede seyretmekte, bu bolim
vadi tabaninda ilerleyen, kullaniciya gorece rahat ve dengeli bir siiriis deneyimi sunan bir yap1
sergilemektedir. 15. kilometreden itibaren baslayan siirekli tirmanis, 23. kilometreye kadar
devam etmekte ve rotanin en zorlu fiziksel etabini olusturmaktadir; bu boliimde artan egim,
stirlis temposunu diisiirmekte ve kullanicidan yiiksek diizeyde kondisyon ile dikkatli rota
yonetimi gerektirmektedir. Tirmanigin ardindan gelen 23-29. kilometre arasindaki inis boliimii
ise teknik siirlis becerisi isteyen bir gegis olarak tanimlanmakta; egim oranindaki degiskenlik,
zemin yapisinin kaygan veya gevsek olabilecegi yerlerde dikkatli ilerlemeyi zorunlu
kilmaktadir. Bu ii¢lii ayrim, gilizergahin fiziksel zorluk dagilimini analiz etmek ve siiriis

planlamasini buna gore yapilandirmak agisindan 6nemli bir referans niteligindedir.
Levent Vadisi Bisiklet Rotas1 A¢iklamasi

Bu parkur, Levent Vadisi'nin jeolojik, morfolojik ve panoramik niteliklerini bir arada
sunan, orta ve ileri diizey kullanici profiline hitap eden teknik bir bisiklet parkurudur. Rota,
topografik cesitliligi, kayac yapilar1 ve kiiltiirel-jeolojik durak noktalartyla kullaniciya sadece
fiziksel degil, ayn1 zamanda gorsel ve kavramsal yogunluk igeren bir siiriis deneyimi
sunmaktadir. Parkurun ilk 15 kilometrelik boliimii, vadi tabaninda yer alan diisiik egimli bir hat
boyunca devam etmektedir. Bu boliim, zeminin goreli olarak dengeli olmasi ve genis plato
yiizeylerinin hakimiyeti nedeniyle kullaniciya rahat bir siirlis imkan1 saglamaktadir. Ancak bu
kolaylik, 15. kilometreden itibaren baslayan kesintisiz tirmanisla yerini yiiksek efor gerektiren

bir ¢ikis etabina birakmaktadir. Yaklasik 8 kilometre siiren bu tirmanis, 23. kilometreye kadar
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devam etmekte ve egim yapisindaki siireklilik nedeniyle rotanin en zorlu segmentini
olusturmaktadir. Kullanicinin hem fiziksel kondisyonunun hem de teknik hakimiyetinin bu

boliimde belirleyici oldugu gozlemlenmektedir.

Tirmanisin ardindan baslayan inis etabi, toplamda 6 kilometre boyunca siiren ve yon
degisimleri ile zemin farkliliklarinin belirginlestigi bir gecis alanidir. Bu boliim gerek kayag
gecigleri gerekse yol darligi nedeniyle teknik dikkat gerektirmekte; 6zellikle gevsek zeminli
doniislerde denge hakimiyetinin korunmasi 6nem arz etmektedir. Parkur boyunca onerilen
ekipmanlar arasinda kask, reflektorlii giysi ve eldiven yer almakta; sivi kaybina kars1 en az 2
litre su taginmasi zorunlu goriilmektedir. GPS cihazi veya mobil harita uygulamasi kullanima,
rota boyunca yer alan zemin bozulmalar1 ve yol ayrimlarinda yon bulma agisindan islevsellik
kazandirmaktadir. Bu 6zellikleri nedeniyle parkur, baslangi¢ ve giris diizeyindeki kullanicilar
icin Onerilmemekte; yalnizca deneyimli bisikletcilerin grup halinde veya navigasyon destekli

bireysel bicimde katilim saglamasi tavsiye edilmektedir.

Rota boyunca kullaniciy1 karsilayan durak noktalari yalnizca fiziksel dinlenme degil,
aynt zamanda gozlem ve belgeleme acisindan da islevsellik tasimaktadir. Jeolojik
tabakalagmay1 izleme imkani sunan jeosit alanlari hem kaya¢ formasyonlarinin ge¢misini
okuma hem de yer sekillerinin mekansal gelisimini gézlemleme firsati vermektedir. Rota
iizerinde yer alan dogal manzara noktalari, vadinin ¢ok katmanli morfolojisini biitiinsel olarak
degerlendirme imkani1 sunmakta; bu alanlar fotografcilik agisindan da oldukga zengin gorsel
perspektifler barindirmaktadir. Siirlis sirasinda karsilasilan igilebilir dogal su kaynagi ise hem

s1v1 takviyesi hem de dinlenme i¢in dogal bir mola noktasi olarak degerlendirilmektedir.

Genel hatlariyla degerlendirildiginde, Levent Vadisi Bisiklet Parkuru; yiiksek irtifa
farklari, jeolojik cesitlilik, dogal gecis zonlar1 ve gorsel izleme noktalartyla biitiinlesmis, teknik
kapasite ve planlama becerisi gerektiren bir giizergdh sunmaktadir. Parkurun, isaretleme
sistemleri, yon tabelalar1 ve dijital navigasyon altyapisiyla desteklenmesi durumunda hem
stirdiiriilebilir bisiklet turizmi hem de bolgesel doga sporlari destinasyonu niteligi bakimindan
onemli bir potansiyel tagidigr goriilmektedir. Yapisal olarak tasidigi bu c¢oklu 6zellikler, onu
yalnizca bir spor parkuru degil, ayn1 zamanda biitiinciil bir mekansal deneyim alani haline

getirmektedir.
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7. Levent Vadisi Kaya Tirmanis1 Rotalar:
Kaya Tirmams1 ile ilgili Genel Bilgi

Levent Vadisi kaya tirmanisi sporu agisindan vadinin sahip oldugu yapisal ve litolojik

ozellikler hem teknik hem de estetik gereklilikleri bir arada karsilayabilecek diizeydedir.

Vadideki litolojik birimlerin baginda gelen Jura-Kretase yasl masif kiregtaglari, fiziksel
dayanikliligi, dogal catlak sistemleri, siirtinme katsayisi yiiksek yiizey karakteriyle serbest
tirmanis i¢in son derece uygun bir zemin olusturmaktadir. Bu kalker yiizeyler, asinim
stirecleriyle sekillenmis oluklar, ¢atlak hatlari, tutamaklar ve ¢ikintilar bakimindan zengin bir
mikro morfoloji sunarak farkli zorluk derecelerinde rotalarin olusturulmasina olanak

tanimaktadir.

Vadide bulunan tirmanis rotalar biiyiik oranda boltlama ydntemiyle donatilmistir. Bu
teknik altyapi, sporcularin giivenli tirmamis gergeklestirebilmesini saglarken, rotalarin
stirdiiriilebilir kullanimin1 da desteklemektedir. Rotalar, genellikle 5a’dan 8a+ seviyelerine
kadar uzanan Fransiz zorluk derecelendirme sistemine gore tanimlanmakta; bu yoniiyle hem
amator hem de profesyonel sporcular i¢in erisilebilir bir ¢esitlilik sunmaktadir. Ayrica, duvar
yiiksekliginin yer yer 30 metreyi asmasi, vadinin spor tirmanis disinda geleneksel tirmanis ve

cok 1p boylu rotalar i¢in de potansiyel tasidigin1 gostermektedir.

Jeomorfolojik a¢idan vadideki dik duvarli yapilarin gelisimi, faylanma sistemlerine
bagli olarak sekillenmis ve bunun sonucunda tektonik dogrultulu hatlar boyunca basamakli ve
cok katmanl yiizeyler ortaya ¢ikmistir. (Bknz Sekil 40) Bu yiizeyler, kaya tirmanigina uygun
dogal hatlar1 tanimlamakta ve tirmanis giizergahlarinin belirlenmesinde temel bir parametre
olusturmaktadir. Ayrica vadide gozlemlenen karstlagma iirlinleri 6rnegin kiiciik dolinler, yarik

sistemleri ve aginim nisleri bazi rotalarda dogal istasyon ve mola noktasi islevi gérmektedir.

Kaya tirmanis1 etkinliklerinin jeomorfolojik yap1 ile olan bu 6zgiin etkilesimi, Levent
Vadisi’'ni sadece rekreatif bir alan olmaktan ¢ikararak, ayni zamanda yer bilimsel miras ve
jeoturizm acisindan da degerlendirilebilir kilmaktadir. Saha verileri, rotalarin yer aldigi dik
yamagclarda kaya diismesi riskinin diisiik oldugunu ve ylizey stabilitesinin tirmanis giivenligi
acisindan yeterli diizeyde bulundugunu gostermektedir. Bu durum, vadiyi bolgesel dlgekte

giivenli ve siirdiirtilebilir bir tirmanis destinasyonu haline getirmektedir.
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2015 yilinda diizenlenen Doga Sporlar1 ve Fotografcilik Festivali ile baglayan sistematik
rotalama siireci, bolgeyi hem spor tirmanis hem de jeoturizm agisindan cazip bir merkez haline
getirmistir. Yerel idarenin destekleriyle Yalinkaya bolgesinde genisletilmistir. Bu siirecte,
rotalarin agilmasinda teknik koordinasyon ve kaya gilivenligi degerlendirmeleri deneyimli

tirmanicilar tarafindan yuriitilmustiir.

Levent Vadisi’nde halihazirda 32 rotalik bir sistem mevcuttur. Bu rotalar Ak¢adag Sag
Yiiz, Sol Yiiz ve Ust Bant ile Yalinkaya sektorii olmak iizere dért ana grupta toplanmaktadir.
Rota uzunluklar1 8 ila 30 metre arasinda degismekte olup UIAA sistemine gore IV+’dan
VIII+/IX-a kadar zorluk derecelerini kapsamaktadir. Fransiz skalasina goére bu rotalar 4c ile 7¢
araligindadir. S6z konusu ¢esitlilik, bolgenin hem baglangic seviyesindeki sporculara hem de

ileri diizey tirmanicilara uygun kosullar sundugunu gostermektedir.

Jeomorfolojik agidan degerlendirildiginde, bolgedeki dikey tabaka dizilimleri,
kayaclarin yatay ya da egimli olarak ayrismasina neden olmakta, bu da tirmanis hatlarinin rota
karakterini dogrudan etkilemektedir. Ornegin, Yalinkaya’daki “Stuka” ve “Egzotik” rotalari,
kompakt kalker yapiin sagladigi kiigiik tutamak ve catlak sistemleri ile dikkat gekerken,
Akcgadag Ust Bant’taki “Efsaneler Ligi” gibi rotalar genis plak yiizeyleri ve teknik ayak
hareketleri gerektiren yapidadir (Palut,2018)

Bolgenin ortalama 1400 m rakimda yer almasi, yaz sezonunda 6zellikle 6gle saatlerinde
giines yanig1 ve sicak carpmasi riskini artirmaktadir. Bu nedenle, tirmaniglarin ilkbahar ve
sonbahar aylarinda, sabah ve aksam saatlerinde yapilmasi Onerilmektedir. Teknik ekipman
olarak 60 metrelik ip, 15 ekspres set ve kask asgari gerekliliklerdir. Baz1 sektorlere erisim i¢in

kisa metal merdiven gegisleri ve sirt hatt1 yiirtiylisleri gerekmektedir. (Palut,2018)

Levent Vadisi’ndeki kaya tirmanis rotalari, yalnizca sportif performans acisindan degil,
ayni zamanda yer sekillerinin etkin kullanimini yansitan Ornekler olarak doga sporlari-
jeomorfoloji etkilesiminin basarili uygulama sahalar1 arasinda degerlendirilebilir. Kaya
ylizeylerinin sistematik degerlendirilmesi, vadinin tirmaniga agilabilir alanlarin1 artirmakla
kalmamis, ayn1 zamanda Malatya cevresinde siirdiiriilebilir bir spor turizmi potansiyelinin

geligsmesine katki sunmugtur.
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Kaya Tirmanis1 Rotalar

4

Akcadag Sektor

Kamp-Alami /
Camp sité

Akcadag Sol Yuz /
3 rota / route

VII= | VI | VI | VI | VIE+/1X-
6a+ | 6b+ | 6C | 7a+ | 7a+/7c-

1. | | 1
v+ | v v v | vis | ovane [vis | vinsaix- ‘|x-\

5b | 5c+ | 6a+| 6b | 6b+| 7a | 7a+| 7a+/7b+ | 70+
T R o R 2|

“na

Sekil 32. Kaya Tirmanist Rotalar1 Genel Bakis

Kaynak: (Palut, 2018)

Sekil 33. Kaya Tirmanis1 Rotalari-Akc¢adag Sol Yiiz Rotalar
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Sekil 34. Kaya Tirmanist Rotalar1 Yalinkaya 1 Rotalari

Sekil 35. Kaya Tirmanist Rotalar1 Yalinkaya 2 Rotalari
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TDF
Spor Tirmanis
akem

Sekil 36. Kaya Tirmanisi Rotalar1 Ak¢adag Ust Rotalar

Tirmams Rotalar1 Giincel Durumu

2023 yilinda gergeklesen Kahramanmaras merkezli depremden sonra tirmanig rotalarinin
giincel halini kontrol etmek ve durum tespiti yapmak lizere agilan rotalar teknik olarak
tirmanildi. Yapilan tirmanislar sonucu gozlem, teknik gii¢c uygulamalari, rota lizerinde tahribat
durumu goézlemi yapilmistir. Bu analizler sonucunda rotalarda herhangi bir problem
gbzlenmemistir. Rotalarin bulundugu alanlarin yakinlarinda deprem etkisi sonucu dokiintii
alanlar1 ve kiregtasi alanlarda kirilmalar yasansa da tirmanis rotalar1 olumsuz etkilenmemistir.

(Bknz Sekil 39)
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Sekil 38. Tirmanis Rotalar1 Giincel
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Sekil 39. Tirmanis Rotalar1 Giincel

Sekil 40. Tirmanis Rotalar1 Giincel
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141. Tirmanig Rotalar1 Giincel

Seki

Sekil 42. Tirmanis Rotalar1 Giincel
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8. Yamag Parasiitii

Yamag parasiitii, dogal ortamla dogrudan etkilesim i¢cinde gergeklestirilen ve uygulama
alaninin jeomorfolojik 6zelliklerine yliksek diizeyde bagimlilik gdsteren bir hava sporudur. Bu
spor dalinda kalkig, ugus ve inis sliregleri; topografyanin bigimsel ozellikleri, yamaglarin
yonelimi, rolyefin siirekliligi ve yiizey kosullari ile dogrudan iligkilidir. Bu nedenle yamag
parasiitiiniin degerlendirilmesi, yalnizca sportif uygunluk baglaminda degil, ayn1 zamanda yer
sekillerinin sundugu dogal olanaklar ve siirliliklar ¢ergcevesinde ele alinmalidir (Hose, 2008;

Dowling & Newsome, 2010).

Levent Vadisi, belirgin rolyef enerjisi, derin vadi sistemi ve keskin yamaglarla
karakterize edilen morfolojik yapist sayesinde yamag parasiitii agisindan dikkat c¢ekici bir
potansiyel sunmaktadir. (Bknz Sekil 42) Vadinin ¢evresinde yer alan sirt hatlar1 ve yamag
omuzlari, dogal kalkis noktalar1 olarak degerlendirilebilecek alanlar olusturmakta; bu alanlar
topografik hakimiyet ve agik goriis alan1 saglamalar1 bakimindan 6ne ¢ikmaktadir. Bélgenin
jeolojik ve jeomorfolojik ozellikleri, vadinin farkli doga sporlar1 agisindan oldugu gibi hava
sporlart agisindan da 6zgilin bir potansiyel sundugunu gostermektedir (Gilingér vd., 2012;

Karadeniz vd., 2022).

Vadinin yamag sistemleri, baki agisindan belirgin bir ¢esitlilik gdstermekte olup bu
durum, yamagc parasiitii uygulamalarinda farkli meteorolojik kosullara uyum saglanabilmesine
imkan tanimaktadir. Ancak bu cesitlilik, ayn1 zamanda mikro-topografyaya bagli hava
hareketlerinin karmasikligini artirmakta ve tiirbiilans riskini yiikseltebilmektedir. Bu nedenle
yamag parasiitii uygulamalarinda baki faktorii, yalnizca riizgar karsilanmasi agisindan degil,
ucus stabilitesi ve glivenlik diizeyi bakimindan da kritik bir jeomorfolojik degisken olarak

degerlendirilmektedir (Coratza & Regolini-Bissig, 2009; Reynard & Brilha, 2017).

Inis alanlar1 agisindan degerlendirildiginde, Levent Vadisi’nin taban kesimlerinde ve
siirli sayidaki nispeten diiz ylizeylerde potansiyel alanlar bulunmakla birlikte, bu alanlarin
mekansal stirekliligi sinirlidir. Vadi tabaninin yer yer daralmasi, ylizey piiriizliliigii ve dogal
engellerin varligi, inis siireclerinin dikkatli bir planlama ¢ergevesinde ele alinmasini zorunlu
kilmaktadir. (Bknz Sekil 42) Bu durum, yamag parasiitiiniin Levent Vadisi’nde rastlantisal
degil, onceden belirlenmis ve kontrollii uygulamalar kapsaminda degerlendirilmesi gerektigini

ortaya koymaktadir (Dowling, 2013; Karadeniz vd., 2022).
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Levent Vadisi yamag parasiitii agisindan yiiksek potansiyel sunan ancak ayni zamanda
jeomorfolojik hassasiyetleri nedeniyle risk yonetimi gerektiren bir dogal ortam niteligindedir.
Vadinin morfolojik biitiinliigli, sporu destekleyen dogal unsurlar saglarken, alanin korunmasi
ve giivenli kullanimina yonelik planlama yaklasimlarini da zorunlu kilmaktadir. Bu baglamda

yamag parasiitii, Levent Vadisi’nde jeomorfolojik yap1 ile uyumlu, gevresel siirdiiriilebilirligi

gozeten ve kontrollii kullanim esasina dayali bir doga sporu olarak ele alinmalidir (Hose, 2008;

Reynard & Brilha, 2017).

Sekil 44. Yamag Parastitii
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Sekil 46. Yamag Parastitii
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Sekil 47. Yamag Parasiitii

Sekil 48. Yamag Parastitii
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9. Slackline

Slackline, uygulanabilirligi biliyliik 6l¢ide mikro-6lgekli yer sekilleri ve ylizey
kosullarina bagli olan, mekansal etki alan1 sinirli ancak c¢evresel hassasiyeti yiiksek bir doga
sporu niteligi tasimaktadir. Bu spor dalinda performans ve giivenlik, genis 6l¢ekli topografik
ozelliklerden ziyade, kiiciikk yiizey birimlerinin stirekliligi, zemin stabilitesi ve ankraj
imkanlariyla dogrudan iligkilidir. (Bknz Sekil 48) Bu yoniiyle slackline, doga sporlar1 i¢inde
mikro-jeomorfolojik yapi ile en dogrudan etkilesim kuran etkinlikler arasinda yer almaktadir
(Reynard & Brilha, 2017; Coratza & Regolini-Bissig, 2009) Levent Vadisi’nde yapilan nitel
degerlendirme, vadinin genelinde dik yamaglarin baskin oldugunu; buna karsin yamag
omuzlari, kaya sekileri ve simirl diiz yiizeylerin slackline uygulamalari agisindan potansiyel
mikro-mekanlar sundugunu ortaya koymaktadir. Bu tiir yiizeyler hem zemin siirekliligi hem de
kullanict giivenligi bakimindan goreli avantaj saglamakta; vadinin yiiksek rolyef enerjisine
sahip genel yapisi i¢inde sinirli ancak islevsel alanlar olusturmaktadir. Bu durum, slackline’in
Levent Vadisi’nde yaygin bir mekénsal dagilimdan ziyade, secici ve noktasal bir kullanim

karakteri sergiledigini gostermektedir (Giingor vd., 2012).

Baki faktorli, slackline uygulamalarinda dogrudan bir performans belirleyicisi
olmamakla birlikte, mikro-cevresel kosullar lizerinden dolayli etkiler yaratmaktadir. Uzun siire
golgede kalan ylizeylerde zemin neminin artmasi, kaya ve toprak yiizeylerde kayganligin
yikselmesi gibi durumlar, uygulama giivenligini etkileyen 6nemli ¢evresel unsurlar olarak 6ne
cikmaktadir. Bu baglamda alan se¢imi, yalnizca ylizey formunun uygunlugu iizerinden degil,
mikro-iklimsel kosullarin ylizey davranisi iizerindeki etkileri dikkate alinarak yapilmalidir

(Dowling & Newsome, 2010; Hose, 2008).

Yiizey tiirii ve ankraj olanaklar1 agisindan yapilan degerlendirmeler, slackline
uygulamalarinin agirhikli olarak kaya ylizeyleri ve aga¢ varligi ile iligskili oldugunu
gostermektedir. (Bknz Sekil 49) Kaya yiizeylerine dayali ankrajlar, biyotik unsurlara miidahale
diizeyinin diisiik olmas1 nedeniyle ¢evresel acidan gorece daha siirdiiriilebilir bir segenek
sunmaktadir. Buna karsilik agac ankrajlarinin kullanildig: alanlarda, biyolojik yapi ile birlikte
yiizey kok sistemlerinin zarar gorme riski artmakta; bu durum hem ekolojik hem de

jeomorfolojik hassasiyetin yiikselmesine neden olmaktadir. Bu bulgu, slackline’in
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uygulanabilirliginin yalnizca teknik degil, ayn1 zamanda ¢evresel etik ve koruma ilkeleriyle
birlikte degerlendirilmesi gerektigini ortaya koymaktadir (Reynard & Brilha, 2017; Dowling,
2013).

Slackline Levent Vadisi’nde mikro-jeomorfolojik birimlerle dogrudan etkilesim kuran,
mekansal ayak izi sinirli ancak ¢evresel duyarliligi yiiksek bir doga sporu olarak tanimlanabilir.
Diisiik altyap1 gereksinimi, bu sporu erisilebilir kilmakla birlikte; siirdiiriilebilirligi, uygun
ylizey se¢imi, ankraj etigi ve alanin jeomorfolojik biitiinliigiine saygili kullanim yaklagimlariyla

dogrudan iliskilidir. Bu yoniiyle slackline, Levent Vadisi’nde doga sporlar1 ile jeomorfolojik

hassasiyet arasindaki iligkinin mikro-6l¢ekte okunabildigi 6nemli bir 6rnek sunmaktadir.

Sekil 49. Slackline Denge Sporu
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Sekil 51. Slackline Denge Sporu
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Sekil 52. Slackline Denge Sporu
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10. Dag Bisikleti

Dag bisikleti, dogal yiizeyler iizerinde stireklilik gosteren hareketi esas alan ve bu
yoniiyle jeomorfolojik yapi ile dogrudan etkilesim kuran bir doga sporu niteligi tasimaktadir.
Sporun uygulanabilirligi; yalnizca egim degerleriyle degil, ylizey dokusu, zemin dayanimi,
topografik siireklilik ve asinma potansiyeli gibi ¢ok sayida mekansal unsurun birlikte
degerlendirilmesini gerektirmektedir. Bu nedenle dag bisikleti, doga sporlar1 icerisinde orta
Olcekli yiizey etkilesimi yaratan etkinlikler arasinda konumlanmaktadir (Marion & Wimpey,

2017; Pickering, Rossi, Hernando, & Barros, 2010).

Levent Vadisi 6zelinde yapilan nitel degerlendirme, vadinin belirli kesimlerinde parkur
stirekliligi agisindan elverisli morfolojik birimler bulundugunu gostermektedir. Vadi tabanina
yakin boliimler ile yamag etekleri, egim stirekliligi ve topografik okunabilirlik agisindan dag
bisikleti rotalarinin olusturulmasina uygun alanlar sunmaktadir. Buna karsilik, ani e§im
kirmimlarinin ve bloklu yiizeylerin hakim oldugu yamag kesimleri, teknik stiriis gerektiren ve
risk diizeyi artan zonlar olarak one ¢ikmaktadir. Bu durum, Levent Vadisi’'nde dag bisikleti
parkurlarinin homojen bir yapiya sahip olmadigini; aksine, farkli zorluk derecelerine

ayrilabilecek bir morfolojik ¢esitlilik barindirdigini ortaya koymaktadir (Goeft & Alder, 2001).

Baki faktorii, dag bisikleti agisindan dogrudan bir performans oOl¢iitii olmamakla
birlikte, yilizey davranisim1 belirleyen c¢evresel kosullar iizerinden dolayli bir etki
olusturmaktadir. Giineslenme siiresinin uzun oldugu yamagclarda yiizey kurulugunun
korunmasi, siirlis giivenligini artiran bir unsur olarak degerlendirilirken; goélgede kalan
kesimlerde nemli zemin kosullari, yiizey bozulmasim1 ve kayganligi artirabilmektedir. Bu
baglamda baki, parkur planlamasinda tek basina belirleyici bir degisken olmaktan ziyade, ylizey
dayanimi ve mevsimsel kullanim kosullariyla birlikte ele alinmas1 gereken tamamlayici bir

unsur niteligi tasimaktadir (Tomezyk & Ewertowski, 2013).

Yiizey tiirii acisindan degerlendirildiginde, sikismis dogal zeminler ve stabilize toprak
ylizeyler, dag bisikleti parkurlar1 i¢in en uygun kosullar1 sunmaktadir. Bu yiizeyler hem siiriis
kontroliinii desteklemekte hem de aginma hizin1 gorece diisiik diizeyde tutmaktadir. Buna
karsilik gevsek toprak ortiisii ve diizensiz kaya bloklarinin bulundugu alanlarda, tekerlek—zemin
etkilesiminin yilizey bozulmasini hizlandirdig1 ve erozyon riskini artirdigi bilinmektedir. Bu
durum, dag bisikletinin kontrolsiiz uygulandiginda jeomorfolojik siirecler tizerinde hizlandirici

bir etki olusturabilecegini gostermektedir (Pickering et al., 2010; Marion & Wimpey, 2017).
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Dag bisikleti Levent Vadisi’'nde jeomorfolojik yapi ile uyumlu bigimde planlandigi
siirece yiiksek rekreasyonel potansiyel sunan bir doga sporu olarak 6ne ¢ikmaktadir. Ancak
parkur se¢iminin yiizey dayanimi ve topografik siireklilik ilkeleri gozetilmeden yapilmasi,
alanin jeomorfolojik hassasiyetini artirabilecek sonuglar dogurabilmektedir. Bu nedenle dag

bisikleti, Levent Vadisi’nde kontrollii planlama, rota siniflandirmasi ve siirdiiriilebilir kullanim

ilkeleri ¢ercevesinde ele alinmasi gereken bir doga sporu olarak degerlendirilmelidir.

Sekil 53. Dag Bisikleti
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Sekil 55. Dag Bisikleti
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Sekil 56. Dag Bisikleti
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11. Dag Krosu

Dag krosu, dogal arazi {izerinde siireklilik gosteren kosu hareketine dayanan ve parkur
ozellikleriyle dogrudan etkilesim icinde gergeklestirilen bir dayaniklilik sporudur. Bu spor
dalinda performans, yalnizca bireysel fizyolojik kapasiteyle degil; kosu giizergahinin rolyef
yapist, egim siirekliligi ve yiizey karakteriyle yakindan iliskilidir. Bu nedenle dag krosu, doga
sporlar1 igerisinde rolyef ritmine en duyarli etkinliklerden biri olarak degerlendirilmektedir

(Scheer & Hoffman, 2016; Vernillo et al., 2017). (Bknz Sekil 59)

Levent Vadisi’'nde yapilan nitel degerlendirme, diisiik ve orta egimli yiizeylerin
streklilik gosterdigi alanlarin dag krosu agisindan daha elverisli kosullar sundugunu ortaya
koymaktadir. Vadi tabani gegisleri ile yumusak egimli yamag baglantilari, ani yiikselti
degisimlerinin sinirli olmasi nedeniyle kosu ritminin korunmasina olanak tanimaktadir. Buna
karsilik keskin egim kirinimlari, kisa mesafede hizli irtifa degisimleri ve diizensiz mikro-rolyef
yapilari, kosu ekonomisini olumsuz etkileyen ve sakatlanma riskini artiran unsurlar olarak 6ne
cikmaktadir. Bu durum, dag krosu parkurlarinin siireklilik ve akis ilkeleri dogrultusunda

secilmesini gerekli kilmaktadir (Giandolini et al., 2016).

Baki faktorii, dag krosunda dogrudan bir performans belirleyicisi olmamakla birlikte,
mikro-iklimsel kosullar iizerinden dolayl etkiler olusturmaktadir. Giineslenme siiresi yiiksek
olan bakilarda 6zellikle yaz aylarinda termal stresin artmasi, uzun stireli kosularda performans
diisiisiine yol acabilmektedir. Buna karsilik gdlgede kalan bakilarda zemin neminin ve yiizey
kayganliginin artmasi, kosu giivenligi a¢isindan dikkat edilmesi gereken bir unsur olarak ortaya
cikmaktadir. Bu baglamda parkur planlamasinda baki faktorii, mevsimsellik ve giin i¢i kullanim
zamanlariyla birlikte degerlendirilmesi gereken tamamlayici bir degisken niteligi tagimaktadir

(Hoffman & Wegelin, 2009; Scheer et al., 2020).

Yiizey tiirli agisindan degerlendirildiginde, sikismis toprak yiizeyler ve ince ¢akilli dogal
patikalar, dag krosu i¢in en uygun zemin kosullarin1 sunmaktadir. Bu tiir yiizeyler, darbe
emilimini destekleyerek alt ekstremiteye binen yiikleri gérece dengelerken, kosu sirasinda
ritmin korunmasia da katki saglamaktadir. Buna karsilik kaya yiizeylerinin baskin oldugu
alanlar ile gevsek bloklu zeminler, ayak bilegi stabilitesini zorlayan ve diisme riskini artiran
ylizeyler olarak degerlendirilmektedir. Bu durum, dag krosunun Levent Vadisi’nde genis bir
mekansal yayilim potansiyeline sahip olmakla birlikte, ylizey se¢cimi agisindan segici bir

yaklasim gerektirdigini gostermektedir (Giandolini et al., 2016; Vernillo et al., 2017).
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Dag krosu Levent Vadisi’nde genis alana yayilan, diisiik altyap1 gerektiren ancak rélyef
siirekliligine duyarlt bir doga sporu niteligi tasimaktadir. Sporun siirdiiriilebilir bi¢cimde
uygulanabilmesi, parkur giizergahlarinin egim siirekliligi, yiizey uygunlugu ve mevsimsel
kosullar dikkate alinarak belirlenmesine baglhidir. Bu yoniiyle dag krosu, Levent Vadisi’nde
doga sporlar ile jeomorfolojik yapir arasindaki iligkinin dinamik ve zamansal boyutlarinin

okunabildigi 6nemli bir 6rnek sunmaktadir.
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Sekil 57. Dag Krosu

Sekil 58. Dag Krosu
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Sekil 60. Dag Krosu
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12. Off-Road Motorlu Sporlar

Off-road motorlu sporlar, yiiksek motor giicii ve siirekli tekerlek—zemin temasi
nedeniyle dogal yiizeyler iizerinde belirgin fiziksel baski olusturan rekreasyonel etkinlikler
arasinda yer almaktadir. Bu spor dalinin uygulanabilirligi, egim degerleri, yiizey tiirli ve rolyef
stirekliligi gibi jeomorfolojik gostergelerle dogrudan iligkilidir. Diger doga sporlarina kiyasla
off-road faaliyetleri, yalnizca mevcut yiizey kosullarimi kullanmakla kalmamakta; aym
zamanda yiizey siireglerini hizlandiran ve yer sekillerinin dinamigini etkileyen bir etki

potansiyeli tasimaktadir (Ouren et al., 2007; Iverson, 2012).

Levent Vadisi’nde yapilan nitel degerlendirme, orta egimli yamag etekleri ile vadi
tabani gecislerinin off-road faaliyetleri agisindan gorece daha elverigli alanlar sundugunu
gostermektedir. Bu alanlar, egim siirekliliginin saglanmasi ve manevra imkanlarinin daha genis
olmas1 nedeniyle siirlis kontroliinii desteklemektedir. (Bknz Sekil 60) Buna karsilik yiiksek
egimli, dar ve morfolojik olarak kivrimli vadi kesitlerinde kontrol kaybi riski artmakta;
tekerlek—zemin etkilesimi yiizey bozulmasini hizlandirmaktadir. Bu baglamda egim siirekliligi,
off-road sporlarinda yalnizca siirlis giivenligi agisindan degil, jeomorfolojik etki diizeyinin
sinirlandirilmas1 agisindan da temel bir belirleyici olarak 6ne ¢ikmaktadir (Goeft & Alder,

2001; Webb, Pringle, & Rinehart, 2012).

Baki faktorii, off-road faaliyetlerinde yiizey nemi ve erozyon potansiyeli lizerinden
dolayl1 ancak giiclii etkiler olusturmaktadir. Uzun siire golgede kalan ve nemli kalan yiizeylerde
zemin dayaniminin azalmasi, tekerlek izlerinin daha hizli derinlesmesine ve yiizeyin mikro-
topografik olarak bozulmasina neden olmaktadir. (Sekil 62) Bu tiir izler, ylizey akis yollarini
yeniden sekillendirerek suyun hizlanmasina ve erozyon siireclerinin tetiklenmesine zemin
hazirlamaktadir. Bu durum, off-road sporlarimin Levent Vadisi’nde mevsimsel ve mekansal
sinirlamalar ¢ercevesinde ele alinmasini zorunlu kilmaktadir (Iverson, 2012; Ouren et al.,

2007).

Yiizey tiirii agisindan yapilan degerlendirmeler, gevsek toprak oOrtiisii ve ince taneli
zeminlerin off-road faaliyetlerine kars1 yliksek derecede hassas oldugunu ortaya koymaktadir.
Bu tiir yiizeylerde olusan tekerlek izleri, yalnizca kisa vadeli fiziksel bozulmalar yaratmamakta;
ayni zamanda uzun vadede ylizey akisini yonlendiren kalict morfolojik izler olusturmaktadir.

Buna karsilik daha sikismis ve tash yiizeyler, goérece daha yiiksek diren¢ sunmakla birlikte,

103



kontrolsiiz kullanim durumunda bu alanlarda da yiizey par¢alanmasi ve habitat biitiinliigliniin

bozulmasi riski bulunmaktadir (Webb et al., 2012; Buckley, 2004).

Off-road motorlu sporlar Levent Vadisi’nde yiiksek jeomorfolojik etki potansiyeline
sahip, ¢evresel hassasiyetleri belirgin ve siki planlama gerektiren rekreasyonel etkinlikler
arasinda yer almaktadir. Vadinin rdlyef yapist ve ylizey ozellikleri, bu sporun tamamen
yasaklanmasindan ziyade, mekansal sinirlama, mevsimsel kisitlama ve denetimli kullanim
ilkeleri ¢ergevesinde ele alinmasini gerekli kilmaktadir. Bu yoniiyle off-road sporlari, Levent

Vadisi’nde doga sporlar1 ile jeomorfolojik siirdiiriilebilirlik arasindaki gerilimin en belirgin

bicimde gozlemlenebildigi etkinliklerden biri olarak degerlendirilebilir.

Sekil 61. Off-Road Motorlu Sporlari
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Sekil 62. Oft-Road Motorlu Sporlari

Sekil 63. Oft-Road Motorlu Sporlari
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5. SONUC VE ONERILER
5.1. SONUC

Arastirmadan elde edilen bulgular, Levent Vadisi’nin 6zgiin jeomorfolojik yapisinin
bolgedeki doga sporlarmmin cesitliligi ve siirdiiriilebilir rekreasyon potansiyeli {izerinde
belirleyici bir rol oynadigini ortaya koymaktadir. Vadinin litolojik ve jeomorfolojik 6zellikleri
(6rnegin kalker kayaclarin baskin olmasi, karstik magara olusumlari, derin kanyon yapisi)
dogrudan  dogruya gerceklestirilen sportif faaliyetlerin  tirlinli  ve  dagilimmi
sekillendirmektedir. Nitekim jeolojik gesitlilik ve arazi topografyasindaki farklilik, Levent
Vadisi’ne ¢ok sayida doga sporunu bir arada barindirabilme kapasitesi kazandirmigtir. Farkli
morfolojik birimlerin zenginligi, vadinin yalnizca bilimsel-jeolojik degerini artirmakla
kalmamuis, ayn1 zamanda rekreasyonel faaliyetler agisindan da yiiksek bir potansiyel sundugunu
kanitlamistir. Bu durum, vadinin jeoturizm degeri ile dogal sporlar arasindaki giiclii etkilesimi
vurgulayarak Levent Vadisi’ni adeta doga sporlari i¢in bir “agik hava laboratuvar1” konumuna

tasimaktadir.

Levent Vadisi’nde gergeklestirilen baslica doga sporlar1 (trekking, kaya tirmanisi,
yamag parasiitii, slackline, dag bisikleti, dag krosu ve off-road motor sporlar1 gibi)
incelendiginde, her bir faaliyet tiirlinlin mekansal uygunlugu ve risk diizeyinin vadinin kendine
ozgii jeomorfolojik parametreleri ile yakindan iliskili oldugu saptanmistir. Kaya tirmanist
etkinlikleri orneginde, vadideki dik kalker yamaglarin saglam yapist ve tabakali jeolojik
dokusu, farkli zorluk derecelerine sahip rotalarin olusturulmasina imkan vermistir. Saha
verilerine gore tirmanis rotalarinin bulundugu sarp kayalik kesimlerde kaya diismesi riski diisiik
olup, ylizey stabilitesi tirmanis giivenligi igin yeterli diizeydedir. Bu bulgu, vadinin bodlgesel
Olgekte giivenli ve siirdiirlilebilir bir tirmanis destinasyonu olma niteligi tasidigini
gostermektedir. Nitekim bolgede uzunluklar1 8-30 m arasinda degisen ve UIAA
derecelendirmesine gore IV+’dan VIII+/IX-’a (Fransiz sisteminde 4c—7c¢ araligina) uzanan
toplam 32 tirmanis rotasinin bulunmasi, vadinin hem yeni baglayan hem de ileri diizey
sporculara uygun kosullar sunabildiginin bir gdstergesidir. Benzer sekilde, trekking parkurlari
vadinin jeomorfolojik ve kiiltiirel mirasin1 yakindan gézlemleme firsat1 sunmaktadir. Ornegin
Yalinkaya—ikiz Magaralar yiiriiyiis rotasinda yiiriiyiisciiler, bir yandan dogal kaya bloklar1 ve
karstik magaralar arasinda ilerlerken bir yandan da ge¢mis donem insan yerlesimlerine ait
izlerle karsilagsmaktadir. Bu tiir rotalar, arazi kullanimi ile rekreasyonun kesisim noktalarini

olusturmakta; giizergahlarin zaman zaman al¢ak kotlu tarim arazilerine ve koy yollarina
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baglanarak sonlanmasi, doga sporlarinin mevcut kirsal arazi kullanimiyla i¢ ice gectigini
gostermektedir. Dolayisiyla vadide arazi kullanim deseninin, jeomorfolojik yap1 ve rekreatif

etkinliklerle biitiinciil bir sekilde ele alinmasi1 gerektigi anlagilmaktadir.

Arazi analizlerine dayali mekansal degerlendirmeler, Levent Vadisi’nde yamag parasiitii
gibi ekstrem sporlarin dahi uygun dogal platformlar bulabildigini, ancak bu uygunlugun belirli
cevresel kisitlarla beraber geldigini gostermektedir. Egim ve baki analizleri sonucunda, vadide
yamag parasiitii i¢in en elverisli kalkis noktalarinin siirekli egimli sirt hatlar1 oldugu; buna
karsin inis yapilabilecek diizliik alanlarin son derece sinirl kaldigi belirlenmistir. Bu bulgular,
yamag parasiitii faaliyetlerinin vadinin makro 6lcekli rolyef karakterine son derece duyarh
oldugunu ve bolgede yiiksek bir potansiyele ragmen dikkatli bir planlama ve risk yonetimi
gerektirdigini ortaya koymaktadir. Diger taraftan, slackline (yliksek ip lizerinde denge sporu)
gibi mikro-0l¢ekte gerceklesen etkinliklerin Levent Vadisi’nde uygulanabilir alanlar1 son
derece sinirlidir. Analizler, dik yamaclarin baskin oldugu vadide nadir bulunan kaya sekileri,
teraslar veya disiik egimli mikro-topografya birimlerinin slackline i¢in uygun zeminler
sundugunu ortaya koymustur. Slackline parkurlarinin biiyiik oranda kaya yiizeylerine veya agag
ankraj noktalarina dayandigi, ancak agaglarin ankraj olarak kullanildigi mikro alanlarda
jeomorfolojik ve biyolojik hassasiyetin arttig1 tespit edilmistir. Elde edilen sonugclar,
slackline’in vadide mekansal etkisi nispeten kiigiik fakat ¢evresel duyarlilig yiiksek bir doga
sporu oldugunu gostermekte; uygun ylizey se¢imi ve ankraj etiine riayet edilmedigi takdirde

ekosistem tlizerinde olumsuz etkiler dogurabilecegine isaret etmektedir.

Levent Vadisi’nde dag bisikleti ve dag krosu gibi etkinlikler de arazi yapisiyla etkilesim
halindedir. Arazi kosullar1 analizi, sikilagmis toprak patikalar ve ince ¢akilli zeminlerin bu tip
faaliyetler i¢in daha uygun parkurlar sundugunu, buna karsin gevsek bloklu veya kayalik
zeminlerin siiriis giivenligini kisitladigini gostermektedir. Nitekim bulgular, dag krosunun
vadide genis bir alana yayilabilen ancak diisiik altyap: gerektiren bir doga sporu oldugunu
vurgulamistir. Ote yandan, off-road motorlu sporlar baglammda elde edilen veriler, bu tiir
etkinliklerin jeomorfolojik agidan en yliksek etki potansiyeline sahip faaliyetlerden biri
oldugunu ortaya koymustur. Egim ve ylizey analizlerine gore, orta egimli vadi etekleri ve vadi
tabanina yakin kesimler off-road siiriis i¢in daha elverigli gdziikmekle birlikte; dik ve dar vadi
boliimleri ile yumusak zeminli alanlarda kontrol kaybi ve yiizey bozulmasi riskinin belirgin
sekilde artt11 goriilmiistiir. Ozellikle gevsek toprak ortiisiine sahip hassas yiizeylerde olusan
derin tekerlek izlerinin yiizey akisin1 hizlandirarak erozyon siireclerini tetikleyebildigi kayit
altina alimmistir. Dolayisiyla off-road aktivitelerinin, vadinin dogal dengesi iizerinde
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yaratabilecegi tahribat nedeniyle sik1 planlama ve denetime ihtiya¢ duydugu bilimsel verilerle

ortaya konmustur.

Levent Vadisi’nin sahip oldugu jeomorfolojik miras degerlerinin uygun sekilde
yonetilmesi halinde, bolgenin yliksek bir jeoturizm ve doga sporlar1 potansiyeli barindirdigini
gostermektedir. Nitekim literatiirde de vurgulandigi iizere vadide tespit edilen 100’i askin
dogal magara, fosil icerikli kaya olusumlar1 ve benzersiz kanyon peyzaji hem bilimsel agidan
hem de alternatif turizm agisindan bolgeyi onemli kilmaktadir. Bu c¢alismada ortaya konan
bulgular da s6z konusu potansiyeli somut verilerle teyit etmistir: Vadinin jeomorfolojik yapisi
ile rekreatif kullanim alanlar1 birbirini destekler nitelikte olup, planli ve bilingli bir turizm
yaklagimi altinda yerel kalkinmaya ve egitim faaliyetlerine katki sunabilecek bir kaynak
degerindedir. Bununla birlikte, doga sporlarinin vadide ¢evresel hassasiyetler gozetilmeksizin
gerceklestirilmesi durumunda, jeomorfolojik mirasin zarar gérebilecegi ve uzun vadede turizm
potansiyelinin sekteye ugrayabilecegi de bulgulardan ¢ikarilan énemli bir sonugtur. Ozellikle
plansiz ve kontrolsiiz ziyaret¢i yogunlugunun, kirilgan jeolojik olusumlar tizerinde geri doniisii
zor tahribatlara yol acabilecegi anlasilmaktadir. Bu nedenle Levent Vadisi 6rneginde koruma—
kullanma dengesini gozeten, tasima kapasitesini dikkate alan ve siirdiiriilebilirlik ilkelerini
merkeze koyan bir yaklasimin benimsenmesi hayati 6nemdedir. Sonu¢ olarak, vadinin
jeomorfolojik yapisi ile doga sporlar1 faaliyetleri arasindaki etkilesim, ancak biitiinciil bir
planlama ve yOnetim stratejisi ile siirdiirtilebilir kilinabilir. Bulgular, Levent Vadisi’nin bir
yandan jeomorfolojik mirasin korunmasina hizmet ederken diger yandan doga sporlar
aracilifiyla ekonomik ve sosyal fayda iiretebilecek nitelikte oldugunu gostermekte; ancak bu
potansiyelin ancak bilimsel temelli ve katilimc1 bir yonetim anlayisiyla etkinlestirilebilecegini

acikca ortaya koymaktadir.
5.2. ONERILER

Levent Vadisi 6zelinde yiiriitiillen bu calismanin bulgular 151¢inda, vadideki doga
sporlar faaliyetlerinin siirdiiriilebilir planlanmasi ve yonetimi i¢in asagidaki stratejik Oneriler

gelistirilmistir:
5.2.1 Siirdiiriilebilir Planlama

Vadide gerceklestirilecek tiim rekreasyonel ve sportif faaliyetler, siirdiiriilebilirlik

ilkeleri dogrultusunda uzun vadeli bir plana dayandirilmalidir. Bu kapsamda, 6ncelikle her bir
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etkinlik tiirli i¢cin vadinin tagima kapasitesi belirlenmeli ve faaliyetler bu kapasiteyi agsmayacak
sekilde oOl¢eklendirilmelidir. Mekansal planlama asamasinda, jeomorfolojik analizlerle
belirlenen uygun alanlar disinda hassas bolgelerde yogun etkinlikten kac¢inilmali; 6rnegin off-
road gibi yiliksek etkili sporlar, yalnmizca direngli zemin ve diisiik egimli parkurlarla
sinirlandirilarak  yiiritiilmelidir. Ayrica, ziyaret¢i yogunlugunu dengelemek amaciyla
rotasyonlu kullanim veya izin/kota sistemi gibi yontemler uygulanarak belirli bolgelerin yil
boyu asir1 yiiklenmesi engellenmelidir. Planlama siireci, vadinin morfolojik biitiinliigiinii ve
ekosistem dengesini korumay1 hedeflemeli; gerekli hallerde mevsimsel kisitlamalar (6rnegin
yagislh mevsimde erozyona agik parkurlarin kapatilmasi) devreye sokulmalidir. Tiim bu
tedbirler, koruma—kullanma dengesi i¢cinde vadinin dogal degerlerini gelecege aktarmay1

amaglayan biitiinciil bir yonetim plani ¢er¢evesinde ele alinmalidir.
5.2.2. Yerel Katilim

Siirdiiriilebilir bir yonetim modeli i¢in yerel halkin ve paydaslarin katilimi olmazsa olmazdir.
Levent Vadisi ¢evresindeki kdy ve kasaba halkinin, doga sporlar1 ve jeoturizm faaliyetlerine
aktif olarak entegre edilmesi hem koruma hem de kalkinma hedefleri agisindan kritik
onemdedir. Bu dogrultuda, yore halkina eko-rehberlik ve misafirperverlik hizmetleri
konusunda egitimler verilerek onlarin turizm faaliyetlerinde gérev almasi tesvik edilmelidir.
Yerel rehberler, dagcilik ve doga sporlart kuliipleri ile is birligi yapilarak giivenli rota
rehberligi, konaklama ve yiyecek-igecek hizmetleri gibi alanlarda yerel girisimler
desteklenmelidir. Vadinin yonetiminde karar alma siire¢lerine muhtarlar, yerel yonetimler ve
sivil toplum kuruluslar1 dahil edilmeli; boylece karar mekanizmalarinda yerel perspektifin
yansimasi saglanmalidir. Bu katilimer yaklasim hem yerel sahiplenmeyi artiracak hem de doga
sporlar1 turizminin bdlge halkina ekonomik fayda saglamasini miimkiin kilacaktir. Sonug
itibariyla, vadide koruma ve kullanim dengesi ancak yerel aktorlerin siirece etkin katilimiyla

gozetilebilir.
5.2.3.Altyapi Gelistirme

Doga sporlarinin gilivenli ve siirdiiriilebilir bigimde icra edilebilmesi i¢in asgari diizeyde
gerekli altyapinin saglanmasi gerekmektedir. Altyapr gelistirme ¢alismalari, dogal ¢evreye en
az midahale ilkesiyle yiiriitiilmeli ve vadinin peyzaj bitiinliigiinii bozacak Glgekte yogun
yapilasmadan kacginilmalidir. Oncelikle, mevcut ve potansiyel rotalar detayli bir sekilde

envanterlenerek isaretleme ve bilgilendirme levhalar1 ile donatilmalidir. Tehlikeli kesimlerde
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giivenlik onlemleri alinmali (6rnegin, tirmanis rotalarinda emniyet ankrajlar1 ve periyodik
bakim; ugurum kenarlarinda seyir ve giivenlik bariyerleri), acil durumlar i¢in stratejik noktalara
ilkyardim ve arama-kurtarma erisim olanaklari planlanmalidir. Tesis ihtiyac1 konusunda,
vadinin giris noktalarinda veya uygun merkezi konumlarda kiiciik Olgekli ziyaretci
bilgilendirme ofisleri, su temini noktalar1 ve atik toplama {initeleri kurulabilir. Ancak bu tiir
tesisler, dogal goriinimii bozmayacak ve ¢evresel yiikii minimal tutacak sekilde
tasarlanmalidir. Ulagim altyapisi bakimindan, 6zellikle yogun ziyaretci getirebilecek etkinlikler
oncesinde otopark ve ulagim diizenlemeleri yapilmali, toplu tasima veya servis imkanlari
degerlendirilerek 6zel ara¢ kaynakli yogunluk ve kirlilik azaltilmalidir. Son olarak, altyap:
yatirimlart siirekli bakim ve izleme ile desteklenmeli; parkur durumlari, tabela ve tesislerin

islevselligi diizenli araliklarla kontrol edilerek eksikler giderilmelidir.
5.2.4. Egitim ve Farkindahk

Vadinin uzun vadeli korunmasi ve doga sporlarinin bilingli bir sekilde yapilmasi igin egitim
faaliyetleri biiylik 6nem tagimaktadir. Bu cercevede hem yerel halki hem de ziyaretcileri
kapsayan ¢ift yonlii bir egitim ve farkindalik programi uygulanmalidir. Yerel diizeyde, okullar
ve halk egitim merkezleri araciligiyla jeomiras ve cevre bilinci konularinda egitimler
diizenlenmeli; gen¢ nesillerin vadinin degerleri hakkinda bilgi sahibi olmas1 ve sahiplenme
duygusu gelistirmesi saglanmalidir. Yoredeki gencglerin ve yetiskinlerin doga sporlar
konusunda bilin¢lenmesi i¢in atolye caligmalari, seminerler ve doga kamplar1 organize
edilebilir. Ziyaretciler i¢in ise vadinin giris noktalarinda ve parkur baslangiglarinda
bilgilendirici panolar ve haritalar sunulmali; bu panolarda hem jeolojik olusumlarin 6nemi hem
de uyulmasi gereken kurallar (6rnegin, ¢Oplin geri taginmasi, flora ve faunayi rahatsiz etmeme,
belirlenen rotalardan ayrilmama gerekliligi) acikca belirtilmelidir. Ayrica, rehberli turlar ve
egitim parkurlart olusturularak turistlerin uzman esliginde vadinin dogal ve kiiltiire]l mirasini
ogrenerek deneyimlemesi tesvik edilmelidir. Universiteler ve arastirma kurumlari ile is birligi
yapilarak vadide bilimsel gezi ve gozlem etkinlikleri (6rnegin jeoloji, cografya, sanat tarihi ve
biyoloji dgrencilerine yonelik arazi uygulamalari) diizenlenmesi de hem egitim hem koruma
amacina hizmet edecektir. Tiim bu faaliyetlerin amaci, vadinin hem yerel toplum hem de
ziyaretgiler nezdinde degerinin anlagilmasini saglamak ve doga sporlarinin ¢evreye duyarl bir

sekilde gerceklestirilmesine kiiltiirel bir zemin hazirlamaktir.
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5.2.5. Koruma—Kullanma Dengesi

Levent Vadisi’nde jeomorfolojik mirasin korunmasi ile doga sporlarinin gelistirilmesi
arasindaki dengeyi saglamak iizere, koruma—kullanma dengesi ilkesini merkeze alan bir
yonetim modeli uygulanmalidir. Bu baglamda, vadinin en hassas ve korunmaya deger alanlar1
(6rnegin fosil igeren kaya formasyonlari, arkeolojik magaralar, endemik bitki alanlar1) tespit
edilerek buralarda gerekirse kisitli erisim veya denetimli ziyaret programlari uygulanmalidir.
Doga sporlar1 ancak g¢evresel tasima kapasitesi gozetildiginde uzun vadeli fayda saglar; bu
nedenle her bir parkur ve etkinlik i¢in ziyaret¢i ve etkinlik sayilar1 bilimsel olgiitlerle
sinirlandirilmali, diizenli izleme ve degerlendirme ile asimlar tespit edilip 6nlem alinmalidir.
Vadide olusabilecek jeomorfolojik riskler (kaya diismesi, heyelan, sel) ve ekolojik hassasiyetler
icin acil durum ve koruma planlar1 olusturulmali; 6rnegin yagis donemlerinde kanyon
gecislerinin kapatilmasi, yangin riskinin yiiksek oldugu yaz aylarinda ates yakilmasinin
yasaklanmasi gibi onleyici uygulamalar hayata gegirilmelidir. UNESCO Jeopark yaklasimi
cercevesinde, Levent Vadisi’nin ulusal veya uluslararasi diizeyde koruma statiilerine (jeopark,
tabiat parki vb.) kavusturulmasi hedeflenebilir. Jeopark statiisii, vadinin jeolojik mirasini
koruma altina alirken egitim ve siirdiiriilebilir turizm faaliyetlerini de tesvik eden biitiinciil bir
cerceve sunacaktir. Bu model, yerel yonetimler, akademik kurumlar ve sivil toplum is birliginde
ylriitiilmeli; koruma ve kullanim hedeflerinin uyum i¢inde ilerlemesi i¢in periyodik olarak
gbzden gecirilmelidir. Son tahlilde, koruma—kullanma dengesi odakli bir yonetim, Levent
Vadisi’nin hem dogal-ekolojik biitiinliigiinii korumasin1t hem de doga sporlar1 vasitasiyla
bolgesel kalkinmaya ve toplumun dogayla etkilesimine siirekli katki sunmasini miimkiin

kilacaktir.
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