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LOJISTIiK SEKTORUNDEKI GELISMENIN EKONOMIK
BUYUMEYE ETKIiSI: KARSILASTIRMALI BiR ANALIZ

BUSE BARIS KATI

Kiiresellesmenin yardimi ile hizla gelisen tilke ekonomileri iilkeler arasi
rekabette 6ne ¢ikabilmek adina yeni dinamiklere ihtiyag duymaya baslamiglardir. Bu
durum lojistik sektoriiniin iilke ekonomisine destek veren bir sektor olarak One
¢ikmasina olanak tammmustir. Bu nedenle giiniimiiziin gelismekte olan tilkeleri lojistik

sektorlerinin gelismesine ve iyilesmesine kayda deger bir 6nem vermektedirler.

Bu galisma ayrintili bir literatiir incelemesi 1s18inda belirlenen, Tiirkiye ve
BRICS iilkelerine ait 1999 — 2017 yillarin1 kapsayan veriler 1s18inda vektor
otoregresif (VAR) analizi yardimi ile ekonomik biiyiimenin lojistik gelismeyle olan
karsilikli iligkisini incelemeyi hedeflemektedir. Calismanin temel hipotezi “lojistik
sektoriindeki gelismeler ile ekonomik biiylime arasinda karsilikli bir olumlu etki
oldugu” yoniindedir. Diger bir ifadeyle caligma lojistik gelismeler ekonomik
bliylimeyi etkilerken, ekonomik biiylimenin de lojistik gelismeleri destekledigini

savunmaktadir.

Anahtar Kelimeler: Lojistik Gelisme, Ekonomik Biiyiime, VAR Analizi



ABSTRACT

THE EFFECT OF LOGISTICS DEVELOPMENT ON
ECONOMIC GROWTH: A COMPERATIVE ANALYSIS

BUSE BARIS KATI

Due to rapid economic growth with the help of globalization, countries aiming
to step forward competitively are in need of new dynamics. As a consequence of
that, logistics sector holds the opportunity to be distinguished as a support to
economic growth. Therefore, today’s developing countries attach a great importance

to logistics developments and improvements.

Within the scope of this research, variables on BRICS countries and Turkey
for the time period from 1999 to 2017 have been determined in consideration of a
detailed literature review, and analyzed with vector autoregressive (VAR) models.
The main hypothesis of this research is that there is a bilateral positive relationship
between logistics development and economic growth. In other words, this paper
advocates that not only logistics developments support economic growth but also

vice-versa.

Keywords: Logistics Development, Economic Growth, VAR Analysis
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saygideger jiiri iiyelerim Sn. Prof. Dr. Rasim Ilker Gokbulut’a ve Sn. Dog. Dr. Umit
Glimrah’a; destekleri ve yardimlari i¢in bolimden sinif arkadaglarim Sena Feyza
CATALBAS’a, Eren KALEM’e, Yasemin Zeynep OZCELIK’e ve Kagan
TANRIVERDI ye tesekkiir ederim.
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GIRIS

Kiiresellesme ile beraber diinyadaki ticaret ve hizmetler iilke sinirlarim
agsmustir. Uluslararasi sermaye hareketliligi, ticaret sinirlarinin genislemesi, teknoloji
ve bilginin insanlarla beraber iilke disina ¢ikmasiyla ekonomi de bu kiiresellesmeden
paymi almistir. Kiiresel rekabette 6ne ¢ikabilmek adina iilkeler yeni dinamiklere
ihtiyag duymaya baglamis, bu dinamikler arasinda lojistigin One ¢iktig
gdzlemlenmistir. Ulke ekonomileri kiiresellesmenin yardimi ile hizla gelistiginden

lojistik de tilke ekonomisinde yeri yadirganamaz bir sektor haline gelmistir.

Lojistik biiyiime ve ekonomik gelisme arasindaki iligkiyi incelemek tizere
yapilan bu ¢alisma iic bolimden olusmaktadir. ilk béliimde ekonomik biiyiime
kavrami, ekonomik biiylimeye etki eden faktorler ve ekonomik biiylimenin gesitleri
hakkinda verilen bilgilerin ardindan literatiirde ekonomik biiylime iligkisini inceleyen
caligmalara yer verilmistir. Sanayi devriminin ekonomik biiytime i¢in bir milat kabul
edildigi g6z oOniinde bulundurularak sanayi devrimi Oncesi ve sonrasi olarak
ekonomik biiylimenin tarihsel gelisimine yer verilen boliimiin devaminda klasik ve
modern olmak Ttizere iki sinifta degerlendirilen ekonomik biiyiime teorilerine

deginilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde lojistik ve lojistik yonetimi kavramlarina yer
verilmis, lojistik sektoriinlin gelisimi ve lojistik performans gostergeleri hakkinda
bilgi sunulmustur. Lojistik gelisme ve ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi
inceleyen c¢aligmalar {i¢ farkli kategoride degerlendirilerek irdelenmislerdir. Bu
kategoriler; lojistik gelismenin ekonomik biliylimeye etkisini inceleyen c¢aligmalar,
ekonomik biiyiimenin lojistik gelismeye etkisini inceleyen calismalar ve lojistik
gelisme ile ekonomik biiylime arasinda iligki bulunmadigi sonucuna ulasan

caligmalardir.

Calismanin {giincii boliimiinde BRICS ve G7 hakkinda genel bir ¢erceve
c¢izilmis, BRICS ve Tiirkiye’nin gii¢lii ve zayif yonlerine deginilmis, BRICS — G7 ve
BRICS- Tiirkiye arasindaki iliskiyi konu edinen giincel caligmalar irdelenmistir.

1999 — 2017 yillan1 arasinda Tiirkiye ve BRICS iilkelerinde ekonomik biiylime ve



lojistik gelisme iligkisinin vektor otoregresif (VAR) modeller yardimi ile yapilan
analiz yine bu boliime konu edilmis, devaminda ayrintili literatiir incelemesi 1s1ginda
belirlenen degiskenler arasindaki nedensellige iliskin bulgular sunarak analize

yonelik sonuglar ve onerilere yer verilmistir.



BIRINCi BOLUM
EKONOMIi ve BUYUME

1.1 Ekonomik Biiyiime Kavram

Teknolojinin ¢agimizin ayrilmaz bir parcast haline geldigi diinyamizda
insanlarin karsilastiklar1 birgok kavrami 6grenmek igin basvurduklari birincil yer
kuskusuz web tabanli arama motorlaridir. Bircok kaynaga kolaylikla
ulasabilecegimiz giinlimiizde ¢ok da yeni olmayan ve herkes tarafindan bilinen
“ckonomik biiyiime” kavrami arastirildiginda karsilasilan tanimlardan biri “Bir
ulusun zaman i¢inde mal ve hizmet tiretimi miktarinda artis olmasidir” seklinde ifade

edilmektedir (Cornwall, 2017).

Literatiirdeki diger tanimlar incelendiginde ise bundan daha farkl: ifadelerle

(13

karsilasilmamaktadir. Ilgili literatiirde ekonomik biiyiime ...bir iilkenin genellikle
bir yil iginde iiretim kapasitesinde veya reel gayrisafi yurtici hasilasinda gériilen ve
sayisal olarak olgiilebilen reel artislar...”seklinde tanimlanirken ekonomik
biiyiimenin bir ekonomideki {iretim kapasitesinin zaman igerisinde meydana gelen
niceliksel artisi oldugunu belirtenler de bulunmaktadir (Arslan, 2013; Gémleksiz &

Alagéz, 2012; Ozel, 2012; Tabanvd., 2013).

Ekonomik biiylime kavrami tanimlanirken zaman konusuna ayrica dikkat
edilmesi gerekmektedir. Zaman kavrami, “kisa vade” olarak kullanildiginda birkag
¢eyrek donem ile birkag yil arasindaki zaman dilimini, “uzun vade” olarak ise bes ya
da daha fazla yili ifade etmek igin kullanilsa da konu ekonomik biiyiime oldugunda
uzun vade gergekten de uzun bir doneme denk diismektedir (Vollrath, 2015: 10).
Ekonomide gerceklesen niceliksel degisikligin biiyiime olarak tanimlanabilmesi i¢in
yasanan degisikligin gegici degil devamli olmasi onem arz etmektedir. Dolayisiyla
iktisadi yani ekonomik biiyliime kisa donemli statik bir olgu degil, uzun donemli
dinamik bir olgudur (Taban vd., 2013: 4). Bu baglamda diisiiniildiigiinde ekonomik
bliylime kavramini lretimdeki birka¢ artisi takiben birden bire oraya ¢ikan, daha

once hi¢ rastlanmamis yepyeni bir olgu olarak nitelendirilmemeli; tarih boyunca



yasanan olaylardan beslenerek giiniimiize kadar uzanan siirecin niceliksel yansimasi

olarak dikkate alinmalidir.

Yukarida bahse konu olan niceliksel yansima {ilkelerin gayrisafi yurtici
hasilasindan (GSYIH) elde edilmektedir (Goémleksiz ve Alagdoz, 2012: 124).
Ekonomik biiyiime gdstergesi olarak GSYIH’nin tercih edilmesinin iki sebebi

bulunmaktadir (Taban vd., 2013: 6):

a) Ekonomik sinirlarin siyasal sinirlari tanimiyor olusu;
b) GSYIH’nin 6lgiimiiniin gayrisafi milli hasiladan (GSMH) daha kolay

olmasi

Ancak GSYIH’nin de hesaplanmasinda baz1 kisitlamalar mevcuttur. GSYIH,
kayit dist ekonominin varligindan otiirli gercek yasam kosullarimi tam olarak
saptayamamaktadir. Kayit dis1 ekonomi verileri, illegal gelir kazanma yontemleri
(kacakeilik, silah tacirligi vb.) anlamina gelebilecegi gibi hobi amacglh agilan kiigiik
tezgah ya da internet satislarim da kapsamaktadir. GSYIH, kayit dis1 olarak biiyiiyen
ekonomiyi 6lgemese de yurtiginde Satilan veya satin alinan kayitli mal ve hizmetlerin
Olglimiinii yapabilmektedir. Ancak eger bu aligveris komsu, aile, arkadas gibi
cevreler i¢inde yapiliyorsa yine GSYIH’nin &l¢iim alanma girmemektedir. Hatta
satilan veya satin alman mal ve hizmetlerin kalitesindeki artis dahi GSYIH
hesaplaria dahil edilmemektedir. Bunlara ragmen kolay ve evrensel olusu, ekonomi
istatistigi elde etmede uzun zamandir kullanilan bir gosterge olusu, alternatif
gostergelerle uyum saglayabilmesi ve zaman, amag kiyasi yapabilmesi gerekgesiyle
GSYIH bir iilkenin durumunu objektif olarak yansitabilen bir gosterge olarak
degerlendirmektedir (Ivkovi¢, 2016: 257-272; Taban vd., 2013: 6-8).

1.2 Ekonomik Biiyiime Etki Eden Faktorler

Ulke ekonomilerini olumlu ya da olumsuz etkileyen hem ulusal hem de
uluslararas1 birgok faktér s6z konusudur. Ekonomide biiyiime hizini belirleyen
faktorleri “Bir toplumdaki genel bilgi ve kiiltiir diizeyi, yeni kosullara adaptasyon
yetenegi, Uretim alaninda yeni teknolojilerin gelistirilmesi ve bunlarin uygulamaya

konulmasindaki basar1 seviyesi bir araya gelmesi” seklinde tanimlayan Ozsagir
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(2008: 346) yaptig1 calismasinda ekonomik biiylimeye etki eden bes farkli faktor

oldugunu belirtmektedir. Bu faktorler:

Dogal kaynaklar (Beseri olmayan her sey; tarim arazileri, madenler,
akarsular)

Sermaye (Mallarin ve hizmetlerin {iretimini kolaylastiran, toplumun
biriktirdigi aktif varliklar)

Beseri sermaye (Uretime katilan her tiirlii emek)

Teknolojik gelismeler (Ar-Ge galismalari)

Sosyal kiiltiirel ve politik ortam (Ekonomide kamu kesiminin
boyutu, kamunun ekonomiye miidahale edip etmedigi, rekabetci ya

da monopol politika izlenip izlenmedigi, iilkedeki deger yargilari)

Boldenau ve Constantinescu (2015: 330) ise yaptiklar1 ¢alisgmada ekonomik

bliylimeye etki eden faktorleri “kaynak™ olarak tanimlayarak bunlart dogrudan ve

dolayl: olarak iki sinifa ayirmaktadir.

Dogrudan kaynaklar:

Insan kaynaklar1 (Aktif niifusun artmasi, beseri sermayeye yapilan
yatirimlar)

Dogal kaynaklar (Yeriistii ve yeralt1 kaynaklari)

Sahip olunan sermayenin artmast ya da teknolojik gelismelere

yapilan yatirimlar

Dolayl kaynaklar:

Kurum ve kuruluslar (Finansal kuruluslar, 6zel isletmeler vs.)
Toplam talep hacmi

Tasarruf ve yatirim oranlari

Finansal sistemin verimliligi

Biitce ve maliye politikalari

Sermaye ve is giicii go¢li

Hiikiimetin etkinligi



Yine benzeri sekilde Alakbarov ve g¢alisma arkadaslari da 2018 yilinda
yaptiklar1 arastirmada ekonomik biiyiimeye etki eden kaynaklari su sekilde
siralamaktadir (Alakbarov et al., 2018: 259):

e Toplam sermaye stokundaki biiyiime
e Emek arzindaki biiyiime

e Teknolojik ilerleme

e Dogal kaynaklar

e Cografya

e Ticaret — Entegrasyon

e Kurumlar

e Sosyo — Kiiltiirel faktorler

e Politik faktorler

e Ahlaki faktorler

1.3 Ekonomik Biiyiimenin Cesitleri

Bir biliylime her zaman olumlu yonde olmak zorunda degildir. Nasil ki tip
biliminde bir bebegin saglikli olarak geliserek biiyiimesi olumlu fakat bir tiimoriin
bliylimesi olumsuz bir ¢agirisim yaratiyorsa, ekonomik biiylime i¢in de ayn1 durum
s6z konusudur. Bir ekonomi iyi yonde biiyiiyebilecegi gibi koti yonde de

biiyliyebilmektedir.

Iyi bir biiyiime; istihdami tesvik etmekte, bireylere karar verme ve denetleme
sans1 tammakta, refah artig1 adil bicimde dagitilmakta, toplumsal is birligi ve uyum
ortami yaratilmakta ve beseri gelismenin gelecegini koruyacak o6zellikler
tagimaktadir. Ancak bir biiylimenin yalnizca iyi olmasi tek basina yeterli degildir.

Biiyilimenin stirdiiriilebilir de olmas1 gerekmektedir.

Literatiirde siirdiiriilebilir bir biiyiime, fiyat istikrarinin bozulmadigi,
ekonomik gostergeler ile makroekonomik dengelerin uyumlu oldugu, potansiyel
bliylime seviyesine yakin biiyiime oranlarinin kalici olarak saglandigi bir ekonomik

biiylime olarak tanimlamaktadir (Taban vd., 2013: 16).



Birlesmis Milletler’in 1996 yilinda yayimladigi Insani Gelisme Raporu
(UNDP)’nda ekonomik bilyiimenin her zaman iyiye yonelik olmayacagi, bazi
biiyiimelerin olumsuz istikamette olabilecegi gosterilmektedir. Bu olumsuz durumlar

asagidaki gibi 6zetlenmektedir:

e lssiz Biiyiime: Ekonominin genel anlamda biiyiimesi ancak istindam
firsatlarinin yaratilamamasi,

e Acimasiz Biiyiime: Ekonominin biiyiirken zengini daha zengin, fakiri
daha fakir yapmasi,

e Sozsiiz Biiyiime: Biiyiiyen ekonominin beraberinde demokrasiyi
getirememesi’,

e Koksiiz Biiyiime: Ulkede biiyiimeye hakim olan dominant kiiltiiriin
azinliklari sindirmesiz,

e Geleceksiz Biiyiime: Giiniimiiz neslinin gelecek nesillerin ihtiyag

duyacagi kaynaklari tiiketerek bilyiimesidir®.

Bireysel ve toplumsal refahi nesiller boyu yiikseltmenin yolu ekonomik
biiyiimeden gectigi i¢in biiyiime politikalarinin kisi basina diisen geliri arttiran, gelir
adaletsizligi yaratmayan, istihdami arttiran, insana deger veren ve hatta ekolojik
karakterde olmas1 onem teskil etmektedir (Taban vd., 2013: 16; Birlesmis Milletler
Kalkinma Programi [UNDP], 1996: 4).

1.4 Ekonomik Biiyiime Iliskisini inceleyen Calismalar

Bu bolimde o6zellikle arastirma modeli olarak bir ekonomik biiylime
gostergesi olan GSYIH’nin kullamldig1 gesitli ¢alismalar ele alinacaktir. Bu konuda
yapilan ¢aligmalarin ¢ok olmasi nedeniyle daha iyi 6zetleyebilmek icin tiim literatiire

ait degiskenler liste olarak EK-1’de belirtilmistir.

'Bu biiyiime tiirii ayn1 zamanda ¢alisma hayatinda kadinlar1 daha minér pozisyonlarda istihdam etmek
anlamma da gelmektedir.

’Bu biiyiime tiirii beraberinde siddeti getirebileceginden tehlikeli goriilmektedir.

*Ormanlarim yok edilmesi, nehirlerin kirletilmesi, biyolojik ¢esitliligin harap edilmesi buna 6rnek
olarak gosterilmektedir.



Aslan ve Kiigiikaksoy (2006) yaptiklar1 calismada, 1970 — 2014 yillan
arasinda Tirkiye’de finansal kalkinma ve ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi
Granger nedensellik testi ile analiz etmislerdir. Yapilan analiz neticesinde finansal
kalkinmadan ekonomik biiylimeye dogru bir nedensellik iligkisi tespit edilmistir.
GSYIH ve ozel sektor kredi hacmi biiyiikliigii degiskenlerinden yararlanilan
calismada Tirkiye’de finansal gelisme ekonomik biiylimenin nedeni oldugu

sonucuna ulagilmistir.

Korkmaz (2010) yaptig1 arastirmada, 1990 — 2008 yillar1 arasinda Tiirkiye’de
Ar-Ge yatirnmlar1 ve ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi Johansen esbiitiinlesme
yontemi ile analiz etmistir. Yapilan calismanin degiskenleri GSYIH, sektore ve
harcama grubuna gore toplam arastirma ve gelistirme harcamalari olarak
belirlenmistir. Arastirma sonucunda her iki degisken arasinda esbiitiinlesme iligkisi

oldugu belirtilmistir.

Szirmai ve Verspagen (2011) ¢alismalarinda, gelismis ve gelismekte olan
iilkelerde imalat ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi arastirmiglardir. 1950 —
2005 yillar arasini hedef alan arastirma imalat, sanayi, tarim ve hizmet sektorlerinin
yillik katma deger paylari ile GSYIH verilerini regresyon analizi ile incelemis ve
imalat ile ekonomik biiyiime arasinda orta seviye olumlu bir iligki bulundugu

sonucuna erigilmistir.

Ersoy (2012) ise 1987 — 2007 yillar1 arasinda OECD iilkelerinin birincil enerji
tilketimi (yenilebilir ve yenilenemez enerji kaynaklari tiiketiminin toplami) ile
ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi incelemistir. Panel veri analizi kullandigi
calismasinda birincil enerji tiiketimi ile GSYIH nin esbiitiinlesik oldugu sonucuna

ulasmustir.

Easterlin (2013) mutluluk ve ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi inceledigi

calismasinda asagidaki sonuglara ulasmistir:

e Gelismis 14 Avrupa iilkesi, Amerika, Kanada ve Avustralya’nin dahil

oldugu 17 iilkede 21 — 34 yas aralifindaki bireylerle yapilan



caligmada mutluluk ile ekonomik biiylime arasinda 6nemli bir iliskiye
rastlanamamustir.

e O gelismekte olan iilkede 15 — 33 yas aralifindaki bireylerle yapilan
caligmada mutluluk ile ekonomik biiyiime arasinda énemli bir iligkiye
rastlanamamuistir.

e 11 gecis iilkesinde 12 — 22 yas araligindaki bireylerle yapilan
calismada mutluluk ile ekonomik biiyiime arasinda énemli bir iliskiye
rastlanamamustir.

e 37 iilke bir araya geldiginde 12-34 yas aralifindaki bireylerle yapilan
calismada mutluluk ile ekonomik biiyiime arasinda 6nemli bir iliskiye

rastlanmamustir.

Ozetlemek gerekirse ister gelismis, ister gecis ya da gelismekte olan iilke
olsun yiliksek ekonomik biiyiime oraninin yasam memnuniyetini arttiracagini

kanitlayacak herhangi bir sonuca ulasilamamastir.

Pala ve Teker (2014) yaptiklar1 ¢alismada, 2000 — 2011 yillarinda AB-27
ilkeleri ve Tiirkiye i¢in ekonomik biliylimeyi belirleyen faktorlerin belirlenmesi
amactyla GSYIH biiyiimesi, niifus artis1, bankacilik sektoriiniin yurt igine sagladig
kredilerin GSYIH’ye orani, 6zel sektdr kredilerinin GSYIH’ye orani, dis ticaret
hacminin GSYIH’ye oran, tiiketici enflasyonu ve net tasarruflarin gayri safi milli
hasilaya oran1 degiskenleri kullanilmis olup niifus artisi, 6zel sektor kredilerinin
GSYIH’ye orani, net tasarruflarm GSMH’ye oran1 degiskenleri pozitif yonde etkili
iken, tiliketici enflasyonu ve bankacilik sektoriiniin yurtigine sagladigi kredilerinin

GSYIH oram gibi degiskenler negatif yénde etkili oldugunu belirtmislerdir.

Ahlborn ve Schweikert (2015) kamu borcu ve ekonomik biiylime arasindaki
iliskiyi incelemek istedikleri ¢alismalarinda kisi bast GYSIH, ilk gelir seviyesi, niifus
bliylimesi, yatirnm olarak gayri safi sabit sermaye olusumu, dogrudan yabanci
yatirim, ticarete agiklik, demokrasi seviyesi, enflasyon orani, finansal kriz ve
hiikiimet faaliyetleri degiskenlerinden faydalanmislardir. Arastirmaya konu edilen
iilkeleri ii¢ ayr1 kiimede (liberal, kita Avrupasi ve Iskandinav iilkeleri) degerlendiren

arastirmacilar ekonomik biiyiime ve kamu borcu séz konusu oldugunda iilke



kiimeleri arasinda fark edilebilir biiyiikliikte bir heterojeni s6z konusu oldugunu

belirtmektedirler. Calismada;

e Kita Avrupasi’ndaki llkelerde ekonomik biiylime Liberal iilkelere
kiyasla kamu borg¢larini azalttigi,

e Liberal iilkelerde kamu borcu ekonomik biliyiimeye notr hatta ¢ok az
pozitif etki yaptigi,

e iskandinav iilkelerinde kamu borcu ve ekonomik biiyiime arasinda

dogrusal olmayan bir iligki oldugu saptanmuistir.

Artan ve calisma arkadaglari (2015) calismalarinda 1981 — 2012 yillan
arasinda Tirkiye’de ekonomik biiyiime ve disa agikligin gevre kirliligi iizerindeki
etkisini panel veri analizi ile arastirmiglardir. Arastirmaya konu edilen degiskenleri
gosteren tablo asagidadir (Tablo 1.1). Yapilan analizlerin neticesinde ekonomik
biiyiimenin ilk donemlerde gevre kirliligini arttirirken, ilerleyen donemlerde gevre
kirliliginin azalacagina yonelik bir sonuca ulasilmistir. Ancak c¢aligmada, co?
emisyonlari ile disa agiklik arasinda tam tersi bir iliski gézlemlenmistir. Bu durum,
Tiirkiye’de disa acikligin artmasinin CO? emisyonlarmin azaltilmasina katkida

bulunacag seklinde yorumlanmaktadir.

Ugak ve Usupbeyli (2015) ise 1971 — 2013 yillar1 arasinda Tiirkiye’de petrol
tilketimi ve ekonomik biiyiime arasindaki iligkiyi arastirdiklar1 caligmalarinda
Granger nedensellik ve Johansen esbiitiinlesme analizlerinden faydalanmislardir.
OECD ve British Petroleum veri tabanindan faydalandiklari ¢alismanin degiskenleri
GSYIH ve petrol tiiketimidir. Yapilan analizler neticesinde Tiirkiye’de petrol

tiikketimi ile ekonomik biiylime arasinda nedensellik iliskisine rastlanmamaistir.

Tablo 1.1: Arastirma degiskenleri

Degisken Ad1 | Aciklama

Co? CO2 Emisyonu (kg CO2 / $GSYIH)

GDP Kisi Basina Diisen Reel GSYIH

GDP? Kisi Basina Diisen Reel GSYIH nin karesi
OPEN Disa Agiklik (Thracat+ithalat)/GSYIH

10



OPEN?

Disa Agiklik (Thracat+ithalat )/GSYIH’nin Karesi

EPRS

Yenilenebilir Kaynaklara Dayali Enerji Uretimi (kWh)

Kaynak: Artan vd. (2015: 314)

Bhattacharya ve caligma arkadaglart (2016), 1991 — 2012 yillar1 arasinda

yenilebilir enerjiyi en ¢ok tiiketen 38 iilke (Tablo 1.2) iizerinde yenilenebilir enerji

tikketiminin ekonomik biiylimeye etkisini analiz etmislerdir. Arastirma degiskenleri

GSYIH, gayri safi sabit sermaye olusumu, toplam is giicii, yenilenebilir enerji

tilketimi ve yenilenemeyen enerji tiiketimi olarak belirlenmigtir. Heterojen panel

tahmin teknikleri kullanilan arastirmada 11 (on bir) iilke i¢in (Avustralya, Belgika,

Brezilya, Irlanda, Japonya, Meksika, Slovenya, Giiney Afrika, Isvec, Tayland,

Tiirkiye) yenilenebilir enerji kaynaklarinin ekonomik biiylimeyi tesvik edici ya da

ekonomik biiyiimeye engel olan bir yapiya sahip olmadigi; diger iilkeler iizerinde

yapilan analizlerde ise yenilenebilir enerji kaynaklarinin ekonomik biiyiimeyi tesvik

edici bir yapiya sahip oldugu sonucuna ulagilmistir.

Tablo 1.2: Arastirmaya konu edilen tlkeler

Avustralya Avusturya Belgika Brezilya
Bulgaristan Kanada Sili Cin

Cek Cumhuriyeti | Danimarka Finlandiya Fransa
Almanya Yunanistan Hindistan [rlanda
Israil Italya Japonya Kenya
Kore Meksika Fas Hollanda
Norveg Peru Polonya Portekiz
Romanya Slovenya Giiney Afrika Ispanya
Isveg Tayland Tiirkiye Ukrayna
Ingiltere Amerika

Kaynak:Bhattacharya vd. (2016)

Oztiirk ve Acaraver (2016) yapiklari ¢alismada, 1980 — 2006 yillar1 arasinda

Kibris ve Malta’da ekonomik biiyiime, karbon emisyonu, enerji tiiketimi, dis ticaret

orani ve istihdam orani arasindaki iligkiyi incelemislerdir. Yapilan analiz neticesinde
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secilen degiskenler arasinda uzun vadede bir nedensellik iligskisine yalnizca Malta’ya
ait verilerde rastlanilabilmistir. Karbon emisyonu, enerji tiikketimi, dis ticaret orani ve
isttihdam oraninin ekonomik biliylimeye katki sagladigi ancak bu iliskinin tek yonli

oldugu sonucuna varilmastir.

Sezer ve Abasiz (2016) yaptiklar1 ¢alismada OECD ve Diinya Bankas1 veri
bankalarindan edindikleri veriler 1s18inda 34 OECD iilkesinin 1970 — 2013
yillarindaki iletisim ve haberlesme teknolojilerinin ve ekonomik biiyiime ile iligkisini
incelemislerdir. Dengesiz panel veri analizi kullanilan ¢alismada bagimli degisken
olarak GSYIH kabul edilirken bagimsiz degisken olarak beseri sermaye, internet
kullanicist sayisi, haberlesme yatirimlar: ve telefon kullanicisi sayisi kullanilmistir.
Arastirma neticesinde OECD iilkelerinde haberlesme alaninda yapilan altyapi

yatirimlarinin ekonomik biiylimeye biiylik katki sagladigina ulasilmistir.

Teixeira ve Queiros (2016) arastirmalarinda, gelismis iilkelerde (21 OECD
tilkesi, 7 Dogu Avrupa iilkesi, 2 Akdeniz iilkesi) kisa (1990 — 2011) ve uzun (1960 —
2011) vadede beseri sermaye ve ekonomik biiylime arasindaki iliskiyi
incelemislerdir. GSYIH, beseri sermaye, yapisal degisiklikler, yatirim, kamu
harcamalari, niifus biiylime orani degiskenleri ile yapilan dinamik panel veri analizi
neticesinde yapisal degisikliklerin ekonomik biiylimede kritik bir belirleyici oldugu
ve beseri sermaye ile yapisal degisiklikler arasinda iliski oldugu sonucuna

ulasilmistir.

Tunali ve Yilmaz (2016) ise, 2005 — 2014 yillar1 arasinda OECD iilkelerinde
ekonomik biiylime, beseri sermaye ve ekonomik kalkinma arasindaki iliskiyi
arastirmuglardir. Niifus, reel GSYIH, okullasma orani, dogumda yasam beklentisi ve
insani gelismislik endeksinden faydalanilmis olup panel veri analizi neticesinde reel
GSYIH ile insani gelismislik endeksi arasinda negatif yonlii bir iliski sonucuna
ulasmiglardir. Diger bir ifadeyle ekonomik anlamda biiyliyen iilkelerin kalkinma
diizeyleri artmamaktadir. Bliyiime ile kalkinma arasindaki baglantinin saglanabilmesi

icin llkelerin sosyal politikalara agirlik vermesi gerektigi sonucuna ulagilmistir.

Acemoglu ve Restrepo (2017) arastirmasma gore, 1990 — 2015 yillar

arasinda 169 flkeden edinilen veriler 1s18inda niifus yaslanmasinin ekonomik
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biiyiime lizerindeki etkisinin (50 yas {izeri niifusun 20-49 yas araligindaki niifusa

orani aragtirmanin degiskenleri) olmadigi sonucuna ulasilmistir.

Bove ve Elia (2017) ise ekonomik biiyimeye farkli bir bakisa agist ile
yaklasmislardir. 1960 — 2010 yillar1 arasinda gog ile ekonomik biiyiime arasindaki
iliskinin analiz edildigi ¢alismada c¢alismalarinda go¢ miktar1 (yasadiklari iilkeden
farkli bir iilkede dogan kisi sayisi), niifus, GSYIH yatirim pay1, kamu harcamalari
(%GSYIH), ticaret (%GSYIH) ve 25 yas iizeri egitim kazammlar1 verilerinden
faydalanilmistir. Arastirmaya konu edilen 27’si gelismis 135 iilke (Tablo 1.3)
neticesinde arastirma modeline dahil edilen tiim degiskenlerin ekonomik biiyiime

tizerinde pozitif bir etkiye sahip oldugu gozlemlenmistir.

Tablo 1.3: Arastirmaya dahil edilen tilkeler listesi

Gelismis Ulkeler Gelisen Ulkeler
Almanya Afganistan Ekvador Lesotho Romanya
Amerika Arjantin Estonya Litvanya Senegal
Avustralya Arnavutluk Misir Liberya Rusya
Avusturya Banglades Gabon Malezya Slovakya
Bahreyn Belize Gambiya Mali Slovenya
Belcika Benin Gana Malta Giiney Afrika
Bruney Bolivya Yunanistan Moritanya Sri Lanka
Danimarka Botsvana Guatemala Moritus Sudan
Finlandiya Brezilya Guyana Meksika Svaziland
Fransa Bulgaristan Haiti Moldova Suriye
Hollanda Burundi Honduras Mogolistan Tacikistan
Ingiltere Cezayir El Salvador Libya Ruanda
frlanda Cek Cumhuriyeti | Laos Polonya Zambiya
Ispanya Cin Irak Nikaragua igg;gzd ve
Israil [C)Srrl?mlirkiyeti Letonya Portekiz Zimbabve
Isveg Ermenistan Fiji Malavi Sierra Leone
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Isvigre Hirvatistan Kenya Paraguay Uruguay
ftalya Kambogya Macaristan Fas Tanzanya
izlanda Kamerun Hindistan Mozambik Tayland
Japonya Kibris Kirgizistan Filipinler Vietnam
Kanada Kolombiya Fildisi Sahili Nijer Tunus
Kongo S
Kuveyt Cumhuriyeti Urdiin Panama Uganda
Liiksemburg Kongo Halk. Jamaika Pakistan Tiirkiye
Cumhuriyeti
Norveg Korsika Endonezya Namibya Togo
Singapur Kosta Rika Kazakistan g?ﬁ:a P Ukrayna
Suudi Arabistan Kiiba Giiney Kore Peru Venezuela
Yeni Zelanda Sili Iran Nepal Tonga

Kaynak: Bove & Elia (2017)

Duarte ve Kedong ve digerleri (2017) yaptiklar1 ¢alismada, 1987 — 2014
yillar1 arasinda Cabo Verde’de dogrudan yabanci yatirim, ekonomik biiyiime ve
finansal kalkinma arasindaki iliskiyi analiz etmislerdir. Arastirma sonucunda
dogrudan yabanci yatinmimn hem kisa hem de uzun vadede ekonomik biiylime

tizerinde pozitif bir etkiye sahip oldugu goriilmiistiir.

Serel ve Ozdemir (2017) arastirmalarinda, kadimlarin isgiicii piyasasindaki
mevecut konumunu gérmek ve kadin isgiiciiniin ililke ekonomisine yapabilecegi
katkiy1 incelemek amaciyla 2000 — 2013 yillar1 arasinda Tiirkiye’de ekonomik
biiylime ve kadin istihdam1 arasindaki iligkiyi incelemislerdir. Kadin istihdami, kadin
issizligi ve GSYIH degiskenlerini ele aldiklari calisma neticesinde kadin
istthdaminda yasanan artisin, ekonomik biiylimeyi destekledigi sonucuna ulasirken
Tirkiye’de kadin isgiicliniin toplumsal anlayista “kadin isi” olarak atfedilmis diisiik
statiilli ve diistik gelirli islerde, tarim alanlarinda, tekstil, gida, tiitiin gibi emek-yogun
sanayi dallarinda, {cretsiz aile is¢isi ya da kayit disi olarak yogunlastigi da

gozlemlenmistir.

Acs ve calisma arkadaglar1 (2018) arastirmalarinda, 2002 — 2011 yillar

arasinda 46 iilke iizerinde yaptiklar1 aragtirmada ekonomik biiylime, {iretim
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faktorleri, kurumlar ve girisimcilik arasindaki iliskiyi incelemislerdir. Bir ekosistem
icerisinde girisimciligin mi yoksa kurumlarin mi1 toplam iiretim fonksiyonu analizinin
icinde ekonomik biiyiimenin “eksik baglanti”s1 olarak degerlendirilebilecegini
sorgulayan c¢alismada girisimciligin ekonomik biiylimede daha biiylik rol sahibi

oldugu sonucuna ulagilmistir.

Caliskan ve arkadaslar1 (2018) ¢alismalarinda, 1998 — 2016 yillar1 arasinda
Tiirkiye’de egitim harcamalar1 ve saglik-sosyal hizmet harcamalarinin ekonomik
biiylime ile iligkisini ¢oklu yapisal kirilmaya izin veren birim kok testi ile
arastirmiglardir. Arastira sonucunda elde edilen veriler dogrultusunda egitim ve
saglik alanindaki gelismelere yonelik sonuglar yaratmasi beklentisi ile
gerceklestirilen ilgili alanlardaki harcamalarin ekonomik biiyiimeyi olumlu yoénde
etkiledigi, ancak bu iliskinin reel ve yapisal kosullardaki degisikliklerin etkisi altinda

oldugunun goriildiigii ifade edilmistir.

Ogundari ve Awokuse (2018) yaptiklar1 c¢aligmada, 1980 — 2008 yillart
arasinda Sahra Coli’niin giineyinde kalan {ilkeler iizerinde beseri sermayenin
ekonomik biiyiimeye etkisini arastirirken sagligin m1 yoksa egitimin mi daha 6nemli
oldugunu arastirmiglardir. Genellestirilmis momentler yonteminden faydalanilan
calismada beseri sermayenin hem saglik hem de egitim Ol¢eginde ekonomik
biiyiimeye katki yaptigi, ancak sagligin ekonomiden daha fazla etkiye sahip oldugu
sonuglarina ulasilmistir. 35 iilke (Angola, Benin, Botsvana, Burkina Faso, Burundi,
Kamerun, Cad, Fildisi Sahili, Etiyopya, Gabon, Gambiya, Gana, Gine, Gine-Bissau,
Kenya, Lesotho, Liberya, Madagaskar, Malavi, Mali, Moritanya, Moritus,
Mozambik, Namibya, Nijer, Nijerya, Ruanda, Senegal, Giiney Afrika, Svaziland,
Tanzanya, Togo, Uganda, Zambiya ve Zimbabve) {izerinde dengeli panel veri analizi
uygulanan ¢alismada ekonomik biiyiime degiskenleri olarak GSYIH, kisi bas1 reel
GSYIH yatirim payi, ticarete agiklik, niifus; saglik degiskeni olarak dogumda yasam
orani; beseri sermaye degiskeni olarak birincil (ilkokul ve dengi), ikincil (lise ve
dengi) ve tigiinciil (iiniversite ve dengi) okullara kayit orani, ortalama okul yili, kamu

egitim harcamalar1 ve demokrasi endeksi se¢ilmistir.
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Songur ve Yiiksel (2018) ise aragtirmalarinda 1980 — 2015 yillar1 arasinda
Tiirkiye’de vergi yapisi ve ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi analiz etmislerdir.
GSYIH, toplam vergi gelirleri, dolaysiz vergi gelirleri, gelir vergisi geliri, kurumlar
vergisi geliri ve katma deger vergisi geliri degiskenlerinden faydalanildigi ¢alismada
GSYIH ile dolaysiz vergiler arasinda hem kisa hem de uzun donemde karsilikli bir
nedensellik iligkisi olmasina ve dolayli vergiler ile higbir nedensellik iliskisi
olmamasina ragmen, Tiirkiye vergi sisteminde dolayl vergilerin agirlikli oldugu ve
dolaysiz vergilerin geri planda kaldig1 goézlemlenmistir. Ekonomik biiyiime
hedefinde olan Tiirkiye ekonomisi i¢in celiskili bir durum yaratan bu gozlem
sonucunda Tiirkiye’de vergi yapisinin dolaysiz vergi agirlikli olmasini ekonomik

biiylime agisindan olumlu bir yaklagim olarak onerilmektedir.

1.5 Ekonomik Biiyiimenin Kisa Tarihcesi

Diinyada ekonomik biiyiimenin tarih¢esine bakildiginda Sanayi Devrimi’nin
birden fazla kaynakta bir milat anlayisiyla kabul edildigi goriilmektedir (Acemoglu,
2007; Asci, 2007; Delong & Olney, 2005; Jones & Vollrath, 2013; Saritas, 2017;
Yeldan, 2010). Bu sebeple ekonomik biiylimenin tarihgesini Sanayi Devrimi’nin
oncesi ve Sanayi Devrimi’nin sonrasi seklinde degerlendirerek incelemek yerinde

olacaktir.

1.5.1 Sanayi Devrimi Oncesi

M.O. 5000’1i yillar ile M.S. 1800°lii yillar incelendiginde bu dénem
arasindaki niifus artis orani1 yilda ortalama yiizde birden bile daha diisiikk oldugu
tespit edilmistir. 1800’lii yillara kadar insan niifusundaki artis nerdeyse hareketsiz
denilebilecek kadar az olarak degerlendirilmektedir. Ekonomi literatiiriinde bu
donem Malthusyen Donem adiyla taninmaktadir ve doneme adini veren Thomas
Robert Malthus ekonomi biliminin ilk akademik profesorii unvanmna sahiptir.

(DeLong& Olney, 2005: 121)*.

* Adam Smith aslinda ekonomi degil ahlak felsefesi profesoriidiir (Pettinger, 2009).
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Malthus (1798), “Niifus Prensibi Uzerine Bir Deneme” isimli ¢alismasinda
herhangi bir kisitlama (salgin hastalik, savas vs.) olmaz ise niifusun geometrik olarak
biiyiiyecegini, ancak ge¢im kaynaklarinin aritmetik olarak artis gosterdigini One
siirmiistiir. Calismasinda niifus ve kaynaklar arasinda ters oranti oldugunu ve
nifusun artmas: kaynaklart yani tarim {rlnlerini azalttigini belirtmistir. Tarim
tirlinlerinin de stoklanamamasi artan niifusun gelecegini tehdit edecegini belirtmistir.
Diger bir ifade ile bu durum felaket yaratacaktir (Asci, 2013: 65; Malthus, 1998: 5).

Malthus’un bu konudaki analizi Sekil 1.1.”de gosterilmektedir.

M Besin- Kaynaklarinin:- Tam- Kapasiteye- Ulastig-
Miifusun Mokta: (BUydmenin- devam- Etms_t,!-lcrlumlu-\,ra-
Bilylime da-olumsuz-sonuglara-zebep-olabilir)

Hizi \
Aritmetik- Olarak \
Artan-Bezin

Kaynaklar

Gzometrik
\ Blyyen
Mifus

b
-

Sekil 1.1: Malthusyen Biiyiime (Revilla, Martin-arroyo ve Oliveras, 2017: 215)

Ancak Malthus’un besin kaynaklar1 ve niifusun teknolojik gelismelerden ne
derecede etkilenecegini Ongdrememis olmasi giiniimiizde teorisinin etkinliginin

azalmasina yol agmistir (Giines, 2009: 134).

1.5.2 Sanayi Devrimi ve Sonrasi

16. — 17. Yiizyilda Ingiltere’de dénemin kralinin Papa’ya kars1 bagimsizligini
ilan etmesi lizerine kiliseye bagli siyasi yap1 yerini mutlak monarsiye birakmuistir.
Protestanlar kiliseye ve derebeylerine olan sadakatlerini bozup, kiliseye nakledilen
gelirleri ddnemin kralina vermislerdir. Degisen yap1 Ingiltere’de sermaye ve bireysel
girisimciligin 6zgilirce hareket etmesine olanak tanimig ve bu donemde yasanan
sosyal ve ekonomik degisimler Sanayi Devrimi’ni filizlendiren tohumlar1 da atmistir.

Sanayi Devrimi’nin tam olarak bagladig: tarihe isaret eden bir olay bulunmamakla
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beraber Sanayi Devrimi’ni hisseden ilk sektdrler demir, kdmiir, pamuk ve yiin

tiretimine yonelik sektorler olmustur (Ates, 2008: 31-48).

Tarihin bu donemi boyunca ticaret hizli bir doniisiim gecirmistir (Sekil 1.2).
Buhar giiciiyle kitlesel tiretime ge¢ilmis ve tilke igi pazarlar kitlesel iiretim sebebiyle
diisen satig fiyatlar1 yiliziinden az kazan¢ sagladigindan artan lretimle beraber
pazarda da artis kaginilmaz olmustur. Béylece endiistriyel {iriinlerin diinya ¢apinda
satis1 baslamig, bu da beraberinde somiirgelesmeyi getirmistir (Yeldan, 2010:
17).Verimli iiretimi artmasi ile beslenen ekonomilerdeki hizli biiyiime de giiniimiizde

bilinen gelismeleri miimkiin hale getirmistir (Clark, 2007: 8).

600

Sanavi

500 1 ¢ Devrimi

100)

4N

2(M) 4

Kigi: Bag1-Reel Gelir(1860]lar =

1040

12(0) 130) 1400 1500 1600) 17(%) 1800 1900 200

Sekil 1.2: Ekonomik Biiylimenin Tarihsel Gelisimi (Clark, 2007: 2)
1.6 Ekonomik Biiyiime Teorileri

Malthus, her ne kadar Sanayi Devrimi 6ncesi doneme adini verebilecek kadar
onemli bir ekonomi profesorii olsa da 1776 yilinda kaleme alinan “Uluslarin
Zenginliginin Dogast ve Nedenleri Uzerine Bir Degerlendirme” adli eserde
“Ekonomik Biiylime” terimini ilk kez literatiire kazandiran ve bu sebepten Otiirii

“Ekonominin Babasi1” unvanin1 kazanan ilk kisi Adam Smith olmustur (Cantillon,

18



2010; Smith, 2007; Taban vd., 2013). Ekonomik biiylime kavraminin ortaya
¢ikigindan bu yana da literatiire hakim olan teoriler klasik ve modern olarak iki sinifa
ayrilmaktadir (Chu, 2012: 87, Taban vd., 2013: 55). Ancak literatiirde bu teorileri
igsel ve dissal olarak siniflandiranlara rastlamak da miimkiindiir (Ozel, 2012: 64;

Sezer & Abasiz, 2016: 90).

1.6.1 Klasik Ekonomik Biiyiime Teorileri

Her makroekonomi ekoliiniin makroekonomik politikalara gore sekillenen bir
biiylime goriisii ve teorisi mevcuttur. Klasik ekonominin temelleri fizyokratlar,
sanayilesme ve teknolojik ilerlemeler olusturur (Taban vd., 2013: 53). Bu boliimde
klasik ekonomik biiylime teorilerine 6zet niteliginde deginilecek, teorilerin ayrintili

matematiksel alt yapilari ele alinmayacaktir.
1.6.1.1 Adam Smith

1776 yilinda yazdig1 “Uluslarin Zenginliginin Dogas1 ve Nedenleri Uzerine
Bir Degerlendirme” adli eseriyle ekonomi bilimine olduk¢a onemli katkilarda
bulunan Adam Smith 1723 — 1790 yillar1 arasinda yasamis Iskogyali bir
akademisyendir(Taban vd., 2013: 53). Akademik anlamda asil ¢alisma alani ahlak
felsefesi olan Smith politik ekonomiye ilgi duymaktadir. Smith’in ¢aligmalar1 daha
sonra Karl Marx’mn “Kapital” isimli eserinde de kullanilmistir(Pettinger, 2009).

Biiytime siirecinin endojen yani igten gelen bir yapida oldugunu savunan
Smith c¢alismalarinda sermaye birikiminin emegin verimliligine etkisine bilhassa
onem vermektedir. Smith’e gore emek verimliligini sinirlayacak bir ist limit
bulunmaktadir (Kurz & Salvadori, 2003:3).Smith’e gore ekonomik biiyiime
topraktan ziyade sermaye biriktirmekten, is giicii verimliliginden ve is boliimiinden
gegmektedir (Taban vd., 2013: 54).

Burada bahsedilen is bolimii (Division of Labour) Smith’in bes kitaptan
olusan “Uluslarin Zenginligi” adl1 eserinin ilk kitabinda yer almaktadir. Smith’e gore
is boliimii bir malin {iretiminin tamamini tek bir is¢iye vermek yerine her bir liretim

asamasini is¢iler arasinda boliistiirmekten, iscileri uzmanlagtirmaktan ve bdylece
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emegin daha verimli olmasindan gegmektedir. Smith’in bir toplu igne fabrikasinda

yaptigi gozlemsu sekilde ifade edilmektedir (Smith, 2016: 6):

“... pek ufak olmakla birlikte isboliimiiniin ¢oklukla goze ¢arptig
bir yatirimdan, ignecilik zanaatindan bir érnek alalim. Isboliimii ile ayr
bir zanaat haline gelen bu i icin yetismemis, (icadina, belki ayni
isboliimiiniin sebep oldugu) o iste kullanilan aletlerin nasil kullanildigin
bilmeyen bir is¢i, son kertesine dek ¢alismakla, giinde belki bir igneyi
gii¢ yapar, yirmi igneyi ise hi¢ yapamaz. Ama, simdiki yapilis sekliyle bu
is, bash basina bir zanaat olduktan baska, ¢ogu yine ayri birer is olan
bir siirii kollara ayrilmistir. Iscinin biri teli ¢ekip gerer; bir baskast bunu
diizeltir; bir tictinciisii keser, bir dordiinciisti ucunu sivriltir; bir besincisi
bas gegebilmesi icin tepesini ezer. Basi yapmak iki ii¢ ayri islemi
gerektirir. Basi tepeye takmak ayri bir istir. Isneleri agartmak bir baska
istir. Igneleri kdagida swralamak bile, bash basina bir zanaattir. Onem
tastyan igne yapma isi béylece asagr yukari on sekiz ayri isleme
boliinmiistiir. Kimi fabrikalarda biitiin bunlar: baska baska is¢iler yapar.
Otekilerde ise ayni is¢i, bunlarin kimi zaman ikisini iiciinii birden yapar.
Ben, yalniz on is¢i ¢alistirdigy igin, bir kisim is¢ilerin bu iglemlerden
ikisini tigiinii birden yaptiklari bu tiir kiiciik bir fabrika gordiim. Pek
yvoksul ve bu yiizden gerekli aletler bakimindan kétii donatilmis olmasina
karsin, isciler siki ¢alisinca, aralarinda giinde on iki libre® kadar ighe
vapabiliyorlardi. Her librede, dort binden ¢ok orta boy igne
bulunmaktadir. Demek, bu on iki kisi bir arada, giinde kirk sekiz bini
askin igne yapabilmekte idi. Su halde, kirk sekiz binin onda birini yapan
her adam, giinde dort bin sekiz igne yapryor sayilabilir. Oysa, birbirine
bagh olmadan, ayri ayri ¢aligsalar, bu belirli is icin yetismemis
bulunsalardi, bunlardan her biri, giinde teker teker, kuskusuz yirmi igne,
belki bir tek igne bile yapamayacakti. Yani, yaptiklar: ¢esitli islemlerin
elverigli boliimii ve birlesimi sonucunda gimdi basardiklarimin iki yiiz
kirkta birini muhakkak, dort bin sekiz yiizde birini ihtimal ki,
beceremeyeceklerdi. (...)Isbéliimii sonucunda, ayni sayida adamin, is
miktarinda saglayabildigi bu biiyiik artis ii¢ ayri nedenden; birincisi,
teker teker her isgide el yatkinligimin artmasindan; ikincisi ¢okluk bir
cesit isten Otekine gegerken yitirilen vaktin tasarruf edilmesinden,
sonuncu olarak da, isi kolaylastirip kisaltan, bir adama bir¢oklarinin
isini yapabilme olanagini veren ¢ok sayida makinenin icat edilmis
olmasindan ileri gelmektedir.”

5Yakla§|k 455 gr.
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Smith  isbolimiinden meydana gelen {retim artisinin  piyasalari
genigletecegini, verimliligi artacagini, calisanlarin emegi Odiillendirmek adina
ticretlerinde yiikselis yasanacagini ve bdylece isgilerin ¢alisma ve sosyal
hayatlarindaki refahin artacagini, ayni zamanda ticaret ve teknolojik gelismeleri

tesvik edecegini savunmaktadir(Smith,2016: 14).

Ne yazik ki bu teori bazi1 noktalarda eksiklik gostermektedir. Iscilerin
refahlarinin artmasi1 sebebiyle niifusta meydana gelen artis yeni bir is arz
yaratmakta, ancak iiretimde verimlilik yiiksek oldugu i¢in isgiye olan talep diisiise
geemekte, bu da beraberinde iicretlerle beraber niifusun da azalmasina sebep
olmaktadir. Boylece Smith’in kendi kendini besleyen biiylime teorisi sinirsiz bir olgu
olmaktan ¢ikmakta, biiylimenin {ist smir1 olan tam zenginlik asamasinda son
bulmaktadir. Diger bir deyisle ekonomiler en iist zenginlik asamasina ulastiklari
zaman sermaye birikimi artisi, kar oranlar1 ve {icretler diiserek biiylime duracaktir
(Kurz & Salvadori, 2014: 8; Smith, 2016: 14; Taban vd., 2013: 76).

Y* Duragan Durum

>t

Sekil 1.3: Adam Smith’in Biiyiime Teorisi (Taban vd., 2013)
1.6.1.2 Thomas Robert Malthus

1766 — 1834 yillar1 arasinda yasamis Thomas Robert Malthus Ingiliz bir
ekonomisttir. 1798 yilinda kaleme aldig: “Niifus Prensibi Uzerine Bir Deneme” adli

eseri yasadigi déonemde biiyiik yanki uyandirmistir. Eseri biraz acimasiz goriilse de
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Malthus sosyal mutluluk getiren sinirsiz umutlarin bir vaatten oteye gitmediklerini
one siirmektedir (MacRae, 2018).

Malthus Sanayi Devrimi 6ncesi ekonomiyi “dogal” olarak nitelendirmektedir.
Basite indirgendiginde dogal olarak nitelendirdigi modelde 6ne ¢ikan ii¢ varsayim

bulunmaktadir:

e Her toplumda o toplumun iireme politikalarini diizenleyen bir dogum
orani bulunmaktadir ve bu oran yasam standartlariyla dogru
orantihdir; yani yasam standartlar1 1iyilestikge dogum orani
artmaktadr,

e Yasam standardi arttik¢a 6liim oran1 azalmakta ve niifus artmaktadir,

o Niifus arttikga talebi karsilamak giiclestiginden yasam sartlari
cetinlesmekte ve toplumun Olim oran1  ile dogum oram

esitlenmektedir.

Bu yiizden Malthus, Sanayi Devrimi Oncesi yasam standartlarimi yiiksek
tutmanin yolunun dogum oranini smirlandirmaktan gectigine inanmaktadir. Ciinkii
Sanayi Devrimi Oncesinde toprak miras Yyoluyla aktarilmaktaydi ve topragin
verimliligi degismemekteydi. Bu nedenle tarimsal kesimde azalan verimler kanunu
gecerli olmaktadir. Niifustaki artiglar is giiclinii de arttiracagindan calisan basina
diisen tirtin de diisecektir. Artan niifusun beslenmesi sorun olmaya baslayacak ve bu
da yasam standartlarin1 disiirerek niifusun azalmasina, dongiiniin yeniden

baslamasina neden olacaktir (Sekil 1.4). Aslina bakilirsa Maltusyen diinyada ister

Nufusun Nifusun
Azalmasi Artmasi

Gida Kisiti

Sekil 1.4: Malthus Déngiisii 22



savasg, ister hastalik olsun 6liim oranini yiikselten her olay aslinda yasam standardini
yiikseltmektedir. Oliim oranmi diisiiren her sey de aym dogrultuda yasam
standartlarim1 ~ kotiilestirmektedir. Malthusyen biiylime teorisi, ABD’nin ve
Avrupa’nin 1820°den sonraki yillarda yasadigi biiyiime deneyimleri agisindan
oldukca ilkel sayilmaktadir. Bunun nedeni ise biiylime teorisinde, sermaye
birikiminin ve teknolojik gelismenin etkilerinin ihmal edilmis ya da dogru analiz
edilmemis olmasidir. Malhusyen dongiiyii iste bu gerekgeler kirmaktadir (Clark,
2007: 19; Malthus, 1998: 106; Taban vd., 2013: 76).

1.6.1.3 David Ricardo

1772 — 1823 yillar1 arasinda yasamus olan Ingiliz ekonomist David Ricardo
ekonomi bilimine sistematik bir yap1 kazandirmasiyla taninmaktadir. Ekonomiye
olan ilgisi Adam Smith’in basyapitin1 okumasiyla baglayan Ricardo, 1817 yilinda
“Politik Iktisadin ve Vergilendirmenin Prensipleri” adli eserini literatiire

kazandirmistir (Spengler, 2017).

Ricardo tarim kesiminde teknolojik ilerleme hizinin diisiik olmasi, bu nedenle
de tarimda azalan verimler kanunun gecerli oldugunu savunmakla Malthus ile;
sanayl kesiminde teknolojik ilerlemenin yiiksek olmas1 sebebiyle is¢ilerin
emeklerinde artan verimler yasasinin gegerli oldugunu savunmakla Smith ile

benzerlik gostermektedir (Taban vd., 2013: 62).

Ricardo’ya gore biitliin ekonomi tek bir tarimsal ¢iftlik gibi kabul
edilmektedir. Higbir getirisi olmayan topraklarda tahil iiretimi, sadece emek ve
sermaye tarafindan gerceklestirilmektedir. Niifus artis1 gida talebini ve gida
fiyatlarin1  yiikselterek, tahil {retiminin verimli topraklardan getirisiolmayan
topraklara dogru genislemesine yol agmaktadir (Bocutoglu, 2012: 132). Ricardo,
topraktan elde edilen gelirin artmasin1 Smith gibi is boliimiine degil tarima agilan son
arazinin verimliligine baglamaktadir. Tarimsal tiretim arttirtlmak istenirse ya daha
kalitesiz toprak tiretime agilmasi gerekmektedir ya da verimli olan topraga daha ¢ok

emek ve sermaye harcanmalidir (Kapucu vd., 2010: 209, Taban vd., 2013: 66).
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Ancak Ricardo, sermaye miktarinda artis yasanmadiginda ve teknolojik
gelismelerinyetersiz oldugu durumlarda biiylimenin zaman iginde duragan bir yapiya
bliriinecegini ileri siirmiistiir. Ekonomide sermaye birikimi gerceklesse ve teknolojik
gelismede bir iyilesme olsa dahi, ekonomik biiylimeyi bir siireligine olumlu etkileyip
tekrar ekonomik durgunlugun gergeklesecegini iddia etmektedir (Taban vd., 2013:
66).

1.6.1.4 Karl Marx

1818 — 1883 yillar1 arasinda yasamis olan Almanya dogumlu Karl Marx bir
sosyolog, tarih¢i ve ekonomisttir. Komiinist Parti Manifestosu’nun ve Kapital’in

yazaridir (Feuer & McLellan, 2018).

Marx, Sanayi Devrimi’nin bugiin kapitalizm olarak bilinen bir sistemden
beslendigini savunmaktadir. Kapitalizm de toprak, fabrika, demir ve karayollari,
diikkan ve banka sahiplerinin daha ¢ok gelir elde etmek icin iscilerin emegini
somiirmeye dayanmaktadir (Easton vd., 2013 :304). Marksist teoride temel olarak
ileri siirtilen diisiince, kapitalistlerin elde ettikleri karlarin kaynaginin ¢alisan is¢ilerin

fazla ¢alismalar1 ve karsiliginda 6denen diisiik ticretlerdir (Taban vd., 2013: 67).

Marx’a gore makinelesmenin ve emekten tasarruf eden yeni icatlarin yol agtig1
verimlilik artis1 nedeniyle, kar oran1 uzun dénemde diisme egilimine girecektir. Daha
basit tabirle ifade etmek gerekirse isciler kazandiklar1 parayla piyasadaki mallari
satin alamayacaklar i¢in iiriin stoklar1 sisecek, {iriine talep azalacak ve bu sebepten
otiri iflaslar, buhranlar meydana gelecektir. Bu sonu¢ Marx igin son derece
onemlidir. Ciinkii kapitalizmi yikacak olanin kendi i¢ ¢eliskileri olugunu

savunmaktadir (Bocutoglu, 2012: 140; Marx, 2003: 762).

1.6.2 Modern Biiyiime Teorileri

Klasik biiylime teorileri giinlimiizdeki gelismekte olan iilkelerin gelisme
deneyimlerini iilkelerin farkli gelir, sanayilesme, niifus ve kentlesme ozelliklerine
sahip olmalarindan 6tiirii agiklamada yetersiz kalmistir (Taban vd., 2013: 66). Klasik
ekonomik biiylime teorilerindeki girdiler emek ve toprakti. Beseri sermaye emek

faktori igerisinde yer alirdi, ayr1 olarak degerlendirilmezdi. Oysa modern teorilerde
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beseri sermaye ayri bir faktor olarak ele alinmakta, biiyiimenin bir unsuru olarak

degerlendirilmektedir (Deliktas, 2001: 97).

1.6.2.1 John Maynard Keynes

1883 — 1946 yillarinda yasamis John Maynard Keynes, literatiirde issizligin
nedenleri hakkindaki ekonomik teorileri ile tanman Ingiliz bir ekonomisttir

(Sampaolo, 2017).

1915 yilinda Britanya Hazine Bakanligi’nda g¢aligmaya baglayan Keynes,
ekonomik biiyiimenin kendi kendini idare eden, inisleri ¢ikiglar1 olan ya da “patlama
ve parcalanma” seklinde degerlendirilen bir dongii oldugunu ileri siirmektedir.
Ingiltere’nin icinde bulundugu savaslari finanse etmesi igin dis bor¢lanma yerine
vergileri arttirma Onerisi sunarak donemi i¢in devrim sayilacak bir adim atmistir

(Bolton & Khaw, 2006; Cooley &Ohanian, 1997: 441).

1936 yilinda kaleme aldig1 istihdam, Faiz ve Paranin Genel Teorisi adl
eserinde ekonomik bunalimlarin sebebinin arz degil talep yetersizligi oldugunu, bunu
durdurmanin yolunun tam istihdamdan® gegtigini ve klasik ekonomistlerin énerdigi
teorilerin bunu saglamakta yetersiz kaldigimi savunmaktadir (Keynes, 2003: 26;
Taban vd., 2013: 73).

Klasik iktisatgilarin, arz ve talep arasindaki dengenin tam istithdami
saglayacaklarini belirterek temel bir hata yaptiklarini vurgulayan Keynes, kapitalist
ekonominin kronik olarak istikrarsizlik i¢cinde oldugu ve iktisadi dalgalanmalara

maruz kalacagi hususu iizerinde 6nemle durmaktadir (Akalin, 2009: 3).

Keynes, savas Oncesi ticaret dongiisiindeki agresif inis ¢ikislarin ekonomik
bliylimeye uzun vadede zarar verdigine ve bu inis ¢ikislarin u¢ noktalarda olmamasi
gerektigine inanmaktadir. Hikiimetin faiz oranlarina, vergilere ve kamu harcama
midahale etmek gibi cesitli yontemler ile toplam talebi yoneterek bu dongiiyii

kirabilecegini ifade etmistir (Bolton & Khaw, 2006).

®Bir ekonomide iretimi gerceklestirmek igin gereken is giicliniin, dogal kaynaklarin, sermayenin ve teknolojinin
tam olarak kullanilmas1 durumu.
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1.6.2.2 Harrod - Domar

Sér Roy Forbes Harold, ekonomide dinamik biiyiimeye ve makroekonomi
alaninin ortaya ¢ikmasina onciililk etmis Ingiliz bir iktisatcidir. Harrod, miktardan
ziyade faktorlere vurgu yaparak ekonomik biiyliimeyi incelemis vel930’lu 1940’1
yillarda ekonomik biiyiime dinamiklerine yonelik disiincelerini formiillestirmistir.
Daha sonra bu fikirlerini “Dinamik Bir Ekonomiye Dogru” adli eserinde

yayinlamistir (Sampaolo, 2018).

Evsey David Domar ise Polonya’da dogmus, 1936 yilinda ise Amerika
Birlesik Devletleri’ne go¢ etmis bir ekonomisttir. Domar, ekonomi biliminin {i¢
farkli konusuna Onemli katkilarda bulunmustur. Bunlar ekonomik biiyiime,
kargilastirmali ekonomi ve ekonomi tarihidir. Ekonomik biiyiime hakkindaki
caligmalar11944 yilinda hiikiimet borg¢lanmasi iizerine olusturdugu model ile
baglamistir. Bu model, ekonomik biiylimeyi hiikiimet bor¢larinin yiikiinii nasil
azaltabilecegini degerlendirmektedir. Ancak onu taninmis bir ekonomist olmaya asil
kavusturan, Harrod ile paralel giden ve giinlimiizde “Harrod-Domar” biiyiime modeli

olarak taninan ekonomik biiyiime modelidir (Fonseca, 2015).

Harrod-Domar biiyiime modeli iktisatgilar tarafindan gesitli agilardan basaril
bulunmaktadir. Bu bagarinin nedeni olarak ise biiylime sorununun iktisat teorisine
yeniden dahil etmelerinden kaynaklanmaktadir. Ancak modelin gelismis iilkelerin
biiyiime deneyimlerini agiklamakta yetersiz kalmasi, modelin en ¢ok elestiri aldigi
nokta olarak one ¢ikmaktadir. Cilinkii gelismis iilkelerde isgilicii ve sermayenin tam
kullanimin1 saglayan biiyliimenin gergeklesmis olmasma ragmen Harrod-Domar
bliyiime modelinde bu durumun ancak tesadiifi ya da sans eseri olarak

gerceklesebilecegi vurgulanmaktadir (Taban vd., 2013: 85).
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IKiNCi BOLUM
LOJISTIK SEKTORUNUN GELISiMi

2.1 Lojistik Kavramm

Lojistik, tedarikgilerden temin edilen hammaddelerin {iretim bdolgelerine
tasinmasi, hammadde ve nihai {riiniin iretim bolgesi icindeki hareketliligi,
depolanmas1 ve nihai iirlinlin dagitim merkezlerine, perakende merkezlerine ya da
nihai kullanictya taginmasi, dagitilmasi ya da buralar i¢in depolanmasi anlami tagiyan
bir kavramdir (Holler vd., 2014: 96). Lojistik yOnetimi ise misterinin
gereksinimlerini karsilayabilmek maksadiyla baslangi¢c noktasindan tiiketim noktasi
arasindaki mal, hizmet ve bunlara iliskin bilginin etkili ve verimli bir sekilde
aktarilmasini, geri ¢ekilmesini ve depolanmasini planlayan, uygulayan ve kontrol

eden tedarik zinciri yonetiminin bir parcasidir (Vitasek, 2003: 98).

Lojistik kavramini geng¢ olarak nitelendirmek mimkiindiir. Akademik
anlamda ilk defa 1954 yilinda Henry Eccles isimli bir Amerikali amiral tarafindan bir
makaleye konu edilmistir. Eccels, bu kavrami tanimlayabilmek ic¢in 1917 yilinda
Amerikali Yarbay Cyrus Thorpe tarafindan kaleme alinmis “Saf Lojistik: Savas
Hazirliginin Bilimi” adli eserden faydalanmistir (Klaus, 2010: 55). Ancak akademik
anlamda yeni bir olgu olarak degerlendirilse de aslinda lojistigin varligi en az
insanlik kadar eskiye dayanmaktadir. Lojistik, tekerlegin icadi, buhar giiciiniin kas
giiclinlin yerine ge¢mesinden motorlu tasitlara, ilkel kilerlerden son teknoloji ile
donatilmis depolara kadar tarihten giiniimiize dek uzanmakta ve sonu gelmez
gelismelerle yenilenmektedir. Bu gelismelerin  toplumlarin iiretim ve ticarete

baslamasi ile eszamanli olarak basladigi belirtmek miimkiindiir (Candemir, 2002: 1).

2.2 Lojistik Sektoriiniin Gelisimi

Kiiresellesen diinyada ticaret ve hizmetlerin iilke smirlarimi asmasi,
uluslararas1 sermaye akisi, vergi ve ticaret simirlarinin kiicilmesi, gog, teknoloji ve
bilginin {ilke disina ¢ikmasi ile beraber ekonomi de bu kiiresellesmeden payini

almistir. Kiiresel anlamda rekabet¢i gevredeki etkinliklerini arttirabilmek amaciyla
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tilkeler yeni lojistik dinamiklere ihtiya¢ duymaya baslanmistir (Kherbash & Mocan,
2015: 42).

Biitlinlesen kiiresel ekonominin artan talepleri dogrultusunda mal akislarinin
diizenlemesi, bu siirecin siirekliliginin saglamasi ve istthdam yaratict bir sektor
olmast nedeniyle lojistik sektorii ekonomik biiyiimeyi tetikleyen en Onemli
faktorlerden birisi olarak her gegen giin daha ¢ok one ¢ikmaktadir (Chu, 2012: 90;
Nalgakan, 2008: 34-35).

Ulke ekonomileri hizla gelistiginden lojistik de dogal olarak desteklenen, iilke
ekonomisinde oOnemli bir rol istlenen bir sektor halini almistir. Bu nedenle
gelismekte olan {ilkeler lojistik sektdrlerinin gelismesine ve iyilesmesine kayda deger
ekonominin de lojistige katki saglayarak gelistiklerini sdyleyebilmekteyiz (Reza,
2013:119).

.....

ve verimli olusu ekonomik biiylimesini ve ulusal rekabet¢iligini tesvik eder nitelik
tagimaktadir. Bu sebeple her iilke lojistigi onemli bir ekonomik yapitagi olarak
degerlendirmektedir (Raimbekov vd., 2017: 261). Maliyetleri diisiirmek, lojistik
hizmetlerin ve ulastirma sistemlerinin kalitesini yiikseltmek, uluslararasi piyasaya
erisim olanagini iyilestirmekte ve ticarete katilim payimi arttirmaktadir— bu da daha
yiiksek gelire ulagsma imkan1 dogurmakta ve fakirlik yelpazesinin biiyiik 6l¢ekte

daralmasiyla sonuglanmaktadir (Carruthers vd., 2004: 83).

2.3 Lojistik Performans Gostergeleri

Lojistik Performans Gostergeleri (LPI) ilk kez 2007 yilinda Diinya Bankasi
tarafindan iilkeler arasindaki rekabeti niceliksel olarak ortaya koymak, ticaret ve
ulastirma eylemlerinde yapilabilecek reform ve yatirimlari belirleyebilmek, diger
tilkelerdeki lojistik faaliyetleri sistematik sekilde irdeleyebilmek ve bu dogrultuda

oneriler sunabilmek amaciyla yapilmis bir ¢alismadir (Arvis vd., 2007: 7).
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Diinya Bankasi 2007 yilinda bu gostergeleri acikladigi kitapgiginda
gostergeleri yedi performans sinifinda degerlendirirken 2018 yilinda bu gostergeler

alt1 sinifa indirilmistir (Tablo 2.1) (Arvis vd., 2018: 7).

Tablo 2.1: Lojistik Performans Endeksi Degerlendirme Siniflart

2007 2018

Glmrikk ve diger smir kurumlar
Guimriik ve smir gegis izin yonetiminin
tarafindan yiiriitiilen giimriik
verimliligi
islemlerinin verimliligi

Lojistik faaliyetler i¢in tasimacilik ve | Ticaret ve  ulastirmaya  yonelik

bilgi teknolojileri altyapisinin kalitesi | altyapilarin kalitesi

Uluslararas1 sevkiyat faaliyetlerinin | Rekabetci fiyatlarla uluslararasi

kolaylig1 ve finansmani sevkiyat faaliyetlerinin kolaylig1

w y Lojistik hizmetlerin yetkinlikleri ve
Yerel lojistik sektoriiniin yetkinligi Y itesi
alitesi

Uluslararas1  sevkiyatlart takip ve o _ .
) ) Gonderileri takip ve izleme yetenegi
izleme yetenegi

Sevkiyatlarin alicilara belirlenen ya da
Yerel lojistik maliyetleri beklenen teslim tarihinde ulasmasinin

siklig1

Sevkiyatlarin varig yerine ulagiminin
zamanlamasi

Kaynak: (Arvis vd., 2007; Arvis vd., 2018)

.....

yalnizca altyapilar1  bir araya getirmedigini aym1 zamanda hizmetlerin,
stirdiiriilebilirligin, esnekligin ve ticaretin kolaylastirilmasinin saglandigi bir diizen
olusturdugunun altin1 ¢izmektedir (Arvis vd, 2018: 7). Diinya Bankasi, Lojistik
Performans Endeksi caligmalarina 150 {ilke ile baslamisken 2018 yilinda 160
tilkeden edindigi bilgilerle erisim alanini genisletmistir. Ayrica 2007 yilindaki

degerlendirme siniflar1 ile 2018 yili kiyaslandiginda Diinya Bankasi’nin da ¢aligma
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smiflarint sadelestirirken ¢alisma kapsamlarint genislettigini gézlemleyebilmekteyiz.
Uluslararasi ve yerel olmak iizere iki asamadan olusan standart bir anket {izerinden
caligmalarim1 yiiriten Diinya Bankasi, lojistik performansi etkileyen faktorler
hakkinda genis ¢apli veriler yakalayabildiginden 6zellikle gelismekte olan tilkelerin
lojistik hizmetlerini iyilestirmelerinin nasil fayda saglayacagini agikga ortaya
koymaktadir (Arvis vd., 2007; Arvis vd, 2018).

Ozetlemek gerekirse bir iilkenin lojistik anlamda gelismis oldugunu ve tercih
edilebilirligini 6ne ¢ikarmak i¢in asagida belirtilen hususlar konusunda kendisini

gelistirmesi ve iyilestirmesi gerekmektedir (Raimbekov vd., 2017: 273-274):

e Fiziksel ve bilgi teknolojisi altyapi kalitesinin yiikseltilmesi

e Alaninda uzman calisanlar tercih edilmesi

e Sevkiyatin takibi ve zamaninda teslimi

e Uluslararasi sevkiyatta karsilagilan giimriik ve ticaret kisitlarmin
minimuma indirgenmesi

e Hizmetlerin ulasilabilirligi ve glivenilirligi

e Diizenleyici ve yasal ¢ercevelerin iyilestirilmesi

e Evrak standardizasyonu ve biirokrasinin azaltilmasi

e Dis kaynak kullaniminin arttirilmasi

e Pazar genis tutup yabanci tilkelerle etkilesim kurulmasi, boylece

yatirimeilara cazip bir ortam yaratilmasi

Bu nedenler goz oniine alindiginda iilkeler arasi rekabette bir strateji 6gesi
olmasi1 gerekcesiyle lojistik sektoriiniin kendine bagl alt kollar ile birlikte bir biitiin
olarak degerlendirerek siirekli kendini yenileyen, gelistiren, iyilestiren bir yapiya

sahip olmak zorunda oldugu ¢ikariminda bulunabilmekteyiz.
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2.4 Lojistik ve Ekonomi Arasindaki Iliskiyi Inceleyen

Cahsmalar

Temel yetkinliklerine daha ¢ok odaklanmak adina lojistik faaliyetlerinde dis
kaynak kullanan firma sayist1 1980°’li yillardan bu yana giderek artmaya
basladigindan bir hizmet sektorii olarak lojistik hizla biliylimiis ve ekonomik
bliyiimede Onemli bir yer sahibi olmustur (Chu, 2012: 87). Sektoriin bu hizl
biliyliylisi ve edindigi statii bilimsel calismalarin odak konusu olmasmi da
beraberinde getirmistir. Literatiirde sektér hakkinda kapsamli arastirmalar
bulunmaktadir. Ancak bu arastirmalar ekonominin lojistige etkisinden ziyade

lojistigin ekonomiye etkisi listiine yogunlagmaktadir (Lan vd, 2016: 67).

Biitlinsel bir anlayis yaratabilmek adina literatiir incelemesi hem lojistik
gelismenin ekonomik biiylimeye etkisi hem de ekonomik biiylimenin lojistik
gelismeye etkisi olmak iizere iki asamada incelenecektir. Bu baslik altinda deginilen

tiim literatiire ait degiskenler liste olarak EK-2’de belirtilmistir.

2.4.1 Lojistik Gelismenin Ekonomik Biiyiimeye Etkisi

Lojistik gelisme ile ekonomik biiylime arasinda olumlu bir iligski oldugunu
gosteren pek ¢ok ¢alisma bulunmaktadir (Lan vd.,2016: 67). Chu (2012: 90) yaptigi
calismasinda lojistik gelismeden dogan sermayenin ekonomik biiyiimeye dort temel

anlamda katki sagladigini ifade etmektedir:

a) Lojistige dogrudan yapilan yatirimlar mal ve hizmetlere duyulan talebi
arttirmaktadir.

b) Etkili lojistik sistemleri seyahat siiresini kisaltir, yolculara ve ¢alisanlara
dogrudan zaman ve para tasarrufu saglar. Ornegin; otobanlar ve hizli tren
hatlarindaki iyilestirmeler ve gelismeler firmalarin envanterlerini
kiiciiltmelerine yardimc1 olmaktadir.

c) Daha iyi lojistik altyapiya sahip olmak yabanci yatirimcilart dogrudan
iilkeye cekmektedir.
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d) Disiik ulastrma ve ticaret maliyetleri sanayi faaliyetlerini
hizlandirmakta, ekonomik etkinlikleri yogunlastirmakta ve iretim

faaliyetlerini arttirmaktadir.

Lojistik gelismenin ekonomik biiylimeye etkisini inceleyen literatiir Chu’nun

(2012: 90) bu ¢alismas1 dogrultusunda siniflandirilarak analiz edilmistir.

24.1.1 Yatirumlarin Mal ve Hizmetlere Duyulan Talebi Arttirmasi

Talley (1996) yaptigi caligmasinda, ulastirma altyapilart yatirimlarini g

sinifta degerlendirmektedir:

a) Yeni ulastirma sistemleri insa etmek
b) Mevcut ulastirma sistemlerini genisletmek ya da iyilestirmek

€) Mevcut ulastirma sistemlerinin bakimini yapmak ve bunlari korumak

Talley’e (1996: 145) gore az gelismis bolgelere yapilan yeni ulastirma
yatirimlarinin - bolgenin ekonomisine katki saglayacagindan siiphe etmemek
gerekmektedir. Ancak hali hazirda gelismis bir bolgedeki mevcut ulagtirma
altyapisinin - da  bolgeye ayn1  sekilde katki  sagladigint  kesin  olarak
soyleyemeyecegimizi de ifade etmektedir. Calismada, bolgesel ulastirma altyapi
yatirimlarinin yerel ekonomik {iretim ve hizmetlere olanak tamiyan etkilerini
aciklayarak bolgesel ekonomik biiylime ile bolgesel ulastirma altyapi yatirimlari

arasindaki iligkiyi yansitan bir model (Tablo 2.2) ortaya konulmustur.

Tablo 2.2: Arastirma modeli

Degisken Aciklama

Yik tasimacilifi yol altyapr yatirimmin bir
Wy = W (Wi) :
fonksiyonu olarak yiik tagimacilig yol altyapisi

Yolcu tasimaciligi yol altyapt yatirnminin bir

Wp = Wp(Wlp) . .
fonksiyonu olarak yolcu tagimaciligi yol altyapisi
Yik tasimaciligi ulastirma terminali altyapi
T =T (Tlf) yatirrminin bir fonksiyonu olarak yiik tagimaciligi

ulastirma terminali altyapist
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Tp = Tp(Tlp)

Yolcu tagimaciligt ulastirma terminali altyapi
yatirrmmin  bir  fonksiyonu olarak  yolcu

tagimacilig1 ulastirma terminali altyapisi

Of = Of(WI, TI;|GRP,,)

Yol altyap1 yatirimlari ile uyumlu bir fonksiyon
olarak yiik tasima sirketi isletme O6zelligi ve bir

bolgenin ulagtirma harici toplam bolgesel iiretimi

0p = 0p(Wlp, TIp|GRP,,)

Yolcu altyap1 yatirimlar ile uyumlu bir fonksiyon
olarak yiik tasima sirketi isletme O6zelligi ve bir

bdlgenin ulastirma harici toplam bolgesel iiretimi

Qs = Qf(Ls, Ef, Wy, Tr, Vf, O¢|GRPy, )

Yiik tagimaciligi hizmetlerinin iiretim denklemi

Qp = Qp(Lp, Ep, Wp, Tp, Vp, 0P|GRPnt)

Yolcu tasimaciligi hizmetlerinin tiretim denklemi

GRP,; = GRP,.(Qy, Qp, K, L, K,)

Bir bdlgenin ulastirma harici ekonomik iiretimi ve

bunu belirleyen faktorler

Wlr = Wi (GRPy,)

WIP = WIP(GRPnt)

Tl; = TI;(GRPy)

Tlp = TI,(GRP,,)

Geri kalan denklemler ulagtirma harici toplam
bolgesel iiretimde bir artig olursa yol ve terminal
altyapilarim1 daha detayli inceleyebilmek adina

olusturulmustur.

Kaynak: (Talley, 1996: 149)

Mody ve Wang (1997) yaptiklari ¢alismada Cin’in sahil kesiminde bulunan

kentlerde 1985 ile 1989 yillar1 aras1 23 farkli sektoriin ekonomik bilyiimeye yaptigi

katkiy1 incelenen bir ¢alisma yapmiglardir. Yapilan ¢caligmada biiylime orani ii¢ farkl

etki lizerinden degerlendirilmistir. Bu etkiler:

e Sanayiye 6zel 6zellikler (uzmanlagma ve yetkinlesme seviyesi)
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o Uzmanlagma endeksi
o Girisimcilik endeksi
e Bolgesel biiylime faktorleri (altyapiya, egitim seviyelerine, dogrudan
yabanc1 yatirimciya erisilebilirlik)
o lkincil egitim (lise ve dengi okullar) kayit orani
o Kisi basi birikmis dogrudan yabanci yatirim (Bin Dolar)
o Karayolu (Kilometre)
o Yol ve trafik etkilesimi (Kilometrekareye diisen niifus)
o Telefon (Her 1000 kisi i¢in)
o Kisi bast GSYIH (Cin Yuan’1)
e Bolgesel yayilma etkisi (bir bolgedeki ekonomik biiylimenin diger
bolgelerdeki ekonomik biiyiimelerle olan iligkisi)
o Bolge sanayisindeki biiylime, (%)
o Bolge dist sanayideki biiyiime (%)

Mody ve Wang’in (1997) yaptigr ¢aligmada dis ticarete agilim ve serbest
bolge gibi bolgesel politikalar ile deniz agiri iilkeler igin cazip bir yatirim merkezi
haline gelen Cin’de haberlesme ve Ozellikle de karayolu ulastirma

altyapisininekonomik biiyiime i¢in 6nemli bir faktér oldugu ortaya konulmaktadir.

Fernald (1999) yaptig1 ¢alisma kapsaminda 1953 — 1989 yillar1 arasindaki
girdi ve ciktilarimi inceleyerek 29 farkli sektoriin Amerika Birlesik Devletleri
ekonomisine nasil bir katkida bulundugunu arastirmistir. Arastirma verileri toplam
¢iktt ve sermaye, emek, enerji, malzeme girdileridir. Analiz sonucunda Amerika
Birlesik Devletleri’nin karayolu tagimaciligimi kullanan sektdrlerde yol yapiminin

artmasinin tiretimi de arttirdig1 sonucuna varilmstir.

Sturm ve c¢alisma arkadaslar1 (1999) c¢alismasinda, Hollanda {izerinde
yaptiklar1 arastirma neticesinde ulastirma altyapr yatirimlari ve GSYIH arasinda
kuvvetli bir iligki oldugunu tespit etmislerdir. Bu tespitlerini altyapinin ekonomik
biiylimeye neden oldugu iddiasin1 kanitlayan nicel bir destek olarak
yorumlamaktadirlar. Ancak yarattiklar: istatistiki gergeve, altyapinin GSYIH’nin

bliylimesi beklentisi ile gelistigi durumunu da vurgulamaktadir. Arastirma, yatirimin
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Hollanda’da ekonomik biiyiimeye katki sagladigini gostermistir. Granger nedensellik
testi ve VAR modelinden faydalanilan ¢alismada olusturulan VAR modeli GSYIH,

altyap1 sermaye olusumu ve makine — teghizat sermaye olusumunu kapsamaktadir.

Demurger (2001) ¢alismasinda, 1985 — 1998 yillar1 arasinda Cin’in 24 farkl
sehrinde panel veri analizi ile sehirlerarasi farkliliklar iligkisini altyap1 ve ekonomik
biiyiime bakis acistyla incelemistir. Altyapir gelismelerinin hem bir yan {iriin hem de
piyasanin gelisimi ac¢isindan gerekli bir unsur olarak degerlendirilebileceginin
belirtildigi calismada az gelismis altyapr aglarimin Cin’de bdlgesel ekonomik
dengesizliklerle sonuglanabilecegini one siiriilmektedir. Sonu¢ olarak ulastirma,
depolama, dagitim hizmetleri ve telekomiinikasyon agmin iyilestirilmesi ve
gelistirilmesinin daha etkin ve rekabet¢i piyasaya agilmaya olanak taniyarak
ekonomik biiylimeyi destekleyecegine vurgu yapilmaktadir. Tablo 2.3 arastirma

degiskenlerini gostermektedir.

Tablo 2.3: Arastirma degiskenleri

Degisken Aciklama

Yatirim Toplam sabit sermaye olusumu (%GSYIH)

Ikincil (lise ve dengi) . _
- o En az lise ve dengi mezun sayisinin niifusa orani
egitim seviyesi

Birincil sektor reel GSYIH nin toplam reel GSYIH’e

Tarim pay1
orant
Kolektif sektor pay1 Toplam sanayi liretimindeki kolektif girisimlerin orani
Dogrudan yabanci | Dogrudan yabanci yatirrmin toplan reel GSYIH’ye
yatirim orani
Sehirlesme Sehirde yasayan niifusun toplam niifusa orani
Kilometrekare basma diisen demiryolu, karayolu ve
Ulastirma

tilke i¢i ulagtirmaya agik su yollar1 ag
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Niifus yogunlugu Kilometrekare basina diisen niifus orani

Telefon Kisi bas1 sabit telefon hatti sayisi

10 kilometreden uzak _ . . '
10 kilometreden 6tedeki kasaba ya da kodylerin yiizdesi
kentlere mesafe

Telefonla erisilebilen
Telefonla erisilebilen kodylerin yiizdesi

koyler
Kaynak: (Demurger, 2001:106)

Carruthers ve ¢alisma arkadaslar1 (2004) yaptiklar1 ¢alismalarinda modern
lojistigin ekonomik biiyiimeye katkilarini arastirmis ve arastirmalarinda Dogu Asya
bolgesindeki iilkeleri analiz etmistir. Ulkeler ticarete aciklik ve ulastirma
altyapilarina erisilebilirlik agisindan degerlendirilmistir. Ticarete acgiklik degerinin
saptanmasinda Kisi bas1 gelir ve emtia yapisi degerlerinden faydalanilirken ulastirma
altyapilarina erisilebilirlik degerinin saptanmast i¢in Diinya Bankast Veri

Bankasi’ndan edinilen degiskenler kullanilmistir. Bu degiskenler:

e Toplam yol (km/1000 km?)
e Asfaltlanmis yol orani
e Demiryollar: (km/1000 km?)

e 1523 m/1000 km? den uzun, asfaltlanmis piste sahip havaalani sayis1

Edindikleri bulgulara gore Dogu Asya bolgesindeki iilkeleri ii¢ gruba

ayirmaktadirlar:

e Disa agik, erisilebilirligi yliksek grup: Hong Kong, Kore, Singapur,
Tayvan

e Disa acik, erisilebilirligi orta grup: Cin, Endonezya, Malezya,
Filipinler, Tayland

e Aciklig1 ve erisilebilirligi diisiikk grup: Kambogya, Laos, Mogolistan,

Papua Yeni Gine, Samoa, Vietnam
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Calisma neticesinde karmasik lojistik tesislerin iiretim-kalite merdivenlerini
teker teker tirmanirken gelismis iireticilerden gelen taleplerin de 6zel sektdrii lojistik
yeteneklerini gelistirmeye zorlayacagi ileri siiriilmektedir. Yaptiklari ¢alisma, lojistik
sektoriine yapilan yatirrmlarin bolgesel lojistik sektoriiniin tedarik becerilerini
dogrudan etkiledigini ve bdylece lojistik hizmetlere duyulan talebin arttigini ve

ekonomik biiyiimenin desteklendigini ortaya koymaktadir.

Liu (2009) yaptig1 arastirmasinda, ekonomik biiyiime endeksi olarak GSYIH
kullanirken, lojistik sektoriiniin gelisimini saptamak icin de iiriin ¢iktis1 ve istthdam
gibi fayda endeksleri ve boyut endekslerinden yararlanmistir. Lojistik sektoriiniin
¢ikt1 ve istihdam dlgeklerini yansitmak iizere Cin Istatistik Yillig1’ndan edinilen 2001
— 2008 yillart lojistik sektorii katma degeri, sektor istihdami ve sabit kiymet yatirimi
verilerinden faydalamilmustir. Istatistik veri kisidi gerekgesiyle lojistik sektoriiniin
faydasin1 yansitmak amaciyla iki fiziki miktar endeksinden yararlanilmistir, bunlar
da yiik tasimaciligi hacmi ve yiik tagimaciligi cirosudur. Yontem olarak gorece az
miktardaki veriyi ya da ¢ok cesitli faktorleri incelerken biiyiik avantajlar sunan Gri
Iliskisel Analiz (GRA) yontemini tercih eden Liu (2009) calismasi icin toplamda alt1

endeks se¢mistir:

e Lojistik sektorii katma degeri

e Lojistik sektoriinde toplam istihdam
e Yeni sabit kiymet yatirimlari

e Yiik tasimacilig1 hacmi

e Yiik tagimaciligi cirosu

e GSYIH

Analizde GSYIH bagimli (referans serisi), diger endeksleri bagimsiz
(karsilastirma serisi) degisken olarak kullanilmigtir. Arastirma sonucunda tiim
endekslerin GSYIH’ya olumlu anlamda katki sagladig1, endeksler arasinda en biiyiik
katki payma da lojiktik sektorii katma degeri ve navlun cirosunun sahip oldugu
ortaya c¢ikmistir. Toplam istthdam ve yeni sabit kiymet yatirimlarimin ulusal

ekonomiye katkist digerlerine kiyasla daha diisiik kalmaktadir.
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Egert ve calisma arkadaslar1 (2009) ekonomik biiylime ve altyap: yatirimlari
iligkisini incelemek istedikleri ¢alismasinda 1960 — 2005 yillar1 arast 24 OECD
iilkesini (Cek Cumbhuriyeti, Macaristan, Polonya, Slovakia, Almanya, Liiksemburg
veri eksikligi gerekgesiyle calismaya dahil edilmemistir) temel almiglardir.
Altyapinin uzun vadede biiylimeye yaptigi katkilarin arastirmaya dahil edilen tlkeler
birbirleri ile kiyaslandiginda homojen bir yapiya sahip olmadigi ve altyapinin
genisletilmesinin diger sermaye harcamalarina nazaran daha fazla ya da daha az
tiretken olabilecegi belirtilmistir. Arastirmaya dahil edilen degiskenler listesi Tablo

2.4°te gosterilmektedir.

Tablo 2.4: Calisma degiskenleri

Degiskenler

Kisi bas1 GSYIH

15 yas iistii niifusun egitim basarisi tizerinden hesaplanan beseri sermaye

Yatirim fiyatlarinin biiyiime orani

Kamu yatirimlari (%GSYIH)

Hayat beklentisi (Dogum)

GSYIH’ye bagli mal ve hizmetlere gore hesaplanan agiklik

[s giiciiniin biiyiime oran1

Tiiketici fiyatlar1 endeksi biiyiime orani

Urlin piyasasi diizenlemesi

Karayolu trafigi

Otoban trafigi

Demiryolu trafigi

Kisi basi elektrik tiikketimi

Kisi basi elektrik tiretimi

Elektrik tretimi

Toplam elektrik tiretim kapasitesi
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Sabit telefon hatlari

Telefon aboneligi

Kaynak: (Egert vd.,2009: 24)

Tiirkiye’nin lojistik biiyiimesi ile ihracati arasindaki iliskiyi arastiran Ates ve
Isik (2010) Tiirk Sanayicileri ve Is Insanlari Dernegi (TUSIAD) ve Tiirkiye
Cumhuriyet Merkez Bankasi’ndan (TCMB) edindikleri veriler yardimi ile 1990 —
2005 yillar1 arasini incelemislerdir. Lojistik sektoriine ait detayli ve kullanilabilir
saglikli  nicel veriler bulunamadigindan ulastirma  sektorii  gelirlerinden

faydalanilmistir. Kurduklar1 modelde kullandiklar1 degiskenler asagidaki gibidir:

e Sanayi iiretim endeksi
e Ulastirma sektorii gelirleri

e Tfhracat

Calisma neticesinde Granger nedensellik testi sonuglarina gore, ulasim
sektorleri gelirlerinden sanayi iiretim endeksine dogru nedensellik iligkisi
bulunmaktadir. Model i¢in yapilan analizde ulagtirma sektoriiniin gelirlerine ithalatin
ihracattan daha fazla etki ettigi, ithalatin sanayi iiretim endeksini arttiracagi, Tirkiye
Ol¢ek ekonomisine gectikge liretimin artacagi ve bdylece birim maliyetleri diiserek
uluslararas1 pazarda Tiirk sanayi {irlinlerinin nispeten ucuzlayacagl neticesine

ulasilmistir.

Cheng ve c¢alisma arkadaslari (2010) yaptiklart arastirmada, lojistik
sektoriiniin  bolge ekonomisine etkisini incelemeyi amacglamislardir. Henan
bolgesinin 1978 — 2008 yillarim1 konu edildigi arastirmada lojistik sektoriiniin
ekonomik biiyiimede onemli bir rol sahibi oldugu ve bdlgenin ekonomik bel kemigi
haline geldigini belirtilmektedir. Cin’de bolgesel lojistik verileri heniiz bir sisteme
oturtulmadigr i¢in konu ile ilgili veriler ancak karayolu yiik tasimaciligi cirosu, kargo
cirosu ve GSYIH’den elde edinilebilmistir. Arastirmada yararlanilan yasam dongiisii
teorisine gore lojistik endeksi dengeyi asarsa lojistik sektoriiniin ekonomiyi

yiikseltici bir etkiye sahip olacagi diisiiniilmektedir. Ancak eger lojistik endeksi
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belirtilen seviyeye ulasamazsa, o zaman sektoriin tiim ekonomiyi engelleyecegi de

vurgulanmaktadir.

Cekerol ve Nalgakan (2011) 1990 — 2009 yillar1 arasinda lojistik sektorii
igerisinde Tiirkiye demiryolu yiik tasima talebini yedi degiskenle (Tablo 2.5) analiz
etmeyi  amagladiklar1  calismalarinda en  kiigiik  kareler  yonteminden
faydalanmiglardir. Yaptiklart analiz neticesinde demiryolu yurt i¢i ylk tagima

talebini belirleyen degiskenler 6nem sirasina gore su sekildedir:

¢ En 6nemli bagimsiz degisken yurt icinde karayolu ile tasinan toplam
yiik miktari

e lkinci derecede etkili olan bagimsiz degisken demiryoluna yapilan
toplam yatirim miktari

e Ugiincii derecede etkili olan bagimsiz degisken demiryolu yiik tasima
giderleri

e Dordiincii derecede etkili olan bagimsiz degisken demiryolu enerji
tilketim gideri

e Besinci derecede etkili olan bagimsiz degisken TCDD limanlarinda
elleclenen toplam yiik miktari

e Altinci derecede etkili olan bagimsiz degisken kisi bast GSYIH

Tablo 2.5: Yedi degiskenli ¢oklu dogrusal regresyon modeli

Demiryolu Yurti¢i Yiik Tasima Talebi(Ton-Km,

Bagimh degisken Milyon)

Yurticinde Karayolu ile Tasman Toplam Yiik
Miktar1(Ton-Km, Milyon)

Demiryoluna yapilan toplam yatirim miktar1(1000 TL)

TCDD Limanlarinda  Elleglenen  Toplam  Yiik
Miktar1(1000 Ton)

Bagimsiz degiskenler Kisi Basina Gayri Safi Yurtigi Hasila

(TL, Cari Fiyatlarla)

Demiryolu Enerji Tiiketim Gideri(TL)

Demiryolu Yiik Tasima Giderleri(1000 TL)

40



Kaynak: (Cekerol & Nalgakan, 2011: 330)

Navickas ve calisma arkadaslar1 (2011) lojistik sistemlerin fonksiyonel
ozellikleri hakkinda yaptiklar1 sistematik literatiir analizinde altyapi faaliyetlerine
yapilan yatirnmlarin (Sekil 2.1) iilke ekonomisinin biiylimesi igin bir gereklilik

oldugunu vurgulamaktadirlar.

Lojistik Altyapinmn __ | Lojistik Maliyetlerin

Fazlalasmas1 Dugmesi
Verimliligin Artnast
| o . | | | Ulashﬁrmal Siiresinin Oretkenlik Relabetgilik
Guvenilirlik ve Hizmet 1salmasi

Kalitesinin Iyigelmesi \l/ \l/

Katma Degerin

Cogalmast —| I3 Aginin Geniglemesi Ekonomik Biytime

Lojistik Altyap1 Yatirimlari

Sekil 2.1: Lojistigin Ekonomik Biiyiimeye Etkisi (Navickas vd.,2011: 234)

Lojistik altyapr yatinmlarinin bélgesel ekonomik biiylime etkisini Cin’in
merkez bolgesinde inceleyen Hu ve ¢alisma arkadaglar1 (2012) arastirmalar: sirasinda
1986’dan 2007’ye kadar olan donemden li¢ zaman serisi secerek lojistik altyapi
yatirimlari, lojistik katma degeri ve bdlgesel GSYIH verilerinden faydalanmislardur.
Yapilan ¢alisma neticesinde tiim degiskenler arasinda esbiitiinlesme tespit edilmis ve
Cin merkez bolgesinde lojistik altyapi yatirimlarinin lojistik katma degerin olarak
geri doniisiiniin  yliksek oldugu gozlemlenmistir. Lojistik katma degerinin
biiyiimesinin de lojistik sabit kiymet yatirimlarina yapilan yatirimlar tesvik ettigi

belirtilmektedir.

Saatgioglu ve Karaca, (2013) yaptiklar1 aragtirmalarinda Tirkiye’deki
bolgeler aras1 gelir farkliliklarinda ulagtirma altyapisinin etkisini konu edinmislerdir.
Arastirmalarinda Tiirkiye’de Istatistiki Bolge Birimleri Siniflandirmasi Diizey 2 nin

icerdigi 26 bolge i¢in 2006 — 2008 donemine iligkin Cobb — Douglas iiretim
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fonksiyonuna dayanan modeller uygulanmistir. Uretim, emek ve beseri sermayeden
olusan tii¢ faktorlii {iretim fonksiyonuna ulastirma altyapisina iliskin alternatif
degiskenler eklenmistir. Modelde payda reel gayri safi katma deger (RGSKD), payda
da niifus (NUF) oldugundan bagimli degisken kisi basina diisen reel gelir olmaktadir.
RGSKD’ye alternatif olarak satin alma giicii paritesine gére hesaplanmis reel gayri
safi katma deger (SRGSKD) kullanilmistir. Boylece SRGSKD’nin kullanildigi
modellerde bagimli degisken satin alma giicii paritesine gore hesaplanmis kisi basina

gelir olmugtur. Modelin bagimsiz degiskenleri ise su sekildedir:

e KDYOL: 1000 kilometrekareye diisen karayolu + demiryolu uzunlugu
o KYOL: 1000 kilometrekareye diisen karayolu uzunlugu
o DYOL: 1000 kilometrekareye diisen demiryolu uzunlugu

e SER: Sermaye stoku

e IST: istihdam

e EGT: Istihdamdaki niifusun ortalama egitim seviyesi

Calismada Tiirkiye’de ulastirma altyapisindaki gelismelerin bolgeler arasi
gelir farkliliklarin1 azaltabilecegi sonucuna ulagilmistir. Saat¢ioglu ve Karaca (2013),
az gelismis bolgelere yapilacak ulastirma yatirnmlarinin bu boélgeleri daha hizlhi
biiyiitecegi ve zamanla diger bolgelere yetismelerinin saglanabilecegini ifade

etmislerdir.

OECD iilkelerinde lojistik sektdriinde yasanan gelismelerin ekonomik
bliylimeyi belirleyen en oOnemli gostergelerden biri oldugu diisiiniilmektedir.
Ornegin, lojistik sektdriiniin énemli bir yoniinii temsil eden ulastirma altyapilarinin
temin ettigi hizmetler ulusal ekonomik faaliyetler arasinda oOnemli bir rol
oynamaktadir. Bu alana yapilan yatirimlar ulagtirma maliyetlerini diigiirtir, mal ve
hizmet hareketliligini arttirmakta ve ticaretin gelismesini desteklemektedir. Sezer
(2018) yaptig1 calismada iki farkli model olusturarak lojistik ve haberlesme
sektorlerinin ekonomiye etkisini incelemistir. Tablo 2.6 lojistik ve haberlesme
sektorlerinin analizi i¢in kullanilan degiskenleri gostermektedir. Calisma, havayolu
yik trafigi, karayolu uzunlugu ve demiryolu uzunlugu gibi altyap: yatirimlarinin

ekonomik biiylime iizerinde etkili oldugu sonucuna ulagmistir.
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Tablo 2.6: Ulastirma ve haberlesme sektorii degiskenleri

Degiskenler

Aciklama

GDP per capita

Kisi bas1t GSYIH

GFCE Sabit sermaye yatirimlari (Nihai kamu harcamalari - GSYIH %)
GROSS Kamu harcamalar1 ($)

HC Beseri sermaye — Is giicii (%)

EMP Istihdam orani

LRAIL Demiryolu trafigi (Milyon ton/km)

LAIR Havayolu trafigi (Milyon ton/km)

INVEST Ozel sektor ulastirma yatirrmlari ($)

LENGTH-HIGHWAYS

Karayolu uzunlugu (Toplam km)

LENGTH-RAILWAYS

Demiryolu uzunlugu (Toplam km)

FT

Sabit telefon hatt1 (her 100 kisi igin)

MCS Mobil telefon hatt1 (her 100 kisi igin)
INV-TELCM Kamu haberlesme yatirimlari ($)
INTERNET Internet kullanimi (her 100 kisi igin)

Kaynak: (Sezer, 2018)

24.1.2 Zaman ve Para Tasarrufu Saglamast

Bolgesel kalkinmanin yalnizca is giicii ve sermaye gibi 0Ozel {iretim

faktorlerinin degil ayni zamanda altyapr hizmetlerinin de bir sonucu oldugunu

savunan Rietveld (1989), iyilestirilen altyapilarin daha ¢ok {iretimle sonuglanacagini;

thmal edilen altyapilarin ise daha ¢ok zarara sebep olacagini belirtmektedir (Sekil

2.2). Diger bir ifade ile ulastirma alt yapisinin iyilestirilmesinin ulastirma

maliyetlerini diisiirecegini savunmaktadir. Altyap1 bakis agisindan operasyonel, cok

bolgeli ekonomik model incelemesi yaptigi calismasinda altyapt ve bolgesel

kalkinma arasinda {i¢ yaklagimin 6ne ¢iktigini belirtmektedir (Rietveld, 1989):

e Uretim fonksiyonunda iiretim faktdrii olarak altyapi

e Yabanci yatirimci veya isverenin lokasyonunu belirleyen bir lokasyon

faktorii olarak altyapi
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e Bolgeler arasi ticaret akigina etkisi lizerinden incelenen ulastirma

altyapilarinin 6nemi

Visser ve c¢alisma arkadaslart (1999) Hollanda, Fransa, Almanya ve
Japonya’daki yiik tasimaciligt sevkiyatina yonelik kalkinma politikalar1 arasindaki
benzerlik ve farkliliklar1 saptadiklari c¢alismalarinda lojistik altyapiyr iyilestiren
yatirimlarin iiriin sevkiyatinda zaman ve maliyet tasarrufu sagladigini, bunun da
faydalanicilarin sermayenin bir kismini karsilamasi prensibine dayali oldugunu

vurgulamaktadirlar.

Shirley ve Winston 2004 yilinda yaptiklar1 arastirmalarinda 1980°1i ve 1990’11
yillarda Amerika Birlesik Devletleri’ndeki otobanlara yapilan yatirimlarin maliyeti,
hiz1 ve karayolu tasimaciligina duyulan giiveni iyilestirdigini ve bdylece firmalarin
yeniden siparis noktasina kadar tutmak zorunda olduklari stoklarin {iretimin

artmasiyla beraber zaman igerisinde kiictildiigiinii belirtmektedirler.
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Olgek ekonomisi

Urinlerin daha ucuzaihrag
edilmesi

Toplam dretimin geniglemESH Uretimve istihdamda artig

Ulastirma altyapilannin
iyilestirilmesi

N/

Ulastirma maliyetlerinin
azalmasi

Araciteslimatlar

Uriinlerin daha ucuzaithal
edilmesi

ithal tiriinlerin yerel
dretimlerinyerinialmaya

baslamasi

%ll;'lretim ve istihdamda diisis

Ters dlgek ekonomisi

Sekil 2.2: Ulastirma Altyapi Iyilestirmelerinin Etkisi (Rietveld, 1989)
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2.4.1.3 Yabanci Yatirumcilarin Ulkeye Cekilmesi

Glinlimiizde uluslararas1 liretimler kiiresel ihracati asmis ve lilke disina mal
ve hizmet satisinda ilk siraya yiikselmistir. Cok uluslu sirketler yerel liretim yapan
kiiciik firmalarla her gecen giin daha siki bir iligski yaratmakta ve onlar1 bu ulus asir1
tiretim zincirine dahil etmektedirler. Bu sirketler teknolojinin iiretimi ve diinyaya
dagittminda 6nemli bir rol iistlenmektedir. Ticaretin kiiresellesmesiyle beraber

lojistik imkanlarin da iyilesmesi dogrudan yabanci yatirimcilart bu bolgelere
¢ekmektedir (Held vd., 2000: 24).

Skjott-Larsen ve calisma arkadaslari (2003) yaptiklar ¢alismalarinda, Isvec
ve Danimarka hiikiimetleri tarafindan insa edilen “Oresund” k&priisiinii bir lojistik
gelisme modeli olarak ele almis ve bu kdprii sayesinde bolgenin bir lojistik merkez
haline geldigini belirtmektedirler. 25 tanesi Danimarka’da, 22 tanesi Isve¢’te olan 47
firma ile yaptiklar1 anket calismasina gore kopriiniin fiziki bir uyum gostergesi olarak
degerlendiriliyor olmasinin firma galisanlarinin motivasyonu tizerinde pozitif bir etki

yarattig1 da vurgulanmaktadir.

Berechman ve calisma arkadaglar1 (2005) A.B.D.’de ulastirma sermaye
gelisimi ve ekonomik faaliyetlerin eyalet, ilce ve belediye seviyelerinde nasil bir
iligki igerisinde oldugunu analiz etmek amaciyla yaptiklari ¢calismada {i¢ farkli model
olusturmusglardir. Birinci modelde bagimli degisken olarak iiretim fonksiyonu tipi,
bagimsiz degisken olarak da issizlik se¢ilmistir. Bu model, arastirmada “basit model”
olarak tanimlanmaktadir. ikinci modelde ek ulastirma yatirimlarina karsilik olarak
olast gecikmeleri test etmek amaciyla kurulan 1 — 5 yillik bir gecikme modelidir.
Ucgiincii model ise bir bdlgeye yapilan karayolu yatirnmlarinin gevre bolge
ekonomilerinin gelisiminde bir etki sahibi olup olmadiginin yayilma etkisi olarak test
edildigi modeldir. Arastirmada kullanilan degiskenler eyalet, ilce ve belediye

seviyesinde gosterilmektedir. Arastirmada su sonuglara ulagilmistir:

e Ozel ve kamu sermayelerinin eyalet, ilge ve belediye seviyelerinde
olumlu ve istatistiki agidan 6nemli sayilan bir etkisi bulunmaktadir.
e Yayilma etkisi gerekcesiyle cografi oOlgek kiiclildiikge kamu

sermayesinin etkisinin biiyiikliigli azalmaktadir.
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Karayolu sermayesine ¢esitli zaman gecikmeleri uygulandiginda ayni
degiskene sahip diger katsayilarin gecikme vakasi uygulanmayanlara
gore daha kii¢iik oldugu goriilmiistiir.

Karayolu yatirimlarinin yapildigi alanlardaki komsu bolgelere dogru
goriilen yayilma etkisi biliylime gosterdik¢e analize dahil edilen
cografi bolge kiiciilmektedir.

Yillar goz oniine alindiginda (1990 — 2000) kamu karayolu
sermayesinin  geri doniiy oran1 eyalet ve ilge seviyesinde
incelendiginde istikrarli bir yapiya sahipken belediye seviyesinde bu
yapinin dalgali oldugu goriilmiistiir.

Karayolu sermayesinin ¢iktilara olan katkist farkli sosyo-ekonomik

ozelliklere sahip bolgelerde farkli bir yapiya sahip olmaktadir.

Nalgakan (2008) tasimacilik sektoriiniin faaliyetlerini teknolojik, ekonomik,

yasal, cografik ve demografik kosullar gercevesinde gozden gecirerek yeniden

diizenlemenin gerekliligini vurgulamak amaciyla yaptigi arastirmasinda lojistik

gelismelerin  makroekonomik ag¢idan istthdam yapisini, yatirnmlari ve {retim

diizeyini; mikroekonomik agidan ise isletmelerin faaliyetlerini olumlu yonde

etkiledigini belirtmektedir.

Wang ve Wang (2010) 1997 ve 2007 yillar1 arasinda Cin Istatistik

Yilligi’'ndan edindikleri veriler 1s18inda Cin’de ekonomik biiylime ve dogrudan

yabanci yatirnmer iligkisini arastirmiglardir. Kurduklari modelde iki degisken

bulunmaktadir:

Dogrudan ulastirma, depolama ve haberlesme yabanci yatirimlarinin
kullanim miktar1 (Bin Dolar)

GSYIH (Milyar Cin Yuani)

Ulusal ekonomik biiyiimeyi korumak amaciyla yapilan analizde Cin’in

yabanci yatirnmlart ve lojistik tedarikini arttirmaya devam ettirmesi gerektigini

onerilmektedir. EKonomik biiyiimeye destek olmak igin de Cin’in dogrudan yabanci

yatirimcilarin kalitesini ylikseltmesinin, lojistik yapilarin ve ekonomik gegislerin
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optimize edilmesinin  ve c¢agi yakalayabilmenin desteklenmesi gerektigi

savunulmaktadir.

2.4.1.4 Diisitk Maliyetlerin Uretim Hizim Yiikseltmesi

Debbage (1999) 1973 — 1995 yillar1 arasinda hava tasimaciligi ve havaalani
isletmeciliginin rekabetci stratejileri ile bdlge ekonomisindeki degisiklikler
arasindaki baglantiy1 saptamak amaciyla yaptigi calismada Amerika Birlesik
Devletleri’nin Kuzey ve Giiney Carolina Eyaletleri’ndeki yolcu hacmi bakimindan
en bilylik tchavalimanini incelemistir. Verilere erisim sirasinda kullandig:
degiskenler galisan sayisi, ¢alisanlara 6denen yillik briit maas ve her bir ilgede belirli
ekonomik sektdrlerde calisan kurulus sayisi olarak segilmistir. inceleme konusuna
giren bdlgelerin hava tasimaciligit yolcu hacmi ve havacilik hizmet kalitesi
konusunda kayda deger bir kazanim yasadiklarmi ifade edildigi c¢alismada
bolgelerdeki beyaz ve mavi yakali ¢alisan sayisindaki yiikselis de istihdamin arttigi,

bunun da bdlgesel ekonomiye olumlu yonde katki sagladig1 gézlemlenmistir.

Lojistik ag1 kavram1 depolardan tiim tedarik zincirine kadar pek ¢ok lojistik
altyapisinin bir araya gelmesi anlami tagimaktadir. Gandlur (2002) bir lojistik agini
hayata gecirebilecek destekleyici teknolojileri derledigi calismasinda Amerika
Birlesik Devletleri’nin giiney dogu bolgesinde kalan eyaletlerde bir lojistik ag
senaryosu yaratabilmek igin Java programindan faydalanmistir. Olusturulan agin 36
dagitim merkezi ve eyaletleri birbirlerine baglayan otobanlarin da bulundugu 59
rotast bulunmaktadir. 2002 yilinda yapilan g¢alismada sistematik ve etkili bir

ulastirma aginin kaynak teminini optimum seviyeye ¢ikaracagi savunulmaktadir.

Yamaguchi (2007) 47 farkli Japon vilayetinin 1995 — 2000 yillarini kapsayan
calismasinda Cobb-Douglas iiretim fonksiyonu (Tablo 2.7) ve biiyiime regresyon
yaklasimi (Tablo 2.8) ile ulastirma sektorii ve altyapi hizmetlerince istlenilen
erisilebilirligin etkisini arastirmayr amaclamistir. Yapilan c¢aligma bahse konu
yillarda ozellikle Tokyo gibi kalabalik bdlgelerde hava tagimaciligina erisim
gelistikce buradan elde edilen iiretim gelirlerinin de arttigini  gostermektedir

(Yamaguchi, 2007).
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Tablo 2.7: Cobb-Douglas tiretim fonksiyonu degiskenleri

Kaynak vilayette 6zel sermaye

Kaynak vilayette emek

Hedef ve kaynak vilayetlerin GSYHI

Hedef ve kaynak vilayetler aras1 mesafe

Hedef ve kaynak vilayetler aras1 hava tagimacilig1 pay1

Kaynak vilayet niifusu

Kaynak vilayet tarimsal {iriin ¢ikt1 pay1

Kaynak: (‘YYamaguchi, 2007:252)

Tablo 2.8: Biiylime regresyon analizi degiskenleri

Kaynak vilayet GSYIH

Hedef vilayet GSYIH

1995 yili hedef ve kaynak vilayetler aras1 hava tagimacilig1 erisimi

2000 y1l1 hedef ve kaynak vilayetler aras1 hava tagimacilig erigimi

Kaynak vilayet niifusu

Kaynak vilayet tarimsal {iriin ¢ikt1 pay1

Kaynak: (YYamaguchi, 2007: 254)

Wiengartenve ¢alisma arkadaslar1 (2013) bir tedarik zinciri entegrasyonu ve
etkinliginin tlkenin lojistik yetkinliklerindeki roliinii incelemek icin Uluslararasi
Imalat Stratejileri Anketi drnegini 19 iilkede (Belcika, Brezilya, Kanada, Cin,
Danimarka, Estonya, Almanya, Macaristan, Italya, Japonya, Kore, Meksika,
Hollanda, Romanya, ispanya, Isvigre, Tayvan, Ingiltere, Amerika Birlesik Devletleri)
50’den fazla g¢alisan1 olan firmalarda uygulayarak edindikleri anket verilerini o
tilkenin Diinya Bankasi’nca yayimlanan Lojistik Performans Endeksi ile
harmanlamiglardir. Yaptiklar1 ¢alismada tedarik zincirlerinin kiiresellesmeden o6tiirii

her gecen giin daha karmagik bir yapiya biiriindiiglinii vurgularken 1iyilestirilen
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lojistik yetkinliklerin ikili iliski kurma, yaratici iiriin ve siire¢ tasarimlari tasarlama

gibi operasyonel basarilari beraberinde getireceginin altini ¢izmektedirler.

Arvin ve galisma arkadaglari (2015) 1961 — 2012 yillar1 arasinda G-20
tilkelerinden panel VAR analizi ile edindikleri veriler dogrultusunda ulastirma
yogunlugu, ekonomik biiylime, CO2 emisyonu ve sehirlesme arasindaki nedensellik
iliskisini incelemislerdir. Yaptiklari ¢aligma neticesinde bu degiskenlerin (Tablo 2.9)
arasinda kisa vadede nedensellik iligkisi saptamislardir. Gelismekte olan G-20 iiyesi
tilkelerin ekonomik biiyiimelerine katki saglamak amaciyla yolcu tasima
yogunluklarini gelistirmesi gerektiginin de altin1 ¢izmektedirler(Arvin, Pradhan, &
Norman, 2015).

Tablo 2.92: Arastirma degiskenleri

Degiskenler Tanmm Aciklama
PGDP Kisi bast GSYIH biiyiime orani gz;)nomlk bityime - Slgiisudir
TRAN_F Hayayolll yiik tagimaciligt Ton/Km

yogunlugu

Havayolu  yolcu tasimaciligi | Havayolu yolcu tagimaciliginin
TRAN_P < y . 0

yogunlugu niifusa orani (%)

2

CO2E Ula_stlrmadan kaynaklanan Co Ton/Km

emisyonu

. Sehir niifusunun toplam niifusa

URBN Sehirlesme boyutu orant (%)

Kaynak: (Arvin vd.,2015: 53)

Hayaloglu (2015) Diinya Bankasi’ndan edindigi veriler dogrultusunda 32
OECD iilkesinde lojistik sektoriindeki gelismelerin ekonomik biiylimeye nasil
katkida bulundugunu incelemis ve 1995 — 2011 yillar1 arasin1 konu edinmistir. Tablo

2.10, aragtirmada kullanilan degiskenleri gostermektedir.

Tablo 2.10: Arastirma degiskenleri

Degiskenler Aciklama

LGDP GSYIH

GFCE Sabit sermaye yatirimlar1 (Nihai kamu harcamalar1 (GSYIH %)
POP Niifus
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SE Ucgiinciil egitime (iiniversite ve dengi) kayit oran
EMP Istihdam orani

LTINV Yurt i¢i ulastirma altyap1 yatirimlari

LRAIL Demiryolu trafigi (Milyon ton/km)

LROAD Karayolu trafigi (Milyon ton/km)

LAIR Havayolu trafigi (Milyon ton/km)

TEL Sabit telefon hatt1 (her 100 kisi igin)

MCS Mobil telefon hatti1 (her 100 kisi igin)

FBIS Sabit internet aboneligi (her 100 kisi i¢in)
INTERNET | Internet kullanimi (her 100 kisi icin)

Kaynak: (Hayaloglu, 2015: 526)

Yapilan aragtirma sonucunda lojistik sektoriiniin  OECD iilkelerinde
ekonomik biiylimeye etki eden en 6nemli belirleyici oldugu, hiikiimetlerin bu sektore
yapilacak yatirimlar1 tesvik edici yonetmelikler uygulamasinin ekonomik biiyiimeye
olumlu katki saglayacagi belirtilmektedir. Calismasinda sektore yapilan yatirimlarin
ulastirma maliyetlerini diisiirse de mal ve hizmetlerin hareketliligini tegvik ederek

ticareti arttirdigr ayrica vurgulanmaktadir.
2.4.2 Ekonomik Biiyiimenin Lojistik Gelismeye EtKkisi

Wenjie (2002) bolgesel ekonomi ve lojistik arasindaki iliskiyi inceledigi
calismasinda ekonomik kiiresellesmenin, bdlgesel ekonomik entegrasyonun, yerel
girisimcilerce kar elde etme ve temel rekabet yeteneklerini gelistirmeye yonelik
calismalarin ve Cin’deki ulusal ekonomik gelismelerin modern lojistigin gelismesini
ekonomi yapisini degistirmekte, yeni sanayilerin kurulmasini desteklemekte ve sehir

merkezinde yeni bolgesel ticaret alanlarinin kurulmasini hizlandirmaktadir.

Lee ve Yang (2003) hava tasimaciligi, lojistik ve uluslararasi ticaret igin bir
Asya Lojistik Merkezi gelistirecek stratejiler onerdikleri ¢caligmalarinda Giiney Kore
Incheon Uluslararast Havalimani’ni incelemislerdir. Kuzey ve Giiney Kore, Cin,

Rusya’nin uzak dogu bolgesi ve Japonya’nin dahil oldugu Kuzey Dogu Asya
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bolgesinin kayda deger bir ekonomik biiylime potansiyeline sahip oldugunu
vurgulayan c¢alisma, Incheon Uluslararasi Havalimani’nin Kuzey Dogu Asya
bolgesinde Onemli bir lojistik merkez olarak yiiksek bir profil sergiledigini
belirtmekte ve bolgedeki ekonomik refahin devasa lojistik taleplerini tetikledigini

vurgulamaktadir.

Zhu ve g¢alisma arkadaslari (2007) Cin’in 31 sehrinin 1994 — 2004 yillari
arasindaki verilerini analiz ettikleri caligmalarinda ekonomi ve lojistige birbirlerini
tamamlayici, Dbirbirlerine karsilikli destek olan iki farkli deger olarak
yaklagmaktadirlar. Tablo 2.11 arastirmada kullanilan ekonomik biiyiime
gostergelerini; Tablo 2.12 ise lojistik gelisim gostergelerini  belirtmektedir.
Ekonomik biiyiime ve gelismeler lojistik gelismelerin derecesini belirlemektedir ve
bu gelismelere destek olurken lojistik sektoriiniin gelismesi de ayni sekilde ekonomik
bliylime ve gelismeye yardimci olmaktadir. Bu calismada on yillik istatistiki
verilerden yararlanarak ekonominin ne kadar biiyilk oldugunun lojistik hizmetlere

duyulan talebi de o derece etkiledigini belirtilmektedir (Zhu, Wang, & Zhu, 2007).

Tablo 2.11: Ekonomik biiyiime gostergeleri

Gosterge Simifi Gosterge Aciklamasi
Sermaye Sabit kiymet yatirimlari
Kisi bast GSYIH
Yasam Net ciftcilik gelirleri
Kullanilabilir gelir
Bilgi Universite sayist
Hifzissihha sayist
Beseri sermaye Hizmet sektorii ¢alisan orani

Kaynak: (Zhu vd., 2007:1373)
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Tablo 2.12: Lojistik gelisme gostergeleri

Gosterge Gosterge Aciklamasi

Kargo / 10.000 Km Ulastirma kapasitesini yansitir

Ulastirma  ve  kargo ellecleme

Kargo ulastirma / 10.000 Km Kapasitesini yansitir

Toplam rota uzunlugu / 10.000 Km Ulagtirma durumunu yansitir

Ulastirma ve depoculuk sabit kiymet | Ulasgtirma  ve  depolama  altyapi
yatirimlari yatirimlarini yansitir

Ulastirma ve depo c¢alisanlarinin | Ulastirma ve depoculuk  seviyesini
iicretleri yansitir

Kaynak: (Zhu vd., 2007:1373)

Beyzatlar ve ¢alisma arkadaslar1 (2014) yilinda yaptiklar1 arastirmalarinda
AB-15 iilkelerinin (Avusturya, Belgika, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya,
Yunanistan, Irlanda, Italya, Liiksemburg, Hollanda, Portekiz, Ispanya, Isvec,
Ingiltere) ulastirma ve GSYIH arasindaki iliskiyi incelemeyi hedeflemistir. Kisi bas
GSYIH ve kisi basi yiik tasima trafigi (ton) degiskenlerinden faydalamldig:
caligmada, 1970 — 2008 yillar1 arasindaki veriler panel veri analizi yontemiyle analiz
edilmistir. Granger nedensellik testleri cogunlukla karsilikli bir iliski sonucuna
varmakta iken arastirma sahipleri bu karsilikli iliskinin iilke ekonomisinin ekonomik
kalkinma yoniinden doniigiimiinii tamamladiktan sonra gozlemlenebildigi yorumunda

bulunmuslardir.

Kuzu ve Onder (2014) Tiirkiye’de ekonomik biiyiime ve lojistik sektdriindeki
gelismelerin iligkisini inceledikleri ¢aligmalarinda 2005 — 2013 yillar1 arasim
incelemislerdir. Ekonometrik analiz i¢in acgik kaynak kodlu yazilim programlarindan
faydalanilmistir. Degiskenlerin tutarlilik derecesine once birim kok testi ile karar
verilmis, ardindan degiskenler arasindaki iliskiyi aciklamak i¢in Granger nedensellik

testinden yararlanilmistir. Arastirmanin iki degiskeni bulunmaktadir:

e GSYIH (Ekonomik biiyiimeyi temsil etmektedir)

e Ulastirma ve depolama ciro endeksi (Lojistik gelismeyi temsil
etmektedir)
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Tiirkiye’de lojistik sektoriinlin son yillarda geng bir sektor olarak gelisim
gosterdigine vurgu yapan Kuzu ve Onder (2014) yaptiklar1 analiz neticesinde GSYTH
ve ulastirma ve depolama ciro endeksi arasinda tek yonlii bir nedensellik iligkisi
oldugu sonucuna ulasmislardir. Bu tek yénliilik GSYIH’dan ulastirma ve depolama
ciro endeksine dogru olup ekonominin biiylimesinin lojistik sektoriinti gelistirdigini

belirtmektedirler.

Lean ve c¢alisma arkadaslari (2014) Cin’de lojistik gelisme ve ekonomik
biiylime arasindaki iliskiyi analiz etmis ve aralarinda kisa ve uzun vadede nedensellik
iliskisi saptamiglardir. Analiz esnasinda modele konu edilen degiskenler Tablo
2.13°te belirtilmistir. Yaptiklar1 ¢alismaya gore ulastirma aginin gelismesi seyahat
stiresi, maliyet ve diger konularda tasarruf saglayarak ekonomik biiylimeye katki

saglarken ekonomik biiyliimenin de ulastirma altyapilarinin gelistirilmesine imkan

tanimaktadir.
Tablo 2.13: Calisma degiskenleri
Gosterge Gosterge Ac¢iklamasi
RGDP Reel GSYIH
PCRGDP Reel Kisi Bas1 GSYIH
RINV Reel Sabit Kiymet Yatirimlari
LF Is giicii
RAIL Faaliyetteki demiryollarinin uzunlugu
ROAD Karayollarinin uzunlugu
MARINE Derin su limanlari sayisi
PCLOG Kisi bags1 yiik tagimaciligi ciro hacmi
ROUTPUT Ulastirma, depolama ve haberlesme sektorii reel ¢iktist

Kaynak: (Lean vd.,2014: 99)

Lan ve c¢alisma arkadaslar1 (2016) sehir lojistigi ve ekonomik biiyiime
arasindaki iligkiyi inceleyebilmek adina Cin’in bes farkli biiyiiksehrinin (Pekin,
Sanghay, Guangzhou, Chongqing ve Tianjin) 2009 — 2013 yillarina ait veriler
tanimlanan degiskenler Granger nedensellik testi ile analiz edilmistir (Tablo 2.14).

Literatiirde ekonomik biiylimenin lojistik gelismeye etkisini inceleyen yeterince
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calisma olmadiginin vurgulandigi ¢alismanin sonucunda gelisen lojistigin altyap1 ve
sanayi teknolojisine yeni yatirimlart g¢ekerek ekonomik biiylimeyi destekledigi;
bliyliyen ekonominin de lojistik sektoriiniin hizmet kalitesini gelistirecegi sonucuna

varilmstir.

Tablo 2.14: Sehir lojistigi ve ekonomi degerlendirme endeks sistemi

Biiyiiksehir Ekonomik Gelisme Biiyiiksehir Lojistik Gelisme
Gostergeleri Gostergeleri
Hizmet sektoriinilin katma degeri Lojistik sektorii calisan sayisi

Lojistik sabit kiymetlere yapilan toplam

Kisi bas1t GSYIH
yatirim

Sabit kiymetlere yapilan toplam yatirim | Toplam karayolu tasimaciligi hacmi

Tiiketim mallarinin toplam satist Sehir i¢i kamyon/kamyonet sayisi

Kisi bag1 harcanabilir gelir Karayolu yiik tasimaciligi cirosu

Yiik tasimaciliginda kullanilan karayolu

Hane halki tiikketim seviyesi 4
uzunlugu

Kamu gelirleri Otobanlarin uzunlugu

Kaynak: (Lan vd., 2016: 68)

Sekelli ve Bakan (2018) yaptiklari teorik ¢alismada yeni nesil sanayilesmenin
giiclii yonleri ile ileri diizey internet, bilgi ve iletisim teknolojilerinin biitlinlestirildigi
bir siire¢ olarak tanmimladiklart Endiistri 4.0’1n isletmelere istihdam, ekonomik
biiyiime, istikrar, etkinlik, is gilivenligi, verimlilik, siirdiirebilir rekabet avantaji
saglayacagini, bu avantajlarin da yenilik¢i bilisim teknolojileri ile donatilmis bir

Lojistik 4.0’1 gelistirecegini agiklamaktadirlar.

2.4.3 Lojistik Gelismeler ve Ekonomik Biiyiime Arasida Iliski

Bulunmadigim1 Gosteren Calismalar

Nadiren de olsa literatlirde karsilasilan kimi ¢alismalar lojistik ve ekonomi
arasinda ¢ok az iliski oldugunu ya da hig¢ iliski bulunmadigin1 gostermektedir. Bu
calismalarda kullanilan analizler ve donemlerin farkli olmasinin sonuglara etki

ettigini belirtmek faydali olacaktir.
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Banerjee ve calisma arkadagslar1 (2009) ticarete agilmasindan sonraki yirmi yil
icerisinde GSYIH’si hizla biiyiiyen Cin’de ulastirma altyapilarma erisimin etkilerini
lic ornek gostergeye bagli veriler ile analiz etmeyi amaglamislardir. Tarihi ulastirma
aglarina yakin olan bolgelerde kisi basi GSYIH’nin daha vyiksek ve gelir
esitsizliginin daha fazla oldugu, daha fazla is yeri bulundugu ve is yeri karinin
yiksek bir ortalamaya sahip oldugu gozlemlenmistir. Ancak bu seviye
farkliliklarinin gorece kiiglik 6lgekte oldugu ve mesafenin arastirmaya konu olan
donemdeki gelir biiyiimesini etkileyebilecek bir kanita erisilemedigi de dikkat
cekmektedir. Bu nedenle arastirma yazarlari ulastirmaya yapilan yatirimlarin
ekonomik biiyiimeyi destekleyecegini diisiinen akademisyenlerin giivenilir veri
kaynaklarina dayanarak yapacaklari tahminler ile ekonomik biiylimeyi destekleyen
baska ulastirma altyapr etkenlerini incelemeye tesvik etmektedirler. Arastirma

degiskenleri asagidaki belirtilmektedir:

e Ilge bazinda GSYIH (1986 — 2003 yillarin1 inceleyen 8 degisken)

e Hane halk: geliri (1987 — 1991, 1993, 1995 — 2005 yillarint inceleyen
11 degisken)

e Firmalar (1993, 2004 — 2006 yillarini inceleyen 18 degisken)

Kayode ve ¢alisma arkadaslar1 (2013) yilinda yaptiklari ¢aligmada Nijerya’da
ulastirmaya yapilan kamu yatinmlarinin  ekonomik  biiyiimeye etkisini
arastirmiglardir. 1977 — 2009 yillar1 arasin1 kapsayan ¢alismanin degiskenleri agagida

belirtilmektedir:

e GSYIH

e Ogzel fiziki sermaye

e Ulastirma sermayesi

e Diger kamu sermaye yatirimlari

e Ikincil egitime (lise ve dengi) kayit oram1 (Emegin Kkalitesini

belirlemek amaciyla)

Siradan en kiigiik kareler yontemi ile degiskenlerin analiz edildigi ¢alismada

ulastirma sistemlerinin gelismesinin siklikla bir ekonomik biliylime gostergesi
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olduguna deginilmis olsa da Nijerya 6rneginde bunun kayda deger bir 6neme sahip
olmadig1 sonucuna ulasilmistir. Yine de calisma lojistik ve ekonomi arasindaki
olumlu iliski gerekcesiyle sektére daha fazla yatirim yapilmasimin ekonomik

bliylimedeki roliinii pekistirebilecegi onerisinde bulunmaktadir.

Sezer (2019) yaptig1 arastirmada 1993 — 2017 yillar1 arasinda BRICS iilkeleri
ve Tiirkiye’de havayolu yiik tasimaciligi ile GSYIH arasinda bir nedensellik iliskisi
olup olmadigini incelemis ve bu iki degisken arasinda nedensellik bulunmadig

neticesine ulagmistir.

Tez kapsaminda incelenen tiim literatiir goz Oniine alinarak ozetlenecek
olursa lojistik ve ekonomi arasindaki iliskinin her gecen giin birbirlerine daha ¢ok
yakinlagtigim1 ve akademik calismalarca daha fazla ilgi gordigiini belirtmek
miimkiindiir. Ancak gilinlimiizdeki calismalarin asagida siralanan nedenlerden Otiirii
hala eksik yanlart bulunmaktadir. Lan ve ¢alisma arkadaslar1 (2016) bu eksiklikleri

su sekilde siralamaktadirlar:

ekonomiye etkisi ilizerine yogunlagmaktadir. Ekonominin lojistige olan
ters etkisi sebebiyle lojistik ve ekonomi arasindaki iligkiyi yeniden
incelemek gerekebilmektedir.

Il.  Lojistik ve ekonomik iliskileri irdeleyen gozlemlerin ¢ogu lojistik gelisme
veya ekonomik biiylimeyi yansitmak i¢in tek bir gOsterge
kullanmaktadirlar. Ornek vermek gerekirse, lojistik ve ekonominin
gelismiglik seviyesini gostermek amaciyla yalnizca toplam lojistik
maliyeti ve GSYIH kullanilirsa lojistik ve ekonomik gelismelerin
pratikteki gelismislik seviyesini tespit etmek kolay olmayacaktir.

[1l.  Bazi  akademisyenler  Ol¢ciim  ve  degerlendirme  islemlerini
gergeklestirebilmek adina coklu gostergelerden faydalansalar da
kullandiklar1 degerlendirme yontemleri siibjektif ya da objektif
olabilmektedir. Bu durum da ¢alismanin bilimselligi konusunda siiphe

yaratmaktadir.
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IV. Lojistik ve ekonomi arasindaki iligskiyi daha iyi inceleyebilmek adina
yapilan ¢alismalarin  biliylik ¢ogunlugunun kullandigr bakis acist
makrodur. Bu nedenle bu iliskinin mikro boyutta incelenmesi konusunda

yetersiz kalmaktadirlar.

Bu eksiklikler,lojistik ve ekonomik gelismelere yonelik faydali agiklamalar
ve rehberler ile doldurulmalidir (Lan vd., 2016: 76).

Bunlarin yani sira karsilasilan ¢ogu arastirmanin Cinli akademisyenler
tarafindan Cin iizerine yapilmis oldugu da géze carpmaktadir. Diger ¢alismalarin
birden fazla iilkeyi daha ¢ok karsilastirmali olarak ele aldig1 ve literatiirii bu yonden

zenginlestirdigi diistiniilmektedir.

58



UCUNCU BOLUM
LOJISTIiK SEKTORUNDEKI GELISMENIN EKONOMIK
BUYUMEYE ETKIiSI

3.1 Arastirmanin Amaci

Ekonomik biiylime ve lojistik iliskisine yonelik ayrintili ¢alismalara yer
vererek zengin bir literatiire sahip bu ¢alisma alaninda, ilkeler arasinda
karsilagtirmali analizlerin farkli yontemler ve farkli degiskenlerle yapildigi
gozlemlenmistir. Biiyliyen bir ekonomi ve lojistik sektoriine sahip Tiirkiye’nin son
yillarda artan lojistik ve tagimacilik yatirimlarinin ekonomi 6l¢eginde etkisinin ortaya
konulmas1 ve analiz edilmesi sonraki yillarda bu alandaki biiyliime i¢in gerekli
yatinm planlamalar1 i¢in ¢ok oOnemlidir. Gelismekte olan iilkeler ve gelismis
tilkelerin lojistik altyapi, bilisim ve tasima odakli yatirimlarinin ekonomik biiyiime
ile dogrudan iliskisinin 6zellikle Cin’de yapilan ¢alismalarla daha da desteklendigini
gormekteyiz. Tez kapsaminda incelenen BRICS ilkeleri ve Tirkiye iizerinde
ekonomik biiytime ile lojistik sektorii arasindaki iliski ve lojistik sektoriiniin
ekonomik biiyliime iizerindeki etkisi incelenirken, iilkelerin karsilastirmali sonuglari
da analiz edilecektir. Calismanin temel hipotezi “lojistik sektoriindeki gelismeler ile
ekonomik biiyiime arasinda karsilikli bir olumlu etki oldugu” yoniindedir. Diger bir
ifadeyle c¢aligma lojistik gelismeler ekonomik biiylimeyi etkilerken, ekonomik

bliylimenin de lojistik gelismeleri destekledigini savunmaktadir.

3.1.1 BRICS Hakkinda Kisa Bir Ozet

BRICS kavrami Brezilya (Brasil), Rusya (Russia), Hindistan (India), Cin
(China) ve Giiney Afrika (South Africa) tilkelerinin bas harflerinden olusmaktadir.
Bir yatirnm bankasi olan Goldman Sachs’in yayimladigr Global Economic Paper’a
konu edilen BRICS fiilkelerinin bir araya geldikleri zaman 2050 yilinin sonunda G7
iilkelerinin (Almanya, ABD, Ingiltere, Fransa, Italya, Kanada ve Japonya) bir araya
gelmesinden daha biiyiik bir ekonomi yaratacagi tahmin edilmektedir (O’Neill vd.
2001: 1, Wilson vd. 2003: 1). Kavram ilk etapta yalnizca Brezilya, Rusya, Hindistan
ve Cin’i kapsarken (BRIC) Giiney Afrika’nin bu kavrama dahil edilisi 2010 yilinda
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yasanan iki gelisme ile gerceklemistir. Bu gelismelerin birincisi, Giiney Afrika’nin
BRICS’e dahil olan diger {ilkeler ile yaptig1 ticaret dengesinin olumlu yonde
ilerleyisinden, ilkenin  Avrupa Birligi ile yaptigni ticaretin  hacmini
yakalayabilmesinden kaynaklanmaktadir. ikinci gelisme ise Avrupa Birligi’nin
yasanan kiiresel ekonomik krizlere ait hasarlar1 agir bir sekilde atlatirken iilkenin
dogal kaynaklariin BRICS iilkelerince birer cazibe merkezi haline gelmesidir

(Uneze, Taiwo, & Onyekwena, 2014).

2012 yilinda Hindistan’da diizenlenen 4. BRICS Zirvesi’'nde altyapr ve
stirdiiriilebilir gelisme projelerine kaynak saglayabilmek adina iilkeler yeni bir
kalkinma bankasi kurma fikrini 6ne siirmiisler ve ¢alismalara baslamislardir. 2014
yilinda diizenlenen 6. BRICS Zirvesi’nde de BRICS iilkelerine ait Yeni Kalkinma
Bankas1 (New Development Bank) resmi olarak kurulmustur. Bu Kalkinma Bankasi
sayesinde BRICS iilkeleri arasindaki isbirliginin kuvvetlenmesi amaglanmaktadir

(New Development Bank, 2016).

Gelismekte olan iilkelere ait ekonomiler, gelismis tilkelerin ekonomilerine
erismek i¢in daha yiiksek biiylime oranlar1 gosterme potansiyeline sahiptir. Bu
potansiyeli besleyen iki neden bulunmaktadir. Bunlarin ilki gelismekte olan
iilkelerde gelismis iilkelere kiyasla calisan basina diisen sermayenin daha az
olmasidir. Sermaye getirileri daha yiiksektir, bu nedenle de sermayeye yapilan
yatirimlar yiiksek biiyiime orani ile neticelenmektedir. Ikinci neden ise gelismekte
olan tilkelerin geligsmis iilkeleri yakalayabilmek i¢in gelismis iilkelerin hali hazirda
kullandig1 teknolojiden faydalanabilme imkanina sahip olmalaridir. Bir {ilkenin
geligsmislik seviyesi arttikca gelismeyi tetikleyen bu faktorlerin kuvveti diiser,
gelisme hiz1 yavaslar (Wilson vd.,2003: 12). Bu nedenlerden &tiirii BRICS iilkeleri
yirmi birinci yiizyilin ilk on yilinda hissedilir bir ekonomik biiyiime ivmesi
yakalamistir. Bahsi gecen siire¢ icerisinde Diinya Bankas1 ve IMF gibi uluslararasi
bir finans kurulusu gibi faaliyet gosterme gayesi ile kurulan Yeni Kalkinma Bankas1

da bu biiylimeyi destekler niteliktedir (Dilek vd., 2018: 8).

Ekonomik faaliyetler agisindan BRICS {ilkeleri ile Tiirkiye arasindaki iliskiler

degerlendirildiginde Rusya ve Cin basta olmak iizere liye iilkeler ile Tiirkiye’nin
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Oonemli ticaret ortakliklari bulunmaktadir. Ersungur ve calisma arkadaslar1 (2017:

396) Tiirkiye’nin Rusya ve Cin disinda diger liye llkelerle isbirliklerini gelistirerek

ve bu iilkelerdeki yatirnmlarini arttirarak, dis ticaret agisindan daha etkin bir rol

oynayabilecegini onermektedir. BRICS iilkelerinin ve Tiirkiye’nin gii¢li ve zayif

oldugu yonler incelendiginde benzerliklere sahip olduklari da dikkat ¢ekmektedir

(Erkan, 2012: 106).

Tablo 3.1: BRICS ve Tiirkiye’nin Giiglii ve Zayif Y 6nleri

Ulke Giiclii Yonler Zayif Yonler
Bol ve gesitli dogal IS;osyal altlzlspluekmlillg; 1
Brezilya kaynaklar f'flmu S? org.ka91kg1 azia,
Ucuz emek maliyeti alz oraniart yukse
Diistik yatirim oranlari
Zengin dogal kaynaklar ij kligrel rekabet dusﬁk 1
Rusya Kalifiye eleman imkani1 n. N teghizatlar
. . giiniimiiz teknolojisini
Istikrarl politikalar
yakalayamamakta
Kamu sektoriiniin = mali
Rekabetci ve kuvvetli bir ?“mmgnug yeierSIZh%L .
Hindistan ozel sektor ¢ ve dly borglarin yussex,
o 1 kamu  gelirinin  diisiik
Giiglii kaynaklar
olmasi
Sanayi sektoriindeki
N s Cevre sorunlari
yiiksek ¢esitlilik . 5 i
. . Gelir dagilimindaki
Sanayide yiiksek rekabet P
. . . adaletsizligin artmasi
Cin gucu Sektorl biivii
Yiiksek teknoloji kullanim de orie rlw'aras1 uyume
oran: engesizligi
Yabanc1 yatirimer imkani
Zengin mineral kaynaklar
ve ekilebilir araziler Issizlik problemi
Gii Sendika faaliyetlerinin Gelir dagilimi adaletsizligi
liney . ..
Afrika kuvvetli olmasi Daimi yabanci

Finansal hizmetler, sigorta,
ulastirma  ve iletisim
sektorlerinin giiclii olmasi

yatirimeilarin yetersizligi
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e Vergi ve emek maliyeti

Hizmet navi yiiksek

[ ] ..

lzmet Ve sanayl e Enerji kaynaklarinin
sektorlinlin ~ dis  ticaret malivetleri viiksek

Tiirkiye payinin biiyiik olmasi Y yu

o Isgiicii verimliligi diisiik
e Teknolojik iiretim yetersiz
e Yabanci yatirimlar yetersiz

e Geng ve dinamik bir niifus
e Jeo-politik konum

Kaynak: (Yilmaz, 2017: 158-159)
3.1.2 G7 Hakkinda Kisa Bir Ozet

BRICS iilkelerinin 2050 yilinda G7 iilkelerinden daha biiyiikk bir ekonomi
olusturmalarma yonelik tahmini goz Oniine aldigimizda G7 hakkinda da genel bir

aciklama yapmak faydali olacaktir.

G7, diinyanin ileri gelen uluslarinin liderlerinin bir araya geldigi informal bir
forum olarak 1975 yilinda kurulmustur. Yillik G7 zirveleri ilerleyen zamanlarda ¢ok
uluslu miizakerelere doniisen ve kiiresel sorunlar iizerine siyasi ¢ézlimler paylasan
bir platform haline gelmistir. Mevcut kiiresel ekonomik isbirliginin ¢ergevesi olarak
siklikla nitelendirilen G20’nin roliinii tamamlayici niteliktedir. Adindan da
anlasilacagi tlizere 7 {ilkesi bulunmaktadir. Bunlar Almanya, A.B.D., Fransa,

Ingiltere, Italya, Japonya, Kanada’dir.

Kararlarin yasal baglayiciligi bulunmasa da biiylik ekonomik giice sahip bu
iilkeler tarafindan alintyor olmalar1 kuvvetli politik bir etki yaratmaktadir. Bu iilke
liderleri tarafinca yon verilen politik istikamet, pek ¢cok uluslararasi organizasyon ve

kuruluglar arasinda dalgalanma etkisi yaratmaktadir.

Bagkanligin {iye iilkeler arasinda dontisiimlii sekilde iistlenildigi G7°de 2019
yili bagskanligi Fransa’dadir. 2020 yilinda A.B.D., 2021 yilinda ise Ingiltere
tarafindan tstlenilecektir (Avrupa Komisyonu, 2016).

3.1.3 BRICS Ulkelerini inceleyen Calismalar

Bu bolimde BRICS — G7 ve BRICS — Tirkiye ekseninde son bes yil

icerisinde yapilan ¢aligmalara deginilecektir.
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3.1.3.1 BRICS-G7

Jakovljevic (2016) BRICS ve G7 iilkelerinin 1995 — 2013 yillar1 arasindaki
saglik harcamalarini analiz etmistir. Yapilan analiz neticesinde G7 lilkelerinin saglik
harcamalarinin hala yiiksek oldugu belirtilse de kiiresel payinin azaldigi, 6te yandan
BRICS iilkelerinin hem saglik harcamalarinin yiikseldigi hem de kiiresel payinin

arttig1 gozlemlenmistir.

Alvarenga ve Sobrinho (2018) 1992 — 2013 yillar1 arasinda BRICS ve G7
iilkeleri arasinda yaptiklar1 karsilastirmali analizde cevresel etkilerin ekonomiyle
olan iligkisini arastirmislardir. Arastirma neticesinde niifusun her iki iilke grubunda
da olumlu bir etkiye sahip oldugu goriiliirken refahin G7 iilkelerinde negatif, BRICS

ilkelerinde pozitif bir nitelik tasidig1 gézlemlenmistir.

Bahatia ve Mitra (2018) 2000 — 2017 yillar1 arasinda ham petrol ve stok
piyasa endekslerini BRICS ve G7 iilkelerinde karsilastirmistir. Yapilan analizin
sonuclart ham petrol ve stok piyasa endeksleri arasinda dinamik bir korelasyonun
mevcut oldugunu gosterirken G7 iilkelerinde bu korelasyonun birlikte hareket ettigi

gozlemlenirken BRICS iilkelerinde zayif bir homojenlik saptanmaistir.

Tekin ve Yener (2018) 1998 — 2016 yillar1 arasinda BRICS iilkeleri, G7
ilkeleri ve Tiirkiye {izerinde hisse senetleri piyasalar1 ve ekonomik biiylime iliskisini
inceledikleri ¢aligmalarinda genel olarak hisse senedi endekslerinden GSYIH’ ya
dogru tek yonli iligkiler tespit edilmistir. Serilerin uzun vadede de birlikte hareket
etmeleri neticesinde hisse senedi fiyatlarmin artmasi ekonomik biiyiimeyi de
beraberinde getirecegi belirtilmektedir.

Chang ve Hu (2019) 2000 — 2014 yillar1 arasinda G7 tilkeleri ve BRICS
tilkelerini karsilastirdigi caligmalarinda potansiyel enerji tasarrufu ve emisyonun
diisiiriilmesini sera etkisini azaltacak eylemler olarak degerlendirmis, bu eylemlerin
yalnizca ekonomik biliyiimeye yardimci olmadigini ayni zamanda kiiresel 1sinmay1
engelleyebilecek bir ¢ozliim de olabilecegi ¢ikariminda bulunmuslardir. Arastirma

neticesinde Ingiltere, Italya ve Fransa’nmn teknoloji agigmin en diisiik seviyede
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oldugu; Giiney Afrika, Rusya ve A.B.D.’nin teknolojik agiginin daha yiiksek oldugu

degerlendirilmistir.

Song ve c¢alisma arkadaglar1 (2019) BRICS, G7 ve G20 iilkelerinin stok
piyasalarinda risk 6l¢egi hakkinda yaptiklari incelemede kriz 6ncesi, kriz zamani ve
kriz sonrasi donemleri konu almislardir. Yaptiklart calisma sonucunda risk
ihtimalinin BRICS fiilkelerinin en yiiksek, G20 iilkelerinin ise en disiik oldugu

gozlemlenmistir.

Zhou ve ¢alisma arkadaslart (2019) 1992 — 2014 yillar1 arasinda BRICS ve
G7 iilkelerini konu edindigi ¢aligmalarinda biiyiime, dogrudan yabanci yatirim ve
karbon emisyonu arasindaki iligkiyi arastirmay: amaclamiglardir. Arastirma sonuglari

kirlilik ¢emberi teorisini destekler niteliktedir.
3.1.3.2 BRICS - Tiirkiye

Hacievliyagil ve Demir (2016) Tirkiye ve BRICS iilkelerinin 2002 — 2013
yillarin1 kapsayan aylik verileri baz alarak doviz kuru davranislarinin kisa ve uzun
vadede makro ekonomik biiyiikliiklerle iligkisini inceledikleri ¢alisma sonucunda;
ithalatin doviz kurunu etkilemekte anlamsiz degisken olarak kaldigi iki tilkeden
birinin Tiirkiye olmasinin altin1 ¢izmektedirler. Calisma neticesinde elde edilen diger
bir bulgu ise enflasyon oranlarinin doviz kurunu ¢ok yiiksek katsayiyla ve en ¢ok

etkiledigi tilkelerin baginda yine Tiirkiye’nin geldigidir.

Topall1 (2016) BRICS iilkelerinde ve Tiirkiye’de 1982-2013 doneminde
dogrudan sermaye yatirimlari, ticari disa aciklik ve ekonomik biiylime arasindaki
iligkiyi incelemeyi hedefledigi arastirmasi neticesinde ekonomik biiylimeden

dogrudan yabanci yatirimlara dogru tek yonlii nedensellik oldugu gozlemlemistir.

Ersungur ve calisma arkadaglar1 (2017) dis ticaret  faaliyetleri  acisindan
BRICS iilkeleri ve Tiirkiye arasindaki iliskiyi degerlendirdikleri ¢caligmalarinda 1995,
2000, 2005, 2008 ve 2011 yillarina ait veriler kullanarak Girdi-Cikt1 analizinden
faydalanmaktadirlar. Yapilan ¢alisma neticesinde Tiirkiye i¢in 2000°li yillarda

tiretimde girdiler agisindan ithalata bagimli bir yapinin olustugu, diger iilkeler igin
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ise donemlere gore farkli sektdrlerde kismen boyle bir durumun gergeklestigi

goriilmektedir.

Giiney (2017) yaptig1 arastirmada Tiirkiye ve BRICS iilkelerinde 1990 — 2014
yillar1 arasinda ekonomik 6zgiirliigiin ekonomik biiyiimeye etkisini incelemektedir.
Panel veri analizi tahmininin kullanildig1 arastirmada s6z konusu tilkelerde ekonomik
ozgirliik diizeyinin ylikselmesi, kisi basina gelirdeki artis ile temsil edilen ekonomik
bliylime diizeyini, pozitif yonlii ve istatistiksel olarak olduk¢a anlamli bir sekilde

etkilemektedir.

Helhel (2017) BRICS ve Tirkiye’'nin 2002 — 2015 yillar1 arasinda
kiiresellesme ve finansal gelismislik diizeyi iliskisini panel veri analizi yontemi
uygulayarak incelemektedir. Analizde, finansal gelismenin gdstergesi olarak
bankaciliga iliskin ti¢ temel parametre (6zel sektore verilen krediler, M3 para arzi ve
bankacilik sektorii tarafindan saglanan yurti¢i kredi hacmi) ve sermaye piyasasinin
bir alt piyasasi olan hisse senedi piyasasina iliskin ii¢c temel parametre (borsa
kapitalizasyon orani, hisselerin doniis orani ve hisselerin islem degeri) kullanilmustir.
Analiz sonucunda kiiresellesmenin, 6zel sektore verilen krediler, hisselerin doniis
orani ve islem degeri ile ¢ift tarafli pozitif ve istatistiki olarak anlamli bir etkisinin

oldugu ortaya ¢ikmistir.

Ozsahin (2017) BRICS iilkeleri ile Tiirkiye’nin borsa endeksleri arasinda
eszamanli hareketlenmenin olup olmadigini arastirdigi caligmasinda bu iilkelere ait
2000-2016 donemi aylik MSCI Yiikselen Piyasalar Endeksi kullanilarak Carrion-i-
Silvestre (2009) ¢oklu yapisal kirtlmali birim kok testi ve Maki (2012) ¢oklu yapisal
kirilmali esbiitiinlesme testleri ile ekonometrik analiz yapmistir. Calisma sonucunda
Brezilya haricindeki diger dort iilkenin menkul kiymetler borsasi ile Tiirkiye BIST

borsasinin uzun dénemde birlikte hareket ettigi bulgusuna ulagilmistir.

Yilmaz (2018) Tiirkiye’de ve BRICS iilkelerinde 1995 — 2012 doneminde
beseri sermaye ile ekonomik biiylime arasindaki iligkiyi arastirdigi ¢alismasinda
Bootstrap Panel Granger Nedensellik analizi kullanarak yalnizca Brezilya ve

Rusya’da pozitif bir nedensellik bulgusuna ulasmistir. Yapilan ¢alisma
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dogrultusunda BRICS iilkelerinin basarilarinin, beseri sermayeye yaptiklari
yatirimdan ziyade sahip olduklar1 jeopolitik konumlari, dogal kaynaklar1 ve geng

isgiicii fazlaligi ile iligkilendirilmektedir.

Sezer (2019) yaptig1 arastirmada 1993 — 2017 yillar1 arasinda BRICS iilkeleri
ve Tiirkiye’de havayolu yiik tasimaciligi ile GSYIH arasinda bir nedensellik iliskisi
olup olmadigimi incelemis ve bu iki degisken arasinda nedensellik bulunmadigi

neticesine ulagmastir.

3.2 Arastirmanin Kapsam ve Kisitlar

Tezin amacina ulasabilmek adina 6zellikle BRICS iilkelerinin ele
alinmasindaki temel sebep, bu iilkelerinin 2050 yilinda G7iilkelerindendaha biiyiik

bir ekonomiye sahip olacaginin tahmin edilmesidir (Wilson vd.,2003: 1).

Tez kapsaminda incelenen iilkelere ait veriler {iilkelerin yillik istatistik
raporlari, iilkelere iligkin istatistik verileri saglayabilecek ulusal devlet kurumlari,
Diinya Bankas: veri bankasi, Ekonomik Kalkinma ve Isbirligi Orgiitii (OECD) veri
bankas1 ve BRICS Ortak Istatistik Yaymlari’ndan (Joint Statistical Publications)
faydalanilarak derlenmistir. Yerel para birimi olarak verilmis istatistikler yeknesaklik
olusturabilmek amaciyla Tiirkiye Cumhuriyet Merkez Bankasi (TCMB) yilsonu
kurundan ortak bir para birimine (Amerikan Dolar1) doniistiiriilmiistiir. Arastirmanin
daha giincel ve daha saglikli olabilmesi i¢in derlenen veriler 1999 — 2017 yillar1 arasi

ile siirlandirilmastr.

Yapilan detayh literatiir incelemesi 1siginda tez ¢alismasi igin toplam 14
farkl1 degisken saptanmis olup yapilan denemeler sonucunda istikrarli bir model
ancak 3 temel degiskenle kurulabilmistir. Gliney Afrika’ya ait verilerde eksiklikler
olmasi sebebiyle iilke calismaya dahil edilememistir. Tez kapsamina dahil edilen tiim

testler Eviews 7 paket programi araciligi ile gerceklestirilmistir.
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3.3 Arastirma Kapsaminda Faydalanilan Veri Seti

Tez kapsaminda analize dahil edilen degiskenler ayrintil1 bir literatiir taramasi

neticesinde en genis veri setini kullandigi gézlemlenen Ates ve Isik (2010), Banerjee
ve dig. (2009), Artan ve dig. (2015), Hayaloglu (2015) ve Sezer (2019)’a ait

caligmalardan esinlenerek 14 farkli degisken ile olusturulmustur.

Tablo 3.2 tez kapsaminda kullanilmasi planlanan tiim degiskenleri kapsarken

kalin harflerle yazilan degiskenler analize dahil edildiginde istikrar gosteren 3 temel

degiskeni gostermektedir. Ekonomik biiylime gostergesi olarak sanayi liretim endeksi

(imalat) verilerinden faydalanirken lojistik gelisme gostergesi olarak yurt ici

ulagtirma altyapi yatirimlari ve hava yolu trafigi (milyon ton/km) verileri

kullanilmistir.
Tablo 3.2: Tez kapsaminda kullanilan degiskenler
Degisken Kisaltmasi Degiskenin Tanim
GYH GSYIH ($)
NKH Nihai kamu harcamalar1 (GSYIH %)
ISO Istihdam oran1 (%)
UAY Yurt i¢i ulagtirma altyapi yatirimlari ($)
DYT Demiryolu trafigi (Milyon ton/km)
KYT Karayolu trafigi (Milyon ton/km)
HYT Havayolu tasimacihik trafigi (Milyon ton/km)
STH Sabit telefon hatti (her 100 kisi i¢in)
SIA Sabit internet aboneligi (her 100 kisi i¢in)
INT Internet kullanimi (her 100 kisi icin)
SUE Sanayi iiretim endeksi (Imalat)
GINI GINI endeksi (Diinya Bankas1 tahmini)
[HR Mal ve hizmetlerin ihracati ($)
ITH Mal ve hizmetlerin ithalati ($)
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3.4 Arastirmanin Yontemi

Ekonometride, incelenen literatiirde de belirtildigi tizere makroekonomik
iligkilerin birbirlerini karsilikli olarak etkiledikleri gozlemlenmektedir (Cakiroglu,
2007: 22). Bu nedenle segilen biitiin degiskenleri bir sistem biitlinligii icerisinde
inceleyebilmek adina arastirma yontemi olarak VAR (vektor otoregresif), duraganlik
testi olarak da ADF (Genisletilmis Dickey-Fuller Testi) ve PP Testi tercih edilmistir.
Bu boliimde VAR modelleri hakkinda genel bir bilgi verilmektedir.

3.4.1 Birim Kok ve Duraganhk

Birim kok testleri duraganligin test edilmesinde siklikla tercih edilen bir
yontemdir. Akytliz (2018: 184) duraganlig “ortalamasi ve varyansi zaman igerisinde
sabit ve iki donem arasindaki kovaryans degeri bu kovaryansin hesaplandigi asil
doneme degil de sadece iki donem arasindaki wuzakliga bagli” seklinde

tanimlamaktadir.

Birim kokiin varliginin test edilmesinde kullanilan iki hipotez vardir. Sifir
hipotezi seride birim kok olmadigini (serinin duragan oldugunu) savunurken
alternatif hipotez seride birim kok bulundugunu (serinin duragan olmadigini) belirtir

(Akyiiz, 2018: 184).

Birim kok testlerinin neler oldugu kisa tanimlar ile asagida belirtilmekte
(Fitchett, 2016), ardindan ADF ve PP Testleri hakkinda agiklayici bilgi

sunulmaktadir:

¢ Genisletilmis Dickey-Fuller Testi (ADF): En sik kullanilan yontem
olup dogrusal regresyon iizerine kuruludur. Daha biiylik ve karmasik
modellerde uygulanabilir.

e Elliott-Rothenberg-Stock Testi: Hata biriminin seri korelasyonunu
dikkate alan (P-Testi) ve trendlerden arinmis kesintisiz verilere
uygulanan (DF-GLS) olmak tizere iki tiirii vardir.

e Schmidt-Phillips Testi:Deterministik degiskenlerin katsayilarini sifir

hipotezine ve alternatif hipoteze dahil eder.
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e Phillips-Perron (PP) Testi: ADF Testinin degistirilmis halidir,

hatalardaki otokorelasyonu ve degisen varyansi (heteroskedastisite)

diizeltir.
e Zivot-Andrews Testi: Kesen veya dogrusal trendin bilinmeyen bir

noktadan kirilmasina olanak tanir.
3.4.1.1 Genigsletilmis Dickey — Fuller (ADF) Testi

Basit bir zaman serisinde birim kokiin olup olmadigini arastiran Genisletilmis
Dickey Fuller (ADF) testi tahmin modelinde kullanilacak zaman serilerinin
duraganlastirilmasi icin en c¢ok bilinen ve siklikla kullanilan bir yontemdir. Eger bir
zaman serisinin ortalamasi, varyansi ve kovaryansi zaman boyunca sabit ise serinin
duragan oldugu soylemek miimkiindiir ve eger duraganlik yoksa regresyon teorisi
bozulur. Klasik regresyon teorisi duragan degiskenler arasindaki iligkiyi
degerlendirmek amaciyla ortaya c¢iktigindan duragan olmayan serilere

uygulanmamalidir (Arltova & Fedorova, 2016: 48; Celik, 2013: 46, Emec, 2010).

ADF testinin modeli ve hipotezleri asagidaki gibidir (Kuzu, 2013: 17):

Ay, = Sy, 1+ X ai Ay + & (3.1)
Hy 8 = 0 (3.2)

A burada birinci fark operatoriinii, k gecikme uzunlugunu ve &, hata terimini
belirtmektedir. Modelin varsayimlar1 hata terimi ortalamasinin sifir, varyansinin
sabit, degiskenlerin birbirlerinden bagimsiz ve ayni dagilima sahip olduklar

yoniindedir.

ADF testinin kullanimindaki temel sorun gecikme uzunlugunun secimidir.
Testin kuvveti ve boyut 6zellikleri modele dahil edilen gecikme sayisina oldukca
duyarhidir. Burada amag otokorelasyonu ortadan kaldiracak kadar hata terimini

modele dahil etmektir (Akyliz 2018: 184).
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3.4.1.2 Phillips — Peron (PP) Testi

Dickey-Fuller Testi hata terimlerinin istatistiki agidan bagimsiz oldugunu ve
sabit varyansa sahip olduklarini varsaymaktadir. Bu yontem kullanildiginda hata
terimleri arasinda korelasyon olmamasi ve sabit varyansa sahip olmasi
gerekmektedir. Phillips ve Perron (PP)Testi’nde hata terimleri ile ilgili olan bu
varsayim genisletilmis, ADF testinin hata terimi varsaymmi dikkate alinmamistir

(Kuzu, 2013: 19).
PP Testinin modeli asagidaki gibidir (Kuzu, 2013: 19):

Ye = 0o+ a1Ye-1 + &
T
Ye=ao+arye s +ay(t—1)+e (34)

3.4.2 VAR Modelleri

Zaman serilerini iki kategoride siniflandirmak miimkiindiir: tek degiskenli ve
cok degiskenli. Tek degiskenli zaman serilerinde 6ne ¢ikan ilk model otoregresif
modeller (AR) iken ¢ok degiskenli zaman serilerinde 6ne ¢ikan ilk model vektor
otoregresif modellerdir (Hansen, 2000:306).

Vektor otoregresif (VAR) modeller cok degiskenli zaman serilerinin
analizinde kullanilan en basarili, en esnek ve en kolay modellerden bir tanesidir.
Ekonomik ve finansal modellerin dinamik davranislarini tanimlamada ve bunlarin
tahmininde oldukga etkili bir yontem oldugu kanitlanmistir (Zivot& Wang, 2006:
383).

Bir vektor otoregresif (VAR) modeli birden fazla zaman serisi degiskenini tek
bir model kullanarak tahmin etme konusunda olduk¢a yarar saglamaktadir (Hanck
vd., 2019: 374). ilk kez Christopher Sims (1980) tarafindan literatiire kazandirilan
vektor otoregresyon (VAR) bir seri makroekonomik degiskenler arasindaki baglanti
dinamiklerini ve nedensel iliskiyi modellemek amaciyla ortaya ¢ikarilmistir. Model,

iki ya da daha fazla zaman serisinin tiim degiskenlerin ge¢mis degerlerinin dogrusal
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bir fonksiyon olarak kurulmasiyla olusur. Iki degiskenli (X; ve Y;) basit bir VAR
modeli asagidaki sekilde kurulmaktadir (Akyliz, 2018: 185):

Yi=a+ 271=1 BiYi—1 + 271=1 8iXi_j+ &1t (3.5)
Xt =a+ Z‘T]ril 9]Yt—] + an=1 ﬁ]Xt—] + &5¢ (36)
Bu modelin varsayimlari:

e Her denklem beklenen degeri sifir olan bir hata degeri icermektedir ve
hata terimleri arasinda iliski bulunmamaktadir.

e Her degiskende bir gecikme tiim dinamikleri yakalamaktadir.

e Bagimsiz degiskelerin birim degerleri degisirken bagimli degiskenin
birim degerlerine ait varyans sabittir.

o & Ve &, sirastyla gy ve ox standart sapmalarina sahip, birbirleriyle
korelasyonu olmayan beyaz giirtiltii terimleridir

e V; Ve zserileri duragandir.

VAR modelleri makroekonomik degiskenler arasindaki iliskinin
incelenmesinde kullanilmaktadir (Ozgen ve Giiloglu, 2004: 105). Bir VAR
analizinde ilk Once veri olusturma silireci i¢in bir indirgenmis form modeli
belirlenmekte, ardindan bunun uygunlugu test edilmektedir. Eger indirgenmis form
modeli kontrol asamasini gecerse o zaman tahminlerde, Granger nedensellik
analizinde veya yapisal analizlerde kullanilabilmektedir. Sekil 3.1 basit VAR
analizinin asamalarini gdstermektedir (Luetkepohl, 2011: 2-3). ilk asamada
arastirmacinin bilgileri 151¢inda indirgenmis forma hangi degiskenlerin girecegine
belirlenmektedir. Ardindan otoregresif modelin gecikme uzunluguna, deterministik
bilesenlerin se¢imine ve duragan olmayan bilesenlere uyan degerlendirmeye karar
verilmektedir. Model dinamik olarak belirlendiginde bir durumun geri kalan sistem
icerisindeki etkisi etki tepkinin dl¢iimii ve varyans ayrisimi ile degerlendirilmektedir.
Boylece ekonomi hipotezleri formiile edilebilmekte, test edilebilmekte ve verilerin
tarihsel dinamikleri irdelenebilmektedir (Bjornland, 2000: 5).
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Model reddedilirse m Tahmin

Tahmin senaryolarinin
analizi

Indirgenmis formda VAR
modelinin belirlenmesi ve Modelin kontroli Granger nedensellik analizi
tahmini

— Tarihsel ayrisim

Model kabul edilirse - vapisal analiz -

= Etki tepki analizi

Tahmin hata varyans
ayrisimi

Sekil 3.1: VAR Yapisi(Luetkepohl, 2011: 3)

VAR modelleri, geleneksel biiyiik o6lgekli makroekonomik modellerle
kiyaslandiginda arastirma sonuglarinin biliylikk ve karmasik yapilar arasinda
kaybolmayarak kolaylikla erisilebilir ve yorumlanabilir olmas1 gerekgesiyle avantaj
sahibidirler (Bjornland, 2000: 5). VAR modellerinde degiskenlerin igsel veya dissal
olduguna bakilmaksizin tim degiskenler igsel olarak kabul edilmektedir (Brooks,
2014). VAR modelleri, yeni eklenen her bir veri noktasi i¢in modelin kolaylikla ve
masrafsiz bir sekilde yeniden kurulabilmesine imkan tanimaktadirlar (Bagshaw,
1987: 2). Herhangi bir ekonomi kuramindan yola ¢ikabilmesi ve degiskenlerin de
i¢sel — digsal (endojen — ekzojen) ayrimi gozetilmeden hepsinin i¢sel (endojen) kabul
edilmesi aragtirma yontemi olarak tercih edilme ihtimalini ylikseltmektedir. Ayrica
VAR modellerinde bagimli degiskene ait gecikme degerinin bulunmasi gelecege

dontik tahminlerin giiglii olmasina destek olmaktadir (Kuzu, 2013: 34).

VAR modelleri yontemin kendisinden ziyade dahil edildikleri aragtirmalarin
sonuglart gerekgesiyle siklikla elestiriye maruz kalmistir (Bjornland, 2000: 5). Gale
(2008) VAR’imn amacinin tahmin olmasi durumunda bu elestirilerin 6nemsiz
oldugunu ancak makroekonomik degiskenler arasinda nedensellik saptamak
amaciyla kullanildiginda elestirilerin dikkate deger oldugunu belirtmektedir. Optimal
gecikme uzunlugunun se¢iminde kullanilan kriterler neticesinde farkli sonuclara
ulagabilme ihtimali de modelin dezavantajlar1 arasinda sayilmaktadir (Mida, 2013:

33). VAR modelleri nispeten basit modeller olmasi, tahmin yapmay1 kolaylastirmasi
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ve her denkleme en kiiciik kareler yonteminin uygulanabilir olusu agisindan tercih
edilmektedirler (Kuzu, 2016: 47) Bunun yani sira VAR modelleri teorik bir temele
dayanmadiklarindan degiskenler arasi baglantiy1 tanimlamada ya da ekonomik olarak

aciklamada yetersiz kalmaktadirlar (Bentour, 2015: 2).

Tahmin yOniiniin yani1 sira VAR analizinin kullanildig: iki temel fonksiyon
bulunmaktadir. Bunlar Granger nedensellik analizi ve etki tepki fonksiyonlaridir
(Greene, 2003: 587). ilerleyen béliimlerde bu iki konu ile beraber VAR modellerinin
varsayimlarina, ADF ve PP testine, otokorelasyona, esvaryanslik testine ve varyansa

deginilecektir.

3.4.2.1 Otokorelasyon Fonksiyonu

Otokorelasyon kat sayis1 zaman serisi ile bu serinin gecikmeli serileri
arasindaki iliskileri vermektedir (Emeg, 2015). Regresyonda temel varsayimlardan
biri hata terimleri arasinda iliski olmamasidir. Hata terimleri arasinda iliski olmasi
otokorelasyonun var oldugunu gostermektedir (Yavuz, 2009: 126). Eviews lizerinde
yapilan otokorelasyon fonksiyon testinde ters koklerin birim c¢ember igerisinde

bulunmasi kurulan modelin istikrarli olduguna isaret etmektedir.

3.4.2.2 Esvaryanshlik Testi

Bagimsiz degiskelerin birim degerleri degisirken bagimli degiskenin birim
degerlerine ait varyansin sabit kalacagmi varsayilmasi durumuna Sabit
varyans/egvaryans adi verilmektedir. Diger bir ifade ile hata terimi varyansi,
bagimsiz degiskenlerdeki degismelerden etkilenmeyip hep aymi kalmaktadir
(Albayrak, 2008: 113).

3.4.3 Nedensellik Analizi

Ekonomi teorilerindeki pek ¢ok testte ekonomistler bir degiskenin (6rnegin
egitim) baska bir degisken iizerinde (6rne8in c¢alisan verimliligi) bir nedensellik
etkisine sahip oldugu ¢ikariminda bulunmay1 amaglamaktadirlar. iki ya da daha fazla

degisken arasinda bir iligki saptamak arastirmaciya fikir verebilse de nedensellik
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saptanamazsa One ¢ikan fikirlerin inandirict olduguna nadiren kanaat getirilmektedir

(Wooldridge, 2012: 12).

Regresyon analizleri bir degiskenin diger degiskene olan bagliligini konu
edinse de bu bagliligin nedensellik oldugunu séyleyememekteyiz. Diger bir ifadeyle,
degiskenler arasinda bir iliskinin var olmasi ayni zamanda bu degiskenler arasinda
bir nedenselligin var oldugu anlami tasimamaktadir. Ancak zaman serisi i¢eren
regresyonlarda durum daha farkli olabilmektedir (Gujarati, 2003: 696). Koop (2000:
175) bu durumu “gegmisteki olaylar giliniimiizdeki olaylarin gergeklesmesini
etkileyebilirken gelecekteki olaylarin ge¢misteki olaylar1 etkileyebilmeleri miimkiin

degildir,” seklinde degerlendirmektedir.

Farkli zaman serileri arasindaki iliski arastirilirken arastirmacilar iki
basamagi takip etmektedirler. Bunlarin ilki farkli zaman serilerinin veri yaratma
stirecinde birbirlerinden bagimsiz oldugu yoniindedir, ikincisi ise belirlenen bazi
zaman serilerinin birbirleriyle iliskili olup olmadiginin sorgulandigi kisimdir. Bu
istatistiki yaklasimi Granger’in (1969) model oOnerileri takip etmekte, nedensellik
analizleri de giinlimiizde hala bu model uyarinca yapilmaktadir (Kirschgaessner vd.,
2007: 93). Granger nedensellik kavrami literatiirde yalnizca “nedensellik” olarak da
karsimiza ¢ikabilmektedir. Ancak Granger nedenselliginin gercek anlamda
neden/sebep/illiyet anlami tasimadigmmin da altim ¢izmek gerekir. Granger
nedensellik analizleri lineer tahmini konu edinmektedir ve bir olgu bir digerinden
once meydana geliyorsa tek yonlii Granger nedensellik gozlemlendigi anlami
tasimaktadir. Daha genel bir ifade ile belirtmek gerekirse Granger nedensellik analizi
bir olgunun digerinden 6nce gerceklesip gergeklesmedigini dlciip bu yonde tahminde

bulunmaya yaramaktadir (Sorensen, 2005: 2).

Eger ikiden fazla degisken s6z konusu ise veri yaratma siireci bir VAR siireci
olsa da nedensellik bulunma ve bulunmama durumlari daha karmasik bir yapiya
sahip olmaktadirlar. Bu sebeple uygulamalarda Granger nedensellik analizi siklikla
iki degiskenli siireclere dahil edilmektedir. Ancak iki degiskenli modelde Granger
nedensellik iliskisine sahip bir degisken, daha ¢ok degiskenin bulundugu daha genis
bir modelde nedensellik iliskisi géstermeyebilmektedir (Luetkepohl, 2011: 16).
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Ornekleme dahil edilen donemin secimi de Granger nedensellik analizinde
sikint1 yaratabilecek potansiyele sahiptir. Uzun bir zaman doneminin incelenmesi
nedenselligin gézden kagirilmasina sebep olabilirken aylik bazda alinan verinin VAR
analizine dahil edilmesi mevsimsel diizeltme siireci gerckgesiyle ciddi anlamda

6l¢iim hatalari ile sonuglanabilmektedir (Sorensen, 2005: 4).

3.4.4 Etki- Tepki Fonksiyonu

Granger nedenselligi bir sistemin igerisindeki tiim degiskenlerin etkilesimi
hakkinda yeterli agiklama sunmayabilmektedir. Pek ¢ok degisken iceren bir sistem
icerisindeki bir degiskenin baska bir degiskenin etkisine verecegi tepkiyi incelemek
uygulamali ekonominin ilgi alanlarindan birisi olmustur. Iki degisken arasindaki
etkilesimin daha iist boyutta incelenmek istenebilmektedir. Eger bir degiskenin
tepkisi sistem igerisindeki baska bir degiskenin etkisinden meydana geliyorsa o
zaman etki eden degisken ile tepki veren degisken arasinda bir nedensellik oldugunu
sOylemek miimkiindiir. Eger sistem icerisindeki degiskenlerden bir tanesi ile diger
degiskenler grubu arasinda Granger nedenselligi bulunmuyorsa etki — tepki sifirdir

(Rossi, 2011:18).

Barisik ve Kesikoglu (2006: 69) etki — tepki fonksiyonlarinin bir degiskende
meydana gelecek rastgele bir “sok™un sistemdeki diger degiskenler iizerindeki
etkisini analiz ettigini ve bu agidan ekonomik politikalara yon vermede onemli bir

isleve sahip oldugunu belirtmektedirler.

Sar1 (2008: 4) etki — tepki fonksiyonlarini rassal hata terimlerinden birindeki
bir standart sapmalik sokun, i¢sel degiskenlerin simdiki ve gelecekteki degerlerine
olan etkisini yansitan fonksiyon seklinde tanimlamaktadir. VAR analizinde,
incelenen degiskenler arasindaki dinamik etkilesimi belirlemede, simetrik iligkileri

tespit etmede, etki-tepki fonksiyonlarinin biiyiik pay sahibi oldugunu belirtmektedir.

Bir VAR modelinin hareketli ortalamaya doniistiiriilmesiyle elde edildigi
geleneksel etki — tepki fonksiyonlari son derece uzak gelecege yonelik tahminler
saglamaktadirlar. Bu nedenle saglikli bir veri yaratma siirecine erisememis bir VAR

tahmin modelinde tahmin performansinin ¢ok donemli veri setlerinde tatmin edici
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olmamaktadir. Bu da sayisal etki tepki sonuglarinin hatali olmasi anlami tagimaktadir

(Ozdemir, 2015:2).

Kuzu'nun (2013: 44) da belirttigi iizere etki — tepkiler, VAR modeli
katsayilarinin dogrusal olmayan bir fonksiyonu olmalarindan dolay1 bunlarin gergek
degerleri hesaplanamaz Ancak etki-tepki fonksiyonlarmin gergek degerleri belirli bir
olasilikla giiven araliklarinin i¢inde yer alirlar (Brooks, 2008). Pratikte sinirli sayida
etki — tepki Orneklemesi kaydedilebilmektedir. Etki — tepkinin Orneklenmesi
rezonans frekansinin korunmasi acisindan avantajli olsa da rezonans frekansinin
bozulmasi etki — tepkinin en biiylik dezavantajlarindan bir tanesidir. Bunun yan1 sira
etki — tepki analizi uzunsa yiiksek sayisal karmasikliklar bu fonksiyonun

dezavantajlarindan biri haline gelmektedir (Smith, 2010).

3.45 Varyans Ayristirma Testi

Varyans ayristirmasi, incelenen degiskenlerin her birinin varyansinda
meydana gelen degismenin % kacginin kendi gecikmeleriyle, % kacinin ise diger
degiskenlerce agiklandigini arastiran bir testtir (Elmastas Giiltekin & Aktiirk Hayat,
2016: 615).

3.5 Analiz

Calismanin bu béliimiinde SUE, UAY ve HYT degiskenleri ile sirasiyla
Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin ve Tirkiye iizerinde yapilan VAR analizinin

sonuglarina yer verilmektedir.

3.5.1 Brezilya

Belirlenen degiskenler 1s18inda elde edilen veriler Oncelikle sabit, sabit ve
trend ve ne sabit ne de trend iizere i¢ modelde ADF duraganlik testine tabii

tutulmustur.
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Tablo 3.3: Brezilya ADF Duraganlik Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
BSUE 0.3032 0 3 18
BUAY 0.1465 0 3 18
BHYT 0.0060 1 3 17
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
BSUE 0.9586 0 3 18
BUAY 0.0399 0 3 18
BHYT 0.0353 1 3 17
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
BSUE 0.8334 0 3 18
BUAY 0.3717 0 3 18
BHYT 0.7292 3 3 15

ADF duraganlik testinin ardindan PP test sonuglari incelenmistir.

Tablo 3.4: Brezilya PP Test Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
BSUE 0.3032 0.0 18
BUAY 0.1412 1.0 18
BHYT 0.0589 6.0 18
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
BSUE 0.9755 4.0 18
BUAY 0.0399 0.0 18
BHYT 0.2302 6.0 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
BSUE 0.8334 0.0 18
BUAY 0.3823 4.0 18
BHYT 0.9116 17.0 18
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Genel olarak sonuglara bakildiginda birim kok bulunmaktir. Diger bir ifadeyle
sonuclar duragan degildir. Bu nedenle ilk farklar alinarak kurulan ii¢ model yeniden

ADF testine, ardindan PP testine tabii tutulmustur.

Tablo 3.5: Ilk Farklar1 Alinmis Brezilya ADF Testi Sonuglar

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D BSUE 0.0172 0 3 17
D_BUAY 0.0000 0 3 17
D_BHYT 0.0063 1 3 16
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D BSUE 0.0488 1 3 16
D_BUAY 0.0001 0 3 17
D_BHYT 0.0170 2 3 15
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D BSUE 0.0010 0 3 17
D_BUAY 0.0000 0 3 17
D_BHYT 0.0003 1 3 16

Tablo 3.6: Ilk Farklar1 Alinmis Brezilya PP Testi Sonugclar

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D BSUE 0.0172 1.0 17
D_BUAY 0.0000 2.0 17
D_BHYT 0.0002 16.0 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D BSUE 0.0114 6.0 17
D_BUAY 0.0001 2.0 17
D_BHYT 0.0000 16.0 17
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D BSUE 0.0010 1.0 17
D_BUAY 0.0000 1.0 17
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ADF ve PP test sonuclar1 neticesinde degiskenler duraganlagmistir. Boylece

VAR modeli kurularak modelin istikrarli olup olmadigin1 degerlendirmek amaciyla

otokorelasyon fonksiyonundan yardim alinmistir. Duragan hale getirilmis serilerin

VAR modeli EK-3’te gosterilmektedir.

Tablo 3.7: Brezilya Otokorelasyon Varsayimi

Gecikmeler Lagrange Carpani Olasiik
Istatistigi

2.927929 0.9671
6.842859 0.6535
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Sekil 3.2: Brezilya AR Karakteristik Polinomu

Ters koklerin hepsi birim ¢gember icerisinde bulundugundan model istikrarlidir.

Ardindan varsayimlar incelendiginde kurulan modelde hatalarin egvaryansh oldugu

ve otokorelasyon sorununun olmadigr goriilmiistiir.

Tablo 3.8: Brezilya Esvaryanslik Sonuglari

Ortak Test

Ki-Kare

Serbestlik
Derecesi

Olasilik
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67.23639 72 0.6369

Modelin devaminda uygulanan nedensellik analizi dogrultusunda BUAY ve
BHYT arasinda nedensellik saptanmamustir. BSUE ve BHYT arasinda karsilikl1 bir
nedensellik gézlemlenmistir. BSUE ve BUAY arasinda ise BUAY dan BSUE’ye tek

yonlii nedensellik iliskisi saptanmistir.

Tablo 3.9: Brezilya Nedensellik Testi Sonuglari

Bagimh Degisken: D BSUE

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_BUAY 0.682912 2 0.7107
D_BHYT 0.790775 2 0.6734
Tlimii 1.175372 4 0.8821
Bagimh Degisken: D BUAY

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_BSUE 12.30375 2 0.0021
D_BHYT 5.875461 2 0.0530
Tlimii 16.49573 4 0.0024
Bagimh Degisken: D_BHYT

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D BSUE 2.145324 2 0.3421
D_BUAY 5.857680 2 0.0535
Tlimii 7.605854 4 0.1071

Model etki — tepki fonksiyonlar1 ile degerlendirildiginde D _BSUE’nin
D BUAY’a birinci dénemde tepki vermez iken ikinci donemde negatif yonli tepki
vermektedir. Tepkilerin tgiinci donemde ise yine pozitif yonlii olarak sifirin
etrafinda toplanmasi gerekgesiyle tepkilerin uzun vadede kalict olmadigi ¢cikariminda
bulunulabilir (Sekil 3.3). D_BSUE’nin D BHYT a tepkisi ise birinci dénemde
nispeten negatif yonld, ikinci donemde negatif yonlii olmus; ii¢iincii donemde pozitif

bir yonde seyrederek sifir seviyesine geri donmiistiir (Sekil 3.4).
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Sekil 3.3: D BSUE’nin D BUAY ’a Tepkisi
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Sekil 3.4: D BSUE’nin D BHYT a Tepkisi

Son asamada modelin varyans ayristirmasi yapilmis ve son donemde modele
dahil edilen ii¢ degisken arasindan BSUE’yi %90.95lik oranla en ¢ok aciklayanin
yine kendisi oldugu, BUAY 1n paymin %7.22 ve BHYT 1n paymimn %1.81 oldugu

tespit edilmistir.

Tablo 3.10: Brezilya Varyans Ayristirmasi Sonuglari

Donem Standart Hata D_BSUE D_BUAY D_BHYT

1 0.065834 100.0000 0.000000 0.000000
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2 0.069086 92.51944 6.058940 1.421620
3 0.069425 91.61838 6.961647 1.419976
4 0.069508 91.40594 7.113812 1.480244
5 0.069931 91.29792 7.046222 1.655858
6 0.069973 91.18949 7.129568 1.680947
7 0.070168 91.08711 7.132143 1.780751
8 0.070222 91.01072 7.211189 1.778087
9 0.070269 90.96385 1.224124 1.812023
10 0.070314 90.95596 7.224323 1.819719

Cholesky Siralamasi: D BSUE D BUAY D BHYT

3.5.2 Rusya

Belirlenen degiskenler 1s18inda elde edilen veriler dncelikle sabit, sabit ve

trend ve ne sabit ne de trend iizere iic modelde ADF duraganlik testine tabii

tutulmustur.

Tablo 3.11: Rusya ADF Duraganlik Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
RSUE 0.3940 0 3 18
RUAY 0.1802 0 3 17
RHYT 0.9681 1 3 17
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
RSUE 0.6139 0 3 18
RUAY 0.9501 0 3 17
RHYT 0.0260 0 3 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
RSUE 0.9961 0 3 18
RUAY 0.9197 0 3 17
RHYT 0.9993 1 3 17
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ADF duraganlik testinin ardindan PP test sonuglar1 incelenmistir.

Tablo 3.12: Rusya PP Test Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
RSUE 0.0589 9.0 18
RUAY 0.1698 3.0 17
RHYT 0.9346 2.0 18
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
RSUE 0.6688 3.0 18
RUAY 0.9864 7.0 17
RHYT 0.0261 1.0 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
RSUE 0.9984 4.0 18
RUAY 0.9053 1.0 17
RHYT 0.9987 2.0 18

Genel olarak sonuglara bakildiginda birim kok bulunmaktir. Diger bir ifadeyle

sonuglar duragan degildir. Bu nedenle ilk farklar alinarak kurulan ii¢ model yeniden

ADF testine, ardindan PP testine tabii tutulmustur.

Tablo 3.13: Tlk Farklar1 Alinmis Rusya ADF Testi Sonuglar1

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D RSUE 0.0115 3 17
D_RUAY 0.0312 3 16
D_RHYT 0.0000 3 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D RSUE 0.0399 0 3 17
D_RUAY 0.0113 1 2 15
D _RHYT 0.0001 0 3 17
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
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D RSUE 0.0042 17
D_RUAY 0.0023 16
D_RHYT 0.1087 16

Tablo 3.14: 1k Farklar1 Alinmis Rusya PP Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D RSUE 0.0104 4.0 17
D_RUAY 0.0320 3.0 16
D _RHYT 0.0000 1.0 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D RSUE 0.0050 8.0 17
D_RUAY 0.0096 14.0 16
D_RHYT 0.0001 1.0 17
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D RSUE 0.0041 1.0 17
D_RUAY 0.0024 3.0 16
D RHYT 0.0000 2.0 17

ADF ve PP test sonuglar1 neticesinde degiskenler duraganlasmistir. Boylece

VAR modeli kurularak modelin istikrarli olup olmadigin1 degerlendirmek amaciyla

otokorelasyon fonksiyonundan yardim alinmigtir. Duragan hale getirilmis serilerin

VAR modeli EK-4’te gosterilmektedir.

Tablo 3.15: Rusya Otokorelasyon Varsayimi

Lagrange Carpani

Gecikmeler istatis figi Olasihk
1 6.339795 0.7055
2 4.760152 0.8547
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Sekil 3.6: Rusya AR Karakteristik Polinomu

Ters koklerin hepsi birim ¢ember icerisinde bulundugundan model istikrarlidir.
Ardindan varsayimlar incelendiginde kurulan modelde hatalarin esvaryansh oldugu

ve otokorelasyon sorununun olmadigr goriilmiistiir.

Tablo 3.16: Rusya Egvaryanslik Sonuglari

Ortak Test
Ki-Kare Serbestlik Olasilik
Derecesi
73.17933 72 0.4391

Modelin devaminda uygulanan nedensellik analizi dogrultusunda RUAY ve
RHYT arasinda RHYT’den RUAY’a tek yonlii nedensellik iliskisi saptanmuistir.
Bunun yani sira ne RSUE ve RHYT arasinda ne de RSUE ve RUAY arasinda

nedensellik bulunmaktadir.

Tablo 3.17: Rusya Nedensellik Testi Sonuglart

Bagimh Degisken: D_RSUE

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_RUAY 0.422677 2 0.8095
D_RHYT 7.102420 2 0.0287
Tlimii 7.657547 4 0.1050
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Bagimh Degisken: D_RUAY

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_RSUE 0.030469 2 0.9849
D_RHYT 2.373624 2 0.3052
Tlimii 2444311 4 0.6546
Bagimh Degisken: D RHYT

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_RSUE 2.845093 2 0.2411
D_RUAY 1.591179 2 0.4513
Tlimii 2.902582 4 0.5743

Model etki — tepki fonksiyonlar1 ile degerlendirildiginde D RSUE’nin
D RUAY a birinci donemde pozitif tepki verdigi, liglincli donemin basindan itibaren
bu tepkinin negatif yonde seyrettigi ancak dordiincii donemin sonunda yeniden
pozitif yonlii oldugu gozlemlenmektedir (Sekil 3.6). D RSUE’nin D RHYT’a
verdigi tepkinin birinci donemde negatif yonlii olmasi dikkat ¢ekmistir. Bu tepki
iclincli donemin ortasina kadar pozitif yonde devam etmis ve dordiincii donemin

ortalarinda itibaren sifir seviyesine geri donmiistiir (Sekil 3.7).
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Sekil 3.6: D RSUE’nin D RUAY’a Tepkisi
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Sekil 3.7: D_RSUE’nin D_RHYT a Tepkisi

Son agamada modelin varyans ayrigtirmasi yapilmis ve son donemde modele
dahil edilen ii¢ degisken arasindan RSUE’yi %70.30’luk oranla en ¢ok agiklayanin
yine kendisi oldugu, RUAY 1n paymin %7.25 ve RHYT 1n paymin %22.44 oldugu
tespit edilmistir.

Tablo 3.18: Rusya Varyans Ayristirmasi Sonuglari

Dénem Standart Hata D_RSUE D_RUAY D_RHYT
1 0.061194 100.0000 0.000000 0.000000
2 0.063054 98.39267 1.223505 0.383830
3 0.080593 78.78380 0.749010 20.46719
4 0.082440 76.10374 0.762890 23.13337
5 0.084445 72.64928 5.238944 22.11177
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6 0.086588 72.28157 5.063366 22.65506
7 0.086974 71.74690 5.764878 22.48823
8 0.087833 70.61608 6.793342 22.59058
9 0.087930 70.62806 6.818389 22.55356
10 0.088141 70.30106 7.251470 22.44747

Cholesky Siralamasi: D RSUE D RUAY D _RHYT

3.5.3 Hindistan

Belirlenen degiskenler 1s1g1inda elde edilen veriler Oncelikle sabit, sabit ve

trend ve ne sabit ne de trend iizere lic modelde ADF duraganlik testine tabii

tutulmustur.

Tablo 3.19: Hindistan ADF Duraganlik Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
HSUE 0.4489 8 18
HUAY 0.4765 3 18
HHYT 0.9451 3 18
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
HSUE 0.4792 3 15
HUAY 0.8296 3 18
HHYT 0.4948 3 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
HSUE 0.9610 3 17
HUAY 0.7522 3 18
HHYT 0.9994 3 18

ADF duraganlik testinin ardindan PP test sonuglar1 incelenmistir.

Tablo 3.20: Hindistan PP Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler

Olasilik

Bant genisligi

Gozlem

HSUE

0.5323

1.0

18
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HUAY 0.4974 1.0 18
HHYT 0.9524 2.0 18
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
HSUE 0.9639 1.0 18
HUAY 0.8467 1.0 18
HHYT 0.4729 1.0 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
HSUE 0.9997 2.0 18
HUAY 0.7765 1.0 18
HHYT 0.9996 1.0 18

Genel olarak sonuglara bakildiginda birim kok bulunmaktir. Diger bir ifadeyle

sonuclar duragan degildir. Bu nedenle ilk farklar alinarak kurulan ii¢ model yeniden

ADF testine, ardindan PP testine tabii tutulmustur.

Tablo 3.21: Ilk Farklar1 Alinmis Hindistan ADF Testi Sonuglar1

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D _HSUE 0.1938 0 3 17
D_HUAY 0.0016 0 3 17
D_HHYT 0.0082 0 3 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D_HSUE 0.3070 0 3 17
D_HUAY 0.0060 0 3 17
D_HHYT 0.0399 0 3 17
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D_HSUE 0.1500 0 3 17
D_HUAY 0.0001 0 3 17
D_HHYT 0.0226 0 3 17
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Tablo 3.22: Ik Farklar1 Alimmis Hindistan PP Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D_HSUE 0.0104 4.0 17
D_HUAY 0.0320 3.0 16
D _HHYT 0.0000 1.0 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D_HSUE 0.0050 8.0 17
D_HUAY 0.0096 14.0 16
D _HHYT 0.0001 1.0 17
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D_HSUE 0.0041 1.0 17
D_HUAY 0.0024 3.0 16
D_HHYT 0.0000 2.0 17

Sonuglar incelendiginde ilk farklari alinmig serilerde de birim kok bulunmadigi

gozlemlenmistir. Diger bir ifadeyle sonuglar duragan degildir. Bu nedenle serilerin

ikinci farklarinin alinmasi gerekmektedir.

1. Model (sabit) t-Istatistigi Olasilik
ADEF test istatistigi -4.750019 0.0023
%1 seviye -3.959148
Test kritik degerleri | %5 seviye -3.081002
%10 seviye -2.681330
2. Model (trend ve sabit) t-Istatistigi Olasihk
ADF test istatistigi -4.743952 0.0097
%1 seviye -4.728363
Test kritik degerleri | %5 seviye -3.759743
%10 seviye -3.324976
3. Model (ne trend ne sabit) t-Istatistigi Olasiik
ADF test istatistigi -4.936556 0.0001
%1 seviye -2.728252
Test kritik degerleri | %5 seviye -1.966270
%10 seviye -1.605026
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Ikinci dereceden fark neticesinde degiskenler duraganlasmistir. Boylece VAR
modeli kurularak modelin istikrarli olup olmadigini degerlendirmek amaciyla
otokorelasyon fonksiyonundan yardim alimmustir. Duragan hale getirilmis serilerin

VAR modeli EK-5’te gosterilmektedir.

Tablo 3.23: Hindistan Otokorelasyon Varsayimi

Gecikmeler Lagr-a nge C.Zfl.ﬁpam Olasihik
Istatistigi
1 11.31620 0.2547
2 20.41094 0.0155
1.5
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Sekil 3.8: Hindistan AR Karakteristik Polinomu

Ters koklerin hepsi birim ¢gember icerisinde bulundugundan model istikrarlidir.
Ardindan varsayimlar incelendiginde kurulan modelde hatalarin esvaryansh oldugu

ve otokorelasyon sorununun olmadigr goriilmiistiir.

Tablo 3.24: Hindistan Esvaryanslik Sonuglari

Ortak Test
Ki-Kare Serbestlik Olasilik
Derecesi
83.62307 72 0.1646
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Modelin devaminda uygulanan nedensellik analizi dogrultusunda HSUE,

HUAY ve HHYT arasinda hicbir nedensellik olgusuna rastlanmamustir.

Tablo 3.25: Hindistan Nedensellik Testi Sonuglari

Bagimh Degisken: D_HSUE

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_HUAY 0.096551 2 0.9529
D HHYT 1.616105 2 0.4457
Timii 2.225741 4 0.6943
Bagimlh Degisken: D HUAY

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D HSUE 1.313352 2 0.5186
D _HHYT 0.253606 2 0.8809
Timii 1.395497 4 0.8450
Bagimh Degisken: D HHYT

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D HSUE 0.388905 2 0.8233
D_HUAY 0.553794 2 0.7581
Timi 1.625649 4 0.8042

Model etki — tepki fonksiyonuyla degerlendirildiginde D HSUE’nin

D HUAY’a pozitif yonlii bir tepki verdigi ve bu tepkinin {g¢ilincii donemin

ortalarindan itibaren sifir seviyesine geri dondiigii; D HSUE’nin D_HHYT’a ise

birinci donemde pozitif, ikinci donemde az da olsa negatif tepki verdigi ve bu

tepkinin ti¢lincli donemden itibaren sifir seviyesine geri dondiigii gozlemlenmistir.
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Sekil 3.9: D HSUE’nin D HUAY a Tepkisi

.06

04 |

.02

.00

-02

Sekil 3.10: D HSUE’nin D_HHYT a Tepkisi

Son asamada modelin varyans ayristirmasi yapilmis ve son donemde modele
dahil edilen ii¢ degisken arasindan RSUE’yi %85.13’liik oranla en ¢ok agiklayanin
yine kendisi oldugu, RUAY 1n paymin %2.55 ve RHYT mn paymin %12.31 oldugu
tespit edilmistir.

Tablo 3.26: Hindistan Varyans Ayristirmasi Sonuglari

Dénem Standart Hata D _HSUE D_HUAY D_HHYT
1 0.050812 100.0000 0.000000 0.000000
2 0.065046 98.39267 1.223505 0.383830
3 0.067740 78.78380 0.749010 20.46719
4 0.067940 76.10374 0.762890 23.13337
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5 0.068063 72.64928 5.238944 22.11177
6 0.068146 72.28157 5.063366 22.65506
7 0.068163 71.74690 5.764878 22.48823
8 0.068164 70.61608 6.793342 22.59058
9 0.068165 70.62806 6.818389 22.55356
10 0.068165 70.30106 7.251470 22.44747

Cholesky Siralamasi: D HSUE D HUAY D _HHYT

35.4 Cin

Belirlenen degiskenler 1s1ginda elde edilen veriler Oncelikle sabit, sabit ve

trend ve ne sabit ne de trend iizere ti¢ modelde ADF duraganlik testine tabii

tutulmustur.

Tablo 3.27: Cin ADF Duraganlik Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
CSUE 0.7628 3 17
CUAY 0.0300 1 16
CHYT 0.2027 3 16
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
CSUE 0.2980 3 17
CUAY 0.0409 1 16
CHYT 0.6045 3 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
CSUE 0.7605 3 17
CUAY 0.7083 1 14
CHYT 0.9997 3 18

ADF duraganlik testinin ardindan PP test sonuglar1 incelenmistir.
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Tablo 3.28: Cin PP Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
CSUE 0.7628 0.0 17
CUAY 0.0304 1.0 16
CHYT 0.0370 10.0 18
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
CSUE 0.0107 16.0 17
CUAY 0.0359 4.0 16
CHYT 0.6788 5.0 18
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
CSUE 0.7695 2.0 17
CUAY 0.8200 15.0 16
CHYT 1.0000 16.0 18

Genel olarak sonuglara bakildiginda birim kok bulunmaktir. Diger bir ifadeyle

sonuglar duragan degildir. Bu nedenle ilk farklar alinarak kurulan ii¢ model yeniden

ADF testine, ardindan PP testine tabii tutulmustur.

Tablo 3.29: 1k Farklar1 Alinmis Cin ADF Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D CSUE 0.0092 3 16
D CUAY 0.0011 1 14
D CHYT 0.0013 3 17
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D CSUE 0.0146 2 16
D CUAY 0.0067 1 14
D CHYT 0.0054 3 16
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D CSUE 0.0005 3 16
D CUAY 0.0000 1 14
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Tablo 3.30: {lk Farklar1 Alinmis Cin PP Testi Sonuclari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D CSUE 0.0092 4.0 16
D CUAY 0.0000 13.0 14
D CHYT 0.0008 8.0 17
2. Model (trend ve sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D CSUE 0.0101 6.0 16
D CUAY 0.0000 13.0 14
D CHYT 0.0000 16.0 17
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D CSUE 0.0005 3.0 16
D CUAY 0.0000 13.0 14
D CHYT 0.0064 1.0 17

ADF ve PP test sonuclar1 neticesinde degiskenler duraganlasmistir. Boylece

VAR modeli kurularak modelin istikrarli olup olmadigin1 degerlendirmek amaciyla

otokorelasyon fonksiyonundan yardim alimmustir. Duragan hale getirilmis serilerin

VAR modeli EK-6’te gosterilmektedir.
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Sekil 3.11: Cin AR Karakteristik Polinomu

Ters koklerin hepsi birim ¢ember igerisinde bulunmadigindan varsayimlarda
otokorelasyon vardir; diger bir ifade ile model istikrarsizdir. Bu nedenle modele

burada son verilmistir.
3.5.5 Tiirkiye

Belirlenen degiskenler 1s181inda elde edilen veriler Oncelikle sabit, sabit ve
trend ve ne sabit ne de trend lizere iic modelde ADF duraganlik testine tabii

tutulmustur.

Tablo 3.31: Tiirkiye ADF Duraganlik Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
TSUE 0.9348 0 3 18
TUAY 0.5960 0 3 17
THYT 0.9977 0 3 18
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
TSUE 0.1038 1 3 17
TUAY 0.9958 1 3 16
THYT 0.8341 0 3 18
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3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
TSUE 0.9992 0 3 18
TUAY 0.9955 0 3 17
THYT 0.9999 0 3 18

ADF duraganlik testinin ardindan PP test sonuglar1 incelenmistir.

Tablo 3.32: Tiirkiye PP Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
TSUE 0.9621 4.0 18
TUAY 0.5595 2.0 17
THYT 0.9967 1.0 18
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
TSUE 0.2861 1.0 18
TUAY 0.9611 2.0 17
THYT 0.8341 0.0 18
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
TSUE 1.0000 4.0 18
TUAY 0.9966 2.0 17
THYT 0.9998 1.0 18

Genel olarak sonuglara bakildiginda birim kok bulunmaktir. Diger bir ifadeyle
sonuglar duragan degildir. Bu nedenle ilk farklar alinarak kurulan ii¢ model yeniden

ADF testine, ardindan PP testine tabii tutulmustur.

Tablo 3.33: Ilk Farklar1 Alinmis Tiirkiye ADF Duraganlik Testi Sonuglar

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
D TSUE 0.0138 0 3 17
D_TUAY 0.0014 0 3 16
D THYT 0.0785 0 3 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem
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D _TSUE 0.0574 17
D_TUAY 0.0022 16
D_THYT 0.0608 17
3. Model (ne trend ne sabit)
Seriler Olasilik Gecikme Maks. Gecikme Gozlem

D TSUE 0.0142 0 3 17
D_TUAY 0.4166 2 3 14
D_THYT 0.0703 0 3 17

Tablo 3.34: ilk Farklar1 Alinmis Tiirkiye PP Testi Sonuglari

1. Model (sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D TSUE 0.0119 4.0 17
D_TUAY 0.0016 2.0 16
D_THYT 0.0785 0.0 17
2. Model (trend ve sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D TSUE 0.0552 4.0 17
D_TUAY 0.0024 1.0 16
D_THYT 0.0608 0.0 17
3. Model (ne trend ne sabit)

Seriler Olasilik Bant genisligi Gozlem
D TSUE 0.0142 0.0 17
D_TUAY 0.0027 2.0 16
D _THYT 0.0703 0.0 17

ADF ve PP test sonuglari neticesinde degiskenler duraganlasmistir. Bdylece

VAR modeli kurularak modelin istikrarli olup olmadigini degerlendirmek amaciyla

otokorelasyon fonksiyonundan yardim alimmistir. Duragan hale getirilmis serilerin

VAR modeli EK-7’te gosterilmektedir.

Tablo 3.35: Tiirkiye Otokorelasyon Varsayimlari

Lagrange Carpam

Gecikmeler istatistigi Olasihk
1 12.09612 0.2079
2 16.10348 0.0648
3 11.87832 0.2203
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Sekil 3.12: Tiirkiye AR Karakteristik Polinomu

Ters koklerin hepsi birim ¢ember icerisinde bulundugundan model istikrarlidir.
Ardindan varsayimlar incelendiginde kurulan modelde hatalarin esvaryansl oldugu

ve otokorelasyon sorununun olmadig1 goriilmiistiir.

Tablo 3.36: Tiirkiye Egvaryanslik Sonuglart

Ortak Test
Ki-Kare Sl O
Derecesi
73.46325 72 0.4299

Modelin devaminda uygulanan nedensellik analizi dogrultusunda TSUE, TUAY

ve THYT arasinda hi¢bir nedensellik olgusuna rastlanmamustir.

Tablo 3.37: Tiirkiye Nedensellik Testi Sonuglari

Bagimh Degisken: D_TSUE

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_TUAY 0.078383 2 0.9616
D _THYT 0.602055 2 0.7401
Timi 0.622724 4 0.9605
Bagimh Degisken: D_TUAY

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
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D_TSUE 0.182437 0.9128
D_THYT 1.350079 0.5091
Timi 1.500185 0.8266
Bagimh Degisken: D HHYT

Bagimsiz Degisken | Ki-Kare Serbestlik Derecesi | Olasilik
D_TSUE 0.515184 0.7729
D_TUAY 0.379775 0.8271
Timi 0.970341 0.9143

Model etki — tepki fonksiyonlar1 ile degerlendirildiginde D TSUE’nin

D TUAY a tepki vermedigi gézlemlenirken D_TSUE’nin D_THYT’a tepkisi birinci

donemde negatif yonlii olmus ve bu tepki ikinci donemin ortalarindan itibaren pozitif

yonde seyrederek dordiincii donemde sifir seviyesine gerilemistir.
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Sekil 3.14: D_TSUE’nin D_THYT ye Tepkisi

Son asamada modelin varyans ayristirmasi yapilmis ve son donemde modele

dahil edilen ii¢ degisken arasindan BSUE’yi %6.72’lik oranla en ¢ok agiklayanin
yine kendisi oldugu, BUAY 1n paymin %0.43 ve BHYT 1n paymin %2.83 oldugu

tespit edilmistir.
Donem Standart Hata D_TSUE D_TUAY D _THYT
1 0.081039 100.0000 0.000000 0.000000
2 0.082314 97.26811 0.348112 2.383778
3 0.086986 96.83908 0.324337 2.836579
4 0.087152 96.73902 0.424926 2.836056
5 0.087236 96.74302 0.425284 2.831695
6 0.087282 96.73331 0.434392 2.832295
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0.087285 96.73117 0.435941 2.832892
0.087286 96.73011 0.436200 2.833692
0.087286 96.72978 0.436540 2.833682
10 0.087286 96.72965 0.436588 2.833765

Cholesky Siralamasi: D TSUE D TUAY D_THYT
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SONUC ve ONERILER

Lojistik sektorii, diinyada ticaret ve hizmetlerin kiiresellesme ile beraber lilke
smirlarini agmasi neticesinde kiiresel bir rekabet giiclinii arttiran sektorlerden biri
haline gelmistir. Sektoriin  gelismesi  kiiresel ekonominin artan talepleri
dogrultusunda mal akiglarinin = stirekliligini saglamast ve istthdam yaratmasi
acisindan ekonomik biiylimeye daha fazla katki saglamakta, daha etkin ve rekabetci

piyasalara agilmaya olanak tanimaktadir.

Sektorlin gelisimi ile ekonomik biiylime arasindaki iliskinin analiz edildigi
calismalar oldukga zengin olup tez kapsaminda degerlendirilmis ve lojistik sektorii
ile ekonomik biiyiime arasinda tek yonli bir iliski oldugunu gosteren ¢alismalarin
cogunlukta oldugu gdzlemlenmistir. Ote yandan lojistik sektdriiniin gelisimi ve
ekonomik biiylime arasinda karsilikli bir iliski oldugu ya da nadiren de olsa hig iligki

bulunmadigi ile neticelenmis calismalara da rastlanmistir.

Tez kapsaminda BRICS iilkeleri ve Tiirkiye ornekleri iizerinde havayolu
tasimacilik trafigi ve ulagtirma altyap1 yatirimlari ile sanayi tiretim endeksi arasinda
nedensel bir iliski olup olmadigi VAR analizi ile arastirilmistir. Giliney Afrika
orneginde lojistik sektoriine iligkin saglikli nicel veriler bulunamadigi, Cin 6rneginde
de kurulan modelin istikrarsizlik gostermesinden otlirii arastirma 4 {ilke ile
sinirlandirilmak zorunda kalinmistir. Bu durum, 6zellikle Cin 6rnegi bazinda, konu
ile ilgili literatiiriin yaklasik %35’inin Cinli akademisyenlerce Cin {izerine yapilmis
oldugunu hatirlatarak teze dahil edilen Cin O6rnegi hakkinda yorum yapabilmeyi
kisitlamaktadir. Yine de genel olarak literatiire konu edilen ¢alismalar incelendiginde
Cin’de lojistik gelismeler ile ekonomik biiyiime arasinda olumlu bir iligki oldugu ve
sektoriin ekonomik biiyiimede 6nemli bir rol sahibi oldugu belirtildiginden farkli
degiskenler ile aragtirma genisletilerek model yeniden kuruldugunda benzer

sonuclara rastlanabilecegi varsayilmaktadir.

Arastirma neticesinde yalnizca Brezilya 6rneginde havayolu ulagtirma trafigi
ile sanayi lretim endeksi arasinda karsiliklt bir nedensellik oldugu saptanmis ve

boylece ekonomik biliylimenin lojistik gelismeye etki etmesini inceleyen kisith
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literatiire katki saglanmistir. Ancak diger iilkelerde bu iki degisken arasinda bir
nedensellik bulunmamistir ve tezin bu yoniiyle elde edilen bulgular Sezer (2019)’in
calismasi ile genel anlamda tutarlilik gostermektedir. Bununla beraber, Tiirkiye
orneginde lojistik ile ekonomik biiylime arasinda bir nedensellik saptanmamis olmasi

Ates ve Isik (2010)’1n ¢aligmasi ile farklilik gostermektedir.

Ulastirma altyapr yatirimlari ile sanayi {iretim endeksi arasindaki iliskiye
yonelik bulgular degerlendirildiginde Brezilya’da ulagtirma altyapi yatirimlarindan
sanayi iretim endeksine tek yonlii bir nedensellik bulundugu yoniinde
neticelenmistir. Boylece Chu (2012)’nun lojistige yapilan yatirimlarin mal ve
hizmetleri arttiracag1 yoniindeki bulgusu Brezilya 6rneginde kendini gostermektedir.
Fakat bu durumdan diger iilkeler i¢in de bahsetmek miimkiin degildir, ¢iinkii

bahsedilen iki degiskene yonelik herhangi bir iligki i¢in elde edilememistir.

Brezilya, Tiirkiye ve Hindistan’da ulagtirma altyap1 yatirimlari ile havayolu
tagimacilik trafigi arasinda nedensellik bulunmazken Rusya’da havayolu tagimacilik
trafiginden ulastirma altyap1 yatirimlarina tek yonlii bir nedensellik oldugu da dikkat
cekmektedir. Bu durumun Talley (1996)’in bolgesel ulastirma altyap: yatirimlarinin
yerel ekonomik iiretim ve hizmetlerinin artmasina yonelik tespitleriyle uyumlu
oldugunu sdyleyebiliriz. Bdlgesel biliylimelere yonelik olarak ¢alismanin

genisletilmesi de ayrica onerilmektedir.

Sanayi iiretim endeksinin havayolu tagimaciligi trafigine gosterdigi tepki
yalnizca Hindistan 6rneginin birinci doneminde pozitif yonliiyken Brezilya, Rusya
ve Tirkiye orneklerinin birinci donemlerindeki tepkinin yoniiniin negatif oldugunu
gormekteyiz. Ulagtirma altyapr yatirnmlari degiskeninin etki-tepki fonksiyonu
incelendiginde Rusya ve Hindistan o6rneklerinde tepki yonii pozitif baglamis, ancak
Tirkiye ve Brezilya’nin birinci donemlerinde tepkisiz kaldigi ve ilerleyen
donemlerde birbirlerine benzer tepkiler verdigi gozlemlenmistir. Bu durum,
Yilmaz’ i (2018) da belirttigi gibi iilkenin sahip oldugu jeopolitik konumu ve dogal
kaynaklart ile iligkilendirilebilmektedir.

Arastirmaya dahil edilen iilkelerin varyans ayrigtirmalar1 degerlendirildiginde

sanayi iretim endeksini en iyi agiklayan degisken tiim {ilkelerde yine kendisi
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cikmigtir. Ancak Rusya Orneginde varyans ayristirmast sonucunun havayolu
tasimaciligl trafiginde %22.44 olmasi da dikkat cekmektedir. Bu sonucu, son yillarda
Rus havayolu sirketlerinin yolcu tasimaciliginda goriilen artis ile bagdastirmak

mumkuindiir.

Ozetlenecek olursa yalnizca Brezilya’da lojistik sektoriiniin gelisimi ile
ekonomik biiylimeye arasinda karsilikli bir etkilesim oldugu ancak diger iilkelerde
lojistik ve ekonomik biliylime arasinda bir iliski gozlemlenmedigi, Rusya’da
havayolu tagimaciliginin ulastirma altyapt yatirnmlarimi pekistirdii neticesine

ulasilmstir.

EK-1 ve EK-2de de belirtildigi iizere ekonomik biiyiimeyi belirleyebilecek ¢ok
fazla degisken bulunmaktadir. Arastirma neticesinde lojistik ve ekonomik biiyiime
arasinda nedensellige rastlanmamis olmasi bu alanda calismalar yapmay1 diisiinen
diger akademisyenlerin tesvikini kirmamalidir. Cin ve Giiney Afrika orneklerine
iligkin saglikli veriler 1s183inda farkli ekonometrik analizler ile farkli degiskenler
tizerinden yapilacak yeni analizler ile konunun detaylandirilabilecegi ve eksik
yonlerinin konuya ydnelik ¢alismalar ile giderilebilecegi diisiiniilmektedir. Ilerleyen
yillarda veri setlerinin daha eksiksiz oldugu bir zaman dilimini hedef alarak

caligmanin tekrarlanmasi da diger arastirmacilara tavsiye edilmektedir.
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EKLER

Tez kapsaminda yapilan literatiir aragtirmasinda karsilasilan calismalarin

kullandiklar1 degiskenleri gosterir tablolar EK-1 ve EK-2’de, uygulamaya yonelik

bulgular devamindaki eklerde gosterilmektedir.

EK-1: Arastirma Modeli Olarak GSYiH’nin Incelendigi

Cahsmalar
Yazar Ulke ve Y1l Arastirma Degiskenleri
Acemoglu ve . e GSYIH
169 Ulk
Restrepo 1990U B 26015 e 50 yas lizeri niifusun 20 — 49 yas
(2017) araligindaki niifusa orani
e GSYIH
Acsve dig. | 46 Ulke e Uretim faktorleri
(2018) 2002 — 2011 e Kurumlar
e Girisimcilik
e GSYIH
e Ik gelir seviyesi
¢ Niifus biiylimesi
Liberal, Kita e Yatirim olarak gayri safi sabit sermaye
Ahlborn ve AVIUDas] Ve olusumu
Schweikert sk P e Dogrudan yabanci yatirim
(2015) Iskandinay e Ticarete agiklik
Ulkeleri et
e Demokrasi seviyesi
e Enflasyon orani
e Finansal kriz
e Hiikiimet faaliyetleri
e CO2 Emisyonu (kg CO2 / $GSYIH)
e Kisi Bagina Diisen Reel GSYIH
e Kisi Basina Diisen Reel GSYIH nin karesi
Artan ve dig. | Tiirkiye e Disa Aciklik (Ihracat+ithalat)/GSYIH
(2015) 1981 - 2012 e Disa Aciklik (Ihracat+ithalat )/GSYIH nin

karesi

Yenilenebilir Kaynaklara Dayali Enerji

Uretimi (kWh)
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Aslan ve

Kiiciikakso Tirkiye e GSYIH
(20%6) Y 11970~ 2014 e  Ozel sektor kredi hacmi biiyiikliigi
e GSYIH
Bhattacharya 18 Ulke e Gayri safi sabit sermaye olusumu
ve dig. 1991 — 2012 e Toplam is giicii
(2016) e Yenilenebilir enerji tikketimi
e Yenilenemeyen enerji tiiketimi
e GSYIH
) . o (GoO¢ miktari
B Eil 1 1k .
(2%\187;/(9 a 1320U B 26010 e Yatirim pay1 (% GSYIH)
e Kamu harcamalar1 (%GSYIH)
e 25 yas lizeri egitim kazanimlar
Caliskan ve Tiirkiye * G? .YIH
dis. (2018) 1998 — 2016 e Egitim harcamalar1
e Saglik — sosyal hizmet harcamalari
Duarte ve Cabo Verde e GSYIH
dig. (2017) 1987 - 2014 e Dogrudan yabanci yatirim
Easterlin . e GSYIH
(2013) 37 Ulke e Yasam memnuniyeti
OECD .
Ersoy (2012) | Ulkeleri o GSYm o o
1987 — 2007 e Birincil enerji tiikketimi
Korkmaz Tiirkiye * GSY,.IH )
(2010) 1990 — 2008 e Sektdre ve harcama grubuna gore toplam
Ar-Ge harcamalari
e GSYIH
e Kisi bast GSYIH yatirim payi
e Ticarete agiklik
e Niifus
Ogundari ve 35 Ulke e Dogumda yasam orani
Awokuse 1980 — 2008 e Birincil (ilkokul ve dengi), ikincil (lise ve
(2018) dengi) ve liciinciil (liniversite ve dengi)

okullara kay1t orant
Ortalama okul y1l1

Kamu egitim harcamalari
Demokrasi endeksi
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GSYIH

Oztiirk ve Kibris ve e Karbon emisyonu
Acaravci Malta e Enerji tiiketimi
(2016) 1980 — 2006 e Dis ticaret orani
e Istihdam orani
e GSYIH biiyiimesi
e Niifus artis1
AB-27 . Banlfam‘hk sektoriiniin yurt i¢ine sagladig
Pala ve Teker | Ulkeleri ve kredilerin GSYIH'ye oram
(2014) Tiirkiye e Ozel sektor kredilerinin GSYIH’ye orani
2000 — 2011 e Dias ticaret hacminin GSYIH’ye orani
e Tiiketici enflasyonu
e Net tasarruflarin gayri safi milli hasilaya
orant
Serel ve Tirkiye e GSYIH
Ozdemir 2000 — 2013 e Kadin istithdami1
(2017) e Kadin issizligi
e GSYIH
Sezer ve 34 OECD * Begerisermaye
Abasiz Ulkesi e Internet kullanim1 (Kisi sayist)
(2016) 1968 — 2013 e Haberlesme yatirimlari
e Telefon kullanimi (Kisi sayist
e GSYIH
e Toplam vergi gelirleri
?{irl](gs:{ ve Tiirkiye J Dol_ays12 \{e_rgi g_el_irleri
(2018) 1980 —- 2015 e Gelir vergisi geliri
e Kurumlar vergisi geliri
e Katma deger vergisi geliri
Szirmai ve Geligmis ve e GSYIH
Verspagen gehsrflekte e Imalat, sanayi, tarim ve hizmet
olan iilkeler g0 -
(2011) 1950 — 2005 sektorlerinin yillik katma deger paylar
e GSYIH
Teixeirave |31 Ulke * Besen sermaye
Queiros 1960 — 2011 e Yapisal degisiklikler
(2016) e Yatirim
e Kamu harcamalari
e Niifus biiylime orani
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GSYIH

[ ]
Tunali ve OECD e Niifus
Yilmaz Ulkeleri e Okullasma orani
(2016) 2005 - 2014 ¢ Dogumda yasam beklentisi
e insani gelismislik endeksi
Hgﬁkbve S | Tirkiye .« GSYiH
2015) 1971 - 2013 e Petrol tiiketimi
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EK-2: Lojistik ve Ekonomi Arasindaki liskiyi inceleyen

Cahsmalar

Yazar

Ulke ve Yil

Arastirma Degiskenleri

Arvin ve
dig. (2015)

G-20 Ulkeleri
1961 — 2012

Kisi bas1t GSYIH biiyiime oran1
Havayolu yiik tagimaciligi yogunlugu
Havayolu yolcu tasimaciligi yogunlugu
Ulastirmadan kaynaklanan Co2 emisyonu
Sehirlesme boyutu

Ates ve Isik
(2010)

Tiirkiye
1990 — 2005

Sanayi iiretim endeksi
Ulastirma sektori gelirleri
Thracat

Banerjee ve
dig. (2009)

Tarihi bolgeye uzaklik (km)
Demiryoluna uzaklik (km)
Karayollar1 uzunlugu (km)
Asfaltl yol uzunlugu (km)
Nehre uzaklik (km)

Rihtima uzaklik (km)
Ulke sinirma uzaklik (km)
Bagli olunan sehre uzaklik (km)
Ilge alan1 (kilometrekare)
flge niifusu (bireyler)
Kisi bas1 GSYIH
o Birincil
o Ikincil
o Uciinciil
Kisi bast GSYIH biiyiimesi
o Birincil
o Ikincil
o Uciinciil

o Hane halk: geliri 10. yiizdelik dilim

o Hane halki geliri 50. yiizdelik dilim

o Hane halk: geliri 90. yiizdelik dilim
Gini biliylimesi

o Hane halki geliri 10. yiizdelik dilim

o Hane halk: geliri 50. yiizdelik dilim

o Hane halki geliri 90. yiizdelik dilim
Firma sayis1

o Kamu firmalar

o Kamu-Ozel firmalar
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o Ozel firmalar
Toplam kar
Ortalama kar
o Kamu firmalan
o Kamu-Ozel firmalar
o Ozel firmalar

Berechman

Yilsonu  otoban miktari
(eyalet/ilge/belediye)
Y1l sonu yerlesim dis1 alan 6zel sermaye

miktari (eyalet/ilge/belediye)

sermaye

ve dis A.B.D. e Yil sonu civar bolgelerin otoban sermaye
(2005g). 1990 — 2000 miktari (eyalet/ilge/belediye)
e Gayri safi eyalet/ilge/belediye hasilasi
e istihdam (is sayisi) (eyalet/ilge/belediye)
e Eyalet igsizlik orani (eyalet/ilge/belediye)
Beyzatlar AB-15 e GSYIH
ve dig. Ulkeleri e Kisi bas1 yiik tagima trafigi (ton)
(2014) 1970 — 2008
e Toplam yol (km/1000 km2)
Asfaltlanmig yol orani
h y * ;
\C/::glugt ers Dogu Asya e Demiryollart (km/1000 km2)
(200 4)' Ulkeleri e 1523 m/1000 km2’den uzun, asfaltlanmis
piste sahip havaalan1 sayis1
e Yiik tasimaciligi cirosu
Cheng ve Cin, Henan e Kargo cirosu
dig. (2010) | 1978 — 2008 e GSYIH
e Yurt i¢inde karayolu ile taginan toplam
yiik miktar1
e Demiryoluna yapilan toplam yatirim
Kerol miktar1
ekerol ve Tiirkiye e Demiryolu yiik tasima giderleri
Nalgakan 1990 — 2009 ) e e
(2011) - e Demiryolu enerji tiikketim gideri
e TCDD limanlarinda elleclenen toplam yiik
miktar1
e Kisi bas1t GSYIH
e (Calisan sayis1
Debbage A.B.D. e Calisanlara 6denen yillik briit maag
(1999) 1973 — 1995 o Kurulus sayisi
Demurger Cin e Yatirim
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(2001)

1985 — 1998

e Ikincil (lise ve dengi) egitim seviyesi
Tarim pay1

Kolektif sektor pay1

Dogrudan yabanci yatirim
Sehirlesme

Ulastirma

Niifus yogunlugu

Telefon

10 kilometreden uzak kentlere mesafe
Telefonla erisilebilen kdyler

Egert ve
dig. (2009)

24 OECD
Ulkesi
1960 — 2005

e Kisi bast GSYIH

15 yas iistii niifusun egitim basarisi
iizerinden hesaplanan beseri sermaye
Yatirim fiyatlarinin biiylime orani
Kamu yatirimlar1 (%GSYIH)

Hayat beklentisi (Dogum)

GSYIH’ye bagl mal ve hizmetlere gore
hesaplanan agiklik

Is giiciiniin bilyiime orani

Tiiketici fiyatlar1 endeksi biliylime orani
Uriin piyasas diizenlemesi

Karayolu trafigi

Otoban trafigi

Demiryolu trafigi

Kisi bas1 elektrik tiiketimi

Kisi bas1 elektrik tiretimi

Elektrik tiretimi

Toplam elektrik tiretim kapasitesi

Sabit telefon hatlar1

Telefon aboneligi

Fernald
(1999)

A.B.D.
1953 — 1989

29 farkl sektore ait toplam ¢ikt1 ve sermaye,
emek, enerji, malzeme girdileri verileri

Gandlur
(2002)

A.B.D.

Java programu ile bir lojistik agi yaratmayt
amaclamistir.

Hayaloglu
(2015)

32 OECD
ulkesi
1995 — 2011

e GSYIH

e Sabit sermaye yatirimlar1 (Nihai kamu
harcamalar1 (GSYIH %)

e Niifus

e Ugiinciil egitime (iiniversite ve dengi)
kayit orant

e istihdam oranm

e Yurtici ulastirma altyap:r yatirimlari

e Demiryolu trafigi (Milyon ton/km)
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Karayolu trafigi (Milyon ton/km)
Havayolu trafigi (Milyon ton/km)

Sabit telefon hatt1 (her 100 kisi i¢in)
Mobil telefon hatt1 (her 100 kisi i¢in)
Sabit internet aboneligi (her 100 kisi i¢in)
Internet kullanimi (her 100 kisi i¢in)

Hu ve dig.
(2012)

Cin
1986 — 2007

Lojistik altyap1 yatirimlari
Lojistik katma degeri
Bolgesel GSYIH

Kayode ve
dig.(2013)

Nijerya
1977 — 2009

GSYIH

Ozel fiziki sermaye

Ulastirma sermayesi

Diger kamu sermaye yatirimlari

Ikincil egitime (lise ve dengi) kayit orani
(Emegin kalitesini belirlemek amaciyla)

Kuzu ve
Onder
(2014)

Tiirkiye
2005 - 2013

GSYIH
Ulastirma ve depolama ciro endeksi

Lan ve dig.
(2016)

Cin
2009 — 2013

Hizmet sektoriinlin katma degeri

Kisi bast GSYIH

Sabit kiymetlere yapilan toplam yatirim
Tiiketim mallarinin toplam satis1

Kisi bas1 harcanabilir gelir

Hane halki tiikketim seviyesi

Kamu gelirleri

Lojistik sektorii ¢alisan sayist

Lojistik sabit kiymetlere yapilan toplam
yatirim

Toplam karayolu tagimaciligi hacmi
Sehir i¢i kamyon/kamyonet sayisi
Karayolu yiik tagimacilig cirosu

Yiik tasimaciliginda kullanilan karayolu
uzunlugu

Otobanlarin uzunlugu

Lean ve dig.
(2014)

Cin
1980 - 2009

Reel GSYIH

Reel Kisi Bas1i GSYIH

Reel Sabit Kiymet Yatirimlari

Is giicii

Faaliyetteki demiryollarinin uzunlugu
Karayollarinin uzunlugu

Derin su limanlar1 sayis1

142



e Kisi basi yiik tasimaciligi ciro hacmi
e Ulastirma, depolama ve haberlesme
sektorii reel ¢iktisi

Lee ve

Yang Kuzey I?ogu. 4sya L.ojistilf Merkezi gelistirecek stratejiler
(2003) Asya Bolgesi onermislerdir.
e Lojistik sektorii katma degeri
e Lojistik sektoriinde toplam istthdam
. e Yeni sabit kiymet yatirimlari
Liu (2009) %31 2008 e Yiik tasimaciligi hacmi
e Yiik tagimacilig1 cirosu
e GSYIH
e Uzmanlagma ve girisimcilik endeksleri
e Ikincil egitim kayit orani, kisi bast
dogrudan yabanci yatirim, karayolu
Mody ve Cin uzunlugu, kilometrekareye diisen niifus,
Wang 1985 — 1989 her 1000 kisi i¢in telefon orani, kisi basi
(1997) GSYIH
e Bolge sanayisindeki ve dis sanayideki
biiylime oranlar1
Ekonomik gelismelerin demiryolu
I(\;%lgg?an - tasimaciligina etkisini literatiirde ve ilgili
mevzuatta incelemistir.
(IIII?EVI(CZ?IS 1\)/6 - Literatiir analizi yapimigstir.
(Rllgg\gld - Ekonomik model incelemeleri yapilmistir.
e Kisi basi reel gayri safi katma deger
e 1000 kilometrekareye diisen karayolu
uzunlugu
. e 1000 kilometrekareye diisen demiryolu
\S/:ali(;lfag(}: Tiirkiye uzunlugu
(2013) 2006 — 2008 e Sermaye stoku
e Istihdam
e Istihdamdaki niifusun ortalama egitim
seviyesi
e GSYIH
Sezer OECD _ e Sabit sermaye yatirimlari
(2018) Ulkeleri e Kamu harcamalari
1970 - 2014 e Beseri sermaye
[ ]

Istihdam
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Demiryolu trafigi (Milyon ton/km)
Havayolu trafigi (Milyon ton/km)
Ozel sektor ulastirma yatirimlari ($)
Karayolu uzunlugu (Toplam km)
Demiryolu uzunlugu (Toplam km)
Sabit telefon hatt1 (her 100 kisi igin)
Mobil telefon hatt1 (her 100 kisi i¢in)
Kamu haberlesme yatirimlar ($)
Internet kullanimi (her 100 kisi icin)

Sezer BRICS ve e GSYIH
(2019) Tiirkiye e Havayolu Yiik Tasimaciligi
1993 — 2017
e Talep beklentisi
. e Talep varyasyonlari
\S/\r/]ilrl;ls(?[)(;r:/e A.B.D. e Siparig/depoda tutma/bitmis stok
(2004) 1973 — 1996 maliyetleri ‘ S
e Ulastirma sistemi Ozellikleri
Skjot- Isveg ve 25 tanesi Danimarka’da, 22 tanesi Isve¢ 'te
Larsen 4 Danimarka olan 47 firma ile anket
dig. (2003)
e GSYIH
Sturm ve Hollanda e Altyap1 sermaye olusumu
dig. (1999) | 1853 -1913 e Makine-Teghizat sermaye ousumu
Sekelli ve
Bakan - Endiistri 4.0. a yonelik bir ¢calisma
(2018)
e Yol alt yapisi (yiik ve yolcu)
e Terminal alt yapisi (yiik ve yolcu)
Talley Model énerisi e Tasimacilik sirketi isletme 6zelligi (Yiik ve
(1996) sunulmustur. yo Icq) . ..
e Uretim (yiik, yolcu ve ulastirma harici
bolgesel)
Hollanda,
Visser ve Fransa, Yiik tasimaciligina yonelik kalkinma politikalar
dig. (1999) | Almanya ve karsilastirilmigtir.
Japonya
e Dogrudan ulastirma, depolama ve
Wang ve . haberlesme yabanci yatirimlarinin
Wang 55337 2007 kullaplm miktar1 (Bin Dolar)
(2010) e GSYIH (Milyar Cin Yuani)
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Wenjie
(2002)

Arastirmaya Ingilizce ozetinden ulasilmis olup
orijinal dili Cincedir.

Wiengarten
ve dig.
(2013)

19 Ulke

50°den fazla ¢alisant olan lojistik firmalarina
anket uygulamasi

Yamaguchi
(2007)

Japonya
1995 — 2000

e Kaynak vilayette 06zel sermaye dogal
logaritmasi

e Kaynak vilayette emek dogal logaritmasi

e Hedef ve kaynak vilayetlerin GSYHI dogal
logaritmasi

e Hedef ve kaynak vilayetler aras1 mesafe
dogal logaritmast

e Hedef ve kaynak vilayetler arast hava

tagimacilig1 pay1

Kaynak vilayet niifusu

Kaynak vilayet tarimsal {iriin ¢ikt1 pay1

Kaynak vilayet GSYIH

Hedef vilayet GSYIH

1995 yili hedef ve kaynak vilayetler arasi

hava tagimaciligi erigimi

e 2000 yili hedef ve kaynak vilayetler arasi
hava tagimacilig1 erisimi

e [Kaynak vilayet niifusu

Kaynak vilayet tarimsal {iriin ¢ikt1 pay1

Zhu ve dig.
(2007)

Cin
1997 — 2004

Sabit kiymet yatirimlari

Kisi bast GSYIH

Net ciftcilik gelirleri

Kullanilabilir gelir

Universite sayist

Hifzissihha sayisi

Hizmet sektorii ¢calisan orani

Kargo / 10.000 Km

Kargo ulastirma / 10.000 Km

Toplam rota uzunlugu / 10.000 Km
Ulastirma ve depoculuk sabit kiymet
yatirimlari

e Ulastirma ve depo ¢alisanlarinin iicretleri

145



EK-3: Brezilya VAR Modeli

Seriler D_BSUE D_BUAY D_BHYT
0.125050 10.91452 0.338524

D_BSUE(-1) | (0.33359) (4.61533) (0.50535)
[ 0.37486] [ 2.36484] [ 0.66988]

0.162337 12.76460 -0.771461

D_BSUE(-2) | (0.37920) (5.24641) (0.57445)
[ 0.42810] [ 2.43302] [-1.34295]

-0.012966 -0.576211 -0.019455
D_BUAY(-1) | (0.01674) (0.23167) (0.02537)
[-0.77433] [-2.48719] [-0.76694]

-0.000814 -0.164510 -0.041904
D_BUAY(-2) | (0.01151) (0.15927) (0.01744)
[-0.07069] [-1.03290] [-2.40285]

-0.098069 3.450538 0.208583
D_BHYT(-1) | (0.15301) (2.11693) (0.23179)
[-0.64094] [ 1.62997] [ 0.89987]

0.086593 4.335872 -0.415206
D_BHYT(-2) | (0.15970) (2.20952) (0.24193)
[ 0.54222] [ 1.96236] [-1.71622]

0.003918 -0.057800 0.028302

C (0.01733) (0.23972) (0.02625)

[ 0.22610] [-0.24112] [ 1.07828]
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EK-4: Rusya VAR Modeli

Seriler D_RSUE D_RUAY D RHYT
0.366835 -0.346512 -0.984165

D RSUE(-1) | (0.40718) (2.05135) (1.41406)
[ 0.90092] [-0.16892] [-0.69599]

-0.245638 -0.020298 -1.669854

D RSUE(-2) | (0.34875) (1.75696) (1.21113)
[-0.70434] [-0.01155] [-1.37876]

-0.036805 0.501728 0.204556
D_RUAY(-1) | (0.09252) (0.46611) (0.32131)
[-0.39780] [ 1.07641] [ 0.63664]

-0.025544 -0.491798 0.219350
D_RUAY(-2) | (0.09465) (0.47684) (0.32870)
[-0.26988] [-1.03138] [ 0.66733]

0.021038 -0.157323 -0.742279
D_RHYT(-1) | (0.08957) (0.45126) (0.31107)
[ 0.23488] [-0.34863] [-2.38625]

0.197338 0.422851 -0.080801
D_RHYT(-2) | (0.08994) (0.45311) (0.31234)
[ 2.19412] [ 0.93322] [-0.25869]

0.019473 0.078325 0.288966

C (0.03331) (0.16781) (0.11568)

[ 0.58458] [ 0.46674] [ 2.49799]
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EK-5: Hindistan VAR Modeli

Seriler D _HSUE D_HUAY D_HHYT
0.895422 8.537355 0.461733

D HSUE(-1) | (0.44508) (8.45541) (1.02068)
[ 2.01182] [ 1.00969] [ 0.45238]

-0.251482 -0.075437 0.167158

D HSUE(-2) | (0.45662) (8.67459) (1.04714)
[-0.55075] [-0.00870] [ 0.15963]

0.001870 -0.336023 0.026509
D_HUAY(-1) | (0.01670) (0.31725) (0.03830)
[ 0.11198] [-1.05917] [ 0.69220]

-0.004048 0.004818 -0.000798
D_HUAY(-2) | (0.01729) (0.32852) (0.03966)
[-0.23410] [ 0.01467] [-0.02013]

-0.233663 -1.772554 -0.351677
D_HHYT(-1) | (0.18678) (3.54833) (0.42833)
[-1.25101] [-0.49955] [-0.82104]

0.063644 0.386544 -0.186792
D_HHYT(-2) | (0.19167) (3.64115) (0.43954)
[ 0.33206] [ 0.10616] [-0.42498]

0.036724 -0.193493 0.095607

C (0.02583) (0.49078) (0.05924)

[ 1.42152] [-0.39425] [ 1.61379]
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EK-6: Cin VAR Modeli

Seriler D CSUE D CUAY D CHYT
0.604234 -2.373653 -0.191070

D CSUE(-1) | (0.58480) (10.9563) (0.33832)
[ 1.03323] [-0.21665] [-0.56476]

0.337802 -6.266741 0.605839

D CSUE(-2) | (0.77868) (14.5887) (0.45049)
[ 0.43381] [-0.42956] [ 1.34484]

-0.040770 -0.529547 -0.020707

D CUAY(-1) | (0.02583) (0.48395) (0.01494)
[-1.57832] [-1.09421] [-1.38562]

-0.137067 -0.125816 -0.159739

D CUAY(-2) | (0.07866) (1.47370) (0.04551)
[-1.74253] [-0.08537] [-3.51023]

0.723868 -5.184008 0.815843

D CHYT(-1) | (0.86971) (16.2941) (0.50315)
[ 0.83231] [-0.31815] [ 1.62146]

-0.391162 -6.298719 -0.392230

D CHYT(-2) | (0.28045) (5.25429) (0.16225)
[-1.39476] [-1.19878] [-2.41745]

0.025405 1.356037 0.137812

C (0.09841) (1.84370) (0.05693)

[ 0.25816] [ 0.73550] [ 2.42064]
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EK-7: Tiirkiye VAR Modeli

Seriler D_TSUE D_TUAY D THYT
0.092640 0.270996 -0.460482

D_TSUE(-1) | (0.29103) (0.83497) (0.66136)
[ 0.31831] [ 0.32456] [-0.69627]

-0.206943 0.217515 -0.097980

D_TSUE(-2) | (0.28384) (0.81434) (0.64502)
[-0.72907] [ 0.26710] [-0.15190]

0.021451 -0.184661 0.167254

D TUAY(-1) | (0.11949) (0.34283) (0.27155)
[0.17951] [-0.53864] [ 0.61593]

-0.018927 0.193970 0.045466

D TUAY(-2) | (0.12390) (0.35546) (0.28156)
[-0.15276] [ 0.54568] [0.16148]

0.099870 0.200971 0.260000
D_THYT(-1) | (0.14838) (0.42570) (0.33718)
[ 0.67307] [ 0.47210] [0.77109]

0.017742 -0.485309 0.116203
D_THYT(-2) | (0.14581) (0.41831) (0.33133)
[0.12168] [-1.16016] [ 0.35071]

0.056308 0.147031 0.099996

C (0.05190) (0.14891) (0.11795)

[ 1.08487] [ 0.98739] [ 0.84781]
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