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OZET

Bu calismanin amaci, ge¢misten giiniimiize bir¢ok uygarlia ev sahipligi yapmis, Mardin
kentinin merkezinde konumlanmig Mardin Cars1 bolgesini siirdiiriilebilir koruma yaklagimlari baglaminda
degerlendirmektir. Mardin ¢argist tarihsel siire¢ icerisinde kentin sosyo-ekonomik-kiiltiirel durumunu
yansitan geleneksel ticaret merkezi olmasi sebebiyle Onemli bir alan olmustur. Bu alanla ilgili
calismalarin smirlt sayida olmast ve carsida koruma caligmalarinin fiziksel koruma anlayisi ile sinirlt
kalmasi, biitiinciil koruma ilkelerinin benimsenmemesi, c¢arsinin siirdiiriilebilirlik bakimindan ele
alimmasina ihtiya¢ duyulmustur. Bu baglamda Mardin Cars1 Bolgesi’ni olusturan ¢arsi sokaklari, literatiir
taramasi, yerinde yapilan tespit-gozlemler, esnaflar ile yapilan goriismeler-fotograflamalar-analizler
dogrultusunda tanimlanmistir. Bolgenin degerleri, sorunlari, potansiyeli hakkinda bilgiler toplanip
degerlendirilmesi yapilmis ve sonug gelistirilmistir. Bdylece ¢alismanin carsi bdlgesinin canlanmasinda
etkili olacagi, ¢ars1 hakkinda yapilacak olan bilimsel galismalara referans olacagi ve bdlgenin literatiire
kazandirillacag diistiniilmektedir. Buna bagli olarak tezin birinci boliimiinde tezin amaci , kapsami ve
literatlir arastirmasi, ikinci boliimiinde siirdiiriilebilir koruma ve g¢arsinin kavramsal ¢ergevesi, li¢linci
boliimde materyal ve yontemi, dordiincii bélimde ¢arsinin gelisim siireci, mekansal ve kiiltiirel yapisi ile
carsinin mevcut durumunu tanimlayan fiziksel ¢evre analizleri ile sosyal yapiy1 ortaya koyan anket
caligmasi yapilmistir. Ardindan yapilan analizler ve degerlendirmeleri yapilarak c¢arsinin sorunlari,
potansiyelleri ortaya konmustur. Besinci boliim olan sonug kismi ile tez calismasi sonlanmastir.

Anahtar Kelimeler: Carsi, Mardin Carsisi, Koruma, Siirdiiriilebilirlik
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ABSTRACT

The aim of this study is to evaluate the Mardin Bazaar region, located in the center of the city of
Mardin, which has hosted many civilizations from the past to the present, in the context of sustainable
conservation approaches. Mardin bazaar has been an important area in the historical process as it is a
traditional trade center that reflects the socio-economic-cultural situation of the city. The limited number
of studies in this area, the limited number of conservation efforts in the bazaar with the understanding of
physical preservation, the failure to adopt holistic preservation principles, and the need to consider the
bazaar in terms of sustainability. In this context, the streets of the bazaar that make up the Mardin Bazaar
District were defined in the light of literature review, on-site observations, interviews with tradesmen,
photographs, and analysis. Information about the values, problems and potential of the region was
collected and evaluated, and the result was developed. Thus, it is thought that the study will be effective
in the revival of the bazaar region, it will be a reference to the scientific studies to be made about the
bazaar and the region will be brought to the literature. Accordingly, in the first part of the thesis, the aim,
scope and literature research of the thesis, in the second part, the conceptual framework of sustainable
conservation and the bazaar, in the third part, the material and method, in the fourth part, the development
process of the bazaar, its spatial and cultural structure and the physical environment analyzes that define
the current situation of the bazaar and the social structure. survey study was conducted. Afterwards, the
problems and potentials of the bazaar were revealed by making analyzes and evaluations. The thesis study
was concluded with the conclusion part, which is the fifth chapter.

Keywords: Bazaar, Mardin Bazaar, Conservation, Sustainability
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1. GIRIS

Tarihsel siire¢ igerisinde kentler siirekli bir degisim ve dontisiim igerisindedir.
Kentlerdeki bu degisimden kentlerdeki tarihi kent merkezleri etkilenmektedir. Tarihi
kent merkezleri bir kentin ge¢mis yasantisini, kiiltiirinli, yapisin1 gelecek kusaklara
aktarilmasinda koprii gorevi gormektedir. Tarihi kent merkezlerini genellikle geleneksel
konut dokusu ve kentin g¢ekirdegi niteliginde olan geleneksel ticaretin yiiriitiildiigii
carsilar olusturmaktadir. Carsilar daha genel anlamiyla ticaretin gergeklestigi gelencksel
ticaret merkezleri aligverigin veya tiikketimin yapildigi alanlar olmasinin yani sira ayni
zamanda geleneksel tarzda tiretimin yapildigi, el emegine dayanan zanaatlarin ortaya

ciktig1, ayrica sosyal iliskilerin gelistirildigi alanlardir (Ciftci, 2019, s. 1).

Tarihsel stire¢ igerisinde kent merkezlerinde sosyo-ekonomik kiiltiirel degisimin
yasanmasi, tiiketim aligkanliklarinin degismesi, carsilarin degisim-doniisiim  siireci
yasamasina sebep olmaktadir. Bu alanlar kentin degisen dinamikleriyle birlikte yeni

halleriyle gliniimiizde varligini siirdiirmeye devam etmistir.

Ilk¢aglardan bu yana birgok medeniyete ev sahipligi yapmis, Mardin sehrinde
bulunan Mardin Tarihi Cars1 Bolgesi, tarihsel siire¢ icerisinde tahribata ugramistir. Bu
durumun kentin yasam kosullarinin, gereksinimlerinin degismesi, sosyal, ekonomik,

fiziksel ve islevsel degisimler gibi bir¢ok sebebi bulunmaktadir(Ciftci, 2019, s. 1).

Gilinlimiizde tarihi degerleri olan alanlar gittik¢ce kaybolmaktadir. Bu alanlarin
gelecege aktarilmasi her gegen giin biiyiikk bir sorun haline gelmistir(Kuban, 2010, s.
33).Cars1 gibi tarihsel degeri olan alanlarin sahip oldugu kiiltiirel mirasin korunmasi,
stirdiiriilebilirligin saglanmas1 ve gelecek kusaklara aktarilmasi oldukca onemlidir.
Bolgede koruma g¢alismalari yiiriitiilmektedir. Ancak yapilan koruma galismalar1 daha
cok fiziksel gevreye yonelik koruma calismalarindan olusmaktadir. Carsida fiziksel
koruma ¢aligmalarinin yaninda sosyal, kiiltiirel, ekonomik yapiy1 da ele alan biitiinciil
bir yaklasimla koruma g¢aligmalarinin siirdiiriilmesi gerekmektedir. Bu baglamda cars1
bolgesinde koruma-kullanma dengesinin saglanabilmesi i¢in c¢arsinin siirdiiriilebilir

koruma baglaminda ele alinmasi ¢ok dnemlidir.

1.1. Cahsmanin Amaci ve Onemi

Ilk¢aglardan bu yana Mardin cesitli medeniyetlerin durak noktas: olmasi

sebebiyle 6nemli bir konuma sahiptir. Bu baglamda Mardin kenti 6nemli bir kiiltiirel



mirasa sahip olmustur. Mardin’in tarihi kent merkezinde bulunan Mardin Tarihi Cars1
bolgesi tarihsel silire¢ igerisinde kentin ticaret merkezi gorevini iistlenmistir. Kentin
sosyal-kiiltiirel-ekonomik faaliyetlerin yiriitiildiigii alan olmustur. Bu ¢alismanin temel
amact Mardin Tarihi Cars1  bolgesinin - mevcut durumunun analiz  edilmesi,
belgelendirilmesiyle gelecek kusaklara aktarilmasini saglamak, siirdiiriilebilir koruma
Olgiitleri baglaminda degerlendirilmesi, bdlgenin sorunlarinin, potansiyellerinin tespit
edilmesi, bu baglamda siirdiiriilebilir koruma Onerileri ile sonuca baglanmasindan

olusmaktadir.

Mardin Carsilarinda yapilan koruma calismalar1 fiziksel koruma anlayisiyla
yapilmaktadir. Ancak siirdiiriilebilir koruma anlayisi tarihi alanlar1 fiziksel korumanin
yaninda cevresel, sosyal-kiiltiirel, ekonomik agidan da koruma gerektirir. Bu baglamda
biitiinciil bir koruma anlayisiyla c¢ars1 bolgesinin degerlendirme geregi Ve carsi
bolgesinin koruma-kullanma dengesinin saglanmasi ihtiyact duyulmustur. Bunun yani
sira ¢arst bdlgesinin biitiinciil bir yaklasimla literatiire kazandirilmasi bakimindan

onemlidir.

1.2. Arastirmamin Kapsami

Calismanin kapsamini ¢alisma alanimi arastirma problemi olan siirdiiriilebilir
korumanin alt bilesenleri ¢evresel, sosyo-kiiltiirel, ekonomik ve yasal-yonetsel
stirdiiriilebilirlik baglaminda degerlendirmesi olusturmaktadir. Calismanin 6rneklem
alanimi ise, Mardin Tarihi Cars1 bolgesini olusturan 19 adet gars1 olusturmaktadir. Bu
carsilar Hasan Ammar Carsisi, Marangozlar Carsisi, Kasaplar Carsisi, Ayakkabicilar-
Demirciler Carsisi, Giyimciler Carsisi, Tellallar-Revakli Carsi, Bakircilar Carsisi,
Zahireciler Carsisi, Sobacilar Carsisi, Sapkacilar Carsisi, Saraglar (Carik¢ilar) Carsist,
Eski Kuyumcular Carsisi, Yemeniciler Carsisi, Baharatcilar Carsisi, Iplikgiler Carsis,
Leblebiciler Carsisi, Semerciler Carsist ile Inekler Carsisr’dir. Ayrica garsinin
biitiinltigli agisindan ¢arsinin bilesenleri hiikkmiinde olan ticaret dokusuyla biitiinlesmis
Ulu Camii, Reyhaniye Camii, Emir Hamami ile Kasim Tugmaner Camii’nin mimari
ozelliklerine deginilmistir. Bunun yani sira siirdiiriilebilir korumanin biitiinciil koruma
yaklasimi dogrultusunda ¢arsida varligini siirdiiren yoresel el sanatlar1 da calismaya

konu olmustur.



1.3. Literatiir Arastirmasi

Tezin bu kisminda, tarihi ¢evre koruma ve siirdiiriilebilir koruma konular1 ve
Mardin Carsilar1 ile ilgili literatiir taramasi kapsaminda yararlanilan c¢aligsmalara

deginilmistir.

Yesilbas (2016), Sempozyum Bildirisinde, ‘Mardin Tellallar ve Bakircilar Carsis1’
nin mimari 06zelliklerini,mekansal,tarihsel gelisim siirecini ele almistir. Mardin

Carsilarinin literatiire kazandirilmasi bakimindan 6nemli bir ¢calisma olmustur.

Yesilbas (2018), makalesinde Mardin Tarihi Carsi bolgesinde bulunan 8 adet
carsinin tarihgelerini ve mimari 6zelliklerini ele almistir. Calisma, 8 adet Mardin Tarihi

carsisint koruma ¢alismalarindan 6nceki durumunu ele almasi bakimindan 6nemlidir.

Yesilbas (2017) editorliiglindeki ‘Mardin Carsilar1 ve El Sanatlar’ adli yaymlanan
155 sayfadan olusan kitap calismasinda,Mardin Tarihi Cars1 bolgesinde bulunan 8 adet

carsinin tarihgesi, mimari 6zellikleri ve carsida yapilan el sanatlar1 anlatilmistir.

Alioglu (2000),° Mardin Sehir Dokusu ve Evler’ adli kitabinda Mardin kent dokusu,
mimari 6zellikleri,gelisimi ile ilgili tespitler yapmais,kitabin bir bolimiinde ticaretin ve
carsinin gelisimi ile ilgili bilgiler vermistir. Yapilan ¢alismal ile Mardin tarihi kent

dokusu tiim bilesenleriyle (evleri, sokaklar vs.) literatiire kazandirilmagstir.

Rodwell (2007), ‘Conservation and Sustainability in Historic Cities’ adli kitabinda
tarthi kentlerde Siirdiiriilebilir korumaya yodenlik teorik ve pratik bilgiler
verilmistir.Avrupa’dan diinyanin dort bir yanindan 6rnekler verilerek tarihi alanlarin

stirdiiriilebilir korumasina yonelik katkida bulunulmustur.

Cezar (1985), ‘Tipik Yapilartyla Osmanli Sehirciliginde Cars1 ve Klasik Donemi
Imar Sistemi’ adli kitabinda carsinin gelisim siireci, tiirklerde ¢arsmmin gelisimi,
Osmanli’da carsinin gelisimi ve ¢arsinin bilesenleri anlatilmistir. Bu ¢alismayla tarihsel
stire¢ icerisinde Anadolu topraklarinda geleneksel ticaret merkezlerinin sehir ve Tiirk

mimarisi agisindan 6nemi vurgulanmaistir.

Ahunbay (1996) “Tarihi Cevre Koruma ve Restorasyon” kitabinda, koruma
diisincesinin kavramsal boyutlari, korunmasi gereken degerler, anitlarda bozulma
nedenleri, restorasyon Oncesi yapilmasi gerekenler, restorasyon projelerinin siireci

restorasyon teknikleri, tarihi ¢evreyi koruma, koruma ile ilgili yasa ve orgiitlenmeler ve



tiiziikler bagliklar1 altinda tarihi ¢evreyi koruma yaklagimlar1 hakkinda kapsamli bilgiler
vermistir. Yapilan caligma tarihi ¢evrede koruma calismalarina yonelik yol gosterici

olmustur.

Kaptanoglu (2014) vyiiksek lisans tezinde, Sariyer tarihi kent dokusunu
siirdiiriilebilirlik kavraminin kuramsal temeli ve tarihi doku ile iliskisini ele almistir.
Oncelikle bolgenin genel odzelliklerini analiz etmis, ardindan calisma alami ile ilgili
fiziksel cevre analizleri yapmus, tarihi alanin Kullanicilar ile anketler yaparak bolgenin
sosyal oOzelliklerini ve koruma bilincini tespit etmistir. Analizler dogrultusunda

stirdiiriilebilir koruma onerileri ile tez ¢calismasini sonlandirmastir.

Dabanli (2022) yiiksek lisans tezinde, Bolvadin semtini siirdiiriilebilirlik koruma
kavraminin bilesenleri ve tarihi doku ile iliskisini ele almistir. Oncelikle bolgenin genel
Ozelliklerini analiz etmis, ardindan g¢alisma alani ile ilgili fiziksel gevre analizleri
yapmus, tarihi bolgenin kullanicilari ile anketler yaparak bolgenin sosyal 6zelliklerini ve
koruma bilincini tespit etmistir. Analiz ¢alismalari ile elde ettigi verilerden yola ¢ikarak

koruma onerileri ve sonug¢ boliimii ile tez ¢calismasini sonlandirmastir.

Korli (2020) doktora tezinde, Adana-Kayalibag mevkii i¢in siirdiiriilebilir-koruma
gelistirme Onerileri baglaminda ¢alisma alani ile ilgili 6neriler gelistirmistir. Oncelikle
bolgenin genel 6zelliklerini analiz etmis, ardindan ¢alisma alani ile ilgili fiziksel ¢evre
analizleri yapmuis, tarihi alan kullanicilar1 anketler yaparak calisma alanini ile ilgili
sosyal-ekonomik-idari tespitler yapmustir. Alana yonelik siirdiiriilebilir koruma

stratejileri gelistirerek tez ¢calismasini sonlandirmistir.

Kurtar ve Somuncu (2013) yazarlarin makalesinde Ankara Hamamonii’niin Koruma
calismalarinin stirdiiriilebilirligi ile ilgili yapilan ¢alismada, oncelikle fiziksel ¢evreye
yonelik degerlendirmeler yapmis, ardindan tarihi alan kullanicilarla anket yaparak
sosyal analizler, koruma ile ilgili goriisleri tespit edilmistir. Calisma alani
degerlendirmeler ve sosyal analizlerle tanimlandiktan sonra alana yonelik Oneriler

gelistirilerek caligsma alaninin 6nemi vurgulanmistir.

Kaya (2021), yiiksek lisans tez ¢alismasinda, Kandilli semtini siirdiiriilebilir koruma
yaklagimlar1 baglaminda Oncelikle bdlgenin genel oOzelliklerini, tarihsel siire¢
icerisindeki gelisimini anlatmis, ardindan fiziksel ¢evre analizleri ile mevcut durumu

analiz etmis, tescilli yapilar1 belgelemek amaciyla envanter figlerini diizenlemis,



bolgenin sosyo-demografik ozelliklerini, aidiyet duygularini 6lgmek amaciyla anket
calismas1 uygulamistir. Son olarak yaptig1 analizler ¢ercevesinde siirdiiriilebilir koruma

Onerileri gelistirerek tez calismasini sonlandirmistir.

Giiner (2013) yiiksek lisans tezinde, Siirdiiriilebilir koruma baglaminda oncelikle
Sile ilgesini genel ozellikleri ile ele almis, ardindan bolgedeki yapilar tescil durumu,
kullanim durumu ve 6zglinlik durumu bakimindan analiz etmistir. Bu baglamda
bolgedeki tescilli yapilarin islevlendirilmesi ile ilgili sorunlari tespit etmis, tescilli
yapilara yonelik envanter ¢alismasi yapmustir. Bolgenin sosyo-ekonomik yapisini ve
kullanicilarin koruma bilincini 6lgmek amaciyla anket ¢alismasi yapmustir. Fiziksel
sosyal analizlerden yararlanarak yaptigi ¢oziimlemelerle ¢alisma alani i¢in sokak, yap1

Olceginde koruma ve yeniden islevlendirme Onerileri gelistirmistir.

Celik ve Tirk (2020), yaptiklar1 makale ¢aligmasinda Isparta tarihi kent merkezi
kimliginin siirdiiriilebilirligi baglaminda fiziksel ¢evre analizleri yapilmis, sorunlar1 ve

potansiyelleri tespit ederek alana yonelik koruma onerileri gelistirmistir.



2. KAVRAMSAL CERCEVE
2.1. Siirdiiriilebilir Kentsel Koruma ve Tiirklerde Cars1 Kavram

2.1.1. Siirdiiriilebilir koruma ve tarihsel gelisimi

Sanayi devrimi ile birlikte diinyada dengelerin bozulmasi, sanayilesme, plansiz
kentlesme, hizli niifus artis1, dogal kaynaklarin hizli ve bilingsiz bir sekilde tiiketilmesi
insan yasamini ve ekosistemin dengesini tehdit eder hale gelmistir. Bununla beraber
dogal enerji kaynaklarinin tikenme tehlikesiyle kars1 karsiya kalmasi, kiiresel 1sinma ve
cevre kirliligi gibi insan hayatin1 olumsuz etkileyen sorunlarin bas gdstermesi ile
birlikte ¢evre ve doganin korunmasi diisiincesinin yayilmasinda etkili olmustur. Bu

baglamda siirdiiriilebilirlik diistincesinin temeli atilmistir (Dabanli, 2022, s. 6).

Siirdiiriilebilirlik kavraminin etimolojik kdkenine bakildiginda Tiirkge literatiirde
birebir karsiligi bulunmamakla birlikte; ‘devam ettirmek’, ‘var olmak’, ‘siirdiirmek’,
gibi anlamlara gelmektedir. Latince’de ise ‘sustain’ sdzciigline karsilik gelmektedir(Sen
vd., 2018,s.5).Bunun disinda Siirdiiriilebilirlik ile ilgili literatiirde ¢ok fazla

tanimlamalar yapilmaktadir.

Siirdiiriilebilir Koruma ile ilgili uluslararas: orgiitler, tarihi alanlarda kamusal ve
0zel yasam alanlar1 arasinda uyumu saglayarak, bu alanlarda toplumun bellegini
olusturan alanlarin kiiltiirel degerleri korunmasi gerektigini savunmaktadir (Washington
Tilizig11,1987). Beyhan (2004)’a gore siirdiiriilebilirlik, sosyal, ekonomik, politik,
kiiltiirel birgok alanda yer almig bir kavram olup, konu oldugu alanda kaynaklarin
devamliligint hedef alir ve hizla tiiketen toplumun ekosistemde yaratacagi
olumsuzluklar1 ortadan kaldirmay1 hedef alan bir kalkinma sistemidir. Erdem (1997)’e
gore ise, Siirdiirtilebilirlik kavrami sadece bugiinii diisiinen bir anlayisla degil daha uzun

bir zaman diliminde var olmay1 gerektirir.

1987°de Birlesmis Milletler Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonu'nun
yaymladigr ‘Ortak Gelecegimiz’ adli raporda ise siirdiiriilebilirlik ‘Stirdiirtilebilir
Kalkinma’ ifadesiyle kavramsallastirilarak ilk resmi tanimi su sekilde yapilmistir.
Stirdiiriilebilir kalkinmanin tanimi, ‘Dogal kaynaklarin hizla tiikenmesine izin vermeyen,
gelecek nesillerin ihtiyaglarim da karsilayabilme firsatt sunan, ekosistem ile ekonomi
arasindaki dengeyi muhafaza eden, ekolojik bakimdan siirdiiriilebilir ozelliklere sahip olan

kalkinma’® olarak yapilir(Levent, 1999, s. 8).



Gilinlimiizde ise stirdiiriilebilirlik kavrami diinyada tiim alanlarda yansimistir ve
kavramsal tartigmasi tiim alanlarda yapilmaktadir. Tarim, turizm, kentler, teknoloji gibi
beseri yasamin idame ettirilebilmesi amaciyla birgok alanin siirdiiriilebilirligi
tartisilmaktadir. Tiim bunlarin ortak 6zelligi, toplumu etkiliyor olmalari, insanoglunun
akibetini hedeflemeleri ve hangi alan i¢in planlaniyorsa o alanin kaynaklarini korumaya
calismasidir(Beyhan, 2004, s. 11). Ozetle Siirdiiriilebilirlik diisiincesinin temelini,
dogal kaynaklar1 korumak, diinyada koruma-kullanma dengesini saglamak, kaynaklar1
uzun vadede yasatmak, gelecek nesillere aktarmak, dogal dengenin korunmasi ve bu

baglamda c¢evre sorunlarinin 6nlenmesi olusturmaktadir.

Stirdiiriilebilirligin tarihte ilk defa ormancilik, tarim, balik¢ilik gibi yenilenebilir
enerji kaynaklari i¢in kullanildigi, kdkeninin 1713’lere dayandigr bilinmektedir. Cevre
koruma kaygisi ile uluslararasi kalkinma politikalarina yansimasi ise 197011 yillari

bulmustur (Sen vd., 2018, s.3).

1972°de G7 iilkeleri aracilifiyla bir grup akademisyen tarafindan “Biiyiimenin
Swtirlart [Limits to Growth]”adl1 rapor diizenlenerek bu baglamda yapilmis ilk somut
ornektir(Sen vd., 2018,5.3). Bu raporda dogal kaynaklarin tikenme riski, hizli niifus
artis1, endistriyel iiretim ile birlikte ¢evre kirliliginin verdigi zararlar gibi konuya
deginilmistir (Rodwell, 2007, s.51). Ayni yil igerisinde Stokholm’da BM Cevre
Konferansi’nda gevresel sorunlar ve ¢evrenin korunmasi ilk kez uluslararasi alanda
gindeme gelmistir (United Nations, 1972,s.3). Toplantidan sonra ¢evrenin korunmasi
ile ilgili eylem planlar1 hazirlanmig, bolgesel g¢alismalar diizenlenmis, ulusal ve

uluslararasi diizeyde ¢esitli kararlar alinmistir(Levent, 1999, s. 7)

1992 yilinda ise Birlesmis Milletler Cevre ve Kalkinma Konferans1 Rio de
Janerio'da diizenlenmistir. Bu konferansta Rio Deklarasyonu onaylanmistir. Rio
Deklarasyonu siirdiiriilebilir kalkinmanin kapsami genisletilmistir. Siirdiiriilebilir
kalkinma ¢evresel sorunlar1 ele almanin yaninda sosyal, kiiltiirel konular1 da kapsamina

almistir (Giinay, 2010, s. 48).

1996’da BM tarafindan HABITAT II konferansi diizenlenmistir. Bu konferansta
toplumsal gelismenin ve ekonomik biiyiimenin yapitaglarini olusturan insan
yerlesmelerinin potansiyelleri ve sorunlari ele alinmigtir. Konferansta tiim insanlara
yeterli konut ve globallesen diinyada siirdiiriilebilir insan yerlesmeleri tartisilan konu

olmustur(Levent, 1999, s. 9) 2002 yilinda diizenlenen Diinya Siirdiiriilebilir Kalkinma
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Zirvesi [Word Summit on Sustainable Development] ile birlikte siirdiiriilebilir
kalkinma; ekonomik, sosyal ve c¢evresel bilesenlerle biitiinciil bir yaklagimla

degerlendirilmesi gerektigi kabul edilmistir (United Nations, 2003, s.135).

Stirdiiriilebilirlik ile ilgili yiiriitiilen ¢alismalara bagl olarak, siirdiiriilebilirlik
kavraminin kapsami, siirdiiriilebilir kalkinma ile genisletilmistir. Cikis noktasi ¢evrenin
korunmas1 ve g¢evresel sorunlarin tartisilmasi, sorunlara ¢oziim tiiretilmesi amaciyla ele
alman kavram zamanla sosyal adalet, niifus artisi, egitim, saglik, yiyecek, barmma
ihtiyaclarinin tedarik edilmesi, ekosistemin korunmasi, dogal kaynaklarin verimli
kullanilmasi, endiistriyel kalkinmanin saglanmasi ve bunlara yonelik yeni stratejilerin
gelistirilmesi seklinde sorunlari kapsayan bir kavram haline gelmistir (Dresner, 2002, s.
67-69).

Genel olarak 2000°li yillardan sonra siirdiiriilebilirlik kalkinma, bugiiniin
ihtiyaglarina paralel bir sekilde ekonomik boyutuna ilaveten, sosyal, kiiltiirel, teknolojik
ve bilimsel gelismelerin etkisiyle pek ¢ok alanda anlam kazanmaya baslamistir (Levent,
1999, s. 36)

2.1.1.1. Siirdiiriilebilir Korumanin bilesenleri

Stirdiirtilebilirlik kavrami ¢ok yonlii bir kavramdir. Ekolojik stirdiirtilebilirlik,
sosyal siirdiiriilebilirlik, mekansal siirdiiriilebilirlik ve kiltiirel stirdiiriilebilirlik,
ekonomik siirdiiriilebilirlik, yasal-yonetsel siirdiiriilebilirlik seklinde 6rnek verilebilir.
Stirdiirtilebilirlik her boyut igerisinde yalnizca korumayi degil, koruma-kullanma
dengesini saglamayr hedef almaktadir. Siirdiiriilebilirlik, uzun vadede var olmayz,
insanin  doga-cevre ve toplumla i¢ ige olmasmi gerektirir. Bu baglamda
stirdiirtilebilirlikte koruma-kullanma dengesi 6nemli olmaktadir(Beyhan, 2004, s.
11).Siirdiiriilebilirlik ¢ok boyutlu olup farkli alanlarda giindeme gelmekle beraber,
stirdiiriilebilirligin c¢evresel, sosyo-kiiltiirel, ekonomik olmak iizere ii¢ temel bileseni

vardir.

“Stirdiirtlebilir Kalkinma” ile ilgili yaklasimlara bakildiginda; ekonomik,
cevresel ve sosyal siirdiiriilebilir seklinde ii¢ temel bileseni oldugunu, bu bilesenler her
ne kadar ayr1 degerlendirilse de birbirini desteklemesi gerektigini ve siirdiirtilebilir
kalkinma hedeflerine ulasabilmek i¢in konunun bu {i¢ farkli yaklagiminin biitiinciil bir

yaklasimla ele alinmasiyla miimkiin olabilecegini ortaya koymustur(Senel, 2010, s. 26).



Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Diinyanin var olusundan bu yana insan ile doga arasinda siki bir etkilesim s6z
konusudur. Insanoglu gerek yasamimi idame ettirmek icin gerekse refah diizeyini
arttirmak ic¢in ¢evre kullanmis ve ¢evreyi degistirmistir. Bu siirecte dogal kaynaklarin
stirekli kullanimi zaman igerisinde c¢evrenin tahribatina, ekosistemlerin yok olmasi ve
kaynaklarin tilkenme riski ortaya ¢cikmistir. Bu baglamda dogal dengenin korunmast,
insan refahinin devamliliginin saglanmasi amaciyla cevresel siirdiiriilebilirlik giindeme

gelmektedir (Tiras, 2012, s. 65).

Cevresel siirdiiriilebilirlik, dogadaki kaynaklar1 korumak, bu kaynaklardan en
uygun sekilde yararlanmak, gelecek kusaklara aktarimini saglamak acisindan dnemlidir.
Cevresel stirdiiriilebilirlik, dogal iiretim mekanizmalarinin aktif olarak kullaniminin
stirdiiriilmesi, yenilenebilir kaynaklarin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi, yenilemeyen
kaynaklarm kullaniminin asgari diizeyde tutulmasi, ekolojik dengenin dayanikliliginin
g6z oOnilinde bulundurulmasi, kontrol mekanizmalarinin aktif bir sekilde kullanilmast,
dogal, fiziksel ve kiiltiirel ¢evrenin korunmasi gibi bilesenleri igermektedir (Beyhan,
2004, s. 12-13).Cevresel siirdiiriilebilirlik, kaynaklarm kullanim seviyesinin kendini
yenileme hizin1 agmamasi gerektigini vurgulamaktadir. Bu baglamda biyolojik
cesitliligin, insan saghginin, dogal kaynaklarin kalitesinin, canlilarin yasamlarinin
korunmasi g¢evresel siirdiiriilebilirlik igerisinde degerlendirilmektedir(Kaypak, 2012, s.
26).

Sosyo-Kiiltiirel Siirdiirilebilirlik

Sosyal siirdiiriilebilirlik, toplum yasaminda sosyal, dogal ve yapay cevre
etkilesiminin bilingli bir sekilde gelistirilmesini saglamaktir. Kiiltiir ise insanoglunun
yasami boyunca sahip oldugu degerlerin birikimidir. Kiiltiir ile ¢evrenin dolayli veya
dogrudan etkilesim halinde olmasi sebebiyle kiiltiiriin gevreye yansimasi sdz konusudur.
Buna bagli olarak kiiltiirel ¢evre ortaya ¢ikmaktadir. Bir bolgenin kiiltiirel ¢evresini bir
bolgenin sosyal yasantisi, folklorik ozellikleri, gelenek-gérenekler, mimari olusumlar
gibi unsurlar olusturmaktadir. Kiiltiir, bir topluma ait mirasin ge¢misten giiniimiize
gecirdigi siireci, degisimleri yansitmaktadir. Bu baglamda ge¢misten giiniimiize
aktarilan ve gelecege aktarilacak kiiltiirel 6gelerin zaman faktorii ile iliskisi kurularak
onemli bir miras oldugunun vurgulanmasi gerekmektedir. Kiiltiirel siirdiiriilebilirlik

i¢in, kiiltiirii olusturan unsurlarin koruma politikalar1 ile korunmasi, korumanin yaninda
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kullaniminin da tesvik edilmesine yonelik stratejilerin gelistirilmesi, kiiltiirel birikimin
yansimasi olan ¢evrenin fark edilmesinin saglanmasi ve buna yonelik koruma bilincinin

gelistirilmesi gerekmektedir (Beyhan, 2004, s. 10-14)

Sosyo-kiiltiirel —siirekliliginin - ve kiiltiirel degerlerin  gelecek kusaklara
aktarilmasi, ge¢misin kiiltiirel birikiminin, yerel kimligin korunmasina ve kusaklar arasi
aktarilmasina baghdir. Bu baglamda sosyo-kiiltiirel siirdiiriilebilirlik giiniimiizde var
olan kiiltiirel, tarihi ve geleneksel dokuya ait tiim unsurlarin biitiinciil bir yaklasimla
korunmasmi ve gelecek kusaklara aktarilmasini gerektirmektedir (Dikmen & Toruk,
2017, s.12).

Ekonomik Siirdiiriilebilirlik

Ekonomik siirdiiriilebilirlik en az kaynak kullanimu ile ihtiyaglarin giderilmesini
amaglamaktadir. Ekonomik siirdiiriilebilirlik; temel ihtiyaglarin karsilanmasini, insan
odakli iiretim mekanizmalarinin korunmasi ve gelistirilmesi, siirdiiriilebilir ekonomiye
yonelik  stratejiler gelistirmeye dayanmaktadir. Ayrica, yasam kosullarinin
tyilestirilmesi, gelir adaletsizliginin 6nlenmesi, hizmet iiriinlerinin gelecek kusaklara

aktarilmasi ekonomik siirdiiriilebilirligin diger 6lgiitlerindendir (Beyhan, 2004, s. 13).

Tarihi alanlarda ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanmasi, ekonomiyi canl
tutacak politikalarin gelistirilmesini gerektirmektedir. Bu politikalarin dokuya &6zgii
kiiltiirel miras degerlerine zarar vermeyecek sekilde diizenlenmesi gerekmektedir.
Burada dokuya has karakteristik oOzelliklerin korunmasi ve yasatilmasi korumanin
esasini  olusturmaktadir. Ayrica yerel ekonomilerin desteklenmesi, istihdam
olanaklarmin arttirilmast ekonomik siirdiiriilebilirligin saglanmasinda 6nemli rol

oynamaktadir (Giinay, 2010, s. 48).

Yasal-Yonetsel Siirdiiriilebilirlik

Ulkemizde koruma politikalari etkin bir sekilde planlanip uygulanmamasi, tarihi
dokularin zarar gorerek kullanilmasina ya da bu alanlarin terk edilmesine dolayisiyla
kohneme siirecinin  hizlanmasina sebep olmaktadir. Tarihi dokularda kéhneme
durumuna engel olmanin, bu alanlarin siirdiiriilebilirligini saglamanin yolu, koruma-

kullanma dengesini saglamakla miimkiindiir(Ozden, 2002, s. 49).
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Kent planlart olusturulurken kaynaklarin kamu yarar1 gozetilerek kullanilmasi,
kullanicilarin  kaynaklardan esit sekilde yararlanmasi, dogal ve tarihi ¢evrenin
korunmasi, yeni istihdam alanlarimin olusturulmasi amacglanmaktadir. Ancak 1985°te
3194 sayili imar kanununun uygulanmasiyla birlikte tarihi kent dokularinda ciddi
oranda tahribatlar goriilmiistiir. Imar kanunu ile birlikte yapilan imar plan1 degisiklikleri
ile tarihi kent dokularinda yogun yapilagsma goriilmistiir ve tarihi dokular zarar
gormiistiir(Yeter, 2002, s. 86).Bunun yani sira 5393 Sayili Belediye Kanunu’nun
73.Maddesi ile “Belediye, kentin gelisimine uygun olarak eskiyen kent kisimlarini
yeniden insa ve restore etmek; konut alanlari, sanayi ve ticaret alanlari, teknoloji
parklar1 ve sosyal donatilar olusturmak, deprem riskine karsi tedbirler almak veya
kentin tarihi ve kiiltiirel dokusunu korumak amaciyla kentsel donisiim ve gelisim
projeleri uygulayabilir” belediyelere genis yetkiler taninmakta ancak belediyelerin
koruma-yenileme dengesini nasil saglayacagi tanimlanmadigindan tarihi kent
dokularinda tahribatlarin 6ntinii agmustir. Yasal olarak siirdiiriilebilirligin saglanmast;
yasalarin uygulamada farkliliklara imkan tanimayacak sekilde kapsamli bir sekilde
tanimlanmasi ile miimkiindiir. Boylece zaman igerisinde farkli alanlarda uygulanacak

projelerin aynu strateji ile gelistirilmesi beklenmektedir (Giiner, 2013, s. 7).

2.1.1.2. Siirdiiriilebilir koruma yaklasimlarimin degerlendirilmesi

Toplum olarak ge¢misten giiniimiize biriktirdiklerimiz kiiltliri tanimlamaktadir.
Tarihi kentlerde, alanlarda kiiltiiriin mekana yansimasi goriilmektedir. Bu alanlarda
yapilan koruma caligmalarinda temel amacg; kent dokusunun o6zgiin dokusunu,
karakteristik Ozelliklerini giiniimiizde yasatmanin yaninda, kentsel dokuyu ‘tarihi bir
belge’ niteliginde gelecek kusaklara aktarilmasini saglamaktir. Bu agidan
incelendiginde,  “siireklilik/devamlilik” ilkeleri ~ dogrultusunda ortaya c¢ikan
stirdiirtilebilirligin, tarthi koruma ¢aligmalariyla dogrudan ilintili oldugu goriilmektedir

(Giinay, 2010, s. 50).

Baska bir agidan bakildiginda; Siirdiiriilebilirlik kavrami sadece bugiinii diisiinen
bir anlayisla degil daha uzun bir zaman diliminde var olmay1 gerektirir(Erdem, 1997, s.
8).Siirdiiriilebilirlik kavramina karsilik koruma kavrami daha koklii bir gegmise sahiptir.
Medeniyetlerin somut tarihini meydana getiren, sahip oldugu kiiltiiriin tarihi belge
niteligi tasiyan tarihi gevrenin yasatilmasi, korunmasi ve gelecek kusaklara taginmasi
evrensel bir yaklasim olan koruma kavrami ile miimkiindiir. Siirdiiriilebilirligin

tanimina bakildiginda bugiiniin insanin gereksinimlerini karsilamakla birlikte gelecek
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kusaklarin da ihtiyaglarinin karsilanmasi gerektigi vurgulanmakta olup, koruma

kavramiyla paralel bir tanima sahip olmustur (Erdem, 1997).

Tarihi alanlar zaman igerisinde toplumun degerlerinin degismesiyle birlikte
degisime ugramaktadir. Bu degisimler fiziki yapiya yansidigi gibi, kiiltiirel degerlerini
de etkileyebilmektedir. Bu baglamda tarihi gevreler degisebilen bir sisteme sahiptir.
Siirdiiriilebilir koruma bu siiregte 6nemli hale gelmektedir. Tarihi alanlarin bu siireg
sahip oldugu tarihi, kiiltiirel ve belge 6zelliginin korunup hem giiniimiiz kosullarinda
kullanilmast hem de gelecek kusaklara aktarilmasi siirdiiriilebilir korumanin
gerekliliklerindendir (Gtinay, 2010, s. 62). Ayrica toplum ile gevre arasindaki bagin
giiclendirilmesi, kiiltiirel ¢esitliligin, topluma 6zgii kiiltiiriin siirekliligin saglanmasi,
yoresel malzemelerin iiretimini etkilen zanaat faaliyetlerin devamliligi, tarihi yapilarin
veya alanlarin uygun bir islevle yeniden kullanimimin saglanmasi, tarihi dokularin
canlandirilmast ve yerel halkin koruma faaliyetlerine katilmasi koruma ile

stirdiiriilebilirlik kavramlarinin ortak noktalarindandir (Akgilindiiz, 2013, s. 14).

Tarihi kentlerde sosyo-ekonomik durum ile mekansal olusumlar arasinda yogun
bir iliski s6z konusudur. Zaman igerisinde sosyo-ekonomik yapida degisimler
goriilmektedir. Var olanin yerini farkli durumlar alabilmektedir. Kent merkezlerindeki
bu degisim siireci fiziki mekanlarda biiylimenin yani sira, fonksiyon degisiklikleri, bu
mekanlarin terk edilmesi ya da yeni ulasim tercihleri seklinde de sonuglanabilmektedir.
Tarihi kentlerde veya alanlarda ekonomik ve sosyal alandaki degisiklikler, kentlerin
yapisal durumunu da etkileyebilmekte, dolayisiyla tarihi g¢evrelerin bozulmasina sebep
olmaktadir(ICOMOS, 1993,5.42).

Tim bu aciklamalarin  yani sira uluslararasi  kuruluslar  korumanin
stirdiirtilebilirligine yonelik gesitli ilkeler gelistirmistir. UNESCO (Birlesmis Milletler
Egitim, Bilim ve Kiiltiir Organizasyonu), ICOMOS (Uluslararast Anitlar ve Sitler
Konseyi) ve Avrupa Konseyi gibi uluslararasi kuruluslar tarafindan diizenlenen
toplantilarda alinan kararlar basin araciligiyla halka duyurularak, halkin kiiltiirel miras
konusunda farkindaligin olusmasi amaglanmistir. Ayrica toplantilarda koruma ilkeleri,
geleneksel malzeme ve yapim tekniklerinin korunmasi, tarihi g¢evrelerin kiiltiirel
degerlerinin siirdiiriilebilmesi, ¢agin gereksinimlerine gore yeniden degerlendirilmesi

gibi konular ele alinmistir (Ahunbay, 1996, s. 116).
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Stirdiiriilebilir koruma ile ilgili ¢ok sayida tiiziik, uluslararas1 koruma kurulusu
bulunmaktadir. Koruma diisiincesi anitsal yapilari koruma anlayisiyla tek yapi
Olceginde koruma seklinde ortaya ¢ikmistir. Kentsel dlgekte koruma fikri ise ilk defa
1894’te Dresden’de c¢evre koruma Orgiitiiniin kurulmasiyla gelismeye baslamistir

(Erdem, 1997, s. 12)

Koruma baglaminda; Venedik Tiiziigi’niin 1964 yilinda ortaya g¢ikmasi ile
beraber tarihi alanlarin korunmasina yonelik birtakim ilkeler gelistirilmistir. Venedik
Tilzliglniin koruma yaklagimlarinin bazilari; ‘Yapimin eksik kisimlari tamamlanirken,
yapinin biitiiniiyle uyumlu bir sekilde tamamlanmalidir; ancak yapilan onarimin, ayni
zamanda sanatsal ve tarihi 6zellikli yoniinii yanlis bir bigimde yansitmamasi igin,
Ozgiinden ayirt edilebilecek bir sekilde yapilmasi gereklidir’ (Venedik Tiziigi, Madde
12). 'Eklemelere, ancak yapinin ilgi ¢ekici bdoliimlerine, geleneksel konumuna,
kompozisyonuna, dengesine ve cevresiyle olan bagintisina zarar gelmedigi durumlarda
izin verilebilir’ (Venedik Tiziigi, Madde 13). Bu baglamda degerlendirildiginde
korumanin 6zgiin durumun dikkate alinmasi gerektigi vurgulanmistir. Ancak Venedik
Tiiziigliniin koruma kapsami anit dlgeginde siirli dlgekte kalmistir. Zaman igerisinde
yeni koruma politikalar1 gelistirilmistir. 1981 yilinda Avustralya’da Burra Tiizigi
yaymlanmigtir. Yayinlanan raporda sirdiriilebilir korumada kiiltiirel degeri olan
yerlerin simdiki ve gelecek nesiller i¢in korunmasi gerektigi vurgulanmaktadir

(ICOMOS Australia, 2013).

ICOMOS’un Uluslararas1 Tarihi Kentler ve Kdyler Komitesi CIVVIH tarafindan
Venedik Tizigi'nii tamamlamak iizere yayinlanan Washington Tiiziigi (1987) ile
kiiciik veya biiyiik 6lgekli tarihi kentsel alanlarla ilgili koruma ilkeleri gelistirilmistir.
Tlzlige gore tarihi alanlar tarihi belge 6zelligi tasimakla birlikte geleneksel kiiltiire ait
bircok degerleri barindirmaktadir. Sanayi devrimi ile birlikte kentsel alanlarda
degisimler meydana gelmistir. Tarihi alanlar bu degisimlerden etkilenmekte, harap olma
hatta yok olma tehlikesiyle karsit karsiya kalmaktadir. Bu baglamda tarihi kentsel
alanlarin siirdiiriilebilir korunmasina yonelik c¢esitli stratejiler belirlenmistir. Tarihi
kentsel alanlarin korunmas: i¢in sosyal ve ekonomik gelismeye yonelik politikalarin
gelistirilmesi, korunmasi planlanan alanlarin tarihi karakteristik 6zellikleri ile birlikte
sahip oldugu maddi ve tinsel, yerin ruhuna ait manevi bilesenleriyle degerlendirilmesi,
parsel ve sokaklarin olusturdugu kent dokulari, bina-acik alan iligkisi, dokuyu olusturan

yapilarin Gslup, boyut, 6lgek, yapim teknigi, kullanilan malzeme, i¢ ve dis goriiniisleri
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gibi karakteristik 6zelikleriyle korunmasini esas alir (Washinton Tiiziigii). Bu baglamda
Tarihi ¢evrenin ve kiiltiirel mirasin devamliliginin saglanabilmesi 6zgiinliigiiniin ve

karakteristik 6zelliklerinin Korunmasi ilkesine dayanmaktadir (Giinay, 2010, s. 62).

Paris’te 2011 yilinda yapilan 17.ICOMOS Genel Kurulunda ‘Tarihi  Kentlerin
ve Kentsel Alanlarin Korunmasi ve Yonetimiyle ilgili Valetta Ilkeleri’ kabul
edilmistir. Kabul edilen ilkelerin ana temasina bakildiginda Siirdiiriilebilir Korumaya
vurgu yapilmaktadir. Valetta ilkeleri (2011)’ine gore kiiltiirel mirasa genis olgekte
bakilarak, siireklilik, kimlik gibi somut olmayan unsurlarin korunmasi gerekmektedir.
Ayrica, geleneksel arazinin kullanma sekli, kamusal alan toplum iliskisi gibi ¢evresel,
sosyo-kiiltiirel-ekonomik etkenler hususlarinda farkindalik yaratilmak istenmistir.
Siirdiiriilebilir gelismede en 6nemli husus, mimari planlama ve miidahalelerde temel
yaklagimin kentin mirasin1 korumaya yonelik politikalar gelistirilmesine dayandigi
vurgulanmigtir. Bu politikalarin, hem tarihi g¢evreyi korumasi, hem de giiniimiiz
kiiltiirel, sosyal ve ekonomik yasamiyla biitiinlesmesi gerekmektedir. Yapilacak
midahalelerin, bolgenin somut ve somut olmayan kiiltiirel miras degerleri, hem de
kullanicilarin  yasam kalitesinin géz Oniinde bulundurularak yapilmas: gerektigi

vurgulanmistir (Valetta ilkeleri,2011).

Bunun yan1 sira kentsel alandaki kullanicinin gevresi ile iligkisi, kentsel alanin
zaman igerisinde istlendigi islevler, tarihi dokularin korunmasi baglaminda 6nemli
olmaktadir (Washington Tiiziigli, 1987). Korumanin siirdiiriilebilirligi, tarihi alanlarda
sanatsal ve kiiltiirel caligmalar yapmak, bu c¢alismalarin yayginlagsmasin1 saglamak,
yoreye 0zgli zanaatlar1 desteklemek, soyut mirasi yansitan tiim unsurlar1 giin yiiziine
cikarip etkin hale getirmek bir diger 6nemli hususlardir (Rodwell, 2007,s-166). Ayrica
tim bu c¢alismalarla birlikte tarihi alanlarin canlandirilmasinda ve bu alanlarin
stirdiirtilebilirligin saglanmasinda tarihi ¢evrenin degerleri goz 6niinde bulundurularak
dengeli ve tretime dayali yerel ekonominin olusturulmasi 6nemli rol oynamaktadir
(Giinay, 2010, s. 62). Toplumlarin yagam seklinin degismesi, geleneksel islevlerin
varligini stirdiiriilememesi, zamanla tarihi alanlarin terk edilmesine, kullanicinin baska
yere go¢ etmesine sebep olmaktadir. Bu durum yerel kiiltiiriin yok olmasina, yoreye
Ozgl karakteristik Ozelliklerin yok olmasina sebep olmaktadir. Bu baglamda tarihi
alanlarin yalnizca turizme yonelik bir islevle degil, halkin gilindelik hayata katilimini

saglayacak iglevlerle devamliliginin saglanmasi 6nemlidir.
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2.2.1. Cars1 kavram ve carsinin tarihsel gelisim siireci

Carsinin etimolojik analizi yapilacak olursa Fars¢a’da Cihar (dort) kelimesi ile
Arapcada suk (cadde) kelimesinin birlesiminden olusan cars1 dort sokak veya caddenin
birlestigi alan olarak tanmimlanmaktadir (Sahinalp & Giinal, 2016, s. 339). Carsi
kavraminin gelisimi ile ilgili gegmisten giiniimiize farkli goriisler bulunmaktadir. Carsi
sOzciigi, eski yazilis bi¢imiyle carsu ya da ¢arsu XIV. Yiizyildan beri kullanildig:
saptanmistir. M. Cezar carst kelimesinin Tiirk¢e oldugunu ve higbir dilden gegme
olmadigin1 ve ticaret yerini ifade etmek i¢in kullanildigini ifade etmektedir. Ayrica
pazar sozcligii de carsu sozclgi kadar Tiirk literatiiriinde gegmiste ve glinlimiizde
kullanilmistir. Pazar s6zciigii belirli bir triiniin satildigi alani, diikkan disinda ticari
alani ifade etmek icin kullanilmaktadir. Osmanli resmi belgelerinin bazilarinda hatta
bazi kaynaklarda ¢ars1 yerine Arapcada suk sézciigii kullanildig tespit edilmistir. Evliya
Celebi’nin kaynaklarinda ise birinci derecede ¢arsi, ikinci derecede bazar, az miktarda

cars1 sozcligiiniin gectigi goriilmektedir (Cezar, 1985, s. 6-13).

Carsinin Olusumu: Aligveris kavrammin tanimina baktigimizda insanlarin

ihtiyaglarin1 karsilamak igin birbiriyle karsilikli yarar iligskisine dayanan bir eylem
oldugu goriiliir. Aligveris eylemi alici-satici-mal iiggeninde gerceklesmektedir. Insanlik
tarininde ahsveris eylemi ilk ve en ilkel topluluklarda degis-tokus yontemiyle
yapilmistir. Degis-tokus yontemine dayanan ticarette bir iiriin verip karsiligini almak
temel ilkedir. Zamanla iiretim tekniklerinin gelismesiyle beraber degis-tokus yontemi
ithtiyac1 karsilayamamigtir. Buna bagl olarak para birimi gelismistir ve paranin ortaya
cikmasiyla degis-tokus yonteminde karsilasilan sorunlar ¢ozililmiistiir. Aligveris
eyleminin degisen ihtiyaglara gore farkli boyutlar kazanmas: ile belirli ve giivenli
mekanlara ihtiya¢ duyulmustur. Kent toplumuna ge¢is silireci ve paranin icadi ile
beraber aligveris mantig1 degismis olup ticari mekanlarda gerceklestirilmeye baslandi.
Boylece carsinin gelisim siireci baglamistir(Kiiclikkomiircii, 2005, s. 24).

Carsinin olusum siirecine baktifimizda carsi ile ilgili alanlarin ilk olustugu
yerler ilk uygarliklarin ¢ikis noktas: olan Mezopotamya, Misir ile Indus topraklaridir.
S6z konusu alanlar tarim toplumundan kent toplumuna gecen ilk medeniyetlerdir. Kent
toplumlarinin gelismesiyle beraber ticari kentler de gelismistir. Misir topraklarinda da
ilk ticari mekanlara rastlanmistir. Misir’da para biriminin ortaya ¢itkmadigi zamanlarda
ticari yasam devlet veya kabilelerin idaresinde yiiriitiilmektedir. Misir topraklarinda

sadece Firavun’un soz sahibi olmasi sebebiyle halk onun memuru ve ayni zamanda

15



topraklarinin isleyicisi olmustur. Bazen tek elden kontrol edilen topraklarda mal alim
satim1 yapilabiliyordu. Boylece sehirde ilk aligveris sokaklar1 ortaya ¢ikmistir. Irak’in
giineyinde yer alan Uruk kenti ise Diinyanin ilk ticari kent olma 6zelligini tasimaktadir.
Uruk kentinde ticaret tapinak ve saray etrafinda gelismistir. Tapimaklar ekonomik
kontrolii takip ettigi gibi ticaretin kontroliinii de saglamistir. Kentin tarim
hayvanciliktan elde edemedigi diger iirlinler degis-tokus ticareti ile uzak bolgelerden
temin ediliyordu. Bu sayede Mezopotamya’nin farkli bolgelerine ulasarak bir ticaret agi
kurulmustur. Antik donemde ticari yapilar ise agoralardan olusmaktadir. Agoralar
Mezopotamya topraklarindaki ticari olusumlara gore daha diizenli yapidadir (Topgu,
2011, s. 32). Agora en basit sekliyle “kent meydani1” olarak tanimlanabilir. Sozciik
anlami toplanma olan agora icin sehir merkezi veya pazar yeri tanimlar1 getirilse de
bunlardan daha fazla fonksiyon igerdigi bilinmektedir. Kent i¢in her biri farkli
fonksiyonlara sahip iken agora ise en eski kullanim zamanindan itibaren en sik
kullanildigr doneme kadar neredeyse bir¢ok fonksiyonda kullanilmistir. Agora, asil
isleviyle bir ticaret merkezidir. Kent ticari hayatinin en islek noktasidir. Antik
yunandaki agoranin yerini Romalilarda forum alir. M.S. 11. ylizyilda forumlara bitisik
aligveris mekanlar1 ile beraber ¢ok sayida diikkan insa edilmistir. Boylece ticari alanlar
bir arada toplanmustir (Tokol, 1996, s. 7). Roma imparatorlugunun yikilmasiyla birlikte
ticari alanlar Islamiyet’in hizla yayilmaya basladign Arap yarimadasina kaymaya
baslamistir. Islam kentlerinde kendilerine has carsilar olusmaya baslamistir (Topcu,

2011, s. 27).

2.2.1.1. Tiirk sehirlerinde cars:

Insanlik tarihinde ekonomik canliligin oldugu ilk yer Anadolu topraklaridir. Ipek
yolunun Anadolu topraklarindan geg¢mesiyle ekonomik canlilik siireklilik kazanmis.
Selguklular zamaninda da ilk ticari yapilar ortaya ¢ikmistir(Aksoy, 2009, s. 22). Eski ve
Ortacag insaninin ticari faaliyetleri Akdeniz Cevresinde gerceklesmistir. Tarihte bilinen
en zorlu ticaret yolculuklari, Cin’den baslayip Basra Korfezi’ne varan deniz yolunda,
yine Cin’den baslayip Orta Asya giizergahin1 takip ederek Mezopotamya’ya varan
kervan yolunda yapilmistir. Cin’den baglayan tarihi ipek yolunun biiyiik bir kismi
Tiirklerin yasadig1 alanlardan ge¢mistir. Buna bagli olarak ipek yolu iizerindeki
ticaretten Tiirklerde etkilenmistir. Tiirklerin oturdugu topraklar bolgedeki en cetin
kosullara sahip topraklardi. Tirklerin ipek yolundaki kervanlara karsi koruyucu ve

yardimsever tutumuyla ipek yolunun uzun yillar varliginm siirdiirmesinde etkili oldugu
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bilinmektedir. Tiirklerin kervanlara ve tiiccarlara yardim ettigi ile ilgili Arap gezgini
Ibni Fadlan’n da bilgi verdigi bilinir. Tiirkler ipek yoluna olan yakinligiyla ticari hayata
dahil olmustur. Tirklerin yerlesik diizene ait ticari faaliyetleri Orta Asya’da baglamistir.
Tarihte bilinen ilk Tirk diikkanlar1 ve ¢arsilari Orta Asya’da meydana gelmistir.
Selguklu devletinin kurulmasiyla Tiirklerin farkli uygarliklarla etkilesimi ve kiiltiir
aligverisi olmustur. Selcuklu devletinin Tiirkistan’dan baska iran, Irak, Suriye ve
Anadolu topraklarina hakim olmasiyla Uzak Dogu ve Akdeniz ticareti arasindaki
onemli bir tampon bolge Tirklerin egemenligine ge¢mistir. Tiirklerden once Bizans
Anadolu topraklarina hakimdir ve Bizans’in ekonomisi gelismedigi i¢in ticari alanlar
sur disinda yer almaktadir.1071 Malazgirt Zaferi ile birlikte Tiirkler Anadolu’ya
yerlesmeye baslamistir. Anadolu’ya yeni yerlesen Tiirkler ticari faaliyetlerini Bizans’tan
kalan mevcut yapilar da siirdiirmiistiir. Tiirk devrinde ticaret sur kapilarinin disinda
baslamistir. Ticaretin bu sekilde kiiciik 6l¢ekte olmasi o donemde siklikla savaslarin
olmasindan kaynaklanmaktadir. Aligveris alanlar1 da buna bagli olarak yeterince
gelismemistir (Cezar, 1985, s.14-17). Zamanla ticaret yapilari olan diikkkanlar ve hanlar
insa etmislerdir. Tiirklerin anavatani olan I¢ Asya’da yer alan Maveraiinnehir, Horezm,
Fergana, Talas ve Horasan bolgeleri ile Iran Sehirleri ii¢ boliimden olusmaktadir.
Sehirlerin bu boliimleri kale, sehristan ve rabad seklindedir. Bu sehirlerde kale
genellikle sehristanin i¢indeki bodlgede yer almakta ve sehristanin etrafin1 surlar
cevrelemektedir. Rabad olarak adlandirilan bolge sehristan surlarinin digindaydi ve
halkin aligveris amaciyla kullandig1 Pazar alani rabadlarin en disinda yer almaktadir.
Islamiyetin Iran ve Tiirkistan’da yayilmasiyla surlarin disgindaki Pazar alanlar
sehristana diger bir deyisle sur icine tasinmaya baglamistir. Sur disindan sur igine
tasinmasinda rol oynanan en 6nemli husus cami ile ticaret yerlerinin birbirine yakin

olmasi gerekmektedir (Cezar, 1977, s. 90).

Selguklu devletinde garsilar kiiglik ve surlarin disindadir. Zamanla Cars1 alanlar1
bliyliyerek surlarin iginde yer almaya baglamistir. Sel¢uklu devletinin ilk yillarinda
carsilar kapali degildir. Ticaret yollarinin Selguklularin denetimine ge¢mesiyle
kervansaraylar ortaya c¢ikmistir. Kervansaraylarin kent disinda konumlanmasindan
dolay1 Selguklularin gdcebelerle ticaret yapmasini saglamistir (Verdil, 2006, s. 34).
Selcuklu devletinin sinirlt sayida kaynagi olmasi sebebiyle yeni mahaller kurulup niifus
arttikca yeni diikkanlar insa edilmistir. Ahi teskilatinin yayginlagmasiyla beraber

Tiirklere ait ticari alanlar buna bagli olarak imalathaneler de artmaya baslamistir.
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Tiirklerin yerlestigi alanda mevcut ticari yapilarin dayaniksiz oldugu bilinmektedir.
Tiirklerin de ilk yaptig1 ticari alanlarin benzer sekilde dayaniksiz oldugu
diistiniilmektedir. Anadolu sehirlerinin zamanla birer Tirk sehrine doniismesiyle
beraber Tiirk 6zelliklerini tasiyan ticari alanlar da gelismistir. Turklere 6zgii gelisen ilk
ticari yap1 bedestendir. Yine Tiirklere 6zgii 6nemli ticaret yapilarini arasta ve hanlar
olusturmaktadir. Tirk sehirlerindeki ticari yapilari Sanayi devrinin etkilerinin
sehirlerde hissedilmeye basladigi zamana kadar diikkanlar, bedestenler ve hanlar
olusturmaktadir. Bunlarin en yaygin insa malzemesinin en ¢esitli olan1 kolay
yapilabilmesi sebebiyle diikkanlardir. Diikkanlar iistii agik veya kapali bir sokakta varlik
gosterebilecegi gibi bir arastada, bir handa veya bir bedestende goriilebilir. (Cezar,
1985, s. 16-19) Tiirk sehirlerinde kapali ¢arsi olusumlar1 bedesten, kapaligars: ve arasta
olarak ii¢ farkli mekansal karakter seklinde gelisim gostermistir (Verdil, 2006, s. 34).

2.2.1.2. Osmanh doneminde carsi

Osmanli sehirlerinin en O6nemli o6zelliklerinden biri sehir hayatini olusturan
carsilardir. Sehirlerin gelismislik seviyesine gore carsilar biyiikliigi degismektedir.
Carsilar sehrin 6nemli ticaret merkezi olup cami merkezli gelisim gostermistir. Osmanl
Devleti’nde carsilar sosyal ve ekonomik fonksiyonlara sahiptir(Sahinalp & Giinal, 2016,
s. 339). Osmanli ¢ars1 yapisi, orta alanda bedesten, etrafinda ticari diikkkanlar, hamam,
han, hastane ve caminin yer aldigi yapilar biitiiniidir. Bu ¢arsilarin meydana
gelmesinde, ticaret akslarinin, Selguklu donemi yollarinin ve bu alanlarda yer alan ticari
alanlarin fazlaca katkis1 olmustur (Atalan & Arel, 2016, s. 220).

Osmanli Devleti’nden o6nce Selguklular Anadolu’ya hakimdir. Anadolu
mimarisinde ilkin Selguklularin etkileri goriilmiistiir. Osmanl carsilar1 da Selguklu
carsilarinin devamu niteliginde olmustur. Bazilar1 yeni yapilar eklenerek gelistirilmis
bazilar1 yeniden yapilmistir. Osmanli sehirlerinde carsilar halkin ve disardan gelen
ithtiyaclarimi karsilayan ayni zamanda sosyal bir alan statiisiindedir. Osmanli ¢arsilarmin
gelisiminde Tiirk Islam mimarisi dnemli rol oynamustir. Islam dininin hayir yapmaya ve
ticarete 6nem vermesinin etkisiyle sosyal ve ekonomik amaca hizmet eden yapilarin
yapilmasinda etkili olmustur. Tiirk Islam sehircilik anlayisinda sehir planinin
olusumunda carsilar belirleyici rol oynamistir. Mahremiyet ve toplu ibadet anlayiginin
hakim olmas1 carsilarin yerlesim alanlarindan uzakta planlanmasimi gerekli kilmistir

(Sahinalp & Giinal, 2016, s. 340). Osmanl kentinde de§ismeyen kurallardan bir tanesi
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caminin her yerden goriilebilir, medresenin erisilebilir, ¢arsinin da giivenilir bir yerde

olmasidir (Aksoy, 2009, s. 34).

Osmanh_Carsilarimn_Ozellikleri: Osmanli garsilart birden fazla iskolunu

barindiran ayni gruptaki diikkanlarin bir araya gelmesiyle olusan, genellikle bir cami
veya bedesten etrafinda sekillenen ulusal veya uluslararas1 diizeyde {iretimi ve ticari-
sosyal fonksiyonu olan konum itibariyle sehrin merkezinde yer alan kompleks bir
sistemdir. Tarihsel siire¢ icerisinde ¢arsilarin ibadet yapilar1 etrafinda gelistigi
gorilmistiir. Ortagag donemine Avrupa’da katedraller Ortadogu’daki sehirlerde camii
etrafinda gelismistir. Osmanli Donemi ¢ars1 gelisiminde de ayni sekilde camii merkezli
bir gelisim s6z konusudur (Sahinalp & Giinal, 2016, s. 347). Ayrica Osmanli kentinde
carsinin glivenligini saglamak amaciyla kaleye yakin sehrin egimli bir yamacina

kurulmustur.

Osmanli carsilarinin temelini Selguklu déneminde insa edilmis ticari yapilari ve
bu doénemde gelismis ticaret yollar1 olusturmustur (Atalan & Arel, 2016, s. 353).
Selcuklu doneminde ¢ars1 sehrin merkezi olan ‘sehristan’dan surlara dogru gelismistir.
Islam sehirlerine sehri ¢evreleyen bir kale vardir bu kalede sehrin yoneticileri kalenin
yakininda devlet gorevlileri, esnaf ve sanatkarlarin yerlesim yerleri ve ¢arsi yer almistir.
Kale ile sehir merkezi arasinda ise ikamet alanlar1 yer almistir (Sekil 2.1). Osmanli
sehrinde cars1 cami, kale ve cars1 merkez konumda yer almistir. Osmanl sehrinde kale
ile surlar arasindaki ticari yol gilizergahlarindaki ana yollar {izerinde ‘uzun c¢arsilar’

olugmustur. Bu yoniiyle Osmanli ¢arsilar1 sehirde 6nemli bir konumda yer almistir.

Dhini-Kiiltiirel Yapilar Ticari Yaplar
Cami Ikamet Alanlan Han
Medrese < > Bedesten
Imaret Diikkan

Ikamet Alanlary

Hamam

Dini-Ticari Yapalar

Sekil 2.1. Osmanli Kent Merkezinde Carsilarin Konumu (Dede, 2010)
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Osmanli topraklarinda ipek ve baharat yolu gibi 6nemli ticari yollarin ge¢mesi
carsilarin gelismesinde onemli rol oynamistir. Osmanli doneminde 6zellikle bagkent
konumunda olan sehirlerde ¢arsilar daha ¢ok gelismistir. Osmanli devletinde ilk planl
carsi-pazarlar Bursa sehrinde gelismistir. Osmanli devletinde gelismis sehirlerde ticari
yapilar, cami, agevi ve diger imaretler gibi kuruluglara nakdi yardim saglamak amaciyla
kurulmuslardir. Toplumsal hayir isleri vakiflar tarafindan yiiriitilmektedir. Osmanl
carsilarinda yer alan ticari mekanlarm miilkiyeti biiyiik oranda vakiflara aittir. Isyerleri
han, hamam, bedesten ve pazarlarda bulunan isyerlerinin bir kismi da 6zel miilkiyete
aittir. Osmanli ¢arsilarin ekonomik yo6nii oldugu kadariyla sosyal ihtiyaclarin da
karsilandigi kompleks bir mekandir. Osmanli Donemi ¢arsilarinda bakircilar, dericiler,
demirciler gibi imalat yapan atolyeler, ayni meslege sahip esnaflarin bir arada
bulundugu ticaret alanlari, halk ve tiiccarlar i¢in ibadethaneler, medreseler, konaklama
icin hanlar, kigisel temizlik ihtiyaglart i¢cin hamamlar bulunmaktadir. Osmanl
doneminde garsi, Sosyal ve ekonomik aktivitelerin yogun bir sekilde olmasi sebebiyle

sehirlerin kalbi niteligindedir (Sahinalp & Giinal, 2016, s. 341-342).

Osmanlilar devletinde ulusal ve uluslararas1 diizeyde ticaretin siirdiiriilebilmesi
icin ¢arsilarda 6zel ticari yapilar insa edilmistir. Osmanli sehrinde ayn1 meslek grubunda
olan esnaflarin bulundugu carsilar bulunmaktadir. Osmanl sehrinde carsilarda ticaret
yapilart diikkanlar, hanlar ve bedestenler olmak iizere, ii¢ ana gruba ayrilmistir. Bu grup
iginde hanlar 6nemli bir yer tutmustur. Hanlarin gesitli fonksiyonlart bulunmaktadir.
Bunlarin bir kismi sadece ticaret veya giiniimiiz otelleri seklinde sadece konaklama
amach iken, bir kismi da konaklama ve ticaret amaciyla kullanilmaktadir. Ozellikle
iilkeler aras1 ve iilke i¢i ticaretin yapildigi hanlar, carsi iginde 6nemli bir yere sahip

olmustur (Ozdes, 1953, s. 8).
Arasta

Osmanli doneminde toptan ticaret ticari alanda 6nemli bir yer tutmaktadir. Ayni
meslek grubundaki esnafin bulundugu yerlerde toptan ticareti yapilan mallarin pazari
yapilmaktadir. Toptan ticaret ‘arasta’ denilen ticari alanlarda yapilmaktadir. Arasta; bir
sokagin etrafinda etrafinda olusmus diikkanlardan olusmaktadir. Arastalarda
diikkanlarin ordu disiplininde oldugu gibi siralanmis olmasi sebebiyle bu sekilde
anlamlandirilmistir. Arastalarin genellikle tstii agiktir ancak tstii kapali olanlar1 da

vardir(Sekil 2.2.). Arastay1 bedestenlerden ayiran 6zelliklerden bir tanesidir. Arastalarda
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bedestenlerde oldugu gibi kiler ve mahzen bulunmamaktadir. Ayrica arastalarda satilan
mallar bedestenlerde satilanlara gore daha az kiymetlidir (Sahinalp & Giinal, 2016, s.
341).

PN e B o g
Sekil 2. 2. Edirne Selimiye Arasta Ornegi (Cezar, 1985)
Arastanin mekansal kurgusuna bakildiginda, karsilikli diikkanlardan olusan,
diikkanlarin iistiiniin tonozla ortiilii ya da {istii acik olabilen yapilardir. Icinden yogun
olarak kullanilan bir yolun oldugu bilinmektedir (Ataman, 2000, s. 25).0smanli
Mimarisinde arasta, iistli agik veya ortiilii olabilen, bir eksen iizerinde yan yana veya
karsilikli dizilen diikkanlardan olusan yapi tiirii olarak tanimlanan yapimi tek seferde
tamamlanabilen, zaman icinde ek yap1 yapilamadigi, dolayisiyla yapisal 6zelliklerinde
ve formunda degisiklik olmayan yapilar toplulugu olarak tanimlanmaktadir(Aksoy,
2009, s. 39) (Cizelge 2.1.).

Arastanin yapim teknigi incelendiginde, ge¢misten gilinlimiize gelene kadar
onemli derecede degisiklige ugramayan tek ticari yapi olarak degerlendirilmektedir.
Arastalar farkli sekillerde karsimiza ¢ikmaktadir. Carsinin iginde sokaklar seklinde,
carsidan bagimsiz bir boliim ya da kiilliyenin bir parcast olarak da insa edilebilirler

(Dede, 2010, s. 40-41).
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Cizelge 2. 1. Arasta Plan Semalar1 (Kiiglikkomiircii,2005) (islenmis hali)

Diikkan Birimleri

Sokak

Bir eksen tlizerinde dizilmis diikkanlarin olusturdugu arasta semast

Diikkan Birimleri

Karsilikl1 dizilmis diikkan siralarindan olusan arasta semasi

Birimleri

Diikkan Birimleri

Cift eksen lizerinde dizilmis diikkanlardan olusan arasta semast
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Bedesten

Bedesten, kumas ve bez satisi icin yapilmis mimari mekanlar olup zaman
icerisinde kiymetli mal ve esyalarin da alim satiminin yapildigi yerlerdir. Carsinin
kullanicisini ¢ogunlukla bayanlar olusturmaktadir. Bedestenler bayanlarin sosyal hayata
katilmasinda 6nemli rol oynamistir (Verdil, 2006, s. 11). Bedestenlerin ilk olusumu
beylikler doneminde goriilmiis olup Selguklular zamaninda varligiyla kendini belli
etmis Osmanli devletinde gelismis ve daha yaygin haliyle ortaya ¢ikmistir. Osmanli
kentinde her daldan esnaf ve zanaatkarin bulustugu yer bedestendir. Yapisi itibariyle
degerli esyalarin satildig1, depolandigi ve belgelerin saklandigi yer olan bedesten banka
gorevi gormiistiir. Saglam mimarisi ve ¢arsinin merkezinde yer almasi sebebiyle Tiirk-
Cars1 mimarisinin kalesini olusturmustur. Bedesten biiyiik tiiccarlarin bulustugu
kapaligarsidir (Aksoy, 2009, s. 39). Anadolu kentleri bu sekilde Tirklere 6zgii bir hal
alinca ticari yapilart da Tiirk karakteristigi ile insa edilmeye baslanmistir. Bu yoniiyle

Bedesten tipik bir Tiirk binas1 6zelligi tasimaktadir (Cezar, 1985, s.18-21).

Bedestenler, ilkin diikkanlarin arasinda ahsap malzemeden tek g6z olarak insa
edilmistir. Sehrin aligveris merkezinin ortasinda kargir yapisiyla kendini gosteren bir
yap1 niteligindedir. Boylece Tiik ticaret bolgesinin g¢ekirdegini olusturmustur. Kolay
kurulabilen ahsaptan insa edilen diikkan dizileri bedestenin etrafin1 sarmistir. Boylece
bedesten c¢arsinin en canli ticari yapisit olmustur. Bedesten kagir ve saglam yapilar
olarak insa edilmistir. Ahsap diikkanlarin yanginda yok olmasi bedestenin degerli
mallart koruyabilmek adma daha emniyetli insa edilmesini zorunlu kilmistir.
Bedestenlerin icinde satis tezgahlar1 dis duvarlarimin  bitisiginde diikkanlar
bulunmaktadir. Demir kapli dayanikli kapilar1 ve yiiksekte olmak suretiyle az sayida
penceresi vardir. Bedestenin i¢i kalin kare payelere oturan tugla kemerlerle boliimlere
ayrilmistir, boliimlerin {izerini de tugla kubbeler ortmiistiir. Demir kapakli ¢ok az
sayidaki pencereden 151k alir. Bu yoniiyle bedesten Ulucami gibi ¢ok kubbeli bir yap1
yaklasimina sahiptir (Inan, 1996, s. 122).

Anadolu’da bedestenlerin ilk orneklerine XIII. ylizyilin ikinci yarisinda
bedestenlerin altyapisini olusturan hanlarin insa edilmesiyle rastlanmistir. Bezzaziye
ingas1 i¢in hanlar 06zel bedesten yapilarmin ilk basamagini olusturur. Selguklu
doneminden ‘Iplik¢i ve Dokumaci Hani’ ya da ‘Bezzazlar Han1’ diye anilan yapilardan
giiniimiize ulagsan olmamaistir. Osmanli sehir i¢i hanlar1 da Selguklu hanlar ile benzerlik

gostermektedir. Tirk kervansaray yapilarimin plan semalarmin Osmanli hanlaria
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yansidigini sdylemek miimkiindiir. Bunlarin en iyi 6rneklerini Bursa’da gorebiliriz.
Osmanli sehir i¢i hanlarinin en eskisi Bursa’da Orhan Gazi’nin yaptirdigt Bey Hani
(Emir Han) ilk bedesten olarak kullanilmistir. Osmanli Dénemi’nde bedesten mimarisi,
kare veya dikdortgen formunda, kubbeli ortii sistemli olup, kalin tas duvarli bir
yapidadir. Sehir merkezinde kale goriiniimiine sahiptir. Bedestenin kulelerinin olmasi
sebebiyle uzaktan kendini belli eder. Genellikle bir veya iki, bazen de dort kapilidir.
Bedestenin i¢i tas duvarlarla kar seklinde 4 ila 20 arasinda degisen birden fazla boliime
ayrilmistir. Bu boliimlerin {istii bir kubbe ile kaplidir. Bedesten aydinlatmasi bedesten
duvarlarinin st kisminda yer alan kiiciikk pencerelerden saglanmaktadir. Dig taraftan
bedestenin duvarina diikkkanlar dayalidir. Diikkanlar bedestene bagli olan caddenin iki
yaninda siralanmistir (Cezar, 1985, s. 212-213) (Sekil 2.3).
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Sekil 2. 3.Edirne Bedesteni plan1 ve kesiti (Cezar, 1985)
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Han Mimarisi

Osmanli doneminde han yapilari bedesten, arasta ve ¢arsi yapilar1 gibi kent
merkezinde yer almistir. Osmanli ticaret yollar1 tizerindeki kasabalarda yolcularin
konaklama ihtiyacim1 karsilamak mallarin tiiccarlara teslim edilinceye kadar
korunmasmi saglamak i¢in genellikle kargir olarak insa edilen yapilardir (Akozan,

2011, s. 761).

Hanlar Osmanlilar doneminde 15. ve 16.ylizyillarda menzil han1 ve kent igi
hanlar olarak insa edilmeye baslamiglardir. Kent hanlar1 bir avlunun etrafini saran
odalar dizisi ile odanin 6niinde yer alan revaktan olusan iki kath bir yapidir. Alt katlar
genellikle hayvanlar i¢in ahir mallarin konulabilecegi depo amagli, {ist katlarda ise
tiiccarlarin konaklayabilecegi birimler bulunmaktadir. Odalarin {istii tonozla, revaklarin
istli kubbe ya da tonozla ortiilmiistiir.16.ylizy1l itibariyle odalarda da kubbeli ortii
sistemi kullanilmistir. Kent i¢i hanlar dikdortgen plan semasina sahiptir. Hanlarin
ortasinda i¢ avlu avlunun ortasinda da bir sema ya da kibleyi goésteren bir mescit
bulunmaktadir. Hanlarin insa edildigi donemde konaklama islevi de bulunmaktadir.
Giliniimiizde ekonomi ve sosyal hayattaki degisimler sonucu ticaret merkezi olarak
kullanilmaktadir. Osmanli doneminde konaklama islevi olmayan tamamen ticari islevde
kullanilan ticari hanlarda vardir. Ticari hanlarda alt katlar depo, tist katlar ofis olarak
kullanilmaktadir. Hanlarda ayrica mescit de bulunmaktadir. Hanlarda tas, almasik tas ve
tugla yap1 malzemesi olarak kullanilmistir. Hanlarin ortii sistemini tonoz, kubbe, ahsap

cat1 ya da besik, aynali ve gapraz tonoz olusturmaktadir (Kartal, 2013, s. 6)
Kapah Carsilar

Kapal1 Carsilar yalnizca yayalara agik olan, diikkanlarin ¢evreledigi sokaklarin
{istiiniin ortiilmesiyle olusan carsilardir. Bu carsilara Ortiilii ¢ars1 da denilmektedir
(Kartal, 2013, s. 9).Aligveris eyleminin gergeklestigi carsilarda bolgenin iklim sartlarina
gore diikkanlarin Oniindeki sokaklarin {istlinlin Ortiilmesi ihtiyacint dogurmustur.
Bilhassa sicak iklim bdlgelerinde bulunan iilkelerde siirekli kullanilan carsilarin
sokaklarinin ortiilmesi kaginilmaz bir durum olmustur (Aksoy, 2009, s. 50).Buna
karsilik sicak olmayan bolgelerde sokagin {istlinliin Ortiilmesi sokakta aydinlatma
sorununa yol acmasi ve ekonomik olmamasi sebebiyle kapali ¢arst oOrnekleri
gorilmemistir. Selguklu egemenliginde olan Anadolu, Suriye ve Irak topraklarinda

kapaligarsiya dair ilk izler Nizamiilmiik’iin Bagdat’ta Nizamiye Medresesi’nin karsisina
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yaptirdig1 kapaligarsidir. Buglinkii Anadolu topraklarinda Bizanshilar ve Selcuklular
donemine ait herhangi bir kapaligarst Ornegine rastlanmamistir. Bugiinkii Tiirkiye
sinirlarindaki kapali ¢arsilarin hepsinin Osmanli Doneminde yapildiklar1 bilinmektedir.
Insa edilen kapalicarsilarin bazilar1 tamamen yok olmus, en onemli kapaligarsilar
giiniimiize kismen ya da tamamen kalabilmistir (Cezar, 1985, s. 35). Giiniimiize kadar
kalabilmis en onemli ve ilk &rneklerinden sayilan kapali carst ornegi Istanbul
Kapaligarsidir. Osmanli Donemi kapali carsilarin1 daha iyi kavrayabilmek adina

Anadolu cografyasinda Istanbul Misir Carsis1 incelenmistir.

Istanbul Misir Carsis1, diinyanin en eski ve dzgiin ¢arsilarindan biridir. Kirk bes
bin metrekarelik alana sahiptir. Cars1 iki bedesten, altmig dort cadde ve sokak, on alti
han, yaklasik dort bin diikkan ve on altt handan olusmaktadir(Giirz, 2014, s. 35).

Kapalicarsi’'nin ge¢misi Osmanli’nin Istanbul’u fethine kadar dayanmaktadir.
Osmanli Déneminden 6nceki Bizans Donemine bakildiginda bugiinkii ¢arst bolgesinin
giiniimiizdeki durumuyla birebir ortiismese de o donemde de dnemli bir ticaret merkezi
olmustur. Fatih Sultan Mehmet’in Istanbul’un fethiyle var olan ticaret gelenegi

stirdiiriilmiis ve ticari alanlar ayni1 bolgede konumlandirilmistir (Kivrak, 2010, s. 81).

Fatih Sultan Mehmet Istanbul’u fethettikten sonra Ayasofya Camii’ne gelir
saglamak i¢in bedestenler kurmustur. Bu bedestenler Cevahir ve Sandal bedestenleri
olup kapaligarsinin baglangicini olusturmustur. Zamanla bedestenlere agik pazarlar
eklenmis, iistii acik ¢arsilarin yer yer {stlinlin ortiilmesiyle kapali carsiya doniligsmiistiir.
Cevahir Bedesteni Fatih Sultan Mehmet tarafindan yaptirilmis olup fatih vakfinin 1462
yilindan sonra yaptirildigr bilinmektedir. Dolayisiyla bedesteninde 1462 yilindan sonra
inga edilmis olabilecegi diislinlilmektedir. Bedestenin plan semasina bakildiginda kapali
bir avlu g¢evresinde olusan diikkan birimlerinden olustugu goriilmektedir. Ancak dis
mekanda da bedestenin dig yilizeyinde sirali diikkanlar bulunmaktadir. (Sekil 2.4 ),
(Sekil 2.5) (Dede, 2010, s. 35).
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Sekil 2. 4.istanbul Cevahir Bedesteni plan1 (Cezar, 1985)

~CA
{ )1

Sekil 2. 5. Istanbul Cevahir Bedesteni ve ¢evresindeki sokaklarin kesiti (Cezar, 1985)

Bedestenler disinda cars1 bolgesine ticari faaliyetlerin ¢ok arttig1 1600°1i yillarda
cok sayida han, cars1i merkezinin etrafina kole ticaretinin yapildig1 pazarlar, firinlar ve
ikinci el esya alim satiminin yapildigi pazarlar kurulmus, boylece ilk etapta iki
bedestenle var olan kapaligars1 zamanla tistii kapali binlerce han ve diikkkan biriminden

biiyiik bir ticari komplekse doniismiistiir (Kivrak, 2010, s. 81).
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Istanbul Tarihi Cars1 bélgesini olusturan bedesten, han ve dini yapilar ¢arsimnin
gelisiminde dnemli rol oynamustir. Istanbul Cars1 bolgesi ve yakin gevresinde Cevahir
Bedesteni, Sandal Bedesteni, Valide Han, Nuri Osmaniye Camisi bu yapilar diginda
Misir Carsisi, Kiirk¢ti Hani, Mahmut Pasa Camisi, Siileymaniye Camisi ve Tiryaki
Carsis1 gars1 bolgesinin olusumunda etkili olmustur (Dede, 2010, s. 47) (Sekil 2.6.).

o ©® ¢ CARSI AKSLARI KULTUREL YAPILAR

Sekil 2. 6. Istanbul Kapali Cars1 bdlgesini olusturan yapilar (Cezar, 1985)

1. Cevahir Bedesteni (1461-1470) 2. Sandal Bedesteni (1470 +) 3. Beyazit Camisi (1501-1506) 4. Cuhaci
Han (1718-1730) 5. Nuri Osmaniye Camisi (1748-1755) (islenmis Hali)

Istanbul merkez c¢arsis1 bedestenler etrafinda kurulmustur. Carsidaki ilk
olusumlarin bedestenler oldugu goriilmektedir. Buna karsin Fatih vakfiyesinde Bit
Pazar, Takkeciler, Terziler, Bezzazlar gibi ¢ars1 boliimlerinin isimleri gegmektedir.
Istanbul kapal1 ¢ars1 bos bir arsaya bir defada insa edilmemis olup bedestenler ve hanlar
gibi ilk yapildiginda kargir olan yapilarla, eski ahsap diikkanlarin sokaklarmin ve

kapladiklart alanlarin dikkate alinarak kargilestirme islemleriyle bir araya gelmis yapilar
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toplulugudur. Kapaligarsinin diikkanlarinin  bugiinkii hallerinin temelinde 1701,
1750,1766 ve 1896 yillarindaki insaat faaliyetleri yatmaktadir.1943 ve 1954

yanginlarindan sonra ¢arsida degisiklik yapmadan gerekli tamirler yapilmistir (Cezar,
1985, s. 112).
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Cizelge 2. 2. Osmanli Ticari Yapilarin Analizi (Kartal, 2013, s. 11)

YAPI TURU HAN ARASTA BEDESTEN KAPALICARSI
YAPIM Ilk olusumlara 11. ve 13.yy’larda | 15.yy ikinci yarisindan itibaren insa faaliyetleri baslamistir. | 13.yy baslarinda yapimma baslandi gelismis | Ilk 6rnekleri 15.yy’da goriilmiis olup 17.yy ve
YILLARI rastlanir. Osmanlt Déneminde 15. ve orneklerine 15.yy sonlarinda rastlanmisgtir. 18.yy da gelismis 6rneklerine rastlanmustir.
16.yy’larda ilk 6rneklerine rastlanir.
KONUMU Kent merkezi veya kent disinda yer | Kent Merkezi Kent Merkezi Kent Merkezi
alir.
0ZGUN Konaklama, Ticaret Ticaret Ticaret Ticaret
ISLEVI
ICERDIGI Diikkan, Depo, Ahir, Atdlye, Avlu, | Diikkan, Dua Kubbesi Diikkan, Mahzenler Diikkan, Atdlye, Mescit, Cesme, Depo
MEKANLAR Mescit, Namazgah, Tuvalet , Mutfak
PLAN DOKKAN GRUBY DUCN (#m) DUSKAN GRUBY
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ey Pt 5 7 5t v e 3 0 T =
=p b —_—— W N (S ) e ot (0 TX‘YTY 5
L~ g YAVAYOW Gy =R e e e e G ’ w_‘x_l-u ﬁ
= ’u { | ! { ! | l < PlwAM L )
=B ¢ — —y A A A A ‘ R 3-— o)
—

31




3. MATERYAL VE YONTEM
3.1. Materyal

Calismanin materyalini cars1 bolgesinde yapilan tespit ve gozlemler (saha
arastirmasi), caligma bolgesine ait eski fotograflar, gilincel fotograflar, ¢alisma konusu
ve alani ile ilgili yayinlanmis eserler, alanla ilgili imar planlari, halihazir haritalar, plan
raporlari, carsiya yonelik yapilan koruma calismalariyla ilgili ¢izimler, raporlar,

fotograflar, esnaf ile yapilan sozlii goriismeler olusturmaktadir.

3.2. Yontem

Bu calismanin yontemi dort asamadan olugmaktadir.

Birinci Asama: Arastirma konusu ile ilgili ‘siirdiiriilebilirlik, koruma, carsi,
stirdiiriilebilir koruma’ kavramlarina yonelik kapsamli bir literatiir taramas1 yapilmigtir.
Daha sonra siirdiiriilebilir koruma yaklagimlarina ve Mardin Tarihi Cars1 bolgesine
orneklem alan calismalarina benzer tez, makale, bildiri vb. akademik calismalar ile
calisma alaninin degerlendirilmesine yonelik yontemlerle ilgili O6rnek calismalar
incelenmistir. Bunun yani sira Mardin Carsist ile ilgili Mardin Arkeoloji ve Etnografya
Miizesi, Mardin Sakip Sabanci Miizesi, Mardin Artuklu Universitesi Kiitiiphanesi ve
Mardin Biiyiiksehir Belediyesi’ne bagli KUDEB Sube Miidiirligiinden materyaller

(belge, rapor, harita, plan, resim vb.) temin edilmistir.

Ikinci Asama: Bu asama saha calismasindan olusmaktadir. Calisma alanmin mevcut

durumuna iliskin ¢alismalar yapilmistir. Oncelikle mevcut durumu analiz eden fiziksel
cevre analizleri ile yapilmistir. Fiziksel cevre analizleri icin fotograflamalar ve tespit
calismalar1 icin alana gidilmistir. Fiziksel ¢evre analizleri, ¢evresel durum analizi,
ulasim durumu analizi, doluluk bosluk durumu analizi, tarihi deger analizi, islevsel
durum analizi, kat adedi analizi, kullanim durumu analizi, malzeme ve yapim teknigi
analizi, striiktiirel durum analizi, korunmusluk durumu analizi ve mimari tipoloji
calismasindan olusmaktadir. Bu analizler calisma alaninda Mardin Biiyliksehir
Belediyesi’nden temin edilen halihazir haritalardan yararlanilarak yerinde yapilan tespit
ve gozlemler sonucunda uygulanmistir. Elde ,edilen veriler autocad, photoshop ve
office programlarindan yararlanilarak degerlendirilip grafiklere doniistiiriilmistiir.
Bunun yani sira bolgede sosyal analiz ¢alismasi yapilmigtir. Anket ¢alismasi icin Etik

Kurulu onayindan sonra Aralik 2022 tarihlerinde alana gidilmistir. Sosyal analizler
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bolgedeki sosyo-ekonomik durumu ve koruma bilincini 6l¢gmeye yonelik kullanicilara
uygulanan anket c¢aligmasindan olusmaktadir. Anket calismasi yliz-yiize goriisme
teknigi ile uygulanmistir. Elde edilen veriler Frekans analiz yontemi kullanilarak
degerlendirilip grafiklere doniistiriilmustir. Frekans analizi, elde edilen verilerin
yinelenme sayisini ve yiizdesel dagilimlarini gosteren bir istatistiksel analiz teknigidir.
Her biri ayr1 ayr1 toplanmis ve herhangi bir islemden gegmemis verileri daha anlagilir

hale getirmek i¢in verilerin frekans dagilimi ¢ikarilmaktadir (Karasar, 2018, s. 259).

Uciincii Asama: Bu asama sentez asamasidir. Calisma alani ile ilgili yapilan fiziksel

cevre analizleri ve sosyal analizler dogrultusunda swot c¢oziimlemeleri ile alanin

sorunlar1, potansiyelleri tespit edilmistir.

Doérdiincii Asama: Bu asama sonug¢ asamasidir. Yapilan analizler ve g¢oziimlemeler

dogrultusunda ¢ikarimlar ve oneriler gelistirilerek tez ¢alismasi tamamlanmaistir.
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4. ARASTIRMA BULGULARI
4.1.Mardin Carsisinin Tarihsel ve Mekansal Gelisimi
4.1.1. Mardin carsisimin tarihsel gelisim siireci

Gilineydogu Anadolu Bolgesi’nin Dicle Bolgesi kenti olan Mardin’in Giineyinde
Suriye ve lIrak, Kuzeyinde Diyarbakir, dogusunda Siirt ve batisinda Urfa ile gevrili
olup,36-38’inci kuzey enlemleri ile 40-42’inci boylamlar arasinda yer alir. il merkezi
olan Mardin, Mezopotamya ovasinin kuzeyinde olup, Diyarbakir’a 96 kilometrelik yolla
baglanir (Altun,1971) (Sekil 4.1.).

&%

iskenderiye

UKARI MEZ&ﬁAMY
. b

Sekil 4. 1. Mezopotamya’da Mardin (Aksoy, 2009)

Tarihsel siire¢ i¢erisinde Mardin bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmigtir. XIX.
yy sonuna kadar Mardin Osmanli yonetiminde Diyarbakir eyaletine bagli bir kaza
durumundadir (Sekil 4.2.). Mardin, Suriye, Anadolu ve Irak arasindaki yollarin kesisim
noktasinda olmasi sebebiyle ticari agidan Onemli bir konuma sahiptir. Mardin’de
koylerde agirlikli olarak miisliiman niifusun fazla oldugu, sehir merkezinde ise
gayrimiislim niifusun agirlikli oldugu goériilmiistiir. Buna bagli olarak miisliimanlarin
tarim, ziraat ve hayvancilik ile gayrimiislimlerin zanaat ve ticaretle ugrastig
sOylenebilir. Mardin farkli uygarliklarin, farkli etnik kokenlerin ve farkli dine mensup
milletlerin gegmiste ve glinlimiizde yasamis oldugu bir sehirdir. Bu durum Mardin’in
onemli bir kiiltiirel bellege sahip olmasinda etkili olmustur. Mardin genel olarak

bulundugu Islam cografyasimin 6zelliklerini yansitmaktadir (Tekdal, 2009, s. 14-17).
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Sekil 4. 2. (a) Osmanli Déneminde Mardin Vilayeti ve (b) Mardin Kenti (Mehmet
Selim Parlakoglu Arsivi)

4.1.1.1.Mardin’de ticaretin gelisim siireci

Mardin’de ilk Caglarda Ticari Yasam: Mardin kenti tarihsel siire¢ icerisinde

cografi konumu itibariyle énemli ticari ve kiiltiirel yollarin kavusma noktas1 olmustur
(Yesilbas, 2018, s. 100).Mardin’de ticaret milattan 6ncesine dayanmaktadir (Sekil 4.3.).
M.O. Il. binyil baslarinda Musul’un yaklasik 110 km giineyinde Dicle nehri kiyisinda
Asur kenti yer almakta ve Asur kentinden 6nemli ticaret yollar1 gegmektedir. Baslangig

noktast Elam olan ticaret yolu Asur’dan itibaren kuzeye gecip bugiinkii Tirkiye
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topraklarina ulagmaktadir. S6z konusu ticari yolun Mardin bdlgesinden gegctigi
goriilmektedir (Sahin, 2020, s. 86).
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Sekil 4. 3. Milattan Once Ticaret Yollari’nda Mardin’in Konumu (Sahin, 2020)

Milattan onceki ticari baglantilari disinda tarihi ‘Ipek Yolu’nun Mardin ile

baglantis1 oldugu goriilmektedir. Tarihi ‘Ipek Yolu’ iizerindeki stratejik konumu

sonucunda Suriye, Irak, Iran ve Anadolu arasinda koprii gérevi gormesi ilk ve orta

caglarda Mardin’e ekonomik yonden onemli bir fonksiyon kazandirmistir. Mardin

stratejik Ozelligi ile 6nemli bir imalat ve ticaret merkezi olmustur. Dolayisiyla Mardin

Roma, Bizans, Pers, Arap ve Tiirk uluslar1 i¢in 6énemli kent olmustur. Mezopotamya

bolgesinde bircok uygarliga ev sahipligi yapmistir. Cesitli uygarliklara yurtluk olan

Mardin’de bir digeri iizerine eklenen katmanlarin izlerini halen tasimaktadir (Cizelge

4.1.)(Hamitogullari, 1977, s. 248).
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Cizelge 4. 1.Mardin'de Yagsamis Uygarliklar (Hamitogullari, 1977)

4500-3500 | Subariler 249-330 Sasaniler
2850 Stimerler 1108-1409 Artukogullar
2820-2500 | Akadlar 1409-1432 Karakoyunlular
2200-1925 Babiller 1402-1508 Akkoyunlular

M.O. [ 1925-1367 | Hititler M.S. | 1508 Safeviler
1367-800 Asuriler 1517-1923 Osmanli Imparatorlugu
- Aramiler
618 Medler
539 Persler

Mardin’de Ticari Yasam-Ortacag: Ortacag doneminde devletlerin ekonomisi

tarim ve hayvancilik ile idame ettirilmektedir. Tarimsal faaliyetlerin siirdiiriilebilmesi
icin topragin verimli olmasi gerekmektedir. Ayrica kentte ticari akisin saglanabilmesi
icin kentin ticari yollar glizergahinda olmasi da 6nemlidir. Bu yoniiyle incelendiginde
Mardin hem verimli topraklara sahipti hem de tarihi ipek ve baharat yollar {izerinde
bulunmaktadir. Bu yollar {izerinde bulunan sehirlerin refah seviyesi yiiksek olup 6nemli
ticaret merkezleri konumuna gelmektedir (Arslan, 2019, s. 11). Ortagag doneminde
diger Anadolu kentlerinde oldugu gibi, Mardin ve c¢evresinde de ticari hayatin
varligindan bahsedilmektedir. Konya, Bagdat, Musul kiiltiir merkezi niteligindeki
onemli kentlerden gegen iki énemli ticaret yolu'Mardin ve Nusaybin’den gegcmektedir
(Akdag, 1995, s. akt.Arslan,2019 s.46).

Mardin’de Ticari Yasam (Beylikler Donemi): Bir kentin ekonomik gelisimini

etkileyen en 6nemli unsurlardan biri cografi konum biri de siyasi istikraridir. Mardin
konumundan dolayr miibadele yollar iizerinde ve siyasi olaylarin cereyan ettigi bir
alanda yer almaktadir. Roma ve iran arasindaki siyasi ¢atismalara ilaveten bodlgeye
Tiirklerin yerlesmesi ile kent kozmopolit bir yapiya doniismiistiir. Roma ve Sasaniler
gibi biiyiik imparatorluklar da dahil bolgeye hakimiyet kurmakta gii¢liik ¢cekmiglerdir
(Giil, 2008, s. 188). Ancak Artuklular donemiyle beraber bolgede istikrarin saglandigi
goriilmektedir. Artuklularin hakim oldugu boélge onemli merkezlerin birbirine yakin
oldugu bir konuma sahiptir. Mardin Kuzey-Giiney, Dogu-Bat1 istikametindeki ticaret

yollar1 iizerinde yer almaktadir. Anadolu, Misir, Suriye, iran ve Irak gibi &nemli

!Konya-Kayseri-Sivas-Erzurum ana arterinden Sivas’ta ayrilip Bagdat’a ydnelen Sivas-Malatya-
Diyarbakir-Mardin-Musul yolu ile Halep’ten ayrilan Kilis-Nusaybin-Musul yolu.
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merkezlere yakin olmasi bolgede ticaretin gelismesini saglamistir. Artuklular bu
durumu degerlendirip bdlgede imar faaliyetleri yaparak bdlgenin gelismesini sagladilar.
Mardin’de Artuklular dénemi ile beraber kadar ticari yasamin Nusaybin ve Cizre’de 6n
plana ¢iktig1r goriliir. Artuklular Donemi ile beraber Mardin 6nemli bir merkez ve
baskent hiiviyeti kazanmistir. Bu donemde Mardin’de kale disina ¢ikan medreseleri,
mahalleleri, saraylar1 ve g¢arsilariyla sehir kimligi almis ve tarihin en parlak donemini
yasamistir. Artuklu doneminde vergiler disiik tutuldu. Boylece sehir zenginlesti ve
onemli ticaret merkezi haline gelmistir. Ayrica bu donemde Mardin gezginlerin ugrak
yeri haline gelir.13.yy da Arap kokenli Cografyact Yakut sehirde biiyiik kervanlarin,
carst ve medreselerin bulundugunu belirtir. Artuklular doneminde bayindirlik
faaliyetlerinin yogun bir sekilde yapilmasi kente kervan ticaretine bagli olarak refah
seviyesinin  yiikseldigini gostermektedir. Artuklular Donemi’nde kuzey-giiney
dogrultusunda ticaret kavsaginda uluslararasi pazar islevi géren Diineysir’in varhigindan
s6z edilmektedir. XII. Yiizyilda bu bolgeden gegen Ibn Ciibeyr’de sehrin Artuklu
hakimiyeti donemindeki ticari ve sosyal hayatin canli oldugundan bahsetmektedir.
Diinyesir’in diiz bir ovada kurulmus olmasi ticaretin gelisimini olumlu yonde
etkilemistir. Artuklu hiikiimdarlar1 bu durumu degerlendirip camiler, hanlar, hamamlar
ve carsilar insa ederek Diinyesir’i bayindir hale getirdiler. Artuklular doneminde
ticaretin canli olmasinda yoneticilerin uyguladigi ekonomi politikalar1 etkili olmustur.
Artuklu hiikiimdarlart vergi miktarin1 azaltmistir. Artuklularin vergilerin bir kismini
kaldirnp  bir kisminm1  azaltmast  devletin  ekonomik ag¢idan = gelistigini
gostermektedir(Arslan, 2019, s. 45-59). Artuklular Donemi ile baslayan kentteki ticari
hayatin Akkoyunlular Dénemi’nde zirveye ¢iktig1 sdylenir. Akkoyunlular zamaninda
Mardin tizerinden Frenk ve Yezdi kumasi ile Anadolu kumasi, ipek ve farkli tiir
mallarin ticaretinin yapildigi bilinmektedir. Akkoyunlular doneminde kentte cam, neft,
ham bez, seker, goban yagmurlugu, renkli bez, kalay, islenmis deri, ¢elik, bigak, sabun,
kursun ve demir gibi ticari mallarin dretimi yapilmistir. Bunlarin diginda deve, at, katir
ve s181r gibi hayvanlarin aligveriginin yapildigi sdylenmektedir (Paydas, 2004, s. 215).
Artuklular doneminde ¢arsilar sehirde hareketliligin olmasinda etkili olmustur. O
donemde kurulan carsilar arasinda Kiliggilar, Bakkallar, Bakircilar ve Tiiccarlar ¢arsilar
bulunmaktadir. Kiliggilar garsisinda yaklasik yiiz diikkkan bulundugu bilinmektedir. Bu
carsida kilig, silah ve zirh gibi askeri malzemeler {iiretilip satilmigtir. Mardin’de yapilan
bir diger ekonomik faaliyet altin giimiis ve bakir islemeciligidir. Hiisameddin

Timurtas’in Mardin’de iretilen bakir madenini kullanarak ilk Artuklu sikkelerini
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bastirmistir. Artuklular da kuyumculuk oldukga gelismistir. Bunun disinda kiigiik el
atolyelerinde tiretilen aletler Artuklu ekonomisinde Onemli yer tutamaktadir. Bu
aletlerin yapiminda demir, giimiis, altin gibi madenler kullanilmistir. Uretilen madenler
toka, samdanlik, kap1 kulplari, siislii aynalar, kemer gibi kii¢iik araglar seklindedir
(Istahri,s.80). Bunlarla birlikte sehirde mumhane, tabakhane, buzhane, darphane,
silahhane, boyahane ve dokuma tezgahlar1 gibi zanaat kollar1 da bulunmaktadir(Bulduk,
1999, s. 258).

Mardin’de Ticari Yasam (Osmanh Donemi): Mardin 1500’1 yillarda Osmanh

idaresine gegmesiyle birlikte sehirde Osmanli Devleti’'ne katildigi ilk yiizyilda
ekonomik agidan canlilik goriilmektedir. Bu ekonomik hareketliligin ii¢ temel kaynagi
bulunmaktadir. Bunlarin birincisi bolgelerarasi ticaretin kentin konumu sebebiyle kente
ekonomik katkisinin bulunmasidir. Ikincisi, kent merkezinde ve civar koylerdeki
dokumacilik, boyacilik gibi kiiclik isletmeler seklinde goriilen el zanaatlar, kiiclik de
olsa sinai iiretimde bulunan imalathaneler ve civar kdylerdeki bag, bahce tariminin
ekonomiye olan katkisidir. Kent ekonomisinin tiglincii 6nemli kaynagi ise, kentin
etrafindaki kirsal alanlarda yapilan tarim ile hayvanciliktir (Aydin vd., 2001,s-138).

Anadolu’dan gegen li¢ adet ana ticari yol bulunmaktadir. Osmanli déneminde bu
yollar sag sol ve orta ticaret yolu olarak adlandirilmaktadir. Bu yollar hem ticaret yolu
hem de Kafkaslar ile Ortadogu cografyasindaki iran, Irak ve Suriye bolgelerinde
meydana gelen savaslarda askeri giizergah olarak kullanilmaktadir. Bu yollardan orta
ticaret yolu olarak adlandirilan yol Mardin’den ge¢mektedir. Orta kol ticaret yolu;
Uskiidar-Gebze-iznik-Bolu-Tosya-Merzifon-Tokat-Sivas-Malatya-Harput-Diyarbekir-
Nusaybin (Mardin)-Musul-Kerkiik giizergahini takip ederek Bagdad ve Basra’ya kadar
ulagsmistir. Anadolu, Suriye, El-Cezire ile Gliney Rusya’daki Kipgaklar arasinda giiglii
bir ticaret ve go¢ hareketi bulunmaktadir. Halep, Basra ve Suriye iizerinden gelen
tiiccarlar lizerinden gelerek Anadolu iglerine ya da Anadolu ilizerinden Avrupa’ya giden
tiiccarlar Mardin ve Diyarbakir yolunu takip etmistir(Tekdal, 2009, s. 194). Bu durum
Mardin’in ekonomisini, ticari hayatin1 etkilemistir.

Osmanli doneminde, 6zellikle Diyarbakir-Musul-Bagdat, Diyarbakir-Trabzon ve
Urfa-Halep-Musul yollarindan gegen kervanlarin 6nemli bir kismi Mardin’e ugrar
(Sekil 4.4.) (Akdag, 1995, s. 30). Bu kervanlar Asya’nin ipek ve baharatini bilhassa
Hint ve iran mallarini tasidiklar1 bilinmektedir. Ayrica Mardin’in yakin g¢evresinde

yetisen tarim irlinlerinin de sehrin ekonomik hayatinda ikinci ve dnemli bir zenginlik
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kaynagi oldugu bilinmektedir. Keza bu durum satig1 yapilan tarim triinlerinden alinan

vergilerin yiiksekliginden anlasilmaktadir (Alioglu, 2000, s. 40).
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Sekil 4. 4. Ipek Yolu Anadolu Giizergahinda Mardin (Nikaein, 2019)

Osmanli Déneminden Cumhuriyete kadar olan siiregte Ser’iye sicillerinin kayitlarina
gore XVI, XVII. ve XVIII. yiizyillarda tipik bir Osmanli kenti o6zelliklerini
tasimaktadir. Bu yiizyillarda sehirde dokuma sanayisine bagli ekonomik faaliyetler,
boyacilik gibi kii¢iik isletmeler seklinde goriilen el zanaatlar, kiigiik capli endiistriye
dayal1 iiretim yapan imalathaneler ile bag-bahge tariminin yapildigi goriiliir (Aydin vd.,
2001,s-144).

Mardin’de Ticari Yasam (Cumhuriyet Dénemi): Cumbhuriyetin ilan1 ile birlikte

Mardin’deki geleneksel carsilar 1950°1i 1960’1 yillara kadar aktif olarak islevini
stirdirmiistiir. Bu tarihlerden itibaren sehirde hizli gogler baslamistir. Bu donemde
Mardin’deki niifus artist Tiirkiye ortalamasinin c¢ok altindadir. Sehrin ileri gelenleri
sosyal ve ekonomik diizeyin geri kalmishgini 6ne siirerek biiyiiksehirlere veya yurt
disia go¢ etmislerdir.1980’lerde teror olaylar1 sebebiyle koylii gb¢ etmistir. Koyliiniin
g6¢ etmesi uzun koyliiniin tarimsal iiretiminin durmasina sebep olmustur. Bu durum kir-
kent arasinda ekonomik iligkilerin giiclenmesini saglayan, Mardin’de ekonominin bag
aktorii olan ‘bagbakkallar’ son donem go¢ hareketinin etkisiyle Onemini
kaybetmislerdir.

Mardin’de tarimdaki gerileme durumu sanayi iiretimini etkilemistir. 1990’lardan
sonra toprak sahibi bolge halki sanayide bir takim girisimlerde bulunmustur. Daha ¢ok

Kiziltepe yerli halkindan gelen girisimciler Mardin Organize Sanayi Bolgesi’nde
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yatirimlar yaparak kentte sanayi alaninda ticari iliskilerin gelismesini saglamislardir.
onemli bir donlisiim tarim ve sanayideki tlretim iligkilerinde gozlemlenmistir. Ayrica
Kiziltepe’den gelen toprak agasi yatirimcilar, hem toprak agaligini siirdiirmiislerdir,
hem sanayi agaligi yapimimi Ustlenmistir. Her ne kadar toprak agaligi eski toplumsal
diizeni siirdiirmese de hala biiyiik toprak sahipleri topraklardaki agalik iliskisi i¢indeki
koyliiler, fabrika ortaminda da aganin fabrikasinda is¢i olmaktadir. Koylii isciler, sanayi
agaligi ile tarim agaligi arasinda sikisip kalmistir. Bu kesimin biiyiikk kentlere gog
etmesiyle sehre yerlesen yeni kentliler, kentin yoksullar1 olusturmuslar ve genellikle
yine Orglitsiiz hizmet sektorii olan insaat sektoriinde ve kiiciik ticarette is
bulabilmiglerdir (Aydin vd, 2001,s-409-413). 2000’lerden giinlimiize gelene kadar
sehirde ekonomiyi etkileyen yeni bir sektdr gelismistir. S6z konusu sektdér ‘Turizm’
sektorlidiir.2000-2006 yillar1 arasinda valilik tarafindan sehrin ulusal, uluslararasi
alanda tanimi yapilarak bolgede turizmin gelistirilmesine yonelik ¢aligmalar yapilmistir
(Caglayan, 2017).

Mardin’de Is Kollari: Osmanli Devleti dosneminde ¢esitli sinai (endiistriyel) is

kollart bulunmaktadir. Endiistriyel is kollari; kii¢iik sanayi seklinde nitelendirilen ve el
sanatlarina dayanan tiretimdir. Genelde sehirlerde ve kdylerdeki ugrasilar kiigiik sanayi
igerisinde degerlendirilmektedir. Ser’iye sicillerinden Mardin’de de ¢esitli endiistriyel
is kollartyla ugrasildigi anlasilmaktadir. Incelenen defterde isimleri gegmese de tabbah
(as¢1), hallac (pamuk satici- yorganct), terzi, palan-diz (semerci-palan diken), kuyumcu,
demirci, kalayci, semerci, dellak (hamam hizmetgisi), sabuni (sabuncu), kazzaz (ipekgi),
kefsger (ayakkabi dikenler), habbaz (firincilar),kasap, bakkal, dellal (komisyoncu),
kececi (yiinden dovem kumas) gibi meslek gruplarinin da bulundugu séylenebilir. XIX.
yiizyilin sonuna ait bu defterde onceki yiizyillara ait Ser’iye Sicil Defterlerinde gegen
Mardin’de isletme olarak kabul edebilecegimiz Boyahane, Ihtisabhane, Cenderehane,
Kirishane, Debbaghane (Dabakhane-Tabakhane), Bezzazhane, Sirehane, Kellehane,
adlar1 gegmemektedir (Ding, 2007, s. 112).
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4.1.1.2. Tarihi mardin c¢arsisi

Mardin’in ¢ok kiiltiirlii yapisi, sehrin gecirdigi gelisim evreleri sehrin ekonomik
yapisini da etkili olmustur. Mardin’de ekonomik yapiya deginecek olursak; Mardin’in
ekonomik ge¢misinin ilk ¢aglara dayandigir tam olarak bilinmemekle birlikte, kentin
ekonomik yasaminin Arap-Islam déneminde hareketli oldugu bilinmektedir. S6z konusu
hareketlilik 14. ve 15. ylizyillarda zirveyi yasamistir. Kentteki ekonomik canlilik i¢ ve
dis ticarette devam etmistir. Kentte XIV. ylizyildan itibaren Osmanli Devleti’nin
gerilemeye baslamasiyla ekonomik gerileme yasanmistir. XVIII. yiizyilda kentte
dokumacilik, cam {iiretimi ve ham yar1 mamiil malzemenin dis ticarette yer aldig
goriilmektedir. XIX. yilizyi1lda kente gelen baz1 gezginler kentin topografyasindan dolay1
ulagim zorluklarinin ekonomiyi gerilettigini kentte kiiclik c¢apli imalat sanayinin

yapildigini dile getirmektedir (Goyling, 1991, s. 125).

Calisma alani olarak segilen garsi bolgesi Mardin 1li, Artuklu Ilgesi, Teker ve
Ulucamii Mahallesi kentsel sit alan1 sinirlarinda yer almaktadir (Sekil 4.5.). Arastirma
konusunu olusturan gars1 bolgesi 19 adet sokaktan olusmaktadir. Ayrica halkin dini ve
sosyal ihtiyaglarinin kargilanmasina yonelik insa edilmis camii, bedesten ve hamam
yapilart ¢arsi bolgesi ile biitiinlesmis durumdadir. Cars1 bolgesi Mardin Koruma Amacl

imar planinda Tarihi Cars1 olarak gegmektedir.
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Sekil 4. 5. Mardin Carsisi'nin Konumu
Osmanli Doénemi carsilari incelendiginde Orta Asya Tiirk ve Islam mimarisinin
etkisinde sekillenmis olup carsilarin konumu rastgele se¢ilmemistir. Carsilarin yeri

belirlenirken kale, sehir surlari, anayollar ve kiiltiirel alanlara yakin olma durumu etkili

olmustur (Sahinalp & Giinal,2012,s-150).

Kale veva Sehir Surlarina/Kapilarina Yakinlik: Islam sehirleri incelendiginde

sehrin inang, ticaret ve konaklama yapilarinin etrafinda gelistigi tespit edilmistir.
Osmanli ¢arsilart genellikle i¢ kaleye yakin bir mevkiide kurulmustur. Giivenlik
sebebiyle kale her tarafi gorebilecek sekilde tepede bulunmaktadir. Sehirler genelde
kaleye yakin bir alanda egimli bir yamacin eteklerine kurulmustur. Sehrin en 6nemli
alanlarindan biri olan ¢ars1 giivenlik tedbirleri kaygisiyla kaleye yakin bir alanda yer
almigtir. Bilhassa bedesten gibi kiymetli mallarin depolandigi ve satildigi alanlarin
giivenli bir alanda bulunmasi 6énemli olmustur. Ayrica Orta Asya Tiirk ve Islam
sehirlerinde yoneticiler i¢ kale ve kale yakininda yer almigtir. Bu durum idari
hizmetlerin yiiriitiildigii yapilarin bu alanda yogunlasmasinda etkili olmustur. Ticarete
Oonem verilmesi sebebiyle de ticari alanlarda kale ve ¢evresine yakin olmustur (Sahinalp

& Giinal,2012,s-151) .

Tarihi ¢ars1 bolgesinin konumuna bakildiginda, topografyanin egiminden dolay1
kaleye ulagsmanin gii¢liigli goz onilinde bulundurulsa kale ile belli bir mesafede kurulmus
olmasini zorunlu kilmaktadir. Aradaki mesafeye ragmen kale ile tamamen kopuk bir

durumda degildir. Carsinin tepede bulunan kalenin eteklerinin giineyinde, kentin i¢
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surlart igerisinde egimli bir yamagta dogu-bat1 dogrultusunda uzandigi goriilmektedir.
Bu 6zelligine bakildiginda carsmin Orta Asya Tiirk, Osmanli ve Islam sehirlerinin

Ozeliklerini yansittig1 goriilmektedir (Alioglu, 2000, s. 41) (Sekil 4.6.).
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Sekil 4. 6. Mardin Carsisi'nin Kaleye ve Sehrin Kapilarina Gére Konumu (Sahinalp
&Giinal, 2012).
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Anavyollara Yakinhk: Osmanli Donemi kentlerinde, sehir igerisindeki anayollar

carsilarin yerinin belirlenmesinde etkili olmustur. Cogunlukla, sehrin dis ¢eperlerinden
gelen yollar sehir kapilarindan gegerek itibaren sehrin merkezinde kesismektedir. Sehrin
carsilar1 da bu yollarin kesisme noktasina yakin bir mevkiide yer almaktadir. Bu durum
sehir disindan getirilen mallarin veya sehir igerisinde iiretilen mallarin dagitiminda
kolaylik saglamistir. Ayrica sehir halkinin ¢arsiya ulagimini kolaylagtirmistir (Sahinalp
&Giinal, 2012,5.158).

Mardin Cars1 bolgesi incelendiginde carsi, sehrin tam kalbi denebilecek bir
nokta, anayolun (1. Caddenin) hemen giineyinde genis bir alanda egime paralel olarak
yaytlmistir. Ulucami merkezli birbirine paralel birka¢ sokak halinde bulunmaktadir.

Cami ile carsinin birlikteligi, Mardin ¢arsisinda da goriilmektedir.

Ayrica Mardin kentinin Diyarbakir Kap1 ve Savur Kapi olmak iizere 2 adet
kapist bulunmaktadir. Mardin Carsisinin sehrin kapilart ve halk arasina ‘anayol’
Mardin Koruma Amagli imar Planinda 1.Cadde veya Cumhuriyet Caddesi olarak
tanimlanan yolla iligkisi incelendiginde; sehrin disindan gelen yollar bu kapilardan
itibaren dogu-bat1 istikametinde uzanarak sehrin merkezinde kesismektedir. Sehrin
merkezinde kesisen yol sehrin anayolunu (1.caddeyi) olusturmaktadir. Mardin Carsisi

da sehrin anayoluna paralel bir sekilde kentin merkezinde gelisim gostermistir.

Kiiltiirel Oneme Sahip Alanlara Yakinhk: Carsilarin yer segciminde etkili olan

diger bir faktor kiiltlirel Gnemi olan tiirbe, cami, medrese gibi dini, egitim amach yapilar
ile halk arasinda degerli kabul edilen kutsal alanlardir. Osmanli donemi oncesinde de
cami, medrese, tiirbe gibi alanlar kutsal kabul edilmistir ve carsilarin bu alanlara yakin
olmasia onem verilmistir. Osmanli Doneminde kiiltiirel alanlar ¢ars1t mekanizmasinin
dis ¢emberinde yer almistir. Bu alan ayni zamanda ikamet (konut) alanlarina gegis
gorevi Ustlenmistir (Sekil 4.7.). Kiiltiirel alanlarin sehir halki ile ziyaretgiler tarafindan
ziyaret edilmesi ticari bir potansiyel olusturmaktadir. Bu sebeple bir¢ok yerde garsi-
pazar kiiltiirel alanlarin yakin c¢evresinde konumlanmistir. Ozetle; Tiirk, Islam ve
Osmanl ¢arsilar ile ilgili yapilan aragtirmalar ¢arsilarin 6nemli kiiltiirel yapilar veya

bedesten merkezli gelisim gosterdigi tespit edilmistir (Sahinalp & Giinal, 2012, 5.162).
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Kiltiirel Alanlar Ikamet Alanlan

Sekil 4. 7. Cars1 ve Yerlesim Dokusu iliskisi Diyagrami (2022)

Calisma alan1 olarak segilen Mardin Carsisi incelendiginde tarihi ¢arsi alani
igerisinde kalan yapilara bakildiginda Ulucamii, Abdiilaziz Camisi, Reyhaniye Camisi,
Emir Hamami, Mor Yuhanna Kilisesi gibi 6nemli yapilar bulunmaktadir. Ayrica ¢arst
merkezinde bedestenin var olmasi ¢arsinin bedesten, camii, hamam, kilise gibi dini ve

kiiltiirel igerikli yapilar etrafinda gelistigini kuvvetlendirmektedir (Yesilbas,2018,5.103).

4.1.2. Mardin c¢arsisimin mekansal gelisimi

Mardin gelencksel kent dokusu; topografyaya bagli olarak dogu-bati
dogrultusunda uzanan aks ¢evresinde gelismistir. Geleneksel konut dokusu ile kent
merkezinde konumlanmis ticaret dokusundan olusmaktadir. Geleneksel ticaret
alanlarinin olusturdugu Mardin cars1 bolgesinin, 10. ylizyildan beri varligindan séz
edilmektedir. Bu donemden daha oncesine iliskin bilgi edinilemediginden kesin bir
seyler sdylenememektedir (Alioglu, 2000, s. 40). Mardin kenti, Roma Imparatorlugu
hakimiyetinde kale-kent goriintimiindedir. Bu donemde kentin ticari potansiyeli ile ilgili
kesin bilgiler bulunmamaktadir. Ancak ticaretin kaleye ulasma zorluklari da géz dniinde
bulundurulursa ticaretin kale disinda gergeklesmis olabilecegi diisiiniilmektedir.
Endiistri dncesinde toplumsal hayatta geleneksel sehir dokusunda ekonomik iligkileri
carsi-pazar yerleri belirlemektedir. Mardin tarihsel siire¢ i¢erisinde yogun ticaret yollar
tizerinde yer almistir ve her tiirden malin bulustugu ve takasin yapildigi bir yer
olmustur. Bu durum c¢arsinin niteligini ve boyutlarini etkilemistir. Bunun disinda
sehirlerin topografik yapisi, ticari acidan sahip oldugu durum, sehrin ekonomik
potansiyeli ve lretilen {iriin ¢esitliligi gibi etkenler carsinin gelisimini etkilemistir.
Dogrusal bir gelisim gosteren cars1 biiyiik bir alana yayilmistir. Kentin ortasina karsilik

gelen ¢ars1 Abdulaziz Camii’nin alt kisimlarinda, once tek sokakla baslayan carsi
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sokag1, zamanla carsiya birka¢ sokagin eklemlenmesiyle Ulucamii eksenli Reyhaniye
Camii’ye kadar gelisim gostermistir (Alioglu, 2000, s. 40) (Sekil 4.8 ).

Cars1 Sokaklan .
Abdulaziz Cami . Revhaniye Camu

Ulucamii

Sekil 4. 8. Cami Eksenli Cars1 Gelisim Diyagrami (2022)

X. yiizyilda ibn Havkal ve Istahri, Mardin’de biiyiik carsilarin oldugundan soz
etmektedir. Sehir merkezine dogu-bati dogrultusunda yayilmis olan bu ticaret aksinin
tam olarak ne zaman olustugu ile ilgili bir bilgi bulunmamaktadir. Ancak, IV. yiizyilda
kale ve kilise, manastir yapimi ile kale alti canlanmistir. Dolayisiyla bu ylizyilin
basindan itibaren sehirde sosyal, ekonomik 6zellikli bazi topluluklarin olmus olmasi
muhtemeldir. Bu durum sehirde ticari hareketliligin varligini kuvvetlendirmektedir.
Kaleye ulagsmanin gii¢liigli gdz oniine alinirsa buradaki ticari alanin kale i¢inde degil de
kale disinda olmasi dogal bir durumdur. Dolayisiyla ilk carsi 6ziinii olusturan alanlarin
veya birimlerin, sonradan c¢arsi niteligi kazanan kale altindaki yamagta olustugu
thtimalini giiclendirmektedir. Zira bolgedeki kutsal kabul edilen bazi yapilar da bu
duruma izin vermektedir. I. yiizyilda Hiristiyanligin kabul edilmesinden sonra
Mezopotamya’ya yayilma hareketleri ve mezhep ¢atigmalar kilise ve manastir yapimini
hizlandirmistir. Bu kiliselerin cemaatlerin etrafinda yerlesmis oldugu diistiniilmektedir.
Dolayisiyla ilk donem ticari mekanlarin kale altindaki yamagta yer alan Kiliselerin
civarinda olustugu ve ilk olusumlardan itibaren ticaret aksinin burada olustugu
diisiiniilmektedir. Mardin kentinde ¢ars1i sisteminde, diger geleneksel Anadolu
carsilarinda oldugu gibi, ortacag sehri ticaret hayatinin mekansal Ornekleri
goriilmektedir. XVI. yiizyildan beri Sipahiler Carsis1 (Revakli Carsi), Aktarlar Carsisi,
Kayseriyye (Bedesten),Carikcilar Carsisi, Marangozlar Carsis1 gibi ¢arsilar ¢arsi
merkezinde yapilmistir. Bunlarin disinda sehrin ekonomisinde 6nemli yeri olan
darphane, buzahane, tabakhane (debbaghane), bozahane, silahhane, baghane, susam yagi
imalathanesi (Mi’sare, kirishane), mumhane, boyahane, silahhane gibi sanayi tesisleri

de bulunmaktadir. Mardin’deki geleneksel carsi ile ilgili tespit edilen bir diger onemli
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durum, Islam sehirlerinin bir 6zelligi olan Ulucami eksenli gelisen ¢ars: sistemidir. Bu
kurama gére Islam sehirlerinde merkezi belirleyen yapi, Ulucamii’dir. Ancak Mardin’de
carst merkezinde yer alan Ulu Camii’nin ¢arsidan sonra yapildigir bilinmektedir.
Hristiyanhigin Islamiyetten once bolgede yayilldign goz oOniinde bulundurulursa
Mardin’de ticaret merkezinin ortagag sehirlerinde oldugu gibi kiliseyi merkez alarak

gelistigini s6ylemek miimkiindiir (Alioglu, 2000, s. 41-42).

Carsilarin  olusumunu sehrin topografyast ekonomik cesitlilik gibi bir¢ok
unsurun etkiledigini dile getirmistik. Birgok yerlesmede c¢arsilar sokak ve cadde
boyunca diikkan dizilerinden bedesten, arasta ve hanlardan meydana gelmektedir.
Carsmin sokak ve yol kurgusu belli bir semaya bagli kalmaksizin ¢arsi merkezinden
cevreye dogru bir gelisim gostermektedir. Kentsel sit alaninda Ulu Cami ve g¢evresinde
dogu-bat1 dogrultusunda gelisen ticaret alan1 geg¢misteki ticari merkez misyonunu
koruyarak bugiin de kentin ticari faaliyetlerinin yogun olarak gerceklestirildigi bolge
olmustur. Bu bolge geemisteki 6nemini, zamanla yeni yerlesim alanlarmin olustugu
bolgelerde meydana ¢ikan yeni ticari merkezler nedeniyle kismen yitirse de geleneksel
perakende ticaret faaliyetleri halen alanda siirdiiriilmektedir (Yesilbag, 2018, s. 102-
103).

Cars1 olusmaya basladiktan sonra giiniimiize gelene kadar fiziksel ve mekansal
anlamda eklemeler yapilarak son halini almistir. Cars1 bolgesi yaklasik olarak 23.080
m2’lik alan kaplamaktadir. Cars1 bolgesinin incelemeye konu olan sokak isimleri;
Hasan Ammar Carsisi, Zahireciler Carsisi, Marangozlar Carsisi, Tellallar Carsisi,
Bakircilar Carsisi, Eski Kuyumcular Carsisi, Ayakkabicilar-Demirciler Carsisi,
Carikeilar Carsisi, Sobacilar Carsisi, Sapkacilar Carsisi, Kazancilar Carsisi, Yemeniciler

Carsis1, Giyimciler Carsisi, Baharatcilar Carsis, inekler Carsis’dir (Sekil 4.9).
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Sekil 4. 9. Mardin Carsilari
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Mardin kentinin kendine has cografya ve topografya durumunun garsinin
mekanlarina da yansidigi goriilmektedir. Arazinin egimli olmasi sebebiyle carsilar
arasindaki baglant1 gerekli oldugu alanda merdivenlerle saglanmistir. Bu durum carsida
teraslamalarin oldugu bir doku ortaya ¢ikarmaktadir. Teraslamanin etkisiyle ortaya
cikan doku bugiinde kendini hissettirmektedir (Sekil 4.10.). Bu yoniiyle ¢arst
Anadolu’daki diger ¢arsilardan ayrilmaktadir. Teraslamanin ¢ars1 dokusuyla uyumlu bir
sekilde var olmasi carsiyr fiziksel anlamda O6zgiin kilmaktadir. Bu durum carst
bolgesinin Ortagag kent dokusuna ait Ozelliklerini korudugunu gostermektedir

(Yesilbas, 2018, s. 103).

(@) (b)

: ,;é ,
(©)

Sekil 4. 10. Mardin Carsis1 ve Topografya Iliskisi, (a)Mardin Carsis1 1929 (Mehmet
Selim Parlakoglu Arsivi), (b)Hasan Ammar Carsist Topografya Durumu (2022), (c)
Topografya-Yap Iligkisi Sematik Kesit (2022)
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Cars1 bolgesine bir biitiin olarak bakildiginda; Cars1 bolgesinde yerinde yapilan
tespit ve gozlemler ile Mardin Koruma Amagli imar planinin incelenmesi neticesinde
birbirine paralel dar ve uzun sokaklardan meydana geldigi tespit edilmistir. Kent
merkezinde konumlanan carsiy1 olusturan sokaklara kent dokusunun bir¢ok yerinden

carstya ulasmak miimkiindiir.

Cars1 esnafinin yerlesmesinde ayni tiir veya benzer is kollarina sahip her meslek
grubu icin ayr1 bir sokak tahsisi esas alinmistir. Bu duruma gore, mesgul olunan
meslekle sokaklarin 6zdeslesmesi s6z konusudur. Mesleklere gore isimlendirilen

sokaklara da ‘arasta’ denilmektedir (Tarus,1947 akt.Yesilbas, 2018,5-98) .

Carsinin yerlesim diizenine baktigimizda carsit sokaklarinin her biri, esnafin
mesleki faaliyetlerini tanimlayan birer arasta hiikkmiindedir. Mardin’in ¢ars1 dokusunun
diger Anadolu kentlerinde oldugu gibi ticaret alanlarinda satilan malin ismini tasiyan
arastalar seklinde gelistigi goriilmektedir. Carsinin biitiinline bakildiginda birbiri ile
baglantili sokaklar arasinda organik bir bagin oldugu goriilmektedir. Carst bolgesini
olusturan sokaklarin iistii agik olmas1 sebebiyle cars1 tipolojisi baglaminda ‘Ustii Acik
Carsilar’grubuna girmektedir. Ancak carsiya ait eski fotograflar incelendiginde yorenin
iklim kosularindan korunmak amaciyla kalici olmayan takilip-sokiilebilen iist ortii
malzemesinin kullanildig1 goriilmektedir. Carsilar yan yana bitisik diikkanlarin birbirine
bakan cephelerde dizilerek olugsmuslardir. Carsilarin sonradan ortiilmesinin gii¢ligii goz
oniinde bulundurulsa ¢arsinin zamanla diikkanlarin yan yana eklenmek suretiyle carsi

sokaklarinin olustugu ihtimalini giiclendirmektedir (Yesilbas, 2018, s. 97-103).

Tarihsel siire¢ igerisinde ekonomide, fiziksel ve sosyokiiltiirel alanlarda
meydana gelen degisimler toplumlarin ticaret ve aligveris aligkanliklarina da
yansimigtir. Ticari kiiltiirde meydana gelen degimler ticaretin 6nemli merkezleri olan
carsilar da kendini gostermistir. Degisen tiiketim kiiltiirii, aligveris aligkanliklari
cercevesinde diger tim kentlerde oldugu gibi, Mardin ¢arsisinda da carsinin islevini
kaybetmesi ve tahribattan dolayi1 Mardin Carsilarinda da eskime siirecini
baslatmistir(Yesilbas, 2016).

Mardin cars1 bolgesindeki eskime siirecine ragmen giiniimiize kadar varligini
siirdliirmiis cars1 sokaklart mevcut halleriyle anlatilmistir. Mardin Cars1 Bolgesinde 19
adet cars1 sokagi bulunmaktadir. Bu boliimde cars1 sokaklarinin giintimiizdeki durumlari

ve Cars1 bolgesi iginde ya da yakin g¢evresinde yer alan Ulucamii, Reyhaniye Camii,
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Kasim Tugmaner Camii, Kayseriyye Bedesteni ve Emir Hamami, ¢arst bolgesi ile
biitlinlesmis kiiltiirel degeri olan yapilar hakkinda da genel bilgiler verilmistir. Ayrica

carsidaki el sanatlar1 da ortaya konmustur.

Kasim __Tugmaner _Camii__: Camii, Ulucamii Mahallesi, Cumhuriyet

Carsisinda,1.Cadde tizerine konumlanmistir (Sekil 3.11.). Kasim Tugmaner Camii’nin
ingaat1 1960 yilinda bitmistir. Koselerinde 2 yildiz bulunmaktadir ve tas kapist salkim
ve sarmasik desenlidir. Minaresi de helezon motiflidir. Artuklu mimarisinin etkileri
goriilmektedir. Ge¢ donemde yapilmis olmasina ragmen geleneksel Mardin bezeme
sanatinin Ornekleri goriilmektedir. Ta¢ kapida ince tas isciligi goriilmektedir. Caminin
temelinin eski bir kilise temeli tizerine kuruldugu bilinmektedir. Tek serefeli cami
minaresi goriilmektedir. Camii yigma yapim sisteminde olup, ydreye ait malzeme olan
kesme tastan yapilmistir. Caminin altinda diikkanlar bulunmaktadir. Mardin Cars1
bolgesi Kasim Tugmaner Cami dogrultusunda akslara sahiptir.1.Caddeden ve ¢arsinin

bazi akslarindan camiiye ulasim saglanmaktadir (Aykal vd., 2018, s.524).

KASIM TUGMANER CAMii HALIHAZIR HARITASI
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Sekil 4. 11. Kasim Tugmaner Camii'nin Konumu (Halihazir harita {izerine islenerek)

Ulu Camii :Mardin Ulucamii, sehrin merkezinde Ulucamii mahallesinde kentsel
sit alant icerisinde yer almaktadir (Sekil 4.12.). Ulucamii Anadolu’nun en eski
camiilerindendir. Ulucamii’nin ne zaman yapildig1 tam olarak bilinmemekle birlikte
camiinin iizerinde 16 adet kitabe bulunmaktadir. Camiinin {izerine bulunan en eski
kitabe minare kaidesinde bulunan kitabedir.1176 tarihli bu kitabede caminin yaptiranin
Diyarbakir Meliki 2.Kutbiiddin Ilgazi oldugu bilinmektedir. Camii Artuklu ve
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Akkoyunlular doneminden izler tagimaktadir. Camii 1400 yilinda Timur istilasindan
zarar gormiistiir. Yap1 Artuklular, Memliikler, Akkoyunlular ve Osmanlilar doneminde
onarilmistir. Ulucamii, kent yerlesiminin olusumunda kurucu mekan gorevi gérmiistiir.
Zira Mardin’in gliney yamacina insa edilmesiyle beraber kent dokusunda sokak
dizilisleri ile sonradan insa edilen yapilarin Ulucamii’yi merkez alan bir anlayisla
mekan organizasyonunun gelisim gosterdigi tespit edilmistir. Plan semas1 ve mihrap
onti kubbe tipiyle bolgede sonradan insa edilen camilere 6rnek teskil etmistir. Ulu
Camii, Erken Islam Dénemi’nde 6zellikle Ortadogu bolgesinde goriilen plan semasina
sahiptir. Kibleye paralel, enine dikdortgen plan semasi vardir. 12.yiizyilda Anadolu’daki
ilk ¢ifte minareli camilerdendir. Batidaki minaresi yikilmistir. Var olan 1889 yapim
tarihli minaresi yeni ve eklektik bir tisluba sahiptir. Caminin bugiinkii halini 1967-1968
yillarinda almistir (Altun, 1971, s. 35-39).

ULU CAMIii HALIHAZIR HARITASI
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Sekil 4. 12. Ulucamii'nin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)

Mardin Ulu Cami, egimli arazinin doldurulmasiyla diizeltilmis bir alan iizerine
kurulmustur. Dogu-bat1 dogrultusunda gelismis olup dikdortgen formdadir. Mihrap 6nii
kubbeli olup, revakli bir avlusu bulunmaktadir. Caminin dogu ve bat1 olmak iizere iki
ayr1 yonden giris yapilabilmektedir. Avluda ana mekanin giineyinde eyvan, bu eyvanda
da bir selsebil bulunmaktadir (Sekil 4.13.).Ana mekanin iizeri besik tonozla ortiilii olup,
sivri kemerlerden olusan ii¢ sahindan meydana gelmektedir. Mihrap 6nii, yapinin beden

duvanyla birlikte dort biiylik payenin tasidigi bir kubbe ile ortiilmiistiir. Kubbeye gecis
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tromplarla saglanmistir. Sekizgen bir kasnak iizerinde yiikselen kubbe, distan dilimli
formda ¢ift cidarlidir. Caminin bazi boliimlerinin 6zgilinligiinii koruyarak giiniimiize
ulastig1 bilinmektedir. Bu béliimden XII. yilizyilldan giiniimiize ulastig1 diisiiniilmiikte
olup bazi boliimlerinin ise O6zgilinliigiinii biiylik oranda kaybettigi anlasilmaktadir.
Bugiin sadece bes goz kalan revaklarin 15. yilizyill basinda Timur yikimlar ile
degisiklige ugradigi soylenebilir. Bu yikimlardan ¢ift minareli diizen de nasibini
almistir. Camiye yapilan miidahalelerin ¢ogu Osmanli donemine aittir. ik Osmanl
donemi minaresi XVI. yiizyll sonunda yapilmis, 1888'de yikilan bu minare
yenilenmistir. Cami avlusunun bati tarafi ve kuzeyi 18. ve 19. yiizy1l donem onarimlari

sonucu gliniimiizdeki seklini almistir (Altun, 1971, s. 29-33).

Camii, geleneksel Mardin kent dokusunda oldugu gibi yigma yapim
sistemindedir. Camiinin yapim malzemesi, yoresel malzeme olan Mardin tagidir.
Camiinin i¢ mekanindaki kaplamalar ile pencere ve kapi digindaki tiim yapi elemanlart

diizgiin kesme tastan olusmaktadir (Karatag, 2018, s. 28).

Sekil 4. 13. (a) Ulucamii Avlusu (2022), (b) Ulucamii Girisi (2022)

Reyhaniye Camii: Reyhaniye Camii, 1.Caddenin gilineyinde Hasan ayyar

carsisinin i¢inde yer almaktadir (Sekil 4.14.). Camiinin 15.yiizy1l sonu veya 16.yiizyil
baglarinda Ahmet Pasa’nin kiz1 Adile Hanim tarafindan yaptirildigi bilinmektedir. Vakif
kitabelerinde tarih olarak 1540’11 yillar, Camii iizerinde yer alan kitabelerde ise
19.ylizy1l ge¢mektedir. Camiye 18. ve 19.yiizyillarda onarim yapildigi bilinmektedir.
Reyhaniye Camii, dikdortgen bir ana mekana sahiptir. Camiide eyvanl avlu plan semasi
goriilmektedir. Batisinda yazlik mihrap, kuzeyde selsebilli eyvan, tek bir oda, ¢apraz
tonozlu girisi ve minaresi bulunmaktadir.1967 tarihli Ara Altuna ait oldugu bir planda

avlunun kuzeyinde eyvan ve yan tarafinda bir oda bulunmaktadir. Avlunun dogu
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kisminda ise tek payeli giris kismi ve ana mekan olan camii bulunmaktadir. Camiinin

haremi ortadaki dort ayakla birbirine baglidir. Camii sivri kemerlerin Orttiigli uzun

mekan iki mekan ile mukarnas dolgulu tromp gegisli bir mekandan olusmaktadir (Altun,
1971, s. 57-58)

Sekil 4. 14. Reyhaniye Camii'nin Konumu (Halihazir harita iizerine islenerek)

Camii, geleneksel Mardin kent dokusunda oldugu gibi yigma yapim
sistemindedir. Camiinin yapim malzemesi, yoresel malzeme olan Mardin tagidir.
Camiinin i¢ mekanindaki kaplamalar ile pencere ve kap1 disindaki tiim yap1 elemanlart

diizgiin kesme tastan olusmaktadir (Karatas, 2018, s. 178) (Sekil 4.15).

Sekil 4. 15. (a) Reyhaniye Camii Girisi, (b) Reyhaniye Camii Avlu Girisi(2022)
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Emir Hamami: Emir Hamami, Mardin Teker Mahallesinde kentsel sit alaninin

icerisinde konum itibariyle caddenin 1.Caddenin giineyinde, Reyhaniye Camiinin

kuzeyinde yer almaktadir (Sekil 4.16).

Sekil 4. 16. Emir Hamami'nin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)

Hamamin iki adet kapisi bulunmaktadir. Kapilardan biri 1.Cadde iizerinde
kuzeye, digeri Hasan Ayyar Carsisi’na ag¢ilmaktadir (Caglayan,2020,s.102-104).
Yapinin iizerinde kim tarafindan ve ne zaman yapildigina dair herhangi bir kitabe
bulunmamaktadir. Hamamin plan, malzeme ve yapiya ait diger 6zelikler incelendiginde
ve yorede bulunan diger hamamlarla benzer 6zellikleri géz oniinde bulundurulursa XIII.
ve XVII. Yiizyillarda yaptirildigi diistiniilmektedir. Hamam, Diyarbakir Kiiltiir ve
Tabiat Varliklarin1 Koruma Kurulu tarafindan 21.09.1979 tarih ve A-1933 sayil kararla
tescillenmistir. Gilinlimiizde yapt hamam islevinde kullanimi1 devam etmektedir. Yap,
tek boliimden olusan hamam seklinde insa edilmistir. Hamam yapisi, 31.17 x 39.04 m
olgiilerine sahip dogu-bati istikametinde dikdortgen planli gelisim gdstermistir. Hamam,
sicaklik ve soyunmalik boéliimlerinden olusmaktadir. Sicaklik bolimii  yildiz
bi¢gimindedir. Dolayisiyla bu haliyle hamam yapilar1 grubuna girmektedir (Sekil
4.17)(Y1ld1z,2008,s.154).
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Hamamin dis cephelerinde kullanilan malzeme kirma tastir. Kuzey cephesinde
yuvarlak kemerleri olan eyvan tiiriinde giris kapist vardir. Dogu ve bati cepheleri
bitisiginde inga edilen yapilardan dolay: kapalidir. Mardin Emir Hamami merkezi kubbe
sistemli bir mekana sahiptir. Bu mekan eyvanlarla genisletilmis olup etrafinda halvet
odalarmin siralandigi sicaklik boliimii bulunmaktadir. Sicaklik boliimiine ait kubbe dis
kisimdan sekizgen bir kasnaga oturmaktadir. Yapr 2007 yilinda Diyarbakir Vakiflar
Bolge Midiirliigii tarafindan restore edilmistir (Y1ldiz, 2008,s.155).

Kayseriye Bedesteni: Kayseriye Bedesteni, ¢arsi merkezinde Ulu Camii’nin kuzeyinde
kentsel sit alanm igerisinde yer almaktadir (Sekil 4.18). Yapim tarihi tam olarak

bilinmemekle beraber Akkoyunlular zamaninda insa edildigi tahmin edilmektedir.
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Sekil 4. 18. Kayseriyye Bedesteni Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
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Yap1 Gabriel’e gore XVIL yy. civarinda yapilmis olmasi gerekmektedir. Kasim
Padisah vakfiyesinde 74 diikkanli bir kayseriyye yapisi olarak kayda gecmistir. Bu
durumda yapinin ilk yapildigir zamanlarin Akkoyunlu Hiikiimdar1 Kasim devrine (1487-
1502) denk gelmis olabilecegi diisiiniilmektedir. Halk arasinda kayseriyye ya da
bedesten olarak bilinir. Ulucami’nin kuzeyinde c¢arsinin igerisinde yer almaktadir.
Kapal1 bir plan kurgusuna sahiptir. Sadece dis taraftaki diikkanlar giiniimiizde bir kism1
degismis olarak kullanilmaktadir. Bedestenin biiyiik bir kismi ise yikilmistir. Osmanl
Donemi’nde goriilen bedesten planlarmma benzer bir plan o6zelligi gostermektedir.
Gilineyde bir sira tonozlu diikkan carsiya agilmaktadir. Bu diikkkanlar disinda, iki
boliimlii olmasi gereken i¢ kisimda ¢epecevre ditkkan olmasi gerekirken tonozlu derin
nisler bulunmaktadir. Bu nislerin yiikseklik ve genislikleri yer yer tutmustur. Bugiin
sadece bir kismi ayakta olan ve Gabriel tarafindan diger kismi da birincisine gore
restiite edilmis olan bedestenin iist Ortiisiinii ¢apraz tonozlar olusturmaktadir. Bu
tonozlar {i¢ nef seklinde i¢ mekan1 bolen iki sira kalin paye iizerine oturmaktadir (Sekil

4.19) (Altun, 1971).

Sekil 4. 19. (a) Kayseriye Bedesteni I¢ten Goriiniimii (2022), (b) Bedesten Girisi (2022)

Hasan Ammar Carsisi

Mardin 1li, Artuklu Ilgesi, Teker Mahallesinde yer almaktadir. Carsiya ait
herhangi bir kitabeye rastlanmadigindan ¢arsinin ne zaman ve kim tarafindan
yaptirildigir tam olarak bilinmemektedir. Carsinin ismi Cumhuriyet Déneminde burayi
1slah eden bir vatandasin adindan gelmektedir (Savas,2018). 208 No’lu Mardin Ser’iye
sicilinde carsinin adi gegmektedir.208 No’lu Ser’iye sicili 1896-1897 yillar1 arasinda
Osmanli Devleti idaresindeki Mardin Sancagini anlatmaktadir (Ding, 2007). Bu
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baglamda degerlendirildiginde Oncesi bilinmemekle beraber carsinin Osmanl
Doénemi’nden bu yana varligini siirdiirdiigii diistinilmektedir. Carsinin dogusunda
Marangozlar Carsisi, batisinda Reyhaniye Camii ile Emir Hamami, giineyinde
Zahireciler (Yinciiler )Carsis1 bulunmaktadir (Sekil 3.20). Reyhaniye Camii’ye giris
carsidan  saglanmaktadir.1.Cadde’den ve Marangozlar Carsisi’'ndan  carsiya
merdivenlerle ulagim saglanmaktadir. Carsida civar kdylerinden getirilen sebze-meyve
alim-satim1 ve bakkaliye satist yapildigi tespit edilmistir (M. Bumanhan, kisisel
goriisme,4 Nisan 2022). Giliniimiizde terzi, aktar, hediyelik esya satisi, kundura

tamircisi, kuruyemis, baharat, ¢ay ocagi gibi farkli sektorler igin kullanilmaktadir.

L 1 B s

Sekil 4. 20. Hasan Ammar Carsisi'nin Konumu (Halihazir Harita Uzerine Islenerek)

Hasan Ammar Carsisinin Mimari Ozelikleri

129.Sokak’ta bulunan ¢ars1 dogu bati dogrultusunda gelisim gdstermis olup
dogu ucunda giineye dogru yonelim gostermistir (Sekil 4.21). Carsinin temel gelisim
kurgusunu sokak eksenli karsilikli konumlanan diikkan birimleri olusturmaktadir.
Sokagin diikkanlarinin birbirine eklemlenmesiyle olustugu gézlenmistir. Carsinin sokak
gelisimine bagli olarak kuzey, giliney, dogu seklinde birden fazla kolu bulunmaktadir.
Carsinin  kuzey kolundaki diikkanlar Marangozlar Carsisi’nin giiney kolundaki
diikkanlar ise Zahireciler ¢arsisinin bitigsigindedir. Cars1 kollar1 topografya ile uyumlu
bir sekilde gelisim gostermistir. Carsida topografya kosullarindan dolayr egimli sokak
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dokusu bulunmaktadir. 129.Sokak’ta egim dogudan batiya, kuzeyden giineye dogru
hissedilmektedir. Sokaklarda yer yer teraslamalar goriilmektedir. Sokak genislikleri
cars1t boyunca degisiklik gostermektedir. Carsiy1 olusturan sokagin dar yeri 1.70 m,
genis yeri 6.16 m olarak Olgiilmiistiir. Sokak dokusu dogrusal bir sekilde devam
etmemektedir. 129.Sokak’ta konumlanan sokagin kuzey ve giiney cephelerindeki bazi
diikkanlarda cephe hattina gore geri c¢ekilme baz1 diikkanlarda One gegme
goriilmektedir. Cars1 tipi baglaminda ’Ustii Acik Carst’ niteliginde olup, iklim
kosullarindan korunmak amaciyla c¢arsida tente ile iist oOrtii yapildigi goézlenmistir.
Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla
yagmur oluklar1 ve rogar kapaklarinin oldugu tespit edilmistir.

HASAN AMMAR (AYYAR) CARSISI
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Sekil 4. 21. Hasan Ammar Carsis1t Sematik Plani (Duyan,2018), (Mardin Kudeb’ten
alinan projelere islenerek)

Carsida diikkanlar genelde tek katli olarak insa edilmistir. Ancak bazi
diikkanlarin lizerine kat ilaveleri yapilmistir. Bu durumda carsida 33 adet tek kath, 22
adet iki kath, 5 adet li¢ katli, 2 adet dort katli,1 adet bes katli yapilagmanin oldugu
tespit edilmistir. Ust katlar islevsiz ya da konut kullanimindadir. Ticari islev zemin
katlarda goriilmektedir. Bazi diikkanlarin girisleri basik sivri kemer, bazi diikkanlarin
girisleri betonarme lento seklindedir. Ozgiin dokusunu korumus diikkanlar capraz veya
besik tonoz, yapilan miidahaleler sonucu bazi diikkanlarda diiz tavan oldugu tespit

edilmistir (Sekil 4.22).

Cars1 yigma yapim sistemde olup tamamen betonarmeye doniismiis ya da siva,
lento gibi betonarme eklerin goriildiigi yigma yapim sistemli diikkanlar da

bulunmaktadir. Diikkan kapilari, otomatik acilip kapanabilen kepenk ya da ozgiin
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halinde oldugu gibi ahsap kepenkle kapatilabilmektedir. Diikkanlarin kapt ve pencere
dogramalar1 ahsap malzemeden yapilmistir. Dig cephede temel yapr malzemesi kesme
tas, yer yer moloz tas kullanilmistir. Carsida diikkanlarin cephelerinde yerel malzeme
olan inkara ile siva yapildign gozlenmistir. I¢ kisimlarda diikkanlarda kalker tas:
kullanildigi ve yoreye ait mkara ile siva, bazi diikkanlarda ¢imento siva, badana

yapildigi tespit edilmistir.

OWAed Oobland waw

(c) (d) (e)

Sekil 4. 22. (a) Hasan Ammar Carsisi (1966) , (Mehmet Selim Parlakoglu Arsivi), (b)
Giintimiiz Fotografi (2022), (Batidan Bakis), (¢) Capraz Tonoz , (d) Kemerli Giris
(e) Diiz Tavan (2022)
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Cizelge 4. 2. Hasan Ammar (Ayyar) Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 1 Hasan Ammar (Ayyar) Carsisi

Artuklu TlgesiTeker Mahallesi S
129.Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayis1 | Miilkiyet Durumu

Ticari 63 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkkanlar dikdortgen plan semasi seklindedir. Diikkanlar birden fazla
eksen etrafinda gelisim gostermistir. Sokagin plan semasi karsilikli dizilmis iki ya da
daha fazla eksenli plan tipindedir. Bu yoniiyle birden fazla, birbirinin devami veya
yon degistirerek birbirine eklemlenen akslar etrafinda gelisen Osmanli Déneminin

tistii agik veya kapali carsi sokak plant tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma Yapim Sistemi, Betonarme Eklentili Yigma
Yapim Sistemi goriilmektedir. Temel yapt malzemesi kesme tas olup, miidahale
goren diikkanlarda eklentili sekilde beton yapi malzemesi de kullanilmistir. Dolgu

malzemesi moloz tas, kap1 pencere dogramalar1 ahsap malzemeden olugmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki  bosluklar bakimindan  (kapi, pencere)
degerlendirildiginde diikkan girisleri betonarme lento girisli ya da kemerli yapidadir.
Cephe hareketliligi bakimindan ( cephede bulunan siisleme, bezeme vs. ) ise diikkkan
cephelerinde herhangi bir motif, siisleme goriilmemektedir. Bu yoniiyle sade bir
tasarima sahip oldugu sOylenebilir. Bina gabarisi bakimindan ilave Kkatlarin
yapilmasiyla farkli kat adetleri goériilmektedir. Diikkan cephelerinde tas temel yap1

malzemesidir.

Sokak Ozellikleri: Egimli yer yer terasli sokak dokusu bulunmaktadir. Sokagin

kaplama malzemesi bazalt tastir.75.Sokagin en dar yeri 5 metre en genis yeri 10

m’dir. Sokagin iistii acik olmasi sebebiyle ‘Ustii Acgik Cars1’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Marangozlar Carsisi

Mardin 1li, Artuklu ilgesi Teker Mahallesi, 76. Alma Sokak’ta bulunmaktadir.
Marangozlar Carsisinin kuzeyinde Kasaplar Carsisi, glineyinde Hasan Ammar Carsist,
batisinda Eski Kuyumcular Carsis1 bulunmaktadir (Sekil 4.23), (Sekil 4.24). Carsiya
‘Sok’ul Niccarin’ de denilmektedir. Carsinin yapimina, yapim tarihine, yaptiranina dair
herhangi bir belgeye ulagilamamigstir. Baz1 kaynaklarda carsinin 12.yy’da varligindan
bahsedilmektedir(Bayram, 2007, s. 284-289 akt. Erdal, 2017, 439). Carsinin etrafindaki
diikkan birimleri ve ¢arsinin gelisimi diisiintildiiglinde en erken 14.yilizyilda insa edilmis
olabilecegi sdylenebilir. Carsinin tescili Diyarbakir Kiiltiir Varliklar1 Koruma Bélge
Kurulu tarafindan 21.09.1979 tarih ve A-1933 sayili karari ile olmustur (Savas, 2018).
Carsidaki  diikkanlar gegmiste tamamen Marangozlar tarafindan kullanildigi
ogrenilmistir (S. Asar, kigisel goriisme,4 Nisan 2022). Giiniimiizde ¢ars1 diikkkanlarinin
cogu kapali olup acik olanlar kafe, at6lye, elektrik¢i gibi farkli sektorlere hizmet
etmektedir (Sekil 4.25).

Sekil 4. 23. Marangozlar Carsisinin Konumu (Halihazir harita iizerine islenerek)
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Sekil 4. 25. Marangozlar Carsis1 dogudan ve batidan sokaga bakis (2022)

Marangozlar Carsisinin Mimari Ozelikleri

Marangozlar Carsisi, 75.Alma Sokak’ta dogu-bati dogrultusunda gelisim
gostermistir (Sekil 4.26). Carsiy1 olusturan ditkkan birimleri sokak boyunca karsilikli
dizilmiglerdir. Cars1 sokaginin  diikkanlarin  birbirine eklenmesiyle gelistigi
distiniilmektedir. Cars1 topografya ile uyumlu bir sekilde gelisim gostermistir. 75.Alma
Sokak’ta kuzeyden giineye, batidan doguya dogru topografya kosullarindan dolay1

egimli sokak dokusu bulunmaktadir. Sokak dokusu dogrusal bir sekilde devam
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etmemektedir. Carsi aksinin yaklasik olarak ortasina karsilik gelen noktada carsi
aksinda kirilma goriilmektedir. Sokak genislikleri carsi boyunca degisiklik
gostermektedir. Carsiy1 olusturan sokagin dar yeri 2.80 metre, genis yeri 4.10
metredir.75.Alma Sokak’ta herhangi bir ist Ortii bulunmayip ¢arsi tipi baglaminda
‘Ustii Agik Carst’ niteligindedir. Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur
suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklar1 ve rogar kapaklarmin oldugu tespit

edilmistir.

Carsida kat ilaveleri sonucu cephe gabarisi bakimindan ¢ars1 6zgiin dokusunu
bliyiik oranda kaybetmistir. Carsiyr olusturan 75.Alma Sokak’ta 19 adet tek katli, 12
adet iki katli, 14 adet ii¢ kath, 4 adet dort katli, 5 adet bes katli ve 4 adet alt1 katl
yapilagma goriilmektedir (Sekil 4.27). Bu bakimdan carsinin 6nemli oranda tahribata
ugradigini soylemek miimkiindiir. Carsinin yapim sistemi yigma yapim sisteminde olup,
carsida betonarme diikkanlar ya da betonarme eklentili diikkanlar da goriilmektedir.
Carsinin temel yapt malzemesi olarak diizglin kesme tas olup dolgu malzemesi olarak
moloz tas kullanilmistir. Ancak yapilan miidahaleler sonucu diikkanlar da betonarme
yapt malzemesi de goriilmektedir. Diikkanlarin kapi ve pencere dogramalari ahsap
malzemeden yapilmis olup, demir malzemeden yapilan kapilar da bulunmaktadir.
Bunun yani sira 6zgiin yapisim1 korumus diikkanlarin girisleri sivri ve yarim daire
kemerlidir (Sekil 4.27 ). Baz1 dikkkanlarin girisleri miidahaleler sonucu kemerli yapisini
kaybedip betonarme lentoya doniistiiriilmiistiir. Diikkan kapilari, otomatik agilip
kapanabilen kepenk ya da 0zglin halinde oldugu gibi ahsap kepenkle
kapatilabilmektedir. Diikkanlarin i¢ kisimlar1 diiz tavan, bazilar1 da 6zgiin yapisim

korumus olup ¢apraz ya da besik tonoz seklindedir (Sekil 4.28).
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MARANGOZLAR CARSISI

81 LASSI SOKAK

75.ALMA SOKAK

129. SOKAK

’ PLAN L 01254 5m

Sekil 4. 26. Marangozlar Carsis1 Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan projelere islenerek)
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Sekil 4. 27. Marangozlar Carsisi ¢cok katli yapilasma (2022) ,Carsi yarim daire kemer
Ornegi (2022)

Sekil 4. 28. Marangozlar Carsisi ¢apraz tonoz Ve besik tonoz 6rnekleri (2022)
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Cizelge 4. 3. Marangozlar (Neccarlar) Carsis1 Mevcut Durumu

Cars1 No: 2 Marangozlar Carsist

Artuklu Tlgesi Teker Mahallesi
76.Alma Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 58 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir. Diikkanlar
tek eksen etrafinda karsilikli ve yan yana sokagin etrafinda gelisim gostermistir. Bu
yonilyle bir eksen etrafinda gelisen birden fazla kollar1 olan iistii agik veya kapali

Osmanli Carsisinin plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma Yapim Sistemi, Betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yap1 malzemesi kesme tas olup, miidahale goren diikkanlarda
eklenti seklinde beton yapt malzemesi de kullanilmistir. Dolgu malzemesi moloz tas,

kap1 pencere dogramalar1 ahsap malzemeden olugsmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
betonarme lento girisli ya da kemerli yapidadir. Cephe hareketliligi bakimindan (
cephede bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde herhangi bir motif,
stisleme goriilmemektedir. Bu yoniiyle sade bir tasarima sahip oldugu sdylenebilir.
Bina gabarisi bakimindan ilave Kkatlarin yapilmasiyla farkli kat adetleri

goriilmektedir. Dolayistyla ¢ars1 karakteristik cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri: Topografya ile uyumlu, egimli sokak dokusu bulunmaktadir.
Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir.75. Alma Sokagin en dar yeri 2.80 metre en
genis yeri 4.10 m’dir. Sokagmn {istii agik olmasi sebebiyle ‘Ustii Acik Cars1’ dzelligi

gostermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Kasaplar Carsis1 (Sok-1l Kissebin)

Mardin ili, Artuklu Ilgesi Teker Mahallesi, 81. Lassi sokakta yer almaktadir.
Cars1 1.Caddenin giineyinde, Pamuk Camii’nin bir alt sokaginda yer konumlanmuistir.
Carsinin bat1 ucu 1.Caddeye agilmaktadir. Carsinin giineyinde Eski Kuyumcular Carsisi
ve Marangozlar Carsisi, yer almaktadir (Sekil 4.29).Carsinin yapimina, yapim tarihine,
yaptiranina dair herhangi bir belgeye ulagilamamistir. Tarihi kaynaklarda adinin
Kasaplar carsisi olarak gegmesi bu ismin degismedigini gostermektedir. Mardin ile ilgili
235 No’lu Ser’iye sicilinde ‘kasap’ meslegi ge¢mektedir.235 No’lu Ser’iye sicili 1858-
1861 yillarin1 kapsamaktadir (Ding, 2007). Dolayisiyla ¢arsinin 1850’li yillardan 6nce
insa edildigi tahmin edilmektedir. Cars1 ge¢cmiste tamamen kasaplar tarafindan
kullanildig1r 6grenilmistir (M. Bumanhan, kisisel goriisme, 2 Kasim 2022).Carsi
giintimiizde hala aktiftir.

Sekil 4. 29. Kasaplar Carsisinin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)

Kasaplar Carsisimin Mimari Ozellikleri

81. Lassi Sokak’ta yer alan ¢arsi dogu-bati dogrultusunda gelisim gostermistir
(Sekil 4.30).Carsinin sokak dokusu dogrusal bir sekilde devam etmektedir. Carsi
sokagin kuzey ve giiney cephelerinde karsilikli ve birbirine eklenmis diikkanlardan
olusmaktadir (Sekil 4.30). Ayrica g¢arsiy1 olusturan ditkkan birimlerinin topografya ile
uyumlu bir sekilde gelisim gosterdigi tespit edilmistir. Kuzeyden giineye, batidan
doguya dogru topografya kosullarindan dolay1 egimli sokak dokusu carst boyunca

hissedilmektedir. Egime bagli olarak c¢arsinin bati ucunda teraslamalar goriillmektedir
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(Sekil 4.32). Bunun yani sira ¢arsinin batidan ikinci ile tigiincii ditkkkana karsilik gelen
alanda cars1 sokaginin iizeri, ¢arsinin giiney kolu ile kuzey kolu arasinda betonarme
yapim sistemli koprii seklinde bir baglantt bulunmaktadir (Sekil 4.31). 81.Lassi
Sokak’ta gelisim gosteren ¢arst sokaginin genislikleri ¢arst boyunca degisiklik
gostermektedir. Carsiy1 olusturan sokagin dar yeri 1.66 metre, genis yeri 5.66 metredir.
Cars1 sokaginin iizeri acik olmasi sebebiyle ‘Ustii Acik Cars1’® dzelligi gostermektedir.
Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla
yagmur oluklar1 ve rogar kapaklariin oldugu tespit edilmistir. Bunun yani sira ¢arsida
cogunlukla tek katli yapilasma goriilmektedir. Ancak tarihsel siire¢ igerisinde yapilan
miidahaleler sonucu kat ilaveleri oldugu gozlenmistir. Gliniimiizde ¢arsidaki yapilagsma
27 adet tek katli, 16 adet iki katli, 6 adet ii¢ katli, 3 adet dort katli seklindedir. Bu
bakimindan degerlendirildiginde yiiksek katli yapilasmanin ¢arsi biitiiniine yayilmamis
olmasi ¢arsinin bina gabarisinin 6zgiinliigiinii kismen korudugu sdylenebilir. Carsida
cepheler sade bir tasarima sahiptir. Ancak ¢arsinin bat1 ucunda giiney kolundaki ti¢iincii
diikkanin cephesi kemerli yapida bitkisel motiflerle siislenmistir. Diikkan girislerine
bakildiginda ise 6zgiin dokusunu korumus diikkan girisleri sivri veya yarim daire
kemerlidir. Betonarme lento girisli diikkanlar ise miidahaleler sonucu kemerli giris
ozelligini kaybetmistir. Ozgiin dokusunu korumus diikkanlar gapraz veya besik tonoz,
yapilan miidahaleler sonucu baz1 diikkanlarda diiz tavan oldugu tespit edilmistir (Sekil
4.32). Plan semasi bakimindan degerlendirildiginde diikkanlar dikdortgen plan semasi
ozelligi gostermektedir. Carsida diikkanlar yigma yapim sistemindedir. Ancak bazi
diikkkanlar tamamen betonarmeye doniistliriilmiis ya da diikkanlarda siva, lento gibi
betonarme eklentiler goriilmektedir. Kap1 pencere dogramalarinin 6zgiin malzemesi
ahsap olup yapilan miidahaleler sonucu pvc, aliiminyum ve demir malzeme seklinde
ornekleri de bulunmaktadir. Diikkkan kapilari, otomatik agilip kapanabilen kepenkle

kapatilabilmektedir.
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Sekil 4. 30. Kasaplar Carsis1 Sematik Plant (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan projeler iizerine islenerek)

0
\ “"u
\ l'lﬂ’ h
i

Sekil 4. 31. Kasaplar Carsis1 Bat1 Ucu (Soldaki), Dogu Ucu (Ortadaki), (Sagdaki) (Demir,2022)
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Sekil 4. 32. Betonarme baglant: (istten soldaki ), Lento Girisli Kapr (listten ortadaki),
Kemer Girisli Kap1 (Ustten sagdaki), Bati Ucundaki Teraslamalar (Alttan soldaki),
Capraz Tonozlu iist Ortii (Alttan sagdaki) (2022)
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Cizelge 4. 4. Kasaplar Carsisinin Mevcut Durumu

Cars1 No: 3 | Kasaplar Carsist

Artuklu Tlgesi Teker Mahallesi
81.Lassi Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayis1 | Miilkiyet Durumu

Ticari 52 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimleri plani, dikdortgen plan semasi seklindedir. Diikkanlarin
¢ogu dogu bati1 dogrultusundaki ana eksen etrafinda karsilikli ve yan yana gelisim
gostermistir. Bat1 ucundaki giineye kirilan ana eksene oranla daha kisa olan eksen
etrafinda da diikkanlar bulunmaktadir. Bu yoniiyle birden fazla eksen etrafinda

gelisen Osmanh Carsisinin plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma Yapim Sistemi, Betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapt malzemesi kesme tas olup, beton yapt malzemesi de
kullanilmistir. Dolgu malzemesi moloz tas, kap:r pencere dogramalar1 ahsap, pvc,

demir, aliiminyum malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
betonarme lento girisli ya da kemerli yapidadir. Cephe hareketliligi bakimindan

( cephede bulunan siisleme, bezeme ) ise diikkan cephelerinde sadece bir diikkan
bezemelidir. Carsinin diger diikkanlar1 sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi
bakimindan farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢ars1 6zgiin cephe yapisini

kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:75. Alma Sokagin en dar yeri 1.66 metre en genis yeri 5.66 m’dir.
Sokagin iistii agik olmas1 sebebiyle ‘Ustii Agik Cars1’ dzelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Eski Kuyumcular Carsisi

Mardin 1li, Artuklu filgcesi Teker Mahallesi, 129. Ayisigi Sokak’ta  yer
almaktadir. Carsinin yapimina, yapim tarihine, kim tarafindan yaptirildigma dair
herhangi bir belgeye ulasilamamustir. Carsinin kuzeyinde Kasaplar Carsisi, giineyinde
Carikgilar Carsisi, dogusunda Marangozlar Carsisi yer almaktadir. Carsinin bati
ucundaki bir kolu Sapkacilar Carsisi’na, diger kolu Demirciler Carsisi’na agilmaktadir
(Sekil 4.33). Gegmiste bu diikkkanlarda Ermeni ve Siiryani ailelerin ¢ogunlukla giimiis
olmak iizere giimiis ve altinin islenip satildigi i¢in c¢arst Kuyumcular Carsis1 olarak

adlandirilmistir (Savas, 2018).

ESKI KUYUMCULAR CARSISI HALIHAZIR HARITASI

..........

| M DOKKAN

Sekil 4. 33. Eski Kuyumcular Carsisinin Konumu (Halihazir harita ﬁzefine islenerek)

Eski Kuyumcular Carsisinin Mimari Ozellikleri

75.Sakin ve 129. Ayisig1 Sokak’ta yer alan g¢ars1 gilineybati-kuzeydogu
dogrultusunda gelisim gostermistir (Sekil 4.34). Dogrusal bir gelisimi olan sokagin bati
ucunda yol ayrimi bulunmaktadir. Buna bagh olarak carsinin sokak kurgusu ‘Y’
formunu andirmaktadir. Cars1 diger c¢arsilarda oldugu gibi topografya durumundan
etkilenmistir. Batidan doguya dogru sokak egimli yapidadir. Bunun yani sira carst
sokagmin bati ucunda geleneksel kent dokusunda goriilen karakteristik ozelligi olan
abbara (kabalt1 ) goriilmektedir (Sekil 4.35). Abbara konutlarin altindan gegis imkani
tantyan geleneksel dokudaki bosluk seklinde tanimlanabilir. Abbara Eski Kuyumcular
Carsisi’nin Demirciler Carsisi’na agilan yolda bulunmaktadir.129. Ayisigr Sokak’ta yer
alan carsinin sokak genisligi degisiklik gostermektedir. Sokagin dar yeri 1.18 metre,
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genis yeri 2.60 metredir. Ayrica sokagin iizerinin acik olmasi sebebiyle ‘Ustii Acik
Carst’ ozelligi gostermektedir. Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur
suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklar1 ve régar kapaklarinin oldugu tespit

edilmistir.

Carsida g, dort katli betonarme yapilasma goriilmektedir (Sekil 4.35).
Glinlimiizde diikkanlar betonarmeye doniistliriilmiistir. Sadece iki diikkanin yigma
yapim sistemde olup bu diikkanlarda da betonarme ekler yapilmistir. Carsidaki bir iki
diikkanda tas yap1 malzemesi olarak kullanilmis olup diger diikkanlarda temel yapi
malzemesi betondur. Kap1 dogramalarinin yap1 malzemesi ise ahsaptir. Dolayisiyla ¢arsi
genel olarak betonarme yapim sisteminin &zelliklerini gostermektedir. Bununla
baglantili olarak diikkan girislerinin betonarme lentoya doniistiiriildiigii tespit edilmistir.
Carsida 6zgilin halinde oldugu gibi sadece iki diikkanda genis acgiklikli, sivri ve yarim
daire kemerli diikkan girisleri 6rnekleri de bulunmaktadir (Sekil 4.35). Bu bakimdan
carst Ozglin halini biiyik oranda kaybetmistir. Plan semasi bakimindan

degerlendirildiginde diikkanlar dikdortgen plan 6zelligi gostermektedir.

ESKI KUYUMCULAR CARSISI

K
L

PLAN 07T2%45m

Sekil 4. 34. Kuyumcular Carsis1 Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projeler iizerine islenerek)
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Batidan bakis (2022)
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TORLDO ELEKTRIK

SAKIN-O 1M-SATIS

KORNEJ TAKILIR

0534 239 09 91

Sekil 4. 35. Abbara (Soldan iistteki), Batidan Genel Gériiniimii (Soldan Ustteki), Dogu
Ucundan Bakis (Soldan Alttaki), Yarim Daire Kemerli Giris ( Sagdan Alttaki) (2022)
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Cizelge 4. 5. Eski Kuyumcular Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 4 | Eski Kuyumcular Carsisi

Mardin 1li, Artuklu Ilgesi Teker

Mahallesi, 129. Ayisig1 Sokak’ta yer

almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu
Ticari 19 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati1 dogrultusundaki ana eksen etrafinda karsilikli ve yan yana
gelisim gostermistir. Bat1 ucundaki yol ayrimindan dolayr ana eksen iki ayr1 kol
seklinde gelisim gostermistir. Bu yoniiyle birden fazla eksen etrafinda gelisen

Osmanli Carsisinin plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Cogunlukla betonarme yapim sistemi, carsidaki
iki diikkanda ise yigma yapim sistemi goriilmektedir. Temel yapit malzemesi
betondur. Yigma sistemli diikkanlarda kesme tas kullanilmistir. Kapi pencere

dogramalar1 ahsap malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
betonarme lento girisli ya da kemerli yapidadir. Cephe hareketliligi bakimindan

( cephede bulunan siisleme, bezeme ) ise diikkan cephelerinde siisleme
goriilmemektedir. Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢ars1 6zgiin

cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129.Ayisig1 Sokagmin en dar yeri 1.18 metre en genis yeri

2.60 m’dir. Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin {istii agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Agik Cars1’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Demirciler-Kunduracilar Carsisi

Mardin 1li, Artuklu ilgesi Sar Mahallesi, 75.Sokak adresinde bulunmaktadir.1.
Caddenin gilineyindeki sokakta yer almaktadir. Sokagin bati1 ucu Kacakgilar Carsisi ile
Yemeniciler Carsisi’na baglanti kurmaktadir (Sekil 4.36).Carsinin yapim tarihine iliskin
herhangi bir belge arsiv kaydi bulunmamaktadir. Halk arasinda ge¢miste ve giiniimiizde
carsiya ‘sokul-il hidéddin’ de denilmektedir. Tarihi kaynaklarda Demirciler ¢arsisi;
demirle {iiretilen malzemelerin imalathanesi olarak bilinir. Tarihte Kiliggilar Carsisi
olarak adlandirilan ¢arsinin demirciler carsis1 oldugu diisiiniilmektedir. Giinlimiizde
carst yerel halk arasinda eski demirciler carsis1 olarak ge¢mektedir(Savas, 2018).
Glintimiizde diikkanlarin ¢ogu kapali olup agik olan diikkanlar atolye, sakatatci,
elektrikei, tesbihgi, terzi gibi farkli sektorlere ev sahipligi yapmaktadir.

Sekil 4. 36. Demirciler-Kunduracilar Carsisinin Konumu(Halihazir harita tizerine
islenerek)

Demirciler-Kunduracilar Carsisinin Mimari Ozellikleri

75.Sokak’ta yer alan ¢arsinin bat1 ucunda kirilma goriilmekte olup sokagin geri
kalan kismi ise dogu-bati dogrultusunda lineer bir gelisim gostermistir (Sekil 4.37).Eski
Demirciler Carsisi’nin Eski Kuyumcular Carsisi’na baglandigi bati ucunda kabalti
(abbara) goriilmektedir (Sekil 4.38). Bu alanda iki c¢arsinin baglantis1 teraslamalarla
saglanmaktadir. Diger carsilarda oldugu gibi sokagin egimli bir yapisi bulunmaktadir.
Cars1 tipi baglaminda ‘Ustii Acik Cars1’ niteligindedir. Sokak malzemesi bazalt tastir.
Sokaklarda yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklar1 ve rdgar

kapaklarinin oldugu tespit edilmistir.

75. Sokag1 olusturan diikkanlarin yapilasma diizenine bakildiginda yapilan kat
ilaveleri sonucunda genellikle yiiksek katli oldugu tespit edilmistir. Carsida 4 adet tek
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katli, 26 adet iki katli,10 adet ti¢ katli, 34 adet dort katli, 1 adet bes katli yapilasma
goriilmektedir (Sekil 4.39). Bu bakimdan c¢arsinin 06zgilin halini biiyiikk oranda
kaybettigini sdylemek miimkiindiir. Carsinin kuzey ve giiney kolunu meydana getiren
diikkanlarin tizerindeki yiiksek katl1 yapilasma sokaga giinisiginin gegisini engelleyecek
sekilde yakin mesafede insa edilmistir. Carsiyr olusturan diikkanlar dikdortgen plan
semas1 seklindedir. Carginin yapim sistemine bakildiginda ise yigma yapim sistemi ile
betonarme yapim sistemli diikkanlar goriilmektedir. Carsinin temel yapr malzemesi
kalker tasi, dolgu malzemesi ise moloz tastir. Yigma yapim sistemindeki diikkanlar
agirlikli olarak sokagin kuzey kolunda bulunmaktadir. Giiney kolundaki diikkanlar
betonarme ya da betonarme eklentili yigma yapim sistemindedir. Kapi pencere
malzemesi ahsap ya da sacdan olusmaktadir. Carsinin diikkan girisleri genis aciklikli,
sivri ve yarim daire kemerli olarak insa edilmistir (Sekil 4.40). Bazi diikkanlarin
girisleri betonarme lentoya déniistiiriilmiistiir. Ozgiin yapisim1 korumus diikkanlarin i¢

kisimlarinda ¢apraz, besik tonoz ya da asmolen déseme goriilmektedir.
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Sekil 4. 37. Eski Demirciler-Kunduracilar Carsis1 Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan projeler iizerine islenerek)

Sekil 4. 38. Demirciler Carsist 1938 (Soldaki) (Mehmet Selim Parlakoglu Arsivi), Glinlimiizdeki Goriiniimii (2022)
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Sekil 4. 40. (Soldaki) Ayakkabicilar Carsis1 Sokaga Bakis Bat1 Ucu (2022), (Ortadaki)
Sivri Basik Kemerli, (Sagdaki) Yarim Daire Kemerli Diikkan Girisi (2022)
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Cizelge 4. 6. Demirciler-Ayakkabicilar Carsist Mevcut Durumu

Cars1 No: 5 | Eski Demirciler-Ayakkabicilar Carsisi

Mardin  1li, Artuklu 1lcesi Sar
Mahallesi, 75.Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 75 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati dogrultusundaki bir ana eksen etrafinda gelisim gdstermistir.
Bu yoniiyle tek eksen etrafinda gelisen Osmanli Carsi plan tipi ile benzerlik

gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Carsida yigma yapim sistemi ile betonarme yapim
sistemi goriilmektedir. Temel yapt malzemesi yigma sistemli yapilarda tas ve
betonarme yapim sistemli yapilarda betondur. Kap1 pencere dogramalari ahsap

veya sac malzemeden olugsmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
betonarme lento girisli ya da kemerli yapidadir. Cephe hareketliligi bakimindan

(cephede bulunan silisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme
goriilmemektedir. Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢ars1 6zgiin

cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:75. Sokagin en dar yeri 1.80 metre en genis yeri 3.96 m’dir.
Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagmn istii agik olmasi sebebiyle

‘Ustii Agik Carst’ 6zelligi gostermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Sapkacilar Carsisi

Mardin Ili, Artuklu Ilgesi Teker Mahallesi, 129. Ayisig1 Sokak adresinde
bulunmaktadir. Carsinin dogu ucu Eski Kuyumcular Carsisi’na, batt ucu Yemeniciler
Carsis1 ile Sobacilar Carsisi’na baglanmaktadir. Carsinin giineyinde Eski Demirciler
Carsisi, batisinda Saraglar (Carikeilar) Carsisi bulunmaktadir (Sekil 4.41). Carsinin ne
zaman yapildigina dair herhangi bir bilgi veya kitabe bulunmamaktadir. Carsida
gecmiste civar koylere, yakin sehirlere ve halka sapka iiretimi ve satis1 yapildigi igin
cars1 ‘Sapkacilar Carsisi’ olarak adlandirilmistir (E. Ayanoglu, kisisel goriisme,2 Kasim
2022). Gliniimiizde ¢arsidaki diikkanlar ise esarp, dograma, sifali bitkiler satis yeri,

sobaci gibi farkli sektorler tarafindan isletilmektedir.

SAPKACILAR CARSISI HALIHAZIR HARITASI

- DUKKAN [ SOKAK ‘ H FTETTbm

Sekil 4. 41. Sapkacilar Carsisinin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
Sapkacilar Carsisinin Mimari Ozellikleri
129. Ayisigr Sokak’ta konumlanan c¢arsi topografyanin etkisiyle dogu-bati
dogrultusunda gelisim gostermistir (Sekil 4.42). Carsiy1 meydana getiren diikkanlar

karsilikl1 iki kolda ve birbirine eklenerek sokagi olusturmustur (Sekil 4.43). Sokak diger
carsilarda oldugu gibi dogudan batiya dogru egimli yapidadir. Sokagin {ist Ortiisiiniin
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olmamas: sebebiyle ‘Ustii A¢ik Carst’ niteligindedir. Sokak malzemesi bazalt tastir.
Carsiy1 meydana getiren sokakta bir veya iki katli yapilagma goriilmektedir. Diikkanlar
plan tipi bakimindan dikdortgen plan semasi Ozelligi gostermektedir. Carsit Ozgiin
dokusunu kaybetmis olup diikkanlarin tamami betonarme yapim sistemindedir. Diikkan

girisleri betonarme lento seklindedir. Kap1, pencere dograma malzemesi ahsaptir.

SAPKACILAR CARSISI
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Sekil 4. 42. Sapkacilar Carsisinin Sematik Plani(Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten
alinan projeler lizerine islenerek)
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Sekil 4. 43. (Soldaki) Sapkacilar Carsis1 Sokagi Bat1 Ucu, (Sagdaki) Dogu Ucu (2022)
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Cizelge 4. 7. Sapkacilar Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 6 | Sapkacilar Carsisi

Mardin {li, Artuklu Ilgesi Teker Mahallesi,
129. Ayisig1 Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 18 Sahis/Vakaf

Plan Tipi: Diikkkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bat1 dogrultusundaki bir ana eksen etrafinda gelisim gostermistir.
Bu yoniiyle tek eksen etrafinda gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik

gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Betonarme yapim sistemi goriilmektedir. Temel
yapt malzemesi betondur. Kapi pencere dogramalari ahsap malzemeden

olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
betonarme lento giriglidir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede bulunan
siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir. Carsinin
diikkkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan farkli kat

adetleri goriilmektedir. Dolayistyla ¢ars1 6zgiin cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129. Ayis11 Sokagm en dar yeri 1.34 metre en genis yeri 2.50

m’dir. Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin {stii agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Agik Cars1’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Sobacilar Carsisi

Mardin 1li, Artuklu Tlcesi Teker

bulunmaktadir. Carsinin giiney ucu Giyimciler Carsisi’na, Kuzey ucu Yemeniciler ve
Sapkacilar Carsisi’na baglanmaktadir (Sekil 4.44).Carsinin bati cephesinden Kayseriye
Bedestenine giris saglanmaktadir. Carsinin insa tarihine yonelik herhangi bir kitabeye
ve arsiv kaydina rastlanmamistir. Gegmiste g¢arsida usta-kalfa-girak iliskisine bagh
olarak civar kdylere ve ¢evre illere ¢ok sayida soba imalati ve satisinin yapildigi carsida

yaklagik olarak 25 sobacinin bulundugu ifade edilmektedir (E. Ayanoglu, sozlii

goriisme, 1 Subat 2023). Gliniimiizde cars1 islevsizdir.

Mabhallesi,

100. Serinka Sokak’ta

SOBACILAR CARSISI HALIHAZIR HARITASI
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Sekil 4. 44. Sobacilar Carsisi'nin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
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Sobacilar Carsisinin Mimari Ozellikleri

100.Serinka Sokak’ta yer alan c¢arst Kkuzey-giiney dogrultusunda gelisim
gostermektedir (Sekil 4.45). Topografyanin etkisiyle sokakta kuzeyden giineye dogru
egime bagl olarak teraslamalar goriilmektedir. Sokak ¢arsinin iki kolunda diikkanlarin
karsilikli ve bitisik bir sekilde siralanmasiyla olusmaktadir (Sekil 4.45). Cars1 yapilan
miidahaleler sonucu 6zgiin halini kaybetmistir. Carsida 4 adet tek katli, 2 adet iki katli,1
adet dort katli, 1 adet 5 katli yapilasma goriilmektedir(Sekil 4.46). Cars1 betonarme
yapim sistemindedir. Buna bagli olarak diikkan girisleri betonarme lento seklindedir.
Carsinin 0zgiin malzeme 06zelliklerini kaybetmesi sebebiyle temel yapit malzemesi
betondur. Yoreye ait kesme tas cephede kaplama malzemesi olarak kullanilmistir. Kapi,
pencere dogramalar1 ahsaptir. Cars1 tipi baglaminda ‘Ustii Agik Carst’ niteligindedir.

Sokak malzemesi bazalt tastir.

' SOBACILAR CARSISI
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Sekil 4. 45. Sobacilar Carsisinin Sematik Plan1 (Duyan,2018), (Mardin Kudeb’ten
alinan projeler {izerine islenerek)
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Sekil 4. 46. (Soldaki) Sobacilar Carsis1 Ustten Goriiniim, (Sagdaki) Sobacilar Carsis1 —
Carikgilar Carsis1 Baglanti noktasi (2022)
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Cizelge 4. 8. Sobacilar Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 7 | Sobacilar Carsisi

Mardin {li, Artuklu Ilgesi Teker Mahallesi,
100. Serinka Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 8 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati dogrultusundaki bir ana eksen etrafinda gelisim gostermistir.
Bu yoniiyle tek eksen etrafinda gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik

gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Betonarme yapim sistemi goriilmektedir. Temel
yap1 malzemesi betondur. Cephe kaplama malzemesi kesme tastir. Kap1 pencere

dogramalar1 ahsap malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
betonarme lento girislidir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede bulunan
siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir. Carsinin
diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan farkli kat

adetler1 goriilmektedir. Dolayistyla ¢ars1 6zgiin cephe yapisint kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:108. Serinka sokagin en dar yeri 1.58 metre en genis yeri 2.14
m’dir. Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagmn {stii agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Acik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Yemeniciler Carsisi

Mardin Artuklu Ilgesi Sar Mahallesi’nde 129.Ayis181 Sokak’ta bulunmaktadir
(Sekil 4.47). Carsinin yapim tarihine, yaptiranina iliskin herhangi bir kitabe belge
bulunmamaktadir. Gegmiste carsida kumas ve bulgur satis1 yapilmistir (1. Kartas, kisisel
goriime, 1 Subat 2023). Cars1 giiniimiizde aktif olup konfeksiyoncu, tesisatgi, hediyelik
esya diikkan1 gibi farkli sektorler tarafindan kullanilmaktadir. Carsinin giiney
kanadindan Kayseriye Bedesteni’ne giris bulunmaktadir. Carsinin bat1 ucunda Iplikgiler
Carsisi, dogu ucunda Sapkacilar Carsis1 bulunmaktadir. Ayrica ¢arsinin yer aldigi
129.Ay15181 Sokagin bati ucunda kabalti (abbara) bulunmaktadir. Bati ucundaki
Iplikgiler Carsis1 ile baglant1 kabalt1 (abbara ) ile saglanmaktadir (Sekil 4.47).

'YEMENICILER CARSISI HALIHAZIR HARITASI

Sekil 4. 47. Yemeniciler Carsis1 Konumu (Halihazir harita iizerine islenerek)

Yemeniciler Carsisinin Mimari Ozellikleri

Cars1 dogu bat1 dogrultusunda gelisim gostermis olup bat1 ucunda giineye dogru
kirllma ve bu dogrultuda carsinin bir baska kolunun gelistigi goriilmektedir. Bu
baglamda ¢ars1 sokak semasi1 bakimindan ‘Y’ formunu andirmaktadir (Sekil 4.48). Cars1
sokagin karsilikli kollarinda birbirine bitisik dizilmis diikkan dizilerinden olugsmustur
(Sekil 4.49). Ayrica topografyanin etkisiyle dogudan batiya dogru egimli yapidadir.
Baharatcilar Sokagina acilan kolunda ise kuzeyden giineye dogru egimin etkisiyle
teraslamalar goriilmektedir. Cars1 genel olarak tek katli diikkanlardan olusmaktadir.
Bazi diikkanlarin iistiine kat ilaveleri yapilmis olup 45 adet tek katli, 9 adet iki katli, 12

adet ti¢ kath yapilasma goriilmektedir. Cars1 yigma yapim sisteminde insa edilmistir.
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diikkanlar betonarmeye

sonucu carsida bazi
Yap1

yapilan miidahaleler

Zamanla
Diikkanlarin plan semast dikdortgen plan seklindedir.

donistiirilmiistiir.
malzemesi olarak yoreye ait kesme tas ve moloz tas kullamilmustir. Kapi, pencere

dogramalarinin yap1 malzemesi ahsaptir. Diikkan girisleri sivri, yarim daire kemerli ya
da lento girislidir. Ozgiin dokusunu korumus diikkanlarda capraz ya da besik tonoz
goriilmektedir (Sekil 4.50). Cars1 tipi baglaminda ‘Ustii Agik Cars1’ niteligindedir.

Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla

yagmur oluklar1 ve rogar kapaklarinin oldugu tespit edilmistir.

YEMENICILER CARSISI
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Sekil 4. 48. Yemeniciler Carsisi Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan

projeler tlizerine islenerek)
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Sekil 4. 49. Yemeniciler Carsist Dogu Ucu (2022), Yemeniciler Carsis1 Bat1 Ucu
(2022), Yemeniciler Carsis1 Abbara (2022)

Sekil 4. 50. Yarim Daire Kemerli Giris, Capraz Tonozlu (2022)
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Cizelge 4. 9. Yemeniciler Carsist Mevcut Durum Cizelgesi

Cars1 No: 8 | Yemeniciler Carsisi

Artuklu Ilgesi Sar Mahallesi’'nde 129.
Ayis181 Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 66 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati dogrultusundaki bir ana eksen etrafinda, ana eksene
eklemlenen yan eksen etrafinda gelisim gostermistir. Bu yoniiyle iki eksen

etrafinda gelisen Osmanl1 Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi goriilmektedir. Temel yap1
malzemesi kesme tastir. Kapi pencere dogramalart ahsap malzemeden

olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerli veya betonarme lento girislidir. Cephe hareketliligi
bakimindan (cephede bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme
goriilmemektedir. Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢arst 6zgiin
cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129. Ayisig1 sokagin en dar yeri 2.36 metre en genis yeri 3.35
m’dir. Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagmn {stii agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Acik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP’teki veriler
dogrultusunda hazirlanmistir.
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Giyimciler Carsisi

Cars1 Mardin 1li, Artuklu flgcesi Ulucami Mahallesi 79. Nur Sokak’ta
bulunmaktadir. Carsinin bati ucu Baharatgilar Carsisi’na, dogu ucu Tellallar Carsisi’na
acilmaktadir (Sekil 4.51).Kuzeyinde Ayakkabicilar-Eski Demirciler Carsis1 ile
Kayseriye Bedesteni, giineyinde Ulucami yer almaktadir. Carsinin yapim tarihine,
yaptiranina dair herhangi bir belge bulunmamaktadir (Sekil 4.52). Gegmiste carsida
usta-kalfa-girak iliskisi ¢ercevesinde terzilerin hummali bir sekilde giysi dikip sattigi,
ayrica yurt disindan getirilen kumaslarin satildig1 cars1 olmustur (E.Ayanoglu, kisisel
goriisme, 1 Subat 2023).Giiniimiizde hala aktif olup ¢arsida giyim ve dokuma sektoriine
hizmet ettigi tespit edilmistir (Sekil 4.53). Cars1 terzi, konfeksiyon, dokuma vb. is

kollarin1 barindirmaktadir.

b /
o
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4 - Kavsu
Sekil 4. 52. Giyimciler Carsis1 Fotografi (1932) ( Mardin Kudeb Arsivi)
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Sekil 4. 53. Giyimciler Carsis1 Fotograflar1 (2022)

Carsmin Mimari Ozelikleri

79.Nur Sokak’ta bulunan gars1 topografyanin etkisiyle dogu-bati dogrultusunda
tek eksen etrafinda gelisim gostermis olup dogu ucu Revakli Carsi’ya ve Bakircilar
Carsis’na baglanmaktadir. Buna bagl olarak ¢arsinin dogu ucunda yol ayrimi oldugu
goriilmektedir ve garsinin sokak kurgusu Y’ formunu andirmaktadir (Sekil 4.55). Diger
carsilarda oldugu gibi topografyanin etkisiyle sokagin egimli bir yapist bulunmaktadir.
Batidan doguya dogru sokaktaki egim hissedilmektedir. Sokagin iistiiniin agik olmasi
durumuna gére carst tipi baglaminda ‘Ustii A¢ik Carst’ niteligindedir. Ancak iklim
kosullarindan, yagmurdan korunmak ic¢in sokak celik konstriikksiyonlu musamba ve
tente ile Ortiilmistiir. Carst genel olarak dar bir sokak kurgusuna sahiptir. Sokak
genislikleri ¢ars1 boyunca degisiklik gostermektedir. Sokak malzemesi bazalt tastir.
Sokaklarda yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklari ve rdgar

kapaklarinin oldugu tespit edilmistir.

Carstyr meydana getiren diikkanlar karsilikli ve yan yana sokagin kuzey ve
gliney kollarinda dizilmislerdir. 79.Nur Sokagi meydana getiren diikkanlarda 75 adet
tek katl, 25 adet iki katli, 2 adet ii¢ katli yapilasma goriilmektedir. Ayrica diikkkanlar
dikdortgen plan semasina sahiptir. Bunun yani sira ¢arsida 6zgiin halini korumus yigma
yapim sistemli diikkkanlar, yapilan miidahaleler sonucu tamamen betonarmeye
doniismiis diikkanlar da bulunmaktadir. Yigma yapim sistemindeki diikkanlar agirlikli

olarak kuzey kolunda bulunmaktadir. Giiney kolundaki diikkanlar betonarme ya da
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betonarme eklentili yigma yapim sistemindedir. Carsinin diikkan girisleri yapim
sistemine bagli olarak betonarme lento girigli ya da kemerlidir (Sekil 4.54). Bu
bakimdan degerlendirildiginde cars1 6zgiin dokusunu biiyilik oranda kaybetmistir.
Yigma yapim sistemli diikkanlarda kesme tas duvar temel yapi1 malzemesi, dolgu
malzemesi moloz tas, betonarmeye doniistiiriilmiis diikkanlarda beton yapi malzemesi

olarak kullanilmistir. Kap1 malzemesi ahsap ve ¢elikten olugsmaktadir.

Sekil 4. 54. Betonarme Lento Girisli (Soldaki), Asma Tavan (Ortadaki), Yarim Daire
Kemerli Giris (Sagdaki) (2022)
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GIYIMCILER CARSISI

U] W

ﬂ_’-’mﬂﬂ-rm-,-,m M

79.NUR SOKAK

LTI gy

I

TTITTT]
[

PLAN

ULU CAMIi

78 FETHIYE SOKAK

[“, qil

T

[ Triim

Ly

43 DURUCA SOKAK

Sekil 4. 55. Giyimciler Carsis1 Sematik Plani (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan projeler {izerine islenerek)
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Cizelge 4. 10. Giyimciler Carsis1 Mevcut Durumu

Cars1 No: 9 | Giyimciler Carsist

Artuklu {lgcesi Ulucami Mahallesi 79. Nur
Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 102 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati dogrultusundaki bir ana eksen etrafinda, ana eksene
eklemlenen yan eksen etrafinda gelisim gostermistir. Bu yoniiyle iki eksen

etrafinda gelisen Osmanl1 Carsi plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi goriilmektedir. Temel yap1
malzemesi kesme tastir. Kapt pencere dogramalari ahsap malzemeden

olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerli veya betonarme lento girislidir. Cephe hareketliligi
bakimindan (cephede bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme
gorilmemektedir. Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢arst 6zgiin

cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129. Ayisig1 sokagin en dar yeri 2.36 metre en genis yeri 3.35
m’dir. Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin {istli agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Acik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Tellallar Carsis1 (Revakh Cars)

Cars1 Mardin Koruma Amagcli Imar Planinda Tellallar, Revakli ya da Sipahiler
Carsis1 olarak gegmektedir. Carsi bolgesini tanimlamak i¢in her ti¢ isimde birbirinin
yerine kullanilmaktadir. Cars1 iki farkli akstan olusmaktadir. Diiz pes pese sirali
diikkanlarin olusturdugu aks Tellallar Carsisi, 6niinde revaklarin oldugu diikkanlarin
oldugu aksa ise, Revakli Cars1 denilmektedir. Her iki akstaki diikkanlar Teker Mahallesi
79.Sokak’ta yer almaktadir. Carsinin heniiz tescili yapilmamistir. Her ne kadar akslarin
her biri farkli bir isimle adlandirilsa da halk arasinda c¢arsi bir bitiin olarak
degerlendirilmektedir. Carsinin giineyinde Bakircilar Carsisi, kuzeyinde Saraglar
(Carikgilar Carsis1) bulunmaktadir. Ayrica ¢arsinin dogu ucu Zahireciler Carsisi’na bati
ucu Giyimciler Carsisi’na agilmaktadir (Sekil 4.56). Tellallar garsisi ile Revakli Carsi
birbirinin devami niteligindedir (Sekil 4.57). Carsinin Revakli bolimi 2002 yilinda

Merdinar Projesi kapsaminda Mardin Valiligi tarafindan restore edilmistir.

TELLALLAR CARSISI HALIHAZIR HARITASI

B DUKKAN ] SOKAK

Sekil 4. 56. Tellallar Carsis1 Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
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Carsinin ne zaman yapildigina, yaptiranina dair herhangi bir belgeye rastlanmamaistir.
Carsinin Ulu Cami’ye yakin bir mevkiide yer almasi bolgede Artuklu Doneminden
itibaren bir carsinin varhi§indan ve buna bagli bir yerlesmenin oldugu sdylenebilir
(Yesilbag, 2018). Carsinin Revakli bolimiiniin ise Akkoyunlu Kasim Padisah
Donemi’nde 1487-1502 yillar1 arasinda yaptirildigi tahmin edilmektedir. Carsinin
batisinda yer alan, lizerindeki Latin harfli levhaya gore 17.yy da yapildig1 gegmektedir
(Altun, 1971).

Carsinin ad1 ‘Tellal’ kelimesinden gelmektedir. ‘Tellal’ yerine ‘Dellal’ kelimesi
de kullanilabilmektedir. Carsida {irlinleri satmak icin tellal adl1 biri siirekli yiiksek sesle
bagirmaktadir. Bu sebeple ¢ars1 Tellallar Carsist olarak adlandirilmistir. Carsiya Sokil
Dilelin (Tellallar Carsis1 ) de denilmektedir. Carsida yurtdisindan getirilen hali, bakir
biiyiik esyalar, mobilya ve diger biiyiik ev mefrusat1 agik arttirma ile satilmaktadir (M.
S. Parlakoglu, kisisel goriisme,4 Nisan 2022) (Sekil 4.58), (Sekil 4.59).

| REVAKLI CARSI HALIHAZIR HARITASI ]

|~ ZAHIRECILER
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Sekil 4. 57. Revakli Carsinin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
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Sekil 4. 58. Revakli Cars1 (1920)- (Mehmet Selim Parlakoglu Arsivi)

Sekil 4. 59. Tellallar Carsis1 Eski Fotografi (1920) (Mehmet Selim Parlakoglu Arsivi),
Gliniimiiz Fotografi (2022)

Tellallar Carsisinin Mimari Ozellikleri
79.Sokak’ta yer alan carsinin revakli olmayan kismi kuzeydogu-giineybati
dogrultusunda uzanmaktadir. Carsinin diikkanlar1 kuzey ve giiney kollarinda karsilikli

birbirine bakmakta olup, birbirine eklenmek suretiyle olusturulmustur (Sekil 4.60).
Carsinin Tellallar boliimii genellikle tek katli diikkkanlardan olugsmaktadir. Carst yigma

101



yapim sistemindedir. Yigma yapim sistemindeki diikkanlarda siva, betonarme lento gibi
eklentiler goriilmektedir. Yigma yapim sistemli diikkanlarda diikkan girigleri
kemerlidir. Baz1 diikkanlar tamamen betonarmeye doniistiiriilmistiir. Bu diikkanlarin
girisi betonarme lento seklindedir. Diikkanlarin kap1 ve pencere dogramalar1 ahsap
malzemeden yapilmistir. Dis cephede moloz tas duvar, diizgiin kesme tas kullanilmistir.
Carsida diikkanlarin cephelerinde yoresel malzeme olan inkara ile siva yapildigt
gozlenmistir. I¢ kisimlarda diikkanlarda kalker tasi kullanildigi, bazi diikkanlarda
¢imento siva, badana yapildig: tespit edilmistir. Carsi tipi baglaminda ise *Ustii Acik
Cars1’ niteliginde olup, iklim kosullarindan korunmak amaciyla ¢arsida tente ile iist ortii
yapildig1 gozlenmistir (Sekil 4.61). Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur

suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklar1 ve régar kapaklarinin oldugu tespit

edilmistir.
TELLALLAR CARSISI
K
78 FETHIYE SOKAK \ ‘
3 DURUCA SORASS
PLAN 0T2%45m

Sekil 4. 60. Tellallar Carsis1 Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projeler iizerine islenerek)
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Sekil 4. 61. Tellallar Carsis1 Fotograflari (2022)

Carsinin Revakli boliimii ise, diger c¢arsilara oranla 6zgiin dokusunu biiyiik
oranda korumustur. Carsinin ortasindan bir yol gecmektedir (Sekil 4.62).Yolun
kuzeyinde ve giineyinde ¢apraz tonozlu revaklar, revaklarin arkasinda da diikkanlar
bulunmaktadir (Sekil 4.63).Diikkanlar besik ya da ¢apraz tonozludur. Carsi revaklarinin
kemerleri sivri kemerli olup kalin payelere oturmaktadir. Carsinin giiney kolundaki
revaklarin bitiminde Zahireciler Carsisi ile baglantiy1 saglayan merdiven bulunmaktadir.
Carsinin dogu ucunun bitiminde kuzeye dogru bir revakla Hasan Ammar Carsisi’na
baglanmaktadir (Sekil 4.63).Revakli ¢arsidaki diikkanlarin bir kismu islevsizdir. Islevi
olan diikkanlar hediyelik esya satisi, sanat atdlyesi seklinde hizmete agilmistir. Bunun
yant sira ¢ars1 yigma yapim sisteminde olup kesme tastan insa edilmistir. Carsinin diger
yapt bilesenleri olan duvarlari, Ortiisii ve dosemesinde de ayni yapi1 malzemesi
kullanilmistir. Carsinin  sokak malzemesi de kesme tastir. Bu bakimdan carsi
diikkanlarinda kullanilan malzeme ile sokak malzemesinin uyumlu oldugunu séylemek
miimkiindiir. Kap1 pencere dogramalari ahsap malzemeden olugmaktadir. Ancak bazi
diikkanlarda sac malzemeden yapilmis kap1 bulunmaktadir. Cars1 tipi baglaminda iistii

acik cars1 grubuna girmektedir.
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Sekil 4. 62. Revakli Cars1 Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projeler tizerine islenerek)

Sekil 4. 63. (a) Revakli Cars1 Ortadaki Yol, (b) Revakli Kismin Ust Ortiisii, (c) Hasan
Ammar Carsis1 Baglant1 Noktasi, (d), (€) i¢ mekan Ust Ortii Besik Tonoz / Capraz
Tonoz(2022)
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Cizelge 4. 11. Tellallar Carsist (Revakli Cars1 ) Mevcut Durumu

Cars1 No: 10 Tellallar Carsis1 (Revakli Carsi)

Artuklu  Tlcesi  Teker  Mahallesi
79.Sokak’ta yer almaktadir

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 50 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati1 dogrultusundaki bir ana eksen etrafinda gelisim gostermistir.
Bu yoniiyle tek eksen etrafinda gelisen Osmanli Carst plan tipi ile benzerlik

gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi ve betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapt malzemesi kesme tastir. Betonarme yapim sistemli
diikkkanlarda yap1t malzemesi betondur. Kapit pencere dogramalari ahsap

malzemeden olugsmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerli veya betonarme lento girislidir. Cephe hareketliligi
bakimindan (cephede bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme
gorilmemektedir. Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan genellikle tek katli cephe diizeni goriilmektedir. Dolayisiyla

carsinin 0zgilin cephe yapisini kismen korudugunu séylemek miimkiindiir.

Sokak Ozellikleri:79. Sokagmn en dar yeri 3.94 metre en genis yeri 4.15 m’dir.
Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin listii agik olmasi sebebiyle

“Ustii Agik Carst’ 6zelligi gostermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Bakarcilar Carsisi

Mardin ili, Artuklu ilgesi, Teker mahallesi,83. Duruca Sokak’ta yer almaktadur.
Dogusunda Zahireciler Carsisina, batisinda ise Tellallar Carsisina baglanmaktadir.
Carsinin  kuzeyinde Tellallar-Revakli Carst bulunmaktadir. Tellallar Carsist ile
Bakircilar Carsisi arasindaki baglanti kot farkindan dolayr merdivenle saglanmaktadir.
Carsmin giineyinde ise geleneksel konut dokusu bulunmaktadir (Sekil 4.64).Carsidaki
diikkkanlarda usta-kalfa-cirak iliskisine dayali olarak bakirdan gesitli mutfak esyasi
tiretimi yapilmistir (S. Ekalpoglu, kisisel goriisme,2 Kasim 2022) (Sekil 4.65),(Sekil
4.66). Glinimiizde carsidaki diikkanlar c¢ogunlukla islevsizdir. Birkag¢ diikkanda

bakircilik meslegini slirdiirmeye ¢alisan ustalar bulunmaktadir.

BAKIRCILAR CARSISI HALIHAZIR HARITASI ) \

_WDOKKAN  [ISOKAK ) | eanm | wrrrne

Sekil 4. 64. Bakircilar Carsisi’nin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
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Sekil 4. 65. Bakirci Esnafi-1950'li Yillar (Mehmet Selim Parlakoglu Arsivi)

Sekil 4. 66. Mardin Bakircilar Carsisi— 1900’1 yillar (Mehmet Selim Parlakoglu
Arsivi)

Bakircilar Carsisinin Mimari Ozellikleri

83.Duruca Sokak’ta yer alan g¢ars1 topografyanin etkisiyle dogu-bati
dogrultusunda gelisim gostermistir (Sekil 4.67). Ancak carsinin kuzey kolundaki
diikkanlar ayn1 hizada devam etmemektedir. Kuzey kolunda birinci diikkandan sonra,

iki diikkan geriye dogru ¢ekilerek cep hissi olusturmustur. Dordiincii diikkandan sonraki
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diikkanlar birbirine eklenmek suretiyle siralanmistir. Giiney kolundaki diikkanlardan
batidan ilk yedi diikkan pes pese siralanmistir. Bu diikkanlardan sonra geleneksel konut
dokusuna baglanmis bir sokak, sokaktan sonra 6ne dogru gegerek geri kalan diikkanlar
dizilmistir. Diger ¢arsilarda oldugu gibi ¢ars1 topografyanin etkisiyle egimli yapidadir
(Sekil 4.68). Buna bagli olarak ¢arsida teraslamalar bulunmaktadir (Sekil 4.68). Carsi
tipi baglamida ’Ustii Acgik Carst’ niteligindedir. Sokak kaplama malzemesi bazalt
tastir. Bunun yami sira ¢arsidaki diikkanlarda 32 adet tek katli, 10 adet iki kath
yapilasma goriilmektedir. Carst yigma yapim sisteminde insa edilmis olup 06zgiin
dokusunu korumus carst diikkanlarinin girigleri sivri kemerli ya da yarim daire
kemerlidir (Sekil 4.69). i¢ kisimlarda ortii sistemi besik ya da ¢apraz tonoz seklindedir.
Miidahale goren diikkanlarda ise betonarme lento goriilmektedir. Temel yap1 malzemesi
ise kalker tasidir. Dis duvarlarda moloz tas ya da kesme tas kullanilmistir. Yapinin
duvarlari, ortiisii, dsemesi gibi elemanlarin ana yapim malzemesi de ayni tastir. I¢
kisimlarda yine kalker tasi kullanilmistir. Diikkanlarin kapt ve pencere dogramalari

ahsap malzemeden yapilmistir.

BAKIRCILAR CARSISI

ZAHIRECILER GARSIS!

70 AVISIGI SOKAK

PLAN 0T2%45m

Sekil 4. 67. Bakircilar Carsis1 Sematik Plan1 (Mardin Kudeb’ten alinan projeler tizerine
islenerek)
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Sekil 4. 68. Bakircilar Carsis1 Batt Ucundan Bakis (Soldaki), Bakircilar Carsist Dogu
Ucundan Bakis (Soldaki) (2022)

Sekil 4. 69. Bakircilar Carsis1 Yarim Daire Kemer (Soldaki) Bakircilar Carsisi
Teraslama Ornegi(Sagdaki)(2022)
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Cizelge 4. 12. Bakircilar Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 11 Bakircilar Carsisi

Artuklu 1lgesi, Teker mabhallesi, 83.

Duruca Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 42 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar dogu bati dogrultusunda kuzey-giiney yoniinde kirilmalart olan bir
eksen etrafinda gelisim gostermistir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda gelisen

Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi goriilmektedir. Temel yap1
malzemesi kalker tasidir. Kapt pencere dogramalari ahsap malzemeden

olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerli veya betonarme lento girislidir. Cephe hareketliligi
bakimindan (cephede bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme
goriilmemektedir. Carsinin diikkkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan genellikle tek katli cephe diizeni goriilmektedir. Dolayisiyla

carsinin 0zgilin cephe yapisin1 kismen korudugunu séylemek miimkiindiir.

Sokak Ozellikleri:79. Sokagin en dar yeri 2.78 metre en genis yeri 5.14 m’dir.

Sokagin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin listii agik olmasi sebebiyle

‘Ustii Agik Carst’ 6zelligi gostermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Zahireciler Carsisi

Zahireciler Carsisi, Teker Mahallesi Hasan Ammar Carsisinin giiney batisinda,
Bakircilar Carsisinin dogusunda yer almaktadir. Suka Allafa (Yiinciiler, Uncular)
Carsis1 gibi farkli isimlerle anilmaktadir (Sekil 3.70).

I DOKKAN .DSOKA‘K . ' "ﬁ"f!'ﬁm

Sekil 4. 70. Zahireciler Carsisi'nin Konumu (Halihazir haritanin lizerine iglenerek)

Carsinin yapim tarihine, kim tarafindan yaptirildigina dair herhangi bir belge
bulunmamaktadir (Sekil 3.71). Ancak mimari 6zelliklerine gore X. yy’da yapilmis olma
ihtimali disiinilmektedir. Gegmiste ¢arsinin bugdaylarin 6gitiiliip un haline getirildigi
ve satisinin yapildigi, dolayisiyla sokil-zed (tahil ¢arsisi) ya da hububat ¢arsisi olarak da
adlandirldig, birkac diikkanda da un iiretimi disinda yiin satildig1 bilgisi edinilmistir
(E. Ayanoglu, kisisel goriisme, 1 Subat 2022) dolayisiyla halk arasinda ‘Ydiinciiler
Carsist’ olarak da gegmektedir.
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Sekil 4. 71. Zahireciler Carsisi (1990) (Soldaki), Kuzey Cephesinden Goriiniim
(Sagdaki) (2022)

Zahireciler Carsistmin Mimari Ozellikleri

Cars1, diger carsilardan farkli olarak carsi1 diikkanlart sokak boyunca
dizilmemistir (Sekil 3.72).Carsi1 diikkanlarinin meydan etrafinda konumlandig
gozlenmistir (Sekil 3.73).Carsinin dogusunda bulunan Revakli Carsidan kot farki
sebebiyle birka¢ merdivenle c¢arsiya ulasim saglanmaktadir. Carsinin topografyanin
etkisiyle kuzeyden giineye dogru egimli bir yapisi bulunmaktadir. Carsinin egimi yer
yer teraslamalarla asilmaktadir. Cars: tipi baglaminda *Ustii A¢ik Cars1® zelliklerini
gostermektedir. Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda yagmur suyunu tahliye
etmek amaciyla yagmur oluklar1 ve rogar kapaklarinin oldugu tespit edilmistir. Cars1 tek
katli diikkanlardan olugsmaktadir. Carsi yigma yapim sistemde insa edilmis olup temel
yapt malzemesi kalker tasidir. Kapi, pencere dogramalarinda ahsap malzeme
kullanilmistir. Diikkanlarin iist 6rtii sistemi besik ya da capraz tonozludur. Ozgiin
yapisint korumus diikkan girisleri sivri veya yarim daire kemerlidir (Sekil 3.74).
Miidahale gormiis diikkanlarda ise betonarme lento seklindedir. Diikkanlarda
dikdortgen plan tipi goriilmektedir (Sekil 3.73).Ayrica garsinin sekillenmesinde etkili
olan meydanin tam ortasinda kot farkindan yararlanilarak oOzellikli bir alan
olusturulmustur. Cars1 giiniimiizde islevsiz olup carsida bir kalayci diikkani ve bir kafe

bulunmaktadir.
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Sekil 4. 72. Zahireciler Carsis1 (2022)
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Sekil 4. 74. (Soldaki)Yarim Daire Kemerli, (Sagdaki) Sivri Basik Kemerli Diikkan
Girisi, (Ortadaki) Besik Tonoz (2022)
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Cizelge 4. 13. Zahireciler Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 12 Zahireciler Carsis1

Artuklu ilgesi Teker Mahallesinde yer

almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi

Ticari 24 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar meydan etrafinda konumlanmistir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipinden farkli 6zelliktedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi goriilmektedir. Temel yap1
malzemesi kalker tasidir. Kapi1 pencere dogramalar1 ahsap malzemeden

olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerli veya betonarme lento girislidir. Cephe hareketliligi
bakimindan (cephede bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme
gorilmemektedir. Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan genellikle tek katli cephe diizeni goriilmektedir. Dolayisiyla

carsinin 0zgilin cephe yapisin1 kismen korudugunu séylemek miimkiindiir.

Sokak Ozellikleri: Carsi meydan etrafinda konumlanmistir. Zemin kaplama
malzemesi bazalt tastir. Meydanin iistii acik olmas1 sebebiyle ‘Ustii Agik Carst’

ozelligi gostermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Saraclar (Carikeilar ) Carsisi

Artuklu Ilgesi, Teker mahallesi, 78. Fethiye Sokakta yer almaktadir. Carsinin bir
ucu sobacilar ¢arsisina ¢ikar diger bir ucu ise kazancilar ¢arsisina agilmaktadir. Carsinin
kuzeyinde Eski Kuyumcular Carsis1 ile Sapkacilar Carsisi, kuzeyinde ise Tellallar
Carsis1 yer almaktadir (Sekil 4.75).Carsinin ne zaman yapildigina, yaptiranina dair
herhangi bir belge bulunmamaktadir. Carsida gegmiste kdyden getirilen triinlerin takas
yoluyla aligveriginin yapildigi, ayrica c¢arsida bir zamanlar agalar i¢in ¢arik ve kiirklerin
yapildig tespit edilmistir (Savas, 2018) (Sekil 4.76).Gliniimiizde ¢ars1 diikkanlarinin
ikisi haricinde hepsinin kapali oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.77).

SARACLAR (CARIKCILAR ) CARSISI HALIHAZIR HARITASI

Sekil 4. 75. Saraglar Carsisi’nin Konumu (Halihazir harita {izerine islenerek)
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Sekil 4. 76. Carik¢t Abdulhamid Usta-1950°1i yillar (Mehmet Selim Parlakoglu arsivi)

M L7

Sekil 4. 77. Carikeilar (Saraglar) Carsisi (2022)
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Saraclar Carsisinin Mimari Ozellikleri

78. Fethiye Sokak’ta yer alan ¢ars1 kuzeydogu-giineybati dogrultusunda gelisim
gostermistir. Carst topografyanin etkisiyle Sobacilar ve Kazancilar Carsisi’na gore tist
kotta yer alip aradaki kot farki merdivenle asilmaktadir. 78.Fethiye Sokagi meydana
getiren c¢ars1 diikkanlar1 yan yana ve karsilikli bir sekilde dizilmislerdir (Sekil
4.78).Cars1 sokaginda 13 adet tek katli, 4 adet iki katli, 1 adet 4 katli, 3 adet 5 kathi
yapilasma goriilmektedir. Carsmin bati ucunda yikilan birinci diikkan, dogu ucunda
dordiincti diikkan yerine yeni yapinin yapildigi tespit edilmistir. Bunun yani sira garsi
yigma yapim sisteminde olup, carsida bazi diikkanlarin betonarmeye doniistiiriildiigi
gozlenmistir. Carsinin diikkan girisleri sivri ve yarim daire kemerlidir. Diikkanlarin plan
semasi genelde dikdortgen planli olup {ist Ortiisii ¢apraz veya besik tonozludur. Temel
yapt malzemesi kalker tasidir. Diikkanlarin kapi, pencere kanat ve dogramalar1 ahsap
malzemeden yapilmistir. Cars1 tipi baglamida *Ustii Agik Carst’ niteliginde olup, iklim
kosullarindan korunmak amaciyla ¢arsida faal olan iki diitkkanin bulundugu noktada

tente ile list orti yapildigr gozlenmistir. Sokak malzemesi bazalt tastir. Sokaklarda

yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklar1 ve régar kapaklarinin oldugu

tespit edilmistir.
CARIKCILAR (SARACLAR) CARSISI
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Sekil 4. 78. Saraglar (Carikgilar) Cars1 Plan Semasi (Duyan,2018)(Mardin Kudeb’ten
alinan projeler iizerine islenerek)
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Cizelge 4. 14. Saraclar (Carik¢ilar) Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 13 Saraclar (Carikgilar ) Carsisi

Artuklu Tlgesi, Teker mahallesi, 78.
Fethiye Sokakta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 24 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar tek bir eksen etrafinda konumlanmistir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi goriilmektedir. Temel yap1
malzemesi kalker tasidir. Kapi1 pencere dogramalari ahsap malzemeden

olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerlidir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede
bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir.
Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan
genellikle tek katli cephe diizeni goriilmektedir. Dolayisiyla ¢arsinin 6zgiin cephe

yapisini kismen korudugunu séylemek miimkiindiir.

Sokak Ozellikleri:78.Fethiye Sokak’ta yer alan ¢arsinin en dar yeri 1.68, en genis
yeri 3.30 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tagtir. Sokagin iistli agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Agik Cars1’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Kazancilar Carsisi

Mardin ili,Artuklu flgesi,Teker Mahallesi, 77. Erik Sokak’ta bulunmaktadir.
Carsmin giiney ucu Tellalar Carsisina kuzey ucu ise Marangozlar ile eski kuyumcular
carsisinin  Kesistigi noktaya ac¢ilmaktadir (Sekil 4.79). Carsinin yapim tarihine,
yaptiranina dair herhangi bir belge bulunmamaktadir. Carsinin ¢ogu islevsiz durumda

olup aktif olan iki diikkan terzi tarafindan isletilmektedir.

| KAZANCILAR CARSISI HALIHAZIR HARITAST

Sekil 4. 79. Kazancilar Carsisi’nin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)

Kazancilar Carsisimin Mimari Ozellikleri

77. Erik Sokak’ta yer alan Kazancilar ¢arsis1 kuzey-giiney dogrultusunda gelisim
gostermistir (Sekil 4.80).Cars1 topografya sartlarindan dolayr kuzeyden giineye dogru
egimli bir yapidadir. Carsida yer yer teraslamalar goriilmektedir. Carsida 5 adet tek
katli, 5 adet iki katli, 2 adet bes katli yapilasma goriilmektedir. Cars1 6zgiin dokusunu
biiyiikk oranda kaybetmistir. Diikkanlarin ¢ogu betonarmeye doniistiirilmiistiir. Yigma
yapim sistemindeki diikkanlarda da ¢ok fazla miidahale oldugu tespit edilmistir.

Diikkanlarin girigleri betonarme lento seklindedir. Disardan gezilebilen teras cati,
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icerden diiz tavan seklindedir. Tamamen yigma yapim sisteminde olan iki diikkan
bulunmaktadir. Bu diikkanlarin girisi sivri kemerli, i¢cerden ¢apraz tonoz seklindedir.
Temel yap1 malzemesi kalker tasidir. Betonarme diikkanlar da dis kaplama malzemesi
olarak tas kullanilmistir. Diikkanlarin kapi, pencere kanat ve dogramalar1 ahsap

malzemeden yapilmustir. Cars1 tipi baglaminda *Ustii A¢ik Carst’ niteligindedir. Sokak
kaplama malzemesi bazalt tastir (Sekil 4.81).

KAZANCILAR CARSISI
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Sekil 4. 80. Kazancilar Carsis1 Plan Semasi (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projeler iizerine islenerek)
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Sekil 4. 81. Kazancilar Carsis1t Kuzeyden Bakis (Soldaki), Kazancilar Carsis1 Giiney
Ucu (Sagdaki) (2022)

121



Cizelge 4. 15. Kazancilar Carsis1 Mevcut Durumu

Cars1 No: 14 Kazancilar Carsisi

Artuklu Ilcesi,Teker Mahallesi, 77. Erik
Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 12 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar tek bir eksen etrafinda konumlanmistir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Y1gma yapim sistemi ile betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapr malzemesi kalker tasidir. Kap1 pencere dogramalari

ahsap malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerlidir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede
bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir.
Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan
farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla c¢arst Ozglin cephe yapisini
kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:78.Fethiye Sokak’ta yer alan ¢arsinin en dar yeri 2.72, en genis
yeri 3.29 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin iistii agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Acik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Baharatcilar Carsisi

Mardin Artuklu Ilgesi Kuzey cephe Sar mahallesi Giiney cephe Ulucami
mahallesinde 79.Sokak’ta bulunmaktadir (Sekil 3.82).Carsinin kuzeyinde Kagakgilar
Carsisi, dogusunda Giyimciler Carsist bulunmaktadir. Carsinin  yapim tarihine,
yaptiranina yonelik herhangi bir belge bulunmamaktadir. Cars1 gecmiste baharatlarin
yapildigi ve satildigi bir ¢arsi olmustur. Carsi giiniimiizde hala aktiftir. Disardan
getirtilen ve kentte yapilan baharatlarin satildigi diikkkanlarda giiniimiizde ise daha ¢ok

giyim malzemelerinin satildig1 goriilmektedir.

' BAHARATCILAR CARSISI HALIHAZIR HARITASI
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Sekil 4. 82. Baharatgilar Carsisinin Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)

Baharatcilar Carsisinin Mimari Ozellikleri

79.Sokak’ta yer alan ¢arsi dogu-batt dogrultusunda uzanmaktadir. Carsiy1
olusturan diikkanlar sokagin kuzey ve giliney kolunda karsihikli ve yan yana
dizilmiglerdir. Bat1 cephesinde bir diikkan bulunmaktadir. Diger ¢arsilarda oldugu gibi
topografyanin etkisiyle carsinin kuzeyden giineye, batidan doguya dogru egimli bir
yapist bulunmaktadir. Carsinin dogu ucunda dar olan sokak batiya dogru
genislemektedir. Cars1 diger sokaklara oranla daha genis bir sokak dokusuna sahiptir.
Bu durum ¢arsida sokaktan ziyade meydan algisi olusturmaktadir (Sekil 4.83). Carsida
6 adet tek katli, 19 adet iki katli, 1 adet {i¢ katl yapilagma goriilmektedir. Cars1 6zgiin
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dokusunu biiyiikk oranda kaybetmistir. Carsidaki diikkanlarin ¢ogu betonarmeye
doniismistiir. Yigma yapim sisteminde iki diikkan bulunmaktadir. Bu diikkanlarda da
cok fazla siva, diiz tavan gibi betonarme eklenti ve miidahaleler bulunmaktadir.
Diikkanlarin ¢ogunun girigleri betonarme lento seklindedir. Diikkanlarin kapi, pencere
dogramalar1 ahsap, sac ve pvc malzemeden yapilmistir. Cars1 tipi baglaminda *Ustii
Agik Cars1’ niteligindedir. Ancak iklim kosullarindan korunmak amaciyla ¢arsinin iistii

celik konstriiksiyonlu sac malzeme ile kapatilmistir (Sekil 4.84). Sokak malzemesi

bazalt tastir.

BAHARATGILAR GARSISI
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Sekil 4. 83. Baharatgilar Carsis1 Plan Semasi (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projeler tizerine islenerek)

Sekil 4. 84. Baharatgilar Carsis1 Dogu Ucu (Soldaki), Baharat¢ilar Carsis1 Batt Ucu
(Soldaki) (2022)
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Cizelge 4. 16. Baharatgilar Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 15 Baharatgilar Carsisi

Artuklu Tlgesi Kuzey cephe Sar mahallesi
Gliney  cephe  Ulucami  mabhallesinde

79.Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 26 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar tek bir eksen etrafinda konumlanmustir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Y1gma yapim sistemi ile betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapi malzemesi kalker tasi ile betondur. Kapi pencere

dogramalar1 ahsap, sac, pvc malzemeden olugmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
sivri basik, yarim daire kemerlidir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede
bulunan siisleme, bezeme) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir.
Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan
farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢arst Ozgiin cephe yapisim

kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:79.Sokak’ta yer alan garsinin en dar yeri 3.26, en genis yeri

8.76 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin {istii acgik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Acik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Iplikciler Carsisi

Mardin Artuklu Ilgesi Kuzey cephe Sar mahallesi Giiney cephe Ulucami
mahallesinde129. Ayisigi Sokak’ta bulunmaktadir. Carsinin batisinda Leblebiciler
Carsisi, dogusunda Yemeniciler Carsis1 bulunmaktadir. Carsinin kuzey kolundaki
diikkanlarin arasinda Kasim Tugmaner Camii bulunmaktadir (Sekil 4.85). Kasim
Tugmaner Camii’nin altinda da diikkanlar bulunmaktadir. Carsinin yapim tarihine,
yaptiranina dair herhangi bir belge bulunmamaktadir. Carsida gegmiste kegi kilindan ip
tiretimi yapildigi i¢in c¢ars1 bu sekilde adlandirilmistir. Ardindan yurt disindan getirilen
kagak mallarin satis1 yapildigindan Kagakeilar Carsist adim1 da almustir (Y. Erden,
kisisel goriisme,2 Kasim 2022). Carsi1 glinimiizde aktif olup carsida baharatgi,

konfeksiyoncu, ayakkabici, terzi gibi farkli sektorlere hizmet etmektedir.

PLIKGILER CARSISI HALIHAZIR HARITASI
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Sekil 4. 85. Iplikciler Carsisi’nin Konumu (Halihazir harita iizerine islenerek)

Iplikciler Carsisinin Mimari Ozellikleri

129. Ayis181 sokakta yer alan cars1 dogu-bat1 dogrultusunda gelisim gostermistir.
Topografyanin kosullarindan dolay1 carsinin batidan doguya dogru, egimli yapisi
bulunmaktadir. Kot farkindan dolay1 garsinin bati ucunun Leblebiciler Carsisi ve dogu
ucunun Yemeniciler Carsis1 ile baglantisi merdivenle saglanmaktadir. Carsinin
Yemeniciler Carsisi’na baglanan dogu ucunda ise kabalt1 (abbara) bulunmaktadir (Sekil

4.86).Yemeniciler Carsisi’na gegis kabalti ile miimkiindiir. Cars1 6zgiin halini biiyiik
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oranda kaybetmistir. Cars1 diikkanlarinda c¢ok fazla miidahale ve betonarme ekler
goriilmektedir. Carsida tamamen betonarmeye doniigsmiis diikkanlar da bulunmaktadir.
Carsida genel olarak 7 adet tek katli, 11 adet iki katli, 1 adet 3 katli, 5 adet bes kath
yapilagsma goriilmektedir. Diikkanlarin plan semasi dikdortgen plan seklindedir (Sekil
4.87). Betonarme yapim sistemli diikkanlarin girisleri betonarme lento, iist ortiisii ise
asma tavan seklindedir. Carsida yigma yapim sisteminde olan diikkanlarin girisleri ise
yarim daire seklinde olup, icerden ¢apraz ya da besik tonozludur (Sekil 4.88).Temel
yap1 malzemesi yoreye ait Kalker tasidir. Diikkanlarin kapi, pencere dogramalar1 ahsap,
aliminyum malzemeden yapilmistir. Cars1 tipi baglaminda ’Usti Agik Carst’
niteligindedir. Ancak bolgenin iklim kosullarindan korunmak amaciyla ¢elik
konstrikksiyonlu sac malzemeyle kapatilmigtir. Sokak malzemesi bazalt tastir.
Sokaklarda yagmur suyunu tahliye etmek amaciyla yagmur oluklari ve rdgar

kapaklarinin oldugu tespit edilmistir.

Sekil 4. 86. (Soldaki) Iplikciler Carsis1 Bat1 ucundan bakis (2022), (Ortadaki) Dogu
ucundan bakis (2022), (Sagdaki) Abbaraya giden yol (2022)
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Sekil 4. 87. Iplikciler Carsis1 Sematik Plan1 (Mardin,2018) ( Mardin Kudeb’ten alinan
projelere islenerek )

Sekil 4. 88. Iplikciler Carsis1 Lento Girisli, Kemer Girisli Diikkan (2022)
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Cizelge 4. 17. Iplik¢iler Carsist Mevcut Durumu

Cars1 No: 16 | Iplikciler Carsisi

Artuklu flgesi Kuzey cephe Sar mahallesi
Giiney cephe Ulucami mahallesinde 129.

Ayis181 Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayisi Miilkiyet Durumu

Ticari 26 Sahis/Vakaf

Plan Tipi: Diikkkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar tek bir eksen etrafinda konumlanmistir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi ile betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yap1 malzemesi kalker tasi ile betondur. Kapi pencere

dogramalar1 ahsap, aliiminyum, pvc malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
kemerli ya da betonarme lento seklindedir. Cephe hareketliligi bakimindan
(cephede bulunan siisleme, bezeme VsS.) ise diikkan cephelerinde siisleme
goriilmemektedir. Carsinin diikkkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina
gabarisi bakimindan farkli kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla ¢ars1 6zgiin

cephe yapisini kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129. Ayisig1 Sokak’ta yer alan ¢arsmin en dar yeri 2.13, en
genis yeri 3.62 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin iistli agik

olmasi sebebiyle ‘Ustii Agik Carst® 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Leblebiciler Carsisi

Carsinin giiney cephesi Sar Mahallesi, Gliney Cephesi Ulucamii Mahallesi
129.Ay15181 Sokak’ta bulunmaktadir. Carsinin dogu ucunda Kacakegilar Carsisi, bati
ucunda Semerciler Carsis1 bulunmaktadir (Sekil 4.89). Carsinin yapim tarihine
yaptiranina dair herhangi bir belge bulunmamaktadir. Gegmiste carsida bir donem
yogun bir sekilde leblebi iiretimi yapildigi i¢in Leblebiciler Carsisi olarak adlandirildigi
ifade edilmistir (Y.Erden, kisisel goriisme, 2 Kasim 2022). Giiniimiizde leblebi satan
sadece iki diikkkan bulunmaktadir. Diger diikkanlar aktif olup daha ¢ok bakkaliye olarak
isletilmektedir.

LEBLEBICILER CARSISI HALIHAZIR HARITASI
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Sekil 4. 89. Leblebiciler Carsis1t Konumu (Halihazir harita iizerine islenerek)

Leblebiciler Carsisinin Mimari Ozellikleri

129. Ayis181 Sokak’ta yer alan carsi kuzey-giiney dogrultusunda gelisim
gostermistir. Diger ¢arsilarda oldugu gibi topografya durumundan dolay1 ¢arsida yer yer
teraslamalar goriilmektedir (Sekil 4.91).Cars1 diger c¢arsilardan farkli olarak sokaktan
ziyade meydan algisi olusturmaktadir. Carsida 5 adet tek katli, 1 adet iki katli, 5 adet ti¢
katli, 2 adet bes katli yapilagmalar goriilmektedir. Bu bakimdan ¢arsinin 6zgiin halini
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biiylik oranda kaybettigi soylenebilir. Carsidaki dikkanlarin c¢ogu betonarmeye
dontigmistiir. Plan semasi bakimindan dikdortgen plan tipindedir (Sekil 4.90). Diikkan
girisleri betonarme lento seklindedir. Yigma yapim sistemindeki diikkanlarda sivri basik
kemerli ya da yarim daire kemerlidir. Carsida yigma yapim sisteminde olan iki diikkan
bulunmaktadir. Bu diikkanlarin girisleri yarim daire seklinde olup icerden capraz
tonozludur (Sekil 4.92).Temel yapt malzemesi kalker tagidir. Betonarme yapim sistemli
diikkanlarda yap1 malzemesi betondur. Diikkanlarin kapi, pencere dograma ve kanatlari
ahsap malzemeden yapilmistir. Cars1 tipi baglaminda *Ustii Acik Carst’ niteligindedir.
Sokak malzemesi bazalt tastir (Sekil 4.91).

LEBLEBiCiLER CARSISI
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Sekil 4. 90. Leblebiciler Carsist Sematik Plan1 (Duyan, 2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projelere islenerek)
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Sekil 4. 91. Leblebiciler Carsis1 Kuzey Cephesi (2022)Leblebiciler Carsist Giiney
Cephesi (2022)

Sekil 4. 92. Leblebiciler Carsis1 Capraz Tonoz (2022), Leblebiciler Carsis1 Yarim Daire
Kemerli (2022)
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Cizelge 4. 18. Leblebiciler Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 17 | Leblebiciler Carsist

1
]

5

giiney cephesi Sar Mahallesi, Giiney
Cephesi Ulucamii Mahallesi

129.Ayis181 Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayis1 | Miilkiyet Durumu

Ticari 15 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar tek bir eksen etrafinda konumlanmistir. Bu yoniiyle tek eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi ile betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapr malzemesi kalker tasi ile betondur. Kapi pencere

dogramalari1 ahsap malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
kemerli ya da betonarme lento seklindedir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede
bulunan siisleme, bezeme vs.) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir.
Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan farkli

kat adetleri goriilmektedir. Dolayisiyla cars1 6zgiin cephe yapisim1 kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129. Ayisig1 Sokak’ta yer alan garsmin en dar yeri 2.53, en genis
yeri 7.48 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin iistii a¢ik olmasi

sebebiyle ‘Ustii A¢gik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigtir.
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Semerciler Carsisi

Cars1 kuzey cephe Sar mahallesi giiney cephe Ulucami mahallesinde 129.
Ayis1g1 Sokak’ta bulunmaktadir. Semerciler Carsist’nin bati ucu Inekler Carsisi’na,
dogu ucu Leblebiciler Carsisi’na ¢ikmaktadir (Sekil 4.93), (Sekil 4.94). Carsinin ne
zaman yapildigina, yaptirildigina dair herhangi bir belge bulunmamaktadir. Gegmiste
carsida yogun bir sekilde semer iiretimi yapildigi i¢in Semerciler Carsist adin1 almigtir
(M. S. Parlakoglu, kisisel goriisme, 21 Mart 2021).Giiniimiizde semer {iretimi yapan iki
diikkan bulunmaktadir.

SEMERCILER CARSISI HALIHAZIR HARITASI

/

Sekil 4. 93. Semerciler Carsis1 Konumu (Halihazir harita tizerine islenerek)
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Sekil 4. 94. Semerciler Carsis1 Bat1 ucundan (Soldaki), Dogu ucundan bakis (Sagdaki)
(2022)

Semerciler Carsisnin Mimari Ozellikleri

129. Ayisig1 Sokak’ta yer alan Semerciler Carsisi dogu-bati dogrultusunda
gelisim gostermistir. Ancak batidan tgiincii dilkkkandan kuzeye dogru geri ¢ekilme,
dogudan da ikinci diikkandan itibaren giineye dogru ¢ars1 aksinda geri ¢ekilme oldugu
tespit edilmistir (Sekil 4.95). Carsiy1 olusturan diikkanlar karsilikli ve yan yana bu aksi
tip ederek dizilmislerdir (Sekil 4.96). Diger carsilarda oldugu gibi ¢arsinin egimli yapisi
bulunmaktadir. Carsida topografyanin etkisiyle teraslamalar oldugu gozlenmistir.
Carsida 40 adet tek kath 3 adet iki katli yapilasma goriilmektedir. Cars1 genel olarak
yigma yapim sistemindedir. Temel yapi1 malzemesi kalker tast olup, dis duvarlarda
moloz tas kullanildig1 da tespit edilmistir. Ancak carsida yapilan miidahaleler sonucu
carst Ozgiin dokusunu biiyilk oranda kaybetmistir. Miidahaleler sonucu cok fazla
betonarme eklenti goériilmekte olup bazi diikkanlar tamamen betonarmeye
doniistiiriilmiistiir. Diikkanlarin kapi, pencere dogramalar1 ahsap, pvc, sac malzemeden
yapilmistir. Ozgiin yapisini korumus diikkan girisleri sivri, yarim daire kemerli,
betonarme eklentili ya da betonarmeye donlismiis ditkkan girigleri ise betonarme lento
giriglidir. Diikkanlarin iist Ortiisii igerden besik, capraz tonozlu ya da diiz tavandir (Sekil
4.97) .Cars1 tipi baglaminda *Ustii Acik Cars1’ niteligindedir. Ancak iklim kosullarindan
korunmak amaciyla carsinin iistii ¢elik konstriiksiyonlu sac malzeme ile kapatilmistir

(Sekil 4.96). Sokak malzemesi ise bazalt tastir.
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SEMERCILER GARSISI
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Sekil 4. 95. Semerciler Carsis1 Sematik Plan1 (Duyan,2018) (Mardin Kudeb’ten alinan
projelere islenerek)

Sekil 4. 96. Semerciler Carsis1 Bat1 ucundan (Soldaki), Dogu ucundan bakis (Sagdaki)
(2022)
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(d) (€)

Sekil 4. 97. (a) Yarim Daire Girisli, (b) Besik Tonoz, (c) Sivri Basik Kemer Girisli, (d)
Betonarme Lento Girisli, (¢) Capraz Tonoz Ust Ortii (2022)
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Cizelge 4. 19. Semerciler Carsis1t Mevcut Durumu

Cars1 No: 18 | Semerciler Carsisi

Kuzey cephe Sar mahallesi giiney
cephe Ulucami mabhallesinde 129.

Ayis181 Sokak’ta yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayis1 | Miilkiyet Durumu

Ticari 44 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar iki eksen etrafinda konumlanmistir. Bu yoOniiyle iki eksen etrafinda

gelisen Osmanli Cars1 plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi ile betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapr malzemesi kalker tast ile betondur. Kapi pencere

dogramalar1 ahsap, pvc, sac malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
kemerli ya da betonarme lento seklindedir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede
bulunan siisleme, bezeme vs.) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir.
Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan
genelde tek kathi yapilasma goriilmektedir. Dolayisiyla cars1 6zgiin cephe yapisin

kismen korumustur.

Sokak Ozellikleri:129. Ayis1g1 Sokak’ta yer alan carsinin en dar yeri 2.64, en genis
yeri 4.95 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin iistii a¢ik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Acik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalari, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmigstir.
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Inekler Carsisi

Inekler Carsisi, Carst kuzey cephe Sar mahallesi giiney cephe Ulucami
mabhallesinde 129. Ayisig1 Sokakta bulunmaktadir (Sekil 4.98). Carsi tarihte Arapca’da
Suk-El Bakara, Tiirkce’de Inekler Carsisi olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Carst islevini
siirekli devam ettirmistir. Ilk islevinin meyve-sebze hali oldugu bilinmektedir. Siireg
icerisinde hayvan alim satiminin yapildigi carsi haline gelmistir. Bundan dolay1 ¢arsiya
inekler ¢arsist da denilmistir. Giinlimiizde ilk islevini siirdiirmekte olup ¢arsida sebze-
meyve satis1 yapilmaktadir(Savas, 2018). Sadi Bayram’in bir makalesinde carsidan Ot
Pazar1 olarak bahsetmektedir. Mardin’de 1178 tarihinde giiniimiizden 844 yil 6nce Ot
Pazari’nin varligindan bahsetmektedir. Sadi Bayram’in Ot Pazar1 olarak adlandirdigi

cars1 glinlimiizde Sokul Bakar adiyla bilinen ve Sebze Hali olarak kullanilan pazardir

(Bayram, 2007, s. 284-289) (Sekil 4.99).

anr KLER Vm’ RSIS Vﬂm HARITAST

Sekil 4. 99. Suk el Bakara 1919 ( Mardin Kudeb Arsivi)
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Inekler Carsisnin Mimari Ozellikleri

129.Ayi5181 Sokak’ta yer alan ¢arst dogu-bat1 dogrultusunda gelisim gdstermis
olup doguda yol ayrimi bulunmaktadir (Sekil 4.100). Yol ayrimindan dolayr dogu
cephesinde ana eksene baglh iki ayri1 eksen bulunmaktadir. Yol ayrimimin bir ucu
kuzeydogu, bir ucu giineydogu dogrultusunda gelisim gostermistir. Cars1 diikkanlar1 bu
mekansal gelisim ¢izgisine eklemlenmis olup diikkan dizileri yan yana ve karsilikli bir
sekilde konumlanmistir. Yol ayrimina varmadan oOnceki kistm meydan o6zelligi
tasimaktadir (Sekil 4.101). Cars1 6zgiin dokusunu biiyiik oranda kaybetmistir. Carsidaki
diikkanlarin biiyiik bir kismi betonarmeye doniismiistiir. Yigma yapim sistemindeki
diikkanlarda ise siva, badana, kemerlerin lentoya donistiiriilmesi gibi c¢ok fazla
miidahale ve betonarme eklenti yapildig: tespit edilmistir. Miidahalelere bagli olarak
carsida tek katli, iki katl, tic ve dort katli yapilasmalar goriilmektedir. Carsida agirlikl
olarak betonarme yapim sisteminin 6zellikleri kismen de olsa yigma yapim sisteminin
Ozellikleri goriilmektedir. Yigma yapim sistemdeki diikkanlar genelde sivri kemerli,
dikdortgen plan semasina sahip, icerden capraz ve besik tonozludur. Disardan iist ortiisii
diiz dam 6zelligi gostermektedir (Sekil 4.102). Kapi pencere dogramalar1 ahsap, pvc,
demir, sac malzemeden olusmaktadir (Sekil 4.103). Carsiin {izeri iklim kosullarindan
korunmak amaciyla bazi yerlerde barakalarla kapatilmistir. Cars1 tipi baglaminda *Ustii
Agik Carst’ niteligindedir. Ancak iklim kosullarindan korunmak amaciyla ¢arsinin bir
kism iistii ¢elik konstriiksiyonlu sac malzeme ile kapatilmistir. Sokak malzemesi bazalt

tastir.
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Sekil 4. 100. Inekler Carsis1 Sematik Plan1 (Duyan,2018), (Mardin Kudeb’ten alinan projelere islenerek)
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Sekil 4. 102. Yarim Daire Kemerli Giris (Soldaki), Capraz Tonoz (Ortadaki),
Betonarme Lento Giris (Sagdaki) (2022)

Sekil 4. 103. Aliiminyum (Sagdaki), Pvc (Ortadaki), Demir Kap1 Ornegi (Soldaki)
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Cizelge 4. 20. inekler Carsist Mevcut Durumu

Cars1 No: 19 | inekler Cargisi

Kuzey cephe Sar mahallesi giiney cephe
Ulucami mahallesinde 129. Ayisig1 Sokak’ta

yer almaktadir.

Islevi Diikkan Sayis1 | Miilkiyet Durumu

Ticari 126 Sahis/Vakif

Plan Tipi: Diikkan birimlerinin plani, dikdortgen plan semasi seklindedir.
Diikkanlar bir ana eksen iki yan eksen etrafinda konumlanmistir. Bu yoniiyle birden

fazla eksen etrafinda gelisen Osmanli Carsi plan tipi ile benzerlik gostermektedir.

Yapim Sistemi ve Malzemesi : Yigma yapim sistemi ile betonarme yapim sistemi
goriilmektedir. Temel yapr1 malzemesi kalker tasi ile betondur. Kapi pencere

dogramalar1 ahsap, pvc, sac malzemeden olusmaktadir.

Cephe Ozellikleri: Cephedeki diikkan girisleri bakimindan degerlendirildiginde
kemerli ya da betonarme lento seklindedir. Cephe hareketliligi bakimindan (cephede
bulunan siisleme, bezeme vs.) ise diikkan cephelerinde siisleme goriilmemektedir.
Carsinin diikkan cepheleri sade bir tasarima sahiptir. Bina gabarisi bakimindan
genelde tek kath yapilasma goriilmektedir. Dolayistyla cars1 6zgilin cephe yapisini
kaybetmistir.

Sokak Ozellikleri:129. Ayisig1 Sokak’ta yer alan ¢arsmin en dar yeri 4.46, en genis
yeri 5.79 m’dir. Zemin kaplama malzemesi bazalt tastir. Sokagin {istii agik olmasi

sebebiyle ‘Ustii Agik Carst’ 6zelligi gdstermektedir.

Cizelge bilgileri, sahada yapilan tespit calismalar, Mardin KAIP teki veriler
dogrultusunda hazirlanmustir.
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Mardin Cars1 Bolgesindeki El Sanatlar:

Tarihi bir ge¢misi olan Mardin bir¢ok medeniyete ev sahipligi yapmistir. Bu
durum Mardin’in somut ve somut olmayan kiiltiirel miras degerleri bakimindan zengin
olmasinda etkili olmustur. Kentte kiiltiirel miras degerleri tarihi kent doku igerisinde
yogunlagmistir. Hem geleneksel kent dokusunda hem de tarihi ticaret bolgesinde ¢ok

sayida kiiltiirel mirasa tanik olmak miimkiindiir.

Mardin’de yiizyillardir farkli dini inanglar ile gelenek ve goreneklerin
stirdiiriiliiyor olmasi geleneksel el sanatlar1 yelpazesinin de genis olmasini saglamistir.
Keza Cars1 bolgesinde de somut olmayan kiiltiirel miras degerleri olarak geleneksel el
sanatlar1 6nemli yer kaplar. Gegmisten giiniimiize ¢arsida varligini siirdiiren el sanatlari
bakircilik, sobacilik, takunyacilik, semercilik, marangozluk, demircilik seklinde

siralanabilir.

Bakircihik: Bakir madeninin doviiliip sekillendirilmesiyle ortaya iiriin koymaya
dayanan el sanatidir. Mardin’de ge¢miste ¢cogunlukla Siiryaniler tarafindan yapilan el
sanat1 olmustur. Zamanla farkl1 etnik kokenli bakirct ustalari ortaya ¢ikmistir. Gegmiste
sofra takimlari, tencere-kazan yapimi, mutfak esyalar1 yemek takimlari, ibrik gibi bir
evin ihtiyacit olan her iirlinlin iretimi yapilmistir. Giiniimiizde ise degisen yasam
aliskanliklari, cam, pvc, porselen gibi iiretimlerin ortaya c¢ikmasi sebebiyle meslek
Oonemini kaybetmis olup daha cok dekoratif amacl bardak, tepsi, levha, ibrik, fincan
takimi gibi tiretim yapilmaktadir. Gegmiste bir ditkkanda usta-kalga-girak sistemiyle en
az 6 kisinin calistigi, siparislere yetismekte giicliik cekildigi, ¢ars1 boyunca bakir ddvme
sesinin yankilandigi, ¢ikan sesten insanin kendi sesini bile duyamadigi bilgisi elde

edilmistir (S. Ekalpoglu, kisisel goriisme, 01 Subat 2023) (Sekil 4.104).
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Sekil 4. 104. Bakirci Selahaddin Usta (2022)

Sobacilik: Sobacilikla evlerde ve isyerlerinde 1sinmak amaciyla soba iiretimi
yapilmaktadir. Mardin’de ge¢miste garsi bolgesinde ¢ok fazla soba iiretimi ve satigi
yapitlmistir. Mardin’de soba iretiminde ‘kara sac’ adi verilen temel malzeme
kullamilmistir. Bu malzemenin  doviiliip sekillendirilmesiyle {iretimi yapilmistir.
Gegmiste carsida yaklasik olarak 15 sobacinin oldugu, bir diikkanda usta-kalfa-girak
sistemiyle 5-6 kisinin galistigi, sobaya ¢ok fazla talebin oldugu, taleplere yetismekte
giiclik yasandigir bilgisi elde edilmistir. Seri imalatin ortaya ¢ikmasi, 1sinmada

kullanilan yeni teknoloji ve sistemler meslegin 6nemini kaybetmesine sebep olmustur

(M.Usta, Kisisel Gortisme,01 Subat 2023) (Sekil 4.105).

Sekil 4. 105. Sobact Mahmut Usta (2022)
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Takunyacihk: Takunya, temel hammaddesi ahsap malzemeden yapilan
ayakkabidir. Sade bir tasarima sahip olan takunyanin tabani tek parca ahsap
malzemeden yapilmaktadir. Ahsap malzemeden yapilan tabana baglanan deri tasmasi
bulunmaktadir. Geg¢miste Mardin yoresinde evlerde 1slak mekanlarda ozellikle
camilerde kullanilmak iizere iiretimi yapilmistir. Giiniimiizde ise meslek Onemini
kaybetmis olup iiretimi durma noktasina gelmistir. Carsida takunyacilik meslegini
yapan tek bir usta kalmis olup sadece 6zel talep ilizerine camiilerde ya da kendi evinde
kullanmak iizere tiretim yaptig1 bilgisi edinilmistir ($.Usta, Kisisel Goriisme, 1 Subat

2023) (Sekil 4.106).

-
-
-
1~
S

Sekil 4. 106. Takunyact Seyhmus Usta (2022)

Semercilik: Semer, at, esek gibi binek hayvanlarin sirtina yiiklenen malzemenin
havyana zarar vermemesi hayvanlara giydirilen bir gerectir. Halk arasinda ‘Semer’
olarak bilinen nesnenin aslinda ‘palan’ oldugu ogrenilmistir. Uretiminde kece, el
dokumasi kilim, kamis ve ke¢i kilindan ip kullanilmaktadir. Gegmiste Mardin yoresinde
cok fazla tretimi yapilmistir. Carsida en az 20-25 semercinin diikkanda 5 6 kisilik
ekipler halinde usta-kalfa-girak sistemiyle galistigi 6grenilmistir. Giiniimiizde g¢arsida
sadece 2 tane semerci bulunmaktadir. Degisen yasam aligkanliklarina ragmen semere
farkli illerden talep oldugunu, 2 diikkanin talepleri karsilayamadigi bilgisi edinilmistir(
H. ildogan, Kisisel Gériisme, 1 Subat 2023) (Sekil 4.107).
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Sekil 4. 107. Semerci Hasip Usta (2022)

Demircilik: Demircilik meslegi temel maddesi demirin 1sitildiktan sonra, basit
el aletleri kullanilarak kol giiciiyle sekillendirilmesine dayanir. Mardin’de demircilik
meslegi ile ilgilenenler; demir-dograma isleri, kapi-pencere imalati, g¢esitli amagla
kullanilan korkuluklar, ¢ivi yapimi, tencere-kazan yapimi, mutfak esyasi liretimi, ¢anak,
kasik-kepge tiretimi gibi imalatlar1 yapmislardir. Gegmiste ¢arsida en az 30 demirci
diikkkaninin bulundugu, diikkanda 8-10 kisilik ekiplerle usta-kalfa-¢irak sisteminde
calistigr dile getirilmistir. Glinlimiizde carsida sadece 1 demirci diikkani bulunmakta
olup &zel talep iizerine imalat yapmaktadir ( I. Kartas, kisisel goriisme, 1 Subat 2023 )
(Sekil 4.108).

~ -

Sekil 4. 108. Demircilik Meslegi (2022)
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Marangozluk: Ahsabin islenmesiyle yapilan bir el zanaatidir. Carst bolgesinde
geemiste en az 40 marangozun varligindan bahsedilmektedir. Diikkanlarda kapi-pencere
imalati, mobilya, ahsap korkuluklar, ahsap sedir, besik gibi {riinlerin iiretimi yapilmistir.

Giliniimiizde ise meslek yok olmaya yiiz tutmus olup carsida sadece 2 tane marangoz

bulunmaktadir. Bu diikkanlarda talep dogrultusunda dolap, besik, sedir imalati

yapilmaktadir (S.Asar, kisisel goriisme,1 Subat 2023) (Sekil 4.109).

Sekil 4. 109. Marangozluk (2022)
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4.2.Cahsma Alaninin Cevresel ve Mimari Ozellikleri

Calisma alaninin mevcut durumunu belgelemek ve degerlendirme asamasinda
yol gosterici nitelikte olan c¢esitli analizler {izerinde anlasilmaya c¢alisilmistir. Bu
analizle fiziksel ¢evre analizleri olup Cevresel Deger Analizi, Ulasim Analizi, Doluluk-
Bosluk Analizi, Tarihi Deger Analizi, Yapim Doénemi Analizi, Kat Adedi Analizi,
Islevsel Durum Analizi, Kullanim Durumu Analizi, Yapim Teknigi ve Malzeme
Analizi, Striiktiirel Durum Analizi, Korunmusluk Durum Analizi ve Tipolojik

Ozelliklerin analizi seklinde siralanabilir.

4.2.1. Cevresel deger analizi

Cevresel deger analizi ile calisma alanindaki aydinlatma elemanlari, {ist Ortii
malzemeleri, bilgi iletisim panolar1 ve gorsel algiya dayali unsurlar (yapilardaki
tiriinlerin sergi diizeni gibi) analiz edilmektedir. Bunun yani sira ¢esme, sadirvan, park,
meydan, kent dokusundaki karakteristik 6geler gibi kent donatilar1 da ¢evresel deger
kapsaminda degerlendirilmektedir. Kent mobilyalar1 kentin karakteristik 6zelligini
yansitan Onemli fiziksel O6gelerdir. Kentin mekansal karakterini ortaya koydugu gibi
kentin gorsel imajimni da etkilemektedir (Feyizoglu,2008,s.3). Mardin Cars1 bolgesinde
kullanilan kent mobilyalar iistii ortii, ¢esme, aydinlatma elemanlar1 ve teknik donati,
Bilgi ve Isaret Panolari, kentsel donati baglaminda ise meydan &gesi seklinde

incelenmistir.

Ust Ortii Malzemeleri: Cars1 bolgesinde yapilan gozlemler sonucunda iklim
kosullarindan korunmak amaciyla bazi ¢arsi sokaklarinda st Ortli yapildigi tespit
edilmistir. Mardin Cars1 Bolgesi’nde bulunan iist ortli malzemeleri sac ve tentelerden
olusmaktadir. Inekler Carsis1, Semerciler Carsisi, Baharatcilar Carsisi’nda iist ortii sac
malzemeden olusmaktadir. Hasan Ammar (Ayyar) Carsisi, Giyimciler Carsist ve
Tellallar Carsisi’'nda tente kullamilmistir. Diger c¢ars1 sokaklarinda iist Ortii

bulunmamaktadir (Sekil 4.110).

Ust 6rtii malzemesi olarak kullanilan sac malzemesi, tente yapilan ¢arsilarda da

farkl1 tentelerin kullanilmas1 gorsel anlamda bir biitiinliiglin olusmasini1 engellemektedir.
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Inekler Carsis1 2022)

Tellallar Carsisi “Giyimciler Carsisi  Hasan Ammar Carsist
(2022) (2022) (2022)
Sekil 4. 110. Cars1 Bolgesindeki Ust Ortii Elemanlart ile ilgili fotograflar

Aydinlatma Elemanlar1 ve Teknik Donatilar: Carsi Bolgesinde yapilan
incelemeler neticesinde ¢arsida farkli aydinlatma armatiirlerinin kullanildig1 tespit
edilmistir. Aydinlatma elemanlar1 ¢ogunlukla cephe ylizeyine monte edilmis olup
aydinlatma elemanlar1 bazi sokaklarda gorsel biitlinliik olusturmaktadir. Baz1 sokaklarda
yapilan ilave aydmlatmalar gorsel biitiinligii bozmaktadir (Sekil 4.111). Elektrik
panolarinin sokakta kurgulanmasi ve cephe yiizeyine monte edilen ¢esitli islevleri
(elektrik kablosu, internet kablosu, klima vs.) Ogeler olan ¢ars1 cephelerinin

algilanmasina, goriintii kirliligine sebep olmaktadir.
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Sekil 4. 111. Cars1 Bolgesindeki Aydinlatma Elemanlari Ile ilgili Fotograflar
Cesmeler: Cars1 bolgesinde bir adet ¢esme tespit edilmistir. Cesmenin ne

zamana ait olduguna dair bir bilgi bulunmamaktadir. Cesme sade bir tasarima sahip

olup kesme tastan yapilmistir. Cesmenin cephe yiizeyinde motifler bulunmaktadir.

Cesme dogudan Inekler Carsisi’min bittigi, batidan Semerciler Carsisi’nin basladig

noktada bulunmaktadir (Sekil 4.112).

Sekil 4. 112. Cars1 Bolgesindeki Cesme (2022)

Cop Atik-Geri Doniisiim Kutular

Cars1 bolgesinde ¢Op kutularma ve geri doniisiim kutularma rastlanmamuistir.
Carsinin topografik kosullarindan dolay1 c¢arsiya arag-giris ¢ikist bulunmamaktadir.
Carsiin ¢opleri bolgedeki atlarla yapilmaktadir. Bunun yani sir yer yer esnaf diikkanin

ontinde kiigiik bir kova bulundurarak kendi imkanlari dogrultusunda ¢6ziim bulmaya

calismistir. Ancak yine de bolgede yapilan gézlemler sonucunda sokaklarin yeteri kadar
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temiz ve sokaklarda geri doniisiim kutularmin da olmadigi tespit edilmistir. Bolgenin
daha temiz hale getirilmesi ve bolgede geri donilisim kutularmin yayginlastirilmasi

gerekmektedir (Sekil 4.113).

- - .

Semerciler Carsisi (2022) Sobacilar Carsis1 (2022)
Sekil 4. 113. Cars1 Bolgesindeki Cop Atik Elemanlar:

Teshir Uriinleri: Diikkanda bulunan mallarin tanmitimina veya satisina ydnelik
teshir irlinlerinin gelisiglizel bir sekilde sokaklarda sergilenmesi, diikkan cephesine
asilmasi carsinin cephelerinin algilanmasini zorlastirmakla beraber goriintii kirliligine

sebep olmaktadir (Sekil 4.114).

Tellallar Carsis1 (2022) Revakli Carsis1 (2022) Leblebiciler Carsisi (2022)
Sekil 4. 114. Cars1 Bolgesindeki Teshir Uriinleri Ile Tlgili Fotograflar

Bilgi iletisim ve Isaret Panolari: Carsi bolgesinde bilgi tabelalar1 bazi carsi
sokaklarinda cepheye yapistirilmistir bazi ¢ars1 sokaklarinda ise genellikle ferforje ile
monte edilmis ahsap malzemenin iizerine bilgilerin yazilmasi suretiyle olusturulmustur.

Bilgi panolarinda carsi aks1 boyunca dil birligi ve gorsel biitinlilk bulunmamaktadir.
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Bunun yani sira cars1 sokaklarin tanmitimima yonelik bolgede bilgi isaret levhasinin

olmadig tespit edilmistir (Sekil 4.115).

2R v ~ 3
Sekil 4. 115. Cars1 Bolgesindeki Bilgi Iletisitﬁ ve Isaret Panolari

4.2.2. Ulasim analizi

Calisma kapsaminda bolgenin yakinindaki ana yollar, bolgenin ana yollarla
baglantis1 yollarin durumu analiz edilmistir. Calisma alanina kentin ana arteri
niteligindeki 1.cadde’den ulasim saglanmaktadir. Caligma alani ara¢ trafigine kapali
olup Inekler Carsisinin ¢atal ayrimina kadar olan kisim (yaklasik 110 m’lik mesafe) arag
giris ¢ikisinin oldugu tespit edilmigtir. Carsinin geri kalan kismi topografik durumdan
dolay1 arag trafigine kapalidir. Carsiya ¢ogunlukla yaya olarak ulagim saglanmaktadir.
Diikkanlara yiik giris ¢ikist bolgedeki atlarla saglanmaktadir. Bunun yani sira
topografyanin etkisiyle sokaklarda teraslamalar goriilmektedir (Sekil 4.116), (Sekil
4.117).Teraslamalarin yogun olarak goriildiigii giizergah 129.Ayis181 Sokak’ta yer alan
Semerciler Carsisi’'ndan baglaylp 129.Ayis181 Sokagin  devami niteliginde olan
Yemeniciler Carsisi’na kadar devam etmektedir. Teraslamalarin goriildiigii diger
sokaklar 75. Sokak’ta yer alan Ayakkabicilar-Demirciler Carsisi’nin Eski Kuyumcular
Carsisi’na baglandigi noktada,75. Akin Sokak’ta yer alan Hasan Ammar Carsisi,
83.Duruca Sokak’ta yer alan Bakircilar Carsisi, 129.Ayisi81 Sokak’ta yer alan
Yemeniciler Carsisi’nin 100.Serinka Sokak’ta yer alan Sobacilar Carsisi’na baglandigi
alanda, 81.Lassi Sokak’ta Kasaplar Carsisi’nda goriilmektedir. Cars1 topografya ile
uyumlu sokak dokusunu biiyiikk oranda korumustur. Ayrica ¢arst bolgesinde Revakli
Cars1’nin kuzeybatisinda meydan goériiniimiinde ¢ikmaz sokak bulunmaktadir. Carsinin
genelinde dar sokak dokusu oldugu tespit edilmistir. Ayakkabicilar-Demirciler

Carsisi’nda sokak genisliginin 1.65 m’ye kadar diistiigii tespit edilmistir (Sekil 4.118).
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Carsinin sokaklarinda agirlikli olarak bazalt tagi kaplama malzemesi olarak
kullanilmistir. Inekler Carsisi’nda kilitli parke tasinin da kullanildig: tespit edilmistir.
Sadece Revakli Carsi’da geleneksel kaplama malzemesi tasin kullanildigi gézlenmistir.
Bu agidan degerlendirildiginde c¢arst sokaklarinin kaplama malzemesinin carsinin
dokusuyla uyumlu malzemenin kullanim oraninin az oldugu tespit edilmistir (Sekil
4.116), (Sekil 4.117), (Sekil 4.119).

Sekil 4. 116. Kilitli Parke Tasl Yol Inekler Carsis1 (sagdaki) (2022), Bazalt tas
Kaplamali Yol Tellallar Carsis1 (Soldaki)(2022)
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Sekil 4. 118. Yiik tasimada kullanilan atlar (2022), Cikmaz sokak Revakli Cars1
(2022)
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4.2.3.Dolu-Bos analizi

Dolu-bos analizi; bina-arazi baglaminda yapilan arazi kullanim orani ile bina
yapt oraninin mukayese edilmesine dayanan analiz tiiridiir. Bu analiz tiirii ile bina-
parsel oranma bakilarak beraber yapilasma yogunlugunu tespit edilmesi acisindan
onemlidir (Cift¢i, 2019). Dolu-bos analizi ile ticari dokunun yogunlugu, c¢alisma
alanindaki bosluklarin orani, bosluklari olusturan alanlarin sokak veya meydan olma
durumu, yikilan yapilarin olmasi sonucu bosluklarin olusup olusmadig: tespit edilmeye

calisilmgtir.

Cars1 bolgesi yaklasik olarak 23.080 m2’lik alan kaplamaktadir. Bu alanin
yaklasik 8.896 m2’lik kismimi sokaklar olusturmaktadir. Geri kalan 14.184 m2’lik
alanda yapilasma goriilmektedir. Calisma alanmi bitisik nizamda, yan yana sikigik bir
goriinlimde olup boélgede sirkiilasyon alani disinda bosluk bulunmamaktadir. Calisma
alaninda adalarda organik ve birbirini takip eden yapi gruplar: bulunmaktadir. Dolu-bos
oranina bakildiginda alanin %39’unun bos ,%61’inin dolu alanlardan olustugu tespit
edilmistir (Sekil 4.120). Bu sonuglardan yola ¢ikarak alanin yogun bir kullanim alanina
sahip oldugu, bosluk oraninin az oldugu, boslugu olusturan alanlarin sokak oldugu,
yikilan yapilarin rekonstriiksiyonunun yapildigi, sadece Zahireciler Carsisi’nin meydan
ozelligi tasidigr tespit edilmistir (Sekil 4.121), (Sekil 4.122),(Sekil 4.123).

Sekil 4. 120. Dolu-Bos Analizi Grafigi
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Sekil 4. 121. Rekonstriiksiyonla insa Edilmis Binalar (2022)

Sekil 4. 122. Zahireciler Carsist Meydan Ozelligi (2022)
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4.2.4.Tarihi deger analizi

Tarihi dokudaki yapilarin tescilleme calismalarinin yapilip yapilmadigin, tarihi
alanlarin 0zgiin niteliklerinin uyumsuz yapilar nedeniyle tarihi alanlarin kimligini
kaybetme riski dogurmaktadir. Tarihi deger analizi tarihi alanlarda tescil durumu,
dokuya uyumsuz yap1 gruplari, yeni yapilarin varligini tespit etmek amaciyla yapilan
analiz tirtdir (Celik & Tirk, 2021, s.681). Bu analiz tarihi alanlarin korunma
durumunu tespit etmek amaciyla yapilir. Bu bakimdan tarihi ticaret bolgesini olusturan
ticari birimlerin korunma durumu, koruma altina alinmis yapilarin dokuyla uyumu ve

tescilli yapilarin oranini tespit etmek amaciyla analiz ¢alismasi yapilmistir.

Calisma alanindaki carsilarin tarihi degeri ‘tescilli, tescilsiz ve tescilli dokuya
uyumsuz yapilar’ seklinde siniflandirilmistir. Carst alaninda toplam 735 adet diikkan
bulunmaktadir. Bu diikkkanlarin 314 adedi tescilli, 326 adedi tescilsiz yapidir. Tescilli
yapilarin 36 tanesi bilyiik oranda betonarmeye doniismiistiir. Dolayisiyla bu yap1 grubu
tescilli dokuya uyumsuz yap1 seklinde degerlendirilmistir. Ayrica ¢arst alaninda 95 adet
tamamen betonarme yapim sistemli yapt bulunmaktadir. Tescilli yapilar ¢ars1 alaninda
% 47’lik orana, tescilsiz yapilar%48’lik orana, tescilli uyumsuz yapilar ise % 5°lik
orana sahiptir. Betonarme yap1 grubu ise carsi alaninda %12’lik orana sahiptir (Sekil
4.124), (Sekil 4.125). Sonradan yapilan betonarme yapilar dokuyla tamamen uyumsuz
yapilardir. Cars1 alaninda agirlikli olarak tescilli diikkanlardan olusan ¢arsilar Bakircilar
Carsisi, Marangozlar Carsisi, Tellallar-Revakli Carsi, Kasaplar Carsisi, Semerciler
Carsisi, Ayakkabicilar Carsist ile Saraclar (Carikgilar) Carsist seklinde siralanabilir.
Elde edilen verilerden yola ¢ikarak tescilsiz yapilarin %48 gibi énemli bir orana sahip
olmasi, tescilli yapilarin % 5°1ik kisminin ise yogun bir sekilde betonarme eklentilerinin

olmas1 bdlgenin korunma durumunun yeterli olmadigin1 géstermektedir.
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Sekil 4. 124. Tarihi Deger Analizi Grafigi
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4.2.5.Yapim donemi analizi

Yapilarin yapim donemini tespit etmeye yonelik yapilan analiz tiiriidiir. Yapim
donemi analizi ile ¢alisma alanini1 olusturan yap1 grubunun tarihi ge¢misi arastirilarak
yapim tarihine iliskin tahminler yiiriitiilerek ¢arsmin tarihteki mekansal gelisiminin
ortaya konmasi amaglanmistir. Calisma alanindaki ¢ars1 sokaklarinin birbirinin devami
niteliginde  gelistigi  distinilmektedir. Carsilarin  yapim tarihi tam olarak
bilinmemektedir. Ser’iye sicillerinden, arsiv ve literatiir taramasindan yola g¢ikarak
tahmin yiiriitiilmektedir. Baz1 cars1 sokaklar ile ilgili herhangi bir bilgi olmadigindan
tahmin ylritilememistir. Calisma alanindaki ¢arsilar ’10.yy, 14.yy,17.yy,19.yy
oncesi,20.yy oncesi,20-21.yy ve bilinmeyen’ seklinde gruplandirilmigtir. Alandaki en
erken cars1 sokagmin 10.yy’da insa edildigi diisiiniilen Inekler Carsisi’dir(Bulduk,
Mardin Tarihi, 1999). % 4 oranla 14.yy, % 3 oranla 17.yy, % 3 oranla 17.yy, % 7 oranla
20.yy Oncesi, %20 oranla 20-21.yy ‘da insa edilen yap1 gruplar olusturmaktadir. 20.-21.
Yy yapilarint betonarme yapim sistemli diikkkan gruplari olusturmaktadir. %49’lik kismi1
hakkinda herhangi bir bilgi ve kitabe bulunmadigindan yapim tarihi ile ilgili tahmin
yuritiilememektedir (Sekil 4.126), (Sekil 4.127). Sonug olarak ¢arsiy1r olusturan yapi
grubunun onemli bir oranda 20.yy sonrasinda insa edilmis betonarme yapi grubu
olusturmaktadir. Bu durum tarihi dokunun tahribata ugradigini gostermektedir. Tarihsel
slireg igerisindeki tahribata, eskime durumuna ragmen farkli dénemlere ait izlerin

goriilmesi ¢arsinin varligini stirdiirdiiglinii gostermektedir.

29%

H 10.vY m14YY m17.YY m 19.YY ONCESI
m20.YYONCESI W20-21.YY [ BiLINMEYEN YY

Sekil 4. 126. Tarihi Donem Analizi Grafigi
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4.2.6.Kat adedi analizi

Kat adedi veya bina yiiksekligi analizi kapsaminda tarihi dokuda yapilasmanin
goriiniim-siliiet, cephe karakteristigi bakimindan aykiriliklar varsa bu aykiriliklar: tespit

etmek amaciyla yapilan bir analiz calismasidir (Celik & Tiirk, 2021, 5.679).

Calismada carsi bolgesindeki yapt stogu ‘zemin,
zemin+1,zemin+2,zemin+3,zemin+4’ seklinde gruplandirilmistir. Alan ¢alismasi
belirlenen gruplar baglaminda degerlendirilmistir. Calisma alanindaki yapilar
cogunlukla tek katlidir. Tek kathi yapilar yapt grubunun %79.86’sin1 olusturmaktadir.
Zemin+1 katli yapilar yap1 grubunun %11,97’ sini, Zemin+2 katli yapilar yap1 grubunun
%6.94’linii, Zemin+3 katli yapilar yap1 grubunun % 95’ini, zemin+4 kath yapilar yap1
grubunun %0,27’sini olusturmaktadir (Sekil 4.128). Zemin istiindeki katlar cogunlukla
ilave katlar oldugu goriilmekte olup geleneksel carsi dokusuyla uyumsuzdur (Sekil
4.129), (Sekil 4.130).

0,95%
0,27%

B 1KATLI =2 KATLI =3 KATL 4 KATLI B 5KATLI

Sekil 4. 128. Kat Adedi Analizi Grafigi
Cars1 bolgesinde yapilan bina yiiksekligi analizi sonuglar1 degerlendirildiginde;
cars1t bolgesindeki yapilarin ¢ogunlukla tek katli oldugu ancak sokak boyunca kat
yiiksekliklerinin ayn1 sekilde devam etmedigi tespit edilmistir. Ge¢ donemde carsi

diikkanlarinin st katlarma yapilan betonarme kat ilaveleri carsi dokusuna uygun
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olmadig1 gibi cephe siliietini bozmustur. Sokak boyunca kat yiiksekliklerinin ayni

sekilde devam etmemis olmasi cephe biitiinliigii agisindan degerlendirildiginde cephede

diizensiz ve karmasik bir goriiniim elde edilmesine sebep olmustur.

Sekil 4. 129. Bakircilar Carsis1 (soldaki), Baharatcilar Carsist (ortadaki), Marangozlar
Carsis1 (sagdaki) yiiksek katli yapilagsma ornekleri (2022)
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4.2.7 Islevsel durum analizi

Tarihi alanlar kiiltiirel degerlerini koruyabildikleri ve bu degerlerle giinliik
yasantiya adapte olabildikleri 6l¢iide kimliklerini koruyabilmektedir. Bu degerlerin yok
olmasimi engellemenin yolu tarihi alanlarin islevlendirilerek giinliik yasantiya dahil
olmalarin1 saglamaktir (Miiezzinoglu,2020,5.114). Bu bakimdan degerlendirildiginde
tarihi g¢evrelerin yasatilmasi veya canliligmmi koruyup korumadigini tespit etmek
amaciyla tarihi alanlarda islevsel durum analizi yapilmaktadir. Mardin Tarihi Cars1
bolgesinde islevsel durum analizi ile ¢arsinin fonksiyonunu yitirip yitirmedigi ya da
hangi fonksiyonda varligini siirdiirdiigii, ¢arsidaki fonksiyon gesitliligi tespit edilmeye

calisiimustir.

Calisma alanindaki yapilar iglevlerine gore ‘ticari, atolye, kamusal yapi, Su
yapisi, islevsiz’ olarak gruplandirilmistir. Alandaki yapilarin islevsel dagilimina
bakildiginda, yapilarin %61’inin ticari yapt oldugu, %1,36’sinin (6 adet) atolye
islevli,%0,14’lik (1 adet) kismin su yapisi, %0,14’lik ( 1 adet Zabita Midiirliigii)
kismm kamusal yapi islevinde oldugu, %38’lik kismin ise islevsiz oldugu tespit
edilmistir (Sekil 4.131), (Sekil 4.132). Cars1 bolgesinde birgok c¢arsi ticari islevini
siirdiirmektedir. Carsilardan Bakircilar Carsisi, Demirciler Carsisi, Marangozlar Carsisi,
Sapkacilar Carsisi, Zahireciler Carsist islevini biiyiik oranda yitirmistir. Carsilardaki
birka¢ diikkan disinda geri kalan diikkanlar kapalidir. Bunun yani sira carsida
geleneksel el zanaatlarini siirdiiren atolye islevinde diikkanlar da bulunmaktadir. Bu
atolyeler (6 adet) Semerciler Carsisi, Bakircilar Carsisi, Demirciler ile Marangozlar
Carsisi’nda bulunmaktadir. Ayrica garsi da Zabita Miidiirliigii’ne hizmet eden 1 adet

diikkan ve 1 adet ¢esme bulunmaktadir.

168



1,36%
0,14%

B SU YAPISI mTICARI YAPI mATOLYE = KAMUSALYAPI mISLEVSIZ

Sekil 4. 131. Islevsel Durum Analizi Grafigi

Yapilan islevsel durum analizi sonucunda %60,87 ( 448 adet) oranla garsinin
ticari islevini siirdiirmiis olmasi, ¢alisma alaninin varhgmi stirdiirdiigiinii, %38’lik (276)
kismin islevini kaybetmis olmasi garsinin fonksiyonunu kaybetme tehlikesiyle karsi
karsiya kaldigini, atdlye, su ve kamu islevli yapilarin %1°lik orana sahip olmasi ¢arsinin
farkli fonksiyonlara hizmet etmedigini, fonksiyon cesitliligi bakimindan gelismedigini

gostermektedir.
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4.2.8 Kullanim durumu analizi

Bu c¢alismayla tarihi dokulardaki binalarin kullanim durumlart oranini
belirlemek amaciyla yapilan analiz tiirtidiir. Tarihi dokularin ¢alisma alani igindeki
binalarin kullanim oranlarim1 belirlemek tarihi dokunun kullanim potansiyelini,
stirdiiriilebilirligini degerlendirmek bakimindan 6énemlidir (Kasapgil, 2011, s. 19). Bu
analizle carsinin ne oranda kullanildigini, hangi carsilarin daha c¢ok veya daha az
kullanildigini, kullanim bakimindan c¢arsida bir denge olup olmadiginmi tespit etmek
amaciyla yapilmistir.

Calisma alanindaki yapilar kullanom durumuna gore kullanilan ve
kullanilmayan seklinde gruplandirilmistir. Calisma alanindaki diikkanlar ¢ogunlukla
kullanilmaktadir. Yapilan analiz dogrultusunda carsidaki diikkanlarin %62’lik (459
adet) kismi kullanilmakta, %38’lik (276 adet) kismu ise kullanilmamaktadir (Sekil
4.133), (Sekil 4.134). Carsidaki 19 adet sokaktan 15 sokagin diikkanlarinin ¢ogunun
kullanildigi, 4 adet ¢arst sokaginin ise kullaniminin daha az oldugu tespit edilmistir.
Ayakkabicilar-Demirciler Carsisi, Marangozlar Carsisi, Bakircilar Carsis1 ve Zahireciler
Carsist’nin az kullanildig tespit edilmistir. Calisma alanindaki diger carsi sokaklar
cogunlukla kullanilmaktadir. Sonu¢ olarak ¢arsinin genel olarak kullaniliyor olmasi,
varligini stirdiirme potansiyeli oldugunu, ¢arsinin bazi sokaklarin kullanim durumunun
az olmast c¢arsida kullanma dengesinin saglanmadigint gostermektedir. Ayrica
kullanilmayan bu sokaklarin ge¢misteki iiretim faaliyetini islevini yitirmis olmasindan
kaynaklandigi tespit edilmistir. Bu bakimdan bu sokaklarin giiniimiize uyarlanmis bir

islevle islevlendirilmesi ¢ars1 biitiiniinilin siirdiirtilebilirligi bakimindan énemlidir.

62%

B KULLANILMAYAN
0%
0%

B KULLANILAN

Sekil 4. 133. Kullanim durumu analiz grafigi
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4.2.9.Yapim teknigi ve malzeme analizi

Tarihi cevrelerde veya dokularda yapim teknigi, malzeme analizi dokuyu
olusturan yapilarin yapim sistemi ve malzeme bakimindan 6zgiin durumunu koruyup
korumadigi, dokuya yapilan miidahaleleri tespit etmek ve bu dogrultuda ¢alisma alanini
degerlendirmek amaciyla yapilan analiz tiridir (Kasapgil, 2011, s. 20). Calisma
alanindaki yapilar yapim teknigine goére ‘yigma, eklentili yigma yapi, karma ve

betonarme’ seklinde gruplandirilmistir.

Calisma alanindaki yapilar ¢ogunlukla eklentili yigma yapim teknigine sahip
yapilardan olusmaktadir. Eklentili yigma yapilar, yapim sistemi yigma olup yapilan
midahaleler sonucu betonarme eklentisi (betonarme lento, siva gibi) olan yapilar
grubunu, yigma yapim sistemindeki yapilar kalker tasi, moloz tas gibi yoresel malzeme
ile insa edilmis yapilar grubunu, karma yapilar zemin kat1 yigma iist katlar1 betonarme
olan yapilar grubunu, betonarme yapilar ise tamamen betonarme yapim teknigi ile inga
edilmis yapilar grubunu olusturmaktadir. Calisma alanindaki eklentili yigma yapilar
alandaki yap1 grubunun % 61’ini, y1igma yapim sistemindeki yapilar yap1 grubunun
%25’ini, betonarme yapilar yap1 grubunun % 13’ilinii, karma yapilar ise yap1 grubunun
%1’ini olusturmaktadir (Sekil 4.135), (Sekil 4.136). Ozgiinliigiinii korumus tamamen
y1igma yapim sisteminde olan yapilarin %25 orana sahip olmasi ¢arsinin 6zgiinligiinii
bliylik oranda kaybettigini gostermektedir. Sonu¢ olarak carsida betonarme yapim
sistemli ve betonarme eklentili yap1 grubunun onemli orana sahip oldugu, c¢arsiya

yapilan miidahalelerin ¢arsinin tarihi dokusuyla uyumlu olmadigini gostermektedir.

8:1%

B KARMA

BETONARME
EKLENTILI YIGMA

Sekil 4. 135. Yapim Teknigi Analizi Grafigi
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4.2.10.Striktiirel durum analizi

Striiktiirel durum analizinde yapilarin striiktiirel acidan sorunlarinin olup
olmadigint ve bu dogrultuda onarim, miidahale gerektirecek durumlari tespit etmek
amaciyla yapilan analiz tiridir (Kara & Ertugrul, 2021, s.72). Ayrica c¢alisma
alanindaki yapilarin striiktiirel agidan korunmusluk durumunu tespit etmek amaciyla da
yapilan bir analiz g¢aligmasidir. Calisma alanindaki yapilar striiktiirel durumlari
bakimindan ‘iyi1’, ‘orta’, ’kotii’ seklinde degerlendirilmistir. Bunun yani sira tamamen
betonarmeye donlistliriilmiis yapilar grubu da bulunmaktadir. Basit onarimlarla
giderilebilecek bozulmalar ve az bir oranda malzeme kaybi olan yapilar ya da onarim
gerektirmeyen yapilar ‘iyi’ seklinde, malzeme bakimindan az bir oranda yipranmis,
malzeme degisikligi ve kismi onarim gerektiren yapilar ‘orta’, striiktiirel agidan tasiyici
elemanlarda, duvarlarda catlaklar goriilen yapilar ‘koti’ seklinde degerlendirilmistir.
Cars1 da onarim calismasi yapildigindan striiktiirel bakimdan yapilar1 ¢ogunlukla iyi,
orta kategorisinde degerlendirmek miimkiindiir. ’Kotii” seklinde degerlendirilebilecek
yapilar Inekler ve Semerciler Carsisi’nda bulunmakla beraber ¢ok az bir orana sahiptir.
‘lyi” oranda degerlendirilebilecek yapilar grubu %37’lik (271 adet), ‘orta’
degerlendirilebilecek ~ yapilar  grubu  %41°lik (345 adet), koti  oranda
degerlendirilebilecek kisim %3’liik (24 adet), betonarme yap1 grubu ise %19’luk (95
adet) orana sahiptir (Sekil 4.137) (Sekil 4.138). Analiz sonucu degerlendirildiginde;
striiktiirel a¢idan ‘iyi’ ve ‘orta’ denebilecek grubun toplamda %78 gibi bir orana sahip

olmasi ¢arsinin fiziksel varligin1 6nemli oranda korudugunu gostermektedir.

B BETONARME miYi mORTA mKOTU

Sekil 4. 137. Striiktiirel Durum Analizi
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4.2.11 Korunmusluk durumu analizi

Tarihi dokular1 olusturan yapilarin mimari tsluplarina uygun sekilde onarim
gormeleri yapilarin gelecege korunarak aktarilmasi bakimindan 6nemlidir. Bu durum
tarihi dokularin mimari, tarihsel ve kiiltiirel 6zelliklerini gelecek nesillere ulastirilmasini
saglamaktadir (Celik & Tiirk, 2021,5.682). Bu bakimdan yapilarin korunmusluk
durumunun analizi koruma ¢alismalarinin doku ile uyumlu olup olmadigini, ayrica

yapilarin korunma niteligini ortaya koymak amaciyla yapilmistir.

Calisma alanindaki diikkanlarin korunmusluk durumu ‘iyi, orta, koti’ olarak
degerlendirilmistir. Tamamen betonarmeye doniismils yapilar degerlendirmeye
alimmamustir. Carsida plan, cephe 6zellikleri, bina gabarileri, yap1 elemanlari, malzeme
ve yapim teknigi bakimindan 6zgiinliigiinii biiyiik oranda korumus yapilar ‘iyi, Mimari
ozelliklerinin bir kismini1 korumus, cephede kap1i ve pencere gibi mimari elemanlari,
kaplama malzemeleri degismis oldugu, ancak bina gabarisi korunmus, kiitlesel
biitiinliiglinii ve mimari karakterini okutabilen yapilar ‘orta’, 6zgiin mimari yapisini
biliyiik oranda kaybetmis, cephedeki karakteristik ozellikleri, kiitlesel biitiinligiind,
Ozgln detaylarimi kaybetmis, niteliksiz eklerle 6zgiin halinden tamamen farklilagmis
yapilar ‘kotii’ olarak degerlendirilmistir. Carsidaki ‘iyi’ olarak korunmus yapilar %11’
lik orana, ‘orta’ seklinde korunmus yapilar %61°lik orana, ‘kétii’ seklinde korunmusg
yapilar %17°lik orana sahiptir (Sekil 4.139), (Sekil 4.140).Cars1 alanindaki %11 lik

kisim ise tamamen betonarme yapim sistemine sahip yapilardir.

61%

B BETONARME miYi mORTA KOTU

Sekil 4. 139. Korunmusgluk Durumu Analizi Grafigi
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Carsidaki 6zgiin dokusunu biiyiikk oranda kaybetmis carsilar Inekler Carsis,
Ayakkabicilar-Demirciler Carsisi, Marangozlar Carsisi, Baharatgilar Carsisi, Iplikgciler
Carsis1, Giyimciler Carsisi ile Eski Kuyumcular Carsis1 seklinde siralanabilir. Yapilan
analiz sonucunda cephe 6zellikleri, yapim teknigi, malzeme ve gabari bakimindan ‘iyi’
derecede korunmus yapilarin %11 gibi diisiik bir orana sahip olmasi ¢arsinin
karakteristik ozelliklerini biiylik oranda kaybettigini gostermektedir. ‘Orta’ derecede
korunmus yapilarin %61 gibi orana sahip olmasi ¢arsinin fiziksel anlamda korunma
potansiyeli oldugunu gostermektedir. Bu dogrultuda koruma g¢alismalarinin yapilmasi

carsinin gelecek kusaklara aktarilmasi, varligini stirdiirmesi bakimindan 6nemlidir.
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4.2.12.Tipolojik ozellikler

Tipolojik o6zelliklerle ilgili analiz c¢alismasi, c¢arsiyr olusturan yapilarin
karakteristik Ozelliklerini koruyup korumadigi, tahribata, eskime siirecine ragmen
carsinin 0zgiin degerleri barindirip barindirmadigini tespit etmek amaciyla yapilan bir

analiz tliridir.
Cephe Tipolojisi

Calisma alanindaki geleneksel ticaret dokusunu olusturan diikkan ornekleri
cephe o6zellikleri bakimindan incelendiginde farkli tipolojilerin oldugu goriilmektedir.
Bina gabarisi bakimindan 6zgiinliigiinii korumus cepheler ve cephe diizeninin bir
pargast olan mimari detaylar bakimindan 6zgiinliigiinii korumus cepheler seklinde
incelenmistir. Bina gabarisi bakimindan o6zgiin halinde oldugu gibi tek kath
yapilagsmanin goriildiigii, bir de kat ilavelerinin olmas1 sebebiyle 6zgiin halini kaybetmis
cepheler seklinde incelenmistir (Cizelge 4.21). Bina gabarisi bakimindan 6zgiin halini
biiylik oranda korumus cephelerin goriildiigli carsilar, Bakircilar Carsisi, Zahireciler
Carsis1, Revakli Carsi-Tellallar Carsisi, Semerciler Carsisi, Yemeniciler Carsisi seklinde
siralanabilir. 2 kat ve {lzeri yapilasma durumuna gore bina gabarisi bakimindan
Ozglinligiinii biiyiik oranda kaybetmis carsilar ise, Eski Demirciler-Ayakkabicilar
Carsis1, Marangozlar Carsisi, Kasaplar Carsisi, Baharatgilar Carsisi, Giyimciler Carsisi,
Eski Kuyumcular Carsisi, Sapkacilar Carsisi, Semerciler Carsis1 seklindedir. Diikkan
cephelerindeki diikkan giriglerinin mimari detaylarina gore farklilik gosterdigi tespit
edilmistir. Bu baglamda cephelerde farkli tipolojiler olusmaktadir. Cepheler diikkan
giriglerindeki mimari detaylara gore ‘yarim daire girigli’, *sivri kemerli’, ‘basik kemer’
ve zaman icerisinde yapilan miidahaleler sonucu olusan ‘betonarme lento girisli’

seklinde dort gruba ayrilmustir (Sekil 4.141), (Sekil 4.142), (Cizelge 4.22).

Yarim Daire seklindeki kemer; ¢ogunlukla 06zgiin halini koruyabilmis diikkan

cephelerinde goriilmekle beraber, tam dairenin yaris1 gorlinlimii vermektedir.

Sivri Kemer; 6zgiin halini koruyabilmis diikkan cephelerinde goériilmekle beraber, iki
merkezli sivri profilli kemerler merkezleri ayni yatay diizlem tizerinde farkli noktalarda

bulunan egrinin kesismesiyle olusur. (Ozkahraman, 1994, s. 11)

Basik Kemer; 6zgiin halini koruyabilmis diikkan cephelerinde goriilmektedir. Yay

merkezi, agiklik ortasinda {izengi seviyesinin alt noktasinda bulunan, yiiksekligi
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acikligin yarisindan daha kii¢iik olan kemer formunu andirmaktadir. Kap1 ve pencere

bosluklarinin ge¢ilmesinde kullanilmaktadir. (Alaboz, 2008, s. 24)

Bunun yani sira cephelerde diikkan girisleri diikkan birimin ortasindan saglanmaktadir.
Ortadan girisli diikkkanlar simetrik cephe diizenindedir. Diikkan girisleri yol cephesinden
saglanmaktadir (Cizelge 4.22). Ayrica girislerin nis seklinde cephe ylizeyine gore
iceride kaldig1, zeminden bir iki basamakla esik olusturularak yiikseltildigi, kot farki
sebebiyle yola gore alt kotta kaldigi cephe girisleri 6rnekleri de bulunmaktadir (Sekil
4.141), (Sekil 4.142).
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Sekil 4. 141. Ust kotta kalan esikli diikkan girisi Nisli Cephe Ornegi

Marangozlar Carsist Kuzey Cephesi (2022)Yemeniciler Carsis1 Kuzey Cephesi

Sekil 4. 142. Basik Kemer Girisli Cephe Ornegi  Alt kotta kalan diikkan 6rnegi
Marangozlar Carsis1 Kuzey Cephesi (2022) Bakircilar Carsist Giiney Cephesi (2022)

Sekil 4. 143.Yarim Daire Kemer Ornegi Sivri Kemer Ornegi

Yemeniciler Carsis1t Kuzey Cephesi (2022) Demirciler Carsis1 Kuzey Cephesi
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Cizelge 4. 21. Cephe tipolojisi (Bina Gabarisi Bakimindan) (Cizimler Belediye arsivinden yararlanilarak hazirlanmigtir.)(Duyan, 2018)
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Cizelge 4. 22. Cephe tipolojisi (Mimari Detaylar Bakimindan) (Cizimler Belediye
arsivinden yararlanilarak hazirlanmistir.), (Duyan, 2018)
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Kapilar

Calisma alanindaki diikkanlarda 12 adet farkli kap1 tipolojisi tespit edilmistir. Bu
kapilar iki kategoride incelenmistir (Cizelge 4.23). Yigma yagim sistemindeki ditkkan
kapilari, miidahaleler sonucu 6zgiin dokusunu kaybetmis betonarme eklentili diikkan
kapilar1 seklinde incelenmistir. Yigma yagim sistemindeki diikkan kapilar1 genellikle
ahsap olup nadir de olsa demirden yapilmis kapilar da bulunmaktadir. Ahsap kapilar
cogunlukla iki kanatlidir ve az da olsa tek kanatli diikkan kapilarinin da oldugu tespit
edilmistir. Cift kanatli kapilarin iistli yarim daire seklinde ahsap malzeme ile kapali ve
tistli agik seklinde oldugu gozlenmistir (Sekil 4.144).Calisma alaninda 6zgilin demir kap1
ornekleri de goriilmiistiir. Bu kapr tiiriiniin {ist tarafinda motif bulunmaktadir. Ozgiin
demir kapilarin c¢ift kanathh ve tek kanatli 6rnekleri alanda nadiren goriilmektedir.
Bunun yani sira alanda yapilan miidahaleler sonucu betonarmeye donilismiis ya da
betonarme eklentili ditkkkanlarda ahsap kapilar bulunmaktadir. Bu kapilarin betonarme
lento giriglerin oldugu diikkanlarda goriilmektedir. Kap1 tipolojisi bakimindan tek
kanatli, ¢ift kanatl, li¢ kanath seklinde oldugu tespit edilmistir. Bu tiirlerin de {ist tarafi

caml1 6rnekleri goriilmektedir.

Sekil 4. 144. Ust tarafi bdlmesiz ahsap Ust tarafi bolmeli ahsap
cift kanath kap1(2022) cift kanatl kap1 (2022)
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Cizelge 4. 23. Kap1 tipolojisi (Cizimler Belediye arsivinden yararlanilarak
hazirlanmistir.), (Duyan,2018)

Yigma Yapim Sistemli Diikkanlarda Gortilen Kapi Tiirleri

Ust tarafi bolmeli ahsap

-

Ust tarafi bolmesiz ahsap

Ust tarafi bélmeli demir

Betonarme Yapim Sistemli Diikkanlardaki Kapi Tirleri

Cift kanatli kap1 cift kanath kap1 cift kanatl kap1
% "\\
A 6 00 © o
‘ 0
Ahsap tek kanath kap1 Ahsap cift kanath kap1 Ahsap tek kanatl kap1
‘. cam

Ahsap dogramali ¢ift kanatl
kap1

|11 —

Ahsap dogramali tek kanatl
kapi

Ahsap dogramali ii¢ kanatli iistii

cam bdlmeli kap1

cam cam cam

Ahsap  dogramali g
kanathi Usti cam bolmeli
kap1

Ahsap dogramal1 iki kanath
listli cam bolmeli kap1

Ahsap dogramali li¢ kanatl {istii

bolmesiz kapi
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Pencereler

Ozgiin pencereler ‘kanatll’ ve ‘giyotin® olmak iizere iki gruba ayrilmaktadir
ahsap giyotinli, tek kanatl, ¢ift kanathh ve kemerli pencere ornekleri seklindedir.
Pencereler yigma yapim sistemli diikkanlarda gorilmektedir. Giyotinli ahsap
pencerelerde pencerelerde 1/1, 1/2, 1/3, 2/3, 3/4 ve daha farkli oranlar goriilmekle
birlikte ¢alisma alaninda 1/2 oranina sahip olan pencereler dikdortgen ya da iist tarafi
kemerli seklindedir (Cizelge 4.24), (Sekil 4.145).

Baz1 pencerelerin giivenlik amacli gegmeli demir parmaklikla kapatildigi ornekler
bulunmaktadir. Calisma alanindaki bir¢ok diikkandaki 6zgilin ahsap pencerelerin yeni

ahsap pencerelerle degistirilerek 6zgiinliiglinii kaybettigi goriilmektedir.

Cizelge 4. 24. Pencere tipolojisi (Cizimler Belediye arsivinden yararlanilarak
hazirlanmistir.), (Duyan, 2018)

r 7] 2 =
X / . /
X 7
\i 7/
K
/ N
/ N
/ N ‘
2 ! ) N ‘: ”
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Cift Kanath GTyotinli ahs‘ap pencere
Eski Demirciler Carsist Cift kanath kemerli ve giyotinli
69 Ada 4 Parsel ahsap pencere
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Sekil 4. 145. (Soldaki) Giyotinli Pencere Ornegi (2022), (Sagdaki) Giyotinli Pencere
Ornegi (2022)

Tonozlar

Carsida Ozgiin Ust Ortli sistemini korumus diikkanlarda tonoz goriilmektedir.
Tonozlar yigma yapim sisteminde goriilen {ist ortii sistemidir. Caligma alanindaki tonoz
tiirleri iki kategoride incelenmistir. Ozgiinliigii korumus diikkanlarda besik tonoz ve
capraz tonoz seklinde iki gesit tonoz goriilmektedir (Sekil 4.146). Carsida 6zgiin
dokusunu biiyiik oranda yitirmis betonarme yapim sisteminin 6zellikleri goriilen Eski
Kuyumcular Carsis1 disinda geri kalan her sokakta tonoz Ornegine rastlamak
miimkiindiir. Bu bakimdan carsida yapilarin karakteristik 6zelligi olan tonoz sisteminin

varligini stirdiirdiigii tespit edilmistir.

Besik Tonoz; yarim daire kemerlerin yan yana ve birbirine bitisik olarak
siralanmasi suretiyle meydana gelmektedir. Capraz Tonoz ise; iki besik tonozun dik

actyla kesigmesi iizerine olugsmaktadir (Dirlik, 2017).

Sekil 4. 146. Revakli Cars1 Besik Inekler Carsis1 Capraz
Tonoz Ornegi(2022) Tonoz Ornegi (2022)
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4.3.Calisma Alaninin Sosyolojik Ozellikleri

Calisma alaninda 60 esnaf ile anket ¢aligmasi yapilarak alanin sosyo-ekonomik
yapisi ve kullanicinin koruma bilinci tespit edilmeye ¢alisilmistir. Anket galigmast ile
demografik bilgiler, yapi-calisan bilgileri, yapi-gevre bilgileri, koruma-yenileme
bilgilerini igeren sorular yoneltilmistir (EK-1).

4.3.1. Demografik bilgiler

Calisma alaninin sosyal ve ekonomik yapisini belirlemek amaciyla esnafin

cinsiyet, yas, egitim durumu, aylik geliri tespit edilmistir.

Calisma alaninin demografik durumunu tespit etmek amaciyla ankette yer alan
cinsiyet sorusu soruldugunda, esnafin cinsiyet dagilimimin % 95’1 erkek (57 kisi),%5’1
kiz (3 kisi) seklindedir (Sekil 4.147). Buna gore erkek agirlikli esnaf grubunun oldugu
tespit edilmistir.

B ERKEK
mKlZ

Sekil 4. 147. Cinsiyet Dagilimi1 Grafigi

Esnafin yas dagilimlar1,%28 oranla 18-30 yas,%37 oranla 31-45 yas, %25 oranla 46-65
yas,%10 oranla 65+ yas grubunun oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.148). Bu durumda

cars1 esnafinin agirlikli olarak orta yag grubunda oldugu tespit edilmistir.

10%

m18-30

m31-45

46-65
65+

Sekil 4. 148. Cinsiyet Dagilimi Grafigi
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Esnafin egitim durumunu tespit etmek amaciyla ‘Egitim Durumunuz Nedir ?° sorusu
yoneltildiginde %45 oranla lise, %17 oranla ilkokul,%12 oranla ortaokul, %10 oranla
lisans,%3 oranla okur-yazar degil, %2 oranla lisansiistii diizeyinde oldugu tespit
edilmistir (Sekil 4.149). Bu baglamda ¢arsi esnafinin ¢ogunlukla okur-yazar oldugu

ancak egitim seviyesinin genel olarak ytiksek olmadig tespit edilmistir.

B OKUR-YAZAR DEGIL
® iLKOKUL

= ORTAOKUL

m LISE

m ON LISANS

M LISANS
LISANUSTU

Sekil 4. 149. Egitim Durumu Grafigi

Cars1 esnafinin aylik gelir durumunu tespit etmek amaciyla, ‘Gelir Durumunuz Nedir?’
sorusu yoneltildiginde%32 oranla 4001-5000 TL, %28 oranla 5000 TL’den fazla, %20
oranla 3001-4000 TL,%10 oranla 2001-3000 TL, %7 oranla 1000-2000 TL, %3 oranla
1000 TL’den az oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.150).

H1000TL'den az
B 1000-2000 TL
= 20001-3000 TL
7 3001-4000 TL
B 4001-5000 TL

B 5000 Tl'den fazla

Sekil 4. 150. Aylik Gelir Durumu Grafigi
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4.3.2.Yap1-Cahlisan bilgileri

Ikinci asamada carsi alaninda yapi-calisan bilgilerine yonelik esnafa sorular

yoneltilmistir.

Cars1 esnafina diikkanin miilkiyet durumunu tespit etmek amaciyla ‘Diikkaninizin
Miilkiyet Durumu Nedir ?” sorusu yoneltildiginde %77 oranla kira, %22 oranla kendi
miilkii,%1 oranla ortak miilk oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.151). Bu durumda esnafin
biiyiik oranda kirac1 oldugu tespit edilmistir.

1% m KENDI MULKU
= ORTAK MULK
m KIRA

DIGER

Sekil 4. 151. Miilkiyet Durumu Grafigi

Kullanicilarin  aidiyet duygusunu tespit etmek amaciyla kullanicilara ‘ka¢ yildir
diikkanda calisiyorsunuz ?° sorusu yoneltildiginde, %56 oranla 11 yil iistii,%22 oranla
1-5 yil, %12 oranla 6-10 y11,%10 oranla 1 yildan az oldugu tespit edilmistir (Sekil
4.152). Bu durumda ¢ars1 kullanicisinin biiyiik oranda uzun yillar orda ¢alistigi ortaya
¢ikmaktadir. Bunun sonucunda ¢arsi esnafinin bulundugu alana yonelik aidiyet

duygusunun gelistigini gostermektedir.

m 1yildan az
m1-5yl
m6-10yil

L 11yl Usta

Sekil 4. 152. Kullanim Y1l Grafigi
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Kullanicilara garginin ticari-galisan durumunu tespit etmek amaciyla ‘Diikkanda kag kisi
calistyorsunuz ?’ sorusu soruldugunda %97 oranla 1-4 kisi, %3 oranla 5-10 kisi oldugu
tespit edilmistir (Sekil 4.153). Carsida %97 oranla 1-4 kisi calisiyor olmasi, ¢arginin

ticari potansiyelinin oldugunu gostermektedir.

= 1-4 kigi
® 5-10 kisi

W11 ve Gzeri

Sekil 4. 153. Calisan Durumu Grafigi

Kullanicilara diikkan hakkindaki goriisiinii tespit etmek amaciyla “Yapinin biiytikligi
hakkinda ne diistiniiyorsunuz?’ sorusu soruldugunda, kullanicilarin %58 (35 kisi) oranla
kiiciik, %42 (25 kisi) oranla yeterli buldugu tespit edilmistir (Sekil 4.154). Kullanicinin
diikkanin1 %58 oranla kiigiik bulmas1 diikkanlarin mekansal agidan yeterli olmadigini

gostermektedir.

mBUYUK
= KOCUK
® YETERLI

Sekil 4. 154. Diikkan Biiyiikliigii Durumu Grafigi

Kullanicilara diikkanlarin mekansal durumunu tespit etmek amaciyla 60 esnafla yapilan
anket sonucunda ‘Diikkaniniz ka¢ boliimden olusmaktadir ?” sorusu yoneltildiginde%87
(52 kisi) oranla 1,%7 (4 kisi) oranla 2,%5 oranla 3 (3 kisi), %1 (1 kisi) oranla 4 oldugu
tespit edilmistir (Sekil 4.155).
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m5ve Uzeri

Sekil 4. 155. Diikkan Boliim Sayis1 Durumu Grafigi

60 esnaftan olusan kullanic1 grubuna yapilan anketle diikkanda herhangi bir miidahale
olup olmadigini tespit etmek amaciyla “Yapr ilk yapildigindan beri eklenen veya
¢ikarilan mekanlar var m1 ?’sorusu yoneltildiginde %95 (57 kisi) oranla hayir,%5 (3
kisi) oranla evet yanit1 verdigi tespit edilmistir (Sekil 4.156). Degisikliklerin ne oldugu
sorusu soruldugunda;2 diikkan yan diikkan ile birlesme,1 diikkanda iist katla birlesmesi
seklinde oldugu tespit edilmistir. %95 oranla diikkanlara miidahalenin olmamasi

carsinin fiziki yapisim1 korudugunu gostermektedir.

5%

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 156. Diikkan Miidahale Durumu Grafigi

60 esnaftan olusan kullanici grubuna yapilan anketle diikkanla kurdugu bag: tespit
etmek amaciyla ‘Diikkandan taginma diisiinceniz var mi1?’ sorusu yoneltildiginde %83
(50 kisi) oranla taginmak istemedigini, %17 (10 kisi) oranla tasinmak istedigini
belirtmistir (Sekil 4.157).Tasinmak isteyenlerin mekanin kiigiik geldigi, komsu ile
gecinememe, yaslilik, issizlik, yeteri kadar kazan¢ saglamama gibi sebepleri oldugu
tespit edilmistir. Biiyiik oranda tasinmak istememesi kullanicinin mekana kars1 aidiyet

duygusunun gelistigini gostermektedir.
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Sekil 4. 157. Diikkan Kullanic1 Goriisii Grafigi
4.3.3.Yapi-Cevre bilgileri

60 esnaftan olusan kullanici grubuna ‘ Cars1 bdlgesinden memnun musunuz ?’
sorusu yoneltildiginde, %75 (45 kisi) oranla memnun olduklar1,%25 (15 kisi) oranla
memnun olmadiklar1 tespit edilmistir (Sekil 4.158). Memnun olmayanlarin is
potansiyelinin az olmasi, kadin olarak is yeri calistirmanin zor olmasi, esnaflarin
birbirini ¢ekememesi gibi durumlardan dolayr memnun olmadigi tespit edilmistir.
Esnafin biiyiik oranda diikkanindan memnun olmasi mekana olan baghiligim

gostermektedir.

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 158. Diikkan Kullanic1 Goriisii Grafigi

60 esnaftan olusan kullanict grubuna carsinin kullanict bakis agisiyla sorunlarini tespit
etmek amactyla ‘Size gore carsinin temel sorunlari nelerdir ? ‘sorusu yoneltildiginde%
57 (38 kisi) oranla ulasim, %12 (8 kisi) oranla diger (istihdam olanaklarinin az olmasi),
%09 (6 kisi) oranla alt yapi, % 6 (4 kisi)oranla giivenlik, %6 (4 kisi) oranla issizlik, % 6
(4 kisi) oranla goc, % 4 (3 kisi) oranla cevre kirliligi oldugu tespit edilmistir (Sekil
4.159). Cars1 esnafi sokaklarin dar ve egimli olmasi diikkanlara mal giris-¢ikisini
zorlastirdigini, ulagimin insan giicli ve bolgedeki atlarla, eseklerle saglandig1 dolayisiyla

ulagim problemi oldugunu dile getirmistir. Sonu¢ olarak esnaf agisindan topografya
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kosullarindan dolay1 ulasim 6nemli bir problemdir. Bu soruyla ulagim problemi disinda

carsida baska sorunlarinda oldugu tespit edilmistir.

B ALT YAPI

m ULASIM
6%

m GUVENLIK
4%
= CEVRE KiRLILIGI

6% m GURULTU

mGOC
iSSiZLiK

Sekil 4. 159. Kullanicinin Diikkan Goriisii Grafigi

60 esnaftan olusan kullanic1 grubuna ‘Carsi esnafiyla aramiz nasil ?° sorusu
yoneltildiginde %98 (59 kisi) oranla iyi,%2 (1) oranla kotii oldugu tespit edilmistir
(Sekil 4.160). Bu bakimdan carsidaki esnaf arasinda dayanigsma- birlik duygularinin,

komsuluk iligkilerinin gelistigini gostermektedir.

miyi
mKOTU

Sekil 4. 160. Cars1 Esnafi Durumu Grafigi

4.3.4. Koruma yenileme bilgileri

Bu boliimde esnafa yapilar1 koruma fikrine yaklagimlari ve koruma konusundaki

biling diizeyini belirlemek amaciyla ¢esitli sorular yoneltilmistir.

60 esnaftan olusan kullanici grubuna diikkani hakkindaki memnuniyet durumunu
olgmek amaciyla’ ditkkanindan memnun olup olmadig: soruldugunda, kullanicilarin
%92 (55 kisi) oranla memnun oldugu, %8 (5 kisi) oranla memnun olmadig: tespit
edilmistir (Sekil 4.161). Memnun olmayanlarin issizlik ve diikkanin kii¢iik olmasi

sebebiyle memnun olmadigi tespit edilmistir. Esnafin biiyiikk oranda memnun olmasi
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carsinin varhi@int slirdiirme potansiyeli oldugunu, diikkaniyla bir bag kurdugunu

gostermektedir.

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 161. Kullanict Memnuniyet Durumu Grafigi

60 esnaftan olusan kullanici grubuna koruma bilincini 6lgmek amaciyla ‘Maddi
imkaniniz olsa diikkaninizda hangisini yapmayi tercih ederdiniz ?” sorusu yoneltilerek
diikkanlarinda yapmak istedikleri degisikliklerle ilgili goriisleri soruldugunda, %66 (31
kisi) oranla bakim ve onarim yapmak, %19 (9 kisi) oranla restore ettirmek,%9 (4 kisi)
oranla bagka bir islevle kullanmak, % 4 (2 kisi) oranla yeniden yaptirmak,%?2 (1 kisi)
oranla kiraya verip bagka bir yere tasinmak istedikleri tespit edilmistir (Sekil 4.162).

Kullanicinin koruma konusuna olumlu bir yaklagiminin oldugu tespit edilmistir.

4% 2% B RESTORE ETTIRMEK
9%

B BAKIM VE ONARIM
YAPMAK

m BASKA BiR ISLEVLE
KULLANMAK

m YENIDEN YAPTIRMAK

Sekil 4. 162. Kullanic1 Koruma Yaklagimi Grafigi

60 esnaftan olugan kullanic1 grubuna koruma bilincini 6lgmek amaciyla ‘Diikkaninizi
korumaya deger buluyor musunuz ?’ sorusu soruldugunda kullanicinin diikkanini %95
(57 kisi) oranla korumaya deger buldugu,% 5 (3 kisi) oranla korumaya deger bulmadig:
tespit edilmistir (Sekil 4.163). Kullanicinin biiyiik oranda diikkanini korumaya deger
bulmasi, koruma konusunda bilingli oldugunu, ayni zamanda diikkanina karsi aidiyet

duygusunun gelistigini gostermektedir.

196



5%

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 163. Kullanic1 Koruma Yaklagimi Grafigi

60 esnaftan olusan kullanici grubuna diikkanlardaki koruma g¢alismalar1 hakkinda bilgi
sahibi olup olmadigin1 6grenmek amaciyla® Diikkaninizda daha 6nce bakim, onarim,
restorasyon, iyilestirme ¢alismalari yapildi mi?, yapildiysa ne zaman yapild: ? ° sorusu
soruldugunda diikkanlarinda daha oOnce bakim, onarim restorasyon, iyilestirme
caligmalarinin yapilip yapilmadig: soruldugunda, %72 (43 kisi) oranla yapildig1,%28
(17 kisi) oranla yapilmadigi yoniinde goriis bildirmistir (Sekil 4.164).Bu onarimlarin
15-16 yil 6nce, 2-3 yil 6nce, 5 yil dnce,1 yil once gerceklestigi dolayisiyla farkli zaman
dilimlerinde gergeklestigi ve kullanicinin yapilan koruma c¢alismalarindan haberdar

oldugu tespit edilmistir.

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 164. Diikkan Koruma Durumu Grafigi

60 esnaftan olusan kullanic1 grubuna koruma bilincini 6lgmek amaciyla ‘Diikkaninizin
onarimi i¢in devletin kredi ve fon yardimi sagladigini biliyor muydunuz ? ¢ sorusu
soruldugunda%88 (53 kisi) oranla haberdar olmadig1,%12 (7 kisi) oranla haberdar
oldugu tespit edilmistir (Sekil 4.165). Bu durum kullanicinin 6nemli bir kismi1 devletin

koruma politikalarindan haberdar olmadigin1 gostermektedir.
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Sekil 4. 165. Diikkan Koruma Bilgisi Grafigi

60 esnaftan olusan kullanic1 grubuna koruma bilincini 6lgmek amaciyla ‘Diikkaninizin
yeni bir islevle kullanilmak {izere turizme agmak (atdlye, kurs, sahaf vs.) ister misiniz ?’
sorusu soruldugunda, %78 (47 kisi) oranla istemedigi, %22 (13 kisi) oranla istedigi
tespit edilmistir (Sekil 4.166). Elde edilen sonu¢ degerlendirildiginde yeniden

islevlendirme konusuna vatandasin bilingli olmadigi tespit edilmistir.

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 166. Diikkan Koruma Bilgisi Grafigi

60 esnaftan olusan kullanici grubuna koruma bilincini dlgmek amaciyla ‘Mardin Carsi
bolgesinin  kentsel sit alani igerisinde oldugunu biliyor musunuz ?° sorusu
yoneltildiginde %80 (48 kisi) oranla haberdar oldugu, %20 (12 kisi) oranla haberdar
olmadig1 tespit edilmistir (Sekil 4.167). Kullanicinin ‘sit’ kavramindan biiyiik oranda
haberdar olmas1 c¢arsinin tarihi deger tasidigi konusunda bilingli oldugunu

gostermektedir.

198



W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 167. Sit Alan1 Bilinci Grafigi

60 esnaftan olusan kullanici grubuna yapilan koruma calismalar1 hakkinda bilgi sahibi
olup olmadigint 6lgmek amaciyla ¢ Mardin Carst bolgesinde Tarihi Carsilarin
Canlandirilmast’ projesi kapsaminda koruma ¢alismalarinin yapildigini biliyor musunuz
? ¢ sorusu soruldugunda %72 (43 kisi) oranla haberdar oldugu,%28 (17 kisi) oranla
haberdar olmadigi tespit edilmistir (Sekil 4.168). Kullanicinin ¢ogunlukla yapilan
koruma girisimlerinden haberdar oldugunu, ancak % 28 gibi 6nemli bir kismin haberdar
olmamasi ¢arsinin ne amagla korundugu hakkinda bilgi sahibi olmamasi ¢arsi hakkinda

yeteri kadar olmadigin1 géstermektedir.

W EVET
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Sekil 4. 168. Koruma Caligsmasi Bilinci Grafigi
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60 esnaftan olusan kullanici grubuna koruma bilincini 6l¢gmek amaciyla ‘Koruma
altindaki yapinizin onarmmi i¢in izin almaniz gerektigini biliyor musunuz ?’sorusu
soruldugunda,%78 (47 kisi) oranla haberdar oldugu,%28 (13 kisi) oranla haberdar
olmadig1 tespit edilmistir (Sekil 4.169). Kullanicinin 6nemli oranda koruma konusunda

atilmasi gereken temel adim hakkinda bilgi sahibi oldugunu gdstermektedir.

W EVET
B HAYIR

Sekil 4. 169. Koruma Caligsmasi Bilinci Grafigi
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4.4. Calisma Alaninin Siirdiiriilebilir Koruma Acisindan Degerlendirilmesi
4.4.1. Fiziksel degerlendirme
4.4.1.1. Giiglii yonler

Cars1 bolgesinin sahip oldugu degerler dogal, fiziksel ¢evre, ulasim, sosyo-
kiiltiirel ve ekonomik a¢idan degerlendirilmistir. Dogal g¢evre bakimindan, ¢arsinin
kendine has topografik durumu, topografya ile uyumlu bir sekilde gelisim gostermis

olmasi, ¢arsty1 bu bakimdan degerli kilmaktadir.

Fiziksel ¢evrede, oncelikle carsinin X. yy’dan beri varligim siirdiirmesi ¢arsi
bolgesini 6nemli kilmaktadir. Ardindan cars1 bolgesinde kiiltiirel degeri olan anitsal
yapilarin varlig1 ve tarihi ticaret dokusunun varligini siirdiirmesi, énemli degerlerdir.
Bunun yami sira  gegmisten gilinlimiize ulasmis cephe tipolojisi c¢esitliligi, kent
dokusunun karakteristik mimari 6zelligi olan abbaralarin garsi bolgesinde de goriilmesi,
ic mekanlarda capraz, besik tonoz gibi karakteristik ozelliklerini dis cephede bina
gabarilerini, plan ve cephesel biitlinliigiinii biiyiik oranda korumus diikkanlarin veya
diikkan gruplarmin varligi, sokak sagliklastirma c¢alismalart yapilmis sokaklarin
niteligini korumus olmasi, geleneksel organik, terasli sokak karakterinin ve ¢ikmaz
sokaklarin olmasi, geleneksel yapim teknigi ve malzemenin giiniimiize kadar varliini
sirdiirmiiy olmasi1 c¢arst bolgesi i¢cin Onemli degerlerdir. Ulasim acgisindan
degerlendirildiginde, ¢arsinin kent merkezinde konumlanmis olmas1 ,kentin ana arteri
1.Cadde’den erisiminin olmasi, c¢arsinin her sokagina yiirime mesafesine ulagimin
saglanabilmesi, ¢ogunlukla yaya yollarinin olmasi dolayisiyla miisteri agisindan ¢arsiya
erisiminin kolay olmas1 6nemli degerler olarak siralanabilir.

Sosyo-kiiltiirel agidan degerlendirildiginde, Mardin kenti gecmisten glinlimiize kadar
onemli kiiltiirel degerlere sahip olmustur. Mardin ¢arsisinda da kiltiirel cesitliligi
gormek miimkiindiir. Carsida Ulucamii, Reyhaniye Camii, Emir Hamami gibi kiiltiirel
degeri olan anitsal yapilarin olmasi, Semerciler Carsisi’'ndaki ¢esme gibi kent
donatilarinin olmasi, geleneksel ticaret dokusunun varligini siirdiirmesi, ¢arsinin yerel
ticaret kimligini koruyor olmas1 sosyo-kiiltiirel acidan 6nemli degerlere sahip oldugunu

gostermektedir.

Ekonomik acidan degerlendirildiginde, geleneksel diikkanlarda yerel ticaretin
stirdiiriilmesi, yoresel el sanatlarinin ¢arsida varligini siirdiiriiyor olmasi, yoreye has

lezzetlerin aligverisinin yapilmasi, (baharatlar, civar kdylerden getirilen sebze-meyve
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vb.)¢arsida istihdam potansiyelinin  olmasi, esnafin gegimini ¢arsidaki ticari

faaliyetlerinden karsiliyor olmasi ¢arsinin ekonomik degerleri olarak siralanabilir.

4.4.1.2. Zayrf yonler

Calisma alanindaki sorunlar, dogal ¢evre, fiziksel ¢evre, ulasim, Sosyo-Kkiiltiirel
ve ekonomik agidan ele alinmistir. Dogal ¢evre baglaminda degerlendirildiginde yapilan
cevresel deger analizleri ile bolgede yeteri kadar ¢op kutularmin ve geri doniisiim
kutularinin olmadigi, ulagim probleminden dolay1r c¢oplerin at, eseklerle atilmasi
dolayisiyla ¢evrenin yeterince temizlenmemesi bu bakimdan ¢evre kirliliginin olmasi
tespit edilen sorunlardir. Esnaflarla yapilan anket sonucunda da %4 oraninda gevre
kirliligi sorunu tespit edilmistir. Cevredeki kirlilige ragmen temizlik konusunda esnafin
bilingli olmadig1 sonucuna varilmistir. Bir diger sorun g¢arsi sokaklarinin anlasilmasini
saglayan bilgi panolarinin yeterli kadar olmadigi, ¢arsinin taninmasi baglaminda énemli
bir sorundur. Bunun yani sira ‘Size gore carginin temel sorunlart nelerdir ? ‘sorusu
yoneltildiginde % 57 oranla ulasim, %12 oranla diger (istihdam olanaklarinin az
olmast), %9 oranla alt yap1,% 6 oranla giivenlik, %6 oranla issizlik, % 6 oranla gog, % 4
oranla ¢evre kirliligi ‘sonucu elde edilmistir. Esnaf ile yapilan anket sonucunda bolgede
%09 oranla altyap1 sorunu 6nemli bir orana sahip olmasa da yagmur veya kar yagmasi

durumunda ¢ars1 diikkkanlarinin su basmasi bolgedeki 6nemli sorunlardandir.

Fiziksel acidan degerlendirildiginde, yapilan fiziksel analiz c¢alismalariyla tarihi
dokunun biiyiik oranda tahribata ugradigi, doku ile uyumsuz yapilasmalarin oldugu,
giiniimiize ulagmis yapilarin niteliksiz ekler, miidahaleler sonucu 6zgiin dokusunu
kaybettigi, koruma- onarim calismalarinin 6zgiin dokusuyla uyumlu olmadig: tespit
edilmistir. Cevrede yapilan ulagim analizi neticesinde, yollarin ¢ogunlukla dokuya
uyumsuz kilitli parke tasi, bazalt kaplama tas ile kaplandigi, dokuyla uyumlu geleneksel
kaplama malzemesi olarak kesme tasin sadece Revakli carsida kullanildigi tespit
edilmistir. Bu baglamda sokaklarda kullanilan kaplama malzemesinin dokuyla uyumsuz
olmasmin yani sira gorsel, fiziksel bozulmalara da neden olmaktadir. Ayrica tarihi
dokunun 6zgiin karakterinin bozulmasina sebep olmaktadir. Cevresel deger analizleri
sonucunda, tarihi yapilarin cephelerine monte edilmis aydinlatma elemanlari, diikkan
cephelerindeki bilgi panolarnt ve reklam panolari, elektrik kablolari, klimalar, yagmur
borulari, soba borulari geleneksel ticaret dokusuna zarar vermektedir. Dokunun,

cephelerin biitinligiinii olumsuz etkilemektedir. Esnaf ile yapilan anket ile “Yapinin

202



biiyiikliigii hakkinda ne diisliniiyorsunuz ?’ sorusu soruldugunda, kullanicilarin %58
oranla yap1 biyikligini kiigiik buldugu tespit edilmis olup dolayisiyla bolgede
mallarin  diikkkan cephelerinde, sokaklarda sergilenmesi, yaya sirkiilasyonunu
zorlastirdig1 gibi, diikkan cephelerinin sokak kurgusunun algilanmasini zorlagtirmakta,
dokunun biitiinliigiine zarar vermekte, ¢evrede goriintii kirliligine sebep olmaktadir.
Calisma alaninda yapilan dolu-bos analizi neticesinde zaman igerisinde Saraglar Carsisi
( 178.Fethiye Sokak ) ile Yemeniciler Carsis1 (129.Ayis181 Sokak )’ndaki gorsel alg1 ve
tespite  dayali olarak yapilan ¢ikarimlar neticesinde  yikilan  yapilarin
rekonstriiksiyonunun yapildigi ancak yeni yapilarin cephe karakteri, malzeme, yapim

teknigi bakimindan dokuyla uyumlu olmadigr tespit edilmistir (Sekil 4.170).

Sekil 4. 170. Rekonstriiksiyonlu Bina (soldaki, ortadaki) (2022), Betonarme dokuyla
uyumsuz yapi (sagdaki) (2022)

Calisma alaninda yapilan diger fiziksel analizler dogrultusunda dokuya uyumsuz
betonarme yapilarin oldugu, baz1 alanlarda kat ilaveleri sebebiyle cephe biitiinliigliniin
korunmadigi, cephedeki kemerlerin yerini lentolarin aldigi, 6zgiin ahsap kap1 pencere
malzemelerinin yerine pvc, sac, aliminyum dogramali kapi, pencerelerin yapildigi
dolayistyla dokunun Ozgiinliigiinii yitirmesi bolgede tespit edilen énemli sorunlardir

(Sekil 4.171).
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Sekil 4. 171. Pvc, Sac Dogramali Kapi( soldaki, ortadaki), Betonarme Lento Girisli
Diikkan (sagdaki), Kat Ilaveli Diikkan (alttaki)

Ulasim bakimindan degerlendirildiginde, c¢arsimin  kullanicilart  yapilan anketler
sonucunda carsida %57 oranla ulagim probleminin oldugu tespit edilmistir. Topografik
durumdan dolay1 arag-giris ¢ikisinin olmamasi, bélgeye mal giris-¢ikisinin olmamasi

kullanict agisindan 6nemli sorun oldugu tespit edilmistir.

Sosyo-kiiltiirel agidan degerlendirildiginde, bolgenin sosyo-kiiltiirel 6zelliklerini
yansitan geleneksel ticaret dokusunun Ozgiin yapisimi yitirmesi c¢arsinin kiiltiirel
degerlerinin kaybolmasina sebep olmaktadir. Yerel halkin kiiltiirel degerleri ile zengin
cars1 bolgesinin degerlerinin koruma konusunda bilingli olmamasi, bireysel onarimlarin
yapilmast carsinin dokusunun zarar gormesine sebep olmaktadir. Cars1 bolgesinde
yapilan fiziksel analizler neticesinde yerel esnaf ve onlarin el sanatlarinin stirdiiriildiigi

siirl sayida diikkan oldugu tespit edilmistir. Carsidaki el sanatlarinin ve yerel esnafin
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korunmas1 geleneksel ticaret dokusunun biitlinciil bir yaklagimla korunmasi bakimindan
onemlidir. Cars1 esnafinin koruma calismalarinin devletin kredi, tesvik fonlarindan
haberdar olmamasi, bu konuda bilingli olmamasi tespit edilen bir diger sorunlardandir.
Ayrica yapilan anketler sonucunda kadin esnafin azinlikta oldugu ve c¢arsi bolgesinde

arka planda kaldig1, kadin isletmeci olarak zorlandig: tespit edilen sorunlardandir.

Ekonomik acidan degerlendirildiginde, esnaf ile yapilan anketler neticesinde bolgede
issizlik probleminin olmasi, ¢arsinin istihdam potansiyeli olmasina ragmen istihdam
olanaklarmin gelistirilmemis olmas1 tespit edilen sorunlardir. Bu bakimdan
degerlendirildiginde yerel ekonominin yok olmasi ve bolgede yerel ticaret kimliginin

yok olma siirecini hizlandirmaktadir.

4.4.1.3. Firsatlar

Calisma alaninin potansiyelleri dogal, fiziksel c¢evre, ulasim, sosyo-kiiltiirel ve
ekonomik agidan ele alinmistir. Dogal ¢evrede atiklar igin ¢6p kutular1 ve geri doniisiim
noktalarinin olusturulmasi, alt yapi sorunlarinin ¢oziilmesi bu baglamda su toplama

kanallarinin olusturulmasi 6nemli potansiyeller arasindadir.

Fiziksel c¢evrede; Ozgiin yapisim1 korumus alanlarin yasatilmasi, gelecek
kusaklara aktarilmasi baglaminda diizenli bakim ve onarimlariin yapilmasi,
kullanilmayan alanlarin  islevlendirilerek  gliniimiize kazandirilmasi1  ¢arsinin
stirdiiriilebilirligi acisindan onemlidir. Cars1 alaninda yapilan sokak sagliklastirma,
restorasyon ¢aligmalar1 kapsaminda bazi sokaklardaki diikkanlarin 6zglin malzeme ve
striiktiiriin ~ kullanilmas1 dokunun korunmasi bakimindan énemlidir. Ozgiin yapisini
bliyiik oranda korumus diikkan 6rnekleri Saraglar Carsisi, Bakircilar Carsisi, Zahireciler

Carsisi, Revakli Carsi, Semerciler Carsisi seklinde siralanabilir.

Ulasim bakimindan degerlendirildiginde; c¢arsinin yiiriiylis mesafesinde olmasi,
kent icerisinde onemli bir noktada yer almasindan dolay:1 kolay ulagilabilir olmas1 gibi

onemli potansiyele sahiptir.

Sosyo-kiiltirel —agidan  degerlendirildiginde, ¢arsinin  kiiltlir  turizmi
potansiyelinin degerlendirilmemesi, bolgedeki yerel esnafin devletin kredi ve tesvik
fonlarindan haberdar olmamasi, bu konuda yerel esnafin bilinglendirilmemesi, el sanat

ustalarinin say1 bakimindan az olmasi, ¢irak-usta iligkisi ile el sanatlarinin yasatilmasi
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ve gelecek kusaklara aktarilmasina yonelik ¢alismalarin olmamasi, carginin kiiltiirel

degerlerinin yok olmasi baglaminda 6nemli tehditler olarak goriilmektedir.

Ekonomik agidan degerlendirildiginde, bdlgenin turizm potansiyelinin olmasi,
islevsiz alanlar1 turizme kazandiracak sekilde islevlendirilmesi ile bolgede istthdam
olanaklarmin arttirilmasi, diikkanini baska islevlerle kullanmak isteyen esnafin
desteklenmesi bolgenin ekonomik olarak canlandirilmasi bakimindan 6nemlidir. Bunun
yani sira yerel ekonominin, yerel esnafin yerel ticaretin varligini stirdiirmesinin énemli
bir potansiyeldir. Ayrica tescilli yapilarin bakim onarim ¢alismalari i¢in devletin faizsiz

kredi ve fon destegi saglamasi bolgenin siirdiiriilebilirligi bakimindan 6nemlidir.

4.4.1.4. Tehditler

Calisma alanindaki tehditler dogal ve fiziksel ¢evre, ulasim, sosyo-kiiltiirel ve
ekonomik agidan ele alinmistir. Dogal ¢evre bakimindan degerlendirildiginde bolgede
atik kontroliiniin olmamasi, carsida cevre kirliliginin artmasi ve ¢arsida giriiltii ve

giivenlik probleminin olmas1 6nemli tehditler seklinde siralanabilir.

Fiziksel ¢evre bakimindan degerlendirildiginde, 6zgiin dokunun, sokak, cephe
silietlerinin, cephedeki kemerli yapi, 6zgiin kapi, pencere tipolojisinin karakteristik
Ozelliklerinin kaybolmasi, esnaflarla yapilan anket sonucunda bazi kesimin koruma,
bakim, onarim konusunda bilingsiz olmasi, bilingsizce yapilan miidahaleler ve ¢arsida
betonarme yapim sisteminin énemli oranda goriilmesi, fiziksel dokunun korunmasi ve
stirdiirtilebilirligi  bakimindan 6nemli  tehditler arasinda siralanabilir.  Sokak
sagliklastirma, cephe iyilestirme, restorasyon g¢alismalarindan sonra carsinin%40’inin
kullanilmayan, islevsiz durumda olmasi diikkanlarin bakim, onarimini yapilmamasina
ve bu alanlarin atil durumda kalmasi fiziksel c¢evre bakimindan tehdit olarak

gorilmektedir.

Ulagim bakimindan degerlendirildiginde, c¢arsinin topografik kosullarindan
dolayr bolgede ulasim probleminin olmasi, kullanicinin ulasgim giicliigii yasamasi,
zaman igerisinde bolgenin terk edilmesi seklinde tehdit olusturmaktadir. Carsi
sokaklarinda 6zgiin kaplama malzemesinin kullanilmamasi 6zgiin dokununun, gorsel

biitiinltiglin korunmasi agisindan tehdit olarak goriilmektedir.

Sosyo-kiiltiirel agidan degerlendirildiginde, ¢arsinin kiiltiir turizmi potansiyelinin

degerlendirilmemesi, bolgedeki yerel esnafin desteklenmemesi, el sanat ustalarinin say1

206



bakimindan az olmasi, el sanatlar1 ustalarinin desteklenmemesi, ¢irak-usta iliskisi ile el
sanatlarinin yagatilmasi ve gelecek kusaklara aktarilmasina yonelik calismalarin
olmamasi, ¢arsinin kiiltiirel degerlerinin yok olmasi baglaminda énemli tehditler olarak

goriilmektedir.

Ekonomik acidan degerlendirildiginde, kullanicilara ¢arsinin kullanici bakis
acistyla sorunlarin tespit etmek amaciyla ‘Size gore ¢arsinin temel sorunlari nelerdir ?
‘sorusu yoneltildiginde % 57 oranla ulasim, %12 oranla diger (istthdam olanaklarinin
az olmast), %9 oranla alt yap1, % 6 oranla giivenlik, %6 oranla issizlik, % 6 oranla goc,
% 4 oranla ¢evre kirliligi seklinde bir oran dagilimi elde edilmistir. Bu oranlardan % 12
oranla diger, %6 oranla issizlik, %6 oranla go¢ (yiiz ylize uygulanan ankette issizlige
bagli olarak oldugu) yaklasik olarak %24 oranla igsizlik sorunu oldugu tespit edilmistir.
Sonug itibariyle ¢arsinin isgsizlige bagl olarak ¢arsi esnafinin bolgeyi terk etme durumu
muhtemeldir. Bolgede istihdam olanaklarinin kisith olmasi, issizligin olmasi, yapilan
ticari faaliyetlerin ¢arsi esnafini ekonomik agidan tatmin etmemesi gibi durumlar
carsida yerel ekonominin siirdiiriilmesi baglaminda 6nemli tehdit unsuru oldugu tespit

edilmistir.
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Cizelge 4. 25. Carsinin Mevcut Durumunun Fiziksel Degerlendirmesi

Giiclii Yonler Zayif Yonler Firsatlar Tehditler
Carsinin topografya ile uyumu, Topografyanin olumsuz | Dogal ¢evrenin korunmasi Cevre kirliligi ve giiriiltiinlin
_ Topografyanin etkisiyle karakteristik | kosullar Geri donlisiim noktalarinin | olmast
5 § ozelliklerinin olmasi Alt yapi, temizlik sorunlar1 | olusturulmas1 ile atiklarin | Atik kontroliiniin olmamasi
e geri doniisiim potansiyeli
Anitsal Yapilar, tarihi ticaret dokusunun | Doku ile uyumsuz | Ozgiin  yapisin1  korumus | Carsinin doku biitiinliigiinii
varligi yapilagma yapilarin varlig kaybetmesi
Cephe kapi, pencere tipoloji cesitliligi kemer, | Niteliksiz ekler Kullanilmayan alanlarmn | Ozgiin halinin zarar gérmesi
tonoz  ¢esitliligi, abbara gibi mimari | Hatali Onarimlar islevlendirilerek giinliik | Carsinin %40’ 1nin islevsiz
g karakteristik 6zelliklerin varligi Ozgiin dokusunu kaybetme | yasama uyarlama | olmasi, bu alanlarin
S Geleneksel yapim teknigi ve malzemenin | tehlikesi potansiyeli bakimsiz kalma ihtimali
B varligimi siirdiirmesi, Cikmaz sokak, terash
%} sokak, topografya ile uyumlu sokak gibi
53 karakteristik sokak dokusunun varligi
Yaya erisilebilirligi Topografyadan dolay1 | Carsinin yiirtiylis | Ulasimin  kullaniciyr ticari
e Yaya yollarmin yogunlugu ulagim giicligii yasanmasi mesafesinde  ve  kolay | ve fiziki anlamda zorlamas1
2 Yiriime mesafesinde olmasi erisilebilir olmasi
5 Onemli arterlere yakin olmasi
Kiiltiirel degeri olan anitsal yapilarin olmasi Yerel esnafin, ticaretin yok | Kiiltiir Turizm Potansiyeli Kadin istihdam
Yerel ticaret kimliginin siirdiiriilmesi olmaya yiiz tutmasi Yerel Ustalarin varligi olanaklarinin olmamasi
S S | Yoreye 6zgii el sanatlarinin olmasi Kullanicinin bilingli | Kiiltiirel degerlere sahip | Koruma bilincinin az olmasi
> 2 | Yoreye ozgii tatlarmn olmasi olmamasi olmasi GO¢ hareketi
3 Z Kiiltiirel bilgi-belge niteligi
Istihdam olanaklari Yerel ekonominin daralmasi | Turizm potansiyelinin | Yerel ekonominin esnafin
X Yerel ekonominin varligini siirdiirmesi Issizlik istihdam olanaklari gecimini saglayamamast
g Yoreye 6zgii el sanatlar1 ve yoresel lezzetlerin | Istihdam Olanaklarmin az | Yerel Ekonominin zamana | Maddi sikintilar yasanmasi
§ ekonomik katkisinin olmasi olmasi ragmen varligini siirdiirmesi
L
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4.4.2. Sosyal degerlendirme

Calisma alaninda esnaflarla yapilan anket sonuglari1 dogrultusunda alanin sosyal
yapist ve koruma konusundaki biling diizeyi hakkinda degerlendirme yapilmistir.
Carsmin demografik durumunu tespit etmek amaciyla ankette yer alan cinsiyet sorusu
soruldugunda, cars1 esnafim1 %95 oranla erkek esnafin ve esnafa yas ile ilgili soru
soruldugunda%37 oranla 31-45 yas, %25 oranla 46-65 yas dolayisiyla orta yas grubunun
(31-65) ¢ogunlukta oldugu tespit edilmistir.

Esnaflarla yapilan anket ile kullanicilara ‘Kag yildir diikkkanda ¢alisiyorsunuz ?’
sorusu yoneltildiginde, %56 oranla esnafin 11 yildan fazla diikkaninda calistigi, esnafin
%75 oranla ¢arsidan memnun oldugu tespit edilmistir. Bu durum kullanicinin tarihi
carstya yonelik aidiyet duygusunun gelistigini gostermektedir. Esnafa ‘Cars1 esnafiyla
araniz nasil ?° sorusu soruldugunda ¢ars1 esnafinin %98 oranla birbiriyle arasinin iyi
oldugu dolayisiyla esnaf arasinda komsuluk iligkilerinin ve birbiriyle olan sosyal
iligkilerinin gelistigini gostermektedir. Kullanicilara ‘Size gore ¢arsinin temel sorunlari
nelerdir ? ‘sorusu yoneltildiginde % 57 oranla ulasim, %12 oranla diger (istihdam
olanaklarinin az olmasi, kadin olmanin dezavantaji seklinde agiklama yapilmistir ), %9
oranla alt yap1, % 6 oranla giivenlik, %6 oranla issizlik, % 6 oranla go¢, % 4 oranla
cevre kirliligi seklinde bir sonug¢ elde edilmistir. Dolayisiyla carsida temel sorunun
ulasim oldugu, ¢arsidaki 6nemli bir diger sorun ise issizlik, istthdam olanaklariin kisith
oldugu tespit edilmistir. Bu durum yerel esnafin carsiy1 terk etmesine, yeni ig arayisina
girmesine, yerel ticaret kimliginin zamanla kaybolmasmna, yerel ekonominin
stirdliriilememesine sebep olmaktadir. Carsida kadin esnaflarin, kadin isletmeci olarak
alt yap1 sorunlariyla bas etmekte giicliik ¢ekmesi (diikkanlart suyun basmasi gibi) ve
bolgede erkek egemenliginin goriilmesi sebebiyle ¢ekimser kalmasi gibi zorluklarla
karsilastig1 tespit edilmistir. Bu durum c¢arsinin kadin kullanicilara hitap eden ortamin
olusturulmadigin1 gostermektedir. Bunun yani sira kullanicilara ‘Diikkaninizi korumaya
deger buluyor musunuz ?’ sorusu soruldugunda%95 oranla gegimini saglamasi, ata
yadigar1 olmasi1 gibi sebeplerle diikkanin1 korumaya deger buldugunu, kullanicilara
‘Maddi imkaniniz olsa diikkaninizda hangisini yapmay: tercih ederdiniz ?’ sorusu
soruldugunda %66 oranla bakim ve onarim yapmak, %19 oranla restore ettirmek
istedigini belirtmis bu durum ¢ars1 esnafinin ¢arsiya olan baghiligin1 ve koruma

bilincinin gelistigini ortaya koymaktadir.
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Cars1 esnafina  Diikkaninizda daha 6nce bakim, onarim, restorasyon, iyilestirme
caligmalar1 yapildt m1 ?, yapildiysa ne zaman yapildi ? ° sorusu soruldugunda,
cogunlukla 2-3 yil 6nce yapildigini, 5 yil ve 15-16 yil dnce de onarimlarin yapildigi
diikkanlarin oldugu belirtilmistir. Yapilan onarim c¢alismalarinin iki diikkanin
birlestirilmesi veya {list katla birlestirilmesi gibi miidahalelerin oldugu belirtilmistir. Bu
durum bazi diikkanlarin onarimlardan gegmesi gerektigini ayrica kullanicinin koruma
onarim konusunda bilingli olmadigin1 gostermektedir. Bunun yani sira ¢arsi esnafina
‘Diikkaninizin yeni bir iglevle kullanilmak {izere turizme agmak (atdlye, kurs, sahaf vs.)
ister misiniz ?” gorisleri soruldugunda %78 oranla istemedigini, % 22 oranla istedigini
belirtmistir. Bu durum kullanicinin  kiiltiir turizmi bilincinin gelismedigini, yerel
ekonomi destekleyen ticari faaliyetlerin bolgede tercih edildigini gostermektedir. Carsi
esnafina ‘Diikkaninizin onarimi i¢in devletin kredi ve fon yardimi sagladigini biliyor
muydunuz ? ° sorusu soruldugunda %88 oranla diikkanin onarimi i¢in devletin
sagladigi kredi ve fon yardimlarindan haberdar olmadigi, bu konuda kullanicinin bilingli
olmadig1 tespit edilmistir. Kullanicilara ‘Mardin Cars1 bdlgesinin kentsel sit alani
igerisinde oldugunu biliyor musunuz ?’ sorusu soruldugunda %80 oranla c¢arsinin
kentsel sit alan1 igerisinde oldugundan haberdar oldugu bu durum kullanicida ‘sit alan1®
kavrami bilincinin gelistigini gostermektedir. Kullanicilara ¢ Mardin Cars1 bolgesinde
Tarihi Carsilarin Canlandirilmasi’ projesi kapsaminda koruma ¢alismalarinin yapildigin
biliyor musunuz ? sorusu soruldugunda %72 oranla Mardin gars1 bolgesinde uygulanan
koruma calismalarindan haberdar olduklari, ‘Koruma altindaki yapinizin onarimi igin
izin almaniz gerektigini biliyor musunuz ?’ sorusu soruldugunda%78 oranla koruma
altindaki yapilarin onarimi igin izin alinmasi gerektigi bilincinde olduklar1 dolayisiyla
carst esnafinin koruma ¢alismalari konusunda tamamen bilingsiz olmadigi tespit

edilmistir.
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4.4.3. Yasal-Yonetsel degerlendirme

Mardin’de ilk imar plani ¢calismalar1 1952 yilinda Mardin kenti Uygulama imar
Plan1 ad1 altinda yapilmistir. Tarihi kent merkezi Kiiltiir ve Tabiat Varliklarin1 Koruma
Yiiksek Kurulu tarafindan29-30-31 Mayis 1985 tarih ve 1425 sayili karar ile ‘Kentsel
Sit Alant’ olarak ilan edilmistir. Bununla birlikte 1/250.000 6lgekli Cevre Diizeni Plani
ve 1/5000 6lgekli Nazim Imar Plani ile 1/1000 &lgekli Koruma Amagl Imar Planlari
hazirlanmistir. Tarihi kent merkezi, tarihi ve kiiltiirel varliklariyla 6nemli degerlere
sahiptir. Tarihi kent merkezinin gelecek kusaklara aktarilmasi ve sahip oldugu kiiltiirel
mirasin Korunmas: amaciyla 1990 ve 1993 yillarinda ii¢ farkli Koruma Amagh Imar
Plan1 hazirlanmistir. Bu planlarin ortak noktasi tarihi kent merkezinin korunmasi,
kullanicinin niteliklerini yansitan ve siirdiiriilebilir kentsel mekanlarin olusturulmasi
amacin tagimaktadir (Giindiiz, 2013, s. 86). Bu baglamda degerlendirildiginde 1990
yilindan bu yana koruma planlariin kullanic1 ve korumact odakli hedeflerinin oldugunu

sOylemek miimkiindiir.

1993 yilinda Koruma Amagh imar planinda tarihi kent merkezindeki ticaret
alanlarinin, kentte gelisme alanlarmmin olmamasi sebebiyle, yapilarin plan tipi ve
striiktiirleri degistirilip kat yiiksekliklerinin arttirildigi, geleneksel ticaret dokusunun
zarar gordiigii tespit edilmistir. Geleneksel ticaret dokusunun tahribatinin 6niine gegmek
amaciyla yeni kent merkezinde ticaret alanlar1 olusturulmus ve tarihi kent merkezindeki
ticari faaliyetleri bu alanlara tesvik edilmistir. Bu sayede geleneksel ticari dokunun
yogunlugunun azaltilmasi hedeflenmistir. Ayrica tarihi ticaret merkezinde yer alan
bakimsiz ve tahrip olan yapilarin onarimlarmin yapilmasi ve mevcut ticari islevinin
devam ettirilmesi kararlar1 alimmistir (Giindiiz, 2013, s. 103). Bu baglamda
degerlendirildiginde tarihi ticaret merkezi ile ilgili yasal kararlarin fiziksel ¢evrenin ve
ticari islevlerinin  korunmasimi  hedeflemesi olumlu bir yaklasim olarak
degerlendirilirken ticaretin yeni yerlesim alanlarina taginmasi ile geleneksel ticaretin

yok olma siirecini hizlandirmigtir (Sekil 4.172).
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Sekil 4. 172. Mardin Sit Alani-Yeni Yerlesim Alan1 (Google earth fotografi tizerine
islenerek)

1985 yilinda Koruma amagli imar planinda tarihi ticaret merkezinin yapilagma
kosullar1 KAKS:1.29, TAKS:0.85 olarak smirlandirilmistir. Bu oranlar geleneksel
ticaret dokusunda ticaret birimlerinin tek katli olmasimi Ongdrmiistiir. Bu kararlara
ragmen ticaret bolgesinde kat artislart olmustur. Ardindan 1993 Koruma Amagli imar
plani ile geleneksel ticaret merkezinin tescillenmesiyle bolge koruma altina alinmustir.
Bu planda da kat artislarinin 6niine gegmek amaciyla TAKS:0.80 ve KAKS:1.40 ile
sinirlandirilmistir. Bu sartlar1 saglamayan ticaret yapilart tamamen yikilarak ya da
eklentilerden arindirilarak yogunluklart disiirilmistiir. Bolgede yogunlugu azaltmak
amaciyla esnaf yeni gelisim bolgesindeki ticaret merkezlerine yonlendirilmistir. Tarihi
ticaret merkezinde yeni ticaret birimlerinin olusturulmasi engellenmeye ¢alisilmistir

(Giindiiz, 2013, s. 102).

Bu bakimdan degerlendirildiginde tarihsel siire¢ igerisinde tarihi ticaret
merkezini korumaya yonelik kararlar alindigi, uygulamalar yapildigi ancak g¢arsinin
kohnemesin engel olamadigi tespit edilmistir. Ayrica alinan kararlarin yalnizca fiziki
cevreyi korumaya yonelik oldugu, carsinin sosyal-kiiltiirel ekonomik yonleriyle

biitiinciil bir anlayisla koruma yaklagimlarinin olmadig tespit edilmistir.

Carsi ile Ilgili Koruma Calismalari: Carsi ile ilgili koruma kararlarinin yani sira

yapilan koruma c¢aligmalarina bakildiginda; carsiya yonelik yapilan ilk koruma

girisimleri 2002 yilinda Mardin Kentsel Katilimci1 Rehabilitasyon Projesi -Merdinar
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Projesi kapsaminda yapilan caligmalardir. Proje cergevesinde, Revakli Carsi’nin
onarimi yapilmistir. Merdinar Projesi kapsaminda ¢arsinin restorasyonu 21 Kasim 2002

tarihinde tamamlanmistir (Sekil 4.173).

Sekil 4. 173. Revakli Cars1 Restorasyon Projesi Tabelas1 (2022)

2011 yilinda Avrupa Destekli Tarihi Doniisiim Projesi ile ¢arsi bolgesinde tekrar
onarim ¢aligmalar1 yapildi. "Tarihi Déniisiim Projesi' ile SIT alani niteligindeki 8 adet
tarihi carsinin ist ve alt yapi galismalari tamamlanmistir. Bu g¢alisma kapsaminda
Cumhuriyet, Kasaplar, Marangozlar, Hasan Ayyar, Asagi, Demirciler, Sipahiler ve
Bakircilar carsilarinda ¢alisma yapilmistir.2019 yilinda Mardin Biiyliksehir Belediyesi
Imar ve Sehircilik Daire Baskanlign KUDEB Sube Miidiirliigii dnciiliigiinde, Artuklu
ilgesini merkez alan kentsel sit alani igerisindeki tarihi ¢arsilarin canlandirilmasi igin
baslatilan ‘Tarihi Carsilarin Canlandirilmasi Projesi’ kapsaminda cars1 bolgesinde cephe
ve sokak sagliklagtirma caligmalar1 baglamistir. Bu proje kapsaminda ¢arsi bolgesinde
bulunan ¢arsilarin tamaminin iyilestirilmesine yonelik koruma calismalar1 devam

etmektedir.

Yapilan koruma ¢aligmalari degerlendirildiginde koruma ¢aligmalarinin
planlama caligmalar1 yapilmadan yalnizca fiziksel ¢evreyi koruma odakli oldugu,
carsinin sosyo-kiiltiirel degerlerini, yerel ticareti, ekonomiyi esnafi destekleyen koruma

politikalariin gelistirilmedigi tespit edilmistir.
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5. SONUC VE ONERILER

Mardin kenti, tarihsel siire¢ igerisinde zengin tarihi ve kiiltiirel degerleri ile her
zaman Onemli bir merkez olmustur. Mardin tarihi kent dokusunda yer alan ticaret
merkezi kentin tarihi, kiiltiirel degerlerinin bir {riiniidiir. Ancak zaman igerisinde
kentlesme, hizli niifus artigi, sosyo-kiiltiirel yasamdaki degisimler, ekonomik
faaliyetlerin degismesi gibi durumlardan &tiirii ¢arsida bir yok olma siireci baglamistir.
Bu durum carsida fiziksel, sosyo-kiiltirel, ekonomik yapmin degisimine sebep
olmustur. Calisma kapsaminda degisimlere ragmen ayakta kalabilen carsinin sahip
oldugu degerlerin yasatilmasi, gelecek kusaklara aktarilmasi amaglanmistir. Bu amagla
tarihi ticaret dokusunda yapili ¢evrenin korunmasi ile smirli kalmamasi1 gerektigi,
biitiinciil koruma politikalarinin  gelistirilmesi ile ¢arsinin siirdiiriilebilirliginin
saglanacag distiniilmektedir. Carsinin korunmasina yonelik politikalar 1993 yilinda
koruma amacgli imar planinda alinan kararlar ile gelistirilmistir. Ancak dokunun
biitiiniindeki degisimlerden yasal diizenlemelerin tarihi ticaret dokusunun korunmasinda
yeterli olmadigi daha kapsamli, biitiinciil koruma yaklagimlarinin gelistirilmesi
gerektigini ortaya koymaktadir. Siirdiiriilebilir koruma anlayisi dogal ¢evreyi koruma
kaygisiyla ortaya ¢ikmig zamanla kapsami genisleyerek fiziksel gevre, sosyo-kiiltiirel,
ekonomik, yasal-yonetsel stirdiiriilebilirlik gibi yonleri ile ¢ok boyutlu bir kavrama
doniismiistiir. Siirdiiriilebilirlik ve tarihi alanlarin birlikte diistiniilmesi gerektigi 1981
yilinda Burra Tiiziigii’nde ‘bugiin kabul ettigimiz degerlerin gegmisini anlamak,
giiniimiizii bu degerlerle zenginlestirmek ve gelecek nesillere sahip olunanlar1 aktarmak’
seklinde agiklanmigtir (ICOMOS Australia, 2013). Bu agidan degerlendirildiginde tarihi
dokularda koruma galigmalarinin fiziksel ¢evre i¢in alinan kararlarin yaninda, dogal
cevrenin, sosyo-kiiltirel ekonomik yapinin korunmasi, tarihi ¢evreyi olusturan
unsurlarin biitiinciil bir yaklasimla ele alinmas1 gerekmektedir. Dolayisiyla carsinin

stirdiiriilebilir koruma yaklagimlari ile ele alinmasina ihtiya¢ duyulmustur.

Calisma alan1 kapsaminda, ¢arsinin tarihsel gelisim siireci kent i¢in 6nemi, genel
ozellikleri agiklandiktan sonra mevcut durumu belirlemek amaciyla ¢alisma alani sinir1
icerisindeki tarihi ticaret dokusunun g¢evresel ve mimari analizleri yapilmistir. Bunun
yani sira caligma alaninin sosyo-kiiltiirel ekonomik yapisi, mevcut potansiyelleri ve
sorunlart ortaya konulmustur. Yapilan analizlerle tarihi ticaret dokusunun tahribat
ugradigi, 6zgilinligiinii kaybettigi, niteliksiz onarimlar ve miidahalelerle dokunun zarar

gordiigli ortaya konmustur. Carsinin gog, yanlis onarimlar, kullanici miidahaleleri ile
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canliligint yitirmesi, bakimsizlik, yeni yapilasma anlayis1 ile carpik yapilagsmalarin
ortaya c¢ikmasi, tarihi dokuya uyumsuz betonarme yapilarin g¢ogalmasi, koruma
anlayisinin rant odakli ve sadece fiziksel ¢evreye yonelik olmasi ¢arsinin bozulma
stirecini  hizlandirmigtir.  Koruma baglaminda gelistirilmis ilkelere bakildiginda
‘Eklemelere, ancak yapmin ilgi ¢ekici bdliimlerine, geleneksel konumuna,
kompozisyonuna, dengesine ve ¢evresiyle olan bagintisina zarar gelmedigi durumlarda
izin verilebilir’ (Venedik Tiiziigii,13.madde). Bu dogrultuda cars1 niteliksiz eklerden
aridirilmalidir. Tarihsel siire¢ igerisindeki olumsuzluklara ragmen, c¢arsida geleneksel
yapim sistemi ve malzemesini koruyan yapilarin varligi, geleneksel sokak dokusu, yapi-
parsel iliskisi, 6zgilin cephe tipolojisi ve mimari elemanlarin olmasi ¢arsinin korunmasi
ve gelecek kusaklara aktarilmasi baglaminda onemlidir. Fiziksel analizler disinda
calisma alaninda sosyal dokuyu tespit etmek amaciyla kullanicilara anket uygulanarak
sosyal analizler yapilmistir. Sosyal analizler neticesinde kullanicinin mekanla bag
kurdugu, ¢arsiy1 korumaya deger buldugu, ¢arsidan memnun oldugu ancak kullanicinin
koruma bilincinin gelismedigi sonucuna varilmistir. Bunun yani sira kullanicinin yerel
ticaret kimligini siirdiirmeye ¢alismasi, esnaf arasinda komsuluk iligkilerinin dayanisma
ruhunun gelismis olmasi dolayisiyla sosyal-kiiltiirel degerleri yasatmasi, geleneksel
ticaret dokusunun siirdiiriilebilirligi bakimindan 6nemlidir. Carsida yerel ekonominin
daralmasi neticesinde igsizligin artmasi go¢ hareketini hizlandirmistir. Bu sorunlara
kars1 herhangi bir koordinasyon- yonetim mekanizmasinin olmamasi, yerel ticaret
kimliginin yerel esnafin giderek azalmasina, c¢arsinin dokusal biitiinliigiiniin yok
olmasina sebep olmaktadir. Ayrica carsida el sanatlari ve ustalarinin az olmasi, bu
sanatlar1 usta-kalfa-girak iliskisi ile siirdiirecek geleneksel el sanatlari ustalarinin
yetistirilmesi, kiiltiirel degerlerin ve dokunun biitiiniiyle korunmasi baglaminda
onemlidir. Cargmin kiiltiir turizmi potansiyelinin degerlendirilmesi, yeni istihdam
olanaklarmin yaratilmasi, carsinin ekonomik, sosyo-kiiltiirel siirdiiriilebilirligi ayrica
carsida koruma-kullanma dengesinin saglanmasi bakimindan énemlidir. Carsida yapilan
analizler ve analizlerin degerlendirilmesi ile ¢alisma alanindaki en temel problemler,
issizlik, istihdam olanaklarinin kisitli olmas1 artan maliyetlerin onarim ¢alismalarinda
geleneksel malzeme kullanimini zorlastirmasi, geleneksel el sanatlarinin siirdiiriilmesini
zorlastirma, tiim bunlara bagl olarak go¢ hareketinin olmasi, kullanicinin koruma
bilincinin gelismemis olmasi, koruma g¢aligmalarinin biiyiik oranda dokuyla uyumsuz
olmasi, carsiy biitlinciil koruma anlayisiyla ele alan yonetim plani eksikligi seklindedir.

Bu dogrultuda oncelikle ¢arsi geleneksel dokusuna aykiri yapilagmalardan, eklerden
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arindirilmalidir. Kullanicinin - gelisi-giizel bilingsizce yaptigi onarimlara miidahale
edilmeli, bu konuda denetimler arttirilmali ve yaptirimlar uygulanmalidir. Bakim,
onarim restorasyon c¢alismalar i¢in teknik destek ve maddi tesvikler konusunda kullanicilar
desteklenmelidir. Bunun yani sira cevresel Olgekte ise c¢arsiyr olusturan sokaklarin
siliietini bozan, goriintii kirliligine sebep olan, cephenin algilanmasini engelleyen;
elektrik kablolari, kKlima, yagmur olugu gibi 6gelerin kaldirilmasi veya gorsel algiyi
bozmayacak ve yapmin dokusuna zarar vermeyecek sekilde yeniden diizenlenmelidir.
Sokak kaplama malzemeleri geleneksel dokuya uygun, gorsel biitiinligii bozmayacak
sekilde tasarlanmalidir. Carsinin tanitimina katki saglayacak bilgi pano ve tabelalari

zenginlestirilmelidir. Carsinin hijyen kosullar1 arttirilmalidir.

Sosyo-Kiiltiirel, ekonomik agidan degerlendirildiginde, g¢arsi bolgesinde gog
hareketine bagli olarak el sanatlari, geleneksel ticaret aliskanliklart yok olmaktadir. El
zanaatlarinm1 siirdiirmeye calisan zanaat ustalar1 desteklenmeli, kendilerine bilgi ve
becerilerini aktaracak yeni ustalar yetistirme olanagi sunulmalidir. Yerel yonetimler
tarafindan geleneksel el sanatlarinin yasatilmasi ve siirdiiriilebilmesi icin bir takim
etkinlikler, egitimler diizenlenmelidir. Bunun yani sira kullanicilar ¢arsi bolgesini
koruma konusunda istekli olsa da kullanicilarin koruma bilinci yeterince gelismemistir.
Kullanicilarin koruma bilincini gelistirmeye yonelik egitimler diizenlenmeli ve koruma
calismalarinda aktif rol almasi saglanmalidir. Ayrica carsi bolgesinde kadinlarin carsi
bolgesinde aktif rol olmasi saglanmali, farkli yas gruplarin1 bolgeye ¢ekecek aktiviteler,
gosteriler, etkinlikler diizenlenmelidir. Bu durum c¢arsmin kiiltiirel ¢esitliliginin
arttirtlmasi, kiiltlir turizmi potansiyelinin desteklenmesi ve siirdiiriilebilirliginin
saglanmast bakimindan Onemlidir. Carsidaki bir diger Onemli problem issizlik
baglaminda, boélgenin turizme yonelik potansiyelleri degerlendirilerek yeni istihdam
olanaklar1 ortaya cikarilarak bdlgenin ekonomisine katkida bulunmasi saglanmalidir.
Buna yonelik girisimlerin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in yerel ydnetimler
tarafindan kullanicilara maddi destek saglanarak yapilarin turizme yonelik kullanimi
konusunda tesvik edilmelidir. Yine yerel esnafin, yerel ekonominin siirdiiriilebilirligi

i¢in kullanicilara maddi destek saglanmalidir.

216



Yasal-yonetsel agidan 6zgiin dokusunu kismen koruyarak giinlimiize kadar
varligimi devam ettirmis ¢arsinin siirdiiriilebilirliginin saglanmasi igin bolgeye yonelik
alan yonetim plan1 ve koruma kararlar1 olusturulmalidir. Carsinin somut ve somut
olmayan kiiltiirel degerleriyle, biitiinclil olarak koruma anlayis1 gelistirilmelidir. Bu
baglamda yerel yonetimler ve diger kuruluslarla birlikte kullanicinin etkin katiliminin

saglandig1 koruma politikalar1 olusturulmalidir.

Sonug olarak Mardin Cars1 bolgesi fiziksel, sosyo-ekonomik ¢evre analizleriyle
tanimlanmistir. Yapilan analiz calismalar1 dogrultusunda degerlendirme c¢alismasi
yapilmistir. Bolgenin siirdiriilebilir koruma baglaminda varligini devam ettirme,
gelecek kusaklara aktarilma potansiyelinin oldugu tespit edilmistir. Bu baglamda
fiziksel g¢evreyi korumanin yaninda sosyo-ekonomik- kiiltiirel degerlerini kapsayan

koruma politikalarinin gelistirilmesi bolgenin siirdiirtilebilirligi bakimmdan 6nemlidir.
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EKLER
SOSYAL ANKET FORMU (Ticari)

HASAN KALYONCU UNIVERSITESI, LISANSUSTU EGITIM ENSTITUSU

MIMARLIK ANABILIM DALI, RESTORASYON PROGRAMI KULLANICI ANKETI
Sayimn Katilimet,
Bu anket, Hasan Kalyoncu Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii Mimarlik Anabilim
Dali'nda devam eden “MARDIN CARSILARININ SURDURULEBILIR KORUMA
YAKLASIMLARI BAGLAMINDA DEGERLENDIRILMESI” bashikli yiiksek lisans tezi
kapsaminda hazirlanmistir. Anket c¢alismasi ile ¢aligma alanin sosyo-demografik ozellikleri,
yapi-¢alisan bilgileri, yapi-gevre iliskisinin tespiti ile kullanicinin koruma bilincinin test
edilmesi amaglanmaktadir. Bu ¢alismaya katilmak tamamen goniilliiliik esasina dayanmaktadir.
Calismanin amacina ulasmasi igin sizden beklenen, biitiin sorular1 eksiksiz, kimsenin baskisi
veya telkini altinda olmadan, size en uygun gelen cevaplarn ictenlikle verecek sekilde
cevaplamanizdir. Bu formu okuyup doldurmaniz onayladiginiz ve arastirmaya katilmay1 kabul
ettiginiz anlamia gelecektir. Katilimecilarin bilgileri etik kurallara uygun olarak gizli
tutulacaktir.
Katildiginiz i¢in tesekkiir ederiz.

Yiiksek Lisans Ogr. Selma Demir

Anket No:

Tarih:..../.../202..

DEMOGRAFIK BILGILER

1.Cinsiyetiniz?

()Erkek ()Kadin
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2. Yasimz?

()18-30 ()31-45 ()46-65 ()65+

3.Egitim durumunuz?

() Okur-yazar degil ()ilkokul ()Ortaokul  ()Lise () On Lisans () Lisans
Lisansistii

4.Aylik gelir durumunuz?

()1000 TL’denaz () 1000-2000 TL () 2001-3000 TL (') 3001-4000 TL

()4001-5000 TL () 5000 TL’den fazla

YAPI-CALISAN BILGILERI

5.Diikkanminizin miilkiyet durumu nedir?

() Kendi miilkii () Ortak miilk (miras) ()Kira ()Diger

6. Kac yildir bu diikkidnda cahsiyorsunuz?

()1 yildan az ()1-5 yil ()6-10 y1l () 11yl ve tizeri

7. Diikkanda kac kisi calistyorsunuz?

()1-4 ()5-10 ()11 ve tizeri

8. Yapinn biiyiikliigii hakkinda ne diisiiniiyorsunuz?

()Biiyiik ( )Kiigiik ()Yeterli

9. Diikkanimiz ka¢ boliimden olusmaktadir?

Or O2 ()3 ()4 ()5veitzeri

10. Yapu ilk yapildigindan beri eklenen ya da ¢ikarilan mekanlar var m?
()Evet ( )Hayir

(Varsa)bu mekanlar nelerdir? ........cccevvieiiiiiiniiiiinniiiinniicienncconnes
11. Bu diikkandan tasinma diisiinceniz var mi?

()Evet ( )Hayir

NEABNT?. ...
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YAPI-CEVRE BIiLGILERI

12. Cars1 bolgesinden memnun musunuz?

()Evet ( )Hayir

NEABN?. ...

13. Size gore cars1 bolgesinin temel sorunlar: nelerdir?

( )Altyapt ()Ulasim ()Gilvenlik  ()Cevre kirliligi () Giirtilti ( )Gog

()Issizlik (Diger:......c.coevnennn.

KORUMA-YENILEME BILGILERI

15. Diikkanimizdan memnun musunuz?

()Evet ( )Hayir

NEAEN?.....oeiie e

16. Maddi imkaniniz olsa diikkanimizda hangisini yapmayu tercih edersiniz?
( )Restore ettirmek

() Bakim ve onarim yaparak kullanmak ( )Baska bir islevle kullanmak
()Yeniden yaptirmak

() Kiraya verip baska bir yere tasinmak ( )Satmak

17. Diikkkanimzi1 korumaya deger buluyor musunuz?

()Evet ( )Hayir

NEABN?... bbb

18.Diikkanimizda daha once bakim, onarim, restorasyon, iyilestirme
calismalar yapildi mi?

()Evet ( )Hayir

EVEt iSEe NE ZAIMAN?...eeeetriiiiiiiieeereerrneeseeescesssnnssssseccssnnnse
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19. Diikkanimizin onarimi i¢in devletin kredi ve fon yardim sagladigim biliyor

muydunuz?

()Evet ()Hayir

20. Diikkaninizi yeni  bir islevle kullanilmak iizere turizme acmak (atolye, kurs, sahaf
vb.) ister misiniz?

()Evet () Hayir

21. Mardin Carsi1 bolgesinin “kentsel sit alanm1” icerisinde oldugunu biliyor musunuz?

()Evet ( )Hayir

22. Mardin Carsi1 bolgesinde “Tarihi Carsilarin Canlandirilmasi ” projesi kapsaminda
koruma ¢alismalarinin yapildigim biliyor musunuz?

()Evet ( )Hayir

23. Koruma altindaki yapinizin onarimi i¢in izin almamz gerektigini biliyor musunuz ?

()Evet ( )Hayir
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