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MODERN iPEK YOLU PROJESIi KAPSAMINDA TURK TURIZMIiNiN
DEGERLENDIRILMESI
CUNEYT CAMGOZ

Modern Ipek Yolu Projesi, Cin’in énciiliigiinde ki “Bir Kusak Bir Yol” (One
Belt One Road) projesinin bir parcasidir. Cin, basta ekonomik ve politik etkileri
olabilecek bu projeyi Tarihi Ipek Yolu’ndan etkilenmis milletlerle canlandirmak
istemektedir. Uluslararasi alanda ekonomik ve politik etkileri olabilecek bu projenin
en giiclii yan1 tarihsel koklerinin giiglii olmasidir. Bu tez ¢alismasinda, Modern Ipek
Yolu Projesi’nin Tiirk turizmine olan katkist ve bu projede karsilasabilecek engeller
iizerinde durularak, Modern Ipek Yolu Projesi’nin Tiirk turizmi agisindan ne kadar
onemli bir proje oldugu vurgulanmak istenmistir. Modern Ipek Yolu Projesi ve
turizm iliskisi ele alinirken, Ipek Yolu’yla ilgili kitap, makale, dergi gibi eserlerden
kapsaml1 literatiir taramas1 yapilmistir. Tarihi Ipek Yolu’nun tarihsel gelisiminden
baslanarak ekonomi ve politika ekseni lizerinden degerlendirilmede bulunulmustur.
Gegmisten giiniimiize Modern Ipek Yolu Projesi, ekonomi ve politika eksenini
kapsayacak bir sekilde ele alinmistir. Bu degerlendirmede bulunulurken Tezer
2016°da smirlanan 17 Ipek Yolu Ekonomisi baz almarak calisma daraltilmistir.
Degerlendirme yapilirken sayisal verilerden de yararlanilmis ve bu sayisal veriler
calisma kapsaminda yorumlanmistir. Bu agidan tez ¢alismasinda yontem olarak nitel
arastirma tekniklerinden betimsel analiz kullanilmistir. Tez kapsaminda Modern ipek
Yolu Projesi ve Tiirk turizmi iliskisi ekonomik ve politik verilerden yararlanilarak
degerlendirilmistir. Tiim bu veriler degerlendirildikten sonra, GZFT-TFZG (Giiglii,
Zayif Yonler, Firsatlar ve Tehditler) ve PEST (Politik, Ekonomik, Sosyo-kiiltiirel,
Teknolojik yonler) analiz teknikleri kullanilarak Tiirk turizmi, Modern ipek Yolu
Projesi ¢ercevesinde incelenmistir. Elde edilen bulgular, Modern Ipek Yolu
Projesi'nin Tiirkiye ve Tiirk turizmi i¢in olduk¢a 6nemli bir proje olduguna isaret
etmektedir. Turizm, ekonomi ve politikanin uyumlastirilmasi, Modern Ipek Yolu

Projesi'nin Tirk turizmine olumlu etkilerini arttirmak i¢in kilit rol oynamaktadir.



Tiirk turizminin, Modern ipek Yolu Projesi sayesinde turizm pazari olanaklarini

arttirmas1 ongoriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Tarihi Ipek Yolu, Bir Kusak Bir Yol, 2023 Turizm Stratejisi
Eylem Plani, GZFT, TFZG, PEST.



ABSTRACT

THE EVALUATION OF TURKISH TOURISM WITHIN THE CONTEXT OF
THE MODERN SILK ROAD PROJECT
CUNEYT CAMGOZ

The Modern Silk Road Project, is a part of “One Belt One Road Project” led
by China. China is willing to revive “The Historical Silk Road Project,” which will
have economic and political effects, with the nations influenced by it. The most
powerful side of this project, which will have internationally economic and political
impacts, is that its historical roots are robust. In this thesis, it was aimed to
emphasize how important “The Modern Silk Road Project” is for Turkish tourism by
focusing on the contribution of the Modern Silk Road project to Turkish tourism and
the obstacles that may be encountered in this project. While analyzing the Modern
Silk Road Project and its relationship with tourism, a comprehensive literature
review of books, articles and journals on the Silk Road has been made. An evaluation
was made on the economy and the policy axis starting from the historical
development of the Historical Silk Road. From the past to the present, the Modern
Silk Road Project has been evaluated in a way to cover the economy and policy axis.
In the light of these evaluations, the study was narrowed on the basis of the 17 Silk
Road economies which were limited in Tezer’s 2016. While evaluating, numerical
data were also used and these numerical data were interpreted. In this respect,
descriptive analysis, which is the qualitative technic, was used as a method in the
thesis study. Within the scope of the thesis, the relationship between Modern Silk
Road project and Turkish tourism has been evaluated by using economic and
political data. After all these data were evaluated, Turkish tourism was examined
within the framework of Modern Silk Road Project by using SWOT-TFZG
(Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) and PEST (Political, Economic,
Socio-cultural, Technological Aspects) analysis techniques. The findings suggest that
the Modern Silk Road Project is an important project for Turkey and the Turkish
tourism. Harmonization of tourism, economy and politics plays a key role in

enhancing the positive impact of the Modern Silk Road Project on Turkish tourism.
Vv



Turkish tourism is expected to increase the opportunities of the tourism market
thanks to the Modern Silk Road Project.

Key Words: The Historical Silk Road, One Belt One Road, 2023 Tourism Strategy
Action Plan, SWOT, TOWS, PEST.
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GIRIS

Gliniimiizdeki insanligin eristigi noktaya Dogu ve Bati medeniyeti ayrimi
yapmadan diinya iizerindeki tiim medeniyetlerin katkis1 bulunmustur. Nasil ki Dogu
medeniyetleri Bat1 medeniyetlerinden etkilenmislerse, Bat1 medeniyetleri de Dogu
medeniyetlerinden etkilenmistir. Tarihi Ipek Yolu, Cin’den baslaylp Avrupa’ya
kadar ulasarak gectigi glizergahlar iizerindeki medeniyetlerin etkilesiminde en
onemli unsur olmustur. Tarihi Ipek Yolu, ana hat disinda yan kollara ayrilarak canli
organizma gibi siirekli bir gelisim gostermistir. Temel amaci tilkeler arasi ticaret
yapilmasini saglamak olan bu yollar agi, medeniyetler aras1 ekonomi, politika, kiiltiir

ve dolayisiyla turizm alanlarinda etkilesimin olugmasina sebep olusturmustur.

Tarihi Ipek Yolu iizerinde bircok biiyiik medeniyet dogdugu gibi bu biiyiik
medeniyetler yikilip kendi yerlerini bagska medeniyetlere birakmiglardir. Her yikilan
medeniyet kendinden sonraki medeniyete ekonomik, politik ve kiiltiirel miras
birakmistir. Bu mirasa sahip ¢ikan medeniyetler kendilerindeki birikimi bu mirasin
tizerine koyup tarihsel yolculugunu siirdiirmiislerdir. Cografi Kesiflerden sonra
unutulmaya yiiz tutan bu yollar ag1 giiniimiizde Cin’in Onciiliiglinde tekrar
canlandirilmak istenmektedir. “Bir Kusak Bir Yol” ¢atis1 altindaki Modern Ipek Yolu
Projesi, aralarinda Tirkiye’nin de bulundugu {iiye iilkeleri ekonomik anlamda
kalkindirmak i¢in altyapr ve {listyapt yatirimlarini kapsamaktadir. Bu ekonomik
yapiyr ortak paydada birlestiren unsur; gegmisteki Tarihi Ipek Yolunun diinya

medeniyetine biraktig1 mirastir.

Turizm, yapis1 geregi ekonomi, politika ve kiiltiir gibi unsurlarla yakindan
etkilesim halindedir. Gelismis iilkelerin vatandaslar1 daha ¢ok seyahat edip turizm
faaliyetine katilmaktadirlar. Ekonomik anlamda bir durgunluk, turizm sektoriine de
yansimaktadir ve buna bagli olarak turizm faaliyetleri gerilemektedir. Politik olarak
yasanacak bir kriz durumu kirilgan yapiya sahip olan turizm sektOriinii yine
etkileyebilecektir. Kiiltiirel varliklar, somut veya soyut olsun iilkelerin turizm
cekiciligini etkileyen unsurlardan biridir. Modern Ipek Yolu Projesi, gegmisten gelen

kiiltiirel varliklar1 onemseyerek iiye Tlilkeler arasinda ekonomiyi ve politikay



giiclendirme hedefindedir. Modern Ipek Yolu Projesi’nin giiclendirmek istedigi bu

unsurlar bir yandan turizm endiistrisini de gelistirmis olacaktir.

Neo-Liberal ekonomik politikanin uygulanmasiyla birlikte tiim ekonomik,
politik yapmin degisimiyle birlikte turizmin yapisi da degisime ugramistir. Kiy1
bolgelerinin hizla turizme agilmasiyla kontrolsiiz bir yapilasma olusmustur. Bu
turizm yapis1 donemsel olup, diisiik gelir birakmaktadir. Turizmde siirdiiriilebilirligi
saglamak, turizmi yurdun dort bir yanina yaymak ve kiiltiirel degerlerin 6neminin
farkina vararak bu degerler iizerinden turizmi gelistirmek i¢in 2023 Turizm Stratejisi
Eylem Plam1 gelistirilmisti. Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda yapilan
yatirnmlarla bu mevcut turizm calismalari uyumlu bir sekilde yiiriitiilecektir.
Tiirkiyenin; tarihi, kiiltiirel baglarla bagli oldugu diger Modern ipek Yolu Projesi’ne
tiye ilkelerle gelistirecegi ortakliklar ekonomik, politik, kiiltiirel ve dolayisiyla

turizm yoniinden 6nemli katkilar1 sunabilecektir.

Tiirkiye, son donemde yakaladigi ekonomik biiyiime trendini kurdugu politik
etkinlikle de siirdiirmektedir. Tarihi ve kiiltiirel olarak Tarihi ipek Yolu ile kurdugu
devletlerle siirekli iligkili olan Tiirkiye, Modern Ipek Yolu Projesiyle de bu iligkisini
siirdiirebilecektir. Bu tez calismasinda, Modern ipek Yolu Projesi’nin ekonomi ve
politika kapsaminda Tiirk turizmine olan etkisi incelenmistir. Turizm boyutunda
daha ¢ok Modern Ipek Yolu Projesinin kiiltiirel katkisi ve altyapi, iist yapi
yatirimlarinin turizme saglayacagi faydalar tizerinde durulmustur. Konuyla ilgili
literatiir arastirildiktan sonra elde edilen sonuglar GZFT-TFZG ve PEST analiz
yontemleri yardimiyla yorumlanmistir. Tez c¢alismasinin biitiiniinde benimsenen
yontem bakimindan nitel arastirma tekniklerinden betimsel analiz yOntemi

kullanilmistir.



BIiRINCIi BOLUM

IPEK YOLU’NUN TARIHSEL OLARAK EKONOMIK VE
POLITiK YONDEN DEGERLENDIRILMESI

1.1. Ekonomik Acidan Modern Ipek Yolu

Tarihi Ipek Yolu, Dogu ve Bati medeniyetlerinin iletisimi bakimindan
ticaretle baglayan bir koprii olusturmustur (Frankopan, 2016: 15). Dogu ve Bati
kavramlar1 bugiine ulasan iki zit diinyayr belirleyen bir 6zellik olarak ortaya
cikmaktadir. Bu zithiklar iki farkli kutbun karsi karsiya gelecek ¢atisma sahasinin
ortaya ¢ikmasina da neden olmustur (Emecen, 2017: 301).

Insanlik tarihini ana cografyasini olusturan Ortadogu, Mezopotamya, Misir ve
Anadolu merkezli cografyanin zithig1 olusturacak bir ideolojinin olusmadigini ancak
bu zithgm tii¢ semavi din etrafinda olusan ideolojinin sekillendirdiginden
bahsedilebilir. “Dogu-Bati zithg yoktur, Bati, Dogu’nun tashih edilmis halidir”
denilse de bu “oryantalist” bakis acisinin yansimasidir. Gelisen hadiseler bu ayrimi
yapmaya altyap1 olusturmaktadir (Emecen, 2017: 301-302). Ipek Yolu, bu iki farkl
kutbu gegmiste ticaret sayesinde birlestirdigi gibi giiniimiizde de Modern Ipek Yolu
Projesiyle birlestirmesi olas1 goriinmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi ve ekonomi

yakindan iliskilidir ve bu iligski derinlemesine incelenmistir.
1.1.1. Ekonomi ve Modern ipek Yolu

Ekonomi, insanoglu i¢in siyasi gergeklik, karar verme mekanizmalari, sosyo-
kiiltiirel durum veri iken; sahip oldugumuz sonsuz istekle diinya iizerindeki sinirl

kaynaklari nasil koordine edecegimizi inceleyen bir sosyal bilim dalidir (Ozer, 2015:
3).

Insanhigin gelistirmis oldugu ekonomik yapinn farkli kiiltiirlerle etkilesimini
saglayan en &nemli olusumlardan biri Ipek Yolu olmustur. Ipek Yolu tarihi, siireg
ierisinde ana hatlar iizerine yenileri eklenerek biiyiiyiip gelismistir. Bu yiizden Ipek

Yolu denince aklimiza bir yollar agi gelmesi gerekmektedir. Cin’den baslayan ve



Dogu-Bat1 hatti boyunca ticaret yapilan bu yollar aginda kiiltiir, din, sanat ve
diisiince baglaminda devletler arasinda yogun etkilesimler olmustur. Ticaret

vasitastyla saglanan bu etkilesimde tiim insanligin katkilarinin oldugu ekonomik yap1

onem arz etmektedir (Uhlig, 2000: 10-12).

Insanlarin binlerce yilda olusturmus oldugu kiiltiir ve medeniyetlerin
gelismesinde ekonomik iliskilerin rolii biiyliktiir. Her gegen giin karmasiklasan bu
ekonomik iliskiler zorunlu olarak Tarihi Ipek Yolunun giiniimiizdeki
paradigmalarin1 da degistirmistir (Kiiclikkalay, 2016: 13). Degisen diinya diizeninin
paradigmalarina ragmen Modern Ipek Yolu Projesi, insanlik medeniyetinin tiim ortak
degerlerini kapsayarak ge¢cmisten gelecege ekonomik bir koprii olmak istemektedir.
Modern Ipek Yolu Projesi, Bati degerleriyle ¢atisan degil aksine tiim insanlik
degerlerini kapsayan bir projedir. Bu projede demokrasi ve Neo-Liberal' ekonomik
politikalarin benimsenmesi bunun bir kanitidir (Adaman, 2017: 1; Ayan, 2016: 17-
18; Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu, 2015).

Neo-Liberallere gore, biirokratik savurganlifa son verilmeli, vergilendirme
azaltilmali, mal ve hizmetlerin agirlikli olarak 6zel sektor tarafindan iiretilerek daha
fazla se¢cim olanagi saglanmali, refah bagimlhiligi azaltilmalidir. Sistem kendi
icerisinde bazi sorunlari barindirsa da etkin ticaretin yapilabilmesi ve ekonomik

biiyiime agisindan Modern ipek Yolu Projesi i¢in dnemlidir (Ellison, 2011).

Diinya ekonomisinin su an Ki seklini almasinda kuskusuz diinya iizerinde
kurulan tiim medeniyetlerin az ya da ¢ok etkisi olmustur. Ozellikle Tarihi Ipek Yolu
tizerinde kurulmus medeniyetlerin ekonomik ve ticari yapilarinin incelenmesi
bugiinkii Modern Ipek Yolu Projesi’nin ekonomik ve ticari yapismin anlasiimasi

bakimindan 6nemlidir.

!Neo-liberalizm: Neo-liberalizmi toplumsal olanin iktisadilestirilmesi projesi olarak tanimlanabilir.



1.1.2. Ge¢misten Giiniimiize Tarihi Ipek Yolu Uzerinde
Kurulmus Baz1 Medeniyetlerin Ekonomiye Biraktiklar:

Miras

Modern Ipek Yolu Projesi, dncelikli olarak cikis noktasi bakimindan ticarete
dayanan ekonomik bir olgudur. Bu ekonomik iligkiler diger olgularin da dogmasina
sebep olmustur. Modern Ipek Yolu Projesi’nin bugiinkii yiiksek teknolojilere genis
ulagtirma sistemlerine, enerji hatlarina, fiber optik baglantilarina ulasmasinda tarihi
birikiminin etkisi bulunmaktadir. Basta Cin olmak {izere diinyanin diger
medeniyetleriyle gelisen bu ekonomik fenomen, Modern ipek Yolu Projesi’nin
olusmasinda temel olusturmustur. Bu projenin eskiye siirekli atifta bulunarak

gelecegi ihya etmek amaci tasidigi belirtilebilir.

Arkeolojik arastirmalar daha M.O. 3000’lerde Siimerlilerle, Indus Vadisi
kralliklar1 arasinda, Akdeniz ile Cin ve Hindistan arasinda ticaret yapildigini ortaya
koymaktadir. Bu ticaret yollarmin tiimiine Ipek Yolu adi verilmesi Alman jeolog
Ferdinand Van Richthofen’in dnerisiyle 1877 yilinda benimsenmis bir tanimlamadir
(Destan, 2018: 95). Ipek Yolu iizerindeki baz1 medeniyetlerin ekonomik yapilarinin

incelenmesi Ipek Yolu’nun anlasilabilmesi agisindan énem tasimaktadir.
1.1.2.1. Cin’de Ekonomik Yap1 ve Ticaret

Cin, 15. ylizyila kadar kisi basma diisen gelir, sahip oldugu teknoloji ve
hiikmettigi topraklar bakimindan diinyanin en o©nde gelen iilkelerin basinda
gelmekteydi. Cin’deki tiretken tarimla birlikte sehirler gelismis ve buna bagl olarak
yeni is kollar1 dogup, bakir isciligi gelismistir. Ipek kumas iireticili§i cok erken
donemde ve ilk kez Cin’de goriilmiistiir ve Biiyiik Ipek Yolu ile de Avrupa’ya ihrag
edilmistir (Giiran, 2017: 109-111).

M.O. 4000’lere kadar uzanan Cin, tarihinde ylizlerce hanedan bazen es
zamanli bazen miistakil olarak varligimi stirdiirmiistiir. Cin cografyasinda neredeyse
1400’lerin sonlarma kadar siyasi birlik kurulamamis ve biiyliyiip kiigiilerek siirekli

olarak hacim degistirmistir. Ilk kez kisa bir donem olsa da Qin hanedanliginin M.O.



221-206 yillar1 arasi siyasi birligi saglamasi ve ardindan diger siyasi birligi saglayan
hanedanlarin ortaya ¢ikigi Cin’in ekonomik tarihi agisindan 6énemlidir (Kiigiikkalay,
2016: 538). Kiiciik eyaletlerden olusan Qin hanedanligi daha sonra merkezi giiclinii
kuvvetlendirerek tiim eyaletleri kendi kontrolii altina alan Cin’in basat giicii haline

gelmistir (Encyclopedia Britannica, 2019: 1).

Han hanedanligi doneminde, yoneticiler paraya standart getirmeye, uzak
mesafeli ticareti gelistirmeye ve piyasa iligkilerini genisletmek icin ¢aba
harcamiglardir. Bu politikalar sayesinde uluslararasi ticaret iligkileri genislemis,
Hindistan ve Arap diinyasiyla iliskilerin giiclenmesini saglamistir. Song hanedanlig:
déneminde, yonetimin ve deniz filolarinin destegiyle birlikte tliccarlar 6zellikle kiy1
kesimlerde Giineydogu Asya, Hindistan, Arap diinyasi, Dogu Afrika ve Misir’a
kadar genislemistir (Giiran, 2017: 112). Antik Cin tarihinin en gérkemli hanedanlig1
Tang hanedanligi olmustur. Bu dénemde reformlarin ve kiiltiirel ilerlemenin altin
cagr yasanmistir. Bu ilerlemeler gilinlimiizdeki Cin’e de temel olusturdugu
gozlemlenmistir (Mark, 2016:1). Tang hanedanligi doneminde, askeri ve ekonomik
birligin saglanmasiyla halk ticari olarak birbirleriyle kaynasarak yeni sehirler
kurmuslardir. i¢ ticaret ve para kullanimi artarak Hindistan, Kore ve kuzey bolgelerle
olan ticaret artig gostermistir. Ticaret onceki donemlere gore sehirlerde daha 6zgiirce

yapilmustir (Kiiclikkalay, 2016: 546).

Song doneminde, dis ticarette 6nemli gelismeler olmustur. Cin birliginin
saglanmasiyla birlikte Giiney Asya, Hindistan, Islam diinyas: ve Dogu Afrika’ya
kadar uzanan genis bir alan1 kapsayan ticaret agi olugsmustur. Bu ticaret ag1 daha
sonralar1 tanimlanacak olan Ipek Yolu olarak adlandirilmistir. Dis ticaretin bu denli
yayilmasinin nedenleri arasinda kanallar, limanlar ve i¢ kesimlerin baglanti yollariyla
baglanmast ve teknolojik gelismelerin kara ve deniz ulagim sistemlerine entegre
edilmesi oldugu belirtilebilir (Bakirci, 2014: 68; Kiigiikkalay, 2016: 547-548).

Uhlig’e gore medeniyet, ipekle baslamistir. Song doéneminde, Dogu-Bati
ticaretindeki bu denli yogun artis Cin’in niifusunu arttirmis, ticaret yapilan sehirlerde
refah seviyesi yiikselmistir. Ipek Yolu ticaretiyle olusan sehirlesme ve ekonomik

refah artis1 Uhlig’i hakli ¢ikarmistir. Song doneminde bircok malin ticareti



yapilmasina ragmen bu ticaret agmin Ipek Yolu olarak anilmasmna sebep; ipegin,
deger degisim araci olarak kullanilmasi, bir¢ok malin iiretilmesinde hammadde
olarak kullanilmasi ve simiflar arasi bir statii sembolii olarak goriilmesi sayilabilir

(EKinci, 2014: 12-13; Kiiciikkalay, 2016: 547-548).

Mogol istilasmin Cin Medeniyeti iizerinde yikici etkileri olmustur. Mogollar,
Cin’in Kuzey ve Giliney bolgelerini istila ederek kaos yaratmislar ve Cin niifusu
tizerinde olumsuz etkileri olmustur (Columbia University, 2004: 1). Mogol istilasi,
Cinli tiiccarlar1 da olumsuz etkilemistir. Dis ticarette Mogol tiiccarlar 6ne ¢ikip bu
tiiccarlara imtiyaz saglanmistir. Liikslin ve ihtisamin artigina karsin fakirligin artis
paradoksuna karsi ¢ikarilan kagit para ileri ki donemleri de etkileyecek enflasyon
artis1 ekonomiyi olumsuz etkilemistir. Mogol Hanedanligi, onceki donemin
ekonomik yapisini siirdiirmeye istekli olsa da basarili olamamistir. Fetihgi politika
onceki ekonomik yapinin siirdiirilememesine neden olmustur (Kiigiikkalay, 2016:
550).

Ming doneminde ticarette de tarimda da dnceki donemlerden farkli olarak bir
yenilik yapilmamistir. Piyasa ekonomisinin saglanamamasi ekonominin geg¢imlik
diizeyde kalmasina neden olmustur. Tarim ve endiistriyel yapidaki bu duragan yapi
belli bir bolgenin ihtiyacini karsilayip Cin’in tiim bolgeleriyle paylasiimasina engel
olmaktaydi. Baskin olan inan¢ 6z tiiketim icin iiretim yapmakti. Dolayisiyla iiretim
fazlasindan s6z edilemeyecegi i¢in dis ticaretten de bahsetmek miimkiin
gorinmemektedir (Kigiikkalay, 2016: 552-553). Avrupalilarin, Cografi Kesiflerle
baslattigi donemde Cin, ice kapanmistir (Giiran, 2017: 114).

1.1.2.2. Mezopotamya’da Ekonomik Yapi ve Ticaret

Mezopotamya bolgesi, siyasi ve ekonomik anlamda medeniyetin besigi olarak
kabul edilmektedir. Bu bolgede ilk sehir devletleri kurulmus, ilk yazi bulunmus, ilk
kanunlar ¢ikarilmis, tapinaklar insa edilmis ve ilk yerlesik tarim yapilmistir. Tarimin
yapilmasi i¢in ¢ok verimli olan bu bdlgedeki topraklar tarihte, “Bereketli Hilal”
(Fertile Crescent) olarak amilmistir. Yine faize iliskin ilk uygulamalar bu bolgede

goriilmistiir. Buradaki devletlerin tarihi olarak kurulus ve yikilis siirecleri ¢ok



canlidir. Onemli devletlerden olan; Akadlar, Urlar, Siimerler, Medler, Urartular,
Babilliler, Mitanniler, Fenikeliler ve Asurlulular bolgede biiyiikliikleri degisen birgok
devlet kurmuslardir. Bu devletlere Hititliler de eklenmelidir ¢ilinkii Anadolu’da
kurulan bu devletin smirlar1 Kuzey Mezopotamya’ya kadar ulasmaktayd:r ve bu

bolgeyle yakin iligkileri mevcuttu (Giiran, 2017: 14; Kiigiikkalay, 2016: 54-55).

Mezopotamya’da ticari faaliyetleri kentlesme takip etmistir (Mark, 2018a:1).
Mezopotamya, verimli topraklara sahip olmasinin yaninda dogal kaynaklar yoniinden
zengin degildi. Bu nedenle Mezopotamya’da uygarliklar zorunlu olarak ihtiyag¢larini,
Suriye, Kibris, Anadolu ve daha wuzak bdlgelerden ithal ettii (iiriinlerle
gidermekteydi. Bu bolgelerde birgok ticari koloniler olusturularak bu kolonilerin

giivenligini saglamak i¢in savaslar yapilmistir (Giiran, 2017: 20).

Mezopotamya, tarihte bir¢ok medeniyete besiklik etmistir. Genis kiiltiirel
cesitliligiyle glinlimiizdeki ¢cogu modern olgularin temelleri burada atilmistir (Mark,
2018a: 1). Mezopotamya’ya da en 6nemli uygarliklardan biri olan Stimerler, kurdugu
ticari iligkiler sayesinde Misir’da, Dogu Akdeniz’de, Ege Bolgesi’nde, Anadolu ve
Indus Vadisinde yeni uygarliklarin kurulmasinda etkili olmustur. Biirokratik bir
thtiya¢ sonucu bulunan yazi daha sonralart dini, ekonomik, edebi alanlarda
kullanilmaya baslanmistir. Ekonomik tesebbiislere serbestlik taninmasi sonucu kil
tabletler ticari sOzlesmelerin, borclarin ve diger ticari anlagmalarin kaydinin
tutuldugu ara¢ olarak karsimiza ¢ikmustir. Stimerlerin ticari alana sagladigi diger
katkilar, agirlik ve 6lcii birimleri sistematik hale getirmis olmalaridir. Baslangic
diizeyinde de olsa matematik ve bilimin bu déonemde dogdugu belirtilebilir. Ticaretin
gelismesiyle birlikte sembollere duyulan ihtiya¢ entelektiiel gelisime katki
saglamistir. Hukuk kurallar1 karmasiklasan ticari iligkileri diizenleyebilecek konuma
gelmistir. Tiiccar ve temsilcileri, toprak sahibi ve kiracilar arasindaki s6zlesmeleri
diizenleyebilecek yapr gelistirilmistir. Glimiis, para gibi olmasa da deger degisim

araci olarak kullanilmistir (Giiran, 2017: 20-21).

Mezopotamya topraklarinin, yerlesime wuygun olmasi, topraklarinin
verimliligi ve ¢evre lilkelerle ticaret yapabilmesi baglaminda ticaret yollar1 iizerinde

bulunmasi1 bdlgedeki sehirlerin canli ticari atmosferinin olusmasma zemin



hazirlamigtir. Hindistan’dan gelerek Umman’a ugrayan ve Basra Korfezi’nden
devam ederek nehrin denizle bulustugu noktanin solundan karaya gecen ticaret yolu
Firat Nehri’nin havzasini izleyerek Anadolu topraklarina girmekteydi. Ayni rotanin,
Suriye’deki El Harir’den giineye dogru yonelen bir kolu ise Sam iizerinden Lut
Goli’ne, oradan da Akabe Korfezi’ne ulagsmaktaydi. Halep dolayinda ayrilan bir
baska kol ise Ugarit ve Ciibeyli tizerinden Akdeniz ile iliski kurmaktaydi. Bu ticaret
rotas1 Lagax’tan baslayan, Anzan ve Kirman iizerinden Kuzey Hindistan ve Cin’e
dogru yonelen bir baska kara ticaret yolu ile de baglanti halindeydi.
Mezopotamya’da bu tiim ticaret yollarinin ortasinda kalarak bu bélgenin ticari
zenginliginden faydalanmak adina birgok devlet kurulup yikilmistir (Kiigiikkalay,
2016: 54-55).

1.1.2.3. Akdeniz’de Ekonomik Yapi ve Ticaret

Bolgede Misir’in ve Hititlerin siyasal ¢okisii, Fenikelilerin 800 yillik altin
donemini yasamasi i¢in firsat olmustur. Fenikelilerin diinya medeniyetine yaptigi
katki olarak alfabeye dayali yazi bi¢iminin gelistirilmesi; bu yazinin gelistirilmesi
ticarete bagl olarak olmustur. Ayni zamanda din, mimari, edebiyat ve siir alaninda
da 6nemli katkilar1 olmustur. Fakat Fenikelilerin 6n plana ¢ikan en 6nemli 6zelligi
diinya tarihindeki ilk tiiccar ve “kolonizatdr? topluluk olmasiyd: (Kiigtikkalay, 2016:
59-60; Oze, 2011: 1). Siimer ve Yukari Misir arasinda ticari aracilik yaparak
Firavunun, resmi tiiccarlar1 haline gelen Fenikeliler, Misir’in ticaretinde tekel haline

gelmislerdi (Giiran, 2017: 22).

Antik Yunan Uygarligi, Bati felsefesinin, edebiyatinin, matematiginin,
tarihinin, tiyatrosunun, Olimpik Oyunlarinin ve demokrasinin dogdugu uygarliktir
(Mark, 2013: 1). Akdeniz uygarligimnin ilk biiyiik 6nemli uygarliklarindan biri Yunan
uygarligidir ve Fenikelilerden sonra ki en biiyiik tliccarlaridir. Baglangigta tarim
temel gecim kaynagiydi. Tiim verimli topraklarin tarimda kullanilmasina ragmen

Yunan sehirlerinin ihtiyacin1 karsilayacak diizeyde tarimsal liretim olmamisti. Bu

?Kolonizatér: Kendi toplumsal kurgusunun var oldugu alana yakin ya da uzak cografyalardaki bir
toprak pargasini, iizerindeki yasayanlar ile birlikte kendi gii¢ ve politik iliskiler aginin pargasi yapan
gli¢ olarak tanimlanabilir.



nedenle kolonizasyon faaliyetlere yonelmislerdir. Bu sayede Yunan sehirlerinin
niifus baskisi azalmistir ve ¢evrede yeni sehirler kurularak bu bolgelere Yunan mal
ve mamulleri i¢in ihra¢ olanagi yaratilmistir. Ayrica Yunan uygarligi, tarim

mamulleri a¢igin1 bu bélgelerden kapama olanagi bulmustur (Giiran, 2017: 22-23).

Yunan uygarliginda tarim iiretiminin siirli olmasi onlar1 dogal limanlar1 ve
adalar1 olan g¢evre bolgelere yonelterek denizcilikle ilgilenmelerine neden olmustur.
Ic ve dis ticaret Yunan ekonomisindeki 6nemli ekonomik aktivitelerin basinda
gelmekteydi. “Agora”, i¢ pazardi ve burada herkes mamullerini buraya getirip diisiik
vergi oranlariyla satabilmekteydi. Kisa mesafeli ticarette kara yolu kullanilirken uzak
mesafeli ticarette deniz yolu kullanilmistir. “Emporion,” dis ticaretin yiritildigi
uluslararasi pazardi ve sehir ekonomileri i¢in ¢ok Onemliydi. Bu pazarda, sarap,
zeytin yagi, bugday, giizel kokular, kitaplar, mobilyalar, silahlar, demir, bakir, agac,
mermer gibi islenmis, yart islenmis ve nihai mamuller uluslararasi ticarete konu
olmustur (Engen, t. y.: 1; Giiran, 2017: 23). I¢ ticaretin aksine dis ticaret biiyiik karlar
saglamaktaydi ve 5. ylizyildan itibaren Atina transit merkezi olmustur. Pire limani

dis ticarette onemli bir rol oynamstir (Tanilli, 2017: 277).

Kanalizasyonlar, cesmeler, hamamlar, kiitiiphaneler, parklar, festival alanlari
gibi eski doénemlerde bilinmeyen kamu mallar1 Ilk kez Yunan medeniyetinde
goriilmiistiir. Insanlar, kiremit ¢atili, bacaya sahip olan genis evlerde oturmaya
baglamislardir. Ev i¢in ihtiyag malzemeleri, giysiler, oyuncaklar gibi temel mamuller
hatta yar1 liks mamuller talep ederek insanlar modern anlamda tiiketici haline
doniismislerdir (Giiran, 2017: 24-25).

M.O. 334 yilinda Makedonyalilar, Iskender’in énderliginde, Tiirkistan, Misir
ve Hindistan’a kadar fetihlere girismislerdir. Biitiin Yakin Dogu’yu ellerine gegirerek
Yunan ve Dogu medeniyetlerinden karisimindan olusan Roma donemine kadar
siirecek Helenizm ddneminin ortaya ¢ikmasina neden olmuslardir. Iskender’in
oliimiinden sonra imparatorluk dagilsa da kiiltiirel ve ekonomik biitiinligii ti¢ yiiz y1l
kadar stirmiistiir. Helenistik donemin ekonomik olarak en 6nemli 6zelligi Dogu’ya
Ozgii Uretimi ve bolisim {izerine devletin  yonetim uygulamalarinin

benimsenmeseydi. Yapilan fetihlerle saglanan cografi yayilmayla Hindistan’la
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dogrudan ticaretin 6nii acilirken Cin’le de ticari iligkiler olugsmustur (Giiran, 2017:

25).

Iskenderiye, Roma’dan énce 500.000’lik niifusuyla muhtemelen diinyanin en
biiyiikk sehriydi. Burada satilan iriin gesitliligine bakildiginda ticaret hacminin ne
kadar genis oldugu anlasilabilmektedir. Bu schirde, Misir’in geleneksel ihrag iiriinleri
bugday, papiriis, keten kumas ve cam, Afrika’dan devekusu tiiyii ve fildisi, Arabistan
ve Iran’dan halilar, Hindistan’dan pamuk ve Cin’den ipek gibi yiizlerce temel ve liiks
tiriinlerin ticareti yapilmaktaydi. Kisacas1 Helenistik donem, eski donemde bolgeler
arast ekonomik bagimlilik ve ihtisaslasmanin en yiiksek oldugu dénem oldugu

belirtilebilir (Giiran, 2017: 25).
1.1.2.4. Orta Asya’da Ekonomik Yapi ve Ticaret

Tarihi Ipek Yolu, genis yol aglariyla, stratejik konumu ve ticaret
merkezleriyle en énemli ticari unsurlarm basinda gelmistir. Orta Asya, Tarihi Ipek
Yolu igin en 6nemli gilizergahlarini igerisinde bulundurmustur (History, 2019: 1).
Modern zamanlar oncesi en gelismis ve en uygar bolge olan Asya, 19. yiizyila kadar
iiretim ve ihracat hacmi kapasitesi bakimindan da Avrupa’dan ilerideydi. 1500’
yillarda 284 milyon olan Asya niifusu, Bati Avrupa’nin 3,5 katiydi. Diinya
tiretiminin %62,1’ini olusturan gayrisafi hasilas1 Batt Avrupa’nin yaklasik 3.5 katina
yakindi. 100 milyonu asan niifusuyla Cin ve Hindistan bolgenin 6nemli siyasi-

ekonomik giictiydii (Giiran, 2017: 101).

Tiirkler, Orta Asya’da iki yiizyil kadar basat rol oynamislardir. Simdiye kadar
ortaya c¢ikarilan en eski Tiirk yaziti olan Orhun Yazitlarmin Orta Asya’da ortaya
cikarilmast Tirklerin anayurdunun bu cografya oldugunu gostermistir (Allworth,
Sinor, Smith ve Hambly, 2017: 1). Orta Asya’da Tiirkistan olarak anilan bdlgenin
tarihi M.O. 4000’lere kadar gitmektedir. Giiniimiizde Kazakistan, Tacikistan,
Kuzeybati Cin, Ozbekistan, Tiirkmenistan ve Giiney Rusya topraklarmin belirli
boliimiinii  kapsayan 5.340.000 kilometre karelik biliylik bir cografi alam
kaplamaktadir. Bu cografyanin Tirklerin anayurdu oldugu tarihsel bir gergekliktir ve

bu cografyada Tiirkler birgok devlet kurmuslardir. Bu devletlerden 6ne ¢ikanlar
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arasinda, Hunlar (M.O. 2-M.S. 550), Goktiirkler (552-745) ve Uygurlar (742-850)
gosterilebilir (Kiiciikkalay, 2016: 63).

Orta Asya’da, hayvancilik ve tarrmmn nemli olmasinin yaninda kadim ipek
Yolu'nun gecis havzasi igerisinde bulunmasi sebebiyle ticaretin de ¢ok Onemli bir
faaliyet oldugu goriilmektedir fakat tarimin ontindeki cografi engeller, yetersiz su
miktari, yetisme mevsimlerinin kisaligi, ¢etin arazi gibi sartlar Tiirk yurtlarinda ¢ok
fazla tarima izin vermemistir. Tiirklerin Ipek Yollarmin gecis giizergahlarinda
bulunmasi nedeniyle Hindistan, Cin, Ortadogu, Anadolu ve Rusya igclerindeki
bolgelerle yogun ticaret faaliyetleri gerceklestirmiglerdir. Tiirkler, Orta Asya’da
ticaret ve hayvanciligin yaninda ekonomilerini ticaretle desteklemekteydiler.
Tiirklerin cografi konumunun avantajlar1 yaninda Ipek Yolu’nun da avantajlan
eklenince ihracat ve ithalat disginda Hindistan, Cin, Anadolu, Ortadogu ve Dogu
Avrupa arasindaki transit ticaretten de Onemli gelirler elde etmekteydiler
(Ahmetbeyoglu, t. y.: 1; Kiiglikkalay, 2016: 64-65).

Diinya ticaretinin sah damari sayilan Tarihi ipek Yolu’nun esas ana hatti
sayillan ve Cin ile Bizans’i birlestiren biiyiik ticaret yolu Tirklerin elindeydi ve
ticarette etkin rol oynamuslardir (Isayev ve Ozdemir, 2014: 1). Bolgede Tiirkler
tarafindan yapilan ithalatta ilk sirayi, at, canli hayvanlar, gesitli kiirk ve dokumalar
olusturuyordu. Cin’den alinan ticarette ilk sirayr alan {riin ise ipek olmustur.
Goktiirkler zamaninda ise ithracta demir ve demirden iiretilen aletler 6n plandaydi.
S6z konusu ticaret sadece Cin ile degil; Hindistan, Iran, Anadolu ve Arap
yarimadasina uzanan giizergdh iizerinde yapilmaktaydi. Orta Asya’da oOzellikle
Hunlar, Goktiirkler ve Uygurlar ticari altyapiyr saglamak i¢in ticari anlagsmalar yapip
yollarin glivenligini saglamislardir. Lojistik destegi saglamak ve tiiccarlarin ikmal
yapmalar1 igin ticaret yolu iizerinde kervansaraylar inga etmislerdir. Ozellikle
Rusya’nin giineyinde Dogu-Bat1 yoniinde ilerleyen “Kiirk Yolu” ile milattan 6nceki
doneme dayanan Cin’den baslayan Ipek Yolu, Tiirk devletlerinin hakimiyetinde
olmustur (Kiigiikkalay, 2016: 65).
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1.1.2.5. Roma’da Ekonomik Yapi ve Ticaret

Uygarliga adimini ¢ok eski zamanlardan baslayarak atan ilkel italya bir
halklar mozaigidir; Roma bu mozaigin iginde sivrilmektedir (Tanilli, 2017: 347).
Roma orgiitlenmesi temel olarak kendinden olmayani ayiran veya farklilastiran bir
orgilitlenmedir. Roma, Yunan orgiitlenmesinin 6zelliklerini gelistirerek stirdiirmiistiir.
Yunan Medeniyeti ile Bati’nin gelistirmis oldugu 6zellikler Roma orgiitlenmesinde

viicut bularak Dogu zenginliklerine el koymustur (Egribel ve Ozcan, 2017: 245).

Roma Imparatorlugu, Bati medeniyetinin en genis capta politik ve kiiltiirel
yapisini - olusturmustur (Mark, 2018b: 1). Roma’nin genis siyasi-ekonomik
biitiinligliniin sagladigr avantajdan Roma halki da yararlanmistir. O donemde
saglanan bu birliktelik ile Akdeniz lizerinde gemilerle yapilan korsancilik faaliyeti de
engellenip ticaret yollarinin giivenligi saglanmistir. Ayrica parada ve dildeki birlik
ekonomide ve ticarette istikrar saglayarak ekonomik ve ticari canlilik ortaminin

olugsmasini saglamistir (Giiran, 2017: 28).

Akdeniz’deki, gemi tasimaciligt Akdeniz’in sahip oldugu riizgar ve iklim
kosullar1 nedeniyle okyanus iizerinden yapilan tasimaciliga kiyasla daha elverigliydi
fakat deniz lizerindeki ticaret yaz aylarinda olmak iizere 4 ay yapilabilmekteydi. Yol
yapim ustasi olan Romalilar, denizler diginda ticarette kamunun ve askerlerin yaptig
genellikle askeri amaglarla kullanilan yol, tiinel ve kopriilerle hakim oldugu genis
cografyayr kapsayan giinlimiizde de kalintilar1 goriilen yaklasik 80.000 km.
uzunlugunda yol ag1 olusturmustur fakat bu yollar iizerinde yapilan ticaret oldukga
yavas ve yiiksek maliyetliydi. Kuskusuz eski ¢aglarin bilinen en biiyiik yollar ag1
Ipek Yoludur. Bu yollar ag1 milattan énceki ¢aglardan baslayip yenigagm baslarma
kadar ki yiizlerce y1l boyunca Dogu-Bati ticaretinde énemli rol oynamustir. ipek Yolu
yollar ag1; Anadolu’yu, Ortadogu’nun Akdeniz sahillerindeki limanlar araciligiyla da
Avrupa’yr Cin’e baglayan medeniyetler arasi ticaret ve kiiltiir agidir. Bu kapsamda
Roma’nin savas maksatli olusturdugu ve ticaret icin de kullanilan yollar: ipek Yolu
yollar glizergahina kapsaminda diisiinmek uygun olacaktir (Yiiksek ve Cavcar, 2012:
35; Giiran, 2017: 28).
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Harita I: Tarihi Ipek Yolu Ticaret Giizergahlari

AVRUPA

«= Baharat Yolu
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Kaynak: Listelist, 2017: 1.

Ayn1 zamanda Roma bir tarim devletiydi. Niifusunun %90°1 yoneticilerde
dahil olmak {izere tarimla ugragsmaktaydi. Roma’nin ticari yapisi da agirlikli olarak
hakim olunan topraklarda konuslanmis yoneticilerin ve halkin tahil ve diger gida
tirtinlerini gidermek seklindeydi. Fetihlerin ve somiirgelerin yetersiz kaldigi donemde
ihtiya¢ duyulan {iriinler; Cin, Arabistan, Afrika, Hindistan, Ispanya ve Orta Asya
bolgelerinden temin edilmekteydi. Bu giizergahlar iizerinde yapilan ticaret
incelendiginde, Roma ile diger devletler arasinda ipek yolu ticareti yapildigi
goriilmiistiir. Ithalat: yapilan iiriinler arasinda; hali, kilim, dokumalar, baharat ve
egzotik kokular, boya maddeleri, kumas, giimiis, altin, bakir, mermer, papiriis,
hayvan, ipek, fildisi gibi iiriinler bulunmaktadir. Thracati yapilan iiriinler sinrh
kalmakla birlikte; kereste, yiin, madeni esyalar, vazo, lamba ve gemicilik
malzemeleri sayilabilir. Dis ticaretin fazlaca yapilan ithalat sebebiyle agik vermesi,
Roma’y1 bazi gecici somiirge teknikleriyle bu agigi dengelemeye itmistir (Ekinci,

2014: 11-13; Kiigiikkalay, 2016: 125-128).

Roma idaresi, hakim oldugu eyaletleriyle arasina muntazam yol sebekeleri
insa etmistir. Bu yol sebekeleri Anadolu’daki yerlesim yerleri arasindaki ulagim
sistemlerini gelistirmistir. Ege kiyilarindaki; Bergama, Efes ve Milet gibi limanlari

birlestirmistir. Roma Imparatorlugu’nun ikiye boliinmesinden sonra Dogu Roma
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Imparatorlugu déneminde yol aglar1 merkezleri degisiklik gdstermistir. Anadolu’da
yol sebekelerinin merkezi Istanbul olmustur. Bu degisimde sadece idari degisim
degil Efes ve Milet limanlariin aliivyonlarla dolmas1 gibi cografi nedenler de etkili

olmustur (Bakirci, 2014: 73-74).

Dogu Roma Imparatorlugu’nun kurulmasindan sonra yeni yol sebekesinin
kurulmasi ihtiyact dogmustur. Dogu- Bat1 yol sebekesinin eski énemini kaybetmesi
Roma Imparatorlugu doneminde askeri amagla insa edilmis olan Anadolu’yu capraz
sekilde baglayan Kuzeybati-Giineydogu yoniindeki hatti Dogu Roma doneminde
ticari olarak &n plana gecmistir. Ipek Yolu iizerindeki hakim medeniyetler degistikce
yollar {izerindeki ya gecmis medeniyetin ekonomik mirasini ya gelistirip devralmis

ya da mevcudiyet ilizerinde degisikliklere gitmislerdir (Bakirci, 2014: 74).

1.1.2.6. Anadolu Sel¢uklu Devleti’nde Ekonomik Yapi ve

Ticaret

Tiirklerin 1071 yilinda Anadolu’ya ge¢mesi, Anadolu’da ekonomik, siyasi,
kiiltiirel degisimlerin gostergesi olmustur. Anadolu Selguklu Devleti’nin kurulmasi
ve bagkentinin Konya olarak belirlenmesi tipki Hititlerde oldugu gibi bir kez daha
ticaret yollarinin Anadolu’nun iglerinde kesismesine zemin hazirlamistir (Bakirci,
2014: 74). Selguklular Afrika disinda, biitiin Islam diinyasma ve fethedilen
Anadolu’ya hakim olarak siyasi birligi kurmuslardir. Tesis edilen medreseler,
kiitliphaneler, zaviyeler ve mensuplarina yapilan vakiflar sayesinde bir ilim ve kiiltiir
ordusu da viicuda getirerek askeri ve siyasi kudretlerini yiikseltmislerdir (Turan,

2017: 312).

Anadolu ‘da ki Tiirk fethi, Anadolu’nun ekonomik durumunda olumlu tesirler
birakmigtir (Gtigliiay, 2016: 1). Anadolu Sel¢uklu doneminde Anadolu’nun ig
kesimlerinde gelismis bir yol sebekesi oldugu goriilmektedir. Bu yol sebekelerinin
cesitli limanlarla baglantis1 kurularak dis diinyayla ticari etkilesimin kurulmustur.
Diger taraftan bu yollar {izerine kurulan kervansaraylar bu yollarin 6nem derecesini
gostermektedir. Anadolu Selguklu Devleti’nde kurulan bu kervansaraylarin iki amaca

hizmet ettigi goriilmektedir. Bunlardan ilki ekonomik 6zellik gosterip; Dogu-Bati

15



yonlii kitalar arasi ticari yolculuklarin giivenli sekilde yapilmasini saglamaktir.
Yolcularin konaklama ihtiyacini, her tiirlii yigiak ve ikmallerini saglayarak her tiirli
saldirn ve satagsmalara karsi korunak saglamaktir. Ikincisi ise; sosyal yoniiyle

toplumun ihtiyag¢larini1 gézeten vakif hizmetlerini saglamaktir (Bakirci, 2014: 74-75).

Kervansaraylar, Ipek Yolu iizerinde Anadolu Ipek Yolu’nu destekleyen
onemli kurumlar olmuslardir. Anadolu Selguklu doneminde iki yiiz yetmis kadar
kervansarayin insa edildigi tespit edilmistir. Bu kervansaraylar ticarete yaptig1 katki
disinda devletin giiciinii ve comertligini gostermekteydi. Giivenlik sebebiyle
tiiccarlarin ugradigi zarar1 devlet gidermekteydi. Mogol Istilast ve Hagli Seferleri

Anadolu tizerindeki yollarin istikrarini olumsuz etkilemistir (Tosun, 2016: 29).

Anadolu Selguklu Devleti doneminde bir diger Ipek Yolu kurumu, Ahilik
Teskilatiydi. Esnaflarin kendi zanaatlarini temsil eden lonca yani esnaf birligi,
1200’1lerin basinda Ahi Evran tarafindan Kayseri’de tabakhane kurularak fiili olarak
ahilik siireci baslamustir. Ahilik akimi temellerini Islam diisiincesinden almustir.
Diirtistliik, mertlik, caligkan olmak gibi degerler lonca birlikleri tarafindan
oziimsenmekteydi (Kiigiikkalay, 2016: 245). Ahilik teskilatinda bir taraftan tekke ve
zaviyelerde seyh, miirit iligkilerini diizenlerken diger taraftan usta, kalfa, cirak
iliskilerini diizenleyerek ekonomik hayati sekillendirmekteydi. Ahilik, Ipek Yolu
hatt1 boyunca taginarak ilham olmustur (Tosun, 2016: 28-29).

Loncalarin  yapisi “fiitiivvetname’™

olarak  bilinen yonetmeliklerle
belirlenmistir. Loncalarin kurulmasindaki amag; belirli is kollarindaki esnaflarin i¢
denetiminin ve sosyallesmesinin saglanmasi, bu birlikler {izerinden ekonominin
kontrol edilebilmesi ve siyasal sistemle diyaloga girilebilmesi sayilabilmekteydi
(Goger, 2017: 466; Kiiciikkalay, 2016: 245). Bu yoniiyle Ahilik felsefesiyle kurulan
loncalarin, Anadolu Selcuklu Devleti’nde ekonomi igerisindeki tiim paydaslarla

biitiinselligi saglamasi bakimindan mevcudiyeti 6nemli olmaktaydi. Ahilik Teskilati,

’Fiitiivvetname: Ahiligin Anadolu’da kurulup yayilmasinda fiitivvet (genclik) teskilatinin devami
oldugu ¢ogunlukla kabul goren bir &zelliktir (yaklagimdir). Fiitiivvet, Arap geleneginde kahramanlik,
misafirperverlik, comertlik, mertlik, delikanlilik, yigitlik, fedakarlik gibi anlamlar tasiyan bir
kavramdir. Ahi/Fiitiivvet teskilatlanmasinin yazili dayanaklart veya bir c¢esit kodeksi olan
fiitivvetnamelerde gecen hususlar dikkate alindiginda ahi/fetd kavramimmn ideal bir insan tipini
icerdigi belirtilebilir.
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ahlaki, ekonomik, sosyal, siyasi ve askeri sahalarda da onemli bir isleve sahip

olmustur (Tarih Bilimi, 2015: 1).

Anadolu Selguklu Devleti, Ortadogu Bolgesi ve Dogu Roma’yla yogun ticari
faaliyetlerini siirdiirmekteydi ve ticari hedefe yonelik fetihler gergeklestirmistir.
Ticari yollarin giivenligini saglamasina yonelik Batili devletlerle antlasmalar da
saglanmistir. Alanya ve Sinop limanlarinin da ticari hatlar iizerinde koordineli olarak
baglanmasiyla etkin bir ticaret saglanmustir. ithal edilen iiriinler arasinda; baharat,
dokumalar, seker, cam esyalar, silahlar, miicevherler, kokular, kursun, pamuklu
kumaslar, sabun ve kiirk gibi iiriinler bulunmaktaydi. ihrac edilen iiriinler arasinda
ise; meyveler, dokumalar, kumas boyama maddeleri, canli hayvanlar, sap, regine,
deri, ham ipek, halilar, kilimler ve kereste gibi triinler bulunmaktayd: (Giigliay,

2016: 1; Kiigiikkalay, 2016: 245).

Dis ticaretin yiiriitiilmesinde Bizans, dogu bolgeleri, Avrupa, Rusya, Filistin
ve Misir Bolgesi arasindaki ticaretten de pay alinmaktaydi. Anadolu iglerinde kervan
yollar1 lizerinde ve dis tilkelerin ticari rotalari lizerinde kurulmus kervansaraylarin dis
ticaretin siirdiiriilebilmesi yoniinde ¢ok dnemli fonksiyonlari olmustur. Kervanlarin
giivenliginin, bakiminin ve temel ihtiyaglarinin saglanmasi ve bu giderlerin devlet
tarafindan saglanmasi, ticaretin normal akisinda siirdiiriilebilmesi icin devlet
tesvikinin ornegini gostermektedir. Ayrica ithal giimriik vergilerinin %2-3 arasinda
seyir etmesi Anadolu’da tiiketim mallarin1 o donem igin bollastirip ¢esitlendirdigi
belirtilebilir (Kiigiikkalay, 2016: 245-246).

Anadolu Selcuklu Devleti’nin yikilarak irili ufakli birgok Anadolu
beyliklerinin ortaya ¢ikisina kadarki siirede Anadolu Selguklu Devleti’nin tiim siyasi
ve iktisadi kazanimlarinin kaybedilmeye basladigi gozlemlenir. Batinin Dogu ile
yeniden iktisadi temasa ge¢mesinde ve iktisadi ve siyasi bogulma siirecinden
kurtulusunda, Hagli Seferleri’nin yani sira, Anadolu’da Sel¢uklu hakimiyetinin de
biiyiikk etkisi olmugtur. Selguklularin Anadolu’da sagladiklar1 siyasal istikrar
sayesinde, Italyan sehirleri basta olmak iizere, Avrupali tiiccarlar, Dogu ile ticari
iligkilerini yeniden yogunlastirmistir. Siyasi istikrarsizlikla birlikte liretim, ticaret,

mali yap1 ve beraberinde ticaret yollar1 zayiflamistir. Mogollardan Anadolu’ya kagan
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Tiirkmen kitleler bir go¢ dalgasi olusturarak bu istikrarsizligi daha da arttirmistir
fakat Mogollarin g¢ekilmesi ve Anadolu’da beyliklerin kurulmasiyla birlikte nispeten
yeniden bir istikrar donemi tahsis edilmis olmustur. Merkezi devlet otoritesi
bulunmasa da Anadolu’da ki kumas treticilerinin uzmanlasmaya baglamasi, pamuk
ve yiin {Uretiminin yeniden artisa gecmesi, at, koyun, biiyiikkbas hayvan
yetistiriciliginin artmasi, giimiis, zamk, sap gibi maddeler yeniden iiretilmeye
baslanmasiyla Anadolu’da beylikler doneminde ticari yonde Onemli faaliyetler
ger¢eklesmistir. Anadolu’nun kasaba ve koylerinde yeniden ekonomik olarak

normallesme saglanmistir (Giigliiay, 2016: 1; Kiigiikkalay, 2016: 246-247).

Yaklasik yiiz yillik siyasi karigiklik doneminde ekonomik organize birlikler
olan loncalar ve dervisler onemli derecede direnislerde bulunarak Anadolu’da
Tiirkmen niifusunun  varligimi  korumus ve siyasi ve ekonomik istikrarin
saglanmasinda oOnemli rol oynamiglardir. Ardindan da dikkatlerini cihan
imparatorlugunun kurulmasina ve Bizans Imparatorlugu topraklarina odaklamislardir

(Kiictikkalay, 2016: 247).
1.1.2.7. Osmanh Devleti’nde Ekonomik Yapi ve Ticaret

Tarihi kayitlar Osmanli Devleti’nin kurucusunun Kastamonu emirinin
buyrugu altinda sinirlarda savasan yari-gocer bir Tirkmen basbugu olan Osman
Gazi’yi gostermektedir. Osmanli Devleti, 1300-1600 yillar1 arasinda bir smir

beyliginden imparatorluga ulasmustir (Inalcik, 2017: 15-61).

Osmanli Devleti’nin izledigi ekonomik yapi, diger ge¢mis devletlerin ve
medeniyetlerin izlerini tagimasina ragmen kendine 0zgii bir niteligi olan bir sentez

ckonomik yapidir. Osmanli ekonomisi feodal® olmadigi gibi merkantilist® ve

*Feodalizm: Feodal sistem tarimmn olduk¢a 6nemli ve yogun oldugu bir donemdir. Yani iiretimin
temel kaynagi tarimdir. Bu sistemde birgok farkli roller goriiriiz. Bunlar: serfler, rahipler, tiiccarlar,
asiller ve krallardir. Bu sistemde krallar paranin giiciinii kontrol eder, asiller tarim1 ydnetir, tiiccarlar
ticaretle ilgilenirler, rahipler toplumun davranislarimi sekillendirir ve serfler de tarimdaki
hizmetgilerdir ve isgiiclinii olustururlar.
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kapitalist® yapilardan da farkli bir yapidaydi. Bu yapt en genel tanimmyla “devlet
giidiimiinde” olan bir ekonomi olarak tanimlanabilir (Alptekin, 2015: 232; Bilginer,
2019: 1; Kigiikkalay, 2016: 252-253). Osmanli Devleti’nde Avrupa ile ticari
iliskilerinin gelismesinden en karli ¢ikan kesim “gayr-i mislim” tiiccarlar olmustur

(Elibol, 2005: 70).

13. yiizy1l Mogol Imparatorlugu’nun kurulmasindan sonra Anadolu, Dogu-
Bat1 ticaretinde anayol haline gelmisti. Italya’nin denizci devletlerinin tiiccarlari
Uzak Dogu’dan ve Iran’dan gelen kervanlar1 sadece giineydeki Ayas ve Kuzeydeki
Trabzon’da degil, i¢ bdlgelerdeki Sivas ve Konya’ya kadar gidiyorlardi. Mogollar
zamaninda Erzurum, Erzincan, Sivas yoluyla Tebriz’i Konya’ya baglayan ana bir yol
mevcuttu. Sivas’la Konya arasindaki ticaret rotasinda giiniimiize ulagsmis yirmi iig
kervansaray bulunmaktadir. Bu ticaret yolunun Sivas’tan “Kostantiniye”ye giden
kolu ile Trabzon’dan “Kostantineye”ye giden kolu yaris halindeydi. Bu donem bu
yollar iizerinde yapilan ticaretin temel mallar1 iist kesime hitap eden Flaman, Fransiz

ve Floransa kumaslari, Cin ve Iran ipekleriydi (Inalcik, 2017: 127).

15. ylizyilldan sonra Osmanlilar, Karadeniz limanlarini ele gegirdikten sonra
Karadeniz bolgesine yabanci tiiccarlari sokmamislardir. Bu bolge Rus ticaretine de
aracilik etmekteydi. Avrupalilarin ilgi gosterdigi Rus kiirkleri bolge sehirlerinden
temin edilebiliyordu. Osmanli Devleti’nin 14. yiizyildan itibaren siyasi ve ekonomik
yiikselisi ticari agirliginin da Bati Anadolu’ya kaymasina neden olmugstur. Bursa,
Osmanli ipek sanayi i¢in ve Dogu-Bati ticareti i¢in Onemli bir kent haline
doniismiistiir. Avrupa’nin yiinlii dokumalarina karsilik iran’dan gelen ham ipegin ve
Hindistan iizerinden gelen baharatlarin degisim noktas: haline gelerek ticaret kenti

olmustur (Gtiran, 2017: 108).

16. yiizyillda Portekizlilerin Umit Burnu iizerinden Hindistan’a ge¢meleri

“Baharat Yollar1” {izerinde tekel kurma girisimleri Osmanlilarin Kizildeniz’in

*Merkantalizm: Bu teoriye gore devletin ve iilkenin refah diizeyi, devletin anapara miktarina yani
devletin serveti olan ve devlet hazinesinde bulunan altin, giimiis miktarinda ya da devletin igindeki
ticari degere baglidir.

®Kapitalizm: Kapitalizm, piyasaya timiiyle hakim olmak ve onu kontrolii altinda tutmak isteyen
iktisadi liretim tarzidir.
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giivenligini saglamalariyla birlikte onlenmis oldu. 16. yilizyill boyunca geleneksel
ticaret yollart donemsel olarak kesintiler olsa da iglevini korumustur. Halep, Kahire,
Istanbul ve Bursa Avrupalilar i¢in Dogu mallarini bulabilecekleri ticaret kenti olarak
islevselligini stirdiirmistiir (Giiran, 2017: 108). Bu yollar, Anadolu’da uzun yillar
hakimiyet kurmus olan Osmanlilar, Selguklulardan kalan yol sebekelerini onarmis ve
gelistirerek yeni yol aglart agmistir. Osmanlilar, bu yol aglarint agirlikli olarak askeri
maksatla kullanmistir. Bu yollar askerlerin hudutlara ikmalinde yogun bir sekilde
kullanilmistir. Selguklulardan farkli olarak bu yol aglarinda kiy1 kesimdeki yerlesim
birimleriyle i¢ kesimdeki yerlesim birimlerinin baglantisina daha ¢ok Onem
verilmistir. Istanbul’un baskent olmasindan itibaren Dogu Roma Imparatorlugu’nda

oldugu gibi yol aglar1 istanbul’da kesismekteydi (Bakirci, 2014: 75).

Osmanli Devleti’nin Anadolu’dan gegen, askeri ve ticari dnemi olan bu
yollar aginin adi Ipek Yolu’dur. 19. yiizyil baslarinda gerek devlet icindeki
gelismeler gerekse de diinyadaki gelismeler Anadolu’daki yol aglarinda kokten
degisimlere neden olmustur. Bunlarin basinda; Umit Burnu’nun dolasilarak
Hindistan’a ulagilmasi, Akdeniz’in 6nem derecesini diisiirse de Siiveys Kanali’nin
acilmast kismen Akdeniz’i yeniden o©nemli hale getirmistir. Ayni1 donemde
demiryolu hatlarmin bu dénemde kullanilmaya baslanmasiyla Ipek Yolu kara yolu

hattinin 6nemini azaltmistir (Bakirci, 2014: 75).

Osmanli Devleti, Anadolu Selguklu Devleti’nden miras kalan Ipek Yolu
yollar aglarin1 gelistirip gerek askeri gerekse ticari alanlarda etkin olarak
kullanmistir. Ekonomi politikalarin1 ¢agin gereklerine uygun olarak ayarlamaya
calisirken bunu sosyal adalete uygun ve mesru kurallara uygun sekilde kimseyi
magdur etmeyecek sekilde yapmistir. Anadolu’dan gegen Ipek yollar1 ag
Osmanli’nin kurulusundan yikilisina kadarki dénemde ekonomik ve diger yonlerden

etkin rol oynamustir (Bakirei, 2014: 75-76; Kiiciikkalay, 2016: 252-254).
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1.1.2.8 ipek Yolu Uzerinde Kurulmus Bazi Medeniyetlerin

Ekonomiye Biraktiklart Mirasin Degerlendirilmesi

Tarihi Ipek Yolu, Akdeniz kiyis1 iizerinde basta Italya sehir devletleri
Venedik ve Cenova basta olmak lizere Cin ve Cin’e ulasan yollarin gectigi
bolgelerde yapilan benzeri olmayan bir ticaret bicimiydi. Ipek Yolu gectigi iilkelere,
canli oldugu donemlerde ekonomik olarak gii¢lenmelerini ve sonug olarak siyasi
hakimiyetlerini pekistirmelerini saglamustir. Ipek Yolu'nun canliligim kaybettigi
donemlerdeyse iilkelerin ekonomik etkinligini ve dolayistyla siyasi hakimiyetlerini
kaybetmelerine neden olmustur. Bu bakimdan Ipek Yolu ticaretinin ekonomi
tizerinde devletler bazinda etkisi biiyiik olmustur (Seyidoglu ve Goniiltas, 2014: 203-
205).

Eski Dogu uygarliklari, sadece ilk¢agda degil tiim insanlik tarihini etkileyen
uygarliklar kurmuslardir. Insanligm maddi ve manevi kiiltiirlerinin temellerini bu
uygarliklar atmislardir. Dogu uygarliklar1 olarak ilk akla gelenler Misir ve
Mezopotamya ile Filistin ve Suriye iizerinde kurulan uygarliklardir. Akdeniz
tizerindeki bu uygarliklar Eski Yunan ve Roma medeniyetleriyle ticaret vasitasiyla
kiiltiirel olarak etkilesimde bulunmuslar ve bugiinkii modern Avrupa’nin ekonomik
ve Kkiiltiirel olusumunda Onemli etkileri olmustur. Bu etkilesim kuskusuz Cin
lizerinden baslayan ve biiyiik bir cografyayr kapsayan Ipek Yolu yollar a1
vasitastyla ger¢eklesmistir (Tanilli, 2017: 41).

Tarihi Ipek Yolu, Selcuklular déneminde yogun olarak desteklenmis ve
Selguklularda refah arttiric etkisi olmustur. Giizergah iizerinde bu donemde kurulan
korunakli han ve kervansaraylar bunun en 6nemli delillerinden birisidir. Nitekim
bugiin Anadolu’da 200’iin {izerinde han ve kervansaray kaltilarina rastlamak
miimkiindiir. Osmanli Imparatorlugu’nun ilk dénemlerinde de Ipek Yolu bir siire
daha kullanilmaya devam etmistir fakat 15. ve 16. yilizyillarda Avrupa’da Cografi
Kesiflerle birlikte yeni deniz yollarmin kesfedilmesi ve yine Avrupa’da Ipek
liretiminin yayginlasmasit ve ucuzlamasiyla birlikte eski Onemini kaybetmeye

baslamistir (Seyidoglu ve Goniiltas, 2014: 203-205).
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Tarihsel siirecteki ipek Yolu ile 21. yiizyildaki Ipek Yolu arasinda siiphesiz
farkliliklar vardir. Tarihi Ipek Yolu {izerindeki mallar 6zellikle bu ticari yola ismini
veren ipek ve baharatlar, degerli taslar, porselen, kagit, kiirkler, altin, giimiis gibi
mallar olup alinip satilan pazar yerine ulastirilan mallar olmustur. Gliniimiizde
gelisen teknolojiyle birlikte mal gruplar1 ¢ok biiyiik degisiklige ugramistir. Diinya
tretimi; is glicii ve lojistik faaliyetlerinin avantajli oldugu bolgelere dogru
kaymaktadir. Nihai {iriinden ziyade ara iiriinlerin ticareti dSnem kazanmustir. Uretim
siirecinde diisiik maliyetli {iretim imkanlarindan yararlanmak i¢in {iretim
bilesenlerinin ucuz oldugu bolgelere yonelmesi uluslararasi ticaretin artmasina sebep
olmustur. Bu kosullarda Uzak Dogu ekonomileri 6nemli tiretim {issii haline gelmistir

(Tezer, 2016: 19).

Gelismis tilkeler acisindan AB iilkeleri, ABD ve Japonya gibi iilkelerin
tirettikleri ara ve nihai {riinlerinin bilesenlerinin farkli bolgelere yayilmasi 6rnek
teskil etmektedir. Bu ftiretim siireci ticaret hacmini yiikseltmis, tagimaciligin da
gelismesini saglamistir. Tagimacilik {iretim maliyetlerinin en 6nemli unsurlarindandir
ve tasimaciligin, hizli, giivenli, kolay yapilabilmesi 6nem teskil etmektedir. Asya,
Avrupa ve Afrika’da kara ve demiryollarmin gelisimi 6nem arz etmektedir. Bu
nedenle Tarihi ipek Yolu, Modern Ipek Yolu adiyla tekrar giindeme gelmistir.
Modern Ipek Yolu iizerindeki one cikan iilkeleri incelememiz projenin gelecegine

151k tutabilmemiz agisindan 6nemli olabilecektir (Tezer, 2016: 19-20).

1.1.3. Modern ipek Yolu’nda ipek Yolu Ekonomilerinin

Ekonomik Veriler Isiginda incelenmesi

Modern Ipek Yolu Projesi, kapsadigi 65 iilkeyle ve 21 trilyon dolarlik
ekonomik hacmiyle devasa bir projedir. Cin’in dnciiliigiindeki bu projede, Rusya’nin
“Avrasya Ekonomik Is Birligi”, Tiirkiye’nin 6nerdigi “Orta Koridor” projeleriyle
uyum igerisinde olmasi planlanmaktadir. Bu proje kapsadigi iilkeleri kara, deniz,
hava, demir yollar1 ve liman boru hatlartyla birbirlerine baglanmasi planlanmaktadir.
Bazi ekonomik verilerle incelecegimiz Ipek Yolu Ekonomilerini “Tezer 2016”nin
makalesine dayandirarak Ipek Yolu’nun temel baglanti noktalarini olusturan toplam

17 iilkeyle sinirlandirilmistir (Karagol, 2017: 2-3; Tezer, 2016).
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1.1.3.1. Ipek Yolu Ekonomileri ve Niifus

Modern Ipek Yolu Projesi, 65 iilkeyi kapsasa da 17 iilkeden olusan Ipek Yolu
Ekonomileri 2018 rakamlariyla 3,449.924.000°lik niifusuyla diinya niifusunun
yaklasik yarisini olusturmaktadir. Bu demografik yap1 onemli bir isgiicii ve aym
zamanda issizlik anlamma da gelebilmektedir. Isgiiciiniin bu denli yogun olmasi
isgiicii fiyatlarinin diismesine neden olabilmektedir. Bu durum Cin ve Hindistan gibi
isgiliciiniin yogun oldugu iilkelerde iiretim avantaji saglayarak diinya ticaretinde

rekabet avantaji saglayabilecektir (Tezer, 2016: 20-21).
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Tablo I: ipek Yolu Ekonomilerinin 2018 Y1l1 Niifus Rakamlari, 2050 Tahmini
Niifus Rakamlar1 ve 2017 Issizlik Oranlar1 (%)

Ulkeler 2018 Niifus 2018 Diinya 2050 Niifus 2050 Diinya | 2017 issizlik
Rakamlan Siralamasi Rakamlan Siralamasi Oranlan
(%)
Cin 1,415.045.000 1 1,295.604.000 2 4.7
Hindistan 1,354.051.000 2 1,692.008.000 1 3.5
Rusya 143.964.000 9 126.188.000 14 5.2
Pakistan 200.813.000 6 274.875.000 6 4.0
Afganistan 36.373.000 39 76.250.000 23 5.2
iran 82.011.000 18 85.344.000 21 13.1
Mogolistan 3.121.000 137 4.093.000 130 7.0
Kazakistan 18.403.000 63 21.210.000 71 4.9
Tiirkmenistan 5.851.000 113 6.639.000 117 3.4
Kirgizistan 6.132.000 111 7.768.000 114 7.3
Ozbekistan 32.364.000 44 35.438.000 57 7.2
Tacikistan 9.107.000 96 10.745.000 95 10.3
Azerbaycan 9.923.000 90 11.578.000 90 5.5
Tiirkiye 81.916.000 19 91.617.000 20 11.3
Ermenistan 2.934.000 139 2.931.000 142 18.2
Giircistan 3.907.000 133 3.186.000 137 115
Ukrayna 44.009.000 33 36.074.000 56 9.5
ipek Yolu 3,449.924.000 - 3,781.548.000 - 7.9
Ekonomileri
Diinya Toplam 7,626.114.000 - 9,771.822.000 - 5.2

Kaynak: Tezer, 2016: 21; The World Bank, 2018a: 1; Worldometers, 2018a: 1; Worldometers,
2018b: 1; Worldometers, 2018c: 1).

Incelenen 17 Ipek Yolu Ekonomisinin ortalama issizlik oranlarinda %7,9’luk
oraniyla diinya ortalamasinin iizerinde yer almistir. Modern Ipek Yolu Projeleri’nin
hayata gecirilmesiyle birlikte istthdama olumlu etkileri olacagi ve igsizlik oranlarinin
en azindan diinya ortalamasi seviyesine gelebilecegi ongoriilebilir. Cin, uzun yillar
niifusunu dengede tutabilmek ve ailelerin ekonomik giicli dogrultusunda tek ¢ocuk
dogurmalar1 yoniinde politika gelistirmistir fakat gen¢ niifusun azalmaya baglamasi,
calisan niifusun diisiisii, yash niifusun artmasiyla 1 Ocak 2016’da iki ¢ocuk politikasi
Cin’deki bazt uzmanlar ekonominin saglikli

uygulamaya  baslanmustir.
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ilerleyebilmesi i¢in devletin niifus artisin1 desteklemesi gerektigini sdylemektedirler

(Erdogdu, 2018: 53-54).

Ipek Yolu Ekonomilerinin 2050 yili demografik yapisina projeksiyon
tutuldugunda diinya niifusundaki payr %40,62’ye gerileyecegi Ongoriilmektedir.
Buna ragmen ekonomik etkisi bakimindan 6nemli bir orandir. Hindistan, Cin’in
niifusunu gecerek diinyanin en kalabalik niifuslu iilkesi olmasi tahmin edilmektedir.
Ipek Yolu Ekonomilerinin énemli bir kismimi olusturan Tiirk Cumbhuriyetleri’nin
niifusu 2050 yilina gelindiginde yaklasik olarak 165 milyondan 189 milyona
yiikselerek diinya ekonomilerinde onemli Olclide iiretici ve tiiketici toplulugu
olusturabilecektir. Buna karsin Ipek Yolu Ekonomilerinin lokomotifi olan Cin ve
Rusya’nin niifuslar1 2050 yilinda disebilecektir. Diger goze c¢arpan iilke ise
Afganistan’dir. Diinya niifusu i¢gindeki pay1 %0,47’den 2050°de %0,82’ye yiikselerek
ekonomik anlamda 6nemli potansiyel yaratacagi ongoriilebilir. Tiirkiye’nin niifusu
da 2050’de 90 milyon civarina ¢ikacagi Ongoriilse de diinya niifusu icerisindeki

yiizdelik pay1 diismektedir (Tezer, 2016: 20-21).

1.1.3.2. Ipek Yolu Ekonomileri ve Gayri Safi Yurtici Hasila
(GSYH)

GSYH (Gayri Safi Yurtigi Hasila), bir iilkenin sinirlart iginde, belirli bir
donemde (genellikle bir yil) iiretilen nihai mal ve hizmetlerin iretildikleri yilin
piyasa fiyatlar1 cinsinden toplam parasal degerine denilmektedir. GSYH, iilkelerin

ekonomik durumunu gostermesi agisindan 6nemli bir parametredir (Dinler, 2010:

328).
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Tablo 11: ipek Yolu Ekonomileri Gayri Safi Yurtigi Hasila (GSYH) (Nominal
Milyar §) ve Diinya Siralamasindaki Yeri

Ulkeler 2018 GSYH 2018 Diinya 2023 GSYH 2023 Diinya
Siralamasi Siralamasi

Cin 14,092.514.000 2 21,574.000.000 2
Hindistan 2,848.231.000 7 4,663.000.000 5
Rusya 1,719.900.000 11 1,974.000.000 12
Pakistan 324.733.000 41 471.400.000 37
Afganistan 21.657.000 112 30.000.000 111
iran 418.875.000 29 472.300.000 36
Mogolistan 12.511.000 133 21.010.000 124
Kazakistan 179.250.000 56 254.100.000 54
Tiirkmenistan 42.353.000 92 67.710.000 88
Kirgizistan 7.588.000 148 9.824.000 148
Ozbekistan 40.259.000 96 61.150.000 90
Tacikistan 7.659.000 147 10.390.000 146
Azerbaycan 45.483.000 88 59.320.000 92
Tiirkiye 909.885.000 18 1,224.000.000 17
Ermenistan 12.031.000 135 16.22 136
Giircistan 16.142.000 120 23.980.000 119
Ukrayna 119.134.000 61 176.200.000 58
ipek Yolu 20,818.205.000 - 31,108.604.000 -
Ekonomileri

Diinya 87,505.000.000 - 114,353.000.000 -

Kaynak: Statistics Times, 2018a: 1.

Ipek Yolu Ekonomilerinin Tablo I1’de ki GSYH rakamlari diinya GSYH’nin
yaklagik 1/4’ni olusturmaktadir. Cin, 2018 rakamlarina gore diinya siralamasinda
ikinci sirada yer almaktadir. 2023 yili rakamlarina gére de bu siralamanin
degismeyecegi tahmin edilmektedir. Hindistan da GSYH rakamlariyla Ipek Yolu
Ekonomileri igerisinde one ¢ikan iilkeler arasindadir. Tiirkiye yillara gore en yiiksek

%b5,1 ve en diisiik %3,5’lik reel GSYH’lik biiyiimeyle diinyada biiyiime hiz1 yiiksek
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olan iilkeler arasindadir (IMF, 2018:1; Statistic Times, 2018a: 1; Tezer, 2016: 21-
23).

Diinya ekonomilerinin ekonomik kriz ve durgunluk yasamalarina ragmen 17
iilkeyi kapsayan Ipek Yolu Ekonomileri, yiiksek biiyiime oranlariyla dikkat
¢ekmektedirler. Tirk Cumhuriyetleri de olumlu biiyiime rakamlar1 gostermektedirler
fakat Tiirkmenistan ve Ozbekistan yiiksek bilyiime oranlariyla &n  plana
cikmaktadirlar. Rusya, yillara gore diisiik biiyiime performansi gostermektedir.
Bunun baglica nedenleri arasinda petrol fiyatlarinin diisiisii ve ekonomik
ambargolarin oldugu diisiiniilebilir. Avrupa Bolgesi yillara gore diisik biiyiime
performans1 gosterse de Modern Ipek Yolu’nun son duragi olmasi, yiiksek refah
seviyesi ve dis ticarette onemli tiiketici olmasiyla Avrupa 6nemli pazar durumunu

koruyacag: éngdriilebilir (IMF, 2018:1; Tezer, 2016: 21-23).

1.1.3.3. ipek Yolu Ekonomileri ve Kisi Basma Diisen Milli
Gelir (KBDMG)

Bir diger ekonomik gostergelerden biri olan KBDMG (Kisi Basma Diisen
Milli Gelir), Ipek Yolu Ekonomilerinde diinya ortalamasina gére oldukga diisiik
kaldig1 gézlemlenmistir. KBDMG nin diinya ortalamasi, 11.727 dolarken Ipek Yolu
Ekonomilerinde 4.866 dolarla oldukg¢a gerilerdedir. Cin, diinya ekonomisinde basi
¢eken biiyliime oranina ragmen kisi basina diisen milli gelirde diinya ortalamasinin
altinda kalmistir. Bunda niifusun etkisi biiyiiktiir. Ayn1 sekilde Hindistan da, Cin’i
gececek olan niifus biiylikliigiiyle kisi basina diisen milli gelirde diinya ortalamasinin
oldukca altindadir. Bir iilkede kisi basina diisen milli gelirin anlamli olabilmesi i¢in
milli gelirin adaletli bir sekilde dagilmasi gerekmektedir. Ancak bu sekilde ekonomik

refah saglanmis olur. Bu dagilimi 8lgmek igin genellikle “Lorenz Egrileri Yontemi™’

"Lorenz Egrileri Yontemi: M. Lorenz tarafindan gelistirilen ve bir ekonomide gelir dagilimi
adaletsizligini geometrik olarak ifade eden egriye Lorenz Egrisi denir.
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ve “Gini Katsay1s1”8 kullanilmaktadir (Dinler, 2010: 340; Ekonomihukuk, ?: 1;
Statistics Times, 2018a: 1).

Gini Katsayisi: Gelir dagilim adaletsizligini derecelendiren 6lgiittiir. Gini katsayis1 Lorenz
egrisinden hareketle gelir dagilimi adaletsizligini matematiksel olarak ifade etmektedir.
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Tablo 111: Ipek Yolu Ekonomileri Kisi Basina Diisen Milli Gelir (KBDMG) 2018

Rakamlar1 ve 2023 Tahmini Rakamlar1 (Nominal 2023)

Ulkeler KBDMG Diinya KBDMG Diinya
2018 Siralamasi 2023 Siralamasi

Cin 10.088 72 15.183 64
Hindistan 2.135 142 3.274 137
Rusya 11.947 65 13.787 69
Pakistan 1.615 151 2.345 147
Afganistan 601 180 778 180
fran 5.086 102 5.450 112
Mogolistan 4.029 117 6.281 104
Kazakistan 9.709 75 12.786 72
Tiirkmenistan 7.341 83 11.167 78
Kirgizistan 1.188 161 1.392 163
Ozbekistan 1.238 159 1.786 156
Tacikistan 849 172 1.038 171
Azerbaycan 4.576 109 5.623 109
Tiirkiye 11.114 68 14.083 67
Ermenistan 4.022 118 5.422 114
Giircistan 4.370 112 6.542 101
Ukrayna 2.821 133 4.216 126
ipek  Yolu 4.866 - 6.538 -
Ekonomileri

Diinya 11.727 - 14.494 -

Kaynak: Statistics Times, 2018b: 1.

Gelismekte olan iilkeler grubunda yer alan ipek Yolu Ekonomilerinde, gelirin
dagilimda adaletsizlikler goriillmektedir. KBDMG nin yiiksek olmasinin yaninda bu
gelirin diisiik gelirli insanlarin gelirine yansimasinda gesitli zorluklar yasanmaktadir.
Refahin dagilimi1 ve yeniden dagilimi sosyal politika merkezinde; kamu, 6zel ve
goniilli transferler araciligiyla gergeklesmektedir. Yeniden dagilimin yiikiinii kimin

cekecegine bagli olarak daha yoksul kesimin menfaatlerini saglayan “Robin Hood”
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rolii oynamaktadir (Hills, 2011: 189). Bu rol, Neo-Liberal ekonomi politikasinin
aksaklarin1 giderme yollarindan biri olarak goriilmektedir fakat yardimlarin

yoksullugu gidermede zayif etkisi oldugu goriilmektedir (Yanar ve Sahbaz, 2013:
58).

Modern Ipek Yolu Projesi'nin kiiresel bir proje oldugu varsayilirsa,
kiiresellesme ekonomik biiylimenin oniinii agmakla birlikte gelismekte olan tilkelerin
ekonomilerini daha kirilgan hale getirebilmektedir. Kiiresellesen ekonominin
olumsuz goriisiinde yoksullugu arttirdigi goriisii bulunmaktadir fakat olumlu gortise
gore kisa vadede yoksullugu arttirsa da orta vadede ekonomik biiylimeyle gelirin

toplumun tamamina yayilacagi goriisii yaygindir (Yanar ve Sahbaz, 2013: 56).

2022 yilina gelindiginde Cin, kisi basina diisen milli gelirde diinya
ortalamasina oldukga yaklasirken Hindistan, halen bu rakamlarin oldukga altinda
kalabilecektir. Rusya’nin kisi basina diisen milli geliri hemen hemen diinya
ortalamasinda seyir ederken Tiirkiye diinya ortalamasi rakamlarinin altinda olsa da
ortalamaya oldukg¢a yakindir. 2023 yilinda Tirkiye’nin kisi bagina diisen milli geliri
artsa da diinya ortalamasini tam manasiyla yakalayamayacaktir (Statistics Times,
2018b: 1). Tiirk Cumhuriyetleri arasinda Kazakistan ve Tiirkmenistan’in diger Tiirk
Cumhuriyetleri’ne nazaran yiiksek kisi basmna diisen milli gelire sahip olsalar da

diinya ortalamasini yakalayamadiklar1 gozlemlenmistir (Statistics Times, 2018a: 1).

Diinya Bankasi, iilkeler bazinda kisi basma diisen milli geliri hesaplarken
belli bir siniflandirmada bulunmustur. Bu siniflandirmaya goére; 1005 dolar ve alti
ekonomiler diisiik gelirli ekonomiler, 1006 dolar ve 3955 dolar arasinda olan
ekonomiler alt orta gelirli ekonomiler, 3956 dolar ve 12235 dolar arasindaki
ekonomiler iist orta gelir ekonomileri ve son olarak 12236 dolar iistii ekonomiler
yiiksek gelir ekonomileri olarak smiflandirilmistir.  Diinya Bankasi’nin
siniflandirmasina gére Modern Ipek Yolu Projesi'ndeki ipek Yolu Ekonomileri
ortalama olarak kisi basina diisen milli gelirde {ist orta gelir kategorinde yer
almiglardir. Diistik gelir ekonomilerinde sadece Tacikistan ve Afganistan yer
almiglardir. Yiiksek gelir ekonomi grubunda bu tilkelerden birine rastlanmamaktadir.

Agirliklr olarak bu iilkeler iist orta gelir ve alt orta gelir grubunda toplanmislardir.
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Aralarinda Tiirkiye, Azerbaycan, Kazakistan, iran ve Rusya’nm bulundugu iilkeler,
Cin’in de bulundugu st orta gelir grubunda yer almislardir (The World Bank,
2018b: 1).

Az geligmis iilkelerin kolayca orta gelir diizeyine ¢iktiklari, orada kisildiklari,
yiiksek gelir diizeyine ¢ikarken zorlandiklar1 goriilmektedir. Bu olgu “Orta Gelir
Kapan1” olarak tanimlanmaktadir. Orta Gelir Kapani olarak tanimlanan bu olgunun
genel agiklamasi, diisiik gelir diizeyindeki iilkelerin disaridan aldiklari teknolojiyi
ucuz isgiicleriyle birlestirerek diisiik fiyath iiriinlerle uluslararasi pazarda rekabet
edebilmektedirler fakat gelismeye baglh olarak {icret diizeyleri yiikseldikge bu avantaj
kaybolmaya baslamaktadir (Oktay, 2018a: 64). Orta Gelir Kapanindan ¢ikmanin bir
yolu; iilkelerin kendi teknolojilerini {iretip, katma degeri yiiksek {iriinleri
iiretebilmektir. Bu hususta, Universitelerin ve sirketlerin ortaklasa teknoloji iiretme

noktasinda bir araya gelmeleri gerekmektedir.

Gegtigimiz 50 yilda Orta Gelir Kapanindan birka¢ Dogu Asya tilkesi, AB’ye
katilim riizgarin1 alan birkag iilke ve Israil basarmis bulunmaktadir. Cin, arastirma
gelistirmeye harcadigi harcamalarla ABD’nin ardindan ikinci sirada bulunmaktadir.
Cin’de nitelikli niifusun artigtyla bilimsel yeniliklerde ve patent sayilarinda artig
goriilmiistiir. Bu sayede Cin’in biiylimesini siirdiirerek Orta Gelir Kapanidan

kurtulacagi ongoriilmektedir (Oktay, 2018a: 67-70).
1.1.3.4. ipek Yolu Ekonomileri ve Kiiresel Rekabet Endeksi

Ulkelerin, kiiresel ekonomide varlik gdsterebilmelerini inceleyen ekonomik
gostergelerden biri de Kiiresel Rekabet Endeksi’dir. Tablo IV’te, Ipek Yolu
Ekonomilerinin, Kiiresel Rekabet Endeksi’nde iist siralarda yer almadigi
goriilmektedir. Diinya Ekonomik Forumu’nun 137 ekonomiyi baz alarak 2017-2018
yilinda hazirladigi endekste kistas aldigi yapilar arasinda; enstitiiler, altyapi,
makroekonomik ¢evre, saglik ve egitim, yiiksekogrenim, iriinler piyasasi verimliligi,
emek piyasas1 verimliligi, finansal piyasa gelisimi, teknolojik yeterlilik, pazar
genisligi, isletme kiiltiirii ve “inovasyon” yer almaktadir (World Economic Forum,
2017: 12).
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Tablo 1V: Ipek Yolu Ekonomileri Kiiresel Rekabet Endeksi 2017-2018

Ulkeler Puan Sira
Cin 5.00 27
Hindistan 4.59 40
Rusya 4.64 38
Pakistan 3.67 122
Afganistan - -
ran 4.27 69
Mogolistan 3.90 101
Kazakistan 4.35 57
Tiirkmenistan = -
Kirgizistan 3.90 102
Ozbekistan - -
Tacikistan 4.14 79
Azerbaycan 4.69 35
Tiirkiye 4.42 53
Ermenistan 4.19 73
Giircistan 4.28 67
Ukrayna 411 81

Kaynak: World Economic Forum, 2017: ix.

Ulusal rekabetcilik kavrami birgok kaynakta yer almaktadir. Bu nedenle
kavrama ait bircok tanim yer almaktadir. Bu tanimlardan OECD’nin tanimina gore
rekabet gilicii; serbest piyasa kosullar1 altinda, bir iilkenin reel milli gelirini
arttirmasina paralel olarak yabanci rekabete dayanabilecek mal ve hizmet iiretebilme
yetenegidir. Diinyada kiiresel rekabet diizeyi her gegen giin artmaktadir ve kiiresel
rekabet giicii, bilginin iiretilmesine dogru kaymaktadir. Ulkelerin tarihsel, kiiltiirel
farkliliklari, kurumlarindaki, ekonomik yapilarindaki farkliliklari kiiresel rekabet
giiciine katki saglamaktadir. Ulkelerin higbiri ¢evresel faktdrlere bagl olarak tiim
sektorlerde rekabet {istiinliigiine sahip degildir. Ulkelerin kiiresel anlamda
rekabetciligini biliylik oranda, doviz kuru, faiz oranlar1 gibi makroekonomik

gostergeler gibi isgilici maliyetleri ve o6lgek ekonomileri tarafindan belirlendigi
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hakim gbriis olmustur (Ovali, 2014: 18). Ipek Yolu Ekonomilerinin zengin kiiltiirel
miras1 ve Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki yatirimlarla birlikte Kiiresel

Rekabet Endeksi’nde de iist siralara ¢ikabileceklerdir.
1.1.3.5. Ipek Yolu Ekonomileri ve ithalat-Ihracat

Ulkelerin birbirleriyle ticaret yapmalarmin birgok nedeni vardir fakat
iilkelerin kendi iiretimlerinin ihtiyaclarina yetmemesi ve bir llkenin bir mal
iiretirken digerine gore kalite ve fiyat yoniinden avantajli olmasi, iilkeleri birbiriyle
ticaret yapmalarina sevk etmektedir (Dinler, 2010: 535). 1970’ler ve 1980’lerden
itibaren Cin ve Hindistan ihracata yonelik sanayilesme stratejisini  devlet
miidahaleciligi ile birlestiren iilkeler arasina katilmislardir. Cok yiiksek tasarruf ve
yatirim oranlari sayesinde once Cin, daha sonraysa Hindistan, yiiksek biiyiime
oranlarini yakalamislardir. Bu sebeple diinya ekonomisin agirligi giderek Atlantik
Okyanusu’nun iki kiyisindan Dogu Asya’ya dogru kaymaya basladigi ongoriilebilir
(Pamuk, 2017: 264-265).
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Tablo V: Ipek Yolu Ekonomileri Ithalat-Thracat Rakamlar1 ve Dis Ticaret Dengeleri

(Bin $)
Ulkeler 2017-ithalat 2017-ihracat Dis Ticaret Dis Ticaret
Dengesi-2017 Dengesi-2016

Cin 1,840,957,060 2,271,796,142 +430,839,082 +509,716,484
Hindistan 337,414,077 216,913,468 -120,500,609 -96,377,880
Rusya 228,212,750 359,151,975 +130,939,225 +103,229,396
Pakistan 57,440,013 21,877,787 -35,562,226 -26,464,476
Afganistan 5,168,856 836,200 -4,332,656 -5,937,685
ran 51,114,308 62,703,290 +11,588,982 +40,446,076
Mogolistan 4,042,966 6,047,996 +2,005,030 +1,576,722
Kazakistan 29,345,935 48,342,074 +18,996,139 +11,600,544
Tiirkmenistan 7,692,414 3,555,363 -4,137,051 +2,443,429
Kirgizistan 4,481,291 1,790,758 -2,690,533 -2,421,445
Ozbekistan 8,519,369 11,411,967 +2,892,598 -2,123,694
Tacikistan 3,041,286 969,986 -2,071,300 -2,132,143
Azerbaycan 7,618,771 16,524,464 +8,905,693 +550,699
Tiirkiye 233,791,662 157,054,789 -76,736,873 -56,088,651
Ermenistan 4,076,683 2,041,341 -2,035,342 -1,410,668
Giircistan 7,982,383 2,727,964 -5,254,419 -5,122,036
Ukrayna 49,439,156 43,428,391 -6,010,765 -
ipek Yolu 2,880,338,980 3,227,173,955 +346,834,975 +471,484,672
Ekonomileri
Diinya 17,718,192,927 17,420,657,800 -297,535,127 -150,109,994

Kaynak: Trade Map-International Trade Statistics, 2017: 1.

Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde ithalat-ihracat rakamlari agisindan Cin agik
ara basi ¢ekmektedir ve ihracat rakamlar: ithalat rakamlarinin {izerindedir. Bu durum
da dis 6deme fazlasia sebep olmustur. Rusya ve Iran’m da ihracat rakamlar ithalat
rakamlarindan fazla gelerek bu konuda avantaj saglamaktadirlar. Bunda Rusya ve
[ran’in zengin petrol ve dogalgaz yataklarinin olmasi ve bu enerji kaynaklarmin
ithracatcist olmasi etkili olmaktadir. Tirk Cumhuriyetleri igerisinde Kazakistan,
Azerbaycan ve Tiirkmenistan’in ihracat rakamlari ithalat rakamlarindan fazla gelerek

dis 6deme fazlasi vermektedirler. Ayni sekilde Tiirk Cumbhuriyetleri’nin 6nemli
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enerji kaynaklari ihracatgisi olmasi ihracatinin ithalatindan fazla gelmesine neden

oldugu gériilmektedir (Dinler, 2010: 566-568; Tezer, 2016: 26-28).

Tiirkiye’nin ithalat rakamlar1 ihracat rakamlarindan fazladir ve bu nedenle de
dis 6deme ag¢1g1 dogmaktadir. Ortadogu ve Orta Asya’da bulunan devletlerin zengin
enerji yataklarmna sahip olmalar1 ithalat-ihracat dengesini saglanmasinda avantaj
saglamaktadir. Tirkiye zengin enerji kaynaklarina sahip degildir fakat stratejik
olarak enerjinin saglanacagi hat tizerinde bulunmasi 6nem teskil edecegi belirtilebilir

(Dinler, 2010: 566; Tezer, 2016: 26-28).
1.1.3.6. ipek Yolu Ekonomileri ve Enerji

21. ylizyilin en onemli meselelerinden biri de enerji rezervlerine hakim
olabilmektedir. Ciinkii iilkelerin biiyliyen ekonomilerinin siirdiiriilebilir olmasina
saglayacak unsur enerji olmaktadir. Ipek yolu Ekonomileri, bu enerji kaynaklarina
sahip olma konusunda oldukga avantajlidirlar. Petrol rezervleri bakimindan diinya
rezervlerinin  %20’si, dogalgaz rezervleri bakimindan ise %48,8 ile diinya

rezervlerinin yaklasik yarisina sahiptirler (Tezer, 2016: 26-27).

Ipek Yolu Ekonomileri icerisinde Cin, Hindistan, Rusya, Iran, Kazakistan,
Tiirkmenistan, Ozbekistan ve Azerbaycan enerji rezervleri bakimindan zengin
tilkelerdendir. Cin ve Hindistan’in lretici rezervlere sahip olmasina ragmen kendi
uretim faaliyetlerine yetmeyecek diizeyde enerji ihtiyacina sahip tlilkelerdendir. Ayn
zamanda tiiketici {ilke kategorisine girmektedirler. Tirkiye, Ukrayna, Giircistan,
Ermenistan, Kirgizistan ve Tacikistan gibi iilkeler ise bulundugu cografi konumu
geregi bu enerji kaynaklarmin aktarimi igin kilit iilkelerdir ve ekonomik olarak da

paylarini alacaklar1 ongoriilebilecektir (Tezer, 2016: 27).

Ipek Yolu Ekonomileri icerisindeki enerji ihracatcisi iilkeler, bu enerjiyi
Avrupa ve Afrika gibi enerji ihtiyaci yiiksek olan iilkelere iki sekilde ulagimini
saglamaktadirlar. Birincisi maliyeti yiiksek olan deniz yolunda kapasitesi sinirli olan
tankerlerle diger bir yol da kolay ve maliyeti diisiik olan petrol ve dogalgaz boru

hatlaridir. Bu dogalgaz ve petrol boru hatlarnin nereden gececegi ozellikle ipek
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Yolu Ekonomileri igerisinde siyasi olarak ¢atisma ve rekabete neden olabilmektedir
(Tezer, 2016: 27).

Tiirkiye’nin tiretim gilicii arttikca enerji ihtiyact da dogru orantili olarak
artmaktadir. Tiirkiye dogalgazin %350’sini Rusya’dan, %18’ini de Iran’dan temin
etmektedir. Enerji kaynaklar1 olarak fakir olan Tirkiye’yi, Avrupa devletleri bu
enerji kaynaklarinin gegisini saglayan transit iilke olarak gérmektedirler. Tiirkiye’den
yogun sekilde gegen boru hatlart  Tirkiye'nin  jeopolitik — durumunu
hassaslastirmaktadir (Tarakg1, 2014: 165-166).

Harita Il: Uluslararas1 Dogalgaz Boru Hatt1 Projeleri
g,

ARt ‘»\ T R Kazakistan
™ Moldeva

Jfrfl\%ji ,,// Romanya

\l—

C Ceyhan LNG ~ * <
> Terminali S \

Israil - Tiir :
e e o [
= i

- //:

Kaynak: Hiirriyet, 2015: 1.

Dogu-Bati ekseni iizerinden Tiirkiye iizerinden ge¢mesi Ongdriilen Hazar
Havzast ve Ortadogu’yu kapsayan enerji boru hatlarimi su sekildedir: Giiney
Kafkasya Dogalgaz Boru Hatt1 (SCP), Mavi Akim Boru Hatti, Bakii-Tiflis-Erzurum
Dogalgaz Boru Hatti (BTE), Bakii-Tiflis-Ceyhan Boru Hatti (BTC), Tiirkiye-
Yunanistan Baglant1 Koridoru (ITG), Trans Anadolu Dogalgaz Boru Hatti (TANAP),
Trans Adriyatik Boru Hatti (TAP) Bu projelerin bazilar isletilmekteyken bazilar
halen proje halindedir. NABUCCO olarak adlandirilan ve Tiirkiye’nin en biiyiik
dogalgaz-petrol boru gaz hatti olan proje, Rusya’nin siyasi hamleleri nedeniyle heniiz

hayata gecirilememistir (Tezer, 2016: 29-30).
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Enerji hatlarinda son gelisme olarak enerjinin Ipek Yolu olarak adlandirilan
TANAP’1n, 12 Haziran 2018 tarihinde acilis1 yapilmistir. Acgilisa Tiirkiye, Ukrayna,
Sirbistan, KKTC, Azerbaycan cumhurbagkanlar1 katilmistir. Tiirkiye Cumbhuriyeti
Cumhurbagkan1 Recep Tayyip Erdogan’in acilis konusmasinda, ¢atismanin degil is
birliginin ete kemige biiriindiigii hal olarak TANAP projesi, Tiirkiye’nin ve
Avrupa’nin en uzun dogalgaz boru hatt1 oldugunu vurgulamistir (Bloomberg, 2018:
1). Bu proje, Modern Ipek Yolu Projesi'nin enerji boyutu acisindan &nemli

projelerinden birisidir.
1.1.3.7. ipek Yolu Ekonomileri ve Ekonomik Durumlari

Kiiresel ekonomik sistem icerisinde yer alan ipek Yolu Ekonomilerinden Cin,
Sovyetler Birligi ve Dogu Avrupa iilkeleri, komiinist gelisim modellerini terk edip
1980’lerden itibaren kapitalist doniisiim siireci igerisine girmislerdir. Sovyet ve Cin
doniisiimii, Modern Ipek Yolu’nun gelisim agisindan kaderini belirlemistir. Kapitalist
tiretim yontemlerini kullanarak rekabet anlaminda en basarili {ilkeler; Cin ve

Kazakistan olmustur. Kiiresel dl¢ekte Cin iiretici lissii olmada oncii duruma gelmistir

(Yildiran, 2014: 222-245).

Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde iktisadi olarak olumsuzluklardan biri gelir
dengesizligi ve ekonomik gelismislik farklaridir. Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde
Japonya ve Kore gibi diinyanin en gelismis ekonomileri bulunmakla birlikte
Afganistan, Tacikistan ve Ozbekistan gibi diinyanin en geri kalmis ekonomileri de
bulunmaktadir. Cin ve Hindistan gibi ekonomilerde de gelir farkliliklar1 ¢cok fazladir

(Yildiran, 2014: 245-246).

Komiinist ekonomik diizenden siyrilan Ipek Yolu Ekonomileri, kapitalist
diizende gelisme yolundadir fakat Iskandinav iilkelerindeki gibi esitlik¢i bir kapitalist
modelin olugsmadigr goriilmektedir. Gelir dagiliminin sorunlu oldugu, rekabet
avantajinin yavas gelistigi bir portre ¢izmektedir. Rekabet giicii en yiiksek iilke Cin
olmustur. Ipek Yolu Ekonomilerinin ekonomik zenginligi agirlikli olarak dogal
kaynaklara dayanmaktadir. Elde edilen refahin topluma dagitiilmasinda Modern Ipek

Yolu Projesi’nin ruhunda da bulunan sehirlesme, sosyal giivenlik politikasi ve yerel
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pazarlarin gelisimine yonelik iktisat politikalart etkili olabilecektir (Yildiran, 2014:
243-246).

Finansal acidan ise Cin, 2008 kiiresel krizinden sonra ABD dolar1 odakl
diinya parasal diizenini degistirmek i¢cin 6nemli bir ¢aba icine girmistir. Bu ¢abanin
diger bir bileseni ulusal para birimi “Yuan’a uluslararas: kullandirma girisimidir.
Yuan 2009 yilinda uluslararasi 6demelerde hemen hemen hi¢ kullanilmazken g¢abalar
sonucu 2014 yilinda Yuan %2 gibi ufak bir pay olsa da ABD dolar1, Avro, Ingiliz
Poundu, Japon yeni ardindan en ¢ok kullanilan besinci para birimi olmustur. IMF’nin
Yuan’t ABD dolar1, Avro, Ingiliz poundu, Japon yeni ardindan Ozel Cekme Hakk1
degerlemesinde kullanilan doviz sepetine dahil etmesi, Yuan’in uluslararasi bir para
oldugunun tescili gibidir. Cin’in bu girisimleri uzmanlarca uluslararast yeni
secenekler olusturarak ABD dolarina alternatif olusturmaktir (Oktay, 2018b: 117-
118).

Obama doneminde gelistirilen, “Trans Pasifik Ortakligi” ve “Trans Atlantik
Ticaret ve Yatirim Ortaklig1” anlagmalarint ABD’nin Cin’in ekonomik ve teknolojik
gelisimini engelleyici araglar olarak bakilabilecektir. Daha sonra Trump y6netiminin
ek glimriik vergileri yoluyla Cin’in bu ekonomik yiikselisini kesmeye calistig

goriilmektedir (Oktay, 2018c: 54-55).

Uluslararast1 alanda siiren bu ekonomik miicadele tipki Roma
Imparatorlugu’nun ve diger medeniyetlerin siyasetini belirledigi gibi giiniimiizde de
giic miicadelesinde ekonomi, siyasi politikalar1 belirlemektedir. Kiiresellesen
ekonomik iliskilerde bir tarafta kiiresellesmeyi doguran Atlantik cephe, diger tarafta
21’nci yiizyillda en biiyiik kiiresellesme projesi olan Modern ipek Yolu’nun
ekonomik miicadelesi uluslararasi siyaseti belirleyebilecektir (Giirdeniz, 2018: 74).
Bu baglamda kiiresel diinyada ana unsurlar ekonomi ve siyaset i¢ ice gecmis
durumdadir. Diger bélimde Modern Ipek Yolu Projesi’nde politik durum

incelenmistir.
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1.2. Politik Acidan Modern ipek Yolu

Modemn Ipek yolu Projesi, ekonomik sonuglar dogurdugu gibi; ekonomiden
bagimsiz olarak diislinemeyecegimiz politik sonuglari da olabilecektir. Politik
iliskilere gore diizenlenen ekonomik iliskilerden kuskusuz Modern ipek yolu Projesi
de politik iliskiler baglaminda etkilenebilecektir. Diger boliimlerde bazi 6nemli
politik kavramlarin Modern Ipek Yolu Projesi’ne ne gibi etkileri olabilecegi

degerlendirilmistir.
1.2.1. Politika ve Modern ipek Yolu

Politika, toplumun tiimiinii ilgilendiren olaylar1 veya iliskileri yurttaglar veya
yurttaglar1 temsil eden birimler tarafindan son asamada zora dayanarak diizenleyen
eylemler biitiinii olarak tanimlanabilir. insan, benzerleri ile olusturdugu toplulukta
kaynak ve deger olusturmaktadir. Insan iirettigi bu kit kaynaklardan en biiyiik pay:
alabilmek i¢in topluluk i¢indeki diger insanlarla ¢atismaya girmektedir. Kii¢iik bir
topluluktan, ulus devlete giden toplulukta en biiyiik pay1 alma catismasi vardir. Diger
devletlerarasi iliskiler incelendiginde de bu ¢atisma hali gézlemlenmektedir. O halde
politika belli bir ziimrenin veya toplulugun en biiyiik payr almak i¢in giristigi savas
seklinde tanimlanabilecektir (Cam, 2000: 24).

Insanin iirettigi mal ve hizmetlerin bir cografyadan baska bir cografyaya
ticaret vasitasiyla yolculugu sirasinda insanlar ve toplumlar, kiiltiirel, ekonomik ve
siyasi agisindan etkilesime girmislerdir (Bakirci, 2014: 65). Siyaset bilimi, bir olguyu
aciklarken kiiltiirel ve ekonomik unsurlar1 da dahil etmesi, Ipek Yolu’nun siyasi

yapisinin ¢ok boyutlu incelenmesi bakimindan 6nemli olmaktadir (Cam, 2000: 66).

Insanlar icin riskli olan dogal yasamdan kopup gruplar olarak yasamaya
baslamalariyla birlikte siyasi iliskilerin basladig: belirtilebilir (Cam, 2000: 50). Ipek
Yolu’nu da 6zgiin kilan sey, sadece mal ve hizmetlerinin bir cografyadan baska bir
cografyaya taginmasi degil kiiltiirleri, fikirleri, siyasi gii¢ dinamiklerini igerisinde

bulundurmaktadir (Bakirci, 2014: 65).
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Arkeolojik kazilardan anlasilacaga iizere, M.O. 12. yiizyildan kalma ipek
kozas1, bulundugu ve bu dénemde ipliginin kullanildig: diisiiniilmektedir. Ipegin
bulunmasi ve ticaretinin baslamasi Ipek Yolu'nun 3000 yillik bir tarihe sahip
oldugunu gostermektedir. Buradan Ipek Yolu'nun tarihteki en eski kiiltiir ve ticaret
yolu oldugu tarihsel bir gerceklik olarak ortaya c¢ikmistir. Dogu ile Bati
medeniyetleri arasinda ekonomik ve Kkiiltiirel yollar olusmustur. Zenginlikler
karsilikl1 olarak paylasilmis ve insanligin bugiinkii gelismislik diizeyine ulasmasinda
tim medeniyetlerin katkisi olmustur (Atasoy, 2016: 71). En kiiglik topluluk
biriminden en karmasik topluma gegiste Ipek yolu iizerinde siyaset, her donemde

onemli bir unsur olmustur (Ayan, 2016: 9).

Dogu ve Bati yon adlaridir fakat Bat1 veya Dogu medeniyeti dedigimiz zaman
cok farkli anlamlar i¢inde barindirmaktadir (Sezer, 2017: 62-63). Dogu-Bat1 iliskileri
ve c¢atismalart tarih boyunca bigimi degisse de devam eden temel olay olmustur.
Dogu, tarihte Bat1 yayilmaciligina karsi cesitli o6rgilitlenmeler kurmustur (Egribel ve
Ozcan, 2017: 18-19). Modern Ipek Yolu Projesi’ni de Atlantik cepheye karsi bir
orgiitlenme olarak diisiinmek yanlis olmayacaktir. Tarihi siirecte ¢atisma ve ticari
iligkiler nasil dengelendiyse giiniimiizde de c¢atigsma ve ticari iliskiler dengelenmeye
calisilacaktir (Ayan, 2016: 22-23).

Orta Cag’da Ipek Yolu iizerinde ticaret yapan tiiccarlar, ticaretin yani sira
hiikiimdarlarin  verdigi mektuplari, giivenilir olanlar bagka iilkelere iletmekle
gorevlendirilmistir. Bir nevi elgilik ve diplomat gorevi iistlenmislerdir. Boylece bu is
icin kurulacak ekipten tasarruf edilmistir. Ayn1 zamanda tiliccarlar gittikleri tilkelerde
Ozel bilgileri ustaca toplayip hiikiimdara getirmislerdir. Bu durum da onlar1 ajan
gorevi lstlendiklerini gostermektedir. Tiiccarlar, ticaret yaninda yaptiklar1 bu

gorevlerle siyasi hayatta da vazgeg¢ilmez unsur olduklarini gostermektedir (Kalan,
2016).

Tirk Devletleri, Ipek Yolu iizerinde ekonomik, kiiltiirel, siyasi, askeri ve
sosyal hayatta belirleyici amillerinden biri olmustur. Bu ticaret yollarinda belli bir
ekonomik giice ulasan Tiirk Devletleri, bu ekonomik giiciiniin siirdiirebilirligi

acisindan siyasi kontrolii de saglamak adma Cin, Iran ve Bizans gibi biiyiik
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devletlerle savasmaktan kagmmmamuglardir. Tiirk Devletleri’nin, ekonomik olarak
yasadig1 krizler, siyasi olarak ¢oziilmelere, i¢ karisikliklart ve neticesinde yikilmaya

kadar giden siyasi sonuglari olmustur (Ahmetbeyoglu, 2016).

Giiniimiizde Modern Ipek Yolu Projesi, Cin’in énciiliigiinde tekrar giindeme
gelmigstir. 21 trilyon dolarlik ekonomik biiyiikliigii olan bu proje kuskusuz muhatap
iilkeler aras1 siyasi diyalog ¢ok yogun olabilecektir (Karagél, 2017: 2). Ipek Yolu,
eskiye gore tanimlanmasi acisindan ¢ok genis alanlar1 kapsamaktadir. Modern Ipek
Yolu Projesi literatiirii tarandiginda biiyiikk boliimiiniin askeri ve siyasi hedefleri arz
ettigi goriilmektedir (Ayan, 2016: 22-23). Modern Ipek Yolu’nun sunumuna
baktigimizda ise insani, barig¢il ve demokratik unsurlarin 6n plana ¢iktigini
goriilmektedir. Bu unsurlarin vurgulanmasi rekabet ortamini yumusatmasi agisindan
onemli olabilecektir (Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform
Komisyonu, 2015).

Diinyamizin enerji ihtiyacinin giderek artmasi ve bu enerji hatlarinin agirlikli
olarak Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki iilkelerden gegmesi bu bolgedeki
enerji merkezli siyasi gii¢ ¢atismalarinin olacagini gostermektedir fakat projenin
devamlilig1 agisindan tarihi, sosyal, kiiltiirel, turizm gibi yumusatici unsurlarin
kullanilmas1 Modern Ipek Yolu Projesi agisindan hayati onem tasiyabilecektir
(Tarakg1, 2014: 155).

1.2.2. Baz1 Onemli Politik Kavramlarin Modern ipek Yolu

Projesi’yle liskisi Bakimindan Incelenmesi

Modern Ipek Yolu Projesi, kara ve deniz giizergahlarinin gectigi ¢ogunlugu
gelismekte olan 65 iilkeyi kapsamaktadir (Karagdl, 2017: 2). Genis bir cografyay1
kapsayan Modern Ipek Yolu, ii¢ kitanin yani; Afro-Avrasya’min ortak ulagim
giizergahidir (Kalayci, 2014: 90). Ayn1 zamanda Modern Ipek Yolu'nun gectigi
iilkelerde dogalgaz ve petrol gibi dogal kaynaklar da bulunmaktadir (Tarak¢i, 2014:
167-169). Kapsadig alan itibariyle ve ekonomik kaynaklariyla birlikte Modern Ipek
Yolu Projesi, kiiresel olgekte bir projedir. Durum bdyle olunca bolgesel ve kiiresel

boyuttaki oyun kurucu aktorlerin siyasi anlamda bolgede strateji gelistirmeleri de
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kaginilmaz olacaktir. Bu bakimdan Modern Ipek Yolu bélgesindeki oyun kurucu
devletlerin uygulayacagi politikalar1 anlamamiz bakimindan bazi uluslararasi

kavramlarin incelenmesi faydali olabilecektir.
1.2.2.1. Gii¢ Kavramm

En basit haliyle bir grup icerisinde bir birey digerlerinden fiziki olarak
gicliiyse digerlerini istediklerini yaptirma konusunda {istiin olmaktadir. Devlet
iktidarlarinda bu gili¢ {stiinliigli orgiitlenmek suretiyle yonetenlerin yonetilenlere
istediklerini yaptirma konusunda karmasik sistem icerisinde cezalandirma ve
odiillendirme yoluyla yonetilenlere istedigini yaptirmaya calisacaktir (Cam, 2000:
322-323).

Devletin kendi vatandaglar1 iizerinde iktidar yoluyla sagladigi gig,
uluslararas1 boyutta da giiclii devletin giligsiiz devlete istedigini yaptirabilme
yetenegiyle 6l¢iiliir fakat bu gii¢c kullanma yetenegi son ¢are olarak ortaya ¢ikmalidir.
Sik sik gilic kullanma zorunlulugu hisseden bir devlet saglam temeller lizerine
oturmayacaktir. Gii¢ kullanimi askeri olabilecegi gibi ekonomik yaptirimlarla da
olabilmektedir (Cam, 2000: 323). Giig, bir aktoriin diger aktore uluslararasi
sonucunun kendi menfaati lehine sonuglanmasi saglayabilme yetenegidir (Akbas ve

Tuna, 2012: 7).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda birgok devlet bulunmaktadir. Bu
devletlerin gii¢leri farklilik gdstermektedir. BM Sarti’nin amaclar ve ilkeleriyle aym
dogrultuda olsa da giiclii devletin nispeten daha az gii¢lii devletlere istediklerini
yaptirmak istemesi dogal bir siire¢ olarak goziikmektedir. Projenin siirdiirebilirligi
bakimindan devletlerarasi gii¢ dengelerinin iyi kurulup, “en biiyiik ortak payda” da
birlestirilmesi O6nem tasimaktadir. (Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve

Reform Komisyonu, 2015: 3).
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1.2.2.2. Yumusak Gii¢ Sert Gii¢ Akilh Gii¢ ve Keskin Gii¢

Kavramlan

Yumusak giig; bir iilkenin sinemasi, miizigi, bilim ve teknoloji altyapisi,
sosyal sermayesi, tarihi birikimi, turizm gekicilikleri, diplomasi yetenegi, sportif
basarilari, 6zgiirlikleri gibi unsurlarin toplamidir. Bu unsurlarin toplamiyla bagka
iilkeleri etkilemeye yonelik kamu diplomasisi faaliyetleri olarak goriilebilir.
Inandiricilik ve ikna kabiliyeti yumusak giiciin temel unsurlarindandir (Akbas ve

Tuna, 2012: 8).

Bazi analistler yumusak giicii basitge, popliler kiltiir giicii olarak
tanimlamaktadirlar. Tarih¢i Niall Ferguson yumusak giicii, kiiltir ve ticari mallar
gibi bir soyut giiciiniin oldugunu belirtmektedir. Tabi ki Coca Cola ve Mc Donalds’in
Suudi Arabistan’da ABD’nin sevilmesine tek bagina yeterli degildir. Kuzey Kore
lideri Kim Jong’un pizza ve ABD’nin bilgisayar oyunlarin1 sevmesi onun niikleer
programlarini etkilemeyecektir. Ayni sekilde Fransa’nin lezzetli peynirleri ve kaliteli
saraplari tek basina etki olusturmakta yeterli olmayacaktir (Nye, 2004: 11-12). Bu
diisiinceye gore sert ve yumusak giiciin dengeleyici sekilde arttirilmasi

gerekmektedir.

Her iilkenin sahip oldugu yumusak gii¢ potansiyelleri ve stratejileri farklhidir.
Ornegin; Fransizcanin diplomasi dili olmasi, SSCB’nin ideolojilerini uyguladig
ekonomi politikalar1 ve komiinist enstitiilerle komiinist ideolojiyi basarili sekilde
yaymast Ornek gosterilebilir. ABD, Neo-Liberal politika ve ideolojilerini IMF gibi
uluslararas1  kuruluglarla ihtiyag sahibi {ilkelere fon saglamak suretiyle
benimsetebilmektedir. 1989 Temmuz’unda Pekin’in Tiananmen Meydani’nda Cinli
Ogrencilerin  kanli bir sekilde bastirilmasindan sonra Cin yumusak gii¢
aragtirmalartyla daha ¢ok ilgilenmeye baglamistir (Camgdz ve Istanbullu Dinger,

2017a: 286).

ABD ve SSCB arasindaki soguk savas doneminde yani iki kutuplu dénemde
hakim olan gii¢, sert giic olmustur. ABD ve SSCB arasinda sert giic rekabeti

yasanmistir. Bush doneminde sert giic uygulamalariyla Afganistan ve Irak isgaller;
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orduya harcanan maliyetleri arttirmistir ve devlet ekonomilerine olumsuz yansimalari
olmustur. ABD’ye yapilan 11 Eyliil teror saldirilarindan sonra uluslararasi sistem tek
kutuplu donemden ¢ok kutuplu doneme girmistir. Kiiresellesmeyle birlikte ekonomik
ve politik iliskilerin artmasi sonucu hukuk kurallarinin ve diinya kamuoyunun artan
etkisi sert glic unsuru olan klasik ordunun islevini azaltmistir (Akbag ve Tuna, 2012:

7).

Sert gii¢ kavrami, bir aktoriin askeri ve ekonomik giiciinii kullanarak diger bir
aktor lizerinde hakimiyet kurma kabiliyetine denilmektedir. Sert giicii uygulayan
ilkenin kandirmalara (havug) ve tehditlere (sopa) ihtiyaci vardir. Reel politik acidan
bakildiginda safi sert gii¢ veya safi yumusak giiciin kullanilmas1 miimkiin degildir.
Siyasi olaylarin niteligine gore sert giic veya yumusak giiclin digerine gore daha
artan oranli kullanilabilir. Buradan hareketle akilli gii¢ kavrami ortaya ¢ikmaktadir.
Bir iilkenin sadece sert giice veya yumusak giice agirlik vermesi siyasal etkinligi

acisindan basar getirmeyecektir (Camgoz ve Istanbullu Dinger, 2017a: 285).

Sert gii¢ ile yumusak gii¢ arasinda belirli bir oran olmak zorunda degildir.
Nye’in &rneklendirdigine gore, Kanada, Hollanda ve Iskandinav iilkeleri gibi
ekonomik ve askeri giigleri sinirl iilkelerin trettigi degerler; iletigsim, inovasyon ve
uluslararasi platformlarda is tutabilme kabiliyetlerinin yiiksek olmasi, sert giiciinden
bagimsiz olarak yumusak giicle etki alanlarini genisletebilmektedirler (Kalin, 2010:
54).
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Tablo VI: Monocle Dergisi Yumusak Gii¢ Endeksi 2017/18

Ulkeler | 5.Ingiltere | 10.italya 15.Norveg 20.Belgika

1.Kanada | 6.isvicre 11.Danimarka | 16.Hollanda | 21.Avusturya

) 17.Gliney )
2.Almanya | 7.ABD 12.Portekiz 22.Singapur
Kore
) 13.Yeni ) ] )
3.Fransa 8.Isveg 18.Finlandiya | 23.Irlanda
Zelanda
4 Japonya | 9.Avustralya | 14.Ispanya 19.Cin 24.Hindistan | 25.Brezilya

Kaynak: Monocle, 2017: 1.

Monocle Dergisi, her yil tilkelerin yumusak gii¢ indekslerini 6l¢iimlemektedir
ve 25 iilkeden olusan indekste o yilki iilkelerin yumusak gii¢ performanslarini
6lgmektedir. Monocle Dergisi, iilkelerin yumusak gii¢ performanslarini belirlerken,
yumusak giiciin; bir iilkenin kiiltlirli, sanati, sinemasi, mimarisi, miizigi, egitim
sistemi, rekabet ortami, ozgiirliikleri, demokrasisi, yaratici diisiincesi, insan kalitesi
ve sosyal sermayesi, tarihi birikimi, kiiltiirel zenginligi, bilim ve teknoloji altyapisi,
inovasyon kapasitesi, diplomatik becerisi ve kendini anlatabilme yeteneginin toplami
gibi unsurlari gdz oniinde tutmustur. Tablo VI, Ipek Yolu iilkeleri agisindan
incelenirse, Cin ve Hindistan’in listeye girebildigi goriilmektedir. Gegen yilki tabloya
gore Hindistan yerini korurken Cin’in bir basamak yukari ¢iktigi goriilmektedir.
ABD, gecen yil liderken bu yi1l 7’ncilige kadar gerilemistir. ABD siyasetinin, BM
kararlarina uyumlu hareket etmemesi bunda etkili oldugu diistiniilmektedir (Akbas ve
Tuna, 2012: 8; Monocle, 2016: 1).

Monocle Dergisi’nin bu olglimlemesi iilkelerin diinyadaki yumusak giic
degerlerinin goriilmesi acisindan 6nemlidir. Yumusak gii¢ soyut bir kavram oldugu
i¢in Ol¢iimlemesi zordur fakat bu giicli elinde tutan ilkeler imajlarimi yiikselterek

politik ve ekonomik anlamda da etkinligini giiclendirebilmektedirler. ipek Yolu
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iilkelerinin de bu giicten faydalanmalari Modern Ipek Yolu Projesi’nin imajina katki
saglayabilecek ve diinya siyaseti ve ekonomisini yoOnlendirebilmesi bakimindan

onem arz edebilecektir (Akbas ve Tuna, 2012: 5).

Modern ipek Yolu Projesi incelendiginde “Tek Kusak Tek Yol” ismiyle
Cin’in Onciiliigiinde ortaya ¢ikan bu proje vurguladigi unsurlar agisindan giiciinii
kokli tarihinden, kiiltiirinden ve beseri unsurlarindan almaktadir. Vurguladigi
Ozellikler bakimindan cezbedici unsurlar1 kullanarak diger iilkeleri etkileyecek
yumusak giiciinii kullanmaktadir (Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform
Komisyonu, 2015).

Modern Ipek Yolu Projesi’nin siirdiiriilebilir bir proje olabilmesi icin
devletlerin siyasi konjonktiire gore yumusak gii¢ ve sert gii¢c kavramlarini dengeli bir
sekilde gelistirmeleri gerekebilmektedir. Caydirict 6zelligi olma agisindan
silahlanmayan bir devlet i¢in yumusak giiciin hicbir etkisi olmayacaktir. Kiiresel
Olgekte bir silahsizlanma ancak tiim diinya devletlerinin ortak karari dahilinde
miimkiin olabilecektir (Ayan, 2016: 22-23; Camgéz ve Istanbullu Dinger, 2017a:
284).

Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra Orta Asya’da bir¢cok devlet
bagimsizligin1 kazanmistir. Bagimsizliklarini kazanan iilkelerin komiinist sistemden
liberal sisteme gecerken Ki asamasi sancili gegmistir. Cift kutuplu diinya sisteminde,
bolgede Sovyetler Birligi’nin doldurdugu boslugu doldurmak isteyen yeni aktorlerin
ortaya ¢ikmasina neden olmustur (Ayan, 2016; Yildiran, 2014). Biiyiik oranda Tiirk
Cumbhuriyetleri’nin olusturdugu bolge dogalgaz ve petrol rezervleri bakimindan
olduk¢a zengindir (Tarakci, 2014). Cok kutuplu diinya sistemi igerisinde gerek
bolgesel gii¢ tilkeleri, gerekse ABD, siiper gii¢ olarak bolgedeki boslugu doldurma
gayretindedirler. Bir taraftan irettiginden ¢ok fazlasim tiiketen AB, bolge
devletlerinden enerji koridorlarinin hakimiyetini kendi lehine sonuglandirma

gayretinde olabileceklerdir (Ayan, 2016; iscan, 2004).

Modern Ipek Yolu Projesi’nin gectigi devletler, bdylesi politik rekabetin
yasandig1 stratejik bir bolgede var olmaktadirlar. Devletlerin bu giic istiinliigi

savaginda yerine gore yumusak giic, yerine goreyse sert giic unsurlarmni devreye
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sokarak aslinda bir akilli gii¢ refleksi sergilemektedirler. Bu gii¢c unsurlari bilesimini
optimum seviyede kullanan aktdr, politik agidan basari saglayabilecektir (Camgoz ve
Istanbullu Dinger, 2017a). Bazi uzmanlarca belirtilen goriislere gére, Cin ile
ABD’nin; Suriye, Tayvan, Giiney Cin Denizi gibi meselelerde goriis ayriliklarina
diismeleri, Asya-Pasifik iilkelerinin giivenliklerini saglamalar1 bakimindan ABD
yerine Cin’i se¢gme olasiligmin  diisiik olmasit projenin  gergeklesmesini

zorlastirabilecektir (Ayan, 2016: 15-16).

Ipek Yolu iilkelerinin bulundugu bélgelerde ikili catismalar, terdr sorunu,

“Uygur Sorunu”®

gibi meseleler projenin ¢oziilmesi gereken meseleleridir. Cin’in
enerji acigmi kapamak icin Orta Asya ve Ortadogu petrollerine ulasabilme
gerekliligi; Modern Ipek Yolu Projesini Cin icin jeopolitik agidan kritik bir proje
haline getirmektedir (Ayan, 2016: 16). Modern Ipek Yolu Projesi’nin sunumu
itibariyle bu bdlgesel sorunlara yer verilmeyip projenin bariggil Ozelligi
vurgulanmaktadir (Cin Halk Cumbhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu,
2015; Kanat, 2015b: 1). Kiiresel bir proje olan Modern Ipek Yolu Projesi’nin
strdiiriilebilirligi, kuskusuz ilk Once proje kapsamindaki devletlerin bolgesel
sorunlarin giderebilmeleriyle miimkiin olabilecektir. Tarihsel derinligi olan bu

projenin reel politikte akilli giiclinii nasil kullanacagi projenin gelecegi i¢in hayati

Onem tasiyabilecektir.

Son donemde, Cin’in yumusak gii¢ unsurlarin1 kullanarak yabanci iilkelere
ekonomik yaptirnm yapma tehdidiyle, Cin Komiinist Parti aleyhine elestiri
yapilmasimi engelledigini  ve Konfiicyiis Merkezleri vasitasiyla akademik
ozgurliiklerin kisitlandigi, dolayisiyla bu girisimlerin Batili demokratik {ilkelerin
uluslararasi sistemin giivenligini tehdit ettigi 6ne stiriilmiistiir. Washington merkezli
kurulus olan Ulusal Demokrasi Vakfi (NED-National Endowment for Democracy)

arastirmacilart tarafindan hazirlanan raporda bu durum Keskin giig; Yiikselen

%Uygur Sorunu: Meselenin tarihi temellerinin dayandigi Dogu Tiirkistan Cumhuriyetleri ve
sonrasinda bolgenin Cin tarafindan kontrol altina alinmasi ile kurulan ve Xinjiang Uygur Otonom
Bolgesi olarak adlandirilan cografyada bugiin yasanan ¢atigma farkli i¢ ve dig dinamikleri bulunan bir
krize doniisiiyor. Bu kriz, gelinen noktada sadece Cin’deki azinlik bir halkin baski altinda tutularak,
insan haklarinin ihlali boyutunu asarak Cin’in genel i¢ politikasi, kimlik siyaseti ve ulusal giivenlik
algilamasindaki kilit bir unsur haline geliyor.
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Otoriter Etki bashigiyla keskin giicii kavramsallagtirmaya c¢alisilmistir (Salthoglu,
2018: 42).

Keskin  giic  kavramsallastirmasina, ~ABD/Kuzey Avrupa agirlikli
akademisyenler agirlikta olmak iizere yumusak giicli kavramini ilk ortaya atan Nye
da 2018’de yazdig1 makalesiyle keskin gii¢ literatiiriine katkida bulunmustur. Genel
olarak Batili kaynaklar Cin ve Rusya’nin yumusak gilic unsurlarmi diisiinceleri
maniplile etme suretiyle kullandiklar1 dolayisiyla bu yontemle yumusak giiciin, sert

giicten bir farki kalmayarak keskin gii¢ olarak tanimlamislardir (Salthoglu, 2018).

Cin, son olarak 500 Konfii¢yiis Enstitiisti, 1000 Konfiigyiis Sinifi ile diinya
capinda Cin dili ve kiiltliriinii tanitmada 6nemli yumusak gii¢ elde etmektedir. Cin
sadece ekonomik diizlemde degil politik diizlemde de BM Giivenlik Konseyi bes
daimi {iyesinden biri olmasi, BRICS, Sangay Is birligi Orgiitii, ASEAN ve Cin
Anlasmasi ve son olarak da Modern Ipek Yolu girisimi bunun yaninda Asya Altyap:
Bankas1 gibi kurum ve kuruluslarla kiiresel siyasete yone veren bir iilke konumuna
yiikkselmistir. Bati, yaptigi yumusak giic unsurlarini kendi lehine devsirmesini
lobicilik faaliyetleri olarak tanimlamaktayken Bati disinda bir aktor, ayni girisimleri
gerceklestirdigi takdirde bunu keskin gii¢ gibi olumsuz kavramsallastirmalarla bir
bakima cifte standart uygulamaktadir. Bu itham gec¢misteki soguk savas diline
benzedigi goriilecektir (Salthoglu, 2018).

1.2.2.3. Kamu Diplomasisi Kavrami

Stratejik  bir iletisim aract olarak kamu diplomasisi; “kamuoyunun
anlasilmasi, bilgilendirilmesi ve etkilenmesi” faaliyetlerinin biitiinii  olarak
tanimlanabilir. Kamu diplomasisi faaliyetleri, “devletten-halka” ve “halktan-halka”
olmak {iizere iki sekilde yapilmaktadir. Devletten halka yapilan kamu diplomasisi;
devletin yaptig1 politikalari, faaliyetleri, a¢ilimlari resmi kanallarla halka
anlatabilmesi seklinde olmaktadir. Halktan halka kamu diplomasisi faaliyetlerinde
ise; STK’lar (Sivil Toplum Kurulusu), tniversiteler, vakiflar, dernekler, kanaat
onderleri gibi devlet disi yapilarin kullanilmasi suretiyle bilgiler, kamuoyuyla
paylasilmaktadir (Kalin, 2010: 56).
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Kamu diplomasisi, ¢ift tarafli iletisim ve etkilesim dngormektedir. Oncelikli
olarak muhatap kitlenin dinlenmesi ve isteklerinin belirlenmesi saglanmaktadir.
Ardindan muhatap kitleyi ikna yoluna gitmek suretiyle bilgi saglanmasi seklinde ¢ok
tarafli ve dinamik sekilde yapilmaktadir (Kalin, 2010: 56-57). Bir hiikiimetin agikga
kamuoyu olusturma ve hedefleri dogrultusunda yapilandirmis dogru bilgileri
kamuoyuyla paylasma seklinde olmaktadir. Bu bilgi paylasiminda yabanci halkin
kiiltiirti, psikolojisi, dili iyi bilinmelidir. Dogru bilgiyi paylasma noktasinda kamu
diplomasisi propagandadan ayr1 tutulmalidir. Ciinkii propaganda da bilginin kaynagi
belli degildir. CIA ve Mossad gibi gizli servisler, dedikodu iiretmek suretiyle
propaganday1 kullanabilmektedirler (Akg¢adag, t. y.: 1-2).

Ulusal ve uluslararas1 politik siireglere bakildiginda bu siirecin kamuoyuna
aktarilmasi1 noktasinda medya internet, televizyon, radyo ve gazete gibi araglarin
kullanildig: goriilmektedir (Ozkan, t. y.: 1). Kamuoyunun destegini almadan dis
politika, enerji, c¢evre, turizm gibi alanlarda politika gelistirmek miimkiin
olmayacaktir. Basarili bir kamu diplomasisi uygulamanin sart1 akilci, rasyonel bir
politika iiretmek ve ikna edilebilir olmasidir. Evrensel hukuk kurallarina aykiri,
zorbalikla ve kamuoyunu dikkate alinmayan uygulamalarin 6zellikle gliniimiizde
basariya ulagmasi mimkiin goziikmemektedir. Cin’in, Tirkistan’daki politikalari,
Israil’in Filistin topraklarin1 ablukaya almasi; Bush dénemindeki Afganistan ve Irak
isgalleri ve son olarak da Trump ydnetimindeki ABD’nin Kudiis’iin Israil’in baskenti
kararinin BM’den veto yemesi gibi kamu diplomasisi kullanilmadan yapilan
girisimleri sonucu bu iilkelerin kamu diplomasisinde basarisiz sonuglar

alabileceklerini gostermektedir (Kalin, 2010; Milliyet, 2017: 1).

ABD’nin son donemde uluslararast hukuku hige sayan keyfi hamleleri
Modern Ipek  Yolu Projesi’nin  kamu diplomasisi baglammda elini
giliclendirebilecektir. Kamu diplomasisi olmadan, sert giicle kamuoyunu arkasina
almayan higbir girisim mutlak surette siyasal olarak basariya ulasamayacaktir.
Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki iilkeler kamu diplomasisini basarili bir
sekilde kullandig1 takdirde diinya {lizerindeki tiim iilkelerin katilmak i¢in yogun istek

gordiigii bir proje haline doniisebilecektir (Kalin, 2010; Milliyet, 2017: 1).
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ABD, 2. Diinya Savasi sonrasi tiim soguk savas doneminde ve SSCB‘nin
yikilisindan sonra son 25 yilda demokratik ve bireysel 6zgiirliikklere dayali bir Hiir
Diinya mitolojisi satmistir. Hatta Afganistan ve Irak isgallerini dahi bir demokrasi
ihrac1 olarak pazarlamiglardir. Bati1 kapitalizminin en onemli silahi her zaman
propaganda olmustur. ABD’de insan haklari ve demokrasi adina kurulan vakif ve
kuruluglarin biit¢eleri milyar dolarlara ulasmaktadir. Batili yatirnmcilarin sahiplendigi
gazete, dergi, TV, kitap, akademik arastirmalar, insan haklar1 ve demokrasi
kavramlarmin sadece Bati’da oldugunu vurgulayarak Bati disindaki iilkeleri
otekilestirmektedirler. Yani ge¢miste Ipek Yolu iizerinde ticaretle kurulan kdpriide
nasil birlestirici yonleri olsa da savaslara da neden olmustu. Giinlimiizde de Modern
Ipek Yolu Projesi’nde de ayni birlestirici ve catisma durumlar1 baska kiiresellesme
araglariyla devam edebilecektir (Vodinali, 2018b: 146).

Milyar dolarlik harcamalar yaparak kamu diplomasisini giliglii tutan Bati
diinyasinin endiistri devriminden bu yana isgal, somiirge, toplu kiyim, teror, i¢ savas
ve darbeler listeleriyle gecmisi pek de diizgiin goziikmemektedir fakat basarili bir
tekelci bir propagandayla bu olaylari tersiymis gibi gostermekte basarili olmuglardir
fakat 2018 baglarinda yapilan Edelman Giivenilirlik Barometresi Ol¢limlerinde;
hiikiimet, i diinyasi, sivil toplum kuruluslar1 ve medya dortliisii iizerinden yapilan
anketlerde, ABD halkinin eskisi gibi bu kurumlara giivenmedigini gbz Oniinii
koymustur (Vodinali, 2018b: 146).

1.2.2.4. Demokrasi Kiiresellesme ve Yeni Diinya Diizeni

Kavramlan

Demokrasi, iktidar1 halka dayandiran ve iktidarin halk¢r kdkenli oldugunu
savunan bir teoridir. ABD eski baskanlarindan Abraham Lincoln, demokrasiyi;
demokrasi halkin, halk i¢in halk tarafindan yonetimidir seklindeki tanimi 6nemli
tanimlardan birisidir. Gliniimiizde iilkelerin biliylik cogunlugu demokratik sisteme
gore yonetildiklerini sdylerler ¢linkii halka dayandirilan sistem mesru sayilmaktadir

(Cam, 2000: 387).
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Giliniimiizde demokratik yonetim sistemi en ideal istenilen ve mesru yonetim
seklidir fakat halkin istegi olmadan bu tarz yonetim sekline gecmek miimkiin
olmayacaktir (Nacar, 2015: 90-91). Aslinda demokrasi sadece devletle alakali olan
bir yonetim sekli degildir. Diger kurum ve gruplarda da uygulanan esitlik¢i, herkesin
bir oy fakat fazlasi olmadigi bir anlayistir denilebilir. Demokraside, ya hep ya hig
yoktur, ortak miistereklerde bulusulur ve azinliklarin da haklar1 korunabilir (Beetham
ve Boyle, 2017: 373-374).

Modern ipek Yolu igerisindeki iilkeler ele alindiginda, Sovyetler Birligi’nin
dagilmasindan sonra ortaya ¢ikan birgok irili ufakli devletten olustugu
goriilmektedir. Diinya, ikinci Diinya Savas’mdan sonra ¢ift kutuplu yapiya gegmis,
ardindan Sovyetler Birligi’nin dagilmasiyla birlikte uzmanlarca ¢ok kutuplu diinya
diizeni modelinde olundugu belirtilmektedir. Bati diinyasinin gelistirdigi kavram olan
demokrasi modelini arttk Modern Ipek Yolu Projesi’ndeki tiim iilkeler kullanma
gayretindedir ve bu projenin yol haritasinda tamamen Birlesmis Milletler kararlarina
saygili yol haritasina sahip oldugunu goriilmektedir. Ciinkii projenin diinya capinda
mesruiyet kazanmasi ve basarili olabilmesi demokrasi gibi ortak kiiresel degerlere
bagliligina baglhdir (Cin Halk Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu;
2015; Nacar, 2015: 37-39).

Kiiresellesme kavrami, gliniimiiziin en popiiler konularindan biridir. Cok uzak
mesafelerde olusan bir durumun bizleri etkiliyor olmasi kiiresellesmenin ne
boyutlarda oldugunu gostermektedir. Kiiltiirden, suga, ¢evreden finansa tiim
unsurlarla hayatimizi etkilemektedir. Kiiresellesme bu anlamda yiizyillardir
stiregelmektedir fakat giinlimiiz boyutlariyla boy dlglisemeyecek durumdadir (Held,
McGrew, Goldblatt ve Perraton, 2017: 71). Kiiresellesme kavramini ilk kez kullanan
Mc Luhan’dir ve “kiiresel kéy”10 kavrami1 Luhan’a aittir. Negri ise kiiresellesmeyi,
yeni tarz imparatorluk diisiincesinin gelisimi olarak tanimlamaktadir. Buradaki

imparatorluk kavramini, emperyalizmden ayr1 tutmak gerekmektedir. Yeni

%Kiiresel Koy: Kanadali yazar Marshall McLuhan, 1962 yilinda yayinlanan Gutenberg Galaksisi adli
medya teorisi kitabinda 6zellikle elektronik iletisimin yayginlasmasiyla birlikte, diinyanin 'Kiiresel
K&y' yani kiigiik bir koy haline gelecegi ongériisiinde bulunmustu. Iletisim olanaklarinin bu denli
gelistigi giiniimiiz kosullarinda McLuhan'in bu 6ngoriisii ger¢eklesmis durumda. Diinya artik kii¢iik
bir kdy ve bu kdyde olanlar kabul edin ya da etmeyin hepimizi ilgilendiriyor.
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imparatorluk diizeninde bir gli¢ merkeziyle toplumlart sinirlamaz, ortak paydada
toplumlar1 birlestirmektedir. Diinyanin ortak iletisim dilinin Ingilizce olmas1 veya
yonetim sekillerinin demokrasi temelli olmasi gibidir (Catal, 2015:1; Nacar, 2015: 4-
7).

Kiiresellesme oldukca genis bir olgudur. Uretim, mal ve hizmet ticaretinin
artan oranda uluslararasilasmasi, serbest ticaretin diinya Ol¢eginde yayilmasi gibi
ekonomik nitelikte olabilmektedir. Diger taraftan 6nceki paragrafta bahsedildigi gibi
ulus devletleri zayiflatarak yeni kiiresel politikalart yonetmek iizere yeni uluslararasi
politik kurum yaratma cabalar1 gibi politik nitelikte de karsimiza cikmaktadir.
Kiiltiirel ve sosyal alanlarda ise internetin yayginlagsmasi, toplumlar arasi artan
iligkilerin, gercek zamanli televizyonculugun, telefonik iletisimin, bilginin
ulagilabilirliginin  kolaylasmast ve yayginlasmasiyla kiiltiirel homojenlesme
goriilmektedir (Sykes, 2011: 555-556). Modern Ipek Yolu Projesi, bu baglamda
ekonomik, politik ve sosyo-kiiltiirel kiiresellesme ortamina adapte olmus bir rol

oynayabilecektir.

Yeni Diinya Diizeni ise, 1989 yilinda Berlin Duvart’nin yikilmasi, 1991°de
Sovyetler Birligi’nin ¢okmesiyle ABD’nin telaffuz ettigi kiiresellesmenin yeni evresi
olarak ortaya ¢ikmaktadir. Bu tanimlama, ABD’den gelmis olsa bile ¢goktan ABD’yi
asmistir. Nikleer giiciin artik ekonomik durumu gelismis olmayan iilkelerde de
bulunmasi, karsilikli ekonomik bagimlilik, kiiresel terdr, enerji kaynaklarinin
diizensiz dagilimi gibi kiiresel sorunlar tek basina hegemonik bir gii¢ olusmasinm
engellemektedir. Yeni Diinya Diizeni bir diizensizliktir ve miizakerelerle sorunlar
asilmaktadir (Nacar, 2015: 8-11).

Tarihsel olarak Ipek Yolu’ndan Modern Ipek Yolu'na evrilen siiregte;
Modern Ipek Yolu, Yeni Diinya Diizeninde, Batili rakiplerine karsi kendine yer
acmay1 basarabilmistir. Cin’in Onciiliigiindeki Bir Kusak Bir Yol ile iilkeler arasinda
politika uygulamalari, ticari imtiyazlar, yatirnm kolayliklari, finansal is birligi,
kiiltiirel iliski gibi temel iliskiler 6ngoriilmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi,
ABD’nin Trans Atlantik Ekonomik Ortakligina bir cevap niteliginde olmasi da
miimkiindiir. Onemli kiiresel giiclerden olan ABD, Modern Ipek Yolu'ndaki iilkeleri
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NATO’yu kullanarak demokrasi adina miidahale girisimlerinde bulunmaktadir.
Rusya ve Cin, bu miidahaleciligi Sangay Is Birligi Orgiitii yapisiyla kesmeye
calismaktadir. Kisacasi i¢inde bulundugumuz Yeni Diinya Diizeninde, Modern Ipek
Yolu’ndaki tilkeler, Bati’ya Bat1 argiimanlariyla cevap vermektedirler ve bugiin Bati
ve Dogu varligini siirdiirmek i¢in birbirlerine son derece bagimlidirlar (Ayan, 2016:
22-23).

Son donemde de, ABD ile Cin arasindaki kiiresel liderlik miicadelesinin bir
ornegi olarak Trump’m politik kararlari Cin ithalatina kisitlama getirecek vergi
artimi ile yapilmistir. Dakikada 1 milyon dolar1 bulan ABD ile Cin arasindaki ticaret
birbirlerine ne kadar bagimli olduklarin1 géstermektedir. Bu ticari engellemenin asil
amaci iki tilke arasindaki ticari dengesizlik degil Cin’e yonelik teknoloji transferini
engellemektir fakat bu engelleme, ABD’nin makro ve mikro ekonomik dengesini
bozabilecektir (Giirdeniz, 2018: 76).

ABD’nin, diinya ekonomisindeki payinin diismesi ABD’yi, Cin’in ekonomik
yiikseligini engelleyici politik enstriimanlar1 kullanmaya sevk etmektedir. Modern
Ipek Yolu Projesi’yle birlikte, Cin’in ekonomik politik giiciinii arttiracagini én géren
ABD, Cin ve ona kars1 olan iilkelere giimriik vergisi ve yaptirimlar, ayrilik¢ilig
kiskirtmak ve askeri giiclinii kullanmak gibi enstriimanlara yonelmektedir. Bu politik
yontemler, stirdiiriilebilir olamamakla birlikte kazanani olmayacak bir soguk savas
metodudur. Kiiresel anlamda kazan kazan ilkesinin olmadigi ve tiim diinya
tilkelerinin aleyhine gelisen bir yontem goriiniimiindedir. Kuskusuz kiiresel bir proje
olan Modern Ipek yolu Projesi bu gelismelerden olumsuz ydnde etkilenebilecektir

(Giiller, 2018).

Ipek Yolu cografyasi, avantajli jeopolitik konuma sahiptir. Diinya
kiiltirlerinin kesisme noktasindadir. Bununla birlikte diinya cografyasindaki gii¢
odaklarinin tam merkezinde bulunarak diinyanin en istikrarsiz ve sicak bolgeleri
icerisinde yer almaktadir. Bolgede Afganistan ve Irak savaglar1 yasanmis ve halen
Suriye’deki savas yer yer devam etmektedir. Dogu Tiirkistan’daki Cin zulmii de

devam etmektedir. Siiper gii¢ler olarak anilan ABD, AB, Rusya ve Cin’in karsilagsma
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bolgesi olan Ipek Yolu cografyasi diinya savasinda veya barisinda kilit rol oynama

ozelligine sahiptir (Ozey, 2016: 246-247).

Politikayi, konunun basinda en temel manada kit olan kaynaklarin bir
topluluk tarafindan yonetilmesi i¢in verilen miicadeleden olustugunu belirtilmisti.
Dolayisiyla s6z konusu bu miicadele diger topluluklarla zorunlu bir ¢atisma alam
olusturabilecektir. Bu gatisma alani giiniin sartlarina gore kurumsallasarak farkli
paradigmalara doniisme siirecindedir. Son olarak ABD’nin BM Insan Haklar
Konseyi’nden ¢ekilme karari, AB Dis Iliskiler Servisi’nin yaptig1 aciklamaya gore;
ABD’nin diinya sahnesinde demokrasinin destekgisi olma roliinii baltalayabilecektir
(NTV, 2018b: 1).

Yeni dénemin en 6nemli teorisyenlerinden Francis Fukuyama’ya gore, liberal
kapitalist diizeninin insanligin ulasabilecegi en yiiksek degerler oldugunu “Tarihin
Sonu mu?” tezinde ortaya koymustur. Yeni diizenin temelinde batili degerler, serbest
ekonomi, liberal demokrasi ideolojisi yatmaktadir (Iscan, 2004: 73). Tam da bu
noktada Modern Ipek Yolu Projesi kendisini bu degerlerle uyumlastirdigimi
belirtilebilmektedir.

5511

Ayn1 zamanda “Medeniyetler Catigmasi, “Yeni Avrasyacﬂlk”12 ve

gecmisteki “Yildiz Savaslar Projesi™ gibi jeopolitik catismalarda Modern ipek

Yolu Projesi kendini konumlandirabilecektir (iscan, 2004: 69-75; Tuic Akademi,

11Medeniyetler Catismasi: Unlii Amerikali siyaset bilimci ve karsilastirmali politika uzmam Samuel
Huntington (1927-2008) da bu akimin 20. yiizyilda 6n plana ¢ikmis 6nemli temsilcisidir. Huntington
gore “’Medeniyetler Catismasi’> Soguk Savas sonrasma tekabiill eden 1990°l1 yillardan itibaren
uluslararas: ittifak ya da ihtilaflarda belirleyici olan unsurun politik ya da ekonomik ideolojiler degil,
medeniyetler olmaya bagladigini ve 21. yiizyilda da bu trendin devam edecegini ifade eden bir tezi
ortaya atmistir.

2Yeni Avrasyacilik: Soguk Savas sonrasi donemde uluslararasi sisteme hakim olan ekonomik
sistemden siddetle rahatsizdirlar. Sovyet sonrasi dénemde olusan jeo-politik ve jeo-ekonomik
boslugun Trans-Atlantik merkezli kapitalizm tarafindan doldurulmaya c¢alisilmasi; teknolojik ve
ekonomik araglarla ABD’nin siyasal ve kiiltiirel hegemonyasinin siirdiiriilmesi, uluslararasi sistemin
geneli ve Rusya’nin arka bahcgesi olarak gordiigli Avrasya cografyasi igin biiyiik bir tehdit olarak
goriilmektedir. Ekonomik sistemle ilgili disiincelerini, “sol” veya “sag” olusum {izerine
yapilandirmayan Hareket, ii¢iincii bir yol ekseninde, Avrasya’nin kiiltiirel, ekonomik ve siyasal alanda
stratejik entegrasyon saglanmasi gerektigini iddia etmektedir.

Byidiz Savaslar1 Projesi: 1980'li yillarda, Amerika Birlesik Devletleri'nde o zamanki
bagkan Ronald Reagan tarafindan tasarlanan bir askeri tasaridir. Bu proje, Amerika'nin Soguk Savag
doénemindeki rakibi SSCB™nin kitalar arasi balistik fiizelerini uzaydan kontrol edilen lazer isinlari ile
heniiz Amerikan topraklarina ulasmadan yok etmesi tizerine kuruludur.
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2014:1; tirkgebilgi, ?: 1; Uysal, 2016: 1). Soguk Savas sonrasi ortam iki cografi

vurguyu siyasi igerikli kilmaktadir. Bunlar, “Atlantik™'* ve “Avrasya™

vurgularidir.
Soguk Savas doneminin sona ermesiyle Yyeni jeopolitik ortamin insasi zorunlu
kilinmis, yeni imparatorluk projeleri, yeni yasam alani yaratma cabalarinin igine
girilmigtir. Atlantik ittifaki zemininde yasanan kayma Atlantik catlagi olarak
tanimlanmakta ve Avrasya kavraminin seyrini yakindan ilgilendirmektedir. Cografi
acidan Avrupa ve Asya’yl kapsayan Avrasya, politik olarak da Asya odaklidir.
ABD’nin Avrasya projesinde benimsedigi yontem ve hedefler ortak bir kadere
kenetlenmesine neden olabilecek ve politik olarak Avrupa’nin bir kismin
kapsayabilecektir (Giiler, 2018: 1; Hacisalihoglu, 2017: 609). Bu baglamda Modern
Ipek Yolu Projesi’ni, bu jeopolitik catigmanin merkezinde oldugu ongériilebilir.
Biitiin bu ekonomik, politik olarak ele alman Modern Ipek Yolu Projesi olgusu,

ikinci boliimde; turizmle iliskisi bakimindan incelenmistir.

2

YAtlantik: Giiniimiizde yiikselen ve diinyaya yeniden bigim veren yaklasim, diinyada “Dogu-Bati
zithginin bitmedigini, devam ettigini soylilyor. Ama iki farkli yorumu var. Birincisi, Dogu ile Bati’nin
cografyalarint daha bagka tiirli tanimliyor. Yeni yaklagim, giiniimiizde Dogu’ya Avrasya diyor.
Bati’ya ise eskiden oldugu gibi Avrupa degil de Atlantik adimi veriyor. Onceki yiizyilda “Bat1”,
Avrupa kitastydi. Ozellikle de bunun batis1 olan Bat1 Avrupa; Ingiltere, Fransa, Almanya gibi iilkeler
idi. Yeni yaklagim “Bat1”’y1 boyle tanimlamiyor. Bugiiniin Bat1’s1, Kuzey Amerika kitasi, yani temelde
ABD ve onunla birlikte Atlantik okyanusunun bize dogru olan kiyisindaki Avrupa tilkeleri. Ama hepsi
de degil, yalmizca ABD ile isbirligi yapanlar.

Y Avrasya: ikincisi, “Dogu” ile “Bati”y1, eskiden oldugu gibi birbirinden ayri ve birbirine yabanci-
karsit iki kiiltiir diye tanimlamiyor. Bu eski yontemi simdi yalnizca Bati diinyasi kullaniyor. Eskisi
gibi “degerler”, “insan haklar1”, “demokrasi” diye geveleyip duruyor. Oysa yeni yaklasim Oyle bir
ayirim yapmis durumda ki, diinyanin tiim kiltiirlerini dayanigma i¢inde bu yana, tek kiiltiirlii birkag
merkezi karst kiytya birakmis bulunuyor. Giiniimiiziin Dogu’su, Avrasya... Asya ve aslinda Asya’nin
yarimadasindan ibaret olan Avrupa. Farkli uluslarin, Islamiyet ile Ortodoksluk basta onlarca dinin,
binlerce inancin renkli topragi. Giiniimiiziin Bati’s1 Atlantik... Eski gorkemli diinyanin karsisinda
duran yagmaci bencillik simgesi.
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IKiINCi BOLUM

IPEK YOLU’NDA TURIZMIN EKONOMIK VE POLITIK
YONDEN DEGERLENDIRILMESI

2.1. Ekonomik Acidan Turizm ve Modern ipek Yolu

Ekonomik boyutlart olan turizm olgusunun, ekonomik anlamda devasa
biiyiikliikte olan Modern Ipek Yolu Projesi’yle etkilesiminden olusabilecek karsilikli
faydalanmanin hem turizm hem de bu proje baglaminda olumlu sonuglar
olabilecektir. Ekonomiyle yakindan iliskisi olan turizmin, bu projenin niteligi

sebebiyle dzellikle kiiltiirel ve ulastirma yonleri tizerinde durulmustur.
2.1.1. Modern Ipek Yolu’nda Turizm ve Ekonomi

Ipek Yolu, Cin’den baslayarak Anadolu ve Akdeniz iizerinden gegerek
Avrupa’da son bulan bir ticaret yolunu temsil etmektedir. Adini ipekten alan bu ticari
yollar, sadece mallarin degil; kiiltiirlerin, insanlarin fikirlerin tagindig1 bir yolu temsil
etmektedir. Bu yollar iizerinde faaliyeti geregi turizm olgusuna her boyutuyla da
rastlanmaktadir (Karagél, 2017: 1). Ipek Yolu kelimesi hemen hemen yiizyillik bir
gecmise sahip bir kelimedir. Unlii Alman cografyaci ve jeolog baron Ferdinand von
Richthofen, Cin’i anlatan ve Cin’in batisini arastiran ilk bilim adami olarak eserinde
Ipek Yolu ismini kullanmis ve bu ticari yollar ag1 bu isimle anilmaya baslamistir

(Uhlig, 2000: 11).

Tarihin en eski kara yolu olan ve ticaret yapildigi, kiiltiirel etkilesimin oldugu
Ipek Yolu, M.O. 2. yiizyildan 1500’1ii yillara kadar énemini korumustur (Deniz,
2016: 199). Ipek Yolu'nun onemini kaybettigi dénemlerde Orta Asya oldukca
fakirlesmis ve unutulmaya yiiz tutmustur. 1917 Bolsevik Devrimi’nden sonra Rusya
ve 1949 Cin’deki Ekim Devrimi sonrasi uygulanan kapali ekonomiler, Orta Asya ile
ticareti diinyayla durdurmus oldu. Dolayisiyla insanlarin kiiltiirel etkilesimini

saglayan turizmin de yapilmasini engelleyici etkisi olmustur (Atasoy, 2012: 3).
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2000’1i yillardan sonra artan sanayilesme ve teknolojisi sayesinde Cin, ciddi
bir ekonomik biiyiimeyle her iilkenin ticari ortaklik yapmak isteyecegi bir iilke
konumuna gelmistir. Cin bu avantajim1 kullanarak etki alanini genisletmek adina
diinyanin en biiyiik ulasim projesi olarak goriilen Modern Ipek Yolu Projesi’ni
hayata gegirebilmek i¢in 6nemli ¢alismalar yapmaktadir. Bu proje ile birlikte Orta
Asya tilkelerinin altyapr imkanlarinin gelistirilmesi, yerli ve yabanci yatirimlarinin
arttirilmas1 oncelikli hedeflerdir. Proje kapsaminda yiiksek hizli demiryolu, kara
yolu, limanlar, havayollari, dogalgaz hatlar1 ve diger projeler gerceklestirilmek
istenmektedir (Karagol, 2017: 1).

Deniz Ipek Yolu, Modern ipek Yolu Projesi’nin ikinci hattidir. Bu hat ile
Basra Korfezi ve Hint Okyanusu arasinda yapilan deniz ticaretinin gelistirilmesi
planlanmaktadir. Cin’in ticaretinin biiyiik oranda denizden yapildig: diistintildiigiinde
projenin 6nemi one ¢ikmaktadir (Karagdl, 2017: 1-2). Ticari olarak Ipek Yolu’nun
tekrar giindeme gelmesi Sovyetler Birligi’nin yikilma donemine denk gelmektedir.
Asya ve Kafkasya iilkelerinin genis pazarlara yayilmasi, ipek Yolu iizerinden Dogu-
Bati ticaretinin olugmasi Eylil 1990’da Vladivostok Uluslararasi1 Konferansi’nda
ortaya atilmistir. Bu fikir biitin Orta Asya iilkeleri, Avrupa Birligi ve Tirkiye
tarafindan biiyiik ilgi gormiistiir (Atasoy, 2012: 3).

Modern Ipek Yolu Projesi, son dénemlerde Cin’in &ncelikli giindemi
arasindadir. Ipek Yolu’nun tekrar hayata gecirilmesi konusu Cin Devlet Baskam Xi
Jinping 7 Eyliil 2013 tarihinde Astana’da yaptigi bir konusmada dile getirilmistir.
Cin’in bolgede niifusunu arttirip bolge tilkelerin i¢islerine karigsma niyetinde oldugu
yorumlar1 yapilsa da projenin ekonomik getirileri nedeniyle ortaya atildigi
belirtilmistir. 2014 yilinda Cin devlet haber ajanst Xinhua’nin yayimladigi haber
dosyasi ve haritayla birlikte belirlenmis olmustur. Xinhuua’nin haritasina gére Kara
Ipek Yolu, Cin’den baslayip Orta Asya ve Iran {izerinden gecip Tiirkiye’ye geldikten
sonra Avrupa’ya devam etmektedir; Rotterdam’a kadar gidip giineye indikten sonra
Venedik’te son bulmaktadir (Deniz, 2016: 199).

En son olarak 15-16 Mayis 2017 tarihleri arasinda Pekin’de yeni diinya

diizeninin en 6nemli kilometre taglarindan biri olan Cin’in, Bir Kusak Bir Yol
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girisimi  forumu toplanmistir. 69 imzact devlet dahil 130 iilke 70 uluslararasi
kurulugtan 1500 delege bir araya gelmistir. Zira bu girisim sadece ekonomik
sonuglar1 degil jeopolitik sonuglarinin olmasi 6ngoriilmektedir (Giirdeniz, 2017: 28).
Forum sonunda 11 devletle yeni ortaklik; dokuz uluslararasi kurulus ile is birligi
anlasmalart; 30 iilke ve Cin arasinda ticaret anlasmasi imzalanmstir. Cin ayrica Ipek
Yolu fonuna 14,5 milyar dolar kaynak aktarmistir. Cin Kalkinma Bankasi, 36 milyar
dolar ve Cin ithalat/ihracat Bankas1 18 milyar dolarlik 6zel kredi diizenlemeleriyle
Modern Ipek Yolu’na yonelik destekleri saglamistir. Modern ipek Yolu Projesi’yle
yakindan ilgilenen Avustralya, Ingiltere, Fransa ve Hindistan bildiriye imza atmayan
devletler arasindadir. Bunu Atlantik cephenin baskisi olarak gormek miimkiin
olabilecektir (Giirdeniz, 2017: 28).

Modern ipek Yolu Projesi, cogu gelismekte olan 65 iilkeyi kapsayan 21
trilyon dolarlik ekonomik biiytlikliigliyle kuskusuz devasa bir projedir. Uluslararasi
turizm diinyada en hizli gelisen ve biiyliyen alanlarin arasinda yer almaktadir.
Turizm birgok iilke i¢in énemli bir ekonomik etkinliktir. Ozellikle gelismekte olan
iilkeler i¢in 6nemli bir ihracat kalemidir. Modern Ipek Yolu igerisindeki 65 iilkenin
agirlikli olarak gelismekte olan iilkelerin yer almasi turizmin dzellikle bu tilkeler igin

Oonemini ortaya koymaktadir (Giingor, 2011; Karagol, 2017: 2).

Uluslararas1 turizm, diinya capinda yarattigi toplam gelirler bakimindan
kimya ve otomotiv sektdriinden sonra {iglincii sirada yer almaktadir. 1947 yilinda ilk
kez yayimlanan ve glnimiize kadar ki diinya g¢apindaki uluslararasi seyahat
istatistikleri bu veriyi dogrulamaktadir. Turizm sektoriiniin 38 farkli sektorii ve farkli
dretim birimlerini yan yana getirmesiyle wulusal, bolgesel, yerel pazarlan

gelistirmekte ve uluslararasi pazarlara katkida bulunmaktadir (Gilingor, 2011: 3-4).

Turizmin makro anlamda iilke ekonomilerine dogrudan veya dolayl olarak
yaptigi etkileri 6nemlidir. Dogrudan yaptigi etkileri siralayacak olursak; 6demeler
dengesi lizerine yaptig1 etki, istihdama olan etkisi, gelirin yeniden dagilimi {izerine
yaptig1 etki, yatirim ve kalkinma iizerine olan etkiler dolarak belirtilebilir. Dolayli
etkilerse; ¢ogaltan etkisi, belirli iiriinler icin pazar lizerine yaptigi etkiler, kamu

yonetimleri {izerine olan etkiler olarak belirtilebilir (Erdogan, 1996: 206). Modern
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Ipek Yolu iizerindeki iilkelerin, dogru turizm politikalari; turizmin ekonomiye olan

bu etkilerini pozitif yonlii olmasini saglayabilecektir.

BMDTO, (Birlesmis Milletler Diinya Turizm Orgiitii)’niin son olarak
2017°de agikladigr 2016 istatistiklerine gore; diinya ¢apinda 1 milyar 235 milyon
turist turizm faaliyetine katilmistir. Bu turizm hareketinden olusan 1,4 trilyon
dolarlik ekonomik hacimle diinya ihracatinin yiizde %7’sini olusturmaktadir. Diinya
GSYH’nin %10’nu olusturmaktadir. Diinyada her 10 kisiden biri turizm sektoriinde
caligmaktadir. 2030 yilina gelindiginde 1,8 milyar insanin uluslararasi turizm
faaliyetine katilacagi oOngoriilmektedir. Turizmin uluslararasi boyuttaki istatistik
verileri gostermektedir ki turizm bugiin 6nemli bir ekonomik 6l¢ek olusturmaktadir
ve gelecekte de bu hacim artarak devam edebilecektir (UNWTO, 2017: 3).
Ekonomik olarak devasa bir proje olan Modern Ipek yolu Projesi’nin turizmin hizl
gelisen ve biiyliyen yapisindan yararlanmasi hayati 6nem tasimaktadir ve Modern
Ipek Yolu Projesi, ipek Yolu'nun tarihten giiniimiize biraktig: kiiltiirel miras ve
gelistirecegi ulastirma projeleriyle birlikte turizmden yararlanilmasi, projeye avantaj
saglayabilecektir (Karagdl, 2017: 6-7).

Modern Ipek Yolu Projesi’nin manevi diinyasimi olusturan unsur kiiltiirel
degerleridir. Modern Ipek Yolu iizerindeki maddi 6gesi ulastirma projeleri, bu
manevi diinyayla bagini ticaretle birlikte saglamlastirabilecektir. Bu bagda insani
unsurlara sahip turizmle birlikte bdlge insanlarinin birbirlerini daha yakindan
tanimasint saglayarak barig ortamini gelistirebilecektir. Turizm, gelir esitsizligini
giderici Ozelligi sayesinde bolge insanlarinin projeye daha 1limhi bakmasini

saglayabilecektir (Erdogan, 1996: 247).

2.1.2. Modern Ipek Yolu Uzerinde Ekonomik Acidan Kiiltiir

Turizmi

Kiltiir turizmi, turizmin en hizli gelisen tiiridiir ve kiiltiir turizmine katilan
turistlerin egitim durumu yiiksek olup diger turizm tiirlerine gore kisi basina gore
daha fazla gelir birakmaktadir (Tanir, 2016: 1). Tarihi ipek Yollari {izerinde hem

Dogu hem de Bati medeniyetlerinin ticaret ve buna bagli olarak bir¢ok alanda
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etkilesime ge¢mis olmalar1 sonucu insan iiriinii birgok kiiltiirel miras birakmasina
neden olmustur (Uhlig, 2000). Bu durum da Modern Ipek Yolu iilkelerinin turizmden

kiiltiir turizmi baglaminda ¢ekicilik saglayacagi ongortilebilecektir.
2.1.2.1. Tarihte Turizm ve Ipek Yolu

Insanlar ilk Caglardan beri bilerek veya bilmeyerek turizm faaliyetine
katilmislardir. Insanlar turizmin bu ekonomik getirisinden faydalanmislardir. insanlar
gogebe halde yasarken kavimler halinde yerlesik diizene ge¢meleri ve ardindan ulus
devletler kurarak turizme uluslararasi bir boyut kazandirmig ve turizm diinyanin en

onemli enddistrilerinden biri haline gelmistir (Glingor, 2011: 5).

Ik Caglarda turizm; barmma, korunma, avlanma, komsu bélgeleri ziyaret
seklinde goriilirken paranin ve tekerlegin icadiyla birlikte Snemli bir gelisme
gdstermistir ve turist ¢eken iilkeler icin 6nemli bir ekonomik gelir saglamistir. M.O.
776 yilinda Yunanlilar tarafindan Atina’da diizenlenen olimpiyat oyunlari, bir¢ok
yabanci ziyaretgiyi topraklarina ¢ekmistir (Giingdr, 2011: 5). Ik Cagin bilinen en
onemli turizm etkinligi M.O. 334’de bugiinkii Efes’te diizenlenen ve Biiyiik Iskender
tarafindan gelistirilen “turizm mevsimlerine” katilmak i¢in Akdeniz Havzasinin her
yerinden insanlar buraya akin etmesi olarak gosterilmektedir. Merak, eglenme,
dinlenme ve hosca vakit gecirme giidiileriyle bu giivenli bolgeye yalniz bir
mevsimde yedi yiizden fazla insan gelmistir (Erdogan, 1996: 163). Akdeniz
Havzasi’nin giivenli olusu, bu bolgede ticaret ve turizm faaliyetinin olusabilmesi i¢in

zemin saglamistir.

Zamaninda deniz ticaretinde biiylik istiinlik saglayan Fenikeliler, tarihin
kaydettigi ilk gezginlerdir. Fenikeliler doneminde biiyiik ilerleme gosteren modern
seyahat tarihi, M.O. 4000°li yillara kadar dayanmaktadir fakat Tarihi Ipek Yolu
tizerindeki bu ticari amagh ticari seyahatleri bugiinkii tanimina uygun olarak turizm
hareketi olarak saymak miimkiin degildir. insanlik, tarih boyunca askeri, dini, tabiat
olaylar1 nedeniyle siirekli seyahat etmistir. Birinci béliimde iizerinde durulan Ipek

Yolu iizerinde kurulan medeniyetlerin ticari faaliyetleri giinlimiize kadarki ticari
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etkilesimleri turizm kavramini olusturmast bakimindan temel olusturmaktadir

(Erdogan, 1996: 163).

Birinci béliimde Roma Imparatorlugu’nun ekonomik yapist ve ticari
faaliyetleri incelenirken yaklasik 80.000 km’lik ipek Yolu iizerindeki karayollari
agindan bahsedilmisti. Roma bu yollar1 ekonomisini silirdiirebilmek i¢in savas
seferleri diizenleme amaciyla insa etmistir. Ulasimin kolaylagsmasiyla ve bu yollarin
giivenliginin saglanmasiyla birlikte ticaret gelismis, dogal bir siire¢ olarak
uluslararasi turizm de gelisme gostermis oldu. Ayni zamanda bu yollar tizerinde
kurulan hanlar ilk konaklama tesisi ve ilk turizm tesisi olarak Grnek

gosterilebilmektedir (Giingor, 2011: 5).

Orta cagm ilk yarisinda seyahatlerin dini motifli yapildigi goriilmektedir
fakat gidilen yerlerde goriilen ekonomik zenginlikler daha sonra tarihte Hagh
Seferleri olarak anilmistir. Goriiniirde din olmasina ragmen arka planinda ekonomik
fayday: disiinen seferler yapilmistir (Giingor, 2011: 5). Roma, Orta Cag doneminde
deniz ve kara yollarim1 kullanmak suretiyle haci kafilelerinin ibadetlerini
gerceklestirmeleri i¢in Kudiis’e seyahat etmelerini saglamistir (Camgéz ve Istanbullu
Dinger, 2017b: 47). Inanca dayali kaynaklarm en énemli seyahat motivasyonlarindan

biri oldugu goriilmistiir (Bilim, 2014: 92).

Inan¢ merkezli seyahatlerin tarihi; Roma, Yunan, Misir ve Indus Vadisi’ ndeki
Hindistan’a kadar dayanmaktadir (Oter ve Cetinkaya, 2014: 64). Bu baglamda Tarihi
Ipek Yolu’nda Hristiyanlik, islam, Musevilik ve Budizm etkili olmakla birlikte dinler
bulunduklar1 yerlerde organik bir sekilde degisip farkli akimlar olusturarak Ipek
Yolu iizerinde farkli kiiltiirler olusturarak bulundugu bolgeye uyumlanmaktadirlar.
Tarihi Ipek Yolu iizerinde; Nesturizm, Maniheizm, Zerdiistlik gibi din ve dini
akimlar goriilmiistiir (Foltz, 2006). Bu durumda dinler, Tarihi ipek Yolu cografyas:
i¢in kiiltiirel zenginlik anlamina gelmektedir. Roma Imparatorlugu donemine kadar
turizm sadece iilke i¢i ekonomileri veya en fazla komsu iilkeler arasinda ekonomik
etkinlik olusturmustur. Roma’nin insa ettigi kitalararasi karayollar1 sayesinde artan

ticaret uluslararas1 boyut kazanmistir. Dolayisiyla bu yollar {izerinde kurulan hanlarla
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birlikte turizm, Ipek Yollar1 iizerinde uluslararasi mahiyet kazanmistir (Giingér,

2011: 6).

Kuskusuz Tarihi Ipek Yolu iizerinde kurulan ve ticaret yapan tiim
medeniyetlerin turizm olgusuna katkist olmustur fakat bugiinkii modern anlamda
turizm gerceklestiren medeniyet, Akdeniz Havzasi’ndaki Romalilar olmustur. lk
Caglarda tistiin bir uygarlik olan Roma’nin yiiksek refahli bir topluma sahip olmast;
Romalilar1 merak, eglenme, tedavi, spor, kiiltiir gibi nedenlerle yilin belirli
donemlerinde Roma’nin sahip oldugu topraklara seyahat etmesinde onemli bir etken
olmustur. Genellikle ziyaret edilen yerler ulasim olanaklarina sahip; spa, kaplicalar,
ilicalar, dogal giizelliklere ve kiiltiirel 6zelliklere sahip yerlerdir. Ornegin Romalilar;
Misir’daki piramitleri gérmek i¢in uzun yolculuklara katlanmislardi. Romalilar,
merak, dinlenme, eglenme, tedavi, spor ve diger etkinlikleri diizenleyen ilk turistler

olarak tanimlanabilir (Erdogan, 1996: 163).

Romalilar, imparatorlugu yasatmak i¢in ulastirma sistemlerine ¢ok Gnem
vermiglerdir ve g¢evre bolgelerle ticareti gelistirebilmek igin ulasimi kolay ve
giivenilir bir gsekilde yapilmasimi saglamislardir. Dogal olarak yiliksek refah
seviyesine sahip olan halk, turizm faaliyetine katilmalar1 i¢in biitiin uygun sartlara
sahip olmuslardir. 5. yiizyllda Roma Imparatorlugu’nun ¢dkmesiyle birlikte ¢ok
genis topraklara yayilmis olan ticaret ve seyahat duraklamis, varlikli halk refahim
kaybetmistir. Zevk, eglence ve saglik turizminin de duraklamasia sebep olmustur
(Erdogan, 1996: 163-164). Imparatorlugun ¢okiisiiyle birlikte ekonomik ve sosyal
diisiincelerden ¢ok felsefi ve dini fikirlerin hakim olmasi turizm ve seyahat

motiflerini de doniistiirmiistir.

1400’lii yillarin sonunda Vasco de Gama’nin Umit Burnu’nu dolagsmastyla
birlikte Tarihi Ipek Yolu’nun énemi biiyiik dlgiide azalmistir. Ticari bir yoldan ¢ok
fazlas1 olan bu yollar ag1; ticaretle birlikte kiiltiirel, dinsel, siyasi, askeri unsurlar
igerisinde barmdirmaktadir. Insanlik tarihinde en biiyiik kiiltiirel degisime sebep olan
Ipek Yolu, daha uzun olmasma ragmen yerini giivenli olan deniz yollarma
birakmigtir (Bakirci, 2014: 68-69). Tarihi Ipek Yolu'nun etkinligin azalmasina baglh

olarak Kristof Kolomb’un uzun deniz yolculugunun ardindan Amerika’y1 kesfetmesi
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ve Macellan’in diinya seyahati; turizmin ekonomik olarak denizagiri bolgelerde
yayilmasi ve insanlarin merak etmek, tanimak gérmek amaciyla yaptigi seyahatlerin

temelini olusturmasi1 bakimindan 6nem tagimaktadir (Giingor, 2011: 6).

Endiistri Devrimi’yle birlikte buharli gemi ve trenler ulagimda kullanilmig
mesafeler kisalmis ve seyahat ucuzlayarak insanlarin Kkitleler halinde seyahat
yapabilmelerine imkan saglamistir. Cografi Kesifler esnasinda unutulan Tarihi Ipek
Yolu, Endiistri Devrimi’nin olusturdugu ekonomik paradigmalarla birlikte son

donemde; Modern Ipek Yolu adiyla tekrar giindeme gelmistir (Giingdr, 2011: 6).
2.1.2.2. Kiiltiir Turizmi ve Modern ipek Yolu

Tarihsel silirecte medeniyetlerin ticari faaliyetleri Onceki bdliimlerde
incelendigi tizere, ticari faaliyetlerini gergeklestirebilmeleri igin gelismis yol aglarina
sahip olmalar1 ve bu yol aglariin ticari seyahat i¢in giivenli olmasina bagli oldugu
goriilmistiir. Turizm faaliyetlerinin ancak ticari faaliyetle refah seviyesi artmis bir
topluma ve gelismis ulasim sistemlerine sahip bir medeniyetle var olabilecegi

belirtilebilmektedir (Kiigiikkalay, 2016).

Modern Ipek Yolu Projesi’ndeki hayata gegirilmek istenilen projelerin de bu
eksende oldugu goriilmektedir. Ulkeler arasi1 giiclii ticaretin olusumu icin giivenli
gelismis ulagim sistemleri ve refah diizeyi yiliksek bir toplum sart oldugu
goriilmektedir. Ancak boyle bir yapida turizm; eski Roma’da oldugu gibi
ilerleyebilecektir. Tarihsel siire¢ icerisinde Ipek Yolu iizerindeki iilkeler ticari
iligkiler sonucunda kiiltiirel miras olarak birgok somut ve soyut eser birakmislardir.
Modern Ipek Yolu Projesi’yle birlikte bu kiiltiirel miras, turizm acisindan en énemli

¢ekicilik unsuru olabilecektir (Uhlig, 2000).

2.1.2.2.1. Kiiltiir Turizmi

Kiiltiir, yalnizca miizeleri, 6ren yerlerini, galerileri, sahne sanatlar1 gibi somut
kiiltiire] miras1 degil, somut olmayan Kkiiltiirel miras1 yani yasam bi¢imini de
kapsamaktadir. Kiiltiir yalnizca kent yasamini degil kirsal yasami da kapsamaktadir.

Kiiltiir turizminin iki yonii vardir: 1. Kiltiir mirasi, (ge¢cmise ait olan her sey) 2.
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Yasayan kiiltiir (gelenekler, gorenekler, folklor, dinsel inanglar, mutfak, cagdas
kiiltiir irtinleri vb.) (Pekin, 2011: 150). Kiiltiir, toplumda yasayan insanin her an
karsilastig1 etkilesimlerden ortaya ¢ikmaktadir. Bu toplumlarin farkli etkilesimlerinin
sonucu olarak ortaya ¢ikan somut veya somut olmayan ¢iktilarin farkli toplumlarca
tanima arzusu ve meraki ile dogan giidii kiiltiir turizmi sayesinde tatmin edilmektedir
(Pekin, 2011).

Tarih boyunca iilkeler, devletler, toplumlar karsilikli etkilesimlerde
bulunmuslardir. Kiiltiirler, bir bolgeden bagka bir bolgeye ¢ok cesitli yollarla baska
bolgelere tasinmislardir. Bu tasinma yollarindan en énemlilerinden biri ticari bir yol
olan Ipek Yolu’dur. Ipek Yolu, sadece bir ticaret yolu olmasindan &te; kiiltiirlerin,
dinlerin, inanislarin, ilmi eserlerin, hosgoriiniin, orf adet ve geleneklerin,
mitolojilerin, efsanelerin ve diger bir¢ok unsurun taginmasinda ve kiiltiirel arasi

iletisim ve etkilesimin énemli bir arac1 olmustur (Arik, 2016: 19).

Tarihi Ipek Yolu iizerinde ticaretle baslayan bu kiiltiirel iletisim ve etkilesim
giinimiize somut ve soyut olarak ¢ok zengin bir kiiltiirel miras birakmistir. Bu
kiiltiirel mirasin korunmasinda kiiltiir turizmi Onemli bir yer tutmaktadir.
Stirdiirtilebilir turizm kapsaminda da kiiltir turizminin etkin bir enstriiman oldugu

belirtilebilir (UNEP ve WTO, 2005).

2.1.2.2.2. Modern Ipek Yolu Uzerindeki Kiiltiirel Mirasin

Kiiltiir Turizmi Baglaminda Incelenmesi

Ipek Yolu’nun ¢ikis noktas1 Cin’deki Xi’an kentidir. ilk Cin Imparatoru Qin
Shihuang’in M.O. 250 yillarinda insa edilen mezarinda, 2000 yillarinda kesfedilen

gercek Olgiilerinde 8000 kadar “terakota askerleri™!

ve at heykellerinin, nesli
tiikkenmis bazi hayvanlar da dahil binlerce ger¢ek ve mitolojik hayvan kalintilarinin,

duvar ¢izimleri ve demir heykelciklerin bulunmasiyla; yiizlerce yildir unutulmus olan

Terakota: Yeni bir arastirmaya gore, Antik Yunan heykeltiraslar, Dogu’ya seyahate ¢ikan Marco
Polo’dan 1500 yil 6nce Cin’i ziyaret etmis ve {linlii Terakota Ordusu’nun yapimina yardim etmis
olabilir. iki cok énemli kanittan yola ¢ikarak bu iddiay1 ortaya atan arastirmacilar, Cin’in Xinjiang
kentinde, MO. 3. yiizyildaki ilk imparator dénemine tarihlenen bir Avrupali DNA’sm1 ve aniden
ortaya ¢ikan gercek boyutlu heykelleri kanit olarak gosteriyor.
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bu boélge, giiniimiizde tam bir turizm merkezine doniismiistiir (Destan, 2018: 96;

Ertugrul, 2016: 1).

Anadolu Selguklulari; 13. ylizyllda Anadolu’ya yerlestikten ve Hach
Seferleri’nden kurtulduktan sonraki 60 yil iginde Anadolu’da 200’¢ yakin
kervansaray insa etmis ve kervanlar i¢in en giivenli cografyayr yaratmislardir
(Destan, 2018: 99). Ayni sekilde bu kervansaraylar da giiniimiizde turizm {iriini
olarak kullanilabilmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda 6éne ¢ikarilmasi
gereken turizm tiirii varsa o da kiiltiir turizmidir. Kiiltiirel anlamda zengin Ipek Yolu
medeniyetlerinin  maddi manevi zengin kiiltiirel unsurlar1 kiiltiir turizmine
yonelmesini gerekli kilmaktadir. Maddi anlamda iilkelere gelir saglayacak bu turizm
tirii maddi manevi kiiltiirel degerlerin korunmasi i¢in de tesvik edici olabilecektir

(UNWTO, 2006).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki iilkeler, Kiiltiir turizminin
gerceklestirilebilmesi agisindan muazzam kiiltiirel istiinliiklere sahiptirler. Kiiltiir
turizminin belirtilen 6zelliklerinden mutlak surette yararlanmasi gerekmektedir.
BMDTO, 2006 yilinda, “1pek Yolu iizerinde Antik Sehirler ve Kiiltiirel Siteler”
isimli turizm rotalar1 belirlemistir. Bu rotalar1 bir turizm {iriinii belirleyecek sekilde
kiiltiir turizminin kapsadigi alanlarda yapmustir. Bu boliimlendirmede; kiiltiirel siteler
ve kiltlirel sehirlerden turizm iirlinii ¢ikarmustir. Bu kiiltiirel turizm faaliyetleri
arasinda gezilip goriilecek tarihi alanlar yaninda macera ve spor turizmini, 6zel ilgi
turizmini, aveilik, gelenek goreneklerin taninmasini, zanaat, yoresel mutfaklar gibi

kiiltiir turizmini kapsayan alanlarda olmustur (UNWTO, 2006).

BMDTO niin zengin kiiltiirel mirasa sahip Ipek Yolu medeniyetlerinden
olusturdugu turizm firiinlerinin basliklarina bakacak olursak su turizm firiinleri elde
edilmistir: Ermenistan-Selim Kervansaray Turu, Azerbaycan-Biiyiik Kafkasya Turu,
Cin-Kasgar Turu, Misir-Islami Kahire Turu, Giircistan-16 Giinliik Kiiltiirel Tur,
Yunanistan-Kuzey ve Giiney Turu, iran-Tebriz Sehir Turu, Israil-Nabatean Baharat
ve Tiitsii Rotasi, Japonya-Asuka ve Tonomine Tur, Kazakistan- Otrar Turu, Kore-
Kore ve Ipek Yolu, Mogolistan-Gé¢ebe Turu, Pakistan-Eski Lahor Turu, Suriye-
Antik Hristiyan Kiliseleri, Tacikistan-Sogdian Rotasi, Tiirkiye-Medeniyetler Turu,
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Ukrayna-Kirim Ipek Yolu Siteleri, Ozbekistan-Buhara Kalian Kompleksi. Ugsuz
bucaksiz kiiltiirel derya olan Ipek Yolu bize bu kiiltiirel turizm {iriinlerinden

kuskusuz ¢ok daha fazlasini yapma imkan1 saglamaktadir (UNWTO, 2006).

Ipek Yolu iizerinde Chang’an-Tianshan koridoru; Kazakistan, Kirgizistan ve
Cin’den gegen 2014 yilinda Diinya Miras Listesine giren ilk Ipek Yolu koridorudur.
Tarihte kiiltiirlerin sekillenmesinde bu koridor ¢ok o6nemlidir. ikinci koridorun
Ozbekistan ve Tacikistan’in da dahil edilmesi planlanmaktadir (UNWTO, 2017: 13).

BMDTO’niin ipek Yolu iizerinde kiiltiir turizmini gelistirme ¢abalar1 1994
yilindan itibaren devam etmektedir. Bu gelistirme faaliyetlerine Kimi zaman diger
UNESCO, UNDP gibi Birlesmis Milletler kuruluslariyla ortak olarak
yiiriitilmektedir. BMDTO tarafindan ilk eylem plam, Ozbekistan’in Semerkant
sehrinde; 2010/2011 doneminde 5. Uluslararasi ipek Yolu Konferansi’nda
belirlenmistir.  Odaklanilan ana basliklar arasinda; satis ve pazarlama, kapasite
gelistirme ve destinasyon yoOnetimi ve seyahat kolayligi yer almaktadir (UNWTO,
2017: 11).

BMDTO son olarak da 2010/2015 Ipek Yolu Eylem Planrnin devam
niteliginde olan 2016/2017 Ipek Yolu Eylem Plani’n1 yayimlamistir. UNWTO, Ipek
Yolu iizerindeki zengin kiiltiirel mirasin farkindadir. Tarihi Ipek Yolu iizerinden
gecen Marco Polo, Biiyiik Iskender gibi tarihi sahsiyetlerle tarihsel bag kurarak

kiiltiir turizmi potansiyelin ortaya ¢ikmasinda dnemli rol oynamiglardir (UNWTO,
2016: 7).

UNESCO’nun Ipek Yolu koridoru iizerindeki kiiltiirel miras1 ortaya ¢ikarmak
icin yillar siiren arastirmalar1 olmustur. Bu arastirmalar sonucu; genis alan1 kapsayan
bir dizi antik siteler, kervansaraylar, dag gegitleri, kaleler ve gozetle kuleleri, dini ve
arkeolojik siteler ortaya cikarilmistir. Bu bolgelerdeki kiiltiirel ve dogal varliklar
kiiltiir turizmi kapsaminda ekonomik kalkinmay:1 saglayacagi gibi bu kiiltiirel ve
dogal varliklarin gelecek nesillere aktarilmasi bakimindan onem arz etmektedir
(UNWTO, 2017: 7).

BMDTO niin Ipek Yolu programi 33 iilkeyi kapsamaktadir. Bu iilkeler:

Arnavutluk, Ermenistan, Azerbaycan, Banglades, Bulgaristan, Cin, Hirvatistan,
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Kuzey Kore, Giiney Kore, Misir, Gilircistan, Yunanistan, Iran, Trak, Israil, 1ta1ya,
Endonezya, Japonya, Kazakistan, Kirgizistan, Mogolistan, Pakistan, Romanya,
Rusya, Suudi Arabistan, San Marino, Ispanya, Suriye, Tacikistan, Tiirkiye,
Tiirkmenistan, Ukrayna ve Ozbekistan’dir (UNWTO, 2017: 7). BMDTO niin
belirledigi 33 Ipek Yolu iilkesinde UNESCO’nun belirledigi toplam 1092 kiiltiirel,
dogal, karma sit alanlarindan 397’si bu iilkelerde bulunmaktadir (UNESCO, 2018a:
1; UNWTO, 2016: 7). ipek Yolu cografyasinda bu denli kiiltiirel mirasin yogun
olmasimin nedeni bahsettigimiz iizere din ve dini akimlar sonucu goriilen kiiltiirel
cesitliligin sonucudur (Foltz, 2006). Ipek Yolu cografyasi bu farkli dinleri ve
kiiltiirleri tek potada eritmeyi basarmistir (Frankopan, 2016: 27-44). BMDTO
tarafindan Asya-Pasifik bolgesi; hem uluslararast hem de ulusal anlamda dini
etkinlikler ve hac gorevi icin diinyanin en 6nemli merkezi oldugu diisiiniilmektedir

(Ding, 2014: 115).

Ipek Yolu iilkeleri arasinda &zellikle; Cin, italya ve Ispanya’nin somut miras
sayilarinda 6n planda oldugu goriilmektedir (UNESCO, 2018a: 1). Bu iistiinliik bu
tilkelerde, kiiltlir turizmi yapilabilmesi agisindan bu iilkelere taninirlik saglayarak
turizm endiistrilerini gelistirmelerinde katki saglamaktadir. Zengin kiiltiirel mirasa
sahip diger Ipek Yolu iilkelerinin de yapacagi caligmalar sonucu UNESCO’dan
kiiltiirel miras tescillerini arttirabilmeleri miimkiin olabilmektedir. Bu kiiltiirel miras
potansiyelleri iizerinde markalasma saglayarak bu varliklarin korunmasi ve gelir

getirmesi agisindan 6nemli olabilecektir.

Cin’in 1966-1976 yillar1 arasinda yasadigi “kiiltiir devrimi,” eskiye dair ne
varsa yakilip yikildigi bir dénem olarak Cin’in kiiltiirel varliklarina ciddi hasarlar
vermistir. Ancak kiiltiirel varliklara, UNESCO Diinya Miras1 Listesi’ne girdikten
sonra sahip cikilmaya baslanmustir (Pekin, 2018: 21; Politik Akademi, 2012: 1). ipek
Yolu Ekonomileri bu ¢ok zengin somut kiiltiirel mirasin yaninda Ipek Yolu iizerinde
somut olmayan ¢ok zengin kiiltiirel mirasa da sahiptir. Somut olmayan kiiltiirel
mirasa Ornek verecek olursak; sozli gelenek, dil, ritiieller, solenler, festivaller, el
sanatlari, inamiglar, toplumsal uygulamalar, gelenekler Oykiiler, masallar,

tekerlemeler, miizik vb. akla gelmektedir. Somut Olmayan Kiiltiirel Miras’in
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Korunmasi ve Yasatilmasi;” UNESCO Genel Kurulu’nda, 2003 yilinda s6zlesmeye
baglanmistir (Arik, 2016: 18).

Kiiltiirel mirasa somut ve soyut olarak biitiinciil bakmak son derece
Oonemlidir. Bu mirasin korunmasi yasatilmasi ve gelecek nesillere tekrar aktarilmast,
tarihsel bellek olusturulmasi bakimindan tarihi bir gorev olarak yaklasilmasi
gerekmektedir. Bu tarihi bellek gelecek nesillere gegmisiyle bag kurabilmesi
acisindan yol gosterici olabilecektir. Paylasilan toplumlarda giiglii baglar kuran bu
kiiltiirel bu miras her gecen giin yok olma tehlikesiyle karsi karsiyadir. Bu somut

2

olmayan kiiltlirel mirasin yasatabilmesi agisindan, “Yasayan Miize”* Orneklerinin

cogaltilmasi 6nemli goriinmektedir (Arik, 2016: 27-28; Tezcan Akmehmet, 2017: 3).

BMDTO, kiiltiirel miras potansiyelini ortaya ¢ikarmak icin bir eylem plani
olusturmustur. Ipek Yolu Aksiyon Plani’nda; pazarlama ve reklam, kapasite
yapilandirma ve destinasyon yonetimi, seyahat kolayligi olmak {izere iic baglik
altinda planlama ¢aligmalarini siirdiirmektedir. Bu planlamay1 siirdiiriirken projenin
kilit paydaslarin1 da degerlendirmektedir (UNWTO, 2017: 9-10). ipek Yolu turizmini
gelistirmek i¢in yararlanilan paydaslar sekilde I’de gosterildigi lizere; Diinya Turizm
Orgiitii Sekretaryasi, Ortak Birlesmis Milletler ajanslari, egitim enstitiileri, sivil
toplum &rgiitleri ve diger kuruluslar, Diinya Turizm Orgiitii’ne bagh iiyeler ve zel

sektdr paydaslar ve son olarak Ipek Yolu iiye iilkeleridir (UNWTO, 2017: 10).

2Yasayan Miize: Yasayan miizenin ne oldugu konusunda ¢esitli yayinlarda farkli kullanimlar
gorlilmektedir. Genellikle halk miras1 veya yoresel kiiltiirel miras ile iligkilendirilen yasayan miizeler,
toplumsal tarihi ve geleneksel yasam bigimlerini temsil etmeyi amaglamaktadirlar. Uluslararasi
Miizeler Konseyi (2008) yasayan miizeyi acgik hava miizesi ile es anlamli kullanmis; koleksiyonlarini
kapilarinin disinda/dig mekanda sergileyen ayri bir miize tiirii olarak bu tanimla iliskili miizeleri; agik
hava miizeleri, binalar miizesi, ¢iftlik miizeleri, yasayan tarih miizesi ve halk miizeleri olarak
orneklendirimistir Letsebe (2012) ise miize ortamini anlamlandirmada en etkili yolun yasayan miizeler
araciligiyla oldugunu belirtmekte, sanayi (6rnegin madencilik) miizeleri, tarihi savas canlandirmalari,
canli aktdrlerin (bazen hayvanlarla) gerceklestirdigi el sanatlar1 sergileri gibi bir¢ok baglamda ve
perspektifte yasayan miizelerin goriildiigiinii ifade etmektedir.
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Sekil I: Ipek Yolu Aksiyon Plani’nda Yararlanilacak Paydaslar

BM Sekreteryasi

Partner BM Kuruluslari T ipek Yolu Gérev Giici
Ipek Yolu Turizmi /
ipek Yolu Uye Ulkeler
D
Egitim Kurumlar l
Sivil Toplum Orgiitleri ve Diger BM Bagl Uyeler&Ozel
Orgiitler Sektdr Paydaslar

Kaynak: UNWTO, 2016: 10.

Paydaslarla is birligi yapmadan Ipek Yolu Eylem Plani’nin basarili olmasi
miimkiin gorinmemektedir. Bu eylem plant kapsaminda pazarlama ve reklam

konularinda tizerinde durulan konular:

e Endiistri iginde uyum saglanmali, Ipek Yolu varliklar: uluslararas: fuarlarda

tanitilmali; ITB Berlin, WTM Londra ve yerel fuarlarda.

e Veriler genisletilmeli, arastirma c¢alismalar1  yapilarak  bir  akil
olusturulmalidir; bu sayede etkin bir Ipek Yolu marka stratejisi olusturularak
Ipek Yolu iizerindeki destinasyonlar arasi is birligi saglanabilir ve turist

farkindaligy arttirilir.

e Ipek Yolu turizminin “online” profili yiikseltilmesi; destinasyon web site

veya endiistriyel pazarlama “portallar1” yoluyla.
e Kisiye 0zel pazarlama stratejileri gelistirilmelidir.

e Uluslararasi ipek Yolu festival ve organizasyonlar1 zenginlestirilmeli.
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Ipek  Yolu’yla baglantili baska farkli tematik rotalar olusturulup
pazarlanmalidir; Deniz ipek Yolu, Baharat Yolu, Amber Yolu, Biiyiik Cay
Yolu vb. (UNWTO, 2016: 17).

Destinasyon yonetimi ve kapasite insasi kapsaminda {lizerinde durulan

konular:

Endiistri  igindeki uyum saglanmali bdylece daha etkin stratejiler
gelistirilebilir; Ipek Yolu iilkelerinin devlet baskanlarinin katilimiyla

diizenlenen forumlar bu konuda 6nem arz etmektedir.

Endiistri egitimleri arttirilarak gelisime katki saglanmali; online veya klasik

egitimler veya “workshoplar” yoluyla.

Bolgesel yerlerde kapasite insa programi uygulanmalidir; destinasyon

yonetimi ve kiiltlirel mirasin korunmasi tizerinde odaklanilmali.

Uriin deneyim kalitesini kusursuz ve “inovasyona” dayanan servisle arttirmak

gerekmektedir.

Ipek Yolu turizminin profilini yatirim firsatlariyla yiikseltmek; ulusal yatirim

ajanslartyla is birligi bu hususta 6nemlidir.

Anlamlandirmay1 gelistirme; kiiltiirel miras siteleri ilizerinde turist rehber

egitim programlar1 diizenlenmeli.

Yerel halk ile 6zel is birlikleri zenginlestirilmeli; daha fazla firsat, gelisim ve

stirdiirtilebilirlik icin (UNWTO, 2016: 19).
Seyahat kolaylig1 i¢in tizerinde durulan konular:

Mevcut arastirmayi yapilandirmak; vize kolayligi saglayarak uluslararasi
turizm gelisleri arttirilabilir ve ekonomik gelisim ve yeni is sahalar

yaratilabilir.

Vize anlagsmalar1 prosediirii gelistirilebilir ve Ipek Yolu icin ortak vize

programi tasarlanabilir.
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e Karar vericiler ve endiistri ile birliktelik saglanip vize prosediirii agisindan

seyahat kolaylig1 saglanmasi i¢in farkindalik olusturulabilir.

e Destinasyon ve diiriinler arasinda baglantiyt kuvvetlendirmek; Ipek Yolu

seyahat rotasinin gelistirilmesi.

e Ipek Yolu boyunca tabelalara &nem verilmelidir; hos geldin mesaji,

destinasyonlar hakkinda detayl1 bilgi verilmelidir.

Baglanti arttirmak ve giizergah gelistirmek; Ipek Yolu’nun daha ulasilabilir
olmasi i¢in havalimanlar1 ve havayollar1 arasinda is birligi saglanmalidir. Sinirlar
aras1 seyahat desteklenmelidir. Bylece turistlerin bolgelere dagilimi dengelenmis

olabilecektir (UNWTO, 2016: 21).

Cin’in dnciiliigiindeki Modern Ipek Yolu Projesi, daha énceki béliimlerle de
bahsedildigi iizere Birlesmis Milletler kurumlariyla uyumlu bir projedir (Cin Halk
Cumhuriyeti Ulusal Kalkinma ve Reform Komisyonu, 2015). Bir Birlesmis Milletler
kurumu olan BMDTO’niin, ipek Yolu iizerindeki eylem planlariyla kuskusuz olarak
is birligi icerisindedir ve Modern iIpek Yolu kapsamindaki iilkeler ve bu iilkeler
icerisindeki kurum ve kuruluslar eylem planinin paydaslart konumundadir.
BMDTO’niin, Ipek Yolu turizminin potansiyelini ortaya ¢ikarmak igin bilimsel
zemine oturttugu eylem planlar1 Modern Ipek Yolu paydaslarindan olan iilkelerle is
birligi saglamadig: siirece basartya ulasamayacaktir. Bu agidan Modern Ipek Yolu

tilkeleri kilit paydas konumundadirlar (UNWTO, 2017).

Kiiltiir turizminin bu kadar énemli oldugu Ipek Yolu iizerinde, bir diger
onemli unsur turizm agisindan ulastirma sistemleridir. Modern Ipek Yolu Projesi’nin
de cikis noktasi olan ulastirma sistemleri, ticaretin gelisimi ve dolayisiyla turizmin

yapilabilmesinde temel rol oynamaktadir (Camgoz ve Istanbullu Dinger, 2017a).

2.1.3. Modern Ipek Yolu Uzerinde Ekonomik A¢idan Turizm

ve Ulastirma

Modern Ipek Yolu Projesi’nin turizm ve ulastirma olgularina pozitif yonlii

olumlu katkilar1 olabilecektir. Ulastirma yoniinden Onemli altyapi ve ist yapi
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projeleri sunan bu proje ulastirma sistemleriyle yakindan iligkisi olan turizme ciddi
anlamda olumlu katkilar1 olabilecektir. Diger boliimlerde tarihsel siiregten giiniimiize
ulastirma sistemlerinin turizm iliskisi, Tarihi ipek Yolu ve Modern Ipek Yolu Projesi

kapsamindan incelenmistir.
2.1.3.1. Tarihte Ipek Yolu’nda Turizm ve Ulastirma

Tarihi Ipek Yollari’n1 tam olarak tespit edilmesi oldukga giictiir. Ciinkii bu
yol isimleri hem Dogulu hem de Batili medeniyetlerce siirekli degistirilmistir.
Bugiinkii bilgiler 1s181inda ii¢ biiylik baglantinin oldugu kabul edilmektedir. Bugiin
bunlardan en eskisi giineye dogru uzanmistir. Cin, Giiney Asya ve Hindistan ile
baglanmisti. Avrupa’ya giden ilk yol Ferdinand von Richthofen tarafindan
isimlendirilen dogrudan dogruya bir yol kabul edemeyecegimiz kuzey rotasi olan
Ipek Yolu’dur. Transit yollar olarak tanimlayabilecegimiz bu yollardan bircok yeni

baglanti yollar1 ¢ikarak o zamanin mallar tiikketicilere ulasmist1 (Uhlig, 2000: 67-69).

Amerikali tinlii Sosyolog Antropolog Jared Diamond, “Tiifek, Mikrop ve
Celik” kitabinda insanlik uygarhgmm Ipek Yolu hatti boyunca biiyiik sigrama
yasadigin belirtmistir. Bu uzun ve kollara ayrilan ticari yol glizergahindaki herhangi
bir icat veya bulus en ge¢ 50 yil igerisinde tiim Avrasya cografyasimna yayillmisti.
Cin’in insanlik uygarligina hediyesi olan kagit, pusula ve barut bunlardan bir kaciyd:

(Vodinali, 2018a: 151).

Ulastirma, tarih boyunca turizmin gelisiminde son derece onemli rol
listlenmistir. Birinci boliimde de bahsedildigi iizere Ipek Yolu iizerindeki eski
uygarliklardan Asurlular, Stimerler, Cinliler ve Misirlilar kara yolu, Fenikeliler deniz
yollarmi kullanarak farkli uygarliklarla ticarette bulunmuslardir. Giderek artan bu
ticaret sayesinde ulastirma sistemleri gelismis ve uygarliklar arasi kiiltiirel iletisim

yiikselerek kiiltiirel aligveris gergeklesmistir (Y1lmaz ve Arikan, 2015: 1).

Roma, ticaret merkezi olabilmek ic¢in giinlimiizdekine benzer sekilde
ulagtirma ag1 kurarak hiikmettigi tiim yerlesim birimlerini kendine kolayca
baglanmasini saglamistir. Halkinin refahinin artisiyla birlikte de turizm faaliyetinin

kolaylikla yapilabilmesi i¢in iy1 bir zemin hazirlamistir (Yiiksek, 2012: 5).
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Tarihte Ipek Yolu iizerindeki seyahatlerin bir digeri de Marco Polo, Evliya
Celebi gibi seyyahlarin yaptiklari seyahatlerdir. Bu gezilerini eser haline getirdikleri
i¢cin glinlimiize kadar bu bilgiler ulasmistir. Bundan daha onceki tarihlerde 7 ve 8.
yiizyillarda Allah’in yolunda dogrunun, gergegin izini siirmek isteyen sufiler daha
sonralar1 karsimiza Islam’1 yayan Islam mutasavviflari olarak karsimiza ¢ikmislardir

(Akoglan Kozak, Evren ve Cakir, 2013: 13).

Cografi Kesiflerden sonra uzun bir dénem unutulmaya yiiz tutmus ipek
Yolu’nu tekrar kesfetmek isteyen Sven Hedin, Ferdinand von Richthofen’den otuz
yil sonra 1900 yilinda basladigr kesfine 1936 yilina kadar ¢esitli araliklarla
stirdiirmiistiir. Cin ve Orta Asya’nin biiyiik boliimiinii gectigi kesif yolculugunun

sonunda “Ipek Yolu” adli kitabin1 yazmustir (Uhlig, 2000: 380-381).

Ulastirmanin gelisimine baktigimizda ilk ¢aglarda da ulasimdan bahsedilebilir
fakat ulastirmanin sektorel hale gelmesi ticaretin gelisimiyle paralellik gostermistir.
Turizmin 6ziini “seyahat etmek” olusturmaktadir. Bu nedenle ulastirma turizm igin
olmazsa olmaz bir unsurdur. Turizmin ulastirma sayesinde gelisme gosterdigi
belirtilebilir (Yilmaz ve Arikan, 2015: 1-2).

Ipek Yolu iizerindeki artan ticari faaliyetler ulasim aglarmi gelistirmis
dolayisiyla turizm faaliyetinin olusmasina zemin hazirlamistir. Ipek Yolu doneminde
ulagtirma ve turizmin gelisimini etkileyen doniim noktalar1 siralanacak olursa:
Stimerlerin tekerligi bulmasi, Akdeniz’de gemilerle deniz ticaretinin yapilmasi,
ticaret yollar1 lizerine kervansaraylarin yapilmasi, Marco Polo’nun Gobi Coli,

Hindistan, Sumatra ve Tibet gezileri siralanabilir (Y1lmaz ve Arikan, 2015: 9).

Modern Ipek Yolu, gegmisin Tarihi Ipek Yolu’nu tekrardan ihya etmek icin
kiiresel bir proje olarak ortaya ¢ikmaktadir. Gliniimiiziin en 6nemli sektorlerinden
biri ve gelisimi ulagtirma sistemlerine bagl olan turizm endiistrisi, bu projeyle

gelisim ivmesini artan hizla stirdiirebilecektir (Ekinci, 2014: 7-8).
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2.1.3.2. Modern ipek Yolu’nda Turizm ve Ulastirma

Cin’in Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda gelistirmis oldugu “Tek Kusak
Tek Yol,” Ingilizce ismiyle “One Belt One Road” projesinin en &nemli ayaklari;

ulastirma, telekomiinikasyon ve enerji hatlaridir (Ozdemir, 2018: 145).

Modern ipek Yolu Projesi, deniz ve kara hatlariyla toplamda 65 iilkeyi
kapsamaktadir. Bu 65 iilke agirlikli olarak gelismekte olan iilkelerdir ve bu {ilkeler
21 trilyon dolarlik devasa ekonomik biiylikliige sahiptirler. Cin’i, Orta Asya
tizerinden Avrupa’ya baglayacak olan bu proje; kara, deniz, demir yollarinin
entegrasyonunu, kiiresel yollarin g¢esitlendirilmesini ve ulasim siirelerinin kisaltilarak
maliyetlerin diisiiriilmesini hedeflemektedir. Ayrica bu proje Asya, Avrupa ve
Afrika’da biiylik altyapr yatirimlariyla inang merkezlerinin, toplumlar arasi
ekonomik kiiltiirel merkezlerinin etkilesimlerini hizlandirabilecektir (Karagél, 2017:
2).

Modern Ipek Yolu’nun dogu-batr ydnlii ulasim koridoru incelendiginde Cin
ve Pasifik Asya’yi, Avrupa’ya baglayan ii¢ 6nemli ticari koridor ortaya ¢ikmaktadir.
Bu koridorlar: Kuzey koridor, Orta Koridor ve Giiney koridorudur (Sahin ve Kalayci,
2014: 130). Modern Ipek Yolu Projesi’nin kara baglantilar1 asagidaki harita I1I’de

gosterildigi tizere li¢ koridor iizerindeki baglantilar kapsamaktadir.

Harita I11: Modern Ipek Yolu’nun Dogu-Bat: Ulasim Koridorlar

Sweaen

Finland Russia
Norway
KUZEY KORIDORU
United
Kingdom
Ireland
Ukraine
5 ORTA KORIDOR
Bay of, Frafice Romania
Italy.
Spain
Portugal
i, Syia China South Kore+
Tunisia Sea o Afghanistan
Morocco = 5 East
e & GUNEY KORIDORU Chosses
ge Libya Egypt
stem Candi e

Kaynak: Acar, 2017: 1.
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Kuzey koridor: Rusya {izerinden Trans-Sibirya hatti boyunca Rus
anakarasindan gecerek Kazakistan ve Belarus iizerinden Avrupa’ya

ulagmaktadir.

Orta koridor: Cin’den kuzeye ¢ikarak, Kazakistan iizerinden Tiirkmenistan,

Azerbaycan ve Tiirkiye’den gecerek Avrupa’ya uzanmaktadir.

Giiney koridor: Kazakistan’dan baslayarak sirasiyla Kirgizistan-Ozbekistan-
Tiirkmenistan-iran hatt1 {izerinden Tiirkiye’ye buradan da Avrupa’ya

uzanmaktadir (Sahin ve Kalayci, 2014: 130).

Modern ipek Yolu Projesi’nin kara baglantilar1 toplam alt1 ekonomik arter

kapsaminda tanimlanmistir. Bu alti 6nemli arteri asagidaki sekilde siralanabilir

(Onen, 2016: 1):

“Cin-Kazakistan-Rusya koridoru: Cin-Kazakistan-Rusya koridoru; Cin-Kirgizistan-
Kazakistan-Rusya koridoru: (toplam 13.600 km kara yolu; 12.000 km demiryolu; 1

lojistik merkezi; 3 havaalani).

Cin-Kazakistan-Azerbaycan  koridoru:  Cin-Kirgizistan-Ozbekistan-Kazakistan
koridoru:  Cin-Kirgizistan-Tacikistan-Tiirkmenistan ~ (+Afganistan  baglantisi)-
Azerbaycan koridoru; (toplam 9.900 km kara yolu; 9.700 km demiryolu; 6 lojistik
merkezi).

Afganistan-Tiirkmenistan koridoru: Afganistan-Ozbekistan-Kazakistan koridoru:
Afganistan-Tacikistan-Kirgizistan-Kazakistan koridoru: (toplam 6.900 km kara yolu;

4.800 km demiryolu: 1 lojistik merkezi).
Cin-Mogolistan koridoru: (toplam 2.400 km kara yolu: 1.100 km demiryolu).

Cin-Pakistan koridoru: Cin-Kirgizistan-Pakistan koridoru; (toplam 3.700 km kara

yolu: 2.000 km demiryolu; 1 lojistik merkezi).

[ran-Afganistan-Tiirkmenistan koridoru: Iran-Afganistan-
Tirkmenistan (+Azerbaycan)-Kazakistan koridoru: Afganistan-Ozbekistan-
Kazakistan koridoru: Pakistan-Afganistan-Ozbekistan-Kazakistan koridoru: (toplam
10.600 km kara yolu; 7.200 km demiryolu; 5 lojistik merkezi).”
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Cin’in; Myanmar, Laos, Kambogya, Tayland (Kra Kanal1), Banglades, Sri
Lanka ile ger¢eklestirmekte oldugu ikili kara yolu; demiryolu ve liman projeleri de
mevcuttur (Onen, 2016: 1).

Modern Ipek Yolu, kara baglantili ekonomik akslar incelendiginde ulasim
sistemleri kara yolu ve demiryolu agirlikli olup lojistik merkezleriyle
desteklenmistir. Modern Ipek Yolu’nda havaalan1 yatirimi, sadece Cin-Kazakistan-
Rusya koridorunda 3 adet olmak iizere 6ne ¢ikmistir (Onen, 2016: 1). Tarih boyunca
ulagtirma sistemlerinin gelisimine bagli olarak ticaret artmig ve dolayisiyla refah
artistyla birlikte turizmin ilk 6rneklerini ortaya ¢ikarmistir. Yine glinlimiizde Modern
Ipek Yolu iizerindeki ticari amacli gelistirilen turizmin ayrilmaz parcas1 olan
ulastirma projeleriyle turizme onemli katkilari olacagi ongoriilebilir (Yilmaz ve

Arikan, 2015: 10).

Turizm enddistrisi; hava yolu, kara yolu, demiryolu ve deniz yolu ulagtirma
sistemlerinin timiinden yararlanmaktadir. Ulagtirma; turizme, turizm de ulastirmaya
karsilikli olarak gelisimleri i¢in birbirlerine baghdirlar (Yiiksek, 2012: 16). Modern
Ipek Yolu’nun, ulastirma projeleri, turizm agisindan paha bicilemez ulastirma
projeleri sunmaktadir. Mayis 2014°te Cin devlet haber ajans: Xinhua’nin yayimladigi
bir haber dosyas1 ve harita ile projenin ana hatlar1 belirlenmis olmustur. Xinhua’nin
haritasma gore: Kara Ipek Yolu, Cin’den baslaylp Orta Asya ve Iran {izerinden
Tiirkiye’ye geldikten sonra Avrupa’ya devam etmekte; Rotterdam’a kadar gidip
giineye inmekte ve Venedik’te son bulmaktadir. Deniz ipek Yolu ise Giiney Cin
Denizi’nden inip Kalkiita’ya ugradiktan sonra Hint Okyanusu’nu kat edip, Kenya’ya
ugraylp Kizil Deniz ve Akdeniz’i gecerek Venedik’te, Kara Ipek Yolu ile
birlesmektedir (Deniz, 2016: 199).
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Harita IV: Modern Ipek Yolu Deniz Yolu Ulasim Haritas:
One belt; oneroad s China :

N~

—> Planned Silk Road economic
belt

—> Planned maritime Silk Road

mm Member states of AIIB (Asian
*  Infrastructure Investment
. Bank)

® Harbor with Chinese
involvement

Source: MERICS, DW | J2/2015

Kaynak: DW, 2017: 1.

2.1.3.2.1. Modern Ipek Yolu ve Kara Yolu

Modern ipek Yolu Projesi kapsaminda kara yolu projelerinden birisi, “Ipek
Yolu'nun Otobanlastirilmasi Projesidir.” 32 Asya iilkesini kapsayan bu projede,
141.000 km standartlagtirilmis kara yolunu i¢cermektedir. 18 Kasim 2003 tarihinde
Bangkok’ta gergeklestirilen 32 iilkeden 28’i bu projeyle ilgili hiikiimetler arasi
anlagsmayr imzalamistir. Bu anlasmayla birlikte, bu projeye iiye llkeler arasinda
otoyol ag1 kalitesinin gelistirilmesi ve operasyonel verimliligin arttirilmasi i¢in bir

platform saglanmistir. (Bekdemir, 2016: 85).

Asya Otoyolu Projesi, ESCAP Komisyonu tarafindan desteklenen Asya Kara
Tagimacilign ~ Altyapisinin ~ Gelistirilmesi  (ALTID- Asian Land Transport
Infrastructure Development) projesinin li¢ 6nemli ayagindan biri olmustur. ALTID
Projesi, Trans-Avrasya Demiryolu ve Kara Tasimaciligiin Kolaylastirilmasi
Projelerini de kapsamaktadir. Asya Otoyolu Agmin iyilestirilmesi i¢in 26 milyar
dolar yatirim yapildig1 ve bu projenin tamamlanabilmesi i¢in 18 milyar dolara ihtiyag

oldugu belirtilmektedir (Bekdemir, 2016: 89). Asya Otoyolu Projesi’ne iiye iilkeler:
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Afganistan, Azerbaycan, Banglades, Bhutan, Cin, Endonezya, Ermenistan, Filipinler,
Giircistan, Hindistan, Iran, Japonya, Kambogya, Kazakistan, Kirgizistan, Kuzey
Kore, Laos, Malezya, Mogolistan, Myanmar, Nepal, Ozbekistan, Pakistan, Rusya,
Singapur, Sri Lanka, Tacikistan, Tayland, Tiirkiye, Tiirkmenistan ve Vietnam’dir

(Bekdemir, 2016: 89).
2.1.3.2.2. Modern ipek Yolu ve Demiryolu

Kara yolu hatlarindaki “Yuxinou Demiryolu Hatt1;” Nisan 2014’de diizenli
seferlere baslayan bu hat, Cin’in Chongqing kentinden baslayarak Almanya’nin
Duisburg kentinde son bulmaktadir. Deniz yoluyla 40 giinde tasinacak mallar, bu hat
sayesinde 21 gilinde tasiabilecektir. Deniz yolu ulagimina gére demiryolu ulagimi,
mallarin tagmmmasinda daha maliyetli olmaktadir fakat deniz yolu ulagiminin,
Malakka Bogazi ve Aden Korfezi gibi riskli bolgelerden ge¢mesi ve mallarin taginma
stiresi 40 giin olmasi, Yuxinou Demiryolu Hatti’n1 rasyonel bir se¢im haline

getirmektedir (Deniz, 2016: 199).

Avrasya koridorlart i¢inde en 6nemli ulastirma hattt “TRACECA” (Avrupa
Kafkasya Asya Ulastirma Koridoru)’dir. 1993 yilinda, Avrupa Komisyonu
tarafindan; Azerbaycan, Ermenistan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
Tiirkmenistan ve Ozbekistan hiikiimetlerinin katilhimiyla Briiksel’de diizenlenen
konferansta bu iilkelerin ticaretini ve ulagtirmasini giiglendirerek uluslararasi ticarete
uyumlu hale getirmek i¢in formiile edilmistir. Bu projeye gelisim siireci icerisinde
aralarinda Tirkiye’nin de oldugu bir¢ok tlke katilmistir. Bu projede demiryolu
ulagimi 6n planda oldugu i¢in demiryollari, karayollar1 ve limanlarla uyumlu olacak

sekilde planlanmistir (Akbulut, 2016: 43-46).

Trans-Asya Demiryolu Agi diisiincesi ilk olarak 1960’11 yillarda Birlesmis
Milletler Asya-Uzak Dogu Ekonomik Komisyonu (ECAPE) tarafindan giindeme
getirilmistir. Ayn1 zamanda Tirkiye ile Singapur arasinda baglanti kuracak
uluslararast demiryolu hattidir. 40 y1l icerisinde c¢esitli degisimler gegiren Trans-
Asya Demiryolu Agmin toplam uzunlugu, 114.300 km’yi bulacaktir. Asya’da 28
tilkeyi; Kuzey Koridoru, Giiney Koridoru, Orta Koridor ve Asya-Hindigini olmak
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lizere 4 ana hatla birbirine baglayacaktir. Bu hat, 2009 yilinda; Kambogya, Hindistan,
Mogolistan, Giiney Kore, Rusya, Tacikistan, Tayland ve Cin tarafindan onaylanarak
yiiriirliige girmistir. Bu hatla Asya’y1 Rusya iizerinden Avrupa’ya; Iran iizerinden
Ortadogu’ya baglayarak Avrasya biitliinlesmesi saglanmak istenmektedir. Ayni
zamanda ekonomik yogunlugun sahil kesimlerde yogunlastigi Asya iilkelerinin ig

kesimlerle de ticari biitiinlesmesi saglanabilecektir (Akbulut, 2016: 51).
2.1.3.2.3. Modern ipek Yolu ve Deniz Yolu

Modern ipek Yolu Projeleri, kara ulasim projeleri yaninda, deniz ulasim
projelerini de kapsamaktadir. Cin ile Avrupa arasindaki ticaret halen deniz yolu
tizerinden yapilmaktadir. Cin’i Orta Asya lizerinden Avrupa’ya baglayacak kara yolu
ve demiryolu projelerinin gelistirilmesi; maliyetlerin diisiiriilmesi ve siirenin

kisaltilmas1 anlamina gelmektedir (Deniz, 2016: 199).

Bugiin Cin’in tiikketim ticaretinin %80’1 deniz yoluyla yapilmaktadir. Cin’in,
ithal veya ihrag ettigi her sey zorlu dar bogazlardan gegmektedir. Cin Devlet Baskan1
Xi Jinping’in, mevcut Modern Ipek Yolu igerisindeki Orta Asya’dan gegen kara yolu
ve Dogu Afrika’dan ve Siiveys Kanali’'ndan gecerek Avrupa’ya giden deniz yoluna
ilave olarak simdi de; buzullar1 da Modern Ipek Yolu Projesi kapsamia almustir.
Kuzey’de buzullarin eriyecegini 6ngdren Cin, buradaki Arktik iilkelerine bes yildir
89 milyar dolarlik ciddi bir yatirnm yapmistir. Bu bdlgede uygun teknolojiyi
gelistirdigi takdirde deniz ticaretinde s6z sahibi olup deniz ticaretinde daha kestirme
yollara sahip olabilecektir. Bu da deniz yoluyla maliyetlerin diismesine anlamina
gelmektedir (Riche, 2018: 42-43).

2.1.3.24. Modern Ipek Yolu’nda Turizm ve Ulastirma

Sistemlerinin Degerlendirilmesi

Bahsi gegen kara yolu ve demiryolu projelerinin detaylar1 heniiz belli
olmamakla birlikte zamanla bu projeler olgunlasmaktadir. Cin’in Avrupa ile ticareti
agirlikli olarak deniz yolundan yapilmaktadir. Cin’in Avrupa ile kara baglantisindaki

kara yolu ve demiryolu baglantilarinin gelistirilmesiyle birlikte yapilan ticarette
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maliyetler diisecek, siireler kisalacaktir. Bu tasarlanan projelerde; hava yolu, deniz
yolu, demiryolu ve kara yolu aglar1 birbirilerine entegre bigimde insa edilmektedir
(Bekdemir, 2016: 101).

Ulagtirma sektorii, insanlarin bir yerden ¢ekicilik yerine giivenli bir sekilde
tasinmasinda onemli bir unsurdur ve bu durum turizm faaliyetinin ¢ikis noktasini
olusturmaktadir. Ulastirma sistemlerindeki teknolojik gelisim diinya ¢apindaki turist

akigini biiytik 6lgiide arttirmigtir (Baykal, 2015: 58-60).

Diinyada turist gonderen iilkeler ile c¢eken iilkeler arasindaki ulagim
hareketleri turizmin uluslararasi nitelik kazandig1 1900’11 yillarin basindan 1980’lere
ve sonrasina kadar “tek tarafli gidisli” turist akist goriilmiistiir. Bu akis; gelismis
tilkelerden gelismekte olan iilkelere, Amerika’dan Avrupa’ya, Kuzey ve Bati
Avrupa’dan Akdeniz Havzasi’na ve sanayi bolgelerinden kiyilara dogru akslarda
gerceklesmistir. Bu ana akslar daha sonra gelismis ve Uzak Dogu tilkeleri, gelismis
tilkelerin turistlerini kendine ¢ekmistir. Ayn1 zamanda Japonya, Cin ve Kore’den ¢ok

sayida turist diinyanin dort bir yanina dagilmistir (Baykal, 2015: 63).

BMDTO’ niin istatistiklerine gore; 2016°da turistlerin destinasyonlara
ulagmak i¢in kullandig1 ulasim tipleri; hava yolu %55, kara yolu %39, demiryolu %2
deniz yolu %4’i kapsamaktadir (UNWTO, 2017: 4). Yiizdelik dilimlerden
anlasilacag1 tlizere havayollar diinyadaki en 6nemli ve ¢ok kullanilan ulastirma
sistemidir. Birinci boliimde bahsedildigi iizere Tarihi Ipek Yolu’nda one ¢ikan
ulagtirma sistemi oOzellikle Roma’nin insa etmis oldugu yaklagik 80.000 km.

uzunlugundaki kara yolu aglaridir (Yiiksek ve Cavcar, 2012: 35).

Gilinlimiizde karayollar1 en ¢ok kullanilan ulagtirma sistemi olma 6zelligini
havayollarina kaptirmistir fakat ulastirma sistemlerindeki artan teknolojiyle birlikte
karayollar1 araglarinin birgok avantajli yonleri bulunmaktadir. Kara yollar1 halen
turizmde en ¢ok tercih edilen ulastirma sistemlerinden birisidir. Hem Kitlesel hem
bireysel olarak turistlere seyahatlerinde serbestiyet saglamasi ve gorsel manzara
sunmasi yolculuklar1 zevkli hale getirmektedir. Diinyanin en iicra kdselerine ulasim
saglamas1 ve istenilen nitelikte kara yolu insa edilebilmesi kara yolunu cazip

kilmaktadir. Ayn1 zamanda diger ulastirma sistemlerini kullanan yolcular bir sekilde
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kara  yollarim1  kullanarak  kara  yollarinin  tamamlayici  6zelliginden
faydalanmaktadirlar. Yani kisacasi kara yolunu turizm agisindan cazip kilan baslica
faktorler; ucuz maliyetli olmasi, zaman esnekligi, gilizergdh esnekligi, erisim

kabiliyeti, tasima kabiliyetidir (Yiiksek ve Cavcar, 2012: 27-41).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki Asya Otoyolu Projesi, diger
ulagtirma sistemleriyle birlikte uyumlastirilmis bir proje olacak olmasi turizm
acisindan mitkemmel bir altyap1 saglamig olabilecektir. Tarihsel siiregte uluslararasi
ticaret saglanabilmesi icgin siyasi istikrar disinda giiclii bir ulastirma sistemiyle
birlikte altyapi, han ve kervansaray gibi iist yapt yatirimlarinin mevcut olmast o
donem i¢in turizmin var olabilmesine uygun sartlar1 saglamistir. Giiniimiizde de
Asya Otoyol Projesi tamamlandiginda ticaret ve ardindan turizmin gelismesi

acisindan mevcut sartlart saglamig olabilecektir (Bekdemir, 2016: 85).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda 6nem verilen bir diger ulastirma
sistemi demiryollaridir. Gliniimiizde uluslararasi turizminde %2’lik bir paya sahip
olsa da demiryolunun 6nemi; teknoloji ve yeni trendlerle her gegen giin artmaktadir.
Turizm amagh kitlesel seyahatlerin ilk tasima araglari trenlerdir. Demiryolunun
kullanilmasina yonelten bir¢ok neden vardir. Bunlardan birisi; demiryollarinin yolcu
tasimaciliginda; %40-50 oraninda, yiik tasimaciliginda; %70 oraninda daha ucuz
olmasidir (Rota, 2012: 53-54). Demiryollar1 diger ulastirma sistemlerine gore daha
cevrecidir. Diinyada artan ¢evresel duyarlilik ve siirdiiriilebilir turizm politikalarinin
gelisimi bu wulasim sisteminin tekrardan One ¢ikmasin1 saglayabilecektir.
Demiryollari, ulastirma trendleri bakimindan geride kalmis olsa da ekonomik ve
toplumsal gelismeyi saglayip toplu tasimayi gerceklestirmektedir. Ayrica turizmde
seyahati demokratize edip sosyal turizmin ortaya ¢ikigini saglamaktadir (Rota, 2012:
54; UNEP ve WTO, 2005).

Modern Ipek Yolu kapsamindaki TRACECA Projesi, demiryolu
tasimaciligini gelistirmesi bakimindan ¢ok 6nemli bir projedir. TRACECA Projesi
AB’nin teknik yardim ¢ergevesinde gelistirilen bir projedir. Bu projeyle Ipek
Yolu’nun tekrar eski 6nemini kazanmasi ve gectigi iilkelerin ekonomisini gelistirerek

diinya ekonomisine katki saglamasi beklenmektedir (Uziimcii ve Akdeniz, 2014:
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177). TRACECA Projesi, Asya ve Avrupa arasinda dogal bir koprii olarak
nitelendirilmektedir. Gegtigi tilkelerde ticaret kolayligi ve altyapr yatirimlariyla
mallarin tasinmasinda kolaylik saglamak projenin temel hedefidir. Diger Modern
Ipek Yolu Projeleri’ndeki ulastirma sistemlerinde oldugu gibi bu projede de diger

ulastirma sistemleriyle uyumlastirilmas1 saglanabilecektir (Uziimcii ve Akdeniz,

2014: 179).

Gelismekte olan Ipek Yolu Ekonomisi iilkelerinin, proje tamamlandiginda
Avrupa ile ulasimi rahatlayarak ticaret hacmi artabilecektir. Demir yoluyla yiik
tasimaciligi ve dolayisiyla ticareti arttiracak bu projede yolcu tagimaciliginin da
baslamasiyla demiryolunun Ipek Yolu iizerinde turizmi de olumlu ydnde
etkileyebilecektir. Ciinkii tarihte de tanik olundugu iizere; ulastirma altyapisinin ve

ticaretin var oldugu yerde turizm var olabilmistir (EKinci, 2014: 37-39).

Deniz yollari, uluslararasi turizm ulagtirmasinda %4°lik yiizdelik oraniyla az
bir paya sahiptir. Deniz turizminin birgok ¢esidi olmasina karsin Modern Ipek Yolu
Projeleri kapsaminda kruvaziyer turizmi 6n plana c¢ikmaktadir. 1950’lerden sonra
gelisimini hizlandiran kruvaziyer turizmi klasik yolcu tagimaciligindan ayrilarak
daha ¢ok; eglence, gezme, gorme agirlikli yapilmaya baslanmistir (Cubuk ve Kogak,
2012: 87).

Harita IV te de gosterildigi iizere; Modern Ipek Yolu’nda kara yolu baglantili
ticaretin yaninda deniz yolundan da ticaret giizergahlarinin oldugu goriilmektedir.
Giliniimiizde Yunan deniz filosu diinyanin en biiyiik filolarindan biridir ve sadece
Avrupa pazarinda degil diinya pazarinda da Oncii role sahiptir. Cin’in 6nde gelen
denizcilik firmasi olan COSCO, gegen y1l Yunanistan’in Pire kentinde mevcutlara
ilave olarak yeni bir kruvaziyer gemi rihtim1 insa etmistir. Cin’in hedefi bu limanda
konteyner transit yiik disinda her sene biiyiik bir kism1 Cinli turist olmak iizere 3
milyon yolcuya Pire limanimi kullandirtmaktir. COSCO isletmesi, yolcu gemilerine
turist getirmek icin her giin Atina ile Beijing arasinda her giin dogrudan uguslari

baslatmak istemektedir (Giirdeniz, 2017: 31).

Arktik’te deniz ulasimi yilin birkag ay1 ulasima agiktir fakat biiyiik konteyner

gemilerinin Kutup bolgesinde giivenli bir sekilde yiik tasimaciligi yapabilmesi igin
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birkag on yil daha beklemeleri gerekecektir. Ciinkii su an halihazirdaki teknoloji
giivenli seyahat ticari tagimacilik Oniindeki engeldir (Riche, 2018: 43). Ardindan
deniz ticaretiyle acilacak bu yeni rota turizm iginse yeni bir giizergah anlami
tasimaktadir. Bu yepyeni giizergah 6zellikle kruvaziyer seyahati agisindan turistlerde
yeni heyecan yaratabilecektir.

Modern Ipek  Yolu Projesi’nde, tiim ulastirma  sistemlerinden
faydalaniimaktadir. Ozellikle kara baglantilariyla &n plana ¢ikan Modern ipek Yolu,
icerisinde hava yolu baglantisinin da oldugu tiim ulastirma sistemleriyle entegre
edilmesi planlanmaktadir. Ozellikle Cin-Kazakistan-Rusya koridorundaki 3
havalimani, Modern Ipek Yolu’nun havalimanlarmi da kapsadigmin gostergesidir

(Onen, 2016: 1).

Uluslararasi turist sayisi ile havayollari ile taginan yolcu sayisi arasinda ¢ok
kuvvetli bir bag vardir. Turistlerin destinasyonlarinda varmak i¢in kullandig
havayollar1 %55°lik bir paya sahiptir. Hava yolu ulastirmasi ve turizm sektorii gerek
sagladig1 sosyal ve ekonomik fayda gerekse kiiresellesmeye sagladigi katkiyla
devletler tarafindan yakindan izlenip gelistirilmeleri i¢in desteklenmistir. Ne turizm
hava yolu ulastirmasi olmadan bu kadar gelisme gosterebilir, ne de turizm olmadan
hava yolu ulastirmasi bu denli gelisebilir. Turizm agisindan bu denli 6nemli olan
hava yolu ulastirmasi, Modern Ipek Yolu kapsamindaki gelistirilen projeler kapsami
icinde bulunmaktadir (Sarilgan, 2012: 113).

Tarihte kuskusuz en 6nemli kara yolu agi olan Ipek Yolu’nun, Cografi
Kesiflerle birlikte 6nemi azalmisg, yerini deniz yolu ulagimina birakmistir (Uhlig,
2000). Giiniimiizde tekrar giindeme gelen Ipek Yolu, ulastirma sistemlerinin
cesitlenmesi ve teknolojik gelisimle birlikte kendini tekrardan konumlandirmaktadir.
Giiniimiizde Modern Ipek Yolu'nda kara ulastirmalari 6én planda olsa da tiim
ulastirma  sistemlerinden  birbirlerine  entegresi  saglanmasi1  suretiyle
faydalanilmaktadir. Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki iilkelerin ulastirma
sistemlerinin entegre edilmesiyle birlikte Afro-Avrasya bolgesinde ticaret etkin bir

sekilde saglanabilecektir. Dolayisiyla turizm agisindan en 6nemli unsurlardan biri
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olan ulastirma sistemlerindeki gelisim turizmin gelismesinde Onemli bir rol

oynayabilecektir (Karagdol, 2017: 6-7).

Birinci béliimde Modern Ipek Yolu’ndaki 17 ipek Yolu Ekonomisi, bazi
onemli ekonomik veriler 1518inda incelenmistir. Diger bdliimde bu verilerin ayni

ilkeler kapsaminda turizm agisindan 6nemi ortaya koyulmustur.

2.1.4. Modern Ipek Yolu’nda ipek Yolu Ekonomilerinin

Ekonomik Verilerinin Turizme Yansimalari

Gelismekte olan iilkelerde turizmin etkileriyle ilgili degerlendirmeler genel
olarak ekonomik acidan yapilmaktadir (Avecikurt, 2017: 43). Modern Ipek
Yolu’ndaki 17 ekonomi de gelismekte olan ekonomilerdir ve Modern Ipek Yolu
Ekonomilerinin ¢ogunlugu gelismekte olan iilkeleri kapsamaktadir (ISGE, 2018: 1).

Bir iilkede turizmin gelismesi degisik alanlarda farkli fayda ve maliyet
olusturmaktadir. Turizmin ekonomik etkisi gelismis iilkeler ve gelismekte olan
tilkelere farkli yansimaktadir. Gilinlimiizde uluslararast turizm hareketlerine
bakildiginda en ¢ok turist ¢ceken ve en ¢ok turist gonderen iilkeler gelismis Bati
tilkeleri oldugu goziikmektedir. Ayrica elde etmis olduklar1 doviz gelirleri gelismekte
olan tilkelerden daha fazladir (Samirkas ve Bahar, 2013: 3).

Turizm, gelismis tilkelere nispeten gelismekte olan iilkeler i¢in ekonomik
gelisme ve biiyiime acisindan daha onemli bir yere sahiptir. Bunun sebebi de
gelismekte olan tilkeler genellikle ulusal geliri diisiik, gelir dagilimi dengesiz, issizlik
oranlar yiiksek ve endiistriyel gelismenin de disiik olmasidir. Bu iilkeler ihracat
gelirleri agisindan tarima baghdirlar. Incelenen 17 Ipek Yolu Ekonomisi gelismekte
olan tilkeler siifina girmektedir. Bu iilkelerin ekonomisine turizm yoluyla girecek
olan doviz sayesinde gelir dagilimi dengesizliginin giderilmesi, istihdam
olanaklarmin arttirilmasi, kisi basina diisen milli gelirlerin arttirilmasi ve 6demeler
dengesinin saglayabilmesi agisindan 6nem teskil etmektedir (Samirkas ve Bahar,
2013: 3).
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Birinci béliimde incelendigi iizere; ipek Yolu Ekonomileri, diinya niifusunun
yaklagik yarisini olugturmaktadir. Bu potansiyel 6nemli bir is giicli potansiyeli getirse
de gerekli ekonomik ortam saglanmadigi siirece issizlik olarak da geri donebilecektir.
BMDTO niin 6n gériisiine gore; 2019 yilinda turizm sektdrii ekonomiye 296 milyon
is saglayarak katkida bulunabilecektir (International Labour Organization, 2010: 1).
Diinyada her 10 kisiden 1’i turizm sektoriinde g¢alisarak ekonomide Onemli bir

istihdam alan1 saglamaktadir (UNWTO, 2017: 3).

Turist harcamalar1 sonucunda olusan gelirler, direkt istihdam etkisi
yapmaktadir. Elde edilen gelirlerin tekrar harcanmasi sonucu ikinci derecede
istihdam etkisini ortaya ¢ikarmaktadir (Onal, Diizakin ve Ciftci, 2006: 25). Modern
Ipek Yolu Projesi’nin, 6zellikle ulastirma alaninda yaptig1 yatirnmlar gorece diisiik
ekonomilerinde gelisimini desteklemektedir. BMDTO’ niin Ipek Yolu iizerindeki
belirledigi kiiltiir turizmini gelistirmeye doniik glizergahlarla uyum igindedir.
Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda bélgeye yapilan yatirimlarla BMDTO niin
stirdiiriilebilir turizm kapsaminda yerel halkin kalkindirilmasi anlayisi i¢ icedir. Bu
baglamda Ipek Yolu Ekonomileri i¢inde yerel halkin da istihdamma katilacag
ulastirma projeleriyle desteklenen bir turizm potansiyeli yaratmaktadir (Karagdl,
2017; UNEP ve UNWTO, 2005: 13). Diger sektorlerle kiyaslandiginda emek yogun
0zelligi nedeniyle turizm ve seyahat, yiiksek istihdam olanag: saglayan sektor olarak
goriilmektedir. Isgiicii oranmin yiiksekligi nedeniyle bir ekonomik kalkinma modeli
olarak az gelismis iilkelerde benimsenmesinin 6nemli nedenlerdendir (Giingor
Ozkok, 2008: 44-45). 2018 yilinda dogrudan seyahat ve turizm endiistrisini kapsayan
endiistri isttihdaminda birinci sirada Cin, ikinci sirada ise Hindistan olmasi

beklenmektedir (Giingdr Ozkok, 2008: 47).

Birinci boliimde incelendigi iizere; Ipek Yolu Ekonomilerinde diinya
ortalamasinin {izerinde igsizlik orani oldugu goriilmektedir. Turizm bu igsizlik
oranini ¢dzmede 6nemli bir unsurdur. ilk etapta turizmin ¢ogunluk alanlarinda vasifli
isglicii ihtiyact olmamaktadir. Bu bakimdan yerel halkin da turizmde istthdami
kolayca saglanabilmektedir fakat turizm sektorii olgunlastikca profesyonellesme
istemektedir (Erdogan, 1996: 238).
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Diinyada uluslararasi turist akisi 2016 yilinda 1 milyar 235 milyonken 2030
yilinda 1 milyar 800 milyon olmasi tahmin edilmektedir (UNWTO, 2017: 3). Bu
uluslararasi turist sayilarindaki artis, gelir yaninda diinya niifusunun artmasiyla da
iliskilidir. Bu artan turizm pastasindan Avrupa’nin payr 2030 yilinda dismekle
birlikte Asya-Pasifik bdlgesinin alacagi pay hizla artmaktadir (UNWTO, 2011: 9).
Bu durum Ipek Yolu Ekonomileri i¢in bulundugu cografya itibariyle de avantaj

olarak goziikmektedir.

Turizmin milli gelirin gostergesi olan GSYH’nin artmasini saglamada
katkis1 bulunmaktadir. Bir bolgeye gelen turistin yapmis oldugu harcamalar;
konaklama, yeme-igme, ulasim eglence, aligveris vb. o bolgenin turistik triiniiniin

parasal degerini gostermektedir (Samirkas ve Bahar, 2013: 4).
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Tablo VII: ipek Yolu Ekonomilerinin Seyahat ve Turizm Gelirlerinin Yillara Gore
Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYH) Igindeki Paylar1 (%)

Ulkeler 2017 2016 2015 2014 2013
Cin 11.0 11.0 10.5 10.0 9.6
Hindistan 9.4 9.5 9.4 9.2 9.2
Rusya 4.8 4.8 4.7 4.9 4.8
Pakistan 7.4 7.2 7.2 7.2 7.3
Afganistan - - - - -
fran 7.3 6.9 7.0 6.5 5.9
Mogolistan 114 9.7 9.1 8.8 8.7
Kazakistan 6.0 6.0 5.6 4.9 5.1
Tiirkmenistan = - e - -
Kirgizistan 3.9 3.8 4.0 3.7 5.1
Ozbekistan 2.8 2.7 2.8 3.0 2.7
Tacikistan 8.3 8.6 8.6 9.3 8.9
Azerbaycan 14.6 13.2 10.2 8.6 8.2
Tiirkiye 11.6 111 12.0 12.2 115
Ermenistan 15.7 14.6 14.0 12.8 12.2
Giircistan 31.0 27.1 25.2 20.9 20.4
Ukrayna 5.7 54 54 55 7.6
ipek Yolu 10.06 9.44 9.04 8.5 8.48
Ekonomileri

Kaynak: Knoema, 2018: 1.

Ipek Yolu Ekonomilerinin GSYH’de ortalama paylari, yillara gére belirgin
degisiklik gostermemektedir. Turizmden en ¢ok gelir alan iilkelerin turizmdeki

ortalama GSYH pay1 %12,3 iken Ipek Yolu Ekonomilerindeki pay %8,48"dir. Ipek
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Yolu Ekonomileri igerisinde bu paym yiikseltilmesi turizm gelirlerinde de artisa
neden olabilecektir (Knoema, 2018:1; UNWTO, 2017: 6) fakat tek bir sektore
bagimli olmak iilkeler igin olumlu bir durum degildir. Ozellikle kirilgan bir 6zellige
sahip olan turizme olan bagimliligin artmasi llkeler igin dezavantaj teskil

edebilmektedir.

Tablo VII1: 2016 Y1li Gelir Yéniinden Turizm Siralamasi ve Bu Ulkelerin Seyahat
ve Turizm Gelirlerinin (Milyar $) Yillara Gore Gayri Safi Yurti¢i Hasila (GSYH)

] Icindeki Paylar1 (%) .
Ulkeler Gelirler GSYH I¢indeki Paylar
ABD 205.9 11.0
Ispanya 60.3 14.5
Tayland 49.9 20.8
Cin 44.4 11.0
Fransa 42.5 9.0
Italya 40.2 12.9
Ingiltere 39.6 10.1
Almanya 37.4 10.7
Hong Kong (Cin) 32.9 -
Avustralya 324 11.0
Ortalama 65 12.3

Kaynak: Knoema, 2018: 1; UNWTO, 2017: 6.

Tablo VIII’de, turizmden en ¢ok gelir saglayan iilkeler arasinda ipek Yolu
Ekonomilerinden sadece Cin’in girebildigi goriilmektedir. Cin’in ABD ile birlikte
seyahat ve turizm endiistrisinin GSYH i¢indeki paymin %11 oldugu goriilmektedir.

GSYH’de diinyada en biiyiik gelire sahip bu iki iilke %11’lik oranlariyla turizm
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gelirlerinde de st siralarda yer almalarmi saglamaktadir (Knoema, 2018: 1;
UNWTO, 2017: 6).

Turizm sektorii birbiriyle iligkili bir¢ok sektérden meydana gelmektedir.
Yasanilan yerde kazanilan gelirin seyahat edilen yerde harcanilarak her yil biiyiik
gelir transferlerinin ger¢eklesmesine neden olmaktadir. Turistin harcamasi, gidilen
yerdeki geliri ¢arpan etkisi yoluyla daha da arttirmaktadir. Bu gelir harcama iligkisi
iktisatta carpan mekanizmasi olarak tanimlanmaktadir (Samirkas ve Bahar, 2013: 6).
Turizm bu yoniiyle diger sektorlere de katki saglayarak ekonomik gelismislige
Oonemli etkisi olmaktadir. Turizm bu yoniiyle 6zellikle gelismekte olan iilkeler icin
daha 6nemli hale gelmektedir. Incelenen 17 Ipek Yolu Ekonomilerinin tamaminin
gelismekte olan iilkeler kategorisinde olmasi bu iilkeler i¢in turizmin gelistirilmesi
gereken bir sektor oldugunu gostermektedir (ISGE, 2018: 1; Tezer, 2016: 21).

Tablo IX: Uluslararas: Turizm Harcamalar1 Ulkeler Siralamasi (Milyon $) ve Kisi
Basina Diisen Milli Gelir (KBDMG)

Ulkeler Harcamalar 2016 | KBDMG 2016 KBDMG 2018
Cin 261.1 8.123 10.088
ABD 123.6 57.638 62.152
Almanya 79.8 42.161 50.842
Ingiltere 63.6 40.412 44177
Fransa 40.5 36.857 44.934
Kanada 29.1 42.348 48.466
Giiney Kore 26.6 27.538 32.775
italya 25.0 30.669 35.914
Avustralya 23.8 49.755 59.655
Hong Kong (Cin) 23.1 43.741 48.829
Ortalama 69.62 37.924 43.783

Kaynak: The World Bank, 2018c: 1; The World Bank 2018d: 1
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Ipek Yolu Ekonomileri icerisinde sadece Cin, en ¢ok harcama yapan turist
siralamasinda listeye girip birinci sirada yer almistir. En ¢ok harcama yapan turistlere
sahip olan {lilkeler ayn1 zamanda en cok turist ¢eken {lilkeler de olmasi1 dikkat

¢ekicidir (The World Bank, 2018d: 1).

Bir turistin uluslararasi turizm faaliyetine katilabilmesi igin belirli bir gelire
sahip olmas1 gerekmektedir. Ulkelerin vatandaslarinin gelirini gdsteren KBDMG
onemli iktisadi gostergelerden birisidir. fakat bu KBDMG’nin adil bir sekilde
dagilimi o6zellikle gelismekte olan {ilkeler igin sorun teskil etmektedir. Turist
harcamalarinda ilk on siraya giren iilkeler agirlikli olarak gelismis tilkelerdir. Yani
gelir dagilimi adil olan ilkelerdir (United Nations, 2014: 145). Cin’in gelismekte
olan tilkeler kategorisinde olup turizmde en ¢ok harcamayi yapmasi niifus sayisinin

biiyiikliigiiyle agiklanabilmektedir.

Turizm harcamalarinda ilk ona giren iilkelerin Cin hari¢ tiim tlkeler yiiksek
gelir grubuna giren iilkelerdendir (The World Bank, 2018d: 1). Bir iilkenin yiiksek
turizm harcamasi yapabilmesi i¢in agirlikli olarak gelismis iilke ve yiiksek gelir
grubuna ait olmasi gerektigi goriilmektedir. Bu bakimdan Ipek Yolu Ekonomilerinin
gelismekte olan tilkeler kategorisinde olmasi ve diisik KBDMG oranlariyla su an ki

durumda turist harcamalarinin yiiksek olmasi beklenmemektedir.

Gelismekte olan iilkeler kategorisinde olan Ipek Yolu Ekonomilerinin
kalkinmalarin1 zorlastiran {i¢ yapisal kisitlamanin varligindan s6z edilmektedir:
Tasarruf aci181, doviz agig1 ve nitelikli emek acig1 olarak siralanabilir. Dis ticaretin
kalkinmaya her zaman olumlu olup olmadig: tartigmalidir fakat ihracatin kalkinmada
¢ok Onemli bir rolii vardir. Bu yiizden ihracat, “kalkinmanin motoru” olarak

nitelendirilmektedir (Erdogan, 1996: 185-186).

Gelismekte olan iilkeler kendi iirettigi {irlinleri ucuz fiyattan satmakta, satin
aldig tirtinleriyse pahali fiyatlardan almaktadirlar. Bunun sonucunda ihracat fiyatlari
ile ithalat fiyatlar1 arasindaki oran yani ticari hadleri gittikge kiiciilmektedir
(Erdogan, 1996: 186). Birinci boliimde dis ticaret fazlasi veren Ipek Yolu
Ekonomileri incelendiginde; Cin disindaki iilkeler bu dis ticaret fazlaligini, enerji

kaynaklarmin zenginligi nedeniyle verdigi goriilmektedir.
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Uluslararasi turizm, diinya dis ticaretinin en genis tek kalemi ve bazi iilkeler
icin en 6nemli ihracat kalemi ve en ¢ok doviz getiren endiistrisidir. Turizm, gelisme
yolunda olan iilkeler igin bir kalkinma modeli olmasa da bir kalkinma finansmani
modeli olabilmektedir. Ciinkii 6demeler dengesi agiklarinin turizmden saglanan
dovizler yoluyla kapatilmasi bir yontem olabilecektir (Erdogan, 1996: 186-187).
Turizm sektoriinden doviz girdisi saglanmasi diger sektorlere gore daha kolay

olmaktadir.

Ulke vatandaslarinin yurtdisinda yapmis oldugu harcamalarin ddemeler
dengesi {izerinde negatif etkisi bulunmaktadir. Yurtdisindan destinasyonun
bulundugu iilkeye gelen turistlerin yapmis oldugu harcamalarinsa 6demeler dengesi
tizerine pozitif etkileri olmaktadir. Eger elde edilen doviz geliri doviz giderlerinden
fazlaysa turizm odemeler dengesi lizerine pozitif etki yapmaktadir (Samirkas ve
Bahar, 2013: 7). Ipek Yolu Ekonomileri iginde dis ticaret fazlas1 veren iilkeler igin
tilke vatandaslarmin yurtdisinda harcama yapmasi sorun teskil etmemektedir.
Ornegin Cin, dis ticaret fazlas1 veren iilke olarak diinya turizm harcamalarinda ilk
siradadir. Ayn1 zamanda turist variglarinda da ilk ona girebilmistir (Trade Map-
International Trade Statistics, 2017: 1).

Turizm gelirleri gelismekte olan iilkeler icin ¢ok daha onemli olmaktadir
(Samirkas ve Bahar, 2013: 8). Ipek Yolu Ekonomilerinde, Modern Ipek Yolu
Projeleri kapsaminda onceki boliimde bahsedildigi lizere; turizm i¢in de faydali
olabilecek yeterli altyapt ve ulastirma projeleri yapilmis ve yapilmaya ve
gelistirilmeye devam etmektedir. Ayn1 zamanda kiiltiirel mirasin ¢ok zengin olusu,
yiiksek getirisi olan kiiltiir turizminin yapilmasi imkan1 vermektedir. BMDTO ve
UNESCO’nun bu bélgede kiiltiirel mirasin korunmasi ve buna yonelik turizmin

gelistirilmesine yonelik hali hazirdaki projelerinden bahsedilmisti.

Gelismekte olan iilkeler grubundaki ipek Yolu Ekonomileri igin turizmin
onemli olmasmin bir¢ok sebebi vardir. Dis iilkelerden alinan yardimlara gore
stlinliikleri vardir. Ciinkii turizmden saglanan gelirler, politik ve ekonomik
kisitlamalardan uzak herhangi bir baski araci olarak kullanilamaz. Turizm, tarimsal

iriin ve hammadde ihracatindan daha ¢ok distiinliiklere sahiptir. Gelismekte olan
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tilkelerin ihracatt i¢in bir c¢esitlendirme olusturmakta ve doviz gelirlerindeki
dalgalanmalar1 engellemektedir. Son olarak turizm, genel olarak yarattigi her birim
doviz geliri i¢in daha az doviz ¢ikist gerektirir. Bu sebeple turizmden saglanan doviz
gelirlerinin biiyiik kismi imalat sektoriiniin gelistirilmesine veya dis borclarin
kapatilmasinda kullanilabilecektir (Samirkas ve Bahar, 2013: 8).

Tablo X: Ipek Yolu Ekonomilerinin Turizmdeki 2016 Y1l fhracat Gelirlerindeki
Paylar1 (%)

Ulkeler Ihracattaki Pay
Cin 2.0
Hindistan 5.4
Rusya 3.9
Pakistan 3.3
Afganistan 4.7
fran -
Mogolistan 6.8
Kazakistan 3.9
Tiirkmenistan -
Kirgizistan 19.8
Ozbekistan -
Tacikistan 16.6
Azerbaycan 16.2
Tirkiye 14.2
Ermenistan 28.2
Giircistan 38.0
Ukrayna 3.7
ipek Yolu Ekonomileri 11.9
Diinya 6.7

Kaynak: The World Bank, 2018d: 1.
Gelismekte olan iilkeler i¢in turizmin 6demeler dengesini aciklarini

kapamada bircok avantajmin oldugu belirtilmisti. Tablo X’da Ipek Yolu

Ekonomilerinin %11,9°luk oraniyla ihracattaki gelir paymin diinya ortalamasinin

92



tizerinde oldugu goriilmektedir. Bu {ilkeler turizmden yararlanmakla birlikte turizmin
siyasi olaylara kars1 duyarliligi sebebiyle diger endiistrilerle dengeli bir biiylime
yakalamalidirlar (The World Bank, 2018d: 1). Bunun yaninda turizmin tilkelere
ulusal anlamda da birgok katkis1 bulunmaktadir. Ipek Yolu Ekonomilerinin bdlgesel
gelismislik farkliliklarinin keskin bir sekilde oldugu diisiintiliirse, turizmin yerel
kalkinmaya olumlu etkisiyle birlikte bolgesel gelismiglik farkliliklarini gidermede
olumlu katki saglayabilecektir (Samirkas ve Bahar, 2013: 106-107).

Ipek Yolu Ekonomilerinde turizmin sektdrel anlamda kiiresel rekabette boy
Olciisecek diizeye gelmesi istenilen durumdur. Diinya Ekonomik Forumu’nun 2017-
2018 Kiiresel Rekabet Endeksi’nde Ipek Yolu Ekonomileri iist siralarda degillerdir
fakat essiz zengin kiiltiirel miras1 ve Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki alt yapi
ve Ust yatinmlariyla turizmin gelecekte kiiresel rekabette iistiinliik saglayacagi

ongoriilebilir (World Economic Forum, 2017).

Ipek Yolu Ekonomilerinin ayn1 zamanda cografi bolge olarak zengin enerji
kaynaklar1 tizerinde olmalar1 ve bu enerji kaynaklarinin gegis giizergahlar iizerinde
olmalar1 bu iilkelere hem ekonomik hem de siyasi olarak bazi {stiinliikler
saglamaktadir. Bu {stiinliikleri gerek {iiretim sektorii gerekse potansiyel sahibi
olduklar1 turizme aktarmalari bu iilkelerin lehine olabilecektir (Tezer, 2016).
Gliniimiizde ekonomiyi politikadan bagimsiz diistinmek miimkiin olmamaktadir.
Politik istikrar, ekonomilerin saglikli islemesi i¢cin 6nemlidir. Yapis1 geregi temeli
insan olan turizm sektoriinii politik istikrarsizliktan diger sektorlere oranla daha fazla
etkilenebilmektedir (Sonug, 2011: 19). Diger béliimde turizmin Modern Ipek Yolu
icindeki politik etkisi degerlendirilmistir.

2.2. Politik Acidan Turizm ve Modern ipek Yolu

Turizm, ekonomiden etkilendigi gibi politikadan da etkilenmektedir. Kirllgan
Ozellige sahip olan turizm, politik yonden istikrarli bolgelerde akisim
siirdiiriilebilecektir. Politik durumdan yakindan iliskisi bulunan Modern ipek Yolu

Projesi’nin turizmle iliskisi diistiniildiigiinde, politikanin her ikisini de etkileyen
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Ozelligi bulunmaktadir. Politikanin bu etkileyici durumlar1 diger bdliimlerde

degerlendirilmistir.
2.2.1. Modern Ipek Yolu’nda Turizm ve Politika

Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki yatirimlarin gectigi iilkelerde basta
ekonomik ve politik olmak {izere; kiiltiirel, sosyal, sosyolojik etkileri olabilecektir.
Modern Ipek Yolu’nun gectigi iilkelerin kiiltiirel mirasinin ¢cok zengin olusu buradaki
tilkeler turizm olgusundan ekonomik, politik, sosyal olarak yararlanabileceklerdir
(Tezer, 2016).

Turizm; ekonomik, politik, sosyal, kiiltiirel ve fiziksel ¢evre igerisinde var
olmaktadir ve turizm bu cevre iizerinde ¢cok az kontrole sahiptir. Ozellikle de politik
krizlerden kolayca etkilenebilmektedir. Turizm bdlgesindeki veya turistlerin
geldikleri yerlerdeki politik kararlar turizmi etkilemektedir (Sonug, 2011: 20). Ayrica
devlet politikalari, uluslararasi turizmi kisitlayict énemli bir faktoér olabilecektir.
Bunlar arasinda; {ilke disina c¢ikarilabilecek para miktari, kimlerin seyahat
edebilecegi, doniis yapan turistler i¢in iilkeye sokulabilecek ithal mal miktari

kisitlayict politik uygulamalardir (Sonug, 2011: 22).

Politikanin turizm arasinda sadece kisitlayict 6zelligi yoktur. Turistlerin
ziyaretlerinde politik istikrar ve giivenlik algist1 6n kosul olmaktayken sosyal
calkantilar, i¢ savas, teror eylemleri, insan haklar1 ihlaller turistlerin ziyaret
davraniglarin1 olumsuz etkileyebilmektedir. Genellikle politik faktorler iilkelerin
denetimi disinda ortaya ¢ikmaktadir. Savaglar ve terdrizm bu faktorlerin
baglicalaridir. Yakin ge¢misteki Kuzey Afrika kiyilar1 ve Eski Yugoslavya
orneklerindeki gibi sivil kargasa ve istikrarsizliktan dis turizmin zarar gordiigiiniin

orneklerini olusturmustur (Sonug, 2011: 23).

Ozellikle son dénemde siyasal siddete dayali terdrizmin turizmi hedef almasi
turizme en ¢ok zarar veren unsur oldugu goriilmektedir. Turizm ¢eken {ilkelere
giivenlik istikrarinin bozulmasindan dolay: biiyiik zararlar verebilmektedir. Ozellikle
son donemlerde terdrizm turizmi hedef almistir. Kiiresellesen diinya, degisen devlet

iliskileri ve devletlerin politik ve ekonomik ¢ikarlarini vesayet savasi ad1 altinda teror
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orgiitlerinin arkasina saklayarak savagmalar1 bunda etkili olabilmektedir. Terorle,
turizm hedef alinarak hem o iilkenin giivenligini ve imajin1 hem de turizmden
saglanan ekonomik katkiyr olumsuz etkileyebilmektedir (Kiigiikaltan, 2012: 29). 11
Eylil ABD’ye yapilan teror saldirisindan sonra ABD ile ilgisi olmasa da birgok
iilkenin uluslararas1 turizminde diisiis yasanmistir (Sonug, 2011: 23). Ulkelerin
politik uygulamalar1 sadece turist akisin1 degil turizm yatirimeilarini da o bolgeye
yatirim yapmalarini etkilemektedir. Bu durum turizm yatirimcilart i¢in politik risk

olarak tanimlanmaktadir (Sonug, 2011: 25).

2. Diinya Savasi’ndan sonra diinya iki blok iginde yapilanmistir. Ozellikle
Cin ve Rusya’nin egemenligi altindaki Asya topraklar1 diinyaya kapali bir sistem
olusturmuglardir. 1989 yilinda Berlin Duvari’nin yikilmasiyla birlikte bu kapalilik
sona ermeye baslamis ve bu kapali sistemden kurtulan iilkeler diinyayla
biitiinlesmeye baslanmislardir. Bu durum Tarihi Ipek Yolu’nun evrimini saglayarak
Modern Ipek Yolu gibi bir projenin ortaya ¢ikmasini saglamistir. Diinyaya kapali
kalmas iilkeler tekrardan diinyayla biitiinlesme gayretine girmislerdir (Atasoy, 2016:
69-70). Bu biitiinlesme kiiresellesme ve yeni diinya diizeni kavramlariyla biitlinliik,

Bati arglimanlariyla uyumluluk gostermektedir.

Uluslararasi turizmin gelisimi agisindan boylesi bir biitiinliik oldukca faydali
olabilmektedir. Uluslararasi turizm bu bilyliime ivmesini Avrupa digindaki bolgelere
de yayarak artan bir sekilde siirdiirmektedir (UNWTO, 2017: 14). Kiiresellesmenin
uluslararasi turizm agisindan faydali yonleri olsa da diinya devletlerinin ekonomik
kaynaklar icin siyasi hakimiyet miicadeleleri sonucu savaglar ve teror faaliyetleri gibi
onceki boliimlerde bahsedilen turizm i¢in istenilmeyen siyasi istikrarsizlik durumlari

olabilmektedir.

Uluslararas:1 siyasette krizlerde pek c¢ok faktér rol oynamaktadir. Tarihsel
siiregte din ve mezhep Ipek Yolu iizerindeki medeniyetler i¢in catisma ve savas alani
olusturmustur. Avrupa’daki mezhep savaslari, Hagli Seferleri, Osmanli ve Selguklu

Tiirklerinin Islamiyet’i yaymak igin siirekli Bat’ya dogru cihat etmesi, ABD’nin
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*® fsrail devletinin kurulusu ve son olarak 11 Eyliil saldirilaryla

“Yesil Kusak projesi,
din faktoriinlin uluslararasi siyasette ne denli 6nemli oldugu goriilmiistiir (Kartal,

2016: 192; Tarihibilgi.org, 2017: 1).

Teror orgiitlerinin eylemleri, dogduklar: tilkeleri asarak kiiresel bir nitelik
tasimaya baslamustir. Biiyiik bir kism1 Miisliiman milletlerin olusturdugu ipek Yolu
cografyasinda, temelinde tarihsiz ve kiiltiirsiiz Islam anlayisim1 benimseyen radikal
selefiligi benimseyen terdr orgiitleri kurulmustur. “Arap Bahari™ sonrasi ortaya
cikan DEAS ve El-Nusra ve dncesinde ortaya ¢ikan El-Kaide gibi s6zde dini referans
alan terOr Orgiitleri arkalarina biiylik devleri de alarak kaos ortami yaratmiglardir

(Kartal, 2016: 192; TarihiOlaylar, 2019: 1).

Teror orgiitleri, 6zellikle Afganistan, Tiirkistan ve Orta Dogu cografyasinda
gelisebilmeleri i¢in uygun ortami bulabilmislerdir (Kartal, 2016: 198-201). Ayrica
Ozbekistan’da, Kuzey Hindistan’da, iran’da din ve mezhep odakli gatigma gruplar
mevcudiyetini siirdirmektedirler (Ersahin, 2016: 214-216). Bahsedilen 11 Eylil teror
saldirilart turizmi nasil kiiresel dlgekte etkilediyse Ipek Yolu iizerindeki bu terdr
orgiitii yapilanmalar1 bolgedeki turizmi olumsuz etkilemektedir. Ciinkii turizmde

seyahat eden turistler i¢in o bdlgenin giivenligi birincil 6nceliklerindendir.

Teror Orgiitleri sadece gelen turistleri engellememekte ayni zamanda turizm
arzi unsurlarindan kiiltiirel varliklar1 da yok etmektedir. Tarihi Ipek Yolu iizerinde
Mogol istilasiyla rivayetlere gdére milyonlarca insan Sldiiriilmiis ve 6zellikle Islam
eserleri simdiye kadar gordiigii en yikici tahribati yasamistir (Ozgiidenli, t. y.).
Giiniimiize kadar tarihi mirasla ¢ok zengin kiiltiirel mirasa sahip olan Ipek Yolu
tizerindeki eserler giiniimiizde de bu defa DEAS teror oOrgiitiinlin tahribiyle

karsilasmistir. Aralarinda UNESCO Diinya Kiiltiirel Miras listesinde bulunan eserler

*Yesil Kusak Projesi: Yesil Kusak projesi kisaca ABD’nin islam’1 uluslararasi iliskilerde bir arag
olarak kullanmasina yonelik bir strateji olarak degerlendirilebilir. Soguk savas doneminde ABD’nin
Islam’a iligkin politikas1 1limli, denetlenebilir bir islam’i desteklemek, bu islam’t SSCB’ye ve
komiinizme kars1 kullanmak seklinde ortaya ¢ikti.

*Arap Bahart: 17 Aralik 2010 Tunus’ta bir gencin kendini yakmasimin ardindan tiim Tunus halkinin
giristigi eylemle beraber Arap diinyasia gelen bunalim dénemidir. Yapilan protesto sonucu birgok
Arap iilkesi, Tunus’tan etkilenip ozgiirliik icin savagmistir.
Tunus, Misir, Libya, Suriye, Bahreyn, Urdiin, Yemen gibi ~ iilkeler ~Arap baharindan  etkilenen
iilkelerdir.
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tahribe ugramistir. Bu eserler arasinda; Hatra, Ninova, Musul Miizesi ve
kiitiiphaneler, Nimrud, Horsabad, Yunus Peygamber Camii, Imam Dur Tiirbesi,
Apamea, Dura-Europos, Mari gibi arkeolojik sit alam1 ve kiiltiirel miras tahrip
olmustur (National Geographic Tiirkiye, 2015: 1). Son olarak da 6zellikle basinda
cokca yer alan Palmira antik kentindeki hasar turizmin geri doniisii olmayan arzina
ciddi zararlar vermistir (BBC Tiirkce, 2016: 1). ipek Yolu iizerinde bu tahribat terdr
orgiitleriyle smirli kalmamis, bahsedildigi {lizere Cin, kiltiirel varliklara “kiiltiir

devrimi” sirasinda da ciddi zararlar vermistir.

2.2.2. Baz1 Onemli Politik Kavramlarin Turizm ve Modern

Ipek Yolu Projesi iliskisi Bakimindan Incelenmesi

Modern Ipek Yolu Projesi, gerceklestirecegi gerek altyapr gerekse iist yapi
yatirnmlartyla bolge ve gevre iilkeleri icin ekonomik anlamda muazzam bir turizm
potansiyeli saglayabilecektir fakat turizmin odaginda insan olmasi sebebiyle politik
istikrarsizliktan diger sektorlere gore daha fazla etkilenmektedir. Politik istikrarin
olmadig1 dolayisiyla giivenligin tam olmadig1 bolgeye turist akisi istikrarli bir sekilde
olmayacaktir (Demirkol ve Cetin, 2014: 289).

Giliniimiizde ekonomiyi politikadan bagimsiz diisiinmemiz  miimkiin
olmamaktadir. Politik istikrar ekonomik istikrar demektir. Birinci bdliimde
bahsedildigi iizere Tarihi Ipek Yolu’nda medeniyetlerin aralarinda saglikli yiikselen
bir ticaret ivmesi kazandigi, politik istikrarin saglandigi donemler olmustur (Uhlig,
2000). Politik istikrarsizliga diisiilen donemlerdeyse ticaretin dolayisiyla buna bagli
olarak turizm faaliyetlerinin miimkiin olmadig1 goriilmiistiir. Ciinkii turizm huzur,

baris ve giiven ortami1 istemektedir (Demirkol ve Cetin, 2014: 289).

Modern Ipek Yolu Projesi’nin gerceklesecegi bolgeyi kiiresel sistem
icerisindeki gerek politik gerekse ekonomik ¢atigmalar ve bununla ilintili olarak teror
faaliyetlerinin yogun yasandigi bolge olarak huzurlu, giivenli bir cografya oldugu
belirtilemez fakat politika yoluyla bunu dengeleyecek kabiliyete sahip oldugu
belirtilebilir (Kartal, 2016).
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Uluslararas1 turizmde seyahat ozgiirliigiiniin artmasiyla turizm gelirlerinin
artmasinin yaninda toplumlar birbirlerini taniyarak diger toplumlara olan hosgoriileri
artabilecektir. Ciinkii birbirlerini tamimayan toplumlarin propaganda yoluyla
birbirlerine diisman olmalar1 daha kolaylasabilecektir. Turizm bu yoniiyle diinya

barisina katki saglayabilecektir (Sonug, 2011: 30).

Uluslararas1 turizmde politik c¢evrenin olumlu gelisimi i¢in caligmalar
siirdiiren orgiitler mevcuttur. Bunlardan en &nemlisi BMDTO’diir. BMDTO’ niin
amaci, uluslararasi anlayis, baris, refah ve evrensel degerler ile insan haklarina saygi
ilkeleri dogrultusunda, o6zellikle {iye iilkelerin ekonomik gelisimlerini destekler
mahiyette diinya turizmine katkida bulunmaktir (Sonug, 2011: 30-31). BMDTO
farkli kuruluslarla da ortaklasa yaptigi 33 iilkeyi kapsayan ipek Yolu projesini
gelisimini destekleyen projelerinin oldugunu o6nceki bdliimlerde bahsedilmisti.
Politik agidan birgok sikintiyla karst karsiya olan bélge i¢in BMDTO’niin bu
projeleri, Modern Ipek Yolu’nun turizm vasitasiyla bariscil bir nitelik kazanmas:

acisindan onem tasimaktadir (UNWTO, 2017).

Uluslararas1 turizmde politik ¢evrenin olumlu gelisimi i¢in ¢alisan bir diger
orgiit “lIPT” yani, Turizm Aracilifiyla Baris i¢in Uluslararast Kurulustur. IIPT,
diinyanin en biiylik ekonomik sektdrii olan seyahat ve turizm sektoriinii kiiresel
barisin tahsisi yoniinde her turistin bir baris elgisi oldugu prensibini benimseyerek
kurulmustur. 1986’da kurulmasina sebep olan diinyadaki durumlar arasinda; 80°li
yillarda tirmanan terdrizm, Dogu ve Bati arasindaki tirmanan gerginlik, ¢evrenin
zarar gormesi, diinya bolgeleri arasindaki biiyliyen gelir ucurumlar1 sayilabilir
(Sonug, 2011: 30). Goriildigl iizere kiiresel Olcekteki turizm orgilitleri turizmin
diinya barismna olan katkisinin farkindalardir. Modern Ipek Yolu Projesi’ndeki
tilkeler mevcut zengin kiiltiirel varliklar1 sebebiyle turizm potansiyeline sahiptirler.
Bu potansiyelin bdlgede kullanilmasiyla birlikte politik krizlerin de uzun vadede
coziilmesi beklenmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi’nin 6zellikle ulastirma
altyapist ve BMDTO’niin Ipek Yolu projeleriyle turizmin bu bolgede gelisme
egiliminde oldugu goriilmektedir (UNWTO, 2017).
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Uluslararast turizmin, ilgili orgiitlerle bir nevi kamu diplomasisi yiiriittigii
anlagilmaktadir. Kamu diplomasisinin devletten halka olabilecegi gibi halktan halka
olabileceginden bahsedilmisti. Bu baglamda turizm, devletlerin kendilerini ifade
edebilmeleri acisindan kusursuz bir kamu diplomasisi aracidir. Ayni1 zamanda
IIPT’nin benimsedigi “her turist bir baris el¢isi” mantalitesi halktan halka yapilan bir

iletisim kanal1 olarak ortaya ¢ikmigtir (Edelman, 2018).

Edelman Giivenilirlik Barometresi, iilkelerin aslinda kamu diplomasisi
yoluyla ne kadar giivenilirlik sagladig1 goriilmesi agisindan 6nemlidir. Ulkelerin,
Isletmeler, sivil toplum orgiitleri, hiikiimetler ve medya kurumlarina ne kadar
giivenildigini Gl¢limlemektedir. Bu barometrede One c¢ikan nokta, ABD’nin her
kategoride biiyiik diisiis yasadigidir. Turizm gelisleri ve gelirlerinde basi c¢eken
ABD’nin bu durumu uzun vadede turizmine ve dolayisiyla kiiresel baris anlayisina
olumsuz yansiyabilecektir (Edelman, 2018). Bunun yaminda Ipek Yolu
Ekonomilerinden olan Cin’in kurumlarina giivenilirlik baglaminda ylikseliste
oldugunu goriilmektedir. Uluslararasi turist gelisleri ve gelirlerinde de Cin ilk ona
girmektedir. Aymi sekilde Hindistan da kurumlarina giivenilirlik baglaminda
yiikselen bir ivmeye girmistir. Diger Ipek Yolu Ekonomileri de kurumlarina
giivenilirlik yoniindeki performanslarmi arttirdiklar1 takdirde birbirine baglh olarak
hem turizm hem de kiiresel barisa hizmet etmis olabileceklerdir (Edelman, 2018;
UNWTO, 2017).

Uluslararas1 politikada turizm baglami bakimindan bir diger one ¢ikan
kavram yumusak giictlir. Turistik giic, kiiltiirel miras, sosyal sistem, yasam bicimi,
cografi alan, iklim, kentsel ve kirsal yapi, yasam kosullar1 ve kiiltiirel endiistri gibi
turizm unsurlar1 yumusak gii¢ tizerinde etkili olabilmektedir (Akbas ve Tuna, 2012:
6).

Birinci boliimde bahsedildigi lizere yumusak giiclin uluslararasi politikada
sert giicle birlikte uygun oranda kullanildiginda diger iilkeleri etkiyebilmesi
bakimindan ne kadar 6nemli oldugu belirtilmisti. Hatta giiniimiizde dis politikada
yumusak giicii onceleyen tutumlarin sert giice gore daha basarili sonuglar verdigi

gbzlemlenmistir. Turizmde, tipki kamu diplomasisindeki etkililigi gibi yumusak gii¢
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unsurunda da 6nemli bir unsurdur (Akbas ve Tuna, 2012). Bir iilkenin yumusak giicii
arttikga turizm faaliyetleri de artmaktadir. Bu bakimdan {ilkelerin yumusak gii¢
unsurlartyla turizm faaliyetleri arasinda dogru orantidan bahsedilebilir (Akbas ve

Tuna, 2012: 4).

Monocle Dergisi, her yil iilkelerin yumusak gii¢ endeksini 6l¢gmektedir. 2017-
2018 yilin1 kapsayan donemdeki endekste turizm hareketliliginin yogun olan birgok
tilkenin bu listede yer aldig1 goriilmektedir (Monocle, 2017: 1). Monocle Dergisi’nin
25 iilkeden olusan listesinde Ipek Yolu Ekonomilerinden, Cin ve Hindistan’in yer
aldig1 goriilmektedir. ABD, Edelman Barometresindeki goriilen diistisiinii Monocle
Endeksi’nde de gostermistir. Bu bakimdan {ilkelerin yumusak gii¢leri kirilgandir ve
dis etkilerden ve tilkelerin tutum ve davranislarindan kolayca etkilenebilmektedirler.
ABD’nin, kiiresel markalar, film endiistrisi ve buna benzer Amerikan kiiltiiriiyle
kazandig1 imajini, yanlis bir tutum sergiledigi takdirde kaybedebilecektir (Edelman,
2018; Monocle, 2017: 1).

Yumusak giiciin 6nemli unsurlarindan biri edebiyat, film ve dizi sektorleri
turizm endiistrisini olumlu yonde etkileyebilmektedir. Bu sanat dallarinda islenen
konunun mekan turistler agisindan ilgi ¢ekici bir destinasyon haline gelebilmektedir.
Ayni zamanda maliyetleri yiiksek turizm pazarlamasi reklamiyla olusturulan imajdan
cok daha yiikksek dilizeyde destinasyon imaj1 saglanabilmektedir (Camgoéz ve
Istanbullu Dinger, 2017a: 290; Pekin, 2011: 165-167). Ornek verilecek olursa; Dan
Brown’un yaklasik 50 dile ¢evrilen ve 100 milyon dolayinda basilan “Da Vinci’nin
Sifresi,” “Melekler ve Seytanlar” kitaplarindaki s6z konusu adi gegen Paris, Roma,
Londra ve Edinburgh gibi sehirlere rezervasyonlar1 arttirmistir. irlanda’nin baskenti
Dublin’de James Joyce’un “Ulysses” romanindan hareketle “Adim Adim
Bloomsday Gezileri” yapilmaktadir. Ayni sekilde Yeni Zelanda’da ¢ekilen
“Yiiziiklerin Efendisi” filmi Yeni Zelanda’ya olan ilgiyi arttirmistir. 1977-86 yillari
arasinda cekilen “Ask Gemisi” filmi diinyada kruvaziyer turizmini canlandirmistir

(Pekin, 2011: 165-166).

1997 yilinda Luksor’da Hadsepsut Tapinagi’na Miisliiman Kardesler saldirisi

sonucunda 62 turist olmiisti. Misir’da turizm krize girmistir fakat Misir Turizm
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Orgiitii uluslararas1 bir “PR” (Halkla Iliskiler) sirketi ile bu krizi asmusti. Bu kriz
asiminda Christian Jacq adli yazarin 25 dile ¢evrilen ve milyonlarca satilan “2.
Ramses” serisi roman1 bunda etkili olmustur. Mumya filmi ¢ekimlerine Misir destek

vererek turizmde yasanan krizi asmistir (Pekin, 2011: 164-165).

Goriildigi lizere yumusak gilic unsuru olan endistriyel yapiya biirlinmiis
sanat alanlarinin turizme yonlendirici etkisi bulunmaktadir. Ipek  Yolu
cografyasindaki iilkelerin de bu alanlardan faydalanmalar1 turizmi gelistirilmeleri
acisindan faydali olabilecekti. BMDTO, halihazirda Ipek Yolu projeleriyle
bolgedeki turizmi gelistirme adma cesitli pazarlama kanallarin1 kullanmaktadir

(UNWTO, 2017).

National Geographic, History Channel, Discovery Channel gibi belgesel
kanallarinin tanitti§1 destinasyonlar c¢ekicilik yaratmaktadir (Pekin, 2011: 165).
National Geographic’in hem televizyon kanalinda hem de dergilerinde Ipek Yolu
konusu iizerinde durmustur. Aym1 zamanda Cin, NHK televizyon kanalinin 12
boliimliik belgeseli bolgenin yumusak giicli kullanilarak turizm pazarlamasi
acisindan 6nemlidir. Bunun yaninda iIpek Yolu konusunda bircok kitap, dergi,
makale tez yazilmakta, sempozyumlar, kongreler diizenlenmis ve diizenlenmeye
devam etmektedir (Isiktas ve Duran, 2017). Bunlar Modern Ipek Yolu cekiciligi
olusturmasi bakimindan olduk¢a dnemlidir fakat tipki Misir 6rneginde oldugu gibi
popiiler sanat, edebi alanlara da devletlerin de destegiyle yonelinmesi turizm
anlaminda yararl1 olabilecektir (Pekin, 2011: 164-165).

Ulkelerin imzaladiklar1 vize muafiyeti antlagmalari da uluslararasi turizme
olumlu yansimaktadir. Vize muafiyet antlagmalar1 da etkin bir yumusak gii¢ ve kamu
diplomasisi sayesinde elde edilebilir (Akbas ve Tuna, 2012: 12). 2018 yilinda yapilan
Henley Partners Passport Indeksine gore; 180 iilkeye vize muafiyetiyle Japonya ve
Singapur liderdir. indekse gore vize muafiyeti fazla olan iilkelerin yumusak giic
siralamalarinda da dnde oldugu gdézlemlenmektedir. Ipek Yolu Ekonomilerinden olan
Rusya’nin 114, Tiirkiye’nin 110, Cin’in ise 64 iilkeyle vize muafiyeti oldugu
gozlemlenmektedir. Cin’in Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde yumusak giicii yiiksek

olmasma karsmn vize muafiyetinin oldugu iilke sayis1 fazla degildir. Ipek Yolu
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Ekonomilerinin vize muafiyeti sayisim1 ylikselttigi takdirde uluslararasi turizmin
oniindeki engellerden biri kalkmis olabilecektir (Henley Partners Passport Index,
2018: 1).

Tarihte de devletleraras: iliskiler politikayla tahsis edilmis ve Roma
doneminde oldugu gibi istikrarli bir politika ve ekonomik sistemle turizm ivme
kazanmustir. Ayni sekilde istikrarli bir politik sistemin tahsis oldugu dénemde Orta
Asya’da Ipek Yolu iizerinde giivenli ticaret yapilarak tiiccarlarin kervansaraylarda

konaklamalar1 gergeklesmistir (Uhlig, 2000).

Giintimiizde de degisen politik, ekonomik, turizm paradigmalariyla,
uluslararasi turizmin saglikli bir sekilde tahsis edilebilmesi i¢in huzurlu, istikrarlt bir
politik ve ekonomik ortamin mevcut olmasi gerekmektedir (Akgoz, 2016; Demirkol
ve Cetin, 2014: 289). Son dénemdeki politik kavramlar iilkelerin istikrarlarin
saglama konusunda ip ucu vererek politik olarak da Modern Ipek Yolu Projesi’nin
siirdiirebilirligini  saglayabilecek ve dolayisiyla uygun bir turizm ortami
saglayabilecektir. Tezin son boliimiinde, Modern Ipek Yolu Projesi’nin turizmle olan

iligkisi, Tiirkiye baglaminda degerlendirilmistir.
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UCUNCU BOLUM

IPEK YOLU’NDA TURK TURIZMINIiN EKONOMIK VE
POLITiK YONDEN DEGERLENDIRILMESI

3.1. Tiirkiye’de Ekonomik A¢idan Turizm ve Modern Ipek
Yolu

Topraklarinin biiyiik bir bolimii Anadolu’da bulunan Tiirkiye, Cin’den
baslayip Avrupa’ya ulasacak giizergahin gecis yolu tizerinde bulunmasi sebebiyle
Modern ipek Yolu Projesi’nin énemli iilkelerinden birisidir. Tiirkiye, Avrupa, Asya
ve Ortadogu cografyasinin kesisim noktasinda yer almaktadir ve projenin kara ve
demiryollarin1 olusturan ipek Yolu Ekonomik Kusagi hattinin Avrupa’ya baglanti
noktasini olusturmaktadir (Karagél, 2017: 4).

G 20 iyesi olan Tirkiye’nin enerji ticaret merkezi olma yolunda attig
adimlart Cin ile de iliskilerini gelistirerek Modern Ipek Yolu Projeleri’ni
destekleyecek adimlar atmaktadir. Bu proje, Tiirkiye’nin gelecekteki ekonomik
hedeflerine ulagsmasi bakimindan onemli firsatlar sunmaktadir. 14-15 Mayis 2017
tarihlerinde yapilan zirveyle hayata gecirilen ve diinyanin en biiylik ulasim projesi
olarak goriilen projeyle birlikte Tiirkiye’de yeni pazarlar agilabilecektir (Karagol,
2017).

2018 yili igerisindeki verilerle Tiirkiye, diinyanin 18. biiyiik ekonomisidir
(Statistics Times, 2018a:1). Tirkiye, bu yil igerisinde %#4,4’liikk biiyiime oraniyla
istikrarli biiylime oranini siirdiirmektedir. Bu oran Avrupa bolgesinin ortalama
biiylime oranindan fazladir (IMF, 2018: 1). Ekonominin gelismesi Tiirkiye’de 6nemli

endiistrilerden biri olan turizmin gelismesi yoniinde fayda saglayabilecektir.

Birinci boliimde bahsedilen Tiirklerin kurmus oldugu Anadolu Selguklu,
Osmanli ve diger eski medeniyetler, Anadolu cografyasinda zengin kiiltiirel miras
birakmislardir. Ayrica bu medeniyetlerin birakmis olduklar: kiiltiirel miras, Tiirkiye
acisindan turizm i¢in 6nemli bir cekicilik saglayabilecektir (Roux, 2015: 30-32).

Tiirkiye’de turizm sektoriindeki gelismeleri degerlendirmeye yonelik ¢aligmalarda
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genellikle iki donemin ortaya ¢iktigi goriilmektedir. 1923-1962 aras1 donem, planh
donem oncesi donem, 1963’te baslayan ve gilinlimiize kadar siiren donemse planl

donem olarak belirtilmektedir (Unliiénen, Tayfun ve Kiliglar, 2015: 237).

Tiirkiye’de turizm faaliyetinin, Cumhuriyet dénemi boyunca var oldugu
belirtilebilir. Tiirkiye Cumhuriyeti o6ncesi doénemde de Tiirklerin kurdugu
medeniyetlerde degisen paradigmalara sahip olsa da turizmden bahsedilebilir.
Giiniimiizde Modern Ipek Yolu Projesi’nin saglayabilecegi imkanlarla birlikte,
Tirkiye’nin saglam turizm temelinin olmas: turizmi daha da ileri noktaya
tastyabilecektir. Diger boliimde, turizmin Tiirkiye’de simdiki konumuna nasil

geldigini tarihi siirecinden bahsedilmistir.

3.1.1. Ge¢cmisten Giiniimiize Tiirk Turizmi ve Modern ipek
Yolu

Birinci boliimde bahsedildigi iizere Tarihi Ipek Yolu iizerinde kurulan
medeniyetlerin ticaret yapabilmeleri igin birbirleriyle iyi anlasmalar1 ve barig ortami
gerekmekteydi. Medeniyetlerin ekonomilerini ticaretle gelistirmeleri bu duruma

bagliydi. Buna bagli olarak Ipek Yolu iizerinde diplomatik iliskiler nem arz etmistir
(Uhlig, 2000).

Cin’den baslayan Ipek Yolu, 2000 yillik siire¢ igerisinde ana hatlar ve bu
hatlar iizerinden ¢ikan yollarla evrilip genisleyerek Avrupa’ya kadar uzanmistir.
Dogu-Bat1 arasindaki ticaretle mal akis1 agirlikli olarak Dogu’dan Bati’ya olmustur.
Tabi ticaretle baslayan bu etkilesim; sosyo-kiiltiirel, savas, baris, icatlar gibi birgok
olgunun yasanmasina sebep olmustur. Ipek yolu olgusunun biiyilk medeniyetlerin

dogmasinda en 6nemli olgu oldugu goriilmektedir (Uhlig, 2000).

Tarihte Dogu-Bati ayrimi gibi bir ayrim yapilsa da yapilan ayrim iki
medeniyetin aslinda medeniyet olusturma noktasinda birbirlerine ne kadar bagimh
oldugu gergegini degistirmemektedir. Yapilan bu ayrimin genellikle din olgusu
tizerinde yapildig1 goriilmektedir. Bati medeniyetini olusturan Hristiyan diinyaya

kars1 Islam diinyas: veya diger Dogu dinlerinin olusturdugu diinya, bu ayrim iki
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karsitlik icerisinde kurulan sentez, kiiltiirel ¢esitliligin temelini olusturmaktadir
(Sezer, 2017).

Ipek Yolu iizerindeki dinleri her medeniyette kendi medeniyet anlayisina gore
farkli yasanmaktadir. Bu nokta da homojen bir Hristiyan, islam veya diger din
yapilarindan bahsetmek miimkiin goriinmemektedir. Medeniyetler aras1 farklh
yorumlamalar farkli kiiltiirel zenginliklerin dogmasina sebep olmaktadir ki bu, Ipek
Yolu iizerindeki turizm agisindan kiiltlirel zengin mirasin olugmasina sebep teskil

etmektedir (Kii¢iik, Ttmer ve Kiigiik, 2017; Pekin, 2011).

2000 wyillik Tiirk tarithine baktigimizda ve bu tarihten de geriye
gotiirebilecegimiz Tiirk tarihi, Ipek Yolu’nun baslangi¢ noktasi olarak diisiiniilen Cin
kadar kadim c¢ok eski bir medeniyettir. Tlirk medeniyeti, Cin medeniyetinden farkli
olarak Ipek Yolu iizerinden Bati’ya dogru siirekli ilerlemis ve bu giizergah iizerinde

bir¢cok devletler ve imparatorluklar kurmustur (Roux, 2015).

Tiirkiye’nin, topraklarinin biiyiik bir kismi Anadolu’da yer almaktadir.
Birinci boliimde bahsedildigi iizere Anadolu Selcuk Devleti ve Osmanh
Imparatorlugu Anadolu’da ticaretin gelisimini saglayacak giiclii ekonomik sistemler
kurmuglardir. Bu sistemi kurarken Roma doneminden kalan yol ve altyapi
sistemlerini de gelistirmislerdir. Anadolu Selguklu doneminde kurulan Ahilik
Teskilati’yla yapilan ticarette is ahlakini 6n goren diizenlemeler yapilmistir

(Kiictikkalay, 2016).

Selguklu doneminde ticaret yollart iizerinde kurulan han ve kervansaraylar
ticaret yapan tliccarlarin konaklamalarini, yiyecek-igecek ihtiyaglarini ve atlarin
bakim ihtiyaglarini karsilamistir. Bu hizmetleri vakif kaynaklariyla bedelsiz olarak
karsilanmistir. Amag ticaretin yapilmasina tesvik saglamaktir. Bu donemde ki han ve
kervansaraylar1 gliniimiiziin yol lizerinde kurulan moteller ile Ortiistiiriilebilir. Bu
donemde yapilan turizm is amach ticaretle birlikte siirdiiriilen turizmdir. Osmanh
doneminde de Anadolu Selguklu déneminden kalan Ahilik Teskilat yapis1 ve han ve

kervansaraylar hizmetlerini siirdiirmeye devam ettirmislerdir (Kiigiikkalay, 2016).

Tiirklerin kurmus oldugu medeniyetleri Ipek Yolu iizerinde yapilan ticaretin

bir baglant1 noktasi olarak diisiiniilebilir. Anadolu, Asya iizerinden gelen mallarin
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Avrupa’ya ulasmasima saglayarak bir koprii gorevi iistlenmekteydi. Ipek Yolu
giizergahi 17. ylizyilin sonlarinda 6nemini kaybetmeye baslamistir (Ekinci, 2014: 7).
Bu dénemden itibaren uzun bir aradan sonra Cin’in &nciiliigiinde Ipek Yolu, 7 Eyliil

2013 tarihinde tekrar giindeme getirilmistir (Deniz, 2016: 199).

Tiirkiye’nin kuruldugu donemde, Ipek Yolu etkili bir giizergah degildi.
Tirkiye’deki turizm sektoriindeki gelismeleri degerlendirmeye yonelik iki donem ele
alinmaktadir. 1923-1962 arasi donem plan Oncesi donem ve 1963’ten giinlimiize
kadar olan donem planli donem olarak ele alinmaktadir. 1961°de kabul edilen yeni
anayasa ile birlikte planli kalkinmay1 da beraberinde getirmistir. Hem 1961 hem de
1982 Anayasalar1 devletin ekonomiye miidahalesini “Bes Yillik Kalkinma Planlar1”
ile sekle baglamistir. Planlar yol gosterici mahiyette olup, 6zel kesim i¢in 6zendirici,
kamu kesimi igin emredici nitelige sahip oldugu goriilmektedir (Unliionen, Tayfun

ve Kiliglar, 2015: 237-240).

Tiirkiye, yasadigi siyasal istikrarsizliklarin etkisiyle 1970°li  yillarda
sorunlarini yapay onlemlerle ¢ozmeye ¢alismis sonug olarak da ithalat ve tiretimde
sikintilarin  yasandigi, kitliklarin ve darliklarin yasandigi, yiiksek enflasyonun
yasandig1 ekonomik ac¢idan sikintili donemler yasamistir. Siileyman Demirel
bagbakanligindaki azinlik hiikiimeti, 24 Ocak 1980 tarihinde kapsamli bir istikrar ve
liberal programi ortaya koymustur. Turgut Ozal, bagbakanlik miistesarlig1 sifatiyla
yeni programin uygulanmasinda sorumlu olmustur. 24 Ocak kararlarinin temel
amaglar1 kisa vadede ddemeler dengesini iyilestirmek, enflasyonu diisiirerek istikrar
saglamaktir. Uzun vadede ise piyasaya daha agirlik veren, disa 6zellikle ihracata
yonelen bir ekonomi yaratmakti (Pamuk, 2017: 265). Bu programla birlikte Tiirkiye,
IMF ve Diinya Bankasi gibi uluslararasi kurulus ve bankalarin 1yi niyet ve is
birliginden yararlanmis olmustur. Tiirkiye, bu Neo-Liberal ekonomik politikalariyla
Modern ipek Yolu’na gelinceye kadarki siirecte kendini projeye dahil etmede zemin
olusturmustur. Ciinkii Modern Ipek Yolu Projesi, Neo-Liberal politikalara gore
ilerleyen bir projedir (Pamuk, 2017: 266).

24 Ocak 1980 kararlar1 sonrasi 1982°de cikarilan 2634 sayili “Turizmi

Tesvik Kanunu” Tiirk turizminde eksen kaymasina sebep olmustur (Pekin, 2011: 75).
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Bu kanunla birlikte turizm koruma ve gelisim bolgeleri tespit edilip, turizm yatirim
ve isletmelerinin tesvik edilmesine, diizenlemesine ve denetlenmesine iliskin
hiikiimleri kapsamaktadir (Turizmi Tesvik Kanunu, 1982) fakat turizm tesviklerinin
genel olarak kiy1 bolgelerine yonelik olmasi turizm yatirimlarinin agirlikli olarak kiyi
bolgelerinde artmasina neden olmustur. Bu da turizm talebinin kiy1 bolgelerinde
yogunlagmasina neden olarak turizm faaliyetlerinin diger bolgelere yayilmas: ve tim

y1l1 kapsamasi1 amacina ulasilamamasina neden olmustur (Sanlioglu ve Ozcan, 2017:

97).

Tiirk turizminde 6ne ¢ikan bir diger 6nemli gelisme 2007 yilinda ortaya ¢ikan
Tirkiye Turizm Stratejisi 2023 Eylem Planidir. Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023
calismast 9. Kalkinma Plani ile uyum icindedir. Tiirkiye’de turizmde parcaci
yaklasimlar sonucu Akdeniz ve Ege kiy1 kesiminde asir1 yigilma, Kiy1 gerisi ve
cevresi alanlarda ¢arpik kentlesme olusmus, altyapr yetersizligi ve ¢evre sorunlari
ortaya ¢ikmustir. Tiirkiye Turizm Stratejisi 2023’{in 6ngordiigli hedeflerde lilkemizin
her yanina dagilmis olan alternatif turizm ¢esitlerinin tek tek alinmasi yerine bunlarin

entegrasyonunu saglamak vardir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2007: 1).

Tiirkiye Turizm Stratejisi ¢aligmasi; planlama, yatirim, orgiitlenme, i¢ turizm,
Arastirma-Gelistirme, hizmet, ulasim ve altyapimnin gii¢lendirilmesi, tamitim ve
pazarlama, egitim, kentsel 6lgekte markalagsma, turizmin ¢esitlendirilmesi, mevcut
turizm alanlarinin rehabilitasyonu ve varis noktalariin gelistirilmesi konularinda

uzun verimli stratejiler dnermektedir (T.C. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi, 2007: 1).

Modern Ipek Yolu Projesi, diinyanin en biiyiik ulasim projesi olarak
goriilmektedir. Tiirkiye Turizm Stratejisi ¢aligmasinda turizmin gelismesi ve
cesitlendirilmesi i¢in olmazsa olmaz kosullarindan biri olan altyapinin gelistirilmesi
ve ulastirmanin ¢esitlendirilmesi 6nem arz etmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi bu
baglamda sunacagi kiiresel projelerle birlikte Tiirk turizminin gelismesinde etkili

olabilecektir (Karagol, 2017: 5; T.C. Kiiltlir ve Turizm Bakanligi, 2007: 2).
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3.1.2. Tirkiye’de Kiiltiir Turizminin Modern Ipek Yolu

Projesi Baglaminda incelenmesi

Ikinci boliimde, kiiltiiriin yalnizca somut kiiltiirel miras1 degil soyut kiiltiirel
miras1 da kapsadigindan bahsedilmisti. Tiirkiye nin topraklarinin biiyiik bir boliimii
Anadolu’da bulunmasi sebebiyle bu zengin somut ve soyut kiiltiirel mirasa dogal

olarak sahip olmaktadir (Pekin, 2011).

Birinci boliimde belirtildigi iizere Ipek Yolu iizerinde kurulmus ve Ipek
Yolu’na etkisi olan bir¢ok medeniyet incelenmisti. Bu medeniyetler Anadolu
cografyasini dogrudan veya dolayli olarak ekonomik anlamda oldugu kadar, kiiltiirel
anlamda da etkilemislerdir. Bu sebepten o6tiirii Tiirkiye’nin sahip oldugu Anadolu

cografyasi zengin kiiltiirel mirasa sahiptir (Pekin, 2011).

Tiirkiye, sahip oldugu somut kiiltiirel miras bakimindan tarih 6ncesi dénemi
de kapsayan eserlere sahiptir. Tags Devri’nin ilk evleri; magaralar, Anadolu’nun ilk
koyleri; hoyiikler, kaya {istli tasvirleri ve magara resimleri, fosiller ve fosil izleri
sayilabilir. Arkeolojik Turizm kapsaminda bu kiiltiirel mirastan yararlanilmaktadir
(Doganer, 2013: 19-113). Anadolu’nun ¢esitli uygarliklara mekan olmasi ve Ipek
Yolu’nun bu cografyadan gegmesi, Asya-Avrupa ve Orta Dogu arasinda ticaret ve
savag alan1 ve kervanlarin, ordularin gecis alan1 olmasi sebebiyle Anadolu’dan gecen
yollar 6nemli olmustur. Bu baglamda Anadolu’da antik yollar gezi amagh turlara

acilmistir (Doganer, 2013: 113-116).

Kiiltiir turizmi igerisinde dini turizm ve inang turizmi de yer almaktadir. Her
dinin bir inang¢ 6zelligi vardir fakat her inan¢ dine donlismemistir. Bu baglamda
inang turizmini Kullanmak daha dogru olabilecektir. Dini mekanlar turizmde biitiin
dinlere agiktir ve bu turizm sekli kiiltiir iletisimi olarak kabul edilmektedir (Doganer,
2013: 291). Tarihi Ipek Yolu iizerinde birgok inang ve dinin var oldugu goriilmiistii
(Foltz, 2006). Tiirkiye tarihi ge¢cmisi ve cografi konumu ile dinlerin yayilma ve
gelisme yollar1 iizerinde kalan ve bu nedenle inan¢ merkezleri bakimindan zengin bir
iilkedir (Bilim, 2014: 91). Tiirkiye’nin Islam dini disinda da Musevilik ve

Hristiyanlik bakimindan da o6nemli bir yer olmasi, inang turizmi bakimindan
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onemlidir. Tirkiye’de bircok yer, Musevilik ve Hristiyanlik yoniinden 6nemlidir.
Sadece Hristiyanlik ve Musevilik agisindan énemli dini merkezlerden sayilan Kudiis

ve Vatikan, Tiirkiye disindadir. (Kiigiik, 2015).

Tiirkiye, birgok medeniyete oldugu gibi Musevilik, Hristiyanlik ve Islamiyet
basta olmak {iizere farkli dinlere ve eserlerine besiklik etmektedir. Bu bakimdan
Tirkiye gerek mimari dokusu gerekse de tarihiyle inang turizmi ve dolayisiyla kiiltiir
turizmi bakimindan oOne ¢ikmaktadir fakat yapilan gozlemler ve istatistikler
sonucunda Tirkiye’nin inan¢ turizmi bakimindan istenilen diizeyde olmadigi

goriilmektedir (Kigiik, 2015).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki iilkelerin, kiiltiir turizmini
gerceklestirebilmesi acisindan bazi iistiinliiklere sahip oldugu belirtilmisti. Oyle ki
BMDTO, aralarinda Tiirkiye’nin de “Tiirkiye-Medeniyetler Turu” turizm iiriiniiyle
girdigi kiiltiir iiriini  kiiltiir turizminde markalasma bakimindan O6nem teskil
etmektedir (UNWTO, 2006). Ayn1 zamanda BMDTO’niin, Ipek Yolu programi
dahilindeki 33 iilkenin arasinda Tiirkiye de vardir (UNWTO, 2017: 7).

BMDTO tarafindan belirlenen Ipek Yolu programi dahilindeki 33 iilke,
UNESCO’nun kiiltiirel miras listesine giren kiiltiirel varliklar bakimindan oldukga
zengindir (UNESCO, 2018a: 1). Tiirkiye, 16 adet kiiltiirel sit alan1 ve 2 adet karma
sit alaniyla bu bakimdan 6nemli bir konumdadir (UNESCO, 2018b: 1). Yapilan
caligmalarla bu saymin artirilmast miimkiin olabilecektir. Su an igin Tirkiye’nin
UNESCO’nun Diinya Miras Gegici Listesinde toplamda 78 adet varlik
bulunmaktadir (T.C. Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2018: 1). Son olarak Gobekli Tepe
de UNESCO Diinya Kiiltirel Turizm Mirasi Listesine girmeyi basarabilmistir
(UNESCO, 2018c: 1).

UNESCO’nun somut olmayan Kkiiltiirel mirasa da O6nem verdiginden ve
kiiltiirel mirasin somut ve somut olmayan olarak biitiinsel olarak ele alinmasi
gerektiginden bahsedilmisti. Ipek Yolu iilkelerinin somut olmayan kiiltiirel miras
yoniinden zengin oldugu belirtilmisti. Tirkiye de zengin soyut olmayan kiiltiirel
degerlere sahiptir. Bunlar arasinda; Alevi Bektasi Ritiieli, Nevruz Kutlamalari,

Asiklik Gelenegi, Meddah Sanati, Mesir Macunu Festivali, Keskek Gelenegi gibi
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somut olmayan kiiltiirel iiriinlerin turizm iiriinii olarak kullanilmas, ipek Yolu iilkesi
olan Tiirkiye agisindan ¢ok dnemli olmaktadir (Aydogan Cif¢i ve Dinger, 2015: 289-
290). Ayn1 zamanda BMDTO’niin olusturdugu Ipek Yolu Aksiyon Plani; Tiirkiye
Turizm Stratejisi Eylem planiyla uyumlu bir sekilde stirdiiriildiigii takdirde, Tirkiye
acisindan kiiltiirel varliklardan yararlanma noktasinda Onem arz edebilecektir

(UNWTO, 2017).

Giliniimiizde kiiltiir turizmi, sadece ¢ok biiyiik kazang¢ sagladigr i¢in degil,
daha ¢ok siirdiiriilebilir oldugu i¢in 6nem kazanmaktadir. Bolgesel kiiltiir turizmi ile
bolgesel kalkinma ve dogal ve kiiltiirel mirasin korunmasi ile siirdiiriilebilir gelisme
ile aradan dogrudan bag bulunmaktadir. Diinyada kiiltiir turizmi, turizmin diger
tirlerine gore ¢ok daha biiylik hizla biyiimektedir (Pekin, 2011: 159-160).
BMDTO’niin ipek Yolu iilkeleri igin kiiltiir turizmi ile ilgili hazirladigi eylem
planlar, kiiltiir turizminin Ipek Yolu iilkeleri igin kullanilmasi gereken bir alan

oldugunu gostermektedir (UNWTO, 2017).

Kiiltiir turizmi acisindan Ispanya &rnegini ele alirsak “G-D-K” (Giines Deniz
Kum) turizminin besigi olan Kanarya Adalari’'nda turistlere, 3-4 misli para
harcatabilmektedir fakat yine ayni Ispanya’da, “kiiltiir turizmi” agisindan pazarlanan
Madrid’de de ayn1 sonucu elde edebilmektedir. Diger yandan Ispanya’daki ortalama
geceleme sayis1 Tiirkiye’den daha fazladir (Pekin, 2011: 161-163). Buradan
¢ikarilacak sonug kiiltiir turizminin yaratacagi tahribat G-D-K turizmine gore daha az
seviyede olmakla birlikte turizm geliri bakimindan da avantajli goziikmektedir.
Tirkiye’ye gelen yabanci ziyaretcilerin 2008 yilinda kisi basi ortalama harcamalari
820 dolarken 2018 yilinda 647 dolara kadar diasmistir (TTYD, 2018b: 1).
Tirkiye’ye gelen turist sayisi artmasina ragmen elde edilen gelir diismektedir
(Diinya, 2018: 1). Modern ipek Yolu Projesi kapsaminda; Tiirkiye’nin Tarihi Ipek
Yolu tizerinde sahip oldugu kiiltiirel varliklar kiiltiir turizmi baglaminda pazarlandigi

takdirde, turistlerin kisi basina ortalama harcamalar1 da yiikselebilecektir.

Hindistan, kiiltiir turizmi agisindan 6nde gelen iilkelerdendir ve turistlerin kisi
basi harcamalar1 Tirkiye’nin yaklasik 4 katidir (Pekin, 2011: 163). Tiirkiye kiiltiir

turizminde ki en sansli donemlerini 1989 ve 1990 sezonlarinda yasamustir. Birinci
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Korfez Savagi ile birlikte Tiirkiye, turizmde rekabetcilige itilmis ve kiiltiir
turizmindeki mukayeseli Ustiinlik unutulmustur. Kiy1 bolgelerinde plansiz
programsiz insa edilen otelleri doldurabilmek icin Tiirkiye bedavaya pazarlanmstir.
Ucuz Tiirkiye imaji, o giine kadar ki Tiirk turizmini sirtlayan kiiltiir turizmini gz

ardi etmistir (Pekin, 2011: 180).

24 Ocak kararlariyla baslayan siirecte ve devaminda kiyr bdlgelerindeki
plansiz yatirimlar, Tirk turizmini turistler agisindan ucuz destinasyon konumuna
getirmistir. Bu plansizligin kiiltiir turizmine de olumsuz yansimalari olmustur. Son
doénemlerde Tiirkiye, Kiiltlir turizmi gibi getirisi yiiksek ve tahribati az olan turizm
tiriinden yararlanamamistir. Tilrkiye Turizm Stratejisi 2023 calismasi ile turizmin
ilgilenilmeyen alani1 olan kiiltiir turizmine yeniden ilgi gosterebilecektir. Ayrica
Modemn Ipek Yolu Projesi kapsaminda yapilacak ulastirma altyap: ve iistyapilariyla
kiiltir turizminin yapilabilirligine katki saglayabilecektir. Boylece Tiirkiye turizm
gelirlerini yiikseltebilecektir (Ekinci, 2014: 37-39).

3.1.3. Tiirkiye’de Modern Ipek Yolu Uzerinde Ekonomik

Acidan Turizm ve Ulastirma

Modern Ipek Yolu Projesi'nde ulastirma projelerinin 6n plana ¢iktig1
goriilmektedir. Ulastirma sistemleri de turizm ig¢in olmazsa olmaz unsurlardan
birisidir. Bu bakimdan Modern Ipek Yolu Projesi turizm agisindan 6nemli bir
projedir (Ekinci, 2014). Birinci ve ikinci bolimlerde belirtildigi izere Anadolu’da ve
cevresinde bircok medeniyetin  kuruldugundan bahsedilmisti. Kurulan bu
medeniyetler birbirileriyle ticaret yapabilmeleri ic¢in ulastirma aglarina ihtiyag
duymuslardir ve Anadolu’da 6zellikle kara yolu agi geligsmistir. Bu kara yolu aglar
etrafinda tiiccarlarin ihtiyaglarini giderecek han ve kervansaraylar kurulmustur.
Ticari faaliyetle olusan bu yapida han ve kervansaraylari, bugiiniin motelleri gorevini

istlenmiglerdir.

Geg¢mis donemlerde olusan ticari faaliyetler dolayli olarak han ve
kervansaraylar aracilifiyla turizm faaliyetinin yapilmasi sonucunu dogurmustur.

Ayni zamanda Evliya Celebi gibi seyyahlarin seyahatleri, sufilerin Allah’in yolunda
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dogru ve gercegin izini siirmek adina yaptig1 seyahatler ve daha sonra Islam
mutasavviflar haline gelerek Ggretilerini Anadolu’da ki halka yaymalari; seyahatin
Anadolu’da sosyo Kkiiltiirel yap1 lizerindeki etkisini gostermektedir. Bu etkilesimde,
Orta Asya’dan etkilenen bir¢ok fikri diistincenin yer aldig1 goriilmektedir (Akoglan
Kozak, Evren ve Cakir, 2013: 13; Dogan, 2017).

Tiirkiye’nin topraklarimin biliyiik boliimii Anadolu’da yer almaktadir.
Dolayisiyla Tiirkiye, ipek Yolu baglantili Anadolu iizerinden gegen yollar iizerindeki
kiiltiirel mirasin dogal mirascis1 durumundadir. Bu durum, Tiirkiye’yi Modern ipek
Yolu Projesi’nde etkin aktor konumuna tasiyabilecektir (Ekinci, 2014). Avrupa,
Asya ve Ortadogu cografyasinin kesisme noktasinda yer alan Tiirkiye, projenin kara
ve demiryollarin1 iceren Ipek Yolu Ekonomi Kusagi’min; Avrupa’ya baglanti
noktasini olusturmaktadir. Anadolu cografyasi bu bakimdan kritik rol tistlenmektedir

(Karagol, 2017: 4).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda atilan en biiyiik adim 14-15 Mayis
2017 tarihlerinde Cumhurbaskani1 Erdogan’in da katildig1 Pekin’de diizenlenen zirve
olmustur. Tek Kusak- Tek Yol olarak da adlandirilan; Modern Ipek Yolu Projesi
hayata gecirilmistir. Hayata gecirilen bircok altyapt yatirimi ile projenin Orta
Koridorunu olusturan Tiirkiye, projenin en énemli aktorlerinin basinda gelmektedir

(Karagol, 2017: 7).

Birinci boliimde bahsedildigi iizere Kuzey Koridoru, Orta Koridor ve Giiney
Koridor olmak iizere ii¢ koridordan olusan Modern ipek Yolu Projesi’nde Tiirkiye;
Kuzey Koridoru yaninda Orta Koridor iizerinde de yer almaktadir (Sahin ve Kalayci,
2014: 130). Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda, Pekin’den gelen yollarm Tiirkiye
tizerinden gegerek Avrupa’ya baglanma noktasinda Tiirkiye’de ki ulastirma aglarinin

gelismis olmasi 6nem arz etmektedir.

Uluslararasi ticaretin gelisimi i¢in hayata gegirilecek olan ulagtirma projeleri,
ulagtirmanin turizmin en 6nemli unsurlarindan biri oldugu goz 6niine alinirsa turizm
faaliyetlerini de arttirabilecektir (Ekinci, 2014: 37-39). Modern ipek Yolu Projesi
kapsamindaki O6zellikle Tirkiye iizerinden gececek olan projeler kara yolu ve

demiryolu projelerini kapsamaktadir. Turizm agisindan en ¢ok kullanilan ulastirma
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sistemi hava yolu olsa da diger ulastirma sistemlerinden de turizm ¢esidine gore

tamamlayici olarak faydalanilmaktadir (Sarilgan, 2012).
3.1.3.1. Modern ipek Yolu ve Turizm Baglaminda Kara Yolu

Turizmde seyahat, ister hava yolu isterse demiryolu veya deniz yoluyla
yapilsin seyahatin baslangici veya bitisinde kara yolu kullanilmaktadir. BMDTO niin
verilerine gore kara yolu, %41 ile hava yollarindan sonra en ¢ok kullanilan ulastirma
sistemidir (Yiiksek ve Cavcar, 2012: 41).

Tablo XI: Tiirkiye Kara Yolu Agi Uzunlugu ve Taginan Yolcu Sayisi

Yillar Km (Toplam) Yolcu-Km (Milyar)
2003 63,244 164,3
2004 63,476 174,3
2005 63,606 182,2
2006 63,672 187,6
2007 63,820 209,1
2008 63,945 206,1
2009 64,255 212,5
2010 64,865 226,9
2011 65,049 242,3
2012 65,382 258,9
2013 65,740 268,2
2014 66,032 276,1
2015 66,560 290,7
2016 67,161 300,9
2017 67,620 314,7

Kaynak: TC. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2017: 32.

2003-2017 yillart aras1 bakanlik yatirimlarinin %62’si kara yollarina ayrilarak
diger ulastirma tiirlerine gore en fazla yatirimi alan ulastirma sistemi olmustur (T.C.

Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2017: 8). Bu yatirimlar ve artan kara
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yolu uzunluguyla birlikte taginan yolcu sayist da yillara gore artis gostermistir. Kara
yollarinin ucuz maliyetli olmasi, zaman esnekligi saglamasi, giizergdh esnekligi,
erisim kabiliyeti ve tasima kabiliyeti gibi avantajlar1 turizmde yaygin bir sekilde

kullanilmasinin basinda gelmektedir (Yiiksek ve Cavcar, 2012: 41).

Ikinci béliimde bahsedildigi iizere, Modern Ipek Yolu’nda kara yollarinin
gelisimi  i¢in en Onemli proje; Asya Otoyolu Projesi’dir. 142.000 km
standartlastirilmis kara yolunu igeren bu projede yer alan 32 {ilke arasinda Tiirkiye de
bulunmaktadir (Bekdemir, 2016: 85-89). Tiirkiye’de son yillarda kara yollarina
yapilan yatirimlarla birlikte bu projenin icinde yer almasi ve Asya’dan gelen
otoyollarin; Tiirkiye’deki mevcut yollarla entegre edilmesi Asya ve Avrupa arasinda
kara yollar1 vasitasiyla da biitiinlesme saglayabilecektir. Turizm sektériinde, 6nemli
bir ulastirma sistemi olan kara yollarinin uluslararasi bu projeyle entegresiyle birlikte

turist akigin1 onemli derecede etkileyebilecektir.
3.1.3.2. Modern ipek Yolu ve Turizm Baglaminda Demiryolu

Turizm sektoriinde, demiryollarinin tercih edilmesinin basinda; giivenli bir
ulastirma tiirii olmasi, kitle turizminin en ucuz ulasim araci olmasi, belirli bir hat
tizerinde en fazla yiik ve yolcu tagima istiinliigiine sahip olmasi ve seyahat eden
turistlere rahat hareket etme, gece giindiiz kesintisiz yolculuk etme, yol
giizergdhlarin1 kolayca seyretme ve istasyonlarda her tiirlii ihtiyaglarini karsilama
gibi imkanlar1 saglamasi tercih edilmesini saglamistir (Yiiksek ve Arikan, 2015: 66-

67).

Tiirkiye’de demiryolu sistemi, koklii bir tarihe sahiptir. Kurtulus Savasi’ndan
sonraki donem 1923-1950 arasi demiryolu agirlikli donem olarak bilinmektedir.
1950- 2000 wyillar1 arasindaki doneme ise demiryollarinin gelisimi agisindan
durgunluk donemi denilebilir. 1950 yilindan itibaren Marshall yardimlariyla
demiryollar1 yok sayilmig ve karayollarina agirlik verilmistir. Bu da demiryollarinin
paymi diger ulasim tiirleri arasindaki oranini olduk¢a diisiirmiistiir. 2003 yilindan
sonra demiryolu devlet politikas1 haline gelmis, 60 yil sonra ilk defa demiryoluna

ayrilan yatirim pay1 kara yoluna ayrilan yatirim payindan fazla olmustur (Rota, 2012:
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58). 2003 yilinda demiryolu toplam hat uzunlugu 10.959 km. iken 2017 yilinda
12.608 km’ye cikarilmistir (T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi,
2017: 28).

Tablo XII: Tiirkiye Demiryolu Yolcu Sayisi (Milyon) (2003-2017)

Yillar Banliyo Ana hat YHT Uluslararas1 | Toplam

(YHT

Haric)
2003 49,52 27,34 - 0,13 76,99
2004 50,59 26,05 - 0,12 76,76
2005 52,50 23,67 - 0,14 76,31
2006 53,48 23,75 - 0,18 77,41
2007 56,30 24,75 - 0,21 81,26
2008 55,22 23,71 - 0,26 79,19
2009 57,25 21,66 0,94 0,24 80,09
2010 62,55 22,11 1,89 0,26 86,81
2011 94,86 23,59 2,60 0,18 121,23
2012 100,72 16,45 3,35 0,12 120,64
2013 86,66 16,68 4,21 0,10 107,65
2014 130,60 17,76 5,08 0,16 153,60
2015 159,48 17,45 5,69 0,13 182,75
2016 155,67 14,89 5,90 0,17 176,63
2017 160,54 14,95 7,16 0,13 182,79

Kaynak: TC. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2017: 32.
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Tablo XII’de goriilecege iizere Tiirkiye’de demiryolu, yolcu tasimaciliginda
yolcu sayilar1 demiryollarina yapilan yatirimla dogru orantili bir sekilde siirekli artan
bir egilim igerisinde olmustur. Yasal olarak tatil hakki oldugu gelir diizeyleri yeterli
olmadigi i¢in bunu tatile doniistiiremeyen aileler igin demiryolu bir sosyal politika
aract olarak kullanilabilecektir. Bu yolla isletme bakimindan bos kapasite kullanim
alan1 agmasini saglayarak yarar saglayabilecektir. Demiryolunun bir diger faydasi
turizm potansiyeli olan bir yorenin turizme baglanti yollar1 saglayarak o bdlgenin

turizme agilmasini hizlandirabilecektir (Rota, 2012: 62).

Ikinci boliimde bahsedildigi iizere TRACECA Projesi, Avrasya koridorlart
icerisinde en onemli ulagim hattidir. Aralarinda Tiirkiye’nin de i¢inde bulundugu
birgok gelismekte olan iilkeler yer almaktadir. Bu projede demiryolu 6n plandadir ve
karayollar1 ve limanlarla uyumlu olarak planlanmistir (Akbulut, 2016: 43-46). AB
(Avrupa Birligi) onciiligindeki TRACECA Projesi, kara yollarina alternatif
ulastirma tiirlerinin canlandirilmasini temel amag olarak belirlemistir. Tagimaciligin
sebep oldugu cevresel kirlenme, kazalar ve karayollarinin sebep oldugu trafik

tikanikligina kars: bir alternatif saglamaktadir (Uziimcii ve Akdeniz, 2014: 185).

TRACECA Projesi’nin devami niteliginde olan Bakii-Tiflis-Kars demiryolu
hatt;, 30 Ekim 2017°’de agilis1 yapilarak ilk seferini yapmustir. Acilis torent;
Cumbhurbaskan1 Recep Tayyip Erdogan, Azerbaycan Cumhurbaskani Ilham Aliyev,
Kazakistan Bagbakani, Bakitcan Sagintayev, Ozbekistan Bagbakan1 Abdulla Aripov,
ve Giircistan Bagbakan1 Giorgi Kvirikagvili’nin katilimiyla gergeklesmistir. Ayrica
torene Tirkmenistan ve Tacikistan’dan gelen yetkililer de bulunmustur (TCDD,

2017: 1).

Acilig toreninde konusan Erdogan; “BTK” (Bakii Tiflis Kars) demiryolunun,
Asya, Afrika ve Avrupa’yr birbirine baglayan Modern Ipek Yolu Projesi’nin
halkalarindan biri oldugunu belirtmistir. Aym1 zamanda Orta Koridor ayaginin en
onemli projesi tamamlanmis olacaktir. Cin ve Londra’nin kesintisiz baglanacagini
vurgulamistir. Aynt zamanda Marmaray hizli tren hatlarinin insasi, mevcut tren
hatlarinin yenilenmesi ve iizerinde rayli sistem ge¢isi de saglayan {i¢iincii kopri,

BTK projesinin etkinlik ve cazibesini arttirabilecektir (TCDD, 2017: 1).

116



Azerbaycan’in Alat limaniyla sadece {i¢ iilke degil, tim Orta Asya
Cumbhuriyetleri, Bat1 ulastirma gilizergahlarina baglanacaktir. BTK projesiyle yiik
tasima yaninda 1 milyon yolcu tasima kapasitesi ve 6,5 ton yiik tasima kapasitesi
olacagi tahmin edilmektedir. 2034 yilinda yolcu tasima kapasitesinin 3 milyona, yiik
tasima kapasitesinin 17 milyon tona yiikselecegi aciklanmistir. Yiik tasimaciliginda
maliyetleri ciddi manada diislirecegi 6n goriilmektedir. Ayni zamanda turizm
acisindan yolcu tasimaciliginda da ulasim maliyetlerinde diistise sebep olarak seyahat

etme oranin yiikseltebilecektir (TCDD, 2017: 1).

BTK demiryolu projesinin 76 kilometresi Tiirkiye, 259 kilometresi Giircistan,
503 kilometresi ise Azerbaycan’dan gegmektedir (TCDD, 2017: 1). Tiirkiye Turizm
Stratejisi 2023 Eylem planindaki gelisim koridorlar1 ile BTK demiryolu projesinin
entegre bir bigimde planlanmasi turizm ulastirmasi agisindan yararli olabilecektir

(T.C. Kiltiir ve Turizm Bakanligi, 2007: 82-83).

Tiirkiye’nin de icinde yer aldigi bir diger proje 1960’1 yillarda Birlesmis
Milletler Asya-Uzak Dogu Ekonomik Komisyonu (ECAPE) tarafindan giindeme
getirilen 114.300 km uzunlugundaki Trans-Asya Demiryolu Agidir. 2009 yilinda
yuriirlige giren ve Tiirkiye ve Singapur arasinda baglantt kuracak bu hatla bir
Avrasya biitiinlesmesi ve Asya iilkelerinin i¢ kesimlere de baglanti saglanmis
olabilecektir (Akbulut, 2016: 51). Tiirkiye’nin bu uluslararas1 Modern Ipek Yolu
Projesi’nde yer almasi, Asya iilkelerinden gelebilecek turist akigini olumlu yonde

etkileyebilecektir.
3.1.3.3. Modern ipek Yolu ve Turizm Baglaminda Deniz Yolu

Ikinci béliimde Modern Ipek Yolu Projeleri’nin kara ulagim projeleri yaninda,
deniz ulagim projelerini kapsadigi belirtilmisti. Bu projeyle birlikte gelistirilecek olan
deniz yolu, kruvaziyer turizminin yapilabilme potansiyelini arttirabilecektir.
Tirkiye’nin {i¢ tarafinin denizlerle gevrili olmasi, Afrika, Asya ve Avrupa kitalarinin
kesisim noktasinda olmast ve Akdeniz c¢anagmin zengin, kiiltiirel, arkeolojik
degerlerinin bulunmasi; kruvaziyer turizmi yapilabilme potansiyelini arttirabilecektir
(Camgoz ve Istanbullu Dinger, 2017b: 49).

117



Diinyada degisen egilimlerle birlikte farkli destinasyon bdlgeleri
gelistirilmektedir. Tiirkiye’de son donemlerde yasananlardan dolay bir azalig goriilse
de 2000’1i yillardan itibaren kruvaziyer turizmine artan bir egilim goriillmektedir. Bu
baglamda turizme kazandirilmaya c¢alisilan Istanbul merkezli Karadeniz iilkelerini
kapsayacak yeni kruvaziyer destinasyonlart planlanmaktadir (Deniz, 2017).
Tiirkiye’ye yabanci kruvaziyer yolcu gemilerinin en cok ziyaret ettigi limanlar
sirastyla: Kusadasi, Istanbul, Izmir, Antalya, Canakkale ve Bodrum limanlaridir

(Pekoz ve Arikan, 2015: 97-98).

Tablo XI111: Tirkiye’ye Ugrayan Kruvaziyer Gemi Sayisi ve Yolcu Trafigi (2003-

2017)
Gemi Adet Yolcu Adet
2003 887 581.848
2004 927 645.264
2005 1.048 757.563
2006 1.317 1.016.314
2007 1.421 1.368.400
2008 1.612 1.605.372
2010 1.368 1.719.098
2011 1.623 2.191.420
2012 1.587 2.095.673
2013 1.542 2.240.776
2014 1.385 1.790.125
2015 1.456 1.889.370
2016 590 628.033
2017 311 306.887

Kaynak: TC. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2017: 58.
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Tablo XIII'te Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi’ndan alinan
verilere gore, limanlarimiza ugrayan Kruvaziyer gemi ve yolcu sayilart ¢ogunluklu
olarak bir artig gostermistir fakat 2016 ve 2017 yilindaki sert diisiislerin en 6nemli
nedenleri arasinda giivenlik kaygis1 gosterilmektedir (Diinya, 2017: 1; T.C.
Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi, 2017: 58).

Tiirkiye’nin cografi kosullari; lojistik, sanayi ve ticaret olanaklar1 Yunanistan
ile kiyaslanamayacak derecede genis ve gelismistir fakat Cin’in tercihi
Yunanistan’daki Pire kenti olmustur. COSCO, Pire’de gegen yil 75 giinde
mevcutlara ilave yeni bir kruvaziyer gemi rihtimi insa etmistir. Konteyner transit
yiikleri disinda Cin’in her sene hedefi biiyiilk kismi1 Cinli turistler olmak {izere 3
milyon yolcuya Pire terminallerini kullandirtmaktir. Ancak bu gilizergah, Tiirkiye’nin
Deniz Ipek Yolu’nu etkilememeli aksine tamamlayicisi olmalidir (Giirdeniz, 2017:
31).

3.1.3.4. Tiirkiye A¢isindan Modern ipek Yolunda Turizm ve

Ulastirma

Ikinci boliimde bahsedildigi iizere Modern Ipek Yolu Projesi’nin, kara yolu
ve demiryolu ulastirmasi agirlikli olacag: belirtilmisti. Kara yollar1 ve demiryollar
hatlar1 hava yolu ve deniz yolu hatlartyla da uyumlu olacaktir. Tiirkiye’nin 2003-
2017 yillar1 arasinda ulastirma sistemleri ele alindiginda Modern Ipek Yolu Projesi
icin 6nemli ulastirma sistemlerinden kara yollarina, %62, demiryollarinaysa %19
oranlarinda yatirim yapilmistir. Diger ulastirma sistemlerine oransal olarak nispeten
daha diisiik oranda yatirim yapilmistir (T.C. Ulastirma Denizcilik ve Haberlesme
Bakanligi 2017: 8).

Tiirkiye’de Modern Ipek Yolu agisindan énemli; 3. Havalimani, Marmaray ve
Osmangazi Kopriisii gibi dolayli yatirimlar, Modern Ipek Yolu Projesi agisindan
olduk¢a Onem arz etmektedir. Ayni zamanda ulastirma sistemlerine yapilan
yatirmmlarla birlikte gelisim gostermis ulastirma sistemleri; Modern Ipek Yolu

Projesi’ne katki saglayabilecektir (Karagol, 2017: 6-7).
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Ulastirma yatirimlariyla artan yolcu tasimacilign Tirkiye’de i¢ turizm
faaliyetlerini de arttirmistir. Modern Ipek Yolu Projesi’yle birlikte yapilan ulastirma
yatirimlari, Tirkiye’yi Asya ve Avrupa arasinda kesintisiz bir ulasim
saglayabilecektir. Tirkiye’nin Orta Koridor ve Giliney Koridorlar1 {izerinde
bulunmasi 6nemli bir avantaj oldugu goriilmektedir. Gelisen ulastirma sistemleriyle
birlikte artan i¢ turizm faaliyetleri, Modern Ipek Yolu Projesi’yle de artan ulastirma
yatirimlartyla birlikte uluslararasi boyutta turizm faaliyetlerini de arttirabilecektir
(Ekinci, 2014: 7-8).

3.1.3.5. Modern ipek Yolu Baglaminda Tiirkiye’nin Ekonomik

Verilerinin Turizme Yansimalari

Birinci boliimde bahsedilen 17 iilkeden olusan Ipek Yolu Ekonomileri
icerisinde Tiirkiye de yer almaktadir (Tezer, 2016: 21). Tiirkiye’nin de yer aldigi bu
17 tlkenin tamami gelismekte olan iilkelerdir (ISGE, 2018:1). Giiniimiizde
uluslararasi turizm hareketlerine bakildiginda en ¢ok turist génderen ve ¢eken tilkeler

agirlikli olarak gelismis Bati tilkeleridir (Samirkas ve Bahar, 2013: 3).

Ipek Yolu Ekonomileri, diinya niifusunun yaklasik olarak yarisini
olusturmaktadir. Bu turizm agisindan 6nemli bir isgiicii potansiyeli olmakla beraber
yeterli ekonomik ortam olusturulmadig: takdirde issizlik olarak geri donebilmektedir

(International Labour Organization, 2010: 1).

Bir iilkede turizmde arttirilan ¢ tiir istthdam olabilir. Turizm sektoriinde
faaliyet gosteren isletmelerde turistik harcamalar nedeniyle gergeklesen arz
icerisinde yer alan dogrudan istihdam tiirii, turistik harcamalar sonucu
gerceklesmeyen ancak turizmle ilgili oldugundan turistik arz igerisinde yer alan ve
diger sektorlerde yer alan dolayli istihdam tiirii ve bolge halkinin turizm tesislerinden
elde ettikleri gelirleri yeniden harcamalar1 sonucu elde edilen ek istihdam tiirtidiir

(Sit, 2016: 103).

Turizm ve seyahat sektorii 2016 yilinda Tiirkiye’de direkt, direkt olmayan ve
uyartlmis olarak 2,2 milyon dolayinda istihdam yaratmistir. Turizm ve seyahat

sektorii ayrica insaat, perakende ve tarim disindaki sektorleri de istihdam yoniinden
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dogrudan veya dolayl olarak etkilemistir. Tiirkiye’de turizm ve seyahat sektorii
istihdam yoniinden banka sektoriinden neredeyse 3 kat ve otomotiv sektdriinden 2
kat daha etkilidir. Turizm ve seyahat sektorii istihdamda, direkt veya dolayli olarak
%8, 1 oraninda etkilidir (WTTC, 2017: 2).

Ipek Yolu Ekonomilerinde birinci boliimde bahsedildigi iizere issizlik
oranlar1 diinya ortalamasiin {izerindedir. Tiirkiye de %11,3’liikk issizlik oraniyla
issizlik orani yiiksek iilkeler arasindadir. Turizm ve seyahat sektorii emek yogun bir
sektdr olmas1 sebebiyle istihdam olanag: yiiksektir. Diger Ipek Yolu Ekonomileri
gibi Tirkiye’'nin de turizm ve seyahat sektdrline yonelmesi issizlik oranlarin
diisiirmesinde etkili olabilecektir. Ilk etapta turizmin cogunluklu alanlari vasifl
isgliciine ihtiyact olmasi da turizm olgunlastik¢ca profesyonellesmis isgiicii ihtiyaci
dogabilecektir (Erdogan, 1996: 238). Tiirkiye, turizmdeki bu profesyonel isgiicii
ac1gmi ¢esitli turizm egitim kurumlariyla gidermeye ¢alismaktadir (Cankiil, Erbas ve

Temizkan, 2017).

Diinyada uluslararasi turist akisi, 2030 yilina gelindiginde diinya niifusunun
da artisina bagli olarak artacagi oOngoriilmektedir. Bu artista Avrupa’nin payi
diismekle birlikte igerisinde Ipek Yolu Ekonomilerinin de bulundugu Asya-Pasifik
bolgesinin alacagi pay hizla artmaktadir (UNWTO, 2011: 9). Modern Ipek Yolu
Projesi kapsaminda yapilan ekonomik yatirimlar, Tiirkiye’nin bu turist akisindan

alacagi pay1 yiikseltebilecektir.

Turizm ayn1 zamanda GSYH’nin artmasini saglamada katkida bulunmaktadir.
Ipek Yolu Ekonomileri igerisindeki Tiirkiye’nin 2017 yili itibariyle GSYH
ierisindeki pay1 %11,6’dir. %10,6 ortalama orani olan Ipek Yolu Ekonomilerinin
tizerindedir (Statistics Times, 2018a: 1). Tiirkiye’nin turizm ve seyahat gelirlerini
arttirarak GSYH icindeki paymi yiikseltebilir fakat kirilgan olan turizmin payimm
arttirmak ekonomi agisindan riskli bir durumdur. Tiirkiye nin 2023 yilinda da GSYH
rakamlarinda artig goriilebilecektir. Turizmin yiizdelik orani degismese de gelir

yoniinden artig goriilebilecektir.

Ipek Yolu Ekonomileri icerisinde turizmden en cok gelir saglayan iilkeler

arasinda sadece Cin’in listeye girdigi goriilmektedir. Tirkiye’ye yiiksek turizm

121



girisleri olmasina karsin gelir yoniinden listeye girememistir. Tiirkiye’ye giris yapan
turistlerin kisi bas1 harcamalarinin diisiik olmasi bunda etkilidir. Turistlerin yaptig1
harcamalar gidilen yerdeki geliri ¢arpan etkisi yoluyla daha da arttirmaktadir. Bu
bakimdan turistlerin yaptig1 kisi basi turizm harcamalarinin ne kadar 6nemli oldugu

ortaya ¢cikmaktadir (Knoema, 2018: 1; UNWTO, 2017: 6).

Turizm igin bir diger 6nemli unsur KBDMG’dir. KBDMG’si yiiksek olan
tilkelerin ayn1 zamanda en c¢ok turist ¢eken iilkeler oldugu gorilmektedir.
Tirkiye’'nin 2018 yili itibariyle KBDMG’si 11.114 dolardir. 2023 yili
projeksiyonuna gore 14.083 dolar olmas1 6ngoriilmektedir (Statistics Times, 2018b:
1). 2016 yili turizm harcamalarinda en c¢ok harcayan iilke Ipek Yolu
Ekonomilerinden olan Cin’dir (The World Bank, 2018d: 1). KBDMG bakimindan
10.000 dolar civarinda olup en ¢ok turizm harcamasi yapan iilke durumunda olmast
bir istisna olusturmaktadir. Bunda kuskusuz niifus faktorii onemlidir (Statistics
Times, 2018a: 1).

Tablo X1V: Tiirkiye’ye Gelen Yabanci Ziyaretgilerin Baslica Ulkelere Gore Sayilart

ve Paylari

Ulkeler 2016 % [2017 % 2018 %

Rusya Fed. 866,256 |3.42 |4,715,438 |14.55 |5964 613 (15.10
Almanya 3,890,074 |15.3413,584,653 |11.06 }4,512,360 [11.43
Bulgaristan 1,690,766 |6.67 |1,852,867 |5.72 |2 386 885 |6.04
Birlesik Kralhk{1,711,481 |6.75 |1,658,715 |5.12 |2254 871 [5.71
|Giircistan 2,206,266 18.70 |2,438,730 (7.52 |2069 392 [5.24
iran 1,665,160 [6.57 2,501,948 [7.72 |2001 744 (5.07
[Ukrayna 1,045,043 14.12 |1,284,735 [3.96 |1 386 934 (3.51
Irak 420,831 [1.66 [896,876 [2.77 |1 172896 |2.97
Hollanda 906,336 |3.57 [799,006 |2.47 1013642 [2.57
Azerbaycan 606,223 |2.39 |[765,514 |2.36 |858506 ([2.17
Fransa 555,151 |2.19 |578,524 |1.79 |731379 (1.85
Yunanistan 593,150 |2.34 |623,705 (1.92 686891 [1.74
[Polonya 205701 0.81 |296 120 [0.91 646365 [1.64
Belcika 413,614 [1.63 [419,998 |1.30 511559 ([1.30
ABD 459,493 (1.81 [329,257 [1.02 448327 |1.14
isvec 320,580 [1.26 [289,134 [0.89 384 397 |0.97
Diger 7,796,088 |30.759,374,814 [28.9 |12,457,640(31.5
TOPLAM 25,352,213|100.0{32,410,034/100.0 |{39,488,401(100.0

Kaynak: TTYD, 2018a: 1.
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Tablo XIV’te goriilecegi iizere; Tiirkiye’yi ziyaret eden yabanci ziyaretgiler
arasinda Ipek Yolu Ekonomilerinden Rusya’nm ilk sirada yer aldig1 goziikmektedir.
Diger Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde; iran, Ukrayna, Azerbaycan, Giircistan da
bulunmaktadir. BMDTO’niin 33 iilkeyi kapsayan Ipek Yolu programi ve Modern
Ipek Yolu Projesi’yle birlikte ekonomik y&nden gelisebilecek Ipek Yolu
Ekonomileri, Tiirkiye’ye daha fazla turizm faaliyetinde bulunabileceklerdir. Tiirkiye,
Modern Ipek Yolu Projesi vurgusunu kullanarak, ipek Yolu Ekonomilerinden
kendisine gelebilecek yabanci ziyaret¢i sayilarini arttirabilmelidir. Ozellikle
halihazirda 6nemli derece turist kapasitesine sahip Cin bu konuda oncelikli hedef

olmalidir (Ozkémiir, 2018: 13; Tezer, 2016; UNWTO, 2017: 7).

Turizmde, diger yiiksek harcama yapan iilkelerin KBDMG’si yiiksektir ve
gelir dagiliminin adil bir sekilde pay edilmedigini gostermektedir. Gelismekte olan
iilkeler kategorisinde olan Tiirkiye’nin de yer aldig1 Ipek Yolu Ekonomilerinin
KBDMG’si nispeten diisiik, gelir dagilimi adil degil ve dolayisiyla turizm
harcamalari da diisiiktiir. Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda Cin’in énciiliigiinde
bir¢ok alt yapi, listyapt projelerinde is birligi halinde olan Tiirkiye’nin; diinyanin en
cok harcamasini yapan Cin’le kuracagi turizm ortakligi Tirkiye’nin hem turizm
gelirlerini hem de turist girislerini arttirabilecektir (Statistics Times, 2018a: 1; The
World Bank, 2018d: 1).

Cin’de 2018 yili, Tirkiye Turizm Yili olarak kutlanmaktadir. 2018 yili
igerisinde; ebru sanati, kaligrafi ve hat sanati gibi milli kiiltiirimiizii yansitan 60
proje hedeflenmektedir. Cinli turistlerin, her sey dahil turizminin yapildigi kiy1 yerler
yerine kiiltiirel bolgeler daha ¢ok ilgilerini cekmektedir. Tiirkiye’de kiyr turizminin
yaninda kiilttirel varliklar bakimindan zengin olmas1 ve bu kiiltiirel varliklara turizm
kapsaminda her gecen giin daha fazla O6nem vermesi, Cinli turistleri ¢ekme
noktasinda avantaj saglayabilecektir. 2017°de Cinli turistlerin yaptig1 yolculuk
sayisin 142 milyon oldugu diisiintiliirse Tiirkiye’ye gelen turist sayist yaklasik 250
bin civarindaydi. Cinli turistlerin ortalama kisi bas1 harcadig1 rakam ise 2200 dolar
gibi yiiksek bir rakamdir. Tiirkiye’ye gelen Cinli turist sayisi; 2017°nin ilk alt1 ayma
gdre, 2018 yilmin ilk alt: ayinda % 97°lik bir artis gdstermistir (Ozkomiir, 2018: 13).
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Bu turizm rakamlari, Modern Ipek Yolu Projesi’nin gelisimine bagli olarak yiikselen

ivmeyle devam edebilecektir.

Cin ile Tirkiye arasinda 27 milyar dolarlik bir ticaret hacmi bulunmaktadir.
Bunun 24 milyar dolar1 Cin’den ithalatimiz 3 milyar dolar gibi bir rakam da Cin’e
thracatimiz bulunmaktadir. Bu ticaret dengesizligini gidermenin bir yolu da Tiirkiye

acisindan turizm olabilecektir (Ozkdmiir, 2018: 12).

Uluslararas1 turizm, diinya dis ticaretinin en genis tek kalemidir. Turizm
gelismekte olan iilkeler kategorisinde yer alan Ipek Yolu Ekonomileri icin bir
kalkinma modeli olmasa da bir kalkinma finansmani modeli olabilecektir.
Tirkiye’ nin dis ticaret agigimin siirekli olarak arttig1 diistiniildiigiinde turizmin 2016
yil1 itibariyle ihracat gelirlerindeki pay1 %14,2’dir (The World Bank, 2018d: 1). Bu
oran, Tirkiye’nin dis ticaret agigin1 kapamada turizmin Onemli bir orana sahip
oldugunu gostermektedir. Tirkiye’nin turizminde yurtdisina yapilan seyahatler
negatif, yurtdisindan Tiirkiye’ye yapilan turistik faaliyetler pozitif etki yaratmaktadir.
Dis ticaret ag1g1 veren Tiirkiye’de ekonomik bakimdan istenilen, turist génderen iilke

olmaktan cok turist ¢eken tilke olmasidir.

Turizmin iilkelere ulusal anlamda da bir¢ok katkis1 bulunmaktadir. Bunlardan
birisi de bolgesel gelismislik farkliliklarini gidermektir. Tiirkiye’nin Batisiyla ile
Dogusu arasinda bolgesel gelismislik farki oldugu disiiniildigiinde turizm bu
yoniiyle faydali olabilecektir (Doganay ve Cavus, 2016). Modern Ipek Yolu
Projesi’yle birlikte yapilmis ve yapilacak olan yatirimlarla birlikte artacak olan
turizm potansiyeli bolgesel geligsmislik farkini gidermede etkili olabilecektir.

Birinci ve ikinci boliimlerde bahsedildigi iizere; ekonomi ve politika
birbirinden bagimsiz diisiiniilemez. Iki bilim dalinin da, kirilgan yapiya sahip olan
turizm iizerinde biiyiik etkileri vardir. Diger boliimde ekonomi ve politikanin Tiirk

turizmine yapacag etki; Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda degerlendirilmistir.
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3.2. Politik A¢idan Tiirkiye’de Turizm ve Modern Ipek Yolu

Onceki béliimlerde turizm ve Modern Ipek Yolu Projesi’nin politika
baglaminda iliskisini degerlendirilmistir. Bu boliimde Tiirkiye Ozelinde politika,

turizm ve Modern Ipek Yolu Projesi’nin iliskisi incelenmistir.

3.2.1. Modern Ipek Yolunda Tiirkiye Acisindan Turizm ve

Politik Durumun Degerlendirilmesi

Ikinci boliimde bahsedildigi {izere turizm, politik krizlerden kolayca
etkilenebilmektedir. Turizmin bu politik krizler iizerinde ¢ok az kontrolii vardir.
Ozellikle son donemde artan siyasal siddete dayanan terdrizm, turizmi hedef almustir.
Kiiresel boyutta etkili olan bu terdr faaliyetleri Ipek Yolu Ekonomilerini de
etkilemistir. Diinya Turizm Orgiitii’ne gore; silahlanmaya harcanan paranm iki kati
kadar para turizm sektoriine harcanmaktadir. Turizm barisin olmadigi higbir ortamda
basarili olamaz ve barigin olusabilmesi iginse terdrist eylemlerin ve savaslarin
olmamasi gereklidir fakat turizmin, teroristlere kolayca hareket etme imkani vermesi,
yakalanma imkaninin diisiik olmas1 sebebi ve medyanin yogun ilgisi sebebiyle teror
faaliyetleri, turizm iizerinde yogunlasmustir (Yesiltas, Oztiirk ve Tiirkmen, 2008:
178).

Diinyanin diger devletlerini ve Ipek Yolu Ekonomilerinin turizm ve seyahat
faaliyetlerini etkiledigi gibi terdr faaliyetleri, Tirkiye’nin de turizm ve seyahat
faaliyetlerini uzun yillar etkilemistir. 1960 ve 1970°’li yillarda Marksist/Leninist
teror, 1980 ve 1990’1 yillarda etnik terér ve son olarak da kokten dinci terorii
yasayan Tiirkiye Cumhuriyeti, kisa tarihi boyunca nerdeyse her tiirlii teror tiiriiyle
karsilasmistir. Tiirkiye acisindan en kanli ve maliyeti agisindan en fazla olan terdr
eylemleri PKK tarafindan yapilmistir (Yesiltas, Oztiirk ve Tiirkmen, 2008: 182).

Jeopolitik konumu, dogal kaynaklari, toplumsal ¢esitliligin getirdigi kiiltiirel
zenginligi, Tiirkiye’nin turizm agisindan {stlinliikleridir. Turizm agisindan bu
ustiinliikler ayn1 zamanda Tiirkiye {lizerinden degisik beklentileri olan giicler i¢in

kaos yaratmak icin son derece elverisli bir ortam saglamaktadir. Tiirkiye turizm i¢in
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elverisli oldugu gibi terdr i¢in de ¢ok uygun bir ortam saglamaktadir (Kiigtlikaltan,

2012: 65-66).

Tiirkiye’ye yonelik terdr eylemleri diplomatik ve ekonomik hedeflere
yonelmistir. Ticari hedefler arasinda 1990’11 yillardan itibaren turizme yonelik
eylemler gbze carpmaktadir. Kriz hangi tiirde olursa olsun en ¢ok etkiledigi
sektorlerin basinda turizm gelmektedir. Tiirkiye’de dogrudan turizme yonelik ilk
teror faaliyeti 1993 yili turizm sezonunun baglangicinda Antalya’da kent
merkezindeki bombali eylemler olmustur. Bu tiir gesitli terér eylemleri bundan
sonraki senelerde de gergeklesmis ve Tiirk turizmine ciddi zararlar vermistir
(Kiigiikaltan, 2012: 65-76). “Maslow’un ihtiyaglar Hiyerarsisi”'nde piramidin ikinci
basamaginda yer alan gilivenlik ihtiyaci baris ortamina gerek duyan turizm igin ¢ok
Oonemli bir unsur olmaktadir (Giincel Psikoloji, 2016: 1; Umar, 2016: 6). Bu

baglamda turizm faaliyetinin siirdiiriilmesinde giivenlige ayr1 bir 6nem verilmelidir.

Turizm agisindan olumsuz diger siyasi calkantilar arasinda, darbeler yer
almaktadir. Tiirkiye, yasadig1 27 Mayis 1960, 12 Mart 1971, 12 Eyliil 1980 darbeleri,
Tiirk turizmi acisindan 6nemli olan giiven algisini ortadan kaldirmistir (Ortayl,
2018). Ayn1 zamanda 28 Subat 1997 ve 27 Nisan 2007 askeri miidahaleleri Tiirk
siyaseti acisindan istikrarsiz donemler olarak anilmaktadir (Temiztiirk, 2009: 24).
Son dénemdeyse biirokratik oligarsi”2 sayesinde iilke yoOnetimini ele gecirmeye
calisan ve 15 Temmuz Darbe girisimiyle siyasi agidan calkanti yaratan Fetullahgi
Terdr Orgiitii, oncesi ve sonrasinda yasanilan istikrarsizik dénemlerinde, turizm
faaliyetleri de ciddi zararlar gormiistiir (Tung ve Atilgan, 2018). 2015 yilindan 2016
yilina gelinen noktada 15 Temmuz Darbe girisim sebebiyle turizm gelirlerinde ve
ziyaretci sayilarinda ciddi diisiisler yasanmistir. 2017 yilinda toparlanma yagansa da

2015 turizm istatistiklerindeki ulasilamamustir (isen, 2016: 1; Tursab, 2017: 1).

'"Maslow’un ihtiyaclar Hiyerarsisi: Maslow (1943)’a gore Fizyolojik, Giivenlik, Ait Olma ve
Sevme, Saygt ve Kendini Gergeklestirme olarak bes basamaktan olusan insanin temel ihtiyaglarini
kapsayan ve sirayla karsilanmasi gereken piramit olarak adlandirilan siniflandirmadir.

’Biirokratik Oligarsi: Kiigiik ve ayricalikli bir biirokrat grubunun iktidarda olmasi anlamina
gelir, Biirokratik oligarsi... Genellikle bu grubun bencilce ve gorevlerini koétilye kullanarak
gerceklestirdigi bir yonetim seklidir.
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Modern ipek Yolu Ekonomileri igerisinde yer alan Tiirkiye’nin, 24 Ocak
1980’de 24 Ocak kararlariyla birlikte ekonomik olarak Neo-Liberal politikalara
gecisi diger onemli kiiresel kuruluslara da yakinlagsmasini saglamis ve bu durum
turizm akis1 yaninda turizm yatirimlarini da olumlu bir sekilde etkilemistir (Pamuk,

2017: 265-266; Sonug, 2011: 25).

Sovyetler Birligi’nin ¢okiisiinii izleyen donemde bagimsizligin1 kazanan Tiirk
Cumhuriyetleri kapali sistemden ¢ikarak kiiresellesen diinyada kendilerine yer
bulmaya baslamislardir. Modern Ipek Yolu Projesi bu iilkelerin kiiresellesmeleri
bakimindan 6nemli rol oynamaktadir. Sovyetler Birligi doneminde Tiirkiye ile
aralarinda kiiltiirel set koyulmus bu iilkeler Modern Ipek Yolu Projesi’yle birlikte
yeniden kiiltiirel biitlinlesme i¢in bir firsat yakalayabilmislerdir. Tiirkiye bu firsati
degerlendirebildigi takdirde tarihsel bag tekrar kurularak kiiltiirel, ekonomik ve
politik alanlarda 6nemli birlik olusturabilir. Bu birligin sonuglar1 da 6nemli derecede

artacak olan turizm hareketleri olabilecektir (Atasoy, 2016: 80-81).

Modern Ipek Yolu Projesi’nin birinci boliimiinde bahsedildigi iizere ABD’nin
Trans Atlantik Ekonomik ortakligina bir cevap niteliginde oldugu belirtilmisti (Ayan,
2016). ABD’nin Trump yoOnetimiyle alinan politik kararlarda Cin’e karsit bir
ekonomik savas baslattigi belirtilebilir (Giirdeniz, 2018: 76). 90’11 yillarda séylenen
son yillarda da dile getirilen Tiirkiye Bati’dan kopuyor mu kaygis: tartisilan konular
arasindadir. Su soylenilebilir ki Tiirkiye ne Bati’dan kopacak bir iilke ne de Bati’nin
bolgede yalniz birakabilecegi stratejik jeopolitik ozelliklere sahip bir tlkedir.
Tiirkiye, uygulayacagi iyi bir denge politikasiyla hem Modern Ipek Yolu
Projeleri’nden yararlanip hem de Bati’nin imkanlarindan yararlanabilmelidir (Kanat,
2015a: 1). Modern ipek Yolu Projesi’nin de ruhuna uygun olarak catismaci degil,
uzlagmaci ve barig¢il olan bu projeyle birlikte Tiirk turizmi her iki ticari bloktan da

yararlanabilecektir.
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3.2.2. Baz1 Onemli Politik Kavramlarin Turizm ve Modern
Ipek Yolu Projesi iliskisi Bakimindan Tiirkiye

Acisindan Incelenmesi

Ortak bir diinya goriisiiniin olusabilmesinde en 6nemli etken ortak bir dil
kullaniminin olmasidir. Ortak bir dil giindelik ve torensel anlagmalart saglayarak
insanlarin  birligini olusturur. Bir “biz kimligi” olusturularak “6teki” veya
“otekilerle” iletisimde bir kimlik olusturulur. Gittikge islenen ve genisleyen bir sozlii
kiiltiir ve edebiyat icinde saklanarak bir kusaktan diger kusaga aktarilan duygu,
diisiince ve tecriibe Oriintiisliniin biiyliylip hayatin biitiin saha ve sathalarina dogru
genislemesiyle bir kiiltlir ve onu yasayan ve hayata baglayarak yasatan insan

toplulugu olarak bir “millet” olusmaktadir (Cobanoglu, 2016: 60).

Bu baglamda Tiirk uygarliklar1 ipek Yolu iizerinde birgcok devlet kurmus ve
ayn sekilde farkl kiiltiir ve dinlerle tanigmislardir. Bu esnada da Cin ile ticaret
yollar1 tizerinde miicadeleye girismislerdir (Cobanoglu, 2016: 60-63). Tirkiye, Tiirk
uygarliklariin Dogu’dan Bati’ya dogru yolculugunda ki Bati’daki son halkasidir.
Tirkiye, Sovyetler Birligi’nin dagilmasindan sonra bagimsizliklar1 kazanan Tiirk
Cumhuriyetleri’yle birlikte Tiirk uygarliginin temsilcisi konumundaki tilkelerdendir.
Tarihte Ipek Yolu, Tiirklere jeo-stratejik imkanlar sunmustur. Tiirkler, gégebe bir
toplumdan sehirli, medeni bir topluma evrilmistir (Yilmaz, 2016: 154).

Giiniimiizde Modern Ipek Yolu giizergahi iizerinde diinya siyasetinde etkin
dort biiylik gilic arasinda biiyiik bir niifuz miicadelesi yasanmaktadir. ABD’nin
kiiresel yonetim planlari, Rusya ve Cin’in ortakliginda yeni bir Asya giiciiniin
dogmas1 caligmalar1 ve son olarak Avrupa Birligi’nin 6zellikle enerji alanindaki
girisimleri bolgeyi tekrar oyun alanma c¢evirmistir. Kiiresel giiclerin girdigi bu
ortamda Tiirkiye’nin bolgesel gii¢ olarak one ¢ikma ihtimali dogmaktadir (Yilmaz,
2016: 154).

Tiirkiye’nin 6zellikle son donemlerde diizenledigi Kuzey Irak Operasyonlari,
Firat Kalkan1 Harekat: ve ABD’nin Kudiis’ii Israil’in baskenti olarak tanima karari

sonrast Tiirkiye’nin 6ncii rol alarak Islam Is birligi Teskilat1 Orgiitii’nii olaganiistii
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toplamast ve konuyu BM’ye tasimasi, Tiirkiye’nin uluslararasi alandaki psikolojik

giictinii gostermistir (CNN Tiirk, 2018: 1; Haberler.com, 2017: 1).

Tiirkiye’nin yaptig1 diger 6nemli girisim, 19. yiizyila kadar Osmanli topragi
olan Sudan’daki Savakin Adasi’nin belli siireligine Tiirkiye’ye tahsis edilmesidir.
TIKA (Tiirk Is birligi ve Koordinasyon Ajansi) teknik ekibinin ¢alismalarindan elde
edilecek sonuglar dogrultusunda adanin tarihi, kiiltiirel gecmisine ait bilgilerle aslina
uygun olarak restorasyonunun tamamlanmasi, Sudan ve Tiirkiye’nin ortak
projeleriyle Savakin’in kiiltiir ve turizm merkezi haline getirilmesi hedeflenmistir
(NTV, 2018a:1). Modern Ipek Yolu Projesi’nin deniz yolu baglantilariyla Afrika’dan
da gegtigi diigtiniildiigiinde turizmin Afrika baglantisi agisindan olumlu olabilecektir
(Riche, 2018).

Daha oOnceki boliimlerde aciklandigi {izere iilkeler kendi menfaatlerini
gerceklestirmek igin diger iilkeler tizerinde hakimiyet kurmak istemektedirler. Bu da
tilkeler arasinda catismaya neden olabilmektedir. Giiniimiizde bu g¢atigma kiiresel
bloklar arasinda yaganmaktadir. Bu ¢atigmalarin diinya barigsin1 bozmamasi agisindan
kamu diplomasisi, yumusak giic gibi kavramlar kullanilmaktadir. Ayrica turizm
alaninda da BMDTO ve IIPT gibi 6rgiitler diinya barisinin saglanmast igin ¢aligmalar
stirdirmektedirler. Ciinkii turizm barig olmayan bir ortamda kendine yer

edinememektedir.

Tirkiye kamu diplomasisi yoluyla imajini diizeltmede Onemli mesafe
almistir. Ge¢gmiste uygulanan yanlis politikalar, darbeler, 12 Eyliil darbesinden sonra
yasanan fail-i mechul cinayetler, hapishanelerdeki iskenceler, Kiirt meselesinde
izlenen politikalarin {irettigi maliyet, insan haklar1 ihlalleri ve din ve vicdan hiirriyeti
gibi sorunlar; Tirkiye’nin yurtdigindakini algisini olumsuz yonde etkilemistir.
Giiniimiizde belirtilen sorunlara ¢oziim getirilmeye ¢alisilmasit kamu diplomasinin

etkin bir sekilde calismasini saglamaktadir (Kalin, 2010: 61).

Tiirkiye’nin Modern ipek Yolu gibi kiiresel capta bir projenin icerisinde yer
almasi, kuracagi kamu diplomasisi etki alanin1 genisletebilecektir. Carlik ve Bolsevik
donemlerinde Ruslastirma politikalarinda, oOzellikle dil ve sistematik yok etme

siyaseti kismi olarak basarili olmustur. Bu da Tiirkiye ile Tirk Cumhuriyetleri
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arasindaki iletisime kismi bir engel olabilmektedir (Alagoz, 2016: 221). Tiirkiye,
1992-2012 yillar1 arasinda Biiyiikk Ogrenci Projesi kapsaminda Tiirk ve Akraba
Topluluklardan bu siire zarfinda 44.195 burs tahsis etmistir. Tiirkiye’nin, egitim ve
kiltlir alanindaki bu faaliyeti hi¢ sliphesiz barisa, kardeslige, halklarin huzuruna ve
mutluluguna yonelik bir amag giitmektedir (Dok, 2016: 87). Ruslarin uyguladigi
asimile politikalara kars1 uygulanan bu egitim politikas1 Tiirk diinyasiyla yeni bir
bag kurabilir ve Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki turizm faaliyetleri saglam

temellere oturmus olarak gerceklestirilebilir.

Edelman Giivenilirlik Barometresi, iilkelerin giivenini 6lgme agisindan
onemli bir 6l¢li birimi oldugu belirtilebilir. Tirkiye, hiikiimetlere giiven endeksinde
ne glivenilir ne giivenilmez endeks i¢cinde, medya alaninda giivenilmez alanda, sosyal
sorumluluk kuruluslar1 alaninda ne giivenilir ne giivenilmez alanda, sirketlere
giivendeyse giivenilmez alanda yer almaktadir (Edelman, 2018: 37-40). Turizm
acisindan bir iilkenin giivenilirlik algisi ¢ok Onemlidir. Tiirkiye, kuracagi iyi bir

kamu diplomasisi sayesinde bu barometredeki yerini daha olumluya gevirebilecektir.

Turizm agisindan bir diger énemli kavram yumusak giictiir. Ikinci béliimde
belirtildigi tizere; Monocle Dergisi’nin yaptigi 6l¢iimlerde bu listeye giren iilkelerin
ayn1 zamanda yogun turizm faaliyeti gerceklestirdigi goriilmektedir. Ozellikle turizm
tanittiminda harcanan tanitim faaliyetlerinden ¢ok daha etkili olan dizi ve filmler Tiirk
turizmini olumlu ydnde etkileyebilecektir (Camgdz ve Istanbullu Dinger, 2017a:
290).

Tirk dizileri 140’tan fazla {ilkeye ulagmaktadir. 2016 yilinda Arap
kanallarinda 75 Tirk dizisi gosterilmistir. Bundan 600 milyon dolar reklam geliri
elde edilmistir. Turk dizileri ¢ok biiyiik bir kitleye hitap etmektedir ve dlkenin
tamtiminda  6nemli katki saglamaktadir. Ozellikle dizilerin cekildigi mekanlar
izleyicilerin ziyaret etme istegini arttirmaktadir (Turizm Aktiiel, 2017: 1). Yapilan
bir aragtirmaya gore diizenli olarak Tiirk dizilerini takip edip heniiz Tirkiye’yi
ziyaret etmemis olanlarin ylizde 80’1 Tiirkiye’yi ziyaret etmek istemektedir. Burada
Tiirk dizilerinin yumusak gii¢ unsuru olarak turizm acgisindan ne kadar énemli oldugu

gercegini ortaya ¢ikarmaktadir (Giir, 2014: 4).
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Tiirkiye, uluslararasi arenada turizm sayesinde hem ekonomik hem de siyasi
anlamda gii¢ kazanabilecektir. Tiirkiye’yi ziyaret eden turistler bir taraftan ilkemizi
daha 1yl tamitma firsati yakalarken diger taraftan Tiirkiye’de fiiretilen {iriinler
tanitilarak gelecek i¢in Tiirkiye, ihracatini arttirma potansiyeline sahip olabilecektir.
Tiirkiye’nin son yillarda yagadigi ekonomik ve siyasi doniisiim sayesinde bagta kendi
bolgesi ve diinya capinda kazanmis oldugu yumusak gii¢, turizm sektoriinii
gelistirmistir. Dolayisiyla yumusak gilic ile turizm arasinda karsilikli iliski
bulunmaktadir (Gtir, 2014: 2).

Tiirkiye’nin son donemde fuarlar, kongreler ve medya etkin bir sekilde
kullanilarak tamitim politikasi gelistirilmistir. Yiriitilmeye baslanilan proaktif dis
politika, Tiirkiye nin uluslararasi arenada tanmirligini ve itibarini arttirmistir. Bu da
dolayisiyla turizm sektoriinii de gelistirmistir. Tiirkiye’nin kendi tarihiyle tekrardan
barisiyor olmasi tarihiyle barisik ve medeniyet birikiminin verdigi sorumlulukla
tarihi eserlerini hizla restore edip turizm i¢in de kullanilabilir hale doniistiirmektedir.
Ayrica Tiirkiye; kara yolu, demiryolu, hava yolu ve deniz yollarina yapilan altyapi
yatirimlart sayesinde Ege ve Akdeniz kiyilarina sikisan turizmin yurdun dort bir
yanma yayilmasmi saglamistir (Giir, 2014: 3). Modern Ipek Yolu Projesi’yle
gerceklestirilecek yatirimlarla birlikte altyap: ve list yap1 sistemleri daha da gelisme
gosterebilecektir (Karagol, 2017: 6-7). Boylece yumusak gii¢ sayesinde kurulacak iyi
bir alginin ardindan kurulmus olacak saglam altyap1 ve lstyapr yatirimlari, Tirk

turizmini saglam temeller {izerine oturtabilecektir.

Uluslararas1 turizmin kolaylikla yapilabilmesi i¢in vize muafiyeti de 6nemli
konulardandir. Genel olarak vize muafiyetinin ¢ok sayida oldugu iilkelerin yumusak
giic siralamasinda yukarilarda oldugu goézlemlenir. 2018 yilinda yapilan Henley
Partners Passport indeksine gore; Tiirkiye'nin 110 iilkeye vize muafiyetiyle Ipek
Yolu Ekonomilerinden olan Cin’in Oniindedir. Rusya, 114 vize muafiyetiyle

Tiirkiye’nin onilindedir (Henley Partners Passport Index, 2018: 1).

Tiirkiye, kamu diplomasisi ve yumusak gii¢c gibi politik enstriimanlar1 etkin
bir sekilde kullanabildigi takdirde kendi ekonomisine de olumlu sekilde
yanstyabilecektir. Ayrica Modern ipek Yolu Projesi iginde Tiirkiye, kiiltiirel ve
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tarihsel zengin kimligi sayesinde projenin Batiya agilan temsilcisi olabilecektir.
Dolayisiyla politik olarak yaratilabilecek iyi bir algi, ekonomiye yansiyabilecek ve
uluslararast  turizmden  alinacak  paym  Bati’dan  Dogu’ya  kaymasini
hizlandirabilecektir. Modern ipek Yolu Projesi’nin Tiirk turizmiyle olan iliskisi diger

boliimde GZFT-TFZG ve PEST analiz yontemleriyle degerlendirilmistir.

3.3. Giiglii ve Zayif Yonler/Firsatlar ve Tehditler (GZFT)-
Tehditler ve Firsatlar/Zayif ve Giiclii Yonler (TFZG) ve
Politik, Ekonomik, Sosyal ve Teknolojik (PEST)
Analizleriyle Modern Ipek Yolu Projesi Kapsaminda Tiirk

Turizminin Degerlendirilmesi

Bu tezin yazilmasinda veri analiz yontemi olarak; nitel arastirma
tekniklerinden betimsel analiz yontemi kullanilmistir. Betimsel analiz yapilirken;
betimsel analiz i¢cin bir cergeve olusturulmus, tematik cergeveye gore veriler
islenmis, bulgular tanimlanmis ve bu bulgular yorumlanmistir (Coskun, Altunisik,

Bayraktaroglu ve Yildirim, 2015: 324).

Modern Ipek Yolu Projesi, kiiresel boyutta bir projedir ve bu projenin
Tiirkiye agisindan basta ekonomik ve politik yonden bir¢ok sonuglari olabilecektir.
Ekonomi ve politikadan bagimsiz diisiiniilemeyecek olan turizm olgusu, bu tezde
ekonomi ve politika gibi Modern Ipek Yolu Projesi’ni etkileyebilecek iki énemli
unsurla iliskili olarak incelenmistir. Bu tez calismas1 sonucunda Modern Ipek Yolu
Projesi’nin Tiirkiye agisindan ne denli 6nemli bir proje oldugunu belirtmek, bu
projeden turizm paydaslarinin nasil yararlanabilecegini ve turizme olan katkilar
gosterilmesi amaglanmistir. Turizmde disiplinler arasi ¢alismalarin yeterli diizeyde
olmamasi ve bu tezde Modern Ipek Yolu Projesi gibi kiiresel proje’nin; ekonomi ve
politika gibi iki 6nemli disiplini turizmle iligkisi kurulmasi, turizm literatiiriine katki
saglayarak tezin onemini ortaya koyabilecektir. Modern Ipek Yolu Projesi gibi

onemli bir projeyle ilgili ¢alismak isteyenleri tesvik edici olabilecektir.
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Bu tezin olusturulmasinda, Modern ipek Yolu Projesi’nin Tiirk turizmi
acisindan onemi belirtilip ulasilmasi gereken amag belirlenmistir. Arastirmada yola
cikilan merak edilen varsayimlar sorular olarak belirlenmistir. Arastirmanin evreni
belirlendikten sonra arastirmanin yapilabilmesi ic¢in Orneklemi belirlenmistir.
Verilerin zengin igeriklere sahip olmasindan dolay1 ve birincil verilere ulagim imkan1
kisitll olmasindan dolayr ikincil verilerden yararlanilmistir. Dokiimantasyonel
kaynaklar olarak; raporlar, kitaplar, dergiler, ¢ok kaynakli kaynaklar olarak; alan
caligmalar1 ve zaman serisi ¢alismalari, anket calismalar1 olarak ise, sayimlardan

faydalanilmistir (Coskun, Altunisik, Bayraktaroglu ve Yildirim, 2015: 324).

Verilerin analiz yontemi olarak nitel arastirma tekniklerinden betimsel
analizden faydalanilmistir (Coskun, Altunisik, Bayraktaroglu ve Yildirim, 2015:
324). Betimsel analizden faydalanilirken GZFT-TFZG analizi, Modern Ipek Yolu
Projesi’nin turizme etkisi kapsaminda projenin giiglii, zayif yonlerini, olusabilecek
firsat ve tehditlerini géz Oniine koyarak, kapsamli analiz yapilmasi bakimindan
avantaj saglamistir. GZFT-TFZG analizi sirketler ve kisiler i¢in kullanilabilmektedir.
Bu tez calismasi, GZFT-TFZG analizine gore yapilmistir. “SWOT” kelimesi
Ingilizce karsiliklarinin bas harflerinden olusmustur. Bunlar; Strenghts (gii¢lii
yonler), Weaknesses (zayif yonler), Oppurtunities (firsatlar) ve Threats (tehditler)
kelimeleridir. GZFT analizi yoluyla gii¢lii ve zayif yanlarin yaninda olasi tehdit ve
firsatlar belirlenmistir (Bayhan, 2017: 1). TFZG analizindeyse GZFT analiziyle
belirlenen giiclii yonler, zayif yonler, firsatlar ve tehditler aksiyon planinda yardimci
olacak sekilde nasil kullanilabilecegi konusunda stratejiler hazirlanilmasina yardimei

olmustur (Maden, 2018: 1).

Bu tez calismasinda diger kullanilan bir analiz PEST analizi; politik,
ekonomik, sosyo-kiiltiirel ve teknolojiyi simgeleyen basit bir animsaticidir (Endiistri
Miihendisligim, 2015: 1). Bu tez calismasinda, GZFT-TFZG ve PEST analizleri
kullanilarak konuyla ilgili degerlendirme yapilmistir. Bu analizler kullanilirken
Huong Ha ve Ken Coghill’in “E Government in Singapore a SWOT and PEST
Analysis” makalesi 6rnek teskil etmistir (Ha ve Coghill, 2008). Bu makalede dijital
ortamda devlet isleyisinin GZFT ve PEST analizleriyle isleyisi analiz edilmistir.

Yontem olarak GZFT ve PEST analizlerinin kullanim bigimi tez ¢alismasina 6rnek
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teskil edilmistir. Tez ¢aligmasi incelendigi lizere temel olarak turizm kapsaminda,
ekonomi, politika ve bununla iliskili olarak sosyo-kiiltiirel yap1 ve teknoloji de
calismanin i¢ine dahil edilmistir. Bu baglamda PEST analizinin kullanilmasinin
uygun oldugu goriilmiistiir. PEST analizi dahilindeki bu unsurlarin giiglii, zayif

yonleri ve firsatlari, tehditleri; GZFT-TFZG analizleri baglaminda incelenmistir.

Bu tez calismasi, nitel agirliklt bir ¢calisma oldugu i¢in arastirma sorularina

yer verilmistir. Bu sorular:

e Modern ipek Yolu Projesi’nin, tarihi, kiiltiirel, ekonomik ve politik baglamda
turizme ne gibi etkileri bulunmaktadir ve bu etkilerin Tirk turizmine
yansimalar1 nasil olacaktir?

e Tiirkiye’nin Tarihi Ipek Yolu iizerinde bulunmas: ve sahip oldugu tarihi,
kiiltiirel varliklari, Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkeler igerisinde
Tiirkiye’yi turizm bakimindan 6n plana ¢ikarmis midir?

e Modern Ipek Yolu Projesi, Tiirkiye’nin ulastirma sistemleri iizerinde
dolayisiyla turizm tizerinde olumlu katkilar1 olmus mudur?

e Modern Ipek Yolu Projesi’nin politik baglamda, Tiirkiye’nin bu projeye iiye
tilkelerle ve kiiresel politik diizendeki diger iilkelerle iligkilerini nasil

etkileyecektir ve bu iliskilerin Tiirk turizmine yansimalari nasil olacaktir?

Bu tez c¢alismasinda ikincil verilerden yararlanildigi igin ¢alisiima
yuritiiliirken ikincil veriler 1s18inda ¢alisma yon bulmustur. Asil istenilen cevaplarda
bazen birincil kaynaklara ihtiya¢ duyulmustur. Ikincil verilerde en giincel istatistiki
verilere ulagsmak yiiksek maliyetli olabilmektedir. Bu sebeple bazi durumlarda
giincele en yakin veriler paylasilmak durumunda kalinmistir. Calisma olmasi
gerekenden ¢ok verilerin elverdigi sekilde tasarlanmistir. Diger yandan kuramsal
altyapiya daha fazla egilmede avantaj saglamaktadir. Anlik ¢alismalar kriz, politika
degisikligi, doviz kurlar1 degiskenlere karsi cok hassastir. Bu yiizden gercek
performansi 6lgmek igin bu gibi etkilerden soyutlanmasi gerekmektedir. Bu da ancak
ikincil verilerden faydalanilarak periyodik calismalarla miimkiin olabilir. Bu

calismada ikincil verilerle elde edilen verilerin, birincil verilerle yapilan ¢alismalar
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karsilastirilip birincil verilerin ne kadar tutarli oldugu konusunda bir kiyaslama

yapilabilir (Coskun, Altunisik, Bayraktaroglu ve Yildirim, 2015: 77-78).

3.3.1. Tiirk Turizminin Modern Ipek Yolu Projesi
Kapsaminda Giiclii ve Zayif Yonler/Firsatlar ve

Tehditler (GZFT) Analizi

GZFT analizi, Modern Ipek Yolu Projesi’nin Tiirk turizmine etkilerini ortaya
koyulabilmesi i¢in gii¢lii ve zayif yanlarla olas1 firsat ve tehditlerin degerlendirilerek
atilmas1 gereken en dogru adimlarin atilmasina yardimci olmustur. Giiglii ve zayif
yonler i¢ etkenleri olusturmaktadir. Firsat ve tehditler ise dis etkenlerle iliskilidir
(Bayhan, 2017: 1).

Genellikle sirketler i¢in kullanilan GZFT analizi, bu tez ¢alismasinda Modern
Ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirk turizmine etkileri baglaminda incelenmistir. I¢sel
etkenlerden olan giiglii ve zayif yonlerin tespit edilebilmesi i¢in Tiirk turizminde
yapilan olumlu ve olumsuz gelismeler ¢alismadan ¢ikan veriler dahilinde maddelerle
ortaya koyulmustur. Bu ¢alismada firsat ve tehditler, dis etkenler olarak ele alinmigtir
ve Tiirk turizminin Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda etkilenilebilecegi dissal
etkenlerden olan firsat ve tehditler, ¢alisma verileri 1s18inda maddelerle belirlenmistir
(Parsons, 2018: 1). Tiirk turizminin; gii¢li, zayif yonleri, firsat ve tehditler ortaya

koyulurken igsel ve digsal, ekonomik, politik, kiiltiirel unsurlar géz 6niine alinmustir.
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Tablo XV: GZFT Matriksi

Yardimci (hedef i¢in iy1) | Zararli (hedef i¢in kotii)
I¢ Etkenler Giiclii Yonler Zayif Yonler
o o
o o
Dis Etkenler Firsatlar Tehditler
o o
o o

Kaynak: Sifirnokta, 2017: 1.

Tablo XV’de, GZFT Matriksi’nin tablo yoluyla gosterimi yapilarak analizin
anlagilmasi1 noktasinda yardimer olmustur. Olusturulan basliklar altindaki siralanan

maddeler, GZFT analizinin ¢ikarimlarini olusturmaktadir.

Giiclii Yonler:

e Ulastirma sistemlerinde; kara yolu, deniz yolu, demiryolu ve hava yolu

sistemlerinde istikrarli bir sekilde kapasite artiginin olmasi.

e Ulastirma sistemlerindeki bu kapasite artis1 turizm bakimindan avantaj

saglamasi.

e Turizm Stratejisi 2023 Eylem Plani’nin alternatif turizmin gelismesinde
avantaj olmasi ve Modern Ipek Yolu Projesi’yle birlikte turizme katki

saglamasi.
e Tiirkiye’ nin turizm sektdriinde artan tecriibesi.

e Artan iggiicii niifusu ve turizm yoniinden istihdama katki saglamasi.
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Tirkiye’nin issizlik oranlarinin yiiksek oldugu disiiniildiiglinde turizm ve
seyahat sektorli isttihdamda direkt veya dolayli olsun %8,1 oraninda etkili

olmast.
2018 y1lt GSYH rakamlart itibariyle Tiirkiye nin 18. biiyiik ekonomi olmasi.

Tirkiye, diinyada ekonomik biiyiime hiz1 yiliksek olan iilkeler arasinda

bulunmasi.

Tirkiye’nin politik olarak denge politikast uygulamalariyla ve hem Bati
iilkeleriyle hem de Modern ipek yolu Projesi dahilindeki iilkelerle uyum

saglamaya ¢alismasi.

Tiirkiye’nin etkin silahli miicadelesi sayesinde terdr saldirilarinin bitirme

noktasina getirmesi.

Devlet igerisinde kurulan askeri ve Orgiitsel vesayet kirilarak,
demokratiklesme ve sivil iktidarlarin gliglenmesi yolunda 6nemli mesafelerin

alinmasi.

Kamu diplomasisi ve yumusak gilic gibi politik araclarin daha etkin bir
sekilde kullanilarak Tirkiye’nin uluslararasi alandaki olumsuz algisinin

degismeye baslamasi.

Vizesiz seyahat edilebilen iilke sayisindaki artis.

Zayif Yonler:

Gelismis turizm diizeyinde kalifiye eleman sorununun bulunmasi.

Deniz-kum-giines turizmine verilen O6nemin kiltiir turizmini geri planda

birakmasi ve turizmde elde edilen diisiik gelir seviyesi.

Tiirkiye’nin turizme acgilan Ozellikle kiyr bolgelerinde yapilan ¢arpik

yapilagsma ve turizmde betonlasmanin yasanmasi.

Tiirkiye’nin KBDMG’nin ortalama olarak diinya seviyesinde olsa da adil bir

sekilde dagilmayan bu gelirin ekonomik refah1 diigiirmesi.
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e Son dénemdeki yiiksek enflasyon oranlari (DW, 2019: 1).

e Tiirkiye’nin diger Ipek Yolu Ekonomileri gibi Kiiresel Rekabet Endeksi’nde

geri siralarda yer almasi.
e 15 Temmuz 2016 darbe girisiminin Tiirkiye’nin imajin1 olumsuz etkilemesi.

e Tiirkiye’nin Monocle Dergisi’nin 06lgiimledigi yumusak giic endeksinde

siralamaya girememesi.

e Tirkiye’nin Edelman Giivenilirlik Barometresi’ndeki ol¢iimlerde ortalama

diizeyde kalmasi.

Firsatlar:

e Tiirkiye’nin Modern Ipek Yolu Projesi’ne dahil olmasi, Tiirkiye’ye yapilan

altyapi ve tistyap1 yatimlarina ivme kazandirabilecektir.

e Ogzellikle Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda ulastirma alaninda yapilan
ve yapilacak yatinmlar turizm  sektoriiniin  biliylimesine  katki

saglayabilecektir.

e Tiirkiye’nin artan niifusu ve istthdama katilamayan isgiiclinii istthdama

katilmasinda turizm Onemli bir unsur olabilecektir.

e Tiirkiye’nin enerji gecis giizergahlari iizerinde olmasi ekonomik baglamda

cekiciligini arttirabilecek olmasi.

e Tiirkiye topraklarmnin biiylik bir boliimiiniin Anadolu topraklarinda yer
almasi. Tarihi Ipek Yolu’nun bu topraklar iizerinden gegerek burada var
olmus medeniyetlerin tarihi, kiiltiirel miras birakmalar1 sayesinde turizm

cekiciligi kazanmasi yoniinde avantajl bir iilke olabilecektir.

e Modern Ipek Yolu Projesi’nin tarihten aldigi degerlere 6nem atfetmesi,

Tiirkiye’nin 2023 Turizm s
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Stratejisi’nin de bu degerleri gbéz Oniinde tutmasi; yerel halkin ekonomik
anlamda refaha ulagsmasinda turizmle birlikte gelirin adil paylasilmasinda

Onem arz edebilecektir.

UNESCO ve UNEP gibi Birlesmis Milletler biinyesine bagli uluslararasi
kuruluslarin Ipek Yolu iizerindeki iilkelerin tarihi eserlerini ortaya ¢ikarma
calismalar1 ve BMDTO’niin Ipek Yolu'nun iiriin olarak pazarlamasi
konusunda stratejiler planlamasi, turizm rotalarint belirlemesi Tiirkiye nin de
icerisinde bulundugu bu planlamalar iilke turizmine Ipek Yolu kapsaminda

katki saglayabilecektir.

Ipek Yolu Ekonomileri icerisinde 2016 yilli verileriyle en ¢ok turizm
harcamas1 yapan iilke Cin’dir. Modern Ipek Yolu Projesi igerisinde yer alan
Tiirkiye’nin, Cinli turistleri kendine ¢ekerek turizm gelirlerini arttirabilecek

olmasi.

Tiirkiye’nin Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda Orta koridor ve Giiney
koridorlar1 iizerinde bulunmasi, ulasim yollarina hakim olmasi bakimindan

turizmi sektoriinii de gelistirebilecek olmasi.

Diinya politik ekseninin Bati’dan Dogu’ya kayiyor olmasi ve ¢ift kutuplu
diinya diizeninden ¢ok kutuplu diinya diizenine geciliyor olmasi; diinya
tizerinde ABD ve Rusya disinda yeni giiclerin dogmasina firsat
yaratabilecektir. Bu giic dagiliminda Tirkiye, denge siyasetiyle bdlgesel
anlamda 6nemli bir gii¢ olma yolunda oldugu belirtilebilir. Modern Ipek Yolu
Projesi’yle saglanan is birligi, Dogu ve Bat1 arasinda bir koprii gorevi gorerek

stratejik olarak kilit iilke 6zelliginde olabilecektir.

Modern Ipek Yolu Projesi sayesinde iiye iilkelerle kurulacak iyi iliskiler
Tiirkiye’nin turizm c¢ekiciligini arttiracak ve Tirkiye turizm pazarini

genisletebilecektir.

BMDTO’niin Ipek Yolu konseptinde olusturdugu turizm iiriinleri Modern
Ipek Yolu Projesi iiye iilkeleri ve Tiirkiye arasinda turizm yoluyla yakin

iliskiler kurmasini saglayabilecektir.
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Tehditler:

e Uzmanlarca belirtilen kiiresel ekonomik sistemin Bati’dan Dogu’ya kaydigi
belirtilmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi, Trans Atlantik yapiya karsi
olusturulmus, Avrasya merkezli yap1 gibi okundugunda ABD bu yapiya kars,
kiiresel ekonomiyi riske atabilecek ticari savastan bahsedebilmektedir. Bu
gibi sorunlar Modern Ipek Yolu Projesi icerisindeki Tiirkiye’nin de dahil

oldugu iilkeleri etkileyebilecek olmasi.

e Diinyada kiiresel rekabet diizeyi her gecen zaman artmaktadir ve kiiresel
rekabet giicii bilginin iiretilmesine kaymaktadir. Tiirkiye ve diger ipek Yolu
Ekonomileri ne kadar yiiksek ekonomik biiylime rakamlarina ulassalar da
kiiresel rekabet endekslerinde yeterli olmamalar1 ekonomik etkinliklerini

diistirebilecek olmasi.

e Arap Bahari’nin yasandig: iilkelerin bdlge olarak Tiirkiye’ye yakin olmasi,
turistlerin  Tiirkiye’yi turistik destinasyon olarak gorme noktasinda

kaygilandirabilecek olmasi (Gozen, 2011).

e Tirkiye halen ter6ér sorunu yasamaktadir ve bu durum kirilgan yapiya sahip

turizm endiistrisi agisindan bir tehdit unsuru olabilecek olmasi.

e Diinya ekseninin politik ve ekonomik yonden Bati’dan Dogu’ya kaydigi
stiregte Ozellikle Tirkiye’nin bulundugu bolgede yeni catisma alanlarinin

olusabilecek olmasi.

e Yasanmakta olan Suriyeli miilteciler sorununun Tiirk turizmini olumsuz

etkileyebilecek olmasi (Miilteciler Dernegi, 2019: 1).

e Smir ve bolgemize yakin iilkelerin yasadiklari politik istikrarsizliklarin
Tiirkiye’ye de sigrayabilecek olmasi, Tiirkiye’ nin politik olarak Asya iilkeleri
ile iliskilerinin gelismeye baslamas1 ve Modern Ipek Yolu gibi biiyiik proje
sayesinde gelismeye baslayan iyi iligskiler Bati iilkelerini tedirgin ettigi
gozlemlenmisti. Bu durum Bati tarafindan g¢esitli yaptirnmlara yol

acabilmekte ve Tiirkiye iizerindeki baskiyr arttirabilmektedir (Camlibel,
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2018: 1). Bunun yaratacagi olumsuz politik sartlar dolayisiyla turizm

endiistrisini de etkileyebilecek olmasi.

3.3.2. Tiirk Turizminin Modern Ipek Yolu Projesi
Kapsaminda Tehditler ve Firsatlar/Zayif ve Giiclii
Yonler (TFZG) Analizi

GZFT analizi sayesinde Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirk
turizminin mevcut durum analizi yapilmistir. Ortaya ¢ikarilan bu durum TFZG
analizi kullanilarak aksiyon plani olusturulmustur. Aksiyon planina yardimci olacak
sekilde; giigli yanlarin hangi firsatlarla birlestirildiginde basariya ulasilabilir?
Tehditleri bertaraf etmek icin hangi gii¢lii yanlarin kullanilabilecegi? Her bir zayif
yoniin disaridaki firsatlarla nasil elimine edilebilir? Zayif yonlere ve tehditlere karsi
ne tiir savunma stratejisi kurulabilir? Sorularina cevaplar aranmistir (Maden, 2018:

1).

TFZG analizi, GZFT analizinin farkli bir degiskenidir. TFZG analizi, GZFT
analizi gibi giiclii, zayif yonler, firsatlar ve tehditlerden olusmaktadir. GZFT
analizinde farkli faktorlerle ve kategorilerle iliski kurulmazken, TFZG analizinde,
farkli faktorlerle ve kategorilerle iligki kurulmaktadir. TFZG analizinde, igsel
etkenlerle dissal etkenler eslestirilir ve iligkili olan stratejik segenekler takip

edilmektedir (Oxford College of Marketing, t. y.: 1).

Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirk turizmi analiz edilirken TFZG
analizi avantaj saglamistir. Bu ¢alismada, Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda
Tiirk turizminin; ekonomik, politik, kiiltiirel boyutu ele alindig1 i¢in TFZG analizi

i¢sel ve digsal etkenlerin genis bir perspektifte analiz edilmesine olanak saglamistir.
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Tablo XVI: Tehditler ve Firsatlar/Zayif ve Giiglii Yonler (TFZG) Analizi Matriksi

Dassal Firsatlar (O)

Dissal Tehditler (T)

I¢sel Giiclii Yonler

GF

(Maxi-Maxi Strateji)

GT

(Maxi-Mini Strateji)

I¢sel Zayif Yonler

ZF

(Mini-Maxi Strateji)

ZT

(Mini-Mini Strateji)

Kaynak: MindTools, 2018:1.

Tablo XVI'da TFZG matriksi

incelendigi {iizere;

GZFT analizinden

yararlanilan i¢sel ve digsal yonler matriksle eslestirilip analizi yapilmistir. Tablodaki

“maxi,” olumlu, “mini” ise olumsuz durumlart belirtmistir (MindTools, 2018:1).

Diger boliimde tabloya gore eslestirmeler yapilip, Modern Ipek Yolu Projesi

kapsaminda Tiirk turizminin analizi maddeler halinde yapilmistir.

GF Strateji:

e Tiirkiye’ nin

ulastirma

sistemlerinde

istikrarli  bir

kapasite  artig1

goriilmektedir. Modern Ipek Yolu Projesi’yle ortaya atilan ve atilacak 6nemli
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ulastirma projeleriyle birlikte Tiirkiye’nin ulastirma sistemleri muazzam bir
gelismislik gosterebilecektir. Turizm agisindan en 6nemli unsurlardan biri
olan ulastirma sistemlerinden Tiirkiye’nin etkin ve verimli bir sekilde
faydalanmasi1 gerekebilecektir. Bunun igin de ulastirma yatirnm planlariyla,
turizm yatirim planlar1 koordineli bir sekilde planlanabilmelidir. Modern ipek
Yolu Projesi kapsamindaki ulagtirma koridorlarindan Orta koridor ve Giiney
koridor hatlarinin Tiirkiye’den gegiyor olmasi Tiirkiye’yi Modern Ipek Yolu
Projesi ag¢isindan stratejik olarak bir gegis tissii durumuna getirmistir. Tarihi
Ipek Yolu igindeki Anadolu topraklari, tarihi, gerek somut gerekse soyut
kiiltiirel varliklar bakimindan olduk¢a zengindir. Bu varliklar {izerinden
Tarihi Ipek Yolu iizerinden yapilacak turizm vurgusuyla, etkin turizm
pazarlamasi stratejisiyle ulastirma koridorlarinin birer turizm koridorlarina

doniistiiriilmesi saglanabilecektir.

Turizm Stratejisi 2023 Eylem planinda alternatif turizm ¢esitlerinin
gelistirilmesi planlanmaktadir. Modern Ipek Yolu Projesi de Tarihi Ipek Yolu
baglaminda; tarihi, kiiltiirel mirasa énem veren bir projedir. Modern Ipek
Yolu Projesi sayesinde Ipek Yolu bir kiiltiirel turizm markas1 olarak bir {iriin
haline getirilebilecektir. Bu iriin mevcut 2023 Turizm Stratejisi Eylem
planindaki alternatif turizm c¢esitlenmesinde one ¢ikan bir turizm markasi
olarak yurdun dort bir yaninda ortaya ¢ikarilabilir. Bu baglamda Tiirkiye’nin
turizmde geri planda kalan tarihi, kiiltiirel varliklar hakkettigi konuma

getirilebilecektir.

Turizm, iilkelerde istthdam saglama konusunda Onemli bir unsurdur.
Tiirkiye’de de turizm, istithdam saglama konusunda 6nemli bir unsurdur.
Modern Ipek Yolu Projeleri’yle gelisecek ulastirma sistemleri ve dolayisiyla
turizm sektorii gelisecek ve issizligi gidermede énemli bir arag olabilecektir.
Bu baglamda turizmde istihdam saglayacak isgiliciiniin teknik is bilgisi
yaninda tarithi ve kiiltliirel degerler hakkinda bilgisi olacak sekilde

yetistirilebilmelidir.
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Tirkiye, uyguladigi denge politikas1 sayesinde hem Batili iilkelerle hem de
Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki Asyali iilkelerle iliskilerini miimkiin
oldugunca olumlu bir sekilde yiirlitmeye ¢aligmaktadir. Politik olarak diinya
ekseninin Bati’dan Dogu’ya kaydigi siirecte yeni kiiresel ve bolgesel giigte
iilkeler ortaya cikabilecektir (Aydinlik, 2018: 1). Tiirkiye bu siiregte hem Bat1
diinyasindan gelebilecek hem de Dogu diinyasindan gelebilecek; Modern
Ipek Yolu Projeleri gibi uluslararasi projelere dahil olmalidir. Bu sayede
turizm i¢in Onem arz edecek altyapi ve listyapi yapi1 yatirimlarimi kolayca

kendine ¢ekebilecektir.

Tiirkiye, askeri ve orgiitsel vesayeti kirarak demokratiklesme alaninda 6nemli
bir mesafe kat etmistir. Kamu diplomasisi ve yumusak gii¢ gibi politik
unsurlar1 daha etkin ve verimli kullanarak uluslararasi alanda Tiirkiye algisini
daha olumlu bir hale getirmeye calismaktadir. Tiirkiye, kendisinin de dahil
oldugu BMDTO niin olusturdugu turizm iiriinlerinden faydalanip turizmi bir
kamu diplomasisi ve yumusak gii¢ unsuru olarak kullanabilmelidir. Turizm,
hem Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerle hem de diger iilkelerle
kurulacak olumlu iliskilerde 6nemli bir ara¢ olabilecektir. Turizm sayesinde
gelistirilecek 1yi iligkiler ayn1 zamanda Tiirkiye’ye yonelik turist akisini

arttirabilecektir.

GT Strateji:

Kiiresel ekonomik sistemin Bati’dan Dogu’ya kaydig: siiregte ABD, kiiresel
ekonomik diizeni riske atabilecek ticari savastan bahsedebilmektedir. Ipek
Yolu Ekonomilerinin toplami, GSYH olarak diinyada 6nemli bir ekonomik
biiyiikliikk olusturmaktadirlar. Ayni zamanda ekonomik biiylime olarak
diizenli bir bliylime gostermektedirler. Muhtemel ¢ikabilecek boyle bir ticari
savasta Tiirkiye nin ve diger Ipek Yolu Ekonomilerinin olusturabilecegi ortak
bir birlikle kiiresel ticaret i¢in ¢ok 6nemli aktorler haline gelebileceklerdir.
Uluslararas1 turizmin saglikli bir sekilde isleyebilmesi, kiiresel ticaretin

saglikli bir sekilde yiiriitiilmesine bagli olabilmektedir. Bu baglamda Ipek
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Yolu Ekonomilerinin olusturabilecegi kiiresel ticaret, yapinin siirdiirebilmesi

i¢in Oncii lilkeler arasinda olabilmelidirler.

Diinya Kiiresel Rekabet Endeksi’nde ipek Yolu Ekonomileri yeterli seviyede
degillerdir. Kiiresel rekabet, bilginin iiretilmesine kaymaktadir. Bilginin
tiretilmesi diger sektorlerde oldugu gibi turizm sektoriinde de Snemlidir.
Diinyada yiiksek GSYH rakamlarina ve yiiksek biiyiime oranlarina sahip
ekonomileri igerisinde bulunduran Modern ipek Yolu Projesi, niifus artisi
rakamlar1 bakimindan da ekonomik yap1 igerisinde faydali olabilecek
unsurlari igerisinde bulundurmaktadir. Bu baglamda Tiirkiye’nin ve diger
Ipek Yolu Ekonomilerinin “AR-GE” (Arastirma Gelistirme) calismalarma
onem vermeleri, ekonomi igerisinde sahip olunan 6nemli unsurlarin rekabet
edebilme kabiliyetini arttirabilecektir. Dolayisiyla bu durum turizme de

yanstyabilecektir.

Arap Baharinin yasandigi iilkelerin Tirkiye sinirlarina yakin olmalart ve bu
tilkelerin politik olarak istikrarsizliklar yasamalari, Tiirkiye’ye gelecek

turistlere glivenlik konusunda kaygi yasatabilmektedir.

Bunun yaninda Tirkiye, terdr faaliyetlerini tam manada bitirememistir.
Tiirkiye’nin son yillarda etkin olarak kullandigr kamu diplomasisini bu algiy1
olumluya doniistiirmek igin de etkin bir sekilde kullanabilmelidir. Basarili
olunabilecegi takdirde kaygisi azalan turistler Tirkiye’ye ragbet

gosterebileceklerdir.

Yasanmakta olan Suriyeli miilteciler sorunu iyi planlanmadig: takdirde Tiirk
turizmini olumsuz etkileyebilecektir fakat insani yardimlar konusunda etkin
rol oynayan Tiirkiye, Suriyeli miilteciler konusunda da yaptig1 yardimlar1 bir
yumusak gilic unsuru olarak kullanabilecektir. BM ile ortak yapilan
yardimlarimn yetersiz kaldig1 durumlarda, Tiirkiye onciiliigiinde Modern Ipek
Yolu Projesi kapsamindaki iilkelerle bu konuda ortak komisyon kurabilmesi,
yararli olabilecektir. Suriyeli miiltecilere saglanacak yardimlar, hem Modern

Ipek Yolu Projesi’ndeki iilkelerin hem de Tiirkiye’nin yumusak giiciine
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olumlu olarak yansiyabilecektir. Yumusak giice yansiyacak bu olumlu durum
turizme de olumlu bir sekilde doniis saglayabilecektir (Boyraz, 2015).

Smir ve smirimiza yakin ilkelerin yasadiklar1 politik istikrarsizligin
Tirkiye’ye de sigrama tehdidi bulunmaktadir. Tirkiye, askeri ve orgiitsel
vesayeti kirarak sivil iktidarin  gliclenmesi yoniinde Onemli bir
demokratiklesme mesafesi yolu alabilmistir. Tiirkiye, bu noktada iilke iginde
etkin kamu diplomasisi uygulayabilmelidir. Ulke igindeki ayriliklar1 iilke
menfaatlerine ters diismemesi yolunda mesru demokratik zemine
cekebilmelidir. Boylece iilke ig¢inde biitiinligi saglayarak politik istikrarsizlik
tehdidini ortadan kaldirmus olabilecektir. Modern Ipek Yolu Projesi icindeki
tiim {ilkelerin demokrasiye ve sivil iktidarin giicine 6nem vermelidirler. Aksi
takdirde dis etkenler bu zayif noktalar1 kendi lehleri Olglisiinde
kullanabileceklerdir. Politik ve ekonomik istikrarin saglikli isleyebildigi
iilkelerde turizm kendine yer edinebilecektir. Bu baglamda Modern ipek Yolu

Projesi tilkelerinin kendi agikladiklar1 degerlere bagli kalmalidirlar.

ZF Strateji:

Tirkiye’de turizm, baslangic diizeyinde istihdama katki saglasa da gelismis
turizm diizeyinde gecildiginde kalifiye eleman bulunmasi noktasinda sorun
yasayabilecektir. Modern Ipek Yolu Projesi’yle gerceklesecek altyap: ve
Ustyapt  yatinnmlariyla  turizm  enddistrisinin = gelismesine  katki
saglayabilecektir. Turizm, Tiirkiye’nin artan niifusuna baglh olarak énemli bir
isglicii avantaji saglayabilmektedir fakat bu avantajli gibi goziikken durum
igsizlik gibi bir sorunu ortaya ¢ikarmistir. Turizm endiistrisi emek-yogun
Ozelligi geregi issizligi ¢ozmede etkili olabilecektir. Bu noktada kalifiye
eleman yetistirmede turizm egitim kurumlarina Onemli gdrevler
diisebilecektir. Modern ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirkiye nin Tarihi
Ipek Yolu iizerinde bulunan tarihi, kiiltiirel varliklarin turizm endiistrisinde
kullanabilme hususunda yerel halkin turizm egitim kurumlarinca egitimi

issizlik oranlarini diisiirmede etkili olabilecektir (Olcay, 2008).
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Tirkiye, KBDMG’de ortalama olarak diinya seviyesinde goziikse de gelir
dagiliminda adil olmayan bir durumun oldugu goriilmiistiir. Turizmin gelir
dagilimini diizenleyici etkisi vardir. Bu noktada turizmin iilkenin dort bir
yanina dagilmasi 6nem arz edebilecektir. Tarihi, kiiltiirel varliklar
bakimindan Tirkiye’nin sahip oldugu Anadolu cografyas: kiiltiir turizmi
yapilabilmesi i¢in oldukea elverislidir. BMDTO niin Ipek Yolu’nu bir turizm
irtinii olarak pazarlama stratejisinden faydalanilmasi 6nemli olabilecektir.
Modern Ipek Yolu Projesi’nin éncii iilkelerinden olan ve yiiksek turist
potansiyeline sahip Cin ile kurulacak iyi iligkiler, Tiirkiye’nin turizm
potansiyelini ve turizm gelirlerini arttirabilecektir. Kiiltiir turizmi, deniz-kum-
giines turizminden daha fazla gelir saglayabilmektedir ve Cinli turistler kiltiir
turizmine yonelebilmektedirler. KBDMG’e katki saglayabilecek bu turizm
faaliyeti gelir dagilimmnin adil bir sekilde dagilmasinda da faydah

olabilecektir.

Tiirkiye, deniz-kum-giines turizmine O6nem vererek kiiltlir turizminin geri
planda kalmasina neden olmus ve turizme agilan kiyr bolgelerinde ¢arpik
yapilagma ve betonlagma yasanmustir. Tiirkiye’nin turizm acisindan bu
olumsuz durumu telafi edecek firsatlari elinde bulunmaktadir. Modern Ipek
Yolu Projesi’nin ve 2023 Turizm Stratejisi’nin tarihi ve kiiltiirel degerlere
onem atfetmesi, Tirkiye’nin dort bir yaninda kiltir turizminin
gelistirilebilmesi agisindan 6nem arz edebilecektir. UNESCO ve UNEP gibi
Birlesmis Milletler biinyesine bagl uluslararasi kuruluslarin Ipek Yolu
tizerindeki tilkelerin tarihi eserlerini ortaya c¢ikarma c¢alismalart ve
BMDTO’niin Ipek Yolu'nun iiriin olarak pazarlamasi konusunda stratejiler
planlamasi ve bu planlamalar igerisinde Tiirkiye’nin de bulunmasi turizm
yoniinden faydali olabilecektir. Tiirkiye’nin ulusal turizm politikalartyla,
uluslararasi turizm politikalar1 es giidiimli siirdiiriilebilmelidir. Bu sayede
deniz-kum-giines turizminin neden oldugu ¢arpik yapilasma, betonlagma gibi

olumsuz 6zellikleri azami 6l¢iiye indirebilecektir.

15 Temmuz 2016 darbe girisiminin Tiirkiye’nin imajimn1 olumsuz etkilemesi,

Monocle Dergisi oOlglimlerinde yumusak giic endeksinde siralamaya

147



girilememesi ve Edelman Giivenilirlik Barometresinde istenilen diizeyde
olunamamast gibi durumlar Tiirkiye’nin imajin1  olumsuz ydnde
etkileyebilecektir. Dolayisiyla iilke imajinin 6nemli oldugu turizm sektoriinii
de etkileyebilecektir. Modern ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerle tarihi
baglara vurgu yapilarak kendi aralarinda olusturulacak iletisim ¢ok onemli
olabilecektir. Bu kurulacak iletisimde turizm en giizel iletisim kanallarindan
biri olabilecektir. Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerle turizm
yoluyla kurulacak iyi iletisim, Tiirkiye’nin ve diger Modern Ipek Yolu Projesi

kapsamindaki iilkelerin algisini olumluya doniistiirebilecektir.

ZT Strateji

Kiiresel Rekabet Endeksi’nde, Tiirkiye ve Ipek Yolu Ekonomileri yeterli
diizeyde yer edinememislerdir. Kiiresel Rekabet Endeksi’nde bilginin
iiretimine Onem verilmektedir. Bilginin iiretilmesiyle ekonomik sistemde
rekabet edebilme kabiliyeti artabilecektir. ABD egitim sisteminde egitim
sisteminde egitim kurumlariyla igbirligi i¢inde ¢alismaktadirlar. Bu baglamda
egitim kurumlarinda bilginin metalagtirnlmasiyla sirketler acisindan
kullanilabilir bilgiye doniisebilecektir. Tiirkiye ve diger Ipek Yolu
Ekonomileri bu sistemi benimseyebilir. Tiirkiye’de turizm egitim kurumlari
bilgi iiretme konusunda ¢ok dinamik olan turizm sektOriinlin gerisinde
kalmaktadir. Turizm egitim kurumlari turizm sektoriiniin bu dinamik yapisina
gbre yeniden yapilandirilmasi kiiresel rekabeti siirdiirebilmek icin 6nemli

olabilecektir.

Kiiresel ekonomik ve politik sistemin Batidan Doguya kaydigi bir siireg
yasanmaktadir. Tiirkiye’nin yasanilan bu siirecte Modern Ipek Yolu Projesi
gibi bir projeye dahil olmasi karsisinda ozellikle ticari savastan bahseden
ABD acisindan bir tehdit unsuru olarak algilanabilecektir (Habertiirk,
2018:1). Tirkiye ekonomisi bu konuda ekonomik bir saldiriya agik
olabilecektir. Bu durumda Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerin bu

ekonomik saldirilara kars1 birlik i¢erisinde olabilmesi 6nem arz edebilecektir.
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e Suriyeli miilteciler sorunu Tiirkiye’ye turizm yoniinden olumsuz yonde
yanstyabilecektir. Tiirkiye bir taraftan Yumusak Gii¢ Endeksi ve Edelman
Giivenilirlik Barometresindeki yumusak giic ve kurumlarin giivenilirligi
noktasinda arzu edilen seviyede olmadig1 goriilmiustiir. Tiirkiye nin Suriyeli
miiltecilere yaptig1 insani yardimlar bir yumusak giic unsurudur ve bunu
kamu diplomasisi yoluyla diinyaya etkin bir sekilde duyurmalidir. Kurumlara
olan giivenilirlik ise demokratik bir ortamda kurumlarin seffafligiyla
miimkiin olabilecektir. Modern Ipek Yolu Projesi, tarihi ve kiiltiirel
derinliginden gelen birikimi sayesinde yumusak giic ve demokrasi gibi
unsurlar1  kullanmamizda bir yol acici Ozelligini  kendi yapisinda
barindirmaktadir. Bu baglamda planlanacak turizm planlamalari, ayni

zamanda bir yumusak gii¢ unsuru olarak kullanilabilecektir.

3.3.3. Tiirk Turizminin Modern ipek Yolu Projesi
Kapsaminda Politik Ekonomik Sosyal ve Teknolojik
(PEST) Analizi

“PEST” analizi, Politik, Ekonomik, Sosyal ve Teknolojik analizler ifadesinin
kisaltmasidir ve stratejik yoOnetim siireci i¢in yapilan dis ¢evresel faktorlerin
analizidir. Bu tez calismasinda dikkate almasi gereken makro diizeydeki cevresel

faktorler hakkinda bir resim ortaya koymustur (Sengiil, 2014: 1).

PEST analizinin amact; politik, ekonomik, sosyal, teknolojik ve dis etkenlerin
isletmeleri nasil etkiledigi konusu {lizerinde durmaktadir. Bu tez ¢alismasinda PEST
analizi, Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki Tiirk turizmini nasil etkiledigi
konusunu analiz etmek i¢in kullanilmistir. PEST analizi, gecerliligi saglamasi
bakimindan GZFT analiziyle birlikte kullanilmaktadir. Bu tez calismasinda da
GZFT-TFZG analizinden elde edilen bulgulardan yararlanilip PEST analizinin
yapilabilmesine veri saglamistir (Post, 2018: 1).

Politik Analiz

Modern ipek Yolu Projesi, Cin tarafindan ortaya atilmis devasa bir proje olup

kiiresel boyutta dnemli etkileri olabilecek bir projedir. Politik olarak diinyanin ¢ift
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kutuplu diinya diizeninden farkli giiglerin de ortaya ¢ikabilecegi ¢cok kutuplu diinya
diizenine ge¢is doneminde oldugu uzmanlarca vurgulanmistir. Bu ge¢is doneminde
Tirkiye, ¢esitli politik risklerle karsilagabilecegi gibi durumu kendi lehine avantajh
bir hale getirebilecektir. Tirkiye, denge politikas1 uygulayarak ne Bati ile ne de

Dogu ile politik iligkilerini bozmamasi noktasinda gayret gosterilmistir.

Turizm faaliyetleri, politik olarak yasanabilecek istikrarsizlik ve kaoslardan
kirilganlik 6zelligine sahip olmasi nedeniyle kolayca etkilenebilmektedir. Tiirkiye,
turizme Onem veren iilkelerdendir ve donem donem bu politik istikrarsizliklardan
fazlaca etkilenmistir. Miicadele edilen terdr Orgiitleri, yasanilan darbeler ve darbe

girisimleri turizm faaliyetlerini olumsuz yonde etkilemistir.

Son donemde sivil iktidarlara engel teskil edebilecek askeri ve orgiitsel
vesayetlere son verilmis ve demokratiklesme yoniinde énemli mesafeler alinmistir.
Ayni1 zamanda terdr Orgiitleriyle etkin miicadele sayesinde teror faaliyetleri
azalmistir. Tirkiye bu olumlu durumlari kendi lehine ¢evirebilmek i¢in toplumdaki
ayriliklar1 kabul edip bunlar1 demokratik mesru zeminde politik alanda
tartisabilmelidir. Kamu diplomasisi bir politik iletisim araci olarak hem iilke
icerisinde hem de yurt disinda etkin bir sekilde kullanilmahidir. Tiirkiye’ye karsi
olusabilecek olumsuz algiya karst etkin bir kamu diplomasisi uygulanarak

olusabilecek olumsuz alginin oniine gecilebilecektir.

Turizm, demokrasinin yasandigi, barig ve refahin bulundugu, seffaf
toplumlarda kendine saglikli bir sekilde yer edinebilecektir. Tiirkiye, Modern Ipek
Yolu gibi kiiresel bir projede yer alarak politik yonden degisen diinya diizeninde
onemli bir adim atmustir. Politik yonden Bati’dan Dogu’ya kaydig1 gecis doneminde
bu proje, Tiirkiye’ye &nemli avantajlar saglayabilecektir. Tarihi Ipek Yolu
baglaminda Orta Asya’daki iilkelerle akrabalik baglar1 olan Tiirkiye, Modern Ipek
Yolu Projesi kapsaminda bu baglar1 gelistirme imkani bulabilecektir. Tirkiye
Ogrenci degisim programlart ve Tiirk dizileri gibi yumusak gii¢c unsurlarini etkin bir
bigimde kullanabilmelidir. Bu sayede Tiirkiye’ye olan merak artabilecek ve Modern

Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerden énemli bir turizm akisi saglanabilecektir.
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Ozellikle Cin ile kurulacak yakin temaslar bu iilkeden dnemli bir turist potansiyelini

tilkemize ¢ekebilecektir.

Monocle Dergisi’nin yumusak giic endeksi ve Edelman Giivenilirlik
Barometresi gibi dlciimlerde Tiirkiye, diger Ipek Yolu Ekonomileri gibi arzu edilen
diizeyde olmadig1 goriilmiistiir. ipek Yolu Ekonomileri tarafindan kamuoyunda
alginin ne kadar 6nemli oldugu anlasilmali ve bu yonde etkin ve verimli bir sekilde
caligmalarda bulunmalidirlar. Kamu diplomasisi ve yumusak gii¢ gibi unsurlar rakip
devletler tarafindan karalama araci olarak kullanilabilir ve buna kars1 ayn1 unsurlarla
miicadele edilebilir. Ozellikle turizm alaninda ¢ikarilacak kétii bir haberle veya
mevcut kotii bir durumun daha kétii olarak medya araciligiyla yansitilmasi turizme
biiylik zararlar verebilecektir. Terdr eylemlerinin baslica hedef aldigi unsurlarindan
biri turizmdir. Uluslararasi boyutu ve kirilganlik 06zelligi sebebiyle diinya
kamuoyunda hem biiyiik ses getirebilmekte hem de iilke giivenliginin zafiyeti goz
oniine sermektedir. Bu algilarin saglikli bir sekilde yiiriitiilmesi i¢in turizm agisindan
kamu diplomasisi ve yumusak giicin ne denli Onemli ©nemli oldugu

anlasilabilmektedir.

Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerin kendi igerisinde
olusturacaklar1 politik birlik bu kiiresel projenin basarili olabilmesi i¢in 6nemli
olabilecektir. Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki iilkelerin bu projenin
demokratik ilkelerine uygun hareket ederek iilke icerisindeki istikrar1 saglamalari
birinci 6ncelikleri olabilecektir. Igeride saglanan politik istikrar sayesinde diger
kiiresel sistemdeki {ilkelerle rekabet edilebilecektir. Bu nedenle iilke igerisinde
politik istikrarin saglanmasi Tiirkiye ve diger Modern Ipek Yolu Projesi iilkelerinin

turizm yapabilmeleri i¢in 6nem teskil edebilecektir.

Ekonomik Analiz

G 20 iilkesi olan Tiirkiye, enerji ticaret merkezi olma yolunda 6nemli adimlar
atmustir (Tezer, 2016: 29-30). Tiirkiye, 2018 verilerine gore 18. biiyiik ekonomidir ve
2018 yil1 igerisinde %4,4’liik biliylime oraniyla Avrupa bdlgesinin biiylime oranindan
fazla bir oran yakalamistir. Bu goriilen olumlu ekonomik verilerle birlikte

Tiirkiye’nin Modern ipek Yolu Projesi’ne dahil olmasi ekonomik bakimdan olumlu
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olabilecektir. Ipek Yolu Ekonomileri, Tiirkiye’'nin de yer aldi1 gelismekte olan

tilkeler kategorisindedir.

Tiirkiye’nin de igerisinde yer aldig1 17 Ipek yolu Ekonomisinin, genel olarak
KBDMG’si yiiksek degildir ve gelir dagilimi yoniinden adaletsizlik sik
goriilmektedir fakat KBDMG belli bir seviyenin tizerine ¢iktiginda gelir dagilimi alt
kesime de yayilarak adalet saglanmaya baslamaktadir. Ipek Yolu Ekonomileri
icerisinde GSYH’yi ve KBDMG’yi yiikseltmenin bir yolu da altyap1 ve {istyap1
yatirimlar1 yaparak iiretim i¢in uygun kosullar1 saglamak olabilecektir. Modern Ipek
Yolu Projesi 6zellikle ulagtirma projeleriyle 6n plana ¢ikmistir. Ticaret yapmak igin
tasarlanacak kara yollari, demiryollar1, hava yollari, enerji nakil hatlar1 ve iletisim
hatlartyla Modern Ipek yolu Projesi dahilindeki iilkeler gegmiste oldugu gibi

birbirlerine yeniden baglanabilecektir.

Tarihi Ipek Yolu da Modern Ipek Yolu Projesi’nde oldugu gibi ticaret
yapilabilmesi i¢in tasarlanmus kiiresel ticari olusumlardir. Tarihi Ipek Yolu ticaret
amaciyla tasarlanmig olsa da; buluslarin oldugu, savaslarin yapildigi, kiiltiirlerin,
dillerin, dinlerin tasindig1 ayrica seyyahlarin kullandigi ve bir turizm unsuru olarak
goriilebilecek hanlar ve kervansaraylarin kuruldugu bir ticaret yolundan &tesi olarak

medeniyetler i¢in bir gelisim yolu olmustur.

Cografi Kesiflerden sonra dnemi kaybolan Tarihi Ipek Yolu, giiniimiizde
Cin’in Onciiliigiinde tekrar canlandirilmaya caligilmaktadir. Kiiresel ekonomik yap1
acisindan Modern Ipek Yolu Projesi’nin ABD ve AB arasinda Cin’i disarida
birakarak olusturulan transatlantik ticaret anlagsmasina karst olusturuldugu
ongoriilmiistiir. Kiiresel ekonomik paradigmalarla uyumlu olan Modern Ipek Yolu
Projesi, kiiresel ekonomik yonden bir baska agilim olarak karsimiza cikmistir.

Tirkiye, bir¢ok kiiresel projede bulundugu gibi bu projede de kendine yer edinmistir.

Modern ipek Yolu Projesi’yle birlikte 6zellikle ulastirma alaninda
yapilabilecek yatirimlar, turizm agisindan onemli olabilecektir. Ulastirma, turizmin
yapilabilmesi i¢in en 6nemli unsurlarin basinda gelmektedir. Son yillarda Tiirkiye,
ulagtirma sistemlerine Onem vermis, tiim ulastirma sistemlerini gelistirmis ve

gelistirmeye devam etmektedir. Orta Kkoridor ve Giiney Koridorunun Tiirkiye
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lizerinden gegiyor olmasi, Modern Ipek Yolu ulastrma projelenin Tiirkiye’de
gerceklesebilmesi agisindan avantaj saglayabilecekti. TRACECA Projesi’nin

Tirkiye tizerinden geciyor olmasi bunun 6nemli 6rneklerinden biridir.

Tiirkiye’nin, Neo-Liberal politikalara gegisinin saglanabilmesi i¢in 24 Ocak
1980°de “24 Ocak Kararlar1” almmustir. Modern Ipek Yolu Projesi’nin de Neo-
Liberal ekonomik politikalar iizerine kurulu bir proje oldugu diisiiniildiigiinde
Tiirkiye’nin bu projeye uyumu kolay olabilecektir. Bu kararlar ekonomik sistemde
kokli degisimlere neden olmustur. Turizm de bu kokli degisimlerden etkilenmistir.
Kiy1 bolgeler turizme agilarak deniz-kum-giines turizminin kitleler halinde
yapilmasina sebep olarak turizmin endiistrilesmesi acisindan onemli bir adim
olmustur fakat kiy1 bolgelerde yogunlasan turizmin olumsuz etkileri de ortaya
cikmistir. Tiirkiye’nin en Onemli turizm stratejisinden biri olan 2023 Turizm
Stratejisi Eylem Plani, alternatif turizm tiirlerine tekrar yonelmesi bakimindan
onemlidir. Modern ipek Yolu Projesi’yle birlikte yapilacak altyapi, iistyap: ve
ulastirma yatirimlari turizmin gelisimine katki saglayabilecektir. Ayrica UNESCO ve
BMDTO gibi uluslararas1 kuruluslarin, Tiirkiye’de tarihi ve kiiltiirel varliklarin
ortaya cikarilmasi ve bu varliklarin turizme kazandirilmasi yoniinde yapilan

calismalar Tiirkiye agisindan avantaj saglayabilecektir.

Tiirkiye, turizm yoniinden en c¢ok ziyaret edilen iilkelerin basinda
gelmekteyken gelir yoniinden geri siralarda yer almaktadir. Tiirkiye, Modern Ipek
Yolu Projesi’nin saglayacagi yatirnmlarindan ve proje dahilindeki iilkelerle iyi
iliskiler sayesinde bu {ilkelerden kendine turist ¢ekebilecektir. Bu iilkelerden gelen
turistler agirlikli olarak kiiltiir turizmine ilgi gosteren turistler olabilecektir. Kiltiir
turizmi de, deniz-kum-giines turizmine gore gelir saglama yoniinde daha avantajli bir
turizm tiiriidiir. Tiirkiye, Modern Ipek Yolu Projesi’nin turizm yoniinden ekonomik
getirisi olacak avantajlarim1 mevcut ekonomik avantajlarla birlestirdigi taktirde

turizm potansiyelini tam kapasiteyle etkin ve verimli bir sekilde kullanabilecektir.

Tiirkiye’nin Modern Ipek Yolu Projesi’ne dahil olmasi diger yandan Bati ile
kurulacak iliskilerimizi ekonomik ve siyasi ¢ikarlar dogrultusunda etkileyebilecektir.

Tirkiye, Bat1 ve Dogu arasinda gelisen iliskilerde secim yapmaya zorlanabilecektir.
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Omegin; ABD’nin muhtemel Cin’e karsi ticari savasindan Modern Ipek Yolu
Projesi’ndeki iilkeler de etkilenebilecektir. Bu ticari savaslardan kiiresel anlamda tiim
tilkelerin zarar1 olabilecektir. Bu olasi ticari savasin olumsuz sartlarindan azami
olgiide etkilenilmesi icin Modern ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerin ticari ve
ekonomik olarak tam bir biitiinlik saglamalar1 6nemli oldugu belirtilebilir. Ticaret
faaliyetlerinin olustugu yerlerde var olabilen turizm de kuskusuz bu ticari
savaslardan etkilenebilecektir. BMDTO’niin 2030 turizm projeksiyonuna gore
turizmin Asya ve Pasifik bolgesinde gelisme gosterdigi gbz Oniine alindiginda,
Modern Ipek Yolu Projesi’yle birlikte ticaret de Cin onciiliigiinde Asya’da
gelisebilecektir. Tiirkiye bu konjonktiire gore pozisyonunu belirleyip turizmin

ekonomik yonden gelisimini bu sartlara gore belirleyebilecektir.

Sosyal Analiz

Cin’in onciiliigiindeki Modern Ipek Yolu Projesi, fikrini ge¢misteki Tarihi
Ipek Yolu’ndan almustir. Tarihi Ipek Yolu, Cin’den baslayarak ana hatlar ve
cesitlenen ara hatlarla Avrupa iclerine kadar siirekli gelismistir. Bu yollar {izerinde
medeniyetler arasinda yapict ve yikici olarak etkilesimde bulunmuslardir. Yeni
medeniyetler dogup, eskileri yikilmistir. Bu tarihsel siiregte insanlar bu
etkilesimlerden dogan birbirinden farkli kiiltiirlerin dogmasina neden olmuslardir.
Ticaret amaciyla baglayan bu yollar ag1 degisik bir¢ok kiiltiirleri bir araya getirerek

yeni fikirlerin, icatlarin dogmasina vesile olmustur.

Genel olarak bakildiginda Tarihi Ipek Yolu iizerinde iki énemli medeniyetin
on plana ciktig1 gozlemlenmistir. Bunlardan biri Cin medeniyeti bir digeriyse
Tiirklerdir. Cin, glinlimiizdeki cografyasinda c¢esitli hanlar kurarak diger
medeniyetlerle iligkilerini tarihsel siirecte siirdiirmiistiir. Tiirkler ise Orta Asya’da
cesitli devletler, imparatorluklar kurmuslar ve Dogu’dan siirekli Bati’ya goc ederek
cesitli isimlerde farkli medeniyetler kurmuslardir. Tiirk medeniyetleri bu baglamda
Cin’den farkli olarak homojen bir kiiltiire sahip olmamuglardir. Tarihi Ipek Yollar:
tizerinde kurulan Tirk medeniyetleri, Dogu’dan Bati’ya yapilan ticarette her tarihi
donemde yer almislar ve bu ticaretler vasitasiyla diger medeniyetlerle olan

miinasebetlerini arttirmislardir. Bu miinasebetlerde yeni diller, diller, kiiltiirler
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tanimislar ve bu unsurlardan etkilenmislerdir. Bu etkilendikleri unsurlara bagli olarak

farkli yapiya sahip medeniyetler kurmuslardir.

Tiirk medeniyetlerinin Islam dinini benimsemesinden sonra kendi kiiltiirlerini
Islam diniyle harmanlayarak Islam dinini Araplardan farkli kiiltiirel boyutta
yasayarak aym1 zamanda kiltiirel bir zenginlik katmis olmuslardir. Tirk
medeniyetleri {izerinden ¢ikan seyyahlar, Tarihi Ipek Yolu iizerinde Allaha ulasmak
maksadiyla gezen seyyahlar bu yollar iizerinde farkli deneyimler yasamislardir. Daha
sonralar1 bu seyyahlar Anadolu’da mutasavvif olarak karsimiza ¢ikmiglardir. Kendi
yasadiklar1 ruhani deneyimleri islam dini ekseninde miiritlerine aktarmislardir. Bu
seyyahlarin yapti§i bu seyahatler turizmin inan¢ ve kiiltiir boyutunda 6nem arz
etmistir. Ayn1 zamanda Tiirk medeniyeti kiiltiiriinde 6nemli ticari ve kiiltiirel 6nemi
olan han ve kervansaraylar, tiiccarlarin basta konaklama ve yeme-igme olmak iizere
tim ihtiyaglarin1 gidermislerdir. Kurulan bu han ve Kkervansaraylar turizmin

giiniimiizdeki konaklama isletmelerinin temellerini olusturdugu vurgulanabilecektir.

Tarihi Ipek Yolu, giiniimiizde Cin’in dnciiliigiinde Modern Ipek Yolu Projesi
ad1 altinda yeniden canlandirilmak istenmektedir. Tiirkiye bu projenin tarihi, kiiltiirel
ve sosyolojik boyutuyla en dnemli iilkelerden biri oldugu belirtilebilir. Tiirkiye’nin
Orta Asya’daki Tiirk devletleriyle akrabalik baglari bulunmaktadir. Bu tarihi,
kiiltiirel, sosyolojik baglar Tiirkiye agisindan ¢ok dnemli bir unsur olabilecektir. Orta
Asya’daki Tirk Cumbhuriyetleri yillarca Rus etkisinde kalarak asimilasyon
politikalarina maruz kalmiglardir. Modern Ipek yolu Projesi’yle birlikte Tiirkiye,

Tiirk Cumhuriyetleri’yle tarihsel baglarini kurabilecektir.

Tarihi Ipek Yolu iizerinde kurulan medeniyetler; tarihi, somut ve soyut
kiiltiirel varliklar olarak ¢ok bir zengin miras birakmislardir. Giiniimiizde bu tarihi ve
kiiltiirel miras, BMDTO ve UNESCO gibi uluslararas: kuruluslarca ele almmustir.
Tarihi Ipek Yolu iizerindeki degerler giin yiiziine ¢ikarilarak bu degerlerin turizm
yoluyla korunmasi ve turizm {riiniine donistliriiliip pazarlanmasina yonelik
stratejiler olusturulmustur. Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerin bu

stratejilerle uyumlu olarak kendi i¢ stratejilerini olusturmasi gerekebilecektir.
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Tiirkiye’nin 2023 Turizm Stratejisi Eylem Plani, bu stratejilerin 6zii itibariyle

birbirleriyle uyumludurlar.

Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerin; tarihi, kiiltiirel varliklar
yoniinden ¢ok zengin olusu bu iilkelere turizm yoniinden biiyiikk avantajlar
saglayabilmektedir. Ozellikle Tiirkiye’nin Anadolu’daki tarihi, kiiltiirel zenginlikleri
onemli bir kiiltiir turizmi yapabilme potansiyeli saglayabilecektir. Modern Ipek Yolu
Projesi dahilindeki iilkelerle olusturulacak ortak turizm birlikteligiyle olusacak
turizm akist hem iilkelerin birbirlerini yakindan tanimalarina hem de ekonomik

manada farkli bir boyut kazandirabilecektir.

Teknolojik Analiz

Tarihi Ipek Yolu giizergahi boyunca ticari mallardan yani sira teknolojik,
teknik buluglar ve gelismeler de tagmmistir. Dogu’daki icatlar bu yollar ag1
vasitasiyla Bat’ya taginmig ve tim medeniyetlerin  teknolojik  olarak
geligebilmelerinde bu  yollarin  aginin  islevi  olmustur. Giinlimiizde Bati
medeniyetlerinin ekonomik olarak gelismislik diizeylerine bakildiginda Dogu
medeniyetlerinden ¢ok daha ileri mesafededirler. Bu ekonomik gelismislikte Sanayi
Devrimi’yle baslayan siiregte Bati medeniyetlerinin  teknolojik  anlamda

gelismislikleri 6nemli bir yer tutmustur.

Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki Ipek Yolu Ekonomileri gelismekte
olan iilkeler kategorisinde yer almiglardir. Bu nokta da Ipek Yolu Ekonomileri
gelismis Bat1 ekonomileri karsisinda teknolojik olarak geride kaldigi goriilmiistiir.
Bu durum bilgi iiretiminin 6n plana ¢iktig1 Kiiresel Rekabet Endeksi’nde gz oniine
cikmistir. Ipek Yolu Ekonomileri, Kiiresel Rekabet Endeksi’ne gore; teknolojisi
gelismis iilkelere karsi rekabet edebilirlik yoniinden geride kalmiglardir. Bu noktada
gelismekte olan iilkelerin ekonomik biiyiimeleri yiiksek olsa da bu tiretimi rekabet
kosullar1 igerisinde degerlendirmelerinde zorluklar yasayabileceklerdir. Tiirkiye nin
de igerisinde bulundugu Ipek Yolu Ekonomileri, ekonomi igerindeki teknolojik
gelismelere onem vermeli ve bunlar1 gelistirmeye yonelik AR-GE c¢alismalarina
genis kaynak ayirmalar1 gerekebilecektir. AR-GE yatirimlarina verilecek onem

teknolojik gelismeyi ve dolayisiyla ekonomi igerisinde rekabet, diger teknoloji
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gelismis iilkelerle rekabet edebilen mal {iretimini saglayabilecektir. Kiiresel Rekabet
Endeksi’nde saglanacak bu yiikselis turizme de yansiyip diinya da ki turizm
markalarina kars1 Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde gii¢lii markalarm dogmasina

neden olabilecektir (Cagala, 2017: 1).
3.3.4. Arastirma Bulgularinin Genel Degerlendirilmesi

Modern Ipek Yolu Projesi’nin, ekonomik ve politik yonden olumlu, olumsuz
olabilecek etkileri tespit edilmistir. Ekonomik olarak biiytime trendinde olan Tiirkiye,
politik olarak da diinya ve bolge siyasetinde daha etkin rol oynamaktadir. Modern
Ipek Yolu Projesi’ne dahil olmasiyla birlikte bu etkin roliinii pekistirmistir.
Pekistirilen bu rolle birlikte Tirkiye sadece Bati iilkelerine bagimli kalmayarak
politik ve ekonomik enstriimanlarini genisletme imkani saglamistir. Ekonomi ve
politikayla yakindan iliskili olan turizm unsuru bu baglamda yapisal olarak degisim
yasayabilecektir. Daha Onceleri Batili {ilkelerle calisan Tiirk turizm firmalari,
Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerle de daha ¢ok calisma imkéam
bulabileceklerdir. Modern Ipek Yolu Projesi gibi devasa boyuttaki kiiresel projeye
iiye olan Tiirkiye, diger taraftan kiiresel giic odaklarinin ¢atisma alaninda bulunarak
ekonomik ve politik yonden istikrarsizlik yaratabilecek catisma alaninda
bulunabilecektir. Kirillgan yapiya sahip olan turizm endiistrisi bu ¢atisma

alanlarindan kolayca etkilenebilecektir.

Tiirkiye, bulundugu cografya geregi ¢ok zengin tarihi, kiiltiirel varliklara
sahiptir. Anadolu’da birgok medeniyetin  mevcudiyet gostermesi ve bu
medeniyetlerin Tarihi Ipek Yolu iizerinde bulunmasi birgok somut ve soyut kiiltiirel
varliklarin Anadolu’da var olmasini saglamistir. Bu tarihi, kiiltiirel varliklar,
BMDTO ve UNESCO gibi uluslararasi kurumlarca proje dahilince giin yiiziine
cikarilmaktadir. Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki Tiirkiye nin, bu uluslararasi
kuruluslarla yaptig1 ortakliklarla tarihi ve kiiltiirel varliklarin potansiyelini turizm
alaninda kullanmasi i¢in ¢ok Onemlidir. Bir taraftan bu tarihi, kiltiirel varliklar
sayesinde Modern Ipek Yolu Projesi’nin tarihi, kiiltiirel yoniinii perginlemekte diger

yandan da turizm yoluyla Ipek Yolu Ekonomileriyle ekonomik, politik ve kiiltiirel
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boyutta iletisim alani acacaktir. Gelisme gosterecek kiiltiir turizmiyle de tarihi ve

kiiltiirel varliklar korunmus olabilecektir.

Tiirkiye’nin tim ulastirma sistemleri yildan yila kapasiteni arttirmaktadir ve
teknolojik olarak da gelisim gdstermektedir. Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki
TRACECA Projesi’nin BTK Projesi, Tiirkiye tizerinden gegmektedir. Tiirkiye’nin
Modern ipek Yolu Projesi kapsaminda Orta koridor ve Giiney koridorlar1 {izerinde
bulunmasi bu tip Modern Ipek Yolu Projeleri’ni Tiirkiye’ye daha fazla
cekebilecektir. Ulusal anlamda biiyliyen ve gelisen bu ulastirma sistemleri Modern
Ipek Yolunun kiiresel ulastirma sistemleriyle entegresiyle birlikte uluslararasi dlgekte
ulastirma  sistemlerini  gelistirerek uluslararas1 turizmin gelismesine katki

saglayabilecektir.

Modern Ipek Yolu Projesi’nin ve turizm unsurlarmin etkin ve verimli
kullanilmas Tirkiye’nin yumusak giicii tizerinde olumlu katkilar1 olabilecektir fakat
son olarak Monocle Dergisi’nin yumusak gili¢ endeksine bakildiginda Tiirkiye’nin
yumusak gii¢ endeksinde yer edinemedigi goriilmektedir. Bunda politik, ekonomik
faktorlerin etkisi bulunmaktadir. Tiirkiye'nin Modern Ipek Yolu Projesi’nde
yasayabilecegi rekabete bagli olarak politik, ekonomik calkantilari turizmin yumusak
gii¢c unsuruyla minimize edebilecektir. Turizm ayni zamanda uluslararasi iletisimde
bir kamu diplomasisi araci olarak kullanilabilecektir. Boylece Edelman Giivenilirlik

Barometresinde de kurumlara giivenilirlik oranlarini arttirabilecektir.

Tiirkiye, Modern Ipek Yolu Projesi sayesinde tarihi, kiiltiirel baglar1 bulunan
tilkelerle iliskilerini gelistirme imkani bulabilecektir. Tarihi, kiiltiirel ortakliklara
vurgu yapilarak gelistirilecek ortaklikta turizmin énemli bir rolii oldugu goriilmiistiir.
Bir taraftan turizmle ortaklik gelistirilecek, diger yandan da turizmden gelir

saglanabilecektir.

Modern Ipek Yolu Projesi, kiiresel anlamda alternatiflerini arttirsa da imajini
giiclendirdiginden c¢ok fazla sdz edilemez. Modern Ipek Yolu Projesi’yle birlikte
Tiirkiye’nin politik ve ekonomik potansiyelini arttirabilecegini diislinen diger kiiresel
giic odaklar1 kars1 kamu diplomasi araglartyla Tirkiye’nin imajma saldirida

bulabilmektedirler. Tiirkiye, kamu diplomasisi araglariyla buna kars1 koymak
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durumundadir. Turizm bu baglamda etkili bir kamu diplomasisi araci olabilecektir.
Glglii bir tilke imaji1 turizm faaliyetlerinin yapilabilmesi noktasinda da O6nem

tasiyabilecektir.

Tiirkiye’nin Modern Ipek Yolu Projesi’ne dahil olmasi, tek kutuplu diinya
diizeninden c¢ok kutuplu diinya diizenine geg¢is asamasinda Onemli bir manevra
oldugu 6ngoriilebilir. Ekonomik, politik ve daha bir¢ok unsuru etkileyebilecek bu
gecis asamasinda Modern Ipek Yolu 6nemli bir rol oynayabilecektir. Eski tek
kutuplu diinya diizenini korumak isteyen kiiresel giicler, c¢atisma alanlari
olusturmuslardir. Ozellikle Tiirkiye’nin bulundugu bélgede bulunan bu catismalar
Tiirk turizmini belli bir donem olumsuz yonde etkilemistir fakat dogum sancisina
benzetilebilen bu ¢atigmalar sonucunda yeni kiiresel sistem dogabilecektir. Bu
dogacak yeni kiiresel sistemde Tiirkiye dnemli bir kiiresel aktor olabilecektir. Bu
baglamda Modern Ipek Yolu Projesi’yle Tiirk turizminin potansiyelini daha fazla
ortaya koyabilecegi Ongoriilebilir. Bu potansiyelden faydalanilabilmesi, turizm
paydaslarinin  koordineli ¢alisabilmesine baglhidir. Bu tez c¢alismasinda da
vurgulandigi tizere turizm paydaslarinin ekonomik, politik ve kiiltiirel unsurlar1 géz
onilinde bulundurmalar1 gerekmektedir. Bu biitiinsel bakis ag¢isi turizm endiistrisine

daha faydali olabilecektir.
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SONUC

Modern Ipek Yolu Projesi “Bir Kusak Bir Yol” yani; “One Belt One Road”
projesinden dogmus, iiye iilkelerin diinyadaki gelismis ekonomilerle rekabet
edebilecek seviyeye ulasabilmeleri i¢in ortaya ¢ikmis bir projedir. Cin’in
onciiliigiindeki bu proje, Cin’in ekonomik olarak yiikselise gectigi donemde ortaya
atilmigtir. Neo-Liberal politikalari, demokrasiyi ve diinya barigin1 vurgulayan bu
proje, diinyanin mevcut sistemiyle uyumlu oldugu goriilmektedir. Bu projeye iiye
olan iilkeler agirlikli olarak gelismekte olan iilkeler oldugu goz 6niine alindiginda bu
ilkelere yapilacak altyapi, listyapr yatirimlari diinyanin ekonomik anlamda refah

artisina olumlu yansiyabilecektir.

Yillardir ekonomik ve siyasi anlamda hakim gii¢ olan ABD’yi, Cin’in bu
yiikselisi tedirgin etmistir. Bu baglamda ABD’nin siirekli dile getirdigi ticari savas
sOylemi, bu tedirginligin yansimalar1 oldugu diistiniilebilecektir. Tarih boyunca da bu
giic dengeleri siirekli bir degisim yasamistir. Bu giic dengeleri degisirken bir kaos
ortami ve savas sonunda yeni diizen tahsis edilmistir. 21’inci yiizyilda devletlerin
catigmalarini savagla degil, diplomasi yoluyla asmasi daha olumlu sonuglar

getirebilecektir.

Tarihi Ipek Yolu, zaman igerisinde birgok yan kollara ayrilarak bir organizma
gibi geligmistir. Bu yolun gectigi medeniyetlerde yapilan ticaret sayesinde ekonomik
olarak refah artis1 gozlemlenmistir. Cin’den baslayan bu yollar ag1t Roma’ya kadar
ulasarak doneminin uluslararasi ticaret agm kurmustur. Tarihi Ipek Yolu, iilkeler
arasi ticaret yapilmasi1 maksadiyla gelisse de bu yollar iizerinde savaglar yapilmus,
teknolojiler tasinmis, kiiltiirel aligveris yapilmis ve seyyahlar yine bu yollar
kullanmislardir. Yani o donem Tarihi Ipek Yolu, medeniyetler igin ayn1 zamanda bir

iletisim yolu olmustur.

Medeniyetler arasinda bu etkilesim turizm olgusunun gelisimi agisindan
onemlidir. Ciinkii turizmin bagka yerleri merak giidiisiiyle ortaya cikip seyahat
unsuru kapsaminda gelisen bir yapisi vardir. Tarihi Ipek Yolu iizerinde seyahat eden
gezginler; gezdikleri, gordiikleri kiltiirleri yaziya gecirerek giinimiize kadar

ulasmasina yardimei olmuslardir. Yine o donem tiiccarlar i¢in kurulan han ve
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kervansaraylar tiiccarlarin konaklamalarim1 ve yol icin gerekli ihtiyaclarini

kargilamasi agsisindan doneminin motelleri olarak degerlendirilebilmektedir.

Giliniimiizde turizm diinyanin en biiyiik sektorlerinden biri haline gelmis ve
degisen ekonomik, politik paradigmalara gore kendini degisime gore yeniden
konumlandirmistir. Tarihi Ipek Yolu’nu tekrar canlandirmak isteyen Cin’in bu
degisen ekonomik ve politik diinya paradigmalara gore yeni bir projeyi diinya
sistemine kazandirmak istemektedir. Modern Ipek Yolu, Tarihi Ipek Yolu’nun
tarihteki koklii gegmisini kullanarak projenin giiclii olmasi igin diger Ipek Yolu ile
baglantili iilkelerle ortak is birligi projeleri kurmaktadir. Modern Ipek Yolu
Projesi’ne tiye iilkelerin agirlikli olarak gelismekte olan iilkeler olmasi ve bu tilkelere
yapilacak altyapi ve {istyapt yatirimlariyla saglanacak, ekonomik gelismisligin,
turizm endiistrisinin gelisimi bakimindan yakindan iliskili oldugu belirtilebilir.
Ciinkii turizm altyapist ve st yapist gelismis iilkelerde etkin bir sekilde

yapilabilmektedir.

Ozellikle Modern Ipek Yolu Projesi’'ne iiye Tiirk Cumbhuriyetleri’nde
yapilacak yatirimlarla birlikte buralardaki giin 1s13mna ¢ikmamus Ipek Yolu’ndan
kalan tarihi kiiltiirel eserlerin turizme kazandirilmasini hizlandirabilecektir.
UNESCO ve BMDTO’niin Ipek Yolu iizerinde kiiltiirel varliklarin giin yiiziine
cikarilmas1 ve bu bdlgenin turizme agilmasi icin yaptigi calismalar Modern ipek
Yolu Projesi yatinnmlartyla birlestigi takdirde turizmin bu bdlgede gelismesi

acisindan onemli olabilecektir.

Modern Ipek Yolu Projesi’nin saglikli gelisimi igin ekonomin yaninda bir
diger énemli unsur politik istikrardir. Modern Ipek Yolu Projesi’ne iiye iilkelerin
stirekli olarak diinya barisindan ve istikrarinin dneminden bahsetmektedirler. Bu
projenin saglikli yiirliyebilmesi i¢in baris ve istikrar sart goziikmektedir. Bunu
saglamin yolu da kamu diplomasisi, yumusak gii¢ gibi politik enstriimanlarin diger
tilkelerle etkin bir sekilde kullanilmas1 gerekebilecektir. Turizm, politikada yumusak
giic olarak kullanilmas1 acisindan iilkelerin imaji agisindan olumlu rol
oynayabilecektir. Ayn1 zamanda kurulacak politik istikrar, yap1 geregi kirilgan olan

turizm endiistrisi i¢in 6nem arz edebilecektir.
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Gecmiste kurulan Selguklu Devleti, Osmanli Imparatorlugu ve diger Tiirk
medeniyetlerinin devami niteliginde olan Tiirkiye, Tarihi ipek Yolu’nun gectigi
topraklar tizerinde her tarihi donemde yer almistir. Bu tarihi donemler i¢inde Tiirk
medeniyetleri diger medeniyetlerle kiiltiirel aligveriste bulunmus, savaslar yapmis,
ticarette bulunmus ve bir¢ok sosyo-kiiltiirel etkilesimde bulunmuglardir. Son olarak
Tiirkiye’nin kapsadign Anadolu topraklari iizerinde Tarihi Ipek Yolu’ndan kalan
tarihi, kiltiirel tarihi eserler bulunmaktadir. Bu tarihi, kiiltiirel eserler, 2023 Turizm
Stratejileri dahilinde verimli kullanildig1 taktirde turizm agisindan 6nemli potansiyel

saglayabilecektir.

Tiirkiye, Cin’in onciiliigiindeki Modern Ipek Yolu Projesi’ne iiye
tilkelerdendir. Tiirkiye son donemlerde ulastirma sistemlerinde yaptigi yatirimlara
Modem Ipek Yolu Projesi’nin de katkisini sunacagi yatirimlarla altyap: ve iistyapt
anlaminda st diizey konuma yerlesmeye baslayabilecektir. Son olarak hayata
gecirilen TRACECA Projesi bunun somut 6rnegidir. Tiirkiye’nin gelisen bu altyap1

ve listyapi sistemleri turizmin gelisebilmesi i¢in fayda saglayabilecektir.

Tiirkiye’nin 1980’den sonra Neo-Liberal politikalart benimsemesi; ekonomik,
siyasi birgok alanda degisim yasamasina neden olmustur. Diinya iilkeleri, kiiresel
ticari ve politik sistem icerisinde Neo-liberal politikalar1 siirdiirmiistiir. Modern Ipek
Yolu Projesi de Neo-Liberal politikalar kapsaminda ilerleyen bir projedir. Bu

baglamda Tiirkiye’nin bu projeyle uyum igerisinde ilerlemesi dngoriilebilecektir.

Tiirkiye’nin Neo-Liberal politikalara hizli gecisi turizm alaninda da olumlu
olumsuz koklii degisimlere neden olmustur. Tiirkiye Neo-Liberal politikalara gegis
oncesi kiiltiir turizmi yapilmaktayken sonrast kiyr turizmine gegildigi goriilmiistiir.
Bu da turizmin kitlesel boyutta yapilmasini saglamistir. Bu hizli gegis, plansiz
yapilasma ve biiylimeye neden olmustur. Bunun olumsuz etkilerini diizeltebilmek
adma Tiirkiye’nin dort bir yanina dagilan turizmin yapilabilmesi i¢in Turizm 2023
Stratejisi bu agidan dnemli olabilecektir. ipek Yolu’ndan kalan tarihi kiiltiirel miras,

tilkenin dort bir yaninda turizm yapilabilmesine imkan saglayabilecektir.

Tiirkiye son donemlerde gerek bolgesel gerekse kiiresel anlamda giiciine bagl

olarak etkin politikay1 tercih etmistir. Modern ipek Yolu Projesi’ne dahil olmasi bu
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etkin politikasina olumlu yanstyabilecektir. Ciinkii hem Bati’yla hem de Dogu’yla
kuracagi politik iliskide bir tarafa olan bagimliligini distirebilecektir. Tirkiye,
dogudan batiya dogru Ipek Yolu boyunca medeniyetler insa etmis ve giiniimiizde de
gecmisten gelen bu tarihi gegmis Ipek Yolu iizerindeki iilkelerde varligini
siirdiirmiistiir. Modern Ipek Yolu Projesi, Tiirkiye'nin ortak tarihe sahip olan
ilkelerle iligkilerini yeniden kuvvetlendirebilmesi i¢in Onemli bir olanak
sunabilmektedir. Ozellikle Sovyetler doneminde Tiirk Cumhuriyetleri’yle aramizdaki
tarihi, kiiltiirel baglar1 koparmak icin gesitli uygulamalar yapilmistir. Modern Ipek

Yolu Projesi bu baglarin kurulmasina firsat saglayabilecektir.

Turizm, Tiirkiye’nin Ipek Yolu Ekonomileriyle gelistirecegi iliskilerde
onemli bir yumusak gii¢ unsuru olarak kullanilabilecektir. Bu sayede bir taraftan
ekonomik, politik iliskilerin gelistirilebilecegi gibi bu ekonomilerle turizm akisi
gelistirebilecektir. Tirkiye’nin 6zellikle Cin ile kuracagi olumlu iliskiler sayesinde
Cin’den biiyiik kitlesel anlamda turizm akisi saglayabilecektir. Diger taraftan
Modern Ipek Yolu Projesi diger kiiresel giic odaklariyla bir catisma halinde
olabilecektir. Bu ¢atisma siddetinin yiikselmesi halinde kiiresel anlamda ekonomik
ve politik krizler ve dolayisiyla bu krizlerden kirillganligindan dolay1 kolayca

etkilenebilen turizm faaliyetlerine olumsuz yansimalar1 olabilecektir.

Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki Tiirkiye, bu projede kilit iilke oldugu
belirtilebilir. Jeopolitik konumu geregi Asya’y1 Avrupa’y1 baglayan yollar iizerinde
bulunmasi, Modern Ipek Yolu Projeleri’nin Tiirkiye’den ge¢mesini zorunlu hale
getirmektedir. Ulkemizden gecen birgok enerji boru hatt1 projeleri ve ulastirma agi
projeleri bunun gostergesidir. Tiirkiye gibi jeopolitik 6nemi son derece dnemli bir
iilke olmaksizin bu projenin nihayete ulagmast miimkiin goéziikmemektedir.
Tiirkiye nin bu degerinin farkinda olup bu projenin getirecegi gerek ekonomik gerek
siyasi gerekse de turizm endiistrisi baglamindaki avantajlarini en etkin ve verimli bir
sekilde degerlendirmesi gerekmektedir. Tiirkiye’nin gelismekte olan altyapr ve
listyap: sistemleri, tarihsel devlet gelenegi Modern ipek Yolu Projesi potansiyelinden
maksimum 0Ol¢iide yararlanmasi agisindan yeterli oldugu belirtilebilir. Tiirkiye nin bu

projeye; tarihi, kiiltiirel, ekonomik ve politik unsurlar1 gozeterek biitiinsel bir bakisg
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acist gelistirdigi takdirde dogrudan ve dolayli olarak da turizm endiistrisini de

gelistirmis olabilecektir.

Bu tez ¢alismasi toplam ii¢ boliimden olusmustur. Birinci béliimde; ipek
Yolu tarihinde, bu hatlar tizerindeki etkisi bulunan medeniyetlerin ekonomik, politik
ve kiiltiirel etkileri belirtilmistir. Daha sonra giiniimiizdeki Modern Ipek Yolu
Projesi’nin ekonomik, politik, kiiltiirel etkileri “Tezer 2016 nin makalesi goz 6niinde
tutularak 17 Ipek Yolu Ekonomisi iizerinden incelenmistir. ikinci boliimde, ekonomi,
politika ve kiiltiirel sacayag: iizerinden Modern Ipek Yolu Projesi, turizm baglaminda
incelenmistir. Ugiincii béliime gelindiginde, ekonomi, politika, kiiltiir sacayaklar:
Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirkiye ozelinde incelenmistir. Bu tez
calismasi nitel gozleme dayanmaktadir ve ikincil kaynaklardan faydalanilmistir.
Ikincil kaynaklarin zenginliginden faydalanilarak, bu kaynaklardan ¢ikarilan
sonuclar betimleyici tiirde yaziya gecirilmistir. Calismanin sonuna gelindiginde
GZFT, TFZG ve PEST analizlerinden faydalanilip caligmanin detayli analizi
yapilmistir.

Tiirk turizmi, analiz edilirken farkli disiplinlerden de faydalanilmasi ¢ok
onemlidir. Turizm politikalar1 gelistirilirken {ilke ekonomisinin ve politik durumu,
turizm politikalart tizerinde 6nemli etkileri bulunabilmektedir. Farkli disiplinlerdeki
unsurlar da goz oniine alinarak turizm politikalar1 gelistirilmeli ve turizm endiistrisi
bu unsurlara bagl olarak sekillendirilmelidir. Tiim turizm paydaslarini olusturan
unsurlarin, sosyoekonomik, sosyo-politik ve sosyokiiltiirel yapilarinin  dogru
analizleri, turizm endistrisindeki yasanabilecek zararlar1 onleyebilecektir. Modern
Ipek Yolu Projesi’yle birlikte turizmin daha ¢ok kiiltiirel ydniine agirlik verilmesi
Tirkiye’nin turizm gelirlerini de arttiric1 etkisi olabilecektir. Turizm paydaslari,
turizmin kiiltiirel yoniine agirlik vererek hem Tarihi ipek Yolu’ndan kalma tarihi,
kiiltiirel varliklarin korunmasma katki saglayabilecek hem de bu varliklarin

korunmasinda biling artarak gelir yoniinden arttirici etkisi goriilebilecektir.

Bu tez calismasi; turizmin, ekonomik, politik ve kiiltiirel boyutlariyla
incelenmesi agisindan Modern Ipek Yolu Projesi’ni anlayabilmemiz icin genis bir

perspektif saglayabilecektir. Bu baglamda turizm, Modern Ipek yolu Projesi gibi
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kiiresel bir sisteme katkis1 bakimindan literatiire katki saglayabilecektir. Tiirkiye nin
yakin  gelecekte Modern Ipek  Yolu Projesi’ndeki etkisinin  artacag
ongoriilebilmektedir. Bu baglamda turizm {izerinde c¢alisma yapacak bilim
insanlarinin Modern Ipek Yolu Projesi gibi bir projeye daha fazla egilmeleri
gerekmektedir. Bu calismalarin bizzat Ipek Yolu’nun gectigi bolgeler iizerinde
birincil kaynaklar iizerinden yapilabilmesi, projeye turizm baglaminda yeni ufuklar

acgabilecektir.

Bu tez caligmasinda ikincil kaynaklar kullanildigi i¢in verilerin kullanildig
kaynaklar giivenilir ve gecerlidir fakat paylasilan verilere bazi durumlarda tam olarak
olmamasi veya tarihlerinin giincel olmamasi ¢alismay1 analiz ederken eksikliklerin
olmasina neden olmustur. Diger taraftan bazi verilerin giincel olmasa da giivenilir
olmasi ve degisken olmamasi ¢alismanin biitiinsel olarak uzun vadeli ve periyodik
zaman dilimlerine gore analizi i¢in faydali olmustur. Diger taraftan c¢aligmada
Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda 17 ipek Yolu Ekonomisiyle sinirlandirilmistir
fakat proje, Tirkiye dahil toplamda 65 {ilkeyi kapsamaktadir. Bu baglamda
calismanin simirlar1 bu 17 iilke kapsaminda gergevelenmistir ve diger Modern Ipek
Yolu Projesi iilkeleri iizerinde durulamamustir. Bu 17 Ipek Yolu Ekonomisine
bakildig1 zaman, agirlikli olarak Tiirkiye ile tarihi, kiiltiirel baglar1 bulunan diger
Tiirk Devletleri’ni kapsadigi goriilmektedir. Modern ipek Yolu Projesi’ni Tiirk
turizmini baglaminda inceleyen bu tez ¢alismasinda, icerisinde Tiirkiye’nin de dahil
oldugu 17 Ipek Yolu Ekonomisiyle, Tiirkiye'nin ekonomik, politik, kiiltiirel
baglamda iliskileri, Modern Ipek Yolu Projesi ve turizm agisindan &nem arz

etmektedir.

Calisma sonucunda ortaya Tiirk turizmi agisindan bazi bulgular ortaya
cikmigtir. Bu c¢alisma igerisinde gecen bulgular, maddeler halinde, olumlu ve

olumsuz olarak siralanmistir. Bu bulgular:

- Tiirkiye’nin ulastirma sistemlerindeki istikrarli kapasite artis1 ve bu kapasite
artiginin Modern ipek Yolu Projesiyle birlikte uluslararasi boyutta ulastirma
sistemleriyle entegre edilmesi ve buna bagli olarak Tiirk turizmi agisindan muazzam

bir altyap1 saglamasi.
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- Modern Ipek Yolu Projesi’nin Orta koridor ve Giiney koridor hatlarimin
Tiirkiye’den geciyor olmasi ve bu gegis glizergahini ulagtirma hatlarin1 baglaminda

avantaja ¢evirerek turizme olumlu yansiyabilecek olmasi.

- Tiirkiye’nin Tarihi Ipek Yolu giizergahi iizerinde bulunmasi, Anadolu
tizerinde bircok somut ve soyut tarihi, kiiltiirel mirasa sahip olmasini saglamistir.
Turizm Stratejisi 2023 Eylem plani, bu mirasin markalasmasini saglayarak Modern
Ipek  Yolu Projesiyle dogacak turizm potansiyelinden tam kapasite ile

yararlanilmasini saglayabilecektir.

- Modern Ipek Yolu Projesiyle gelisecek ulastirma sistemleri ve buna bagl
olarak gelisecek turizm sektorii istihdama katki saglama boyutunda Onem arz
edebilecektir. Ayni zamanda turizm sektoriinde c¢alisacak isgiiciiniin kiiltiirel
degerlerin korunmasi boyutunda egitimli olmas1 Tarihi Ipek Yolu iizerindeki tarihi,

kiiltiirel mirasin korunmasina diger paydaslarla birlikte katki saglayabilecektir.

- Tiirkiye’nin uyguladigi denge politikasi, hem Modern Ipek Yolu Projesi
kapsamindaki iilkelerle hem de bu proje disindaki {ilkelerle gelistirecegi iyi iliskiler

sayesinde, yatirim ve turizm agisindan kendine ¢ekim yaratabilecektir.

- Tirkiye’nin demokratiklesme alaninda olumlu adimlar atmasi ve kamu
diplomasisi ve yumusak gii¢ unsurlarmi daha etkin kullanmasi yolunda Oniinii
agmugtir. Tiirkiye, kendisinin de dahil oldugu BMDTO niin olusturdugu turizm
tirlinlerinden faydalanip turizmi bir kamu diplomasisi ve yumusak gii¢ unsuru olarak
kullanabilecektir. Tiirkiye icin turizm, hem Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki
iilkelerle hem de bu proje disindaki iilkelerle kurulacak olumlu iligkilerde 6nemli bir
arag olabilecektir. Turizm sayesinde gelistirilecek olumlu iliskiler Tiirkiye’ye doniik

turist akisin arttirabilecektir.

- Kiiresel ekonomik sistemin Bati’dan Dogu’ya kaydig1 siirecte Ipek Yolu
Ekonomilerinin toplami, GSYH olarak diinyada onemli bir ekonomik biiytikliik
olusturmaktadir. ABD’nin ¢ikarabilecegi muhtemel ticari savasta kiiresel ekonomik
sistemin riske girmemesi i¢in Tiirkiye'nin ve diger Ipek Yolu Ekonomilerinin
olusturacagi ortak bir birlik sayesinde, Ipek Yolu Ekonomileri bdyle bir krizden

cikabilmesi halinde kiiresel sistemde onemli ekonomik ve siyasi aktorler durumuna
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gelebileceklerdir. Uluslararast turizmin saglikli  bir sekilde siirdiirebilmesi
uluslararas1 ticaretin saglikli bir sekilde siirdiiriilebilmesine bagli oldugu

diisiiniildiigiinde ipek Yolu Ekonomilerine énemli ekonomik gorevler diismektedir.

- Suriyeli miiltecilere saglanan yardimlar, hem Modern Ipek Yolu Projesi
dahilindeki tilkelerin hem de Tirkiye’nin yumusak giiciine olumlu yansiyabilecektir.
Yumusak giice olumlu yansiyacak bu olumlu durum turizme de olumlu bir sekilde

doniis saglayabilecektir.

- Modern ipek Yolu Projesi kapsaminda Tiirkiye’nin Tarihi ipek Yolu
tzerinde bulunan tarihi, kiiltiirel varliklarin turizm endistrisinde kullanabilme
hususunda yerel halkin turizm egitim kurumlarinca egitilip turizm faaliyetlerine

katilmalar, issizlik oranlarini diisiirmede etkili olabilecektir.

- Modern Ipek Yolu Projesi’nin oncii iilkelerinden olan ve yiiksek turist
potansiyeline sahip Cin ile kurulacak iyi iliskiler, Tiirkiye ’nin turizm potansiyelini ve
turizm  gelirlerini  arttirabilecektir. ~ Cinli  turistler  kiiltiir ~ turizmine
yonelebilmektedirler ve KBDMG’ye katki saglayabilecek bu turizm faaliyeti gelir
dagiliminin adil bir sekilde dagilmasinda da faydali olabilecektir.

- 2023 Turizm Stratejisinin, tarihi ve kiiltiirel degerlere 6nem atfetmesi,
Tiirkiye’nin dort bir yaninda kiiltlir turizminin gelistirilebilmesi agisindan 6nem arz
edebilecektir. UNESCO ve UNEP gibi Birlesmis Milletler biinyesine bagh
uluslararas1 kuruluslarin Ipek Yolu iizerindeki iilkelerin tarihi eserlerini ortaya
cikarma calismalart ve BMDTO’niin Ipek Yolu’nun iiriin olarak pazarlanmasi
konusunda stratejiler planlamasi bu planlamalar igerisinde Tiirkiye nin de bulunmasi

turizm agisindan faydali olabilecektir.

- Tiirkiye’nin, Modern Ipek Yolu Projesi dahilindeki iilkelerle tarihi baglara
vurgu yapilarak, kendi aralarinda olusturulacak iletisim ¢ok 6nemli olabilecektir. Bu

kurulacak iletisimde turizm en iyi iletisim kanallarindan biri olabilecektir.

- Tiirkiye, 2018 verilerine gore 18. biiyiik ekonomidir ve 2018 yil1 igerisinde
%4.,4’lik biiyiime oraniyla Avrupa bolgesinin biiylime oranindan fazla bir oran

yakalamistir. GSYH’yi ve KBDMG’yi arttirmanin bir yolu da altyap1 ve iistyap1
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yatirimlar1 yaparak iiretim icin uygun kosullar1 saglamak olacaktir. Modern ipek

Yolu Projesi’nin sundugu olanaklar bu imkanlari sunmaktadir.

- Tiirkiye’de, Modern Ipek Yolu Projesiyle birlikte deniz-kum-giines
turizmine gore daha ¢ok gelir saglayan kiiltiir turizmi gelisecektir. Boylece turizm

yoniinden yiiksek olan turizm gelisleri, gelir yoniinden de saglanmis olacaktir.

- BMDTO niin 2030 turizm projeksiyonuna gore turizm, tipki ticarette oldugu

gibi Asya ve Pasifik bolgesinde gelisim gosterebilecektir.

- Diinya Kiiresel Rekabet Endeksi’nde Ipek Yolu Ekonomileri yeterli
seviyede degillerdir. Kiiresel rekabet, bilginin iiretilmesine kaymaktadir. Bilginin

tiretilmesi diger sektorlerde oldugu gibi turizm sektdriinde de onemlidir.

- Arap Baharinin yasandigi iilkelerin Tiirkiye sinirlarina yakin olmalari ve bu
iilkelerin politik olarak istikrarsizlik yasamalari, Tirkiye’ye gelecek turistlere
giivenlik konusunda kaygi yasatabilmektedir. Ayn1 zamanda bu iilkelerdeki politik

istikrarsizliklarin Tiirkiye’ye sigrama tehlikesi bulunabilmektedir.

- Tirkiye’ye kars1 gerceklestirilen terdr faaliyetlerinin tam olarak
bitirilememesi turizm endiistrisi agisindan olumsuz bir durumdur. Ayni zamanda

Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde de terdr sorunlart bulunmaktadir.

- Yasanmakta olan Suriyeli miilteciler sorunu, iyi planlanmadig1 takdirde

Tiirk turizmine olumsuz bir sekilde yansiyabilecektir.

- Ipek Yolu Ekonomileri igerisinde bulunan Tiirkiye, KBDMG’de diinya

ortalamasinda olsa da gelir dagiliminda adil olmayan bir durum belirlenmistir.

- Tirkiye, deniz-kum-giines turizmine agirlik vermis ve kiiltiir turizmi geri

planda kalmis ve kiy1 bolgelerde ¢arpik yapilasma ve betonlagsma goriilmiistiir.

- 15 Temmuz 2016 darbe girisiminin Tiirkiye’nin imajin1 olumsuz etkilemesi,
Monocle Dergisi yumusak gii¢ endeksinde siralamaya girilememesi ve Edelman

Giivenilirlik Barometresinde istenilen diizeyde olunmamasi Tiirkiye’nin imajim
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olumsuz yonde etkileyebilecektir. Dolayisiyla olumsuz imaj, turizm sektoriine de

yanstyabilecektir.

- Kiiresel ekonomik ve politik sistemin Bati’dan Dogu’ya kaydigi bir siireg
yasanmaktadir. Tiirkiye’nin ve diger ipek Yolu Ekonomilerinin bu siiregte Modern
Ipek Yolu Projesi gibi bir projeye dahil olmasi karsisinda dzellikle ticari savastan
bahseden ABD agisindan bir tehdit unsuru olarak algilanabilecektir. Tiirkiye

ekonomisi bu durumda ekonomik bir saldiriya agik olabilecektir.

- Tirkiye, turizm yoniinden en c¢ok =ziyaret edilen {ilkelerin basinda

gelmekteyken gelir yoniinden geri siralarda yer almaktadir.

Maddelerle belirtildigi tlizere ortaya ¢ikan bulgular, tez calisma igerisinde
GZFT, TFZG ve PEST analizleri sonucunda ortaya ¢ikan bulgulardan elde edilmistir.
Modern Ipek Yolu Projesi kapsamindaki Tiirk turizmi degerlendirilirken, bu ortaya
¢ikan bulgulardan tiim turizm paydaslar1 faydalanabilecektir. Ortaya ¢ikan bulgular;
ekonomik, politik ve sosyal unsurlari icermekte olup turizm unsuru biitlinsel
perspektiften ele alinmistir. Diger unsurlari gbz ardi edip turizm endiistrisini ele
almak uygulamalarda basarisizlik getirebilecektir. Bu baglamda, turizm igerisindeki
paydaslardan olan, oteller, acenteler ve diger turizm sirket yapilar1t Modern Ipek Yolu
Projesi’ni iyi Oziimsemeleri gerekmektedir. Uluslararasi kapsamda bu proje
sonucunda Tiirkiye’de gelisebilecek olan kiiltiir turizmi, hem turizm sirketleri hem de
calisanlar i¢in kiy1 turizmine gore daha fazla bilgi ve egitim gerektirmektedir. Devlet
yonetimindeki ilgili kuruluslar bu bilgi ve egitim ihtiyacini egitim kurumlari yoluyla

ilgili tim paydaslara sunabilmelidir.

Modern Ipek Yolu Projesi, tiim iilkeleri kapsayici ve BM kuruluslariyla
uyumlu bir projedir. Bu nedenle bu projenin kimlik yapisiyla ortaya cikacak
yatirimlar, turizmin siirdiiriilebilir bir sekilde yapilmasini destekleyici anlayislariyla
uyumlu bir sekilde olabilecektir. Ozellikle Anadolu’da Tarihi Ipek Yoluyla ilgili
bir¢cok somut ve soyut tarihi, kiiltiirel miras bulunmaktadir. Bu mirasa sahip ¢ikan ve
korunmasini saglayan bir turizm anlayisiyla bu mirasin turistlere sunulmasi ¢ok
onemlidir. Bu noktada turizm isletmelerine Onemli gorevler diisebilecektir.

Tiirkiye’nin bu tarihi mirasla, dogru bir sekilde ulusal ve uluslararasi turistlere
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anlatilmasinda turizm isletmeleri yaninda yerel halka da Onemli gorevler
diismektedir. Kiiltiir turizmi, gelir yontinden getirisi yiliksek olan bir turizm ¢esididir
ve buna bagh olarak da turizm isletmeleri yeterli donanim saglamalari

gerekmektedir.

Ipek Yolu Ekonomilerine bakildig1 zaman turist potansiyeli en fazla olan
iilke, Modern Ipek Yolu Projesi’nin onciisii olan Cin oldugu gozlemlenmistir.
Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda gokga yatirim ortakliklarimizin oldugu Cin ile
yeterli dilizeyde turist akisinin olmadigi goriilmistiir. Oysa ki Cinli turistler,
Tiirkiye’den daha uzak olan Avrupa iilkelerine ¢ok sayida turist gondermektedirler.
Tiirkiye, bakanlik olanaklariyla Cin’e ¢esitli kanallardan Tiirk turizminin tanitiminm
yapmaktadir. Bu tanitim olanaklar1 6zel turizm sirketleri yoluyla da yapilmalidir.

Tiirkiye’nin Modern Ipek Yolu Projesi'ndeki ortakhiginin avantajlarini, tiim

yonleriyle turizm enstriimanlariyla kullanmalidir.

Sonug¢ olarak Modern Ipek Yolu Projesi, Tiirkiye’ye ekonomik, politik,
kiiltiirel boyutta etkileri olabilecek bir projedir. Bu tez ¢alismasinda, bu cesitli
unsurlarla etkisi olabilecek projenin etkileri, turizm 6zelinde incelenmistir ve bu
etkileri, Tirkiye’nin turizm lehine nasil kullanmasi noktasinda tavsiyelerde
bulunulmustur. Tiirkiye, Modern Ipek Yolu Projesi kapsaminda turizm politikalarin
belirlerken, biitiinselci bir bakis acisiyla tiim paydaslart ve unsurlart goz Oniine

almalidir.
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