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OZET

Yiiksek Lisans Tezi

ORMAN iCi YOLLARIN REKREASYON AMACLI KULLANIMININ
INCELENMESI (BARTIN-AMASRA ORNEGI)

Bahri YUCEL

Bartin Universitesi
Fen Bilimleri Enstitiisii

Orman Miihendisligi Anabilim Dah

Tez Danismani: Do¢. Dr. Kenan MELEMEZ

Bartin-2015, sayfa: XVI + 94

Korunan alanlarda gerceklestirilen faaliyetler ve ¢evresel etkileri, ormancilik ¢aligmalari
acisindan bliyiik 6neme sahiptir. Bartin-Amasra yoresinde orman alanlar1 icerisinde yer
alan ¢ok sayida mevcut ve potansiyel rekreasyon alanlari bulunmaktadir. Amasra
yoresinde gergeklestirilen bu ¢alismada, Kuskayasi Yol Anit1 ve Bakacak Noktasi ile
rekreasyon potansiyeli yiiksek bir mesire alan1 ve seyir noktasi belirlenmistir. Orman ici
alanda bir yama¢ boyunca uzandigir goriilen bu potansiyel rekreasyon alanlari, ulagim
yollar1 ve teknik 6zellikleri incelenmistir. Amasra’da rekreasyon alanlarimin kullanim ve
ulagim problemlerinin belirlenmesi amaciyla, yorede yasayan ve turist olarak gelen
insanlar ile 30 soruluk 122 adet yiizylize anket uygulamasi yapilmistir. Potansiyel
rekreasyon alanlarmin giiclii ve zayif yonleri SWOT Analizi yapilarak belirlenmistir. Arazi
caligmalari ile elde edilen bilgiler ve bilgisayar ortamindaki veriler birlestirilerek Cografi
Bilgi Sistemleri (CBS) tabanli bir bilgi sistemi olusturulmustur. Mevcut ve potansiyel
rekreasyon alanlar1 haritalara islenerek yoreye ait egim, yiikseklik ve yollar gibi ¢esitli
bilgi haritalar1 yapilmistir. Mevcut ulasim yollarina ek olarak rekreasyon alanlar
arasindaki toprak ve patika yol gilizergahlar1 da sayisal haritalara iglenmistir. Tiim bu
yollara ait vektor verilere ek olarak 6znitelik verileri CBS ortamina aktarilmistir. Mevcut

yollarin e8im durumunun ortaya kondugu boyuna profil grafikleri olusturulmustur.



Calisma alanina yonelik yapilan SWOT Analizi sonuglarma gore turizm potansiyelinin
yiksek olmasi, Amasra ilce merkezine yakin olmasi, Amasra'da yeterli rekreasyon
alanlarmin olmamasi gili¢lii yonlerdendir. Mevsim sartlarinin kisa olmasi ve halkin turizm
acisindan yeterince bilgiye sahip olmamasi ise zayif yonlerin basinda gelmektedir. Anket
sonuglarinda katilimcilarin % 80,4 oranla rekreasyon alanlarinin yetersiz oldugu ve
caligma alanmin konumu dolayisiyla yapilacak mesire yerini ve planlanacak yollar1 % 90,1
gibi biiyilk bir oranda istemektedir. Anit gilizergahinda bulunan patika yol 1905 m
uzunlugunda olup 60-80 cm genisliginde olan yolun egimi degisiklik gostermekte ve
cogunlukla %10-30 arasindadir. Kuskayast Yol Aniti'ndan 55 dakikalik yiirliyiis yapilarak
mesire yerine ulasilabilmektedir. Mesire yerinden Ka¢gma Kurtulma Egitim Merkezine
baglanan orman yolu 1985 m mesafede olup efim bazi noktalarda %]15'in tizerindedir.
Calisma alan1 iginde bulunan 3 rekreasyon alani i¢in de ulasim tercihi asfalt yol olup %
52,5 lik orana sahiptir. Mevcut yollarm egim, platform genisliginin dar olmas1 gibi
problemlerin ¢oziimii i¢in % 44,3 oran ile yollarin bakimi yapilarak yol standartlarina daha
uygun hale getirilebilecegi belirtilmistir. Sonu¢ olarak ¢alisma alaninda bulunan mevcut
yollarin standartlarinin artirilmali, ¢alisma alaninda halkin ihtiyaglarmi karsilayacak
altyap1 tesislerinin olusturulmalidir. Kuskayasi Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve Mesire
Yerinin bir biitiin olarak degerlendirilerek birbirine baglant1 yollarinin iyilestirilmesi

gerekmektedir.
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ABSTRACT

M.Sc. Thesis

AN INVESTIGATION OF ROADS IN FOREST FOR THE RECREATIONAL
USAGE (THE CASE OF BARTIN-AMASRA)

Bahri YUCEL

Bartin University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Forest Engineering

Thesis Advisor: Assoc. Prof. Kenan MELEMEZ
Bartin-2015, pp: XVI + 94

Activities carried out in protected areas and environmental effects are very important with
respect to forestry operations. There are a lot of potential recreation sites in forests of
Barti-Amasra region. This study was conducted in Amasra, Kuskayasi Road Monument, a
Picnic Area and a High Vantage Point, which is a potential recreation site. Recreation
areas, extending along a hillside in the forest, transportation systems and technical aspects
are examined. 122 surveys consisting of 30 questions were given to tourists and people
living in the region in order to determine the problems regarding land use and
transportation in the recreation areas. Strengths and weaknesses for the potential recreation
areas have been determined by SWOT Analysis. The data obtained from computer and
field studies were combined and information system-based Geographical Information
System (GIS) was created. Information maps such as slope, altitude and road were formed
for current and potential recreation areas. In addition to current transportation systems, all
data attributes related with unpaved roads and paths were added into the digital map. Also,
longitudinal profile charts were formed for the current and potential transportation systems.
According to the SWOT analysis; high tourism potential, proximity to Amasra town center
and the lack of adequate recreation areas in Amasra are strengths aspects. The short
seasonal conditions and insufficient information of the people living in the region about

tourism are weakness aspects. According to survey analysis; the participants noted that

vii



recreational areas are insufficient (80.4%) and new recreation areas and roads are a need
for the region (90.1%). The path planning in the monument routes is 1905 m long, 60-80 m
wide and %10-30 slope. It takes about 55-minutes from the monument to the picnic area on
foot. The road length from picnic area to high vantage point is 1985 m and its slope is
15%. Asphalt road was preferred by the participants for all 3 recreation areas (52.3%) for
transportation. Due to the extreme slope and current roads’ being too narrow, they should
be maintained (44.3%) according to the standards. As a result, the standard of current roads
should be increased in the potential recreation areas and infrastructure facilities should be
established to meet the needs of the people in the area. Kuskayasi Road Monument,
Bakacak and the Picnic Area should be evaluated as a whole transportation network and
technical standards of the region need to be improved.

Key Words
Amasra; Picnic place; Recreation; Road in forest; SWOT analysis; GIS.

Science Code
502.04.01
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BOLUM I

GENEL BIiLGILER
1.1 Giris

Yol, insanlarin tarihten bugiine devamli gereksinim duyduklar1 ve giin gectikge gelisen ve
cesitli amaclar dogrultusunda degisen standartlara sahip 6nemli bir aractir. Insanoglu yolu
ilk olarak ulasim vasitas1 olarak kullanmis ve daha sonra degisik amaclar dogrultusunda
gelismistir. Ormancilikta yol odun hammaddesinin pazarlara ulastiriimasi ve transportunda
kullanilmaktadir. Gelisen ve degisen yasam sartlar1 yolun kullanim amaglarint ve
standartlarin1 da degistirmis ve yol sadece bir amaca degil gelecekte degisik amaglara

hizmet edecek sekilde planlanmasini gerektirmistir.

Orman yollar1 sadece ormanlardan elde edilen endiistriyel odunlarin transportunda degil
son zamanlarda halkin gereksinimlerine hizmet etmekte ve orman yollarmin 6nemi hizla
artmaktadir. Insan ihtiyaclar1 sehirlesmenin hizla artmasi ve betonlasma sonucu dogaya
gereksinimlerin artmasmna yol ag¢mis ve rekreasyon faaliyetlerinin gelismesi ile

cesitliliginin artmasiyla orman yollar1 asil amaci diginda kullanilmasini gerektirmistir.

Ormanciligin vazgecilmez disiplinlerinden biri olan orman yollarinin planlanip tesisi ile
hem ormanciligin temel prensibi olan devamlili§in ve c¢agdas bir isletmeciligin

gergeklestirilmesi hem de orman i¢i ulasim aglarmin tesisi miimkiin olacaktir (Bayoglu,
1997).

Orman yollar1 giiniimiizde sadece endiistriyel anlamda orman iirlinlerin pazar yerlerine
ulagtirilmasmin diginda halkin rekreasyon gibi ihtiyaglarmin karsilanmasma da hizmet
etmektedir. Bu kapsamda planlama yapilirken fonksiyonel agidan degerlendirme yapilarak

kapsamli bir sekilde planlama yapilmas1 gerekmektedir.

Her miihendislik ¢alismasinda oldugu gibi yol planlama ve yapiminda dogaya uygunluk,
emniyetli ve ekonomik olma kosullarmm saglanmasi gerekmektedir. Goriildigli gibi
dogaya uygunluk bir bagka ifade ile caliyma sonucunda insa edilecek yolun kendisinden

beklenen gorevi yerine getirebilecek niteliklere sahip olmasi basta gelmektedir. Bunun i¢in



de Oncelikle tesisin yapilmasindaki amacin ¢ok iyi belirlenmesi gerekmektedir. ikinci
asama olarak emniyetli olma kosulunun yerine getirilmesi yani bu tesisleri ongdriilen siire
icerisinde amaca uygun hizmette bulunabilmesi icin gerekli olan standartlarda insa

edilmesi gerekmektedir (Hasdemir ve Demir, 2000).

Bu nedenle yol planlanirken belli bir amaca hizmet etmesi, bunun yaninda fonksiyonel bir
sekilde planlanmasi ve sonucunda harcanacak olan emek ve yapilacak hizmet ¢ok yonlii

olmalidir.

1.2 Arastirmanin Amaci

Bu arastirmada, belirlenen g¢alisma alani i¢inde bulunan orman yollar1 ve orman alani
icinde bulunan turistik degere sahip Kuskayasi Yol Anit1 ve Bakacak Noktasi ile yine ayn1
bolgede planlanmasi diisiiniilen mesire yeri hakkinda gerekli 6lgtimler yapilarak aktiiel
durumlar1 ortaya konulmustur. Orman yollarin1 standartlar1 ile mevcut durum
karsilastirilarak aralarindaki farklar ortaya konulmustur. Calisma alan1 hakkinda SWOT
analizi yapilarak gii¢clii ve zayif yonleri ortaya konulmustur. GPS ile arazi olglimleri
yapilmis belirlenen noktalarin 6zellikleri hakkinda bilgiler verilmistir. Amasra il¢esinde
yapilan anket sonucuna gore bu alanlara olan talep, orman yollarinin standartlar1 ve

tyilestirilmesi hakkinda talepleri degerlendirilmistir.

1.3 Orman Rekreasyon Kaynaklar1 ve Siniflandirilmasi

Tiirk Dil Kurumu’na (2012) gore rekreasyon; “Insanlarin bos zamanlarinda, eglence ve

spor amact ile goniillii olarak katildiklar1 etkinlikler” olarak tanimlamustir.

Rekreasyon, insanm saglikli yasamak ve verimli calismak i¢in bozulan biitiinliigiine
diledigi aktivitelerle yeniden erismesi olarak tanimlanmaktadir (Kilicaslan, 2008).
Rekreasyon alanlar1 ise, rekreasyonel aktivitelerinin gergeklestirildigi mekanlar olarak

tanimlanabilir (Uzun, 2005).

Bugiin insanlarm rekreasyon ihtiyaclarmi en ¢ok karsiladiklar1 yerlerin arasinda kirsal
rekreasyon alanlar1 gelmektedir. Kirsal rekreasyon alanlar1 dogal biitlinlik ve

zenginlikleriyle, kent insanina kendini yenileme ve dinlenme imkanini sunmaktadirlar.



Kent yakminda bulunan ve orman rejimine giren, halkin rekreasyon ihtiyacini karsilamak

iizere ayrilmig olan “orman i¢i dinlenme yerleri” ise dnemli kirsal rekreasyon alanlaridir

(Korkmaz, 2001).

Ozellikle sahip oldugu dogal, kiiltiirel ve gorsel degerler nedeniyle ormanlik alanlar en gok

tercih edilen rekreasyon kaynaklarinin basinda gelmektedir (Akten ve Akten, 2011).
Orman Rekreasyon Kaynaklari:

A. Orman i¢i tedavi kaynaklari, klimterapi, Klimprofilaktik, balneoterapi ve
balneoprofilaktik kaynaklart,

B. Dagcilik ve dag turizmi kaynaklari, dag kis sporlari, dag yaz sporlari, dag su
sporlari, dag avcilig1 ve balik aveiligi kaynaklart,

C. Egitim-6gretim kaynaklari, flora ve fauna, arkeolojik-antropojenik objeler vs.

D. Besi ve sifa kaynaklari, meyve, mantar, kok, sifali bitkiler vs.

Ormanlik Alanlarm Dogal Rekreasyon Potansiyellerine Gore Fonksiyonel Tiplere

Bolunmesi:

- Dinlenme ve Turizm Alan Sistemi (DTAS) Tipi,
- Tedavi Tipi (DTAS),

- Beden ve Ruh Sagligi1 Giiglendirme Tipi (DTAS),
- Spor Tipi (DTAS).

Orman I¢i Rekreasyonun Iklim Kaynaklar:: Iklim normlari; yillik, mevsimsel, aylik ve
onar giinliik periyotlarda iklim fonu degerleri (21 ¢esit), meteorolojik olaylarin

ortalamalar1 (10 adet);

Rekreasyon Alanlarinda Dendrosenozlarinin Potansiyel Yapilarmin Belirlenmesi ve

Ekosistem Baz Degerlerinin Saptanmast:

- Bitki sosyolojisi envanteri,
- Otsu ve c¢ali fitosenozlarmin haritalanmasi,

- Agag tiirlerinin ¢ap siniflar1 itibariyla yayilis haritasinim olusturulmasi,



- Dendrosenozlarinin potansiyel yapilarinin belirlenmesi,
- Dendrosenozlarinin potansiyel iiretim giiglerinin belirlenmesi,

- Rekreasyona yonelik silvikiiltiir rejimlerinin belirlenmesi.

Mescerelerin (Ekosistemlerin) Orman I¢i Rekreasyon Kriter ve Gostergeleri:

- Bonitet,

- Dogal ¢ap smiflari,

- Mescere sekli,

- Mescere sagligi,

- Mescere gegirgenligi,

- Mescere goriis derinligi,

- Mescere i¢ estetigi.

1.4 Orman Yol Sistemi

Insanlik tarihi ile birlikte yasam gereksinimlerinin karsilanmasi, insan, hayvan ve esyalarin
bir yerden bir baska yere nakledilmesi i¢in yollarin varligma daima ihtiya¢ duyulmustur.
[Ik baslarda basit standartlarda insa edilen bu yollar, insanhk tarihi ve uygarliklarm
gelismesine paralel olarak yol yapim tekniklerinin de gelismesi ile daha kapsamli olarak
ele alinmaya baglamistir. Gliniimiizde ise farkli uygulamalar, toplumun ihtiyag¢ ve talepleri

dogrultusunda her bir yol tipi i¢in ayr1 ayr1 planlama ve tasarim standartlar1 gelistirilmistir.

Orman yollari, kisaca orman i¢inde yer alan ve sistematik bir sekilde ormanin her tarafina

niifuz ederek ormanlarin rasyonel olarak isletmeye ac¢ilmasma hizmet eden yollardir

(Hasdemir ve Demir, 2000).

Orman yollar1 kullanim amaglarina gore farkli kullanim alanlarina hizmet etmektedir. Bu

amaglar Potocnic’e (1996) gore 12 alt bashk halinde siniflandirilmastir:

1. Ormancilik uygulamalari i¢in kullanim,
2. Koylere ulagim saglanmasi,
3. Avcilik,

4. Orman i¢i dinlenme tesislerine ulagim (barmak vs.),



5. Orman i¢indeki avlanma tesislerine ulagim(av koskleri, avlaklar vs.),

6. Av ve yaban hayvani iiretim yeri ve istasyonlarina ulagim,

7. Dag evlerine ulagim,

8. Orman i¢i ulasim,

9. Turistik amagh kullanim,

10. Koruma amagli kullanim,

11. Askeri amagli kullanim,

12. Spor ve rekreasyon amacli kullanim.

1.5 Orman Yollar1 Geometrik Standartlar

Ulkemizde orman yollari, bir yilda iizerinden tagmacak iiriin miktarlari, yapilis gayeleri,
trafik yogunlugu, seyir halindeki araclarin biiyiikliigii ve tonajlar1 dikkate alinarak {ic ana
gruba ayrilmaktadir. Bunlar; Ana orman yollari, tali orman yollar1 (A tipi tali orman yolu

ve B tipi tali orman yolu) ve traktér yollaridir. Bu yollarin konumlar1 ve geometrik

standartlar1 Tablo 1°de gésterilmistir (OGM, 2008).

Tablo 1: Orman yollar1 geometrik standartlar1 (OGM, 2008).

TALI ORMAN YOLU

. . . .| ANAORMAN TRAKTOR
YOLUN TiPi | BIRIMi — —
YOLU A -TIPI B - TIPI YOLU
SBT [NBT| EBT

Platform m 7 6 5 4 3 35
Serit sayist Adet 2 1 1 1 1 1
Azami egim % 8 10 9 | 12 12 20
Asgari kurp m 50 35 20 | 12 8 8
Serit genisligi m 3 3 3 3 3 3
Banket genisligi m 0,50 0,50 |0,50|050| 0.50 -
Hendek genisligi m 1,00 1,00 |1,00|1,00| 0.50 -
Ust yap1 genisligi| m 6 5 4 | 3 3 -
Koprii genisligi m 7+(2x0,6) 6+(2x0,6) | 5+(2x0,6) |4+(2x0,6) -

1.5.1 Ana Orman Yolu

Trafige uygun platform genisligi 7 m ve hendek genisligi 1 m olup toplam genisligi 8 m

olan ana dereleri takip eden yollardir. Bu genislikte yol yapilabilmesi i¢in o yol iizerinde




bir yilda tasmmacak emval miktarmm 50.000 m*® ten fazla olmasi ve Orman Genel
Midiirligii'nden 6zel izin alinmas1 gerekmektedir. Bu tip yollarin tamami 6 m genisliginde
iist yapt malzemesi ile kaplanacak, asgari kurp yarigapt 50 m, azami egim % 8 olacaktur.

Bu tip yollarda standart trafik isaretleri konulmasi zorunludur (OGM, 2008).

1.5.2 Tali Orman Yolu

Tali orman yollar1 ikiye ayrilir.

1.5.2.1 A Tipi Tali Orman Yolu

Trafige uygun platform genisligi 6 m ve hendek genisligi Im olup toplam genisligi 7 m
olan ana dere yollaridir. Bu genislikte yol yapilabilmesi i¢in o yol iizerinde bir yilda
tasinacak emval miktarmin 25.000-50.000 m?® arasinda olmasi ve Orman Genel
Miidiirliigiinden 6zel izin alimmas1 gerekmektedir. Bu tip yollarin tamami 5 m genislikte
iist yapt malzemesi ile kaplanacak ve asgari kurp yarigapt 35 m ve azami egim % 10

olacaktir (OGM, 2008).

1.5.2.2 B Tipi Tali Orman Yolu

Trafige uygun platform genisligi 3-5 m ve hendek genisligi 0,50-1 m olup toplam genisligi
3,5-6 m olan dere ve yamag yollaridir. Bu yollar iizerinde bir yilda tasmacak emval miktar1
25.000 m*ten azdir. Uretim ve nakliyat mevsimi, nakledilecek emvalin cinsi, arazi yapisi
gibi faktorler dikkate alinarak bu tip yollarin tamami veya bir kismi 3-4 m genisliginde {ist
yap1 malzemesi ile kaplanacaktir. Asgari kurp yarigap1 12 m ve prensip olarak normal egim
olan % 9 egim kullanilacak, ancak kisa mesafelerde uygulanmak sartiyla azami egim % 12
olacaktir. Ters tasimada egim 1000 m ye kadar % 9, 1000 m'den daha uzun mesafede % 7
olacaktir. % 75'in iizerinde olan arazi yama¢ meylinde uzun mesafede som ve sert kaya
olmasi halinde, bdyle kisimlarda yol platformu 3m, hendek 0,50 m olmak {izere B tipi tali

orman yolu 3,5 m genisliginde olacaktir.

Yukarida genel tarifi yapilan ve ormanlarin ¢ok biiyiik bir boliimiine ulagimi saglayan B-

tipi tali orman yollar1; arazinin topografik yapisi, ormancilik faaliyetlerinin yogunlugu ve



onceligi, is merkezleri, trafik yogunlugu gibi etkenler dikkate alinarak ii¢ alt gruba
ayrilmistir (OGM, 2008).

a) Standartlann Yiikseltilmis B-Tipi Tali Orman Yolu (SBT): Bu yollar,
isletme sefligi ormanlarinin merkezine ulasan veya ormanlarla birlikte grup
kdylerin ulagimini saglayan, treylerlerin agir is makinelerini manevrasiz
tastyabilecegi, platform genisligi 5 m, hendek genisligi 1m, azami egimi % 9
asgari kurp yarigap1 20 m ve laseleri uygun, asgari 20-30 m, goriis mesafesi

olan, sanat yapisi ve list yap1 yapilmasi oncelikli yollardir.

b) Normal B-Tipi Tali Orman Yolu (NBT): Platform genisligi 4m, hendek
genisligi 1m, azami meyli genelde % 9, ender olarak % 12, kurp ve lase

asgari yarigapt 12 m, olan ve ormanlarm geneline ulagimi saglayan yollardir.

c) Ekstrem B-Tipi Tali Orman Yolu (EBT): Bu yollar, ¢ok zor arazi sartlarinin
bulundugu veya orman zonundan dag zonuna yaklasildiginda ucu kor yollar
ile ¢cok dik yamaclar ve som kayaliklarm bulundugu alanlarda kisa
mesafelerde uygulanabilecek yollardir. Platform genisligi 3m, hendek
genisligi 0,50 m, azami egim kisa mesafelerde % 12 olabilecektir, karsilasma
yerleri ve yolun sonunda doniis yeri yapilacak, uygun goriilen yerlerine trafik

isaretleri konulacaktir.
1.5.3 Siiriitme Yollan (Traktor Yollarn)
Mekanizasyon veya normal egimli orman yollar1 ile ulagilamayan ve yogun iiretim yapilan
cok zor arazi sartlarindaki alanlarda biriken orman iirlinlerinin tam kapasiteyle tagimaya
uygun yer veya rampaya kadar kisa mesafeli taginmas1 amaciyla yapilan standartlar1 diisiik
yollardir (OGM, 2008).
1.6 Orman Yollan ile ilgili Kavramlar

1.6.1 Orman Yollarinda Arac Tipleri ve Ozellikleri

Orman yollarindaki arag tipleri genel olarak dort grup icerisinde toplanabilir;



- Bina ve yol insaatinda kullanilan makineler: kamyonlar, yol ingat makineleri vb.
- Insan tastyan araglar: Jipler, kamyonetler
- Tarim ve orman makineleri: Traktorler, 6zel orman traktorleri, hava hatlar1 vb.

- Orman {irtinleri tasima makineleri: Kamyonlar, Treyler, vb.

Insan, hayvan ve malzeme tasimaya yonelik araglar yola tekerlekten intikal eden kuvvetler
ve agirliklar1 nedeniyle yolu yipratir. Bu nedenle tasitlarin boy, en, yiikseklik ve agirliklar1
siirlandirilmistir. Araglarin boyuna sinirlandirmasi maksimum 15 m uzunluga kadardir.
Araglarda enine smirlandirma 2.50 m genisliktir. Arag yiiksekligi sinirlandirmasi yiikleri
ile birlikte en fazla 4.00 m dir. Agirlik sinirlandirmasi, araglar yiikleri ile birlikte tek aksli
ise 13 ton, iki aksl araglarda ise 19 tondur (Sekil 1).

Sekil 1: Orman yolunu kullanan araglar.

Orman yollarinda araclarin sayis1 ve yogunlugu isletmeye agma alanmin biiyiikliigiine ve
yolun fonksiyonuna baghdir. Yerlesim alanlarina yakim olan yollarda, daglik havzadaki bir
yola gore arag¢ sayisi ve yogunlugu daha fazladir. Orman yollarinda yillik ortalama arag
say1s1 1000-20000 arasinda degisir. Orman yollarinda y1l i¢inde % 78 oraninda insan, % 22

oraninda yiik tagtyan araglar goriilmektedir.
1.6.2 Orman Yollarinda Egim Kavram
Orman yollarinda ii¢ tiirlii egimden s6z edilebilir. Enine egim, boyuna egim ve aksi (ters)

egimdir. Nakliyata uygun bir yolun yapimi i¢in, yolun smifina ve yapilacak tagimanin

bicimine uygun bir boyuna egim oraninin belirlenmesi ve uygulanmasi gereklidir.



Yol ag1 icinde yer alan yollarda kara tasitlar: ile inis asagi tasimanin giivenli ve uygun
olmasi i¢in egimler, prensip olarak normal egim orani olan % 9’u asamaz. Ancak; bu
normal egim oranmin korunmasindan dolay1 ¢ok yiiksek maliyetlere sebep olan, zor arazi
sartlar1 ve teknik zorunluluklar karsisinda ender olarak ve kisa mesafelerle sinirli kalmak
sartiyla egimler % 12’ye kadar ¢ikarilabilir. Orman yollar1 iizerinden her iki yone dogru
kamyon ile orman {irlinleri tagimasi yapilacagindan uzun ve kisa mesafelerdeki egim

smirlarina dikkat edilmelidir.

Orman yollar1 yiiksek daglik bolgeleri daha asagidaki iiretim ve tiiketim yerlerine veya
depolara bagladiklar1 i¢cin egim genellikle ormandan ve ormandaki kesim yerlerinden
depolara ya da fabrikalara dogru algalir. Bu sekilde yapilan tagima, araglar1 fazla zorlamaz
ve yipratmaz. Tasima kolay ve ayni zamanda ekonomik olur. Genel yollarda ise tasima her

iki yonde yapilmaktadir.
Bir yol boyunca inis ve ¢ikiglar birbirini takip ediyorsa o yolda aksi (ters) egim var
demektir. Yol boyunca belli bir uzunluk icerisindeki ters egim, yiikiin bu uzunlugu

gecmesi i¢in yapilmasi gerekli isin iki kat1 kadar is kaybina neden olmaktadir (Sekil 2).

Ters egimli yolda yapilan is (Esitlik 1);
Al =Q (h1+h2) + Q (h2+h3) + fQh2  (f=1) Al =Q (h1+2h2+h3) 1)

Ters egimsiz yolda yapilan is (Esitlik 2);
A2 = Q (h1+h2+h3) (2)

Fark (Esitlik 3); Al — A2 = 2Q h2 (3)

Sekil 2: Ters egimli yolun i kaybina etkisi.



Tasima yoniinde prensip olarak aksi egimlere izin verilmez. Ancak; komsu nakliyat
havzalar1 arasinda tasima bakimindan baglant1 zorunlulugu, biiylik arazi zorluklari, yolun
temas etmesi zorunlu noktalar ve sahipli arazi bulunmasi hallerinde, en fazla 1000 m i¢inde

kalmak sartiyla % 9, daha uzun mesafeler i¢in ise % 7 aksi egime izin verilebilir.

Yol giizergdhinin tayininde yol boyunca ¢ok zorlayici sebepler olmadik¢a % 0 ve % 1
egimler kullanilmaz. Ciinkii, diiz ve diize yakin yol boyunca yagmur sular1 akamamakta ve
uzunca siire yol iizerinde kalarak yolun hizlica bozulmasina neden olmaktadir. Orman
yollarinda, yol platformunun ortasindan iki yan tarafa dogru sularin akisini saglamak

amactyla belli bir enine egim verilerek bombe olusturulur.

Genis yaricaph kurplarda ve diisiik hizlarda araglarin kurp igerisinde doniisii bir sorun
teskil etmez ve gilivenli bir sekilde gerceklestirilir. Ancak belli bir kurp yarigapinda hizin
artmast veya sabit hizda yarigapm diismesi halinde ara¢ doniis sirasinda merkezkag
kuvvetin etkisi ile yolun digina savrulur. Bunu onlemek i¢in kurp igindeki yolda kurp

merkezine dogru enine egim (dever) verilerek yol disina itilme 6nlenmeye calisilir.

1.6.3 Orman Yollarinda Yatay Kurplar (Viraj)

Gegki etlidii sirasinda dogrultulmus sifir poligonunda kiriklik gosteren yerlerde gegis,
uygun yarigapta sec¢ilmis dairesel kurplarla (dairesel yol doniisleri, viraj) gerceklestirilir.
Yolun dogru kisimlarini yani aliymanlarii birbirine baglayan daire par¢asmna kurp denir.
Yol tiplerine gore asgari kurp yarigaplari asagida verilmistir (Tablo 2). Orman yolu
boyunca bir kurp i¢inde hiz 20 km/saat degerine kadar distiriilmek isteniyorsa, kurp

yarigap1 15 m’ den az olamaz.

Tablo 2: Orman yolu tiplerine gore asgari kurp yarigap1 standartlari.

TALI ORMAN YOLU
ANA
YOLUN TiPi ORMAN o B - TIPI
YOLU |A-TIPI
SBT NBT EBT
Asgari Kurp Yarigap: (r) 50 35 20 12 8
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Orman yollarinda uygulanan kurplar, basit dairesel yatay kurplar, ortak bir tegetin iki
tarafinda yer alan ters kurplar, bir ortak tegetin ayni tarafinda bulunan ve ayni veya farkl
yaricapl iki kurptan olusan bilesik kurplar seklinde olabilir. Bunlarin diginda dar agilar
icine minimal yarigaplt kurplarin yerlestirilmesi miimkiin olmayan durumlarda dig kurplar

uygulanabilir.

Kiigiik yaricapli kurplarda yol genisletilmesi yapilir. Araglarin arka ve on akslarindaki
tekerlekler kurp icinde doniis swasinda farkli cemberler ¢izer. Ozellikle kiiciik kurp
yaricaplarinda araglar, dogrusal yollarda oldugundan daha genis bir alana ihtiya¢ duyarlar
(Sekil 3-4). Normal kurplara gore fazlalik gosteren bu alan, dogrusal yollardaki platform
genisligine, kurp yaricapina ve araglardaki aks arasi uzaklik ve aks sayisina bagl olarak
degisir (Tablo 3).

Sekil 3: Yatay kurplarda yol genisletilmesi

Tablo 3: Kurp yarigapina bagli olarak yol genisletme miktarlari.

Kurp 13- | 15- | 17- | 20- | 24- | 29- | 37- | 52- | 87-
8|9 (10] 12113 100<
yarigapi 15 | 17 | 20 | 24 | 29 | 37 | 52 | 87 | 100
r (m)
Genisletme
mik 32(28(26(22(20[18|16|14(12|10/08|06/|04]02]| 0,0
v (m)
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a) KURP b) TERS KURPLAR

c) DiS KURP

e )} AYNI YONLD BILESIK KURP £f) AKsl YONLDO BILESIK KURP

Sekil 4: Yatay kurplarmn smiflandirmasi.

Kiiciik yaricapli yatay kurplarda merkezka¢ kuvvetin etkisi ile araglarin savrulmamasi i¢in

ara¢ hizina gore enine egim (dever) miktarlar1 asagida verilmistir (Tablo 4):

Tablo 4: Kurp yarigap1 ve arag hizina bagli olarak yol enine egiminin degisimi.

Yarigap (m) 20 |30 (40 (50 |60 |70 |80 |90 |100 |110-150 | 150<

Hiz = 20 km/s 6 5 4 3 3 3 - - - - -

Hiz =30 km/s 7 7 6 5 4 4 4 3 3 3 -

Hiz = 40 km/s 7 6 6 5 5 5 4 3
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1.6.4 Orman Yollarinda Laseler (Yamac Viraji)

Laseler, yaricaplar1 ¢ok kiiciik (8-12 m) ve merkez acilar1 ¢ok biiyiik (¥>160°) olan kurplar
olarak tanimlanabilir. Yiiksek kod farklar1 olan kesimlerde yol egimini azaltabilmek igin
giizergah1 uzatmak amaciyla yapilan virajlardir. Iki noktanin uygun bir egimle birbirine
dogrudan dogruya baglanamadigi dik yerlerdeki doniis yerleri i¢in laseler gereklidir.
Arazide laselerin yerlestirilmesi i¢in, uygun bir doniis saglayabilme imkan1 veren diiz veya
diize yakin yerler secilir. Cok zorunlu nedenler olmadik¢a yamag¢ meyli % 45°in lizerinde
olan arazilerde lase ingaatindan kacimilir. Laselerin egiminin diisiik tutulmasi amaciyla lase
merkezi ileri alinmali veya sifir ¢izgisi egimi lase dncesi ve sonrasi diigiik tutulmalidir.
Kolay asilamayacak engellerin oldugu hallerde, sifir ¢izgisinin doniis yaptig1 nokta gerekli
goriildiigii hallerde birka¢ metre ileri geri veya saga-sola alinabilir. Laselerin asgari
yarigapt 10—12 m olmalidir. Ancak ¢ok zor arazi sartlarinda bu yaricap r=8m ye

disiirtilebilir. Bu taktirde de yol genisligi % 80 ile %100 artirilir.

Esytlikselti egrili haritalar {izerinde laseler su sekilde yerlestirilmelidir; Laseler
yerlestirilmesinden oncesi ve sonrasi sifir ¢izgisi dogrultulur. Burada esas olan lase 6ncesi
ve sonrasi belirlenen T noktalarmin yerleridir. Oncelikle lase oncesi T noktasi belirlenir.
Laseye esas teskil eden aginin tepesi Z noktas1 merkez olmak iizere r- yarigapli bir yarim
daire c¢izilir. Lase oncesi belirlenen T; noktasindan r- yarigapl daireye teget ¢izilerek lase
bas1 (LB) noktasi elde edilir. Daha sonra uygun bir lase sonu (LS) noktasindan daireye
cizilen bir teget ile dogrultulmus yol ekseni kestirilerek T, noktas1 bulunur. Son olarak, T
ve T, noktalaria uygun kurplar yerlestirilerek bir yol gegkisi ve lase tamamlanmis olur

(Sekil 5).

— YOl ekseni

i Safair cizgisi

.\\\\\\\\\ En uygun doniis yeri

Sekil 5: Laselerin yerlestirilmesi.
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1.6.5 Orman Yollarinda Karsilasma Yerleri

Tek seritli olarak yapilan orman yollar1 {izerinde yiiklii olarak ormandan asagiya dogru
gelen araglarla, bos olarak asagidan ormana dogru giden araclarin birbirleri yanindan
gecebilmeleri icin belli yerlerde karsilasma yerleri planlanmalidir. Trafik yogunluguna ve
yol geckisine bagh olarak uygun yerlerde her 200-250 m. de (ormanla kapli arazide 300-
500 m) bir karsilagsma yeri planlanmalidir. Karsilagma yerleri imkan 6lgilistinde ¢ift tarafl
yerine, yolun sadece bir yoOniinde tek tarafli olarak yapilmalidir. Orman yollarinda
karsilagsma yerleri normal olarak tek bir kamyon icin boyutlandirilir (Sekil 6). Ayrica,
orman Yyollarinda uygun yerlerde ve orman yolu sonlarinda ara¢ doniis yerleri de

planlanmalidir.

Sekil 6: Tek tarafli ve ¢ift tarafli karsilagsma yerlerinin gosterimi.
1.6.6 Orman Yollarinda Sevler
Herhangi bir kaz1 veya dolduruda platform kenar1 ile dogal ylizey arasindaki egik yiizeye
“sev” denir. Sevin en yliksek noktasi “sev tepesi”, alt kenar1 “sev topugu”, bu iki nokta

arasindaki diisey mesafe “sev yliksekligi”, sevin yatayla yaptig1 ac1 “sev acis1”, bu aginin

tanjant1 “sev egimi” olarak adlandirilmaktadir (Sekil 7).
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Sev Tepesi

Sev Yiiksekligi

Yol
Sev acisi @

Sev topugu

Sekil 7: Orman yolu sev kisimlari.

Orman yollar1 ekonomik, ekolojik ve teknik kriterlerin dikkate alindig1 yollar oldugundan,
bu yollarda sevler, bir yandan zeminin dengesini bozmayacak diger yandan miimkiin
oldugu kadar az toprak kazis1 ve toprak isleri gerektirecek sekilde diizenlenmelidir.

Sevlerin egimi genel olarak su faktorlere baghdir;

- Zeminin ozelliklerine,

- Kazinin derinligine,

- Zemin i¢indeki tabakalasma durumuna,
- Yiizeysel suyun etkilerine,

- Insaat zamanmna (mevsimine),

- Hava etkilerine,

- Yolda nakliyat yapan araglardan dogan titresimlere,

Orman yollarinda sevlerin egimi genellikle sev orami seklinde ifade edilmektedir. Bunun
icinde sev liggeninden yararlanilmaktadir. Boylece bir zemin cinsinde sev orani bir sev
iicgeninde yiiksekligin (h), tabana (b) orani olarak ifade edilmektedir. Kazilarda sev orani
1:2, 1:1, 2:1 ve 3:2 olarak kullanilabilmektedir. Dolgularda ise en ¢ok 2:3, 1:3 sev oranlar1

kullanilmaktadir. Kayalik arazilerde sev oranlar1 10:1 olarak almabilir.
Genel kural olarak sevler miimkiin oldugunca yatik ve araziye uygun olmalidir. Uygun bir

projelendirme yolun daha giizel gOriinmesine yardim ettigi gibi bitkilendirme

calismalarmin yapilmasini kolaylastirir, bakim masraflarmi azaltir. iklim, hava kosullar1 ve
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diger etkenler kazi ve dolduru sevleri yiizeylerinde erozyona neden olabilir. Kazi
sevlerinde zayif kesimler aginarak erozyonu arttirir ve heyelanlar meydana gelebilir. Dolgu
sevleri dogal olmayip yapay olarak meydana getirilirler. Kazi ve dolgularda sevlere
yagmur ve kar yagisi ile araziden ve yol yiizeyinden gelen sular en biiyiik erozyon
etkileridir. Sevler bu su etkilerine kars1 korunmalidir. Erozyonun siddetli oldugu sonbahar

ve kis aylarinda dncelikle sevleri bitkilendirmek gerekir (Melemez, 2009).

1.7 Orman I¢i Rekreasyon Yollar

Rekreasyon, insanin yasam kalitesini artirmak i¢in serbest ve/veya bos zamaninda dogaya
zarar vermeden, kendi istemi ve goniillii olarak yaptigi faaliyetleri kapsayan disiplinler

arasi bir ¢aligma alanidir (URL-1, 2015).

Orman rekreasyonu ise, orman icinde ve yabanil cevredeki dogal kaynaklara bagh

rekreasyon etkinlikleri ve deneyimleri olarak tanimlanmaktadir (Hammit, 2004).

Tirkiye’de ormanlar daima kirsal topluluklarla iligkilendirilmistir. Bunun baglica nedeni
uzun yillar ormanciligin sadece odun iireten bir kaynak olarak goriilmesi ve kirsal kesim
icin istthdam alani olusturmus olmasidir. Oysa ormanlar tiim toplum kesimlerini

ilgilendiren dogal bir kaynaktir (Ttirker vd., 2002).

Orman rekreasyon alanlari, bir orman biitlinliigii veya bir orman parcasi lizerinde, acik
havada dinlenmeye iliskin gesitli insan etkinliklerinin yapildig1 yerlerdir. Bu etkinlikler
genelde piknik, athi-yaya yiiriylisler, kilavuzlu turlar, cesitli spor etkinlikleri, manzara
seyri vb. olabilecegi gibi hicbir bedensel etkinlikte bulunmaksizin bir siire orman havasmni
tenefflis etme, orman eckosistemine 6zgii ortam i¢inde zihinsel ve bedensel dinlenme

seklinde de olabilmektedir (Aslanboga ve Giil, 1999; Atken, 2003).

1.7.1 Motorlu Arac¢ Yollar

Biiylik olgekli parklara ve orman i¢i mesire yeri, tabiat parki ve benzeri rekreasyon
alanlarina ulasim motorlu arag yollar:1 ile olmaktadir. Bir rekreasyon alani iginde insan
tasimada karayolu ¢ogunlukla en masrafli fakat en etkin tasima vasitasidir. Bu yollar,

peyzajin en giiclii gorsel 6gesidir. Bu yollarin bozulmasmin ana nedeni zayif drenajdir.
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Motorlu arag yollari; rekreasyon agisindan 6nemli, tarihi, kiiltiirel ve tabiat varliklari
barmdiran orman i¢i manzara yollarindan ve tabiat parki, orman i¢i dinlenme yeri ve sehir
ormanlart gibi orman i¢i rekreasyon alanlarmi kapsayan orman i¢i park yollarindan

olusmaktadir.

1.7.1.1 Orman i¢ci Manzara Yollan

Manzara yolu (scenic road); ¢arpict dogal degerlere sahip bir arazide tasarlanan veya insa
edilen emniyetli, estetik olarak ¢ekici ve trafigi smirl bir yoldur. Manzara yolunun esas
amaci, yol boyunca var olan essiz objeler veya aktiviteler karsisinda durup ilging manzara
seyri firsatlar1 sunarak ziyaretcilere haz duyma imkan saglamaktir. Ziyaretciler, manzara
yolu iizerinde zevkle gezinti yapmak ve cevreyi seyretmek firsatina sahip olmalidir. Bu yol
ve koridoru, 6rnegin tabiat, tarih, jeoloji veya arazi kullanim sekilleri gibi dogal ve yapay

peyzaj objelerini ziyaret¢iye takdim etmelidir.

Manzara yollarinin iki farkli tipi asagida tanimlanmustir:

Ana manzara yollart: Bu yollar, genellikle iki seritli ve kaplamalidir. Dizayn hiz1 genellikle

55-65 km/saat'tir. Trafik hacmi, manzara gezintisi igindir.

Tali manzara yollari: Dizayn hizi 30-50 km/saat olan bu yollar bir veya iki seritlidir.
Bunlar, tefrik edilmis, gdzden uzak bir manzaraya giden yan veya arka yollardir.

Uzunluklar1 oldukg¢a kisadir.

1.7.1.2 Orman ic¢i Park Yollar

Ideal olarak, yollarin olmamas1 park kaynaklarmin bozulmasina ve yagmalanmasina (zarar
verilmesine) yol agabilir. Pragmatik olarak, bu degerlerin korunmasi, kullanimi ve
rekreasyonel ihtiyaglar modern diinyada park yol sistemlerinin gerekliligini zorunlu kilar.
Giiniimiizde ¢ogu parkta, ziyaret¢ilerin ulagimini saglamanin esas yolu park yol sistemidir.

Bu hem esas, hem de amagtir (National Park Services - NPS, 1984).

Orman i¢i park yollari; yaya yollari, bisiklet yollari, atl yollari, 6ziirlii yollar1 gibi motorlu

ara¢ dist yollar ile motorlu ara¢ yollarindan olusmaktadir. Bu yollar; vistalar, sirtlar-
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vadiler, acik alanlar, orman tipleri ve miimkiin olan yerlerde su kiitleleri gibi dogal
Ozellikleri yasatan bir giizergdha sahip olmalidir. Bu glizergahlar boyunca diizliikler
olmamali, dogal Ozelliklerin avantajlar1 yasanmali, bitkisel ortii ve egim degismeli, yol

kisimlar1 topografyaya uymali ve zayif zemin kosullarindan kagmilmalidir (Seckin, 2006).

Park sistemlerindeki yol tasarimi; dogal, tarihi, rekreasyonel Ozelliklere uygun, acele
etmeden (yavas) ve giivenli bir sekilde ziyaretci erisimini saglayacak ve parkin dogal

kaynaklarmin yonetimini ve korunmasii kolaylastiracak sekilde yapilmalidir.
1.7.2 Motorlu Ara¢ Dis1 Yollar

Sportif amagh gezi, ylirime, kosma, tirmanma vb. rekreasyonel aktivitelerin yapilmasi i¢in
diizenlenen bu yollar orman i¢i rekreasyon yollarinin énemli bir kismini olusturmaktadir.
Bu yollar da fonksiyonlarina gore kendi i¢inde alt gruba ayrilmaktadir. Bu yollar orman igi

yliriiyiis yollar1, bisiklet yollari, ath yollar1 ve 6ziirlii yollarini kapsamaktadir.

Patikalar olarak da adlandirilan orman i¢i yiiriiylis yollari, oncelikli olarak doga kaynakli
yliriiyiis i¢in tasarlanmis yollardir. Orman i¢i yiirliylis yollar1 kullanicilarin beklentilerine
ilgi alanlarma ve ihtiyaglarina gore tesis edilmelidir. Ziyaretgilerin beklenti, istek ve
ihtiyaglar1 kullanicilarin yasina, fiziksel yeteneklerine ve ilgi alanlarina gore degisim

gosterir. Bu beklentiler yolun uzunlugu, zorlugu, egimi ve planlanmasi iizerinde etkilidir.

Kullanict gruplarmin gesitliligine, ilgi alanlarma ve beklentilerine gore patikalar (orman igi

yiiriiyiis yollar1) 7 alt baslikta toplanabilir (CSU, 1995);

1. Genel doga patikalar1 veya egitici orman i¢i ylirliyiis yollari,
. Koruma amacli orman i¢i yliriiyiis yollari,

. Toprak veya jeolojik olusum kaynakli orman i¢i yiiriiyiis yollari,

. Orman yonetimi veya ekoloji kaynakli orman i¢i yiiriiyiis yollari,

2
3
4. Su veya sulak alan kaynakli orman i¢i yiiriiyiis yollart,
5
6. Tarihsel igerikli orman igi yiiriiylis yollart,

7

. Yaban hayat1 arastirma veya yOnetim amacli orman i¢i yiirliylis yollari,

seklinde siralanmaktadir.
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Oziirlii yollarinda ise, park ve rekreasyon alanlar1 oziirli kimselerin de rahatlikla

faydalanabilecegi bir sekilde diizenlenmelidir (Seckin, 2006).

Yesil yollar; akarsu boylari, sirtlar ya da vadiler gibi dogal koridorlari, demiryolu
giizergahlarini, kanallari, manzara yollarini, parklari, dogal rezerv ve koruma alanlarini,
kiiltiirel degerleri ve tarihi/geleneksel yerlesim alanlarini birbirine baglayan c¢izgisel

koridorlardir (Jones, 2000).

1.8 Rekreasyon Ormam Yol Planlama ve Tasarim ilkeleri

1.8.1 Orman I¢i Manzara Yollan

Planlama herhangi bir amag¢ veya hedefe ulagsmak i¢in yapilan her ¢aligma sathasinda
onemlidir, ancak planlama manzara yollariin gelistirilmesinde en 6nemli sathadir. Uygun

planlama yapilmazsa, yolun manzara degeri zarar gorebilir veya biiylik 6l¢lide azalabilir.

Calisma alaninda Kuskayasi Yol Anit1 glizergahinda manzara degeri yiliksek alanlar
mevcuttur. Bu alanlar ¢alisma alani iginde Al, A2, A3 noktalar1 arasinda planlanmis ve
yol giizergahinda bulunan manzara degeri yiiksek yerler belirlenmistir. Ozellikle C
noktasinda ve D noktasinda estetik agidan en iyi goriis agismnin yakalanabilecegi alanlar

mevcuttur.

1.8.1.1 Planlama Faktorlerinin Belirlenmesi

Calisma alani iginde mevcut orman yollar1 ve patika yollar bulunmaktadir. Bu yollarin
standartlarinin yiikseltilmesi gerekmektedir. Bakacak noktasindan planlanmasi diisiiniilen
Mesire Yerine orman yolu ile ulasim mevcuttur. Kugkayas1 Yol Anitina ise patika yoldan

ulagim saglanmakta ve yolun diizenlenmesi gerekmektedir.

Bir manzara yolunun planlanmasi, yol ve yolun nasil yapilacagma dair kararlar {izerinde
etkili olacak biitiin faktorlerin tespiti ile baslar. Kiigiik bir hata veya yanlis, proje
tamamlandiktan sonra yillarca sorunlara veya projenin uygulanmamasma neden olabilir

(Segkin, 1997).

19



1.8.1.2 Peyzaj Firsatlan

Belirli bir yerdeki mevcut manzara firsatlar1 sayica sinirhidir. Bu nedenle, biitiin manzara
firsatlarinin  tespit edilerek manzara yolunun etiit ve yapiminda veya yol kenari

diizenlemesinde dikkate alinmasi dnemlidir.

Ilging bir tur icin yol kenar1 manzarasinin degisimi esastir. Monotonluk yaratacak ayni tip
giizergah seyrinden kag¢inilmalidir. Planlama, birbiri ardindan gelen onemli 6zelliklere
dikkat cekecek ve fakat manzara swras1 dikkati azaltmadan izlenecek bir sekilde

yapilmalidir.

Calisma alan1 i¢inde peyzaj firsatlar1 bakimindan 6nemli alanlar bulunmaktadir. Kuskayasi
Yol Aniti'nda tarihsel degere sahip alanlar, patika yoldan yiirliylis imkéanlari, doga ile i¢ ige
olabileceginiz alanlar, manzara noktalari, dogal ormanlar bulunmaktadir. Planlanmasi
diistiniilen mesire yerinde piknik yapma imkani manzara fotografciligi, yiriyiis vb.
aktiviteleri gergeklestirebilecek potansiyel alanlar mevcuttur.

1.8.1.3 Manzara Yollarinin Tasarim

Bir manzara yolunun tasariminda, emniyetli ve ekonomik bir yol yapimi i¢in bilimsel
ilkelerin yani sira uygulamali bilimin ve sanatsal yaklasimlarin da dikkate alinmasi; diger
bir ifade ile emniyet ve ekonomiden baska, yolu kullananlarmn psikolojik istek ve
tepkilerinin de hesaba katilmasi gerekir. Manzara yolu tasarmmi ile ilgili bazi1 esaslar

asagidaki alt basliklar halinde agiklanmistir.

Siiriicii ve/veya yolcularm gorsel etkilenimi; manzara yollarini planlamak i¢in motorlu arag
icindeki kisilerin tipik reaksiyonlarmi yakindan tanimak gerekir. Bunlarin dikkati, bircok

obje lizerinde yogunlasir.

Gorme; seyahat hiz1 diistiikce gdrme agis1 genisler; yakin objeler daha iyi belirginlesir ve

uzaktaki manzaralar1 gérme imkanlar1 daha iyilesir (Segkin, 1997).

Seyir; peyzaj degeri yiiksek ¢esitli noktalar ve bu noktalara dikkatlerin gekilmesi 6zellikle

onem tasir.
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1.8.1.4 Orman Yollar icin Manzara Simflandirilmasi

Toplumda degisik siniflardan insanlar orman yollarini1 kullanmaktadir. Bu farkli smiflar
kisilerin yasina, cinsiyetine ve egitimine dayanmaktadir. Siiriiciiniin balik¢ilik, aveilik, gezi
amach ticari aktiviteler ile mesgul olmasi veya ormanin diger bir¢ok kullanim
olanaklarmdan biriyle ilgilenmesi énemlidir. Thtiyaglar ve yollarm kriterleri kullanicilarin
cesitliligine ve kullanicilarin ormanlart kullaniminin degigmesini saglar. Dogal kaynaklar

gibi manzaralar iizerinde ¢alisilarak siniflandirilabilir ve degerlendirilebilir.

Manzaranin degerlerinin belirlenmesi ve smiflandirilmas: belli bir deneyim ve tecriibe
gerektirir. Smiflandirilan alanda Onemlidir. Bireysel siniflandirma genellikle diger

smiflandirmalarin elde edilmesiyle gelistirilebilir.

1.8.2 Orman I¢i Park Yollar

Bir parkin sirkiilasyon sistemi biitiin aktivite ve destek alanlarmi (6rnegin; park yollarini ve

otopark alanlar1) birbirine baglayan bir ag olusturur. Bu agin 6geleri:

1- Arag yollar1 ve otopark alanlari,

2- Yaya yollar1 ve orman igi yiiriiylis yollar1 (patikalar),

3- Ath yollari,

4- Bisiklet yollar1 ve benzeri tipteki sirkiilasyon sistem ve alt sistemleri olabilir
(Akgiil, 2007).

1.9 CBS Uygulamalan

Cografi Bilgi Sistemleri; konuma dayali gozlemlerle elde edilen grafik ve grafik olmayan
bilgilerin toplanmasi, saklanmasi, islenmesi ve kullaniciya sunulmasi iglevlerini biitiinliik

icerisinde gerceklestiren bir bilgi sistemidir (URL-2, 2015).

Bilim ve teknolojideki hizli degisimler, sanayi toplumundan bilgi toplumuna doniisiim
stirecini hizlandirmugtir. Bilgi, toplumlararasi rekabetin anahtar1 olmustur. Rekabette
uistiinliik, artik bilimsel ve teknolojik gelisim ve degisimlere uyum saglayabilen bilgi ve

bilgiyi kullanma beceri diizeyine bagl olacaktir (Onder, 2002).
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Cografi Bilgi Sistemleri (CBS), ingilizce Geographical Information Systems (GIS)
ifadesinin Tiirkgeye g¢evrilmis hali olup, kullanicilarin ¢ok farkli disiplinlerden olmasi
nedeniyle, bu kavram da degisik sekillerde tanimlanmaktadir. Ozellikle CBS’nin diinyada
konumsal bilgi ile ilgilenen kisi, kurum ve kuruluglar arasinda genis bir merak
uyandirmasi, gelismelerdeki hizli degisiklikler, 6zellikle ticari beklentiler, farkli uygulama
ve fikirler, CBS’nin standart bir taniminin yapilmasina heniiz izin vermemistir. CBS, bazi
aragtirmacilara gore konumsal bilgi sistemlerin tiimiinii iceren ve cografi bilgiyi irdeleyen
bir bilimsel kavram, bazilarina gore; konumsal bilgileri dijital yapiya kavusturan bilgisayar
tabanli bir arag, bazilarina gore de; organizasyona yardimci olan bir veri tabani yonetim
sistemi olarak nitelendirilmektedir. Buna gore en genel haliyle CBS tanimi asagidaki

sekildedir;

Cografi Bilgi Sistemleri; konuma dayali gézlemlerle elde edilen grafik ve grafik olmayan
bilgilerin toplanmasi, saklanmasi, islenmesi ve kullaniciya sunulmasi islevlerini biitiinliik

icerisinde gerceklestiren bir bilgi sistemidir (URL-2, 2015).

1.9.1 CBS Cahsma ilkeleri

CBS yeryiiziine ait bilgileri, cografik anlamda birbiriyle iliskilendirilmis tematik harita
katmanlar1 gibi kabul ederek saklar. Bu basit ancak konumsal bilgilerin degerlendirilmesi
acisindan son derece gliclii bir yaklasimdir. Bu yaklagim, 6rnegin, dagitim gorevi listlenmis
tasima araclarmin optimum yiik dagitimindan, planlamaya dayali uygulamalara ait detay
kayitlarina, atmosferdeki degisimlerin modellenmesine kadar birgok gercek diinya

probleminin ¢6ziimiine imkan saglar (URL-2, 2015).
1.9.2 CBS Uygulama Alanlan
Cevre yonetimi, dogal kaynak yonetimi, miilkiyet, idari yonetim, bayindirlik hizmetleri,

saglik yonetimi, belediye faaliyetleri, ulasim planlamasi, turizm, orman ve tarim, ticaret ve

sanayi, savunma alanlaridir (URL-2, 2015).
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1.10 SWOT Analizi

Bir projede ya da bir ticari girisimde kurumun, teknigin, siirecin, durumun veya kisinin
giiclii (Strengths) ve zayif (Weaknesses) yonlerini belirlemekte, i¢ ve dis c¢evreden
kaynaklanan firsat (Opportunities) ve tehditleri (Threats) saptamak i¢in kullanilan stratejik
bir tekniktir. Bu teknik projenin ya da ticari girisimin hedeflerini belirlemeyi ve amaca
ulagmak i¢in olumlu ya da olumsuz olan i¢ ve dig faktorleri tanimlamay1 gerektirir. Bu
yontem 1960'larda Harvard Universitesi'nin profesdrleri olan Learned, Christensen,

Andrews ve Guth tarafindan gelistirilmistir.

SWOT analizi, ¢evresel faktorlerin incelenmesini, isletmenin gelecegi agisindan 6nemli
olan firsatlarin saptanmasini, isletmeye tehdit unsuru olusturabilecek faaliyetlerin (6rnegin
rakip firmalarm atilimlari, tiiketici tercihlerindeki ani degisiklikler) dnceden fark edip
onlem alinmasini, isletmenin giiclii yonlerinin ortaya ¢ikmasmi ve bunlarin hangi
durumlarda, kosullarda ve ortamlarda kullanilmasi gerekebileceginin saptanmasini,
isletmenin zayif yonlerinin belirlenerek onlem alinmasini, zayif yonlerin olasi tehditler
karsisinda isletmeyi diisiirebilecegi zor durumlarmi analiz edilmesini vb. stratejik ve

planlamaci yaklagimlar1 kapsamaktadir.

SWOT analizi sonucunda isletmeye gesitli kazanimlar elde edebilir. Bunlardan baslicalar1
sunlardir (URL-3, 2015):

- Glglii yonlerimizi firsatlardan yararlanacak sekilde kullanabiliriz.

- Zayif yonlerimizin farkina vararak onlar1 giiclii yonlere doniistiirecek stratejiler
gelistirebiliriz.

- Cevremizdeki tehditleri gii¢lii yanlarimiz ile biitiinlestirilebilecek firsatlara

doniistiirebiliriz.
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BOLUM 11

MATERYAL VE YONTEM

2.1 Materyal

Calisma alan1 olarak Zonguldak Orman Bdlge Miidirligli, Bartin Orman isletme
Miidiirliigli, Amasra Orman Isletme Sefligi secilmistir. Amasra Orman Isletme Sefligi
miilki agidan bagli oldugu Bartin Ili Amasra ilgesi smirlarinda bulunmaktadir. Amasra
Ilcesi Bat1 Karadeniz Bolgesinde bulunmakta ve turizm acisindan dnemli bir potansiyele
sahiptir. Seflik sinirlar1 iginde bulunan (A) Kuskayasi Yol Anit1 6nemli bir tarihi degere
sahiptir. Yine ayni bolgede bulunan ve Amasra'ya gelen turistlerin 6nemli ugrak
yerlerinden olan (B) Bakacak seyir noktasi ve 6zellikle sehrin yaz sezonunda yogun talep
almas1 ve gelen turistlere ve halka nefes alacak rekreasyon ozelliklere sahip (C) Golyani
Tepe Mevkiinde planlanmasi diisliniilen mesire yeri ile ilgili bulgular ortaya konulacaktir.
Elde edilen bulgular Amasra Ilgesinde halkla yapilan anket sonuglarina gore

degerlendirilecektir.

2.1.1 Cahsma Alanina Ait Bilgiler

Calisma alaninin i¢inde bulundugu Amasra Orman Isletme Sefligi, Orman Bakanligi’nin
13.04.1992 tarih ve 10 No’lu olur’u ile Arit Orman Isletme Sefligi, Karacaydere ve Cakraz
serilerinin belirli alanlarmin Amasra Orman Isletme Sefligi ile birlestirilmesiyle

kurulmustur.
Miilki yonden Bartin ili Amasra ilgesi sinirlar1 igerisinde yer almakta, idari yonden ise

Zonguldak Orman Bolge Miidiirliigii, Bartin Orman Isletme Miidiirliigii’ne bagl
bulunmaktadir (Sekil 8).
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) \\ BARTIN

AMASRA

KUSKAYASI YOL ANITI BAKACAK NOKTASI MESIRE ALANI

Sekil 8: Amasra Orman Isletme Sefligi diinyadaki konumu.

Plan {initesi; 9670,2 ha. verimli (prodiiktif), 1371,4 ha. verimsiz (bozuk) alandan olusan
11041,6 ha. agagli orman alanina sahiptir. Ormansiz alanlar ise; 870,9 ha. aga¢siz orman
topragi (OT, OT-T ), 47,8 ha. tashk alan (T), 18,8 ha. kum sahasi, 2,6 ha. su, 4574,4 ha
ziraat, 642,8 ha yerlesim alani, 48,4 ha. tas ocagi, 95,5 tesis olmak iizere toplam 6301,2
ha.'dir. Genel alan toplami ise 17342,8 ha.'dir.

Kiire Daglar1 Milli Parkinin kurulmasi ile isletme sefligi, 3 ayr1 kullanima tahsis edilmistir.
Isletme sefliginin bir kism1 Kiire Daglar1 Milli Parki’nin igerisinde kalarak yonetimi Doga
Koruma ve Milli Parklar Genel Miidiirliigiine birakilmistir. Bir kismi ad1 gecen milli
parkin tampon zonunun i¢inde kalmakla birlikte yonetimi Orman Genel Miudiirligii'ne

verilmigtir. Kalan kismi ise normal isletme faaliyetlerine tahsis edilmistir.

Plan {initesi Zonguldak - E 28 a4, Zonguldak - E 28 b3, Zonguldak - E 28 c1 — c2,
Zonguldak - E 29 d1 adli 1/25.000 6lgekli paftalar igerisinde yer almaktadir.
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Isletme sefligi ormanlar1 Greenwich’e gore 41° 40" 30" - 41° 48' 68" kuzey enlemleriyle,
32° 17' 55" - 32° 35' 05" dogu boylamlar1 arasinda yer almaktadir. Deniz seviyesine gore
en alcak yeri plan iinitesinin kuzey sinir1 deniz sinirini olusturmaktadir. Plan tinitesinin en
alcak yeri deniz seviyesinde, en yiiksek yeri plan {initesinin dogu smirinda bulunan Yumru

Tepe 958 m'dir.

Amasra ilgesi miilki hudutlar1 icinde bulunan Amasra Orman Isletme Sefligi planlar1 2010
yilinda yenilenmis ve bu planlarda orman alanlar1 fonksiyonel planlama yapilarak

fonksiyonlara ayrilmistir (Sekil 9).
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Sekil 9: Amasra Orman Isletme Sefligi mescere haritast.

1993 yilinda Helsinki’de toplanan ve Avrupa ormanlarinin korunmasi amaciyla yapilan
ikinci Orman Bakanlar1 konferansinda Rio kararlarinin uygulanmasima yonelik olarak karar
alinmugtir. Helsinki siirecinde Siirdiiriilebilir Orman Planlamasi ve Isletmecigi “Ormanlarin
ve orman alanlarinin yerel, ulusal ve kiiresel diizeylerde, biyolojik ¢esitliligini,
prodiiktivitesini, kendini yenileme (genclesme) kabiliyetini ve yasama enerjisini, simdi ve
gelecekte, ekolojik, ekonomik ve sosyal fonksiyonlarini yerine getirebilme potansiyelini
koruyacak ve diger ekosistemlere zarar vermeyecek bir sekilde ve derecede kullanilmasi ve
diizenlenmesi” seklinde ilk defa tanimlanmistir. Bu tanima gore ormanlarin {i¢ temel
fonksiyonunun oldugu da kabul edilmistir. Bunlar ekonomik, ekolojik ve sosyal

fonksiyonlardir (Amasra Orman Isletme Sefligi Amenajman Plani, 2010).
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Orman amenajman planlar1 diizenlenirken fonksiyonlara ayrilmaktadir. Bu fonksiyonlar

ekonomik, ekolojik ve sosyal fonksiyon olarak 3 ana baslik altinda toplanmistir (Tablo 5).

Tablo 5: Amasra Orman Isletme Sefligi fonksiyon siniflandirmast.

FONKSIYONLAR | GENEL ORMAN SEMBOLU RENK
‘ FONKSIYONLARI i} ‘
EKONOMIK Orman Uriinleri Uretimi U YESIL
Dogay1 Koruma DK MOR
EKOLOJIK Erozyonu Onleme TK KAHVERENGI
Iklim Koruma IK BORDO
Hidrolojik SK MAVI
Toplum Saglig TS GRI
Estetik PK TURUNCU
SOSYAL Ekoturizm ve Rekreasyon R PEMBE
Ulusal Savunma us KIRMIZI
Bilimsel Ba BEYAZ

Amasra Orman Isletme Sefligi fonksiyonel orman amenajman planinda ¢alisma alaninmn
icinde bulundugu kisimlar rekreasyon ve estetik fonksiyon olarak ayrilmig alanlar i¢inde
bulunmaktadir. Yapilan planlama giiniimiiz sartlarna uygun c¢ok yonli planlamanin
amacina uygun olarak planlanmis tiim ormancilik faaliyetlerinin bu amag¢ dogrultusunda

planlanmasi gerektigi vazgecilmez unsurlardir.

2.1.1.1 Kuskayasi Yol Aniti

Amasra - Bartin karayolu tlizerinde, Amasra'ya 4 km uzakliktaki Kuskayas1 mevkisindedir.
Roma Imparatoru T. Germanious Claudius zamanmda Dogu Eyaletleri insa Ordusu
Komutanlig1 yaptiktan sonra yasam boyu Bitinya -Pontus Valiligine atanan Gaius Julius
Aguilla tarafindan M.S. 41-54 yillarinda yaptirilmistir. Roma yol aginin bir pargasi olan ve
Imparatorun anisma yaptirilan bu anit; yufka kabartma teknigiyle kayalara oyulmus kral
heykeli ve Roma hakimiyet Kkartali ile birbirini tamamlayan iki kitabe, oturma sedirleri ve
kaya niglerini kapsamaktadir. Anita ait, kral heykeli ve hakimiyet kartalinin baglar1 tahrip
olmustur. Birisi kral figiiriinii ¢evreleyen nis'in iistiinde, digeri kabartmalardan uzakta ve
batida bulunan birbirini tamamlayan kitabelerde; "Devletleraras1 barisin ve dostlugun

anisina, Imparator Germanious'un yiiceligi igin G.J.Aguilla dag1 yardi ve bu dinlenme
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yerini kendi 6zel ddenegi ile yaptird1" ifadeleri bulunmaktadir. Ayrica; Roma donemine
ait, ayn1 mahiyette, fakat cok sade bir anitin izleri de Amasra'ya hakim Savran Kaya

Tepesi'nde goriilmektedir.

Roma Imparatorlugu zamaninda Tiberius Claudius Cermanicus (M.S 41-54) zamaninda,
Dogu Eyaletleri insaat Ordusu (Legion) Komutanlig1 yaptiktan sonra kaydihayat sartiyla
Bithynia-Pontus Valiligine atanan Gaius Julius Aquilla tarafindan yaptirilmis karayolu
dinlenme yeri ve anitidir. Krateria-Amastris ara yolunun son dinlenme noktasinda,
Amasra'ya 4 km. mesafededir, yapildigi zaman muhtemelen bir de anitsal ¢esmeyi
kapsiyordu. Fakat sonradan bu ¢esme yikildi ve suyu biraz asagida, halen Askersuyu diye
bilinen yerde uzun zaman bir pinar olarak kullanilirdi. Anit manzumesi simdiki durumda,
¢ok muntazam kaya dilimleri iizerine islenmis birbirini tamamlayan iki kitabeyi, bir insan
figiiri ile bir kartal figiirii igeren "orta kabartma" teknigiyle oyulmus bir kompozisyon,
oturma sedirlerini ve bir ka¢ kaya nigini kapsamaktadir. Tim bunlar, yekpare kayaya
oyulmus, yol kalintis1 boyunca siralanmistir. 260*140 ¢cm boyutunda ve 50 cm derinliginde
kemerli bir nisin i¢inde kalan normal bir insan biiyilikliiglindeki bassiz kabartmanin
Imparator Claudius’a mi, yolu yaptiran Aquilla’ya mu ait oldugu bilinmiyor. Toga giyimli
viicut, hareketsiz islenmistir. Ayaklar da kopmus vaziyettedir. Bu nisin saginda toskan
iislubunda kalin oyma bir siitunun basligina bir kartal oyulmustur. Bu legionlarin sinirsiz
giiciinii temsil etmektedir. Bir insan biiyiikliigiindeki bas1 kopuk kartalin siitun kaidesi 200
cm yliksekliginde 55 cm capindadir ve nis kaidesiyle ayni nizamda dort kose bir tabana

baghdir (Sekil 10).

Sekil 10: Kuskayasi Yol Anttu.
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Kitabelerden ilki, insan figiiriinii g¢er¢eveleyen nisin istiindeki levhada, digeri ise
kabartmalardan uzakta ve batidadir. Her iki yazi1 birbirini tamamlamaktadir.
“Devletleraras1 barismn ve dostlugun anisina, imparator Cermanicus’un yiiceligi i¢in; Daha
once, Imparator Augustus tarafindan émiir boyu Strategos ve iki defa da Legion komutani
atanan; Senato’da ise Consiil Gabinius Secundus ile Consiil Taurus Statilius’un, kendisine
bir 6diil verilmesi konusundaki Onerileri {lizerine devlet hazinesinden gereken izni ve
Odenegi alan Gaius Julus Aquilla, dagi yardi ve bu dinlenme yerini kendi 6zel 6denegi ile

yaptirdi (Sekil 11).

Kus Kayasi Yol Amit1 Restorasyonu

13 Aralik 2005 tarihinde Padova Eyaleti ile Bartin Valiligi arasinda isbirligi protokolii
imzalanmistir. Bu protokoliin amaci; karsilikli turizm akimi potansiyelinin harekete
gecirilmesi, kiiclik- orta girisim temsilcileri arasinda goriismeler yapilmasinin saglanmasi,
her iki il arasinda sportif karsilasmalarin yapilmasi, egitim ve kiiltiirel faaliyetlerin ortaya
konulmas1 gibi konular icermektedir. Ayrica 8 Agustos 2005 tarihinde Padova Eyaletine
baglh Fontaniva Belediyesi ile Bartin ve Amasra Belediyesi arasinda bir kardes kent
protokolii imzalanmistir. Bu protokol ¢ercevesinde Roma Imparotorlugu doneminde (M.S
41-54) yapilan Bartin Amasra yolundaki "Kuskayasi Yol Aniti'nin" Padova arkeoloji
Miizesi Miidiirii Dr. Girolamo Zamapieri bagkanliginda olusturulmus bir ekip tarafindan

restorasyonu yapilmaya baglamistir.

Sekil 11: Kuskayasi Yol Anit1 ve gevresi.
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Kuskayasi, Anadolu'da baska 6rnegi bulunmayan biricik yol anitidir. Eni 5 metreyi bulan
Roma kaya yolunun son izleri de bu anitin dniinde, yiizyillarca kullanilmaktan hasil olan

asmmislig ile goriilebilmektedir (URL-4, 2015).

Kiiltiir Bakanligi’nin 10.11.1992 tarihli karari ile kiiltlir varlig1 olarak tescil edilmistir. Kus
Kayas1 Yol Anit1 Amasra Ilgesinin arkeolojik sit alani igine girmemektedir. 1999 yilinda
Kuskayas1 Yol Anitr’'nin, turizme yeniden kazandirilmasi amaciyla Kiiltir Bakanligi

tarafindan ¢evre diizenlemesi ve aydinlatma ¢aligmalar1 yapilmistir (Anon. 2011a).

Roma Imparatorlugu zamaninda Tiberius Claudius Cermanicus (M.S. 41-54) zamaninda,
Dogu Eyaletleri Insaat Ordusu (Legion) komutanlig1 yaptiktan sonra kaydihayat sartiyla
Bithynia-Pontus Valiligine atanan Gaius Julius Aquilla tarafindan yaptirilmis karayolu

dinlenme yeri ve anitidir (Anon. 2011b).

Krateria-Amastris ara yolunun son dinlenme noktasinda, yapildigi zaman muhtemelen bir
de anitsal ¢esmeyi kapsiyordu. Fakat sonradan bu ¢esme yikildi ve suyu, biraz asagida,
halen askersuyu diye bilinen yerde uzun zaman bir pinar olarak kullanildi. Anit manzumesi
simdiki durumda, ¢ok muntazam kaya dilimleri {izerine islenmis birbirini tamamlayan iki
kitabeyi, bir insan figiirii ile bir kartal figiirli iceren “orta kabartma” teknigiyle oyulmus bir

kompozisyon, oturma sedirlerini ve birkag kaya nisini kapsamaktadir (Sakaoglu, 1999).

Tim bunlar, yekpare kayaya oyulmus, yol kalintis1 boyunca srralanmistir. 260x140 cm
boyutunda ve 50 cm derinliginde kemerli bir nigin i¢inde kalan normal insan
biiyiikliigiindeki bassiz kabartmanin imparator Claudius’a m1, yolu yaptiran Aquilla’ya m1
ait oldugu bilinmiyor. Toga giyimli viicut, hareketsiz islenmistir. Ayaklar da kopmus
vaziyettedir. Bu nisin saginda toskan lislubunda kalin oyma bir siitunun bagligina bir kartal
oyulmustur. Bu Legion’larin sinirsiz giiclinii temsil etmektedir. Bir insan biiyiikliiglindeki
bas1 kopuk kartalin siitun kaidesi 200 cm yiiksekliginde 55 cm ¢apindadir ve nis kaidesiyle

ayni nizamda dort kdse bir tabana baghdir.

Anit IXX. Yiizyillda W. Ainsworth, E. Bore, X. Hommaire de Hell, W.V. Diest, E.Kalinka
ve E.V. Nahmer gibi batil1 gezgin ve arastirmacilarca goriilmiis ve tanitilmistir. Gustav
Hirschfeld ise 1882°de kitabeleri okumus, bunlar (Corpus Inscriptonum Latinorum Il

Supplementum, Nr 6983 ) Berlin’de yaymlanmistir. Semavi Eyice “Das Denkmal Von
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Kuskayasi Bei Amasra (Paphlagoien)” (Istanbuler Mitteicungen Heft 6, ist 1955) makalesi

ile anit1 tanitan ilk tiirk arastirmacisidir (Anon. 2011c).

Kitabelerden ilki, insan figiiriinii ¢erceveleyen nisin istiindeki levhada, digeri ise
kabartmalardan uzakta ve batidadir. Her iki yazi birbirini tamamlamaktadir. Amasra
Kuskayasi’nda bulunan kitabenin ilkinde yazanlar Tiirkgeye c¢evrildi; “Devletler arasi
barisin ve dostlugun anisma, imparator Cermanicus’un yiiceligi icin; Daha 6nce, Imparator
Augustus tarafindan 6miir boyu Strategos ve iki defa da Legion komutani atanan Senatoda
ise Consul Gabinius Secundus ile Consul Taurus Statiliusun, kendisine bir 6diil verilmesi
konusundaki onerileri iizerine devlet hazinesinden gereken izni ve Odenegi alan Gaius
Julius Aquilla, dag1 yard1 ve bu dinlenme yerini kendi 6zel 6denegi ile yaptird1 ” (URL-4,
2015).

2.1.1.2 Bakacak Noktasi

Bakacak noktasmna Amasra ilge merkezinden eski Amasra-Bartin yolunun 3. km sinde
Bartin-Amasra yolunun 14. km yer almaktadir. Bu nokta y6re halki tarafindan koylii pazari
olarak kullanilmakta ve yakin kdylerden ydresel sebze, meyve gibi gida maddeleri
satilmaktadir. Amasra'ya Kaman-Kazpmari yol giizergahindan gelen turistlerin ugrak
yeridir. Bu alanda mola veren turistler fotograf ¢ekebilir ve Amasra manzarasini kus bakisi
olarak izleyebilirler. Ayni zamanda Amasra’y1 fetheden Fatih Sultan Mehmet’in gordigii
manzara karsisinda Lala’sina donerek “Lala Lala Cesmi Cihan bu mu ola ?” dedigi yer
olarak bilinmektedir. Bakacak Noktasindan Bartin istikametine 1,5 km uzaklikta
Kuskayas1 Yol Aniti'nin giris kismma ulasilmaktadir. Amasra Ilge merkezinin giineybati
kisminda bulunan Bakacak Tepesi deniz seviyesinden yaklasik 245 m yiiksektedir (Sekil
12).

Arastirma alanina gelen yerli-yabanci turist kafilelerini tasiyan otobiis ve 6zel araclarin yol

glizergahi tizerinde en ¢ok durduklar1 alandir (Corbaci, 2002).
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Sekil 12: Bakacak Noktas1 alani (Fatih Giingdr, 2014).

Bartin'dan Amasra'ya gelen turistler yol glizergahinda bulunan Bakacak Noktasi'nda koylii

vatandaslarin tirettigi dogal iirtinlerden aligveris yapabilmektedir.

2.1.1.3 Mesire Yeri

Amasra ilgesinde mevcut halkin ihtiyaglarini karsilayacak mesire yeri bulunmamaktadir.
Amasra'nin giineyinde deniz seviyesinden 390 m yiikseklikte bulunmakta ve Amasra'y1
kusbakis1 gormektedir. Amasra ilge merkezine 4300 m mesafesi bulunan ve bu mesafenin
3450 m'si asfalt yol geri kalan 850 m'lik kismui ise orman yoludur. Planlanmasi diisiiniilen
bu alana Kagma Kurtulma Egitim Merkezinden 2 km'lik orman yolu takip edilerek de
ulasilabilir (Sekil 13-14).

Sekil 13: Mesire yeri orman yolu baslangici.
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Sekil 14: Mesire yeri orman yolu.

Amasra Orman Isletme Sefligi Fonksiyonel Orman Amenajman Plannda KnKsbc3
mescere tipi ile gosterilen alan sosyal fonksiyonlu alanlar1 i¢inde S isletme smifi olarak
gosterilmis ve S rumuzu estetik goriinlim isletme amaci olarak planlanmistir. Bu alanda
yaprakli aga¢ tiirlerinin hakim oldugu Kaym (Fagus orientalis), Giirgen (Carpinus
betulus), Kestane (Castanea sativa), Kiraz (Prunus sp.) gibi agag tiirleri ve Ormangiilii
(Rhododendron ponticum), Bogiirtlen (Rubus caesius), Sarmasik (Hedera helix L.),

Bogiirtlen (Rubus caesius) vb. otsu ve odunsu bitkiler bulunmaktadir.

2.1.2 Amasra Yoresi iklim ve Bitki Ortiisii

Arastirma alaninda, iklim 6zelliklerinin yagish ve iliman olmasi, ayn1 zamanda ekolojik
yapisinin uygun kosullar sergilemesi flora gelisimini kolaylastirmakta ve cesitliligini

artirmaktadir (Corbaci, 2014).

Calisma alaninmn deniz iklimi etkisinde olmas1 ve arazi egiminin hizli artmasiyla birlikte
kuzey ve giiney bakilarda degisik igne yaprakli ve genis yaprakl agaglar ile cok cesitli

calimsi, otsu ve odunsu bitkilerden olusmaktadir.

Calisma alaninda ve yakin ¢evresinde son yillarda gergeklestirilen, flora ve vejetasyona
dayali bilimsel ¢aligmalar, yorenin dogal bitki ortiisiine yonelik temel bilgiler sunmaktadir.
Yapilan ¢aligmalar ve arazi gozlemleri degerlendirilerek yapilan flora ¢aligmasinda tespit

edilen tiirlerin bazilar1 asagida verilmistir.
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(Arbutus unedo L.) Kocayemis, (Carpinus betulus L.) Adi Giirgen, (Castanea sativa Mill.)
Anadolu Kestanesi, (Cistus creticus L.) Pembe Cigekli Laden, (Cistus salvifolius L.) Beyaz
Cicekli Laden, (Clematis vitalba L.) Duman Asmasi, (Crataegus monogyna Jacq.) Beyaz
Cicekli Alig, (Crataegus monogyna Jacg. subsp. monogyna Jacq.) Bodur Beyaz Cicekli
Alig, (Laurus nobilis L.) Defne, (Erica arborea L.) Aga¢ Fundasi, (Juniperus oxycedrus
L.) Katran Ardici, (Juniperus oxycedrus L. subsp. oxycedrus L.) Bodur Katran Ardici,
(Fagus orientalis L) Dogu Kaymi, (Fragaria vesca L.) Yaban Cilegi, (Hedera helix L.)
Kaya Sarmasigi, ([lex colchica Poj.) Anadolu Coban Piiskiilii, (Myrtus communis L.)
Mersin, (Ostrya carpinifolia Scop.) Giirgen Yaprakli Kayacik, (Orchis laxiflora Lam.)
Salep Stimbiilii, (Orchis purpurea Hudson.) Erguvani Salep, (Laserpitium glaucum Post.)
Baldiran Otu, (Pancratium maritimum L.) Kum Zambagi, (Phillyrea latifolia L.)
Akgakesme, (Poa pratensis L.) Cayir Salkim Otu, (Populus tremula L.) Titrek Kavak,
(Pyrus elaeagnifolia Pall.) Ahlat, (Rhododendron ponticum L.) Mor Cig¢ekli Orman Giili,
(Rosa canina L.) Kusburnu, (Sambucus ebulus L.) Bodur Miirver, (Spartium junceum L.)
Katirtirnag, (Tilia argentea Desf.) Giimiisi IThlamur, gibi tiirler mevcuttur (Corbaci, 2014).

Calisma alanimizda ve Amasra ¢evresinde cok zengin bitki tlirleri mevcuttur ve yilin

degisik zamanlarinda inceleme yapma olanagi sunmaktadir.

2.2 Yontem

Calisma alan1 kapsaminda Amasra Orman Isletme Sefligi smirlar1 igerisindeki Kuskayas1
Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve Kagma Kurtulma Egitim Merkezi gilizergahindaki
karayoluna baglantisi olan, patika ve orman yollarinin belirlenen mesire alan1 baglantisi
olusturacak sekilde planlanmasi yapilmistir. Bu baglamda turizm faaliyetleri agisindan
oldukca ugrak olan bu yerlere farkli bir manzara noktasi konumu gergeklestirilmis ve
baglant1 olarak orman yollar1 ve patikalarin planlanmasi gerceklestirilmistir. Calismanin

yonteminde iglenen is akis1 asagida maddeler halinde yazilmistir.

2.2.1 Calisma Alanimmi Konumunun Belirlenmesi

Bilinen turistik 6neme sahip alanlarin belirlenecek mesire alanma ait tiim orman yollari,
patika ve planlanmasi gereken orman yollar1 arazide EI GPS aleti ile UTM projeksiyon ED

50 datumunda koordinatlar1 tracking metodu ile alinmigtir.
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Calisma alaninda bulunan Kuskayasi Yol Anit1 girisinde bulunan patika yoldan baslanarak
El GPS'i ile mevcut orman alani i¢inde bulunan A harfi ile gosterilen patika yol glizergahi
ve bu yolun giliney tarafina dogru devam edilerek ulasilan Kagma Kurtulma Egitim
Merkezi mevkiinde bulunan Bartin-Amasra karayoluna ulasilarak buradan geri doniilerek
kuzey yonde patika yol takip edilmis yol giizergahinda bulunan alanlarla ilgili ¢esitli
fotograflar ¢ekilerek yol bilgisi ortaya konularak kuzey tarafinda bulunan orman yoluna
ulagilmigtir. Ayn1 yontemle haritada B harfi ile gosterilen ve Bakacak Noktasi'ndan
baslayarak buradan orman yolu takip edilerek planlayacagimiz mesire yerine ulasilmis ve
bilgiler kaydedilmistir. Daha sonra haritada C harfi ile gosterilen ve Bartin-Amasra yol
giizergahinda bulunan Ka¢ma Kurtulma Egitim Merkezinden baslayarak planlanmasi
diistiniilen Golyan1 Tepe Mesire Yeri'ne ulasan orman yolunda kuzeye dogru devam
edilerek mevcut orman yolu lizerindeki degerler ve etrafindaki gorsel 6zellikli alanlar
kaydedilerek mesire yerine kadar Magellan Explorist 710 EI GPS aleti ile UTM

projeksiyon ED 50 datumunda koordinatlar1 tracking metodu ile alinmastir.

Mevcut yollara ait verilerin toplanmasindan sonra ayni yontemle calisma alanimizda
planlamasini diistindiigtimiiz Golyan1 Tepe Mesire Yeri'nin etrafi Magellan Explorist 710
El GPS aleti ile UTM projeksiyon ED 50 datumunda koordinatlar1 tracking metodu ile

almmis ve bu alanin etrafi poligon olarak kapatilarak harita iizerine aktarilmistir.

Bu alanlardan alinan tiim noktalar ArcGIS programui yardimiyla harita ve Google Earth
iizerine aktarimi yapilarak gerekli vektorel c¢izimler tamamlanmis ve analize hazir hale

getirilmistir.

Noktasal olarak alinan tiim noktalar ArcGIS programi yardimiyla esyiikselti egrilerinin
bulundugu harita {izerine atilarak c¢aligma alanimizda bulunan patika yollarin ve orman
yollarmin konumlar1 belirlenmistir. Bu yollarin birbirleriyle baglantilar1 ve ¢alisma
alanimizin yol ag1 harita lizerinde gosterilmistir. Daha sonra elde ettigimiz veriler yine
ArcGIS programi kullanilarak Google Earth tizerine aktarimi yapilmig ve gerekli vektorel
cizimler tamamlanmis ve analize hazir hale getirilmistir. Calisma alanimiz i¢inde bulunan
patika yollar ile orman yollar1 ve bu yollarin baglantili oldugu Bartin-Amasra karayolu ile

birlikte haritalarda isaretlenmistir.
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2.2.2 CBS Analizi

CBS ortaminda vektorel ¢izimleri tamamlanmamis orman yollar1 ve patika yollarina ait
verilerin 1/25000 o6lgekli harita tizerinde 10 m'de bir gegirilmis miinhaniler yardimiyla
topografik analizler i¢in yiikseklik, egim ve baki haritalari olusturularak analize hazir hale

getirilmistir.

Calisma alanimizin topografik yapisinin ne sekilde oldugunun tespiti i¢in dncelikle ti¢
boyutlu arazi modeli olusturulmustur. Sayisallastirilmis harita tizerinde her bir esyiikselti

egrisinin yiikseklik degeri verileri girilerek sayisal arazi katmani olusturulmustur.

Arazi calismalarinda Magellan explorist 710 EI GPS aleti ile UTM projeksiyon ED 50
datumunda koordinatlar1 tracking metodu ile alinan bilgileri Microsoft Excel programi
yardimiyla patika ve orman yollarinin egim grafikleri hazirlanmistir. Bu grafikler ¢alisma
alanimizda bulunan yollarm yiikseklik ve uzunluk verileri girilerek olusturulmus ve egim

degisimleri ortaya konulmustur.

Calisma alanimizin Magellan Explorist 710 EI GPS aleti ve ArcGIS programi yardimiyla
olusturdugumuz haritalar sayesinde baki haritas1 olusturulmustur. Baki haritasinda
hazirlanmasinda sekiz ana yon baz alinmis ve bu yonlerin derece olarak degerleri girilerek
kuzey, kuzeydogu, kuzeybati, dogu, giineydogu, giiney, giineybat1 ve bat1 yonler degisik
renk tonlariyla renklendirilerek baki haritasi olusturulmustur. Caligma alanimiz iginde

bulunan yerler baki haritasinda belirlenmistir.

Planlanan yollar icin egim yiikseklik analizleri CBS yaziliminda gerceklestirilmis ve
orman yollar1 standarti, insan ve ara¢ kullanimina yonelik yorumlamalara hazir hale
getirilmistir.

2.2.3 Anket Diizenlenmesi ve SWOT Analizi

Planlanan yollar ve gerekli analizler neticesinde olusturulan planlama neticesinde anket

calismalar1 gergeklestirilmistir.
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Calisma alanimizla ilgili olarak Amasra ilgesinde diizenlenmis ve g¢alisma alanimizin
icinde bulundugu yerler hakkinda halka gesitli sorularin bulundugu anket diizenlenmistir.
Anket 30 sorudan meydana gelmis ve 122 kisi degerlendirme yapmistir. Anketin tamami
calisma alanimizin i¢inde bulundugu Amasra ilge merkezinde gerceklestirilmistir. Farkli

giinlerde ve farkli mekanlarda diizenlenerek katilimeilarin ¢esitliligi artirilmustir.

Diizenlenen ankette bulunan 30 soru 122 kisi lizerinde degerlendirilmis ve anket
kapsaminda Kuskayasi Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve planlanmak istenilen mesire yerine
yonelik sorular sorularak elde edilen verileri Microsoft Excel ve SPSS programina

girilerek degerlendirilmistir.

Anket sonuglarina gére SWOT analizi yapilarak olusturulan orman yollar1 ve planlanan
mesire alaninin Amasra ilgesi ve yakin c¢evresi i¢in turizm potansiyeli igin gerekli
kazanimlar ortaya konulmustur. Calisma alanimizla ilgili diizenledigimiz anket ve diger
faktorler birlikte degerlendirilerek giiclii (Strengths) ve zayif (Weaknesses) yonlerini
belirlemekte, i¢ ve dis ¢evreden kaynaklanan firsat (Opportunities) ve tehditleri (Threats)
ortaya konularak planladigimiz mesire yeri hakkinda destekleyici yonleri ortaya

konulmustur.

Calisma alanimizda bulunan yollar ve planlamay1 diisiindiigiimiiz mesire yeri hakkinda
arazide yaptigimiz Olglimler ve degerlendirmeler ile ¢alisma alanimiz hakkinda ilge
merkezinde diizenledigimiz anket sonuglarinin analizleri neticesinde ¢ikan sonuglar SWOT
analizi yOntemiyle giiclii ve zayif yoOnleri ortaya konulmus ve sonu¢ ve Oneriler

olusturulmustur.
Belirledigimiz ¢aligma alaninda planlayacagimiz mesire yeri ve bu alana ait orman igi

yollar ile olusturulan baglantilarinin ortaya konulmasi ve yaptigimiz analizler sonucunda

desteklenerek sonug ve oneriler kismi olusturulmustur.
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BOLUM 111

BULGULAR

3.1 Calsma Alam ile flgili Bulgular

Calisma alani olarak belirlenen Amasra Orman Isletme Sefligi sinirlar1 iginde bulunan ve
tarihi ve turistik degere sahip Kuskayasi Yol Anit1 (A), Bakacak Noktasi (B) ve
planlanabilecek mesire yerleri (C ve D) alanlar1 Magellan Explorist 710 marka EI GPS'i
yardimiyla 3 sn araliklarla alinan koordinatlar yardimiyla ArcGIS programi yardimiyla

sayisal haritalar1 ¢ikarilmistir (Sekil 15).

Sekil 15: Calisma alaninin Google Earth goriintiisii.
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3.1.1 Kuskayas1 Yol Amt ile ilgili Bulgular

giyoL AN 8

USHAYASIROAD JONUMENT

Sekil 16: Kuskayas1 Yol Anit1 ve ¢ikis merdiveni.

Kuskayasi Yol Anit1 Amasra'nin énemli tarihi yerlerinden biridir. Amasra- Bartin eski
yolunun 4500. m'sinde Kuskayast Yol Aniti'nin ahsap merdivenle ¢ikilan kismina olan
uzakhgidir (Sekil 16). Bartin-Amasra yolunun 13500. m'sinde kuzeybati bakida yer
almakta ve deniz seviyesinden yaklasik 360 m yiiksekliktedir. Bu kisimdan ahsap
merdivenlerle tirmanilarak ulasilan Kuskayasi Yol Aniti'na Amasra-Bartin yolunun 5450.
m'sinde bulunan Ka¢ma Kurtarma Egitim Merkezinin bulundugu yerden patika yol
mevcuttur. Bu yoldan yiiriiyerek estetik goriiniimde orman i¢inden gidilebilmektedir.
Orman i¢inde bulunan patika yolda yaprakli agag tiirleri ile ¢ok sayida bitkinin ve deniz

manzarasinin da eslik ettigi giizel bir yliriiylis olanag1 mevcuttur.

Sekil 17: Kuskayasi patika yolu 1.
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Sekil 18: Kuskayas1 patika yolu seyir noktasi.

Kuskayast Yol Aniti'nin giineybati istikametinde giden patika yoldan devam edildiginde
orman i¢inden manzara esliginde kaya manzaralar1 ve karigik kaym ve giirgen agaclar1
arasinda Kazpinar1 Koyii smirlarinda bulunan Kagma Kurtulma Merkezi kuzey kisminda
karayoluna baglanmaktadir. Patika yol {izerinde Gomii ve Tarlaagzi Koyii ile Karadeniz
manzarast seyredilebilmekte ve orman i¢inde kus ve manzara fotograflari

cekilebilmektedir (Sekil 17-18).

Sekil 19: Kuskayasi patika yolu 2.

Calisma alaninda bulunan Amasra ilge merkezinde otobiis duragindan 3.5 km uzaklikta
bulunan Kuskayast Yol Anit1 eski Amasra-Bartin yolundan yaklasik olarak 55-60 m dogu
kisminda bulunan Kuskayasi Yol Aniti'na ahsap merdivenler yardimiyla ulagilmaktadir. Bu
merdivenler 2013 yilinda Amasra Kaymakamligi Koylere Hizmet Gotirme Birligi

tarafindan onarilmistir. Karayolundan baslayan merdivenler yardimiyla tirmanilmaya
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baslandiginda hemen orman alanina girilmekte ve yaprakli agac tiirleri arasinda Kuskayasi
Yol Aniti'na ulagilmaktadir. Arazi egimi dik oldugu icin patika yol kenarinda dinlenme

yerleri olusturulmustur (Sekil 19-20).

Sekil 20: Kuskayas1 Yol Anit1 merdiven ¢ikisi ve dinlenme yeri.

Patika yol ¢ikisina Amasra ilge merkezinden aragla yaklasik 5 dakika iginde
ulagilabilmektedir. Amasra-Bartin eski karayolundan ulasim saglanabilen Kuskayasi Yol
Antti'nin bulundugu yerde yol kenarinda 8-10 araglik bir park yeri bulunmaktadir. Yolun

dar olmasi nedeniyle araglarin park yeri olanaklar1 smirhdir.

Yol gilizergahinda genis yaprakli agaglardan olusan orman Ortiisii altinda banklarda
oturuldugunda Amasra ilgesinin batisinda bulunan Gomii ve Tarlaagzi kdylerinin sinir
oldugu Karadeniz manzarast1 ve Tarlaagzi Koyiinde bulunan balik¢i barinagi da
goriilmektedir. Kuskayas1 Yol Aniti'na ulasildiktan sonra antik yolun genellikle esyiikselti
egrilerine kuzey-giliney yoniinde paralel olarak uzanan ve ge¢misten gilinlimiize kadar
ulagmis oyma tas olarak diizenlenmis patika yol devam etmektedir. Giineye dogru
gidildiginde Bartmn-Amasra eski yolunda bulunan Kagma Kurtulma Egitim Merkezinin
bulundugu yere ulagsmaktadir. Yaklasitk 550 m uzunlugunda devam eden patika yol
giizergahinda Kaym, Giirgen, Kiraz, Kestane gibi yaprakli aga¢ tiirleri, kayalarin
olusturdugu yapilar ve patika yolun yer yer olusturdu laseler ile seyir zevki yliksek, gorsel
Ogelere sahip bir yliriiylis yapilabilmektedir. Sirtin {istiinde arazi egiminin azaldig1 yerde
agaclik icinde bulunan alanda kiiclik bir mesire yeri olusturulabilir. Kuskayasi yol
giizergahinda Al ile gosterilen alanda dik kayaliklar mevcuttur. Bu alanda kaya tirmanisi

yapilabilir ve blok kayalik alan ig¢inde bulunan kii¢iik magara olusumlar1 incelenebilir
(Sekil 21).
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Sekil 21: Al alani.

Patika yolun yesil ve maviyi ayn1 anda goren giizel bir seyir zevki sunmaktadir. Amasra
Orman Isletme Sefligi Fonksiyonel Orman Amenajman Plani’'nda da bu kisim estetik
fonksiyon olarak ayrilmis alan olarak planlanmistir. Amacina uygun olarak planlanan bu

alan tarih ve dogay1 ayni anda insanlarm hizmetine sunmaktadir (Sekil 22-23).

Sekil 22: Kuskayas1 Yol Anit1 merdivenleri.
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Sekil 23: Kuskayas1 Yol Aniti kitabesi.

Kuskayast Yol Aniti'ndan kuzey yoniinde devam eden patika yolun mevcut durumu ¢ok
fazla kullanilmadigi i¢in bazi1 kisimlar1 standartlarin ¢ok altindadir. Bu yol aymi sekilde
kayin, giirgen, kayacik, kiraz, kestane gibi yaprakli agag tiirleri ile ormangiilii, defne,
laden, ay1 iiziimii, sarmasik ve diger otsu bitkilerden olusan orman i¢inden devam
etmektedir. Yolun genellikle 60-80 cm olan genisligi tek yonli ulasima olanak
vermektedir. Egimi yer yer % 100 e varan hatta asan kisimlar1 mevcuttur. Kuskayasi yol
glizergahinda c¢ok sayida seyir zevki yliksek alanlar ve mola verebilecek dinlenme

potansiyeline sahip yerler mevcuttur (Sekil 24).

Sekil 24: Kuskayas1 Yol Anit1 manzarast.
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Calisma alaninda A2 harfi ile isaretlenen alan i¢inde agaclarin olusturdugu gorsel degeri
yiiksek alanlar bulunmaktadir. Bu alanlarda ¢ok giizel fotograflar ¢ekilebilir. Yine ayni

bolgede flora bakiminda zengin bir alandir ve bu alanda ¢ok fazla bitki tiiri

goriintiilenebilir (Sekil 25).

Sekil 25: A2 noktasi.

Calisma alaninda A3 olarak gosterilen Kuskayasi yol giizergahinda yer alan yerde arazi
egimi diisiik olan ve trekking arasinda mola verilebilecek bir alan bulunmaktadir. Yine bu
alanda kaya olusumlarinin yaninda kis mevsiminde deniz manzarasi izlenebilmektedir. Bu

alanda ilkbahar mevsiminde ¢ok sayida ¢icek fotograflari ¢ekilebilmektedir (Sekil 26).
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Kuskayasi Yol Aniti'ndan kuzey istikametinde yaklasik olarak 1300 m patika yoldan
devam edilerek orman yoluna ulagilmaktadir. Orman yoluna ulasilan kisimdan Amasra
ilcesi kusbakisi olarak goriilebilmektedir. Orman yolundan kuzeybati istikametine
gidildiginde haritada B harfi ile gosterilen Bakacak Noktasina, doguya dogru gidildiginde
yaklagik 430 m mesafede planlanmasi1 diigiiniilen ve haritada C harfi ile gosterilen mesire

yerine ulagilmaktadir.

3.1.2 Bakacak Noktasina Ait Bulgular

Bakacak Noktasi; haritada B harfiyle gosterilmekte ve bu alan rekreasyon olarak énemli
potansiyele sahiptir. Bu alandan orman iginde bulunan mevcut orman yollar1 ve patika
yollar1 kullanilarak Kuskayasi Yol Aniti ile mesire yerine ulasim saglanabilmektedir.
Seyehat esnasinda dogal giizellikler esliginde, ruhu dinlendirerek Amasra manzarasi
esliginde yiirliylis yapilabilmektedir. Patika yol kullanilmadigi i¢in bazi noktalarinda diri
ortli ile kapanmigstir. Seyehat esnasinda orman icinde mola verilebilir, ¢esitli bitki ve
hayvanlar goézlenebilir. Arazi engebeli ve orman ortiisii ile kapli oldugundan yiirliyiis

esnasinda monotonluk olusturmadan yiiksek haz alinmaktadir (Sekil 27-28).

Sekil 27: Bakacak Noktas1 halk pazar.
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Sekil 28: Bakacak Noktas1t Amasra manzarasi.

Bakacak Noktasi 6zellikle Amasra'ya eski yoldan gelen turistlerin ugrak yeridir. Park
alanmin yetersiz olmasindan ve yaz aylarinda halk pazarinin bu alanda kurulmasindan
dolayr dar bir alan kalmaktadir. Bakacak Noktasindan Amasra giiney kismindan
goriilmekte ve fotograf¢ilik igin giizel bir nokta olusturmaktadir. Bu alanin dogu tarafindan
patika yol takip edilerek Kuskayasi Yol Anit1 ile Amasra arasinda devam eden patika yola

ulasilmakta ve doga yiiriiyiisii yapmak isteyenler icin keyifli bir parkur olusturmaktadar.

3.1.3 Mesire Yerine (Golyam Tepe) Ait Bulgular

Haritada C harfi ile gosterilen ve Mesire Yeri olarak planlanan yer Amasra'nin giineyinde
deniz seviyesinden 390 m yiikseklikte bulunmakta ve Amasra'y1 kusbakisi gérmektedir.
Amasra ilge merkezine 4300 m mesafesi bulunan ve bu mesafenin 3450 m'si asfalt yol geri
kalan 850 m'lik kismi ise orman yoludur. Bu alana Kagma Kurtulma Egitim Merkezinden
2 km'lik orman yolu da takip edilerek ulasilabilir (Sekil 29-30).
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Sekil 29: Mesire yeri Google Earth Amasra manzarast.

Calisma alanimizda bulunan ve planlamasini diisiindiigiimiiz mesire yerinin konumu ¢ok
uygun bir yerdedir. Bu alana ulasim olanaklar1 ¢ok farkli yollardan saglanabilmektedir.
Kuskayast Yol Aniti'n1 ziyaret ettikten sonra yaklasik 55 dakikalik bir patika yoldan
yliriiylisten sonra ulasilabildigi gibi, Bartin-Amasra yol giizergahindan baglantis1 olan
orman yolu ve yine Bakacak mevkiinden baglantisi olan orman yolundan da arag¢ ile

ulasilabilmektedir.

Sekil 30: Mesire yerinden manzara.
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Amasra'dan aragla yaklasik 15 dakikada ulagilan mesire yeri orman alani iginde
bulunmaktadir. Agaglarin arasinda yiirliylis yapilabilir ve orman iginde ¢ok degisik ve
glizel manzaralar goriilebilmektedir. Ayni1 zamanda sabahin erken saatlerinde gilinesin

muhtesem dogusu ve ayni1 zamanda aksam saatlerinde de giinesin batis1 izlenebilmektedir.

Amasra ve muhtesem deniz manzarasi izlenebilmektedir (Sekil 31-32).

Sekil 31: Mesire yerinden Amasra manzarast.

Sekil 32: Mesire yeri patika yolu.
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Planlanmak istenen alan Amasra Orman Isletme Sefligi Fonksiyonel Orman Amenajman
Planinda KnKsbe3 mescere tipi ile gosterilmektedir. Bu alan sosyal fonksiyonlu alanlari
icinde S isletme smnifi olarak gosterilmis ve S rumuzu estetik goriiniim isletme amaci
olarak planlanmistir. Alan i¢inde yaprakli agag tiirlerinin hakim oldugu Fagus orientalis
(Kayin), Carpinus betulus (Giirgen), Castanea sativa (Kestane), Prunus sp. (Kiraz) gibi
agac tirleri ve Rhododendron ponticum (Ormangiilii), Rubus caesius (Bogiirtlen), Hedera
helix L.(Sarmasik) vb. otsu ve odunsu bitkiler bulunmaktadir. Karigik mescereden
meydana gelen bu alan Amasra Orman Isletme Sefligi mescere haritasinda 55 nolu bdlme
smirlar1 iginde kalmaktadir ve 2,1 ha alan kaplamaktadir. Kayin agaglarinin hakim oldugu
alan i¢inde kiiciik patika yollar bulunmaktadir. Agaglar genellikle 30 ile 40 cm ¢ap gruplar1
icindedir. Ormangiilii yogun olarak bulunmaktadir. Arazi egimi genellikle % 0-30 meyilde
bazi kisimlar1 ise % 31-60 meyil grubunda bulunmaktadir (Sekil 33-34).
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Sekil 33: Mesire yeri mescere tipi.
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Sekil 34: Mesire yeri orman yolu baglantisi.

2,1 hektarlik agacglik alanin giiney kisminda agiklik alanlar mevcuttur. Bu alandan
Amasra'ya ulasan elektrik ve su hatlar1 mevcuttur. Bu olanaklar mesire yerleri planlanirken

olmazsa olmaz unsurlarindandir (Sekil 35).

Sekil 35: Mesire yeri geri hizmet alanu.
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3.1.4 Mesire Yerinin Konumunun Belirlenmesi

Calisma alaninda E1 GPS'i ile mevcut orman alani i¢inde bulunan A harfi ile gosterilen
Kuskayast Yol Aniti'nin i¢inde bulundugu patika yol, B harfi ile gosterilen ve Bakacak
Noktasi'ndan baglayan ve yine C harfi ile gosterilen ve Bartin-Amasra yol giizergahinda
bulunan Ka¢ma Kurtulma Egitim Merkezinden baslayarak planlanmasi diistiniilen Gélyan1
Tepe Mesire Yeri'ne ulasan orman yollarinin koordinatlar1 alinarak esyiikselti egrileri

tizerinde gosterilmistir (Sekil 36).

Calisma alani olarak belirledigimiz Golyan1 Tepe Mesire Yeri ve ¢evresinde patika yollar
ve orman yollar1 El GPS aleti ile UTM projeksiyon ED 50 datumunda koordinatlar
tracking metodu ile alinmistir. Bu alanlardan alinan tiim noktalar harita ve Google Earth
iizerine aktarimi yapilarak gerekli vektorel ¢izimler tamamlanmis ve analize hazir hale

getirilmistir.

Yapilan analizler sonucu asagida haritalar ve grafikler diizenlenerek analizler sonuclari

degerlendirilmistir.

Patika Yol

N s Orman Yolu

Karayolu

Sekil 36: Calisma alaninin yollar ve esytikselti egrileri.
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Calisma alanimizda bulunan patika yol ve orman yollarnin GPS yardimiyla aldigimiz
noktalarm1 Google Earth iizerine atarak gerekli vektorel cizimleri yapilmis ve mesire

yerinin konumu ve baglanti yollar1 gosterilmistir (Sekil 37).

I  Mesire Yeri

Orman Yolu

Patika Yol

Sekil 37: Calisma alanmin Google Earth konumu.

3.2 CBS Analizi

Caligma alanina ait veriler CBS ortamimnda orman yollar1 ve patika yollarina ait verilerin
1:25000 o6lgekli harita iizerinde 10 m'de bir gecirilmis miinhaniler yardimiyla topografik
analizler i¢in yiikseklik, egim ve baki haritalar1 olusturularak analize hazir hale getirilmistir

(Sekil 38).

Calisma alaninda bulunan ve arazide dl¢limleri yapildiktan sonra haritalara islenen mesire
yeri ve ¢evresinde bulunan Kugskayasi istikametinden baglantist olan patika yol, Bakacak
Noktasi'ndan ve Bartm-Amasra karayolu iizerinde bulunan Kag¢ma Kurtulma Egitim
Merkezi mevkiinden baglantis1 olan orman yollarin1 yiikseklik egim grafikleri
cikartilmistir. Planlamayr diisindiiglimiiz mesire yeri ile baglantis1 bulunan yollara ait
veriler toplanarak analize hazir hale getirilmistir. Bu verilen Microsoft Excel programi

yardimiyla grafikleri diizenlenmistir.
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Sekil 38: Calisma alaninin baki goriintiisii.

3.2.1 Kuskayasi Patika Yolu Analizi

Calisma alanimizda bulunan Kuskayast Yol Aniti'nin i¢inde bulunan patika yoluna ait

veriler grafik haline getirilerek egim analizleri asagida verilmistir (Sekil 39).
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Sekil 39: Kuskayasi patika yolu egim grafigi.

53



Kuskayas1 Yol Aniti'na giden patika yolun egimi degiskenlik gostermektedir. Bazi yerlerde
egim c¢ok fazla artmakta ve % 100'lik oranlara ¢ikmaktadir. Bartin-Amasra yolundan
yaklasik 350 m'lik yiikseklikten baglayarak Kuskayasi Yol Aniti'na dogru ilerlemekte ve
daha sonra buradan kuzeye devam ederek orman yoluna baglanmaktadir. Egim inisli ¢ikislt
bir grafik gostermektedir. Patika yolun kuzeye dogru devaminda Amasra'y1r géren bir
alandan Bakacak Noktasi'ndan ve Amasra-Bartin yoluna baglanan orman yoluna
ulagilmaktadir. Patika yol Kuskayasi Yol Aniti'nin kuzey kisminda bulunan orman yolu ile
giiney kisminda bulunan Kagma Kurtulma Egitim Merkezi mevkiinde bulunan Amasra-
Bartin karayoluna baglanmakta ve uzunlugu yaklasik 1905 m'dir. Bu yolun yaklasik 65 m
dogusuna gidildiginde yine planlanmas1 diisiiniilen mesire yerine baglantisi olan orman

yolu ile birlesmekte ve mesire yerine ulagilmaktadir.

Kuskayas1 patika yolunun egimi degiskenlik gostermekte ve bazi yerlerinde egimin ¢ok
fazla artmasiyla zorlu bir parkur olusturmaktadwr. Kagma Kurtulma Egitim merkezi

mintikasindan yaklasik 45-50 dakikada kuzeyde bulunan orman yoluna ulagiimaktadir.
3.2.2 Bakacak Noktasi-Mesire Yeri Arast Orman Yolu Analizi
Calisma alanimizda bulunan bakacak Noktasi ile planlanmasi diisiiniilen mesire yeri

arasinda bulunan orman yoluna ait veriler grafik haline getirilerek e§im analizleri asagida

verilmistir (Sekil 40).
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Sekil 40: Bakacak-mesire yeri aras1t orman yolu egim grafigi.
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Bakacak Noktasi'ndan planlanan mesire yerine uzanan orman yolu yaklasik 295 m
yiikseklikten baslayarak 395 m yiikseklige uzanmaktadir. Orman yolu egimi bazi yerlerde
standartlarm disma ¢ikmakta ve % 20 seviyelerine ulagsmaktadir. Amasra-Bartin
karayolunun Bakacak Mevkiisinden baslayarak mesire yerine kadar uzanan orman yolunun
uzunlugu yaklasik 865 m'dir. Bu yolun bazi yerleri ¢ok dar platform genisligi 3 m'ye
diismektedir.

Karayolundan baslayarak 80 ile 320 m mesafelerde egim artis gostermektedir. 760 ile 785
m arasinda egimin en fazla oldugu seviyelere ¢ikmakta ve % 20 seviyelerini agsmaktadir.
Diger kisimlarda egim normaldir. Orman yolu genel olarak kuzey bakida devam etmekte
ve yol boyunca Amasra manzarasi goriilebilmektedir. Yolun 450 ile 560. m'leri arasinda
yolun bati1 kisminda kazi1 sevi kayalik araziden olugmaktadir. Yaklasik 360. m'sinde

Kuskayasi patika yolu bu yola baglanmaktadir.
3.2.3 Kagma Kurtulma Egitim Merkezi-Mesire Yeri Arast Orman Yolu Analizi
Calisma alanimizda bulunan Bartin-Amasra karayolunda bulunan Kagma Kurtulma Egitim

Merkezi mevkiinden planlanmasi diisiiniilen mesire yeri arasinda bulunan orman yoluna ait

veriler grafik haline getirilerek egim analizleri asagida verilmistir (Sekil 41).
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Sekil 41: Kagma Kurtulma Egitim Merkezi-mesire yeri aras1 orman yolu egim grafigi.

Planlanmas1 diisiiniilen Golyan1 Tepe Mesire Yerine Bartin-Amasra yol giizergahinda

bulunan Ka¢ma Kurtulma Egitim Merkezi'nin bulundugu kisimdan baglanan orman
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yolunun egimi 1000 m'lik mesafede artis gostererek yaklasik olarak 358 m yiikseklikten
baslayip 440 m ylikseklige kadar ¢ok fazla degisim gostermeden belli bir egimde ¢ikmakta
ve daha sonra bu yiikseklikten 390 m yiikseklik seviyesinde bulunan mesire yerine
baglanmaktadir. Orman yolu ¢ok fazla kullanilmadigi i¢in standartlar1 diistiktiir. Yol
kenarlarinda hendekler bulunmamaktadir. Hendek bulunmadigindan yagisli mevsimlerde
suyun yol platformundan akmasi sonucu yollarda bozulmalar mevcuttur. Orman yollarinda
iiretim amaglh isletme olmadigi i¢in bakimsiz kalmis ve sanat yapilar1 yoktur. Laseler ¢cok
dardir. Yol standartlar1 distiktiir. Karsilagsma yerleri bulunmamaktadir. Bazi yerlerde
platform genislikleri 3 m'ye kadar diismektedir. Genellikle sirt1 takip ederek uzanmaktadir.
Orman yolu ayn1 mevkiide bulunan Kuskayasi patika yolunun yaklasik 65 m dogusundan
baslamaktadir. Yolun toplam uzunlugu yaklagik 1985 m'dir. Yolun biiyiik bir kismi
engebeli alandan ge¢gmektedir.

3.3 Anket Degerlendirmesi ve SWOT Analizi

Planlanan yollar ve bu yollara ait gerekli analizler sonucu olusturulan planlama neticesinde
anket caligmalar1 gercgeklestirilmistir. Anket Amasra ilgesinde diizenlenmis ve ¢alisma
alanimizin i¢cinde bulundugu yerler hakkinda halka ¢esitli sorular sorulmustur. Anket 30
sorudan meydana gelmis ve 122 kisi degerlendirme yapmistir. Daha sonra elde edilen

veriler ve genel olarak SWOT analizi yapilmastir.

3.3.1 Calisma Alanina Yonelik Anket Degerlendirmesi

Amasra Ilgesinde 122 kisi iizerinde bir anket uygulanmistir. Anket kapsammda Kuskayas1
Yol Aniti, Bakacak Noktast ve planlanmak istenilen mesire yerine yonelik hazirlanan 30
soru ile gerekli bilgilere ulagilmaya calisilmistir. Anket etiit formu Ek 1’de sunulmustur.
Anket verileri Microsoft Excel ve SPSS programina girilerek degerlendirilmistir. Frekans
analizi ile ankete katilan kisilerin yas, meslek, egitim ve gelir durumu gibi demografik
ozelliklerine ait bilgiler Tablo 6’da verilmistir. Anket verileri korelasyon analizi ile
degerlendirilmis, nonparametrik verilerin testi i¢in Spearman korelasyonu uygulanmustir.
Anket sorular1 ile ¢aligma alani faktorleri arasindaki iliskiler istatistiki anlamda % 95
giiven araliginda degerlendirilmistir. Faktorler arasindaki anlamli iliskiler Tablo 7°de

verilmistir.
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Tablo 6: Katilimcilara ait demografik bilgiler.

Demografik Ozellikler N Gegerli %
15-30 64 52,4
31-45 24 19,6
Yas
46-60 18 14,7
60 tizeri 14 11,7
Cinsiyet Bayan 45 36,88
Bay 77 63,12
Caligmiyor 46 37,7
Serbest 7 6
Meslek Emekli 21 17,4
Isci 6 5
Memur 33 27
Esnaf 9 0,7
Ik Okul 19 15,5
Egitim Durumu Orta Okul 8 6,5
Lise 46 37,7
Universite 49 40,3
Bartin 57 46,8
Ikamet Amasra 34 27,8
Disardan 31 25,4
0-1500 TL 64 52,4
Gelir Durumu 1501-3000 TL 36 29,5
3001 - 4500 TL 16 13,1
4500 TL tizeri 6 5

Anketimize katilan 122 katilimciy1 cinsiyet olarak bayanlar 45 kisi ile % 36,8'lik kismini
baylar ise 77 kisi ile % 63,12'lik kismin1 olusturuyor. Katilimcilarda 15-30 yas araliginda
kalan bireyler 64 kisi ile % 52,31 — 45 yas araliginda kalan bireyler 24 kisi ile % 19,6 ve
4660 yas araliginda kalan bireyler 18 kisi ile % 14,7's1 60 yas lizeri bireyler ise 14 kisi ile

katilimcilarin % 11,7'sini olusturuyor. % 37,7 oranla su an ¢alismayanlar ve % 27 oranla

memurlar ve % 40,3 oranla iiniversite mezunlar1 anketimize en ¢ok katilimi saglamustir.
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Ankete katilmda % 46,8 oranla Bartin’da ikamet edenler, % 27,8 oranla Amasra'da

ikamet edenler, % 25,4 oranla da sehir digindan gelen bireyler ankete katilim saglamustir.

Anket ¢alismasi yapilan bireylerin gelir agisindan degerlendirilmesi; 0-1500 TL aras1 geliri
olanlar % 52,4, 1501-3000 TL arast geliri olanlar % 29,5, 3001-4500 TL aras1 geliri
olanlar % 13,1, 4500 TL {izeri geliri olanlar ise % 5 seklindedir.

Tablo 7: Katilimcilarin gorisleri.

Anket sorular Gruplar N Gegerli %
0-5 76 62,3
6-10 15 12,3
Yillik Rekreasyon Alanina Gidis
Miktar1 11-20 11 9
21-40 10 8,2
41-60 10 8,2
Bakacak Noktasi 73 59,8
Akkonak 21 17,2
Inpiri Su Kenari 20 16,4
Belirli Relfreasy(?n' Algnlarma Yilik Boztepe 66 54,1
Giden Kisi Mlktar1
Giirclioluk Magarasi 12 9,8
Kuskayasi Yol aniti 64 52,4
Cakraz 32 26,2
Baldiran 9 7,3
Rekreasyon Alani Yeterlilik Evet Yeterli o4 196
Durumu '
Hayir Yetersiz 98 80,4
Piknik 50 41
Gezi 45 36,8
Rekreasyon Alanlarinin Ne Sekilde Spor 9 73
Kullanmildig:
Temiz Hava 6 5
Manzara 12 9,8
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Tablo 7: (devam ediyor).

Anket sorulari Gruplar N Gegerli %
Daha Fazla Rekreasyon Alani Evet 107 87,7
Thtiyaci

Hayir 15 12,3

Tek 16 13,1

Rekreasyon Ale.ln.lar.m.a Kag Kisi Ile 2-5 kisi 81 66,4

Gidildigi
5 kisi tlizeri 25 20,5
Toplu Tagima 33 27
Rekreasyon Alar_wlz_lrlna Ulagim Ozl Arag 73 59.8
Tercihi

Bisiklet 3 2,5

Yirime 13 10,7

Yeni Yapilan Tiinelin Rekreasyon Ragbet Artti 73 59,8
Alanlara Olan Ragbete Etkisi

Ragbet degismedi 49 40,2

Planlanacak Mesire Alanina Olan Evet 110 90,1

Istek

Hayir 12 9,9

0-5 85 69,6

Planlan Kapsamindaki 3 Bolgeye 6-10 18 14,8

Ragbet Yillik

10 iizeri 19 15,6

Tabelalar 109 89,3

Piknik Tesisleri 111 90,1

Planlane}ca.k Mesire Alani We — Lavabolar 113 92.6

Ihtiyaclar
Otopark 106 88,3
Cop Kovalari 115 94,2
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Tablo 7: (devam ediyor).

Anket sorulari Gruplar N Gegerli %
Temmuz — Agustos 58 47,5
Haziran — Eyliil 22 18
Rekreasyon Alanlarmi Kullanim Mayis — EKim 17 13.9
Aylar
Nisan — Kasim 9 7,4
Mart — Aralik 0 0
Y1l Boyu 26 21,3
24 saat 18 14,7
Sabahtan Geceye Kadar 10 8,1
Rekreasyon Alanlar_m1 Kullanim Sabahtan Aksama Kadar 50 a1
Saatleri
Ogleden Aksama Kadar 44 36,2
Patika Yol 26 21,3
Bisiklet Yolu 29 23,8
Planlanan_ Mesire A?amna_l Ulg§1mda At Arabast Yolu 7 5.7
Hangi Yol Tercih Edilebilir
Egimli Toprak Yol 13 10,6
Asfalt Yol 65 53,2
Teleferik 35 28,6
Gerek Yoktur 8 6,6
Bakacak Noktas1 — Kuskayas1 Yol Asfalt Yol 64 525
Anit1 — Mesire Alanini Birbirine '
Baglayan Yollarm Nasil Olmasi Toprak Orman Yolu 21 17,2
Hakkinda
Patika Yol 29 23,8
Plan Icerisindeki 3 Arasinda Gezinti Evet 116 95
yapilabilmesi Kullaniciya Katki
Saglar m ? Hayir 6 5
Plan Igerisindeki 3 Noktaya Farkli Evet 110 91,8
Yollardan Ulagilabilmesi
Hayir 12 8,1

Kullanictya Katki Saglar mi1?
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Tablo 7: (devam ediyor).

Anket sorular Gruplar N Gegerli %
Plan Icerisindeki 3 Noktaya Farkli Evet 115 94,2
Yollardan Ulagimin Gosterildigi
Haritalarin Olmas1 Kullaniciya Hayir / 58
Katki Saglar mm?
Plan Icerisindeki 3 Noktaya Farkli Evet 115 94,2
Yollardan Ulagimin Gosterildigi
Tabelalarin Olmas1 Kullaniciya Hayir / 58
Katki Saglar mi?
Ulagim Yollarinin Aydinlatilmasi Evet 117 95,9
Kullaniciya Katki Saglar mi1?
Hayir 5 41
1. Sma 77 63,1
2. Smra 9 7,4
Kullamcllar“m Ulgslm \'((?Harmdakl 3 Sia 10 8.2
Giiven Onceligi
4. Smra 6 4,9
5. Sira 7 5,7
6. Sira 11 9
1. Sira 13 10,6
2. Sira 26 21,3
3. Smra 9 7.4
Kullanicilarin Ulaglm Y.ol.larmdakl 4 Sia 9 7.4
Manzara Onceligi
5. Srira 4 3,3
6. Sira 1 0,8
0 60 49,1
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Tablo 7: (devam ediyor).

Anket sorulari Gruplar N Gegerli %
Sira 14 11,4
Sira 13 10,6
Sira 13 10,6
Kullanicilarin Ulasnp Yollarindaki Sira 9 7.4
Temiz Hava Onceligi
Sira 6 4,9
Sira 4 3,3
62 50,8
Sira 4 3,3
Sira 13 10,6
Sira 11 9
Kullanicilarin Ulg§1m Yollarindaki Sira 14 11,4
Konfor Onceligi
Sira 12 9,8
Sira 1 0,8
67 54,9
Sira 15 12,3
Sira 28 22,9
Sira 28 22,9
Kullanlc_}_lzrr‘rl]rilzllfll(agrr?c e?;oglilarmdaki Sira 8 6,5
Sira 9 7,4
Sira 1 0,8
33 27,0
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Tablo 7: (devam ediyor).

Anket sorulari Gruplar N Gegerli %
1. Sma 1 0,8
2. Sira 2 1,6
3. Srira 2 1,6
Kullanicilarin I{Iaslm‘ \'{ollarmdaki 4. Sira 3 2.4
Hiz Onceligi
5. Sira 6 4,9
6. Smra 28 23,7
0 80 65,6
1. Sma 13 10,6
2. Sma 22 18
Ulagim .Y.ollarmdaki Problen?lerin 3 Sira 7 5.7
onceligi “Asir1 Yiiksek Egim”
4. Sira 15 12,3
5. Sira 3 2,4
0 62 50,8
1. Sira 50 41
2. Sira 26 21,3
Ulasim 3'{0'11ar1ndaki Problemlerin 3 Sia 14 115
onceligi “Yolun Dar Olusu”
4, Sira 3 2,4
5. Srra 1 0,8
0 28 23
1. Sira 6 4,9
2. Sira 15 12,3
Ulaslrg Yollarmdaki Problemle.rin 3 Sia 18 14,7
onceligi “Kisa Goriis Mesafesi”
4, Sira 8 6,5
5. Sira 5 4
0 70 57,3
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Tablo 7: (devam ediyor).

Anket sorulari Gruplar N Gegerli %

1. Smra 5 41

2. Smra 5 41

Ulasgn .Yollarlndaki Prob‘lemlerin 3 Sia 5 4.1
onceligi “Karsilasma Yeri Azl1g1”

4. Sira 8 8,3

5. Sira 16 13,1

0 83 68

1. Sira 46 40,2

2. Smra 18 14,7

Ulagim Yo.llz.mndakl' Proiblgmlerm 3 Sia 19 15.6

onceligi “Keskin Viraj”

4. Srira 1 0,8

5. Sira 4 3,2

0 34 27,9

Yeni Yol Planlamak 28 22,9

Calisma Alar{%nf'lakl ?roblemlerm Biiyiik Onarim 36 29,5

Coziimleri
Bakim 54 44,3
Sanat Yapilari ile 14 11,7

Katilimeilarin % 62,3 i yilda 0 ila 5 kez rekreasyon alanlarina ragbet ediyor. Rekreasyon

alanlarma % 37,7 si ise 5 defadan fazla ziyaret etmektedir.

Katilimcilarin bu noktada her rekreasyon alani ayr1 ayr1 sorulmak kaydi ile % 59,8 oranlar
bakacak noktasini, % 54,1 ile Boztepe’yi, % 52,4 ile de Kuskayas1 Yol Aniti’n1 en ¢ok

ragbete ugrayan alanlar olarak 6n plana ¢ikmaktadir.

Katilimcilarmm % 80,4 ii rekreasyon alanlarinin yetersiz oldugunu diisliniiyor. Ve bir bagka

soru ile gérdiigiimiiz kadariyla yani katilimcilarin % 87,7 si daha fazla rekreasyon alanina

ihtiya¢ oldugunu so6ylemektedir.
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Rekreasyon alanlarmin kullaniminda % 41 ile piknik 6n plana ¢ikarken % 36,8 lik oranla
gezi aktivitesi katilimeilarin ilgili oldugu konuyu gdsteriyor. Spor, manzara ve temiz hava

gibi aktiviteler i¢in tercihler ise cok az miktarda oldugu goriiliiyor.

Rekreasyon alanlarina tek kisi gidenler % 13,1, 2-5 kisi aras1 gidenler % 66,4, 5 kisiden

fazla gidenler ise % 20,5 tir.

Rekreasyon alanlarma ulasim tercihi % 59,8 lik biiyiik oranla 6zel arag olurken, % 27 lik

kismin1 da toplu tagimayi tercih edenler olusturuyor.

Bolgeye yapilan yeni tiinelin Rekreasyon alanlarina olan ragbete olan etkisi soruldugunda;
% 59,8 lik oran ragbetin arttigimn1 sdylerken geri kalan % 40,2 lik oran tam tersini

belirtmitir.

Mesire alan1 yapildiktan sonra ayni bdlgede bulunan; Bakacak noktasi, Kugskayasi Yol
Anit1 ve mesire alanma yilda kag¢ kere gidersiniz diye sorulan katilimcilarm biiylik kismi

0-5 cevabr ile % 69,6 lik orani olusturuyor.

Planlanacak mesire alanma olan istek % 90,1 dir ve bu alanin ihtiyaglari; %94,2 lik oranla
¢op kovalar1 basta olma tizere sirayla, % 92,6 WC—lavabo, % 90,1 piknik tesisleri, % 89,3
tabelalar, % 88,3 ile de otopark ihtiyac1 vardir.

Rekreasyon alanlarinin kullanim aylarinda % 47,5 ile Temmuz—Agustos, kullanim saatleri

ile de % 41 lik oran ile sabahtan aksama kadar cevabi 6nemli 6l¢iidedir.

Planlanan mesire alanina ulasimda en ¢ok orani1 % 53,2 ile asfalt yol almistir ve plan alani
icinde bulunan 3 rekreasyon alani i¢in de ulasim tercihi asfalt yol olup % 52,5 lik orana

sahiptir.
Plan icinde bulunan alanlar arasi gezinti yapilabilmesi, bu alanlara farkli yollardan

ulagilabilmesi, ulasimi kolaylastiran harita ve tabelalarin bulunmasi ve aydinlatmanin

olmasi katilimcilar tarafindan kullanicilara katki saglar nitelikte oldugu belirlenmistir.

65



Plan igerisindeki 3 noktaya farkli yollardan ulagimin gosterildigi haritalarin olmasi
kullanictya katki saglar mi diye sordugumuzda biiyilk ¢ogunluk katki saglayacagini

disiinmektedir.

Plan igerisindeki 3 noktaya farkli yollardan ulasimin gosterildigi tabelalarin olmasi
kullaniciya katki saglar m1 diye sordugumuzda yine biiylik ¢ogunluk katki saglayacagini

disiinmektedir.

Katilimcilara ulasim yollarinin aydinlatilmasi kullaniciya katkisini sordugumuzda ise yine

cok biiytik bir kesimin aydmlatmanin olmasini istemektedir.

Katilimcilarin ulagim yollarindaki onceliklerinin basinda giiven gelirken, temiz hava, hiz,
konfor ve temizlik birbirine ayni oranlarla giiven ihtiyacinin arkasmnda kalmaktadir. Ve
katilimeilarin bu yollardaki gordiikleri en biiylik sikintilar en 6nemlileri, yolun dar olusu ve
keskin viraj olmak iizere bunlar1 takip eden kisa goriis mesafesi, asir1 yiikksek egim ve

karsilagsma yeri azhigidir.

Son olarak caligma alani i¢in belirtilen problemlerin ¢éziimiinde % 44,3 oran ile “mevcut
yollarin bakimi yapilarak yol standartlarma daha uygun hale getirilebilir” segenegi 6n

plandadir.

Arastirma alaninda ulasim yollarindaki problemlerin incelenmesi amaciyla yapilan
korelasyon analizi sonucu asir1 yliksek egim ile yas, cinsiyet ve egitim durumu arasinda
anlamlt iliski oldugu belirlenmistir. Asir1 yiiksek egim ile yas degiskeni arasinda % 99
given diizeyinde (R=0,299) pozitif iliski, cinsiyet degiskeni arasmda % 99 giiven
diizeyinde (R=0,198) pozitif iliski ve egitim durumu degiskeni arasimda % 95 giiven
diizeyinde (R= -0,221) negatif iliski bulunmustur. Korelasyon analizi sonuglar1 EK 2'de

sunulmustur.

3.3.2 Korelasyon Analizi Sonuc¢lar

Aragtirma alaninda bulunan ulasim yollaridaki dnceliklerin incelenmesi amaciyla yapilan

korelasyon analizi sonucu giiven ile cinsiyet, egitim durumu ve rekreasyon alanlarina
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gidilen grup sayisi ile anlaml iligkiler oldugu belirlenmistir. Giiven ile cinsiyet degiskeni
arasinda % 95 giiven diizeyinde (R=-0,219) negatif iliski, egitim degiskeni arasinda % 95
giiven diizeyinde (R=0,194) pozitif iliski ve rekreasyon alanlarina gidilen grup sayisi

degiskeni arasinda % 95 giiven diizeyinde (R=-0,194) iliski bulunmustur (Ek Tablo 2).

Aragtirma alaninda bulunan mesire alanma ulasim yollarinin niteliginin incelenmesi
amactyla yapilan korelasyon analizi sonucu egimli toprak orman yolu ile yas, cinsiyet,
rekreasyon alanlarma gidilen grup sayisi, ¢alisma alaninda bulunan rekreasyon alanlar1
arasi baglant1 yollar1 niteligi, ve yollarda belirtilen problemler arasinda anlamli iliskiler
oldugu tespit edilmistir. Egimli toprak orman yolu ile yas degiskeni arasinda % 99 giiven
diizeyinde (R=0,308) pozitif iliski, egimli toprak orman yolu ile cinsiyet degiskeni arasinda
% 99 giiven diizeyinde (R=0,259) pozitif iliski, egimli toprak orman yolu ile rekreasyon
alanlarina gidilen grup sayis1 degiskeni %99 giiven diizeyinde (R=-0,281) negatif iliski,
egimli toprak orman yolu ile ¢alisma alaninda bulunan rekreasyon alanlar1 aras1 baglanti
yollar1 niteligi degiskeni ile % 95 giiven diizeyinde (R=188) pozitif iliski ve egimli toprak
orman yolu ile belirtilen problem degiskenleri ile % 95 giiven diizeyinde (R=207) pozitif

iliski bulunmustur.

3.3.3 SWOT Analizi Degerlendirmesi

Orman I¢i Yollarm Rekreasyon Amagli Kullaniminmn Incelenmesi (Bartin-Amasra Ornegi)
konulu ¢alismamizda Amasra ilgesinde bulunan Kuskayasi Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve
planlanmasi diisiiniilen mesire yerleri ile ilgili yaptigimiz inceleme ve anket degerlendirme
sonuglarmin  SWOT analiz sonuglar1 asagidaki sekilde gruplandirilmistir. Yapilan
degerlendirmeler sonucu calisma alanimizin planlanmasinda giiclii ve zayif yonleri

acisindan degerlendirmeler yapilmistir.

3.3.3.1 Giiclii Yonler (S)

- Amasra ilge merkezine yakin olmasi,

- Kuskayas1 Yol Aniti'nin tarihi ve turistik 6neme sahip olmasi ve lilkemizdeki tek
yol anit1 olmasi,

- Anket degerlendirmelerinden anlasildig1 gibi halkin ¢aligma alanimiza konu

yerleri bilmesi ve bu yerlerin rekreasyon amagli kullanilmasimni desteklemesi,
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- Halk tarafindan tarihi 6neme sahip Kuskayasi Yol Anit1 ve civarinda bulunan
alanlarin turizme katki saglayacagini diistinmesi,

- Halk tarafindan orman yollarmin kullanilmasmin uygun olmasi ve bu yollarin
ihya edilmesini istemeleri,

- Kuskayas1 Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve planlanmasi diisiiniilen Mesire yerinin
ayn1 mintikada bulunmasi ve birbirine ¢ok yakin ve bagli olmasi,

- Incelenen alanin ekolojik yonden zengin olmasi flora ve fauna yoniinden
cesitlilik arz etmesi,

- Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde bulunan ve turizm agisindan zengin olan Amasra
ilgesi smirlarinda olmasi,

- Rekreasyon degerlerine sahip olmasi manzara, fotografcilik, trekking, seyir vs.
ozelliklerine sahip olmasi,

- Alan tarih ve dogay1 bir arada sunabilecek potansiyele sahip masmavi deniz ve
yemyesil ormanlarla beraber ayn1 anda sunabilecek olanaklara sahip olmasi,

- Halk tarafindan son yillarda gelisen turizme yonelik gesitli alternatifler sunma
bakimindan desteklenmesi,

- Amasra ilce merkezine gelen turistlerin ve yore halkinin sosyal ve ekolojik
acidan gidebilecekleri alternatiflerin olmamasi,

- Amasra Orman Amenajman Planinda bu alanlarin fonksiyonel planlama
kapsaminda yapildig1 ve rekreatif amagl alanlar i¢inde kalmasi,

- Biiyiik sehirlere yakin olmas1 Ankara, Istanbul ve turizm potansiyeline sahip
Safranbolu ilgesine yakin olmasi,

- Son yillarda Avrupa'da da Onemi gittikce artan ve bir kismimin Amasra
simirlarinda kalan Kiire Daglar1 Milli Parkina yakin olmasi,

- Cesitli arastirmalar yapilabilecek zengin bir bitki Ortiisiine sahip olmasi,

- Kuskayas1 yol giizergdhinda bulunan kayaliklarda degisik aktivitelere imkan
saglayacak alanlarin bulunmasi (kaya tirmanisi, yamag parasiitii vs.),

- Sicak yaz aylarinda denize girdikten sonra bunaltici sicaktan kurtulmak icin
mesire yerinde esen serin yaz riizgarlar1 ile ayni anda farkli mevsimler yasama
imkani,

- Amasra'da limanin yeniden diizenlenerek yolcu gemilerinin konaklamasina

imkan vermesi ile deniz yoluyla da ulagimin kolay olmasi.
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3.3.3.2 Zayif Yonler (W)

- Mevsim kosullarmnim kisitli olmasi yaz aylarinin kisa olmas,

- Amasra'ya gelen turistlerin 6zellikle yaz aylarinda yogun olmasi dolayisiyla
turizmin siireklilik arz etmemesi,

- Halkin orman yollarin mevcut durumda kalmasini istemesi ve yeni yollar
istemem durumu,

- Tlgede yerel halkin turizm agisindan yeterince bilgiye sahip olmamasi,

- Turizme yonelik faaliyetlerin yeterince olmamasi,

- Calisma alanlarin tanitiminin iy1 yapilamamasi, yore halkinin dahi bu yerlerin
Ozelliklerini bilmemesi,

- Amasra Orman Isletme Sefligi'nin giincel yol sebeke planinin olmamasi.

3.3.3.3 Firsatlar (O)

- Son yillarda gelisen ve degisen turizm faaliyetlerin turizm alaninda artmasi ve
insanlarin yaz turizminde denizden hari¢ dogal giizelliklere yonelmesi,

- Amasra il¢esinin daha fazla taninmasiyla turist potansiyelinin artmasi,

- Amasra turizm sektoriinde calisanlarin ve dolayisiyla yore halkinin insanlari
daha uzun siirede Amasra'da kalmalarmi saglamak i¢in degisik alternatiflere
ihtiya¢ duymasi,

- Yorede sosyal acgidan rekreasyon amagli yerlerin olmamasi ve bu yerlerin

planlanmas1 yoniindeki talepler.

3.3.3.4 Tehditler (T)

- Planlanmasi diisiiniilen sahalarda yapilacak calismalar sonucu doganin tahrip
edilebilecegi,
- Amasra'ya yapilan tiinel ile eski yol gilizergdhinda bulunan ve planlanan

alanlarin 6nemini kaybetme olasilig1; seklinde siralanabilir.
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3.4 Orman I¢i Yollarin Planlanmasi

Calisma alaninda elde edilen bilgiler dogrultusunda hazirlanan es yiikselti haritasinda A, B,

C ve D harfleriyle ilgili yerler asagidaki sekilde gosterilmistir (Sekil 42).

Sekil 42: Calisma alaninin esyiikselti egrileri.

Belirlenen alanda planlanan Kuskayast Yol Aniti(A), Bakacak Noktasi (B) ve
planlanabilecek mesire yerleri (C ve D), El GPS'i ile koordinatlar1 alinarak aktiiel
durumlar1 ortaya c¢ikarilmis ve haritada gosterilmistir. Haritada A harfi ile gosterilen
Kuskayasi Yol Aniti'na patika yol ile ulasilabilmektedir. Bu patika yol batidan ve
giineyden Amasra-Bartin karayoluna baglanmaktadir. Kuzey kismindan ise orman yoluna

baglanmustir.
B harfi ile gosterilen yer Bakacak Noktasi’dir. Bakacak Noktasina Amasra-Bartin

karayolundan ulasilabilmektedir. Bu noktanin kuzeydogusuna dogru uzanan patika yoldan

orman yoluna ve Kuskayasi yoluna ulagilabilmektedir.
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C harfi ile gosterilen ve mesire yeri olarak planlanmak istenilen alana Amasra-Bartin eski
karayolundan baglanan orman yolundan ulasilabilmektedir. Planlanmak istenilen mesire
yerinin 2 farkli orman yolundan karayoluna baglanabilmektedir. Mesire yeri olarak

diistiniilen 2,1 hektarlik orman alani i¢inde baz1 patika yollar mevcuttur.

3.5 Rekreasyon Alani Planlamasinin Yapilmasi

Calisma alan1 olarak belirlenen Amasra Orman Isletme Sefligi smnirlar1 icinde bulunan ve
tarithi ve turistik degere sahip Kuskayasi Yol Anit1 (A), Bakacak Noktast (B) ve
planlanabilecek mesire yerleri (C) Amasra i¢cin 6nemli yerlerdendir. Bu alanlar hem sehir
merkezine yakin yerlerde hem de Amasra'yr giiney kismindan kusbakisi goren

yerlerdendir.

Amasra ilgesi yesili ve maviyi bir arada bulunduran, tarith ve dogayla i¢ ice olan bir
yerlesim birimidir. Amasra Orman Isletme Sefligi sinirlar1 icinde bulunan ve alanmm %
50'den fazlasmin orman oldugu ilge i¢in orman alanlar1 ve dolayisiyla orman alanlari
icinde bulunan orman yollar1 biiyiik 6neme sahiptir. Il¢e niifusunun 6zellikle yaz aylarmda
niifusunun ¢ok artmasi ve fazla miktarda turist ¢ekmektedir. Amasra ilge merkezinde
turistler i¢in yapilabilecek faaliyetleri artirmak ve halkin rekreasyon alanlar1 planlamak
gerekmektedir. Bu kapsamda tarihi 6neme sahip orman alani i¢inde bulunan Kuskayasi
Yol Anit1 ve bu yolun planlanmasi, ayn1 mintikada bulunan Bakacak Noktasmnin ve halka
rekreasyon amaciyla dinlenebilecegi, gezebilecegi, dogayla i¢ ige olabilecegi bir mesire

yeri planlanabilecegi diistiniilmiistiir.

Planladigimiz mesire yerinin patika yollar ve orman yollar1 ile baglantili olmasi 6nem arz
etmektedir. Ozellikle tarihi 6neme sahip Kuskayasi Yol Aniti'na baglantili patika yoldan
ulagilabilmesi, bu patika yolun Bartin-Amasra karayoluna baglantili olmasi1 avantaj
saglamaktadir. Bartin-Amasra karayolu iizerinde bulunan Bakacak ve Ka¢ma Kurtulma
Egitim Merkezi mevkiinden orman yollar1 baglantisinin olmasi mesire yerinin dnemini
artirmaktadir. Bu yollar sayesinde mesire yerine ulasim 3 farkli yoldan saglanmaktadir. Bu
yollarn orman igerisinden ge¢cmesi rekreatif acidan Onemli, manzara zevki yiiksek
potansiyele sahip alanlardan meydana gelmektedir. Planlamay: diisiindliglimiiz mesire
yerinin Amasra manzarasina sahip olmasi ve dogal orman alaninda olmasi 6nemini

artirmaktadir.
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Sekil 43: Calisma alaninin memleket haritasindaki konumu.

Calisma alaninda planlanmasi diisiiniilen Golyan1 Tepe Mesire Yeri'ne ulasim olanaklar1
orman yollar1 ve patika yollarla saglanabilmektedir. Bartin-Amasra yolu tizerinde bulunan
Kagma Kurtulma Merkezinin bulundugu yerden orman yolu ile ulagim saglanabilmektedir.
Ayrica ayn1 mintikadan Kuskayasi Yol Aniti'na uzanan patika yolun takip edilmesiyle bu
alana yiriiyerek gidilebilmektedir. Amasra-Bartin karayolu tizerinde bulunan Bakacak
Noktasindan yine orman yoluyla Golyan: Tepe Mesire Yerine ulagilabilmektedir. Ulagim
i¢c noktadan saglanabilmektedir. Orman yollar1 baglant1 noktasinda bulundugu i¢in Amasra
giizergahindan aragla ulagim yapilabilir ve tekrar geri donmeden orman yolu takip edilerek
Bartin istikametine gidilebilmektedir. Ayn1 sekilde Bartin istikametinden gelirken orman
yoluyla ulasim saglandiktan sonra Mesire Yeri bati istikametinde uzanan orman yoluyla
tekrar geri donmeden Bakacak Noktas1 ve oradan Amasra'ya gidilebilmektedir. Bu yoniiyle

arag trafigi acisindan kolaylik saglayabilmektedir.
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BOLUM IV

SONUC VE ONERILER

Amasra Orman Isletme Sefligi smirlar1 i¢inde bulunan Orman i¢i Yollarm Rekreasyon
Amagl Kullanilmasinm Incelenmesi (Bartm-Amasra Ornegi) konulu yaptigimiz ¢alismada
Amasra Ilgesinde turistik degere sahip Kuskayasi Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve
Amasra'da halkin gereksinimlerini karsilayabilecek bir mesire yeri olmadigi icin bu
alanlara yakin ve konum itibariyle ¢ok uygun oldugu disiiniilen noktada mesire yeri

planlanmak istenilmektedir.

Calisma yapilirken mevcut noktalarin aktiiel durumlar1 EI GPS't kullanilarak ortaya
konulmus ve CBS kullanilarak mevcut analizler ve degerlendirmeler sonucu haritalari
cikarilmistir. Orman yollar1 ve patika yollarin esyiikselti egrileri incelenerek egim

grafikleri diizenlenmistir.

Amasra Orman Isletme Sefligi Fonksiyonel Orman Amenajman Plani incelenmis ve
fonksiyonel planlama yapilirken bu alanlarm bulundugu kisimlarin hangi amaca uygun
oldugu ortaya konulmustur. 2010 yilinda yapilan planlarin igerigi incelenmis ve genel

hatlariyla bilgi verilmistir.

Calisma alaninda anket diizenlenmis ve Amasra Ilcesinde 122 kisi iizerinde 30 soru
sorularak Kuskayas1 Yol Aniti, Bakacak Noktasi ve planlanmak istenilen mesire yerine
yonelik ulasim ve mevcut yollarla ilgili cevaplar degerlendirilmistir. Anket verileri

Microsoft Excel ve SPSS programina girilerek degerlendirilmistir.

Calisma alaninda bulunan orman yollar1 ve patika yollarin yiikseklik ve mesafelerine bagl

olarak egim dogrular1 grafik olarak ¢ikarilmistir.

Yaptigimiz bu calismalar Orman I¢i Yollarm Rekreasyon Amacli Kullaniminm

Incelenmesi (Bartin- Amasra Ornegi ) sonucunda asagidaki sekilde siralanabilir.
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1. Kuskayas1 Yol Aniti, Bakacak Noktas1 ve planlanmasi diisiiniilen mesire yerine
planlayacagimiz orman yollar1 farkli kullanim amaclarina hizmet edecek
sekilde diizenlenmeli ve sadece orman emvali transportunda degil bazen gezi
yolu, bazen motor sporlar1 i¢in ve bazen de atli yollar1 vb. gibi amaglara hizmet
edecek sekilde diigiiniilmelidir.

2. Kugkayas1 Yol Aniti'nin tarihi ve turistik 6neme sahip olmasi ve lilkemizdeki
tek yol anit1 olmasi nedeniyle Amasra yoresi i¢in bilylik 6nem tasimaktadir ve
bu alanin turizm potansiyelinin artirilmasi1 gerekmektedir.

3. Kuskayast Yol Aniti, Bakacak Noktast ve planlanmasi diigiiniilen mesire
yerinin ayn1 mintikada bulunmasi, birbirine ¢ok yakin ve bagli olmasi bu
alanlarm blok halinde degerlendirilmesiyle turizme kazandirilabilir.

4. Anket degerlendirmeleri sonucuna gore dogal orman alanlar1 i¢cinde bulunmasi
ve zengin bitki Ortiisiine sahip olmasi, rekreasyon degerlerine sahip manzara,
fotografcilik, trekking, seyir vs. Ozelliklerine sahip olmasi nedeniyle bu
alanlarm degerinin artirilmasi kolaylasacaktir.

5. Yapilan anket sonucuna gore halk tarafindan son yillarda gelisen turizme
yonelik ¢esitli alternatifler sunma bakimindan desteklenmesi alan tarih ve
dogay1 bir arada sunabilecek potansiyele sahip masmavi deniz ve yemyesil
ormanlarla beraber ayn1 anda sunabilecek olanaklara sahip olmas1 bu alanlarin
planlanmas1 Amasra turizmine katki saglamasi diisiiniilmektedir.

6. Son yillarda Avrupa'da da Onemi gittikce artan ve bir kisminin Amasra
smirlarinda kalan Kiire Daglar1 Milli Parki'na yakin olmasi, ¢esitli arastirmalar
yapilabilecek zengin bir bitki Ortiisiine sahip olmasi halkin rekreasyon
ihtiyaclarini karsilayabilecek alanlara ihtiyag olmasi ¢alisma alaninin 6nemini
artirmaktadir.

7- Anket degerlendirmelerine gore halkin biiylik cogunlugu calisma alanina konu
Kuskayas1 Yol Anit1, Bakacak Noktasini biliyor ve bu alanlara yilda en az bir

defa gidiyor. Bu oranin artirilmasi i¢in tanitimlarin daha iyi yapilmasi gerekir.

(0 0]
1

Yine ankete katilanlarin c¢ogunlugu calisma alanlarinin birbirine baglant1
yollarinin olmasmi ve bu yollarin patika yol veya orman yollariyla saglanmasi
tercih etmektedir. Bu nedenle yapilacak yollarin dogaya en az zarar verecek
sekilde planlanmas1 ve mevcut yollarin thya edilmesi 6n plana ¢ikmaktadir.

9- Planlanacak mesire alanina olan istek ¢op kovalar1 basta olma iizere sirayla,

WC-lavabo, piknik tesisleri, tabelalar, ile de otopark ihtiyaci vardir.
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10- Calisma alaninda bulunan orman yollarmnin standartlarinin yiikseltilmesi bazi
yerlerde biiyilk onarim yapilarak yol platform genislikleri en az 4 m'ye
cikartilmali, yol kenarlarinda hendekler olusturulmali ve ihtiya¢ duyulan
yerlerde sanat yapilar1 yapilmalidir.

11- Plan icinde bulunan alanlar arasi gezinti yapilabilmesi, bu alanlara farkl
yollardan ulasilabilmesi, ulasimi kolaylastiran harita ve tabelalarin bulunmasi
ve aydmlatmanm olmasi katilimcilar tarafindan kullanicilara katki saglar
nitelikte oldugu belirlenmistir.

12- Son olarak orman yollar1 rekreasyon igin gerekli ve onemlidir. Bu yollar

insanlarin rekreasyon ihtiyaglari i¢in kullanilmali ve degerlendirilmelidir.
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EK1

ANKET DEGERLENDIRME FORMU
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AMASRA YORESTI ORMAN iCi REKREASYON ALANLARINA ULASIMIN DEGERLENDIRILMESI
ANKETI

Bu arastirmanin amaci, Bartin-Amasra yoresinde Bakacak noktasi ve Kuskayas: yol anitinin bulundugu orman alani
icerisine, bir de orman mesire alani planlanmasi diisiiniilmektedir. Bu alanlarin tamamina ulasgimin farkli yollarla
saglanmasi ve bu sayede yorede dinlenme ve turizm alanlarinin yillik faydalanma siirelerinin artirilmasi hedeflenmistir.
Yeni tlinel yolunun agilmasi ile birlikte eski yolun daha az oranda kullanilacag: diisiiniilmektedir. Bu amagla, yorede
konu ile ilgili orman i¢i rekreasyon alanlar1 ve ulagim yollarinin planlamasi yapilacaktir. Rekreasyon: Kisiyi zorunlu is
ve etkinliklerden sonra yenileyen, dinlendiren ve goniillii olarak yapilan faaliyetlerdir. Rekreasyon alani: insanlarn
dinlenmeleri ve eglenmeleri igin, kisi basina belli bir biiyiikliikten daha az olmamak {izere ayrilan alandir.

1.Yas: 2.Cinsiyet: O Bayan O Erkek
3. Meslegi: 4.1kamet Yeri: 0 Amasra O Bartn O ..............
5.Aile Aylik Geliri: 6.Egitim Durumu:

7. Orman i¢i rekreasyon (piknik, kamp, gezi, spor vb.) alanlarina yilda ka¢ kez gidersiniz? ............

8. Amasra yoresinde hangi rekreasyon alanlarina gidiyorsunuz? [] Bakacak noktas1 1 Akkonak Koyu [ Inpiri su
kenar1 [0 Boztepe O Giirciioluk magarasi [0 Kuskayasi yol aniti [0 Cakraz seyir yeri O Baldiran O ........

9. Amasra’da bu tiir rekreasyon alanlarin varligs yeterli mi? O Yeterli [ Yetersiz

10. Amasra yoresi rekreasyon alanlarini ne amagla kullantyorsunuz? (piknik, gezi, spor, temiz hava, manzara izleme..)

11. Amasra’da tarihi turistik yerler disinda piknik, dinlenme vb. rekreasyon alanlarina ihtiyag var nudir? O Evet [
Hayir

12. Bakacak noktasi ve Kugkayasi yol anit1 alana ortalama kag kisilik grup ile gidersiniz? [ Yalmz O Grup kisi sayisi:

13. Bakacak noktasi- Kuskayasi yol anit1 ¢evresine ulagimi nasil sagliyorsunuz?
[ toplu tagima O 6zel ara¢ O bisiklet O yiiriime

14. Bu alanin yeni tiinel acildiktan sonra, daha yogun olarak ziyaret edilecegini diigiiniiyor musunuz? [ Evet 00 Hayir

15. Bakacak noktas1 — Kugkayasi yol anit1 ve gevresinde orman i¢i alanda ne tiir rekreasyon etkinlikleri yapilabilir?

16. Bartin-Amasra yoresinde Bakacak noktasi ve Kuskayasi yol anitinin bulundugu orman alani igerisine, bir de orman
mesire alant ve yollarinin planlanmasi diisiiniilmektedir. Boyle bir ¢aligmamn yapilmasini ister misiniz? O Evet O
Hayir

17. Bu plan uygulanirsa Bakacak noktasi, Kuskayasi yol aniti ve Orman Mesire bélgesine yilda kag defa gidersiniz?

18. Bu plana gore bu bolgelerdeki rekreasyon alanlarinda nelerin olmasi gereklidir? [ Hepsi
[ Bilgilendirme tabelalar1 O Piknik tesisleri I Tuvalet [ Otopark O Cop konteyneri O ................. O

19. Caligma planimiza gore bu alanlar yilin hangi aylarinda yogun olarak kullanilabilir?
O Temmuz-Agustos 0 Haziran-Eyliil [0 Mayis-Ekim O Nisan-Kasim [0 Mart-Aralik O Yil boyu

20. Calisma plamimiza gére bu alanlar giiniin hangi saatlerinde yogun olarak kullanilabilir?
[0 24 saat [ sabahtan geceye kadar [ sabahtan aksama kadar [J 6gleden aksama kadar OJ ....................

21. Calisma plamimizda planlanan orman mesire alani ile birlikte bu bolgeye hangi sekillerde ulagim uygun ve faydali
olur?
[ Patika yol I Bisiklet yolu [ At arabasi yolu 00 Egimli toprak orman yolu [1 Asfalt ara¢ yolu [J Teleferik

22. Calisma plamimiza gore bu li¢ merkez arasinda baglanti yollari nasil olmalidir?
[0 baglant yoluna gerek yok [ asfalt yol O toprak orman yolu O patikayol O..............

Caligma planimiza gore agagida belirtilen kriterler (23-27. sorularda) kullanicilara katki saglar m1?

23. Tim ii¢ bolge arasinda yiiriiyerek gezinti yapilabilmesi [0 Evet [0 Hayir

24. Bu alanlara farkli yollardan ulagilabilmesi 00 Evet [0 Hayir

25. Bu bolgeye farkli yollardan ulagimin gosterildigi ayrintili yol haritalarimin olmasi [0 Evet [0 Hayir

26. Bu bolgeye farkli yollardan ulagimin gosterildigi tabelalarin yerlestirilmesi O Evet [0 Hayir

27. Ulagim yollarinin aydinlatilmasi O Evet 00 Hayir O Kismen:........................

28. Calisma plamimiza gére ulasim yollarindaki dnceliklerinizi numaralandiriniz?
O Giivend Manzara O Temizhava O Konfor [0 Temizlik-Bakim OHiz O................ O.......

29. Caligsma plamimiza gére ulasim yollarindaki problemleri 6nceliklere gére numaralandiriniz?
O agir1 yikksek egim [0 yolun dar olmasi O kisa goriis mesafesi [ karsilagma yeri azlign [ keskin viraj

Not: Bu aragtirma tamamen bilimsel amagcli olup, elde edilen veriler farkli bir amagla kullanilmayacaktir.
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EK 2

SPEARMAN KORELASYON ANALIZi SONUCLARI
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EK Tablo 1: 2.1 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

s1 2 3 sS4 S5 6 S7 | s81 $8.2 $8.3 S8.4 S85 8.6 S87 | 88
S1 0.213* | 0.510** 0.293** | 0.241* | 0.304*x | 0.207** | 0.220*

s | 0213 0215 | 0.241** | 0213+ | 0.294*

s3 | 0-510% 0.418** | 0.277**

s4 0.286%*

S5 0.418%* 0.420%*

6 0.277** 0.420%*

s7

s8.1 0.589** | 0.547** | 0.390*+ | 0.590™* | 0.502** | 0.303**
s8.2 | 0.253** | 0.215* 0.589** 0.853** | 0.665* | 0.849** | 0.654** | 0.537**
$8.3 | 0.241%* | 0.241%* 0.547** | 0.853** 0.591** | 0.918** | 0.697** | 0.467**
sg.4 | 03047 1 0913+ 0.390%* | 0.665** | 0.591** 0.624* | 0.499™* | 0.445*
sg5 | 0207 | g opgux 0.590%* | 0.849%* | 0.918** | 0.62400 0.665** | 0.484**
sgp | 0-220% 0.502%* | 0.654** | 0.697** | 0.49g+x | 0.665** 0.303**
8.7 0.303** | 0.537** | 0.467** | 0.445+ | 0.484** | 0.3030**

sgg | 0-185%

S9

510 0.182*

s11 0.241%*
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EK Tablo 2: 2.2 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S9 S10 S11 S12 [S13| s14 S15 S16 S17 S18.1 S18.2 S18.3 S18.4 S185
s1
S2 0.220% 0.296%*
S3 0.206*
S4 0.203*
S5 -0.241%*
S6 -0.188*
S7 0.210* 0.212*% | 0.191* | 0.245%* | 0.412**
8.1 0.263** 0.273* | 0221* | 0.192* | 0.292** 0.270**
S8.2 0.182* 0.180* | 0.326** | 0.287** | 0.240** | 0.346™* 0.196**
S8.3 0.210* 0.360** | 0.350** | 0.307 0.406™* 0.241**
S8.4 0.206* 0.255%« | 0.2987 0.187*
S8.5 0.232* 0.3g1x+ | 0:329%% | 02917 | 0.396*" | g H5gu
8.6 -0.249%* 0.190% | 0.186* | 0.277* | 0-244™ | 0.306*% | 0.368™* | (307
<87 0236+ | 0230% | 0.201* | 0267 | o ggex
8.8 -0.181* | 0.191*
S9 -0.2220 | -0.380**
sS10 -0.230* -0.183 -0.233**
s11 | -0.380** -0.184* 0.195* 0.221*
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EK Tablo 3: 2.3 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S19 S20 S21.1 S21.2 S21.3 S21.4 S215 S21.6 S22 S23 S24 S25 S26 S27 S28.1
s1 0.270%* | 0.230** | 0.320** | 0.308** | 0.184* | 0.297** | 0.240**
S2 0.230* | 0.232* | 0230* | 0.250% 0.249%* 0.189* -0.219*
S3 0.183*
S4 -0.244* -0.215* | -0.185*
S5
s | 0.255** 0.194*
S7
S8.1 0.179* 0.263**
s8.2 | 0.242* 0.487** | 0.421** | 0.526** | 0.537** | 0.474** | 0.465**
S8.3 0.779%* | 0.715%* | 0.840** | 0.832** | 0.577** | 0.695** | 0.187* -0.185*
S8.4 0.784** | 0.715%* | 0.840** | 0.822** | 0.531** | 0.729**
S8.5 0.588** | 0.497** | 0.613** | 0.578** | 0.467** | 0.519** | 0.194** -0.204*
S8.6 0.818** | 0.745** | 0.870** | 0.833** | 0.597** | 0.704** | 0.195*
S8.7 0.570%* | 0.529%* | 0.646** | 0.649** | 0.466** | 0.605** 0.222*
S8.8 0.471** | 0.360%* | 0.477** | 0.434** | 0.311** | 0.349**
s9 | -0.217* -0.226*
s10 | 0.179* 0.205* 0.183*
s11 -0.189* | 0.182* -0.279**
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EK Tablo 4: 2.4 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S28.2 S28.3 S28.4 S28.5 S28.6 S29.1 S29.2 S29.3 S29.4 S29.5 S30
s1 | 0307 | pgo1o%x 0.224* 0.278** 0.299%* | 0.312**

s2 | "0-310"* | (270~ 0.214* 0.198*

S3 0.214*

S4

S5 -0.198* -0.247%*

se | 0.258™* | _g221* -0.295%* | -0.221* -0.213* -0.200*

S7 -0.199* -0.231%* 0.284*
s8.1

s8.2 | 0.315** 0.200*
s8.3 0.346**

sg.a | 0273 0.221*

sg5 | 0-305** 0.225%
sgp | 0-227%

S8.7 0.223*

S8.8

S9

S10

s11
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EK Tablo 5: 2.5 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S1 S2 [s3 S4 S5 S6 S7 S8.1 S8.2 S8.3 S8.4 S8.5 S8.6 S8.7 S8.8
s12 | -0.197* 0.203* 0.210* -0.206* 0.191*
S13
S14 -0.212*
s15 0.296%* 0.191* | 0.263* 0.210* 0.232% | 0.190%

S16 -0.245 -0.186*
S17 0.206 0.180* | 0.412%* 0.180*

S18.1 0.273** | 0.326** | 0.360** | 0.255** | 0.381** | 0.277** | 0.236™*

S18.2 -0.244%* 0.221* | 0.287** | 0.350%* | 0.298** | 0.329** | 0.244** | 0.230**

S18.3 0.192* | 0.240%* | 0.307** 0.291** | 0.306** | 0.201*

S18.4 0.292** | 0.346** | 0.401** | 0.187* | 0.396** | 0.368**

S18.5 0.270%* | 0.196* | 0.241** 0.258** | 0.301** | 0.286™*

S19 0.255%* 0.242%* *0,217**
S20

s21.1 | 0-270%" | g 230 0.487%* | 0779 | 0.784** | 0.5ggw= | 08187 | 0.570™ ) 0.471*

s212 | 0-23300 | g 530x 0.421%* | 0.715%* | 0.715%* | 0.497++ | 0-745™ | 0.529™ ) 0.360"*

5213 | 0827 | 0230% | 0.183% | 0.244% 0.526** | 0.840%* | 0.840%* | 0.613++ | 0-870"% | 0.646™* | 0.477**

S21.4 | 0.308** | 0.250** 0.240** 0.537** | 0.832** | 0.822** | 0.578** | 0.833** | 0.659** | 0.434**

S21.5 | 0.184* 0.474** | 0.577** | 0.531** | 0.467** | 0.597** | 0.466** | 0.311**

$21.6 | 0.297** | 0.249%* -0.215* 0.465** | 0.695** | 0.729** | 0.519** | 0.704** | 0.605** | 0.349**
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EK Tablo 6: 2.6 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S9 S10 S11 S12 S13 S14 S15 S16 S17 S18.1 S18.2 S18.3 S18.4 S185
S12 -0.184*

S13 -0.239%*

S14 0.185* | -0.221*

S15 0.178*

S16 -0.239** | 0.185* -0.198* -0.335%*
S17 -0.221* -0.198*

S18.1 0.622** 0.582** | (.389**
S18.2 0.622%* 0.297** | 0.600** | 0 337**
S18.3 -0.230* 0.297** 0.667** | 0.503*

S18.4 -0.183* 0.582*+ | 0.600** | 0.667** 0.475**
S18.5 -0.233** | 0.221* -0.178* | -0.335** 0.389** | 0.337** | 0.503** | 0.475**

19 | -0-179*

S20

s21.1 -0.184* 0.179* 0.351%* | 0.254*% 0.263**

S21.2 -0.189* -0.215* 0.333++ | 0:260°% | 0.217%% | 0.356™* | 5gox

S21.3 -0.182* -0.215* 0.206* 0.33g** | 0.305** | 0.253** | 0.376™* | 215%

S21.4 0.281** 0.215* 0.363*+ | 0.333** | 0.230* | 0.358** | @ 1g7*

S21.5 0.317** 0.292** | 0.361** | 0.444** | (.255**
S21.6 -0.279** 0.209* 0.291** | 0.276™* | 0.248** | 0.338** | 209%
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EK Tablo 7: 2.7 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S19 | S20 | S21.1 S21.2 S21.3 S21.4 S215 S21.6 S22 S23 S24 S25 526 S27 S28.1
S12 -0.184* | -0.215% | -0.215% | -0.281** -0.231* 0.200*
513
S14
S15 0.179* 0.206* | 0.215* 0.209* -0.268**

516 0.209* | g 208*
S17 -0.189* -0.178* -0.198*

s18.1 0.351%* | 0.333** | 0.338** | 0.363** | 0.317** | 0.202**

518.2 0.254%% | 0.260** | 0.305%** | 0.333** | 0.292** | 0.276**

518.3 0.217* | 0.253** | 0.230* | 0.361%* | 0.248**

518.4 0.263** | 0.356** | 0.376** | 0.358** | 0.444** | 0.338** -0.191*

S18.5 0202« | 0215 | 0.187* | 0.255** | 0.200* 0.272%*
S19 0.247* 0.196*
$20 0.254%* -0.200%

S21.1 0.756%* | 0.880** | 0.848** | 0.406%* | 0.745**

$21.2 0.756%* 0.850%* | 0.825%* | 0.482** | 0.736**

$21.3 0.880%* | 0.850%* 0.949%* | 0.617** | 0.818** | 0.231*

S21.4 0.848** | 0.825** | 0.949** 0.568** | 0.807** | 0.188*

S21.5 0.406** | 0.482** | 0.617** | 0.568** 0.45800 | 0.249**

216 0.743** | 0.736** | 0.818** | 0.807** | 0.458**
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EK Tablo 8: 2.8 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S28.2

S28.3

S28.4

S28.5

S28.6

S29.1

S29.2

S29.3

S29.4

S29.5

S30

S12

-0.247**

-0.221*

-0.238**

S13

-0.224**

S14

-0.186*

S15

0.230*

S16

S17

S18.1

518.2

-0.228*

518.3

-0.216*

S18.4

-0.185*

S18.5

-0.280**

S19

-0.287**

S20

0.188*

S21.1

0.389**

S21.2

0.251**

S21.3

0.330**

S21.4

0.336**

0.207*

S21.5

21.6

0.337**
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EK Tablo 9: 2.9 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S1 S2 S3 S4 S5 S6 S7 S8.1 S8.2 S8.3 S8.4 S8.5 S8.6 S8.7 S8.8
s22 | 0.240** -0.185* 0.187* 0.1940 | 0.195*
S23 -0179* -0.226*
o4 -0.222%
S25 0.189*
S26
s27 -0.263**
$28.1 -0.219* 0.194* -0.185* -0.204*
$28.2 | -0.-357** | _9.310%* 0.258%* -0.193* | -0.280** | -0.215% | -0.211* | -0.257**
s28.3 | -0.389** | _g9210* 0.206* -0.189* -0.192*
S28.4 | -0.342%* | 0. 261** 0.220* -0.193* | -0.214* | -0.210% | -0.190*
s28.5 | -0.219* -0.294** | -0.269** | -0.215* | -0.262** | -0.242** | -0.219*
s28.6 | 0339 | g og7ex 0.250%* | 0.211* -0.197* | -0.200%
529.1 | 0331 | g og5x 0.186*
s20.2 | "0-226% 0.189*
5293 | 0374 0.202*
-0.379%* N N . N
$29.4 -0.25100 | -0.206 0.200 0.292 -0.186
$205 | -0.243**
S30 0.184* 0.200* 0.225*
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EK Tablo 10: 2.10 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S9 | S10 [Si1] si2 S13 | si4 s15 516 S17 | S181]sS182 | S183 | S184 | S185
S22

s23 -0.231* -0.189* -0.191*

o4 | 0.183*

25

S26 -0.178*

s27 -0.261%* | 0.209% | -0.198*

S28.1 0.200* -0.228* 0.200* 0.273**
$28.2 -0.186*

$28.3 -0.198*

S$28.4 -0.214*

S28.5 -0.209*

$28.6 -0.207* 0.226*
$29.1 -0.304*

$29.2 0.267*

$29.3 -0.210%

$29.4 -0.186* | -0.289*

$29.5 -0.201*

S30
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EK Tablo 11: 2.11 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

519 520 S21.1 S21.2 S21.3 S21.4 S215 S21.6 S22 S23 S24 S25 S26 S27 528.1
522 | 0.247** 0.231* | 0.188* | 0.249**

S23 0.307**

S24 0.254** 0.307** 0.307** | 0.209*

525 0.596** | 0.482%*

$26 0.307%* | 0.596%* 0.335%*

$27 0.209% | 0482 | 0.335*

528.1 -0.200% -0.179%*

$28.2 -0.334** -0.236%* | -0.264** -0.310%

$28.3 -0.261** -0.214* | -0.202* -0.189% | 0276
$28.4 -0.268** -0.212* -0.184* 0.472%*
$28.5 -0.378** | -0.283** | -0.346%* | -0.265%* -0.287** 0.467**
$28.6 -0.241** -0.179% | -0.209* -0.180* 0.495%*
$29.1 -0.179* -0.198* “0.200% | ¢ 43px
$29.2 0.387**
$29.3 0.371%*
$29.4 0.384**
$29.5 -0.244%* 0.362%*
S30 0.207*
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EK Tablo 12: 2.12 Spearman korelasyon analizi sonuglari.

S282 | 5283 S28.4 S285 S28.6 S20.1 S529.2 520.3 S20.4 5295 S30
522 0.230%

s23

24

S25

S26

527 -0.189* -0.200%

S28.1 | 0.286™* | 0.276** | 0.472** 0.467** | 0.495** | 0.432%* 0.387** | 0.371** | 0.384** | 0.362**

$28.2 0.505~* | 0535 | 0.442%* | 0.652* | 0492 | 0354~ | 0510 | 0.476™ | 0.237 | _0193*
$28.3 | 0.505** 0.607** | 0515** | 0.734** | 0527** | 0.381** | 0.522** | 0.648**

$28.4 | 0.535** | 0,607** 0.500%* | 0.794** | 0.504** 0.541** | 0.528** | 0.620** | 0.344** | -0.192*
$28.5 | 0.442%* | 0515%* | (0.500%* 0.574** | 0.463** 0.396** | 0.410** | 0.450** 0.222*

s28.6 | 0692 | g734%x | 0.794% | 0.574% 0.594%* | 0.459** | 0.615** | 0.666™* | 0.224*

520.1 | 0492 | ggo7xx | 0.504%* | 0.463** | 0.504% 0.311%* | 0544 | 0.648** | 0.345%

520.2 | 0354 | 03g1ex | 0541%* | 0396%* | 0.450%* | 0.311%* 0.397** | 0.336** | 0.374**

520.3 | 0910 | ggoowx | 0528%* | 04100 | 0.615%* | 0.544** | 0.397** 0.661** | 0.392%

5204 | 0476 | g gager | 06207 | 0450 | 0.666** | 0.648** | 0.336** | 0.661** 0.372%*

S$29.5 | 0.237** 0.344** | 0.222% | 0.224* | 0345 | 0374 | 0392 | 0.372** -0.179*
s30 | -0.193* -0.192* -0.179*
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