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Yiiksek Lisans Tezi
OZET

ORTAOGRETIM OGRENCILERINDE DENiZCILIKLE ILGILI FARKINDALIGIN
GELISMESINDE DENIZCILIK EGITIMININ ETKISININ INCELENMESI

Osman Batur KONDAKCI

Karadeniz Teknik Universitesi
Fen Bilimleri Enstittsi
Deniz Ulastirma Isletme Mithendisligi Anabilim Dali
Danigman: Dr. Ogr. Uyesi Ishak ALTINPINAR
2025, 62 Sayfa, 1 Sayfa Ek

Denizcilik bir milletin gelisimi i¢in hayati dnem tasimaktadir. Denizcilik farkindaligi
milletin denizcilige olan ilgisini gosterir. Yapilan calismada ortadgretim diizeyinde
denizcilik egitiminin denizcilikle ilgili farkindaligi artirmasindaki etkisi incelendi. Orta
Ogretim ¢aginda olan ve yaslar1 15 ila 18 arasinda degisen Ogrenciler guruplara ayrildi.
Birinci grup sivil 6grencilerden, diger grup ise denizci 6grencilerden olusturuldu. Sivil
ogrenciler kendi igerisinde tekrar iki guruba ayrildi. Bir guruba hi¢ denizcilik egitimi
vermeden anket uygulandi. Diger gruba ise egitim Oncesi bir anket uygulandi devaminda 2
saat sinif ortaminda denizcilik egitimi verildi ve egitim sonras1 ayn1 anket tekrar uygulandi.
Denizci 6grencilere ise sadece anket uygulandi. Anket literatiirde bulunan ¢aligmalardan
faydalanilarak farkindalik ve kiiltiir seviyesinin tespitinde kullanilan anketlere benzer
sekilde uzman goriisleri dogrultusunda “Denizcilik Farkindaligi  Anketi” seklinde
hazirlandi. Anket sonucglarima gore elde edilen verilerin analizleri SPSS programinda
yapildi. Guruplar arasindaki iliskiler bagimli ve bagimsiz 6rneklem T testi ve ANOVA
testleri uygulanarak incelendi. ANOVA testi sonuglarina gére Post-Hoc testi uygulandi. Bu
sonuglara gore higbir denizcilik egitimi almamis ve denizcilige ilgi duymayan 6grenciler
almis olduklar1 denizcilik egitimi sonrasi denizcilik ile ilgili farkindalik kazandigini ve
denizcilige karsi ilgi duymaya basladig: tespit edildi. Egitim oncesi ve egitim sonrasi elde
ettigimiz veriler {izerinden yapmis oldugumuz testlerde gruplar arasinda anlamh
farkliliklar bulundu. Bu durum, denizcilik egitiminin 6grencilerin denizcilik farkindalig

gelistirmesinde etkili oldugunu ortaya koydu.

Anahtar Kelimeler: Denizcilik Kiiltiirii, Denizcilik Egitimi
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Master Thesis

SUMMARY

INVESTIGATION OF THE EFFECT OF MARITIME EDUCATION ON THE
DEVELOPMENT OF MARITIME AWARENESS AMONG SECONDARY SCHOOL
STUDENTS

Osman Batur KONDAKCI

Karadeniz Technical University
The Graduate School of Natural and Applied Sciences
Maritime Transportation and Management Engineering Graduate Program
Supervisor: Assoc.Dr. Ishak ALTINPINAR
2025, 62 Pages, 1 Appendix Page

Maritime is of vital importance for the development of a nation. Maritime awareness
shows the nation's interest in maritime. The study examined the effect of maritime education
at the secondary school level on increasing maritime awareness. Students of secondary
school age, aged between 15 and 18, were divided into groups. The first group consisted of
civilian students, while the other group consisted of maritime students. Civilian students
were divided into two groups again. A survey was applied to one group without any
maritime training. The other group was applied a survey before the training, then given 2
hours of maritime training in a classroom environment, and the same survey was applied
again after the training. Only the survey was applied to the maritime students. The survey
was prepared as a “Maritime Awareness Survey” by taking expert opinions, similar to the
surveys used in determining awareness and culture levels, by utilizing the studies in the
literature. The data obtained according to the survey results were analyzed in the SPSS
program. The relationships between the groups were examined by applying dependent and
independent sample T-tests and ANOVA tests. Post-Hoc test was applied according to the
ANOVA test results. According to these results, it was determined that students who had not
received any maritime education and were not interested in maritime gained awareness about
maritime and started to be interested in maritime after the maritime education they received.
In the tests we conducted on the data we obtained before and after the education, significant
differences were found between the groups. This situation revealed that maritime education

was effective in developing maritime awareness in students.

Key Words: Maritime Culture, Maritime Education
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1. GENEL BiLGILER

1.1. Diinya Denizcilik Tarihi

Denizcilik tarihi, insanlik tarihiyle i¢ ige ge¢cmis; insanin denizlerle, okyanuslarla ve
su yollarryla kurdugu kadim iliskinin izlerini tasiyan uzun soluklu bir seriivendir. ilk
caglardan itibaren insanlar denizi sadece bir siir degil, ayn1 zamanda bir gegit, bir yasam
alan1 ve bir kesif yolu olarak goérmiistiir. Nehirlerden gollere, denizlerden okyanuslara
uzanan bu yolculukta; insanlar su iistiinde yol alabilmek i¢in deniz araglari insa etmis,
rizgar1 kullanmayr 6grenmis ve engin sulardan edindikleri bilgileri kiiltiirel miraslarina
islemiglerdir. Atalarimiz, denizcilik deneyimlerini ve gozlemlerini yalnizca sozli
aktarimlarla degil; ¢izdikleri resimlerle, yonttuklari heykellerle ve taslara kazidiklar
simgelerle gelecek kusaklara aktarmistir. Bu kiiltiirel izler, sadece denizciligin teknik
gelisimini degil, ayn1 zamanda denizle kurulan duygusal ve diigiinsel bagin da birer
yansimast olmustur. Denizcilik kiiltiirii bu sayede ylizyillar boyunca zenginlesmis,
uygarliklarin gelisimine yon vermis ve insanligin ortak tarihine derin bir katki sunmustur.
Yazili belgeler, sanat eserleri ve arkeolojik kalintilar; insanligin tarih boyunca denizlere,
okyanuslara ve i¢ su yollarina olan bagimliligini agikc¢a ortaya koymaktadir. Ciinkii insan,
varligin siirdiirebilmek i¢in besine, suya ve yasamsal kaynaklara ulasmak zorundaydi. Bu
zorunluluk, onu su yollarim1 kesfetmeye, kitalar arasinda yolculuklar yapmaya ve ufkun
Otesine bakmaya itti. Denizlerde baslayan bu uzun yolculuklar, insan1 kendisinden farkl
toplumlarla karsilastirdi. Her yeni kiy1, bilinmeyen bir kiiltiir; her liman, yeni bir bilgi ve
beceri demekti. Atalarimiz bu kesifler sayesinde yalnizca yeni topraklar degil, yeni
diistinme bi¢imleri, liretim yontemleri ve yasam tarzlar1 da kazandilar. Edindikleri bilgi ve
deneyimi, yasamlarmi kolaylastirmak ve refahlarini artirmak i¢in kullandilar. Boylece
denizcilik, insanlik tarihini doniistiiren bir yenilik ve ilerleme araci haline geldi. Bu
karsilagsmalar ve kesifler, medeniyetler arasinda ticaretin gelismesine, diplomatik iligkilerin
kurulmasina ve kalict baglarin olusmasina zemin hazirladi. Genisleyen deniz yollar1 ve
ticaret aglari, uygarliklari birbirine bagladi; bu baglantilar sayesinde fikirler, sanat eserleri
ve inang sistemleri kitalar arasi bir yolculuga ¢ikti. Denizcilik, yalnizca mallar1 degil,

diisiinceleri de tasidi. Bu yoniiyle denizcilik, dogasi geregi sosyal iliskileri giiglendiren,



kiiltiirel etkilesimi besleyen ve yenilik¢i yaklagimlar: tesvik eden bir medeniyet lokomatifi
haline geldi. (Dulger,2006; Maning, 2013; Paine, 2013).

Insanoglunun denizlerle kurdugu iliskiye metaforik bir gdzle baktigimizda, denizcilik
tarihini gegmisten gilinlimiize siiziilen gorkemli bir gemiye benzetebiliriz. Bu gemi, caglar
boyunca i¢ sulardan okyanuslara, sakin kiyilardan firtinali ufuklara uzanarak yol almistir.
Sadece bir limandan digerine degil; bir cagdan baska bir ¢aga, bir medeniyetten Otekine
dogru siiregiden ¢ok katmanl bir yolculuktur. Uzerinde askeri seferlerin yankilari, ticari
yollarin izleri, ulusal tarihlerin anilar1 ve kiiresel etkilesimlerin izleri tasir. Ayn1 zamanda
kiiltiirel degisimleri, sosyal olaylar1 ve teknolojik dontigiimleri de beraberinde gotiiriir. Her
limanda yeni bilgiler yiiklenir, her yolculukta baska bir miras birakilir. Bu gemi yalnizca
mallar degil, fikirler, inanglar ve insanligin ortak hafizasini da tasir. Yiizyillar boyunca
siiren bu seyriisefer, insan uygarliginin dokusuna ince ince isleyerek denizciligi sadece bir
ulagim aract degil, medeniyetleri birbirine baglayan bir koprii, kiiltiirleri harmanlayan bir
mecra haline getirmistir. (Diilger, 2006; Paine, 2013). Yaklasik 70.000 y1l 6nce, okyanus
kiyilarindan kamistan yapilmis ilkel sallar ile denizle tanisan insanoglu, zamanla deriden
yapilmis sal ve kanolarla nehirlerin i¢ sularinda yol almay1 basarmistir. Bu ilk adimlar,
sadece birer gecis degil, yeni topraklara ve medeniyetlere dogru atilan cesur kesiflerdi.
Nehir kenarlarinda baglayan bu kolonilesmeler, insanin suya olan bagimmliligini ve
denizlerle olan iliskisinin evrimini simgeliyor. Buzul cagmin sona ermesinin ardindan,
yaklasik 5.000 ile 15.000 y1l once, ¢omlek ve tarim kiiltiiriiniin gelismesiyle karada yeni
bir teknik ilerleme donemi basladi. Bu donemde, iiretim fazlasi iirlinlerin deniz asiri
bolgelere taginma ihtiyact dogmus ve bunun sonucunda yelkenli gemiler insa edilerek
deniz ticareti yeni bir boyuta tasinmistir. Kamiglarin ustaca birlestirilmesiyle ya da
kiitiiklerin iclerinin oyulmasiyla yapilan ilkel sal ve kanolarla baslayan denizcilik
yolculugu, gemi yapim teknolojisinin ilerlemesiyle birlikte ¢cok daha biiyiik ve karmasik
yapilar halini almistir. Antik ¢aglarin Misir, Fenike ve Roma gemilerinin ardindan, Orta
Cag Vikinglerinin ince, uzun ve saglam gemileri, Kesifler Cagi’'nin iinli kalyon ve
karaklar1 izledi. Bu gelisim, sanayi devrimiyle buharli gemilerin ortaya ¢ikisi ve makine
giicliyle hareket edebilen modern gemilerin icadiyla devam etmis, denizcilik tarihinin
engin yolculugu, her donemde insanin ileriye dogru yaptig1 biiyiik adimlarin bir yansimasi

olmustur. (Maning,2013; Colombo & Ferenc, 2024).



1.1.1. Antik Cagda Denizcilik Tarihi

Avustralya yerlileri saz demetlerinden olusturduklar1 baglara ata biner sekilde
oturarak golleri geciyor, Mezopotamya sakinleri ke¢i postlarinmi sisirerek nehirleri ve
irmaklari agiyordu. Hint okyanusu kiyilarinda Tamil yerlileri kollar altina aldig1 kiittiklerle
balik avlamaya ¢alisirken, Indus vadisinin verimli topraklarinda yasayan Sindi halki genis
agizl kiipleri kullanarak balik avliyordu (Casson, 1994). Gdol ve nehir kiyilarinda yagamini
siirdiiren tarih Oncesi insanlar tarafindan kullanilan araglar, kuskusuz deniz ulasiminin ve
su tasimaciligiin ilk 6rneklerini olusturuyordu. Ancak bu ilkel araglarda, yolcular suyun
icinde tasintyordu. Hem kullanan kisiyi suyun diginda tutacak hem de birden fazla kisiyi
tagiyabilecek yeni araclara ihtiya¢ vardi. Bu arayis, insan1 yeni c¢oziimler bulmaya itti.
Agaclarin az oldugu nehir deltalarinda saz demetleri bir araya getirilerek, agaclarin bol
oldugu bolgelerde ise kiitiikler yan yana dizilerek ilk sallarin yapimina baslandi. (Casson,
1994; Tok, 2000). Ancak, insa edilen sallar, igerisindeki kisiyi ve ylikil yeterince kuru
tutamiyordu. Coziim olarak sandal tipindeki su aracglar1 kullanilmaya baslandi ve ilk 6rnegi
hafif dallarin kullanilmasiyla olusturulan bir iskeletin {izerine hayvan postunun
ortiilmesiyle elde edilen ilkel sandaldi. Daha sonra agaclarin bir araya getirilmesiyle basit
bir omurga olusturuldu ve omurga etrafi sarilarak sepet seklinde sandallar insa edilmeye
baslandi. Agacin daha bol oldugu bélgelerde ise kiitliklerin i¢leri oyularak sandallar yapildi
ve agac¢ kabuklar kullanilarak ilkel kanolar tiretildi (Casson, 1994; Civelek & Basibiiytik,
2016).

Nehirlerde ve kiyillarda avlanmakla yetinmeyen insan, goziinii ufka dikti. Agik
denizlere agilmak, sinirlarin1 agmak ve yeni diinyalar kesfetmek istiyordu. Bunun i¢in daha
saglam, daha dengeli su araglarina ihtiya¢ vardi. Omurgayr giliglendirmek icin uzun
kiitiikler kullanildi, gévde borda kaplamalariyla sarilarak su sizdirmaz hale getirildi.
Boylece, antik g¢aglardan giiniimiize uzanan ilkel sandal tipinin temeli atildi. Ancak,
agirlasan bu deniz araglar1 akintiya kars1 koymakta zorlaniyordu. Care, gokytiziinden geldi:
riizgar giiciiniin kesfi. Insan, kendi kas giicii ya da hayvanlarin ¢ekisi disinda bambagka bir
kuvvetin varligini fark etmisti. Riizgarin kullanilmasi, buharin kesfi kadar biiyiikk bir
mucizeydi. Ik zamanlarda sandalin &niine bir hurma agaci gdvdesi ya da genis bir egrelti
otu konularak riizgar arkadan estiginde ilerlemek saglaniyordu. Ardindan direkler dikildi,
direklere sazlar ve egrelti otlar1 takildi. Zamanla bu ilkel ¢ozlimler, direge asilan bir

yelkene doniistii. Boylece insanin yaraticiligi ve inadi, Bronz Cagi’nin baslangicindan 18.



yiizyilla kadar denizlerin tartismasiz hakimi olacak yelkenli gemilerin ¢agini baslatti
(Casson, 1994; Tok, 2000).

Akdeniz, yelkenli gemilerin gelismesinde ve denizcilik tarihinin sekillenmesinde
baslangi¢ noktasi olarak kabul edilir (Tok, 2000). Antik ¢ag ticaret yollarinin bu sularda
kesigsmesi, Akdeniz’i deniz ticaretinin besigine doniistiirdii. Medeniyetlerin dogusundan
itibaren, dogu ile bati arasinda ekonomik, politik ve kiiltiirel baglarin kuruldugu essiz bir
kavsak oldu. Bu stratejik konumu sayesinde, antik ¢agdan giiniimiize bati medeniyetinin
merkezinde yer aldi; kiyilarinda kurulan devletlerin gelisiminde belirleyici bir rol oynadi.
Ulagtirma siirelerini kisaltmas: ve mekansal avantaj saglamasi ise Akdeniz’i her donemde
cazip kildi(Paine, 2013; Abulafia, 2022). Deniz tagimaciliginin benzersiz faydalar1 da buna
eklendiginde kiiresel 6l¢ekte denizciligin gelismesinde ve yayillmasinda Akdeniz en biiyiik
paya sahip olmustur. Bu nedenle, antik ¢agda, Akdeniz iizerinde kurulan deniz ticaret
aglar1 modern kiiresellesmenin ve modern lojistiginin temellerini olusturmaktadir (Helena
& Lopes, 2010). Akdeniz, yalnizca ticaretin degil, tarihin en biiyiilk medeniyetlerinin de
besigi oldu; kiyilarinda dogan uygarliklar1 denizcilige ¢ekti. Misir, Fenike, Yunan ve
Roma, bu sularin iizerinde denizcilikle amlan en 6nemli uygarliklar arasindaydi. M.O. 4
binli yillarda Misirlilar, Nil Vadisi’nde bolca bulunan sazlari bir araya getirerek sallar ve
sandallar yapti; akasya agag¢larini kiigiik kiitiiklere doniistiirerek gemi yapiminda kullanda.
Nehirlerde balik avladilar, soylularin &liilerini sandallarla tasidilar. M.O. 2500’lerde insa
edilen piramit mezarlarin tas ihtiyaci, yine onlarin yaptig1 sallar ve sandallarla karsilandi.
Agir yiikleri tagimak, Misirli ustalar1 daha dayanikli malzemeler aramaya yoneltti.
Liibnan’dan getirilen sedir agaclariyla, 60 metreye varan devasa gemiler insa ettiler.
Boylece Nil nehri kiyillarinda dogan denizcilik bilgisi ve deniz ticareti, Akdeniz’den
Kizildeniz’e, oradan Basra Korfezi’ne kadar uzanan genis bir cografyaya yayildi. (Casson,
1994; Macarthur, 2007; Paine, 2013).

Fenikeliler, antik cagda Akdeniz’in sularinda yasamis, tarihin en biiylik denizci
kavmi olarak anilir. Urettikleri degerli mor boyalar nedeniyle, Yunanllar onlara “mor
insanlar” anlamina gelen Phoinikes adin1 verdi. Yasadiklar1 topraklar, deniz ticaretiyle kara
yollarinin birlestigi essiz bir merkezdi. Bu stratejik konumun sundugu avantajlarla
denizcilige yonelen Fenike halki, Mezopotamya’dan Akdeniz havzasinin tamamina, iber
Yarimadasi’ndan Karadeniz’e, Atlas Okyanusu kiyilarindan Ingiltere’ye kadar uzanan
genis bir alanda giiclii bir deniz imparatorlugu kurdu(Diilger,2006; Ucler, 2022).
Miihendislik uygulamalar1 ve teknolojik gelismislik agisindan gemi yapim tekniginde



basarili oldular ve Misirlilarin yelkenli teknelerini gelistirerek daha saglam ve daha biiyiik
gemiler insa ettiler. Diinya denizcilik tarihinde seyriisefer, kilavuzluk, kabotaj ilklerini
gergeklestiren Fenikeliler modern denizciligin temellerini atan halk olarak goriilmektedir.
Haritacilik sanati, riizgar giilii ve deniz hukuku gibi gliniimiiz denizcilik uygulamalar ilk
olarak Fenikeliler zamaninda kullanilmistir. Antik cagin siiper denizci giicii, denizcilik,
sosyal, kiiltiirel, teknoloji ve ticaret alanlarinda devrim niteliginde degisiklikler yapmis ve
etkileri giinlimiize kadar devam etmistir (Scott, 2018).

Antik Yunan halklarindan olan Minos uygarligi goksel navigasyon tekniklerini
kullanarak yonlerini bulan ilk denizciler oldugu diisiiniilmektedir. Ay ile birlikte dogup -
batan yildizlara yonler tayin ederek bir yildiz serisi olusturmuslar ve ticaret rotalarin1 bu
yildizlara bakarak belirlemislerdir. Kompozit gemi yapim teknigini kullanan ilk denizci
halk olarak goriilen Minoslular, giiniimiiz fiberglass gemi yapim teknigine benzer sekilde
dayanikli gemiler inga etmistir (Angelakis, 2024). Antik Cag’da Akdeniz’deki bir diger
onemli deniz giicii Roma Imparatorlugu idi. Denizler, Roma’nin siyasi, ekonomik ve askeri
biiyilikliigiiniin temel dayanaklarindan birini olusturuyordu. Nitekim yiizyillar boyunca
Akdeniz, Karadeniz ve Britanya kiyilarinda deniz ulagimini etkin bir sekilde kullanarak
egemenlik tesis etmistir (Ferrandiz, 2023). M.O. I11. yiizyilda gerceklesen Pon Savaslari’na
kadar Roma, ticaret ve savas gemisi ihtiyacin1 ¢ogunlukla Antik Yunan ve diger denizci
halklardan tedarik etmekteydi. Ancak, Kuzey Afrika kiyillarimin hakimiyetini saglamak
amaciyla Fenike kokenli Kartaca Kralligi’na karsi yiiriitiilen seferlerde, kara giicii
bakimindan {stiin olan Roma ordusu, Kartaca’nin donanma giicii karsisinda deniz
savaslarinda ciddi kayiplar vermistir. Ozellikle kara birliklerinin savas alanina naklinde
yasanan lojistik zorluklar, Roma yonetimini kapsamli bir deniz filosu insa etmeye sevk
etmistir. Bu stratejik degisim, Roma’nin denizcilik kapasitesini dnemli dl¢lide artirmus,
Kartaca’ya kars1 ustiinliilk kazanmasini saglamigtir. Nihayetinde Roma, Akdeniz’in tek
hakim deniz giicii konumuna ulagsmis; sinirlarin1 Akdeniz’in 6tesine tasiyarak imparatorluk
Olceginde genisletmis, bu genis cografya boyunca yogun bir deniz ticaret ag1 kurmus,
liman ve iskele ingaatlarini yayginlastirarak denizcilik faaliyetlerini hizli bir bigimde

gelistirmistir (Davey, 2015; Kizgut, 2024).



1.1.2. Orta Cagda Denizcilik Tarihi

Antik Cag’da denizciligin, Nil Nehri’nden baglayarak Mezopotamya’ya, oradan
Basra Korfezi kiyilarina ve ilerleyen donemlerde tiim Akdeniz’e yayildigi bilinmektedir.
Zamanla gemi yapim teknolojilerindeki gelismeler, acik denizlerde seyriisefer kabiliyetini
ve yiik tasima kapasitesini artirmig; bdylece deniz ticaret aglari, Akdeniz merkezli olarak
kitalararas1 boyut kazanmistir. Ancak, Antik Cag uygarliklarinin ticari faaliyetleriyle
gelisen bu deniz ticareti, Roma Imparatorlugu’nun dagilmasiyla birlikte gerileme siirecine
girmistir. Avrupa’da Hristiyanlifin yayilmasi, Akdeniz uygarliklariin tliketim
aliskanliklarini degistirmis ve tiiccar sinifinin sayisinda azalmaya yol agmistir. Papaligin,
teolojik gerekcelerle Miisliiman tliccarlarla Hristiyanlarin ticaretini yasaklamasi, VIII.
yiizyildan itibaren deniz ticaretindeki diisiisii hizlandirmistir. Buna karsin, ticaret
faaliyetleri Dogu Roma (Bizans) ile Italyan sehir devletleri arasinda smirli 6lgekte devam
etmistir (Register, 1913). Islamiyet’in ortaya cikisiyla kurulan Islam Devleti, deniz
ticaretinde bolgesel bir egemen gii¢ haline gelmis; batiya dogru genislemesi ise Hach
Seferleri’ni tetiklemistir. Bu siireg, dogu ile bati arasindaki ticari iliskilerin yeniden
sekillenmesine yol agmistir (Diilger, 2006). Ote yandan, Avrupa’daki niifus artisi, ticari
faaliyetlerin gelismesine ivme kazandirmis; kara yollarindaki giivenlik sorunlari nedeniyle
kita Avrupasi’nda biiyliyen ticaret, deniz yollarina kaymistir. Bu durum, Akdeniz
kiyilarinda yeni limanlarin ortaya ¢ikmasini ve mevcut limanlarin gelismesini saglamigtir.
Bu gelismelerin sonucunda, kiy1 seridinde yer alan sehirler hem ekonomik hem de siyasi
acidan giic kazanmaya baslamistir. Ozellikle Venedik ve Ceneviz, denizcilikteki
uistiinliikleri sayesinde yalmizca deniz ticaretinde degil, askeri alanda da 6nemli bir gii¢
haline gelmis; giiclii donanmalariyla denizasiri topraklara hitkmetmis, kolonilesme yoluyla

stratejik ticaret merkezlerini kontrol altinda tutmustur (Register, 1913).

1.1.3. Kesifler Caginda Denizcilik Tarihi

Roma Imparatorlugu ile Uzak Dogu arasindaki ticaret, biiyiik 6lgiide Baharat Yolu
ve Ipek Yolu iizerinden vyiiriitiilmekteydi. Batt Roma Imparatorlugu’nun yikilmasi ve Dogu
Roma (Bizans) Imparatorlugu’nun Tiirkler tarafindan ortadan kaldirilmasiyla birlikte bu
ticaret yollar1, Batililarin kontroliinden ¢ikmaya baglamistir. Avrupalilarin Uzak Dogu’ya

ulasmak i¢in kullandigi Kuzey Afrika ve Kizildeniz giizergahlari da Osmanh



Imparatorlugu’nun hakimiyeti altma girerek Bati'min erisimine kapatilmistir. Bu
geligsmeler, Avrupa ile Dogu’daki ticaret merkezleri arasindaki baglantinin biiytik 6l¢iide
kopmasma yol agmistir (Diilger, 2006). Sonug olarak Batili devletler, Baharat ve Ipek
Yollar’'na dogrudan ulasmanin alternatif yollarim1 bulmak ve kaybettikleri ticaret

p )

Ustiinliigiinii yeniden tesis etmek amaciyla “Kesifler Cagi”n1 baslatmislardir (Amanda,
2024). Kesifler Cagi, denizlerde yelkenin hakimiyetinin siirdigli donemle ortiismekte olup
XV. yilizyihn baslarindan XVII. yiizyilin baglarina kadar devam etmistir. Bu donem,
denizcilikte ileri seviyede olan bazi Avrupa devletlerinin denizasir1 bolgelerde
gerceklestirdigi kesifleri ve bu kesifler sonucunda isgal edilen topraklarda kolonilesme ve
sOmiirgelesme siireclerinin baslatilmasini ifade etmektedir. Amerika kitasi basta olmak
iizere, Hindistan Yarimadasi, Afrika ve Asya gibi genis cografyalarda fetihler ve koloni
faaliyetleri yiiriitiilmiis; boylece bilinen diinya ile bilinmeyen diinya arasinda biitiinlesme
saglanarak kiiresellesmenin ilk adimlar1 atilmistir. Donemin denizci milletleri ve
imparatorluklari, kendi stratejik ve ekonomik ¢ikarlari dogrultusunda, dogu ile batiy
birbirine baglayan yeni bir diinya diizeni olusturmay: amaclamuslardir. 11k kesif girisimleri,
Portekizliler tarafindan 1336 yilinda Atlantik Okyanusu’ndaki Kanarya Adalari’na ve 1434
yilinda Azor Adalar ile Bat1 Afrika kiyilarina diizenlenen seferlerle baslamistir. Ardindan,
Portekizli denizci Bartolomeu Dias’in 1488’de Umit Burnu’nu gegerek Hint Okyanusu’na
ve oradan Asya kitasina ulagsmasi, Vasco da Gama’nin 1498’de Hindistan’a diizenledigi
seferle Hint deniz ticaret yollarini ortaya ¢ikarmasi, Kristof Kolomb’un 1492—-1504 yillart
arasinda Amerika kitasina ulagsmasi ve 1519—-1522 yillar1 arasinda Ferdinand Magellan’in
diinya turunu gergeklestirerek yeni deniz ticaret rotalari kesfetmesi, Kesifler Cagi’nin
doniim noktalart olmustur (Diilger, 2006). Kesifler sonucunda kurulan somiirge
imparatorluklari, Avrupa disinda yeni gili¢ merkezleri yaratmis; bu merkezler arasindaki
ticaret, Atlantik, Pasifik ve Hint Okyanusu’nda dogu-bati ve kuzey-giiney yoniinde
isleyen deniz ticaret aglarini ortaya c¢ikarmistir. Bu siire¢, denizciligin gelisimine dnemli
katkilar saglamis; modern deniz haritaciliginin temelleri atilmig, seyriisefer teknikleri ile
gemi yapim teknolojilerinde onemli ilerlemeler kaydedilmis, deniz hukuku ve liman
yonetiminde yeni diizenlemeler yapilmistir. Boylece Kesifler Cagi, kiiresel ticaretin
modern dilinyadaki olusumunun temelini atmistir (Hanilge, 2010; Demir, 2020; Pyne,

2021; Kaya & Caparoglu, 2023; Amanda, 2024; Mitchell, 2025).



1.1.4. Modern Cagda Denizcilik Tarihi

Modern c¢ag, bilgi ve teknoloji alanlarinda kaydedilen ilerlemelerle birlikte
denizciligin kapsamli bir doniisiim siirecine girdigi donem olarak tanimlanmaktadir. Bu
donemde yasanan gelismeler, kiiresellesme silirecinin ivme kazanmasina, bdlgesel
entegrasyonlarin giiclenmesine, uluslararasi ticaret hacminin hizla artmasma ve serbest
ticaret anlagmalarinin yayginlasmasina zemin hazirlamistir. Ayrica yeni deniz ticaret
yollarinin kesfi, gemi ve liman tasarimlarindaki yenilikler, g¢evresel diizenlemeler,
stirdiiriilebilirlik yaklasimlart ile denizcilikte emniyet ve gilivenlige yonelik standartlarin
gelistirilmesi gibi alanlarda da 6nemli etkiler yaratmistir (Demiral, 2019).

XIX. ylizyilda gergeklesen Sanayi Devrimi ile birlikte buharli gemilerin icadi,
denizcilik tarihinde koklii bir donilisiim yaratan en 6nemli gelismelerden biri olmustur.
Buharli gemiler, uluslararas: ticaretin, insan hareketliliginin ve kiiresel iletisimin yapisini
kokten degistirerek donemin ulasim sistemlerinde devrim niteliginde bir etki yaratmistir.
Riizgira bagimliligin sona ermesi, deniz seferlerinin daha hizl, diizenli ve giivenli bir
sekilde gergeklestirilmesine olanak tanimis; Ongoriilebilir seyahat siireleri, denizasiri
yolculuklari cazip hale getirerek kiiresel emtia zincirlerinin olusumuna zemin hazirlamistir
(Milne, 2019). Artan insan hareketliligi, farkli kiiltiirlerin etkilesimini hizlandirmis ve
kiltiirel gelisim siireclerini desteklemistir (Pascali, 2019). Bu doénemde denizcilik is
giiciinde ve sektore bagl diger alanlarda 6nemli degisimler yaganmis, yeni sektorler ortaya
cikmig ve istthdam olanaklar1 genislemistir. Dolayisiyla denizciligin modernlesmesi,
ulastirma sektoriindeki verimlilik artisinin 6tesinde, kiiresel, bolgesel ve yerel Olcekte
ekonomik kalkinmanin da temel itici gliclerinden biri olmustur.

XIX. ylizyilin sonlarma dogru Siiveys ve Panama kanallarinin agilmasi, diinya
ticaretinde donlim noktasi niteliginde bir gelisme olmustur. Akdeniz ile Kizildeniz’i
birbirine baglayan Siiveys Kanali, Afrika kitasinin giiney ucunu dolagsma zorunlulugunu
ortadan kaldirarak Avrupa ile Asya arasindaki deniz ulasim siiresini onemli Olcilide
kisaltmis ve maliyetleri diisiirmiistiir. Bu durum, kuzey-giiney hattindaki ticaret hacmini
artirmig ve bolgeler arast ekonomik iligkilerin gelismesine katki saglamistir. Benzer
sekilde, Panama Kanali’nin acilmas1 Atlantik ve Pasifik okyanuslarini birbirine baglayarak
Amerika kitasinin giineyinden dolasma zorunlulugunu ortadan kaldirmis, dogu-bat1 yonlii
ticareti kolaylastirmis ve Asya-Amerika arasindaki ticaret hacmini genigletmistir. Bu

kanallarin devreye girmesi, yeni ticaret merkezlerinin ortaya ¢ikmasina, deniz



ulastirmasinda uzun ve riskli seferlerin kisalmasina, daha hizli ve verimli nakliye
olanaklarinin  saglanmasina imkan tanmmstir. Kitalararasi denizasiri  gegislerin
kolaylasmasi, diinya ekonomisinin biiyiimesine ve kiiresellesme siirecinin hizlanmasina
onciiliik etmistir. Ayrica bu yeni ulagim aglarinin hizmete agilmasi ve ticaret rotalarinin
buhar giiciiyle mekaniklesmesi, kiiresel 6l¢ekte teknolojik, ekonomik, sosyal ve mekansal
gelismelerin oniinti agmistir (Bediz, 1951; Rodrigue & Ducruet, 2025).

XX. yiizyilin ortalarinda denizcilik sektoriinde devrim niteliginde bir doniisiim
yaratan en Onemli yeniliklerden biri konteyner tasimaciliginin yayginlagsmasi olmustur.
Standart Olgiilere sahip konteynerlerin kullanimi, yiikleme, bosaltma ve tasima
islemlerinde operasyonel kolaylik saglamis; is verimliligini artirarak maliyetleri dnemli
Olclide diislirmiistiir. Daha hizli ve ekonomik nakliye imkani, kiiresel olcekte talebin
artmasina ve uluslararasi ticaret hacminin genislemesine zemin hazirlamistir. Bu gelisme,
tedarik zincirinde kokli bir doniigiim yaratarak lojistik sistemlerin modernlesmesini, gemi
ve liman altyapilarinin yeniden yapilandirilmasini beraberinde getirmistir. Konteynerlesme
siireciyle birlikte ortaya ¢ikan otomasyon ve standardizasyon, biiyiik Olcekli yiik
tasimacilig1 kapasitesini artirmig; lojistik siireclerin optimizasyonunu miimkiin kilmistir.
Kiiresel dlgekte deniz tagimaciligi endiistrisini yeniden sekillendiren bu sistem, pazarlarin
kiiresellesmesini hizlandirmig ve tiretim ile tedarikte dis kaynak kullanimini tegvik etmistir.
Intermodal ve Multimodal tasimacilik uygulamalar1 sayesinde dagitim aglarinin etkinligi
artarken, nakliye operatdrlerinin birlesme ve satin almalar yoluyla ¢ok uluslu sirketlere
doniismesi, 6lgek ekonomilerinden daha etkin yararlanilmasini saglamistir. Bu birlesmeler
sonucunda ortaya c¢ikan biiyiik konteyner tasimaciligl operatorleri, daha verimli, esnek ve
yiiksek iiretkenlik diizeyine sahip dagitim ve yonetim sistemleri gelistirmistir. Boylece
konteynerlesme, kiiresel tedarik zincirinde yiiksek teknoloji kullaniminin yayginlagmasina
ve denizcilik sektoriinde e-ticaret siireclerinin entegrasyonuna onemli Olgiide katkida
bulunmustur (Kinsey, 2017; Demiral, 2019).

XXI. ylizyillda denizcilik sektoriinde yasanan hizli teknolojik gelismeler, sektore
emniyet, verimlilik ve siirdiiriilebilirlik agisindan 6nemli avantajlar kazandirmistir. Kiiresel
konumlama sistemi (GPS), radar, sonar ve benzeri elektronik seyir teknolojilerinin
ilerlemesi, deniz seyir gilivenligini artirarak daha emniyetli ve optimize edilmis rota
planlamasimi miimkiin kilmis; bdylece seyir sirasinda meydana gelebilecek deniz kazasi
riskleri Onemli Olclide azaltilmistir. Gemiler ve limanlarda uygulanan c¢evre dostu

teknolojiler, hava ve deniz Kkirliliine neden olan emisyonlari en aza indirmis;
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stirdiiriilebilir denizcilik hedefleri dogrultusunda alternatif yakitlar ve yenilenebilir enerji
kaynaklarimi kullanan gemi ve liman altyapilar gelistirilmistir. Otomasyon ve yapay zeka
teknolojilerindeki ilerlemeler, yar1 veya tam otonom gemi ve liman sistemlerinin insasini
miimkiin kilmis; bu sayede insan hatasina bagl kazalar onlenmis, yliksek operasyonel
verimlilik ve diisiikk maliyet saglanmistir. Akilli algilayicilar ve bilgisayar tabanli veri
analiz sistemleri aracilifiyla elde edilen ger¢ek zamanli veriler, gemi ve isletme
performansinin etkin bir sekilde izlenmesini ve analiz edilmesini kolaylastirmistir.
Dijitallesme yatirimlari, gemi ve liman operasyonlarinin optimizasyonunu hizlandirirken,
lojistik ve tedarik zinciri yonetimi siireclerinin blok zinciri teknolojisi ile biitiinlestirilmesi,
denizcilik faaliyetlerinin = seffafligini  ve izlenebilirligini artirmig; tedarik zinciri
verimliligini gelistirmistir. Ayrica, 3D yazici teknolojisi yedek parga temini ile bakim-
onarim slireglerini  hizlandirmis; artinlmis gerceklik tabanli egitim ve yOnetim
uygulamalari daha etkili sonuglar dogurmustur. Biiyiik veri analitiginin gelismis bilgisayar
sistemleriyle kullanilmasi, isletme siire¢lerinde karliligi artirirken; gelismis giivenlik
teknolojileri korsanlik, terér ve benzeri tehditlerin erken tespit edilmesine olanak tanimistir

(Ruiz & Rioz, 2021; Melnik, 2023).

1.2. Uluslararasi Sistemde Denizcilign Giicii ve Onemi

Jeopolitik konumu geregi kiyilar1 denize uzanan iilkeler i¢in deniz giicii, milli giiciin
en onemli bilesenlerinden biri olmustur. Tarih boyunca denize kiyisit bulunan devletler,
deniz giiciinli uluslararas1 arenada siyasi niifuz saglamak, deniz yollarmi kontrol altina
almak ve hakimiyet alanlarin1 genisletmek amaciyla stratejik bir arag¢ olarak kullanmistir.
Bu hakimiyetin temel hedefi, kontrol altina alinan bolgelerin dogal kaynaklarini sémiirmek
ve bu alanlar iizerinde siyasi otorite tesis etmek olmustur. Bu dogrultuda, jeopolitik etkinin
artirtlmas1 ve siyasi Ustlinliik saglanmasi, giiclii bir denizcilik stratejisinin vazgecilmez
unsurlar1 arasinda yer almistir. Antik Cag’dan itibaren pek ¢ok denizci topluluk, bu
stratejiyi basariyla uygulamistir. Ornegin Fenikeliler, gelistirdikleri denizcilik teknikleri ve
ticaret ag1 sayesinde Atlantik Okyanusu’na kadar uzanan genis bir koloni sistemi kurmus;
ekonomik, siyasi, sosyal ve kiiltiirel alanlarda 6nemli kazanimlar elde etmistir. Benzer
sekilde, Helen uygarliklar1 sahip olduklar1 deniz giicliyle dénemin gii¢lii devletlerini
yenilgiye ugratarak kendi sehir devletlerinin yiikselisini saglamis ve ekonomik ile siyasi

niifuzlarm pekistirmistir (Diilger, 2006; Ugler, 2022). Roma Imparatorlugu, Pon
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Savaglari’nda elde ettigi denizcilik {istlinliigii sayesinde Akdeniz’i “Mare Nostrum” (Bizim
Deniz) haline getirmis; siyasi, ekonomik ve kiiltiirel etkisini Avrupa, Asya ve Afrika
kitalarina yaymistir. Buna karsilik, gli¢lii bir denizcilik stratejisine sahip olmayan Antik
Misir medeniyeti farkli bir kader yasamistir. Her ne kadar zengin ve koklii bir uygarlik olsa
da tarima dayali yapisi, Firavun otoritesinin getirdigi kat1 merkeziyet¢i yonetim anlayisi ve
Nil Nehri’ne bagimli ulagim sistemi, denizcilik faaliyetlerinin nehir havzasiyla smirh
kalmasina neden olmustur. Bu durum, Misir’in deniz yollarinda etkinlik kurmasini
engellemis; denizci kavimlerin saldir1 ve istilalarina kars1 savunmasiz kalmasina yol
acmustir (Roos, 2023; Krebsbach, 2024). Antik Cag’da devletleraras: iligkilerde belirleyici
bir unsur olan deniz giicli, sonraki donemlerde de 6nemini korumustur. Kaptaniderya
Barbaros Hayreddin Pasa’nin (1500) “Denizlere hakim olan, cihana hakim olur” sozi;
Ingiliz denizci Sir Walter Raleigh’in (1600) “Her kim denize hakim olursa, ticarete hakim
olur; kim ticarete hakim olursa, diinya zenginliklerine ve nihayetinde diinyaya hakim olur”
ifadesi; ve Ingiltere Kraligesi 1. Elizabeth’in (1533-1603) amirallerine hitaben sdyledigi
“Amirallerim, Ingiltere bir savasa girdiginde yapacagimz savas dyle olacak ki, sonucunda
ne dostlarimiz, ne diismanlarimiz, ne de tarafsiz bir millet deniz ticaretinde ve deniz
giiciinde Ingiltere’den daha giiglii olamayacaktir” sozleri, deniz giiciiniin uluslararas
iligkilerde ve diinya siyasetinde ne denli kritik bir rol oynadigini ortaya koymaktadir
(Cetin, 2009; Giigyetmez, 2022; Giin, 2022). Deniz giici kavrami, Amerikali Amiral
Alfred Thayer Mahan’in (1890) Deniz Giiciiniin Tarih Uzerine Etkisi adli eserinde
sistematik bir bicimde ele alinmis ve uluslararasi siyasette denizcilik alaninda simdiye
kadar hazirlanmis en etkili ¢aligmalar arasinda yer almistir. Mahan, eserinde Ozetle,
uluslararas: sistemde jeopolitik etkinin saglanabilmesi i¢in deniz hakimiyetinin zorunlu
oldugunu, bunun i¢in ise gii¢lii ve caydirict bir donanmanin insasimin elzem oldugunu
vurgulamaktadir (Biiylikonat, 2012). Amerikal1 siyaset bilimci Modelski (1987) ise uzun
dongii teorisinde deniz giiciinii, modern diinya sistemindeki tiim degiskenlerin bagli oldugu
birincil faktor olarak degerlendirmistir. Ona gore liretim, yatirim ve sermaye gibi unsurlar
bir devletin modern diinyadaki konumunu belirlemede Onemli olmakla birlikte, bu
stireclerin  stirdiiriilebilirligi ve kiiresel liderlik i¢in gerekli altyapi, deniz gilicline
dayanmaktadir. Modelski, deniz giiclinii yalnizca kiiresel liderlik i¢in degil; ekonomik,
sosyal ve Kkiiltiirel gelisimin de temel belirleyicisi olarak gormektedir (Yilmaz, 2017).
Tarihsel stirecte kara devleti ve denizci devletlerin gelisim dinamikleri incelendiginde,

deniz giicliniin stratejik dnemi bir kez daha ortaya ¢ikmaktadir. Kara devletleri, ancak
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denizde belirli bir gilic kazandiklar1 donemlerde yayilmaci faaliyetlerde bulunabilmis;
ancak ekonomik veya siyasi kriz donemlerinde ilk olarak deniz giiciinden vazge¢mislerdir.
Bu durum, onlarin bolgesel ve kiiresel etkilerini siirdiirememelerine yol agmis ve siyasi-
ekonomik {istiinliikleri kisa émiirlii olmustur. Buna karsilik, denizci devletler her kosulda
denizcilik faaliyetlerinden vazge¢cmemis; denizleri, varliklarint ve giliglerini korumada
vazgecilmez bir unsur olarak gérmiislerdir. Bu yaklasim sayesinde, siyasi, ekonomik ve
sosyal etkilerini hem bolgesel hem de kiiresel Olgekte uzun siire boyunca muhafaza
edebilmislerdir (Diilger, 2006; Koca, 2016).

Son elli yil igerisinde diinya ticaret hacmi 2 milyar tondan 14,8 milyar tona ulagsmis
ve bu artig egilimi devam etmektedir. Bu toplam hacmin 12,4 milyar tonu deniz
tasimaciligina aittir. S6z konusu veriler, denizciligin uluslararasi ticaretin ve kiiresel
ekonominin vazgegilmez bir bileseni oldugunu acgikc¢a ortaya koymaktadir (DTO, 2024).
Denizciligin bu 6zelligi, onu diger milli gli¢ unsurlarindan ayirmakta ve uluslararasi
sistemdeki stratejik konumundan dolay1 hizli degisim ve yeniliklere en agik alanlardan biri
haline getirmektedir. Getirdigi teknolojik, ekonomik ve lojistik yenilikler, diger mill gii¢
unsurlarinin tlimiinii etkilemekte ve uluslararasi iliskilerde kalict bir denge unsuru olarak
onemini siirdiirmektedir. Bu nedenle, bir devletin deniz giicli degerlendirildiginde yalnizca
bu giicii olusturan unsurlar arasindaki iligkisel dongiiye odaklanmak yeterli degildir; ayni
zamanda deniz giicliniin, milli gii¢ sisteminin tiim bilesenleriyle kurdugu karsilikli
etkilesim dikkate alinmali ve denizlerle karakterize edilen ayrilmaz bir biitiin olarak ele
alimmalidir (Gorshkov, 1979). Zira, deniz giicliniin dahil oldugu milli gili¢ potansiyeli dogru
ve kapsamli bigimde tespit edildiginde, ulusal ve uluslararasi1 diizeyde ulasilmak istenen
stratejik hedefler de o dl¢iide net, uygulanabilir ve siirdiiriilebilir hale gelecektir (Ahmed,

2014).

1.2.1. Deniz Giicii ve Yonetimi

Deniz giicli, dar anlamiyla bir milletin deniz harp filosunun kapasitesini,
yeteneklerini ve operasyonel giiciinii ifade etmektedir. Ancak kavram, bu tanimin 6tesinde;
bir milletin deniz ve denizcilikle ilgili bilgi, deneyim ve kabiliyetlerini kendi ¢ikarlar
dogrultusunda kullanma, koruma ve gelistirme amaciyla ortaya koydugu bilimsel,
ekonomik, duygusal, diisiinsel, teknolojik, fikri ve fiziksel ¢abalarin; cografi, siyasi, askeri,

demografik ve ekonomik alanlarda yarattig1 etki ve bu etkinin milli glice aktarilan toplam
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verimliligini temsil eden ¢ok boyutlu bir gili¢ sistemidir (Cetin, 2009). Deniz giicii
kavramini sistematik bir bicimde ortaya koyan ilk isim, Alfred Thayer Mahan’dir. Mahan,
Deniz Hakimiyet Teorisi (1890) adli eserinde deniz giiciinii stratejik amaclarin
uygulanmasii saglayan temel bir unsur olarak tanimlamis ve Ozellikle deniz harp
yetenegini on plana ¢ikarmistir. Bununla birlikte, askeri boyutun 6tesine gegcen daha genis
kapsamli bir yaklasimi, Cin Halk Cumhuriyeti’nin 2000 yilinda baslattig1 “Ulusal Okyanus
Politikasi”nda gormek mimkiindiir. Bu politika, deniz giiciinii iki ana kategoriye
ayirmaktadir: yumusak giic¢ (sivil gii¢) ve sert gii¢ (askeri gii¢) (Mallory, 2022). Sert deniz
giicli, devlet politikalarimin silahli kuvvetler araciligiyla denizlerde uygulanmasi ve
egemenlik tesis edilmesi anlamina gelmektedir. Bu baglamda, devletler uluslararasi alanda
kendi politikalarin1 zorlayici araclarla kabul ettirmek i¢in donanmalarin1 kullanmaktadir.
Bu yaklasim, diisiinsel kokenini, XVI. yiizyll Italyan siyaset kuramcist Niccold
Machiavelli’nin “amacin aracit mesrulastirdigi” ilkesinden almaktadir (Gorkem, 2018). Sert
deniz giiciiniin etkin bi¢cimde kullanilabilmesi i¢in, ¢aginin en ileri teknolojileriyle
donatilmis, iyi egitilmis personelden olusan, kurumsal yapist gii¢lii ve stratejik olarak
yonetilen yliksek kapasiteli bir donanma gereklidir (Ahmad, 2014). Bu baglamda, Amerika
Birlesik Devletleri, Japonya ve Ingiltere tarihsel olarak sert deniz giiciiniin basarili
orneklerini sergilemislerdir. Mahan’in doktrinini benimseyen ABD ve Japonya, diinyanin
en giiclii ve etkili donanmalarini insa etmis; Japonya, giiclii filosu sayesinde Dogu Asya
tilkeleriyle ticaretini artirmig ve deniz teknolojilerine yaptigi yatirimlarla bolgesel gii¢
konumuna yiikselmigtir. ABD ise donanma yatirimlariyla Pasifik’e dogru genislemis,
kendi kiyilarindan ¢ok uzaktaki stratejik deniz alanlarinda hakimiyet kurmus ve ¢ikarlari
dogrultusunda kiiresel politikalar uygulamistir. Ingiltere ise deniz hakimiyetinin &nemini
erken kavramis; 1600°lerde savunma, ticaret, sanayi, toplum ve siyaset alanlarini kapsayan
kiiresel bir deniz stratejisi vizyonu ortaya koymustur. Ayrica 1651-1660 yillar1 arasinda
yiiriirliige koydugu Navigation Acts ile Ingiltere ve somiirgelerinde yapilacak deniz
tastmacilifim yalnizca Ingiltere’ye veya Ingiliz kolonilerine ait gemilerle gerceklestirme
zorunlulugu getirerek, deniz ticareti lizerinde gii¢lii bir tekel olusturmustur (Baugh, 2010).
Yumusak gii¢ kavrami, Amerikali Joseph S. Nye’nin 1990 yilinda yayimladig1 Soft Power
baslikli ¢aligmasiyla uluslararasi iligkiler literatiiriine girmistir. Nye’ye (1990) gore
yumusak gii¢; devletlerin kiiltiirel degerleri, politikalari, uygulamalar1 ve iligkilerini
stirdiirebilme yeteneginden beslenen, diger aktorleri askeri gli¢ veya zorlayic1 yontemler

kullanmadan etkileme ve yonlendirme kapasitesidir. Bu sayede ¢ikar temelli politikalar,
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bask1 veya zorlama yoluyla degil, ¢ekim ve ikna yoluyla hayata gecirilebilmektedir (Ozel,
2018). Bu cer¢evede yumusak deniz giicii, denizcilik alaninda bir devletin rakiplerinin ve
miittefiklerinin takdirini, giivenini ve destegini kazanarak, uluslararasi politikada zor
kullanmaksizin etkili bir konum elde etmesini saglayan unsurlar biitiintidiir. Yumusak
deniz giiciinii olusturan baglica unsurlar; deniz ticaret filosu, gemi insa sanayisi, nitelikli
denizci insan kaynagi, toplumun denizcilik kiiltiir seviyesi, denizcilik alanindaki resmi ve
sivil kurumsallasma kapasitesi, denizcilik egitiminin kalitesi, balik¢ilik filosu, liman
tesislerinin kapasitesi, denizlerdeki enerji ve mineral kaynaklarindan yararlanma kabiliyeti,
deniz turizmi ile ulusal ve uluslararasi ticaretin ve tedarik zincirinin denizcilik yoluyla
etkin bi¢cimde yliriitiilmesi olarak siralanabilir (Mallory, 2022).

Deniz giicii ve yonetimini daha iyi kavrayabilmek amaciyla, Alfred Thayer Mahan’in
deniz hékimiyeti teorisinde ortaya koydugu, deniz giiciinii etkileyen unsurlar kisaca ele
alinmistir. Mahan’a gore ulusal deniz giiciinii belirleyen faktorler alt1 temel 6lgiit altinda
toplanmaktadir: devlet yonetimini listlenen hiikiimetin karakteri, iilkenin cografi konumu,
fiziki yapisi, halkin karakteristik 6zellikleri, iilkenin kara sahasinin genisligi ve niifus
yogunlugu (Arslan & Kursun, 2025). Mahan, eserinde deniz giicli ile ulusal giicii
sekillendiren bu unsurlari, oncelik sirasina gore dogal unsurlar ve beseri cevreyle
sekillenen dogal olmayan unsurlar olmak iizere iki ana kategori altinda incelemistir.
Mahan’in ortaya koydugu dogal unsurlar incelendiginde, birincil dncelik olarak iilkenin
cografi konumu One ¢ikmaktadir. Mahan’a gore karasal geniglemeye ihtiya¢ duymayan ve
kara sinirlarindan savunma gerekliligi bulunmayan iilkeler, kara smirlar1 olan iilkelere
kiyasla deniz giicli insa etme konusunda daha avantajlidir. Zira bu tiir devletler, savunma
stratejilerini deniz lizerinde kurguladiklari i¢in giiclii bir donanma kurma imkanina daha
kolay sahip olabilmektedir. Bununla birlikte, cografi konumu itibariyla stratejik suyollarina
bagimli olan iilkelerin, yeterli donanma giiciine sahip olmadiklari takdirde hem askeri hem
de ticari acidan siirekli risk altinda bulunacaklar1 da vurgulanmaktadir. Ikinci unsur olan
tilkenin fiziki yapisi, kiy1r seridinin uzunlugu ve dogal 6zellikleri ile dogrudan iliskilidir.
Kiy1 seridinin liman yapimima elverisli olmast ve halkin denize erisiminin kolay
saglanabilmesi, denizcilik faaliyetlerinin gelisimini onemli Ol¢iide kolaylagtirmaktadir.
Limanlarin i¢ suyollar1 ve hinterland ile gii¢lii baglantilara sahip olmasi, deniz ticaretinin
biliylimesine dogrudan katki saglamaktadir. Ayrica dogal giizelliklere sahip uzun kiyr
seritleri, halkin denize olan ilgisini artirarak deniz ticaretini canlandirmaktadir. Ugiincii

unsur olan toprak genisligi, yalnizca iilkenin yiiz6l¢iimii ile degil, kiy1 seridinin uzunlugu,
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sahil kesiminde yasayan niifusun yogunlugu ve limanlarin yapisal Ozellikleri ile de
iligkilidir. Mahan’a gore, kiy1 seridindeki niifus yogunlugu ile kiyr uzunlugu arasindaki
dengenin savunma agisindan avantaj saglamasi miimkiindiir. Aksi halde, uzun bir kiy1
seridinin savunulmasi zorlasacak ve savaglarda ciddi kayiplar yasanabilecektir. Dogal
unsurlarin ardindan, Mahan deniz giiclinli etkileyen beseri c¢evre ile sekillenen dogal
olmayan unsurlar1 ele almaktadir. Bunlardan ilki olan iilkenin niifus yapisi, deniz
kuvvetlerini  ve ticaret filosunu siirdiirebilecek, gerektiginde insan kaynagim
yedekleyebilecek diizeyde olmalidir. Ayrica, denize kiyis1 olan boélgelerde niifus
yogunlugunun yiiksekligi, denizcilik faaliyetlerinin gelismesi i¢in temel bir unsur olarak
degerlendirilmektedir. Bir diger unsur olan wulusal karakter, milletin denizcilik
faaliyetlerine ilgisi, denizcilik kiiltliriiniin yerlesmis olmasi ve ticaret odakli bir yapiya
sahip bulunmas: ile tanimlanmaktadir. Ulusal karakteri denize ve ticarete yatkin toplumlar,
deniz gliciinii olusturma siirecinde belirgin bir avantaja sahiptir. Tarihte kolonilesme
kiiltiirine sahip devletlerin, kendi g¢abalariyla ticaret ve tasimacilik alaninda dogal bir
biliylime sagladiklar1 ve bdylece denizcilikte dnemli basarilar elde ettikleri goriilmiistiir.
Son unsur ise hiikiimetin karakteridir. Hiikiimetin kurumsal yapilanmasi, Kkiiltiirel
egilimleri, denizcilik alanindaki iradesi ve idarecilerin yetkinlikleri, halkin dogal egilimleri
ile biitiinlestiginde gii¢lii bir deniz gliciiniin ortaya ¢ikma olasilig1 artmaktadir.

Sonug olarak, ulusal deniz giicliniin olusumunu etkileyen bu alt1 kriter, denizcilik
stratejisinin temelini teskil etmektedir (Cetin, 2019). Ulusal deniz giicli, milli giiciin hem
sivil (yumusak giic) hem de askeri (sert gii¢) boyutlarin1 kapsayan biitlinciil bir yapiya
sahiptir.

1.2.2. Deniz Giicii Yonetimin Temel Unsurlari

Ulusal deniz giiciinii olugturduktan sonra bu giiciin milli menfaatler dogrultusunda
yonetilmesi ve korunabilmesi i¢in kapsamli bir denizcilik stratejisi gereklidir. Bu strateji,
deniz giicli yonetiminin temel unsurlarini da igerecek sekilde askeri ve sivil mevcut tiim
kaynaklar1 kullanmay1 tesvik eden, koordine eden ve optimize eden bir yapiya sahip
olmalidir (Durmus, 2023). Deniz giicli yonetiminin temel unsurlarin1 kisaca su sekilde
aciklayabiliriz.

Gemi Filosu; Deniz giiciiniin etkin yonetiminde en temel unsurlardan biri gemilerdir.

Antik Cag’dan itibaren gemiler, insanligin varligini siirdiirmesinde vazgegilmez bir arag
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olmustur. Tarih boyunca insanoglu, suya olan ihtiyag ve bagimliligi nedeniyle deniz
araglarint hem ekonomik hem de savunma amagli olarak kullanmistir. Nehir, gol veya
deniz kiyilarinda kurulan medeniyetler, insa ettikleri gemiler sayesinde ticaret faaliyetlerini
yiriitmiis, askeri harekatlarini icra etmis ve bdylece toplumsal gelisimlerini denizlere
yansitmistir. Gemiler ile insanlik arasindaki karsilikli etkilesim, “gemiler insanligi
gelistirmis, insanlik gelistikce gemiler de gelismistir” bigiminde 6zetlenebilir. Tarihsel
siirecte, ekonominin yonlendirilmesinde kritik rol oynayan hammadde ve mamullerin
tasinmasi, biliylik Olgiide gemiler araciligiyla gergeklesmistir. Benzer sekilde,
imparatorluklar deniz asir1 gii¢ aktarimi ve egemenlik tesisini biiyiilk oranda deniz filosu
tizerinden saglamistir (Nolen, 2009). Bu baglamda, ulusal deniz giicliniin ekonomik, siyasi
ve askeri acilardan etkin kullanilabilmesi; son teknolojiye sahip, egitimli insan kaynagiyla
desteklenen gii¢lii bir deniz ticaret filosu ve deniz harp filosu olusturmay: zorunlu
kilmaktadir (Tok, 2000; Durmus, 2023).

Deniz Giivenligi ve Hukuku; Deniz giicli yonetiminin bir diger temel bileseni deniz
hukukudur. Deniz hukuku; denizlerde yiiriitiilen ekonomik faaliyetlerin sorunsuz sekilde
gerceklestirilmesini saglamak, devletler arasi iliskileri diizenlemek ve insanligin ortak
mirasi olan denizlerin korunmasini amaglamak tizere olusturulmus kurallar, kaideler ve
diizenlemeler biitiiniidiir. Bu kurallarin kaynagini uluslararasi sézlesme ve anlagmalar,
bolgesel mutabakatlar, ikili anlagmalar ile i¢ hukuk sistemi olusturmaktadir. Uluslararasi
iliskilerde deniz hukukuna riayet edilmemesi, ilgili devletin ekonomik ve siyasi
yaptirimlara maruz kalmasina yol agabilmektedir (Giines, 2007). Bu nedenle, deniz giicii
yonetim stratejilerinin olusturulmasinda; uluslararasit hukuktan dogan hak ve menfaatleri
koruyacak, denizciligin tiim alanlarinda rekabeti, teknolojik yenilenmeyi ve
stirdiiriilebilirligi tesvik edecek, aym1 zamanda giivenlik politikalartyla uyumlu bir
planlama ve uygulama siirecinin benimsenmesi zorunludur (Dogru, 2017; Asil, 2017).
Deniz Kuvvetleri; ulusal deniz giiciinlin temel bilesenini olusturmaktadir. Biinyesinde yer
alan savas gemileri, denizaltilar, destek gemileri ve hava unsurlari ile denizlerde etkinlik ve
caydiricihigr artiran en kritik unsur konumundadir (Speller, 2014). Bir iilkenin deniz
kuvvetleri, sahip oldugu silahli giicii kiiresel Olcekte sergilemesine ve uluslararasi
catismalarda soz sahibi olmasina imkén taniyan stratejik bir aractir (Yilmaz, 2017).
Donanma vasitasiyla devletler, kitalararas1 ve uluslararasi stratejik alanlara erisebilir, giic
projeksiyonu yapabilir ve menfaatleri dogrultusunda hassas bolgelere askeri varlik

konuslandirabilir. Donanmanin sahip oldugu kabiliyet Olcilisiinde devletler; kendi
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karasularindan binlerce mil &tede askeri operasyon icra edebilir, deniz devriyeleri
gerceklestirebilir, deniz yollarin1 koruyabilir, afet ve acil durumlarda insani yardim
faaliyetlerinde bulunabilir. Gezgin ve miidahaleci niteligi sayesinde donanmalar,
uluslararasi diplomaside caydirict gii¢ olarak kullanilmakta; fiili ¢atismaya girmeden, rakip
ve miittefiklerin davraniglarimi etkileyebilen bir “silahli ikna” araci islevi gormektedir
(Bijornehed, 2019; Jonathan, 2024). Diinya ticaretinin denizlere olan mutlak bagimlilig
g6z onilinde bulunduruldugunda, deniz giicii agisindan yetersiz olan devletler, savas veya
baris doneminde kiiresel Olgekte sinirli ve kisa vadeli basarilar elde edebilseler de, bu
basarilarin uzun vadeli ve kalici stratejik etki yaratmasi miimkiin olmayacaktir (Yilmaz,
2017; Bijornehed, 2019).

Deniz Stratejisi; yontemler, araglar ve hedefler arasindaki iliskiyi ifade eden genel
strateji kavraminin denizcilik alanina uyarlanmis bi¢imidir. Denizcilik stratejisi; bir
milletin milll menfaatleri, c¢ikarlari, refah1 ve gilivenligi dogrultusunda, denize ve
denizcilige iliskin kaynaklarin ile yeteneklerin en etkin ve verimli bicimde kullanilmasini
ve gelistirilmesini igeren planlama ve uygulama siirecidir. Fransiz deneme yazar
Montaigne’nin “Gidecegi limani bilmeyene higbir riizgar yardim etmez” sozii, stratejik
bakis a¢isinin Oziinli yansitmaktadir. Belirlenmis hedefler olmaksizin, ne kadar imkana
sahip olunursa olunsun, nihai basariya ulasmanin miimkiin olmayacagi tarihsel tecriibelerle
kanitlanmistir. Bu nedenle, etkin bir denizcilik giicii ve yonetimi olusturmak ic¢in oncelikle
hedeflerin net bir sekilde tanimlanmasi, ardindan bu hedeflere ulasmak i¢in izlenecek
rotanin belirlenmesi gerekmektedir (Bayar, 2025). Bu dogrultuda, denizcilik alaninda kisa
ve uzun vadeli hedefler ile stratejileri ortaya koyan kapsamli bir stratejik plan hazirlanmali
ve uygulanmalidir. S6z konusu strateji ve politikalar, denizciligin yalmizeca belirli bir
alaniyla sinirli olmamali; siyasi, sosyal, kiiltiirel, ekonomik, teknik ve teknolojik gelismeler
dogrultusunda genis bir yelpazeyi kapsamalidir. Bu kapsam; denizcilik egitimi ve
bilincinin gelistirilmesi, deniz ekonomisi, deniz ticareti, ulastirma ve lojistik, altyap1 ve
listyap1 yatirimlari, balikgilik, deniz teknolojileri ve miihendislik, finans, deniz hukuku,
canlt ve cansiz su lriinleri kaynaklarinin yonetimi, deniz enerji kaynaklarinin kullanima,
deniz ¢evresinin korunmasi, deniz giivenligi ve emniyeti, siber gilivenlik, liman
isletmeciligi, gemi insa ve sokiim faaliyetleri ile savunma ve deniz diplomasisi gibi tiim
alanlar1 icermelidir (Cetin, 2009; Esterhuyse, 2011; Bener, 2018).

Deniz Endiistrisi; Deniz endiistrisi bir devletin deniz giicli yonetimi i¢in hayati

Oneme sahiptir. Gemi insaatt ve bakimi, lojistik destek, teknolojik gelisim, istihdam,
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kaynak yonetimi ve altyapi, ekonomik biiylime, ticaret, savunma ve strateji gibi onemli
¢ikarlar barindiran alanlari milli menfaatler dogrultusunda korumay1 ve gelistirmeyi saglar.
Denizcilik kaynaklarmin etkin ve verimli bir sekilde kullanilmasi ancak gelismis bir deniz
endiistrisi ile gerceklesebilir. Bu nedenle deniz endiistrisi deniz giicliniin uygulama
kapasitenin temelini olusturan unsurlardan biridir. Gemi insa ve bakim sanayi, denizciligin
tim alanlarinda ihtiya¢ duyulan gemilerin tedarikinde, bakim, onarim ve
modernizasyonunda gorev alir. Askeri savunma ve kapasiteyi gelistirir, uluslararasi
krizlerde disa bagimlilig1 azaltir ve giivenlige katki saglayarak stratejik anlamda 6zerklik
saglar. Deniz endiistrisi, kiiresel ticaretin biiriik bir kismini {istlenen deniz ulastirmasini
kullanmamizi saglar, uluslararasi ticaretin can damarlar1 olan gemi ve liman ydnetimi,
lojistik ve tedarik zinciri yonetimi slireclerinin gelismesini destekler. Gelismis deniz
endiistrisi sayesinde, deniz ekosistemleri korunur, yenilenebilir enerji kaynaklari
kullanilmast tesvik edilir ve siirdiiriilebilirlik ilkesi g¢ercevesinde denizcilik faaliyetleri
diizenlenir, gelismis altyapt ve {lstyapt yatirimlart sektdre kazandirilir. Teknolojik
ilerlemeler sayesinde, gemi tasarimi, otomasyon, denizcilik teknolojileri ve deniz
arastirmalari alanlarinda giiclii altyapi elde edilir (Cosmin, 2023).

Deniz Kaynaklar1 ve Yonetimi; Diinya niifusunun hizla artmasi karasal kaynaklar
tizerinde baskiya neden olmustur. Arz talep dengesi karasal kaynaklarin aleyhine doniince,
insanoglu deniz kaynaklarin1 odak noktasina alarak denizlere ve okyanuslara yonelmistir.
Okyanuslardaki deniz kaynaklari, balik¢ilik ve su iiriinleri, denizlerdeki petrol, dogal gaz
ve yenilenebilir enerji kaynaklari, degerli mineraller ve nadir elementler gibi canli ve
cansiz kaynaklarin toplamindan olugmaktadir (Diilger, 2006). Sosyal ve ekonomik
kalkinma, gelecekte siirdiiriilebilir ve kaliteli bir ekonomiye sahip olmak ig¢in stratejik
oneme sahiptir. Denizler ve okyanuslar insanogluna sosyal ve ekonomik kalkinma alaninda
sayis1z firsatlar sunmaktadir. Balik¢ilik ve su iirlinleri endiistrisi sayesinde ekonomik gelir
artar ve gida giivenligi saglanir. Denizlerden elde edilen enerji kaynaklar1 enerji
bagimsizligini saglar ve ekonomik biiylimeyi destekler. Deniz tabanindaki mineraller ve
nadir elementler gelecekteki ekonomik bagimsizlik icin stratejik rol oynar. Bu nedenle,
deniz kaynaklari, deniz giicli yonetiminde ekonomik, ¢evresel ve stratejik agidan biiylik bir
potansiyele sahiptir. Deniz kaynaklar1 kullanimi ile ekonomik biiyiime arasinda dengeyi
saglayacak mavi ekonomi politikalar1 kaynak siirekliligi agisindan Onemlidir. Deniz
kaynaklarimin etkin, verimli ve siirdiiriilebilir sekilde yonetilmesi, deniz giiciiniin varlig1 ve

devamlilig1 agisindan hayati 6neme sahiptir (Zhang & Chen, 2022).
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Sonug olarak, deniz giicii yonetimi; askeri, ekonomik, sosyal, siyasi, stratejik ve
cevresel boyutlar1 kapsayan, karmasik ve ¢cok boyutlu bir siiregtir. Deniz giiclinii olusturan
tiim unsurlar birbirleriyle karsilikli etkilesim icinde olup, biitiinlesik bir yapi igerisinde
birbirlerini tamamlayici islev goriir. Bu unsurlar1 milli ¢ikarlar dogrultusunda etkin bir
sekilde kullanabilen ve koruyabilen devletler, giicli bir deniz giicii insa ederek
denizlerdeki varliklarin1 kalici kilar, uluslararast iliskilerde siirekli bir gii¢ unsuru olarak
yer alir, denizlerden azami fayda saglar ve bu faydayr milli giiciin biitlinline yansitarak

stratejik tstiinliik elde eder (Cetin, 2009).

1.3. Kavramsal Olarak Denizci Millet ve Denizci Devlet

Denizci millet, tarihsel, kiiltiirel, ekonomik, sosyal ve askeri acidan denizcilik
faaliyetlerine dayali bir kimlik ve yasam bi¢imi gelistirmis toplumlar1 ifade eder. Boyle bir
millet, yalnizca cografi olarak denize kiyist bulunmakla yetinmez; kiiltiirel, ekonomik,
sosyal ve stratejik anlamda denizle ¢ok boyutlu ve giiclii baglar kurar. Denizcilik, bu
toplumlarda yalnizca bir ekonomik faaliyet alani degil, ayn1 zamanda sanat, edebiyat,
mitoloji ve giindelik yasamin her alanina niifuz eden bir kiiltiir 6gesi haline gelir. Denizci
milletler, denizcilik becerilerini kusaktan kusaga aktararak bu kiiltiirii stireklilik icinde
yasatir; deniz ticaret aglar1 kurar, denizasir1 kesifler gergeklestirir, deniz savaslarinda ve
somiirgelestirme siireclerinde kiiresel olcekte etkili giicler haline gelir. Ekonomik, siyasi ve
askerl yapilarinda deniz stratejisi belirleyici bir unsur olup, savunma ve taarruz
kabiliyetlerini giicli donanmalar {izerine insa ederler (Zuhdi, 2017; Angelakis, 2023;
Simsek, 2024). Tarihsel acidan denizci millet kavraminin en ¢arpici 6rneklerinden biri
Vikinglerdir. M.S. 790—-1050 yillar1 arasinda Iskandinavya’da yasamis olan bu topluluklar,
daglik ve engebeli arazi yapisinin tarima elverigsizligi nedeniyle gecimlerini kara temelli
faaliyetlerden ziyade denizcilik yoluyla saglamislardir. Denizlerle cevrili cografyalari,
uzun kiy1 seritleri ve derin fiyortlari, onlar1 dogal olarak denizle biitiinlesmeye
yoneltmistir. Bu durum, Vikingleri gemi yapimindan agik deniz seyriiseferine, ticaretten
deniz savaglarina kadar genis bir yelpazede listlin denizcilik becerilerine sahip kilmistir.
Denizcilik, bireyden topluma tiim halkin yasaminda, inan¢ sisteminde ve Viking
mitolojisinde merkezi bir yer edinmistir. Arkeolojik bulgular, Viking savascilarinin
gemileriyle birlikte gdmiildiigiinii ortaya koyarak, denizle kurduklar1 derin bagin maddi

kanitlarin1 sunmaktadir. Bu gii¢lii ve ¢ok yonlii denizcilik kiiltiirii, Vikingleri yasadiklar
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donemin en ileri denizci milleti haline getirmistir (Somervilla & McDonald, 2014).
Denizci devlet, tarihsel siiregte denizcilik faaliyetlerine biiyiik 6nem veren, deniz giiclinii
ve deniz stratejilerini milli politikalarinin merkezine yerlestiren devletleri ifade eder. Bu
devletler, siyasi, ekonomik ve askeri stratejileri dogrultusunda denizlerde etkin rol oynar.
Antik Cag’da bu tiir devletler i¢in “Talassokrasi” terimi kullanilmistir. Antik Yunanlilar,
denizci bir uygarlik olan Minos medeniyetinin giiciinii tanimlarken bu kavrama bagvurmus,
M.O. 5. yiizyllda yasayan Yunan tarih¢i Herodot ise Fenike Talassokrasisine karsi
Yunanlilarin bir deniz imparatorlugu kurma ihtiyacindan s6z etmistir (Momigliano, 1944;
Abulafia, 2014). Alfred Thayer Mahan da Deniz Giiciiniin Tarih Uzerindeki Etkisi (1890)
adli eserinde Talassokrasi kavramina atifta bulunmustur. Yunanca thalassa (deniz) ve
kratos (giic, iktidar) kelimelerinin birlesiminden olusan Talassokrasi, deniz giicline dayali
bir yonetim bi¢imini ifade eder. Bu yonetim modelinde devletler, denizlerdeki
hakimiyetlerini kullanarak ekonomik, siyasi, kiiltiirel ve askeri alanlarda istiinliik saglar
(Momigliano, 1944; Abulafia, 2014). Tarihsel Ornekler arasinda en dikkat cekici
olanlardan biri Ingiltere’dir. Cografi konumu, ekonomik ¢ikarlar1 ve askeri stratejileri
sayesinde zamanla giiclii bir denizci devlete doniisen Ingiltere, Talassokrasi anlayigmnin
modern ¢agdaki en basarili temsilcilerinden olmustur. Kralige I. Elizabeth’in (1533-1603)
amirallerine verdigi vasiyet, Ingiltere’nin koklii denizcilik geleneginin baslangi¢ noktasi
olarak kabul edilir. Bu donemden itibaren hem askeri hem de sivil denizcilik alaninda
kapsamli yasal diizenlemeler, politikalar, stratejiler ve tesvik edici eylemler hayata
gecirilmig, bu siire¢ kesintisiz sekilde siirdiiriilmiistiir. Denizcilige yapilan yatirimlar
yaklasik 100-150 yil iginde meyvesini vermis; devlet ve toplum diizeyinde yliksek
denizcilik bilincine sahip bir ulus ortaya ¢ikmustir. Ingiltere, devlet-millet biitiinliigii i¢inde
denizciligin potansiyelini kendi ¢ikarlar1 dogrultusunda kullanarak tarihin en giiclii ve
etkili deniz giiciinii olusturmus, bu sayede Britanya Imparatorlugu adi altinda genis gapl
kolonilesme faaliyetleri yiiriitmiis ve “glines batmayan imparatorluk unvanini1 kazanmistir
(Carolan, 2012; Cetin, 2018).

Sonug olarak, denizci millet ve denizci devlet hedeflerine ulagsmak i¢in iki temel ilke
one cikar. Birinci ilke, iilkenin cografi ozellikleri ile ilgilidir. Cografyanin sundugu
denizcilik potansiyeli, dogal kaynaklar ve firsatlar, toplumun denizi bir ge¢cim kaynagi ve
stratejik menfaat araci olarak gormesini zorunlu kilar. Bu durumda bireyler, kendi
girisimleriyle denizle iligki kurar, denizcilik becerilerini gelistirir, denizden ekonomik

kazang saglar ve menfaat elde eder. Zamanla bu bireyler, toplumsal 6lgekte bir denizcilik
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bilinci olusturur. Bu biling, devlete yonelik bir denizcilik talebine doniisiir. Devlet ise
toplumun bu talebi dogrultusunda denizcilik faaliyetlerini diizenler, yasal ¢ergeve olusturur
ve koruyucu tedbirler alir. Boylece, bireyden devlete dogru gelisen bir denizcilik
doniisiimii baslar. Ikinci ilke ise dogrudan devletin ihtiyag ve stratejileri ile ilgilidir.
Cografi, ekonomik, siyasi ve stratejik nedenlerle denizci olmak zorunda olan devletler,
ulusal ¢ikarlar1 geregi denizle yakin iliski kurar. Bu baglamda devlet; denizcilik alaninda
yasal diizenlemeler yapar, uygulama politikalar1 gelistirir, stratejiler olusturur ve kurumsal
yapisini1 bu yonde gili¢lendirir. Boylece devletten bireye dogru gelisen bir denizcilik siireci
ortaya cikar (Irengin, 2004; Cetin, 2008). Giiniimiizde bu modelin en ¢arpic1 érneklerinden
biri, Cin Halk Cumhuriyeti’nin gelistirdigi denizcilik stratejisidir. Cin hiikiimeti, 21.
yizyilh “Okyanus Yiizyil1” ilan ederek, Bir Kusak Bir Yol girisimini ulusal denizcilik
vizyonuyla biitlinlestirmistir. Halkin destegini kazanabilmek i¢in ulusal okyanus bilinci ve
okyanus kiiltiirii stratejisi gelistirilmis; bu politika, Deniz Ipek Yolu projesine
yansitilmistir. Cin’in amaci yalnizca askeri baglamda giiclii bir donanma insa etmek degil;
aynt zamanda yumusak deniz giicii yaklagimiyla halkin denizcilige ilgisini artirmak,
denizcilik kiiltiirtinii gelistirmek, deniz yetki alanlarindaki hak ve menfaatler konusunda
halki bilin¢lendirmek, ulusal denizcilik ekonomisini giiclendirmek ve Cin kimligine
denizci kimligi eklemektir. Bu hedef dogrultusunda, Cin milli egitim sisteminde okyanus
bilimi baslig1 altinda yeni bir yapr olusturulmus, egitimin her seviyesindeki miifredata
denizcilik dersleri eklenmistir (Mallory, 2022). Boylece, devletten bireye dogru denizci bir
millet olusturma siireci kurumsal diizeyde baslatilmistir. Bu boliimde ele aldigimiz
denizcilikte gelisim siireclerinin daha kolay anlasilmasi amaciyla asagidaki tabloda 6zet bir

sekilde gosterilmistir.
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Tablo 1. Denizcilikte gelisim siirecleri: Bireyden devlete ve devletden bireye modelleri

Boyut Bireyden Devlete Gelisim Devlet den Bireye Gelisim
Baslangi¢ Bireylerin ve toplumlarin  kendi Devletin stratejik, ekonomik, cografi veya siyasi
Noktasi girigimleri, denizle kurduklart iliskiler. zorunluluklari
Motivasyon Geg¢im kaynaklari, ticaret, balikgilik Ulusal glka; larin . komnmaSI," ckonomik
. S kalkinma deniz yetki alanlarin giivence altina
Temel deniz tagimaciligl, bireysel menfaat.
alinmasi.
. Topllurr.u%n de'n'1zc.1 lik bilincini gelistirir, Devlet denizcilik politikalar1 ve stratejileri
Siirec Denizcilik bilinci artar, Devlete talep Lo . .
letilic gelistirir, Kurumsal yap1 gii¢lenir. Halka yansir.
Araclar Geleneksel bilgi, usta-cirak iliskisi Yasal diizenlemeler, ulusal stratejiler, tesvik
¢ Ticari faaliyetler . programlari, egitim politikalari.
Yonelim Asagindan yukartya dogru. Yukaridan asagiya dogru.
Sonu Devletin denizcilik alaninda diizenleyici Halkta denizcilik bilincinin  ve kiiltiiriiniin
< ve koruyucu rol {istlenmesi. giiclenmesi.
Ornek Tarihsel olarak Viking’lerin denizcilik Ingiltere ve Cin Halk Cumhuriyetinin modern

geleneginin olusumu

denizcilik stratejisi.

1.4. Egitim ve Farkindalk Arasindaki Mliskinin Aciklanmasi

1.4.1. Kavramsal Olarak Egitim ve Farkindahk

Egitim toplumsal hayatimizda en ¢ok karsilatigimiz kavramlardan bir tanesidir. Bu
kavram, insanoglunun ortaya ¢ikisindan beri toplum i¢inde hep varolmustur. Ciinkii insan
bilgi edinebilen ve edindigi bilgiyi ¢evresine aktarabilen canli bir varliktir (Biyikli, 2018).
Avcilik ve toplayicik yapan atalarimizin edinmis oldugu bilgi ve becerilerini
cevresindekilere iletmesiyle baslayan egitim siieci, yazinin icad edilmesiyle kurumsal
cergevede yeni bir yapiya doniismiistiir (Kas & Koktiirk, 2021). Egitim kavrami Tiirk Dil
Kurumunun (2020) tanimlamisna gore toplu i¢inde yerlerini alabilmeleri i¢in ¢ocuklarin ve
genclerin ihtiyacit oldugu bigi, beceri, davranig ve tutumlarinin gelistirilmesi, terbiye
edilmesi olarak aciklanmigtir. Toplumu olusturan bireyler, egitim araciligiya bilgi ve
beceriler kazanmakta, deger, tutum ve davranislar gelistirmektedir. Egtim siireci, gerek
kurumsal bir organizasyon vasitasiyla gerekse giinlilk yasam deneyiymler ile 6grenme
yoluyla gerceklestirilebilmektedir. Egitim siirecini sadece akdemik olarak kendini
gelistirme olarak diislinmemeliyiz. Ayn1 zamanda, fiziksel, duygusal ve sosyal olarak da

bireylerin ve toplumlarin gelisimine katki yapan bir stirectir (Adem, 2019). Toplum iginde

yasayan her ferdin, yeteneklerini kesfetme, potansiyelllerini gelistirme, kendine olan
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giivenlerini artirma egitim araciliiyla saglanir. Bireyler, gormiis oldugu egitim sayesinde
toplumsal sorunlara c¢oziimler Tiretebilir, toplumun gelecegi igin basarili c¢aligmalar
yapabilir, i¢inde yasadigi toplumun refah seviyesini yiikseltebilir. Egitim aracilifiyla is
bulma ve kariyer gelistirme firsatlar1 kazanan bireyler, toplumsal kalkinmaya fayda saglar,
ekonomik biiylimeye ve kiiltlirel kalkinmaya onciiliikk eder (Adem, 2019; Derla & Bugio,
2024).

Farkindalik ise bireylerin duygu ve disilincelerini, bedensel olarak durumunu,
yasadig1 ¢evresindeki olaylar1 farketmesi ve oldugu gibi algilamasi1 anlamina gelmektedir.
Farkindalik Biligsel Farkindalik ve Duyussal Farkindalik olarak iki boyuta ayrilmaktadir.
Bilissel farkindalik, birey calistig1 isi, kendisi ve gelecegi hakkinda bilgi sahibi olabilme
durumudur. Bireyler Biligsel Frakindalik edinimi sayesinde kendisi hakkinda stratejik
diisinme ve planlama becerisi elde eder. Duyussal farkindalik ise kisinin, duygu ve
diistincelerinin farkinda olabilmesi ve onlar1 yonetebilmesi, iliskilerinde saglikli siirecler
yiirlitebilmesi ve bu durumu siirdiirebilmesi durumudur. Sonug olarak, bireyler farkindalik
sayesinde kendini, duygu ve diisiincelerini, davranislarin1 daha iyi taniyabilmektedir.
Farkindalik edinimi, bireylere zayif ve giiclii yonlerini 6greterek kendilerini kesftemelerini
saglar. Boylece birey, yasamiyla ilgili hedefleri daha net belirleyebilr ve hedeflerine daha
kolay ulasabilir (Yakar, 2014; Derla & Bugio, 2024).

1.4.2. Egitim ve Farkindahk Arasidaki Iliski

Egitim ile farkindalik arasindaki iligskiye baktigimizda, egitim ile farkindaligin
birbirini giiclendirdigi ve tamamladigimi goérmekteyiz. Egitim ile bilgi, beceri, deger,
olumlu tutum ve davramglar kazanan birey, farkindalik ile bu kazanimlarini
anlamlandirarak cevresiyle ve kendisiyle olan iligkisini en iyi sekilde siirdiiriir. Egitim
ortaminda yetisen birey sadece bilgi ve beceri gelistirmekle kalmaz bunlarin yaninda
diistinme yetenegi ve farkli bakis agisi ile ¢evresindeki olaylar1 yorumlamaya ve elestirel
bakis agis1 gelistirmeye baslar. Bu sayede, bireyler kendisi ve ¢evresi hakkinda farkindalik
kazanarak yasam siireci boyunca daha anlamli kararlar verebilir (Langer, 2010; Demirbas,
2017). Bir¢ok egitim metotlariyla bireylere farkindalik kazandirilmaya c¢aligilmaktadir.
Ornegin, Bilingli Farkindalik Egitim programlariyla bireyler zihinsel farkindalik
kazanabilmektedir. Boylece bireyler, sorgulamayi, bilgiye ulasmayr ve 6z diisiincelere

sahip olmay1 0grenir, Oniine ¢ikan sorunlar1 ¢6ziim konusunda daha yetenekli hale gelir,
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olgulara farkli bakis acisi ile bakabilirler ve farklt konular1 6grenme de daha basarili
olurlar. Yasamlar1 boyunca almis oldugu egitimlerde daha aktif ve hevesli bir tutum
sergilerler. Ogrenim hayatlar1 boyunca hedeflerine ilerlerken cesitli zorluklar ile karsilassa
bile sahip olduklar1 farkindalik sayesinde, 6grenim siireci igerisinde kendi 6z 6grenim
stratejileri gelistirebilirler, 6grenme siireclerini daha iyi yonetebilirler ve hedeflerine daha
rahat ulasabilirler (Langer, 2010; Demirbas, 2017; Basar & Kosem, 2022).

Egitim ve farkindalik arasindaki iligkiyi inceleyen birden ¢ok akademik caligma
mevcuttur. Bazilarimi inceledigimizde; Kirbag (2019), arastirma makalesinde 6grencilerin
bilististii farkindalik diizeyleri ile akademik motivasyonlar1 arasinda anlamli, pozitif ve
yiiksek bir iligki oldugu sonucuna ulasmistir (Kirbag & Kaya, 2019). Agikalin (2023),
arastirma makalesinde bireyler iizerinde uygulanan iklim degisikligi egitiminin iklim
degisikligi ile ilgili farkindaligi artiracagi ve genis kitlelere ulasabilece§i sonucuna
ulagsmistir (Agikalin, 2023). Derla (2024), arastirma makalesinde 6z farkindalik gelisimi ile
Ogrencilerin egitimsel gelisimi arasinda anlamli bir kolerasyon oldugu, 6z farkindalik
bilincine sahip olma becerisi, bireylerin egitimsel gelisiminde 6nemli katki sagladig
sonucuna ulagsmistir (Derla & Baguio, 2024). Hasan (2015), arastirma makalesinde siber
suclar hakkinda bilgisi olan ve yiiksek egitim seviyesi olan bireylerin siber suclar
konusunda yiiksek algilart ve farkindaligi oldugu sonucuna ulasmistir (Hasan, 2015).
Cerulli (2020), arastirma makaleinde dogal afetler konusunda farkindaligin arttirilmasinda
egitimin etkisi incelenmistir. Aragtirma sonucunda egitimin, dogal afetler kousunda
farkindaligi 6nemli Olgiide artirdigi ve dogal afetlerin etkisini 6nemli Ol¢lide diistirdigi
anlasilmistir (Cerulli, 2020). Aksu (2005), osteoproz egitim durumu ile farkindalik diizeyi
arasindaki arastirmasinda, osteoproz farkindalik diizeyindeki artisin egitim diizeyi ile
iligkili oldugu, egitim diizeyinin diisiik olmas1 sonucunda osteoproz farkindalik diizeyinin

de diisiik oldugu sonucuna ulagsmistir (Aksu, 2005).

1.5. Ortadgretim Egitiminin Tamimlanmasi

Geleneksel olarak egitim siirecinin ikinci agamasi olarak kabul edilen ortadgretim
egitim, Milli Egitim Temel Kanunu’nun 26’inc1 maddesinde (1973); “ilkogretime dayali
dort yillik zorunlu orgiin veya yaygin O6grenim veren genel, mesleki ve teknik 0gretim
kurumlar ile mesleki egitim merkezlerinin tiimiinii kapsar” ifadesiyle aciklanmaktadir

(Resmi Gazete, 1973). Yine ayn1 yonetmeliin 28’inci maddesinin amag¢ ve gorevler
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baslig1 altinda ortadgretimin amaci ; “Biitiin 0grencilere ortadgretim seviyesinde asgari
ortak bir genel kiiltiir vermek suretiyle onlara kisi ve toplum sorunlarini tanimak, ¢6ziim
yollar1 aramak ve yurdun iktisadi sosyal ve Kkiiltiirel kalkinmasina katkida bulunmak
bilincini ve giiciinii kazandirma, 6grencileri, ¢esitli program ve okullarla ilgi, istidat ve
kabiliyetleri Ol¢iisiinde ve dogrultusunda yiiksekdgretime veya hem meslege hem de
yiiksek 6gretime veya hayata ve is alanlarina hazirlamaktir “ (Resmi Gazete, 1973). Siegel
(2014), ortadgretimi geleneksel olarak 11 ile 13 yaslarinda baslayip, 15-18 yaslarinda sona
eren resmi egitiminin ikinci asamasi olarak agiklamaktadir (Hadley, 1902; Cunnigham,
2015).

Bu bakis agisiyla ortadgretimi, genel veya mesleki ve teknik alanlarda daha kapsamli
bir kiiltiir kazanimi1 saglayan, 6grencileri bir taraftan yiiksekogrenime hazirlanirken, diger
yandan da yasama hazirlanma, i, sanat, meslek dallarinda bilgi sahibi olma, toplumun
ihtiyac1 oldugu bireylere ve ahlaki olgunluga doniistiiren bir siire¢ olarak tanimlayabiliriz.
[Ikogretim siireci boyunca temel egitimlerini tamamlayan 6grenciler, ortadgretime gecis
yaparak genel egitim siiresinden gecip ilgi, istek ve yetenekleri dogrultusunda gelisimleri

saglanmaktadir (Sozer, 1996).

1.6. Denizcilik Egitiminin Gelisimi ve Onemi

Insanoglunun denizlerle kurdugu etkilesimle birlikte sekillenen denizcilik egitimi,
antik ¢aglardan itibaren kesif, ticaret ve savag donemlerinde ihtiya¢ duyulan denizcilerin
yetistirilmesinde merkezi bir rol istlenmistir. Bu siire¢, deneyimli denizcilerin bilgi ve
becerilerini sozlii olarak diger denizcilere aktarmasiyla baslamis; boylece ilk denizciler,
kurumsal bir yapidan bagimsiz olarak usta-¢irak iliskisi icerisinde yetismistir. Antik Misir,
Fenike, Yunan ve Roma medeniyetlerinden ogrenilen seyir teknikleri, gemi yapim
yontemleri ve denizcilik bilgileri nesiller boyunca sozlii kiiltiir aracilifiyla aktarilmigtir.
Denizlerin diinya jeopolitiginde artan stratejik ve ekonomik 6nemi, denizcilik egitiminde
kurumsallagsma cabalarini tetiklemistir. Orta Cag’da baslayan bu girisimlerin énemli bir
ornegi, 1419 yilinda Portekiz Viseu Diikii Prens Henrique (Kiig¢iik Henry) tarafindan
kurulan ve modern anlamda ilk resmi denizcilik egitim kurumu olarak kabul edilen
merkezdir. Bu donemde denizcilik egitim programlari cogunlukla kralliklar veya kiliseler
tarafindan finanse edilmekte; ticari ve askeri gemilerde gorev yapacak nitelikli, disiplinli

ve inangh denizciler yetistirilmektedir. Ozellikle kiliseler agisindan, denizciler kolonilesme
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stirecinde yiiriitiillen misyonerlik faaliyetlerinde 6nemli bir insan kaynagi olusturmustur.
Ronesans ile birlikte cografi kesiflerin sagladigi bilgi birikimi, haritacilik, seyir teknikleri
ve gemi insa alanlarinda uzmanlagmay1 hizlandirmistir. 19. yiizyildan itibaren denizcilik
endiistrisinin mekaniklesmesi ve kiiresel 6l¢gekte Gnem kazanmasi, nitelikli insan kaynagina
olan ihtiyact dramatik bigimde artirmistir. Bu gelismeler, denizcilik egitiminin ayr1 ve
uzmanlagmis egitim kurumlar eliyle yiiriitiilmesini zorunlu kilmigtir. 20. yiizyilda sanayi
ve teknolojide yasanan ilerlemeler dogrultusunda, denizcilik egitimi hem teorik hem de
uygulamali boyutlariyla, uluslararasi standartlar ¢cercevesinde orgiitlenmis; meslek okullari,
yiiksekokullar, akademiler ve tiniversiteler tarafindan verilen kurumsal bir egitim sistemine
doniismiistiir.

Insanlik tarihi boyunca denizlerle kurulan bag, uygarliklarin ekonomik, kiiltiirel ve
stratejik gelisiminde belirleyici bir unsur olmustur. Ozellikle geligmis ticaret aglarmimn
ortaya c¢ikisi, denizciligin kiiresel ticaretteki konumunu giiclendirmis; deniz enerji
kaynaklarmin kesfi ise bu alanin stratejik degerini daha da artirmistir (Heirs & Manuel,
2021). Bu baglamda, denizcilik egitimi, denize kiyis1 bulunan iilkeler agisindan ekonomik,
sosyal ve cevresel boyutlariyla stratejik bir 6nem tasimaya baglamistir. Uluslararasi
sistemle biitiinlesmis, stirekli biiyiiyen denizcilik sektoriinde egitimli bireyler, sektor iginde
istthdam olanaklarina eriserek hem ekonomik kalkinmaya katki saglamakta hem de
uluslararast diizeyde calisma imkani elde etmektedir. Denizcilik egitimi; denizlerde ve
denizcilik faaliyetlerinde giivenli, emniyetli ve siirdiiriilebilir bir ¢alisma ortami
olusturmanin yani sira, toplumda deniz gevresinin korunmasina yonelik biling diizeyini
yiikseltmekte ve deniz kaynaklarinin etkin kullanimini tesvik etmektedir. Bu egitim,
bireylerin denizlerle olan ilgisini ve bagliligini artirarak, deniz yetki alanlarindaki hak ve
menfaatlerin korunmasina duyarli, denizcilik politikalarin1 destekleyen nitelikli insan
kaynaginin olusmasina katkida bulunmaktadir. Kazandirdig:1 yiiksek denizcilik bilinci
sayesinde, kiiltiirel ve tarihsel mirasimizin bir parcasi olan denizlerin gelecek nesillere
aktarilmasi, medeniyetlerin geligsmesi, uluslararasi iliskilerin siyasi, ekonomik ve kiiltiirel
boyutlarda giiclenmesi ve siirdiiriilebilir sekilde ilerlemesi miimkiin hale gelmektedir

(Basak, 2017; Kuhlase, 2020; Charles, 2022).
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1.6.1. Ortaégretim Diizeyinde Denizcilik Egitiminin Onemi

Sosyal, kiiltiirel ve ekonomik agidan tasidigi stratejik Oneme ragmen denizcilik
egitiminin, pek cok iilkede oldugu gibi iilkemizde de geleneksel egitim sisteminin parcasi
haline getirilmedigi goriilmektedir. Bu durum, denizcilik sektoriiniin karsisina énemli bir
sorun olarak ¢ikmaktadir. Oysa egitim, verimli insan kaynaklar1 yaratmanin en temel
unsurlarindan biridir. Her sektorde yeterli altyapi, tesis ve insan kaynagi olusturabilmek
i¢cin egitim merkezi bir rol Ustlenir. Kurumsal ve bilim temelli islevsel egitim ve 6gretim,
sektorlerin nitelikli isgiicii ihtiyacini karsilayarak ¢alisma hayatinda verimlilik, etkinlik ve
giivenligi artirir (Rahman, 2022). Tehlike profili en yiiksek sektdrlerden biri olan
denizcilik sektoriinde nitelikli insan kaynagina olan ihtiya¢ siirekli artmaktadir.
Uluslararasi standartlara uygun, motive olmus ve 1yi egitimli bir iggiicii olmadan denizcilik
sektorlinlin gelismesi ve siirdiriilebilirligi miimkiin degildir (IMO, 2015). Bu nedenle,
denizcilik egitiminin ortadgretim diizeyinde verilerek geleneksel egitim sistemine dahil
edilmesi ve genele yayilmasi kritik Onemdedir. Ortadgretim, Ogrencilerin iiretken
kapasitesini artirmayi, bireysel, toplumsal ve ulusal gelisime katkida bulunmay1 amaglayan
politikalarin merkezinde yer alir (Kapur, 2020). Bu yas grubundaki Ogrenciler, deger,
tutum ve kariyer tercihlerini sekillendirdikleri kritik bir donemi yasamaktadir. Gelisen
biligsel beceriler, bilgilerin daha somut bigimde kavranmasini kolaylastirmakta ve
O0grenmeyi yasam boyu siirecek bir aligkanliga doniistiirmektedir. Yeni kavram ve fikirlere
acik olan bu yas grubu, bilgiyi daha hizli isleyebilmekte ve igsellestirebilmektedir
(Cuningahm, 2015; Kuhlase, 2020; Charles, 2022). Denizcilik kavramlarinin erken yasta
ogretilmesi, 6grencilerde hem farkindalik hem de kariyer motivasyonu yaratir. Bu siirecte
ogrenciler, denizcilik mesleginin sundugu firsatlari, karsilasabilecekleri zorluklar1 ve
gerekli hazirlik stireclerini 6grenerek kendi motivasyonlarinin farkina varma imkani bulur.
Denizciligi icsellestiren bireyler, onu yalnizca bir meslek ya da ugras olarak degil, bir
yasam bi¢imi olarak goriir ve denizde bir dmiir boyu siirecek bir kariyerin anlamini kavrar
(Yorulmaz, 2017). Genellesmis denizcilik egitimi sayesinde, sektorde yer almayan bireyler
de denizcilik konusunda bilinglenir, toplumun denizcilik kiiltiirii gii¢lenir ve denizci ulus
olma siireci hizlanir. Bu durum, denizcilik sektdriiniin ¢ekim giiclinii artirarak genis bir
isgiicli havuzuna ulagmasini1 ve nitelikli insan kaynagina erisimde onemli bir avantaj elde

etmesini saglar.



2. YAPILAN CALISMALAR

2.1. Arastirmanin Evreni ve Veri Toplama Araclar:

Bu calismanin hedef kitlesini, Rize ilinde 6grenim goren ve yaslar1 15 ile 18 arasinda
degisen denizci ve sivil 6grenci gruplar olusturmaktadir. Toplam 106 6grenciden olusan
calisma grubunun 50’si denizcilik meslek liselerinde okuyan denizci 6grencilerden, 56°s1
ise Anadolu liselerinde 6grenim goren sivil 6grencilerden olusmaktadir. Sivil 6grenci
grubu kendi i¢inde egitim Oncesi, egitim sonrasi ve egitim almayan olmak iizere ii¢ alt
gruba ayrilmistir. EZitim Oncesi ve egitim sonrast gruplar aynt Ogrencilerden, egitim
almayan grup ise farkli siniflardaki dgrencilerden olusturulmustur. Ogrencilerin denizcilik
farkindalik diizeylerini 6l¢mek amaciyla Denizcilik Farkindaligi Anketi hazirlanmigtir.
Toplam 20 sorudan olugan bu anket, literatiirde kiiltiir ve farkindalik diizeylerini 6l¢mek
icin kullanilan 6l¢eklerden yararlanilarak ve uzman goriisleri dogrultusunda gelistirilmistir.
Ankette, farkindalik diizeyine yonelik sorulara gegmeden once katilimcilara; ailelerinde
denizci bulunup bulunmadigi, yas, cinsiyet ve su sporlartyla ilgilenme durumlar1 gibi
demografik bilgiler sorulmustur. Bu degiskenlerin denizcilik farkindaligi tizerindeki
etkileri hem grup ici hem de gruplar arasi karsilastirmalarla analiz edilmistir. Denizcilik
egitimi almis denizci 68renci gurubuna ve egitim almayan sivil 6grenci gurubuna sadece
denizcilik farkindaligr anketi uygulanmustir. Sivil 6grencilerden olusan egitim Oncesi
guruba ise denizcilik egitimi vermeden 6nce denizcilik farkindaligi anketi uygulanmis daha
sonra PowerPoint sunum esliginde denizcilik egitimi verilmistir. Egitim toplam iki saat
stirmiistiir. Denizcilik egitimi igerik olarak; Denizcilik Tarihi, Denizlerin Siyasi ve
Ekonomik Giicii, Gemilerin Gelisimi, Mavi Vatan, Denizlerin Faydalar1 ve Onemi,
Denizlerin Potansiyeli, Denizlerde Kariyer ve Is Imkanlari, Tiirk Denizcilik Ulkiisii
konularindan olusturulmustur. Egitim sonunda aym1 guruba ikinci kez denizcilik
farkindalig1 anketi uygulanmistir. Tiim uygulamalar sinif ortaminda gerceklesmis ve tiim

guruplarda ayn1 denizcilik farkindaligi anketi uygulanmistir.
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2.2. Verilerin Analizi

Aragtirmaya katilan 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeylerini 6lgmek amaciyla
Denizcilik Farkindaligi Anketi kullanilmistir. Anketlerden elde edilen veriler, SPSS
(Statistical Package for the Social Sciences) programi araciligiyla analiz edilmistir. Gruplar
arasindaki iligkilerin incelenmesinde Pearson korelasyon analizi uygulanmistir. Pearson
korelasyon katsayist (p), -1 ile +1 arasinda deger almakta olup, p<0,05 oldugunda
degiskenler arasinda istatistiksel olarak anlamli bir iliski bulundugunu; p>0,05 oldugunda
ise istatistiksel olarak anlamli bir iligki bulunmadigini gostermektedir. Veri setinde normal
dagilim gosteren iki grup arasindaki iliskilerin analizinde Bagimli Orneklem T-testi (Paired
Sample T-test) ve Bagimsiz Orneklem T-testi (Independent Sample T-test) kullanilmugtir.
Normal dagilim gostermeyen veya ikiden fazla grup arasindaki farkliliklarin
incelenmesinde ise Tek Yonli Varyans Analizi (One Way ANOVA) uygulanmistir.
ANOVA sonuglarinin istatistiksel olarak anlamli bulunmasi durumunda (p<0,05), farkin

hangi gruplar arasinda ortaya ¢iktigini belirlemek amaciyla Post-Hoc testleri yapilmistir.



3. BULGULAR VE TATRTISMA
Bu calisamada elde edilen veriler sinif ortaminda uygulanan denizcilik fakindalig

anketi ile toplanmistir.Toplanan veriler 1ise SPSS 22 programi iizerinden

degerlendirilmistir.

3.1. Giivenirlilik Analizi
Calismaya dahil olan 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeylerinin 6l¢iilmesine
yonelik hazirlanan 20 sorunun igsel tutarliligni degerlendirmek adina yapilan giivenirllik

analizi sonuglar1 Tablo 2’de verilmistir.

Tablo 2. Denizcilik farkindalig1 anketine ait sorularin glivenirlilik analizi

Crombach alfa kat Standarize edilmis
Sorular Soru Sayisi
sayisl soru sayisina dayal
Denizcilik Farkindah@: Anketi 0,935 0.935 20

Sorulari

Denizcilik farkindaligi  diizeylerini  belirlemeye yonelik hazirlanan Slgegin
giivenilirlik analizi sonucunda Cronbach Alfa katsayis1 0.935 olarak bulunmustur.
Cronbach Alfa katsayisinin 0.75’in {izerinde olmas1 6l¢egin gilivenilir, 0.90’1n iizerinde
olmasi ise yliksek diizeyde giivenilir oldugunu gostermektedir. Dolayisiyla, 0.935 olarak
hesaplanan Cronbach Alfa katsayisi, ¢alismada kullanilan Glgekteki sorularin oldukga

yiiksek bir i¢ tutarliliga ve glivenilirlige sahip oldugunu ortaya koymaktadir.

3.2. Analiz Sonuclan

3.2.1. Gurup I¢i Analizler

Tablo 3’de sivil 6grencilerinden olusan ve egitime tabi tutulan gurubun egitim 6ncesi

ve egitim sonrasi analiz sonuglar1 gosterilmektedir. Egitim Oncesi tespit edilen denizcilik
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farkindalik diizeyi ortalama puanlarinda verilen egitim sonrasi belirgin bir artis oldugu

goriilmektedir. Aralarindaki iligkiyi incelemek i¢in bagimli 6rneklem T-testi yapilmustir.

Tablo 3. Eslestirilmis 6rneklem istatistikleri

Standart sapma

Bagimh Degisken Ortalama Ogrenci sayisi Standart sapma hatasi ortalamas
Egitim Oncesi 3.1339 28 0.72509 0.13703
Egitim Sonrasi 4.1357 28 0.39531 0.07471

Tablo 4 ve Tablo 5’te, sivil 6grenci grubunun egitim Oncesi ve egitim sonrasi
denizcilik farkindalik diizeylerindeki degisim, bagimli orneklem T-testi ile analiz
edilmistir. Analiz sonucunda p < 0,05 degeri elde edilmistir. Bu sonug, egitim dncesi ve
egitim sonras1 denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlar1 arasindaki farkin istatistiksel
olarak anlamli oldugunu gostermektedir. Dolayisiyla, sivil Ogrenci grubuna verilen
denizcilik egitiminin, O6grencilerin denizcilikle ilgili farkindaliklarini 6nemli Olgilide

artirdig1 soylenebilir.

Tablo 4. Bagimli 6rneklem T-testi

Grup Ogrenci sayis1 Kolerasyon kat Sayisi Olasilik degeri (p)
Egitim Oncesi&Egitim 28 0,485 0.009
Sonrasi
p<0,05
Tablo 5. Bagimli 6rneklem T-testi devami
Eslestirilmis Farkhihklar
% 95 Giiven Olasihk
Guru Standart ° u t astll
P Ortalama Standart Hata arahg f  degeri
Sapma .
Ortalamas1 At Ust
Egitim
Oncesi&Egitim -1,001 0,635 0,120 -1,248  -0,755 -8,3 27 0,000
Sonrasi
p<0,05

Tablo 6’da egitim dncesi sivil gurubundaki 6grencilerin ailelerinde denizci olmasinin
denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarinda etkisi gosterilmektedir. Egitim dncesi
yapilan 6l¢limlerde ailesinde denizci olan dgrencilerin ortalama puanlari ailesinde denizci

olmayan Ogrencilerin ortalama puanlarindan daha yiiksek oldugu goriilmektedir.
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Ortalamalar arasinda olusan bu farkin istatistiksel olarak anlam igerip icermedigi Tablo

7°de incelendi.

Tablo 6. Ailede denizci olmasinin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin istatitsikleri

Ailede Denizei Sayr Ortalama Standart Sapma  Standart Hata Ortalama
Evet 4 3,512 0,3198 0,159
Hayir 24 3,070 0,7581 0,154

Egitim Oncesi

Tablo 7. Ailede denizci olmasinin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin bagimsiz
orneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin)
Levene Testi
e Olasihk Olasihk
(Varyanslarin Esitligi) S o rtalama ——
Frekans Degeri t Df  Degeri Fark Standart
()] Ek Hata Farki

Esit VaryaPslar 2.110 149 1,13 26 267 441 ,389
Varsayilldiginda
Esit Varyanslar

1,98 10,0 ,075 ,044 ,222

Varsayllmadiginda
p>0,05

Tablo 7°de egitim oncesi sivil gurubu o6grencilerden ailesinde denizci olanlarin
denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlar1 ile ailesinde denizci olmayanlarin
denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlari arasindaki fark istatistiksel olarak bir anlam
olusturmadi. Ciinkii bagimsiz 6rneklem testinde p > 0,05 sonucu bulunmustur. Bu durum
egitim Oncesi sivil gurubundaki Ogrencilerin ailelerinde denizci olmasinin denizcilik
farkindalik diizeylerinde olumlu bir yonde bir etki olusturmadigini ifade etmektedir.

Tablo 8’de Egitim sonrast sivil gurubundaki ogrencilerin ailelerinde denizci
olmasmin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarinda etkisi gosterilmektedir.
Egitim sonrasi yapilan oOlglimlerde ailede denizci olan &grencilerin ortalama puanlar
ailesinde denizci olmayan Ogrencilerin ortalama puanlarindan daha yiiksek ¢ikmistir. Her
iki durumda da ailesinde denizci olan 6grenciler yiiksek ortalamaya sahiptir. Egitim 6ncesi
ve egitim sonrasi ortalamalar arasinda olusan farkin istatistiksel olarak anlam igerip

icermedigi Tablo 9°da incelendi.
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Tablo 8. Ailede denizci olmasinin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin istatistikleri

Aileden Denizei Sayr Ortalama Standart Sapma  Standart Hata Ortalamasi
Evet 4 4,287 0,249 0,124
Hayir 24 4,110 413 0,084

Egitim Sonrasi

Tablo 9’da egitim sonrasi sivil gurubundaki 6grencilerden ailesinde denizci olanlarin
denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlari ile ailesinde denizci olmayanlarin
denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlar1 arasindaki fark istatistiksel olarak bir anlam
olusturmadi. Ciinkii bagimsiz 6rneklem testinde p > 0,05 sonucu bulunmustur. Bu durum
denizcilik egitimi verildikten sonra da ailelerinde denizci olmasinin denizcilik farkindalik

diizeylerinde olumlu yonde bir etki olusturmadigini ifade etmektedir.

Tablo 9. Ailede denizci olmasinin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin bagimsiz
orneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

Levene Testi igin)
(Varyanslarin Esitligi) Frek Olasilik Degeri ¢ Df Olasihik Degeri Ortalama  Standart
RERp1S P) Ek Fark Hata Farki
Esit Varyanslar 1,562 222 825 26 417 177 214
Varsayilldiginda
Esit Varyanslar 1,98 6,1 283 177 150
Varsayllmadiginda
p>0,05

Tablo 10’da Egitim oncesi sivil gurubundaki Ogrencilerin su sporlariyla
ilgilenmesinin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarina etkisi gosterilmektedir.
Egitim Oncesi yapilan Olgiimlerde su sporlariyla ilgilenen 6grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyleri ortalama puanlar1 su sporlariyla ilgilenmeyen Ogrencilerin ortalama
puanlarindan ¢ok daha yiiksek oldugu anlasiimistir. Bu farkin istatistiksel olarak anlam

icerip icermedigi Tablo 11°de incelendi.

Tablo 10. Su sporlariyla ilgilenen 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin

istatistikleri
Standart Hata
Su Sporlar Say1 Ortalama  Standart Sapma Ortalamas:
Egitim Oncesi Evet 8 3,50 0,33 0,11

Hayir 20 2,98 0,79 0,17
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Tablo 11’de egitim Oncesi sivil gurubundaki su sporlartyla ilgilenen 6grencilerin
egitim Oncesi denizcilik farkindalik diizeylerindeki tespit edilen artisin bagimsiz 6rneklem
T-testi ile incelenmesi yapildi. Bu test sonucunda p < 0,05 degeri bulunmustur. Egitim
Oncesi su sporlariyla ilgilenen Ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama
puanlari ile su sporlariyla ilgilenmeyen 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama
puanlar arasindaki fark istatistiksel olarak anlamli ¢ikmistir. Bu durumda su sporlariyla
ilgilenen 6grencilerin su sporlariyla ilgilenmeyen 6grencilere gore daha yiiksek denizcilik

farkindaligina sahip oldugu anlasilmistir.

Tablo 11. Su Sporlaryla ilgilenen 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin
bagimsiz 6rneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin)
Levene Testi p— e "
... asih asih
Varyanslarin Esitl . F .
( Y 1 Esitligi) Frekans Degeri ¢ Df Degeri Ortalama Standart
Fark Hata Farki
(p) Ek
Esit Varyanslar 5,156 032 1,75 26 091 512 292
Varsayilldiginda
Esit Varyanslar 241 258 023 512 212
Varsayllmadiginda
p<0,05

Tablo 12°de Egitim sonrast sivil gurubundaki ogrencilerin su sporlariyla
ilgilenmesinin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarina etkisi gosterilmektedir.
Egitim sonras1 yapilan dlglimlerde su sporlariyla ilgilenen dgrencilerin ortalama puanlari
su sporlartyla ilgilenmeyen o6grencilerin ortalama puanlarina yakin bir degerde oldugu
gorilmektedir. Ortalamalar arasinda olusan bu farkin istatistiksel olarak anlam igerip

icermedigi Tablo 13°de incelendi.

Tablo 12. Su sporlariyla ilgilenen 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin
istatistikleri

Su Sporlar1  Say1 Ortalama  Standart Sapma Standart Hata Ortalama
Evet 8 4,231 0,421 0,149
Hayir 20 4,097 0,388 0,086

Egitim Sonrasi
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Tablo 13. Su sporlariyla ilgilenen 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin
bagimsiz 6rneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin
Levene Testi Olasthk Olasil ::( )
s dexe asili asili Ortala
(Varyanslarin Esitligi) Frekans Degeri ¢ Df Degeri ma Standart
Hata Farki
(p) Ek Fark
Esit VaryaPslar 1020 888 803 26 ,429 ,133 ,166
Varsayilldiginda
Esit Varyanslar
775 12,57 ,453 ,133 ,172
Varsayllmadiginda
p>0,05

Tablo 13’de belirtilen sonuglara goére su sporlariyla ilgilenen 6grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyleri ortalama puanlar1 ile su sporlariyla ilgilenmeyen Ogrencilerin
denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlar1 arasinda istatistiksel olarak anlamli bir
fark bulunmamistir. Ciinkii p> 0,05’ten sonucuna ulasilmistir. Bu durumda verilen
denizcilik egitimi su sporlariyla ilgilenen 6grenciler lizerinde olumlu yonde bir etki
olusturmamistir. Egitimden 6nce yapilan Ol¢limlerde farkindalik seviyesi yiiksek olan
Ogrencilerin egitimden sonraki ortalama puanlarinda artig olsa da bu artis egitim sonrasi
sporlartyla ilgilenmeyen Ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlar
arasinda bir anlam ifade etmemektedir. Bu durumda, verilen denizcilik egitiminin su
sporlartyla ilgilenmeyen 6grencilerde denizcilik farkindaligini artirmigtir.

Tablo 14’de egitim Oncesi sivil gurubundaki erkek ve kiz 6grencilerin cinsiyete
dayali denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlar1 gosterilmektedir. Egitim Oncesi
yapilan Ol¢iimlerde kiz 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarinin
erkek oOgrencilerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlarindan yiiksek

bulunmustur. Bu farkin istatistiksel olarak anlam1 Tablo 15’de incelendi.

Tablo 14. Cinsiyet farkinin 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin

istatistikleri
Cinsiyet Say1 Ortalama Standart Hata Standart Hata Ortalamasi
Kiz 15 3,306 0,443 0,114

Egitim Oncesi
Erkek 13 2,934 0,934 0,259
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Tablo 15. Cinsiyet farkinin 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyinin etkisinin bagimsiz
orneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin
Levene Testi Olasilik Olasil kc :
‘e asih asih
(Varyanslarin Esitligi) Frekans Degeri ¢ Df Degeri  Orfalama Standart
® Ek Fark Hata Farka

Esit V 1

sit Varyanslar 9,452 ,005 1,37 26 ,180 ,372 270
Varsayildiginda
Esit Varyanslar 131  16.60 207 283 283

Varsayllmadiginda ’ ’ , ’ ’
p<0,05

Tablo 15°de egitim Oncesi kiz ve erkek Ogrencilerin denizcilik farkindalik
diizeylerindeki tespit edilen ortalama puanlarinin bagimsiz Orneklem T-testi ile
incelenmesi yapildi. Bu test sonucunda p<0,05 degeri bulundugu icin egitim Oncesi kiz
ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlar ile erkek ogrencilerin
denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlar arasindaki fark istatistiksel olarak anlamli
bulunmustur. Bu durumda egitimden once kiz 6grenciler erkek Ogrencilere gore daha
yiiksek denizcilik farkindaligina sahip oldugu gorilmiistiir.

Tablo 16°da egitim sonrasi sivil gurubundaki erkek ve kiz Ggrencilerin cinsiyete
dayali denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlart gosterilmektedir. Egitim sonrasi
yapilan Olciimlerde de kiz ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama
puanlarinin erkek Ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlarina gore
yiiksek ¢cikmistir. Ancak aradaki fark egitim dncesi duruma gore ¢ok azalmistir. Bu farkin
istatistiksel olarak bir anlam ifade edip etmedigini tespit etmek i¢in Tablo 17°de inceleme

yapildi.

Tablo 16. Cinsiyet farkinin 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyinin etkisinin
istatistikleri

Cinsiyet Sayr Ortalama  Standart Sapma Standart Hata Ortalamasi
Kiz 15 4,160 0,430 0,111
Erkek 13 4,107 0,366 0,101

Egitim Sonrasi

Tablo 17’de egitim sonrast kiz ve erkek Ogrencilerin denizcilik farkindalik

diizeylerindeki tespit edilen ortalama puanlarinin bagimsiz Orneklem T-testi ile
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incelenmesi yapildi. Bu test sonucunda p> 0,05 degeri bulundugu i¢in egitim sonrasi kiz
ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlar ile erkek 6grencilerin
denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlar1 arasindaki fark istatistiksel olarak bir anlam

ifade etmemistir.

Tablo 17. Cinsiyet farkinin 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyinin etkisinin bagimsiz
orneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek i¢in)

Levene Testi Olasihik Olasihk Standar
(Varyanslarin Esitli§i) Frekans Degeri ¢ Df Degeri Or;alall{n t Hata
a Far

(p) Ek Farki

Esit Varyanslar 0,701 410 343 26 734 052 152
Varsayildiginda
Esit Varyanslar

o ,348 259 ,073 ,052 ,283
Varsayllmadiginda

p>0,05

Tablo 18. Guruplararas: tanimlayici istatistikler

95% Giiven Arahgi
Standart Standart Alt

Bagimh Degisken Sayr Ortalama Sapma Hata Alt Ust Stmr Smr Ust Simir
Smmir
Eg“‘é‘i‘v‘i’l“ces‘ 28 3,1339  0,72509  0,13703 2,852 3,4151 1,00 4,00
Eg‘t“;‘ivsi‘l’“ras‘ 28 4,1357 039531  0,07471 3,982 4,2890 3,15 4,65
Eg‘t““sﬁlﬁ“aya“ 28 32179  0,76330  0,14425 2,921 3,5138 1,60 4,80
Denizci Ogrenci 50  4,1360 044252  0,06258 4,010 42618 2,70 475
Toplam 134 3,7347  0,74532  0,06439 3,607 3,8621 1,00 4,80

3.2.2. Guruplar Arasi Analizler

Tablo 18’de guruplar arasinda denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarinda
farkliliklar tespit edilmistir. Egitim Oncesi sivil 6grenci gurubunun denizcilik farkindalik
diizeyi ortalama puani ile egitim almayan sivil 6grenci gurubunun denizcilik farkindalik
diizeyi ortalama puani birbirine yakin oldugu, denizci 6grenci gurubunun denizcilik

farkindalik diizeyi ortalama puami ile egitim alan sivil 6grenci gurubunun denizcilik
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farkindalik diizeyi ortalama puanlarinin birbirinin benzeri oldugu sonuglarina ulagilmistir.
Bu durum egitim almayan sivil Ogrenci gurubu ile egitim Oncesi sivil O6grenci
guruplarindaki bireylerin diisiik denizcilik farkindaligina sahip oldugunu, egitim sonrasi
sivil 6grenci guruplarindaki Ogrencilerin almis olduklar1 egitim denizcilik farkindalik
seviyelerinde olumlu yonde gelistirdigini ve denizci 6grencilerin denizcilik farkindalik
seviyesine denk bir seviyeye ulastigi anlamina gelmektedir.

Tablo 19’da g¢alismaya katilam tiim guruplar i¢in varyanlar arasi homojenik test
sonuglar1 gosterilmektedir. Guruplar arasinda denizcilik farkindalik diizeyi ortalama
puanlar farkli bulunmusg ve varyanslar aras1 homojenik testi uygulanmistir . Yapilan testin
sonucunda p<0,05 degerine ulasilmistir. Bu durum varyanslarin esit dagilmadigini
gostermektedir.Bu yiizden guruplar arasindaki iliskilerin analizini yapmak icin ANOVA

testi uygulanmistir.

Tablo 19. Tiim guruplar i¢in varyanslar aras1 homojenlik test tablosu

Levene Istatistigi Serbestlik Derecesi (1) Serbestlik Derecesi (2) Olasilik Degeri (p)

4,866 3 130 0,003
P<0,05

Tablo 20’de guruplar arasindaki etkilesimi inceleyen ANOVA testi sonuglari
gosterilmektedir. Bu sonuglara gore guruplar arasindaki olusan esitsizlik istatistiksel olarak
anlam ifade etmektedir. Ciinkii ANOVA testi sonucu p< 0,05 olarak bulunmustur. Bu
anlamli durumun hangi guruplar arasinda oldugunu gormek icin post-hoc testi

uygulanmigtir.  Post-Hoc  testlerinden Games-Howell testinin  yapilmasi uygun

bulunmustur.
Tablo 20. Guruplar arast ANOVA analizi
ANOVA ik Kareleri
. Kareler Toplam Serbesth‘k areferin Frekans Olasilik degeri (p)
(Tiim Guruplar) derecesi  ortalamasi
Guruplar Arasi 30,140 3 10,047 29,860 0,0000
Guruplarin Kendi I¢inde 43,741 130 0,336

Toplam 73,881 133

p<0,05
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Tablo 21 ‘de Post-Hoc test sonuglari gosterilmektedir. Calismamiza katilan her
gurubun diger guruplarla olan iligkisinin istatistiksel olarak hangi anlami ifade ettigi
incelenmistir. Bu sonuglara gore egitim Oncesi sivil gurup ile egitim sonrasi sivil gurup
arasinda istatistiksel olarak anlamli bir fark bulunmustur. Cilinkii bu iki gurubun denizcilik
farkindalik diizeyi ortalama puanlar arasindaki 6l¢iimlerde p <0,05’ ten sonucuna ulasildu.
Bu durum verilen denizcilik egitimi sivil 6grenci gurubunun denizcilik farkindaligim
olumlu yonde gelistirmistir. Yine egitim oOncesi sivil gurup ile denizci 6grenci gurubu
arasinda anlamli bir fark bulunmustur. Egitim 6ncesi sivil 6grenci gurubu, denizci 6grenci

gurubu ve egitim sonrast sivil 6grenci gurubundan negatif yonde ayrismaktadir.

Tablo 21. Guruplar aras1 karsilastirmalar Post-Hoc test tablosu

Guruplar Arasinda Karsilastirmalar

Ortalama  Standart Olasihk 95% Giiven Araligi

Bagimh Degisken Egitim Durumu

Fark Hata Degeri (p) Alt Simir Ust Simir
Egitim Sonrast Sivil  -1,00179°  0,15607 0,000  -1,4194 20,5842
Egitim éncesi Sivil Egiti“;i‘ignayan -0,08393  0,19896 0,975 0,6114 0,4435
Denizci Ogrenci ~ -1,00207°  0,15064 0,000  -1,4065 -0,5976
Egitim 6ncesi Sivil ~ 1,00179°  0,15607 0,000 0,5842 1,4194
Egitim Sonras1  Egitim Almayan 5 506 16045 0,000 0,4827 1,3531
Sivil Sivil
Denizci Ogrenci  -0,00029  0,09745 1,000  -0,2576 0,2571
Egitim oncesi Sivil ~ 0,08393  0,19896 0,975 -0,4435 0,6114
Egiﬁmsgli;“aya“ Egitim Sonras1 Sivil  -0,91786"  0,16245 0,000 -1,3531 -0,4827
Denizci Ogrenci ~ -0,91814"  0,15724 0,000  -1,3409 20,4954
Egitim oncesi Sivil ~ 1,00207°  0,15064 0,000 0,5976 1,4065
Denizei Ogrenci FEUM Sonrasi Sivil 000020 0,09745 1,000 02571 0,2576
Egiﬁrg‘;lirl“ayan 091814° 015724 0,000 04954 1,3409

Egitim verildikten sonra egitimi alan sivil 6grenci gurubu ile denizci 6grenci gurubu
arasindaki egitim Oncesi tespit edilen anlamli fark ortadan kalkmustir. Ciinkii p>0,05
sonucu ortaya ¢ikmustir. Iki gurup pozitif yonde ayrismaktadir. Egitim sonrasi sivil grenci
gurubu ile egitim almayan sivil 6grenci gurubu arasindaki fark istatistiksel olarak anlami
bulunmustur. Ciinkii p< 0,05 sonucuna ulasilmistir. Bu durumda egitim sonrasi sivil
Ogrenci gurubunun denizcilik farkindalik seviyesinin egitim almayan sivil 6g8renci

gurubundan yiiksek oldugu sonucuna ulasilmistir.
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Egitim almayan sivil 6grenci gurubu egitim Oncesi sivil 6grenci gurubu arasinda
anlamli fark bulunmamistir. Ciinkii p>0,05 sonucu ¢ikmistir. Bu durum her iki gurubunda
denizcilik farkindalik seviyelerinin diisiik ve birbirine yakin oldugunu gdstermektedir.
Egitim almayan sivil 68renci gurubu ile egitim sonrasi sivil 6grenci gurubu ve denizci
Ogrenci guruplari arasinda ise istatistiksel olarak anlamli fark bulunmustur. Ciinkii p<0,05
degerine ulasilmistir. Bu durum egitim almayan sivil 6grenci gurubun denizcilik
farkindalig1 seviyesinin egitim sonrasi sivil 68renci ve denizci 68renci gurubu denizcilik
farkindalig1 seviyesinden diisiik oldugunu gostermistir. Yani her iki guruptan negatif yonde
ayrigmistir.

Denizci 6grenci gurubu ile egitim sonrasi sivil 6grenci gurubu arasinda istatistiksel
olarak anlamli bir fark bulunmamistir. Analiz sonucu p>0,05 sonucu ortaya ¢ikmistir. Her
iki gurup pozitif yonde ayrismaktadir. Ancak denizci 6grenci gurubu ile egitim almayan
sivil 6grenci gurubu ve egitim Oncesi sivil Ogrenci gurubu arasinda anlamli fark
bulunmustur. Ciinkii p<0,05 sonucu ¢ikmistir. Her iki guruptan negatif ayrilmistir. Bu
durumda denizci Ogrencilerin daha yiiksek denizcilik farkindaligina sahip oldugunu
gostermektedir.

Tablo 22’de tiim guruplar dahil edildiginde kiz ve erkek ogrenciler arasinda
denizcilik farkindalik seviyeleri ortalama puanlar1 gosterilmektedir. Tiim gurup igerisinde
erkek ogrencilerin farkindalik diizeyi ortalama puanlari kiz 6grencilere gore olumlu yonde
ayrilmaktadir. Bu farkin istatistiksel olarak bir anlam igerip igermedigi tablo 23’de

incelendi.

Tablo 22. Tiim guruplar dahil edildiginde cinsiyet farkinin 6grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyine etkisinin istatistikleri

Tiim

Cinsiyet Say1 Ortalama Standart hata Standart hata ortalama
Guruplar
Kiz 47 3,579 0,6542 0,0954
Erkek 87 3,818 0,7809 0,0837

Tablo 23’de yapilan inceleme sonucunda tiim guruplar dahil edildiginde kiz ve erkek
ogrencileri arasinda denizcilik farkindalik diizeyleri arasinda istatistiksel olarak anlamli bir

fark bulunmamustir. Tabloda belirtildigi gibi p> 0,05 dir.
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Tablo 23. Tiim guruplar dahil edildiginde cinsiyet farkinin 6grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyine etkisinin bagimsiz 6rneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin
Levene Testi Olasihik Olasihk in) S
e asih asili tandart

\% 1 Esitl S o .
(Varyanslarin Esitligi) Frekans Degeri t Df Degeri Orlf‘zlral;n a Hata
(p) Ek Fark
53'&:;5%?51‘32 705 403 17 132 077 -238 -,503

Esit Varyanslar
-1,8 109 ,063 -,238 -490
Varsayllmadiginda
p>0,05

Tablo 24°de tiim guruplar dahil edildiginde su sporlariyla ilgilenmenin 6grenciler
arasinda denizcilik farkindalik seviyeleri ortalama puanlar1 gosterilmektedir. Tiim gurup
icerisinde su sporlartyla ilgilenenlerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlari su
sporlariyla ilgilenmeyen Ogrencilere gore daha yiiksektir. Bu durumun istatistiksel olarak

bir anlam igerip igermedigi Tablo 25°de incelendi.

Tablo 24. Tiim guruplar dahil edildiginde su sporlariyla ilgilenmenin 6grencilerin
denizcilik farkindalik diizeyine etkisinin istatistikleri

Su Sporlar1  Say1 Ortalama  Standart hata Standart hata ortalamasi
Tiim Guruplar Evet 45 4,061 0,539 0,080
Hayir 89 3,569 0,782 0,082

Tablo 25’de goriildligi iizere su sporlartyla ilgilenen &grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyi ortalama puanlart ile su sporlariyla ilgilenmeyen 6grenciler denizcilik
farkindalik diizeyi ortalama puanlar1 arasinda fark anlamli bulunmustur. Test sonucunda
p<0,05 degerine ulasilmistir. Bu durum tiim guruplar dahilinde su sporlariyla ilgilenen

ogrencilerin daha yliksek denizcilik farkindalik seviyesine sahip oldugunu gostermektedir.
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Tablo 25. Tim guruplar dahil edildiginde su sporlariyla ilgilenmenin dgrencilerin
denizcilik farkindalik diizeyine etkisnin bagimsiz drneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin
Levene Testi Olasthk Olasil k@ )
rens asil asih Standart
Varyanslarin Esitl . <.
(Vary n Esitligi) Frekans Degeri t Df Degeri Orlf,zlral:na Hata
(p) Ek Fark:
Eil:s:;lﬁﬁ?;ﬂzz 4,721 032 378 132,000 491 491
Esit Varyanslar
425 119 ,000 ,491 ,491
Varsayllmadiginda
p<0,05

Tablo 26’da tiim guruplar dahil edildiginde ailede denizci olmasi 6grencilerin
denizcilik farkindalik seviyelerine etkisinin ortalama puanlar1 gosterilmektedir. Ailesinde
denizci olan 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlari, ailesinde denizci
olmayan Ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyi ortalama puanlarindan yiiksektir. Bu

durumun istatistiksel olarak bir anlam igerip igermedigi Tablo 27’de incelendi.

Tablo 26. Tiim guruplar dahil edildiginde ailede denizci olmasinin 6grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyine etkisinin istatistikleri

Ailede Denizci Sayi Ortalama Standart Hata Standart Hata Ortalamasi
Tim Evet 34 4,183 0,473 0,081
Guruplar
Hayir 100 3,582 0,760 0,076

Tablo 27°de ailesinde denizci olan Ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeyi
ortalama puanlar ile ailesinde denizci olmayan 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeyi
ortalama puanlarin arasindaki fark anlamli ¢ikmistir. Olasilik degeri p<0,05 degerine
ulasilmigtir. Daha 6nce gurup iginde yapilan analiz sonuglarinda ailede denizci olmasinin
denizcilik farkindalik diizeyinde olumlu yonde bir etkisi olmadig: tespit edilmistir. Ancak
tiim guruplar dahil edildiginde ailesinde denizci olan &grencilerin, denizcilik farkindaligi

kazanmada ailesinde denizci olmayan 6grencilere gore daha avantajli olacaktir.
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Tablo 27. Tiim guruplar dahil edildiginde ailede denizci olmasinin 6grencilerin denizcilik
farkindalik diizeyine etkisinin bagimsiz 6rneklem testi

T-testi (Ortalamalarin esitligini degerlendirmek

icin
Levene Testi Olasthk ol “E ) S
e asih asih tandart
Varyanslarin Esitl . o .
(Vary n Esitligi) Frekans Degeri t Df Degeri (;r;z;l:lin Hata
(p) Ek Fark
53'&:;5%?51‘32 6.045 015 433 132 .000 601 323
Esit Varyanslar
4,25 92,6 ,000 ,601 ,381
Varsayllmadiginda
p<0,05

Tablo 28’de tiim guruplar dahil edildiginde yas degiskenin denizcilik farkindalik
diizeyi ortalama puanlar1 iizerinde etkisi gosterilmektedir. Ortalama puanlarin birbirine
yakin degerde oldugu tespit edilmistir. Bu durumun istatistiksel olarak bir anlam igerip

icermediginin kontrolii ANOVA testi ile yapilmistir.

Tablo 28. Tim guruplar dahil edildiginde yas degiskenin dgrencilerin denizcilik
farkindalik diizeyine etkisinin istatistikeri

95% Giiven Arahgi
Bagimh Standart  Standart

Degisken Say1 Ortalama Sapma Hata Ortala.I.naS1 En Alt  En Ust
Alt Simir Ust Simir
15,00 7 3,542 0,766 0,289 2,8343 4,2515 2,50 4,30
16,00 73 3,682 0,749 0,087 3,5080 3,8577 1,00 4,80
17,00 51 3,830 0,736 0,103 3,6234 4,0374 2,05 4,75
18,00 3 3,816 0,975 0,562 1,3944 6,2390 2,70 4,50
Toplam 134 3,734 0,745 0,064 3,6073 3,8621 1,00 4,80

Tablo 29°da tiim guruplar dahil edildiginde yas degiskeninin denizcilik farkindalik
diizeyine etkisini incelemek i¢in yapilan ANOVA testi sonuglar1 gosterilmektedir. Bu
sonuglara gore tiim guruplar dahil edildiginde yas degiskenin denizci farkindalik diizeyine
olan etkisi istatistiksel olarak anlamsiz bulunmustur. Ciinkii ANOVA testi sonucu
p>0,05’dir. Bu durumda degisen yas durumunun denizcilik farkindalifi kazanilmasinda

olumlu bir etkisi yoktur.
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Tablo 29. Tiim guruplar dahil edildiginde yas degiskenin ANOVA analizi

Tiim Guruplar Kareler Toplam Sg:?:cszlsiik (5_ i;f;f:::;l Frekans d?éi:;lt;)
Guruplar arasi 0,941 3 0,314 0,559 0,643
Guruplar ici 72,940 130 0,561
Toplam 73,881 133
p>0,05

Bu ¢alismada, ortadgretim 6grencilerine verilen denizcilik egitiminin, denizcilikle
ilgili farkindalik diizeylerini artirmadaki etkisi incelenmistir. Arastirmada; yas, ailede
denizci bulunma durumu, su sporlariyla ilgilenme durumu, cinsiyet, denizcilik egitimi
alma ve almama durumu degisken olarak belirlenmis ve bu degiskenler iizerinden gruplar
aras1 ve grup ici karsilastirmalar yapilmistir. Analiz sonuglari, verilen denizcilik egitiminin
ogrencilerin denizcilikle ilgili farkindaliklarini artirmada ve denize olan ilgilerini olumlu
yonde gelistirmede etkili oldugunu ortaya koymustur. Sadece iki saatlik egitim ile elde
edilen bu olumlu sonuglar, sistemli ve siirdiiriilebilir bir denizcilik egitimi politikastyla
denizcilige olan ilginin daha da artirilabilecegini ve denizcilik kiiltiiriinlin toplumda daha
giiclii bir sekilde gelisebilecegini gostermektedir. Literatiirii inceledigimizde Mazmanoglu
(2022), Tiirkiye’deki amatdr denizciligin gelisimi isimli yiiksek lisans tezinde, Ulastirma
ve Altyapr Bakanligi’nca verilen amator denizci egitimine katilan ve bu belgeyi alan
kisilerin denizcilige olan ilgi diizeylerini arastirmistir. Anket yoluyla elde etmis oldugu
verilerin analizlerinde amatdr denizci egitimine katilan kisilerin % 84’1 verilen egitimi
faydali bulmustur. Amatdr denizci belgesi sahibi olduktan sonra denize olan ilgilerinde
artis yasandigini belirtmistir (Mazmanoglu, 2022). Yilmaz (2024), denizde siber giivenlik
uygulamalar1 isimli yiiksek lisans tezinde denizcilik sektoriinde ¢alisanlarin siber
giivenlikle ilgili farkindaliklarini artirmak igin diizenlenecek ve uygulanacak egitim
politikalarin sektor icin hayati 6nem tasidigi sonucuna ulagsmistir. Cetin (2022), denizci bir
ulus olabilme hedefine yonelik olarak Tiirkiye’nin uygulamasit gereken denizcilik
stratejileri isimli doktora tezinde denizci ulus hedefine ulasabilmek i¢in bilingli ve tutarl
egitim politikalar1 gelistirilmesi gerektigini belirtmektedir. Oztiirk (2010), denizcilik
egitimi veren okullarda cevre egitimi programinin gelistirilmesi isimli ¢aligmasinda
denizcilik okullarinda okuyan 6grencilerin ¢evreyle ilgili duyarliliklarii artirmak ic¢in
cevre egitimine ihtiya¢ duyuldugu sonucuna ulasmistir. Bu ¢alismalar, denizcilik alaninda

egitim ve farkindalik faaliyetlerinin hem mesleki gelisim hem de toplumsal biling
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acisindan kritik rol oynadigini gostermektedir. Bu baglamda, ortadgretim &grencilerine
yonelik olarak gergeklestirilen bu arastirma, denizcilik farkindaligini artirmaya yonelik
egitimlerin etkinligini ortaya koyarak literatiire katki saglamaktadir.

Insanlik tarihi boyunca medeniyetlerin gelismesinde denizler oncii rol oynamustir.
Denizleri etkin kullanan medeniyetler diinya tarihinde 6nemli roller tistlenmis ve kendi
milletlerini diger milletlere nazaran daha miireffeh yasatmistir. Antik ¢agdan gilinlimiize
denizler hep 6nemini korumus ve insanliginin gelismesinde, sosyal, kiiltiirel, ekonomik ve
teknik alanda ilerlemesine ¢ok biiylik fayda saglamistir. Denizlerin 6nemini anlayan
devletler, denizciligi milli bir politika haline getirmis, denizcilikte gelisme siirecine
girmislerdir. Bu siire¢ icerisinde denizcilik egitimi milletin ve devletin denizcilik kiiltiirti
kazanmasinda Onemli rol oynamustir. Literatiirde de gorildiigii lizere (Yilmaz, 2024;
Mazmanoglu, 2022; Cetin, 2022; Oztiirk, 2010), farkli alanlarda verilen denizcilik temelli
egitimler, katilimcilarin denizcilikle ilgili farkindalik ve ilgilerini artirmakta; mesleki,
kiiltiirel ve cevresel alanlarda olumlu etkiler olusturmaktadir. Bu baglamda, denizcilik
egitiminin yalnizca mesleki degil, ayn1 zamanda stratejik ve kiiltiirel bir yatirrm oldugu
agiktir.

Denizciligi devlet stratejisinin temeline yerlestiren iilkelerin basinda Ingiltere
gelmektedir. XVI. yilizyildan itibaren denizcilik alaninda egitim ve mevzuat ¢alismalarina
baslayan Ingiltere, yaklasik yiiz elli y1l sonra etkin bir deniz giicii haline gelerek XVIII. ve
XIX. yiizyillarda “deniz imparatorlugu”nu kurmustur. Milletiyle ve devletiyle denizci bir
kimlige sahip olan Ingiltere, bu 6zelligini II. Diinya Savasi sirasinda bir kez daha ortaya
koymustur. 1940 yilinda yasanan Dunkirk Tahliyesi’nde, Alman kuvvetleri tarafindan
Fransa’nin kuzeyindeki Dunkirk kiyilarinda kusatilan binlerce Ingiliz askeri; Kraliyet
Donanmasi’na ait savas gemilerinin yani sira vatansever Ingilizlerin goniillii olarak
seferber ettigi sivil teknelerle giivenli sekilde anavatana tasinmistir (Yiiksel, 2020). Bu
ornek, gliclii bir denizcilik kiiltliriiniin ve toplumsal denizcilik bilincinin, devletlerin kritik
zamanlarda nasil stratejik bir gii¢ unsuru olabilecegini agik¢a gdstermektedir.

Giiglii denizcilik gelenegine sahip olmasina ragmen Ingiltere, son yillarda toplumda
azalan denizcilik farkindaligini yeniden canlandirmak amaciyla ¢esitli adimlar atmustir.
2022 yilinda baslatilan devlet destekli “Gelecegin Denizciligine Ilham Vermek”
kampanyasi, lilke genelinde denizcilik sektoriinde gorev yapan goniilliiler ile ¢ocuklar ve
gencleri bir araya getirmeyi hedeflemistir. Bu kapsamda okul i¢i ve okul dis1 ortamlarda

gorsel, sanatsal ve interaktif etkinlikler diizenlenerek gencglere denizcilik sektoriiniin
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sundugu genis kariyer ve is firsatlart tanitilmis; rol model olarak gordiikleri basarili
kisilerle bulugsmalar1 saglanmistir. Boylece geng nesiller hem denizcilik alanindaki ilham
verici hikayelerle tanismakta hem de sektore yonelik ilgileri artirilmaktadir.

XXI. yiizyilin 6nde gelen deniz giicii olan Amerika Birlesik Devletleri, denizcilik
kiiltiiriiniin ve farkindaligimin toplum genelinde yayginlagsmasi amaciyla tiim egitim
kademelerinde denizcilik egitimini tesvik etmektedir. ABD’de K-12 olarak adlandirilan ve
anaokulundan lise son smifina kadar uzanan egitim sisteminde, denizcilik egitiminin yer
almasi igin devlet eliyle kapsamli ¢alismalar yiiriitiilmektedir. ABD Denizcilik Idaresi,
denizlerdeki insan kaynagimin siirekliligini saglamak, deniz ve kara operasyonlarinin
giivenligini artirmak ve hizmet kalitesini yilikseltmek i¢in K-12 okullarmin kilit bir rol
istlendigini vurgulamaktadir. Bu amagla, okullar; sektoér temsilcileri ve hiikiimet
birimleriyle is birligi yaparak denizcilik egitiminin yayginlastirilmasina ve potansiyel
Ogrencilerin egitim kurumlariyla bulusturulmasina katki sunmaktadir. 2004 yilinda ABD
hiikiimeti tarafindan hazirlanan bir raporda, okyanus ve kiy1 alanlarindaki sorunlarin
¢Oziimii, deniz kaynaklarinin dengeli sekilde kullanilmasi ve korunabilmesi i¢in halkin
aktif katilimimin zorunlu oldugu belirtilmistir. Raporda ayrica, okyanus c¢evresinin
korunmasi ile okyanus ve kiyr kaynaklarinin siirdiiriilebilir yonetimi konusunda halki
bilinglendirecek bir okyanus okuryazarligi politikast gelistirilmesi tavsiye edilmektedir.
Boylece, Amerikan halkinin okyanus ve kiyilar hakkinda yiiksek diizeyde farkindalik
kazanmasi; bu alanlarla ilgili alinacak kararlara goniilli katilim gostermesi, denetim
faaliyetlerinde yer almasi ve devletin denizcilik politikalarina destek sunmasi
hedeflenmektedir (Mallory, 2022).

ABD’nin ardindan yiikselen bir deniz giicii olarak dikkat c¢eken Cin Halk
Cumbhuriyeti, 2000’11 yillardan itibaren devlet stratejisinde okyanuslara yonelim politikasi
benimsemistir. Ozellikle Giiney Cin Denizi’nde bulunan zengin enerji kaynaklari, bolgenin
Asya-Pasifik hattindaki jeostratejik ve jeopolitik 6nemini her gegen yil artirmaktadir
(Yerlikaya, 2018). Canli ve cansiz su kaynaklari bakimindan diinyanin en zengin
bolgelerinden biri olan Giiney Cin Denizi, yalnizca Cin icin degil, kiyidas diger iilkeler
icin de stratejik bir oneme sahiptir. Ancak Cin, bu bolgedeki hak iddialarmin 6tesine
gecerek hem Pasifik hem de Atlantik Okyanusu’nda etkin ve belirleyici gii¢c olma hedefini
acikca ortaya koymaktadir. Bununla birlikte Cin, kiiresel ekonomik etkisini artirmak
amaciyla 2013 yilinda “Bir Kusak Bir Yol girisimini baglatmistir. Bu girisim kapsaminda,

tarihi Ipek Yolu giizergahi yeniden canlandirilarak Cin’deki {iretim merkezlerinin Asya,
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Avrupa ve Afrika kitalarina kara, demir ve deniz yollar1 ile baglanmasi1 hedeflenmektedir.
Boylece Avrasya kitasindaki iilkeler tek bir ekonomik koridor {izerinden birbirine entegre
olacak ve kiiresel dlgekte devasa bir ticaret ag1 ortaya c¢ikacaktir (Sun & Payette, 2017).
Tim bu c¢abalarin temelinde, Cin hiikiimetinin kendi hegemonik diizenini insa etme,
jeopolitik ve jeostratejik Ustiinliiglinii artirma ve bu Ustlinliigii siirdlirebilme hedefleri
yatmaktadir. Bu ama¢ dogrultusunda devlet destekli Ulusal Okyanus Stratejisi
gelistirilmistir. Strateji, Cin halkinin okyanus okur-yazarligini giiclendirmeyi, denizcilikle
ilgili tiim politikalarda halkin destegini saglamayi, denizciligin tiim bilesenlerini kapsayan
ulusal bir denizcilik ekonomisi olusturmayi ve tarihsel olarak “karaci” kimligi baskin olan
halkin “denizci ulus” kimligi kazanmasini hedeflemektedir. Bu hedefleri ger¢eklestirmek
icin, lilke genelinde okyanus egitimi ve tamitimi konusunda devlet destekli yogun
propaganda faaliyetleri baglatilmistir. Milli egitim miifredatinda yapilan giincellemeler ile
okyanus egitiminin iilke ¢capindaki tiim okullarda verilmesi planlanmistir (Sun & Payette,
2017; Mallory vd., 2022). Boylece, sivil ve askeri tiim unsurlariyla giiglii ve etkin bir
ulusal deniz giicli insa edilmesi Ongdriilmektedir. Nitekim denizcilikte gelismis diger
devletlerde de benzer sekilde, denizcilik egitimi milli egitim sistemlerinde 6nemli bir yere
sahiptir. Halkin denizcilige ilgisini artirmak, nitelikli insan kaynagmi gelistirmek ve
denizcilik kiiltiiriinii toplum geneline yaymak amaciyla devlet destekli egitim politikalar
yiiriitiilmektedir (Cetin, 2009). Ozetle, devleti ve milleti ile yiiksek denizcilik bilincine
ulagsmak isteyen {ilkeler, denizcilik egitimini devlet politikasi haline getirerek her
diizeydeki okullarda miifredata entegre etmistir

Antropolojik kokeni kara uygarligina dayanan Tiirkler, tarithin belirli bir doneminde
diinyanin en giiclii donanmalarindan birine sahip olmustur. Ozellikle XV. ve XVL
yiizyillarda Osmanli imparatorlugu, donanma giicii bakimmdan dénemin en ileri devleti
konumundaydi. Bu iistiin deniz giicii sayesinde, tiim Akdeniz Osmanli egemenligine girmis
ve dogu ticaret yollariin tamami Tirklerin kontroliine gecmistir (Diilger, 2006). Bununla
birlikte, donemin en kudretli deniz giicii olarak kabul edilen Osmanli Devleti, denizcilik
stratejisini agirlikli olarak savunma temelli kurgulamis ve karaci devlet anlayisini
denizlerde de siirdlirmiistiir. Bu yanlis stratejik yaklasim, denizciligin toplum genelinde
benimsenmesini engellemis, kokli ve siirdiiriilebilir bir denizcilik kiiltiiriiniin olusmasini
Onlemistir. Sonug olarak, Osmanli Devleti hem deniz ticaretinin ekonomik avantajlarindan
yararlanamamis hem de donanmanin siirekliligini saglayacak egitimli insan kaynagindan

mahrum kalmistir (Cetin, 2009). Tiirkiye, sahip oldugu stratejik konum nedeniyle
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denizcilik alaninda son derece Onemli firsatlar barindirmaktadir. Bu potansiyeli goren
Mustafa Kemal Atatiirk, Tiirkiye’nin endiistrisi, ticareti ve sporu ile diinyanin en ileri
denizci milletlerinden biri olabilecegini vurgulamis; denizciligi Tiirk milletinin “milli
iilkiisi” olarak tanimlamis ve en kisa siirede ulagilmasi gereken bir hedef olarak ortaya
koymustur. Bu vizyon, ¢alismanin hazirlanmasinda temel ilham kaynagi olmustur. Zira,
Tiirk ulusunun jeopolitik anlatisinda kokli bir doniisiimiin gergeklesebilmesi icin “karaci
millet” sdyleminden “denizci millet” sdylemine gecisi saglayacak bir paradigma
degisimine ihtiya¢c vardir. BOyle bir degisim, jeopolitik tasavvurunu denizci devlet
ekseninde sekillendiren, stratejik hedeflerini denizcilik dogrultusunda kodlayan ve
denizcilik kiiltiiriinii toplumsal yagsamin tiim alanlarina niifuz ettiren biitlinciil bir denizcilik
stratejisi ile miimkiin olacaktir. Bu stratejinin en kritik bileseni ise egitimdir. Geng niifus
lizerine uygulanacak tutarli ve uzun vadeli bir denizcilik egitimi politikast ile “deniz
korligi” ortadan kaldirilabilir, toplumun deniz okuryazarhigi gelistirilebilir. Deniz
korligiinden armmis bir millet, denizleri yalnizca tatil yapilan veya ulasim saglanan bir
alan olarak degil; diisiinceleri, duygular1 ve eylemleriyle ilgi gosterilen, korunmasi ve
gelistirilmesi gereken milli bir deger olarak gdrecek ve milli deniz giiclinlin aktif bir
unsuru haline gelecektir (Diilger, 2006).

Tiirkiye’nin denizcilik potansiyelini en st diizeye c¢ikarabilmek icin, tarihsel
tecriibelerden ders alan, uluslararasi ornekleri inceleyen ve milli hedeflerle uyumlu bir
denizcilik stratejisinin olusturulmasi gerekmektedir. Bu ¢alismanin amaci, Tiirk milletinin
denizcilik bilincini gelistirecek, denizcilik kiiltiiriinii yayginlastiracak ve ulusal deniz
giiciinii destekleyecek egitim temelli bir yaklasim ortaya koymaktir Bdylece, denizcilik
bilincinin yalnizca askeri veya ekonomik bir unsur degil; ayn1 zamanda toplumsal, kiiltiirel
ve stratejik bir gereklilik oldugu vurgulanmaktadir. Calisma, egitim odakli stratejiler
aracilifiyla Tirk ulusunun “karac1” kimliginden “denizci millet” kimligine doniistimiini
destekleyecek oOneriler sunmayr hedeflemektedir. Bu dogrultuda, Tiirkiye’de 18 yas alt1
genglerin denizcilik konusundaki farkindaliklarinin artirilmasi stratejik bir 6neme sahiptir.
Farkl1 disiplinlerde, egitimin bireylerin farkindalik diizeyini yiikseltmedeki etkisini ortaya
koyan pek ¢ok calisma bulunmasina ragmen, denizcilik egitiminin 18 yas ve altindaki
gencler iizerindeki etkisini dogrudan inceleyen arastirmalar siirlidir. Bu baglamda, bu
calisma, denizcilik e8itiminin gencler iizerinde olusturdugu farkindalik diizeyini dlgen ve

bu yoniiyle literatiirdeki ilk drneklerden biri olarak degerlendirilen 6zgiin bir aragtirmadir.
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Calismanin, benzer alanda arastirma yapmak isteyen akademisyenlere, egitimcilere ve

politika yapicilara yol gosterici onemli katkilar sunacagi dngoriilmektedir.



4. SONUCLAR

Bu calisma kapsaminda uygulanan denizcilik farkindaligi anketinden elde edilen
veriler, SPSS programi aracilifiyla analiz edilmis ve yapilan istatistiksel degerlendirmeler
sonucunda asagidaki sonuclara ulasilmistir.

Analiz sonuglarma gore, egitim almayan sivil 6grenci grubu ile egitim Oncesi sivil
O0grenci grubunun denizcilik farkindalik diizeyleri ortalama puanlarinin birbirine yakin
oldugu ve her iki grubun da en diisiik ortalama puanlara sahip oldugu belirlenmistir. Iki
grup arasindaki ortalama fark, istatistiksel olarak anlamli bulunmamuistir (p > 0,05). Ayrica
her iki grup katilimcisinin Mavi Vatan Bilinci, Denizci Devlet ve Denizci Millet Politikas,
Denizlerimizin Onemi, Denizleri Yasam Tarzi Olarak Benimseme ve Denizcilik Alaninda
Is Firsatlar1 ve Kariyer Olanaklari alt boyutlarinda en diisiik puanlar1 (1) veya (2) verdikleri
tespit edilmistir.

Egitim Oncesi sivil 6grenci grubunun diisiik seviyede dlctilen denizcilik farkindalik
diizeyi ortalama puanlari, verilen 2 saatlik denizcilik egitimi sonrasinda yapilan ikinci
anket sonuglar ile karsilastirlldiginda anlaml diizeyde artis gdstermistir (p < 0,05). Bu
bulgu, uygulanan egitimin 6grencilerin denizcilik farkindalik diizeylerini belirgin sekilde
yiikselttigini ortaya koymaktadir. Egitim 6ncesinde Mavi Vatan Bilinci, Denizci Devlet ve
Denizci Millet Politikasi, Denizlerimizin Onemi, Denizleri Yasam Tarzi Olarak
Benimseme ve Denizcilik Alaninda Is Firsatlari ve Kariyer Olanaklari basliklarinda en
diisiik puan (1) veya bir puan {istii (2) veren katilimcilar, egitim sonrasinda ayni sorulara
cogunlukla en yiiksek (5) veya bir alt1 (4) ya da orta-iist diizey (3) puan vermeyi tercih
etmistir. Ayrica, egitim Oncesinde profesyonel veya amatdr denizcilik belgesi alma
yoniinde isteksiz olan katilimcilarin, egitim sonrasinda bu konuda olumlu yonde goriis
degisikligi gosterdikleri tespit edilmistir.

Denizci 6grencilerden olusan gruba ait Slgiimlerde, denizcilik farkindalik diizeyi
ortalama puanlarinin egitim almayan sivil 6grenci gruplarina kiyasla daha yiiksek oldugu
ve bu farkin istatistiksel olarak anlamli oldugu tespit edilmistir (p < 0,05). Bununla
birlikte, bu gruptaki 6grencilerin 6nemli bir kisminin “Deniz tutkusunun yasam tarzi olarak
goriilmesi” ve “Denizci Millet ve Denizci Devlet politikasindan haberdarim” ifadelerine
orta diizey (3 — Fikrim Yok) veya diisiikk diizey (2 — Katilmiyorum) puan verdikleri

belirlenmistir. Ayrica, baz1 denizci dgrencilerin “Ileride denizcilikle ilgili bir iste caligmak
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istiyorum” ifadesine en diisiik (1 — Kesinlikle katilmiyorum) puani verdikleri goriilmiistiir.
Bu bulgular, séz konusu 6grencilerin denizcilik meslegini secerken gerekli zihinsel ve
bedensel motivasyon silirecinden tam olarak ge¢mediklerini, denizcilik meslegine
yonelimlerinin  ger¢ek motivasyon kaynaklarmin net bir sekilde olusmadigini
gostermektedir. Diger yandan, Tiirk ulusunun milli {lkiisii olarak tanimlanan Denizci
Devlet ve Denizci Millet hedefinin, denizci 6grenciler nezdinde dahi tam anlamiyla
yerlesmedigi anlagilmaktadir..

Egitim Oncesi ve egitim sonrasinda sivil 6grenciler {izerinde yapilan Slgiimlerde
ailesinde denizci olan Ogrenciler ile ailesinde denizci olmayan Ogrenciler arasinda
denizcilik farkindalik diizeylerindeki ortalama puanlarda istatistiksel olarak anlamli bir
fark bulunamamustir (p>0,05).

Egitim Oncesinde sivil Ogrenciler lizerinde yapilan oOlciimlerde, su sporlariyla
ilgilenen o6grencilerin denizcilik farkindalik diizeylerinin, su sporlariyla ilgilenmeyen
ogrencilere kiyasla daha yiiksek oldugu tespit edilmistir. Ayrica, su sporlariyla ugrasan
Ogrencilerin “Deniz tutkusunun yasam tarzi olarak goriilmeli” ifadesine daha yiiksek puan
verdikleri belirlenmistir. Egitim sonrasi 6l¢iimlerde ise su sporlariyla ilgilenen 6grencilerin
farkindalik diizeylerinde egitim Oncesine kiyasla artis gdzlemlenmis olmakla birlikte, bu
art1s istatistiksel olarak anlamli bulunmamistir (p>0,05). Bu bulgular, denizle i¢ i¢e olan ve
denizi dogrudan deneyimleyen genglerin denizlere karsi daha yiiksek bir tutku
gelistirdiklerini ve denizleri yasamlarmmin dogal bir parcasi olarak daha kolay
benimsediklerini ortaya koymaktadir.

Egitim oncesi sivil gruptaki kiz o6grencilerin erkek Ogrencilere gore denizcilik
farkindalik diizeylerinin daha fazla oldugu tespit edilmistir. Istatistiksel dl¢iimlerde anlamli
fark bulunmustur (p<0,05). Ancak egitim sonras1 yapilan dl¢imlerde erkek dgrenciler ile
kiz 6grenciler arasindaki farkindalik diizeyi ortalama puanlar1 arasinda istatistiksel olarak
anlaml bir fark bulunmamaistir (p>0,05).

Guruplar arasinda yapilan istatistiksel analiz sonuglarinda; Denizci 6grenci gurubu
ile egitim almayan sivil 6grenci guruplar1 arasindaki ortalama puanlarda istatistiksel olarak
anlaml fark bulunmustur (p<0,05). Denizci 6grencilerinin olugturdugu gurubun denizcilik
farkindalik seviyesi egitim almayan sivil 6grencilerin olusturdugu gurubun denizcilik
farkindalik seviyesinden yiiksek ¢ikmustir.

Sivil 6grenci gurubunun egitim aldiktan sonraki denizcilik farkindalik seviyeleri

denizci Ogrencilerinin farkindalik seviyelerine benzer oldugu sonuglar1 ortaya c¢ikmuigtir.
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Egitim aldiktan sonraki sivil 6grenci gurubu ile denizci 0grenci gurubunun denizcilik
farkindalik diizeyleri arasindaki puan ortalamalarinda istatistiksel olarak anlamli bir fark
bulunmamastir (p>0,05).

Egitim alan sivil 68renci gurubu ile egitim alamayan sivil 68renci gurubunun
denizcilik farkindalik seviyelerindeki puan ortalamalarinda istatistiksel olarak anlamli fark
bulunmustur (p<0,05). Egitim alan sivil 6grenci gurubunun denizcilik farkindalik
seviyeleri hi¢ egitim almayan sivil 6grenci gurubunun denizcilik farkindalik seviyesinden
yiiksek oldugu ortaya ¢ikmistir.

Tim gruplardaki ogrenciler bir arada degerlendirildiginde, cinsiyet degiskeni
acisindan denizcilik farkindalik diizeyi puan ortalamalar1 arasinda istatistiksel olarak
anlamli bir fark bulunmamistir (p>0,05). Buna karsilik, su sporlar ile ilgilenme durumu,
ogrencilerin denizcilik farkindalik diizeylerinde anlamli bir farklilik yaratmistir (p<0,05).
Su sporlart ile ilgilenen 6grencilerin farkindalik diizeylerinin daha yiiksek olmasi, bu
etkinliklerin denizcilik bilincini artirict bir unsur oldugunu gostermektedir. Ayrica, ailede
denizci bulunma durumu da farkindalik diizeylerinde anlamli bir fark olusturmustur
(p<0,05). Bu bulgu, ailesinde denizci olan 6grencilerin denizcilige kars1 daha duyarli ve
ilgili olduklarini ortaya koymaktadir. Buna karsin, yas degiskeni agisindan gruplar arasinda
anlamli bir fark bulunmamistir (p>0,05). Bu sonug, 6grencilerin yaslarinin denizcilik

farkindalik diizeyleri iizerinde belirgin bir etkisinin olmadigin1 géstermektedir.



5. ONERILER

Bu calisma, 15 ile 18 yas aralifinda, ortadgretim diizeyinde O6grenim goren
Ogrencilere verilen denizcilik egitiminin denizcilik farkindaligr {izerindeki etkisini
incelemistir. Elde edilen bilgi ve bulgular dogrultusunda mevcut durum degerlendirilmis
ve konuya iliskin c¢esitli Oneriler gelistirilmistir. Yapilan durum degerlendirmesi
sonucunda; kiyilar1 denizlerle bulusan bir cografyada yasayan ve bu cografyada egemenlik
ile hakimiyet tesis etmek isteyen devletlerin, bulunduklar1 bélgenin jeopolitik gerceklerine
uygun politika ve stratejiler gelistirmesi kaginilmazdir. Diinya tarihi incelendiginde, belirli
donemlerde one cikan giiclii devletlerin cografi konumlarma 06zgii deniz stratejileri
olusturduklari, denizlerden elde ettikleri gii¢ sayesinde kiiresel dl¢ekte siyasi ve ekonomik
ustiinliikler sagladiklari; yenilgilerini ise ¢ogu zaman denizlerdeki hakimiyetlerini
kaybetmeleriyle yasadiklar1 goriilmektedir. Bu baglamda, 8.333 km kiy1 uzunluguna,
stratejik Oneme sahip su yollarina, enerji kaynaklarina yakin bir konuma ve Asya ile
Avrupa kitalarinin kesisiminde yer alan, tedarik zinciri ve lojistik a¢isindan Onemli
firsatlara sahip Tiirkiye’nin jeopolitik vizyonunu denizler iizerine insa etmesi stratejik bir
zorunluluktur. Jeopolitik sdylemini “Denizci Millet, Denizci Devlet” anlayisi {izerine
temellendiren bir iilke, elde edecegi ulusal denizcilik giicli sayesinde diinya siyasetinin
merkezinde yer alabilecek, sahip oldugu milli giicli denizasir1 bolgelere aktararak siyasi,
askeri, diplomatik, ekonomik ve kiiltiirel alanlarda 6nemli avantajlar saglayabilecektir.
Dolayisiyla, Tiirkiye gibi stratejik ve 6zel bir cografi konuma sahip bir devlet, kendisine
giiclii bir jeopolitik kimlik inga edecekse, bu kimligi mutlaka “Denizci Millet ve Denizci
Devlet” vizyonu ¢ergevesinde kurumsallastirarak olusturmalidir.

Bu stratejik gereklilikler ve calismada ortaya konulan bulgular 1s181nda, Tiirkiye’nin
ulusal denizcilik vizyonunun giiglendirilmesi ve denizcilik farkindaliginin toplumun tiim
kesimlerine yayginlastirilmasi amaciyla asagidaki 6neriler sunulmustur.;

Deniz giiciinii sekillendiren yumusak (sivil) ve sert (askeri) glic unsurlarmin tiimiinii
kapsayacak, diinyadaki giincel gelismeler ve degisen giivenlik dinamikleri dikkate alinarak
kapsamli bir Ulusal Denizcilik Stratejisi olusturulmali ve bu strateji devlet politikasi héline
getirilmelidir. Boylelikle, tilkenin denizcilik alanindaki giiclii ve zayif yonleri net bi¢imde

ortaya konulacak; politika ve stratejiler, amacg-ara¢ ile neden-sonug iliskileri temelinde,
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oncelik sirasina gore belirlenerek zaman ve maliyet agisindan Onemli tasarruflar
saglanacaktir.

Yapilan analizler sonucunda, denizcilik egitiminin 15—-18 yas araligindaki genglerin
denizcilik farkindaligini anlaml 6l¢iide artirdigr tespit edilmistir. Bu bulgu, Tiirk milletinin
denizcilik karakterinin giiclendirilmesi agisindan énemli bir veri sunmaktadir. Dolayisiyla,
denizcilik egitiminin yalnizca sivil ve askeri alanlarda istihdam saglamaya yonelik mesleki
bir faaliyet olarak goriilmesinin 6tesine gegilmesi gerekmektedir. Milli egitim miifredatina,
denizcilik bilincini  gelistirmeye yonelik ders igerikleri eklenmeli ve bu igerikler
anaokulundan lise diizeyine kadar tiim egitim kademelerinde verilmelidir. Denizcilik, Tiirk
milletinin tarihsel bir iilkiisti olarak toplumun tiim kesimlerince bilinmeli, benimsenmeli ve
yasatilmalidir. Bu yaklasimin benimsenmesiyle birlikte; Denizlerin sundugu potansiyel ve
firsatlar hakkinda yiiksek farkindaliga sahip bir toplum olusacak, deniz kaynaklarinin ve
kiyilarin  yonetimi  kolaylasacak, deniz c¢evresinin korunmasina yonelik toplumsal
duyarlilik artacak, sivil ve askeri denizcilik alanlarinda ihtiya¢ duyulan nitelikli insan
kaynag1 giiclenecek, denizlerle ilgili alinan kararlara uyum goniilliiliikle saglanacak, halk
arasinda yaygin olan “deniz korliigli” azalacak ve deniz okuryazarligi seviyesinde belirgin
bir artig yasanacaktir.

Tez analizleri, su sporlartyla ilgilenen genglerin denizleri daha kolay benimsedigini,
denizlere kars1 daha tutkulu ve duyarli olduklarin1 ortaya koymustur. Bu bulgudan
hareketle, iilke genelinde ilkokul, ortaokul ve lise diizeyinde denizcilik spor kuliiplerinin
kurulmas1 6nerilmektedir. Bu kuliiplerde 6grencilere hem su {istii hem de su alti spor
etkinlikleri yaptirilmali; 6zellikle denize kiyisi bulunmayan illerde kapali ylizme havuzlar
kullanilarak yil boyunca su sporu faaliyetlerinin devam etmesi saglanmalidir. Bu sayede,
cografi konumu denize uzak olan bolgelerdeki cocuklar ve gengler de yaz—kis su
sporlartyla aktif sekilde ilgilenebilecek, denizcilige yonelik ilgi ve bagliliklari artacak,
bdylece toplum genelinde denizcilik kiiltiirlinlin yayginlasmasina katk1 saglanacaktir.

Tez analiz bulgulari, denizcilik okulunda 6grenim goren denizci 6grenciler de dahil
olmak {izere tiim &grenci gruplarinin biiyiikk bir ¢cogunlugunun, iilkemizin deniz yetki
alanlarindan dogan hak ve menfaatlerini koruma amaciyla gelistirilen Mavi Vatan
doktrininden haberdar olmadigimi gostermistir. Bu durum, milli denizcilik vizyonunun
toplumun tiim kesimlerine yeterince yansimadigini ortaya koymakta ve stratejik bir
eksiklik olarak degerlendirilmektedir. Bu nedenle, iilke genelinde Mavi Vatan’in

tanitilmasi ve anlasilmasini saglamak amaciyla; gorsel medya, dijital platformlar ve sosyal
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medya mecralarin1  kapsayan devlet destekli kapsamli farkindalik kampanyalar
yiirlitilmelidir. Boylelikle, toplumun tiim kesimlerinde denizcilik bilinci gii¢lendirilecek,
Mavi Vatan’a yonelik aidiyet duygusu artirilacak ve devletin denizcilik alaninda
uygulayacag1 askeri ve sivil politikalar kamuoyu destegini daha etkin bir sekilde
saglayacaktir.

Tez analiz sonuglari, denizcilik okullarinda 6grenim goren Ogrencilerin, meslek
se¢ciminde kendilerini bu alana yonlendiren gercek motivasyon unsurlarin1 yeterince
bilmeden tercih yaptiklarini ortaya koymustur. Bu durum, mesleki yonelim siirecinde
bilingli karar verme diizeyinin yetersizligini gostermektedir. S0z konusu sorunun
azaltilabilmesi i¢in, denizcilik okullarina giristen Once aday Ogrencilere denizcilik
mesleginin avantaj ve dezavantajlarini, zorluklarmi, calisma kosullarin1 ve kariyer
firsatlarin1 kapsayan kapsamli bir bilgilendirme egitimi verilmelidir. Ayrica, 6grencilerin
meslegin gerektirdigi bedensel ve ruhsal yeterlilikleri degerlendirebilecekleri bir hazirlik
siirecinden ge¢meleri saglanmalidir. Bu baglamda, erken yaslardan itibaren verilecek
denizcilik odakli egitimler ve su sporlar1 aktiviteleri, genclerin hem fiziksel hem de
zihinsel agidan denizcilik meslegine hazirlanmasina katki saglayacak; bu siirecte edinilen
farkindalik, ileride yapilacak meslek se¢iminde daha isabetli ve bilingli kararlar verilmesini

mumkin kilacaktir.
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7. EKLER

EK 1.Denizcilik Farkindaligi Anketi

Evet Hayir
Yasiniz [ ] Ailenizde denizci varmu ? [ ][ ]

Kiz [ ] Su sporlaryla ilgileniyor musunuz? [ ][ ]

(Yizme, Kano, Dalis, Yelken gibi)

Erkek [ ]
Kesinlikle Katilvorum Fikrim Katilmiyorum Kesinlikle
No Maddeler Katiliyorum Y Yok 4 Katilmiyorum
3) @ | e @ 0

Denizcilik ilgili kitaplar okumak kisisel
gelisgimime katki saglar.

Denizcilik tarihi bilmek insanlik tarihine
bakis agimu etkiler.

Denizler, insanlarin yasam i¢in gerekli olan
enerji ve gida potansiyeline sahiptir.

Devletimizin hedefledigi denizci millet ve
denizci devlet olma politikas: hakkinda bilgi
sahibiyim.

Denizler iilkemizin ekonomisi agisindan
onemlidir.

Ileride profesyonel veya amatér denizcilik
ile ilgili bir belge almak isterim.

Denizlerimizi temiz tutarsak diinyanin
oksijen kaynaklarina katki saglamis oluruz.

Denizcilik ile ilgili meslekler hakkinda bilgi
sahibi olmak isterim.

9 |Deniz tutkusunu yasam tarzi olarak
goriilmesinin gerekli oldugunu
diisiinliyorum.

10 |Ulkemizin cografi konumunu denizcilik

yagam tarzi agisindan uygun buluyorum.

11

Denizcilik ile 1ilgi Dbelgeselleri izlemek
benim i¢in ilgi ¢ekicidir.

12

Mavi Vatanin ne anlama geldigi hususunda
gerekli bilince sahibim.

Denizde  dolasan  gemilerin  bireysel
ihtiyaglarimiz ~ igin ~ 6nemli  oldugunu
diisiiniiyorum.

Denizcilik ile 1ilgili bilgi sahibi olmak
ufkumun daha agik olmasini saglar.

Denizcilik  meraki  bize yeni seyleri
kesfetmemizi saglar.

Denizcilik kiiltiriimiin gelismesi gelecek
kariyerim igin ilgi ¢ekici oldugunu
diisiiniiyorum.

Gemilerin yanastifi Limanlar bulundugu
bdlge icin ¢ok dnemlidir.

Insanhigin ilerlemesinde denizlerin pay
oldukca yiiksektir.

Tlerideki kariyer hayatimda denizciligin
onemli bir yeri olacagini diigiiniiyorum.

ilerde denizcilik ile ilgili bir iste calismak
isterim.
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