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OZET
P&I (PROTECT & INDEMNITY) KULUP SIGORTALARI KAPSAMINDA
PETROL TASIMACILIGINDAN DOGAN KiRLENME ZARARLARI

Hasan Basri OZKAN
Yiiksek Lisans Tezi, Ozel Hukuk Anabilim Dah
Tez Damismani: Yrd. Doc. Dr. Elvin Kerime SILAHTAROGLU
Haziran 2015, 113 Sayfa

Deniz ticaret hukukunda, tekne ve tasima sigortalarinin teminat kapsami
disinda kalan, iiciincii kisilere verilen zararlardan dogan sorumluluklar, koruma
ve tazmin klas1 altinda faaliyet gosteren P&I kuliipleri tarafindan teminat altina
alimir. Kuliip sigortasinin teminat kapsam genistir. S0z konusu teminatlardan,
petrol tasinmasindan dogan sorumluluk teminati; kuliibe kayith iiye donatanin
gemisinin dogal cevreye ve iiciincii Kkisilere verdigi zararlar1 tazmin etmeyi
amaclar.

Bu baglamda calismamizin birinci boéliimiinde Kuliip Sigortas1 kavram
incelenecektir.  Denizcilikte kilometre tas1 olmus olaylar esliginde Kuliip
sigortasinin tarihcesi anlatilacaktir. Ardindan kuliiplerin temel o6zelliklerine,
isleyis esaslarina ve hukuki nitelig¢ine deginilecektir. Boliim sonunda Kuliip
iiyelerine sunulan teminatlar siralanacak ve agiklanacaktir.

Cahsmamizin ikinci boéliimii, Kuliip Sigortas1 kapsaminda, “Petrol
Tasinmasindan Dogan Kirlenme Zararlarn Hakkindaki Teminat” iizerinedir.
Genel anlamda deniz kirlenmesi ve kirlenmenin sebepleri, petrol tasinmasinin
denizlerde biraktigi1 olumsuz etkiler, kirlilikten dogan sorumluluk, sorumlulugun
mevzuatimizda ve taraf oldugumuz uluslararasi antlasmalardaki yansimasi,
sorumlulugun sinirlandirilmasi ve ek tazminat fonlar1 hakkinda bilgi verilecektir.

Caliymamizin ii¢iincii boliimii s6z konusu kirlenme zararlarinin P&I Kuliip
Sigortasina bagvurularak tazmin edilmesi hakkindadir. Bu boliimde, cevre kirliligi
anlaminda rizikonun tanim yapilacaktir. Sigorta yapma zorunlulugu ele ahinacak;
sigorta kapsamina giren riskler ve iigiincii Kisilerin, zararlarim1 tazmin etmek i¢in
P&I Kkuliiplerine basvurabilecegi hususu incelenecektir. Boliim sonunda zarar
tazmini hususunda uyusmazhklarin ¢6ziim yolu olan dava ve tahkim yolu
aciklanacaktir. Kuliip sigortasinda zamanasim siiresi hakkinda kisaca bilgi
verilecektir.

Anahtar Kelimeler: P&I, Kuliip, Sigorta, Petrol, Konvansiyon, Tazminat,

Sorumluluk, Simirlandirma, Cevre, Zarar
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ABSTRACT
OILSPILL DAMAGES WITHIN THE CONTEXT OF P&I (PROTECT
&INDEMNITY) CLUB INSURANCE

Hasan Basri OZKAN

Master Thesis, Department of Private Law
Supervisor: Assist. Prof. Dr. Elvin Kerime SILAHTAROGLU
June 2015, 113 Pages

In maritime law, a group of liabilities are excluded from warranty,by hull
and Cargo insurances. These liabilities are arisen from the injured 3rd parties’
claims and covered by P&I Clubs, which provide Protect and Indemnity clases.
The P&I has a large scale of cover. Insuch indemnities, the oil spill indemnity,
intends to compensate environmental injuries and 3rd parties’ injuries that have
been done by assured party’s ship.

In the first chapter of our study, the conception of the P&I Clubs will be
mentioned. The historical background will be examined with milestones of
navigation. Then, principal qualities, process and legal character of P&I Club
Insurance will be discussed. At the end of this chapter, indemnities will be listed
and described.

Qil Spill risks will be described in the second chapter. Marine pollution and
its reasons, negative effects of oil transport, pollution response, reflections of
liability regarding to our legal system and international conventions, limitation of
liability and supplementary compensation funds will be mentioned in this chapter.

The third chapter is about compensation of oil spills in accordance with
P&I club insurance. In this chapter, the term of risk will be defined in the meaning
of environmental damages. Necessity of insurance, covered risks and 3rd parties’
compensation claims against P&I clubs will be examined. At the end of this
chapter, dispute resolution systems such as litigation and arbiteration regarding
the compensation claims against P&I Clubs will be defined. Time bar of insurance
will shortly be defined.

Key Words: P&I, Club, Insurance, Petrol, Convention, Indemnity, Liability,
Limitation, Environment, Damage

v



ABD
B.M.
CLC

CMI
Co.
CRISTAL

Den.H.D.
dnt

E.T.

FPA
FUND

GBP
GRT
HNS
IGPANDI

IMO

INC
IOPCF

KISALTMALAR LiSTESI

: Amerika Birlesik Devletleri
: Birlesmis Milletler
: Civil Liability Convention 1992

(1992 tarihli Hukuki Sorumluk S6zlesmesi)

: Comitee Maritime International
: Company (Sirket)

: Contract Regarding an Interim Supplement to Tanker

Liability for Oil Pollution
(Petrol Kirliligi Zararlarmdan Tanker Sorumluluguna

Iliskin Gegici Ilave Sozlesme)

: Deniz Hukuku Dergisi

: Dipnot

: Erigim Tarihi

: Free Particular Average

: International Convention on the Establishment of an

International Fund for Compensation for Oil Pollution
Damage
(Petrol Kirliligi Zararmin Tazmini I¢in Bir Uluslar arasi

Fonun Kurulmasi ile Ilgili Uluslar Aras1 S6zlesme)

: Great Britain Pound ( Biiyiik Britanya Poundu)
: Gros Tonilato
: Hazardous and Noxious Substances by Sea Convention

: Internetional Group of Protection and Indemnity

(Uluslararas1 Grup Kuliibii)

: International Maritime Organisation

(Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii)

: Incorporated (Anonim Sirket )

: International Oil Pollution Compensation Funds

(Uluslar Aras1 Petrol Kirliligini Tazmin Fonu S6zlesmesi)



ITOPF

LCD

LDC
Ltd.
LLC

LOF

MARPOL

MOHUK

OILPOL

OPA
OPEC

OCH
P&l
PSC
R.G.

: International Tanker Owners Pollution Federation

Limited
(Uluslararas: Tanker Sahipleri Kirlenme Federasyonu)

: Convention on the Prevention of Marine Pollution by

Dumping Of Wastes and Other Matters
(Denizlerin  Dokiillen Cop ve Diger Seylerle

Kirlenmesinin Onlenmesine Iliskin Sozlesmesi)

: London Convention ( Londra Konvansiyonu)
: LimitedCompany (Limited Sirket)

:Convention on Limitations of Liability for Maritime

Claims
(Deniz Uyusmazliklarinda Sorumlulugun

Smirlandirilmasina iliskin Sézlesme)

: Lloyd” s Open Form
: Madde

: International Convention for the Prevention of Pollution

From Ships

(Gemilerin Neden Oldugu Kirlenmenin Onlenmesine Dair
Milletleraras1 Konvansiyon)

: Milletler Aras1 Ozel Hukuk ve Hukuk Usulii Hakkinda

Kanun

: International Convention for the Prevention of Pollution

of The Sea by Oil
(Denizlerin ~ Petrol ile  Kirlenmesini  Onlemeye

Iliskin Uluslar Aras1 Sozlesme).

:01l Pollution Act

: Organization of Petroleum Exporting Countries

( Petrol Thrag Eden Ulkeler Orgiitii)

: Ozel Cekme Hakki

: Protection & Indemnity ( Koruma ve Tazminat)
: Port State Control (Liman Devleti Denetimi )

: Resmi Gazete

: Sayfa

vi



S.
SOLAS

TBK
TOVALQOP

TTK
UK
UKDK
[ON
uUSD
vd.

VS.

: Say1
: International Convention for the Safety of Life at Sea
( Uluslararas1 Denizde Can Emniyeti Sozlesmesi)

: Tirk Borglar Kanunu

: Tanker Owners Voluntary Agreement Concerning Liability

For Oil Pollution
(Petrol Kirliliginden Dogan Sorumluluk Hakkinda Tanker

Sahipleri Goniilli S6zlesmesi)

: Turk Ticaret Kanunu

: United Kingdom ( Birlesik Krallik)
:Uluslararas1 Kredi Derecelendirme Kuruluslari
: United States ( Birlesik Devletler)

: United States Dolar (Amerikan Dolarr)

: Ve Devami

: Ve Sair

s Yiz Yil

vil



GRAFIKLER LiSTESI

Grafik 6.2.1. Insa Ve Tiirlerine Gére, Yildan Yila Gelisen Diinyadaki Tanker Filosu

L i L T

Grafik 6.3.1. Tanker Kazalarinin Yllara Gore Dagilim Grafigi

viil



ICINDEKILER

AP AK oot
TEZ IMZA SIRKULERI. ......ooiiiiiiiiiiii e
OZET ..ttt e e
ABSTRACT ...ttt ettt ettt e ettt et e st et e sseesaseens e enneesneesnneennas
KISALTMALAR LISTESI....cotuiiiiiiiiiiiricini e
GRAFIKLER LISTESI. ...ttt
ICINDEKILER ...t
GIRIS e e ettt
BIRINCI BOLUM
1.P&I KULUP SIGORTALARL. ......iiiiiiiiiiii e
1.1.KULUP SIGORTALARININ KISA TARTHCEST .....cooviiiiieeeeeeeeeeeeee
1.2.KULUP SIGORTASI KAVRAMI VE P&I KULUPLERININ GENEL
OZELLIKLERI ..ottt
1.2.1.Kuliip Sigortast Kavraml:e..eseeeessssseossessssosssssssssosssnssssssassssssnsssssssssenssssses
1.2.2.P&I Kuliiplerinin Yapist ve Genel OzelliKIeri: coeveeeersreeserssererssesereressesesesene
1.3.KULUP SIGORTASININ iC HUKUKUMUZDA NITELIGI....cerereererernerenenenes
1.3.1.0ze] Sig0rta OIMASI.......c.cuvveveeieieeeeeeeeeeeieeeeeeeeeee et eesenenas
1.3.2.Kargiliklt Sigorta OIMasT........c.vveeerurieeiriieeereiirieeesireeeesrreeesireee e eesevaeens
1.3.3.Degisir Primli Sigorta OIMast ........cc.veeeveivieeiiiiieeeieiiieeeeireeeesnreeeeiveee e
1.3.4.Mali Mesuliyet Sigortasi- Zarar Sigortasi- Pasif Sigorta Olmast ...............
1.3.5.Ihtiyari Sigorta OIMASI..........cocvevevevieeeeeieeeeeeeeeee e
1.3.6.Kendi Hesabina SigOrta..........cc.veeevviieeiiiiieeieiiiiee e e esireee e eaiveee s
1.4 KULUPLERIN SAGLADIGI TEMINATIN KAPSAML...cuvurueucuscnscnsensussnacsenees
1.4.1.Kuliibe Kayitli Gemideki Gemi Adamlarinin ve Ugiincii Kisilerle ilgili
TeMINALIAT ..ot
1.4.2.Catmadan Dogan Sorumluluk Teminati...........ccccecveeeererieeeirininieeeerrreeeenenenn.
1.4.3.Kayitli Gemideki Yiikiin Ziya ve Hasar Teminati..........ccccccoevveeernieeeneennne,
1.4.4.Sabit ve Yiizer Cisimlere Carpmadan Dogan Sorumluluk Teminati.............

1.4.5 Kayith Gemideki Yiikiin Miisterek Avarya Pay1 veya Kurtarma

Masraflari ile Tlgili Teminat .............ccooveviveieeeeeeeeeeeeeeeee e
1.4.6.Hayat Kurtarma Odiilil Teminati ...............ccocveveveveeeeeeeeeeeeeeeeeeeeereeeseennns
1.4.7.Savunma Masraflart Teminatl .........ccceeceeeiiiiiiiieiiiie e
1.4.8.Enkazin Kaldirilmas1 Masraflart Teminati............cccceeevevveeeieieeieeeineeeesnnnen.

1.4.9.S6zlesmeden Dogan Sorumluluklar ve Tazminatlar............cccccceevireinnnnnne

X

......... 8



1.4.10.Sapmadan Dogan Masraflar.............cccueeeeeiiiiiiniiiiii e 21

1.4.11.Karantina Masraflart ..........ccoeeouiiiiiiiiie e 21
1.4.12.Cekmeden Dogan SorumluluKIar.............ccoveiiiiiieeiniiiieeeiie e 21
o B X /1 - ) (PSR 22
1.4.14 Petrol Tasimadan Dogan Sorumluluk Teminati ..........c.ccceeeeveeeevrveeereennneeennenen. 22
IKINCI BOLUM
2.DENiZ KIRLENMESI VE SEBEP OLDUGU ZARARLAR VE

SORUMLULUK .. ... .. 24
2.1.DENIZ KIRLENMEST ......occvutiiiiiiiiiniieiet ettt 24
2.1.1.Deniz Kirliliginin Yol Agtig1 Kirlenme Zararlari ve Kapsami.....cceceeesseeescnercsnenene 25

2.1.1.1.Gemilerden Sizan Veya Birakilan Petroliin Bulagmasi ile Meydana Gelen
4V | USRS 26
2.1.1.2.0nleme Tedbirlerinden Dogan Masraflar...............ccccocveveveeeeeeeereeeeeeennnn, 26
2.1.1.3.0Onleme Tedbirlerinden Dogan Zararlar...............c.ccoceeveveeeeeneeeereeeereeennnn, 27
2.2.GEMILERDEN KAYNAKLANAN PETROL KIRLILIGININ CESITLERI........... 278
2.2.1.Petrol Kavramle.ieceeseeessencssencssnnssssssissssissssnessnsssssssessssssosnsssssssssssssssnsssssssssassess 28
2.2.2.Gemilerin Isletilmesinden Kaynaklanan ( Iradi) Petrol Kirlilifi ceeeesesesesseseresennes 29
2.2.3.Deniz Kazalarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi ceeececessereesercssercsenerssannerssescsnnnes 29

2.3.GEMILERIN NEDEN OLDUGU DENiZ KiRLENMESINDEN DOGAN
SORUMLULUKLAR HAKKINDA ULUSLARARASI ANLASMALAR VE

KURULUSLAR ..ottt ettt 30
2.3.1.1973 Tarihli Gemilerin Neden Oldugu Kirlenmenin Onlenmesine Dair
Milletlerarasi Konvansiyon (MARPOL)..ccuueiiesssaseccssnsicsssnssassessssnssssssasssossonsess 30
2.3.2.Uluslararas1 Tanker Sahipleri Kirlenme Federasyonu (International Tanker
OwnersPollutionFederation Limited- ITOPF)...uciicissaeecsscssecssenssrcsssssnssssssnssessons 31
2.3.3.Deniz Kirliliginden Dogan Zararlarla [1gili SOZIESMELEr veveverererererererereressssssssenans 33
2.4 TURK HUKUKUNA GORE GEMILERIN NEDEN OLDUGU DENiZ
KIRLILIGINDEN DOGAN SORUMLULUKLA ILGILI DUZENLEMELER ......... 35
2.4. 1. MEVZUAL ccuueeesrerssaeessaressnessssssensssnssssresssssesssnesssnessssssessssssssanessssasssasssssnsssssanessnnase 35
N S R BN 1 - 2 1Y TR UUPURN 35
2.4.1.2.Deniz Kirliliginden Dogan Hukuki Sorumluluga ve Tazmine Dair
Tiirkiye’nin Taraf Oldugu Uluslararast Sozlesmeler ..........cccooceeviiiiieennneen. 36
2.4.1.2.1.Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile lgili

Uluslararasi S6zlesme ve 1992 Protokolii ( CLC 69-International
Convention on CivilLiabilityforOilPollutionDamage 1969 and 1992
Protocol —CLC 92) c..uiiiiiiiiiieeiee ettt e et e eearee s 36



2.4.1.2.2.Petrol Kirliligi Zararmnm Tazmini I¢in Bir Uluslararasi Fonun
Kurulmasi Ile ilgili Uluslar Aras1 Sézlesme ve 1992 Protokolii (FUND
71-International Convention on theEstablishment of an International
Fund for Compensation for Oil Pollution Damage 1971 and 1992
Protocol- FUNDO2) .....cooiiiiiiiiii ettt e e e evvee e 377

2.4.1.2.3.Petrol Kirliligi Zararlarmin Tazmini I¢in Bir Uluslararas: Fonun

Kurulmast ile ilgili Uluslararas1 Sézlesmenin (1992) 2003 Protokolii
(Protocol of 2003 tothe International Convention on the
Eshablishment of an International Fund for Compensation For Oil
Polltion Damage,1992) .......ccovviiiiiiiiieeiiiiee et 38

2.4.1.2.4.Bunkerlardaki Petrolden Kaynaklanan Kirlenme Zararlari Igin
Hukuki Sorumluluk Hakkinda Uluslararasi1 S6zlesme ( BUNKER
2001-International Convention on Civil Liability for Bunker Oil

Pollution Damage 2001) .......cccveieiiiiieeiiiiee e eciree et e e e e e 38
2.4.1.2.5.Uluslararas1 Sozlesmelerde Ongériilen Tazmin Sistemi........................ 399
2.4.1.3.Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnameler.............c.ccecoveiiiiniiiiinicneieeee, 40
2.4.1.3.1.CeVre KanUNU .........ccvviiiiiiiiiiiiiiiicec e e e e e e ee e e e e e 40
2.4.1.3.2.Tiirk Ticaret Kanumu ...........cccceeeiiiiiiiiiiee e 40
2.4.1.3.3.TirkBorglar KanunU............ccoouveiieiiiiiiiiiieeeee e 41
2.4.1.3.4.Sahil Giivenlik Komutanligt Kanunu ..........c.cccceecvveeiveiieeniivcieeeennennn 411
2.4.1.3.5.Cevre ve Sehircilik Bakanliginin Tegkilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hitkmiinde Kararname.............ccooooeeeiireiinieeiiieeee e 41
2.4.1.4.Tuziikler ve YOnetmeliKIer: .........coooiiiiiiiiiiieis e 42
2.4.1.4.1.Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni TUZGZ: ....cvevevveeeeieeieeeiee e 42
2.4.1.4.2.Su Kirliligi Kontrolii YOnetmeliSi: ........ccceeveueeeiereiiieiiiiieeiee e 42
2.4.1.4.3.Gemilerden Atik Alim Hizmetleri Yonetmeligi:.........covvveevvveeeevnieeenenns 43
2.4.2. DONATANIN, GEMILERIN YOL ACTIGI PETROL KiRLILIGINDEN
DOGAN SORUMLULUGU auuucuniusinsisscnsssessissessssssssssssssessessssssssssssessssssssssssssesss 43
2.4.2.1.Genel Anlamda Sorumluluk Kavrami..........ccooeeeeiiiiiiiiniieie e 43
2.4.2.2.Donatanin Cevre Kirliliginden Dogan Sorumlulugu:............cccvveevvvveeenennnne. 444
2.4.2.2.1.TTK’ ya gore Donatanin Cevre Kirliliginden Dogan Sorumlulugu....... 444
2.4.2.2.1.1.CLC-92 ‘ye Gore Sorumlulugun Sartlari:..........ccceoeeeeviveeeierenrneenns 45
2.4.2.2.1.1.1 Kirliligin Meydana Geldigi Yer Sézlesmenin Yer itibariyle
Uygulama Alaninda Bulunmalidir .........cccceveveienniieeineiniieennnns 45
2.4.2.2.1.1.2 Kirlenme Gemiden Kaynaklanmalidir ...........ccccoevvverenniennninnns 45
2.4.2.2.1.1.3 Kirlenmeye Petrol Sebep Olmalidir.........cceovvveeenriieeiniiinnennnnns 45
2.4.2.2.1.1.4 Petrol Gemiden Bir Olay Sonucunda Denize Birakilmali veya
S1ZMAIAIT ..eiiiiiiiiiie e 46

xi



2.4.2.2.1.1.5.Bir Zarar Meydana Gelmelidir ........cccoocvveeeriiieeinoieiieeeiieee s 46

2.4.2.2.1.2.CLC -92 ye Gore Sorumlu KiSi.........cocvvreerriieeiiiireeeeiiiee e 46
2.4.2.2.1.3.Sorumlulugun NIteliZi: ......ccveeeriiiieiiiiieeieiiiee e eiree e erree e 47
2.4.2.2.1.4.Sorumlulugun Bagkasina Yoneltilmesi ve Riicu .........ccccceeviiien.. 47
2.4.2.2.2. 2872 Sayili Cevre Kanunu’na Gore Donatanin Cevre Kirliliginden
Dogan SorumlulugU:.......cccvviiiiiiieiiiiee e 488
2.4.2.3.Donatanin Sorumlulugunun Smirlandirilmast........c.cccceevveeevrieeeieennieeeeenne, 488
2.4.2.3.1.CLC-92 ‘ye gore Sorumlulugun Sinirlandirilmast..........ccccceeeieienieenneen. 49
2.4.2.3.2. 1992 tarihli Petrol Kirliligi Zararmin Tazmini igin Bir Uluslararasi
Fonun Kurulmasi ile Ilgili Uluslararast S6zlesmesi..........ccccecveeeeeeenneen. 511
2.4.2.3.2.1. Fonun Tazminat TSIV ........c.coveueovemieeeeeeeeeeeeeeeeee e 522
2.4.2.3.3.Fonun 2003 Protokolii (Protocol of 2003 to the International
Conventionon of the Establishment of an International Fund for
Compensation for OilPollution Damage, 1992).........ccccceeevivieeiviieeerennns 533
UCUNCU BOLUM

3.DONATANIN CEVRE KIiRLILIGINDEN DOGAN SORUMLULUGUNUN P&I
KULUP SIGORTALARI, TTK VE ULUSLARARASI SOZLESMELER

CERCEVESINDE DEGERLENDIRILMEST. ... ..uiiiniiii e 55
3.1.Sigorta Sozlesmesinde Taraflar..........ccccceeeeiiiiiiiiiiee et e 555
3.2.Cevre Kirliligi Anlaminda Riziko Nedir?..........ccccveeviiiiiiiiiiiieeciiee e 566
3.3.Uluslar aras1 Sézlesmeler CergevesindeDonatanin Deniz Kirliliginden Dogan
Zararlar Bakimindan Sigorta Yaptirma Zorunlulugu .......ccccceevvveeiviiieeorcireee e, 566
3.4.Sigorta Kapsaminda Sorumlulugun Hukuki Niteligi..........ccovveeeviieiiiniiiiieeeiieeeeee, 59
3.5.Sorumlulugu Ortadan Kaldiran Haller............ccooovviiiiiiiiiin e 611
3.6.Sigorta Kapsamuindaki Teminatlar.............cccveeeiriieeiieiiiiieeiiiee e eiree e enree e e 61
3.7.Thbar YUKGMIGIEGE .......vovevieeeieeeeeeeeeeee e et 63
3.7.1. Sozlesme Oncesi Thbar YikiimIiligi. .........oooviiviiiiiiiiiiie e 63
3.7.2. Sozlesme Siiresi Iginde Thbar YUkimliligi.........ocovvvviiiieeiiieeeiee, 64
3.7.3. Rizikonun Gergeklesmesinden Sonraki Thbar Miikellefiyeti.......................... 65
3.8.Zarar Gorenin Dava HakKi........cccoooiiiiiiiiiii e 666
3.8.1.Ugiincii Sahislarm Dogrudan Sigortactya Miiracaat HakKl....eeeererereererereesesereeenes 66
3.8.2.“Pay To Be Paid” Kuralinin Dogrudan Dogruya Dava Hakkina EtKiSi.....ceesesseees 688
3.8.3.Tazminatin KapSaml ceveeeeessssseesssssssosssnsasssossensasossnssssssrssssssnsssssosssnasssssnsssossonsass 688
3.9.Yargilama USULT ........oeeeiiiiiiiiiiie ettt ettt e et e e e e err e e e sserae s eaaraeeen eneres 71
3.10.Zarartn TaZMINT.......eeeiiieiiieeiie et ettt et e et e et e eseeesneeeeeneeas 733
3.11.Sigortacinin Haleflyeti........ccoovviiiiiiiiiiiiiiiicc ettt e 745
3.1 2. ZaMANASIIN ....evvvvieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeesstssesssssesesesesssssaessssesssssssssssssssssssssssssssreseees rarsserees 755



A.SONUGC oo e e s e e e e e e e s s e e e e e e e e ee s ee e eeeend 777
SKAYNAKCA. ..o, 86
G.EKILER ..o oo e e e s e s e s e r e 92

6.1.EK-1:Ulastrma, Denizcilik Ve Haberlesme Bakanliginnca 12.12.2012 Tarih Ve 18971
Sayili ‘Bayrak Devleti Uygulamalar1 Kapsamindaki Idari [lemlerde Muteber Kabul
Edilecek P&I Kuliipleri Ve Sigorta Sirketlerine Dair Yonerge Kapsaminda Kabul

Edilen P&I Sigorta Kuruluglart Ve KulGpleri.........covvveeiiiieeiiiiiieee e 92
6.2.EK-2:insa Ve Tiirlerine Gore, Yildan Yila Gelisen Diinyadaki Tanker Filosu

(€ s L PP PRSP PPRRPRR 94
6.3.EK-3:Tanker Kazalarmin Yillara Gore Dagilim Grafigi...........ccoceeevvvieeevinveeieeennnennn, 94
6.4.EK-4:Petrol Kirlilgi Zararlar1 Sigorta Belgesi .........cccceeevviviiiiiiiiieeriiiiiiee e eiiiee s 95
6.5.EK-5:Koruma Ve Tazmin Sigortast Bagvuru FOrmu .........c.cccoevviiiviiieein i, 96

xiil



GIRIS

Insanlik tarihi boyunca gelisen diinya deniz ticareti, avantajlariyla beraber
sorumluluklarint da beraberinde getirmistir. Gerek geminin kendi donanim ve
techizatina gelen zararlardan, gerek tasman yiikten, gerek iiclincii gercek ve tiizel
kisilere, nesnelere verilen zararlardan dogan sorumluluklarin yerine getirilmesinde
cesitli hukuki yollara bagvurmak gerekir. Bu sorumluluklar ve ¢6ziim yollari, baslica
deniz sigortalar1 olan Tekne Sigortalari, Tasima Sigortalar1 ve Kuliip Sigortalarinda

kendini gostermektedir.

Tekne Sigortalari, donatanin yatrimmi koruyan; gemi, makineler ve
ekipmanlarmi giivence altina alan, Tiirk hukuk sisteminde 6102 sayili Tiirk Ticaret
Kanunu kapsaminda “Mal Sigortas” olarak', ingiliz hukuk sisteminde ise miilkiyet
sigortasi olarak kabul edilmis bir sorumluluk sigortasidir®. Donatan bu yolla geminin ve
ekipmanin ugradig1 hasar ve kayiplardan korunur. Teminat kapsamindaki bir riziko
gergeklestiginde geminin ziya ve hasara ugramasi ya da donatanin hakimiyet alanindan
¢ikmasi nedeniyle donatanin aktifindeki azalmaya karsi teminat saglar’. Bu anlamda
gemiye, motorlara ve ekipmana gelen zarar, patlama ve yanginlar, karaya oturmalarda
geminin ugradig1 hasar ve kurtarma giderleri, ¢atmadan dogan zararlar ve catilan
gemiye olan hukuki sorumluluk, c¢arpma sebebiyle gemiye ve carpilan esyanin
sahiplerine kars1 sorumluluklar tipik tekne sigortasi sozlesmelerinin kapsamina

girmektedir”.

Tasima Sigortalarinda, deniz yoluyla tasmacak yiikiin sahibi, olas1 kayip ve
hasarlardan dogacak finansal risklere karsi, yiikiinii kararlastirilan degerde sigorta
ettirir. Bu sigorta hizmeti genellikle profesyonel kuruluslarca saglanir. Kayiplarin kaydi
tutularak, belli tasima tipleri i¢in sigorta hesaplamalar1 yapilir®. Kargonun sigorta
kapsamina girmesiyle, kayip ve hasardan dogan her tiirlii tazminat mal sahibine 6denir.

Ardindan sigortact 6dedigi tazminat miktar1 kadar tasiyana riicu eder.

' 6102 Sayili Tiirk Ticaret Kanunu m.1453

2 An Introduction To P&I Insurance For Mariners,3rd Edition, SKULD, 2009, s.3
* YAZICIOGLU, E.; Tekne Sigortasi, istanbul 2003, s.16

* An Introduction To P&I Insurance For Mariners, s.3

5 An Introduction To P&I Insurance For Mariners, s.6
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Calismamizin temelini teskil eden P&I Kuliip Sigortalari, deniz sigortalarinin
ozel bir tiriidiir. Genel anlamda P&I Kuliip Sigortalari, tekne sigortalar:1 kapsami
disinda kalan ve donatanlarm iiglincii kisilere verilen zararlardan dogan tazmin
ylikiimliigiinii yerine getirmek i¢in gelistirilmis bir sorumluluk sigortasidir. Klasik
nakliyat sigorta poligeleri donatan1 ve diger ilgili kisileri tam anlamiyla koruma altina
alamadigindan, P&I Kuliip Sigortalar1 bu aciklar1 gidermektedir. igerik olarak kisilere,
miilke, tasman yiikke ve diger muhtelif giderlere iliskin diizenlenen P&I Kuliip
Sigortalari, gerek mevzuatimizda, gerek taraf oldugumuz uluslararasi anlagmalar
cercevesinde belli tonilatoda ve belli yiikler tasiyan gemiler i¢in zorunlu hale

getirilmistir.

Tarafi  oldugumuz 1976 Deniz  Alacaklarma Kars1  Sorumlulugun
Simirlandirilmasi S6zlesmesi ve onun ekini teskil eden Protokol (LLMC) uyarinca Tiirk
gemileriyle birlikte, liman tesislerine giren ve tesislerden ayrilan 300grt iizeri tim
yabanci gemilerin deniz alacaklarma karsi gecerli bir koruma ve tazmin sigortasina (
P&l ) ve sorumluluk alanlarinda ve limitlerinde sorumluluk sigortasina sahip olmalari
zorunludur®. Gemilerin Bogaz gegislerinde Seyir Plani-1 sorgularnda gegerli bir P&I
sigortasinn var olmasi gerekmektedir . Ayrica iilkemiz mevzuatinda gecici ithal
yoluyla gelen ve Tiirk Uluslararast Gemi Siciline kaydolacak gemiler i¢in gegerli bir

P&I sigortast yaptirilmalidir®.

Ulkemizin tarafi oldugu 1992 tarihli Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi (Civil
Liability Convention 92, (CLC-92)), Uluslar Aras1 Petrol Kirliligini Tazmin Fonu
So6zlesmesi (IOPC Fund Convention 92), Denizde Mali Sorumluluk Soézlesmelerinin
Devami Olan Ek Fon Protokolii 2003 (Suplementary Fund Protocol 2003) ve Yakit
Kirliliginden Dogan Sorumluluk Hakkinda So6zlesme (Bunker 2001 Sozlesmesi)
geregince ° P& Kuliip Sigortasi yaptirilmasi zorunludur. CLC-92 Uygulamalari

6 14/11/2010 tarih ve 27759 sayili Resmi Gazetede yayimlanmis olan ve 1 Temmuz 2011 tarihinde
yiiriirliige giren Deniz Alacaklarma iliskin Gemilerin Sigortalandiriimasi1 Ve Denetlenmesi Hakkinda
Yonetmelik m.5

7 Tiirk Bogazlar1 Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii Uygulama Talimati, m.12

¥ 14/1/1982 tarihli ve 2581 sayili Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin

Tesviki Hakkinda Kanunun Uygulanmasma iliskin Yénetmelik m.3(a)

? 1000 GRT ve iistii gemiler, P& I Kuliipleri veya Banka Teminatlari yoluyla, her durumda degistirilmis
sekliyle1976 Deniz Alacaklarma Karst Mesuliyetin Sinirlandirilmasma liskin Uluslararasi Sézlesmeye
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kapsaminda idare'® 2000 tondan fazla ham petrol ve tiirevi tastyan gemilere CLC-92
sertifikasini'' P&I poligesi karsihiginda diizenlemektedir. Tiirk deniz yetki sahasinda bu
gemilerin gerekli sertifikaya sahip olup olmadig1 6nce acente bildirimi, ardindan liman

baskanliklar1 son olarak Liman Devleti Denetimi (PSC) nezdinde sorgulanmaktadir.

Karayolunda boru hatlari, deniz yolunda tankerler vasitasiyla tasinan petrol,
cagimizin en Oonemli enerji kaynaklarindan olup, yeryiiziinde genis bir ithalat-ihracat
rotasma sahiptir. Ozellikle OPEC (Organization of Petroleum Exporting Countries-
Petrol Thra¢ Eden Ulkeler Orgiitii ) verilerine gére diinya genelinde tanker insas1 artis
gdstermekte ve tanker filolar: biiyiimektedir'?. Petrol ihracatinm kiiresel diizeyde artist
ve tanker filolarinin genislemesi, beraberinde rizikolarm artigini getirmistir. Bu ylizden
glinlimiizde diinya lizerinde yer alan tankerlerin neredeyse tamami P&I kuliipleri

tarafindan sigorta teminati altma almmustir.

Calismamizda, P&I Kuliip sigortalar1 géz Oniine alinarak, diinyadaki ihtiyaca
bagl olarak gelisen petrol tagimaciligindan dogan kirlenme zararlari, s6z konusu

zararlardan dogan sorumluluk ve zararlarin tazmini ele alinacaktur.

uygun hesaplanan miktarda mali sorumlulugu kapsayan bir sigorta yaptirmak zorundadir.
http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/HTML/20140107_104549 64032_1_64480.html
E.T.:24.11.2014

19°24.06.2009 tarih ve 21289 sayili R.G. yayimlanarak vyiiriirlige giren Petrol Kirliliginden Dogan
Zararlarm Hukuki Sorumlulugu Ile Tlgili Uluslararasi Sézlesmel992 (CLC-92) Sertifikasinm
Diizenlenmesine Yénelik Usul Ve Esaslarmin Belirlenmesine Iliskin Yénerge m.4(g) uyarmca sicil
limanlari; biinyesinde gemi sicil kaydi tutulan liman bagkanliklaridir ve sertifika diizenlemeye
yetkilidir. Ulkemizde sicil kayitlarni tutmaya yetkisi bulunan 10 farkli liman baskanligi (Trabzon,
Zonguldak, Samsun, Istanbul, Bandirma, Canakkale, Izmir, Antalya, Mersin ve Iskenderun)
bulunmaktadir. Kaynak: http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/Belgelik/guncel_haber_arsiv
/20130405 093625 64032 1_64480.html

'1'26/04/ 2001 Tarihli ve 4658 Sayili Kanunla katildigimiz <1992 Petrol Kirliliginden Dogan Zararmn
Hukuki Sorumlulugu Ile lgili Uluslararas1 Sézlesme” hiikiimlerine gore diizenlenen mali sorumluluk
garantdriinii veya sigortaciyr gosteren sertifika. Kaynak: Bayrak Devleti Uygulamalari kapsamindaki
idari islemlerde Muteber Kabul Edilecek P&I Kuliipleri ve Sigorta Sirketlerine Dair Yonerge m. 5(d)
Onay Tarihi: 12/12/2012 Say1:18971

12 Bkz: Ek:2




BiRINCi BOLUM
1.P&I KULUP SIGORTALARI

1.1.KULUP SIGORTALARININ KISA TARIHCESI

Kuliip Sigortalar1 Ingiltere’de tekne sigortalarinin tarihsel gelisimini tetikleyen
birtakim siyasi olaylarin sonucunda dogmustur. 17 yy.” da Ingiltere-Hollanda birlesmis
deniz filosunun Fransa ile girdigi miicadele ve savaslar neticesinde ortaya ¢ikan yiiksek
meblagda maddi zarar, bircok sigortacinin iflasina sebep olmustur’. Savaglar sonunda
imzalanan anlasmalar, taraflara yeni ticari sahalar ve imkanlar saglamissa da Ingiltere-
Hollanda sirketlerini sikintiya sokmustur. Takip eden 18. yy’ da karsilikli tekne sigorta
birlikleri, tiizel kisiligi haiz olmayan, iiyelerin sosyal aktivite seviyesinde bir araya
gelerek hem sigortali, hem sigortact gorevini gordiigii ortamlardir. Bunlardan en
bilineni olan Edward Lloyd’un Thames Nehri yanindaki Tower Street’te bulunan kafesi,
zamanla deniz ticareti ile ilgili gorlismelerin yapildigi, ticari islemler ve deniz
sigortasinin diizenlenebildigi bir bulusma mekani haline gelmistir. Bu donemde sigorta
firmalar1 olmadigindan, sigorta islemleri ancak “underwriter” denilen garantorlerin,
poligelerin altina isimlerini ve imzalarm atarak diizenledikleri bir sistemle
yiritiilmektedir. Zamanla bu kafede c¢okca sigortalama isi yapildigimi goren Edward
Lloyd, yapilan tiim bu islemleri ve giincel deniz sektorii haberlerini derleyerek 1696
yilinda Lloyd’ s News adli dergiyi basmaya baslamistir. Oliimiinden 21 yil sonra da

Lloyd’s List kavrami olugmustur'®.

1719 Buble Act’e kadar Lloyd’s Coffee House, Royal Exchange, London
Insurance sigorta isiyle ugrasmistir. Yillar sonra Lloyd’ s a alternatif olarak New Lloyd’
s kurulmus, 1771 de 79 broker, underwriter ve tacirin arasindan secilen {iyelerle
komiteler olusturulmus; her komitenin Ingiliz Bankasi’na 100 Biiyiik Britanya Poundu

(GBP) 6deyerek fon olusturdugu bir sistem meydana getirilmistir'.

' ALGANTURK LIGHT, D; Deniz Sigorta Hukukunda Kuliip Sigortasi s.4,Arikan Yaymlari, istanbul,
Mayis 2006

'* Mali Sorumluluk Sigortalar1 Hakkinda Calisma, Antalya Deniz Ticaret Odasi, s.16

http://www.ubak.gov.tr/BLSM_WIYS/DTGM/tr/Belgelik/guncel _haber_arsiv/20130322 164626_64032

1 64480.pdf E.T.16.05.2015

"> Mali Sorumluluk Sigortas1 Hakkinda Calisma, Antalya Deniz Ticaret Odasi s.14
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Ilk biiyiikk deniz sigorta firmasi The South Sea, 1700 li yillarin basinda
kurulmus ve giiney denizlerinde tekel olusturmak icin faaliyetlere girigsmistir. Zamanla
asir1 finansal biiylime, beraberinde hile ve sahtekarliklar: getirince, Ingiliz Hiikiimeti bu
firmalar1 kontrol eden bir yasa olusturulmustur. Bu yasadan sonra Royal Exchange
Assurance Co. ve London Assurance Co. olmak lizere 2 ana firma, kira bedeli adi
altinda hiikiimete 30.000 GBP 6demeyi teklif ederek tekel olmak isteseler de, Lloyds
Underwriterlarinin  hikkiimete yaptig1 baskiyla, diger sirketlerin de menfaatlerinin

diisiiniilmesi sartiyla varligin1 devam ettirebilmislerdir'®.

Royal Exchange Assurance ve London Assurance’ in 1720 de yasal tekel hakki
elde etmesinden sonra, yliksek fiyatli teminatlardan memnun olmayan donatanlar

Britanya’nin kiigiik kasaba ve sehirlerinde kuliipler kurmaya baslamiglardir.

Yiiksek komisyonlar, rekabetin tam oturmamasi, underwriterlara kolayca
ulasilamamas1 gibi sorunlar sebebiyle Ingiliz Hiikiimeti tarafindan 1810 yilinda bir
komite olusturmustur. Bu arada Londra disindaki armatdrler sadece {iiyelerin

yararlanabilecegi riskin miisterek paylasildig1 bir sistem kurmuslardir'’.

19. yy 2. yarisma kadar gemi sahipleri, karmasik sigorta cesitlerine gerek
duymazken, 1836°daki Vaux v Salvador olay1'® sonrasinda, baska bir gemiyle ¢catmadan
dogacak zararlarin sigorta kapsamina konu olmadig1 dikkati ¢ekmistir. Ayrica denizde
hayatin1 kaybeden ve yaralananlarin da haklarinin savunulmasi gerektiginden, Lloyd’ s
da kuvertlirler bu tip zararlarin % {inii kapsayacak sekilde genisletilmistir. Kalan Y4 likk
pay, armatoriin hasarlar konusunda titizlik géstermesini saglamak icin korunmamistir.
1846 yilinda Lord Campbell’s Act ile ithmal nedeniyle can kaybina sebep olma rizikosu,

1847°de de ihmal nedeniyle olup olmadigina bakilmaksizin rihtimlara ve liman

'® Mali Sorumluluk Sigortalar1 Hakkinda Calisma, Antalya Deniz Ticaret Odast, s.17

' Mali Sorumluluk Sigortalar1 Hakkinda Calisma, Antalya Deniz Ticaret Odast, s.17

'® S6z konusu davada, iki geminin miisterek kusuruyla catmalarndan dogan hasar nedeniyle tazminat
talep edilmistir. Hasarin 6denmesi konusunda gemi sahiplerinden biri digerine, hasarin deniz
tehlikelerinden meydana gelmesinden bahisle bu durumun tekne poligesi kapsaminda olduguna isaret
ederek belli bir meblag 6demeyi taahhiit etmis, mahkeme ise ¢atmadan dogan sorumlulugun bir deniz
tehlikesi olmadigmi, bu durumun standart tekne sigortasinda bulunmadigini belirtmistir. Mahkeme,
donatanlarm  bu riske karst poligelerinde “running down klozu” bulundugu takdirde
korunabileceklerine, ¢atmadan dogan hasarin da % {linlin teminat altina alinabildigine, kalan % iin
donatanin sorumluluguna birakildigma hiikkmetmistir. ALGANTURK, D. Kuliip Sigortalari, .6 dnt 11
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tesislerine verilen hasarla ilgili liman baskanliklarinin talepleri kuliip kuvertiiriine

almmustir'”.

1854 yilinda Merchant Shipping Act yiiriirliige konularak sigorta kapsamina
alman hususlara 6lim ve yaralanma hasarlar1 da dahil edilmistir. Fakat bu kez de
armatoOrler bu tip hasarlarda yliksek miktarlarda sorumluluklari oldugunu anlayinca,
gemileri terk etmistir. Bu soruna ¢6ziim i¢in, ton basina 15 GBP’ dan daha az miktar
O0denmeyecegi sart konularak armatorlerin sorumlulugu smirlandirilmigtir.  Nihayet
armatorler ticlincli sahislara kars1 da kendilerini koruyacak bir Kuliip olusturma ihtiyaci
dogrultusunda, 1855 yilinda Shipowners Mutual Protection Society’ 1 kurarak;
yaralanma ve 6liim, ¢atma olaylarinin % i ve catma sonucu tekne ve makine sigorta
degerini agan miktar1 Koruma Teminati altinda sigortalamaya baslamislardir. Yine 1855
yilinda ilk kuliip olan Shipowners Mutual Ptotection Society®’ karsilikli bir tekne

kuliibii olarak kurularak Koruma Teminatlari saglamustir'.

1870 yilinda Emily isimli geminin teknik kusur sebebiyle karaya oturmasi
sonucunda yiikiinlin tam ziya ugramasi, mahkemenin, yiik sahiplerinin zararmni
donatanin tazmin etmek zorunda oldugu yoniinde karar vermesine yol agmistir. Yine
ayn1 y1l North of England Kuliiblinden Western Hope isimli geminin Afrika sahillerinde
batmasiyla bir déniim noktasi yasanmistir™>. Cape Town a yiik gétiirmek iizere yola
cikan gemi, yolda Elizabeth limanma saparak oradan da yiik almis, fakat yiik yolda
kaybolmustur. Armator, “extensiveexclusion” klozunu® 6ne siirse de, mahkeme, gemi
yoldan saptig1 icin bu klozdan yararlanamayacagina hiikiim vermistir. Bdylece
uygulamada duyulan ihtiyag¢ lizerine donatanlarin teknik kusur ve sapmadan dolay1 ytik
ilgilisine karst sorumlulugunun da kuliip teminat1 kapsamina alinmas1 amaciyla ilk kez
North of England Protection Assocation tarafindan yeni teminatlar1 diizenlenerek

Tazmin Teminat1 baghg1 eklenmistir™*.

" INCEDIKEN,Y.N; (1995) Gemi isletme, Kuliip Sigortalar1, Olaylar1 ve Uygulamalari, istanbul,s.16

*% Bugiinkii adiyla The Britannia Steam Ship Mutual Insurance Association Ltd.

> ALGANTURK., Kuliip Sigortasi, 5.8, HAZELWOOD,S.J.; (2010) P&I Clubs Law & Practice,
Lloyd’s List, London, s.6

22 HAZELWOOD,, s.7

3 Kuliiplerin sadece koruma himayesi sagladigi dénemlerde, yiik hasarma iliskin, teminat altma
almmamis zararlarin tazmini 6ngéren, navlun sézlesmesindeki istisnai kloz.

2 ALGANTURK, 5.8, HAZELWOOD,, 5.7



1862 de Fatal Accidents Act kabul edilerek hukuka aykiri fiille baskasinin
Olimiine sebep olan kisilere karsi, 6len kisinin destegine muhtag olanlara zarar tazmini
hakk: verilmistir®>. 1866 yilinda The Shipowners Mutual Protection and indemnity
Association tarafindan yiikk hasar ve tazmini diizenlenerek, piyasadaki kuliiplerin
koruma ve tazmin teminati dogrultusunda caligmalarina Onciiliik edilmistir. Boylece
P&I Kuliipleri basta sadece koruma hizmeti saglarken, kuliipler tazmin kuvertiiriinii de

faaliyetlerine katarak P&I ( Koruma ve Tazmin ) Kuliipleri adin1 almustir™.

1893 US Harter Act in uygulanmasi ve Hague Kurallar1 ile genis alana yayilmas1
ile armatorler gemilerini denize elverisli tutmak i¢in gerekli O6zeni gdstermeye
baslamustir’’. 1897°de Is¢i-Igveren Kanunu sonucunda gemi ve gemi sahibine hizmet
edenler donatanla birlikte miisterek kusurlu olabilecek pozisyona getirilmistir. 1924
yilinda La Haye Kurallarinin kabulii ile de Savunma Masraflar1 Kuliip Teminat1 altina
almmistir. Bunun yaninda kuliipler tarafindan hukuki danigsmanlik hizmeti verilmeye
baslanmis, gemi sahibi, yiik sahibi ve sigortaci arasindaki iligskiler ve sorumluluklara

aciklik getirilmistir.

Kuliip sigortaciligina bir doniim noktas: teskil eden 6nemli olaylardan biri ise
son ylizyilda yasanmistir. 1967 Yilinda Torrey- Canyon kazasinin sebep oldugu petrol
kirliligi felaketi sonucunda 120.000 ton ham petrol denize dokiilmiis, kamuoyunda ve
devletlerde olusan ekolojik kaygi nedeniyle, uluslararasi hukukta petrol tasinmasi ve

petrol kirliliginden dogan zararlarla ilgili ilk konvansiyonlarm temelleri atilmustir™.

Kuliipler zaman igerisinde Iskandinavya, ABD ve Japonya basta olmak iizere,
denizcilikle alakadar olan iilkelere yayilmistir ve diinya capinda uluslararasi
antlagsmalara, tahkim kararlarma ve idari kararlara konu olarak gecerliligini
korumaktadir®. Uluslararas: Denizcilik Orgiitii (IMO) 1999 yilinda, gemilerde talepler
icin uygun bir sigorta belgesi bulunmasini1 6ngordiigii Deniz Alacaklar1 Bakimindan

Donatanlarin Sorumluluklar1 Hakkinda Rehber’i yaymlamis, ayn1 sekilde 2009/20/EC

> ALGANTURK, s.6

* HAZELWOOD, 5.7

" Mali Sorumluluk Sigortalar1 Hakkinda Calisma, Antalya Deniz Ticaret Odasi

28 http://www.itopf.com/about-us/our-history/ E.T.16.05.2015

¥ 0, S. “Koruma ve Tazminat Kuliipleri” Sigorta Arastirmalar1 Dergisi, 2005 (1), s.139-142
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sayili Avrupa Birligi Direktifi de iiye {ilkelerin bayrakli gemilerinde Uluslararas1 P&I

Kuliipleri tarafindan sigorta yapilmasi gerektigine hitkmetmistir®°.

1.2.KULUP SIGORTASI KAVRAMI VE P&I KULUPLERININ GENEL
OZELLIKLERI
1.2.1.Kuliip Sigortas1 Kavrami:

Ingilizce karsiligi Protection and Indemnity Insurance (Koruma ve Tazminat
Sigortas1) olan Kuliip sigortasi; bir geminin donatani, kiracis1 veya isleteni olarak
ticlincii kisilere karsi olan sorumluluklar ve yapilmak zorunda kalinan masraflara iliskin
muafiyetli veya muafiyetsiz koruma ve tazmin sigortasini veya diger gegerli sigorta
bigimleri ve benzer koruma sartlari sunan mali giivenceyi ifade eder. Doktrinde P&l
sigortalar1 ayrica “iiye donatanin tekne sigortast kapsamina girmeyen, tigtincii sahislara
karst olan sorumluluk ve masraflarimi, karsilikli sigorta ilkeleri geregince sigortaladigi

I3

bir deniz sigorta sozlesmesi tirii “ seklinde®' de tanimlanmaktadir. Ingiliz Hukuku
kapsaminda; 1906 Marine Insurance Act’ in 3/2-c maddesinde deniz riskleri sonucu
iiclincii kisilere kars1 dogan sorumlulugun, bir sigorta sdzlesmesine konu olabilecegini
belirtilmektedir. Dolayisiyla kanunun 6ngordiigii anlamda sigortalanabilir bir deniz

yolculugu, Kuliip Sigortasma konu olabilir>.

1.2.2.P&I Kuliiplerinin Yapis1 ve Genel Ozellikleri :

P&I Kuliip Sigortalari; Ingiltere’ de kendilerini kuliip olarak adlandiran, limited
sirket esasma gore kurulan, karsilikli sigorta sirketi niteliginde, tiizel kisiligi haiz
kuruluglar tarafindan yapilir’>. Her sigortali donatan bir kuliibiin iiyesidir; sigortalattigi
geminin tonajina gore oy hakki vardir ve kendini kuliibiin idare kuruluna sectirebilir. Bu

yiizden karsiliklilik esasina dayanan miisterek bir sigortalama tiiriidiir.

* HAZELWOOD, 5.8

' ALGANTURK, s.23

> ALGANTURK, 5.3,

3 ALGANTURK, D., “Kuliip sigortasmin Nitelik ve Ozellikleri”, Deniz Hukuku Dergisi Giindiiz Aybay
Anisma Armagan, Yil 5, (1-4), s.116



Diinyanin en biiyiik on {ic P&I Kuliibii “Uluslararas1 P&I Kuliipleri Birligi” ad1
altinda Londra da orgiitlenmistir. Birligin en 6nemli amaci, her kuliibiin tasidig: riski,
karsilikl1 reasiirans saglayarak grup iiyesi kuliipler arasinda paylastirmaktir. Havuz
So6zlesmesi (Pooling Agreement) adi verilen sdzlesmeyle bu sartlar diizenlenir. Havuz
s0zlesmesinin etkisi, onemli denizcilik rizikolar1 karsisinda diinya c¢apinda bircok

donatani makul oranlarda riske paydas etmektir’*.

Kuliipler sigorta i1sini kar etmek amaciyla yapmazlar. Aksine kar amacli ¢alisan
sigorta sirketlerine daha yiiksek pirimler 6dememek icin, onlardan alacaklari sigorta
teminatin1 maliyetine saglamak i¢in ¢ahsirlar®. Bu da kuliip tyelerinden toplanan
katkilar1 diisiiriir. Zarar goren tiglincii kisilerin actiklar1 davalar sonucunda hiitkmedilen
tazminatlar Kuliip biitgesinden ddenir; sonra bu harcamalar Kuliibiin biitlin iiyelerine
katki pay1 olarak paylastirilir. Boylece maliyetine yapmasa bile, kuliiplerin reasiirans

masraflarini 6nemli 6l¢iide diistirtr.

Kuliip Sigortasi, kuliip tarafindan iiyenin 6dedigi prim karsiliginda tekne
sigortasi kapsamina girmeyen, ii¢iincii sahislara kars1 dogan sorumluluk ve masraflara
kars1 sigorta teminati saglar. Uyenin malvarhginda ortaya ¢ikan kanundan ve
s0zlesmeden dogan borglar1 kuliip lizerine alir. Kuliip Sigortasi temel olarak karsiliklilik
esasina dayandigindan, uygulamada iiyelerden birinin ugrayacagi zarar digerlerine
paylastirilir. Bu noktada kuliiblin biitcesi, liye donatanlardan veya iiye gemi
kiracilarindan alinan primlerden olusur. Tazminatin karsilanmasi i¢cin On aidat (
Advance Call ) yeterli olmazsa On aidatin belli bir yiizdesi olarak ek aidat
(Supplementary Call ) toplanir*®. Kuliip primleri hesaplanirken GRT basma ABD Dolar1
olarak diisecek pirim, donatanmn isletmecilik anlayisi, gecmis yillar hasar talepleri,
miirettebat ve geminin tipi, yasi, bayragi, smiflandirma kurulusu, faaliyet alam goz
oniline almir. Kuliipler bu noktada kar amaci giitmeyip, kar amacl sigorta sirketlerine

odeyecekleri primden daha az miktarda aidat 6deyerek zarar1 tazmin etmeye c¢aligirlar.

3% hitp://www.igpandi.org/Group+Agreements/The+Pooling+Agreement E.T.25.12.2013

3 Mali Sorumluluk Sigortast Hakkinda Caligma, s.14
3% Mali Sorumluluk Sigortasi Hakkinda Calisma, s.33
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Kuliip Ortaklik So6zlesmesinde kuliipp yOnetimi ve iiyelerin iliskilerini
diizenleyen esaslar yer alir. Sozlesmeye gore genel kurul en yiiksek yonetim organidir.
Kuliibiin yoneticilerini ve hesap kontrolorlerini secer. Yillik raporlarin ve biitgenin
kabulii ve gegirilmesi hakkinda karar verir. Kuliip kurallarmin diizenler, yonetim kurulu
iicretlerini tayin eder. Birligin dagilmasi veya bagka bir birlikle birlesmesi hakkinda
karar verir. Genel kurul, kurulun yonetim sekli ve oy kullanma esaslarinin diizenlendigi

Kurulus Senedindeki sartlara karar verebilir®”.

Kuliibiin islerini yerine getiren organi yonetim kuruludur. 70 yasindan kii¢lik ve
sirketinin miilkiyetinde kuliibe kayithh asgari tonaj sahibi olan her iiye, YOnetim
Kuruluna segilebilir veya atanabilir. Yilda dort kez toplanan Yonetim Kurulu, miktar1 az
olan maddi talepleri kabul eder, ihtilaflarin ¢6zmeye c¢alisir, prim miktarini, kuliip
harcamalarini, mali raporlar1 belirler, reastlirans imkanlarini diizenler, polige agilmasi ve
kapanis senetleri, ihtiyatlarin kullanilmasi, yonetici ve idarecilerin iicretleri, personel

alim hakkinda karar verir®.

Kuliip yonetimleri, 6zel ve hukuki statiiye sahip olan limited sirketler veya
ortakliklar tarafindan saglanir. Baglica gorevleri yonetim kurulu kararlarinin icrasi,
primlerin toplanmasi, hesaplarin incelenmesi, temsilcilerin atanmasi, taleplerin
incelenmesi ve O0denmesi, kayitlar ve yatirimlarin devamliligi, kayit sertifikalarinin
imzalanmasi, policelerin imzalanmasi, Yonetim Kuruluna sunulacak raporlarin

hazirlanmasi ve aday iiyenin kuliibe kabulii hakkinda karar verilmesidir™.

Kuliipler serbest kambiyo rejiminden yararlanmak ve yatimrimlarini vergiden
muaf tutmak i¢in ikametgahlarmi baska iilkelerde tescil ettirebilirler *. Cogunlugu
Bermuda’da yeniden yapilanmistir. Boylelikle kendilerine yonelen tazminat taleplerini,
farkli para degerlerindeki diizensiz degisimlerden korurlar. Bu tip yapilanmalara Off-

Shore Birlikler adi wverilir. Off-Shore birlikler 1960’1 ve 1970’11 yillarda

37 ALGANTURK, s.25-26-27, HAZELWOOD, S.J.;Law and Practice, s. 10-11-12
3% ALGANTURK, s.28

3 ALGANTURK s.28-29, HAZELWOOD, S.J.:Law and Practice s.13

‘0 ALGANTURK, s.30
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devaliiasyonun, enflasyonun, doviz oranlarindaki diizensiz degisimlerin hizini

kesmistir*'.

Diinyanin her yerinde kuliiplerin hizmet vermesini kolaylastrmak ve yerel
gelismelerden kuliibli haberdar etmek i¢in Kuliip Temsilcileri bulunur. Temsilciler,
hasar meydana geldiginde acil 6nlemler alinmasini, hasarin hafifletilmesini ve hasara
sebep olaylarin arastirilmasimi, yiilk hasarinda sdrveyin atanmasii veya miirettebat

yaralanmasinda tibbi yardimlarin yapilmasini saglarlar42.

Kuliip sigorta teminatim1 saglayan donatan gemisini kuliibe kayit ettirmek
suretiyle kuliibiin bir liyesi olarak kabul edilir. Marine Insurance Act m.5’e gore lyelige
kabul edilen donatanin sigortalanabilir bir degere sahip olmasi gerekir®. Bu baglamda
donatan tabiri; kuliibe miisterek ve miiteselsilen kaydedilen veya donatma istirakindeki
miisterek donatanlarin her birini, gemi sahibini, gemi hissedarlarini, chartereri, gemi
isletmecisi veya yoneticisini, ipotek alacaklisini, gemi miiteahhidini kapsayacak sekilde
genis yorumlan1r44. Bu nedenle ¢alismamizda, yukarida tiim sayilan kavramlar yerine

“donatan” terimi kullanilacaktir.

Kuliiplere giris yapabilmek i¢in dncesinde Uyelik Basvuru Formu adi verilen
formun*’ eksiksiz doldurulmasi gerekir. Formda geminin adi, geminin bayragi, tescil
edildigi iilke, tescil edildigi liman, geminin yas, tipi, insa yili, briit tescilli tonaji, liyenin
adi, iiyenin durumu ( Kiraci, Sahibi vs. ), adresi, klas1 ve klas birligi, riziko baslangic¢
tarthi, miirettebat uyrugu, yoOneticinin, brokerm, acentenin ad ve adresi, sigorta

ayrmtilar1 bildirilmelidir.

Basvuran iiye adaymm mali giicii, tecriibesi, gemi sayisi, geminin yasi, tipi ticari

faaliyet alani, iiyenin kuliibe kabuliinii etkiler*.

‘' HAZELWOOD, S.J.;Law and Practice, s.12

2 HAZELWOOD, S.J.;Law and Practice s.15

* Mevzuatimizda da TTK m.1453 e gore de rizikonun gergeklesmemesinde menfaati bulunanlar, bu
menfaatlerini mal sigortasi ile teminat altina alabilirler.

*“ ALGANTURK, s.35

* Bkz. Ek:5

* ALGANTURK, 5.91 dnt 323
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1.3.KULUP SIGORTASININ iC HUKUKUMUZDA NiTELIiGI

Kuliip sigortas1 TTK’ da diizenlenmis bir sigorta tiiri olmamakla beraber,
ozellikleri goz Oniine alindiginda genel olarak sorumluluk sigortalar1 kapsaminda yer
aldigmi soylemek miimkiin olabilecektir. Sorumluluk sigortalarinda sigortaci,
sigortaliya kars1 tipki kuliip sigortalarinda oldugu gibi, bir tgiincii kisi tarafindan
tazminat talebinde bulunulmas: halinde, sigortalinin malvarligini, bu tazminat

talebinden kaynaklanmas1 miimkiin olumsuz sonuglara kars1 korur®’.
1.3.1.0zel Sigorta Olmasi

Sigorta hukuku “6zel sigorta hukuku” ve “sosyal sigorta hukuku” olmak iizere
iki dala ayrilir. Sosyal sigortalar belirli bir halk toplulugunun sosyal giivenliklerini
saglamak amaciyla kanunla kurulan kamu kuruluslar1 araciliiyla topluma sunulan ve
¢ogu kez yapilmasi zorunlu olan sigortalardir. Ozel sigorta ise, miinferit kisilerin dzel
cikarlarinin ¢esitli tehlikelere karsi giivence altina alimmasi i¢in kendi istekleriyle
karsilikli olarak meydana getirdikleri bir riziko teminatidir®®. Ozel sigortalar, sigorta

sirketlerince yap111r49.

Kuliip sigortasmin 6zel sigorta kapsamina girmesinin gesitli nedenleri vardir™.
Sigorta iligkisi, kuliip ile kayitli oldugu kuliip arasinda olan ve serbest iradelerini ifade
eden sigorta sdzlesmesine dayanir. Uyelere saglanan teminat, sigorta sozlesmesi
kapsaminda, liyenin belirledigi rizikolar1 kapsayacak sekilde serbestce belirlenir. Uye,
isleyisi kendi calismasina uygun olan kuliibe bagvurarak teminattan yararlanir. Kuliip,
karsiliklilik ilkesi uyarinca, kararlastirilan prim 6dendigi takdirde, gilivence saglar.
Donatanlar, karsilikli yardimlagsma prensibiyle kuliip olusturduklar1 i¢in, kuliip
yonetiminin lizumlu gordiigii yatirimlarda bulunmak zorundadirlar. S6z konusu
sigortanin siiresi, iiye ile kuliip arasinda belirlenmis 6zel bir donemi kapsar. Bu siire

sigorta sdzlesmesinin diizenlendigi yilin 20 Subat tarihinden baslar, takip eden yilin 20

" UUNAN,S. “Tirk Sigorta Hukuku Bakimmdan Sorumluluk Sigortalarmm Degerlendirilmesi”
Sorumluluk Sigortalar1 Semineri, Tktisadi Arastirmalar Vakfi,7/4/2006, istanbul, s.37

* CEKER, M.; Sigorta Hukuku s.12

*“ BOZER, A. Sigorta Hukuku s.3

%% ALGANTURK,D.; “Kuliip sigortasinin Nitelik ve Ozellikleri”, Deniz Hukuku Dergisi
Giindiiz Aybay Anisina Armagan, Y1l 5, (1-4), s.116
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Subat tarihinde sona erer. Ingiliz hukukunda oldugu gibi, Tiirk hukukunda da s6z

konusu P&I sigortasmi yapabilmek igin tiizel kisiligi haiz olmak gerekmektedir’'.

1.3.2.Karsihikh Sigorta Olmasi

Kuliip Sigortalarinda Donatanlar, tekne sigortasi poligesi diginda kalan
sorumluluklar1 giivence altina almak i¢in, karsilikli yardimlagsma esasin1 gézeterek iiye
olduklar1 kuliiplere prim yatirirlar. Polige yili icerisinde yatirilan pirimler, giderlerin
karsilandig1 fonu olusturur’®. ¢ hukukumuzda TTK m.1402 uyarinca birden ¢ok kisinin
birleserek, i¢lerinden herhangi birinin, belli bir rizikonun gergeklesmesi durumunda
dogacak zararlar1 tazmin etmeyi bor¢lanmalar1 karsilikli sigorta olarak tanimlanmustir.
Karsilikli sigorta faaliyeti ancak kooperatif sirket seklinde yiiriitiilebilir™.

I¢ hukukumuzda Sigorta Murakebesi Kanunu 29/1 -2 ve Sigortacilik kanunu 15/
1 ya gore Tirkiye’de yerlesik gercek ve tiizel kisilerin Tirkiye’deki sigortalarini,
miinhasiran Tirkiye’de faaliyette bulunan ruhsatl sigorta sirketlerine ve Tiirkiye’de
yaptirmalarmi zorunlu kilmistir®*. Bununla birlikte madde devaminda istisnai durumlari
sayilirken gemilerin sorumluluk sigortalarinin da yurt disinda yapilabilmesine imkan
verilmistir.4490 sayili kanunla kurulan Tiirk Uluslararasi Gemi Siciline miiseccel gemi

veya yatlarin sigortasmin da yurt disinda yaptirilmasi miimkiindiir™.

1.3.3.Degisir Primli Sigorta Olmasi

Degisir prim esasina gore sigortalarda primlerin miktar1 daima degisiklik
gosterir. Belli bir siire i¢inde gerceklesme ihtimali olan ancak meydana gelmedigi
takdirde tahsil edilen sigorta primleri iade edilir. Buna karsilik belli bir zaman i¢inde
tahminlerin iizerinde zarar meydana gelirse bu takdirde ortaklarin 6dedikleri prim

miktari artirilir.

3! Mevzuatimizda 6102 sayili Tiirk Ticaret Kanunu m.1402 6zel sigortacilik faaliyeti ile ugrasacak
kisilerin kooperatif olmasi gerektigini dngordiigiinden, Tiirkiye’de P&I kuliip sigortasi igleten
sirketlerin kooperatif olarak kurulmasi gerekir. Yine 5684 sayili Sigortacilik Kanunu, Tiirkiye’de
faaliyet gosterecek sigorta sirketleri ile reasiirans sirketlerinin anonim sirket veya kooperatif seklinde
kurulmus olmasi gerektigini belirtir.

> ALGANTURK, s.117

337397 Sayili Sigorta Murakebesi Kanunu M. 2/3 uyarinca sigorta sirketleri, ortak sayis1 200'den az
olmamak tizere kooperatif sirketlerin tabi oldugu esaslara gore karsilikli sirket olarak da kurulabilir.

** Ulkemizde ilk yerel P&I Kuliibii 31.12.2013 tarihinde tescil edilen ve 18.02.2014 te faaliyete gecen
Tirk P&I A.S. adli sigorta sirketidir.

3 CAN, M.; Tiirk Ozel Sigorta Hukuku, Imaj Yaymcilik, Ankara, Kasim 2007 ,s.228
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Degisir prim esasina gore sigortada, sigorta ettiren, kooperatif sirketin hem
ortagt hem miisterisidir. S0z konusu sigorta, karsilikli sigorta sirketleri tarafindan
yapilmakta olup, karsilikli sigorta da mevzuatimizda®® kooperatif seklinde kurulur ve
tiizel kisiligi vardir’’. Karsilikli sigorta esasina dayali olarak kurulan ve tiizel kisiligi
haiz olan P&I Kuliiplerince, kayitli gemilerin cinsi, tonaji, hasar durumu, tasima sekli
degerlendirilip, riskler hesaplanarak her iiyenin 6deyecegi prim belirlendiginden, kuliip

sigortalarmi degisir primli sigorta olarak nitelemek miimkiindiir’®.

1.3.4.Mali Mesuliyet Sigortasi- Zarar Sigortasi- Pasif Sigorta Olmasi

Kuliip Sigortas1 ayn1 zamanda bir mali sorumluluk sigortasidir. Uye, bu tip
sigorta ile zarar goren lcilincli sahislarin hem malina hem canina verilecek zararlar
nedeniyle malvarhginda meydana gelmesi muhtemel eksilmeyi giivenceye alir™ .
Kuliibiin, liyenin malvarliginda iradesi disinda meydana gelecek azalmay1 karsilama
yiikiimliiliigii, s6z konusu sigortayr bu klasmanda zarar™ sigortas: haline getirir. Zarar
sigortalar1 kendi iglerinde aktif ve pasif zarar sigortalar1 olarak nitelenirler. Pasif
sigortalar, kisinin malvarhiginda meydana gelecek pasiflerdeki artiglara karsi sigorta
himayesi sagladigindan kuliip sigortas1 aym zamanda bir pasif sigortasidir®'. Bu

kapsamda himaye altina alinan zararlar borglar ve bazi zorunlu masraflardir®.

1.3.5.1htiyari Sigorta Olmas:

Kuliip sigortasi, liyenin kendi malvarligmi korumasi amacini giittiigiinden,
yapilmasi iiyenin insiyatifinde olan bir sigortadir. Bu nedenle ihtiyari bir sigortadir®.
Ancak taraf olunan uluslararas1 sozlesmeler 1s1ginda donatanlara belli sartlar altinda
P&l sigortast yapma zorunlulugu getirildiginden, kuliip sigortasinin ihtiyari olma

ozelligini yitirmis oldugu kanaatindeyiz.

¢ TTK m.1402.

STBOZERA.; Sigorta Hukuku Genel Hiikiimler, Baz1 Sigorta Tiirleri, Subat 2004, Ankara, s.26
¥ ALGANTURK, s.82

* ALGANTURK, s.84

% ALGANTURK, s 84

8! KUBILAY, H, Uygulamali Ozel Sigorta Hukuku, Fakiilteler Kitabevi, izmir, 2003,s.105.

62 CAN, s.157

6 ALGANTURK, 5.86
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1.3.6.Kendi Hesabina Sigorta

Uye, kuliip teminatina dahil olan menfaatini kendi namma ve hesabma sigorta
ettirerek hem akdin tarafi, hem de menfaatin tasiyicis1 oldugundan kendi hesabina

sigortadir®.

1.4. KULUPLERIN SAGLDIGI TEMINATIN KAPSAMI

Kuliipler baglica; koruma, tazmin, navlun, silirastarya, miidafaa, grev, savas
siniflarina gore teminat saglar. Uyeler isterlerse bu smiflarin tiimiinii sigorta kapsamima
alabilir, dilerse istedigi klasi teminat disinda birakabilir. *Donatan, gemi kiracis1, gemi
miidiird, isletmeci; tasidigr sifat sebebiyle kuliibiin genel teminat kurallarin1 ve kanuni

imkanlarini tadil veya tashih edemez®®.

Gilinlimiizde Koruma Teminati; hastalik, 6liim ve yaralanmalardan dogan
sorumluluk, sozlesmeden dogan sorumluluk, gemi adamlarinin iadesi, ikame masraflari,
kisisel esyalar1 hakkinda sorumluluk, liman sapma masraflari, can kurtarma, c¢atmadan
dogan sorumluluk, sabit ve yiizer cisimlere verilen hasar, karantina masraflari,
cekmeden dogan sorumluluk, batign-enkazin kaldirilmasini teminat altina alir. Tazmin
Teminat1 ise; yiikiin tasinmasindan dogan hasar, ¢atma halinde yiike gelen zarar,
miisterek avarya pay1 ve kurtarma masraflari, petrol taginmasi, cezalar, dava ve emek
masraflar;, Omnibus Kurali®” ve buna bagl sorumluluklari teminat altina alir. Grev,
navlun, demuraj, savas rizikolar1 ayr1 teminat altinda, ek primler 6denerek veya sadece

bu rizikolara kars1 teminat veren kuliiplerce teminat altina almir.

Tiim bunlarin yam sira, kuliiplerin teminat altina almaktan kagindiklar1 rizikolar
da bulunmaktadwr. Sinai ticari, tibbi veya ilmi amaglarla kullanilmadigi siirece;
patlayici, zehirli, niikleer veya radyoaktif emtia artiklarmin tasinmasindan dogan

sorumluluklara karsi sigorta teminati saglanmaz. Lloyd’s Standart poli¢esinin harp

* ALGANTURK 5.86

% ALGANTURK, s.43

% ALGANTURK, s 75-76

87 Kuliibe kayitli geminin isletme veya yonetimine iliskin rizikolarm ger¢eklesmesiyle meydana gelen
hasarin, sorumluluklarin, masraflarin ve harcamalarin kuliip yonetim kurulunun nihai takdir yetkisine
bagli kalmarak 6denecegini 6ngdriir. SKULD, Statues And Rules 2014, Rule 46/1, North Of England
P&I Association, P&I Rules 2014-2015
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istisna klozu kapsamindaki durumlarda zarar ziyan sorumluluklarinda teminat
saglanmaz. Kuliip kurallarinda belirtilmedigi siirece, kayith geminin ve techizatinin
ugrayacag1 zararlari teminat altina alinmaz. Navlun sozlesmesinin iptali, yolcularmn
hareket veya varig limanlarina geri gonderilmesi, yolcularin kaza mahalinde ikamesi
icin yapilan masraflar teminat kapsamimda degildir. Geminin kanuni olmayan islerde
kullanilmas1 veya bildirilen kullanilis sekline aykir1 olarak kullanilmasindan dogan
zararlar da teminat kapsamina girmez. Cifte sigortalama durumunda miikerrer tazminat
talep edilemez. Odenmeyen kira veya yakit bedelleri, yiikle ilgili kiraci yolsuzluklari

teminat kapsamina alinmaz.

1.4.1.Kuliibe Kayith Gemideki Gemi Adamlarinin ve Ugiincii Kisilerle Tlgili
Teminatlar

Kuliibe kayitli gemide veya civarinda bulunan gemi adamlar1 veya {igiincii
sahuslar ®® | geminin kusurlu seferinden, sevk ve idaresinden, gemiyi isletenlerin
thmalden dolay1 yaralanir, hastalanir veya 6liirse, bu durumlari kanuni sonuglarindan,
mevzuattan kaynaklanan, toplu veya 0Ozel antlasmalarin neticesinde ortaya c¢ikan
masraflar ( tedavi, cenaze, nakil masraflari), sapmadan dogan yakit, sigorta, iicret ve
liman masraflar’®® Kuliip Sigortasi teminat1 kapsamimdadir’.Yine hukuki gerekge ile bu
kisilerin iilkesine iadesi ve yerine gelenlerin ikamesi masraflar1 da Sigorta kapsamina
dahildir. Bu kisilerin deniz kazas1 sonucunda esyalar1 kayboldugu veya hasara ugradigi
takdirde 6denen masraflar da teminat kapsamindadir. Ancak bu noktada personelin
esyalarmin kayb1 veya zarari i¢in 6denecek teminat hakkaniyet Ol¢iitiinde olmalidir.
Ornegin yolcularm liiks esyalarmin ugradig zarardan dolay1 ddenecek tazminat miktari

yiiksek iken, benzer durum personelin zarar géren esyalari igin gegerli olmayacaktir’".

88 Uegiincii sahis deyimiyle gemiye gelen, giden herhangi bir ilgili yitkleme-bosaltma is¢isi, tamirci, yakit
veren kisiler, limanla ilgili tim gorevliler, kagaklar ve yolcular girer. INCEDIKEN, .30

% ALGANTURK, 5.46

" SKULD P&I Rules 2015, Rule19/1,19/2,19/3,19/4,19/5; The London P&I Club, Rules 2015/2016,
Rule 9/2, 9/3, 9/4, 9/9; The North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule
19/1,19/3,19/4,19/5; Steamship Mutual Rules and List of Correspondents 2015/2016, Rule 25(i),
25(ii), 25(iii)

"' INCEDIKEN, 5.30
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1.4.2.Catmadan Dogan Sorumluluk Teminati

Kuliibe kayith olan geminin cattigi herhangi bir diger geminin veya diger
gemide bulunan esyalarin ugradigi zarar tazmininin %4 i ile, tekne sigortacisinin sigorta
degerini astig1 durumlarda sorumlu olmadigi miktar Kuliip Sigortasi kapsamma girer’>.

Gemilerden birinin kusurlu olmasi halinde kusursuz geminin zararinin % iinii
kusurlu geminin tekne sigortacisi, kalan 2 i de Kuliip tazmin eder. Her iki geminin
miisterek kusurunun bulunmas1 halinde her birinin sorumlulugu, tespit edilen kusur
oranlarina gore belirlenir ve donatanlar birbirlerine kusurlar1 oraninda 6demede
bulunurlar. Sorumluluk yiizdelerinin saptanmasindan sonra kuliip kurallar1 ve tekne
policeleri uyarinca gemilerden birinin veya her ikisinin de sorumluluklar1 geminin
degeri ile smirlanmissa, sigortacilar “cross liability” denilen karsilikli sorumluluk

esasina dayanarak 6demede bulunurlar.

Catmadan dogan =zarar sonucunda enkaz halindeki geminin kaldirilmasi,
nakledilmesi, bosaltilmasi, isaretlenmesi, hasarm giderilmesi, tamir siiresince geminin is

kaybi, cevreye verilen zararlar kuliip sigortasinca karsilanir.

Kuliip sigorta teminati ile catmadan dolay1 diger geminin veya diger gemideki
esyalarin ugradig1r zarardan, esya i¢in yapilan miisterek avarya katilma paylar1 ve
kurtarma masraflarina katilma paylarindan, yiikiin gecikmesinden dogan zarardan,

sozlesmeyle kararlastirilan kurtarma ticretinden dogan sorumlulugunun % i karsilanir’.

Catisan gemiler ayn1 donatana ait veya ayni isletme biinyesinde ¢alisiyor ise,
olas1 bir catma durumunda, ¢atan gemiler sanki farkli donatanlara ait veya farkl isletme
bilinyesinde c¢alistyormus gibi kabul edilirler ve Kuliip teminatindan faydalanirlar.

Doktrinde bu duruma Kardes Gemi Klozu ( Sister Ship Clause) ad1 verilir’*.

"> ULGENER. F, Catma Halinde Odenecek Tazminat Bakimidan Tekne ve P&I Sigortacisinin
Sorumluluklar: ( kiinyesi eksik) SKULD P&I Rules 2015, Rule19/10; TheLondon P&I Club, Rules
2015/2016, Rule 9/13; TheNorth of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule
19/10, Steamship Mutual Rules and List of Correspondents 2015/2016, Rule 25(v)

» ALGANTURK, Kuliip sigortasinin Nitelik ve Ozellikleri, Deniz Hukuku Dergisi Giindiiz Aybay
Anisma Armagan, Yil 5, (1-4) s.103

4 SKULD P&I Rules 2014, Rulel12/5.1; Steamship Mutual Rules and List of Correspondents
2014/2015, Rule 25/ 'V (g)
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1.4.3.Kayith Gemideki Yiikiin Ziya ve Hasar Teminati

Hasar, yiikiin ekonomik degerinin azalmasi, amacina uygun surette kullanilma
olanagmin veya yeteneginin azalmis veya kisitlanmis olmasi demektir”. Gegici bir
kétiilesme ise ancak devaml bir deger azalmasma yol agti1 takdirde hasar teskil eder’®.
Ziya ise tastyanimn, tasimak tlizere teslim aldigi yiikii, geminin varma limanma

ulasmasindan sonra belli siire icerisinde hak sahibine teslim edememesini ifade eder’’.

Kuliip kurallari, gemideki yiikiin ziya ve hasarini da sigorta kapsamina
almaktadrr "® . Kayith gemideki yiikiin ziya ve hasarindan dogan tazminatin
hesaplanmasinda Lahey/ Visby ve Hamburg Kurallarinda Ozel Cekme Hakki ( OCH )
hesap birimi kabul edilmistir. Tasiyanin, yiikiin ziya ve hasarindan dogan sorumlulugu,
parga ve {inite bagma 666,67 OCH veya ziya ve hasara ugrayan yiikiin briit agirhgmin
her kilogrami icin 2 OCH’ na karsilik gelen tutarin yiiksek olani ile siirhidir. Lahey
kurallar1 ile kabul edilen tasiyanin smirli sorumlulugu ilkesi, kurallar1 benimseyen

iilkelerin i¢ hukuklarina da ge¢mistir.

Tasiyan, ziyada, ziyaa ugrayan esyanin varma limaninda bosaltmanin bagladigi
tarthteki ticari degerini, hasarda ise esyanin hasarli haldeki satis degeri ile varma
limaninda bosaltmanin basladigi1 tarihteki ticari de8eri arasindaki farki, masraflar
indirildikten sonra tazmin eder. "*"

Kayithh gemideki yiike gelen ziya ve hasarin ¢atmadan dogmasi durumunda,

donatanin sorumlu tutuldugu hallerde Kuliip teminati bu zarar1 da kapsar."’

> SOZER, B.; Deniz Ticareti Hukuku, Vedat Kitapeilik, Istanbul, 2012,s.662

" MINELILER,Z. “Deniz Yoluyla tasimada yiikiin ziya ve hasarindan dogan smirli sorumluluk”, 9
Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi cilt 9, 6zel say1 2007 5.961-962.YAZICIOGLU, E,
Hamburg Kurallarina Gére Tastyanm Sorumlulugu s.76-77, CAGA,C, Deniz Ticareti Hukuku II,XII
Levha Yayinlari, Istanbul 2009, s.29

" YAZICIOGLU; 5.74,CAGA C 11, 5.126;

8 SKULD P&I Rules 2015, Rule19/17;TheLondon P&I Club, Rules 2015/2016, Rule 9/19; The
North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule19/17, Steamship Mutual Rules
and List of Correspondents 2015/2016, Rule 17

" YAZICIOGLU, s.146

% Tazmin yiikiimliiliiginin ticari degerle smurlandirilmasi, sadece esyanin ziya veya hasara
ugramasindan dogan sorumluluk i¢in gegerlidir. Diger sebeplerden dogan ziya ve hasar durumlarinda
sorumlulukta uygulanmaz. CAGA C 11, s.146

81 ALGANTURK, s.55; UK P&I Rules &Bye- Laws,2010, Rule 2/17.f, Rule: 2/18
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1.4.4.Sabit ve Yiizer Cisimlere Carpmadan Dogan Sorumluluk Teminati

Kuliibe kayith geminin liman, iskele, rihtim, dok, dalgakiran, deniz altindaki
telefon kablolari, boru hatlar1 gibi gemi disinda sabit veya yiizer cisimlere carpmasindan
dolayr bunlara ve tasidigi yiike verdigi zarar1 Kuliip Sigortasi teminat altina

almaktadir®®.

1.4.5.Kayith Gemideki Yiikiin Miisterek Avarya Pay1 veya Kurtarma Masraflan
ile Tigili Teminat

Tasima sozlesmesinin ihlali nedeniyle kayith gemideki yiikiin miisterek avarya
pay1, kurtarma masraflar1 veya 6zel masraflari tahsil edilememesi durumunda ve varma
limanindaki hesaplamalara gore miisterek avarya degerinin tekne policesi degerinin

iistiinde olmas1 halinde kalan kismi Kuliip Sigortasi tarafindan karsilanacaktir®.

1.4.6.Hayat Kurtarma Odiilii Teminati

Denizde can kurtarma ile ilgili masraflar, tekne sigortacisinin, yiik sahibinin
veya yiik sigortacilarmin karsilayamayacagi kadar yiiksek oldugunda, Kuliip Sigortasi

kapsamna dahil edilir**.

1.4.7.Savunma Masraflar1 Teminati

Sigorta teminat1 kapsamindaki bir rizikonun ger¢eklesmesinden sonra, Kuliibiin
yazili onaymi almak sarti ile sorumluluklarin azaltilmasi, harcamalarin onlenmesi,
avukat ve bilirkisi licretlerinin 6denmesi i¢in yapilan hukuki masraflar1 Kuliip Teminat1

kapsaminda karsilanmaktadir™.

%2 ALGANTURK, s.51, INCEDIKEN s.32 Steamship Mutual Rules and List of Correspondents
2015/2016, Rule 25(v)

8 ALGANTURK,D.; 23.03.2012 “Sorumluluk Teminatlari” ,Yeni Tiirk Ticaret Kanunu’nda Deniz
Sigortalar1 Sempozyumu s. 107, Milli Reasiirans A.S,0zdil Basimevi istanbul, SKULD P&I Rules
2015, Rule19/18;TheLondon P&I Club, Rules 2015/2016, Rule 9/20; The North of England P&I
Association Limited, Rules2015/2016, Rule 19/18, Steamship Mutual Rules andList of
Correspondents 2015/2016, Rule 25(xiii),25(vi) (f)

% ALGANTURK, s.48, North of England P&I Association Limited, P&I Rules 2015-2016,Rule 19/7;
SKULD P&I Rules 2015, Rulel9/7;TheLondon P&I Club, Rules 2015/2016, Rule9/10;
SteamshipMutual Rules andList of Correspondents 2015/2016, Rule 25(iv)

8 ALGANTURK, s.48, SKULD P&I Rules 2015, Rule19/20;TheLondon P&I Club, Rules 2015/2016,
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1.4.8.Enkazin Kaldirilmas1 Masraflar1 Teminati

2007 tarihli Enkazmn Kaldirilmasma Iliskin Uluslararas1 Nairobi Konvansiyonu
ile taraf devletler ® 300 groston veya yukarisi gemilerin milli ve milletleraras:
sorumluluk rejimine uygun olarak ve her halilkkarda deniz alacaklarinin
sinirlandirilmasiyla ilgili konvansiyondaki® sinir1 asmayacak sekilde, sorumlulugun
karsilanmasi amaciyla sigorta teminati, banka garantisi ya da benzer mali kuruluslardan

alman diger mali glivencelerin saglanmasini kararlagtirmiglardir.

Kuliibe kayitli gemi, ¢atmadan veya bir baska sebepten dolayr enkaz haine
gelmisse, donatan batigr temizlemekten, batmis geminin i¢inde c¢evreye zarar verici
yakit, boya, asit gibi yiiklerin ¢ikartilmasindan sorumludur®. Bu durumda enkazin
yiikseltilmesi, kaldirilmasi, imhasi, isaretlenmesi, 1siklandirilmasi, bu konudaki hazirlik
calismalarina ait masraflar ve tiim bu caligmalar esnasinda yasanan olumsuzluklardan
dolay1 cevreye verilen zararlar Kuliip Sigortasi teminati altindadir *°. Kiymetlendirilen
malzeme ve enkazin degeri, yapilan masraflardan indirilerek net zarar kuliipten tahsil

edilir’.

1.4.9.So6zlesmeden Dogan Sorumluluklar ve Tazminatlar

Uyelerin kuliiplerden talep ettikleri hizmetler karsihiginda, 6liim, yaralanma,
hastalanma veya mala gelen ziya ve hasardan sorumlu olmay:®' garanti eden akdi

sorumluluklar altina girmesi halleri Kuliip Sigortasi teminat1 altindadir’”>. Bunun igin

Rule9/27; The North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule19/20;
SteamshipMutual Rules andList of Correspondents 2015/2016, Rule 25(xx)(a),(b)

% Tirkiye 28.02.1980 tarihli ve 8/493 sayili Bakanlar Kurulu Karari ile konvansiyona katilmay
onaylamustir.

%7 Deniz Alacaklarina Kars1 Mesuliyetin Smirlandiriimast Hakkinda 1976 tarihli Londra Konvansiyonunu
tadil eden 1996 tarihli Protokol

* INCEDIKEN, s.33

¥ ACAR 8., Catmadan Dogan Sorumluluga Verilen Sigorta Teminati, Istanbul Barosu Dergisi
C:80,S2 Y11 2006, s641; SKULD P&I Rules 2015, Rule19/14;TheLondon P&I Club, Rules
2015/2016, Rule 9/18; The North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule
19/14, Steamship Mutual Rules and List of Correspondents 2015/2016, Rule 25(xi)

" ALGANTURK s.53

" ALGANTURK,D.; “Sorumluluk Teminatlar’” s.108

%2 North of England P&I Association Limited, P&I Rules 2015/2016, Rule 19/16; SKULD P&I Rules
2015, Rulel9/16;
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bazi sartlarin yerine getirilmesi gerekir%. Oncelikle iiyenin sorumluluklarini iceren
sOzlesme kuliip yoneticileri tarafindan onaylanmali veya onaylanacagi bildirilmelidir.
Kuliibiin sézlesme icin One siirece8i tadil ve teklifler de iiye tarafindan kabul
edilmelidir. Sayet Kuliip yoneticileri sézlesmeyi iptal ederse iiye bu iptal kararina

uymalidir.

1.4.10.Sapmadan Dogan Masraflar

Kagak kisilerin, hastalanan ve yaralanan gemi adamlarinin karaya ¢ikartilmasi
icin rotadan sapilmasi ve en yakm limana cikartilmas: ile ilgili olarak yapilan yakat,

licret, iase, sigorta gibi masraflar Kuliip Sigortasi tarafindan karsilanmaktadir™.

1.4.11.Karantina Masraflar

Kuliibe kayitli gemi, varis limaninda karantina mecburiyeti oldugunu bilmiyorsa
veya bilme zorunlulugu igerisinde degilse, bulasict bir hastalik durumunda yapilacak
olan karantina masraflari, karantina amaciyla rotadan sapma, belirtilen istasyona
yonelme ve liman giris-¢ikis masraflari, iase masraflari, Kuliip Sigortasi tarafindan

karsilanacaktir’”.

1.4.12.Cekmeden Dogan Sorumluluklar

Kuliibe kayith geminin mutad liman ¢ekimi esnasinda, iiyenin sorumlu oldugu
zararlar kapsaminda baskalarma zarar verilirse, sz konusu zarar Kuliip sigortasi
tarafindan karsilanacaktir. Zararm karsilanabilmesi i¢in hasar tekne poligesi kapsaminda
olmamali, liyenin mutad ¢ekmeden dogan sorumluluklar1 Kuliip tarafindan makul
bulunmali, ancak mutad olmayan ¢cekmeden dogan sorumluluklarda ¢ekme sézlesme

sartlar1 kuliip yoneticilerine bildirilmeli ve onay alinmalidir®®.

” ALGANTURK, s5.53

% ALGANTURK, s.47; SKULD P&I Rules 2015, Rule19/6: The London P&I Club, Rules 2015/2016,
Rule 9/7; The North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule 19/6; Steamship
Mutual Rules and List of Correspondents 2015/2016, Rule 25(xii)

% ALGANTURK, s.54; North of England P&I Association Limited P&I Rules 2015-16, Rule:19/9,
SteamshipLondon Rules 2014, Rule 25 xii; SKULD P&I Rules 2015, Rule19/19;TheLondon P&I
Club, Rules 2015/2016, Rule 9/12

% ALGANTURK s.52, North of England P&I Associaton Limited P&I Rules 2015/2016, Rule
19/15, London Clas P&I Rules and Correspondants 2013-14 Rule 3.10.1, SKULD P&I Rules 2015
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1.4.13.Cezalar

Uyelerin &demeye mecbur kaldigi muhtelif cezalar, kanunlarn veya
yonetmeliklerin ihlalinden dogan, yetkili mahkeme veya idari makamlarin verdigi
cezalardir. Bunlar; igyeri mevzuatima ve c¢alisma sartlarmna uymamaktan, kanunlari
ithlalden, kagakciliktan, gemiye ve tasmnan yiikke ait evraklar {izerinde bilgi
degistirmekten, evrak eksikliginden dogan cezalardir. Bu cezalardan iiye, kayith
geminin gemi adamlar1 ve iiyenin sorumlulugundaki 3. kisiler sorumludur. S6z konusu
cezalarin Kuliipler tarafindan 6denebilmesi i¢in cezay: liyenin kanunen tazmin etmekle
ylikiimlii olmas1 veya kuliiblin onayimni alarak gemi adamlarinin sorumlu oldugu bu

cezayl tazmin etmesi gerekir® .

1.4.14.Petrol Tasimadan Dogan Sorumluluk Teminat:”®

1969 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile ilgili
Uluslararast Sozlesme ve Sozlesmeyi tadil eden 1992 Protokolii (International
Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 1969 and 1992 Protocol —CLC-
92) m.7/I uyarinca, konvansiyona taraf olan devlette tescil edilen ve 2000 tondan fazla
akaryakit yiikii tagiyyan geminin donatani, konvansiyon geregince kirlenmeden dogan
sorumlulugu karsilamak i¢in bir sigorta yaptirmali veya bir banka garantisi veya bir
uluslararas1 tazminat fonunca sorumluluk smirlarina uygun olarak diizenlenmis bir
sertifika gibi baslica bir mali giivenceyi vermekle yiikiimliidiir. °S6z konusu zorunlu
sigorta teminat1 kuliip sigortas1 tarafindan saglanacaktir. Konvansiyonun 7. maddesi 8.
fikras1 uyarinca da kirlenme zararlar1 sebebiyle her ¢esit tazminat talebi, belli sartlar

altinda dogrudan sigortactya karsi ileri siiriilebilecektir.

Rule 19/15, Steamship Mutual Rules andList of Correspondents 2015/2016, Rule 25(ix)The
London P&I Club, Rules 2015/2016, Rule 9/16

97 ALGANTURK s.67; SKULD P&I Rules 2015, Rule19/19;The London P&I Club, Rules 2015/2016,
Rule 9/23; The North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule19/19;
Steamship Mutual Rules andList of Correspondents 2015/2016, Rule 25(xvi)

% Konu hakkinda ayrintili incelememiz, ¢alismamizin ikinci boliimiinde aktarilacaktir.

% KENDER,R., “Uluslararasi Deniz Hukukunda Kirlenme Zararlar1 i¢in Zorunlu Sorumluluk Sigortas1”

Milletlerarast Hukuk ve Milletlerarast Ozel Hukuk Biilteni Y1l 24, 2004, s.586
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Kiiliip sigorta teminatlar1 deniz yolu ile petrol tasinmasindan dogan sorumluluk
hakkinda sinirli bir teminat saglar. Sayet akaryakit kirliliginden dogan sorumluluk 1969
tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararm Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararasi
So6zlesme ve Sozlesmeyi tadil eden 1992 Protokolii (International Convention on Civil
Liability for Oil Pollution Damage 1969 and 1992 Protocol -CLC 92)’nde 6ngoriilen
sinir1 asarsa, 1971 tarihli Petrol Kirliligi Zararinm Tazmini I¢in Bir Uluslararas1 Fonun
Kurulmasi Ile Ilgili Uluslar Aras1 Sozlesme ve Sozlesmeyi tadil eden 1992 Protokolii
(International Convention on the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage 1971 and 1992 Protocol-FUND 92) ve Petrol
Kirliligi Zararlarinin Tazmini I¢in Bir Uluslararast Fonun Kurulmas: ile Ilgili
Uluslararast S6zlesmenin (1992) 2003 Protokolii (Protocol of 2003 to the International
Convention on the Eshablishment of an International Fund for Compensation For Oil
Polltion Damage,1992) uyarinca askin zarar1 karsilamak amaciyla, taraf devletlerin
ithalatcilarinin katkilariyla olusturulan ek kaynaklara basvurulacaktir'®. S6z konusu

sozlesmeler calismamizin ikinci boliimiinde ayrintili olarak ele alinacaktir.

IOALGANTURK s. 62
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IKiNCi BOLUM
2.DENIiZ KiRLENMESI VE SEBEP OLDUGU ZARARLAR VE SORUMLULUK

2.1.DENiZ KiRLENMESI

Denizler karadan ve atmosferden, deniz yatagindan, gemicilik faaliyetlerinden
ve denizlerde atik depolamadan kaynakli kirlenmeye maruz kalmaktadir. Bu sebepleri
i¢c ana baghk altinda toplamak miimkiindiir. Hava tasitlarindan denize atilan yagli
atiklar ile sanayi veya sehir bolgelerindeki hava kirliliginin sudaki maddelerle
birlesmesi sonucu olusan kirlilik, denizlerin havadan kirlenmesidir. Yerlesim
merkezlerinden denizlere dokiilen copler, pis sular, kanalizasyon atiklari, sanayi
tesislerinden salinan kimyasal maddeler ve atiklar, zehirli tarim ilaglarinin suya
karigmasi, deniz kiyisinda kurulmus termik ve niikleer enerji santrallerinin dogal
dengeyi bozmasi ve turizm faaliyetlerinin sebep oldugu kirlilik, denizlerin karadan
kirlenmesini teskil eder. Denizlerde seyreden gemilerden birakilan akaryakit ve
coplerin, tanker kazalarinda denize dokiilen agir hidrokarbonlarin, gemilerin yiikleme
bosaltma islemleri sirasinda tankerlerinin yikanmasi sonucu meydana gelen atiklarin,
deniz arastirmalarinin, askeri faaliyetlerin, su {iriinleri elde etme yontemlerinin sebep

oldugu kirlilik ise, denizlerin denizlerden kirlenmesidir'®".

1982 tarihli Deniz Hukukuna Dair Birlesmis Milletler Konvansiyonu’nda
(United Nations Convention on The Law of the Sea ) deniz kirliligi kavrami1 en gelismis

haliyle su sekilde ele alinmustir:

“Deniz ¢evresinin kirlenmesi, canli kaynaklara ve deniz hayatina zarar verme,
insan saghgi icin tehlike olusturma, balik¢ilik ve denizlerin diger yasal amagh
kullanimi da dahil olmak tizere denizcilik faaliyetlerini engelleme, deniz suyunun
niteligini bozma ve giizellikleri azaltma gibi zararl etkileri olan veya olmast
ihtimali olan maddelerin veya enerjinin, insanlarca dogrudan dogruya veya
dolayli olarak, hali¢ler de dahil olmak iizere deniz ¢evresine sokulmast

’

demektir.’

19" ZILELIOGLU H.; “Denizlerde Petrolden Kaynaklanan Kirliligin Onlenmesi icin Alinan Yasal
Onlemler”, Prof. Dr. Jale AKIPEK’ e Armagan,507-533, Selguk Universitesi Hukuk Fakiiltesi, Konya,
1991
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Konvansiyonda yapilan tanimlamaya gore, deniz, c¢evresinde baglantili olan
iliskiler sistemi i¢inde bir biitiin olarak algilanarak deniz kirliligi kavrami genis

yorumlanmastir.

Mevzuatimizdaki 2872 sayili Cevre Kanununda deniz kirliligi 6zel olarak

0

tanimlanmadigindan, kanundaki cevre kirliligi teriminden '* yola ¢ikilarak deniz

kirliligi i¢in asagidaki tamimlamaya varilabilir'®:

“Insanlari her tiirlii faaliyetleri sonucu, denizlerde meydana gelen olumsuz
gelismelerle ekolojik dengenin bozulmasi ve ayni faaliyetler sonucu ortaya ¢ikan
koku, giiriiltii ve atiklarin deniz ¢evresinde meydana getirdigi arzu edilmeyen

sonuclardwr.”

2.1.1.Deniz Kirliliginin Yol A¢tig1 Kirlenme Zararlar1 ve Kapsami

104
% ve Fon

Kirlilik zararmin tanimi Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi (CLC-92)
Sozlesmesi (FUND-92)!®tarafindan su sekilde belirlenmistir:
“Kirlilik zarar1:
a)Gemiden nerede olursa olsun sizan veya birakilan petroliin sebep oldugu
bulasmanin( bozulmanin ), bulasmadan kaynaklanan kar kaybi disindaki ¢evre
bozulmas: icin tazminatin, fiilen yapilan veya yapilacak olan eski hale
dondiirme ile ilgili makul tedbirlerin maliyeti ile simirlandiriimasi sartiyla,

petrolii tasiyan gemi disinda meydana getirdigi biitiin zarar ve ziyanlari ifade

eder;

192 Cevre Kanunu 2. maddesinde gevre kirliligi su sekilde tanimlanmistir: “Insanlarin her tiirlii

faaliyetleri sonucu havada, suda ve toprakta meydana gelen olumsuz gelismelerle ekolojik dengenin
bozulmasi ve ayni faaliyetler sonucu ortaya ¢ikan koku, giiriiltii ve atiklarin ¢evrede meydana getirdigi
arzu edilmeyen sonuglar.”

103 TUTUNCU, A.N.; Gemi Kaynakli Deniz Kirlenmesinin Onlenmesi, Azaltilmasi ve Kontrol Altma
Almmasinda Devletin Yetkisi, s.8, Beta Yaymcilik, Istanbul Mayis 2004

1941969 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararm Hukuki Sorumlulugu ile ilgili Uluslararas1 S6zlesme
ve Sozlesmeyi tadil eden 1992 Protokolii (International Convention on Civil Liability for Oil Pollution
Damage 1969 and 1992 Protocol -CLC 92)

1951971 tarihli Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini I¢in Bir Uluslararas: Fonun Kurulmasi ile flgili Uluslar
Arasi Sozlesme ve Sozlesmeyi tadil eden 1992 Protokolii (International Convention on the
Establishment of an International Fund for Compensation for Oil Pollution Damage 1971 and 1992
Protocol FUND-92)
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b)Koruma tedbirlerinin masraflar: ve bu tedbirlerin sebep oldugu zarar veya

’

ziyanlarda buna dahildir.’

Yapilan tanimlama uyarinca deniz kirliligi sonucunda ii¢ tip zarar meydana
gelmektedir. Bunlardan birincisi gemiden sizan veya birakilan hidrokarbonlarin
bulasarak gemi disinda sebep oldugu hasarlardir. Digeri 6nleme tedbirlerinden dogan
masraflardir. Sonuncusu onleme tedbirlerinin yol acti1 zararlardir. S6zlesme, zararin

olusumunu bulagma esasina baglayarak kendisini sinirlamistir.

2.1.1.1.Gemilerden Sizan Veya Birakilan Petroliin Bulasmasi ile Meydana Gelen
Zararlar

Petroliin bulasmas1 ile meydana gelen zararlar ¢ok cesitlidir. Kirliligin
Onlenmesi ve temizlenmesi i¢cin yapilan masraflar, kirlenen denizin ve kiyilarin,
plajlarm eski duruma gelmeleri i¢in yapilan masraflar, temizleme islemleri bitene
kadarki stire i¢cinde yoksun kalinan gelirden dogan masraflar, kirlenmeden dogan daimi
gelir kayiplari, deniz ¢evresindeki arazi ve plajlardan ticari olmayan sekilde yararlanma
imkanmim ortadan kalkmasi, bulasmanin esyaya verdigi zararlar, denizdeki bitki ve
hayvan yasamina verilen zararlar, turizm merkezlerinde aksayan faaliyetlerden dogan
maddi zararlar, balik¢1 takimlarinin ve iskelelerin petrol bulagsmasindan etkilenmesi,

mahalli idaredeki vergi gelir kayb1 bu kapsamdadir'®®.

2.1.1.2.0nleme Tedbirlerinden Dogan Masraflar

Onleme tedbirleri CLC-92° ye gore bir olaym meydana gelmesinden sonra
kirlenme zararlarin1 onlemek veya smirli tutmak icin herhangi bir sahis tarafindan
alman makul tedbirlerdir '’ . Tanker kazalar1 sonrasmda gemiden petrol sizmasimni
onlemek i¢in teknedeki delikleri kapatmak, petrol dokiilmesi ile miicadele i¢cin kimyasal
coziiciiler kullanmak bu tedbirlere 6rnek teskil eder'®. Onleme tedbirlerinin 3 hususu
vardrr. Birincisi, tedbirlerin ilgili sahislarca alinmasidir. Ikincisi, tedbirlerin kirlenmeyi

onleme veya azaltma amaci giitmesidir. Ucgiinciisii, kaza meydana geldikten sonra,

1% KARA, s5.184
197 CLC-92, m.1/7
1% KARA, 5.190
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sadece kirlenmeye iliskin makul tedbirlerin masraflari tazmin edilmelidir'®. Onleme
tedbirlerinin kirlenme zarar1 olarak kabul edilmesi i¢in makul olmasi zorunludur. Makul
olma ise her olayin sartlar1 objektif olarak degerlendirilerek belirlenir ve bu 6nlemlerin
s0z konusu tehditle baglantili olmasi beklenir. Kurtarma masraflar1 genellikle cok
yiiksek olmakla birlikte, masraflarin kurtarma masrafi m1 yoksa Onleme masrafi mi
oldugu ayrimi, kurtarmada amaglanan basarinin gerceklesip gerceklesmedigi hususlari,

tazminat 6denmesi sekli bakimindan 6nem tagimaktadir.

2.1.1.3.0nleme Tedbirlerinden Dogan Zararlar

Tim bunlar1 takiben, onleme tedbirlerinin yol actigi zararlar da kirlenme
zararlar1 kapsaminda degerlendirilmistir. Makul tedbirlerin uygulanmasi esnasinda
kusurlu davraniglarin meydana gelmesi ile yeni zararlar meydana gelebilmektedir.
Ornegin yiik sizdiran tankerin romorkdr vasitasiyla agiga cekilirken tekrar catmaya
ugramasi ile kirliligi arttirmas1 ve yiizen veya hareketsiz cisimlere zarar verilmesi,
petrol temizleyici kimyasal maddelerin ¢evreye zehir sagmasi, bulagmasi, patlama,

yangmlar bu klasmandadir ''°

. Kurtarma faaliyetleri cercevesinde gemi ve yik
kurtarilmaya c¢alisilirken de kirlenme meydana gelebilir veya var olan kirlilik artis

gosterebilir

Petrol kirliligini onlemeye yonelik tedbirlerin alinmasi esnasinda ve olusan

kirlilik sonrasinda, bireylerde egzema, solunum giigligii, géz ve bogaz enfeksiyonlar1

111

gibi cismani zararlar ortaya ¢ikabilmektedir ~ . Buna bagh olarak zarara ugrayan

kisilerde manevi ac1 ve psikolojik sikintilar da goriilebilmektedir.

19 KARA, s.189
""" KARA, 5.193
" KARA, s.185,
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2.2.GEMILERDEN KAYNAKLANAN PETROL KiRLILIGININ CESITLERI

Denizlerin denizden kirletilmesi konusunda; akaryakit, insan atig1 ve ¢oplerin
denize bosaltilmasi, tanker kazalarinda denizlere tonlarca akaryakit salinmasi, yiikleme-
bosaltma ve temizleme islemleri esnasinda tanklarin yikanmasi, deniz dibi arastirmalari,
su tiriinleri elde etme yontemleri, askeri faaliyetler ve savaslar en 6nemli etkenlerdir' 2.
Calisma alanimiz1 teskil etmesi bakimindan petrol ve petrolden dogan zararlarin

tiirevleri lizerinde durulacaktir. Petrol kirliliginden dogan zararlar bakimindan temel

aldigimiz diizenleme, CLC-92’dir.

2.2.1.Petrol Kavram

Yiizyilimizin en 6nemli enerji kaynaklarindan biri olmasi sebebiyle petroliin
diinya ticaret hacmi yliksektir. Petrol kavrami, CLC-92 veFUND-92 S6zlesmelerinde su

sekilde tanimlanmustir:

“Petrol sozii gemide yiik olarak veya geminin yakit tanklarinda tasinmakta olan
dayanikli ( buharlasma derecesi yiiksek) petrolii, ozellikle ham petrol, fuel-oil,

1

agwr dizel yagi ve gres yagi gibi mineralleri ifade etmektedir.’

Petrokimya sanayiinin gelismesi ile petrol {irlinlerinin kullanim1 yayginlagmis ve
her gegen giin artan petrol ihracati, beraberinde farkli kategorilerdeki tankerlerin
insasmin da artmasmna sebep olmustur'"”. Son bes yilda denize ddkiilen petrol 26.000
ton olup, 1970’ten bu yana tanker kazalarindan dolay: denize dokiilen petrol miktar:
yaklasik 5.74 milyon tondur''*. Her ne kadar son yillarda denize dokiilen petrol miktart
azalmigsa da, s0z konusu sartlar altinda uluslararasi sularda tasman petrol, ¢evre kirliligi
icin hala biiyiik bir tehdit olusturarak kiiresel ekonomiye ve ekolojik yasama zarar

C g 11
verme riski tasimaktadir '

12 ZILELIOGLU, Yasal Onlemler, Prof. Dr. Jale AKIPEK’ e Armagan, s.507, Konya 1991
'3 Bkz. Ek: 2, OPEC Annual Statistical Bulletin 2014, E.T. 12.12.2014
http://www.opec.org/opec web/static files project/media/downloads/publications/ASB2014.pdf
" ITOPF Oil Tanker SpillStatistics 2014, s.6E.T. 12.12.2014
http://www.itopf.com/fileadmin/data/Documents/Company Lit/Oil Spill Stats 2014FINALlowres.pdf
"> TTOPF Oil Tanker SpillStatistics 2014
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2.2.2.Gemilerin Isletilmesinden Kaynaklanan ( iradi) Petrol Kirliligi

Temelde iki nedene dayanan iradi petrol kirliligi, tanker ve tanker disindaki
biitlin gemilerin isletilmesinden dogan kirlenmelerdir''®. Bu nedenlerden birincisi; yiik
bosaltilmas1 sonrasi pervanelerinin tekrar suya batirilabilmesi i¢in, tankerlerin tigte
birine su almmas1 ve tekrar petrol yiikii almabilmesi i¢in, meydana gelen kirli suyun
tekrar denize salinmasidir. S6z konusu maddeye balast veya safra suyu adi
verilmektedir. Diger ana neden ise, petrol ve tiirevlerini tasiyan tankerlerin yeni yiik
alirken, Onceki yiiklerinden artakalan ve yeni yikiin vasfini bozabilecek nitelikteki
kalintilar1 temizlemek iizere tanklarina deniz suyu alarak yikanmasi ve kirli suyun tekrar
denize salmmasidir. Ayni durum tanker disindaki gemilerin, kendi yakit tanklarmi
temizledigi durumlarda da s6z konusudur. 1960’l1 yillardan itibaren bu tarz kirliligin
oniine gecilmesi icin cesitli teknolojik gelismeler yasanmis ve uluslararasi anlagmalarla

bu yontemlerin zorunlu hale getirilmesine ¢alistimstir'"”.

2.2.3.Deniz Kazalarindan Kaynaklanan Petrol Kirliligi

1982 Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sozlesmesi''®’nin 221/2. maddesi

uyarinca deniz kazasi:

“Catma, karaya oturma, veya seyriiseferle ilgili diger bir olay veya
gemide ya da geminin disinda meydana gelip, gemiye veya yiike maddi
bir zarar veren veya ¢ok yakin bir maddi zarar verme tehlikesi yaratan

’

herhangi bir olaydir.’

Deniz ¢evresi i¢in biiyilk felaketlere sebep olan tanker kazalari'', genellikle

seyriisefer hatasindan, gemi yoOneten sorumlu sahislarmm hatalarindan ve miicbir

"¢ S1zan gres yaginin veya petrol tiirevi yakitlarm aritilmasi sonucu ortaya ¢ikan artiklarinin, denize
dokiilmesi bu duruma en iyi iki 6rnektir. ITOPF kirlilik miktarini 7-700 ton ve 700 ton iizeri seklinde
smiflandirmustir. Yiikleme-bosaltmadan dogan hatalar, yangin ve patlamalar, yiik ve ekipmandan,
yakit doldurmadan dogan hatalar, carpma, ¢atma, karaya oturmadan dolay1 dokiilmeler ITOPF un
verilerine gore tonaj olarak 7 tondan daha az kirlilige sebep olmustur.

''"” ABDULAYEYV, Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligi, s.38-39

'8 United Nations Convention on The Law of The Seal0.12.1982

'"% Kaydedilen ilk biiyiik tanker kazasi, 20Mart 1967 tarihinde 120.000 ton ham petrol yiiklii Torrey
Canyon tankerinin Ingiltere sahillerinde karaya oturmasiyla meydana gelmistir. Sonugta ingiltere ve
Fransa kiyilarinda uzun yillar siirecek petrol kirliligine yol agmistir. En biiyiik kaza ise 1978 yilinda
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sebeplerden dogmaktadir. Tanker disindaki gemilerin kaza yapmasi sonucunda da yakit
tanklarindaki petroliin denize karisarak deniz kirliligine sebep olmaktadir. Son verilere
gore 2014 yilinda Giiney Cin Denizi’nde 4000 ton petroliin denize dokiildiigii kayitlara

gecmistir'*’.

2.3.GEMILERIN NEDEN OLDUGU DENiZ KiRLENMESINDEN DOGAN
SORUMLULUKLAR HAKKINDA ULUSLARARASI ANLASMALAR VE
KURULUSLAR

2.3.1. 1973 Tarihli Gemilerin Neden Oldugu Kirlenmenin Onlenmesine Dair
Milletleraras1 Konvansiyon (MARPOL)

1973 Tarihinde toplanan Deniz Kirlenmesine Dair Konferans sonucunda kabul
edilen bu konvansiyon, deniz ¢evresinde petrol ve tiirevleri ve diger zararli maddelerle
iradi olarak sebep olunan deniz kirlenmesinin ortadan kaldirilmasi ve bu maddelerin
kazalar neticesinde denize dokiilmesinin en az seviyeye indirilmesi konusunda evrensel
kurallar koymustur. Gemi sahipleri, kaptanlar, petrol tiirevleri ve kimyevi madde
sanayilerinden olusan bir kesime belirli gereclerin kullanilmas1 ve belirli isletme
kosullarma uygun davranilmasi konularinda yikiimliiliikkler getirilirken, sdzlesmeye
taraf olan devletlere de limanlarda ve yetkileri dahilindeki diger alanlarda etkili bir
kontrol sistemi ve yeterli alim tesisleri kurulmasi yikiimliliigli getirilmistir.
Konvansiyon alt1 tane Ek’ ten olusmakta ve bu eklerin ilkini petrol ve tiirevleri ile deniz

kirlenmesini &nleyici kurallar teskil etmektedir'?'.

Ek 1'deki hiikiimler uyarinca Akdeniz, Karadeniz, Baltik Denizi, Aden Korfezi,
Kizil Deniz, Korfez Bolgesi, Antarktika, Kuzey Bat1 Avrupa gibi 6zel alanlarda petrol
ve tiirevlerinin tanker {istiine yiikleme sistemi kullanilsa bile bosaltilmasina izin
verilmemistir. Bununla birlikte tankerler ve diger gemiler icin kirlenmeyi Onleyici
techizatla donatilma yiikiimliiligl getirilmistir. Buna gore tankerler, petrol ve tiirevleri
iceren kalmtilari, kiyidaki alim tesislerine bosaltana kadar muhafaza etmek i¢in gerekli

tanklari, cihazlari, siizme sistemlerini, yikama aygitlarini, bosaltim izleme ve kontrol

Fransa kiyilarinda gergeklesen Amoco- Cadiz kazast olup, 229.000 ton ham petrol denize
dokiilmiistiir.

120 ITOPF Oil Tanker Spill Statistics 2014, 5.6

' TUTUNCU, 5.36
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sistemlerini, tortular i¢in tanklar ve uygun pompa ve boru diizenini kapsayan techizata

sahip olmalidirlar'*

. Tankerler disindaki gemiler ise makine bosluklarinda gelen petrol
ve tlirevleriyle karisik suyu siizen ve ayiran techizat ile yeteri kadar atik tankina sahip
olmalidirlar. Tankerlerde hangi donanim ve tesisisin bulundugunu belirten Milletleraras1
Petrol ve Tiirevleri Kirlilik Belgesi’ni bulundurmak da zorunlu hale gelmistir. Tankerler
ile bunlarm disindaki gemiler petrol ve tiirevleri ile ilgili islemlerin kaydedildigi bir
kayit defteri de tutmak zorundadirlar. Bununla birlikte akit devletler, gemilerin petrol
ve tiirevlerini iceren kalintilar1 bosaltabilecekleri yeterli ve fazla alim tesisi bulundurma

yiikiimliiligii altina girislerdir'*.

Konvansiyon yillar icerisinde pek c¢ok kez degisiklik gecirmistir. Caligma
alanimiz1 ilgilendiren Ek-1" deki degisimlerin konusu, yeni cografi bdlgelerin
sO0zlesmenin kapsama alanina girmesi, daha gilivenli tankerlerin insas1 ve uygulanacak
acil eylem planlar1 hakkindadir. Tiirkiye bu konvansiyona 24/06/1990 tarihinde taraf

olmustur.

2.3.2.Uluslararasi Tanker Sahipleri Kirlenme Federasyonu (International Tanker
Owners Pollution Federation Limited- ITOPF)

1967 yilinda meydana gelen Torrey- Canyon kazasinda 120.000 ton ham
petroliin denize dokiilmesi, tanker sahiplerini, petrol kirliliginden dogan zararlarmn tadil
edilmesi ve zarar gorenlere yeterli ve uygun bir sigorta yapilmasi i¢in P&I kuliiplerini
harekete gecirmeye zorlamistir. ITOPF, 1968 yilinda kar amaci gilitmeyen bir hizmet
orgiitii olarak Petrol Kirliliginden Sorumluluk Hakkinda Tanker Sahipleri Goniillii
Sozlesmesi (Tanker Owners Voluntary Agreement Concerning Liability for Oil
Pollution- TOVALOP)’ ni yonetmek amaciyla kurulmustur. TOVALOP olarak bilinen
tazminat projesi 1968 yilinda tasarlanmistir. Buna paralel olarak yiikk sahipleri
(tasttanlar) icin petrol kirlenmesinden dogan tazminat rejimi, Petrol Kirliligi
Zararlarmdan Tanker Sorumluluguna Iliskin Gegici ilave Sézlesme (the Contract
Regarding an Interim Supplement to Tanker Liability for Oil Pollution-CRISTAL),
goniilli bir kardes kurulus olarak kurulmustur. Her iki antlasma da IMO( International

Maritime Organisation)’ nun Onciiliigiinde hazirlanan ve yaygin bir kabul gerektiren

2K ARA, 5.52
IBTUTUNCU, 5.38-39
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CLC-92 ve FUND-92 sozlesmelerinin yliriirliige girebilmesi i¢in gecici bir ¢oziim
olarak ortaya ¢ikmistir. Ancak 1970’lerde meydana gelen biiyiik tanker kazalarinin
yansimalari, teknik goriis belirtmek i¢cin uzman kisilerin varligi ihtiyacini da giindeme
getirmistir. Oncelik petrol kirlenmesine kars1 etkili ¢dziimlerin gelisimini siirdiirmek
iken, ilerleyen zamanlarda calismalar petrol dokiilmesinden meydana gelen zararlara
kiymet takdiri yapmaya ve tazminat taleplerini sonuglandirmaya yonelmistir. Bu
baglamda acil durum planlari, danigsmanlik, egitim, bilgi-iletisim hizmetleri, kurumun
halen devam eden temel isleridir. ITOPF 1980°den beri IMO (International Maritime
Organisation) ve IOPCF (International Oil Pollution Compensation Funds) ile gézlemci
konumundadir. Denizcilikle ugrasan devletlerin CLC-92 ve FUND-92 so6zlesmelerini
genis capta kabul edip taraf olmalariyla birlikte TOVALOP ve CRISTAL islevini
yitirmis ve 20.02.1997 tarithinde sona ermistir. Boylece ITOPF deniz kirliligi alaninda
uzman teknik servis saglama amacina yonelmistir.20.02.1999 tarihiden once tanker dis1
olaylara katilma, damigmanlik c¢ercevesinde yiiriitiilmekteydi. Ancak tanker dis1
gemilerden kaynaklanan kirlenme hakkinda gelisen duyarlilik, ITOPF’ nin fon
diizenlemelerinde degisiklik yapmasina sebep olmustur. O tarihten beri tanker disi
gemilerin donatanlar1 ve bareboat charterlar1 (¢iplak gemi antlagmasi yapanlar) ITOPF’
ye uygun ortaklardir. Bu suretle tanker sahibi iiyeler gibi, organizasyonun teknik
servisine erisebilmektedirler. Bunker Konvansiyonu’nun gelisimi, ITOPF un c¢aligma
alani igerisinde, tagmnan yilik haricinde gemiden kaynakli petrol kirlenmelerinin 6nemini
daha da arttirmistir. Basta kimyasallar olmak {izere Petrol digindaki diger etmenlerden
otiirdi kirlenme potansiyelinin 6nemli dl¢lide artmasindan dolayi, HNS Konvansiyonu
gibi ilgili uluslararast konvansiyonlarm gelismesi ITOPF’ a, bu tamamlayic1 alanda
uzmanlasma ve danigmanlik saglamasi i¢in izin vermistir. Bunlarin yani1 sira ITOPF
yillardir bitkisel yag, komiir ve tahillarin, konteynerlerin igeriklerinin dokiilmesinden
olusan kirlilik i¢in damismanlik vermektedir. Donatanlarin ITOPF Uyelik ve ortakli
statiisi ve fon tesis edilmesi P&I kuliipleri ve diger kirlenme zarari sigortacilari

tarafindan diizenlenmektedir'?*.

124 http://www.itopf.com/about-us/our-history/ E.T. 29.24.2015
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2.3.3.Deniz Kirliliginden Dogan Zararlarla ilgili Sézlesmeler

Gemilerin,  ozellikle de  petrol tankerlerinin, seyir halindeyken
sintine'*’sularindan denize petrol dokiilmesi, tankerlerde tasinan ve yaglanan safra'”
suyu, bosaltilan ¢6p ve kanalizasyon atiklari, tasinan kimyasal maddeler, sivilastirilmis
gaz, radyoaktif maddeler, niikleer giicle ¢alisan gemiler deniz ¢evresinin kirlenmesine
dogrudan etki etmekte ve meydana gelen kazalarda felaket boyutlarinda ¢evresel zarara
sebep olmaktadirlar. Deniz c¢evresinin kirlenmesinde rol oynayan kirletici maddelerin
basinda petrol ve tiirevleri gelmektedir. Diger zararli maddeler radyoaktif atiklar agir
metaller ve sentetik organik bilesiklerdir. Petroliin denize ddkiilmesiyle birlikte deniz
cevresi, baliklar, deniz kuslari, mikroskobik canlilar ( planktonlar ) ve kumsallar biiyiik
zarar gormektedir. Temizlenme ve dagilmanin Onlenmesi siirecinde uygulanan
yontemler de meydana gelen zararin etkilerini uzatabilmektedir. Sizint1 yapan kaynagin
patlatilarak dagilmasmin Onlenmesi, veya dagilan petroliin ¢esitli kimyasallarla
inceltilmesi bu duruma ornektir. Diger yandan, petrol ziyaindan dogan maddi kayip,

ekonomiye zarar vermekte, besin zincirini ve ekolojik dengeyi de sekteye

ugratmaktadir.

Ulkelerin ekonomik gelisimlerini ve menfaatlerini korumalar1 bakimmdan gemi
kaynakli kirliliklerin uluslararas1 standartlar getirilerek Onlenmesi ve sorumlulugun
belirlenmesi i¢in bir¢ok uluslararasi anlagsma giindeme gelmis ve bu anlagsmalar degisen/
gelisen ihtiyaglara gore ek protokollerle desteklenmistir. Degisimlerin bir diger 6nemli
sebebi de, ¢alisma konumuzu teskil eden kuliip sigorta teminatlarmin deniz yolu ile

petrol tasinmasindan dogan sorumluluklarda sinirli bir teminat saglamasidir.

1972 yilinda Stockholm de toplanan B.M Insan Cevresine Dair Konferans insan
eliyle dogal ¢evrenin kirlenmesi sorununa karsi diizenlenen ilk uluslararasi toplanti

olup, uluslararas1 c¢oziimler iiretilmesi i¢in bir baslangic teskil etmistir. Bdylece

' Gemi makine ve kazanlarim bulundugu kismin zeminin altindaki genellikle ambar giivertesinin

altinda kalan ve gemi i¢inden sizan sularla makine ve kazan dairelerinden akan yag yakitlarin
toplandigi en alt kisim. Kaynak : http://denizcilik.terimleri.com/Sintine.html E.T. 01.06.2015
12 Bir teknede denge saglanmasi igin sintinesine konan agirlik. Kaynak:

http://denizcilik.terimleri.com/Safra.html E.T. 01.06.2015
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devletler, zamanla ortak standartlar saptanmasi ihtiyacini giderebilmislerdir. Deniz
kirlenmesine dair yapilan sozlesmelerin ¢ogu gemilerden kaynaklanan deniz kirlenmesi
iizerinedir. Sozlesmelerin bazilar1 Uluslararast Denizeilik Teskilati (IMO) gibi

kuruluslarin ~ katihimiyla evrensel boyutta '’ |, bazilar1 da bodlgesel boyutta

128

hazirlanmaktadir “°. Bazen de devletler daha kendilerine 6zgii ve yerel antlasmalar

yoluyla ¢6ziim bulma yoluna gidebilirler'%.

Uluslararast1 deniz hukukunda ekolojik kaygi sonucunda donatanlarin
sorumlulugunu smirlayan kurallar1 ele alarak bu alandaki klasik hukuki birikimi
diizenleyen ve tanimlayan antlasmalar cogalmustir'*®. 1954 tarihli Denizin Petrol ve
Tiirevleri Ile Kirlenmesinin Onlenmesine Dair Uluslararas1 Sozlesme ( International
Convention for the Preventation of Pollution of The Sea by Oil- OILPOL), 1969
Hidrokarbiirler Nedeni ile Kirlenmeden Dolayr Zararlar i¢in Hukuki Sorumluluga
Iliskin Uluslar aras1 Konvansiyon ( Briiksel Konvansyonu),1971 Fon Konvansiyonu ve
1973 tarihli Gemilerin Neden Oldugu Kirlenmenin Onlenmesine Dair Uluslar arasi
So6zlesme ( International Convention for the Preventation of Pollution from Ships —
MARPOL) gemilerden kaynaklanan kirlenme sorumlulugunu diizenleyen baslica ¢ok
tarafli sézlesmelerdir’'. Ozellikle 1982Birlesmis Milletler Deniz Hukuku Sézlesmesi
ile deniz ¢evresinin biitiin kirlenme kaynaklariyla kirletilmesine karsi konulmasi ve
muhafazasi genel hiikkmii getirilmistir. Boylece devletlerin diizenleme ve uygulamayla
ilgili hak ve ytkiimliiliiklerle ilgili ¢cergeveleri belirlenmistir. Yine evrensel ve bolgesel
isbirligi, teknik yardim, cevresel izleme ve somut olayda genel olarak sorumluluk
diizenlenmistir'**. Lloyd’s Open Form (LOF) ve 1989 Kurtarma Konvansiyonu da
icerdikleri hiikiimlerle zor durumda kalmis tankerlerin kurtarilmasi hizmetini tesvik
eden ve bu hizmet esnasinda c¢evrenin korunmasi yiikiimliliglinii getiren

sozlesmelerdir **. S6z konusu sézlesmelerin yani sira petrol disindaki atiklarmn ve

'>7 ABDULAYEYV, 5136

2 TUTUNCU, s.14

" TUTUNCU, 5.29

30 VIALARD,A.; Kirlige Karst Miicadele alaninda Uluslararasi Deniz Hukukundaki Geligim, Prof. Dr.
Tevfik Birsel’e Armagan, Izmir 2001, Ceviri: Durmus TEZCAN, s.689

131 OILPOL ve MARPOL yillar igerisinde birok kez degisiklige ugramistir. KARA,s.35, TUTUNCU,
s.31

P2 TUTUNCU, 5.30

133 ALGANTURK, Kuliip Sigortast, 5.62-63
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tehlikeli maddelerin sebep oldugu kirliliklerin 6nlenmesi konusunda da uluslararasi

. 134
sozlesmeler meveuttur'>*,

2.4.TURK HUKUKUNA GORE GEMILERIN NEDEN OLDUGU DENiZ
KiRLILIGINDEN DOGAN SORUMLULUKLA iLGIiLi DUZENLEMELER

Bir sorumluluk sigortasi tiiriiniin agiklanabilmesi, uygulama alani1 ve kapsaminin
belirlenebilmesi i¢in Oncelikle bu sigortanin konusunu olusturacak sorumlulugun
incelenmesi zorunludur. Bu zorunluluk kimin hangi kosullar altinda ve hangi kapsamda
sorumlu olacagi, zarar gorenlerin kirletenlere karsi hangi haklara sahip olacagi, zarar
veren ve zarar goren tarafindan bilinmesi kadar zarar verenin sigortacisi tarafindan da
bilinmek zorundadir Boylece sigorta korumasinin konusu, kapsami ve taraflar1 genel

135

olarak belirlenir Oncelikle mevzuatimiz kapsaminda sorumlulugun kaynag:

islenecektir.

2.4.1.Mevzuat

Gemilerin sebep oldugu petrol kirliligi hakkindaki sorumluluk hiikiimleri, i¢
hukukumuzdaki normlar hiyerarsi g6z Oniine alinarak, asagidaki sekilde

incelenmektedir.

2.4.1.1.Anayasa

1982 Anayasas1 56. maddesinde:

“Herkes, saglikli ve dengeli bir ¢cevrede yasama hakkina sahiptir. Cevreyi

gelistirmek, ¢evre saglhigini korumak ve ¢evre kirlenmesini onlemek Devletin ve

)

vatandagslarin odevidir.’

1341984 The Carriage of Hazardous and Noxious Substences (HNS) at Sea, International Convention
Relating to Intervention on the High Seas in Cases of Oil Pollution Casulities ( Intervention ),
International on the Preventation of Marine Pollution by Dumping of Wastes and other Matter, 1972
(LDC), Protocol on Preparedness, Response and Co-operation to Pollution Incidents by Hazardousand
Noxious Substences, 2000 ( HNSProtocol), International Convention of Harmful Anti-fouling
Systems on Ships, 1974 Denizde Can Giivenligine Dair Sozlesme (SOLAS),1974 Baltik Deniz
Alani Cevresinin Korunmasima Dair S6zlesme, 1976 Akdeniz’in Kirlenmeye Karsi Korunmasina Dair
Sozlesme petrol harici kirliliklerin 6nlenmesi konusunda énemli anlagmalardir, KARA s.135, dnt.627

133 YONGALIK, A., Cevre Sorumluluk Sigortas1, Doktora Tezi, Sézkesen Matbaacilik Ankara 1998,s.63
KARAYALCIN, Y, Risk-Sigorta-Risk Yonetimi, Ozel Sigorta Hukukuna giris Ankara 1984 s.7.
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ifadesini kullanarak ¢evreyi koruma ve gelistirme ylkiimliliigii devletin oldugu

kadar vatandasin da sorumluluguna brrakmistir.

2.4.1.2.Deniz Kirliliginden Dogan Hukuki Sorumluluga ve Tazmine Dair
Tiirkiye’nin Taraf Oldugu Uluslararasi Sozlesmeler

2.4.1.2.1.Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Tlgili
Uluslararasi Sozlesme ve 1992 Protokolii ( CLC 69-International
Convention on Civil Liability for Oil Pollution Damage 1969 and 1992
Protocol — CLC-92)

17 Agustos 2002 tarihinden itibaren Tirkiye hakkinda yliriirliige giren bu
sOzlesmenin ilk ve temel amaci, milletleraras1 diizeyde ve yeknesak bir tarzda, petrol
kirlenmesi magdurlarinin  zararlarinin, miimkiin oldugu o6l¢iide dava yoluna
gidilmeksizin, biitiin alacaklilara esit davranilmasi prensibi altinda, hizli1 ve tam olarak

tazmin edilmesini saglamaktir *®.

Sozlesme donatanlarin, kaza sonucu gemilerden
dokiilen veya bosaltilan petrol ve hidrokarbonlardan kaynaklanan kirlenme
zararlarindan sorumlu tutulmalarini diizenlemistir. Ortaya ¢ikan kirlenme zarari, koruma
tedbirlerinin masraflar1 ve tedbirlerin sebep oldugu zararlar tazminat kapsamina
almmustr 7. S6zlesmenin uygulanma sahasi miinhasir ekonomik bdlgelere veya
karasularmin 6tesindeki benzeri deniz alanlarina yayglnlastlrllm1§]38, kirlilik yaratma
kastiyla thmal veya sonuglar1 bilinen fiillerden dogan kirlilik hallerinde sorumlulugun
sinirlandirilmast kaldirilmigtir. CLC-92 uyarinca 2000 tondan fazla petrol tasiyan
gemilerin donatanlar1 gemilerinde mecburi sigorta sertifikasini bulundurmali, 140.000
GRT ve iizeri gemilerini de yaklasik 134, 6 milyon USD’ a sigorta ettirmelidirler'*”.

CLC-92’nin, m. VII/8 uyarinca, zarar gorene dogrudan sigortactya karsi dava

acma hakk1 tanimasi da kirlenme magdurlari i¢in ek giivence olusturmaktadir.'*

BSDEMIR, 1.; 1992 Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini igin Bir Uluslararasi Fonun Kurulmasi ile
ilgili Uluslararas1 Sozlesme’ de 2003 Tarihli Protokol ile Kabul Edilen Degisiklikler, Inénii
Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi, 2012 Cilt:3 (1), 5.216

P7KARA, 5.50

B8 CLC-92 m.2 (a)- ii

13 T.C. Bagbakanhk Afet ve Acil Durum Yoénetimi Baskanhg, 2014. Deniz Kirliligine Neden Olan
Kazalar Yol Haritasi Belgesi 2014-2023, Ankara, s.13

' DEMIR, 5.218
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2.4.1.2.2.Petrol Kirliligi Zararinin Tazmini icin Bir Uluslararas1 Fonun Kurulmas:

ile ilgili Uluslar Arasi1 Sozlesme ve 1992 Protokoli (FUND 71-
International Convention on the Establishment of an International Fund

for Compensation for Oil Pollution Damage 1971 and 1992 Protocol-
FUND 92)

17 Agustos 2002 tarihinden itibaren Tiirkiye i¢in gegerlilik kazanan bu
sOzlesmenin amaci, petrol kirlenmesinden dogan zararlar1 sézlesmelerde Ongoriilen
sinirlarmm da {izerinde olan ve zarari tam karsilanamayan liye iilkelere ek tazminat
saglamaktir. S0z konusu karsilanamayan zararlarm tazmini i¢in bir “tazmin fonu”
olusturulmasi kararlastirilmistir. Bu s6zlesmeyi 6zel kilan husus, denizyolu ile 150.000
tondan fazla petrol ithal eden firmalara Fona katki saglama zorunlulugu getirmesidir.
FUND 92, iiye devletler tarafindan degil, fakat deniz yoluyla tasimadan sonra bir Taraf
Devlet’te petrolii alan kisilerden gelen katkilarla finanse edilmektedir'*'. FUND 92
m.15 uyarinca fona iiye olan devletler, iilkelerindeki ithalat¢ilar1 ve aldiklar1 petrol
miktarin1 gosteren bilgileri, liste halinde fon yonetimine bildirmek zorundadirlar '*.
FUND 92 m.10 uyarinca O6denecek katki paylari; deniz yoluyla taginan petroliin bu
tasimadan sonra bir Taraf Devlet’in iilkesindeki liman veya terminal tesislerinde teslim
almmasi sartiyla veya deniz yoluyla tasinip da taraf olmayan bir devletin iilkesindeki
liman veya terminal tesislerine bosaltilmasini takiben ilk olarak bir Taraf Devlet
tarafindan, bu Devlet’in iilkesinde bulunan herhangi bir tesiste teslim alinmasi sartiyla,
bir takvim yili iginde 150.000 tonu gegen petrolii alan kisiler tarafindan ddenir. Petrol
ithal eden kiy1 tesisleri, kaza sonucu olusacak tazminat taleplerinde 311 milyon USD’ a

kadar sorumludur.

Sozlesmeye son seklini veren 1992 Protokolii 1996 yilinda yiiriirliige girmis ve
yiriirliige giris sartlar1 yumusatilmig, tazmin sinirlar1 yiikselmis, protokoliin etkili
oldugu alan CLC-92’ ye paralel olarak miinhasir ekonomik bdlgelere ve karasularinin

Stesindeki benzeri deniz alanlarmna yayilmistir'®.

“' DEMIR, 5.219
"> DEMIR, 5.219
'3 Deniz Kirliligine Neden Olan Kazalar Yol Haritas: Belgesi 2014-2023, .13
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CLC-92 ve FUND-92 ye taraf olan Tirkiye, bogazlarindan ve denizlerinden
gecen tanker sahiplerinin, olast petrol kirlenmeleri karsisinda sorumlu kilinmalar1 ve

tazminat demeleri hususunda avantajli konuma gegmistir'**,

2.4.1.2.3.Petrol Kirliligi Zararlarinin Tazmini i¢in Bir Uluslararasi Fonun
Kurulmas: ile ilgili Uluslararasi Sozlesmenin (1992) 2003 Protokolii
(Protocol of 2003 to the International Convention on the Eshablishment of

an International Fund for Compensation For Qil Polltion Damage, 1992)

2003 fon protokolii'*, tipk1 1992 fon sbzlesmesinde oldugu gibi taraf olan
devletlerin karasularinda ve miinhasir ekonomik bdlgelerinde meydana gelen zararlarma
ve bu zararlarin Onlenmesi ile en aza indirilmesi i¢in alman tedbirlere paralel

uygulanir "¢ .

Bu paralelligin sebebi, mevcut milletleraras1 petrol kirliligi tazmin
rejimine zarar vermeden Tamamlayict Fon’un, 1992 Fonu’nun ¢aligma sistemi lizerine
kurulmas suretiyle kirlenme magdurlarina daha ytiksek tutarlarda tazminat 6denmesini
saglamaktir.'*” Yine taraf devletler kendi i¢ hukuklarmda fonun olusturulmasi i¢in
ithalat¢ilarin 6deme yapmasi1 hususunda tedbirlerini alip, yaptirimlar koyacaklardir.
Yilda 150.000 tondan fazla petrol ithalat1 yapanlar Ek fonun kaynagmi olustururlar'*®.

Ek fonun iist sinir1 kaza basina 1.151.000.000 USD ( 750 milyon OCH)’dur'®.

2.4.1.2.4.Bunkerlardaki Petrolden Kaynaklanan Kirlenme Zararlan i¢cin Hukuki

Sorumluluk Hakkinda Uluslararas1 Sozlesme ( BUNKER 2001-
International Convention on Civil Liability for Bunker Oil Pollution
Damage 2001)

15 Mart 2013 tarihinde Tiirkiye i¢in gecerlilik kazan bu sézlesme, Gemi
bunkerlarmda "° tagman yakittan kaynaklanan zararlarm tazmini konusunu

diizenlemektedir ve 1000 GRT ve iizeri tiim gemilerin yakitindan kaynaklanan kirlenme

" KARA, s.51

1%310.10.2012 Tarihli kanun 20437 sayili R.G.” de yayimlanmustr.

162003 Protokolii m.3(a), (b)

"7 DEMIR, 5.226

¥ 2003 Fon Protokolii m.10/1-a

1492003 Protokolii m.4/2(a), Deniz Kirliligine Neden Olan Kazalar Yol Haritas: Belgesi 2014-2023,s.13
130 Gemilerde yakit bolmesine verilen ad.
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zararlarnin tazminini kapsamaktadir>'. 100.000 GRT ve iizeri gemilerin zorunlu

bunker sigortasi yaklasik 45 milyon USD’ lik tazminati igerir'>*.

2.4.1.2.5.Uluslararas1 Sozlesmelerde Ongoriilen Tazmin Sistemi

CLC-92, FUND-92 ve 2003 FUND Protokolii, gemide tasman agir hidrokarbon
iceren ve ugucu Ozellige sahip olmayan petrol ve tiirevi kirliliklerden kaynaklanan
zararlarm tazminine iligkin sozlesmelerdir. Milletleraras1 petrol kirliligi tazmin sistemi
icinde yoOneltilen tazminat taleplerinin biiylik ¢ogunlugunun dava konusu olmaksizin
miizakerelerle ve dostane bicimde ¢oziimlenmesi, sistemin genel olarak basarili kabul
edildiginin Sl¢iitiidiir'>. Bu sistemin ongdrdiigii tazmin sistemi 3 asamalidir'™*: ilk
asamada CLC-92 ile donatan bu s6zlesmelerdeki sinirlara gére gemisinin sebep oldugu
zararlardan sorumludur. Bu sorumluluk uygun sigorta sistemleri ile garanti altina
almmis olmalidir. Sayet geminin sebep oldugu zararlar1 karsilamada sorumluluk
sigortalar1 yetersiz kalmigsa, ikinci asamada petrol ithalat¢ilarinin katkilari ile
olusturulan Uluslararas1 Petrol Kirliligi Fonu (FUND-92) ile sozlesmelerde belirtilen
sinirlara kadar, tazmin edilemeyen zararlar karsilanacaktir. 2003 FUND Protokolii ile
olusturulan ve yine petrol ithalat¢ilarinin katilimiyla meydana gelen ilave fon, petrol

kirliligi zararlarinda tazmin yolu olarak basvurulacak son asamadir.

Tirkiye’nin kiy1 tesislerinde uluslararasi petrol kirliligi s6zlesmelerine tabi olan
gemilerin karistig1 kirlenme olaylarinda da s6z konusu sdzlesmeler asamali sekilde
uygulama alani bulmaktadir. Béyle durumlarda CLC-92 geregi geminin tonajina gore
belirlenecek smirlara kadar kirlilik zararlar1 P&I Kuliipleri tarafindan karsilanacak,
sinirlar asildig1 takdirde FUND-92 sozlesmesi geregince askin zarar fonlardan

karsilanacaktir.

Gemi bunkerlarinda kirlenme meydana gelmesi halinde uygulanacak uluslararasi
tazmin sozlesmesi ise Bunker 2001°dir. Zarar tazmini P&l Kuliipleri tarafindan

yapilacaktir.

131 26/2/2013 tarih ve 6439 sayili Kanunla kabul edilen Bunker 2001 Sézlesmesi m.7/1.RG 28588
12 Deniz Kirliligine Neden Olan Kazalar Yol Haritas: Belgesi 2014-2023 s.14

' DEMIR, 5.217

'3 Deniz Kirliligine Neden Olan Kazalar Yol Haritasi Belgesi 2014-2023s.11-14
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2.4.1.3.Kanun ve Kanun Hiikmiinde Kararnameler
2.4.1.3.1.Cevre Kanunu

1983 tarihli 2872 sayili Cevre Kanunu’nun'>1. maddesinde kanunun amaci,
biitlin canlilarin ortak varligi olan c¢evrenin, siirdiiriilebilir ¢evre ve siirdiiriilebilir
kalkinma ilkeleri dogrultusunda korunmasmi saglamaktir. Kanunun 3. Boliimiinde
kirletme yasagina ve kirlenmeye karsi Onlem alinmasi gerekliligine deginilerek,
kirlenme ihtimalinin bulundugu durumlarda ilgilileri kirlenmeyi onlemekle yiikiimlii
kilmistir. Kirlenmenin meydana geldigi hallerde kirleten, kirlenmeyi durdurmali,

kirlenmenin etkilerini gidermeli veya azaltmak i¢in gerekli tedbirleri almalidir.

Kanunun besinci boliimiinde yaptirimlara yer verilmistir. 20. Maddenin 1)
fikrasinin 3. bendine gore petrol tlirevleri veya kirli balast tahliyesi yapan bin gros tona
kadar olan gemi ve deniz vasitalarna groston basina 20 Tiirk Lirasi, bin ila bes
bin (dahil) gros ton arasinda olanlara bu miktar ve ilave her gros ton basma 4 Tirk
Lirasi, bes bin gros tondan fazla olanlara ise, yukaridaki miktarlar ve ilave her gros ton

basina 100 Kurus idari para cezasina hitkmedilecektir.

2.4.1.3.2.Tiirk Ticaret Kanunu

TTK 5. Kitap 7. Kistm Sorumlulugun Smirlandirilmas: ve Petrol Kirliligi
Zararlarmin Tazmini bashigi altinda diizenlenmistir. Petrol Kirliligi Zarar1 Hakkinda
Ozel Hiikiimler bashg: altinda 1336. Maddede; 24/7/2001 tarihli ve 24472 sayili Resmi
Gazetede yaymmlanan 27/11/1992 tarihli Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki
Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararast Sézlesme (CLC-92)' de tamimlanmis “kirlenme
zarar” hakkinda bu S6zlesmenin ve 18/7/2001 tarihli ve 24466 sayili Resmi Gazetede
yayimlanan 27/11/1992 tarihli Petrol Kirliligi Zararinmn Tazmini I¢in Bir Uluslararasi
Fonun Kurulmas: ile Ilgili Uluslararast Sézlesme (FUND 92) nin hiikiimlerinin
uygulanacagi belirtilerek, tarafi oldugumuz uluslararast sozlesmelere atifta
bulunulmustur. Madde devaminda da sozlesmelerin dogrudan veya bu Kanun uyarinca

uygulandiklar1 hallerde, mevzuatin, bu sézlesmelerde diizenlenen hususlara iliskin diger

1351983 tarihli 2872 sayili Cevre Kanununu Tarih: 11/8/1983 R.G. Sayr: 18132
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hiikiimlerinin uygulanmayacagi belirtilmistir. Kanunumuzda Ek Fon Protokolii 2003

(FUND 2003) hakkinda hiikiim veren bir madde bulunmamaktadir.

2.4.1.3.3. Tiirk Borg¢lar Kanunu

Cevre Kanunu 28. Maddesinde, cevre kirlenmesi ile ilgili meydana gelen
zararlardan Otiirli ¢evreyi kirletenin tazminat sorumlulugunun genel hiikiimlere gore
sakli olduguna isaret ederek, s6z konusu kisilerin Tiirk Borg¢lar Kanunu’ndaki tazminat
hiikiimlerine gore sorumlu oldugunu belirtmistir. Bu hiikiimler sirasiyla TBK 49. Ve
TBK 66. maddelerinde kendini gosterir. TBK 49. maddesinde, kusurlu ve hukuka aykiri
bir fiille bagkasina zarar verenleri bu zarar1 gidermekle yiikiimli tutarak, donatan veya
diger gemi adamlarinin sahsi kusurlar1 ile kirlenme zararina yol agtiklari durumlarda
sorumlu olacaklarma hiilkmetmistir. 66. Maddesinde ise adam ¢alistiranlarin, isin
yapilmas:1 swrasinda calisanlarin baskalarina verdigi zarar1 gidermekle yilikiimli
olacagina hiikkmederek, gemi adamlarmmn sebep oldugu kirlenme zararlarinda,
tazminatin igveren donatandan talep edilmesine imkan vermistir. TBK’ nmn bu

1 e . < 1
hiikiimleri uyarinca donatanm sorumlulugu smirsizdir'*®.

2.4.1.3.4.Sahil Giivenlik Komutanhg1 Kanunu

Sahil Giivenlik Komutanligi Kanunu 'nun 4. Maddesinin ¢ fikrasmin 13. ve
14.bentlerinde Komutanligin gorevleri sayilmistir. Komutanliga, deniz ve hava araclar1
ile denizlerdeki tesislerden yapilacak her tiirli kirletmelerle ilgili hiikiimlere ve
belirtilen konulara iliskin uluslararasi1 antlagmalara aykir1 eylemleri 6nlemek, izlemek,
suclular1 yakalamak, gerekli islemleri yapmak, yakalanan kisi ve sug¢ vasitalarmi yetkili

makamlara teslim etmek gorevleri yiiklenmistir.

2.4.1.3.5.Cevre ve Sehircilik Bakanhgmmin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda
Kanun Hiikmiinde Kararname

Cevre ve Sehircilik Bakanlhiginin Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun’un 6.

Maddesinde, Cevre YoOnetimi Genel Miudirliigii, Bakanligin ana hizmet birimlerinden

15 KARA, s.46,
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biri sayilarak, 9. Maddedeki (g) ve (j) bentlerinde gorevleri belirtilmistir. Buna gore
calisma alanimiz hakkinda; Miudiirliik yeralt1 ve yeriistii sularinin, denizlerin ve topragin
korunmasi, kirliligin dnlenmesi veya bertaraf edilmesi amaciyla kirletici unsurlar ile
kirliligin giderilmesi ve kontroliine iliskin usul ve esaslar1 tespit ederek uygulamayi
saglar. Acil miidahale planlar1 yapar. Cevrenin korunmasi maksadiyla uygun
teknolojileri belirler ve bu maksatla kurulacak tesislerin vasiflarini tespit ederek bu
cercevede gerekli tedbirleri alir. Ilgili kurum ve kuruluslarla isbirligi i¢inde atiklarin
tasinmas1 ile tehlikeli atiklarin taginma lisanslarma iliskin esaslar1 belirler,
uygulanmasmi saglar, izler, atik ve kimyasallarla kirlenmis alanlarin mevcut kirlilik
durumlarini tespit eder, ¢evre ve insan saghigma yonelik risklere ve kirlenmis alanlarin

tyilestirilmesine iligskin ¢alismalar1 yapar.

2.4.1.4.Tiiziikler ve Yonetmelikler:
2.4.1.4.1.Tiirk Bogazlan Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii:

Tiirk Bogazlar'' nda seyir, can, mal ve ¢evre giivenligini saglamak amaciyla
deniz trafik diizenlemesini ger¢eklestirmek i¢in hazirlanan, Tiirk Bogazlarinda seyir
yapacak tiim gemileri kapsayan'>’ bu tiiziigiin 5. maddesinde, Tirk Bogazlarindan
gececek tiim gemilerin sahip olmalar1 gereken teknik donanimlar1 belirtilmistir. Tiiziik
geregi Tirk Bogazlarindan gecen gemiler, ¢evre kirlenmesine karsi mevzuatla
saptanmus biitiin 6nlemleri eksiksiz almakla yiikiimliidiirler °®. Tiiziik hiikiimlerine
aykir1 davrandigi saptanan gemi kaptani ve gemi adamlarina ilgili mevzuat hiikiimleri

uygulanacaktir'’.

2.4.1.4.2.Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi:

Yonetmelik uyarinca Tiirkiye’nin hiikiimranlik bdlgesine giren denizlerde;
gemilerden ¢Op, petrol ve petrol tiirevleri ile bunlarla bulasik sintine sulari, kirli balast
sulari, slag, slop, yag ve benzeri kat1 ve sivi atiklarin, her tiirlii kargo artiklarinin

bosaltilmas1 yasaktir. Gemilerden kaynaklanan atiklar lisanshi atik kabul tesislerine

17 Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii m.1, R.G. Tarihi: 6/11/1998
'8 Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii m.29
1% Tiirk Bogazlari Deniz Trafik Diizeni Tiiziigii m.51
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ve/veya lisansl atik alma gemilerine verilir'®. Petrol ve tiirevlerini isleyen, doldurup-
bosaltan, depolayan isletmeler kaza sonucu ve istenmeyen 6zel durumlar nedeniyle su
ortamlarina petrol bosalmasi ihtimali g6z 6niinde bulundurularak, gerekli acil miidahale
planlarmn1 yapmakla, personel, ekipman ve malzemeyi her an hazir bulundurmakla
yﬁkﬁmlﬁdﬁrler.mKaza nedeniyle yangin tehlikesinin bulundugu durumlar hari¢ olmak
iizere, Bakanligin uygun goriisii alinmadan su ortamima dagilmis petroliin dibe

¢oktiiriilmesi veya kimyasal dispersant kullamlarak seyreltilmesi yasaktr'®*.

2.4.1.4.3.Gemilerden Atik Alim Hizmetleri Yonetmeligi:

Tirkiye'nin deniz yetki alanlarinda bulunan gemilerin lrettigi atiklar ile yiik
artiklarinin denize verilmesinin onlenmesi ve deniz ortammin korunmasi maksadiyla,
atik kabul tesislerinin kurulmasi ve isletilmesi ile atik alma gemilerine iliskin usul ve
esaslar1 belirlemek amaciyla yiiriirlige konulan yonetmelik'®, MARPOL ’iin etkili
uygulanmasmin bir sonucudur. Yonetmelik, 5. Maddesiyle, 150 GRT dan biiyiik
tankerlere veya 400 GRT dan biiyiik diger gemilere hizmet eden her tiirlii limanin,
gemilerin ham petrol, fueloil, slag, slop, yag atiklar1 rafine edilmis petrol iirtinleri ve

diger atiklarmi kabul edebilecek 6zelliklere sahip olmasi gerektigini belirtmistir'®*.

2.4.2.DONATANIN, GEMILERIN YOL ACTIGI PETROL KiRLIiLIGINDEN
DOGAN SORUMLULUGU

2.4.2.1.Genel Anlamda Sorumluluk Kavrami

Modern hukuk diizenleri, ilke olarak her borg¢ iliskisinde borcun yaninda
sorumluluk unsurunun varligin1 zorunlu gérmiistiir. Sorumluluk, borcun yaptirimidir;
edimini ifa etmeyen bor¢lunun malvarliginin devlet organlar: araciligiyla alacaklinin el

koymasidir.'® Ancak sorumluluk kavrami baska anlamlarda da kullanilmaktadir. Bir

190 31.12.2004tarihli R.G., S.25687 Su Kirliligi Kontrolii Y6netmeligi m.23/b

11 Su Kirliligi Kontrolii Y6netmeligi m.23/d

12 Su Kirliligi Kontrolii Yonetmeligi m.23/e

1% Gemilerden Atik Alim Hizmetleri Yonetmeligi m.1, 11.03.2010. 27525 sayili R.G

'%* Gemilerden Atik Alim Hizmetleri Yonetmeligi m.4/f5

' EREN, F. Bor¢lar Hukuku Genel Hiikiimler, Yetkin Yayinlart Ankara,2012, .83, KURU,B./
YILMAZ,E/ARSLAN,R. icra iflas Hukuku Yetkin Yayinlari, Ankara,2014 s.29; OGUZMAN,K.
/0Z,T., Filiz Kitabevi, Istanbul, 2006, s.13, CAGA /KENDER I, ,XII Levha Yayinlar1 Istanbul, 2009,
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diger anlamda sorumluluk, belirli bir zarar1 tazmin yikimliligidir' . TBK m.49’a
gore failin haksiz fiilden dogan zarar1 veya m.66 ve devamina gore adam calistiranin
baskalarina verilen zarardan dogan tazmin yiikiimliiligi, bu kisilerin sorumlulugunu
ifade eder. Burada bir kisinin ya kendisinin ya da bagka bir kisinin davraniglarindan
veya olagan bir sebepten veya belirli ve tipik bir tehlikeden dogan zarar sebebiyle zarar
gdrene 6deyecegi tazmin yitkiimliliigii séz konusu olmaktadir'®’. Bor¢lunun alacakliya
karst malvarligiyla sorumluluguna -ile sorumluluk™ adi verilir. Haksiz fiilden, 6zen
borcunun ihlalinden, tehlike halinden veya so6zlesme ihlalinden dogan, tazmin

yiikiimliiliigii gerektiren sorumluluga ise “-den sorumluluk “ ad1 verilir'®®

. “Borc¢lu tiim
malvarligi ile sorumludur” seklindeki genel kural disinda mevzuatta borglu lehine
diizenleme yapilarak, bor¢lu belli smnirlar i¢cinde sorumlu tutulmus olabilir. Hukuk
diizeninin bor¢luyu smnirlamaya gittigi durumlarda borglu ya belli bir mal gurubu'® ya

da ya da belli bir tutar ile smirlandirilir'”’,

Deniz ticaret hukukumuzda genel kural smirsiz sorumluluk ilkesi gecerli

olmakla birlikte, sinirli sorumluluk istisnadir'”".

2.4.2.2.Donatanin Cevre Kirliliginden Dogan Sorumlulugu:

2.4.2.2.1.TTK’ ya gore Donatanin Cevre Kirliliginden Dogan Sorumlulugu

6102 sayili TTK “Petrol Kirliligi Zarar1 Hakkinda Ozel Hiikiimler” baslhig
altinda, m.1336’da ayrintili agiklama yapmadan, deniz yoluyla petrol tasimnmasi
esnasinda olusabilecek kirlenme zararlari hakkinda tarafi oldugumuz uluslararas:
antlagsmalarin hiikiimlerine atif yapmistir. S6z konusu antlagsmalar 27/11/1992 tarihli
Petrol Kirliliginden Dogan Zararin Hukuki Sorumlulugu ile Ilgili Uluslararas1 S6zlesme
(CLC-92 ) ile 27/11/1992 tarihli Petrol Kirliligi Zararmin Tazmini I¢in Bir Uluslararas:
Fonun Kurulmasi ile Ilgili Uluslararasi Sézlesme (FUND-92)’dir. TTK m.1337’ye gore,

5.139 SOZER, Deniz Ticaret Hukuku’nda Sorumluluk Rejimi, Vedat Kitapgilik, Istanbul, 2012, s.387,
KARA, 5.62, KILICOGLU,A.; Bor¢lar Hukuku Genel Hiikiimler, Turhan Kitabevi Ankara ,2012
s.30-32

1% EREN, s.84.

'7 EREN, 5.84, OGUZMAN / OZ, s. 14

'S EREN s.84, OGUZMAN/OZ 5.13-14,SOZER 5.167, CAGA/KENDER I 5.139-140

1% Eski TTK md. 948 mahdut ayni mesuliyet kavramu.

179 Eski TTK md 1252 donatanin mahdut sahis mesuliyeti kavrama.

"' SOZER,B. Deniz Ticareti Hukukunda Sorumluluk Rejimi s. 389, SOZER,B, Deniz Ticaret Hukuku I,
5.169, CAGA/KENDER 1, 5.140
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anilan antlagma hiikiimlerinin uygulanabilmesi i¢in yabancilik unsuru aranmayacak,

sOzlesme tiimiiyle, ulusal nitelikteki kirlenme hallerinde de uygulanacaktir.

2.4.2.2.1.1.CLC-92 ‘ye Gore Sorumlulugun Sartlari:

2.4.2.2.1.1.1.Kirliligin Meydana Geldigi Yer Sozlesmenin Yer itibariyle Uygulama
Alanminda Bulunmahdir

CLC-92’ ye gore sozlesme, miinhasiran akit bir devletin, karasular1 dahil olmak
iizere llkesinde meydana gelen kirlenme zararlar1 ile bu zararlar1 6nlemek veya sinirl
tutmak i¢in alinan koruma tedbirleri hakkinda gecerlidir. Bu baglamda s6zlesme somut
bir olayda, sozlesmeye taraf devletin karasularinda kirlenme gergeklestiyse hiikiim
doguracaktir. Koruma tedbirlerinin de CLC-92 kapsamia girmesi i¢in akit devletlerden
birinin karasularinda alinmis olmasi gerekir. Esas alinacak unsur, hasarin meydana
geldigi yerdir. Sayet agik denizde gemiden sizan veya atilan hidrokarbonlar dogal
sebeplerle yer degistirip akit devletlerden birinin karasularma ulasarak kirlenme

zararina sebep olursa, CLC-92 yine uygulama alani bulacaktir' >,

2.4.2.2.1.1.2.Kirlenme Gemiden Kaynaklanmahdir

Kirlenme zararmin bir gemiden denize sizan veya dokiilen petrolden ileri
gelmesi, CLC 92’nin uygulanabilmesi i¢in sarttir. Bu tanim igerisindeki gemiler, dokme
halinde hidrokarbon tasiyabilme kapasitesine sahip olmalidirlar. Tankerler fillen dokme

halinde hidrokarbon tagirlarsa CLC 92 kapsamuna girebilirler' .

2.4.2.2.1.1.3.Kirlenmeye Petrol Sebep Olmahdir

Konvansiyon sadece hidrokarbonlarin yol ag¢tig1 zararlar hakkinda uygulanabilir.
Konvansiyondaki tanimlamaya gore hidrokarbon gemide yiik olarak veya geminin yakit

tankinda tasinmakta olan dayanikli hidrokarbonlari, 6zellikle ham petrol, fueloil, agir

174

dizel yagi, gres ve balina yagmi ifade eder. "~ Daha hafif iirlinler dogada kolayca

12 KARA, s. 163
I3 KARA, s. 164
174 CLC-92, m. I/5
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buharlastiklar1 i¢in, konvansiyon, nispeten dayanikli ve kirlenmeye sebep olan {irtinleri
kapsamma almistir. Kirlilige sebep olan hidrokarbon gemide yiik olarak tasmmak
suretiyle veya yakit tankinda bulunmalidir. Bu baglamda yiik olarak petrol veya
akaryakit tasiyan tankerler ile, harp gemileri veya ticari amagla kullanilmayan kamuya
ait gemiler hari¢ diger dokme halde petrol yiikii tasiyan gemiler CLC 92

kapsammndadir' ™.

2.4.2.2.1.1.4.Petrol Gemiden Bir Olay Sonucunda Denize Birakilmah veya
Sizmahdir

Petroliin denize sizmas1 veya birakilmasina sebep olan husus veya donatanin s6z
konusu sizmay1 6nlemek i¢in tedbir almayarak pasif bir tutum sergilemesi “olay1” teskil
eder'®. S6zlesmenin uygulanmast i¢in petroliin gemiden iradi veya irade dis1 sebeplerle
denize dokiilmesi gerekmektedir. Fiilen brrakma veya sizma ile kirlenme tehdidinden

dogan onleme masraflar1 CLC-92 kapsamina girmeyecektir.

2.4.2.2.1.1.5.Bir Zarar Meydana Gelmelidir

Kirlenme zarar1 CLC-92 m. 1/b6(a) ve 1/b6(b)’ de tanimlanmistir. Meydana
gelen olay sonucunda tasiyan gemi disinda meydana gelen biitiin ziya ve hasarlar ile
kirlenme zararlarma sebep olan olay veya kaynagi ayni olan olaylarin meydana
gelmesinden sonra kirlenme zararlarin1 6nlemek veya smirli tutmak i¢in alinan korunma

tedbirlerinin sebep oldugu ziya ve hasarlarinin timidiir'”’.

2.4.2.2.1.2.CLC 92 ye Gore Sorumlu Kisi

CLC-92 m.3 uyarmnca bir olay sonucunda gemiden sizan veya birakilan
hidrokarbonlarin  sebep oldugu kirlenme zararlarindan, maddenin 2. ve 3.
paragraflarinda sayilan haller hari¢, geminin olay zamanindaki donatani, sayet olay bir
olaylar dizisinden olusuyorsa, ilk olay tarihindeki donatani sorumludur. Donatan ile

kastedilen, CLC-92 m.1/b-3 uyarinca; gemi sicilinde geminin adlarina kayith oldugu

IS KARA, 5.166
176 KARA, s.166
"7 KARA, s.168
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kisiler ile, sicile kayit bulunmadiginda geminin miilkiyetine sahip sahislardir. Sayet
gemi bir devletin miilkiyetinde olup da bu devlette donatan veya gemi isletme
miiteahhidi olarak miiseccel bulunan bir sirket tarafindan isletilmekte ise ‘“donatan”

s0zii bir sirket anlamina gelir.

Sozlesme m.3/b4 e gore kirlenme zarar1 sonucunda dogan tazminat donatandan

tazmin edilecek, gemi miistahdemleri veya gorevlilerinden tazminat istenmeyecektir.

2.4.2.2.1.3.Sorumlulugun Niteligi:

CLC-92, petrol kirliliginden dogan zararlar bakimindan kusursuz sorumluluk

8

esasma dayali bir diizenleme yapmistir'’®. S6z konusu sorumluluk agirlastiriimis

7 Bu durumda donatanin kirlenme zararindan sorumlu

objektif sorumluluktur '
tutulmas: icin kirlenme olaymin kanitlanmasi yeterlidir. Donatan, kendisinin veya
eylemlerinden sorumlu oldugu kisilerin kusurlu olmadigini ispat ederek veya zararin
meydana gelmemesi i¢in her tirlii onlemi aldiklarini ispat ederek sorumluluktan

kurtulamaz.

2.4.2.2.1.4.Sorumlulugun Baskasina Yoneltilmesi ve Riicu

CLC-92 m.3/4 uyarinca sozlesmeden dolay1 sadece donatan sorumlu tutularak
davaya taraf olabilir. Miistahdem ve gorevlilerin hi¢cbir sorumlulugu bulunmamaktadir.
Bu kisilere kars1 dava agilamaz. Bununla birlikte Sézlesme kurtaran'®® hakkinda bir
sinirlama getirmediginden ve kurtaran, donatanin ¢alisan1 olmadigindan sorumluluk
dogabilecek, kurtaran dava edilebilecektir. Bunun yani swra CLC-92 m.3/5 e gore
donatanin genel deniz hukuku kurallarma gore tiglincii kisilere karsi riicu hakki

saklidir'®!.

'S BAYAMLIOGLU,E.; “1976 Deniz Alacaklilarina Kars1 Sorumlulugun Sinirlanmasina Dair
Konvansiyon Uzerine Notlar”, Deniz Hukuku Dergisi Y1l 4, (1-2), s.138

' CAGA/KENDER-I, s. 141

'80 Kurtarma ve yardim, bir deniz tehlikesiyle karsi karsiya olan ve kendi olanaklari ile kurtulamayan
geminin veya yiikiiniin, {iglincii sahislar tarafindan kurtarilarak veya yardim edilerek emniyet altina
almmasidir. ILGIN,S., “Kurtarma Hukukundaki Son Geligsmeler Agisindan Lloyd’s Open Form 1980-
1990-1995’in Incelenmesi ve US .Open Form Salvage Agreement 1996 (MARSHAL V)”, Deniz
Hukuku Dergisi Yil:2 (1) ,s.27

"' KARA 5.176-177
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2.4.2.2.2. 2872 Sayih Cevre Kanunu’na Gore Donatanin Cevre Kirliliginden
Dogan Sorumlulugu:

Cevre Kanunu'® “Kirletme Yasag1” baslig1 altinda m.8/(2)’ deki

“Kirlenme ihtimalinin bulundugu durumlarda ilgililer kirlenmeyi onlemekle;
kirlenmenin meydana geldigi hallerde kirleten, kirlenmeyi durdurmak,
kirlenmenin etkilerini gidermek veya azaltmak igin gerekli tedbirleri almakla

’

viikiimliidiirler.’

ifadesiyle genel prensibini ortaya koymakta, kirliligin Onlenmesi, durdurulmasi,
etkilerinin giderilmesi veya azaltilmasi i¢in gerekli tedbirlerin alinmasimni 6ngorerek bir
objektif 6zen yiikiimliiligii olarak ortaya ¢ikarmaktadir.'®® Onleme tedbirlerinden dolay:

sorumluluk, bir olagan sebep sorumlulugudur. '**

Yine C.K. m.28’ de “Kirletenin Sorumlulugu” baslig altinda:

“Cevreyi kirletenler ve c¢evreye zarar verenler sebep olduklari kirlenme ve
bozulmadan dogan zararlardan dolayr kusur sarti aranmaksizin sorumludurlar.
Kirletenin, meydana gelen zarardan otiirii genel hiikiimlere gore de tazminat

sorumlulugu saklidwr.”

ifadesiyle ¢evreyi kirletenleri ve ¢evreye zarar verenleri, sebep olduklar1 kirlenme ve
zararlardan dolay1 kusur sart1 aranmaksizin sorumlu tutmustur. Kirlenme zararlarindan

dogan sorumluluk objektif ve agirlastiriimis bir sorumluluktur'™.

2.4.2.3.Donatanin Sorumlulugunun Simirlandirilmasi

Donatanin, bor¢larindan dolayr biitiin malvarligiyla sinirsiz sorumlu olmasi

esastir. Ancak, donatani himaye etmek ve kiiresel anlamda denizciligi tesvik etmek

1822872 Sayili Cevre Kanunu Kabul Tarihi9/8/1983, R.G. 11/8/1983,S.18132

' DEMIR, i.; “Hukuki Sorumluluk ve Tazminat Esaslar1 A¢isindan Deniz Cevresinin Petrol ve Diger
Zararli Maddelerle Kirlenmesinde Acil Durumlarda Miidahale ve Zararlarin Tazmini Esaslarina Dair
Kanunun Degerlendirilmesi” Inonii Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Cilt:2 (1) Y11:2011, 5.247

'* DEMIR, i., Degerlendirme, s.248

"85 CAGA/ KENDER-I s.141
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amaciyla donatanin sorumlulugunu sinirlamak, uluslararasi s6zlesmeler ile evrensel bir

kural haline gelmistir.'®® Bu baglamda TTK m.1062/2” de :

“Donatanmin,  Tiirkive  Cumhuriyetinin  taraf  oldugu  sorumlulugun
stmrlandirimasina iliskin milletlerarast sozlesmelerden dogan sorumlulugunu

’

smirlandirma hakkr saklidir.’

seklindeki ifade ile, donatanin sorumluluk sinirlar1 konusunda uluslararasi antlagmalara
atifta bulunmustur. TTK donatanin sorumlulugunun sinirlandirilmas: konusunda 1976
Londra Konvansiyonunu esas almistir. Ancak calisma konumuzu teskil eden petrol
kirliliginden dogan zararlardan dogan sorumluluk hakkinda m.1336 vd. 6zel hiikiimler
yer almaktadir'®’. S6z konusu hiikiimler CLC-92 ve FUND-92 hakkinda olup, asagida
her iki sozlesmeye gore sorumlulugun sinirlandirildigr haller ayrtili sekilde

incelenecektir.

2.4.2.3.1.CLC-92 ‘ye gore Sorumlulugun Sinirlandirilmasi

CLC 92 ye gore gemi sahibinin sorumlulugu, belirli sartlar altinda gemisinin
tonajiyla baglantili olarak simnirlanabilir. S6z konusu smirlamadan yararlanabilmek igin
m.5 /3 uyarinca donatanlar, sigortacilar ve giivence veren kisilerce, kirlenme zararina
ugrayan veya koruma tedbiri almis olan taraf devletlerden herhangi birisinin, bir
mahkeme veya yetkili bir mercide, sozlesmede ongoriilen sorumluluk miktar1 kadar fon
tesis etmeleri gerekir. Fon, hesaplanan meblagin depo edilmesi yahut bir banka garantisi
verilmesi veya yetkili mercice yeterli sayilacak baska bir garantinin ibrazi suretiyle
olusturulabilir. Fon, dava agilmadan oOnce veya sonra, tesis edilebilir. Fondan
faydalanmak icin dava yoluna gitmek sart degildir. Fonun ne zamana kadar
saglanacagina dair hiikim bulunmadigindan, bu konu davanin agildigi devletin

188

hukukuna gore belirlenecektir (Lex Fori) ™ . Tahkime gidilmesi veya icra takibi

yapilmasi hallerinde de fon tesisi saglanacaktir.

'**SOZER, Deniz Ticareti Hukukunda Sorumluluk Rejimi, s.389-390
''SOZER, Deniz Ticareti Hukukunda Sorumluluk Rejimi, s.454
'8 KARA, s.182
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Smirlandirma geminin tonaji esas almnarak; olay basina geminin beher tonilatosu
icin Uluslararas1 Para Fonu tarafindan 1976 Londra da kabul edilen birim olan Ozel
Cekme Hakki ( OCH ) birimiyle hesaplanlrlgg. 1 Kasim 2003 tarihinden itibaren gegerli
olan sinirlamalar su sekildedir'*’:

+ 5000 GRT altindaki gemiler i¢in 4.510.000 OCH (yaklasik 6.960.000 USD)

+ 5000 ila 140.000 GRT arasindaki gemiler igin 4.510.000 OCH iizerine ilaveten

her GRT i¢in 631 OCH ( Yaklasik 974 USD)

« 140.000 GRT iizerindeki gemiler i¢in en fazla 89.770.000 OCH (yaklasik

138.500.000 USD)

Kirlenme zarar1 sonucunda Fon kuruldugunda CLC-92 m. 6-a uyarinca bu
olaydan dogan kirlenme zararlar1 sebebiyle donatanin bagka mallar1 iizerinde hi¢ bir
tazminat hakki tesis edilemeyecektir. Taraf devletlerin mahkemeleri veya sair yetkili
mercii, olaydan dogan kirlenme zararlar1 sebebiyle ileri siiriilen bir tazminat alacagi i¢in
haczedilmis olan gemi veya donatanin diger mallarini1 keza bdyle bir haczi dnlemek
maksadiyla verilmis olan tazminat veya bagkaca garantileri serbest birakir. Fon tesisinin
bir diger dnemli sonucu da m.5 /9 da belirtilen OCH cinsinden meblagin, tesis olunacak

iilke para birimi cinsine ¢evrilmesi hususudur.

Donatanin  sorumlulugunun sinirlanmayacagi tek hal m.5/2 de agikca
belirtilmistir. Buna gore donatanin, bir zarara neden olmak i¢in kasith veya ihmali ve bu
zararin muhtemelen sonucglanacagini bilerek isledigi sahsi eylemi veya eylemsizliginden
kaynaklandig1 ispatlanirsa, S6zlesme altindaki sorumlulugunu sinirlama hakkma sahip

olmayacaktir'®'.

"% OCH, IMF nin iiye iilkelerin mevcut resmi rezervlerine katkida bulunmak amaciyla 1969 yilinda
olusturdugu uluslararasi bir rezerv varligi olup, asil islevi, IMF’nin ve diger bazi uluslararasi
kuruluslarm hesap birimi olmasidir. Ozel Cekme Haklar iiye iilkelere IMF kotalar1yla orantili olarak
tahsis edilir. OCH’ nin degeri, baslica uluslararasi para birimleri olan Euro, Japon Yeni, Ingiliz Sterlini
ve Amerikan Dolarindan olusmaktadir. Sepet giiniimiizde OCH’ nin Amerikan Dolar1 cinsinden degeri
IMF’nin web sitesinde giinliik olarak yayinlanmaktadir. Bu deger, s6z konusu dort para biriminin ilgili
miktarlarmin Amerikan Dolari cinsinden degerlerinin toplamina esittir ve bu hesaplamada Londra
piyasasinda o giin 6glen saatinde gegerli olan doviz kurlar kullanilmaktadir.

Kaynak: http: www.imf orgexternalnpexrfactstursdrt E.T. 1.5.2015

' United Nations Conferance On Trade And Development ,Liability and Compensation for Ship-
Source Oil Pollution: An Overview of the International Legal Framework for Oil Pollution Damage
From Tankers Studies in Transport Law and Policy - 2012 No. 1, s.48, CLC 92, md 5/9

I KARA, s.181
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Nihayet smirlama fonu m.5/4 e gore zarar gorenler arasinda sabit olan alacaklari
nispetinde paylastirilacaktir. Madde 7/9 a gore de, bir sigorta sdzlesmesi ve baskaca
teminat gosterilmesi suretiyle tesis edilen fon sadece CLC-92 kapsaminda olagan

tazminat alacaklarmin tasfiyesinde uygulanir'®?.

Kirlenme zarar1 i¢in talep edilen tazminat miktari, olusturulan fon miktarini
agsmiyorsa, kabul edilen tazminatin tamami fondan 6denir. Ancak tazminat miktar1 fon
tutarin1 asarsa, toplam fon tutarmin toplam alacaklara olan orani nispetinde dagitilir.
Kirlenme zararmin tazmini i¢in 6deme yapan taraf, uygulanan milli hukuk izin verdigi
siirece, zarar1 tazmin edilen kisinin haklarma halef olabilecektir. Bununla birlikte m.5/8
e gore gemi sahibi veya donatanin kirlenme zararlarmi onlemek ya da smirlamak

amaciyla yaptig1 makul masraflar da kendisine, diger alacaklilarla esit haklar saglar'*.

CLC-92 m.5/7 uyarinca donatan veya baska bir kisi tazminat1 kismen veya
tamamen daha sonraki bir tarihte 6demek zorunda kalabilecegini ispat ederse iilkesinde
fon tesis olunan devletin mahkemesi veya sair yetkili mercii kendisinin s6zii edilen daha
sonraki bir tarihte fondan talepte bulunabilmesini teminen yeterli bir meblagm saklh

+1:..194
tutulmasimni emredebilir' .

2.4.2.3.2. 1992 tarihli Petrol Kirliligi Zararimn Tazmini icin Bir Uluslararasi
Fonun Kurulmasi ile Tlgili Uluslararasi Sozlesmesi

Tirk Ticaret Kanunu’nun petrolden kaynaklanan kirlenme zararlar1 konusunda
referans gosterdigi bir diger uluslararast sozlesme, 1992 Tarihli Petrol Kirliligi
Zararinmn Tazmini I¢in Bir Uluslararas1 Fonun Kurulmas: ile Ilgili Uluslararasi
S6zlesme (The International Convention on the Establishment of an International
Fundfor Oil Pollution Damage- FUND-92)’ dir ve CLC-92’nin eki niteligindedir'®’.
CLC -92 ye taraf olan devletler Fon Sozlesmesine de taraf kabul edilmektedirler. 92
Fon So6zlesmesi, kendisinden 6nce yliriirliikte olan 1971 Fon S6zlesmesini tadil etmis,

petrol kirliligine iliskin hiikiimleri aynen kabul etmistir '**. 92 Fon Sézlesmesinin

"> KARA, 5.182

' KARA, 5.182

" KARA, 5.183

193 Bu sozlesme 18 Temmuz 2001 tarih ve 24466 sayili Resmi Gazete’ de yayinlanmustir.

1961992 Fon Sézlesmesi’nin kendinden énceki 1971 Sozlesmesi ile temel farki, tazminat miktarmi
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kurulus amact m.2/1-a,-b ye gére CLC-92 kapsaminda saglanmasi gereken korumanin
yetersiz kaldig1 durumlarda kirlilik zararmin tazminini saglamak ve ilgili amaglari
gerceklestirmektir. Fon Sozlesmesinin m.10/1 uyarinca taraf devletler adina yapilacak
katkilar, takvim yili igerisinde toplam 150.000 tondan fazla alim yapan sahislar

tarafindan 6denecektir.

2.4.2.3.2.1.Fonun Tazminat islevi

Fonun 4/1(a) maddesi uyarinca 1992 Sorumluluk Soézlesmesi m.3 kapsaminda
hi¢ bir ylikiimliiligiin ortaya ¢ikmamasindan dolayr gemi donataninin sorumluluktan
kurtulmasi halinde tazminat alamayan sahislara FUND-92 tazminat 6demektedir. Takip
eden fikraya gére CLC-92 cercevesinde sorumlu olan donatanin mali olarak borglarmni
karsilayabilecek yetenekte olmamasi ve CLC-92’ nin VII. Maddesi uyarinca saglanan
mali teminatin zarar ile ilgili tazminati kapsamamasi veya tazminat taleplerini
karsilamada yetersiz olmasi nedeniyle magdur olan kisiler CLC-92 kapsamindaki
tazminat miktarini tam olarak alamazlarsa, donatan mali vecibelerini yerine getiremeyen
donatan olarak ve mali teminat da yetersiz olarak kabul edilecek, s6z konusu tazminat
da FUND-92 tarafindan 6denecektir. Nihayet ayn1 maddenin (c) bendi uyarinca CLC -
92 Sozlesmesinin V. Maddesinin 1. paragrafi uyarinca sinrrlandirilan donatan
sorumlulugunu asan zararlar olmasi nedeniyle yeterli tazminat alinamadiginda FUND-

92 tarafindan gerekli tazminat 6denecektir.

FUND-92 madde 4/2 (a) ya gore savas durumu, i¢ savas, diismanlik veya
ayaklanmalardan veya zarara, savas gemisinden veya devlet tarafindan isletilen ve olay
tarthinde ticari amaglar disinda kullanilan bir gemiden birakilan veya bosaltilan petroliin
kirlenme zararma sebep oldugu kanitlandig1 takdirde Fon’dan 6deme yapilmayacaktir.
Takip eden fikra hilkmiine goére talep sahibi, hasarin bir veya birden fazla geminin
karigtig1 bir olaydan kaynaklandigini kanitlayamazsa, Fon tazminat 6demekle yiikiimlii
olmayacaktir. FUND-92 m.4/3’e gore, hasardan zarar goren sahsin kirlenme zararinin
olusmasmna tamamen veya kismen bu sahsin kasith olarak yaptigi bir eylem veya

yapmadig1 bir eylemin veya bu sahsin ihmalinin neden oldugunu ispat edilirse, Fon

Yiikseltmesi, uygulama alanini genisletmesi ve m 4/6 uyarinca Fon Kurulunun, istisnai durumlarda,
Sozlesmeye gore tazminatin, gemi sahibi 1992 Sorumluluk S6zlesmesinin ilgili maddesiyle bir fon
tesis etmemis bile olsa, 6denebilecegine karar vermesidir. KARA, s.237
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tarafindan bu sahsa tazminat 6deme ylkiimliliigii tamamen veya kismen ortadan
kalkabilir. Ancak kirlenme i¢in almacak Onleyici tedbirlerin masraflar1 fon tarafindan

karsilanir'®’.

CLC-92, donatanin sorumlulugunun sinirlandirilmasi i¢in sorumlulugu smirlama
fonunun kurulmasini sart kosmustur. FUND-92 m.4/6 ise  istisnai durumlarda, Fon
Kurulunun, 1992 Sorumluluk Sézlesmesi uyarinca bir fon tesis etmemis bile olsa,
tazminat 6denmesine karar verebilecegine hilkmetmistir. Burada amag biiyiik boyutta
zararlarin olabilecegi durumlarda 6demelerdeki muhtemel gecikmelerin onlenmesi olup,

Fon Genel Kurulu’na zarar gérene mali yardim saglama yetkisi verilmistir.

FUND-92 sorumluluk sinirlar1 ise meydana gelen olay basma 203.000.000 OCH
(yaklasik 313.210.000 USD) olmakla birlikte, sozlesmeye taraf ii¢ devletin iilkesinde bir
takvim yili esasinda ilgili sahislar tarafindan 600.000 tona esit veya lizerinde katki

petroliiniin alind1g1 durumlarda 300.740.000 OCH (yaklasik 421.036.000 USD)’ dir.

2.4.2.3.3.Fonun 2003 Protokolii (Protocol of 2003 to the International
Conventionon of the Establishment of an International Fund for
Compensation for Oil Pollution Damage,1992)

Her ne kadar TTK’ nin metninde acik¢a yer almasa da, yukarida bahsettigimiz
ii¢c asamali tazmin sisteminin son basamagi 2003 Fon Protokoliidiir. Petrol kirliligi
Zararlarmmn Tazmini I¢in Bir Uluslararas1 Fonun Kurulmas: Ile Ilgili Uluslararasi
S6zlesmenin 2003 Protokolii ( Protocol of 2003 tothe International Convention on the
Establishment of an International Fund for Compensation for Oil Pollution
Damage,1992), uygun bulma kanunu ile 10 Ekim 2012 ve 28437 sayili Resmi Gazete’
de yayimlanarak vyiiriirlige girmistir. Fondan faydalanabilmek icin CLC-92 ye ve
FUND-92 ye taraf olmak sarttir. Protokol m.4/1 uyarinca, toplam zararin FUND-92 de
belirtilen olaylara iligkin tazmin limitlerini asmas1 veya agma riski bulunmasi sebebiyle,
sahislar tam ve yeterli bir tazminat alamamaiglarsa, ek fon, magdur olan kisilerin zararmni

karsllayacaktlrl%. Her olayla ilgili olarak sinirlandirilacak toplam tazminat miktari1 4/1-a

' ABDULAYEV,C.; Uluslararast Hukuk A¢isimndan Gemilerden Kaynaklanan Petrol Kirliligi,
Yetkin Yayinlari, Ankara 2005, s.306-308,
%2003 Fon Protokolii m.4/1
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bendine gore, CLC-92 ve FUND-92 kapsaminda &denen tazmin tutariyla birlikte
750.000.000 OCH ( yaklasik 1.157.100.000 USD ) olarak belirlenmistir.
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UCUNCU BOLUM
3.DONATANIN CEVRE KiRLILIGINDEN DOGAN SORUMLULUGUNUN P&I

KULUP SiGORTALARI, TTK VE ULUSLARARASI SOZLESMELER
CERCEVESINDE DEGERLENDIRILMESI

Yukarida belirttigimiz tizere'” P&I kuliip sigortast TTK’ da agikca diizenlenen
bir sigorta tiirii degildir. Sorumlulugun ana kaynagi TTK’ nin atifta bulundugu, tarafi
oldugumuz uluslararas1 sozlesmelerdir. Bununla birlikte P&l kuliip sigortalariyla
donatanin sorumlulugunun ne dl¢lide teminat altina alindiginin incelenmesi bakimidan
TTK’ daki sigorta hukukuna dair genel hiikiimler ile s6z konusu uluslararasi

s0zlesmeler gbz Oniinde tutulacaktir.

3.1.Sigorta Sozlesmesinde Taraflar

P&I kuliip sigortalar1 s6z konusu oldugunda sdzlesmenin taraflari; sigortalama
isini tistlenen kuliip ve prim yatirma karsiligia sigorta sdzlesmesine konu olabilecek
riskleri teminat kapsamina aldirmak isteyen iiye olarak kendini gosterir. Kuliipler, kuliip
sigortasi s0zlesmesinde sigorta teminatin1 saglama edimini yerine getiren, donatanlarin
kendi ortak cikarlar1 amaciyla bir araya gelerek olusturduklari, tiizel kisiligi haiz
karsilikl1 sigorta birlikleridir. Bu nedenle iiyeler haklarmi kendi aralarinda talep
edemeyip, police hiikiimlerine gore haklarini, kuliiblin tiizel kisiligi araciligiyla

kullanabilirler®®.

Kuliip sigortas1 sozlesmesinde Odedigi primin karsiiginda gemisinin tekne
sigortasi policesi kapsamima girmeyen ve iiglincii sahislara karsit sorumluluklarini ve
masraflarin1 teminat altma aldiran sigortali donatanlar, kulibe iiyedir **'. Marine
Insurance Act m. 5 ve TTK m.1453’e gore kuliip sigortasi yaptirabilmek i¢in donatanin
sigortalanabilir bir menfaate sahip olmasi gerekir. Bu baglamda; birlikte donatanlar,
gemi hissedarlar1, ipotek alacaklilari, chartererlar kuliip iiyesi sifatin1 tasiyabilirler.

Sayilanlarin yani sira, sabit prim 6denerek 6zel kayith iiye statiisiine sahip olan devlet

199 Bkz. 5.12, 5.22
200 ALGANTURK s.24
2T ALGANTURK s.34
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filolari, zaman iizerine kiralanmis gemiler ve smirli teminat talep eden gemiler de

sigortalanabilirler™”.

3.2.Cevre Kirliligi Anlaminda Riziko Nedir?

Kuliip sigortast bir “pasif sigortasr” dir>”. Pasif sigortasinda sigorta ettiren,
zarar gorenin kendisine yOneltecegi tazminat istemleri nedeniyle malvarliginin
azalmasma kars1 korunma amaci giider™. Sigorta ettirenin malvarhginda eksilme olup
olmayacagi veya eksilmenin ne zaman meydana gelecegi sigortaci tarafindan belirsizlik
gosterir. Buna gore kuliip sigortasinda sigorta edilen risk, bir kisinin 3. kisilere karsi
tazminat 0demek zorunda kalmasi riskidir. Dolayisiyla, tankerlerle petrol taginmasi
durumunda sigorta edilen risk, ¢evre kirliligiyle neden olunan ¢evre zararindan dolay1
kirletenin sorumlu olmasi ve kirletenin zarar gorenlere tazminat 6demek zorunda

kalmasi olarak kabul edilmektedir’®.

3.3.Uluslararasi Sozlesmeler Cercevesinde Donatanin Deniz Kirlilig¢inden Dogan

Zararlar Bakimindan Sigorta Yaptirma Zorunlulugu

Ozel sigortalar kural olarak istege bagh olarak yapilmakla birlikte belli
durumlarda sigorta yaptirilmasi zorunlu kilinmaktadir. Deniz tagima hukuku nezdinde
zorunlu sigortalar, tglincii kisilere ve c¢evreye verilen zararlarmn Oneminin diinya
kamuoyunca fark edilmesi iizerine ortaya c¢ikmis ve ekolojik kaygi milletlerarasi
boyutlara ulasarak karsilikli igbirligi, miicadele, bilgi akis1 ve denetim ihtiyacini

dogurmustur % .

Ornegin Tiirkiye’nin de taraf oldugu CLC-92 zorunlu sigortay:
ongormekte ve zarar gérenin dogrudan sigortaciya basvurmasina olanak saglamaktadir.
CLC-92 m.7 uyarinca akit bir devletin uyrugunda olup 2000 tondan fazla petrol yiikii
tastyan geminin donatani, sdzlesme uyarinca kirlenme zararlarindan dogacak masrafi
karsilamak {izere bir sigorta yaptrmali veya bir banka garantisi veya uluslararasi

tazminat fonunca, sozlesmede belirtilen sinirlara uygun sekilde diizenlenmis bir

%2 ALGANTURK s.40

203 Bkz @ 5.14

** YONGALIK, s.158

% YONGALIK, s.158

2% VIALARD,A.,2001 “Kirlilige Karsi Miicadele Alaninda Uluslararasi Deniz Hukukundaki Gelisim”,
Cev. Durmus Tezcan, Prof. Dr. Tevfik Birsel’e Armagan, Izmir, s. 687-698
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sertifika gibi mali giivence vermelidir. Madde geregince 2000 tondan az petrol tagiyan
gemilerin sigorta veya mali glivence gostermesine gerek olmamakla birlikte, donatanlar

diledikleri takdirde az kapasiteli tankerlerine sigorta yaptirabilirler.

Tanker sahipleri 3.kisilere karsi dogabilecek potansiyel sorumlulugu giivence
altina alan, uluslararasi s6zlesmelerde de yerini alan, deniz kirliligine dair zorunlu ve
tazminat kapsami genis sigortayi, birinci boliimde ayrintili olarak ele aldigimizP&lI

kuliipleri vasitasiyla yerine getirirler **7 .

Genel olarak kuliip kurallar1 geregince
kirlenmenin sebep oldugu zarar, ziya ve 6nleme masraflari ile kirlenmeyi dnleme veya
azaltmayr amacglayan kurtarma yardim masraflari, tiyenin kuliipge uygun gordiigi
sO0zlesmeden kaynakli yiikiimliiliikleri, petrol dokiilmesi ve sizintist sebebiyle iiyenin
malvarliginda olusan ziya ve zararlar, kirlenme nedeniyle verilecek para cezalar1 kuliip
sigorta teminat1 altindadir **® . Boylece zarar goren, zorunlu mali sorumluluk
sigortalarinda Ongoriilen smirlar igerisinde dogrudan dogruya sigortacidan talepte
bulunabilir ve sigortaciya karsi dava acabilir. Sigortaci, zarar gorene 6dedigi sigorta

tazminat1 i¢in zarar verene riicu edebilir®”’.

CLC-92m.VII /2 uyarinca sigorta yaptirmak zorunda olan her gemi i¢in, CLC-
92’ ye gore gecerli bir sigorta veya mali bir giivencenin var olduguna dair sicil
devletinin yetkili makami tarafindan CLC-92’nin ekine verilen 6rnege uygun olarak
diizenlenecek veya onaylanacak bir sertifika bulunmalidir®'’. Taraf bir devlette tescil
edilmemis olan gemi ile ilgili olarak, s6z konusu sertifika, herhangi bir taraf devletin
ilgili mercii tarafindan verilerek tasdik edilebilir. Sertifikay1 diizenleyen devletin yetkili
makami, CLC-92” ye uygun bir sigortanin varligmi tespit ve tasdik etmekte, sigorta

sorumluluguna iliskin bir garanti taahhiidiine girmemektedir’''

. Sertifikada, geminin
adi, baglama limani, donatanin adi ve ticaret merkezinin bulundugu yer, teminatin nev’i,
sigortacinin veya giivence veren sahsin adi ve ticaret merkezinin bulundugu yer,

sigortay1 akdeden veya teminat veren kurulusun bulundugu yer ve sigortanin gecerlilik

T KARA, s. 195

208 KARA, 5.200, ALGANTURK, 5.65
% KUBILAY, s.24

210 Bkz. Ek:2

2T KARA, 5.201
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siiresi bildirilmelidir*'?. CLC-92m.VII/7 uyarinca taraf devletler adina diizenlenen veya

onaylanan sertifikalar, diger akit devletlerce de taninarak esit degerde sayilirlar.

Zorunlu sigortanin denetimi CLC-92 nezdinde 2 sekilde yapilabilir. Bunlardan
birincisi, CLC-92 m. VII/b.10 geregince akit devletlerin kendi bayraklarmi tasiyan ve
bu madde hiikiimlerine tabi olan gemilere, zorunlu sigorta sertifikasina sahip olmadik¢a
ticari faaliyette bulunma izni vermeyerek yapacaklari denetimdir. CLC-92 m. VII/b.11 e
gore ise akit devletler 2000 tondan fazla petrol yiikii tastyan ve {ilkesi karasularinda bir
limana gelen, limani terk eden, yahut karasular1 dahilinde bir yiikleme-bosaltma yerine
gelen veya onu terk eden gemilerin, hangi devlet sicilinde kayith olursa olsun uygun bir
sigorta yapmalarini veya sair giivence gostermelerini milli mevzuatiyla saglayarak
kontrolii gerceklestirebilirler. Taraf devletler CLC-92 tarafindan 6ngoriilen bu sartlar
dogrultusunda zorunlu sigortaya iliskin denetimleri uyguladiklar: siirece CLC’ ye taraf
olmayan devletler dahil tiim gemiler, taraf devlet limanlarma girebilmek i¢in sigorta
yaptirmak zorunda kalacaklardir. Taraf devlet miilkiyetinde olup da sigorta veya mali
gilivencesi olmayan gemiler i¢in m. VII /b.12 de taraf devletin giivence vermesi yeterli
sayllmistir. Geminin, sadece s6z konusu devlete ait oldugunu belirten, sorumlulugunun
ise CLC’ de oOngoriilen sinrlar dahilinde karsilandigmi gosteren yetkili makamlar
tarafindan diizenlenmis bir sertifikas1 olmalidir. Sigorta yaptirmayan gemiler seferden

men edilemezler, ancak limana girisg- ¢ikislar1 reddedilebilir’"’.

P&I poligelerinin gemi tlizerinde bulunmasi gereklidir. Policeler 1slak imzali
olmak ve “Certificate of Entry” ibaresi tasimak suretiyle orijinal kabul edilir. P&I
policesi bulundurmaya yonelik sorumluluk donatana aittir. Sayet poligenin elektronik
kopyasi varsa, sigortacinin resmi internet sitesinden geminin gegerli bir poligeye sahip
oldugunu gosteren bir sorgu linkinin varlig1 gerekir. Sayet elektronik kopya ile ilgili
tereddiit ve siiphe duyulursa anlik olarak sigortacinin resmi internet sitesinden policenin

gecerliligi sorgulanabilir. http://igpandi.org/Ship+Search linki {izerinden Uluslararasi

Grup ( International Group- I1G) verileri igerisinden anlik olarak geminin adi ve IMO
numarasi ile sorgulama yapilir. Bununla birlikte IG {iyesi olmayip sabit primle calisan

bir P&I sigortacisinin sigorta poligesinin, sigortacinin resmi internet sitesinden

212 CLC-92 m. 7/2 b. 2, KUBILAY,s.116, KARA, s.201, ABDULAYEV,s.305
23 KARA,5.202
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kontroliiniin yapilip yapilamadigina bakilir. Elektronik kopya ve resmi internet
sitesinden sorgulama yapilamadig1 hallerde sigortaci tarafindan bir teyit mesaji istenilir
veya sigortacinin Tirkiye’de yerlesik muhabir firmasmimn hangisi oldugu 6grenilerek

policenin gegerli oldugunu teyit etmesi talep edilir*'*.

Poligede teminat smnir1 “Limit of Cover” veya “Limit of Liability” baslig altinda
belirtilir. Genel olarak idare tarafindan muteber P&I kuliipleri listesinde olan ilk 18
sigortacinin  poligelerinde limitler yazilmadigindan, uygulamada poligcenin en {ist
teminat limiti ile teminat saglandig1 anlasilir. Policenin “Risk Covered” veya “Covered”
boliimiinde ise hangi kuvertiir kapsaminda teminat saglandigi belirtilir. Sayet 1G
poligelerinde, sagladig1 teminatlar1 belirtmemis ise, tiim kuvertiir alanlarinda teminat
saglandig1 anlamina gelir. Sayet sigorta kapsamina alman kuvertiir alanlari, LLMC
asgari kuvertiir alanlar1 altinda kalirsa, poligenin eksik kalan teminatlarinin giderilerek
genisletilmesi talep edilmelidir. Kuvertiir kapsaminin kontrol edilmesinin bir diger yolu,
kuliiplerin “Rule Book” adi verdikleri kurallar kitabinda 6zel kodlarla tanimlanmig
kuvertiir alanlarmin hangilerinin policede oldugunun, kurallar kitabi talep edilerek tespit
edilmesi seklindedir.“Period of Cover” baslig1 altinda poligenin gecerlilik siiresi yer
almaktadir. IG poligeleri her yil 20 Subatta baslayip, takip eden yilin 20 Subat tarihinde
sona erer. Bir police yil i¢cinde baska bir tarihte baglamis olsa bile, yine takip eden yilin
20 Subat tarihine kadar gecerli olacaktir. “Deuductible” bolimiinde, ilgili hadiseye
iligkin donatanin, sigortacisina basvurmadan Once kendisinin karsilamasi gereken
0demeden bahsedilir. Bu baslik altindaki meblaglardan 6ncelikle donatan sorumlu olup,

olas1 tazminat talebinin fazlasidan sigortact sorumludur®".

3.4.Sigorta Kapsaminda Sorumlulugun Hukuki Niteligi

Bazi isletme faaliyetleri ¢evre icin biiyiik potansiyel tehlike arz eder ve bunlarin
iiclincli kisilere zarar verme ihtimali ylksektir. Hukuk diizeni, zararli sonuglari
kacmilmaz olan tehlikeli faaliyetlerde bulunulmasini, toplum hayatinda faydali
olduklar1 6l¢lide yasaklamaz ve tolere eder. Karsiliginda, tehlikeli faaliyetin yiiriitiilmesi

dolayisiyla zarar gorenleri korumak amaciyla, faaliyetten dogrudan yarar saglayan

1% Mali Sorumluluk Sigortas1 Hakkinda Calisma, Antalya Deniz Ticaret Odasi s.12
1> Mali Sorumluluk Sigortast Hakkinda Calisma, s.14.
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kimseler aleyhine sorumlulugun sartlarmi agirlastirr®'®. Hukukumuzda C.K. m.28’¢
gore cevre kirliliginden dogan sorumluluk, agirlastirilmis objektif sorumluluktur®'”.
Diger yandan, sorumlulugun dogumu, bir isletme, tesis ya da faaliyete 6zgii tipik bir
tehlikenin gerceklesmesine bagli oldugundan, bu durumda tehlike sorumlulugundan da
bahsedilir *'*. Nitekim uygulamada Yargitay bu tip sorumlulugu ifade etmek icin
agirlastirilmis objektif sorumluluk ve tehlike sorumlulugu kavramlarini birlikte

kullanmistir.*"”

Tehlike sorumlulugu 6zel bir kanun veya kanun hikkmiyle getirilir 2 .
Hukukumuzda tehlike sorumlulugu BK m.71’ de diizenlenmistir. Bu tip sorumlulukta
illiyet bag1 gergeklesmisse artik sorumluya, kendisinden beklenen 6zeni gosterdigini
kanitlayarak sorumluluktan kurtulma hakki taninmaz. Sorumlulugun gergeklesmesi i¢in

yasanin belli durumlarda belli kisileri sorumlu tutmast yeterlidir®'.

Haksiz fiill sorumlulugunda insan davranis1 s6z konusu iken, tehlike
sorumlulugunda bir isletme ve isletmenin sebep oldugu zarar s6z konusudur. Tehlike
sorumlulugu icinde bir fiill mevcut olsa bile, ikinci derecededir. Kanun koyucu bu
davranis1 g6z oniine almamistir. Doktrinde baska bir goriis, haksiz fiilde gecen “haksiz”
sifatinin, tehlike sorumlulugunda s6z konusu olmadigidir. Ciinkii tehlike
sorumlulugunda kendisine sorumluluk yiiklenen isletme olgusu, yetkili makamlarin

iznine tabi olarak tehlikeli isi goren bir olgudur.**?

218 BUYUKSAGIS, E.“Tehlike Esasma Dayanan Genel Sorumluluk Kurali Uzerine Elestirel
Degerlendirmeler” s.2, Dokuz Eyliil Universitesi Hukuk Fakiiltesi Dergisi Cilt :8 (1) 2006, s.1-19

2" CAGA/ KENDER-I s.141

> YONGALIK, s.81

2 HGK 24/01/1990 tarih, 1989/4-635 E. , 1990/17 K. sayil1 karart; “Arag isletenin sorumlulugu,
agirlastirilmis objektif sorumluluk olarak da ifade edilebilecek olan tehlike sorumlulugudur.”
http://legalbank.net/belge/y-hgk-e-1989-4-635-k-1990-17-t-24-01-1990-yargitay-hukuk-genel-kurulu-
karari/627740 ; KARA, s.68, dnt 307 vd.

2% Tiirk hukukunda, tehlikeli faaliyetlerde bulunan ya da tehlikeli nesneyi elinde bulunduranlarin faaliyet
ya da nesnenin yol actig1 zararlardan tehlike sorumlulugu esasina gore sorumlu tutulacagi haller, 6zel
kanunlarda belirtilmistir. Tirk hukukunda motorlu tasit araci igletenin sorumlulugu, devletin
askeri manevralar ve atislardan dogan sorumlulugu, petrol hakki sahibinin petrol ameliyelerinden
dogan sorumlulugu, sivil hava araci igletenin sorumlulugu 0zel kanunlarda diizenlenmistir.
BUYUKSAGIS, s.2

2 KARA 5.67-68

2 EREN, 5.503-504
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3.5.Sorumlulugu Ortadan Kaldiran Haller

CLC-92 Madde 3/b.2-3 te sayilan hallerin gerceklesmesi durumunda donatanin
kirlenme zararindan dogacak sorumlulugu ortadan kalkar. Bir harp, diismanlik, i¢ savas
veya ayaklanma hareketi yahut 6nlenmesi ve kag¢inilmasi miimkiin olmayan anormal bir
tabiat olay1 sonucunda, miinhasiran li¢lincii bir sahsin zarar vermek kastiyla meydana
gelen bir hareket veya thmalin sonucunda, miinhasiran bir hiikiimetin veya fener veya
diger seyir yardimcilar1 bakimindan sorumlu bir merciin bir ithmali veya baskaca
nizamlara aykir1 bir fiil sonucu oldugu hallerde ve kirlenme zararmin, kismen veya
tamamen zarar goren sahsin, zarar verme kastiyla meydana gelen bir hareket veya
thmalinden veya baska bir kusurundan ileri geldigini ispatlamasi hallerinde, donatan

sorumluluktan kurtulabilir®®.

3.6.Sigorta Kapsamindaki Teminatlar

Kuliip kurallar1 geregince denizde petrol tasinmasindan dogan sorumluluklar
birtakim sinirlar*®* ¢ercevesinde teminat altina alinur.

Bir P&I kuliibiine kayith gemiden petrol veya baska tehlikeli bir maddenin
tahliyesi sirasinda meydana gelen sizmadan dolay1 ziya ve zarar ortaya ¢iktiginda veya
ortaya cikabilecek ziya ve hasarlarin asgariye indirilmesi i¢in alinacak tedbirler ile
kirlenen bolgenin temizlenmesi i¢in yapilacak makul masraflar ve alinan tedbirler mala
ztya ve zarar verdiginde, bunlardan dogan sorumluluk teminat altindadir®®’. Sayilan
hususlarda iiyelerin CLC 92 m.14 ve Lloyd’ s Open Form™® geregince ddeyecegi 6zel

tazminat da P&I kuliip sigortasi kapsamindadir.

* KARA, 5.172

*** North of England P&I Association with Newcastle P&I Association , P&I Rules 2015/2016, Rule
:19/13; The London P&I Club, Rules2015/2016, Rule:9/15; SKULD,P&I Rules,2015,Appendix 5/1,
The Steamship Mutual Rules &List of Correspondants 2015/2016, Rulel8(ii), 25(vi); UK
Mutual Steam Ship Assurance Association ( Bermuda) Limited, Rules 2013,Rule 12, Appendix
A;5(B)

> KARA, 5.200, ALGANTURK s. 65

26 L loyd’s sekreteri Henry Hoizer’ i 1890 yilinda kurtarma ve yardim konusunda Canakkale’de bir
romorkor ile yaptigi s6zlesme ile ortaya c¢ikan Standart Kurtarma Yardim Soézlesmesi Formu
(LOF)yillar igerisinde cesitli degisikliklere ugrayarak giiniimiize kadar gelmistir. Safety Net ilkesi ile
kurtaricilarin, higbir basar1 sansi olmasa dahi yiiklii ve tankerlerin yardimina gitmeleri konusunda
tesvik etmistir.1990 yilinda yapilan diizenlemeyle kurtarma hizmetinin icrasi sirasinda miimkiin
oldugunca ¢evrenin korunmasi yiikiimliiliigiinii getirerek ham petrol digindaki kirlenmeleri de
kapsayacak sekilde Ozel Tazminat( Special Compensation) ilkesini getirmistir. ILGIN,S., “Kurtarma
Hukukundaki Son Gelismeler Agisindan Lloyd’s Open Form 1980-1990-1995’in incelenmesi ve US.
Open Form Salvage Agreement 1996 (MARSHAL V)”, Deniz Hukuku Dergisi Yil:2 (1) ,5.27-49
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Sayet kuliip iiyesi, kuliip yonetim kurulunun onayladigi herhangi bir
sO0zlesmenin hiikiimleri dogrultusunda denizde petrol tasinmasimdan dolayr sorumluluk

altina girmisse, bu husus da kuliip sigortalar1 kapsamima girmektedir.

Devlet kurumlar1 veya yetkili makamlarca verilen talimatlar dogrultusunda
kirlenme ve kirlenme riskini azaltma —6nleme amaciyla yapilan masraflar ve bu ugurda
dogan sorumluluklar, tekne sigortast kapsaminda “kirlenme tehlikesi” klozu altinda
olmamak sartiyla kuliip sigorta teminati1 kapsamindadir. Zira yukarida da belirtildigi
iizere P&I sigortalarinin varlik nedeni ve ¢ikis noktasi, tekne ve yiik sigortalarmin

kapsam1 diginda kalan rizikolar teminat altina alinmasidir.

Kuliibe kayitli gemilerden petrol dokiildiigli veya sizdigi takdirde {iyenin kendi
malma bir zarar gelirse bu zarar bagkasina verilmis gibi kabul edilerek kuliip sigortasi

kapsaminda tazmin edilir™’.

Kuliibe kayithh tankerin denizde petrol tasmmasi sonucunda kirlenmeye
sebebiyet vermesi halinde Amerikan Deniz Kirliligi Yasas1 (United States Oil Pollution
Act 1990) uyarinca verilecek cezalar, dogan sorumluluklar, masraf ve harcamalar, kuliip

. . 22
sigortas1 teminat1 kapsamma almacaktir™®,

Petrol kirliliginden dogan talepler i¢cin kuliip sigorta teminat1 gemi ve kaza
basina sabit bir miktar {icret 6demekle birlikte, donatanlarin, asan kisim i¢cin Londra

sigorta piyasasindan ilave sigorta teminati saglamasi da miimkiindiir™.

CLC-92 m. III/3’iin yorumuna gore onleme tedbirlerinin yol agtig1 zararlar da
kirlenme zarar1 sayilabileceginden, teminatin kapsamma girecektir. Madde metninde
donatanim; kirlenme zararmin kismen veya tamamen, zarar goren sahsin zarar verme
kast1 ile vuku bulan bir hareket veya ihmalinden veya baska bir kusurundan ileri
geldigini ispat ettigi halde, bu sahsa karsi sorumluluktan kismen veya tamamen ayri

tutulabilecegi belirtilmistir. Boylece makul bir tedbirin uygulanmas: sirasinda kusurlu

7 ALGANTURK, s.66

2% ABD’nin seyredilebilir sularma ve kiyilarma petrol dokiilmesini igeren ilk federal yasa olan OPA,
makul ve acil taleplerin daha kolay, daha agik ve daha 6ngériilebilir bir diizen altinda tazmin
edilmesini saglama ve petroliin denize dokiilmesinden dogan sorumluluk hususunda degisik
eyaletlerin sorumluluk hiikiimlerini tek bir kanunda birlestirme amacini giider. Kanun temizleme
masraflary, mal ve dogal kaynak zararlari, ekonomik kayiplar dahil kamu ve 6zel talepleri karsilar.
Gerektiginde s6z konusu masraflar i¢in fon olusturur. KARA, s.17

** ALGANTURK, s 65-66-67
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bir davranis nedeniyle yeni bir zarar dogarsa, s6z konusu madde hiikmiine
dayanilamadig1 gerekcesiyle donatan tiim zarardan sorumlu olacaktir. Petrol sizdiran
tankerin rOmorkor kaptaninin kusurlu hareketleri sonucu yeni bir zarara sebep olmasi,
onleme tedbirleri sonucu sabit ve yiizer cisimlere zarar verilmesi, sizan petroliin
kimyasallarla inceltilmesi veya yakilmasi sonucu cevreye verilen zararlar bu zararlar

kapsamdadir®’.

Eski hale getirme islemleri kapsaminda ¢evrenin iyilestirilmesi amaciyla alinan
onlemlerin masraflarinin tazmini i¢in, birtakim kriterler yerine getirilmelidir. Bu
baglamda tedbirler, iyilesmenin dogal siirecini 6nemli 6lgliide hizlandirma egiliminde
olmalidir. Tedbirler alinirken, olaymn sonucu gerceklesen zararin daha ileri boyutlara
tasmasii Onlemek amaglanmalidir. Tedbirler miimkiin oldukga, diger habitatlarin
bozulmasiyla sonuglanmamali ya da diger dogal ve ekonomik kaynaklar i¢in olumsuz
etkiler teskil etmemelidir. Tedbirler, teknik olarak uygulanabilir olmali, maliyetleri,

. . . o o eqe - 231
zararin siiresi ve boyutu ile orantili ve fayda saglama egiliminde olmalidir™"'.

3.7.ihbar Miikellefiyeti

. o .. 232 2 s e :234
Sigorta sozlesmesinin kurulmasi®?, devami®’ ve rizikonun gergeklesmesi’’

halinde sigorta ettiren birtakim hususlar: sigortactya bildirmekle yiikiimliidiir™”.

3.7.1.S6zlesme Oncesi Thbar Yiikiimliiliigii

Sigorta ettirenin baslica gorevlerinden biri, sigorta edilen malin durumu ve
niteligi hakkinda gergek beyanda bulunmaktir™®. Kuliip sigortalarinda iiye, gemisinin

cinsi, tonaji, klasi, denize elverisliligi vb. bilgiler iceren liste usulii*®’ bir beyanla sz

>% ABDULAYEYV, 193

31 Petrol Kirliligi Hukuki Sorumlulugu ve Uluslararas: Tazmin Sistemi ve Ulusal Mevzuat, Ulastirma
Denizcilik ve Haberlesme Bakanlig1 Deniz Ticareti Genel Miidiirliigii,28.08.2014, Ankara, s.11-12

22 TTK m.1435

>3 TTK m.1444/2

>4 TTK m.1446

23 MERTOL,C., Tiirk Ozel Sigorta Hukuku, Fakiilteler Yayinevi, Ankara,2007 ,s.276, ALGANTURK,
D. “Sigorta Sozlesmesi Siiresi I¢inde Sigorta Ettirenin Yiikiimliiliikleri” Istanbul Ticaret Universitesi
Sosyal Bilimler Dergisi “10. Y1l’a Armagan” Yil:11 Sayi: 22 Giiz2012 /2 s.4

2 BOZER .76, KENDER, R. Tiirkiye de Hususi Sigorta Hukuku Arikan Yayinlar1,2008, istanbul,
s.181

27 BOZER s.79, MERTOL, 5.279
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konusu yiikiimliiliigiinii yerinde getirmektedir. Uye ile kuliip arasindaki sigorta
s0zlesmesinin temelini iiyelik basvuru formunda belirtilen hususlar olusturdugundan,
iye, bagsvuru formunda belirttigi hususlar ile birlikte rizikoya etki edecegini bildigi

diger hususlar1 da ihbar etmekle yiikiimlidiir.

Yapilan sigorta sozlesmesi Ingiliz hukukundan kaynaklandig: igin, kuliipler bir
iiyenin sdzlesme dncesi thbar miikellefiyetini, hi¢ ihbar etmeme veya yanlis ihbar etme
seklinde ihlal etmesi halinde Mairne Insurance Act m.18’e¢ dayanarak sigorta

238

sOzlesmesini feshedebilme hakkina sahiptir™". Kuliipler bu durumda takdir yetkilerini

kullanarak, sozlesmeyi feshetmek yerine, iiyenin talep miktarinda indirime gitme

yolunu da tercih edebilirler™”.

3.7.2.Sézlesme Siiresi Icinde Thbar Yiikiimliiliigii

Sigorta sozlesmesi devaml bir iligskiyi diizenlediginden, s6zlesme yapildiktan
sonra sartlar ve rizikonun ger¢eklesme ihtimalinde degisiklik meydana gelmesi
sigortacty1 dogrudan etkiler’*’. Riziko ger¢eklesmeden dnce bagvuru formundaki temel
hususlarda bir degisiklik olmasi1 halinde riziko degismektedir. Eger rizikoyu
kiymetlendirmeye yarayan faktorlerin degisimi, sigorta siiresince riziko gerceklesme
thtimalini veya dogacak zarar miktarini azaltiyorsa riziko hafifler. Aksi halde riziko
agirlasir. TTK m.1444/2° de belirtildigi ilizere riziko agirlasmas: olarak kabul
edilebilecek hususlarin gerceklesmesi ile iiyenin s6z konusu bildirme yiikimliligi
dogar. Bildirim yiikiimliiliigiiniin diger kaynagi “primin rizikoya uygun olmasi ilkesi”
dir. Bu ilkeye gore sigorta sozlesmesinin kurulusu ve icrasi sirasinda prim ve riziko
arasindaki uygunlugun, devaml bir nispet iliskisinin ve dengenin bulunmasi gerekir’*'.
Sayet liye, ¢ifte sigorta yaparak, menfaatlerini aym rizikoya karsi tekrar sigorta

242

ettirmisse diger sigorta teminati baslayinca kuliibe bildirimde bulunmalidir™. Uye, giris

sertifikasinda bildirdigi adresi degistirdigi durumda, yeni ikametgahini bildirmekle

2% ALGANTURK, s.102, KENDER, Tiirkiye’de hususi sigorta hukuku s.214
% UK P&I Club, Rules 2015, Rule: 5/N-iv

*Y BOZER, 5.80

! ALGANTURK, s.103,KENDER, Tiirkiye’de hususi sigorta hukuku, s.233
*? ALGANTURK, 5.103,
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miikelleftir ** . Sozlesme siiresince kuliibe kayith geminin klasinda yapilacak

degisiklikler de kuliibe bildirilmesi gereken hususlar arasmdadir®*.

3.7.3.Rizikonun Gerceklesmesinden Sonraki Thbar Yiikiimliiliigii

TTK m. 1446/1 uyarinca sigorta ettiren kuliip iiyesi, rizikonun gerceklestigini
ogrenince gecikmeden durumu sigortaciya bildirmelidir. Rizikonun gerceklesmesiyle
birlikte {iiyenin tazminat hakki dogacagindan, iiye vakit kaybetmeden kuliibi
bilgilendirmekle miikelleftir. Uyenin derhal bildirimden dogan menfaatleri vardir.
Kuliip, ddedigi miktar ile smirh olarak, {iyenin haklarina halef olacaktir. Ihbarda
bulunulmadig1 halde, iiyenin iciincli sahsa karsi sorumlulugu sebebiyle yargilama
yoluna bagvurma hakki, meydana gelen hasarin arastirmasini yapma veya alternatif

¢Oziim ve savunma imkanlarina bagvurma hakki zarar gorebilir.

Kuliiplerin prim oranlar1 5 yillik hasar talep kayitlar1 baz alarak belirlendiginden,
{iyenin yapacagi talep ve ihbarlarin diizenli kayd: primlerin de devamliligmni saglar.**
Ihbar miikellefiyetine uyulmasi, kuliibiin yatirimlarmi gerekli alanlara tahsis

246

edebilmesine yardime1 olur™. Ayrica kuliip, gelecekte olusabilecek muhtemel zararlar

icin veri tabani olusturup alinacak tedbirler hakkinda bilgi birikimini gii¢lendirir.

Kuliip kurallar1 uyarinca iiye donatanin vekili sifatiyla kaptan sigorta
teminatindaki rizikonun gergeklestigini ve hasarin meydana geldigini 6grenir 6grenmez
yazili olarak kuliibe, kuliip miidiirlerine veya en yakim kuliip temsilcilerine bildirimde
bulunmalidir*’. Donatan da ayrica kuliip merkezlerine dogrudan ihbarda bulunabilir.
Bazi kuliipler kendi kurallarinda ihbar yikiimliligii ile ilgili siirelerde diizenlemeler
yapabilirler. Ornegin North of England P&I Association with Newcastle P&I
Association P&I Rules 98/99 Kural 33(4)’e gore hasarin meydana geldigi tarihten
itibaren derhal, ancak her haliikarda hasarin dogdugunun veya meydana geldiginin
Ogrenildigi tarihten itibaren 12 ay igerisinde ithbarda bulunulmahdir. S6zlesme siiresi

icinde liye sayilan hususlara iligkin ithbar gérevini yerine getirmezse, kuliip yonetim

23 ALGANTURK, s.104
24 ALGANTURK, s.104
245 ALGANTURK,s.104, HAZELWOOD, s.294
246 ALGANTURK,s.104, HAZELWOOD ,s. 294
27 ALGANTURK,s.105
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kurulu tazmin talebini reddedebilecegi gibi, talep miktarmi indirme hakkma da

sahiptir®*®.

3.8.Zarar Gorenin Dava Hakki
3.8.1.Uciincii Sahislarin Dogrudan Sigortaciya Miiracaat Hakki

Sorumluluk sigortalari, sigorta ettirenin tgiincli kisilere olan sorumlulugunu
ortadan kaldirmamakta, ancak sigorta ettirenin malvarliginda olusabilecek azalmay1 en
aza indirmeyi amaglamaktadir®’. Mevzuatimiz g6z dniine alindiginda,6102 sayili Yeni
TTK, sorumluluk sigortalarini ele almis, zarar goren tigiincii kisilerin dogrudan dava
hakkmi da m.1478°de belirtmistir. Buna gore zarar goren, ugradigi zararm sigorta
bedeline kadar olan kisminin tazminini, sigorta sodzlesmesi i¢in  gegerli
zamanasimi > siiresi i¢inde kalmak sartiyla, dogrudan sigortacidan isteyebilir.
Sorumluluk sigortalarinda dogrudan dava hakki, zarar gorenin, failin 6deme giiciliniin
bulunmamasi halinde korunmasi veya sigorta tazminatinin mutlaka zarar gérenin eline

gegmesini saglayan bir nlemdir®"

. Yine bu hak, sigorta tazminatinin zarar goren 3.
kisilere 0denmesini saglamak amaciyla bor¢lunun sigortacisina dogrudan dogruya
bagvurma yetkisini verir””. Bu dava hakki magdur 3. sahsa 6deme kabiliyetine sahip bir
bor¢lu saglayarak magdurun zararinin kolay ve siiratli sekilde giderilmesine yardimci
3

olur ** . Zorunlu sorumluluk sigortalarmm bir tiiri olan P&I kuliip sigortalar:

bakimindan da s6z konusu kural uygulanma kabiliyetine sahiptir.

CLC-92 m.7/b.8 uyarinca kirlilik zararlarmdan dogan her tiirlii tazminat talebi
dogrudan dogruya sigortaciya veya donatanin kirlilik zararindan sorumluluguna iliskin
glivence vermis olan sahsa karsi ileri siiriilebilecektir. Dogrudan bagvuru, zarar gérenin
gemi donatanina karsi olan haklardan feragat ettigi anlamima gelmemektedir. Sadece
sigortacidan alinan tazminat miktar1 donatanin sorumlu olacagi miktardan indirilecektir.
CLC-92° ye gore dogrudan basvuru halinde sigortact veya giivence veren sahis,

donatanin sahsi kusuru olup olmadigina bakilmaksizin, sézlesmede Ongoriilen

8 ALGANTURK, s. 105, UK P&I Club, Rules2015 Rule 5/N-iv

9 CEKER, M., Sigorta Hukuku, Karahan Kitabevi Ocak 2013, Adana, s. 255

20 “Sigortactya yoneltilecek tazminat istemleri sigorta konusu olaylardan itibaren 10 yilda
zamanasimina ugrar.” TTK m. 1482

3! KENDER,R., Zorunlu Sigorta 5.20, KARA,s.203 dnt. 957

2 ALGANTURK, s.136

¥ ALGANTURK, s.136, KARA, 5.203 dnt. 957
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sorumlulugun smirlanmasi hakkina dayanabilir, iflas ve tasfiye halleri hari¢ olmak {izere
CLC-92’nin 3. maddesinde sayilmis olan, donatan1 sorumluluktan kurtaran def” ilerde

bulunabilir >>*

. Yine CLC’ ye gore kirlenme zararlarinin bizzat donatanin kasith
hareketinden dogdugu def’ini One siirebilir. Sigortact donatanmn sinirli sorumluluguna
da dayanabilir. Bu durumda sigortac1 donatanin sahsi kusurunun olup olmadigma
bakilmaksizin sadece smirli sorumlulugu karsilar. Sorumlu donatanin iflas1 veya
tasfiyesi halinin zarar goren 3. kisilere karsi ileri siiriilmesi miimkiin degildir. Bu durum
zarar goreni korur”>>. Eger donatanin sahsi kusurunun varlig: ispatlanirsa CLC-92 m. v/
bl1 uyarinca sigortaci sorumluluk miktarinca fon tesis edebilecektir. Fon miktarini asan

zararlar i¢in ise donatana bagvurulacaktir. Sayet gemi sahibinin, zararin olugmasinda

kast1 oldugu ispatlanirsa, sigortaci tazminat ddeme yiikiimliliigiinden kurtulacaktir®®.

Zarar goren tglincii sahislari kuliiplere dogrudan bagvurmasi halinde kuliiplerin
one siirebilecegi def’ ilerin ve savunmalarin gegerli olabilmesi icin, police geregince
zarar goren ligiincii sahislara kars1 hukuki bir sorumlulugun dogmas1 gerekir. Buna gore
zarar goren Uciincii sahis, liyenin halefidir ve iiye ile ayn1 konumda olup biitiin kuliip
kurallarina tiye gibi baghidir. Bu baghlik iiyenin kuliibe kabuliinden baglar; tiyenin
kendisinin, mirascilarinin, vasilerinin, yoOneticilerinin ve haleflerinin biitiin kuliip
kurallarina bagli oldugu kabul edilir. Sayet zarar goren iigiincii sahis dogrudan dava
hakkimni s6zlesmeden degil de kanundan aliyorsa, iiyenin sahip oldugu haklar kanunen
kendisine devredilir®’. Zarar goren lgclincli sahis tarafindan dogrudan kuliibe dava
acldig1 takdirde kuliip, sorumlulugunu Deniz Alacaklarma Karsi Sorumlulugun
Sinirlandiriimasina Dair Konvansiyon geregince smirlama hakkmna sahiptir™®. Anilan
Konvansiyonun 1/6 Maddesine gore sinirlamaya tabi alacaklar bakimindan mesuliyeti
sigorta etmis sigortact bizzat sigortali ile ayni Olglide olmak {izere sodzlesme
hiikiimlerinden faydalanabilir™. Yine dogrudan dava agilmasi halinde ilk dnce 6deme

kuralinin diizenlendigi kuliip kurallar1 geregince, bu kural zarar gorenleri de baglar. Bu

2% ABDULAYEYV, s.256

235 ABDULAYEYV, s.257

20 KARA, s. 204, TEKIL,F.(1987) Uluslararas: Konvansiyonlar, Tekil Nesriyat, istanbul,s.490

7 ALGANTURK, s. 144-145 / HAZELWOOD S.J. ; Law and Practice s.292

8 The North of England P&I Association Limited, Rules2015/2016, Rule 22/3; The London P&I
Club Rules 2015/2016, Rule 33.1.1; Steamship Mutual Rules andList of Correspondents
2015/2016, Rule 39(ii)

2% TEKIL, s.314

67



nedenle bu kurali, ilgili kuliip, tiglincii kisilere karsi savunma aract olarak da ileri

siirebilir’®’.

3.8.2.“Pay To Be Paid” ( ilk Once Odeme) Kurahnin Dogrudan Dogruya Dava
Hakkina Etkisi

Kuliip kurallarinda yer alan ilk 6nce 6deme kurali geregince; hem iiyenin,
ugradigl zararin tazminini kuliipten talep edebilmesi i¢in hem kuliibiin teminat
kapsaminda olan bir sorumluluk dogmalidir, hem de liye 3. sahsin zararini tazmin
etmelidir. Cilinkii kuliip, 3. sahsin zararini1 tazmin etmesinden dolayr liyenin mal

varligindaki eksilmeyi teminat altina alr*®’

. Kuliip kurallarinda, iiyenin aczi veya iiye
tiizel kisilik ise hakkinda dagilma karar1 alindig1 durumda, tiyenin pay to be paid ( ilk
once 6deme) borcunun tehlikeye girmesi nedeniyle sigorta teminatinin sona erecegi
diizenlenir’®*. Uygulamada zarar gorenlerin yaralanmasi veya 6liimii halinde kuliiplerin
bu kuraldan feragat etmeleri ve zarar géren 3. sahsa veya onun mirasgilarina karsi bu

kurali savunma olarak ileri siiremeyecekleri kabul edilir®®’.

3.8.3. Tazminatin Kapsam

Kuliip Kurallarina gore kirlenme dolayisiyla tazminat kapsamina giren rizikolar
su sekildedir®®*:

a) Petrol veya kirletici bir maddenin sizmasi ile kirlenmenin ¢evrede meydana
getirdigi veya zarar verme tehlikesi bulunan haller bakimindan her bir kaza veya her bir
petrol kirliligi olugmasi hadisesi veya petrol kirliliginde uygulanan para cezalari,

b)Odenen tazminat ve karsilanan zararlar Kuliip sigortasi tazminati
kapsamindadir. Tazminatin kapsamina girecek hususlar asagidaki sekildedir®®’:

1-Cismani zararlar bakimindan kirlilik sonucunda bir kisinin 6lmesi veya viicut
biitiinliigliniin bozulmasindan dogan tedavi masraflari, ¢alisma giicii kaybindan dogan

zararlarin tazmini, kisinin bakmakla yiikiimlii oldugu kisilerin ugradig: zarar( destekten

20 ALGANTURK, s. 147

21 ALGANTURK, s.147,

22 ALGANTURK, s.148, SKULD, P&I Rules 2015/2016, Rule28.5
263 ALGANTURK, s.149

24 KARA, 5.199-200, dnt. 940

265 KARA, 5.109
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yoksun kalma) ile defin masraflari, genel hiikiimlere gore talep edilebilir.”*® Olusacak
psikolojik rahatsizliklar nedeniyle manevi tazminat da talep edilebilir*®’.

2- Denize dokiilen petroliin balik¢ilik sektoriinde kullanilan arag gerecleri
kirletmesi, kullanilamaz hale getirmesi ve bunlara zarar vermesi, kirlenen ve zarar goren
gereglerin onarimi maddi zararlar kapsaminda olup, s6z konusu kirlilik sebebiyle
balikgilik sektoriinde ve turizm sektoriinde yasanacak kar kayiplari da ekonomik
kayiplar kapsaminda degerlendirilir®®®.

3-Ekolojik zararlar, canli varliklarin gelismesini siirdiirebilmesi i¢in gerekli olan
sartlarin  kirlenme olayr sonucunda bozulmasi olup, ani veya zamanla ortaya

¢cikabilmektedir®®. ilgili bir Yargitay karar1 bu konuda >’

“....denize dokiilen petrol iiriinii...denizin oksijen dengesini ve besin zincirinin
en onemli halkasini olusturan bitkisel plankton toplumunu; baliklarin besin
zincirinin ilk hayvansal halkasini olusturan zooplanktonlart ve nihayet su
vriinlerini (balik v.b) olumsuz ydnde etkileyerek, oldiirerek ekolojik zarar

meydana getirmistir.”

hiikmiinii vermistir. Meydana gelen ekolojik zarar sonucunda Devletin tiizel kisiligini
temsilen 1ilgili bakanliklar tazminat talebinde bulunabilecektir.

4- Kirleten, kirlenme zararlar1 ile beraber, alinacak tedbirler kapsaminda
durdurma, sinirlama, azaltma, temizleme masraflar1 ile bu islemler i¢in kullanilan
malzeme ve techizatin masraflarmi da 6demekle sorumludur. Tedbirler genellikle
denizde yiiriitiilen ham petroliin yiizeyden emilerek toplanmasi, yilizeyde yayilmayi
onleyici bariyer konulmasi, kimyasal seyreltici kullanilmasi, sahillerin makine veya
insan giicliyle temizlenmesi, basingla yikama, kumsallarda taraklama, kabartma gibi
yontemlerdir *”' . CLC-92 m.I/7” ye gore koruma tedbirleri, “bir olayin
gerceklesmesinden sonra kirlilik zararlarint onlemek veya sumirli tutmak i¢in herhangi

bir sahis tarafindan alinan makul tedbirlerdir”. Koruma tedbirleri, petrol sizmasi veya

266 KARA, 5.109, YONGALIK, s.43

27 KARA,5.109, YONGALIK, s.42

2% KARA, 5.110

2 KARA, 5.112, YONGALIK, s.52

210y 4 H.D.15/5/1984 tarih, 792 E.,4746 K. Sayili yayimlanmamus karari, KARA, Sorumluluk dnt.525
http://www.itopf.com/fileadmin/data/Documents/TIPS%20TAPS/TIP7CleanupofOilFromShorelines.pd
fE.T.11.05.2015
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agir ve yakin kirlilik tehlikesi oldugu zaman alinmalidir. Boylelikle genel olarak alinan

nleyici tedbirler sigorta kapsami disinda brakilmistir>’?

. Alinan tedbirler yiik veya
gemi giivenligini saglamak amacindan ziyade, sadece kirliligin Onlenmesi veya
siirlanmast amacini giitmelidir. Tedbirlerin makul®” 6l¢iide alnmasi da, kirlenme
olay1 sonrasinda tazmin edilecek meblag bakimmdan dnem tagimaktadir®’*,

c)Yonetim tarafindan onaylanan, kirlilik hakkindaki sdzlesmenin tarafi olarak
iiye tarafindan 6denen tutar veya tistlenilen faaliyetlerin masraflari,

d)Belirli bir kirlenmeyi 6nlemek veya kirliligi temizlemek i¢in bir devlet veya
mabhalli idare tarafindan yapildigi iddia edilen faaliyetlere dair masraflar,

e)Lloyd’s Standart Form of Salvage Agreement’ ta petrol kirliligi ile ilgili olarak
yer alan “no cure no pay” ( kurtarma yoksa 6deme de yok) esasi harig, petrol kirliligi
nedeniyle kurtarana yapilan 6demeler,

f)Bir bagka gemiye carpan geminin neden oldugu kirlenme masraflari,

g)Enkaz cikartilmasi, sabit ve ylizer cisimlere verilen zararlar, yedekleme,
romorkaj masraflari,

h)Sozlesmede yer alan diger hiikiimlerden kaynaklanan petrol kirliligi zararlari,

1)Korunma tedbiri kapsaminda yapilan kurtarma faaliyetleri masraflar1 sigorta
kapsamindadir. Uluslararast Petrol Kirliligi Fonu’na gore kurtarma faaliyetlerinin
koruma tedbirleri olarak degerlendirilebilmesi i¢in kurtarmanin temel amacinin sadece
petrol kirliligini onlemek veya smirli tutmak olmasi gerekmektedir. Eger kurtarma
sadece yik ve gemiyi kurtarma amacini1 tasiyorsa, CLC ve Fon sodzlesmeleri
kapsaminda koruma tedbiri olarak degerlendirilmez. Her iki amacin bir arada oldugu
kurtarma faaliyetlerinde temel amag tespit edilemiyorsa, yapilan masraflar s6zkonusu

faaliyetler arasinda ilgili olduklar 8l¢iide paylastirilir®”.

272 CLC-92 agisindan petrol kirliligine iliskin alinan biitiin 6nleyici tedbirlerin masrafi tazmin edilemez.
Tazmin edilebilir 6nlemler ile genel dnleyici tedbirler arasinda sinir1 ¢izmek gerekir. Bunun en kolay
yolu, tedbirlerin alindig1 zamani tespit etmektir. Koruma tedbirlerinin alinmasi i¢in olayin
gerceklesmesi yeterlidir, fiilen denize sizmay1 beklemeye gerek yoktur. Olayin gerceklesmesinden
sonra fili olarak petrol sizmasa dahi alman tedbirler koruma tedbiri olarak kabul edilir. Diger bir 6lgiit
nedensellik iligkisidir. Uluslararasi Petrol Kirliligi Fonu’na gére somut olayla ilgisi olmayan ve
kullanilmayan cihaz ve gereglerin masraflar1 tazminat kapsamina alinamaz. KARA, s.291

2 Neyin makul ve tazmin edilebilir olduguna dair karar verirken su hususlar dikkate almir: (i)alman
makul 6nlemlere iliskin masraflar, (ii)alman 6nlemlere iligkin masraflarin, 6nlenmesi veya azaltilmasi
istenen kayiplara olan orani,(iii)dnlemlerin uygun olmasi ve bu konuda makul basar1 beklentisi,(iv)
konuya iliskin piyasa kosullar1. ILGIN,S.; “Gemilerden Dogan Deniz Kirliligi fle ilgili Olarak CMI
Tarafindan Son Yillarda Yapilan Caligsmalar ve Hazirlanan Rehber”, Deniz Hukuku Dergisi Y1l:1 (1)
s14-20

* ABDULAYEYV,s.290

" KARA, s. 293
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3.9.Yargilama Usulii

CLC-92 m.1/2 uyarinca gemilerin neden oldugu petrol kirliliginden zarar géren
tim gercek ve tlizel kisiler, kamu hukuku ve 6zel hukuk tiizel kisileri dava agma
hakkma sahiptir. Bu baglamda davaci yelpazesi ¢ok genistir. Davali sifatin1 ise m. III
uyarinca, geminin olay zamanindaki donatani, sayet olaylar dizisi mevcutsa ilk olay
tarithindeki donatani iistlenecektir. Sayet kirlenmeye sebep olan olaya iki veya daha
fazla gemi karismigsa, s6z konusu gemilerin donatanlari, yeterli bir emniyetle
ayrilabilmesi miimkiin olmayan biitiin zararlardan ayr1 ayr1 ve miiteselsilen sorumlu

olacaklardir?’®.

CLC-92 m. VIII ‘e gore zararin meydana geldigi tarihten itibaren ii¢ yil i¢inde
dava acilmazsa dava agma hakki sona erecek, ancak her durumda kirlilige yol acan
kazanim meydana gelmesinden itibaren alt1 y1l icerisinde tazminat davasi agilabilecektir.
Sayet kirlilige yol acan olay, bir olaylar zinciri seklinde gelismis ise, alt1 yillik siire ilk

olaym meydana geldigi tarihten itibaren baslayacaktir.

CLC-92, yetkili mahkeme olarak kirlenme zararmin meydana geldigi yer
mahkemesini kabul etmistir. Sayet gemi birden fazla taraf devlette zarara neden olursa,
m. IX/bl uyarinca tiim taraf devlet mahkemeleri bu davaya bakmaya yetkili olacaktir.
Birden fazla taraf devletin mahkemesi davayr gormeye yetkili oldugu halde, fonun
dagitilmasma ve tevziine iliskin karar vermeye yetkili olan mahkeme, fonun tesis
edildigi tilke mahkemesidir. CLC-92 m.10/1‘e gore yetkili iilkenin mahkemesinde
verilen ve o lilkede adi kanun yollarma basvurulmasi miimkiin olmayan icra edilebilir
bir hiikiim, hileli sekilde verildigi, davalinin uygun siirede haberdar edilmedigi veya
mahkemede kendisine savunma imkani verilmedigi haller haricinde biitiin taraf

devletlerce taninir.

Taraflar sigortayla ilgili uyusmazliklarm ¢6ziimii i¢in tahkim wusuliine
basvurulmasi konusunda anlasabilirler””’. Tahkim, bir hak iizerinde uyusmazliga diisen

taraflarin anlasarak, bu uyusmazligin c¢oziimiinii 6zel kisilere birakmalarina ve

276 KARA, s. 205
2T KUBILAY, s.188
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uyusmazligm 6zel kisiler tarafindan incelenip karara baglanmasidir®’®. Tahkim yolu,
taraflarin dogmus ve dogabilecek bir uyusmazlig1 aralarindaki anlasmaya gore hakem
veya hakem kuruluna goétiirdiikleri, usulii taraflarca belirlenebilecek 6zel bir yargilama
faaliyetidir®”’. Ulusal ve uluslararasi tahkim yolu sigorta sdzlesmesine konulan bir
tahkim sart1 veya ayr1 bir tahkim sdzlesmesiyle kabul edilebilir. i¢ hukukumuzda
tahkim esaslar1 6100 sayili Hukuk Muhakemeleri Kanunu ile diizenlenmis olup, sigorta
tahkimine iliskin esaslar 5684 Sayili Sigortacilik Kanunu m.30 hiikiimlerinde yer
almlstlrzgo.Yabancﬂlk unsuru tastyan uyusmazliklarda ise 4686 sayili Milletlerarasi

281

Tahkim Kanunu®®' hiikiimleri uygulanacaktir®**.

P&I Kuliipleri, donatanlar veya gemi isletme miiteahhitleri ile 3. Sahislar
arasinda ¢ikacak uyusmazliklarda, uzlasma hakemlik, muhakeme asamalarinda
yardimc1 olmak konusunda da giivence verebilirler. Bu amacla sigorta policelerine
Navlun, Siirastarya ve Savunma ( Freight+ Defencet+Demurage -FD&D ) sartim1 da

eklemelidirler®™’.

Ozellikle {iyenin kayitli gemisinin devletleraras1 limanlarda ¢alismasi sirasmda
karsilasabilecegi hukuki sorunlar FD&D teminati ile saglanir. Bu teminat, {iyenin
kiracilar1 ile aralarinda ¢ikan ihtilaflarin ¢oziimlenmesinde ve iiyeye karsi agilan
davalarda hukuki yardim nedeniyle dogan masraflar1 teminat altma alir. Uye hukuki bir
sorunla karsilasinca kuliip hukuki yardimda bulunarak masraflar1 6der. Kuliip, liyenin
kiracilar1 ile aralarmda cikan veya tasima sozlesmesinden dogan veya geminin
isletilmesiyle ortaya c¢ikan ihtilaflarin ¢oziimlenmesi nedeniyle hakem, mahkeme,
avukatlik, bilirkisi ve sorvey iicretini karsilar. Kuliibiin bu konulardaki teminat verme

yikiimliilig kuliip yoneticilerinin takdirine birakilmistir®*. Mahkeme veya hakem

78 KURU, B., Hukuk Muhakemeleri Usulii Cilt VI, 5.5875,DemirDemir Miisavirlik ve Yaymcilik,
Istanbul, 2001

27 KURU, s.5875, dnt.1

20 KENDER, s.121

21572001 R.G. say1 24453

22 pEKCANITEZ, H/ATALAY,0./0ZEKES,M. Medeni Usul Hukuku Yetkin Yaymlar1 Ankara
2014, s.641

28 KUBILAY, s.106

284 ALGANTURK, s.71, HAZELWOOD, s. 382
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karar1 ile navlun veya demuraj tahsilleri gibi ticari anlasmazliklarin ¢éziimlenmesinde

de kuliip gerekli yardimlar1 yapar™.

FD&D teminat1 genellikle kuliiplerin koruma ve tazmin teminatindan ayr1 olarak

verilir ve bu amagla tiyeden 6zel bir prim tahsil edilir**®.

3.10.Zararin Tazmini

P&I Kuliiplerinin sigorta tazminatimi 6deme borcu s6z konusudur. Kuliip
sigortalarinda sigorta himayesi basladiktan sonra sigorta teminat: kapsaminda olan ve
rizikonun gerceklesmesi ile meydana gelen zarar1 kuliip liyeye veya zarar goren tiglincii

sahislara 6demekle yiikiimlidir **7 .

S6z konusu zararm kuliipler tarafindan
karsilanabilmesi i¢in, sigorta teminatma dahil olan rizikonun kuliibe kayith olunan siire
icerisinde gerceklesmesi, zarar vereni ilgilendirmesi, zararm, zarar verenin fiilinden
meydana gelmesi ve iiyenin ilk once 6deme ** kuralinca Sdeme yapmis olmasi

gerekir™.

Sigorta teminat1 kapsaminda gerceklesen riziko meydana geldiginde, meydana
gelen zarar donatan veya donatan vekili kaptan tarafindan en yakim kuliip temsilciligine
ithbar edilerek temsilcilerin ve eksperlerin zarar tespiti ve tayininde bulunmasi saglanir.
Zarar tespit komisyonu 2872 sayili Cevre Kanunu kapsaminda c¢ikartilan Makbuz
Yonetmeligi m.21/1 uyarinca, ¢evre kirliligine sebep olan gemilere verilen idari para
cezas1 6denmedigi takdirde; kirleten gemi yetkilisi, sahibi, isleteni, kiracisi, sigortacisi,
acentesi veya ilgili kurulusundan teminat gostermesini isteyecektir. Teminat olarak
banka/katilim bankasi teminat mektubu veya geminin bagli oldugu kuliip sigortacisi

tarafindan diizenlenecek teminat mektubu kabul edilir. Teminat gosterebilecek muteber

*3 ALGANTURK, .71, HAZELWOOD,s.381

*¢ ALGANTURK, 5.71

7 ALGANTURK, s.124 / UK P&I Club Rules & Bye Laws Rule : 2/14

288 Kuliip Kurallar1 geregince iiyenin ugradigi zararm tazminini talep edebilmesi i¢in kuliip teminat:
kapsaminda bir sorumlulugun dogmasi ve iiyenin zarar géren 3. Sahsin zararini da tazmin etmesi
gerekir. Kuliip sigortasi, 3. Sahsin zararini tazmin etmesinden dolay1 {iyenin malvarligindaki
eksilmeyi teminat altina alir. Kuliip kurallarinda, iyenin ilk dnce 6deme ( pay to be paid ) prensibi
diizenlenir. Uye zarar goren 3. Sahsa kars1 borglarim1 6dedigi takdirde ugradig: zararm tazminini
kuliipten talep edebilir. Bu kural mali zararlar kapsamina giren talepler hakkinda uygulanir.
ALGANTURK, s. 108-109

29 ALGANTURK, s.124 / Skuld Statues& Rules2015, Rule: 28/5, NORTH, Rule 2014/2015, Rule:
20/1
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kuliip ve kuruluslarm listesi www.denizticareti.gov.tr adresinde mevcut olup™’, anilan

kuruluslar Uluslararas1 Grup Kuliibii ( Internetional Group of Protection and Indemnity
—IGPANDI) iiyesi olan veya Uluslararas1 Kredi Derecelendirme Kuruluslar: (
UKDK)’dan birinden BBB ve iizeri veya emsal bir nota sahip olan, finansal acidan ikna

edici yeterlilige sahip kuruluslardir®".

Yapilan tespit sonucunda iiye kuliibiin onaymni almadan 6demede bulunamaz.

292, Uye, olusan ziya veya hasara iliskin

Aksi halde liyenin yaptigi 6deme reddedilir
meblag1 kuliibiin onaymi aldiktan sonra ilk 6nce 6deme kurali geregince {igiincii
sahislara ddemeden, kuliipten higcbir sekilde tahsil talebinde bulunamaz. Uye ancak
kuliibiin verdigi izin dogrultusunda 6deme yapar ve buna iliskin makbuzlar1 kuliip

temsilcisine tasdik ettirerek karsiligini kuliipten talep eder.

3.11.Sigortacinin Halefiyeti

Zarar sigortalarindaki Onemli ilkelerden biri, sigortacinin sigorta bedelini
6dedikten sonra hukuken sigorta ettirenin yerine gegerek onun halefi olmasidir ***. TTK
m. 1481/1 hikkmiinde diizenlenen halefiyet ilkesine gore; sigortacit 6dedigi tazminat
dolayisiyla sigortalinin haklarina sahip olur ve iiglincii kisilere kars1 dogrudan dava
acabilir. Sigortacinin sigortaliya halef olabilmesi i¢in gerceklesmesi gereken sartlar
vardir. Oncelikle sigortaci ile zarar gdren arasinda, belli bir sigorta sdzlesmesi olmali ve
sigorta kapsaminda bir zarar meydana gelmelidir. Sigortali zarar goren sifatiyla tiglincii
kisilere karsi tazminat isteme hakkina sahip olmalidir. Nihayet sigortaci, sigorta

tazminatim sigortaliya 6demis olmalidir®**.

Kuliiplerle yapilan sigorta sdzlesmeleri Ingiliz hukuku kokenli oldugundan,
halefiyet ilkesi, kaynagimi Marine Insurance Act m. 79 basta olmak {izere kuliip kurulus

senetleri, kuliip kurallar1 ve kuliip tiiziiklerde diizenlenen halefiyete iligkin hiikiimlerden

% Bkz. Ek:1

2! Mali Sorumluluk Sigortas1 Hakkinda Calisma, s.9-10

*2 ALGANTURK, s.125,

*% KENDER, s. 294

¥ CEKER,M., Yargitay Kararlar Isiginda Sigorta Hukuku, Karahan Kitabevi , Adana, 2003 s.74,
KENDER, Sigorta sézlesmesi hukuku s.296
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alir™’. Kuliibe kayith iiyenin, zararm meydana gelmesinde miisterek ve miiteselsilen
ticlincii kisi ile birlikte sorumlu olmas1 halinde veya zararin bizzat tiglincii kisinin kendi
kusuru ile meydana gelmesi halinde hem kuliipten hem de zarar sorumlusu iiglincii
kisiden cifte tazminat alarak zenginlesmesini 6nlemek amaciyla kuliip halefiyeti ilkesi
meydana gelmistir. Boylece kuliip kayith {iyenin tazminatin1 6dedikten sonra iiyenin
yerine gecerek, sorumluluk pay:r olan ii¢lincii kisilere, sorumluluklar: 6l¢iisiinde riicu
edebilir®®. Sigorta tazminatim ddeyen kuliip, tiyenin 6dedigi miktarla smirl olarak,
zarardan sorumlu ii¢lincii kisilere kars1 tiyenin sahip oldugu haklarina halef olur. Kuliip,
halef olunan bu haklardan baska bagimsiz haklara sahip olamaz, kendi adina dava
acamaz. Halef olunan haklarin temelinde iiye ile zarar veren arasindaki haksiz fiil,
s0zlesme ve kanundan dogan borg¢ iligkisi yatmaktadir. Bu iliski herhangi bir sebebe
dayanabilir®’. Uye bu haklarin1 korumak icin aynen basiretli bir donatan gibi hareket
etmeli, lizerine diisen biitiin tedbirleri almali, zararin 6denmesi i¢in biitiin imkanlar1

korumaldir®®,

3.12.Zamanasimi

Kuliip sigortalarinda zamanasimi siiresi kuliip kurallar1 geregince diizenlenir.
Siire, teminat kapsamindaki rizikonun gerceklesmesinden, yani kirlenme zararinin ve
buna bagl olarak hasarin meydana gelmesinden hemen sonra gemi kaptani veya iiye
donatan tarafindan yazili olarak kuliibe bildirilmesiyle baslar. Uyenin kuliipten tazmin
talebi hasarin meydana geldigi veya iiyenin sorumlu oldugu kisinin zararmi tazmin
ettigi tarihten itibaren her haliikarda 12 ay i¢inde zamanasmmmna ugrar®’. Kuliipler
kurallarinda farkli zamanasimu siireleri ongorebilirler®®. Boylelikle kuliibiin tazmin

ce ] s oo s~ oo 1
yiikiimliiliagii sona erer.”

* ALGANTURK, s.127, Steamship Mutual Rules andList of Correspondents 2015/2016, Rule 42

*% ALGANTURK, 5.126 ,The London P&I Club ,Rules 2015, Rule 3

*7 ALGANURK, s.128

% ALGANTURK, s.128

2% ALGANTURK, s.156, United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association (Bermuda)
Limited Rules 2013, Rule 5/0, Steamship Mutual Rules and List of Correspondents 2015/2016,
Rule 28/b

39 SKULD P&I Rules 2015, Rule 37.1, 37.2° da 6 aylik siire ongoriilmiistiir.

" ALGANTURK, s.157
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Zamanasimi i¢ hukukumuzda maddi hukukun bir miiessesesi sayildigindan,
MOHUK m. 8 uyarinca, zamanasimi, hukuki islem ve iliskinin esasma uygulanan
hukuka tabi olacaktir. Sayet kuliip kurallarinda diizenlenmis siireler Tiirk mevzuatindaki
stireler ile Ortiismiiyorsa, hukuk diizenimiz bu duruma miidahale etmeyerek siireleri
gecerli sayacaktir.*> Uygulanacak hukuk Tiirk hukuku ise, TTK m.1482’de belirtildigi
iizere, sorumluluk sigortalarinda zamanasimi siiresi sigorta konusu olayin meydana
gelmesinden itibaren 10 yildir. TTK. m.1486 uyarinca bu hiikiim koruyucu hiikiimler
arasinda Ongorildiigiinden, buna aykir1 sozlesme hiikiimleri gegersiz olarak kabul

edilir’®.

Dikkati ¢eken bir husus, TTK mad. 1473/1 uyarinca teminat kapsamindaki
rizikonun sdzlesme siiresi igerisinde dogmasi, ancak zararin daha sonra dogmasi halinde
de sigortacinin tazminat 6demesi kararlastirildigi halde 10 yillik zamanagimi siiresinin
uygulanip uygulanamayacagidir. Bu konuda kanunda agik bir hiikiim yoktur. Algantiirk’
iin goriisiine gore TTK m. 1485 deki genel hiikiimlere yapilan atifla TTK m. 1420
uyarmca alacagin muaccel oldugu tarihten baslayarak iki yillik siirenin uygulanmasi

miimkiin olabilecektir*®*.

> ALGANTURK, s.157

3% ALGANTURK,D.; “Sorumluluk Sigortalarinin Yeni TTK Uyarinca Degerlendirilmesi” 6 Mart 2013,
Izmir

3% ALGANTURK, ayn1 sunum.
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4.SONUC

Kaynagmi 18. yy Ingiltere deniz ticaret hayatindan alan kuliip sigortalari,
iiclincli kisilerin ugradiklar1 dogrudan veya dolayli zararlarin tazmin edilmesi i¢in
olusturulmustur. Bir rizikonun P&I kuliip sigortasi kuvertiiriine konu olabilmesi igin,
yiik ve tasima sigorta sozlesmelerinde kendine yer bulamamasi gerekmektedir. Marine
Insurance Act m.5 ve TTK m.1401 ’e gore kuliip sigortast yaptirabilmek i¢in donatanin

sigortalanabilir bir menfaate sahip olmasi gerekir.

Sigorta sdzlesmesinin taraflari; sigortalama isini iistlenen kuliip ve prim yatirma
karsiligina diledigi riskleri teminat kapsamma aldirmak isteyen liye olarak kendini

gosterir.

Kuliip sigortalari, tiyelerin karsilikli prim 6demesi esasina dayanan, tiizel kisiligi
olan kuliipler tarafindan yerine getirilen bir sigorta tiirlidiir. Teminat gosterebilecek
muteber kuliip ve kuruluslar Uluslararast Grup Kuliibii ( Internetional Group of
Protection and Indemnity —-IGPANDI) iiyesi olan, finansal agidan yeterlilige sahip

kuruluglardir.

Calismamizda ve inceledigimiz kaynaklarda, tiglincii kisilere karsi verilen
zarardan sorumlu olan kuliip liyesi “donatan” sifatiyla tanimlanmistir. Ancak bu
konuda énemli bir hususa agiklik getirilmelidir. Ingiliz hukukunda “shipowner” olarak
tanimlanan sahislar, Tiirk hukukunda nitelik olarak sadece gemi maliki olmamaktadir.
Burada dogrudan ¢eviri hatas1 s6z konusudur. Bu baglamda iiye kavramima gemi maliki
yaninda; donatma istiraki, gemi hissedarlari, ipotek alacaklilari, charterer, gemileri
isleten devlet ve smirli olarak kuliip sigortasindan faydalanma talebinde bulunan iiyeler
dahildir. Bu nedenle ¢alismamizda adi gecen, zarardan sorumlu olan donatan kavrami

genis yorumlanmalidir.

Gemisini sigortalatan her donatan kuliibe iiye olmakla, tiiyeligin verdigi
haklardan faydalanmakta ve yiikiimliiliikler altma girmektedir. Uyeler prim &deme,
thbarda bulunma, koruma tedbirleri alma ve ilk 6nce 6deme yiikiimliiliikleri karsiliginda
kuliip yonetiminde oy kullanabilir, sigorta sdzlesmesini devredebilir, prim iadesi

talebinde bulunabilirler.
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Kuliip sigortalar1 hukuki niteligi bakimindan cesitlilik arz etmektedir. I¢
hukukumuzda sosyal sigortalar ve 6zel sigortalar olmak iizere ikili ayrima gidildiginde,
kuliip sigortasi, Ozel sigortalar igerisinde kendine yer edinir. Zira kuliipler 6zel
sigortacilik faaliyetlerinde bulunduklarindan, anonim sirket veya kooperatif olarak

kurulmak zorundadirlar.

Kuliip sigortalarmin sagladigi Koruma ve Tazmin Teminat: kapsamina giren
riskler ¢ok ¢esitlidir. Calismamizda deniz yolu ile petrol tasmmasindan dogan
sorumluluklar ele almmistir. Bu baglamda sigorta edilen risk, ¢evre kirliligiyle neden
olunan ¢evre zararindan dolay1 kirletenin sorumlu olmasi ve zarar gorenlere tazminat
o0demek zorunda kalmas: riskidir. Bu nedenle Kuliip sigortalar1 hukuki niteligi itibariyle

zorunlu mali sorumluluk sigortasi kapsamina girmektedir.

Donatanlar imkanlar1 ve hedefledikleri teminat kapsaminda diledikleri kuliiple
sigorta sozlesmesi yapabilirler. Kuliip sigortasi iiye ile kuliip arasinda serbestge
diizenlenecek bir sézlesmeyle yerine getirilir. Bununla birlikte iiyeler kuliip kurallarinda
gosterildigi sekilde ek primler yatwrarak savas, grev, navlun, siirastarya ve savunma

rizikolarina kars1 teminat altina girebilirler.

Zarar goren Ugiincii sahis zararinin tazmini i¢in sigortaliya bagvuramaz. Calisma
konumuzu teskil eden petrol tasimasindan dogan sorumluluk kapsaminda deniz kirliligi
meydana geldiginde, CLC-92 hiikiimleri uyarinca belli sartlar altinda dogrudan dogruya

sigortactya karsi talepler ileri siiriilebilir.

Kuliiplerin bir diger 6zelligi, liyelerin ortak cikarlarini teminat altina almak i¢in
karsilikl1 prim yatirarak yardimlasma esasina dayanan bir sigorta yaptirmalaridir. Tiirk
sigorta hukukunda karsilikli prim yatirarak sigorta yapilmasi heniiz ¢ok yenidir. ilk

milli P&I Kuliibii Tiirk P&I, 2014 yilinda sigortacilik faaliyetlerine baslamistir.
Primler, iiyenin teminat altina almak istedigi riske, donatanin isletmecilik

anlayisina ve geminin teknik Ozelliklerine gore belirlendiginden, kuliip sigortasi bu

baglamda degisir primli sigortadir. Diger yandan zarar goren 3. Kisilerin malina, canma
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ve malvarliklarinda olusan muhtemel eksilmeyi giivence altina aldigindan, mali

sorumluluk sigortasidir.

Sorumluluk sigortalari, sigorta ettirenin tiigiincli kisilere olan sorumlulugunu
ortadan kaldrmamaktadir. Buna gore zarar goren, ugradigi zararin sigorta bedeline
kadar olan kisminin tazminini, sigorta s6zlesmesi i¢in gegerli zamanasimi stiresi i¢inde
kalmak sartiyla, dogrudan sigortacidan isteyebilir. Sorumluluk sigortalarinda dogrudan
dogruya dava hakki, zarar gorenin, failin 6deme giiciin bulunmamasi halinde korunmasi

veya sigorta tazminatinin mutlaka zarar gorenin eline gegmesini saglayan bir 6nlemdir.

Sigorta sozlesmeleri, ihtiyacin karsilanmasina gore ayrima gidildiginde zarar
sigortast ve meblag sigortast olmak Tlzere ikiye ayrilir. Tazminat talebi, iiyenin
malvarliginda ortaya ¢ikacak kanuni ve akdi borglar1 kuliip lizerine aldigindan, liyenin

malvarliginda olusacak zarardan 6tiirii, s6z konusu sigorta, zarar sigortasidir.

Zarar sigortalar1 da aktif sigorta ve pasif sigorta olarak iki gruba ayrilir. Uyenin
malvarliginda pasiflerin ortaya c¢ikmasi veya pasiflerin artmasi rizikosu karsilandigi
icin, kuliip sigortasi pasif sigortasidir. Kuliip kurallarinda yer alan ilk 6nce 6deme kurali
geregi liyenin ugradigl zararin tazminini kuliipten talep edebilmesi i¢in hem kuliibiin
teminat kapsaminda olan bir sorumluluk dogmalidir, hem de iiyenin 3. Sahsin zararini
tazmin etmesi gerekir. Ciinkii kuliip 3. Sahsin zararini tazmin etmesinden dolay1 iiyenin

mal varligindaki eksilmeyi teminat altina alir.

Zarar sigortalarindaki Onemli ilkelerden biri, sigortacinin sigorta bedelini
odedikten sonra hukuken sigorta ettirenin yerine gecerek onun halefi olmasidir. TTK.
M.1481/1 ve ve Marine Insurance Act m. 79 hiikiimleri uyarinca kuliip kayith iiyenin
tazminatini 0dedikten sonra liyenin yerine gegip, liyenin ddedigi miktarla sinirli olarak,

zarardan sorumlu 3. Kisilere kars1 tiyenin sahip oldugu haklarina halef olur.
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Kuliip sigortasi genellikle sigorta ettirenin kendi nam ve hesabina sigorta olarak
yapildigindan, liye, kuliiple arasindaki sozlesme geregi kuliip teminatina dahil olan

menfaatini sigortalatarak akdin tarafi ve menfaatin tasiyicis1 olmaktadir.

Kuliip sigortasinin ihtiyari sigorta niteligini haiz olup olmadigir kanaatimizce
tartigmalidir. Gilintimiizde kuliip sigortalari, uluslararasi sozlesmelerde gdosterilen
zorunlu mali giivencelerin yegane kaynagidir. Ozellikle ¢alisma alanimizi teskil eden,
gemilerle tasinan petrolden dogan ¢evre kirliligi anlaminda; CLC-92 m.7 uyarinca akit
bir devletin uyrugunda olup 2000 tondan fazla petrol yiikii tasiyan geminin onatani,
kirlenme zararlarindan dogacak masrafi karsilamak tizere bir sigorta yaptirmali veya bir
banka garantisi veya uluslararasi tazminat fonunca, sézlesmede belirtilen simnirlara
uygun sekilde diizenlenmis bir sertifika gibi mali giivence vermelidir. Yine bu
baglamda da Kuliip sigortalar1 hukuki niteligi itibariyle zorunlu mali sorumluluk

sigortasi kapsamina girmektedir.

Deniz kirlenmesi kavrami, 1982 tarihli Deniz Hukukuna Dair Birlesmis
Milletler Konvansiyonu tarafindan genis bir sekilde tanimlanmasma ragmen,
mevzuatimizda tanimlama yapilmamistir. Bu baglamda denizler biitiinliikk arz eden ¢ok
cesitli nedenlerden, karadan, havadan ve denizden kaynakli kirlenmelere maruz
kalmaktadir. Deniz yoluyla meydana gelen kirliligin en belirgin olani, ihtiyari sekilde
gemilerin tanklarmin temizlenmesi islemi sonucunda denize petrol atig1 birakilmasi ve
ticari amagla tankerlerde taginan petrol ile tanker disindaki gemilerin yakit tanklarindaki

petroliin kazalar sonucu denize dokiilmesidir.

Yiizyilimizda tanker kazalarindan dogan zararlarin tazmini ve sorumluluk
hususunda olusan kamuoyu farkindalig1 yeni bir donem baslatmistir. Giintimiize kadar
gelen siiregte devletlerin duydugu ekolojik ve ekonomik kaygilar, devletleri, deniz
kirliligi icin 6nlem almak ve zararlari tazmin etmek adina uluslararasi orgiitler ve

konvansiyonlar meydana getirerek evrensel boyutta calismalar yapmaya sevk etmistir.

Kirlenme zararlar1 ile ilgili bir¢ok kurulus ve s6zlesme gz Oniine alindiginda,

baslica milletleraras1 sozlesmeler CLC-92, FUND-92 ve ek protokolii olan 2003
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Protokolii ile BUNKER 2001°dir. Ad1 gegen soézlesmelerden CLC-92 ile BUNKER
2001 sozlesmeleri dogrudan P&I kuliip sigortalar: ile ilgili olup, digerleri ek fon tahsisi
ile alakalidir. S6z konusu sozlesmelerin 6ngordiigii diizenlemeler gerek kuliip
kurallarina, gerek i¢ hukukumuzda Tirk Ticaret Kanunumuzun amir hiikiimlerine
yansimis olup, dngdriilen tazmin sistemi 3 asamalidir: i1k asamada CLC-92 ile donatan,
gemisinin sebep oldugu zararlardan gemisinin tonajiyla baglantili olarak smirli sekilde
sorumludur. S6z konusu sinirlama, Uluslararast Para Fonu tarafindan kabul edilen,
tazminat 6denecegi zaman tesis olunacak iilke para birimi cinsine ¢evrilen, Ozel Cekme
Hakk1 adi verilen hesap birimi esas alimarak yapilir. Sayet geminin sebep oldugu
zararlar1 karsilamada sorumluluk sigortalar1 yetersiz kalmigsa, ikinci asamada petrol
ithalatcilarinin katkilari ile olusturulan Uluslararasi Petrol Kirliligi Fonu (FUND-92) ile
sOzlesmelerde belirtilen smirda, tazmin edilemeyen zararlar karsilanacaktir. 2003
FUND Protokolii ile olusturulan ve yine petrol ithalat¢ilarmin katilimiyla meydana
gelen ilave fon, petrol kirliligi zararlarinda tazmin yolu olarak basvurulacak son
asamadir ve CLC-92 ve FUND-92 kapsaminda 6denen tazmin tutariyla birlikte bir iist
seviyede sinirlanmigtir. Gemi bunkerlarinda kirlenme meydana gelmesi halinde

uygulanacak uluslararasi tazmin s6zlesmesi ise Bunker 2001 dir.

CLC 92 ‘ye Gore Sorumlulugun dogabilmesi icin belli sartlar dngdriilmiistiir.
Kirlenme zararinmn iradi veya irade dis1 sebeplerle gemiden denize sizan veya dokiilen
petrolden ileri gelmesi gerekir. Kirlilige sebep olan hidrokarbon gemide yiik olarak
tasinmak suretiyle veya yakit tankinda bulunmalidir. Kirlenme, soézlesmeye taraf
devletin karasularinda gercgeklestiyse veya acik denizde gemiden sizan veya atilan
hidrokarbonlar dogal sebeplerle yer degistirip akit devletlerden birinin karasularina
ulasarak kirlenme zararina sebep olursa, CLC-92 uygulama alani bulacaktir. Yk olarak
petrol veya akaryakit tasiyan tankerler ile, harp gemileri veya ticari amagla
kullanilmayan kamuya ait gemiler hari¢ diger dokme halde petrol yiikii tagiyan gemiler
CLC-92 kapsamindadir. Meydana gelen bir zarar s6z konusu olmalidir. Gemi diginda
meydana gelen biitiin ziya ve hasarlar ile kirlenme zararlarma sebep olan olay veya
kirlenme zararlarini 6nlemek veya smirli tutmak i¢in alman korunma tedbirlerinin

meydana getirdigi ziya ve hasarlar CLC -92 kapsaminda zarar sayilacaktir.
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Bir olay sonucunda gemiden sizan petroliin sebep oldugu kirlenme
zararlarindan, geminin olay zamanindaki donatani, sayet bir olaylar dizisi mevcutsa, ilk
olay tarihindeki donatani sorumludur. S6z konusu sorumluluk agirlastirilmis objektif
sorumluluktur. Donatan, kendisinin veya eylemlerinden sorumlu oldugu kisilerin
kusurlu olmadigin1 ispat ederek veya zararin gelmemesi i¢in her tiirlii 6nlemi aldiklarimi
ispat ederek sorumluluktan kurtulamaz. Kusursuz sorumluluk esastir. Donatanin genel

deniz hukuku kurallarina gore ti¢lincii kisilere karsi riicu hakki ise saklidir.

P&I kuliip sigortalar1 s6z konusu oldugunda Kuliip kurallar1 uyarmca iiye
donatanin vekili sifatiyla kaptan sigorta teminatindaki rizikonun gerceklestigini ve
hasarim meydana geldigini 6grenir 6§renmez yazili olarak kuliibe, kuliip miidiirlerine
veya en yakin kuliip temsilcilerine ihbar edilerek temsilcilerin ve eksperlerin zarar
tespiti ve tayininde bulunmasi saglanir. Yapilan tespit sonucunda iiye kuliibiin onaymi
almadan 6demede bulunamaz. Aksi halde iiyenin yaptig1 6deme reddedilir Uye, olusan
ztya veya hasara iliskin meblagi kuliibiin onayni aldiktan sonra ilk 6nce 6deme kurali
geregince TUclincli sahislara O6demeden, kuliipten hicbir sekilde tahsil talebinde

bulunamaz.

Bir P&I kuliibiine kayith gemiden petrol veya baska tehlikeli bir maddenin
tahliyesi sirasinda meydana gelen sizmadan dolay1 ziya ve zarar ortaya ¢iktiginda veya
ortaya cikabilecek ziya ve zararlarin asgariye indirilmesi i¢in alinacak tedbirler ile
kirlenen bdlgenin temizlenmesi i¢in yapilacak makul masraflar ve alinan tedbirler mala
ztya ve zarar verdiginde, bunlardan dogan sorumluluk teminat altindadir Sayet kuliip
iiyesi, kuliip yonetim kurulunun onayladigi herhangi bir sdzlesmenin hiikiimleri
dogrultusunda denizde petrol tasinmasindan dolay1 sorumluluk altina girmisse, bu husus
da kuliip sigortalar1 teminati kapsamina girmektedir. Devlet kurumlar1 veya yetkili
makamlarca verilen talimatlar dogrultusunda kirlenme ve kirlenme riskini azaltma —
onleme amaciyla yapilan masraflar ve bu ugurda dogan sorumluluklar, tekne sigortasi
kapsaminda “kirlenme tehlikesi” klozu altinda olmamak sartiyla kuliip sigorta teminati
kapsamindadir. Ciinkii P&I sigortalarmin varlik nedeni ve ¢ikis noktasi, tekne ve yiik
sigortalarmin kapsami disinda kalan rizikolarin teminat altina almmasidir. Kuliibe
kayitli gemilerden petrol dokiildiigii veya s1zdig1 takdirde iiyenin kendi malina bir zarar
gelirse bu zarar baskasma verilmis gibi kabul edilerek kuliip sigortasi kapsaminda

tazmin edilir. Kuliibe kayith tankerin denizde petrol tasinmasi sonucunda kirlenmeye
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sebebiyet vermesi halinde United States Oil Pollution Act 1990( OPA-90) uyarinca
verilecek cezalar, dogan sorumluluklar, masraf ve harcamalar, iiyelerin belli sartlari

yerine getirmesi halinde kuliip sigortasi teminat1 kapsamia alinacaktur.

Kirlenme dolayistyla tazminat kapsamia giren rizikolar asagidaki sekildedir:

1-Petrol veya kirletici bir maddenin sizmas: ile, kirlenmenin ¢cevrede meydana getirdigi
veya zarar verme tehlikesi bulunan haller bakimindan her bir kaza veya her bir petrol
kirliligi olugsmasi hadisesi veya petrol kirliliginde uygulanan para cezalari,

2-Odenen tazminat ve karsilanan zararlar,

3-Yonetim tarafindan onaylanan, kirlilik hakkindaki sozlesmenin tarafi olarak iiye
tarafindan 6denen tutar veya tistlenilen faaliyetlerin masraflari,

4-Belirli bir kirlenmeyi 6nlemek veya kirliligi temizlemek i¢in bir devlet veya mahalli
idare tarafindan yapildigi iddia edilen faaliyetlere dair masraflar,

5-Petrol kirliligi nedeniyle kurtarana yapilan 6demeler,

6-Bir bagka gemiye ¢arpan geminin neden oldugu kirlenme masraflari,

7-Enkaz ¢ikartilmas1 masraflari,

8-Sabit ve yiizer cisimlere verilen zararlar,

9-Yedekleme ve romorkaj masraflari,

10-So6zlesmede yer alan diger hiikiimlerden kaynaklanan petrol kirliligi zararlari,
11-Korunma tedbiri kapsaminda yapilan kurtarma faaliyetleri masraflari,

12-Onleme tedbirlerinin yol atig1 zararlar.

Kuliip sigortalarinda sigorta himayesi bagladiktan sonra sigorta teminati
kapsaminda olan ve rizikonun ger¢eklesmesi ile meydana gelen zarar1 kuliip liyeye veya
zarar goOren Uclincli sahislara 6demekle yiikiimliidiir. S6z konusu zararin kuliipler
tarafindan karsilanabilmesi i¢in, sigorta teminatina dahil olan rizikonun kuliibe kayith
olunan siire icerisinde ger¢ceklesmesi, donatani ilgilendirmesi, zararin, donatanin
fiillinden meydana gelmesi ve liyenin ilk 6nce 6deme kuralinca 6deme yapmis olmasi

gerekir.

CLC-92 m.7/b.8 uyarinca kirlilik zararlarindan dogan her tiirlii tazminat talebi

dogrudan dogruya sigortaciya veya donatanin kirlilik zararindan sorumluluguna iliskin
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glivence vermis olan sahsa karsi ileri siiriilebilecektir. Sadece sigortacidan alinan
tazminat miktar1 donatanin sorumlu olacagi miktardan indirilecektir. CLC-92’ ye gore
dogrudan basvuru halinde sigortaci veya gilivence veren sahis, donatanin sahsi kusuru
olup olmadigma bakilmaksizin, sézlesmede Ongoriilen sorumlulugun sinirlanmasi
hakkma dayanabilir, iflas ve tasfiye halleri hari¢ olmak {izere CLC-92m.3’te sayilmis
olan, donatani sorumluluktan kurtaran def’ ilerde bulunabilir. Yine CLC-92" ye gore
kirlenme zararlarmin bizzat gemi sahibinin kasithi hareketinden dogdugu def’ini one
sirebilir. Eger donatanmn sahsi kusurunun varligi ispatlanirsa m. v/ bll uyarinca
sigortact sorumluluk miktarinca fon tesis edebilecektir. Fon miktarini asan zarlar i¢in
ise donatana basvurulacaktir. Sayet donatanin, zararin olugsmasinda kasti oldugu

ispatlanirsa, sigortaci tazminat 6deme ylikiimliiliigiinden kurtulacaktir.

CLC-92 sozlesmesiyle yetkili mahkeme olarak kirlenme zararmin meydana
geldigi yer mahkemesi kabul edilmistir. Sayet gemi birden fazla taraf devlette zarara
neden olursa, m. 9/b1 uyarinca tiim taraf devlet mahkemeleri bu davaya bakmaya yetkili
olacaktir. Birden fazla taraf devletin mahkemesi davay1 gérmeye yetkili oldugu halde,
fonun dagitilmasina ve tevziine iligkin karar vermeye yetkili olan mahkeme, fonun tesis
edildigi iilke mahkemesidir. Sozlesmeye taraf devletlerden birinin  yetkili

mahkemesinde verilen hiikiim, biitiin taraf devletlerce taninir.

Taraflar sigortayla ilgili uyusmazliklarin ¢6ziimii i¢in tahkim usuliine
basvurulmasi konusunda da anlasabilirler. Ulusal ve uluslararasi tahkim yolu sigorta
sOzlesmesine konulan bir tahkim sarti veya ayri bir tahkim sozlesmesiyle kabul
edilebilir. i¢ hukukumuzda tahkim esaslar1 6100 sayili Hukuk Muhakemeleri Kanunu
ile diizenlenmis olup, sigorta tahkimine iligkin esaslar 5684 Sayili1 Sigortacilik Kanunu
m.30 hiikiimlerinde yer almistir. Yabancilik unsuru tasiyan uyusmazliklarda ise 4686

sayil1 Milletleraras1 Tahkim Kanunu hiikiimleri uygulanacaktir.

Kuliip sigortalarinda zamanagimu siiresi kuliip kurallar1 geregince diizenlenir ve
kuliipten kuliibe farkliliklar gosterebilir. Zamanagimi maddi hukukun bir miiessesesi
oldugu i¢in, MOHUK m. 8 uyarinca, zamanasimi, hukuki islem ve iliskinin esasina
uygulanan hukuka tabi olacaktir Siire, teminat kapsamindaki rizikonun
gerceklesmesinden, yani kirlenme zararmin ve buna bagli olarak hasarin meydana
gelmesinden hemen sonra gemi kaptani veya iiye donatan tarafindan yazili olarak
kuliibe bildirim yapilmasiyla baslar. Uyenin kuliipten tazmin talebi hasarm meydana
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geldigi veya liyenin sorumlu oldugu kisinin zararini tazmin ettigi tarihten itibaren her
haliikarda 12 ay i¢inde zamanasimina ugrar. Boylelikle kuliibiin tazmin yiikiimliligi

sona €rer.

Tarihte denizcilik gecmisi olmasma ragmen Tiirkiye, deniz ticaret sigortalari
konusunda uluslararas1 camiay1 geriden takip etmektedir ve bunun bir sonucu olarak
uluslararasi antlagmalara taraf olarak, kural koyucu degil, uygulayici rol oynamaktadir.
Ozellikle jeopolitik konumu geregi boru hatlar1 ve tanker rotalarinin yogun oldugu bir
cografyada bulunan Tiirkiye, karasularinda olasi ¢evre zararlarinin kiyilar1 ve ekonomik
yasami etkileme ihtimali g6z oOniine alindiginda, P&l Kuliip sigortalar1 ile yakindan
ilgilenmelidir. Petrolden dogan kirlenme zararlar1 konusunda zorunlu sorumluluk
sigortas1 Ongoren uluslararasi antlasma hiikiimleri kanun koyucu tarafindan TTK’ ya
dahil edildigi halde, s6z konusu antlagmalarin varligini zorunlu kildig1 deniz sigortalari,
TTK kapsaminda ayr1 bir boliim olarak diizenlenmemistir. Yeni TTK’ da deniz
sigortalarina ait hikkiimlere yer verilmediginden, deniz sigortalarma genel hiikiimler,
sorumluluk teminatlar1 bakimindan ise Yeni TTK’ da yer alan sorumluluk sigortalarma
iligkin olan m. 1473-1485 hiikiimleri ile, 1485 ‘de yapilan atif dolayisiyla 1454.,
1458., 1466/1. ve 1471. maddeleri uygulanacaktir.

Kuliip sigortalar1 hakkinda mahkeme kararlarinin bulunmamasi, igtihat
gelistirebilecek veri tabanina sahip olmamamiz anlamina gelmektedir. Bu husus bizleri,
Tiirk deniz sigortaciliginda tahkim yolunun gelismesi ve uzman hukukgu ihtiyacmin

artmas1 ihtiyacina yoneltmektedir.
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6.EKLER

6.1.EK-1:ULASTIRMA, DENiZCiLiK ve HABERLESME BAKANLIGINCA
12.12.2012 TARIH ve 18971 SAYILI ‘BAYRAK DEVLETI
UYGULAMALARI KAPSAMINDAKI iDARI iISLEMLERDE
MUTEBER KABUL EDILECEK P&I KULUPLERI VE SIGORTA
SIRKETLERINE DAIR YONERGE’ KAPSAMINDA KABUL
EDILEN P&I SIGORTA KURULUSLARI VE KULUPLERI

[-Yo6nergenin 11 (1) Maddesine gore

I-TURK P&l

2-American Steamship Owners Mutual Protection and Indemnity Association, Inc.
3-The Britannia Steam Ship Insurance Association Ltd.

4-a-Assuranceforeningen Gard (Gjensidig)

4-b-Gard P&I (Bermuda) Ltd.

5-The Japan ShipOwners’ Mutual Protection & Indemnity Association

6-The London Steam-Ship Owners’ Mutual Insurance Association Ltd.

7- The North of England Protecting & Indemnity Association

8-The Shipowners’ Mutual Protection & Indemnity Association (Luxembourg)
9-Assuranceforeningen Skuld (Gjensidig)

10-a-The Standard Club Ltd.

10-b-The Standard Club Europe Ltd.

10-c- TheStandard Club Asia Ltd.

11-a-The Steamship Mutual Underwriting Association Limited

11—b-The Steamship Mutual Underwriting Association (Bermuda) Ltd.

12- Sveriges Angfartygs Assurans Forening — The Swedish Club

13-a-United Kingdom Mutual Steam Ship Assurance Association (Bermuda) Ltd.
13-b United Kingdom Mutual Steam ShipAssuranceAssociation (Europe) Ltd.

14-The West of England Ship Owners Mutual Insurance Association (Luxembourg)
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II.GRUP (Y06nergenin 6 (2) Maddesine gore)
15-British Marine

16-Navigators P&l

17-Hanseatic P&l

18-Raets Marine Insurance B.V. *

III.GRUP (Yo6nergenin 6 (3) Maddesine gore)
19-S.C. Certasig S.A. Insurance & ReinsuranceCo.
20-Lodestar Marine Limited

21-Noord Nederlandsche P&I Club

22-Carina**

23-Arsenal Insurance Company LLC, Moskova**

24-Al-Bahriah Insurance&Reinsurance S.A.L.**

Bu liste 04 Subat 2015 tarihinde giincellenmistir.
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6.2.EK-2:INSA VE TURLERINE GORE, YILDAN YILA GELISEN
DUNYADAKIi TANKER FiLOSU GRAFIiGi

Graph 4.1: World tanker fleet by year of build and categories, 1,000 dwt
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Grafik 6.2.1. Insa Ve Tiirlerine Gére, Yildan Yila Gelisen Diinyadaki Tanker Filosu Grafigi
OPEC, Annual Statistical Bulletin 2014

http://www.opec.org/opec_web/static_files project/media/downloads/publications/ASB2014.pdf)

6.3.EK-3:TANKER KAZALARININ YLLARA GORE DAGILIM GRAFIGi

i e
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Figure 3: Number of large spills (700 tonnes) from 1970 to 20014

Grafik 6.3.1. Tanker Kazalarimn Yllara Gore Dagilim Grafigi

OPEC, Annual Statistical Bulletin 2014,
http://www.opec.org/opec_web/static_files project/media/downloads/publications/ASB2014.pdf
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6.4.EK-4:PETROL KiRLIiLGi ZARARLARI SiGORTA BELGESI

EK:

Cerificate Mo: DMAIMO144001123
[Santifika Mumarasy)

CERTIFICATE OF INSURANCE OR OTHER FINANCIAL SECURITY IN
RESPECT OF CIVIL LIABILITY FOR QIL POLLUTION DAMAGE

(PETROL KIRLILIGI ZARARLARI HUKUKI SORUMLULUGU ILE ILGILI
SIGORTA BELGESI VEYA DIGER MALI TEMINATLAR)

Issued in accordance with the provisions of Article VIl of the International Convention on Civil Liability

for

Pollution Damage,1992.

(1992 Uluslararasi Petrol Kidiligi Zararan Hukuki Sorumluluk Sézlesmesi VII. Maddesi hikimlering gére
diizenlenmistir.)

Name of ship IMO Number

Gaminin ady ATA MO Numaras) 3406377
Distinctive number or letters Portof registry

Belirlzyici numara veya harfler TCKA Tescill imany ISTANBUL

Name and address of owner
Gemiszhibinin a0y ve adresi ATA DENIZCILIK

1.LEVENT BUYUKDERECAD. 1.LEVENT PLAZANC:173 ABLOK K:6
ISTANBUL

This is to certify that there is in force inrespect of the above-named shipa policy of insurance or other financial
secusatisfying the requirements of the Article Vil of the International Convention on Civil Liability for Qil Pollution
Damag

19492,

{Bubelgeile, yukanda adi gecen geminin, 1992 Petrol Kirliligi Zararlan Hukuki Sorumluluk, Uluslararas Sdzlesmesi
VIl. Maddesi gartlanni karsilayanbir sigorta policesi veyabir mali temin at oldudu tasdik edilir.

Typeof Security  POLICY OF INSURANCE

(Teminatin trd}

Durationof Security FROMNOON GMT 12thDECEMEER 2013 TONOON GMT 12thDECEMBER 2013
(Teminatin siresi)

Name and address of the Insurer(s) and / or Guarantor(s)
(Sigorta eden(leryve /veya Garantdr(er)in adive adresi)

Name twet
{Isim)

Address  twt
(Adres)

This certificate is valid until NOON GMT 12thDECEMBER 2013
(Bu sertifikanin gecerl oldudu tarih)

Issued or certified by the Governmentof REPUBLIC OF TURKEY
(Dilizenleven vevatasdik eden hikimet)

At iZmiT

(er)

On 12.12.2013
Date (Tarih}

Ministry of Transportation, Maritime Affairs and Communications

Fromm Mo MIo00 Rew 0
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6.5.EK-5:KORUMA VE TAZMIN SIGORTASI BASVURU FORMU

KORUMA ve TAZMIN SIGORTASI

BASVURU FORMU

BOLUM 1 - BROKER iLE ILGILi BILGILER

Brokerin Unvant :

Brokerin Adresi :

BOLUM 2 — SU ARACI ISLETMECIiSI HAKKINDA

Sirket Unvani: Web Sitesi :

Adresi : Isletmecilik Tecriibesi :

Vergi Dairesi ve Vergi Kimlik No:

Daha 6nceki donemde gemi igletmeciligi / ortakligi varsa asagida listeleyiniz.
1.

2.

3.

4.

BOLUM 3 - DONATAN iLE ILGILI BILGILER

Sirket Unvani: Web Sitesi :

Adresi : Isletmecilik Tecriibesi :

Vergi Dairesi ve Vergi Kimlik No:
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Daha 6nceki donemde gemi sahipligi varsa asagida listeleyiniz.
1.
2.
3.
4.

BOLUM 4 —POLICE UZERINDE BELIRTILMESI ISTENILEN DIGER DIGER
SIGORTALILAR

(Teknik Isletmeci, Personel Isletmecileri, Ipotek Alacaklis1 v.b.)

Sirket Unvani: Web Sitesi :

Adresi : Isletmecilik Tecriibesi :

BOLUM 5 — DIGER SIGORTA DONEMLERI iLE iLGILi BILGILER

Daha 6nceki donemde herhangi bir sigortact
size veya ortagi oldugunuz bir sirkete teklif

vermeyi reddetti mi? veya mevcut Eveto Hayr o
teminatinizi iptal etti mi?

Mevcut P&I Poligeleriniz

Mevcut P&I Sigortaciniz : Poli¢e Bitis Tarihi :
Mevcut H&M Sigortaciniz : Poli¢e Bitis Tarihi :

BOLUM 6 — HASAR ISTATISTIKLERI

Mevcut P&I sigortacisi veya sigortacilari tarafindan saglanmig olan ve son 5 yili
kapsayacak sekilde hazirlanmis hasar kaydini, hasarlarin detaylar ile birlikte paylasiniz.
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BOLUM 7 — GEMI ILE ILGILI BILGILER

Gemi Adi ;
Tipi :
Klas1 :

Insa Y1l :

Insa Yeri :

GENEL
BIiLGILER

BUNKER BLUE
CARD iLE
ILGILI
BILGILER

TASINMAKTA
OLAN YUK iLE
ILGILI
BILGILER

IMO No:
GT:
Bayrak:

Bagli Bulundugu
Liman:

Tekne Makine
Sigorta Bedeli :

Gemi ile yolcu tagimakta midir
Evet ise ka¢ yolcu taginmaktadir?

Evet O Hayir o
Gemi PSC denetiminde tutuklandi
mi1? Sayet tutuklandi ise detayl
bilgi veriniz? Evet o Hayr 0
Sertifikanin diizenlenecegi otoritenin tam ad1 ve adresi :
Cagri Isareti :
Tekne Bedeline kadar Harp Grev ~ Evet O Hayir o

P&I teminati istenmekte midir?

Tasinmakta olan yiik tipleri: Konteyner Kapasitesi:

Demir Celik Yiikii Taginmakta IMO/IMDG/MSBC kodlu
midir? yiik tasinmakta midir?
Iron Ore / Mineral Konsantresi Likide olabilen yiik

tasinmakta midir? tasinmakta midir?

T / Arag Kapasitesi Arag Soforlerinin sayist :
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MURETTEBAT Miirettebat Sayist : Miirettebatin Milliyeti :
ILE ILGILI
BILGILER

Gemi Teslimi 6ncesinde Evet O Hayir o
Miirettebat Teminati isteniyor mu?

Miirettebat ile ilgili olarak Sosyal  Evet O Hayir o
Sigortalar veya saglik teminati1 hali
hazirda var mi?

Gemide miirettebat haricinde Evet O Hayir o
kimse var m1? Bulunma amaci ve
milliyeti nedir?

KiRALAMA iLE  Sefer Esashi mi kiralama

ILGILI yapilmaktadir?
BILGILER Evet O Hayir o
Miiddet Esasli mi kiralama
yapilmaktadir?
Evet O Hayir o
Ciplak gemi kiralamas1 mi1 Evet o Hayir o
yapilmaktadir?
Diger ise agiklaymiz.
BOLUM 8 — TEMINAT TALEPLERI
SEFER SAHASI : o Tiirk Karasular1 (Kabotaj Seferi)
o Diger
EK TEMINAT Yiik : Evet O Hayir 0
TALEPLERI:
Miirettebat : Evet o Hayir o

RDC/FFO: o Tamamen Harig O % Dahil

o Tekne Bedeline o 4/4 Dahil
Kadar Harig

TALEP EDILEN TEMINAT © 5 Milyon USD & 10 Milyon 0 25 Milyon
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LIMITI USD USD

o 50 Milyon o 100 Milyon o 500 Milyon
USD USD USD

Farkli bir limit istenmekte ise lutfen belirtiniz.

Isbu basvuru formunun imzalandig: tarihte ve bilgimiz dahilinde vermis oldugumuz
bilgilerin tamamimin dogrulugunu ve gegerliligini taahhiit ederiz.

Sigortacilarin bu bagvurunun kabul edilebilirligini tespit etmede ve teminat fiyatlarini
ve kosullarini belirlemede onlara sunulan bilgi ve sunumlara itimat ettiklerinin
bilincindeyiz.

Herhangi bir yanlis beyan veya eksik bilginin teminatin derhal feshedilmesi ve hasarin
karsilanmamasi i¢in dayanak teskil edebilecegini anliyoruz.

Buna ilaveten sigortalinin ve sigorta ettirenin bu poligede belirtilen operasyonun
dogasinda, siiresinde veya boyutlarinda bir degisiklik olmasi durumunda sigorta
sirketini derhal bilgilendirme yiikiimliliigii altinda oldugu dikkate alinmis ve
anlasilmistir.

Son olarak bu basvuru formunun kesilen her tiirlii policeye eklenmesi veya dahil
edilmesi bir zorunluluktur

Imza / Unvan /Tarih
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