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OZET
Yiiksek Lisans Tezi

Paris Memorandumu Kapsaminda Dokme Yiik Gemilerindeki
Kopriiiistiit Kaynakh Eksikliklere Sebep Olan Faktorlerin Analizi
Ozgiir DAL

Dokuz Eyliil Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitiisii
Deniz Ulastirma Isletme Miihendisligi Anabilim Dal

Denizcilikte Emniyet, Giivenlik ve Cevre Yonetimi Programi

Diinya ticaret verilerine gore denizcilik, yiik tasinmasi agisindan
diinyada en c¢ok tercih edilen ulastirma bicimidir. Ulastirma ve lojistik
acisindan, yiikler bir yerden bir yere emniyetli sekilde gemilerle tasinmaktadir.
Gemiler uluslararasi kurallar ¢ercevesinde seyir yapmaktadirlar. S6z konusu
kurallar geregi iilkeler taraf olduklar1 anlagsmalar ve mutabakatlar aracihigi ile
limanlarina gelen gemileri denetleme yetkisine sahiptir. Liman devleti
denetimleri bolgesel isbirligi anlasmalar1 ile belirlenmis alanlar icersinde
gerceklestirilmekte olup gemilerin seyir emniyeti durumunu diizenleyen
kurallar dahilinde yapilmaktadir.

Bu tez calismasinda, liman devleti denetiminin kavramsal cercevesi
cizilmistir. Bu dogrultuda liman devleti denetimi bolgesel isbirligi
mutabakatlarina iliskin bilgiler verilmistir. Paris mutabakati cercevesinde
yapilan denetlemeler geminin sevk ve idare edildigi yer olan Kkopriiiistii
acisindan incelenmistir. Bunun yaninda denetlemelere iliskin ornek olaylara yer
verilmistir. Paris mutabakatinin yilhik raporlar1 ve en sik yazilan 20 eksiklik
verileri kullanillarak dokme yiik gemilerinin kopriiiistii kaynakh eksiklikleri
analiz edilmistir. Seyir emniyeti acisindan s6z konusu eksikliklere sebep olan
faktorlerin belirlenmesi icin delphi yontemi kullamilmistir. Yapilan Delphi
yontemi sonucunda uzmanlarin motivasyon, yetenek, bilgi, asinalhk, genel
farkindalik, tecriibe ve sirketin sirkiiler eksikligi, asir1 is yiikii, yorgunluk ve
stres faktorlerinde uzlasmaya vardiklar1 gorillmiistiir. Eksikligin diger faktori

olarak belirlenen umursamazhk konusunda ise bir fikir birligine
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varilamamistir. Sonuc¢ olarak bu c¢alismanin sonuclarinin irdelenmesiyle

standartiistii bir deniz yolu tasimacili@ina katki saglanacag beklenmektedir.

Anahtar Kelimeler: Liman Devleti Denetimi, Paris Mutabakati, Dokme Yiik

Gemisi, Kopriitistii, Delphi



ABSTRACT
Master’s Thesis
Analysis of Factors Caused by Bridge Deficiencies in Bulk Carriers within the

Scope of Paris Memorandum

Ozgiir DAL

Dokuz Eyliil University
Graduate School of Social Sciences
Department of Marine Transportation Engineering

Maritime Safety, Security and Environmental Management Program

According to world trade data, shipping is the most preferred mode of
transportation in the world in terms of cargo transportation. With regard to
transportation and logistics, cargo is transported safely from one place to
another by ships. Ships sail within the framework of international rules. In
accordance with these rules, countries have the authority to inspect ships
arriving at their ports through agreements and understandings to which they
are parties. Port state inspections are carried out within the areas determined
by regional cooperation agreements and are implemented within the rules
regulating the navigational safety status of ships.

In this thesis, the conceptual framework of port state control is drawn.
In this regard, information regarding port state control regional cooperation
agreements is given. The inspections fullfilled within the framework of the Paris
agreement were examined from the perspective of the bridge, where the ship is
dispatched and managed. In addition, case studies regarding inspections are
included. Bridge-related deficiencies of bulk carriers were analyzed using the
annual reports of the Paris agreement and the 20 most frequently written
deficiencies data. The Delphi method was used to determine the factors that
cause these deficiencies with respect to navigation safety. As a result of the
Delphi method, it was seen that the experts reached a consensus on lack of
motivation, ability, knowledge, familiarity, general awareness, experience and

company circulars, excessive workload, fatigue and stress factors. No consensus
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has been reached regarding indifference identified as a factor in deficiency. As a
result, it is expected that by examining the results of this study, it will contribute

to a superior maritime transportation.

Keywords: Port State Control, Paris Memorandum, Bulk Carrier, Bridge,
Delphi
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GIRIS

Bir geminin liman devleti denetimi sonrasinda eksikliklerinin tespit edilip
limanda bekletilmesi biiyiik bir ticari kayiptir bu agidan liman devleti denetimlerinde
siklikla eksiklik olarak tespit edilen faktorlerin belirlenmesi biiyiik Onem
tagimaktadir. Diinya ticaret verilerine gore, ylik tasimaciligi agisindan diinyada en
cok tercih edilen tagima sekli denizyolu tasimaciligidir. Nakliye ve lojistik agisindan
ylukiin bir yerden bir yere emniyetli bir sekilde tasinmasi gemiler ile yapilmaktadir.
Gemilerin emniyetli seyirleri uluslararasi kurallara uygun olarak yapilmaktadir. Bu
kurallarin bir geregi olarak iilkeler, taraf olduklar1 anlasma ve anlagmalar vasitasiyla
limanlarma gelen gemileri denetleme yetkisine sahiptir. Bolgesel 1s birligi
anlagsmalar1 ile belirlenen alanlar dahilinde Iliman devleti denetimleri
gerceklestirilmektedir. Bu denetimler, gemilerin emniyetli bir sekilde seyir yapip
yapamayacaklarinin  tespitini iceren ve kurallar dahilinde gergeklestirilen
kontrollerden olusmaktadir. 1970’lerde gerceklesen biiyiik gemi kazalarinin ardindan
liman devleti denetimi (Port State Control-PSC) konsepti olusmustur. Ornegin; Paris
Mutabakat1 1978’de Fransa’nin Britanny kentinde Amoco Cadiz kazasi sonrasi
olusturulmustur (Chung ve digerleri, 2019: 1). Liman devleti denetimi sayesinde
liman devletleri yabanci bayrakli gemilerin denetimini gergeklestirebilir. Liman
devleti denetimlerinde bulunan eksikliklerin diizeltilmesi istenebilir veya gemi liman
devleti denetim gorevlileri (Port State Control Officer-PSCO) tarafindan
tutuklanabilir. Denetim i¢in Oncelikli gemilerin belirlenmesi, bayrak devletlerinin
performansimin degerlendirilmesi gibi liman devleti denetiminin etkililigini
belirleyen birgok faktér vardir (Emecen ve Oksas 2015: 87-93). Liman devleti
denetimi literatiirde pek ¢ok baslik altinda arastirilmistir. Bu arastirmalarin bir kismi
liman devleti denetiminin etkinligini incelemekte olup (Fan ve digerleri, 2022: 261-
278; Xiao ve digerleri, 2021: 156), bir kismi1 ise liman devleti denetimi etkinligini
artirmaya yonelik oneriler gelistirmeye ¢aligmaktadir (Xiao ve digerleri, 2021: 156;
Chung ve digerleri, 2019: 1; Yan ve digerleri, 2022: 3679-3691; Bai ve Wang, 2019:
1). Ilaveten literatiirde liman devleti denetimlerine iliskin gemilerin gemilerin
tutuklanma ihtimalini tahmin etmeye yonelik modeller sunan (Yan ve Wang, 2022:
897-912; Yang ve digerleri, 2021: 1; Chen ve digerleri, 2019: 21-27) ve bunun

yaninda denetimler sirasinda bulunan eksiklere ve bunlarin nedenlerine odaklanan



caligmalar bulunmaktadir (Cariou ve digerleri, 2007: 243-258; Fotteler ve digerleri,
2020: 1586 ; Sanlier, 2021: 477-489).

Paris Mutabakati kapsaminda resmi web sitesinde aciklanan verilere gore
2020 Ocak ayindan, 2023 Nisan ay1 sonuna kadar 11867 kuru dokme yiik gemisi
denetimi  gerceklestirilmistir.  Gergeklestirilen bu denetim sayist1 toplamda
gerceklestirilen denetimlerin %23’iine denk gelmektedir. Kuru dokme yiik gemileri
gemilerin tlimiiniin icerisinde onemli bir yiizde teskil etmektedir. Liman devletleri
denetimlerinde gemilerin tamami denetlenememektedir. Bunun sebebi devletlerin
zaman ve kaynaklarmin denetim sayist agisindan bir smir1  olmasindan
kaynaklanmaktadir (Yan ve digerleri, 2021: 1). Denetlenecek gemiler liman devleti
denetim memurlar tarafindan segilmektedir ve denetimin birim maliyeti 509 ve 759
dolar arasinda degismektedir (Wang ve digerleri, 2019: 130). Gemilerin tamaminin
denetlenmesi limanlarda trafigi yogunlastiracagi igin, riskin ¢ok diisiikk oldugu
gemiler yerine yiiksek riskli gemilerin denetlenmesi daha makbul goriilmektedir.
Gemilerin se¢imi NIR’e (New Inspection Regime) gore yapilmaktadir. Liman
devletlerinin farkli limanlarda, ayni kurallara sahip memorandumlar1 uyguluyor
olmas1 gereksiz sayida denetimleri ortadan kaldirmaktadir. Yine de liman devleti
denetimlerinin eksiklerin belirlenmesi ve giivenligin saglanmasinda etkili oldugu
arastirmalarla ortaya konulsa da; gemilerin se¢imleri, denetim sayilari, denetimlerin
etkililiginin artmasi konularinda gelisime agik taraflar mevcuttur (Yan ve digerleri,
2021: 2). Denetimler iizerinde bahsi gecen bu alanlarda literatiirdeki ¢alismalar
yogunlagmakta; oOrnegin gemi se¢imi iizerine yontemler gelistirilmekte veya
denetimde kullanilacak siniflandirma araglari iizerine modeller olusturulmaktadir
(Wang ve digerleri, 2019: 128; Yang ve digerleri, 2018: 38). Bu cercevede
gemilerdeki eksiklerin sebeplerinin anlagilmasi da biiyiik 6nem tasimaktadir ve
sorunlarin iyi anlagilmasi ¢oziimiin de bir parcasi olacaktir. Eksikliklerin anlagilmast
lizerine yiritiilen calismalarda paydaslarin denetimler hakkinda goriisleri iizerine
arasgtirmalar mevcuttur (Piniella ve digerleri, 2020: 27; Yan ve digerleri, 2021: 1).
Literatiirde ayn1 zamanda gemilerin tutuklanmasina neden olan kritik eksikliklerin
tizerinde durulmustur (Zhu ve digerleri, 2023: 230). Buna ragmen denetimlerde
belirlenen eksikliklerin  kaynaklar1 iizerine literatiirde yeterince ¢alismaya

rastlanilmamistir. S6z konusu eksikliklerin sebeplerinin anlagilmasi, ¢oziim Onerileri



getirilmesi noktasinda biiyiik 6nem tasimaktadir. Bu nedenle bu calismada Paris
Mutabakat1 baglaminda yapilan liman devleti denetimlerinde tespit edilen dokme
yuk gemilerindeki kopriistii kaynakli eksikliklerin sebeplerinin incelenmesi
amaclanmaktadir. Gegmisten giiniimiize Paris Mutabakati’nin yiiriirliige girmesi ve
1982 tarihli Birlesmis Milletler Deniz Hukuku So6zlesmesi’nde yer almasi nedeniyle
ilgili kosullar 6nce bayrak devleti kontrolleri, ardindan liman devleti kontrolii olarak
karsimiza ¢ikmaktadir. Bayrak devleti kontrolii gibi denizlerde; giinden giine daha
fazla 6nem kazanmasi tesadiif degildir. Bu noktada “Liman devleti kontrolii

genellikle son emniyet ag1 olarak adlandilir.” (Oztiirk ve digerleri, 2016: 753).



BIRINCi BOLUM
LiMAN DEVLETI DENETIiMi

Liman sahibi iilkeler “liman devleti”, deniz ticaret filosunun bagli oldugu
iilke ise “bayrak devleti” olarak kabul edilir. “Liman devleti denetimi” deniz
tasimaciliginda kontrollii bir serbesti donemi baslangicidir. Liman Devleti Denetimi
liman1 kullanilmakta olan liman devletlerinin, bayrak devletine ait ticaret gemisinin
uluslararast deniz tasimaciligimin global Glgiide kabul gormiis kurallarina uyup
uymadigini ve uluslararasi standartlarin korunup korunmadigini denetlemesini igerir
(Akten ve Koldemir, 2011: 93). Gemiler, ge¢miste cogunlukla bayragini tasidigi
tilkenin vatandaslarindan olusan bir miirettebata sahipti ve bu gemilerin denetimi
bayrak devletinin kendisi tarafindan gergeklestirilirdi (Casagrande, 2017: 73). Ticaret
gemileri bayrak devletinin kurallarina uyuyordu ve sertifikalar1 bagli olduklar
bayrak devletleri tarafindan veriliyordu, liman devletleri de kendileri denetim
yapmadan bayrak devletleri tarafindan sertifikalandirilmis gemilere giiveniyordu
(Akten ve Koldemir, 2011: 93). Cok kiiciik devletlerin tiim filolarii1 denetlemek
isteseler de bunu yapacak kaynaklara sahip olmamasi, petrol tankerlerinin karistig
biiyiik kazalar sonrasi; denetimin yalnizca bayrak devletleri tarafindan yapilmasinin
yeterli olmadigin1 gosterdi (Casagrande, 2017: 75). 1982 yilinda on dort Avrupa
devletinin Paris Memorandumu ile Liman Devleti Kontrolii konusunda uzlagmaya
varmasiyla birlikte, liman devletleri standartlarin altinda kalan gemilerin olusturdugu
tehditlerin azaltilmasinda proaktif rol almislardir (Bang, 2008: 718). Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii, 1991°de Paris Memorandumu ile belirlenen kararlart model almis
ve diger bolgeleri de standartlar1 saglamayan gemilerle etkili miicadele edebilmek
icin harekete gegmeye ¢agirmistir (Bang ve Jang, 2012). Liman devletleri gemilerin
uluslararas1 standartlara uyup uymadigini denetlemekte Onemli bir kontrol
mekanizmas1 haline gelmistir ve son yillarda liman devleti denetimlerinde ve bu
denetimleri iyilestiren ¢caligmalarda ciddi bir artis gerceklesmistir (Akyurek ve Bolat,
2020: 66).

Liman devleti denetimi sirasinda ilgili mutabakat muhtiralarinda belirlenen
gerekliliklerin altinda olan durumlar eksiklik olarak tanimlanir (Yan ve digerleri,

2021: 1). Liman devletinin yetkileri ¢evrenin kirletilmesini engellemek ile birlikte



geminin emniyetini saglamak ve bu dogrultuda eksiklik tespit edilen gemiyi en yakin
tersaneye yonlendirerek eksikliklerinin giderilmesini saglamaktir (Bang, 2008: 719).
Liman devleti denetim sirasinda, miirettebatin emniyetli seyir i¢in yeterliligini,
geminin sertifikalarini, belgelerini, denize elverisliligini, seyir ekipmanlarinin
durumunu ve fiziksel ortamini denetler (Akyurek ve Bolat, 2020: 3). Liman devleti,
denetiminde belirleyecegi eksikliklerin boyutuna gore talepleri degisir, bu talepler
(1) gemi kalkisa gegmeden acil olarak eksikligi diizeltmesi, (2) bir sonraki limanda
eksikligin diizeltilmesi, (3) 14 giin i¢inde eksiklerin diizeltilmesi, (4) biitiin
eksiklikler giderilinceye dek geminin tutuklanmasi seklindedir (Fotteler ve digerleri,
2020: 1586). Geminin tutuklanmasi u¢ noktada bulunan bir uygulamadir, ¢cogunlukla
liman devletleri eksiklerin giderilmesini talep eder ve gemi tutuklansa bile eksiklikler
giderildiginde tekrar saliverilir (Casagrande, 2017: 78). Denetimler, liman devleti
denetim gorevlisi tarafindan gerceklestirilir ve liman devleti denetimlerine tiim gemi
tipleri ve tim bayraklar ayrim gozetmeksizin tabi olurlar (Akyurek ve Bolat,
2021:24). Bir liman devleti denetiminde bir ya da daha fazla liman devleti denetim
gorevlisi gorev alir ve denetimler iki ya da ii¢ saat siirer (Yan ve digerleri, 2021: 2).
Liman devleti denetimlerinin genis bir denetim agi otoritesi olusturuyor
olmas1 yoniiyle etkili bir denetim sekli oldugu sdylenebilir, bolgesel anlagma etkili
sekilde islediginde kurulan iletisim agi, tiim uluslardan limanlar1 ziyarete gelen
bircok geminin hizl1 ve etkili denetiminin yapilmasini saglar (Sdougos, 1992: 12).
Liman devleti denetimleri ¢ogunlukla, gemi filosuna sahip armatdrler, sigortacilar ve
bayrak devleti yetkililerinin islerini emniyetli olacak sekilde yapmamasina karsin son
emniyet ag1 olarak anilir. Liman devleti denetimi, bayrak devletlerinin Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii’niin uyguladig: kararlar1 yerine getirmesine bir destek araci olarak
ortaya c¢ikmistir ve etkili calismasi gemiler hakkinda elde edilen bilgilerin
paylasilmasina dayanir (Anderson, 2002: 22). Liman devleti denetimlerinin
denizcilige ait giivenligi ylikseltmede etkili oldugu diinyadaki deniz filolarinin
giivenlik kayitlarinin analizleri sonucunda da kanitlanmistir (Li ve Zheng, 2008: 62).
Liman devleti denetimi, standard: diisiik gemilerin agik denizlerde ticaret yapmasini
engellemek i¢in kurulmus bir sistemdir. Liman devleti kontrol sistemi, 26 Ocak 1982
tarihli Paris Mutabakati ile ortaklasa bagslatilmis ve bundan sonra 1992 yilinda Latin
Amerika Mutabakat1 (Acuerdo de Vina Del Mar) ve 1993 Asya-Pasifik Mutabakati



imzalanarak sistemin viicutta ¢alisacak ilk adimlar1 atilmistir (Oztiirk ve digerleri,

2016: 233).

1.1. LIMAN DEVLETI DENETIiMi MUTABAKATLARI

Ticaret gemilerini denetlemek amaciyla gerceklestirilen “Memorandum of
Understanding” c¢alismalar1 Tirkce’ye ‘“Mutabakat Muhtiras1” olarak terciime
edilebilir (Akten ve Koldemir, 2011: 96). Mutabakatlar birer “antlasma” degildir.
Savas antlagmalar1 {izerine yapilmis olan 1969 Viyana Antlasmalar Hukuku
Sozlesmesi’nde antlagsmanin tanimi yapilmis olup sozlesmeye gore milletlerarast
hukuka tabi olmasi vurgulanan antlagmalar devletler arasinda yazili halde olmak
durumundadir. Mutabakatlarin ise yasal olarak baglayicilig1 yoktur. Mutabakatlarda
devletler antlagmalardaki gibi uluslararast hukukun getirecegi zorunluluk ve
haklardan bagimsiz olarak, ortak hareket edeceklerini beyan ettikleri eylem dizileri
olusturmuglardir (Bang ve Jang, 2012: 173).

Denizde Can Emniyeti Uluslararas1 Sozlesmesinin  (SOLAS) ilk
versiyonlarinda ve 1966 Uluslararas1 Yiikleme Smir1 (LL) Sozlesmesinde,
sOzlesmeye taraflar devletlerin gemileri kontrol hakkina yer verilmistir (Sdougos,
1992: 12). Ayrica Denizlerin Gemiler Tarafindan Kirletilmesinin Onlenmesine Ait
Uluslararas1 Sozlesme (MARPOL), Uluslararast Gemi Adamlarinin  Egitim,
Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlar1 Hakkinda Uluslararasi Sozlesmesi
(STCW) ve Uluslararas1 Calisma Orgiitiiniin Ticari Gemilerde Uyulmas1 Gerekli
Asgari Normlar Hakkinda 147 sayili sozlesmesi kiy1 devletlere kendi deniz sinirlar
icerisinde bulunan gemiler iizerinde smirli denetim gilicii vermektedir (Anderson,
2002: 21).

Koordineli bolgesel bir kontrol calismasi, biiylik kazalar sonrasi bayrak
devletlerinin mevcut kontrollerinin deniz tasitlarini denetlemeye yonelik gorevlerini
yerine getirmekte yetersiz oldugu inanci ile gelisen politik baski sonucu ortaya
cikmistir (Graziano ve digerleri, 2017: 1). Hague Mutabakati, 1978’ de, Amoco
Cadiz’den 200,000 ton petroliin Fransa kiyilarma dokiilmesi sonrasi imzalanmistir
(Akten ve Koldemir, 2011: 96; Graziano ve digerleri, 2017:1). Daha sonra, 1982°de
14 Avrupa iilkesinin katilimiyla Paris Mutakabati imzalanmistir, IMO 1991°de



A.682 sayili karariyla Paris Mutabakati gibi bolgesel diizenlemeler yapilmasi
yoniinde c¢agrida bulunmustur (Bang ve Jang, 2012: 171). Liman devleti
kontrollerine iliskin dokuz tane bolgesel mutakabat bulunmaktadir. Bu mutabakatlar;
Paris Mutabakati, Viia del Mar Anlasmasi, Tokyo Mutabakati, Karayip Mutabakati,
Akdeniz Mutabakati, Hint Okyanusu Mutabakati, Abuja Mubakati, Karadeniz
Mutabakati, Riyad Mubakati seklindedir. Mutabakatlar neredeyse diinyadaki tim
bolgeleri kapsamaktadir, yalnizca Amerika Birlesik Devletleri herhangi bir bolgesel
anlagsmaya dahil degildir, Amerika Birlesik Devletleri Sahil Giivenligi (USCG) kendi
liman devleti denetimi programina sahiptir. Memorandumlar kapsaminda yeni
standart gelistirme amaci taginmaz, onun yerine mevcut kural ve standartlarin etkili
uygulanmasi amaci giidiiliir (Bang, 2008: 727). Mutabakatlar ve iiye llkeler asagida
belirtilmistir. (Tablo 1)



Tablo 1: Mutabakatlar ve Uye Ulkeler

Mutabakat Kurulus Tarihi

Uye Ulkeler

Paris

Via del
Mar

Tokyo

Karayipler

Akdeniz
Hint

Okyanusu

Abuja
(Bat1 ve
Merkez
Afrika)

Karadeniz

Riyad

1/7/1982

5/11/1992

1/12/1993

9/2/1996

11/7/1997

5/6/1998

22/10/1999

7/4/2000

30/6/2004

Almanya, Belgika, Birlesik Krallik, Bulgaristan, Hirvatistan,
Kanada, Kibris Rum Kesimi, Danimarka, Estonya, Fransa,
Finlandiya, Hollanda, izlanda, irlanda, ispanya, Isveg, Italya,
Karadag, Kuzey irlanda, Letonya, Litvanya, Malta, Norveg,
Polonya, Portekiz, Romanya, Slovenya ve Yunanistan

Arjantin, Brezilya, Bolivya, Dominik Cumhuriyeti, Ekvador,
El Salvador, Guatemala, Honduras, Kolombiya, Kiiba,
Meksika, Panama, Peru, Sili, Venezuela ve Uruguay

Avustralya, Cin, Endonezya, Fiji, Filipinler, Kanada,
Japonya, Hong Kong (Cin), Kore Cumhuriyeti, Malezya,
Marshall Adalari, Panama, Papua Yeni Gine, Peru, Rusya

Federasyonu, $ili, Singapur, Vanuatu, Vietnam, Tayland ve
Yeni Zelanda

Anguilla, Antigua&Barbuda, Aruba, Bahamalar, Barbados,
Belize, Bermuda, Britanya Virjin Adalari, Cayman Adalari,
Curacao, Fransa, Grenada, Guyana, Jamaica, Hollanda, Kiiba,
St.Kitts ve Nevis, St.Lucia, St.Vincent& the Grenadines, Sint
Maarten, Suriname ve Trinidad&Tobago

Cezayir, Fas, Israil, Kibris Rum Kesimi, Liibnan, Malta,
Mistir, Urdiin, Tunus, Tiirkiye'

Avustralya, Banglades, Comoros, Eritre, Fransa,
Giiney Afrika, Hindistan, iran,
Kenya, Madagaskar, Maldivler, Mauritius,
Mozambik, Myanmar, Seyseller, Sri Lanka,
Sudan, Tanzanya, Umman ve Yemen

Angola, Benin, Cape Verde, Ekvator Ginesi, Gabon,
Gambiya, Gana, Gine, Gine Bissau, Gliney Afrika, Fildisi
Sahili, Kamerun, Kongo Cumhuriyeti, Kongo Demokratik

Cumhuriyeti, Liberya, Moritanya, Namibiya, Nijerya,

Senegal, Sierra Leone, Sao Tome ve Principe, Togo

Bulgaristan, Giircistan, Romanya,
Rusya, Tiirkiye, Ukrayna

Bahreyn, Birlesik Arap Emirlikleri, Katar, Kuveyt
Suudi Arabistan, Umman,

Kaynak: Abuja Mou, 2022: 2, BSMOU, 2022: 4, CMOU, 2022:11, IOMOU, 2022:2, Paris
Mou, 2023a:1, Vina Del Mar Mou, 2022: 39-42, Tokyo Mou, 2022:1, Riyad Mou, 2022:7

1

(14.10.2022)

Mediterranean Mou,

“MedMou on PSC”

https://www.medmou.org/Home.aspx



Tablo 1 incelendiginde bazi {ilkelerin birden fazla mutabakat {iyesi oldugu
gbze carpmaktadir. Ornegin Kanada hem Paris hem de Tokyo Mutabakat: iiyesidir
(Casagrande, 2017:76). Tiirkiye ‘de hem Karadeniz hem Akdeniz Mutabakatlarina

tyedir.

1.1.1. Viiia del Mar Mutabakati

Bu anlasmanin denizcilik otoriteleri, denizcilik ortaminin korunmasi ve etkili
bir gemi kontrol sisteminin benimsenmesi ve koordineli bir denetim sisteminin
gelistirilmesi i¢cin 1989°da kabul edilen denizcilik otoriteleri arasinda bolgesel
denizcilik is birligi operasyonel agi stratejisinin (ROCRAM) hedeflerini takip
etmektedir.

llgili araclar, asagidakiler disinda Paris mutabakati i¢in gegerli olanlarla
aynidir;

- Uluslararas1 Yiikleme Sinirlar1 S6zlesmesine iliskin 1988 Protokolii, 1966;
- Gemilerin Tonaj Olgiimiine Iliskin Uluslararas1 S6zlesme, 1969;
- Ticari Denizcilik (Minimum Standartlar) Sozlesmesi, 1976 (ILO Sozlesmesi

No. 147) (ILO 147) (Mehrotra, 2000:85).

1991 yilinda Paris Mutabakat1 sekreterligi bir Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii
toplantisinda diinyanin diger liman devleti denetimi bolgelerinde Paris mutabakati
gibi bolgesel koordinasyon caligmalar1 gergeklestirilmesinin Onemine isaret etti.
Devaminda gerceklestirilen toplantilar Vifia del Mar Anlasmasimnin Kasim 1992°de
son halinin verilmesine yol acti. “Anlagsma” kelimesi MoU (Mutabakat Muhtirasi)
yerine tercih edilmektedir. Anlagsmanin i¢inde son 6 ay icerisinde iiye devletlerin
limanlarma giris yapan farkli deniz tasitlarinin minimum %20’sinin denetiminin
gerceklestirilmesi i¢in caba sarf edilecektir ibaresi yer almaktadir ve denetim,
diizeltme ve tutuklama konusunda Paris mutabakatina benzer. Organizasyon yapisi

Paris mutabakati ile karsilastirildiginda daha basittir (Bang ve Jang, 2012: 175).



1.1.2. Tokyo Mutabakati

Bolgesel bir liman devleti denetimi Tokyo mutabakati 3 adet hazirlik
toplantis1 sonucunda 18 devletin 16’sinin imzasiyla 1 Nisan 1994°te yiiriirliige girdi
(Mansell, 2009: 73). Mutabakatin su anda 21 tam {iyesi (Tablo 1) bulunmaktadir.

Kambogya, Demokratik Kore Halk Cumbhuriyeti, Macao (Cin), Samoa,
Solomon Adalari, Tonga, Amerika Birlesik Devletleri Sahil Gilivenligi, IMO, ILO,
Abuja Mutabakati, Karadeniz Mutabakati, Karayip Mutabakati, Hint Okyanusu
Mutabakati, Paris Mutabakati, Riyad Mutabakati ve Vina Del Mar Mutabakati,
Tokyo mutabakatinda gozlemci statiisiindedir. Mutabakatin sekreteryast Tokyo’da
bulunmaktadir. APCIS isimli Asya-Pasifik Bilgisayarli Bilgi Sistemi Rusya
Fedasyonunda kurulmustur (Tokyo Mou, 2021:8). Tokyo Organizasyonun biitgesi
ekonomik gelismislik seviyesi dorde ayrilan {iye iilkelerden temin edilmektedir.
Bunun yaninda Nippon Vakfi tarafindan da PSCO yetistirme kursu programlarinda
kullanilmak tizere yillik katki alinmaktadir (Mansell, 2009: 76).

Tokyo Mutabakati Asya-Pasifik bolgesinde etkili bir PSC yapis1 kurarak,
liyeler arasinda uyum ve is birligini artirmayi, standart-altt gemileri belirleyerek
denizcilikte giivenligi saglamay1 hedefler ve Tokyo Mutabakati kapsaminda “New
Inspection Regime” (NIR) uygulanarak denetlenecek gemilerin se¢imi belirlenir
(Tokyo Mou, 2014). Tayvan politik sebeplerden 6tiirii Tokyo Mutabakatinin pargasi
degildir ve bu durum boélgede ciddi bir alanin bosta kalmasina sebep olmaktadir
(Bang ve Jang, 2012: 176). Tokyo mutabakati kapsaminda gemiler hakkindaki
bilgiler APCIS isimli Asya-Pasifik Bilgisayarli Bilgi Sistemine girilmektedir (Tokyo
Mou, 2021).

Mutabakat kapsaminda liman devleti denetimleri hakkinda bilgi aligverisi
amaciyla Asya-Pasifik Bilgisayarli Bilgi Sistemi (APCIS) sistemi kurulmustur. Bu
sistemin amaglar1 otoritelere denetlenecek yabanci bayrakli gemileri se¢melerinde ve
secilen gemilerde liman devleti kontroliinii kullanmalarinda yardimci olmak iizere
diger bolgesel limanlardaki gemilerin denetimlerine iliskin bilgileri saglamak olup

bolgedeki liman devleti kontroliine iligskin etkin bilgi aligverisi olanaklari sunmaktir.
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APCIS’in merkezi, Rusya Federasyonu Ulagtirma Bakanligi’nin himayesinde
Moskova’da bulunmaktadir. APCIS, bolgeler arasi bilgi aligverisi igin, Paris
mutabakatinda THETIS, Karadeniz mutabakatinda BSIS, Hint Okyanusu
mutabakatinda IOCIS, Vina del Mar mutabakatinda CIALA ve Karayip
mutabakatinda CMIC veri tabanlartyla derin kopriiler kurmustur. Ek olarak, Tokyo
mutabakatinin PSC verileri GISIS ve EQUASIS ile desteklenmektedir (Tokyo Mou,
2021).

Tokyo mutabakati iiyesi iilkeler arasinda ekonomik geligsmislik seviyelerinin
farkli oldugu agik¢a kabul edilmistir. Uye iilkelerden Cin disinda 5 tanesinin
ekonomisi geligsmistir ve gayri safi milli hasila ortalamalar1 11576 dolar
seviyesindeyken, geriye kalan 10 iilkenin gayri safi milli hasilalarinin ortalamalari
2338 dolar seviyesindedir. Hong Kong ve Singapur’un Diinya’nin en yogun
limanlarindan ve Tokyo mutabakati igerisindeki yiiksek gayri safi milli hasilaya
sahip {lilkelerden olmalarina ragmen denetim gergeklestirme yiizdelerinin ¢ok diisiik
olmasi, denetim i¢in yeterli kaynaga sahip olmamalarindan kaynaklanmaktadir

(Mansell, 2009: 78).

1.1.3. Karayip Mutakabati

Karayip Mutabakati, Barbados’ta 9 Subat 1996 tarihinde 9 devlet tarafindan
imzalanmistir (CMOU, 2022:9). Karayip Mutabakatina iiye {ilkelerin ¢ogunlugu
Karayip adasi iilkelerinden olugsmaktadir. Bolgedeki gemi trafigi Paris Mutabakati ya
da Tokyo Mutabakat1 bolgelerindeki gibi yogun degildir. Mutabakat kapsaminda {i¢
yillik zaman dilimi igerisindeki herhangi bir 12 aylik bir zaman dilimi ig¢inde,
bolgeden gecen yabanci gemilerin %15’inin denetlenmesi hedeflenmistir ve bu
denetleme hizi diger Mutabakatlara kiyasla daha diisiiktiir (Bang ve Jang, 2012: 177-
178). Bolgede yapilan denetimler CMIC isimli bir Karayip Denizcilik Bilgi
Sistemine girilmektedir (CMOU, 2022:15).
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1.1.4. Akdeniz Mutakabati

Akdeniz mutabakat1, 28 Kasim 1995°te Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii ve
Uluslararas1 Calisma Orgiitii destegiyle Avrupa Komisyonu tarafindan denizde
gemilerin emniyetini artrmak ve kirliligi onlemek amaciyla kurulmustur!
Mutabakat igerigiyle daha oOnce olusturulmus Tokyo mutabakati gibi diger
mutabakatlara benzemektedir. Limanlara giris yapan yabanci gemilerin en az
%15’inin denetlenmesi hedeflenmekte olup bu denetleme hedefi Karayip mutabakati
ile ayn1, Vifia del Mar Anlagsmasinda belirlenen hedefe gore daha azdir. Mutabakat
kapsaminda;

- Limani ilk kez ziyaret eden,

- 12 ay siiresince veya daha fazla siire boyunca limana ugramamis gemilere,

- Eksikliklerinin diizeltilmesi i¢in siire verilerek limandan ayrilmasina izin
verilen gemilere,

- Kaptanlar tarafindan ya da liman yetkilileri tarafindan eksikligi emniyetli

seyri tehlikeye atabilecegi rapor edilmis gemilere,

- Yapimui sirasinda sertifikalandirildigr ekipmanlar ile donatilmamis gemilere,

- Tehlikeli ve kirletici ylik tastyan gemilere ve son 6 ay icerisinde emniyet

sebebiyle uzaklastirma alan gemilere Oncelik verilir (Bang ve Jang, 2012:

178).

Akdeniz Mutabakat1 1 Ocak 2022’den itibaren THETIS-Med ad1 verilen veri
tabani sistemini kullanmaya baglamistir. (Med Mou, 2021:2)

1.1.5. Hint Okyanusu Mutabakati

Hint Okyanusu Mutabakati (IOMOU) Hindistan'in yardimiyla Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii tarafindan Ekim 1997°de Mumbai'de diizenlenen bir hazirlik
toplantisinin ardindan 1998'de Pretoria'da kurulmustur. Mutabakat 1 Nisan 1999
tarihinde yiirtirliige girdi. Mutabakat bir onceki yilda limanlaria ugrayan yabanci
bayrakli gemilerin en az %10’unun denetlenmesini hedeflemektedir. Bu oran

Karayipler ve Akdeniz mutabakatlarindakinden daha azdir. Bunun sebebi, bazi

! Mediterranean Mou, “MedMou on PSC” https://www.medmou.org/Home.aspx (14.10.2022)
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Afrika iilkelerinin 6nemli kaynaklara sahip olmamasindandir. Gemi hedefleme
kriteri Akdeniz mutabakati ile ayni, Paris mutabakatinkinden daha az ayrmtilidir.
Mutabakatin teftis, diizeltme ve alikoyma prosediirleri Paris mutakabati ile benzer
niteliktedir. (Bang ve Jang, 2012: 179).

IOMOU; Tokyo mutabakati, Paris mutabakati, Karayip mutabakat1 ve Riyad
mutabakatlarinda gozlemci statiisiindedir. S0z konusu mutabakatlarin komite
toplantilarina ve diger aktivitelerine katilarak bu konumunu korumaya devam
etmektedir. IOMOU, her yil Tokyo ve Paris mutabakatlar1 ile birlikte
yogunlagtirilmis denetim seferberliklerine (CIC’ler) katilmaktadir. 2012°den 2022’ye
kadar gerceklestirilen CIC  denetimleri IOMOU’nun internet  sitesinde
yaymlanmaktadir. Ayrica mutabakat, Hint Okyanusu Bilgisayarli Bilgi Sistemi-
IOCIS olarak adlandirilan veri tabanini denetimleri i¢in kullanmaktadir. (IOMOU,
2022: 10)

1.1.6. Bat1 ve Merkez Afrika Mutabakati (Abuja Mou)

Bati ve Merkez Afrika Mutakabati 22 Ekim 1999’da Abuja-Nijerya da
imzalandi. Mutabakatin su anda 22 iiyesi bulunmaktadir. Angola, Benin, Cape
Verde, Demokratik Kongo Cumbhuriyeti, Ekvator Ginesi, Fildisi Sahili, Gabon,
Gambiya, Gana, Gine, Gine Bissau, Gliney Afrika, Kamerun, Kongo, Liberya,
Moritanya, Namibya, Nijerya, Senegal, Sierra Leone, Sao Tome ve Principe ve
Togo’dur. (Abuja Mou, 2022:2) Mutakabat bir onceki yilda limanlarina ugrayan
yabanci bayrakli gemilerin en az %15 nin denetlenmesini hedefler. Mutabakatin
teftis, dlizeltme ve alikoyma prosediirleri Paris Mutakabati ile benzerdir (Bang ve
Jang, 2012: 179).

Bu mutabakat, liman devleti kontrol gorevlileri i¢in yerlesik egitim
yontemleri ve programlarini ve bolgedeki liman devleti kontrol gorevlileri i¢in acilen
bir egitim programi uygulama geregini vurgulayan ve not eden tek mutabakat
zaptidir.

flgili araglarm tiimii, asagidakiler disinda Paris mutabakat zapti icin
listelenenlerle aynidir:

- Uluslararasi Yiikleme Sinirlar1 S6zlesmesine iliskin 1988 Protokolii, 1966;
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- Mutabakat Zapti, 1976 tarihli ticari denizcilik (minimum standartlar)
sozlesmesi (ILO Sozlesmesi 147) kapsaminda gemilerde denetime iliskin

ayrintili bilgiler igermektedir (Mehrotra, 2000: 85).

1.1.7. Karadeniz Mutakabati

Karadeniz Mutakabat1 7 Nisan 2000’de Istanbul-Tiirkiye’de imzalandu.
Bulgaristan, Giircistan, Romanya, Rusya Federasyonu, Tiirkiye ve Ukrayna olmak
tizere toplam 6 iilke iiyedir. Mutabakata katilan her iilke, mutabakatin yiiriirlige
girmesini takip eden ii¢ yil i¢inde, temsili bir 12 aylik donem boyunca taraflarinin
limanlarina giren yabanci gemi sayisinin %15’ini teftis edecektir. Bu denetim orani
Karayip, Akdeniz ve Abuja mutabakatlarindaki oranla aynidir. Karadeniz
mutabakatindaki denetleme, diizeltme ve tutuklama prosediirlerine iligkin hiikiimler,
Paris Mutabakatindaki hiikiimlerle benzerdir. Kurumsal diizenlemeler Vina del Mar
mutabakatindaki hiikiimlerle benzerdir.

Karadeniz mutabakat zaptinin Oniindeki zorluk, Avrupa sularindan gelen
standart alt1 gemilere nasil etkili bir sekilde karsi konulacagidir. Bu nedenle
Karadeniz Mutabakati, bu sorunu ¢ézmek i¢in bilgisayar tabanli bir gemi hedefleme
sistemi getirdi. Bulgaristan ve Romanya ayn1 zamanda Paris mutabakati iiyesidir ve
bu nedenle Karadeniz Mutabakati’nin Paris Mutabakat1 ile yakin c¢alismasi
beklenmektedir (Bang ve Jang, 2012: 180).

Karadeniz mutabakatinin iiyelerinden birisi olan Rusya Federasyonu ayni
zamanda Tokyo mutabakatinin da iiyesidir. Rusya Federasyonu Tokyo mutabakati
icin APCIS veri tabanin1 kurmustur. APCIS veri tabani sisteminde kullandig1 teknik
ile Karadeniz mutabakati i¢in Karadeniz Bilgi Sistemini (BSIS) gelistirmistir. BSIS,
PSC memurlarinin denetimlerini saglikli bir sekilde yiiriitebilmeleri i¢in bir geminin
genel 6zellikleri ve gegmis PSC kontrolleri hakkinda bilgiler sunmaktadir. (BSMOU,
2022: 4)
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1.1.8. Riyad Mutabakati

Korfez Arap Isbirligi Konseyi devletleri i¢in Liman devleti denetimi iizerine
olan bu mutabakat, Haziran 2005’te Riyad’da 6 denizcilik otoritesi tarafindan
imzalanmistir. Bu iilkeler; Bahreyn, Kuveyt, Umman, Katar, Suudi Arabistan ve
Birlesik Arap Emirlikleri’dir. Riyad Mutabakati, mutabakatin yiiriirliige girmesinden
sonraki 3 yil i¢inde iilke basia %10’luk bir teftis hedef oran1 belirler.

Denetim i¢in gemileri secerken, yetkililer tarafindan sunlara Oncelik
verilmesi gerekmektedir:

- Mutabakata taraf bir devletin limanina ilk kez ya da 12 ay veya daha uzun
bir aradan sonra giren gemiler,

- Belirtilen eksiklikleri verilen siire i¢inde gideren ve siirenin sona ermesiyle
limandan ayrilmasina izin verilen gemiler,

- Kilavuz kaptanlar veya liman yetkilileri tarafindan emniyetli seyirlerine
zarar verebilecek kusurlari oldugu bildirilen gemiler,

- Yapim ve techizata iliskin yasal sertifikalar1 gemideki ekipmanlara uygun
diizenlenmemis gemiler,

- Geminin Ozellikleri, geminin hareketleri ve taginan tehlikeli veya kirletici
maddeler ile ilgili tiim bilgileri liman ve kiy1 devletinin yetkili makamina
bildirmeyen tehlikeli ve kirletici madde tagiyan gemiler,

- Onceki 6 ay icinde emniyet nedenleriyle klas kuruluslarindan uzaklastirilan
gemiler olarak Riyadh mutabakatinda yer alir. Denetim, diizeltme ve gozalti
usullerine iligkin hiikiimler, diger mutabakatlarla hemen hemen aynidir (Bang ve

Jang, 2012: 180).

1.1.9 Amerikan Sahil Giivenligi

Amerika Birlesik Devletleri’nde, liman devleti denetimleri Amerikan Sahil
Giivenligi (United States Coast Guard, USCQG) tarafindan gerceklestirilmektedir. Bu
denetimler SOLAS, MARPOL, ISPS gibi uluslararasi sozlesmeler cergevesinde
yapilmaktadir. USCG 2022 wyillik raporuna goére SOLAS baglaminda 8706

denetimden 78’inde tutuklama goriilmiistiir. Tutuklama sayilarinda bir dnceki yila
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gore artig gozlenmektedir. Amerikan Sahil Giivenligi Liman Devleti Denetimi
(USCG PSC) adimi verdigi kendi denetim sistemini gelistirmistir (USCG, 2022: 9).
Bu denetim sisteminin amaci standart altinda kalan gemilerin tespit edilmesini
saglamaktir. (USCG, 2021: 58). USCG tarafindan gelistirilmis bu denetleme
yonteminde kriterler olarak bayrak devletinin performansi, gemi yonetim
performansi, geminin eksiklik ve tutuklamalara iliskin ge¢mis bilgileri, taninmig bir
organizasyondan edinilen gemi hakkindaki giivenlik bilgileri, geminin yasi,
sertifikalar1 gibi varig bilgileri, QUALSHIP 21 ve E-Zero bilgileri gozetilmektedir.
QUALSHIP 21 ve E-Zero Amerika Sahil Giivenligi tarafindan gelistirilmis, belirli
kalite standartlarini yakalayan gemilere verilen sertifikalardir (USCG, 2022: 16).

1.2. PARIS MUTABAKATI

Paris Mutabakati, Avrupa kiy1 devletleri ve Kuzey Amerika’dan Avrupa’ya
kadar uzanan Kuzey Atlantik bolgesini kapsamakta olup 1982 yilinda 14 Bati
Avrupa tllkesi imzalamistir. Mutabakatta 2023 yili itibari ile 28 {ye iilke
bulunmaktadir.? Rusya Federasyonu’nun fiyeligi ileri bir duyuruya kadar askiya
alinmustir.?

Organizasyonun misyonu liman devleti denetimlerinin uyumlu bir sistem
yoluyla standart alt1 gemilerin operasyonunu ortadan kaldirmaktir. Bu amacla Paris
Memorandumuna tabii limanlarda, miirettebat icin uygun calisma ve yasam
kosullarin1 ve bu gemilerin uluslararasi emniyet, giivenlik ve g¢evre standartlarimi
karsiladiklarin1 garanti altina almak icin yillik olarak 17000°den fazla yabanci
bayrakli gemi denetimi gerceklestirilmektedir. > Temel ilke, uluslararas: denizcilik
sOzlesmelerinde ortaya konan gerekliliklere uyumun asli sorumlulugunun donatan /
isletmeciye ait olmasidir. Bu tiir bir uyumu saglama sorumlulugu bayrak Devletine

aittir.

2 Almanya, Belgika, Birlesik Krallik, Bulgaristan, Hirvatistan, Kanada, Kibris Rum Kesimi,
Danimarka, Estonya, Fransa, Finlandiya, Hollanda, Izlanda, Irlanda, Ispanya, Isveg, halya, Karadag,
Kuzey Irlanda, Letonya, Litvanya, Malta, Norvec, Polonya, Portekiz, Romanya, Slovenya, Yunanistan
3 Paris Mou, “Memorandum” https://parismou.org/about-us/organisation (14.10.2022)
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Paris mutabakatinin tarihsel gelisimine bakildiginda;

1978 yilinda Kuzey denizine kiyisi olan 8 iilke “Lahey mutabakati”ni
imzaladi. Bu liman devleti denetimlerini uyumlu bir ¢evrede bir araya getirmenin ilk
adimi olarak goriiliir. 16 Mart 1978 tarihinde Amoco Cadiz Britanya kiyilarinda
karaya oturdu ve 68 milyon galon petrol etrafa sa¢ildi. Bu durum hem halk da hem
de politikacilar da acil 6nlemler alma ihtiyacin1 dogurdu.

1980 yilinda, 2 Aralik 1980 tarihinde liman devleti denetimlerine iliskin bir
mutabakat zapti olusturmak i¢in deniz emniyetine iliskin bir Avrupa bolgesel
konferans1 diizenlendi. Bu, Liman devleti kontroliine iliskin 1.Bakanlar
konferansiydi. 14 Avrupa iilkesinin yani sira Avrupa Komisyonu, Uluslararasi
Calisma Orgiitii ve Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii de bu konferansa katildi.
Mutabakat zapt1 simdi Uluslararas1 Denizcilik Orgiitii sézlesmelerini de kapsayacak
sekilde genisletildi.

1982 yilinda, 26 Ocak 1982 tarihinde liman devleti denetimi {izerine
Mutabakat zapti benimsendi ve Liman devleti denetimine iliskin 2.Bakanlar
konferansinda 14 denizcilik otoritesi tarafindan imzalandi. Mutabakat 7 ilgili
maddeyi igerir.

1 Eyliil 1982 Tarihinde Mutabakat zapt1 yiiriirliige girdi. Imzalayan iilkeler:
Almanya, Belgika, Birlesik Krallik, Danimarka, Finlandiya, Fransa, irlanda, Ispanya,
Isve¢ Italya, Hollanda, Norveg, Portekiz ve Yunanistan’dir. Ilk PSC Komite
toplantis1 Lahey’de gergeklestirildi. (Paris Mou, 2017b: 13)

2020 yilinda, COVID-19 krizi, gerekli arastirma ve incelemeleri yapmak i¢in
sinirli kaynaklar, sertifikalarin yenilenmesinin ertelenmesi ve miirettebatin gemilere
katilmas1 veya gemiden ayrilmasinda zorluklarla denizcilik endiistrisini Onemli
Olciide etkiledi. Paris mutabakati, Tokyo mutabakati ile isbirligi iginde,
yogunlastirilmis denetim seferberligi 2020 icin ertelemeye karar verdi. COVID-19
kosullariyla basa ¢ikan Paris Mutabakati, 53. Komite toplantisin1 28 Eyliil- 2 Ekim
tarihleri arasinda sanal yollarla gergeklestirdi.

2021 yilinda, Hala COVID-19 kosullariyla basa c¢ikmaya calisan Paris
mutabakati, 54. Komite toplantisin1 17- 21 Mayis tarihleri arasinda sanal yollarla
gerceklestirdi. PSC Circular 97'nin yayinlanmasi- Mutabakat Danisma Kurulu
tarafindan COVID-19 ile ilgili rehberlik yapildi. 2015 yilinda M/V HOEGH OSAKA
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ile yasanan olayr hatirlatan ve bu alandaki eksikliklerin ciddi oldugunu ve genel
olarak geminin ve miirettebatin gilivenligini etkiledigini kaydeden PSC Komitesi, 1
Eylil'den 30 Kasim'a kadar 2021'de (genel olarak) Stabilite iizerine bir CIC
diizenlemeye karar verdi.

2022 yilinda, Paris Mutabakati, Romanya'nin Biikres kentinde diizenlenen 55.
PSC Komitesi toplantisinda 40. Y1ilin1 geride birakti ( Paris Mou, 2022: 9).

Paris Mutabakati 9 boliim ve 12 eki icermekte olup liman devleti denetimleri
arasinda gelismis bir koordinasyon ve bilgi akisi saglayarak liman devleti
denetimlerini gelistirmeyi amaclamaktadir (Bang ve Jang, 2012:173). Paris
Mutabakat1 kapsaminda L.L. 66, SOLAS 74 ve 1978 protokolii, MARPOL 73 ve
1978 protokolii, STCW 78, ColReg 72 ve 1981 tadilati, ILO 147 konvansiyonlar1
esas alimmustir (Akten ve Koldemir, 2011: 96).

Paris Mutabakat1 kapsaminda, liman devletleri denetledikleri gemiler ile ilgili
bilgileri THETIS adli Paris Memorandumu Bilgi Sistemine girerler ve THETIS Paris
Mou {iyesi devletler igerisinde, denetimi gergeklestirilen gemiler hakkinda hizli
sekilde bilginin akisini saglar (Sanlier, 2021: 478). Liman devletleri limanlarina veya
demirleme alanlarma c¢agri yapan tiim Oncelik 1 gemileri denetlemekle yiikiimliidiir.
Bir geminin denetimi sertifikalarinin ve belgelerinin incelenmesiyle baslar,
miirettebatin ve geminin genel durumunun képriiiistiiniin, giivertenin, yiik ambarinin,
makine dairesinin uluslararasi kural ve standartlara uyup uymadiginin incelenmesiyle
devam eder. Gegerli sertifika ve belgelerin eksik olmasi durumunda, eger geminin
veya i¢indeki ekipmanin ya da miirettebatin bir regiilasyonu ciddi anlamda
karsilamadigina iliskin net sebepler varsa, daha detayli bir denetim gereklidir (Bang
ve Jang, 2012:173). Paris Mou’nun yedinci eki kapsaminda gemilerin risk profilleri
olusturulur; bu risk profilleri ve sekizinci ekten yararlanarak denetimlerde oncelikli
gemileri ve denetimin kapsamini belirlenir (Bang ve Jang, 2012: 174).

Paris Mou Ek 7’ye gore, gemi risk profili tablosunda 5 ve {izeri puan alan
gemiler yiiksek riskli gemiler (HRS), diislik risk parametrelerinin hepsini karsilayip
son 36 ay igerisinde bir denetim gecirmis olan gemiler diisiik riskli gemiler (LRS),
diisiik risk ya da yiiksek risk statiisiinde olmayan gemiler ise standart riskli
gemilerdir (SRS) (Paris Mou, 2023a). Tablo 2’de Paris Mutabakati ek 7°de bulunan

genel ve gecmise donilik parametreler iizerinden degerlendirilen “Gemi Risk Profili”
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bilgileri verilmektedir. Geminin yasi, bagli oldugu sirketin performansi, son 36 aylik
geemisi gibi bilgiler risk hesaplamalarinda kullanilir. Bu parametreler dinamik ve
degisken parametrelerdir, bu sebeple risk durumunun her yeni denetimde ve
bayraklarin igaret ettigi performans tablolarinda, tanman kuruluslarda degisiklik
oldugunda tekrar hesaplamasi1 yapilir (Bang ve Jang, 2012: 174). Bu denetimler,
yabanci bir gemiye geldiklerinde bir veya daha fazla uygun niteliklere sahip PSC
denet¢isi tarafindan gergeklestirilir. PSC denetgisi bir gemiyi incelemeye
basladiginda geminin durumunu tespit etmek icin oncelikle sertifika ve belge kontrol
muayenesi yapar. Gemi gerekli belgelere sahip degilse veya bariz bir kusuru varsa
daha kapsamli bir denetim yapilir. Her liman devleti denetimi sirasinda ayrintili bir
rapor hazirlanir. Bu rapor IMO numarasi, gemi adi, bayragi, insa yili, gemi tipi, klas
kurulusu gibi bilgilere ek olarak, herhangi bir eksiklik tespit edilirse eksikligin
niteligini kaydeder. Tespit edilen eksikliklerin deniz emniyeti ve liman ortami igin
ciddi bir emniyet riski olusturmasi halinde gemi alikonulur ve alikonmanin tarih ve
yeri de rapora eklenir. Geminin seyrine devam edebilmesi i¢in kaydedilen tiim
kusurlarin giderilmesi gerekmektedir (Sanlier, 2020: 2).

Paris Mutabakatinda gemilerin risk profilini igeren bilgiler asagida

sunulmustur. (Tablo 2)

Tablo 2: Paris Mutabakati Gemi Risk Profili Tablosu

Profil

Standart
Riskli Diisiik Riskli

Yiiksek Riskli Gemi (HRS) Gors Gomi (LRS)

(SRS)
Genel Parametreler Kriterler Agurlikls Kriterler Kriterler
puani
Kimyasal tanker
Gaz tankeri Ne
1 Geminin tipi Petrol tankeri 2 yiiksek Tiim tipler
Yolcu gemisi ne de
NLS-tankeri diisiik
riskli
2 Geminin yas1 Tiim tipler>12 y1l 1 Tlim yaslar
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Kaynak: Paris Mou, 2023a: 21

Geminin risk profiline gore, Paris Mutabakati Ek 8’de verilen se¢im tablosu

denetimin kapsamini, sikligini ve denetim dnceligini belirler.

Gemilerin denetim se¢imi kriterleri asagida verilmistir (Tablo 3).
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Tablo 3: Denetim Sec¢imi

Oncelik Seviye Denetim Kategorisi
Agir basan faktor Ek
Yiiksek riskli gemi- son 6 ay icerisinde
i _ ) Periyodik
I denetim gecirmemis
Geminin denetimi Standart riskli gemi- son 12 ay o
_ Periyodik
yapilmak zorundadir igerisinde denetim gegirmemis
Gemi son 36 ay igerisinde denetim o
) . Periyodik
gegirmemis
Yiiksek riskli gemi son 5 ay igerisinde o
] . ) Periyodik
denetim gecirmemis
Beklenmedik faktorlere Sahip Gemi Ek

A Standart riskli gemi- son 10 ay o
Geminin denetimi . A . . . Periyodik
icerisinde denetim gegirmemis
yapilabilir
Dusiik riskli gemi- son 24 ay igerisinde

. _ i Periyodik
denetim gecirmemis

Kaynak: Paris Mou, 2023a: 25

Geminin risk profiline gore periyodik araliklarla denetimler gerceklestirilir.
Agirlig fazla olan ya da beklenmedik faktorler periyodik denetimler arasinda bir ek
denetimin yapilmasim1 gerekli kilabilir. Yiiksek riskli gemilerin, Paris mutabakati
bolgelerinde gecirdikleri denetimden 5 veya 6 ay sonra tekrar denetim gecirmeleri
gerekmektedir. Standart riskli bir gemi ise bir dnceki denetiminden 10 veya 12 ay
sonra tekrar denetlenmelidir. Diistik riskli gemilerin de 24 ve 36. ay arasinda Paris
mutabakat1 bolgelerinde tekrar denetlenmeleri gerekir (Bang ve Jang, 2012:174).

Paris mutabakat1 denetimlerini yaparken THETIS sistemini kullanmaktadir.

Bu sistemde belirtilen kodlarin basliklar1 ise soyledir (Tablo 4);
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Tablo 4: Paris Mutabakati-Thetis Sistemi Eksiklik Kodlar:

Paris Mutabakat1 Eksiklik Kodlar1

01- Sertifikalar ve Belgeler
02- Yapisal Durum
03- Su/Hava Gegirmezlik Durumu
04- Acil Durum Sistemleri
05- Radyo iletisimi
06- Ekipman Dahil Kargo Operayonlar1
07- Yangin Emniyeti
08- Alarmlar
10- Seyir Emniyeti
11- Can Kurtarma Araglari
12- Tehlikeli Maddeler
13- Diimen ve Yardimc1 Makineler
14- Kirlilik Onleme
15- ISM
16- ISPS
18- MLC, 2006
99- Diger

Kaynak: Paris Mou, 2023b: 1-13

Yukarida isimleri belirtilen her madde ayri bir basliktir. Bu caligmanin
konusunu olusturan Seyir Emniyeti Boliimiiniin alt maddeleri tablo halinde

verilmistir (Tablo 5). Ancak tezin konusunda 10101 nolu madde ele alinmamustir.
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Tablo 5: Paris Mutabakati1 Thetis Sistemi Seyir Emniyeti Detayli Eksiklik Kodlari

10-Seyir Emniyeti Detayh Eksiklik Kodlar:

10101 Pilot merdivenleri ve ving/pilot transfer diizenlemeleri
10102 Tip onay ekipmani
10103 Radar
10104 Cayro Pusula
10105 Manyetik Pusula
10106 Pusula Diizeltme Cetveli
10107 Otomatik Radar Plotlama Yardimcisi (ARPA)
10109 Fenerler, Sekiller, Ses Sinyalleri
10110 Sinyal Lambast
10111 Haritalar
10112 Elektronik Haritalar (ECDIS)
10113 Otomatik Tanimlama Sistemi (AILS)

10114 Sefer veri kaydedici (VDR) / Basitlestirilmis Sefer veri kaydedici (S-

VDR)
10115 GNSS alicisv/karasal radyo navigasyon sistemi
10116 Denizcilik Yayimnlari
10117 Sesli Iskandil
10118 Hiz ve Mesafe Gostergesi
10119 Diimen Agis1 Gostergesi
10120 Devir Sayaci
10121 Degisken Adim Gostergesi
10122 Doniis Hiz1 Gostergesi
10123 Uluslararas1 Sinyal Kodu-SOLAS
10124 Can Kurtarma Sinyalleri
10125 Otomatik Pilotun Kullanimi
10126 Talimlerin ve Diimen Donanimlarimin Testinin Kaydi
10127 Sefer Plam
10128 Seyir Kopriiiistii Gozciliigii
10129 Seyir Kayitlar
10132 iletisim-SOLAS Béliim-5
10133 Kopriiiistii Operasyonu
10134 HSC Operasyonu (Katamaran Tipi Gemiler)
10135 Sefer Planinin Uygulanisi/Takip Edilmesi
10136 Calisma Dilinin Uygulanmasi
10137 Uzun Mesafe Tanimlama ve Takip Sistemi
10138 BNWAS
10199 Diger (Seyir)

Kaynak: Paris Mou, 2023b: 7
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Paris mutabakati web sitesindeki verilere gore dokme yilik gemilerine ve
denetimi yapilan tim gemilere ait 2020 Ocak ayindan, 2023 Nisan ay1 sonuna

kadarki denetim istatistikleri karsilagtirilarak tablo halinde sunulmustur (Tablo 6). 4

Tablo 6: Paris Mutabakati Kapsamindaki Ocak 2020 ile Nisan 2023 Arasindaki Eksiklik

Sayilart
Tim Dokme yiik Dokme yiik gemilerine ait
denetlemeler gemileri sayilarin ylizdesi
| | T 1
Denetim sayisi 51641 11867 %23
Eksiklik yazilan 27062 6698 %25
denetim sayist
Eksiklik sayis1 127515 34816 %27
Alikonulabilir 11831 2753 %23
eksiklikler
Tutuklama sayist 1855 465 %25
ISM eksiklikleri 6117 1814 %30
sayisl

Kaynak: Paris Mou, 2023¢

Tablodaki veriler incelendiginde dokme yiikk gemilerine ait verilerin,
denetimlerin tamamu igerisinde %23-%30 arasinda bir yer tuttugu goriilmektedir.
Ana eksiklik kategorileri; sertifikalar ve belgeler, seyir emniyeti, yangin emniyeti,
kirliligi 6nleme, i ve yasam kosullari, yonetim emniyeti seklinde Paris Mutabakati
kapsaminda yer almaktadir (Paris Mou, 2023c).

Paris mutabakati 2020-2023 (Mart) yili verilerine gore Dokme yik
gemilerinde seyir emniyeti konusunda en ¢ok yazilan 20 eksiklige dair sayisal veriler

agagida sunulmustur (Sekil 1). >

4 Paris Mou, “Inspection Results Deficiencies” https://www.parismou.org/inspection-

search/inspection-results-deficiencies (16.07.2023)
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Sekil 1: Dokme Yiik Gemilerinde En Cok Yazilan 20 Eksiklik Sayilari
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BEKSIKLIKSAYISI B TUTUKLANABILIR EKSIKLIK SAYISI

Toplam Seg¢ilen Eksiklik Sayis1 2732
Tutuklanabilir Olanlarin Sayis1 184
Kaynak: Paris Mou, 2023¢

5

Paris Mou, “Inspection Results Deficiencies” https://www.parismou.org/inspection-

search/inspection-results-deficiencies (16.07.2023)
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1.2.1. Paris Mutakabati Kapsaminda Yapilan Yogunlastirilmis Denetim
Seferberlikleri

Paris mutabakati denetimleri kapsaminda her yil farkli bir konu iizerinde
yogunlastirilmis denetim seferberligi (CIC) gergeklestirilmektedir. Bu denetimler,
daha ytiksek uygunsuzluk riskinin bulunabilecegi alanlara odaklanir. Bu karsilagilan
eksikliklerin, kazalarin veya yeni sozlesme gerekliliklerinin yakin zamanda
yuriirliige girdigi yerlerin sayisiyla kanitlanabilir. Yogunlastirilmis denetimler her yil
3 aylik (Eyliil-Kasim) zaman periyodunda gerceklestirilir ve diizenli bir denetimle
birlestirilir. Yogunlastirilmis denetim seferberligi, belirli alanlar1 incelemek igin
tasarlanmistir ve Liman devleti denetimlerinin normal kapsamindan uzaklasmay1
amaclamaz. Diizenli liman devleti denetimi, hedefleme ve denetim faaliyetleriyle
birlikte yiirtitiilmiistiir.

Yillar boyunca, asagidaki konular bir yogunlastirilmis denetim seferberliginin

ana konusu olmustur ( Tablo 7).

Tablo 7: Paris Mutabakati 2002-2023 Yogunlastirilmis Denetim Seferberligi Konular

2023- Yangin Emniyeti (1 Eyliil-30 Kasim 2023 tarihleri arasinda gerceklestirilecektir.)

2022- Gemi adamlarinin Egitim, Belgelendirme ve Vardiya Tutma Standartlari {izerine
yapilan yogunlastirilmis denetim seferberligi

2021- Stabilite lizerine yapilan yogunlastirilmig denetim seferberligi

2020- Stabilite iizerine yapilan yogunlastirilmig denetim seferberligi (Covid-19 nedeniyle 1
yil ertelendi.)

2019-Acil durum sistemleri ve prosediirleri iizerine yapilan yogunlastirilmis denetim
seferberligi

2018- Marpol Ek-6 Uzerine yapilan yogunlastirilmis denetim seferberligi
2017- Seyir Emniyeti

2016- Denizcilik Caligma S6zlesmesi

2015- Kapali Alanlara Giris

2014- Dinlenme Saatleri

2013- Diimen sistemi ve yardimci makineler

2012- Yangin Emniyet Sistemleri

2011- Yapisal Giivenlik ve Yiik Hatlar

¢ Paris Mou, “CIC Results” https://parismou.org/publications?field news_category target id=9
(16.07.2023)
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2010- Tanker Hasar Hesab1

2009- Can Kurtarma Araclart: Filika Indirme Diizenlemeleri

2008- Seyir Emniyeti- Solas Boliim 5

2007- Uluslararasi Emniyet Yonetimi Kodunun (ISM Kod) yorumlanmasi
2006- MARPOL 73/78 Ek 1

2005- Kiiresel Deniz Tehlike Emniyet Sistemi (GMDSS)

2004- Calisma ve Yasam kosullart: Calisma ve Yasam kosullari

2003- Yolcu Gemilerinde Operasyonel Uygunluk

2002- Uluslararast Emniyet Ynetim Kodu (ISM Kod)

Kaynak: Paris Mou, 2023d

Yillar boyunca yapilmis olan bu yogunlastirilmis denetim seferberligi
konularina bakildiginda Paris mutabakatinin istatistiki verilerini 6zetleyen;
-2008 y1il1 Paris Mutabakat yillik raporu,
-2017 yil1 Paris mutabakati yillik raporu,
-2017 yili Yogunlastirilmis denetim seferberligi raporu bu calismanin Paris

mutabakati agisindan dayanagini olusturmaktadir.

1.2.2. 2008 Yih Paris Mutabakati Yogunlastirilmis Denetim Seferberligi:
Seyir Emniyeti-SOLAS Boliim 5

Paris mutabakati, 1 Eyliil- 30 Kasim 2008 tarihleri arasinda denetledigi
gemilerde Solas Boliim 5 gereklilikleri kapsaminda incelemelerine agirlik vermistir.
Denetlemeler esnasinda toplamda 1872 Seyir emniyeti ile alakali eksiklik yazilmistir.
Solas Bolim 5 kapsaminda ise yazilan 81 eksiklik gemilerin tutuklanmasina neden
olmustur. Bu tutuklanmaya neden olan eksikliklerin ¢ogunlugu ‘“haritalar”, “seyir
ekipmanlar1” ve “sefer veri kaydedicisi” dir. Denetlemelerin gemi tipleri seklinde
smiflandirmasinda ise denetlemelerin genel kuru yiikk gemileri bazinda %39 (bu
denetlemelerin %8.5’1 gemilerin tutuklanmasina sebep oldu), dokme yiik gemileri
bazinda %16 (bu denetlemelerin % 3.3l gemilerin tutuklanmasina neden oldu) ve
kimyasal tanker bazinda ise denetlemelerin (bu denetlemelerin %2.5’1 gemilerin

tutuklanmasina neden olmustur) %8’ini olusturmustur. Gorildigii iizere, 2008

yilinda yapilan bu yogunlagtirilmis denetim seferberligi ozellikle dokme yiik
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gemilerinde seyir emniyeti agisindan yiiksek bir oranda gemilerin tutuklanmasina
neden olmustur.

Bu yogunlastirilmis denetim seferberliginin amaci, 1 Temmuz 2002 tarihinde
glincellenmis olarak yiirlirliige giren Solas Boliim 5 Seyir Emniyeti gerekliliklerinin
gemilerce uyumluluk seviyesi hakkinda gostergeler saglamaktir. Bu denetimden
kaynaklanan tiim gozaltilarin neredeyse {ligte birinin yogunlastirilmig denetim
seferberligi konusuyla ilgili oldugunu ortaya koyan yogunlastirilmis denetim
seferberliginin sonuglari, sektoriin revize edilmis SOLAS Boliim 5 gerekliliklerini
kabul edilebilir bir diizeye kadar etkili bir sekilde uygulamadigina dair iyi bir
gosterge saglamistir (Paris Mou, 2008; 14-15).

1.2.3. 2017 Yih Paris Mutabakati Yogunlastirilmis Denetim Seferberligi:

Seyir Emniyeti

Navigasyon ekipmanlar1 her zaman liman devleti denetimlerinin bir pargasi
olmustur. Tokyo mutabakati ve Paris mutabakati, 2008 yilinda SOLAS Boliim 5 i¢in
seyriisefer emniyetine iligkin ortak bir yogunlastirilmis denetim seferberligi
ylriitmiistiir. Yapilan denetlemelerde tespit edilen eksiklikler arasinda navigasyon
ekipmani ile ilgili olanlar biiyiik bir paya sahiptir. 2009 yilindan 2016’ya kadar
tespit edilen tiim eksikliklerin %16,35’ini seyir emniyeti olusturmakta olup bu
konuda 143.229 adet eksiklik kaydedilmistir (Paris Mou, 2017a; 5).

Paris Mutabakati, 1 Eyliil 2017 ve 30 Kasim 2017 tarihleri arasinda Tokyo
mutabakat1 ile birliktelikle Ecdis’i iceren Seyir emniyeti denetimi seferberligi
gerceklestirmistir.  Yogunlastirilmis denetim seferberligi sirasinda, iiye devletler,
PSC denetimlerinde ECDIS gereklilikleri dahil olmak iizere belirtilen alanlara
uyuma odaklanmistir. Yogunlastirilmis denetim seferberliginin amaci, gemiler igin
emniyet diizenlemelerinin uygunlugunu ve seyriisefer operasyonlarinda yer alan
miirettabatin yeterliligini kontrol etmektir. Seyir ekipmanlar1 her zaman PSC
denetimlerinde bir denetim maddesi olarak disiiniilmiistiir. Seyir ekipmanlari
hakkindaki diizenlemeler siklikla degismektedir ve seyir ekipmanlar ile alakali
eksiklikler son 6 yilda yiizde 6.21 civarinda olup yiiksek bir oran olusturmustur.
Yogunlastirilmis denetim seferberligi sirasinda, 4217 gemiyi kapsayan toplam 4288

29



adet denetim gergeklestirilmistir. Denetimlerde 146 gemi alikonulmus, 47 gemi ise
eksiklikleri nedeniyle tutuklanmistir. Gozaltilarin toplam %32,2 si yogunlastirilmis
denetim seferberligi konusuyla ilgili olmustur. Bu denetimler sonucunda olusturulan
rapor ile SOLAS Boliim 5 gerekliliklerinin belirli hiikiimlere iyi bir diizeyde uyum
sagladigina dair saglam kanitlar sagladigi sonucuna varilmaktadir. Yogunlastirilmig
denetim seferberligi konusundaki eksiklik oranlart i¢in %1,2 orani (denetim basina
bildirilen ortalama eksiklik sayis1) genel olarak tatmin edici seviyededir (Paris Mou,
2017a; 2).

Yogunlastirilmis denetim seferberligi, seyriisefer emniyeti i¢in kritik kabul
edilen uyumluluk hiikiimlerinin 11 yOniinii hedef almis olup kopriiiistiine iligskin
asagidaki 3 noktaya odaklanilmistir. Bunlar:

-ECDIS i¢in uygun giincel haritalar ve uygun yedekleme diizenlemesi.
-Gegerli emniyet sertifikasina uygun navigasyon ekipmani.
-Seferin tamamini igeren sefer plani seklindedir.

“Sefer Plan1” eksikligi bu denetimler esnasinda one c¢ikan eksikliklerden
olmustur. Bu nedenle yaymlanan bu rapor, denizcilik sektoriinlin SOLAS ve
STCW’nin gerektirdigi sefer planinin planlanan sefer i¢in giincel oldugundan emin
olunmasi gerektirdigini vurgulamaktadir.

2017 yilinda yapilan bu yogunlastirilmis denetim seferberligi, AIS, VDR,
BNWAS, sinyal lambalar1 vb. dahil olmak iizere sefer diizenlemeleri ve navigasyon
ekipmani ile ilgili kaygilarla birlikte ECDIS'in kurulumuna ve isletimine
odaklanmistir (Paris Mou, 2017a; 3).

Yapilmis olan bu denetimlerde en ¢ok tutuklanmaya neden olan cihaz 101
denetleme sonucunda 16 tutuklanmaya neden olan eksiklik bulgusu ile sefer veri
kaydedicisi olmustur.

Yapilmis olan denetimlerde en ¢ok tutuklanmaya neden olan cihaz Sefer veri
kaydedicisidir. Bunu 12 tutuklanma ile sefer plami takip etmistir. Tutuklanmanin
disinda en ¢ok eksiklik olarak yazilan husus ise 147 bulgu ile fenerler, sekiller ve ses

isaretlerinin yaninda sefer plani olmustur (Paris Mou, 2017a; 9).
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2017 yilinda seyir emniyetine iliskin yapilmis olan yogunlastirilmis denetim

seferberligi kapsaminda yazilan eksikliklerin sayilar1 asagida belirtilmistir (Tablo 8).

Tablo 8: Yogunlastirilmis Denetim Seferberligi Konusuyla Ilgili Eksikliklerin Belirtilmesi

Yogunlastirilmig Denetim

Seferberligi Konusuyla

Yogunlagtirilmis Denetim Denetlemeler Alakali Tutuklamalar

Seferberligi Konusuyla Ilgili

Eksiklikler Eksiklik Bulgusu Tutuklanma Gerekgesi -
Olarak Yazilan Kusurlar
Fenerler, Sekiller, Ses Isaretleri 147 9
Elektronik Haritalar (ECDIS) 69 10
Otomatik Tanimlama Sistemi (AIS) 27 1
Sefer Veri Kaydedicisi (VDR) 101 16
Sefer Plani 169 12
Kopriitistii Operasyonu 50 5
Gemideki Calisma Dili 86 -
BNWAS 82 10
TOPLAM 731 63

Kaynak: Paris Mou, 2017a: 9

2017 yilinda seyir emniyetiyle alakali yapilmig olan yogunlastirilmis denetim
seferberligi kapsaminda yazilan eksikliklerin gemi tipine gore sayilari asagida
belirtilmistir (Tablo 9).
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Tablo 9: Gemi Tipine Gore Denetlenen Gemi ve Tutuklama Sayis1

= £ 3 £ = 3
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Kuru Dékme Yiik 883 28 %3.2 8 %0.9
Kimyasal Tanker 426 6 %1.4 2 %0.5
OBO 1 0 %0.0 0 %0.0
Ticari Yat 33 2 %6.1 1 %3.0
Konteyner 405 10 %2.5 3 %0.7
Gaz Tastyict 89 3 %3.4 1 %1.1
Genel Kargo 1155 69 %6.0 25 %2.2
Platform Tasiyicilari 13 0 %0.0 0 %0.0
Yiiksek Hizli Yolcu Teknesi 2 0 %0.0 0 %0.0
NLS Tankeri 8 0 %0.0 0 %0.0
Platform Tedarik Gemisi 106 4 %3.8 2 %1.9
Petrol Tankeri 398 7 %1.8 4 %1.0
Diger 57 0 %0.0 0 %0.0
Diger Ozel Aktiviteler 89 1 %1.1 0 %0.0
Yolcu Gemisi 39 0 9%0.0 0 9%0.0
Dondurulmus Yik 52 1 %1.9 0 %0.0
Ro-Ro Kargo Gemisi 172 2 %1.2 0 9%0.0
Ro-Ro Yolcu Gemisi 20 3 %15.0 1 %5.0
Ozel Amagli Gemi 25 1 %4.0 0 %0.0
Romérkor 54 0 %0.0 0 %0.0
TOPLAM 4027 137 %34 47 %1.2

Kaynak: Paris Mou, 2017a: 11
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Tablo 9 incelendiginde yogunlastirilmis denetim seferberligi konusu dair
olarak genel kargo gemilerinden sonra en fazla eksiklik yazilan gemi tipi 8

tutuklanma ile kuru dokme yiik gemileridir.

1.2.4. 2017 Y1l Paris Mutabakati Yilhk Raporu

2017 yilinda Seyir emniyeti lizerine yapilan yogunlastirilmis denetim
seferberligi ayr bir rapor olarak sunulmustur. Tablo 10°da 2017 yilinda yazilan en

cok 5 eksiklik kategorisi verilmektedir.

Tablo 10: 2017 Yilinda En Cok Yazilan 5 Eksiklik Kategorisi

2016 2017
Eksiklikler % Toplam % Toplam
Eksiklikler Eksiklikler

Eksiklikler Eksiklikler
Seyir Emniyeti 5221 12.41 5565 13.66
Yangin Emniyet 5393 12.48 5320 13.06

alisma Kosullar:
Galigma Kos 3067 7.32 3401 235
Can Kurtarma Araglar 3623 8.65 3285 8.06
Sertifika&Belgelendirme-

2871 6.86 2751 6.75

Evraklar

Kaynak: Paris Mou, 2017b: 51

2017 yilinda, Seyir emniyeti ile ilgili eksiklikler biitiin kaydedilen
eksikliklerin yilizde 13.7’sini olusturmaktadir. 2016 yilinda bu oran yiizde 12.5 iken
ylzde 1,2’lik artis , yogunlastirilmis denetim seferberligi ile iliskilendirilebilir.
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Paris Mou’nun 2017 Y11 Yillik Raporuna gore yazilan genel anlamda yazilan

en ¢ok 5 eksiklik kategorisi asagida sunulmustur (Tablo 11).

Tablo 11: 2017 Yilindaki En Cok 5 Eksiklik

2016 2017
Eksiklikler % Toplam % Toplam
Eksiklikler Eksiklikler

Eksiklikler Eksiklikler
ISM 1839 4.39 1774 4.35
Yangin Kapilar 1079 2.58 1024 2.51
Seyir Nesriyatlari 1049 2.51 929 2.28
Haritalar 922 2.20 797 1.96
Sefer Plan1 497 1.19 594 1.46

Kaynak: Paris Mou 2017b: 51

Seyir emniyetinin konusunu olusturan yuk seyir nesriyatlari, haritalar ve sefer
plan1 Paris mutabakati denetimlerinin en c¢ok tespit ettigi maddeler arasinda yer
almaktadir.

Paris Mutabakat1 tarafindan yayimlanan 2022 Raporu incelendiginde ise seyir
emniyeti solas boliim 5 kapsamindaki eksiklikler 2020 ile 2022 yillar1 arasinda adet
olarak artis gdstermisse de (2673, 3213, 3925) 2020 yiizde 9.4, 2021 de yiizde 8.9,
2022 de yiizde 8.3 oraninda olmustur (Paris Mou, 2022: 20). 2017 yilindan sonra
yapilan yogunlastirilmig denetim seferberliginin etkisiyle seyir emniyeti konusunda
ciddi ilerlemeler kaydedilmis, 2022 yilinda yayinlanan raporda belirtildigi {lizere

seyir emniyeti 5.sirada yer almistir.

1.3. ORNEK OLAYLAR

Paris memorandumuna tabi limanlarda gemiler THETIS sistemi verileri esas
alinarak denetlenmektedir. Sistemde uygun olmadig1 goriilen gemilere ani denetimler
yapilabilmektedir. Bu dogrultuda aga yakalandi (Caught in the net) adi verilen

denetimlerle standart alti1 gemilerin tespiti amaclanmaktadir. Paris Mutabakanin
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resmi internet sayfasinda yayinlanmig aga yakalandi (Caught in the Net) raporlari
bulunmakta olup s6z konusu raporlarda bir¢gok maddenin tutuklanma gerekgesi
olarak yazildig1 goriilmektedir. Bu raporlarin bazilarinda kopriiiistii ile ilgili olan
maddeler, gemilerin bizzat tutuklanmasina sebep olmustur.

Paris Mutabakati kapsaminda liman devleti denetimi sonrasi tutuklamasi

yapilan bazi gemilerin isimleri agagida verilmistir (Tablo 12).7

Tablo 12: Ornek Olaylara Konu Olan Gemiler

Geminin Ad1 Tutuklanma Tarihi Tutuklanma Raporu
M/V SIMONE Ocak 2015 IMO 8035104
M/V GEO STAR Ocak 2017 IMO 7833107
M/V HUDSON LEADER Agustos 2014 IMO 8607749
M/V ARTIFESELLE Ocak 2016 IMO 8509038
M/V HUANGHAI
Agustos 2016 IMO 9458444
DEVELOPER

1.3.1. Ornek Rapor incelemesi-1 M/V SIMONE IMO 8035104

IMO 8035104 numarali tutuklama raporuna gére M/V SIMONE isimli 30
metre boyunda SIERRA LIONE bayrakli genel kargo gemisi Yunanistan’in
Kalamata demir yerinde beklemektedir. Demir yerinde bekleyen bu gemiye, yerel
liman idaresi tarafindan bir¢ok telsiz ¢agrisi yapilmig, geminin cevap vermemesi
lizerine Yunan idaresi tarafindan gemiye PSC ¢ikmustir. Karadag’dan sefere ¢ikan
gemi diimen donanimindan hasar almis, geminin sahil giivenlik tarafindan genel
olarak standart-alt1 bir durumda oldugu PSC’ye bildirilmistir. Veri bankasi yani

THETIS sistemi incelendiginde geminin IMO numarasinin olmadig tespit edilmis,

"Paris Mou, “Caught In The Net”
https://parismou.org/publications?field news_category target id=10&page=1(10.01.2022)
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denetleme raporu diizenlenebilsin diye c¢agr1 isareti verilmis ve sisteme
kaydedilmistir.

Gemi giivenlik gerekgesiyle demir bdlgesinden limana nakledilmistir. 40 adet
eksiklik bulunmus, 28 adet kusur tutuklamaya gerekc¢e olmus, geminin genel durumu
standart-alti oldugundan gemi tutuklanmis ve gerekli standartlar saglanana kadar
denetleme durdurulmustur. Yapilan kontrollerde gemide bulunmasi gereken bir¢ok

sertifikanin siiresinin ge¢gmis oldugu goriilmiistiir (Paris Mou, 2015: 2).

M/V SIMONE Gemisine ait Kopriitistii ile ilgili eksiklikler asagida
verilmigtir. (Tablo 13)

Tablo 13: M/V SIMONE Gemisi Eksiklikleri

M/V SIMONE- Kopriiiistii ile Tlgili Eksiklikler;

-Igili sefer i¢in sefer plan1 bulunamamustir.

-Kaptan higbir sefer i¢in plan tutulmadigini sdylemistir. Eksiklik tutuklama gerekcesi olarak
yazilmstir.

-Gemide hicbir seyir kitabi, diizeltmesi bulunamamistir. Bu maddede tutuklama maddesi
olarak yazilmistir.

-Gemide olmasi gereken kitaplardan IAMSAR manueli bulunamamastir.

-Gemide sefer haritalar1 bulunamamistir. Kaptan kagit harita kullanmadiklarimi sadece
plotlama yaptiklarini belirtmistir. Bu durumda tutuklama gerekgesi olarak yazilmistir.
-Seferle ilgili tutulmasi gereken kayitlar tutulmamistir. Bu durumda tutuklama gerekcesi
olarak yazilmustir.

-Gemide bulunan EPIRB(Acil durum yer belirleme radyo sinyal vericisi) cihazinin farkli
MMSI numarasi, ¢agri isareti verisi ve gemi adiyla programlanmis oldugu goriilmiistiir.
-EPIRB Cihazindaki hidrostatik kilit’in son kullanma tarihi ge¢mistir. Bu durumda
tutuklama gerekgesi olarak yazilmistir.

-GMDSS ekipmanlarinin batarya odasinin depo gibi kullanildigi goriilmiistiir.

-VHF’lerden birinin MMSI numarasinin geminin MMSI numarasindan farkli oldugu
gOriilmustiir.

-GMDSS zabitleri (kaptanda dahil), telsiz konusmalari ile ilgili bilgiye sahip olmadig1 ve
tehlike ¢agris1 yapamadiklar1 goriilmiistiir. Bu durumda tutuklama gerekgesi olarak

yazilmstir.
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-Kopriiiistiindeki diregin list kismi hasarli olarak tespit edilmistir. Ayn1 zamanda bazi seyir
fenerleri halatlarla sabitlenmis hale getirilmistir. Eksiklik tutuklama gerekgesi olarak

yazilmistir.

Kaynak: Paris Mou, 2015: 3-5

Biitiin bu eksiklikler tamamlanana kadar geminin limandan ayrilmasina izin

verilmemistir. Eksiklikler tamamlaninca, Gemi Kalamata limanindan 4 ay sonra

kalkabilmistir (Paris Mou, 2015: 18).

1.3.2. Ornek Rapor Incelemesi-2 M/V GEO STAR IMO 7833107

IMO 7833107 numarali tutuklama raporuna gore M/V GEO STAR isimli
2478 Grt TOGO bayrakli genel yiik gemisi Romanya’nin Constanta limanina misir
yuklemesi i¢in gelmistir.

THETIS sistemi incelendiginde geminin 6ncelik 2 kategorisinde yani standart
kategoride oldugu goriilmiistiir. Fakat daha once ISM (Planli bakim sistemi)’den
eksiklik yazildig1 goriilmiistiir. Iki Liman devleti denetgisi gemiye gelmis, daha
gemiye girmeden Once ilk eksiklik fark edilmistir ve merdivenin (gangway) bircok
kirik yliziinden emniyetli olmadigi goriilmiistiir. PSC zabitleri kaptana detayli bir
denetleme yapmak istediklerini bildirmistir ve denetleme gemi sertifikalari, personel
sertifikalar1 ve dokiimanlar1 ile baglamigtir.

Bu arada PSC zabitleri yasam mahallinin soguk oldugu konusunda hem fikir
olmuslardir. Geminin kontrolleri esnasinda balast tanki 1,3 ve 5 ciddi sekilde zarar
gormiistiir ve delinmigtir. Balast sisteminin kullanilamadig1 ve seyyar pompa ile bu
islemin yapildig1 goriilmiis ve bu durum tutuklamaya gerekc¢e olmustur (Paris Mou,
2017c: 2).

M/V GEO STAR Gemisine ait Kopriitistii ile ilgili  eksiklikler asagida
verilmigtir. (Tablo 14)
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Tablo 14: M/V GEO STAR Gemisi Eksiklikleri

Kopriiiistii ile Tlgili Eksiklikler;

-Bir¢cok ALRS kitabi ve harita katalogunun tarihi gegmis oldugu,
-Suya gore hiz ve mesafe 6lgen cihazin ¢alismadigi,

-Acil durum telsizlerinin iki adet bataryasinin kayip oldugu,

-MF DSC’nin ve VHF DSC’nin kullanilamaz durumda oldugu,
-Ikinci Radarin calismadig,

-Gyro Repearter’larin zemininin agir sekilde hasar aldigi,

-Gyro odasi havalandirmasinin zarar gordiigii,

-Temizlenen cam ekran penceresinin ¢alismadig,

-Manyetik Pusulanin su damlattig1 goriilmistiir.
Kaynak: Paris Mou, 2017c: 7-12

Bunlarin yani sira giiverte, makine ve yasam mahalli ile alakali birgcok
eksiklikten dolayr gemi tutuklanmistir. Gemi serbest birakildiktan sonra {i¢ ay i¢in
geminin Paris Mutabakati demir bolgesine veya bu bdlgenin igindeki bir limana

yanasmasina izin verilmemistir (Paris Mou, 2017c: 13).

1.3.3. Ornek Rapor Incelemesi 3 M/V HUDSON LEADER IMO 8607749

IMO 8607749 numarali tutuklama raporuna gére M/V HUDSON LEADER
isimli 180 metre Panama bayrakli Ro-ro gemisi Almanya’nin Bremerhaven limanina
yanagmistir. Son PSC 1,5 yil once iki eksiklikle gerceklesmesi nedeniyle geminin
standart bir risk profiline sahip oldugu goriilmiistiir. Geminin oncelik 1 listesinde
oldugu goriilmiistiir ve iki PSCO ertesi sabah denetleme i¢in gemiye ¢ikmuistir.

PSC memurlar1 gemiye vardiklarinda iki personelin iskeleyi temizlediklerini
gormiistiir; sludge (atik yag) vermek i¢in hortum baglandiginda, basingtan dolay1
sludge’m bir kismi sahile sigramistir. 20 dakika sonra kaptanla girig goriismesi
yapilmak istendiginde, personel hala daha olayr kaptana bildirmemistir, aym
zamanda ne 2. kaptan ne de ¢ark¢ibasinin yag dokiintiisiinden haberdar olmadigi
goriilmiistiir. 30 dakika sonra biitiin zabitler petrol kirliligi oldugu konusunda ayni

fikirde olmasma ragmen onlem alinmadig1 tespit edilmistir. PSC memurlar 1srar
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edince, personel yerel otoritelere haber vermistir. A¢itk SOPEP planimin olmamasi
acik bir PSC denetime yapilmasina zemin hazirlamistir. Denetleme esnasinda 43
eksiklik yazilmistir, bunlarin 17°si tutuklama gerekcesi olarak yazilmistir, 38’1inin ise
ISM ile alakal1 oldugu anlagilmistir (Paris Mou, 2014: 2-4).

M/V HUDSON LEADER Gemisine ait Kopriiistii ile ilgili  eksiklikler
asagida verilmistir. (Tablo 15)

Tablo 15: M/V HUDSON LEADER Gemisi Eksikleri

Kopriiiistii ile Tlgili Eksiklikler;

1-VHF anteni bantla tutturulmustur.

2-Radar’1n altindaki metalin pas yapip delinmis oldugu goriilmiistiir.

3-SAT C anteni kirik olarak bulunmustur.

4-MF antenin topraklama kablosu bozulmus olup zemini korozyona ugramistir. Baglanti
kutusu ingiliz anahtari ile sabitlenmistir.

5-Seyir fenerleri hasar almistir.

6-Ayn1 zamanda yasam mabhallinde, giliverte de bir¢ok zarar gérmiis kablo ve korozyon

yiiziinden gemi tutuklanmistir.

Kaynak: Paris Mou, 2014: 4,8

Yerel tersanede, 3 ekip 5 giin boyunca gerekli onarimlart yapmistir. Gemi 1

hafta sonra tekrar denetlenerek serbest birakilmistir (Paris Mou, 2014: 13).

1.3.4. Ornek Rapor Incelemesi 4 M/V ARTIFESALLE IMO 8509038

IMO 850903 numarali tutuklama raporuna gére M/V ARTIFESELLE isimli
Kongo Cumbhuriyeti Bayrakli genel yiik gemisi yakit alimi i¢in Yunanistan’in
Kalamata limanma gelmistir. THETIS sisteminden bu geminin PSC denetimine
girebilir oldugu goriilmiis, iki PSC gorevlisi gemiye gitmis, disaridan geminin
yiikleme sinir1 hatti ve markalamalarinin yerinde oldugu tespit edilmisken, geminin

esas durumunun daha kétii oldugu anlasilmastir.
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[k olarak, lumbaragazinda (gemiye giris) kimse gorevlilere kim olduklarini
sormamistir. Gemi personelinden hickimse PSC memurlarinin kimlik kartlarina
bakmamis, kendilerini tanitmalarini istememis ve bu nedenle gemiye giriste ilk
eksiklik yazilmistir. Sonrasinda yapilan denetlemede ise 59 eksiklik yazilmis olup
bunlarin 26’s1 diizeltilmis ve gemi 35 giin tutuklu kalmistir. Tekrar yapilan kontrolde
eksikliklerin tamamlandigi goriilmiis ve geminin sefere ¢ikmasina izin verilmistir
(Paris Mou, 2016a: 2).

M/V ARTIFISALLE Gemisine ait Kopriitistii ile ilgili eksiklikler asagida
verilmigtir (Tablo 16).

Tablo 16: M/V ARTIFESALLE Gemisi Eksiklikleri

Kopriiiistii ile Tlgili Eksiklikler;

1-AIS’in yillik test raporunun zamani ge¢mis olup eksiklik acik tutuklama nedeni olarak
kaydedilmistir.

2-LRIT i¢in uygunluk test raporu gemide bulunamamustir. Eksiklik ac¢ik tutuklama nedeni
olarak kaydedilmistir.

3-Geminin ilgili seferi i¢in sefer plant hazirlanmamastir.

4-Haftalik ve yillik diizeltme kitaplar1 gemide bulunamamistir. Bu durum agik bir eksiklik
olarak yazilmistir.

5-Ayn1 zamanda, geminin bir sonraki seferi i¢in sefer planina diizeltilmemis haritalar ve
kitaplar konulmustur. Bu sefer geminin Yunanistanda yakit alip diger limana hemen hareket
etmesi anlamina geldigi i¢in agik bir eksiklik olarak yazilmistir.

6-Onceki ve giincel sefer icin sefer haritasi olarak kullamlan haritalarin diizeltmeleri
yapilmamistir. Bu durumda agik bir eksiklik olarak yazilmigtir.

7-Bazi diizeltmeler (seferle ilgili olan) diizeltilmemis olup sefer ile ilgili olmas1 gereken NP
86 (Seyir Yayinlar) kitab1 gemide bulunamamistir. S6z konusu durum agik bir eksiklik
olarak yazilmustir.

8-Cayro hatasi diizeltme jurnali gemide bulunamamugtir.

Kaynak: Paris Mou, 2016a: 3-4

Gemi, Tablo 16’da belirtilen ve bunun disinda alinan eksikliklerin sonucunda
35 giin tutuklu kalmis, eksiklikler tamamlaninca sefere ¢ikabilmistir. (Paris Mou,

2016a: 9).
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1.3.5. Ornek Rapor incelemesi 5- M/V HUANGHAI DEVELOPER IMO
9458444

IMO 9458444 numaral rapora gore M/V HUANGHAI DEVELOPER isimli
HONG KONG bayrakli 20682 Grt genel kargo gemisi Almanya’nin Hamburg
limanina yiikleme operasyonu i¢in yanagmis, herhangi bir denetim veya tamirat bu
liman i¢in planlanmamistir. Geminin Paris mutabakati limanlarina ilk gelisinden
dolay1 denetlemesinin yapilmasi i¢in gemiye iki PSC memuru gelmistir. Memurlar,
gemiye ¢ikmadan Once geminin yiikleme hatti ve markalamalarinda herhangi bir
sorun gérmemiglerdir. Miiteakiben memurlar, gemiye ¢ikarken geminin merdiven
aginin deforme oldugunu goriip ilk eksikligi not etmislerdir. Daha sonra iki PSC
memura da Cin’li miirettebatla dil sorunu nedeniyle iletisim kurulamayacagindan
emin olmustur. Gemi ofisine giderken ikinci eksiklik not edilmis olup, merdivenin
15181 paslanmis ve bu nedenle koruyucu iletken (toprak kablosu) bagli olmadigi
goriilmiistiir. Daha sonra PSCO’lar bu eksikligin geminin herhangi bir yerinde
olmas1 muhtemel bir eksiklik oldugunu kesfetmislerdir. Cok sayida hasarli iletken
icin bu eksiklik “tutuklama gerekgesi” ile not edilmistir. Bu ilk iki izlenimin ve
kaptanla yapilan goériismenin ardindan PSCO’lar gemiyi incelemeye baglamistir.
Geminin yasal sertifikalar1 gecerli bulunmus ve onaylanmistir. Cop kayit
defterindeki eksikler ve SECA boélgesine giris icin prosediir degisikliginin
bulunamamasi iizerine PSC gorevlileri denetimin ilk olma statiisiinii detayliya
cevirmiglerdir. Daha sonra yapilan kontrollerde giivertedeki bir¢ok acil durum
lambasinin patlamis ampullerle takili oldugunu gérmiislerdir. Bir tek lambanin bile
yanmamasinin personel i¢in biiylik bir risk olacagi biliniyorken bir¢ok lambanin bu
durumda olmast agik tutuklama nedeni olarak yazilmistir. Daha sonra yasam
mabhallinin hijyen ag¢isindan son derece sagliksiz olmasi nedeniyle ve giivertedeki
bircok eksiklikten dolayr gemi tutuklanmistir. Geminin 3 giin boyunca limandan
ayrilmasina izin verilmemistir (Paris Mou, 2016b: 2-3,13).

M/V HUANGHAI DEVELOPER