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Iklim degisikligi kritik bir kiiresel sorun haline gelmistir ve bunun nedenlerini
anlamak ve etkilerini azaltmak i¢in 6nemli ¢abalar gerektirmektedir. Iklim degisikligi
farkindalig1 olusturmak bu sorunun azaltilmasinda 6nemlidir. Sivil havacilik sektordi,
iklim degisikligi tizerine olumsuz etkileri bulunan sera gazi emisyonlarmin yayilmasinda
onemli bir rol oynamaktadir. Bu arastirmada sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim
degisikligi farkindaliginin medeni durum, yas, cinsiyet, egitim diizeyi, meslek ve gelir
diizeyine gore farklilagma durumu arastirilmistir. Arastirma, sivil havacilik sektoriinde
iklim degisikligi farkindalik diizeylerini c¢esitli degiskenler ile ortaya koymayi,
almyazinda ve havacilik sektoriine kamuoyu farkindaligi konusunda bilgi ve birikim
olusturmayr amaclamaktadir. Arastirmada nicel yontem kullanilmistir. Verilerin
toplanmasinda anket veri toplama aracindan yararlanilmigtir. Arastirma, iklim
degisikliginin; nedenleri, etkileri, farkindaligi, tarihsel arka plani, farkindalik yaratmaya
yonelik politikalar ve iklim degisikligi hakkinda genel bilgileri tanimlayarak
baslamaktadir. Ardindan, uluslararasi sivil havacilik kuruluslar1 tarafindan iklim
degisikligi etkilerini azaltmak icin alinan 6nlemler de dahil olmak {izere, sivil havacilik
sektoriiniin iklim degisikligi lizerindeki etkisi incelenmistir. Aragtirmanin amaci, 6nemi,
problemi, metodolojisi, analizi ve bulgular1 tartigilmistir. Son olarak, arastirmada genel

bilgiler, elde edilen verilere dayali sonug ve oneriler sunulmaktadir.

Anahtar Sozciikler: Kiiresel iklim degisikligi, Iklim degisikligi farkindaligi, Sivil
havacilik sektorii
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ABSTRACT

INVESTIGATION OF THE CLIMATE CHANGE AWARENESS OF CIVIL
AVIATION SECTOR EMPLOYEES IN TERMS OF VARIOUS VARIABLES

Seda KARAGOZ

Department of Aviation Management
Eskisehir Technical University, Institute of Graduate Programs, July 2024
Supervisor: Prof. Dr. Ferhan SENGUR

Climate change has become a critical global problem and requires significant efforts
to understand its causes and mitigate its effects. Raising awareness of climate change is
important in reducing this problem. The civil aviation sector plays an important role in
the spread of greenhouse gas emissions, which have negative effects on climate change.
In this study, the differentiation of climate change awareness of civil aviation sector
employees according to marital status, age, gender, education level, occupation and
income level was investigated. The study aims to reveal the levels of climate change
awareness in the civil aviation sector with various variables, and to create knowledge and
experience about public awareness in the literature and in the aviation sector. Quantitative
method was used in the study. Survey data collection tool was used to collect the data.
The study begins by defining the causes and effects of climate change, climate change
awareness, its historical background, policies to raise awareness, and general information
about climate change. Then, the impact of the civil aviation sector on climate change,
including the measures taken by international civil aviation organizations to mitigate the
effects of climate change, is examined. The purpose, importance, problem, methodology,
analysis and findings of the study were discussed. Finally, general information,

conclusions and recommendations based on the data obtained are presented in the study.

Keywords: Global climate change, Climate change awareness, Civil aviation sector
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1. GIRIS

Iklim degisikligi son yillarda tipki salgin hastaliklar, ekonomik krizler gibi diinyay1
tehdit eden faktorlerden birisi haline gelmektedir. Sanayi devrimi sonrasi toplumlar, refah
seviyelerini artrrmak i¢in c¢aligmalar yapmiglardir. Toplumlar, doganin kendini
yenileyebilecegini diisiindiikleri i¢in dogaya verdikleri zarar1 gormezden gelmislerdir.
Sanayilesmenin hizla biiytimesi, hizla artan niifus, kiiresellesme, komiir, dogalgaz, petrol
gibi fosil yakitlarin ¢ok fazla kullanilmaya baglanmasi sera gazi salimlarinin artmasina
sebep olmus bu durum da cevre lizerinde kiiresel 1sinma, iklim degisikligi gibi bir¢cok

olumsuz etki yaratmustir.

Sel, heyelan, kuraklik, sicaklik gibi doga olaylarinin sayisinin artmasi veya
azalmas1 iklim degisikligi ile bagdastirilmaktadir (IPCC, 2018). IPCC tarafindan
yayimlanan rapora gore sera gazi emisyonlarinin hali hazirdaki gibi devam etmesi
durumunda kiiresel 1smmanin 2030 ile 2052 yillar1 arasinda 1,5°C smirmi gecebilecegi,
bu durumdan birgok canli tiiriiniin etkilenecegi ve pek ¢ok dengenin bozulacagi tahmin
edilmektedir (IPCC, 2018). Iklim degisikliginin sonuglar1 kiiresel bir sorundur. Bu
yiizden diinya genelinde verilecek olan miicadelenin kiiresel is birlikleri cercevesinde ele

almmas1 gerekmektedir.

Havacilik sektorii iklim degisikligini etkileyen ve ayni zamanda iklim degisikligi
ile miicadele eden sektorlerden bir tanesidir. Havacilik, toplumda Onemli bir rol
oynamaktadir; istihdam yaratip, ticari ve 6zel seyahatleri desteklerken giiriiltii kirliligi ve
hava kirliligi gibi olumsuz etkileri de mevcuttur (Capoccitti vd. 2010). Karbondioksit
(CO2), azot oksitler (NOx) ve su (H20) gibi bir dizi ugak emisyonu iklimi etkileyebilir.
Uluslararas1 Iklim Degisikligi Paneli (IPCC), 2050 yilma kadar, ucaklarin tiim insan
faaliyetlerinden kaynaklanan kiiresel 1sinma etkisinin %15'inden sorumlu olabilecegine
inanmaktadir (Capoccitti vd. 2010). Havayolu karbon ayak izi hizla biiylimektedir. Bu
yiizden havacilik endiistrisinin karsilastig1 zorluklar1 ve ¢evresel ayak izini azaltmak icin

caligmalar yapmaktadir.

Bu arastrmanin amaci havacilik sektoriinde calisanlarm iklim degisikligi
farkindaligin1 6lgmek ve ¢alisanlarm yasa, cinsiyete, egitim seviyesine, medeni durumuna
ve gelir durumuna gore farkindalik seviyelerinin degisiklik gosterip gostermediginin
analizini yapmaktir. Arastirmanin iklim degisikligi ile ilgili bilincin artirilmasina yonelik

aragtirmalara havacilik sektoriinii perspektifinden bakarak alanyazina katki saglamasi

1



hedeflenmektedir. Ayn1 zamanda havacilik kuruluslarina bireylerin iklim degisikligi ile

ilgili farkindaliklar1 hakkinda bilgi saglayacagi icin de dnemlidir.

Aragtirmanin amacini, nemini ve aragtirilmasina gerek goriilen problemini i¢eren
girig boliimiiniin ardindan gelen ikinci boliimde iklim degisikliginin tanimi, nedenleri,
etkileri, iklim degisikli farkindaligi, uyum ve miicadele stratejileri, iklim degisikligi
farkindalig1 olusturmaya yonelik politikalar ve son olarak uluslararasi sivil havacilik
kuruluslarmin iklim degisikligine yonelik aldiklar1 onlemleri igeren sivil havacilik
sektoriiniin iklim degisikligi iizerindeki etkileri incelenmistir. Ugiincii boliim, iklim
degisikligi farkindalig: ile ilgili alanyazin arastirmalarindan olusmaktadir. Dordiincii
boliim aragtirmanin yontemi, analizi ve bulgularindan olusmaktadir. Son boliimii olan
besinci boliim ise tartisma, yorum, sonu¢ ve Onerilerden olusarak arastirma hakkinda

genel bir bilgi vermektedir.

1.1. Arastirma Problemi
Havacilik, karbondioksit (COz2), nitrojen oksitler (NOx) ve su buhar1 gibi sera
gazlarin1 atmosfere salarak iklim degisikligine onemli Olgiide katkida bulunur. Bu

emisyonlarin iklim iizerinde hem kisa vadeli hem de uzun vadeli etkileri vardir.

Havacilik endiistrisi, hiikiimetlerin ve ¢evre gruplarinin ¢abalari, hava yolculugunu
daha cevre dostu hale getirmeye yonelik stratejiler kesfetmeye devam etmektedir. Ancak,
artan hava yolculugu talebini karsilarken havacilik emisyonlarinda 6nemli azalmalar

saglamak kritik bir zorluk olmaya devam etmektedir.

Gilintimiizde insan faaliyetleri nedeniyle atmosferde hizla artan CO2 derisimleri,
degisimin hizini artirarak basta insanlar olmak iizere tiim canli organizmalar1 olumsuz
yonde etkilemektedir. Bu zarar1 azaltmak i¢in kiiresel iklim degisikligi konusunda
kamuoyunun farkindaliginin arttirilmasi biiyllkk 6nem tasimaktadwr. Farkindaligin
artirilmasi, insan kaynakli faktorlerin kiiresel iklim degisikligi iizerindeki etkisini

azaltabilir ve degisimin kendi yolunda dogal bir sekilde ilerlemesine olanak taniyabilir.

1.2. Arastirmanin Amaci

Insan faaliyetlerinin iklim degisikliginin baslica etkeni oldugu bilimsel olarak
kanitlanmis gercegini kabul ederek, bu olgunun hem doga hem de sosyoekonomik yapilar
lizerindeki dogrudan ve dolayli etkisinin farkina varmak zorunludur. Iklim degisikliginin

ekosistemlere yonelik olusturdugu 6nemli tehditleri azaltmak i¢in acil eylem gereklidir.



Toplumlarda farkindaligin artirilmasi, bu ¢ok ihtiya¢ duyulan eylemi harekete gecirmek
icin ¢cok onemlidir.

Iklim degisikligine katkida bulunan havacilik sektorii de iklim degisikliginin
etkilerinden &nemli &lgiide etkilenmektedir. Ulkeler kiiresel iklim degisikligiyle
miicadeleye yonelik tedbirleri hayata gegirirken, havacilik sektorii de stratejilerini belirli
hedefler dogrultusunda sekillendirmektedir. Bu nedenle havacilik sektoriinde ¢alisan
bireylerin iklim degisikligine iligkin algilarmin anlasilmasi, farkindaliklarinin artirilmasi

ve kolektif eylemin tesvik edilmesi agisindan biiylik 6nem tasimaktadir.

Bu arastirmanin amaci havacilik sektoriinde calisanlarin iklim degisikligi
konusundaki farkindalik diizeylerini cesitli degiskenler agisindan degerlendirmektir.
Arastirmada sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin farkindalik diizeylerinin cinsiyet,
medeni durum, yas, gelir durumu, meslek ve egitim diizeyi gibi demografik faktorlere

gore farklilik gosterip gostermedigi analiz edilmeye ¢alisilmaktadir.

1.3. Arastirmanm Onemi

Giiniimiizde kiiresel iklim degisikliginin en dikkat ¢ekici gostergelerinden biri asir1
hava olaylarmin sik sik gerceklesmesidir. En yliksek ve en diisiik sicakliklar, yagis ve
buharlagma gibi degerlerin hizli bir sekilde Olciilebilmesi, kiiresel iklim degisikliginin
belirlenmesinde onemli kriterler olarak karsimiza cikmaktadir. Kutup buzullariin
erimesi veya mevsimsel olmayan hava kosullar1 gibi 6rnekler genellikle bu degisimin
ikna edici kanit1 olarak hizmet ederek kiiresel iklim degisikligi veya 1smmmanin yaygin

olarak kabul edilmesine yol agmaktadir.

Cesitli egitim ge¢mislerine sahip insanlarin kiiresel iklim degisikligi konusunda
temel bir anlayisa sahip oldugu yoniinde ortak bir alg1 vardir. Her birey, kendine 6zgii
etkisi ne olursa olsun hem katkida bulunan bir faktér hem de sonuglarmin alicis1 olarak
rol oynar. Hava olaylar1 yasamlarimiz1 6nemli 6l¢iide etkilemekte, iklim kosullarinda ve

dogal cevrede daha genis degisiklikler yaratmaktadir.

Kiiresel iklim degisikliginin etkileri bireylerin Otesine gecerek; daha biiyiik
niifuslar tizerindeki sosyal ve ekonomik etkileri nedeniyle devletlere kadar uzanmaktadir.
Sonug olarak, uluslararasi diizeyde bu konu ile ilgili 6nlemlerin uygulanmasma yonelik
ortak cabalara yol acan bir farkindalik artrmaktadir. Havaciligin diger sektorlerle

karsilastirildiginda kiiresel CO2 emisyonlarinin nispeten kii¢iik bir kismina (%2-3)



katkida bulunmasina ragmen, ugaklarm CO:2 ve diger gazlari1 saldi§i rakim, yer
seviyesindeki emisyonlardan daha giiclii bir iklim etkisi yaratabilir. Bu emisyonlarin
iklim iizerinde aninda ve kalict etkileri vardir (Mirolo ve Fedirko, 2022; Ritchie 2024).
Iklim degisikligiyle etkili bir sekilde miicadele etmek i¢in toplumsal farkindaligin
artirilmasi zorunludur. Ustelik, sektdriin dnemli etkisi goz dniine alindiginda, havacilik
sektoriiniin de iklim degisikligini hafifletme gabalarindaki rolii konusunda esit derecede

bilin¢li olmasi hayati 6nem tagimaktadir.

Bu arastirma, havacilik sektoriinde iklim degisikligi konusunda farkindaligi
artirmaya yonelik arastirmalar1 inceleyerek mevcut alanyazina katki saglamasi agisindan
onem tasimaktadrr. Ilgili alanyazm incelendiginde iklim degisikligi farkindaligma
yonelik arastirmalarm sayisindaki artis iimit vericidir. iklim degisikligi hakkindaki
arastirmalara havacilik sektorii acisindan bakildiginda kisith sayida calisma oldugu
sonucuna varilmistir. Gergeklestirilen arastirmalar genellikle hava tagimaciliginin iklim
degisikligine olumsuz etkilerini ya da iklim degisikligine yonelik yolcu tutumlarini
inceleyen ¢alismalardir. Yapilan alanyazin taramasi dogrultusunda, yapilan arastirmanin
havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaligini inceleyen bir arastirmaya
rastlanmamis olup; alanyazindaki boslugu doldurmasi agisindan aragtirmanin alandaki ilk
calisma oldugu soylenebilir. Bu durum arastirmanin 6nemini belirten onemli bir noktadir.
Ayrica, iklim degisikligi kamuoyu farkindaligi konusunda havacilik kuruluslarina bilgiler
sunmay1 ve potansiyel olarak bireyleri iklim azaltim onlemlerine aktif olarak katilmaya

motive etmeyi hedeflemektedir.

1.4. Arastirma Yontemi

Arastirma, nicel aragtirma yontemleri kullanilarak gerceklestirilmistir. Havacilik
endiistrisinde, 6zellikle havalimanlarinda, havayollarinda ve yer hizmetlerinde ¢alisanlari
hedef almmustir. Arastirmada Deniz, Inel ve Sezer (2021) tarafindan gelistirilen "Kiiresel
Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi" kullamlmistir. Arastrma ii¢  boliimden
olugsmaktadir. Birinci boliimde katilimeilarin demografik 6zellikleri hakkinda bilgiler yer
almaktadrr. Ikinci boliim, ¢ahsanlarin iklim degisikligi konusundaki farkindaliklarini
incelemek icin tasarlanmis hipotezlerin analizini igermektedir. Ugiincii bdliimde,

aragtirmada kullanilan arastirma yontemi hakkinda ayrintili bilgilere yer verilmistir.



2. KAVRAMSAL CERCEVE
Bu baslik altinda iklim degisikligi, havacilik sektoriindeki iklim degisikligi ile
miicadele ve iklim degisikligi farkindaligina yonelik kavramsal ¢ergeve ortaya

konulacaktir.

2.1. iklim Degisikligi Tanim

Latincesi “klimatis”, Yunancas: “klima” olarak tanimlanan iklim, belirli bir zaman
icerisinde yasanan ya da gozlemlenen hava kosullarmin olusma sikliklarini, zamansal
dagilimlarini, ekstrem degerlerini, siddetli olaylar1 ve tiim degiskenlik tiplerinin istatistiki
veriler dogrultusunda gosterilmesi olarak tanimlanabilir (Tiirkes, 2001; Tiirkes, 2008;
Kivileim, 2013; Dereli vd., 2019). Iklim ile ilgili baska bir tanim ise, atmosferik
elementlerin parametrelerin ve ortalamalarmin uzun vadeli istatistiksel analizine
odaklanarak belirli bir bolgedeki hava kosullarinin incelenmesidir (Barrie, 2005; Thorpe,
2005; Giindogan vd. 2015; Akbulut, 2019). Iklim degisikligi ise, Iklim Degisikligi
Cergeve Sozlesmesi’'nde (UNFCCC) karsilastirilabilir zaman dilimlerinde gozlemlenen
dogal iklim degisikliginin yan1 swra dogrudan veya dolayli olarak insan etkileri
sonuglarma bagli olarak kiiresel atmosferin bilesiminin de§ismesi olarak tanimlanir (UN,
1992). NASA (2020), iklim degisikligini daha ¢ok diinya atmosferindeki 1s1y1 soguran
gazlarin eklendigi fosil yakitlarin yakilmasi sonucunda olusan cok ¢esitli kiiresel olaylar

olarak tanimlamaktadir.

2.1.1. iklim degisikliginin nedenleri

Gecen 95.000 yillik siire igerisinde Diinyanin giines ekseni etrafindaki yoriingesinin
basiklagsmasi; Diinyanin giines ekseni {izerindeki yoriingesinin kaymasi ve giines
ekseninden sapmasi; kitalarin kaymasi sonucunda diinya iizerinde bulunan rilizgar
sistemlerinin  yOniinii  degistirmesi, okyanustaki akint1 sistemlerinde yasanan
degisiklikler, yanardag patlamalarindan sonra olusan gazlarin atmosfere yayilarak bir
tabaka olusturmasi ve bu yiizden gilines 1smlarmin gecisinin engellenerek diinya
sicakligmin diismesi; Arktika ve Antarktika kitasindaki buzullarin gilines isinlarinin
cogunlugunu geri yansitmasi bu yiizden riizgar olusumlarinin 6nemli 6l¢iide etkilenmesi;
Giines tlizerinde olusan lekeler sebebiyle Diinya’ya ulagan enerji miktarmin etkilenmesi;
gecmis yillar incelendiginde diinyanin son zamanlardaki siiregte soguma egilimi

gostermesi gerekirken yapilan aragtirmalar Diinya’nin sicakliginin beklenenden farkl bir



sekilde ilerledigini gostermesi iklim degisikliginin baslica nedenlerindendir (Aksay,

Ketenoglu ve Kurt, 2005; Tiirkes M. , 2007; Kadioglu, 2008; Akbulut, 2019).

2.1.2. iklim degisikliginin etkileri

Sanayi devriminin ortaya ¢ikmasiyla 20. ylizyilin sonlarma dogru sanayi sonrasi
toplumlar olusmaya baslamistir. Bu toplumlar teknolojik gelisim ile zenginligin
saglanmasini bu zenginligin yayginlastirilmasini ve bu siirecte karsilagilacak riskler ile
ilgilenmislerdir (Korul, 2003). Ancak bu toplumlar amaglarin1 gerceklestirirken ¢evreyi
nasil etkilediklerini goz ardi etmislerdir. 1970’11 yillarda bu toplumlar, kolay ve modern
bir hayat yasamay1 saglamis olan sanayilesmenin olanaklarini kullanirken ayn1 zamanda

cevreye yiiklenen kiilfetin farkina varmiglardir.

Iklim degisikligi etkilerini ¢evresel ve sosyoekonomik etkiler olmak iizere iki
baslik olarak incelemek miimkiindiir (Cuervo ve Gandhi, 1999; McKibbin ve Wilcoxen,
2002; Yildirim, 2013; Tiirker ve Ecevit, 2017; Ozdemir, Ozkan ve Mert, 2020; Atakli ve
Kuran, 2022; Vural, 2023);

2.1.2.1. Cevresel etkiler
Iklim degisikliginin cevresel etkileri; hava kirliligi, su kirliligi, ekosistemlerin

bozulmasi ve biyogesitliligin azalmasi olmak {izere ii¢ baslik altinda incelenebilir.

e Hava kirliligi;

Sanayi devriminden sonra sanayi ve ulasimda artan {iretim ve tiikketim
faaliyetleri sonucunda fosil yakitlarin kullanimimin artmasi hava kirliligine sebep
olmaktadir. Fosil yakitlarm kullanilmas1 sonucu ortaya ¢ikan karbondioksit (CO2)
gaz1 atmosferde birikmekte ve atmosfere salinan sera gazlari gilinesten gelen
radyasyonu yeryliziinde tutmasma sebep olmaktadir. Bu durum iklim degisikligi
gibi ciddi sorunlarin yasanmasina sebebiyet vermektedir.

Hava kirliliginin iki ana sebebi vardir: birincisi, volkanik patlamalar, orman
yangmlar1 ve tarimsal faaliyetlerden atmosfere yayilan CO, CO2 ve metan gazlar1
gibi dogal kirleticilerdir; ikincisi ise ulagim, 1s1nma i¢in fosil yakitlarin kullanim
ve endiistriyel siiregler dahil olmak iizere insan faaliyetlerinin neden oldugu
antropojenik kirleticilerdir (Y1ldirim, 2013).

Bu hava Kkirleticiler iklim degisikligine sebep olmakla birlikte; insan

sagligini, tarim ve orman arazilerinin verimliligini, biyogesitliligi olumsuz yonde



etkilemektedir (Yidirim, 2013). Basta Afrika olmak {izere bircok bdlgede
¢collesmenin yasanmasina sebep olmakta, gida {retiminin azalmasma yol
acmaktadir. Ayrica, tarimda ¢okga kullanilan giibreler de sera gazi emisyonunu
artirmaktadir. Diinyanin akcigerleri olarak bilinen ormanlar ise sanayilesme,
yerlesim ve tarim alani olarak kullanilmaya baglamasi ayrica yanginlar sonucu
ormanlarin yok olmasi iklim degisikligini hizlandirarak ekosistemi diizeltilemez
bir sekilde yok etmektedir.

Su kirliligi;

Su, insanhigin yasami i¢in vazgecilmez bir dogal kaynaktir ve su olmadan
insanlarm hayatlarin1 devam ettirmeleri imkansizdir. Yeryiiziiniin yaklasik %70’1
su ile kapli olmasmma ragmen bu suyun %97,6’lik boliimii denizlerde ve
okyanuslarda bulunan tuzlu sudur ve bu sular insan yasami igin
kullanilmamaktadir. Insan hayati i¢in gerekli olan tath sular ise kutuplarda ve yer
altinda bulunmakta ve bu sularin yeryiliziinde bulunma yiizdesi ise sadece
%?2,4’tlir (Diindar, 2007; Karaman ve Gokalp, 2010). Diinyanin artan niifusu
dikkate alindiginda icme suyu miktarinin tehlikede oldugu séylenebilmektedir.
Ote yandan, iklim degisikligi kar yagismi ve buz tabakalarmi olumsuz yénden
etkilemektedir. Ayni zamanda asit yagmurlarinin artmasi, sellerin daha sik
meydana gelmesi, buharlasmanin daha kisa siire zarfinda gerceklesmesi gibi
etkileri de vardir. Bu durum suyun kalitesinin bozulmasina ve su arzinin
azalmasina sebep olmaktadir. Ek olarak su ekosistemindeki canlilarin yagamlarini
da olumsuz yonde etkileyerek biyolojik cesitliligin tehlikeye girmesine sebep
olmaktadir.

Ekosistemlerin bozulmasi ve biyocesitliligin azalmasi;

Biyogesitlilik ya da biyolojik ¢esitlilik, birbirleriyle iligkisi olan canli
organizmalarin ¢esitliligidir (Erten, 2004). Biyogesitlilik {i¢ farkli unsurdan
olusmaktadir. Birincisi ekolojik ¢esitlilik; farkli cografik kosullarda, farkli toprak
yapilarinda, farkli iklim kosullarinda yetisen; bitki, hayvan, mikroorganizma,
toprak, su, hava ve mineral gibi belirli bir cevrede yetigen tiim canlilar arasmdaki
iliskidir. Tkincisi tiir gesitliligi, belirli bir bolgede yetisen ya da yasayan tiim farkl1
tiirdeki canli organizmalardir. Bir tiir icerisindeki farkl bireyler ise ti¢lincii unsur

olan gen ¢esitliligidir (Cetiner, 2010).



Ekosistemler, Diinya’nin tiim genetik ve tiir ¢esitliligini i¢inde barindirir.
Gida, enerji, ilag¢ ihtiyacini saglar. Atiklarin temizlenmesini, suyun aritilmasini,
toprak yapisinin bozulmasimi onler. Ekosistemler ¢evresel degisikliklere kolayca
uyum saglayabilmektedirler. Ancak iklim degisikligi etkisini ekosistemler
iizerinde de gostermektedir. iklim degisikligi havayi, suyu, insani etkiledigi gibi
ekosistemin yapisini da etkilemektedir. Tklimde yasanan bu degisimlere uyum
saglayamayan tlirler yok olmakla kars1 karsiyayken bazi tiirlerin sayisinda da

artiglar gozlemlenmektedir.

2.1.2.2. Sosyoekonomik etkiler

Iklim degisikliginin sosyoekonomik etkileri; insan sagligi, ekonomik kalkinma,

yoksulluk ve glivenlik sorunlari olmak tlizere dort baslik altinda incelenebilir.

Insan saghg;

Iklim degisikligi sebebiyle hava 1sisinin kisa siirede artmasi ya da diigmesi
gibi hava degisimlerinin artmasi hava kalitesinin bozulmasima sebep olmakta ve
bu durum da insan saglhig1 tizerinde pek ¢ok olumsuz etki yaratmaktadir. Yetersiz
beslenme sebebiyle oliimlerin artacag, kalp hastaliklar1 gibi 6nemli hastaliklarin
artacagi, sitma gibi bazi bulasici hastaliklarin bulasma riskinin artacagi, salgin
hastaliklarin daha sik goriilecegi tahmin edilmektedir. Ayrica iklim degisikliginin
insan psikoloji iizerinde de etkileri mevcuttur. Yapilan bazi arastirmalar
sonucunda doganin, insanin hem fiziksel hem de zihinsel saghigmni iizerinde
olumlu bir etkiye sahip oldugunu sonucuna ulasilmistir (Vries vd. 2003; Maas vd.
(2006).

Ekonomik kalkinma;

Iklim degisikligi etkisini, toplumlarm su kaynaklari, gida iiretimi, ulagim,
enerji Uretimi, ticaret, ulusal giivenlik konular1 lizerinde de gdstermektedir. Bu
yiizden, iklim degisikligi etkileri uzun vadede ciddi maddi kayiplar yasanmasina
ve toplumlarin olumsuz etkilenmesine sebep olacaktir. Degisen iklim yiiziinden
ciftcilik sektorii tiretimde zorluklar yasayacaktir. Sicaklik artig1 sebebiyle serin
bolgelerde cift¢ilik yapanlar daha kisa siirede mahsul toplayip, tiretimde ¢esitlilige
giderken; sicak golgelerdeki ciftgiler ise yiiksek sicaklilar yiiziinden belki de hig
hasat alamayacaklardir. Buna ek olarak artan hava sicakligindan kaynaklanan

hayvancilik hastaliklar1 ve oliim sayilarinda artis yasanacaktir. Balikgilik



sektoriinde iklim degisikliginden etkilenecektir. Ozellikle soguk suya ihtiyag
duyan baliklarin yasadigi bolgelerde ciddi azalmalar yasanmaktadir. Kayak,
turizm, balik¢ilik gibi bazi etkinliklerde azalan kar yagisi ya da artan hava
sicaklig1 sebebiyle etkilenecektir. Ek olarak, iklim degisikligi sebebiyle kisin
binalar1 1sitmak ve yazin binalar1 sogutmak i¢in harcanmasi gereken enerji miktar1
da etkilenmektedir.

o Yoksulluk;

Iklim degisikligi etkisini tiim diinyada gdstermektedir. Gelismekte olan
iilkeler ise daha az kaynaga sahiptirler. Yogun yagmur ve kar yagisi, seller,
firtinalar gibi asir1 hava olaylar1 karayollarina, demiryollarina, havaalanlarina,
elektrik sebekelerine, su kaynaklara hasar vermekte ve ekonomik kaynaklara
ihtiya¢ duyulmasini gerektirmektedir. Bu yilizden gelismekte olan {ilkeler icin
ekonomik bir istikrarsizlik ve ¢atisma yasanmasina sebep olabilmektedir.

Ek olarak, iklim degisikliginin kisin binalar1 1sitmak icin gereken enerji
miktarim1 ve yaz aylarinda onlar1 sogutmak icin kullanilan enerji miktarini
etkilemesi muhtemeldir. Avcilik, balik¢ilik, kayak, kampeilik ve turizm gibi bazi
spor ve acik hava etkinliklerinin de sicak hava dalgalari, azalan kar yagisi ve
degisen vahsi yasam habitatlar1 nedeniyle iklim degisikliginden etkilenmesi
muhtemeldir. Ormanlar, 6zellikle ekonomisi ve sosyal refahi olan iilkeler ve
bolgeler i¢cin iklim degisikliginden etkilenecek diger sosyo-ekonomik
kaynaklardir.

e Giivenlik sorunlary;

Iklim degisikligi sonucu su kitligmin artmasi ve kuraklik problemi ile daha
fazla karsilasilmasi, sicaklik artisi gibi sebepler, asir1 hava olaylar1 sebebiyle
yasam yerlerinin yok olmasiyla insanlar, yerlesime uygun yerlere kitasal gocler
yapmaya baslamistir. Ek olarak su kithgmin artmasmdan kaynaklar1 su

savaglarinin yasanabilme ihtimali glindeme gelmeye baslamistir.

2.2. iklim Degisikligi Farkindahgi, Uyum ve Miicadele Stratejileri

Iklim degisikligi hem kiiresel farkindalik hem de eyleme gegirilebilir yanitlar
gerektiren, zamanimizin en acil sorunlarmdan biri haline gelmistir. Kiiresel iklim
degisikligiyle miicadele edebilmenin ve kiiresel iklim degisikligine uyum
saglayabilmenin yolu toplumlarin iklim degisikligi farkindaligini artirmasiyla

baslayacaktir. Farkindalik, dikkati ana yonlendirerek, anlik deneyimlere odaklanip icsel
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deneyimlerin gozlenmesine dayanmaktadir (Catak ve Ogel, 2010). Ulusal ve uluslararas:
kurulusglar iklim degisikliginin zararli etkileriyle miicadele etmek igin; cevresel,
operasyonel, teknik ve diger alanlarda biitlinlesik ¢abalar gostermektedir. Kiiresel iklim
degisikligi ile basa ¢ikabilmek i¢in ¢evre bilinci gelismis, ¢evre egitimi almis kisilerin
varligi sarttir. UNFCC (1998); devletlerin, iklim degisikligi ile ilgili yasalara uygun bir

sekilde, insanlar1 iklim degisikligi farkindaligin1 artiracak egitimleri tesvik etmektedir.

IPCC (2022), 6zellikle savunmasiz olan sehirlerin, yesil binalar ve siirdiiriilebilir
ulagim sistemleri gibi girisimler araciligiyla iklim eylemi ig¢in firsatlar sundugunu
vurgulamaktadir. Bu etkilerin ve ¢oziimlerin kamuoyu tarafindan anlasilmasi, aciliyet ve
sorumluluk duygusunu tesvik etmek ve boylece bireyleri ve topluluklar: iklim degisikligi

ile miicadele ¢cabalarina katilmaya tesvik etmek i¢in cok 6nemlidir.

Egitim girisimleri ve bilinglendirme kampanyalari, iklim degisikligi farkindaligi
olusturmaya yardimci olmakta ve insanlar1 yerel ve kiiresel diizeylerde iklim sorunlariyla
ilgilenmeleri i¢in tesvik etmektedir. Isinmanin kiiresel hizin iki kati oraninda
gergeklestigi Orta Dogu ve Kuzey Afrika gibi bolgelerde, Misir'm Akilli Yesil Projeler
Ulusal Girisimi gibi ulusal girisimler, iklim ¢6ziimlerini 6lgeklendirmek i¢cin kamu ve
Ozel sektor gabalarmi birlestirerek siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerini paylagsmaktadir
(World Economic Forum, 2024). Bu tiir ¢abalar yalnizca farkindalig1 artirmakla kalmaz,
ayni zamanda topluluklarda somut degisime de yol agar ve egitim ile eylemin birlesiminin

etkinligini gosterir.

Iklim degisikligine uyum saglamak, topluluklarm direncini artirirken iklim
degisikligi etkilerini azaltmak i¢in stratejiler gelistirmeyi icermektedir (IPCC, Impacts,
Adaptation and Vulnerability, 2022.) Iklim degisikligine uyum saglamak devam eden bir
siirectir. Ilk basamagi da iklim degisikligi farkindaligidir. Insanlar, dikkatlerini iklim
degisikligine odaklayacak ve iklim degisikliginin bir tehdit olusturdugunu fark
edeceklerdir. Daha sonrasinda iklim degisikligi ile miicadele i¢in gerekli olan bir uyum
plant olusturulacaktir. Bu plan; iklim degisikligine uyum saglanmasmna yonelik
aragtirmalarin yapilip, gergeklestirilecek senaryolar1 belirlemektir. Daha sonrasinda
riskler, firsatlar ve olas1 sonuglar degerlendirilmelidir. Ardindan planlanan uyum ilkeleri
gerceklestirilmelidir. Ve son olarak uygulanan uyum ilkelerinin basarili olup olmadiginin
anlasilmasi i¢in uygulamalar 6lgiilerek degerlendirilmelidir ve mutlaka geri bildirimler

iletilmelidir (ClimateWest, 2023).
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Kiiresel iklim degisikliginin sebep oldugu olumsuz etkiler (artan sicakliklar, asir1
hava olaylar1 ve bozulan ekosistemler vb.) giderek daha belirgin hale geldikge, diinya
capindaki hiikiimetler ve kuruluglar bu kiiresel krizle miicadele etmek i¢in yenilik¢i
stratejiler benimsemektedir. Bu ¢abalarin merkezinde sera gazi emisyonlarmin
azaltilmasi, yenilenebilir enerjiye gecis ve siirdiiriilebilir uygulamalarmn tesvik edilmesi
yer almaktadir. Bu ylizden “Kiiresel diisiin, yerel hareket et” mantigiyla bireylerden
baslayip yerel diizeyde bir farkindalik olusturmak i¢in ¢6ziim iiretmek gerekmektedir
(Calisir, 2022). Bireysel katkmin saglanabilmesi i¢cin de bireylerin farkindalik

diizeylerinin artirilmasi gerekir.

Sonug olarak, iklim degisikligiyle miicadelede hem bireysel farkindaligi artirmak
hem de kapsamli uyum politikalar1 gelistirmek gereklidir. Toplumun her kesiminin bu
stirece katilmasi, uzun vadede iklim degisikliginin olumsuz etkilerini azaltmanin anahtar1

olacaktrr.

2.3. iklim Degisikligi Farkindahg Olusturmaya Yonelik Politikalar

Iklim degisikligi ile ilgili yapilan ¢alismalar 1600°lii yillara kadar dayanmaktadir.
Edne Mariotte, cam ve bazi yiizeylerin giines i1smlarinin gecisine olanak sagladigini
soyler. Horace Benedict de Saussure 1760 yilinda ilk kez sera gazi ile ilgili deneyi
gergeklestirmistir. J. Tyndall ise 1863 yilinda yaptigi deney ile CO2’in sera gazlari
icerisindeki en 6nemli yere sahip oldugunu ve CO2’in atmosfere yayilmasinin artmasimnin
sonucu olarak yilizey sicakliginin artacagi ileri siirmiistiir (Akbulut, 2019). Svante A.
Arrhenius 1896 yilinda, atmosferdeki CO2 miktarinin biraz bile degismesi sicakligin
artmasina ve iklimlerin degismesine sebep olacagmi soyleyerek iklim degisikligi kavrami
alanyazindaki yerini ilk kez almistir (Akbulut, 2019). Ayni bilim insan1 1908 yilinda
yaptig1 calisma ile sanayilesme ve fosil yakitlarmn kullanilmasi sonucu iklimlerin
degisecegini sdylemistir.

[k gevre konferansi 1972 yilinda Birlesmis Milletler'in Stockholm Konferansi'ndan
dogan "Sadece Bir Diinyamiz Var" sloganmiyla gerceklestirilmistir. Bu konferans,
Birlesmis Milletler'in ilgili faaliyetlerini denetlemek icin Birlesmis Milletler Cevre
Programi'nin (UNEP) kurulmasma yol agmustir (Engin, 2010). 1985 yilinda Diinya Iklim
Programi (WCP-World Climate Programme) tarafindan Avusturya'da diizenlenen Villach
konferansi, artan kiiresel 1smnmanm etkisini vurgulayarak ilk ticari anlagmay1

gerceklestirmistir (Engin, 2010). Konferans sonucunda, CO2 emisyonlar1 nedeniyle
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Diinya'nin yiizey sicakliginin 1,5- 4,5 C° derece artabilecegi dngoriilmiistiir. Montreal
Protokolii 1987 yilinda ozon tabakasinda goriilen zararlarla ilgili gerceklestirilen ilk

toplant1 olmustur (Akbulut, 2019).

Uluslararas: iklim Degisikligi Paneli (IPCC), 1988 yilinda Birlesmis Milletler
Cevre Programi (UNEP) ve Diinya Meteoroloji Orgiitii (WMO) tarafindan kurulmustur.
IPCC, iklim degisikligine yonelik Onlemleri tartisir ve degerlendirir, ayrica iklim
degisikligi risklerini de degerlendirmektedir. IPCC'nin yayinladig: raporlar son derece
onemlidir. 1990 yilinda IPCC, iklim degisikliginin c¢evresel, ekonomik ve sosyal
etkilerini ve olasi miidahale stratejilerini inceleyen ilk degerlendirme raporunu
yaymmlamustir. Tklim degisikligi sdzlesmesi ile ilgili gerceklestirilecek toplantilar i¢in

yayimlanan bu rapor bir temel prensip olusturur niteliktedir.

Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sdzlesmesi 1992 yilinda diizenlenen
“Rio Diinya Zirvesinde” 154 iilke tarafindan imzalanarak yiiriirliige girmistir. Bu zirve
179 iilkenin devlet baskanlarmm katilimiyla gergeklestirilen en biiyiik toplantidir
(Chazournes, 2008). Rio’da Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cerceve
Sozlesmesi’nin yani sira 21. yilizyilda siirdiiriilebilir kalkinmay1 basarmak i¢in gelecege
yatirim yapmaya yonelik stratejiler gelistirilmesi ile ilgili Giindem 21, Rio Bildirgesi,
Biyolojik Cesitlilik Sozlesmesi ve Orman Yonetiminin Ilkeleri olarak kabul edilen
anlagsmalarda imzalanmistir (UN, 1992). S6zlesme atmosferdeki sera gazi birikimlerinin,
iklim tiizerindeki insan kaynakli olumsuz etkisini azaltmaya yonelik maddelerden
olusmaktadir. 1994 yilinda yiiriirliige giren bu s6zlesme uluslararasi calismalarin mihenk

tasmi olusturmustur.

Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesinin asil otoritesi olarak
kabul edilen Taraflar Konferans: (Conference of the Parties- COP), iklim degisikligi
uygulamalarinin tesvik edilmesini ve sozlesmenin etkinliginin diizenli araliklarla
kontroliinii saglamaktadir. Ayrica COP, Sozlesme kapsamindaki yiikiimliliklerin
etkinligini gézden gegirme ve gerekli oldugu durumlarda ulusal tedbirlerin alinmasini
koordine etmek ve tavsiyeler verme yetkisine sahiptir (UN, 1992). COP cergevesinde
havacilik sektoriiniin iklim degisikligi farkindalik ¢aligmalarina dahil edilmesi ¢cok yonlii
bir yaklasimi gerektirmektedir. Bu yaklasim is birligini, politika savunuculugunu,
teknolojik yeniligi, egitimi ve seffaf izlemeyi kapsamalidir. Havacilik sektorii,

ortakliklar1 gelistirmek ve daha siirdiiriilebilir bir gelecege yonelik 6nemli adimlar atmak
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icin COP platformundan yararlanabilmektedirler. Ornegin COP 28, havacilik
endiistrisinin net sifir emisyon hedefine ulagmak i¢in hiikiimetler, finans sektorii ve enerji
endiistrisi ile gerekli ig birligini belirlemesi ac¢isindan kritik bir platform olarak hizmet

etmistir (ATAG, Global Sustainable Aviation Forum / COP28, 2023).

Taraflar Konferansi (COP 3) Aralik 1997'de Japonya'nin Kyoto kentinde
gerceklesmis ve Kyoto Protokolii'niin imzalanmasiyla sonuglanmistir. Protokol, Subat
2005'te vyiiriirliige girmistir ve Iklim Degisikligi Cerceve Sozlesmesi'nde belirtilen
emisyonlar i¢cin hedefleri ve somut azaltma politikalarini gelistiren bir sartnameyi temsil
etmektedir (UN, 1998). 28 maddeden olusan Kyoto Protokolii'niin 3. maddesi 6zellikle
onemlidir. Ek I'de listelenen iilkelerin sera gaz1 emisyonlarmi 1990 seviyesinin %35 altina
diisiirmelerini zorunlu kilmaktadir (UN, 1998). Protokol 2008 yilinda baslayarak 2012
yilina kadar siirmiistiir. ilk taahhiit donemine katilan 36 iilkenin tamam taahhiit boyunca
protokole uyum saglamiglardir (Shishlov vd., 2016). Kyoto Protokolii'niin havacilik
endiistrisi tizerindeki etkisi, iklim degisikligiyle miicadele i¢in tiim sektorlerden
kaynaklanan emisyonlarin azaltilmasmnin 6nemini vurgulamaktadir. Sektor benzersiz
zorluklarla kars1 karsiya olsa da, devam eden cabalar ve uluslararasi isbirligi, ¢cevresel

etkisini azaltmada kritik oneme sahiptir.

21. Taraflar Konferansi (COP21), 30 Kasim- 12 Aralik 2015 tarihleri arasinda
Fransa'nin Paris kentinde gergeklesmis ve Paris Anlasmasi'nin kabul edilmesiyle
sonuglanmistir. Paris Anlasmasi, Birlesmis Milletler Iklim Degisikligi Cergeve
Sozlesmesi (UNFCCC) kapsaminda sera gazi emisyonlarinin azaltilmasina, iklim
degisikligine uyum saglanmasina ve finansman saglanmasia odaklanmaktadir (UN,
2020a). Tiim iilkelerin katilimiyla olusturulacak yeni bir iklim degisikligi rejiminin ana
hatlar1 olusturulmustur. Paris Anlagmasi’nin ikinci maddesinde sicaklik artisinin 2°C’nin
lizerine gegmemesi ve hatta miimkiinse 1,5°C ile smirlandirilmast hedefi konulmustur
(UN, 2015). Paris Anlasmasi, havacilik da dahil olmak {izere tiim sektdrlerin kiiresel
iklim hedeflerine katkida bulunmas1 gerektiginin altmni ¢izmistir. Havacilik endiistrisi
emisyonlarmi azaltmada 6nemli zorluklarla karsi karsiya olsa da, Paris Anlagmasi'nin
hedefleriyle uyum saglamak ve iklim degisikligi farkindaligimni tesvik etmek i¢in devam

eden teknolojik, diizenleyici ve operasyonel ¢abalar gostermektedir.

Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglar, Rio De Janerio'da

diizenlenen Rio+20 Birlesmis Milletler Siirdiiriilebilir Kalkinma Zirvesi'nde "Diinyamiz1
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Doniistiirmek: Siirdiirtilebilir Kalkinma i¢cin 2030 Giindemi" baslikli giindem kabul
edilmistir (Khalid, 2019). Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglar1 (SDG'ler), yoksullugu
ortadan kaldirmak, gezegeni korumak ve tiim insanlar i¢in baris ve refah saglamak icin
evrensel bir eylem c¢agrisidir. Birlesmis Milletler Genel Kurulu'nun Agik Calisma Grubu
tarafindan Onerilen 2030 yilina kadar ulasilmasi gereken Siirdiiriilebilir Kalkinma
Amaglar1 169 hedef ve 304 gosterge iceren 17 hedeften olusur. Amaglar birbiriyle
baglantilidir ve bir alandaki ilerleme bagka bir alandaki sorunlarm ¢oziilmesini gerektirir

(UN, 2017).

Havacilik sektorii, bu stratejileri biitlinlestirerek, BM Siirdiiriilebilir Kalkinma
Amaglarinin daha genis hedefleriyle uyumlu hale gelirken, iklim degisikligi
farkindaligina ve eylemine onemli 6l¢iide katkida bulunabilmektedir. Havacilik sektorti,
girisimlerini belirli Siirdiiriilebilir Kalkinma Amaglar1 ile uyumlu hale getirebilir.
Ornegin; Siirdiiriilebilir havacilik yakitlarina (SAF'ler) ve elektrikli u¢ak teknolojisine
yatirim yaparak Hedef 7 (Uygun Fiyatlh ve Temiz Enerji) ile, yesil havacilik
teknolojilerinin gelisimini tesvik ederek Hedef 9 (Endiistri, Inovasyon ve Altyapi)’ ile,
karbon dengeleme programlar1 uygulaymp ve karbon notrliigii elde etmek ve havacilik
emisyonlarm1 azaltmak igin uluslararasi anlasmalara dahil olmak Hedef 13 (iklim

Eylemi) ile uyumlu hale getirebilmektedir.
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Sekil 2.1. Siirdiiriilebilir Kalkinma Amacglari (UN SDSN, 2015)
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Avrupa Birligi (AB), sera gazi emisyonlarmi azaltmayi ve siirdiiriilebilir
kalkinmay1 tesvik etmeyi amaglayan ¢esitli politikalar ve girisimler uygulayarak iklim
degisikligini ele almada kiiresel bir lider olmustur. AB iklim degisikligi ve cevre kirliligi
ile ilgili ¢alismalar yapmistir. Cevrenin korunmasi i¢in aldigi kati onlemler ve ek
maliyetler sektorde tartismalara neden olsa da AB ¢evrenin korunmasi i¢in aldigi
kurallara bagl kalmistir.

2019'da baslatilan Yesil Anlagsma (Green Deal), AB'nin 2050 yilina kadar karbon
notr olma hedefini belirleyip stirdiiriilebilir ve ¢evre dostu ekonomik biiyiimeyi tesvik
ederken, Fit for 55 Paketi ise 2030 yilina kadar net sera gazi emisyonlarmi 1990
seviyelerine kiyasla %355 azaltmay1 hedefleyen yasal revizyonlar ve yeni girisimleri
icermektedir. AB'nin Emisyon Ticaret Sistemi (ETS), diinyadaki en biiyiik karbon
piyasasi olarak one ¢ikarken, AB'nin yenilenebilir enerji ve enerji verimliligini artirmaya
yonelik politikalar1 da iklim hedeflerine katkida bulunmaktadir. Ayrica, siirdiiriilebilir
tarim ve ormancilik uygulamalarmi tesvik eden AB, toprak ve su yOnetimi ile
biyogesitliligin korunmasina odaklanmaktadir. Finansman ve yatirim mekanizmalariyla
strdiiriilebilir projeleri destekleyen AB, iklim degisikligiyle miicadelede diizenleyici
Onlemler, finansal yatirimlar ve uluslararasi is birligi temelinde hareket etmektedir. Bu
cabalarin basarisi ise iiye devletlerin kolektif eylemine, etkili politika uygulamalarma ve

bilimsel ve teknolojik gelismelere adaptasyona baglidir (European Commission, 2024).

2.4. Sivil Havacilik Sektorii ve iklim Degisikligi

Havacilik sektoriiniin - diinya ticaretinde, iilkelerin ekonomik diizeylerinin
gelisiminde ve turizmde 6nemli bir rolii vardir. Hizla biiyliyen sektorde yillar igerisinde
cok sayida yolcu ve kargo tasimasi gergeklesmistir. ATAG (Air Transport Action Group-
Hava Tasimacilig1 Eylem Grubu) verilerine gore havacilik sektdrii 2019 yilinda 1458
havayolu sirketi 4,5 milyar insan tasimis; 46,8 milyon uluslararasi ugus gerceklestirmis;
11,3 milyon insana dogrudan, 18,1 milyon insana dolayli, 13,5 milyon tesvikli ve 44,8
milyon turizm temelli is olmak {izere 88,7 milyon is istihdam etmistir (ATAG, Facts &
figures, 2024). Hava tasimaciliginin yogunlagmasiyla beraber hava trafigi artmus,
havaalanlarinin kapasiteleri artan ugak sayilar1 sebebiyle yetersiz kalmaya baslamis
isletmeler bu yogunlugu azaltabilmek i¢in c¢aligmalar yapmaya baslamiglardir. Bu
calismalar esnasinda ¢evreye verdikleri zarar i¢in 6nlem almamiglar ve gevre kirliligine

sebep olmuslardir.
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Havacilik endiistrisinin karsilastigi en biiylik c¢evre sorunlarindan birisi de
insanlarin ¢evreye zararli faaliyetlerinin sebep oldugu iklim degisikligidir. Arastirmalar,
atmosfere salinan CO2'nin %2'sinin su anda havaciliktan kaynaklandigini ve bu rakamin
2050 yilina kadar %5'e ¢ikacagini gostermektedir. Bu, ucak karbon emisyonlarinin iklim

degisikligi iizerindeki 6nemli etkisini vurgulamaktadir (Anyaka vd., 2018).

Havacilik sektoriiniin iklim degisikligini etkilemesi gibi havacilik sektoriin de iklim
degisikliginden etkilenmektedir. ICAO’ya (2019) gore havacilik endiistrisi tizerindeki

potansiyel iklim etkileri sekiz kategoriye ayrilmistir:

e Deniz seviyesinin yiikselmesi

e Artan firtina yogunlugu

e Sicaklik degisimleri

e Yagis degisimleri

e Buzlanma kosullarindaki degisiklikler
e Riizgar yoniindeki degisiklikler

e (Collesme

e Biyogesitlilikteki degisiklikler

Bu etkiler; ucak performansinin azalmasi, havaalani altyap1 problemleri, uguslarda
gecikmeler ve iptaller gibi havacilik operasyonunda bir dizi olumsuz sonucun

yasanmasina sebep olabilir (Sengiir ve Altuntas, 2023).

Havacilik endiistrisi iklim degisikli ile miicadelede iizerine diisen sorumlulugu
yerine getirmek i¢in ¢aligmaktadir. Bu ¢alismalarda, daha verimli motorlar kullanarak
yakit tiiketimlerini, emisyon kontrol teknolojilerini kullanmay1 ve alternatif yakitlarin

saglanmasini tesvik etmeye odaklanmaktadir.

2.4.1. Uluslararasi sivil havacilik kuruluslan ve iklim degisikligine yonelik aldiklar:
onlemler

Uluslararast Sivil Havacilik Orgiitii (International Civil Aviation Organization-
ICAO), iklim degisikligiyle miicadele i¢in ¢esitli onemli faaliyetler yiirtitmektedir. 2016
yilinda kabul edilen CORSIA (Uluslararas1 Havacilik i¢in Karbon Dengeleme ve Azaltim
Plan1), havayolu sirketlerinin karbon salimmi telafi etmek i¢in karbon kredilerini
kullanmalarmi saglamaktadir. Ayrica, havacilik sektoriindeki karbon salimini izlemek ve

raporlamak icin bir Emisyon izleme ve Raporlama Sistemi gelistirilmistir. 2022'de, ICAO
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tiye tilkeleri 2050 yilina kadar uluslararasi havaciliktan net sifir karbondioksit emisyonu
elde etmek icin Uzun Vadeli Kiiresel Hedefi (LTAG) kabul etmistir. ICAO, ayrica
stirdiiriilebilir havacilik yakitlarinin (SAF) gelistirilmesini tesvik etmekte ve havayolu
operasyonlarinda enerji verimliligini artirmak i¢in teknolojik ve operasyonel dnlemler
gelistirmektedir. Bununla birlikte, iklim degisikliginin havacilik {izerindeki etkilerini
belirlemek, uyum 6nlemlerini tesvik etmek ve karbondan arindirma girisimlerini finanse
etmek icin kiiresel is birligi yapmaktadwr. ICAO'nun cevresel egilimleri izleme ve
giincelleme ¢alismalari, uluslararas1 havacilik sektoriinde siirdiiriilebilirlik ve karbon
saliminin azaltilmasma yonelik farkindaligin artmasina katkida bulunmaktadir (ICAO,
2022).

Uluslararas1 Hava Tasimaciligi Birligi (International Air Transport Association-
[IATA), iklim degisikligiyle miicadele ve siirdiiriilebilirlik alaninda 6nemli ¢aligmalar
yiiriitmektedir. 2050 yilina kadar kiiresel hava tagimacilig1 endiistrisinde net sifir karbon
emisyonu elde etme taahhiidiinde bulunan IATA, Paris Anlagsmasi'nin kiiresel 1sinmay1
1,5 santigrat derece ile sinirlama hedefiyle uyumlu bir yaklagim benimsemektedir. IATA,
Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan kabul edilen CORSIA
programinin hayata gecirilmesinde de etkili olmus ve uluslararasi havaciliktan
kaynaklanan net CO2 emisyonlarin1 2020 seviyelerinde dengelemeyi hedeflemistir.
Ayrica, siirdiiriilebilir havacilik yakitlarinin (SAF) gelistirilmesini tesvik ederek, karbon
ayak izini azaltma yolunda onemli adimlar atmaktadir. IATA, enerji verimliligini
artrmak i¢cin yeni nesil ugaklar, hava trafik yonetimi uygulamalar1 ve teknolojik
iyilestirmeler gibi Onlemleri desteklemektedir. Ayrica, hiikiimetler ve havayolu
sirketleriyle is birligi yaparak iklim degisikligi politikalarmni izlemekte ve endiistrinin bu
politikalara uyum saglamasini tesvik etmektedir. IATA, havacilik sektoriinde
bilgilendirme ve egitim caligmalar1 yiirliterek karbon yOnetimi, enerji tiiketimi ve
stirdiiriilebilirlik konularinda sektore rehberlik etmektedir. Bu stratejilerle, havacilik
endiistrisinin bliylimesini desteklerken c¢evresel etkileri azaltmayir hedeflemektedir
(IATA, Annual Review, 2023).

Uluslararas1 Havaalanlar1 Konseyi (Airports Council International-ACI), iklim
degisikligini ele alma ve havacilik endiistrisinde siirdiiriilebilir uygulamalar1 tesvik etme
konusunda aktif olarak yer almaktadir. Su anda 500'den fazla havalimani iklim tizerindeki
etkilerini ele almak icin aktif olarak calismaktadir (ACI, global carbon standard for
airports passes the 500 milestone, 2023). ACI'm Havalimani1 Karbon Akreditasyonu
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(ACA) programi, havalimanlarinin karbon emisyonlarini 6lgmelerine, yonetmelerine ve
azaltmalarma yardimci olan kiiresel bir sertifikasyon sistemidir. Bu g¢ercevede,
havalimanlari, emisyon yoOnetimindeki ilerlemelerine gore farkli akreditasyon
seviyelerine ulasabilirler. Ayrica ACI, havalimanlarmin emisyonlarini izlemelerine ve
raporlamalarina olanak taniyan Havalimani Karbon ve Emisyon Raporlama Araci'ni
(ACERT) gelistirmistir. ACI Europe, 2050 yilina kadar havalimanlarinin net sifir karbon
salimina ulagmasini taahhiit etmistir. Bu taahhiit, havalimanlarinin strdiirtilebilirlik
hedeflerini hizlandirmay1 amacglamaktadir. ACI, ayrica ICAO gibi kuruluslarla is birligi
yaparak siirdiiriilebilir havacilik politikalarin1 savunmakta ve yesil havalimanlarmin
gelistirilmesini tesvik etmektedir. Elektrikli ve hibrit ucaklar, siirdiiriilebilir havacilik
yakitlar1 ve gelismis hava trafik yonetim sistemleri gibi teknolojilerdeki arastirma ve
inovasyonlar1 destekleyen ACI, havaliman1 personeline ve yOnetimine yonelik
strdiiriilebilirlik  ve iklim eylemi egitimleri de sunmaktadir. Bu programlar,
havalimanlarmin iklim degisikligiyle miicadelede daha siirdiiriilebilir hale gelmelerine
yardimc1 olmak amaciyla ¢evre dostu girisimlerin tesvik edilmesinde 6nemli bir rol
oynamaktadir (ACI World, 2023).

EUROCONTROL, iklim degisikligiyle miicadele kapsaminda havacilik
endiistrisinde siirdiirtilebilirligi artirmak i¢in ¢esitli galigmalar yiiriitmektedir. Hava trafik
rotalarmm1 ve prosediirlerini optimize ederek ugaklardan kaynaklanan sera gazi
emisyonlarmi azaltmaya yonelik ¢alismalar yapan EUROCONTROL, Tek Avrupa Hava
Sahasi (Single European Sky-SES) Girisimi ile Avrupa hava sahasini birlestirip daha
verimli hale getirerek ucus siirelerini ve emisyonlar1 azaltmay1 hedeflemektedir. Ayrica,
Isbirlik¢i Cevre Yonetimi (Collaborative Environmental Management-CEM) girisimi ile
havaalanlari, havayollar1 ve hava seyriisefer hizmeti saglayicilar1 arasindaki is birligini
tesvik ederek giiriiltii ve emisyon azaltma stratejileri ile siirdiiriilebilir teknolojilerin
benimsenmesini desteklemektedir. Arastirma ve inovasyon caligmalar1 kapsaminda
alternatif yakitlar, elektrikli ve hibrit ucaklar ve daha verimli hava trafik yonetim
sistemleri iizerine aragtrmalar yiiriiten EUROCONTROL, havacilik emisyonlar1
hakkinda kapsamli veri ve analiz saglayarak politika yapicilar ve endiistri paydaslarina
rehberlik etmektedir. Ayn1 zamanda, diizenli olarak yayimladigi kilavuzlar ve raporlar ile
havacilik endiistrisinin ¢evresel ayak izini azaltmak i¢in en iyi uygulamalari
benimsemesine ve ¢evre diizenlemelerine uyum saglamasina katkida bulunmaktadir. Bu

calismalar, EUROCONTROL'in havacilik sektoriinde siirdiiriilebilirlik ve korunma
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hedeflerine ulasma konusundaki kararliligini yansitmaktadir (EUROCONTROL
Products & Services Catalogue, 2022).

Avrupa Sivil Havacilik Konferansi'nin (European Civil Aviation Conference-
ECAC), iklim degisikligiyle miicadelede sivil havaciligin siirdiiriilebilirligini artirmak
icin gesitli girisimlerde bulunmaktadir. Siirdiiriilebilir Havacilik Yakitlar1 (SAF'ler) ile
havaciligin karbon ayak izini azaltmay1 tesvik eden ECAC, ayrica Uluslararas1 Havacilik
icin Karbon Dengeleme ve Azaltma Programi (CORSIA) kapsaminda uluslararasi
havacilik emisyonlarim1 dengelemeye yonelik kiiresel bir 6nlemin uygulanmasmi
desteklemektedir. Arastrma ve gelistirme calismalariyla yakit tiiketimini azaltmayi
hedefleyen yeni teknolojiler {iizerine yogunlasan ECAC, daha yesil ucaklar ve
gelistirilmis hava trafik yOnetim sistemleri i¢in arastirmalar1 tesvik ederken, {iiye
devletlerle is birligi icinde havacilifin ¢evresel etkisini azaltan politikalar ve
diizenlemeler gelistirmekte ve uygulamaktadir. Ayrica, ugak giiriiltiisii ve emisyonlar1
icin kat1 ¢evre standartlarinin benimsenmesini destekleyerek daha temiz ve sessiz ugak
tasarimlarina Onciilik eden ECAC, havacilik sektoriinde daha siirdiiriilebilir ve ¢evre
dostu uygulamalarin benimsenmesine yonelik ¢alismalarini iiye iilkelerle is birligi icinde
stirdirmektedir (ECACNEWS, 2024).

Tirkiye’de sivil havacilik faaliyetlerinin gerceklesmesinden, gerekli kurallarin
konulmasi ve uygulanmasindan Ulastrma Bakanligma bagli Sivil Havacilik Genel
Miidiirligii (SHGM) sorumludur. SHGM, sivil havacilik sektoriiniin iklim degisikligiyle
miicadelede etkin rol oynamasii saglamak amaciyla gesitli faaliyetler yiirtitmektedir
(SHGM, 2024). Karbondioksit (CO2) ve diger sera gazi emisyonlarini azaltmak igin
diizenlemeler gelistirirken, ¢evre dostu ucuslar1 tesvik eden regiilasyonlar ve standartlar
belirlemekte, biyoyakit gibi alternatif yakitlarin kullanimmi destekleyen politikalar
uygulamaktadir. SHGM ayrica, sektordeki paydaslar icin iklim degisikligi konusunda
egitim ve farkindalik programlar1 diizenleyerek, daha ¢evreci teknolojilerin
benimsenmesini tesvik etmekte ve emisyonlarm kaydedilmesi ile raporlanmasi igin
standartlar olugturmaktadir. Sektor i¢i ve uluslararasi is birligine de 6nem veren SHGM,
enerji tasarruflu teknolojiler ve biyoyakitlarin kullanimi gibi konularda ortak projeleri
desteklemekte ve g¢evresel siirdiiriilebilirligi artirmayr hedeflemektedir. Bu kapsamda
baslatilan Yesil Havaalani Projesi, havacilik faaliyetlerinin ¢evreye verdigi zarar1 en aza
indirmeyi amaglamakta ve giiriiltii engelleme ¢aligmalari, hava kalitesinin saglanmasi,

atik yonetim planlari, cevre dostu araglarin kullanimi gibi konular1 igermektedir. Ayrica,
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giiriiltiiye sebep olan ugcaklar ECAC tarafindan Tiirk sicilinden kaldirilmistir ve havaalani
hizmetlerinde ¢evre dostu uygulamalar benimsenmistir (Oto, 2011).

Uluslararast sivil havacilik kuruluslari, iklim degisikligi ile miicadelede cesitli
adimlar atmaktadwr. Atilan bu adimlar ise birbirini destekler niteliktedir. Yapilan
caligmalarin biiyiik bir kismi1 emisyonlar1 azaltmak ve dengelemek, yakit verimliligini
saglamak hakkindadir. Bu baglamda, uluslararas: kuruluslarin gergeklestirdigi; LTAG,
CORSIA, SAF ve EU-ETS uygulamalar1 iklim degisikligi ile miicadelede havacilik
sektoriiniin yoniinii degistirecek yeni girisimler oldugu i¢in dikkatle incelenmesi gereken

onemli konu bagliklaridir.

2.4.2. Havayolu sektoriinde ve havaalanlarinda iklim degisikligi ile miicadele

Hava kirliligine sebep olan sera gazi olarak bilinen CO2 emisyonlarinin sonucu
olarak 1iklim degisikligi, ozon tabakasmnin incelmesi, kiiresel 1sitnma gibi etkiler
goriilmektedir. Sera gazlarinin, sadece insan sagligi iizerinde degil ekolojik ¢evre i¢inde
olumsuz bir¢ok etkisi bulunmaktadir. Kiiresel CO2 saliminda insan temelli etkileri
sektorel agidan degerlendirildiginde (Ritchie vd. 2020); %73,2’lik oranla emisyonlarin
neredeyse dortte {i¢iinii enerji sektorii olusturmaktadir. Sanayi sektorii %24,2 oran ile en
fazla emisyon olusturan sektor iken binalar %17,5 oranla ikinci sirada, tasimacilik sektorii
de %16,2 oran ile lglincli swrada bulunmaktadir (Ritchie vd. 2020). Tasimacilik
sektoriinden kaynaklanan emisyonlarina havacilik sektoriiniin katkis1 yaklasik olarak
%2’dir (Saldiraner, 2017). Bu veriler bir dizi sektoriin kiiresel emisyonlara katkida
bulundugunu gostermektektedir. Bu, iklim degisikligiyle miicadelede tek veya basit bir

¢Ozlimiin olmadig1 anlamina gelmektedir.

Ulkeler, kiiresel iklim degisikligi ile miicadelede net sifir karbon emisyonu
hedeflerine ulagsmak icin ¢alisirken, havacilik sektorii de bu hedefe ulasmak i¢in tlizerine
diisen gorevi yerine getirmeye ¢alismaktadir. Kiiresel havacilik endiistrisi, insan kaynakli
CO2 emisyonlarinin yaklasik %2,1'ni iiretirken tiim ulagim aglarindan kaynaklanan CO2
emisyonlarmin %12'sini olusturur. Havacilik CO2 emisyonlarmnin yaklasik %80'1, pratik
bir alternatif ulasim sekli olmayan 1.500 kilometrenin {iizerindeki uguslardan
kaynaklanmaktadir. Modern jet ugaklari, 1950'lerin ilk jetlerine kiyasla koltuk
kilometresi basina %80'in iizerinde yakit tasarrufu saglamaktadir. 2050 yilina kadar, net
havacilik karbon emisyonlarinin 2005'tekinin yaris1 olacagi tahmin edilmektedir (ATAG,

Facts & figures, 2024).
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Havacilikta emisyonlar1 iki kisimda incelemek gerekmektedir. Birincisi, ugus
operasyonlar1 sirasinda ugak motorlarinda jet yakitlarmin yanmasindan kaynaklanan
emisyonlar-hava tarafi-; ikincisi, hava tasimaciligina erisim saglayan havalimanlarinda

enerji kullanimmdan kaynaklanan emisyonlar- kara tarafi- (Sengiir ve Altuntas, 2023).

Havacilikta, iklim degisikligi ile miicadelede gerekli dnlemlerin alinmasina ek
olarak emisyon ticareti ve dengeleme cabalar1 da yer almaya baglamistir. Kyoto
Protokolii'niin yayimladig1 yiikiimliiliklerden dolay1 uluslararasi alanlarda birgok
Emisyon Ticaret Sistemi (ETS) girisimi gerceklestirilmektedir. Bu boliimde havayolu
sirketleri, havalimanlar1 ve diger paydaslar tarafindan uygulanan LTAG, CORSIA, SAF,
EU ETS, Yesil Anlasma ve sektordeki diger isbirlik¢i girisimler hakkinda bilgilere yer
verilmistir.
2.4.2.1. EU- ETS

Emisyon Ticaret Sistemi, Avrupa Birligi'nin sera gazi emisyonlarini azaltmak i¢in
birincil aracidir. 2005 yilinda baslatilan, diinyanin ilk biiylik karbon piyasasidir ve en
bliyiigii olmaya devam etmektedir. Sistem bir "iist smir ve ticaret" ilkesine gore calisir.
Ust sinir, sistemin kapsadig1 endiistriler tarafindan salmabilecek belirli sera gazlarinin
toplam miktarina bir sinir (iist sinir) belirlenir. Bu iist sinir zamanla azalir, boylece toplam
emisyonlar diiger. AB ETS, 2005 yilindan bu yana enerji ve sanayi tesislerinden
kaynaklanan emisyonlarin %37 oraninda azaltilmasina yardime1 olmustur (EC, 2024).
Ticaret, iist smir dahilinde, sirketler gerektiginde birbirleriyle ticaret yapabilecekleri
emisyon 6denekleri alir veya satin alirlar. Her 6denek, sahibine bir ton karbondioksit

(CO2) veya esdeger miktarda diger sera gazi yayma hakkini verir.

EU-ETS, AB'nin 2050 yilina kadar iklim notrliigline ulasma ¢abalarinimn 6nemli
bir bilesenidir. EU-ETS, etkinligini artirmak ve erisimini genisletmek icin daha kat1
smirlar ve AB'nin genel iklim hedefleriyle daha iyi uyum dahil olmak iizere gesitli
asamalardan ve reformlardan gecgerek siirekli yenilenmektedir. Uluslararast havacilik
sektorii iklim degisikligi ile miicadelede EU-ETS ¢abalarma 2012 yilinda dahil edilmistir.

EU-ETS, havayollarinin emisyonlar1 i¢in 6denek ayirmalarini zorunlu kilarak,
daha verimli ugus operasyonlari, daha yeni, daha yakit tasarruflu ugaklara yatirim yaparak
ve alternatif yakitlar1 kullandirarak havayollarini karbon ayak izlerini azaltmaya tesvik
eder. Emisyonlarmz iist sinirin altina diisiiren havayollari, siirdiiriilebilir uygulamalar i¢cin

finansal bir tesvik saglayarak fazla ddenekleri satabilirler. Diger taraftan, 6deneklerini
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asan havayollari, daha yiiksek emisyonlar i¢in bir maliyet yaratarak ek satin almalar
gerceklestirmek zorundadirlar.

EU-ETS, havaciligi emisyon ticaret sistemine dahil ederek, kiiresel iklim
politikasinda liderlik sergilemektedir ve diger bolgeler ve iilkeler i¢in benzer dnlemleri
uygulamaya tesvik etmektedir.
2.4.2.2. LTAG (Uluslararast havacilik icin amacglanan uzun vadeli kiiresel hedef)

ICAO, sivil havacilik sektoriinden kaynaklanan olumsuz ¢evre etkilerini azaltmak
icin liderlik gorevini tistlenmistir. LTAG, ICAO tarafindan kiiresel havacilik sektoriinden
kaynaklanan karbon emisyonlarimi azaltmay1 amaclayan bir girisimdir. Amaglar1 arasinda
iklim degisikligiyle miicadele ve sektorde cevresel siirdiiriilebilirligi tesvik etmeye
yonelik daha genis cabalar yer almaktadir. LTAG, 2050 yilma kadar uluslararasi

havaciliktan net sifir karbon emisyonu elde etmeye odaklanmaktadir.

ICAO konseyi, 228. Oturumunda, teknik bir organ olan Cevre Koruma Komitesi
(Committee on Aviation Environmental Protection- CAEP)’nin yenilik¢i teknolojileri
iceren 6nlemlerle havacilik sektoriinde 6nemli CO2 azaltimlar1 caligmalarinin baslatmasi
karar1 alimmistir. ICAO LTAG Raporu, havacilik yakitiyla ilgili ¢oziimlerin sektoriin

karbondan arindirilmasina en biiyiik katkiy1 saglayabileceginin énemini vurgulamaktadir.

2.4.2.3. CORSIA (Uluslararast havaculik icin karbon dengeleme ve azaltma programi)

CORSIA, havacilik endiistrisini daha siirdiiriilebilir uygulamalara yonlendirmede
ve kiiresel iklim degisikligi lizerindeki etkisini azaltmada onemli bir rol oynamaktadir.
CORSIA' nin birincil hedefi, havayollarinin 2020'den sonra emisyonlarindaki herhangi
bir artig1 dengelemelerini zorunlu kilarak uluslararasi havaciliktan kaynaklanan CO:

emisyonlarmi 2020 seviyelerinde stabilize etmektir.

Konsey, diisiik faaliyet seviyeleri ve dengeleme gereksinimleri olan operatorler
tizerindeki idari yiikii hafifletmek icin ii¢ yillik bir uyum siiresi boyunca 3.000 ton CO-'lik

bir dengeleme esigi lizerinde anlagmistir (Uniting Aviation, 2023).

CORSIA, dengeleme gereklilikleri yerine getirerek, havayollarini emisyonlarini en
aza indirmek i¢in daha yakit verimli teknolojiler ve operasyonel uygulamalar
benimsemeye tesvik etmektedir. Ayrica, havayollari, geleneksel jet yakitlarma kiyasla
daha diistik karbon ayak izine sahip siirdiiriilebilir havacilik yakitlarma (SAF'ler) yatirim
yapmaya tesvik edilmektedir.
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CORSIA, havacilik sektoriinden talep yaratarak karbon kredisi pazarmnin
gelismesine ve genislemesine yardimci olur. Bu da kiiresel olarak ¢ok cesitli karbon
azaltma projelerini ve girisimlerini destekleyerek iklim agisindan olumlu eylemler i¢in

finansal tegvikler saglamaktadir.

2.4.2.4. SAF (Siirdiiriilebilir havacilik yakitlary)

Stirdiiriilebilir Havacilik Yakitlar1 (SAF'ler), CORSIA — Ek 16, Cilt IV ile ilgili
ICAO Standartlar1 ve Tavsiye Edilen Uygulamalar ‘da atifta bulunulan siirdiiriilebilirlik
kriterlerini karsilayan yenilenebilir veya atiktan tiiretilmis havacilik yakitlar1 olarak
tanimlanmaktadir (Uniting Aviation, 2023). SAF'ler, geleneksel jet yakitina kiyasla

yasam dongiisii sera gazi emisyonlarini %80'e kadar azaltabilmektedir.

SAF’ler; biyokiitle (tarimsal kalintilar, ormancilik kalintilar1 ve algler), atik yaglar
ve kat1 yaglar (kullanilmis yemeklik yag), karbonu dogrudan havadan yakalama ile
iretilen sentetikler gibi ¢esitli hammaddelerden tiretilebilir. SAF'ler "drop-in" yakitlar
olacak sekilde tasarlanmistir, yani geleneksel jet yakiti ile karistirilabilir ve mevcut ugak

motorlarinda ve altyapisinda degisiklik yapilmadan kullanilabilirler.

SAF'ler, hammaddeleri gida mahsulleri veya su kaynaklar1 ile rekabet etmedigi i¢in
ve ormansizlagsma, toprak iiretkenligi kaybi1 veya biyogesitlilik kaybi gibi ¢evresel
zorluklara sebep olmadigi i¢in siirdiiriilebilir olarak kabul edilmektedir. Karbonu yayarak
CO:z2 seviyelerinin artmasina sebep olan fosil yakitlarin aksine, SAF'ler, yasam dongiisii
boyunca hammaddede kullanilan biyokiitle tarafindan emilen CO2'1 geri doniistiiriir

(IATA, Net zero 2050: sustainable aviation fuels, 2023).

SAF'ler, havacilik endiistrisinin ¢evresel etkisini azaltma ve 2050 yilina kadar
karbon notrliigiine ulasma stratejisinin dnemli bir bileseni olarak goriilmektedir.
IATA’ nin net sifir CO2 emisyonu hedefleri; %65 siirdiiriilebilir havacilik yakiti, %13 yeni
teknoloji, elektrik ve hidrojen, %3 altyap1 ve operasyonel verimlilik ve %19 ofsetler ve
karbon yakalama olarak belirlenmistir (IATA, Developing Sustainable Aviation Fuel,
2024).

Ugiincii ICAO Havacilik ve Alternatif Yakitlar Konferans1 (CAAF/3), 2023 yilinda
Birlesik Arap Emirlikleri’'nde gerceklesen COP  28’in  bilinyesi dahilinde
gerceklestirilmistir. Konferansta, havacilikta CO2 emisyonlarminm 2030 yilina kadar %5

oraninda azaltmaya yonelik kiiresel bir vizyon olusturulmus ve havacilikta temiz
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enerjilere yonelik ¢iktilar elde edilmistir. Ciktilardan bazilar1 asagidaki gibidir (ICAO,
Third ICAO Conference on Aviation and Alternative Fuels (CAAF/3) , 2024);

BAE, siirdiiriilebilir havacilik yakiti1 (SAF) teknolojilerini gelistirmeye, iiretmeye
ve Olgeklendirmeye odaklanan BAE merkezli bir arastirma konsorsiyumu olan
"Air-CRAFT" girisimini baglatmustir.

ICAO ve Airbus, Giiney Amerika'da SAF gelistirme ve dagitimmin fizibilitesini
arastirmak icin bir proje gelistirmeyi amaglayan bir Niyet Beyani1 imzalamistir.
Emirates, %100 siirdiiriilebilir yakitla ¢alisan diinyanin ilk A380 gdsteri ugusunu
gerceklestirmistir.

Avrupa Sivil Havacilik Konferans1 (ECAC), ACT-SAF Hiikiim ve Kosullarini

imzalamustir.

ACT-SAF-ICAO Siirdiiriilebilir Havacilik Yakitlar1 icin Destek, Kapasite

Gelistirme ve Egitim Programi, devletlerin siirdiiriilebilir havacilik yakitlar1 konusundaki

tam potansiyellerini gelistirmelerine 6zel egitim faaliyetleri, fizibilite caligmalar1 ve diger

uygulama destek girisimleri yoluyla destek vermektedir.

Stirdiiriilebilir havacilik yakitlari ile ilgili simdiye kadar gergeklestirilen caligmalar ise

(IATA, Net zero 2050: sustainable aviation fuels, 2023):

2008: Biyojet yakiti ile ilk test ugusu Virgin Atlantic tarafindan gerceklestirildi.
2011-2015: 22 havayolu, kullanilmis yemeklik yag, jatropha, kamelya ve yosun
dahil olmak {izere hammaddelerden elde edilen %50'ye varan biyojet yakiti
karisimlartyla 2.500'den fazla ticari yolcu ugusu gergeklestirdi.

Ocak 2016: Oslo Havalimani'nda ortak hidrant sistemi iizerinden diizenli
stirdiiriilebilir yakit tedariki basladi. Alternatif yakit ireticisi Neste, tedarik¢i
SkyNRG ve Air BP dahil oldu.

Mart 2016: United, AltAir tarafindan saglanan Los Angeles Havalimani'ndan
(LAX) giinliik uguslara baslayarak SAF'1 normal is operasyonlarina dahil eden ilk
havayolu oldu.

Haziran 2017: Cancun'daki 73. IATA Genel Kurul Toplantisi'nda, IATA iiyeleri
oybirligiyle SAF'm konuslandirilmasi i¢in bir karar {izerinde anlastilar, yapici
hiikiimet politikalar1 ¢agrisinda bulundular ve ekolojik dengeyi koruyan ve dogal

kaynaklarin tiikkenmesini 6nleyen yakitlar1 kullanmay1 taahhiit ettiler.
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o Kasim 2019: Ticari SAF uguslar1 250.000'1 ast1 ve 45'ten fazla havayolu sirketi
SAF kullanarak deneyim kazandi.

o Haziran 2020: ASTM tarafindan iki yeni teknik SAF sertifikast onayland1 ve
SAF iiretimi i¢in onaylanan teknik yol sayis1 yediye ¢ikarildi.

e Ekim 2021: Boston'daki 77. TATA Genel Kurul Toplantisi, kiiresel hava
tagimacilig1 endiistrisinin 2050 y1lina kadar net sifir karbon emisyonu elde etmesi
icin bir karar1 onayladi. Bu taahhiit, Paris Anlagmasi'nin kiiresel 1sinmay1 2°C'nin
cok altinda smirlama hedefiyle uyumludur. Olas1 bir senaryo, bunun %65'inin
SAF yoluyla azaltilmasidir.

e Ekim 2022: 41. ICAO Genel Kurulu'nda 2050 yilina kadar net sifir CO2
emisyonu elde etmek icin Uzun Vadeli Istenilen Hedefin (LTAG) kabul edildi.

e 2022: SAF iiretimi 2021'de 100 milyon litreden {i¢ katina ¢ikarak 300 milyon
litreye ulast1.

o Haziran 2023: IATA, SAF da dahil olmak iizere 2050 yilina kadar net sifira
ulagmak i¢in kritik adimlar1 gosteren bir dizi stratejik yol haritasi yayinlada.

o Ekim 2023: AB, 'Fit for 55' mevzuatini tamamlayarak ReFuelEU Aviation't kabul
etti. Havacilik yakit1 tedarikgileri, 2025'te minimum %?2'lik bir karisimla baslayip
2050'de %70'e yiikselecek sekilde artan miktarlarda SAF ile gazyagi karistirmak
zorunda kalacak.

o Kasim 2023: I[CAO CAAF/3, SAF kullanimi1 yoluyla uluslararasi havaciligin
2030 yilma kadar %5 daha az karbon yogun olmasini hedefleyerek tiim
cografyalarda SAF iiretimini tesvik etmek i¢in kiiresel bir ¢ergeve lizerinde
anlast1.

e 2023: SAF iiretimi 2022'de 300 milyon litreden {i¢ katina ¢ikarak 600 milyon
litreye ulast1 ve kiiresel jet yakit1 kullanimimin %0,2'sini temsil etti.

Geleneksel jet yakitina kiyasla daha yiiksek iiretim maliyetleri ve siirdiiriilebilir
hammaddelerin smirli mevcudiyeti SAF'lerin benimsenmesinde karsilagilan baslica
zorluklardir. Bu yiizden ¢esitli havayollar, iireticiler ve kuruluglar SAF'in gelistirilmesine
ve benimsenmesine yatirim yapmaktadir. Girisimler arasinda kurumsal siirdiiriilebilirlik
taahhiitleri, hiikiimet politikalar1 ve tesvikleri ile SAF iiretimini ve kullanimini artrmak

icin sektdr paydaslar1 arasindaki is birlikleri yer almaktadir.
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2.4.2.5. Yesil anlasmayt hayata gecir (Fly the green deal)
Avrupa yesil anlasma, 2050 yilma kadar iklim notr ilk kita olmay1 ve 2030 yilina
kadar 1990 seviyelerine kiyasla en az %55 daha az net sera gazi emisyonunu amaglayan

kapsamli bir dizi politika girisimidir.

21 Haziran 2022 tarihinde; stirdiiriilebilir, giivenilir, uygun fiyatli ve yolcu dostu
havacilikta arastirma ve inovasyon giindemini belirleyen, onemli iyilestirmeler saglamay1
amaglayan havacilik paydaslar1 icin bir forum olan ACARE (Avrupa'da Havacilik
Arastirma ve Inovasyon Danigma Konseyi), Avrupa Birligi'nin Yesil Anlasmast 1513inda,
stirdiiriilebilir havacilik i¢in 2011 tarihli Flightpath 2050 belgesinin yerini alan yeni bir
Avrupa vizyonu "Yesil Anlagsmay1 Hayata Gegir"i agiklamistir (ACARE, Fly the Green
Deal - Europe‘s Vision for sustainable aviation, 2022). Yesil Anlagsmay1 Hayata Gegir
programi; Uluslararas: Iklim Degisikligi Paneli, COP26, Fit for 55 paketi ve Hedef
2050'den elde edilen ¢iktilardan yararlanarak hazirlanmistir.

"Yesil Anlagsmay1 Hayata Gegir", havacilik endiistrisinde siirdiiriilebilir ve ¢evre
dostu uygulamalari tesvik etmeye odaklanan bir girisimdir. Bu girisim, Avrupa'y1 2050
yilma kadar iklim agisindan notr hale getirmeyi amaglayan Avrupa Yesil Anlagsmasi gibi
daha genis ¢evresel hedeflerle uyumludur. "Yesil Anlasmay1 Hayata Gegir" tipik olarak,
strdiiriilebilir havacilik yakitlarinin gelistirilmesi ve kullanilmasi, yakit verimliligini
artirmak icin ucak teknolojisindeki ilerlemeler, emisyonlar1 azaltmak i¢in ugus yollarinin
optimizasyonu ve elektrikli yer hizmeti ekipmanlari, yenilenebilir enerji kaynaklari, atik
azaltma programlar1 gibi siirdiiriilebilir uygulamalar1 desteklemek icin havalimani
altyapismin gelistirilmesi ve iyilestirilmesini i¢eren yesil havaalan1 operasyonlarinin
uygulanmasi dahil olmak iizere hava yolculugunun karbon ayak izini azaltma ¢abalarini
icerir.

Havaalanlari, havacilik sektoriiniin sebep oldugu sera gazi emisyonlarinin en ¢ok
yayildig1 merkezlerdir. Havaalanlarinda hava kirliligi yonetimi, siirdiiriilebilirlik ve yolcu
giivenligi icin 6nemli bir konudur. Bu yiizden havaalanlari, sera gazi emisyonlarm
azaltmak ve havaalani faaliyetlerinin zararlarini en aza indirgemek i¢in hava kirliligi
yonetimi, atik yonetimi, alternatif yakitlarm ve teknolojilerin tesviki, ¢evre dostu
tasarimlar, altyapr gelistirme ve farkindalik olusturma gibi c¢esitli uygulamalar ve
stratejiler gerceklestirmektedir (ICAO, Air Quality Management at Airports, 2023)

Araci rolantide ¢alistirmak hava kirliligine sebep olmaktadir. Bir ara¢ giinde 5

veya 10 dakika arasi1 ¢aligsarak iki tank yakit harcayabilir ayrica bu araglarin yalnizca bir
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dakikada rolantide kalmas1 yaklasik 3 paket sigara i¢ilmis kadar karbonmonoksit tiretir
(Rodoplu & Erdogan, 2022). Arag rolantisi diizenlenerek hem hava kalitesi iyilestirilebilir
hem de siiriiciiler paradan tasarruf edebilir. Denver Uluslararasi Havalimani'nin 1990

St "

yilinda baslattig1 "motorlar1 kapatin!" uygulamasi sayesinde araglarin 5 dakikadan fazla
rolantide caligmasini Onleyerek sera gazi emisyonlarini azaltma ve hava kalitesini
iyilestirme ¢abasi gostermektedir (SAGA,1990). Havalimani, siiriiciilere hatirlatmak igin
etiketler, araba parfiimleri ve isaretler hazirlamis ve bunlar1 havaalaninin hem hava hem

de kara tarafinda uygulamaya baslamistir (SAGA, 1990).

Ucak yakitlarinin ¢evreye zarar veren fosil yakitlar yerine biyo yakitlar kullanmak
veya elektrikli ucak modellerini kullanmaya baslamak, ucaklarin inis, kalkis, taksi
hareketlerinde ug¢ak motorlarin1 daha az kullanmak icin ucak koriiklerine sabit
kaynaklardan gelecek gii¢ {initeleri yerlestirerek daha verimli bir operasyon

gerceklestirmek havalimanlarinda karbon salimi azaltmaya yarayacak 6nlemlerdendir.

Ugaklarm, park alanlarinda ihtiyaci olan giicii saglayan yardimci gii¢ iiniteleri
(Auxiliary Power Unit-APU) yerine yer gii¢ iiniteleri (Ground Power Unit-GPU)
kullanmay1 tesvik eden uygulamalar gelistirilmelidir. APU kullanimi daha fazla sera gazi
emisyonuna sebep olacagindan kullanimini en aza indirmek gereklidir. Hamburg
Havalimani, APU yerine GPU kullanimmi saglamak i¢in gelistirdigi APU-Sheriff
sayesinde Hamburg Havalimani’nda bulunan ucaklarin yaklasik olarak %90°n1 APU
kullanmak yerine GPU kullanmaktadir (SAGA, 2006). Bu sayede havalimaninda hem

hava kirliliginin hem de giiriiltii kirliligini azalmaktadir.

Havalimanlarinda alternatif yakith ara¢ kullanimini tesvik etmek, hibrit araclar
kullanmak havalimanlarinda sera gazi emisyonlarini azaltmaya yonelik ¢alismalardandir.
Benzinli ve dizel araclar yerine alternatif yakitli araglarin kullanimi artrmak ic¢in
indirimli veya tercihli park yeri se¢me ¢alismalar1 yiiriitiilmektedir. Alternatif yakitli
araglar icin park yerleri, havalimanlarmin en cok tercih edilebilecek bdlgelerine
(asansorlere ve merdivenlere yakin yerler) yerlestirilir. Boston Logan Uluslararasi
Havalimani’nda hibrit veya alternatif yakitl araci olan miisterilerin kendi park yerini
secebilme imkan1 bulunmaktadir (SAGA, 2007). Ayrica bu havalimaninda taksiler i¢in
0zel bir park alant mevcuttur. 2007 yilinda hayata gegirilen Yesil Kabin Programi
sayesinde yesil yakitli araclar olan taksiler, hi¢ sira beklemeden kendilerine saglanan kisa

is seritlerinden yolcularini alirlar. Logan Havalimani’nda faaliyet gosteren 1.825 taksiden
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800’1 hibrit taksi olarak calismaktadir (SAGA, 2007). Havalimani bu sayede sera gazi

emisyonu azaltma ¢aligmalarina katkida bulunmustur.

Sera gazi emisyonlarint azaltmak i¢in almmasi gereken Onlemlerin baginda
otobiis, tren, hafif rayli sistem, metro gibi toplu tasima araclarinin kullanimini
yayginlagtirmak gerekmektedir. Metro gibi toplu tasima araclari hem giirtilti kirliligini
hem de hava kirliligini azaltabilecek toplu tasima araglarindandir. Ziirih Havalimani,
yaptig1 1§ sOzlesmesi kapsaminda havalimani g¢alisanlar1 ve havalimaninda faaliyet
gosteren sirket calisanlari i¢in ticretsiz bolgesel toplu tagima kart1 veya aylik sabit bir
miktar karsiliginda kendilerine ait kisisel toplu tagima kart1 kullanim hizmeti vermektedir.
Bu hizmet sayesinde toplu tasima kullananlarin ytizdesi 1999 yilinda %25 iken 2009
yilinda %36’ya yiikselmistir (SAGA, 2009). Ziirih Havalimani’nda, 15 farkli giizergahin
oldugu bir otobiis terminali vardir ve giinliik 670 ten fazla otobiis kalkmaktadir. Ayrica 2
farklh giizergaha hizmet eden tramvay istasyonu ve 380°den fazla trenin kalktig1 bir tren
istasyonu mevcuttur (SAGA, 2009).

Havalimanlarinda atik yonetimi, siirdiiriilebilirlik ve cevre koruma agisindan son
derecede onemlidir. Havalimanlari, havayollari, diger kiraci kuruluslar biiyiik miktarlarda
atik iiretirler ve bu atiklarin geri doniisiim gibi dogru sekilde geri kazandirilmasi, iklim
etkilerinin en aza indirilmesi i¢in kritik bir rol oynar. Atik yOnetimi, sera gazi
emisyonlarmin azaltilmasi, operasyonel verimlilik ve maliyet tasarrufu konularini da
icermektedir. Havaalanlarinda atik su kirliligini onlemek i¢in, zararli kimyasal
maddelerin kullannmini azaltmak, akint1 ve sizintilar1 olusumunu engelleyebilmek igin
drenaj aritma ve geri doniisiim sistemleri yapmak ve personeli bilinglendirmek gerekir.

Hamburg havaalaninda buz ¢6zme islimi yalnizca kapali apronlarda
gerceklestirilerek kullanilan bilesenin baska yerlerde sizintiya neden olmamasi saglanir;
Miinih havaalaninda ise aym islem icin 6zel olarak belirlenmis uzak bir bdlgede
gerceklestirilir boylece elde edilen sivi geri doniisiim i¢in kullanilarak terminalin
1stnmasima yardime1 olur; Detroit, Seattle ve Dallas / Fort Worth gibi bircok havaalaninda
da buz ¢6zme bileseni geri doniistiiriiliir; Auckland havaalaninda ise yiizey suyu yerel su
kaynaklarina katilmadan 6nce temizlenmektedir (Graham, 2008).

Sonug olarak bu cabalar, havaalanlarmin, havayollarmin ve diger paydaslarin
iklim degisikligine olan etkisini en az indirerek iklim degisikligiyle miicadelede dnemli
bir rol oynamasmi saglar. Ayrica bu ¢abalar hava tagimaciligi endiistrisinin

stirdiiriilebilirliginin saglanmasina da yardimci olur.
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3. ALANYAZINDA iKLiM DEGIiSIiKLiGi FARKINDALIGI VE IiLGIiLi
DEGISKENLER

Insan faaliyetlerinden kaynaklanan iklim degisikligi bilimsel bir gercektir ve doga
ile toplumlarin sosyoekonomik yapilart iklim degisikliginden dogrudan ya da dolayl
olarak etkilenmektedir. Ekosistem i¢in biiyiik bir tehdit olan iklim degisikliginin etkilerini
azaltmak icin bir an 6nce harekete gecmek gerekmektedir. Iklim degisikligine uyum,
zarar1 azaltmak veya faydali firsatlardan yararlanmak i¢in mevcut veya beklenen iklim
etkilerine uyum saglama siirecini ifade eder. iklim degisikliginin dogal ve beseri sistemler
tizerindeki olumsuz etkilerini en aza indirmeyi ve potansiyel faydalardan yararlanmay1
amaclayan bir dizi eylemleri, politikalar1 ve stratejileri igerir. Uyum, iklim degisikliginin
getirdigi zorluklara etkili bir sekilde yanit vermek i¢in hiikiimetlerin, isletmelerin,

topluluklarin ve bireylerin katilimini gerektiren siirekli bir siirectir.

Iklim degisikligi ile ilgili konular kiiresel giindemde 6nemli yer almaya basladik¢a
bu alandaki arastirmalar da artmaktadir. iklim degisikligi farkindalig1 konusunda da
alanyazinda ¢ok sayida arastirmanin yer aldig1 goriilmektedir. Yu vd., (2013), yaptiklari
arastirmada, Cin'in iklim degisikligine iliskin kamuoyu algisim1 etkileyen cesitli
faktorlerin analizini bir anket arastirmasi ile incelenmistir. Analiz sonucu bazi
katilimcilar iklim degisikligi ile miicadele etmeye istekli oldugunu, iklim degisikliginin
sebeplerinin insan faktorii oldugunu sodylerken bazi katilimcilarin miicadele etmeye
isteksiz oldugu ve iklim degisikliginin dogal sonuclarla gerceklestigini diistindiikleri
goriilmiistiir. Kuhn ve Zhang (2014), Cin'de iklim iizerine gerceklestirdigi arastirmasinda
hiiklimetin, egitimin, sivil toplum kuruluslarmin ve sosyal medyanin iklim bilinci
olusturmadaki 6nemini vurgulamistir. Agiralan ve Sadioglu (2021), arastirmalarinda
Istanbul ilindeki vatandaslarin iklim degisikligi farkindaligmin medeni durum, yas,
cinsiyet, egitim seviyesi ve refah diizeyine gore farklilik gdsterip gostermedigini kendi
gelistirdikleri bir iklim degisikligi farkindaligi olgegi ile Ol¢miislerdir. Sonuglar,
kadmlarin erkeklere oranla farkindalik seviyelerinin daha fazla oldugunu ancak diger
faktorlerin iklim degisikligi farkindaligi ile ilgili anlamli bir sonu¢ vermedigini
gostermektedir. Kamuoyunun farkindaligini aragtirmak i¢in yapilan arastirmalar ayni
zamanda kamuoyunun iklim degisikligine iliskin algilarin1 ve anlayislarimi etkileyen

cesitli faktorleri de agikliga kavusturmaktadir.

29



Alanyazinda iklim degisikligi farkindalik arastirmalar1 agagidaki degiskenler

acisindan incelenmistir;

e Cinsiyet,

e Medeni durum,

* Yas,

o Gelir,

e Egitim,
e Meslek

Cinsiyet konusunu ele alan arastirmalar incelendiginde; Dankelman (2002), bir
toplumsal cinsiyet analizinde iklim degisikligini ve kadmlar1 degerlendirmis, kadinlarin
iklim degisikliginin etkilerine karst1 daha savunmasiz olduklarmni, ancak iklim
degisikligiyle miicadelede daha fazla bilgi ve deneyime sahip olduklarmni belirtmistir.
Crona vd., (2013), gelismekte olan {ilkelerdeki kadmlarm iklim degisikliginin
etkilerinden orantisiz bir yiik tasidigini ve cesitli sosyo-ekonomik faktorlerden dolay1
kadinlarin iklim degisikliginin etkileri konusunda erkeklerden daha fazla endise duyma
egiliminde olduklarmi vurgulamaktadir. Benzer sekilde, Cesur (2021), doktora tezinde
egitim seviyesinin diisiik, yoksulluk oranmin yiiksek oldugu orman koyliisii kadinlar
iklim degisikligi etkilerine kars1 daha savunmasiz oldugunu tespit etmistir. Bu
arastirmalarin aksine, Ishaya ve Abaje (2008) ve Huda (2013), ger¢eklestirdikleri
arastirmalarda, erkekler arasinda iklim degisikligi konusunda farkindaligin daha yiiksek
oldugunu gozlemlenmistir. Bu arastirmalar haricinde, Sullivan ve White (2019), gelismis
biiyiik sehirlerde gergeklestirdigi arastirmalarinda erkeklerin kadinlara kiyasla genellikle
daha diisiik iklim riskleri algilasa da esitsizligin minimum diizeyde oldugunu
kesfetmislerdir. Bu tarz arastirmalarda cinsiyetin tiim iilkelerde evrensel bir etkisinin

olmayabilecegini de ortaya konulmustur (Brechin ve Bhandari, 2011; Lee vd., 2015).

Medeni durum konusu incelendiginde; evli bireylerin iklim degisikligi
konusunda daha fazla endise duyduklarini, yasam tecriibelerinin yani sira bunun olumsuz
sonuglarindan ¢ocuklarmin ve eslerinin etkilenebilecegini diisiindiiklerini, yasayacagi
gelecek diinyaya iligkin kaygilarin da oldugunu bu yilizden bilgi ve alg1 diizeylerinin
etkilendigi goriilmektedir (Giilsoy ve Korkmaz 2020; Schenk vd., 2021; Doksoz 2024).
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Egitim konusu incelendiginde; bireylerin egitim seviyesi artikca iklim
degisikligini anlama olasiliklarinin artig1 gézlemlenmistir (Etkin ve Ho, 2007). Theodori
ve Luloff (2002), yaptiklar1 arastirmalarinda, genglerin, yiiksek egitime sahip olanlarin,
daha yiiksek gelir diizeylerine sahip olanlarin ve liberal siyasi bakis agisina sahip
olanlarin ¢evre sorunlarina proaktif yaklagimlar benimsemeye daha yatkin olduklarmi
gostermislerdir. Alanyazinda egitimin Onemini vurgulamak iizere 6grenciler lizerine
gerceklestirilmis arastirmalarda bulunmaktadir. Bransford vd., (1999), 6grencilerin
farkindalik seviyelerini 6lgmiis ve analiz sonucunda aragtirmaya katilan 6grencilerin
yarisindan fazlasmin farkindalik seviyelerinin diisiik oldugu gézlemlenmistir. Alp vd.,
(2008), ilkokul 6grencilerinin ne kadar ¢cevre dostu oldugunu anlamak {izere bir arastirma
gerceklestirmis ve sonuglarda c¢evreye duyarliliklarinin cinsiyete gore farklilik
gosterdigini, kiz 6grencilerin ¢evre bilincinin erkek dgrencilerden daha fazla oldugunu
bulmustur ancak genel sonuglarda iklim degisikligi farkindaliklar1 arasinda onemli bir
farka rastlanmamistir. Tok vd., (2017), smif 68retmeni adaylarinin “Kiiresel Isinma ve
Iklim Degisikligi” konusundaki farkindaliklarmi belirlemek amaci ile bir ¢alisma
yapmiglardir. Arastirmada Halady ve Rao (2010) tarafindan gelistirilmis ve Dal vd.,
(2015) tarafindan Tiirkce ’ye uyarlanmis iklim Degisikligine Yonelik Farkindalik Olgegi
kullanilmistir. Giusto vd., (2018) Tayvan'daki iiniversite O0grencileri arasinda iklim
degisikligi farkindaligi lizerine bir arastirma yiiriiterek, iklim degisikliginin yadsinamaz
oldugu ve asir1 hava olaylarma kars1i savunmasiz bolgelerde yasayanlarm en c¢ok
etkilendigi sonucuna varirken, bu 6grencilerin kaygilarina ragmen onlem alma konusunda
isteksiz olduklar1 sonucuna varmistir. Deniz vd., (2021), {iniversite 6grencilerinin kiiresel
iklim degisikligine iliskin farkindalik diizeylerini belirlemeye yonelik gegerli ve giivenilir

bir 6lcek gelistirmek amaciyla bir aragtirma yapmigslardir.

Gelir konusu incelendiginde; Knight (2016) yaptig1 arastirmada gelir diizeyi,
egitim ve iklim degisikligi farkindalig1 arasinda pozitif bir iligski oldugunu tespit etmistir.
Alanyazin ayrica, gelir diizeyleri arttik¢a iklim degisikligine iliskin farkindaligin da artma
egiliminde oldugunu, diisiik gelir diizeylerinin ise iklim sonuglariyla ilgili daha fazla
endise ve etkilerine iliskin artan algi ileri stirmektedir (Inglehart, 1990; Dunlap ve Mertig,

1995; Kennedy, 2015).

Yas konusu incelendiginde; Lorenzoni ve Pidgeon (2006), geng bireylerin iklim

degisikliginin sonuglar1 hakkinda daha fazla endiseli olduklarini vurgulamistir. Buna
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karsilik Franzen ve Vogl (2013) ¢evre sorunlarina duyarlhiligin yasla birlikte arttigini ileri
stirmektedir. Bir bagka arastirmada, Leiserowitz vd., (2011), Amerikan genglere ve
yetiskinlere kiiresel 1sinmanin sebepleri, etkileri ve iklim sisteminin olasi ¢dziimlerinin
neler oldugunu konusunda bir arastrma gerceklestirmis ve sonug olarak yetigkinlerin
iklim degisikligini algilama seviyeleri daha yiiksek bulunmustur. Ek olarak Zaval ve ark.

(2014), yasin iklim degisikligi farkindaligmi 6nemli 6l¢iide etkilemedigini bulmuslardir.

Meslek konusunu incelediginde; alanyazinda cesitli meslek gruplari ile iklim
degisikligi farkindalig1 hakkinda arastwrmalar yapilmistir. Ochieng ve Koske (2013),
Kisumu’da c¢alisan ilkokul 6gretmenlerinin iklim degisikligi farkindalik diizeylerinin
analiz etmis ve sonug olarak ilkokul 6gretmenlerinin iklim degisikligini bir tehdit olarak
algiladiklar1 gozlemlenmistir. Olatumile (2013), c¢evre profesyonellerinin iklim
degisikligi konusundaki farkindaliklarini degerlendirmek ve iklim degisikligi egitimi i¢in
bir ¢erceve olusturmak amaciyla bir arastirma gergeklestirmistir. Bulgular, katilimcilarin
cogunun kendilerini mevcut iklim degisikligi sorunlar1 hakkinda bilgilendirecek
programlara veya faaliyetlere katilmadigini, bunun da iklim degisikliginin etkilerini ele
alma ve azaltma becerilerine dair giiven eksikligine yol agtigin1 gostermistir. Dal vd.,
(2015), arastirmada sosyal bilgiler ve fen bilgisi 6gretmenlerinin iklim degisikligi ile ilgili
farkindaliklarinin mesleki gelisim atolyeleri sayesinde artirilabilecegini vurgulamstir.
Tzemi ve Breen (2019) arastirmalarinda iklim degisikliginden etkilenen c¢ift¢ilerin,
faaliyetlerinin iklim degisikligini ne Olglide etkiledigini arastrmis sonu¢ olarak
farkindalik seviyelerinin yetersiz oldugunu bulmustur. Ozel vd., (2022), Tiirkiye’deki
beslenme uzmanlarmin iklim degisikligi bilgisi ve farkindalik diizeyleri arasinda,
Ozellikle anlama, yanit verme ve etkiler agisindan bir korelasyon oldugunu ancak,
stirdiiriilebilir diyetler ve bilimsel is birligi konusundaki bilgileri, iklim degisikligi
farkindalhigiyla 6nemli 6l¢lide baglantili olmadigini1 gézlemlemistir. Bu bulgular, ¢esitli
meslek gruplar1 arasinda iklim degisikligi farkindaligini artirmak icin hedefli egitim ve

Ogretim programlarina olan ihtiyact vurgulamaktadir.

Havacilik sektorii iklim degisikliginden etkilendigi gibi, iklim degisikligini de
etkilemektedir. Ulkeler mevcut kiiresel iklim degisikligi ile ilgili miicadelede énlem
alirken havacilik sektorii de kendi hedefleri dogrultusunda 6nlemlerini almaktadir. Bunun

icin de havacilik sektoriinde calisanlar iklim degisikligi hakkindaki farkindaliklarinin

artmasi i¢in ilk olarak iklim degisikligi ile ilgili algilarmi belirlemek gerekmektedir.
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Reilly ve Schimmelpfennig’e (1999) gore algilar, gergek uyum tedbirleriyle
iliskilendirildiginde anlamli hale gelecektir. Havacilik sektoriindeki ve ¢esitli toplumsal
kesimlerdeki bireylerin farkindaligini ve algilarin1 anlamak, kiiresel iklim degisikligine
uyum saglamak ve iklim degisikligi etkilerini hafifletmek i¢in cok 6nemlidir. Bu bulgular
sayesinde, eylemler ve politikalar gelistirilebilir, uygulanabilir ve farkindalig1 artirmada

anlamli bir etkiye sahip olabilir.

Havacilik endiistrisindeki iklim degisikligi lizerine yapilan arastrmalarin ¢ogu,
iklim degisikligi tizerindeki etkisini 6lgmeye odaklanmaktadir. Havacilik endiistrisinde
iklim degisikligi farkindaligi iizerine yapilan arastirmalar, farkindaligi ve eylemi
etkileyen sosyal, ekonomik ve g¢evresel faktorlerin karmasik etkilesimini
vurgulamaktadir.

Dodds vd. (2008), karbon dengeleme konusundaki farkindalik diizeyini, cevre
koruma sorumluluguna iliskin goriisleri, yolcularmm karbon dengeleme programlarina
katilma istekliligini ve farkindaligi artrmaya yonelik girisimleri arastirmak igin
frekanslar ve kiime analizi kullanmistir. Sonuglar, karbon dengeleme konusunda genel
bir farkindalik eksikligini ortaya koymustur. Ek olarak, dengeleme sorumlulugunun
kimde olmas1 gerektigi sorusuyla ilgili olarak ister seyahat endiistrisinde ister hiikiimette
olsun, iki 6zel grup ortaya ¢ikmistir: i¢sel olarak motive olmus bireyler ve digsal olarak
motive olmus bireyler. Hares vd., (2010), hava tasimacilig1 ile seyahat eden turistlerin
seyahatini planlarken iklim degisikligi ile 1ilgili farkindaliklarini incelemislerdir.
Sonuglar, turistlerin seyahatlerini planlarken iklim degisikligi ile ilgili konular1 dikkate
almadigin1 gostermektedir. Molloy ve Majumdar (2011), endiistri paydaslarmin iklim
degisikligi de dahil olmak iizere gevresel zorluklar1 verimlilik iyilestirmeleri, arastirma
ve gelistirme ve koordineli politika tepkileri yoluyla ele almalarinin 6nemini
vurgulamistir. Bunun i¢in havayollari, havaalanlari, hava seyriisefer hizmet saglayicilari
ve diizenleyiciler dahil olmak tlizere 9 Avrupa iilkesinden toplam 37 iist diizey yonetim
paydas temsilcisi ile yar1 yapilandirilmis goriismeler gerceklestirilmistir. Paydaslarin
cogu, verimlilik, aragtirma ve gelistirme ve hava sahasi reformunu birincil endiistri
azaltma stratejileri olarak tanimlamustir. Bununla birlikte, bircok paydas birbirlerine,
diizenleyicilere, politika yapicilara ve reformun yavas temposuna yonelik elestirilerini
dile getirmislerdir. Az sayida katilimci, endiistrinin kars1 karsiya oldugu cevresel
zorluklarin bagimsiz ve elestirel bir analizini sergilemistir. Kaynaklar1 ve siyaseti

degisimin Oniindeki temel engeller olarak belirtmisler ve zorunlu hedeflerin gerekliligini
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vurgulamiglardir. Dessens vd., (2014), CO2 ve CO2 olmayan sera gazlarina odaklanarak
havaciliktan kaynaklanan emisyonlarin iklim degisikligi izerindeki etkisini karsilagtirma
konusunda &nerilerde bulunmustur. Brasseur vd., (2016), Federal Havacilik idaresi'nin
(FAA) Havacilik iklim Degisikligi Arastrma Girisimi (ACCRI) kapsaminda, ticari
havaciligin mevcut ve gelecekteki iklim degisikligi etkilerini azaltma senaryolarmni
degerlendirmektedir. Oswald ve Ernst (2021), sosyal kimligin ve kiiresel birbirine
bagliligin hava yolculugu davranigimi sekillendirdigini ortaya koyarak, ¢evre sorunlarina
iliskin farkindaligin karbon dengeleme arastirmalarinin etkilesimi artirabilecegini
gostermistir. Arastirma, havacilik sektoriinde onemli emisyon azaltimlari arayisinda
teknolojik verimlilik kazanimlar1 ve politika siireclerinin yani sira bireysel davranis
degisikliklerini de konumlandirmaktadir. Cevrimi¢i anket metodolojisini (N = 393)
kullanan ve bireysel tutum ve davranislara iliskin mevcut psikolojik bakis acilarini
genigleten bu arastirmama, hava yolculugu iizerindeki sosyal etkiyi incelemektedir.
Havacilik sektoériinde daha etkili politikalarin gelistirilmesini kolaylastirmak igin ¢esitli
yolcu alt gruplar1 kiimelenmis ve dis ve psikolojik degiskenlere gore karsilagtirilmistir.
Genel olarak, ugmanin neden oldugu cevre sorunlarmin farkindaligi, cevresel tutumlar ve
seyahat arasinda algilanan bir ikilem yaratmis ve karbon dengeleme etkilesimine girmeye
yol agcmistir. Kog (2023), cevre dostu seyahat segceneklerinin tesvik edilmesinde yesil
pazarlamanin 6nemine dikkat ¢ekerek, bir sirketin itibarini artirabilecegini ve cevre
bilincine sahip tiiketicilere hitap edebilecegini one siirmiistiir. Arastirmada, sirketlerin
temel siirdiiriilebilirlik zorluklarmi nasil ele aldiklarma ve ¢evreye duyarl uygulamalari
nasil tesvik ettiklerine dair fikir edinmek amaciyla sirketlerin siirdiiriilebilirlik raporlari,
is raporlar1 ve yatirimct sunumlar1 gibi bir dizi kurumsal belgeyi dikkatlice incelenmis

bunun i¢cin MAXQDA-20 programini kullanarak nitel bir analiz yapilmistur.

Havacilik sektorii incelendiginde iklim degisikligi farkindaligina yonelik arastirma
sayisinin kisitlh oldugu goriilmektedir. Havacilik adina yapilan arastirmalar hava
tagimaciligni kullanan yolculara ait olup hava tagimacilig1 sektoriinde ¢aliganlarin iklim

degisikligi farkindalig1 hakkindaki arastirmalara alanyazinda rastlanmamustur.
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4. SiVIL HAVACILIK SEKTORU CALISANLARINININ iKLiM DEGIiSiKLiGi
FARKINDALIKLARININ CESITLI DEGiISKENLER ACISINDAN
INCELENMESINE YONELIK BiR ARASTIRMA

Bu kisimda; arastirmanin yontemi, kullanilan 6lcek, ilgili normallik dagilim testleri,
giivenirlik testleri, agimlayici faktor analizi ve dogrulayici faktor analizi ile ilgili bilgilere

yer verilmistir.

4.1. Arastirmanin Yontemi

Aragtirma nicel arastirma yontemlerine uygun olacak sekilde gerceklestirilmistir.
Arastirmanin evreni havacilik sektorii calisanlarindan olusmaktadir. Nicel arastirma
yontemleri, sonug¢lardan c¢ikarmmlar yapmak icin nicellestirilebilen mutlak degerler
biciminde veri toplanmasini kolaylastirir. Bu yontemler, bireysel arastirmacilarin veya
kurumlarin c¢abalariyla toplanan istatistikler ve yapilandirilmis anketler gibi ikincil
kaynaklardan toplanan verileri i¢erir. Birincil veriler bagka kisi ya da kurumlar tarafindan
olusturulurken, ikincil veriler arastirmaci tarafindan iiretilir. Bu tiir verilere duyulan
ihtiyag, mevcut bilgi veya teorilere dayali olarak gelistirilen hipotezleri desteklemek veya
reddetmek icin ortaya ¢ikar (Kozak, 2018). Bu arastirmada ¢alisanlarin iklim degisikligi
farkindalhik diizeylerini belirlemek i¢in secilecek olan Orneklem grubu, havacilik
calisanlarinin  goniilliilliik esasina gore rastlantisal olarak belirlenmistir. Raslantisal
ornekleme, arastirmacinin saptanan érneklemin biiyiikliigiine gére evrenin bir parcasini
herhangi bir sekilde se¢mesidir (Kilig, 2013). Bu sayede yapilan se¢gimimin yanlilik

olasilig1 azaltilir.

Aragtirmanin amacina ulagsmak i¢in veri toplama araci olarak anket kullanilmistir.
Arastirmada kullanilacak 6lgek bir akademisyen, bir pilot, bir kabin memuru ve bir yer
hizmetleri memuruna gonderilerek anlasilirhigi test edilerek kullanima uygun
bulunmustur. Anket verileri, 16.05.2023 tarihli etik kurul izninin alinmasmin ardindan
Ekim 2023 tarihine kadar yaklasik bes aylik bir siire i¢erisinde toplanmistir. Anket iki
bdliimden olusmaktadir. Ik boliimiinde katilimcilarm demografik dzellikleri ile ilgili
sorular, ikinci boliimiinde kiiresel iklim degisikligi farkindaligr ile ilgili sorular yer

almaktadir.

Arastirma ii¢ kisimdan olusmaktadir. Ik kisimda katiimcilarin demografik
ozelliklerine ait bilgilere yer verilmistir. Ikinci kisimda calisanlarin iklim degisikligi

farkindaliginin incelenmesi i¢in olusturulan hipotezlerin analizi gergeklestirilmistir.
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Uciincii  kistmda  aragtrmada  kullamilan 6lgege iliskin bilgiler yer almaktadir.

Arastirmada gruplararasi farkliliklar1 incelemek i¢in: cinsiyet ve medeni durum gibi iki

degisken arasindaki farkliliklar1 incelemede t-testi; yas meslek, gelir, egitim durumu gibi

ikiden fazla degisken oldugunda gruplar arasi farkliliklarin incelemede “One Way

Anova” testi kullanilmistir. Katilimeilarin demografik 6zellikleri ile ilgili 6 hipotez

olusturulmustur.

Hgai: Sivil havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklari
cinsiyete gore anlaml bir farklhilik gostermektedir.

Hgo: Sivil havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklari

cinsiyete gore anlaml bir farklilik gostermemektedir.

Hp1: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklart medeni

duruma gore anlamli bir farklilik géstermektedir.

Hpo: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 medeni

duruma gore anlamli bir farklilik géstermemektedir.

Hc1: Sivil havacilik sektorii calisanlariin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa

gore farklilik géstermektedir.

Hco: Sivil havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa

gore farklilik gostermemektedir.
Hg1: Sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklari

gelirine gore anlaml bir farklilik gostermektedir.

Hgao: Sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklari

gelirine gore anlaml bir farklilik géstermemektedir.

He1: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmmin iklim degisikligi farkindaliklar:

meslegine gore anlaml bir farklilik géstermektedir.

Heo: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmnin iklim degisikligi farkindaliklar:

meslegine gore anlaml bir farklilik gdstermemektedir.

H1: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar egitim
durumuna gore anlaml bir farklilik gostermektedir.

Hro: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar: egitim
durumuna gore anlamli bir farklilik gostermemektedir.

Ikinci kisimda ise kiiresel iklim degisikligi farkindaligma ait sorulardan

olusmaktadir.
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Arastirmada “Universite Ogrencilerinin Kiiresel Iklim Degisikligine Y®nelik
Farkindalik Olgegi” adli makalede gecen Deniz, Inel ve Sezer (2021) tarafindan
gelistirilen “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi (KiD)” kullanilmistur.
Olgek (1) “hi¢ farkinda degilim” den (5) “tamamen farkindayim” seklinde likert bicimde
derecelendirilmistir. Katilimcilardan alinan veriler ile Once agiklayic1 faktor analizi
(AFA) ardindan dogrulayic1 faktdr analizi (DFA) yapilmistir. Olgegin uyumlulugunu
degerlendirmek i¢in 2, ¥*/sd, GFI, AGFI, CFI, IFI, RMSEA ve SRMR uyum indeksleri

incelenmistir. Ayrica Olgek i¢in ayrigsma ve benzesme gegerligi testleri de incelenmistir.

Aciklayict (Agimlayicy) faktor analizi ile 6l¢ek maddelerinden elde edilen veriler
ile daha az sayida ve birbirinden bagimsiz yeni faktorler olusturulurken; Dogrulayici
faktor analizi (DFA) ile, aciklayici faktor analizi (AFA) sonucu olusturulan yeni
faktorlerin, hipotez sonucu olusturulan faktorler ile uyumlu olup olmadig: test edilir
(Aktiirk, 2017). Yani faktorler arasinda istatistiki acidan anlamli bir iliskinin olup

olmadig1 hipotezlerini test etmek i¢in kullanilmaktadir.

Aciklayict (Agimlayici) faktor analizi sonucunda 21 maddeden olusan 4 boyuttan
olusan bir yap1 elde edilmistir. Elde edilen bu boyutlar i¢in 6l¢egin tamama i¢in saptanan
varyans degeri %57,72°dir. Kline’a (2023) gore iki veya daha fazla faktorlii 6lcekler icin
toplam varyansin en az %41'inin acgiklanmasi gegerlilik i¢in yeterli goriilmektedir.
Anketin birinci boyutu “KiD’in Dogal ve Beseri Ortama Etkilerine Yonelik Farkindalik”
olarak adlandirilmistir ve 9 maddeden olusmaktadir. Boyutun faktor yiikleri ,556 ile ,776
arasindadir. Anketin ikinci boyut icin " Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagsmalara Yonelik
Farkindalik." olarak adlandirilmistir ve 6 maddeden olusmaktadir. Boyutun faktor
yiikleri ,653 ile ,765 arasmdadir. Anketin iigiincii boyutu igin "KID’i Ortaya Cikaran
Sebeplere Yonelik Farkindalik” olarak adlandirilmistir ve 3 maddeden olusmaktadir.
Boyutun faktor yiikleri ,785 ile ,848 arasindadir. Anketin dérdiincii boyutu "KID’in
Enerji Tiiketimine Yonelik Farkindalik " olarak adlandmrilmistir ve 3 maddeden

olusmaktadir. Boyutun faktor yiikleri ,654 ile ,730 arasindadir.

Olgegin ig tutarhligini degerlendirmek icin Cronbach alfa katsayis1 0,826 olarak
hesaplanmis ve hesaplanan bu deger yiiksek giivenirlige isaret etmistir. Boyutlarin
giivenirligi de; KiD'nin dogal ve beseri ortam iizerindeki etkilerine iliskin farkindalik (o

=0,876), kiiresel organizasyonlar ve anlagmalar hakkinda farkindalik (o = 0,814), KiD'
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ortaya cikaran sebeplerin farkindaligi (a = 0,814) ve KiD'in enerji tiiketimine iliskin

farkindalik (o = 0,725) olarak bulunmustur (Deniz, Inel, ve Sezer, 2021).

Aciklayict (Agimlayict) faktdr analizi sonucunda, 6lgek iligkili DFA da uygun
sonuglar vermistir. DFA sonuglar1 ile modelden elde edilen arastirma verileri

degerlendirilmis sonug olarak miikemmel bir uyum gdsterdigi kabul edilmistir.

Olgegin yapisal gecerliligini belirlemek icin benzesme ve ayrisma gegerligi
degerlendirilmistir. Benzesme gecerliligi, 6lcekteki maddelerin hem birbirleri ile hem de
olusturduklar1 faktorlerle iliskili oldugu anlamma gelirken ayrisma gegerliligi, 6lgekteki
maddelerin kendi faktorlerinin disinda kalan faktorlerle diistik diizeyde iligkili olmasi
durumudur (Psailla ve Roland, 2007). Yapilan arastirma sonucunda benzesme gecerliligi
yeterli bulunmustur. Ayristirma gegerliligi incelendiginde, aciklanan ortalama varyans
degerlerinin faktdrler arasi korelasyon degerlerinin karesinden biiylik olmas1 nedeniyle

Olcegin tiim boyutlarmin ayristirma gecerliligi sergiledigi sonucuna ulasilmstir.

Arastirmani evrenini belirleyen ¢alisanlarin sayisina SHGM tarafindan
yayimlanan 2022 faaliyet raporundan ulasilmistir. Rapora gore, havacilik sektoriinde
253.885 kisi istihdam etmektedir (SHGM, Faaliyet Raporu, 2022). Arastirmanin
orneklem biiytikliigli belirlenirken %95 giiven araliginda %35 hata pay1 ile 384 6grenciye
anket uygulanmasi gerektigi hesaplanmistir. Arastirmada 446 kisiye anket uygulanmis
bunlardan 417’si gegerli kabul edilmistir.

Belirli bir hata pay1 ve giiven diizeyi i¢in 6rneklem boyutunu hesaplamak i¢in

asagidaki formiil kullanilir:

Z2xpx(1—-p)
N = 2

4.1)
Burada;
N= orneklem biiyiikliigtlidiir.
Z= istenilen giiven araligina karsilik gelen Z-sayidir.
P= tahmin edilen kisi say1s1 oranidir.

e= hata payidur.
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%95 giiven aralig1 i¢in Z-sayis1 yaklasik 1,96'dir. Hata pay1 (e) %5 veya 0,05'tir.

Eger tahmin yoksa tahmini oran (P) 0,5 olarak ayarlanabilir. Buna gore;

(1.96)2 X 0.5 x (1 — 0.5)
N =

(0.05)2
(3.8416) x 0.25
N =
0.0025
(3.8416) x 0.25
N =
0.0025
oy (0.9604)
0.0025
N = 384,16

(4.2)

Yani hesaplanan 6rneklem biiytikliigii yaklasik 384,16'dir. Bir 6rnegin kesirli bir
kismin1 alamayacagi i¢in, en yakin tam sayiya yuvarlanir. Bu nedenle 6nerilen 6rneklem

biiyilikliigii 253.885 kisilik bir evren i¢in %35 hata pay1 ve %95 giiven diizeyi ile 384'tiir.

4.2. Normallik Dagihim Testleri

Arastrmanm normallik dagilim testlerini yaparken sosyal bilimler alaninda
gecerliligi daha fazla olan Skewness(Carpiklik) ve Kurtois(Basiklik) degerleri
hesaplanmistir. Carpiklik ve basiklik degerleri icin alanyazinda gesitli bakis acilar
mevcuttur. Hair vd., (2013), gecerli araligm -1/+1 olmas1 gerektigini soylemistir.
Tabachnick ve Fidell, (2013), uygun araligin -1,5/+1,5 olmas1 gerektigini savunmustur.
George ve Mallery, (2010) ise 2/4+2 gibi daha genis bir araligi savunur. Ancak Tabachnick

ve Fidell tarafindan belirlenen -1,5/+1,5 aralig1 en ¢ok tercih edilendir.

Dogal ve Beseri Ortama Etkilerine Yonelik Farkindalik boyutunun Skewness
degerleri (-0,676 / 0,249), Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara iliskin Farkindalik
boyutunun Skewness degerleri (-0,016/ 0,249), Ortaya Cikaran Sebepler boyutunun
Skewness degerleri (0,053/ 0,249) ve Enerji Tiiketimi iliskisi boyutunun Skewness
degerleri (-0,813/ 0,249) arasinda normal dagilim gostermektedir.
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Dogal ve Beserl Ortama Etkilerine Yonelik Farkindalik boyutunun Kurtois
degerleri (-0,764/ 0,493), Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik
boyutunun Kurtois degerleri (-0,68/ 0,493), Ortaya Cikaran Sebepler boyutunun Kurtois
degerleri (-0,746/ 0,493), ve Enerji Tiiketimi iliskisi boyutunun Kurtois degerleri (-0,1/

0,493) arasinda normal dagilim gostermektedir.

Tablo 4.1. Normallik Dagilim Analizi, Skewness and Kurtosis incelenmesi

Istatistik Std. Hata
Dogal ve Beseri Ortama Etkiler

Skewness -0,676 0,249
Kurtosis -0,764 0,493
Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara liskin
Farkindalik
Skewness -0,016 0,249
Kurtosis -0,68 0,493
Ortaya Cikaran Sebepler
Skewness 0,053 0,249
Kurtosis 0,249 0,493
Enerji Tiiketimi Tliskisi
Skewness -0,813 0,249
Kurtosis -0,1 0,493

4.3. Giivenirlik Analizi

Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi 21 soru iizerinden giivenirlik
analizine tabi tutulmustur. Tablo 3’te goriildiigii tizere Cronbach’s Alfa degeri ,909 olarak
bulunmustur. Olgek gelistirme ve uyarlama calismalarmda genel olarak kabul géren
Cronbach’s Alfa degeri,700 ve biiylik olmasidir. Cronbach’s Alfa degeri 0<0.5 ise kabul
edilemez, 0.5<0<0.6 araligindaysa zayif, 0.6<0<0.7 arahginda kabul edilebilir, 0.7<a<0.9
araliginda iyi, >0.9 ise miikkemmel giivenirliktedir (Kilig, 2016). Sonug olarak kullanilan

Olcek giivenilirdir.

Tablo 4.2. Cronbach's Alpha Giivenirlik Katsayisi

Giivenirlik Istatistikleri

Cronbach's Alpha
Degeri Standartlastirilmis Maddelere Dayali Cronbach Alfa Degeri ~ Oge Sayisi
0,909 0,917 21
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4.4. Acimlayic1 Faktor Analizi (AFA)

Sivil havacilik sektorii calisanlarindan alman verilerle agimlayict faktor analizi
yapilmistir. Faktor analizi ile degiskenler arasindaki korelasyon katsayilarinin sonuglar1
incelenerek verilerin uygunlugu kontrol edilmistir. Verilerin uygunlugu icin Barlett
Sphericity and Kaiser-Meyer-Olkin (KMO) testleri yapilmistir. KMO degeri eger .60’ 1n
iizerindeyse ve de Barlett Spricity testi anlamli ise verilerin faktor analizi igin uygun
oldugu kabul edilir (Biiyiikoztiirk, Sosyal bilimler i¢in veri analizi el kitabi, 2010). Buna
gore “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi (KiD)” i¢in Kaise Meyer Olkin
(KMO) degeri 0,813, Bartlett's Test of Sphericity degeri (1058,535: p<0.05) olarak
hesaplanmistir. Bu sonuclar dogrultusunda maddeler arasindaki korelasyonlarin DFA i¢in

yeterli biiylikliikte oldugunu gostermistir.

Tablo 4.3. KMO ve Bartlett's Testi

KMO and Bartlett's Testi
Kaiser-Meyer-Olkin Ornekleme Yeterliligi Olgiisii 0,813
Bartlett'in Kiiresellik Testi Yaklasik Ki-Kare 1058,535
Df 210
Sig. 0

Kiiresel iklim Degisikligi Farkmdalik Olcegi (KID) i¢in boyut(faktor) sayisi, Scree
test diyagrami esas almarak belirlenmistir. Scree plot test diyagramimin dordiincii alt
boyutundan sonra egri neredeyse ayni1 dogrultuda ilerlemektedir. Bu nedenle alt boyut

sayis1 dort olarak belirlenmistir.

Scree Plot

Eigenvalue

N

1 2 3 4 5 6 7 38 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21

Component Number

Sekil 4.1. Scree Plot Diyagrami
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Birinci faktorde Olgege ait toplam varyansin %32,18’ini, ikinci faktor
9%16,572’sini, tiglincii faktor %8,33’linili, dordiinci faktor ise 5,614 linii a¢iklamaktadir.
Dort faktoriin toplam varyansi ise 6lgegin %62,697 sini agiklamaktadir. Eger aciklanan
varyanslar %40 ile %60 arasinda ise drneklemi temsil etmesi i¢in yeterli goziikmektedir

(Bityiikoztiirk vd., 2012).

Tablo 4.4. Toplam Varyans A¢iklamast

Agiklanan Toplam Varyans

Kare Yiiklemelerin Donme

Kare Yiiklemelerin Ekstraksiyon Toplamlar1 Toplamlar
Toplam Varyans Yiizdesi (%) Kiimiilatif (%) Toplam
6,758 32,18 32,18 5,271

3,48 16,572 48,753 4,474
1,749 8,33 57,083 2,323
1,179 5,614 62,697 4,273

4.5. Dogrulayic1 Faktor Analizi (DFA)

Dogrulayici faktdr analizi i¢in Jamovi 2.3.28.0 progranu kullanilmistir. Olgegin
faktor yapist test edilmek icin dogrulayici faktor analizi yapilmistir. Yapilan analizde sinif
ici korelasyon katsayilar1 kabul edilebilir sonuglar elde edilmistir. Dogal ve Beseri
Ortama Etkiler boyutu 0,70 (0,71- 0,58- 0,59- 0,73- 0,77- 0,67- 0,78- 0,43- 0,85), Kiiresel
Organizasyonlar ve Anlagsmalara [liskin Farkindalik boyutu 0,73 (0,67- 0,84- 0,81- 0,78-
0,60-0,71), Ortaya Cikaran Sebepler boyutu 0,67 (0,93- 0,84- 0,24), Enerji Tiiketimi
[liskisi boyutu 0,66 (0,63- 0,53- 0,84) olarak bulunmustur. Korelasyon degerlerinin 0.70

ve lizeri olmas1 veya 0.70’e yakin olmas1 beklenmektedir.
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Sekil 4.2. Dogrulayici Faktor Analizi Path Diyagrami
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Swmif i¢i korelasyon katsayilar1 incelendikten sonra 4 faktorlii dlgek igin uyum
istatistikleri incelenmistir. Bunun i¢in ki-kare, serbestlik derecesi, ki-karenin serbestlik
derecine boliimii, yaklagik hatalarin ortalama karakokii (RMSEA), Karsilastirmali uyum
indeksi (CFI), Tucker-Lewis indeksi (TFI), standartlastirilmis ortalama hatalarin
karekokii (SRMR) degerleri incelenmistir.

X% =290, df= 181
Tablo 4.5. Uyum istatistiklerinin iyiligi

Uyum lyiligi Indeksleri Uyum Aralig1 Hesaplanan Degerler
X/ df 0=<y2 /df<2 1,602
RMSEA 0.05<RMSEA<0.10 0,080
SRMR 0.05<RMR, SRMR<0.10 0.094
CFI 0.90<=CFI<0.97 0.856
TLI (NNFI) 0.95<=NFI<0.97 0.855

Dogrulayict faktor analizi ile kurulan modelin uyumunu test etmek icin ¢esitli
uyum kriterleri mevcuttur. Bunlar; RMSEA (Root-mean square error approximation),
NNFI (TLI- Nonnormed Fit Index), CFI (Comprative Fit Index), SRMR (Standardized
Root Mean Square Residual) seklindedir. Ayrica kabul edilebilir uyum igin Ki-kare
serbestlik derecesi (%*/nd) degeri de hesaplanir. Browne ve Cudeck (1992); Joreskog &
Sorbom, (1993) ‘e gore RMSEA degeri 0.05<RMSEA<0.08 arasinda olmasi gerekir. Hu
ve Bentler (1999)’e gore TLI degerinin 0.90’dan biiyiik olmasi1 genel olarak kabul goren
model-veri uyumu gostergesidir. TLI esik degeri ile ilgili alanyazinda farkli goriisler
bulunmaktadir. Baz1 kaynaklar TLI > 0,80 gibi esik degerler 6nerirken, bazilar1 TLI >
0,95 gibi daha yiiksek esik degerler dnermektedir (Hu ve Bentler 1999; Byrne 2011).
SRMR degeri ise 0.05< RMR, SRMR <.10 araliginda olmas1 iyi uyumu ifade eder (Shi,
2018). x 2 /df degerinin 0 <y 2 /sd < 2 arasinda mitkkemmel bir uyum oldugu kabul edilir
(Kline, 2011).

Dogrulayict faktor analizi sonucunda, yaklagik hatalarin ortalama karakoki
(RMSEA) degeri 0,080 olarak bulunmustur. Bu degerler 0.05<RMSEA<.10 araliginda
kabul edilir bir uyum gostermistir. Standartlastirilmis ortalama hatalarin karekokii
(SRMR) degeri 0,094 olarak hesaplanmistir. Bu deger 0.05<RMR, SRMR<0.10

araliginda oldugu icin kabul edilebilir bir uyum gostermistir. Karsilastrrmali uyum
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indeksi (CFI) degeri 0,85 olarak hesaplanmistir. Bu deger 0.90<=CFI<0.97 araligindan
daha diisiik bir araliktadir ancak en diisiikk araliga olduk¢a yakin oldugu icin kabul
edilebilir bir uyum gosterir. Tucker-Lewis indeksi (TLI/NNFI) degeri 0,855 olarak
bulunmustur. Bu deger 0.95<=NFI<0.97 araligindan daha diisiik bir araliktadir ancak en
diisiik araliga oldukc¢a yakin oldugu icin kabul edilebilir bir uyum gosterdigi soylenebilir.
Genel olarak uyum indeksleri 0.85’in iizerinde iyi uyum gosterdigi i¢in kabul edilebilir
bir modeldir (Schumacker, R. E., ve Lomax, R. G. 1996; Yilmaz K. ve Altinkurt Y. 2014;
Buran B. S. 2015; Kyriazos T.A. 2018). Ki-kare serbestlik derecesi (y*/nd) degeri ise
1,602 olarak hesaplanmistir. Bu deger 5’in altinda bir degere sahip oldugu i¢in 6lgegin

veri uyumunun kabul edilebilir oldugunu gostermektedir.

5. ANALIiZ VE BULGULAR
Bu kisimda; katilimcilarin demografik 6zellikleri, arastirilan hipotezler ve 6lgek ile

ilgili arastirma sonuglar1 hakkinda bilgilere yer verilmistir.

5.1. Tamimlayic Istatistikler
Arastirmada anket uygulanan toplam 417 kisinin demografik 6zellikleri ile ilgili

tanimlayici istatistikler Tablo 5.1°de verilmistir.

Tablo 5.1. Katilimcilarin Cinsiyete Gore Katilim Sayist ve Orani

Cinsiyetiniz
Frekans Yiizde Gecerli Yiizde Kiimiilatif Yiizde
Gecgerli Erkek 257 61,6 61,6 61,6
Kadmn 160 38,4 38,4 100
Toplam 417 100 100

Katilimcilarin cinsiyete gore dagilimi incelendiginde %61,6 (257)’s1 erkek, %38,4
(160)’1 ise kadinlardan olusmaktadir.

Tablo 5.2. Katilimcilarin Yasa Gore Katilim Sayist ve Orani

Yasimiz
Frekans Yiizde Gegerli Yiizde  Kiimiilatif Yiizde
Gegerli 18-25 102 24,5 24,5 24,5
26-35 192 46 46 70,5
36-45 104 249 249 954
46-55 19 4,6 4,6 100
Toplam 417 100 100
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Katilimcilarin yasa gore dagilimi incelendiginde %24,5 (102)’1 18-25 yasinda,
%46 (192)’s126-35 yasinda, %24,9 (104)’u 36-45 yasinda, %4,6 (19)’s1 46-55 yasindadir.

Tablo 5.3. Katilimcilarin Medeni Duruma Gore Katilim Sayist ve Oran

Medeni durum

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde Kiimiilatif Yiizde
Gegerli  Evli 221 53 53 53
Bekar 196 47 47 100
Toplam 417 100 100

Katilimcilarin medeni duruma gore dagilimi incelendiginde %53 (221)’1 evli, %47

(196)’s1 bekardir.

Tablo 5.4. Katilimcilarin Egitim Durumuna Gore Katilim Sayist ve Orant

Egitim durumu

Gegerli Frekans Yiizde

Yiizde Lise 12 29
Onlisans 65 15,6
Lisans 261 62,6
Yiiksek lisans ve iizeri 79 18,9
Toplam 417 100

Gecerli Yiizde
29

15,6

62,6

18,9

100

Kiimiilatif
Yiizde

29

18,5
81,1
100

Katilimcilarin egitim durumuna gore dagilimi incelendiginde %2,9 (12)’u lise

mezunu, %15,6 (65)’s1 6nlisans mezunu, %62,6 (261)’s1 lisans mezunu, %18,9 (79)’u

yiiksek lisans ve tizeri bir egitim seviyesinden mezundur.

Tablo 5.5. Katilimcilarin Gelir Durumuna Gore Katilum Sayisi ve Oram

Gelir
Kiimiilatif
Frekans Yiizde Gegerli Yiizde Yiizde
Gegerli 8000TL ve alt1 13 3,1 3,1 3,1
8000 TL- 10000 TL 7 1,7 1,7 4.8
10000 TL- 15000 TL. 41 9,8 9,8 14,6
15000 TL ve tizeri 356 85,4 85,4 100
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Katilimcilarin gelir durumuna gore dagilimi incelendiginde %3,1 (13)’1 8O00TL ve
alt1 gelire, %1,7 (7)’si 8000TL- 10000TL gelire, %9,8 (41)’1 10000TL- 15000TL gelire,
9%85,4 (356)’1 15000TL ve iizeri gelire sahip oldugu goriilmektedir.

Tablo 5.6. Katilimcilarin Meslege Gore Katilim Sayist ve Orani

Mesleginiz
Gecerli Kiimiilatif
Frekans Yiizde Yiizde Yiizde
Gecerli  Pilot 136 32,6 32,6 32,6
Kabin memuru 53 12,7 12,7 45,3
Dispeger 39 94 94 54,7
Ucak bakim teknisyeni 83 19,9 19,9 74,6
Yer hizmetleri memuru 90 21,6 21,6 96,2
Akademisyen 16 3,8 3,8 100
Toplam 417 100 100

Katilimcilarin meslege gore dagilimlari incelendiginde %32,6 (136)’s1 pilot, %12,7
(53)’1i kabin memuru, %9,4 (39)’u dispecer, %19,9 (83)’u ucak bakim teknisyeni, %21,6

(90)’s1 yer hizmetleri memuru, %3,8 (16)’1 ise akademisyendir.

5.2. Arastirma Hipotezleri

Sivil havacilik calisanlarmm iklim degisikligi farkindaliklarnin gruplar arasi
farkliliklarini incelemek icin hipotezler olusturulmustur. Ilk olarak varyanslarm esit olup
olmadigmi degerlendirmek ig¢in Levene’s homojenlik testi yapilmistir. Ardindan
hipotezler iki grup arasindaki farklilig1 6l¢gmek i¢in olusturulmugsa bagimsiz drneklem t-
testi, ikiden fazla grup arasindaki farkliligi 6l¢cmek i¢in olusturulmus ise One Way Anova
testi yapimustir. One Way Anova testi sonucunda gruplar arasinda anlamli fark
oldugunda, farkliligin hangi gruplar arasinda oldugunun incelenmesi i¢in Post-Hoc testi
yapilmistir. Hipotezler once alt boyutlarina gore incelenmis daha sonrasinda toplam

sonuglar1 degerlendirilmistir.

Sivil havacilik c¢alisanlarimin iklim degisikligi farkindaliklarmin “cinsiyet”
degiskenine gore farklilik gosterip gdstermedigine yonelik kurulan hipotezler asagida

verilmistir:
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H_,: Swil havaclik sektorii  ¢ahsanlarimn  iklim  degisikligi

farkindaliklar cinsiyete gore anlaml bir farklilik gostermektedir.

H_,: Sivil  havacilhk  sektorii  caliganlarimin  iklim  degisikligi

farkindaliklar cinsiyete gore anlaml bir farklilik gostermemektedir.

Tablo 5.7. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Cinsiyet Degiskeni Farkhiliklarimn Alt Boyutlarina
1liskin T-testi Sonug¢lar

Bagimsiz Orneklem Testi

Levene Varyanslarin
Esitligi Testi Ortalamalarin Esitligi icin t-testi
F Sig. t df Sig. (2-tailed)
DBOE Esit varyanslar varsayildi 1,876 0,172 0,793 415 0,428
Esit farklar varsayilmadi 0,783 323,699 0,434
KOAIF Esit varyanslar varsayildi 2,864 0,091 2,246 415 0,025
Esit farklar varsayilmadi 2,276 351,879 0,023
OCS Esit varyanslar varsayildi 0,903 0,342 1,198 415 0,232
Esit farklar varsayilmadi 1,185 325,806 0,237
ETi Esit varyanslar varsayildi 11,48 0,001 1,776 415 0,077
Esit farklar varsayillmadi 1,703 292,418 0,09

Tablo 5.8. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Alt Boyutlarimin Grup Istatistikleri- Cinsiyete Gore
Aritmetik Ortalamast

Grup Istatistikleri
Cinsiyetiniz Oge Saysi Ortalama
DBOE Erkek 257 4,5387
Kadmn 160 4,4826
KOAIF Erkek 257 3,5324
Kadin 160 3,3271
OCS Erkek 257 4,2555
Kadm 160 4,1208
ETI Erkek 257 4,6174
Kadm 160 4,4854

Levene’s test sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutunun anlamlilik
degeri 0,172 bulunmugstur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim
gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gdsterir. Bu dogrultuda
“Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutunun varyanslari birbirine esit bir sekilde

dagilmistir. Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik

48



diizeyi kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,428 bulunmustur.
Anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken,
p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini gosterir. Hesaplanan degerin
anlamlilik diizeyi p>0,05 oldugu i¢cin anlaml bir fark yoktur. Sonu¢ olarak “Dogal ve
Beseri Ortama Etkiler” boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinm iklim degisikligi
farkindaliklar1 cinsiyete gore anlamli bir farklilik gostermemektedir.

Levene’s test sonucunda “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin
Farkindalik” boyutunun anlamlilik degeri 0,091 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05
ise varyanslar birbirine esit dagilim gdstermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit
dagilm gosterir. Bu dogrultuda “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin
Farkindalik” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir sekilde dagilmistir. Varyanslarin
dagilimin1 degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik diizeyi kontrol edilmistir.
Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,025 bulunmustur. Anlamlhilik degeri p<0,05 ise
gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik olmadigini gosterir. Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi p<0,05
oldugu i¢cin anlamli bir farklilik vardir. Sonug¢ olarak “Kiiresel Organizasyonlar ve
Anlasmalara Iliskin Farkindalik” boyutu i¢in sivil havacilik sektérii ¢alisanlarinin iklim
degisikligi farkindaliklar1 cinsiyete gore anlamli bir farklilik gostermektedir. Calisanlarin
cinsiyete gore kiiresel iklim degisikligi farkindaligina dair aritmetik ortalamalari; kadinlar
icin 3,3271 iken erkekler icin 3,5324°diir. Erkeklerin kiiresel iklim degisikligi
farkindaliklar1 kadinlardan daha yiiksek oldugu sonucuna ulasilmaistir.

Levene’s test sonucunda “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutunun anlamlilik
degeri 0,342 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim
gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gosterir. Bu dogrultuda
“Ortaya Cikaran Sebepler” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir sekilde dagilmustir.
Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik diizeyi
kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,232 bulunmustur. Anlamlilik
degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise
gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini gosterir. Hesaplanan degerin anlamlilik
diizeyi p>0,05 oldugu icin anlamli bir fark yoktur. Sonu¢ olarak “Ortaya Cikaran
Sebepler” boyutu icin sivil havacilik sektorii calisanlarinin  iklim degisikligi

farkindaliklar1 cinsiyete gore anlamli bir farklilik gostermemektedir.
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Levene’s test sonucunda “Enerji Tiiketimi Iliskisi” boyutunun anlamlilik degeri
0,001 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim
gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gosterir. Bu dogrultuda
“Enerji Tiiketimi Iliskisi” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir sekilde dagilmamuistir.
Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik diizeyi
kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,09 bulunmustur. Anlamlilik
degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise
gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini gosterir. Hesaplanan degerin anlamlilik
diizeyi p>0,05 oldugu i¢in anlamh bir fark yoktur. Sonu¢ olarak “Enerji Tiiketimi
[liskisi” boyutu igin sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar:

cinsiyete gore anlaml bir farklilik gostermemektedir.

Tablo 5.9. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Cinsiyet Degiskeni Farkliliklarina Iliskin T-testi Toplam
Sonuglar

Bagimsiz Orneklem Testi

Levene Varyanslarin Esitligi

Testi Ortalamalarn esitligi icin t-testi
Sig. (2-
F Sig. t df tailed)
KiDF Esit varyanslar varsayildi 0,246 0,62 1,925 415 0,055
Esit farklar varsayilmadi 1,912 329,964 0,057

Levene’s test sonucunda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin
toplam anlamlilik degeri 0,62 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar
birbirine esit dagilim gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gosterir.
Bu dogrultuda “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” varyanslar1 birbirine esit
bir sekilde dagilmistir. Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi analizinin
anlamlilik diizeyi kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,055
bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlaml farklilik oldugunu
gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklililk olmadigmi gosterir.
Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi p>0,05 oldugu icin Hao kabul edilmistir. Sonuc
olarak “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin sivil havacilik sektorii
calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 cinsiyete gore anlamli bir farklilik

gostermemektedir.
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Sivil havacilik ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklarinin “medeni durum”
degiskenine gore farklilik gosterip gdstermedigine yonelik kurulan hipotezler asagida
verilmistir:

Hy,:  Sivil  havacilik  sektorii  ¢aliganlarimin  iklim  degisikligi

farkindaliklart medeni duruma gore anlamli bir farklilik gostermektedir.

Hyo:  Sivil  havacilhk  sektorii  ¢aliganlarimin  iklim  degisikligi

farkindaliklart medeni duruma gore anlamli bir farklilik gostermemektedir.

Tablo 5.10. Kiiresel fklim Degisikligi Farkindaligi Medeni Durum Degiskeni Farkindaliklarinin Alt
Boyutlarina lligkin T-testi Sonuglar

Bagimsiz Orneklem Testi

Levene Varyanslarin Esitligi Ortalamalarin Esitligi i¢in t-
Testi testi
F Sig. t df Sig. (2-tailed)
DBOE Ejsit varyanslar varsayildt 0,014 0,907 1,046 415 0,296
Esit farklar varsayilmadi 1,047 410,708 0,296
KOAIF Esit varyanslar varsayilldt 0,417 0,519 5,677 415 0
Esit farklar varsayilmadi 5,646 397,236 0
oCS Esit varyanslar varsayilldt 16,502 0 3,772 415 0
Esit farklar varsayilmadi 3,717 367,438 0
ETI Esit varyanslar varsayilldt 0,5 0,48 1,072 415 0,284
Esit farklar varsayilmadi 1,071 407,511 0,285

Tablo 5.11. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Alt Boyutlarimin Grup Istatistikleri- Medeni Duruma
Gore Aritmetik Ortalamasi

Grup Istatistikleri
Medeni durum N Ortalama
DBOE Evli 221 4,551
Bekar 196 4,479
KOAIF Evli 221 3,684
Bekar 196 3,1939
oCS Evli 221 4,3952
Bekar 196 3,9881
ETI Evli 221 4,6033
Bekar 196 4,5255
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Levene’s test sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutunun anlamlilik
degeri 0,907 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim
gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gosterir. Bu dogrultuda
“Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir sekilde
dagilmistir. Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik
diizeyi kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,296 bulunmustur.
Anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken,
p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini gosterir. Sonug olarak “Dogal
ve Beseri Ortama Etkiler” boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim
degisikligi farkindaliklar1 medeni duruma gore anlamli bir farklilik gdstermemektedir.

Levene’s test sonucunda “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin
Farkindalik” boyutunun anlamlilik degeri 0,519 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05
ise varyanslar birbirine esit dagilim gdstermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit
dagilim gosterir. Bu dogrultuda “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara liskin
Farkindalik” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir sekilde dagilmistir. Varyanslarin
dagilimin1 degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik diizeyi kontrol edilmistir.
Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,0 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise
gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik olmadigini gdsterir. Sonug olarak “Kiiresel Organizasyonlar ve
Anlasmalara [liskin Farkindalik” boyutu i¢in sivil havacilik sektérii ¢alisanlarinin iklim
degisikligi farkindaliklar1 medeni duruma gore anlamli bir farklilik gostermektedir.
Calisanlarin medeni duruma gore kiiresel iklim degisikligi farkindaligina dair aritmetik
ortalamalari; evli olanlar i¢cin 4,3952iken bekar olanlar i¢in 3,1939’dur. Evli olanlarin
kiiresel iklim degisikligi farkindaliklar1 bekar olanlardan daha yiiksek oldugu sonucuna
ulasilmustir.

Levene’s test sonucunda “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutunun anlamlilik
degeri 0,0 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim
gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gdsterir. Bu dogrultuda
“Ortaya Cikaran Sebepler” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir dagilim
gostermemektedir. Varyanslarin dagilimmi degerlendirildikten sonra t-testi analizinin
anlamlilik diizeyi kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,0
bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlaml farklilik oldugunu

gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigin1 gosterir. Sonug
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olarak “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutu icin sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim
degisikligi farkindaliklarit medeni duruma gore anlamli bir farklilik gostermektedir.
Calisanlari medeni duruma gore kiiresel iklim degisikligi farkindaligma dair aritmetik
ortalamalari; evli olanlar i¢in 3,684 iken bekar olanlar i¢in 3,9881°dir. Evli olanlarin
kiiresel iklim degisikligi farkindaliklar1 bekar olanlardan daha yiiksek oldugu sonucuna
ulagiimastir.

Levene’s test sonucunda “Enerji Tiiketimi [ligkisi” boyutunun anlamlilik
degeri 0,48 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim
gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gosterir. Bu dogrultuda
“Enerji Tiiketimi Iliskisi” boyutunun varyanslar1 birbirine esit bir sekilde dagimistir.
Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi analizinin anlamlilik diizeyi
kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,284 bulunmustur. Anlamlilik
degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise
gruplar arasinda anlaml bir farklilik olmadigimni gosterir. Sonug olarak “Enerji Tiiketimi
[liskisi” boyutu icin sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar

medeni duruma gore anlamli bir farklilik géstermemektedir.

Tablo 5.12. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Medeni Durum Degiskeni Farkliliklarina Iliskin T-testi
Toplam Sonuglar:

Bagimsiz Orneklem Testi

Levene Varyanslarin Esitligi

Testi Ortalamalarin Esitligi i¢in t-testi
Sig. (2-
F Sig. t df tailed)
KIDF Esit varyanslar varsayildi 0,155 0,694 3,975 415 0
Esit varyanslar varsayilmadi. 3,97 407,146 0

Tablo 5.13. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Toplam Grup Istatistikleri- Medeni Duruma Gore
Aritmetik Ortalamast

Group Statistics

medenidurum N Mean
KIDF Evli 221 4,3084
Bekar 196 4,0466

Levene’s test sonucunda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in
toplam anlamlilik degeri 0,694 bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise varyanslar

birbirine esit dagilim gostermezken, p>0,05 ise varyanslar birbirine esit dagilim gosterir.
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Bu dogrultuda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” varyanslar1 birbirine esit
bir sekilde dagilmistir. Varyanslarin dagilimini degerlendirildikten sonra t-testi
analizinin anlamlilik diizeyi kontrol edilmistir. Test sonucuna gore anlamlilik degeri 0,0
bulunmustur. Anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlaml farklilik oldugunu
gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini gosterir.
Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi p<0,05 oldugu i¢in Hp1 hipotezi kabul
edilmistir. Sonuc olarak “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin sivil
havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklari medeni duruma gore
anlamlh bir farklilhik gostermektedir. Calisanlarmm medeni duruma gore kiiresel iklim
degisikligi farkindaligina dair aritmetik ortalamalari; evli olanlar i¢in 4,3084 iken bekar
olanlar icin 4,0466°dir. Evli olanlarin kiiresel iklim degisikligi farkindaliklar1 bekar
olanlardan daha yiiksek oldugu sonucuna ulagilmistir.

Sivil havacilik c¢alisanlarinm iklim degisikligi farkindaliklarmin  “yag”
degiskenine gore farklilik gosterip gostermedigine yonelik kurulan hipotezler asagida
verilmistir:

H ,: Sivil havacilik sektorii calisanlarimn iklim degisikligi farkindaliklar

yasa gore farklilik gostermektedir.

H _,: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarimin iklim degisikligi farkindaliklar

yasa gore farklilik gostermemektedir.

Tablo 5.14. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Yas Degiskeni Farkhiliklarinin Alt Boyutlarina Iliskin
Homojenlik Testi

Varyanslarin Homojenligi Testleri

Levene

Istatistik df1 df2 Sig.
DBOE Ortalama 1,995 3 413 0,114
KOAIF Ortalama 1,968 3 413 0,118
OCS Ortalama 5,836 3 413 0,001
ETI Ortalama 3,019 3 413 0,03

Varyanslar1 homojenligi acisindan degerlendirmek i¢in Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,050ldugunda varyanslar esit dagilim gostermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gosterir. Test sonucunda “Dogal ve Beseri

Ortama Etkiler” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,114; “Kiiresel Organizasyonlar ve
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Anlasmalara Iliskin Farkindalik” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,118; “Ortaya Cikaran
Sebepler” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,001; “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun
anlamlilik degeri 0,03 olarak bulunmustur. Buna gore Dogal ve Beseri Ortama Etkiler ve
Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara [liskin Farkindalik alt boyutlarmin varyanslar
homojen dagilirken; Ortaya Cikaran Sebepler ve Enerji Tiiketimi iliskisi alt boyutlarinin

varyanslar1 homojen dagilmamaktadir.

Tablo 5.15. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Yas Degiskeni Farkhiliklarimin Alt Boyutlarina Iiskin
One Way Anova Sonuglart

ANOVA
Mean
Sum of Squares df Square F Sig.

DBOE Gruplar arasi 7,316 3 2,439 5,099 0,002

Gruplar igi 197,527 413 0,478

Toplam 204,843 416
KOAIF Gruplar arasi 19,411 3 6,47 8,176 0

Gruplar igi 326,859 413 0,791

Toplam 346,27 416

Varyanslarin homojenligi hesaplanmasmin ardindan 6lgegin homojen dagilim
gosteren “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” ve “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara
[liskin Farkindalik™ alt boyutlar1 icin One Way Anova testi yapilmistir. Testin anlamlilik
degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlaml bir farklilik farklilik oldugunu gosterirken,
p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini gosterir.

One-way anova testi sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt
boyutunun anlamlilik degeri p<0,002 olarak hesaplanmistir. “Kiiresel Organizasyonlar
ve Anlagmalara Iliskin Farkindalik” alt boyutunun anlamlilk degeri p<0,0 olarak

hesaplanmistir.

Tablo 5.16. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Yas Degiskeni Farkliliklarimn Alt Boyutlarina Iliskin
Welch Anova Sonuglar

Ortalamalarin Esitligine liskin Robust Test

Istatistik df1 df2 Sig.
OCS Welch 4,889 3 80,409 0,004
ETI Welch 2,791 3 76,824 0,046
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Varyanslarin homojenligi hesaplanmasinin ardindan 6lgegin homojen dagilim
gdstermeyen “Ortaya Cikaran Sebepler” ve “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutlar1 igin
alternatif bir test olan Welch testi yapilmistir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar
arasinda anlamli bir farklilik farklilik oldugunu gdésterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda
anlamli bir farklilik olmadigin1 gosterir.

Welch testi sonucunda “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutunun anlamlilik
degeri p<0,004 olarak hesaplanmistir. “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun anlamlilik
degeri p<0,046 olarak hesaplanmistir. Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlaml1
bir farklilik olup olmadigini tespit etmek i¢cin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi
uygulanmistir. Varyanslar homojen dagiliyorsa Scheffe; varyanslar homojen

dagilmiyorsa Games-Howell testi kullanilmastir.

Tablo 5.17. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Yas Degiskeni Farkhiliklarina Iliskin Post Hoc Testi-
Dogal ve Beseri Ortama Etkiler

Coklu Karsilastirmalar
@ @) Ortalama Fark
Bagiml Degisken Yasiniz  Yasmiz  (I-J) Std. Hata Sig.
DBOE Scheffe 18-25 26-35 -0,08837 0,08473 0,78
36-45 -0,12345 0,09637 0,65
46-55 ,52213* 0,1728 0,029
26-35 18-25 0,08837 0,08473 0,78
36-45 -0,03508 0,0842 0,982
46-55 ,61050* 0,16632 0,004
36-45 18-25 0,12345 0,09637 0,65
26-35 0,03508 0,0842 0,982
46-55 ,064558* 0,17254 0,003
46-55 18-25 -,52213* 0,1728 0,029
26-35 -,61050%* 0,16632 0,004
36-45 -,64558* 0,17254 0,003

Scheffe testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var olarak
yorumlanir. “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in, 18-25 yas arasindaki
bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 46-55 yas arasindaki bireylerden daha
fazla; 26-35 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 46-55 yas
arasindaki bireylerden daha fazla; 36-45 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim
degisikligi farkindaligi 46-55 yas arasindaki bireylerden daha fazla oldugu

goriilmektedir. Sonu¢ olarak, “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu igin sivil
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havacilik sektorii calisanlarmnm iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli
farklilik gostermektedir ve bu farklilik 18-25, 26-35, 36-45 yas arasindaki bireylerde 46-

55 yas arasindaki bireylere gore daha anlamlidir.

Tablo 5.18. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Yas Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc Testi-
Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik

Coklu Karsilagtirmalar
Bagimli Degisken (D) Yasimiz  (J) Yasmiz  Ortalama Fark (I-J)  Std. Hata Sig.
KOAIF Scheffe 18-25 26-35 -,41437* 0,109 0,003
36-45 -,56988* 0,12397 0
46-55 -0,10329 0,22229 0,975
26-35 18-25 ,41437* 0,109 0,003
36-45 -0,15552 0,10831 0,56
46-55 0,31108 0,21395 0,55
46-55 0,31108 0,21395 0,55
36-45 18-25 ,56988* 0,12397 0
26-35 0,15552 0,10831 0,56
46-55 0,4666 0,22195 0,221
46-55 18-25 0,10329 0,22229 0,975
26-35 -0,31108 0,21395 0,55
36-45 -0,4666 0,22195 0,221

Scheffe testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var olarak
yorumlanir. “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin Farkindalik” alt boyutu
icin 26-35 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 18-25 yas
arasindaki bireylerden daha fazla; 36-45 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim
degisikligi farkindaligi 18-25 yas arasindaki bireylerden daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin
Farkindalik” alt boyutu i¢in sivil havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi
farkindaliklar1 yasa gore anlamli farklhilik gostermektedir ve bu farklilik 26-35, 36-45 yas

arasindaki bireylerde 18-25 yas arasindaki bireylere gére daha anlamlidir.
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Tablo 5.19. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Yas Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc Testi-
Ortaya Cikaran Sebepler

Coklu Karsilagtirmalar
Bagimli Degiskenler (D) Yasimiz ~ (J) Yasiniz ~ Ortalama Fark (I-J)  Std. Hata Sig.
OCS Games-Howell 18-25 26-35 -,39481°* 0,15002 0,045
36-45 -, 42125% 0,16069 0,046
46-55 0,24389 0,25113 0,767
26-35 18-25 ,39481* 0,15002 0,045
36-45 -0,02644 0,12281 0,996
46-55 ,63871* 0,22875 0,048
36-45 18-25 ,42125% 0,16069 0,046
26-35 0,02644 0,12281 0,996
46-55 ,66515* 0,23588 0,043
46-55 18-25 -0,24389 0,25113 0,767
26-35 -,63871* 0,22875 0,048
36-45 -,66515% 0,23588 0,043

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢cin 26-35 yas arasindaki
bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 18-25 yas arasindaki bireylerden daha
fazla; 36-45 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligir 18-25 yas
arasindaki bireylerden daha fazla; 26-45 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim
degisikligi farkindalig1 46-55 yas arasindaki bireylerden daha fazla; 36-45 yas arasindaki
bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 46-55 yas arasindaki bireylerden daha
fazla oldugu goriilmektedir. Sonug olarak, “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu icin sivil
havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli
farklilik gostermektedir ve bu farklilik 26-35 ve 36-45 yas arasindaki bireylerde 18-25

ve 46-55 yas arasindaki bireylere gore daha anlamlidir.

Tablo 5.20. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligimin Yas Degiskeni Farkhiliklarina Iliskin Post Hoc Testi-
Enerji Tiiketimi Iliskisi

Coklu Karsilagtirmalar

) Ortalama Fark
Bagimli Degisken (I) Yasiniz Yasimmiz (I-)) Std. Hata Sig.
ETI Games-Howell 18-25 26-35 -0,15043 0,09487 0,39
36-45 -0,09634 0,10908 0,814
46-55 0,36739 0,20786 0,312
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Tablo 5.20. (Devam) Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligimin Yas Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post
Hoc Testi- Enerji Tiiketimi Iliskisi

26-35 18-25 0,15043 0,09487 0,39
36-45 0,05409 0,08682 0,925
46-55 0,51782 0,19709 0,07

36-45 18-25 0,09634 0,10908 0,814
26-35 -0,05409 0,08682 0,925
46-55 0,46373 0,20431 0,134

46-55 18-25 -0,36739 0,20786 0,312
26-35 -0,51782 0,19709 0,07
36-45 -0,46373 0,20431 0,134

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlaml bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutu i¢in hesaplanan anlamlilik
degerleri p<0,05 kosulunu saglamadigi i¢in anlaml bir farklilik yoktur. Sonug olarak,
“Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutu i¢in sivil havacilik sektdrii calisanlarmin iklim
degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlaml farklilik gostermektedir ancak bu farkliligin

hangi gruplar arasinda oldugu sdylenemez.

Tablo 5.21. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Yas Degiskeni Farkhiliklarinin Homojenlik Testi Toplam
Sonuclart

Varyanslarin Homojenligi Testleri

Levene
Istatistik dfl  df2 Sig.
KIDF Ortalama 1,063 3 413 0,365

Varyanslar1 homojenligi agisindan degerlendirmek i¢in Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,050ldugunda varyanslar esit dagilim gostermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gosterir. Test sonucunda “Kiiresel Iklim
Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin anlamlilik degeri 0,365 olarak bulunmustur. Buna
gore Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi igin varyanslar1 homojen dagilmustir.
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Tablo 5.22. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Yas Degiskeni Farkliliklarinin One Way Anova Toplam

Sonuglart
ANOVA
KIDF
Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Gruplar arasi 9,791 3 3,264 7,314 0
Gruplar ici 184,3 413 0,446
Toplam 194,092 416

Varyanslarin homojenliginin hesaplanmasinin ardindan 6l¢cek homojen dagilim
gostermistir bundan dolay, “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin One
Way Anova testi yapilmistir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli
bir farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik
olmadigini gosterir.

One-way anova testi sonucunda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi”
icin anlamlilik degeri 0,0 olarak hesaplanmistir. Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi
p<0,05 oldugu i¢in H¢1 hipotezi kabul edilmistir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlamli bir farklilik olup olmadigini
tespit etmek icin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen
dagiliyorsa  Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi

kullanilmustir.

Tablo 5.23. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligimin Yas Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc Testi-

Toplam
Coklu Karsilastirmalar
Bagimli Degisken: KIDF
Ortalama Fark
(I) Yasiniz J) Yasmiz ((8))] Std. Hata Sig.
Scheffe 18-25 26-35 -,26200% 0,08185 0,017
36-45 -,30273* 0,09309 0,015
46-55 0,25753 0,16692 0,498
26-35 18-25 ,26200%* 0,08185 0,017
36-45 -0,04074 0,08133 0,969
46-55 ,51953* 0,16066 0,016
36-45 18-25 ,30273* 0,09309 0,015
26-35 0,04074 0,08133 0,969
46-55 ,56026* 0,16667 0,011
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Tablo 5.23. (Devam) Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindahiginin Yas Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post
Hoc Testi- Toplam

46-55 18-25 -0,25753 0,16692 0,498
26-35 -,51953* 0,16066 0,016
36-45 -,56026%* 0,16667 0,011

Scheffe testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var olarak
yorumlanir. “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin 26-35 yas arasindaki
bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 18-25 ve 46-55 yas arasindaki bireylerden
daha fazla; 36-45 yas arasindaki bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 18-25 ve
46-55 yas arasindaki bireylerden daha fazla oldugu goriilmektedir. Sonu¢ olarak,
“Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin sivil havacilik sektorii calisanlarinin
iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli farklilik gostermektedir ve bu farklilik
26-35, 36-45 yas arasindaki bireylerde 18-25, 46-55 yas arasindaki bireylere gére daha

anlamlidir.

Sivil havacilik c¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklarmin “gelir”
degiskenine gore farklilik gosterip gostermedigine yonelik kurulan hipotezler asagida
verilmistir:

H;, : Sivil havacilik sektorii calisanlarimn iklim degisikligi farkindaliklar

gelirine gore anlaml bir farklilik gostermektedir.

H ;5 Sivil havacilik sektorii calisanlarimin iklim degisikligi farkindaliklar

gelirine gore anlamli bir farklilik géstermemektedir.

Tablo 5.24. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Gelir Degiskeni Farkhiliklarimin Alt Boyutlarina Iliskin
Homojenlik Testi

Tests of Homogeneity of Variances

Levene

Istatistik dfl df2 Sig.
DBOE Ortalama 6,399 3 413 0
KOAIF Ortalama 8,335 3 413 0
OCS Ortalama 1,777 3 413 0,151
ETI Ortalama 8,277 3 413 0

61



Varyanslart homojenligi agisindan degerlendirmek icin Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,050ldugunda varyanslar esit dagilim gostermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gosterir. Test sonucunda “Dogal ve Beseri
Ortama Etkiler” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,0; “Kiiresel Organizasyonlar ve
Anlasmalara Iliskin Farkindalik” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,0; “Ortaya Cikaran
Sebepler” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,151; “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun
anlamlilik degeri 0,0 olarak bulunmustur. Buna gore Ortaya Cikaran Sebepler alt
boyutunun varyanslari homojen dagilirken; Dogal ve Beseri Ortama Etkiler, Kiiresel
Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin Farkindalik ve Enerji Tiiketimi Iliskisi alt

boyutlarinin varyanslari homojen dagilmamaktadir.

Tablo 5.25. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalig1 Gelir Degiskeni Farkliliklarinin Alt Boyutlarina Iliskin
One Way Anova Sonuglart

ANOVA
Sum of Squares  df Mean Square F Sig.
OCS Gruplar arasi 45,888 3 15,296 13,346 0
Gruplar ici 473,341 413 1,146
Toplam 519,229 416

Varyanslarin homojenligi hesaplanmasmin ardindan 6lgegin homojen dagilim
gosteren “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu icin One Way Anova testi yapilmistir.
Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik farklilik
oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigini
gosterir.

One-way anova testi sonucunda “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutunun

anlamlilik degeri p<0,0 olarak hesaplanmustir.

Tablo 5.26. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligimn Gelir Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Welch Anova

Ortalamalarin Esitligine liskin Robust Test

Istatistik df1 df2 Sig.
DBOE Welch 12,248 3 19,249 0
KOAIF Welch 11,587 3 19,317 0
ETI Welch 4,398 3 18,777 0,017
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Varyanslarin homojenligi hesaplanmasmm ardindan 6lgegin homojen dagilim
gostermeyen “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler”, “Kiiresel Organizasyonlar ve
Anlasmlara iliskin Farkindalik” ve “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutlar1 i¢in alternatif
bir test olan Welch testi yapilmistir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda
anlamli bir farklilik farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli
bir farklilik olmadigini gosterir.

Welch testi sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutunun
anlamlilik degeri p<0,0 olarak hesaplanmistir “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara
Iliskin Farkindalik” alt boyutunun anlamlilik degeri p<0,0 olarak hesaplanmustir. “Enerji
Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun anlamlilik degeri p<0,017 olarak hesaplanmustir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlaml bir farklilik olup olmadigim
tespit etmek icin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen
dagiliyorsa  Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi

kullanilmustir.

Tablo 5.27. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Gelir Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Dogal ve Begeri Ortama Etkiler

Coklu Karsilastirmalar
Ortalama Fark
Bagimli Degisken  (I) gelir (J) gelir 11 Std. Hata Sig.
Games- 8000TL ve 8000 TL- 10000
DBOE Howell alti TL -0,10745 0,28354 0,981
10000 TL-
15000 TL -0,01647 0,23329 1
15000 TL ve
iizeri -,67188* 0,19529 0,02
8000 TL-
10000 TL 8000TL ve alu  0,10745 0,28354 0,981
10000 TL-
15000 TL 0,09098 0,24671 0,982
15000 TL ve
tizeri -0,56443 0,21114 0,123
10000 TL-
15000 TL 8000TL ve alu  0,01647 0,23329 1
8000 TL- 10000
TL -0,09098 0,24671 0,982
15000 TL ve
iizeri -,65541%* 0,13641 0
15000 TL ve
tizeri 8000TL ve alt1  ,67188* 0,19529 0,02
8000 TL- 10000
TL 0,56443 0,21114 0,123
10000 TL-
15000 TL ,65541* 0,13641 0
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Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlamlt bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in, 15000 TL ve tizeri
gelire sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 8000TL ve alt1 gelire sahip
bireylerden daha fazla; 15000 TL ve {izeri gelire sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi
farkindaligi 10000 TL- 15000 TL arasinda gelire sahip bireylerden daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu icin sivil
havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 gelire gore anlamli
farklilik gostermektedir ve bu farklilik 15000 TL ve iizeri gelire sahip bireylerde 8000TL
ve alt1 ve 10000 TL- 15000 TL arasinda gelire sahip bireylere gore daha anlamlidir.

Tablo 5.28. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Gelir Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik

Coklu Karsilagtirmalar

Ortalama Fark
Bagimli Degisken @) gelir () gelir dI-J Std. Hata Sig.
Games- 8000TL ve 8000 TL- 10000
KOAIF Howell alt1 TL 0,20879 0,4817 0,972
10000 TL-
15000 TL 0,00438 0,40067 1
15000 TL ve
tizeri -0,62608 0,38895 0,409
8000 TL-
10000 TL ~ 8000TL ve ali ~ -0,20879 0,4817 0,972
10000 TL-
15000 TL -0,20441 0,30726 0,907
15000 TL ve
lizeri -0,83487 0,29182 0,097
10000 TL-
15000 TL ~ 8000TL ve al ~ -0,00438 0,40067 1
8000 TL- 10000
TL 0,20441 0,30726 0,907
15000 TL ve
iizeri -,63046* 0,11686 0
15000 TL
ve lizeri 8000TL ve alst  0,62608 0,38895 0,409
8000 TL- 10000
TL 0,83487 0,29182 0,097
10000 TL-
15000 TL ,63046* 0,11686 0

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik” alt

boyutu icin 15000 TL ve iizeri gelire sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi
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farkindaligi 10000 TL- 15000 TL arasinda gelire sahip bireylerden daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonu¢ olarak, “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara {liskin
Farkindalik” alt boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi
farkindaliklar1 gelire gore anlamli farklilik gostermektedir ve bu farklilik 15000 TL ve
tizeri gelire sahip bireylerde 10000 TL- 15000 TL arasinda gelire sahip bireylere gore

daha anlamlidir.

Tablo 5.29. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Gelir Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Ortaya Cikaran Sebepler

Coklu Karsilagtirmalar
Ortalama Fark
Bagiml Degisken ) gelir (J) gelir 11 Std. Hata Sig.
8000 TL-
oCS Scheffe 8000TL ve alt 10000 TL 0,18315 0,50189 0,988
10000 TL-
15000 TL -0,31395 0,34076 0,838
15000 TL ve
iizeri -1,10725% 0,30229 0,004
8000 TL- 8000TL ve
10000 TL alt1 -0,18315 0,50189 0,988
10000 TL-
15000 TL -0,4971 0,43782 0,732
15000 TL ve
iizeri -1,29040%* 0,40859 0,02
10000 TL- 8000TL ve
15000 TL alt1 0,31395 0,34076 0,838
8000 TL-
10000 TL 0,4971 0,43782 0,732
15000 TL ve
iizeri -,79330%* 0,17656 0
15000 TL ve 8000TL ve
tizeri alti 1,10725% 0,30229 0,004
8000 TL-
10000 TL 1,29040* 0,40859 0,02
10000 TL-
15000 TL ,79330* 0,17656 0

Scheffe testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var olarak
yorumlanir. “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢in 15000 TL ve {izeri gelire sahip
bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 8000TL ve alt1 gelire sahip bireylerden
daha fazla; 8000 TL- 10000 TL arasinda gelire sahip bireylerden daha fazla; 15000 TL
ve iizeri gelire sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligr 10000 TL- 15000TL

arasinda gelire sahip bireylerden daha fazla oldugu goriilmektedir. Sonug olarak, “Ortaya
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Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi
farkindaliklar1 gelire gére anlaml farklilik gostermektedir ve bu farklilik 15000 TL ve
tizeri gelire sahip bireylerde 8000 TL ve alt1, 8000 TL-10000 TL ve 10000 TL- 15000TL

arasinda gelire sahip bireylere gore daha anlamlidir.

Tablo 5.30. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligimin Gelir Degiskeni Farkhiliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Enerji Tiiketimi Iliskisi

Coklu Karsilagtirmalar
Ortalama Fark
Bagiml Degisken ) gelir ) gelir  (I-)) Std. Hata Sig.
Games- 8000TL ve 8000 TL- 10000
ETi Howell alt1 TL 0 0,45224 1
10000 TL- 15000
TL 0,21951 0,35174 0,923
15000 TL ve
iizeri -0,29869 0,32448 0,795
8000 TL-
10000 TL 8000TL ve alt1 0 0,45224 1
10000 TL- 15000
TL 0,21951 0,34678 0,919
15000 TL ve
tizeri -0,29869 0,3191 0,788
10000 TL-
15000 TL 8000TL ve alt1 -0,21951 0,35174 0,923
8000 TL- 10000
TL -0,21951 0,34678 0,919
15000 TL ve
iizeri -,51820* 0,14501 0,005
15000 TL ve
lizeri 8000TL ve alt1 ,29869 0,32448 0,795
8000 TL- 10000
TL 0,29869 0,3191 0,788
10000 TL-
15000 TL ,51820* 0,14501 0,005

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlamli bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Enerji Tiiketimi Iligkisi” alt boyutu igin 15000 TL ve iizeri gelire
sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 10000 TL- 15000 TL arasinda
gelire sahip bireylerden daha fazla oldugu goriilmektedir. Sonug olarak, “Enerji Tiiketimi
Iliskisi” alt boyutu icin sivil havacihik sektdrii calisanlarmin iklim degisikligi
farkindaliklar1 gelire gore anlamh farklilik gostermektedir ve bu farklilik 15000 TL ve
tizeri gelire sahip bireylerde 10000 TL- 15000 TL arasinda gelire sahip bireylere gore

daha anlamlidir.
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Tablo 5.31. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Gelir Degiskeni Farkliliklarimn Homojenlik Testi
Toplam Sonuglar

Varyanslarin Homojenligi Testleri

Levene Istatistik dfl  df2 Sig.
KIDF Ortalama 4,181 3 413 0,006

Varyanslar1 homojenligi agisindan degerlendirmek i¢in Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,05 oldugunda varyanslar esit dagilim gostermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gdsterir. Test sonucunda “Kiiresel Iklim
Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in anlamlilik degeri 0,006 olarak bulunmustur. Buna
gore Kiiresel 1klim Degisikligi Farkindalik Olgegi igin varyanslar1 homojen dagilim

gostermemistir.

Tablo 5.32. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Gelir Degiskeni Farkliliklarinin Welch Anova Toplam
Sonuglart

Ortalamalarin Esitligine Iliskin Robust Test

KIDF
Istatistik dfl df2 Sig.
Welch 17,785 3 19,621 0

Varyanslarin homojenligi hesaplanmasmin ardindan 6lgek homojen dagilim
gdstermemistir bu yiizden, “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in Welch
Anova testi yapilmistir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik
olmadigini gosterir.

Welch testi sonucunda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin
anlamlilik degeri 0,0 olarak hesaplanmistir. Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi
p<0,05 oldugu icin Hga1 hipotezi kabul edilmistir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlaml bir farklilik olup olmadigin
tespit etmek icin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen
dagiliyorsa  Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi

kullanilmistir.
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Tablo 5.33. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Gelir Degiskeni Farkhiliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Toplam

Coklu Karsilastirmalar

Bagimli Degisken: KIDF

(D) gelir () gelir Ortalama Fark (I-J) Std. Hata  Sig.
Games-
Howell 8000TL ve alt1 8000 TL- 10000 TL 0,07112 0,2711 0,993

10000 TL- 15000
TL -0,02663 0,2504 1
15000 TL ve iizeri -,67597* 0,22597 0,046

8000 TL- 10000

TL 8000TL ve alt1 -0,07112 0,2711 0,993
10000 TL- 15000
TL -0,09775 0,19054 0,955
15000 TL ve iizeri -,74710* 0,15706 0,01

10000 TL- 15000

TL 8000TL ve alt1 0,02663 0,2504 1
8000 TL- 10000 TL 0,09775 0,19054 0,955
15000 TL ve iizeri -,64934* 0,11778 0

15000 TL ve iizeri 8000TL ve alt1 ,67597* 0,22597 0,046
8000 TL- 10000
TL ,74710%* 0,15706 0,01
10000 TL- 15000
TL ,64934* 0,11778 0

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlaml bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in, 15000 TL ve
tizeri gelire sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi 8000TL ve alti, 8000
TL- 10000 TL, 10000 TL- 15000 TL gelire sahip bireylerden daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin sivil
havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 gelire gore anlamli
farklilik gostermektedir ve bu farklilik 15000 TL ve iizeri gelire sahip bireylerde daha
anlamhdur.

Sivil havacilik c¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklarinin “meslek”
degiskenine gore farklilik gdsterip gostermedigine yonelik kurulan hipotezler asagida
verilmistir.

H_,: Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarimn iklim degisikligi farkindaliklar:

meslegine gore anlaml bir farklilik gostermektedir.
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H_,: Sivil havacilik sektorii calisanlarimin iklim degisikligi farkindaliklar

meslegine gore anlaml bir farklilik gostermemektedir.

Tablo 5.34. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Meslek Degiskeni Farkliliklarinin Alt Boyutlarina
1liskin Homojenlik Testi

Varyanslarin Homojenligi Testleri

Levene Istatistik df1 df2 Sig.
DBOE Ortalama 5,995 5 411 0
KOAIF Ortalama 3,729 5 411 0,003
OoCS Ortalama 7,69 5 411 0
ETi Ortalama 4,589 5 411 0

Varyanslar1 homojenligi agisindan degerlendirmek i¢in Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,050ldugunda varyanslar esit dagilim géstermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gosterir. Levene’s test sonucu Olgegin 4
boyuna gore hesaplanmistir. Test sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt
boyutunun anlamlilik degeri 0,0; “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin
Farkindalik” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,003; “Ortaya Cikaran Sebepler” alt
boyutunun anlamlilik degeri 0,00; “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun anlamlilik
degeri 0,0 olarak bulunmustur. Buna gore, Dogal ve Beseri Ortama Etkiler, Kiiresel
Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin Farkindalik, Ortaya Cikaran Sebepler ve Enerji

Tiiketimi Iliskisi alt boyutlarmm varyanslar1 homojen dagilmamaktadir.

Tablo 5.35. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Meslek Degiskeni Farkliliklarimin Alt Boyutlarina
1liskin Welch Anova Sonucglart

Ortalamalarin Esitligine Iliskin Robust Test

Istatistik df1 df2 Sig.
DBOE Welch 33,905 5 157,391 0
KOAIF Welch 47,462 5 103,057 0
OCS Welch 7,982 5 105,319 0
ETI Welch 4,415 5 112,609 0,001

Varyanslarin homojenligi hesaplanmasinin ardindan 6l¢egin homojen dagilim

gostermeyen “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler”, “Kiiresel Organizasyonlar ve

69



Anlagmalara lliskin Farkindalik”, “Ortaya Cikaran Sebepler” ve “Enerji Tiiketimi
Iliskisi” alt boyutlar1 icin alternatif bir test olan Welch testi yapilmustir. Testin anlamlilik
degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik farklilik oldugunu gosterirken,
p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik olmadigin1 gosterir.

Welch testi sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutunun anlamlilik
degeri p<0,0 olarak hesaplanmustir. “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin
Farkindalik” alt boyutunun anlamlilik degeri p<0,0 olarak hesaplanmistir. “Ortaya
Cikaran Sebepler” alt boyutunun anlamlilik degeri p<0,0 olarak hesaplanmistir. “Enerji
Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun anlamlilik degeri p<0,001 olarak hesaplanmustir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlamli bir farklilik olup olmadigim
tespit etmek icin Post-Hoc ¢oklu karsilagtirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen
dagiliyorsa  Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi

kullanilmustir.

Tablo 5.36. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Dogal ve Beseri Ortama Etkiler

Coklu Karsilastirmalar
Ortalama
Bagimli Degiskenler (I) Mesleginiz ~ (J) Mesleginiz Fark (I-J) Std. Hata Sig.
Games-

DBOE Howell Pilot Kabin memuru 0,08097 0,11699 0,982
Dispecer -0,06019 0,12161 0,996
Ucak bakim
teknisyeni 0,17185 0,09916 0,512
Yer hizmetleri
memuru 0,13611 0,09664 0,722
Akademisyen -,41667* 0,0653 0

Kabin memuru Pilot -0,08097 0,11699 0,982
Dispeger -0,14116 0,1426 0,92
Ucak bakim
teknisyeni 0,09088 0,12401 0,977
Yer hizmetleri
memuru 0,05514 0,122 0,998
Akademisyen -,49764* 0,09904 0
Dispecer Pilot 0,06019 0,12161 0,996

Kabin memuru 0,14116 0,1426 0,92
Ucak bakim
teknisyeni 0,23204 0,12837 0,467
Yer hizmetleri
memuru 0,1963 0,12644 0,632
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Tablo 5.36. (Devam) Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina Iliskin
Post Hoc Testi- Dogal ve Beseri Ortama Etkiler

Akademisyen -,35648* 0,10446 0,017

Ucak bakim

teknisyeni Pilot -0,17185 0,09916 0,512
Kabin memuru -0,09088 0,12401 0,977
Dispeger -0,23204 0,12837 0,467
Yer hizmetleri
memuru -0,03574 0,10502 0,999
Akademisyen -,58852%* 0,07716 0

Yer hizmetleri

memuru Pilot -0,13611 0,09664 0,722
Kabin memuru -0,05514 0,122 0,998
Dispecer -0,1963 0,12644 0,632
Ucak bakim
teknisyeni 0,03574 0,10502 0,999
Akademisyen -,55278* 0,0739 0

Akademisyen Pilot 41667* 0,0653 0
Kabin memuru ,49764* 0,09904 0
Dispecer ,35648* 0,10446 0,017
Ucak bakim
teknisyeni ,58852%* 0,07716 0
Yer hizmetleri
memuru ,55278* 0,0739 0

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in akademisyenlerin
kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 pilotlardan daha fazla; akademisyenlerin kiiresel
iklim degisikligi farkindalig1 kabin memurlarindan daha fazla; akademisyenlerin kiiresel
iklim degisikligi farkindaligi dispecerlerden daha fazla; akademisyenlerin kiiresel iklim
degisikligi farkindaligi ucak bakim teknisyenlerinden daha fazla; akademisyenlerin
kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 yer hizmetleri memurlarindan daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in sivil
havacilik sektorii ¢aliganlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 meslege gore anlamli
farklilik gostermektedir ve bu farklilik akademisyenlerde pilota, kabin memuruna,

dispecere, ucak bakim teknisyenine ve yer hizmetleri memuruna gore daha anlamlidir.
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Tablo 5.37. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina liskin Post Hoc
Testi- Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara lliskin Farkindalik

Coklu Kargilagtirmalar

Ortalama Fark
Bagimli Degiskenler (D) Mesleginiz (J) Mesleginiz 1)) Std. Hata Sig.
) Games-
KOAIF Howell Pilot Kabin memuru ,84071* 0,08931 0

Dispeger -0,24444 0,09928 0,146
Ucgak bakim
teknisyeni 1,06156* 0,11731 0
Yer hizmetleri
memuru ,90172* 0,10996 0
Akademisyen -0,2212 0,22604 0,919

Kabin memuru Pilot -,84071* 0,08931 0
Dispecer -1,08515* 0,09922 0
Ucak bakim teknisyeni  0,22085 0,11726 0,417
Yer hizmetleri
memuru 0,06101 0,10989 0,994
Akademisyen -1,06191* 0,22601 0,002

Dispeger Pilot 0,24444 0,09928 0,146
Kabin memuru 1,08515* 0,09922 0
Ucak bakim
teknisyeni 1,30599* 0,12502 0
Yer hizmetleri
memuru 1,14615* 0,11814 0
Akademisyen 0,02324 0,23013 1

Ucak bakim

teknisyeni Pilot -1,06156* 0,11731 0
Kabin memuru -0,22085 0,11726 0,417
Dispecer -1,30599* 0,12502 0
Yer hizmetleri
memuru -0,15984 0,13365 0,838
Akademisyen -1,28276* 0,23847 0

Yer hizmetleri

memuru Pilot -,90172% 0,10996 0
Kabin memuru -0,06101 0,10989 0,994
Dispecer -1,14615* 0,11814 0
Ucak bakim teknisyeni  0,15984 0,13365 0,838
Akademisyen -1,12292% 0,23494 0,001

Akademisyen Pilot 0,2212 0,22604 0,919
Kabin memuru 1,06191* 0,22601 0,002
Dispecer -0,02324 0,23013 1
Ucak bakim
teknisyeni 1,28276* 0,23847 0
Yer hizmetleri
memuru 1,12292* 0,23494 0,001

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlaml bir farklilik var

olarak yorumlanir. “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara Iliskin Farkindalik™ alt
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boyutu i¢in pilotlarin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 kabin memurlarindan, ucak
bakim teknisyenlerinden, yer hizmetleri memurlarindan daha fazla; dispecerlerin kiiresel
iklim degisikligi farkindaligi kabin memurlarindan, ugak bakim teknisyenlerinden, yer
hizmetleri memurlarindan daha fazla; akademisyenlerin kiiresel iklim degisikligi
farkindaligi kabin memurlarindan, ucak bakim teknisyenlerinden, yer hizmetleri
memurlarindan daha fazla oldugu goriilmektedir. Sonuc¢ olarak, “Kiiresel
Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin Farkindalik” alt boyutu i¢in sivil havacilik
sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklart meslege gore anlamli farklilik
gostermektedir ve bu farklilik pilotlarda, dispecerlerde ve akademisyenlerde, kabin
memurlarina, ugak bakim teknisyenlerine, yer hizmetleri memurlarina gore daha

anlamlidir.

Tablo 5.38. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Ortaya Cikaran Sebepler

Coklu Karsilastirmalar
Bagiml Ortalama
Degiskenler () Mesleginiz ~ (J) Mesleginiz Fark (I-J) Std. Hata Sig.
Games-
oCS Howell Pilot Kabin memuru 0,32519 0,17059 0,405
Dispecer -0,23278 0,13885 0,551
Ucak bakim
teknisyeni ,65982% 0,1621 0,001
Yer hizmetleri
memuru ,48802* 0,15278 0,021
Akademisyen -0,23652 0,20865 0,862
Kabin memuru Pilot -0,32519 0,17059 0,405
Dispecer -,55797* 0,18547 0,039
Ucak bakim
teknisyeni 0,33462 0,20347 0,571
Yer hizmetleri
memuru 0,16282 0,19612 0,961
Akademisyen -0,56171 0,24219 0,214
Dispecger Pilot 0,23278 0,13885 0,551
Kabin memuru ,55797* 0,18547 0,039
Ucak bakim
teknisyeni ,89260* 0,17769 0
Yer hizmetleri
memuru ,72080%* 0,16924 0,001
Akademisyen -0,00374 0,22098 1
Ucak bakim
teknisyeni Pilot -,65982* 0,1621 0,001
Kabin memuru -0,33462 0,20347 0,571
Dispecer -,89260* 0,17769 0
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Tablo 5.38. (Devam) Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalhiginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina Iliskin
Post Hoc Testi- Ortaya Cikaran Sebepler

Yer hizmetleri
memuru -0,1718 0,18879 0,944
Akademisyen -,89634* 0,23629 0,007
Yer hizmetleri
memuru Pilot -,48802* 0,15278 0,021
Kabin memuru -0,16282 0,19612 0,961
Dispecer -,72080* 0,16924 0,001
Ucak bakim
teknisyeni 0,1718 0,18879 0,944
Akademisyen -,72454* 0,23 0,039
Akademisyen Pilot 0,23652 0,20865 0,862
Kabin memuru 0,56171 0,24219 0,214
Dispecer 0,00374 0,22098 1
Ucak bakim
teknisyeni ,89634* 0,23629 0,007
Yer hizmetleri
memuru ,72454%* 0,23 0,039

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢in pilotlarm kiiresel iklim
degisikligi farkindaligi ugak bakim teknisyenlerinden, yer hizmetleri memurlarmdan
daha fazla; dispegerlerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1r kabin memurlarindan,
ucak bakim teknisyenlerinden, yer hizmetleri memurlarindan daha fazla;
akademisyenlerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 ucak bakim teknisyenlerinden,
yer hizmetleri memurlarindan daha fazla oldugu goriilmektedir. Sonug olarak, “Ortaya
Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi
farkindaliklar1 meslege gore anlamli farklilik gostermektedir ve bu farklilik pilotlarda,
dispecerlerde ve akademisyenlerde, kabin memurlarina, ucak bakim teknisyenlerine, yer

hizmetleri memurlarma gore daha anlamlidir.
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Tablo 5.39. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina lliskin Post Hoc
Testi- Enerji Tiiketim Iliskisi

Coklu Karsilagtirmalar
Ortalama Fark Std.
Bagimli Degiskenler (I) Mesleginiz  (J) Mesleginiz d-J) Hata Sig.
Games-
ETIi Howell Pilot Kabin memuru 0,23122 0,12897 0,476
Dispeger -0,10759 0,1243 0,953
Ucak bakim
teknisyeni 0,16962 0,10188 0,557
Yer hizmetleri
memuru 0,08671 0,10186 0,957
Akademisyen -0,28922 0,10331 0,082
Kabin memuru Pilot -0,23122 0,12897 0,476
Dispeger -0,33882 0,15693 0,267
Ucak bakim
teknisyeni -0,0616 0,13985 0,998
Yer hizmetleri
memuru -0,14451 0,13983 0,906
Akademisyen -,52044* 0,14089 0,006
Dispecer Pilot 0,10759 0,1243 0,953
Kabin memuru 0,33882 0,15693 0,267
Ucak bakim
teknisyeni 0,27721 0,13555 0,327
Yer hizmetleri
memuru 0,1943 0,13553 0,707
Akademisyen -0,18162 0,13663 0,768
Ucak bakim
teknisyeni Pilot -0,16962 0,10188 0,557
Kabin memuru 0,0616 0,13985 0,998
Dispeger -0,27721 0,13555 0,327
Yer hizmetleri
memuru -0,08291 0,11532 0,979
Akademisyen -, 45884+ 0,1166 0,003
Yer hizmetleri
memuru Pilot -0,08671 0,10186 0,957
Kabin memuru 0,14451 0,13983 0,906
Dispeger -0,1943 0,13553 0,707
Ucak bakim
teknisyeni 0,08291 0,11532 0,979
Akademisyen -,37593* 0,11658 0,026
Akademisyen  Pilot 0,28922 0,10331 0,082
Kabin memuru ,52044* 0,14089 0,006
Dispeger 0,18162 0,13663 0,768
Ucak bakim
teknisyeni ,45884* 0,1166 0,003
Yer hizmetleri
memuru ,37593* 0,11658 0,026
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Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlamli bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlaml bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Enerji Tiiketim Iliskisi” alt boyutu icin akademisyenlerin kiiresel
iklim degisikligi farkindaligi kabin memurlarindan daha fazla; akademisyenlerin kiiresel
iklim degisikligi farkindaligi ucak bakim teknisyenlerinden daha fazla; akademisyenlerin
kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 yer hizmetleri memurlarindan daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Enerji Tiiketim Iliskisi” alt boyutu i¢in sivil havacilik
sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklart meslege gore anlamli farklilik
gostermektedir ve bu farklilik akademisyenlerde kabin memuruna, ugak bakim

teknisyenine ve yer hizmetleri memuruna gére daha anlamlidir.

Tablo 5.40. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Meslek Degiskeni Farkliliklarinin Homojenlik Testi
Toplam Sonuglart

Varyanslarm Homojenligi Testleri

Levene Istatistik dflt  df2 Sig.
KiDF Ortalama 4,862 5 411 0

Varyanslar1 homojenligi agisindan degerlendirmek i¢in Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,05 oldugunda varyanslar esit dagilim gostermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gosterir. Test sonucunda “Kiiresel iklim
Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin anlamlilik degeri 0,0 olarak bulunmustur. Buna gore
Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olcegi i¢in varyanslar1 homojen dagilim

gostermemistir.

Tablo 5.41. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Meslek Degiskeni Farkliliklarinin Welch Anova Toplam
Sonuclart

Ortalamalarin Esitligine Iliskin Robust Test

KIDF
Istatistik df1 df2 Sig.
Welch 23,091 5 118,367 0

Varyanslarin homojenliginin hesaplanmasinin ardindan 6lgek homojen dagilim
gdstermemistir bu yiizden, “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgcegi” i¢in Welch

Anova testi yapilmigtir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
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farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik
olmadigin1 gosterir.

Welch testi sonucunda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin
anlamlilik degeri 0,0 olarak hesaplanmistir. Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi
p<0,05 oldugu icin He1 hipotezi kabul edilmistir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlaml bir farklilik olup olmadigini
tespit etmek icin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen
dagiliyorsa  Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi

kullanilmustir.

Tablo 5.42. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina Iliskin Post Hoc
Testi- Toplam

Coklu Karsilastirmalar

Bagimh Degisken: KIDF

(I) Mesleginiz (J) Mesleginiz Ortalama Fark (I-J) Std. Hata Sig.
Games-
Howell Pilot Kabin memuru ,36953* 0,10317 0,007

Dispecer -0,16125 0,10634 0,655
Ucak bakim
teknisyeni ,S1571%* 0,08995 0
Yer hizmetleri
memuru ,40314* 0,09121 0
Akademisyen -,29090* 0,08665 0,018

Kabin memuru Pilot -,36953* 0,10317 0,007
Dispecer -,53077% 0,12148 0
Ucak bakim teknisyeni  0,14619 0,10742 0,75
Yer hizmetleri memuru  0,03361 0,10848 1
Akademisyen -,06043* 0,10467 0

Dispecer Pilot 0,16125 0,10634 0,655
Kabin memuru ,53077* 0,12148 0
Ucak bakim
teknisyeni ,67696* 0,11047 0
Yer hizmetleri
memuru ,56439% 0,1115 0
Akademisyen -0,12965 0,10779 0,834

Ucak bakim

teknisyeni Pilot -51571* 0,08995 0
Kabin memuru -0,14619 0,10742 0,75
Dispecer -,67696% 0,11047 0
Yer hizmetleri memuru  -0,11257 0,09599 0,849
Akademisyen -,80661* 0,09167 0

Yer hizmetleri
memuru Pilot -,40314* 0,09121 0
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Tablo 5.42. (Devam) Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalhiginin Meslek Degiskeni Farkliliklarina Iliskin
Post Hoc Testi- Toplam

Kabin memuru -0,03361 0,10848 1
Dispecer -,56439%* 01115 0
Ucak bakim teknisyeni  0,11257 0,09599 0,849
Akademisyen -,69404* 0,0929 0
Akademisyen Pilot ,29090* 0,08665 0,018
Kabin memuru ,66043* 0,10467 0
Dispecger 0,12965 0,10779 0,834
Ucak bakim
teknisyeni ,80661* 0,09167 0
Yer hizmetleri
memuru ,69404* 0,0929 0

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlaml bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin, pilotlarim kiiresel
iklim degisikligi farkindaligi kabin memurlarindan, ugak bakim teknisyenlerinden, yer
hizmetleri memurlarindan daha fazla; dispegerlerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi
kabin memurlarindan, ugak bakim teknisyenlerinden, yer hizmetleri memurlarindan daha
fazla; akademisyenlerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi pilotlardan, kabin
memurlarindan, ugak bakim teknisyenlerinden, yer hizmetleri memurlarindan daha fazla
oldugu goriilmektedir. Sonug olarak, “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin
sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 meslege gore
anlamlh farklilik gostermektedir ve bu farklilik akademisyenlerde, dispegerlerde ve

pilotlarda daha anlamlidir.

Sivil havacilik ¢alisanlarinin  iklim degisikligi farkindaliklarmin = “egitim”
degiskenine gore farklilik gosterip gdstermedigine yonelik kurulan hipotezler asagida

verilmistir:
H g, Sivil havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar:

egitim durumuna gore anlaml bir farklilik gostermektedir.

H ¢y Sivil havacilik sekiorii calisanlarimn iklim degisikligi farkindaliklar:

egitim durumuna gore anlamli bir farklilik gostermemektedir.
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Tablo 5.43. Kiiresel fklim Degisikligi Farkindaligi Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarimin Alt
Boyutlarina Iligkin Homojenlik Testi

Varyanslarin Homojenligi Testleri

Levene Istatistik df1 df2 Sig.
DBOE Ortalama 9,412 3 413 0
KOAIF Ortalama 0,548 3 413 0,65
OoCS Ortalama 2,546 3 413 0,056
ETi Ortalama 14,439 3 413 0

Varyanslar1 homojenligi acisindan degerlendirmek icin Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,050ldugunda varyanslar esit dagilim géstermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gdsterir. Levene’s test sonucu dlgegin 4
boyuna gore hesaplanmistir. Test sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt
boyutunun anlamlilik degeri 0,0; “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin
Farkindalik” alt boyutunun anlamlilik degeri 0,65; “Ortaya Cikaran Sebepler” alt
boyutunun anlamlilik degeri 0,056; “Enerji Tiiketimi iliskisi” alt boyutunun anlamlilik
degeri 0,0 olarak bulunmustur. Buna gore Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara
Iliskin Farkindalik ve Ortaya Cikaran Sebepler alt boyutunun varyanslar1 homojen
dagilirken; Dogal ve Beseri Ortama Etkiler ve Enerji Tiiketimi Iliskisi alt boyutlarmnin

varyanslar1 homojen dagilmamaktadir.

Tablo 5.44. Kiiresel jklim Degisikligi Farkindaligi Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarinin Alt
Boyutlarina lligkin One Way Anova Sonuglari

ANOVA
Sum of Mean
Squares df Square F Sig.
KOAIF Gruplar arasi 5,677 3 1,892 2,295 0,077
Gruplar igi 340,593 413 0,825
Toplam 346,27 416
oCS Gruplar arasi 21,456 3 7,152 5,934 0,001
Gruplar igi 497,773 413 1,205
Toplam 519,229 416

Varyanslarin homojenligi hesaplanmasinin ardindan 6lgegin homojen dagilim
gosteren “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin Farkindalik” ve “Ortaya

Cikaran Sebepler” alt boyutlar1 igin One Way Anova testi yapilmistir. Testin anlamlilik
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degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise
gruplar arasinda anlaml bir farklilik olmadigin1 gosterir.

One-way anova testi sonucunda “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutunun
anlamlilik degeri p<0,001 olarak hesaplanmustir.

One-way anova testi sonucunda “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara
Iliskin Farkindalik” alt boyutunun anlamlilk degeri p>0,077olarak hesaplanmustir.
Sonug olarak “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik” alt boyutu
ict; sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim

durumuna gore anlamli bir farklilik géstermemektedir.

Tablo 5.45. Kiiresel fklii_n Degisikligi Farkindaligr Egitim Durumu Degiskeni Farkliiklarmin Alt
Boyutlarina lliskin Welch Anova Sonuglar

Ortalamalarin Esitligine iliskin Robust Test

Istatistik df1 df2 Sig.
DBOE Welch 5,077 3 45,775 0,004
ETIi Welch 4,063 3 45,821 0,012

Varyanslarin homojenligi hesaplanmasimin ardindan 6lgegin homojen dagilim
gostermeyen “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” ve “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutlar1
icin alternatif bir test olan Welch testi yapilmistir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise
gruplar arasinda anlamli bir farklilik oldugunu gosterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik olmadigin1 gosterir.

Welch testi sonucunda “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutunun
anlamlilik degeri p<0,004 olarak hesaplanmustir. “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutunun
anlamlilik degeri p<0,012 olarak hesaplanmaistir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlamli bir farklilik olup olmadigim
tespit etmek icin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen
dagiliyorsa  Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi

kullanilmistir.
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Tablo 5.46. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarina Iliskin
Post Hoc Testi- Dogal ve Beseri Ortama Etkiler

Coklu Karsilagtirmalar
D ) Ortalama
Bagiml Degisken egitimdurumu  egitimdurumu  Fark (I-J) Std. Hata Sig.
Games- )
DBOE Howell Lise Onlisans -0,43291 0,27534 0,423
Lisans -0,69742 0,25788 0,08
Yiiksek lisans
ve iizeri -,80274* 0,26535 0,043
Onlisans Lise 0,43291 0,27534 0,423
Lisans -0,26452 0,1116 0,091
Yiiksek lisans
ve iizeri -,36984* 0,12792 0,023
Lisans Lise 0,69742 0,25788 0,08
On lisans 0,26452 0,1116 0,091
Yiiksek lisans
ve lizeri -0,10532 0,08399 0,594
Yiiksek lisans
ve lizeri Lise ,80274* 0,26535 0,043
Onlisans ,36984* 0,12792 0,023
Lisans 0,10532 0,08399 0,594

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklhilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in yiiksek lisans ve
lizeri egitim seviyesine sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 lise egitimi
almig bireylerden daha fazla; yiiksek lisans ve iizeri egitim seviyesine sahip bireylerin
kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 6nlisans egitimi almig bireylerden daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in sivil
havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim durumuna gore
anlaml farklilik gostermektedir ve bu farklilik yiiksek lisans ve iizeri egitim seviyesine

sahip bireylerde lise ve Onlisans egitimi almis bireylere gore daha anlamlidir.
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Tablo 5.47. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarina Iiskin
Post Hoc Testi- Ortaya Cikaran Sebepler

Coklu Karsilagtirmalar
@ Q) Ortalama Fark
Bagiml Degisken egitimdurumu  egitimdurumu  (I-J) Std. Hata Sig.
OCS Scheffe Lise Onlisans -,97735% 0,34494 0,047
Lisans -1,24425% 0,32412 0,002
Yiiksek lisans
ve iizeri -1,29290%* 0,34014 0,003
Onlisans Lise 97735 0,34494 0,047
Lisans -0,2669 0,15219 0,381
Yiiksek lisans
ve lizeri -0,31555 0,18384 0,401
Lisans Lise 1,24425% 0,32412 0,002
Onlisans 0,2669 0,15219 0,381
Yiiksek lisans
ve lizeri -0,04864 0,14098 0,989
Yiiksek lisans
ve lizeri Lise 1,29290* 0,34014 0,003
Onlisans 0,31555 0,18384 0,003
Lisans 0,04864 0,14098 0,989

Scheffe testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var olarak
yorumlanir. “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢in dnlisans egitimi almig bireylerin
kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 lise egitimi almis bireylerden daha fazla; lisans
egtimi almis bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindaligi lise egitimi almis
bireylerden daha fazla; yiiksek lisans ve {izeri egitim seviyesine sahip bireylerin kiiresel
iklim degisikligi farkindaligi lise egitimi almig bireylerden daha fazla oldugu
goriilmektedir. Sonug olarak, “Ortaya Cikaran Sebepler” alt boyutu i¢in sivil havacilik
sektorii ¢alisanlarmnin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim durumuna gore anlamli
farklilik gostermektedir ve bu farklilik 6nlisans, lisans ve yiiksek lisans ve iizeri egitime

sahip bireylerde, lise egitimi almis bireylere gore daha anlamhidur.
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Tablo 5.48. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarina Iligkin
Post Hoc Testi- Enerji Tiiketimi Iliskisi

Coklu Karsilagtirmalar
Ortalama Fark Std.
Bagimli Degisken  (I) egitimdurumu (J) egitimdurumu I-n Hata Sig.
Games- )
ETIi Howell Lise Onlisans -0,34573 0,2806 0,616
Lisans -0,65485 0,25443 0,099
Yiiksek lisans ve
iizeri -0,69023 0,26087 0,084
Onlisans Lise 0,34573 0,2806 0,616
Lisans -0,30913 0,13171 0,096
Yiiksek lisans ve
iizeri -0,3445 0,14377 0,084
Lisans Lise 0,65485 0,25443 0,099
Onlisans 0,30913 0,13171 0,096
Yiiksek lisans ve
iizeri -0,03537 0,08165 0,973
Yiiksek lisans ve
iizeri Lise 0,69023 0,26087 0,084
Onlisans 0,3445 0,14377 0,084
Lisans 0,03537 0,08165 0,973

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutu igin hesaplanan anlamlilik
degerleri p<0,05 kosulunu saglamadigi i¢in anlamli bir farklilik yoktur. Sonug olarak,
“Enerji Tiiketimi iliskisi” alt boyutu igin sivil havacilik sektdrii ¢alisanlarinin iklim
degisikligi farkindaliklar1 egitim durumuna gore anlamli farklilik géstermektedir ancak

bu farkliligin hangi gruplar arasinda oldugu séylenemez.

Tablo 5.49. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindahgi Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarinn Homojenlik
Testi Toplam Sonuclart

Varyanslarin Homojenligi Testleri

Levene Istatistik dft  df2 Sig.
KiDF Ortalama 8,43 3 413 0

Varyanslar1 homojenligi agisindan degerlendirmek i¢in Levene’s test yapilmistir.
Levene’s testi anlamlilik degeri p<0,05 oldugunda varyanslar esit dagilim gostermezken,
p>0,05 oldugunda ise varyanslar esit dagilim gosterir. Test sonucunda “Kiiresel iklim

Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in anlamlilik degeri 0,0 olarak bulunmustur. Buna gore
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“Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin varyanslari homojen dagilim

gOstermemistir.

Tablo 5.50. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaligi Egitim Durumu Degiskeni Farkhiliklarinin Welch Anova
Toplam Sonuglari

Ortalamalarin Esitligine iliskin Robust Test
KiDF

Istatistik df1 df2 Sig.
Welch 5,324 3 46,244 0,003

Varyanslarin homojenliginin hesaplanmasmnin ardindan 6lcek homojen dagilim
gdstermemistir bu yiizden, “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in Welch
Anova testi yapilmistir. Testin anlamlilik degeri p<0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir
farklilik oldugunu goésterirken, p>0,05 ise gruplar arasinda anlamli bir farklilik
olmadigini gosterir.

Welch testi sonucunda “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in
anlamhilik degeri 0,003 olarak hesaplanmistir. Hesaplanan degerin anlamlilik diizeyi
p<0,05 oldugu icin Hy1 hipotezi kabul edilmistir.

Analiz sonucunda hangi gruplar arasinda anlamli bir farklilik olup olmadigmi
tespit etmek i¢cin Post-Hoc ¢oklu karsilastirma testi uygulanmistir. Varyanslar homojen

dagiliyorsa Scheffe; varyanslar homojen dagilmiyorsa Games-Howell testi kullanilmistir.

Tablo 5.51. Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Egitim Durumu Degiskeni Farkliliklarina Iliskin
Post Hoc Testi- Toplam

Multiple Comparisons

Dependent Variable: KiDF
Mean Difference (I-  Std.

(D egitimdurumu J) egitimdurumu )] Error Sig.
Games-
Howell Lise Onlisans -0,4148 0,23114 0,31
Lisans -,63560* 0,21012 0,046
Yiiksek lisans ve
uizeri -,75488* 0,21928 0,018
Onlisans Lise 0,4148 0,23114 0,31
Lisans -0,22081 0,11076 0,199
Yiiksek lisans ve
uzeri -,34008* 0,12728 0,042
Lisans Lise ,63560* 0,21012 0,046
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Tablo 5.51. (Devam) Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindaliginin Egitim Durumu Degiskeni Farklihklarina
liskin Post Hoc Testi- Toplam

Onlisans 0,22081 0,11076 0,199
Yiiksek lisans ve
iizeri -0,11928 0,0832 0,481
Yiiksek lisans ve
uzeri Lise ,75488* 0,21928 0,018
Onlisans ,34008* 0,12728 0,042
Lisans 0,11928 0,0832 0,481

Games-Howell testi sonucu, anlamlilik degerleri p>0,05 ise gruplar arasinda
anlaml bir farklilik yok; p<0,05 olanlar i¢in gruplar arasinda anlamli bir farklilik var
olarak yorumlanir. “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin, yiiksek lisans ve
lizeri egitim seviyesine sahip bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig: lise egitimi
ve Onlisans egitimi almis bireylerden daha fazla ayrica lisans egitim seviyesine sahip
bireylerin kiiresel iklim degisikligi farkindalig1 lise egitimi almis bireylerden daha fazla
oldugu goriilmektedir. Sonug olarak “Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin
sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim durumuna
gore anlamh farklilik gostermektedir ve bu farklilik lisans ve yiiksek lisans ve iizeri egitim

seviyesine sahip bireylerde lise ve Onlisans egitimi almis bireylere gore daha anlamlidir.
5.3. iklim Degisikligi Farkindahg ile Ilgili Bulgular

Bu béliimde kullandigimiz Kiiresel Tklim Degisikligi Farkindalik Olgeginde yer

alan sorulara katilimcilarm verdigi yanitlarm dagilimina iliskin bilgiler yer almaktadir.

Tablo 5.52. Kiiresel Iklim Degisikligi Birinci Soru Cevap Dagilim

Kiiresel iklim degisikligi ile birlikte bitki ve hayvan tiirlerinin neslinin tilkenmesi daha da hizlanacaktir.

Frekans Yiizde Gegerli Yiizde
Gegerli 1 2 0,5 0,5
2 15 3,6 3,6
3 28 6,7 6,7
4 62 14,9 14,9
5 310 74,3 74,3
Toplam 417 100 100

Katilimeilar, kiiresel iklim degisikligi ile birlikte bitki ve hayvan tiirlerinin neslinin

tilkkenmesi daha da hizlanacaktir maddesine; %0,5 (2)’ i hi¢ farkinda degil, %3,6 (15)’s1
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farkinda degil, %6,7 (28)’si kararsiz, %14,9 (62)’u farkinda ve %74,3 (310)’ii tamamen

farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.53. Kiiresel Iklim Degisikligi Ikinci Soru Cevap Dagilimi

Kuslarin gog yollar1 ve konaklama yerleri kiiresel 1sinma ile birlikte degismektedir.

Frekans Yiizde Gegcerli Yiizde
Gecerli 1 11 2,6 2,6
2 24 5,8 5,8
3 26 6,2 6,2
4 40 9,6 9,6
5 316 75,8 75,8
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kuslarm gog yollari ve konaklama yerleri kiiresel 1snma ile birlikte degismektedir
maddesine; %2,6 (11)’st hi¢ farkinda degil, %5,8 (24)’1 farkinda degil, %6,2 (26)’si
kararsiz, %9,6 (40)’s1 farkinda ve %75,8 (316)’1 tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.54. Kiiresel Iklim Degisikligi Ugiincii Soru Cevap Dagilimi

Kiiresel iklim degisikligi ve kiiresel 1snmaya paralel olarak tabiat anitlari, tabiat alanlar1 ve milli parklar
gibi alanlarin bir kismi ortadan kalkabilir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 7 1,7 1,7
2 20 4.8 4,8
3 33 79 79
4 61 14,6 14,6
5 296 71 71
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kiiresel iklim degisikligi ve kiiresel 1smnmaya paralel olarak tabiat
anitlary, tabiat alanlar1 ve milli parklar gibi alanlarm bir kismu ortadan kalkabilir
maddesine; %1,7 (7)’ si hi¢ farkinda degil, %4,8 (20)’i farkinda degil, %7,9 (33)’u
kararsiz, %14,6 (61)’s1 farkinda ve %71 (296)’1 tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.
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Tablo 5.55. Kiiresel Iklim Degisikligi Dordiincii Soru Cevap Dagilim

Sicak havay1 ve suyu seven tropikal bitki ve baliklarin kutuplara dogru yayilmasi kiiresel iklim
degisikliginin gostergelerindendir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 10 2.4 2,4
2 16 3,8 38
3 28 6,7 6,7
4 50 12 12
5 313 75,1 75,1
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, sicak havay1 ve suyu seven tropikal bitki ve baliklarin kutuplara dogru
yayilmasi kiiresel iklim degisikliginin gostergelerindendir maddesine; %2,4 (10)’ i hi¢
farkinda degil, %3,8 (16)’1 farkinda degil, %6,7 (28)’si kararsiz, %12 (50)’s1 farkinda ve
9%75,1 (313)’1 tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.56. Kiiresel Iklim Degisikligi Besinci Soru Cevap Dagilim

Kiiresel iklim degisikli ile kutup ayilar1 gibi canlilarin yasam alanlar1 daralmaktadir.

Frekans Yiizde Gecgerli Yiizde
Gegerli 1 15 3,6 3,6
2 11 2,6 2,6
3 26 6,2 6,2
4 43 10,3 10,3
5 322 77,2 77,2
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kiiresel iklim degisikli ile kutup ayilar1 gibi canlilarin yasam alanlar1
daralmaktadir maddesine; %3.,6 (15)’s1 hi¢ farkinda degil, %2,6 (11)’s1 farkinda degil,
%6,2 (26)’si kararsiz, %10,3 (43)’i farkinda ve %77,2 (322)’si tamamen farkinda

oldugunu belirtmistir.
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Tablo 5.57. Kiiresel Iklim Degisikligi Altinci Soru Cevap Dagilimi

Kiiresel Iklim degisikligi nedeniyle klasik tarim yontemleri zora girmektedir.

Frekans Yiizde Gegcerli Yiizde
Gecerli 1 9 2,2 2,2
2 26 6,2 6,2
3 21 5 5
4 60 14,4 14,4
5 301 72,2 72,2
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kiiresel iklim degisikli nedeniyle klasik tarim yontemleri zora
girmektedir maddesine; %?2,2 (9)’si hic¢ farkinda degil, %6,2 (26)’si farkinda degil, %5
(21)’1 kararsi1z, %14,4 (60)’i farkinda ve %72,2 (301)’si tamamen farkinda oldugunu

belirtmistir.

Tablo 5.58. Kiiresel Iklim Degisikligi Yedinci Soru Cevap Dagilim

Kitlesel goclerin bir kismi kiiresel iklim degisikliginin 6nemli sonuclarindandir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 2 0,5 0,5
2 17 4,1 4,1
3 45 10,8 10,8
4 59 14,1 14,1
5 294 70,5 70,5
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kitlesel goclerin bir kismu kiiresel iklim degisikliginin 6nemli
sonuc¢larindandir maddesine; %0,5 (2)’1 hi¢ farkinda degil, %4,1 (17)’1 farkinda degil,
9%10,8 (45)’1 kararsiz, %14,1 (59)’1 farkinda ve %70,5 (294)’i tamamen farkinda

oldugunu belirtmistir.
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Tablo 5.59. Kiiresel Iklim Degisikligi Sekizinci Soru Cevap Dagilimi

Kiiresel 1sinma ile birlikte bazi kis turizm merkezlerinde degisimler yasanacaktir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecerli 1 7 1,7 1,7
2 13 3,1 3,1
3 30 72 7,2
4 71 17 17
5 296 71 71
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kiiresel 1sinma ile birlikte bazi kis turizm merkezlerinde degisimler
yasanacaktir maddesine; %1,7 (7)’si hi¢ farkinda degil, %3,1 (13)’1 farkinda degil, %7,2
(30)’s1 kararsiz, %17 (71)’s1 farkinda ve %71 (296)’i tamamen farkinda oldugunu

belirtmistir.

Tablo 5.60. Kiiresel Iklim Degisikligi Dokuzuncu Soru Cevap Dagilimi

Kiiresel 1sinmaya bagli olarak mekénlarin turistik faalivyet tiirleri degisebilir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 10 2.4 2.4
2 16 38 38
3 31 74 7.4
4 64 15,3 15,3
5 296 71 71
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kiiresel 1simmaya bagli olarak mekanlarin turistik faaliyet tiirleri
degisebilir maddesine; %2,4 (10)’i hi¢ farkinda degil, %3,8 (16)’1 farkinda degil, %7,4
(31)’1 kararsiz, %15,3 (64)’i farkinda ve %71 (296)’1 tamamen farkinda oldugunu

belirtmistir.
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Tablo 5.61. Kiiresel Iklim Degisikligi Onuncu Soru Cevap Dagilimi

Kyoto Protokolii Uluslararasi alanda kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi konusunda miicadeleyi
destekleyen tek gergeve sozlesmedir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecerli 1 147 35,3 35,3
2 37 8,9 8,9
3 148 35,5 35,5
4 43 10,3 10,3
5 42 10,1 10,1
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, Kyoto Protokolii Uluslararasi alanda kiiresel 1sinma ve iklim
degisikligi konusunda miicadeleyi destekleyen tek cerceve sozlesmedir maddesine;
9%35,3 (147)’1 hi¢ farkinda degil, %8,9 (37)’u farkinda degil, %35,5 (148)’1 kararsiz,
%10,3 (43)’1 farkinda ve %10,1 (42)’1 tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.62. Kiiresel Iklim Degisikligi On Birinci Soru Cevap Dagilim

Montreal protokolii ozon tabakasini korumaya yonelik bir ¢ercevedir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecerli 1 42 10,1 10,1
2 27 6,5 6,5
3 149 35,7 35,7
4 46 11 11
5 153 36,7 36,7
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, Montreal protokolii ozon tabakasini korumaya yonelik bir ¢ercevedir
maddesine; %10,1 (42)’1 hi¢ farkinda degil, %6,5 (27)’1 farkinda degil, %35,7 (149)’si
kararsiz, %11 (46)’1 farkinda ve %36,7 (153)’si tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.
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Tablo 5.63. Kiiresel Iklim Degisikligi On Ikinci Soru Cevap Dagilim

1988 yilinda insan faaliyetlerinin neden oldugu iklim degisikligi riskini degerlendirmek iizere
Hiikiimetler arasi Iklim Degisikligi Paneli kurulmustur.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecgerli 1 35 8,4 8,4
2 41 9,8 9,8
3 122 29,3 29,3
4 57 13,7 13,7
5 162 38,8 38,8
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, 1988 yilinda insan faaliyetlerinin neden oldugu iklim degisikligi
riskini degerlendirmek iizere Hiikiimetler aras1 Iklim Degisikligi Paneli kurulmustur
maddesine; %8,4 (35)1 hi¢ farkinda degil, %9,8 (41)’1 farkinda degil, %29,3 (122)’i
kararsiz, %13,7 (57)’si farkinda ve %38,8 (162)’1 tamamen farkinda oldugunu

belirtmistir.

Tablo 5.64. Kiiresel Iklim Degisikligi On Ugiincii Soru Cevap Dagilimi

Roma kuliibii 1968’den giiniimiize dek ekonomi, politika, ¢evre ve kiiresel iklim degisikligi ile ilgili
tehlikelere dikkat ¢eken raporlar hazirlamaktadir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 39 9,4 9.4
2 35 8,4 8,4
3 134 32,1 32,1
4 44 10,6 10,6
5 165 39,6 39,6
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, Roma kuliibii 1968°den giiniimiize dek ekonomi, politika, ¢cevre ve
kiiresel iklim degisikligi ile ilgili tehlikelere dikkat c¢eken raporlar hazirlamaktadir
maddesine; %9,4 (39)’i hi¢ farkinda degil, %8,4 (35)’i farkinda degil, %32,1 (134)’i
kararsiz, %10,6 (44)’s1 farkinda ve %39,6 (165)’s1 tamamen farkinda oldugunu

belirtmistir.
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Tablo 5.65. Kiiresel Iklim Degisikligi On Dérdiincii Soru Cevap Dagilim

Uluslararasi alanda CFC (Kloroflorokarbon) kullanimimna denetim ve kota Montreal protokolil ile
getirilmistir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecerli 1 38 9,1 9,1
2 33 79 7.9
3 142 34,1 34,1
4 45 10,8 10,8
5 159 38,1 38,1
Toplam 417 100 100

Katilimeilar, Uluslararasi alanda CFC (Kloroflorokarbon) kullanimina denetim ve
kota Montreal protokolii ile getirilmistir maddesine; %9,1 (38)’1 hi¢ farkinda degil, %7,9
(33)’u farkinda degil, %34,1 (142)’1 kararsiz, %10,8 (45)’si1 farkinda ve %38,1 (159)’1

tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.66. Kiiresel Iklim Degisikligi On Besinci Soru Cevap Dagilimi

Kiiresel iklim degisikligi ile ilgili 2016 yilinda yapilan Paris antlagmast ile diinyanin sicaklik
ortalamasinin 1,5 ila 2,0 Co’ye kadar arttirilabilecegi hususunda anlasilmustir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 29 7 7
2 34 8,2 8,2
3 125 30 30
4 53 12,7 12,7
5 176 42,2 422
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, kiiresel iklim degisikligi ile ilgili 2016 yilinda yapilan Paris
antlagmasi ile diinyanin sicaklik ortalamasinin 1,5 ila 2,0 Co’ye kadar arttirilabilecegi
hususunda anlasilmistir maddesine; %7 (29)’si hi¢ farkinda degil, %8,2 (34)’si farkinda
degil, %30 (125)’u kararsiz, %12,7 (53)’si farkinda ve %42,2 (176)’si tamamen farkinda

oldugunu belirtmistir.
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Tablo 5.67. Kiiresel Iklim Degisikligi On Altinci Soru Cevap Dagilimi

Piring yetistirilen alanlarin artmasi kiiresel 1sinmaya sebep olan tarimsal faaliyetlerdendir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecerli 1 37 8,9 8,9
2 25 6 6
3 43 10,3 10,3
4 56 134 134
5 256 61,4 61,4
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, piring yetistirilen alanlarin artmasi kiiresel 1sinmaya sebep olan
tarimsal faaliyetlerdendir maddesine; %8,9 (37)’u hi¢ farkinda degil, %6 (25)’s1 farkinda
degil, %10,3 (43)’1 kararsiz, %13,4 (56)’1 farkinda ve %61,4 (256)’li tamamen farkinda

oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.68. Kiiresel Iklim Degisikligi On Yedinci Soru Cevap Dagilum

Biiyiikbas hayvan yetistiriciliginin artmasi kiiresel 1sinmayi da arttirir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 26 6,2 6,2
2 31 74 7.4
3 36 8,6 8,6
4 42 10,1 10,1
5 282 67,6 67,6
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, biiyiikbas hayvan yetistiriciliginin artmasi kiiresel 1sinmay1 da arttirir
maddesine; %6,2 (26)’si hi¢ farkinda degil, %7,4 (31)’ii farkinda degil, %8,6 (36)’s1
kararsiz, %10,1 (42)’1 farkinda ve %67,6 (282)’s1 tamamen farkinda oldugunu

belirtmistir.
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Tablo 5.69. Kiiresel Iklim Degisikligi On Sekizinci Soru Cevap Dagilim

Daha ¢ok et yemek kiiresel 1sinmayi arttirir.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gecerli 1 31 7,4 7.4
2 28 6,7 6,7
3 36 8,6 8,6
4 40 9,6 9,6
5 282 67,6 67,6
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, daha ¢ok et yemek kiiresel isinmay1 arttirir maddesine; %7,4 (31)’i
hi¢ farkinda degil, %6,7 (28)’si farkinda degil, %8,6 (36)’s1 kararsiz, %9,6 (40)’s1

farkinda ve %67,6 (282)’s1 tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.70. Kiiresel Iklim Degisikligi On Dokuzuncu Soru Cevap Dagilimi

Ne kadar ¢ok yenilenemeyen enerji tiiketirsek o kadar ¢ok karbondioksit salinimini arttiririz.

Frekans Yiizde Gecerli Yiizde
Gegerli 1 9 2,2 22
2 14 34 34
3 36 8,6 8,6
4 50 12 12
5 308 73,9 73,9
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, ne kadar c¢ok yenilenemeyen enerji tiiketirsek o kadar cok
karbondioksit salinimini arttiririz maddesine; %?2,2 (9)’si hi¢ farkinda degil, %3.4 (14)’u
farkinda degil, %8,6 (36)’s1 kararsiz, %12 (50)’si farkinda ve %73,9 (208)’u tamamen

farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.71. Kiiresel Iklim Degisikligi Yirminci Soru Cevap Dagilimi

Enerji tasarrufu saglayan aletlerin kullanimi arttikca kiiresel iklim degisikliginden kaynaklanan riskler
azalir.

Frekans Yiizde Gecgerli Yiizde
Gegerli 1 5 1,2 1,2
2 19 4,6 4,6
3 25 6 6
4 44 10,6 10,6
5 324 71,7 71,1
Toplam 417 100 100
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Katilimcilar, enerji tasarrufu saglayan aletlerin kullanimi arttikga kiiresel iklim
degisikliginden kaynaklanan riskler azalir maddesine; %1,2 (5)’si hi¢ farkinda degil,
%4,6 (19)’s1 farkinda degil, %6 (25)’s1 kararsiz, %10,6 (44)’s1 farkinda ve %77,7 (324)’si

tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Tablo 5.72. Kiiresel Iklim Degisikligi Yirmi Birinci Soru Cevap Dagilimi

Fosil yakitlar yerine giines enerjisini kullanmak kiiresel iklim degisikligine kars1 alinabilecek
tedbirlerdendir.

Frekans Yiizde Gegcerli Yiizde
Gecerli 1 12 2,9 2,9
2 12 2.9 29
3 23 5,5 5,5
4 41 9,8 9,8
5 329 78,9 78,9
Toplam 417 100 100

Katilimcilar, fosil yakitlar yerine giines enerjisini kullanmak kiiresel iklim
degisikligine karsi alinabilecek tedbirlerdendir maddesine; %2,9 (12)’u hi¢ farkinda
degil, %2.,9 (12)’u farkinda degil, %5,5 (23)’1 kararsiz, %9,8 (41)’1 farkinda ve %78,9
(329)’u tamamen farkinda oldugunu belirtmistir.

Iklim Degisikligi Farkindalig1 Olgeginden alman puan ortalamalar1 asagidaki
tabloda verildigi gibi 1 ile 2,33 arasinda olanlar “diisiik diizey farkindalik”, 2,34 ile 3,66
arasinda olanlar “orta diizey farkindalik”, 3,67 ile 5 arasinda olanlar “yiiksek diizey

farkindalik” olarak yorumlanmaktadir.

Tablo 5.73. Kiiresel Iklim Degisikligi Puan Skalast

Kiiresel Iklim Degisikligi Puan Skalas

Puan Diizeyi

1-2,33 Diisiik diizey farkindalik
2,34- 3,66 Orta diizey farkindalik
3,67-5,00 Yiiksek diizey farkindalik

Sonu¢ olarak arastirmadan elde ettigimiz verilere gore arastirmaya katilan
katillmcilarin  iklim degisikligi farkindalik puan ortalamalar1 dort alt boyuta gore
yorumlanmistir. Buna gore; Dogal ve Beseri Ortama Etkiler alt boyutunun puan

ortalamasi 4,5172+0,70172 olarak bulunmustur. Tablo 5.73’teki skalaya gore 4,5172’lik
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puan ortalamasi yiiksek diizey farkindahk olarak kabul edilmistir. Kiiresel
Organizasyonlar ve Anlagmalara iliskin Farkindalik alt boyutunun puan ortalamasi
3,4536+0,91235 olarak bulunmustur. Tablo 5.73’teki skalaya gore 3,4536’lik puan
ortalamasi orta diizey farkindahk olarak kabul edilmistir. Ortaya Cikaran Sebepler alt
boyutunun puan ortalamasi 4,2038+1,11721 olarak bulunmustur. Tablo 5.73’teki skalaya
gore 4,2038’lik puan ortalamasi yiiksek diizey farkindahk olarak kabul edilmistir.
Enerji Tiiketimi Iliskisi alt boyutunun puan ortalamasi 4,5667+0,739880olarak
bulunmustur. Tablo Tablo 5.73’teki skalaya gore 3,4536’lik puan ortalamasi yiiksek
diizey farkindahk olarak kabul edilmistir.

Tablo 5.74. Kiiresel Iklim Degisikligi Alt Boyut Sonuglar:

[statistikler

Kiiresel
Organizasyonlar
ve Anlagmalara

Dogal ve Begeri  iliskin Ortaya Cikaran  Enerji Tiiketimi

Ortama Etkiler =~ Farkindalik Sebepler iskisi
Oge Sayisi Gegerli 417 417 417 417

Kayip 0 0 0 0

Ortalama 4,5172 3,4536 4,2038 4,5667
Std. sapma 0,70172 0,91235 1,11721 0,73988
Minimum 2,33 1 1,33
Maksimum 5 5 5 5

Sivil havacilik sektorii ¢alisanlarina uygulanan anketin verilerinden elde edilen
bilgilere gore, ¢alisanlarin genel puan ortalamasi 4,1756 olarak hesaplanmistir. Bu puan,

tablo Tablo 5.73’teki skalaya gore yiiksek diizey farkindalk olarak kabul edilmistir.

Tablo 5.75. Kiiresel Iklim Degisikligi Genel Sonuglart

Istatistikler

Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalig

Oge Sayst Gegerli 417
Kayip 0

Ortalama 4,1756
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Bu arastirmada sivil havacilik ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaligi analiz
edilmistir. Arastirmanin, iklim degisikligi tizerinde onemli bir etkisi olan havaciligin,
iklim politikalarini olustururken; verimli, etkili ve uzun siireli, sonuglara ulagmasi i¢in

onemli olacag diistiniilmektedir.

Aragtrmanm ilk  bolimiinde arastrma hipotezleri ile ilgili analizler
gerceklestirilmis ve her analiz dort alt boyut icin ayri ayri incelenmis ardindan toplam
sonuglar verilmistir. H,- “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutu icin sivil havacilik
sektoril caliganlarmin iklim degisikligi farkindaliklar: cinsiyete gore anlamh bir farklilik
gostermemektedir. H,- “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik”
boyutu i¢in sivil havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklari cinsiyete
gore anlamli bir farklilik gostermektedir. H,- “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutu i¢in sivil
havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklari cinsiyete gére anlamli bir
farklilik gdstermemektedir. H_- “Enerji Tiiketimi Iliskisi” boyutu icin sivil havacilik
sektoril caliganlarmin iklim degisikligi farkindaliklari cinsiyete gore anlamli bir farklilik
gostermemektedir. Analizin toplam sonuglarma baktigimizda “Kiiresel Iklim Degisikligi
Farkmdalik Olgegi” icin Hqo kabul edilmistir. Sonuc olarak “Kiiresel Iklim Degisikligi
Farkindalik Olgegi” icin sivil havacilik sektorii calisanlarmin iklim degisikligi

farkindaliklar1 cinsiyete gore anlamli bir farklilik géstermemektedir.

H,- “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutu i¢in sivil havacilik sektorii
calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 medeni duruma gore anlamli bir farklilik
gostermemektedir. H, - “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara iliskin Farkindalik”
boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 medeni
duruma gore anlamli bir farklilik gostermektedir. “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutu i¢in
sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 medeni duruma gore
anlaml bir farklilik gdstermektedir. Hy, - “Enerji Tiiketimi iligkisi” boyutu icin sivil
havacilik sektorii ¢alisanlarinm iklim degisikligi farkindaliklar1 medeni duruma gore
anlamli bir farklilik gdstermemektedir. Analizin toplam sonuglarna baktigimizda
“Kiiresel iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in Hp1 hipotezi kabul edilmistir.
Sonug olarak “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin sivil havacilik sektorii

calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 medeni duruma gore anlamli bir farklilik

gostermektedir ve bu farklilik evlilerde bekarlara gore daha yiiksektir.
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H.- “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutu icin sivil havacilik sektori
calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli farklilik gostermektedir.
H,- “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlagmalara Iliskin Farkindalik” boyutu icin sivil
havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli
farklilik gostermektedir. H_- “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutu icin sivil havacilik
sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli farklilik
gostermektedir. “Enerji Tiiketimi Iliskisi” boyutu i¢in sivil havacilik sektdrii
calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 yasa gore anlamli farklilik gostermektedir.
Analizin toplam sonuglarma baktigimizda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik
Olgegi” icin H¢1 hipotezi kabul edilmistir. Sonuc olarak “Kiiresel iklim Degisikligi
Farkindalik Olgegi” i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi
farkindaliklar1 yasa gore anlamli bir farklilik gostermektedir ve bu farklilik 26-35, 36-45
yas arasindaki bireylerde 18-25, 46-55 yas arasindaki bireylere gore daha yiiksektir.

Hy_ “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutu i¢in sivil havacilik sektori

calisanlarinin  iklim degisikligi farkindaliklar1 gelire gore anlamli farklilik

gostermektedir. Ha. “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik”

boyutu i¢in sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 gelire

gore anlamh farkhilik gostermektedir. Hy “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutu i¢in sivil

havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 gelire gore anlamh

farklilik gostermektedir. Hy “Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutu icin sivil havacilik
sektorii calisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 gelire gore anlamli farklilik
gostermektedir. Analizin toplam sonuglarina baktigimizda “Kiiresel Iklim Degisikligi
Farkindalik Olgegi” icin Hq1 hipotezi kabul edilmistir. Sonuc olarak “Kiiresel Iklim
Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin sivil havacilik sektorii calisanlarinm iklim
degisikligi farkindaliklar1 gelire gére anlamli bir farklilik gostermektedir ve bu farklilik
15000 TL ve tizeri gelire sahip bireylerde daha ytiksektir.

H._ “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” boyutu igin sivil havacilik sektorii
calisanlarnin  iklim degisikligi farkindaliklar1 meslege gore anlamhi farklilik

H._ “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik”

gostermektedir.
boyutu icin sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinm iklim degisikligi farkindaliklar1 meslege

gore anlaml farklilik g(’)stermektedir.H e- “Ortaya Cikaran Sebepler” boyutu i¢in sivil
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havacilik sektorii calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 meslege gore anlamli

farklilik gdstermektedir. He- “Enerji Tiiketim iliskisi” alt boyutu igin sivil havacilik
sektorii caliganlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 meslege gore anlamli farklilik
gostermektedir. Analizin toplam sonuglarina baktigimizda “Kiiresel iklim Degisikligi
Farkindalik Olgegi” icin He1 hipotezi kabul edilmistir. Sonug olarak “Kiiresel Iklim
Degisikligi Farkindalik Olgegi” igin sivil havacilik sektorii calisanlarinm iklim
degisikligi farkindaliklar1 meslege gore anlamlhi bir farklilhik gostermektedir ve bu

farklilik akademisyenlerde, dispecerlerde ve pilotlarda daha ytiksektir.

Hp_ “Dogal ve Beseri Ortama Etkiler” alt boyutu i¢in sivil havacilik sektorii
calisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim durumuna gore anlamli farklilik
Hy

gostermektedir. ‘7~ “Kiiresel Organizasyonlar ve Anlasmalara iliskin Farkindalik” alt

boyutu i¢i; sivil havacilik sektorii ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim

durumuna gore anlamli bir farklilik gostermemektedir. Hy -“Ortaya Cikaran Sebepler”

boyutu icin sivil havacilik sektorii ¢calisanlarin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim

durumuna gore anlamh farklilik gostermektedir. Hy -“Enerji Tiiketimi Iliskisi” alt boyutu
icin sivil havacilik sektorii ¢aliganlarinin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim
durumuna gore anlamli farklhilik gostermektedir. Analizin toplam sonuglarina
baktigimizda “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” i¢in Hy1 hipotezi kabul
edilmistir. Sonu¢ olarak “Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindalik Olgegi” icin sivil
havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaliklar1 egitim durumuna gore
anlaml bir farklilik gostermektedir ve bu farklilik lisans, yliksek lisans ve iizeri egitim
seviyesine sahip bireylerde lise ve dnlisans egitimi almis bireylere gore daha yiiksektir.
Arastirmanin ikinci boliimiinde kullanilan kiiresel iklim degisikligi farkindalig:
Olcegine ait hesaplamalar yer almaktadir. Arastrmaya dahil edilen katilimcilarin iklim
degisikligi farkindalik puan ortalamalar1 4,1756 olarak hesaplanmistir. Tablo 5.73’teki
skalaya gore 4,17’lik puan ortalamasi yiiksek diizey olarak kabul edilmistir. Arastirmaya
dahil edilen katilimcilarin iklim degisikligi farkindalik puan ortalamalarinin alt boyutlara
gore dagilimlar1 degerlendirildiginde; Dogal ve Beseri Ortama Etkiler alt boyutunun puan
ortalamasi1 4,5172+0,70172 olarak bulunmustur. Tablo 5.73’teki skalaya gore 4,51°lik
puan ortalamas1 yiiksek diizey farkindalik olarak kabul edilmistir. Kiiresel
Organizasyonlar ve Anlasmalara Iliskin Farkindalik alt boyutunun puan ortalamasi

3,4536+0,91235 olarak bulunmustur. Tablo 5.73’teki skalaya gore 3,45’lik puan
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ortalamasi orta diizey farkindalik olarak kabul edilmistir. Ortaya Cikaran Sebepler alt
boyutunun puan ortalamasi 4,2038+1,11721 olarak bulunmustur. Tablo 5.73’teki skalaya
gore 4,20’lik puan ortalamasi yiiksek diizey farkindalik olarak kabul edilmistir. Enerji
Tiiketimi iliskisi alt boyutunun puan ortalamasi 4,5667+0,73988olarak bulunmustur.
Tablo Tablo 5.73’teki skalaya gore 3,45°1ik puan ortalamasi yiiksek diizey farkindalik

olarak kabul edilmistir.

6. TARTISMA, SONUC VE ONERILER

Arastirmanmm  son bolimii; Onceki boliimlerden elde edilen bulgularin
degerlendirilmesi, aragtirmanin alanyazina olan katkisinin agiklanmasi ve yorumlanmasi,
gelecege yonelik ¢ikarimlarin yapilmasi ve arastirmanin kisitlarmin neler oldugu

konularindan olusmaktadir.

Arastirmaya katilan sivil havacilik ¢alisanlarmin (n=417) %61,6 (257)’s1 erkek,
9%32,6 (136)’s1 pilot, %46 (192)’s126-35 yas araliginda, %53 (221)’i evli, %85,4 (356)’1
15000TL ve tizeri gelirli ve %62,6 (261)’s1 lisans mezunudur. Arastirmaya dahil edilen
sivil havacilik ¢alisanlarinin iklim degisikligi farkindalik puan ortalamalar1 4,17 ile

yiiksek diizey olarak bulunmustur.

Arastirmada iklim degisikligi farkindaligi ile cinsiyet arasinda anlamli bir iligki
bulunamamistir. Bu sonug, alanyazindaki cinsiyetin farkindalik arastirmalarinda énemli
bir etkisinin olmayabilecegini gdsteren arastirmalar ile benzerlik gostermektedir (Brechin

ve Bhandari, 2011; Lee vd., 2015).

Buna kargin, aragtirma sonuglarina gore iklim degisikligi farkindaligi ile medeni
durum arasinda anlaml bir iligki oldugu gozlemlenmistir. Evli bireylerin farkindaliklar1
bekar bireylerden daha yiiksek oldugu sonucuna varilmistir. Bu sonuglar alanyazindaki
arastirmalar ile benzerlik gosterir. Alanyazinda evli bireylerin farkindaliginin daha fazla
olmasini, evlilerin gelecek kaygisi yasamasi, ¢cocuklarinin olmasi ve onlara yasanir bir
diinya birakmak istemeleri gibi faktorlerin etkiledigi goriilmektedir (Giilsoy ve Korkmaz

2020; Schenk vd., 2021; Doksoz 2024).

Aragtirmada yas ile iklim degisikligi farkindaligi arasinda anlamli bir iliski
bulunmustur. 26-45 yas arasindaki bireylerde iklim degisikligi farkindalig1 daha yiiksek

oldugu gozlemlenmistir. Sonuclar, alanyazindaki yetiskinlerin iklim degisikligi
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farkindaliginin daha yiiksek oldugu arastirmalar1 destekler niteliktedir (Leiserowitz vd.,

2011; Franzen ve Vogl 2013).

Aragtirmada iklim degisikligi farkindaligi ile gelir durumu arasinda anlamli bir
iliski oldugu sonucuna varilmistir. Arastirma sonucunda gelir seviyesi yiiksek kisilerin
farkindaligi daha yiiksek bulunmustur. Sonuglar alanyazindaki gelir artik¢a iklim
degisikligi farkindaliginin artigini gosteren arastirmalar ile benzerlik gostermistir

(Knight, 2016).

Arastirmada iklim degisikligi farkindaligi ile meslek arasinda anlaml bir iliski
bulunmustur. Arastrma sonucunda sivil havacilik c¢alisanlarinin iklim degisikligi
farkindalig1 yiiksek olarak bulunmustur. Sonuglar, alanyazindaki c¢iftciler, c¢evre
profesyonelleri, beslenme uzmanlar1 gibi cesitli meslek gruplariyla gercgeklestirilen
farkindalik sonuglarimi desteklememektedir (Olatumile, 2013; Dal vd., 2015; Tzemi ve
Breen, 2019; Ozel vd., 2022). Havacilik sektdriinde iklim etkisinin yiiksek olmasi
sebebiyle belki de ¢evre egitimlerinin daha cok wveriliyor olmasi ayrica gerekli
diizenlemeler sonucunda c¢alisanlarin is yapislarindaki degisimler calisanlarin

farkindaliklarinin daha yiiksek olmasimin etkeni olabilir.

Arastirmada egitim ile iklim degisikligi farkindaligi anlamli bir iliski oldugu
gozlemlenmistir. Arastirmada lisans, yiiksek lisans ve lizeri egitime sahip kisilerin
farkindaliklar1 daha yiiksek bulunmustur. Sonuclar, alanyazindaki egitim seviyesi artik¢a
iklim degisikligi farkindaliginin artacagmi soyleyen arastirmalar1 desteklemektedir

(Etkin ve Ho, 2007; Theodori ve Luloff, 2002).

Iklim degisikliginin &nemli bir problem oldugu yeryiiziinde yasayan her birey
tarafindan kabul edilmelidir. Ozellikle kiiresel giiglere bu konuda biiyiik sorumluluklar
diismektedir. Alinacak olan tedbirler baglaminda her daim 6ncii olmalilardir. Sebebine
gelecek olursak yapilan calismalar su an iklim degisikliginin en 6nemli nedenlerinden
biri olan sera gazi saliminda gelismis iilkelerin ilk sirada oldugunu gdstermektedir. Sera
gazi salimin Oniine gegebilmek i¢in, dncelikle tiim iilkeler yapilan antlasmalara uyum
saglamalidir. Daha az karbon salimma yonelik caligmalar yapilmalidir. Fosil yakit
kullanim1 minimize edilmelidir. Alternatif enerji kaynaklarina dnem verilmelidir. Ulagim,
sanayi, hizmet sektorii vb. her alanda daha az enerji kullanimina yonelik tedbire

gidilmelidir. Birlesmis Milletler iklim Degisikligi Cergeve Sozlesmesi, Taraflar
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Konferansi, Kyoto Protokolii ve Paris Anlagmasi kiiresel boyutta gecerliligi olan iklim
degisikligi ile miicadele i¢in biiyiilk dneme sahip anlagsmalardir. Bu anlagsmaya taraf olan
iilkeler; gelismekte olan {iilkelere finansal destek saglama, faaliyetlerinde sera gazi
salimlarin1 azaltma, sera gazi emisyonlar1 nedeniyle Diinya'nin yiizey sicakligmin 1,5-

2C° derecede sinirlandirma taahhiitlerine uymay1 kabul etmislerdir.

Hiikiimetlerin aldiklar1 Onlemlerinin etkinligini artirmak icin, tiim bireyler
arasinda iklim degisikligi farkindaligmi artirmaya yonelik calismalar yapilmalidir.
Uzmanlar ve akademisyenler arastirmalariyla konunun 6nemine katkida bulunmalidir.
Medya, iklim degisikligi ile ilgili programlara ve kamu hizmeti duyurularina yer
vermelidir. Ortaya ¢ikan tehlikelere kars1 erken uyar1 mekanizmalar1 da gelistirilmelidir.
Kosullar kotiilesmeden bu ¢abalarin hizlandirilmasi ¢ok 6nemlidir. Egitim, bugiin
cocuklar arasinda iklim degisikligi bilincinin gelecekteki koruyucu onlemler igin bir
mihenk tas1 olarak hizmet etmesiyle kilit bir rol oynamaktadir. Devlet kurumlar1 hem
ogretmenlerin hem de 6grencilerin iklim degisikligi anlayisini gelistirmeli, 6§retmenlere
kisisel egitim dersleri vermeli ve konuyu miifredata dahil etmelidir. Bu bilingle yetisen
her nesil, bir sonrakinin temelini atacaktir. Uluslararasindan yerele ve bireye kadar her
diizeyde oOnlemler derhal baslamalidir. Bu, enerji tiiketimini azaltmayi, ekosistemi
korumayi, alternatif enerji kaynaklarina gecmeyi, uluslararasi kuruluslarm ve sivil toplum
kuruluslarmin faaliyetlerini artrmayi, anlasmalar1 ve konferanslar1 onurlandirmaysi,
karbon ayak izini azaltmak i¢in ¢aligmayi, egitim miifredat1 ve akademik arastirmalar
gelistirmeyi ve afet plan ve senaryolarini desteklemeyi igerir. Bu eylemler iklim

degisikligiyle miicadelede kritik 6neme sahiptir.

Havacilik, antropojenik iklim degisikligine 6nemli 6lciide katkida bulunmaktadir.
Uluslararas1 sivil havacilik kuruluslar1 g¢evresel etkisini azaltmak i¢in calismalara
baslamistir. ICAO, tye iilkelerin havacilik sektoriindeki karbon emisyonlarini izlemek,
raporlamak ve dengelemek i¢in Uluslararasi Havacilik icin Karbon Dengeleme ve
Azaltma Planmi (CORSIA) gelistirmistir. IATA, CORSIA'y1 desteklemis ve
stirdiiriilebilir havacilik yakitlarinin kullanimini tesvik etmistir. ACI, havalimanlarini
karbon ayak izlerini azaltmaya tesvik etmek i¢in Karbon Akreditasyonu programini
baslatmistir. Eurocontrol, havacilik endiistrisinin karbon ayak izini azaltmak i¢in daha
dogrudan rotalar1 ve optimize edilmis irtifalar1 tesvik ederek hava trafik yonetiminde

verimlilik 6nlemlerini savunmustur. Ayrica siirdiiriilebilir yakitlarin kullanimini artirmak
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icin politikalar ve programlar olusturmustur. ECAC, ugus rotalarin1 ve hava trafik
kontroliinii optimize etmek de dahil olmak {izere hava trafik yonetimi sonu¢larmin daha
verimli ve ¢evre dostu olmasmi saglamak icin ¢caligmalar yapmustir. Ayrica Avrupa Birligi
(AB), iklim degisikligiyle miicadele i¢in ¢esitli adimlar atmis ve 2050 yilina kadar karbon
ndtr olma hedefiyle 2020 yilinda kapsamli "Yesil Anlagsma" stratejisini baglatmigtir.

Havacilik sektorii, ¢evresel hususlari pazarlama uygulamalarina entegre eden
yesil pazarlama stratejileri uygulayarak bu zorluklara yanit vermeye calisabilirler. Bu
stratejiler arasinda emisyonlar1 azaltmak, yesil teknolojilere yatirim yapmak ve yolculara
stirdiirtilebilir seyahat seceneklerini tanitmak yer alabilir. Yesil pazarlama stratejileri
sadece iklim degisikliginin azaltilmasina katkida bulunmakla kalmayacak, ayn1 zamanda
hava kalitesi lizerinde de olumlu etkilere sahip olacaktir. Havayollar1 ve havaalanlari
cevresel girisimleri ve siirdiiriilebilir uygulamalar1 tesvik ettikge, cevre bilincine sahip

yolcular1 ¢ekmede yesil pazarlama stratejileri 6nem kazanacaktir.

Arastirmada sivil havacilik sektorii ¢alisanlarmin iklim degisikligi farkindaligi
iizerine nicel bir analiz yapilmistir. Arastirma, Tiirkiye’deki sivil havacilik sektorii
calisanlarin1 kapsamaktadir. Arastirmada kullanilan anket, yonetici veya ¢alisan ayrimi
yapilmadan tiim kademelerdeki yoOnetici ve personel tarafindan yanitlanmstir.
Arastirmaya dahil edilen katilimcilarin meslekleri; pilot, kabin memuru, dispecer, ugak
bakim teknisyeni, yer hizmetleri memuru ve akademisyen ile smirlandirilmistir.
Arastirmada analiz edilmek tizere olusturulan alt1 adet hipotez olusturulmustur. Bulgular
15181nda, sivil havacilik ¢calisanlarmnin iklim degisikligi farkindaliklari cinsiyete gore genel
olarak anlamli bir farklilik gdstermemisken; medeni durum, yas, gelir, egitim durumu ve
meslege gore genel olarak anlamli bir farklilik olustugu goézlemlenmistir. Arastirma
sonunda sivil havacilik sektorii calisanlarinin  farkindalik diizeyleri 4,17 olarak
bulunmustur. Sonu¢ olarak sivil havacilik sektoriinde calisanlarin iklim degisikligi

farkindalig1 yiliksek olarak ortaya konulmustur.

Aragtirmada pilotlarin, akademisyenlerin ve dispegerlerin iklim degisikligi
farkindaligmi ugak bakim teknisyenlerinden, kabin memurlarindan ve yer hizmetleri
memurlarindan daha yiiksek oldugu gézlemlenmistir. Bunun sebebinin akademisyenlerin
aldiklar1 egitimler ile baglantili olabilecegini sdyleyebilir. Dispecerler ise isleri geregi her
tiirlii havacilik diizenlemelerini takip etmesi gerekmektedir bu sayede farkindaliklarinin

artig gosterdigini sdyleyebilir. Pilotlar ise, SAF kullanimi ile ilgili yonetmelikleri takip
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etmeleri gibi yaptiklar1 is geregi dogal yollar ile iklim degisikligini
algilayabilmektedirler. Alanyazinda, bu nedenleri acgiklayabilecek arastirmalar ise
mevcut degildir bu yiizden ilerideki aragtirmalarda farkindaligin mesleklere gore nasil
farklilagtigin1 anlamak {izerine yogunlasilabilir. Farkindaligin okuyarak, kiginin kendisini
gelistirmesi sayesinde mi gerceklestigi yoksa meslegi geregi mi iklim degisikligi

etkilerini fark ettigi gelecekte arastirma konusu olabilir.

Arastirma sonucunda kabin memurlarimin, u¢ak bakim teknisyenlerinin ve yolcu
hizmetleri memurlarinin farkindaliklar1 daha diisiik bulunmustur. Gelecekte bu meslek
gruplar1 ile iliskili olabilecek iklim degisikligini etkileyecek konular {izerine ugak
iclerinde, terminallerde ve apronlarda farkindalik artirict ¢alismalar (atik yonetimi, ugak

ici ikram hizmetleri, farkindalik olusturacak tabelalar vb.) yapilmasi 6nerilebilir.

Bulgular sonucunda bekarlarin farkindaliklar1 daha diisiik bulunmustur bu yiizden
isletmeler, bekarlarm farkindaligmi artiracak egitimler verebilir. Iklim degisikligi ile
miicadelede farkindalik olusturulabilmek igin egitim 6nemli bir faktordiir. Bunun i¢in
sektorel bazda iklim degisikligi siirdiiriilebilirlik egitim politikalarinin gelistirilmesini
onerilmektedir. Bu siirdiiriilebilir farkindalik egitiminin; meslek gruplari i¢in ise girerken
stirekli degisen ve gelisen diinyamizin karsilastig1 zorluklari, yeni 6nlemleri anlamak ve
uyum saglamak i¢in her yil diizenli olarak tekrarlanmasi saglanmalidir. Sivil Havacilik
Genel Miidiirligii’niin de bu farkindalik egitimlerine yonelik politikalar gelistirmesi ve

uygulamasi 6nerilebilir.

Son olarak, arastirmada pilotlarin, dispegerlerin ve akademisyenlerin farkindaligi
yiksek bulunmustur. Gelecekte, havacilik sektoriinde diger paydaslarinda iklim
degisikligi ile miicadelede katkida bulunmasini saglayacak organizasyonlar gelistirilmeli,
i birlikleri olusturulmalidir. Bu yiizdendir ki gelecekteki aragtirmalara, arastirmacilara,

politika yapicilara bu konularin arastirilabilecegini 6nerilmektedir.

Iklim degisikligi tiim insanlig1 etkileyen bir gergektir ve tamamen ortadan
kaldirilamaz, ancak etkilerini 6nemli 6l¢iide azaltabilir. Cevresel ve finansal zorluklarin

tistesinden gelindiginde, iklim degisikligi ile istekli ve etkili bir sekilde miicadele edebilir.
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Degiisiklifii Farkindalk Seviyvelerinin Olgiilmesi™ viksek lisans tez calismasmin etik kurul basvurusu
Sosyal ve Begeri Bilimler Bilimsel Aragtirma ve Yayin Etifn kurulu tarafindan incelenmis olup etik agidan
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Prof. Dr. Yunus OZDEMIR
Sosyal ve Begeri Bilimler Bilimsel
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Kiiresel Iklim Degisikligi Farkindahk Olcegi

Hi¢ Farkinda Degilim (1) (2) (3) (4) (5) Tamamen Farkindayim

Boyut Adi Mad. Maddedeki ifade
No
1 Kuslarin go¢ yollar1 ve konaklama yerleri kiiresel 1sinma ile birlikte degismektedir.
> Kiiresel iklim degisikligi ve kiiresel 1sinmaya paralel olarak tabiat anitlari, tabiat
alanlar1 ve milli parklar gibi alanlarin bir kismi ortadan kalkabilir.
3 Kiiresel iklim degisikligi ile birlikte bitki ve hayvan tiirlerinin neslinin tilkenmesi daha
da hizlanacaktir.
Dogalve Beseri | 4| i i gowergeerindendir,
Ortama Etkiler )
5 Kiiresel iklim degisikli ile kutup ayilari gibi canlilarin yagsam alanlar1 daralmaktadir
6 Kiiresel Iklim degisikligi nedeniyle klasik tarim yontemleri zora girmektedir.
7 Kitlesel goglerin bir kismu kiiresel iklim degisikliginin 6nemli sonuglarindandir.
8 Kiiresel 1sinma ile birlikte bazi kis turizm merkezlerinde degisimler yaganacaktir.
9 Kiiresel 1sinmaya bagli olarak mekanlarin turistik faaliyet tiirleri degisebilir.
10 Kyoto Protokolii Uluslararasi alanda kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi konusunda
miicadeleyi destekleyen tek cergeve sozlesmedir.
11 Montreal protokolii ozon tabakasini korumaya yonelik bir cergevedir.
12 1988 wilinda insan faaliyetlerinin neden oldugu iklim degisikligi riskini
Kiiresel degerlendirmek iizere Hiikiimetler arasi Iklim Degisikligi Paneli kurulmustur.
Organizasyonlar
ve Anlagmalara 13 Roma kuliibti 1968’den giiniimiize dek ekonomi, politika, ¢evre ve kiiresel iklim
Iliskin Farkindalik degisikligi ile ilgili tehlikelere dikkat ¢ceken raporlar hazirlamaktadir
14 Uluslararasi alanda CFC (Kloroflorokarbon) kullanimina denetim ve kota Montreal
protokolii ile getirilmistir.
15 Kiiresel iklim degisikligi ile ilgili 2016 yilinda yapilan Paris antlagsmasi ile diinyanin
sicaklik ortalamasinin 1,5 ila 2,0 C°’ye kadar arttirilabilecegi hususunda anlagilmstir.
16 Piring yetistirilen alanlarin artmasi1 kiiresel 1sinmaya sebep olan tarimsal
faaliyetlerdendir.
Ortaya Cikaran
Sebepler 17 Biiyiikbag hayvan yetistiriciliginin artmasi kiiresel 1sinmay1 da arttirir.
18 Daha ¢ok et yemek kiiresel 1smnmayz arttirir.
19 Ne kadar ¢ok yenilenemeyen enerji tiiketirsek o kadar ¢ok karbondioksit salinimini
arttiririz
Enerji Tiiketimi 20 Enerji tasarrufu saglayan aletlerin kullanimu arttik¢a kiiresel iklim degisikliginden
Tliskisi kaynaklanan riskler azalir.
Fosil yakitlar yerine giines enerjisini kullanmak kiiresel iklim degisikligine karst
21 ’ . .
alinabilecek tedbirlerdendir.
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