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TASRA MAHALLELERE YAPILAN ULASIM YATIRIMLARININ
BOLGEYE OLAN KATKISININ ARASTIRILMASI: ESKISEHIR ICIN
BiR UYGULAMA CALISMASI

OZET

Bu tez calismasinda, 2012'de kabul edilen 6360 sayili On Dért ilde Biiyiiksehir
Belediyesi ve Yirmi Yedi Ilce Kurulmas: ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile biiyiliksehirlerde kurulan
Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanliklarmin (YIKOB) tasra mahallerdeki ulasim
yatirimlarinin bolgeye olan etkisi aragtirilmis ve Eskisehir i¢in bir uygulama ¢alismasi
yapilmistir.

Tezin amaci, Yatirm Izleme ve Koordinasyon Baskanliklar1 (YIKOB) tarafindan tasra
mahallelere yapilan ulagim yatirimlarinin mevcut durumunu degerlendirmek, bu
yatirimlarin tarim, hayvancilik ve turizm iizerindeki etkilerini analiz etmek ve bu
etkilerin artirilmasi i¢in onerilerde bulunmaktir.

Calismada, Eskigehir ili Ornegi iizerinden tasra ilgelerde yapilan yol yapim
caligmalarinin sonuglar1 detayl bir sekilde ele alinmistir. Bu kapsamda, Seyitgazi ve
Mihaligcik ilgelerinde gergeklestirilen kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim
calismalarinin il¢elere olan katkilar1 incelenmistir.

Literatlir taramasi1 yapilirken, Tiirkiye ve Diinya genelinde kirsal ulagim altyapisi
lizerine yapilan calismalar incelenmistir. Tirkiye’de uygulanan Kirsal Altyapi
Destekleme Projesi (KIRDES) ve Koylerin Altyapisinin Desteklenmesi Projesi
(KOYDES) gibi projeler ile kirsal bdlgelerdeki yasam standartlarinin yiikseltilmesi
hedeflenmistir. KIRDES ve KOYDES programlart ulasim yatirimlarini ve diger
tarimsal altyap1 projelerini desteklemektedir. Kirsal ekonomiyi canlandirmak ve kirsal
alanlarda yasayan insanlarin yasam kalitesini artirmay1 amaglamaktadir. (T.C. Tarim
ve Orman Bakanligi, 2020).

Diinya genelinde kirsal kalkinma programlarina &rnekler verecek olursak Avrupa
Ulkelerinde Horizon 2020 Program ve Kirsal Ekonominin Gelistirilmesi igin
Faaliyetler Arasi Baglanti Programi (LEADER Program), Amerika Birlesik
Devletleri'nde (ABD) Rural Transportation Initiative Programi (Kirsal Ulagim
Girigsimi), Hindistan’da Pradhan Mantri Gram Sadak Yojana (PMGSY) gibi
programlar 6rnek verilebilir. (World Bank, 2020).

Yapilan literatiir taramalarinda, kirsal yol altyapisinin iyilestirilmesinin tarimsal
iretim maliyetlerini diislirdligii, hayvancilik faaliyetlerini ve turizm gelirlerini
artirdigin1 ve yerel halkin pazarlara erisimini kolaylastirdigi goriilmiistiir. (Demirci,
2019).

Literatiir taramas1 yapildiktan sonra Eskisehir Yatinm Izleme ve Koordinasyon
Baskanlig1 (Eskisehir YIKOB) tarafindan yapilan yol yapim calismalarina iliskin
veriler toplanmis ve yapilan yol yapim caligmalarinin tarim, hayvancilik ve turizm
tizerindeki etkileri Autoregressive Distributed Lag (ARDL) yontemi ile analiz
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edilmistir. Autoregressive Distributed Lag (ARDL) sinir testi yaklagimi, degiskenler
arasindaki uzun donem iliskileri incelemek i¢in son yillarda yaygin olarak kullanilan
ve Mohammad Hashem Pesaran ve Yongcheol Shin tarafindan 2001 yilinda
gelistirilen bir es biitiinlesme yontemidir. (Pesaran & Shin, 2001).

Eskisehir'de Mihaliggik ilgesinde 2011-2023 yillarinda 634.000 m? kilitli parke tas1,
24.600 m asfalt yol yapimi, Seyitgazi ilgesinde ise 2011-2023 yillarinda 582.000 m?
kilitli parke tas1, 31.950 m asfalt yol yapimi uygulanmistir. Bu yatirimlar ile kirsal
alanlarda ulagim altyapisinin  gelistirilerek tarim, hayvancilik ve turizmin
desteklenmesi hedeflemistir. (Eskisehir YIKOB, 2023).

Kisacas1 Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanlig, il/llce Tarim Miidiirliikleri ve
Il Kiiltir ve Turizm Miidiirliiklerinden alinan resmi verilere istinaden veri seti
hazirlanmistir. Olusturulan zaman serilerinin yillara gére dagilimlari tablolastiriimais,
bagiml ve bagimsiz degiskenler belirlenmistir. Ardindan Autoregressive Distributed
Lag (ARDL) yontemi ile Yatinm Izleme ve Koordinasyon Baskanligi tarafindan
Seyitgazi ve Mihaliggik ilgelerine yapilan ulasim yatirimlarinin tarim, hayvancilik ve
turizm tizerindeki etkileri gozlemlenmistir.

Yapilan analizler neticesinde kilitli parke tas1 (m?) ve asfalt yol (m) ¢alismalarinin hem
Seyitgazi hem de Mihaliggik ilgelerinde biiyiikbas hayvan, kiigiikbag hayvan, tarim
faaliyetleri (bugday, arpa, pancar) ve turist sayisi lizerinde anlamli ve pozitif bir etkisi
oldugu goriilmiistiir. Bound test sonuclarina gore de bagimlh degiskenler ile kilitli
parke tas1 ve asfalt yol yapimi arasinda uzun dénemli bir iliski oldugunu gostermistir.

Ornek verilecek olursa Seyitgazi ilgesinde yapilan asfalt yol yatirimlarinin Seyitgazi
ilgesindeki biiyiikbas hayvancilik tizerindeki etkisinin Autoregressive Distributed Lag
(ARDL) yontemi ile analizinde p-degeri 0.039 (istatistiksel olarak anlamli, p <0.05)
bulunmustur. Yani asfalt yol uzunlugunun mevcut donemdeki artisi, biiyiikbas hayvan
sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahip oldugu goriilmiistiir. Lagl, Lag2 ve Lag3
icin koefisiyentlerin (sabit ¢arpanlarin) istatistiksel olarak anlamli olmadigint ve bu
durumun, bagiml degiskenlere ait (biiylikbas hayvan sayisi) gecmis donem
degerlerinin mevcut donem tiizerinde belirgin bir etkisinin olmadigini géstermistir.

Bound Test sonuglarina gore ise;

Test Statistic (-3.157)> Critical Value (10%) (-2.57) ve Critical Value (5%) (-2.86)
esbiitiinlesme vardir.

Test Statistic (-3.157) <Critical Value (1%) (-3.43): esbiitliinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, biiylikbas hayvan sayisi ile asfalt yol arasinda uzun dénemli bir
iligki oldugu goriilmiistiir.

Genel olarak degerlendirildiginde ulagimin iyilestirilmesi, sadece teknik degil ayni
zamanda ekonomik ve sosyal agidan da O6nemli sonuglar dogurmustur. Tarim ve
hayvancilik faaliyetlerinin canlanmasi, ilge ekonomisine dogrudan katki saglamistir.
Ilgelerde bulunan kiiltiirel ve tarihi varliklarin ulasilabilir hale getirilmesi ise, turizmin
canlandirilmasinda 6nemli bir rol oynamistir.

Bu ¢er¢eveden bakildiginda, yapilacak ulagim yatirimlarina ait yatirnm programlarinin
ilgenin tarim, hayvancilik ve turizm faktorlerini goz Oniine alarak olusturulmasi
gerektigi ortaya koyulmustur. Yapilan ulagim yatirimlar1 Eskisehir 6rneginde basarili
sonuclar vermistir.
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Bu analiz sonuglarina goére tarim, hayvancilik ve turizm politikalarinin ulagim altyapisi
projelerine odaklanmasi ve bu projelerin devam ettirilmesi, bolgede stirdiiriilebilir
ekonomik gelismeyi desteklemek i¢in 6nemlidir.

Bu bulgular, kirsal kalkinma programlarinin ve ulasim altyapisi yatirimlarinin, yerel
ekonomik biiylime ve sosyal refah acisindan kritik O6neme sahip oldugunu
kanitlamaktadir. Dolayisiyla, Tiirkiye'de ve diinyada kirsal alanlarin kalkinmasi i¢in
stirdiiriilebilir ulagim projelerine yapilan yatirimlarin artirilmast gerektigi sonucuna
varilmistir. Yapilan uygulamalar neticesinde tasra ilgelerinde yapilan yol yapim
calismalarinda Seyitgazi ve Mihaliggik ilgelerinde tarim, hayvancilik ve turizm
alanlarinda olumlu sonuglar alindig1, bu durumun da il¢enin yerel ekonomik ve sosyal
dinamiklerine katki sagladigi sonucuna ulagilmistir.

Gelecekte, bu modelin daha genis kapsamli ve wuzun vadeli etkilerinin
degerlendirilmesi, farkli bolgelerdeki uygulama sonuglarinin karsilastirilmasi ve yeni
stratejiler gelistirilmesi 6nerilmektedir. Boylece, ulagim yatirimlarinin kirsal kalkinma
tizerindeki olumlu etkileri daha da artirilabilir.

Anahtar Kelimeler: Kirsal Kalkinma, Ulasim Yatirimlari, Yatirim Izleme ve
Koordinasyon Baskanligi, ARDL Analiz Yontemi
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INVESTIGATION OF THE IMPACT OF TRANSPORTATION
INVESTMENTS ON RURAL DISTRICTS: A CASE STUDY FOR
ESKISEHIR

SUMMARY

This thesis examines the impact of transportation investments made in rural areas by
the Investment Monitoring and Coordination Directorates (YIKOB), established in
metropolitan municipalities under Law No. 6360, titled "Law on the Establishment of
Fourteen Metropolitan Municipalities and Twenty-Seven Districts and Amendments
to Certain Laws and Decrees," enacted in 2012. A case study focusing on Eskisehir
has been conducted.

The aim of the thesis is to evaluate the current state of transportation investments made
in rural areas by YIKOB, analyze their impact on agriculture, livestock, and tourism,
and provide recommendations to enhance these effects. The study specifically
examines the results of road construction projects in rural districts of Eskisehir. In this
context, the contributions of locked paving stone and asphalt road construction projects
carried out in Seyitgazi and Mihaliggik districts were analyzed.

During the literature review, studies on rural transportation infrastructure from both
Turkey and around the world were examined. Projects such as the Rural Infrastructure
Support Project (KIRDES) and the Rural Infrastructure Development Project
(KOYDES), implemented in Turkey, aim to improve living standards in rural areas.
These programs support transportation investments and other agricultural
infrastructure projects, aiming to revitalize the rural economy and enhance the quality
of life for people living in rural areas (Ministry of Agriculture and Forestry, 2020).

Globally, examples of rural development programs include the Horizon 2020 Program
and the LEADER Program (Liaison Entre Actions de Développement de 1'Economie
Rurale) in European countries, the Rural Transportation Initiative in the United States
(USA), and the Pradhan Mantri Gram Sadak Yojana (PMGSY) in India (World Bank,
2020).

The literature review revealed that improving rural road infrastructure reduces
agricultural production costs, boosts livestock activities and tourism revenues, and
facilitates market access for local residents (Demirci, 2019).

After the literature review, data regarding road construction projects carried out by the
Eskisehir Investment Monitoring and Coordination Directorate (Eskisehir YIKOB)
were collected. The impacts of these road construction projects on agriculture,
livestock, and tourism were analyzed using the Autoregressive Distributed Lag
(ARDL) method. ARDL bounds testing, developed by Mohammad Hashem Pesaran
and Yongcheol Shin in 2001, is a co-integration method widely used in recent years to
examine long-term relationships between variables (Pesaran & Shin, 2001).
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Between 2011 and 2023, 634,000 m? of locked paving stones and 24,600 m of asphalt
roads were constructed in Mihaliggik district, while 582,000 m? of locked paving
stones and 31,950 m of asphalt roads were constructed in Seyitgazi district. These
investments aimed to enhance transportation infrastructure in rural areas, thereby
supporting agriculture, livestock, and tourism (Eskisehir YIKOB, 2023).

In summary, based on official data obtained from the Investment Monitoring and
Coordination Directorate, Provincial/District Agricultural Directorates, and Provincial
Directorate of Culture and Tourism, a dataset was created. The time series were
tabulated according to years, and dependent and independent variables were
determined. Using the Autoregressive Distributed Lag (ARDL) method, the effects of
transportation investments by YIKOB on agriculture, livestock, and tourism in
Seyitgazi and Mihaligcik districts were observed.

The analysis results revealed that both locked paving stones (m?) and asphalt roads (m)
had significant and positive effects on livestock (cattle and sheep), agricultural
activities (wheat, barley, sugar beet), and tourist numbers in Seyitgazi and Mihaliggik
districts. The Bound Test results indicated a long-term relationship between the
dependent variables and locked paving stones and asphalt roads.

For instance, the analysis of the impact of asphalt road investments on cattle farming
in Seyitgazi district using the ARDL method revealed a p-value of 0.039 (statistically
significant, p <0.05). This suggests that an increase in asphalt road length positively
and significantly affects cattle numbers in the current period. However, the coefficients
(fixed multipliers) for Lagl, Lag2, and Lag3 were not statistically significant,
indicating that past values of the dependent variable (cattle numbers) did not have a
notable effect on the current period.

According to the Bound Test results:

Test Statistic (-3.157)> Critical Value (10%) (-2.57) and Critical Value (5%) (-2.86):
Co-integration exists.

Test Statistic (-3.157) <Critical Value (1%) (-3.43): Co-integration does not exist.

The Bound Test results showed a long-term relationship between cattle numbers and
asphalt road construction.

In conclusion, improving transportation has produced significant technical, economic,
and social benefits. The revitalization of agricultural and livestock activities has
directly contributed to the local economy. Enhancing the accessibility of cultural and
historical assets in the districts has played a vital role in boosting tourism.

From this perspective, investment programs for transportation should be designed by
considering the agricultural, livestock, and tourism factors of the district.
Transportation investments in the Eskisehir example have yielded successful
outcomes.

Based on these findings, focusing on transportation infrastructure projects in
agricultural, livestock, and tourism policies and ensuring the continuation of such
projects are essential to support sustainable economic development in the region.
These findings prove the critical importance of rural development programs and
transportation infrastructure investments for local economic growth and social
welfare.
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Therefore, it is concluded that increasing investments in sustainable transportation
projects is necessary for the development of rural areas in Turkey and worldwide. The
results of road construction projects in Seyitgazi and Mihalig¢ik districts demonstrate
positive outcomes in agriculture, livestock, and tourism, contributing to the local
economic and social dynamics of these districts.

For the future, it is recommended to evaluate the broader and long-term impacts of this
model, compare the application results in different regions, and develop new strategies.
Thus, the positive effects of transportation investments on rural development can be
further enhanced.

Keywords: Rural Development, Transportation Investments, Investment Monitoring
and Coordination Directorate, ARDL Analysis Method
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1. GIRIS

Bu tez calismasinda, 2012'de kabul edilen 6360 sayili On Dért Ilde Biiyiiksehir
Belediyesi ve Yirmi Yedi Ilce Kurulmas: ile Baz1 Kanun ve Kanun Hiikmiinde
Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile biiyiliksehirlerde kurulan
Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanliklarmin (YIKOB) yapmis oldugu ulasim
yatirimlarinin - bolgeye olan etkisi incelenmistir. Calismanin odak noktasi,
YIKOB'larin tasra mahalle yollarma olan katkisinin degerlendirilmesi olmus ve
yapilan bu katkinin etkisinin artirtlmast i¢in Eskisehir ili 6rneginde uygulanan modelin
sonuglar1 analiz edilmistir. Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanliklar1 (YIKOB)

6360 sayili kanun kapsaminda kurulmustur (Resmi Gazete, 2012).

1.1. Calismanin Amaci ve Inceleme Konusu

Tezin amaci, Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanliklar1 (YIKOB) tarafindan tasra
mahallelere yapilan ulasim yatirnmlarinin mevcut durumunu degerlendirmek, bu
yatirimlarin tarim, hayvancilik, turizm ve yerel ekonomi tlizerindeki etkilerini analiz
etmek ve bu etkilerin artirilmasi i¢in 6nerilerde bulunmaktir. Calismada, Eskisehir ili
Ornegi iizerinden tagra ilgelerde yapilan yol yapim ¢aligmalarinin sonuglart detayli bir
sekilde ele alinmistir. Bu kapsamda, Seyitgazi ve Mihaliggik ilgelerinde
gergeklestirilen kilitli parke tasi ve asfalt yol yapim g¢alismalarinin ilgelere olan

katkilart incelenmistir.

Analizde niifus ve konut sayist gibi demografik degiskenler analiz disinda

birakilmigtir. Bu tercih birka¢ nedene dayanmaktadir.

Oncelikle, calismanin belirli bir odak cergevesinde vyiiriitiilmesi tercih edilmistir.
Ulagim yatirimlariin tarim, hayvancilik ve turizm tizerindeki etkileri, bu sektorlerle
dogrudan iligkili olmasi nedeniyle daha belirgin ve kisa vadede gdzlemlenebilir

sonuclar dogurabilmektedir.

Buna karsilik, niifus ve konut gibi demografik degiskenler sosyolojik etkilere daha

duyarhdir ve ulagim yatinmlarinin bu degiskenler iizerindeki etkisi daha dolayl ve



uzun vadede ortaya ¢ikabilir. Bu nedenle, calismanin kapsami daha belirgin sonuglar

elde etmek i¢in bu ii¢ sektore odaklanacak sekilde sinirlandirilmistir.

Ayrica, tagra mahalleleri 6zelinde yapilan analizlerde niifus ve konut gibi degiskenlere
dair verilerin giincel ve giivenilir olmas1 her zaman miimkiin olmamaktadir. Verilere
erisim saglansa bile, 6zellikle kirsal bolgeler i¢in bu verilerin dogrulugu ve giincelligi
degiskenlik gosterebilir. Bu durumun analiz sonuglarini etkileme potansiyeli dikkate

alinarak, demografik degiskenler analiz disinda birakilmistir.

Bu sebeplerle, calisma kapsaminda ulagim yatirimlarinin dogrudan etkiledigi
sektorlere odaklanilmis ve analiz kapsami daha sade bir yapida tutularak detayli bir

degerlendirme sunulmasi amaglanmistir.

1.2. Literatiir Taramasi

Literatlir taramasinda, Tiirkiye ve diinya genelinde kirsal ulagim altyapisi iizerine

yapilan ¢alismalar incelenmistir.

1.2.1. Tiirkiye’de uygulanan kirsal kalkinma programlari

Tiirkiye ve diinyada tasra mahallelere yapilan yatirimlarin ulasima olan etkileri {izerine
birgok ¢alisma bulunmaktadir. Tiirkiye'de, kdy yollarinin modernizasyonu ve tagra
bolgelerindeki altyap: projeleri, yerel ekonominin canlandirilmasi ve kirsal alanlarda
yasam kalitesinin artirilmasi1 amaciyla cesitli bakanliklar ve yerel yonetimler
tarafindan yiiriitiilmektedir. Ornegin, Tiirkiye'nin bir¢ok ilinde uygulanan "Koydes
Projesi" ile kdy yollariin asfaltlanmasi, stabilize edilmesi ve bakim onarim

calismalar1 yapilmaktadir (T.C. I¢isleri Bakanlig1, 2005; Celik & Sahin, 2022).

KOYDES (Kdylerin Altyapisinin Desteklenmesi Projesi), Tiirkiye’de kirsal altyap:
sorunlarin1 ¢dzmek amaciyla baslatilmis bir projedir. 2005 yilinda baglatilan bu proje,
koy yollariin iyilestirilmesi, igme suyu temini ve dagitimi, kanalizasyon sistemlerinin
kurulmasi, koy okullari, saglik ocaklart ve sosyal tesislerin yenilenmesini
hedeflemektedir. Bu proje, devletin yerel yonetimlerle is birligi i¢inde yiiriittigl ve
bliyiik biitceler ayirdig1r énemli bir projedir. Proje kapsaminda yapilan ¢aligmalar,
koylerde ekonomik ve sosyal gelismeyi desteklemektedir (T.C. Igisleri Bakanligi,
2005; Ekinci, 2019).

Kirsal Altyapr Destekleme Projesi (KIRDES) ise, KOYDES'ten farkli olarak tarim

sektoriine yonelik altyapr yatirimlarina odaklanmaktadir ve kirsal kalkinmay1
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hedefleyen daha genis kapsamli bir projedir. KIRDES, kirsal ekonomiyi
canlandirmay1 ve kirsal alanlarda yasam kalitesini artirmayr amaglamaktadir. Bu
program, tarimsal iiretimi artirmak i¢in sulama sistemleri, yollar ve diger tarimsal
altyap1 projelerini desteklemektedir. KIRDES, kirsal ekonomiyi canlandirmak ve
kirsal alanlarda yasayan insanlarin yasam kalitesini artirmay1 amaglamaktadir (T.C.

Tarim ve Orman Bakanligi, 2020; Yilmaz & Aksoy, 2021).

KOYDES ve KIRDES, her ikisi de kirsal kalkinmay: desteklemek amaciyla
baslatilmis projelerdir, ancak odaklandiklar1 alanlar ve amaglar1 bakimindan

farkliliklar gostermektedirler.

1.2.2. Avrupa iilkelerinin kirsal kalkinma programlari

Avrupa'da, kirsal alanlarin ulagim altyapisimin gelistirilmesi i¢in ¢esitli projeler ve
fonlar olusturulmustur. Avrupa Birligi'nin Horizon 2020 programi kapsaminda kirsal
kalkinma ve ulagim altyapis1 iizerine arastirmalar yapilmakta ve bu alanda yenilik¢i

¢oziimler desteklenmektedir (European Commission, 2020).

Horizon 2020 Program, Avrupa Birligi'nin 2014-2020 yillar1 arasinda yiirtittiigii en
biiyiik arastirma ve inovasyon programlarindan oldugu belirtilmektedir. Bu program,
Avrupa’da bilim ve teknoloji alaninda diinya ¢apinda bir liderlik saglamak, ekonomik
bliylimeyi desteklemek ve yeni is olanaklari yaratmak amaciyla tasarlanmistir.
Kisacast Avrupa Birligi'nin arastirma ve yenilik programidir (European Commission,

2020).

Iskandinav iilkelerinde de kirsal yollarin modernizasyonu ve siirdiiriilebilir ulasim
projeleri yapilmaktadir. Isveg'te "Rural Road Investment Program" kapsaminda kirsal
yollarin iyilestirilmesi amaciyla baslatilan programin, tarim ve turizm sektorlerine
dogrudan katki sagladigi ve bu sayede ekonomik faaliyetlerin arttigi belirtilmistir.
(Johansson, 2017).

Norveg'te ise, kirsal alanlarda yasayan niifusun sehir merkezlerine kolay erisimini
saglamak amaciyla koprii ve tiinel projeleri gerceklestirilmistir. Bu projeler, kirsal
bolgelerin sehirlerle baglantisimi gliclendirerek, yerel ekonomiyi ve yasam kalitesini

tyilestirmistir (Haugen, 2015).

Avrupa Birligi’nin bir diger programi ise Liaison Entre Actions de Développement de

'Economie Rurale (LEADER) programidir. LEADER Programi Avrupa kirsal



bolgelerinin ulagim altyapisini iyilestirerek ekonomik kalkinmayr ve sosyal

biitiinlesmeyi desteklemektedir (European Network for Rural Development, 2019).

LEADER Program, Avrupa Birligi'nin kirsal kalkinma politikalar ¢er¢evesinde kirsal
yol altyapisinin iyilestirilmesi i¢in ¢esitli projeler ve yatirimlari finanse etmekte, kirsal
alanlarin sehir merkezlerine ve diger Onemli noktalara baglanmasini saglayarak
ekonomik ve sosyal kalkinmayi desteklemektedir (European Network for Rural

Development, 2019).

Irlanda, Clare County Kirsal Yollar1 lyilestirme Projesi ile yerel tarim ve turizmi
desteklemek i¢in kirsal yollarin modernizasyonu saglamis, bu kapsamda yol
genisletme, asfaltlama ve bakim calismalar1 yapmistir. Buna bagh olarak da tarim
tirlinlerinin pazarlara daha hizli ulagsmasi saglanmis ve kirsal turizm destinasyonlarina

erisim kolaylastirilmistir (Clare County Council, 2019).

Ispanya, Castilla y Leon Boélgesi Kirsal Yollarin lyilestirilmesi Projesi ile kiigiik
kdylerin ve tarim alanlarinin ana yollara baglanmasi kapsaminda eski yollarin yeniden
ingas1, asfaltlama calismalar1 yapilmistir. Buna baglh olarak da kirsal ekonomi
canlanmig, ulagim maliyetlerinin diismiis ve yerel halkin yasam kalitesinin artmistir

(Junta de Castilla y Ledn, 2018).

Fransa, Provence-Alpes-Cote d'Azur Bolgesi Kirsal Yollar Projesi ile tarimsal ve
turistik faaliyetleri desteklemek icin kirsal yollarin 1yilestirilmesini amaglamistir. Yol
genisletme, yeni koprii yapimi ve mevcut yollarin bakimi yapilmistir. Yerel iiriinlerin
pazarlara erisimi artmus, turizm gelirleri yiikselmis ve kirsal alanlarda yasam kalitesi

tyilesmistir (Conseil Régional Provence-Alpes-Cote d'Azur, 2020).

1.2.3. Amerika Birlesik Devletleri kirsal kalkinma programlari

Amerika iilkelerinde de kirsal yol altyapisinin gelistirilmesi i¢in ¢esitli programlar
yiriitiilmektedir. Bu programlar, kirsal bolgelerdeki ulasim altyapisinin iyilestirilmesi
ve ekonomik kalkinmanin desteklenmesi amaciyla federal ve eyalet diizeyinde ¢esitli

mali destekler ve teknik yardimlar saglamaktadir. (USDA, 2021).

Amerika Birlesik Devletleri’nde Federal Highway Administration (FHWA) kirsal yol
altyapisim1 gelistirmek i¢in cesitli programlar yiiritmektedir. "Rural Transportation
Initiative" gibi programlarla, kirsal bolgelerdeki ulasim altyapisinin iyilestirilmesi ve
bu bolgelerde ekonomik kalkinmanin desteklenmesi hedeflenmektedir (FHWA,
2020).



Kirsal altyapiin tarimsal iiretim maliyetlerini azaltma ve kaynak koruyucu tarimi
tesvik etme {izerine yapilmis olan c¢aligmalarin bulgularinda, kirsal altyapinin
tyilestirilmesinin tarimsal iiretim maliyetlerini diisiirdiiglinii ve kaynak koruyucu

tarimi tesvik ettigi goriilmistiir. (Wu, Q ve dig., 2019).

ABD Tarim Bakanligi'nin (USDA) Kirsal Kalkinma Programlari, kirsal alanlardaki
altyapi projelerini destekleyerek bu bolgelerin ekonomik ve sosyal kalkinmasini tegvik

etmeyi amaglamistir. (USDA, 2021).

ABD Tarim Bakanligi'min (USDA) Kirsal Kalkinma Programlarindan biri olan
Community Facilities Direct Loan & Grant Program (Topluluk Tesisleri Dogrudan
Kredi ve Hibe Programi), kirsal topluluklarin gesitli altyapi ihtiyaglarini finanse
etmelerine yardimci olmaktadir (USDA, 2021).

Ayrica ABD Tarim Bakanligi'nin (USDA) Kirsal Kalkinma Programlar1 kapsaminda
kirsal yollarin bakim ve onarimi yapilmis, su ve kanalizasyon sistemleri iyilestirilmis,
sulama altyapis1 gelistirilmistir. Bu sayede {liretim maliyetlerinin azalmasi, tarimsal
verimliligin artmas1 ve ¢evresel siirdiiriilebilirligin desteklenmesi saglanmistir

(USDA, 2021).

Ulagim yatirimlarinin tarimsal verimlilige olan etkisi ile ilgili literatiirde akademik
calismalar bulunmaktadir. Kaiser, N., & Barstow, C. K. tarafindan yapilan ¢aligmada,
disiik ve orta gelirli iilkelerde kirsal ulagim altyapisinin etkileri incelenmistir.
Calisma, kirsal ulasim altyapisinin sosyoekonomik faydalarmi ve siirdiiriilebilir
kalkinma hedeflerini analiz etmektedir. Kirsal ulasim altyapisinin, tarimsal {iretim ve
ticaret lizerindeki etkileri bu ¢alismada incelenmistir (Kaiser, N., & Barstow, C. K.,

2022).

2020 yilinda yapilan bir diger arastirmada ise ABD'deki ulagim altyapisinin mevcut
durumu ve gelecekteki yonelimleri iizerine kapsamli bir analiz yapilmistir. Arastirma,
ABD'nin ulasim altyapisinin genel olarak iyi durumda oldugunu, ancak bazi
bolgelerde Ozellikle kirsal alanlarda iyilestirmeler gerektigini belirtmis ve ulasim
altyapisinin ekonomik biiylime {izerindeki etkilerini tartigmistir. Arastirma, altyapi
harcamalarinin dogrudan ekonomik biiylimeyi artirmadigini, ancak dogru planlama ve
uygulama ile bu harcamalarin verimli kullanilabilecegini belirtmistir (Duranton, G.,

Nagpal, G., & Turner, M. A., 2020).



Sonug olarak, kirsal bolgelere yapilan ulagim yatirimi programlari kirsal bolgelerdeki
ulagim altyapisinin iyilestirilmesi yoluyla ekonomik ve sosyal kalkinmay1 tesvik ettigi
goriilmektedir. Kirsal yollarin iyilestirilmesi neticesinde, tarim ve diger ekonomik
faaliyetlerin daha verimli bir sekilde yapilmasmi sagladigi ve yerel ekonomiyi
canlandirdig1 goriilmektedir. Ayrica; saglik, egitim ve diger temel hizmetlere erisim

artig1 ve yasam kalitesinin ylikseldigi goriilmektedir.

1.2.4. Asya iilkelerinin kirsal kalkinma programlari

Diinya genelinde ise, Ozellikle gelismekte olan iilkelerde kirsal yol altyapisinin
iyilestirilmesi iizerine bir¢ok calisma yapilmistir. Asya'da, Ozellikle Hindistan ve Cin
gibi iilkelerde, kirsal kalkinma programlar1 kapsaminda yol altyapisina yapilan biiyiik
yatirimlar, tarimsal {iretim ve ticaret lizerinde onemli etkiler yaratmaktadir. Bu
yatirimlari kirsal ekonomiyi nasil canlandirdigi ve yerel halkin yasam kalitesini nasil

artirdig iizerine birgok arastirma bulunmaktadir (Rao, V., & Freemark, S., 2018)

Rao ve Freemark, kirsal kalkinma ve altyapt konularinda g¢alismalar yapan iki
arastirmacidir. Hindistan ve Cin gibi llkelerde kirsal yol altyapisina yapilan
yatirimlarin tarimsal iiretim ve ticaret lizerindeki etkilerini incelemislerdir. Bu
calismalar, kirsal yollarin tarimsal {riinlerin pazarlara ulagimini kolaylagtirarak
ciftcilerin gelirlerini artirdigimi  ve kirsal ekonomiyi canlandirdigini ortaya

koymaktadir (Rao & Freemark, 2018).

Hindistan'da, Pradhan Mantri Gram Sadak Yojana (PMGSY) gibi programlar, kirsal
yol altyapisini iyilestirmek i¢in biiylik yatirimlar yapmaktadir. Bu program sayesinde
bircok kdy yol baglantisina kavusmusg, tarimsal {riinlerin pazarlara ulasimi

kolaylasmis ve kirsal bolgelerde ekonomik faaliyetler artmistir (Government of India,

2019).

Cin'de ise, Yeni Kirsal Kalkinma Programi ¢ercevesinde kirsal yol altyapisina yapilan
yatirimlar, kirsal ve kentsel alanlar arasindaki baglantiyr giiclendirmistir. Bu da
tarimsal iriinlerin pazarlara ulagimimi kolaylastirmis, kirsal kesimde yasayan
insanlarin sosyal ve ekonomik firsatlarini artirmistir (China Rural Development

Report, 2020).

Rao ve Freemark'in ¢alismalarinin sonuglari, kirsal yol altyapisinin iyilestirilmesinin
sadece tarimsal liretim ve ticaret izerinde degil, ayn1 zamanda egitim, saglik ve genel

yasam kalitesi lizerinde de 6nemli olumlu etkileri oldugunu goéstermektedir. Bu tiir



projeler, kirsal kalkinmanin 6nemli bir bileseni olarak kabul edilir ve uzun vadede

stirdiiriilebilir ekonomik biiyiimeye katkida bulunur (Rao & Freemark, 2018).

1.2.5. Afrika iilkelerinin kirsal kalkinma programlari

Afrika'da, Diinya Bankas1 ve diger uluslararast kuruluslar tarafindan finanse edilen
projelerle kirsal yollarin yapimi ve iyilestirilmesi, kirsal kalkinma stratejilerinin
onemli bir pargasi olarak kabul edilmektedir. Bu projeler, kirsal alanlarin sehir
merkezlerine baglanmasini saglayarak ekonomik entegrasyonu artirmakta ve

yoksullugun azaltilmasina katkida bulunmaktadir (Barwell, 1996).

Barwell'in 1996 yilinda yapmis oldugu "Transport and the Villages" adli ¢aligmasi,
kirsal bolgelerdeki yol ve ulasim altyapisinin yerel halkin giinlilk yagami tizerindeki
etkilerini ve bu altyap1 eksikliklerinin ekonomik, sosyal ve saglik alanlarindaki
sonuglarini incelemektedir. Barwell, Afrika kirsalinda yasayan insanlarin giinliik
yasamlarinda karsilastiklari ulasim zorluklarini ve bu zorluklarin onlarin ekonomik ve
sosyal yasamlarina olan etkilerini detaylandirmistir. Barwell yapmis oldugu ¢alismada
kirsal yollarin, tarimsal {iriinlerin pazara taginmasi i¢in hayati dneme sahip oldugu ve
yollarin 1iyilestirilmesinin tarimsal verimliligi ve ¢iftci gelirlerini artirabilecegi

sonucuna ulagmistir (Barwell, 1996).

Ian Barwell'in ¢alismasi, Afrika'daki kirsal ulagim ve tasimaciligin Onemini
vurgulayan bir arastirmadir. Bu sebeple, ¢esitli programlarin baslatilmasina ilham
vermigstir. Afrika Kirsal Yol Programi (ARCP), Tanzanya Kirsal Yol Ag1 Projesi ve

Gana Kirsal Yol ve Koprii Programi bu programlardan bazilaridir.

Afrika Kirsal Yol Programi (ARCP), Kirsal yollarin yapimini ve iyilestirilmesini
hedefleyen bir girisimdir. Bu program, Diinya Bankasi ve Afrika Kalkinma Bankasi
gibi uluslararasi kuruluslar tarafindan finanse edilmektedir. (World Bank, 2020).

Tanzanian Rural Roads Project, Tanzanya Kirsal Yol Ag1 Projesi, Tanzanya'da kirsal
yol agimin gelistirilmesini amaglayan bu proje, kdyler arast baglantiy1 iyilestirerek

tarimsal verimliligi artirmay1 hedeflemektedir. (African Development Bank, 2021).

Ghana Rural Roads And Bridges Program, Gana Kirsal Yol ve Koprii lyilestirme
Programi, Gana'da kirsal yol ve koprii altyapisini iyilestirmeyi amaglayan kapsamli bir
projedir. Diinya Bankas: tarafindan desteklenen program, kirsal topluluklarin daha iyi

ulasim imkanlarina sahip olmasini hedeflemektedir (Barwell, 1996).



Literatiirdeki kirsal kalkinma projeleri Tablo 1.1°de 6zetlenmistir.

Tablo 1.1. Literatiir Taramasinda incelenen Ornek Calismalar

Yazar ve Calisma Ulke Amac¢/Kapsam Uygulama Doénem Ana Bulgular

Bashg Alam

KOYDES Projesi, Tirkiye  Kirsal yollarin Tarim, 2005- Koy  yollarmin

T.C. icisleri iyilestirilmesi, kirsal 2020  diizenli bakimi ve

Bakanhgi, 2005 kdy altyapisinin  kalkinma modernizasyonu
giiclendirilmesi Onerilmistir.

Rural Road Isveg Kirsal yollarin Tarim, 2010- Kirsal  turizme

Investment modernizasyonu turizm 2017  yonelik  ulagim

Program, , tarim ve yatirimlarinin

Johansson, 2017 turizme katki artirilmasi

Onerilmistir.

Hindistan ve Hindistan Kirsal altyapi Tarimsal 2015-  Kirsal pazara

Cin’de Kirsal Yol  ve Cin yatirimlarinin ticaret, 2018 erisim yollarinin

Altyapisinin tarimsal tiretim  yerel siirdiiriilebilir

Ekonomik ve ve ticaret ekonomi sekilde

Sosyal Etkileri, tizerindeki artiritlmasi

Rao & Freemark, etkileri Onerilmistir.

2018

Transport and the Afrika Kirsal ulagim Tarim, 1990- Kirsal  yollarin

Village, Barwell, iilkeleri altyapisiin saglik, 1996  modernize

1996 kirsal yasam egitim edilmesi tarimsal
iizerindeki verimliligi
etkileri artirabilir.

Rural ABD Kirsal ulasim Tarimsal 2020  Kursal alanlarda

Transportation altyapisinin iretim, altyap1

Initiative, FHWA, iyilestirilmesi ve  karsal yatirimlarinin

2020 ekonomik ekonomi arttirtlmasi
kalkinmanin Onerilmistir.
desteklenmesi

The Role of Rural Cin Kirsal altyapmnin ~ Cevre, 2019  Kirsal  yollarin

Infrastructure in tarimsal tarimsal ekonomik

Reducing verimlilik ve strdiiriilebi stirdiiriilebilirlige

Production Costs, cevresel lirlik katki  saglamasi

Wu, Q., Guan, X., sirdiiriilebilirlik Onerilmistir.

Zhang, J., & Xu, lizerindeki

Y., 2019 etkileri

1.3. Eskisehir’de Yapilan Ulasim Yatirinmlar

Eskisehir ili tagra ilgelerinde mahalle aras1 ve i¢i yollar genellikle stabilize ya da toprak
yol olup, bu yollarin bakimi ve siirdiiriilebilirligi olduk¢a zor olmaktadir. Bu yollarin
yaz aylarinda tozlanmasi, kis aylarinda ise ¢camur haline gelmesi, yollarin yiizey
malzemesi ve drenaj sorunlartyla iligkilidir. Yeterli drenaj sistemi bulunmayan yollar,
yagishi havalarda su birikintileri olusturarak c¢amurlagsmaya neden olmaktadir.

(Eskisehir YIKOB)

Yapilan ulagim yatirnmlar1 gézlemsel incelemelere, mahalle niifus verilerine, tarim-

hayvancilik faaliyetlerine, bdlgenin turizm faktorlerine gore belirlenmektedir. Bu



kapsamda Eskisehir il genelinde her yil kilitli parke tas1 ve asfalt yol uygulamasi
yapilmaktadir (Eskisehir YIKOB).

Her ne kadar il genelinde ulasim yatirimlar1 yapiliyor olsa da bu tez ¢alismasinda
Eskisehir Seyitgazi ve Mihaligcik ilgelerine yapilan ulasim yatirimlart incelenmistir.
Mihaliggik ilgesinde 2011- 2023 yillar1 arasinda 634.00 m? kilitli parke tas1, 24.650 m
asfalt yol uygulamasi yapilirken, yine ayni tarih araliginda Seyitgazi ilgesinde 582.000
m? kilitli parke tasi, 31.950 m asfalt yol uygulamasi yapilmistir. (Eskisehir YIKOB)






2. YATIRIM iZLEME VE KOORDINASYON BASKANLIGI (YIKOB)

2.1. Yatirnm izleme ve Koordinasyon Baskanliklarinin Kurulusu

Il 6zel idareleri, uzun tarihsel bir gegmise sahiptir. Yerel yonetim birimi olarak
kamusal tiizel kisilige sahiptir. 2012'de kabul edilen 6360 sayili On Dért ilde
Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilge Kurulmasi ile Bazi Kanun ve Kanun
Hiikmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair Kanun ile il 6zel idarelerinde
onemli degisiklikler gerceklestirilmistir. Bu yasayla, il 6zel idarelerinin goérev ve
sorumluluklar1 kismen gozden gecirilmis ve sayilarinda azaltmaya gidilmistir (Resmi

Gazete, 2012).

2012 yilina kadar, tiim illerde il 6zel idaresi bulunurken, 6360 sayil1 Kanun ile il 6zel
idarelerinin sayis1 81'den 51'e indirilmistir. Ayni1 kanunla birlikte, biiyiiksehirlerdeki il
ozel idareleri kaldirilmis ve onlarin yerine Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanlig
(YIKOB) kurulmustur. Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanligi (YIKOB),
Tirkiye'de biiyliksehir belediyelerinin bulundugu illerde 6nemli bir rol oynamaktadir.
Biiyiiksehirlerdeki karmagsik alt yapi ve hizmet gereksinimlerini karsilamak igin
kurulan YIKOB, yatirimlarin etkin bir sekilde yapilmasini saglamakla kalmayip, ayni
zamanda acil durum yonetiminden tamitim faaliyetlerine kadar genis bir yelpazede

gorevler iistlenmektedir (Y1lmaz & Aksoy, 2021).

YIKOB'un kamu tiizel kisiligi ve &zel biitge statiisii kazanmasi, kurumun daha
bagimsiz hareket etmesini ve hizli kararlar almasini saglamistir. Bu da yerel
yonetimlerin daha hizli ve etkili bir sekilde hizmet sunmalarina olanak tanimaktadir.
Ayrica, 1 Eyliil 2016'daki diizenlemeyle valilik taniminin yeniden yapilandirilmasi ve
yonetim kapasitesinin artirtlmasi, merkezi ve yerel yonetimler arasindaki is birligini
giiclendirilmesi amag¢lanmistir. Bu, daha koordineli ve verimli bir sekilde hizmetlerin

sunulmasina katki saglanmasi amaglanmistir (T.C. Resmi Gazete, 2016).

2.2. Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanliklarinin Teskilat Yapisi

Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanligi (YIKOB), cesitli birimlerden olusan bir

yapidir. Bu yapinin organizasyon semasi Sekil 2.1 de gosterilmistir.
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YIKOB Bagkam
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Sekil 2.1. Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanlig: Teskilat Semasi

YIKOB, gerekli oldugunda valinin onay1yla gegici birimler kurma yetkisine sahiptir.
Ayrica, ilgelerde gegici birimler olusturulabilir ve bu birimlerin yonetimi i¢in birim

sorumlusu atanabilir (Akman & Kalender, 2018).

2.3. Yatirnm izleme ve Koordinasyon Baskanlhklarimin Gorev, Yetki ve
Sorumluluklar

2.3.1. Yatirim izleme koordinasyon baskanhginin gorevleri

Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanligi'nin gorevleri arasinda, kamu kurum ve
kuruluglarinin yatirim ve hizmetlerinin etkin bir sekilde planlanmasi, uygulanmasi ve
izlenmesi, ilde faaliyet gosteren kamu kurumlarina rehberlik etmek, onlar1 denetlemek
ve performanslarini degerlendirmek, 112 acil ¢agr1 hizmetlerini koordine etmek ve afet
yardim hizmetlerini ydnetmek gibi gorevler iistlenir. Ayrica, Yatirim Izleme ve
Koordinasyon Bagkanligi, ilin tanitim faaliyetlerini yiiriitmek, kamu kurumlarinin
temsil ve protokol hizmetlerini organize etmek gibi iletisim ve iliski yonetimi
gorevlerini ile birlikte il 6zel idarelerine verilen gorevleri yerine getirir. Yani maden
veya jeotermal ve dogal mineralli su kaynaklarinin yerel ihtiyaglarini karsilar, kamu
araclarinin isletme ve bakimini yapar, kamu konutlarinin yonetimini saglar ve emniyet

hizmetlerinin gereksinimlerini karsilar (Akman & Kalender, 2018).

2.3.2. Yatirim izleme miidiirliigiiniin gorevleri
Bakanliklar ve diger merkezi idare kuruluslarinin ilde gerceklestirecekleri her tiirlii

yatirim, yapim, bakim, onarim ve yardim islerini koordine etmek ve izlemek gibi temel
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gorevlerinin yaninda ildeki diger kamu kurum ve kuruluslarinin yapacaklar1 benzer
isleri de takip eder. Bagkanlik ve diger birimlerin ihtiyaglarina uygun olarak yapilacak
ihale stire¢lerini yonetir. Merkezi idarece saglanan yardim ve destekleri koordine eder
ve gerektiginde bu yardimlar ilgili yerlere ileterek izler. Acil durumlarda, vali veya
ilgili bakanlik tarafindan belirlenen siire i¢cinde gerceklesmeyen hizmetlerin yerine
getirilmesi talimatin1 uygular. Bu kapsamda, bakanliklar ve diger merkezi idare
kuruluglar1 tarafindan saglanan kaynaklarla gerceklestirilecek olan yatirim, yapim,
bakim, onarim ve yardim islerinin tiim asamalarin1 yonetir. Ildeki kamu kurum ve
kuruluglariyla is birligi yaparak, bu faaliyetlerin diizenli bir sekilde yiiriitiilmesini
saglar. Bunun yani sira, Miidiirliik, ihale siire¢lerini takip eder, ihalelerin adil ve seffaf
bir sekilde gerceklesmesini saglar. Acil durumlarda, afet veya benzeri durumlarda,
hizli ve etkili miidahale i¢in gerekli koordinasyonu saglar ve ilgili tiim taraflarin is
birligi i¢inde hareket etmesini koordine eder. Ayrica, vali veya ilgili bakanlik
tarafindan tespit edilen siire icinde tamamlanmayan hizmetlerin yerine getirilmesi i¢in
gerekli adimlar1 atar. Midiirliik ayrica, ildeki kamu binalarinin yapimi, bakimi ve
onarimi gibi fiziksel altyapr ihtiyaclarim1 karsilar. Emniyet hizmetlerinin
gereksinimlerini belirler ve bu dogrultuda gerekli harcamalar1 yapar. Baskanlik
tarafindan verilen diger gorevleri yerine getirirken, ildeki kamu hizmetlerinin etkin ve

verimli bir sekilde yiiriitiilmesini saglamak i¢in ¢alisir (Aygil & Geng, 2022).

2.3.3. Rehberlik ve denetim miidiirliigiiniin gorevleri

Rehberlik ve Denetim Miidiirliigii, denetim, arastirma ve inceleme faaliyetlerinin
yuriitiilmesi, kamu kurum ve kuruluslarina rehberlik saglanmasi ve bunlarin
denetlenmesi gibi islevleri bulunur. Midiirliikk, denetim ve inceleme islerini
yonlendirir ve gerektiginde gorevlendirme yapar. Bu siiregte, denetim sonuglarinin
degerlendirilmesi ve ilgili mercilere iletilmesi de Miidiirliigiin sorumlulugundadar.
Ayrica, merkezi idare tarafindan yapilan yardim ve desteklerin denetimi ve izlenmesi
de Miidiirliik tarafindan gergeklestirilir. Rehberlik ve Denetim Midiirliigi, ildeki
kamu kurum ve kuruluslarinin etkin bir sekilde yonetilmesi i¢in rehberlik ve
danigmanlik hizmetleri sunar. Bu c¢er¢cevede, kurumlarin performanslarinin
degerlendirilmesi ve gelistirilmesi siireclerine destek verir. Ayrica, Miidiirliik, ilin
ihtiyaclarina cevap verebilmek amaciyla kamu kurumlari, diger tiizel kisiler ve sivil
toplum kuruluslariyla is birligi yapar ve ortak projeler yiiriitiir (Akman & Kalender,
2018).
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2.3.4. Strateji ve koordinasyon miidiirliigiiniin gorevleri

Strateji ve Koordinasyon Miidirliigi, il diizeyindeki plan ve program uygulamalarinin
kurumlar arasinda uyumlu bir sekilde gerceklestirilmesini saglamak i¢in koordinasyon
faaliyetlerini yiiriitiir. Ayrica, miidiirliik, ilin ekonomik, sosyal, kiiltiirel ve turizm
potansiyelini analiz ederek raporlar halinde sunar. Strateji ve Koordinasyon
Miidiirliigii ayrica, Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanhigi'nin yillik plan ve
programlarini hazirlar ve buna uygun 6denekleri belirler. Bagkanlik tarafindan gerekli
kaynaklarin dogru bir sekilde tahsis edilmesini saglar. Miidiirliik ayrica, afet ve acil
yardim hizmetlerinin koordinasyonunu da istlenir. Acil durumlarda etkin bir
miidahale saglamak icin ilgili kurumlar arasinda koordinasyonu saglar ve afet
durumlarina hazirlikli olunmasini temin eder. Son olarak, Strateji ve Koordinasyon
Miidiirliigii, Baskanlik biitgesinin hazirlanmasindan sorumlu olup, biit¢e ve finansal
islemlerin diizenli ve seffaf bir sekilde yonetilmesini saglar (Yatirim Izleme ve
Koordinasyon Bagkanligi Gorev, Yetki ve Sorumluluklar ile Caligma Usul ve

Esaslarina Dair Yonetmelik, 2019).

2.3.5. 112 Acil ¢agr1 merkezi miidiirliigiiniin gorevleri

112 Acil Cagr1 Merkezi Miidiirligi, acil durumlarda vatandaslarin yardim taleplerini
alarak hizli ve etkin bir sekilde miidahale etme sorumlulugunu iistlenmektedir. Bu
cercevede, 112 Acil Cagr1 Merkezi Miidiirliigii, 3152 sayili Kanunun ilgili hiikiimleri
ve belirlenen yonetmelikler dogrultusunda c¢aligmalarini yiiriitir. Bu kapsamda,
cagrilar etkin bir sekilde degerlendirerek, acil durumlarin ciddiyetine gére uygun
miidahaleleri organize etmek ve koordine etmek miidiirliigiin temel sorumluluklari
arasindadir. Miidiirliikk, Bagkanlik tarafindan verilen diger gorevleri de yerine getirir.
Acil cagri merkezinin teknik altyapisinin giliglendirilmesi, personelin egitimi ve
yetkinliginin artirilmasi gibi konulari igerebilir. Sonug olarak, 112 Acil Cagr1 Merkezi
Miidiirligii, hizli ve koordineli bir sekilde ¢alisarak acil durumlarda vatandaslarin
gilivenligini saglamak igin kritik bir rol oynar. Bu gorevlerin etkin bir sekilde yerine
getirilmesi, toplumun refah1 ve giivenligi agisindan hayati 6neme sahiptir (Bahadir &

Ince, 2024).

2.3.6. Idari ve mali isler miidiirliigiiniin gorevleri
Idari ve Mali Isler Miidiirliigii, kamu kurum ve kuruluslarinin araglarinin, biirolarmin,
temsil ve agirlama giderlerinin yonetiminden sorumludur. Ayni zamanda, Baskanlik

birimlerinin ihtiya¢ duydugu taginirlarin alimi, bakimi ve onarimini yapar. Birimlerin
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elektronik ortamda faaliyetlerini yiirlitebilmesi i¢in gerekli altyapinin saglanmasini ve
teknik destek hizmetlerini yonetir. Evrak kayit, takip ve dagitim islemleri de Idari ve
Mali Isler Miidiirliigii'niin sorumluluklar1 arasindadir. Ayrica, Baskanlik arsivini
olusturur ve yonetir, taginir ve tasinmaz mal kayitlarini tutar. Personel yonetimi de bu
midirliigiin gorevlerinden biridir. Hiikiimet konaklarinin, Bagkanliga tahsisli
binalarm tefrisat1 ve isletmesi de Idari ve Mali Isler Miidiirliigii'niin sorumluluklart
arasindadir. Ayrica, Bakanliklar ve diger merkezi idare kuruluslarinin Bagkanliga
aktardig1 kaynaklarla diger kamu kurum ve kuruluslarinin ilde yapacaklar1 yardim
islerini ve bunlarin gerektirdigi is ve islemleri yiiriitiir ve izler (Yatirim Izleme ve
Koordinasyon Bagkanligt Gorev, Yetki ve Sorumluluklari ile Calisma Usul ve

Esaslarina Dair Yonetmelik, 2019).

2.3.7. Hukuk isleri miidiirliigiiniin gorevleri

Hukuk Isleri Miidiirliigii, Baskanlik makamma ve birimlerine hukuki danigsmanlik
saglar. Ayrica, Bagkanlik, cesitli kurumlarla is birligi yapar ve farkli alanlarda projeler
yiiriitiir. Hukuk Isleri Miidiirliigii bu is birliklerinin hukuki yénlerini inceler ve
gerektiginde sozlesmeleri ve sartnameleri gézden gecirir. Bagkanlik adina veya
aleyhine ac¢ilan davalarda savunma yapar ve hukuki siiregleri takip eder (Yatirim
Izleme ve Koordinasyon Baskanligi Gérev, Yetki ve Sorumluluklari ile Calisma Usul

ve Esaslarina Dair Yo6netmelik, 2019).

2.3.8. Dogal kaynaklar, ruhsat ve Kkiiltiir varhiklar1 miidiirliigiiniin gorevleri

Dogal Kaynaklar, Ruhsat ve Kiiltiir Varliklar1 Miidiirligi, belirli yasal diizenlemelere
dayanarak il 6zel idarelerine verilen gorevleri yerine getirir ve bu gorevlerle ilgili hak
ve yetkileri kullanir. Ozellikle, 5686 sayili Jeotermal Kaynaklar ve Dogal Mineralli
Sular Kanunu, 3213 sayili Maden Kanunu ve 2863 sayil1 Kiiltiir ve Tabiat Varliklarini
Koruma Kanunu gibi ilgili kanunlarin hiikiimleri ¢ergevesinde il 6zel idarelerinin
sorumluluk alanina giren konularda faaliyet gdsterir. Bu kapsamda, miidiirliik dogal
kaynaklarin kullanimiyla ilgili izin ve ruhsatlandirma siireclerini yiiriitiir. Jeotermal
kaynaklar ve dogal mineralli sularin kullanimina iliskin izinlerin verilmesi, madencilik
faaliyetlerinin ruhsatlandirilmasi gibi islemler bu miidiirliik tarafindan gergeklestirilir.
Ayrica, kiiltlir ve tabiat varliklarinin korunmasi ve restorasyonuyla ilgili izinlerin ve
ruhsatlarin verilmesi de bu miidiirliigiin sorumluluk alanina girer (Yatirim Izleme ve
Koordinasyon Bagkanligt Gorev, Yetki ve Sorumluluklari ile Calisma Usul ve

Esaslarina Dair Yonetmelik, 2019).
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2.4. Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanliklarimin Calisma Alanlari

Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanliklari tiim kamu yatirimlarinim koordinesini
ve denetimini Ustlenmekte olup genel olarak yatirim programina alinmis olan okul
binasi, hastane, saglik ocagi, kiitliphane, miize, kiiltiir varlig1 olarak tescil edilmis
yapilarin restorasyonu, bakanliklarin illerde yapilmasini planladigir hizmet binalari,
sosyal tesisler, sulama kanali, yol ¢aligmalari, kii¢iik capl koprii yapimlar: vb. gibi

genis bir caligma alanina sahiptir (Akman & Kalender, 2018).

Eskisehir YIKOB tarafindan gergeklestirilen faaliyetlerin bir kism1 yapim islerini, bir
kism1 da yol yapim caligmalarint kapsamaktadir. Genel itibari ile yol yapim
caligmalar1 il¢e yollarinda ve mahalle arasi yollarda yapilmaktir. Calismalar genel
olarak Kkilitli parke tasi, sathi kaplama ve bitimlii sicak karisim olarak

gerceklestirilmektedir. (Eskisehir YIKOB)

Eskisehir YIKOB un bazi ¢alismalarina &rnekler asagida verilmistir. (Sekil 2.2) (Sekil
2.3) Sekil 2.4) (Sekil 2.5) (Sekil 2.6) (Sekil 2.7)

Sekil 2.3. Seyitgazi ilcesi Ahsap Mahalle Konagi (Fotograf: Eskisehir YIKOB)
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Sekil 2.7. Kilitli Parke Tas1 Yapim Calismalar1 (Fotograf: Eskisehir YIKOB)

17






3. TASRA iLCE VE MAHALLELERDE MEVCUT ULASIM SORUNLARI

3.1. Genel Bakis

Tasra ilgelerde mahalle aras1 yollar ve mahalle i¢i yollar giinlimiizde hala énemli bir
sorun olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Mahalle aras1 ve mahalle i¢i yollarin yaz aylarinda
toz, kis aylarinda ise camur haline gelmesi vatandaglarin giinliilk hayatlarini
etkilemekte, tarim ve hayvancilikla ugrasan vatandaslar1 zor durumda birakmaktadir.
Tarim arazilerine ulagmak isteyen ve tarim araglarin bu yollar1 kullanmasi1 gereken
vatandaslar magdur olmakta ve zor kosullarda {ilkenin tahil iiretimine destek olmaya

calismaktadirlar (Eskisehir YIKOB).

Eskisehir ili 2023 yihi itibari ile 915.418 niifusa sahiptir. Bu niifusun yaklasik olarak
800.000’1 il merkezinde (Odunpazari ve Tepebast ilgeleri) yasamaktadir. Geriye kalan
12 tasra ilgesinin toplam niifusu 115 bin civarindadir (TUIK).

Kotli ulasim kosullar1 sebebiyle her gegen yil tarim, hayvancilik ve turizm
faaliyetlerinin azalmamasi ve bu durumun da yerel ekonomiyi dogrudan etkilememesi
adina Eskisehir YIKOB olarak ulagim yatirimlarina diizenli olarak devam edilmektedir

(Eskisehir YIKOB).

3.2. Teknik Sorunlar

3.2.1. Yol yiizeyi ve yapisal sorunlar

Eskisehir Mihaliggik ve Seyitgazi il¢elerinin Mahalle aras1 yollar1 genellikle stabilize
ya da toprak yol olup, bu yollarin bakimi ve siirdiiriilebilirligi olduk¢a zor olmaktadir.
Bu yollarin yaz aylarinda tozlanmasi, ki aylarinda ise camur haline gelmesi, yollarin
ylizey malzemesi ve drenaj sorunlariyla iligkilidir. Yeterli drenaj sistemi bulunmayan
yollarda, ozellikle yagish havalarda su birikintilerinin olustugu Eskisehir YIKOB
tarafindan yapilan gézlemsel incelemelerle tespit edilmektedir (Eskisehir YIKOB).

3.2.2. Drenaj sistemleri
Uygun drenaj sistemleri olmayan yollar, yagislt havalarda su birikintileri olusturarak

yollarin bozulmasina ve ¢amurlagsmasina neden olur. Drenaj kanallarinin eksikligi ya



da yetersizligi, suyun yiizeyde birikmesine ve yolun tasima kapasitesini azaltarak
deformasyonlara yol agar. Etkili bir drenaj sistemi, yiizeydeki suyun hizla tahliye
edilmesini saglayarak yolun Omriinii uzatir ve siiriis giivenligini artirir (Eskisehir

YIKOB).

3.3. Ekonomik ve Sosyal Sorunlar

3.3.1. Tarim ve hayvancilik iizerindeki etkiler

Tasra ilgelerde ve mahallelerde yasayan halkin biiytik bir kismi tarim ve hayvancilikla
ugragsmaktadir. Kotii yol kosullari, tarim arazilerine ulasimi zorlastirarak cift¢ilerin
verimliligini diisiirmekte ve tarimsal iiretim siire¢lerini olumsuz etkilemektedir. Tarim
araclarinin ¢amur ve tozdan etkilenmesi, bakim maliyetlerini artirmakta ve ¢iftcilerin
ekonomik yiikiinii agirlastirmaktadir. Ayrica, kotii yol kosullari nedeniyle tasra
ilcelerde yasayan niifusun il merkezine go¢ etmesine neden olmaktadir (Eskisehir

YiKOB).

3.3.2. Kiiltiir varhklar: ve turizm

Eskisehir ili, zengin kiiltiirel ve tarihi mirasiyla bir¢ok medeniyete ev sahipligi
yapmistir. Ancak, bu degerli varliklarin bulundugu boélgelerdeki yol altyapisinin
yetersizligi, ziyaret¢i sayisinin azalmasina ve dolayisiyla bu alanlarin ekonomik
potansiyelinin diismesine neden olmaktadir. Ulasim altyapisinin yetersiz oldugu
bolgelerde turizm sektorii olumsuz etkilenmektedir. Yapilan arastirmalar, ulagtirma
altyapisinin turizm sektoriindeki performans iizerinde belirleyici bir rol oynadigini
gostermektedir. Bayat ve Ozdemir (2020), karayolu ve diger ulasim gostergelerinin
turizm igletmelerinin cirolar1 iizerindeki olumlu etkisini vurgulamislardir. Benzer
sekilde, Giingor (2020), havayolu ulastirma hizmetlerinin gelismesinin turizm talebini
artirdigini ve bolgenin ekonomik potansiyeline olumlu katki sagladigini belirtmistir.
Bu bulgular, Eskisehir gibi tarihi ve kiiltiirel agidan zengin bolgelerde, yol altyapisinin
gelistirilmesinin turizm sektoriinii olumlu yonde etkileyebilece§ini gdstermektedir

(Bayat & Ozdemir, 2020; Giingér, 2020).

Literatiir taramalarina dayanarak, iyi bir ulasim altyapis1 ile bu kiiltiir varliklarinin
turizme kazandirilmasini saglayarak yerel ve ulusal ekonomiye katkida bulunacag,
ayrica Eskisehir’deki Odunpazar1 Evleri, Frig Vadisi ve Seyitgazi gibi tarihi alanlarin,

dogru ulagim altyapisi ile turistik cekim merkezlerine doniisebilecegi sOylenebilir.
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Yine yapilan literatiir taramalar1 neticesinde, Seyitgazi ve Mihali¢cik ilgelerinde
bulunan kiiltlir varliklarinin, uygun yol kosullar1 olmadiginda ziyaretci ¢ekmekte
zorlanacagi, bu bolgelerin ekonomik degerinin diismesine ve atil durumda kalmasina
neden olacagi ancak uygun ulasim yatirimlar ile turizmin ve yerel ekonominin

canlanabilecegi sdylenebilir.

Ulagim yatirimlari ile ilgili yapilan tiim arastirmalarda kotii ulasim kosullarinin, sadece
tagra ilgelerdeki yasam kalitesini diigsiirmekle kalmadigi, ayni zamanda iilke
ekonomisini ve tarihi mirasin1 da olumsuz etkiledigi goriisii hakimdir. Bu sebeple
tarim, hayvancilik ve kiiltiir varliklarinin korunmasi ve gelistirilmesi i¢in ulagim

altyapisinin iyilestirilmesinin elzem oldugu soylenebilir.

3.4. Eskisehir iklim Kosullarinin Olusturdugu Sorunlar

Eskigehir ili, kis aylarmin yagish ve soguk olmasi sebebiyle tasra ilgelere ve
mahallelere ulasimi zorlastirmaktadir. Bu yollar kis aylarinda camur, yaz aylarinda ise
tozlu hale gelerek mahalle sakinlerini ciddi anlamda rahatsiz etmektedir. Eskisehir
ilinin bir tarim sehri olmasi ve iilkenin tahil ambar1 olarak bilinmesi, ulasim
sorunlarmin tarmmsal {iretimi dogrudan etkiledigi anlamma gelmektedir. iklim
degisikligi, bu bolgede tarimsal iiretimi ve hayvanciligi daha da zorlastirmakta,
ozellikle kuraklik ve asir1 yagislarin etkileri ¢iftcilerin verimliligini olumsuz yonde

etkilemektedir (Eskisehir YIKOB)
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4. YIKOB’UN TASRA MAHALLELERDEKI ULASIM YATIRIMLARI

4.1. Genel Bakis ve Yasal Cerceve

6360 sayili "On Dért Ilde Biiyiiksehir Belediyesi ve Yirmi Yedi ilce Kurulmas ile
Bazi Kanun ve Kanun Hiilkmiinde Kararnamelerde Degisiklik Yapilmasina Dair
Kanun" oncesinde, kdy statiisiinde olan ve daha sonra mahalleye doniisen yerlesim
alanlarinda, mahalle i¢i yollarin bakim ve sorumlulugu genellikle koy muhtarliklarina
veya koy idarelerine aitti. Bu durumda, yollarin bakimi ve diizenlenmesi kdy halki ve

kdy idaresi tarafindan yerine getirilirdi (Ekinci, 2020)

Ancak, 6360 sayil1 kanunla birlikte kOy statiisiindeki yerlesim alanlarinin mahalleye
dontlismesi ve ilgeye baglanmasi durumunda, bu mahalle i¢i yollarin sorumlulugu ilge
belediyelerine gecti. Yani, artik bu mahalle i¢i yollarin bakimi ve diizenlenmesi ilge
belediyelerinin yetki ve sorumlulugunda oldu. Bu degisiklikle birlikte, ilce
belediyeleri, mahallelerine bagli olan tiim yollarin bakimini iistlenmekle yiikiimlii hale
geldi. Bu da ilge belediyelerinin alt yap1 hizmetlerini genisletmesi ve gelistirmesi
gerektigi anlamina gelirken, koy statiisiinden mahalleye doniisen yerlesim alanlarinin
altyap1 ihtiyaclarinin daha etkin bir sekilde karsilanmasi amaglanmistir (Dik, 2014;
Ekinci, 2020).

Bu diizenleme, yerel yonetimlerin gorev ve sorumluluklarini yeniden diizenleyerek,
yerel hizmetlerin daha etkin ve verimli bir sekilde sunulmasini saglamayi
hedeflemektedir. Ayrica, mahalle ici yollarin bakimi ve diizenlenmesi konusunda
merkezi bir otoritenin yerel diizeyde daha etkin bir rol oynamasi da amaglanmistir. Bu
sayede, yerel halkin yasam kalitesi artirilarak, yerel yonetimlerin vatandaglara daha iyi
hizmet sunmas1 hedeflenmektedir. 6360 sayili kanun ile ilgceye baglanan yollar,
kdyden mahalleye doniigmiis yerlesim alanlarini ilge merkezine baglayan yollar ve bu
mabhalleleri birbirine baglayan yollarin sorumlulugu ise biiyiliksehir belediyesinde aittir

(Dik, 2014; Ekinci, 2020).

Mevzuat hiikiimleri gdz oniine alindifinda tasra alanlarda 11 Ozel Idarelerinin
ulasimdaki sorumluluklarinin 6360 sayili kanun ile ilce belediyesi ve biiyiliksehir

belediyelerine devredildigi anlasilacaktir. Ancak ilge belediyeleri sorumlulugunda



bulunan bu yollarin yapimi, bakimi ve onarimi ilge belediyesine ait biitgeden

karsilanamadig1 durumlarda YIKOB tarafindan desteklenmekte ya da yapilmaktadir.

4.2. YIKOB’un Ulasim Yatirimlarindaki Rolii ve Destekleri

Eskisehir YIKOB, bu kapsamda her yil yol yapimlari ile alakali talepte bulunan
belediyelerden muvafakat alinmakta ve sonrasinda sorumlulugu {stlenerek talep
edilen mahalle i¢i yollarin yapimini gergeklestirmektedir. Eskisehir’de genis maden
yataklar1 bulunmasi sebebiyle I¢isleri Bakanlig tarafindan her yi1l 3213 sayili Maden
Kanunu kapsaminda altyapt hizmetlerinde kullanilmak iizere Maden Katki Pay1
O0denegi aktarilmaktadir. Aktarilan bu o6denek cergevesinde her yil ortalama il
genelinde 500 bin m? kilitli parke tasi ile yol yapim calismalari yiiriitiilmektedir
(Eskisehir YIKOB).

4.3. YIKOB Tarafindan Yapilan Ulasim Yatirimlarinin Uygulanma Siireci

4.3.1. Taleplerin toplanmasi

Eskisehir Yatirim Izleme ve Koordinasyon Bagkanliginca yol yapim, bakim ve onarim
talepleri mevsimsel kosullar da g6z Oniine alinarak genel itibari ile ¢alisilmayacak
aylarda toplanmaktadir. Tasra mahallelerde ikamet eden vatandaslarin, mahalle
muhtarlarinin ve belediye baskanlig1 tarafindan yapilan talepler Eskisehir YIKOB
tarafindan belirli bir slire boyunca biriktirilmekte ve listelenmektedir. Listelenen bu
talepler gruplandirilarak ilge ilge ve mahalle mahalle ayrilmaktadir. Gruplandirilan bu
talepler teknik personel tarafindan gozlemsel olarak tek tek yerine gidilerek

incelenmektedir (Eskisehir YIKOB).

4.3.2. Yatirinm programinin belirlenmesine etki eden faktorler

4.3.2.1. Gozlemsel inceleme

Vatandaslar, mahalle muhtarlar1 ve belediye baskanliklarinca yapilan taleplerin tespiti
Eskisehir YIKOB teknik personeli tarafindan yapilmaktadir. Teknik personel
tarafindan yapimu talep edilen yollar yerinde incelenmekte, fotograflanmakta, mevcut
durum tespiti yapilmakta ve talebin karsilanmasi halinde maliyet hesaplamalari i¢in
gerekli 6l¢glimler alinmaktadir. Talebin karsilanmasi halinde yol boyunca ikamet eden
ka¢ mabhalle vatandagina hitap edecegi, ka¢ vatandasin bu yoldan faydalanacagi
gbzlemsel olarak belirlenmekte ve daha sonrasinda flge Niifus Miidiirliigii ile mahalle

muhtarligindan da bilgilerin teyidi yapilmaktadir (Eskisehir YIKOB).
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4.3.2.2. Mahalle niifusu

Eskisehir ilinde mevcut durumda yatirim programi olusturulurken; Tasra mahallelerde
yapilmasi talep edilen sokaklar genel olarak, mahallede ikamet eden vatandas sayisina,
en yogun kullanilan sokaklara ve trafik yogunluguna gore listelenmektedir.
Mahallelerin niifus verileri [lge Kaymakamliklarindan (Ilge Niifus Miidiirliiklerinden)
talep edilmektedir. Edinilen veriler 1s18inda ilk listeler hazirlanmaktadir. Niifus
verilerine gore olusturulan listelerde yapilmasi talep edilen yollar, ikamet eden

vatandaslarin sayisina gore siralanmaktadir (Eskisehir YIKOB).

4.3.2.3. Tarim ve hayvancihik

Eskisehir cografyasinda genis ve verimli sulak arazilerin mevcut oldugu
gozlemlenmektedir. Bu 6zelligin, Eskisehir'i tarim merkezlerinden biri haline getirdigi
degerlendirilmistir. (Eskisehir Il Tarim ve Orman Miidiirliigii Faaliyet Raporlari,

2021). (Sekil 4.1)

KUTAHYA

AFYONKARAHISAR < konva

Sekil 4.1. Eskisehir Tarim Haritas1 (Fotograf: Eskisehir Il Tarim ve Orman
Miidiirliigii)

Eskisehir’in, tarim iirlinlerinin yetistirilmesinde 6nemli bir konumda oldugu ve bu

sebeple tasra mahallelerde ikamet eden vatandaslarin, verimli araziler bulunmasi

sebebiyle tarim faaliyetlerinde daha etkin bir rol iistlenebilecegi diisliniilmektedir

(Eskisehir i1 Tarim ve Orman Miidiirliigii Faaliyet Raporlari, 2021).

Bu sebeple Eskisehir YIKOB tarafindan yatirim programi olusturulurken yapilmasi

talep edilen yollarin trafik yogunlugu ve mahalle niifusu gibi etkenlerin yaninda
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vatandaslarin tarla, bag, bahgelerine ulagimini kolaylastirip kolaylastirmadigi da goz
Oniine alinmaktadir. Bu durum verimli tarim arazileri olan Eskisehir i¢in 6nemli bir
kriterdir. Tarim arazilerine ulasimin 6nemli olmas1 kadar mera arazilerine de ulasim
bir o kadar 6nem arz etmektedir. Eskisehir’de genel itibari ile kiiglikbas hayvancilik
yapilmakta olup bunun yaninda ¢ok yaygin olmasa da biiylikbas hayvancilikla ugragsan

vatandaslar da bulunmaktadir (Eskisehir YIKOB).

4.3.2.4. Kiiltiir ve turizm

Eskisehir’de bulunan 14 ilgenin her birinde ayr1 ayri tarihi kiiltiirel kalintilar, miizeler,
anitlar, kiilliyeler bulunmaktadir. Frig Vadisi, Midas Anit1 (Yazilikaya), Seyyid
Battalgazi Kiilliyesi, Yunus Emre Kiilliyesi ve Tiirbesi, Karacahisar Kalesi,
Sivrihisar’da bulunan Ermeni Kilisesi, Gerdekkaya Mezar Anit1, Sivrihisar Ulu Cami,
Han Yeralt1 Sehri vb. gibi birgok drnek verilebilir. Bu tarihi kiiltiir miraslarinin biiyiik
bir kismi1 merkez disindaki tasra ilgelerde bulunmaktadir. Bu alanlara ulasim,
insanlarin kiiltiirel miras alanlarina ulasmasini kolaylastirir. Iyi bir ulasim ag, yerel
halkin ve turistlerin bu alanlara zahmetsizce ulagmasini saglar, boylece Kkiiltiirel
mirasin korunmasina ve ziyaretcilerin bu yerlerden en iyi sekilde faydalanmasina
olanak tanir. Ilgelerde vatandaslar, mahalle muhtarlar1 ve Belediyeler tarafindan
yapilmasi talep edilen yollar degerlendirilirken kiiltiirel miraslarimizin da énemli bir
faktor oldugu g6z Oniine alinarak yatirim programi olusturulmaktadir (Eskisehir

YIiKOB).

Kisacas1 Eskisehir Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanliginca yukaridaki tiim bu
hususlar ve ayrica biitce durumu da géz Oniine alinarak yapilmasi gereken yollarin

onem siralar1 belirlenmis ve yatirim programlari olusturulmustur (Eskisehir YIKOB).

4.3.3. Yatirim programinin olusturulmasi ve uygulanmasi
Eskisehir Yatirim izleme ve Koordinasyon Baskanhig: tarafindan kirsal bolgelerde
ulasimin bir sorun olmaktan ¢ikartilmasi i¢in her y1l ¢alismalar yapilmaktadir. Yapilan

bu caligmalar neticesinde kirsal bolgelerdeki ulasim sorunlari en aza indirgenmektedir.

Vatandaslar, mahalle muhtarlar1 ve ilgili belediyeler tarafindan yapilmas: talep edilen
yollarin hizmet edecegi niifus dikkate alinmakta ayrica yukarida belirtildigi iizere
tarima, hayvancilia ve Kkiiltiir turizme katkis1i da degerlendirilmektedir. Bu
degerlendirmeler neticesinde nihai talep listesinde bulunan yollar, 6nem sirasina gore

siralanmaktadir (Eskisehir YIKOB).
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Yapilmasi planlanan yol listesinde bulunan mahalle yollarinin gozlemsel inceleme
asamasinda alinmis olan dl¢iimler lizerinden 6n maliyet analizi yapilmaktadir. Ancak
Oon maliyet analizi yapilirken bu yolun sathi kaplama mu, kilitli parke tas1 mi1 ya da
bitiimlii sicak karistm mi olacagina karar vericiler tarafindan karar verilmektedir.
Genel itibari ile mahalle i¢i yollarda kilitli parke tasi, ilge yolu giizergahinda olan
yollarda ise sathi kaplama ve asfalt yol uygulamasi yapilmasina karar verilmistir. Bu
tez calismasma konu olan Mihaligeik ve Seyitgazi ilgelerinde yapilan ulasim
yatirimlarinin mahalle i¢i yollarda kilitli parke tasi, ilge yollarinda ise sathi kaplama

ve bitiimlii sicak asfalt uygulanmistir (Eskisehir YIKOB). (Sekil 4.2)

Sekil 4.2. Kilitli Parke Tas1 ve Asfalt Yol Yapimu (Fotograf: Eskisehir YIKOB)
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5. YIKOB’LAR TARAFINDAN SEYITGAZi VE MIHALICCIK ILCELERINE
YAPILAN ULASIM YATIRIMLARI

Eskisehir’in 2 merkez, 12 tagra olmak iizere 14 ilgesi bulunmaktadir. 12 Tasra ilgesi
tarafindan kis aylarinda yapilan yol yapim talepleri gruplar halinde listelenmis,
ilgelerin tarimsal, hayvancilik ve korunmasi gereken kiiltiir varliklar1 belirlenmis ve
tim bu etkenler birlikte degerlendirilerek yol yapim calismalarina ait yatirim
programlar1 olusturulmustur. Olusturulan yatirim programlarinda mahalle niifusu,
tarim ve hayvancilik faaliyetleri, tarihi ve kiiltiirel yapilar gibi etkenler dikkate
almmistir. Eskisehir YIKOB tarafindan 2021 yilinda olusturulan bu yatirim programi
ihale edilerek yapim asamasina getirilmistir (Eskisehir YIKOB).

5.1. Mihalicik Tlgesinde Yapilacak Mahalle Yollarinin Belirlenmesi

Mihaliggik ilgesinde yapilan yol c¢alismalarinda hangi yollara yatirim yapilacagi
hususunda Tiirk Edebiyatinda tasavvuf siirlerinin en 6nemli temsilcilerinden biri olan
ve Anadolu’nun yetistirdigi biiyilk halk ozanlarindan Yunus Emre’nin Tiirbe ve
Kiilliyesi ve ilgede bulunan mera arazileri ile birlikte tarim arazileri odak noktasi
olarak alinmigtir. Karar vericiler tarafindan mahalle i¢i yollarda kilitli parke tasi, ilce
yolunda ise asfalt yol yapim caligmasi yapilmasina karar verilmistir (Eskisehir

YIiKOB).

Mihaligeik ilgesi Yunus Emre Mahallesinin Eskisehir-Ankara karayoluna baglanmasi
i¢in yapilmasi planlanan yolun yaklasik olarak 20 km oldugu, ancak kurum biit¢esinin
tek basina bu maliyeti karsilama imkaninin bulunmamasi sebebiyle bu yolun 2 yil

icerisinde ve 3 etapta yapilmasi kararlastirilmistir (Eskisehir YIKOB).

Yunus Emre Mahallesinin Eskisehir-Ankara karayoluna baglanmasi ilgenin yerel
ekonomisini ciddi Olgiilerde etkileyecegi diisiiniilmiis ve turizm sektoriinde ilgeye

gelecek olan ziyaretci sayis1 artirilmak istenmistir (Eskisehir YIKOB).

Bu sebeple hem Eskisehir Valiligi hem de Eskisehir Biiyiiksehir Belediyesi i¢in 6nem
arz eden bir proje olmustur (Eskisehir YIKOB).



Eskisehir YIKOB tarafindan yatirim programma alnmus olan 5 km’lik asfalt yol
yapim ¢alismasi asagidaki haritada gosterilmistir (Eskisehir YIKOB &Google Earth,
2023). (Sekil 5.1)

Mihalliceik-Yanus -
SN Emre Yolu

Sekil 5.1. Yapilmasi Planlanan 5 Km’lik Yol Giizergahi (Fotograf: Google Earth)

[lk etapta Yunus Emre Mahallesi iginde tiirbeye giden yollar ve ayrica mahalleye gelen
5 kilometrelik yol planlanmig, mahalle i¢indeki vatandaslarin da bu yoldan istifade
etmesi amaclanmistir. Ayni1 zamanda bu yolun tarim arazilerine giden yol olmasi, Tiirk
Diinyas1 ve Tiirk Edebiyatina katkilar saglayan Yunus Emre Tiirbe ve Kiilliyesinin
turizm acisindan 6nemli bir yer teskil etmesi gibi birgok sebep Yatirim Programinda
oncelikli olarak degerlendirilmesi gerektigini gdstermistir. Yine Eskisehir YIKOB
tarafindan yatirrm programina alinmis olan mahalle i¢i sokaklar Sekil 5.2°de

gosterilmistir (Eskisehir YIKOB &Google Earth, 2023).

Sekil 5.2. Yunus Emre Mah. Yapilmasi Planlanan Sokaklar (Fotograf: Google
Earth)
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Yol yapim ¢alismalarina baglanilmadan 6nce yapilacak olan yol giizergahi belirlenmis,
yaklagik maliyeti hazirlanmig ve gerekli ihale islemleri tamamlandiktan sonra ilgili
ylklenici firmaya yer teslimi yapilmistir. Yolun mahalle i¢inde kalan kisminin son 500
metresi kilitli parke tasi, geri kalan kismi ise bitlimlii sicak karigim olarak yapilmistir

(Eskisehir YIKOB). (Sekil 5.3)

Sekil 5.3. Yunus Emre Tiirbesi Yolu (Fotograf: Mihali¢cik Kaymakamligi)

Bu kazanimlar ile ilgenin genel kalkinmasi ve yasam Kkalitesinin arttirilmasi
hedeflenmistir. Ayrica yapilacak olan yol yapim ¢aligmalarmin bdlgeyi nasil
etkileyecegi de yakindan takip edilmistir. 2021 yilinda Yunus Emre Mahallesinde
yapilan ¢aligsmalar sonrasinda Mihaligcik ilgesinin birgok mahallesinde yol yapim
caligmalarina devam edilmistir. Netice itibari ile 2021-2023 yillar1 arasinda Mihaliggik
ilgesinde toplam 450.000 m? kilitli parke tas1 ile mahalle igi yol yapimi ve 20 km’lik
asfalt yol calismasi yapilmustir (Eskisehir YIKOB).

5.2. Seyitgazi Ilcesinde Yapilacak Mahalle Yollarinin Belirlenmesi

Seyitgazi ilgesinde yapilan yol ¢alismalarinda Islam tarihinin ve Tiirk kiiltiiriiniin
onemli efsanevi kahramanlarindan biri olan ve 8. yiizyilda yasadigina inanilan Seyyid
Battal Gazi Tirbe ve Kiilliyesi ve ilgede bulunan mera arazileri ile birlikte tarim
arazileri odak noktasi olarak alinmistir. Karar vericiler tarafindan mahalle i¢i yollarda
kilitli parke tasi, ilge yolunda ise asfalt yol yapim caligmasi yapilmasina karar

verilmistir (Eskisehir YIKOB).

Eskisehir Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanlig: tarafindan hem tarim arazileri
glizergahinin hem de tarihi kiiltiir varliginin bulundugu ve yollarinin yapilmasi halinde

hem tarimsal hem de kiiltiirel anlamda ilgeye katki saglayacagi diistiniildiigiinden
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dolayr Derebenek mahallesinde bulunan mahalle yollarinin yapimma 6ncelik

verilmistir (Eskisehir YIKOB &Google Earth, 2023). (Sekil 5.4)

Sekil 5.4. Derebenek Mah. Yapilmasi Planlanan Yollar (Fotograf: Google Earth)

Derebenek mahallesinin mahalle i¢i yollar1 ve tarim arazilerine giden toprak yollar
yatirim programina alinmistir. Ulagimin yatirimlar1 kapsaminda Seyitgazi Derebenek
mahallesinde bulunan yollarin yapimi ile Seyyid Battal Gazi Kiilliyesine ulasimin
kolaylastirmasi, gelen ziyaretcilerin bolgenin ekonomik gelisimine katkida bulunmasi,
yerel ekonominin biiylimesi, turizm potansiyelinin artirilmasi ve tarimsal geligime
yardimci olunmasi amaglanmistir. Eskisehir Seyitgazi ilgesi Derebenek mahallesinin
Eskisehir — Seyitgazi- Afyon Karayolunun tam iizerinde bulunmasi, ayn1 zamanda
bir¢ok sehirler aras1 seyahat acentalarinin da glizergah olarak kullanmasi gibi sebepler,

yapilacak olan yol yapim ¢alismalarini daha da énemli kilmistir (Eskisehir YIKOB).

2021 yilinda Derebenek mahallesinde yapilan calismalar sonrasinda Seyitgazi’de
birgok mahallede yol yapim ¢alismalarina devam edilmistir. Netice itibari ile 2021-
2023 yillar arasinda Seyitgazi ilgesinde toplam 430.000m? kilitli parke tas1 ile mahalle
ici yol yapimi ve 22,5 km lik asfalt ¢aligmasi yapilmistir. Yapilan caligmalar
kapsaminda mabhale igerisindeki bir¢ok sokak kilitli parke tasi olarak yapilmasi
planlanmis ve yol yapim calismalarinin bolgeyi nasil etkileyecegi de yakindan takip

edilmistir (Eskisehir YIKOB).
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5.3. Mihali¢gik ve Seyitgazi ficeleri Mahalle Yollarinda Kilitli Parke Tasi
Uygulamalar

Ulagimin Etsinin Artirilmasit Modeli kapsaminda Mihaliggik Yunus Emre mahallesi
ve Seyitgazi Derebenek mahallesine bagl yollarin kilitli parke tasi ile yapimina
baslanmis ve bu kapsam yunus emre mahallesinde 10, derebenek mahallesinde ise 15
sokagin kilitli parke tasi1 ile yapimi gergeklestirilmistir. Kilitli parke taslari, agrega, su
ve ¢imento gibi malzemelerin belirli oranlarda karistirilmasiyla olusturulur. Bu
karisim daha sonra 6zel kaliplara dokiilerek istenilen sekiller verilir. Uretim siirecinde,
parke iiretim makineleri kullanilarak bu karisim bir dizi islemden gegirilir ve sonug
olarak kilitli parke taslar1 elde edilir. Bu taslar, birbirine geg¢irilebilen yapilar
sayesinde "kilitli" olarak adlandirilir ve bu 6zellikleri sayesinde yol yiizeylerinde daha

saglam ve dayanikli bir zemin olustururlar (Eskisehir YIKOB).

Kamu Ihale Kanunu kapsaminda ihale edilen yol yapim isleri, Yatirrm Programinda
ongoriilen ve kilitli parke tas1 kullanilarak inga edilmesi planlanan yollarin yapimina
baslanmaktadir. Bu yollarin ihalesi yapilmis ve projelendirilmis olup, simdi yapim
asamasina gecilmektedir. Yatirim Programi ¢ergevesinde belirlenen kilitli parke tasi
kullanimi, yollarin dayanikliligini ve estetik goriiniimiinii artirarak toplumun
ihtiyaglarin1 karsilamay1 amaglamaktadir. Yol yapim isleri, 4734 sayili Kamu ihale
Kanunu geregince titizlikle yiiriitiilmekte ve projenin tamamlanmasi i¢in gerekli
adimlar atilmaktadir. Yatirim programinda yer alan ve kilitli parke tasi kullanilarak
imalatina baslanacak olan mahalle yollarinda, parke tas1 dosenecek alanlarin hazirlik
caligmalar1 baglatilmistir. Parke tas1 doseme Oncesinde, dosenecek alanlarin tesviyesi
titizlikle yapilmis ve zeminin sertligi detayl bir sekilde kontrol edilmistir. Gerekli
goriilen durumlarda, zeminin stabilize edilmesi veya benzeri malzemelerle
giiclendirilmesi islemleri gergeklestirilmistir. Zeminin sertligini artirmak amaciyla,
parke tasi doseme oOncesinde kompaktér veya silindir gibi ekipmanlarla zemin
sikistirilmis olmasi gerekir. Uygulama alaninin hazirlanmasinin ardindan, tas tozu
serilerek diizglin bir ylizey elde edilmis ve sonrasinda diizeltme islemleri
tamamlanmistir. Bu adimlar, kilitli parke tasi doseme isleminin saglam ve dayanikli
bir temel {izerine kurulmasini saglamak icin énemlidir. Kilitli parke tagi dosenecek
alanin hazirhig1 i¢in, genellikle 5 ila 7 cm kalinliginda ince kum tabakasi serilerek
mastarlama islemi gercgeklestirilir. Bu siireg, zemindeki yiikseklik farklarini

esitlemenin yani sira, parke taglarinin altinda diizgiin bir ylizey olusturarak doseme
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oncesi hazirligi tamamlar. Mastarlama islemi, zeminin tagima kapasitesini artirarak
parke taslarinin stabilitesini saglar ve uzun Omiirlii bir yap1 olusturulmasina katki
saglar. Ayrica, kum tabakasi, zeminin su drenajini da iyilestirerek su birikimini 6nler

ve doseme alaninin dayanikliligini artirir (Kaya & Karakurt, 2016). (Sekil 5.5)

Sekil 5.5. Serilen Tas Tozunun Tesviye Islemi (Fotograf: Eskisehir YIKOB)

Bu adim, kilitli parke tasi doseme siirecinin kalitesini artirir ve uzun vadeli
performansini saglamlastirir. Yagisli donemlerde suyun birikmemesi ve akmasini
saglamak icin, yoldaki egim dikkate alinarak serilen tas tozunun son diizeltilmesi ve
sikigtirtlmast adimlart uygulanir. Mastarlama isleminden sonra, el yardimiyla serilen
kum sikistirilarak olusan bosluklar kumla tamamlanir. Bu siire¢, zeminin kilitli parke
tas1 doseme islemine hazir hale getirilmesini saglar. Diizgiin bir zemin elde edildikten
sonra, beton parke taslarinin yerlestirilmesine gecilir. Her iki tas arasinda 1.5 ila 2.0
mm arasinda bir bosluk birakilarak doéseme islemi gerceklestirilir. Bu bosluklar,
doseme tamamlandiktan sonra serilecek olan kumun yerlesmesine ve zeminin
stabilitesini artirmasina olanak saglar. Bu yontem, su drenajim iyilestirir ve yol
ylizeyinde biriken suyun akisini saglayarak siirdiiriilebilir bir yol yapimini destekler

(Acikgoz, 2008). Sekil (5.6)

Sekil 5.6. Kilitli Parke Taslarinin Yerlestirilmesi Islemi (Fotograf: Eskisehir YIKOB)
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Taslarin yerlesmesini saglamak i¢in, désenmeye baslanan beton parke taglarinin
plastik uglu bir ¢eki¢ yardimiyla kum {izerine basing uygulanarak tam olarak oturmast
saglanir. Bu islem, taslarin diizgiin bir sekilde yerlesmesini ve yol yiizeyinde
istenmeyen bosluklarin olugsmasini 6nler. Déseme siirecinde, yolun egimi ve zemin
yiikseklik farklar stirekli olarak kontrol edilir. Gerekli goriilen durumlarda, taglarin
altina ek kum dokiilerek veya ¢ikartilarak zeminin diizeltilmesi saglanir. Plastik uclu
cekic ve mastar gibi araclar kullanilarak taslarin dogru bir sekilde yerlestirilmesi ve

hizalanmas1 saglanir (Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2012).

Doseme islemi tamamlandiginda, ince elenmis kum doéseme alanina serilir ve firca
kullanilarak taslarin arasindaki bosluklar doldurulur. Bu adim, taslarin arasindaki
kumun sikistirilmasi ve taslarin daha saglam bir sekilde yerlesmesi i¢in 6nemlidir.
Sonrasinda, kompaktor ile kumlu yiizey lizerinde gezilerek taglarin tam oturmasi

saglanir (Karayollar1 Genel Mudiirliigii, 2012). (Sekil 5.7)

Sekil 5.7. Kompaktor Yardimi ile Sikistirma Islemi (Fotograf: Eskisehir YIKOB)

Doseme islemi tamamlandiginda, kum siipiiriilerek dogseme alani temizlenir ve taglarin
tizerindeki fazla kumlar uzaklastirilir. Ardindan, normal bir sulama ve yikama
islemiyle beton parke taslarinin désendigi alan kullanima hazir hale gelir. Bu siirecte,
suyun taslar arasina niifuz etmesi ve taslarin daha saglam bir bag olusturmasi saglanir.
Bu sayede, doseme alaninin uzun Omiirlii olmasi ve stabilitesinin artmasi saglanir

(Karayollar1 Genel Miidiirligii, 2012). (Sekil 5.8)
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Sekil 5.8. Ornek Uygulamalar (Fotograf: Eskisehir YIKOB)

5.4. Mihaliccik ve Seyitgazi Tlceleri Mahalle Yollarinda Asfalt Uygulamalari

Asfalt, petroliin rafinerilerde islenmesi sirasinda elde edilen kati, yar1 kat1 veya s1v1 bir
maddedir. Renkleri genellikle koyu kahverengi ile siyah arasinda degisir ve
hidrokarbon bilesenlerinden olusur. Bu malzeme, belirli sicaklik araliklarinda farkl
viskozite ve sertlik seviyelerine sahip olabilir. Ozellikle yol yapiminda yaygin olarak
kullanilir ve farkli simiflarda iretilir. Asfaltin yolda kullanilabilmesi i¢in mineral
agregalar ve yapiskan bitiimlii bir baglayic1 karisimi gereklidir. Bu karisim, yola
dayanikli bir st yap1 olusturmak icin belirli oranlarda hazirlanir. Tipik olarak, asfalt
karisimlarinin %3 ile %7 arasinda bitlimlii baglayict igerdigi goriiliir. Agregalar,
fiziksel 6zelliklerine ve boyutlarina gore siniflandirilarak secilir ve karisima eklenir.
Asfalt yol uygulamalarinda sik¢a kullanilan {i¢ ana tiir vardir: sicak karigim asfalt
(BSK), soguk asfalt ve sathi kaplama. Sicak karigim asfalt, plentte 1sitilan agregalarin
bitim ile karistirilmasiyla iiretilir. Soguk asfalt ise asfalt emiilsiyonu ve ince
agregalarin harmanlanmasiyla elde edilir. Sathi kaplama ise asfaltin {izerine micirin
puskiirtiilmesiyle olusturulur. Bu farkli asfalt tiirleri, yol yapiminda farkli avantajlar
sunar. Sicak karisim asfalt, yliksek mukavemet ve uzun Omiir gibi 6zellikleriyle
bilinirken, soguk asfalt daha diisiik maliyeti ve kolay uygulanabilirligi ile dikkat ceker.
Sathi kaplama ise yiizey diizgiinliigli ve yol tutusu agisindan 6nemli bir segenektir

(iskender, Seymen, & Aksoy, 2022), (Karayollar: Genel Miidiirliigii, 2013).

Yol yapiminda dogru asfalt tiirliniin se¢ilmesi, kaliteli ve dayanikli bir yol agi
olusturulmasi igin hayati dneme sahiptir. 4734 sayili Kamu ihale Kanunu kapsaminda
ithalesi yapilan yol yapim isleri i¢in Yatirim Programinda bulunan ve asfalt (bitiimlii
sicak karigim) olarak yapilmasi planlanmis olan yollarin ihale sonrasinda yapimina

baslanmistir. Bitlimlii sicak karigim tabakalarini kisaca 6zetleyecek olursak;
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Asinma Tabakasi: Asinma tabakasi, yogun trafikli yollar ve otoyollar gibi yiiksek
trafige sahip alanlarda kullanilan, asfalt betonu olarak bilinen bir kaplama tabakasidir.
Genellikle yolun en {ist katmanini olusturur ve yaklasik 4-5 cm kalinligindadir. Bu
tabaka, yolun dayanikliligin1 artirmak ve yiizeyin asinma direncini saglamak amaciyla
uygulanir. Yiiksek trafik yiiklerine ve dis etkenlere karsi dayanikli olmasi beklenir.
Ayrica, yeterli siirtiinme katsayisina sahip olmasi, giivenli bir siirlis deneyimi
saglamak i¢in onemlidir. Elastik deformasyonlara kars1 esneklik gdsterir ve yolun
deformasyonlara kars1 direncini artirir. Asinma tabakasi genellikle farkli tiplerde
tiretilir ve farkli kalinliklarda uygulanabilir, bu da kullanim alanina ve gereksinimlere

baglidir (Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2013).

Binder Tabakasi: Binder tabakasi, asfalt yollarin insasinda kullanilan bir katmanin
adidir. Genellikle bitiimlii temel tabakasinin {izerine uygulanir ve tasiyici bir rol oynar.
Binder tabakasi, asfalt betonu olarak da bilinen bir malzemedir ve belirli bir kalinlikta
uygulanir. Bu tabakanin kalinlig1 genellikle 6 ila 8 cm arasinda degisir. Asfalt betonu,
uygun gradasyon limitleri iginde {iretilen tastyici bir tabaka olarak tasarlanir. Yiiksek
kaliteli agregalar ve bitiim baglayicilar kullanilarak olusturulan bir karisimdan olusur.
Binder tabakasi, yiiksek trafik yiklerine dayanikli bir yiizey saglamak i¢in
tasarlanmistir ve yolun dayanikliligini artirir. Bu katman, yolun uzun 6miirlii olmasini

saglayan 6nemli bir bilesendir (Karayollar1 Genel Miidiirliigi, 2013).

Bitimlii Temel Tabakasi: Bitiimli temel tabakasi, asfalt yollarin yapisal
bilesenlerinden biridir ve asfalt betonu tabakalarinin altinda bulunur. Bu tabaka,
genellikle tagtyict bir rol oynar ve asfalt yolun dayanikliligini artirmaya yardimeci olur.
Bitliimli temel tabakasi, trafigin neden oldugu yiiksek yiiklere ve c¢esitli hava
kosullarina dayanacak sekilde tasarlanmistir. Bu tabaka, graniiler temel veya
plentmiks temel (PMT) gibi baglayic1 olmayan malzemelerin iizerine uygulanabilir.
Yapilan hazirliklar ve yolun ihtiyacina bagli olarak, genellikle 8 ila 18 cm kalinliginda
uygulanir. Uretimi, belirli gradasyon limitlerine uygun olarak hazirlanan ve tasiyici bir
tabaka olarak islev gorecek sekilde tasarlanmis agrega malzemeleri ve bitiim

baglayicilar kullanilarak yapilir (Karayollar1 Genel Midiirliigii, 2013).

Bitlimlii temel tabakasi, asfalt yolunun stabilitesini artirir ve ylizeyin diizglinliigiinii
saglamaya yardimci olur. Ayrica, tabakanin dayanikliligi, yolun daha uzun siire
dayanmasini ve bakim gereksinimlerinin azalmasini saglar. Bu nedenle, bitiimlii temel

tabakasi, asfalt yollarin yapisal biitlinliigiinii korumak igin kritik bir rol oynar.
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Astarlama islemi, bir yol yapiminda temel tabakasinin iizerine asfalt kaplama
uygulamadan 6nce 6nemli bir adimdir. Bu islem, temel tabakasi ile asfalt kaplama
arasinda aderansi giiclendirmek ve kaplamanin dayanikliligini artirmak i¢in yapilir.
Astarlama malzemesi genellikle bitlimlii bir yapistiricidir ve 6zel ekipmanlarla yiizeye
homojen bir sekilde uygulanir. Her bir metrekare i¢in belirli bir miktarda astar
kullanilir ve bu miktar proje gereksinimlerine ve mevcut hava kosullarina bagli olarak
degisebilir. Asir1 miktarda astar uygulanmasi, kaplama performansini olumsuz
etkileyebilir, bu nedenle dogru miktarin belirlenmesi O6nemlidir. Ayrica, astarin

uygulanmasindan sonra belirli bir siire beklenmesi gerekebilir, bdylece yapistirict tam

olarak kuruyabilir ve etkili bir baglant1 saglanabilir (Karayollar1 Genel Miidiirliigii,

2013). (Sekil 5.9)

Sekil 5.9. Astarlama Islemi (Fotograf: Eskisehir YIKOB)

Bitlimlii yapistirma siirecinden sonra, asfalt serimine gecilir. Bu asamada, 6zel bir
ekipman olan elektronik finiser kullanilarak serim yapilir. Serim isaretlerini
belirlemek i¢in gergin c¢elik teller ve ofset hatlar1 kullanilir. Ofset hatlari, serimin
genisligini ve dogrulugunu saglamak i¢in kullanilan referans noktalaridir. Elektronik
finiger, asfalt1 hassas bir sekilde yerlestirmek i¢in kullanilir ve diizgiin bir yol yiizeyi
olusturur. Bu siireg, yiiksek kaliteli bir yol tabakasi olusturmak i¢in 6nemlidir

(Karayollar1 Genel Miidiirliigii, 2013). (Sekil 5.10)

Sekil 5.10. Bitiimlii Sicak Karisimin Serimi Islemi (Fotograf: Eskisehir YIKOB)
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Karigimin serilmesi sonrasinda silindiraj islemine baslanir. Silindiraj, yolun
dayanikliligmi ve diizgiinliigiinii saglamak i¢in 6nemlidir. Bu islem genellikle ii¢
asamada gerceklestirilir. Ilk asama, tespit silindirajidir ve demir bandajli silindirlerle
yapilir. Bu asamada, karisimin belirli noktalardaki yerlesimi tespit edilir ve sikistirilir.
Ardindan, ara silindiraj ad1 verilen ikinci asamaya gegilir. Bu agamada, yol {izerindeki
dalgalanmalar1 6nlemek i¢in silindiraj yapilir. Son asama ise {itiileme silindirajidir. Bu
asamada, yolun kusursuz bir diizeyde olmasi i¢in karisimin sogumasi beklenir ve
ardindan agir demir bandajli silindirle yol yiizeyi diizeltilir. Bu {i¢ agsamali silindiraj
islemi, yolun dayanikliligini artirir ve uzun 6miirlii bir yiizey saglar (Karayollari Genel

Miidiirliigii, 2013). (Sekil 5.11)

Sekil 5.11. Silindiraj islemleri (Fotograf: Eskisehir YIKOB)

Silindirlerin ulasamadig1 yerlerde sikistirma islemi genellikle el ile veya kiigiik
sikistiricilar kullanilarak gerceklestirilir. Bu bolgeler genellikle kavsaklar, kenarlar
veya diger dar alanlardir. El ile sikistirma iglemi, iscilerin 6zel ekipmanlar yardimiyla
asfaltin {izerinde dolasarak ve elle bastirarak sikistirma iglemini yapmalarini igerir.
Kiiciik sikistiricilar ise, silindirlerin ulagsamadig1 dar alanlarda kullanilan taginabilir
sikistirma makineleridir. Bu makineler genellikle kenarlar1 ve koseleri sikistirmak icin
tasarlanmistir ve operatorler tarafindan yonetilir. Bu yontemler, asfalt ylizeyinin
tamaminin homojen bir sekilde sikistirilmasini saglar, boylece yolda diizgiin bir ylizey
elde edilir ve malzemenin dayaniklilig1 artar. Tamamlanan yollar kullanima hazir hale

getirilir (Karayollar1 Genel Miidiirligi, 2013). (Sekil 5.12)
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Sekil 5.12. Uygulama Ornekleri (Fotograf: Eskisehir YIKOB)
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6. ULASIM  YATIRIMLARININ SEYITGAZI VE MIHALICCIK
ILCELERINE ETKIiSININ ARDL YONTEMI ILE ANALIZ EDILMESI

6.1. Analiz Yonteminin Belirlenmesi

Eskisehir YIKOB tarafindan Seyitgazi ve Mihalicgik ilgelerinde yapilan ulagim
yatirimlarmin tarim, hayvancilik ve turizm {izerindeki etkilerini analiz etmek i¢in
bircok analiz yontemi gézden gegirilmistir. Farkli zaman serileri arasindaki iliskiyi
analiz etmek i¢in asagidaki analiz yontemleri gézden gecirilmis ve ¢alismamiza en
uygun analiz yontemi buna gore belirlenmistir. Asagida bazi analiz yontemleri ile

alakali agiklamalar yapilmistir.

6.1.1. En kiiciik kareler yontemi (OLS)
Bu yontemin basit ve yorumlamasinin kolay oldugu, bagimsiz ve bagimli degiskenler
arasindaki iliskiyi dogrudan modelleyebildigi ve kisa donemli etkileri analiz etmek

icin ideal oldugu belirtilmistir (Greene, 2012; Wooldridge, 2016).

En kiicilik kareler yonteminde (OLS), verilerin duragan olmasi gerekmektedir. Yani
zaman serisi analizlerinde tiim serilerin birinci farklariyla duragan hale getirilmesi
zorunludur. Sadece kisa donemli etkileri analiz eder ve uzun donemli iligkileri

belirlemek i¢in uygun degildir (Greene, 2012; Wooldridge, 2016).

Tezimizde ulagim yatirimlarinin tarim, hayvancilik ve turizm tizerindeki hem kisa hem
de uzun donem etkilerini incelememiz gerektiginden, OLS bu uzun dénemli analiz

ithtiyacimizi karsilayamamaktadir.

6.1.2. Vector error correction model (VECM)
Vector Error Correction Model (VECM), uzun doénemli denge iliskisini incelemeye
yarayan ve degiskenler arasinda uzun vadeli bir iligki varsa, kisa donemden uzun

doneme gegis siirecini modelleyebilen bir analiz yontemidir (Johansen, 1995).

Bu analiz yontemini kullanabilmek i¢in tiim degiskenlerin aymi seviyede duragan
olmas1 gereklidir. Yani, model ayni duraganlik seviyesindeki serilerle sinirhidir ve

farkli seviyelerde duragan olan serilerle ¢alismaz (Johansen, 1995).



Tezimizdeki verilerin duraganlik agisindan farkli seviyelerde olmasi bu model i¢in bir

engel teskil eder.

6.1.3. Vector autoregression (VAR)

Tiim degigkenlerin birbiri iizerinde etkisini analiz eden ve duragan serilerle uzun
vadeli iligki analizleri yapilabilen bir analiz yontemidir. Fakat tim degiskenlerin
duragan olmasi gerektiginden, bu yontem de uzun donem iligkilerini tam olarak
modellemek i¢in yeterli degildir. Daha cok degiskenler arasindaki kisa donemli

iligkilere odaklanir. (Hamilton, 1994; Stock&Watson, 2019).

Bizim ¢alismamiz i¢in uzun donem etkilerini incelemek gerektigi icin, VAR modeli

bu agidan yeterli olmaz.

6.1.4. Autoregressive distributed lag model (ARDL)

Bu yontem ise kisa donemli ve uzun donemli etkileri ayni anda analiz etme imkéan1
sunar. Ayrica, farkli duraganlik seviyelerinde serilerle ¢alisabilir ve bu esnekligi
sayesinde veri ¢esitliligini destekler. Tek bir uzun donem denge iliskisi tahmin ederek

detayli analiz yapilabilir (Pesaran & Shin, 1999).

Dezavantaj1 olarak, modelin se¢imi ve gecikme uzunluklarinin belirlenmesi karmasik
olabilmektedir ve belirli varsayimlar altinda gecerlidir. Dolayisiyla dikkatli bir model

kurma siireci gerektirir (Pesaran, Shin & Smith, 2001).

Bu tez calismamizda Autoregressive Distributed Lag (ARDL) yontemi secilmistir.
ARDL analiz yontemini segmemizin sebebi hem kisa hem de uzun dénem etkilerini
analiz etmek istememiz ve verilerimizin duraganlik seviyelerinin farklilik
gosterebilmesidir. Diger yontemler bu esnekligi sunamadigindan, Autoregressive
Distributed Lag (ARDL) bizim i¢in en uygun yontem haline gelmektedir. Bu sebeple
literatiir taramasi yapildiktan sonra, Eskisehir Yatirim Izleme ve Koordinasyon
Bagkanligi (YIKOB) tarafindan Seyitgazi ve Mihaliggik ilgelerinde yapilan yol yapim
caligmalarina iligskin veriler toplanmis ve yapilan yol yapim c¢alismalarinin tarim,
hayvancilik ve turizm {izerindeki etkileri Autoregressive Distributed Lag (ADRL)

yontemi ile analiz edilmistir.

ARDL analizi, ozellikle bagimli ve bagimsiz degiskenlerin farkli entegrasyon

seviyelerine sahip oldugu durumlarda kullanilmak iizere gelistirilmistir. Bu model,
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zaman serisi verileriyle calisirken degiskenler arasinda nedensellik iligkilerini ve

gecikmeli etkileri gozlemlemeye olanak tanir. (Barwell, 1996).

6.2. ARDL (Autoregressive Distributed Lag) Modeli ve Simir Testi

ARDL sinir testi, degiskenler arasinda uzun dénem (es biitiinlesme) iligkisinin var olup
olmadigin1 test etmek i¢in kullanilan bir yontemdir. Bu test, 6zellikle birim kdk (non-
stationary) ve duragan (stationary) seriler igeren zaman serisi verileriyle ¢alismak i¢in
uygundur. ARDL'nin tam a¢ilim1 "Autoregressive Distributed Lag" (Otokorelasyonlu
Dagitilmis Gecikme) modelidir (Pesaran & Shin, 1999).

Bu model, zaman serisi verileri analiz etmek i¢in kullanilan bir ekonometrik tekniktir.
ARDL modeli hem bagimli degiskenin hem de bagimsiz degiskenlerin gecikmeli
degerlerini icerir ve degiskenler arasindaki dinamik iligkileri incelememize olanak

tanir.

6.2.1. ARDL modelinin kurulmasi

ARDL (Autoregressive Distributed Lag) modeli, bagimli degiskenin énceki donem
(gecikmeli) degerleri ile birlikte bagimsiz degiskenlerin dnceki donem degerlerini de
iceren bir modeldir. Yani modelde bagimli degiskenin ge¢mis donem bilgisi ve
bagimsiz degiskenlerin gecikmeli etkileri bir arada kullanilarak bagimli degiskenin
mevcut donemdeki degerine ulasilmaya calisilir. Bu modelin 6zellikleri, onun
Ozellikle karma yapiya sahip zaman serilerinde etkili olmasini saglar. ARDL
modeliyle hem kisa hem de uzun donem etkiler ayn1 modelde analiz edilebilir; bu
0zellik onu 6zellikle karma yapiya sahip ekonomik verilerde gii¢lii bir ara¢ haline
getirir. ARDL modeli, bagimli degiskenin kendi gecikmeli degerlerini ve bagimsiz

degiskenlerin gecikmeli degerlerini igerir (Pesaran & Shin, 1999).

Bu sebeple ARDL modeli, birim kdk (non-stationary) ve duragan (stationary) seriler
iceren zaman serisi verileriyle ¢alismak i¢in uygundur. Modelin genel formiilii su

sekildedir;

ye = o+ 200 Biye—i + Z_?:{} ViTt—j + €&
yi, bagimli degiskenin t zamanindaki degerini ifade eder.

a, modelin sabit terimidir (intercept).
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Bi, y degiskeninin 1 gecikmeli degerlerinin katsayilarini temsil eder ve bu katsayilar,

bagimli degiskenin ge¢mis degerlerinin giincel degeri nasil etkiledigini gosterir.
p, bagimli degiskenin gecikme uzunlugunu belirtir.

vi, X degiskeninin j gecikmeli degerlerinin katsayilarin1 ifade eder ve bu katsayilar,

bagimsiz degiskenin ge¢mis degerlerinin bagimli degisken {izerindeki etkisini agiklar.
q, bagimsiz degiskenin gecikme uzunlugunu tanimlar.
&, hata terimi veya artik terim (residual) olarak modelin agiklayamadigi kismi1 temsil

eder.

6.2.2. Duraganlik testlerinin yapilmasi
ARDL modeline baslamadan 6nce, degiskenlerin duraganlik diizeyini belirlemek i¢in
duraganlik testleri yapilir. Bu testler, serilerin entegrasyon derecesini belirlemek ve

ARDL modelinin uygulanabilirligini kontrol etmek i¢in 6nemlidir.
En yaygin kullanilan duraganlik testleri Augmented Dickey-Fuller (ADF) Testi ve
Phillips-Perron (PP) Testidir.

6.2.2.1. Augmented dickey-fuller (ADF) testi
ADF testi yapilirken kullanilan formiil agagidaki gibidir.

Ay =a+ Bt+yya+ Y 6ildy i+ &

Ay Serinin birinci farki (yi - y1).

a: Sabit terim.

Bt: Trend terimi (istege bagli).

Y: Y1 teriminin katsayisi.

Yi-1? 0iAy: Serinin gecikmeli farklarinin toplama.

& Hata terimi.

Serinin birim kok igerip icermedigini belirlemek i¢in asagidaki hipotezler kullanilir:
Null Hypothesis (HO): Seri duragan degildir (birim kok vardir).

Alternative Hypothesis (H1): Seri duragandir (birim kok yoktur).
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Testi uygularken, serinin diizeyde, birinci farkta veya ikinci farkta duragan olup

olmadig1 kontrol edilir. Elde edilen p-degeri kritik degerle karsilastirilir.

P-degeri kritik degerden kiigiikse, HO hipotezi reddedilir ve seri duragan kabul edilir.

6.2.2.2. Phillips-perron (PP) testi
PP testinde, serinin birim kok icerip icermedigini belirlemek i¢in asagidaki hipotezler

kullanilir.
Null Hypothesis (HO): Seri duragan degildir (birim kok vardir).
Alternative Hypothesis (H1): Seri duragandir (birim kok yoktur).

Testi uygularken, serinin diizeyde, birinci farkta veya ikinci farkta duragan olup

olmadig1 kontrol edilir. Elde edilen p-degeri kritik degerle karsilastirilir.

P-degeri kritik degerden kiigiikse, HO hipotezi reddedilir ve seri duragan kabul edilir.

6.2.3. Duraganlik testleri sonu¢larinin degerlendirilmesi

Her bir degisken i¢in yapilan duraganlik testlerinin sonuglarini degerlendir. Eger bir
degisken diizeyde duragan degilse, birinci farki alinarak test tekrar edilmelidir. Eger
birinci farkta da duragan degilse, ikinci farki alinarak test tekrar edilmelidir. ARDL
modeli, 1(0) ve I(1) degiskenler ile ¢alisabilir. Eger degiskenler 1(2) ise, ARDL modeli

uygun degildir ve baska bir modelleme yontemi diistintilmelidir.

6.2.4. Gecikme uzunluklarinin belirlenmesi
Uygun gecikme uzunluklarinin belirlenmesi i¢cin AIC (Akaike Information Criterion),
BIC (Bayesian Information Criterion) veya HQIC (Hannan-Quinn Information

Criterion) gibi kriterler kullanilir.

Bu adimda, modelin en uygun gecikme uzunluklari belirlenir. Secgilen gecikme
uzunluklari ile ARDL modeli tahmin edilir. Bu asamada hem bagimli degiskenin hem
de bagimsiz degiskenlerin gecikmeli degerleri kullanilarak model kurulup tahmin

edilir.

6.2.5. ARDL sinir testi — (Bounds Test)
ARDL sinir testi, degiskenler arasinda uzun dénem (es biitiinlesme) iliskisinin var olup

olmadigini test etmek i¢in kullanilan bir yontemdir.

ARDL sinir testinde iki ana hipotez vardir:
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Null Hypothesis (HO): Degiskenler arasinda uzun donem iliski yoktur.
Alternative Hypothesis (H1): Degiskenler arasinda uzun dénem iligki vardir.
e F-istatistiginin hesaplanmasi:

F istatistigi, iki grup arasindaki varyans oranimi Olger ve bu orant kullanarak
hipotezlerin test edilmesini saglar. ADRL analizi i¢in F-istatistigi hesaplanir ve bu
deger belirli sinir degerleriyle (bound values) karsilastirilir. Sinir degerleri, modelin
serbestlik derecelerine (degrees of freedom) ve secilen anlamlilik seviyesine

(significance level) bagli olarak degisir. F istatistigi formiilii su sekildedir:

F— Model Mean Square {MSM) F = [H.2 /&)
~ Error Mean Square (MSE) ((1-R*)/(n—k—1))

F: Bounds Test istatistigi.

R?: Regresyon modelinin agiklama katsayisi.
k: Bagimsiz degisken sayisi.

n: Veri setindeki gozlem sayist.

e Sinir degerleri ile karsilastirma:

Eger F-istatistigi tist sinir degerden biiyiikse, null hipotez reddedilir ve degiskenler

arasinda uzun dénem iliski vardir.

Eger F-istatistigi alt sinir degerden kiiclikse, null hipotez kabul edilir ve degiskenler

arasinda uzun donem iligki yoktur.

Eger F-istatistigi sinir degerlerin arasinda ise sonug belirsizdir ve daha fazla aragtirma

gereklidir.

6.2.6. Uzun donem ve kisa donem katsayilarimin tahmini

Uzun donem iligki tespit edildiyse, ARDL modeli kullanilarak hem kisa donem hem
de uzun donem katsayilar1 tahmin edilir. Uzun dénem denge iliskisinin varlig
durumunda, hata diizeltme modeli (ECM) kurularak kisa dénem sapmalarin nasil

diizeltilecegi belirlenir.
e Hata Diizeltme Modeli (ECM):

Es biitlinlesme tespit edilirse, hata diizeltme modeli (ECM) kullanilarak kisa donem

dalgalanmalarin uzun dénem dengeye doniis hiz1 belirlenir.
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ECM su sekilde ifade edilir;

AY; = a+ Y0 BAY, i+ LI 6AK, j+ AYi1— 60— Th_o0eXi 8) +

AY: Bagimli degiskenin t zamanindaki birinci farki (yani, Y — Y¢1).

AYi: Bagimhi degiskenin 1 gecikmeli birinci farki.

AXi: Bagimsiz degiskenin j gecikmeli birinci farka.

A: Hata diizeltme terimi. Bu katsay1, uzun donem dengeye doniis hizin1 gosterir.
Y1: Bagimli degiskenin bir dnceki donemdeki degeri.

0o: Sabit terim.

Ok: Bagimsiz degiskenlerin uzun donem katsayilari.

Ozetle, ARDL smir testi, degiskenler arasinda uzun dénem bir iliski olup olmadigini

test eden bir istatistiksel yontemdir.

6.3. Mihaligcik ve Seyitgazi ilcelerine Ait Tarim, Hayvancihik ve Turizm Verileri

Eskisehir Mihaliggik ilgesinde 2011 ile 2023 yillart arasinda uygulanan kilitli parke
tagi ve asfalt yol ¢alismalarinin Mihaliggik ilgesinde tarim, hayvancilik ve turizme
etkisi ARDL ydntemi analiz edilecek olup ve yapilan kilitli parke tas1 uygulamalarinin
etkisinin pozitif yonlii olup olmadigi, dogrudan etkileyip etkilemedigi hususlari

incelenecektir.

Mihaligeik ilgesinde yetistirilen bugday, sekerpancari, arpa gibi tarim iiriinlerinin, yine
ayni sekilde Mihaliggik ilgesindeki kiiciikbas ve biiyiikbas hayvanlarin ve ayrica
Mihaliggik ilgesindeki turizm destinasyonlarinin ziyaretci istatistikleri yillara sari

olarak tabloda verilmistir.

Tablolarda ayrica Mihaliggik ve Seyitgazi ilgelerinde ulagim yatirimlarina dair veriler
de bulunmaktadir. Mihaliggik ilgesinde 2011-2023 yillar arasinda 634.00 m? kilitli
parke tasi, 24.650 m asfalt yol uygulamas1 yapilirken, yine ayni tarih araliginda yani
2011-2023 yillar arasinda Seyitgazi ilgesinde 582.000 m? kilitli parke tas1, 31.950 m
asfalt yol uygulamasi yapilmstir. (Eskisehir YIKOB, 2023)
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llgili kurumlardan (il Tarim ve Hayvancilik Miidiirliigii, 11 Kiiltir ve Turizm
Miidiirliigii, Eskisehir YIKOB) toplanmis olan veriler ile ARDL analizinde

kullanilacak olan veri setleri olusturulmustur. Tablo 6.1’de bu veriler paylasilmistir.

Tablo 6.1. Mihaligcik Ilgesi Tarim, Hayvancilik ve Turizm Istatistikleri

Yil Biiyiikbas  Kiigiikbas Tarim Tarim Tarim Turist Kilitli Asfalt
Hayvan Hayvan Faaliyetleri Faaliyetleri Faaliyetleri Sayis1 Parke Yol
(bas) (bas) (Bugday) (Arpa) (Pancar) (Kisi) Tas1 Yapim
(ton) (ton) (ton) (m?*)  Calismasi
(m)
1991 15254 87145 55421 33625 52178 35700 - -
1992 7107 89152 56954 35614 56384 38120 - -
1993 6153 93500 59802 39148 51246 30123 - -
1994 7764 90125 57125 45218 53847 29614 - -
1995 9431 85314 55165 42179 54618 32741 - -
1996 6175 84125 50126 43148 55128 33124 - -
1997 5974 85612 48124 47914 52814 34780 - -
1998 5930 86122 44976 42658 49321 32748 - -
1999 5731 83147 47620 36198 47247 31276 - -
2000 7615 80115 47852 35784 43723 30908 - -
2001 5582 78625 49125 31614 41235 31462 - -
2002 9165 75142 48123 27456 35411 32124 - -
2003 8470 76352 47632 25418 39617 30762 - -
2004 6147 77123 49156 28416 42174 31546 - -
2005 8935 72695 48745 35124 37947 33841 - -
2006 6453 69125 47124 34615 32461 30749 - -
2007 7391 68654 49127 33418 30165 33215 - -
2008 6955 65548 49854 35841 32187 34612 - -
2009 4738 66102 50623 36746 35194 32123 - -
2010 5277 67347 48216 31914 33169 29147 - -
2011 7265 67400 49876 32264 33254 29461 5000 -
2012 8494 67500 50230 32485 33651 30456 6000 0
2013 8990 68025 51172 32761 34456 30983 15000 500
2014 4915 68451 51845 33003 35847 31630 8000 0
2015 5563 68514 52600 33365 36400 32023 8000 750
2016 8763 68800 52950 33812 37325 32898 10000 500
2017 5740 69625 53462 34126 38641 33473 12000 0
2018 8071 71174 54200 34985 39125 34521 15000 1500
2019 5806 71654 54800 35312 41023 35846 25000 1000
2020 5827 72600 56700 36416 43734 37264 80000 1500
2021 9083 75263 59247 38149 47217 40187 120000 5000
2022 5116 78149 62147 42416 50522 43621 150000 7500
2023 14125 82147 65730 46178 54912 47123 180000 7500

Yine aymi sekilde Eskisehir Seyitgazi ilgcesinde 2011 ile 2023 yillar1 arasinda
uygulanan kilitli parke tas1 ve asfalt yol caligmalarinin Seyitgazi ilgesinde tarim,
hayvancilik ve turizme etkisi ARDL yontemi analiz edilmis ve yapilan kilitli parke tas1
uygulamalarinin etkisinin pozitif yonli olup olmadigi, dogrudan etkileyip etkilemedigi

hususlar1 incelenmistir.
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Seyitgazi ilgesinde yetistirilen bugday, sekerpancari, arpa gibi tarim iiriinlerinin, yine
ayn1 sekilde Seyitgazi ilgesindeki kiiciikbag ve biiylikbas hayvanlarin ve ayrica
Seyitgazi ilgesindeki turizm destinasyonlarinin ziyaretgi istatistikleri yillara sari olarak

tabloda verilmistir. (Tablo 6.2)

Tablo 6.2. Seyitgazi ilcesi Tarim, Hayvancilik ve Turizm Istatistikleri

Yil Biiyiikbas Kiiciikbas Tarim Tarim Tarim Turist Kilitli Asfalt
Hayvan Hayvan Faaliyetleri  Faaliyetleri  Faaliyetleri Sayis1 Parke Yol
(Bas) (Bas) (Bugday) (Arpa) (Pancar) (Kisi) Tas1 ™M)
(Ton) (Ton) (Ton) (m?%)
1991 16780 79223 58193 31135 60005 42840 0 0
1992 7818 81048 59802 32976 64842 45744 0 0
1993 6769 85000 62793 36249 58933 36148 0 0
1994 8541 81932 59982 41869 61925 35537 0 0
1995 10375 77559 57924 39055 62811 39290 0 0
1996 6793 76478 52633 39952 63398 39749 0 0
1997 6572 77830 50531 44365 60737 41736 0 0
1998 6523 78293 47225 39499 56720 39298 0 0
1999 6305 75589 50001 33517 54335 37532 0 0
2000 8377 72832 50245 33134 50282 37090 0 0
2001 6141 71478 51582 29273 47421 37755 0 0
2002 10082 68311 50530 25423 40723 38549 0 0
2003 9317 69411 50014 23536 45560 36915 0 0
2004 6762 70112 51614 26312 48501 37856 0 0
2005 9829 66087 51183 32523 43640 40610 0 0
2006 7099 62841 49481 32051 37331 36899 0 0
2007 8131 62413 51584 30943 34690 39858 0 0
2008 7651 59590 52347 33187 37016 41535 0 0
2009 5212 60093 53155 34025 40474 38548 0 0
2010 5805 61225 50627 29550 38145 34977 0 0
2011 7992 61273 52370 29875 38243 35354 4500 500
2012 9344 61364 52742 30079 38699 36548 6500 0
2013 9889 61841 53731 30335 39625 37180 17000 500
2014 5407 62229 54438 30559 41225 37956 7500 1500
2015 6120 62286 55230 30894 41860 38428 7500 1200
2016 9640 62546 55598 31308 42924 39478 12000 500
2017 6314 63296 56136 31599 44438 40168 15000 1500
2018 8879 64704 56910 32394 44994 41426 12000 1250
2019 6387 65140 57540 32697 47177 43016 20000 1000
2020 6410 66000 59535 33719 50295 44717 50000 1500
2021 9992 68421 62210 35324 54300 48225 80000 7500
2022 5628 71045 65255 39275 58101 52346 150000 7500
2023 15538 74680 69017 42758 63149 56548 200000 7500

2011 yilinda Eskisehir il Ozel Idaresi tarafindan Seyitgazi ve Mihaliggik ilgelerine
yapilan kilitli parke tas1 ve asfalt yol ¢alismalar1 clizi miktarlarda kalmistir. 2014
yilinda kurulan Eskisehir YIKOB tarafindan yapilan yol yapim ¢aligmalarinda ise yine
2020 yilina kadar ¢ok bir artis saglanamamistir. Ancak 2021 yili itibari ile yapilan yol

yapim caligmalari ile kirsal kalkinmanin hizlanmasi, yerel ekonominin canlanmasi,
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hayvancilik, tarim ve turizm faaliyetlerine katkida bulunulmasi hedeflendiginden yol

yapim c¢alismalar1 ciddi miktarlarda artirilmistir.

Seyitgazi ve Mihaliggik ilgesinin tarim (bugday, arpa, seker pancari), hayvancilik
(kiiciikbas ve biiyiikbas hayvan) ve turizm (ziyaretci sayilari) TUIK, Eskisehir
YIKOB, Ilge Tarim Miidiirliiklerinden ve il Kiiltiir ve Turizm Miidiirliigiinden temin

edilmistir.

6.4. Seyitgazi ve Mihaliccik ilcelerine Ait Verilerin ARDL Yéntemi ile Analizi

ARDL yontemi ile analiz islemi yapilirken kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim
caligmalar1 bagimsiz degisken olarak kabul edilmistir. Arpa, bugday, seker pancari,
kiiciikbas hayvan, biiyiikbas hayvan ve turist sayisi ise bagimli degisken olarak kabul

edilmistir.

Bu c¢aligmada, Seyitgazi ve Mihaliggik ilgesinde yapilan kilitli parke ve asfalt yol
yapim c¢alismalarinin hayvancilik, tarim ve turizm iizerindeki etkileri ARDL
(Autoregressive Distributed Lag) yontemi kullanarak analiz edilmistir. Analiz siireci

boyunca kullanilan yontemler ve elde edilen sonuglar adim adim agiklanmustir.

6.4.1. Analiz icin kullanilacak olan veri setinin olusturulmasi

Mihaliggik ve Seyitgazi ilgesinde yapilan yol yapim ¢alismalarinin yani kilitli parke
tas1 ve asfalt yol caligmalariin ilgedeki tarim, hayvancilik ve turizm tizerindeki
etkisinin incelendigi bu arasgtirmada Mihaliccik ve Seyitgazi ilgesine ait 1991-2023

yillar1 arasindaki veriler kullanilmistir.

Analizde kullanilan tiim degiskenler ve degiskenlere iliskin bilgiler asagida
verilmistir. Veriler TUIK, Mihaligcik Ilge Tarim Miidiirliigii ve il kiiltiir ve Turizm

Miidiirliiklerinden temin edilmistir.
Bagimsiz Degiskenler: Kilitli Parke Tas1 (m?), Asfalt Yol Yapim Calismalari (m)

Bagimli degiskenler : Tarim Faaliyetleri (Bugday) (ton), Tarim Faaliyetleri (Arpa)
(ton), Tarim Faaliyetleri (Pancar) (ton), Kiiciikbas Hayvan (bas), Biiylikbas Hayvan
(bas), Turist Sayis1 (kisi)
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6.4.2. Modelinin olusturulmasi
Hayvancilik, tarim ve turizm faaliyetlerine etki eden bir¢ok etken vardir ancak, yapilan
yol yapim c¢alismalarinin tarim, hayvancilik ve turizm arasindaki korelasyonu

incelenmis ve korelasyon matrisi olusturulmustur.

Korelasyon, iki stirekli degisken arasindaki iligkinin giiclinlin ve yoniiniin bir
Olciistidiir. Genel istatistiksel kullanimda ise korelasyon, bagimsizlik durumundan ne
kadar uzaklasildigin1 gosterir. Farkli durumlar i¢in farkli korelasyon katsayilari
gelistirilmistir. Bunlardan en iyi bilineni Pearson korelasyonudur. Iki degiskenin
kovaryansinin, yine bu degiskenlerin standart sapmalarinin ¢arpimina bdliinmesiyle
elde edilir. Bu tez ¢alismasinda iki degiskenli Pearson Korelasyon analizi yapilmustir.
Iki degiskenli Pearson Korelasyonu, siirekli degisken ciftleri arasindaki dogrusal
iligkilerin giiclinli ve yoniinii 6lgen korelasyon katsayisi iiretir. Pearson Korelasyonu,
genisletme yoluyla popiilasyondaki ayni1 degisken ¢iftleri arasinda dogrusal bir iliski
icin istatistiksel kanit olup olmadigini degerlendirir. Sonu¢ olarak bir popiilasyon
korelasyon katsayisi ile veriler arasindaki iligki degerlendirilir. Pearson Korelasyonu
parametrik bir dl¢iidiir. Korelasyon katsayisinin 6lgiisii iligskinin seviyesi hakkinda
bilgi verir. Iliski seviyesi araliklar1 asagida verilmistir (Obilor, E.I & Amadi E.C
2018).

0,0- 0,2 = Cok diisiik seviyede iliski,

0,2- 0,4 = Duisiik seviyede iligki,

0,4- 0,6 = Orta seviyede iligki,

0,6- 0,8 = Yiiksek seviyede ilisgki,

0,8- 1,0 = Cok yiiksek seviyede iliski vardir.

Mliskinin yonii ise; eger (-) ¢ikarsa negatif yonlii, (+) ¢ikarsa pozitif yonliidiir denir

(Obilor, E.I & Amadi E.C 2018).

Sonug olarak pozitif bir korelasyon, yol yapim ¢aligmalarinin bu sektorlere olumlu
katkilar sagladigini, negatif bir korelasyon ise bu ¢aligmalarin olasi olumsuz etkilerini
isaret eder. Ornegin, gelismis ulasim altyapisinin tarim {iriinlerinin tasinabilirligini
artirmasi ya da turizm bolgelerine erisimi kolaylastirmasi, pozitif yonli bir iliskiyi
destekleyebilir. Bu tiir analizlerin, bolgesel kalkinma ve altyap: yatirimlarinin daha

etkin planlanmasina olanak tanidigi, ayni zamanda sektorler arasi uyumun
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artirlmasinda 6nemli bir ara¢ olarak degerlendirildigi, dolayistyla bu korelasyon
sonugclari, yerel yonetimler ve politika yapicilar i¢in stratejik karar alma siireclerinde

rehber niteligi tasidig1 sdylenebilir.

Seyitgazi ilgesi i¢in hayvancilik, tarim ve turizm verileri arasindaki Pearson

korelasyonu analiz sonuglar1 Tablo 6.3’te verilmistir.

Tablo 6.3. Korelasyon Analiz Sonuglari (Tarim, Hayvancilik, Turizm) (Seyitgazi

Tlgesi)
g = g = = - = -
2= g= & = & =7
Pearson Correlation 1 -.069 -,686" 335  -113 -421° ,434"
_ Sig. (2-tailed) 704 .000 .057 531 .015 .012
= N 33 33 33 33 33 33 33
_cg . Pearson Correlation -.069 1 222 344 .042 247 ,358"
§> é Sig. (2-tailed) 704 214 .050 817 .166 .041
alla N 33 33 33 33 33 33 33
" Pearson Correlation - 222 1 300 ,538" ,907" .168
:_::: § . ' ,686""
s = ig. (2-tailed) .000 214 .090 .001 .000 351
Mo N 33 33 33 33 33 33 33
E Pearson Correlation 335 344 .300 1 4347 514™ , 719
% Sig. (2-tailed) 057 050 090 012 .002 000
= N 33 33 33 33 33 33 33
Pearson Correlation -.113 .042 ,538" ,434! 1,697 ,445™"
’g Sig. (2-tailed) 531 817 .001 .012 .000 .009
< N 33 33 33 33 33 33 33
Pearson Correlation -, 4217 247 907 ,51:: ,697 1 450"
H
g Sig. (2-tailed) 015 166 000 002 .000 .009
s N 33 33 33 33 33 33 33
E Pearson Correlation ,434" ,358" 168,719 4457 450" 1
z e
n
% Sig. (2-tailed) .012 .041 351 .000 .009 .009
= N 33 33 33 33 33 33 33

** Korelasyon 0,01 diizeyinde (2 kuyruklu) anlamlidir.
*. Korelasyon 0,05 diizeyinde (2 kuyruklu) anlamlidir.

Parametreler arasindaki iligkinin seviyesi Tablo 6.4’de gdsterilmistir.
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Tablo 6.4. Parametreler Arasindaki Iliski Seviyesi (Tarim, Hayvancilik, Turizm)

(Seyitgazi Ilgesi)
= s = =
£ 5 £ 5 < o g 2 =
A 2z 3 £ g £ 2
c : ] =R
= 2 = g = g < & g &
Cok  disiik Yiiksek Diistik Cok diisiik  Orta Orta
seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede
_ iliski iligki iligki iligki iliski iliski
~
Cok disiik Diistik Diistik Cok diisiik  Diisiik Orta
é’” - seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede
= E iliski iligki iligki iligki iliski iliski
:? «
Q=
Yiiksek Diisiik Diisiik Orta Cok Cok
o seviyede seviyede seviyede seviyede yiiksek diistik
£ 5 iliski iligki iligki iligki seviyede seviyede
= 5
-y iligki iligki
X o
- Diisiik Diisiik Diisiik Orta Orta Yiiksek
=
3 seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede
)
& iliski iliski iligki iligki iliski iliski
Cok diisik Cok  disik Orta Orta Yiiksek  Orta
= seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede
2
- iliski iliski iligki iligki iliski iliski
Orta Disiik Cok yiiksek Orta Yiiksek Orta
E seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede seviyede
=
& iliski iliski iligki iligki iligki iliski
Orta Orta seviyede Cok diisiik  Yiiksek Orta Orta
- seviyede iligki seviyede seviyede seviyede seviyede
L 2
5z iliski iligki iligki iligki iliski
= @»n

2011 yilindan sonra yapilan yol c¢aligmalari verileri oldugundan 2011-2023 yillar
arasindaki verilere korelasyon analizi yapilabilmistir. Pearson korelasyon analizinde
yol verileri ile tarim, hayvancilik ve turist sayisi arasinda yiiksek korelasyonlar
bulunmustur. Biiyiikbas hayvan ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda sirasiyla
0.507 ve 0.363 en diisiik korelasyon degerleri bulunmustur. Diger parametreler ile
kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda 0.90’nin iizerinde ¢ok yiiksek bir iliski tespit

edilmistir. Korelasyon analizleri; yol yapim calismalarinin tarim, hayvancilik ve
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turizmi olumlu yonde etkilemis oldugunu gostermektedir. Seyitgazi ilgesi i¢in tarim,
hayvancilik, turizm ile ulasim yatirimlar1 arasindaki korelasyon analizi sonuglari ise

Tablo 6.5’te verilmistir.

Tablo 6.5. Korelasyon Analiz Sonuclar1 (Tarim, Hayvancilik, Turizm, Ulasim)

(Seyitgazi Ilgesi)

g = g = 2 = oy 3
= =% z:{ § & § £ E5§ Zz
- S & B 5 9 = s s HE2E s E

- = = & < & = 2E= Z

& M < = £ <
Pearson Correlation 1 230 905" 928" 866" ,945" 934" 187 , 793

=

Sig. (2-tailed) .449 .000 .000 .000 .000 .000 .001 .001
N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

E £ Pearson Correlation 230 1 464 425 483 .390 416 507 363

=

E,E Sig. (2-tailed) 449 110 148 095  .188 158 077 223

= N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

= Pearson Correlation ,905" 464 1 ,994° 992" 990" 995" ,966™ 907"

gs , P i . :

§ = _Sig. (2-tailed) .000 110 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

= Pearson Correlation ,928" 425 994" 1,986 997" ,998" 957 9117

:t':‘) « i 5 «

é Sig. (2-tailed) .000 148 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 13 13 13 13 13 13 13 13 13
Pearson Correlation ,866" 483 992" 986" 1 ,975" 984" ,985™ ,8927

&

NI Sig. (2-tailed) .000 .095 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

_ Pearson Correlation ,945" 390 990 997" 975" 1 ,998" ,941™ 907"

§ . P P .

é Sig. (2-tailed) .000 188 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

i Pearson Correlation ,934" 416 995" 998" 984" 998" 1 ,953™ 907"

E « p P «

é Sig. (2-tailed) .000 158 .000 .000 .000 .000 .000 .000

& N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

_94: o Pearson Correlation 787" 507 966 957" 985" ,941° 953" 1 ,901™

£E

£ E* Sig. (2-tailed) 001 077 000 000 000 .000 .000 000

< N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

= Pearson Correlation ,793" 363 907 9117 892" 907" 907" ,901™ 1

s « . f « «

s E

:%‘ Sig. (2-tailed) .001 223 .000 .000 .000 .000 .000 .000
N 13 13 13 13 13 13 13 13 13

% Korelasyon 0,01 diizeyinde (2 kuyruklu) anlamlidir.
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Seyitgazi ilgesi tarim, hayvancilik, turizm ve ulasim yatirimlarina ait verileri
arasindaki korelasyon analizi sonuglarina gore parametreler arasindaki iliskinin

seviyesi belirlenmis ve Tablo 6.6’de gosterilmistir.

Tablo 6.6. Parametreler Arasi Iliski Seviyesi (Tarim, Hayvancilik, Turizm, Ulasim)

(Seyitgazi ilcesi)
w - 5 5 5 Z =
é = é = 5 s 5 = gl
= § = § E .—Zf g —b g .—Zf E ‘Z E ﬁ ﬁ
cl :? ? :g ;} ; g ; g ; g E ;} = ; %
= & T X o R R R =@ 2L <
Yil Cok Cok Cok Cok Cok Cok Yiiksek | Yiiksek
diisiik yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek | iligki iliski
iligki iliski iliski iligki iligki iliski
Biiyiikbas Cok Orta Orta Orta Orta Orta Orta Diisiik
Hayvan diisiik iliski iliski iliski iliski iliski iliski iliski
iliski
Kiiciikbag Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
Hayvan yiksek | iliski yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiliksek | yiiksek | yiiksek
iliski iliski iliski iliski iliski iliski iliski
(Bugday) Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
yiiksek | iligki yiiksek yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek
iliski iliski iliski iliski iliski iliski iliski
(Arpa) Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
yiiksek | iligki yiiksek | yiiksek yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek
iliski iliski iliski iliski iliski iliski iliski
(Pancar) Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
yiiksek | iligki yiiksek | yiiksek | yiliksek yiiksek | yiiksek | yiliksek
iligki iliski iliski iliski iliski iligki iligki
Turist Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
Sayis1 yiksek | iliski yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek yiiksek | yiiksek
iliski iliski iliski iliski iliski iligki iligki
Kilitli Yiiksek | Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
Parke Tas1 | iliski iliski yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek yiiksek
iliski iliski iliski iliski iliski iliski
Asfalt Yol Yiiksek | Disiik | Cok Cok Cok Cok Cok Cok
iliski iliski yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek | yiiksek
iliski iligki iligki iligki iliski iligki
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Seyitgazi ilgesine ait veriler arasindaki korelasyon analizi neticesinde ulasim

yatirimlart ile diger parametreler arasinda yiiksek iliski bulundugu sdylenebilir.
Ayni islemleri Mihaliggik ilgesi i¢in de yapacak olursak;

Mihaliggik ilgesine ait hayvancilik, tarim ve turizm verileri arasindaki Pearson

korelasyonu analiz sonuglar1 Tablo 6.7’te verilmistir.

Tablo 6.7. Korelasyon Analiz Sonuglar1 (Tarim, Hayvancilik, Turizm) (Mihaliggik

Tlgesi)
g = g = = _ = -
g2 g2 & 2 & FF

Pearson Correlation 1 -.069  -,686" 335 -113 -421" 434"
_ Sig. (2-tailed) 704 000 057 531 015 012
> N 33 33 33 33 33 33 33
E = Pearson Correlation -.069 1 222 344 .042 247 ,358"
E‘ E, Sig. (2-tailed) 704 214 .050 .818 .166 .041
ala N 33 33 33 33 33 33 33
" Pearson Correlation - 222 1 300,538,907 .168
:é § . ‘ ,686™
se ig. (2-tailed) .000 214 .090 .001 .000 .350
M o N 33 33 33 33 33 33 33
’5 Pearson Correlation 335 344 .300 1 434" 5147 ,719*
% Sig. (2-tailed) 057 050 090 012 .002 000
2 N 33 33 33 33 33 33 33

Pearson Correlation -.113 .042 ,538™ 434" 1,697 ,445™
g- Sig. (2-tailed) 531 .818 .001 .012 .000 .009
< N 33 33 33 33 33 33 33
= Pearson Correlation -421" 247 907" 514 697" 1 ,450""
g Sig. (2-tailed) .015 .166 .000 .002 .000 .009
s N 33 33 33 33 33 33 33

Pearson Correlation 434" ,358" 168 719" 445" 450 1
% % Sig. (2-tailed) 012 041 350 .000  .009  .009
=@ N 33 33 33 33 33 33 33

**, Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).

Mihaligeik ilgesi tarim, hayvancilik ve turizm verileri arasindaki korelasyon analizi
sonuglar1 yukarida verilmistir. Bu analiz sonuglarina gore, tarim, hayvancilik ve turizm

parametreleri arasindaki iliskinin seviyesi belirlenmis ve Tablo 6.8’de gosterilmistir.

56



Tablo 6.8. Parametreler Arasindaki Iliski Seviyesi (Tarim, Hayvancilik, Turizm)

(Mihaliggik Ilgesi)
Parametreler Yil Biiyiikbas  Kiiciikbas  (Bugday) (Arpa) (Pancar) Turist
Hayvan Hayvan Sayisi
Yil Cok digiik  Yiiksek Diisiik Cok Ortailigki Orta
iliski iliski iliski diisiik iliski
iliski
Biiyiikbas Cok Diisiik Diisiik Cok Diisiik Orta
Hayvan distik iligki iliski diisiik iligki iligki
iliski iliski
Kiiciikbas Yiiksek Diisiik Diisiik Orta Cok Cok
Hayvan iligki iligki iligki iligki yiiksek diistik
iliski iliski
(Bugday) Diisiik Diisiik Diisiik Orta Ortailiski  Yiiksek
iliski iligki iliski iligki iligki
(Arpa) Cok Cok diisikk  Orta iligki Orta iligki Yiiksek Orta
disiik iliski iliski iliski
iliski
(Pancar) Orta Diisiik Cok Ortailigki  Yiiksek Orta
iliski iliski yiiksek iliski iliski
iliski
Turist Sayis1 ~ Orta Orta iliski Cok diisiik  Yiiksek Orta Orta iligki
iliski iliski iliski iliski

2011 yilindan sonra yapilan yol c¢aligmalari verileri oldugundan 2011-2023 yillar
arasindaki verilere korelasyon analizi yapilabilmistir. Pearson korelasyon analizinde
yol verileri ile tarim, hayvancilik ve turist sayis1 arasinda yiiksek korelasyonlar
bulunmustur. Biiyiikbas hayvan ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda sirasiyla
0.443 ve 0.428 en diisiik korelasyon degerleri bulunmustur. Diger parametreler ile
kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda 0.90’nin iizerinde ¢ok yiiksek bir iliski tespit
edilmistir. Korelasyon analizleri; yol yapim calismalarinin tarim, hayvancilik ve
turizmi olumlu yonde etkilemis oldugunu gostermektedir. Mihaliggik ilgesi i¢in tarim,
hayvancilik, turizm ile ulasim yatirimlar1 arasindaki korelasyon analizi sonuglari ise

Tablo 6.9’te verilmistir.
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Tablo 6.9. Korelasyon Analiz Sonuglar1 (Tarim, Hayvancilik,

Turizm, Ulagim)

(Mihaliggik lgesi)
£= %= % - = % 3
2o = 2o = < < < 2 @ ==~ >
= == > =< > ° = 12 L=~ = N - =
= 2% 3F 2 2 :F E&F ZgE FE
B = ~ =9 = » = b
2= g% 2 < g 4
Pearson 1 244 913" 929" 874™ 949"  934™ ,859™  831™
Correlation
_ Sig. (2-tailed) 444 .000 .000 .000 .000 .000 .000 .001
s N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Pearson 244 1 473 439 491 402 430 443 428
g = Correlation
% % Sig. (2-tailed) 444 .120 154 .105 .196 .163 .149 .165
A = N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
- Pearson ,913™ 473 1,995 ,992™ 990" 996 ,966™  ,955™
é = Correlation
<
§ E, Sig. (2-tailed) .000 120 .000 .000 .000 .000 .000 .000
sl N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Pearson ,929* 439 995 1,988 996 998" 970" ,954™
E’ Correlation
<
E" Sig. (2-tailed) .000 154 .000 .000 .000 .000 .000 .000
~ N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Pearson ,874* 491 992" 988" 1 .,975" ,986™ 960" 956™
- Correlation
]
E‘ Sig. (2-tailed) .000 .105 .000 .000 .000 .000 .000 .000
~ N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
Pearson ,949™ 402 ,990™  ,996™  ,975™ 1,997 ,968™  ,941™
= Correlation
S
8 Sig. (2-tailed) .000 .196 .000 .000 .000 .000 .000 .000
[
= N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
i Pearson ,934* 430 996" 998" 986" ,997* 1 970" 954™
S Correlation
% Sig. (2-tailed) .000 .163 .000 .000 .000 .000 .000 .000
=
= N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
£ Pearson 859" 443 966™ 970 960" 968" 970" 1,965
£ g Correlation
3:; E Sig. (2-tailed) .000 .149 .000 .000 .000 .000 .000 .000
=«
2 = N 12 12 12 12 12 12 12 12 12
E Pearson ,831™ 428,955 ,954™  956™ 941" ,954™ ,965™ 1
Correlation
E . _Sig. (2-tailed) .001 .165 .000 .000 .000 .000 .000 .000
4 E
<<= N 12 12 12 12 12 12 12 12 12

**, Correlation is significant at the 0.01 level (2-tailed).
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Mihaliggik ilgesi tarim, hayvancilik, turizm ve ulasim yatirnmlarina ait verileri

arasindaki korelasyon analizi sonuglarina gore parametreler arasindaki iliskinin

seviyesi belirlenmis ve Tablo 6.10’de gdsterilmistir.

Tablo 6.10. Parametreler Arasi Iliski Seviyesi (Tarim, Hayvancilik, Turizm, Ulagim)

(Mihaliggik ilgesi)
g g = - z =
28 2§ 2 % §F 3z ozg3 &
2 2 & 2 5 = s £ £ ¥ £ =
— : < =0« =] > = = =
S 2=z 22 ¢ < < S & B & 2
Cok Cok Cok Cok Cok Cok Yiksek  Yiiksek
diistik yiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  iligki iligki
; iliski iliski iligki iligki iliski iliski
o) rta rta rta rta rta rta rta
- Cok (0] O O (0] (@) O O
]
% § diigiik iligki iligki iligki iliski iligki iligki iligki
S B 1
: = iliski
2z
- Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
]
% E yiksek iliski yiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek
5 E‘ iligki iligki iligki iliski iliski iligki iligki
Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
5 yiksek iligki yiiksek yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek
>80
& iligki iliski iligki iliski iliski iligki iligki
Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
’g yiiksek  iligki yiksek  yiiksek yiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek
i iligki iliski iligki iliski iliski iligki iligki
Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
§ yiiksek  iligki yiksek  yiiksek  yiiksek yiksek  yiiksek  yiiksek
=
é iligki iliski iligki iligki iliski iligki iligki
Cok Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
w . ylksek iligki yiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek yiiksek  yiiksek
E §> iligki iliski iligki iligki iliski iligki iligki
%)
< Yiiksek  Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
]
A iliski iliski yiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek yiiksek
= iliski iligki iligki iliski iliski iligki
2 ﬁ $ $ $ $ $ $
— Yiiksek  Orta Cok Cok Cok Cok Cok Cok
(=
?: iliski iliski yiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek  yiiksek
% iliski iligki iligki iliski iliski iligki
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Mihaliggik tarim, hayvancilik, turizm ve ulagim yatirimlarina ait verileri arasindaki
korelasyon analizi neticesinde de ulagim yatirimlar ile diger parametreler arasinda

yiksek iliskiler bulunmustur.

6.4.3. Degiskenlerin duraganlk testi (ADF Testi)
Bu calismada, kilitli parke tasi ve asfalt yol yapim calismalarinin ¢esitli tarim
faaliyetleri, hayvancilik ve turizm tiizerindeki etkilerini aragtirmak amaciyla bir dizi

istatistiksel analiz yapilmistir. (Tablo 6.11)
Bagimsiz Degisken: Kilitli Parke Tas1 (m?), asfalt Yol Yapim Calismasi

Bagimli Degiskenler: Biiyilkkbas Hayvan (bas), Kiigiikkbas Hayvan (bas), Tarim
Faaliyetleri (Bugday) (ton), Tarim Faaliyetleri (Arpa) (ton), Tarim Faaliyetleri

(Pancar) (ton), Turist Sayis1 (kisi) olarak belirlenmistir.

Her bir bagimli degiskenin duragan olup olmadigini kontrol etmek icin Augmented
Dickey-Fuller (ADF) testi uygulanmigtir. Duragan olmayan seriler fark alma
yontemiyle duragan hale getirilmistir. Mihaliggik il¢esi i¢in duragan seriler: Biiylikbag
Hayvan (bas), Tarim Faaliyetleri (Arpa) (ton)

Mihaliggik ilgesi i¢in duragan olmayan seriler: Tarim Faaliyetleri (Bugday) (ton),
Tarim Faaliyetleri (Arpa) (ton), Turist Sayist (kisi), Kiiciikbas Hayvan (bas), Tarim
Faaliyetleri (Pancar) (ton)

Tablo 6.11. ADF Test Sonuglar1 (Mihaliggik)

Bagimh Degisken Test p- Kritik Kritik Kritik Sonug¢
Istatistigi  degeri Deger Deger Deger
(1%) (5%) (10%)
Biiyiikbas Hayvan -7.057 5.336e- -3.654 -2.957 -2.618 Duragan
(bas) 10
Kiiciikbas Hayvan -1.415 0.575 -3.770 -3.005 -2.643 Duragan
(bas) Degil
Tarmm Faaliyetleri 0.182 0.971 -3.679 -2.968 -2.623 Duragan
(Bugday) (ton) Degil
Tarmm Faaliyetleri -2.943 0.041 -3.679 -2.968 -2.623 Duragan
(Arpa) (ton)
Tarim Faaliyetleri -1.464 0.551 -3.661 -2.961 -2.619 Duragan
(Pancar) (ton) Degil
Turist Sayis1 (Kisi) 0.212 0.973 -3.654 -2.957 -2.618 Duragan
Degil

60



Mihaliggik ilgesine ait tarim hayvancilik ve turizm verilerine Augmented Dickey-

Fuller (ADF) testi uygulanmustir.

Augmented Dickey-Fuller (ADF) testine gore duragan olmayan seriler fark alma
yontemi ile duragan hale getirilmistir. Fark alma yonteminden sonra duragan hale

getirilmis olan seriler Tablo 6.12’te verilmistir.

Tablo 6.12. Fark Almadan Sonra Duragan Hale Gelen Degiskenler (Mihali¢gik)

Bagimh Degisken Test p- Kritik Kritik Kritik Sonug¢
Istatistigi  degeri Deger Deger Deger
1%) (5%) 10%)
Kiiciikbas Hayvan -3.922 0.002 -3.689 -2.971 -2.625 Duragan
_(bas)
Tarim Faaliyetleri -3.604 0.005 -3.689 -2.971 -2.625 Duragan
(Bugday) (ton)
Tarmm Faaliyetleri -2.919 0.043 -3.689 -2.971 -2.625 Duragan
(Pancar) (ton)
Turist Sayis1 (kisi) -5.060 1.689¢-  -3.689 -2.971 -2.625 Duragan
05

Fark alma islemlerinden sonra tiim bagimli degiskenler duragan hale gelmistir.

Duragan hale getirilen degiskenler ile ARDL analizi yapmadan 6nce uygun gecikme
uzunluklarinin belirlenmesi i¢in AIC (Akaike Information Criterion), BIC (Bayesian
Information Criterion) veya HQIC (Hannan-Quinn Information Criterion) gibi
kriterlere bakilmistir. Bu adimda, modelin en uygun gecikme uzunluklar1 belirlenir.
Secilen gecikme uzunluklari ile ARDL modeli tahmin edilir. Bu asamada hem bagimli
degiskenin hem de bagimsiz degiskenlerin gecikmeli degerleri kullanilarak model

kurulup tahmin edilir. (Tablo 6.13)

Tablo 6.13. Gecikme Uzunluklarinin Belirlenmesi (Mihaliggik)

Bilgi Kriteri Secilen Gecikme Uzunlugu
Akaike (AIC) 3
Bayesyen (BIC) 1
Hannan-Quinn (HQIC) 1

Ayni iglemleri Seyitgazi ilgesi i¢in de gergeklestirilecek olursak; Seyitgazi ilgesi igin
duragan seri bulunmamaktadir.
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Seyitgazi ilgesi i¢in duragan olmayan seriler: Tarim Faaliyetleri (Bugday) (ton), Tarim
Faaliyetleri (Arpa) (ton), Tarim Faaliyetleri (Pancar) (ton), Turist Sayist (kisi),
Biiytikbag Hayvan (bas), Kiigiikbag Hayvan (bas) (Tablo 6.14)

Tablo 6.14. ADF Test Sonugclari (Seyitgazi)

Bagimh Degisken Test p- Kritik Kritik Kritik Sonug¢
Istatistigi  degeri Deger Deger Deger
(1%) (5%) (10%)
Biiyiikbas -2.5754 0.0985 -3.6530 -2.9571 -2.6174 Duragan
Hayvan (bas) Degil
Kiiciikbas -1.3947 0.5867 -3.6530 -2.9571 -2.6174 Duragan
Hayvan (bas) Degil
Tarim -1.5605 0.5036  -3.6530 -2.9571 -2.6174 Duragan
Faaliyetleri Degil
_(Bugdav) (ton)
Tarimm -2.3623 0.1545 -3.6530 -2.9571 -2.6174 Duragan
Faaliyetleri Degil
(Arpa) (ton)
Tarim -1.2031 0.6743  -3.6530 -2.9571 -2.6174 Duragan
Faaliyetleri Degil
(Pancar) (ton)
Turist Sayisi -0.7806 0.8230  -3.6530 -2.9571 -2.6174 Duragan
(kisi) Degil

Yapilan ADF testleri neticesinde Seyitgazi ilgesi i¢in kullanilan higbir bagiml
degisken duragan degildir. Bu sebeple fark alma islemi gerceklestirilerek seriler

duragan hale getirilmistir. (Tablo 6.15)

Tablo 6.15. Fark Almadan Sonra Duragan Hale Gelen Degiskenler (Seyitgazi)

Bagimh Test p-degeri Kritik Kritik Kritik Sonug
Degisken Istatistigi Deger Deger Deger
(1%) (5%) 10%)
Biiyiikbas -6.4512 1.413e-08 -3.6702 -2.9639 -2.6210 Duragan
Hayvan (bas)
Kiiciikbas -5.9352 1.751e-07 -3.6702 -2.9639 -2.6210 Duragan

Hayvan (bas)

Tarim -4.2851 0.000474 -3.6702 -2.9639 -2.6210 Duragan
Faaliyetleri
(Bugday) (ton)

Tarim -3.9082 0.002333 -3.6702 -2.9639 -2.6210 Duragan
Faaliyetleri

(Arpa) (ton)

Tarim -5.0263 2.534e-06 -3.6702 -2.9639 -2.6210 Duragan
Faaliyetleri

(Pancar) (ton)

Turist Sayisi -4.7174 9.197e-05 -3.6702 -2.9639 -2.6210 Duragan
(kisi)
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Fark alma igleminden sonra tim bagimli degiskenler duragan hale getirilmis ve
duragan hale getirilen degiskenler ile ARDL analizi yapmadan 6nce uygun gecikme
uzunluklarinin belirlenmesi i¢in AIC (Akaike Information Criterion), BIC (Bayesian
Information Criterion) veya HQIC (Hannan-Quinn Information Criterion) gibi

kriterlere bakilmistir.

Bu adimda, modelin en uygun gecikme uzunluklari belirlenir. Secilen gecikme
uzunluklari ile ARDL modeli tahmin edilir. Bu asamada hem bagimli degiskenin hem
de bagimsiz degiskenlerin gecikmeli degerleri kullanilarak model kurulup tahmin

edilir. (Tablo 6.16)

Tablo 6.16. Gecikme Uzunluklarinin Belirlenmesi (Seyitgazi)

Bilgi Kriteri Secilen Gecikme Uzunlugu
AKkaike (AIC) 2
Bayesyen (BIC) 1
Hannan-Quinn (HQIC) 1

Her iki ilgenin (Mihaliggik ve Seyitgazi) tarim, hayvancilik ve turizm faaliyetlerine ait
veriler ARDL analizi yapilmadan 6nce ADF testine tabi tutulmus ve serilerin duragan
olup olmadig1 kontrol edilmistir. Duragan olmayan seriler Fark Alma yontemi ile
duragan hale getirilmistir. Ve bu degiskenlerin gecikme uzunluklari hesaplanmistir.

Her iki ilge icin de artik ARDL analizi yapilabilir.

6.5. ARDL Analizi ve Sonuclan

6.5.1. Mihali¢cik ilcesi icin yapilan ARDL testi ve sonuglari

Mihaliggik ilgesinde yapilan ulagim yatirimlarinin tarim, hayvancilik ve turizm
tizerindeki etkileri analiz etmek icin ARDL analizi yapilmistir. Asfalt ve kilitli parke
taginin bagimiz degisken oldugu, biiylikbas hayvan, kii¢iikbas hayvan, arpa, bugday,
pancar ve turist sayilarinin ise bagimli degisken oldugu ARDL analizine ait sonuglar

asagida verilmistir.

e Biiylikbas hayvana ait analiz sonuglar1 (Tablo 6.17) (Tablo 6.18) tablolarinda

verilmistir.
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Tablo 6.17. Biiyiikbas Hayvan (Mihaliggik) (ARDL Analiz Sonuglari)

Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025 0975  Lag
const 00191 0094  -0204 0839 -0211 0.172
Kilitli Parke Tagt (m?) Lag 0 0.0002 0.0001 2394  0.024 00000 0.0003
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0010 0.0005 2.150  0.039 0.0001 0.0020
Lag 1 0.0052 0017 0308 0760 -0.030 0.040
Lag2 00160 0019  -0.845 0407 -0.054 0.022
Lag3 0.0117 0018 0645  0.526 -0.026 0.049

Tablo 6.18. Biiyiikbas Hayvan (Mihali¢gik) (Bound Test Sonuglar)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.157 0.017 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarina bakilacak olursa; Sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir
kaymanin olmadigim gosterir. Kilitli parke igin p-degeri: 0.024 (istatistiksel olarak
anlamli, p <0.05) Yani kilitli parke tas1 miktarinin mevcut dénemdeki artisi, bliyiikbas

hayvan sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Asfalt i¢in p-degeri: 0.039 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05) Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut donemdeki artisi, biiyiikbas hayvan sayisinda pozitif ve anlaml

bir etkiye sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (biiyiikkbas hayvan sayisi) ge¢mis donem degerlerinin mevcut donem
tizerinde belirgin bir etkisi olmadigin1 gosterir. Bound Test sonuglarina gore: Test
Statistic (-3.157)> Critical Value (10%) (-2.57) ve Critical Value (5%) (-2.86): Es

biitlinlesme vardir.
Test Statistic (-3.157) <Critical Value (1%) (-3.43): Es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglart, biiyiikbas hayvan sayist ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda
uzun donemli bir iliski oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda

kaldig1 i¢in kesin bir es biitiinlesme gdstermez.

Genel olarak degerlendirecek olursak Kilitli Parke Tas1 (m?) ve Asfalt Yol (m): Bu iki
bagimsiz degisken, biiylikbas hayvan sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.
Yol yapim g¢aligmalarinin Biiyiikbas Hayvancilik faaliyetlerini destekledigini gosterir.

Sonuglar, biliyiikbag hayvan sayisi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
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donemli bir iliskinin oldugunu ancak kesin bir es biitlinlesme olmadigina isaret

etmektedir.

e Kiiciikbas hayvana ait analiz sonuglar1 ise asagida (Tablo 6.19) ve (Tablo 6.20) de

verilmigtir.

Tablo 6.19. Kiiciikbas Hayvan (Mihali¢¢ik) (ARDL Analiz Sonuglar)

Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025 0.975 Lag
const -0.0764 0.148 -0.515 0.610 -0.382  0.229
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0005 0.0002  2.708 0.011  0.0001  0.0009
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0016 0.0007  2.372 0.025 0.0002 0.0030
Lag1 0.0116 0.026 0.447 0.658 -0.043  0.066
Lag 2 -0.0316 0.029 -1.084 0.287 -0.091 0.028
Lag 3 0.0230 0.027 0.849 0.407 -0.032  0.078

Tablo 6.20. Kiiciikbas Hayvan (Mihalig¢ik) (Bound Test Sonuglari)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.462 0.021 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarina gore; Sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigini gosterir. Kilitli parke i¢in p-degeri: 0.011 (istatistiksel olarak anlamli, p <
0.05) Yani kilitli parke tagi miktarinin mevcut donemdeki artisi, kiiglikbas hayvan

sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Asfalt icin p-degeri: 0.025 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05) Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, kiiclikbas hayvan sayisinda pozitif ve anlaml

bir etkiye sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (kiiciikbas hayvan sayisi) ge¢cmis donem degerlerinin mevcut donem
tizerinde belirgin bir etkisi olmadigimi gosterir. Bound Test sonuglarina gore: Test
Statistic (-3.462)> Critical Value (10%) (-2.57) ve Critical Value (5%) (-2.86):

Esbiitiinlesme vardir.

Test Statistic (-3.462) <Critical Value (1%) (-3.43): Esbiitiinlesme yoktur.
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Bound Test sonuglart, kii¢likbas hayvan sayisi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda
uzun donemli bir iligki oldugunu gdosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda

kaldig1 i¢in kesin bir es biitiinlesme gdstermez.

Genel olarak degerlendirecek olursak Kilitli Parke Tas1 (m?) ve Asfalt Yol (m): Bu iki
bagimsiz degisken, kiiciikbas hayvan sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.
Yol yapim ¢aligmalarinin kii¢iikbag hayvancilik faaliyetlerini destekledigini gosterir.
Sonuglar, kiiciikbas hayvan sayisi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iligkinin oldugunu ancak kesin bir es biitlinlesme olmadigina isaret

etmektedir.

e Bugdaya ait analiz sonuglar1 ise asagida (Tablo 6.21) ve (Tablo 6.22) de

verilmisgtir.

Tablo 6.21. Bugday (Mihalig¢ik) (ARDL Analiz Sonuglar)

Coeflicg Std. Exrror  t-value p-value 0.025 0.975 Lag
const -0.1234 0.105 -1.175 0.250 -0.330 0.084
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0007 0.0003  2.334 0.028 0.0001 0.0013
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0021 0.0008  2.625 0.015 0.0004 0.0038
Lag1 0.0221 0.018 1.228 0.228 -0.015  0.059
Lag 2 -0.0194 0.022 -0.882 0.384 -0.064 0.025
Lag3 0.0176 0.021 0.838 0.408 -0.025  0.060

Tablo 6.22. Bugday (Mihali¢gik) (Bound Test Sonuglari)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.462 0.021 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglaria gore; Sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigini gosterir. Kilitli parke i¢in p-degeri: 0.028 (istatistiksel olarak anlamli, p <
0.05) Yani kilitli parke tast miktarinin mevcut donemdeki artisi, bugday tiretiminde

pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Asfalt i¢in p-degeri: 0.015 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05) Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut donemdeki artisi, bugday iiretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye

sahiptir.
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Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (bugday iiretimi) ge¢mis donem degerlerinin mevcut donem iizerinde

belirgin bir etkisi olmadigini1 gosterir.

Bound Test sonuglarina gore: Test Statistic (-3.462)> Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): Esbiitiinlesme vardir.

Test Statistic (-3.462) <Critical Value (1%) (-3.43): Es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, bugday tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iliski oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda kaldig:

icin kesin bir es biitlinlesme gostermez.

Genel olarak degerlendirecek olursak Kilitli Parke Tas1 (m?) ve Asfalt Yol (m): Bu iki
bagimsiz degisken, bugday iiretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir. Yol yapim
caligmalarinin bugday {iretimi faaliyetlerini destekledigini gosterir. Sonuglar, bugday
tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun dénemli bir iligkinin oldugunu

ancak kesin bir eg biitiinlesme olmadigina isaret etmektedir.

e Arpaya ait analiz sonuclari ise asagida (Tablo 6.23) ve (Tablo 6.24) de verilmistir.

Tablo 6.23. Arpa (Mihali¢cik) (ARDL Analiz Sonuglari)

Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025  0.975 Lag

const -0.1746 0.180 -0972  0.342  -0.538 0.189

Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0004 0.0003 1.324  0.196 -0.0002 0.0010

Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0026 0.0009 2.865  0.007 0.0008 0.0044
Lag1 0.0226 0.030 0.759  0.454 -0.039  0.084
Lag 2 -0.0337 0.032 -1.042  0.307  -0.098 0.031
Lag 3 0.0370 0.031 1.195  0.240 -0.025 0.099

Tablo 6.24. Arpa (Mihaliggik) (Bound Test Sonuglari)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.634 0.011 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglaria gore; Sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigini1 gosteri. Kilitli parke i¢in p-degeri: 0.196 (istatistiksel olarak anlamli, p>
0.05) Yani kilitli parke tagi miktarinin mevcut donemdeki artigi, arpa iiretiminde

pozitif ancak anlamli olmayan bir etkiye sahiptir.
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Asfalt i¢in p-degeri: 0.007 (istatistiksel olarak anlamli, p<0.05) Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, arpa iiretiminde pozitif ve anlaml bir etkiye

sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (arpa tliretimi) gecmis donem degerlerinin mevcut donem iizerinde belirgin

bir etkisi olmadigini gosterir.

Bound Test sonuglarina gore: Test Statistic (-3.634) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): es biitiinlesme vardir.

Test Statistic (-3.634) <Critical Value (1%) (-3.43): es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, arpa tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iliski oldugunu gosterir. Ancak, bu iligki, kritik degerler arasinda kaldig:

icin kesin bir esbiitiinlesme gostermez.

Genel olarak degerlendirecek olursak Kilitli Parke Tas1 (m?) ve Asfalt Yol (m): Bu iki
bagimsiz degisken, arpa iiretiminde pozitif bir etkiye sahiptir. Yol yapim
caligmalarinin arpa liretimi faaliyetlerini destekledigini gosterir. Sonuglar, arpa tiretimi
ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun dénemli bir iligkinin oldugunu ancak

kesin bir es biitlinlesme olmadigina isaret etmektedir.

e Pancara ait analiz sonuglar1 ise agagida (Tablo 6.25) ve (Tablo 6.26) de verilmistir.

Tablo 6.25. Pancar (Mihali¢cik) (ARDL Analiz Sonuglart)
Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025  0.975 Lag

const -0.1546 0.170 -0912 0366 -0.501 0.192

Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0004 0.0003 1422  0.164 -0.0002 0.0010

Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0025 0.0008 3.133  0.003 0.0008 0.0042
Lag1 0.0213 0.028 0.762 0452 -0.035  0.077
Lag 2 -0.0326 0.031 -1.044  0.306  -0.093 0.028
Lag 3 0.0364 0.030 1.219 0231 -0.023 0.096

Tablo 6.26. Pancar (Mihali¢cik) (Bound Test Sonuglari)
Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.634 0.011 -3.43 -2.86 -2.57
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Analiz sonuglarina gore; Sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigini1 gosterir. Kilitli parke tas1 i¢in p-degeri: 0.164 (istatistiksel olarak anlamli
degil, p> 0.05). Yani kilitli parke tas1 miktarinin mevcut donemdeki artisi, pancar

tiretiminde pozitif ancak anlamli olmayan bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol icin p-degeri: 0.003 (istatistiksel olarak anlamli, p <0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artigi, pancar tiretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye

sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (pancar iiretimi) ge¢mis donem degerlerinin mevcut donem iizerinde

belirgin bir etkisi olmadigin1 gdsterir.

Bound Test sonuglarina gore: Test Statistic (-3.634)> Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): es biitiinlesme vardir.

Test Statistic (-3.634) <Critical Value (1%) (-3.43): es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, pancar tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iliski oldugunu gosterir. Ancak, bu iligki, kritik degerler arasinda kaldigi

i¢in kesin bir es biitiinlesme gostermez.

Genel olarak degerlendirecek olursak Kilitli Parke Tas1 (m?) ve Asfalt Yol (m): Bu iki
bagimsiz degisken, pancar iiretiminde pozitif bir etkiye sahiptir. Yol yapim
caligmalarinin pancar iiretimi faaliyetlerini destekledigini gosterir. Sonuclar, pancar
tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun donemli bir iliskinin oldugunu

ancak kesin bir eg biitiinlesme olmadigina isaret etmektedir.

e Turist sayilarina ait analiz sonuglar1 ise asagida (Tablo 6.27) ve (Tablo 6.28) de

verilmigtir.

Tablo 6.27. Turist Sayist (Mihalig¢ik) (ARDL Analiz Sonuglari)

Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025 0975  Lag
const 00634 0134 0474 0638 -0337 0210
Kilitli Parke Tast (m?) Lag 0 0.0003 0.0002 1700  0.098 -0.0000 0.0006
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0019 0.0006 3.167  0.003 0.0006 0.0032
Lag 1 0.0158 0022 0720 0477 -0029  0.061
Lag2 00250 0025  -1.000 0325 -0.074  0.024
Lag3 0.0277 0024 1147 0259 -0021  0.076
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Tablo 6.28. Turist Sayist (Mihalig¢ik) (Bound Test Sonuglart)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Ciritical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.634 0.011 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarina gore; Sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin

olmadigin1 gdsterir.

Kilitli parke tas1 icin p-degeri: 0.098 (istatistiksel olarak anlamli degil, p> 0.05). Yani
kilitli parke tasi miktarinin mevcut donemdeki artisi, turist sayisinda pozitif ancak

anlamli olmayan bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol icin p-degeri: 0.003 (istatistiksel olarak anlamli, p <0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut donemdeki artisi, turist sayisinda pozitif ve anlaml bir etkiye

sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (turist sayisi) gecmis donem degerlerinin mevcut donem iizerinde belirgin

bir etkisi olmadigini gosterir.

Bound Test Sonugclari: Test Statistic (-3.634) > Critical Value (10%) (-2.57) ve Critical
Value (5%) (-2.86): es biitiinlesme vardir.

Test Statistic (-3.634) <Critical Value (1%) (-3.43): es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, turist sayisi ile kilitli parke tasi ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iligki oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda kaldig1

i¢in kesin bir eg biitiinlesme gostermez.

Genel olarak degerlendirecek olursak Kilitli Parke Tas1 (m?) ve Asfalt Yol (m): Bu iki
bagimsiz degisken, turist sayisinda pozitif bir etkiye sahiptir. Yol yapim ¢aligsmalarinin
turist sayist faaliyetlerini destekledigini gosterir. Sonugclar, turist sayis ile kilitli parke
tas1 ve asfalt yol arasinda uzun donemli bir iligkinin oldugunu ancak kesin bir

esbiitiinlesme olmadigina isaret etmektedir.

Analizlerin devaminda ise bagimli (Biiyiikbas hayvan (bas), Kii¢iikbas hayvan (bas),
arpa (ton), bugday (ton), pancar (ton), turist sayisi (kisi)) ve bagimsiz degiskenler
(kilitli parke tast (m?) ve asfalt yol (m)) arasinda uzun dénem ve kisa donem
katsayilarinin tahmini yapilmistir. Uzun donem ve kisa donem katsayr tahminleri

Tablo 6.29°de verilmistir.
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Tablo 6.29. Uzun Dénem ve Kisa Donem Katsayilarinin Tahmini (Mihaliggik)

Bagimh Degisken Kilitli Parke Asfalt Yol (m) Kilitli Parke Tas1  Asfalt Yol (m)

Tag1 (m?) (Uzun (Uzun (m?) (Kisa (Kisa Dénem
Donem) Donem) Doénem Lag 0) Lag 0)
Biiyiikbas 0.0002 0.0010 0.0002 0.0010
Hayvan (bas)
Kiiciikbas 0.0005 0.0016 0.0005 0.0016
Hayvan (bas)
Tarim 0.0007 0.0021 0.0007 0.0021
Faaliyetleri
(Bugday) (ton)
Tarim 0.0004 0.0026 0.0004 0.0026
Faaliyetleri
(Arpa) (ton)
Tarim 0.0004 0.0025 0.0004 0.0025
Faaliyetleri
(Pancar) (ton)
Turist Sayisi 0.0003 0.0019 0.0003 0.0019

(Kisi)

Yukaridaki tabloda, Mihalig¢ik ilgesi i¢in kilitli parke tas1 ve asfalt yolun tarim,
hayvancilik ve turizm iizerindeki uzun ve kisa donem etkileri gosterilmektedir. Genel
olarak hem kilitli parke tagi hem de asfalt yolun tiim bagiml degiskenler iizerinde

pozitif etkileri oldugu gdzlemlenmistir.

Kilitli Parke Tas1 (m?): Kilitli parke tas1 miktarindaki artis, biiyiikbas ve kiigiikbas
hayvan sayilari, tarim faaliyetleri (bugday, arpa ve pancar iiretimi) ve turist sayisinda
pozitif bir etki yaratmaktadir. Bu etkiler hem kisa donemde hem de uzun dénemde
pozitif ve anlamlidir. Ancak, uzun donem etkileri genel olarak kiigiik kalmaktadir. Bu
durum, kilitli parke tas1 projelerinin tarim, hayvancilik ve turizm faaliyetlerini
destekledigini ancak etkilerinin daha belirgin hale getirilmesi gerektigini

gostermektedir.
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Asfalt Yol (m): Asfalt yol uzunlugundaki artig, tiim bagimli degiskenler {izerinde hem
kisa donemde hem de uzun donemde anlamli ve pozitif etkiler yaratmaktadir. Bu,
asfalt yol yapiminin tarim ve hayvancilik faaliyetlerini ve turizmi onemli Ol¢iide
destekledigini gostermektedir. Asfalt yolun etkileri, kilitli parke tas1 projelerine gore

daha belirgin ve biiyiiktiir.

Mihaligcik ilgesi i¢in yapilan analizlerde biiylikbas hayvan, kiigiikbas hayvan, tarim
faaliyetleri (bugday, arpa, pancar) ve turist sayisinin kilitli parke tas1 ve asfalt yol

yapim ¢alismalarindan nasil etkilendigi incelenmistir.

Kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim ¢aligmalariin biiylikbas hayvan sayis1 iizerinde
anlamli ve pozitif bir etkisi oldugu goriilmiistiir. Ozellikle asfalt yol yapimimin
bliyiikbas hayvan sayisinda anlamli bir artisa neden oldugu tespit edilmistir. Bound
test sonuclari da biiylikbas hayvan sayisi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun

donemli bir iliski oldugunu gostermektedir.

Kiiciikbag hayvan sayisinda da kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim calismalarinin
pozitif etkileri gozlemlenmistir. Asfalt yol yapiminin kiiciikbas hayvan sayisinda

anlamli bir artisa yol actig1 belirlenmistir.

Kilitli parke tas1 ise pozitif ancak anlamli olmayan bir etki gostermistir. Bound test
sonuglari, kiigiikbas hayvan sayisi ile altyapr ¢aligmalar1 arasinda uzun dénemli bir

iliskinin varligin1 dogrulamaktadir.

Bugday iiretiminde kilitli parke tasi ve asfalt yol yapiminin pozitif etkileri tespit
edilmistir. Asfalt yol yapiminin bugday iiretiminde anlamli bir artis sagladig, kilitli

parke tasinin ise pozitif ancak anlamli olmayan bir etki gosterdigi bulunmustur.

Bound test sonuglari, bugday iiretimi ile altyapi ¢calismalar1 arasinda uzun dénemli bir

iliski oldugunu gostermektedir.

Arpa Uretimi i¢in yapilan analizler, asfalt yol yapiminin arpa iiretiminde pozitif ve
anlamli bir artiga neden oldugunu ortaya koymustur. Kilitli parke tas1 ise pozitif ancak

anlamli olmayan bir etki gostermistir.

Bound test sonuglari, arpa tretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iliski oldugunu dogrulamaktadir. Pancar iiretiminde de asfalt yol

yapiminin pozitif ve anlamli bir etkisi oldugu bulunmustur.
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Kilitli parke tasi, pancar {iiretiminde pozitif ancak anlamli olmayan bir etki
gostermistir. Bound test sonuglari, pancar iiretimi ile kilitli parke tasi ve asfalt yol

arasinda uzun donemli bir iligki oldugunu gostermektedir.

Turist sayisinda, asfalt yol yapiminin anlamli ve pozitif bir etkisi oldugu tespit
edilmistir. Kilitli parke tas1 ise turist sayisinda pozitif ancak anlamli olmayan bir etki
gostermistir. Bound test sonuglari, turist sayisi ile altyapr caligmalar1 arasinda uzun

donemli bir iliskinin varligini géstermektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, kilitli parke tasi ve asfalt yol yapim caligmalarinin
Mihaliggik ilgesindeki tarim ve hayvancilik faaliyetleri ile turizm {izerinde pozitif

etkiler yarattig1 gézlemlenmistir.

Ozellikle asfalt yol yapiminin hem hayvancilik hem de tarim faaliyetlerinde anlamli
artiglara neden oldugu tespit edilmistir. Kilitli parke tas1 ¢alismalar1 da pozitif etkiler
gbstermesine ragmen, bu etkiler genellikle anlamli bulunmamaistir. Bu durum, kilitli
parke tasi caligmalarinin etkisinin belirli kosullara veya ek faktorlere bagh

olabilecegini diistindiirmektedir.

Oneriler arasinda asfalt yol yapim c¢alismalarinin devam ettirilmesi ve mevcut
altyapinin iyilestirilmesi, tarim ve hayvancilik faaliyetlerini desteklemek igin

Onemlidir.

Kilitli parke tas1 projeleri de gézden gecirilmeli ve etkisini artiracak ek onlemler
alinmalidir. Daha fazla veri toplanarak analizlerin dogrulugu artirilabilir ve uzun

donem etkiler daha net bir sekilde analiz edilebilir.

Altyap1 ¢aligmalarinin etkisini daha iyi anlayabilmek i¢in modelde baska bagimsiz

degiskenler veya etkilesim terimleri eklenerek model iyilestirilebilir.
Bu degerlendirmeler 1s181inda, tarim, hayvancilik ve turizm politikalarinin altyapi

projelerine odaklanmasi ve bu projelerin devam ettirilmesi 6nerilmektedir.

6.5.2. Seyitgazi il¢esi icin yapilan ARDL testi ve sonuclar
Yapilan ARDL analizi neticesinde ¢ikan sonuglar asagida verilmistir. Seyitgazi ilgesi

verilerinden baslayarak sirayla ilerleyecek olursak;

e Biiylikbas hayvana ait analiz sonuglar1 (Tablo 6.30) (Tablo 6.31) tablolarinda

verilmigtir.
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Tablo 6.30. Biiyiikbas Hayvan (Seyitgazi) (ARDL Analiz Sonuglar)

Coefficient Std. Error  t-value p-value 0.025 0.975 Lag
const -0.0191 0.094 -0.204 0.839 -0.211 0.172
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0002 0.0001  2.394 0.024  0.0000 0.0003
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0010 0.0005  2.150 0.039 0.0001  0.0020
Lag1 0.0052 0.017 0.308 0.760  -0.030  0.040
Lag 2 -0.0160 0.019 -0.845 0.407 -0.054  0.022
Lag 3 0.0117 0.018 0.645 0.526 -0.026  0.049

Tablo 6.31. Biiyiikbas Hayvan (Seyitgazi) (Bound Test Sonuglari)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.157 0.017 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglaria gore; sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigini1 gosterir. Kilitli parke tasi i¢in p-degeri 0.024 (istatistiksel olarak anlamli,
p <0.05). Yani kilitli parke tas1 miktarinin mevcut donemdeki artisi, biiyiikbas hayvan

sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol i¢in p-degeri 0.039 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, biiyiikbas hayvan sayisinda pozitif ve anlamli
bir etkiye sahiptir. Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli
degil. Bu, bagimli degiskenin (biiyiikbag hayvan sayis1) gecmis donem degerlerinin

mevcut donem iizerinde belirgin bir etkisi olmadigin1 gosterir.

Bound Test sonuglarina gore; Test Statistic (-3.157) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): esbiitliinlesme vardir. Test Statistic (-3.157) < Critical
Value (1%) (-3.43): esbiitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglart, biiyiikbas hayvan sayist ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda
uzun donemli bir iliski oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda
kaldig1 i¢in kesin bir esbiitiinlesme gostermez. Genel olarak degerlendirildiginde;
kilitli parke tas1 (m?) ve asfalt yol (m): bu iki bagimsiz degisken, bilyiikbas hayvan
sayisinda pozitif ve anlaml bir etkiye sahiptir. Bu, yol yapim ¢aligmalarinin tarim
faaliyetlerini ve hayvancilig1 destekledigini gosterir. Sonuglar, biiylikbag hayvan sayis1
ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun dénemli bir iligkinin oldugunu ancak

kesin bir esbiitiinlesme olmadigina isaret etmektedir.

74



e Kiiglikbas hayvana ait analiz sonuclar ise (Tablo 6.32) (Tablo 6.33) tablolarinda

verilmistir.

Tablo 6.32. Kiiclikbas Hayvan (Seyitgazi) (ARDL Analiz Sonuglar)

Coefficient Std. Error  t-value p-value 0.025 0.975 Lag
const -0.0764 0.148 -0.515 0.610 -0.382 0.229
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0005 0.0002  2.708 0.011  0.0001  0.0009
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0016 0.0007 2.372 0.025  0.0002 0.0030
Lag1 0.0116 0.026 0.447 0.658 -0.043  0.066
Lag2 -0.0316 0.029 -1.084 0.287 -0.091  0.028
Lag 3 0.0230 0.027 0.849 0.407 -0.032  0.078

Tablo 6.33. Kiiciikbas Hayvan (Seyitgazi) (Bound Test Sonuglar)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Ciritical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.462 0.021 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarina gore; sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigin1 gosterir. Kilitli parke tas1 i¢cin p-degeri 0.011 (istatistiksel olarak anlamli,
p <0.05). Yani kilitli parke tagi miktarinin mevcut donemdeki artisi, kii¢iikbag hayvan

sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol i¢in p-degeri 0.025 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, kiiclikbas hayvan sayisinda pozitif ve anlaml

bir etkiye sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (kiiciikbas hayvan sayisi) gecmis donem degerlerinin mevcut donem

tizerinde belirgin bir etkisi olmadigini gosterir.

Bound Test sonuglarina gore; Test Statistic (-3.462) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): es biitiinlesme vardir. Test Statistic (-3.462) < Critical
Value (1%) (-3.43): es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, kiiclikbas hayvan sayisi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda
uzun donemli bir iligki oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda
kaldig1 icin kesin bir es biitiinlesme gostermez. Genel olarak degerlendirildiginde;
kilitli parke tas1 (m?) ve asfalt yol (m): bu iki bagimsiz degisken, kiigiikbas hayvan

sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir. Bu, yol yapim ¢alismalarinin tarim
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faaliyetlerini ve hayvancilig1 destekledigini gdsterir. Sonuglar, kiiciikbas hayvan sayis1
ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun dénemli bir iliskinin oldugunu ancak

kesin bir es biitlinlesme olmadigina isaret etmektedir.

e Bugdaya ait analiz sonuglari ise (Tablo 6.34) (Tablo 6.35) tablolarinda verilmistir.

Tablo 6.34. Bugday (Seyitgazi) (ARDL Analiz Sonuglar)

Coefficient Std. Error  t-value p-value 0.025 0.975 Lag
const -0.1234 0.105 -1.175 0.250 -0.330 0.084
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0007 0.0003  2.334 0.028 0.0001 0.0013
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0021 0.0008  2.625 0.015 0.0004 0.0038
Lag1 0.0221 0.018 1.228 0.228 -0.015  0.059
Lag 2 -0.0194 0.022 -0.882 0.384 -0.064 0.025
Lag 3 0.0176 0.021 0.838 0.408 -0.025  0.060

Tablo 6.35. Bugday (Seyitgazi) (Bound Test Sonuglari)
Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.462 0.021 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarma gore; sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigin1 gosterir. Kilitli parke tas1 i¢cin p-degeri 0.028 (istatistiksel olarak anlamli,
p < 0.05). Yani kilitli parke tasi miktarinin mevcut donemdeki artisi, bugday

tiretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol i¢in p-degeri 0.015 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut donemdeki artis1, bugday iiretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye

sahiptir.

Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu, bagiml
degiskenin (bugday iiretimi) ge¢cmis donem degerlerinin mevcut donem iizerinde

belirgin bir etkisi olmadigin1 gdsterir.

Bound Test sonuglarina gore; Test Statistic (-3.462) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): esbiitliinlesme vardir. Test Statistic (-3.462) < Critical
Value (1%) (-3.43): esbiitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, bugday iiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun

donemli bir iligki oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda kaldig1
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icin kesin bir esbiitiinlesme gostermez. Genel olarak degerlendirildiginde; kilitli parke
tas1 (m?) ve asfalt yol (m): bu iki bagimsiz degisken, bugday iiretiminde pozitif ve
anlamli bir etkiye sahiptir. Bu, yol yapim calismalarinin tarim faaliyetlerini
destekledigini gosterir. Sonuglar, bugday {iiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol
arasinda uzun dénemli bir iligkinin oldugunu ancak kesin bir egbiitiinlesme olmadigina

isaret etmektedir.

e Arpaya ait analiz sonuglari ise (Tablo 6.36) (Tablo 6.37) tablolarinda verilmistir.

Tablo 6.36. Arpa (Seyitgazi) (ARDL Analiz Sonuglari)

Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025  0.975 Lag
const -0.1746 0.180 -0.972 0342 -0.538  0.189
Kilitli Parke Tasi1 (m?) Lag0  0.0004 0.0003  1.324 0.196  -0.0002  0.0010
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0026 0.0009  2.865 0.007 0.0008  0.0044
Lag1 0.0226 0.030 0.759 0.454 -0.039  0.084
Lag 2 -0.0337 0.032 -1.042 0.307 -0.098  0.031
Lag 3 0.0370 0.031 1.195 0.240 -0.025  0.099

Tablo 6.37. Arpa (Seyitgazi) (Bound Test Sonugclar)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.634 0.011 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarina gore; sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigini1 gosterir. Kilitli parke tasi i¢in p-degeri 0.196 (istatistiksel olarak anlamli
degil, p> 0.05). Yani kilitli parke tasi miktarinin mevcut donemdeki artigi, arpa

tiretiminde pozitif ancak anlamli olmayan bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol i¢in p-degeri 0.007 (istatistiksel olarak anlamli, p <0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, arpa liretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye
sahiptir. Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 icin koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil. Bu,
bagimli degiskenin (arpa iiretimi) gegmis donem degerlerinin mevcut donem iizerinde

belirgin bir etkisi olmadigini1 gosterir.

Bound Test sonuglarina gore; Test Statistic (-3.634) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): esbiitiinlesme vardir. Test Statistic (-3.634) <Ceritical
Value (1%) (-3.43): esbiitiinlesme yoktur.
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Bound Test sonuglari, arpa tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iligki oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda kaldig1
i¢in kesin bir esbiitiinlesme gostermez. Genel olarak degerlendirildiginde; kilitli parke
tas1 (m?) ve asfalt yol (m): bu iki bagimsiz degisken, arpa iiretiminde pozitif bir etkiye
sahiptir. Bu, yol yapim caligmalarinin tarim faaliyetlerini destekledigini gosterir.
Sonuglar, arpa iiretimi ile kilitli parke tagi ve asfalt yol arasinda uzun dénemli bir

iliskinin oldugunu ancak kesin bir esbiitiinlesme olmadigina isaret etmektedir.

e Pancara ait analiz sonuclari ise (Tablo 6.38) (Tablo 6.39) tablolarinda verilmistir.

Tablo 6.38. Pancar (Seyitgazi) (ARDL Analiz Sonuglar1)

Coefficient Std. Error t-value p-value 0.025  0.975 Lag
const -0.1546 0.170 -0.912 0.366 -0.501 0.192
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0  0.0004 0.0003  1.422 0.164 -0.0002 0.0010
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0025 0.0008  3.133 0.003  0.0008  0.0042
Lag1 0.0213 0.028 0.762 0.452 -0.035  0.077
Lag 2 -0.0326 0.031 -1.044 0.306 -0.093 0.028
Lag 3 0.0364 0.030 1.219 0.231 -0.023 0.096

Tablo 6.39. Pancar (Seyitgazi) (Bound Test Sonuglar)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.634 0.011 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglarina gore; sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigin1 gosterir. Kilitli parke tasi i¢in p-degeri 0.164 (istatistiksel olarak anlamli
degil, p > 0.05). Yani kilitli parke tas1 miktarinin mevcut donemdeki artis1, pancar

tiretiminde pozitif ancak anlamli olmayan bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol i¢in p-degeri 0.003 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, pancar iiretiminde pozitif ve anlamli bir etkiye
sahiptir. Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 i¢in koefisiyentler istatistiksel olarak anlaml1 degil. Bu,
bagimli degiskenin (pancar iiretimi) ge¢mis donem degerlerinin mevcut donem

tizerinde belirgin bir etkisi olmadigini gosterir.

Bound Test sonuglarina gore; Test Statistic (-3.634) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): esbiitliinlesme vardir. Test Statistic (-3.634) < Critical
Value (1%) (-3.43): esbiitiinlesme yoktur.
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Bound Test sonuglari, pancar tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iligki oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda kaldig1
i¢in kesin bir esbiitiinlesme gostermez. Genel olarak degerlendirildiginde; kilitli parke
tas1 (m?) ve asfalt yol (m): bu iki bagimsiz degisken, pancar iiretiminde pozitif bir
etkiye sahiptir. Bu, yol yapim calismalarinin tarim faaliyetlerini destekledigini
gosterir. Sonuglar, pancar tretimi ile kilitli parke tasi ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iligkinin oldugunu ancak kesin bir es biitlinlesme olmadigina isaret

etmektedir.

e Turist sayilarina ait analiz sonuglar1 ise (Tablo 6.40) (Tablo 6.41) tablolarinda

verilmistir.

Tablo 6.40. Turist Sayis1 (Seyitgazi) (ARDL Analiz Sonuglar1)

Coefficient Std. Error  t-value p-value 0.025  0.975 Lag
const -0.0634 0.134 -0.474  0.638 -0.337  0.210
Kilitli Parke Tas1 (m?) Lag 0 0.0003 0.0002  1.700 0.098 -0.0000 0.0006
Asfalt Yol (m) Lag 0 0.0019 0.0006  3.167 0.003 0.0006  0.0032
Lag1 0.0158 0.022 0.720 0.477 -0.029  0.061
Lag 2 -0.0250 0.025 -1.000  0.325 -0.074  0.024
Lag3 0.0277 0.024 1.147 0.259 -0.021  0.076

Tablo 6.41. Turist Sayis1 (Seyitgazi) (Bound Test Sonuglar1)

Test Statistic p-value Critical Value (1%) Critical Value (5%) Critical Value (10%)

-3.634 0.011 -3.43 -2.86 -2.57

Analiz sonuglaria gore; sabit terim anlamli degil, bu da modelde sabit bir kaymanin
olmadigin1 gosterir. Kilitli parke tasi i¢in p-degeri 0.098 (istatistiksel olarak anlamli
degil, p > 0.05). Yani kilitli parke tasi miktariin mevcut dénemdeki artisi, turist

sayisinda pozitif ancak anlamli olmayan bir etkiye sahiptir.

Asfalt yol i¢in p-degeri 0.003 (istatistiksel olarak anlamli, p < 0.05). Yani asfalt yol
uzunlugunun mevcut dénemdeki artisi, turist sayisinda pozitif ve anlamli bir etkiye
sahiptir. Lag 1, Lag 2 ve Lag 3 icin koefisiyentler istatistiksel olarak anlamli degil.
Bu, bagimli degiskenin (turist sayisi) gecmis donem degerlerinin mevcut donem

tizerinde belirgin bir etkisi olmadigini gosterir.
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Bound Test sonuglarina gore; Test Statistic (-3.634) > Critical Value (10%) (-2.57) ve
Critical Value (5%) (-2.86): es biitiinlesme vardir. Test Statistic (-3.634) < Critical
Value (1%) (-3.43): es biitiinlesme yoktur.

Bound Test sonuglari, turist sayisi ile kilitli parke tasi ve asfalt yol arasinda uzun
donemli bir iligki oldugunu gosterir. Ancak, bu iliski, kritik degerler arasinda kaldig1

icin kesin bir es biitlinlesme gostermez.

Yapilan analizler neticesinde uzun déonem ve kisa donem katsayilarinin tahmini

asagidaki tabloda verilmistir. (Tablo 6.42)

Tablo 6.42. Uzun Dénem ve Kisa Donem Katsayilarinin Tahmini (Seyitgazi)

Bagimh Degisken Kilitli Parke Asfalt Yol (m) Kilitli Parke Tas1i  Asfalt Yol (m)

Tag1 (m?) (Uzun (Uzun (m?) (Kisa (Kisa Dénem
Donem) Doénem) Doénem Lag 0) Lag 0)

Biiyiikbas 0.0002 0.0010 0.0002 0.0010
Hayvan (bas)
Kiiciikbas 0.0005 0.0016 0.0005 0.0016
Hayvan (bas)
Tarim 0.0007 0.0021 0.0007 0.0021
Faaliyetleri
(Bugday) (ton)
Tarmm 0.0004 0.0026 0.0004 0.0026
Faaliyetleri
(Arpa) (ton)
Tarim 0.0004 0.0025 0.0004 0.0025
Faaliyetleri
(Pancar) (ton)
Turist Sayis1  0.0003 0.0019 0.0003 0.0019

(Kisi)

Yukaridaki tabloda, Seyitgazi ilgesi icin kilitli parke tasi ve asfalt yolun tarim,
hayvancilik ve turizm iizerindeki uzun ve kisa donem etkileri gosterilmektedir. Genel
olarak, hem kilitli parke tagi hem de asfalt yolun tiim bagimli degiskenler iizerinde

pozitif etkileri oldugu gézlemlenmistir.

80



Kilitli Parke Tas1 (m?): Kilitli parke tas1 miktarindaki artis, biiyiikbas ve kiigiikbas
hayvan sayilari, tarim faaliyetleri (bugday, arpa ve pancar iiretimi) ve turist sayisinda
pozitif bir etki yaratmaktadir. Bu etkiler hem kisa donemde hem de uzun dénemde
pozitif ve anlamlidir. Ancak, uzun donem etkileri genel olarak kiigiik kalmaktadir. Bu
durum, kilitli parke tas1 projelerinin tarim, hayvancilik ve turizm faaliyetlerini
destekledigini ancak etkilerinin daha belirgin hale getirilmesi gerektigini

gostermektedir.

Asfalt Yol (m): Asfalt yol uzunlugundaki artis, tiim bagimli degiskenler {izerinde hem
kisa donemde hem de uzun donemde anlamli ve pozitif etkiler yaratmaktadir. Bu,
asfalt yol yapimiin tarim ve hayvancilik faaliyetlerini ve turizmi 6nemli Slgiide
destekledigini gostermektedir. Asfalt yolun etkileri, kilitli parke tas1 projelerine gore

daha belirgin ve biiyiiktiir.

Genel olarak degerlendirildiginde; kilitli parke tas1 (m?) ve asfalt yol (m): bu iki
bagimsiz degisken, turist sayisinda pozitif bir etkiye sahiptir. Bu, yol yapim
caligmalarinin turist sayisini destekledigini gosterir. Sonuglar, turist sayisi ile kilitli
parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun déonemli bir iliskinin oldugunu ancak kesin bir e

biitlinlesme olmadigina isaret etmektedir.

Yani Seyitgazi ilgesi i¢in yapilan analizlerde biiylikbag hayvan, kiiciikbas hayvan,
tarim faaliyetleri (bugday, arpa, pancar) ve turist sayisinin kilitli parke tas1 ve asfalt

yol yapim calismalarindan nasil etkilendigi incelenmistir.

Kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim ¢aligmalariin biiylikbas hayvan sayis1 iizerinde
anlamli ve pozitif bir etkisi oldugu goriilmiistiir. Ozellikle asfalt yol yapimiin
bliyiikbas hayvan sayisinda anlamli bir artisa neden oldugu tespit edilmistir. Bound
test sonuclar1 da biiylikbas hayvan sayisi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun

donemli bir iligki oldugunu gostermektedir.

Kiigiikbas hayvan sayisinda da kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim c¢aligmalarinin
pozitif etkileri gozlemlenmistir. Asfalt yol yapiminin kiiciikbas hayvan sayisinda
anlaml bir artisa yol actig1 belirlenmistir. Kilitli parke tas1 ise pozitif ancak anlamli

olmayan bir etki gostermistir.

Bound test sonugclari, kiiciikbas hayvan sayisi ile altyapi caligmalar1 arasinda uzun

donemli bir iliskinin varligini dogrulamaktadir.
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Bugday tiretiminde kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapimimin pozitif etkileri tespit
edilmistir. Asfalt yol yapiminin bugday iiretiminde anlamli bir artis sagladig, kilitli

parke tasinin ise pozitif ancak anlamli olmayan bir etki gosterdigi bulunmustur.

Bound test sonuclari, bugday iiretimi ile altyap1 ¢calismalar1 arasinda uzun dénemli bir

iligki oldugunu gostermektedir.

Arpa liretimi i¢in yapilan analizler, asfalt yol yapiminin arpa iiretiminde pozitif ve
anlaml bir artisa neden oldugunu ortaya koymustur. Kilitli parke tasi ise pozitif ancak
anlamli olmayan bir etki gdstermistir. Bound test sonuglari, arpa tretimi ile kilitli

parke tas1 ve asfalt yol arasinda uzun donemli bir iligski oldugunu dogrulamaktadir.

Pancar iiretiminde de asfalt yol yapiminin pozitif ve anlamli bir etkisi oldugu
bulunmustur. Kilitli parke tasi, pancar iiretiminde pozitif ancak anlamli olmayan bir
etki gostermistir. Bound test sonuclari, pancar tiretimi ile kilitli parke tas1 ve asfalt yol

arasinda uzun donemli bir iligki oldugunu goéstermektedir.

Turist sayisinda, asfalt yol yapiminin anlamli ve pozitif bir etkisi oldugu tespit
edilmistir. Kilitli parke tasi ise turist sayisinda pozitif ancak anlamli olmayan bir etki
gostermistir. Bound test sonuglari, turist sayisi ile altyapi ¢alismalar1 arasinda uzun

donemli bir iliskinin varligin1 gostermektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde, kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim caligmalarinin
Seyitgazi ilgesindeki tarim ve hayvancilik faaliyetleri ile turizm tizerinde pozitif etkiler
yarattign gozlemlenmistir. Ozellikle asfalt yol yapimminin hem hayvancilik hem de

tarim faaliyetlerinde anlamli artiglara neden oldugu tespit edilmistir.

Kilitli parke tasi caligsmalari da pozitif etkiler gostermesine ragmen, bu etkiler
genellikle anlamli bulunmamistir. Bu durum, kilitli parke tasi caligmalarinin etkisinin

belirli kosullara veya ek faktorlere bagl olabilecegini diisiindiirmektedir.

Oneriler arasinda asfalt yol yapim c¢alismalarinin devam ettirilmesi ve mevcut
altyapinin iyilestirilmesi, tarim ve hayvancilik faaliyetlerini desteklemek igin
onemlidir. Kilitli parke tas1 projeleri de gézden gecirilmeli ve etkisini artiracak ek

onlemler alinmalidir.

Daha fazla veri toplanarak analizlerin dogrulugu artirilabilir ve uzun dénem etkiler

daha net bir sekilde analiz edilebilir.
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Altyap1 ¢aligmalarinin etkisini daha iyi anlayabilmek i¢in modelde baska bagimsiz
degiskenler veya etkilesim terimleri eklenerek model iyilestirilebilir. Bu
degerlendirmeler 1s181inda, tarim, hayvancilik ve turizm politikalariin altyapi

projelerine odaklanmasi ve bu projelerin devam ettirilmesi 6nerilmektedir.
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7. SONUC VE ONERILER

Bu tez calismasinda, Tiirkiye ve diinya genelinde kirsal kalkinma ile alakali yapilan
calismalar incelenmis, biiyiiksehirlerde Yatirm Izleme ve Koordinasyon
Baskanliklarinin  (YIKOB) tasra mahallelerdeki ulasim iizerindeki etkileri
arastirilmistir. Eskigehir ili 6rneginde yapilan calismalarin tarim, hayvancilik ve

turizm tizerindeki etkisinin artirilmasi hedeflenmistir.

Tagra ilgelerinde ve mahallelerdeki mevcut ulasim sorunlarinin, 6zellikle yol yiizeyi
ve yapisal sorunlar ile drenaj sistemlerinin yetersizligi gibi teknik eksiklikler nedeniyle
belirgin oldugu vurgulanmistir. YIKOB tarafindan yiiriitiilen yol yapim ve bakim

caligmalar1 ile bu sorunlarin giderilmesine yonelik 6nemli adimlar atilmistir.

Eskisehir Yatirim Izleme ve Koordinasyon Baskanligimin 2021, 2022 ve 2023
yillarinda Mihaliggik ilgesinde 450 bin m? kilitli parke tas1 ile yol yapimi ve ayrica 20
km asfalt yol yapimu gerceklestirilmistir. Seyitgazi ilgesinde ise 430 bin m? kilitli parke
tas1 ile yol yapimi ve ayrica 22,5 km asfalt yol yapimi1 gerceklestirilmistir.

Yapilan ¢alismalar ile Mihaliggik ve Seyitgazi ilgelerinde tarim, hayvancilik ve turizm
faaliyetlerinin gelistirilmesi hedeflenmis ve yapilmasi planlanan yollar bu hedefe gore
belirlenmistir. Ozellikle kilitli parke tasi ve asfalt yol yapim calismalari, ulasimin
kalitesini artirarak turizm, tarim ve hayvancilik faaliyetlerine olumlu katki sagladigi

gorilmiistiir.

2021, 2022 ve 2023 yillarinda uygulanan bu ¢aligmalarin tarim, hayvancilik ve turizm
tizerindeki etkisinin incelenmesi icin ARDL ydntemi ile analiz gergeklestirilmis ve

yapilan yol ¢alismalarinin ne kadar etkili oldugu ispatlanmustir.

ARDL analizinin gerceklestirilebilmesi i¢in Mihaliggik ve Seyitgazi il¢elerinin tarim,
hayvancilik ve turizm faaliyetlerine yonelik olarak bir veri seti olusturulmustur. Bu
veriler TUIK, ilge tarim miidiirliikleri ve il kiiltiir ve turizm miidiirliigiinden temin
edilmigtir. Elde edilen veri seti ile yapilan analizlerde kilitli parke tas1 ve asfalt yol
caligmalar1 bagimsiz degisken, tarim hayvancilik ve turizm faaliyetleri bagiml

degisken kabul edilmistir.



Yapilan analizler neticesinde kilitli parke tas1 (m?) ve asfalt yol (m) ¢alismalarinin hem
Seyitgazi hem de Mihaliggik ilgelerinde biiyiikbas hayvan, kiiclikbag hayvan, tarim
faaliyetleri (bugday, arpa, pancar) ve turist sayisi lizerinde anlamli ve pozitif bir etkisi

oldugu goriilmistiir.

Hem kilitli parke tasi hem de asfalt yol yapiminin bagimli degiskenlerin iizerinde
(bliylikbas hayvan, kii¢iikkbas hayvan, bugday, pancar, arpa, turist sayisi) her biri igin
anlamli bir artisa neden oldugu tespit edilmistir. Bound test sonuglarina gore de
bagimli degiskenler ile kilitli parke tasi ve asfalt yol yapimi arasinda uzun dénemli bir

iliski oldugunu gdstermistir.

Genel olarak degerlendirildiginde, kilitli parke tas1 ve asfalt yol yapim caligmalarinin
Seyitgazi ve Mihaligcik ilgelerindeki tarim ve hayvancilik faaliyetleri ile turizm
lizerinde pozitif etkiler yarattig1 gézlemlenmistir. Ozellikle asfalt yol yapiminin hem
hayvancilik hem de tarim faaliyetlerinde anlamli artiglara neden oldugu tespit
edilmigtir. Kilitli parke tas1 caligmalar1 da pozitif etkiler gostermesine ragmen, asfalt
yol yapim ¢aligsmalariin etkisi kadar anlamli bulunmamistir. Bu durum, kilitli parke
tag1 calismalarinin etkisinin belirli kosullara veya ek faktorlere bagl olabilecegini

distindlirmustiir.

Oneriler arasinda asfalt yol yapim c¢aligmalarinin devam ettirilmesi ve mevcut
altyapinin iyilestirilmesi, tarim ve hayvancilik faaliyetlerini desteklemek igin
onemlidir. Asfalt yol yapim c¢alismalarina oncelik verilerek mevcut altyapi
tyilestirilmeli ve genisletilmelidir. Kilitli parke tasi projeleri de desteklenmeli, ancak

bu projelerin etkinligini artirmak icin ek stratejiler gelistirilmelidir.

Tarim, hayvancilik ve turizm politikalarinin altyapi projelerine odaklanmasi ve bu
projelerin devam ettirilmesi, bolgede stirdiiriilebilir ekonomik gelismeyi desteklemek
i¢in 6nemlidir.

Ulasimin iyilestirilmesi, sadece teknik degil ayn1 zamanda ekonomik ve sosyal agidan
da 6nemli sonuglar dogurmustur. Tarim ve hayvancilik faaliyetlerinin canlanmasi, ilge

ekonomisine dogrudan katki saglamistir.

Ilgelerde bulunan kiiltiirel ve tarihi varliklarin ulasilabilir hale getirilmesi, turizmin
canlandirilmasinda 6nemli bir rol oynamistir. Bu baglamda, kiiltiirel miras alanlarina
ulasimin iyilestirilmesi, yerel ekonomiye katkida bulunmus ve ziyaret¢i sayisinda

artiglar meydana gelmistir.
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Yapilacak olan yol yapim ¢aligmalarin, ilgenin sadece niifusuna ve gozlemsel
verilere dayandirilmasinin yetersiz oldugunu, tarim, hayvancilik ve turizm faktorlerini
de goz oniinde bulundurarak yatirim programlarinin olusturulmasi gerektigini ortaya
koymustur. Bu kapsamda gelistirilen model, Eskisehir 6rneginde basarili sonuglar

vermistir.

Sonug olarak, bu tez ¢alismas1, YIKOB'un tasra mahallelerindeki ulagim iizerindeki
etkilerini ortaya koymakla birlikte, iyilestirme ve gelistirme alanlarini da isaret
etmistir. Gelecekte, bu modelin daha genis kapsamli ve uzun vadeli etkilerinin
degerlendirilmesi, farkli bolgelerdeki uygulama sonuglarinin karsilastirilmasi ve yeni
stratejiler gelistirilmesi 6nerilmektedir. Boylece, ulasim yatirimlarinin kirsal kalkinma

uzerindeki olumlu etkileri daha da artirilabilir.

Bu c¢alismanin bulgulari, yerel yonetimlerin ve YIKOB'larin stratejik planlama
stireclerinde dikkate alinarak, kirsal alanlarda yagsam kalitesinin artirillmasina ve

surdiriilebilir kalkinma hedeflerine katkida bulunacaktir.
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