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OZET
TEMEL PiLOTAJ EGITIMI KAPSAMINDA KULLANILAN
BEECHCRAFT C90 GTI UCAGININ ROLU

Abdullah HAYTA

Pilotaj Anabilim Dal1

Eskisehir Teknik Universitesi, Lisansiistii Egitim Enstitiisii, Haziran 2022
Danigman: Dr. Ogr. Uyesi Ugur OZDEMIR
(Ikinci Damigman: Dr. Ogr. Uyesi Kiibra Giilnaz BULBUL )

Hizla gelisen havacilik sektoriinde ugus egitim programlarinin uygunlugu ve
uygulanabilirligi denetlenmeli ve gelistirilmesi gereken yonlerin gilincellenmesi
gerekmektedir. Ogrenci pilotun ugus egitimi siiresince potansiyelini en iist diizeye
c¢ikarabilmek i¢in tiim yonleri ile diistiniilmiis egitim programlar1 yaratmak 6nemlidir. Bu
aragtirmanin amaci, temel pilotaj egitiminin ¢ok motor yetkilendirme safhasinda
kullanilan Beechcraft C90 GTi ugagmin egitim siirecini, egitim gereksinimlerini ve
ogrenci pilotlarin egitim siirecindeki algilarini belirlemektir. Arastirmada nitel aragtirma
desenlerinden durum c¢alismasi kullanilmistir. Arastirmanin katilimcilart Eskisehir
Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde Beechcraft C90 GTi ugag ile ¢ok motor
yetkilendirme egitimi almis olan 14 dgrenci pilottan olugmaktadir. Veri toplama araci
olarak yar1 yapilandirilmis goriisme formu kullanilmistir. Yar1 yapilandirilmis gériisme
formu arastirmaci tarafindan hazirlanmis uzman goriisii ile son seklini almistir. Yari
yapilandirilmig goriisme formu ile toplanan veriler betimsel analiz yontemi ile bulgulara
dontistiiriilmiistiir. Arastirmada Beechcraft C90 GTi ugaginin ¢ok motor yetkilendirme
egitiminde kullanilmasina yonelik Ogrenci pilotlarin  goriisleri degerlendirilmis,
Beechcraft C90 GTi ucagi ile alinan egitimin avantajlari, dezavantajlar1 ve egitimin daha
1yi bir hale gelmesi i¢in 6grenci pilotlarin 6nerileri alinmistir. Arastirma sonuglarina gore
Beechcraft C90 GTi ucagmin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasinin
teknolojik olarak gelismis ugak olmasindan dolay1 6zel havayolu sirketlerinin nitelikli
pilot ihtiyacina ve egitim programlarina katki sundugu belirlenmistir. Bu ¢alismanin

temel pilotaj egitimi alaninda verilen egitim programlarinin gelistirilmesine ve dgrenci

il



pilotlarin potansiyelinin gelistirilen yeni ugus egitim programlar1 ile st diizeye

cikarilmasina yardimei olmasi diistintilmektedir.

Anahtar Sézciikler: Havacilik, Pilotaj, Cok motor, Ogrenci pilot , Ugus egitim

organizasyonu.
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ABSTRACT
THE ROLE OF THE BEECHRAFT C90 GTI AIRCRAFT USED IN BASIC
FLIGHT TRAINING

Abdullah HAYTA

Department of Flight Training
Eskisehir Technical University, Institute of Graduate Programs, June 2022
Supervisor: Asst. Prof. Dr. Ugur OZDEMIR
(Co-Supervisor: Asst. Prof. Dr. Kiibra Giilnaz BULBUL)

In the rapidly developing aviation sector, the suitability and applicability of flight
training programs should be checked and the aspects that need to be developed should be
updated. In order to maximize the potential of the student pilot during flight training, it is
important to create training programs that are thought out from all aspects. The purpose
of this research is to determine the training process of the Beechcraft C90 GTi aircraft
used in the multi-engine rating phase of the fundamental pilot training, training
requirements and the perceptions of the student pilots in the training process. Case study
which is one of the qualitative research design was used in the research. The study group
consists of 14 student pilots who have taken multi-engine rating training with Beechcraft
C90GT1 aircraft in the flight training department of Eskisehir Technical University. A
semi-structured interview form was used as a data collection tool. The semi-structured
interview form prepared by researcher took its final form with the expert opinion. The
data collected with the semi-structured interview form were converted into findings with
the descriptive analysis method. In the study, the opinions of student pilots about the use
of Beechcraft C90 GTi aircraft in multi-engine rating training, the advantages and
disadvantages of training with Beechcraft C90 GTi aircraft, and student pilots'
suggestions for better training were taken. According to the results of the research, it has
been determined that the use of the Beechcraft C90 GTi aircraft in multi-engine rating
training were evaluated, as it is a technologically advanced aircraft, contributes to the

need for qualified pilots and training programs of airlines. It is thought that this study will



help to improve the training programs in the field of fundamental flight training and to

increase the potential of student pilots with the new flight training programs developed.

Keywords: Aviation, Flight training, Multi engine, Student pilot, Flight training

organization.
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1. GIRIS

Eskisehir Teknik Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi Pilotaj
Boliimii, sivil havacilik sektoriindeki ihtiya¢ dogrultusunda pilot yetistirmek {izere
kurulmus bir boliimdiir. Bu amag¢ dogrultusunda egitim vermek {izere boliim bilinyesinde
farkli ugaklar mevcuttur. Bu ucaklardan birisi de Beechcraft C90 GTi’dir. Bu boliim
kapsaminda oncelikle s6z konusu bu ucak ve pilotaj egitimindeki yeri hakkinda bilgi
verilerek bu tez kapsaminda incelenecek olan arastirma problemi tanitilmaktadir.
Beechcraft C90 GTi ugag1 Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj bdliimiinde Havayolu
Tasimaciligr Pilot Lisansi’na (ATPL) sahip pilotlar yetistirmek amaci ile i¢erisinde farkli
egitim safhalariin oldugu tek bir egitim olarak adlandirilan ATP entegre egitiminin ¢ok
motor yetkilendirme sathasinda kullanilmak {izere Mayis 2010 tarihinde egitim ucaklari
filosuna TC-SHA ve TC-SHB kuyruk tescili ile 2 adet olarak dahil edilmistir. Bu tarihten
itibaren Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinden alman bilgilere gore
Beechcraft C90 GTiugagi ile ATP entegre egitiminin ¢ok motor yetkilendirme safthasinda
kullanim1 2020 yilina kadar siirmiistiir. Bu siire boyunca Beechcraft C90 GTi ugagi ile
263 o6grenci mezun edilmis ve TC-SHA ucagi i¢in 1574.06, TC-SHB ugag1 igin ise
1749.36 saat olmak iizere toplamda 3130.7 ucus saatine ulasilmistir. Sivil Havacilik
Genel Midiirliigii tarafindan 28-29 Mayis 2019 tarihlerinde yapilan denetleme sonucunda
Ugus Ekibi Lisanslandirma Talimati SHT-FCL Ek-1.3 A.9 referans gosterilerek ardindan
28-29 Temmuz 2020 tarihinde yapilan denetlemede EASA tarafindan yayinlanan Ugus
Ekibi Organizasyon Gereklilikleri Talimati ORA.ATO.135(a) maddesi referans
gosterilerek liniversite biinyesinde verilen ATP entegre egitiminin tip yetkisi egitimini
icermemesine ragmen tip yetkisi gerektiren Beechcraft C90 GTi ugagi ile yapilmasinin
uygun olmadig1 bulgusuna yer verilmistir. Yukaridaki problemden yola ¢ikarak yapilan
incelemeler sonucunda teknolojik olarak gelismis ugaklar ile ilgili sorunlar ilk olarak
hava tagimacilig1 endiistrisi ile ilgili sorunlardan olugsmaktadir. Genel havaciligin gelisimi
ile birlikte son zamanlarda genel havacilik ugaklarinda da teknolojik olarak gelismis ucak
olarak bilinen genellikle bir ana ugus ekranina ve trafik, arazi bilgisi iceren kiiresel
konumlandirma sistemine (GPS) sahip ¢ok islevli bir ekran ve tam entegre oto pilota
sahip kokpit sisteminden olusan ucaklar kullanilmaktadir. Teknolojik olarak gelismis
ucaklarin genel havacilik alaninda kullanilmasi ile birlikte 6liimle sonuglanan genel
havacilik alanindaki kazalarda artis gozlenmistir. Bu tiir artisin nedeni olarak genel

havacilik alanindaki egitim formatinin yetersiz oldugu ve bu ucgaklarla verilen egitim
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programlarinin  gelistirilmesi gerektigi belirtilmistir (Aircraft Owners and Pilots
Association , 2005). Teknolojik olarak gelismis ugaklarin kullanimin yayginlasmasi ile
birlikte burada asil énemli olan konu, bu ucaklarin pilot egitiminin ugaklarda gelisen
teknolojiyle nasil entegre edilecegidir. Bu konuda pilot egitimlerinde senaryo egitimi ile
birlikte karar verme, durumsal farkindalik, risk yonetimi ve tek pilotlu kaynak yonetimi
konulariin gelistirilmesinin 6nemi vurgulanmistir. (Dornan, Craig, Gossett, & Beckman,
2018). Pilotaj egitiminin genel felsefesi 0grenci pilotun potansiyelini en iist diizeye
cikarmaya yonelik programlar olusturmak olmalidir. Bunu yapabilmek i¢in ise pilotun
tepkilerini gelistiren egitim ile havacilik yoniinii gelistiren egitim arasindaki fark: bilmek
cok onemlidir. Clinkii profesyonel bir havayolu pilotu yetistirmek amaci ile diizenlenen
egitim programlari ancak bu ikisinin birlesimi ile miimkiin olabilmektedir. Ayrica
yeterlilik egitimde istenilen gerekliliklerinin tamamlanmasi olarak diisiiniilmektedir fakat
profesyonel bir havayolu pilotu yetistirmek bu kriterlerin ¢ok Stesine ge¢melidir. Temel
pilotaj egitimi siirecinin igerisinde olan ¢ok motor yetkilendirme egitimi profesyonel
havayolu pilotu yetistirmenin ilk adimi olarak degerlendirilebilir. Bu egitim siirecinde
Ogrenci pilot birden fazla motora sahip bir ucagi kontrol etmenin yaninda hiz, gii¢ ve
tirmanma oranindaki artis1 deneyimleyecek ve ¢ok motor bir ugagin karmagikligini ve is
yiikiinii yonetebilmeyi 6grenecektir. Beechcraft C90 GTi ucagi yukarida da belirtildigi
tizere 2010 yilindan 2020 yilina kadar ATP entegre egitiminde kullanilmistir. SHGM
tarafindan yapilan denetleme sonucunda kullanimi durdurulmustur. Bu sebeple kullanilan
bir ucagin kullanimimin durdurulmasindan ve Beechcraft C90 GTi ugaginin diger ucus
egitim organizasyonlarinda kullanilan ucaklardan farkli olmasindan dolayr bu konu
arastirilmak istenmistir. Yapilan arastirmalar sonucunda temel pilotaj egitimi

uygulamalarinin arastirildigi ¢calismalarin sinirh oldugu goriilmiistiir.

Bu calismada Eskisehir Teknik Universitesi’nde Pilotaj egitiminde ¢ok motor
yetkilendirme egitiminde kullanilan Beechcraft C90 GTi ugaginin pilotaj egitim siirecini,
egitim gereksinimlerini ve Ogrenci pilotlarin egitim siirecindeki algilarinin tespit

edilmesine caligilmistir.

1.1. Arastirmanin Amaci, Onemi ve Arastirma Sorular1
Ogrenci pilotun egitimi siiresince potansiyelini en iist diizeye ¢ikarabilmek igin tiim
yonleri ile disliniilmiis egitim programlart yaratmak Onemlidir. Pilotaj egitim

programlarindan sorumlu yoneticiler diisiik maliyete degil yiiksek kalitenin saglanmasina



onem vermelidir. Hizla gelisen havacilik sektoriinde egitim programlarinin uygunlugu ve
uygulanabilirligi denetlenmeli ve gelistirilmesi gereken yonlerin gilincellenmesi
gerekmektedir. Pilotaj egitim programlar1 sadece ucus egitim organizasyonlarinin egitimi
olarak degerlendirilmemelidir. Cilinkii bu egitim ayni zamanda ucgak {ireticileri,
operatdrler, pilotlar ve emniyet otoriteleri ile paylasilan bir yonetim stirecidir. Pilot
egitiminin basarili olmasi i¢in bu paydaslarin gerekli egitimleri almasi, farkindalig1 ve
egitim hakkindaki deneyim ve goriisleri ¢cok onemlidir. Etkili bir egitim programinin
amaci egitim verilen her 6grenci pilotun psikomotor beceri yonleri ve havacilik bilgisi ile
karmagik ve zor ortamlarda giivenli bir sekilde calismak i¢in gerekli yeterlilige ve
yetkinlige sahip olmasini saglamaktir. Yeterlilik temel gerekliliklerin yerine getirilmesi
olarak tanimlansa da pilot yetistirmenin amaci bunun 6tesinde bir pilotun émiir boyu
siirdiiriilebilir bir performans vermesinin saglanmasidir. Eskisehir Teknik Universitesi
Pilotaj boliimiinde ¢cok motor yetkilendirme egitiminde kullanilan Beechcraft C90 GTi
ucagi diger ugus egitim organizasyonlarinda ¢ok motor egitimi i¢in kullanilan ug¢aklardan
farklidir. Bu sebeple pilotaj boliimiinde ¢ok motor yetkilendirme egitimini Beechcraft
C90 GTi ugagy ile gerceklestiren 6grencilerin goriislerine bagvurmak ve egitim programi
hakkinda veri toplamak pilotaj egitim programlariin gelistirilmesi ve diizenlenebilmesi

i¢cin oldukca 6nemlidir.

Bu arastirmanin amaci Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde cok motor
yetkilendirme egitiminde kullanilan Beechcraft C90 GTi ugaginin pilotaj egitimindeki
roliinli, pilotaj bolimiinde egitim alan Ogrenci pilotlarin  egitim siirecindeki
deneyimlerinden yararlanarak Beechcraft C90 GTi ugaginin egitim siirecini, egitim
gereksinimlerini ve 6grenci pilotlarin egitim siirecindeki algilarini belirlemek ve ortaya

koymaktir.

Yukarida ifade edilen amagclara ulagabilmek i¢in asagida verilen arastirma sorularina
cevap aranmaktadir.

1. Beechcraft C90 GTI ugaginin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde
kullanilmasina yonelik 6grenci pilotlarin goriisleri nelerdir?

2. Beechcraft C90 GTI ugaginin gok motor yetkilendirme egitiminde
kullanilmasinin avantajlar1 ve dezavantajlar1 hakkinda 6grenci pilotlarin
goriisleri nelerdir?



3. Cok motor yetkilendirme egitimi slirecinde 6grenci pilotlarin egitim siirecinin
daha etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik onerileri nelerdir?

1.2. Smmirhliklar

Arastirma i¢in hazirlanmis olan yar1 yapilandirilmis goriisme formunun inandiricilig
hakkinda havacilik konusunda uzman kisilerin goriisleri alinmis olup arastirmanin

amacina ve hedeflerine uygundur.

Arastirma 2021 yilinda Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj béliimiinde bulunan
ve Beechcraft C90 GTi ugag ile ¢ok motor yetkilendirme egitimini tamamlayan
ogrenciler ile gergeklestirilmistir. Gorligmeler Covid-19 nedeniyle zoom uygulamasi
tizerinden ¢evrimigi olarak goriintii ve ses kaydi alinarak gerceklestirilmistir. Aragtirmada
14 6grenci pilot ile goriismeler gerceklestirilmistir ve bu arastirma belirtilen aragtirma
grubu ile smirhidir. Bu arastirmada 14 6grenci pilot ile yapilan goriismeler yeterli

goriilmiistir.

Arastirma bu arastirma nitel veri toplama aract olarak hazirlanan yari

yapilandirilmis goriisme formu ile sinirhidir.

2. ARASTIRMANIN TEMELI VE iLGILi ARASTIRMALAR

Bu boéliimde ilgili arastirmalar “Pilotaj Egitimi” alt basliinda Ugus Egitim
Organizasyonlari, Pilotaj Egitimi ve Ogrenci Pilotlar konularinda yapilan calismalar
kisaca Ozetlenerek sunulmustur. Arastirmanin temeli kapsaminda ise ‘“Uluslararasi
Mevzuatlarin Incelenmesi”, “Beechcraft C90 GTi” ve “Cok Motor Yetkilendirme

Egitimi” alt basliklarina yer verilmistir

2.1. Pilotaj Egitimi
Bu boliimde pilotaj egitimine yonelik yapilmis ¢aligmalar hakkinda bilgi

verilmektedir.

Sommer 2014 yilinda havacilikta uygulanan egitim modelinin saglik personelinin
egitimine ve saglik sektoriinde ki cerrahi uygulamalara fikir vermek amaci ile yaptigi
caligmada; Havacilik alaninda yapmis oldugu c¢evrimigi aragtirmalar ve sirket
arsivlerinden elde ettigi bilgiler ile havacilikta uygulanan egitimler i¢in bazi bulgulara yer
vermektedir. Caligmada, havacilik egitiminin baglangicinda bilgi aktarimimin akran
pilotlar arasinda siirdiiriilmekteyken sonrasinda bu yapinin degiserek yerini 6gretmen

pilotlara biraktig1r belirtilmektedir. Sommer (2014) Pilot egitiminin bu gelisim ve
4



asamalari sirasinda her ucusun havacilik sektoriine yeni bilgi ve anlayislar kazandigini

vurgulamaktadir. (Sommer, 2014).

Giinliik deneyimlerin bazen basarisizlikla sonuglandigi durumlarda olmustur ve
bunun bedelini pilotlar ¢ok agir sonuclar ile ddemislerdir. Dogal olarak pilotlarin
egitimleri zorlu ve affetmeyen bir yapis1 vardir ve bunun sonucunda en iyi uygulamalar
ucaklarin el kitaplarinda ve ugus isletme prosediirlerinde yerini almaktadir ve standart
prosediirler olarak havacilik otoriteleri tarafindan zorunlu hale getirilmistir. (Sommer,

2014).

Emniyet havacilikta en 6nemli hedeftir. Havacilikta yasanan olaylar ve kazalar
havacilik sektoriindeki uygulamalar1 ve prosediirleri daha iyi bir hale getirmek icin
kullanilmistir. Pilot el kitabinda ya da ugus operasyon prosediirlerinde bulunan her
kuralin gegmisinde bir olay ya da kaza bulunmaktadir. Bu nedenle kaza ve olay
arastirmalarindan elde edilen sonuglar havacilik otoriteleri tarafindan yasal olarak

standart isletim prosediirleri olarak kabul edilmistir. (Sommer, 2014).

Giiniimiizde pilot egitimi iki ana unsurdan olusmaktadir. ilk olarak genel havacilik
egitimi yaklasik 2 yil siirmektedir. Ikinci egitim ise ugacagi belirli bir ucak icin istenen

tip egitimi olarak adlandirilmaktadir. (Sommer, 2014).

Siilla’nin 2005 yilinda yaptig1 calismaya gore; temel pilotaj egitimi siirecinde tek
motor asamasindan ¢ok motor egitimi agamasina gegis dgrenci pilotlar i¢in tecriibesinin
olmadig1 yeni bir kokpit anlamina gelmektedir. Bu degisim 6grenci pilot i¢in zihinsel is
yiikiiniin artmas1 anlamina gelmektedir. Bunun en 6nemli nedenlerinden biri ¢ok motor
ucuslarin1 gerceklestirdikleri ¢ok motorlu ugaklarin tek motorlu ucaklara gore daha

teknolojik, komplike ve daha fazla sisteme sahip olmasidir.

Ayn1 zamanda farkli kokpit tasarimi, aviyonik ekipmanlarinin kullanim fark: ve
ekstra sistemler 6grenci pilotun zihinsel is yiikiinlin artacagini hissetmesi i¢in yeterlidir.
Pilotlar i¢in zihinsel ig yiikii bir pilotun verilen gorevi gerceklestirebilmesi i¢in ihtiyag
duydugu kapasite olarak tanimlanabilir. Tek motor ucus egitimi ile ¢ok motor ugus
egitimi arasindaki zihinsel is yiikiinii karsilastirmak amaci ile genel is yiikii Olgegi
kullanilarak yapilan ¢alismada Ogrencilerden tek motor ve ¢ok motor egitimlerinde
bekleme usulleri, ILS yaklagsmasi, VOR yaklasmasi, NDB yaklagsmalar1 gibi alet egitim

prosediirlerini zihinsel is yiikii yoniinden anket yontemiyle degerlendirmeleri istenmistir.



(Siilla, 2005). Arastirma kapsaminda secilen 6grencilere sorulan hangi egitimin ne kadar
zor olarak algilandig1 sorusunda dgrencinin tek motor ¢aligmalarinin ilerleyen siirecinde
daha zor oldugunu fakat ¢ok motor egitiminin daha az zor oldugu ve daha kolay uyum
saglandig1 goriilmektedir. Egitimin ¢ok motor sathasinda kullanilan ucagin teknolojik
olarak modern bir ugak olmasindan dolay1 ugus sirasinda oto pilot, navigasyon sistemi ve
ucus direktorii gibi ekipmanlarindan yardim aldiklari belirlenmistir. Bu durum tek motor

ucaklarinda mevcut olmadigindan dolay1 karsilagtirma yapilamamustir. (Siilla, 2005).

Ogrencilere sorulan en yiiksek zihinsel is yiikiiniin alet egitiminde hangi
asamalarda gergeklestigine dair sorulan soruya gore bes farkli egitimin {igii i¢in ok motor
egitiminde daha fazla is yiikii oldugunu deneyimlemislerdir. Ogrencilerin iki egitim
arasindaki zaman baskisinin karsilastirilmasinda ise Ogrenci pilotlarin ¢ok motor
egitiminde ucagi daha karmasik bir kokpite ve daha ¢ok kontrol adim1 olmasina ragmen
daha az zaman baskisi hissettikleri anlagilmistir. Bunun nedeni tek motor egitimi
siirecinde aldiklar1 egitim ile birlikte prosediirleri bilmelerinden kaynakli olarak c¢ok
motor egitimi siirecine gegiste dgrenci nasil hareket edecegini tahmin edebilmesi ve

tizerinde daha az zaman baskis1 hissetmesi olabilir. (Siilla, 2005).

Ogrencilerin ugus egitimleri siirecinde 6gretmen ve teknolojik olarak gelismis bir
ucakla egitim almalar1 Ogrencinin  ucuslarinda 1iyi performans sergilemesini
saglamaktadir. Sonug olarak tek motor egitimi ile ¢ok motor egitimi arasinda bliyiik
farklar vardir. Tek motor ucuslarda ve ¢ok motor uguslarinda uguslarin farklh
asamalarinda zihinsel is yiikiiniin arttigt durumlarin ana nedeni ug¢agin hizi ve ugus
gostergelerinin tasarimi olarak goriilmektedir. Tek motor egitiminden ¢ok motor
egitimine geciste bu tiir zorluklarin yasanmamasi i¢in ugusa hazirligin biiyiik 6nem

tasidigr goriilmistiir (Siilla, 2005).

1950 yillarinda ugus operasyonlart iki pilot bir ugus miithendisi, navigator ve radyo
operatorii olmak iizere bes kisiyle gergeklestiriliyordu. 1950 yilindan baglayarak
1980’lere kadar teknolojinin gelismesi kokpitteki personel sayisini azaltmistir. Ugak ve
motorlarinin gelismesi ve seyriisefer ekipmanlarinin teknolojik gelisimi ile ugaklardaki
giivenirlik, performans ve ugus kabiliyetini artirmistir. Bu durum 1980’lere gelindiginde
kokpit personelinin kaptan pilot ve yardimci pilot olmak iizere iki kisiden olusmasini
saglamistir. Kokpit otomasyon sistemlerinin gelisimi ile pilot {lizerindeki is yiikiiniin

azalmast ucaklarim arttk tek pilot ile gilivenli bir sekilde operasyonlarini



gerceklestirebilmesini saglamistir. Kokpit otomasyonunun genel gorevi pilot i¢in biligsel
destek saglamak ve sistem durumunu analiz ederek pilot tarafindan verilen kumandalara

en uygun yaklagimi gelistirmektir (Vu vd., 2018).

1980°’li yillardan glinimiize geldigimizde havacilik sektoriindeki Onemli
sorunlardan biri analog geleneksel kokpitlerden cam kokpit olarak tanimlanan modern
teknolojik kokpitlere gecis yapan pilotlarin egitimi olmustur. (Nahlinder , Dahlstrom ve
Dekker, 2006).

Havacilik sektoriinde goriilen bu teknolojik degisimin gergeklesmis olan olaylar
ve kazalara bakildiginda kokpit igerisindeki isleyisi degistirdigini ve bu degisimin mevcut
egitimlere bir eklenti olarak verilemeyecegi kanitlanmistir. Bu teknolojik degisime
pilotlar1 adapte edebilmek adina havayolu endiistrisi egitim etkinlikleri ile yatirim yapmis
fakat ayn1 yatirim kisith finansman nedeniyle ugus egitim organizasyonlarinda yeni

pilotlarin egitimi i¢in yapilamamaistir. (Nahlinder , Dahlstrom ve Dekker, 2006).

Yeni bir pilotun modern bir kokpit ortamina gecisi genellikle jet motorlu bir
ucakla yolcu tasinmasiyla es zamanl bir sekilde ger¢eklesmekteydi. Son yillarda modern
kokpit teknolojisinin genel havacilik ugaklarina entegre edilmesi ile pilotlar modern
kokpit ekipmanlarin1 havayolu ucgaklarina gecis dncesinde de tanima firsati buldular

(Nahlinder , Dahlstrom ve Dekker, 2006).

AOPA Havacilik Giivenligi Vakfi (Aircraft Owners and Pilots Association , 2005)
tarafindan hazirlanan bir rapora gore ugus okullar1 ve iiniversitelerin ugus boliimleri yeni
alian ugaklar i¢in geleneksel analog kokpit yerine modern teknolojik ekipmanlara sahip
cam kokpit ucgaklari tercih etmektedir. Ugus egitimlerinde modern teknolojik kokpitlerin
kullanim1 pilotlarin  gelecekte is hayatlarindaki kokpit ekipmanlari ve kokpit
otomasyonlarina adaptasyonunu kolaylastirmaktadir. (Nahlinder , Dahlstrom ve Dekker,

2006).

Lund Universitesi Havacilik okulu teknolojik olarak gelismis ucaklarin havayolu
oncesi pilot egitimindeki etkisi ve doniisiimiinii incelemek amaciyla 17 ugus 6gretmeni
ve 12 ugus egitim programindan segilen 6grenciler ile birincil ugus ekran1 (PFD), ¢ok
fonksiyonlu ugus ekran1 (MFD) ve gelismis oto pilot sistemine sahip Cirrus SR-20 ugagi
ile yapilan arastirmanin sonucuna gore Cirrus SR-20 ugaginin sahip oldugu cok

fonksiyonlu ucus ekraninda (MFD) mevcut olan bilgilerin ugus giivenligini artirdigi



goriilmiis, fakat bu bilgilerin 6grencilerin dikkatine ve zihinsel is yiikiine negatif yonde
etkileri oldugu diisliniilmiistiir. Birincil ugus ekrani (PFD) i¢in yapilan arastirmada ugus
bilgilerinin sayilarinin hassasiyetinin 6grenci ve d6gretmen pilotlar i¢in sorun olmadigi

ortaya ¢ikmistir. (Nahlinder , Dahlstrom ve Dekker, 2006).

Ayrica ucagin diger tek motorlu egitim ugaklarina goére daha hizli olmasinin
Ogrenciler ve 6gretmen pilotlar i¢in daha az sorun oldugu sonucuna varilmistir. Ugus
Ogretmenleri ucguslarda gelismis kokpit giiriiltii engelleme sistemlerinin daha iyi bir
O6grenme ortami olusturdugunu ve 6grencilerin havayolu ucaklarina daha etkin bir sekilde
hazirlanacaklarini belirttiler. Ugus 6gretmenleri ile egitim sonrasi yapilan anketlerde
sekiz ugus Ogretmeni ucus ekranlarinda dogru bilgiyi dogru zamanda bulma sorunu
yasadiklarin1 belirtmislerdir. Arastirmanin bir diger sonucu ise egitimler 6ncesi egitim
materyalinin planlanmas1 ve hazirlanmasi bagarili bir egitimin ana nedenleri arasinda
goriilmektedir. Havayolu 6ncesi egitimin modern kokpitlerde gerceklestirilmesi gelismis
bir 6grenme ortami yaratmakla birlikte hem giivenligin artmasina ve pilotlar i¢in sonraki

sathalardaki egitimlere katki sunmaktadir (Nahlinder , Dahlstrom ve Dekker, 2006).

Socha ve arkadaslarinin 2020 yilinda yaptiklar1 calismaya gore; pilotlar i¢in kokpit
degisikligi 6zellikle deneyimsiz pilotlar i¢in ugus verilerinin algilanmasinda ve pilotun
psikofizyolojik durumunu etkileyebilmektedir. Ergonomik bir kokpit pilotun ugus
parametrelerini ve ucagin kontrolii i¢in ve bunun sonucunda havacilik emniyeti a¢isindan
cok oOnemli bir unsur haline gelmistir. Analog kadranlara sahip olan ugaklarin ilk
zamanlarinda aletlerin rastgele konumlandirilmasindan dolayr ve standart haline
gelmeyen her ugak icin farkli diizenin olmasi pilotlarin etkili bir sekilde bilgi almalarini

ve ugak degisikliklerinde sorunlar olusturmustur. (Socha vd., 2020).

llerleyen zamanlarda havacilik otoriteleri dncelikle nakliye ugaklarmda kokpit alet
dizayninin hiz, irtifa, durum ve ugus yonii ile ilgili aletlerin “Temel T” diizeninde
olmasmi kararlasgtirmistir. Gostergelerin konumu hem analog kokpitlerde hem de cam
kokpit panellerinde aymi diizende yerlestirilse de ucus bilgilerinin gorselleri farklilik

gostermektedir. (Socha vd., 2020).

Glass kokpit ugaklar analog yuvarlak kadrandan farkli olarak dikey hareketli
gostergelere sahiptir. Bunun sonucu olarak pilotlarin ugus bilgi aletlerinden bilgi alma ve

gorsellestirme yetenekleri etkilenebilir. Yolcu ucaklarinda uguslarin1 gergeklestiren



deneyimli pilotlar i¢in temel pilotaj egitiminde cam kokpit ugaklarda egitim verilmesine
cok onem verilmektedir. Ugus egitimindeki gelismeler ile birlikte ugus okullarinin analog
gostergelere sahip ucaklarini degistirmek yerine ugak filolarina yeni ucak eklemeleri
yaparak egitimlerine karma filo ile devam etmektedirler. Karma filoda egitim alan
Ogrenci pilot analog kokpitten cam kokpite gegis veya tam tersi durumlarda is yiikiiniin
artmasi, dikkat dagilmasi ve stres yiikiiniin artmast gibi durumlarla karsilasabilir. Bu
durumda olan bir pilot ugusta bazi bilgileri gozden kagirabilir ve yanlis kararlar verebilir.
Bu nedenle temel pilotaj egitiminde bu tiir gegislerin etkilerini anlamak énemlidir. (Socha

vd., 2020).

Kokpit degisikliginin etkisi amaci ile yapilan arastirmada daha 6nce ugma deneyimi
olmayan c¢esitli testlerden gecirilerek 20 lisans 6grencisi ile ¢esitli teorik bilgi egitimleri
verilerek kokpit ergonomisi degisikligi lizerine ¢alisma yapilmistir. Yapilan ¢aligmada
ucus, motor ve navigasyon verilerinin takip edilmesindeki anlik degisikliklere
psikofizyolojik tepki ve i3 yiikii Tlizerinde kokpit ergonomisinin etkisinin
degerlendirilmesi amaglanmistir. Yapilan arastirma sonucunda ugus verilerinde ani
degisiklik pilot {izerinde potansiyel bir stres etkeni olusturmustur fakat ugus verilerinde
olusan ani degisikligin is yiikiinii etkileyen bir faktor olarak goriilmeyebilecegini
gostermektedir. Ayrica kokpit degisikligi performansin diigmesine neden olabilir. Bu
nedenle temel pilotaj egitiminde yapilacak olan analog kokpitten cam kokpite gecis
performansi etkileyen faktor olarak gz oniinde bulundurulmalidir. Diger bir sonug ise
pilotluk alisgkanliklarinin kazanilmas1 ve kokpit asinaligi katilimcilar etkileyen en 6nemli

faktor olmustur (Socha vd., 2020).

Teknolojik olarak gelismis ugaklarin otomasyon sistemleri; pilotlar, havacilik
emniyeti uzmanlar1 ve bilim adamlar tarafindan pilotlarin manuel ugus becerilerini
kaybedebilecekleri, kokpit tasarimlarinda hatalar olabilecegi ve pilotlarin sistemlere cok
fazla giivenebilecegi nedenlerinden dolayr havacilikta sorunlar yasanabilecegini

belirtmislerdir. (Hiremath vd., 2009).

Cali, Kolombiya’da gerceklesen American Havayollar1 kazasi bu durumu
destekleyici niteliktedir. Ugus yonetim sistemi (FMS) arayiiziindeki bir hatanin ve
pilotlarin durumsal farkindaligi eksikligi bu kazaya sebep olmustur. Havacilikta
gerceklesen kazalarin %70 - %80’1 kismen pilot hatalarindan dolay1r meydana geldigi
diisiiniilmektedir (Shappell ve Wiegmann, 2000).
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Bu pilot hatalar1 genellikle belirsiz kokpit ekipmanlarindan ve otomasyon
sistemlerinin pilotlar tarafindan yanlis yorumlanmasindan kaynaklanmaktadir. Bu durum
g6z oniinde bulundurularak kokpit tasarimlari iizerine arastirmalar yapilmakta ve kokpit

ekranlar1 daha kullanisli hale getirilmeye ¢alisilmaktadir. (Hiremath vd., 2009).

Havayollarinin ileri teknoloji kokpit entegrasyonu sonrasinda genel havacilik
alaninda da teknolojik olarak gelismis ve cam kokpite sahip ucaklar popiiler hale
gelmektedir. Genel havacilik alaninda ugan pilotlar havayollar1 pilotlarina kiyasla ¢ok
daha az ugus siirelerine sahiptir ve ¢cogu pilot uguslarini analog kokpit yuvarlak kadran
gostergeleri kullanarak uguslarini gergeklestirirken cam kokpite gegiste bu gostergeler
dikey ve yatay serit halini almis ve ayrica grafik navigasyon ekranlar1 gibi ekipmanlar

eklenmistir. (Hiremath vd., 2009).

Bu durumda genel havacilik pilotlarinin cam kokpit ugaklara entegrasyonunda
havayollarinda karsilagilan problemler géz 6niinde bulundurulmalidir. Bu ¢alismanin ele
aldig1r sorun analog ugaklarda u¢gmay1 6grenen pilotun olast bir acil durumda ileri
teknoloji cam kokpite sahip bir ucakta nasil tepki verdigini aragtirmak. Ayrica analog
yuvarlak kadran ile serit ekran arasindaki performans farkliliklarini belirlemek amacryla
yaptlmistir. Katilimcilara uguslarinda bazi acil durumlar sunularak Bu durumlar
sonucunda iki farkli veri toplanmistir. Bu verilerin ilk olani acil durumda ugagi uguran
pilotun performansi ve sonrasinda ikinci olarak farkli kokpit konfigiirasyonlarinda ucan
pilotlardan kokpitlerin kullanilabilirlig ve kolayligi hakkinda anket ¢alismas1 yapilarak
toplanan verilerdir. (Hiremath vd., 2009).

Calismada bagimsiz degisken olarak iki farkli kokpit ekran tipi (analog geleneksel
yuvarlak kadran ve digeri dikey bant olarak hiz ve yiikseklik gecislerine sahip cam kokpit
ekrani) kullanilmistir. Bagimli degisken olarak pilotun acil durumda olan ugagi giivenli
duruma getirmesi arasinda gegen siire olarak tanimlanmistir. Bu giivenli durumun
olusmasi i¢in ii¢ kosul incelenmektedir. Bu {i¢ kosul ucagin diiz ucusa gegmesi, +/- 5
derece yatis ve 90 knot +/- 5 knot i¢inde ise ucagin giivenli durumda oldugu kabul edilmis
ve gegen siire not edilmistir. Bu ¢alismada pilot lisansin1 almis fakat alet yetkisini
almamis olan 12 erkek 6 kadin katilimci olarak se¢ilmistir. Yapilan arastirma sonucunda
iki farkli kokpit ekraninda dort ugus senaryosunda acil durumlarda pilotlarin analog
ekranda acil durumdan giivenli duruma daha kisa siirede gectigi tespit edilmistir. Ucgus

sonrasinda yapilan anket ile hangi kokpit gdstergelerinin daha kolay oldugu sorularina
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verilen yanitlarda 6nemli bir fark olmamakla birlikte analog kadranin daha kolay
olduguna dair bir egilim oldugu gorilmistiir. Sonu¢ olarak yapilan bu g¢aligmada
ucaklarda bulunan ileri teknoloji cam kokpitlerin pilotlarin performansi i¢in faydali

olmayabilecegini gostermistir (Hiremath vd., 2009).

Havacilik sektoriinde nitelikli pilot ihtiyact en ©Onemli unsurlar arasinda
goriilmektedir. Sektordeki biliylime ve ugak sayisi gz oniine alindiginda pilot ihtiyaci
sektoriin ilk ve en 6nemli kismini olusturmaktadir. Pilot ihtiyaci sorununa ¢6ziim ve
nitelikli pilot yetistirilmesinde Ugus Egitim Organizasyonlart (UEQO) o6nemli rol
tistlenmektedir. Bu nedenle Ugus Egitim Organizasyonlari (UEO) gereksinimleri detayli
olarak degerlendirilmeli ve kademeli olarak belirlenmelidir. Ucgus Egitim
Organizasyonlar1 kurulum asamasinda ulusal ve uluslararasi diizenleyici ve denetleyici
kurumlara (SHGM, ICAO vb.) uygun olarak kurulmak zorundadir. Bunun yan1 sira Ugus
Egitim Organizasyonlar1 ugus personelinin belirlenmesi, giiniimiiz teknolojisine uygun
egitim ucaklar1 ve simiilatorlerin belirlenmesi, yakit ve bakim merkezlerini kurulmasi
gibi kendi gerekliliklerini de karsilamasi1 gerekmektedir. Gereklilikleri yerine getirirken
ayni zamanda maliyet hesaplamalar1 iyi planlanlanmalidir. Ugus egitim
organizasyonlari’nin kurulus 6ncesi gereklilikleri insan kaynaklari, fiziksel ve teknolojik
kaynaklar olmak {izere 2 baglikta degerlendirilmistir. Insan kaynaklar1 bashig1 altinda ugus

egitmenleri ve teorik bilgi egitmenleri yer almaktadir (Atasoy ve Ekici, 2020).

Ucus egitmenleri Sivil Havacilik Genel Miidirligi tarafindan SHT-1A
diizenlemesine gore ulusal veya uluslararast ugus egitmenligi kursunu tamamlamak
zorundadir. Ugus egitmenleri pilot adaylarinin egitimlerinin degerlendirmesini yapan
kisidir. Teorik bilgi egitmeni belirli bir konuda yetki ve lisansa sahip ve teorik egitimler
ile pilot adaylarinin gelisimlerini saglayan kisi olarak tanimlanmaktadir. Fiziksel ve
teknolojik kaynaklar basligi altinda ise havaalani, simiilator, u¢ak ve bakim/onarim
faaliyetleri olmak iizere 4 alt baslik belirlenmis ve tanimlamalar yapilmistir. Ugus egitim
organizasyonunda kullanilabilecek havaalani 6zellikleri yonetmelik ile diizenlenmistir.
Havaalanlari, ucaklarin inis ve kalkis hazirliklarini yapabilmesi, yolcu ve ucak trafiginin
diizenlenmesi i¢in gerekli altyap: ve tesislere sahip olan, yolcu ve yiiklerin bir noktadan
diger bir noktaya tasindigi tesisler olarak tanimlanmaktadir. Ayrica ydnetmelikte
belirtilmeyen tecriibe ile tanimlanabilen ucus egitim organizasyonunun verimliligini

etkileyen unsurlar detayli olarak Als-FTOE béliimiinde sunulmustur. Simiilatér Sivil
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havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan ugagin performans, ucus karakteristiklerinin ve
cevresel faktorlerin gergege uygun bir sekilde uygulanabildigi cihaz olarak
tanimlanmaktadir. Ugak Ozellikleri alt baghiginda ise ugus egitim organizasyonlarinda
tercth edilmesi gereken wucaklarin egitim sisteminin verimliligi  agisindan
degerlendirilmesi gereken faktorler belirtilmistir. Ayrica Sivil Havacilik Genel
Midirligii tarafindan yayinlanan SHT-1A talimati ugus egitimi igin kullanilacak
ucaklarin teknik 6zelliklerini tanimlamaktadir. SHT-1A talimatinin ¢ok motorlu egitim

ucaklarindan aranacak 6zelliklere bakildiginda;

Asimetrik ucuslarda ugagin kontroliiniin gortilebilmesi gerekmektedir.

e [FR ugus yapabilme yetkisine sahip olmalidir.

e lgeri alinabilir inis takimina sahip olmalidir.

e En az 150 knot ugus hizina sahip olmalidir.

e Ucak, 6gretmen ve Ogrencinin en az 3 saat havada kalacak yakit

kapasitesine sahip olmalidir.
ozellikleri belirtilmektedir (Sivil Havacilik Genel Miidirliigi, 2022).

Yukarida verilen bilgiler gz 6niinde bulundurularak (Atasoy ve Ekici, 2020)
tarafindan yapilan arastirmada ugus egitim organizasyonlarinin verimliligini etkileyen
gostergelerin belirlenmesi ve siniflandirilmast amaglanmistir. Belirlenen bu gostergelerin
aktif bir ugus egitim organizasyonu tizerindeki etkisi detayli olarak sunulmustur. Calisma
Eskisehir ~Teknik  Universitesi UEO’da  gerceklestirilmistir.  Ucus  Egitim
Organizasyonlari’nin gereklilik gostergeleri 3 ana baslik altinda toplanmistir. Caligmada
elde edilen veriler ugus egitim organizasyonunda gorev yapan akademisyenler, teorik
bilgi 6gretmenleri, bakim personeli, ugus egitmenleri ve pilot 6grencilerle yapilan
goriismeler sonucunda belirlenmistir. Ugus egitim organizasyonundan ilk elde edilen
gosterge insan kaynaklar1 gdstergesi olarak belirlenmistir. Pilotaj boliimiinde yapilan
goriisgmeler sonucunda ucus egitmenleri ve teorik bilgi egitmenlerinin G6grenciler
tizerindeki etkisi degerlendirilmistir. Her iki egitmen grubunun 6grenci pilotlar i¢in rol
model oldugu ve dgrencilerin gelecekteki is yasamlar1 egitmenlerinin bilgi beceri ve
tutumuna gore sekillendigi sonucuna varilmistir. Havacilik egitmenlerinin sahip olduklari
bilgiyi verimli bir sekilde aktarabilmeleri i¢in pedagojik egitime ihtiyaglar1 vardir.
Yapilan goriigmeler sonucunda akademisyenlerin derslerde ders araglarini etkili

kullandiklari, daha anlasilir ve 6gretici egitim verdikleri sonucuna ulagilmistir. Eskisehir
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Teknik Universitesi Pilotaj béliimiinde askeri havacilik kékenli ve sivil havacilik kokenli
ucus Ogretmenlerinden olugmaktadir. Bu c¢alismada askeri havacilik kokenli ugus
Ogretmenlerinin daha disiplinli talimat verdigi ve sivil havacilik kokenli ugus
O0gretmenlerinin 6grencileri ile daha esnek bir iliskileri oldugu ortaya ¢ikmistir. Ugus
egitim organizasyonunda ugus siiresi fazla olan 6gretmen pilotlarin 6grenciler iizerinde
daha fazla etkiye sahip olduklari ve egitim becerilerinin daha basarili oldugu sonucuna
varilmistir.  Yapilan c¢alismanin bir diger gostergesi meteorolojik kosullar olarak
belirlenmistir. Ugus egitimleri diisiik irtifalarda yapilmasindan kaynakli olarak
meteorolojik kosullar ugus egitimleri i¢cin 6nemli bir faktordiir. Yagis, kar, siddetli riizgar
ve sis gibi meteorolojik kosullar ugus egitim faaliyetlerinin aksamasina neden olmaktadir.
Calismada 17280 meteorolojik calisma incelenmis ve egitimi etkileyen giin sayist
belirlenmistir. Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj béliimiinde yilda 144 giin ucus
egitimi verildigi ve ugusa elverigli giin sayisinin diisiik oldugu sonucuna varilmistir.
Calismada bakim ve onarim faaliyetleri de incelenmistir. Bakim tarafindan kayit altina
alman giinliik ucak takip ¢izelgeleri incelenmis, filoda bulunan ii¢ farkli tip ugaktan
Beechcraft C90 GTi i¢in yiizde 36.5, Socata TB20 i¢in yiizde 29.5, Cessna 172 SP i¢in
ise yiizde 26 faal oldugu sonucu goriilmistiir. Bu ucaklarin iki yillik incelemenin detayli

tablosu Gorsel 2.1°de verilmistir.
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Gorsel 2.1. ESTU Pilotaj boliimii filosundaki ucaklarin faal giin sayilari (Atasoy & Ekici, 2020)

Sonug olarak ¢alismada &rnek olay olarak Eskisehir Teknik Universitesi ugus egitim
organizasyonu incelenmis ucus egitim organizasyonlarinin kurulus asamasinda sahip
olmas1 gereken goOstergeler ve sartlar yonetmelikle belirlenmistir. YoOnetmelikle
belirlenmeyen insan kaynaklari, meteorolojik kosullar ve bakim, onarim faktorlerin
bulundugu ve bu faktorlerin ugus egitim organizasyonunun islevselligi ve
stirdiirtilebilirligini ciddi sekilde etkileyebilecegi sonucuna varilmigtir. Belirlenen bu
gostergelerin dikkate alinmamasi durumunda ugus egitimlerinin aksayabilecegi ve ugus
egitimlerinin giivenli bir sekilde gerceklestirilemeyecegi belirtilmistir. Bu aksakliklarin
olusmasi sonucunda egitim maliyetlerinin artacagi ve bu sorununda ugus egitim

organizasyonlarini ciddi sekilde etkileyecegi belirtilmistir (Atasoy ve Ekici, 2020).

2.2. Uluslararas1 Mevzuatlarin incelenmesi

Bu boliimde tez ¢alismasinin odak noktasi olan Beechcraft C90 GTi ucaginin uluslar

aras1 mevzuattaki yeri ile ilgili bilgiler sunulmustur.
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Beechcraft C90 GTi ugaginin egitim uguslarinda kullanilabilmesine yonelik
Uluslararas1 Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO), Avrupa Havacilik Emniyeti Ajans1 (EASA)
ve Federal Havacilik idaresi (FAA) tarafindan yayinlanan mevzuatlar incelendiginde C90
ucaginin tip kategorisinde ya da sinif kategorisinde degerlendirilmesi ile ilgili havacilik
otoriteleri tarafindan uygulanan farkli kurallar oldugu goriilmektedir. Uluslararasi Sivil
Havacilik Orgiitii ICAO) Birlesmis Milletler’in sorumlulugunda olan bir alt kurulustur.
Asil gorevi, hava trafigi giivenligini, standardizasyonunu saglamaktir. ICAO’nun su anda
190 iiye iilkesi vardir. Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitii (ICAO) tarafindan yaymlanan
uluslararasi standartlart ve Onerilen uygulamalar hakkinda hava tasimaciliginin
kurallariin detaylarini iceren 19 adet ek (annex) yaymlanmistir. Bu ekler icerisinde Ek
1 (annex 1) sivil havacilikta bulunan biitiin personelin lisanslandirilmasi siireci hakkinda
bilgi vermektedir (Hinsch, 2019). Ek 1 (Annex 1) kisim 2.1.3.1 maddesinde bir ucagin
siif veya tip yetkisinde degerlendirilmesini gerektiren unsurlar belirtilmistir. Buna gore
tek pilotun ugus gerceklestirebilmesine sertifikalandirilmis ¢ok motor ugaginin sinif
tipinde yer alabilecegi belirtilmistir. Ugagin 6zel olarak belirli bir motor tipinde olmasi
belirtilmemistir. Ayni boliimiin devaminda 2.1.3.2 maddesinde tip yetkisi gerektiren
ucaklara baktigimizda bu ugaklarin iki pilot ile uculmasina sertifikali olmasi gerektigi
belirtilmistir. Bu nedenle ICAO tarafindan yaymlanan havacilik personelinin
lisanslandirilmas1 ekinde belirtildigi gibi Beechcraft C90 GTi ugag tek pilotla ugus
gerceklestirebilme yetkisinden ve herhangi motor kisitlamasi bulunmadigindan dolay:
siif'tipi ugak olarak degerlendirilebilir (International Civil Aviation Organization, 2018).
Beechcraft C90 GTi ucagr Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi icin tip yetkisi gerektiren
ucak kategorisinde yer almaktadir (European Union Aviation Safety Agency, 2020).
Beechcraft C90 GTiugagiile Avrupa Havacilik Emniyeti Ajansi’nin (EASA) ugus ekibi
lisanslandirma talimat1 olarak yaymlamis oldugu PART-FCL mevzuatinin Ek-3
(Appendix 3) kisminda Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde verilen ATP
entegre kursu i¢in uyulmasi gereken sartlar1 inceledigimizde ugus egitiminin en az 195
saatinin tip egitimi gereken bir ucakla verilemeyecegi belirtilmistir (European Union
Aviation Safety Agency, 2016). Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde verilen
egitimde, pilotaj 6grencileri Beechcraft C90 GTi ugagi ile egitimlerine yaklagik 212 saat
ucus sonrasinda baslayarak 15 saatlik egitim sonrasinda 227 saat ugus tecriibesi ile mezun
olmaktadir. Ayrica EASA bu tiir mevzuatlarda son karar1 uygulayici olan devletin yetkili

kurulusuna otoritesine birakmaktadir.  Amerika Birlesik Devletleri’nde hava ve
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havacilikla ilgili mevzuatlarin uygulanmasi ve kontrolii ile sorumlu olan Federal
Havacilik Idaresi’nin (FAA) yaynlamis oldugu havacilik egitmenleri el kitabim
inceledigimizde ise FAA mevzuatlarna goére bir ugagin tip simifinda
degerlendirilebilmesi icin iki sart vardir. Bunlardan birincisi ugagin kalkis agirliginin
12,500 Ibs’den (5700 kg) daha yiiksek olmasidir. Diger sart olarak ugagin turbojet
motorlara sahip olmasi durumunda tip kategorisinde degerlendirilebilecegi belirtilmistir.
Bu sartlara gore Beechcraft C90 GTi ucagini degerlendirdigimizde kalkis agirligi 10,100
Ibs (4585 kg) ve tuboprop motorlara sahip oldugundan dolayr FAA tarafindan tip
kategorisinde degerlendirilmemektedir (Federal Aviation Administration, 2020). Ayrica
Beechcraft C90 GTI ugagmin iireticisi olan Textron Aviation firmasinin internet sitesinde
cok motor yetkilendirme egitimini Amerika Birlesik Devletleri’nin lowa eyaletine bagl
olan Davenport sehrinde Beechcraft C90 GTi ucagi ile almis olan kisi ile yapmis oldugu
¢ok motor yetkilendirme egitimini turboprop motora sahip bir ucakla almig olmasinin
avantajlarinin anlatildigt bir roportaj mevcuttur (Textron Aviation, 2020). Buradan da
anlasilacag1 lizere FAA kurallarima gore Beechcraft C90 GTi ugagi ile ¢ok motor
yetkilendirme egitimi verilebilmekte ve bunun bir avantaj oldugu belirtilmektedir.

Textron Aviation firmasimin web sitesinden alinan roportaja ait gorsel asagida verilmistir.
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2.3. Beechcraft C90 GTi

Bu boliimde tez ¢alismasinin ana konusu Beechcraft C90 GTI ucgag ile ilgili
bilgiler yer almaktadir. Beechcraft King Air C90 ugagi ilk olarak 1964 yilinda
tanitilmigtir. Glinlimiize geldigimizde 7000°den fazla satis ve 50 milyon saatin lizerinde
ucus saati elde edilmistir. Beechcraft C90 GTi ugagi yiiksek performansli, ¢ift motorlu
turboprop bir ugaktir. Beechcraft C90 GTi ugag aletli ugus kurallarina uygun olarak
giindiiz veya gece yogun hava trafik bolgelerinde veya kiigiik gelismemis
havalimanlarinda limitleri dahilinde operasyon yapabilme kabiliyetine sahiptir. Ayrica
ucak buzlanma onleyici sistemleri sayesinde tahmin edilebilen buzlanma kosullarinda
ucus icin tasarlanmistir. Beechcraft C90 GTi ugagi Pratt& Whitney tarafindan tiretilen 750
SHP giiciine sahip PT6A-135A kodlu turboprop motorlara sahiptir. Bu motorlar1 ile
maksimum 10,100 pound agirhigr ile 2392 feet mesafeden kalkis yapabilmekte ve
ucuslarint maksimum 226 KIAS hiz ile siirdiirebilmektedir (Flight Safety International,
2010).

Beechcraft C90 GTi ugag biiyiik bir ugak olmasina ragmen V1 kalkis karar hizi
83 ile 86 knot arasindadir. Benzer sekilde en iyi tirmanma hizi Vy 101 knot olarak
hesaplanmustir. Inislerde ise Vref hizi ucagin stall hizmin 1.3 kati olan inis
konfigiirasyonunda inis dncesi 50 feet yiikseklikte gereken hiz ucagin agirligina bagh
olarak 99 deniz mili ile 101 deniz mili arasindadir. Beechcraft C90 GTi ucaginin kokpiti
pilotlarin verimliligini ve konforunu saglamaya yonelik dizayn edilmistir. Kokpit
ekipmanlarinin genel diizeni tek pilotun ugus operasyonunu emniyetli bir sekilde
gerceklestirebilmesi gz Oniine alinarak diizenlenmistir Beechcraft C90 GTi ugagi
kokpitte Rockwell Collins firmasi tarafindan iiretilen Pro Line 21 aviyonik sistemi, ugus
yonetim sistemi (FMS), arazi farkindalik ve uyar1 sistemi (TAWS), havada hava durumu
radar goriintiilerini saglayan WXR-800 model hava radar1 6zelliklerine sahiptir. Bu

Ozellikleri ile ugus emniyetini iist seviyede tutmay1 amaglamaktadir (Horne, 2008).
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Gorsel 2.3. Beechcraft C90 GTi dis goriiniis
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Gorsel 2.4. Beechcraft C90 GTi énden gériiniimii

Gorsel 2.5. Beechcraft C90 GTi kokpit goriiniimii
2.4. Coklu Miirettebat Is Birligi (MCC)

Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj bdliimiiniin egitim el kitabindan alinan bilgilere
gore Ogrenci pilotlar Beechcraft C90 GTi ile olan ¢cok motor yetkilendirme egitimi
oncesinde coklu miirettebat is birligi (MCC) egitimi almaktadir. Coklu miirettebat is
birligi kursunun asil amaci takim ¢alismasi ve is birligini gelistirmektir. MCC egitiminde
Ogrenci pilotlara 15 saat MCC ucus egitimi verilmektedir. Bu ugus egitiminde 6grenci
pilotlar cok motor ug¢agin ugus dncesi hazirliklarini, kalkis ve tirmanis prosediirlerini, diiz
ucus, alcalma ve yaklasma prosediirlerini ve inis prosediirlerini simiilatorde
uygulamaktadir. Ogrenci pilotlar ¢ok motor bir ugagm kontroliinii ve yonetimini ilk
olarak simiilator egitiminde deneyimlemektedir. MCC egitiminin verildigi simiilator
kokpiti ve ozellikleri Beechcraft C90 GTi ugagr ile benzerlikler gdstermektedir. MCC

egitiminin verildigi simiilatoriin kokpit fotograflar1 asagida verilmistir.
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Gorsel 2.6 MCC egitimi verilen simulatoriin kokpit goriiniimii

2.5. Cok Motor Yetkilendirme Egitimi

Bu béliimde Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj béliimiinde Beechcraft C90 GTi
ucagi ile uygulanmakta olan egitimin igerigine yer verilmistir. Asagida verilen egitim
icerikleri ATP entegre egitimi i¢in Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj béliimiinde
hazirlanan egitim el kitab1 fasikiillerinin incelenmesi sonucunda elde edilen verilerden
olusmaktadir. ATP entegre egitimi igerisinde yer alan ¢ok motor yetkilendirme egitimi
birden fazla motoru olan ucaklarda sorumlu pilot olarak ugmaya hak kazanma yetkisidir.
Ayrica ¢cok motor yetkilendirme egitimi ucus egitim organizasyonlarinda egitim alan
ogrenci pilotlarin kariyerlerine havayollarinda devam edebilmesini saglayan bir pilot
lisans1 yetkilendirmesidir. Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde verilen gok
motor yetkilendirme egitimini inceledigimizde Beechcraft C90 GTi ugagi ile 6grenci
pilotlara ¢ok motor yetkilendirme egitimi verilmektedir. Beechcraft C90 GTi ucgagi
EASA kriterlerine gore yiiksek performansli ve tek pilota sertifiye ugak kategorisindedir.
Bundan dolay1 ¢cok motor yetkilendirme egitiminin yaninda tip yetkisi egitiminin de
verilmesi gerekmektedir (European Union Aviation Safety Agency, 2022). Eskisehir
Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde egitim alan o6grenci pilotlar ¢ok motor
yetkilendirme egitiminin yaninda Beechcraft C90 GTi ugagmin tip yetkisine sahip
olmaktadirlar. Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj béliimiinde diizenlenen Beechcraft
C90 GTi ¢cok motor yetkilendirme ve tip egitimine katilabilmek i¢in 6grenci pilotlar bazi
sartlar1 karsilamalidir.
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e Cok motor ve tip yetkisi egitimine katilacak adaylar en az 18 yasinda
olmalidir.

e En az lise veya dengi okul mezunu olmalidir.

e Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii tarafindan yetkilendirilmis havacilik tip
merkezlerinden SHT-MED gerekliliklerine gore 1.smif saglik sertifikasina
sahip olmalidir.

e Ik defa tip yetkisi sahibi olacak adaylardan 70 saati ugakta (PIC) sorumlu
pilot olarak u¢gmus olmakla birlikte en az 200 saat toplam ugus tecriibesine
sahip olmalidir.

e Bir Onayli Egitim Organizasyonunda almasi teorik bilgi kursunu
tamamlamig oldugunu gosteren sertifikaya sahip olmasi veya ATPL(A)
teorik bilgi sinavlarindan gecmis olmak veya ATPL(A) Teorik bilgi kredisi
iceren bir CPL (A)/IR yetkisine sahip olmalidir.

e Tek pilotlu yiiksek performansh kompleks ugaklar igin ilave tip yetkisi
alacak adaylar ¢ok motorlu IR(A) yetkisine sahip olmalidir.

2.5.1. Teorik bilgi egitimi

Bu boliim Beechcraft C90 GTi ugagimin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde
kullanilmasinda verilen teorik bilgi saatleri ve konularini icermektedir. EASA tarafindan
FCL.725.A’da belirtilen “cok motor ugak operasyonlarinda teorik bilgi egitimi en az 7
saatlik egitimi icermelidir” seklindedir. Eskisehir Teknkik Universitesi Pilotaj
boliimiinde ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilan Beechcraft C90 GTi ugagi i¢in
teorik bilgi egitimi 102 saatten olusmaktadir. Bu egitim siiresince agsagidaki ana basliklari
verilen teorik bilgi konularinin 6grenilmesi gerekir. Teorik egitim konular1 ana basliklari

ve ders saatlerine gore dagilimlart Tablo 2.1°de verilmistir.
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Tablo 2.1 Beechcraft C90 GTi Teorik Bilgi Ders Plani

Uygulama Smavlar

Sistemler
Tip Ucak Tanima 24:00 0:30
Limitler
Checklist Kullanim Usulleri
18:00 00:30
Anormal Usuller
Ugus Yonetim Sistemi (FMS)
Aviyonikler Elektronik Ugus Alet Sistemleri (EFIS) 30:00 0:30
Proline 21
Ugak Kullanim Usulleri 15:00
Standart s
Ugus Planlamasi ve Izleme 01:00
Operasyon 01:00
) Performans (Uygulama) 01:00
Prosediirleri
Yiik ve Denge (Uygulama) 01:00
Acil Durum Prosediirleri (Emergency) 12:00 00:30
Toplam 102:00 03:00
2.5.2. Ucus egitimi

Cok motor yetkilendirme egitimi Beechcraft C90 GTi ugaginda tip yetkisi egitimi
ve aletli ugus egitimi olmak iizere iki sathada ger¢eklesmektedir. i1k safha olan tip egitimi
simiilator egitimi olmayacak sekilde 10 saat olarak uygulanmaktadir. Bu egitimde

uygulanan egitim konularinin ana basliklar;

e Tirmanis

e Diiz Ucgus

o Alcalis

e Yaklasma ve inis paternleri
e Ucak Meteoroloji Radar1

e GPS

e Otopilot

e Emercensi Usuller

e Onaylanmis anormal ve emercensi checkliste gore yapilacak hareketler

Cok motor yetkilendirme egitiminin ikinci sathasi olan aletli ugus egitimi 5 saatlik aletli
ucus egitiminden olusmaktadir. Bu siirenin 3 saati FNPT II’de olabilmektedir. Bu

ucuslarin bir sortisi gece planlanarak 6grenci pilotun bu konuda da deneyim kazanmasi
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saglanmaktadir. Ogrenci pilot dncelikle tip yetkisi egitimini aldiktan sonra alet egitimine
baslanir. Beechcraft C90 GTi ucaginda verilen bu egitim ¢ok motor alet egitimi ile ayn1

konular1 igermektedir. Bu konularin igerikleri asagida verilmistir.

e (Gorsel referanslar olmadan alet ugusu

e Ufki ugus, tirmanis, al¢alis, keskin doniis, anormal durumlardan ¢ikis

e Diiz ugusta, tirmanista ve algalista doniisler

e Alet paterni, radyo seyriisefer, Kisitlanmis alet gosterge paneli

e Baslangi¢ ve tam stolun farkina varilmasi ve kurtarilmasi

e Alet uguslari i¢in, ucus kilavuzunun kullanimi

e Alet uguslari i¢in hazirlanmis uygun hava trafik servis dokiimanlarini da
igeren ugus Oncesi prosediirler

e Normal, anormal ve acil durumlardaki alet ugus prosediir ve manevralar

o Kalkista gorerek ucustan aletli ugusa gegis, standart aletli ayrilma ve
varis, yol boyunca alet prosediirleri

e Bekleme prosediirleri, belirli minimumlara aletli yaklasma, hatali
yaklagma prosediirleri, turlu yaklasmay1 da igeren aletli yaklagma sonucu
nis

e Ucus manevralari ve belirli ucus karakteristikleri

e (Cok motorlu ugaklarin yukaridaki hareketlerde asagidakileri de kapsayan
kullanimi

e Benzetilmis tek motor arizasinda ucagin sadece alet ugus gostergeleri
referans alinarak kullanimi1

e Motor kapatma ve yeniden ¢alistirma
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3. YONTEM
Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde kullanilan Beechcraft C90 GTi

ucaginin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasina yonelik 6grenci pilotlarin
goriiglerinin belirlenmesi i¢in nitel arastirma yontemi kullanilmistir. Nitel arastirma,
goriisme, dokiiman analizi ve gorlisme gibi veri toplama yontemleri kullanilarak durum
veya algilarin gergekci ve bir biitiin halinde sunulmasi ile yapilan bir arastirma yontemidir
(Yildirnrm & Simsek, 2013). Nitel calismalar ¢ok sayida farkli yaklasim secenegine
sahiptir. Birgok farkli arastirmaci bu yaklasimlar1 farkli sekilde simiflandirarak
sunmustur. Sosyal bilimler ve saglik bilimleri literatiiriinde nitel arastirma desenlerinden
baslicalar1 anlati1 arastirmasi, fenomenolojik arastirma, kuram olusturma arastirmast,
etnografik arastirma ve durum arastirmasi desenleri seklinde 6n plana ¢ikmaktadir. Bu
arastirmada nitel arastirma desenlerinden durum ¢alismast kullanilmigtir. Durum
calismasi aragtirmacinin gergcek yasamin icerisinde veya giincel bir durum yada durumlar
icerisinde gorlisme, gdzlem, miilakat gibi ¢oklu bilgi kaynaklarim1 kullanarak durum
temalar1 olusturulan ve bu sekilde durum betimlemesi ortaya koydugu nitel bir arastirma
desenidir (Creswell, 2020). Durum calismasi bazi karakteristik 6zelliklere sahiptir.
Durum c¢alismalar1 Oncelikle bir birey, grup yada kurulusa ait 6zel bir durumun
belirlenmesi ile baglamaktadir. Durum c¢alismasi isleyis siirecinde ¢alismanin amacinin
da 6nemli bir rolii vardir. Durum ¢alismalarinda kendine 6zgii bir durumun arastirilmasi
ve detayli bir sekilde betimlenmesi durumu igsel durum olarak tanimlanir. Bunun yani
sira amaci belli olan problemlerde bu problem en iyi sekilde betimelemek ve anlamak
icin yapilan aragtirmalar aragsal bir durum olarak tanimlanmakatadir. Durum
calismalarinda detayl1 ve derinlemesine bir bakis acis1 sunmak nitel bir ¢alismanin 6nemli
bir o6zelligidir. Durum ¢alismalarinda veri analizi durumun hangi yaklasimla
gerceklestirilmek istenmesine gore farklilasabilir. Bazi durumlarda analiz bir durum
igerisindeki farkli birimlerin analizini i¢erirken bazilart o durumun tiimii i¢in bir analiz
calismasi gercgeklestirebilir. Ayrica arastirma c¢alismasinin durum hakkinda detayli
betimlenmesi analizi anlamada Onemlidir (Creswell, 2020). Nitel c¢alismalarda
hazirlanmais olan yar1 yapilandirilmis goriisme formunda yer alan acik uglu sorular durum
hakkinda nitel veriler elde edilmesini saglayacaktir (Biiylikoztirk vd., 2014). Yan
yapilandirilmis goriisme formu hazirlanma siirecinde sorulmak istenen sorularin amaca
odakl1 sorular olmasi, yonlendirmeyen, kolay anlasilabilir olmasini saglamak i¢in uzman

gorlisii alimmugtir. Hazirlanan yar1 yapilandirilmis goriisme formu ile Eskisehir Teknik
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Universitesi Pilotaj boliimiinde ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilan
Beechcraft C90 GTi ugag1 hakkinda bu ucakla egitim almis olan 6grenci pilotlarin ugcak
ile ilgili gorisleri, bu ugak ile egitim almis olmanin avantajlar1 ve dezavantajlari, ¢cok
motor yetkilendirme egitiminin daha etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik

Onerileri tespit edilmeye calisilacaktir.

3.1. Arastirma Alam ve Katilimcilar

Cok motor yetkilendirme egitimi pilotaj egitim siirecinde dgrenci pilotlarin birden
fazla motora sahip olan bir ugagin sorumlu pilotu olarak ugabilme yetkisini elde ettikleri
bir egitim tiiriidiir. Bu egitim 6grenci pilotlarin havayollar1 biinyesinde ¢alisabilmesinin
gereklilikleri arasindadir. Cogu pilot i¢in ¢ok motor yetkilendirme egitimi kompleks bir
ucakta ugmanin ilk adimi olarak degerlendirilebilir. Bu ¢alismamiz 6grenci pilotlarin cok
motor yetkilendirme egitimi ve egitimde kullanilan Beechcraft C90 GTi ugag1 hakkindaki
goriislerinin tespit edilmesi, Eskisehir Teknik Universitesi’nde verilen ¢ok motor
yetkilendirme egitimi ve kullanilan ugak i¢in verilen egitimlerin diizenlenmesinde kaynak
olusturacaktir. Bu ¢aligmada ¢alisma grubunu belirlemek i¢in amagl 6rneklem yontemi
kullanilmistir. Amagl Orneklem yontemi detayli bir ¢alisma yapilmak {izere bireylerin
seciminde arastirma konusuyla dogrudan ilgili olma durumuna bakilarak belirlenen
orneklem grubunu igerir (Karatas, 2015). Beechcraft C90 GTi ugagi ile ¢ok motor
yetkilendirme egitimi alan 6grenci pilotlardan yar1 yapilandirilmis goériisme formu ile veri
toplanmistir. Arastirma kapsaminda on dort ¢ok motor yetkilendirme egitimini
Beechcraft C90 GTi ugagi ile almis olan dgrenci pilotlarla gériisme yapilmistir. Goriisme
yapilan 6grenci pilotlarin kimliklerini gizli tutmak i¢in kodlar verilmistir. Arastirma
kapsaminda goriisme yapilan Ogrenci pilotlarin cinsiyete gore dagilimlar asagidaki

tabloda verilmistir.

Tablo 3.1. Katilimcilarin Cinsiyete Gére Dagilimi
Cinsiyet Kadin Erkek
1 13
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3.2. Nitel Verilerin Toplanmasi

Goriismelerin  gerceklestirilebilmesi igin Eskisehir Teknik Universitesi Etik
Komisyonu'ndan (EK-3) gerekli izinler almmustir. Ogrenci pilotlar ile yapilan
goriigmelerin baslangicinda yapilacak arastirma hakkinda bilgilendirme yapilmistir.
Goriismeye katilan 6grenci pilotlardan “Arastirma Goniillii Katilim Formu” (EK-1)
alinmistir. Goriisme yapilacak 6grenci pilotlar goniilliiliik esasina gore belirlenmistir ve
goriigmeye katilmalara hakkinda herhangi bir zorlama yapilmamistir. Hazirlanmis olan
yar1 yapilandirilmig gériisme formunda iki uzman goriisii alindiktan sonra bir 6grenci ile
pilot goriisme yapilarak asil goriismelere baslanmistir. Bu kapsamda on dort 6grenci
pilottan veri toplanmistir. Yar1 yapilandirilmis goriisme formu ile 6grenci pilotlar ile
zoom video gorlisme uygulamasi iizerinden goriisme gergeklestirilmis ve Beechcraft C90
GTi ugag ile almis olduklari cok motor yetkilendirme egitimi hakkinda veri toplanmistir.
Goriligsme sirasinda video ve ses kaydi yapilmig ve yapilan kayitlar aragtirmaci tarafindan
metne doniistiiriilmiistiir. Ogrenci pilotlarla yapilan goriismelerin tarih, saat, siire ve veri

toplama bi¢imi hakkinda detayl bilgi Tablo 3.2°de gosterilmektedir.

Tablo 3.2. Yar: Yapilandirilmis Goriisme Veri Toplama Tablosu

Kod Tarih Saat Siire Veri Toplama Bi¢imi

isim

K1 26.08.2021 22:00 35 dk. Yari yapilandirilmig goriisme ve ses kaydi
K2  26.08.2021 18:00 28 dk. Yari yapilandirilmig gériisme ve ses kaydi
K3 12.08.2021 14:00 29 dk. Yari yapilandirilmig gériisme ve ses kaydi
K4  25.08.2021 14:00 86 dk. Yari yapilandirilmig gériisme ve ses kaydi
K5  28.08.2021 14:00 24 dk. Yari yapilandirilmis goriisme ve ses kaydi
K6 19.08.2021 14:00 29 dk. Yari yapilandirilmig goriisme ve ses kaydi
K7  29.08.2021 14:00 47 dk. Yari yapilandirilmig goriisme ve ses kaydi
K8  27.08.2021 16:00 15 dk. Yari yapilandirilmig gériisme ve ses kaydi
K9  06.08.2021 14:00 31 dk. Yari yapilandirilmig gériisme ve ses kaydi
K10 18.08.2021 14:00 42 dk. Yar1 yapilandirilmis goriisme ve ses kaydi
K11 11.08.2021 14:00 34 dk. Yar1 yapilandirilmis goriisme ve ses kaydi
K12 13.08.2021 14:00 32 dk. Yar1 yapilandirilmis goriisme ve ses kaydi
K13  09.08.2021 14:00 27 dk. Yar1 yapilandirilmis goriisme ve ses kaydi
K14 23.08.2021 21:00 23 dk. Yar1 yapilandirilmis goriisme ve ses kaydi
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Cok motor yetkilendirme egitimini Beechcraft C90 GTi ugag ile almig olan 6grenci
pilotlarla yapilan goriismelerde nitel veri toplamak amaci ile yar1 yapilandirilmis gériisme
formu hazirlanmistir. Yar1 yapilandirilmis goriisme formunun hazirlanma siirecinde
uzman gorilistine bagvurulmustur. Yart yapilandirilmis goriisme formu sorularinin
hazirlanmasinda sorularin yapilacak olan arastirmanin amacina uygun olmasi,
yonlendirmeyen, kolay anlasilabilen, a¢ik u¢lu ve mantikli bir sekilde birbiri ile alakali

olabilecek sorularin sirali bir sekilde diizenlenmesi g6z 6niinde bulunulmustur.

Bu ¢alismada yari-yapilandirilmig gériisme veri toplama araci olarak belirlenmistir.
Yari-yapilandirilmig goériisme tekniginde arastirmaci konu hakkinda sormak istedigi
sorular1 6nceden hazirlar fakat gériisme sirasinda goriismenin akisina bagli olarak verilen
cevaplara istinaden alt sorular veya daha fazla detay isteyerek konu hakkinda
derinlemesine bilgi sahibi olabilir. Ayrica yari-yapilandirilmis goriisme nitel
arastirmalarda kullanim amaci bir hipotezi test etmenin aksine belirlenmis konu ile ilgili
insanlarin  deneyimlerinden faydalanmak ve konuyu nasil anlamlandirdiklarin
aciklamaktir (Tiirniiklii, 2000). Arastirma Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj
boliimiinde Temel Pilotaj egitiminde ¢cok motor yetkilendirme egitiminde kullanilan
Beechcraft C90 GTi ucaginin pilotaj egitimindeki roliinii pilotaj boliimiinde egitim alan
Ogrencilerle yapilacak goriismeler sonucunda ogrenci pilotlarin egitim siirecindeki
deneyimlerinden yararlanarak Beechcraft C90 GTi ug¢aginin havacilik emniyeti, kokpit
ergonomisi, egitim siirecini, egitim gereksinimlerini ve dgrencilerin egitim siirecindeki
algilarini belirlemeyi ve ortaya koymay1 kapsamaktadir. Bu arastirmada esnek yapis1 ve
alt sorular ile daha detayli inceleme yapabilmek icin yar1 yapilandirilmis goriisme tercih
edilmistir. Hazirlanan yar1 yapilandirilmis goriisme formu taslagi igin Oncelikle
Beechcraft C90 GTi ugagi ile egitim vermis olan bir 6gretmen pilot ve ugus mithendisinin
gorlislert alinmis ve gorlisme formuna son hali verilmistir. Hazirlanan yar
yapilandirilmis goriisme formunun ilk boliimiinde katilimciya 6n bilgilendirme metini ile
gdriisme hakkinda bilgi verilmistir. On bilgilendirme metini sayesinde katilimcinin
goriismeye 1sinmasi ve sorulari ictenlikle cevaplamasi i¢in detayli bilgilendirilmesi
saglanmistir. Ayrica katilimcinin herhangi bir sorusu var ise goriisme hakkinda bu
boliimde igtenlikle cevaplanmis ve goriismeye baslamak icin izini talep edilmistir. Ikinci
boliimde katilimcilara on sekiz sorudan olusan hazirlanmis sorular sorulmustur. Bu
sorularin arasinda ayni arastirma sorusu i¢in farkli sekilde sorulmus sorular

bulunmaktadir. Bu sorular ile goriismelerin daha gilivenilir bir sekilde farkli agidan
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sorular1 sorarak daha detayli veriler toplamak ve katilimcilarin kendini ictenlikle ifade

edebilmesine ortam hazirlamasi amaglanmaistir.

Tablo 3.3. Veri Toplama Araglar

Aragtirma Sorulari Veri Toplama Araci Veri Analiz Yo6ntemi
Aragtirma Sorulari Yar1 yapilandirilmis gériisme ~ Betimsel analiz
formu

Yukarida verilen {i¢ aragtirma sorusunun aragtirilmasinda kullanilan yari
yapilandirilmis goriisme formu ile elde edilen verilerin analizinde betimsel analiz
yontemi kullamilmistir. Yart yapilandirilmis goériisme formu on sekiz sorudan
olusmaktadir. Goriigme oOncesinde katilimer Ogrenci pilotlara EK-1’de sunulan
“Arastirma Goniilli Katilim Formu™ gonderilmistir. “Arastirma Goniilli Katilim Formu”
Ogrenci pilotlar tarafindan okunup imzalandiktan sonra goriismeye baslanmistir.
Gorlismeler 6grenci pilotlarin uygun oldugu bir zamanda zoom adli video goriisme
uygulamasi lizerinden yapilmistir. Goriismeler yaklagik yirmi-yirmi bes dakika siirmiis

ve katilimcilarin izni dogrultusunda ses ve goriintii kaydi alinmistir.

3.3. Verilerin Analizi

Arastirmanin verileri hazirlanmis olan yar1 yapilandirilmig gériisme formu ile
yapilan goriigmeler sonucunda elde edilmistir. Katilimcilarla yapilan goriismeler kayit
altina alinmis ve analize hazir hale getirilmistir. Gorlismelerde alinmis olan ses kayitlar
oncelikle her katilimci i¢in ayr olarak arastirmaci tarafindan Microsoft Word programi
kullanilarak yaziya doniistiiriilmiistiir. On dort 6grenci pilot ile yapilan goriismelerin
yaziya donistiiriilmesi ile kirk dokuz bin kelimeden doksan dort sayfalik on dort
dokiiman elde edilmistir. Ardindan bu dokiimanlar NVivo 12 uygulamas: ile betimsel
analiz yontemi kullanilarak analiz edilmistir. Betimsel analiz yontemi goriisme
sonucunda elde edilen verilerin arastirma dncesinde olusturulmus olan kavramsal ¢erceve
icerisinde organize edilerek ve yorumlanarak gerektiginde katilimcilarin ifadelerinden
alintilar yapilarak okuyucuya sunulmasi yontemidir (Karatas, 2015). Belirlenen temalar
altinda goriisme kayitlarindan direk alintilar yapilmistir. Goriismelerden elde edilen
verilerin NVivo 12 uygulamasindan alinan kelime bulutu olarak gosterimi asagida

verilmistir.
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Gorsel 3.1. Elde edilen verilerin kelime bulutu olarak gosterimi
3.4. Arastirmamin inandiricihg

Bu arastirmada arastirmanin kapsami dogrultusunda ¢ok motor yetkilendirme
egitimini Beechcraft C90 GTi ucag: ile almis olan 6grenci pilotlar ile ¢alisilmistir.
Ogrenci pilotlardan yar1 yapilandirilmis gériisme formu ile veri toplamaya baslamadan
once Eskisehir Teknik Universitesi Etik Kurul Komisyonu’ndan gerekli izinler alinmustir.
Eskisehir Teknik Universitesi Etik Kurul Komisyonu’ndan alinan Etik Komisyonu Onay
Bildirimi EK-3’de sunulmustur. Arastirma goniilli katilm formu ile katilimcilara
aragtirmanin amaci, aragtirmay1 yapan kisinin ve sorumlu olan kisinin bilgileri, verilerin
nasil ve nerelerde kullanilacagi detayli bir sekilde sunulmustur. Arastirma Goniilli
Katilim Formu EK-1’de sunulmustur. Goriisme yapilan 6grenci pilotlarin dncelikle
aragtirma goniilli katilm formunu onaylamasi istenmis sonrasinda gorlismelere
baslanmigtir. Gorligme yapilan 6grenci pilotlarin kimlikleri kodlanmis boylelikle etik
kurallara uyulmustur. Arastirmanin inandiriciligmin artirilmast i¢in alinan onlemler

Tablo 3.4’de sunulmustur.
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Tablo 3.4 Arastirmanin Inandiriciigy

Uzman goriigiiniin alinmasi

Inamlirlik Katilimcinin onayi

Dogrudan alint1

Veri toplama yontemi ve siirecin agiklanmasi

Inandiricilik Aktanlabilirlik Veri analiz siirecinin agiklanmasi

Calisma grubu se¢im yonteminin agiklanmasi

Goriismelerin kayit altina alinmasi

Giivenilebilirlik Dogrudan alint1 yapilmasi

Verilerin uygun sekilde aktarilmast

Arastirmanin inanilirligini artirmak uzman goriisiiniin alinmast, katilime1 onay1 ve
dogrudan alint1 yapilarak saglanmistir. Aktarilabilirligin saglanabilmesi i¢in ise veri
toplama ydntemi, veri analiz siireci ve ¢alisma grubunun se¢imi detayl bir sekilde ifade
edilmistir. Arastirmanin giivenilebilirlik kisminda ise goériismeler kayit altina alinarak
veri kayb1 onlenmis ve bu veriler dogrudan alinti yapilarak verilerin uygun sekilde

aktarilmasi saglanmistir.

3.5. Arastirmacinin Rolii

Nitel aragtirma deseni olan durum calismasinda arastirmacinin rolii diger nitel
arastirma desenlerinde de oldugu gibi ¢ok 6nemlidir. Veri toplama siireci degiskenlik
gosterebilir ve belli bir standart seklinde yiiriitiilemez. Bu nedenle arastirmaci veri
toplama siirecinde iyi sorular hazirlamali ve bu sorular sonucunda toplamis oldugu
cevaplari iyl yorumlayabilmelidir. Arastirma siirecinde kendi diisiincelerine kapilmamali
ve yeni karsilagtig1 fikir ve durumlar1 bir firsat olarak degerlendirecek kadar agik fikirli
olmalidir (Subasi ve Okumus, 2017). Arastirmact bu arastirma Oncesinde lisans
diizeyindeki egitiminde farkli ugus egitim organizasyonlarinda egitimler almis ve bu
egitim organizasyonlarinda yer alan ugaklari ve egitimleri inceleme firsat1 bulmustur. Bu
egitim siirecinde 4 farkli tip olmak iizere analog ve glass kokpit ugaklarla uguslarini
gerceklestirmis ve iki farkli kokpit hakkinda deneyim kazanmistir. Arastirmacinin egitim

aldig1 ugus egitim organizasyonlar1 Tablo 3.5’te gosterilmektedir
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Tablo 3.5. Arastirmacinin egitim aldig ucug egitim organizasyonlari

Ucus Egitim Organizasyonu Almman Egitim Yer ve Zaman
THK Ucus Akademisi PPL Ankara/2014
American Aviation Academy PIC San Diego/2015
19 May1s Universitesi CPL/IR Samsun/2017
Davut Havacilik ME Adana/2017
THK Ugus Akademisi MCC Ankara/2017

4. BULGULAR VE YORUMLAR

Bu boliimde arastirma silirecinde elde edilen veriler sonucunda ortaya cikan
bulgulara yer verilmistir. On sekiz sorudan olusan yar1 yapilandirilmis goriisme
formunda katilimcilara Tablo 4.1°de belirtilen arastirma sorularina cevap aramak igin
sorulmustur. Bu béliimde yer alan sorular sonucunda Eskisehir Teknik Universitesi
Pilotaj boliimiinde ¢ok motor yetkilendirme egitiminde Beechcraft C90 GTi ucag: ile
egitim almis olan 6grenci pilotlarin bu egitim konusundaki goriislerinin tespit edilmesi

hedeflenmistir.

Tablo 4.1. Arastirma Sorulari

Aragtirma Sorusu 1 Beechcraft C90 GTI ugaginin cok motor yetkilendirme egitiminde
kullanilmasina yonelik 6grenci pilotlarin goriisleri nelerdir?

Aragtirma Sorusu 2 Beechcraft C90 GTi ugaginin gok motor yetkilendirme egitiminde
kullanilmasinin avantajlari1 ve dezavantajlart hakkinda 6grenci pilotlarin
goriisleri nelerdir?

Arastirma Sorusu 3 Cok motor yetkilendirme egitimi siirecinde 6grenci pilotlarin egitim siirecinin
daha etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik onerileri nelerdir?

Bu kapsamda Beechcraft C90 GTI ucag ile egitim almis olan 6grenci pilotlarla
yapilan goriismelerde ¢ok motor yetkilendirme egitimi siirecinde 6grencilerin Beechcraft
C90 GTI hakkindaki tutum ve motivasyona faydalarina yonelik goriislerini ortaya
cikaracak sorulara yer verilmistir. Arastirmada elde edilen bulgular Tablo 4.1°de

belirtilen arastirma sorularina gére sunulmustur.
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4.1. Beechcraft C90 GTi Ucagimin Cok Motor Yetkilendirme Egitiminde

Kullanilmasina Yoénelik Ogrenci Pilotlarin Goriisleri

“Beechcraft C90 GTI ugaginin cok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasina
yonelik Ogrenci pilotlarin  goriisleri nelerdir?” arastirma sorusuna dair bulgular
katilimcilarla yapilan goriismeler sonucunda temel pilotaj egitim ¢ok motor
yetkilendirme sathasinda kullanilan Beechcraft C90 GTI ucagma iliskin goriisleri

incelenmistir.

Tablo 4.2. Beechcraft C90 GTi Ugagimin Cok Motor Yetkilendirme Egitiminde Kullanilmasina Yonelik
Ogrenci Pilotlarin Goriisleri

Havayoluna hazirlik saglamasi

Kokpit i¢i iletisimi gelistirmesi

Cok motor egitiminin verimli olmast

Beechcraft C90 GTI ugagi ile egitim almis olan dgrencilerle yapilan goriismelerin
incelenmesi sonucunda bulgular Tablo 4.2°de listelenmistir. Gorlisme gergeklestirilen
ogrenci pilotlar cok motor yetkilendirme egitiminde kullanmis olduklar1 Beechcraft C90
GTI ugagmin havayoluna hazirlik saglamasi konusunda goriis belirtmislerdir. Eskisehir
Teknik Universitesi Pilotaj boliimii 6grencileri i¢in Beechcraft C90 GTi ugag: ile yapmus
olduklar1 ugus egitimlerinin son sathasi olarak yer almaktadir, 6grenciler bu siire¢
sonunda havayollar1 is slirecine bagvurmayr ve basarili olmalar1 sonucunda
havayollarmin uygun gordiigii u¢agin tip egitimine basglamayr amaclamaktadir. Bundan
dolay1 Beechcraft C90 GTi ucaginin gelismis 6zelliklerinden dolay1 ¢ok motor egitimini
bu ucak ile almak onlar i¢in ayn1 zamanda havayollar1 is siirecinin ilk adim1 ve adaptasyon
siireci anlamia gelmektedir. Bu konuda K6 “Ucagin sistemleri ¢cok motorlu ugaklarda
olmas1 gerektigi gibi ve ileride ugacagimiz ugaklarda oldugu gibi kendimizi ileriye
hazirlamak i¢in de ¢ok yeterli bir ucak oldugunu diisiinliyorum” seklinde goriis
bildirmistir. Beechcraft C90 GTi ucag ile 2010 tarihinden itibaren Eskisehir Teknik
Universitesi’nde egitim verilmeye baslanmistir, bu ucak ile egitim almis ve
havayollarinda ¢aligma hayatina baglamis pilotlar bulunmaktadir. Ogrenci pilotlardan K2
bu konuda havayollarinda cesitli firmalarda calisan Onceki mezunlarin bazilari ile
gorlstiigiinii ve Beechcraft C90 GTi ugagr ile almis olduklar1 egitimin katkisini K2
“Bizden Once mezun olan abilerimizle konustugumuzda ugaktaki bircok sistemin

havayolu ugaklarindaki sistemlere ¢ok benzer onlarin daha alt sistemleri oldugundan
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bahsetmiglerdi bu ylizden ¢cok ¢abuk havayoluna adapte olduklarini séylemislerdi” ifadesi
ile belirtmistir. Havayoluna hazirlik saglamasi konusunda diger 6grenci pilotlarin

havayoluna hazirlik saglamasina iliskin gortisleri su sekildedir:

“Bizden 6nce mezun olan abilerimizle konustugumuzda ugaktaki bircok sistemin havayolu
ucaklarindaki sistemlere cok benzer onlarin daha alt sistemleri oldugundan bahsetmislerdi bu

yiizden ¢ok ¢abuk havayoluna adapte olduklarini sdylemislerdi” K2

“Havayolu ugaklarmin kokpitine baktigimda baz1 sistemlere ve ekipmanlara C90’dan gelen

hazirliktan dolay1 bazi seyleri zaten bildigimi goériiyorum.” K3

“C90 ucag1 diger ugaklara gore daha zor bir ugak ¢iinkii neredeyse havayollarinda kullanilan

ucaklara kokpit olarak aviyonikler olsun birebir aynisi diyebiliriz” K10

“C90 ucag1 komplike bir ucak yolcu ucagina benzer bir ugak ve egitimde kullanilmasi
havayollar1 icin egitim aldigimiz i¢in yolcu ugaklari ile ayn1 6zelliklere sahip oldugundan
dolay1 bu agsamada bize en biiyiik katkiy1 veren ve en ¢ok bilgiyi 6grendigimiz siirecti C90

ucagryla almis oldugumuz egitim.” K11

“C90 ¢ok fonksiyonel bir ugak i¢indeki aletler ve sistemler bakimindan ¢ok gelismis ve bu
da bize pilotaj manasinda gok katki sagladi 6zellikle bizden dnceki mezunlar hi¢ yabancilik

¢ekmeden Boeing 737°e uyum sagladiklarini sdylediler.” K12

“Genel goriisiim biz bu ucakla Cessna 172 ve TB20’ler ile ugtuktan sonra ugmaya bagliyoruz
sonrasinda hedefimiz havayollart oldugu i¢in bu ugagin ¢ok 6nemli bir ara nokta oldugunu

distiniiyorum.” K14

Gorligme gerceklestirilen 6grenci pilotlar ¢ok motor yetkilendirme egitiminde
ucmus olduklar1 Beechcraft C90 GTI ucagi ile almis olduklari egitimin kokpit ici iletigimi
ve ekip kaynak yonetimine katki sagladigini belirtmistir. Temel pilotaj egitiminde ekip
kaynak yonetimi, ugagin ortak idaresi, acil durumlarda pilotlar arasindaki iletisim, gorev
dagilimi gibi ekip becerilerinin verilmesi pilotaj egitiminin amaglar1 arasinda yer
almaktadir. Bu amaglarin kazandirilmasi temel pilotaj egitiminin ¢oklu miirettebat is
birligi (MCC) safhasinda simiilator egitimi ile saglanmaktadir. Goriisme yapilan
ogrenciler C90 ugag ile almis olduklar1 egitimin ekip kaynak yonetimini ve kokpit i¢i
iletisimi gelistirdigini ve coklu miirettebat isbirligi egitimine de katkis1 oldugunu
diistinmektedirler. Bu konu hakkindaki goriisiinii K1 “Bir 6gretmen pilotla ugsam dahi
bir yardimci pilot kaptan pilot iliskisi vardi kokpit icerisinde iletisimimizi de bu sekilde

gerceklestirdik gerekti§inde Ornegin inis takimlarim1 koymasini hocamdan rica
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edebiliyordum” seklinde ifade etmistir. Diger 6grenci pilotlarin ekip kaynak yonetimine

katki saglamasi konusundaki goriisleri su sekildedir:

Onceki ugaklarda ugaklarm ileri seviyesindeki uguslarda her seyi kendimiz yapabildigimiz
icin genelde hocamiz son sathalarda gézlemci olarak bulunuyordu ama bu ugak CRM ile
yonetildigi i¢in kalkista verdigim 6rnek gibi hocalarimizla daha ¢ok iletisim ortami ve kaptan

pilot, yardimei pilot seklinde bir kokpit ortami olustugunu gérdiim C90 uguslarimda. K3

“Bizim hocamiza uguslarimiz gayet profesyonel ilerledi. Ugus egitim hocamiz da egitimi
havayoluna yonelik verdi tamamen yanimizda bir kaptan oturuyormus gibi checklistte ve
diger calloutlarda normalde nasil olmasi gerekiyorsa gayet o sekilde uyguladik biz

ucuslarimizda.”K10

“Ben havayolunda ugmus birisi ile ugmustum, kendisi havayolunda uyguladigi prosediirleri

bize 6gretti yani hep onlar1 anlatarak havayolu ugusuna hazirlamist bizi.”K11

“Biz normalde kokpite oturdugumuzda sol tarafa oturuyoruz hocamiz da bizim sag tarafimiza
oturuyor, biz kendimizi her zaman kaptan gibi hissediyoruz, hocamiz da bize siirekli bu
konuda destek veriyor bu iletisim ¢ok dnemli aslinda bir 6grenci iken bdyle hocalarimiz

tarafindan bize boyle deger verilmesi bizi iyi hissettiriyor.”K12

“TB20 ve Cessna 172’de kokpit ¢ok sesli oluyor motordan kaynakli fakat C90°da kokpit i¢i

cok sesli degil daha iyi iletisim kurabiliyoruz hocalarimizla.”K13

Goriisme yapilan pilotlar ¢ok motor yetkilendirme egitimini Beechcraft C90 GTI
ucagi ile almis olduklarindan dolay1 ¢ok motor egitiminin daha verimli oldugu hakkinda
goriis belirtmislerdir. Temel pilotaj egitiminde Beechcraft C90 GTi ugag: ile egitim
siirecinin amaci dncesinde tek motorlu ucaklarla egitim almis olan 6grenci pilotlarin ¢ok
motorlu bir ugagin ucus karakteristiklerini 6grenmeyi, ¢ok motorlu ugaklardaki acil
durumlar1 yonetebilmeyi, ucagi idare edebilmeyi ve tek motorlu ugaklarla uygulamis
olduklar1 kalkis, yaklagsma vb. uygulamalar1 ¢ok motora sahip bir ugakta deneyimlemeyi
amaglamaktadir. Bunun yani sira ¢ok motor egitiminde Ogrenci pilotlar ugagin bir
motorunun giiciinii azaltarak diger motorun ¢alismasi ile asimetrik itki yaratarak ucus
egitimi gergeklestirmektedirler ve bu sekilde yaklasma pas gecis gibi siiregleri
deneyimlemektedirler. Goriigme yapilan 6grenci pilotlar Beechcraft C90 GTi ucag ile bu
egitimi almanin ucagin gii¢lii motorlara sahip olmasindan dolay1 bu egitimleri tam olarak
ve emniyetli bir sekilde gerceklestirdiklerini diistinmektedirler. Bu durumu K9 su sekilde

tanimlamistir:
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“C90 ucag gercekten diger ucus okullarindaki egitim ugaklarinda gore ¢ok daha giiclii ve tek
motor yaklagma ve pas gegis yapabilme &zelligi tasiyan ugaklardan, 6zellikle turboprop
motora sahip olmasinin ¢ok biiylik yararlar1 oldu dedigim gibi tek motor pas gecis
asamasinda ¢ok fazla nasil desem irtifa kayb1 ya da hiz kazanmak i¢in dikey hiz1 artirmak

gibi seylere ihtiyacimiz olmadi.” K9

Ayrica Ogrenci pilotlar goriismelerde teknolojik olarak gelismis ucaklarda
bulunan yardimci ekipmanlart etkin olarak kullandiklarini belirtmislerdir. Bu durumun
tek motorlu ugaklardan sonra ¢ok motor uguslarina baslayan 6grencinin kokpit ve ugak
degisiminden dolay1 olusan potansiyel stres etkenini azalttig1 diisiiniilebilir. Cok motor
egitiminin verimli olmasi1 hakkinda goriis bildiren diger pilotlarin goriisleri asagida
belirtilmistir:

“C90 ugagmin ozellikle performans olarak ¢ok yeterli oldugunu diisiiniiyorum. Burada en

onemli konulardan birisi ¢ift motorlu ugaklarda tek motor ¢alismasinin gergeklestirilebilmesi

bu yonden C90 ucaginin gayet yeterli oldugunu diisiiniiyorum.” K6

“Bu ugak o konularda ¢ok iyiydi. ILS mesela, ¢ok riizgarli veya tiirbiilansh bir havada TB20
ucagint ILS hattinda tutmasi daha zor iken C90 ucgaginda ¢ok daha kolay oluyordu ILS
yapmasi, ayrica flight director olmasi ¢ok biiyiik art1 flight director kullandiginizda hatayi
¢ok hizl1 gortip ¢ok cabuk miidahale edebiliyordunuz.” K11

“Cok motor egitimi i¢in verilmesi gereken yetkileri fazlasiyla verebilen bir ucak, herhangi

bir sekilde olumsuz bir durum gérmiiyorum.” K5

4.2. Beechcraft C90 GTi Ucagimin Cok Motor Yetkilendirme Egitiminde
Kullanilmasinin  Avantajlar1 ve Dezavantajlari Hakkinda Ogrenci Pilotlarin

Goriisleri

Beechcraft C90 GTI ugaginin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasinin
avantajlar1 ve dezavantajlar1 hakkinda 6grenci pilotlarin goriisleri nelerdir? aragtirma
sorusuna dair bulgular katilimcilarla yapilan gériigmeler sonucunda incelenmis ve Tablo

4.3’te belirtilmistir.
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Tablo 4.3. Beechcraft C90 GTi U¢aginin Cok Motor Yetkilendirme Egitiminde Kullaniimasinin Avantajlar:
ve Dezavantajlart Hakkinda Ogrenci Pilotlarin Gériisleri

Avantajlar Dezavantajlar
o  Kokpit ve aviyonik benzerligi e  Ucus kumanda kollarinin sert olmasi
e Ucus yonetim sistemine (FMS) sahip e  Yiiksek performansli olmasi
olmasi
e  Tek motor ¢aligmalari o Ucgagin ucusa hazirlanma siiresinin fazla
olmast
e  Tip yetkisi e Lisans yenileme maliyeti

e Ucak boyutu

Yapilan incelemeler sonucunda avantajlar ve dezavantajlar her biri i¢in bes alt kategori

oldugu belirlenmistir.

4.2.1. Avantajlar’a ait bulgular

Avantajlar Beechraft C90 GTI ugagi ile gok motor egitimi almis olan pilotlar ile
yapilan goriismeler sonucunda bes alt kategori belirlenmistir. Bu alt kategorilerde kokpit
ve aviyonik benzerligi kategorisinde goriisme yapilan pilotlar Beechcraft C90 GTi
ucagmin kokpitini gelecekte havayollarinda ugmay1 planladiklar1 ugaklarin kokpitine
benzediklerini ve ayn1 zamanda Beechcraft C90 GTI ugagimin sahip oldugu bazi aviyonik
ekipmanlarin gelecekte kendileri i¢in bir avantaj oldugunun belirtmislerdir. Bu konu ile
ilgili goriisiinii K1 su sekilde anlatmistir:

“C90 ucaginin kokpitine oturdugumda bana ¢agrisim yaptigt ucaklar genelde 737 ve A320
gibi havayolu ugaklari oluyordu zaten bu okuldan mezun olduktan sonra hedefimiz havayolu
sirketleri, bu acgidan C90 ugagmin kokpitine oturdugum zaman bir 737 ve A320’nin

koltuguna oturmus gibi hissediyorum ve ugagin hafif bir ugak olmasi ve egitim ugagi olmast

benim aslinda direk havayolundan 6nceki adimim oldugunu bana hissettirdi.” K1

Pilot alim siireclerinde bazi 6zel havayollar1 simiilatér sinavi yapmaktadir.
Beechcraft C90 GTi ugagi ile egitim alan 6grenci pilotlarin bu sinav siireclerinde kokpit
benzerliginden dolay1 daha kolay smav ortamina adapte olmasi beklenmektedir.
Beechcraft C90 GTi ile alinan ¢ok motor egitim sonrasinda Ogrenciler mezuniyet
sonrasinda hedef olarak belirledikleri ve gelecekte calisma ortamlar1 olacak kokpitlerin
C90 GTi ugag ile olan benzerliklerini fark etmislerdir. Bu konudaki goriisiini K14
asagida belirtmistir:
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“Ucagin igerisindeki sistemler zaten birebir ayni sadece hani bizde bir tane FMS var ise
havayollarinda iki tane olacak sadece autothrottle sistemi eklenecek. Ben su anda
havayollarinin Airbus 320 veya Boeing 737 videolarini izlerken herhangi bir yabancilik
¢ekmiyorum ¢iinkii C90 ucaginda ugtugum igin birgok sey her tiirlii sistem bana tanidik

geliyor.” K14

Kokpit ve aviyonik benzerligi hakkinda diger 6grenci pilotlarin goriisleri asagida
belirtilmistir:

“Cok motor egitimini C90 ucagi ile almis olmanin en biiyilk avantaji bizim hayalini

kurdugumuz ileride ugmak istedigimiz ucaklara Boeing ve Airbus tipi ucaklara C90 ucagi

cok benziyor FMS’inden ¢aligma prensibine ve kokpit dizilimine kadar gercekten ¢ok
benziyor.” K2

“Cok motor egitimini C90 ile almig olmanin avantaj1 gercekten bunu 737 ve A320 simiilatorii
ile ugmus arkadagslar olsun veya u¢mus insanlar olsun bize sdyledikleri ve bizim de
gozlemlediklerimiz C90 i¢in birebir demeyeyim de onlara bizi iyi bir sekilde hazirliyor ve
gercekten oraya gegis acisindan sorsaniz en iyi ucak hangisi diye C90 belki en iyilerinden

olmaya adaydir.” K7

“Daha once de bahsetmistim aslinda kokpit ortami kesinlikle bir Boeing 737’nin kokpit

ortamina ¢ok benziyor.” K10

Beechcraft C90 GTI ucagmin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde
kullanilmasinin avantajlar1 temasinin FMS sistemine sahip olmasi alt temasinda goriisme
yapilan 6grenci pilotlar havayolu ucgaklarinda kullanilan uguslarda performans yonetimi,
ucus plani, ugus rehberligi ve ucus islemlerini izlemek i¢in kullanilan FMS sistemini
almis olduklar1 ¢ok motor egitiminin bir avantaji olarak belirtmislerdir. Bu konu

hakkindaki goriisiinii K3 asagida belirtmistir:

“Diger mezunlarimizla konusuyoruz 737 uganlar diyor ki: Biz FMS sistemini resmen okulda
Ogrenmisiz. Hatta bazi ugaklarda ayni firmanm FMS sisteminin kullanildigin1 6grendim. Bu
sistemlerin kullanim aginaligi ve sadece bu sistemi kullanmak degil, sistemi ugusta
kullanmanin da nasil oldugunu gordiim. Aslinda bir FMS ugusu yaparken ariza veya baska
bir seyden dolayi farkli bir alet sistemi ile ugusa VOR gibi sistemlerle ugusa gecisi ve burada

adaptasyonunu korumanin ne kadar 6nemli oldugunu gérmiis oldum.” K3

Beechcraft C90 GTI ugaginin FMS sistemine sahip olmas alt temasina dair diger

Ogrenci pilot goriisleri ise asagida belirtilmistir:
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“Bence en Onemli avantaji FMS ¢iinkii bizler havayolunda ucgan abilerimiz ile
konustugumuzda onlar hep bahsederdi, havayolundaki Boeinglerin olsun A320’nin olsun
onlarin FMS’i ile ¢ok yakin bir FMS bizim ugaktaki FMS sistemi bu yiizden bu FMS’i

Ogrenerek havayoluna gitmemizin onlar igin ekstra bir avantaj sagladigini sdylemislerdi.” K2

“En biiyiik avantaji FMS sistemi, 6zellikle FMS sisteminde girdigimiz rotalar ve FMS

sisteminde uyguladigimiz prosediirlerden dolay1 biiyiik bir avantaj sagladik.” K12

“Ikinci en biiyiik avantaji da bence ucakta FMS olmasi diger ucus okullarmi ben biraz
aragtirdim ¢ok motor ucaklarinda FMS yok, biz C90 ugaginda FMS’i gordik ve
deneyimledik ugus sirasinda yeni rotalar olusturduk, yeni noktalar girdik, algalma paternini
girdik, FMS ile yapilabilecek her seyi yaptik bunlar1 deneyimlemek 6zellikle ugus sirasinda
cok biiyiik bir art1 oldu.” K13

Beechcraft C90 GTI ucaginin avantajlar1 temasinin tek motor ¢aligmalar alt
temasinda dgrenci pilotlar Beechcraft C90 GTI ugag ile yapmus olduklari uguslarda ¢ok
motor egitiminde yapilmasi gereken tek motor ¢alismalarimi Beechcraft C90 GTI ucagi
ile u¢agin performansindan dolay1 sorunsuz bir sekilde yaptiklarini ve bu durumun
kendileri i¢in bir avantaj oldugunu belirtmislerdir. Bu konu hakkindaki goriisiinii K6 su

sekilde belirtmistir:

“Gelecekte ugmak istedigimiz ugaklar ¢ok benzeyen yiiksek performanslt bir ugakla ¢ok
motor egitimini almak ve bununla birlikte de tek motor egitimi ¢alismasini gercek anlama ile
yapabilmek yani bir motorun torkunu kesip diger motor ile pas gecebilmek ¢ok dnemli ve bu
giiclin olmas gerekiyor ugakta bunlarin hepsini tamamlayabilmek ¢ok ¢ok biiyiik bir avantaj

oluyor 6grenci pilot i¢in.” K6
Cok motor yetkilendirme egitiminin en énemli amaglarindan biri asimetrik ugus
kontrollerinin goriilmesi ve deneyimlenmesidir. Ogrenci pilotlarin C90 ucag: ile almis
olduklar1 egitimde asimetrik ucus kontrollerini turboprop yliksek performansh bir ugak
olmasindan dolay1 tam olarak deneyimlediklerini belirtmislerdir. Diger 6grenci pilotlarin
bu konuya dair goriisleri asagida ifade edilmistir:
“Ben 6gretmen pilotlarin konugmalarindan duydugum kadar cogu ¢ok motor egitim ucagi tek
motor yaklagma ve pas gegis 6zelligine sahip degil yapamiyorlar ¢iinkii giigleri yetersiz fakat
C90 ugaginin her bir motoru turboprop 750 shaftpower giiciine sahip ugaklar ve tek motoru

bizim pist etrafinda pas gegisimizi veya tek motor yaklasmamizi kolaylikla yapabilmemizi

sagladi.” K9
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“Bence en biiyiik avantaj1 baslangigta da belirttigim gibi tek motor egitimi, biz ugusun her
safthasinda diiz ucusta, algalista, tirmanista, pas gegiste ve iniste tek motorlu inis yaptik bunu

deneyimledik en biiyiik avantaji bu” K13

“Bunun haricinde bizim ¢ok motorlu ugus egitimimizin en dnemli kismini tek motor egitim
slireci olusturuyor ve bu ugagin tek motoruyla 750 SHP diye hatirliyorum eger yanlis
hatirlamiyorsam giig iiretiyor ve bu gii¢ tek motorla ugmayi1 gegtim tirmanmaya bile elverisli.
Biz tek motor egitimini simiilatdrde aldigimizda her bizim i¢in higbir sey degismiyordu ugak
hakimiyeti agisindan bir zorluk olusmuyordu sadece motorlardan birini kaybettigimizde
gerekli prosediirler uyguluyorduk ve inisimizi gerceklestiriyorduk ancak ugusta bu meydana
geldiginde biz bu ucaga hakim olmanin, yani tek motor tamamen durdugunda ugagin
hakimiyetinin ne kadar zor oldugunu ¢ok net bir sekilde gormiis olduk. Bu noktada ucagin
bunu saglayabilmesi yani tek motorla ugabilmeyi saglayabilmesi, tek motorla inis
yapabilmesi ve tek motorla tirmanabilmesi ¢ok dnemli biz bu durumu gergek bir sekilde
gercekten kargilastigimizda ne gibi zorlukla karsilasacagimizi ¢ok net bir sekilde dgrendik

bu ucakla.”’K14

Beechcraft C90 GTI ugaginin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasina
yonelik avantajlar temasinin tip yetkisi alt temasinda goriisme yapilan 6grenci pilotlar
Beechcraft C90 GTI ile almis olduklari gok motor egitiminde ayn1 zamanda ugagin tip
yetkisini de aldiklarindan dolayr bu durumu avantaj olarak degerlendirmektedirler. Bu
durumla ilgili goriisiinii K5 “Hem C90 bir tip ugagi oldugu i¢in dort tipte BE90-99-100
ve BE200 tiplerinde tip yetkisi kazanmis oluyoruz ve bu bize is hayatinda biiyiik avantaj
sagliyor.” seklinde ifade etmistir. Goriisme yapilan diger dgrenci pilot K12 goriisiinii
asagida belirtmistir:

“Avantaj1 kesinlikle tip yetkisi olmasi, su an bizim ekstradan mezun 6grencilerimizin bu
ucakla egitim alan kisilerin lisansina tip yetkisi isleniyor ve mezun arkadaslarimizla
konustugumuz zaman hem bu tip yetkisi, glass kokpit ve yiiksek performans ugakla

uctugumuzdan dolayt mezun kisilerin havayollarina daha kolay adapte oldugunu

distiniiyorum.” K12

Bir diger alt tema olan ucak boyutu alt temasma baktigimizda goriisme

gergeklestirilen K10 bu konu hakkindaki goriistinii su sekilde belirtmistir:

“Bir avantaji da bence boyut olarak diger ¢ok motor ucaklara gore daha iyi yani diger
okullarin kullandig: ugaklar genellikle daha kii¢ii boyutta ucaklar sadece iki kisinin oldugu
burada ise biraz daha VIP bir ugak oldugu i¢in boyutu biraz daha biiyiik bir ugagi kullanmay1
Ogreniyoruz, aslinda taksi yollarinda, apronda kullanmay1 c¢evre kontrolii yapmay1 biiyiik

ucakla gérmiis oluyoruz.” K10
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4.2.2. Dezavantajlar’a ait bulgular

Beechcraft C90 GTI ugagmin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasina
yonelik yukaridaki Tablo 4.3’te belirtilen dezavantajlara yonelik 6grenci pilot goriisleri
incelendiginde bu goriisler dort alt kategoride siniflandirilmistir. Bu alt kategorilerden
olan ugus kumanda kollarinin sert olmasi alt kategorisinde goriisme yapilan 6grenci
pilotlar Beechcraft C90 GTI ugag: ile yapmis olduklari uguslarda ucus kumandalarinin
sert oldugunu ve bu durumun kendileri i¢in bazi zorluklara sebep oldugunu goriis olarak
belirtmislerdir. Bu konu hakkinda K(4) tarafindan belirtilen “Herkesin de sdyledigi
aslinda 16vye ¢ok agir ama pedallarda ¢ok agir ve bu yerde de ¢ok agir 6zellikle yerde
frenleri tutmak c¢ok zor.” goriisii bunu desteklemektedir. Ugus kumandalarmin sert

olmasina dair diger 6grenci pilot goriisleri agagida sunulmustur:

“Benim ugakta genel olarak gordiigiim tek dezavantaj ucgagin frenleri idi. Cok giic
gerektiriyordu bunu da tabi ki hocalarimizla birlikte hocalarimizdan yardim isteyerek

yapabildik onun haricinde C90 u¢aginda herhangi bir dezavantaj gérmedim.” K6

“Dezavantaj olarak rudderlar1 biraz sertti diger kumandalar1 iyiydi diger ugaklardan farki

yoktu.” K13

“Benim i¢in en zorlu kismu kalkis noktasinda ve iniste u¢aga hakim olmaya calisirken g¢ok
fazla zorlantyordum ¢iinkii 16vyesini ¢gekmek beni fazla zorlayabiliyordu onun haricinde bir

dezavantajindan bahsedemiyorum.” K14

Dezavantaj’a ait olan ikinci alt kategoride Beechcraft C90 GTI ugaginin yiiksek
performansli olmasi goriisii 6grenci pilotlar tarafindan dezavantaj olarak ifade edilmistir.
Ogrenci pilotlar cok motor egitimi 6ncesinde Cessna 172 ve TB20 ucaklar1 ile ugus
egitimlerini gerceklestirmektedirler. Beechcraft C90 GTi ucaginin bu ugaklara gore
yiiksek performansli olmas1 6grenci pilotlar i¢in adapte olmakta zorluk yasatmakatadir.

Ogrenci pilotlarm bu duruma iliskin gériisleri asagida sunulmustur:

“Dezavantaj olarak ugagin performansinin yiiksek olmasi aslinda bir 6grenci pilot i¢in zorluk
yasatabiliyor ¢iinkii kontroliimiizden kagan seyler olabiliyor. Ugak ¢ok performansh
olmasindan dolay1 6rnegin tirmanistayken diiz ugusa gegecegimiz irtifay1 kagirabiliyoruz.
Ciinkii ucak ¢ok performansli ve bizi dnce egitim aldigimiz ugaklar daha az performansh
oldugu icin mesela diiz ugusa gegecegim irtifayr bagka bir seye odaklanmis iken

kagirabiliyorum.” K(1)

“Cok motor egitiminde bazen ugus sirasinda zorlandigimiz yerler olabiliyor yani 6zellikle

tek motor egitim kisminda motor arizasi egitimi de yapiyoruz, bu kisimda bazen ucagin
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motoru ¢ok giiclii oldugu icin tek motora diislirdiigiimiizde kontrol etmek biraz zorlagiyor ve

fiziksel agidan biraz yoruyor bunun haricinde bir dezavantaj gérmedim.” K(10)

Dezavantaj’a ait olan bir diger alt kategori ugagin ucusa hazirlanma siiresinin fazla

olmasi alt kategorisinde K(4) diislincelerini asagida belirtmistir:

“C90 ugaginin kiiciik bir dezavantaji ¢ok biiyiik bir ugak oldugundan ve c¢ok fazla sitemi
oldugundan dolay1 yerdeki isler ¢ok uzun siiriiyor yani normalde ortalama 30 dakika zaman
aliyor, motor ¢alistiktan sonra taksiye baslarken takoz alintyor ve gorev siiresi bagliyor, zaten
gorevler bir buguk saat oldugundan dolay1 30 dakikasini yerde gegirince ugus i¢in sadece bir

saat kaliyor bundan dolayi yerdeki islerin uzun olmasi ugagin dezavantaji.” K(4)

Lisans yenileme maliyeti alt kategorisinde ise goriisme yapilan 6grenci pilotlar ¢ok
motor ucus yetkisi lisansinin gecerlilik siiresi bittiginde yenileme maliyetinin diger
ucaklara gore fazla oldugunu ve bu durumun bir dezavantaj oldugunu ifade etmistir. Bu
konu hakkindaki goriisiinii K(9) “ Egitim olarak diisiinlirsek ben bir dezavantajini
gormedim sadece lisans yenileme dedigimiz kontrol ugusu yapmamiz gerekiyor bir sene

sonra o biraz maliyetli oluyor.” seklinde durumu ifade etmistir.

4.3. Cok Motor Yetkilendirme Egitimi Siirecinde Ogrenci Pilotlarin Egitim

Siirecinin Daha Etkili ve Verimli Uygulanabilmesine Yonelik Onerileri

Cok motor yetkilendirme egitimi siirecinde 6grenci pilotlarin egitim siirecinin daha
etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik Onerileri nelerdir? Arastirma sorusuna
yonelik Eskisehir Teknik Universitesi’nde Beechcraft C90 GTI ucagi ile cok motor
yetkilendirme egitimi almis olan Ogrenci pilotlarla yapilan goriismeler sonucunda

incelenmis ve ii¢ kategori belirlenmistir. Bu kategoriler Tablo 4.4’te belirtilmistir.

Tablo 4.4. Cok Motor Yetkilendirme Egitimi Siirecinde Ogrenci Pilotlarin Egitim Siirecinin Daha Etkili ve
Verimli Uygulanabilmesine Yonelik Onerileri

MCC ugus siiresinin artirilmasi

Alet ugus siiresinin artirilmasi

Aviyonik ders saatinin artirilmasi

Cok motor yetkilendirme siirecinde 6grenci pilotlarin egitim siirecinin daha 1yi
etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik onerileri konusunda goriigme yapilan 6grenci
pilotlarin Onerileri incelenmesi sonucunda {i¢ kategori olusturulmustur. MCC ugus
siiresinin artirilmast kategorisinde goriisme yapilan Ogrenci pilotlar ¢ok motor

yetkilendirme egitimi Oncesinde almis olduklart MCC egitiminde pilotlarin birbirleri
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arasindaki iletisimi gelistirmeye yonelik uygulamalarm beraberinde Beechcraft C90 GTi
ucagma adaptasyonu kolaylastirdigini ve ucagin sahip oldugu sistemler hakkinda
onceden bilgi sahibi olduklarin1 ve MCC ugus siirelerinin artirilmasi ile bu adaptasyonun
daha kolaylasacagimi diisiinerek MCC ugus siiresinin artirilmasin1 6nermektedirler. Bu
konu hakkindaki goriisiinii K(1) “MCC egitimini alirken aslinda C90 ugagina alisiyoruz,
yani MCC siirecini uzatirsak bence C90 ugaginin o kompleksligi ve yiiksek performansi
Ogrenci agisindan engel olmaktan ¢ikiyor. Bu yiizden MCC uzatilabilir.” Seklinde MCC
ucus sliresinin artirilmasini 6nermektedir. Bu konu hakkindaki diger goriisler asagida

sunulmaktadir:

“Ben kendi bireysel diisiincem olarak MCC egitimlerinin biraz daha arttirilabilecegini

distintiyorum.” K(5)

“Egitim siireci ile ilgili MCC saatleri arttirilip simiilatorlerde ugak daha iyi taninabilir, belki

kokpite daha iyi bir sekilde alismamiz saglanabilir.” K(8)

“Ugmaya baslamadan dnce MCC egitiminde kullandigimiz simiilator ile C90 kokpiti birebir
ayni oldugu i¢in kokpit adaptasyonu agisindan ¢ok ciddi bir avantaji olacagini diigiiniiyorum

eger MCC siiresi arttirilirsa.” K(14)

Gorligme yapilan 6grenci pilotlarin 6nerileri dogrultusunda alet ugus siiresinin
arttirilmas1 kategorisine baktigimizda, 6grenci pilotlarin Beechcraft C90 GTI ile almis
olduklart egitimde alet ucus siiresinin yetersiz oldugunu ve arttirilmas: gerektigini
diistinmektedirler. Bu durumu o6grenci pilotlardan K(5) “C90 wugagiyla alet ugus
stirelerinin artiritlip baska meydanlara operasyonlar gergeklestirilmesinin daha biiyiik
katkis1 olacagimi diisiiniiyorum.” Seklinde ifade etmektedir. Bu tema altindaki diger
Ogrenci pilotlarin goriisleri asagida sunulmustur:

“C90°da 6 sorti gorerek ugus 2 sorti alet ugusu ve 2 sorti de simiilatér ugup dyle kontrole

giriyoruz. Bunun gorerek ugus kismi belki 4 veya 5’e indirilebilir ve alet ugusu kismi

artirilabilir.” K(7)

“Pratik asamada da aletli uguslar uzatilabilir yani kompleks ve yiiksek performansh bir
ucaksa, bu bir sorun olarak goriiliiyorsa benim goriisiim egitimin siiresini uzatmak olabilir.”

K(1)

“Belki gorerek asamada hava hareketlerinin oldugu kisimlar ¢ok fazlaydi, onlar alet kismina

kaydirilabilir .”” K(8)
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“C90’1n ugus stiresinin kesinlikle artmasi gerektigini diisiniiyorum. Ugus siirelerinin hem
gorerek ugus siiresi hem alet ugus siiresinin kesinlikle artirilmasi gerektigine inaniyorum.”
K(4)

Cok motor yetkilendirme egitimi siirecinde 6grenci pilotlarin egitim siirecinin daha
etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik Onerileri nelerdir? Arastirma sorusu
icerisinde aviyonik ders siirelerinin artirilmasi kategorisinde goriisme gerceklestirilen
ogrenci pilotlardan K(1) ¢ok motor yetkilendirme siirecinin daha iyi bir hale gelmesi i¢in
Onerisini asagida belirtmistir:

“Egitim siireci ile ilgili tekrar 6zet gegmem gerekirse, yer dersleri agisindan aviyonik
derslerinin daha uzatilmasi isterim. Bu arada verilen aviyonik dersinin de ¢ok faydali
oldugunu diisiindiigiim i¢in uzatilmasini istiyorum, o dersi veren hocamiz da hocamizin derse

hazirligi ve bize sundugu dokiimanlar da cok faydali oldugu icin ondan daha fazla

faydalanma agisindan ve 6grencinin onu pekistirmesi agisindan daha uzun tutulabilir.” K(1)

5. SONUC VE ONERILER

Bu béliimde arastirmada yer alan ii¢ aragtirma sorusu sonucunda elde edilen

sonuclara ve sonuglardan yola ¢ikarak gelistirilen 6nerilere yer verilmistir.

“Temel Pilotaj Egitiminde Beechcraft C90 GTi Ucagimin Roli” konulu tez
caligmas1 ile Beechcraft C90 GTi ugaginda cok motor yetkilendirme egitimini
tamamlayan 6grenci pilotlarin egitim siirecine yonelik goriisleri, Beechcraft C90 GTi
ucagi ile almis olduklar1 egitimin avantajlar1 ve dezavantajlari, egitim siirecinin daha
etkili ve verimli uygulanabilmesine yonelik oOnerileri tespit edilmeye calisilmistir.
Arastirma konusu kapsaminda elde edilen bulgular {i¢ arastirma sorusu altinda

belirlenmistir.

“Beechcraft C90 GTI ugaginin ¢ok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasina
yonelik 6grenci pilotlarin goriigleri nelerdir?” arastirma sorusuna dair bulgular ele
alindiginda, goriisme yapilan 6grenci pilotlara gore Beechcraft C90 GTi ugag ile ¢ok
motor yetkilendirme egitimi almak mezuniyet sonrasinda 6zel havayolu sirketlerinde
calismay1 hedefleyen G6grenci pilotlar icin havayolu filolarindaki ugaklar ile benzer
sistemlere ve ekipmanlara sahip olmasindan dolayr havayollar1 egitim siirecinde
alacaklar tip egitimlerinin ilk basamagi olarak diisiiniilmektedir. Nahlinder ve digerlerine
gore (2006) havacilik sektoriinde teknolojik gelisim ile birlikte kokpit isleyisi

degismektedir. Kisith finansmandan dolay1 ugus egitim organizasyonlari degisime adapte
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olmakta zorlanmaktadirlar. Beechcraft C90 GTi ugagi hakkinda &grenci goriislerini
degerlendirdigimizde ugagin havacilik sektoriinde gerceklesen teknolojik degisime ve
kokpit isleyisine yonelik oldugu, ugus egitim organizasyonlarindan beklenen degisime ve

yeni pilotlarin egitimine uygun bir ucak oldugu sdylenebilir.

Arastirmada Beechcraft C90 GTi ucagi ile gergeklestirilen egitimde &grenci
pilotlarin 6nceki egitim uguslarindan farkli olarak Beechcraft C90 GTi ugagi ile yapmis
olduklar1 uguslarda giiriiltii seviyesinin az olmasindan dolay1 6gretmen pilot ile daha 1yi
iletisim kurduklarini belirtmislerdir. Nahlinder ve digerleri (2006) yapmis oldugu
calismada ugus 6gretmenleri gelismis kokpit giiriiltii engelleme sistemlerine sahip ugaklar
ile egitim ucuslar1 gerceklestirmenin 6grenci pilot i¢in daha iyi bir egitim ortami
olusturdugunu diisiinmektedirler. Bu durumda Beechcraft C90 GTi ugag ile
gercgeklestirilen ucuslarin 6grenci pilotlar i¢in daha verimli bir egitim ortami oldugu

goriilmektedir.

Arastirmada Beechcraft C90 GTi ugaginin yiiksek performansli turboprop
motorlara sahip olmasindan dolay1 ¢ok motor yetkilendirme egitimlerinin gereklilikleri
ve egitim uygulamalar1 tam olarak gergeklesmektedir. Siilla (2005) yapmis oldugu
calismada ¢ok motor egitim ugaklarinin tek motor egitim ucaklarina gore yiiksek seyir
hizlarma sahip olmasinin 6grenci pilot lizerinde zihinsel is yiikiiniin arttigini saptamistir.
Bu tiir sorunlarin yasanmamasi i¢in ucgusa hazirligin 6nem tasidigimi vurgulamistir.
Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimii egitim planinda dgrenci pilotlar cok motor
yetkilendirme egitimi dncesinde Beechcraft C90 GTi ucagina benzer ozellikte olan
simiilatorde MCC egitimi almaktadirlar. Bu siire¢ ¢ok motor egitimine hazirlik siireci

olarak degerlendirilmektedir.

Beechcraft C90 GTI ugaginin ¢cok motor yetkilendirme egitiminde kullanilmasimnin
avantajlar1 ve dezavantajlar1 hakkinda 6grenci pilotlarin goriisleri nelerdir? aragtirma
sorusuna dair bulgularin avantajlar alt kategorisi ele alindiginda, avantajlarinin
dezavantajlarina daha fazla oldugu gorilmektedir. Beechcraft C90 GTi ugagimin
kokpitinin yolcu ugaklarinin kokpitine benzerligi goriisme yapilan 6grenci pilotlar
tarafindan avantaj olarak degerlendirilmektedir. Socha ve digerleri (2020) tarafindan
yapilan arastirmada havayolu pilotlarindan edindigi bilgiye gore temel pilotaj egitiminde
egitim verilen ugaklarin gelismis kokpit ekipmanlarina sahip olmasinin ¢ok &nemli

oldugunu vurgulamigtir. Bu nedenle temel pilotaj egitiminde kullanilan egitim

45



ucaklarmin kokpitlerinin etkisini anlamak énemlidir. Goriisme yapilan 6grenci pilotlar
Ucus Yonetim Sistemine (FMS) sahip bir ugakla egitim almayi, tek motor egitimini
ucusun her sathasinda deneyimleyebilmeyi, egitimi basariyla tamamlayanlara ¢gok motor
yetkisinin yaninda Beechcraft C90 GTi ugaginin tip yetkisinin verilmesini ve ucagin

boyutunu avantaj olarak goérmektedir.

Dezavantajlar alt kategorisin baktigimizda, goriisme yapilan 6grenci pilotlar ugus
kumanda kollarinin sert olmasini dezavantaj olarak gormektedirler. Ugus emniyeti
acisindan uguslarda u¢agin kontrolii 6grenci pilotta oldugu zamanlarda 6gretmen pilotlar
bu durumu goz Oniinde bulundurmalidir. Ugagin yiiksek performansli olmasi dgrenci
pilotlar tarafindan dezavantaj olarak degerlendirilmektedir. Siilla (2005)’nin da ifade
ettigi gibi ucagin hiz1 6grenci pilot {izerinde zihinsel is yiikiinii artirmakta ve 6grenci
pilotlar bu durumu dezavantaj olarak degerlendirmektedir. Bir diger dezavantaj olarak
Ogrenci pilotlar ucagin ucusa hazirlanma siiresinin fazla olmasini dezavantaj olarak
gormektedir. Ugus planlamalar1 bu hazirlik siireci géz ontine alinarak yapilmalidir. Cok
motor yetkisi yenilenmesi gereken bir lisans tiiriidiir. Egitim sonrasinda lisans yenilemesi
gerekmesi durumunda Beechcraft C90 GTi ucaginin lisans yenileme maliyetinin diger

¢ok motor ucaklarina gore yiiksek oldugu sonucu ortaya ¢ikmaktadir.

“Cok motor yetkilendirme egitimi siirecinde 6grenci pilotlarin egitim siirecinin daha
etkili ve verimli uygulanabilmesine yoOnelik Onerileri nelerdir?” arastirma sorusunda
goriisme yapilan 6grenci pilotlarin onerileri degerlendirilmistir. Siilla (2005) yaptigi
calismada temel pilotaj egitiminde tek motor ugus egitimleri sonrasinda ¢gok motor ugus
egitimine gecis asamasinda ucgusa hazirligm biiyiilk onem tagidigini vurgulamigtir.
Goriisme yapilan 6grenci pilotlar Beechcraft C90 GTi ugagi ile yapacaklari uguslar
oncesinde simiilatér egitimi olarak almis olduklart MCC egitimi ugus siirelerinin
artirtlmasini 6nermektedirler. MCC ugus siireleri artirilarak 6grenci pilotlarin Beechcraft
C90 GTi ugag ile olan egitimlerine daha iyi hazirlanmalar saglanabilir. Ayrica aviyonik
yer dersi haftalik ders saatinin artirilmasi ugusa hazirlik siirecine katki saglayabilir.
Beechcraft C90 GTi ugagi ile ¢ok motor yetkilendirme egitimi tip egitimi ve aletli ugus
egitimi olmak {izere iki sathadan olusmaktadir. Aletli ugus egitimi toplamda 5 saat olarak
bu siirenin 3 saati FNPT II simiiltériinde gergeklesmektedir. Gorligme yapilan 6grenciler
aletli ucus egitimini simiilator haricinde C90 ugagi ile yapmis olduklar1 2 saat olan aletli

ucus egitiminin artirilmasi gerektigini diisiinmektedir. Beechcraft C90 GTi ugag ile ¢cok
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motor yetkilendirme egitimine devam edilmesi durumunda aletli ugus egitiminin

Beechcraft C90 GTi ugagi ile olan siirecinin artirilmasi diisiiniilebilir.

Beechcraft C90 GTi ucaginin ATP entegre egitiminin igerisinde bulunan ¢ok
motor yetkilendirme egitimi sathasinda kullanilmas ile ilgili olarak yapilan arastirmada
elde edilen sonuglara gore Beechcraft C90 GTi ucagmin ¢ok motor yetkilendirme
egitiminde kullanilmasinin nitelikli pilot yetistirilmesine katkis1 gayet agiktir. Beechcraft
C90 GTi ucaginin avantajlarin1 desteklemek, dezavantajlarimi yeniden ele almak
gereklidir. Ozellikle temel pilotaj egitim siireclerinde dogrudan yer alan dgrenci pilot ve
Ogretmen pilotlarin deneyim ve goriislerini 6n plana ¢ikaran arastirmalar yapmak oldukca
onemlidir. Ogrenci pilotlarin goriislerine yer verilen bu arastirmada ise, temel pilotaj
egitiminin ¢ok motor yetkilendirme sathasinda kullanilan Beechcraft C90 GTi ucaginin
degerlendirilmesi amaglanmustir. Ogrenci pilotlarn ¢ok motor yetkilendirme egitim
stirecindeki gortisleri dikkate alinarak egitim uygulamalarinin diizenlenmesi saglanabilir.
Yapilacak yeni arastirmalarda farkli ugak tipi ile verilen ¢ok motor yetkilendirme
egitiminin degerlendirmesi de yapilmalidir. Beechcraft C90 GTi ugag ile egitim veren

Ogretmen pilotlarin goriisleri ve deneyimleri ortaya konulabilir.
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EKLER

Ek 1. Arastirma Goniillii Katilhm Formu

* ESKISEHIR TEKNIK UNIVERSITESI

& LISANSUSTU EGITiM ENSTITUSU
ESKISEHIR TECHNICAL UNIVERSITY
INSTITUTE OF GRADUATE PROGRAMS

ARASTIRMA GONULLU KATILIM FORMU

Bu galigma, Temel Pilotaj Egitimi Kapsaminda Kullanilan Beechcraft C90 GTi Ugaginin Rolii baglikh bir
aragtirma calismasi olup Beechcraft C90 GTi ugaginin cift motor yetkilendirme (MEP:Multi Engine
Piston) egitiminde kullanimina yénelik égrenci pilotlarin gérislerinin belirlenmesi amacini tagimaktadir.
Calisma, Abdullah HAYTA tarafindan yiritiimekte ve sonuglari ile yiksek lisans tezi olarak ortaya
konacaktir. Bu galisma sonucunda temel pilotaj egitiminde verilen ¢ift motor yetkilendirme egitiminin ve
bu egitimde kullanilan ugaklarin gelisimine i1k tutulacaktir.

Bu galigmaya katiliminiz génalltlik esasina dayanmaktadir.

Caligmanin amaci dogrultusunda, Mulakat uygulamasi (arastirmanin tird/tirleri) yapilarak
sizden veriler toplanacaktir.

isminizi yazmak ya da kimliginizi agiga ¢ikaracak bir bilgi vermek zorunda degilsiniz/aragtirmada
katihmcilarin isimleri gizli tutulacaktir.

Aragtirma kapsaminda toplanan veriler, sadece bilimsel amaglar dogrultusunda kullanilacak,
aragtirmanin amaci diginda ya da bir bagka aragtirmada kullaniimayacak ve gerekmesi halinde,
sizin (yazil) izniniz olmadan bagkalariyla paylagiimayacaktir.

istemeniz halinde sizden toplanan verileri inceleme hakkiniz bulunmaktadir.

Sizden toplanan veriler glvenli elektronik ortamda korunacak ve aragtirma bitiminde
argivienecek veya imha edilecektir.

Veri toplama stirecinde/sireglerinde size rahatsizlik verebilecek herhangi bir soru/talep
olmayacaktir. Yine de katiliminiz sirasinda herhangi bir sebepten rahatsizlik hissederseniz
calismadan istediginiz zamanda ayrilabileceksiniz. Caligmadan ayriimaniz durumunda sizden
toplanan veriler ¢aligsmadan gikarilacak ve imha edilecektir.

Gondllu katilim formunu okumak ve degerlendirmek Uzere ayirdiginiz zaman icin tesekkir ederim.
Calisma hakkindaki sorularinizi Eskigehir Teknik Universitesi Pilotaj bélimtnden Dr. Ugur OZDEMIR
ve Ars. Gor. Abdullah HAYTA ’ya yoneltebilirsiniz.

Arastirmaci Adi  :Abdullah HAYTA

Bu caligmaya tamamen kendi nizamla, istedigim takdirde calismadan aynlabilecegimi bilerek verdigim
bilgilerin bilimsel amagclarla kullamimasini kabul ediyorum.
(Lutfen bu formu doldurup imzaladiktan sonra veri toplayan kisiye veriniz.)

Katilimei Ad ve Soyadi:
Imza:
Tarih:
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EK 2. Arastirma Goriisme Formu
ARASTIRMA GORUSME FORMU
Merhaba ben Ar. Gor. Abdullah HAYTA

Eskisehir Teknik Universitesi Pilotaj boliimiinde arastirma gorevlisi olarak gorev
yapmaktayim. Ayni zamanda Eskisehir Teknik Universitesi Fen Bilimleri Enstitiisii
Pilotaj Anabilim Dali’nda yiiksek lisans dgrencisiyim. Yapacagimiz bu goériismenin
amaci pilotaj boliimiinde temel pilotaj egitimi kapsaminda ¢ok motor yetkilendirme
safhasinda kullanilan Beechcraft C90 GTI ugaginin pilotaj egitimindeki roliinii bu ucak
ile egitim almis olan sizlerle yapilacak goriismeler sonucunda sizlerin egitim siirecindeki
deneyimlerinden yararlanarak Beechcraft C90 GTI ucaginin havacilik emniyeti, kokpit
ergonomisi, egitim siirecini, egitim gereksinimlerini ve 6grencilerin egitim siirecindeki

algilarini ortaya koymay1 amacglamaktadir. Katkilariniz i¢in simdiden tesekkiir ederim.

Gorligme baslamadan Once, yapacagimizin gorliismenin gizli oldugunu bu
goriisme kayitlarini sadece ilgili kisilerin gorebilecegini belirtmek isterim. Bu goriisme
sonrast olusturulacak arastirma raporunda kesinlikle isminiz yer almayacak olup bunun

yerine takma isimler belirlenecektir. Gorligmemiz video kayit seklinde olacaktir.

Eger sormak istediginiz ya da belirtmek istediginiz herhangi bir sey yoksa
yaklasik 30 dakika siirmesini planladigim goriismeye ilk soruyu sorarak baslamak

istiyorum.

Goriisme Sorulari

1) Cok motor yetkilendirme egitimi i¢in kullanilan Beechcraft C90 GT1 ucag ile ilgili
genel goriisiiniiz nedir?

2) Cok motor yetkilendirme egitim siireci planlandig1 gibi yiiriitilmekte midir?
Herhangi bir sorun yasadiysaniz acgiklar misiniz?

3) Beechcraft C90 GTi egitimi dncesinde almis oldugunuz temel MCC egitiminin ¢ok
motor egitimine katkis1 oldu mu?
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4) Yer dersleri siirecinde ve uguslarda tiniversite biinyesinde veya boliimde Beechcraft
C90 GTi ugagu ile ilgili (checklist , pilot operating handbook vb.) dokiimanlarin
yeterli oldugunu diisiiniiyor musunuz?

5) Yer dersi egitimi siirecinde Beechcraft C90 GTI igin teorik egitim siirelerini
degerlendirdigimizde tiim ekipman ve sistemler ile ilgili yeterli bilgi verildigini
diistiniiyor musunuz? (ucak performans bilgileri, motor, ucak, kokpit ekipmanlarinin
kullanimi, emergency (acil) durumlar vb) veya yer dersleri siirecinde yetersiz
oldugunu diisiindiigliniliz ya da daha fazla bilgi verilmesi gerektigini diisiindiigiiniiz
bir konu var m1?

6) Beechcraft C90 GTI ucaginin kokpitini bir dgrenci pilot olarak degerlendirebilir
misiniz?

7) Analog sisteme sahip tek motorlu ucaklardan sonra Cok motor egitiminde glass
kokpit bir ucaga adaptasyonda zorluk ¢ektiniz mi?

8) Cok motor yetkilendirme egitimini Beechcraft C90 GTI ucagi ile almis olmanin
avantajlarl/ varsa dezavantajlar1 nelerdir?

9) Temel pilotaj egitiminizde 6nceki tecriibelerinizi de g6z dniinde bulundurarak
Beechcraft C90 GTI ugagi ile almis oldugunuz egitimde farkl bir prosediir ya da
adaptasyonda zorlandiginiz ugus sirasinda is yiikiiniin ¢ok fazla oldugu bir durumla
karsilastiniz m1?

10) Beechcraft C90 GTI ugagimin kompleks ve yiiksek performansli bir ugak olmasi size
sistemleri 6grenme ve kullanmada zorluk yasatti m1? Temel pilotaj egitiminin bu
stirecine kadar olan uguslarinizi piston motorlu ugaklarla gergeklestirdiniz fakat bu
sathada turboprop motorlara sahip bir ucakla egitim aldiginiz i¢in bunun herhangi
bir farkliligini ya da zorlugunu yasadiniz mi?

11) Beechcraft C90 GTI ile yaptiginiz uguslarda seyir hiz1, algalislarda, tirmanislarda,
hava hareketlerinde, kalkis ve yaklasma prosediirlerinde ugak performansindan
dolay1 prosediirleri uygulamakta herhangi bir sorun yasadiniz m1?

12) Egitim siirecinde Beechcraft C90 GTi ugaginda ugusunuzun herhangi bir safhasinda
bir ariza ya da emergency (acil) bir durumla karsilastiniz mi1? Karsilastiysaniz bu
durumu agiklayabilir misiniz?

13) Herhangi bir sebeple planlanan ugusunuzu gerceklestiremediginiz oldu ise sebebini
agiklar misiiz?

14) Ugus egitimleri sirasinda 6gretmen pilot ve 6grenci pilot arasindaki iletisim ve
etkilesimi degerlendirir misiniz?

15) Cok motor yetkilendirme egitimi siirecinde karsilastiginiz ifade etmek istediginiz bir
sorun var m1? (Yer dersleri, simiilatdr, ugus 6ncesi, ugus, ugus sonrasi vb.)

16) Beechcraft C90 GTI ucagi ile aldigimiz egitimde cok motor yetkilendirme egitiminin
amaglariin gergeklestirildigini diisiiniiyor musunuz?

17) Beechcraft C90 GTT ile yapilan Tip ve Aletli ugus siirelerinin yeterli oldugunu
diisiiniiyor musunuz?

18) Cok motor yetkilendirme egitimi siirecinin daha i1yi bir hale getirilebilmesi i¢in neler
Onerirsiniz veya egitim siirect ile ilgili bagka eklemek istediginiz bir sey var mi1?
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EK 3. Etik Kurul Onay

Eskisehir Teknik Uni. Evrak Tarih ve Sayisi: 14.06.2021 - 21246

SERNIK Oy,
e T.C.
YR ESKISEHIR TEKNIK UNIVERSITESI REKTORLUGU
® . R
: Hukuk Miisavirligi
Say1 :E-87914409-050.03.04-21246 14.06.2021

Konu :Etik Kurul Kararn

LISANSUSTU EGITIM ENSTITUSU MUDURLUGUNE

Ilgi  : 18.05.2021 tarih ve 18201 sayili yaziiz.

llgi yazimza istinaden Rektorliigiimiize gonderilen Dr.Ogr.Uyesi Ugur OZDEMIR'in
yiiriitiiciiligiini ve Abdullah HAYTA'min yazarligim yaptigi "Temel Pilotaj Egitimi Kapsaminda
Kullamlan Beechcraft C90 GTI Ugagmin Rolii " yiiksek lisans tez ¢alismasina iliskin bagvurusu Fen ve
Miihendislik Bilimler Bilimsel Aragtirma ve Yaym Etigi Kurulu tarafindan incelenmis olup etik agidan
uygun bulunmugtur.

Bilgilerinizi ve uygulama dosyasmin hazirlanmasinda, ilgili kurumun bulunmasi halinde Etik
Kurulu Yonergesinin dikkate alinmasi konusunda geregini rica ederim.

Prof. Dr. Servet TURAN
Fen Bilimleri ve Miihendislik Bilimleri
Bilimsel Aragtirma ve Yaym Etigi Kurulu

Bagskanm
Bu belge, giivenli elektronik imza ile imzalanmustir
Belge Dogrulama Kodu :BSVKRONS575 Belge Takip Adresi : https://www.turkiye gov. tr/eskisehir-teknik-universitesi-ebys
Adres Tki Eylil Kampiisii Tepebasi/Eskisehir Bilgi igin: Arzu BALCI @
Telefon+90 222 321 35 50/7453 Faks:+90 222 335 36 16 Unvant: Memur

e-Posta: gensek@eskisehir edu.tr Web: gensek @eskisehir.edu.tr

> S Tel No: 1119
Kep Adresi:eskisehirteknikuniversitesi@hs01 kep.tr
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