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OZET

TOKAT KENTICI OTOPARK SORUNUNUN INCELENMESI VE
ONERILER

Akbay Kiipeli, Beyhan
Yiiksek Lisans, Insaat Miihendisligi Ana Bilim Dali
Tez Danigsmani: Dr. Ogr. Uyesi Melih Naci Agaoglu
Mayis 2023, x + 91 sayfa

Gilinlimiiz sehir hayatinda, niifus ve arag¢ sayilarindaki hizli artisa bagl olarak trafik
yogunlugu yasanmaktadir. Bu yogunluga bagli olarak hizla biiyliyen kentlerde ulasim
sorunu ortaya ¢ikmaktadir. Ulasim sorunlarimin en onemlilerinden birisi ise otopark
sorunlaridir. Bu ¢alismada da Tokat kent i¢i otopark sorunu ele alinmistir. Amacimiz
Tokat'ta otopark durumunu incelemek, mevcut otopark sayilarini, kullanim 6zelliklerini
ve kent merkezi i¢in yeterli olup olmadiklarini gostermektir.

Caligmanin birinci asamasinda, Tokat kentinin bugiin ve 10 yil sonrasi i¢in yol dis1
otopark ihtiyaci hesaplanmistir. Bu kapsamda Almanya’da yapilan kabullere gore
belirlenen otopark ihtiyaci hesap formiilii kullanilmistir. Caligmanin ikinci agamasinda
otoparklarin tasarim ve uygunluklari incelenmistir. Bunun i¢in TS 10551 ve 31868 say1li
Otopark Yonetmeligi esaslar1 dikkate alinmustir. ki haftalik siire ile park etiitleri
yapilarak yol dig1 otoparklarin doluluk oranlart bulunmustur. Iki cadde iizerinde yol
kenar1 park etiitleri yapilmistir. Yapilan etiitlerde yol kenarina park eden tasitlarin
bekleme siireleri ve sayilari bir haftalik siire ile gozlemlenmistir. Bu ¢alisma sonucunda
Tokat kentinin hem bugiin hem de gelecek 10 y1l i¢in yeni yol dis1 park alanlarina ihtiyaci
oldugu anlagilmistir. Ancak, yol dis1 otoparklarin kullanim oranmi diistiktiir. Bunun
sebepleri arasinda otoparklarin ticretli ve diisiik kapasiteli olmalari, daginik yerlesmeleri,
halkin yeterince otopark kulanim bilincine ulasamamasi ve cadde iistii parklar vardir.

Coziim oOnerisi olarak, yol dis1 otoparklarin giris-¢ikis gibi Ozellikleri iyilestirilmeli,
denetimleri yapilmali, isaret ve levhalar siiriiciilerin gorebilecegi alanlara koyulmalidir.
Mevcut yol dis1 otoparklarin azlig1 ve gelecekteki gereksinimin artis1 otopark sorununun
sadece yol dis1 otoparklarla ¢oziilemeyecegini gostermektedir. Bu yiizden yol iistii park
olanagi olan yollarda gerekli diizenlemeler yapilarak yol tistii otoparklardan maksimum
seviyede yararlanilmalidir. Yol iistii park alanlar1 dncelikle kisa siireli park yapan arag
sahiplerine ayrilmalidir. Uzun siire park yapanlar caddeye en yakin yol dis1 otoparklarina
yonlendirilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Otopark, Park Etme, Park Sorunlari, Ulasim, Kent i¢i Trafik.



ABSTRACT

EXAMINATION OF THE URBAN PARKING PROBLEM IN TOKAT AND
SUGGESTIONS

Akbay Kiipeli, Beyhan
Master Thesis, Department of Civil Engineering
Advisor: Asst. Prof. Dr. Melih Naci Agaoglu
May 2023, x + 91 pages

In today's city life, traffic density is experienced due to the rapid increase in the population
and the number of vehicles. Due to this density, transportation problems arise in rapidly
growing cities. One of the most important transportation problems is parking problems.
In this study, the problem of parking in the city of Tokat is discussed. Our aim is to
examine the parking situation in Tokat, to show the number of available parking lots, their
usage characteristics and whether they are sufficient for the city center.

In the first stage of the study, the off-road parking needs of the city of Tokat were
calculated for today and 10 years later. In this context, the parking requirement calculation
formula, which was determined according to the acceptances made in the Germany, was
used. In the second stage of the study, the design and suitability of the car parks were
examined. For this, the principles of the Parking Lot Regulation numbered 31868 and TS
10551 were taken into account. Parking surveys were made out for two weeks the
occupancy rates of off-road parking lots were found. Roadside parking surveys were
made out on two streets. In the surveys made, the waiting times and numbers of the
vehicles parked on the roadside for a week were observed. As a result of this study, it has
been understood that the city of Tokat needs new off-road parking areas both today and
for the next 10 years. However, the utilization rate of off-road parking lots is low. Among
the reasons for this are the paid and low capacity of the car parks, their scattered
settlements, the lack of awareness of the public about the use of parking lots and on-street
parks.

As a solution suggestion, features such as entrance and exit of off-road parking lots should
be improved, their controls should be made, signs and plates should be placed in areas
where drivers can see them. The scarcity of existing off-road parking lots and the increase
in future requirements show that the parking problem cannot be solved with off-road
parking lots alone. For this reason, necessary arrangements should be made on roads with
roadside parking facilities, and roadside parking lots should be utilized at the maximum
level. Roadside parking areas should be reserved primarily for vehicle owners of short-
term parking. Long-term parkers should be directed to the nearest off-road car parks.

Keywords: Park, Parking, Parking Problems, Transportation, Urban Traffic.
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1. GIRIS

Tiirk Standartlar1 Enstitiisii’ne (TSE) gore otopark kisilerin kullanimina agilmis, araglarin
parki i¢in ayrilan, yol i¢i veya yol dis1 otopark olarak kullanilan yer veya tesistir. (TSE
1992)

Diinya niifusunun hizla artigi, teknolojinin gelisimini zorunlu kilmakla birlikte yaninda
pek ¢ok sorunu da beraberinde getirmistir. Niifusun artisi, altyap: yetersizlikleri, plansiz
kentlesme gibi sebepler insan hayatini olumsuz yonde etkilemektedir. 1910°1u ve 1920°1i
yillarda satin alinan otomobil sayisinda hizli artis yasanmistir. Motorlu tasitlarin artisi
trafigin yogunlagsmasini saglamis ve otopark sorunlarimin ortaya g¢ikmasina neden

olmustur. (Gurbetgi, 2014)

Motorlu araglar arttk insan hayatinin igindedir. Bu sebeple otoparklari, yasam
alanlarimizdan ayr diisiinmek imkansizdir. Bu yiizden insanin oldugu her alan; konut,
calisma, dinlenme, gezinti, spor alanlarina kadar birgok yer otoparksiz
diistiniilememektedir. Nitekim otoparklarin insan hayatindaki yeri bu kadar 6nemli iken

sehir planlamasinda onlar1 gérmezden gelmek imkéansizdir. (Kilig, 2019)

Her aracin vardig yerde park etme gereksinimi oldugundan ulagimin ana 6gelerinden biri
otoparklardir. Bu otoparklarin yeterli sayida, varilacak yere yakin, kolay erisilebilen, bos

ve ucuz olmalari siiriiciiler i¢in onemlidir. (Kilig, 2019)

Siriiciilerin ¢ogu otopark i¢in uygun yer bulamadigindan cadde ve yol kenarlarini
kullanmaktadir. Bu durumda da kenarina park yapilan yollarin kullanim kapasitelerinde
azalma, trafik akis hizlarinda yavaslama olmakta ve bu yollarda tikanmalar meydana
gelmektedir. Aracglara otopark i¢in yer ararken, bu durum hem siiriiciilere hem de diger
stiriciilere ek maliyetler getirmektedir. Tasitlarin glin igerisinde zamanlarinin
cogunlugunu park halinde gecirmesi diisiiniildiiglinde, etkili otopark hizmetleri sunmanin

Oonemi artmaktadir. (Kozal1,2014)

Otopark problemlerini ¢ézmek igin arza yonelik yeni otoparklar insa etmek yeterli
degildir. Park etme sorunu ve buna sebep olan 6geler analiz edilmelidir. Otopark talep ile
arzin1 dengeleyici adimlar atilmalidir. Bunun i¢in dogru ve etkin otopark yonetim
stratejileri olusturulmalidir. (Filizfidan,2019)
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Calisgmamiz Tokat'ta otopark durumunu incelemek, mevcut otopark sayilarini, kullanim
Ozelliklerini ve kent merkezi i¢in yeterli olup olmadiklarin1i gdstermek amaciyla
yapilmistir. Calismamiz 7 bdliimden olugmaktadir. Birinci boliim giris olup burada
konunun Snemi ve igerigi aciklanmaktadir. ikinci bélimde kaynak Ozetlerine yer
verilmistir. Ugiincii boliimde ulasim ve otopark ile ilgili gerekli tanimlamalar, otopark
cesitleri ve otoparklarla ilgili kanun ve yonetmeliklerden bahsedilmistir. Dordiincii
boliimde Tokat ilinin ulasim ¢esitleri, toplu tasima, mevcut ulasim altyapisi ve otopark
sorunlar1 hususunda bilgiler verilmistir. Materyal ve yontem baslikli besinci boliimde
Tokat niifus bilgileri, tasit sayilari, mevcut otopark say1 ve kapasiteleri, otopark ihtiyact
hesaplanmas: i¢in kullanilan formiil ve park etiitleri hakkinda bilgi verilmistir. Altinci
boliimde ¢alisma alanlarinda yapilan arastirma bulgularindan bahsedilmistir. Etiit yapilan
otoparklarin yerleri ve kapasiteleri gosterilmistir. Yapilmis olan park etiitleri ve
sonucunda elde edilen veriler sunulmustur. Son boliim olan yedinci boliimde ise sonuglar

ve Onerilere yer verilmistir.



2. KAYNAK OZETLERI

Asagida smirli sayida yapilmis olan, otopark yerleri ve bu yerlerin planlamasi ve

tasarimiyla ilgili arastirmalar 6zetlenmistir.

Yarbags1 (2002) ¢alismasinda, Erzurum ilinin otopark problemlerini incelemistir. Yol
kenar1 ve yol dis1 otopark etiitleri yapip sonuglari ¢izelgelerle gostermistir. Etiit yaptig1

kent merkezleri ticaret ve is merkezlerinin yogun bulundugu yerlerdir.

Giingdr (2006) calismasinda, Konya’daki otopark problemlerini incelemistir. Is ve ticaret
merkezlerinin ¢ogunlukta oldugu kent merkezinde yol igi park etiitleri yapmistir. Gozlem
ve etiit sonuglarma gore de uzun ve kisa siireli ¢oziim 6nerileri sunmustur. Ornegin ulasim
ana planlarinin kentin imar nazim planiyla birlikte yeniden yapilmasini, gelecekteki niifus
ve arag¢ sayilart da tahmin edilerek iyi bir otopark politikasi belirlenmesini, otopark
yontemi ve isletmeciliginin iyilestirilmesini ve mevcut otopark kapasitesinin daha verimli

kullanilmasini dnermistir.

Okubay (2008) calismasinda; otoparklar ve tiirlerini, kent i¢i tikanikligi ve otopark
problemlerini tanimlayarak, otopark talep ve ihtiyaglarini etkileyen faktorler tizerinde
durmustur. Sundugu bu bilgiler ile Tarihi Yarimada-Emindnii Bolgesi’nde sozii edilen
otopark stratejilerinin uygulanma imkanlarin1 arastirmistir. Oncelikle bdlgenin ulasim
altyapisin1 mevcut haliyle ortaya koymus ve 6zellikle otopark altyapisini iyi bir sekilde
belirleyebilmek igin bir “otopark envanteri anketi” kullanmistir. Durumu analiz ederek
bolgesel otopark yonetimi hakkinda stratejik diizeyde gesitli senaryolar gelistirmis ve

ileriye doniik yaklasimlar ortaya koymustur.

Sahin (2009) ¢alismasinda, otopark gelistirme yollari iizerinde durmustur. Yap-islet-
devret modeline yatirimci agisindan yaklasarak bu modeldeki isletme siiresine dikkat
cekmistir. Ayn1 zamanda caligmasinda yiiksek teknolojili otopark maliyetleri tizerinde
durmus olup bu maliyetlerin nasil disiiriilebilecegini arastirmistir. Otopark maliyetleri,
park sorunu ve kamunun sorumluluklarini tartigarak alternatif 6neriler sunmustur. Merter
otoparki yar1 otomatik olarak tasarlandig takdirde yatirimecilarin ilgisini ¢ekebilecegi

Onerileri arasindadir.



Kése (2010) calismasinda, Istanbul’da iki yildir uygulanan yol igi park etme
teknolojilerini incelemistir. Istanbul igin ¢ok islevli el terminalinin en dogru Segim
oldugunu ortaya koymustur. Secilen sistemin sehirde uygulanmasiyla ortaya c¢ikan
sonuglar1 yorumlamustir. Cok islevli el terminalinin tlkemizde iretilerek tim

metropollerde kullanilmasini 6nermistir.

Tas (2012) c¢alismasinda, kent i¢i otoparklarin yonetim ve planlama uygulamalarini
incelemistir. Ulkemizde ve yurtdisinda otoparklarla ilgili hazirlanan standartlari
karsilastirmistir. Kiiglik veya biiyiik fark etmeden, gerek mevcut gerekse yeni planlanacak
otoparklarin hepsinde bilimsel yontemlere dayali analiz, planlama, 1slah ve yonetim

calismalarina ivedilikle baglanmasini ve de uygulanmasini 6nermistir.

Kozal1 (2014) ¢alismasinda, otopark hizmetlerini kamusal mal olma 6zellikleri agisindan
ele almistir. Daha sonra yerel yonetimleri alternatif hizmet sunmaya yonlendiren
nedenleri incelemis ve farkli iilkelerdeki otopark hizmetleri sunumunda kullanilan gesitli
yontemleri 6rneklendirmistir. Son kisimda ise Tiirkiye’deki otopark hizmetlerinin hukuki
durumunu incelemistir. Istanbul’da ISPARK (istanbul Otopark Isletmeleri Ticaret A.S.)
Ornegini ele alarak siiriiciilerin tercihleri kapsaminda gerceklestirilen anket ¢calismalarinin
sonuglarin1 degerlendirmistir. Artan otopark talebine cevap verebilmek ve otopark
alanlarindan kaynaklanan negatif digsalliklar1 azaltabilmek amaciyla otopark
yonetmeliklerinin dikkatlice hazirlanmasi gerektigini ve bunun yani sira otopark
yonetmeliklerinin etkili sekilde uygulanmasinin otopark alanlari ile ilgili yasanan

sorunlar1 gidermede temel ¢6ziim olabilecegini Gnermistir.

Cigek (2015) calismasinda, otoparklarda kullanilan yeni teknolojilerin Tiirkiye’de
uygulanabilirligini arastirmustir. Ozellikle otopark ydnetmeligi, otopark yerlerinde
kullanilan teknolojik imkéanlar, otopark sorunlarinin ¢éziimiine yonelik stratejiler ve

otopark tesis maliyetini etkileyen durumlar tizerine ¢alismustir.

Uyur (2015) ¢alismasinda Kadikdy merkezindeki otopark probleminin baslica
nedenlerini arz ve talebi dikkate alarak incelemistir. Otopark probleminden kaynakli
sebepleri nitelik ve nicelik yoniinden bulmaya ¢alismistir. Otoparka olan arzi bulmak igin
otoparklar1 Cografi Bilgi Sistemi (CBS) uygulamasi ve saha taramalariyla tespit etmistir.

Bu otoparklarin kapasitelerini, doluluk oranlarini, alan kullanimlarini ve isletme 6zelligi
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bilgilerini alarak analiz etmistir. Otopark talebi i¢in ise mevcut bulunan istatistik
bilgilerden, (niifus, ulasim degiskenleri, sosyo-ekonomik faaliyetler...) yararlanmistir.
Sonug kisminda ise Kadikoy’deki otopark problemlerini ortaya koyarak problemlerin
sebeplerini sOylemistir. Bolgede denetimlerin siklastirilmasini ve ruhsatsiz faaliyet
gosteren otoparklar ile hatali park edilen araglara gerekli cezai yaptirimlar uygulanarak
bunlarin Oniine gecilmesini, otopark talebinin dengeli ve dogru yonlendirilmesi igin
¢evrimigi mobil uygulamalar vb. teknolojik imkanlardan yararlanilmasini ve yol istii
otoparklarin isletilmesinde personel yerine parkmetre kullaniminin yayginlastirilmasini

Onermistir.

Akytiz (2016) calismasinda, genel otopark sorunlarina deginmis, sorunlarin ¢éziimii igin
uygulanmasi gereken yonetim ve planlama stratejileri tizerine bilgiler sunmustur. Yildiz
Teknik Universitesi (YTU) Merkez Kampiisii’'ndeki otopark sorunlari ve kullanic
davraniglarinin tespiti i¢in anket ve saha arastirmasi yapmustir. Elde ettigi verileri
degerlendirerek kampiis igerisindeki birimlerin hangi otoparklart kullanacaklarinin
onceden belirlenmesi ve gerekli yonlendirmelerin bu dogrultuda yapilmasi, engelliler igin
uygun ve yeterli otopark alanlari olusturulmasi, etkin ve caydirici ticret politikalari

uygulanmasi gibi 6nerilerde bulunmustur.

Tozluoglu (2017) ¢aligmasinda, park etme aliskanliklarmnin analizini Istanbul Fatih’te
incelemistir. Park etme aligkanliklarinin analizi i¢in ulasim verilerini, alan kullanim
verilerini ve yol i¢i parka ait {icretlendirme verilerini toplamustir. Elde ettigi bu verileri
CBS yonteminden faydalanarak analiz etmistir. Bu analizler sonucunda otopark
politikalar1 onermistir. Bu politikalarin mevcut yol i¢i otoparklari verimli kullanacak,
calisma alanina yiiksek fayda saglayacak, ¢evresel siirdiiriilebilirlik ve sosyal esitlik

amagclarina katkida bulunacak sekilde olmasina dikkat etmistir.

Salman (2017) calismasinda, Istanbul’da bulunan acik ve kapali otoparklarm ézellik ve
etkinliklerini arastirmustir. Istanbul’da yol dis1 park i¢in dért, yol i¢i park igin dort ¢alisma
alan1 se¢mistir. Caddelere giris-¢ikis yapan araglarin sayisi, bekleme siireleri ve
caddelerdeki yogunluk saatleriyle ilgili etiitler yapmistir. Elde ettigi veriler neticesinde

otoparklarin ¢6zlimii i¢in onerilerde bulunmustur.



Kilig (2019) c¢alismasinda, Atatiirk Universitesi kampiis ic¢indeki otoparklari
degerlendirmistir. Ozellikle Arastirma Hastanesinin otoparkinda yasanan sorunlara dnem
vermistir. Bu sorunlarin 6ncelikli sebeplerini arastirmistir. Ara¢ kotasini azaltmak igin
toplu tasimaya tesvik programlart gelistirilmesi, yaya ve bisiklet kullanimini arttirmak
icin c¢esitli uygulamalar yapilmasi, fakiilte binalarinin uzagina konumlandirilmis
otoparklar1 kullananlar i¢in park et-devam et uygulamasiyla ring hizmeti yapilmasi ve

kapasite artirim uygulamalarina gidilmesi gibi onerilerde bulunmustur.

Yildirnm (2019) c¢alismasinda, tiniversite kampiislerinde bulunan otopark yerlerinin
ekolojik prensipler ve kullanici tercihleri dogrultusunda tasarimini yapmistir. Calisma
alam olarak Siileyman Demirel Universitesi’ni ele almistir. Otopark yerlerinin analizini
ve kullanicilar tizerinde anket yapmustir. Elde ettigi verilere gore, bisiklet kullaniminin
artirtlmasi i¢in yerleske ici bisiklet yollarinin yapilmasi, bina girislerine yakin konumlara
bisiklet park ekipmanlarinin yerlestirilmesi, otopark ¢6ziimlenmesinde vyer alti
otoparklarin daha ¢ok tercih edilerek rekreasyon i¢in daha genis alanlarin tasarlanmasi,
otoparklarin yer altina alinarak ya da katli otoparklar tercih edilerek binalarin

cevresindeki yesil alanlarin insanlarin kullanimina agilmasi gibi 6nerilerde bulunmustur.

Sayin (2019) calismasinda, Otopark Kilavuz Bilgi Sistemleri’nin ¢calisma sekli ve yapisini
uygulama Ornekleriyle anlatmistir. Calismanin sonunda Ankara kent merkezindeki

otoparklar i¢in gelistirilen bir yazilimi, 6rnek uygulama olarak sunmustur.

Mazlum (2019) calismasinda, Erzincan schir merkezinde trafikteki park yiikiini
hafifletmek ve uygun yerde otopark yerleri olusturmak i¢in, konumu ve kapasiteyi dogru
olarak belirleyecek verileri toplamistir. Bu verileri analiz ederek ¢6ziim Onerileri
sunmustur.  Arastirmada en ¢ok otopark ihtiyacinin oldugu noktalari tespit ederek
mekansal analizler yardimi ve zaman serileri analizi yontemiyle Microsoft Excel
ortamina aktarilan bilgileri incelemistir. Elde ettigi analizler sonucunda kent merkezinde

6 farkli noktada yapilacak olan otopark yerlerinin konumu ve kapasitelerini belirlemistir.

Icen (2019) ¢alismasinda, Elaz1g ili kent i¢i otopark sorununu incelemistir. Elazig ilinin
giiniimiizdeki ve 20 yil sonraki otopark ihtiyacim1 hesaplamustir. Inceledigi otoparklarin
uygunlugunu arastirmistir. Calisma da ayrica iki farkli cadde tizerinde yol i¢i park etiitleri

yapmustir. Yaptigi etiitlerde yol igine park eden tasitlarin bekleme siirelerini, sayilarini iki
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haftalik siireyle gbzlemlemis ve gézlemleri sonucunda ¢ikan sorunlari tespit edip 6neriler

sunmustur.

Filizfidan (2019) calismasinda, Uskiidar ilgesindeki otoparklarin  kullanimini
degerlendirmis ve inceledigi otoparklarin bulunduklart bdolgenin park taleplerini

karsilayip karsilamadigini ortaya koymustur.

Tufan (2020) ¢alismasinda, Mersin sehrinde yasanan otopark sorununu incelemistir.
Pratik ve ekonomik ¢oziimler sunmaya calismistir. Ornegin otoparklarin kullandiklart
mevcut alandaki verimliliklerini artirmalart i¢in yatirimlarin tesvik edilmesini, agik
otoparklarin katli otoparklara veya mekanik otoparklara doniistiiriillmesini ¢oziim Onerisi

olarak sunmustur.



3. ULASIM VE OTOPARK

3.1. Ulasim Sisteminde Otoparkin Yeri

1890’11 yillarda ilk defa kullanilan otomobil, baslarda zenginler i¢in eglence araci olarak
benimsenmistir. 1908 yilindan sonra otomobilde, kitle liretimiyle maliyeti diisiiriip tiretim
kapasitesi yiikseltilince otomobil kent i¢inde yeni ulagim bi¢imi olmustur. Bu durum
neticesinde otomobilin yayginlasmasi kentsel ulasimda bireysel yolculuk oranlarini hizla
yiikseltmeye baglamistir. Ozel arag sahipliginin artmasi ve buna bagl olarak kent iginde
artan ara¢ sayisiyla birlikte otopark sorunlari ortaya ¢ikmis ve otopark alanlarinin
yapilmasi zorunlu hale gelmistir. Park yeri arayip bulamayan tasitlarin caddelerde
dolasmasi da trafik yogunlugunu artirmigtir. Daha Onceleri yaya yollarinda ve
meydanlarda insanlar istedikleri gibi dolasirken artik bu alanlar1 motorlu tasitlar
doldurmaya baslamistir. Genellikle yayalar, akan trafik ve otopark {i¢liisiiniin bir araya
gelmesi trafik karmasasina neden olmaktadir. S6z konusu trafik karmasasinin 6nlenmesi
icin ilk Once Kkentteki oto sayisi ile orantili bir sekilde toplam otopark ihtiyacinin
saptanmast gerekmektedir. Bunun igin titiz bir park etiidii yapilmali, kentin kullanim

aligkanliklart arastirilmali ve halkin yapisi incelenmelidir.

Sehir plancist olan Fransiz Gaston Bardet: ““ Sehirlerde 6zel otomobillerin 24 saatlik
yasamlarinin yaklasik 2 saati hareket halinde geciyor ise geri kalan 22 saati durma
eylemiyle gecer” demistir. Bu ifade otomobillerin yilin %92’lik kismini hareketsiz
gecirdigini Sayisal olarak bize sunmaktadir. Bir tagitin yilin biiyiik kismini park alaninda

gecirmesi ile otopark probleminin ne denli 6nemli oldugu goriilmektedir. (Selim, 2011)

3.2. Tanimlamalar

Ulasim: Kisi ya da nesnelerin bulundugu yerlerden baska yerlere aktarilmasidir. Koy,
sehir ve llkeler arasinda bir yerden baska bir yere gelis-gidis demektir. Karayolu,

denizyolu, havayolu ve demiryolu ulagimi olmak t{izere dort ¢esidi vardir. ( Glingor, 2006)

Trafik: Ulasim yollarinin yayalarca ve her tiirli tasitlarca kullanilmasidir. Hareketli

trafige akan trafik, hareketsiz trafige ise duran trafik denir. ( Glingor, 2006)



Arag: Karayolunda kullanilan motorlu, motorsuz ve 6zel amagli tasitlarla, lastik tekerlekli

traktorlerin ve is makinelerinin genel ismidir. ( Giingor, 2006)

Tasit: Yolcu ve yiik tasimak i¢in, motorlu veya motorsuz, tekerlekli araglarin genel adidir.
( Giingor, 2006)

Siriicti: Gerekli egitim ve belgelere sahip, karayolunda ticari bir sekilde tescil edilmis

motorlu araglar1 kullanan ve tasima hizmeti sunan kisilerdir. ( Giingor, 2006)
Yaya: Herhangi bir tagita binmeksizin, yiiriiyerek giden kimsedir. ( Giingér, 2006)

Trafik akisi: Yayalarin kendilerine ait yollarda kara, deniz ve hava tasitlariyla gidip
gelmesidir. ( Gilingor, 2006)

Trafik kapasitesi: Hakim yol, trafik ve kontrol kosullar1 altinda, verilen bir zaman dilimi

icinde, yol platformu, uniform bir serit kesimi veya bir noktadan makul sekilde

gecebilecek maksimum tasit sayisidir. (Demirel & Ayder, 2015)

Park: Karayolu trafik kanununa gore, trafik zorunluluklar1 disinda bir durma eylemidir.
(Giingor, 2006)

Park yeri: Araglara park igin ayrilan kapali ya da agik alanlardir. ( Giingér, 2006)

Park yeri kapasitesi: Bir park i¢indeki toplam park alani sayisidir. ( Giingér, 2006)

Koridor: Park alanina gegiste arabalar tarafindan kullanilan alandir. ( Glingor, 2006)

Sirkiilasyon koridoru: Park yapilirken park yerine giris ve ¢ikis koridorudur. Park etme

sirkiilasyon koridoru boyunca saglanir. ( Giingor, 2006)

3.3. Otopark Cesitleri

Otoparklar yol i¢i ve yol dis1 olmak iizere ikiye ayrilmaktadir.



3.3.1. Yol ici Otoparklar

Yol i¢i otopark, araglarin yol igerisinde ya da kaldirimlarin kenarinda park etmesi
eylemidir. Park etme islemi ticretli ya da ticretsiz olarak yapilmaktadir. Bu park yerlerinin
kullanimu siireli veya siiresiz olmak iizere iki ¢esittir. Yol i¢i otoparkinda park siiresinin

kontrolii polis, gorevli veya parkmetreler ile saglanmaktadir. (TS 10551, 1992)

Yol ici park sekli diger parklara gore daha ucuz ve kolay temin edilir. Ancak kotii yonleri
de vardir. Glindiiz vakti is yerine gelen arag¢ sahipleri araglarin1 genellikle yol kenarina
birakmaktadir. Aksam vaktine kadar o yeri isgal ettikleri i¢in farkli kisilerin kisa siireli

park etmelerine engel olmaktadirlar. (Giingor, 2006)
Yol i¢i park 3 gruba ayrilmaktadir:

a) Paralel Park Etme (180°)

b) A¢ili Park Etme (30°, 45°, 60°)

c) Dikey Park Etme (90°)

Paralel park etme: Yol kenarmin yol eksenine paralel sekilde park yeri olarak

kullanilmasidir. Thtiyag ve yolun doluluk durumuna gore yol igi paralel park kullanimina

karar verilir. Sekil 3.1° de paralel parka 6rnek verilmistir. (TS10551, 1992)

4 I

Enaz60
67 , 67 , &7 , 6] —— Binm park yol kenar uvzunlugu

el
| |

. e — e l Eenar
IDL*'—JH X 1] :[:Z—"—ll ].Mh o1 u.,!'_.. Manevra igin gerekli yol gemslig
wi

| 55 | Birim park alam eni

L’ Birim park alam boyu
\- /

Sekil 3. 1. Yol kenarinda paralel (180°) park etme
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Acili Park Etme: Yol ekseniyle park eden arag ekseni arasinda belirli bir a¢1 bulunan park

seklidir. Yol i¢ine a¢ili park etmede, ac1 biiylidilkce birim park alanma giris ¢ikista
manevra genisligi artmaktadir. Bu yiizden manevra yapacak aracin yola ¢ikisinda yoldaki
trafigi aksatmayacak sekilde ve yol genisligi yeterliyse yol i¢ine acili park yapilmaktadir.
Agili park etme 30, 45 ve 60 derecelik acilarla yapilmalidir. Paralel parka gore yol
kenarina daha ¢ok ara¢ park etmektedir. Bu da paralel parka gore avantaj saglamaktadir.

Sekil 3.2” de agili parka 6rnek verilmistir. (TS 10551, 1992)

30° Park Etme 45° Park Etme
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1 .
\ 60° Park Etme /

Sekil 3. 2. Yol kenarinda agili ( 30° - 45° - 60° ) park etme

Dikey Park Etme: Dikey park yol eksenine 90 derece ac1 ile park etme seklidir. Bu park

ticaret bolgelerindeki mal yiikleme ve bosaltmada, kiiciik kamyonetlerin binaya dik
yanasmasi1 gereken durumlarda ve belli yerlerde kullanilmak {tizere belirli siireyle

yapilmalidir. Sekil 3.3’ de dik park etme 6rnegi verilmistir. (TSE 1992)

11



'/f —aeds —» Birim park alam eni \\'
' Eenar
Birim park alam boyu
Manevra igm gerekli yol geniglig

Sekil 3. 3. Yol kenarinda dik ( 90°) park etme

Cizelge 3.1 *de park eden araglarin agilarina gore birim park alan 6l¢iileri ve 100 metrede

park eden arag sayilar1 verilmistir.

Cizelge 3.1. Agisina gore yol i¢i parkinda minimum birim park alan dlgiileri ve 100
metrede park eden arag sayisi (6lgiiler metredir) (TS 10551)

Park I¢cin Gerekli Yol Birim Her 100

Park Birim Park Alani Genisligi Park m’de
/Iitme Yol Park Eden

GIst Eni Boyu Park Manevra Kenari Arag

Uzunlugu Adedi

Paralel  2.40 5.50 2.40 5.50 6.70 15.00

2.40 5.50 5.60 9.00 3.50 28.50

D:rgce 2.50 5.50 5.70 9.00 3.70 26.50

270 5.50 5.80 9.00 4.00 24,50

2.40 5.50 6.00 11.70 2.80 35.70

60 250 5.50 6.00 11.30 3.00 32.60

Derece

270 5.50 6.10 11.20 3.20 31.00

2.40 5.50 5.50 14.00 2.40 41.60

ngce 2.60 5.50 5.50 13.00 2.60 38.50

270 5.50 5.50 12.50 270 37.00
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3.3.2. Yol Dis1 Otoparklar

Yol dis1 otopark, hareketli araglarin cadde ve sokaklardan farkli alanlarda park etmesi
icin ayrilmis yerlerdir (Gilingér, 2006). Bu yerler i¢in komsuluk {initeleri, biiyiik
magazalar arasindaki 6n ve arka bahgeler, is merkezleri ¢evresinde bos alanlar, bodrum
katlar1, toplu tagima istasyonlari, hava limani, otobiis terminalleri veya toplu ulasim

araclarinin ulasmadig1 sanayi alanlar1 se¢ilmektedir.

Yol dis1 otoparklarin basariyla isletilebilmesi ve fayda saglamasi igin yerleri, ¢evreleri ve
cevre sartlar1 dikkate alinmalidir. Ayn1 zamanda otoparkin geometrik tasarim igletim
plani, topografyasi, drenaji, satih kaplamasi, emniyeti, aydinlatilmasi, otopark i¢i yaya
ulasim kolayliklari, mahalli yonetmelikleri, peyzaj sartlar1 ve otoparka giris-¢ikis
kolayligi da 6nemlidir. Bununla beraber binalarin altindaki, kapali garajlarin siirekli ve
yeterli bir sekilde havalandirmasi yapilmalidir. Yol dis1 otoparklarin giris ve ¢ikislari,
kavsak trafigini aksatmamasi i¢in kavsaktan tercihen 50m ya da en az 30m uzakta
olmalidir. (TS 10551, 1992)

Araglarin otoparka girisi, ¢ikist ve park etme eylemi sirasinda, otoparkta yeterli manevra
alanlar1 saglanmalidir. Tiirk Standardi 10551'e gore yol dis1 parka giris-¢ikis tasarim
Sekil 3.4’ de yapilmustir.

OTOPARK

Hizmel
koridoru

! A |
H_ul‘li_..._-l
Girisfpikis

YoL

o
——

Sekil 3. 4. Yol dis1 otoparkta giris / ¢ikis (TS 10551)

Araglarin yola giris ve ¢ikiglarinin emniyetli ve rahat olabilmesi igin standartta belirtilen

Olciiler Cizelge 3.2 *de verilmistir.
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Cizelge 3.2. Giris ¢ikislarda tercih edilen olgiiler (Slgiiler metredir) (TS 10551)

A(metre) B(metre) W(Cikis) W(Giris)
2.95 1.35 3.50 4.50
3.20 1.70 3.30 4.20
3.30 2.00 3.00 4.10
3.50 2.30 2.90 3.90
3.60 2.60 2.80 3.80
3.70 2.90 2.70 3.70
3.75 3.20 2.65 3.65
3.80 3.80 2.60 3.60

Acil park etmede koridor 6lgiileri ve birim park alanlart Sekil 3.5 *de verilmistir.

14



/ - ; /

5.0 m S57m  33m & 57 m
14.7 J
? KORIDOR ‘
/ | l 25m

R s i / e, e T

Sekil 3. 5. A¢ili park etmede koridor 6l¢iileri ve birim park alanlar1 (Yildirim, 2019)
Yol dis1 parkin iki tiirii vardir.
I. Es Diizey Park
I1. Kath Park
e Rampali Katli Park
e Arac Asansorlil (mekanik) Park

Es Diizey Park: Bu park diger park tiirlerine gore daha c¢ok tercih edilmektedir. Bu

modelde araglar dikey ve agili olacak sekilde park edebilmektedir (Sekil 3.6.). Nadiren
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de olsa paralel parkta edilmektedir. Dik park sekli bir ya da iki tarafl1 yol araligina sahip
durumlarda yapilmaktadir. Yol iki yonlii ve park alan1 kapali bir uca agiliyor ise dikey

park mecburidir. Bu durumda kdsedeki araglarin geri doniip ¢ikmalart da zor olacaktir.
(Okubay, 2008)

N ™ I T i

=n Wil

Sekil 3.6. Es diizey otopark

Kath Park: Otopark ihtiyaglarinin artmasi, 6zellikle sehir merkezlerinde bu ihtiyacin
hemzemin otoparklarla karsilanamamasindan dolayi ¢ok katli otoparklarin yapilmasi

zorunlu hale gelmistir.

Rampali otoparklar, katli otopark i¢inde inis ve ¢ikisi rampalar ile saglayan otoparklardir.
Rampali otopark tipleri dairesel, karsilikli, paralel ve sasirtmali olarak tasarlanmaktadir

(Sekil 3.7).

Sekil 3. 7. Rampal1 otoparklar (Okubay, 2008)
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Mekanik sistem otoparklar; asansorii dikey ya da yatay hareket ettirerek araci 6nceden
belirlenmis park bdlmelerine tasiyan park isleminin yapildigi otoparklardir (Yardim,

2005). Arazi fiyatlarinin yiiksek, park alani talebinin ¢ok ve katli otoparkin yapilacagi

arsa boyutlarmin rampali otoparklar icin yetersiz kaldigi hallerde, mekanik sistemli

otoparklar kullanilmaktadir (Sekil 3.8).

Sekil 3. 8. Mekanik sistemli otopark

3.4. Tiirk Standartlar1 ve Otopark Yoénetmeligi
3.4.1. Otopark ile lgili Tiirk Standartlari

Otoparklar icin belirlenen standartlar agsagida verilmistir.

TS 9881: 24.12.2014 tarihinde kabul edilen 9881 numarali “Ara¢ park yerleri icin
kurallar” adli bu standartta yerlesim alanlari igerisindeki ara¢ park alanlariyla ilgili

yapisal ozellik, isletmecilik ve emniyet konularinda bilgi verilmistir.

TS 10551: 22.12.1992 tarihinde kabul edilen 10551 numarali “Sehir igi yollar-otolar igin
otopark tasarim kurallar1” adli bu standart, sehir i¢indeki yol i¢i ve yol dis1 otoparklar ile

kapal1 garajlarin tasarim kurallarini igermektedir.
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TS 13010: 24.04.2003 tarihinde kabul edilen 13010 numarali “Otoparke1” basliklt bu
standart, otopark¢inin bilgi ve becerisinin 6lgiimii, siniflandirilmasi ve tarifiyle ilgili

kurallar1 icermektedir.

TS 13674: 25.06.2014 tarihinde kabul edilen 13674 numarali “Yetkili servisler ve
otomatik otopark sistemleri i¢in kurallar” baslikl1 bu standart, otomatik otopark sistemleri
yetkili servislerinin teknik donanimini, yapisal 6zelliklerini ve ¢alisanlarinin 6zelliklerini

anlatmaktadir.

3.4.2. 31868 Sayilh Otopark Yonetmeligi Uygulama Alanlari

Otopark yonetmeligi 16.06.2022/31868 sayisi ile resmi gazetede yayinlanarak otopark
diizenlemeleri yiirtrliige girmistir. Bu yonetmelikte otopark cesitleri tanimlanarak

otopark diizenlemeleriyle ilgili esaslar detayli olarak anlatilmistir.

Otopark yonetmeligi; 10.07.2004 tarihli ve 5216 sayil1 Biiyliksehir Belediyesi Kanunu
kapsaminda kalan belediyelerde, son niifus sayimina gore niifusu 10 000 ve daha fazla
olan yerlesmelerde, niifusu 10 000 ‘den az olmakla birlikte imar plani onaylanmis
yerlesmelerde ve imar plani bulunmamakla beraber bu yonetmeligin uygulanacagina dair

idarelerce karar alinan biitiin yerlesmelerde uygulanmaktadir.

Otopark yonetmeligi; biiyiiksehir sinirlart i¢inde biiyiiksehir belediyelerince resen ya da
ilge belediyelerinin onerileri dogrultusunda biiyiiksehirlerin meclis karariyla, diger
belediye ve miicavir alan sinirlari i¢inde belediye meclislerince ve bunlarin diginda ilgili

idarelerce uygulanmaktadir.

3.4.3. 31868 Sayih Otopark Yénetmeligi ile Tlgili Tanimlar

Acik Otopark: Tabii veya tesviye edilmis zemin iizerine yapilan, zemini su gecirimli
malzeme ile kaplanmis, arag park yerlerinin ve otopark hizmetlerinin yiiriitiilmesi i¢in

zorunlu otoparklari ifade etmektedir.

Ada Ici Otopark: Uygun yap: adalarinda, gerekirse bahgelerin arka kisimlari da

kullanilarak ilgili parsellerce ortak kullanimda olan agik veya kapali otoparklardir.
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Bina Otoparklari: Bir binay1 kullanacak sahislara ait tasima ve ulasim araglari i¢in bina

arazisinde acik ya da kapal1 bir sekilde planlanmis otoparklardir.

Bolge Otoparklari ve Genel Otoparklar: Bir bolge ya da sehrin simdi ve gelecekteki

ihtiyaglarina gore imar planlariyla diizenlenmis, ihtiyac halinde acik, kapali ya da katl
olarak belediye, diger kamu kuruluslar1 ve 6zel sahislar tarafindan yapilan ve igletilen

otoparklardir.

Mekanik Otopark: Tasitlari, kesintisiz gii¢ kaynagiyla beslenmesi zorunlu asansorlerle

diisey veya yatay olarak hareket ettiren, yer alt1 veya yer tistiine yapilabilen otoparklardir.

Park Et-Devam Et Otoparki: Duraklar, aktarma noktalar1 ya da ana toplu tasima

istasyonlarina, idaresince belirlenmis yiiriiyiis mesafesinde olan genel otopark yerlerini

ifade etmektedir.

Yeralti Otoparki: Tamamu tabii zemin ya da tesviye zeminin altinda kalmig, uygulama
imar plani karartyla mevcut aga¢ dokusu ve zemin yapisina dikkat edilerek yapilan kapali

otoparklardir.

Yol Ustii Ara¢ Park Yeri: Cadde ve sokaklarda kaldirrmdan ayrilmis olan yolun sag ya

da refiij tarafina motorlu ya da motorsuz araglarin park edecegi alandir.
3.4.4. Otopark Alanlar ile Tlgili Genel Esaslar

31868 sayili otopark yonetmeliginin 4. maddesinde otopark alanlari ilgili genel esaslar

asagida belirtilmistir.

e Binayr kullanan kisilerin otopark ihtiyacini binanin i¢inde ya da parselinde
karsilamasi1 zorunludur.

e Binalarin, imar plam1 ve mevzuat hiikiimlerince belirlenmis bahge mesafeleri
otopark olarak kullanilamaz.

e Binanin kullanim1 amaciyla yapilmis otopark alanlari, 634 sayil1 Kat Miilkiyeti

Kanunu geregince ortak alan olarak yonetilmektedir.
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Binek otolar i¢in birim park alani, manevra alan1 dahil en az 20 m2dir. Kamyon
ve otobiisler i¢in bu alan, manevra alani hari¢c en az 50 m? fiizerinden
hesaplanmaktadir.

Imar planm1 ve parselasyon planlarinda imar parsel biiyiikliiklerinin otopark
yapimini saglayacak bir sekilde belirlenmesi esastir.

Otoparklarin giris ve ¢ikislari uygun olmali, i¢ ve dis trafigi bozmayacak bir
sekilde diizenlenmelidir.

Umumi bina, bolge ve genel otoparklarin giris-¢ikis ve asansorlerine en yakin
mesafede her 20 park alanindan biri engelliler i¢in ayrilmak zorundadir. Ayrica
yol tizeri park olgtileri 2.50x5.50 olarak belirlenip 30 park yerinden bir tanesinin
engellilere ayrilmas1 belirtilmistir.

Otopark yerlerinin en az %1’i bisiklet ve motosiklet igin ayrilmak zorundadir.
Kaldirimlar, yaya alanlar1 ve bisiklet yollar1 otopark seklinde diizenlenmemeli ve

kullanilmamalidair.

3.4.5. Otopark Ihtiyac Parselinde Karsilanamayan Durumlar

Parselinde park alan1 ayrilamayan durumlar asagida belirtilmistir.

Yaya ya da trafige kapali olan yollar ile park giris ve ¢ikisina izin verilmeyen
yollara cephesi olan parsellerde,

Otopark 6l¢iileri bakimindan cephe ve derinligi az olan parsellerde,

Uzerinde tescilli eser bulunduran parsellerde,

Zemini yola gore ¢ok diisiik oldugu igin park uygun olmayan parsellerde,

Egimi %15’ten fazla imar yoluna cephesi olan parsellerde,

Egimi %15’ten fazla arazilerin rampali giris olmas1 gereken parsellerinde park
yeri aranmamakta ve yonetmelige gore belirlenmis park bedelleri tahsil

edilmektedir.

3.4.6. Bina ve Parsel Otoparklan ile Tlgili Esaslar

Bina ve parsel otoparklarinin diizenlenme esaslar1 asagida belirtilmistir.

Binanin ihtiyacindan fazla otopark yeri ayrilabilmektedir.
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Binalarda imar planlar1 ve mevzuatlar1 geregince belirlenmis 6n ve yan bahge
mesafeleri disinda kalan kisma otopark yapilabilmektedir. Binalarin arka
bahgeleri otopark olarak kullanilabilmektedir. Arka bahgede otopark yapilmasi
i¢in yan bahge en az 3m olmali ya da bina iginden en az 2.75m genisliginde gegis
yolu diizenlenmelidir. Bu islem sirasinda parsel i¢indeki agaclara dikkat edilmeli,
gerekirse agac revizyonu yapilmalidir. Ayn1 zamanda agik otoparklar binalarin
bodrum ve zemin kat konutlarinin oOniinii kapatmayacak bir sekilde
diizenlenmelidir.

Ticaret alani, ticaret yapilan karma kullanimlar ve konut alanlarinda, bahge
mesafesini koruyarak bagimsiz boliim sayilan bodrum katlar1 ve girisi zeminden
yapilan katlarda ticari amagh otoparklar yapilabilmektedir.

Ilgili mevzuata gére binanin serpinti sigmag1 seklinde ayrilan béliimleri, baris
zamanini ek otopark olarak kullanilabilmektedir.

Depo ve sanayi tesislerinde, toplu konut insaatlarinda, kamu kurum ve
kuruluslarinda, halkin kullanimina agik ahsveris merkezlerinde, tiyatro, sinema
gibi yapilarda, hastanelerde, agiz dis sagligi merkezlerinde, otellerde, stadyum ve
kapal1 spor tesislerinde, {iniversitelerde, diiglin salonlarinda otopark ihtiyacinin
binani igerisinde ya da parselinde karsilanmasi zorunlu kilimmistir. Y6netmelige
gore parselinde otoparki karsilanmayan durumlarda, otopark komsu parselden
karsilanmalidir.

Otopark rampasi ve sirkiilasyon yollar1 {izerinde olacak otopark tefrislerinde,
otopark tefrisinden sonra kalan mesafenin, minimum rampa genisligini saglamasi
zorunludur. Otopark rampa genisligi 2.75 metreden az olamaz. Rampalar doniis
kisimlarinda asgari 2.75 metre i¢ yaricapinda diizenlenmelidir. Umumi
otoparklarla otobiis, kamyon ve tir gibi agir vasitalarin kullanimina ayrilmig
otoparklarda rampa egimi %]15’ten fazla olmamalidir. Otopark giris kapisi
genisligi net 2.75 metreden, giris kapis1 yiiksekligi 2.00 metreden, otopark i¢
yiiksekligi kiris alt1 higbir yerde 2.10 metreden az olmamalidir.

Otoparklarin tefrisinde manevra alani harig, binek otolar i¢in 2.40x4.90 metre,
kamyonet ve panelvanlar i¢in 3.00x6.00 metre, otobiis ve kamyonlar icin ise

4.00x12.00 metre minimum olmas1 gereken alanlardir.
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e Otoparklara ara¢ asansorii yapilabilmektedir. Ancak yangma karsi gereken
tedbirler alinmali, giris-¢ikiglar uygun olmaly, i¢ ve dis trafigi bozmayacak sekilde

diizenlenmelidir.

3.4.7. Bolge ve Genel Otoparklar ile Ilgili Esaslar

Bolge ve genel otoparklarin diizenleme esaslar1 asagida belirtilmistir.

e Bolge otoparklar1 ve genel otoparklar, imar planinda belirlenmis yerlerde plan
esaslarina uygun bir sekilde yer iistiinde veya altinda acik, kapali, kath ya da
mekanik sistem olarak planlanmaktadir.

e Bolge ve genel otoparklarin denetimi, bakimi, onarimi ve isletilmesi valilik ya da
belediyelere aittir. Bu hizmetler karsiliginda alinmasi gereken iicret valilik ya da
belediyelerce tespit edilmektedir. Bu otoparklarin yapimi, bakimi, onarimi ve
isletilmesi tiglinct sahislara da verilebilmektedir.

e Yeni yapilmasi planlanan bolge ve genel otoparklarda ve alisveris merkezlerine
ait otoparklarda en az %10 oraninda otopark alaninin ilgili standartlarca elektrikli

araglara uygun (sarj linitesi dahil) diizenlenmesi gerekmektedir.
3.4.8. Park Et- Devam Et Otoparklar ile Tlgili Esaslar

Araglart sehir merkezine yonlendirmeme amaciyla, sehrin merkezi yerleri diginda yer
alan duraklar, aktarma noktalar1 ya da ana toplu tasima istasyonlarina, idaresince
belirlenmis yiiriiylis mesafesinde park et-devam et otopark yerleri yapilmaktadir. Park et-
devam et otopark yerlerine yalnizca hafif ticari araglar, binek araglari, motosikletler ve

bisikletler park edebilmektedir.

Bu yonetmelikte anlatilan yerlesim yerlerindeki otoparklarin minimum miktarlar1 ve

kullanim alanlar1 Ek:1’de gosterilmistir.
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4. TOKAT iLI MEVCUT ULASIM BIiLGILERI VE SORUNLARI

Ulasim; insanlarin veya nesnelerin is, egitim, alisveris, ekonomik etkinlik ve sosyal
etkinlik gibi sebeplerden dolay1r bir yerden baska bir yere gitmesine denmektedir.
Ulagimin ekonomik, sosyal ve cevresel faktorlere etkisi oldukca fazladir. Glinlimiiz

ulagiminin en biiyiik sorunu ise kent i¢i ulagim sorunlaridir.

Siirtictiler seyahatleri sonunda park etme gereksinimi duymaktadir. Araglar giiniin ¢ogu
vaktini park halinde gecirmektedirler. Kent igi trafik, park alani arayan tasitlarla yol
kenarima uygunsuz park eden tasitlar yiiziinden durma noktasina gelmektedir. Bu yiizden
sehir hayat1 ve ¢evre yoniinden otopark yerlerinin etkin olarak kullanimi oldukca 6nem

arz etmektedir. (Kozali, 2014)

4.1. Tokat ili Ulasim Cesitleri

Tokat'ta ulasim karayolu, demiryolu ve havayolu ile saglanmaktadir.

Karayolu: Karadeniz’i Sivas ve Kayseri iizerinden i¢ Anadolu, Akdeniz ve Giineydogu
Anadolu bolgelerine; Dogu Anadolu'yu Erzincan, Resadiye, Niksar ve Erbaa lizerinden
Marmara bolgesine baglayan yollar Tokat’tan gegmektedir. Tokat'ta en onemli ulagim
bi¢imi E80, D850 ve D180 karayollaridir. E80 yolu Erbaa ile Resadiye ilge
merkezlerinden ge¢mektedir ve Tokat sehir merkezine de baglantis1 vardir. D850 ve
D180 yollar1 da sehir merkezinden ge¢mektedir. Tokat’ta karayolu en ¢ok tercih edilen
ulagim seklidir. Otobiisle yapilan yolculuklarda tiim illerden Tokat’a ¢ift yonlii seferler

diizenlenmektedir. Sekil 4.1 ve Sekil 4.2°de Tokat karayolu aglar1 verilmistir.
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Sekil 4. 1. Tokat ili karayolu ag1 ( Karayollar1 Genel Miidiirligii )

Akyamac
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Sekil 4.2. Tokat merkez karayolu ag1

Demiryolu: Tokat merkeze demiryolu ulasimi yoktur. Artova, Zile ve Turhal ilgelerinden

gecen demiryolu Samsun'u Sivas'a ve diger Anadolu illerine baglamaktadir.
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Havayolu: Tokat Havaliman1 D180 Tokat - Turhal karayolunun 17. km'sinde yer alir. 25
Mart 2022 tarihinde kullanima acilmis ve ilk ucuslara baslanilmistir. Yillik 2 milyon
yolcu kapasiteli ve 7 ugaklik park alanina sahip bu havalimani modern teknolojilerle
donatilmistir. Havalimani iginde 593 ara¢ kapasitesi olan agik otopark alani

bulunmaktadir. Sekil 4.3 *de Tokat havalimani verilmistir.

Sekil 4. 3. Tokat havalimani

4.2. Kentte Ulasim Altyapisi

Tokat' ta ulasim hizmetleri olarak karayolu, havayolu ve demiryolu kullanilmaktadir.
Tokat merkeze demiryolu ulasimi yoktur. Havayolu kullanimi agik olup Tokat-Turhal

yolunun 17. km'sinde bulunmaktadir. Daha ¢ok karayolu ile ulagim gerceklesmektedir.

Kentteki onemli ulagim yollar1 Gaziosmanpasa (GOP) Bulvari, Behzat ve Vali Zekai
Giimiisdis Bulvarlaridir. GOP ve Behzat Bulvar trafigi kuzey- giiney yonlii, Vali Zekai
Glimiisdis Bulvar1 dogu-bat1 yonlii akmaktadir. GOP, Behzat ve Vali Zekai Gumiisdis
Bulvar’nda giindiiz vakti tiim saatlerde, aksam ise 23.00’e kadar mevsime gore
degismekle birlikte yogun trafik mevcuttur. GOP Bulvari’nda vergi daireleri, bankalar,
noterler, is merkezleri, aligveris diikkkanlari, merkez camileri, otellerin bir kismi, SGK
(Sosyal Giivenlik Kurumu) ve diger resmi daireler bulunmaktadir. Bu duruma bagh

olarak da bu caddede biiyiik yogunluk yasanmaktadir. Kentteki bir ulasim yolu da gevre
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yoludur. Agir ve biiyiik araglarin buradan gecisi kent merkezindeki trafik yogunlugu

acgisindan onemlidir.

Tokat ulasim altyapisinda sikintilar bulunmaktadir. Platform genisliklerinin az olmasi
sebebiyle, yanasma cepleri yapilamayan duraklar vardir. Otopark yeri sikintis1 sonucunda
ana yollarda her iki tarafli yapilan parklar, trafik akimini kesintiye ugratmaktadir. Sinyal
siirelerinin dinamik olarak belirlenmemesi bazi kavsaklarda gecikme siirelerinin
artmasina neden olmaktadir. Kent i¢i yollarin bazi boliimlerinde yilizey suyu drenaji ve
kaplamadaki bozulmalar yolun kapasitesini 6nemli dl¢iide azaltmaktadir. Kaplama iistii

yatay, diisey isaretlemelerde ¢izgi yetersizlikleri bulunmaktadir.
4.3. Kentte Toplu Tasima

Toplu tasima, insanlar1 toplu olarak bir yerden farkli bir yere belli siire iginde ulastiran
unsurlarm biitiiniidiir (Akgiin, 2015). Ulkemizde toplu tasima sistemlerinin gittikce
Ooneminin artmasi Ozellikle biiyiiksehirlerde trafik problemlerini azaltmistir. Ayni
zamanda daha giivenli, ekonomik ve ¢evreye duyarli bir ulagim saglamistir. (Hayirhoglu,
2016)

Toplu tagima siirdiiriilebilirliginin saglanmasi i¢in; siiriiciilerin egitimli olmasi, hareket
saatlerinin dnceden belirtilerek bilinmesi, yol giizergahlarinin iyi belirlenmesi, seyahatin

giivenilir, konforlu ve ekonomik olmasi gerekmektedir. (Uygun, 2012)

Otobiis: Sehirde halk otobiisleri en énemli toplu tasima aracidir. Ozel araci olmayan
kigiler ya da Ogrenciler tarafindan c¢ok tercih edilmektedir. Tokat belediyesi halk
otobiislerinden giizergahi kent i¢i olan yesil renkli otobiislerin sayis1 90 adettir. Glizergahi
kent i¢inden kampiise kadar olan sar1 renkli otobiislerin sayis1 73 adettir. Sekil 4.4’ de

Tokat halk otobiisleri verilmistir.

Toplu tasimadaki otobiis sistemlerinin; karigik modlarda hizmet verme esnekligi, diisiik
yatirim maliyeti, az ve orta derece yogunluktaki giizergahlarda kullanim uygunlugu gibi

ozellikleri mevcuttur. (Demir, 2011)
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TOKAT BELLOIYEN
O15L MALK OTONUSE

Sekil 4.4. Tokat halk otobiisleri

Minibiis: Kent merkezinde garaj olarak islev goren bir biiylik minibiis garaj1 vardir. Bu
garaj ilce minibiislerinin kullanimindadir. Bu garajda minibiisler yer alt1 otoparkinda park
etmektedir. Sefer zamani1 geldiginde otoparktan cikip giizergahlarina gitmektedirler.
Otoparkin yer altinda olmasi da daha az goriintii kirliligi saglamaktadir. Toplamda bu
garajdan cikip ilgelere yolcu tagiyan minibiis sayis1 458 adettir. Bu sayinin icerisinde Zile
ve Basciftlik sayilart dahil degildir. Zile ilgesine giden minibiisler merkezden Once
Turhal’a gitmekte oradan Zile’ye gecmektedir. Ayni sekilde Basciftlik minibiisleri de
once merkezden Niksar’a gitmekte oradan Basgiftlik’e gegmektedir. Sekil 4.5’de minibiis

garaj1 verilmistir.

Sekil 4.5. Minibiis garaji
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Ogrenci Servisi: Ogrenci servisleri 6grencilerin ev-okul arasinda ulagimlarini saglayan

onemli tasima araglaridir. Okuldaki egitimin baslama ve bitim saatlerinde okul
cevrelerinde asir1 bir yogunluk yasanmaktadir. Yol kenar1 parklanmanin da etkisiyle sehir
merkezindeki ana arterlerde ve merkeze yakin okullarin bulundugu alanlarda gegici trafik

sikisiklig1 meydana gelmektedir.

4.4, Kentin Ulasim ve Otopark Sorunlari

Otopark problemi, ara¢ sayilarindaki artisa bagli olarak park alan1 bulamama sorunu
sonucunda ortaya ¢ikmis dolagim zorlugu ve bu zorlugun neden oldugu negatif etkilerdir.
Otopark problemi siiriiciilerin bos park alan1 bulamamasi seklinde degerlendirilir. Ancak
dikkatli bakildiginda bu problemin ¢ok daha biiyik ve karisik oldugu
goriilmektedir.(Sayin, 2019)

Baslica otopark problemleri; park tikaniklhigi, trafik tikanikligi, tasma (fazlalik),
gelistirme maliyetleri, vergilendirme, esitsizlik, ¢evresel etkiler ve gelisigiizel yayilma

olarak bilinmektedir. (Okubay, 2008)

Farkli kesimlerde otopark sorunlari, degisik sekilde yorumlanabilmektedir. Okubay

(2008) yaptig1 ¢aligmada bu farkli yorum sekillerini anlatmistir.
Stirticiiler i¢in;

e Araglarina park alan1 bulamamasi,
e Otoparklar ve ticretleri hakkinda yeterli bilginin bulunmamasi,
e Otopark ticretlerinin yiiksek olmasi,

e Park alani planinin iyi yapilamamasidir.

Bolge sakinleri i¢in; sehir merkezinde trafik sorunu olmasi ve yapilmis otoparklarin iyi

tasarlanamamasi neticesinde bolgenin goriintiisiiniin bozulma kaygisidir.

Yerel yonetimler i¢in; siiriictiler, kent sakinleri, ziyaretgiler, ¢alisanlar, vergi koyucu ve

benzer sekilde konunun muhatab1 farkli gruplar arasindaki sayisiz anlasmazliklarin

¢Oziilememesidir.
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Miiteahhitler icin; insa edilmis yapilarin proje asamalarinda yapilmasi gereken

otoparklarin finansal agidan biitgeyi zorlamasi ve bunun hazirlanan mevzuatlarla zorunlu

hale getirilmesidir.

Tokat’in ulasim altyapisinda; yeterli otopark alani olmamasi, yol {istyapt bozukluklart,
kavsak diizenleme sikintilari, sinyal siireleri ve karayolu yatay ve diisey igaretleme gibi

konularda aksakliklar yasanmaktadir.

Tokat’ ta sehir i¢i ulasimda otomobil kullanimi oldukca fazladir. Ulasimda otomobilin

yogun bir sekilde kullanilmas1 otopark problemlerini karsimiza ¢ikarmaktadir.

Sehir merkezindeki otopark sayilarinin az olmasindan dolay1 vatandaglar tarafindan
cadde iistii ve cift sira park yapilmaktadir. Bu durum 6zellikle GOP Bulvari’nda trafik
akisin1 sekteye ugratmaktadir. Otopark alanlari disina yapilmis olan parklar, trafik

akimini zorlastirarak yolun kapasitesinin azalmasina neden olmaktadir.

Trafigin maksimum yogunlukta oldugu pik saatler, resmi daireler ile 6zel kurumlarin ige
gidis ve isten ¢ikis saatleridir. Bu pik saatler sabah 07.00-09.00 saatleri arasi, aksam
16.00-20.00 saatleri arasidir. Aksam saatlerinde trafigin yogun oldugu saatlerin daha
genis olmasinin sebepleri arasinda, is yeri ¢ikislarinin her kurumda ayni olmamasi ve okul
cikis saatlerinin degiskenlik gostermesi vardir. Bu siirelerde okul 6grenci servisleri,
personel servisleri ve calisanlarin ¢ogunun 6zel araglariyla ise gidip gelmesi trafik
yogunlugunu artirmaktadir. Resmi kurumlarin neredeyse tamaminin sehir merkezinde
bulunmasi bu durumu tetiklemektedir. Hafta sonlar1 da cazibe merkezi olan Novada
AVM (aligveris merkezi) cevresinde ve kafelerin yogun oldugu bolgelerde park sorunu

yasanmaktadir.
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5. MATERYAL VE YONTEM

5.1. Materyal

Materyal olarak Tokat ilinin niifus bilgileri, motorlu tasitlarin sayisi, merkezi is

bolgelerindeki kapali ve agik otoparklar kullanilmastir.

5.1.1. Tokat Niifus Bilgileri

Kent niifusunda y1l y1l artma ve azalmalar meydana gelmektedir. Gogler, dogumlar ve
kdyden kente olan yogun talep niifusun artmasinda 6nemli etkenlerdir. Ayni sekilde bu
ilden farkli illere go¢ ve 6liimler de niifusun azalmasinda etkendir. Niifus verileri Cizelge
5.1 ve Cizelge 5.2°de verilmistir. Cizelgelerdeki verilerin hepsi Tiirkiye Istatistik

Kurumu’ na (TUIK) aittir. Niifus yogunlugu ve artis hiz1 da TUIK’ ten alinmistir.

Cizelge 5.1. Son 10 yildaki Tokat Niifusu (TUIK)

Tokat’in Yillara Gore Niifus Degerleri

vil Tokat Erkek Kadin Niifus Artis Hizn
Niifusu Niifusu Niifusu Yogunlugu

2022 596 454 296 442 300 012 60/km? -1.02 %
2021 602 567 299 357 303 210 61/ km? 0.78 %
2020 597 861 297 311 300 550 60/km? -2.46 %
2019 612 747 304 938 307 809 62/km? 0.02 %
2018 612 646 305 977 306 669 62/km? 1.74 %
2017 602 086 299 519 302 567 60/km? -0.10 %
2016 602 662 299 262 303 400 61/km? 1.45 %
2015 593 990 294 381 299 609 60/km? -0.66 %
2014 597 920 296 867 301 053 60/km? -0.13 %
2013 598 708 297 166 301542 60/km? -2.52 %
Ortalama Artis Hiz1 -0.289 %

Ortalama Pozitif Artis Hiz1 0.997 %

Tokat ili ylizolgtimii 9 959 km?dir. Bu da 2022 yil1 i¢in km?ye 60 insan diismesi demektir.
2022 y1l1 verilerine gore kent niifusu 596 454’tiir. Bu niifusun 296 442°sini erkekler, 300
012’sini kadinlar olusturmaktadir. Yiizdelik orani olarak bakilirsa; %49.70°1 erkek,
%50.30’u kadinlardir. Kentteki ortalama niifus artis hiz1 %-0.289, ortalama pozitif niifus
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artis hiz1 %0.997°dir. Ortalama pozitif niifus artis hizi, Cizelge 5.1 deki artis hizlarin

pozitif olanlariin ortalamasi alinarak bulunmustur.

Cizelge 5.2. Tlgelerin niifus degerleri (TUIK)

Tokat nifusunun ilgelere dagilimi

Vil flce Tige Erkek Kadin Niifus
Niifusu Niifusu Niifusu Yiizdesi
2022 Merkez 206 621 102 928 103 693 34.64%
2022 Almus 22 126 11172 10 954 3.70%
2022 Artova 7420 3675 3745 1.24%
2022 Basgiftlik 6 097 3122 2975 1.02%
2022 Erbaa 100 382 49 853 50 529 16.82%
2022 Niksar 62 052 30 833 31219 10.40%
2022 Pazar 12 843 6 437 6 406 2.15%
2022 Resadiye 32 600 16 145 16 455 5.46%
2022 Sulusaray 6 533 3262 3271 1.09%
2022 Turhal 78 129 38 191 39 938 13.09%
2022 Yesilyurt 8 336 4170 4 166 1.39%
2022 Zile 53 315 26 654 26 661 8.93%

Tablodaki verilere gore 2022 yilinda Tokat Merkez il¢e niifusu 206 621°dir. Merkez
ilgenin niifus yiizdesi %34.64’tiir.

5.1.2 Tokat Arag¢ Sayilan

Tokat’ ta 2022 Aralik ay1 sonu ile birlikte 201 898 tasit kaydi bulunmaktadir. Trafige
kayitli toplam 201 898 tasitin; 2022 Aralik ay1 sonu itibariyle 92 766" sin1 (%45.94)
otomobil, 3 802’ sini (%1.88) minibiis, 1 119" unu (%0.55) otobiis, 29 329" unu (%14.52)
kamyonet, 4 811" ini (%2.38) kamyon, 23 635" ini (%11.70) motosiklet, 536'sin1 (%0.26)
0zel amaglh tasitlar, 45 900’ tinii (%22.73) traktor olusturmaktadir. 2021 yilinda ise
toplam 193 173 tasit trafige kayitlidir. Tokat’ta bulunan motorlu tasit verileri Cizelge 5.3,
Cizelge 5.4, Cizelge 5.5 ve Cizelge 5.6’da verilmistir.
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Cizelge 5.3. 2021-2022 Tokat motorlu araglarin sayis1 (TUIK)

Tokat Iline Ait Motorlu Arag Sayilari

Arahk 2021 Aralik 2022
Arag Tiirii Say1 Say1
Otomobil 89 328 92 766
Minibiis 3930 3802
Otobiis 1126 1119
Kamyonet 28 339 29 329
Kamyon 4777 4811
Motosiklet 20913 23 635
Ozel Amagh Arag 519 536
Traktor 44 241 45900
TOPLAM 193173 201 898

Cizelge 5.4. Son 10 yildaki Tokat otomobil sayilari ve artis oranlar1 (TUIK)

2013-2022 Tokat Otomobil Sayilari

Yil Otomobil Sayis1 Artis Miktan (%)
2013 59 232 7.740
2014 63 136 6.591
2015 67 589 7.067
2016 72 615 7.436
2017 77527 6.764
2018 80 200 3.447
2019 81 310 1.384
2020 86 149 5.951
2021 89 328 3.690
2022 92 766 3.848

Ortalama Artis Miktar: (%) 5.391
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Cizelge 5.5. Son 10 yildaki Tokat kamyonet sayilar1 ve artis oranlar1 (TUIK)

2013-2022 Tokat Kamyonet Sayilar1

Yil Kamyonet Sayisi Artis Miktar (%)
2013 19 597 6.620
2014 20 664 5.444
2015 22 132 7.104
2016 23700 7.084
2017 25099 5.902
2018 25921 3.275
2019 26 393 1.820
2020 27 357 3.652
2021 28 339 3.589
2022 29 329 3.493

Ortalama Artis Miktari (%) 4.798

Cizelge 5.6. Tokat il-ilge arag sayilar1 (Tokat Emniyet Genel Miidiirliigii/ Trafik Tescil)

Aralik 2022 Tokat il-ilge Arag Sayilar

Arag Cinsi
il-flge N ) . Ozel .
Otomobil = Miniblis Otobiis Kamyonet Kamyon Motosiklet Amaghi  Traktor
Arag
Merkez 61506 1970 780 18006 1943 13203 384 11699
Almus 1071 110 24 629 54 180 7 963
Artova 507 25 4 154 29 32 4 1030

Erbaa 6579 634 44 3039 273 3716 40 4222
Niksar 5519 417 55 2 064 311 1485 38 4 415

Pazar 446 13 21 211 25 223 3 713
Resadiye 1756 187 15 1157 131 158 21 1276

Turhal 8 803 273 95 2462 450 2 306 26 5516
Yesilyurt 1056 63 5 287 89 71 3 1755

Zile 5800 146 90 1 460 253 2270 18 6 850

Aralik 2022 Tokat ili otomobil sayis1 92 766, kamyonet sayis1 29 329 dur (TUIK). Aralik
2022 Tokat merkez otomobil sayis1 61 506, kamyonet sayist 18 006 *dir ( Tokat Emniyet

Genel Miidiirliigii / Trafik Tescil). TUIK verilerine gére kamyonetlerin %85’ hususi arag
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olarak kullanilmaktadir. Aralik 2022 Tokat merkezde hususi olarak kullanilan kamyonet
sayis1 15 305 dir.

5.1.3. Tiiriine Gore Mevcut Yol Dis1 Otoparklarin Sayisi

Tokat merkezde bulunan yol dis1 otoparklar kapali, agik ve mekanik sistem otoparklardir.
Mevcut durum kapasite olarak 1 691 adet tasita tekabiil etmektedir. 340 adet kapali, 1
115 adet agik ve 236 adet mekanik sistem otopark olarak hizmet vermektedir.
Otoparklarin 9’u icretli, 7’si iicretsizdir. Bu durum Cizelge 5.7 ve Cizelge 5.8 de

Ozetlenmistir.

Cizelge 5.7. Tokat yol dis1 otopark say1 ve kapasiteleri (Tokat Belediyesi)

Tokat Mevcut Yol Dis1 Otopark Sayilar

Otopark Tirti Sayisi Kapasitesi
Kapali 4 340
Agik 12 1115
Mekanik 2 236
TOPLAM 18 1691

Cizelge 5.8. Ucretli, iicretsiz yol dis1 otopark sayilar1 (Tokat Belediyesi)

Ucretli, Ucretsiz Yol Dis1 Otopark Sayilar

Otopark Tiirii Sayisi Ucretli Ucretsiz
Kapali 4 2 2
Acik 12 7 5
Mekanik 2 2 0
Toplam 18 11 7

Toplamda 18 yol dis1 otopark vardir. Bu otoparklarin 6’sinda etiit yapilmistir. Yol dist
park etiidii igin trafigin yogun oldugu, is merkezlerinin, bankalarin, vergi dairelerinin ve
kamu kurumlarmin bulundugu yerlerdeki 6 adet otopark secilmistir. Etiit yapilmayan 12

adet otoparkin gorselleri Sekil 5.1° de verilmistir.
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Sekil 5.1. Tokat kent merkezinde etiit yapilmayan otoparklar

5.2. Yontem

Otopark hesap yontemleri A.B.D.” de ve Almanya’ da farkli kabullere gore
yapilmaktadir. ( Ozdirim, 1994)

A.B.D. ’de;

» Biiyiik sehirlerde, pik saatlerde sehirdeki tiim araglarin % 12 ‘sinin merkez
bolgede park edecegi,
» Kiigiik sehirlerde, pik saatlerde sehirdeki tiim araglarin % 18 ‘inin merkezde park

edecegi gbz Oniine alinmaktadir.
Almanya ’da;

» Kent ici otopark ihtiyaci (P) formiili,
> Kentteki her 5-8 araca kars1 kent merkezinde 1 adet otopark yeri,
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» Sechir merkezine her giin giren araglarin % 7-9 ‘u igin 1 adet otopark yeri

hesaplanir.

Yol dis1 otopark talebi genelde kentin imar durumuna gore belirlenmektedir. Almanya
Olgiilerine gore kentteki her 5-8 otomobile karsi kent merkezinde 1 adet park yeri
diistiniilmektedir. Kent merkezinde yeni yapilacak otoparklarda gelecekteki talebin de
tahmini yapilmaktadir. Bu konudaki Almanya kriterleri 30-35 senelik bir projeksiyonu
ongormekte olup bu projeksiyon araligr Tiirkiye’nin plan hedefleri ve projeksiyonlari ile
benzerlik tagimaktadir. Ayn1 zamanda Almanya, niifus biiyilikliigii bakimindan Tiirkiye
ile en yakin Avrupa iilkelerinden birisidir. Bu sebeplerden dolay1 bu tez ¢alismasinda yol
dis1 otopark hesab1 icin Almanya’da kullanilan otopark ihtiyaci formiili (P)

kullanilmuastir.
Bu kapsamda calismada kullanilmis olan yontemler;

1- Almanya’da otopark ihtiyac1 hesabinda temel formiil olarak kullanilan Kent i¢i otopark

ihtiyaci (P) formiild,

2- Yol i¢i ve yol dist otopark etiitleri yapilmistir. Bu otoparklarin uygunluklarini
incelemek i¢in yontem olarak, TSE’nin ICS (International Classification for Standards)
91 090 kodlu 22.12.1992 tarihli TS 10 551°1,

3- 16.06.2022 / 31 868 tarih ve sayisiyla resmi gazetede yaymlanmis olan Otopark

Yonetmeligi kullanilmustir.

5.2.1. Almanya' da Kullanilan Formiil ile Otopark Ihtiyaci Hesab1

Tokat merkezindeki giiniimiiz verilerine gére bugiin ve 10 yil sonraki yol dis1 otopark

thtiyacini belirlemek i¢in;

E

Formiilii kullanilacaktir. (Ozdirim,1994)

Burada;
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P: Otopark ihtiyac1

D: Arag basina diisen niifus

E: Kentin toplam niifusu

k: Yoresel katsay1 ( 3-5)

10 y1l sonraki niifus, otomobil ve kamyonet sayilarini belirlemek i¢in ise;

D, =Dy, x (1 +artig)® (5.2)
Formiilii kullanilacaktir. (Haldenbilen, 1999)

Burada;

Dg: Gelecekteki niifus / Gelecekteki arag sayisi

Db: Bugiinkii niifus / Bugiinkii arag¢ sayisi (Tokat 2022 merkez niifusu / arag sayisi)
Artis: Ortalama niifus artis orani

n: Hesap yapilacak yil sayisi
5.2.2. Park Etiitleri

Park etiitleri park sekillerine gore yol i¢i park etiidii ve yol dis1 park etiidii olarak ikiye
ayrilmaktadir. Park etiitleri; araglarin ne kadar siireyle park ettigi, isyeri sahibi ve
vatandaslarin ne kadar faydalandigi, daha ¢ok kapasiteyle nasil hizmet edilebilecegi gibi
bilgileri elde etmek igin yapilmaktadir. Genelde is merkezlerinin yogunlastig alanlar ve

merkezi caddelerde yapilmaktadir.
Park arastirmasina iliskin park etiitleri 6 yontemle yapilabilmektedir:

1.Yontem: Cesitli yerlerdeki park tiirlerinin ve tekerriir sayisinin saptanmasi: Chlebowitz

bunun haftada 3 giin 07.00°den 22.00’ye kadar incelenmesini 6nermistir. (Giingor, 2006)
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2.Yontem: Etiitlerin yapilmasi pahali oldugu ig¢in Goebel sunlari 6nermektedir: Park
siirelerinin dogru olarak tespiti, sayim zamanlarinin baslangic ve bitis olarak
siniflandirilmasina baglidir. Ornegin sabahin erken saatlerinde baslayan park etiitleri
uzun siirmektedir. Sayim baslangi¢ ve bitis saatlerine gore park islem sayisi ve siiresi
toplam1 degismektedir. Sayimlar genellikle Bati Almanya’da sabah 06.00 — 10.00 da
baslamistir. (Giingor, 2006)

Sayimlar arasindaki zaman ne kadar uzun olursa, kisa park islem sayilar1 o kadar fazla
olmaktadir. D. Beer ve N. Kenedy 30 dakikalik zaman araligindaki park islemlerinin
%44’ iiniin tespit edilmedigini ileri siirmektedirler. Ayrica oto katsayisi, genel tasit
yogunlugu ve niifus potansiyeli park siirelerini biiyiik 6l¢iide etkilemektedir. (Gilingor,

2006)

3. Yontem: Park gereksinimi ozellikle zirve saatlerde arttigi i¢in bunun siiresi 6nem
tagimaktadir. Bu siirelerin dl¢iilmesi i¢in her 15 dakikada veya en ¢ok 30 dakikada etiit
edilen bolgenin yollar1 gezilerek pak eden araglarin plakalari foye yazilmaktadir. Burada

plakalarin son {i¢ sayisinin yazilmasi kafidir.

Diisiik yogunluklu yollarda, yolun 3 km kadar uzunluktaki kesiminde motorlu arag
kullanmak kaydiyla 2 kisilik ekip etiit i¢in yeterlidir. Ancak park yogunlugu fazla olan
yolda ekibin 4 kisiye c¢ikartilmasit gerekmektedir. Bunlarin ikisi yolun bir tarafini
yazarken diger iki kiside yolun diger tarafin1 yazmalidir. Calisacak personel sayisi

yetersiz ise teybe kayit yapilmahidir. (Kaplan, 1994)

4. Yontem: Bu yontem zirve saat park etiidiidiir. Genis kapsamli park etiidii, is gilinii
boyunca merkezi is bolgesinde park eden siiriiciilerin tiimiiyle ayr1 ayr1 goriismeyi
gerektirmesi nedeniyle pahali bir etiittiir. Diger yontem ise sadece birikimin en yiiksek
oldugu saatte etiit alanina park eden siiriiciilerle gdriismedir. Once etiide baslandig1 anda
park etmis bulunan tagitlarin listesi ¢ikartilir ve sonradan gelenler gz 6niine alinmadan
tiim park etmis tasitlarin siiriiciileriyle ayr1 ayr1 goriismeler yapilir. Bu yontem ¢ok daha

ucuz ve basit olmasina karsin ayrintili bilgi edinilmesi imkansizdir. (Kaplan, 1994)
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5. Yontem: Anket Sistemi:

Sehrin belirli bolgelerinde, soforlerle gidecekleri yerler ve orada kalma siireleri anket
fisleri iizerinde sorularak tespit edilir. Ayrica araba sahiplerine sifahen tek tek sormak
yerine onlara posta ile anket formlart gonderip, gelen cevaplari degerlendirmek de
miimkiindiir. Ancak bu yolla yapilan arastirmalarda %33-50 arasinda randiman

alinmaktadir. (Glingér, 2006)

6. Yontem: Park yerlerinin ve park islemlerinin hava fotograflar1 ile izlenmesi ve

saptanmasidir. (Glingor, 2006)

5.2.3. Yol i¢i Park Etiidii

Yol i¢i park etiidii, is glinlerinde ve 07.00-19.00 saatleri aras1 park etiit yontemlerinden
birine gore yapilmalidir. Bu takdirde sabah saat 09.00-11.00, 6gle 13.00-15.00 aksam da
17.00-19.00 saatleri arasi tercih edilmelidir. Sayimlar 15-30 dakika ara ile park etmis
araclarin sayimi1 ve plakalarinin yazimi seklinde olmalidir. Her gorevliye bolge yollarini
gosteren bir harita verilmelidir. Etiit i¢in park siireleri incelenmeli ve bu amagla sayim

foyleri olusturulmalidir.

5.2.4. Yol Dis1 Park Etiidii

Park etiidii icin oncelikle harita tizerinden yol dis1 park alanlari tespit edilmeli, bunlarin
kapasitesi 6grenilmelidir. Sabah 09.00-11.00, 6gle 13.00-15.00 ve aksam 17.00-19.00
saatleri arasinda, 15 veya 30 dakika arayla park etmis tasitlar etiit yapan kisi tarafindan

sayilarak hazirlanmis olan taslaklara kaydedilmelidir.
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6. BULGULAR VE TARTISMA

Almanya’daki otopark ihtiyac1 hesaplamalarindaki kabullere gore Tokat kent merkezi yol
dis1 otopark ihtiyaci bugiin ve 10 yil sonrasi i¢in asagidaki gibi hesaplanmistir. Kent

merkezindeki parklari otomobiller ve kamyonetler isgal etmektedir.
Tokat Aralik 2022 otomobil sayis1 = 61 506
Tokat Aralik 2022 hususi olarak kullanilan kamyonet sayis1 = 15 305

Bugiinkii kent i¢i otomobil + kamyonet sayisina gore yol dis1 otopark ihtiyacini (P)

belirlemek i¢in (5.1) formiili kullanilmastir.

Otomobil + kamyonet i¢in park ihtiyact belirlenmesi;

Bugiinkii arag¢ basina diisen niifus: Dy =206 621 / (61 506 + 15 305)
= 2.68 kisi/arag

206621

P=537.68

= 15 419 adet arac¢ park alani ihtiyaci belirlenmisgtir.

k katsayis1 biiyiidiikce otopark yeri ihtiyaci azalmaktadir. Tokat’in kiiciik sehir olmasi,
niifusunun ve tasit sayisinin biiyiiksehirlere gére daha az olmasi sebebiyle bu yoresel

katsay1 5 olarak kabul edilmistir.

10 yil sonraki niifus, otomobil ve kamyonet sayisini belirlemek igin (5.2) formiili

kullanilmistir.

D, =Dy x (1 +artig)"

10 y1l sonraki niifus;

Dyi9 =206 621 x [1 +(-0.00289)]"°

= 200 726 kisi
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Dy =206 621 x [1 +(0.00997)]"°

=228 170 kisi
10 yil sonraki niifus; ortalama artis hizi ve pozitif ortalama artis hizina gore
hesaplanmistir. Ancak, gelecekte niifusun artacagi kabuliinden otopark ihtiyaci

hesabinda, pozitif ortalama artis hizina gére hesaplanan niifus kullanilacaktir.

10 y1l sonraki otomobil sayist;
Dy =61 506 x (1 +0.05391)"

=103 980 otomobil
10 y1l sonraki kamyonet sayist;
Dyjo = 15305 x (1 +0.04798)"°
= 24 454 kamyonet olarak belirlenmistir.
10 y1l sonrasi i¢in otomobil + kamyonet sayisi;
Dytop10) = 103 980 + 24 454
=128 434 arag

10 y1l sonraki kent i¢i otomobil + kamyonet sayisina gore yol dis1 otopark ihtiyacini (P)

belirlemek i¢in (5.1) formiili kullanilmustir.
Otomobil + kamyonet i¢in park ihtiyact belirlenmesi;
10 y1l sonrast igin arag¢ basina diisen niifus: D1g=228 170/ 128 434 = 1.77 kisi/arag

oo 228 170
10 551.77

= 25 781 adet arag park alani olarak belirlenmistir.

Hesaplar sonucu elde edilen veriler Cizelge 6.1°de 6zetlenmistir.
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Cizelge 6.1. Otomobil + kamyonet i¢in yol dis1 otopark ihtiyact hesap sonuglari

P E k D
Park yeri Kentin toplam = Yoresel katsayr = Arag basina
ithtiyaci niifusu diisen niifus
(adet) (kisi) (kisi/arag)
Bugiin 15 419 206 621 5 2.68
10 y1l 25781 228 170 5 1.77

Elde edilen verilere gore Tokat kent merkezinde yol dis1 otopark ihtiyac1 kamyonetler ile
otomobiller beraber hesaplandiginda bugiin 15 419 adet, 10 yil sonra 25 781 adet arag
park alanidir. Mevcut yol dis1 otoparklarin kapasitesi ise 1 691 adettir.

6.1. Kentici Park Etiitleri

Kent i¢i park etiitleri i¢in yol dis1 park etiidii yapilacak otoparklardan trafigin yogun
oldugu, is merkezlerinin, bankalarin, vergi dairelerinin, kamu kurumlarmin bulundugu
yerlerdeki otoparklar segilmistir. Bu otoparklar; Ercins katli, Dabakhane katli, Kaya
mekanik sistem, Fatih agik, Seckin agik, Maliye onii agik otoparklaridir. Yol dstii park

etlidii i¢in de sehrin merkezinde olan GOP ve Behzat Bulvari se¢ilmistir.

Yol dis1 park etiitlerinde Oncelikle park yerleri tespit edilmis, bunlarin kapasitesi
ogrenilmistir. Sabah 09.00-11.00, 6gle 13.00-15.00 ve aksam 17.00-19.00 saatleri
arasinda, 30 dakika arayla park eden araclar sayilarak 6nceden hazirlanan sayim féyiine
kaydedilmistir. Park eden arag sayilar1 park yeri kapasitesine boliinerek doluluk oranlari
bulunmustur. Daha sonra park eden arag¢ sayilar1 ve bu sayilara ait oranlar ¢izelgelerde
Ozetlenmistir. Cizelge 6.2°de etiit yapilan otoparklarin tiirii, kapasitesi ve yeri hakkinda

bilgi verilmistir.
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Cizelge 6.2. Etiidii yapilan otoparklarin yerleri ve kapasiteleri (Tokat Belediyesi)

Adi Otoparkin Yeri Tiirti Kapasitesi
Ercins Katli Otopark Eski Bagkur Binas1 yani Kath 200
Dabakhane Katlt Dabakhane sok. Behzat Deresi
Kath 80
Otopark kenar1
Kaya Mekanik Sistem . . ) .
Otopark Ali Paga Mah. Askeri Gazino yan1  Mekanik 184
Fatih Acik Otopark Ali Pasa Mah. Yiicelen AVM Acik 30
arkasi
Seckin Acik Otopark Ali Pagsa Mah. Ali Pasa Cami A 20
arkasi
Maliye Onii A¢ik . .o . —.
Otopark Maliye 6nii, Cinlioglu Koprii tistii ~ Agik 80

6.1.1. Ercins Kath Otopark:

TOKAT BELEDIYESI

| KATLI OTOPARK

Sekil 6.1. Ercins katli otopark

Tokat Belediyesi biinyesinde 200 arag kapasiteli Ercins Otopark: 5 katlidir. Katlar arasi

gecis rampalarla saglanmaktadir. Giris ve cikis igin iki farkli kapisi bulunmaktadir.
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Kapilarin yiiksekligi 2.05m, genisligi 3.70m’dir. Otopark i¢ yiiksekligi kiris alt1
2.15m’dir. Katlara inis/¢ikis rampa egimi % 13, genisligi 4m olup yonetmelige uygundur.
Binanin iki yaninda agikliklar bulunmakta olup havalandirmasi dogal havalandirmadir.
Aydinlatmasi ve su tahliyesi standartlara uygundur. Sabah 07.00 ve gece 23.00 saatleri
aras1 agiktir. Haftanin yedi giinii iicretlidir. Ucret tarifesi 0-1 saat 5 TL, 1-3 saat 7.5 TL,
3-12 saat 10 TL, tam giin 15 TL ve aylik abonman 250 TL seklindedir. Ercins kath
otoparkinin fotografi Sekil 6.1’de verilmistir. Yapilan etiit verileri de Cizelge 6.3 ve

Cizelge 6.4’de verilmistir.

Cizelge 6.3. Ercins katl otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

17.10.2022-23.10.2022 Kapasitesi:200

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 85 98 77
Doluluk orani1 (%) 43 49 39
Sah
Park etmis arag Sayisi 90 102 95
Doluluk orani1 (%) 45 o1 48
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 88 100 80
Doluluk orani1 (%) 44 50 40
Persembe
Park etmis arag Sayisi 82 95 78
Doluluk oran1 (%) 41 48 39
Cuma
Park etmis arag Sayisi 92 105 84
Doluluk orani1 (%) 46 53 42
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 60 68 65
Doluluk orani1 (%) 30 34 33
Pazar
Park etmis arag Sayisi 58 62 55
Doluluk orani1 (%) 29 31 28
Ortalama
Doluluk orani1 (%) 40 46 39

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 41.66

(%)
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Cizelge 6.4. Ercins katl otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

24.10.2022-30.10.2022 Kapasitesi:200

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 92 104 88
Doluluk orani1 (%) 46 52 44
Sah
Park etmis arag Sayisi 87 102 93
Doluluk orani1 (%) 44 51 47
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 85 98 89
Doluluk orani1 (%) 43 49 45
Persembe
Park etmis arag Sayisi 83 101 87
Doluluk orani (%) 42 ol 44
Cuma
Park etmis arag Sayisi 82 105 94
Doluluk orani (%) 41 53 47
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 67 75 71
Doluluk orani1 (%) 34 38 36
Pazar
Park etmis arag Sayisi 63 72 69
Doluluk orani1 (%) 32 36 35
Ortalama
Doluluk orani (%) 41 48 43

Haftalik Doluluk

Oram Ortalamasi 44

(%)

GENEL
ORTALAMA (%) AL

Bu veriler 1g18inda Ercins katli otoparkinin doluluk yiizdesi %42.83 tiir. Tam kapasitesini
doldurmamaktadir. Aksam saatlerinde yani is ¢ikis1 arag sahiplerinin araclarini teslim
almalart ve hafta sonlari is yerlerinin ¢ogunun kapali olmasi doluluk yiizdesini

diistirmektedir. 13.00-15.00 saatleri aras1 maksimum doluluk oranina ulagsmustir.

6.1.2. Dabakhane Kath Otoparki

Tokat i1 Ozel Idaresine bagl Dabakhane katli otoparkini 6zel sahis isletmektedir. Bu
otopark 2 kathdir. Ikinci katin {istii aciktir. Toplam arag kapasitesi 80°dir. Ust kata ¢ikis
rampa ile saglanmaktadir. Giris ve ¢ikis igin tek kapis1 bulunmaktadir. Kap1 ytiksekligi
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2.05m, genisligi 5.20m’dir. Ust kata ¢ikis rampa egimi %15’ in iizerinde olup, genisligi
4.30m’dir. Rampa egimi yonetmelige uygun degildir. Rampa egimi disindaki 6l¢iileri,
havalandirmasi, aydinlatmasi ve su tahliyesi standartlara uygundur. Haftanin yedi giinii
ticretlidir. Ucret tarifesi 0.5 saat 10 TL, 1 saat 15 TL, 2 saat 20 TL, 3 saat 30 TL ve giinliik
40 TL seklindedir. Otoparkin fotografi Sekil 6.2’de verilmistir.

Sekil 6.2. Dabakhane katli otopark

Yapilan etiit verileri Cizelge 6.5 ve Cizelge 6.6’da verilmistir.
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Cizelge 6.5. Dabakhane katli otopark etiidii sonuglari (7 giinliik)

17.10.2022-23.10.2022 Kapasitesi:80

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 48 74 28
Doluluk orani1 (%) 60 93 35
Sah
Park etmis arag Sayisi 42 60 35
Doluluk orani1 (%) 53 75 44
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 54 72 42
Doluluk orani1 (%) 68 90 53
Persembe
Park etmis arag Sayisi 57 75 50
Doluluk orani (%) 72 94 63
Cuma
Park etmis arag Sayisi 64 78 58
Doluluk orani1 (%) 80 98 73
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 19 21 20
Doluluk orani1 (%) 24 27 25
Pazar
Park etmis arag Sayisi 15 19 17
Doluluk oran1 (%) 19 24 22
Ortalama
Doluluk orani (%) 54 72 45

Haftalik Doluluk

Oram Ortalamasi 57

(%)
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Cizelge 6.6. Dabakhane katli otopark etiidii sonuglari (7 giinliik)

24.10.2022-30.10.2022 Kapasitesi:80

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 56 78 40
Doluluk orani (%) 70 98 50
Sah
Park etmis arag Sayisi 52 65 48
Doluluk orani1 (%) 65 82 60
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 64 70 58
Doluluk orani1 (%) 80 88 73
Persembe
Park etmis arag Sayisi 60 72 54
Doluluk orani1 (%) 75 90 68
Cuma
Park etmis arag Sayisi 70 75 64
Doluluk orani1 (%) 88 94 80
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 22 34 20
Doluluk orani1 (%) 28 43 25
Pazar
Park etmis arag Sayisi 18 21 15
Doluluk orani1 (%) 23 27 19
Ortalama
Doluluk orani (%) 62 75 54

Haftalik Doluluk

Oram Ortalamasi 63.66

(%)

GENEL
ORTALAMA (%) JUhEE

Bu veriler 151831Inda Dabakhane katli otoparkinin doluluk yiizdesi %60.33’tiir. Tam
kapasitesini doldurmamaktadir. 13.00-15.00 saatleri aras1 maksimum doluluk oranina

ulagmistir. Hafta sonlar1 i merkezlerinin kapali olmasi doluluk oranini diistirmektedir.

6.1.3. Kaya Mekanik Sistem Otoparki

Belediye Gelir Miidiirliigiince kiraya verilen bu otoparki 6zel sahis isletmektedir. Is
merkezlerinin en yogun oldugu bdlgede bulunmaktadir. Toplam kapasitesi 184 tiir. Fakat

mekanik sistemin arizali olmasi sebebiyle caligmayan kisimlar1 vardir. Bu yiizden otopark
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100 arag kapasitesiyle calismaktadir. Ucretli otoparktir. Ucret tarifesi 0-0.5 saat 10 TL,
0.5-1 saat 15 TL, 1-2 saat 20 TL, 2-3 saat 25 TL, 3-4 saat 30 TL ve giinlik 50 TL
seklindedir. Otoparkin fotografi Sekil 6.3’de verilmistir.

Sekil 6.3. Kaya mekanik sistem otopark

Yapilan etiit verileri Cizelge 6.7 ve Cizelge 6.8de verilmistir.
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Cizelge 6.7. Kaya mekanik sistem otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

17.10.2022-23.10.2022 Kapasitesi:100

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 78 96 54
Doluluk orani1 (%) 78 96 54
Sah
Park etmis arag Sayisi 80 92 62
Doluluk orani1 (%) 80 92 62
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 83 95 52
Doluluk orani1 (%) 83 95 52
Persembe
Park etmis arag Sayisi 84 95 57
Doluluk orani1 (%) 84 95 57
Cuma
Park etmis arag Sayisi 87 97 48
Doluluk orani1 (%) 87 97 48
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 17 22 20
Doluluk orani (%) 17 22 20
Pazar
Park etmis arag Sayisi 15 19 18
Doluluk orani1 (%) 15 19 18
Ortalama
Doluluk orani1 (%) 64 74 45

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 61

(%)
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Cizelge 6.8. Kaya mekanik sistem otopark etiidii sonuglari (7 giinliik)

24.10.2022-30.10.2022 Kapasitesi:100

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 68 98 52
Doluluk orani1 (%) 68 98 52
Sah
Park etmis arag Sayisi 74 95 61
Doluluk orani1 (%) 74 95 61
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 72 96 58
Doluluk orani1 (%) 72 96 58
Persembe
Park etmis arag Sayisi 65 92 56
Doluluk orani1 (%) 65 92 56
Cuma
Park etmis arag Sayisi 74 96 63
Doluluk orani1 (%) 74 96 63
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 16 21 19
Doluluk orani1 (%) 16 21 19
Pazar
Park etmis arag Sayisi 14 17 15
Doluluk orani1 (%) 14 17 15
Ortalama
Doluluk orani (%) 55 74 47

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 58.66

(%)

GENEL
ORTALAMA (%) FHEE

Bu veriler 1518inda Kaya mekanik otoparkinin doluluk yiizdesi %59.83’tiir. Aksam
saatlerinde yani is ¢ikis1 ara¢ sahiplerinin araglarini teslim almalar1 ve hafta sonlar is
yerlerinin ¢ogunun kapali olmasi doluluk yiizdesini diisiirmektedir. 13.00-15.00 saatleri

arast maksimum doluluk oranina ulagmustir.
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6.1.4. Fatih Acik Otoparki

Sekil 6.4. Fatih acik otopark1

Belediye Gelir Miidiirliigiince kiraya verilen bu otoparki 6zel sahis isletmektedir. Toplam
kapasitesi 30’dur. Ali Pasa Mahallesi Yiicelen AVM arkasinda bulunmaktadir. Kapasitesi
az olsa da is merkezlerine yakin oldugu i¢in ¢ok tercih edilmektedir. Haftanin yedi giinii
ticret alinmaktadir. Ucret tarifesi 0-0.5 saat 10 TL, 0.5-1 saat 13 TL, 1-2 saat 15 TL, 2-3
saat 20 TL, 3-4 saat 25 TL, 4-5 saat 28 TL, 5-6 saat 30 TL, 7-8 saat 35 TL ve 7-8 saat 40
TL seklindedir. Otoparkin fotografi Sekil 6.4’de verilmistir. Yapilan etiit verileri de
Cizelge 6.9 ve Cizelge 6.10°da verilmistir.
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Cizelge 6.9. Fatih agik otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

17.10.2022-23.10.2022 Kapasitesi:30

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 29 30 10
Doluluk orani1 (%) 97 100 34
Sah
Park etmis arag Sayisi 28 29 14
Doluluk orani1 (%) 94 97 47
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 26 30 12
Doluluk orani1 (%) 87 100 40
Persembe
Park etmis arag ayisi 28 28 15
Doluluk orani1 (%) 94 94 50
Cuma
Park etmis arag Sayisi 29 30 10
Doluluk orani1 (%) 97 100 34
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 7 11 4
Doluluk orani1 (%) 24 37 14
Pazar
Park etmis arag Sayisi 4 8 5
Doluluk orani (%) 14 27 17
Ortalama
Doluluk orani (%) 73 80 34

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 62.33

(%)
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Cizelge 6.10. Fatih acik otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

24.10.2022-30.10.2022 Kapasitesi:30

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 30 30 14
Doluluk orani1 (%) 100 100 47
Sah
Park etmis arag Sayisi 28 29 12
Doluluk orani1 (%) 94 97 40
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 27 30 10
Doluluk orani1 (%) 90 100 34
Persembe
Park etmis arag Sayisi 29 26 10
Doluluk orani1 (%) 97 87 34
Cuma
Park etmis arag Sayisi 29 30 13
Doluluk orani1 (%) 97 100 44
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 6 9 4
Doluluk orani1 (%) 20 30 14
Pazar
Park etmis arag Sayisi 5 7 4
Doluluk orani1 (%) 17 24 14
Ortalama
Doluluk orani (%) 74 77 33

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 61.33

(%)

GENEL
ORTALAMA (%) ot

Bu veriler 1518inda Fatih agik otoparkinin doluluk yilizdesi %61.83tlir. Hafta i¢i hafta
sonuna gore daha fazla kapasite ile ¢alismaktadir. Aksam saatlerinde yani is ¢ikisi arag
sahiplerinin araglarini teslim almalar1 ve hafta sonlar1 is merkezlerinin kapali olmasi
doluluk oranini diisiirmektedir. Hafta i¢i 13.00-15.00 saatleri aras1 maksimum doluluk

oranina ulasmistir.
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6.1.5. Seckin A¢ik Otoparki

Sekil 6.5. Seckin acik otopark

Seckin agik otoparki 6zel sahsa aittir. Toplam kapasitesi 70 aragtir. Ali Pasa Mahallesi
Ali Paga Cami arkasinda bulunmaktadir. Belediyenin de yan tarafina denk gelmekte olan
bu otopark kamu ¢aliganlar1 tarafindan ¢ok tercih edilmektedir. Hafta i¢i ticretli, hafta
sonu iicretsizdir. Ucret tarifesi 0-1 saat 10 TL, 1-3 saat 15 TL, 4-6 saat 20 TL, 6-12 saat
25 TL ve giinliik 30 TL seklindedir. Otoparkin fotografi Sekil 6.5’de verilmistir. Yapilan

etiit verileri de Cizelge 6.11 ve Cizelge 6.12’de verilmistir.
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Cizelge 6.11. Seckin agik otopark etiidii sonuglari (7 giinliik)

17.10.2022-23.10.2022 Kapasitesi: 70

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 68 69 58
Doluluk orani1 (%) 98 99 83
Sah
Park etmis arag Sayisi 67 68 60
Doluluk orani1 (%) 96 98 86
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 62 65 54
Doluluk orani1 (%) 89 93 78
Persembe
Park etmis arag Sayisi 67 69 57
Doluluk orani1 (%) 96 99 82
Cuma
Park etmis arag Sayisi 69 70 64
Doluluk orani1 (%) 99 100 92
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 18 26 20
Doluluk orani (%) 26 38 29
Pazar
Park etmis arag Sayisi 15 23 19
Doluluk orani1 (%) 22 33 28
Ortalama
Doluluk oran1 (%) 76 80 69

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 75

(%)
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Cizelge 6.12. Seckin agik otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

24.10.2022-30.10.2022 Kapasitesi:70

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 69 70 62
Doluluk orani (%) 99 100 89
Sah
Park etmis arag Sayisi 67 69 60
Doluluk orani1 (%) 96 99 86
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 68 70 58
Doluluk orani1 (%) 98 100 83
Persembe
Park etmis arag Sayisi 64 68 54
Doluluk orani1 (%) 92 98 78
Cuma
Park etmis arag Sayisi 68 70 60
Doluluk orani (%) 98 100 86
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 22 28 20
Doluluk orani1 (%) 32 40 29
Pazar
Park etmis arag Sayisi 19 24 16
Doluluk orani1 (%) 28 35 23
Ortalama
Doluluk oran1 (%) 78 82 68

Haftalik Doluluk

Oram Ortalamasi 76

(%)

GENEL 755
ORTALAMA (%) '

Bu veriler 1s181nda Seckin acik otoparkinin doluluk yiizdesi %75.5 ’tir. Hafta ici hafta
sonuna gore daha fazla kapasite ile ¢alismaktadir. Aksam saatlerinde yani is ¢ikis1 arag
sahiplerinin araglarini teslim almalar1 ve hafta sonlar1 is merkezlerinin kapali olmasi
doluluk oranini disiirmektedir. 13.00-15.00 saatleri arasi maksimum doluluk oranina

ulagmustir.
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6.1.6. Maliye Onii Acik Otopark:

il
3l 2y "“iu*, ;

Sekil 6.6. Maliye onii agik otopark

Maliye binasmin 6niinde bulunan Cinlioglu kopriisii iizerindeki agik otoparktir. Gayri
resmi olarak kullanilmaktadir. Bu otoparki igleten ya da otoparkin sahibi yoktur. Otopark
ticretsizdir. Kapasitesi 80 aractir. Daha c¢ok c¢evrede oturan sakinler tarafindan
kullanilmaktadir. Maliye binasinin 6niinde olmasi da doluluk oranini artirmaktadir.
Otoparkin fotografi Sekil 6.6 da verilmistir. Yapilan etiit verileri de Cizelge 6.13 ve
Cizelge 6.14°de verilmistir.
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Cizelge 6.13. Maliye oOnii acik otopark etiidii sonuglar (7 gilinliik)

17.10.2022-23.10.2022 Kapasitesi:80

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 79 75 64
Doluluk orani (%) 99 94 80
Sah
Park etmis arag Sayisi 72 77 70
Doluluk orani1 (%) 90 97 88
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 75 78 69
Doluluk orani1 (%) 94 98 87
Persembe
Park etmis arag Sayisi 73 76 71
Doluluk orani (%) 92 95 89
Cuma
Park etmis arag Sayisi 75 78 74
Doluluk orani1 (%) 94 98 93
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 65 66 75
Doluluk orani (%) 82 83 94
Pazar
Park etmis arag Sayisi 70 75 73
Doluluk orani1 (%) 88 94 92
Ortalama
Doluluk orani (%) 92 95 89

Haftalik Doluluk

Oram Ortalamasi 92

(%)
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Cizelge 6.14. Maliye onii acik otopark etiidii sonuglar1 (7 giinliik)

24.10.2022-30.10.2022 Kapasitesi:80

Pazartesi 09.00-11.00 13.00-15.00 17.00-19.00
Park etmis arag Sayisi 72 73 68
Doluluk orani (%) 90 92 85
Sah
Park etmis arag Sayisi 69 77 75
Doluluk orani1 (%) 87 97 94
Carsamba
Park etmis arag Sayisi 68 71 74
Doluluk orani1 (%) 85 89 93
Persembe
Park etmis arag Sayisi 71 72 69
Doluluk orani1 (%) 89 90 87
Cuma
Park etmis arag Sayisi 73 75 68
Doluluk orani1 (%) 92 94 85
Cumartesi
Park etmis arag Sayisi 65 68 75
Doluluk orani1 (%) 82 85 94
Pazar
Park etmis arag Sayisi 71 74 73
Doluluk orani1 (%) 89 93 92
Ortalama
Doluluk orani1 (%) 88 92 90

Haftahk Doluluk

Oram Ortalamasi 90

(%)

GENEL 91
ORTALAMA (%)

Bu veriler 1s1¢inda Maliye &nii acik otoparkin doluluk yiizdesi %91 dir. Ucretsiz olusu
ve cevre sakinlerinin kullanmasi ile tiim hafta doluluk oranmi kapasiteye yakindir. 50

metreden yakin yaninda kavsak oldugu i¢in yonetmeliklere uygun degildir.

Yol i¢i park etiitleri, sabah 09.00-11.00, 6gle 13.00-15.00 ve aksam 17.00-19.00 saatleri
arasinda 30 dakika arayla yapilmistir. Haftanin yedi giinii belirtilen saatlerde etiit
yapilacak caddenin bir ucundan baslanarak park etmis araglar foylere islenmistir. Daha
sonra bir cadde i¢in yedi giin boyunca yapilan bu etiitler degerlendirilmis, bunun

sonucunda doluluk oranlar1 bulunmustur. Araglarin park yerini isgal ettikleri siireler ve
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bu siirelere ait oranlar ¢izelgelerde 6zetlenmistir. Bu ¢izelgelerden faydalanarak araglarin

yol i¢i parkini iggal ettikleri siireler grafikte gosterilmistir.

6.1.7. GOP Bulvar Yol i¢i Park Etiidii

Sekil 6.7. GOP bulvar

GOP Bulvari hem yayalar hem de araglar tarafindan en ¢ok kullanilan caddedir. Bu cadde
sehrin merkezinde olup birgok ticarethanenin orta kisminda bulunmaktadir. GOP
Bulvari’nda 14.11.2022-20.11.2022 tarihleri arasinda etiit yapilmistir. Etiit, caddede
parklanmanin en yogun oldugu Niksar Kavsag: ile Belediye Onii arasinda yapilmistir.
Trafik akisi ¢ift yonli yapilmaktadir. Yol kenart park yola paralel olarak yapilmaktadir.
Caddenin belli bir kismina araglar park edememektedir. Bunun baslica nedenleri arasinda
yaya gecitleri, otobiis-taksi duraklar1 ve dikey baglanti yollar1 yer almaktadir. Cadde iistii
park iicretlidir. Suanda yeni ihale asamasinda oldugu icin iicret alinmamaktadir. Ihale
islemi bittikten sonra iicret alim1 devam edecektir. ihaleden dnceki iicret tarifesi 0-1 saat
450TL, 1-2saat 7 TL ve 3-12 saat 13 TL seklindeydi. GOP Bulvari fotografi Sekil 6.7’ de

verilmistir.
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Caddenin genisligi 14 metredir. Fakat orta reflijiin genis oldugu kisimlarda 20 m’ye
cikmaktadir. Caddede arag park edecek yol mesafesi 1 850 metredir. Cadde iizerinde yaya
gecidi, durak ve dikey baglanti1 yollar1 toplami 175 metre olmaktadir. Bu yiizden cadde
boyunca paralel park edilen ara¢ mesafesi 1 675 metredir.

Aragclarin paralel park edilmesi halinde, ara¢ park yeri sayisinin belirlenmesi i¢in;

Formiilii kullanilacaktir. (TS 10551, 1992)
Burada;

N: Birim park alan1 adedi

L: Yol kenar uzunlugu

GOP Bulvari park eden arag sayisi (6.1) © den faydalanilarak hesaplanmuistir.

N=L072 = 250 arag park edilebilmektedir.

GOP Bulvar etiit sonuglar1 Ek:2’de verilmistir. Park etmis arag sayisinin toplam park
yeri sayisina boliinmesiyle ortalama doluluk orani bulunmustur. GOP Bulvari'na ait

doluluk oranlar1 Cizelge 6.15'de verilmistir.

Cizelge 6.15. GOP bulvari doluluk oranlari

s _ Guinluk Genel
Sabah Ogle Aksam Ortalama Ortalama

14.11.2022 Doluluk(%) 82.2 96.2 85.6 88.00
15.11.2022 Doluluk(%) 90.8 97 89 92.26
16.11.2022 Doluluk(%) 93.4 97.2 85.4 92.00 88.69
17.11.2022 Doluluk(%) 93 97 82.8 90.93 '
18.11.2022 Doluluk(%) 88.8 97 88.4 91.40
19.11.2022 Doluluk(%) 77.2 89.8 85.8 84.26
20.11.2022 Doluluk(%) 75.6 91 79.4 82.00

GOP Bulvari ortalama park siirelerine gore arag sayilar1 ve doluluk yiizdeleri Cizelge 6.16

ve Cizelge 6.17' de verilmistir.
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Cizelge 6.16. GOP bulvar ortalama park siirelerine gore arag sayilari

14.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
15.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
16.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
17.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
18.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
19.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
20.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam

<30 dakika

98
144
94

106
130
102

102
125
98

95
128
90

110
140
105

91
115
152

72
94
125

30-60
dakika

25
29
46

27
23
63

30
20
o1

24
27
42

38
45
54

29
19
33

18
21
28

63

60-90
dakika

24
16
34

18
12
43

11
9
40

12
15
35

17
13
39

14
12
14

10
8
11

90-120
dakika

16
24
21

32
21
16

26
18
15

33
23
18

28
18
21

42
27
40

35
24
30

>120
dakika

80
91
69

82
85
74

79
86
70

72
80
68

93
97
82

110
118
63

80
102
70



Cizelge 6.17. GOP bulvar ortalama park siirelerine gore doluluk yiizdeleri

14.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
15.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
16.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
17.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
18.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
19.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
20.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
Ortalama

<30 dakika
(%)

39.2
57.6
37.6

42.4
52.0
40.8

40.8
50.0
39.2

38.0
51.2
36.0

44.0
56.0
42.0

36.4
46.0
60.8

28.8

37.6

50.0
44.11

30-60
dakika (%)

10.0
11.6
18.4

10.8
9.2
25.2

12.0
8.0
20.4

9.6
10.8
16.8

15.2
18.0
21.6

11.6
7.6
13.2

7.2
8.4
11.2
13.18

60-90
dakika (%)

9.6
6.4
13.6

7.2
4.8
17.2

4.4
3.6
16.0

4.8
6.0
14.0

6.8
5.2
15.6

5.6
4.8
5.6

4.0

3.2

4.4
7.75

64

90-120
dakika (%)

6.4
9.6
8.4

12.8
8.4
6.4

10.4
7.2
6.0

13.2
9.2
7.2

11.2
7.2
8.4

16.8
10.8
16.0

14.0
9.6
12.0
10.05

>120
dakika (%)

32.0
36.4
27.6

32.8
34.0
29.6

31.6
34.4
28.0

28.8
32.0
27.2

37.2
38.8
32.8

44.0
47.2
25.2

32.0
40.8
28.0
33.35



100

80
S
=
< 60
&
< 44,11
| 40
= 33,35
|
@)
(a]
20 13,18
775 10,05
0 0-30 dk 30-60 dk 60-90 dk 90-120 dk >120 dk
Doluluk Orani 44,11 13,18 7,75 10,05 33,35

PARK SURESI

Sekil 6.8. GOP bulvar1 park siirelerine gore doluluk oran

GOP Bulvar’nin doluluk orani etiitler sonucunda %88.69 ¢ikmistir. GOP Bulvari’na
yarim saatten az park edenlerin oran1 %44.11, 2 saat ve iizeri park yapanlarin orani
%33.35 dir (Sekil 6.8). Bu caddede de yol iistii parki en ¢ok kullananlarin yarim saatten
az siire ile ara¢ park eden kisiler oldugu goriilmiistiir. Cadde lizerinde bankalarin, aligveris
diikkanlarinin, is yerlerinin olusu bu orani arttirmaktadir. Yol i¢i parkini en ¢ok kullanan
ikinci grubun da 2 saat ve daha fazla park edenler oldugu goriilmiistiir. Bu da isyeri
sahipleri ve is merkezlerinde calisanlarin yol i¢i parkim1 kullandiklar1 anlamina

gelmektedir.

6.1.8. Behzat Bulvar1 Yol ici Park Etiidii

Behzat Bulvari yayalarin ve araglarin sik kullandigi caddelerdendir. Sehrin merkezinde
bulunur. Behzat Bulvari’nda 21.11.2022-26.11.2022 tarihleri arasinda etiit yapilmistur.
Etiit, caddede parklanmanin en yogun oldugu yerlerden Cekenli Is Merkezi ile Saat
Kulesi arasinda yapilmustir. Trafik akisi ¢ift yonlii olarak saglanmakta ve ortadan Behzat
Deresi gegmektedir. Yol kenar1 park cogunlukla yola paralel olup, tek tarafin 75 metrelik
kisminda agili yapilmaktadir. Yaya gegitleri, otobiis-taksi duraklari, kavsaklar ve dikey
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baglanti yollar1t nedeniyle caddenin tamamina ara¢ park edilememektedir. Behzat Bulvari

fotografi Sekil 6.9°da verilmistir.

Sekil 6.9. Behzat bulvari

Caddenin genisligi Behzat Deresi ile birlikte 25-30 metredir. Behzat Deresi’nin genisligi
10 metredir. Cadde tizerinde arag park edilecek mesafe toplamda 1 285 metredir. Cadde
tizerinde yaya gecidi, durak, kavsak ve dikey baglanti yollar1 toplami 180 metre
olmaktadir. Bu yiizden cadde boyunca park edilen ara¢ mesafesi 1 105 metredir. Araglar
bu 1 105 metre yolun 1 030 m’sine paralel, 75 m’ sine de agili (60°) olarak park
etmektedir.

Behzat Bulvari paralel park eden arag sayisi (6.1)  den faydalanilarak hesaplanmigtir.

1030

N 67 =154 arag¢

Araglarin 60° ag1 ile park edilmesi halinde, arag¢ park yeri sayisinin belirlenmesi i¢in;

N =2 6.2)

Formiilii kullanilacaktir. (TS 10551, 1992)

Behzat Bulvari1 60° a¢1 ile park eden arag sayisi (6.2)  den faydalanilarak hesaplanmigtir.
66



75-2

N==3=

= 24 arag

Boylece toplamda caddenin park kapasitesi 154 + 24 = 178 ara¢ park yeri olarak

bulunmaktadir.

Behzat Bulvarn etiit sonuglar1 Ek:3’te verilmistir. Park etmis arag¢ sayisinin toplam park

alan1 sayisina boliinmesiyle ortalama doluluk orani bulunmustur. Behzat Bulvari'na ait

doluluk oranlar1 Cizelge 6.18'de verilmistir.

Cizelge 6.18. Behzat bulvar1 doluluk oranlari

21.11.2022
22.11.2022
23.11.2022
24.11.2022
25.11.2022
26.11.2022
27.11.2022

Doluluk(%)
Doluluk(%)
Doluluk(%)
Doluluk(%)
Doluluk(%)
Doluluk(%)
Doluluk(%)

Sabah

89.6
924
94.6
90.8
95.6
82
86.8

Ogle
96.6
96.4
95.8
95.2
97.8
86.8
90.2

Aksam

76.2
80.2
76.8
75.2
80
7.4
76.8

Gunluk
Ortalama

87.46
89.66
89.06
87.06
80.00
82.06
84.60

Genel

Ortalama

85.70

Behzat Bulvari ortalama park siirelerine gore arag sayilari ve doluluk yiizdeleri Cizelge

6.19 ve Cizelge 6.20' de verilmistir.
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Cizelge 6.19. Behzat bulvari ortalama park siirelerine gore arag sayilari

21.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
22.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
23.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
24.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
25.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
26.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
27.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam

<30 dakika

33
40
37

28
38
41

30
42
36

34
45
40

41
52
58

63
74
78

52
69
72

30-60
dakika

21
19
24

15
16
18

14
18
21

22
24
26

18
15
11

28
22
16

19
18
9

68

60-90
dakika

12
9
10

9
7
8

13
11
9

14
10
10

90-120
dakika

52
67
41

36
43
38

28
30
40

30
35
36

46
54
35

29
29
20

25
22
16

>120 dakika

65
70
70

70
68
60

68
72
64

82
76
66

78
75
58

97
74
51

78
60
50



Cizelge 6.20. Behzat bulvar1 ortalama park siirelerine gore doluluk yiizdeleri

21.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
22.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
23.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
24.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
25.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
26.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
27.11.2022
Sabah
Ogle
Aksam
Ortalama

<30 dakika
(%)

18.5
22.4
20.7

15.7
21.3
23.0

16.8
235
20.2

19.1
25.2
22.4

23.0
29.2
32.5

35.3
41.5
43.8

29.2
38.7
40.4
26.73

30-60
dakika (%)

11.7
10.6
13.4

8.4
8.9
10.1

7.6
10.1
11.7

12.3
13.4
14.6

10.1
8.4
6.1

15.7
12.3
8.9

10.6
10.1
5.0
10.47
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60-90
dakika (%)

6.7
5.0
5.6

5.0
3.9
4.4

7.3
6.1
5.0

7.8
5.6
5.6

4.4
3.3
6.7

6.7
4.4
3.9

8.9

3.3

2.2
5.32

90-120
dakika (%)

29.2
37.6
23.0

20.2
24.1
21.3

15.7
16.8
22.4

16.8
19.6
20.2

25.8
30.3
19.6

16.2
16.2
11.2

14.0
12.3
8.9
20.06

>120 dakika
(%)

36.5
39.3
39.3

39.3
38.2
33.7

38.2
40.4
35.9

46.0
42.6
37.0

43.8
42.1
32.5

54.4
41.5
28.6

43.8
33.7
28.0
38.80



100

80
S
=
< 60
[as
(@)
X
388
3 40
3 26,73
= 20,06
20
10,47
532
0 0-30 dk 30-60 dk 60-90 dk 90-120 dk >120 dk
Doluluk Orani 2673 10,47 532 20,06 388

PARK SURESI

Sekil 6.10. Behzat bulvari park siirelerine gore doluluk orani

Behzat Bulvari’nin doluluk orani etiitler sonucunda %85.70 ¢ikmistir. Behzat Bulvari’na
yarim saatten az park edenlerin orani %26.73, 2 saat ve lizeri park yapanlarin orani
%38.80°dir (Sekil 6.10). Bu caddede de yol iistii parki en ¢ok kullananlarin 2 saat ve iizeri
stire ile park eden arag sahipleri oldugu goriilmiistiir. Bu da isyeri sahiplerinin, esnaflarin
ve is merkezlerinde ¢aligsanlarin yol i¢i parkini kullandiklar1 anlamina gelmektedir. Yol
i¢i parkini en ¢ok kullanan ikinci grubun da yarim saatten daha az park edenler oldugu

gorilmiistiir.

Behzat Bulvar1 boyunca paralel park yapilan arag mesafesi toplamda 1030 metredir.
Kalan 75 metrede 24 ara¢ 60° a¢1 ile park etmektedir. 1 030 metrelik kismin Cekenli Is
Merkezi yani olan 105 metrelik boliimiine paralel disinda park yapilmasi uygun degildir.
Kalan 1 030 — 105 = 925 metrelik kismin yol genisligi 25-30 m arasindadir. Ortadaki
Behzat Deresi'ni ¢ikartirsak her iki yone de 10 m yol genisligi kalmaktadir. Yol genisligi

paralel park yerine acili parka uygundur.

Araglarin 30° ag1 ile park edilmesi halinde, arag¢ park yeri sayisinin belirlenmesi i¢in;

N == (6.3)
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Formiilii kullanilacaktir. (TS 10551, 1992)

Araglarin 45° ag1 ile park edilmesi halinde, ara¢ park yeri sayisinin belirlenmesi igin;

\]

L-

Formiili kullanilacaktir. (TS 10551, 1992)

Behzat Bulvari’na araglar 30° ac1 ile park edilirse, arag sayisi (6.3)’den faydalanilarak

hesaplanmustir.

N = 9255_0’9 = 185 arag

Boylece Behzat Bulvari toplam park kapasitesi 185 + 24 = 209 arag park alani olarak

bulunmustur.

Behzat Bulvari’na araglar 45° ac1 ile park edilirse, ara¢ sayist (6.4)’den faydalanilarak

hesaplanmustir.
9252
N = =7 = 250 arag

Boylece Behzat Bulvari toplam park kapasitesi 250 + 24 = 274 arag park alani olarak

bulunmustur.

Mevcut kapasite = 178 arag

30° a¢1 ile park edilirse, yeni kapasite = 209 arag
Kapasite artig miktar1 = % 17

45° ag1 ile park edilirse, yeni kapasite = 274 arag
Kapasite artis miktar1 = % 54

Bu sonuglarla daha ¢ok arag yol igine park edebilmektedir.
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7. SONUC VE ONERILER

Bu ¢alismada Tokat ili kent igi otopark sorunlar1 ele alinmustir. Yol dis1 iki hafta, yol i¢i
bir hafta olmak tizere otopark etiitleri yapilmistir. Tokat ilinde mevcut yol dis1 otopark
say1 ve kapasiteleri Tokat Belediyesinden, motorlu tasit sayilari ve niifus bilgileri TUIK
ve Tokat Emniyet Genel Miidiirliigii’nden, yol i¢in gerekli 6lciiler Tokat Imar Plan1’ndan

elde edilmistir.

Calismada ilk olarak yol dis1 otopark ihtiyaci belirlenmistir. Cadde {istii, yan yollar ve ara
sokaklardaki park yeri hesaplari yapilmamistir. Bu kapsamda Almanya’da yapilan
kabullere gore belirlenmis otopark ihtiyaci hesap formiili kullanilmistir. Yapilan hesaplar
sonucunda Tokat kentinin yol dis1 park yeri ihtiyact otomobil ve kamyonet i¢in bugiin 15
419 adet, 10 yil sonra 25 781 adettir. Tokat merkezde bulunan yol dis1 otoparklar kapali,
acik ve mekanik sistem otoparklardir. Tokat Belediyesi’nden alinan verilere gére mevcut
yol dis1 otoparklarin kapasitesi 1 691 adettir. Bu durumda Tokat kentinin hem bugiin hem
de gelecek 10 yil i¢in yeni yol disi park alanlarma ihtiyaci oldugu anlagilmigtir. Ancak,
vatandaslar park icin sadece yol dis1 otoparklar1 degil cadde {istli, yan yollar ve ara
sokaklardaki park yerlerini de kullanmaktadir. Bu sayede mevcut yol dis1 park yeri
thtiyaci yol i¢i parklar ile kapatilmaya calisiimaktadir. Mevcut yol dis1 otoparklarin azligi
ve gelecekteki gereksinimin artisi otopark sorununun sadece yol disi otoparklarla
coziilemeyecegini gdstermektedir. Bu yiizden yol i¢i park olanagi olan yollarda gerekli

diizenlemeler yapilarak yol i¢i otoparklardan maksimum seviyede yararlanilmalidir.

Bu calismada Tokat ilinde bulunan Ercins ve Dabakhane katli, Kaya mekanik sistem,
Fatih, Sec¢kin ve Maliye 6nii agik otoparklarinin 17.10.2022-30.10.2022 tarihlerinde
09.00-11.00, 13.00- 15.00, 17.00- 19.00 saatlerinde yapilmis olan gozlemlerle doluluk
oranlar1 tespit edilmistir. Ercins %42.83, Dabakhane %60.33, Kaya %59.83, Fatih
%61.83, Segkin % 75.50 ve Maliye 6nii %91 doluluk oranina sahiptir. Ercins katl
otoparkinin doluluk oranmin en diisiik olmasinin sebebi bu otoparkin caddenin orta
kisminda bulunmasi, ticari merkezler ve resmi kurumlara biraz mesafesinin olmasidir.
Otopark girisinin ana caddeye baglandig1 yolun dar olmasi, giris yoluna farkli araclarin

park yapmas1 da bu otoparkin az tercih edilme sebeplerindendir. Ayrica bu otopark
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faaliyete geceli kisa bir zaman oldugu i¢in vatandaglar tarafindan bilinmedigi de

disiiniilmektedir.

Calisma kapsaminda incelenen otoparklarda hafta i¢inde doluluk oraninin 09.00-17.00
saatleri arasinda daha yiiksek, 17.00-19.00 saatleri arasinda ise daha diisiik oldugu tespit
edilmistir. Bunun nedeni arag¢ sahiplerinin ¢ogunluklu olarak merkezi is alanlarindaki
calisan bireyler olmasi ve mesai bitim saatlerinde araglarini otoparktan almalaridir. Tatil

giinleri olan hafta sonlarinin da hafta i¢ine gore doluluk orani1 daha diistiktiir.

Etiit yapilan yol dis1 otoparklarda kullanim oran1 %100 degildir. Otoparklarin tam dolu
olmamasinin sebepleri arasinda otoparklarin ticretli olmasi, diisiik kapasiteli ve daginik
yerlesmeleri ve halkin yeterince otopark kulanim bilincine ulasamamasi vardir. Cadde

iistii parklar da yol dis1 otoparklarin doluluk oranini diisiirmektedir.

Calismanin ikinci asamasinda ydnetmelik ve standartlara gore otopark incelemesi
yapilmistir. Bu kapsamda TSE’nin 10551 no.lu Tiirk Standardi ve 31868 sayili Otopark

Yonetmeligi esaslar dikkate alinmistir.

Etiit caligmasi yapilan otoparklardan Ercins katli otoparkinin, Fatih ve Seckin agik
otoparklarmin standartlara ve yonetmelige uygun oldugu goriilmiistiir. Dabakhane katl
otoparkinin ise giris-¢ikis rampa egiminin %15’ten fazla olmasi Standartlara uygun
olmadigini gostermektedir. Kaya mekanik sistem otoparkinin giris-¢ikis arag manevra
mesafesinin standartlara uygun oldugu ancak, koridor Olciilerinin standardin altinda
oldugu tespit edilmistir. Maliye 6nii agik otoparkinin hemen yaninda kavsak olmasi ve
koridor Olgiisiiniin de standarttan az olmasi nedeniyle yonetmelige uygun olmadigi

gorilmiistiir.

Calismanin son asamasinda yol i¢i park etiitleri yapilmigtir. Park etiitleri sonucuna gore
GOP Bulvar’'nin doluluk orami %88.69, Behzat Bulvari’nin doluluk orani %85.70
cikmistir. Yarim saatten az siireyle park edenlerin orant GOP Bulvari’nda %44.11 iken
Behzat Bulvari’nda %26.73dir. 2 saat ve daha fazla siireyle park edenlerin oran1 GOP
Bulvari’nda %33.35 iken Behzat Bulvari’nda %38.80dir.

Caddelerin her ikisinde de paralel park sekli kullanilmaktadir. Paralel park yapildigi i¢in

park yeri sayis1 diisiiktiir. Cekenli Is Merkezi yam sadece paralel park icin uygundur.
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Behzat Bulvari'nin bu kesim disinda kalan kisimlarina agili park yapilirsa daha avantajli
olacaktir. Behzat Bulvari’nda uygun yol kesimlerinde paralel park yerine 30° ag1 ile park
edilirse % 17, 45° ag1 ile park edilirse %54°lik kapasite artisinin oldugu hesaplarla
bulunmustur. GOP Bulvari’nin yol genisligi yeterli olmadigi i¢in agili park yapimina

uygun degildir.

Yapilan yol igi park etiitleri sonucunda kullanim siiresi uzun olan parklarin daha fazla
oldugu goriilmiistiir. Bu durum da yol i¢i parkinin, is yeri sahipleri tarafindan kullanildig,
miisteriler tarafindan daha az kullanildiginin bir gostergesidir. Bu ¢ok istenen bir durum
degildir. Bu yiizden esnafin yol i¢i parki degil de ¢evrede bulunan yol dis1 otoparklar
tercih etmeleri saglanmalidir. Bunun i¢in denetim yapmak ve halki otopark konusunda
erken yasta bilinglendirmek etkili olacaktir. Ayrica arag olmasa dahi is yeri sahipleri,
cesitli cisimlerle yol i¢i parkin1 engellemektedir. Bu tamamen keyfi bir uygulamadir. Bu
durum kendi ig yerlerinden yapilabilecek alis-verisleri de olumsuz yonde etkilemektedir.
Aslinda esnaf yol dis1 otoparklara sevk edilirse disardan aligveris ve is takibi i¢in gelen
miisterilerin baska alternatifleri tercih etmeleri de 6nlenmis ve miisteri kaybinin da 6niine
gecilmis olur. Bunun disinda yol iginde ¢ift sira parklarin fazla olmasi trafigi olumsuz

yonde etkilemekte ve trafigin sikismasina neden olmaktadir.
Asagida bu sonugclara ek olarak bazi ¢6ziim Onerileri sunulmustur.

> lleriki ¢aligmalarda, otopark yeri saat talebi hesabi 6rnek almarak park yeri
ihtiyacinin saat bazli hesaplanmasi daha iyi olabilir. (Tung, 2003)

» Sehir planlama servisi bolgesel ve genel otopark alanlari ihtiyacin1 mahalle-ada-
parsel bazli bir ¢alisma ile net olarak belirleyebilir.

» Mevcut yol dis1 otoparklarin giris-¢ikis gibi 6zellikleri iyilestirilmeli, denetimleri
yapilmali, isaret ve levhalar siiriiciilerin gorebilecegi alanlara koyulmalidir.

» Kamu kurumlari, okullar, bankalar, sosyal tesisler, ticaret merkezleri vb. gibi
yapilarin ayn1 bolgede olmasi park yeri sorununun artmasina neden oldugu igin
baz1 kurumlarin merkez bolge cevresine tasinmasi ve kent geneline yayilmasi
saglanmalidir.

» Biiyiik kapasiteli otoparklar merkez bdolge yerine, merkez bolge cevresine

yapilmalidir.
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Yaz donemi caddeye ve is merkezlerine yakin okul bahgeleri park yeri olarak
kullanilmalidar.

Yapilacak olan yeni otoparklarin {icretlendirmeleri, yapim ve isletim maliyetlerini
karsilamakla birlikte park alani kullaniminda caydirici olmayacak diizeyde
belirlenmelidir.

Trafigin yogun yasandig1 alanlardaki yol iistii park ticretleri yiliksek tutularak yol
dis1 otoparklarin tercih edilmesi saglanmalidir.

Yol {istli park alanlar1 oncelikle kisa siireli park yapan ara¢ sahiplerine
ayrilmalidir. Uzun siire park yapanlar caddeye en yakin yol disi1 otoparklarina
yonlendirilmelidir. Bu yol dis1 otoparklarina abonman sistemi getirilerek bu
otoparklarin uzun siire park edecek ara¢ sahipleri tarafindan tercih etmesi
saglanmalidir.

Isyeri sahiplerinin cadde {istiine biraktiklar1 parki onleyici cesitli cisimleri
kaldirmalart saglanmalidir. Bu kisilere cezai islem uygulanmalidir.

Cadde tizerindeki diikkan ve magazalar mal giris ve cikislarini trafigin az oldugu
saatlerde yapmalidir.

Trafik ve otopark kullaniminda siiriiciilerin bilinglendirilmesi gerekmektedir.
Bunun i¢in 6zel ve resmi kurumlarin konuyla ilgili konferans ve seminerler

vermesi saglanmalidir.
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9. EKLER

Ek 1. Yerlesim yerlerindeki otoparklarin minimum miktarlari ve kullanmim ¢esitleri

Cizelge 9.1. Yerlesim yerlerindeki otoparklarin minimum miktarlart ve kullanim
cesitleri

Kullanim Cesitleri Otopark zorunlulugu
1- Meskenler 80 m? alt1 her 3 daire i¢in 1 adet
(Degisik:RG-25/3/2021-31434) 80 m? den 120 m? ye kadar (120 m?

hari¢) her 2 daire i¢in 1 adet
120 m? den 180 m? ye kadar (180 m?)
hari¢ her daire i¢in 1 adet
180 m? ve iizeri her daire icin 2 adet
2- Ticari Amach Binalar
(Degisik:RG-25/3/2021-31434)

Diikkan, Magaza, Banka Her bagimsiz bolim igin en az 1 adet
olmak kaydiyla 40 m? i¢in

Market, Siipermarket, 40 m? icin

Alisveris Merkezi 35 m? igin

Her bagimsiz boliim i¢in en az 1 adet

Biiro Binalar olmak kaydiyla 50 m? i¢in

Sauna ve Hamam 35 m? igin
3- Konaklama Tesisleri (flgili mevzuatinda aksi belirtilmedigi durumda)
Oteller (4 ve 5 yildizl1 i¢in) 3 oda i¢in (Emsale dahil alan1 10.000

m*den fazla olanlarda ayrica 1 adet
yiikleme bosaltma alani ayrilir)

Oteller (Digerleri) 5 oda i¢in
Moteller Oda sayisinin %80'i kadar
Hosteller 5 oda igin
Tatil Koyleri 4 oda i¢in
Apart Oteller 2 linite i¢in
Pansiyonlar 4 oda i¢in
Termal Tesisler 4 oda i¢in
Kampingler 1 iinite i¢in
Kirsal Turizm Tesisleri 4 {inite i¢in
4- Yeme, i¢cme, Eglence Tesisleri

Gece Kuliibii 20 m? i¢in
Gazino 20 m? i¢in
Diskotek 20 m? i¢in
Diigiin Salonu 20 m? igin
Birahane 20 m? i¢in
Bilardo Salonu, Internet Cafe, Kahvehaneler 30 m? icin
Digerlerinden Her Biri Igin 30 m? igin
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Lokanta, Pastane, Firin,

5- Sosyal, Kiiltiirel ve Spor Tesisleri
Konferans Salonu

Tiyatro- Sinema

Kiitiiphane

Kapal1 Yiizme Havuzu

Acik ve Kapali Spor Salonu

6- Fuar, Kongre ve Sergi Merkezleri

7- Egitim ve Sosyal Tesisler
Universite ve Yiiksek Okullar

[k ve Orta Ogrenim Kurumlari

Ozel Okul, Kuran Kursu

Ogrenci Yurtlari ve Kresler

Her Tiirde Yaygin Egitim ile Ogretim

Kurumu

Huzur Evleri Yasli Bakim ve Rehabilitasyon

Merkezleri
Diger yatakli kuruluslar
8- Saghk Yapilar

Hastaneler

Birinci basamak saglik kurulusglari

9- ibadet Yerleri

30 m? igin

10 oturma yeri igin

10 oturma yeri igin

30 oturma yeri i¢in

100 m? ya da 20 oturma yeri igin

20 oturma yeri i¢in (Tribiinlii tesislerde
ayrica 500 oturma yeri i¢in 1 otobiis
park yeri ayrilir)

Kapasitenin % 10’u oraninda (Ayrica en
az 1 adet yiikleme bosaltma alani)

200 m? icin
300 m? i¢in
300 m? i¢in
400 m? icin
300 m? i¢in
300 m? i¢in

250 m? icin

75 m? igin (veya her hasta yatag igin 2
adet hesabi biiyiik ¢ikarsa, biiylik sonug
dikkate alinir.)

125 m? icin

100 m? igin

10- Kamu Kurum ve Kuruluslan ile 75 m?igin

Kamuya Yararh Diger Kuruluslar

11- Sanayi, Depolama, Toptan Ticaret ve Endiistri Bolgeleri

(Degisik:RG-25/3/2021-31434)

Sanayi ve Depolama Tesisleri, Toptan Her bagimsiz boliim igin en az 1 adet

Ticaret
Endiistri Bolgeleri
12- Kiiciik Sanayi Tesisleri

13- Oto Sanayi Sitesi
14- Toptanci Hali

15- Akaryakit ve LPG Satis Istasyonlar

16- Acik Tesisler

olmak kaydiyla 200 m?igin
500 m? icin

125 m? igin

40 m? igin

75 m? igin

Beher pompaj basina 150 m2 ve her lift
ve/ veya kanal basina 150 m2



Lunapark ve Benzeri Eglence Yerleri 50 m? Alan

Rekreasyon Alani 300 m? Alan

Cay Bahgesi 50 m? Alan

Acik Spor Alanlari 75 m? Alan

Acik Yiizme Havuzu 30 m? Alan

Semt Pazar1 75 m? Pazar alani

icin en az 1 otopark yeri ayrilir.

Cizelge 9.1°de yerlesim alanlarinda otopark aranmasi gereken kullanim ¢esitleri ve

bunlara ait en az otopark miktarlar1 verilmistir.

Ek 2. GOP Bulvar Etiit Sonugclar:

Cizelge 9.2. GOP bulvar etiit sonuglar1 (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayisi 190 198 204 212 220
Doluluk (%) 76 80 82 85 88

Cizelge 9.3. GOP bulvar etiit sonuclar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis ara¢ sayis1 245 246 234 245 228
Doluluk (%) 98 99 9 98 92

Cizelge 9.4. GOP bulvar etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis arag sayisi 218 222 214 210 202
Doluluk (%) 88 89 86 84 81
Giinliik doluluk ortalamas1 88
(%)

82

14.11.2022

Ortalama

82.2

14.11.2022

Ortalama

96.2

14.11.2022

Ortalama

85.6



Cizelge 9.5. GOP bulvar etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis arag¢ sayisi 220 224 228 230 232
Doluluk (%) 88 90 91 92 93

Cizelge 9.6. GOP bulvar etiit sonuclar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag¢ sayisi 236 238 245 241 247
Doluluk (%) 95 96 98 97 99

Cizelge 9.7. GOP bulvar etiit sonuclar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis arag sayisi 217 220 229 229 214
Doluluk (%) 87 88 92 92 86
Giinliik doluluk ortalamasi
(%) 92.26

Cizelge 9.8. GOP bulvar etiit sonuglar1 (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayis1 228 230 231 238 242
Doluluk (%) 91 92 92 95 97

Cizelge 9.9. GOP bulvar etiit sonuclar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag¢ sayisi 246 248 241 237 245
Doluluk (%) 98 99 96 95 98

83

15.11.2022

Ortalama

90.8

15.11.2022

Ortalama

97

15.11.2022

Ortalama

89

16.11.2022

Ortalama

93.4

16.11.2022

Ortalama

97.2



Cizelge 9.10. GOP bulvari etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis arag¢ sayisi 220 216 212 210 206
Doluluk (%) 88 87 85 84 83
Giinliik doluluk ortalamasti 92
(%)

Cizelge 9.11. GOP bulvari etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayisi 224 231 236 238 236
Doluluk (%) 90 92 94 95 94

Cizelge 9.12. GOP Bulvari Etiit Sonuglari (Ogle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis ara¢ sayis1 242 241 236 243 247
Doluluk (%) 97 97 95 97 99

Cizelge 9.13. GOP bulvart etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis arag sayisi 218 205 207 202 198
Doluluk (%) 88 82 83 81 80
Glinliik doluluk ortalamast
(%) 90.93

Cizelge 9.14. GOP bulvar etiit sonuglar1 (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayisi 214 217 221 228 231
Doluluk (%) 86 87 88 91 92

84

16.11.2022

Ortalama

85.4

17.11.2022

Ortalama

93

17.11.2022

Ortalama

97

17.11.2022

Ortalama

82.8

18.11.2022

Ortalama

88.8



Cizelge 9.15. GOP bulvar etiit sonuglar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag¢ sayisi 248 247 240 238 241
Doluluk (%) 99 99 96 95 96

Cizelge 9.16. GOP bulvart etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 226 224 220 222 214
Doluluk (%) 90 89 88 89 86
Giinliik doluluk ortalamasi
(%) 91.4

Cizelge 9.17. GOP bulvar etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayis1 190 199 189 195 199
Doluluk (%) 76 78 76 78 78

Cizelge 9.18. GOP bulvart etiit sonuglari (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag sayis1 224 225 220 226 227
Doluluk (%) 90 90 88 90 91

Cizelge 9.19. GOP bulvari etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 215 213 210 218 217
Doluluk (%) 86 85 84 87 87
Giinliik doluluk ortalamasi
(%) 84.26

85

18.11.2022

Ortalama

97

18.11.2022

Ortalama

88.4

19.11.2022

Ortalama

77.2

19.11.2022

Ortalama

89.8

19.11.2022

Ortalama

85.8



Cizelge 9.20. GOP bulvar etiit sonuglar1 (sabah)

SABAH Park yeri sayis1:250
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis arag¢ sayisi 180 184 192 190 198
Doluluk (%) 72 74 77 76 79

Cizelge 9.21. GOP bulvart etiit sonuglar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:250
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis ara¢ sayisi 220 225 231 236 228
Doluluk (%) 88 90 92 94 91

Cizelge 9.22. GOP bulvari etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:250
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 206 203 194 198 192
Doluluk (%) 82 81 78 79 77
Giinliik doluluk ortalamasi 82
(%)

Ek 3. Behzat Bulvari Etiit Sonuclari

Cizelge 9.23. Behzat bulvart etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayisi 145 155 162 165 171
Doluluk (%) 81 87 91 93 96

86

20.11.2022

Ortalama

75.6

20.11.2022

Ortalama

91

20.11.2022

Ortalama

79.4

21.11.2022

Ortalama

89.6



Cizelge 9.24. Behzat bulvar etiit sonuglar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag¢ sayisi 176 170 170 175 171
Doluluk (%) 99 95 95 98 96

Cizelge 9.25. Behzat bulvari etiit sonuglari (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 149 143 141 127 120
Doluluk (%) 84 80 79 71 67
Giinliik doluluk ortalamast
(%) 87.46

Cizelge 9.26. Behzat bulvar etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayis1 160 163 165 168 167
Doluluk (%) 90 91 93 9 9

Cizelge 9.27. Behzat bulvari etiit sonuglari (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag sayis1 175 170 174 168 172
Doluluk (%) 98 95 98 94 97

Cizelge 9.28. Behzat bulvari etiit sonuglari (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 156 152 146 134 128
Doluluk (%) 87 85 82 75 72
Giinliik doluluk ortalamast
(%) 89.66

87

21.11.2022

Ortalama

96.6

21.11.2022

Ortalama

76.2

22.11.2022

Ortalama

92.4

22.11.2022

Ortalama

96.4

22.11.2022

Ortalama

80.2



Cizelge 9.29. Behzat bulvari etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis arag¢ sayisi 165 168 171 170 169
Doluluk (%) 93 94 96 95 95

Cizelge 9.30. Behzat bulvari etiit sonuglari (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis ara¢ sayisi 172 168 174 169 170
Doluluk (%) 97 94 98 95 95

Cizelge 9.31. Behzat bulvari etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 150 144 138 131 123
Doluluk (%) 84 81 77 73 69
Giinliik doluluk ortalamast 89 06
(%)

Cizelge 9.32. Behzat bulvar etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis arag sayisi 158 159 162 164 166
Doluluk (%) 89 89 91 92 93

Cizelge 9.33. Behzat bulvari etiit sonuglar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis ara¢ sayisi 166 170 171 169 173
Doluluk (%) 93 95 96 95 97

88

23.11.2022

Ortalama

94.6

23.11.2022

Ortalama

95.8

23.11.2022

Ortalama

76.8

24.11.2022

Ortalama

90.8

24.11.2022

Ortalama

95.2



Cizelge 9.34. Behzat bulvari etiit sonuglar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis arag¢ sayisi 144 142 137 126 119
Doluluk (%) 81 80 77 71 67
Glinliik doluluk ortalamast
(%) 87.06

Cizelge 9.35. Behzat bulvari etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayisi 167 168 171 173 172
Doluluk (%) 94 94 96 97 97

Cizelge 9.36. Behzat bulvari etiit sonuglar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis ara¢ sayis1 177 175 173 176 171
Doluluk (%) 99 98 97 99 96

Cizelge 9.37. Behzat bulvari etiit sonuglari (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis arag sayis1 155 151 142 136 129
Doluluk (%) 87 85 80 76 72
Giinliik doluluk ortalamasi
(%) 91.13

Cizelge 9.38. Behzat bulvari etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayisi 144 146 142 149 148
Doluluk (%) 81 82 80 84 83

89

24.11.2022

Ortalama

75.2

25.11.2022

Ortalama

95.6

25.11.2022

Ortalama

97.8

25.11.2022

Ortalama

80

26.11.2022

Ortalama

82



Cizelge 9.39. Behzat bulvar etiit sonuglar1 (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag¢ sayisi 152 150 155 160 156
Doluluk (%) 85 84 87 90 88

Cizelge 9.40. Behzat bulvari etiit sonuglari (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 142 140 138 135 133
Doluluk (%) 80 79 77 76 75
Giinliik doluluk ortalamast
(%) 82.06

Cizelge 9.41. Behzat bulvar etiit sonuglari (sabah)

SABAH Park yeri say1s1:178
Saatler 09.00 09.30 10.00 10.30 11.00
Park etmis ara¢ sayis1 150 152 160 158 154
Doluluk (%) 84 85 90 89 86

Cizelge 9.42. Behzat bulvari etiit sonuglari (6gle)

OGLE Park yeri say1s1:178
Saatler 13.00 13.30 14.00 14.30 15.00
Park etmis arag sayisi 164 168 152 158 162
Doluluk (%) 92 94 85 89 91

Cizelge 9 .43. Behzat bulvar etiit sonuclar1 (aksam)

AKSAM Park yeri say1s1:178
Saatler 17.00 17.30 18.00 18.30 19.00
Park etmis ara¢ sayisi 146 140 135 134 128
Doluluk (%) 82 79 76 75 72
Giinliik doluluk ortalamasi
(%) 84.6

90

26.11.2022

Ortalama

86.8

26.11.2022

Ortalama

7.4

27.11.2022

Ortalama

86.8

27.11.2022

Ortalama

90.2

27.11.2022

Ortalama

76.8



