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OzZET

Turkiye'de havaciliin baglangict Osmanl’'nin son on yilina rastlar. Hava
sanayii ile ilgili ilk girigim, bir gayrimislim Osmanli vatandasinin, Istanbul'da bir
‘tayyare mektebi ve fabrikasi” kurma ile ilgili teklifinin degerlendirilmesinin yapildigi
5 Mart 1912 tarihli muhtiradir. Ayni tarihte, bir Fransiz firmasi da, bir mektep ve
fabrika kurma teklifi verir. O yil insaatina baslanan tesislerde Ayastefanos Tayyare
Mektebi faaliyete baslar. Mektep, Osmanli Devletinin son dénemine kadar Turk
havaciliginin merkezi konumundadir. Dinya savasinin ardindan Turk Havacihgy,
yeniden yok seviyesine inecektir. Kurtulus savasi, Ulkede kigik bir atdlye dahi
bulunmadigindan, eldeki birkag¢ tayyareyle, kanat bezi yapigtiricisinin dahi olmadigi
bir ortamda biyuk 6zverilerle ugularak kazamlabilmigtii".

Cumbhuriyetle birlikte, bir taraftan kurduklari Tayyare Cemiyeti araciliiyla Tark
Halki, 1925-1935 yillari arasindaki on senelik stre zarfinda yardim toplayarak 250
adet tayyareyi ordularina bagisladi. Almanlarin, Junkers firmasiyla TOMTAS
girigimi meydana getirildi. Bu ¢ercevede Kayseri ve Eskisehir'e fabrika tesisleri
ingsaa edildi. Kayseri'dekinin teskilati tamamilandi. Ortaklarin karsilikli hatalar
nedeniyle kurulugsundan sonra bir varlik gbésteremeden, sirketin iflas ettirildigi
aciklandi. Fabrika bundan bdyle, Kayseri Tayyare Fabrikasi adi altinda Uretime
devam etti.

1936'da Turk Hava Kurumu, Ankara Akkopri'de kurduju marangoz
atolyelerinde planér tretimine basladi.1937 yilinda ise, is adami ve miteahhit Nuri
Demirag, Besiktags Hayrettin Iskelesinde kurdugu attlyede tayyare imalatina
bagladi. Biraz sonra atélyeyi genigleterek fabrikaya dénlstiirdi. Hemen ardindan
Yesilkéy'de bugiinkii Atatirk Havalimanrnin oldugu yerde, Goék Ucgus Okulu
Kompleksini kurdu. THK'na yaptigi ugaklar 1939°'da ikinci defa reddedilince dar
bogaza diigen Demirag, 1944 senesine kadar lretimine ve ugus okulu faaliyetlerine
devam etmig fakat bu yil, hukiimetin havaalani ingaati gerekgesiyle aldigi istimlak
karariyla faaliyetleri nlenmistir. Ikinci Dinya Savasr'nin baglamasiyla 1940 yilinda
THK'nin, Etimesgut'ta bir ugak fabrikasi kurmasina karar verilir. Bu fabrikanin
ardindan 1948'de, THK Gazi Tayyare Motoru Fabrikas! ve 1950’de Ankara Riizgar
Taneli hizmete girer.




Truman Doktrini gergevesinde Nisan 1948'de, ABD tarafindan TSK'ne, elinde
mevcut olanlardan daha modern 540 adet ugak teslim edildiginden, bu fabrikalara
ilgi tamamen ortadan kalkmig ve yerli sanayi girigsimleri bu tarihten sonra hor
goriimeye baslanmistir. 18 Haziran 1952 tarihinde, bu fabrikalar karsiliklari THK'ye
6denmek suretiyle, o zamanki adi Askeri Fabrikalar Genel Muadirliagl olan
MKEK'ye satilirlar. MKEK, isi ciddiyetle ele almig, THK'nin prototip galismalarini
yeni isimler altinda gelistirerek tretmis ve faaliyetlerine 1959 yilina kadar devam
etmistir. Slregelen talep yoklugu durumu ve hikimetlerin ihracata yoénelik

engellemeleri sonucu, MKEK ugak Uretimi ayni yil sona ermistir.




ABSTRACT

The start of Turkish aviation encounters in the last ten years of Ottoman
Empire. The first initiative of aviation industry is a 5 March 1912 dated
memorandum in which the proposal — made by a nonmuslim Oftoman citizen - of
uprising an aviation school and a factory is appraised. On the same date a French
company offers to meditate a school and a factory. Ayastefanos Aviation School
starts education in the establishments that was constructed in the same year. This
‘school is the center of Turkish aviation till the last period of Ottoman Empire. After
the World War Turkish aviation will alimost vanish. War of Independence was won
with a great renunciation by flying one or two aircrafts possessed despite the lack
of glue, which is used on the wing canvas. This difficult situation was because of
not having even a small workshop in the country.

After foundation of republic, Turkish folk have donated 250 aircraft to the
Turkish army by the aids made to the Turkish Aeronautical Association in the
period of ten years between 1925 and 1935. TOMTAS initiative is established by
the common multiple of German Company, Junkers. Factories in Kayseri and
Eskisehir were constructed. The process was accomplished in Kayseri. But
because of the faulty steps made by both sides of common multiple, rescindation of
community was announced. After that, the factory continued production with the
name “ Kayseri Aircraft Factory”.

In 1936, Turkish Aeronautical Association has started to construct gliders in
workshops placed in Ankara/ Akképrii. In 1937 businessmen Nuri DEMIRDAG,
started construction of gliders in his workshop placed in Begiktas Hayrettin Seaport.
In a very short period of time he has upgraded his workshop to a factory. After that
he set up Goék Flight School facility in Yesilkdy, where now Atatiirk Airport stands.
In 1939 Demirdag was having financial problems due to the rejection of his aircrafts
by THK for the second time. Though; till 1944 he has continued construction of
aircrafts and flight school education activities, government’s decision of legal
expropriation for airport construction has stopped his activities. With the start of
World War 1l in 1940 the construction of an aircraft factory in Etimesgut by Turkish
Aeronautical Association was decided.




v

After the construction of the factory, THK Gazi Aircraft Engine Factory
started service in 1948 and Ankara Wind Tunnel in 1950. In April of 1948, in the
name of Truman Aid; USA has delivered 540 aircrafts which were more modern
than TSK had so the factories in the country have lost their importance. From than
indigenous industry initiatives were looked down. In 18 June 1952 they were sold to
MKEK. MKEK renamed the works of Turkish Aeronautical Association on
prototypes, improved them and went on production until 1959. Because of the
constancy in lack of demand and hinders of government on processes; MKEK has
ended its aircraft construction.
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ONsSOz

Turkiye'de de her tlkede oldugu gibi yerli sanayie sahip olmak suretiyle,
tilkenin hava sahasina dogrudan hakim olma kaygisi havaciliin en basgindan
ittbaren mevcut olagelmigtir. Turk Havacilik Tarihinin bazi dénemlerinde bu
arzunun yerine getiriimesi dogrultusunda yogun énlemler alinirken, bazisinda ise
bu yénden sapilmistir. Calismamizda bu siire¢ belirli dénemlere bélimlendirilerek
_ belleklerde belirgin gérintller olusturulmaya calisilacaktir. 1912 tarihine 6zel bir
dnem veriyor olmamiz, hava sanayiiyle ilgili devlet kademelerince (Harbiye
Nezareti) ik resmi degerlendirmenin bu yil yapiimis olmasindandir. 1959 senesi
ise, 1912 ile baslayan ivmenin azalarak yok oldugu tarih olmasi nedeniyle énem
arz eder.

Guntimiizde Turkiye'de, yerli tasanm ve Uretim diistincesinden uzak oldugunu
belitmek kaydiyla, bir hava sanayiinin variiindan séz etmek mumkindtr. Fakat
mevcut bu sanayi bilesimi, gegmisten devredilen bir strekli gelisimin pargasi
degildir. Kaldi ki boyutlan itibariyla koklt bir gegmise sahip oldugu izlenimini de
vermiyor. Hava sanayiinin tarihsel gelisiminin ayrintilarina bakildiginda uzun bir
kesinti evresi géze carpmaktadir. Ayrintilar, arastiranlar siyasi ve sahsi ¢ekisme
ve yipratmalarla, kimilerince bilingsizce yok edilen Turk Hava Sanayiinin, inigli
cikigh hazin dykiisiine géturtyor.

Bu calisgmada bu hazin 6ykiunin, her tarld siyast ¢ekince ve
degerlendirmeden uiak kalinarak, oldugu gibi gosterilmesi hedeflendi. Kendi
degerlendirme ve yaklasimlarimiz, az énce belirtilen ¢ergevede olmak izere daha
cok, besinci bolimde yer alan “Tirk Hava Sanayiinin Yok Olmasi Uzerine

Tartigmalar” basligi altinda ortaya konuldu.

Arastirmanin asil hedefi, . Turkiye'de milli bir savunma sanayiinin
olusamamasiyla nedenleri ortak olan, Tirk Hava Sanayiinin yok olug sirecinin
degerlendiriimesi suretiyle, ilgili her kurum ve kiside, bu sanayi dalinin kurulmasi ve
kayriimasi gerektiji ve savunmanin ulusal olmas! gerekliligi bilincinin
olusturulmasina katkida bulunmaktir. Atattirk’dn ve Tirk Halkinin bir bitylik projesi




Vil

hala ortada dururken, saniyoruz ki tarihgilere diisen gérev, buginki ve gelecek
kusaklara bu mirasi hatirlatmak ve onlari gegmiste yapilan hatalan tekrarlamaktan

sakindirmak olmalidir.

Calismamizda, Tirk Havaciliina ve Tiurk Hava Sanayiine ait geligmeler,
olabildigince Dlinya havaciligindaki gelismelerden ayriimadan verilmeye calisiimisg,
bu itibarla, Glkemizin bitinin icerisindeki yerinin ve durumunun ortaya konulmasi
hedef alinmistir.

Icerik kadar nemsenen konulardan biri de kullanilacak olan dilde belirgin bir
tisluba yer verilmesi diistincesi olmustur. TDK (Ttrk Dil Kurumu) sézligiinde yer
verilen eski soézclklerden, yerlesikligi tarisma goétirmeyenlerin  kullanimindan
sakiniimazken, TDK'nin 6nerdigi ve yaygin kullanim alani bulmusg olan karsiliklar
olabildigince tercih edilmislerdir. Bununla beraber metinde kullanilan sézcikler,
okuyucunun zihninde dogruya yakin bir goérintl olugturmak amaciyla ve
algilayabilecek olmalari temel! alinarak segilmiglerdir. Belirgin yer ve kurum
adlarinda var olan bazi sézcukler (mektep, harp, v.b.) aynen alinmig, anlatimda bu
sozciklerin kullanimina devam edilmistir. Bu anlamda eskiyle yeni olani zaman
zaman birlikte kullaniimiglardir. 1932 yili dil devrimi miladina kadar “Tirkiye’nin
hava araglarini ve ugucularini” anlatmak igin “tayyare” ve “tayyareci”, sézcikleri
kullanilirken, bu tarihten sonrasi i¢cin “ucak” ve “pilot” karsiliklari kullaniimaya
calistimigtir.

Calisma alti bélimden olusmaktadir. Birinci Bélimde okuyucuya, genel
anlamda bir havacilik tarihi kultarti, ulusal boyut, uluslararas) boyuttan ayﬁlmadan
tarih sirasi takip edilerek sunulmaya calisildi. lkinci Bolim, havacilik sanayii
kavraminin unsurlarit konusunda, okuyucu ile bir uzlagsma saglanmasi amaciyla
yazildi. Uglincti Béliim asil konunun irdelendigi bélium anlaminda degerlendirilebilir.
Ulkemizde hava sanayiinin kurulusu ve gelisimi, yoruma fazlaca girilmeksizin
sunulmak istenmigtir. Dérdlincl Bélim, Yapilan hatalan tartisir. Besinci ve son
béliim, bu sanayiin sonunun gelmesinin en 6nemli etmenlerinden olan dig

yardimlar konusunu ag¢maktadir. Her boélumde farkli konulara vurgu



Vil

amaglandigindan ve tarihi é'L‘lrecin belleklere daha kolay yerlesmesi
hedeflendiginden, bazi konularin birka¢ bélimde birden tekrarlanir nitelikte
olusundan kaginiimamistir.

Kaynak taramasi esnasinda THK Kitliphanesi, THY Kutiiphanesi, Milli
Kutiphane, Hava Kuvvetleri Kitliphanesi, Yesilkéy Hava Miize Komutanlidi
Kutiphanesi ve DHMI Kitiiphanesi goéreviilerinden, ve Sivil Havacilik Genel
Mudurluga yetkililerinden igtenlikli yardimlar alindi. Bu asamada ve sonraki her
evrede, degerli tez danigmanimiz, Yrd. Dog¢. Dr. Remzi YARDIMCI'nin yol
gostericiliginden daima istifade ettik. Afganistan’daki gérevimiz sliresince
galismanin son halini almasinda, yakin ilgisini esirgemeyen, Hava ve Uzay
Hekimligi Uzmani Yrd. Dog. Hv. Tbp. Yzb. Ahmet SEN'in degerli dnerilerinden
faydalandik. Tam da bu aragtirmanin ilgi alanini olusturan, bilgi ve belge
bakimindan karanlik bir déneme ait, degerli birikimi ve arsivini, THK kitiphanesine
teslim etmek suretiyle, bize ve tim aragtirmacilara isik tutmus olmast nedeniyle de
Tark milll sanayiinin kurulmasi davasinin aydinlik simalarindan Sayin Yuk. Muh.
Sukril ER’e giyabinda olmak tizere, 6nemli desteklerinden dolayi, destekleyenlerin

tamamina olan stikran duygularimizi burada ifade etmeyi bir borg biliriz.

Celal Kiirgsad KONUKGU
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GiRiS
On dokuzuncu yilizyilin sonlarina gelindiginde, insanoglu pek c¢cok doga
olayiyla uzlagmay! bagarmig, fakat heniiz gergeklesmeyen digu igin, gékyuzinin
engellerinden kurtularak ona hakim olma beklentisi igin sabri kalmamisti. Gergi
yaklagik bir asirdir, havadan hafif araglar olan balonlarla géde yikselinebiliyor,
rizgar elverdigi olgclide ve istikamette, yer degistirilebiliyordu. Ancak gdéklerden
istifadenin yayginlagmasi igin, bu arag pek dyle uygun dismemekteydi.

Wright Kardeslerin Amerika da, yer ylizeyinden ylksekte, “denetimli,
kendinden hareketli ve havadan agir bir aragla”, 1903’te ilk ugusu basarmasi, pek
cogumuzun bildigi gibi insanoglunun gokylizii ile olan tanigikhiginin miladi olarak

kabul gérir.

Havacilikta yasanan gelismeler, dogas! geredi sinir tanimayan askeri
taleplerin de etkisiyle, bir insanin émriine rahatlikla sigabilecek bir stirede ortaya
ctkmistir.

Her ne kadar, ilk yerden kesilmenin tarihi, ‘i903 ise de 1907 yilinin sonuna
gelindiginde Avrupa'da sadece 8 kisinin ugabildigini biliyoruz. 1907 sonunda durum
béyle iken, hava araglarinin 1912’den itibaren askeri amaglarla kullaniimaya
baslanmasi, buna déniik Uretimi ve gelismeyi katlayarak devam ettirecektir. Birinci
Dinya Savasl ile had safhaya varan tretim hizi ile kendini gésteren havacilik, iki
savas aras! donemde, mesafe, irtifa ve hiz rekorlaryla anilmaya baglanmig,
ucaklarda kullanilan motorlarin gli¢ ve sayilarinin artmasinin sonucu olarak da
yolcu ve yuk tagimaciligi faaliyetleri ortaya gtkmigtir.

Ikinci Dinya Savasi yillari, askeri basarilarda cesaretin yerini yiiksek savas
teknik ve teknolojilerinin aldig! yillardir. Bu yeni savas silahinin 6nemini kavrayan
askerler kadar, tagimacilik ve lojistik sektérlerinde is yapan sermaye sahipleri de
ucak denilen bu yeni araca ilgi gésterdiler. Savastan sonra ulusal ve uluslararasi
uguslara diizenlemeler getirilirken sermayenin bu isten nasil nasipleneceginin



kurallari da konuluyordu. Sektériin bas aktorli, silahli kuvvetler, sivil hava

tasimacilari ya da pilotiar degil, ugak fabrikalariydi.

Fabrikalar, (retim kapasitelerini artiniyor, teknolojilerini siirekli yeniliyor,
gelisme saglanabilmesi igin Ar-ge birimleri kuruyor ve de gelismeleri gizli tutuyor,
mihendis yetigtiren okullarin kontenjanlarini etkiliyor, orduya ve sivil sektdre
personel yetigtiriyorlardi. Havacilik teknolojisinde yapilan kesifler sadece bu alanda
gelisme sadlamakla kalmiyor, makine ve motor teknolojileri, tekstil sanayii, iletigim
teknolojisi, isitma-sogutma teknolojileri, ev esyasi (Qreticileri, meteoroloji
mithendisligi, ziraat ve tarim sektérleri, bilgisayar teknolojisi, uydu sistemleri ve
bunun gibi pek ¢ok sanayi dallariyla yakin iligkide bulunuyor; alig verige giriyor ve
buttn bu teknolojilerin bir nevi iteni, motoru oluyordu. Bu anlamda, 8ylesine bliylik
bir ¢1§ir agiimaktaydi ki, hicbir akil sahibi devlet bu sahaya kayitsiz kalamazdi ve
kalmadi da.

Kapitalistler bu alandaki sermayedarlarini desteklerken sosyalistler,
havacilikta, kendi teknolojilerini digaridan bagimsiz Uretmek ve kullanmak (izere
devlet eliyle harekete gectiler. Kapitalistlerin binjk firmalari, btlin diinya sathina
yayilmis olan kiigiikleri de biinyesine katarak, katmadiklarini yok ederek yollarina
devam ederlerken, kendi Ulke sinirlari digina tagsma egilimine de girdiler. Sosyalist
Devletler ise kapilarini simsiki kapatarak kendi 6zglin tasarimlarini Gretiyorlardi.

Tarkler, erken sayilabilecek bir zamanda konunun éneminin farkina vararak,
1911 yilinda harekete gegmislerdir. Tirkiye'de hava sanayii kurulmasi konusu, ilk
defa 1912’'nin 5 Martinda, Yarbay Siireyya Bey (ILMEN) tarafindan hazirlanip,
Curtiksulu Mahmut Paga tarafindan imzalanarak Harbiye Nezaretine arz edilen
muhtirada dile getirilmigtir. Ancak Osmanli'nin son déneminde ¢ok iyi niyetlerle
ortaya cikan birkag olumlu girisim, siyasi ve kisisel gekismeler yliziinden meyve
veremezken, 11 yilhk savag stirecinden Turkler, havacilia goniilden bagh bir millet

olarak cikarlar.

Osmanli’'nin kalintifari Gzerine yeni kurulan Ttrkiye Cumhuriyeti'nin en fazla
dikkat ceken &zelliklerinden birisi de bagimsiziik refleksiydi. Devlet bu ylizden,



kendi savas sanayiini olusturma arayisindaydi. Ama bu nasil olacakti? Geng
Tiarkiye Cumhuriyeti, fakir ve borglu bir devietken, boylesine pahah bir teknolojiyi
tlkeye getirmeyi ve tretmeyi, hem daha bir toplu igneyi bile yapamazken, nasil
basaracakti? Bir dénem Turkiye'de, birka¢g ayr tesiste, zamanin yabanci
uzmanlarini hayretler igerisinde birakacak kadar yiiksek nitelikte, ylizlerce, motorlu
- motorsuz ucaklar ve ugak motorlar Gretildi. Atatiirk ortaya bir hedef koymus,
millet de buna inanmis ve desteklemisti. Sabiha Goékgen, anilarinda Atatlrk'in
dilinden su satirlan naklediyor: “eskimis teknolgjileri degil, en yeni teknolgjiyi iilkeye
getiremedigimiz siirece, yabanci (ilkelere bagimli olmaktan kurtulamayiz...Bunun
igin de bir yandan mimkin oldugu kadar kemerieri sikarak kendi yagimizla
kavrulacak, bir yandan da yeni parasal kaynaklar bularak ¢agdas teknolojilerin en
yenilerini bu topraklara tasiyacagiz...Eski teknolojileri bize kolayliklar taniyarak
getiren yabanci devletlerin kurnaziiklarini anlamamak igin insanin ya kér ya da
’ aptal olmasi gerekir. Kisa sirede gelisen su arag gere¢ sanayiine bakiniz. Diinya
Savag! biter bitmez bu kara giinlerde kullanilan tdm silahlar birden bire demode
oluverdi. Almanlar, Fransizlar, Ingilizler, Amerikalilar, ellerindeki bu silah
fabrikalarini uzun vadeler taniyarak geri kalmig Ulkelere satmaya caligiyorfar.
Neden? Cinkii onlar daha modernlerini, daha etkili olanlarini yapabilecek
fabrikalar kurmakla mesguller. Bunu her alana yayabilirsiniz. Tekstil, ilag¢ sanayii,
ofomotiv sanayii kisaca akliniza gelen her alana... Biz yeni ve geng bir Turkiye
kuruyoruz. Dost,diisman...Bagka (lkelerin geri kalmis teknolgjilerine ihtiyacimiz
yok. Ya en yenisini kurar onlarla boy 6élglgiiriiz ya da biraz daha sabreder, bunu

" Tarihi belirtiimemis olan bu s&zler

yapabilecek glice erismemizi bekleriz...
muhtemelen, basansiz TOMTAS (Tayyare, Otomobil, Motor Tirk Anonim Sirketi)
girisiminin ardindan so6ylenmisti. TOMTAS girisimini hari¢ tutacak olursak,
Atatrk’in saghdinda ortaya koydugu tutumdan, Glkenin Uretebilme kosullarinin
olugmasi igin bir middet bekledigini gorurtiz. 1937 yil geldiginde Atatiirk, “Bundan

sonrasi igin, bdtiin ucaklarimizin ve motorlarimizin Ulkemizde yapilmasi ve

' Oktay VEREL, Sabiha GOKCEN, ATATURK’le Bir Omiir, (Altin Kitaplar Yaymnevi, 3.
Basim, [stanbul, Subat, 2000) s.74.



savunma sanayiimizin de bu eksen (izerinde degistiriimesi gerekir® diyerek hava

sanayiinin kurulmasi isaretini vermistir.

Dunya havacilik sanayii, yiz yillik yasam siresinde kendine dev bir pazar
olusturmustur. Bu glin bdylesine bliylik bir pazara sahip olan hava sanayii ve
havayolu sirketleri ilke politikalarina etki ediyor, siyasi pazarliklara konu oluyorlar.
Gunimizde faaliyetine devam eden irili ufakli gok sayidaki ucak fabrikalarinin %
80'inden fazlasinin, Tirkiye'nin 1925’teki ilk basarisiz girisimi olan TOMTAStan
daha sonra ortaya ciktigini disinecek olursak, bu sanayiden vazge¢mekle
kaybedilen ufkun buyukliigl bir kez daha ortaya ¢ikar.

? jhsan TAYHANI, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikas: ve Ucak Sanayii (1923-1950) konulu tez,
(izmir, 2001), s.229.



BIRINCI BOLUM
TURK HAVACILIGININ, DUNYA HAVACILIGI ICERiISINDEKiI GENEL SEYRI

1.1 Eski Gaglardan Beri Ugma Girigimleri

Diinya havacilik tarihgileri genel olarak metinlerini antik gagin Yunanli tanrilar
lkarus ve Daedalus'tan baglatirlar. Ikarus ve Daedalus, Yunan mitolojisinin iki
tannsidiriar. Efsaneye gore kendilerine kus tlylerinden birer ¢ift kanat yaparlar ve
bunlari balmumu ile kaplarlar. Daedalus oglu lkarus’a yiksekten ugmamasini
¢lnkli glinese yaklasirsa artan Isi nedeniyle balmumunun eriyerek kanadin
dagilacagini siki sikiya tembihlemesine ragmen geng Ikarus, baba s6zi
dinlememis glinese yakin ugmus ve kanatlari dadilarak yere ¢akilmigtir. [karus’un
ucusu gercek degil bir mittir. Batili yazarlar, insanoglunun ugma arzusunun hep var
oldugunu ifade etmesi agistndan, hep bu efsaneyi aktararak havaciligin tarihine
giris yapmislardir. lkarus, ancak insanoglunun ugma &zleminin o kadar eskiye
dayandi§ini gdstermesi bakimindan, sembolik bir 8rnek olabilir. Aktarilan olay
aslinda, bir nevi bir masaldir. Bazi kaynaklara gére Yunanl Akritas ise ugmayi
denemisti. Bir baska cografyada, Cin Imparatoru Sun’un da bunun hayaliyle
yasadigini biliyoruz.
Ugma girisimlerini tarih sirasiyla ele aldigimiz taktirde, gergek anlamda bir girigim
olarak, Wright Kardeglerden bin sene 6nce ugma girisiminde bulunmus bir
Musluman't gorartiz. Anlagilan odur ki, tim bilim alanlarinda oldudu gibi, bu
teknige ait ilk bilimsel nitelikli arastirmalar da yine, dogulu bilginler tarafindan
yapiimistir. Bunlardan biri, hicrf 3. yy.da Endulus’'in merkezi Kurtiba (Cordoba)
Sarayinda yiiksek bir yere sahip Ebu’'l Kaadimi’l Abbas lbn-i Fimas'tir’. Ibn-i Firnas,
~ (? - MS 888) o zamana dek goériilmemis bir aletle ugus denemesi yapmistir. Genig
kanat yiizeyine kumas giydirmis, bunu ise kus tuyleriyle kaplamisti. Rivayete gére
Firnas ugmayt, dakikalarca stiziilmeyi, ardindan bir kus gibi yere inmeyi bagarmisti.

? Yavuz KANSU, Sermet SENSOZ ve Yilmaz OZTUNA, Havacihik Tarihinde Tiirkler I. (Hava
Kuvvetleri Basim ve Nesriyat Miidiirltigti, Etimesgut, 1971) s. 18. Bu kaynak, daha sonra alint:
yapildigina, “HTT I” olarak kisaltilacaktir.



Ugagin bir kuyrugu bulunmadigindan inisinde hafifce yaralanmisti*. Bu incinmeden
kaynaklanan kalici rahatsizliklart nedeniyle ugtugu tarihten 12 yil sonra éimugtir.
Asil adi Ebu’l Kasim Abbas bin Firnas olan Ibn-i Firnas, o dénemde giines ve

" % yapti. Bu cihazla sadece

gezegenleri hareket halinde gésteren bir “Planetorium
yildizlar degil, bulutlar hattd gékte ¢akan simsekleri inceliyordu. BUtin lslam
tilkkelerinde taninan Firnas adina Irak'ta Baddad'in kuzeyinde bir de havaalani
bulunmaktadir®.

Firnas'tan bir asir sonra, Gazneli Devletinin Maveratinnehir boélgesindeki
Farab ( Otrar ) sehrinde dogan Tirk bilgini Imam Cevheri, MS 1002'de, Nigabur
Camii'nin kubbesine ¢ikarak halka, “Ey ahali bu diinyada misali bulunmayan bir
eser kesgfettim, gelecek insanlar igin bir ilmi tasavvuru deneyecegim. Benden evvel
kimseye bu tesebbiis nasip olmad” 7 diye seslenerek kendini bogluga birakti.
Kanatlar, maalesef Cevherl'yi tagimamig ve Imam Cevheri siddetle yere ¢arparak
hayatini kaybetmistir.

Cevheri'den bir buguk asir sonra, M.S. 1159'da Bizans ¢adinda, Anadolu
Selguklu Sultani Ikinci Kiligarslan'in Istanbul'u ziyareti sirasindaki genliklerde, bir
Turk (ya da Misliman) At Meydanr'ndaki kuleye ¢ikarak bitiin meydani ugarak kat
edecegini haykirdiktan sonra, basarisiz neticelenen bir ugma girisiminde bulunmus
ve agir yaralanmstir.

ltalya’da Rénesans déneminde yasayan bilgin, ressam, fizikgi deh3,
Leonardo Da Vinci, kuslarin ugusuna dair bugtn anladigimiz anlamda ilk bilimsel
ve teknik arastirmayi yapmis, ugusun olasi tekniklerini yazmigtir. Bu araglarn
denedigine dair bilgi yoktur. Da Vinci, 150 araca ait 400 taslak ¢izimin sahibidir. Da
Vinci, daha ziyade ¢irpan kanat® Gzerine egilir. Bu onun tasarilarnin

uygulanabilirligini zayiflatir,

" Philip K. HITTI, Siyasi ve Kiiltiirel istam Tarihi. (Istanbul,1980, Gev.: Salih Tug, C.3) s.951.

5 fbni Firnas, evinin bir odasim gk kubbe haline getirmisti ve kubbe bir tiir mekanizma ile
donebiliyordu.

¢ Bkz. http://www.uh.edu/engines/epi1910.htm.

"HTT,s. 18.

8 Aerodinamik kaldiraglar olan kanatlarin uygulanis bigimlerine gére hava araglari, giiniimiizde,
doéner kanat ve sabit kanat olarak siniflandirilmaktadirlar.



M.S. 1560’ta Alman Schmidlop ve ltalyan Della Porte de ugurtmalar
vasitasiyla havat figekleri ugurmayi denemislerdir®. 1628 yilinda Lucques De Paolo
Guidotti yayli kanatlarla bir kuleden atlayip basanh bir stizilisiin ardindan bir evin
damina ¢arparak éimustar.

Bundan sonra tarih, 1632 yilinda bir Turk’e ait basarii ugma deneyimini
kaydedecektir. Hezarfenn (Bin fenli) Ahmed Celebi, Lodos ( glineybatili riizgar ) bir
havada, kendini Galata Kulesi'nden birakarak siiziiimeye baglamig, Usktdar'da
Dogancilar Meydani’'na degin 3200 m.lik bir mesafeyi ugmustur. Bu olaya iligkin
maalesef elimizde, Evliya Celebi'nin “Seyahathame”sinden bagka pek kayit
bulunmuyor'®. Hezarfenn Ahmed Celebi énce, Sultan IV. Murat tarafindan 1 kese
altinla odullendiriimig, ancak daha sonra, “bu adam korkulacak adamdir; neyi
murad etse elinden geliyor, béyle kimselerin yasamasi caiz dedildir" deyip
Cezayir'e strgtin emrini vermigtir. Hezarfenn, &mrintin kalanini Cezayir'de
tamamlamistir.1633 yilinda IV. Murat'in kizi Kaya Sultan’in doum senlikleri
sirasinda Lagari Hasan Celebi'nin figsekli bir roketle gége ytkseldigi fiseklerin yakiti
kalmayip havada sabitlendidi noktada ise kollarina takili kartal kanatlarini agarak
hafif bir sUzllis ile denize indigi, yine Evliyd Celebi’'nin “Seyahatname’sinde
mevcuttur'!,

1670 yilinda ltalya'da bir Cizvit Papazi Pierre Francesko de Lana, bir
eserinde dért madeni kireye astli, ugan bir kayigin tarifini vermektedir'?, 1675'te

Frankfurt'ta Bernon isimli bir adam ugmaya galisirken hayatim kaybetmigtirw.

? Oktay VEREL , istikbal Goklerin, Gokler Bizimdir. (THK yayinlari, C.1, Istanbul, 1935.) s. 45.
" Ingiltere’de 1614-1672 yillart arasmda yaganug olan Chester Piskoposu Dr, Jolin Wilkins, 1634
tarihli (Discovery of New World) “Yeni bir Dilnya’nin Kesfi” adli eserinde $6yle demektedir:
“Insanlarin viicutlarma kanat takarak ugmalar: belki de imkansiz degildir. Mesela meleklerin
remdedildigi veya Merkiir yahut Daedalus’@in gllya ugtugu, bagkalarim da ugmaya tesebblls ettigi,
bilhassa rahip Busbegqius’un anlattifina gore, istanbul’da bir Tiirk’iin ugtugu gibi...” VEREL, C.1, s.
46.

""HTT |, s. 40.

2 Molly BURKETT, Gokyiiziiniin Onciileri. Cev.: Onder Kiiglik. (Aklim Yaymevi, Istanbul,
2001. ISBN: 975-337-192-6.), 5. 4.

" VEREL, C.1, s. 45.



Bu tarihten itibaren bu ve benzeri kanatl ugus denemeleri tim diinyada
oldugu gibi tlkemizde de artarak devam etmis sonunda insanoglu 1783 yilindan
sonra balon vasitasiyla géde ylkselmeyi basarmistir. Ancak bu denemeler
arasinda Turkler tarafindan gergeklestirilen iki deneme var ki, burada
bahsedilmeden gegilmeyecektir. Her ikisi de son derece izlicli neticelenmistir:

Ilki 19. yy. baslarinda Of ilgesindendir. Arsala kdylinden Veli Direko ile yakin
arkadagi Dereliogullarindan Ali oglu Ahmet Hoca, martilari ve avladiklan bir
kartalin yapisini inceledikten sonra yaptiklan késele tahta ve yaylardan olusan
kanatlarla, bir yaz giini bir deneme ugusu yaptilar. Veli Hoca 400m. agagida, 2km.
mesafede olan Ariburun’a dogru ugtu. Hedefi tutturamayarak 200m. asagida bir
yere indi'*. Ancak Of Medresesi 6grencileri bu olayi hos karsilamadilar. “Bu adam
bir seytan élddrin onu!” diye saldirarak kafasini kestiler, Hocanin torunlan halen
Ofta yasamaktadir'®.

Ikincisini ise, Unlt gazeteci Ebuzziya Tevfik Bey'den &greniyoruz. 1861
yilinda, dogma btiyime Bebekli olan Atif Bey'in adeta mukavva inceliginde glirgen
agacindan ve ince sacdan imal edilmis bir ugak ile Bebek halkina ertesi giin
ugacagini ilan ederek Protestan Kilisesi bahgesindeki (kolejin bahgesi) duvarin
Gzerinden kendini salarak, ayaklarindaki carklar vasitasi ile kanat ¢irpmaya
baglamis ancak ufki olarak 10m. llerlemesine ragmen bacak glici tikendiginden
dismis kollart ve bacaklarn incinmis, halkin alaya almasina ve asagilamalarina

maruz kalmigtir'®.

1.2. Havadan Hafif Tagit Ugusu (Balonculuk)

1.2.1. Balonun Tarihsel Geligimi
, Havadan hafif arag Uretimi ile ugrasmakta olan insan akli, Montgolfier
kardeslerin sicak hava balonu ile hedeflerine ulagsmig, nihayet 6 Haziran 1783'te

" Cemal ANADOL, Tiirk Havacilik Tarihi, (istanbul, 1990), s.16.
" Stuart KLEINE, Tiirk Havacilik Kronolojisi,(1nci Baski Dénence Basim ve Yaymn Hizmetleri,
Istanbul Aralik 2002), s.47.

16 A 21 A YO

ANADOL, s.15.



Joseph ve Etienne Montgolfier Kardegler, caligmalarinin sonucunu halk dniinde
denemeye cesaret etmiglerdi. Fransa’nin Annonay sehrinde yapilan ugus igin
800m? ’'lik bir balon hazirlanmisti. Bu balon 1500m. yikseklige ¢ikariimistir. Alt
ylizeyindeki kivilcimlanma balonu tutusturdugundan, 10 dk. sonra balon yanarak
bir baga dugmustir.

Iki buguk ay sonra, 27 Ajustos'ta Paris'te fizik profeséri Jaques Charles ile
fizik aletleri mUlhendisi Robert kardeslerin yaptiklari Hidrojen balonu, ugusunda g¢ok
ylkseklere cikti. Fakat gazin genlesmesi sonucu, balon yirtilarak dustt. Ayni yil
Eyltl ayinda yine bir Montgolfier balonu hazirlanarak beraberindeki kafese bir
koyun, bir horoz ve bir érdek yerlestiriimisti. Bu balon 14m. ¢apinda ve 2000m?
hacminde idi. Kralin armalan ile donatilan bu balon oldukga yiikseklere ¢ikmis ve
yirtiimisti. Buna ragmen tath bir slizilisle sorunsuz yere inmisti. Hayvanlarin
sagliklarinda bir sorun olmamasi dolayisiyla, ylUksek irtifadaki havanin da
solunabilir oldugu kanittanmisti.

Ekim-Kasim 1783'te Pilatre de Rozier cesaret denemeleri yaparak her
defasinda uctugu irtifayl ve mesafeyi gelistirmis,’ nihayet 21 Kasim 1783'te, Sen
nehrini agarak 1000m. yukseklige ¢ikmig, Paris lizerinde dolagtiktan sonra, hareket
noktasindan 16km. uzada yavasga inmeyi basarmisti. Bu ilk hava seyahatiydi ve
23 dk. strmustii'’.

Pilatre'nin ugusundan 10 giin sonra halki bagisa ¢agiran'® Fizik Profeséri
Charles, sarayin bahgesinden 200.000 Parislinin hayran bakislari arasinda
havalandi. Balon 600m. irtifada 6nce 8-9 fersah (36 km.) sonra iki fersah (8 km.)'lik
iki seyrisefer bacadinda ugmay! basardi. Fizikgi Charles’in kullandigi balonun
donanimina bugiin bile gok az sey eklenmistir'.

2 Mart 1783'te Paris'te ve 25-26 Eylul'de Nantes'ta, basansiz kabil-i sevk
(gtdtiml@l) balon uguslari yapildi.

" BURKETT, s. 4.
'® Havacilik tekniginde saglanan basarilarda O giinlerde ve sonrasinda halkin bagislarinin rolil

bilyiik olmustur. Havaciligimzin ilk yillarinda ana kaynak daima Tiirk halkinin bagislart olmugtur.
Yorry o sn

58000
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4 Haziran 1784'te Madam Thible, yaninda bir ressamla birlikte “Gustave”
isimli bir Montgolfier balon ile havalandi. Bu bir kadinin itk ugusuydu.

Ingiltere’de ilk balon ugusu, bir Prusyali tarafindan 1783 sonunda Windsor'da,
ltalya’da ise 25 Subat 1784’te Milano yakinlarinda basarilir. Ispanya’da 4 Haziran
1784’te Aranjuez kentinde, Avusturya’da 7 Temmuz 1784'te Viyana'da, 19 Ocak
1784'te Glney Yarnimkirede Madagaskar (zerinde ik balon uguslan
gergeklestirilmistir. XXI . Louis, Cin Imparatoruna 12 kiigiik balon hediye etmistir.

Fransiz Blanchord ve Amerikali Doktor Jeffries, 7 Ocak 1785'te Ingiltere
sahillerinden havalandilar. Son derece zorlu ve macerall gegen 1 saat 45 dk.hk
yolculuk sonunda Fransa kiyilarina ulagtilar. Bu denizin ilk gegilisi idi. Blanchord
karaya bir paket mektup atti, bu da ilk hava postast oluyordu®. 1785 yilina
gelindiginde Balonculuk Ingiltere’de de artik iyice benimsenmisti.

Almanya'da ilk balon ugusu, 3 Ekim 1785te Frankfurt'ta bulunan Blanchord
tarafindan yapilimisti. Ayni Blanchord, 12 Haziran 1785'te Hollanda'da, 20 Kasim
1785'te Belgika'da, 3 Mayis 1789'da Isvigre'de, 30 Mayis 1789'da Polonya'da, 31
Ekim 1789'da Cekoslovakya'da ve 9 Ocak 1793'te Amerika’da uguslar
gergeklestirir?'.

Blanchord’'un Polonya’daki ugusuna Tirk Elgisi Ibrahim Paga da katiimisti.
Boylelikle Ibrahim Paga balonla ugan ilk Ttirk oluyordu.

Bu arada Avrupa'da bu gelismeler yasanirken, iki yasindaki balonculugun
hentiz bebeklik evresinde Istanbul'da bu yénde meydana gelen gelisme, o dénem
icin Dogu bilginlerinin Batili meslektaslarindan pek de geri olmadiklarini géstermesi
bakimindan ilgingtir: 1785 tarihli Ingiltere’de g¢ikan “Gentlemen Magazine” soyle
diyor; “Kimseden mali yardim almadan, bir Iranli fizikgi bir balon yapti. Istanbul'da
padisahin huzurunda; zengin ve zarif elbiseli sultan efendilerinin de sahit oldugu bir
ginde, gbsteri serefine milkemmel bir surette donatilan biyiik aviudan, iki de saray
asilzadesinin igtirakiyle ugulacakti. Havalanmadan 6nce padigsaha yaklagtilar. |.
Abdiilhamid her birine nefis birer kiirk giydirdi. Bundan sonra derhal sepetlerine

2 Aynt yer.

21y I « &)

HTT I, S0Zs
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girip yiikselmeye basladilar. Halkin hayret nazarlar arasinda hareket ettiler. Fakat
30 fersah ilerideki ahali inise sahit olduklari zaman dehsgete distiler... Padisah
balonun, Ayasofya Camiinde asiimasini bu hayirll hadisenin héatirasinin
ebedilestiriimesini ferman ett’®. 1. Abdulhamid (dénemi 1774-1789), balonculuga
izin verirken, Rusya'da Carice Il. Katherina, memleketi dahilinde bdyle bir
tecribenin yapilmasini men ediyordu®. Bu olaylar, Osmanli Devletinde ve
diinyada, o déneme iligkin, halkin ve idarenin bilim-teknik buluglara bakislarina
dair, ip uglar vermektedir.

1825 yilinda ‘Selim Ogat’ isimli bir Tlrk'tin, kendine ait, montgolfier bir tipi
balonla [zmir'de yiikselmeyi bagardigi, Dolffus’un “Havacilik Tarihi"nde kayithdir®®,

1836 yilinda Charles Green isimli baloncu 800km.lik Ingiltere — Belgika —
Prusya — Narsom Diikaligi yolunu 18 saatte almistir.®

ltalyan baloncu Comachi, 8 Temmuz 1844'de Istanbul'dan kalkarak deniz
tizerinden glizel bir ugus yapti. Ertesi yil Sultan Mecid ddéneminde, Sultan IL
Mahmud Han'in kizi Adile Sultan’in dOgind dolayisiyla, 6 Haziran’da
Haydarpasa'dan havalanmig, fakat donemin gazetesi Ceride-i Havadis’e gére,
alkolli fazla kagiran baloncu, sarhoslugun etkisi ile sizmig ve fazla irtifa alarak
Karadeniz'de kaybolmustur.

Lyon'lu baloncu Francisque Arban, 2 Eylul 1849'da aksam 6.30'da
Marsilya’dan havalanarak, ertesi giin safakta Torino’ya inmistir. Bu ugusla Alpler
havadan ilk kez asiimig oluyordu.

Amerika’da balonculuk, biraz ge¢ de olsa, hizli gelismistir. 1835'te
Philadelphia’da balonculuga baglayan John Wise, 1 Temmuz 1859'da bilyik bir
balonla ortagi Gager, gazeteci Hyde ve Lamountain isimli 3 yardimcisi ile Saint
Louis'ten seyahate ciktl. 20 saat 40 dk.da 1292 km. yol almigti. Bu seyahatte
"~ “Amerikan Express” de onlara posta ¢antasini vermisti. Bu, Amerika ve Dinya’'da

ilk resmi hava postasidir.

2HTTI, 5.62

2 ANADOL, 5.20.
HHTT, 5.63.

» Ayni yer.



12

1855 — 1859 yillari arasinda bir Fransiz kontu olan Nadar, Paris civarinda
Villacoublay’'de gektigi fotografla hava fotograf¢iligina bagladi.

Ingiltere’de Glaisher isimli Gnlil bir astronom, 5 Eylil 1862'de, 8838 m.ye
cikarak 30 yillik bir rekor kiracaktir. Bu ugusta astronom hipoksi (oksijen
yetmezligi) nedeniyle bayiima tehlikesi gecgirmis, ellerini hareket ettiremediginden
supabi digleriyle agarak balonu yere indirebilmistir.

14 Mayis 1871'de Amerikah baloncu Weise'nin “Le Bosphore” isimli balonu
Taksim Meydani'ndan havalandi. Dolmabahge Sarayi yakinlarina sepetsiz olarak
emniyetle indi. Cok basaril bir ugus degildi. Weise'nin, 20 Mayis 1871'de yapmayi
vaat ettii ugus gergeklesmedi. Halkta bundan dolayr hayal kirikhgd1 meydana
geldi®®,

1.2.2. Paragiit Denemesi

Fransiz baloncu Garnerin, parasitin tarihte ilk denemesini yapti. 22 Ekim
1797 Paris'te, Manceau Parki’'ndan parasitiine bagladigi balonu ile yiikseldi,
1000m. yukseklikte balonun iplerini kesti ve normal olarak yere indi. Ancak,
paragiitiine hava akisi igin delik agmadigindan ¢ok sallandi. Garnerin, kisa bir stire
sonra Lalande isimli Gnlt astronomi bilgininden bu usulll égrenecektir. Garnerin'in
karisi da ilk balon kullanan ve ilk parasttle atlayan kadindir.

1.2.3. Kabil-i Sevk (Glddmld) Balonlar

1830 — 1850 yillan arasinda mekanik ilminde bly(k kesifler meydana gelir. Bu
arada gtdumla balon projeleri de pek ¢oktur. Yon tutma isi, insan glci ile
yapilmaya c¢alisiidigindan uguslarda pek bagarii olunamamigtir. Hava
akimlarindan daha guglu bir enerjiye ihtiyag vardir. Baslangigta balonlara, buhar
makineleri vasitasiyla hareket eden pervanelerle ydn verilmeye galigiliyordu,
Benzinli motorlarin ortaya ¢ikmasi ile bu galigmalarda basarili olunmaya bagland..
XIX yy. sonlarinda Almanlar, benzin motorunu balona ilk defa uyguladilar. Alman
Kont Ferdinand Zeppelin, balonculuja yeni bir boyut kazandirdi. 1897 ‘de

BHTT I, 5.66.
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patentini?’ aldi§i gudiimlii balonun geperi sabitti. Bu geper sondiirtilemiyordu.
Igersinde' birgok kiiglik balon asili durumda bulunuyordu. Bu sekilde, balonlardan
herhangi biri gaz kagirsa bile, balon ugusu emniyetli oluyordu. Balon, yatay ve
dikey diimenleri sayesinde havada istenilen manevray! yapabiliyordu. Bu balon
turl sonradan yapimcisinin adi ile Zeppelin (zeplin) veya hava gemisi olarak
anilimaya baslandi. llk zeplin, LZ1 (Led Zeppelin 1) 2 Temmuz 1900 guni ilk
ugusunu, Guiney Almanya ile Isvigre arasindaki Constance gélil izerinde yapmisti.
LZ2 30 Kasim 1905'te ugtu. LZ 4, 1908 yili 1 Temmuzunda havalandi ve 12 saat
icinde 300 km.lik yolculuk yapti. 1909'da LZ5, 1194 km.yi 38 saat 40 dk.da ast!.
Zeplinlere Almanya’da havadan yolcu tagiyabilecek bir hava aract olarak
bakiliyordu?®®,

1.3. Havadan Agir Araglarin Ortaya Gikisi

1.3.1. Tasarimdan Modele, Modelden Ugaga

Havadan hafif araglarin ugusu ile ilgili belirgin gelismeleri 6nceki satirlarda
inceledik. Havadan agir araglarin ugusu ile ilgili‘belirgin gelismeler igin, 19. yy.
ortalarina gelinmesi gerekmektedir. ‘19. yy.da, Doguda ve Turk diinyasinda, daha
6n¢e bahsedilen, Oflu Veli Direko ve Bebekli Atiftan bagka ugma girisimi yapiimig
degildir. Dogu dunyas! Batiya kiyasla bu ylzyili sessiz gegirmistir denilebilir.
Halbuki 18. yy. sonuna dek Ustunliik hemen hemen Turk ve Dogu Dtnyasi
tarafindadir. Bu yy.da tayyarecilikte en 6nemli kesifler, ylizyilin baslangicinda
dogru ve isabetli gizimleri ile Ingiliz Sir George Cayley'e aittir. 1773'te dogan
Cayley heniiz 23 yasinda iken bir helikopter modeli (izerinde deney yapar. 84 yiliik
omrlt boyunca hava araglan ¢izimleri yapmistir. Cizimlerinde, kanat hlicum
acisin®®; istikamet ve irtifa dimenlerini bile tarif etmisti. Gekim kuvveti igin
pervaneyi de dustinmusti®®. Pervaneyi cevirmek igin insan giicinii yeterli

%7 Eski soylenisi “ihtira berati”dur.

28 Ajun KURTER, Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi, (2002, istanbul), s.14.
 Kanadin ileri hizda havaya garpma agisi.

®HTT, 5.77.
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gérmemis, kazanli buhar makinesinin ya da gaz yakitli (benzinli ya da dizel yakitl) -
patlamali motorlarin kullaniimasinr tavsiye etmistir. Cayley, “cirpan kanat” modeline
inanmlyordlj‘. Daha 1808’de, bir asir sonrasina i1sik tutmustur.

1800-1807 arasinda saatgi Degen, kanat ¢irpan bir makine modeli yapti.
1817'ye dek siirekli gelistirdigi makinesi ile basarisiz oldu. Daha sonra, ters yénde
donen c¢ift pervaneli, kligik bir helikopter de yapacaktir.

1823'te Iskogya'da lastik kapli tahta kanatlarla John Howell, bir kuleden
kendisini atarak yere sag salim inebilmistir.

1843'te Ingiliz Henson, memieketinde “Ariel” adini verdi§i aracina “hava
makinesi” adi altinda bir patent alacaktir. Bu patent havacilik tarihinin en énemli
belgelerindendir. Zira bugiinkii anlamda, bir u¢agin bilimsel ve tam bir tarifi sayilir.
Hattd bu ugada bir motor takilabilseydi ugurulmasinin mimkin oldugu
hesaplanmistir®!. Bu ugak, 1907 — 1910 yillan arasinda Gretilen ugaklarin
cogundan gerek ayrinti gerekse genel durumu ile gok daha Ustin niteliklidir.
Henson ortak oldugu Stringfellow ile beraber bir makinenin patentini alarak uretir.
Makinesini 1847'de dener. Makine, sadece siizilebilmistir. Cesareti kinlan Henson
Amerika'ya gider. Stringfellow devam eder. 1848'de bir model ucak iretir. Modelin
bos agirhigi 36 kg; Yakit agirlidi 2.9 kg.dir. Kanadin firar kenarina® yerlestirilen 4’er
palli®® 2 pervane kiigiik bir buhar makinesinden hareket almaktaydi. Model 40 m.
ucarak inmeyi basardi. Stringfellow denemesinde bagarili olmasina ragmen insan
ugurabilecek bir makineden tmitli degildi. 20 yil ara verdi. 1863 yilinda yeni bir
model ile Cyristal Palace'daki bir yarigmaya katildi. Modelin 3 yiizeyli kanatlar
vardt. 1/3 bg.lik 3 zamanin en kiigik buhar makinesi ile iki pervaneyi geviriyordu.

1853'te Michel Loup isimli Lyon'lu bir makinist, patent almigtir. Ayni dénemde
Ingiliz Vikont Colingford ilk kez, “gekici pervaneli” bir ugaginin patentini almigtt.
1855'te Joseph Pline, gazla dolu baloncuklardan teskil edilen kanat ugaga,

' Ay yer.

32 Kanat alt ve iist yiizeyinin birbirlerine yaklagarak birlestigi kanadin arka kismi. Su damlas:
bigimindeki kanat kesitinin kuyrugu.

33 (pal= pervane bigaklarindan her biri.

¥ bg. : beygir giicii.
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“Aeroplane” adini verdi. Bugiin Bati dillerinde bu isim kullaniiir. 1856'da Fransiz Le
Brix, buiylik bir planér yapti. At arabasiyla ¢ekilen bu plandriin, 100 m. yikselip
normal olarak indigi sdylendi.

1860’da Lenoir, gaz motorunu kesfetti. 1864'te Ferdinand d’Esterno yelken
uguslanini ve kaldirma kuvvetini “ Kus Ugusu” isimli kitabinda tarif ederek
planéretligin esaslarini anlattl. 1868'de Boulton isimli Ingiliz, kanatgik prensibini
gosteren bir patenti tescil ettirecektir®.

1866'da Ingiltere’de bir havacilik kurumu kuruldu. Ne ugurtma ne de balon
olan ve bir adamla birlikte 6m. yliksede ucabilecek aleti yapana 100 Ingiliz lirast
6dil kondu. Bu 6dili kazanan olmadi. _

1872'de Avusturyali Henlein, gaz motorunu ugaga tatbik etti. Ayni yil Melikov
isimli Rus, sadece kagit Gzerinde kalan tarbUnlt bir helikopter projesi hazirladi.
1870’li yillarda diinyanin gesitli yerlerinde basarili model uguslar artarak devam
- etti. Bu modellerde burulmus lastik, gaz motoru, buharlt makine kullanildi.

1877'de Enrico Farlonini adli bir ltalyan mithendis, buhar makinesi ile galigan
bir helikopter modelini havalandirabilmistir. Clement Ader, 9 Ekim 1890'da tarihte
ilk defa motor giiciiyle yerden kesilen insandir. Bu giine dek olayin bir sigrama mi
veya bir ucus mu oldugu hakkinda tartigmalar devam eder. Eder ugus kabul
edilirse, Clement Ader isimli Fransiz, Amerikall Wright Kardeslerden &nce
havalanmigtir. Yedi yilda tamamladigt ve Eole ismini verdigi bu ugak ile 9 Ekim
1890'da yerden kesilmis ve motorun giictiyle 80 m. ilerleyebilmigtir. Kesiime
yiiksekligi yere ¢ok yakindi. Harbiye Bakanlig: 650.000 Frank: Giffard'in emrine
verdi. 1897°'de Avion® ' askeri yetkililer huzurunda tekrarladi. Bagarili gérintl
vermekle beraber ugak kirilldi. Generallerin muspet raporlarina kargin Bakanlik
destegi kesti®’.

Ugaktan bahsedip, planérciligin babasi Ofto Lilienthal'e dedinmemek
mimkin degildir. 24 Ekim 1848'de Pomeranya’da (Prusya) dogan Otto Lilienthal,

SHTT 1, 5.80.
% Fransizlar genel olarak tayyareye bu ismi vereceklerdir.
HTT1,5.83.
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1889'da muhendislik egitiminin ardindan gocukluktan beri meraki olan plandr
ucusu calismalarina agirlik verir. Gergi ugagi o icat etmemistir ama, 1891 yilindan
itibaren kendi tasarimi olan bir dizi planériin yapimina baglamistir. Bunlarla yaptigi
ucuslar, diinyada havadan agir ugusun slrekli olarak basarildiginin ilk érnekleri
olmasi bakimindan, ilk sistematik ugus basarisinin ona ait oldugunu kanithyordu.
Alti yil icerisinde iki bini asan sayida ugus gergeklesmistir. 9 Agustos 1896'da
planériiyle karsilastig: ters bir rlizgar nedeniyle hayati son bulur. Kuslarin ugusuna
dair onemli bir eser yaymlamistir’®, Ugus esnasinda fotograflan gekilerek
yayimlanmis olan Lilienthal, pek ¢ok aragtirmaya ilham oluyordu. 1891'de
havaciliga baglayan Octave Chanute, Lilienthal'in en biiylik takipgisidir. Yayinladigi
cok sayidaki kitapla Wright Kardeslerin ilerideki uguslarina rehber olacaktir. Cift
satihli ugaklarin bulucusu oldugu kabul edilir.

Amerikali Pierpont Langley, Washington'da “Ruzgarin l¢ Alemi ve
Aerodinamik Arastirmalar” isimli eserini yayinlamisti®®. 6 Mayis 1896'da, 4m. kanat
acikhdi olan, 1bg.lik buharli makineyle donatiimig, mancinikla firlatilan “Aerodrome
5" adini verdigi bir ugak modelini bir dakika boyunca ugurmayi basarmistir.

Avusturya’da Wilhelm Kress, 1898'de imal ettigi 40 bg.lik benzinli bir motora
sahip bir ugakla, Tullnerbach géliinde ilk denemesini yapti. Tam kizaklarin sudan
kesildigi anda rastladigi kayaliklar nedeniyle ugag kirildi ve dagildi.

Almanya'da Karl Jatko, 1903 yilinda benzin motorlu, 3 satihli ugak ile 20 m.lik
bir sigrama gergeklestiriyordu.

Alman Prandtl, cidar tabaka seviyesini gelistirirken Polonyali Drzewiecki,
aerodinamik hesap yollarini gelistiriyordu.Goruldtgt gibi Avrupa’da ilk ugusu
gerceklestirecek kisiler igin 6dtller konuluyor, bagka Ulkelerden farkli havacilar yeni
teoremleri birbirinin (zerine geligtiriyor, bagartya her geg¢en gln daha da
yaklasiliyordu. Denemeler esnhasinda bir ugagin kaybi ise malf sonuglari itibariyle
tahamml edilemez oldugundan bir yikim oluyor, arastirman denemelere son

3 KURTER, s.15.
¥HTT, s.85.
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vermek zorunda kaliyordu. Ancak kat edilen mesafenin bliylkligt nedeniyle, artik,
Wright Kardeslere bir kuramsal altyap! saglanmigti.

1.3.2. Wright Kardegler

Tim dunyada bir yerlerden “yerden kesilme haberi” beklenir olmustu. Bisiklet
tamircisi Milton Wright'in ogullart Wilbur ve Orville Wright Kardegler, Amerika'da
Ohio eyaletinde iyi bir tahsilden sonra, bir yandan baba meslegini yurattrken diger
yandan ciddi bir ¢alismaya koyulmuslar, Longley ve Chanute’in eserlerini,
Lilienthal'in deney sonuglarini okumuslar, hatta Chanute’a 200 mektup
yazmisglardl. 1900’deki Kuzey Carolina’da Kitty Hawk'ta yaptiklari denemelerinde,
Chanute onlarin yaninda idi. 1902'de ve 1903'te denemeleri devam etti. 200 m.lik
slztltgler yapip binden fazla ugugta sistemli dlgller aldilar. 1903'te plandrierine
yatis kumandasi ilave ettiler. RlUzgara karsi 72s. ugtular. Artik gévdeye, ihtiyaci
olan motoru takma zamani gelmisti. “17 Aralik 1903”"e gelindiginde Kitty Hawk’ta 12
bg.lik kendi imalatian bir motorla donattiklari ve The Flyer (Ugucu) adini verdikleri
ugaklariyla, giicli dort ugus gergekiestirdiler. Istikamet diimeni mevcut olan iki
pervaneli ucgak, pilotla birlikte toplam 335 kg. idi. Kalkisglar, riizgara kars! bir ray
tzerinden yapildi. Son denemesinde Wilbur, 39sn. havada kaldi; 2,8 km. mesafe
kat etti. Bu memnuniyetle yaptiklari Flyer-2 isimli ucak ile yaklasik yiiz elli ugus
yaptilar. 15 Eylul 1904’te déniis manevrasini basardilar. 9 Kasimda takriben 5
dk.lk bir stre iginde bir gevre etrafinda 4 turu tamamlamayi bagardilar. 1905'te
25bg.lik bir motorta 3ncti ugaklarini denediler. 5 Ekim 1905'te 38 km.lik mesafeyi
38 dk.da aldilar.

1.3.3. Avrupa’da Durum
Wright Kardesler'in béylesine énemli basarilarina Amerikan hiikiimeti kayitsiz
kalirken, Fransiz hitkiimeti uzun izlemelerden sonra patentlerini satin alarak destek
verdi. Wright Kardesler Amerika’da g6kylzlinde sbzllurken, Avrupal

aragtirmacilar hala sigramalar yapiyorlardi. Henry Deutsch ve Arche Deacon isimli



18

iki zengin, kapall gevre tizerinde ilk ugcacak pilota 50.000 franklik 6dl vaat ettiler.
Ayrica Deacon 25m. ugus yapana 3000 frank &diil verecekti °.

1905'te Uluslararasi Havacilik Federasyonu (FAN*' kuruldu. Aym wil
“Amerikan Havacilik Kulub{l” de kurulmustur.

1905'te Voisin kardesler Paris'te ilk ugak fabrikasint kurdular. 1906’da
Danimarka’da Ellahamer adli pilot, 18 bg.lik ugagiyla Lindholm adasi {zerinde
50m. yiikseldi ve 42m. mesafeyi ugtu*?.

Trajan Vuia adli Macar mithendis, Fransa'da basarili uguslar yapti. Santos
Dumond isimli 1906 yili Eyltl ve Kasim aylan icerisinde, 25 m ugmakla Deacon
odulunt, Kasimdaki 16 m. yiksekten 200 m. ugusu ile de “ilk 100 m. ugan” 6daltnG
almistir. 1907'de Breguet Kardesler, bir helikopter deneyerek basgarili oldular.
1908'deki ikinci makinede pek bir gelisme elde edemediler. Yine 1907'de Paul
Cournu kendi yapisi helikopterle 20 sn. stiresince 1.5 m yiikselebildi fakat gegirdigi
kazanin ardindan parasiziiktan denemelere devam edemedi®.

1907°'de Voisin'in yaptigi bir ugak ile Farman, 771m. ugarak 53 km/sa.lik bir

hiza ulasir. 13 Ocak 1908'de yine Farman, kapall gevre ugusunu basaracaktir. 8

OHTT, 5.92.

' FAI : 20nci Yiizyilin baginda Clement Ader, Wright Kardesler ve Santos Dumond gibi bir avug
Snctiniin baslattift ve hizla artmakta olan havaciltk faaliyctleri karsisinda, 10 Haziran 1905°te
Fransiz havacilik kuliibl bagkan yardimcist Count Henri de la Vaulx, Alman Havacilik Birliginden
Binbasi Moedebeck ve Belgika Havacilik Kuliibii bagkam Ferdinand Jacobs, Olimpiyat Kongresine
Fédération Aéronautique Internationale’ in kurulmasina iligkin goriislerini beyan ettikleri bir takdim
yaparlar. Kongre delegeleri bu fikre sicak bakar ve her {ilkenin kendi ugus sporunu diizenleyen
argiitlerini olugturmast ve bu olugumlarm Evrensel Havacilik Federasyonu (Universal Aeronautical
Federation) ad ile birlegtirilmesi geregine iliskin bir beyan yayinlarlar.

12 Ekim 1905°te Paris’te, Uluslararasi Havacilik Konferans: toplanir. ki giin siiren miizakerelerin
ardindan Belgika, Fransa, Almanya, Ingiltere, lialya, Ispanya, Isvigre ve ABD temsilcileri, tartigilan
tiim Sneriler {izerinde tam bir mutabakat saglarlar. FAI (Fédération Aéronautique Internationale,
Uluslararast Havacilik Federasyonu), 14 Ekim 1905°te kurulur. Federasyon, temel amacinin, elde
edilen en iyi performanslart kataloglamak, bunlari herkesin bilgisine sunmak, kiyaslanabilirligi
saglayici ayirt edici Szellikleri belirlemek, ve bdylelikle rekor sahiplerinin iddialarini tartigmaya
mahal  birakmayan kanmitlar  halinde tespit etmek oldugunu ilan eder. Bkz.
http://www.fai.org/about/1. Tiirkiye FAI ye iki yillik ugrasmin sonunda 1929°da THK ile liye
olacaktir, Bkz. http://www.thk.org.ir/yeni/indextr.htm,

“2HTT1,5.93.

“ BURKETT, 5.27.
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Temmuzda Milano'da Delagrange, Madam T.Peltier'yi ugurarak, ugak ile ilk ugan
kadina pilotluk yapar.

1907 sonunda Avrupa'da ugus yapabilen 8 kisi vardi; Ellahamer, Santos
Dumond, Vuia, G.Voisin, Henri Farman, Esnault De La Pelterie, Delagrange,
Pischoff .

Ingiltere’de ugak, ¢ok geg hiz ald. Ik pilot Moore Brabazon, 1908 sonunda
Voisin ugagiyla ugus 6grendi. Turkge de olmayacak bir sey igin “Balik kavaga
ciktigi zaman” denir. Ingiltere’de bu deyimin karsii§i “domuz ugtugu zaman

seklindedir. 1 no.lu bréve sahibi Brabazon, ugmakla ilgili yargilan yikmak igin bir

”

domuz ugurdu®,

1.4. Birinci Diinya Savagi Ve Havacilik

|Almanya , 246 |
[Avusturya/Macanstanl 35 | 1
éllnglltere l 110 l 6 .
|Fransa 60 |4
IRusya l 300 ! 11 -
~|Belc:ka | 25 ' -

Tablo 1. Savasm Bag.mda Taraﬂa

Birinci diinya savasi, diinya igin blylik bir felaket olmakia birlikte, havacilik
endustrisinin biyiik bir atilim igine girmesine neden olmustur. Bir kisim silahlar bu
savasta ilk defa olarak kullaniliyordu. Ugaklar, tanklar denizaltilar ve zehirli gazlar

“HTTL, s. 94.
* Ayni yer.
46 Bkz. http://www.spartacus.schoolnet.co.uk/FW Waircraft.htm
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ilk defa olarak bu savasta kullamidilar*’. Gudumlt ( kabil-i sevk ) balon kullanimi
duslincesinden vazgegildigi bu dénemde, ugak yapimi endustrisi 6nemli gelismeler
kaydetmigtir. Ornegin, savasin basindaki tipik Ingiliz ucagi BE2c géz onine
alindiginda, bu ugagin 90 bg.lik motoruyla saatte 72 mil stirat elde edilebilirken,
savagin sonunda, tipik Ingiliz ugagi olan 200 bg. motorlu SE5a, 138 mph
(222km/sa) strati yakalamistir®®, Ugaklarin hizmet tavani 4000 m.den 8000 m.ye
ulagsmistir®®.

Birinci Diinya Savag! boyunca, savasan devletlerin ordularn igin toplam
200.000’e yakin ugak, 250.000’e yakin ugak motoru tretilmistir®. Uretilen ugakiarin
llkelere gére dagilimi g6yleydi : Fransa 51.040, Almanya 48.537, Ingiltere 22.647,
Avusturya 5.431, ABD 4.846 bombardiman ugadi iméal etmigti, Rusya’nin savas
sonunda 178 ugagi; Belgika’'min 127 ugagi vardl. Osmanli Devietinin savag
boyunca toplam 450 ugagi olmustu *'.

Savas sonunda Fransiz Hava Endustrisinde %65'i kadin olmak (zere,
186.000 ig¢i ; Almanya'da 267 fabrikada 150.000 is¢i ¢alismaktaydi. Tim savasan
taraflarda toplam 65.000 pilot yetismisti 52.

Yeni bir savas silahi olarak boy gésteren ugak, baglangigta onlara inanmamig
generaller ve hikiimetler yliziinden gereken ilgiyi gérmedi. Hatta Ingiltere’de, bu
ylizden ugak sanayii harbin ilk iki yilinda Fransa'dan beslendi. Ancak hava kesfi,
topgu ileri gbzetleyiciligi, bildiri atma (psikolojik harp), havadan bombardiman ve
makineli tufek taarruzu gérevlerindeki etkinligi nedeniyle ugaga olan talep, harbin
~ son iki yilinda son derece artmis bulunmaktayd. ‘

1914 yilinda ugaklar daha ziyade kesif ve ileri gézetleyicilik maksatian ile
kullanildilar. GUdumlt balonlarla gece hava bombardimanlari bagladi. Deniz

7 Serafettin TURAN, Tiirk Devrim Tarihi 1. Kitap (Bilgi Yaymeyvi, Birinci basim, ISBN 975-
194-278-1, Kasim 1991), s.44,

* Bkz. http://www.firstworldwar.com/airwar/index.htm.

¥ Yavuz KANSU, Sermet SENSOZ ve Yilmaz OZTUNA. Havacilik Tarihinde Tiirkler II.
(Iava Kuvvetleri Basun ve Negriyal Modirlogi, - Etimesgut 1971), s.135. (Bu kaynak, daha
sonra alinti yapildifima, “HTT II” olarak kisaltilacaktir.)

HTT,s. 351.

'HTT1, s. 166,167.

2HTTY, s. 166.
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ucaklar ve ugak ana gemisi fikri, bu yil yerini saglamlastirdi. Bu yil Osmanl
ordusu, harbin disindadir fakat harbe, dogru bir sekilde hazirlandigi da
stylenemez.

1915 yih, aver ugagdinin dogumuna sahne oluyordu. Fransiz Garros, tek Kisilik
Morane Saulnier ugaginin pervane kenarlarina ¢elik plakalar ilave etmis ve
boylelikle ugaginin burnuna monte éttigi makineli tifegin mermilerinin, pervane
sathina zarar verici etkisinden kurtulmustu. Bdylelikle bir Alman ucagini de
duslirme basarisini géstermigti. Ancak kisa bir stire sonra Alman hatlar gerisine
inmeye mecbur birakildi. Almanlar onun bulusu olan sistemi iyiden iyiye tetkik
ettiler. Hollandali ugak mihendisi Fokkera yaptirdiklart bir ugaga, pervane
dontslyle senkronize atis yapan bir makineli tufek taktilar ve bagarili sonug aldilar.
Bu olay avcl ugadinin miladidir. Gift kisilik ucaklarda, rasit®™ mahallerine birer
makineli tifek koyduklarindan, Alman ve Fransiz ugak béliklerine bluylk zayiat
verdirmeye basgladilar.

Bu yil bombardiman faaliyetlerinde de artis meydana gelmisti. Fransizlar, 72
ugaklik bir bombardiman grubu ile faaliyet gosterdiler. Artik endustri tesisleri ve
sehirler bombardiman ediliyordu. Alman Fokker'lar da bos durmuyor, savunmasiz
Fransiz Voisin'lerini birer birer distriyorlardi. Bu yil, Ingiliz, Fransiz, Rus ve
ftalyan ordularinda bombardiman ugak istasyonlar teskil edilmisti. Bu gruplarda
daha gugli ve gok motorlu ugaklar kullaniimaya baglanmigti.

Bombardiman ucgak gruplar bir yana, bu yil iginde hala bombardiman
faaliyetleri igin 6zellikle Alman ordusunda zeplin (gudumlii balon) Dbirlikleri
dusiintimektedir. Hava donanmasina, ihtiyar Kont Zeppelin komutasinda, Paris ve
Londra basta olmak (zere pek gok kentin bombardimani gérevi veriliyordu. $ehir
bombardimant gérevi ile psikolojik harbin acimasiz yuzline ve havadan gelen
tehdide, siviller de agik hale geliyorlardi. 1915 yili, Almanlarin havada UstunlGga
ele gegirmesiyle sona eriyordu.

53 Rasit sozciigil de rasithk (gozciiliik) kavramumin, 1932 yih dil devriminden dnce ortadan kalkmig
olmasi nedeniyle dil devrimleri sonrast Tiirkge karsihiZint bulamamig terimlerden oldugundan aynen
kullaniInugtir.
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Osmanli Imparatorlugu havaciligi da bu yil iginde Almanlardan énemli takviye
goérmiis ve hayli toparlanmigtir. Alman havaci Ustegmen Erich Serno, Osmanli
havacilik teskilatini dizenlemek amaciyla, 1915 Ocaginda Yiizbasi ritbesiyle®
Istanbul'a geldi. Daha sonra timen komutani yetkilerini tagiyan Osmanli Hava
Kuvwvetleri'nin Komutani Binbagi Serno, olarak anilacak olan bu subay, Osmanli
Hava Kuvvetinin teskilatint olusturmustur. Tayyare Mektebinin Yesilkéy'deki
(Ayastefanos) yerinde mutablk kalmakla beraber; Canakkale, Atina, $am,
Diyarbakir, Bagdat (Azamiye Meydani), Halep, Kudis, Birlissebi, El-Arig, Musul
gibi Osmanl sehirlerinde hava istasyon (iis) ve meydanlarini kurar, ziyaret eder,
bunlan gelistirecek &nlemleri alir. Bazi meydanlarin yerini (ki bu meydanlarin
buglinkii yer ve konumlarinin temelini olusturan ilk yerlerdir bunlar) belirler. Konya,
Bursa, lzmir, Ankara, Sinop ve Adana gibi merkezlere meteoroloji istasyonlari
kurar®. Degisen durumlara gére Hava Kuvvetleri Teskilatim gelistirir. Alman
Genelkurmay Baskani General Ludendorf ile ve Alman Hava Kuvvetleri Komutani
ile firsat buldukga gorismis, bu gérismelerde Osmanlt Hava Kuvvetlerine
tayyareci, tayyare, havacillk malzemesi saglamak icin miicadele vermistir’®,
Almanya’dan gelen 39 ugak, envantere 1915 yilinda girmistir®”.

1916 yil, havaciligin, askeri anlamda kendisine fikir (konsept) gelistirdigi bir
dénemdir. Havada savas as’larin gelistirdigi taktiklerle yaptiklari 6lim kalim
miicadelesi ve onlara teslim edilen ugaklarin artan teknikleri arasinda gegen,
teknoloji miicadelesine sahne olmaktadir. Almanlarin meshur as’t Tedmen
Immelman avci ugaginin muharebe taktigini gelistirdi. Bu yil Ingiliz ve Fransizlar da
senkronize makineli tiifek kullanmaya basladilar. Ugaklar, piyadenin (zerine
uguyor, yerden pano veya dumanla gosterilecek digman mevzilerinin kesfini
yapiyor ve bu arada bombaliyordu. Zeplinlerin Ingiltere’ye taarruzlan bu yil da
strdti. Bunlar Ingiliz hava savunmasinin artisiyla dogru orantili olarak artan

54 0 donemde, Alman Subaylar1 Tiirk Ordusunda, olduklarmin bir {istii riitbe ile gérev almaktadir.
> KURTER, 5.357.
* KURTER, 5.324.
" KURTER, 5.350.
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kayiplarina karsin inatgi bombardimanlari nedeniyle Ingiliz aver ugaklarinin,
Ingiltere adasinda kugatiimalarinda basarili olmuslardi.

Bulgaristan'in Almanya ve Osmanli Devleti yaninda savasa girmesiyle
giderilen Balkanlar ugus yolu sorunu, bu yil Almanya'dan beslenen Osmanli
havaciligini rahatlatmis, 69 kara, 3 deniz tayyaresi envantere alinmigtir’®,

Tumen yetkisini haiz Harbiye Dairesi 9ncu Umur-u Havaiye Subesi emrinde, su
hava kit'alart kurulmustu;
1. Tayyare kit'alar
Balon kit'alar
Ugaksavar kit'alar
Topgu 6lgme kit'alari
Deniz tayyare kit'alari
Depolar, parklar
Fotograf ve fotogrametri subesi

® N O oA ®N

Hava gézlemleri (rasat) subesi *°.
Ucucu &denekleri yiikseltilerek bu konuda bir kanun yayinlandi®®. Osmanl
Hava Kuvvetlerinin basinda bulunan Yiizbasi Serno, bu yil basinda Turkiye'de bir
tayyare ve motor fabrikasi kurmayi distindi®'. Fakat bu gtzel girigim teknik
imkansizlar nedeniyle sonugsuz kald1.

1917 yilinda, Almanlarin 3 satihli Fokker ugaklarinin karsisina muttefiklerin
yine yiiksek evsafli Spad Xl ugag! dikiliyordu. Savas da cetin gegiyordu. Nisan
ayinda Ingilizlerin 130 ugagdi dustrtimistu ki, bunun 75'i bes glin iginde meydana
gelmistir®.

Bu yil Alman gift motorlu bombardiman ugaklart Gotha’lar kullaniliyor,
- gelistiriliyor, guglendiriliyorlardi. 20 bilylik bombardiman ugagiyla Almanlar elli bin

¥ KURTER, s.540.

1TT 1, 5.219

CITT 1, 5.219

¢l «31.1.5.3. Birinci Diinya Savaginda Ayastefanos Tayyare Mektebi” basghgi altinda bu konuya
deginilmistir.

ZYITT 1, 5. 278. Monte Santo’yu aldiklart glin mitttelikler 233 tayyare kaldwnuglard, Bkz, 1ITT 1

s. 280.
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km. ugarak 110 ton bomba atmiglar, Alman Agir Bombardiman Alayr’'nin konusglu
oldugu Gand Sehri'nden Londra’ya olan 280 km. mesafeyi defalarca ugmuslar ve
artik bu yit icinde zeplinlerin yerlerini almiglardir. Bu ugaklar, ugaksavar topu
atesine daha fazla dayaniyor, avcilarla da savasabiliyorlardi. 5 Haziran'da
bombardimana ¢ikan Gotha'lara karsi 66 avci Ingiliz ugagi havalandi, fakat
yakalayamadilar. 13 Haziran 1917°'de, 14 Gotha Londra’'ya 72 bomba atti. Bu
bombardimanda 594 kisi 6ldi veya yaralandi. 94 Ingiliz avcisi havalandiysa da,
sadece 5 Gotha'yl bulup savasabildiler. 7 Temmuz'daki akina ise 27 Gotha katild1,
95 Ingiliz avel ugagt sadece 2 Gotha'yi indirebildiler. Bu yil iginde, 10 Temmuz
Harwick Bombardimanrndan dénen 16 Gothayl aramaya giden 121 avci Ingiliz
ucag! eli bos dénecektir.

Bu aci deneyimler, Ingilizlerin iyi bir hava savunma sistemi geligtirmelerine yol
agar. 12-18-22 Agustos Aiman bombardiman taarruzunda 5 Gotha, yerden komuta
edilen Ingiliz ucgaklarinca dustriimisti. Buna karsihk artik akinlar geceye
kaydiriiyordu, Alman Gothalarina karsilk Ingilizler ve ltalyanlar da agir
bombardiman ugag: trettiler. Fransizlarin ise bu'tip ugaklan yoktu. Bu yil Ingiliz
Handley Page ve ltalyan Carponi bombardiman ugaklarinda kullanilan iki yada tg¢
motordan her birisi 350 bg. idi. Menzilleri ise 300 km. ye yaklagiyordu. Yil sonuna
gelindiginde Uretimden ¢ikan yeni ltalyan Carponileri 420 km. menzile ulagmistir.
F3 tipi Ingiliz gift motoriu deniz ugadinin motorlarinin her birisi 720 bg.de idi®*.

Binbag! Serno, 1917 yilinda da Osmanh havaciiini gelistirmeye yodnelik
¢abalarina devam eder. Gegen yila oranla, gelen tayyare sayisinda azalma vardir.
Zaten gelenler de eski, gligstiz ve yipranmis tip tayyarelerdir. Bunlar yetmezmis
gibi dénemin Osmanli Hava Kuvvetleri Komutani olarak kabul edilebilecek olan
Binbasi Serno’ya sonbaharda, Alman Genelkurmayindan, Karpat cephesine
katiimasi emri ulagir. Binbagi Serno, 1917 sonunda goérevini vekaleten Binbagl
Gertz'e devrederek Istanbul'dan yola gikar. Bu durum, Baskumandan vekili Enver

6 20 yil sonraki tayyare motorunda ulagilan yiiksek giicll ve lizli gelismeyi anlatmak igin, F3
tayyaresinin,  Avusturyali Wilhelm Kress’in 1898’deki 40 bg.lik benzinli motora haiz
tayyaresinden, 18 kat daha gii¢lii oldugunu belirtmek gerekiyor.
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Pasa’'nin siddetli ugrasilarina neden olur. Bu gabalar sonug verir ve 1918 yili
basinda Serno, eski gérevine geri doner.

1917 yiinda tayyare istasyon ve bédliklerinde bulunan tayyareler, ya ancak
yetecek diizeyde ya da yetersiz duzeydedir. O dénemin ordu ybénergelerinde,
tayyareci ve rasitlik bir sinif olarak kabul olmadidindan, Kolordu komutanliklart
emriyle isletilen, “fayyarecilikien men” ve (eski) “sinifina iade” kararlari da zaten
yetersiz olan Turk havacihigina sekte vurmaktadir®. Bu yil icinde Osmanlr
havaciligi, denizaltilarla miicadele ve psikolojik harekéat gibi farkli iki konu da dahil
olmak {izere daha basarili gérevier ytratmustar.

1918 yilina gelindidinde Muttefik ucaklari, Alman ugaklarinin yaninda belirgin
bir Gstiinitk saglamaya baglamigti. 300 ila 400 bg.lik Amerikan ugak motorlari
yogun olarak uretilerek Avrupa'ya goénderiliyor, Breguet 14, De Havilland 9
bombardiman ugaklarina monte ediliyorlardi. Alman Fokker D7 avci ugad, iyi ve
tistiin bir ucak olmasina karsin az sayida Uretilebilmistir®®. Alman Hava Kuvvetleri,
havada tGstunliginit agik bir sekilde yitirirken, muttefik ugaklar, mevzi hava
stunloguni®® tamamen yitiren Alman Ordularinin'derinliklerini kesfediyor ve biitin
tertiplenmeyi neredeyse oldugu gibi rapor edebiliyorlardi. Havada miicadele artik
son agamasina gelmisti. 16 Mayis'ta 200 Ingiliz ugagi, Alman hava meydanlarina
taarruz etti. Aimanlar en degerli as’larini yitirmiglerdi. Mayis ayinda Ingilizler, bir
haftada 200 Alman ugagi dtstrdiler. Savas biterken 27 filoluk 8 bombardiman
alayina sabhiptiler.

Osmanh havaciligi, 1918 yili icerisinde elde etti§ji kazanimlar neticesinde ve
Avrupa ordulannin gelistirdiji konsept (gérev ve o6rgltlenme duglincesi)
dogrultusunda Umur-u Havaiye Mifettigligi (Hava Isleri Mifettigligi) konumundan,
Kuvva-yi Havaiye MUfettigligi (Hava Kuvvetleri Mifettisligi), konumuna déntserek
bir “Kuvvet” tanimlamasina kavusuyordu. Ancak Batidaki cephelerden gelen kétl

haberler, tamamiyla Alman destedine dayanan Osmanl havaciligina olumsuz etki

% KURTER, s. 337, 415, 418.
S HTT, 5.348.
% istenilen yer ve zamanda yakin hava destegini saglayabilme kabiliyetine sahip olan tarafi ifade

eden askeri terim.
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etmekteydi. Planlanan Izmir, Erzurum, Konya, Musul ve $am tayyare istasyonlari,
Sivas'ta tamirhane insasi ve izmir, Sam ve Musul'da tayyare mektep éngériileri de
hayata gegirilemedi.

Birinci Diinya Savasinda tim taraflarin hava kuvvetlerinin, kara birliklerini
destekledigi zaman bir anlam ifade ettigi gercegdi agiklikla ortaya gikar. Ancak hava
desteginin belirli ve sistemli bir diisiince dogrultusunda diizenlenmesi gergegi de
1917 yilinda Ingilizler tarafindan kesin bir bigimde gorilebilmigti. Avcr ugaklarini,
diger ugaklari korumaya memur eden Ingiliz Hava Kuvvetleri, ancak bu gekilde bir
sonug alabilmisti.

Hava harekati sonucu her iki taraftan 40.000 kigi, havalarda yaraland veya
diustp o6ldii. 15.000 insan da hava kazalarinda yaralandi veya &ldii. Savasgin
sonunda savasan (lkelerin hava kuvvetlerinde goérevli 16.000 ugucuya karsin,
150.000 kisilik yer personeli vardi. Hava endstrilerinde de daha 6nce belirtildigi
gibi 186.000 kisi calismaktaydi. Savasta her iki tarafta 200.000 ugak ve 250.000
ugak motoru Gretilmisti. Bunun yaklagik dértte birini Almanlar yapmisti®’.

1

1.5 iki Savas Arasi Dénem ve Tiirk Kurtulug Savas!:

1.5.1 Iki Savas Arasinda Diinyada Askeri Havacilik
1903 yilinda, Wright Kardeslerin havadan agir ugaklartyla gergeklestirdikleri
ilk denetimli ugustan sonra, havacilik gézle goriinir bir hizla gelismigti. Ancak bu
hiz, daha 6énce Birinci Diinya Savasi havaciligt bahsinde de degerlendirdigimiz gibi
bu dénem igerisinde bliytk bir ivme ile geometrik olarak katlanarak artmigti. Birinci
Dinya Savasi, 1918 yilinda sonuglandiginda, diinya havaciligi bir hareketsizlik
dénemine girer. Havacillk sanayi ve hava ordular, kisa bir dénem igin,
- savaglardan ve savas makinelerinden sojumanin, sosyolojik boyutlu etkilerinden
nasiplerini almaktaydilar.
Galip devletler hava birliklerini klgtltme yoluna gidiyor, ugaklarini
sémurgelerine ve diger yakin devletlere hediye ediyor, hava sanayii tesisleri ve
yeni ugak tipleri Gzerine tasarilanni savsaklamaya bagliyorlardi. Maglaplar ise

HTT ], s.351.
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havaciliklarini yok olmaktan kurtarma telasina dismisler, can simidi olarak sivil
havaciliga sariimiglardi.

ABD'de, Atlantik’i ugarak gegme gabasinin yani sira, gelisen hava teknolojisi
ile “uzakta olmanin bir emniyet olmaktan artik ¢ikmaya basladigi” distincelerinin
filizlendigi bir yeni dénem baslamigtir. Amerikan havacilari ve onlarin davasina
inanmis generalleri, hava glciinii bagimsiz bir kuvvet olarak yeniden yapilandirma
savasl vermektedirler. O déneme kadar, stratejik anlamda, denizlere hakimiyetin
her seyin Uzerine c¢iktid! temelindeki Amerikan dlstncesi, bu yeni silaha

- uyarlaniyordu.

9 Eylul 1934'te ABD Bagkani Roosevelt, Amerikan hava postasi iglerinin, sivil
hava yollarindan alinarak, Amerikan ordusu hava sinifina verilmesini emrettiginde,
askerler memnuniyetle gorevi almiglar, sivil hava yolu sirketleri ise bu durum
kargisinda buylik tepki gdstermis ve her ortamda hava postasi faaliyetinin bu yolla
basarilamayacagini savunmuslardi. Subat 1935’te baslayan uygulamada sirketleri
hakli gikanircasina, 20 glnde 10 hava askerl hayatini kaybetmis, sonrasinda da
basaril sonu¢ alinamadigindan, uygulamaya Mayis 1935'te son verilmis,.tiea.

Fransa 1919'da sivil hava yolcusu tasimaciligina baslayan ilk tlke olmustur®,
Havaciigini kurtarma g¢abasi igindeki Almanya da hemen ayni tarihlerde bu
uygulamay! baglatacaktir’,

Birinci Dinya Savasinin sonucu, diinyanin sémirgeci devietleri (zerinde
kalici bir bansa yol vermediginden, gerginlik her gegen yil tirmanmaya devam
etmistir. “Uzerinde glines batmayan imparatorluk” iddiasindaki Blyuk Britanya,
sbmiirgelerinin glivenligini saglayabilmek icin hava gtcuntn gerekliliini fark
ediyor, ugak Uretimine hiz veriyor ve sonunda askeri havaciligini, “RAF" (Royal Air
Force; Kraliyet Hava Kuvvetleri) adiyla yeniden &rgutlilyordu. Ingilizier, 1920
yilinda Somali'de, 1922'de Tirkiye sinirinda ve Musul'da, 1930’da Kuzey
Hindistan'da, 1931-1932 wyillarinda Irak ve Kibris'ta cgesitli isgal bdlgeleri ve

% HTT 11, 5.146.
O HTTII, 5.143.
IrrT I, 5. 146.
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dominyonlarinda hava gliciinii basaryla kullanmiglardir. Ingiltere, zamaninin en
modern av ugaklarindan olan Hurricane ve Spitfire’lar Gretiyordu. Ingilizlerin
muttefikleri Fransizlar ise havaciligi ihmal etmis, hicbir yenilije gitmemis, 1930-33
Sosyalist Leon Blum Hukimeti déneminde duyarsizlik hat safhaya ulagsmig, tim
harcamalarda kisitlamaya gidilmisti. 1934 yilinda Fransiz hava kuvvetlerinin
ugaklarinin tasanm bakimindan en yenisi 11 yagindadir. 26 Agustos 1936’da
Fransiz parlamentosu kabul ettigi bir kanunla 5 sene iginde Fransiz hava
kuvvetlerinin ugaklarinin yenilenmesine karar verdi. 1936'da tamamiyla &zel
sektérde bulunan Fransiz Ugak Sanayiinin, 1936'da devletlestiriimesi, Fransiz
Hava Sanayii igin bilylik hata olmus, bitiin bunlarin sonucunda Fransizlar, Ikinci
Diinya Savasi'na hazirliksiz girmek durumunda kalmiglardi.

ltalyanlar ise, havaciligin &nemini anladiklarini kanitlayan olugumlara
gitmiglerdi. Mussolini havacilia ¢ok biylk 6nem veriyor, Hava kuvvetlerini
dogrudan emrine ahiyordu. 1933 ve 1934 yillarinda {nlii ltalyan hava maregali
Balbo komutasindaki ltalyan hava birlikleri, Atlantigi kuzeyden ve glineyden 2 kez
asarak, ltalyan hava kuvvetlerinin glicinii ve 'yetenegini ispatliyordu. ltalyan
ordusu, 1935 Habes Savasinda hava giictinti basaryla kullanmistir’". 1936-1939
Ispanya I¢ Savasi, ltalyan Hava Kuvvetleri'ne, ltalyan hava glictiniin ve sanayiinin
Grtnlerini denemek ve basarisini gérmek igin iyi bir firsat tamdi. Bu savasa
700'den fazla ltalyan tasarmi ucgak ile katilan ltalyan havacilar, 903 solcu
cumhuriyet ugagini tahrip ettiklerini iddia ederler.

1922 Versailles barig antlagmasinin sert hitkimleri geregdi motor gliclinde 60
bg.yi, en yiksek sdratte 170 km/saati ve tagima kapasitesinde 600 kg.i
asamayacak bigimde, dider bir deyisle, sportif havacihk disina tagsmamakia,
sinirlanmis  olan Alman Ordusu, yine, senede 50 tayyareciden fazlasin
yetigtiremeyecekti. Bu tarihten, 16 Mart 1935'te Hitler'in Versailles htktmlerini
tanimadiklarini agiklamasina degin Almanlar, gizli, yari gizli, ve agiklamadan sonra
agiktan, ucak Uretimine devam ederler. Bunun igin bagka Ulkelerde hava sanayii
meydana getirmek ve havacilarimi bagka Ulkelerde yetistirmek yolunu segerler.

' Aynt yer.
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Fransiz Istihbarat &rgutiniin 1928 raporuna gére, Almanya’'nin, ticari-sportif 980
ugaklik bir filosu vardi ki, bunlardan 464't askeri amaclara uygundu’. Alman Hava
Sanayii, 1930 yilinda, ayda 30 ugak {retme kapasitesini yakalar ve ayni yil 12
motorlu ve 170 yolcu kapasiteli olarak Urettigi 3 adet DO-X tipi ugad! ugurmayi
basarr. 1934’te Alman Hava Sanayii tek Kisilik-tek motorlu hafif ticari ugak
sinifinda, 377 km/saati yakalamigtir. 1936'da Alman hava glct, iyi performansli
1888 ucgak ve 20.000 havacidan olusuyordu.

Sovyetlere gelince, 1 Nisan 1925'te Ihtilal Harp Komiserligi “savas ugaklarinin,
6zellikle av ugaklarinin Sovyet yapisi olmasi gerektigini, yabanci kaynakl tim av
ugaklarinin ikinci sinif sayilarak yedege alinacagini” agiklayan direktifini yayinlad.
Anlasilan Bolsevikler, savas sanayiinde, o6zellikle hava sanayiinde her tarll
boyunduruktan uzak kalmanin énemini, ta bastan biliyorlardi. Sovyetler, nitelikten
cok nicelige deger vererek Uretime giristiler. Savas basladiginda sayica Ustlinlik
Sovyetlerdeydi’.

Japonlar ise, havacilikta Amerikan ordusunun gelistirdigi diisiinceye uygun
davraniyoriardi. Sovyetlerle ve Cin'le ¢atisma riskleri her gegen yil artiyordu. Ocak
1932'de, Cin ile girdikleri savasta “Mitsubishi” ve “Nakajima” avci ucaklari ile hava
Gstlnlagunt elde etmigler ve kara savasinin gelecegini kendilerinden yana
déndirmeyi bagarmiglardi. Cin'deki sivil hedefleri de vurarak moral etmenieri kendi
yanlarina aliyorlardi. Bu savasgta hava glicinin degerinin farkina varan Japon
ordusu, “Kavasaki” bombardiman ugagini da filolarina katarak, hava ordusunu
daha da giiglendiriyordu. 1938'de Sovyet ugaklari, Cin tanitma isaretleriyle savasa
girince, Japon havaciligi ilk defa, karsisinda modern ve gelismig bir hasim
buluyordu. Japonlar, Nisan 1938'de, avci ugaklarinin nezareti olmaksizin ¢iktiklari,
40 ucakli Hankov Bombardimani’ndan 4 ugakla dénebildiler. Daha sonra ¢iktiklar
_ Cunking Bombardimanr'nda bulunan 27 bombardiman ugagt, sehri yerle bir ediyor,
10.000 civarinda sivil 6liyordu. Anlasillacagi gibi, bu taarruza Japonlarin av

ucaklarn da katiimisti.

2 HTT 11, s.146.
B HTT 11, s.148.
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1936-1939 yillari arasinda meydana gelen Ispanya l¢ Savagi, sosyalistler ve
kargitlarinin Avrupa arenasinda bir 6n hesaplagmasi niteliginde idi. Ispanya Krali
tahttan ayrilmis, cumhuriyet ilan edilmisti. Cumhuriyetciler daha iktidara sahip
olamadan, General Franko, ordunun kendisine bagll buytk kismi ile isyan etti.
Donanmanin bir kismi da kendilerine katildi ve 3 yil stiren kanli savag baglamig
oldu. Ruslar ve Leon Blum'un hikimet oldugu Fransa, Cumbhuriyetgileri
desteklerken, Fasist ltalya ve Nazi Almanya’si General Franko'yu destekliyordu. Bu
savasta karsilikl taraflarin destek aldigi Ulkelerin hava savas! teknoloji ve
stratejileri, lkinci Diinya Savasi éncesinde pek gok agidan sinanma ve kiyaslanma

olanagi bulabilmigti. Savas derslerle doluydu.

1.5.2. Kurtulus Savasinda Tirk Havaciligi
Mondros Antlagsmasinin 19. maddesi uyarinca Alman havacilari, Birinci Diinya
" Savasinin ardindan Osmanli topraklarini terk eder. Savas boyunca Osmanli Hava
Kuvvetlerine komuta etmis olan Binbas! Serno da bu arada yurduna déner.

1919 yili sonlarina dogru milli havaciliimizi kurtarmayr amaglayan “Tirkiye
Miinakalat-1 Havaiye Cemiyeti” (Ttrkiye Hava Ulastirma Dernegi) adli bir kurulusg
meydana getirilmigti. Kurtulug Savag! sonrasi Sevr'in her tarlh kayitlamalarini yirtip
atan bagimsiz bir Cumhuriyet kurulabildiginden bu cemiyete ihtiyag da olmamistir.

Hava Rasat Teskilati, teknik personelinin bir kismi yedek subaylardan olusan
- o doénem igin - ¢addas bir teskilatti. Savas sonrasi bunlar terhis edilip, bir de
tizerine Alman nezaretfgiler de ayrilinca teknik kadro bir hayli zayiflamigti.

Yine bu siralarda Yuzbagi Sakir Fevzi (Generalfevzioglu) Eylul 1919'da hava
kuvvetlerinin Posta Telgraf Bakanligina baglanmasi i¢in bir rapor sunar fakat agir

biirokrasiye takilan bu fikir sonu¢ vermez.

1.5.2.1. Osmanli ve Yunan Hava Giiglerinin Kargilagtirmasi
Sevr'den hemen once, Osmanli envanterindeki 94 ucak ile 56 tayyareci, 6
rasit ve 4 tifek ustasi, 8 Aralik 1918 tarihli emre gére yeni birliklerine atandilar. Bu
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Osmanl Hava Guciintin son fotografiydi’™.  Yine aymi dénemde Yunan Hava
Kuvvetleri, envanterden 72 modern tayyareyle birlikte mittefiklerin Yunan
kuvvetlerine terk ettikleri 20'yi agkin tayyareden olusan 100’e yakin tayyare ve 65
havacidan teskil edilen 3 taburdan olusuyordu™.

Kurtulugs savagina bu mevcutlarla girmelerine ragmen, Tirk tayyarecileri,
becerilerini ugmak yoluyla koruyabilmek sansina sahip degildiler. llerleyen
zamanlarda gérilebilecegi gibi, Yunan ugucularinin ugus deneyimleri degil, fakat
belki arzulan, Tark ugucularinin yaninda ¢ok hafif kalacaktir. Ancak sunu hemen
belirtmek gerekir ki, Yunan hava giicli baglangigtaki bu gictini korurken, Mondros
ve Sevr siiresince ve Kurtulugs Savasina baglanildiginda elde buyilk kismt eski
teknoloji ve yipranmis olarak bulunan Tirk tayyareleri, Milli Miicadele Hikiimetinin
eline tam kadro gegcemedigi gibi, kurtarilabilenler egitim yapamadiklarindan, ugma
becerilerini giinden giline yitirmis olan tayyarecilerimizin tim c¢abalarina kargin
yedek parga, meydan ve hangar yoklugu ve pilotaj gibi nedenlerle bir bir kirtlarak
elden ¢ikmiglardir.

1.5.2.2. Savas Yillan

Tayyare yoklugundan, 30 Haziran 1921'de 1nci ve 2nci Tayyare Béliklerinin
birlestiriimesi suretiyle, Garp Cebhesi Tayyare Bolugu olusturulmustur™. 1921
Agustosunun sonunda Sakarya Muharebelerinde Cephe tayyare bélugl tayyare
mevcudu 1’e dusmustir’”’. ligingtir, bu tayyare ile bile Tayyare Bélugt, Yunan
ordusunun tertiplenmesi hakkinda gok net ve énemli kesif bilgileri getirmeye devam
etmis; bu kesif raporlarinin sonucunda diigmanin g¢ekilmekte oldugunu fark eden
Garp Cephesi Kumandani Albay Ismet Inénii, 10.9.1921 tarihinde tnlt “41 no.l
cephe emrini” verebilmigti. Bu tek tayyare, Agustos ayl sonunda bir gorev
donisiinde, en deneyimli ve “kahraman namli” tayyareci Yizbast Fazil'in

"HTT 11, 5.22-23.
BHTT I, s.41.
HTT 11, 5.79.
THTT 11, 5.72.
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kumandasinda, talihsiz bir hende§e rastlamis ve o giin Turk Silahli Kuvvetleri
tayyaresiz kalmistir’®,

Bu, Tark Hava Kuvvetlerinin yokluktan varliga dondagt ganadir. Canki tam
da bu en zayif glinde, Yunanhlardan ele gegirilen modern Ingiliz tayyaresi De
Havilland IX'un, béluge katildigr mijdesi ulasmigtir. Siyaseten Ingilizlere kirgin olan
ve de halki savastan bikmis olan Fransiz Huktimeti, Sakarya zaferinden sonra 20
Ekim 1921'de, TBMM Hukumeti ile Ankara Antlasmasi'ni imzalayinca, antlagma
geredi Fransizlardan bezden yapilmis hangarlar ile birlikte, Breguet “14 A-2” tipi iki
kisilik kesif ugaklarindan 10 adedi Turk Hava Kuvvetlerine intikal eder’. Kurtulug
savagl muddetince dismandan tayyare ele gegiriimeye devam edilmigtir. 26
Agustos 1922 tarihli Buylk Taarruzdan hemen 6nce, Garp Cephesi Tayyare
Bolagl, 11 Kesif 5 Av tayyaresi mevcuduna ulasmistir. Silahsiz bir kisim av
tayyaresi, Konya Tayyare Istasyonunda depolanmigtir®®.

Blytk Taarruz'dan kisa bir siire énce, Italyan pilot Perakini’den satin alinan,
Birinci Diinya Savaginin en modern tayyarelerinden 21 adet Spad 13 Av tayyaresi,
Yunan Torpidolarinin takibine ragmen blytk 6zveriyle Mersin'de karaya gikariimig
ve Konya Tayyare Istasyonu'na ulagtiriimistir. Bunlardan 15'i silah yoklugundan
ucurulamamig olmalarina ragmen; bunlarin tamaminin faal oldugunu degerlendiren
Yunan Hava Kuvvetlerini tamamen goklerden silmeye yetmigtir. Yunan Hava
Kuvvetleri, Kurtulus Savag suresince, rakibi en gligsiiz duruma dustiigil anda bile
mevzi hava Ustinlugunt® ele gegiremedigi gibi; Turk havacilarinin biraz olsun
ucus yapabildidi her zaman, gokleri rakiplerine terk etmis, ¢atismayi kabul eden
taraf olmamislardir.

Tark Havacilarinin Kurtulus savasindaki en parlak gtinleri 28-29 Adustos 1922
olmus, o giin Hava Kuvvetleri “bir defada 13 tayyare” kaldirmayi bagarmistir.

78 Avni OKAR, Tiirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924 (YKY Istanbul, 2003) s.67.

YHTT 11, 5.80.

% OKAR, 5.74.

© 3 “Mevzi hava iistiinliigii”, asker? bir terim olup, istenilen yer ve zamanda yakin hava destegini
saBlayabilme iistiinliigiinii ifade eder.
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Yunan Hava Kuvvetleri ise bunun 16 ay o&ncesinde Kitahya-Eskisehir
Muharebesinde en fazla rakama ulasmis ve 7 tayyareyi bir defada ugurmustu®,

1920 yilinda Tark Hava Kuvvetleri kadrosunda gérev yapan 62 personelden
6'st sivildir®®. 10 adedi de tayyareci (pilot) astsubaydir ki bunlarin bréve
tarihlerinden itibaren 6 yil sonunda terhis edildiklerini ve bu tarihten itibaren arzu
ettikleri takdirde hava kuvvetlerinin sivil personeli olarak ¢aligmaya haklar
oldugunu, dolayisiyla onlarin da sonralan sivil personel olarak gérev aldiklarini
belirtmekte fayda vardir®.

30 Haziran 1921'de, 1nci ve 2nci Tayyare Boliiklerinin birlestiriimesi
esnasinda bu béliklerden olugsan Garp Cephesi Bolugi’'ntn Ggl sivil tayyareci
(pilot) birisi astegmendir. Boluk Komutani muvazzaf zabit (subay) kahraman
tayyareci Bliyitk Fazil'dir. (Bu béliik 1922'de, kisa streligine eski teskilatina déner.)
1922 yilinda 1nci Tayyare Bo6IUgi’'nin 6 tayyarecisinin 5'i sivildir. 2nci ugak
bslagunin ise 5 tayyarecisinden 4't sivildir. (Ikisi Adana'da stajyer)®® 1922 yilinda
Adana ucus mektebinde goérevli 5 tayyareciden ise 3't sivil, birisi yabancidir. Ancak
hemen belirtelim ki bu sivillerin hemen hepsi Ayastefanos Tayyare Mektebinde
- tayyareci olmusiardi.

Buyuk Taarruz 6ncesi, yeni av tayyarelerinin tedarikiyle birlikte bunlari
ucurabilecek personel sikintisi bas gosterdiginde, géreve g¢agrilan sivil ugucularin
sayist toplam 30’u buluyordu. Yalniz birgogu uzun zamandir ugmadiklarindan
Adana'daki mektebe génderilmigler ve birkag ay zarfinda gok iyi birer ugucu olarak
bsliige katilmislardir®®. |

Fransizlarin Turklere terk ettigi 10, Bréguet 14 tayyaresinin (Bkz. EKLER
Fotograf 1). 2'si ile Adana’da kurulan tayyare mektebi, 17 Eylul 1922 tarihinde
Izmire taginir®’.

82 OKAR, 5.92.
B HTTII, 5.53.
¥ HTT I, s.8.

S HTTIL s.118.
% OKAR, s.76.
% OKAR, 5.73.
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Fransizlardan Ankara Antlagsmasi ile Turk Hava Kuvvetlerine ulastirilan 10
tayyareden 8'i Cephe Bélugune gdnderilmis 2'si ile 1921 sonbaharinda, Adana
Tayyare Mektebi kuruimustu®. Bu mektebin {zmire taginmasi igin, 17 Eylol 1922

" tarihinde Genelkurmaydan emir verilir. Bu okul Tayyareci Binbagi Salim Bey'in

(ILKUCAN) ysnetimine verilir. Ayni giin, 1nci ve 2nci Tayyare béliklerinden olusan
bir tayyare grubu da Binbasi Fazil'in komutasinda olusturuluyordu®. Bu sirada
Hava Kuvvetleri Mifettisi Muzaffer (ERGUDER) Bey'dir.

Kurtulus Savaginda Tark Hava Kuvvetlerinin 3 ugak kaybina karsin,
Yunanlilarin 21’i, 26 Adustos’tan sonra olmak Uizere toplam 25 ugak kaybi vardir.
Bu dénemde Turk tarafinda, 20 adet zabit (subay, (tayyareci, rasit, uzman))*, 10
adet sivil ve gedikli (astsubay) tayyareci , 10 adet makinist ve tamirci olmak iizere

toplam 40 havaci gérev yapmistir.

1.5.3. Tlirkiye’'de Kurtulugs Savagi Sonrasi, Iki Savag Arasi Havacilik

Turkiye’de Havaciliktaki en yodun gelisme Kurtulus Savasi’'nin ardindan,
Cumhuriyetin ilan edilmesinden sonra, yasanmistir, Bu dénemde, Turkiye
Cumbhuriyetinin  havacilik agisindan durumu diger Birinci Dinya Savagi
magluplarindan farkh gelisir. Turkiye'de, savag durumunu bitiren Sevr Barig
Antlagsmasi, uygulanma olanagi bulamamis, kurtulus micadelesinden zaferle
ctkmay! bilen Turkler, Osmanh Devletine son vererek cumhuriyet rejimine
gegmistir. Bunun sonucu olarak, diger yenilenlerin karsi kargiya birakildig
sinirlandirmalara muhatap olunmamistir,

Cumbhuriyet déneminin ilk havacilik uygulamalarindan olarak Turkiye'de sivil
havaciigin érgiitlenmesine iligkin ilk resmi girisim olan 23 Kasim 1923 tarihli M.
ERGUDER (Kur. Albay) raporu yazilir. Bu raporda da gérillecegi gibi sivil
havacihgin geligtirilmesi salik verildikten sonra “Memleketin savunmasi geredi,
halkin elindeki imkéanlar fevkalade hallerde Silahli Kuvvetlerin takviyesi igin nasil

58 Aym yer.
% Binbast Fazil’in 27 Ocak 1923’te sahadetinin hemen ardindan 3 Subat 1923’te lagvedilmistir.
% Cogunlugu risit.
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aliniyorsa, gelecegin savaslarinda sivil havaciligin elindeki imkanlarla askeri
havaciligin takviyesi miimkiin olacaktir.” denilmek suretiyle bu sektér, o dénemin
konjonktiirli geregi yine askeri degerlendirmelerie ele alinmaktadir®!. Tirkiye
Cumhuriyeti Devleti, daha kurulugunda (Lozan Barig Konferansinda) sivil havacilik
kurallarint kabul etmistir®,

ERGUDER raporundan sonra, Turkiye'nin bir avug havaci eliti, M. ERGUDER
bagkanhginda, havacilikta geligkin Ulkelerin savas sonrasi geligmelerini yerinde
gérme gorevi ile Avrupa gezisine ¢iktilar. Heyet ltalya, Almanya, Fransa ve
Ingiltere’de 6nemli temaslar yaptr. Fransizlarla egitim antlagsmasi yapildi, egitim
ucaklart satin alindi. .

1926'da uluslararasi ortamda pek de uygulanmirigi gérilmemis bir bigimde,
Tark Hava Kuvvetlerinin ihtiyacini kargilamak igin avel ugagi alimi ihalesi yapiid.
Alman Junkers ugaklari kuvvetli bir rakip olmasina karsilik dénemin politikasinin da
etkisiyle olsa gerek, katilan Fransiz tipi 3 ugagin tglinden de, muhtelif sayilarda
olacak sekilde, 7 av ugag! satin alinmistir. Fransa'’dan daha 6nce siparis verilen 12
ugak 1926'da ; 5 ugak 1927 basinda Turkiye've' geldi®. 1920'li yillarin sonunda
Turkiye, Fransiz av ugaklarindan almaya devam etmistir. Halbuki daha énce “Iki
Savag Aras! Askeri Havacilik” baghgiyla anlatildigi gibi bu dénem, Fransiz ugak
sanayiinde duraklama hatta gerileme dénemi idi®.

1923 Haziraninda Turk tayyarecisi ve 1916'dan bu yana Orduda (astsubay
tayyareci olarak) gérev yapan Vecihi Bey, Kurtulus Savasl sonrasi gegici bir
sureligine Izmire taginmig olan Tayyare Mektebinin hangar ve atolyelerinde ilk
Tark tayyaresini imale koyulur. Yaklagik bir buguk yil sonra, 1925 baginda bitirdigi
tayyaresini komisyon raporu olmamasina ragmen ugurmus, fakat izinsiz
gergeklesen bu ugusun ardindan cezalandiriimasi sdz konusu olunca kendisi
ordudaki gérevinden istifa etmis, tayyaresi ise bakimsizlifa ve glriimeye terk

7 HTT II 5.160 ileride bsliimlerde THK faaliyetlerinin faaliyetlerini de bu cercevede gorecegiz.
ZHTT I 5.160, Bkz. M. ERGUDER Raporu bahsi.

®HTT 11 5.171.

*HTT 115.173,177.
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edilmisti. Bu tayyare tescil edilmediginden kayith ugak tipleri arasinda yer
almamustir.

Daha 6nce Alman askeri havaciiginin degerlendirilmesi sirasinda deginildigi
Gzere, Alman Junkers firmasi ile Turk Tayyare Cemiyeti (TTC) arasinda, tayyare
fabrikasi kurulmasi hususunda, Almanya’da bir én anlagmaya varimigti. Bu
anlagsma geredi Kayseri'de TOMTAS adli bir kurulusa gidildi. Fabrika, 6 Ekim
1926’da, Milli Miidafaa Vekili Recep Peker tarafindan agilarak, resmen (retime
gecti. Cikan anlagsmazliklar nedeniyle 28 Mayis 1928’de resmen kapatilan fabrika,
1930'da MMV'ye (Milli Mudafaa Vekaleti) devredildi. Mevcut tesisler ileride
gorilecegdi gibi 1932’de Kayseri Tayyare Fabrikasi adini aldilar.

16 Subat 1925'te Mustafa Kemal Pasa'nin direktifi ile, TUrk Tayyare Cemiyeti
(sonradan® Turk Hava Kurumu) kurulmus ve blyik bir hizla Turk genglerine
havaciigin tanitiimas) ve sevdiriimesi ve hava ordusuna potansiyel havaci
yetistirme gérevlerine atiimistir. Sivil havacilifin geligtiriimesine dénik olarak
kurulmus olundugunu distndiirtse de baglangigta bunun tam olarak béyle
oldugunu soylemek, pek de mimkin gériinmiyor. O dénemde tum Ulkelerde
oldugu gibi Geng Turkiye Cumhuriyeti’nde de havacilia oncelikli olarak askeri
gayelerle bakiimig, muhtemel bir savasa hazirlik yapilmas! maksadi géz 6niinden
ayrimamistir®. Zira, Turk Tayyare Cemiyeti'nin kurucusu M. Kemal ATATURK,

% 1935 Kongresinde isim degisikligine gidilmistir

" % Burada hemen akla su soru gelir: Neden iilke savunmasi igin diisiiniilen havactlar, biitiiniiyle
asker? okullarda degil de, bir kismi Tiirk Hava Kurumundan yetistirilsin? Daha evvelki satirlarda,
diger iilke havacilarinin sayr potansiyeli olarak sundufumuz rakamlar da, aym sekilde, asker
kokenlilerin disinda olanlart da katmak suretiyle hesaplanmigtir. O dénemde subay tayyareciler
daha ¢ok boliik teskillerinde komuta kademelerinde yer almaktadirlar. Ulkenin havacilara siddetle
ihtiyac1 vardir. Ornegin 1923 yihh Agustosunda, 3 ucaga 1 tayyareci diismekteydi. Bkz. HTT I,
s.156. Bu rakam tersine, en azindan bir ugaga iki tayyareci seklinde olmak zorundadir. Halbuki o
dénemde ugak sayist her an  kolaylikla artirilabiliyorken (ugak temini simdiki sartlarla
kiyaslandiginda hayli kolaydir), tayyarecinin yetistirilmesi uzun siireli, mesakkatli ve masrafl1 bir
konudur. Harpte ise para ve zaman hep kit kaynaklardir. O dnemin Geligkin havacihifa sahip
iilkelerinde barig sartlarinda, ortalama 2000 ugaga kargilik (ugucu ve yer personeli birlikte) 15-20
bin havaci istihdam edilmektedir. Tiirk Hava Kurumunda (Tiirk Kusu egitimi kapsaminda)
yetistirilen havacilar, potansiyel birer hava askeridirler. 1974 Kibris Barig Harekat: biinyesinde icra
edilen hava indirme harekdtna katilanlarin 6nemli bir kismmi , o doénemde askerlik gorevini
paragiitgii  olarak  yapan  kurumun  yetistirdifi = gengler  teskil ediyordu. Bkz.
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Cemiyetin agilis konusmasinda “.istikbal gGklerdedir; ¢lnkii g6klerini
koruyamayan milletler yarinlarindan asla emin olamazlar” demektedir”. Bu
cemiyetin kurulustaki tiztigiinde gengleri havacilik sporuna aligtirmak olarak ifade
edilen amagtan kast edilen ve asil olan “gtkleri korumaktir”. Ataturk’in ve
Inénii'niin, Turk Tayyare Cemiyeti ile ilintili hemen her demecinde buna vurgu
yapiimigtir. Turk Tayyare Cemiyeti, 1935 senesine kadar havaci yetistiriimesi
islevine dogrudan katilmamustir. Tlrkiye Cumbhuriyetinde ugak edinimleri, Tark
Tayyare Cemiyeti vasitasiyla toplanan halk bagislari yoluyla yapildi. llerideki
kisimda acikga goérillebilecegi gibi daha ¢ok bir bagis toplama araci olarak
distiniimiis ve bu anlamda ¢ok degerli hizmetler yapmigtir. T.T.Cemiyeti'nin
faaliyete gectigi ilk G¢ buguk ayltk stirede 2.000.000 TL bagis toplandi. Hava
giictinii kuvvetlendirme kampanyalari ile 1925-1935 yillari arasinda 10 yilda 50
milyon TL bagis toplanmig, bununla 250 ugak satin alinmig, gengler yurt iginde ve
disinda egitime génderilmigti®® .

Cemiyet bitin yurtta orgttlenmesini tamamladiginda, sube sayist 300'G
bulmustur. 1925 yili Ekim ayinda |zmirdeki' Tayyare Mektebi Eskigehire
tasinmistir. (Kurtulus Savasinin bitmesiyle 17 Eylil 1922'de Adana'dan lzmire
taginmigtt).1940 yilinda toplam 17 Milyon olan Turkiye nifusunun 816.989'u

http://www.thk.org.tr/yeni/indextr.htm. Ayrica daha sonralar1 T.H.K. da tayyareci olarak yetisen
gengler bir miiddet askerliklerini Tiirk Hava Kuvvetlerinde tayyareci olarak da yapabilmislerdir.
Bkz M Bahattin ADIGUZEL, Tiirk Havaciliginda iz Birakanlar, (Dijital Baski Makinas, Birinci
baski, ISBN : 975-97309-1-X, Ankara, 10 Kasim 2001), s.218. (Korkud Efe bahsi). Kald1 ki
TTC’nin kuruldufu itk donemierde, Tiirk Silahli Kuvvetlerinin havacihik birliklerinde yer alan
tayyarecilerin cogunlugu asker kékenli degildir. Az bir bdliimii muvazzaf subaydir. Kalanlarm bir
kismi 6 yilligina gegici askerdirler (gedikli), veya sivil sdzlesmeli personeldirler. Ayrica bugiinkii
duruma gore yapilacak bir degerlendirme, THK’nin gayesini anlamakta zorluk gekilmesine sebep
oluyor. Askerf havacilikta bugiin gelinen noktada gelisen harp teknikleri, havactliin ayri bir kuvvet
yapilanmasi gckline sokulmasi, kuvvetler arasi igbirligi zorunluluklary, tiirlii gesitli hava ve hava
savunma silah ve silah sistemlerinin varh@ gibi nedenler, hava askerinin uzmanlasmasi
zorunlulugunu dogurmus ve iilkedeki vatansever her ugucunun, birer potansiyel hava askeri gibi
Sriillmesi fikri zamanla terk edilmistir.

" VEREL, C.I. 5.14.

% HTT 11, 5.202, 10 y1l iginde 351 ugak satin alinarak Tiirk Silahli Kuvvetleri'ne bagislandigim
yazan kaynaklara da rastladik, Bkz. http://www.thk.org.tr/yeni/indextr.htm.
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THK'ya tyedir®. Genglere havaciligi sevdirmek seklinde ifade edilen gérevini
baslangi¢ta, ¢cok laf az is denilebilecek bir tarzda yerine getirdigi saviyla zaman
zaman haksiz elestirilere ugramissa da daha sonraki yillarda bagka Ulkelerdeki
benzer orgitlerin etkinliklerini gézlem altina alan TTC yetkilileri bu gdérevin
yurtiimesindeki boslugu 1935 yilinda, yine Atatirk'in yol gostericiligiyle, Tark
Kusu'nu kurarak dolduracaklardir.

1925 yilinda TTC harekete gegerek, motorlu ve motorsuz tayyarelerin bakim
onarimiarin! yapabilmek amaciyla Ankara Akkopri‘'de marangoz atélyeleri kurar*®,

TTC, 23 Nisan 1926'da Turk Havaciliginin gereksinimi olan teknik personelin
editiimesi amaciyla Yesilkdy'de "Tayyare Makinist Mektebi"ni hizmete acar.

Tark Hava Kurumu, 1929 yilinda, havacilik faaliyetlerinin diinya capinda
gelismesini saglayan ve sportif havacilik konusunda uluslararasi boyutta en st
dizeyde bir organ olan Uluslararasi Havacilik Federasyonu'na (FAI) Giye oldu.
Kurum o giinden beri Tarkiye'yi, hava sporlari konusunda, yurt icinde ve yurt
disinda temsil etmektedir.

1936’'da Ankara / Akkopri’deki marangoz atdlyeleri planér dretimine
baslatilarak, 1937 ila 1940 yillan arasinda 123 plandr Gretilerek Tlrk Kusu'na
teslim edilir'®".

1940 sonlarina dogru Ankara / Akképrii'deki marangoz atélyesinde ¢aligan 70
kiginin de dahil edilmesiyle zamanla fabrikaya déntsturilen Etimesgut Imalat
Atélyesi, 1945'e gelindiginde 13.790 m?lik bir alanda 129 teknik personel, 143
memur ve 606 is¢i olmak Uzere 878 Kisilik bir kadroya sahip biiylk bir ugak
" fabrikasina déniismustiir. Bazi kaynaklara gére THK Etimesgut Ucak Fabrikasinda
158 adet ucak ve 108 adet plansr imal edilmistir'®. 18.06.1952'de, ileride

% ER, Siikrii,“Etimesgut Ucak Fabrikast (Bir Endilstri Nasil Yipratilir)” Miihendis ve Makine
Dergisi. (C.16 Sy.179, Subat 1972), s.39.

‘% KLEINE, 5.142.

' Oktay VEREL , istikbal Géklerin, Gokler Bizimdir, (THK yaynlari, C.2, Istanbul, 1935.)
5.22.

192 Resin olarak ulasabildigimiz rakamlar 1949 yilina kadar olan iiretimi kapsamaktadir. Buna gore,
1949’a dek 104 ugak 73 plandr iretilmistir. Tiirk Hava Kurumu Etimesgut Ugak Fabrikas
Brosiirii IV. (Giiney Matbaacilik ve Gazetecilik T.A.O. Ankara, 1949.) s.11.
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gorilecek birtakim sebeplerden ottrti, THK Ugak ve Motor Fabrikalari, MKEK' ye
devredilmistir.

1930 senesi yazinda Ulkede kisisel tayyare uretimi girigimlerinin ikincisi
gorilar, Vecihi XIV. Bu tayyare Cekoslovakya'da bir fabrikada 1931 Haziraninda
tescil edilmigtir.

Kayseri Tayyare Fabrikasinda (KTF) 1934 yilinda, Curtiss Fledling egitim
ucagdindan 10 adet dretildi. llk Gretilen ugak, Atatlirk’in talimatiyla Iran’a hediye
edildi. (Bkz. EKLER, Fotograf 6). Zamanin en kudretli avci ugagl olan Curtiss
Hawk'in lisans! alinarak bu fabrikada 15 adet Giretimi yapildi. Ayni yil o dénemlerin
~ yine iyi bir aver ugagdi olan PZL 24’tn (Polonya) 40’1 hazir alinmig, 22'si de lisansi
satin alinarak Kayseri'de retilmistir. Boylelikle Hava Kuvvetleri bu dénemlerde,
avcl ugagdi yénianden hayli gliglenmis oluyordu.

3 Mayis 1935'te daha g¢ok masrafi az olan motorsuz ugusu yurt sathina
yaymak ve ugman'® yetistirmek maksadtyla “Ttrk Kusu” kuruldu. Ayni yil Insaat
Muteahhidi, Ozel Girisimci ve (sonradan) Siyaset Adami Nuri DEMIRAG, kendi
imkanlari ile bir ugak fabrikasi ve bir ugus okulu kurmustur. Bu yil makinist mektebi
Yesilkéy'den Eskisehir'e taginmistir.

Ucgak temininde Turkiye Cumhuriyeti, 1930’a dek Fransa'nin nispeten geri
kalmis ugak teknolojisini kullanirken, 1930 ile 1937 arasinda kendi wretimini
(Amerikan ve Polonya lisansi ile) kaynak olarak belirlemis savas 6ncesinde ise,
kendi tretimi ile beraber Alman ve Ingiliz ugaklarini satin almak yoluna gitmistir.

1924 -1938 yillan arasinda, Geng Cumhuriyeti hedef alan 20 ayaklanmanin
buytk bir kisminda Turk Hava Kuvvetleri (Junkers A-20’ler) de kullanilmig ve blytik

deneyim elde edilmistir.

193 «pilot” s6zchigii karsihiginda TDK’ce “ugman” onerilmis, o donemlerde kullaniimaya baglanan
bu sozclik her nedense sonralari terk edilmigtir. Yaygin kullanimda, diinyanin hemen tamaminda
oldugu gibi, Fransizcida rehber, kilavuz anlamlarimna karsilik gelen pilot s6zciigii kabul gérmiistiir.
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1.5.4. Diinya Havacilidinda lki Savag Arasi Teknik Geligmeler

Birinci Diinya Savagi sonrasinda havacilikta ileri milletler, bir yandan havacilik
teknolgjilerini gelistirirlerken, diger yandan sémirgelerine prestij uguslart yapma
yanisina tutusurlar. Bu ucguslarda Buyuk Britanya’nin  havacillan 6nde
goriinmekteydiler. Atlantik’i onlar bir adimda gegmeyi basarmis (14-15 Haziran
1919) 1% Afrika uguslarinda Fransizlara belirgin tsttnlik saglamislardi.

Savasin basinda 90 bg.de olan ugak motorlart sonunda 200 bg.e ulagmig
bulunuyordu. Stratleri ise 72 mph.dan 132 mph.a (220km/sa) yukselmigti. Savagin
sonrasinda ¢ok motorlu (2 ve daha fazla) ugaklarin Gretimine agirlik verilmis,
béylelikle motor glgleri kat kat artirilabilmistir. 1919'da Fransizlar 600 bg.de (gift
motorlu) bir ucak yapmayi basarmislardi. 1925'te 400bg.lik motorlarini Italyaniar
Savioa-16 deniz ugaginda'® 1923'te Amerikalilar Alman muhendis Fokkerin

1% By ucak, beraberindeki yolcularla,

Grettigi T-2 ucaklarinda kullaniyorlardi
1932'de Amerika'dan havalanarak Berlin'e inmistir. 1930'da Almanlar, her biri 600
bg. 2 motorlu 170 yolcu kapasiteli DOX-1 ucaklarindan 3 adet Gretmigsti. 1931'de

97~ Bu tarihten sonra,

Fransiz Hava Sanayii 650 bg.lik ugak motoru Uretiyordu
1935 sonunda dretimden gikan DC-3 yolcu ugaginda, 1000’er bg.lik iki motor
kullaniimigtir. 21 yolcu kapasiteli bu ugak, en uzun émdirlti havayolu ugaklarindan
biri olarak bilinmektedir'®. Bu ugaktan ileride daha ayrintil olarak bahsedilecektir.
Géruldug gibi, diinya havacilik sanayi iki savas arast dénemde, daha ¢ok
askeri ugaklarin gelistiriimesi ile ilgilenmistir. Bu dénemde ¢ok motoriu (benzinli-
pistonlu motor) ugaklar, belirli glic ve &lgtlerle sinirh kalmigtir. Benzinli motor ile
elde edilebilecek basing, motor hacmiyle kisithidir. Bu nedenle motor sayisinin
artirilmasi gerekmistir. O yillarin teknolojisiyle ugagin tagima kapasitesine olumlu

bir katki alana dek, motor sayisinin 6-9-12ye dek artiriimasi gerekmistirwg.

1% Bu ucus Irlanda’da tamamlandigindan, Atlantik tam anlamiyla agiimis sayrimiyordu. Bunun igin
1927 yil1 20 Mayis’1 ve pilot Lindberg beklenecektir.

S HTT I, 5.185.

% HTT 11, 5.187.

THTT I1, 5.269.

"8 HTT 11, 5.295.

1% Daha sonra motor silindir adedinde artirima gidilerek motor adedinde diisiis saglanmigtrr.
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Basglangigta 100 bg.lik savas éncesi ortalama ugak motorunun bg.ne diigen motor
agirhigr 1200 gr iken; 10 sene sonra ortalama ugak motorunun bg.ne digen agirhgs,

800gr.a inerek motor agirliklart 1/3 oraninda azalmigti'°.

1.5.5. Diinyada Hava Yolu Tasimaciligi
1.5.5.1. Diinya Yolcu Tagimaciligi
Uzun mesafe ve hiz rekorlarinin neredeyse her yil yenilendigi, Atlantik’in
kuzeyden ve giineyden, dogu-bati, bati-dogu istikametlerinden gecildigi'", Japon
Denizinin asildidi, Avrupa ile Gliney Amerika hatlarinin baglandigi Asya ile Avrupa
arasindaki mesafelerin denendigi havacilarin kendilerine ve ugaklarina giivenmeye
basladiklari, 6zetle tecriibe kazandiklarn bir donemdir, iki savas aras! dénem. Bu
dénemde sivil hava yolu tagimaciligi da serpilir, geligir. Baglangigta kar etmekten
uzak ve deviet destekli uguslar yapan havayolu sirketleri, ilk kez 1936’dan itibaren

dinya genelinde kar yapmaya baglar''

Avrupa Ulkelerini birbirine ve
sémirgelerine baglayan uguslar yayginlasir. Ugak modelleri 10 ila 20 yolcu tagtma
kapasiteli ve baglangigta ekonomik olmaktan uzaktir. DC-3 yolcu ugag: gibilerinin
tretiminin ardindan, 1937’den itibaren bu uguslar da ekonomiklesme sirecine
girer''3. 1928'de Aiman Havayollari 100.000; ABD, 65.000 yolcu tasimisken; iki yil
icinde 1930’da Almanya 124.000 yolcu ile Avrupa’nin Ugte biri yolcu kapasitesine
ulasir. Bu yil Fransa 55.000, ltalya 41.000, Ingiltere 18.000 yolcu tagimistir. Diinya
Uzerinde 100'den fazla havayolu sirketi hizmet yirutirken, adi aniimayan

havayollari, Sovyetler harig¢, toplam 500.000 kisi tagima kapasitesindedirler,

"OHTT 11, 5.339.

U Atlantigi, 20 Mayis 1927 sabahi Amerikan savas pilotlarindan Charles Lindberg, Spirit of St.
Louis admi verdigi 220 bg.lik tek motorlu Ryan NYP tip ucagiyla bati dogu istikametinde, 5859
- km. mesafe kat ederek 33 sa. 30 dk.lik bir ugusla gegmis, Paris Bourget Hava Meydant’na inmis ve
200bin kisilik bir kalabalik tarafindan kargtlanmigtir.

"2HTT 11, 5.295.

'3 Ayni yer.
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1.5.5.2. Diinya Hava Postasi Tagimaciligi
Baslangicta posta tagimaciligi yolcu tasima isinden ¢ok daha kéarh bir igtir. Bu
nedenle ihale edilen posta seferi hatlarina gok yogun bir talep olmaktaydi. 1918'de
ABD icerisinde kisa mesafeli diizenli bir posta seferi hatt kurulur'™. 1921
Subatinda transcontinental (kitalararasi veya okyanus agirt) hava lpostaSI tesis
edilir. 1919'da ABD-Kanada arasinda posta hizmeti agilir ki, bu ilk uluslararasi
posta nakliyatidir.

1925 yilinda Amerikan Kongresi “Kelly Bill Kanunu”nu kabul etti. Kanun sivil
havaciligi tesvik ediyor, posta genel mudurligiine, hava posta ulagtirmasini,
sirketlere ihale yetkisi taniyordu. Bu meshdr kanunun kapsaminda, 1929'da énemli
acllimlar yaptlarak sivil havacilik igin daha uygun sartlar saglandi. Bu degisikliklerin
belki de en 6nemlisi “posta idaresince, mil basina taginan posta agirligina gére
degil, ugadin posta igin ayrilan hacmine gére dcret verecedi” idi. Bu suretle
sirketlerin yolcu yerine posta tagimasi 6zendiriliyordu. Hatta daha biiylk ucaklaria
posta ulastirmasi yapan sirketlere ek prim de 6deniyordu. Bu sonuncusu &zellikle
~ buytk hava yolu firmalarinin hayatta kalmasina,' gi¢lenip daha da blyumesine,
daha kii¢iklerinin birer birer iflasina sebep oluyordu.

1925'te Fransizlar Afrika hava postalarini kurdular. 1934'te “Paris-Buenos
Aires” (Arjantin) arasi hava postasi koprisii kurulmustu. Ayni yil Almanlar,
“Stuttgart-Buenos Aires” hattini kurmuslardi. Eyltil 1934'te Ingilizler, Ingiltere-
Avustralya ugak posta servisine basladi.

1938-39 yillarinda ugaklarin gerek hizlar gerek menzilleri artik sivil havayolu
tasimaciliina yeter hale gelmigti.

1.5.5.3. Amerikanin Hava Yolu Tagit Geligimi
Amerikan devi Boeing, genel olarak “ilk modern yolcu ugagl” olarak kabul
goren, “Boeing 247" modelini inga etti. 1933 yilinda ortaya koyulan ugaklardan
United Airlines, 60 adet satin almigti ki bu, tretim bandinin tamamini iki yiligina

MYTT 11, 5.297.
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kapatmak anlamina geliyordu.'’® United Airlines’in bu atiimi karsisinda TWA,
Douglas Aircraft Company’e DC-1'leri siparig etti''®.

Douglas Aircraft Company’nin en gbézde tasarimi olan DC-3, “ddnyayi
degistiren, hava yollarina yolcu tasimasindan kar teminini mamkin kilan ugak”
olarak anilir. 1936'da American Airlines ile birlikte ilk defa sahneye ¢ikmasindan
hemen sonra en segkin ugak modeli olmugtur. DC-3, isletim maliyeti %10 fazla
olmasina kargin, DC-2'den %50 fazla yolcu kapasitesine (14’e karsilik 21)
sahiptir'"” .

1.5.5.4. Kabin Basinci Devrimi

Havayollari, hava tarbilanslarinin ve firtinalarin daha yaygin oldugu algak
itifalardan kurtulmak istiyordu. Ancak yilksek irtifada az miktarda bulunan oksijen
yolcularin bayiimasina neden olacakti. Bu ylizden algak irtifadaki hava basincini ve
oksijeni temin edecek bir pompa sistemi gelistirildi. Boeing ve Stratoliner firmalar
B-17 bombardiman ugaginda bu sistemi denedi. Ugagin ilk ugusu TWA tarafindan

yaptirildi. 33 yolcu kapasiteli Stratoliner''®, 20.000 feet'te 200 mph siiratle ugabildi.

1

5 Alttan kanath, ¢ift motorlu, inis takimlarmni igine gekebilen, 10 yolcu kapasiteli ve 155 mph
(saatte 155 mil) siiratinde bir ugakti. Ses yalitimi ve ddsemeli koltuklar bulunan ugakta, sicak su
iiretilebiliyordu. Bkz.
http://www.geocities.com/CapeCanaveral/4294/history/1935_1950.html#newindustry.

"6 Bu tip Boeing 247 benzeriydi. Yolcu kapasitesi 2 koltuk daha fazlaydi. Gévde kaplamasinin
sekli de iyice diigiiniilmiis ve ucus depresyonlarin tiirbiilans ve diger sarsintilar iizerine alacak bir
yiizey tasarlanmusti. Dahili iskelette metal kirigler kullanilmayarak, yolcu igin daha genis alan
saglanmisti. DC1’leri ugurmak da daha kolayd:. ilk ofograt ile kalkista ilk etkin kanat flaplart bu
ugakta kullanilmisti. Biitiin bu gelismeleri barindirtyor olmasina kargin bu ugaktan sadece 1 adet
iiretilmigtir. Douglas, ugagin boyunu 18 ing¢ uzatarak 2 yolcu daha ilave ettifi DC2’yi alternatif
olarak gelistirerek seri iiretime gegti. Bu basaril bir tipti, ancak daha iyisi olan DC-3 yoldayd:. Bkz.
Ayni yer. .
IlJ}IUg:ak kendinden oncekilerin %25’ daha fazla giiglii aliiminyum alasimli malzemeden retilmis
oldugundan daha giivenli olarak goriiliir. Motorlar1 da daha gii¢liidiir (DC-2’nin 710 bg.deki
motoruna kargihk DC-3iin 1000 bg.). Bu ugak, 16 saat havada kaliyor, daha siiratli bir seyir
sagliyordu. Inis takimlarinin hareketi hidrolik giicii ile saglaniyordu. Kendinden &ncekilerden daha
konforlu ve “ses korumalr” dzelliktedir. Bkz. Ayni yer.

"® Tiirbiilansin ve hava hadiselerinin hava yogunlugu ile birlikte azaldigi 30bin feet ile 150bin feet
arasi atmosfer katmani olan Stratosfer tabakasinda ugabilme iddiasindan adini aldigt akla geliyor.
Aslinda 20bin fect tavan irtifasi ile Stratoliner, troposferi agabilmis de degildi. (1 m = 3 fit).
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1.5.5.5. Ilk Kapsamli Havayolu Yasasi: “1938 Amerikan Sivil
Havacilik Yasasi”

1938'de diinya havayollarinda 3,5 milyonun tzerinde yolcu taginmigti. Bunun
bir milyondan fazlasi Amerikaliydi. Bu asiri gelisme, yeni hilkimet politikalarindan
kaynaklanmigti. 1938'de Amerikan kongresinden gegen sivil havacilik yasasi
havaciligin geleceginde, teknolojik gelismeler kadar énemli olanaklar saglamisti.
Bu tarihe kadar, sayisiz hilkkiimet kuruluslari ve ajanslarinin, havacilik politikasinda
etkisi bulunuyordu. Havacilik bu ajanslar tarafindan y&nlendiriliyor, fakat uzun -
doénem iligkileri ve sinai yonelimi takip edecek bigimde bir “tek elden yénetim”
olanagindan yoksun kaliniyordu. Buttn havayollarinin, tagidiklari postanin birim
fiyatlarini belirgin bir sekilde digtiren 1934 Hava Postasi Reformlari’'ndan bu yana,
kayiplar biytiktl. Amerikan havayolu tagimacilari, Umitsizlik icerisinde, bagimsiz
bir kurulus Uzerinden idare edileceklerine dair, bllyllk bir hikimet diizenlemesi
bekliyorlardi. “1938 Sivil Havacilik Yasasi” onlara istediklerini verdi. Yasa ile CAA
(Civil Aeronautics Authority= Sivil Havacilik Otoritesi) kuruluyor ve kuruluga hava
yolu tarifesi dizenleme, hava postasi fiyatlandirma, havayolu antlagmalari
akdetme, sirket birlesmeleri onayt ve hava yolu rotasi diizenleme vyetkileri
veriliyordu. Kongre, bu yil, bundan bagimsiz olarak, Air Safety Board (Hava sahasi
Emniyet Kurulu) adinda bir yapilanma meydana getirdi. 1940 yilinda Amerikan
Baskani Roosevelt bu kurulusu, CAA'nin biinyesine dahil ederek kurulusun adini

CAB (Civil Aviation Board= Sivil Havacilik Kurulu) seklinde degistirmistir.

1.5.6. Tirkiye'de Hava Yolu Tagimaciligi - Devilet Hava Yollar
(DHY)’nin Kurulusu

Turkiye'de 14 Subat 1924 tarihinde, ilk tarifeli hava postasini tagiyan tayyare,
Istanbul’dan kalktiktan 3 saat, 5 dakika sonra Ankara'ya indi.

9 Eylul 1925te Hava Kuvvetleri Mdufettigligi tarafindan sivil havacilik
uguslarinin diizene sokulmasi amaciyla kaleme alinan ERGUDER Raporu'nun
ardindan, “Hava Seyriisefer Talimat® hazirlanarak yiriritige girdi. Ayni dénemde
Air France, Istanbul’a sefer planliyor, ltalyan Aero Expresso yolcu ve posta tagima
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izni ahyordu. 1 Agustos 1926'da Brindizi-Atina-Istanbul hattinda sivil uguslar
bagladi. 1930'da Amerikali uzman ve pilotlar Istanbula gelerek “Tirk Hava
Postalan” sirketini kurdular. Btnyelerine Turk tayyarecilerini de aldilar. Sirket 1933
yilinda MSB vyetkililerince incelemeye alindi. Sirket Istanbul-Ankara arasinda yolcu
tasiyordu. Hava postasi TTC sorumlulugunda idi. MSB’nin olumiu kanaati izerine
sirkete devlet destegi verilerek adi Hava Yollari Idaresi (HYI) olarak degistirildi.
Basina, Emekli Tayyareci Binbas! Fesa Evrensev getirildi. 20 Mayis 1933 gin ve
2186 sayili kanunla, Tirkiye'de ticari hava tasimaciigi hakki MMV’'ne bagh
“Havayollari Devlet Isletme Idaresi” adiyla kurulan bir devlet kuruluguna verildi. Bu
kurulug, ileride hava posta tasima gérevini de yurutecektir. Havayollari Idaresi
Kurulusu 1935'te yeni bir kanunla “Bayindirlik Bakanligi"na baglandi. 1933-35
yillar arasinda Curtiss Aeroplane and Engine Company Incorporated firmasindan
alinan 4 Curtiss yolcu ugaglyla birlikte 5 ucak, 28 koltuk olan filo kapasitesi;
1936'da 8 ucak, 64 koltuga ¢ikmis; 1943 senesine dek filo, bu kapasitede devam

etmigtir'!° .

1.6 ikinci Diinya Savasi ve Havacilik
1.6.1. Genel Durum

Havacilik, Il. Dinya Savasinin yénine ¢ok 6nemli bir etki gosterdigi gibi
savag da, havaciligin gelisimine bilyiik bir etki yapmistir. Hitler, 1938'de Polonya
iglerine yarudiigunde, ABD’de hava tagimaciliginda, (¢ ylizden az ulagtirma ugagt
- vardi. Savasin sonuna gelindiginde, kirkin tizerinde Amerikan hava araci dreticisi,
senede 50,000 ucgak Gretiyordu. Savas sonuna kadar ABD, 300,000 hava araci
tretmisti. ABD, savas siiresince hava araci tretiminde kat ettigi yol nedeniyle
diinya hava sanayiinin énderi oluyordu.

Diinyada faaliyette bulunan o dénemin en biylk uluslararasi hava yolu
sirketi olan Pan American Airways'?® ( Pan Amerikan Hava Yollar) 46 ulke ve

9 jlyas ALBAYRAK, Diinden Bugiine Tiirk Hava Yollar1 1933-1983 (Cem Ofset A.S. Istanbul)
s.24,28, 31, 33, 35, 39, 42.
120 Bk7. http://www.globalaircraft.org © 2004 GlobalAircraft.org.
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koloniyi biitiin kitalara ve hemen butlin okyanuslara bagliyordu. Kiglk ugak
sektoru belirgin bir gelisme gésteriyordu. lkinci Diinya Savasr’'ndan énce, havacilik
sanayiinde 193,000 kisi calismaktaydi. 1941 yili boyunca say! 450,000’e yiikseldi;
yine ayni zamanda 3,375,000 civarinda yolcu 18 adet Amerikan havayolu
sirketince tasindi, bu rakam 1940 yili rakamindan 1,000,000 fazia idi. Hava postasi
ve ekspres kargoda da ylizde 30 civarinda bir artig gorilmistir. Dahasi, lkinci
Diinya Savagi'nin sonunda ugusun sinirlart, jet motorlu hava araglarinin
kullaniminin da baslamasi ile hayli genisleyecekti'®'.

Hava araci artik kesin olarak bir savas makinesi olmustur. Codu ugak tipi,
stphesiz avcl ve bombardiman fakat 6zellikle nakliye ucagi, savas iginde buylk
gelisme kat etti. Savas boyunca havayollari, hizmet zincirini, bu siralarda daha ¢ok
intiya¢g duyulan hava tagimaciligina, insan ve malzemeleri cepheye ve evierine
giivenle nakletmeye tahsis etmisti. Tarihlerinde ilk kez olarak hava yollar,
yapabileceklerinin gok ¢ok (izerinde bir is hacmi ile —ytkleri kadar gok yolcu —
karsilastilar. Pek ¢oklarl savasin sonunda, yeni rotalarin éncileri olma firsatini ve
sinirsiz  ufuklarn kesfetme olanaklarini kazanmigti. Savasta Amerikan ugak
tasarimciliinda ,daha fazla hiz, daha yilksek irtifa ve eskiden oldugundan daha
uzak mesafelere ulasmaya ydnelmis sayisiz gelismeler yasanirken seri tretim de
ana hedef haline geliyordu. Savasta bir yandan ugaklarin sayi, agirlik, hiz ve
kapasitelerinin artmasi diger yandan hava personelinin bol miktarda yetigmesi tlke
ici, uluslararasi ve kitalararasi hava ulastirmasi zoruniuluguna kargi gereken
malzeme ve elemani saglamis oldu. Savas muddetince Avrupa'’da énemli bir

gelisme de ~radar ve jet motorlarinda — meydana geliyordu'?,

1.6.2. Radar
Savasin (daha sonra ticari havacihi§in) en buylik kazanimi radardi. Ingiliz
bilim adamlari savasin baglamasindan hemen 6nce yaklagan digman ugaklarin
erkenden ikaz edecek bir cihaz gelistirmislerdi. 1940 yili iginde Ingiltere, dogu

12l Bkz. http://www.globalaircraft.org © 2004 GlobalAircraft.org.
122 Bkz. http://www.geocities.com/capecanaveral/4294/history/1935-1950.htmli#top.
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sahillerini, kitadan gelebilecek tehdide karsi, bir “radar verici ag:” ile donatmisti.
Ingiliz bilim adamlari, @lke sinirlarini harita tipinde gergeveleyen ve hava aracini
yanip sbnen bir nokta olarak goésteren bir katot i1sin osiloskobu gelistirmeyi
bagardilar. Amerikahlar bunun {izerine diisman ugagini dost ugagindan ayiran bir
yol buldular ve mittefik ugaklarina, radar operatérlerine kendi kimliklerini bildiren

bir transponder (génderici) monte ettiler'?>.

1.6.3. Tepkili Motor (Jet Motoru)

Isaac Newton, meydana getirilecek yonlendirilmis bir patlamadan dogacak
olan basincin, bir turbuntn kanatgiklarini gok ylksek hizlarda déndirebilecegi
kuraminin ilk sahibidir (18.yy.). Bununla beraber hi¢ kimse 1930 yilinda, Ingiliz pilot
Frank Whitlle’'a kadar, kurami uygulamada basarnh olamamisti. Bundan sonra
Whitlle'in tasanmi, ticari gegerlilijine yonelik yaygin bir stipheciligin varlig
nedeniyle birkag senelik bir deneme sirecine girer.

Almanlar tepkili (jet) ugadin ilk deneyimini ve Uretimini basaran millet
olmusglardir. Hans von Ohain’in dizayni olan ugak, 1939'da ugtugunda Aimanlari
tam anlamiyla tatmin etmedi. Motorun kusursuz bir sekle ulagsmasi igin bir bes yil
daha gerekli idi. Ama bu zaman geldiginde savasin gidisatini degistirebilme imkani
da ortada yoktu. Whittle da Savas sirasinda kendi jet motorunu yapmayi basardi
ve 1942'de Amerikan “General Electric” sirketine, génderdi. Amerika ise kendi Jet

motorunu, sonraki yil Gretecektir'?,

1.6.4. [kinci Diinya Savaginda Tiirk Havaciligi
Ikinci Dunya Savasi'nda, havacilikta ileri milletlerin timil yer aldigindan bu
ddénemde Turkiye'de bir havacilik sanayii kurmak, normal ticaret ve teknoloji
transferi kogullarinin ortadan kalkmis olmasindan dolayi, hayli zordu.
Tam bu sirada ugak mithendisi Selahattin ALAN'in ETF'de (Eskisehir Tayyare
Fabrikasr'nda) bir turli ugurulamayan projesi MMV-1 riimuzlu ugak, daha da

12 Bkz. http://www.geocities.com/capecanaveral/4294/history.
124 Bkz. http://www.geocities.com/capecanaveral/4294/history/1935-1950.html#top.
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gelistirerek, 1939'da vatansever is adami Nuri DEMIRAG’a ait, Begiktas Hayrettin
Iskelesi Ugak Fabrikasi’'nda NuD-36 Egitim Ugagi adiyla, 12'si THK igin olmak
tizere toplam 24 adet dretilir. NuD-36, dnce sbézlesmeye uygun olmadigt
gerekgesiyle reddedilmis , daha sonra pervanenin yenilenmesi durumunda
alinabilecegi belirtiimis olmasina ragmen yenilenmeden sonra da alinmamis ve
ucaklar ¢trimeye terk edilmisti. Nuri DEMIRAG'In insaatini tamamladigt
Yesilkdy'deki Hava Sanayii ve Ugus Kompleksi'®, 17 Agustos 1941’de diizenlenen
bir térenle hizmete agilir. Nuri DEMIRAGIn “Besiktas Hayrettin Iskelesi Ugak
Fabrikasi"ndaki (6nceki ad! etiit atélyesi) faaliyetleri ise devam etmektedir'?®. “Nuri
DEMIRAG, Yesilkdy Kompleksi'nde, NuD-38 tipi_ ¢ift motorlu bir yolcu ugagi
gelistiriimis, 1944'te daha da gelistirilen tasarima ait prototip, Uretilerek
ugurulmustur. Istanbul-Ankara ve Ankara-lzmir uguglarinin ardindan, 1944 lzmir
Fuarinda sergiye cikarilan ugak, ilgisiz ve siparigsiz kalmig, seri Uretime
gecememistir'?’.

19 Ekim1939, Turk-Fransiz-Ingiliz Isbirligi antlagsmasi ile saglanan ugaklarla
Turk Hava Kuvvetleri cok kisa zamanda zenginlesti.1940'da Milli Savunma
Bakanhgi, KTF de imal edilmek izere 100 adet Magister egitim ucaginin lisansini
Ingiliz firmasindan satin aldi. Ancak is yogunlugu nedeniyle tretim, Etimesgut
fabrikasina devredildi.

1942'de Turk asker? ugaklarinda telsiz kullaniimaya baslandi. Bu donanimin
bakim onarimini KTF (Kayseri Tayyare Fabrikasi) tistlendi.

Ikinci Diinya Savasinin baglamasi ile bazi Aiman ve Polonyali ugak mithendisi
ve teknisyenleri Ingiltere ve Romanya (izerinden Turkiye'ye sigindilar. Polonyalilar,
1 Mayis 1941'de Ankara ya geldiler. Turkiye'de yetkililerle temas kurarak, havacilik
alaninda faydali olabileceklerini belirttiler. Zamanin Cumhurbagkaninin onay ile
htikiimet maddi durumu oldukea iyi olan THK'ye, bir ugak fabrikas! kurarak, burada
hafif ucaklar Gretme gorevini verdi. Polonyalilarla takviye edilmis “THK Ugak

123 Havaalam, hangar, atélyeler ve kiigiik ¢apli havacilik okulu. '

- 126 DEMIRAG bu atslyede 1938-1939 yillarinda 24 NuD-36 egitim ugag1 ve 65 ad. plandr imal
etmistir. Nadir BIYIKOGLU, Tiirk Havacilik Sanayii konulu tez. (Ankara, 1991.) 5.16.

27 BIYIKOGLU, Ayni yer.
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Fabrikas!”, 1941'de Ankara / Etimesgut'ta kuruldu. Fabrikada gb&rev alan
Polonyalilarin sayisi 26'dir. Bunlar Turk vatandaghgina gegirildiler. Fabrika
Mudarligune Wedrychowski, yardimciligina Selahattin Becer atandi. Polonyali
personel lkinci Dinya Savasi boyunca Fabrikada kalmig, 1946’da Turkiye'yi terk
etmislerdir. Bu fabrikada agrlikli olarak Miles Magister egitim ugaklan Uretilmistir.

1941 yilinda THK Ugak Fabrikasi kurulurken, Isvigre’den getirilecek teknoloji
ile hava tiineli kurulmasi i¢cin temaslara baslanmis fakat daha sonra anlasma
saglanamamistir. 1944 yilinda Ingilizlerden gerekli donanim satin alinarak 1947'de
ingaata baslanmis ve 1950’de o dénemin en iyilerinden olan “THK Ankara Hava
Tlneli” hizmete sokulmustur. _

1945 yilinda, Ingiliz yapimi 145 bg.lik De Havilland Gipsy Major ugak
motorlarint Gretebilmek maksadiyla, Gazi Orman Giftliginde “THK Gazi Ugak
Motoru Fabrikas!” kuruldu. Fabrikada Polonyalilar da ¢alismiglardir. Fabrika 1948
Ekimine kadar Giretim yapamamustir.

1.7 Savas Sonrasi Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitlenmeleri ‘

1.7.1. Savag Sonrasi Dénemde Genel Olarak Orgiitienme Faaliyetleri
Uluslararasi sivil hava ulastirmasi, 1919 yilinda, Paris-Londra ticari ugak
seferleriyle baglamigtir. Ayni sene Atlantik okyanusu iki kez ugakla gegilmigtir.
1919'da Birinci Dinya Savasrnin ardindan toplanan, Paris Baris Konferansi
Havacilik Komisyonu milletleraras! sivil havaciligin teknik standartlarini ortaya
koyan Paris Sézlegsmesi kapsamini belirlemis, ICAN’1 (International Commission for
Air Navigation: Milletlerarasi Hava Seyriiseferi Komisyonu) kurmustur. Komisyon
tye devletler arasinda bilgi toplanmas! ve dagitiimasini goérev ediniyordu. Paris
Barig Konferansi imzacilarindan olmasi nedeniyle Osmanh Devleti de ICAN'in
tegkilinde vardir. Dolayisiyla bu uluslararast kurulug, Tarkiye igin baglayic

olmaliydi. Ancak bu arastirmada, bu konuya iligkin bir bilgiye rastlanmamugtir.

Sonraki yillarda uluslararast hava yolculugu diinya hava tagimaciligi
sisteminde gittikce daha biyiik bir yer edindijinden, devletler tek baglarina
cozemedikleri teknik ve ekonomik sorunlarla kargi kargiya kalmig, modern hava
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meydanlarinin yapimi, ugus kolaylik tesislerinin kurulmasi ve hava raporlari yayim
hizmetlerinin diizenlenmesi zorunlu hale gelmis, hava trafik kontrolii kosullar ve
ugus kurallarinin belilenmesi 6nem kazanmigtir. 1925’te Paris'te, “Birinci
Uluslararast Ozel Hava Yasasi Konferansi” toplanmistir. Bu konferansin
neticesinde CITEJA (Comite Internationale Technique d’Experts Juridiques Aeriens
: Hava Hukuku Uzmanlar Teknik Komitesi) kurularak, ileride kurulacak olan ICAO
Hukuk Isleri Komitesine dek etkinlik gésterdi'?® .

1925'te Paris'te toplanan bu ilk konferansin ardindan “Ikinci Uluslararasi Ozel
Havacilik Yasasi Konferans!”, 4-12 Ekim 1929'da Varsova'da toplanir. llk
konferanstan sonraki dort yil boyunca meydana .gelen uygulamalar, ikincisine
kaynak olmus, birinci konferansi hazirlayici komitenin delegelerince teklif olarak
sunulmustur. Ayrica CITEJA adina hazirlanan taslak da bu ikinci Vargova
konferansinda kaynak olmustur'®®. Vargova sézlesmesine eklenen 1955 tarihli
LAHEY Protokolt, 1961 tarihli GUADALAJARA Ek Soézlegmesi, 1971 tarihli
GUATEMALA CITY Protokolii, 1975 tarihli 1 Sayih MONTREAL Ek Protokold,
1975 tarihli 3 Sayih MONTREAL Ek Protokolii, 1975 tarihli 4 Sayili MONTREAL Ek
Protokolli de dahil olmak {izere Turkiye, 01 Mart 1977 gibi ge¢ bir tarihte, 2073
sayili kanunla, Vargova sézlesmesini onaylayarak taraf olmustur',

1927°de Pan American Havayollar'nin kurulmasiyla A.B.D., milletlerarasi
hava seferlerine basladi. Bu tarihten sonra, Ingiltere’nin United Kingdom Imperial
Havayollan da Biyiik Britanya Imparatorlugu’nun dominyon ve sémirgelerine
seferler yaptl. Air France, Fransiz sémurgelerine; KLM, Hollanda'nin
Okyanusya'daki adalarina yolcu tasirken, Almanya’nin Lufthansa’st bilhassa
Guney Amerika ile Avrupa arasinda yolcu ve yik tagidi’®'.

1919 yilinda bir avug ugakla birkag yliz kilometrelik hava yolu tizerinde sefer

yapmakta olan bir takim havayolu sirketleri karsiliki antlagmalar imzaladi. Bylece

128 {smail ISMEN, Y.Miih., Havacilik Yillig1 1956-1957, (Sivil Havacilik Enstitiisti), Istanbul 1958,
s. 67.

129 Bkz www.publications.parliament.uk/pa/id199697/1djudgmt/jd961214/abrettos.htm

10 Bkz.www.shgm.gov.tr

131 {SMEN, Aynt yer.
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1919'da Hague'de (Hollanda), dinyanin bu anlamdaki ilk programii hizmeti olan
IATA (International Air Transportation Association, Uluslararasi Hava Tagimaciligt
Birligi) kurulmus oldu. Bu o6rgtit, bliyiik ihtiyaci kargilayabilecek ¢apta olmadigindan
hep genigletiimeye ya da yenilenmeye muhtag bir géruniim arz etti. Kigik capta
baglamig ve yavas gelisen bir yapidaydi. 1939'da Pan-Amerikan Havayollari
katilincaya dek Avrupa 6icegi ile stnirlt kalmisti.

1.7.2. ICAO (International Civil Aviation Organisation)

Bu uluslararas! olusumlardan ayri olarak, her devlet kendi sivil havacilik
yasalarini gikarmakta, tlke hava sahasini diizenlemekte idi. Fakat bu durum
giderilmesi gii¢ sorunlar doguruyordu. Aralik 1944’te Chicago (Chicago) kentinde
52 ke temsilcisi savasin ardindan yeni sartlari dikkate alan bir konferans dizenler
ve bir takim antlagma ve sézlesmeler imza eder:

1. Milletlerarasi Sivil Havacllik Ara Antlagmasit,
2. Milletlerarasi Sivil Havacilik S6zlesmesi,
3. Milletlerarasi Hava Nakliyati Antlagmasi.

Chicago Konferansi sonucunda Milletlerarasi Sivil Havactlik Antlagsmasi ile
PICAO (Provisional International Civil Aviation Organisation: Uluslararast Sivil
Havacilik Gegici Orgitii) caligmalarina derhal bagladi. Anlagsma uyarinca 26’nci
devletin imzalamasindan 30 giin sonra 4 Nisan 1947'de “ICAO” Uluslararasi Sivil

4]

Havacilik Orgiita, “BM érgitiniin bir uzmaniik kurulusu “ olarak Kanada'nin
Montreal kentinde resmen kuruldu. 96 Maddelik Milletlerarast Sivil Havacilik
Sézlesmesi, 1. Hava Seyriiseferi; 2. ICAO; 3. Uluslararasi Hava Ulagtirmasi; 4.
Nihai Kosullar. olmak lizere 4 kisimdan olusur. ICAO Sézlesmesi Aralik 1944'te
Turkiye tarafindan da imzalanmis, 5 Haziran 1945 tarihinde, 4749 sayih kanunla

TBMM tarafindan onaylanmigtir'®2,

132 ALBAYRAK, s.52.
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1.7.3. IATA (International Air Transportation Association)

Cogunlugu Avrupa ve Kuzey Amerika’dan olmak tizere 31 tlkeden 51 {iye ile
kurulug sézlesmesi, 1945 Nisamhda, Kuba'min Havana kentinde yenilenmigtir'3,
1945’te kurulan yeni IATA dinya gapinda sorumluluk tastyabilecek daha sistemli
bir érgiit, daha buiylik gapta bir yapilanma idi. Hizla gelisti. (Buglinkl IATA o giinkt
halden 100 kere daha bulyitk bir durumdadir)’®*. Yeni IATA'nin 1945'teki kurulus
antlagmasinin metnindeki amaglart da agikga belirtilmigtir:

1. Dunyadaki tiim insanlarin yararina olarak, guivenli, diizenli ve ekonomik bir
hava tagimaciliina ulasmak, hava ticaretini tesvik etmek ve sorunlari bir arada,
birlikte ¢cdzmek, )

2. Dolayli ya da dolaysiz yollarla uluslararasi hava tagimaciliina yénelmis
hava tagimaciligi girisimleri arasinda isbirligi imkanlarini saglamak ,

3. Yeni olusturulan Uluslararasi Sivil Havacilik Orgiitt (ICAO) ve diger
uluslararasi érgitler ile ortak hareket saglamak.

llk ginler igin IATA'nin en o6nemli sorunu teknikti. Cunkl emniyet ve
givenilirik havayolu isinde temel konudur. Bu temel, seyriseferde yiksek
standart, iyi bir meydan 6rgutil ve yiksek ugus niteligi gerektirir. Uye havayollari,
orgutieri IATA vasitasiyla, ICAO'nun calismalarina, isletme standartlarni ve
uygulama talimatlarini tasarlamak suretiyle yasamsal bir muidahale olanagd:
buldular. 1949'a gelindiginde, talimatlarin tasarlanmasi stireci biiylk oranda
tamamlanmig ve yeni talimatlar sivil havaciligi diizenleyen Chicago Antlagmasi'na
“llaveler” adiyla yaymmlanmigtir. O ilk ginlerde, ICAO bélgesel hava
seyriseferlerini koordine ediyor, havalimani yapimi ve igletmesini bagsaramayan
tilkelere de bu faaliyet icin maddi destek veriyordu. IATA ise ICAO’ya havayolu
bilgisi veriyordu. ICAO ve IATA misterek hareket ederek calisma alanlarini
paylasiyorlardi.

Dinya hava tagimactligt aginda, dizgiin bir iglev gérmek igin uygulanacak,
- birdrneklesme, yayim, talimat ve ydntem gelistirme elbette ki yasal bir temele

133 {]SMEN, s156.
13 Bkz.www.iata.org/about/history.
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dayanmak durumundayd:. Iste bu dénemde IATA, ICAO (zerinden, lkinci Diinya
Savagi o6ncesinde kendisini kitasinda sinirlandirmis Amerikan Sivil Havaciligini,
diinya tagimaciligina agmistir.

Hukuki giindemdeki ilk madde, 1929 Varsova antlagmasini yeniden ele almak
ve cafdaslastirmak; yolcu yaralanmasi ve 6lumi ve kargo hasari ya da kaybi
durumlarinda havayolu sirket sorumluluklarini belitrmek olmustur. Bu c¢alisma
halen gegerliligini strdiirmektedir.

ICAO ve IATA birlikte, kim nerede ugabilir? hangi {icretlendirme yapilacak?
cok havayollu uguslarda para nasil béliinecek? ve havayollan alacaklarint nasil
tahsil edecekler? sorularina teknik ve hukuki cevaplar hazirladilar'®.

1944 Chicago Konferansr'ndan dogan “Chicago Antlagmasi”, ilk iki soruya cok
tarafli cevaplar bulmaya galigti fakat bunu basaramadi. Kim ucacak ve nerede
sorularina daha sonra iki tarafli ¢dztimler bulunabildi. ABD ve Ingiltere arasinda
“1946 Bermuda Antlagsmas!” iki tarafli hava tasimasini diizenliyordu. ICAO’ca
onaylanarak vesayet altina alindi. Bu anlagsma daha sonra ABD ve diger pek ¢ok
Glke arasinda imzalanacak olan ikili antlagmalara da ornek teskil etmesi
bakimindan dikkat gekicidir'°.

Diinya gapindaki ilk Trafik Konferansi, 1947°de Rio de Jenario'da toplandl.
Burada hava ulagiminin batiin yénlerini kapsayan 400’e yakin karar oybirligiyle

alindi.

Chicago Soézlesmesi, genellikle tarifeli seferleri konu edinmekteydi. Tarifesiz
seferler, Chicago Sézlesmesi'nin imza edildigi tarihlerde ticari havacilik iginde pek
az bir yer tutuyordu. Dolayisiyla bu tip seferler, anlagmaya taraf ulkeler arasinda,
sOzlesmenin besinci maddesi uyarinca, timiyle serbest birakimisti. Ancak,
dzellikle 1950l yillardan sonra tarifesiz hava tagimaciliginin ulagtigi duzey
itibariyle, bu maddenin de uygulama gegerliligi kalmamis, devletler birbirleri
arasinda bu konuda da karsiliklilik arar tutuma dénmislerdir. Nitekim Turkiye'nin
de taraf oldugu, 1956 tarihli “Avrupa Dabhili Tarifesiz Hava Servislerinin Ticari

135
Ayni yer.
13 Bkz. http://www.centennialofflight.gov/essay/Government_Role/Intl_Civil/POL19.htm.
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Haklar1 Mevzuunda Cok Tarafli Anlagma” ile Chicago Sozlegsmesinin besinci
maddesiyle taninan serbestinin kapsami iyice daraltiimigtir.

Ulkemizin o dénemdeki tek Hava yolu sirketi olan THY, |IATA'ya yine ge¢

denilebilecek bir tarihte, 1956 yilinda, 78. tiye olarak katiimigtir'®’.

1.8 Jet (Tepkili) Motorlar Dénemi
1.8.1. Jet Motorun Tarihsel Geligimi

18. yy.da Isaac Newton’'un, jet (tepkili) motor diisiincesinden 1930 yilina,
Ingiliz pilot Frank Whittle'a kadar, bu tip motor hig giindeme gelmedi.

Almanilar ilk tepkili motorlu ugadi (Hans von® Ohain’in tasarimi olan ugak)
1939'da, ikincisini 1944'te uguracaklardi. Amerika kendi Jet motorunu, 1943’te
tretecektir'®,

1950’lerin sonuna dogru Boeing, Douglas ve Conveir, Ingiliz De Havilland ve
Fransiz SNCA fabrikalar jet yolcu ugadi Uretebileceklerini duyururlar'®®. Bu
beyanlarin hemen ardindan dénemin bilytk uluslararasi havayolu sirketleri, bu
fabrikalara 6nemli miktarda siparigler verirler. 1957 yilinda yalniz ABD'de, 250'ye
yakin jet yolcu ugagi siparisi verilir. Bu sipariglerin o ddnemdeki ederi 2 milyar ABD
dolaridir. Amerika’da, turbtinltd motorlu ilk ticari havayolu ugagi Boeing 707, 15
Temmuz 1954 gunt ilk ugusunu yapmgtir'*.

Bu yeni motorlarla donatilacak ugaklar i¢in bunlarin pistonlu motorlaria
kiyaslanamayacak tagsima kapasitési, stirat ve boyutlar, inig-kalkis mesafeleri g6z
6nline alinarak ya yeni meydan ve tesisler ingsa edilmek ya da mevcutlar elden
gegciriimek zorunda kalinmigtir. Bu ugaklarin suratlerinin fazla olmasi, ATC (Hava
Trafik Kontrolll) Gnitelerinin tepki strelerinin de hizlanmasi geregini dogurmus
carpismayi 6nlemek disiincesi bu tnitelerin ugak yénlendirme ve siraya koyma

dlizenlemelerini ve yaklastirma sistemlerini elden gegirmeye zorlamigtir.

137 ALBAYRAK, .90.
138 Bkz. http://www.geocities.com/capecanaveral/4294/history/1935-1950.html#top.
139 §
ISMEN, s. 161.
“0 ALBAYRAK, s.80.
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Hava tasimaciliinin daha hizli ve daha biyiide yénlenisi , baslangigta 600
Nm (deniz mili) yani yaklasik 960 km/h slratleri, 150 yolcuya varan yolcu
kapasiteleri ve 4000 Nm (6400km) menzilleri ile tasvir ediliyordu'. Bu ilk ugaklar
dahi (6rneg@in Boeing Intercontinental 707’nin) yilhk Atlantik asiri yolcu miktan 5000
tonluk liiks yolcu gemisi Liberte’nin bir yilda tasidigi yolcu miktarina tekabdiil eder.

Jet motorlu ucgaklann kullandiklan JP-4, Jet-A1, JP-8 tipi standart yakitlar
(temiz gaz yagi) pistonlu motorlarin 100-130 oktanli benzinlerine bakarak daha az
islenmis ve daha yavas yanan (az yanici) bir mayi olup temini daha kolay ve
ucuzdur. Y.Mithendis Ismail ISMEN'in 1958'de ifade etti§i “Bu hava gemileri halen
kullanilmakta olan pervaneli ugaklara bakarak, daha bdyidk, daha hizli olup,
bunlanin tarifeli seferlere ithali 1939'da dért motorlu ugaklarin ve 1936'da DC-
3'lerin ortaya c¢ikisindan beri, sivil havacilikta karsilagilacak en bdyiik yenilik
olacaktir.” beklentisi, kiiglk hava yolu sirketlerini, battin varliklarini tiiketmek
pahasina iflas riskini géze alarak, blytikler tarafindan yutulmamak igin, bu pahali
jet motorlu ucaklardan edinme mecburiyetine strtiklemis'*? ve gergekten de takip
eden bir kag yilin hava tagimaciligi verilerini alt st etmigtir.

Baslangigta jet motorlu ugaklar yogun trafikli uzak mesafe uguslari igin ideal
gortlmis, diger hatlara maliyetini karsilamayacad! duisincesiyle konmamigtir.
Pistonlu motorlar, dogal olarak hemen havayolu tagimaciliindan ¢ekilmemis, hatta
bir stire havayollan icin Uretilmeye devam edilmis, kisa mesafelere bu ucaklar
konulmustur. 1956-1960 yillar1 arasinda hava yollar i¢in alinan 1000'den fazla
ucak Uretimi sipariginin 553’0 turbo jet, 330'u turbo prop ve 500U ise’ pistonlu
motorlu ugaklardir. Bu ugaklarin 1.8 milyar dolar tutan grubu turbiinlii, 0,8 milyar
dolari ise pistonlu ugak olup toplam maliyeti 2,6 milyar dolardir'*3,

1959-1960 yillari arasinda, yoguniukla Douglas sirketi tiretimi olan DC-8’ler ve
Boeing dretimi olan Boeing 707 tUrbUnii motorlu ucgaklari rekabet halindedir. 7
saatte New York — Paris mesafesini kat eden bu ugaklar havayolu tagimaciiiinda

111956°da geligkin bir pistonlu motorlu yolcu ugag,250 km siiratle,90 yolcuyu 5600km.ye
tastyabilmekteydi.
“2ISMEN, s.161.
3 ISMEN, s5.170.
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gergekten bir ¢igir agmuglardir. 1956’da buyik bir pistonlu motorlu ugak olan DC-
6'nin kisa hatlarda uygun olmadigi disinilirken, 1960 yili gelmeden, bu tip
ugaklar bliyiik hava yolu sirketleri tarafindan kisa mesafelere tahsis edilmistir'#.

1.8.2. THY A.O. ve Tiirkiye'de lik Jet Motorlu Tagimacilik

31 Mayis 1955'te Resmi Gazete'de yayimlanarak yurirlige giren, 6623 sayil
THYAO kanunu ile, hitkimete Havayolu Anonim Ortakligi kurma yetkisi verilmis ve
20 Subat 1956’da Bakanlar Kurulu Onayiyla, THYAO kurulmustur. 1957 yilinda
THYAO'’ya toplam sermayesinin %6,5’ine tekabll eden yarim milyon sterlin
tutarinda bir hisseyle Ingiliz BOAC sirketi'*° ortak olur. THYAO'nun dbrt kisilik Uye
sayisinin 1957'de Sir George GRIBBETT in ilave edilmesiyle bese ¢ikariimasindan
hemen sonra 1958'de bu firmanin araciligi ile Tirk Hava Tagimacilidinin ilk jet
motorlu yolcu ugagt olan Ingiliz VISCOUNT 794 tipi, 57'ser yolcu kapasiteli ugaklar
satin alimr. Bu ugaklar igeride Istanbul-Ankara-Adana-Diyarbakir ve disarida
Istanbul-Ankara-Kibris-Beyrut hattinda ugusa dahil edilir. Ve yine bir yil sonra
1959'da, THY’nin yeni dig hattt Roma hizmete agilir.

Hemen bu yil iginde yapilan ugusu incelemeye alirsak, 1958'de taginan tcretli
yolcu sayisi 394.212 -olup 1956 ya kiyasla % 95 artis saglanmigtir. 1958'deki
toplam trafik 15.352.748 ton/km olup . 1956’ya kiyasla %89 artig vardir. 1958'de
8.812.801 km. ugulmus olup 1956 ya kiyasla %62 artis saglanmistir. Ve yine 1956
. yakiyasla %177 artigla 1958'de 40 milyon TL. gelir saglanmigtir#®,
1958'de 1957'ye kiyasla ugus saatinde %13 artisla 32.457 saate ulagilir.

Yukanda arz edilen rakamlardan da anlasilacag: (zere, elbette ki jet motorlu
Viscount'larin Tirkiye'de yolcu tagimaciliina olumlu katkilar olmustur. Fakat
ucaklarin envantere girigsinden bir yil sonraki 1959 yih raporunda bu ugak igin
“..1957 yilinda moda ve reklam vasitasi olan Viscount'lar (aynt THY tarafindan bu

144 THYAO. Birinci Hesap Yil 1956 Raporu s.3.

145 BOAC: British Overseas Airways Corporation (Ingiliz Denizagirt Havayolu Sirketi). 1975
yilinda BEA: British European Airways (Ingiliz Avrupa Havayollan) ile birlegerek, birlikte British
Airways’i(ingiliz Havayollari) meydana getirirler.http://airlines.afriqonline.com/airlines/560.htm
16 THYAO. 1958 Yilhk Raporu s.3.
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sekilde sunulmuslardl)) 7960 yilinda demode ve depase bir hale gelmistir. Yine
1958'de en muteber ugak sayilan DC-7'ler, 1959'da sefere baslayan Boeingler
karsisinda kiymetlerini kaybetmiglerdir... Viscountlarin ne kadar micerrep olursa
olsunlar, rekédbet etmeleri zorlagmigtir.” yorumu yapilmistir. Eldeki mevcut filoyu
hem sermaye hem de yolcu kapasitesi olarak neredeyse ikiye katlayan bdylesine
bir alimin bir sene sonrasinda yaptlan bu itiraf, bu tercihin hatall oldugunu
gostermiyorsa dahi, aceleci oldugunu kesin olarak ifade etmektedir'¥’. Jet
motorunun Tirk havayolu tagimaciligina katiligi, anlagilan Tirkiye'ye pahaliya mal
olmustur. Filodaki jet ugaklari, 1967 yilinda ikisi kiralik olmak {izere, toplam 4 adet
DC-7 ve DC-9 tipi yolcu ugagt alinana dek bunlardan ibarettir.

“7 Bu dnemde THY Genel Miidiirliigtiniin 5 genel miidiir arasinda sik sik el degistirdigine tanik
oluruz. Bkz. KLEINE, s.432-433.



58

iKINCI BOLUM
HAVACILIK SANAYIiiNIN UNSURLARI

Havacilik sanayii tabiriyle yer vyilizeyinden troposfer (0-10.000m.) ve
sonrasindaki stratosfere (10.000-50.000) kadar olan atmosfer dahilinde hareket
ettirilen hava araglarini ve onlara ait her tirden parganin, retim, bakim, onarim,

Ekzosfer ————™
400 km yilkseklik
i Termosfer ——%mm r

Mezosfer.
. Stratosfer
~Tr~opu§fer

Sekil 1.
Atmosferin Katmanlan

butiinleme, revizyon (yenilestirme), depo, gelistirme faaliyetlerini ilgi alani tutan
endistri dali kastedilmektedir. '
“Havacilik ve uzay sanayii” tabiri bu gizdigimiz siniri agmakta, stratosferin
6tesinde uzay boslugunda hareket ettirilen araglara hitap etmektedir. Bu itibarla bu
caligmada havacilik sanayiinin unsurlari asagidaki sekliyle siniflandiriimigtir:
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2.1. Dogrudan Unsurlar
2.1.1 Hava Araglar
Bunlar ¢esitli kaynaklarda havadan agir ve havadan hafif tagitlar olmak tizere
siniflandiriimiglardir’. Ancak havadan hafif tagitlarinin giiniimizde yaygin ve gok
amaclh olma 6zelligini yitirerek, sportif ve turistik bir mahiyet aldigindan %99 a %1
in dahi altinda bir oran tutan bu siniflandirma burada kullaniimamgtir.

2.1.1.1 Ugaklar
Hareket verici olan motorlari aracilidiyla elde ettikleri ileri hizi, aerodinamik
kaldirag gdrevi yapan kanatlarina uygulamak suretiyle havalanarak, troposfer ve
stratosfer dahilindeki boslukta hareket ettirilebilen hava araglaridirlar. Tarbtnli? ve
pistonlu motorlarla donatilirlar. Tilt (yatar) rotor ve roket teknolojileri ile dikine inig-
kalkis yetenegi kazandiriimis tipleri de mevcuttur.

2.1.1.2. Helikopterler
Kaldirma kuvvetini rotor adi verilen (Turkge déner kanat tabiri uygun dusger)
pervane araci ile elde ederken, ortaya ¢ikan tepki kuvvetini (gévdenin, rotorun aksi
yoniine dénme egilimi) kuyruk gerisine yerlestirilen bir bagka déner kanat —kuyruk
rotoru— ile dengelemek suretiyle, troposfer dahilinde dikey inis-kalkis, havada
askida tutunma (havir) ve ileri ugus vyapabilme vyetenegine sahip hava
araclaridirlar. Ugaklaria ayni sekilde, tirbinls ve pistoniu motor segenekleri vardir.

(Turbtinltt motoru, turbo saft adint alir)® .

2.1.1.3. Planérler
Hafif ve dayanikli malzemeden olusturulmus genis ylizeyli kanatlarla, ucaklar
tarafindan  mansta cekimek* suretiyle, firlatimak ya da sirf havanin yer

! Ornegin Bkz. BIYIKOGLU, s.7.

2 Turbo jet, turbo prop ve turbo fan.

* Turbo jet tiirbiiniin bizatihi tepki (itme) kuvvetinden, turbo prop tiirbiin basmcmnin pervaneye
yansitilan kuvvetinden, turbo fan tiirbiin basincinin dev fanlara yansitilan kuvvetinden, turbo saft ise
tiirbiin basincinin mukavim bir safta (kol) yansitiimasindan faydalanmak suretiyle iiretilmistir.

4 Ugak ardinda halat ile yedekte gekmek.
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degistirmesiyle olusan hava akimlarindan faydalanmak suretiyle havalandinian
sportif ve eglence maksatl hava araglaridir.

2.1.1.4. Fiize ve Roketler
Biinyelerinde kullanilan ani parlayici 6zellige sahip olan yakitlar sayesinde,
izerlerine uygulanan tepki kuvvetiyle yergekimi kuvvetinin yenilmesi suretiyle, ¢ok
ylksek hizlara ulasarak ugurulan hava araglandir. Hedefe kadar ugusu temin eden
kontrolli yanma hazneleri ve {izerine vyerlestiriien kanatgiklar vasitasiyla
yénlendirilebilen fiizeler, belirli bir miiddet yanma saglayan sinirli yakit hazneleri
olan ve giidimlenemeyen roketlerden ayrilirlar.

- 2.1.1.5. Paragiitler
Acllarak hava ile dolabilmelerini miimkin kilan bir irtifadan birakilan, serbest
dismedeki (uygun agirlikl)) bir cismin (zerine yer gekiminin uyguladigi disey
. kuvvetten kaynaklanan diisme hizi miktarini, (strtinme kuvveti bilesenini doian
hava ile artirmak suretiyle) azaltmak amaciyla hafif, sik dokunmus hava
sizdirmazlikli kumaglardan dretilmis hava yastiklaridir. Askeri, sportif, ve eglence
amaglariyla kullanilirlar.

2.1.1.6. Balonlar

Yo§unlukga havadan hafif bir gazin, kendi yogunluguna uygun bir irtifaa
yikselme egiliminden istifade edilerek, bu gazin iglerine doldurulmasi .ile irtifa
kazandirilan ve tahliye valfleri vasitasiyla gaz yogunlugu ayarlanmak suretiyle,
dikey hareketi kontrol altina alinabilen, hafif stk dokunmus hava sizdirmazlikli
kumasglardan tretilmis, genis hacimli hava araglaridir. Bir motorun déndirdGga
pervaneler vasitasi ile yanal olarak yoénlendirilebilen, “zeplin® adiyla anilan,
gudumili tipleri de mevcuttur. Sportif, eglence, trtin tanitimi ve turistik sebeplerle
kullaniimakta olup, 18. yy. sonundan 20. yy. ilk yarisina kadar askeri amaglaria
kullaniimiglardir.
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2.1.2. Hava Aracglari Uretim Tesisleri (Fabrikalar)

Yukarida saydigimiz hava araci tiplerinden birini ya da birkagini Uretmeye
y6nelik her tiirden starecin (model gelistirme, motor ve gévde tasarimi, prototip,
tretim bandi, kalite kontrol v.b) yaratuldiigt sanayi tesisleridir. Havacilik sanayiinin
bel kemigidirler.

2.1.3. Hava Araci Onarim Tesisleri
Hava araglarinin fabrikadan alinan vyetkilendirme ruhsatiyla kapsamli
periyodik bakimlarinin ve parca dedistirme islemlerinin goériildiigti, fabrikadan
alinan yetki kapsamindaki onarimlarin yapildidi tesislerdir. Fabrikanin kendisi de
bu anlamdaki bakim onarimin en {st seviyedeki merkezini teskil eder.

2.1.4. Hava Aract Depo ve lkmal Tesisleri
Hava araglarina ait bir kisim émirltt ve durumlu pargalarin ve her tirden
bakim-onarim sarf malzemelerinin (ya§, yakit, hidrolik mayii, bazi dolgu ve
yapistirma malzemeleri, conta, kege, gévde yamasi v.b.) depolandigi ve korunma
kosullarinin olusturuldugu, onarimin gerektirdiji durumlarda ve de hava araci
bakim talimatlarinda belirtilmis olan periyotlarda butlinlemelerin (ikmal) yapildig
tesislerdir. Bu tesisler is basitlestiirme amaclyla hava araci bakim-onarim

tesisleriyle bir arada kullanilabilirler.

2.1.5. Havacilik Sanayii Calisanlari
Havacilik mhendisleri, gévde, motor, hidrolik, elektrik, aviyonik® konularinda
ihtisaslagsmis tekniker ve teknisyenler, is¢i ve dier memurlar ile idari ve satig-
pazarlama- elemanlarindan olusur.

> Aviyonik: Ugak elektronigi.
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2.2, Katkida Bulunan Unsurlar

2.2.1. Havayolu Sirketleri
Buytkliikleri 6lgtstinde, ugus hacimlerine uygun tipte hava araci siparigleri
vermek suretiyle bu sanayi sektériinii besleyen ana unsurlardandir. Cogu zaman
gelistirmek istedikleri is kapasitelerinden dolayi, havacilik sanayiinin yeni ve daha
bliylik tipteki atimlari yapmasina yon verici etki meydana getirirler.

2.2.2. Silahl Kuvvetler
Tehdit-tedbir ~ paradoksu igerisinde, insanhdin  ulaghd teknolojinin
gelismesinde daima 6nemli pay sahibi olmug olan askeri istekler, havacilik
sanayiinin can damari ve itici glicli olmustur.
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UcUNCU BOLUM
TURK HAVA SANAYIi (1912-1959)

3.1. Tiirkiye’de Havacilik Sanayiinin Kurulmasina Yoénelik Adimlar
1912 SISMANOGLU teklifinden MKEK (Makine Kimya Endustrisi Kurumu)
tiretiminin sona erdirildigi 1959'a dek Tirk Hava Sanayiinin kurulmasi ciddiyetle ele
alinmis fakat bununla beraber siddetli muhalefetle karsilagmigtir. Ulkelerin giivenlik
ihtiyaclarinin arttigi ve hizla silahlandiklari bir dénemde ortaya ¢ikan ve hizh
gelisen hava sanayii sahasinin Ulkemizde tarihsel geligimi, Cumhuriyet éncesi ve
Cumhuriyet dénemi olmak {izere ikiye ayriimak suretiyle ele alinabilir.

3.1.1 Cumhuriyet Oncesi Adimiar
3.1.1.1 SISMANOGLU Teklifi

1911 yilinda J. SISMANOGLU isimli Ermeni kékenli bir Osmanii vatandasi, 10
yillik motor deneyimi oldugunu, ayrica égretmen tayyareci oldugunu belirten ve
Turk Ordusunda gérev yapmak arzusunu beyan eden bir dilekgeyle, Paris Osmanli
Atesemiliterligine bagvurur’.

Bu kisiden, Hava Kuvvetleri Tarihi adli eserinde Ajun KURTER de bahsediyor
ve SISMANOGLUnun beyaninin otomobil ve ugak motorlari tizerine 12 yillik bir
deneyimi oldugunu ifade ediyor’. KURTER, SISMANOGLU'nun, ayrica bazi
buluslan oldugunu da ifade ettigini bunlann, ugaktan bomba-salan donanimi, 6zel
bir atesleme sistemi, ugaklarin gemi ve denize inmelerine olanak saglayacak &ézel
bir diizenek olarak siraladigini aktariyor: “SISMANOGLU’na gére, havacilidin ve
Ozelikle ugagin giderek artan énemi dolayisiyla, Tirkiye'de de iyi yetistirilmis bir
hava birligi ve bu birlige havaci yetistirebilecek bir okul agiimasi gerekliydi. Dig
lilkelere subay géndererek pilot yetistirmek yerine, Tiirkiye'de bir okul agilmasi
daha uygundu. Tam donanimli bir onarm atélyesine sahip olacak okulun bahis

" 'HTTI,s.124
2KURTER, s.61.
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konusu atblyesi, zaman igerisinde geliserek, bir fabrikaya déniisebilecek, ana ve
yedek pargalar burada yapilabilecek ve parga méliyeti gok digiiriiimiig olacakti. Bu
fabrika sayesinde bir savas durumunda digsa bagimlilik ortadan kalkacak ve her
amaca uygun ucaklar yapilabilecekti, SISMANOGLU, kendi teknik bilgi ve
yetenedinin bdyle bir tesisi yénetebilmek agisindan yeterli oldugunu, kurulacak
tayyare mektebinin  bagégretmenligini  Ustlenebilecedinden, atandiriimasini
istemekteydi. Bu teklif, Paris Atesemiliter vekili ® tarafindan Genelkurmaya iletilmig,
fakat [stanbul’dan olumlu veya olumsuz higbir cevap alinamamigti. SISMANOGLU,
devaml olarak Paris Sefaretine udramakta ve isran karsisinda Istanbul’a tekrar
yazilmakta, fakat cevap alinamamaktayd).” )

lleride Ugus Mektebi konusunda da gorilecegi Uzere, R.E.P. Fabrikasi* ile
anlasildii  dénemde SISMANOGLU’nun 6nerisine ikna olmus olan Paris
atesemiliteri, SISMANOGLU'nun da yodun mdiracaatlan sonucu bu anlagmaya
kars! son derece rahatsizlik géstermis, Kurulacak mektep ve fabrikanin kendileri
vasitasiyla olusturulmasinin gok daha ucuza ve kalici olacagini ifade etmigtir.
SISMANOGLU daha sonra Birinci Diinya savaginda Fransiz ordusuna goéniilis
yazilarak, Fransa safinda pilot olarak savasmistir®.

3.1.1.2. 1911 Yili Tayyare Mektebi Teklifi
Cagdas goruslu bir general olan ve yeni kurulan hitkiimette 1910 yili Ocak ay!
baslarinda Harbiye Nazirt olarak atanan Mahmut Sevket Pasga, géreve geldikten
sonra ittihatgi subaylardan da yararlanma yolunu tutmus ve bu gercevede Berlin
atesemiliteri Enver Bey ve Paris atesemiliteri Fethi Bey’den (OKYAR) ve modern
ordular ve havaciliktaki gelismeler ile ilgili bilgi istemistir®.

3 Yiizbag1 Siileyman Tevfik. Paris Atesemiliteri Fethi Bey (OKYAR) goniillii olarak Trablusgarp’a
§e9ince yerine vekéleten atanmagtir.

Robert Esnault-Pelterie adli Fransiz pilot ve ugak iireticisinin sahibi oldugu, ayni adh fabrika.
SKURTER, s.68.
 KURTER, s.31.
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Ayrica eski seraskerlerden Riza Pasa'nin oglu Kurmay Yarbay Sireyya Bey'i
(ILMEN) 1911 yilt Haziraninda Genelkurmay Ikinci Dairesi biinyesinde, tayyarecilik
igleri ile ilgili grevli memur olarak atamistir’.

Yarbay Sireyya Bey (ILMEN), gbéreve gelir gelmez, Paris ve Berlin
atesemiliterlikleri araciligi ile havacilik ile ilgili kaynak ve dokiimanlan [stanbul'a
getirerek bu konuda genis bilgi birikimine sahip olmustu. En énemlisi, bu konuda
bilgilendikge Istanbul'da bir tayyare mektebi agma fikrine sahip oluyordu. O
dénemde egitimde kullanilan ugaklar ¢ift kumandali degillerdi. Yerde yapilan nazarf
anlatimdan ve hayali ¢alismadan sonra égrenci yalniz basina ugusa goénderilerek
kaderiyle bas basa birakiliyordu®. Bu da égrencilerin pek gok kim yapmasina
neden oluyordu ki, o donemin ugus okullarinda oldukga yiiklti olan kirim masraflari
égrenciye (ya da 6grenciyi génderen devlete) aitti’. Stireyya Bey, mektep agma
zorunlulugunu gérmista, ¢linkl o tarihlerde bir tayyare, 1000 Osmanl Altin lirasina
bedeldi ki, tayyareci adayimin okul {creti, kirrm bedeli ve yolluk-giindelikleri
toplandiginda bu bedeli agmaktaydi. Yani bu egitim sonunda elde sadece yetismis
birkag subay kalacaktl. Buna karsilik, Istanbul’da bir tayyare mektebi ve buna bagh
tesislerin kurulmasi durumunda, burada hem ¢ok sayida tayyareci yetigtirilebilecek
ve hem de yetismis olanlarin harbe hazirliklar strdrtilebilmis olacakti™®. Kirimlarin
onarimi ve ugak bakimlan okul tesisleri blinyesinde yer alacak attlyelerde
yapilabileceginden zaman ve paradan da tasarruf saglanabilecekti. Fakat Streyya
Bey'in bu teklifi biitge imkansiziiklan nedeniyle kabul gérmemistir."!

Yarbay Sireyya (ILMEN), bu konudaki diistincelerini Clrtiksulu Mahmut Pasa
aracihgiyla Nazir Mahmut Sevket Paga'ya tekrar ulastirmis ve ondan biitgede bu
konu ile ilgili 6denek bulunmadigi, bu konunun en azindan, bir sonraki yil olan
1912 mali yilina birakiimasini ve simdilik Avrupa'ya 6grenci subay génderilmekle
yetinilmesi cevabini almisgti. Fakat Yarbay Sureyya Bey, bu distincelerini hayata

"HTT1s.117.

$ ALBAYRAK, s. 69

% Takriben bir aydan biraz fazla siiren tayyareci egitimi ve motor kursunun bedeli 800 Frank +
sigorta bedeli olan 150 Frank olmak {izere toplam 950 Franktir. KURTER, s.34.

' KURTER, s.36.

T Aymyer. -
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gecirmek konusunda israr efti. Paris'teki ugus okulunda bulunan ilk Tark
talebelerinin yapmis olduklari kirnmlar daha simdiden 2.000 Osm. altinini (50.000
Frank, yani iki ugak parasi) gecmis bulunmaktaydi. Derhal tayyare mektebi ve
onun atdlyeleri kurulmall idi. Streyya Bey'in 1srarli girigsimleri sonucunda
Maliye'den bir miktar 6denek istendi'?.

Stireyya Bey tarafindan kaleme alinan 5 Mart 1912 tarihli ve Curlksulu
Mahmut Pasa imzali bir muhtirada, tayyare mektebinin mali dékim{ yapihyordu,
bu dékiime gore: yilda 30-40 tayyareci subay, 15.000 altin liraya yetistirilebilecektir.
Ogretmen ve makinist ayliklart 5.000 altin lira olup, kinm gideri 20.000 altin liradir.
Ogrenim igin baglangigta 15-20 tayyare tedariki gerekecegdinden, bunlar igin 20.000
liraya gereksinim olacaktir. Béylece toplam 40.000 altin (1milyon frank) lira sarfi
Genelkurmayca kararlastirilmis olup Harbiye Nezaretinden onay istenir'.

3.1.1.3. 1912 Yl Tayyare Fabrikasi Teklifi

5 Mart tarihli muhtiradaki ikinci énemli bir husus, Paris Atesemiliter vekili
Yiizbagt Sileyman Tevfik'ten gelen tekliftir. Teklife resmi kanaldan cevap
yazilmamakla birlikte bu muhtirada Stleyman Tevfik'in énerisinden bahsedilmek
suretiyle teklif yukariya arz edilmis oluyordu. Daha énce “SISMANOGLU teklifi"
konusundan hatirlanacadi lzere aktarilan bu teklifte, Istanbul Imalat-i Harbiye
Mudarlagi’'ne bagh bir ugak fabrikasi kurulmasi istenmektedir. Proje tutari 5.000
Osmanli  altin  lirasi olarak hesaplanmigtir.  SISMANOGLU'nun  Paris
Atesemiliterliligine yaptigi bu basvurunun uygun gériilmesi ve kendisinin; Kitaat-t
Fenniye Subesi onay verdigi taktirde kurulacak ugak fabrikasina égretmen olarak
getiriimesi istenilmektedir. Okul igin bir 6dretmen getirtiimesi ve Fransa'dan
dénecek ilk tayyarecilerin de aralarinda bulunacag 6 kisilik bir “komisyon”un derhal
kurulmasi ile, Istanbul civarinda, burada bulunamadigi taktirde, Muratli, Corlu veya
Edirne tarafinda bir mektep yeri aranilmasi geregi dile getirimektedir'.

2 KURTER, s.60.
'S KURTER, s.62.
) " Ayni yer.
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3.1.1.4. R.E.P. (Robert Esnault-Pelterie) Fabrikas! Teklifi

5 Mart 1912 tarihli bu muhtiranin ardindan teklif edilen “komisyon®, kabul
edilerek ayni ay iginde kuruldu'®. Komisyon ilk is olarak, tam o dénemde Paris
Osmanli Atesemiliter Vekilligi'nin tavsiyesiyle Istanbul’a gelen R.E.P. Fabrikasinin
midirt Mésy6é Simon’un tayyare satmak ve tayyare mektebi kurmak ile ilgili
énerisini degerlendirmeye ald1'®.

R.E.P. Fabrikasr'nin tayyare mektebi Uzerine 6nerisi komisyonca begenildi.
Ancak onerilen maddelerde pek ¢ok tasarrufa gidildi: Avrupa'ya gidilerek orada
degisik tipte ugaklarin incelenmesi igin konulan 100.000 Frank (4.000 altin lira)
tamamen ¢ikarildi. Okul, Hangar ve binalarin ingaat bedelleri, ingaatin firma
yukumltlugtnden cikanimasi suretiyle toplam bedelden distldi. (Bu ingaatlar
Genelkurmay Istihkdm Dairesince yapilacakti.) Bitlin bu tasarruflarin sonucunda
15.000 Osmanh Lirast (375.000 Frank) gibi bir bedelle mektep projesinin R.E.P.
Fabrikasi yukumltlugl altindaki kisminin gergeklestirilebilecegi goérulda. Mosyé
SIMONE ayrica, projesi kabul gordtigt taktirde 10 tayyareci ile 15 makinist ve
marangozun fabrikada Ucretsiz yetigtirilebilecedini ve mektebin 3 ay igerisinde
kurulacagini taahhiit ediyordu'’. R.E.P. fabrikasi mektep arag geregleri ile
Ogretmenleri saglayacakti. Okul kurulana dek, tayyareci adaylari ve makinistler
Fransa'daki fabrikada Gicretsiz yetistirileceklerdi.

Ayastefanos (Yesilkdy) — Safrakéy yolu ile Istanbul — Kiigikgekmece yolunun
kesistigi yerin kuzeyinde kalan arazi, mektep yeri olarak uygun bulundu. Ruzgéar
kuzeyli oldugundan, hangar kapilarinin kuzeye bakmasina karar verildi.
~ Sabuncuzadeler'e ait olan bu arazi ederi karsiliginda satin alinarak ige giriildi.

Ingaat; 3 hangar, mudiriyet binasi, subay misafirhanesi, ufak bir hastane,
onarnim ve Uretim atélyesi, yedek parga deposu ve yeralti benzin deposu olarak
diustuntimasti. Kurulacak olan tayyare mektebinin, yurdun cesitli noktalarinda
tayyare boélukleri kurulduktan sonra ordunun hava sinifi i¢in bir ana merkez olmasi

¥ KURTER, s.64.
16 RURTER, s.64, HTT 1 5.124.
7 KURTER, s.64.
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distndliyordu. Bu ana merkezde onarim ve blylk bakimlar igin gerekli arag-gere¢
ve avadanliklar bulundurulacakti. Ayrica Mésyé Simone, eder bir béluklik ugak
(4ad. tayyare) kendi fabrikasindan satin alinirsa 6 tayyareci (subay) ve 15
makinist-marangozun daha kendi fabrikasinda Ucretsiz yetigtirecegdi s6zini verdi.
Tayyare komisyonu bdittin bu ¢aligmalari 18 Mart 1912’de bir rapor halinde Harbiye
Nezareti'ne sundu. R.E.P. firmast ile anlagsma sagland'®,

Nisan 1912'de iki hangarin yapimina baglanmis bulunuyordu. Fransa'dan
satin alinan 2adet DEPERDUSSIN tayyaresi 12 Martta Istanbul'a geldi. Bu
tayyareler hazir hale getirilerek 20 Nisan 1912'de Fesa ve Yusuf Kenan Beylere
teslim edilmigtir. Tayyareler, Ayastefanos’taki ¢adirlara konulmus hangar insaati-
nin bitirilmesi beklenilmis-tir. Ayni ay, ilk R.E.P. ugag: (Ingiliz pilot ve iki makinisti ile
birlikte) Istanbul'a geldi ve 26 Nisan da ucguruldu. O giin Yizbagi Fesa Bey'de
(Evrensev) bir ugus gerceklestirmistir. Bu Tirk semalarinda bir Tirk pilotun ilk
ugusudur'®.

R.E.P. Firmasiyla anlagildigi bu dénemde dikkati geken bir konu da Paris
ategemiliter vekili Ylizbag! Stleyman Tevfik'in Genelkurmaya surekli olarak R.E.P.
firmasi ile Mektep tesis edilmesi icin yapilan anlagsmanin bir hata oldugunu firmanin
teklifinin pahali ve imkanlarinin kisith oldugunu komisyonun tayyarecilikten
anlamayan kisilerden olusturuldugunu savunan yazilar géndermesidir®. Halbuki bu
firmanin, kendi telkinleri ile Istanbul’a génderildigini daha énce gérmistik. lleride
gorllecegi gibi Yuzbagi Stleyman Tevfik Bey lttihat ve Terakki'ye bagh subaylar
arasinda bulunmadigi anlasiliyor. Harbiye Nazirn Mahmut Sevket Paga’'nin, ltalyén
Savaginda agir ihmalden suglanmasini onur meselesi yaparak istifa etmesinden |
sonra kurulan hikkiimette Harbiye Néznrhglm Ustlenen ve gelenekgi bir portre gizen
Nazim Pasa’nin yaveri olmustur. Nazim Pasa ve Silleyman Tevfik Bey, tinli Bab-I
Al baskininda, ittihatgi subaylar tarafindan Harbiye Nezaretinde vurularak

18 KURTER, s.66.
Y KURTER, s.71.
2 KURTER, 5.72.
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sldurtiimusler®!, istifa ettirilen hukimetin yerine lttihatgilara yakinhigiyla bilinen
Mahmut Sevket Pasga, lttihatgilarin zoruyla Padisah tarafindan, Sadrazam ve
Harbiye Nézin olarak atanmigtir. R.E.P. Firmasiyla yapitlan anlagsmanin hata
oldugunu dustinen sadece Yizbasi Suleyman Tevfik degildir, 2 numaral Turk
brévesi sahibi Tegmen Yusuf Kenan, Tayyare Komisyonuna yonelik olarak,
“basinda ¢ikan” ve R.E.P. firmasiyla yapilan anlagmanin ve Mayis-Haziran 1912
heyet gezisinde alimina karar verilen ugaklarin hatali birer karar oldugunu sert bir
dille ifade eden suglamalarindan az sonra havaciligt terk etmistir’2. Bu &fkenin
kaynadi ya gergekten sirf bu segimin hatali olusu, ya kigisel iligkiler, ya siyasi
nedenler, yahut da bunlann bir kag! birden olmalidir. Komisyon bagkani Sireyya
Bey Tegmen Yusuf Kenan'in basinda gikan yazisini Genelkurmaya sikayet ederek
cezalandiriimasini isteyecektir. Yeni dogan Turk havaciligi, kéhnemis Osmanlr’yi
yiyip bitiren siyaset ve gekemezlik canavarinin kucagina dogmus bakimsiz ve
hasta bir bebektir.

3.1.1.5. Ayastefanos Tayyare Mektebi (ATM)
3.1.1.5.1 Kurulug
Mayis 1912'de Harbiye Naziri Mahmut Sevket Pasa, artik havacilik davasina
daha da inandigindan, mektebin kurulmasiyla daha yakindan ilgileniyordu. Bu
tarihnte Avrupa’ya bir heyet génderildi. Bu heyetin basinda, Sireyya Bey
bulunuyordu. Heyete donanma cemiyetinden 60.000 Mark tahsis edilmisti®®. Bu
gezi sonuclari bakimindan ¢ok 6nemlidir. Tayyare Mektebi, dolayisiyla’ aslinda

2! Onlarin karsitlar ise daha sonra Sadrazam olan Mahmut Sevket Paga’y: 11 Haziran 1913’te bir
suikastla katledeceklerdir.

2 Tegmen Yusuf Kenan, BLERIOT, DEPERDUSSIN ve NIEUPORT ugaklarinin en {istiin ugaklar
oldugunu stylilyor ve alinmasi gerekenlerin bu ugaklar olduBunu belirtiyordu. 28 Mart 1913°te Eski
Tayyare Mektebi Miidiirii Tayyareci Binbast Mehmet Cemal imzali “Bizde Tayyarecilikten Istifa
Edilememesinin Esbab1 Mucibesi” bagliklt yazida, Binbagt Mehmet Cemal, kendisinin de Fransa’da
R.E.P. Fabrikasi ve ugus okulunda ilk egitimini aldifi, Fransa’da hi¢ taninmayan bu firmanin,
{irettigi tayyarelerin Fransiz hitkiimeti tarafindan begenilmedigi, bu yiizden mali krizden bir tlirlii
¢ikamadigi, Tirkiye’den siparis edilen tayyarelerin evvelce kirim yapmis olanlarin govde ve
kiriglerinden imdl edildigi, bu bozuk tayyarelere verilen biitiin paranin heba oldugu yazilarak
yukarlya arz ediliyor. KURTER, EK-12, s. 586.

* KURTER, s. 73.
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Turk Havaciliyi dogmaktadir. Heyet Gezisi sliresince anlagma saglanan dgretmen,
tayyareci, marangoz-makinistlere “1 Temmuz 1912 tarihinden itibaren Ayastefanos
Tayyare Mektebi emrinde olma” emri verildijinden, Ayastefanos Tayyare
Mektebinin bu tarihte kuruldugu kabul edilmektedir®®*. KURTER, “Hava Kuvvetleri
Tarihi” isimli kitabinda bu geziyi style 6zetler: “Heyetin gezi boyunca yaptigi isler
cok olumiudur. Oncelikle Ayastefanos Tayyare Mektebi'nin alt yapisi bdyiik élgtlide
sadlanmisgtir. Okula 3 ugak, okul arag-gerecleri, meteoroloji aletleri ve motoriu
araglar tedarik edilmistir. Bir 6gretmen pilot ile birer kalipgi-marangoz ve makinist
saglanmigtir. Ayrica Almanya'dan 2 bomba atabilen ugak alinmig, Ingiltere’ye 2
tane siparis verilmis ve Fransa'da R.E.P. fabrikasi ile 2 ugagin sézlesmesi
yapilmigtir. Bunlar satin alinmig olan HARLAN ugaklarini kullanacaklardir. 2 pilot
ve 2 makinist bulunmasi igin de Bristol Fabrikasi ile anlasma yapiimigtir. Bunlar,
yeni siparisi verilen ugaklarin personeli olarak ddgtndimistdr. Eger Ingiltere’ye
siparisi verilen 2 bomba ugagi ve personeli geldigi, bomba atiglarinda bagarili
olundudu taktirde, gevredeki lilkelere dstiin bir hava kuvveti olugturulmug olacakti.
Fakat bu, maalesef gergeklesemedi. Yapilan yanligliklar, bilgisizlikten kaynaklanan
taktik hatalar, kurulugsu emek ve gabaya dayanan bu hava giict niivesini hemen
hemen yok raddesine varabilecek bir gerileme ve erozyona ugratmigtir.”

Heyet, 5 Temmuzda Istanbul'a ulagarak 9 Temmuzda, yeni ve yapilan igleri
anlatan ayrintili raporu Harbiye Nezareti'ne verdi.

Ic politika gelismeleri nedeniyle Sait Paga Hikimeti, raporun veriimesinden
bir hafta sonra 16 Temmuz 1912'de istifa edince, Mahmut Sevket Paga Nazirli§!
birakmisg, yerine kurulan Gazi Ahmet Muhtar Pasa hikimetinde Harbiye Naziri,
. Nazm Pasa olmustu. Nazim Pasa tayyarecilikten anlamadidi gibi tayyare
mekiebine de karsi cikiyordu. Ustelik Nazim Pasanin yaveri, Mektebin kuruima
bicimine yodun itirazlar olan Stileyman Tevfik'ten baskasi da degildi. Stireyya Bey,
Nazim Pagaya, bir seferinde yogun emek harcanmig Tayyare Mektebi Projesini
rafa kaldirmamasini rica eden bir konugma yapmigti. Bu konugma esnasinda ‘bu
projenin hatall oldugunu kulaginiza Ufleyen kisilerin kim olduklari bizce malumdur”

2 KURTER, .80
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seklinde bir ifade kullanmig bunun tizerine hiddetlenen Nazim Pasa, ben kimsenin
lafindan etkilenmem diye bagirmis, “lskodra’da asker agikta yatarken sana
Tayyare Mektebi yaptitmam!” diyerek® milliyetgiligi kendi yanina alirken, aslinda
havacilik davasini bir gesit lizumsuziuk ve ‘batici ittihatgilarin 6zentiligi’ olarak
gérdadini ortaya koymustur. Konunun 6zline inildigi taktirde, yine Ittihatgilar ve
kargitlarinin gekismesi gortlir. Bu proje siyaset, gekemezlik ve dedikodu batagina
mahkim kalarak duraganhia striklenmis, Ayastefanos Mektebi, yapimi
tamamlanmig iki hangari ve gadirlarda devam eden faaliyeti ile galigmalarin
sirdirmek zorunda kalmis, komisyonun basinda bulunan Siireyya Bey, Genel
Karargaha gekilmistir. ‘

Trablusgarp Savasi'nin hemen ardindan baglayan Birinci Balkan Harbi'nde
mektepte egitim faaliyeti yoktur. Ciliz Tirk havacilifi, bu savasta ugak kaldirmayt
bagaramadi§! gibi zaten gok az olan ugaklar da diismana kaptiriiyor ya da imha
edilmek zorunda kaliniyordu. Ayrica bazi tayyarecilerimiz de Balkanlarda diismana
kaptirilan topraklardan, yurda kacis kavgasi veriyordu. Ategkes ddneminde
_ Ayastefanos meydaninda alti askeri ugak bulunmaktaydi®. Gérevli yabanc
tayyareciler, eldeki eski tip ugaklarla ugmayi reddediyorlardi. Bu arada yeni
yetigenlerden baska, bir kisim havaci da, meslegi birakarak kit'alara déntiyordu?.

Ateskes dénemi iginde lttihat ve Terakki, kanli bir hitkimet darbesi yaparak
iktidara geldi (23 Ocak 1913). Mahmut Sevket Pasa bu kez, “Sadrazam ve Harbiye
Nazir” sifatiyla kargimiza gikiyordu. Ayastefanos Mektebi tekrar hareketlenmeye
bagladi. lki adet Marspfeil tipi tayyare Almanya’dan getirtildi. Streyya Bey, tekrar
Kitaat-i Fenniye'deki yerine atandi. Mektepteki arizali tayyarelerin onarimina hiz
verildi. Ne var ki Siireyya Bey, biraz sonra, yeni kurulmakta olan 4ncii Kolordunun
kurmay bagkanligina atanmak suretiyle havacilifin bagindaki gérevinden ikinci
kere ayriliyordu. Bagkomutanlik Vekaleti, 5 Mart 1913'te havacilarin gésterdigi
etkinligi yeterli gérmedigini ve mektepte birtakim vyetersizlikler ve noksanlar

% KURTER, s.83.
%6 KURTER, s.105.
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bulundugunu belirten bir yaziyi Harbiye Nezaretine génderir. Biraz ilerde, 28 Mart
1913’te, 4ncli Kolordu, heniiz bir varlik géstermeden lagvedilerek, Siireyya Bey,
“tayyare igleri ile ilgilenmek (zere” tekrar Kitaat-i Fenniye'deki gorevine
getirilmistir®.

Birinci Balkan Harbi'nin baglamasiyla ATM artik, daha énce kararlastiriidig
gibi, hem bir mektep ve hem de bir hava istasyonu gériinimi sergiler olmustu.
Meydanda, Osmanl hava giictine ait 10 adet tayyare, 6’s1 Tiurk, 5'i kiralik yabanci
olmak lzere toplam 11 tayyareci ve tamami yabanci 5 makinist gérevdedir. Mektep
kadrosunda ise 3 tayyare ve 1 rule makinesi®® mevcuttur.

Balkan Savasinda, okullu-alayll ve ittihatei (yenilikei (okullularin bayuk kismr))
— halaskéar (kurtarici (muhafazakéar grup)) cekismesinden kaynaklanan genel
basiboslugun yansimalari, emeklemeye calisan Turk askeri havaciliina biyik
zarar vermigtir. Balkan Savaglarinda, gelen tayyarelerin yani sira 9 tayyarenin bir
kismi hi¢ ugmadan elden ¢ikar, bazisi diigman eline gecger. Havacilarin melekeleri
zayiftir, kendilerin givenleri tam degildir. Ancak yine de Balkan Savaslarinin
sonuna dodru Turk havacilari biraz olsun toparlanmig, kesif gorevierini yerine
getirmis ve ATM'deki egitim uguslar artarak devam etmistir.

24 Ekim gni tayyareci Nuri Bey, rasidi Tegmen Hamdi Bey ile birlikte, 24
Ekim giint 07:35'te Edirne’den havalanarak 3 saat 5 dakikallk ve 240 km.lik bir
ucusun ardindan ATM'ye inmeyi basarirlar. Bu Ttrk Havacilarinin ilk uzun mesafe
basarisiydi. 5 giin sonra 29 Ekim ginii Yiizbasgi M. Salim Bey (ILKUCAN) ve rasidi
Kurmay Ylzbagi Kemal Beyler, Kirkkilise’den havalandilar. Pusulada meydana
gelen 15°lik glineye sapma nedeniyle bulut Gzerinde 85 km ucgarak, bilmeden
Marmara'yl gegip Sapanca goli zannettikleri Manyas Go6li kenarina indiler. Ertesi
glin, bu sefer bilerek ve isteyerek, Marmara Denizini tekrar agarak ATM'ye inmeyi
basardilar. Bu o dénem i¢in blyllk cesaret isteyen bir isti. Bu basarilarin sahipleri,
Osmanli  Genelkurmayinca  odullendirildiler. Tayyare  Mektebi'nin  gencg

2 KURTER, s. 118.
» Ucagin yerde kosturulmasi egitiminde kullanilan kanatlari ugmaya yeterli olmadifindan
ugamayan makine.
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tayyarecilerinin kahramanliklarinin Birinci Dilnya Savagi 6ncesindeki son halkasi
ise meshur Kahire seferidir®®.

Birinci diinya savasinin baglamasiyla birlikte, ATM, yalnizca Mektep olmaktan
uzaklasarak Ayastefanos Tayyare Merkezi namini aliyordu. Bu durum Ayastefanos
Tayyare Merkezinin ig yuka hayli artana dek strdi. Ayrica harbin Gglincl yilinda
Istanbul'un cephelere olan uzakh§i nedeniyle malzeme ve tayyare sevkinde
gecikmeler ve aksamalar, artmaya baglamigti. Bu yodnden cephelere yakin
noktalara tayyare istasyonlar teskil edildi. Ayastefanos Tayyare Merkezi ise, 12
Ekim 1916'dan itibaren “Tayyare Istasyonu” adimi aldi. Ayastefanos Tayyare
Merkezinde, Almanya’dan ula.san‘ ugakliarin pargalarn birlestiriimekte, mektep ve
tayyare bollklerine ait ugaklarin onarimlar gergeklestiriimekte, ana depolamalar
yapiimakta yeni kurulmakta olan tayyare béliklerinin her tiurden kadro ve
bitinleme galismalar yapiimaktaydi®'.

1

%0 32 yasinda mirliva (tiimgeneral) riitbesine terfi ederek Harbiye Nézin ve Genelkurmay bagkam
olan Enver Pasa, yikilan imparatorlugu toparlamak i¢in panturanizm politikasinin yam sira, o
ddnemlerde Tiirk olmayan tebaay: dikkate alarak Panislamizm de yapmaktaydi. Bu siyaseti
dogrultusunda havaci uluslarin basarilarinin benzerlerinin bizde de gergeklestirilmesi ve bu yolla
tilkedeki biitlin Islam halklarinin Osmanli’ya bagli oldugunu ve imparatorlugun hali giiglii
oldugunu gostermek amactyla ATM den uzun soluklu, ses getirici bir sefer yapmasini istedi.
Meshur Istanbul-Kahire Seferi’nin ayrmtilarina burada girmeyecegiz. Ancak bu zorlu gérevin
sonucu olarak dzetle, canla bagla iglerini yapmaya ¢aligan iki kahraman tayyareci ve bir rasit gehit
olmus, 5 ugak kaybedilmisti. (Bu seferde havacilar1 karsilamaya ¢ikan yiiz binlerce Arabin yapmis
oldufu seving ve baglilik gosterilerinden Enver Paga, imparatorluk namina yanlis bir anlam
¢ikaracakt) Bu kayiplardan bagka Devlet, Ingiltere’nin Misir Fevkalade Komiseri Lord
Kitchener’in kendisini makaminda ziyaret eden havacilarimiza “ Siz Tiirkler, eski meziyet ve
faziletlerinizden higbir sey kaybetmediginizi gosterdiniz” seklindeki “aferin”iyle yetinmek
durumunda idi. Bu ugusla ilgili Pilot M.Bahattin ADIGUZEL, “Tiirk Havaciliginda Iz Birakanlar”
adli eserinin 43’ncli sayfasinda ilk tayyareci Fesa Evrensev’in kizlari ile yaptift s6yleside ilk
lisansh tayyarecimiz olmasina ragmen babalarinin neden bu ugusa katilmadigint sordufunu ve su
yanit1 aldifini anlatir: “Babam ashinda bu ugusa kargr imis. Bu ugusun ¢ok hafif olan bu ugaklarla
gergeklestirilmesinin ¢ok zor ve riskli oldugunu savunmug. Enver Pagaya da bu durumu anlatmis
Jakat o ve etrafindakiler babamizi dinlememisler ve sonugta bu cesaret dykiisii baglams. Toroslar
gegilmis ancak ¢ok biyiik stkintilar yasanmis. Basta Enver Paga olmak iizere karar vericiler, ¢ol
swcagmm dogurdugu depresyonlu (tirbiilans) ortammn risklerini ¢ok hafife alnuslar, kazalar olunca
hak vermisler, ama o zaman ise ig isten gecmismis.”

' KURTER, .353.
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3.1.1.5.2. Birinci Diinya Savasinin Hemen Oncesinde Tayyare
Merkezi
Dénemin yoéneticileri, Havaciligi Tlrk Tayyareci ve yéneticilerin eline birakmak
konusunda ictenlikli davranmiyorlardi. Digardan tayyareci temin edilmeye
caligihyor, hattd bir hava idarecisi araniyordu. Bu 6zgiiven yoksunu zihniyetin
sonucu olarak Fransiz binbasi De Goys Osmanli havaciligini islah ve gelistirme
goreviyle, ATM mudurlagiine atanir.

O dénemde mektepte yil sonunda 6 tayyareci adayina ek olarak, 5 de rasit
adayi vardi. ATM iyi veya koéti bu yil ilk defa bir varlik gésteriyordu. Yine de bu
etkinlik cok yetersizdi. Digardan bakildiginda Osmanl havaciigi hala yok
gozukiyordu®2.

3.1.1.5.3. Birinci Diinya Savasinda Ayastefanos Tayyare Mektebi
Birinci Dlinya Savasi, ATM'nin bulundugundan ¢ok daha geliskin duruma
gelmesini hazirlayacak ve savagin son yilinda mektepte bulunan 21 tayyare ile 13
tayyareci ve 22 rasit adayina egitim verilecekti. ATM o dénemde 19 adet Osmanli
tayyare bolugine ait (deniz tayyare bolikleri dahildir) butinleme ve depo
 kanallarinin ik noktasi olmus, pervane uretimi dahil bhGtin agir onarimiari
yapabilecek duruma gelmistir. (Bkz. EKLER, Fotograf 4). Binbasi Serno’nun Savag
siralarinda tayyare fabrikasina déntstirmeyi bile dustndtga mektep atélyeleri,
yodun ig yiklerinin altindan kalkabilir bir duruma ulagmigtir. Mektepte gérev yapan
ugak mithendisi dahi vardir®,

Adustos 1915’e dek ATM'ye gelerek géreve baglamis olan s6zlesmeli sivil
Alman makinist ve montajcilardan mektepte verimli olarak faydalanilamiyordu.
Eylul ayindan itibaren Istanbul'a gelmeye baglayan 6 subay tayyareci, 3 astsubay
tayyareci, 2 ustabasi ve 15 askerl teknisyenden olusan kafileden gerekli hizmeti
veremeyenler, katildiktan kisa bir stire sonra Ulkelerine geri génderilirler. Ayrica,

32 Birinci Diinya Savasi boyunca Osmanh Hava Kuvvetlerine komuta etmis olan Alman Binbagt
Erick SERNO anilarinda, “Ben geldigimde Tiirkiye 'de bir askeri havacilik yoktu” demektedir.
% KURTER, 5.455.
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askere yeni alinan Turk gencglerinden sanatkar olanlar ATM'ye verilerek ugak
makinist ve montajctsi olarak yetistiriimeye baslanir. Mektepte Istanbul'un resmen
isgal edildigi tarihe dek, senede ortalama bes-alt! tayyareci ve bu rakamdan bir
miktar daha fazla rasit yetigti. Makinist-marangozlar ise Alman teknisyenlerin
yaninda usta-girak usulll yetisti. Ancak bitin bu cabalara karsin mektepten
kalanlar, bir avug tayyareci ve bir o kadar makinist ile 6nemli bir variik olamadan
Kurtulus Savasina girecekti. Ancak Tirk havaciliginin yetismis eleman miktari bu
haliyle dahi, Yunan havaciigindan hi¢ de az degildir.

Binbas! Serno,* 1915 Agustosunda Avusturya-Macaristan Imparatoriugunda,
Fischamend kentinde bulunan hava istasyonunu ziyaret eder. Bu ziyaret esnasinda
gordigl pervane yapim atdlyesinin benzerini [stanbula getirtmek zere,
Avusturya-Macaristan Imparatorlugu havacili§inin baginda bulunan Albay Uselac
nezdinde girisimde bulunur. Istedi olumiu kargilanir ve Ayastefanos tayyare
merkezine bir pervane yapim ustasi ile gerekli arag-geregleri génderir. Pervane
yapim atélyesi 1915 Eyllulinde Ayastefanos’ta faaliyete gecer. Burada haftada iki-
tic pervane dretilmekteydi®®.

3.1.1.6. Macar Teklifi

ATM, amatdr bir anlayigla idare edilmekteydi. Havaciliktaki son gelismelerin
takip edildigi, modern bir mektep olma durumundan uzakti. Ekim 1913’te bir Macar
Sirketi, Turkiye'de bir ugak fabrikasi kurmak lzere miracaat etmis ve bir teklif
vermistir®. Teklifte mekteple ilgili bahisler de vardir. ATM’nin gelistirimesi igin de
Oneriler vardir. 24 Ekim'de baskomutanlik karargahi, Harbiye Nezaretine,
fabrikanin  kurulusu go6rismelerinin  olumiu geligtidi, s6zlesme taslaginin
Bagkomutanlik Vekaleti'nce incelendigi ve fabrikanin kurulug sézlegmesininu imza
edilmesinin uygun degeriendirildigini, belirten bir yaz1 génderir.>” Sézlesme taslag,
30 Ekim 1913'te Baskomutanlik Vekaleti’nce hazir edilir. O dénemdeki askeri

* Bu girigimin ayrintilan igin “Birinci Diinya Savasi ve Havacilik” bagligina bagvurunuz.
3% KURTER, 5.297.

% Bkz. KURTER, Ek-16, 5.600.

37 Aym yer.
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ingaatlar, herhangi bir teknik sartnameye uygun olarak yaptiriliyor muydu, bu bizce
maldm degildir. Ancak sz konusu tesisin niteligi, iki madde ile teminat altina
alintyordu ki bunlar, anlagsmanin “18nci maddesi’'nde yer alan “ Anlagsma
sartlarindan herhangi biri yerine getirimezse, hikiimet Tkaz eder; gene
getiriimezse, fabrikaya el konulur, fabrika buna fitiraz edemez ” ifadesi ile “19ncu
maddesi’'nde gegen “ Hikilmetge talep edilen evsafta tayyare ve malzeme
yapilamazsa, digardan ithal edilecek bu evsaftaki tayyare ve malzemenin nakliye
bedeli ve gimrik resmini fabrika tazmin etmekle mdkelleftir. Alinan malzeme

38 ifadesidir. Devlet, fabrika

fabrika fiyatindan farkli ise, farki fabrika 6deyecektir
icin sirkete 25.000 lira 6deyecekti. Bu 25 tayyarenin bedeli kadardi. 3 sene
icerisinde fabrika calisanlaninin tamami Osmanhlardan olacakti ki bu sartin
saglanmasi sirketin sorumlulugunda olacakti. Sirket ayrica mektep a¢makla da
goreviendiriliyordu. Mektebin Ogretmenleri ve egitim malzemelerini sgirket
sadlayacak, haftada tg gtin sivillere de agik olacaktl. Hikimetin talep ettigi miktar .
ve evsafta tayyareciyi fabrika, bu mektepte yetistirecekti.

Devletin fabrikanin niteliginin yilksek olmasini temin etmek igin koydurdugu
26.madde de, “Fabrika terakkiyat! takip edemez ve ihtara ragmen (g ay zarfinda
yenilik tatbik edilmezse, hiikimet disardan tayyare almaya muhtardir. 39
denilmekteydi. Ayrica fabrikanin performansinin ihtiyaca yeterliligi icin de 5. madde
de son sistemde 3 tayyare daima fabrikanin satis stokunda bulundurulacaktir
denilmektedir.

Bu sozlesme, lzerinde iyi diistinliimiis ve devletin gikarini hesaplar nitelikte
bir stzlesme olmasina ragmen, 24 Subat 1914'te Paris ategsemiliterliine
gonderilen bir yazidan anlasildig: izere, “Tayyare Mektebi s6zlesme ve projeleri...,
ilerde ele alinmak (zere, durdurul...”’mustur. Gergeklestigi taktirde, boylesine
erken bir tarihte glindeme gelen bu proje, dénemin biiyllkk ve modern bir havacilik
kompleksine déniisebilecekken yitirilip gitmistir. Dogal olarak, o dénemin iginde

% Aym yer,
¥ Ayni yer.

“ Ayni yer.
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bulunan ekonomik kosullar g6z ©6nlnde bulunduruldugunda, bdtin bu
olanaksizliklari birer hataymiscasina dederlendirmek haksizlik olacaktir.

3.1.1.7. “Stinner” Ve “Benz” Fabrikalarinin Tayyare Ve Motor
Fabrikas1 Kurma Girigimleri

Almanya Uzerinden tayyare temini hem ¢ok zor ve hem de yitksek maliyette
oluyordu. Osmanli Ordusunda “Tegkilat-1 Havaiye Subesi” ve “Tayyare Mekiebi”
midrll olarak gérev yapmakta olan Binbas! E. Serno, harbin tglncl yilinda 1916
basinda Almanya'ya giderek bir takim temaslarda bulundu. Bu temaslarda
istanbul’'da bir tayyare ve bir tayyare motoru fabrikasi kurulmasi giindeme gelmisti.
Netice olarak 1916 ilk baharinda, Alman yiizbasisi Borisech ve Benz fabrikalan
midirt Brasin [stanbul'a gelmiglerdi. Yapmis olduklar incelemede koca
imparatorlugun bas sehri olan Istanbul'da bile, elle tutulur hi¢ bir sanayi altyapisi
bulamamiglardi. Istanbul’'un bdyle bir girisimi kaldiramayacagina hilkmettiler ve
tilkeden ayrildilar. Ayni incelemeyi Alman Stinner firmasi da yapmis fakat ayni

nedenlerden &tiiril bu girisimden vazgegmisti*'.

3.1.2. Cumhuriyet Dénemi Adimlari
Turkler, 11 yilik agir savas maratonunun ardindan, Osmanli Devletinin
yikilisiyla yeni ve modern bir olusuma giderek Tirkiye Cumhuriyeti Devietini
kurduklarinda, gegmisten aldiklari dersler geregi, kendi savunma sanayiilerini
olusturmak, modern ve bagimsiz bir ordu meydana getirmek kararliligindadirlar. Bu
bilingle, kara ginlerin anilan zihinlerinde taptaze duran her Turk, asagida
inceleyecegimiz kurulus, tesis ve fabrikalari, ictenlikle desteklemistir.

# KURTER, 5.400; HTT I 5.221.
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3.1.2.1. TOMTAS (Tayyare, Otomobil, Motor Tiirk Anonim
Sirketi)*? Tayyare Fabrikasi

Birinci Diinya Savag! sonrasinda Miuttefikler, Alman havaciliginin denetim
altina alinmasi, onun sportif ve posta nakliyesi gayeleriyle sinirli bir dlgekte olmasi
icin her tlrden tedbiri almiglardi. Ancak savas Oncesinde ve savas silresince
havaci bir millet olmayl basarmis olan Almanlar, havaciliin énemini en az
mttefikler kadar iyi biliyordu. Bunun igin fabrikalarini yagatmaliydilar. Bu maksatla
“ltalya, Japonya, Isveg, Hollanda ve Isvigre’de” Dornier sirketi; “Isveg, Rusya ve
Turkiye’de” Junkers sirketi ve yine Rusya'da Fokker sirketi, gesitli bllytiklikte ugak
fabrikalan agacaktir®®. TTC kurulduktan hemen sonra, Avrupa havaciligini yerinde
degerlendirme igin, 5 Temmuz 1925'te Sirkeci Tren Garr’'ndan yola gikan inceleme
heyeti, Temmuz ortasinda Isveg'te Maimé'de faaliyetierini canla bagla siirdiiren
Alman Junkers firmasinin tesislerini gértiince (Junkers firmasinin Polonya’da da bir
fabrika kurdugu bilinmektedir)* Almanya’nin Berlin sehrine bir buguk saatlik ugus

mesafesindeki Dessau’daki Junkers fabrikasini ziyarete karar verir. |
Dessau'da heyeti yiiksek bir ilgiyle kargilayan fabrikanin sahibi Prof. Junkers,
ile heyet arasinda ¢ok olumlu bir iligki kurulur. 1925 yili igerisinde MMV ile Prof.
Junkers anlasirlar. Bu firmalarin mali sikinti icerisinde olmalari dogal olarak
gorlltyordu. Bu ylizden, her {ilkede oldugu gibi, sermayenin biiyik ¢ogunlugu Turk
Devletine ait oldugu halde*®, 3.600.000 T.L. sermaye ile TOMTAS kurulur. Sirketin
yonetim kurulu Giyelerinin sadece %51'i Turk’tir. Junkers Flugzeugwerke Gmbh ile
ortak olarak 1925 yilinda kurulan TOMTAS, 6 Ekim 1926 tarihinde ‘hizmete
girmigtir. Kurulugsundan acihisina kadar gecen siire aslina bakilirsa, mucize gibidir.
Stratejik sanayi tesislerini daginik bulundurmak, ayrica bolge ekonomisini de
canlandirmak isteyen Cumhuriyet Hilkiimeti, Kayseri'yi segmistir, ancak demiryolu

“2 Almanca adi Tiirkische Flagzeug und Motoren A.G.(TFUMAG)dur.

BHTTIL, s.171.

# Polonyalilar PZL Av ugaklarini iiretmisler ve lisansini Tiirkiye’ye satmislar,Ruslar ise 8 y1l sonra
Maxim Gorky adli dev bir ugak yaparak birisini Tiirkiye’ye géndermislerdi. Bkz. BIYIKOGLU,
s.12.

% girket iflas ettikten sonra ise, Junkers hisseleri 520.000 T.L. karsiin TTC’ye
gececektir. ADIGUZEL,s.40; ANADOL, s.173.
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o tarihte sehre kadar ulagsmamaktadir. Bu yilizden, Iskenderun limanina indirilen
tesis malzemeleri, develer ve kagnilardan olusan hayvan kervanlar ile gok kisa
sayllabilecek bir zamanda nakledilerek, tesis yapimina baglanmistir. Fabrika
personeli, 5 Alman miihendis, 120 Alman ve 240 Turk iggisinden olusmaktaydi*®.
Fabrika mudarii ve yardimeisi Almandir*’. Fabrikanin devreye girmesiyle ugak
bakimlarini {izerine alarak tesisin ig yikin{in hafifletimesi amaciyla, ayni yil
Eskisehir'e de bir tayyare bakim onarim tesisi kurulmustur.

Kurulugundan iflasinin agiklandig 27 Ekim 1928 tarihine kadar fabrikada, 30
Ad. Junkers A-20 ugagmnin montaj, bakim ve onarnmi yapildi®®, (Bkz. EKLER,
Fotograf 5).

3.1.2.2. Kayseri Tayyare Fabrikasi (KTF)

6 Ekim 1926 guniu torenle hizmete agilan TOMTAS, 27 Ekim 1928'de
lagvedildikten sonra Junkers Firmasi hisseleri, 520.000 T.L. karsilifinda satin
alinarak TTC'ye devredilir. Kayseri fabrikasinda, Eskigehirde ve Turk
gimriklerinde TOMTAS’a ait bittn lisansl, patentli tezgah, kalip, ugak ve motor
parcalariyla tesislerin, Turk tarafina devri igin bir komisyon kuruldu. Kurulan
komisyonun galigmalari ancak 30 Ocak 1930’da bitirilebildi. Bu ylizden fabrika bu
tarihe kadar kapali kalmigtir. Bu yil olusturulan “tesellim heyeti” tarafindan
TOMTAS, MMV'ye (MSB'ye) devredildi. Ayni yilin Mayts ayinda fabrika, Turk Hava
Kuvvetieri adina isletmeye agildi*®. Bu fabrika, Turk Hava Kuvvetierine devrinin
ardindan, Kayseri Tayyare Fabrikasi (KTF) adi altinda hizmet sunmustur®™. 1932
yilinda Curtiss Aeroplane and Engine Company Incorporated sirketi ve Millf
Midafaa Vekaleti arasinda varolan anlagma geregince, Curtiss-Hawk il
tayyarelerinden toplam 33 adet® ve Fledling’lerden ise 7 adet uretilmistir®. Bu

“ ANADOL, 5.172.

YHTTI, 5.172.

* KLEINE, s.156.

* ANADOL, 5.173

%0 Bugiin Hava Kuvvetlerinin it¢ Hava Ikmal Bakim Merkezinden (HIBM) biri konumundadir.

! KLEINE,Stuart s.180. Ayn1 konuyla alakali olarak Cemal ANADOL’un THT adl1 kitabinin 174,
sayfasinda 1531 ila 1570 kuyruk numarali deniyor.
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firma ile yapilan anlagsma kapsaminda kurulmasi distinilen DHY igin, 4 adet de
yolcu ucagi satin alinmistir™. Curtiss Wright Grubu ile varilan anlagma sonrasinda,
bu grubun lisansi ile zamaninin en iyi av tayyarelerinden olan Curtiss Hawk 1l
ugaklarindan 15 adedi KTF'de monte edilmistir. Bu ugaklarin Gretiminin ardindan
15 adet Alman Gotha 145 irtibat tayyaresi, 10 adet Amerikan Fleet avci ugag:
tretilmistir.

1931 yihinda, o zamanin en iyi av tayyaresi olan PZL24 (Pezetel) tipi Polonya
ucaginin lisansi alinarak iiretimine baslandi. (Bkz. EKLER, Fotograf 7,8,9). 1938’e
dek bu ugaktan 22 adet retildi®. 1939 yilinda ise Ingilizlerden Miles Magister
editim ugadinin lisansi alnarak Uretime baglandi. Bu ugaklardan 25 adet
uretilmisti®>. Boylelikie Ikinci Diinya Savasi éncesi KTF'de toplam 112 adet ugak
Uretilmis oluyordu.

3.1.2.3. Eskisehir Tayyare Fabrikasi (ETF(Ugak Bakim-Onarim
Tesisleri))

1926'daki TOMTAS girisimi sirasinda sdz konusu fabrikanin is yukini
hafifletmek amaciyla, ayni yil, TOMTAS'ta Giretimi famamlanan ve ugusa verilen
ucakiarin bakim onanmlanni yapmak amaciyla yan kurulug olarak
dustnulmustur®. 1928 yilinda, TOMTAS'In iflasindan sonra 1930 Ocak ayinda
komisyon karariyla olusturulan tesellim heyeti eliyle, Mayis 1930'da Hava
Mufettigligine devredilmig, ikinci tescilli Tark yapimi ugak MMV-| % 1930'da
Fransa'da 6grenimini tamamlayarak yurda dénen ugak muhendisi Selahattin Resit
Bey (ALAN) tarafindan bu fabrikada tasarlanarak uretilmistir. Motor ve Pervanesi
ABD’den getirilen ve 200 km/h hiz ile 2,5 saat havada kalabilen bu egitim ugaginin
yapimi tamamlanmis fakat ugus tecriibeleri bitirilemeden, yok olmaya terkedilmistir.

2 ANADOL s.174. Ik iiretilen 1401 kuyruk numaral Curtiss Fledling Atatiirk’in emriyle {ran’a
hediye edilir.

5 BIYIKOGLU, s.13.

% Bu Ugaklar Polonya’da Junkers firmasinca kurulmus fabrikanm 6zgfin tasarim idi.

HTT I1 5.354 ; BIYIKOGLU, s.13.

58 Bugiin Hava Kuvvetlerinin ii¢ Hava ikmal Bakim Merkezinden (HIBM) biri konumundadir.

57 {Iki Vecihi KVI dir.
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3.1.2.4. Ozel bir Girigim, Nuri DEMIRAG Ugak Fabrikasi
Turk Havacilik Sanayii ve Sivil Havaciliginin en énemli unsurlarindan birini
Nuri DEMIRAG'In kisiligi ve tarihf iglevi olusturdugundan ve yasadig: yillar ve rol
aldigi stregler bizim konumuzu meydana getiren ve vurgulamaya calistigimiz
“neden olmadi?” sorununu biitiin hatlariyla etki altina aldijindan, burada Nuri
DEMIRAG'I biraz olsun ayricalikli ele almayi gerekli buluyoruz®. (Bkz. EKLER,
Fotograf 10).

%8 Nuri DEMIRAG, 1886 yilinda Sivas ili Divrigi kasabasinda dogmugtur. Babasini, ii¢ yagindayken
kaybeden Nuri DEMIRAG’1n, aym yil Abdurrahman Naci adinda bir kardesi diinyaya gelir.
Annesinden vatansever ve milletperver bir terbiye alarak, hakkaniyete ve diiriistliife 6nem vererek
yetisen Nuri DEMIRAG, hayatinin tamamini bir vatan hizmetlisi olarak gegirmis parlak bir méliye
miifettisi, miiteahhit, is adam ve politikact idi. Onurlu bir devlet memurluBu anlayigina sahip olan
Nuri DEMIRAG, miitareke yillarinda isgal altindaki Istanbul’da Maliye Vekaletinde, Maliye
Subeleri Miifettisligi gorevindeyken, ulusal onurunu rencide eden bir olay karsisinda, makam ve
memuriyetini ani bir kararla terk etmigtir. Memuriyetten ayrildiktan sonra, 56 Altin lira (252 kagit
lira) sermaye ile sigara kagidi iiretme igine girer. Kagida, ateskes yillarmda manevi giidiileri
tamamen bozuk olan halka zaferi animsatacak sekilde, “Tiirk Zaferi” adim vermistir. Hedefi bu
paray! 10 yilda bir milyona ¢ikarmaktir. Ug buguk yil sonra Tiirk Zaferi gergeklestigi zaman
sermayesi hayli ¢gogalmis, 84 bin liraya ulagsmustir. Sigara, yeni Tiirkiye Cumhuriyeti Devletinde
tekel olunca Nuri DEMIRAG, kantiriye ve ithalat-ihracat isine atilir. Bu sirada 40 yasindadir. Iste
bu siwralarda Nuri DEMIRAG, tim malt ve servetini millet yolunda vakif haline getirmek
diigiincesiyle 7 Mayis 1925°te bir vakifname kaleme alir: “Mevcut omriimiin sonuna kadar
mesaimden hdsil olacak serveti sahsiyemden, aile ve eviatlarimin orta halde maisetlerine kifayet
edicek ve yavrularimin yiiksek tahsil masraflarim temin eyliyecek kadari ¢ikarildikton sonra, hdl-i
hayatimda yapmiya muvaffak olamiyacagim haywlr milesseseler viicude getirmek ve idame ettirmek
sartiile, servet-i zatiyetimi vakfettim.”

Niifusun saghkh artis1 i¢in yapilacak gabalara drnek olusturmak amaciyla (80 milyonluk bir Tirkiye
kuvvetle kemale ermis demektir diyordu), memleketinde ¢ok gocuklu ve muhtag annelere senede
¢ocuk bagina 10 lira bagislamak, {ilkenin imén i¢in projeler gelistirmek, sanayi kuruluslar1 meydana
~ getirmek gibi hizmetlerle, kdr amaci giitmeden, memieket islerinde biitiin mesaisini ve servetini sarf
etmeye devam ediyordu.

Zamaninda Fransiz Reji-Jeneral sirketine ihale edilmis olan fakat daha sonra milli amaglara ters
diistligii diisiincesiyle iptil edilmis olan Samsun — Sivas demiryolunun yapimim iizerine alir.
Tabsilini bizzat kendisinin yaptirttigi, Tapu Dairesinde mithendis olarak g¢aligan kardesi
Abdurrahman Naci’yi de yanina alarak Oncelikle 7km.lik bir kismin yapimini ele alir. Olumlu
netice alan DEMIRAG, Samsun—Sivas demiryolunun insaasina girisir. Bu, Anadolu arazisinin en
arizali kisimlarinda, 1012,5 km.lik bir demiryolu ingaatidir. Cok ciizi sayilabilecek bir kérla ingaat:
bagartyla tamamlar. Bunun bir sonucu olarak, Atatiirk’iin iltifitina mazhar olur ve Atatiirk
tarafindan kendisine DEMIRAG soyad verilir. Ingaat sektsriinde hizmetine devam ederek Karabitk
ve Merinos fabrikalarinin ingaatim yapar. Hemen her ihalede en diigiik fiyat: verir. Hele yabanci bir
firmanin igi alma olasilif1 karsisinda milli kaygilarla hayret verici indirimlere gider.
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Isadami DEMIRAG, 1932 yilinda “Géklerine hakim olamiyan milletlerin akibeti
felaket olacagina katiyen kaniim. Bunun igindir ki, gbéklerine hakim olamayan
milletler yerlerde siiriinmeye, yerin dibinde ¢lriimeye mahkumdur.” demekte ve
tayyarecileri Osmanl akincilarina benzetmektedir. 8 yillik bir is plani yapar.
Taahhit islerine devamla, biiylik ve anlamli bir is yapma arzusu ve Turk ordusunu
kanatlandirma iddiasi ile milyonlarini bu amaca harcayacaktir. 1936 yilinda,
Istanbul Besiktag'taki Hayrettin iskelesinde, Arastirma Atélyesini, sonra Sivas
Divrigi'de ugus okulunu kurmaya karar verir. Atdlye ingaati 10 Subat 1937'de
tamamlanir. Divrigi'de demir ¢iktigi igin motor fabrikasint memieketi Divrigi'de
kurmayi disinmektedir. Divrigi modern sehir planint Bayindirhk Bakanhgina
onaylatir. Sehir planinda kuracag: ugus okuluna da yer verir. Belgelere gbre
DEMIRAG'In o zamanki sermayesi 10 milyon T.L. yi bulmustur. Bu, o dénemin en
énemli sermayelerindendir®.

DEMIRAG, topladigi geng mihendislerle bir Avrupa gezisine gikti, bir gok
ucak ve motor fabrikalarini inceledi. Bu gezilerde bir problemin varliina da inandi:
Bagka tilkeden alinan lisanslarla tiretim yapmak kopyacilik demekti. Bu ise geligme
ve kalkinmayi olumsuz etkileyecekti. Giinkii milli gelirin, zaman iginde yurt digina
kaymasina sebebiyet verecekti. Zaten yabancilar da sadece demode tipler icin

Eceabat — Havza Sosesi ve difer karayolu insaatlarindan baska, Karabiik Demir-gelik, Bursa
Stimerbank Merinos, {zmit Selilloz Kagit, Sivas Cimento Fabrikalar1 ve Istanbul Hal Binasi, Nuri
DEMIRAG’1n eserleri arasindadir.

Yeni inga edilmekte olan bir iilkede 6nemli bir sermayenin sahibi oldugunun bilincinde olarak, kdy
kasaba ve sehirlerin diizenli gelismesini saglamak igin 6rnek sehir ve kSy planlan gizdirmis, itk
uygulamay: memleketi Divrigi’de baglatmigti. K8ylerin ii¢ tip tasnifini yaparak projelendirir ve
hiikiimete teklif verir: Ziraat k8yil, endiistri k&yii,maden kdyii. Ancak onun bu projeleri, o ddnemin
devlet adamlarinca itibar gérmemistir. Keban Baraji projesini ta 1933°te ele alan DEMIRAG,
Istanbul’a Bogaz agzinda Sirkeci-Haydarpaga arasin: birbirine baglayacak olan bir asma kdprii igin
4 yil siiren bir etiidiin ardindan 1931 yili icinde Amerikanin en biiyiik gelik fabrikas1 “Bethlehem
Steel Company” ile prensipte anlagarak hazirlanan proje ile hiikiimete basvurmus, ancak 6-7 yilda
kendini amorti edecek olan bu k&prii, sehrin giizelligini bozar gerekgesi ile hiikiimetten muvafakat
almay: basaramamisti. 1934 yilinda Tirkiye i¢inde sendikalagmig bulunan yabanci girketler,
Tiirkiye’nin imarinin “hamur unu” mahiyetinde olan ¢imentonun tonunu 33 lira 20 kurustan
satiyorlardi. Nuri DEMIRAG, konuyu incelettikten sonra, ilk yil 70 bin ton sonraki senelerde 140
bin ton {iretim kapasiteli olabilecek bir fabrika’da ¢imentonun tonunu 13 liraya liretmeye, 5 sene
sonra ise fiyat: 10 liraya diisiirmeyi taahhiit eden bir proje ile d5nemin Iktisat Vekaleti’ne bagvurdu.
Fakat fabrikanin yapimina miisaade edilmedi.

* ADIGUZEL s.116
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lisans vermeyi kabul ediyorlardi. Nuri DEMIRAG, lisansh ugak tretme isinden son
derece sogumustu. Kendi modellerini tasarlamaliydi.

1936 Eylilintn 17’sinde temeli atilan Begiktas (Barbaros) Hayrettin Iskelesi
Etut Atélyesi, 10 Subat 1937°'de hizmete girmistir. (Bkz. EKLER, Fotograf 12).
Besiktas atSlyesi, genisleyerek fabrika haline gelmigtir. DEMIRAG, Demir madeni
ctkan Divriji'de bir de motor fabrikasi kurmak istiyordu. Bugiinin Atatlirk
havalimaninin oldugu yerde 1000 x1300m lik bir ugus alani yanina “Gék Ugus
Okulu”nu kurdu. (Bkz. EKLER, Fotograf 11). Bir meydan, bir okul binasi ve bir
pistten olusan bir kompleks olusturdu. Barbaros atélyelerine , 1937-38 yillar
arasinda THK tarafindan, 12 egitim ugagi, 65 plandr siparigi verildi. Bir yandan
bunlann Gretimi stirerken, diger yandan Alman uzmanlarin yardimiyla, Nu-D 38
adiyla 6 kisilik ¢ift motorlu ve madeni gévdeli bir yolcu ugagi geligtirmeye bagladi.

Fransa'da ugak mihendisligi 6grenerek yurda dénmis ve Eskisehir Tayyare
Fabrikasinda ise girigmis olan Selahattin Bey (ALAN), Eskisehir Tayyare
Fabrikasindaki (ETF) igsinden memnun degildir®®. Bu ylizden, Nuri DEMIRAG'dan
gelen 6neriyi kabul eder ve bundan sonra onun ugaklarinin tasanmini yapar.

Selahattin ALAN, ayni zamanda bir ugucudur. MMV1 ugagini ALAN-2 sekline
gelistirerek, NuD-36 rumuzu ile yeniden tasarlar. (Bkz. EKLER, Fotograf 13). 12'si
THK'ye olmak {izere, NuD-36'lardan 24 adet uretilmisti THK tarafindan
sartnameye, 165 BG.de, 1850 pervane devrinde Walter-Gamma-I motoru takilmasi
istenilmigti. Bunun (zerine ugaklar Selahattin Bey tarafindan bu 6zelliklere gére

50 Selahattin Bey ile Vecihi HORKUS’un “Bir Tayyarecinin Anilari” adli kitabinin 325. sayfasinda
nakledilen bir diyalog: “Eskisehir’e... gene boyle bir ziyaret icin geldigimde fabrikanin icinde insa
halinde Selahaddin MMV-1 tayyaresini gérmils ve Selahaddin ile bulusmustuk. Ik séziim su
olmustu, * Selahaddin, ne mesut insansin ki, zengin bir fabrikada, bol malzeme ve emrinde degerli
ustalarla ¢calismak imkanina maliksin” dedim ve disarida duran tayyaremi gostererek “Bilir misin,
su gordilgiin tayyareyi digerleri gibi ne zorluklar ve yoksulluklar iginde meydana getirebiliyorum?”
Selahaddin sozlerimi sitkunetle dinlerken manidar bir tebessiimle yiiziime bakti, bakt: ve “Hocam,
Tiirk¢e’mizde, dist seni, ici beni yakar diye bir soz vardir, bu durum icin sdylenecek tek siz
bundan ibarettir. Evet her sey var, zengin malzeme ve imkan icinde ¢calistlyyor, ama 6 aydan beri
iskelet halinde bulunan ucagin yamina bir usta getiremiyorum, ¢ektifim zorluklar: dile getirmek
cok zor sey, keske senin gibi hiir olsam da bu faydasiz zenginlikten mahrum kalsam.” Bu ac:
ifade bana yeni bir iiziintii konusu olmugtu. Demek bu memlekette havacilik adina her girisim
mutlaka akamete mahkum. Tipki, TOMTAS, KTF ve Tiirk Tayyare Cemiyetinin akibeti gibi.”
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tasarlanir. Ancak ileride bu motordan temin edilemeyerek yerine Cekoslovak
yapimi 150 bg.lik, 1785 devir/dakikalik bir motor takilmigti. Bu ylzden teslimat
esnasinda gii¢ dusikligu tespit edilince THK, bu 12 ugaklik alimdan vazge¢mistir.
Fabrikaca yapilan degerlendirme sonucu motorun gergek gliciine uygun pervane
kullaniimasi durumunda sorunun diizelecegi anlasilinca THK, bu dizeltmeyi kabul
eden bir s6zlesme imza eder.

Soézlesmede kabul muayenesinin Eskisehirdeki Hava Mistesarligt Fen heyeti
tarafindan yapilacag: belirtiliyor oldugundan, Selahattin ALAN, kendi ugurdugu
ugak ile Eskisehir'e hareket eder. Yolda, yeni ugaginin tanitimi igin iyi bir firsat
olaca@ diigtincesi ile indnii Kampr'nin agilisina katiimaya karar verir. Inigte kéti bir
hendege duserek ederek kabotaj®! olur ve ugagi “kiilli hasar®?, kendisi sehit olur.
Bu kirim, ugagin gelecegine bitinuyle olumsuz etki eder. 1939°da THK'den, ikinci
ve son kez ret karari gelir. Kararda prototipin s6zlesmeye uygun olmamasi, ugagin
akrobasi yetenedi olmamasi ve zamaninda teslimat yapilmamasi gerekce
gosterilir. Nuri DEMIRAG, bu isten buyuk zarar eder. Cunki Kurum ugaklari
almadig gibi, 51.000 TLIik teminat! da irat kaydeder®. Ugaklar tretildikleri tarihten
sonra “Gék Okulunda” 18.590 saat ugus yapmis®, 290 pilot yetistirmig® ve higbir
kirm meydana gelmemisti. 1943 yilinda, Nuri DEMIRAG'In THK'yi mahkemeye
verdigi basinin ve halkin giindemine oturur®®. 27 Ekim 1943'te yapilan ilk celseden
sonra DEMIRAG, “Ucaklarin istenilen egitim ugadi olduguna dair” Milli Mudafaa
Vekaleti ve Hava Mustesarhginin rapor ve belgeleri ile ugus sahadetnamesini
mahkemeye sunarak, ugakiarin akrobasi yapabilecek durumda oldugu ve o gine
kadar toplam 18.590 saat ugus yaptiklarini da belirtir. Mahkeme Yiksek Muhendis
Mektebi profesotrierinden Ug kisilik bir bilirkisi heyet olusturmus, heyet, mahkemeye
- sundugu raporuna gi¢ dustklugunt kaydetmekle beraber, ucgaklarin her tirden
akrobasiyi yapabilir oldugunu da ayrica belirtmistir.

8! Ugagm ters donmesi, takla atmast.

82 Tamamen elden gikmak anlamina gelen havacilik deyimi.
% ADIGUZEL, 5.133.

% BIYIKOGLU s.16.

5 ADIGUZEL, s.133.

% ADIGUZEL, s.133.
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lkinci Diinya Savasi arifesinde, 1939 yilinda DEMIRAG, olasi ekonomik
buhranlar atlatabilmek igin ¢6ziim arayigina girer. Yurt digindan ugak mihendisi
ve teknik eleman getirtmek hayli maliyetli olacakti. Ugak miihendisligi, diinya
mihendislik égrenimi icerisindeki hak ettigi yeri almis olmakla birlikte, Tirkiye'de
bu konuda sonug veren hig bir girigim yapiimig degildi. DEMIRAG isin bu yénden
6neminin de farkindaydi. Tirkiye'ye mihendislik fakiltesinde havacilik miihendisi
yetistiren bir bolim acilabilirse, bu fakiiltede 6grenim gérmekte olan ugak
mithendisi adaylari kendi fabrikasinda uygulama ve staj imkanlarina kavusacak,
Demiragd Ugak Fabrikasi da bundan yararlanacakti. Karsiliklt fayda, sonug olarak
bu yeni Sanayi dalina ivme kazandiracakt. DE‘MIRAG, bu maksatla Teknik
Universite ile temas eder. Universite, hazirlanan projeye derhal sahip ¢ikar.
Olusturulan bir heyet Nuri DEMIRAG" ziyarete gelir. Bir yurt digi tektik gezisinde
DEMIRAG, Berlin Teknische Hoch Schule miihendisiik okulunun aerodinamik ders
programini inceler. Havacilik mithendisliginin (aeronautical engineering) Tirkiye'de
de baslatimasi amaglanmaktadir. Bu duslincelerin etkisiyle 1940 yilinda
Istanbul’da, o zamanki adiyla Teknik Universite’de Makine Fakiltesine bagl olarak
" Ucgak Mithendisligi programi agilir.

Bu arada mahkeme, DEMIRAG aleyhine sonuglanmist. DEMIRAG, bu
mahkeme kararinin yikici etkilerinden siyrilmay! bagaramayacakti. Son bir Gmitle
1938 tasarimi olan NuD-38 yolcu ugagini gelistirerek, 1944’te prototipini (iretmis ve
Izmir Fuar’nda sergilemigtir. (Bkz. EKLER, Fotograf 14). Olumlu ugus sonuglar
veren bu ugaga, THK ve DHY ilgi géstermemis ve siparig alinmamig oldugundan,
seri Gretimine gecilememistir. Nihayet, Yesilkéy'deki tesisleri, havaalani yapimi
gerekgesiyle istimlak edilen DEMIRAG'In ugak dretimi seriiveni de, bu tarihte
maalesef sona ermistir. Bu tarihten sonra is dinyasinda aradigini bulamayan
DEMIRAG, siyasete girerek tigiincii gok partili siyaset girisiminin ilk siyasi partisi
olan Milli Kalkinma Partisini (MKP)®” kuracaktir.

7 MKP’nin kurulus, teskilat, tiiziik ve doktrini hakkinda daha genis bilgi igin Bkz.: Tarik Zafer
TUNAYA , Tiirkiye’de Siyasi Partiler 1859-1952 (Arbayayinlari Istanbul, 1952’den tipkibasim.
Esra Ofset Istanbul Kasim1995), 5.640,641,642.
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3.1.2.5 THK Sanayi Tesisleri

1925 yili basinda M. Kemal Atatiirk, Bolu Mebusu Cevat Abbas Bey'den Tiirk
Tayyare Cemiyeti adiyla bir 6rgit kurulmasinin alt yapisinin hazirlanmasini ister.
Atatiirk, cemiyetin kurulusu ile yakindan ilgileniyor, cemiyetin onursal bagkanligini
da tstleniyordu®®,
16 Subat 1925'te kurulan TTC'ye ait tiztk, TBMM'nin 15 Mart tarihli onay ile
yurarlige girmigti. TTC Reisi Cevat Abbas Bey'dir. Cemiyetih hava sanayiinin
olusturuimasina donuk olarak gosterilebilecek ilk icraati, 15 Mart 1925’te kurulan
Fen Subesi olur®®. TTC'nin elindeki tayyarelerin onanm ve revizyonlarini
(yenilestirmelerini) yapabilmek igcin Ankara Akkdpri'de bir kisim marangoz
atolyelerini yine 1925'te kurdugunu biliyoruz’. 23 Nisan 1926'da, Tayyare Makinist
Mektebi acilmig, daha sonra biitin masraflani TTC'ye ait oimak tzere, MMV'ye
devredilmistir. Avrupa'ya ugak mihendisligi 6grenimi igin 6grenci génderilmis,
Eskigehir'de bir tamirhane kurulmustur. 3 Mayis 1935’te Turk Kusu olugturulmak
suretiyle, Cemiyet, ugucu yetistirmeye baglamig, Cemiyetin adi 24 Mayis 1935
tarihli 6. kongrede “Turk Hava Kurumu®na dénustirtlmustar.

3.1.2.5.1. THK Etimesgut Ucak Fabrikasi (EUF)

1935'te Turk Kusu ile ucgus etkinligine baslayan THK'nin gereksinimlerini
karsilamak icin 1936'da Ankara Akk&pri'de marangoz atélyelerinde Uretime
gecilerek, cam, digsbudak, karaagag, kayin ve kizilagag gibi yerli agag malzemeleri
kullanilmak suretiyle 1937 ila 1940 yillarni arasinda 123 plandr Uretilerek Tirk
Kusu'na teslim edilir’”.

1940 sonlarina dogru Ankara / Akk&pri'deki marangoz atdlyesi fabrikaya
dontsturilerek MMV tarafindan daha 6nce KTF'de uretilmek Gzere satin alinan

% Vecihi HURKUS, Bir Tayyarecinin Amlari. (YKY yaymlar Sefik Matbaasi, Istanbul, Aralik
2000.) 5.176.

% Ayniyer.

O KLEINE, 5.142.

™ Oktay VEREL, istikbal Goklerin Gékler Bizimdir C.2 s. 22.
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Miles Magister-1 tipi ucaklanin Gretim lisanslar, THK tarafindan tekrar satin
alinarak, bitintyle ahsap olan Magister egitim ugaginin tretimine baslanildi™.

Bu arada Polonyalilarin gelisiyle Etimesgutta bulunan kiglk imalat
atolyesinin ugak fabrikasina dénustiirlilmesi karar alinir. Clnkii savag baglamistir,
herkes kendi derdine dusmusttr. Higcbir millet digerine degil ugak, ekmek dahi
vermemektedir’>. Akkdprli marangoz atSlyesinde elverigsiz sartlarda caligan 70
kisinin de dahil ediimesiyle zamanla fabrikaya dénistirtlen Etimesgut Imalat
Atolyesi, 1942 yilinda 113 mihendis ve teknisyen ile 221 isginin vazife gérdiagi -
5840m? lik bir alana oturtulmus bir tesisken, 1945’e gelindiginde 13.790 m? lik bir
alanda 129 teknik personel, 143 memur ve 606 ig¢i olmak zere 878 Kisilik bir
kadronun barindigi bir blyiik fabrikaya déntistr’™®. 1944'te ilk Gretim yilina girmis
olan fabrika Magister ugaklarindan 30'unu tamamlamistir.

Ikinci Dunya Savasi'nda Alman isgaline ugrayan 24 Polonyalt”® havacilik
mithendis ve teknisyeni Romanya lizerinden 1 Mayis 1941’de Tirkiye'ye gelir ve
Tarkiye'de yetkili organlarla temasa gegerek, havacilik sanayiinde faydall
olabileceklerini belirtirler’®. Hilkiimet, zamanin Cumhurbaskaninin da onayiyla,
mali agidan bir sorunu olmayan THK'ye, bir ugak fabrikasi kurarak, Polonyali teknik
elemanlardan istifade edilecek sekilde bir tertip alinmasi ve hafif ugaklar tretilmesi
gdrevini verir. Polonyalilara Tark vatandaglig verilerek ise baslatilirfar.

Nuri DEMIRAG'In girisimleriyle kurulan ITU ugak'muhendisligi bélimiinden
mezun olan ilk alti geng, 1943 yil igcerisinde Etimesgut Ugak Fabrikasr’'nda (EUF)
stajyer olarak gorev aldilar. Bu gengler mesleki deneyimleri ¢gok olmamakia
beraber, Polonyali mithendislerin savurganlik ve ihtiyag digi ¢aligmalar yaptiklarini
iddia ederler. Fabrikada iligkiler gerilir. Daha sonra bu gengler, belki de sirf bu
gerginlik ortadan kalksin diye, daha dogru diriist deneyim kazanmadan, ABD'ye
ihtisasa goénderilirler. Catisma gegici olarak durulur. Ancak 1946'da yurda dénen

2 ANADOL, 5.176 ; Tuncay DENIZ, Tiirk Ugak imalat, (Ocak 2000 Istanbul), 5.57.

™ Siikrii ER, “Etimesgut Ugak Fabrikast ve Endiistrimiz.”, Miihendis ve Makine Dergisi, (C.16,
Sy 178, Ocak 1972), s.3.

“VEREL, C.2, s. 25.

S VEREL, C.2, s. 23.

" DENiZ, s.17.
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gencler, mecburen tekrar ayni fabrikada gérev alirlar. Bu kez Polonyalilara giddetle
yiiklenirler. Basinda da Polonyalilar aleyhine kumpanya baglamigtir’’. Polonyalilar
1946 sonunda yurdu terk ederler. Bunlar gidince, fabrika Turk mihendis, teknisyen
ve iscisine kalir'®. Kisa zamanda bu yeni, yerli kadroyla THK-12, THK-13, THK-
14, THK-15 ve THK-16 tipi plandr ve ucaklari tasarlandi. (Bkz. EKLER, Fotograf
15). THK-12 isimli 12 kisilik yolcu ugagina, DHY ilgi géstermediginden 1948'de
yapimi durdurulmustu”. Bazi kaynaklara gére THK tesislerinde 158 adet ugak ve
108 adet plandr imal edilmistir®®. Ugak Gretiminden baska bu tesislerde Oxford
Consul, Miles Magister ve Miles Master ugaklari da onariimigtir.

1947-48 yillan icinde fabrikada Hava Kuvvetleri, Devlet Hava Yollan ve
THK'ye ait 318 ugak ve 308 motorun onarim ve revizyonlan yapilmistir®. 1946
yilinda DHY’nin ABD den satin aldigi®® 30 adet C-47 (Dakota) askeri nakliye
ucaklarindan 12 adedi Etimesgut THK ugak fabrikasinda DC-3 yolcu ugagina
dénusturular®®. Ancak ne ilgingtir ki, 1949'da revizyonlan® gelen DC-3 yolcu
ucgaklarina bu islem, THK Etimesgut Ugak Fabrikasinda degil, heniiz kuruimus olan
ve bu ylzden dogru durist bir ugak sanayii bulunmayan lsrailde yaptinimistir.
THK, aym yil Bagbakanhga bir bagvuruda bulunur. Fabrikanin baglica musterisi
bulunan MSB ve DHY'den kurulug maksatlarina uygun siparigler alinamadigint
ifade ederek, azalmakta olan kurum gelirleriyle bu tesislerin yasatiimasindaki

"7 Kumpanyada Vatan gazetesi basyazar1 Ahmet Emin YALMAN bag: ¢ekiyordu. Cok sonradan
Ahmet Emin YALMAN’1n bir Amerikan havacilik girketinin Tiirkiye temsilcisi oldugu.6grenildi.
Bkz. DENIZ, 5.58.
7 Tiirk mithendisleri bu sefer de idarecilerin s6zlerini dikkate almamalarindan sikayetgiydiler.
L Polonyalilar ayrilmadan once fabrikada THK 1,3,4,6,7,8 ve 9 rumuzlariyla plandrler, THK
2,5,10,11 rumuzlariyla ugaklar imal edilmigtir. Bkz. ANADOL, s.177.
Y DENIZ, s.58.
8! DENIZ, 5.19.
2 ALBAYRAK, s.57.
% 1944°te 5 adet Junkers-52 nin filoya katiligina kadar DHYnin en biiyiik ugag1 10 yolcu kapasiteli
De Havilland 86 Ekspresslerdir. 1947°de DHY biyiik bir attlim yapmustir. Ciinkii DC-3 Dakotalar o
dénemin en gézde yolcu ugaklaridirlar ve 22 yolcu kapasitelidirler. THK12’ler 12 kisilik giizel bir
yolcu ugagidir. Ancak o dénemki karar vericiler bu ugagi almayacaklarini beyan ettiklerinden 1948
lelmda ucagn prototipinin iméli durdurulmugtur,

Revizyon: ugagin en kapsamlt bakimlarinin ve miirlii parga degisimlerinin yapildig1 safhali
bitylik bakim.
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imkansizlik géz oniinde tutularak Ugak ve Motor Fabrikalarinin kurulug amaclarn
igerisihde yasayabilmeleri igin maddi yardimlarla desteklenmesi veya *“lktisadi
Devlet Tesekkilleri” gcergevesinde korunmaya alinmalanini talep eder®.
Bagbakanlik bu basvuruyu degerlendirerek ilgili bakanlk ve kuruluglarin
temsilcilerinden kurulu bir heyeti konuyu incelemekle géreviendirmistir.

1950 Paris havacilik sergisinde THK-5 sihhiye ugaginin maket ve planiarini
begenen Danimarkali Falch Ambulans (Sihhi Nakliye) Sirketi tarafindan 1 adet
siparig verilir. 1951 yilinda THK-5 Sihhiye Ugaginin 5 adedinin Uretimi fabrikada
tamamlanarak, 1adedi 9 Arallk 1951'de Danimarka’ya génderilir. (1953’te ayni
firma EUF'ye bu ugaklardan 26 tane daha satin alma amaciyla bagvurmus, fa.kat
bu siparig, milli sir bahanesiyle yerine getirilmemistir) .

~ 18.06.1952'de THK Ugak ve Motor Fabrikalart MKEK' ye satilarak bitun
tesisler MKEK'ye devredilmistir. Burada, ileride gorlilebilecegi gibi 1959'a dek ugak
tiretimine devam edilmistir.

Etimesgut Ugak Fabrikasi, biiylk bir fabrika degildi. Ama zamanin Avrupa
fabrikalariyla boy 6lgiisecek 6Ig:ekteydi87. Ayda 10 Magister ugag: tiretim kapasitesi
olan fabrika, o yilki hesapla sekiz milyon liraya mal olmustu®®.

3.1.2.5.2. THK Gazi Ugak Motoru Fabrikasi
THK, ugak Uretiminin yani sira, Atatirk'in 1937'de, “Bundan sonrasi igin,
bitin ugaklanmizin ve motorlarimizin (lkemizde yapilmasi ve savunma
sanayiimizin de bu eksen (izerinde dedgistiriimesi gereki ° » diyerek isaret ettigi
politika geregi, Ugak Fabrikasi ile es zamanli olarak kurulmustur. Her sey 1941'de,
ilk hedefi egitim ugadl motoru tiretmek olan 3 muhendisten olusan bir bliro ile
baslar. Baglangigta gerekli malzemelerin ithali, daha sonra yavas yavas yerli

malzemeye gegis dustintliir. 1942'de Ankara Sanat Okulunda fabrika icin 6grenci

8 BIYIKOGLU, s.19.

8 BIYIKOGLU, s.20.

8 ANADOL, s.178.

% BIYIKOGLU, s.17.

% {hsan TAYHANI, Atatiirk’iin Bagimsizhk Politikasi ve Ucak Sanayii (1923-1950) konulu tez.
(Izmir, 2001) 5.229.
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yetistirimeye baslanir. Ayni yil bitiin fabrika plan ve projeleri tamamlanmig
tezgahlar beklenilmeye baglanmigtir®.

Kamuoyunda ve yoneticilerde varolan 6zglivensizlik ve tereddiit nedeniyle
fabrikanin kurulusu igin 3 yil hichir adim atiimamistir®. Nihayet 1945'te THK
Baskani Stikril Kogak, Chicago konferansindan dénerken Ingiltere’ye ugrayarak De
Havilland firmastyla 2 sézlesme akdeder ve bdylelikle motor fabrikas! kurulugu igin
gerekli adimlar atar®. Ik sézlesme Gipsy Major motoruna ait lisans s6zlesmesidir.
Ikinci sézlesme ise Turkiye'den staj icin De Havillland fabrikasina génderilecek
Tark personel (1947 THK Blyik Kongre tutanaklarinda 4 mithendis ve 6°
ustabaginin génderildigi yazar) igindir™. Fabrika yillk 200 adet 130-150 bg.lik
(simdilik)® ucak motorlar tretecek kapasitede olacaktir. 29 Ekim 1948'de Gazi
Ciftligi yakininda kurulan fabrika tesislerinin agilisi yapilir. (Bugin Turk Traktér
Fabrikasi). Kuruldugu tarihte 9'u mihendis, 141 kisinin calisti§i Gazi Motor
Fabrikast o wyilarda Avrupa’nin sayili tesislerinden birisidir. Bu fabrikada,
Polonyalilar da gérev almiglardir. Modern bir dékimhaneye, ¢ok tiirden tezgaha
sahip, genis olanaklarn olan bir fabrikadir. Gipsy Major motorlarinin imalinden
bagka fabrika, kendisi bir is programi diizenler. 1971 Subatinda yayimlanan, 166
sayilt Mihendis ve Makine Dergisinin 292nci sayfasinda Sikril ER, Gazi Motor
Fabrikasinin 1950 yili ig programini yayimlamistir. Buna goére :

Adet
“Gipsy Major motoru imalinin ikmali 30
Gipsy Major motoru 30
Valentine motoru onarimi 120
Traktér onarimi 24
5 bg.(KM 5) motor imali 200
10 bg.(KM 10) motor imali 100”

% VEREL, C.2, s. 24.
I TAYHANI, 5.230.
% VEREL, C.2 5.26.
% Ayni yer.,

M Agy.s.26.
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Bu seneye ait program ne 1950 yilinda, ne de bagka bir zaman.
uygulanamamustir. Uretilen 30 adet Gipsy Major motoru senelerce denenmeden
istif halinde beklemigtir. Burada {iretilen motorlar ileriki tarihlerde MKEK-4, “Ugur”
ucaklarinda kullaniimiglardi. Bazi kaynaklara gére ise bu motorlar THK-5'lerde
kullaniimiglardi®®. 5 ve 10 bg.lik motorlardan ise ancak beser adet tretilmistir®. 18
Haziran 1952'de Hikimet THK'nin elindeki, Etimesgut Ugak Fabrikasi ile beraber
Gazi Motor Fabrikasini da MKEK'ye devrediyordu. Eylil 1954'te Ugak Motoru
Fabrikasi, T.C. Ziraat Bankasi ile Amerikan, “Minneapolis Moline” firmasinin ortak
girisimince satin alinarak traktor ve tarim aletleri fabrikasina dénustirtimugtir®.

3.1.2.5.3. THK Ankara Riizgar Tiineli

1941 yilinda EUF, ¢ok iyi arastirilmig ve tasarlanmig bir tesis ve kadroyla
kurulmustu. Bu tasan igerisinde ugak fabrikasindan bagka motor fabrikas! ve
aerodinamik denetimlerin yaptlacag: bir rizgar tineli de vardi. Ankara'ya kurulacak
olan rizgar tuneli igin ®ncelikle Isvigre ile gérugtlir. Goriismeden netice
alinamayinca Ingiliz “Holst Sirketi” ile s6zlesme yapilarak ingaatina 1947’ de
baglanilan hava tineli, daha 6nceden satin alinmis olan®® tiinel teghizatinin
1949'da montesine girisiimesinin ardindan 1950’ de tamamlanmigtir. (Bkz. EKLER,
Fotograf 16).

1952'de THK sanayi tesisleri MKEK ye devredildiginden riizgar tiinelinin yeni
sahibini bulma derdine disen Basbakanlik, adlari gegen MSB, MKE ve ITU'den
sonra, Ocak 1956’ da, MSB'ye bagl “Genel Kurmay limi Istisare ve Geligtirme
Kurulu’na (Buglinkiit AR-GE), tlinelin devrini gergeklestirir. Ayni yil igerisinde tiinel
genis capta bir revizyon gérecektir®®. ART’nin devlete maliyeti o zamanki bitgenin

» DENIZ, s.86.

% Yunanistan, Kazazh-E. Kazhe’nin, Gazi Motor Fabrikasmin onda biri bilyiiklitkteki atslyesinde,
- senede 11.000 adet Johnson santrifiij pompas1 imal ederek, Ortadogu piyasasini tutmakta idi.Sitkrii
ER, Miihendis ve Makine Dergisi, “Tiirkiye’de Motor Fabrikasi Denemesi” , (C.14, Sy. 166,
Subat 1971), 5.292.

" BIYIKOGLU, 5.24.

% MEB tarafindan riizgar tiineli igin gerekli teghizat alinir.

® BIYIKOGLU, 5.25.
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190 yapildigi dénemde Avrupa'daki en

yaklasik tcte biri gibi bir bedele denk duser
iyi ruzgar ttneli oldugu ifade edilen ART'®!, 1967'de yeniden kullanima agilimak
istenilir. NATO AGARD ¢alismas! biinyesinde bu yil Turkiye'ye gelen Fransiz
uzman Brocard, raporunda tinelin Avrupa’'nin en iyilerinden oldugunu, tasarim ve
yap! olarak mikkemmel gériindtginti yazmistir'®2,

1972'de bir protokolle ART’nin TUBITAK’' a devri gergeklestirildi. TUBITAK,
ARTYyi, 1976'da ITU Ogretim Gyelerinden Erkan PEREMECI’ ye bir kez daha
inceletir. Bu etlide goére;

1. ART genel anlamda iyi bir subsonik (ses hizi alti) tineldir ve
kolaylikla transonik (sesten hizli) kapasiteye yi:lk_seltilebilir.

2. ART Turkiye'nin rizgar tineli calismalarinda bugilnkli gercek
intiyaclara cevap verebilecek durumdadir.

3. Geregi gibi onarilir ve donatilirsa Avrupa Havacilik ve uzay sanayiine
hizmet verebilecek bir tesistir'®.

Tinelin havada hareket eden ya da duragan haldeyken bir akimin etkisinde
kalan her turlti arag/yapilarin ve tizerlerine aerodinamik kuvvet etki eden ugak,
helikopter, flize ve roketler ile parasit, balon gibi hava tasitlan ile otobis,
motosiklet gibi kara tasitlarinin her tiirli aerodinamik 6zelliklerinin incelenmesi
amagclanna hizmet etmesi ; ¢canak anten, kule, kdprii, semsiye gibi cisimlerin hava
ile etkilesimlerinin bulunmasi, firtina ortaminda dayaniklihgi gibi pek ¢ok deneyde

kullanilabilmesi mumkandar'®4,

190 Aytekin ZIYLAN, Bkz. http://www.aselsan.com.tr/DERGI/Kasim98/ruz.htm #ziylan.

101 giikrii ER, “Etimesgut Ugak Fabrikast ve Endiistrimiz”, Miihendis ve Makine Dergisi, (C.16,
Sy 178, Ocak 1972), 5.3

' ZIYLAN, Aymi yer.

1% BIYIKOGLU, Ayni yer.

'%Halen TUBITAK’n alt kuruluslarinca SAGE, Savunma Sanayii Arastirma Gelistirme Enstitiisti
(eski adi GATOM, Giidiimlii Araglar Teknolojisi Aragtirma Geligtirme Merkezi) bilnyesinde
faaliyette olan ART, 1994 yilinda yaklasik 100 bin ABD Dolar1 gibi diigiik bir bedelle yenilenerek
2000 yilinda Diinya Ses Hizit Alt1 Riizgdr Tiinelleri Grubuna (SATA, Subsonic Air Tunnels
Alliance) iiye almmstir. Uzun yillar kurulus amaglarindan oldukg¢a uzak gayelerle (yemekhane,
depo, mescit vb.) kullanilmis olan ART, simdilerde 6zgiin tekne tasarimi, ASELSAN iiriin tasarimi
v.b. bazi maksatlarla kullanilmaktadir. Son olarak yapilan ilave g¢aligmalarla ART, havaalani,
sehircilik, ¢cevre ve ayrostatik danigmanlik gibi birgok alanda hizmet verecek diizeye ulagmustir.
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3.1.2.6. MKEK Uretimi

KTF ve ETF deneyimlerinden her yonlyle daha fazla 6ne gikan THK Sanayi
Tesisleri, lkinci Diinya Savag’nin ardindan ileride aynntilariyla ele almaya
calisacagimiz agir nedenlerden &tirti isleyemez hale gelmis, fabrika idaresince
alinan her tiirlii tedbire karsin igsiz ve desteksiz kalan fabrikalar, dénemin hilkimeti
tarafindan bir ¢6zim olarak, lktisadi Devlet Tesekkilli semsiyesi altinda, giya
korumaya alinmak adina, “Askeri Fabrikalar Genel Mudurliagi’ne devredilirler'®.
MKEK, ART hari¢, THK'nin iki tesisini (Etimesgut Ugak Fabrikas: ve Gazi Motor
Fabrikast) miihendislerinin tamami ve personelin gogunlugunu devralir.

Ugak Uretimi gibi baglica bir uzmanligi gerektiren boylesine tretim tesisleri ile
bas basa kalan ve yeni yasasi ile henliz diizenlenmis olan MKEK'nin o dénemki
ybnetiminin kargisina baslangicta hayli giicliik cikti. Ancak 6zveri ve sagduyu
sahibi gtclit ydnetim, gok sayidaki giglugin bir kismini gdzmeyi bagarabildi. lkin
Hava Kuvvetleri ile temas kuran MKEK, Hava Kuvvetlerinin istekleri dogrultusunda
harekete gecti. Genelde THK'nin eski tasarimlarini yeniden ele alan MKEK MKEK-
1" den MKEK-7' ye kadar olan 7 seri ugak tipini projelendirdi. (Bkz. EKLER,
Fotograf 17). Bundan baska, daha énceden imal edilmis olan Magister tipi ugaklar
icin yedek parga tretimine baslandi'®. Ancak ileride bahsedecegdimiz bir kisim
nedenlerden 6tur 1959'da MKEK Etimesgut Ugak Fabrikasinda Gretim durduruldu.
Bakim ve onartm hizmetlerine dokunulmadigindan 1965’ e kadar devam etti.

3.2 Tiirk Havaciligina Onemli Bir Kaynak, Bagislar
Her ulusta, orduya silah saglama amagl bagis toplama gelenegi mevcuttur.
Havacilik adina tespit edilen ilk bagis, Fransiz Fizik Profesérii Charles’in inga ettidi
balonun ugusunu izlemeye gelen 200.000 Parisliden, Prof. Charles’in bagis daveti

Bkz. Enes SOYLEMEZ, ODTU Makine Miih.Bl. Bkz. http://www.aselsan.com.tr/DERGI
/Ocak99/art.htm.

195 Askeri Fabrikalar Genel Miidiirltizti, daha sonra ayn1 yillarda gikarilan yasa ile sivil bir kimlik
kazanacak, MKEK adini alacaktir.

1% DENIZ, s. 87.
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tizerine toplanmistir'®”. Bu bagislar o dénemde biraz da béylesine bir cambazlik
gosterisini seyre gelen halkin eglendiriimesine karsilik toplanirdl. Balon yapimcisi
maceracilar bu bagiglarla elde ettikleri gelirle daha bilyilk hacimde ve daha saglam
balonlar yaparlardi. Ugus gosterisinin fiyaskoyla neticelenmesinden ise, halkin
olas! gazabi nedeniyle ¢ok korkarlardi.

Turkiye'de askeri amaglara yoénelik dizenli bagis toplamak amaciyla, ilk
olarak 19 Temmuz 1909 tarihinde, “Donanma-i Himayun, Muavenet-i Milliye
Cemiyeti” adh bir vakif cemiyet kurulmusg, bu cemiyet Birinci Dinya Savasl
yenilgisine kadar faaliyetlerini strdtrmusttr'.

Mart 1912'de, bu cemiyete ait bagig fonuna gelir sadlamak lzere, genis bir
kampanyaya girisildi. Amag, Trablusgarp savaginda denizden ve havadan gelen
Italyan tehdidini bir nebze olsun agabilmek igin, Canakkale Bogazi'nin digina ¢ikma
glcunden dahi yoksun'® donanmaya, yeni gemiler alarak kuvvetlendirmekti.
Trablusgarp, her bakimdan Osmanh anakarasina uzak diigmektedir. Denizden
ulagim, guglii Italyan Donanmasi nedeniyle hemen hemen imkansizdi. Karayolu
ulagimi Misirda Ingiliz'lerin varhgi nedeniyle mimkiin gérinmiyordu. Bu ylizden
Mahmut Sevket Pasa, kabil-i sevk (gtidimlii) balon alma pesinde idi'"°
tayyareler icinde bu kampanyadan faydalanilabilirdi. Bu amagcla 14 Mart'ta Mahmut

. Alinacak

Sevket Pasa, Donanma Cemiyetinin kanallarinin, bu iste de kullaniimasini talep
eden bir yaziyi cemiyete gonderdi. Talep derhal kabul edildi. Halk ve alt kademe
ybneticiler, Maliyedeki sikinti nedeniyle o dénemde tayyarelerin, toplanacak
bagislar yoluyla alinmasini énermis idi. Harbiye Néziri bu éneriyi kabul ederek, 30
altin lira ile ilk bagisini yapmis, énculitk etmisti'!!. Kendisi ve batin Genelkurmay.

YTHTT, 5.49.

' Bkz. http://www.tskav.org.tr./kurulus_tarihi.htm.

1% {srafil KURTCEPHE, Tiirk italyan iliskileri 1911-1916 (Tiirk Tarih Kurumu Basimevi,
Ankara, 1995) s.114.

""OKURTER, s. 52 ve 57.

' 1911 yilinda baglayan Trablusgarp savagma Osmanh Devleti hazirliksiz yakalanmigti. Harbiye
Nézir-1 Mahmut Sevket Pasa zor durumdaydi. Trablusgarp’t komutansiz askersiz ve silahsiz
birakmakla suglantyordu. Halk istanbul’da basm kanalyla savasa dair gelismeleri giinii giiniine
takip ediyordu. Mahmut Sevket Pasa, Mayis-Haziran 1912°de, Avrupa’ya diinya havacilifmin
gelmis oldufu noktay: tetkik etmek ve tayyare temin etmekle gdrevlendirecek bir inceleme heyeti
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Karargahi mensuplan da alti aylik maaslarinin %’ Uni kampanyaya vakfettiler.
Daha sonra bu kampanya 14 Mart tarihinde yayinlanan bir genelgeyle, bitiin ordu
mensuplarina da duyuruldu. Streyya (ILMEN) Bey, bu dogrultuda tim ordu
mensuplarinin 6 aylik maaslarinin % Unt kampanyaya bagislamalari ¢agrisiyla bir
makale hazirladi. Bu yazi 20 Mart 1912 tarihli Ceride-i Askeriye -Askeri Gazete- de
yayinlanir. Diger taraftan Donanma Cemiyeti kanallyla halktan da yardim
toplanmaya baslandi. Bu kampanyaya, Sultan Regat da 1000 altin lira ile katilmigti.
Osmanli Ordusu’nun ilk tayyarecilerinin, envantere alinan ilk tayyareleri ugurduklar
27 Nisan gtni, Ayastefanos meydani etrafinda ve Sigli Hurriyet Tepesinde binlerce
kisilik yurttagin toplanmasini firsat bilen Donanmayl Osmani Muavenet-i Milliye
Cemiyeti, hayli bagis toplamigti. Dr. Rifat UCAROL, “Tirk Havaciligini
Giiclendirme Kampanyasi llk Defa 1912 Yilinda Nasil Baslamigt?” adl
makalesinde, “Tecrilbelerde hazir bulunmak isteyenler igin de bilet kargiliginda
yerler aynPdigint 18 Mart 1912 tarihli “Tanin Gazetesi’nden aktanyor''2
Kampanyanin daha ilerideki gtinlerinde emekli Serasker Riza Pasa (Sireyya
Bey'in (ILMEN) babast) Orduya “Vatan” isimli bir tayyare hediye ediyordu. Bagiglar
sadece Istanbul ve Anadolu ile sinirlt kalmamigti. Misirli Prens Celalettin de orduya
bir tayyare satin alarak hediye etmisti. Bu tayyare, 10 Temmuz 1912'de envantere
girmisti' 3.

O dénemde gorilecedi gibi ugaklara isim veriliyordu. Donanma cemiyetince
Halktan toplanan bagislardan alinan tayyarelerden birinin adi da Muavenet-i Miliiye
olmustur. Kampanya stiresince halki badisa davet etmenin turlu gesitli yollari

géndermigti. Heyete ulagtirilan, bir an 6nce islerini hallederek dénmesi ve kisa bir siire sonra mezun
olarak dénecek olan ilk tayyareciler, Fesi ve Yusuf Kenan Bey’lere ugacaklar: tayyarelerin, bir an
Once satin alinmasi talimat: yineleniyordu. 15 Mayis 1912 tarihli mektupta Mahmut Sevket Paga
sOyle diyordu: “Bir giin dnce Tayyare Mektebini kurmaya ve tayyareci yetistirmeye gsiddetle
ihtiyacimiz vardir...su okulu bir giin énce kurmamiza ve bir giin dnce tayyare uguracak hig olmazsa
kilara (Trablusgarp kiyilarina) yakin yerlerde kesif yapabilmekligimize imkdn verecek surette
hareket ediniz” Bkz.UCAROL, Rifat, Tiirk Havacthfim Giiglendirme Kampanyas: ilk Defa
1912 yilinda Nasil Baglamigt1? Hava Kuvvetleri Dergisi Y1l:55, Eyliil 1977, say1 263’ten ayri
basim s. 6,7.

12 Aym yer.

'3 KURTER, s. 82.
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denenmis bir seferinde Mudafaa-yt Hukuk-u Nisvan (Kadin Haklarni Koruma)
Cemiyeti kurucularindan Ata Pasa’nin oglu Sevket Bey'in kizi Belkis (Sevket)
Hanim, Fethi Bey'in idaresindeki Osmanli isimli tayyareden bagis kampanyasina
davet beyannameleri atmisti'. Bu ugurda meddah gosterileri bile
diizenleniyordu'®.

Unlta Kahire Seferi sirasinda Seyriiseferin bacaklan''® arasina segilen inig
noktalarinda biytk bagislar toplaniyordu. Kudiis’e varamadan sehit olan Fethi Bey
Adana'ya indiginde, neredeyse bir tayyarelik bagis toplanmisti.''” Halep’teki ugusu
30.000 kisi izlemigti. Beyrut halkinin cogkusu bliytkti. Muavenet-i Milliye tayyaresi
Sam’a ulagtiginda onu 100.000 kisilik cogkulu bir kalabalik bekliyordu. Fethi ve
Sadik Bey'lerin cenaze namazlan 100.000 kisi ile kilinmisti. Yola ¢ikarlan Ertugrul
isimli Gglncll tayyare Edremit halkinin isrart {izerine rota degistirerek 13 Mart
1914'te bu kasabaya inerken agir kirim gegirmigti. Olaya ¢ok tiziilen Edremit halki,
Yagcizade [smail Hakki Bey'in girigimiyle oracikta bir tayyare parasi toplayarak
cemiyete teslim edecekti. Yeni alinan tayyareye “Edremit” ismi verilerek bu tayyare
ile Kahire seferi sonuglandinimigti. Kahire’de ' blylik bir kalabalikk toplanmis
tayyarecilerimizin kaldigi otelin 6niinde buytk sevgi gosterileri yapiyordu.
Tayyarecilerimizi Misir Hidivi''® agirliyordu. Her yandan hediye yagiyordu. Halk
tayyare almak igin biylik bir kampanya baglatmisti. Ingiliz polisinin rahatsizligi son
derecede idi. Durumun daha da nazik hale gelmemesi igin tayyarecilere “dénin”
emri verildi''®.

Kurtulus Savasi sirasinda da, Erzurumlu Nafiz Bey isimli bir ticcar tarafindan

satin alinan 4 ugak orduya hediye edilmigti'?°.

" HTT 15.143.
" UCAROL, s. 9.
116 Hava seferinin Snceden belirlenmis iki noktas: arasindan gegen hayalf ¢izgilerden her biri.
17
HTTI, s.151. _
"8 Hidivlik: Osmanl y&netiminde babadan ogula gegcen Misir Valiligi.
"WHTT, 5.155.
20 HTT I, 5.78.
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TTC déneminde bagis toplama faaliyeti gok yogundur'?!. Vecihi HURKUS'un
anilarindan, 22 Haziran 1925'te bagis toplama amaciyla Orta ve Giiney Anadolu’ya
yapilan bir ugusta, inilen bircok kasaba ve ilden sadece Adana’'da, yarim giinde
220 bin lira yani, 20 tayyare tutarinda bagis toplandigini 6greniyoruz'?. Bu
seyruseferin bir benzeri 30 Eylul 1925'te Trakya istikametine yapiimig, 17 giin
sliren badis uguslarinda yine cemiyete biiyluk gelirler saglanarak doniimustar'2,
Bu bagis kampanyalari ile 1925-1935 yillari arasinda 10 yilda 50 milyon TL. bagis

toplanmig bununla 250 ugak satin alinmisti'®,

3.2.2 THK’nin Gérevierinin Sinirt Hakkinda Tartisma
Cumbhuriyet dénemine gelindiginde 15 Mart 1925'te kurulan Turk Tayyare
Cemiyetine yasa ile bagis toplama yetkisi veren hukuksal diizenleme yapiimigtir?®,

Bu tarihten itibaren Cemiyetin sorumluluk ve gorevlerinin sinir konusunda dnemli

2l TTC’ye bagis yapanlara bagis miktarlarina gére madalyalar hazirlanir. 10.000 T.L. kargilifinda
bagis sahibi y6renin adina bir tayyare alinma kararmna iligkin bir genelge biitlin yurt sathindaki
mevcut cemiyet subelerine gonderilir. Kisa zaman iginde Adana’nin Ceyhan Ilgesinden 10.000 TL
bagis olusur. Cemiyetin ilk tayyaresine Ceyhan adi verilir. Ikincisi de Adana’dandir. Ad1 Seyhan.
Tayyare mektebi agilmasi igin galigma baglatilir. Haziran 1925 in sonuna dogru TTC e ait Ceyhan
tayyaresiyle bagis toplamak iizere sirastyla Konya, Adana ve Ceyhan’1 igeren bir seyahat tertip
edilir.

2 HJRKUS, s.188.

12 HORKUS, 5.203.

124 HTT 1l 5.202; 29 Tesrinievel (Ekim) 1933 Tarihli Havacihk ve Spor Dergisi Fevkalade
Sayisinda (Sy. 105/6) 16 Subat 1925°ten o giine 43 Milyon lira elde edildigi yurt ¢apinda 500 sube
sayisina ulagildigi yazilmaktadir.

125 Atatiirk, TTC’nin gelir kaynaklarmi su sekilde tespit eder:

Fitre-Zekat ve Kurban derileri,

Tayyare Piyangosu,

Bir kurusluk Tayyare Cemiyeti dilekge pulu,

Sigara paketlerindeki bir tek sigara,

Iki c1va madeninin igletilmesinden elde edilen tiim gelirler,

Askeri terhis tezkerelerinin basimi ve ciizi bir ticret kargilig terhis edilecek efrada verilmesi,

El ve duvar ilanlarinin imtiyazi,

Usak Seker Fabrikasmnm her yilki ilk mahsulati ile Bulgaristan’dan kiglamak iizere Trakya’ya
gegecek agnamin sahiplerine verilecek kefaletnamelerin TTC’ye verilmesinden elde gelirler.
Makara ve Iplik tesis hakkinin TTC’ye verilmesinden elde gelirler.

Ayrica Biiyiikk Nutuk’un yayin haklar1 da THK’nin olacakti. VEREL, Sabiha GOKCEN,
ATATURK le... 5.72. Boylelikle toplanilan bagislardan baska THK’nin gok zengin bir gelir
kaynag oluyordu.
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bir tartismanin yasandig goériliyor. Onemli bir kisim topluluk, bu cemiyeti,
Osmanli'daki donanma Cemiyeti gibi degerlendirmigler ve &yle g6rilsin
istemiglerdi. Yani sadece bir bagig toplama érgitlenmesi; Ancak kurucular bununla
yeﬁnilmesini istemiyorlardi.

llk idare kurulu, 25 Temmuz 1925 yilinda, geligmig tlkelerdeki havacihigin
geldigi noktay! belirleme ve inceleme igin, 25 Temmuzda baglayan bir Avrupa
gezisine ¢ikmiglar ve kurulmasi disinllen Tayyare Mektebinin tayyare ve ugus
O6gretmenleriyle Tayyare Makinist Mektebinin eleman ve vasitalarini, bizzat
yerlerinde secgerek anlasmalar saglamiglardir. Ancak bu gezi, yurtta baz
cevrelerce “ eglenceyi seven bir grubun gezisi ” oldugu iddiasiyla elestirilmis'?,
TTC'nin bu ilk yénetimi yipratilmigti. Havacilik ile ilgili her faaliyete israf oldugu
saviyla yaklagan, her kendine giivenen ve arzulu harekete kair§| ctkmaya hazir
olan anlayis bir kez daha sahneye gikmaktadir. Daha bu tarihlerden itibaren, Turk
Tayyare Cemiyeti'nin tlzltginde kurulug amaglar yuvarlak cumlelerle ifade
edildiginden tayyareleri olan ve havaci yetigtiren aktif bir cemiyet mi oldugu, yoksa
pasif kalmasi mi gerektigi konusunda bir uzlasma saglanamamigti. Bu ve benzeri
ayrilik ve karalamalarin sonucu olarak ilk genel midir, Bolu Mebusu Cevat Abbas
Bey ve Merkez ldare Kurulu 28 Eylil 1925'te toplu olarak istifa edecekti. Toplanan
kongre, 19 Ekim 1925'te cemiyetin farkli bir hal aldigini karara baglamist.'® Yeni
Tayyare Cemiyet Reisi, Atatiirk’iin uzaktan akrabasi ve yakin dostu Fuat (Bulca)
Bey'dir. Cemiyet, okullarda havacilik kollan olusturulmasindan, dergi ¢ikarmaktan,
bagis toplamaktan ve tayyare piyangosundan bagka bir ig ile ugragmadan, yani
ucus faaliyetinden ayri bir on yil gegirmisti.

Tayyare Cemiyetinin bir heyeti, basinda Reis Fuat BULCA oldugu halde, 1934
senesi yaz mevsimi basglarinda Rusya'ya bir ziyarette bulunur. Rusya'da
Turkiye'deki Tayyare Cemiyetinin benzeri “Assoaviahim” isimli bir kurulug vardi. Bu
kurulus, ugus faaliyetiyle i¢ ige her yil binlerce ugucu yetistiriyordu. Fuat Bulca
Rusya’'da basariimis olan bu bilytk is karsisinda kendi cemiyetinin duraganligini

126 HURKUS, 5.201.
127 HORKUS, 5.206.
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fazlasiyla gérme olanagi bulmustu. Yakinhgi sayesinde Atatiirk’t ikna eden Bulca,
mevzuatin ugus etkinliine karigmalarina izin vermediginden sikayetle, ugucu
yetistiriimesi i¢in ortam talep eder. Atatlirk bunun {izerine Tirk Kusu ismiyle bir
kurulus olusturularak havaci yetistiriimesine dair emir verir. O tarihte elinde
Rusya'dan getirilen birka¢ planér ile Vecihi XIV ve XV'ten bagka hava araci
yoktur'?,

1931 Kasiminda Goélbagi, Bala, Sereflikoghisar, Aksaray, Konya, Manavgat,
Antalya, Fethiye, Mugla, Usak, Eskisehir, Adapazar noktalarina ugrayan bir bagis
seyriseferi daha gergeklestirilir. Toplanan para yine ¢ok buyuktr.

Butlin bu bagiglar Turk Halkinin havaciliya agik desteginin kanitiydr. 1940
yilinda 17 milyon nisfuslu ulusun 816.989'u THK'ye tiyeydi '%°.

1937 wyili itibariyle Atattrk’n milli” havaciik sanayiinin kurulmasina ydnelik
talimatt da gelince'™® hikumetlere bundan sonraki icraatlarina dair istikamet -
gosterilmis oluyordu. Halkin bagislarini ulusal hava sanayiinin kurulmasina

ybneltmek...

128 HORKUS, 5.349,350,355.

129 siikrii ER, “Etimesgut Ugak Fabrikas: (Bir Endiistri Nasil Yipratilir)” Miihendis ve Makine
Dergisi, Sy. 179, s.39.

B0 TAYHANI, 5.228.
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DORDUNCU BOLUM

TURK HAVA SANAYIININ YOK OLMASI UZERINE TARTISMALAR

Turk Hava Sanayiinin Basglangici olarak kabullendigimiz tarih, Fransa'da
SISMANOGLU adli Osmanli vatandaginin Osmanh Devleti Paris atagemiliterligine
geldigi ve Yuzbasi Sileyman Tevfik araciligiyla, ‘Istanbul'da, kendi
deneyimlerinden istifadeyle, bir tayyare mektebi ve tayyare fabrikasi kompleksi
kurulmasi yoénindeki ©nerisinin Devlet kademeleri arasinda yazigsmalara ve
tekliflere konu edildigi yil olan 1912 yidir'. Ttrk Hava Sanayiinin ilk dénemleri
elbette ki, “hava sanayii kayboldu” dedigimiz andan sonraki durumdan daha ileri
degildir. Bu donemler, bu endistri dalinin filizlendigi dénemler olmas: itibariyla
konumuza dahil edilmiglerdir. Tohumlarin atidigi agikca goériilmekteyken ne
olmustur da daha sonraki yillarda Atattrk’iin bu konuya goésterdigi hassasiyete
ragmen, Turk Hava Sanayii kisi kurum ve kuruluglari Cumhuriyet déneminde yogdun
bir muhalefetle karsilagsmigtir?

k!

4.1. Tiirkiye’de Ugak Sanayiinin Kurulmasi Uzerine Gériigler

4.1.1. Ugak Sanayiinin Tamamiyla Yerli Olanaklarla Olusturulmasini
Benimseyen Gériis

Bu goriis, bagta Atattrk olmak izere, devlet yéneticileri tarafindan cesitli

nutuklarda dile getirilmis olan, agikca ifadesini bulan ve herkesge de benimsendigi

disinilen goristir. Hakikatte Atattirk ve Maresal Fevzi Cakmak tarafmdaﬁ destek

bulmustur. Atattrk’'in 1937 yilinda sarf ettigi, “bundan sonrasi igin, biitin

ugaklarimizin ve motorlarimizin dlkemizde yapilmas! ve savunma sanayiimizin de

"2 6zl ile ifadesini bulan bu géris, sézde

bu eksen (izerinde degistirilmesi gerekir
devlet politikast haline getirilirken, hiukumetler, yeterli samimiyetle konuyu ele

almadigindan, devlet bir eliyle yaptigint diger eliyle bozuyor konuma

1«3.1.1.1 SISMANOGLU Teklifi” baglikli konu igerisinde degerlendirilmistir. .
2 TAYHANI s. 228.
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dustrtlecektir. Dénemin bazi taniklan Atatlrk’ten sonra davaya baglilikla sahip
cikanin sadece Fevzi GCakmak oldugu konusunda birlesirler®.

Nuri DEMIRAG, savunma sanayiinin, 6zellikle de hava sanayiinin, yiizde yiiz
yerli tasarim, yerli mithendis ve yerli isciyle, tamamen yerli malzeme kullanilarak
tretiimesi geregini savunurken 1930'lu yillarin ik yarisinda sb6yle diyordu:
“Avrupa’dan, Amerika’dan lisanslar alip ugak yapmak bir kopyaciliktan ibarettir.
Clnkti demode tipler igin lisans verilmektedir. Yeni icat edilenler ise, bir sir gibi
blytik bir kiskanglikla saklanmaktadir. O halde kopyacilikla devam edilirse demode
seylerle bos yere vakit gegirilecektir. Su halde Avrupa ve Amerika’nin son sistem
ugaklarina mukabil yepyeni bir Tiirk tipi viicuda getirilmelidir.” Nuri DEMIRAG bu
ifadesini lafta birakmamis, 1937 yilinda bu gaye ile harekete gegmistir.

“... Bizim sanayi ve gii¢ yetenedimiz heniiz motor yapacak dilzeyde degildir.
Oncelikli olarak sanayimizi ytikseltelim sonra motor fabrikasi kuralim®.” seklindeki
* dlslincenin izlerinin baglangicta Atatiirk'te ve Inéni'de de var oldugunu goériiriiz.
Yeni Turkiye Cumhuriyeti'nde yasanan TOMTAS hayal kirklig1 ve higbir sanayi
tesekkuliniin var olmayisi, Atatiirk ve Indni’'de dé bu disiincelere meydan vermis
gbriintiyor. Atattrk’in, Girig metninde tamamina yakin kismini naklettigimiz,
muhtemelen TOMTAS'In ardindan Sabiha Gokgen'e hitaben yaptigr bir
konusmasinda, “Eski teknolqjileri bize kolayliklar taniyarak getiren yabanci
devietlerin kumazhiklarini anlamamak igin insanin ya k6ér ya da aptal olmasi
gerekir... Diinya Savasi biter bitmez bu kara gtinlerde kullanilan tim silahlar birden
bire demode oluverdi. Almanlar, Fransiziar, Ingilizler, Amerikalilar, ellerindeki bu
silah fabrikalarini uzun vadeler ftaniyarak geri kalmig dlkelere satmaya
calisiyorlar... Biz yeni ve geng bir Tirkiye Kkuruyoruz. Dost, digman...Bagka
tlkelerin geri kalmig teknolojilerine ihtiyacimiz yok! Ya en yenisini kurar onlarla boy
Olgtsiiriz ya da biraz daha sabreder, bunu yapabilecek glice erismemizi

3 HfJRKUS_, s.253,332 ; Siikrii ER, “Yiiksek Miihendig Seldhattin ALAN (Havacilik endiistrimizde
bir sehit).” Isveren dergisi, (Eyliil 1992.) 5.33 ; ADIGUZEL, s.139,140.
4 TAYHANI, 5.230.
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» 5 jfadesinden bir sitre sabredip bekleme hareket tarzini da

bekleriz...
dederlendirmeye aldigini gérurtiz. Ismet Inénir'de baslangigta bu géristu dile
getirmektedir. 1935'te yaptigi konusmada tayyarenin “ucuz ve kolay bir silah
zannolunmasindan” duydugu rahatsizligi anlyoruz.

Ancak 1937'ye gelindiginde yukarida ifadesini bulan ‘bundan sonrasi igin
bitin ugaklarimizin ve motorlarimizin {lkemizde yapilmasi...gereklidir’ sézlyle
Atatiirk, artik fabrikalarin yolunu agan bir tutuma sahip oluyordu. 1937°de manevi
kizi Sabiha GOKCEN'e “ordunun askerf havacilik alaninda ... Batili (lke
havaciliklarindan ¢ok daha dstiin olduklarina ve olacaklarina inaniyorum. Ancak
gogu arag ve gereglerini kendilerine vermek zorundayiz... Ugak fabrikalar yapmak,
ucak yedek parcalart yapacak fabrikalan kurmak baglica amaglarimizin
igindedir...”® demis olmasi da bu duslincenin tezahtriidir. Ancak ilk anlamii girigim
Huktmetten degil hemen 1937 yilinda 6zel girisimei Nuri DEMIRAG'dan gelecektir;
(Besiktag Hayrettin Etit Attlyesi) . Devletin girisimi igin ise 1940 yili (EUF)
beklenecektir.

Nuri DEMIRAG, bu dustinceyi uygulamaya gegiren biricik 6zel girigimin
sahibidir.

4.1.2. Ugak Sanayiinin Yabanci ortakliklar ve lisans altinda (retim
yoluyla kurulmasi gerektigini benimseyen gords :

Bu goris genelde adir basar miydi bilemiyoruz ancak uygulama genelde bu
dogrultuda olmustur. TOMTAS tesislerinde Alman Junkers A20, KTF de Curtiss
Hawk 1ll, Alman Gotha 145 ve Amerikan Fleet ugaklari, Etimesgut THK Ugak
Fabrikasinda Miles Magister ucgaklar iste bu dislinceyle retim haklar satin
alinmak suretiyle tretilmiglerdi. Bu goriis, diger iki gériigti benimsemeyenlerin bir
cesit orta yolu tutma dustncesidir denilebili. Hava sanayii olan Ulkeler artik
rekabet glcleri .kalmadidindan, Uretiimeleri rasyonel olmayacak olan tipteki
ugaklarin, tretim haklarini olsun, bu sanayie sahip olmayan (lkelere satarak, bu

3 Bkz. Dipnot 1. . .
S VEREL, Sabiha GOKCEN, ATATURKle...s.129.



eski tipten faydalanma olanaklan ariyorlardi. Tipk: Atattirk'in Sabiha Gokgen'e
sOyledigi gibi “uzun vadeler taniyarak” satin alim kosullarini gekici hale getirip,
tretim haklarnini da satarak, bir bagka llkede Uretmeye devam ediyorlar béylelikle
strekli olarak yeni tipler gelistirmenin dogurdugu ilave maliyetlerden de bir nebze
olsun kurtulmus oluyorlardi. Piyasa kosullari bu sektérde de dogdal mecrasinda
isliyordu.

Gazeteci Ahmet Emin YALMAN, bu gériisti dile getiren drneklerden biridir’.
Vatan Gazetesindeki kdsesinde Curtiss-Wright Grubu ile kurulacak bir ortakligin -
faydalarini savunuyordu. KTF'de ortak retim yapilmasi Tirkiye'de hava sanayiinin
saglam temeller tizerine kurulmasi demek olacakti. Etimesgut'ta zaten kisith olan
yerli olanaklarla bir takim isler yapmaya ¢alismak bir hata idi.

Tarihsel bir refleksle Tirkiye'de bu yondeki her tir gelismeyi, teknolojisini
satan (lkelerin kot niyetli eylemleri olarak gérme egilimi vardi. Bunun igin bu
tuzaga dastlmeyerek kendi tiplerimiz tasarlanmalidir diyen birinci gorls
savunucular da giniin teknolojisi bizzat yerinden satin alinmalidir diyen Gglncl
goéris savunucular da bu baslikla ifade edilen yolu uygun bulmuyorlardt.

4.1.3. Turkiye’'nin Yerli Ugak Sanayiini kurmasinin israf olacagini
benimseyen gériis

Arastirmamizi kapsayan vyillarda 6zellikle Atatirk’tin élimiinden sonra, zaman
icinde artarak dile getirilen baskin goris, bu olmustur. Devrin ydneticileri bu
cekincelerle 6nce kurulan tesisleri beslememigler ardindan ise fabrikalarin 6nce
devir ve sonra kapatilma talimatlarini vermiglerdir.

Elbette ki, butin Tark vatandaslari havaciligin gelistiriimesi ve yasatiimasi
konusunda mutabiktirlar. Ancak ihtilaf bunun gergeklestirime yénteminde ortaya
ctkar. Bir kismi havacilik okullarinda tayyareci, parasitgl ve modelci
yetistiriimesiyle yetinilmesi gerektigini, silahli kuvvetlerin zaten Uzerine dusgeni

7 Siikrii ER, Miihendis ve Makine Dergisi, “Etimesgut Ugak Fabrikast (Bir Endiistri Nasil
Yipratilir)”?, C.16 Sy.179, Subat 1972. s.40.
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yaptigini, yapacagini dustuniyor, memleketin mevcut kalkinmiglik diizeyi ile ugak
tretimine kalkismanin hayalperestlik olduguna hitkmediyordu. Bu hava sanayiine
kargi ¢ikmanin en ileri varan boyutuydu. Ismet Indnii 1925'te Turk tayyare
Cemiyetini (THK) acis konusmasinda “...Biz tayyarecilik denildi§i zaman, tayyareyi
diglndp, tayyareyi viicuda getirebilecek mihendisi, tayyareyi en hurda
aksamandan, en ince ve nazik aksamindan, en kaba aksamina kadar vatanda imél
edecek tedabiri, tayyare iméline yarayacak biitin mevaddi ibtidaiyenin vatandan
istihrag ve temin olunmasini, hiilasa, viicude gelen tayyarenin fenni bir tarzda
yapilmasi igin makineden ve fenden anlar miitehassislar ve tayyareleri vatanin
havasinda kemal-i hékimiyetle, kemal-i cesaretle _kullanacak cesur tayyarecileri
hep birlikte viicuda getirmeyi istihdaf ediyoruz™®. Demekteyken 24.05.1935 tarihli
THK'nin Altinci Buyllk Kongresinde “Arkadaglar, tayyareciligin bugiin kazandigi
yeri sdyledikten sonra size aci bir hakikati daha sGylemek isterim. O da
tayyareciligin, anlayigh ve akilll geginenlerimiz géziinde bile ucuz ve kolay bir silah
zannolunmasidir’ °. diyecekti. Bu Geng Cumhuriyetin Basgvekilinin bu konuyla ilgili
baglayan yilginliginin bir géstergesi olmakla beraber bu konuya iligkin tereddutlerin
de bir ifadesi oluyordu. Gergekten de hava sanayii 0 dénemin bitgesinde hayli agir
bir kalemi olugturmaktaydi. Ornegin, insaatina 1947°de baglanilarak 1950'de igler
duruma gelen Ankara Riizgar Taneli, devlete 1950 bitgesinin 1/3 tine denk diigen
bir bedele mal oluyordu'®. Bu durumda satin almak, hatta hibeyle edinmeye kim
itiraz edebilir? Ya da olsa olsa montaj sanayii ile yetinmek en dogrusu olacaktir.

Bu dustincenin ortaya ¢ikisi bigimini Mihendis ve Makine Dergisinin Cilt 16,
1972 Subat sayisinin (say! 179) 43ncti sayfasinda Turkiye'nin karar sahibi kisileri
ile yapilan goériismelerden aktarilan iki somut 6rnekle anlatalim. O zamanki Gazi
Motor fabrikasi, Proje, Prototip ve Montaj Atélyesi sefi Y.Muh. Stkrii ER'in de hazir
bulundugu 8 Adustos 1945 tarihli bir heyet ziyaretinde cereyan eden ilk gérismede
(isim vermeden) bir Hava Kuvvetleri yetkilisinin kendilerine “size parayla siparig

® VEREL, 1 nci cilt. 5.24.

? Siikrii ER, “Etimesgut Ugak Fabrikas (Bir Endiistri Nasil Yipratilir)” Miihendis Makine Dergisi.
(Cilt 16 — Say1 179 — Subat 1972) 5.13.

1% Bkz. http://www.aselsan.com.tr/DERGI/Kasim98/ruz.htm#ziylan
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veremem zira Amerikalilar bedava ugak motoru veriyor. Bu millet sonra beni asar’
diyerek heyetin siparig istegini geri cevirdigi anlatihr. Halbuki 08 Agustos 1945
glinli Gazi Motor fabrikasinin planlama heyeti Ingiltere’'ve giderken ayni Hava
Kuvvetleri yetkilisinin “... Sadece THK igin degdil, memleketin hayati bir davasi igin
girisilen bir girisimde (zerlerine aldiklari hizmetin bdyikligil..."nt belirten bir
konusma yaptigini da anlatiyor Sukrii ER.

Ayni makalede anlatilan ikinci olay da ilkine benziyor. Gériliiyor ki yoneticiler
kalabalik topluluklar karsisinda farkli, fabrika vyetkilileriyle farkh ifadelerle
konuguyor; belli ki bazi inanglarini topluma ifade etmeyi dogru bulmuyorlar.
THK’nin 25.05.1949 tarihli 11nci Kurultayin agiliginda o zamanin Bagbakani (Stikri
ER isim belitmemis fakat tarih itibariyle Semsettin GUNALTAY olmal)) “Cemiyet
bu iik muvaffakiyetinden sonra teknik sahaya &nem verdi ve bildigimiz gibi
fabrikalar viicuda getirdi. Bugin diger sahalarda oldugu gibi, tayyareciligin her
alaninda yetismis olan genglerimiz, hakikaten gégislerimizi kabartacak bir liyakat
ve kudret gdstermiglerdir” derken ayni fabrikalarin zor durumda oldugu, igsiz
birakildi§i konusu arz edilmek Uzere, fabrika heyetince Basbakana yapilan bir
ziyarette, Basbakanin;

“ o Fabrikalarinizin is yapmasi hayaldir.

e Sizlerin bir is yapacadina inanmiyorum.

e Herhangi bir siparis veremem.

e Fabrikalar halkin teberrulan (badislan) ile kurulmustur. Meclise kanun sevk
ederek onlar elinizden alacagim.” diyerek toplantiyi terk ettigini 6gréniyoruz.
Nitekim iki yil sonra fabrikalar kamuya (MKEK, o zamanki adiyla Askeri Fabrikalar
Genel Mudurlagine) devredildi.

Bu géristin bir diger ¢arpict ve somut 6rnedine Nuri DEMIRAG ugak
fabrikasinda rastlanz. Nuri DEMIRAG fabrikasini kurmus Uretime sevkle devam
ediyordur. Bu arada fabrikas! da ziyaret¢i akinina ugramaktadir. Yine boyle heyet
gezilerinden birinde tstelik bir grup ugak mithendisi (ki bunlar basarni olmayan
KTF ve ETF fabrikalarinin, daha sonra da THK Etimesgut Ugak Fabrikasi'nin
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mudurleridirler) “Koskoca servetini boylesine akilsizca heba edecegine Fransa ‘da,
Paris’te ve Nice'te neden yemez ki?” tirinden bir sz sarf edip gideceklerdir'".

Halk iginde de bir kesim bu sanayi daliyla ilgili inangsizigini dile getirmeye
baslamisti: “Hah ... bir bu eksikti !... caddelerimizde bile dogru diiriist ytrimeye
imkan bulamazken tayyare yapmisiz da, havalarda ugacakmisiz'?. Bakalim hangi
budala o ecel besigine binecek? Daha 10 m. Havalanmadan yere serilecek? ...” 3
diyenler hi¢ de az degildi.

Aslinda bu gérigin savunucular tarih ve toplum bilmez kimseler elbette
degildirler. Toplum iginde her alanda siyasi uzlasmazliklar birkag yUzyildir
aligkanlik halindedir. Onlar, Geng Tirkiye Cumhuriyeti ile yakalanmaya galigilan
dinamizm ve ivmenin dogal engelleri konumundadirlar. Ciinkll, makil ve hesapli
olmaya cahstikilanini distinmektedirler. Yonetim sekli dedismisti ancak zihniyetin
degismesi icin zamana gereksinim vardi.

Atatlirk, kisilerin, kurumlarin ve hitkimetin éniine biyiik ve stratejik hedefler
koymustur. Bunlar her alanda vitesin buyttlimesini gerektirmektedir. Turk Hava
Sanayiinde yasanan olaylar ve yéneticilerin tutumlari, kigilerin ve hikkiimetlerin onu
bir hayalperest konumunda algiladiklarini akla getiriyor. Bu durum, ileride
gorilecegi gibi, savunma sanayii pazarini genisletmeye c¢alisan ABD'ye

yarayacaktir.

4.2. Sonuca Ulagamayan Girigimler
4.2.1. llk Motorlu, Yerii Uretim Kigisel Ugaklar
Turkiye tarihinin bugiinki anlamda motorlu ve (i¢ boyutta denetimli ilk ugagi,
1923 yilinda Wright Kardeslerden 20 yil sonra, tayyareci Vecihi HURKUS
tarafindan sahsen yapilimistir.

' siikrit ER, “Yiiksek Miihendis Seldhattin ALAN (Havacilik endiistrimizde bir sehit)” Isveren
Dergisi, (eyliil 1992 sayisy), s.33.

20 tarihlerde Sihhiye — Bakanliklar arasindaki asfalt yolun birkag yil iist fiste sSkiilerek yeniden
yapilmasi, defalarca kanalizasyon degisikligine ugramasi, genisletilmesi, hele yolun bitislerinden
sonra PTT nin EGO’nun ve sular idaresinin ayr1 ayrt bu yollar: tahrip etmesinin bedeli olarak 8
milyon T.L. harcanmigti. Bkz. Er, Siikril. Miihendis ve Makine (Sy. 179), s. 39.

" ADIGUZEL, s.118.



107

Tayyareci Vecihi, 1915 yilina Ayastefanos Tayyare Mektebinden mezun
olmug ve orduda astsubay olarak tayyarecilik goérevini ylritmuostiar. Kurtulug
Savasi’'nda yararlilik gbésteren tayyareci Vecihi, zaferin ardindan 24 Haziran 1923
tarihinde lzmirde o zamanki tayyare mektebinde, kendisinin, anilarinda fabrika
diye tabir ettigi, attlyede ilk Turk tayyaresi olan Vecihi KVI'*nin yapimina koyulur.
Vecihi KVI, atilgan bir kesif tayyaresi olacaktir. (Bkz. EKLER, Fotograf 2).

O zamanin tayyareleri genel olarak 200 km/sa siratin hemen {zerinde bir
stirate sahiptir. Kesif tayyareleri ise 160 — 180 km/sa (En yiksek motor giicli ise
280-300 bg.dedir.)'® Vecihi KVI tip tayyare, 200 kg agirlikta olup, 207 km/sa azamt
slirate ulagmaktadir. Tayyareci Vecihi’'nin olusturulan yurt digi inceleme gezisi
heyetinde goreviendiriimesi nedeniyle tamamlanmasi biraz geciken Vecihi KVI,
Aralik 1924’te tamamlanarak Seydikéy'e gétirilir. Birlestirmesi orada bitirilerek
tecriibe hazirliklarina baglanir.

Artik sira, tayyarenin ugurulmasi igin dénemin Hava Kuvvetleri Mifettisligi’'nin
onayint almaya gelmistir. Mifettislik, tecriibelerin sorumluluk gerektiren bir is olugu
nedeniyle ilk ugusa, ancak kurulacak bir muayene komisyonunca verilecek rapora
dayanilarak izin verilebilecegi yolunda bir cevap vererek, s6z konusu komisyonun
olusturulmas! icin bir emir yayimlar. Ancak Vecihi HURKUS, anilarinda bu
komisyon icin “.. bu heyet arasinda mesleki ihtisaslarindan bagka, bilhassa
prototip bir tayyarenin fenni vasiflarini teorikman tetkik edebilecek higbir kimse
bulunmadidi gibi, mdifettislik emrinin tahmil efttigi mesuliyetten de siddetle
cekiniyorlardl.” demektir'®. Uretilen tayyare, geng Cumhuriyet Devleti'nin,
“gegmisten gelen burokrasisi’ne takilmig goériindlyordu. Aradan gegen bir aya
ragmen komisyondan higbir hareket gérilmemisti.

Tayyareci Vecihi, bir gin heyetin fen memuru olan kigiyi sikistinr ve
muayenenin neden geciktigini sorar. “Bir Tayyarecinin Anilart” isimli eserin 162.
. sayfasinda HOURKUS, memurun cevabini su sekilde kaydediyor: “Vecihi, tayyareyi

1 VI, HURKUS’un 6 numarah projesi oldugunu ifade eder.
' HURKUS, s 134.
' HURKUS, 5.161.
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muayeneye memuruz, fakat ne gelebiliyor ve ne de isi bitirebiliyoruz; ¢iinkil sen de
bilirsin ki aramizda tayyare mihendisi yoktur. Hususiyle bu tayyare prototiptir.
Tayyareyi herkes gibi ben de ve hepimiz de gérdiik ve giizel bulduk, ancak bu
giizellik emniyetin manasi demek dedildir ve biz de bu emniyet igini gérecek
mevkide dediliz, fena da demiyoruz. Mesela zahiri haline gére iyi desek ve
maazallah tecriilbe halinde bir kaza olsa, o zaman mesuliyetten bizi kim
kurtaracak? Binaenaleyh ben sana bir arkadag olarak kestirme bir séz séyleyeyim
" ki, artik sen de bosuna bekleme. Ciinkd, aramizda bu muayene raporunu imza
edecek kimse yoktur. Bu halde eger sen tayyarene ve yaptigin ingaatin emniyet ve
fenni vasifiarina hakikaten inaniyorsan bir giin tayyareni tecriibe hazirliklar igin
meydana c¢ikart, igine atla ve ug. Bu suretle bizi de muhtemel bir mesaliyet
yikiinden kurtarmis olursun, aksi takdirde, yeni muayenenin neticesini bizden
beklersen tayyarenin ¢drimesine kadar devam eder.”

Nihayet Vecihi 28 Ocak 1925 giini Seydikdy Tayyare Meydanina gelerek
tayyaresini galistirir ve ucgurur. Cok basarili gecen tecrtibenin ardindan iner ve
tebrikleri kabul eder. Tayyarenin ugus Ozellikleri hakkinda yaptigi tespitleri
arkadaglariyla paylastigi esnada, izinsiz ugusu nedeniyle on bes giin oda hapsi
cezasina garptirildigini nébet¢i amirinden égrenir. Derin bir imitsizlije ve Giziintlye
kapilan tayyareci Vecihi, istifasini kaleme alir ve miifettislige génderir. Hemen
ardindan cezanin kaldirnidigi haberi gelir ancak is isten gecmistir, Tayyareci
Vecihi'nin ordudan istifasi bilgisi, artik mufettiglige ulagmistir.

Vecihi, kurulusu istifasiyla ayni yila rastlayan Tirk Tayyare Cemiyeti adina,
kurucu lye sifatiyla calismaya baglar. Vecihi KVI'y1 kurtarmak icin yaptidt tim
cabalar karsiliksiz kalmig, tayyare hangara bile gekilmeksizin agik havada yagmur,
rizgar ve glnesin bitiin etkilerine karsi korumasiz kalarak clrimege terk
edilmigtir. Boylelikle ilk Tark tayyaresi, kisisel degerlendirmeler nedeniyle,
birokrasinin diglileri arasina bilerek terk edilerek, yok edilmigtir.

Dénemin Hava Kuvvetleri Miffettigli§i, Vecihi KVI'nin tasarimcisi ve Ureticisi,
tayyareci Vecihi'nin yaptiji ise sahip gikmamisgtir. Ayni degerlendirme tarzina,
daha ileride, kurulan her tiirli hava sanayii tesisinin yasatiimasi konusunda da
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rastliyoruz. Tayyareci Astsubay (o zaman sivil) Vecihi, Ordunun etkin bir
komutani'” ile bu olaydan dolay: karsi karsiya geliyordu'®,

17 Dénemin Hava Kuvvetleri Miifettisi Kur.Albay Muzaffer ERGUDER’dir.

'8 Vecihi HOURKUS’ un anilarinda aktardig: iki olay dikkat geker. Bilindigi gibi tayyare, Birinci
Diinya Savasi’nin yeni silahidir ve herkesin akiinm erdigi, yettigi bir silah da degildir. Oyle olaylar
meydana gelmektedir ki, farkli yorumlaniglar1 olabilmektedir: Birinci Dilnya Savasi’nin son
giinlerinde Canakkale iizerinden alt1 diisman tayyaresinin Istanbul istikametinde hareket halinde
oldugu bilgisi telefonla Istanbul Kumandanhgi’na ulastirilir. Filo Kumandanmi Bilyiik Fazil’dir.
Payitahtin savunmasi diger Tiirk tayyareci Halil izinli bulundugundan tayyareci Fazil ve tayyareci
Vecihi den baska bir Avusturyali ve iki Alman tayyareciye diigmektedir. Yeterli zaman
bulunmasina karsin, yerde gerekli koordine yapilmaksizin kalkan tayyareler bati istikametinden
yaklagsmakta olan diigman: gehrin batisinda kargilamak yerine, payitahtt kollamak refleksi ile
doguya Istanbul istikametine ySnelerek dilgman tayyarelerini sehir iizerinde beklemeye koyulurlar.
Avusturyal tayyareci kalkigtan birkag dakika sonra geri dénerek iner. Iki Alman, sehrin kuzeyinde
ugarak donanmayi koruma bahanesiyle orada beklemeye koyulurlar. 13:15’te tayyarelerin
havalanmasinin ardindan 1 saat 20 dakika ge¢mistir ki, hentiz diigman tayyareleri ortada yoktur. Bir
Tayyarecinin Amlart isimli eserinin 48. ve 49. sayfasinda, Vecihi HURKUS bundan sonrasini séyle
aktariyor: “...Fakat heniiz bir sey (diigman tayyareleri) gorinmilyordu. Yukarida bahsettigim gibi
véasitalarimizin birgok bakimdan birbirlerine uymayan hususiyetlerinden biri, o giin bir felaket
halinde benim basima gelmigti. Elimdeki tayyarenin azami ugus miiddeti bir bucuk saat idi. Bu
halde havada kalmak igin 1srar etsem, sehir iizerinde benzinsiz kalmak tehlikesiyle karsilasacalktim.
Bunun igin, derhal benzin alarak tekrar yiikselmek iizere karargdha inmeye karar vermistim. Dogru
meydana indim ve yer hizmetinde bulunanlara benzin isareti verdim. Makinistleri getirdikleri
benzin depoma bosalirken, simali garbimiz istikametinde ve takiben 20 km. kadar uzaktan Istanbul
iizerine dogru gelmekte olan tayyareleri gormiistiik...” Tayyareci Vecihi yakit ikmalinden hemen
sonra havalanir. Bu anda Istanbul iizerine bombalarin1 birakmis olan diisman filosunun arasina
dalmis olan Yiizbas1 Fazil’in tayyaresini gdrmiistit ki, heniiz Bakirkdy civarindadir. Vecihi’nin
slirati diisiik olan tayyaresi bu muharebede maalesef bir ise yaramamis, Binbagi Fazil yaral: bir
kahraman olarak donmiistiir.

Ikinci olay bundan iki buguk yil sonra 24 Mart 1921 giinii Kurtulug Savagi sirasinda
meydana gelir. Tayyareci Vecihi, bir diigman tayyaresinin Eskisehir istikametinde ugmakta oldugu
haberi iizerine onu karsilamak ve imha etmek vazifesiyle kalkig yapar. Vecihi HORKUS, anilarinimn
91 nci sayfasinda “... tam Cukurhisar mevkiine vardigim ve dilsman tayyaresini havada gordiigiim
swada, sanki sabahki hizmetini unutmus gibi, tayyarenin motdviiniin birdenbire aksilikler ve
sarsmtilar yapmaya bagladigin hissettim. Bu aksilik pek kritik bir zamanda bagladig: icin ben ¢ok
miigkill bir durumda kalmistim. Ariza malum, byji derdi idi. Fakat o anda highir sey yapabilmek
imkdn1 da yoktu. Bir sevk-i tabi ile gaz keserek inmeye bagsladim. ” Tayyareci Vecihi, yere indiginde
diisman tayyaresinin yogun ve amansiz hiicumuna maruz kalir. Ugamayacak durumdaki tayyareyi
birakip kagmaya baglar. Ciinkii elinde en ufak bir savunma araci dahi yoktur. Patlayan ve
patlamayan birkag bombanin ardindan sonunda diisman tayyaresi uzaklagmis ve tehlike gegmistir.
Iste tam bu sirada tayyareci Vecihi’nin higbir zaman anlam veremedigi bir olay gergeklesir, uzun
zamandir ugustan uzak kalmig olan Fehmi Bey (Yemenli) ayni bozuk tayyareyle diigman tayyaresini
kovalamaya gonderilmek istenir. Motor tekrar ¢aligtirilir, ariza goriiliir, bujiler degistirilir. Tekrar
birkag ¢alistrmanin ardindan Vecihi HORKUS un “hdld bozuktu!” dedigi tayyareyle Fehmi Bey
diisman tayyaresinin ardina yollanir. “... Ne kadar miiskiil bir vaziyet icindeyim! Korkak, iistelik
yalancil....” , “.... Meydanmn nihayetine kadar kosan tayyare, ancak son noktada tayyarecinin
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Ikinci Motorlu, Tirk Gretimi kisisel tayyarenin yapimina, yine Vecihi HURKUS
tarafindan, 1930 Haziraninda baglanir. HURKUS bu tayyareyi 45 giin, senelik ve
ek olarak 45 giin mazeret izni kullanarak, 90 glin iginde yapmak zorunda kalmigtir.
HUORKUS, bu sefer ugadini ciddi bir sessizlik ve gizlilik icerisinde her trli
yoksunlugu géze alarak Amerikan agaglarinin niteliklerini kargilayan, biiytk oranda
yerli malzeme ile, dostlannin yardimi ve Kadikdy sanatkarlarinin destegiyle
Kadikdy Keresteciler Sokak'ta kiralanan bir magazanin Ust katinda meydana
getirecektir. Bu seferkinin adi Vecihi XIV 'tir. HORKUS, bu tayyaresini Fikirtepesi’
nde binlerce kisilik kalabaligin éniinde calistirarak ugurmayi basariyordu. Tayyare
iki giin sonra, Istanbul’'dan 500 km yol kat ederek havadan Ankara'ya gelebilecekti.
14.10.1994 tarihli M.M.V. Hava Umuru Umum Mifettigligi (M.S.B. Hava Isleri Genel
Mufettisligi) imzalh, “tayyarenin aerodinamik 6zelliklerini belirleyebilecek higbir araci
bulunmadigindan fenni muayenesine olanak gériilmemis ve bu yiizden gereken
seyrlsefer belgesi verilememistir” anlamindaki bir yazi, HURKUS'a soduk bir dus
olur. Bununla kalmaz, tayyarenin etrafi jandarmalar tarafindan gevrilerek, HORKUS
dahil hic kimse yaklastirimaz'®. Emir Genelkurmaydan gelmektedir. Birkag giin

zoruyla yerden pek mecalsiz olarak kesilebilmisti. Motordeki aksaklik gittikge daha bariz bir sekilde
hissedilivor ve tayyareyi tasiyamuyordu. Fehmi bu tehlikeyi anlanusti, fakat arizali bir mmtika
tizerinde oldugu icin inmek imkansizhigr karsisinda tayyareyi kirmamak diistincesiyle meydana
girmeye ¢alisiyordu. Heyhat! Cok gecti...” Tayyare, HURKUS un anlatimiyla az sonra kiigiik bir
yiikseklikten virile girerek bagt tizerine yere saplanir. Olaya taniklik eden bir bagka havaci olan ve o
dénémde Garp Cephesi Tayyare Irtibat Subay: olarak gérev yapan, Emekli Albay Avni OKAR,
“Tiirkiye’de Tayyarecilik 1910-1924” adli eserinin 58. sayfasinda, kazanin tayyarecinin' gazap ve
galeyanina bagli olan bir pilotaj hatasindan ileri geldigini yazar : “..bu esnada ¢ok heyecanl ve
asabi bulunuyordu. Bu yiizden kendisine hdkim olamayarak ve tayyarenin gekis kuvvetini nazar:
itibara almadan bir an evvel diisman tayyaresine yetismek icin adeta minareye trmanwr gibi dimdik
 ¢tkmig ve birkag yiiz metre irtifa aldiktan sonra bu gekise tahammiil edemeyen tayyare perd de
vitesse neticesi yere garpmis ve tayyare parcalanarak bu cesur ve kahraman subay da bu surette
sehit olmustur.” HURKUS anilarmin 92. sayfasinda; “Nigin? ne diisiiniilmiistii? Bilmiyorum. Ancak
su bir hakikattir ki, ben motorun bozuk oldugunu soyledigim halde onlar ugurmak istiyorlardi. Bu
muameleden anladifum izaha liigum hissetmedigim gibi, tarihe karigmis isimlerden de
bahsetmeyecegim. Yalniz ilmi tammadan inanmamak bu harekete sebep oldu ve telafisi imkdnsiz
bulunan bilyitk bir zarara mdl olmustu. ”. Anlagilan o ki savaglarda kahramanliklar ve yararliliklar
gtisteren Tayyareci Vecihi’nin bagina gelen bu talihsiz iki olay farkli algilamalara da agikt1.

*Vecihi HURKUS’un maruz kaldig: engellemeler bunlardan ibaret degildir. Vecihi HURKUS,
ileride, 29 Kasim 1954’te HORKUS Hava Yollarimi kurar. THY, yeni ugaklar aldigindan
filosundaki eski ugaklarini seferden kaldirarak satisa c¢ikarmigti. Sartndmelerinde ugusa hazir
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sonra “Erkan-1 Harbiye Reisi Misir Fevzi" imzal bir tezkere Vecihi HURKUS'un
imdadina yetigir. Bu teskerede, ‘“elde kaff vasita bulunmayisindan dolayr”
tayyareye “ugar raporu” verilmesine imkén olmadigi, ancak milli miicadelede gok
hizmetleri gériilmds degerli tayyareci Vecihi Bey’in bu tayyaresinin sertifikasinin en
yakin yetkin memleketten, mesela Cekoslovakya’dan alinabileceginin yolu
gosteriliyordu. Tayyare sokulerek, Devlet Demir Yollart (DDY) yardimiyla Prag'a
ulagtirimigti. Tayyare burada son derece olumiu olarak degerlendirilerek Vecihi
XIV adiyla tescillenmis ve HURKUS, yeni tayyaresini ugurarak getirmig ve halkin
tezahlrati arasinda Yesilkéy'e inmistir. (Bkz. EKLER, Fotograf 3).

Burada deginecegimiz tglinci ve son, yerli {retim motorlu kisisel ugak |,
1931’de Ugak Miihendisi Selahattin (ALAN) tarafindan tasarlanarak pervane ve
motor hari¢, cogunluk pargalart ETF'de ve bazi pargalari ise KTF'de Gretilmis olan
MMV-1 tipi tayyaredir. Selahattin ALAN, imali esnasinda bin bir zorluklara ve
yavasglatmalarla karsilasti, tayyaresini imalatin ilk alti ayinda iskelet halinden 6teye
geciremedigi gibi her safhasinda destek vermesi beklenen ETF y&netiminin gerekli
destedi vermedigi proje, ¢ok yavas ilerlemisti. Sonugta tecribe safhasinda

gelindiginde, bu uguslarla gérevlendirilen tayyarecinin yeterli deneyimden yoksun

olduklari yazili olan ugaklart HURKUS, tamami Ziraat Bankasmdan ¢ektigi krediyle ddemek sureti
ile satin alir. Ancak, Ulastirma BakanliF1, sartnamenin aksine revizyon sart1 getiriyordu. Heyet nce
ucaklarin durumunun uygun olduguna dair rapor tanzim etmesine kargmn, ertesi giin rapor tamamen
degistirilerek, “ucus vesikasi verilemez” sekline doniistiiriiliir. Daha yiiksek makamlara miiracaatla
HURKUS, olumlu raporu giigliikle alir. 1 Nisan 1955 tarihinde uguslarma baslayan HURKUS Hava
Yollar, Istanbul-Bursa, Izmir-Aydin, Izmir-Milas kisa mesafeli hatlarini agar, halktan gelen yogun
talep nedeniyle uguglarini genigletir. Fakat 6nce DHY tarafindan uguslari kisitlanir, sonra biitiin
biittin men edilir. Buna care ararken ugaklar meydanda agikta birakilarak hangarlara ¢ekilmesine
miisaade edilmez. Maddi zarar bilyiiktir. Bkz. HURKUS, s. 388. Bir bagka &rek: “Bir
Ttayyarecinin Anilars” isimli kitabin 389ncu sayfasinda tanzim edilmis bir zabit varakas:
yayimlanmaktadir. Bundan anlagilan odur ki, HORKUS Hava Yollarina ait HHY ugag, Bursa’dan
kalktiktan hemen sonra tek motoru ariza yapmis, tayyareci Vecihi HURKUS uca@i giiglitkle
meydana indirmeyi bagarmis, yapilan incelemede motorun yakit hatlarinda sabotaj delillerine
rastlanmigti. Daha sonra 27 Mayis 1960 Ihtilali’nin ardindan kapisma kilit vurulan HURKUS Hava
Yollar’nmn sahibi Vecihi HORKUS ve personeli igyerlerine girememistir. Bir yolunu bulup
girdiklerinde ise, tiim at6lyenin yagmalanmis oldugu, tayyarelerin govde, kanat ve motorlarinin
parcalanmis, lastik tekerleklerin kesilmis oldugu dehsetle goriiliir. Tabiatryla, HURKUS Hava
Yollar1 (HHY) artik yoktur. Bkz. HORKUS, s. 398.
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olmasi yiziinden ugak iniste kinm gegirerek kal'olmus® béylece proje sonugsuz
kalmigtir.

Bu ¢ Kkisisel tasarimin sonuglanma bigimleri ¢ok dustinduricidir.
Savunmanin bel kemidi konumunda bulunan hava sanayiinin ilk girisimleri olan
kisisel ucak yapiminin, ihtiras, ¢ekemezlik ve ihmalin bir sonucu olarak
desteklenmedigi, hatta hatta kdsteklendigine inanmakta guglik gekilecektir.

4.2.2. TOMTAS'n Iflasi

3,5 milyon TL sermayeli TOMTAS'In sermayesinin oldugu gibi Yoénetim
Kurulunun da %571'i Tark, %49'u Alman Junkers sirketine bagh tyedir. Coguniuk
Tark tyelerdedir, ancak uUyeler havacilikla ba§k}a higbir ilintileri bulunmayan
milletvekilleridir. Burasi, Gnlil tayyareci Vecihi HURKUS’a gére hatalar zincirinin en
oénemli halkasidir. Meseleler teknik oldugundan cogu mebus alinacak kararlarda oy
haklarint Alman tyelere devrediyor, bu suretle alinan karariar Aimanlarin arzu ettigi
dogrultuda oluyordu. Tirk Gyelerin herhangi bir diistince ileri stirdigt pek gérilesi
bir durum degildi. Dogal olarak bu, zaman zaman istismar yollarina da imkén
veriyordu. Sirketin genel midirii Hans Sachsenberg isimli bir Almandir. Hirkug’a
gore “genel olarak diirtist bir kisi olmakla beraber, zamanla o da firsattan istifadeye
gitmistir.”?! llerleyen giinlerde Turk Gyeler, toplantilara hig katiimamaya, oy
haklarini otomatikman Almanlara birakmaya basliyorlard.

TOMTAS'I istemeyen iki sirketin varhgini, yine Vecihi HURKUS'tan
égreniyoruz. Yimazlar ve Cudiler isimli bu iki sirket, TOMTAS’In kuruldugu giine
kadar, Turk Silahli kuvvetleri igcin tayyare aliminda aracilik ediyorlardi. TOMTAS'In
kurulmasi gindeme geldiinden beri MMV'nin (MSB) Hava Maustesarlig
biirolarinda mekik dokumakta ve 6zellikle teknik bliro personeline etki yapmaktan
uzak kalmamaktadirlar.?? Béylesine ulusal bir girisimin yasamasini istemiyorlardt
ve biliyorlardi ki bu girisim tutarsa, Turk Hava Gilicl igin yabanci ucgaklara
gereksinim kalmayacakti. Bunlardan birisi Fransiz Breguet ugaklarini, digeri ise

2 Ugagn hurdaya ayrilarak envanterden dilgiirilmesi durumu.
*' HURKUS, 5.223.
2 HURKUS, 5.224.
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Cekoslovak Simoling ugaklarini getirmeye caligiyordu. Bu sirketler, TOMTASta
iretiimesi planlanan ve ilk etapta satin alinan Junkers A-20’lerin aleyhine
kampanya basglatirlar. Ctinkii bu sirada Junkers A-20’lerin bakimlar fabrikada
yaplimaya baglanmigti ve motorsuz bir yeni Ju A-20 ugag! ile fabrikanin yaptig
agir onarimin maliyeti hemen hemen esit bir miktardaydi. HORKUS'a gére itiraz
konusu olan bu maéliyet iddiasina haksiz bir iddia denemez ama bdyle yeni bir
fabrikanin acemi iscilerinin sebep olacagi ilave maliyet nedeniyle, bu fabrikanin,
standart calisma temposundaki deneyimli baska bir fabrikadaki disik maliyeti
tutturabilmesi de beklenmemeliydi. Uyeler toplantilara gelmiyor olduklarindan bu
iddialarin ve gergeklerin varhgindan da habersizdiler.

Fabrika iginde de huzursuzluklar bas géstermeye baglar, zira bir Alman ig¢inin
saat Ucreti ile Turk iscinin saat Gcreti arasinda ugurum vardir. Yapay olarak
meydana getirilen bu stipheli durumlardan bagka, fabrikaya ne bir siparig acilir ne
de yardim yapilir.

Kaldi ki fabrikanin kurulusunun ta basinda ortada bir sermaye sorunu vardir.
Alman Junkers, 3,5 Milyon liralik sermayeden kendi payina disen 3,5 Milyon
Alman Markini (1,750 milyon TL.) karsilayacak durumda da degildir. Alman
ekonomisi ve havacili§i zor durumdadir. Her seye ragmen Kayseri'de caligmalar
baglatilir. 25 Haziran 1926'da Kemalettin Sami Paga ile Richtofen arasindaki
gérigsmede Richtofen sundugu raporda, Junkers’in projeyi tamamlamaya glictiniin
yetmeyecegini ve bu nedenle projeyi eksik birakabilecegini vurguluyordu®.

Bu da demektir ki, Almanlar, bu fabrikanin kurulug ve isletmesinde
baslangicta Tirk Hikimetine dayanmayi planlyordu. lsin ashna bakilirsa,
ellerinden gelebilecek bagka bir hal tarzi da bulunmuyordu. Tirk Hukumeti gerekli
- miisamahay! saghyordu, zira 6 Ekim 1926'da fabrika ¢ok kisa denilebilecek bir

zamanda actimisti.

B3 TAYHANI, 5.212.
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4.2.3. Nuri DEMIRAG

Siyaset bir glic yonlendirme ve ele gecirme aracidir. Siyasiler uyguladikiari
icraatlarla bu gtict elde tutmanin ve ydnlendirmenin pesgindedirler. Her devletin,
siyaset Ustll hedef ve istikametleri olmalidir. Savunma, istihbarat, stratejik ekonomi,
ic ve dis glivenligi ilgilendiren her konu siyasetin izerinde yer alir ve almalidir. Bu
ve benzeri stratejik hususlar siyasetin eline terk edilemezler. Ancak Tirk Hava
Sanayii konusunu irdeleyen herkesin mutabik kalacagi husus, “siyasi ¢ekismeler”
in bu sanayi dalinin geri kalmasinda énemii bir paya sahip oldugudur.

Nuri DEMIRAG'In sermayesi daha énce séziinii ettigimiz gibi 1936 ile 1937
yillarinda 10 milyon TL'sini bulmustu. Dé&nemin en zengin ig adamlarindan idi.

Bazi basili kaynaklarda &zellikle “Nuri DEMIRAG, bir harp zengini degildir”
denilmektedir®*. Buradan DEMIRAG'in hasimlari tarafindan, savas zengini olmakla
suglanmis olabilecegini gikariyoruz. Hentiz 40 yas civarindayken kaleme almig
oldugu vasiyetnamesi de, onun bu hareketinin, s6z konusu “suglamaya karsi bir
meydan okuma” oldugu, ihtimalini akla getiriyor. Dénemin siyaset anlayis! hayli
sertti. DEMIRAG, devlete taahhilt ettigi ingaat isleri sayesinde gokga biyiimis ve
. glglenmistir. Bu durum dénemin siyasilerini dustindurir. Nuri DEMIRAG, énce
Bagbakan Ismet Inénii sonra Cumhurbagkani Ismet Indnil ile siyaseten karss
karsiya gelecek, bu ise girisimlerinde 6lumcil zararlara neden olacaktir. Aslinda
Ismet Indnli daha 1935 yilinda sarf ettigi, “Tdrkiye igin hava tehlikesi vardir.
Cocuklanmiza asilanacak havacilik sevgisi genglerimizin Ulkisd olacaktir. Bundan
sonra havacilik mihendisleri, teknisyenleri yetisecek, yeni ugak ve motor
fabrikalar agilacak, %100 millf bir Tdrk havaciligi dogacaktir’ s6zleriyle bu davanin
insani oldugunu ifade etmektedir. Ancak o dénemin ekonomi politikalarinda agir bir
devletgilik ve siyasetinde egemenlik korumaciligt géze carpmaktadir. Eylal 1957,
Istanbul, “Nuri DEMIRAG Matbaasi basimli “Nuri DEMIRAG'In Hayat ve
Mucadeleleri” isimli, yazan belirtiimemis eserin 31nci sayfasinda Ismet Inéna, tek
parti doneminde “sahislarin muvaffakiyeti Hikiimetin bagina gaile agmak ihtimali

# Ziya SAKIR, Nuri DEMIRAG Kimdir? (istanbul, 1947), 6nséz.



oldugu igin ferdi girisimlerin baltalanmasi, kéreltimesi lazimdir’ séziinii sarf
etmekle suglanmaktadir.

Tirkiye'de 6zel hava sanayii kurma girigiminin yegane sahibi olan Nuri
DEMIRAG, ilk olarak 1939 yilinda bogaza kurulmas: igin teklif verdigi “asma koprii
projesi” ile kendisini Ismet Inoni’niin karsisinda buluverir. DEMIRAG énce, 4 yil
stireli proje etdiinG yaptinr. Amerikan “Bethlehem Steel Company” ile yapim
hususunda prensipte anlastiktan sonra projeyi 1933 yilinda Salih BOZOK eliyle
Atatlirk’e génderir. Proje Ataturk'tin begenisini kazanir. Atattrk projeyi hikiimete
havale eder. Bu arada DEMIRAG Ankara'ya gelir ve Nafia Vekili (Bayindirlik
Bakani) Ali CETINKAYA'ya gider. Bundan sonrasini Nuri DEMIRAG'In
Cumhurbagkan! Inéni'ye yazdi§i 1/5/1950 tarihli Ikinci agik mektuptan aktaralim.
“... Kestirdi atti. (olmaz bu ig) dedi. Ben ortada olmayacak bir sey yoktur. Sizin
mihendisler hata etmislerdir, yeni terakkiyattan haberi olmayan, hele keson
sisteminin ne oldugunu bilmeyen bir miihendisin séziine kanarak Istanbul'u bu
nimetten mahrum etmeyin. Yalniz lodos ve sisten dolayi duran miinakale yiziinden
ne kadar kaybettigimizi ddstiniirseniz, bu képriiriin kiymetini anlarsiniz. Kaldi ki
ucuzluga bile tesir edecektir. Saymakla bitmez muhassenati vardir. Yapmayin
etmeyin dedimse de meramimi anlatamadim. Minakaga uzadi, nihayet (ehline
tevdri edin, baksin, siz bu isten anlamazsiniz) deyince kizdl. Ben de sinirlenmigtim.
O elini esirgemez, ben de kendimi tutamam. lg fenaya varacak bogaz bogdaza
gelecediz. Ayrilirken: Bu is olacaktir. Istanbul buna muhtagtir. Ben yapamazsam,
evladima birakirim, o yapar amma, vasiyet edecedim, iistiine (bu kdpriiden Inénii
de, CETINKAYA da gegemez) diye levha assin dedim. (CETINKAYA gegemez
" oldu.) Zira o sirada Bagvekil Ismet Inéni idi. CETINKAYA'y1 bu fikre sevk edenin
de o oldugunu haber almigtim. Esasen CETINKAYA kendiliginden, yani Bagvekilin
reyi ve emri olmadan bdyle bir seyi (olamaz) diye reddedemezdi™® .

Bu hadiseden bir yil sonra 1934'te, daha 6nce “3.1.2.4. Ozel bir Girigim Nuri
DEMIRAG Ucak Fabrikas!” basliginin dipnotunda anlatilan Cimento Fabrikasi tekIifi
gelir. DEMIRAG'In bu teklifi yazilh basinda hayli ses getirir. Halk arasinda yogun

% Nuri DEMIRAG’1n Hayat ve..., 5. 56.
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tartismalara neden olur. DEMIRAGIn bu igi kurcalamasi bir sonug verir ve
gimentonun ton fiyatl 6nce bir anda 33 lira 20 kurustan 20 liraya sonra 17,5 liraya
ve nihayet 15 liraya iner. Tahmin edilir ki bu olaydan sonra hikiimet, hayli olumsuz
etkilenecektir. 10 milyon TL'lik dev bir sermayenin sahibi olan DEMIRAG artik
siyaset oyununda bir hasim konumuna geliyordu.

1937'de Besiktas etiid attlyesini acan DEMIRAG, ayni dénemde Yesilksy'e
bir de meydan inga eder. Muh. Selahattin ALAN'i da yanina alan DEMIRAG,
THK'dan NuD-36 ugaklan igin 12 adet Gretim siparigi alir. 1938 ve 1939 yillarinda
THK, daha once, yine yukarida verilen baslik altinda belirtilen nedenlerden 6tiird,
iki kez teslimati reddedince DEMIRAG, hayli zor bir duruma diser. 1943'te
DEMIRAG, THK'yi mahkemeye verir, ancak mahkemeyi kaybeder. Devletin biitiin
mekanizmalan DEMIRAG’in girisiminin aleyhine ¢alismiglardir. Nu.D. Matbaasinda
basilmis olan “Nuri DEMIRAG Hayat ve Mucadeleleri” adli kitabin 63. sayfasinda,
Ismet Inéni’ntin Nuri DEMIRAGa ait tesisleri ortadan kaldirmak igin talimat vérdigi
iddia edilir. Iddiaya gére Ismet Inénii, 1943 yilinda “Yesilkéy Hava Yollari Hava
Meydanina” gelir. Yanindakilere Nuri DEMIRAG he yapiyor diye sorar. “Ara sira
uguyor” diye cevap verirler. Indna yetkililere dénerek “Almali! Almah!” der. Bunun
" tizerine Nuri DEMIRAG'a ait Tayyare Meydani, fabrika, hangar, Gék Okulu, Tank
tamirhanesi v.s. tesisler yok bahasina istimiak edilirler.

Nuri DEMIRAG, o ginin yéneticileri yéniinden bir siyasi rakip olarak
gorulmustir  diyebilmek ne kadar dogru olur bilinmez. Ancak Nuri DEMIRAG'In
maksadi, hiukiimeti yipratmak gibi politik bir sebebe dayali gériinmiyor. Onun ugak
sanayii konusunda &zverili ¢abalarinin ictenligini Cumhurbagkani Ismet Inéni'ye
bazi konularda karsilastig: engellemelerin icerigini ele aldigi 26/08/1949 tarihli agik
mektubun son clmlesiyle delillendirebiliriz: “..Bu udurda harcanan Bir buguk
milyon lira ile —hog karakterim buna miisait degil ya- farzi muhal 15, 20 adet han,
apartman yaptinir, senede 150-200 bin lira irad alarak istedigim yerde gezer



tozardim... Havacilik iglerinin...mahdut ¢ergeve dahilinde birakilmamasini

yalvararak arz ve niyaz ederim”%.

4.2.4. THK ve MKEK Uretimlerinin Durdurulmasi

1951 yilinda siparigsizlik nedeniyle, THK'ye ait fabrikalarin MKEK'ye
devredildigini gérmustiuk. MKEK, isi ele aldiktan sonra kalan bu son retimin de
durdurulmasi icin disaridan bilingli bir elin igerideki kararsiz yoneticilere dadandig
goraldr.

lkinci Diinya Savasi sonuglanmis ve ABD, yeni diinya diizeni icerisinde yeni
ortaklarini segerek, giglii bir konum alma egilimine girmigti. Tlrkiye’nin ise, doguda
glclt bir hasimla karsilastigt yillardi ve ileride gérilecedi gibi kendine batili bir
glivenlik semsiyesi ariyordu. Bu sirada meshur Truman Doktrini ve Marshall plani
cercevesinde yardimlar gelmeye bagladi?’. Turkiye've ucuz, hatta (0 dénemde
codu kez demode teknolojinin hibe edilmesi yoluyla) karstliksiz silah ve her tirden
yardim geliyordu. Bu durum, ikinci ve Uglincli dinya Ulkelerine ydnelik olarak
uygulanan bilingli bir politika olarak da algtlanabilir. Bir érnekle ele alallm. MKEK-4
UGUR? ugaklan Avrupa'dan 26 adet olmak {izere siparig edilmek tizeredir. Tam
bu strada Ingiltere’den bir heyet gelir. Bu akilli heyet, Turkiye'nin bir tarim Ulkesi
oldugunu ve akla uygun olanin Turkiye'de Traktor fabrikasi kurmak oldudunu
zamanin [sletmeler Bakanini anlatir ve destek ister. Daha o6nce ifade etmisg
oldugumuz Gizere Turkiye'deki hikiimet, muhalefet, yazili basin ve her tiirden etkin
cevrelerde bu zihniyetin temsilcileri mevcuttur ve ortam zaten hazirdir. Truman
Doktrini ve Marshall Yardimlarina kosul olarak Turkiye'ye verdi§i &devlere de
uygun diismektedir. Zamanin igletmeler Bakani, bu teklife dayanarak siparigi geri
cevirerek, traktdr yapacak Ingiliz girisimcisini bos yere bekler durur. Bu heyet
Turkiye'de bir daha-gériinmez. Sonradan, s6z konusu 26 UGUR ugag: sipariginin,

2 Nuri DEMIRAG’1n Hayat ve ..., s. 37. (climlede gegen kelimenin alt ¢izgisi bize aittir).

2 Bu konu ayrintils olarak “Altinc1 Boliim”de incelenmistir.

2 EUF’nin THK-15 tipi ¢ift kisilik egitim ucag: projesi devam ettirilerek UGUR ad: altinda 60
adet olarak MKEK de iiretilmislerdir.
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ayni el tarafindan, bir Avrupa firmasina yonlendirilmis oldugu &grenilir®®. MKEK'nin
{iretimi de 1959'da durdurulur.

4.3. Tiirk Hava Sanayiinin Yok Olugsunu Hazirlayan Anlayis ve
Tutumlar
THK Sanayi Tesislerinin yok olusundaki sebepler, aslinda Turk Hava
Sanayiinin yok olusunun bitiin sebeplerini kapsar. Bu baglamda sebepleri bir kisim
alt bagliklar altinda toplayarak aciklayici olmasi agisindan yer ve zaman gostererek
6rneklendirmek daha uygun duser.

4.3.1. Ozgiiven Yoksunlugu ve Yabanci Hayranhgi

THK Ugak Fabrikasrnin kurulugundan itibaren, biinyesinde lkinci Dinya
Savagi'nda ilk isgal edilen Ulke olan Polonya’dan kacip gelen hava sanayii
muhendis ve teknisyenlerinin yer aldigini biliyoruz. Bunlar daima fabrika idaresince
otorite olarak kabul gérmuig, Tirk mithendis ve teknik elemanlarina kargi daima bir
gilvensizlik var olmustur. Dahasi Polonyalilardan orta 6grenim gérmis teknisyenler
de fabrikaya miihendis kadrosunda alinmis ve mithendis muamelesi gérmﬁglerdi3°.
Hukumet sanki bu fabrikayir, Polonyalilan istihdam etmek igin kurmus, onlarin
ayrilimasini takiben de fabrikayi igsiz birakmugtir.

Bu 6zgiiven yoksunlugunu devrim otomobili olayinin geligsiminde de gérebiliriz.
TSK'nin hizmet aract ihtiyacini karsilamak maksadiyla Cumhurbagkani Cemal
GURSEL'in talimatiyla 16 Haziran 1961 tarihinde TCDD'ye, 29 Ekim Cumhuriyet
Bayram t6renlerine yetistirilecek sekilde bir Ttrk tasarimi otomobil yapilmasi gérevi
verilerek, kendilerine bu projenin gergeklestirimesi igin 1.400.000.TL &denek
ayrildig bildirilir. Gorevliler bu kadar kisa bir zamanda “DEVRIM® adli otomobilden
4 adet Uretmeyi basaracaklardir. Ancak Cumhuriyet bayrami térenlerine katilacak
bu doért otomobilden ne talihsizliktir ki tam da Cumhurbagkant’na tahsis edileni, 300

¥ Siikrii ER, “Etimesgut Ugak Fabrikasi (Bir Endiistri Nasil Yipratilir)” Miihendis ve Makine
Dergisi (Sy. 179), .40,
3 ADIGUZEL, s. 236,242
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m. yol aldiktan sonra yolda kalir. Cumhurbagkanina otomobilin benzinin bittigi
maruzati arz edilerek kendilerinden digerine gegcmesi istenilir. Cemal Girsel'in
“Bati kafasiyla otomobil (iretiyorsunuz ama dogu kafasiyla benzin koymayi
unutuyorsunuz!” deyisi Onladir. Ertesi giin basinda sanki séz birligi etmiscesine
Turk otomobili Devrim’in 300 m. gidip bozuldugundan basgka bir konu yoktur.
Basinin bu tavri ihanet degildiyse bile en hafif deyigle cehaletti. Basina bakilirsa
1.4 milyon TL'si heba olmusgtu. Halbuki ortada kusursuz denilebilecek 4 adet yerli
tretim otomobil vardi. Dort buguk ay gibi ¢ok kisa bir zamanda tasarlanip tas
tamam Uretilen bu otomobil i¢in nemli miktarda Turk miihendis, teknisyen ve isg¢isi
geceli giindtizlt, deyim yerindeyse uyumadan c¢aligmisti. 4 silindirli motorun gbvde
ve bashgi Sivas Demiryolu Fabrikas’'nda dokiltp, Ankara fabrikasinda iglendi.
Piston segman ve kollan Eskigehirde yapildi. Montaj yine Ankara'da yapild.
Sanzimanlar, Ankara fabrikasinin dahili olanaklariyla dretildi. Ekip caligmasi
kusursuzdu. Ashina baktlirsa benzin ikmali unutulmamigti. Tabiatiyla Uretimde
calisanlar toren programindan, tdren programini yapanlar da otomobilin
gereksinimlerinden habersizdiler. Uretimin ilk giintinden beri her sey kisitli
zamanda yapilmisti. Arabalarin cilasi bile son nakil esnasinda tren katarlarinda
yapilabilmigti. Depolarda kligtik manevralar igin koyulandan bagka yakit dahi yoktu.
Basin yapacagini yapmis, birilerinin ekmegine yine yag surlilmistl. Pegine
dustlen 1,4 milyon TL.sinin, o yil at neslinin 1slaht igin ayrilan 25 milyona bakarak,
daha faydall bir iste sarf edildigi yine de kesindi®’. Bu olay, gérmek isteyene
" gosterdi ki, Turkiye'de otomobil ve motor da yapilabilecektir. ’

Tipki daha sonraki Devrim Otomobili olayinda gérildugu gibi, ayni basin
Turkiye'de .ugak fabrikasi kuruluyor olmasini alaya alan sloganlar yayimlamaktan
geri durmuyordu®. Toplu igne dahi yapilamayan bir memiekette siranin ucaga mi

31 Bkz. http://www,zebbiz/hats.phb?id=1012&comments=ok adresinde Makine Miihendisi Salih
KAYA-SAGIN’a dayandirilarak yazilan makaleden alimustir.

2 Gazetelerde kdse yazarlari ulusal fabrika projesinin biiyiik bir israf olduguna dair yazilar
yayimliyorlardi. Bunlarin bagint yitksek tirajli Vatan Gazetesi bas yazart Ahmet Emin YALMAN
idi. Siikrii ER, Miihendis ve Makine Dergisinin 179. sayisinda yaymnladigi “Etimesgut Ugak
Fabrikasi (Bir Endiistri Nastl Yipratilir)” adh makalenin 40. sayfasinda, Ahmet Emin YALMAN’n
“Gordiiklerim ve Gegirdiklerim” isimli am kitabindan bir alinti yapar. YALMAN style



geldigi, traktér, tarim aletleri v.s. yapilacakken bu tiirden bir igsglizarliga kalkisarak
8 milyon TL.yi bu yolda heba edenleri arastiriyorlardi. Hatta garip olani bunu
arastiranlar arasinda bu fabrikalar kuranlar dahi bulunuyordu®®”. Kimse, ugak
mihendisi yetistirmek icin sarf edilen 50 milyonun da heba olacagint akil
etmemekteydi**.

. Stkri ER, Muhendis ve Makine Dergisi’'nin 179. sayisinin 39. sayfasinda
isyan eder : “...Deviet bu miihendisleri otelcilik yapsinlar, pastane igletsinler diye
mi yetistirmisti?" *° . ER, bulunamayan sugluyu tespit etmis ve yine ayni yerde

yazmaktadir: “Kayseri Fabrikas: iginden baska, Hava Yollari ve Hava Meydanlar: isi de
taahhiitlere uygun olarak yiiriiyordu. Eger Curtiss grubu ile olan isbirligi devam etseydi, Tirk
havaciligy ¢ok ileri gidecek, bugiin kendi ugaklarimizi ve motorlarimizi yapacak bir halde
bulunacakti. Ne yazik ki, Hava Kuvvetlerindeki goriis ayriliklar, iyi bir piyasayt kaybeden Fransiz
Jabrikalarimmn entrikalarim ve bilhassa Hava Miihendisi Selahattin Bey'in ve ona giivenen eski
demiryolu miiteahhidi ve yeni ugak fabrikacisi Nuri DEMIRAG'm kendi ucaklarimzi kendi
icatlarimiza gore bizzat yapmak yolundaki iddialar: araya girdi. Bu iddialarm basinda giden
Selahattin Bey’in kendi icadi olan ugakla diisiip 6lmesi bile durumu diizeltemedi Hava Kurumu da
bir taraftan yikict bir rol oynayarak, Ingiltere 'den artik hi¢ degeri kalmamis bir ugak motorunun
lisansim ve resimlerin satin aldi. Bu maksatla genis fabrikalar yapids, hem milyonlarca milli para
yapilan biitiin ikazlara ragmen heba edildi, hem de Curtis-Wright ile isbirligi yolundaki yaman
firsat elden kagirildi.” Bu am Kkitaplarla ortaya sonradan gikmisti ki, YALMAN, Curtis-Wright
Grubunun Tiirkiye’ye girisinde Snemli bir aktordiir. Stkrii ER’in alintisina bakarak TOMTAS bahsi
sirasinda degindigimiz Yilmazlar isimli Sirket’in Fransiz Breguet ugaklari miimessili olan emekli
subay, Muhlis ve Hilmi Beyler isimli kuvvetli iki ¢aliganim1 kendilerine teklif ettikleri kér hissesi
sayesinde yanlarina almak suretiyle, Fransiz engelini Amerikan girketi namma nasil ortadan
kaldirdiklarin1 da anlatryor. Ahmet Emin YALMAN Hiikiimete, havaciligimizin diizenlenmesi igin
Curtiss-Wright grubuyla genis bir anlasma yaptirmaya muvaffak oluyor. Fabrika idareci ve
calisanlari, bu gizli iliskilerden habersiz, siirekli olarak kendilerini elegtiriye tutan basmmn bu
tutumlarinin, onlarin bilgisizlik ve ilgisizliklerinden kaynaklandigmni diiglinmektedirler. .

3 giikrii ER, “Etimesgut Ugak Fabrikas: (Bir Endiistri Nasi! Yipratilir)”, Miihendis ve Makine
dergisi, (C.16 Sy.179, Subat 1972), 5.39.

3 1966°da Makine Miihendisleri Odasi’na kayitli 135 ugak miihendisi mevcuttur.Bkz. Aym

er.

S Diinyann ilk ii¢ ugak mithendisinden birisi olan Ali YAR, bu sanayiinin kaybettii yetismis
insanlardan ilk olamidir. L’école Nationale Superieure de L’aeronautique’ten 1912 yilinda mezun
olmugtur. Tiirkiye’ye geldikten sonra higbir zaman ugak mithendisligi yapmamis, Dariilfiinunda
matematik ve fizik dersleri ile basladif1 dretim hayatina Cumhuriyetten sonra Yiiksek Mithendis
Mektebinde devam etmistir. 1944 yilinda Teknik Universitenin, Makine Fakiiltesinde gorev
almstir. 1946 Universiteler Kanunu ile degiserek Istanbul Universitesi olan okulda gérevini bir siire
daha yuritttikkten sonra emekli olmus, 3 Nisan 1965°te vefat etmistir. Sitkrit ER, “iki Ugak
Miihendisinin Hikayesi, Ali YAR ve Marcel DASSAULT” Sanayide iliskiler dergisi. (Aralik
1986.) s18.
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teshir etmig: “... Suglu Tiirkiye'de ugak yapilmasini isteyen Atatiirk’tii ve fabrikayi
kurmak igin yardimda bulunan blitiin bir milletti. (fabrika halktan toplanan bagiglarla
kurulmustu.) Oyle ya, 1940 yilinda 17 milyon niifuslu bir ulusun 816.989'u THK'ye
lyeydi .

Agikga gorulayor ki, Atatlirk sonrasinin en kudretli yoneticileri, Hava Sanayii
konusunda “daha bir toplu igneyi bile (retemiyorken...” muhalefetini kiramiyordu,
va da kendileri de oyle duslnlyordu. (1949'un Basbakan'iT S$emsettin
GUNALTAY'In kendisinden destek istemek icin gelen THK Fabrika yoneticilerine
“Fabrikalarinizin is yapmas! hayaldir. Sizlerin bir is yapacadina inanmiyorum.
Herhangi bir siparis veremem” deyisini hatirlayiniz). Ozgiven yoksuniugu en
bastakinden sondaki adama kadar herkeste vardi.

Bir seferinde Gazi Motor fabrikasinda Proje Blrosu bagkani Y. Mah. Stikri
ER ve arkadaglari uzmani olmadiklart halde, énce édrenip sonra tasarladiklari, su
motorunu (motopomp) kisa bir stirede tretmislerdir®®. 200 fabrika ¢alisan! 8niinde
yapilan denemenin fiyaskoyla sonuglanmasina hi¢ kimse sasirmaz bile. Topluluk
sessizce olumsuz kanaatinde hakli gikmalarindan kaynaklanan alayct bir
gllimsemeyle dagilir gider. Geriye sadece usta ve mihendis Stkrii ER kalmgtir.
Kuyunun baginda kalakalirlar ve saatler sonra durum agikiga kavusur. Pompa
kuyunun dibine dek sarkitildifindan gamura gémulmustur. Ertesi glin sorunsuz
g¢alismasina ragmen hi¢ kimse orall olmaz. Aslinda bu ilk yerli Gretim benzinli

motordur®’.

4.3.2. Kisa Stirede Sonug Alma Beklentisi
Bu baslikta ifade edilmeye calisilan durum, tg¢ yerde tam‘anlamlyla ortaya
cikmigtir. llki maldm, TOMTASt. TOMTAS'tan, kurulur kurulmaz Turk Silahl
Kuvvetlerinin ihtiyaclarini butiinllyle karsilamasi beklenmis, ancak diger yandan,
digaridan ugak satigi ile ilgili sirketlerle gériistilmeye devam edilmistir. Yilda 260

% Stikrii ER, “Yerli ik Motor imalinin Hikayesi”, Sanayide iliskiler dergisi, (Subat 1986 say1si) s.
8-11.

37 Siikrii ER’in ad1 gegen makalesinin iizerine kalemle “Bu motor halen G.U.Miihendislik Fakiiltesi
Motor Laboratuarinda bulunmaktadir.” ibaresi not diigiilmiistiir.
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ucak tretimi kapasitede olan TOMTAS>® hicbir tretim yapmadan kapatilir. Abidin
DAVER, 1941 Haziran tarihli Havacilik ve Spor Dergisinin 9. sayfasinda “Ekmel/
(kusursuz) pesinde kosmak, bagansizligi dogurmustur. Kayseri Fabrikasi
kuruldugunda iyi bir adim atilmigti; fakat sonra orada moftorla beraber giderek bir
havacilik sanayii kuracak olan firmanin sézlesmesi feshedilmigtir. Cinkid hemen en
kusursuz ugak motorunu yapmasini istiyorduk. Bir anadan 9 ay sonra, 20 yaginda
bir delikanli dogurmasini istemekle es degerde idi. Ekmel peginde kogtugumuz
igindir ki, bugtin tayyare motoru dedil, motoriarin en basitini ve en kolayini bile
yapamiyoruz. Oysa, Kayseri fabrikasi 1926 yiindan beri galigsaydi, 15 yildan beri
kuskusuz giderek gelisme kaydedecek, her tirlii motoru yapabilecek bir sanayi
kurulmus olacakt” diyordu®®. 1942 yilinda yayinlanan anilarinin 191. ve 227.
sayfalarinda Vecihi HURKUS, “Bugiin diinyada mevcut, sayilamayacak kadar gok
olan tayyare fabrikalarinin %80°i 1925'ten sonra meydana getirilmig olanlardir”
demektedir, ki bu, fabrikanin, yagamasi durumunda, hitap edebilecedi pazarin
onclisti olmak olasiigin ifade etmektedir.

Beklentinin yiiksek olusundan kaynaklanan' ikinci érnek, Nuri DEMIRAG'In
NuD-36 ugaklarinin motor guglerinin sartnamedekinden dugik olmasi nedeniyle
THK vyeftkililerinin ret kararindan sonra, Nuri DEMIRAG ve Selahattin ALAN'In
pervane tadilati ile THK’nin yeni sartlarini yerine getirmesine ragmen, THK'nin 12
ugagi tekrar geri gevirmesi ile ortaya cikar. DEMIRAG'In tesisleri hentiz iki yilliktir
ancak vatanin 6z sermaye ve is gliciinden gelen bu Uretim faaliyetine son derece
hoggériistiz davranilarak yine o bildik kusursuzluk arayisi iginde bu yeni girigim de
bogulmustur.

Uglincti ve sonuncu drnek Etimesgut Ugak Fabrikasi érnegidir. Fabrika THY
icin 12 yolcu kapasiteli THK-12'yi distinmis ve Uretim bandina almigtir. DHY'nin
1936'dan 1944'e kadar kullandigi en bilytik ugak 10 yolcu kapasiteli De Havilland
" 86 Ekspress ve bu tarihten 1946 yilina dek 17 yolcu tagima kapasiteli Junkers 52

% Boylelikle Silahli Kuvvetlerin ihtiyact olan 1000 ugakhik giic 4 yilda saflanacakti. Bkz.
TAYHANI s 211.
% DAVER’den alintilayan TAYHANI, 5.216.
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olmasina ragmen yine kusursuz pesinde kosulmus ve bu adi gegen ugaklar satin
alinmisken, THK'nin bu ayarda bir ugagi olan THK 12’ye ilgi g&steriimemigtir. THK
12 daha sonra, THK 15 olarak yeniden tasarlandiysa da yine bu yerli tasarim
ucakla da DHY'ye yarantlamamustir.

Devletin hi¢ bir kurumu bu fabrikanin yagatiimasi igin gereken duyarliig! ve
6zeni gostermeyerek kapanma sirecini hizlandirmiglardir. THK'yi bu fabrikayi
kurmasi igin 6zendiren Turk Hava Kuvvetleri de, bu fabrikaya, Truman Doktrini
yardimlariyla Glkeye akan ugak ve ugak motoru yardimlarini bahane ederek

maalesef tek bir siparis dahi vermemistir*.

4.3.3. Yurt igi ve Yurt Digi Kaynakli Siyasi ve Idari Cekismeler ve

Nedensiz Karsitliklar

llk gekisme daha 1912 yilinda yasanmigtir. Bu dénemin Osmanii Silahl
Kuvvetlerinde etkin olmaya calisan iki karsit unsurun subaylarinin sirf “bizim
dnerimiz kabul gorstn” igin ¢ekismesidir. Osmanli ordusunda ilk hava birliklerinin
kurulusunda gérev alan Binbagi Siireyya ILMEN, R.E.P. firmasiyla mektep ve
fabrika kurulmasi konularinda anlasir. Ancak Fransa atesemiliter vekili Yizbas!
Suleyman Tevfik stirekli olarak bunun biiyiik bir hata olduguna dair Genelkurmaya
yazilar gondermektedir. Stileyman Tevfik Bey ittihatci degildir. Daha Sonra
Mahmut Sevket Pasa’nin istifasi ile bosalan Harbiye nazirhgi gérevine atanan ve
gelenekei bir general olan Nazim Pasayla beraber yaver olarak Genelkurmaya
atanmig, Pasayl da cekismede kendi tarafina gekmistir*’. Doénemin kargagast
icinde hiikimetler gelip gitmede, bir Siureyya Bey (ILMEN) ve kadrosu, bir
karsitlari, giiclenmektedir. Nihayet Bab-1 Alf baskininda Silleyman Tevfik Bey'in de
suikast sonucu éldiriilmesine kadar bu gekisme strer gider.

40 Siikrii ER, “Tiirkiye’de Motor Fabrikast Denemesi” Miihendis ve Makine Dergisi. (Cilt 14, sy
166, Subat 1971), s.294.

! Harbiye Nazirt Nazim Pasa’nin, Yarbay Siireyya (ILMEN) Bey’in Tayyare Mektebi projesine
istedigi destek karsisinda, “Iskodra’da Asker agiktadir, Ben sana Istanbul’da tayyare mektebi
yaptirtmam” seklindeki sert ¢ikigint hatirlayiniz. Bkz. KURTER, s. 83.
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Bir baska cekisme, Albay Muzaffer (ERGUDER) ile Tayyareci Vecihi
(HURKUS) arasindadir. Hatirlanacag! zere, Silahli Kuvvetlerde sivili memur
kadrosuyla calisan astsubay kaynakli HURKUS, kigisel tretimi olan Tarkiye'nin ilk
motorlu tayyaresini 1925te komutanindan izinsiz olarak ugurmustu. Bu
miisaadesiz ugusu 6grenen Albay Muzaffer (ERGUDER) Tayyareci Vecihi'yi 15
glin hapisle cezalandiracakti. Fakat bu, Vecihi'nin (HURKUS) silahli kuvvetlerdeki
gorevinden istifasina neden olacakti.

Atatirk zamani olumsuz gériglerin gokea telaffuz edilmedigi bir dénemdir.
Hemen herkes bildik sotylevierde Atattrk’iin direktifi dogrultusunda géris
bildirmektedir. Ancak yine de TOMTAS deneyimi incelenince géralir ki, Turk igciler
ile Aiman isciler bir yandan; tretmek isteyenler ile digsardan almak isteyenler bir
yandan; sermaye konusunda 6zveride bulunmanin geregine inananlar ile bir an
evvel bu yanlistan dénllmesi gerektigine inananlar bagka bir yandan, gizli bir
cekisme, yazik ki stirlip gitmigti. Bu nedenlerden fabrika, dogal olarak kapanmigtir.

Bu drnek, THK sanayi tesislerinden: Ugak Fabrikasi ile Gazi Motor Fabrikast
Mudarleri anlamsiz bir darginiik ve gekisme halindedir. Bu durum bu endustriye
agir malf ylkler dogurmaktadir. Ornegin, Gazi Motor Fabrikasi ambarinda,
tretilmis fakat denemeleri yaptimamis durumda 30 adet motor beklemedeyken,
Etimesgut Ucak Fabrikasi miidirii Ingiltere’den motor ithal etmektedir. Gazi Motor
fabrikasinda gorevli Y.Muh. Sukrl ER, Etimesgut Ugak Fabrikast midirine,
fabrikada motor varken neden disaridan siparis verdiklerini sorar. Ugak fabrikasi
midari cevap verir, “Ben sizin motorlarinizi kullanmam”. Sukri ER, gelip kendi
miidtriine “ambardaki motorlan ucak fabrikasina verelim” diye teklif eder, “ Bu
seferde berikinden, “O parasini 6demez. Ben bu motorlari ona vermem” yanitini
a2,

Ahmet Emin Yalman érneginde oldugu gibi su firma, bu firma ¢ekismesi, Nuri
DEMIRAG-Selahattin .ALAN ikilisinde mevcut olan yerli tasarm yerli tretim
dusincesi ile lisans satin alinmak suretiyle Uretim dugtincesinin gekismesi, halkin
bagiglariyla kurulan fabrikalari kamuya devredelim, etmeyelim ¢ekismesi, aslinda

2 ADIGUZEL, s. 238,243.
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bunlarin tamami, yikilan koca bir devleti yikan hastaliklarin hala var oldugunun,
mikrobun viicuttan heniiz gikmadiginin delili olarak gérilebilir.

4.3.4. Milli Savunma Sanayii Bilincinin Yaygin Olmayigi
Gelecegini garanti altina almayi dusiinen her devlet, savunma sanayiine
6zel korumacilik géstermeyi gérev edinmistir. 25 Mart 1957°de imzalanan ve 1
Ocak 1958'1te yurarlige giren Roma Antlagmasr’nin 223. maddesi “AB’ye dahil
Ulkeleri savunma sanayii Urlinlerinin geligtiriimesi, Gretimi ve satin alimlarninda
tamamen bagimsiz® birakir*3.

De Gaule, Fransa'nin tlke glvenligi “sadece_ silahli kuvvetlerine degil ayni
zamanda yabanci (lkelerden yetki ve izin alinmadan kullanabilecegi, yiiksek
teknolojili silah ve askeri sistemleri lretecek bir savunma sanayii ve teknolojisi
tabanina sahip olmasina...” baglidir demektedir*.

Avrupa Parlamentosu Aragtirma Genel [daresinin “The EC Armaments
Industries at Time of Change” (Degisim Siirecinde Avrupa Toplulugu Savunma
Sanayii) isimli arastirma raporundan, konumuzia ilgili olarak iki noktayi ¢ikarsariz:

“AT iilkelerinin Istihdam sorununa karsi 6nlem alma kaygisina karsilik
lilkelerinde milli bir savunma sanayii olusturma hedefleri, tedarik makamlarinin
yabanc! sirketlerle sézlesme yapmalarinin engelidir’ *°. Bu ctimleden, AT lyesi
tlkelerin, tlkelerinde is¢i agidi oldugunda bile, dis kaynakli uzman ig gictinden, sirf
yerli Gretim udruna, nasil mahrum kaldiklarini 8greniyoruz. Bir bagkast;

“Almanya’nin savunma gereksinimlerinin sadece %15’ ihale yéntemi ile
saglanmaktadir. Gerisi g¢agrilan tek veya birkag firma ile pazarlik edilerek
s6zlesmeye baglanir. Almanya’'da yabanci firmalarin ihaleye katilmalari, prensip
olarak mimkin olmakla beraber, tedarik s6zlegsmelerinin dértte dgii milli firmalarla
yapilir®,

 Bkz. http://www.aselsan.com.tr/DERGI/temmuz96/ygsavsan.htm.
“ Bkz. http://www.aselsan.com.tr/DERGl/temmuz96/ygsavsan.htm.
5 Aym yer.
6 Aym yer.



Defense News Dergisinin 29 Mayis — 4 Haziran 1995 tarihli sayisinin 12nci
sayfasinda “(ltalyan) endiistri cevreleri, ltalya’min savunma sistemi alimlaninin
diismesi ve ltalyan savunma sanayii firmalarinin kérlihdinin azalmasi dolayistyla,
Avrupa’daki sirket birlegsmelerinde gsanslarinin azaldigini kabul etmektedirler. Ancak
ltalyan Savunma Sanayicileri, Italyan hilkiimetinin savunma ihtiyacglar igin millf
firmalan tercih etmeye devam edecegine inanmaktadir®’ deniliyor. Yani ltalyan
savunma sanayii firmalart, ltalya Hukimeti bundan 6nce kendilerini nasil
kaytiriyorsa, bundan sonra da ayni sekilde devam edilmesini talep ediyorlar.

Yine, aylik Armed Forces Journal International (Uluslararasi silahlt kuvvetler
gazetesi) isimli derginin Aralik 1994 sayisinda, Francis Tusa imzal “Who will act?”
(Kim yapacak?) baglikli bir makalede “Bir Ingiliz sirketinin Fransa’'da bir Fransiz
savunma sanayii sirketini kontrol edebilecek dtizeyde hisse senedi alabilmesi
miimkiin degildir. Kritik Fransiz savunma girketlerine yabanci ortakhgi ilke giiveligi
sorunu telakki edilir. Yabanci ortakhina karsi benzer tepkiler Italya, Ispanya ve
Almanya’da aynen gésterilir’ *® denilmek suretiyle akillica yonetilen bitiin tikelerin
bu konulara karsi duyarliia sahibi oldugu aktariiyor. Ancak Atatirk ve Fevzi
Cakmak ikilisinden sonra Turkiye’de arastirmamizin kapsami dahilindeki zaman
zarfinda siyaset adamlan ve her tiirden idareci kesim tzilerek gérmekteyiz ki, bu
hassasiyetlerin bilincinde olamamis, birakiniz kurmayi, adetd kurulani bozmayi
kendilerine gérev edinmiglerdir. .

Tiirk Hava Sanayiinin zincirleme bir tepkimeyle ¢okisge gidisinde “gizli bir el” in
varli§i siklikla dile getirilmigtir. Gergekten de TOMTAS girigsiminin sona’' ermesi,
KTF’nin ve ETF’nin higbir zaman gergek bir fabrika tretimine gecemeyisi, gergek
bir fabrika olarak kurularak hi¢ olmazsa Ikinci Diinya Savagi boyunca gérevlerini
yerine getiren THK fabrikalarinin, sonradan igsiz ve ilgisiz birakilarak kamuya
devredilmeleri, Truman Doktrini Yardimlari kapsaminda ucuz kredili ve {cretsiz
ucak ve ugak motorlar saglaniimis olmasi, THK tesisleri orada duruyorken, daha
once ilk gévde tadilatlari THK fabrikalarinda yapilmis olmalarina ragmen, DHY’ye

47 Aymi yer.
“* Aynm yer.
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ait DC-3 yolcu ugaklarinin sonraki revizyonlarinin, o dénemde hava sanayii
Turkiye'ye kiyasla, yok denilebilecek durumda olan, Israide yaptiriimasi,*® Ozel
Girigimeci Nuri DEMIRAG ve Vecihi HURKUS'un havacilik alanindaki bitiin
girisimlerinin adeta baltalanmasi, MKEK 4 — Ugur uc¢aklarindan Danimarka'ya 1
adet satiimisken ve orada ¢ok begenilerek 26 adetlik yeni siparig verilecekken
“ugcak bir harp silahidir, safilamaz ihra¢ edilemez” gibi ilging bir gerekgeyle satiga
izin verilmeyip® talebin geri gevrilmesi, THK'nin reddetmesi tzerine elinde kalan
ucaklarn Ortadogu'da pazarlamak isteyen DEMIRAG'In ugaklarini satmasina engel
olunmasi v.s. bunlar hepsi birden gizli el savini destekler niteliktedir. Ancak biz, bu
elin, pek de oyle gizli oldugunu distinmiyoruz. Bu el, Harry TRUMAN'In George
MARSHALL'in Amerika'sidir; Batinin kapitalidir. Her sey agik agik igleyen dizene
uygun olarak geligmistir. Parast olan kurali koymustur. Bunu ifade ederken, yanlis
anlagiimasin, vyapilabilecek higbir sey yoktu demiyoruz. Ulusal savunma
sanayiimizi duyarlilik ve 6zenle kurmak, yaralarini sarmak, kayirmak, ve bu sektére
déniik bir sermaye piyasasi olusturmak akliselimin emriydi. Turkiye, ellili yillarda
edindigi yeni ve gi¢li ortagina iyi bir muttefik olmak adina, kendi ulusal giivenligini
disa bagimli olmaksizin saglayabilecedi araglarin Gretiminden vaigegmekle, hi¢ de

iyi etmemistir.

4 ADIGUZEL, 5.240.
50 Aym yer.
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BESINCI BOLUM
IKINCI DUNYA SAVASI SONRASI AMERIKAN YARDIMLARININ
TARIHSEL GELIiSiMi VE TURKIYE’YE ETKILERI

Osmanli Devleti, 1808 tarihinde yenilenme programini baglattiginda, dénemin
insanlan bilincinde miydi, degdil miydi bilinmez, devlet ve onun halkinda meydana
gelecek gelismelerle, iyi ya da kétii, artik higbir sey eskisi gibi olmayacakti. Bu
déntisti olmayan bir yoldu®.

Bu program gibi bir baskas! da vardi ki, o da Osmanli halkinin yagayisina dek
etki yapmistir ve Ulkede sanayi tesekkdillerinin, esnaf ve zanaatkarhgn ve
imaldthanenin sonunun baglangict niteligindedir; 1838 tarihli “Balta Limam
Antlasmasi”. Mustafa Resit Pasa’nin “Balta Limanrnda bulunan yalisinda
imzalanan bu antlagsma ile, yeni yeni gerceklesmekte olan sanayi devrimiyle
kendisine bliylik pazarlar bulma arayiginda olan Ingiltere’nin Osmanli'dan en agir
sartlarla kapittilasyon ayricaliklar aldigi bir anlasmadir. Benzer ayricaliklar kisa
slirede Rusya'ya da verilir. Zaten sanayi devrimine bir turlti baglayamayan Osmanls
Devleti, bunu basaranlarin kargisinda yeterince kan kaybetmisken? yabancilar
Uzerinde kisitlayici nitelikteki bittin vergi ve hukuksal dizenlemeler kaldirilir veya
hafifletilir. Yerli Gretici ve tacirler igin ise oyunun kurallarinda hi¢ bir degisiklik
yapiimamigtir. Yabanc Uretici ve tacirler %5 gibi dustk bir giimritk resmi 8dedikten
sonra Osmanl Ulkelerine “diledikleri mali” getirip satabileceklerdi. Hatta Osmanl
yurdunda aretilmis bir mali bile aynt sekilde bir yerden alip bagka bir yerde
satabileceklerdi. Osmanli topraklari yabanci tacir i¢in, yabanci ulke topragt olma
konumundan ¢ikiyordu. Yerli Uretimin rekabet glct devletin bizzat kendisi
tarafindan busbutin ortadan kaldirltyordu®. Bundan dolayidir ki “Cumhuriyet

! Bernard LEWIS, Modern Tiirkiye’nin Dogusu (Tiirk Tarih Kurumu Basimevi. 8. Bask1. Ankara,
2000), s.127.

? 1810°dan 6nce Iskodra’da miislin fireten tezgdh sayis1 600 iken bu tarihten sonra 40°a, 1800°de
Tirnova’daki dokuma tezgihi sayis1 2000 iken 1830°da 200°e inmesi 6rneginde oldugu gibi. Bkz.
Idris KUCUKOMER, “Batililasma”, Diizenin Yabancilasmas:. (Baglam yaynlari, {iglincli basim.
Cagaloglu, Istanbul, Aralik 2002.) s.191.

* Son zamanlarda, Avrupa Birligi ile varilan “Giimriik Birligi” anlagmas: ile “Baltalimam
Anlagmas;” arasinda paralellikler kuran birgok yazilar yayimlanmaktadir.
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Oncesi Adimlar’ bahsinde gértldugl gibi, 1916 yilinda Istanbul’a gelen Stinner ve
Benz firma yetkilileri, dogru diriist hi¢bir tretimin izine rastlayamayacaklardi.

Yerli treticiye uygulanan bu ilk katliamin ardindan, yillar ge¢mis ancak
ybneticilerin bu konulardaki dngoristiziigti ya da umarsizhgt, bir ders almazhk
niteliginde tlkede sirekli yinelenegelmistir.

Atatlrk’ten sonra, iceride hava sanayiinin olusturulmasi ve ulusalliginin temini
dustncesine karsi, ortaya ¢ikan muhalefeti ya da daha hafif bir deyisle kararsizligi
belirlemigtik. Mevcut bodylesine bir kararsiz ortam Uzerine, bunu hakli gikarnr
nitelikte dis yardimlar yapiimistir. Bu ise llke gereksinimlerine yonelik olmayan
bazi Urlnlerin asin tretiminin ve gergekte gereksinim duyulan baz Uriinlerin ise
Uretim yoksunlugunun egemen oldudu, hesapsiz bir Uretim politikasi sonucunu
dogurmustur.

Iste bu dis kaynakh telkin ve miidahale, biraz da kosullarin zorlamasiyla, 1947
yilinda ortaya ¢ikmistir. 1945 yili 23 Subat giinii Sovyetler, ilk kez 17 Aralik 1925'te
imzalanarak sonraki dénemde devami saglanan “Tirk-Sovyet Dostluk ve
Saldirmaziik Antlasmasi”ni lkinci Diinya Savasi'yla degisen konjonktiirli bahane
ederek, 7 Kasim 1935 tarihli sézlesme uyarinca feshetme istegini, Turk tarafina
bildirir. Bu dénemde Sovyetlerin baginda Josef Stalin bulunuyordu ve heniiz Sam
Amca ile Joe Amca (Amerikan kamuoyunun Stalin'e verdikleri isim) arasinda lkinci
Diinya Savasi'yla baslayan balayi bitmis degildi. Moskova'ya gére antlagma ortaya
ctkan yeni duruma gére tekrar ele alinmali ve yeni bir sekie sokulmaliyd:. Tirk
tarafi bu talebi kabul ettigini, 7 Nisan'da bildirdi. Aradan bir slire ge¢ti ve Sovyetler,
bodazlarda ortak savunma ve sinirda dizenlemeler yapilmasi konularinin
antlasma metninde yer almasini isteyen yeni isteklerle tekrar ortaya gikti. lligkiler
son derece gerildi. Tirkiye, Bogazlarin durumunun Monird sbzlesmesiyle tespit
edildigini, burada vyapilacak bir degisikligin antlasmaya taraf devietleri de
ilgilendirecedini bildirerek sorunu imzaci devletlerin glindemine tagidi. Turkiye’nin
savasin sonuna dek digarida kalan siyaseti, Turk-Ingiliz iligkilerinde o siralarda
sojuk bir dénem yasanmasina neden olmustu. Ingiltere, baslangigta duyarsiz
kalmisti. Aslina bakilirsa, Ingiltere, Ikinci Diinya Savagindan oldukga yipranarak
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ctkmugti. Artik eski glicinde bulunmuyordu. Bu sebeplerle Tirkiye'nin beklentileri
Ingiltere’den ABD’ye kaymaktaydi. ABD baslangigta Tarkiye'nin istedigi destegi
vermekte tereddit gésterdi. Kamuoyu savag éncesinde gudilen inziva politikasina
tekrar déntiimesini istiyordu. Ancak siyaset cambazi Ingiltere, bunun bir hata
olacagini disuntyor, kapidaki Sosyalist tehdidi acikga g6riiyordu. Sovyetler,
Turkiye’den Bogazlar ve sinir diizenlemeleri konusunda isteklerde bulunurken,
Iran'da Muhtar Azerbaycan Cumhuriyeti ve Mahabad Kurt Cumbhuriyeti adi ile iki
olusumu gergeklestirmisti. Bu gelismeler ve Ingiltere’nin ikazlarn ABD'yi harekete
gegirdi. (Aslinda ABD de baslangi¢ta Bodazlar konusunda Turkiye’nin bagimsizlik
anlayigina karsin, bogazlarin uluslararasi su yolu oldugunu savunuyordu. Ancak
zaman iginde Sovyetlerin sertlesen tutumu kargisinda bogazlarin battniyle Tark
egemenliginde kalmasini savunacaktir). 1945 yilinda yalniz kalan Turkiye, takip
eden yillarda, ABD'nin kendisini koruyan tavrim goérdikge rahatlamis, Ulkede
Amerikan taraftar bir basin ve kamuoyu olugsmustu. Ne de olsa ABD, Tirkleri,
asirlardir dogal diigmanlari olan Ruslara karg! himaye edecekti. 7 Ajustos 1946'da
Ruslar, Turkiye, ABD ve Ingiltere’'ve verdikleri Unlli notayla, 6zetle bogazlarda
mithim bir séz hakki isterken, kiyidas olmayan devletleri yani diger iki muhatabi
s6z sbylemeye yetkisiz birakmak istiyordu. ABD, bu notanin hedefinin Turkiye'yi
Sowyet egemenliine c¢ekmek oldugunu derhal anlamigti. Notalar havada
ugusurken Yunanistan'daki siyaset, nezaket géstermeye ve Sovyetlere dénik bir
konum almaya baslamigti®.

5.1. Truman Doktrini |
Nihayet 1947 senesi 12 Martina gelindiginde, ABD Bagkani Harry TRUMAN,
ABD kongresinde Sovyetlerden gelen “kizil tehlike karsisinda Yunanistan ve
Turkiye'nin 6zgur Ulke statlisiini korumak maksadiyla bu iki Ulkeye yardim
yapiimasi"ni talep eden uniii konusmasini yapar. Bu tarihi konugmanin igerigi,
ileride “Truman Doktrini” olarak anilacaktir. Kongrede yapilan goériigmeler

4 Sina AKSIN, Tiirkiye Tarihi 4 nci Cilt Cagdas Tiirkiye 1905-1980, (Cem Yaymevi, Ekim
2002, Istanbul), s.210.
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neticesinde, Yunanistan’a 300, Turkiye'ye 100 milyon ABD Dolar yardim
ongoruldii. Bu yardimin kullanimina yardimci olmalar igin her iki tlkeye sivil ve
askeri uzman goénderilmesi ile Yunanh ve Turk personelin de ABD'de egitiimesi
karara baglandi. Kararda, verilecek yardim malzemelerinin, ABD'nin izni olmadan
baska devletlere satiimasi, devredilmesi veya hibe edilmesi yasaklaniyordu.
Truman Doktrini yardimlar, 22 Mayis 1947'de Bagkan TRUMAN'in onayiyla
yararluge girdi.

5.1.1. Oliver Heyeti

23 Mayis 1947'de Amerikali General Lunsford OLIVER bagkanh§inda bir
uzmanlar heyeti Ankara'ya geldi. Heyet Amerikan Digigleri, Savunma ve Donanma
Bakanliklarinin temsilcileriydi. Daha sonra “OLIVER Heyeti” adiyla anilan heyet, 6
hafta Tuarkiye'de kaldi. Turk vyetkililerine verilecek yardimin hangi alanlarda
kullaniimasi gerektigi konusunda géruslerini ilettiler.

Yardimin Turkiye ili ilgili kismi, ABD kongresinden hayli zor ¢ikmistl. Ctinkii
kongre liyelerinin bir kismi s6zde Ermeni katliamint 6ne strmis, bir kismi da
Turkiye'nin savasa katilmadigt, hattd bu savastan 245 milyon dolarlik bir déviz ve
altin rezervi ile ¢iktigi savini ortaya atmisti. Bu miktar dogruydu. Ancak Turkiye
bunu Sovyet tehdidine kars! elinin altinda tutmaktaydi.

OLIVER heyetinin ardindan Turkiye, 12 Temmuz 1947'de, Truman Doktrini
yoluyla yardim almayi kabul etti®. Bazi kaynaklara gére bu yardim 100 milyon dolar
olarak gerceklesmemis, araliklarla ulasan miktar, 69 milyon dolar civarinda
kalmistir. 1947-49 yillan arasinda Truman Doktrini kanaliyla, Turkiye'ye verilen
yardim, askeri malzeme dahil 152,5 milyon ABD Dolan seviyesine ulagmigti.
Bunun sadece bes milyon dolari karayolu yapimina harcanmis®, geri kalan 147,5
milyon dolaria Turk Silahli Kuvvetleri modernize edilmisti.

5 Baskin ORAN, Tiirk Dis Politikas: Cilt 1 1919-1980 (fletisim Yaymnlari, 6nc1 Baski, Istanbul
2002), 5.533.

¢ Amerikali uzmanlar, muhtemel bir Sovyet taarruzunun kirilacag) hat olarak tespit edilen Toroslar
hatti ile Iskenderun liman korfezi arasindaki ikmal yolunun siiratli olmasi gerektigini
diistintiyorlard:. '
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5.1.2. Proje 500

1947-1951 arasindaki yardim, 400 milyon ABD Dolarini bulmustu. Turkiye'ye
verilen askeri yardim malzemelerinin biyik bir bélimi savas arti§1 olmakla birlikte
bunlar Ikinci Diinya Savasr'nin son yillarinda Uretilmis ¢agdas silahlar olup, Turk
Ordusunun elinde bulunanlardan ¢ok daha yeni silahlardi. 1948 Nisaninda “Proje
500" caligmasi cergevesinde, ABD Hava Kuvvetleri envanterinden silinerek Turk
Ordusu envanterine katilan ucaklar arasinda 241 P-47 avci ugagi, 32 A-26 taarruz
ve hafif bombardiman ugagi, 100 AT-6 ileri egitim ucagi, 67 AT-11 Egitim ugagi ve
50 C-47 (Dakota) nakliye ugagi bulunmaktayd’ Bu yardimlar gergevesinde TSK
envanterine giren yeni ve ¢agdag ucaklar, her anlamda o zaman (lkede Uretimleri
devam etmekte olan yerli tip ugaklara baskin gelmigler ve yagatiimasi icin gerekli
onlemler alinmayan yerli sanayinin iflas nedenlerinden biri olmustur.

5.1.3. Tdrk Kamuoyu '

Turkiye cephesinde her sey gillik gulistanliktir. Basin ve kamuoyu bu
yardimlardan gok memnundur. Basinda ¢ikan bir iki ¢atlak ses diginda yardimlarin
ve onu kabul etmenin bir zorunluluk oldugu sonucuna goktan varmiglardir. Dig
politikada oldugu gibi, Ulke ici politikalarda da Amerikan taraftarlii hizla artmaya
baslamigtir. Amerikan sinemasi, ¢izgi romanlar ve yasam tarzi Ulkeye dért bir
koldan akin etmeye baslamigtir. 100 milyon dolarlk yardimin ydnetiimesi
konusundaki Amerikan miidahaleleri sonraki kisimlarda da devam etmig, Truman
Doktrini ile gelen 400 milyonluk yardimin tamaminda, ABD miidahalesi s62 konusu
olmustur. Ayrica yardimin kullanilabilmesi ancak, Turkiye'nin topraklarina digaridan
bir tecavilz ortaya ¢ikmas: durumunda séz konusu olabilecektir®’. Yardimlar o
doénem igin, Tark ordusunun etkinligini artirmigtir. Fakat askeri malzemenin bakim
ve onarim masraflari, yedek parga degisimleri nedeniyle, astari yiziinden pahali®

7ORAN, s.535.

% Bu iizerinde durulmayan sinirlama, ileride Tiirkiye’nin bu silahlari, Kibris’a miidahale esnasinda
kullanmasina mani olmustur.

? 100 milyon dolarlik savas artifit askeri malzemenin bakim ve idamesi igin biitgeden yilda 143
milyon dolar ayrilmasi gerekiyordu. ORAN, s.536.
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bir hal almig, Turkiye'yi 6nce askeri, sonra siyasal bagimlihga strtklemigtir.
Yukarida s6zil edilen déviz ve altin rezervi ise zaten bu ugurda kisa siirede
harcanmisti. Yoksa Tirkiye, bu yardimi kabul etmekle bir minnetin altina girmis,
gelecegini ipotek altina mi aldirmigti?

5.2. Marshall Yardimlan

Marshall Plani, O6zetle, ABD ve kapitalistierin, komiinizme kaptiriima
tehlikesine karsilik olarak Avrupa Demokrasilerini, mali agidan besleyerek bellerini
dogrultmak ve onlan lkinci Dinya Savagiyla igine dustikleri agir ekonomik
durumun etkilerinden uzaklastirarak, komunizm tehlikesini  Avrupa’dan
uzaklastirma tasarnsidir. Bu tasari, Avrupa’yr hali hazirdaki idare sekilleri ve
rejimleriyle  madden ve manen gliglendirmeyi, bagta Ingiltere, Fransa ve
Almanya'yt, sonra bltin Avrupa’yr siyasi, ekonomik igbirlijine ydnelterek,
butlinlesik Avrupa’yi meydana getirmeyi kapsiyordu. Avrupa’nin onarimi,
finansmant Diinya Bankasinca ve BM'ce saglanacak; Yeniden Imar Plani ile
yapilacak, IMF yoluyla ise uygulanacak istikrar programi takip edilecekti.

ABD Digisleri Bakani George MARSHALL'In plani askeri olmaktan g¢ok,
ekonomik hedeflere yoénelikti. 12 Temmuz 1948'de Fransa'da bir araya gelen
Avrupa Devletlerinin temsil heyetleri, dncelikli gereksinimlerini belirlemek igin
Avrupa Ekonomik Igbirligi Konferansi’'nt (CEEC) kurdular.

Turkiye, bu toplantida savag sebebiyle kesintiye ugrayan ekonomik planinin
tekrar uygulamaya konulabilmesi i¢in 615 milyon dolarlik bir yardima’ ihtiyact
oldugunu belirtti'®. Marshall planindan yararlanmak isteyen Turkiye'ye bazi édevier
yiklendi. Yardim, tarimsal Uretimin artiriimasi, tarim aletlerinin modernizasyonu ve
ulagim sisteminin cagdaslastinimasina sarf edilmeli idi''. Truman yardimlarinin
aksine, Turkiye've Marshall yardimlarindan ufak bir pay aynimigti. Turkiye'nin

' ORAN, 5.539.
1 ORAN, s.540.
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gorevi, Avrupa’nin tanmsal ihtiyacini kargilamak ve ham madde deposu olmakti.
Az olan yardim miktarn da bu dogruituda yénlendiriliyordu2,

4 Temmuz 1948'de Turkiye ile ABD arasinda bir Ekonomik Igbirligi Anlagmasi
imzalandi. Bu anlagmayla ABD, Tirkiye'den yardimin amaglarina uygun
kullanildiginin denetlenebilmesi hakkini da elde ediyordu. Bu is igin 6zel bir
“Ekonomik Isbirligi Misyonu” &rgiitlenecekti. Bu antlagma Truman Doktrininin
aksine, Turk kamuoyunda bilyilk tepkiyle karsilandi. Osmanlt kapitlilasyonlariyla
benzerligi rahatsizlik vericiydi.

Marshall plan: ile Turkiye, 1948 — 1952 déneminde, 352 milyon dolarlik bir
yardim gordii. 175 milyonluk dolarhik kismi, “ABD_ piyasalarindan” mal alim igin
verilen dogrudan yardimlardi; 84 milyon dolar bor¢clanma, 73 milyon hibe ve 17
milyon dolari da sarta bagl yardimdi. Geri kalan 177 milyon ise OECD {ilkelerinden
mal satin alinmasi igin verilen dolayli yardimlardi. Turkiye'ye Marshall
yardimlarinin sadece %0.36's! dismiist™>.

. Bu yardimlarin %60 1 tarim sahasinda kullanilirken (bu sayede Turkiye
diinyanin en énde gelen bugday Ureticilerinden oluyordu) tarim aletlerinin ABD’den
alinmasi, dolayisiyla askeri yardimlardan sonraki bagimlilik sorunlarinin benzeri bu
alanda da yasanarak, bakim idame gereklilikleri nedeniyle ABD'ye bir kez daha
* bagimli hale gelindi.

5.3. Amerikan Yardimlarinin Tiirkiye Sanayiine Etkisi

Bu yatirmlarin tamami Truman Doktrini ve Marshall Yardimlarinin sonucunda
yapilmis degildir. Turkiye'nin kendi kaynaklari da bu yeni ve giglii muttefikin
arzusu dogrultusunda yéneltiimistir'®. Hukiimetler kendi dénemlerini kurtarma
kaygisi ile hareket etmis, yerli savunma sanayiine hatali bir éncelik sirasi ile
yaklasmiglardi. Atatirk, Ikinci Diinya Savagini isaret etmis ve ordunun her alanda
hazir bulundurulmasinin direktifini vermisti. Ikinci Dinya Savag! sonunda degisen
Dunya dengelerinin oyunun kurallarini da degistirdigi diisincesine kapilan Tirk

12 1949°da Amerikalilarin 5nermesi sonucu Karayollar1 Idaresi kuruldu. Bkz. Aym yer.
" ORAN, 5.542.
" Ayni yer.
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hiktmetleri, artik yakindaki dismana karsi, uzaktaki dostuna dayanmaya ve bu
yeni muttefikinin desteginin devami ugruna onun her alandaki isteklerini yerine
getirmeye hazirdir. Nitekim ABD ve dider batili mttefikler Turkiye'yi de aralarina
almanin bir sarti olarak Ona bazi yukumlilikler yuklemislerdir. Bu yukimitltklerin
hedefi, Turkiye'nin zararsiz kilinmasi, kuracadi, yuksek teknolojiyi Uretebilen
fabrikalarda, kendine yeten bir savunma sanayii olugturmasi sayesinde glidecegi
bagimsiz politikalarinin, Japonya &érneginde oldugu gibi, kendilerine yénelebilecek
olas! tehdidinden, daha basta kurtulmakti. Daha ag¢ik bir tabirle amag, onu igdis
etmekti. Baska bir deyisle, “yilanin basini kiiglikken ezmek.” Daha &nce
belirttigimiz gibi Turkiye'de uzun yillarin miicadeleleri ve emek emek ugrasilartyla;
halkin “alin bu paralari, bu sanayii kurun” diyerek birikimini bagiglamasiyla, o
dénemin olanaklarinin elverdidinin en iyisi olan Tirk Hava Sanayii bilingsizce elden
cikariimistir.
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SONUG

Turkiye'nin 6z kaynaklari olan fabrikalarindan ve hava sanayiinden
vazgecis slreci her anlamda bir israftir. Bu Turkiye'nin gelecegdi igin hig iyi
olmamigtir. Basarisiziigin yikict etkilerinden ulusun (¢ nesil insant birden
nasibini almig, hayal glglerinin susmasinda, ulusal &zglvenlerinin
zedelenmesinde bu yok olugun énemli payr olmustur. Bunun sonuglarindan
kurtulmak igin simdi daha ¢ok zamana ve gabaya ihtiyag olacaktir. Tarkiye'nin
ucak Uretimi icin hazir olmadigini ifade edenler, bilingsizce alinan devir ve
kapatma kararlarinin ardindan hakli ¢cikmiglardir.

Emperyalist gugler, iki diinya savasinin ardindan, sémurii diizenlerini
ekonomik yardimlar ve ucuz krediler yoluyla bagka bir sekilde yeniden
kuruyorlardi. Batili giglerin, tarihte agiktan el atamadiklan pek az yerden biri
olan Turkiye vatani, milleti ve devleti bu kez, agiktan gériinmeyen ayn giiciin
tasallutu altindaydi. Tark'iin fabrikalar kapatilarak agir sanayii kurma girisimleri
Snlenerek ise koyulmalari gerekiyordu, dyle de yaptilar. Tirk, zararsiz rengper
konumuna getiriimeliydi, “Turk tasarimi” kavrami olmamaliydi. Tirk Ulkesinin
cok zengin kaynaklari kullandiriimamaliydi. Tark halkinin bu zenginligin farkina
varmas! da uygun olmazdi; bunlari da sagladilar. Turk, tarim aleti ve ev esyasi
tasarlayabilir, blytk tekstil fabrikalar ve ingaat sektérii olusturabilir, otomotiv
montajcisi olabilirdi. Ancak savunma sanayiinde 6zglinlesmesi énlenmeliydi.

Biz disaridan gizli bir elin bu sektériin yok olusundaki sebep oldujuna
inanmiyoruz. Gizli olan el igeridedir. Ulkenin yénetiminde s6z sahibi olan kigi ya
da kurumlar, belki de yapmis olduklari yikimin geregine inanarak, ancak bir
taraftan da yaptiklarl isi anlatamayacaklarinin bilinciyle, bir yandan hamasi
nutuklarinda konunun énemini vurgularken, diger yandan gizli kapakli, yikima
géturen kararlara imza atiyorlardi. Yoksa, savunma sanayiinin her ne bahasina
olursa olsun yagatiimasi geregdine inanmig yoneticilerin varligi, ne derece gizli
olursa olsun disaridan miidahale eden eli etkisiz birakmaya yetecekti.
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Cumhuriyet bu tlkeye c¢ok sey katmisti. Ancak manda diizenini kabul
etmeye hazir zihniyetin devamini etkisiz kilmay: basaramamisti. Bu zihniyet
codu zaman karar vericilerde de mevcut olunca, Tirk milletinin ulusal onuru
saydigi fabrikalariyla vedalagmasinin zamani da, maalesef gelmis oluyordu.

1959'dan sonra Turk Hava Sanayiinin girdigi suskunluk dénemi seksenli
yillara kadar devam etmig lisans satin alimi yoluyla tretim bu dénemden sonra
yeniden baslamistir. Ancak ne var ki bu 6zgiin bir Gretim olarak gérillemez. Disa
bagimliliktan uzak bir Gretim heniiz baslamis degildir. Dolayisiyla bu giin sireg,
arzu etmedigimiz glizergahinda devam etmektedir.
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KISALTMALAR DiZziNi

: adi gegen makale.

: Ankara Ruzgar Tuneli.

. Air Traffic Control (Hava Trafik Kontroli).

: Ayastefanos Tayyare Mektebi.

: Beygir giici.

: Cilt no.

:Civil Aeronautics Authority (Sivil Havacilik Otoritesi).
. Civil Aviation Board (Sivil Havacilik Kurulu).

: Devlet Demir Yollar.

: Devlet Hava Yollart.

: Devlet Hava Yollari Idaresi.

: Eskisehir Tayyare Fabrikasi.

. Etimesgut Ugak Fabrikasi.

: Havacilik Tarihinde Tarkler .

: Havacilik Tarihinde Tirkler 11

:International Air Transportation Association,
(Uluslararasi Hava Tasimaciiig: Birligi).
:International Commission for Air Navigation,
(Milletlerarasi Hava Seyriseferi Komisyonu).

: Kilometre/saat.

: Kayseri Tayyare Fabrikasi.

: Millt Miidafaa Vekaleti.

: Milli Savunma Bakanligi.

: Nautical miles, (Deniz mili).

: Provisional International Civil Aviation Organisation,
(Uluslararasi Sivil Havacilik Gegici Orgiitii).

: Sayfa numarasi.

: Sayl numarasi.



THK
THY
THYAO
TOMTAS
TTC
TUBITAK

yy.

: Turk Hava Kurumu.

: Turk Hava Yollari.

: Turk Hava Yollari Anonim Ortakhgr.

: Tayyare, Otomobil, Motor Tirk Anonim Sirketi.
: Turk Tayyare Cemiyeti.

: Turkiye Bilimsel Aragtirma Kurumu.

: yazyil.
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TOMTAS ta montaji tamamlanan bir Ju-A20
Tirk Havacilik Kronolojisi, Stuart KLEINE
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Nuri DEMIRAG Gok Ugus Okulu-Yesilks
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Fotograf 15.
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