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Onur Sozii

Doktora Tezi olarak sundugum “Tiirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklagim”
baslikli bu calismanin, bilimsel ahlak ve geleneklere aykir1 diisecek bir yardima
bagvurmaksizin tarafimdan yazildigini1 ve yararlandigim biitiin yapitlarin hem metin
icinde hem de kaynakcada ydntemine uygun bicimde gosterilenlerden olustugunu

belirtir, bunu onurumla dogrularim.

Gokhan TASKESEN



ONSOZ

“Ne yesil, ne siyah, ne de toz pembedir benim diinyam. Mavidir, masmavi benim
diinyam. ©’

Yiizyillardan beri insanoglunun hayalindeki en biiytik tutku ugmak olmustur. Ne
kadar giizel ki, gokylizliniin derinliklerine dalmak diis olarak kalmadi. Hayaller
gercek oldu ve ugma bir tutku, arzu, umut oldu.

Mavi, her zaman ig¢in sonsuzlugu ve Ozglrliigii cagristirmistir. Sonsuz bir
mavilik olan gokylizii, Ozgirligiin ve sonsuzlugun baslangicidir. Havaciligin
gelismesi, yani ugma masalinin olugsmasi sonsuzluk diislerinin gerceklesmesidir.
Aslinda havacilik tarihi ¢ok uzun yillar 6ncesine dayantyor.

Uzun siire Leonardo da Vinci’nin aklin1 kurcalayan kuslarin ugusunu taklit etme
hayali, 18. ylizyilda pek ¢ok bilginin arastirma ve incelemelerine konu oldu ve bu
alandaki ¢alismalar efsaneye dontiserek gliniimiize kadar geldi. Cok uzun yillar ¢cok
denemeler yapildi. Ugak, balon, plandr, yapilmaya ¢alisildi. Kanatlar takildi ugmak
icin.

Tirk tarihinde de yiizyillar Oncesinden basarili ya da basarisiz ugma
girisimlerinde bulunmus kisiler oldu. Hepimizin bildigi Hazarfen Ahmet Celebi ve
Lagari Hasan Celebi havacilik acisindan 6nemli adimlar atmislardir.

Gilinimiize gelecek olursak, Cumhuriyetin kurucusu ulu 6nderimiz Atatiirk’tin
ileri goriisii sayesinde, Tiirkiye’nin havaciliktaki hizli gelismeyi yakalamis nadir
talihli tilkelerden birisi oldugunu goriiriiz.

Osmanlinin son zamanlarinda da havacilikta bazi ¢ikislar yapilmistir. Ancak,
Tiirkiye’de  havaciligin  toplum tarafindan taminmasi1  Atatiitk doneminde
gerceklesmistir. Onca miicadeleden sonra yikilmig bir {ilkede laik ve c¢agdas
cumhuriyeti kuran ve kurumlarin temelini atan Mustafa Kemal Atatiirk bilime dayali
yasamin bir parcasi olarak havacilifa 6nem vermistir.

Cumhuriyetin kurulusundan sadece 16 ay sonra, 16 Subat 1925°te kurulan Tiirk

Hava Kurumu, Atatiirk ve onun ¢agdas mantiginin eseridir. Atatiirk;

“Gelecegin en etkili silah1 da hi¢c kuskunuz olmasin ucaklardir. Birgiin
insanoglu ucaksiz da goklerde yiiriiyecek, gezegenlere gidecek, belki Ay’dan

mesajlar yollayacaktir! Bu mucizenin tahakkuku icin iki bin yilin1 beklemeye



hacet kalmayacaktir.” derken gelecegi adeta gérmiistiir. Iste bu arastirma ile, Tiirk
havacilik tarihine elestirel bir yaklasimda bulunularak Tiirk Havaciliginin gelisimini
olumsuz yonde etkileyen unsurlar ortaya konulmaya calisilmis, tespit edilen
nedenlerin ¢éziimiine yonelik Onerilerin gelistirilmesi amaglamistir. Ayn1 zamanda
gelecege yonelik havacilik konusunda neler yapilabilecegi konusunda beyin firtinasi

yapilmistir.

Arastirmamin bu agsamaya gelmesinde biiyiik katkilar1 bulunan, bana “listiine
vazife olmayan islere de karig” alisgkanligin1 kazandiran, beni calismalarimin her
asamasinda yiireklendiren, degerli hocam ve tez danismanim Prof. Dr. S. Kemal

KARTAL’a sonsuz tesekkiirlerimi sunuyorum.

Arastirma siiresi boyunca beni destekleyen, yapict elestirileri ile daha iyiyi
bulmama yardimci olan, olaylara degisik bakis acilari ile yaklasmami saglayip daha
yaratict olmam yolunda beni yénlendiren hocam Do¢. Dr. Mihriban SENGUL’e

ozellikle tesekkiir ediyorum.

Doktora egitimim ve arastirma c¢alismalarim siliresince meslegimin geregi
yasadigim yogun ¢aligma ortaminda, calismalarimi kolaylastirma yolunda her tiirlii
destegi veren sinif arkadaslarim Fulya AKYILDIZ ve Ayse OZCAN’a en igten

tesekkiirlerimi sunuyorum.

Beni her zaman oldugu gibi arastirma siiresi boyunca da destekleyen, huzurlu
bir ¢aligma ortamu yaratarak sevgisini esirgemeyen can yoldagim, sevgili esim Simin
TASKESEN ile “Baba seninle sinemaya yine gidemeyecek miyim?” sorularina
ragmen sabir gosterip yanagima Opiiciik kondurmayi1 ihmal etmeyen biricik kizim

Alara TASKESEN’e sonsuz tesekkiir ediyor sevgilerimi sunuyorum.
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OZET VE ANAHTAR SOZCUKLER

Efsaneler ile baslayan havacilik tarihi Orta Cagda Ronesans’in ve insanlik
diinyasinin biiylik dehalarindan, bilim adami, ressam, fizik¢i, Leonardo da Vinci’nin
kuslarin ucusuna dair ilk bilimsel ve teknik arastirmayi ve bunun 15181 altinda
mekanik araglarla ugusun taklit edilme olanaklarini eserlerinde incelemesiyle daha
somut hal almistir. Bunu 1783 yilinda ilk balonunun ugusu ve 1903 yilinda ilk ugagin
ucusu takip etmistir. Ikinci Diinya Savasi havacilik konusunda yeni teknolojilerin

uygulandigi bir donem olmustur. Cok gecmeden insanoglu uzayda yerini almistir.

Tiirk havacilig1 ise Atatiirk doneminde biiyiik bir ivme kazanmustir. 11k ucak
yapim ¢alismalar1, ucak fabrikasinin agilmasi, Tirk Hava Kurumu ve Tiirk Kusu’nun
kurulusu bu déneme rastlamaktadir. Ancak Ikinci Diinya Savasi’nin bitimiyle beliren
Rus tehdidini bertaraf edebilmek maksadiyla ekonomik ve askeri alanda baslatilan
dis yardimlar ile birlikte disa bagimlilik siireci baglamistir. Bu her alanda oldugu gibi
havacilik alaninda da diga bagimlilig1 giindeme getirmistir. Bu nedenle Tiirkiye’nin
Atatlirk doneminden sonra almaya basladigi dis yardimlar {izerinde Onemle

durulmustur.
Aragtirmanin anahtar kavramlari sunlardir:

- Cumbhuriyet Tarihi
- Havacilik

- Tirk Havacilig

- Uzay Havacilig



A CRITICAL APPROACH TO TURKISH AVIATION HISTORY
Ph.D. THESIS
Gokhan TASKESEN
Institute of Social Sciences, Inénii University, March 2006
Supervisor: Prof. Dr. S.Kemal KARTAL
ABSTRACT AND KEY WORDS

After having been told merely in legends for centuries, “aviation” became a
concrete advancement of the humanity after Leonardo da Vinci, the genius scientist,
artist and the physicist of the Renaissance, started his first scientific and technical
research on the flight of birds and went further to analyze the possibilities of the
simulation of flight by mechanical vehicles. The studies on this field followed by the
introduction of the first balloon 1783 and the first plane in 1903. The Second World
War emerged as a period of implementation of the new aviation technologies. It did
not take much for the first human being to penetrate the atmosphere and to step

further into the space.

On the other hand, Turkish aviation industry gained a momentum during the
Atatiirk era. The construction of the first Turkish plane, the opening of the first plane
factory, and the establishment of Turkish Aviation Institution and “Tiirk Kusu”
(“Turkish Bird”) coincide with this period. Due to the Soviet threat, which emerged
with the end of Second World War, however, Turkey became more dependant on
foreign assistance in the fields of military and economy. This process also affected
negatively Turkish Aviation Industry. Therefore, the foreign assistance that Turkey

received after Atatlirk era has been significantly emphasized in this dissertation.
Key Words:
- History of Turkish Republic
- Aviation
- Turkish Aviation

- Space Aviation
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TURK HAVACILIK TARIHINE ELESTIREL YAKLASIM
Gokhan TASKESEN

BIRINCI KESIM
ARASTIRMA HAKKINDA ACIKLAMALAR
Bir boliimden olusan arastirmanin Birinci Kesiminde, Oncelikle arastirmanin
konusu, O6nemi ve amaci aciklanmis olup, daha sonra aragtirmanin denencesi,

yontemi, bilgi derleme ve isleme araglar1 ve arastirmanin sunus sirast hakkinda bilgi

verilmistir.
1. ARASTIRMANIN KONUSU, ONEMI, DENENCELERI, AMACI VE
YONTEMIi

Bu bolimiinde “Tiirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim” baglikli
arastirmanin konusunun 6nemi, arastirmanin denencesi, amaci ve yontemi hakkinda

bilgi verilmistir.

1.1. Arastirmanin Konusu ve Onemi

Yeni diinya ekonomik diizeninin etkin bir oyuncusu olabilmek i¢in, belirli {iriin
ve hizmet alanlarinda kiiresel dl¢ekte rekabet giiciine sahip olunmalidir. Bu da yeni
iriinler ve yeni teknolojiler liretme yetenegine sahip olmak demektir. Havacilik ve
uzay sanayi sektorii, 0zellikle teknoloji iiretimi agisindan, tiim gelismis tilkelerde
goriildiigi gibi, lilkemiz i¢in de biiyiik firsatlar yaratabilecek bir sektordiir. Havacilik
ve uzay sanayi sektorii kapsamindaki {irtinlerin, uluslararasi serbest ticaret
antlagsmalarmin kapsami disinda degerlendiriliyor olmas yiiksek teknolojili {iriin ve
hizmet {iretimi i¢in bilim ve teknoloji yeteneklerinin yiikseltilmesine ve bu amagla
bir baslangi¢ hareketine ihtiyag duyan iilkemiz i¢in Onemli bir avantajdir. Bu
avantaji, basta ABD ve Avrupa Birligi iiyesi llkeler olmak {izere, tim gelismis
tilkeler de en genis haliyle kullanmislardir ve kullanmaya devam etmektedirler.

Havacilik ve uzay sanayi sektoriintin 6zellikleri incelendiginde, bu sektorii diger
sektorlerden ayiran bazi 6nemli 6zellikler goze ¢arpmaktadir, soyle ki:

Havacilik ve uzay sanayi sektorii, uluslararasi serbest ticaret antlagmalari
disinda tutulan, ticari iligkilerin politik iligkilere siki bir bigimde bagli oldugu,

uluslararasi ticaret hacminin sinirl ve az sayidaki iilke tekelinde oldugu, bu nedenle
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i¢ pazar ile bliyliyen, yatirirm ve harcama kararlari, ekonomik gerekcelerden ¢ok
jeo-stratejik siyasi gerekcelerle verilen bir sektordiir.

Havacilik ve Uzay Sanayi sektoriinii diger sektorlerden ayiran bir diger konu da,
bu sektoriin, bilim ve teknolojinin en son yeniliklerinden yararlanmasi, triinlerin
genel olarak en ileri iirlin ve {retim teknolojilerinin birer 6rnegi olmasidir.
Dolayisiyla sektor, iilkelerin teknolojik altyapisinin gelisimi agisindan itici rol
oynamaktadir. Savunma, havacilik ve uzay sanayi alaninda basarili olan iilkelerin, bu
sanayi dallarindaki yetkinlikleri ve {irlin yelpazelerinin genisligi sayesinde, biitiin
olarak sistem ¢dziimleri olusturabildikleri ve bu {iriinlerin tasarim teknolojilerine
hakim olduklar1 goriilmektedir. Bu da iilkelere, gerek giivenlik, gerekse ulusal
politika, strateji ve planlarinin etkinligi agisindan giiglii bir konumda olmalarini
saglamaktadir.

Tiirkiye de bulundugu konum acisindan, havacilifa en ¢ok Onem vermesi
gereken llkelerin baginda gelmektedir. Stratejik bir cografyada bulunan tilkemizin
cagdas uygarlik seviyesine ulagmasina ve ulusal giivenligimize biiyiikk katkilar
saglayacak olan havacilik ve uzay sanayi konusunda yiiriitiilen ¢alismalar, her kesim
tarafindan bilingli olarak desteklenmelidir. Ciinkii {ilkemizin “uzay kabiliyetlerinde
cagdas seviyeye ulasmak™ hedefi, bilyilk énem tagimaktadir. Boylece Ulu Onder
Atatlirk’tin 1936 yilinda isaret ettigi “Uzayda bir Tiirk’in de bulunmasi i¢in
simdiden ¢aligmalara girismek” hedefi gerceklestirilebilecektir.

Ancak biitlin bunlar1 gergeklestirebilmek i¢in her konuda disa bagimliliktan
uzak diger bir deyisle tam bagimsiz bir devlet olabilmek anahtar niteligi
tasimaktadir. Ozellikle I1.Diinya Savasindan sonra her alanda alinmaya baslanan dig
yardimlar bu hedefe 6nemli bir engel olusturmus ve olusturmaya devam etmektedir.

Iste bu nedenlerle Tiirk havacilik tarihini incelemek, bugiinkii eksiklikleri
nedenleri ile ortaya koymak ve havacilik konusunda lider tilkeler arasina girmek

konusunda atilmas1 gereken adimlari irdelemek son derece 6nem tagimaktadir.
1.2. Arastirmanin Denenceleri

“Tirk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim” baslikli bu arastirmanin bir

denencesi bulunmaktadir.
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Denence : “Atatiirk Donemi”nden sonra Tiirkiye’nin ekonomik yodnden
disa bagimliliginin artmasi, Tiirk Havaciliginin gelisimini olumsuz yo6nde

etkilemistir.

1.3. Arastirmanin Amaci

Giliniimiizde havacilik atmosfer boyutuyla smirli olmaktan c¢ikmis, uzay
boyutunu da igerir hale gelmistir. Uzayda kazanilacak yetenekler, bir yandan iilkenin
kalkinmasi ve refahina hizmet ederken, diger yandan silahli kuvvetlerin de iilke
savunmasinda kullanacagi onemli bir ara¢ haline gelmistir. Giinlimiizde; kesif,
haberlesme, meteoroloji ve seyriisefer uydular1 kara, deniz ve hava kuvvetlerine
onemli avantajlar saglamaktadir. Artik uzay, havanin (atmosferin) kesiksiz bir
devami olarak goriilmekte, bu nedenle hava ve uzaydan elde edilen yetenekler bir
biitiin olarak askeri doktrinde yerini almaktadir.

Ancak sivil ve askeri alanda onemli gelismeler gdsteren Tiirk Havaciliginin,
diinyada havacilik konusunda lider iilkeler arasinda oldugunu sdylemek miimkiin
degildir. Ulkemizde havacilik konusunda en son teknolojiler ve araglarin kullanildig1
dogrudur. Fakat bu teknolojilerin bliyiik boliimiine dis kaynaklardan satin alma
yoluyla sahip olunmaktadir. Diger bir deyisle havacilik konusunda disa bagimlilik
s6z konusudur.

Bahsedilen bu bagimliligin nedenleri arastirildiginda, koklerinin II.Diinya
Savasi sonrasinda Truman Doktrini ve Marshall yardimi ile baglayan dig yardimlara
uzandigr goriilmektedir. Yardimlar kisa vadede ¢6zlim getiriyor gibi goriinse de,
uzun vadede i¢inden ¢ikilmaz bir dongii i¢ine girilmesine sebep olmaktadir.

“Turk Havacilik Tarihine Elestirel Yaklasim™ baglikli bir calisma ile, diinya
havacilik tarihine genel bir bakis yapildiktan sonra, Tirk Havaciliginin bugiinlere
gelis siireci incelenerek; savunma, ulagim, turizm ve spor gibi bir ¢ok alanda 6nemli
etkinlikleri igeren havacilik konusunda, lilkemizin disa bagimliliginin nedenlerinin

belirlenerek, gelecege yonelik yapilmasi gerekenlerin ortaya konmasi amaglanmaistir.

1.4. Arastirmanin Yontemi

Arastirma, betimsel ve tarihsel arastirma yontemi kullanilarak yapilmstir.
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1.5. Bilgi Derleme ve Isleme Araclan

Konuyla dogrudan ya da dolayli olarak ilgisi bulunan kitap, dergi, makale,
gazete, akademik c¢aligma niteligindeki tezler ve benzeri yazili kaynaklarin
taranmasinin yaninda, elektronik ortamda kaynak taramasi yapilarak, arastirmaya
kaynaklik edecek bilgiler derlenmistir. Elde edilen bilgiler, niteliksel ¢dzlimleme

yoluyla islenmistir.

1.6. Kavram Tamimlari

Arastirmada sik¢a kullanilan baslica anahtar kavramlar sunlardir:

Cumhuriyet Tarihi :  Cumhuriyet’in kurulma asamasindan gilinlimiize
degin belirleyici olmus olaylarin ya da olgularin anlatisi, yorumu, incelenmesi,
yazilmis yapit (Biiylik Larousse, 1986,11258).

KILI, yapilan devrimlerin amacinin Tiirkiye Cumbhuriyeti halkin1 tamamen
cagdas ve tiim anlam ve bi¢imiyle uygar bir toplum haline ulastirmak oldugunu
belirtirken, Tiirk Devrimini Tiirkiye Cumhuriyeti Tarihi ile paralellik teskil eden bir
stireg igerisinde incelemistir (1995,13).

TURAN ise Cumbhuriyet Tarihimizin baslangicini, Birinci Diinya Savasi
sonunda Osmanli Imparatorlugu’nun ¢okiisii ile baslayan ve basari ile sonuglanan
ulusal direnis yillarina kadar gétiirmektedir(1969,3).

TANOR, Tiirkiye’de yasanan biiyiikk doniisiimiin 1918’de basladigini ifade
ederek “bekleme odas1” gorevi de yapmis olan II.Mesrutiyet’in de kurtulus
miicadelesinin baglangici ile iligkilendirilmesi gere§ine isaret etmistir (2004,7).
TANOR’e gore (2004,10); Tiirk devriminin iki cephesi vardir: Kurtulus ve Kurulus.
Birincisi, bagimsizlik savagina ve bunun anlamli 6zelliklerine iliskin olup, Mondros-
Lozan aras1 dénemi kapsar (30 Ekim 1918-24 Temmuz 1923). Ikinci siire¢ olan
Kurulus, birincisiyle i¢ ice ge¢mistir. TBMM nin agilmasi (23 Nisan 1920), yeni
siyasal-anayasal yapilanmanin da baslangicidir. Kurulus ile ilgili atilimlar 1940’lara
kadar stirecektir.

Havacihk :  Havaci olma durumu. Havacinin yaptigi is, havada ugma
teknigi. Hava seferlerini ve bu konu ile ilgili teknikleri inceleyen bilim dali.

(www.tdk.gov.tr/tdk.sozluk, 2004)
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HIGHAM, havacilig1 tarif ederken degisik bir anlatim tarzim seg¢mis ve
havacilig1 ciiretkar ve yigit bir pilotun riizgarda dalgalanan beyaz esarbinin dogayla

savasinin bir simgesi olarak nitelendirmistir (1983,1).

SEZGIN ise havacilik sisteminin temel 6gelerini; ugak, u¢agl yapan insan ve

insanligin ortak tiriinii olan teknoloji olarak agiklamaktadir (1991,91).

Tiirk Havacihigr :  Tirkler tarafindan havaciliga iliskin yapilan calisma,

deneme, inceleme ve uygulamalar (www.tdk.gov.tr/tdk.sozluk, 2004).

TANMAN, Tiirk Havacilik Tarihini 1911 yilinda Siivari Yiizbasisi Fesa ve
Istihkam Tegmeni Kenan’in ugus egitimi i¢in Fransa’ya gonderilmesiyle gercek
anlamda basladigimi ifade etmektedir (1950,14). Bu tarih ayn1 zamanda Tiirk Hava

Kuvvetlerinin Kurulus yil1 olarak kabul edilmektedir.

HURKUS ise Tiirk Havaciligin1 anlatmaya baslarken su ifadeleri kullanmigtir
(1942,1): Semerkand da hoca Feyzullah efendinin ulu cami minaresinden yaptigi
ucus tecriibesi tam 14ncii asirdadir. Bu hadise ucus efsanelerinin basinda gelen Ikar

hikayelerine rast gelir.

ILMEN, Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk adli kitabinda, Italya’nin
Trablusgarb’a saldirmasin1 takiben havaciligin 6neminin daha iyi anlasildigin
belirterek, 1911 yilinda pilotaj egitimi amaci ile Fransa’ya subay gonderilmesini

Tiirk Havaciliginin baglamasinda 6nemli bir donemec¢ oldugunu degerlendirmektedir

(1969, 5).

Uzay Havacihgr : Uzayda  seyriisefer  bilimi, wuzay  ucuslarinin
gerceklestirilmesini saglayan ya da saglanmis olan bilimlerin, tekniklerin ve insan

etkinliklerinin tiimii (Biiyiik Larousse, 1986, 12003).

INCE, uzay1 son otuz yilda diinyay1 etkileyen degisimlerin en énemlisi olarak
nitelemekte ve uzayin artik hayran kalinacak bir yer olmaktan ¢ikarak, kesfedilecek
ve hatta kullanilacak bir yer halini aldigim1 vurgulayarak bu konuda uzay

havaciliginin biiyiik 6nem tasidigina isaret etmektedir (1986,2).

OVER, uzay havaciigmin ilgi alanini belirlerken biiyiik filozof Paskal’n

“Sonsuz mesafelerin sessizligi beni korkutuyor” soziine atif yaparak uzaya yonelik
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yapilan her havacilik faaliyetinin uzay havaciligini olusturdugunu ifade
etmektedir(1971,2).

1.7. Arastirmanin Sunus Sirasi

Bu arastirma, dort kesim ve sekiz boliimden olugsmaktadir. Birinci kesimde, bir
boliim altinda aragtirmanin konusu, Onemi, denencesi, amaci, yOntemi, kavram
tanimlar1 agiklanmis ve arastirmanin sunus sirast hakkinda bilgi verilmistir.

Ikinci kesimde, iki boliim halinde arastirmanin kuramsal cercevesi gizilmekte
ve bdylece konunun daha iyi anlasilmasini saglayacak bilgi harct verilmektedir. Bu
kesimin birinci boliimiinde, arastirma konusuna yonelik daha oOnce yapilmis
arastirmalar kisaca tamtilmaktadir. ikinci béliimde diinyada havaciligin giiniimiize
kadar olan gelisiminde Onemli yer tutan olay ve caligmalara yer verilmistir.

Arastirmanin iiciincii kesiminde, “ Tiirk Havaciliginin Irdelenmesi » bashg
altindaki konu, toplam dort boliimde sunulmaktadir. Arastirmanin dordiincii, besinci,
altinc1 ve yedinci boliimleri bu kesimde yer almaktadir. Arastirmanin dérdiincii
béliimiinde, Osmanli Imparatorlugu’nda yapilan ugus denemelerine yer verilmistir.
Hazerfen Ahmed Celebi ve Lagari Hasan Celebi ucus denemeleri ile Istanbul’da ilk
ucak ve balon uguslar1 bu boliimde anlatilmistir. Arastirmanin besinci boliimiinde,
Atatiirk doneminde Tiirk havaciligi kapsaminda yapilan atilimlar, donemin siyasi ve
ekonomik oOzellikleri ile o gilinlerde Tiirkiye’nin komsularinda yiiriitiilen havacilik
faaliyetleri ile iliskilendirilerek ¢oziimlenmistir. Altinci béliimde, Atatiirk’iin
Olimiinden giiniimiize Tiirk havaciliginda yasanan gelismeler askeri ve sivil alan
olmak iizere iki alanda yapilan faaliyetlerle iliskilendirilerek ¢oziimlenmistir.
Yedinci boliimde; Atatiirk doneminden sonra Tiirkiye’ye yapilan dis yardimlarin
olumsuz etkileri ve sekizinci bdéliimde; kiiresellesmenin Tiirk havaciligina
yansimalar1 incelenmistir.

Doérdiincii kesim, “Genel Degerlendirme” adi altinda bu aragtirmay1 bitiren
ancak baska arastirmalar1 baslatmaya kaynaklik eden bir kesimdir. Ayrica
aragtirmanin dokuzuncu bolimiiniin yer aldigi; bulgular, oneriler ve sonug alt

boliimleri ile arastirma konusunun 6zetlendigi kesimdir.
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IKINCI KESIM
DUNYA HAVACILIGINA GENEL BAKIS
Bu Kesimde, “Diinya Havaciligina Genel Bakis” iki bolim halinde
incelenmistir. 1lk boliimde “ Havacihk Konusunda Daha Once Yapilmus
Calismalarin  Tamitilmasi”™na yer verilmistir. Ikinci béliimde ise “Diinya

Havaciliginin Gelisimi” tarihsel siire¢ ¢ercevesinde anlatilmistir.

2. HAVACILIK KONUSUNDA DAHA ONCE YAPILMIS

CALISMALARIN TANITILMASI

Bu boliimde, Tiirk Havacilik Tarihi konusunda daha 6nce yapilmis, arastirmact
tarafindan ulasilabilen = aragtirma konusuyla dogrudan ilgili olan kaynaklar
tanitilmistir. Kaynak taramasi esnasinda konuyla igerik agisindan tam olarak ortiisen
bir kaynaga ulasilamamis, konu kapsaminda degerlendirilebilecek kaynaklarin da
cogunlukla Tirk Havaciligimin daha ¢ok askeri yoniine agirlik verdikleri
goriilmiistiir. Bu durumun askeri havaciligin tim havacilik faaliyetlerinin dinamosu

roliinii listlenmis olmasindan kaynaklandig1 degerlendirilmistir.

Hava Kuvvetleri K.11g1, (1981), Atatiirk ve Tiirk Havacihigi, Ankara:

Hv.K.Basimevi.

Bu kitapta agirlikli olarak Atatiirk’iin havacilik konusundaki diisiincelerine ve
soylemlerine yer verilmistir. Ozellikle Tirk Hava Kurumu ve Tiirk Kusu’nun
kurulusu asamasinda yasanan gelismeler agirlikli olarak incelenmistir. Atatiirk’{in
Tiirk gencligini havaciligin i¢ine ¢ekebilmesi i¢in 6nemli bir 6rnek olarak gordigi
ilk Tiirk kadin jet pilotu Sabiha GOKCEN ile arasinda yasananlara da genis dlgiide
yer verilmistir. Atatiirk’in  Sabiha GOKCEN’i ucus egitimi icin Rusya’ya
gondermesi ve Anadolu’da yasanan bir isyan girisiminin bastirilmasi amaciyla

goreve gidisi esnasinda yasananlar ilgi ¢ekici bigimde sunulmustur.
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KILIMCI, Perihan, (2004), Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tiirk Askeri
Havacilhigy, Istanbul: Hava Harp Okulu Yayinlar1.

Bu kitapta, Atatiirk doneminde (1923-1938) askeri havacilik konusunda yaganan
gelismelere genis Olgiide deginilmistir. Donemin Ozelligini ortaya koyabilmek
maksadiyla oOncelikle o donemde askeri havacilik konusunda Onde gelen
devletlerdeki askeri havacilik faaliyetlerine yer verilmistir. Daha sonra Tiirkiye nin
askeri havacilik konusunda sahip oldugu konumun daha acik bir sekilde ortaya
konabilmesi i¢in Tiirkiye’nin komsularinda yiiriitilen askeri havacilik ¢aligmalari
incelenmistir. Konunun daha iyi anlasilabilmesi i¢in bu donemde yiiriitiilen askeri
havacilik caligmalar {i¢ boliimde ( 1923 yil1, 1924-1934 yillar1, 1933-1938 yillar)
incelenmistir. Bu ¢alismada bahse konu donemde sahip olunan askeri ucaklarin

kapsamli bir envanteri de sunulmaktadir.

KANSU, Yavuz, (1971), Havacilik Tarihinde Tiirkler-1, Ankara:
Hv.K.Yaynlar1.

Bu kitapta insanlik tarihinde efsaneler ile baglayan havaciligin dogusu, tarihsel
gelisimi icinde Birinci Diinya Savasi sonuna kadar (1918) genis kapsamli olarak
incelenmistir. Eski ¢aglardaki u¢ma ¢abalari, barutun kesfi ve kati yakit olarak
roketlerde kullaniligi, Leonardo Da Vinci’nin ugus ilizerine yaptigi caligmalar ve
havacilik konusunda yasanan ilkler yine bu kitapta yer alan konulardandir. Diinya
havacilig1 i¢inde Tirkler tarafindan gergeklestirilen ugma c¢abalarina (Hazerfen
Ahmed Celebi, Lagari Hasan Celebi) genis olarak yer verilmistir. Arastirmanin alt
yapisini olusturacak bilgi harcinin hazirlanmasinda yararlanilan temel kaynaklardan

birisidir.

KAYMAKLI, Hulusi, (1997), Havacilik Tarihinde Tiirkler-2, Ankara:
Hv.K.Yayinlart.
Bu kitap, yukarida sunulan “Havacilik Tarihinde Tiirkler-1” kitabinin devami
niteligindedir. Diinya ve Tiirk havacili§i, Birinci Diinya Savasi bitiminden
Atatiirk’iin Oliimiine kadar olan donemi icerecek sekilde incelenmistir. Atatiirk

donemi Tiirk havaciligi, donemin siyasi ve ekonomik 6zellikleri ile iligkilendirilerek
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incelenmigstir. Atatiirk doneminde Tirkiye’nin komsularinda yiriitiilen havacilik
faaliyetleri bu kitapta ele alinan diger bir konudur. Atatiirk’lin havacilik ile ilgili
goriis ve izlenimleri ile Atatiirk’iin Onciiligiinde havacilik konusunda atilan ilk

adimlara genis 6l¢iide yer verilmistir.

HURKUS, Vecihi, (1942), Havalarda, istanbul: Kanaat Kitapevi.

Bu kitap, Tirkiye’de ilk ucak yapimimi gergeklestiren havact ve miihendis
Vecihi HURKUS tarafindan yazilmis oldugundan ayri bir nem tagimaktadir. Kitapta
Atatiirk donemi Tiirk Havacili§i donemin savaslari ile ilskilendirilerek incelenmistir.
Aym dénemde havacilikta ileri seviyede kabul edilen Fransa, italya, Ingiltere ve
Almanya’da yiiriitiilen havacilik ¢aligmalarina genis 6lgiide yer verilmistir. Atatiirk
donemi Tiirk Havaciliginin durumu ve yapilan atilimlarin anlasilmasi agisindan

onemli bir kaynak niteligi tasimaktadir.

KIRIS, Hiirrem, (2002), Uluslararasi iliskiler Acisindan Dis Ekonomik ve
Askeri Yardimlarin Degerlendirilmesi, Istanbul: Harp Akademileri.

Bu c¢alismada, dis yardimlarin yapilma ¢esit ve nedenleri ile dis yardimlarin
ekonomik ve askeri alanda Tiirkiye’ye olan etkileri detayli bir bi¢imde incelenmistir.
Dis yardimlarim tarihgesine genel bir bakis yapildiktan sonra dzellikle ikinci Diinya
Savagindan sonra, Soguk Savas doneminde genis Ol¢iide glindeme gelen dis
yardimlara agirlik verilmigtir. Dig yardimlarin  Tiirkiye’ye olan etkilerinin
incelenmesinde, ikinci Diinya Savasi’ndan sonra giindeme gelen Rus tehdine karsilik
uygulamaya konan Truman Doktrini ile savastan yikik ¢ikan Avrupa’nin Rusya’ya
kars1 bir giic olusturmasi kapsaminda yapilan Marshall Yardimlari’na agirlik

verilmigtir.
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3. DUNYADA HAVACILIGIN GELIiSiMi

Tiirk havacilik tarihini elestirel bir yaklagim ile irdelemek i¢in oncelikle diinya
havaciligmin giiniimiize gelinceye kadar hangi asamalardan gectigini incelemekte
fayda vardir. Inceleme; eski ¢aglardan Birinci Diinya Savasi sonuna kadar, Birinci ve
Ikinci Diinya Savaslar1 aras1 ve Ikinci Diinya Savasindan giiniimiize (2005) kadar

olan {i¢ zaman diliminde yapilmistir.

3.1. Eski Caglardan Birinci Diinya Savasi Sonuna Kadar U¢ma Cabalar
Insanin ugma meraki ¢ok eskilere dayanmaktadir. Bu béliimde insanin ugusa
olan ilgisinin basladig1 ilk gilinlerden havaciligin ilk defa bir savas araci olarak

kullanildig1 Ikinci Diinya Savasi sonuna kadar olan déneme yer verilmistir.

3.1.1. Masal ve Efsanelerde Ucuslar

Insanim kendi yaptig1 bir aracla ugmak ve seyahat etmek fikrinin, insanlik tarihi
kadar eski olduguna siiphe etmemelidir. Ancak en eski uygarliklarda ugan makine
yapmak, kanat takmak yoluyla ugmak konusunda girisimlerle ilgili bilgilerimiz ¢ok
azdir.

Halbuki eski Cin ve Misir’daki gibi ileri uygarliklarda bilim seviyeleri
arastirilirsa, planor denilen araglara benzer ucgus araclarini yapma imkanlarina sahip
oldugu anlasilir. Ama biz en eski belgelerde de masal ve efsanelerde kanath ilahlar,
hayal iiriinii sihirli araglar, kuslara binerek veya onlara arabay1 ¢ektirerek ugma gibi
olaylardan bahsedildigini goriiyoruz.

Cok eski ve izleri kaybolmus uygarliklarda insanlar, ugus araclarina sahiptirler.
Efsaneler agizdan agiza gecerek bize kadar ulasan o devirlerin izleridir. Insanlar ¢ok
eskiden bugiinkiilerden ¢ok farkli, birtakim aletlerle ugmuslardir.

Baalbek’deki setler acaba atis rampalar1 mi1 idi? Piri Reis haritalarinin asli nedir?
San Salvador Cumhuriyeti’nde bulunan kil tabletlerdeki tepkili aletlerin yolcular
kayip kit’a Atlantis’in sakinlerinden midir? Girit’ten, Inkalar’dan, ve biiyiik kuzey
bolgesinden gelen ve kanat takarak hapis edildigi yerden kacan mahpusun kagisini
anlatan efsaneyi nasil agiklayacagiz?

Bircok miizelerde Misir’in 1. Devrine ait 7000 senelik kanatli Misir {lahelerine

rastlamak miimkiindiir. Bu ilahe kanath “Isis” veya “Nefitis”dir ki, kanatlarm ucusu
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degil, ana sefkatini temsil ettigi iddia edilir. Tarihin en eski ugus belgesi Ninova’da
Asurbanibal tabletleridir. M.O. 626 tarihini tasiyan bu kil tabletlerde Coban Kral
Etana’nin, yakaladigi bir kartalin sirtina binerek “Anu” semasina yiikselisi
anlatilmaktadir. Yine ayni Ninova’da idam mahkumlarmin viicutlarina tiyler
yapistirip ellerine de iki yaban kazi verip, yliksek yerlerden atildiklar1 sdylenir ki bu
olaymm eski Yunanistan’in Leucade adasinda da meydana geldigi konusulur.
Nemrut’un dort kartalin ¢ektigi bir arabada ugtugu da Mezopotamya efsanelerinde
vardir. Asur, Kalde ve Siimer lilkelerinde yasayan milletlerden kalan heykel, pano

vs.” de bol miktarda kanatli canavar ve hayvanlara rastlanir (Petit, 1967,34).

Cin Efsaneleri: Cin’de ugus kayitlarina rastlanan en eski eser, 2.300 yil dnce
yazilan Bambunun Tarihgesi kitabidir. “Imparator Shun” ¢ocukken kuslarin ¢alisma
kiyafetini giyerek (herhalde kuslarin kanat ve tiiylerini takindigir kastediliyor)
esaretten kactigi, yazilidir. Bir baska defa, ucan canavar kiligina girer. Diger bir
seriivende babasi onu yiiksek bir tahil ambarina kapatip ambar1 atese verir. Fakat
geng Shun, genis kenarli iki hasir sapkayi tutarak sapkay1 yavasca bosluga birakir ve
ucarak kurtulur. Baska bir kitapta, simsek ve gok giirtiltiisii Tanris1 Lei Kung’un
yarasa kanatlar1 oldugu yazilidir. 2.000 yil 6nce, Cin’de Han siilalesi devrinde
yazilan Can Mai King (Denizler ve Daglar) Kitab1 sdyle demektedir: Ki Kuang
diyarinda yasayan insanlar, tek kollu ve {i¢ gozliidiir, yandan ¢arkli ugan arabalarla

goklerde dolasirlar ( Kansu,1971,10; Wernher,1966,19 ).
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Resim-1:Pir-1 Reis’in Amerika Haritasi

Kaynak: ( Kansu,1971,12)

Hint Efsaneleri: 2.500 yil once yasayan Sanskrit sairi Rishi Valmiki,
“Ramayana” isimli destanda ilah Vignu’nun reenkarne (ruh gecisimi, 6liimden sonra
ruhun bagka bir canliya gecisi) ettigi Shri Rawa’y1 anlatirken “Pusiaka” isimli hava
arabasini tarif etmektedir. Inci gibi parlayan araba kiymetli taslarla siisliidiir. En
biiylik binalar1 agarak efendisinin aklindan gegen yere gitmektedir. Cok eski Hint
efsanelerinden Siddikur’da da u¢an mekanik atlardan s6z edilmektedir
( Kansu,1971,12; Petit, 1967,35).

Iran Efsaneleri: Bir yandan Cin ve Hind’den diger taraftan Mezopotamya’dan
gelen etkiyle Iran’da; ugan kahramanlara, efsanevi kanatli canavarlara bol miktarda
rastlanmaktadir. Sehname’de kaydedildigi gibi Keyhusrev, evcillestirilmis dort
turnanin tasidigi ve dort siriga asili et parcalarimi yemek i¢in kuslarin hareket
etmesiyle ugan bir koltukla gdge yiikselir. Bu gesit ugus aracimi Iskender’e
kullandiran  masallar vardir. Yalmiz onun kuslari, kanathh  aslanlardir
(Wernher,1966,19).

Anadolu Efsanesi: Yaklasik olarak 2.000 yil 6nce yasayan iinlii Anadolulu

gezgin ve filozof Strabon’a gore, Anadolu’da Traklar’a bagli bir kavim yasarmis.
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Cok diirtist ahlakli, diizen i¢inde yasayan ve basit gidalarla beslenen Kaprobat isimli
bu insanlar mukaddes kabul edilirlermis. Ciinkii duman aracilifiyla goklere
yiikseliyorlarmig. Acaba, Anadolu’nun bu eski halki balonun sirrini kesfetmisler
miydi? (Wernher,1966,19; Petit,1967,36).

Resim-2: Hitit Koruyucu Kuvveti M.O. 800 Kargamis

<

et

Kaynak: ( Kansu,1971,15)

Resim-3: Sfenks ve Tanrilar Tanris1 Ahura Mazda’nin Semboli

Kaynak: ( Kansu,1971,15)
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3.1.2. Orta Caga Kadar Ucus Arastirmalari

Milattan once IV. Yiizyilda Eflatun’un ve Taranthh Arkitas’in bazi ucus
deneyimleri vardir. Biiyiicli olarak bilinen Arkitas’in ugus ile ilgili baz1 ¢caligmalar
yaptig1 sdylenmektedir. Gergekte Arkitas bir fen adami ve fizik¢idir. Ugurtmanin
icad1 da bu kisi ile iliskilendirilse de, Cinlilerin daha 6nce bu kesfi yaptiklar1 kesindir
( Kansu,1971,20).

Arkitas’mn en basarili eseri, mekanik bir sistemle hareket verdigi tahtadan bir
kumrudur. Bu kumru, havada ugabiliyordu. Aubugelle’in “Attiqueb” adl1 kitabinda,
titresimlerle ve hava piiskiirtiilerek bu ucusun saglandig1 anlatilmaktadir. Kanadini
cirparak ucan bu tahta giivercinin, bugiin dahi taklidi veya benzeri yapilmamustir.
Yine ayn1 devirde yasamis Favorinus isimli tarih¢i, Arkitas’in tahta kumrusundan ve
ucusundan séz eder. M.S. 60 yilinda Roma Imparatoru Neron’un diizenledigi
imparatorlugun gelecegini kutlama genliklerinde, Biiyiicii Simon isimli bir adamin
ucmaya kalktigini, fakat diiglip 6ldiiglinti, Sueton kaydetmistir. Hiristiyanligin ilk
caglarinda Roma’da sihirbaz Simon’un 6liimle neticelenen ucus denemesi dogruya
en yakin sOylenti sayilmaktadir (Wernher,1966,19; Petit,1967,36).

Ortagagda, hatta daha sonralar1 da Fransa ve Italya’nin birgok sehirlerinde
bayram giinlerinde yliksek kulelerden hayvanlar atilirdi. Bu is i¢in esekler tercih
edilirdi. Hayvan uzun ve genis ¢arsaflara baglanarak saliverilirdi. Bu ¢arsaflarin, az
cok parasiit gibi diisiisii frenledigi sdylenebilir. Ingiltere’de 1020-1040 tarihlerinde
papaz Olivier of Malmesbury’nin kanat takarak manastirin kulesinden u¢maya
calistigi, fakat diiserek bacagimi kirdig1 kaydedilir. XI. Yiizyildan kalan bir Arap
yazmasina gore bati Cezayir’de Telemsen sehrinin kapilarinda hala harabeleri
goriilen Mansiire kulesini bir Yahudi mimar1 inga etmis, biiyiik bir ugurtmanin ipini
tutarak kendini bosluga salivermis ve karsi tepeye inebilmistir. 1250 yillarinda iinli
Ingiliz bilim adam1 Roger Bacon u¢mak icin makineler yapabilecegini iddia etmis,

bu konuda bir de eser yazmistir (Gordon,1962,71).
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3.1.3. Barutun Kesfi ve Kat1 Yakit Olarak Roketlerde Kullanilisi

Barutun yapilmasinda esas madde olan komiir ve kiikiirt Milattan birkag yiizyil
once Cin’de bilinen maddeler oldugundan, barutun bu tarihlerde Cin’de bulundugu
kabul edilmektedir. Tk havai fisekler de Cin’de Han siilalesi devrinde (M.O. 206—
M.S. 220) bilinmekteydi. O devre ait Cen-Yi-King (garip olaylar) isimli, bir kitapta
“Patlayan bambularin ateslenmesinden ¢ikan giiriiltiiniin  daglarin  ruhunu
korkuttugu” kayithidir (Braun,1966,40).

Diger baz1 ¢agdas Cin kitaplarinda da barut hakkinda kayitlar vardir. 1045
yilinda Cinlilerin baruta sahip olduklar1 kesin olarak sdylenebilir. M.S. 1000
yillarinda barutla atilan oklarin 300 metre menzilli bir silah olarak kullanildig1 da o
cag eserlerinde yazilidir (Wernher,1966,40).

Resim-4: Cin Roket Langeri

‘
AP
,,dtd 4

Kaynak: (Kansu,1971,21; Braun,1966,40)

Bati diinyast disinda, roket calismalariyla bilimsel olarak ugrasan ortagag
bilginlerinden en taninmis1 Necmiiddin Hasan1t Rammah-iil Ahdab’dir. 1280 yillarina
dogru kaleme aldigi “Kitabu’l-Furusiye val- Munsabil’i Harbiya” adli eserinde
barutla firlatilan bir roket tarif eder. Bu savas araci birbirine bagh ¢ukur iki dairevi
levhadan olusmaktadir. Barutla veya tutusturucu bir madde ile doldurulmustur. Diiz
gitmesi igin bir ¢esit diimen de takilmustir. iki biiyiik roket fisegi ile firlatilmaktadir.

Alete “kendi kendine giden yanicti yumurta” adi verilmistir. Memliik Sultani
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Baybars’in devrinde Suriye’de yasadigi anlasilmaktadir. Topkap1r ve Siilleymaniye
Kiitliphanelerindeki Hasan er Rammah’in yazma Arapca kitabinda, adina Eyyiibi
ismi de ilave edilmistir (Braun,1966,41; Gordon,1962,73).

Ortacag Fransiz tarihgilerinden Jean de Joinville’in , Histoire Du Saint Louis
adiyla 1268’de yazdig1 eserde, IX. Louis’nin diizenledigi 7 nci ve 8 nci Hagh
seferinden bahsedilirken daha da ilgi cekici bilgiler verilir. 1248°de Fransa krali
Saint Louis, Tiirkler tarafindan savunulan Misir kiyilarina ayak basmisti. Dimyat
limanin1 almak istiyordu, Tirkler Nil nehrinin 6te tarafindan Haclilarin iizerine
flizeler yagdirdilar. Fransiz tarihgisi bu flizeleri “Yanan yumurtalar” diye niteliyor.
Bu patlayici ve yanict madde ile dolu bir yassi mermidir. Ydriingesini sabit tutmak
icin diimeni vardi, “Ikrih” ad1 verilen kiiciik deliklerden alevler ¢ikiyordu, 3 roket
fisegi ile firlatiliyordu. Bundan Memliik Tiirklerince de fiizelerin savagta kullanildigi

anlasiliyor (Braun,1966,41; Petit,1967,39).

3.1.4. 16’nc1 Yiizy1l Arastirmalari, Leonarda Da Vinci (1452-1519)

Italya’da Rénesans devrinde yasamis, Rénesans’m ve insanlik diinyasinin biiyiik
dehalarindan, bilim adam, ressam, fizik¢i, Leonardo da Vinci, kuslarin ugusuna dair
ilk bilimsel ve teknik aragtirmay1 ve bunun 15181 altinda mekanik araclarla ugusun
taklit edilme olanaklarini eserlerinde anlatmistir.

Bu aracglar1 denedigine dair bilgi yoktur. Konu ile ilgili dnemli yazmalar
bulunmaktadir. Bu yazmalar Milano’da Ambrosiana Kiitiiphanesinde, Fransa’da
Fransa Enstitiisi ve Chantilly satosunda, Ingiltere’de British Museum’da
bulunmaktadir.

Leonarda’ya gore (Dolfus,1932,23); “Kuslar matematik kanunlara gore calisan
araclara benzer. Insanlar ise onlarm biitiin hareketlerini tekrarlayabilecek
yetenektedir. Ama insanin giicii yetenegi ile orantili degildir. Ciinkii dengeyi
saglayacak giigten yoksundur. O halde, deriz ki: Insan tarafindan yapilacak bdyle bir
aracin tek eksikligi, kusun canina sahip olmayisidir. Bu cani da ona insan verecektir.
Hayat, kusun cesitli organlarina dagilmistir. Siiphesiz yaratan, onlari ihtiyaglarina
uygun yaratmustir. Insanin yaptigi bundan daha kétii olacaktir. Ciinkii kanatlari
onunla birlikte yaratilmamistir. Ozellikle dengeyi saglayan o belli belirsiz hareketi

giic yapacaktir. Ben, kuslarin ¢esitli hareketlerini deney ile gordiim. Bu hareketlerin
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en kabalarin1 , insan zekasi anlayacak ve kendisinin bir pargasi olan aracin yok
olmamasi ve hem de kendi hayatini siirdiirmek i¢in dengeyi saglayacaktir. Kartal
gibi, kanatl insanlar da kendini goklerin fatihi yapacaktir. Kus insan , ilk ugusunda
diinyay1 hayrette birakacaktir. Sohreti destan olacak ve ugtugu zaman yuvasina

sonsuz zafer getirecektir.”

Resim-5: Kanat mekanizmasi detay1 , Ambrosini Kiitiiphanesi

Kaynak: ( Kansu,1971,25; Dolfus,1932,24)

Resim-6: 4 kanatli Ornikopter ,Vinci’nin eliyle ters olarak yazilmigtir

Kaynak: ( Kansu,1971,25; Dolfus,1932,24)
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3.1.5. Balonculugun Dogusu

Havadan hafif ucus araclarinin yani balonlarin kesfinden 6nce yapilan bazi
calisma ve etiidler goriilmistii. Fakat islevsel olarak ilk ugan balonu yapma serefi,
Montgolfier Kardesler daha dogrusu, Joseph Motgolfier’e aittir. Kardesi Etienne de
denemelerde kendisine yardimci olmustur. 1783 yili 5 Haziraninda, Fransa’da
Annonay sehrinde, daha oOnce yaptiklar1 denemelerin sonuncusunu halk Oniinde
tekrarlamay1 kararlagtirarak, bir giin Once, davet ettikleri halkin oniinde ilk resmi
denemelerini gergeklestirdiler. Daha 6nce, 1782 yili sonlarinda Avignon sehrinde
2 m? hacmindeki sicak hava doldurulmus baloncuklar1 ev i¢inde denemislerdi. Sonra
Annonay’de 20m?*’liik bir balonla denemelerini tekrarlamislardi (Gordon,1962,76).

5 Haziran giinii, Viverais’de hiikiimet temsilcilerinin ve biiyiik bir kalabaligin
ontinde, 800m? liik bir balon bezden dikilerek iizeri kagit kaplandi. Altinda yiin ve
saman yakabilecek sekilde diizenleme yapildi. Telden yapilmis bir sepete yiin ve
saman parc¢alar1 konmus ve balondaki deligin altinda yakilarak sicak havayla sisirilen
balon 1.500m yiikseklige ¢ikarilmistir. 10 dakika sonra yavas, yavas alttaki atesin

kivilcimlart balonu tutusturdugundan indigi bir bagda tamamen yanmistir. Ugus

Resim-7: 1783 de Annonay’ de ilk Montgolfier Balonunun ugurulusu
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Paris’te duyuldugu zaman heyecan yaratti. Parisliler, bir balona sahip olma
konusunda isteklendiler. 10.000 Frank yardim toplandi1 ve para, fizik profesorii
Charles’in gozetiminde fizik aletleri miihendisi Robert Kardesler’in bir balon
yapmast i¢in verildi. Ne var ki, Annonay kasabasindaki balonun hangi cesit gazla,
sigirildigini, Montgolfier Kardesler saklamislardi (Petit,1967,41;
Kaymakl1,1997,116).

Profesor Charles, Landes bdlgesinde hidrojen gazi bulmustu. Bu gazin havadan
cok hafif oldugunu da biliyordu. Bu nedenle yeni balonda bu gazi kullanmakta
tereddiit etmedi. Bu sayede yeni balonun daha kii¢iik capli olmasinin yeterli
olacagimi diisiindii. Nitekim 4 m. ¢apinda ipekten bir balon dikildi. Disma da
sizdirmaz bir vernik strildi. 60 m?® hacmindeki balon, Charles’in Victoire
meydanindaki evinin Oniinde sisirilerek, Champ de Mars alanina gotiirildi. 27
Agustos 1783’de halkin coskun sevgi gosterisi arasinda saliverildi. Yagan siddetli
yagmur, balonun siiratle yiikselisini engelleyemedi. Cok ylikseklere ¢ikt1 fakat bu
yiikseklikte gazin genislemesi sebebiyle zarfi yirtildi ve Gonesse’e diistii. Tarlada
calisan koyliiler goklerden inen bu canavari parga, parga ettiler. Bu sirada
Montgolfier Kardesler, Fransiz Fen Akademisi’nin daveti {lizerine Paris’de balon
ucurmaya karar verdiler. Riizgar ve yagmur sebebiyle yapilan denemelerde balonlari
yirtildi. Bes gilinde yenisini yaptilar. Nihayet 19 Eyliil 1783’te Etienne Montgolfier,
Kral ailesinin (XVI. Louis, Marie Antoinette) huzurunda Versaille sarayinin
avlusunda balon denemesini tekrarladi. Yeni balon 14 m. c¢apinda ve 2.000 m?
hacmindeydi. Yine sicak hava ile sisiriliyordu. Ugustan 6nce balona bir koyun, bir
horoz ve bir ordegin bulundugu biiyiik bir kafes asildi. Balon cok siislii olarak
hazirlanmis ve kralin armalariyla donatilmisti. Oldukca yiikseklere ¢ikan balon
yirtilmasina ragmen, birka¢ saniye havada sabit kalmis, ve yavas, yavas 2 km.
uzaktaki Vaucresson ormanina, tasidigi hayvanlarla birlikte salimen inmistir

(Petit,1967,43).

3.1.6.  Wright U¢aginin Ucusu
Wright Kardesler 14 Aralik 1903’te yaptiklar1 bir denemeden sonra The Flyer
(ugucu) adin1 koyduklar1 ugaklariyla , 17 Aralik 1903’de dort ugus denemesi

yapmalari ile uguculugun bir temel tas1 atilmis oldu. Uguslart eski calistiklart kumluk
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arazide Kuzey Carolina’daki Kitty Hawk’da yapmuslardir. 12 beygirlik kendi
yaptiklar1 bir motorla donattiklar1 ve genis denemelerinin sonuglarina gére kurduklari
ucaklarin kanat agikligi 12.54m., boyu 6.82m. ve kanat alani 45m?’dir. Bu defa
istikamet diimeni de koymuslardi. Ugak iki pervaneliydi, pilotla birlikte agirligi 335
kg. idi. Bu ugusun bes tane gorgii tamig1 vardir, baska kimse aralik ayinin ayazini

gbze alamamistir (Kansu,1971,91; Kaymakl1,1997,118).

Resim-8: 17 Aralik 1903 Kitty Hawk’da Wright Kardesler ve Wilbur Wright Ucusu

Daniel isimli seyirci o giin bir de fotograf ¢ekecektir. Orwille birinci denemede

12 saniye uctu ve kolaylikla indi. Bundan sonra sira ile iki kardes ugtu, ikinci ve
ticlincii ucuslar1 13 ve 15 saniye siirdii. Kalkis 32—43 km. hizla esen riizgara kars1 bir
ray iizerinden yapiliyordu. Ugak 3 m. ylikselmistir. Wilbur 6gle iizeri dordiincii
denemede 100 m. kadar diiz uctu. 59 saniye hava kaldi, hepsi 284 m. mesafe kat etti.

Bu sonuglardan memnunluk duyan kardesler Dayton’a dondiiler. Flyer—2 ismini
verdikleri daha saglam bir arag¢ yaptilar. 1904’te bu aleti Simms Station’da denediler.
150 defa uctular. 15 Eyliil’de ucak ile doniis hareketi yaptilar ve 20 Eyliil’de de bir
kilometrelik ¢evre iizerinde ucusu tamamladilar. 9 Kasim’da 5 dakika, 4 saniyede
dort defa bir cevre etrafinda dondiiler. 1905 yilinda 25 beygirlik bir motorla ii¢lincii
ucaklarini denediler. 5 Ekim’de 38.4 km. mesafeyi 38 dakikada uctular. Yine eskisi

gibi arazi Tlzerinde ¢evre uguslart bu denemeleri kesip ticari ortakliklar
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arayacaklardir. Denemelerine 1907°de Kitty Hawk’da tekrar baslayacaklardir
(Kansu,1971,92; Gordon,1962,83).

3.1.7. Mans’in Havadan Gegilisi

1908 yilmin 5 Ekim tarihli ingiliz gazeteleri yeni yil bitmeden Mans denizini
asacak pilota Daily Mail gazetesinin 500 Ingiliz liras1 6diil verecegini ilan ediyor ve

bir siire sonra da bu 6diil iki katina ¢ikariliyordu. 25 Temmuz sabah1 Bleriot, Bleriot

Resim-9: Louis Bleriot

Kaynak: ( Kansu,1971,93)
XI. Ugagt’n1 ugusa hazirladi. Motoru 25 B.lik Anzani idi. Sabah 4.35’de havalanarak
Calais-Dover arasinda ucusa basladi.80-100 m. yiikseldi, zaman zaman 150m’de
ucuyordu. Denizden Escopette gemisi onu takip ediyordu. Ingiltere’nin sisli
sahillerini gordiigii anlarda ters yonden esen sert riizgarlarla miicadele etmek zorunda
kaldi. 5.12°de sert sekilde ingiliz sahillerine indi. Iniste pervanesi ve bir tekerlegi
kirilmisti. Bu yolculukta , deniz iizerinde 38 km. mesafe uculmustur. Bu olay

havacilik tarihinin 6nemli bir doniim noktasidir ( Kansu,1971,93).

3.1.8. Akdeniz’in Asilmasi
Akdeniz’i asmayr aklina koyan iinli havaci Garros, 1912°de Italya’da

Livurno’dan, Korsika adasinda Bastia’ya kadar deniz iizerinden 125 km. ugup bir
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deneme yapti. 8 Aralik’ta Tunus’tan kalkarak Sicilya’da Marsala’ya indi. Bu defa
228 km. ugmustu. Sonra seyahatini Napoli ve Roma’ya kadar uzatti. Nihayet ertesi
yil 23 Eyliil’de Fransa’dan Afrika’ya ugtu. 60 B.’lik Gnom motorlu Morane Saulnier
ucag1 sabah saat 5.45°te St. Raphael’den kalkarak saat 7 siralarinda Calvi lizerinden
gecip Tunus’ta Bizerte’ye indi. Yolculugunun sonunda 5 litre benzini kalmisti, su
tizerinden ugarak 500 km. mesafe agmisti. Biitiin seyahati 730 km. idi ve 7 saat 53
dakika u¢gmustu. Bu biiyiik pilot 1918’de 6lmiistiir (Gordon,1962,89).

Resim-10: Akdeniz’i Ik Asan Ronald Garros (1888-1918)

Kaynak: (Gordon,1962,89)

3.2. Diinya Havaciligindan Onemli Gelismeler

Havaciligin savas alaninda ilk defa kullanildig1 Birinci Diinya Savasi esnasinda
bu giiciin ne kadar 6nemli oldugu ortaya ¢ikmis ve havacilik konusunda ileriye
yonelik onemli calismalar baslatilmistir. Bu caligmalar insanligin emrine sunulan
faydali hizmetler olmasi yaminda, Ikinci Diinya Savasinda kullanilacak savas

makineleri haline de doniismiistiir.
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3.2.1. Ugak Etiid ve Arastirma Merkezlerinin Kurulusu

Ingiltere’de  Farnborough, Fransa’da Vincennes, Almanya’da Gottingen,
Amerika’da Hampton ve Rusya’da Leningrad’da Ugak Etiid ve Arastirma Merkezleri
kuruldu. Goéttingen Enstitlisii’niin basinda iinlii Aerodinamik¢i Profesoér Prandtly
bulunuyordu. Amerika’da N.A.C.A “National Advisery Comitte for Aeromautik”
Milli Havacilik gelistirme komitesinin kuruldugu Hava Arastirma Merkezi, daha
sonra havacilikta Onciiliik yapan “Langley Air Field” merkezinin temelini
olusturmustur (Kaymakl1,1997,126).

Amerika’daki bir yazar “Silah resimleri ile harbe girilmez” diyordu. Fakat savas
sirasinda yapilan teorik arastirmalar, iiretimde bu duraklamaya neden olmasina
ragmen ugak teknolojisi ve imalat teknikleri gelistirilmisti. Ornegin; Amerika’da
Plackard ve Hall Fabrikalarindaki teknik adamlar Liberty tipi ugak motorunun dizayn
caligmalarina bagladiktan 6 hafta sonra imalatina gegerek cok biiyiik bir basari

saglamiglardir (Gordon,1962,89).

3.2.2. Helikopter ve Otojirler

1920 yilinda giindeme gelen hafif motorlar giin gectikce gelistiler. Buna paralel
olarak Amerika, Fransa ve Italya’da helikopter yapimma da baslandi. Ispanya,
Pescare isimli 160-BG motorlu ve 800 kg. agirliginda bir helikopter yapimini
basardi. Fakat bu ilk yapim helikopter, sadece 8 dakika siireyle havada kalabiliyordu.
1923 yilinda Ispanya Savunma Bakaninin miihendis olan oglu Juan de la Cierva, 31
Ocak’ta garip bir ¢alismaya baslamisti. Bir Avro 504 ugag1 gévdesi iizerine yatay
durumda dort biiylik pervane kanatgigina benzer doner kanat yerlestirmis ve bu araca
Autogiro ismini vermisti (Wernher,1966,24).

Ugak motoruna bagl ¢ekici pervanesiyle kalkisi tamamliyordu. Otodoniim
sayesinde yatay kanatciklar donmeye bashiyor ve 70 derece agida ucagi
havalandirarak havada tutuyorlardi. Kisaca, donen kanatlar ucaga tasiyicit satth
gorevi gormekteydiler. Cok iyi denge sartlarinda kalkis adeta dikine
yapilabilmekteydi. Getafos hava alaninda 31 OCAK 1923’te yapilan ucus
denemesinde 3,5 dakika havada kalinarak dort km.lik bir ¢evre {lizerinde uculdu.

Bundan sonra 12 Aralik 1923’de Cierva, 110B.lik C-6 tipi otojirle, Cuatro-Ventos
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arasindaki 17 km. mesafeyi 8 dakika 12 saniyede ugarak emniyetle indi
(Wernher,1966,24).

Savasin bir gereksinimi olarak ortaya ¢ikan helikopter yapimina savasin takip
ettigi yillarda da devam edilmis ve oldukca Onemli sayilabilecek ilerlemeler

kaydedilmistir (Wernher,1966,24).

Resim-11: Otojir

Kaynak: (Wernher,1966,24)

24 Mayis 1924°de bir Fransiz vatandasi olan Etienne Oemichen, helikopterle 1
km. mesafeyi ucabilecektir. 25 Agustos 1926°da yine bir Ispanyol olan Pateras
Pescare, Fransa’nin Issy-Les-Moulinaux sehrinde ilk helikopter irtifa rekorunun
750 m. olarak kiracaktir. A.V.ROE firmasi La Cierva lisansim1 satin alip, kendi
otojirlerini yaptilar. 1928 yilinda Cierva, yeni bir otojiri kendi yonetiminde yaninda
da Fransiz Henri Bouche oldugu halde Londra’dan havalanip Paris’e indirmeyi
basarmistir. Boylelikle Mang Denizi otojir ile asilmis olacaktir. Fakat arada iki inis
yapmustir. 1930-1937 yilinda helikopterlerde goze garpar gelismeler olmustur. 1931
den itibaren dikey ucus konusu ile ilgilenen Louis Bregnet, Rene Dorant ile birlikte
konu iizerinde ¢aligmaktadir. 1936 Fransiz Brefuet ve Dorand helikopterleri 1 saat
2 dakika 50 saniye havada kalmistir. Almanlarin Focke-Achgelis FA-61 tipi
helikopteri 1937 yilinda 1 saat 29 dakika 49 saniye ile Fransiz helikopterinin
rekorunu kiracaktir. 14 Eylil 1939 ‘da Sikorsky VS-300 tipi ilk Amerikan

helikopterlerini uguracaktir. 1938 yilinda {inli Alman kadin plandrciisic Hanna

42



Reistsh Foche FA-61 tipi bir helikopterle Berlin’de Deutschland Halle kapali spor
salonunda ugacaktir. ki Diinya Savasi arasinda helikopterler, heniiz emekleme

devresindedir (Kaymakl1,1997,146; Wernher,1966,31 ).

Resim-12: Cierva C-8 L-II

Kaynak: (Kaymakl1,1997,147)

3.2.3. Roket ve Jet Motorlar

Daha 1920 yillarinda, aya roketle gidilebilecegini iddia eden, Amerikan
roket¢iliginin babasi Doktor Goddord 16 Mart 1926’da sivi yakith ilk roketi
ateslemis ve ucurmustur. 11 Haziran 1928’de “Espenlach 5” adi verilen roketli
plandrle Stamer 1 km. kadar bir ugus yapmis, 20 nci yiizyilin bu ilk roket motorlu
araci havada ates aldigindan hemen zorunlu inise gecilmis ve iniste kirilmistir. Bu ilk
roket motorlu plandriin motorlarin1 opel firmasi kismen finanse etmis, projeyi
profesor Alexander Lippish ve Gotlob Espenlach hazirlamig, Sander de imal etmistir.
Plandr yarigmalart sonrasinda Rhon-Rositten Geleschaft Enstitiisii mithendislerinden
Fritz Stamer isimli bir Alman diimenleri 6nde bulunan bir planore kii¢iik roket
motorlar takarak denemeler yapmistir. 30 Eyliil 1929°da Ritz Von Opel, Sander’le
birlikte Rak-I isimli yeni bir roket motorlu plandrii bu defa Frankurt’da denemis, bu
da 3 km. diiz ugustan sonra iniste kirilmistir. 1930 yilinda Ingiliz Frank Whittle, Jet
motoru projesi ile ilgili bir patent i¢cin miiracaatta bulunmustur. 1937 yilinda gaz

tirbinlinli statik olarak yerde denemistir. Aymi tarihlerde Almanya’da Hansyon
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Ohain ve Avusturya’da Eugen Sanger tepkili ucaklar iizerinde ¢alismalar
yapmaktaydi. Profesor Heinkel gelistirdigi ilk jet ucagina He-178 adini vermis ve
imal edilen ilk ucak 27 Agustos 1939°da Rostok Marienehe’de ugurulmustur.
Havacilikta devrim yapacak bu ilk ucus Almanlar tarafindan ¢ok gizli tutulmustur

(Wernher,1966,34).

Resim-13: Frank Whittle

3.3. Havacilik Konusunda Oncii Ulkeler

Fransa, ABD, Ingiltere, Almanya, Sovyetler Birligi ve Japonya havacilik
konusunda ilk adimlarin atilmas1 kapsaminda 6nemli rol oynamislardir.

3.3.1. Fransiz Havacihg:

1930-1933 yillar1 arasinda Fransa'daki siyasi dengesizlik ve 6zellikle Sosyalist
lider Leon Blum tarafindan kurulan halk cephesi adi verilen sol koalisyon
hiikiimetinin hatasi yiiziinden, biitiin harcamalar kisitlandi. 1934 yilinda Fransiz hava
kuvvetlerinin savas ucaklar1 11 yasinda ve daha eski tip ucaklardi. Bombardiman
ucaklarinin bomba yiikii, ortalama 500 kg. oldugu halde, en yiiksek hizlar1 da 160
km.yi gegmiyordu. 1936 yili basinda savasta kullanilabilecek durumda sadece 600
ucak bulunuyordu. Nihayet 26 Agustos 1936'da Fransiz Parlamentosunun kabul ettigi

kanunla, bes senelik bir plan c¢er¢evesinde Fransiz Hava Kuvvetlerinin ugaklarinin

44



yenilenmesine karar verildi. Ayrica teskilatinda modernlestirilmesi 6ngoriilityordu.
Fakat alinan 6nlemlerde ¢ok ge¢ kalmisti. Fransiz hava endiistrisi hizli bir imalat
temposuna gegemedi. Ayni tarihlerde zirhli araglarin, ugaksavar toplarinin da
modernizasyonu ele alindigindan Savunma Bakanlig: biit¢esi bu biiylik programin
uygulanmasma olanak vermiyordu. Isin ilging bir yonii de, bazi Fransiz hava
generallerinin, modast ge¢mis eski ucaklara karst duygusal baghiliklarinin
bulunmasiydi. Daha 1933 yilinda, bir zamanlar diinyanin en sayili hava ordusuna
sahip olan Fransiz Hava Kuvvetleri'nde, kriz baglamigti. Alp daglarim1 asarak
Fransa'yr ziyarete gelen, Balbo y&netimindeki Italyan bombardiman filosunu
karsilayan Fransiz av ucaklari, hizlar1 diisiik oldugundan déniiste Italyan'lar: takip
edememisti (Kaymakli,1997,137).

Ozel sektor elinde bulunan Fransiz ucgak sanayiinin 1936 yilinda
devletlestirilmesi bliyiik bir hata olmustur. Bir Fransiz havacilik dergisi "487
Milletvekilimiz savas ucagini topa benzetiyor veya ucaklari top yapiyorlar" seklinde
olaya miidahale etmek istemis, fakat biitiin tartigmalara ragmen ugak fabrikalar1 alt1
ayr1 ucak fabrikasi seklinde devletlestirilmigti. 1935 yilinda ayda ortalama 30-35
ucak teslim eden bu fabrikalar, 1939 yilinda iiretim seviyesini ayda 135 ugak
diizeyine c¢ikarmistir. Fransiz Hava Kuvveti Komutant General Vuillemin, Alman
Hava Maresali Goering'in daveti {lizerine 1938 yilinda Almanya'ya gitti. Almanlarin
bu daveti sadece nezaket amaci tasimiyordu. Ayni zamanda Fransiz hava kuvvetleri
komutanina Alman hava giiciinii gostermek ve gelecekteki savastan Fransiz'larin
kaginmasini telkin etmek isteniyordu. Bu amacla gizlilik derecesi gozetmeden
herseylerini ortaya koydular. General Vuillemin'e Messerschmitt ve Heinkel
fabrikalarin1 da gezdirdiler. Doniiste General Vuillemin, Fransiz Disisleri Bakani
George Bonnet'ye "Heyhat harp olursa..." demistir. Durumu degerlendiren Fransizlar
Amerika'ya modern ucaklar siparis ettiler. Bu sartlarda Ikinci Diinya Savasi
baslarken, Fransiz hava kuvvetleri teskilat ve ugak bakimindan, i¢inde bulundugu

krizi atlatamamistir (Hiirkus,1941,66).

3.3.2. Alman Havacihg:
Almanlar, Tiirkiyenin savas meydanlarinda kazandig1 zaferlerle Sevr

Antlagsmasini hiikiimsiiz kilmasi gibi bir basar1 saglayamadig i¢in, 14 Ekim 1933'de
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Versailles Barig Antlagmasi'ni dolayli yollardan yiiriirliikten kaldirmak amaciyla, o
giinkii adi Cemiyet-i Akvam olan , Birlesmis Milletler toplulugundan ayrilarak
zorunlu askerlik kanununu yiiriirliige koydular. Bu tarihten sonra, Almanya yeniden
gizli olarak silahlanmaya basladi. Kisa bir siire sonra bu gizlilik agiga ¢ikti. Birinci
Diinya Savasi hava kahramanlarindan ve Nazi Partisinin inangli kurucularindan
Hermann Goering, 1933 yilinda Alman Reich'i Hava Bakanligina getirildi. 1934
yilinda Heinkel ucak fabrikalar1 HE-70 Blitz (Y1ildirim) isimli tek kisilik, tek motorlu
inig takimlarini i¢ine alabilen ve azami1 hiz1 377 km. saat olan bir ugak gelistirdi. Bu
ucak diinyanin en hizli ticari ugagiydi. Ugak bir anda degisik alanlarda yedi diinya
rekorunu birden kirdi. Bu arada iinlii Alman aerodinamik¢i Alexandre Lippisch, delta
(licgen) kanath bir u¢ak yapim calismalarina baslamisti. Bu arastirmalar giinliimiiz
ucak teknolojisinin temelini olugturmaktadir. 1934 yilinda gelistirilen ilk hava radar
Liibeck sehrinde denenmis ve kullanilmaya baglanmistir. Hitler, 1935 yilinda
Almanya'nin Hava Kuvveti "Luftwaffe"yi kurdugunu resmen agikladi. Bu arada
Alman havacihiginin ingiltere havaciligi ile esdeger oldugu ve Fransiz havaciligina
yaklagtigin1 aciklamaktan c¢ekinmemiglerdi. 16 Mart 1935'de Hitler, Versailes
anlagmasini tanimadigini ilan etti. 1936 yilinda Alman ordusu, askerden arinmis Ren
Nehri bolgesini iggal etti. Alman halki Hitler'e 16 Mayis 1936'da dogum giinii
hediyesi olarak, bir av ucagi filosu alinmasina yetecek kadar para topladi. Bu para ile
alman filoya "Horst Vessel" ismi verildi. Horst Vessel Sovyetlerle c¢arpisirken
vurulan bir Almanin ismiydi ve Alman Milli Marsindan sonra en ¢ok ¢alman Nazi
Marsi da ayni1 ismi tasiyordu. Bu filo Heinkel-51 tipinde, 1935 yilinda gelistirilen ¢ift
yiizeyli ugaklarla donatildi. 1936 yilinda Japonlarla Almanlar arasinda, Sovyet
aleyhtar1 Antikomintern ad1 verilen bir anlasma imzalandi. Ertesi yil italya'da aym
pakta katildi. Maresal Goering'in o gilinlerde yaptig1 agiklamaya gore; "Tehlikelere
karst risk goze alarak cikarilacak Alman hava giici 1888 ucak ve 20.000
havacidan" ibaretti (Wernher,1966,13).

1936 yilinda yapilan Alman ordu manevralarini izleyen Fransiz Hava Atasesi;
yeni bir taktik uygulandigini belirlemis ve su raporu vermisti. "Bir tarafta ¢ok sayida
Alman av ucagi, karsi tarafta kara kuvvetlerinin zirhli birlikleri, harekata yardim
eden kesif ucaklar1 ve onlar1 koruyan av ve pike bombardiman ucaklarina karsi

istiinliilk saglamislardi” Alman Reich'in siiprizleri bununla kalmadi. Focke Wulf
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Condor tipi dort motorlu ugaklarla Kuzey Atlantigi gecerek Tokyo'yu Berlin'e
baglamaya hazirlaniyorlardi. 1936 yili Berlin Olimpiyatlari'nin yapilacag: tarihte
gosteri amactyla programa hava yariglar1 ve seyahatleri alinmisti. Alman havacilarin
katildig1 6zel bir Almanya turu, uluslararasi bir ralli ve bir de akrobasi yarigmasi
diizenlendi (Wernher,1966,18).

1926 yili ilkbaharinda Fransiz Lisansi ile Rusya'da iiretilen 420 BG.de Gnome
tipi motorla donatilan ANTS tipi bir av ucag1 projesi hazirlandi. Almanya turuna
Alman Hava Kuvvetleri Komutant General Milch de katildi. Ralli'yi Cekoslavakya
kazandi. Akrobasi sampiyonlugu Almanlarda kaldi. Turbojet motoru ile donanmis bir
ucak olan Heinkel (HE-178) ile 27.8.1939'da ucan ilk kisi Alman pilot subay1 Erich
Warsitz oldu. Almanya'nin Rostock-Marienhe ydresinde gergeklestirilen deneme
ucusu basarili idi. Ugagin ¢izimlerini Dr.Hans Von Ohain yapmisti. Alman Hava
Kuvvetleri ikinci Diinya Savasi'na c¢ok iyi hazirlanmis olmakla beraber degisik
sartlarda uygulamaya calistigt klasik stratejilerin kurbani oldu. Birinci Diinya

Savasi'nda da ayni hatalar yapilmist: (Kaymakli,1997,140).

3.3.3. Sovyet Havacihig1

1930 yillarinda Sovyet Hava Kuvvetlerinin imalat programlarinda, biiyiik hava
endiistrisine sahip tilkelerdeki gibi hafif ve ¢ok amacl ugaklarin iiretimine dnem
veriliyordu. Ugak cesitlerine gore gorevleri, hafif bombardiman, taktik kesif ve yakin
destek hizmetleri olarak siniflandiriliyordu. 1937 yili basinda Sovyetler, Alman
Zirhlh birliklerinin giic ve kapasitesini 68renince yalnizca tank ve zirhli araglarin
tahribinde kullanmak {izere, Stormovik hafif bombardiman ucagini kisa bir siirede
gelistirdiler (Hiirkus,1941,67).

1938 yilinda Moskova'da yapilan havacilik giinii kutlama toérenlerinde konusan
Sovyet Generali Loktinov "Sovyetler Birligi diinyanin en kuvvetli hava ordusuna
sahiptir" diye haykiriyordu. Bu iddia ucak sayisi olarak ele alindiginda hakliyd.
Fakat etkinlik ve giic bakimindan yetersiz olan Rus hava giiciiniin, Ikinci Diinya
Savasi'nin  baglarinda  gorevini  yerine getiremeyecek kadar zayif oldugu

goriilecektir (Kaymakl, 1997, 142; Gordon,1962,83).
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3.3.4. Japon Havacihg:

Ocak 1932'de Japon Hiikiimeti, Shanghay'daki karisikliklar1 bahane ederek,
Cin'le savasa girdi. Savagin baslangicinda 19 ncu Cin Harekat ordusu Japon
Kuvvetlerini zor duruma diislirdii. Bunun iizerine Nakajima ve Mitsubishi AS M4
tipi av ucaklar1 ile donatilan iki ugak gemisi Cin sularina hareket etti. Savas
bolgesinde ucaklar hava hakimiyetini kurdular. Hava Kuvvetlerinin sagladigi
istiinliik Japonlar1 ¢ok etkilemisti. Bu savastan sonra Japonlar biiylik bir hava
kuvveti kurmak tlizere yaptiklar1 planlama sonunda derhal ugak yapimina giristiler.
Cin'deki savasa Kawasaki tipi bombardiman ucaklar1 da katilmisti. Bu ugaklar kitle
halinde Shanghay ve Cayep sehirlerini bombaladilar. Bu sirada Cin ordusunun elinde
bulunan az sayidaki ugaklar meydanlarda tahrip edildi. Japon bombardiman
saldirilari; ulagtirma yollari, deniz yolu kavsaklar1 ve fabrikalara karsi yogun bir
sekilde siirdiirtilirken {iiniversite gibi bazi sivil hedeflere de yoneltilerek, moral
bozmaya calisiliyordu. Boylece Italyan Generali Douhet'in doktrini uygulanmus
oluyordu. 1937 yilinda Cin-Japon Savasi tekrar basladi. Hava hakimiyeti yine
Japonlarda olmakla beraber, Cin Hava Kuvvetleri de bir miktar Curtiss Hawk III av
ucaklarina sahipti, bunlarin bir kismi Cin ucak fabrikasinda yapilmisti. Bu ugaklar
Shanghai ve Pekin Yakinlarinda savasa katilmiglardi. Cin Hava Kuvvetleri, 14
Agustos'ta Japon Genel Karargahinin bulundugu Izuma zirhlisini bombaladi.
Bombalarin bazilar1 Yangce nehrinin dogu sahilindeki uluslararast bolgeye
diismiistli, bu olay dinya kamuoyunun dikkatini bu bolgeye c¢ekti
(Kaymakl1,1997,143).

1938 yilinda Polikarpov'un gelistirdigi 1L-15 ve IL-16 tipi Sovyet av ugaklari
Cin amblemleri ile savasa katildilar. Japon ugak gemilerinde iistlenen Mitsubishi tipi
av ucaklart ile savasa girdiler. Sovyetler ugaklarini savasta denemek istemigler ayrica
Japonya'nin Cin'deki ilerleyisinden endise duyduklari i¢in de miidahale etmislerdir.
Japon ucaklar1 ise ilk defa karsilarinda modern bir hava kuvveti buluyorlardi. Cin
Hava Generali Suming-Vang savasi basarili bir sekilde yonetiyordu. Japonlarin uzun
menzilli bombardiman filolar1 deniz-hava kuvvetlerine bagliydi. Diger ucaklar kara
kuvvetlerine destek veriyordu. 1938 Nisan ayinda Japon deniz-hava kuvvetine bagl

40 ucaklik bir bombardiman filosu, avci ucaklarinin destegi olmadan Hankov sehrine
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bir giindiiz akim1 yapti. Bu akima karsi ¢ikan Cin av ucaklar1 36 Japon ucgagini
diisiirdi (Wernher,1966,19).

Sovyet Rusya ile Japonya 1939 yilinda Mogolistan sinirinda kisa siiren siddetli
bir ¢carpigmaya giristiler. Resmen barig halinde olan bu iki devlet, bu savas ile kars1
karstya gelmis oluyordu. Her iki taraf da c¢ok sayida ugak kaybina ugradi. Bu
bolgesel savaslar, yaklasmakta olan Ikinci Diinya Savasi'min onciileriydi. Hava
Kuvvetlerini biiyiik bir dikkat ile gelistirmis olan Japonlar, Mogolistan'da yapilan
savasin sonuglarindan memnun olmadilar. Cin-Japon savasi devam ederken, Cin
ordulan igerilere dogru geri ¢ekilmeye devam ediyordu. Hava hakimiyeti tamamen
Japonlarin elindeydi. Ilk énce yanhs tehlike uyarisi verilen Cunking sehri, uyari
kalktiktan sonra 27 Japon ucagi tarafindan bombalandi. Sehrin biiyiik bir kism1 yok
edildi. Bu bombardiman sirasinda onbin civarinda Cinli'nin 06ldiigli tahmin
edilmektedir. ilk Hankov saldirisinda ders aldiklar1 anlasilan  Japonlarin
bombardiman ugaklarina av ugaklari eslik ediyordu (Hiirkus,1941,68).

3.3.5. Amerikan Havacihigi

1920 yilinda Amerikan havacilar1 Radyo cihazini ugusta yardimci alet olarak
kullanmaya bagladilar. 1920 yilinda ugaklarin tek satthli m1? Yoksa ¢ift satthli mi?
olmas1 gerektigi konusunda tartigmalar siirerken, bir yandan da ug¢ak menzillerini
artirmak icin ¢areler diisliniiliiyordu. Giiniimiiz ugaklarinda menzili arttirmak icin
uygulanan havada yakit ikmali Amerika’da 1920 yilinda denendi. 30 Ekim 1920’ de
Tgm.Cabot, Potomac nehri {izerine yerlestirilen bir saldan uzanarak bir bidon benzin
almis ve ugagin deposuna koymustu. 12 Kasim 1921°de ise, Lincoln Standart tipi bir
ucak ile ucan Frank Hawks isimli havaci, kanadinin {izerine bir benzin bidonu
baglanmis bulunan Wesley-Way JN-4 tipi diger bir u¢agin kanadina atliyarak bidonu
kendi ugagina gecirmeyi basardi. Daha ¢ok cambazlik sayilabilecek bu denemelerden
sonra, 26/27 Haziran 1923’de San Diego’da ilk defa normal yollardan havadan ikmal
yapilmistir. Bir tanesi benzin ikmal ugagi haline getirilen iki De Havilland-4 tipi
ucak havalanmis ve birbirlerinden 10 m. Mesafede bir hortum yardimiyla yakit
cekmislerdi. Bu ugusta ayni1 zamanda havada kalma rekoru da kirilmak isteniyordu.
50 km.lik bir parkur ii¢ pilot tarafindan ug¢ulmaktaydi. Benzin ikmali i¢in 10, yag
ikmali i¢in 2, yiyecek ikmali i¢in 4 defa, gazete ve mesaj verilmesi i¢in 2 defa, ikmal

ucagiyla temas kurulmasi planlanmist: (Kaymakli,1997,129; Gordon,1962,94 ).
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Yirmidort saatlik ucustan sonra rekora ¢ikan ugagin motoru durdu ve rekor
denemesi yarida kaldi. iki ay sonra 27/28 Agustos 1923°de Yzb. Smith ve Tgm.
Richter yine De Havilland-4 tipi ucakla rekor ugusuna ciktilar. Tkmal igin gerekli
manevralar1 basartyla yapmis olan Tgm. Seifert’e “bu bir cambazlik gosterisi
miydi?” diye soran gazeteci su cevabi almisti; “Hayir, DH-4 bir bombardiman
ucagidir, kalkista ne kadar az benzin alirsa o kadar ¢ok bomba tagir.” 7 Ocak 1929°da
Yzb.Ira Eaker ve Tgm.Queseda (bu ikili de ileride general olmuslardir) 250’ser B.lik
motorlu Fokker C-2 tipi ve (?) soru isareti adimi tagiyan ugaklari ile 1-7 Ocak
1929°da Los Angeles iizerinde 150 saat 40 dakika 15 saniye u¢muslardir. Bu basari
havada ikmal yapilmasi yoluyla elde edilmistir. Ertesi y1l 11 Haziran- 4 Temmuz
1930 tarihleri arasinda John ve Kenneth Hunter kardesler havada ikmal yapma
sayesinde 553 saat 41 dakika 30 saniye u¢muslardir. Bdylece 23 giin havada
kalabilme basarisin1 gostermislerdir (Kaymakli1,1997,129).

3.3.6.  Ingiliz Havacihg

Ingiliz havaciigi en biiyiik gelismelerini II’'nci Diinya Savasi sirasinda
yasamistir. Hitler'in Versaille Baris Anlagmasini ¢igneyip, Alman Hava Kuvvetlerini
kurdugunu resmen acikladigi 1935 yilinda, Ingiltere de silahlanmaya basladi. O
yillarda Alman Hava Kuvvetleri gii¢c olarak Ingiliz Hava Kuvvetlerine esitti. Ertesi
y1l Ingiltere Gélge Fabrikalar1 denilen yeni bir endiistri sistemine gegti. Biiyiik ugak
fabrikalar1 parca yapmayacak, yani sanayi olarak cok sayida kiiciik fabrikalar
tarafindan biiyiik fabrikalar beslenecekti. Radar't gelistiren iilkelerden biri olan
Ingiltere 1935 yili sonunda, Britanya adasinin bati kiyilarina bes radar istasyonu
kurmaya karar verdi. Ikinci Diinya Savasi esnasinda Ingiliz’lerin kayiplarmi
azaltmakta 6nemli rol oynayan 20 radar istasyonu ile bir ikaz ag1 kurulmustu. Bu
radarlar 1937 yilinda aktif hale getirilmisti. Bir yandan da yogun calismayla hava
alanlar insa edilmekteydi. 1936 yillarinda R.A.F.(Royal Air Force) dort komutanliga
ayrildi. Bu Komutanliklar:

(1) Bombardiman Komutanligi,

(2) Av Komutanlig,

(3) Sahil Komutanlig,

(4) Egitim Komutanlhigi'dir.
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1937 yilinda, Ingilizlerin ¢ift kanath av ugaklarindan sonuncusu olan Gloster
Gladiator servise girdigi sirada Hurricane tipi 8 makineli tiifekli modern av ugaklari
da hizmete girmistir. 1938 yilinda Bagbakan Chanberlain'in Almanya'ya giderek
Hitler'i yatistirmaya ¢alismasi, ingiliz halkinin sert tepkisiyle karsilasmisti. Fakat
bdylece kazanilan bir y1l, (R.A.F.) Ingiliz Kraliyet Hava Kuvvetlerini giiglendirmek
amactyla 6nemli bir hazirlanma dénemi olmustur. Miinih toplantisi sirasinda R.A.F.
kadrosunda zamanin modern ugaklarindan 43 adet Hurricane ve 3 adet Spitfire av
ucagi vardi. Buna karsilik Alman Hava Kuvvetleri (Luftvvaffe)'nin elinde savasa
hazir durumda 1200 bombardiman ugagi bulunuyordu. Hitler'le goriisme sonucu
kazanilan bir yil i¢inde R.A.F. 500'e yakin av ucgagiyla takviye edilmistir
(Hiirkus,1941,64).

3.3. Ikinci Diinya Savasimin Havaciigin Gelismesindeki itici Giicii

Savas, siiphesiz beraberinde getirdigi biliyiik kayiplar nedeni ile insanligin higbir
zaman yasamak istemedigi bir olgudur. Ancak su da bir gercektir ki, insanligin
hizmetine sunulan birgok teknolojik gelisme de yine savaglar sirasinda
gergeklestirilen ¢aligma ve deneylerin tirlintidiir.

Ozellikle Tkinci Diinya Savasi, havacilik konusunda yeni teknolojilerin
tretildigi, yeni taktik ve prensiplerin uygulandigi ve ileriye yonelik uzay
calismalarina yon verecek c¢aligmalarin baglatildigt bir savas olma o6zelligi
tagimaktadir.

Hava Kuvvetleri ilk kez, kara kuvvetlerinin harekatin1 desteklemek amaciyla
onemli ulagim ve ikmal noktalarinin tahribi (tecrit), dost satih kuvvetlerinin
desteklenmesi (yakin hava destegi), bombardiman kollarinin diisman av ucaklarindan
korunmas1 maksadiyla av ugaklarinca refakat edilmesi (himaye) ve gece hava
bombardimani kapsaminda bu savagta kullanilmistir.

Ingilizler tarafindan taarruza gelen Alman ucaklarinin dnceden belirlenmesi
maksadiyla RADAR sistemleri gelistirilmistir. Belki de ileride uzay calismalarina
temel olacak ilk roket denemeleri yine bu savas sirasinda gergeklestirilmistir. Ikinci
Diinya Savasindan 20°nci yy’in sonlarina kadar havacilik ve uzay calismalarinda

yasanan onemli gelismeler EK-1’de sunulmustur.
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UCUNCU KESIM
TURK HAVACILIGININ iIRDELENMESI

Bu Kesimde, “Tiirk Havaciiginin Irdelenmesi” dort boliim halinde
incelenmistir. Atatiirk donemi, Tirk Havaciliinin temellerinin atildigi gelismeleri
icermektedir. Tasidigr bu 06zellik nedeni ile bu donemin Oncesi ve sonrasinin
incelenmesi yaklasimi cercevesinde boliimlendirilme yapilmustir. flk béliimde
Osmanli Imparatorlugunda Ugus Denemeleri”ne yer verilmistir. ikinci bélimde
“Atatiirk Donemi Tiirk Havaciligi” donemin siyasi ve ekonomik ozellikleri ile
iliskilendirilerek c¢oziimlenmistir. Ugciincii béliimde “Atatiirk’iin  Oliimiinden
Gilinltimiize Tiirk Havacilig1” tarihsel siire¢ cergevesinde incelenmistir. Dérdiincii

boliimde ise tezin ana denencesine cevap niteligi tagtyan “Dis Yardimlar ve Tiirk

Havaciligina Etkileri” irdelenmistir.

4. OSMANLI IMPARATORLUGU’NDA UCUS DENEMELERI

Osmanli Imparatorlugu’nda da insanin ugmasi merak konusu olmus ve gesitli
denemeler yapilmistir. Bunlarin en 6nemlileri Hazerfen Ahmed Celebi ve Lagari
Hasan Celebi’nin ugus denemeleridir. ilerleyen yillarda Istanbul ilk balonun ve

ucagin uguslarina sahne olmustur.

4.1. Hazerfen Ahmed Celebi

Lodos bir havada Galata Kulesi’nden kus kanatlarima benzer bir ara¢ takip
kendini bosluga birakan ve ugarak Uskiidar’da Dogancilar’a inen Hazerfen Ahmed
Celebi, Tiirk havacilik tarihinin en kayda deger simalarindan birisidir. Bu ugus
hakkindaki tek belge maalesef simdiye kadar sadece Evliya Celebi’nin biiyiik
Seyahatname’sindeki  agiklamasindan  olusmaktadir.”Istanbul’daki ~ Cemsitkar
tistadlardan Hazerfen Ahmed Celebi, ibtida Okmeydani’nin minberi lizerinde riizgar
siddetli iken kartal kanatlar1 ile sekiz dokuz kere havada pervaz ederek talim etmistir.
Bade, Su-tan Murad Han, Sarayburnu’nda Sinanpasa Kdoskiinden temasa ederken,
Galata Kulesi’nin ta zirve-i alasindan lodos riizgari ile ugarak Uskiidar’da Dogancilar
meydanina inmistir. Sonra Murad Han, kendisine bir kese altin ihsan ederek: bu

adem pek havf edilecek ademdir, her ne murad ederse elinden gelir, boyle kimselerin
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bakmast caiz degil diye Ceyazir’e nefy eylemisdir, anda merhum oldu”

( www.Tayyareci.com/hezarfen.htm.; Cevdet,1969,21).

Resim-14: Hazerfen Ahmet Celebi’nin, Galata Kulesinden havalanisi.

>

Kaynak: (www.tayyareci.com/hezarfen.htm.)

4.2, Lagari Hasan Celebi

Yine IV. Murat devrinde Evliya Celebi, Cemsit Hezarfenlerden bahsederken bir
de Lagari Hasan Celebi’yi anlatir. Bu kisi hakkindaki kaynak, sadece bundan
olugmaktadir. Evliya Celebi’ye gore; “Lagari Hasan Celebi Sarayburnu’ndan kendi
yapist bir roket fisege binerek yilikselmis ve salimen denize inmistir. Lagari Hasan
Celebi, Murat Han’in Kaya Sultan nam duhteri pakizesi viicuda geldigi gece akube
samdanlig1 oldu. Lagari Hasan, elli okka barut macunundan yedi kollu bir fisek icad
etti. Sarayburnu’nda, Hiinkar huzurunda fisege bindi ve sakirdleri fisegi ateslediler.
Lagari padisahim seni Huda’ya 1smarladim. Isa Nebi ile konusmaga gidiyorum

Resim 18 — Lagari Hasan Celebi

Kaynak: ( www.Osmanl1 700.gen.tr)
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diyerek temcid ve tevhid ile evci asumana huruc sdyledi. Yaninda olan fisekleri ates
edip ruyi deryay1 ceryan eyledi. Bamu felekde fisegi kebirinin barutu kalmayip da
zemine dogru niizul ederken, ellerinde olan kartal kanatlarini acip Sinanpasa Kasri
onlinde deryaya indi. Oradan senaverlik ederek uryan huzura padisah geldi. Zemini
bus ederek “Padisahim; Isa Nebi sana selam etti”, diye sakaya basladi. Bir kese ak¢a
thsan olunup yetmis aga ile sipahi yazildi. Sonra Kirim’da Semalet Giray Han’a gidip

orada merhum oldu” (www.Osmanli 700.gen.tr; Cevdet,1969,21).

4.3. Istanbul’da Balon Ugusu

Mayis sonlarina dogru Barbout isimli bir Fransiz, balonculuk konusunda da
gdsteriler yapmak ve olanak buldugu takdirde balonunu satmak amaciyla istanbul’a
geldi. 28 Mayis 1909°da sar1 renkli, (Astra 1545 Paris igaretli) 1200m*’liik balonu ile
Taksim’de Talimhane meydanindan havalanacakti. Balona Osmanli ismi verilmisti.
40 yildan beri ilk defa Istanbul semalarinda balon ugurulacakti. Sicak bir Istanbul
sabahinda balon havalandi. Balonda Fransa Aero—Club (havacilik kuliibii) iiyesi
Barbout’dan baska Paris Belediye iiyesi Henri Turot ve Istanbul Belediyesi 6. Daire
miithendislerinden Mehmed Siikrii ve Inci Ordu Komutani’nin yaveri Muhtar Beyler
yer almigti. Dort kisiyle havalanan Osmanli, 10 dakika sonra batidan doguya dogru
stiziilerek 08.30°da Camlica lizerine geldi. Fakat hedefi olan Alemdag’ina inemeden
Yalniz Selvi yerlesimine indi (Hiirkus,1941,67).

Resim —16: 1909 Taksim’de Barbout’un Osmanli Balonunun Yiikselisi

Kaynak: (Hiirkus,1941,67)
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4.4. Istanbul’da i1k Ucak Ucusu

Frankurt yarislarina katilmig olan Baron De Catters, Voisin ucagiyla Kasim
1909°da istanbul’a geldi. Baron Italya’da ugagiyla 200 km.lik bir mesafe ugmustu.
Getirdigi sar1 renkli Voisin, 500 kg. agirliginda azami hizi 76 km./saat olan 700—800
metreye ¢ikabilen ucgakti. 35 yasindaki Baron, Mahmud Sevket Paya’y1 da ziyaret
etti; Pasa bir komisyon kurarak uguslarin incelenmesi emrini verdi. Ugak Hiirriyeti
Ebediye tepesine getirildi. Riizgar ve yagmurlu havalar yliziinden ugus birka¢ giin
yapilamadi. Istanbul’daki bir kisim yabanci gazeteleri, aleyhte yaym yaptilar
(Hiirkus,1941,67).

Nihayet hava diizeldiginde 2 Aralik 1909’da Baron, ilk ugusunu yapabildi.
Sultan Resad’in biiyilkk oglu Sehzade Dr. Ziyaeddin Efendi ve Sultanlar ucusu
izlemislerdi. Hava lodos ve agikti, saat 11:00’de halk meydani doldurmustu. Iki sira
asker dizilerek 100 metrelik bir sahay1 agtilar. Motor ¢alistirilinca arabalarin atlari
trkmiistii. Saat 12:00°de Baron De Catters’in Voisin’i glineybatiya dogru 20 metre
ilerledikten sonra havalandi ve 50 metre yiikseklikten Bomonti’ye dogru ugtu. Bulgar
Hastanesi’nin Oniine sert bir inis yapti. 5 Aralik Pazar giinii ikinci ugus hazirlandu.
Yine Sahzadeler, Savunma Bakam Salih Pasa ve Iran Elgisi ugusu izlemeye
gelmiglerdi. Saat 03:00°te Baron, Voisin ile havalandi, 50 metreden halk {izerinde bir
saatten fazla ugtu ve Kagithane’ye dogru yol aldi. Fakat bu esnada istikamet diimeni
kumanda teli koptugundan Kasimpasa deresine zorunlu inis yapti, kanatlar1 hasar

gordii. Baron, bunun iizerine iki giin sonra Misir’a hareket etti (Hiirkus,1941,67).
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5. ATATURK DONEMIi TURK HAVACILIGI

Atatilirk Birinci Diinya Savasinda geng bir subayken katildig1 savaslarda, hava
kuvvetinin nasil kullanildigina tanik olmus ve bu giiciin gelecekte ne kadar dnem
kazanacagi konusunda 6dnemli izlenimler edinmistir. Kurtulus Savagi esnasinda hava
giiciiniin elden geldigince kullanilmasini tesvik etmis, savasin bitiminden sonra hig
gecikmeden Tiirk Havaciliginin temellerini olusturacak calismalari baglatmistir. Bu
boliimde Atatiirk’iin havacilik konusundaki goriis ve izlenimleri ile yeni kurulan
Tiirkiye Cumhuriyeti’'nde baslattigi  havacilik c¢aligmalarina yer verilmistir.

Baglatilan caligmalarin daha iyi anlasilabilmesi i¢in o giinlerde Tiirkiye’de
yasanan siyasi ve ekonomik gelismeler ile Tiirkiye’nin yabanci iilkeler ile olan

iligkilerine de deginilmistir.

5.1. Atatiirk Dénemi Tiirkiye’sinin Siyasi ve Ekonomik Ozellikleri

Cumhuriyetin ilk on yilinda, Atatiirk’tin 6nderliginde Tiirkiye’de bir¢ok geligme
yasanmaktaydi. Ordu ve iilke zamanin teknolojik araglari ile donatiliyor, sosyal
hayata bir¢ok yeni diizenlemeler getiriliyordu. Ulkede ve diinyada yasanan ekonomik

ve siyasi gelismeler, Tiirk Havaciligini1 da yakindan ilgilendiriyordu.

5.1.1.  Siyasi Durum

Atatiirk kurtulus savaginin hemen ardindan yeni bir devlet yapilanmasi
calismalarini1 baslatmisti. Bu kapsamda Tiirkiye Cumhuriyeti Devleti kurulmus ve
devlet organlarinin yapilanmasina hiz verilmisti. Siyasi partilerin temsilcilerinden
olusan Biiyiik Millet Meclisi yoluyla devletin yonetimi esas aliniyordu. Ancak ¢ok
partili doneme gegis icin zamana ihtiya¢ vardi. Halihazirda tek partiye dayali
hiikiimet uygulamas1 yiiriitiilmekteydi.

1924-1930 doneminde Mustafa Kemal ve arkadaslari, lilkede yasanan siyasi
olaylar1 ¢ozlimliiyorlar ve sosyal hayati diizenleyecek yeni diizenlemeleri
gergeklestiriyorlardi (Tezel,1994,240).

1923 tarihli Izmir iktisat Kongresi’ni izleyen yillarda, devlet, ekonomiye énemli
Olctlilerde karigmadi ve “liberal” denebilecek bir politika uygulamasi egilimi agir
basti. Ancak Tiirkiye, 1929 yilinda New York borsasinin ¢okiisiiyle olusan Biiyiik

Ekonomik Bunalim ve Tiirkiye i¢ kosullarinin da eklenmesi ile yogun bir ekonomik
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bunalima girdi. “Milli Girisimei” yetistirmek amaciyla izlenen politika islemez oldu
(Kazgan,1999,71).

Ote yandan, SSCB, ihtilal ve i¢ savasin sarsintilarim atlatmis olup, giiclii bir
ekonomi sayesinde diinya buhranmin etkileri disinda kaliyor; hatta 1929 yilindan
itibaren canli ve hizli bir gelisme siirecine girmis bulunuyordu. Bu nedenle
Tiirkiye’de 1929°da himayecilikle baslayan iktisat politikast degisikligi, adim adim
ilerleyerek 1932°de devletcilige vardi (Boratay,1982,100).

Sovyetlerden gelen planlama yardimlar1 ve kredileriyle giiclenen yeni strateji bir
yandan yeni is alanlar agti, bir yandan da, ithal mal sikintisini, yeni acilan sanayi
tesislerinin temsil ettigi Ithal Ikameci Sanayilesme ile gidermeye giristi. Yeni
kalkinma modeli iilkeyi disa kapayacak, disa bagimliligi asgariye indirgeyecek,
devletin disg goreli 6zerkligi i¢in gerekli ekonomik temeli saglayacaktir. 1931-1932
yillar1 arasinda hazirlanan ve Mayis 1934 yilinda tam olarak uygulanan Birinci Bes
Yillik Sanayi Plani ile hem iilke ihtiyacinin giderilmesi hem de hammaddeleri tilkede
bulunan sanayi isletmelerinin kurulmasi amaglanmistir. Birinci Bes Yillik Sanayi
Plan1 9 Ocak 1934 tarihinde agiklanmis, tam olarak uygulanmasi {i¢ yil stirmiistiir.
Bu nedenle ikinci bes yillik sanayi planinin hazirlanmasit 1937 yilindadir

(Ulken,1981,105).

5.1.2. Ekonomik Durum

Cumhuriyetin ~ kuruldugu yillarda Tirkiye, varin1 yogunu kurtulus
miicadelesinde harcamis bir devlet goriiniimiindeydi. Biiylik bir imparatorlugun
mirascisi gibi goriinmesine ragmen miras olarak bor¢larin disinda bir sey kalmamusti.
Yeni devletin olusumuna hiz vermek, planlanan devrimleri uygulamaya koymak
kisacas1 yeni bir iilke yaratmak i¢in Onemli ekonomik giice ihtiyag vardi. Kisa
vadede bu kaynagi kendi olanaklariyla olusturmasi olduk¢a zor goriiniiyordu. Bu
noktada 6nemli dis destege ihtiya¢ duyuluyordu.

Tiirk Hiikiimetinin kapitalist metropol hiikiimetleri ve sermaye piyasalarindan
bor¢ almasini giiglestiren, sinirlayan kosullar vardi. Ankara Hiikiimeti, savasin
getirdigi kaynak sikintisin1 ¢6zmenin bir yolu olarak, 1922 yilinda, Fransa ve ABD
para-kredi piyasalarindan bor¢ alma imkanlarini arastirdi ama bu girisim sonugsuz

kaldi. 1920’lerde, baz1 Avrupa iilkelerinin hiikiimetleri, bu arada 6zellikle Ingiliz
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Hiikiimeti, disariya yapilacak bor¢ vermeler iizerinde denetleyici, kisitlayic1 ve
zaman zaman yasaklayici Onlemlere basvurmustu. Savastan sonraki Lozan Baris
goriismeleri ise, Avrupalilarin dis bor¢ konusunu, yeni Tiirk Devletinin siyasi
bagimsizligimi sinirlamak icin bir vesile gibi kullanma egilimlerinin siirdiirdigiinii
aciga c¢ikardi. Biitiin bunlara karsin, Ankara Hiikiimetinin, Cumhuriyetin ilk yilindan
itibaren, genis dis finansman kaynaklarina basvurarak biiyiikk yatirim projelerine
girigsme egilimi vardi (Tezel,1994,206).

Lozan geregince Osmanli dis borclarindan Tiirkiye’ye diisen bdliimiin
O0denmesindeki belirsizlik ve giicliikler de, Tiirkiye’nin yeni dis bor¢ bulunmasini
olumsuz yonde etkiledi. Tiirkiye’nin Osmanli borglar1 yiikiimliiliiglinden basarili bir
sekilde ka¢gmakta oldugu izlenimi Avrupa ve Amerika para-kredi piyasalaria
yerlesti. Bu da, Tiirk Hiikiimetinin bu ¢evrelerce boykot edilmesi anlamina gelen
baz1 sonuglara yol act1. 1920’lerde Ingiliz Hiikiimeti, Tiirkiye nin Ingiltere’de tahvil
satmasini yasakladi. Ote yandan, Tiirkiye 1930 yilinda ABD hiikiimetinden borg
isteyince, Osmanli bor¢ tahvilleri sahipleri Tiirk isteginin geri ¢evrilmesi igin
Washington’a baski yaptilar (Tezel,1994,207).

1925 yilinda Osmanli dis bor¢larinin  %67’sini  Tiirkiye’nin  ddemesi
kararlastirildi. Diiyunu Umumiye Idaresi ile yapilan sozlesme, 1928 yilinda
TBMM’nde onaylandi. Buna goére Tiirk Hiikiimeti 1929’da baslayan ilk yedi yilda
her yil iki milyon altin lira 6deyecek, 1936 yilindan sonra taksitler giderek artacak,
1952 yilinda 3.4 milyon altin liray1 bulacakti. 1929 yilinda bor¢ 6dendi, fakat Biiyiik
ekonomik bunalim nedeni ile 1930 borcunun 6denemeyecegi anlasildi. 1932 yilinda
yeni sOzlesme yapildi. 1933, 1934 ve 1935 borglari buna gore 6dendi. 1936’da,
Osmanli borg¢ senetlerinin cogunu elinde bulunduran Fransiz Hiikiimetiyle anlagarak,
yillik taksitlerin yarisini belirli ihra¢ mallariyla 6demeye basladi. 1938°de taksitlerin
tamaminin bu yolla 6denmesi kararlastirildi (Tezel,1994,207).

Bu arada tiim diinyayi, dolayisiyla da Tiirkiye’yi etkileyen 1929 Biiyiik
Ekonomik krizin biitiin diinyaya yayilmasinda iki temel mekanizma belirgin rol
oynadi. Hammadde fiyatlar1 ve ABD sermayesine olan bagimlilik.

ABD krizinin ilk etkisi Amerikan {riinlerinin diinya pazarlarinda deger

kaybetmeleri oldu. ABD diinyanin en biiyiik ihracatc iilkesi oldugu i¢in rakipleri de
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bu fiyatlar1 takip etmek zorunda kaldi. Uzun siiredir tarim sektoriinde mevcut olan bu
durum hammadde fiyatlarina hatta tekstil {iriinlerine de yayildi.

Ekonomik kriz ilk once, 1919’daki antlagmalarin sonucunda olusturulan
Avusturya gibi Amerikan sermayesine bagimli iilkeleri etkiledi. Avusturya-
Macaristan Imparatorlugu’nun giic kaynaklarindan mahrum olan Avusturya,
kuruldugu andan itibaren saglikli degildi. ABD sermayesi iilkeyi ayakta tutuyordu.
Newyork Borsast diisiisiiniin 6nemli Ol¢lide hissedildigi iilkede, Avusturya’nin en
biiyiik bankas1 1931 Mayis’inda iflas etti.

Kriz, Avusturya bankalar1 ile iyi iligkileri olan ve tahil ihracatindan etkilenen
Almanya’ya gecti. Ulkenin en biiyiilk bankalarindan biri olan Dalat Bank’in
iflasindan sonra Alman devleti, biitiin bankalar1 ve tasarruf kasalarini kapatmaya
karar verdi. Para akigini kontrolii altina alan Alman devleti savas tazminat1 ile ilgili
sorumluluklarini yerine getiremeyecegini ilan etti. Avrupa ve ABD arasindaki
sermaye akisini1 durduran bu karar genel durumu daha da kétiilestirdi. Almanya galip
devletlere savas tazminati ddeyebilmek i¢in Amerikan kredisi almaktaydi. Buna
karsihik Fransa ve Ingiltere, Almanya’dan aldiklar1 savas tazminatinin bir kismi ile
ABD’ye olan borglarini édiiyorlardi. Almanya’nin taksitleri durdurmasi; ingiltere ve
Fransa’nin ABD’ne olan 0Odemeleri askiya almasi sermayenin Amerika’ya
doniisiimiinii engelledigi i¢in durumun daha da koétiilesmesine neden oldu. Savasin
bitmesinden itibaren ekonomik sorunlarla ugrasan ingiltere, ticareti agiklarini telafi
edebilmek i¢in elindeki altin stokunu eritmeye bagsladi. Altina dayali para sistemini
degistirip, degerinin % 25’ini kaybeden Sterlin’in yabanci paralara doniisebilir
olmasmm Eyliil 1931°de askiya alan Ingiltere, diinya hakimiyetine son verdi.
Fransa’nin krizden etkilenmemesi, Fransiz ekonomisinin disariya fazla bagiml
olmamasindan kaynaklaniyordu (Longlais,2000,135).

Diinyanin siyasi, sosyal ve ekonomik gii¢liikler i¢inde ¢irpindig1 bir devirde
Tiirkiye’nin barig hayatin1 nasil yasayacagina, altindan kalkilmasi son derece giic
isleri nasil ¢dzecegine ve yenecegine biitiin diinya sinav goziiyle bakiyordu.

Diinya Buhrant’nin olumsuz etkilerinin siirdiigii bu sirada hiikiimetin yeni bir
sanayilesme programu iistiinde ¢alismasi, bu programin ancak devlet yatirimlariyla
gergeklestirilebileceginin anlagilmasi, giindeme somut bir teknoloji transferi ve dis

finansman sorunu getirdi. 1931 yilinda Maliye Bakan1 Saracoglu ABD’ye giderek,
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yatirimctr girisimciler ve kredi aradi. 1932 baglarinda Fransa’da benzer arayislar
strdiiriildii. Turk istekleri her iki iilkede de cevapsiz kalinca, SSCB ve Mussolini
Italya’sina doniildii. Bagbakan Inénii, 1932 yilinda Moskova’ya ve Roma’ya gitti.
Kredi ve teknik yardim anlasmalar1 imzaladi. italyan kredisinin ger¢eklesmemesine
karsin Tiirkiye, yeni sanayi programina SSCB’nin verdigi sekiz milyon dolarlik kredi
ve teknik yardimla bagladi. Yirmi yil i¢inde SSCB’ye yapilacak ihracatla 6denecek
bu faizsiz krediyi daha ¢ok Siimerbank kullandi. SSCB’den alinan bor¢ 1938 yilinda
ondort milyon TL’yi bulmustu (Kongar,1999,276).

1930’larin sonlarina dogru siyasal gerginligin artmasi ve silahlanma yariginin
hizlanmasi, Tirk Hiikiimetini de genis savunma harcamalarma stiriikledi. Silah
ithalat1 ile birlikte Tiirkiye’nin ticaret dengesi yeniden agik vermeye baslayinca,
sanayi programinin uygulanmasi giiglesti. Tiirkiye yeni bor¢lanma icin Ingiltere’ye
yaklasti. 1938°de yapilan bir anlasmayla Ingiliz Hiikiimeti, Tiirkiye nin Ingiltere’den
satin alacagi silah ve askeri gerecler i¢in toplam onalti milyon Sterlin tutarinda bir
kredi agti. Silah kredisinin faizi %3, geri 6denme donemi ise 1951-1962 araligiydi
(Tezel,1994,212).

Bir yanda SSCB ile kapitalist iilkeler arasindaki ve kapitalist iilkelerin kendi
aralarindaki siyasi ve iktisadi rekabet ve c¢ikar catigsmalari, devrin ydneticilerinin,
1930’larda, Sovyet, Ingiliz ve Alman hiikiimetlerinden oldukea elverisli kosullarla
mali ve teknik yardim almasina olanak sagladi. Nazi Almanya’s: ve Ingiltere’nin
Balkanlar ve Ortadogu’daki rekabeti, devlet¢i yatirim programlarinin gerektirdigi
sermaye mallarinin ithal edilebilmesinin kosullarin1 Tiirkiye agisindan kolaylastirdi.
Nazi Almanya’si, SSCB ve liberal kapitalist iilkeler, giderek artan bir siyasi gerginlik
ortaminda savasa hazirlanirken, Tiirk Hiikiimeti de askeri harcamalar1 ve ithalati

artirmak zorunda kaldu.

5.1.3. Batili Devletlerle iliskiler

Tirkiye, 1932 yilina kadar gegcen on yil icinde dis politikasinda Lozan
Antlagsmasinin uygulanmasindan dogan veya Lozan Barig Konferansi’nin sonraya
biraktig1 sorunlar1 ¢é6zmeye c¢alismig, komsular ile; Mustafa Kemal Pasanin “Yurtta
baris, diinyada baris” soziine uyan davranisi ile iyi iliskiler kurmus, uluslararasi

toplum i¢inde saygin ve diger bagimsiz devletler gibi esit bir statii kazanmistir.
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Tirkiye, batili devletlerle, Balkan devletleriyle ve dogudaki komsulariyla iliskilerini
yeniden kurmustur.

Cumhuriyetin bagimsizlik hedefi ve yar1 somiirge ekonomisinin reddi, Bati
devletler tarafindan pek de kabul edilmemisti. “Musul Petrolleri” igin talep
karsisinda Seyh Sait Isyanini Ingilizlerin tahrik etmesi, 1927°de ABD Senatosu’nun
kapitiilasyonlarin kaldirilmasini iceren Lozan Antlagmasini kabul etmemesi, Lozan
Antlagsmasi’nin 1929’a kadar Tiirkiye’nin dis ticaret politikasina, 1925 sonuna kadar
kabotaj hakkina getirdigi kisitlar bunun ¢arpici 6rnekleriydi (Kazgan,1999,73).

Musul sorunu Lozan Konferansindan 1926’ya dek Tiirkiye’nin basta Ingiltere
olmak iizere 6zellikle Batili iilkelerle iliskilerinin gelismesini Onleyen en onemli
etkenlerden biri oldu. 30 Ekim 1918’de Mondros Antlasmasi imzalandiginda Misir,
Osmanl Imparatorlugu’nun elindeydi. Fakat ingiltere 3 Kasim’dan itibaren burayi
isgale basladi ve 15 Kasim’da bu isgali tamamladi. Musul, Kurtulus Savasinda
kurtarilamadan Ekim 1922°’de Mudanya Antlasmasi imzalandi ve Musul sorunu
Lozan Konferansina kaldi (Oran, 2002,260).

Musul Tiirkiye i¢in hem giivenlik, hem insani boyut, hem de petrol agisindan
onem tasirken, Ingiltere acisindan Hint yolu iizerinde bulunmasi ve petrol
kaynaklarmna sahip olmasi agisindan 6nem tasiyordu. Hatta Lord Curzon “Firat
Ingiltere’nin (yani Hindistan’mn) Bati simiridir” diyerek bunlarin stratejik énemini
vurgulamisti. Bu yiizden bolgedeki denetimini Ingiltere, saglamlastirmaya calisti
(Oran, 2002,260).

Musul sorunu, Lozan Konferansimin 23 Ocak 1923’teki oturumunda da
¢oziilemedi ve Ekim 1923’te Musul sorunu i¢in ikili gériismeler basladi. Konferans,
19 Mayis 1924°te Hali¢’te toplandi (Halic Konferansi). Sorun burada da
coziilemeyince konu Milletler Meclisine gotiiriildi. 20 Eylil 1924’te konu
goriisiilmeye baslandi. Bu donemde Ingiliz istihbarat ajanlar1 italya’nin Yunanistan
ile birlikte Trakya’dan ve batidan Tiirkiye’ye saldiracagi yolunda soOylentiler
yaymislar, bu da Tiirkiye’yi endiselendirmis ve ¢ikabilecek bir savas durumunda iki
cephede savasma tehlikesini glindeme getirmisti. Musul sorunu sirasinda Tiirkiye’de
Seyh Sait ayaklanmasi ¢ikmis bu da, diplomasi masasinda Tiirkiye’yi gii¢ duruma
diisiirmiis, hem de askeri ve ekonomik olarak zayiflatmisti. Ankara Hiikiimeti de bir

an once Batili devletlerle anlasma yoluna gidip ve giivenli sinirlara kavusup igteki
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reformlarii gergeklestirmek istiyordu. Batili bir iilke olmak isteyen Tiirkiye’nin
Batili iilkelerle sorunlu olarak bunu gerceklestiremeyecegi acikti. Musul sorunu
coziilmeden Fransa ile iligkiler de istenilen diizeye ulagamiyordu. Musul sorunu
sonugta 0 zamana kadar Milletler Cemiyeti’nin en etkili iiyesi, Ingiltere lehine 5
Haziran 1926°da yapilan sinir antlagsmasi ile sonuglandi (Oran, 2002,267).

Tiirkiye ile Italya arasindaki iligkiler, Mussolini’nin iktidar1 ele gecirdigi
1922°den bu yana arzulanan seviyeye gelememisti. Biiyiik Italya hevesi, Akdeniz’e
“Bizim Deniz” gibi deyimler Tiirkiye’de endise uyandirmisti. Tiirkiye’nin batili
devletlerle iyi iliskilere girisi Italya ile Tiirkiye’yi de yakinlastirmisti. Bdylece 30
Mayis 1928’de Roma’da, “Tarafsizlik ve Uzlagsma Antlagsmasi” imzalandi. Bu
antlasmaya gore iki taraf da birbirine karst yoneltilmis hi¢ bir antlagmaya, tertibe
katilmayacak, biri saldirtya ugrarsa digeri tarafsiz kalacakti. Fakat bu antlagmaya
ragmen, Tiirkiye ile Italya arasindaki iliskiler dostluk iliskileri bigiminde gelismedi.
Gergekten, Lozan Antlagmasindan sonra Tiirkiye’ye zaman zaman saldirmasi
ihtimalleri beliren, tek biiyiik devlet Italya oldu (Oran, 2002,271).

Alman raporlari, bu sirada Italyan tehdidinin ardinda Ingiltere’nin de yer
aldigin1 gostermesi agisindan ilging ve dikkat cekicidir. Ingiltere’nin Tiirkiye’ye
Musul konusunda daha fazla baskida bulunabilmek icin, Italyan tehdidini
kullanmaya calistig1 goriilityor. Almanya ise, bu konuda dengeli bir politika izliyor,
Tiirkiye’ye kars1 ingiltere ile Italya’min yaminda yer aliyor izlenimini vermekten
Ozenle kagmiyor ve bu tiir girisimleri desteklemeyecegini de agikca bildiriyordu
(Kogak,1997,28).

Ingiltere ile Tiirkiye arasindaki iliskilerde 1929°dan itibaren bir kipirdanma
goriilmeye baslandi. Ekim 1929°da Ingiltere’nin Akdeniz filosunun Istanbul’u
ziyareti ve Amiral Field’in Ankara’ya giderek Mustafa Kemal Pasa ile goriismesi
Tirkiye’de ¢ok olumlu karsilandi. Ayrica 1930°da Tirkiye ile Yunanistan arasinda
imzalanan antlasma ve SSCB’nin Ingiltere ve Fransa ile igbirligi arayis1 Tiirkiye ile
Ingiltere iliskilerini iyilestirdi.1930’lardan itibaren Ingiltere ile ekonomik alanda
isbirligi, bir de siyasal yakinlagsma ve ittifak iligkisi olustu. Bu isbirligini belirleyen
temel etken, Avrupa’da ve Akdeniz’deki gelismeler ve bunlarin Tiirkiye tizerindeki
etkisiydi.Almanya’nin iki savas arasindaki Tiirkiye politikasi, genel stratejisi i¢inde

Ankara’y1 miimkiinse denetim altina almak ya da en azindan ingiltere ve Fransa’nin
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etkisinden uzak tutmakti. Almanya bu amacini gergeklestirebilmek i¢in ii¢ yol izledi.
Bunlardan birincisi, Tiirkiye’yi ekonomik agidan kendisine bagimli kilmak, ikincisi
kiiltiirel iliskiler ve propaganda faaliyetleriyle kamuoyunu etkilemek ve iiglinciisii
askeri iligkiler araciligiyla orduyu hem Alman silahlarina bagimli hale getirmek, hem
de Alman yanlist bir kadronun olugmasini saglamakti. Tiirkiye Ozellikle Hitler’in
iktidara gelmesinden sonra Almanya’nin izledigi politikanin pesinden gitmemisti
ama Ozellikle teknik yardim ve ekonomik iligkiler konusunda 1930’lara kadar
Almanya’nin destegine ihtiya¢ duydu. Fakat Tirkiye elindeki sinirli olanaklari
kullanarak Almanya’nin etki alanina girmemeyi bagsardi (Oran, 2002,306).

Bu donemde uluslararasi giivenligin saglanmasi yolundaki girisimlerden biri
1928°de Fransiz Disisleri bakan1 Briand ile ABD Disigleri Bakani Kellogg arasinda
uluslararast sorunlarin ¢oziimiinde savasa bagvurmayi yasaklayan bir paktin
imzalanmasi ve bunun diger devletlerin imzasina agilmasiydi. Tiirkiye kendisinin
davet edilmesi Ttizerine Ocak 1929°da bu pakta katildi. Kellogg Paktinda
silahsizlanma iki sathadan olusuyordu: Deniz ve kara silahlarinin sinirlanmasi. Deniz
silahlart ile ilgili olan devlet; ingiltere ve kara silahlari ile ilgili devletler de Fransa
ve Almanya idi. Yine bu donemdeki bir bagka girisim silahsizlanma toplantilariydi
(Oran, 2002,307).

Bagbakan Ismet Pasa 25 Nisan-10 May1s 1932°de SSCB’ye; Odesa, Moskova,
Leningrad ve Harkov’u kapsayan resmi bir ziyarette bulundu. Bu ziyaret en az iki
acidan Onemliydi. Birincisi, Tiirkiye Milletler Cemiyetine iiye olma konusunda
SSCB’yi ikna etti. Bu ziyaretin ardindan 18 Temmuz 1932’de iiye oldu. ikincisi,
SSCB’nin Tiirkiye’ye kredi vermesi (8.000.000 dolar, faizsiz, yirmi yil i¢inde tarim
tirtinleriyle 6demeli, kurulacak fabrikalara teknoloji ve uzman yardimi kosullarini
iceren). Ekonomide devlet¢i modeli benimseyen Tiirkiye’nin Birinci Bes Yillik
Sanayi Kalkinma Plan1 Sovyet uzmanlarmin yardimi ve Sovyet Hiikiimetinin mali
destek sozii ile hazirlandi. En 6nemlisi de, bu kredi 1930’larin ikinci yarisinda
Almanya ve Ingiltere’den alman kredilere &rnek olusturdu ve Tiirkiye’yi yanina
¢cekmeye calisan devletler uygun kosullarla kredi verme yolunu izlediler. Gerek
uluslararas1 alandaki gelismeler, gerekse Tiirk-Ingiliz ve Tiirk-Sovyet iliskilerindeki
gelismeler iizerine, Tiirkiye 1932 basindan itibaren Milletler Cemiyeti’ne iiye

olabilecegine dair isaretler vermeye baslamisti. Tiirkiye Musul sorununun
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¢dziilmesinden sonra Ingiltere ile iyi iliskiler gelistiriyordu ve Avrupa’da degisen
dengeler sonucu SSCB, Tiirkiye’nin Milletler Meclisi {iiyeligini desteklemeye
baslamisti (Oran, 2002,319).

Tiirkiye’nin {yeligi glindeme geldiginde Mustafa Kemal Pasa, {iiyeligin
Tirkiye’nin  basvurusuyla degil, Milletler Cemiyeti’nin daveti sonucu
gerceklesmesini istedi. Bunun {izerine 6 Temmuz 1932°deki oturumunda Milletler
Cemiyeti Ispanya’nin &nerisi ve Yunan temsilcisinin destegiyle Tiirkiye’nin Milletler
Cemiyetine davet edilmesini Ongdren karari oybirligiyle aldi. Sonugta Tiirkiye,
9 Temmuz 1932°de bir Bakanlar Kurulu karariyla bu daveti kabul etti. Bunun iizerine
Genel Kurul 18 Temmuz 1932°de kirkii¢ iiyenin oybirligiyle Tirkiye’yi iiyelige
kabul etti (Oran, 2002,311).

1933 yilinda Mac Donald Plani i¢in iilkeler arasinda anlagma saglanamayinca,
ayn1 yilin sonbaharma gériismeler ertelendi. Onceden Mac Donald planinin hemen
uygulanmasini isteyen Fransa ve Ingiltere, Almanya’daki Hitler hareketinden endise
duyduklart i¢in planin  dort yil icinde uygulanmasimi istediler. Ciinki
silahsizlandirilmis olan Almanya, dort yil daha silahsiz olarak kalacak, ayrica daha
sonraki dort yilda da silahsiz kalacakti. Diger bir ifade ile Almanya sekiz yil silahsiz
kalacakti. Bu sirada da diger devletler silah endiistrisini gelistirecekti. Antlasma
sadece Almanya’yr baglayacakti. Bu sartlar altinda Almanya, tek tarafh
silahsizlanmay1 kabul etmeyerek, Silahsizlanma Konferansindan ve ayn1 zamanda da
Milletler Toplulugundan ayrilmisti (Esmer,1944,569).

1930’lu yillarda Tiirkiye’de biirokrasinin yogun miidahalesine dayanan dis
ticaret politikas1 uygulamasina gecilirken, Nazi Hiikiimetinin ticaret Orgiitleri
Tiirkiye’nin ihrag¢ stoklarmi diinya piyasasindaki fiyatlardan daha yiiksek fiyatlarla
almaya basladi. Almanya Tirkiye ile “kliring” hesabinda agik vererek, Tiirk
Hiikiimetini Almanya’dan daha ¢ok ithalat yapmaya zorladi. Almanya’dan yapilan
silah ithalatinin artirilmasina karsin, Tiirkiye’nin Almanya’dan kliring alacagi 1937
yili sonunda yine de onsekiz milyon Tirk Liras1 tutarindaydi. Tiirkiye askeri
orgiitlenmesinde de daha c¢ok Almanya’ya bagli hale geldi. Ankara Hiikiimeti
Almanya karsisindaki ticaret bagimliligindan rahatsiz olmaya basladi. Bu rahatsizlik
1937 yilinda 6énemli boyutlara eristi. ingiltere’nin de bu bagimliliktan rahatsiz

olmasi, Almanya’nin Tiirkiye istiinde giderek daha ¢ok etkili hale gelmesini
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Ortadogu’daki ¢ikarlar1 bakimindan tehlikeli gérmesi iizerine, Ingiltere ve Tiirkiye
arasinda siyasi ve ekonomik bir yakinlagma basladi. 1936 ve 1938 antlagsmalar1 ile
Ingiltere, Ingiltere’den yapilacak sanayi makine ve arac-gereci ve silah ithalatinda
kullanilmak ve karsiligr Tiirk ihrag mallariyla 6denmek iizere, Tiirkiye’ye ondokuz
milyon Sterlin kredi agt1 (Tezel,1994,177).

Tiirkiye’yi kendi ekonomik alaninda tutmak isteyen Almanya ayni yilin Ekim
ayinda 150.000.000 Marklik bir kredi agarak buna karsilik verdi. Tirkiye’nin bu
donemde Ingiltere ve Fransa ile yakinlasmasma yol acan bir diger gelisme
Akdeniz’in giivenligi konusunda ortaya c¢ikti. Italya’nin 1935°te Habesistan’a
saldirmas1 ile Dogu Akdeniz’de ortaya ¢ikan tehlikeli durum olustu. 1937°de
Akdeniz’de bazi ticaret gemilerinin muhtemelen Italyan denizaltlilar tarafindan
batirilmas1 nedeniyle, Ingiltere ve Fransa’nin girisimiyle Eyliil 1937°de Nyon’da bir
konferans diizenlendi. Italya ve Almanya’nin katilmay ret ettigi bu toplantiya SSCB,
Bulgaristan ve Romanya da katilmist1. Tiirkiye bu konferansta Ingiltere ile birlikte
calistt ve hatta Akdeniz’deki deniz trafigini gilivenlik altina alacak Onlemler
konusunda Ingiltere ile birlikte hareket etmeyi kabul etti. Bu da Italya’nin tepkisini
cekmis ve Italya, Yugoslavya ve Yunanistan ile Tiirkiye’yi de tehdit etmisti.
Ingiltere, Tiirkiye ile ikili bir pakt veya ittifak yapmaya yanasmamus, Italya ile
iligkilerini koparmak istememisti (Oran, 2002,273).

Bu arada Tiirkiye, dogulu komsular ile iliskilerini gelistiriyordu. iran Sah1 Riza
Pehlevi’'nin 1934 yilinda Tirkiye’yi ziyaret etmesi, iki devlet arasindaki iliskilerde
yeni bir ¢i1gir agmisti. Musul Sorununun ¢oziimlenmesi, Tiirkiye ile Irak arasinda
onemli bir uyusmazlik sorunu birakmamusti. italyan tehdidinin sonucu olarak da,
Tiirkiye ve Ingiltere ile yakinlig1 olan bazi Ortadogu iilkeleri, 8 Temmuz 1937°de
Tahran’da Sadabad Sarayinda Iran, Irak, Tiirkiye ve Afganistan iilkelerinin disisleri
bakanlar1 Cenevre’de parafe edilen metni imzaladi. 25 Haziran 1938’de de onay
islemleri tamamlanan pakt yiriirliige girdi. Bu pakt bir tarafsizlik ve saldirmazlik
antlagmasiydi. Pakt hiikiimleri geregince, dort devlet aralarindaki dostluk iligkilerini
stirdiirecekler, birbirlerinin i¢ islerine karigsmayacaklar, ortak sinirlarina saygi
gosterecekler ve aralarindan birine karsi saldiri amaci giiden diizenlemelere

girmeyeceklerdi (Feyzioglu,1995,271).
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Ayrica Paktin imzalandig1 giin, ek protokolle Paktin organlari olusturuldu.
Buna gore yilda bir kez toplanacak olan bir Bakanlar Konseyi ve bir de Genel
Sekreterlik kuruldu. Bu paktin imzalanmasinda Tiirkiye bag rolii oynamistir. Boylece
Tiirkiye ile bati arasinda kurulmus bulunan dogrudan isbirligi iliskisine, yeni ve
dolayl1 bir halka daha eklenmis oluyordu. Igeddniik bir Amerika’nin Tiirkiye’ye kars1
politik ihtiraslar beslemeyecegini bilen Atatiirk, bu tutuma deger vermistir. 1934
yilinda italya’dan saldin  beklendigi igin Tiirkiye silahli kuvvetlerinin
modernlestirilmesi igin verilecek askeri malzeme siparisine ABD’nin yardim etmesi
beklendi. Fakat miihimmat digsatimini onaylamayan ABD hiikiimetinin, “coktan
beridir uygulanan politikasina aykir1” oldugu gerekcesiyle bu 6neri geri ¢evrildi.
Bundan bir yil sonra, Haziran 1935°te, Tiirkiye Hiikiimetinin Washington’daki
Biiyiikelgisi, Disigleri Bakanligi’na bagvurarak; ABD Hava Kuvvetlerinden Tiirk
pilotlarina taktik ve orgiitlenme egitimi yaptiracak deneyimli bir uzman yollanmasi,
ayrica da ya ucaksavar ya da denizci doktor egitimi goérmek iizere bir Tiirk subaymin
ABD’ye gonderilmesi i¢in izin istendigi bildirildi. Savunma Bakanligi’na gonderilen
bu bagvuru da ABD Genelkurmay Baskani’nin “bu istegi karsilamaya yasal yetkisi
bulunmadig1” gerekgesiyle ret edildi. iki Diinya Savasi sirasinda ABD dis yardim
alaninda yoktu; baskalarina ne sermaye, ne silah, ne de teknoloji vermeye niyetliydi
(Hiirewitz,1983,511).

Yine bu dénemde Fransa ile Iskenderun Sancag: hakkinda gerginlik yasandi.
Mondros silah birakismasi imzalandiginda Ingiliz birlikleri Iskenderun’un giineyine
gelmislerdi ama Iskenderun Sancagi Osmanl birliklerinin elindeydi. Bununla birlikte
on giin gibi kisa bir siire i¢inde, 9 Kasim’da Ingiliz birlikleri Mondros antlasmasina
dayanarak Iskenderun’u isgal ettiler ve daha sonra savas icinde yapmis olduklari gizli
antlagsmalarla bolgeyi Fransa’ya biraktilar. 1936 yilina gelindiginde uluslararasi
ortamda onemli ve kaygi verici gelismeler yasanmaya baslanmisti. Iskenderun
Sancaginda calisgan Se¢im Komitesinin Ankara’ya danismaksizin Se¢im Ydnetmeligi
hazirlayarak Milletler Cemiyeti’ne gondermesi iizerine sert tepki gosteren Tiirkiye,
29 Aralik 1937°de, 1930 tarihli Tirk-Fransiz Dostluk Antlasmasini feshetti.
29 Mayis 1938’de hastaligi giderek agirlasmasina ragmen Atatiirk, giineye ordu
denetlemesine ¢ikarak Mersin ve Adana’ya gitti; giiney sinirina 30.000 kisilik bir

kuvvet yerlestirildi. Boyle bir ortamda, dikkatlerini Avrupa’da yogunlastirmak
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isteyen Fransa, zaten gecici olarak {istlendigi Suriye’deki manda ydnetimini sona
erdirecegini agikladi. 29 Haziran 1939°da toplanan Hatay Meclisi oybirligiyle
Tiirkiye’ye katilma karar1 aldi. Tiirkiye, 7 Temmuz’da bir yasayla Hatay ilini kurdu
ve katilma islemi tamamlandi (Oran, 2002,283).

Tirkiye ile Fransa arasinda olusan Hatay sorunun ¢oziimlenmesi i¢in Tiirk
pilotlar1 Fransiz ugaklarina “Canli Carpma” yani “Intihar Ugusu™ yapacaklarina dair

Atatiirk’e s6z vermislerdi (Ugarol,1990,350).

5.1.4. Balkan Devletleriyle Iliskiler

Tiirkiye, Avrupa’da ve diinyada barisin korunmasi bakimindan uluslararasi
politikay1 etkileyebilecek bir giice sahip degildi. Balkan iilkeleri arasinda baris ve
ortak giivenligin korunmasi amaciyla bir Balkan Enstitiisi kurulmasini
Yunanistan’in eski basbakanlarindan Papanastasiu 27. Evrensel Barig Kongresinde
teklif etti. Konferansa katilan Balkan devletleri, kendi aralarinda resmi olmayan bir
dizi konferans yapilmasi kararini aldilar.

Atatiirk de ylizyillarca Tiirkler tarafindan yonetilmis bulunan Balkan ve Yakin
Dogu devletleri ile esitlik esasina dayanan yakin isbirligi yapilabildigi takdirde,
Avrupa politikasinda Onemlice sayilabilecek bir giiciin olusturulabilecegine
inanmist1. Atatiirk, Balkan devletleri arasinda kurulabilecek bir federasyonun, Tiirk
dis politikasinin baslica amaclarindan biri olmasi gerektigini ¢esitli vesilelerle yaptigi
konusmalarda sdylemistir. Boyle bir federasyon bir taraftan Avrupa’da olusmakta
bulunan bloklar arasinda bir denge unsuru olabilecek, 6te yandan da bir saldir
karsisinda bu devletlerin teker teker ortadan kaldirilmasina engel olabilecekti. Boyle
bir girisimin gerceklesmesi, her seyden once Tiirkiye ve Yunanistan arasinda dostca
iligkilerin kurulmasini gerektiriyordu. Tiirk ve Yunan azinliklarinin degistirilmesi her
iki tilkede sosyal huzursuzluklara, dolayisiyla degistirme anlasmasinin ihlallerine
neden olmustu. Fakat, 10 Haziran 1930’da imzalanan anlasma ile azinliklar sorunu
halledilmis ve bir Balkan Birligi kurulmasi i¢in Tiirkiye tarafindan yapilan
girisimlerin gerceklestirilmesi kolaylagmistir (Oran, 2002,350).

Balkan devletleri 1930 ile 1933 yillar1 arasinda Balkan Birligi altinda bir¢ok
konferanslar tertiplemislerdir (Feyzioglu,1995,271).
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Birinci Balkan Konferanst 5 Ekim 1930°da, Arnavutluk, Bulgaristan,
Romanya, Tiirkiye, Yunanistan ve Yugoslavya’nin katilmiyla Atina’da toplandi. Bu
toplantida; her yil disisleri bakanlar1 diizeyinde bir toplanti yapilmasi kararina
varildi. ikinci Balkan Konferans1 20-26 Ekim 1931°de Istanbul’da toplandi (Oran,
2002,350).

1931 yilinda Ankara’da toplanan ikinci Balkan konferansinda Mustafa Kemal
Pasa su konugmay1 yapmistir (Gokgen,1982,339):

“Balkan  milletleri, bugiin Arnavutluk, Bulgaristan, ~Romanya,
Yugoslavya, Yunanistan ve Tiirkive gibi miistakil mevcudiyetler halinde
bulunuyorlar. Biitiin bu devletlerin sahipleri olan milletler, asirlarca beraber
vasamiglardwr. Denilebilir ki Tiirkive Cumhuriyeti dahil oldugu halde son asirda
viicut bulan bugiinkii Balkan devletleri, Osmanli Imparatorlugunun yavas yavas
par¢alanmasimin ve nihayet tarihe gomiilmesinin tarihi neticesidir. Bu itibarla
Balkan milletlerinin asirlarca samil miisterek bir tarihi vardir. Bu tarihin elemli
hatiralari varsa, onlara sahip olmakta biitiin Balkanlilar miisterektir. Tiirklerin
hissesi ise daha az aci olmamustir. Iste siz muhterem Balkan milletleri miimessilleri!
Mazinin karisik his ve hesaplarimin iistiine ¢ikarak derin kardeslik esaslart kuracak
ve genis birlik ufuklar: acacaksiniz. Ihmal edilmis ve unutulmus biiyiik hakikatleri
ortaya koyacaksiniz.”

Uciincii Balkan Konferanst 23-26 Ekim 1932’de Biikres’te toplandi.
Bulgaristan 6ze iliskin azinlik sorunu ele alindiginda, Bulgaristan kendi istegi
dogrultusunda karar alinmayacagin1 anlayinca kendi istegi ile ayrildi. Bu da, resmi
niteligi bulunmayan bir Birligin gercek bir bolge orgiitiine doniistiiriilmesine engel
oldu (Oran, 2002,351).

Bulgaristan’in 6teki Balkan devletleri ile iliskilerinin diizeltilmesi i¢in Tirkiye,
20 Eyliil 1933’te Bulgaristan’1 ziyaret ederek pakta katilmasini saglamaya calisti.
Ancak bu girisimler olumlu bir sonug vermemistir. Ote yandan, italya’ya bagimli bir
devlet oldugundan, Arnavutluk diger Balkan devletleri ile siki igbirligine
girememistir. Dordiincli Balkan Konferansi 5-11 Kasim 1933’te Selanik’te toplandi.
Subat 1934’te Belgrat’ta toplanan Tiirkiye, Yunanistan, Yugoslavya ve Romanya
devletleri arasinda Balkan Antanti1 Pakt1 9 Subat 1934’te imzalandi. Bundan sonra da

orgiitsel bir mekanizma kurularak yilda en az iki defa toplanmak zorunda olan bir
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Bakanlar Konseyi kuruldu. Antant aslinda Bulgaristan’in muhtemel saldirilarina
kars1 kurulmus, ilgili devletlerin sinirlarin1 glivence altina alan bir ittifak niteliginde
idi; bu yiizden de, Balkan Antant1 Avrupa devletlerinin gruplagsmasinda dengeleyici
bir unsur olamamus, iiye devletleri Iikinci Diinya Savasinda istilalardan

koruyamamustir (Oran, 2002,351).

5.1.5. Dogudaki Komsulariyla iliskileri

Tiirkiye’nin Dogulu komsular ile iyi iligkiler kurmast SSCB’nin araciligi ile
baslamistir. Ulusal Kurtulus Savasi sirasinda Afganistan’la bir “kardeglik”
antlasmasinin imzalanmasindan baska, 1926’da Iran, 1928°de Afganistan ile birer

dostluk antlagmasi1 yapilmistir (Feyzioglu,1995,273).

5.2.  Atatiirk Doneminde Tiirkiye’nin Komsularinda Havacihk

Tiirkiye’nin komsularinin askeri havaciligi, Tiirk havaciliginin gelisiminde
onemli rol oynamusti. Asagidaki béliimlerde alfabetik sirayla Bulgaristan, Irak, Iran
ve Yunanistan askeri havaciliklart incelenecektir. Bu donemde Suriye, Fransa’nin

yonetimi altinda bulunmaktaydi.

5.2.1. Bulgaristan’da Havacihk

Bulgaristan 1911 yilindan itibaren havacilik ¢caligmalarini baglatti. Hatta iilkede
ucak fabrikas1 kurma girisiminde de bulundu. 1912 yilinda askeri havaciligi “Ordu
Havacilik Kolu” adi altinda organize etti. Yeterli sayida ugak ve pilotlar
olmadigindan, Balkan Savasinda Rus ucak ve pilotlar1 Bulgar ordusunda hizmet
verdiler (Kunter,2003,29).

Birinci Diinya Savasinda yenilen devletlerden biri oldugu i¢in Bulgaristan’a,
savas sonunda yapilan Neuilly Baris Antlasmasi (27 Kasim 1919) ile askeri giicii i¢in
sinirlamalar getirildi. Bu nedenle dolayli olarak Bulgaristan’in Hava Kuvvetleri
kurma ve gelistirme hakki elinden alindi. 1920 yilinda Bulgaristan’in filolar1 dagitildi
ve ugus malzemeleri tahrip edildi (Grey,1936,90).

1938 yillarinda Bulgaristan antlasmaya aykir1 olarak, hava kuvvetlerini kurma
calismalarin1 devam ettirdi. 1938 yilina kadar Bulgaristan’in sahip oldugu ugaklar

heterojen tipte ugaklardi. Bir cogu kalic1 olarak servis distydi ve ¢ok az kullanilabilen
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ucagl vardi. Bu tarihte modern askeri ucaklari alma tesebbiisiinde bulundugu,
Almanya’nin Dornier firmasi, Italya’nin Caproni firmasi ve Polonya’nm PZL firmasi
tarafindan rapor edilmisti. Bulgaristan, 1939 yilinda da bu ucgaklar1 satin aldi

(Grey,1938,23).

5.2.2. Irak’ta Havacihik

1922°de Irak, Ingiliz mandasi altma girdigi zaman iilkede asayisin ugaklarla
saglanmas1 kararlastirilmisti. Yiiksek askeri komutanlik bir hava maresaline verildi.
Komutanlik karargahi, Bagdat civarindaki Hinaidi Hava Meydani’nda tesis edildi.
Bu hava komutaninin emrinde ti¢ filo vardi. Bunlarin bombardiman filosu Musul’da
idi. Asker nakliyesine ait ugaklardan olusan bir filo Hinaidi’de, deniz ugak filosu ise
Basra’da idi. Yalniz bu kuvvetle, iilkede emniyet ve asayis saglanmis, hazirlanan
isyanlar baglangicta bastirilmis ve 1929°da Irak Milletler Cemiyeti {iyesi, bagimsiz
bir devlet olmustu. Boylece hava ordusu, masrafli siivari ve piyade garnizonlarinin

yerini almistt (Kilimci,2004,95).

5.2.3. Iran’da Havacihk

Riza Sah, orduyu gelistirmek icin havaciliktan faydalanmay: diisiindii. ilk is
olarak pilotlar1 ile birlikte Alman Junkers ugaklarini kiraladi. Ugaklara makinali
tiifek ve bombalari takildi. Bundan sonra Sah, kara ordusu ile birlikte havacilig1 da
teskilatlandirma isine giristi. Bunun i¢in genelkurmayda bir sube kuruldu. Bu sube
bir subay ve bir katipten olusuyordu. Daha sonra da ugak satin alindi. 1922 yilinda
askeri havaciligini; Alman personeli ile iki adet Junkers, Rus personeli ile dort adet
De Havilland 4 ucus ekipleri olusturuyordu. 1925 ve 1926’da Fransa’ya ve Rusya’ya
pilotaj egitimi i¢in 6grenci gonderildi (Kilimei,2004,96).

Bir siire sonra Iran, Fransa’ya yedi adet Breguet ucag1 daha 1smarladi. Burada
kazaya ugrayan ugaklarin yerine yeni bir siparis verildi ve iki adet SPAD, iki adet
Breguet, iki adet Arado, iki adet Potez’den olusan bu ucaklar arizasiz olarak iilkeye
geldi ve ugus grubunun kurulmasini sagladi. Iran’da yerli pilotun az sayida olmasi
nedeniyle, personelin hemen hemen tamaminmi yabancilar olusturuyordu. 1926
sonunda ucak mevcudu yirmi’yi agsmisti. Bu ucaklarin tipleri ve sayilar1 asagida

sunulmustur (Bakanoglu,1951,70).
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Cizelge-1: 1926 Yilinda Iran Hava Giicii
Rus yapisi 6 De Havilland D.H. 4

Alman yapis1 6 Junkers

2 SPAD, 2 Potez, 2 Breguet, 2
Arado

Kaynak: (Bakanoglu,1951,70)

Fransiz yapisi

Cesitli tipteki ucaklarla ancak giinlik uguslar yapilabilmekteydi: Biitceye
O0denek konulmamis, yedek parga stoku diisiiniilmemisti. Havacilik islerine bakan
Doérdiincii Sube, bir giin sonraki ugus i¢in gerekli olan benzini satin aliyordu.
Bununla beraber, personel kara birliklerini destekleyerek iilke asayisini sagliyordu.
Bu durum 1930 yilina kadar devam etti (Bakanoglu,1951,70).

1930 yilinda havaciligin teskilatlandirilmasina baslandi. Eski teskilat kaldirildi
ve Isvegli Albay Nordkist davet edilerek yeni teskilat1 kurmak iizere gorevlendirildi.
Yeni Imparatorluk Hava Kuvveti, havaciligi idare edecek; Birinci, Ikinci ve Ugiincii
subeleri bulunan kurmay baskanlig1 seklinde idi. Albay Nordkist, Kale-i Murge’de
bir hava meydani1 yaptirdi ve havaciligin gelismesini hedefleyen on yillik bir plan
hazirladi. Hava ordusunun gelismesi icin pilot okulu ile 5 nci Hava Alayi uluslararasi
bir meydan olan Tahran yakinindaki Mehrazat’ta kuruldu. Birinci Ugak Alay1 da
Tahran yakiinda Kale-i Murge’de bulunuyordu. Her alayda yirmibes ugak
bulunmasi planlandi. Ayrica teskilatta su birimlerin olmasina karar verildi: bir
makinist okulu, baslica sehirlerde (Tahran, Tebriz, Meshed, Ahvaz) bulunacak olan
bes ucak alay. i1k kurulan birliklerden 1933 yilinda, pilot okulunda otuz Tiger Moth,
Tahran’daki cgesitli tip ucaklardan olusan alayda da kirkbes Ingiliz yapis1 ugak vardi
(Bakanoglu,1951,70).

Tiim bu ¢aligmalara ragmen, Albay Nordkist, Hava Kuvvetleri Komutanlig: ile
anlasamamas1 yiiziinden Iran’dan ayrildi. Bunun iizerine Iran Genelkurmay:
Belgikali Albay Bivert ile bir anlagsma yapti. Bu kisi, Genelkurmayi, sirf havacilik isi
ile mesgul olacak bir Dordiincii Sube ilavesi ile yeniden teskilatlandirdi. Bu donemde
yabanci iilkelere Ogrenci gonderilmesine devam edildi. Ayrica Tahran’da bir

seyriisefer subay1 okulu acild1 (Bakanoglu,1951,75).
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5.2.4. Yunanistan’da Havacihik

Yunanistan 1911 yilinda bir komisyon kurarak, havacilik ¢alismalarini baglatti.
Aralik ayinda, pilotaj egitimi i¢in ii¢ subay1 Fransa’da, Paris civarinda Etamps’da
bulunan Henri Farman Ugus Okulu’na gonderdi. Nisan 1912°de bu okula ii¢ subay
daha gonderdi. Yunanistan 1912 yilinin Mayis ayinda dort adet ugak aldi. Ugaklara
26 Mayis giinii torenle isim verildi ve 26 Mayis 1912 Yunan askeri havaciliginin
kurulug giinii olarak ilan edildi (Kunter,2003,29).

Lozan Antlagmasindan sonra hava kuvvetlerinin ugaklarini ve malzemesini
yenilestirme c¢alismalar1 basladi. Béylece Yunan Hava Kuvvetleri, Fransiz yapimi
Breguet 19, Hanriot HD-14 ve baglangi¢ pilotaj egitimi i¢in Morane Saulnier MS 137
ucaklar1 ile donatildi. 1925 yilinda Hava Kuvvetleri orduda, bagimsiz bir teskilat
olarak kuruldu. 1927 yilinda Yunan Hava Kuvvetleri ii¢ alaydan olusmaktaydi. 1924
yilinda Hava Harp Okulu kuruldu. Bu okulda Ingiliz subaylar1 tarafindan pilot
adaylan yetistirilmekteydi. 1 Temmuz 1925 tarihinde Blackburn Aeroplane and
Motor Co. Ltd. adl Ingiliz firmasi ile anlasilarak Yunanistan’da deniz ucaklari
tireten bir ucak fabrikasit kurulmasi saglandi. T.3A, Avro 504 (O ve N serisi),
Yunanlilarin tasarladiklar1 Helidon(iiretilmedi) ve Armstrong-Whitworth “Atlas”
ucaklar1 yapildi. Bu ucak fabrikasi 1929 yilinda, 200°den fazla kalifiye elemani
calistrmaktaydi. 8 Haziran 1928 giinii Yunanl Pilot Ustegmen E. Papadakos ve
Seyriisefer Subay1 Albay Adamidis, Akdeniz turuna Breguet 19 ugagi ile ¢ikti.
1 Temmuz’da Yunanistan’a dondiiler (Beldecos,1999,158).

5.3. Atatiirk’iin Onciiliik Ettigi Havacihk Faaliyetleri ve Havacihk
Konusunda Atilan ilk Adimlar
Gilinimiizde varliklarim1 halen devam ettiren havacilik ile ilgili kurum ve
kuruluglar, Atatiirk doneminde atilan adimlarin eseri olma 6zelligini tasimaktadirlar.
5.3.1. Tiirk Hava Kuvvetleri Teskilat1
1923 yili Agustos ayinda Hava Kuvvetleri Karargahi Izmir’de Birinci Kordonda
bulunuyordu. Hava Kuvvetleri Miifettisi Kur.Alb. Muzaffer ERGUDER ’in
komutasindaki teskilat ii¢ béliimden olusuyordu.
(1) Muharip Birlikler,
(2) Ikmal Tesisleri,
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(3) Hava Ugus Okulu.
Muharip Birlikler: Ugus okulu ile beraber Gaziemir-IZMIR Garnizon
Komutanina bagli idi. Muharip birliklerin kapsamina,
(1) 1’nci Ugak Boliigi,
(2) 2’nci Ugak Boligt,
(3) 3’ncii Ucak Boliigii,
(4) 1’nci Deniz Ugak Bolugi, giriyordu.

Deniz Ugak Boliigii pilotlar1 hari¢ hava birlikleri pilot sayis1 12 idi. Ug ugaga bir
pilot diisiiyordu. Hava Ugus Okulu: Gaziemir’e yerlesip egitimine basladigi zaman
Okul Komutan1 bir Bnb. Sorumlulugunda; 9 Yzb., 17 Utgm., 5 Atgm., 4 Astsb., ve
bir Deniz Yzb., olmak iizere calismalarina baslamisti. Toplam 44 kisiye pilot
adaylar1 da dahildi. Pilot adaylar arasinda eski silah sistem subaylar1 (ugusta pilota
yardim eden ugucu) bulunuyordu. Bu subaylar1 pilot olarak yetistirmekle pilot ve
silah sistem subay1 ayirimi1 ortadan kalkacakti ( Hiirkus,1941,30).

I’nci Diinya Savasinda Tiirk Hava Kuvvetlerinde Komutanlik etmis olan Bnb.
Serno tarafindan ortaya atilan ve uygulanan usulde hava subaylar silah sistem subay1
oluyor, Astsb.lar pilot olarak yetistiriliyordu. 1 nci Diinya Savasinda bu ayrimin
hatali oldugu anlasilmisti. Almanlarla birlikte savasildigir sirada Almanlarin Tiirk
pilotlarin1 ve pilot adaylarini yetistirmede de verimli olmadiklari, basarilar
kendilerine mal edebilmek icin Tirk pilotlarim1 iyi yetistirmemeyi veya gec
yetistirmeyi tercih ettikleri izlenmistir. O devirde yetisen Tirk pilotlarindan
yeteneklerini gelistirenlerin, bu sonucu kendi gayretleri ile veya uguculuga karsi asiri
yatkin olduklarindan elde ettikleri sdylenebilir. Genel Kurmay Bagkanligi ve Mili
Savunma Bakanlig1, edinilen deneyim sonucu pilot ve silah sistem subay1 ayirimini
ortadan kaldiran karari aldilar. 1923 yilinda pilot olarak isteyen subay ve
astsubaylarin Hava Okuluna Miiracaat etmeleri i¢in orduya duyuru yapildi. Degisik
siniflardan 300 kadar subay ve astsb. ucus okuluna bagvurmalari, havaciligin ordu
personeli arasinda ne derece sevildigini gosteriyordu. Isteklilerin ¢okluguna karst
egitim ucagi sayisi, 0gretmen pilot ve diger egitim olanaklarin sinirl olusu adaylar

icinden 25-30 kadar adayin secilmesine neden olmustu ( Hiirkus,1941,31).
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5.3.2.  Sivil Havacihigin Kurulusu

Hava Kuvvetleri Miifettisligi Kur.Alb. Muzaffer (ERGUDER), askeri
havaciligin yani sira sivil havaciligt da Avrupa’da inceleme olanagi buldugundan,
sivil havaciligin teskilatlanmasi konusunda 23 Kasim 1923’te bir rapor verdi.

Baris donemine gecisle birlikte Tiirkiye de diinya havaciligr ile ilgilenmeye,
kaydedilen gelismeyi izlemeye baslamisti. Bu arada Hava Tasimasi ve Turizm
Havacilig1 yoniinden hiikiimete bazi basvurular oluyordu.Bu basvurulart uygun bir
sekilde cevaplandirabilmek i¢in Hava Kuvvetlerinden istenen raporun Onemi
biiyiiktii. Raporda Ozetle (Kaymakl1,1997,160; Hiirkus,1941,32);

“Bir memleketin havacilikla olan ilgisinin tamamen askeri havacilikla sivil
havaciligr da igermesi gerektigi de siiphesizdir. Siiratle gelisen havacilik karsisinda
ileri iilkelerin cogunlugu sivil havacilik teskilatini kurmak zorunda kalmstir.

Memleketimizde bu konuda bir ilerleme kaydedilmemistir. Sivil havacilik
teskilatin1 kurup ilerleme saglayabilmesi i¢in dncelikle bu konuyu anlayan teskilati
kurup, gelisimini saglayacak olan idareci personelin yetistirilmeleri gerekmektedir.
Idareciler yetistirildikten, esas teskilat hazirlandiktan sonra ayrmtilarin eklenmesi

kolay olabilir.” denmistir.

5.3.3. Tiirk Hava Kurumu’nun Kurulusu (Tiirk Tayyare Cemiyeti)

Savastan yeni ¢ikmis geng Tiirkiye Cumhuriyetinin mali kaynaklart kisith
oldugu icin biitce olanaklar1 ile ucak alimi yapilamiyordu. Ucak gibi pahali bir
silahin satin alinmasi ve ihtiyac1 karsilayacak miktara ulasmasi, blyiik yatirimi
gerektiriyordu. Bu durum yurt ¢capinda cesitli yerlerde hava kuvvetlerine ucak alarak
yardim etmek iizere para toplamaya yonelik kampanyalarin a¢ilmasina neden oldu.
Toplanan paralarla ucak alimi i¢in bagvurular birbirini kovaliyordu. Bagislarin
cogalmasi bu faaliyetlerin diizenlenmesini ve tek elden yonetimini gerektiriyordu.Bu
sebepten Tiirk Tayyare Cemiyeti (Tiirk Hava Kurumu)’nun kurulmasina karar verildi
ve 16 Subat 1925°de ulu onder ATATURK’iin talimati ve acilis konusmasi ile
kurulus gergeklestirildi. Kurucu tiyeleri pilot Sakir Hazim, pilot Vecihi Hiirkus ve
eski silah sistem subaylarindan Hasan Iskender Beyler’ den olusuyordu

(Hiirkus,1941,34).
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Amacr; Tiirk Milletine ve 6zellikle Tiirk Gengligine havaciligin sivil ve askeri
alanda sahip oldugu ve olacagi biiyiik 6nemi anlatmak, havacilig1 sevdirmek ve Tiirk
gencligini amatdr pilot, plandrcii, model ucgake1 ve parasiitgii olarak yetistirmek.
Hedefi ise; Havaciligi milletin isi yapmak ve bagislar1 yonlendirmekti. 1919 da Yzb.
Fazil ile birlikte bes Havacinin kurdugu ¢’Tiirkiye Hava Nakliye Cemiyeti’’
calismalar1 simdiki c¢aligmalarin temelini olusturuyordu (Kaymakli,1997,168;
Hiirkus,1941,34).

Tayyare Cemiyeti ¢alismaya basladiktan {i¢ bucuk ay sonra %20’si nakit olmak
tizere 2 milyon TL. topladi. Seyh Sait isyanindan sonra doguda da teskilatlanarak

yurt ¢capina dagilan 300 sube ile calismasini siirdiirdii ( Hiirkus,1941,34).

5.3.4. Ik Tiirk Ucak Fabrikas1 (TOMTAS)

Tiirkiye Tayyare Cemiyeti ile Almanya’da JUNKERS ugak imalat firmasi
arasinda varilan anlagma geregi, Kayseri’de ucak ve motor fabrikasi, Eskisehir’de bir
tamirhane ve bazi tesislerin kurulmasi kararlastirildi. Adina TOMTAS denildi.
Fabrika ingaatina 1925’de baslandi. O tarihte Kayseri’ye tren yoktu. Gelen malzeme
ath arabalarla, kismen kamyonlarla ve kismen de develerle tasintyordu. Fabrikanin
her tiirlii techizatt Almanya’dan getirildi. Personel ihtiyaci, Almanya’dan getirilen 5
miihendis, 120 Alman ve 240 Tiirk is¢isi ile karsilanmisti. Bir yilda 11 orta ¢apta
hangar tamamlanarak igerisine tezgahlar monte edilip, birisi 100 Kw. diger ikisi 200
Kw. Junkers dizeli ile faaliyete gegirildi. Kayseri’de yapimi tamamlanan ugak
fabrikas1 6.10.1926 giinii biiylik bir toérenle agildi. “Gelece8in savaslarinda yurt
savunmasinda ucaklar en etkili silahlardan biridir. Bu nedenle gokyiiziinii ucaklarla
doldurmaliy1z.” deniliyordu. A¢ilis téreninde Milli Savunma Bakani Recep Bey, esi,
askeri ve sivil yoneticiler bulunmuslardir. Yapilan konusmalardan sonra Kayseri
Belediye Baskan1 Ibrahim Sefa Bey tarafindan acilis1 yapilmustir. Fabrikanin sube
miidiirii Mr. Saksonberg, miidiirii ise Mr. Haze idiler (Kaymakl1,1997,169).

75



Resim —17: Tomtas Ucak Fabrikasi (A-20)

Kaynak: (Kaymakl1,1997,169)
5.3.5. Vecihi HURKUS un Ucag1

Birinci Diinya Savagmin ilk Astsubay Tiirk Pilotu Vecihi Hiirkus, pratik
zekastyla ugak insaatiyla da ilgilenmistir. Daha Kurtulug Savasi baglamadan kendine
gore dort yatay kanath bir av ugagi projesi hazirlayip ilgililere vermisti. Gergi Vecihi
Hiirkus’un ve projesinin bilimsel dayanagi tartismaya degerse de tesvik edilecegine
terslenmistir. Vecihi Hiirkus Kurtulug Savasindan sonra biiylik bir havacilik askiyla
Cekoslovakya'ya giderek, bir ucak teknisyeni diplomasi almistir. 25 Haziran 1926'da

Yunanlilardan kalan ve elde mevcut eski ugak aksamini bir araya getirerek ilk milli

tip ucag1 ortaya koymak serefini kazanacaktir (Kansu,1971,78).
Resim-18: Vecihi K-VI Ucagi

Kaynak: (Kansu,1971,78)
Vecihi K-VI isaretli bu prototipiyle yurtici seyahatler yapmistir. Onceden de
buna benzer bazi amatdr faaliyetlerde bulunan Vecihi Hiirkus, Istanbul'da agtig

okuldaki ucaklar1 da kendisi yapmaktaydi. O giinkii ugak insaatt uygulamalarina
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uygunlugu ¢ok siipheli olan Vecihi Hiirkus’un yaptig1 ucaklar1 amator bir ¢alisma
olarak nitelendirmek yanlis olmaz. Ancak amatdrce de olsa, o gilinkii Tiirkiye'de bu
yonde yapilan bir faaliyettir. Ancak Vecihi Hiirkus onbes sene ge¢ ise baslamisti.
Cinkii o c¢esit calismalar, 1910-1914 devresinde Avrupa’da hava endiistrisini

dogurmustu (Kansu,1971,78).

5.3.6.  Ingiltere’ye yapilan inceleme Gezisi

1927 yilinda Ingiliz havacihiginin kaydettigi ilerlemeleri gérmek ve onlarin
egitim tarzindan yararlanmak iizere iki grup halinde subaylarin Ingiltere’ye
gonderilmeleri  planlanmistir. Ik partide  Gavsi (UCAGOK), ihsan
(SELMANOGLU), Sait, Dz.Utgm. Omer Zeki (BELGIN), Seref TARAKCIOGLU
vardi (Kansu,1971,79).

Ayn1 yil yabanci dil 6grenmelerini saglamak igin Fransa, Ingiltere ve Italya’ya

geng subaylar gonderilmistir.

5.3.7.  Av ve Kesif U¢aklar1 Se¢cimi

Alinacak avci ugagimin belirlenmesi i¢in 1927 yilinda yarisma yapildi.
Degerlendirme sonunda Dewoitine—20 ucagi Hava Kuvvetleri i¢in en uygun ugak
secilmisti. 11k partide 10 ADET Dewoitine-21 tipi ucak aliarak 42’nci Av boliigiine
verildi. 41°nci boliik personeli de bu ugaklarla ugus egitimi yapacakti. Satin alinan
Devoitine’ler, 1928-1929 arasinda Hava Kuvvetlerine katilmigtir. Bu ugaklardan 5’1
icin Tekirdag’da yapilan isim verme toreninde ucaklar1 alan sehir ve kasabalari
isimleri verildi. Corlu, Denizli, Alacam ve Istanbul Beyoglu'nda ¢esitli gdsteriler
yapildi (Hiirkus,1941,54).

1927 yilinda av ucaklar1 hakkinda karara varildiktan sonra Breuget XIX kesif
bombardiman ucaklarinin yerine daha modern bir ucagin Hava Kuvvetlerine
katilmasi istendi. En uygun ucak tipinin secilmesi i¢in arastirmalara baglandi. Fransiz
ve Ingiliz ugak firmalarmin satis icin 6nerdikleri kesif ugaklar1 Tiirkiye’ye getirildi.
Fransizlarin ¢ok begendikleri Amiot ucaginin prototipi de Ankara’ya getirilmisti.
Ugak c¢ok kapali kotii bir havada Eskisehir—Ankara yoniinde algaktan bir ugus
denemesi yapt1. Inceleme sonunda Hava Kuvvetleri Amiot ugaklarini kesif igin

uygun gormedi. Ingiliz Armstrong firmasmin atlas tipi ucag teknik yonden
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begenildi, fakat pahali oldugu i¢in alimmasindan vazgecildi. Fiyat ve teknik
bakimindan uygun olarak Cekoslovak yapimi Smolik ucaklarinin alimi i¢in girisimde
bulunuldu. Fakat havacilarin ¢ogu alisik olduklari Breguet XIX’lardan
vazgecemiyorlardi. Fransiz havaciliginin 6nde gelenleri de ayni1 goriisteydi. Ancak

Breguet XIX’larin giicii gelisen yeni ugaklara gore yeterli degildi (Hiirkus,1941,54).

5.3.8. THK’nun Uluslararasi Havaciik Federasyonu’na Uyeligi

Tiirk Hava Kurumu 1929 yilinda Uluslararas1 Havacilik Federasyonuna (FAI)
iiye oldu. Boylelikle THK diinya havaciligindaki gelismeleri daha iyi izlemek
olanagi buldugu gibi, Tiirkiye’yi yurt disinda kendi konusunda temsil yetkisine de

kavusuyordu.

5.3.9. Selahattin ALAN’1n Ucagi (1932)

1930 yillarinda Fransa'da egitimini tamamlayan ilk ucak miihendislerimiz yurda
donmeye baglamislardi. Bunlarin i¢inde ugak yapimiyla en ¢ok ilgilenen Selahattin
Alan goze c¢arpmaktaydi. Ancak kadrolarda ucak yapim teknisyenleri,
aerodinamikgiler, statik¢iler, ugak ressamlari, imalat miihendislerine heniiz yer
verilmiyordu. Gerekli aerodinamik 6zellikleri tespit edecek bir riizgar tiineli yoktu.
Milli Savunma Bakanlig1 yurt ig¢inde yapilacak yerli tip ugagin ne amaca yonelik
hizmet yapacagini da belirleyememisti. Selahattin Alan sadece Tirkiye'de ucak
yapilabilecegini ispatlamak i¢in ortaya atildi. Amator pilot brovesi de bulunan Alan,
Eskigsehir Tamir Bakim Atélyelerinde gorevli bulundugu sirada kendi karariyla
M.M.V. (Milli Miidafaa Vekaleti)-I koduyla bir egitim/kesif ugaginin projesini
hazirladi. Ugak tamir fabrikasi, marangoz atdlyesi usta baglarindan Mehmet'le
birlikte, kiigiik bir imalat ekibi kurup, prototip insaatina baglandi.1932 yili Ekim'inde
prototip hazirdi. Yukaridaki sebepler ve Selahattin Alan'in meslekte yeni olusu
nedeniyle prototipin bircok eksikleri olacagi kabul edilmelidir. Milli Miidafaa
Vekaleti de ugakla ilgilenmedi (Kansu,1971,81).
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Resim-19: S. Alan Ugagi

Kaynak: (Kansu,1971,81)

5.3.10. Kayseri Ucak Fabrikasi (1932)

A-20 ucak ve motor bakimlar1 yapilan Tomtas'tan sonra Hava Miifettisligi
yonetimine verilen Kayseri Fabrikasina Fransa'da yetismis miihendisler gelmeye
basladi. Bu tesisler ucak imalati i¢in planlanmis ve bu amagla kurulmustu. Yeni bir
ucak tasarimi konusunda yeterli bilgi birikimi olmadigindan gelismis bir ucagin
lisansh {iretimi ile ise baslama karari verildi. Bu yol en uygun sekildi. Nihayet
1932'de Amerikalilarla Curtiss - Hawk III av ugagi gibi zamaninin en modern
ucagint yapmak iizere bir lisans anlagmasi yapildi. Amerikali teknisyenlerin
nezaretinde bu ugaktan 15 tane imal edilmistir. Egitim ucgag1 olarak, ayni sirketin
Curtiss - Fledling tipi-bir Amerikan u¢aginin lisanst alindi, ilk imal edilen Fledling
1934 yilinda Atatiirk'in emriyle Iran hiikiimetine hediye edildi. Kayseri Ugak
Fabrikasinin ilk tecriibe pilotlari da Amerikalilardi. Hawk ve Fledling ugaklarinin
imalati tamamlandiktan sonra, 1927 yilinda, o zaman Avrupa’nin en iyi av
ucaklarindan P.Z.L..24 (Pezetel) tipi Polonya ug¢aginin, lisansh iiretimine baslandi.
1938 yilma kadar bu ucaktan 22 adet imal edildi. 1939 yilinda ingilizlerden Miles
Magister egitim ucgaginin lisanst satin alinarak, bu ugagin imalat1 yapilirken bir
yandan da Gotha Alman egitim ugag1 lisansli olarak yapilmaktaydi. Imalat
calismalarinin yaninda askeri ucaklarimizin tamiri ve bakimi da Eskisehir ve
Kayseri'de yapilmaktaydi (Kansu,1971,81).

Ikinci Diinya Savasmin baslarinda, Ingilizler Hurricane av ugaklarini yardim
kapsaminda vermektense, lisansini satip Kayseri'de imalini dngdriiyorlardi. Fakat

yetkililerin hatasi sonucu bu proje gerceklestirilemedi. Kayseri ucak fabrikasinda,
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imalat faaliyeti durdurularak, sadece tamir ve bakim isleri yapildi. Bu fabrikanin
Ikinci Diinya Savasi déneminde ucaklarimizin faal tutulmasinda biiyiik katkisi

olmustur (Kaymakl1,1997,179; Kansu,1971,81).

5.3.11. Tiirkiye’de Planor Yapimi (1932)

Ali Yildiz, Tiirkiye’de gerceklestirilen ilk plandr yapim caligmalarina olan
katkilarindan dolay1 6nemli bir gorev listlenmistir.

Ali Yildiz 1909'da Bursa'da dogdu. 1926 yilinda Yesilkdy Ucak Makinist
Okulu'nu bitirdi. Yesilkdy Makinist Okulu mezunlarindan Ali Yildiz, 1928 yilinda
Bursa'da bir plandriin prototipini yapmis fakat bazi eksikleri olan bu planérii
ucuramamugti. Sabiha Gokgen ile birlikte Rusya'ya Koktabel Yiiksek Planér Okuluna
gonderilenler arasinda idi. 1936 yilinda okulu bitirip Tiirkiye'ye dondi. Ali Yildiz
tek kisilik planorle 18 saat 35 dakika havada kalarak Tiirkiye rekoru kirdi. indnii
kampinda  Ogretmenlik, basdgretmenlik Indénii  kampr Miidiirliigi  yapt1
(Hiirkus,1941,64; Kansu,1971,82).

Tirk Kusu baslangigta gencleri planorlerle ugurmak ve parasiitle atlamayi
O0gretmeyi amag¢ edinmisti. Kadrosundan 8 kisiyi Rusya'ya gondermisti. Bunlar
plandr ve parasiitciilk ile ilgili egitimde 6gretmen olarak kullanildilar. Bu donemde
Tiirk gengliginde Havaciliga karsi biyiik ilgi ve beceri vardi. 1932 yilinda
Galatasaray lisesinden 25 dgrenci, 6gretmenleri Muslin Beyin tesviki ve marangoz
ustast Kemal'in yardimlariyla Tiirkiye'de bir plandr yaptilar. Bu planériin ilk ugusu
16 Mart 1932'de pilot Fikret Arit tarafindan Goztepe'de Vecihi Hiirkus ucus
okulunda gerceklesti. 3 Agustos 1934'de gecirilen kazadan sonra onarilmig ve alti
defa daha ugmustu. 1936 yilinda ugustan kaldirildi. Kayseri Ugak fabrikasi, Tiirk
Hava Kurumunun Rusya'dan aldigi (US - 4, PS - 2 ve G - 9) olmak iizere {i¢ tip
planériin ¢izimlerini alarak 11 x US-4, 11 x PS -2 ve 6 adet G - 9 plandrii insa etti.
Toplam 28 plandrden son 8 tanesi 1936 yilinda kuruma teslim edildi

(Kansu,1971,82).
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Resim 20 — Ali Yildiz ve Planori

5.3.12. Nuri DEMIRAG’n Ug¢ak Fabrikas1 (1935)

Milli Savunma Bakanlig1 Selahattin Alan'nin Eskisehir'de yaptig1 prototip ugaga
kars1 ilgisiz kalmisti. Fransa'da yetismis ucak miihendislerimiz Alan'a destek
olacaklarina bazi ufak mesleki kiskangliklar nedeniyle elestirilerde bulunuyorlardi.
Bu siralarda Nuri Demirag isimli taninmis bir miiteahhit, demiryolu yapimi ve bunun
gibi isleri nedeniyle o zaman ki Tiirkiye i¢in hatir1 sayilir bir servetin sahibi
bulunuyordu. Nuri Demirag 6zel sektor olarak bir ucak sanayi kurmak ve lilkeye
hizmet etmek amaciyla faaliyete gecti. Nuri Demirag o giine degin ugak yapimi igin
yapilan caligmalar1 yeterli bulmamisti. Vecihi Hiirkus'u desteklemis, fakat onun da
calismalarin1 yeterli bulmamisti. Daha sonra hazirladigi ucak projesine destek
bekleyen Selahattin Alan'la temasa gecti. Fakat Nuri Demirag kendi fikirlerinde
israrli, bildigi gibi hareket eden bir insandi. 1935 yilinda Besiktag'ta Barboros
Anitinin arkasinda bir ucak fabrikasi kurdu. Sehrin icinde ucus alami ve pisti
bulunmayan deniz kenarinda belki sadece Deniz ugag: yapilabilirdi. Bir siire sonra
1941°de de Yesilkdy' de hangarlariyla birlikte bir ugus okulu agti ve havaciliga
hevesli gengleri licretsiz olarak yetistirmeye basladi. Nuri Demirag'in fabrikayi neden
Yesilkdy'e kurmadigin1 anlamak miimkiin degildi. Selahattin Alan'in da ¢alistig1 yeni

fabrika bazi gencleri Amerika'ya ugak miihendisligi egitimine yollamis ve bazi
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Alman miihendis ve teknisyenlerini sozlesme ile Tiirkiye'ye getirtmisti. Kolayca
anlasilir ki savas dncesi ucak yapiminin en yogun oldugu bu devrede Almanya' dan
birinci sinif yetenekli eleman alinamazdi (Hiirkus,1941,64; Kansu,1971,83).

Fabrika ilk olarak M.M.-V T'i gelistirdi ve benzeri olan N.D.3 (AL-2) tipinin
imaline baslad1. Ikinci ucak tipi yapiminda Selahattin Alan'la Alman teknisyenleri
anlasamiyordu. Nuri Demirag da N.D-37 numarali ucagi, Tiirk Hava Kurumunun
Tiirk Kusu ugus okuluna satmay1 diisiiniiyordu. Kurum anlasilmasi gii¢ bir davranisla
ucagl almadi. Bu donemde goriilen kisisel davramiglar sonucu Tiirkiye'de ugak
yapimi engellenmistir. Gelistirilen ND-3'ii tanitmak isteyen Selahattin Alan, ucakla
bir yurt gezisine cikti. Fakat Inonii Meydanina iniste yasanan talihsiz bir kaza
sonunda Selahattin Alan bu kazada sehit oldu. Tiirk ugak miihendislerinin Onciisii ve
ayricalikli sahsiyetiyle Selahattin Alan degerli bir insandi. Onun 6liimiinden sonra
Nuri Demirag, kendine ait fabrikasinda Alman teknisyenlerin yardimiyla Selahattin
Alan'in gelistirdigi bu ucaktan bir miktar daha tiretti (Kansu,1971,83).

Nuri Demirag Tirk Hava kurumunun satin almadigi bu ucaklarla Yesilkdy'de
bir ucus okulu kurdu, ve arzu eden gengleri iicretsiz olarak pilot olarak yetistirmeye
basladi. Bu sirada Hava Kuvveteri Nuri Demirag'in fabrikasini1 yasatmak amaciyla
fabrikaya Lysander ucaklarinin kanat, gévde ile bazi parcalarinin onarim islerini
verdi. Bu siparigler 1942 yilina kadar devam etti. Alman teknisyenler de N. D - 38
tipi 8 kisilik metal bir yolcu ugag1 projesi hazirladi. Fakat sonu¢ alamadilar. Alman
teknisyenler, ikinci Diinya Savasi nedeni ile Almanya'ya déndiiler ve bu ugagm
yapimu yarida kaldi. ikinci Diinya Savasi sonunda Nuri Demirag fabrikasi miisteri
bulamadig1 ve gerekli ilgiyi saglayamadigi i¢in kapandi (Kansu,1971,84).

Bu sirada Ziimre Zade Sakir Bey, Hali¢te kurdugu fabrikada bazi askeri silah
yapmakta ve Milli Savunmaya satmaktaydi. Bu 6zel fabrika u¢ak bombasi imalini
Hali¢'te Karaagac tesislerinde basariyla yapti. Fabrikanin yaptigi bomba askeri bir
kurul tarafindan incelenip denendi ve son derece basarili sonu¢ alindi. Hava
Kuvvetleri bu bombalardan bir miktar satin ald1. ikinci Diinya Savas1 sirasinda bir

miktar da Yunan Hava Kuvvetlerine satild1 (Kaymakl1,1997,187; Kansu,1971,84).
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5.3.13. Tiirk Kusu’nun Kurulusu (1935)

Daha 1930'arda "Istikbal Goklerdedir" diyen, ulu énder Atatiirk havaciliga
verilmesi gereken Onemi isaret ediyordu. Havaciligin 6neminin gengler tarafindan
kavranmasina biiyiik 6nem veriyordu.

Havaciligin bir spor dali olarak benimsenmesi ve Tiirk gencleri arasinda
yerlesmesini yiirekten arzulayan Atatiirk, "Tirkkusu"nun kurulusunda oldugu gibi
bircok girisimin baslatilmas1 caligmalarinda basrolii oynamisti. Atatiirk, Tiirk
gencliginin havacilik faaliyetleri icine g¢ekilmesinin Tirk Havaciliginin gelecegi
acisindan 6nemli olduguna inaniyordu.

"Tirkkusu"nu sicak bir ilgi ve yiirekten bir ilgiyle destekleyen Atatiirk manevi
kiz1 olan Sabiha Gokgen'i de Tiirk havaciligina kazandiran kisi olmustu. Sabiha
Gokeen yalniz sivil havacilik ve havacilik sporunda degil, askeri havacilik alaninda

da uluslararasi iine ve degere sahip bir havaci olmustu (Kaymakli,1997,173).

Resim-21: Atatiirk Tiirk Kusu’nun Kurulusunda

Atatiirk, 3 Mayis 1935 giinii faaliyete gegen "Tiirkkusu"nun caligmalarini
yakindan takip ettigi gibi, Sovyetler Birliginden getirtilen iki planoriin yaptigi
deneme uguslarini da bizzat izlemisti. Hatta bununla da yetinmeyip bir planore binip

bunun ¢alisma sekli hakkinda ilgililerden bilgi almisti.
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Resim-22: Atatiirk Sabiha Gokgen ile

Kaynak: (Kaymakl1,1997,173)

Atatiirk, geng¢ Tiirk havacilarinin havacilik sporunda gelismelerini saglamak
amaciyla yetenekli gen¢ havacilarin yurt disina gonderilip orada uzmanlagmalarini
arzulamisti. Onun Onciiliilk etmesiyle , basta Sabiha Gokgen olmak iizere bazi geng
Tiirk havacilar1 1935 yili Temmuz ayinda Sovyetler Birligindeki "Koktobel Planor
Okulu"na giderek orada bu spor dali iizerindeki bilgilerini ve deneyimlerini
arttirmiglardi. Bu uzman plandrciiler yurda doniislerinde "Tiirkkusu" kadrosunda
ogretmen olarak gorev almislar ve bildiklerini ve Ogrendiklerini gen¢ havaci
kusaklara d6gretmislerdi.

"Tirkkusu" 1935 yilindan beri Biiylik Atatiirk'in Tiirk sporundaki en biiyiik
emaneti olan havacilik sporu yolundaki caligmalarini siirdiirmekte, plandrciiliik ve

havaciligin yani sira parasiitciiliik alaninda da biiytiik isler bagarmaktadir.

5.3.14. 1lk Sponsor Atatiirk

Atatiirk, Tiirkiye'nin ilk sponsoru olarak ne kadar sira dis1 bir lider oldugunu bir
kez daha kanitlamistir. “ABD'li pilotlar John Polando ile Russell Boardman {istii agik
bir ugakla Atlas Okyanusu'nu gegerek rekor denemesi yapmak istiyorlar. Ancak
rekor denemesi, maliyet bakimindan altindan kalkamayacaklar1 bir diizeyde ¢ikiyor.
Atatiirk sponsor oluyor ve ABD'li pilotlar 28 Temmuz 1931'de olumsuz hava
kosullarina ragmen 48 saat 5 dakikalik siire icinde New York'tan Istanbul'a

ucuyorlar. Bu Tiirkiye'de ilk sponsorluk girisimi oluyor. Pilotlar1 dénemin Istanbul
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Valisi Muhittin bey, Tayyare Cemiyeti Baskani Hasan Fehmi Bey ve Amerikan
Biiyiikelgisi ile kalabalik bir halk toplulugu karsiliyor. Mustafa Kemal Atatiirk,
pilotlar1 daha sonra Yalova'da kabul ediyor ve onurlarina yemek veriyor”
(Bakirc1,2003).

Resim-23: Atatiirk’iin ABD’li pilotlar1 Yalova’da kabul edisi.

Kaynak: (Tirk Hava Kuvvetleri, 2005).

“O donemde diinyada ve Tiirkiye’de ekonomik bunalim var. Atatlirk sirf
Tiirkiye'nin diinyaya tanitimini saglamak i¢in énemli bir olaya imza atiyor. Mustafa
Kemal, sira dis1 devlet adamligim1 ortaya koyuyor ve Tiirkiye'nin adim1 diinyaya
duyuruyor. Ustii agik ve tek motorlu ugakla Atlas Okyanusu'nu gegerek rekor kirmak
isteyen ABD'li iki pilotun sponsor aradigini 6grenen Atatiirk'lin iilkenin tanitimi i¢in
destek verecegini belirtti. Atatiirk’iin direktifleriyle saglanan maddi kaynakla ABD'li
pilotlarin ugus rotasinin New York'tan istanbul'a ¢evirdi. Atatiirk, pilotlar1 daha sonra

Yalova'da kabul etti (Bakirc1,2003).
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6. ATATURK’ON OLUMUNDEN GUNUMUZE TURK HAVACILIGI
Bu boéliimde Atatiirk’iin havacilik konusunda baglattigi 6nemli girisimlerin,
Atatlirk’{in 6liimiinden giinlimiize kadar olan donemde askeri ve sivil alanlarda nasil

bir gelisim gosterdigi incelenmistir.

6.1. Atatiirk’iin Oliimiinden Giiniimiize Tiirk Askeri Havacilig (Tiirk
Hava Kuvyvetleri)

1933 yilindan itibaren Tiirk havacilari, havaciligin sembolii olan mavi renkli
tiniformay1 giymeye baglamiglardir.1937 yilinda hava harp akademisi agilmus,
22 mayis 1939 tarihinde de hava tugaylar1 kurulmustur.

1940 yilinda envanterindeki ugak sayisi yaklasik 500 civarina ulasan Hava
Kuvvetleri, Balkanlarda en giiclii hava kuvveti haline gelmis ve II nci diinya savasi
siiresince, Tiirk hava kuvvetleri muhtemel bir savasa karsi daima hazir olarak
muhafaza edilmistir. 16 agustos 1943 tarihinde hava tugaylar1 tiimen seviyesine
cikarilarak hava tiimeni ismini almistir.

1940 yilindan itibaren lojistik destek yoniinden Milli Savunma Bakanligi
blinyesindeki Hava Miistesarligi’na, harekat ve egitim yoniinden Genelkurmay
Baskanligi’'na (hava miisavirligi) bagh olarak faaliyet gosteren hava birliklerinin,
1944 yilinda tek bir komuta altinda toplanmasina karar verilmis ve bu amagcla
31 ocak 1944 tarihinde Hava Kuvvetleri Komutanligi kurulmustur. Boylece, Kara
Kuvvetleri Komutanligi ve Deniz Kuvvetleri Komutanligi’na ilave olarak, Tiirk
Hava Kuvvetleri de, Tiirk Silahli Kuvvetleri biinyesinde ayr1 bir komutanlik
ozelligine kavugmustur (Tiirk Hava Kuvvetleri, 2005).

4 subat 1944 tarihinde kolordu seviyesinde fiilen faaliyete gecirilen Hava
Kuvvetleri Komutanligi’nin teskilatlanmasinda, sadece muharip hava birlikleri hava
kuvvetleri Komutanligi’na baglanmis, lojistik destek birlikleri Milli Savunma
Bakanligi’na, egitim kuruluslari da Genelkurmay Bagkanligi’'nin kurulusunda
birakilmistir. 1947 yilinda Hava Kuvvetleri Komutanligi, ordu seviyesine ¢ikarilmis
ve 1948 yilinda lojistik destek kuruluglari, 1950 yilinda da Hava Harp Akademisi
disinda kalan biitlin hava birlik ve kurumlarn Hava Kuvvetleri Komutanligi’na

baglanmustir (Tiirk Hava Kuvvetleri, 2005).
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Havaciligin gelisen teknolojisine bagli olarak, havaciligin pilot disindaki diger
ihtisas ve branglar ile ilgili elamanlarin yetistirilmesi i¢in ¢esitli donemlerde agilmis
olan okullar, 1950 yilinda tek komuta altinda toplanmis ve bu amagla Hava Teknik
Okullar Komutanligi-iZMiR kurulmustur (Tiirk Hava Kuvvetleri, 2005).

Hava Kuvvetleri Komutanlig1r envanterindeki ugak tipleri bakimindan da 1950
yilinda 6nemli bir gelisme daha olmus ve jet ucaklarinin alinmasina karar verilmistir.
Bu nedenle, 15 ekim 1950’de A.B.D.’ne jet egitimi i¢in 8 ugucu personel
gonderilmis ve anilan personel 31 agustos 1951°de egitimlerini tamamlayarak yurda
dondiikten sonra, jet’e intibak Ogretmeni olarak gorevlendirilmistir. Ayn1 yi1l Hava
Kuvvetleri Komutanligi’'nda iis ve filo kurulusuna gecilmeye baglanmis ve
Balikesir’de kurulan 9 ncu Jet Us Komutanlhgi, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ilk Jet
Us’sii, 191, 192 ve 193 ncii filolar da ilk jet filolar1 olmuslardur.

Tirkiye’nin 1952 yilinda NATO’ya girmesinden sonra, jet ucaklarina gecis
dénemi hizlanmis, pervaneli ugaklar hizmet dis1 birakilmistir. Haziran 1962 yilinda,
hava tiimenleri kolordu seviyesine ¢ikarilarak Taktik Hava Kuvveti ismini almistir.
30 agustos 1956 tarihinde Hava Egitim Kolordu Komutanligi kurulmus ve Tiirk
Hava Kuvvetleri’nin egitimle ilgili biitiin birlik ve kurumlar1 da bu komutanlik
emrinde toplanmistir. 1957 yilinda Hava Egitim Komutanligt adimi almastir.
Kuruldugundan itibaren, jet ucaklarma gecildigi 1951 yilina kadar gecen her donem
icinde, egitim ve beceri durumu c¢agin gerektirdigi seviyeye ulastirilmis ve bu
duruma stireklilik kazandirilmis olan Tiirk Hava Kuvvetleri personelinin bu 6zelligi
jet ucaklarina ge¢ilmesinden sonra da kaybolmamis ve Oviing kaynagi olmustur.
Anilan donem ig¢inde Tiirk pilotlarinin, 1954 — 1955 yillarinda yapilan uluslararasi
askeri pentatlon yarigmalart ucus boliimiinde {ist {iste iki yil birinci olarak
“challenge” kupasini kazanmalari, NATO Giiney Dogu Bolgesi’nde 1955 yilinda
yapilan hava atig yarismalart ile 1971 yilinda yapilan “Best Hit “hava atig
yarismalari’nda birinci, 1972 yilinda yapilan “Best Hit “hava atis yarigmalarinda
ikinci, 1973 yilindaki hava atig yarigmalarinda tekrar birinci, 1975 yilinda yapilan
askeri pentatlon yarigmalarinda da birinci olmalart ve nihayet 1974 Kibris Barig
Harekati’nda Tiirk Hava Kuvvetleri’nin basarilari, Hava Kuvvetleri komutanligi
personelinin egitim ve beceri seviyelerine iligskin o yillarda fikir verebilecek onemli

gelismelerdir.
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1980’11 yillardan itibaren ise envantere 3 ncili nesil (en gelismis) ucaklarin
girmesi ile birlikte Hava Kuvvetleri olanak ve yetenekleri yeni boyutlar kazanmas,
ucus egitim sistemi bu envanter yapisina gore diizenlenmis ve Hava Kuvvetleri
2000’11 yillart karsilayacak egitim hazirlik seviyesine ulasmistir. Bu kapsamda Tiirk
Hava Kuvvetleri 1993 yilindan itibaren Birlesmis Milletler kararlar1 dogrultusunda
Ghedi Ussii-Italya’da, 29 mayis 2000 tarihinden itibaren ise Aviano Ussii-Italya’da
bir filosu ile konuslanarak, Bosna-Hersek ve Kosova Harekatlarina katilmis ve
7 Agustos 2001 tarihinde higbir olay meydana gelmeksizin 35647.30 saat ugus
yaparak gorevini tamamlamis ve Tirkiye’ye donmiistiir. Tiirk Hava Kuvvetleri
ABD’de icra edilen “Red Flag” tatbikatina 1997 ve 2000 yillarinda havada yakit
ikmali yaparak okyanus gegisli sekilde bir filosu ile katilmistir. Icra edilen tatbikatta
Tiirk Hava Kuvvetleri pilotlari; gerek egitim, gerekse bilgi ve becerileri ile ABD ve
Ingiltere gibi iilke pilotlarmin yaninda biiyiik bir basar1 gostermislerdir (Tiirk Hava
Kuvvetleri, 2005).

Teknik ve akademik egitim olanak ve yetenekleri de ayni diizeyde gelismis ve
1990’11 yillardan itibaren ¢ok cesitli iilkelerden, gesitli riitbelerdeki personel Hava
Harp Okulu, Hava Sinif Okullar1 ve Teknik Egitim Merkezi k.1§1, Hava Lisan Okul
K.1g1, Ugus Okullar ve 6zellikle Fizyolojik Egitim Merkezlerinde yiiksek teknoloji
iriinii egitimlerine alinmaya baslanmistir.

Hava Kuvvetleri Komutanligi, Tirk Vatanina ve Tirk Milletine havadan
gelebilecek tehdit ve tehlikelerin dnlenmesi ve muhtemel bir savasta Kara ve Deniz
Kuvvetleri’nin gorevlerini daha kolay basarabilmesine katkida bulunmasi1 amaciyla
kurulmugtur. Tiirk Hava Kuvvetlerinin Karargah1 Ankara’dadir.

Hava Kuvvetleri Komutanligi, sahip oldugu {iistiin siirat ve tahrip giicii olan silah
ve araglari ile diismanin saldirgan niyetinden caydirilmasi, iilkeye saldir1 s6z konusu
oldugunda Tirk Hava Sahasina girer girmez siiratle diisman ucaklarinin énlenmesi
ve diisman iilkenin hayati 6nemdeki askeri hedeflerinin tahrip edilerek savasa devam
etme istek ve giicliniin kirilmasi, savasin en kisa zamanda ve en az kayipla
kazanilmasinin saglanmasi ana gorevidir.

Bu ana gorevlerini barista ve savasta cesitli faaliyet ve caligmalar icra ederek
yerine getiren Hava Kuvvetleri Komutanligi Cumhuriyet Donemi’nde Atatiirk’iin

gosterdigi yolda yeniden kurulduktan sonra, cagdas diinya havaciligi diizeyine
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ylkselmek ve yurdun savunmasinda, daha etkin bir sekilde yerini almak i¢in yogun
bir ¢alisma donemine girmis ve bu donemden baslayarak, gosterilen biiyilik gayret ve
harcanan emeklerle de giiniimiizdeki yiiksek noktaya ve giice ulagmustir.

Ayrica saglanan gelisme ve ilerlemelerin devam ettirilmesi diger bir deyisle
bilim ¢ag1 diye adlandirilan bu ¢aga ayak uydurulabilmesinin temini i¢in de, cesitli
donemlerde gerek mevcut teskilatlanmada gerekse cesitli hizmet, faaliyet ve
sistemlerde biiyilk capli yapilanmalara gidilmis ve bu duruma siireklilik
kazandirilmgtir.

Tirk Hava Kuvvetleri’nin yurt i¢ginde ve yurt disinda tanitilmasi, kamuoyu ile
olan iligkilerinin gelistirilerek havaciligin sevdirilmesi amaciyla 11 eylil 1992
tarihinde kurulus onay1 alinan Akrotim Filosunun ¢agri ad1 “Tiirk Yildizlari (Turkish
Stars)” olarak belirlenmis ve bu ¢agri ad1 11 ocak 1993 tarihinde yayimlanmistir.

Genelkurmay Bagkanligi’na bagli olan Hava Kuvvetleri Komutanligi’nin;
Karargah, 1°nci ve 2’nci Hava Kuvveti Komutanliklar1 ve Hava Lojistik Komutanligi

olmak {izere dort ana baglis1 bulunmaktadir.

6.1.1. Karargah

Ankara’da konuslu olan Hava kuvvetleri Komutanligi Karargahi’nda Hava
Kuvvetleri Komutanligi’nin emir ve komutay1 yerine getirmesinde, Komutanin
gorevlerini yapmasina yardimci olan Hava Kuvvetleri Kurmay Bagkanligi, baskanlik
ve daire bagkanliklari ile kendine dogrudan bagli, 11 nci ve 12 nci hava ulastirma ana

iis komutanliklar1 (Ankara-Kayseri) bulunmaktadir.

6.1.2. 1’nci ve 2°nci Hava Kuvveti Komutanhklar:

Hava taburlar1 1932 yilinda hava alaylarina, hava alaylar1 da 1939 yilinda hava
tugaylarina donistiiriilmiistiir. 1943 yilinda tiimen seviyesine c¢ikarilan tugaylar,
1962 yilinda kolordu seviyesinde birer komutanlik olarak kurulmustur. 1 nci Hava
Kuvveti Komutanligi’'nin  karargaht  Eskisehir’de, 2 nci Hava Kuvvet
Komutanligi’nin karargahi ise Diyarbakir’dadir.

I nci.Hv.Kv.K.lig1’nin ana baglilari, 1 nci (Eskisehir), 4 ncii (Ankara), 6 nc1
(Bandirma) ve 9 ncu ana jet iis (Balikesir), 3 ncii Ana Jet Us (Konya), 15 nci fiize iis

(Istanbul) ile 1 nci Hv.Kont.Grp.(Eskisehir) Komutanliklaridir.
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2 nci Hv.Kv.K.11g1’nin ana baglilari, 5 nci (Merzifon), 7 nci (Malatya), 8 nci ana
jet iis (Diyarbakir), 10 ncu Tanker Us Komutanligi-Incirlik ve 2 nci Hv.Kont.Grp.
(Diyarbakir) komutanliklaridir.

Genel olarak, s, filo ve esidi seviyede birlik komutanliklart ve kurum
amirlikleri seklinde teskilatlanan 1 nci ve 2 nci Hava Kuvveti Komutanliklari’nin
vurucu giicline, av/bombardiman filolari, gece gilindiiz her hava sartlarinda
kullanilabilen av/6nleme filolar1 ve iilkenin hava savunma ile ilgili radar sistemi

olusturmaktadir.

6.1.3. Hava Egitim Komutanhg

17 eyliil 1954 tarihinde Hava Harp Okulu’nun izmir’e tasinmasi ile Hava
Teknik Okullar Komutanligi’n1 da bilinyesine alarak Hava Okullar Komutanligi
(Gaziemir-Izmir) kurulmustur. 30 agustos 1956 da ise Hava Egitim Komutanlig
ismini almistir. Kolordu seviyesinde olan Hava Egitim Komutanligi’nin Karargahi
[zmir’dedir.

Bu komutanlik, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin biitiin gorevleri i¢cin gereken personel
egitimini en iist seviyede saglayacak ve harekat gorevlerini yerine getirecek sekilde
okul, s, filo ve esiti seviyede birlik komutanliklar1 ve kurum amirliklerinden
olusmaktadir.

Hava Egitim Komutanligi’nin ana bagllar;; 2 nci Ana Jet Us Ucus Egitim
Merkez K.Iig1 (Izmir), Hava Harp Okulu (istanbul), Hava Siif Okullar1 ve Teknik
Egitim Merkezi K.lig1 (Izmir), Hava Lisan Okulu (Izmir) ve Hava Er Egitim Tugay
Komutanlig: (Kiitahya)’dir.

6.1.4. Hava Lojistik Komutanhg

Kolordu seviyesinde olan Hava Lojistik Komutanligi’nin Karargahi Etimesgut -
Ankara’da bulunmakta olup, 3 nisan 1989 tarihinde faaliyete gecirilmistir.

Bu komutanlik, Tiirk Hava Kuvvetleri’nin ikmal, bakim, ulastirma, istihkam ve
diger lojistik faaliyetlerinin yerine getirilmesi, Hava Kuvvetleri tarafindan kullanilan
biitiin silah sistemlerinin idame isletme ihtiyaglarimin hesaplanmasi, temin edilmesi,
faal tutulmasi, altyapi ve tesis ihtiyaclarinin karsilanmasini saglayacak sekilde

karargah bagkanlik, daire baskanligi, ikmal bakim merkezlerinden olusmaktadir.
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Hava Lojistik Komutanligi’nin ana baglilari, 1 nci (Eskisehir), 2 nci (Kayseri), 3 ncii

(Ankara) Hava Ikmal Bakim Merkezi Komutanliklari ile Hava Miize K.ligidur.

6.2. Atatiirk’iin Oliimiinden Giiniimiize Tiirk Sivil Havacilig
Bu béliimde Atatiirk’iin 6liimiinden gliniimiize degin Tiirkiye’de yiiriitiilen sivil

havacilik faaliyetlerine yer verilmistir.

6.2.1. Tiirk Hava Kurumu ve Tiirk Kusu

THK Cumhuriyet'in ilanindan 16 ay sonra 16 Subat 1925'de Biiyiikk Onder
Mustafa Kemal Atatiirk'iin emirleriyle "Tiirk Tayyare Cemiyeti" adiyla kurulmustur.

Cemiyet'in kurulus amaci; Tiirkiye'de havacilik sanayisini kurmak; havaciligin
askeri, ekonomik, sosyal ve siyasal onemini anlatmak; askeri, sivil, sportif ve turistik
havaciligin gelismesini saglamak; biitliin bunlar i¢in gerekli ara¢ ve gereci
hazirlamak; personeli yetistirmek ve ucan bir Tiirk gengligi yaratmaktir.

Tirk Hava Kurumu, 23 Nisan 1926'da Tiirk Havaciliginin gereksinimi olan
teknik personelin egitilmesi amaciyla "Tayyare Makinist Mektebi"ni hizmete agt1.
Ayni y1l Alman Junkers Tayyare Fabrikasi isbirligi ile "Kayseri Ugak Fabrikasi'n1"
kurdu. Alman Junkers lisansiyla A-19 ve A-20 ugaklarini iiretti ve bu ucaklarin
bakim ve onarimlarini yapti. Fabrika, 1929 yilinda Milli Savunma Bakanlig1 'na
devredildi (Tiirk Hava Kurumu, 2005).

Tiirk Hava Kurumu, uzun siiren bir Kurtulug Savasi'ndan yeni ¢ikmis, yorgun ve
yoksul bir halkin, Tiirk Halki'nin inanilmaz biiyiikliikteki maddi-manevi destegiyle
can buldu. Bu destekle ilk 10 yil icinde 351 ucak satin alarak Tiirk Silahl
Kuvvetlerine bagisladi. Tirk Hava Kurumu, 1927 yilinda, havacilik faaliyetlerinin
diinya ¢apinda gelismesini saglayan ve sportif havacilik konusunda uluslararasi
boyutta en list diizeyde organ olan Uluslararast Havacilik Federasyonu'na (FAI) iiye
olmak i¢in basvurdu. 2 yillik bir ugrasidan sonra 1929'da FAl'ye tam iiye oldu.
Kurum o giinden beri iilkemizi, hava sporlart konusunda, yurt i¢inde ve yurt disinda
basariyla temsil etmektedir (Tiirk Hava Kurumu, 2005).

1931 yilinda, Pilot Vecihi Bey kendi atdlyesinde iirettigi ucakla Ankara'dan
havalanarak kiiclik bir Tiirkiye turu yapmay1 basardi. 1932 yilinda Cemiyet'in yurt

oo

disinda egittigi miithendislerden Selahattin Resit Bey ve ekibi motor ve pervanesi
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disinda tiim pargalar1 Tirk mali olan ilk ulusal tipteki ug¢agimizin (MMV-1)
prototipini {iretti. Bu iiretim biitiin yurtta ¢ok biiyiik heyacan yaratt.

1935'de alinan kongre (Genel Kurul) karartyla Cemiyet'in ismi "Tiirk Hava
Kurumu" (THK) olarak degistirildi.

" Istikbal Goklerdedir ! " Bu, o yillarin coskusu i¢inde sdylenen sadece bir ¢ift
giizel s6z degil, ayn1 zamanda T.C'nin Oniline konulan bir hedef oldu. Bu amacla
3 Mayis 1935'de Tiirk Kusu kuruldu. Atatiirk'iin yillar boyu her gittigi yerde
konusmalar yaparak genglige vermek istedigi havacilik aski, havacilik coskusu, kisa
siirede sonuca ulast1 ve gencler akin akin Tiirk Kusu'na kosmaya basladi. Kurum,
Vatan goklerine aralarinda Atatiirk'iin manevi kizi ve diinyanin ilk kadin savas pilotu
Sabiha GOKCEN'in de bulundugu, bir¢ok degerli insanlar yetistirdi. Pespese acilan
paraslit, planor, motorlu ugus ve model ugak okullari, 10 Temmuz 1936'da hizmete
giren Indnii Planér Kamp1, 1937'de agilan Etimesgut Motorlu Ugus Kamp1 ve ayni
yil yapilan Ankara ve izmir Parasiit kuleleri, binlerce gencimizi bir araya getirdi.
Havacilik &yle bir hizla gelisti ki, Tiirk Kusu Ogretmenlerinden pilot E.Ali Yildiz,
12 Haziran 1938 giinli 14 saat 20 dakika siiren bir plandr ugusuyla diinya rekoru
kirdi. Ziya Aydogan isimli pilotumuz da THK'nun Inénii Egitim Merkezi'nden
Kayseri'ye kadar, 466 Km.lik bir mesafeyi plandrle ugtu (Tiirk Hava Kurumu, 2005).

THK'min planér egitimleri i¢in gerekli olan plandrler, Kurum'un Akkoprii
Atolyesi'nden saglantyordu. Bu atdlyede 1940 yilina kadar yiizlerce plandr iiretimi,
motor ve plandr onarimlari yapildi. 1940 yili sonlarinda ise Akkoprii'de sinirlt bir
kadroyla calisan atdlye fabrika haline getirildi ve burada Ingiliz Miles Magister
egitim ucaklarinin seri montajina baglandi. 1939-1941 yillar1 arasinda 2 nci Diinya
Savas1 6ncesinde Genelkurmay Bagkanligi'nin da istegiyle Etimesgut Ugak Fabrikasi
kuruldu. 1944 yilinda iiretime baslayan ve c¢ok genis kapsamli bir girisim olan
Etimesgut Ucgak Fabrikasi'nda, Magister ugaklarinin yanisira, THK-1, 3, 4, 7, 9, 13
planorleri ile THK-2, 5 ve 10 tiplerinde egitim, saglik ve nakliye ucaklar1 tiretildi
(Tiirk Hava Kurumu, 2005).

Ulkemizde kiigiik atdlyelerin yaptigi motor imalat denemeleri bir tarafa
birakilirsa, ilk motor fabrikasinin THK tarafindan Gazi Orman Ciftligi'nde
kuruldugunu sdyleyebiliriz. Bu fabrikanin ¢aligmalar1 1951 yilina kadar siirdii ve

donemin getirdigi kosullar nedeniyle ayni yi1l Makina ve Kimya Endiistrisi'ne

92



devredildi. Bu fabrika halen Tiirk Traktor Fabrikasi olarak isletilmekte ve traktor
tiretimiyle iilke ekonomisine katkida bulunmaktadir.

THK'nin 1925'ten bu yana havaciligin cesitli dallarinda yetistirdigi Tiirk gengler
sadece sportif faaliyetlere katilmakla kalmadi, yurt savunmasinda da etkin rol aldi.
Bunun en canli drnegini 1974 Kibris Baris Harekati'nda gordiik. Hava Indirme
Harekatina, o donemde askerlik gorevini parasiit¢cii olarak yapan Kurum'un
yetistirdigi gencler teskil ediyordu. Harekat esnasinda Kurum'un ucak ve pilotlarina
da 6nemli gorevler verildi.

Ozellikle 1980'li yillardan sonra THK sportif havacilik konusunda, 1990
yilindan sonra da uluslararas iligkilerde biiyiik gelismeler kaydetti. FAI Genel Kurul
ve Komisyon toplantilarinda etkili bir politika izlenerek THK ve Tiirkiye 6n plana
c¢ikarildi. Mevcut olan plandr, parasiit, ugus okulu ve model ugak okuluna ek olarak
1996 yilinda Cok Hafif Hava Aracglar1 Okulu kuruldu.

1995'de Diinya Paragiit Sampiyonasi, 1996'da 1.Diinya Hava Oyunlar1 Test
Yarigsmalari, 1997'de 61 tilkeden 3200 sporcu, hakem ve jiiri {iyesi ile yOneticilerin
katildig1 7 ayr1 bolgede 16 havacilik dalinda yapilan 1 nci Diinya Hava Oyunlari
basari ile yapildi.

Haziran 2000'de 6 dalda 1 nci Tiirkiye Hava Oyunlari, Temmuz 2002'de ise
2 nci Tiirkiye Hava Oyunlar ile ulusal ve uluslararasi havacilik tarihine silinmeyecek
imzalar att1.

Cumhuriyet doneminde ATATURK’iin énemle iizerinde titredigi ii¢ 6nemli
kurum vardir. Bunlardan birincisi 31 Haziran 1921°de kurulan Cocuk Esirgeme
Kurumudur. Amaci; Balkan Savasi, 1. Diinya Savast ve Kurtulus Savasi yillarinda
harpten yorgun ve bitkin diismiis, 6len, sehit olan ve sakat kalan insanlarimizin
cocuklarina ve yasllarina kol kanat germektir.

Ikincisi 3 Mart 1924°de kurulan Diyanet Isleri Baskanligidir. Amaci; Din islerini
bilimsel bir sekilde, din ile devlet islerini birbirinden ayirarak din kurallarini
hurafecilerden kurtarmaktir.

Ugiinciisii 16 Subat 1925°de baslangicta Tiirk Tayyare Cemiyeti adiyla kurulan

Turk Hava Kurumu’dur.
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6.2.2. Tiirk Hava Yollan
Bu boliimde Tiirk sivil havaciliginin 6nemli unsurlarindan biri olan Tiirk Hava
Yollarmin giiniimiize gelinceye kadar gegirdigi evreler ile diinya hava yolu

tagimaciligindaki yeri incelenmistir.

6.2.2.1. Tiirk Hava Yollarina Giden Yolda Atilan Ilk Adimlar

Kurtulus Savasindan sonra havacilik faaliyetlerinin tamami hava miifettisligi
tarafindan yonetilmekteydi. O donemde sivil havacilik faaliyetleri olmadigindan her
hangi bir teskilat bulunmuyordu. Fakat bu sirada Tiirkiye’de hava tasimaciligi
yapmak isteyen yabanci sirketlerin basvurulari da inceleniyordu. Ayrica yabanci 6zel
ucaklarin Tirkiye’den ge¢gme veya konaklama izinleri hakkinda c¢aligmalar
yapiliyordu. Tiirkiye’de ilk tarifeli ugak postasi 14 Subat 1924 tarihinde Istanbul’dan
kalkarak 3 saat 5 dakika sonra Ankara’ya indi. 1925 yilinda Hava Kuvvetleri
Miifettisligi sivil havacilik islerinin bir tliziige baglanmasini saglamak amaciyla
“Hava Seyriisefer Talimat1” hazirlad1 ve Milli Savunma Bakanligi’na sundu. 9 Eyliil
1925’te Bakanlar Kurulu bu talimati onaylayarak, kararname seklinde yayinladi
(Kaymakl1,1997,123).

Bu sirada Fransiz uluslar arasi havayolu da Istanbul’a sefer yapmay:
planliyordu. Bu amagla Istanbul’da Maslak sirtlarinda kiigiik bir inis pisti hazirland.
Deniz ugag1 kullanan bir italyan sirketi de yolcu ve posta tasimak igin izin istiyordu.
Inis ve konaklama izini verilen Italyan Aero Expresso sirketi Biiyiikdere’de hangar
ve tesisler kurdu. Birinci Diinya Savasi ve Kurtulus Savasi’nda gorev alan Hasan
Fehmi Bursa ve Ridvan gibi pilotlar1 da biinyesine ald1 (Kaymakl1,1997,123).

1 Agustos 1926’da Brindizi (italya)-Atina-Istanbul hattinda sivil havacilik
seferleri basladi. Ucus seferi basladiktan bir siire sonra, Aero Expresso’nun bir ugagi
Yunan sularinda Sirkoz Adasi agiklarinda mecburi inis yapti. Ucak, tamir edilmesi
igin Istanbul’a getirildi. Aero Expresso hava yolu sirketi ikinci Diinya Savasi
baslangicina kadar faaliyetini siirdiirdii, daha sonra kapandi. Bu arada hava yollarinin
Tiirkiye’ye gelisini kolaylastirmak amaciyla, genis tesis ve birligin bulunmadig:
Yesilkdy askeri hava meydanina, baz1 hangar ve tesisler ilave edilerek genisletildi.
Ankara icin inis yeri bugilinkii ¢imento fabrikasinin karsisindaki Giivercinlik adi ile

anilan alan se¢ilmisti (Kaymakli,1997,123).
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6.2.2.2. Tiirk Hava Postalar1 Adh Sirketin Kurulusu

1930 yilinda Bnb.Hols ve meydan tesisleri uzmani Kingbird, Caudron tipi iki
ucakla Istanbul’a geldi. Ankara-Istanbul arasinda bir hava hatt1 kurulmas1 konusunda
incelemelerde bulundular. Eski Kurtulus Savasi pilotlarindan Basri Alev ve Astsubay
Tahir MANER e sirkette calisma izni verildi. Tiirk Hava postalar1 adi ile faaliyete
gegtiler. Junkers F-13 tipi 4 yolcu tasiyan ucaklari vardi (Kaymakl1,1997,123).

Resim-24: Posta ve Kargo tagimaciligi-1

Kaynak: (Kaymakl1,1997,123)

Istanbul’dan kalkan ucak 1 saat 10 dakika sonra Eskisehir’e geliyor, ikmal ve
kontrolii takiben Eskisehir’den kalkip yine yaklasik 1 saat 10 dakika sonra Ankara’ya
iniyordu. ilk uguslarda yolcular parasiz uguruldu. Ancak sirketin faaliyeti cok kisith
kalmaktaydi. 1933 yilinda Milli Savunma Bakam1 Zeki Apaydin, Hava
Miistesarligi’nda 1 nci Sube Miidiirii Kur.Yb.Ihsan (Esiner) ile birlikte, sirketin ve
ucaklarin durumunu incelediler. Vardiklar1 sonuca gore, Amerikalilar, Tiirk
pilotlarin1 nakliye pilotlugu konusunda basarili bir sekilde yetistiriyorlardi. Milli
Savunma Bakanligi, sirket islerinin koordinesinden sorumluydu. Fakat sirket
Istanbul-Ankara arasinda yolcu tasimaktaydi. Ucakta posta hizmetleri ise, Tayyare
Cemiyeti yoOnetimince isletilmekteydi. Bir siire sonra sirketin adi1 “Hava Yollar
Idaresi” olarak degistirildi. Amirligine emekli ugucu Binbasi Fesa Evrensev getirildi

(Kaymakl1,1997,124).
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6.2.2.3. Hava Yollar1 Devlet Isletme idaresinin Kurulusu

20 Mayis 1933°de Biiyiik Millet Meclisi’nin kabul ettigi 2186 sayili Kanunla
Tiirkiye’de ticari hava tasimaciligi hakki, Milli Savunma Bakanligi’na bagli Hava
Yollar1 Devlet Isletme Idaresi adinda kurulan bir Devlet kurulusuna verildi. Bu

kurulus hava posta tagima gorevini de yiiriitecektir (Kaymakli,1997,124).

Resim-25: Posta ve Kargo tasimaciligi-2

Kaynak: (Kaymakl1,1997,124)

6.2.2.4. Ucak Al

Hava tasimacilig1 i¢in 2 adet KING-BIRD tipi ucak satin alindi. Cumhuriyetin
10 ncu Yildoniimii sebebiyle Rusya tarafindan hediye edilen ANT-9 M-17 tipi 12
yolcu kapasiteli ucakla Hava Yollar1 Idaresi koltuk sayis1 18’e yiikselmistir. 1933
yilinda 52 yolcu 34 kg kargo ve 18 kg posta tasindi.1936 yilinda Ingiltere’den De
Havilland firmasinin Dragon ve Rapid tipi yolcu ugaklar: alinarak servise konuldu.
Ik yiik tasima (Kargo) isine baslandi. 5 ugak alindi ve koltuk sayis1 64’e yiikseldi
(Kaymakl1,1997,125).

6.2.2.5. Tarifeli Yolcu Seferlerine Baslanmasi

Ilk olarak Istanbul-Ankara hatti tarifeli yolcu tasima seferlerine baslandi.
Baslangigta Istanbul-Ankara bilet iicreti 12.5 TL , gidis doniis bileti 20 TL.idi. Adana
ve Silifke’ye de yolcu tasimaya baslandi. Fesa Evrensev gérevden ayrildiktan sonra
ordudan izinli olarak ayrilan Kur.Bnb. Ferruh Sahinbas isletmeye genel miidiir tayin

edildi. Bu seferlerde yolcu tasimasi yaninda, 6zel ucgaklarla posta tagima islemi de
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yapiliyordu. Seferlerden birinde pilot Astsubay Ekrem kumandasindaki bir ugak,
kotii hava sartlart yiiziinden, Kocaeli bolgesinde diiserek pargalandi ve pilot hayatini
kaybetti (Kaymakl1,1997,123).

1937 yilinda Hava Yollar1 envanterindeki ucak adedi ve koltuk sayisi
toplaminda bir degisiklik olmadi. 1938 yilina girerken personel durumu 8’1 pilot
52’si destek personeli olmak {izere toplam 60 kisi idi. 3424 sayili kanunla Hava
Yollar1 Devlet Isletme idaresi 3 Haziran 1938’den itibaren Devlet Hava Yollari
Umum Miidiirligiine dontistiiriildi. Umum Miidiirii Hasan Fehmi Siier’in 6liimii
tizerine  Ferruh  Sahinbags (Em.Kur.Alb.) umum midirliigiine getirildi
(Kaymakl1,1997,125).

6.2.2.6. Giiniimiizde Tiirk Hava Yollar

Bu boliimde Tiirk Hava Yollar agisindan 6nem tasiyan tarih ve olaylar, ucak ve

personel durumu ile diinyadaki ugus noktalarina yer verilmistir.

6.2.2.6.1. Ucak ve Personel Durumu

THY filosunda bulunan 79 adet ucagin tipi ve sayilart asagida sunulmustur.
UCAK TiPI SAYISI
A310-300 5
A340-300 7
B737-400 17
B737-800 26
RJ-100 6
A320-200 12
A321-100 6
TOPLAM 79

2004 yil1 sonu itibar1 ile THY nda 10.956 personel ¢alismaktadir. Ugak basina
diisen personel sayis1 150 , personel basma diisen yolcu sayist ise 1.095°tir

( http://www.thy.com ).

6.2.2.6.2. Ucus Noktalar

THY ilk i¢ hat ucusunu 1933°te, ilk uluslar arasi ucusunu ise 1947’de
gergeklestirmistir. THY ile yilda 12 milyonun iizerinde yolcu ug¢maktadir. 2004
yilinda 147 milyon km. katedilmis, toplam 135 bin ton kargo ve posta tagimustir.
Uguslarin 76’s1 yurt disindaki, 24’ii de yurt i¢indeki noktalara yapilmaktadir.
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Yurt dist ucus noktalarinin bolgesel olarak aciklamasi asagida sunulmustur

( http://www.thy.com ).

(1) AVRUPA 46 Nokta
(2) KUZEY AMERIKA 3 Nokta
(3) ASYA 23 Nokta
(4) AFRIKA 4  Nokta

6.2.3. TUSAS Havacilik ve Uzay Sanayi A.S. ( TAI)

Tiirkiye’de savas ugagi ihtiyacini karsilamak tizere zamanin Hava Kuvvetleri
Komutan1 Orgeneral Muhsin Batur‘un girisimleri ile “kendi uc¢agini kendin yap”
kampanyas: cergevesinde 16 temmuz 1970 yilinda “Tirk Hava Kuvvetlerini
Gil¢lendirme Vakfi*“ kurulmustur. 28 haziran 1973 yilinda ise modern bir tesis ve
gelisme olarak “Tiirk Ugak Sanayii AS* ( TUSAS ) kurulmustur. 1983 yili  Aralik
ayinda “General Dynamics” firmasi tarafindan tretilen F-16 C/D ugaklar1 ortak
tiretim i¢in segilerek 15 Mayis 1984 de General Dynamics, General Electric, Tiirk
Hava Kuvvetlerini Gii¢lendirme Vakfi, Tiirk Silahli Kuvvetlerini Giiclendirme Vakfi
ve Tiirk Hava Kurumu’nun ortaklig ile “TUSAS Havacilik ve Uzay Sanayii“ (TAI)
137 milyon dolarlik bir sermaye ile kurulmustur (http://www.tai.com.tr).

12 Ocak 2005 tarihinde TAI tesislerinde imzalanan "Hisse Satis Anlasmasi1" ile
TATI'deki Lockheed Martin of Turkey, Inc. (%42) ve General Electric International,
Inc. (%7) sirketlerine ait hisseler Tiirk Ugak Sanayii A.S. (TUSAS) tarafindan satin
alinmistir.  TAI hisselerinin %981 TUSAS'a ait olup, TAI milli bir sirket
olmustur.Tiirk Ucak Sanayii A.S. (TUSAS) ve TUSAS Havacilik ve Uzay Sanayii
A.S. (TAJ) sirketleri 28 Nisan 2005 tarihinde TAI catis1 altinda birlesmis olup, TAI,
tasarim {iretim altyapisi ile insan kaynaklari yoniinden oldukca etkili bir giic
olusturacak ve “Havacilik Merkezi” olarak hizmet verecektir. TAI’nin hissedarlar1
Tirk Silahli Kuvvetlerini  Gii¢lendirme Vakfi (TSKGV), Savunma Sanayii
Miistesarligi (SSM) ve Tiirk Hava Kurumu (THK)’dur (Havacilik Sanayi, 2005).

TAI tesisleri 150.0000 metrekaresi kapali olmak iizere toplam 2.300.000
metrekarelik bir alan {izerine kurulmustur. Sirketin Akinci-Ankara’da bulunan
yiiksek teknoloji iirlinii makine ve techizatla donatilmis modern ugak iiretim tesisi,

parca imalatindan ucak montaji, ugus testleri ve teslimine kadar son derece genis
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iretim kabiliyetlerine sahiptir. TAI kalite sistemi diinyaca kabul gérmiis NATO
AQAP-110, ISO-9001:2000, AS EN 9100 ile AECMA-EASE standartlarini
karsilamaktadir (http://www .tai.com.tr).

TAI’nin mevcut deneyimi F-16 Savasan Sahinler, CN-235 hafif nakliye/deniz
karakol/gozetleme ucaklari, SF-260D egitim ucaklari, Cougar AS-532 arama
kurtarma (SAR), silahli arama kurtarma (CSAR) ve genel maksat helikopterlerinin
ortak iiretiminin yani sira, kendi tasarimi olan insansiz hava araci, hedef ucagi ve
zirai ilaglama ugag1 gibi lirlin gelistirme programlarini kapsamaktadir. TAI'nin  ana
faaliyet alanlar1 arasinda Tiirkiye ve bolgedeki diger iilkelerin envanterinde bulunan
sabit ve doner kanathh askeri ve ticari hava platformlarinin modernizasyon,
modifikasyon ve sistem entegrasyonu programlari ile satis sonrast hizmetleri de
bulunmaktadir. Hava Kuvvetleri F-16’larinin elektronik harp ve yapisal tadilatlari,
S-2E  Tracker Deniz Karakol Ugaklar’nin Yangin Soéndirme Ucgagi’na
doniistiiriilmesi, CN-235 uc¢ag1 ve Black Hawk Helikopteri’nin Ozel Kuvvetler igin
modifikasyonlari, Cougar AS-532  helikopterinin  modernizasyonu, S-70
helikopterinin dijital kokpit modifikasyonu, CN-235 platformlarinin Dz.K.K. ve
S.G.K.’nin Deniz Karakol/Gozetleme gorevleri i¢in modifikasyonu ile B737-700
ucaginin Havadan Erken Ihbar ve Kontrol Ugagi’na (HIK) déniistiiriilmesindeki tiim
yapisal  tadilatlar1 ile  sistem  entegrasyon faaliyetleri  bulunmaktadir
(Havacilik Sanayi, 2005).

1984 yilinda bir avug insanla ve tek bir projeyle basladigi seriivende TAI, askeri
projelerden kazandigi deneyimleri ticari projelere aktararak, bugiin 1700 kalifiye
calisan1 ve 50°ye yakin farklt projesi ile bir “Diinya Sirketi” olma hedefine
ulagsmigtir. TAI ayrica, Milli Sanayi Kurulusu olarak Airbus Military S.L.’ye ortak
olup, Airbus (Fransa, Almanya, Ispanya ve Ingiltere), EADS CASA (ispanya) ve
FLABEL (Belgika) havacilik firmalariyla birlikte A400M ugaginin tasarim ve
gelistirme faaliyetlerine katilmaktadir. TAI’nin Akinci-Ankara’da bulunan yiiksek
teknoloji tirlinii makine ve techizatla donatilmig olan modern doner ve sabit kanath
hava platformu iiretim tesisi, par¢a imalatindan ugak montaji, ugus testleri ve
teslimine  kadar son  derece genis Uretim  kabiliyetlerine  sahiptir

(http://www.tai.com.tr).
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6.2.3.1. TADI nin Ana Faaliyet Alanlar1

TAI yedi ana faaliyet alaninda ¢alisma ytiriitmektedir (http://www.tai.com.tr).

(1) Sabit ve Déner Kanatli Hava Platformlarinin Uretimi

(2) Uriin Gelistirme Faaliyetleri

(3) Ucak Govde ve Parca imalati

(4) Modernizasyon, Modifikasyon, Sistem Entegrasyonu ve Satis Sonrasi
Hizmetleri

(5) Yonetim Bilgi Sistemleri ve Yazilim Gelistirilmesi

(6) Yerli Sanayi ile Isbirligi

(7) Egitim Hizmetleri

6.2.3.2. Kurulusundan Giiniimiize TAI’'nin Tamamladizn Onemli
Projeler

Bu boliimde TAI tarafindan tamamlanan ve yiiriitiilen projelere yer verilmistir.

6.2.3.2.1. Ucak imalat1

TAI, kurulusundan bu yana, Hava Kuvvetleri Komutanhgi i¢in Oncel I Projesi
kapsaminda (1987-1995) 152, Oncel II Projesi kapsaminda (1995-1999) 80 ve Misir
Hava Kuvvetleri Komutanligi i¢in de (1993-1995) 46 adet F-16 imal ederek teslim
etmistir. italyan AGUSTA firmasi ile imzalanmis olan sozlesme kapsaminda TAI,
Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in (1991-1993) 34 adet SF-260D Baslangic Egitim Ucagi
iiretmistir. EADS-CASA (ispanyol) firmas1 ile imzalanmis olan sdzlesme ile de TAI,
Tiirk Hava Kuvvetleri’ne (1991-1998) 50 adet CN-235 Hafif Nakliye Ugag: teslim
etmistir. Yine EADS-CASA firmasi ile imzalanan sézlesme ¢ergcevesinde TAI Deniz
Kuvvetleri Komutanlig1 igin alti adet Deniz Gozetleme Ugagi ve Sahil Giivenlik
Komutanlig1 i¢in de ii¢ adet Deniz Karakol Ucagi iiretmistir (1998-2003). TAI ve
Eurocopter (Fransa) arasinda olusturulan EUROTALI konsorsiyumu kapsaminda, s6z
konusu firmalar 1997-2003 yillar1 arasinda Hava Kuvvetleri Komutanlig1 igin 20,
Kara Kuvvetleri Komutanligt i¢in 10 olmak iizere toplam 30 adet Cougar AS-532

Genel Maksat Helikopteri’'ni ortaklasa tiretmistir (http://www.tai.com.tr).
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6.2.3.2.2. F-16 “Savasan Sahin” Ucag1

TAI Tiirkiye igin yiiriittigii F-16 ucag1 iiretim programlarim1 ONCEL ad1 altinda
gerceklestirmistir.

ONCEL I PROJESI: TAI, Oncel 1 Projesi kapsaminda 1987-1995 tarihleri
arasinda Tirk Hava Kuvvetleri (Hv.K.K.) i¢in 152 adet F-16 imal ederek teslim
etmistir. Toplam 160 ugag1 kapsayan projenin ilk sekiz ugagi Fort Worth-ABD’de
tiretilerek Hv.K.K.l1ig1na dogrudan teslim edilmistir. TAI, bu proje ¢ergevesinde, arka
govde, orta govde ve kanatlar dahil olmak iizere, ugak govdesinin %70’ini imal
etmistir (Havacilik Sanayi, 2005).

ONCEL II PROJESI: Birinci paketin devamu niteliginde olan “Oncel II Projesi”
cercevesinde TAIL 1995-1999 yillar arasinda Tiirk Hava Kuvvetleri i¢in mevcutlara
ek olarak 80 F-16 ucagi daha iiretmistir. Bu projede F-16 ucagimin bazi donanim
islemlerinin de ilave edilmesiyle TAI’'nin gévde imalat orant %80’lere ulagmustir.
TAD’de iiretilerek teslim edilen 278 F-16 ucaginin ii¢ adedi “Miikemmel” ve 29 adedi
“Sifir Hatalr” ugaktir (http://www.tai.com.tr).

MISIR F-16 PROGRAMI: TAI, Tiirk, A.B.D., ve Misir Hiikiimetleri arasinda
imzalanan anlagsma uyarinca, 1993-1995 yillar1 arasinda Misir Hava Kuvvetleri i¢in
46 adet F-16 ucag tiretmistir. TAI, ayrica A.B.D. ve Misir Hava Kuvvetleri i¢in F-16
orta ve arka govdeleri ile kanatlar1 imal ederek teslim etmistir

(http://www.tai.com.tr).

6.2.3.2.3. SF-260 D Baslangi¢c Egitim Ucag

Italyan AGUSTA firmas ile imzalanmis olan sézlesme kapsaminda TAI, Tiirk
Hava Kuvvetleri i¢in 34 adet SF-260D Baslangic Egitim Ucagin1 1991-1993
yillarinda tiretmistir. Ucaklarin tiim tali montaj, nihai montaj, boya, ugus islemleri ve

ucak teslim faaliyetleri TAI tarafindan gerceklestirilmistir (Havacilik Sanayi, 2005).

6.2.3.2.4. CN-235 Hafif Nakliye Ucagi
Ispanyol CASA firmas1 ile imzalanmis olan s6zlesme gergevesinde TAI, 50 adet
CN-235 hafif nakliye ucagimi 1991-1998 yillar1 arasinda {ireterek, Tiirk Hava

Kuvvetleri’'ne teslim etmistir. Proje kapsaminda TAI, ugak gdvdesinin %20’si

101



kompozit malzemeden olmak iizere %92’sini hammaddeden imal etmistir (Havacilik

Sanayi, 2005).

6.2.3.2.5. CN-235 Deniz Karakol/Gozetleme Ucag1

TAI tesislerinde 50 adet CN-235 ucaginin iiretilerek teslim edilmesinin ardindan
Temmuz 1999°da yiiriirliige giren ek bir sozlesme ile Deniz Kuvvetleri Komutanligi
(Dz.K.K.) i¢in alt1 adet Deniz Gozetleme Ucagi, Sahil Giivenlik Komutanligi
(S.G.K.) icin de iic adet Deniz Karakol Ugag: iiretilmistir. Ilk CN-235 iiretim
programinda ugak gdvdesinin %92’sini Uretirken, ikinci programda is payi, dis kanat
yapisal parcalarin ilave edilmesiyle %95’e ¢ikmistir. S6z konusu proje 17 Ocak 2003

tarihinde basar1 ile tamamlanmustir (http://www.tai.com.tr).

6.2.3.2.6. Cougar AS-532 Helikopteri

TAI ve Eurocopter (Fransa) arasinda olusturulan EUROTAI konsorsiyumu
kapsaminda, s6z konusu firmalar 1997-2003 yillar1 arasinda Hava Kuvvetleri
Komutanligi i¢in 20, Kara Kuvvetleri Komutanligi i¢in 10 olmak iizere toplam 30
adet Cougar AS-532 Genel Maksat Helikopteri’ni ortaklasa tiretmistir. Bu program,
TAD’nin ilk doner kanathh hava aracinin {iretim programi olmasi nedeniyle biiyiik
Oonem tagimaktadir (http://www.tai.com.tr).

[k iki helikopter Fransa’daki EUROCOPTER tesislerinde iiretilmis olup, geri
kalan 28 adedi ise TAI tesislerinde iiretilmistir. S6z konusu helikopterlerin motor, pal
ve disli kutusu hari¢ gévdesinin tamami TAI tesislerinde iiretilmistir. Uretim, montaj,
sistem entegrasyonu ve ugus testlerini kapsayan program 27 Haziran 2003 tarihinde
son  helikopterin K. K.K.igma  teslimiyle basar1 ile tamamlanmistir

(http://www tai.com.tr).

6.2.4. TAD’de Yiiriitillen Modernizasyon ve Sistem Entegrasyonu
Calismalanr
TAD’'nin ana faaliyet alanlar1 arasinda Tiirkiye ve bolgedeki diger {iilkelerin
envanterinde bulunan sabit ve doner kanatli askeri ve ticari hava platformlarinin
modernizasyon, modifikasyon ve sistem entegrasyonu programlari ile satig sonrasi

hizmetleri de bulunmaktadir. Bunlar arasinda: Hv.K.K. F-16’larinin elektronik harp
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ve yapisal tadilatlari, S-2E Deniz Karakol Ugaklari’nin Yangin Sondiirme Ugagi’na
doniistiiriilmesi, CN-235 uc¢ag1 ve Black Hawk Helikopteri’nin Ozel Kuvvetler igin
modifikasyonlari, Cougar AS-532  helikopterinin  modernizasyonu, S-70
helikopterinin kokpit modifikasyonu, CN-235 platformlarinin Dz.K.K. ve S.G.K.’ nin
Deniz Karakol/Go6zetleme gorevleri i¢in modifikasyonu ile Boeing 737-700 ugaginin
Havadan Erken Ihbar ve Kontrol Ugagi’na (HIK) doniistiiriilmesindeki yapisal

tadilatlari ile sistem entegrasyon faaliyetleri bulunmaktadir(Havacilik Sanayi, 2005).

6.2.4.1. Havadan Erken Thbar ve Kontrol (HiK) Ucagi — “Baris Kartali”

Savunma Sanayi Miistesarlig1 (SSM) ile Boeing firmasi arasinda B737-700 tipi
Havadan Erken Ihbar ve Kontrol Ugagi’min (HIK) tedarikine yonelik imzalanan
sozlesme, 23 Temmuz 2003 tarihinde ile yiiriirliige girmistir. Tirkiye'nin son
yillardaki en biiyiik savunma projelerinden biri olan “Baris Kartali” projesi
cercevesinde Tiirkiye, Amerikan Boeing firmasindan dort adet (art1 iki istege bagl)
B737 tipi HIK ucag1 ve bir adet Yer Destek Sistemi satin alacaktir. HIK ucagina
doniistiiriilecek dort ucaktan ilkinin lizerinde yapilacak yenileme ¢aligmalar1 Boeing-
Seattle tesislerinde gercgeklestirilecek olup, diger {i¢ ucak astar boyali olarak TAl'ye
getirilecektir. Ugaklarin tiim yapisal yenileme, entegrasyon, islevsel test ve teslimat
islemleri TAI tesislerinde gerceklestirilecektir. S6z konusu faaliyetlerin yanm sira
TAI, dort ucakta kullanilacak bazi par¢a ve donanimlarin imalat ve montajin1 da
gerceklestirecek olup, teslimat sonrasi islerle ilgili "Entegre Lojistik Destek"
faaliyetlerinde de bulunacaktir. TAI, “Baris Kartali” program ile B737-HIK ucaklar
tizerinde miihendislik, imalat, entegre lojistik destek, bakim ve onarim kabiliyeti

kazanilacaktir (http://www.tai.com.tr).

6.2.4.2. Meltem II Projesi

Fransiz THALES Airborne Systems (TAS) ile TAI arasinda Aralik 2002’de
imzalanan MELTEM I projesi sozlesmesi kapsaminda, dokuz adet CN-235 ucag,
TAI ve Endonezya’nin IAE firmasi tarafindan birlikte uygulanacak yenileme ile, alti
adet Deniz Karakol (MPA) ve 1ii¢ adet Deniz Kesif Ugagi'na (MSA)
doniistiiriilecektir. S6z konusu sdézlesme Temmuz 2003’de vyiiriirliige girmistir. {1k

prototip MPA ugag1 Haziran 2004’de TAI’ye gelmis olup, ucagin Dz.K.K.ligindan
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teslim alinmasi1 Oncesi kalan muayene ve test calismalarina TAS, TAe ve TAI
ekiplerinin katilimiyla devam edilmektedir. 2 Agustos 2004 tarihinde TAI tesislerine
gelmis olan MSA ugaginin ise test uguslari tamamlanmis olup, muayene ve test

calismalarina devam edilmektedir (http://www.tai.com.tr).

6.2.4.3. Yarasa Program

Ozel Kuvvetler Komutanligina ait Black Hawk helikopterlerinin
modernizasyonunu igeren YARASA Programi’na iligkin s6zlesme Temmuz 2002°de
imzalanmigtir. Mayis 2003’de yiiriirliige girmis olan soézlesmeler uyarinca, hem
TAI'de, hem de Israil’deki Elbit tesislerinde sistem gelistirme ¢alismalart
baslamustir. ik prototip teslimi i¢in dngdriilen siire 30 ay olup, projenin tamaminin
dort yil i¢inde sonuglandirilmasi planlanmigtir. YARASA Programi Aviyonik (Ugus)
Sistem Entegrasyonu (AVINT), Ek Yakit Tanki Entegrasyonu (AFTI) ve Gorev
Destek Sistemi olmak iizere ili¢ ana alt projeden olusmaktadir. Black Hawk
modernizasyon programi ile Ozel Kuvvetler Komutanligi’nin gérev gereksinimleri
modern operasyonel konseptlere uygun sekilde karsilanacak ve TAI, aviyonik sistem
entegrasyonu basta olmak tizere, onemli kabiliyetler kazanacaktir (Havacilik Sanayi,

2005).

6.2.4.5. Hedef Ucak Projesi

Hassas bolgeleri savunabilmek ve diisman ugagi, fiize gibi tehditleri siiratle
bertaraf edebilmek i¢in; hava savunma silah sistemleri ve kullanici personelinin, her
an savas durumuna hazir olmalar1 gerekmektedir. Ansizin beliren hava saldirilari
karsisinda tepki siiresi kisitli oldugundan, basarili bir savunmaya hazirlik, ancak
stireklilik gerektiren egitim ve tatbikatlarla saglanabilmektedir. Bu tiir egitimlerde,
insanlt ugagin ¢ektigi hedefe, gercek mermiyle yapilan atislar; hem insan hayati i¢in
risk teskil etmekte, hem de biiyiik bir hazirlik ve yiiksek maliyet getirmektedir. Bu
olumsuzluklar1 ortadan kaldiran pilotsuz ucaklar, hedef fotografi ¢ekebildikleri gibi,
kendileri de hedef teskil edecek sekilde kullanilabilmektedir. Bu sayede gergek hava
tehditlerini taklit edebilen hedef ucaklar, hava savunma personeli egitimi ve yeterlilik
degerlendirme faaliyetlerinde sagladiklar1 biiyiik esneklikten Gtiirii yaygin olarak

kullanilmaktadir (http://www.tai.com.tr).
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Tiirk Silahli Kuvvetleri’nin (T.S.K.) artan hava savunma egitim ihtiyacindan
yola ¢ikarak, Milli Savunma Bakanligi ile 1995 yilinda ihtiyacin yurtici
kaynaklardan karsilanmasina yonelik bir AR-GE programi baslatilmistir. Program
kapsaminda: tamamen T.S.K. gereksinimlerinden hareketle, takip amacgh “Keklik” ve
atis amacglh “Turna” hedef ucak sistemi prototipleri tasarlanarak iiretilmis ve Temmuz
1997'de sistemlerin AR-GE kabulii yapilmigtir. MSB ile 29 Aralik 1999 tarihinde
imzalanan i¢ tedarik sozlesmesi kapsaminda; sistemler, gereksinimleri yerine
getirecek sekilde gelistirilmisg, kullanici egitimleri verilmis ve “Keklik” sistemi Ocak
2001°de, “Turna” sistemi ise Ekim 2001’de teslim edilmistir. Sistemler halen,
K. K.K. ve Hv.K.K. envanterlerinde servis vermekte olup, satis sonrasi destek
faaliyetlerine devam edilmektedir. Gelistirme asamasinda; hedef ucak sistemleri ile
degisik tarihlerde gemi platformlarindan ve karadan yonetilen test ve gosteri uguslari
yapilmis, cesitli silahlarla takip ve mubhtelif kalibrelerde mermilerle ugaksavar atis
gorevleri yerine getirilmistir (Havacilik Sanayi, 2005).

Ayrica, TAI’'nin TUBITAK-BILTEN ile ortak ¢aligmas1 kapsaminda, Turna’ya
takilan fotografik kamera ile ¢ekimler yapilmaya baslanmistir. Standart Atis Hedef
Ugagi Turna/S’nin; TSK envanterinde de kullanimiyla birlikte, 6nemli bir ugus verisi
olusmustur (http://www.tai.com.tr).

[HA sistemleri gelecek yonelimi ve TSK kullanimindan gelen geri bildirim; yeni
nesil bir hedef ucgak sistemi Turna/G’nin gelistirilmesine 6ncii olmustur. Bu sistem;
yiiksek seviyede otonomluk ve giivenilirlige, iyilestirilmis yanal karliliga ve modiiler
faydali yiik uygulamalari i¢in daha fazla hacime sahiptir. Turna/G tipinde ayrica
degisen ihtiyaglara gore adapte olabilmek {iizere: motor, pervane, servo gibi
bilesenlerin alternatifleri de platforma dahil edilmistir (Havacilik Sanayi, 2005).

Turna icin belirlenen ve gergeklestirilen gorevler (http://www.tai.com.tr):

(1) Radar ya da elle kumandali namlulu ugaksavar toplariyla hedef ugaga ya da

150m’lik bir kabloyla ¢ektigi mansa (hedef) dogrudan ats,

(2) Radar ve optik glidiimlii ugaksavar filizeleriyle dogrudan atis,

(3) Is1 giidiimlii fiizelerle dogrudan atis,

(4) Ugak tizerine monte edilmis ya da yalmizca Turna’ya 6zgii, hedef mansa

tutturulmus skor kaydedici ile vurus sasmasini 6lgmek ve bunu telemetre ile

yere iletmek.
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Keklik icin belirlenen ve gerceklestirilen gorevier (http://www.tai.com.tr):
(1) Hedef ugagin namlulu ucaksavar toplariyla izlenmesi,

(2) Hedef ugagin radar giidiimlii ugaksavar toplariyla izlenmesi,

(3) Hedef ugagin 1s1 glidiimlii fiizelerle izlenmesi,

(4) Turna Hedef Ugag pilotlarinin egitilmesi.

6.2.4.5. A400M Programi

TAI, Avrupa Hava Kuvvetlerinin gelecek nesil taktik-lojistik hava nakliye
ihtiyaclarmi karsilamak amaciyla gelistirilen “Gelecegin Biiyiik Nakliye Ucag1”
(A400M) projesinin tasarim ve fizibilite caligmalarina, Airbus Military S.L. ortag:
olarak yedi Avrupa iilkesiyle birlikte, projenin baslangicindan itibaren iilkemizi
temsilen “Milli Sanayi Kurulusu” olarak katilmaktadir. Tiirk sanayisinin Avrupa
havacilik sanayisine entegrasyonu yoniinde atilan en énemli adimi1 olusturan A400M
projesine iliskin s6zlesme 27 Mayis 2003 tarihinde Almanya-Bonn’da imzalanmistir.
Yedi kurucu miisteri iilkenin katildigi A400M tasarim, gelistirme ve imalat projesi
cercevesinde toplam 179 ucak (Almanya: 60, Belgika: 7, Fransa: 50, Ingiltere: 25,
Ispanya: 27, Tiirkiye: 10) iiretilecektir. Program uyarinca ilk test ugusunun 2008’de,
ilk teslimatin ise 2009 yilinda yapilmasi planlanmistir (http://www.tai.com.tr).

A400M, Tiirk havacilik sanayisinin tasarim, gelistirme, {iretim ve satig sonrasi
destek siireclerinin tiimiinde yer alacagi ve tasarim telif haklarma sahip olacag: ilk
kiiresel olgekli proje olmasi nedeniyle biiyiik 6nem tasimaktadir. Proje ayni1 zamanda
iilkemize ve havacilik sanayiimize teknolojik birikim, katma deger, isttihdam ve
thracat potansiyeli bakimlarindan biiylik katki saglayacak ve Tiirk savunma
sanayisinin diinya g¢apindaki diger ortak tasarim ve gelistirme projelerinde yer

almasina onciiliik edecektir (Havacilik Sanayi, 2005).

6.2.4.6. Tiirk insansiz Hava Araci1 (TTHA) Program

TAI; kurulusundan itibaren tamamlanan ve devam eden imalat, modernizasyon,
tasarim, analiz, gelistirme, test, biitiinlestirme ve miithendislik ¢aligmalari ile 14 yildir
yiiriitmekte oldugu Insansiz Hava Araci (IHA) projelerinden kazandig: bilgi birikimi

ve deneyimler yardimiyla, herhangi bir géreve yonelik bir IHA sistemini, platform
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tasarimi dahil olmak iizere en kisa siirede gelistirerek tiim alt sistemlerini entegre
edebilme kabiliyetine sahiptir (http://www.tai.com.tr).

Bugiin gelinen asamada bir seri 6zgiin IHA nin tasarim, iiretim ve test asamalari
basar1 ile tamamlanmistir. Ayrica TAI tarafindan gelistirilerek iiretilen mevcut
triinlerde, ihtiyag sahibinin gereksinimleri dogrultusunda, tiim degisiklik ve
uyarlamalar biiyiik bir esneklik i¢inde yapilabilmekte ve geri besleme dongiileriyle,
kullanicinin ihtiya¢ duyabilecegi herhangi bir gorev karsilikli igbirligi iginde
cevaplanabilmektedir (Havacilik Sanayi, 2005).

6.2.4.7. Zirai Ilaclama Ucag (ZIU)

TALI tarafindan tasarim ve iiretimi gerceklestirilen ilk insanli 6zgiin ugak projesi
olan  ZIU  prototipinin  ugus  testleri  basariyla  gerceklestirilmistir

(http://www.tai.com.tr).

6.2.4.8. TAD’nin Diger Sektorler Ile Isbirligi

TATI’nin faaliyetlerine F-16 gibi bir yiiksek teknoloji tiriiniinden baslamis olmas1
imalat ve yoOnetim sistemlerinin bu iirlinlin hassas gereksinimlerine gore tesis
edilmesini saglamistir. Altyapisi zaman igerisinde baska savunma ve sivil sanayi
sektorlerini destekleyecek egitim, kalibrasyon, yonetim bilisim sistemleri tasarimu,
yazilim gelistirme, danismanlik hizmetleri ve son derece hassas toleransli par¢a imali
konusunda yeni is olanaklar1 yaratmistir. Bilisim teknolojileri alanindaki yazilim ve
danigmanlik hizmetleri asagida sunulmustur (http://www.tai.com.tr).

(1) Cevre Bakanlig1 Ulusal Cevre Veritabani

(2) ERDEMIR (Temel Mali Sistemler)

(3) Kizilay’in Yeniden Yapilandirilmasi

(4) Kredi Yurtlar Kurumu

(5) Maliye Bakanlhigi Gelirler Genel Midirligli Tasinma ve Organizasyon

Danismanligi

(6) Park Holding

(7) SSK (Bilgisayar Yazilimi ve Teknik Destek)

(8) T.C. Devlet Demiryollar1 (Personel ve Bordro Sistem Otomasyonu)

(9) Tapu ve Kadastro Bilgi Sistemi TAKBIS (Tapu Kayitlarmin Otomasyonu)

(10) TASIS-Tasfiye Isleri Genel Miidiirliigii Otomasyonu
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(11) TSK/CALS Uygulamalar1
(12) TSK Kodlandirma Projesi
(13) VEDOP-II Proje Danigmanlig1

6.2.5. Diger Havacilik Sanayii Kuruluslar

1985 yilinda Akinci-Ankara’da TAI’nin temeli atilirken aymi yil &nemli bir
gelisme olarak Eskisehir’de yine aymi ortaklar ile “TUSAS Tiirk Motor Sanayii®
(TEI)’ nin de temelleri atilmistir. Bu calismalar iki yil gibi ¢ok kisa bir siire
igerisinde tamamlanarak iki fabrika da iiretime ge¢mistir. Savunma Sanayi
teskilatinin da gelisen bu cok genis biitceli teknoloji karsisinda yeni bir diizene
ihtiya¢ duydugu ortaya c¢ikmustir. Tiirkiye’de atilan yeni ve modern teknoloji
temelleri ile birlikte 1985 yilinda “Savunma Sanayi Gelistirme ve Destekleme
Idaresi“ (SAGEB) kurulmustur. Gerekli maddi destek i¢in “savunma sanayiini
destekleme fonu“ (SSDF) olusturulmustur. Kuruldugu yillarda Bagbakanliga
dogrudan bagl olarak calisan idare daha sonra “Savunma Sanayii Miistesarligi‘
(SSM) adim1 alarak Milli Savunma Bakanli§i’na baglanmistir. SSM bugiine kadar
bircok 6nemli projenin hayata gecirilmesinde rol oynamaistir.

Ayrica, Tiirk havacilik sanayiinin gelisimine katkist olan ; 1980 yilinda Askeri
Elektronik Sanayii Ve Ticaret A.S. (ASELSAN), 1987 yilinda Mikrodalga Elektrik
Sistemler Sanayii A.S. (MIKES) ve 1998 yilinda ise ROKETSAN kurulmustur
(Havacilik Sanayi, 2005).

Savunma Sanayii imalat¢ilar Dernegi, 1990 yilinda MSB.lig1’nin tesvikleri ile
Ankara’da 12 savunma sanayii firmasi tarafindan kurulmustur. Dernek; cesitli yapida
firma ve kurulusu bir araya getirmis, dikey ve yatay koordinasyonla Tiirk Savunma
Sanayii Mozaigini pekistirme gayreti ile, ¢esitli etkinliklerde bulunmus ve sektor
problemlerinin ¢6zlimiine yardimci olmustur. Bugiin, mevcut iiye sayist ile, bu
sektorde faaliyet gosteren kuruluslarin %98 1n1 catisi altinda toplayabilmistir. Ayrica
yurt disindaki EDIG ( European Defence Industries Group ) Avrupa Savunma
Sanayii Grubu, NAMSA (NATO Maintenance and Supply Agency) NATO Bakim
ve Tkmal Ajans1 ve WEAG ( Western European Armament Group ) Bati Avrupa
Silahlanma Grubu ile irtibat saglamaktadir (Havacilik Sanayi, 2005).

108



6.2.6. Tiirkiye’de Uzay Calismalar
Tiirkiye’de uzaya yonelik yiiriitiilen ¢aligmalar sivil ve askeri olmak iizere iki

alanda incelenmistir.

6.2.6.1. Sivil Alanda

Tiirkiye’deki uzay ¢ahigmalarinin esgiidiimii giiniimiize kadar TUBITAK
tarafindan yapilmistir. TUBITAK bu koordineyi Devlet Planlama Teskilati
(DPT)’nin 1990 yilinda yaymladigi yaziya dayanarak kurdugu Uzay Bilim ve
Teknolojileri (UBITEK) komitesi araciligiyla ile yiiriitmiistir. UBITEK, 1993
yilinda yayinladig1 “Tiirk Bilim ve Teknoloji Politikasi (1993-2003)” kapsaminda,
Tiirkiye uzay caligmalarinin hedeflerini ve onceliklerini belirlemis, uzay teknolojisi
konusunda izlenecek ulusal politikayr belirlemesi i¢in de TUBITAK1
gorevlendirmistir.

Tiirkiye’de bugiine kadar gergeklestirilen uzay calismalari, belirlenmis bir
politika ile yonlendirilmedigi ic¢in ciliz kaldigi halde, wuzay teknolojisindeki
durumumuz sanildigr kadar diigiik diizeyde degildir. Bu alanda bazi 6nemli
yatirimlar da gergeklestirilmistir. Halihazirda 6zel ya da kamu kuruluslar tarafindan
haberlesme, savunma, bilisim teknolojisi, ulasim, bazi iiriinlerin iiretimi, ikincil
iriinlerin tasarimi, bilgisayar yazilim sistemleri gibi alanlarda birikim kazanilmis
olup, bu birikimin gelecek i¢in iyi bir altyapi olusturacagi degerlendirilmektedir.
Tiirkiye’de 2000 yilina kadar uzay faaliyetlerini diizenleyecek bir yasa ve yetkili bir
kurum olmamasi nedeniyle, iilkemizin uluslararasi platformda isbirligi imkanlari
kisitlanmis, uzay caligmalar i¢inde olabilecek devlet sanayi, akademik ve sivil
kuruluslar ile kullanicilar arasinda yeterli iletisim saglanamamis, ilgili kurumlar
yeteri kadar gorev ve sorumluluk alamadigi icin, bu alanda teknolojik bir altyapi
olusturulamamistir. Bu fiili durum Milli Giivenlik Kurulu (MGK) tarafindan tespit
edilerek Tiirkiye’de uzay calismalarinin kurumsallagmasinin 6niinii acacak Tiirkiye
Uzay Kurumu (TUK) kurulmasi karari alimmistir. Bu sartlar altinda dahi,
Tiirkiye'nin uzaya yonelik olarak yiiriitiilen faaliyetlere yillik ortalama 50-60
MILYON Dolar harcadig1 belirtilmektedir. Bu rakam bugiin ESA iiyesi bir¢ok
ilkenin bu yondeki harcamalarinin iizerindedir, ancak belli bir hedefe yonelmedigi

icin etkisiz goriilmektedir (Uzay Calismalar1,2005).
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Tiirkiye uzaydan yararlanmaya; ilk olarak haberlesme ihtiyacini karsilamak
amacityla 1968 yilinda Iran ve Yugoslavya istasyonlarin1 kullanarak baslamis, 1979
yilinda ilk uydu yer istasyonunun hizmete agilmasiyla devam etmis, daha sonra
haberlesmeyi INTELSAT uydularindan “transponder” kiralayarak yapmus,
TURKSAT Milli Haberlesme Uydular1 Projesinin 1994 yilinda hayata ge¢mesiyle de
ilk Tiirk uydusu olan TURKSAT-1B ve 1996 yilinda da ikinci uydu TURKSAT-1C
yoriingeye yerlestirilmistir. Tiirkiye’yi uydu terminolojisi ile tanistiran bu uydular,
Avrupa-Tiirkiye-Orta Asya bolgelerini kapsamakta ve Ankara’daki Ana ve Yedek
Yer Kontrol Istasyonlari tarafindan idare edilebilmektedir.

Modern yasamin geregi olarak artan ihtiyaci karsilamak tlizere Ocak 2001
yilinda TURKSAT-2A uydusunu da uzaya génderen Tiirkiye; bdlgesinde énemli bir
gii¢c oldugunun bilincinde olarak uydu kapsama alanlarini, Avrupa, Afrika, Orta
Asya ve Orta Dogu cografyalarina kadar genisletmistir. Yakin bir gelecekte
arastirma uydularini da uzaya gonderecek olan Tiirkiye, sahip oldugu bu kiigiik uydu
filosu sayesinde onemli bir potansiyel yakalamis ve bunu da ITU, ODTU ve

TUBITAK gibi egitim ve arastirma kurumlarinin gayretleri ile artirma amacindadir.

6.2.6.2. Askeri Alanda

TSK, Tiirkiye’de uzay aragtirmalarinin sorumlu bir birim olmadig ve
koordinesiz yiiriitiildiigli zamanlarda dahi c¢esitli uzay faaliyetlerinde bulunmustur.
TSK, gelisen/degisen harekat ortamina ve envantere yeni giren silah sistemlerinin
uzay baglantih c¢alismasina bagli olarak zorunlu agilimlarda bulunmustur.
Halihazirda ise, TUK’un kurulma gorevini lislenmis ve TUK Kanunu hazirhigini
Hava Kuvvetleri Komutanlig1 koordinesinde yiiriitmektedir.

Tiirk Hava Kuvvetleri uzay ¢alismalar1 konusunda, iizerine diisen sorumlulugun
farkinda ve bu yondeki kararlilig1 ile askeri alanda arzulanan seviyeye ulagmak igin
gereken cabay1 sarfederken, mevcut canliligi ile diger kesimlere de oOnciiliikk
edebilecek durumdadir. Bu amaca hizmetle Hv.K.K.11g1, Tiirkiye'nin devlet olarak
uzaya iliskin politikasini belirlemesine ve uzay faaliyetlerinin tek bir merkezden
yonetilerek gerekli etkilesimin saglanmasina hizmet edecek bir "Uzay Ajansi”
teskilati kurulmasina yonelik ¢abalara 6nemli katkilar saglamaktadir. Bunun yaninda,

Hv.K.K.Iig1 cesitli bilgi toplama unsurlart araciligiyla, bilgilenme ve uzay
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teknolojileri konusunda bir bilgi bankasi olusturma siireci igerisindedir. Bu
kapsamda, uzay konusunda etkinlik gosteren kuruluslar ile yakin temas icinde
bulunulmaktadir.  Ayrica, Hv.K.K.liginin egitim, arastirma, uydulardan TSK
gorevlerinin daha etkin bir sekilde yerine getirme amaciyla yararlanma, kendi 6zgiin
kabiliyetlerini olusturma, uzaya astronot génderme gibi TUK stratejisine aktarilacak
hedefleri de bulunmaktadir. Ayrica, TSK’nin gérevini {istiin bir performansla yerine
getirmesine yonelik olarak, biitiin kuvvetleri kapsayacak sekilde, uzay ortaminda
kazanilmast gereken kabiliyetlere iliskin ARGE c¢alismalar1  baslatilmasi

planlamaktadir.

6.2.6.3. Birinci Uluslararas1 Uzay Sempozyumu

Uzayin onemi ve sagladigi faydalar1 kavrayan diinya genelindeki bircok iilke bu
alanda yatinmlar yapmis ve bu ortamdan askeri ve sivil alanlarda 6nemli Glgiide
yararlanmaya baslamislardir. Ulkemizde de bu konuda bircok kurulusumuzun bir
hareketlilik i¢ine girmekte olduklar1 bilinmektedir (Uzay Caligsmalar1,2005).

Boyle bir ortam igerisinde, iilkemizdeki mevcut potansiyelin tespiti, konunun
iilke giindemine tasinmasi, bu konuda belli birikim ve kabiliyete sahip kuruluslar
arasindaki isbirligi ve etkilesim olanaklarimin artirllmasi amaciyla calismalara
baslanmig ve TUK’un kurulus kararindan sonra ilk adim olarak, Hv.K.K.Iig1
tarafindan 30-31 Mayis 2001 tarihlerinde Ankara’da Inci Uluslararas1 Uzay
Sempozyumu icra edilmistir. Tiirkiye'den uzay konusunda faaliyet gdsteren kamu
kuruluglari,  tniversiteler ve yurt disindan bu konuda ilerlemis iilkelerden
konusmacilarin katilimi ile "Uzay Calismalari ve Tiirkiye'nin Potansiyeli" nedir?
konularinin goriistildiigi sempozyum, yliksek katilim ile basarili gegmis ve Tiirkiye

uzay c¢aligsmalarinin kurumsallagmasi yoniinde 6nemli bir adim atilmistir.
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7. TURKIYE’NIN DIS YARDIM ALMA DENEYIMI

Yas1 kirkin iizerinde olanlar 1974 Kibris Barig Harekatindan sonra Tiirkiye nin
askeri, ekonomik ve politik alanlarda maruz kaldigi yogun ambargo donemini
hatirlayacaklardir. Her konuda uzayan kuyruklar, adeta karne ile alisveris
yaparcasina kisitli miktarda alinabilen gida maddeleri, belki de en Onemlisi yurt
savunmasi gibi dnemli bir gorevi iistlenen Silahli Kuvvetlerin yedek parca ve teknik
donanim eksiklikleri yiiziinden kullanilamama riski ile kars1 karsiya kalan silah arag
ve geregleri. Tabi ki bu konuda belki de en ¢ok etkilenen sivil ve askeri hava
unsurlari.

Bundan 70-80 yil o6nce havacilik konusunda yabanci devletlerle rekabet
edebilecek cesareti gdsteren, “Istikbal goklerdedir” dngoriisii ile adeta gelecege 151k
tutan bir baglangic neden bu hale gelmisti? Neden havacilik konusunda kendi
kendine yeten, teknoloji iireten, diinyada s6z sahibi bir {ilke olmak yerine teknoloji
satin alan ve sadece kullanic1 konumunda bagimli bir iilke haline geldik. Tabi yapilan
giizel girisimlere haksizlik etmemek gerektigini diisinmemek elde degil. Ancak
acaba havacilik konusunda bulundugumuz konum Ulu Onderin isaret ettigi nokta
midir? Bundan 70-80 yil 6nce havacilik konusunda yabanci devletlerle rekabet
edebilecek cesareti gosteren, “Istikbal goklerdedir” ongoriisii ile adeta gelecege 151k
tutan bir baslangic acaba layik oldugu yerde midir? Bunun degerlendirmesini
yapabilmek i¢in tiim alanda hizli degisikliklerin yasandig1 Ikinci Diinya Savasinin
hemen sonrasinda yasanan gelismelerin iyi irdelenmesine ihtiya¢ vardir.

Tiirkiye, ikinci Diinya Savasi sonras1 donemde dort tip ekonomik sorunla karsi
karsiya kalmistir.

(1) Ekonomiyi ihracat mallarindaki yeni ve diisiik fiyatlara gore yeniden
ayarlamak,

(2) Beliren Sovyet tehdidine kars1 silahli kuvvetlerini savag donemi diizeyinde
tutarken, ekonomisini modernlestirmek ve yeni faaliyet alanlar1 agmak,

(3) Savas dis1 bir devlet olarak savasin yol agtig1 yikimi ve modern silahlarin
yeteneklerini gordiikten sonra, miimkiin olabilecek her kaynaktan yararlanilarak

modas1 ge¢mis silahlarin1 modernlestirmek,
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(4) Ogzellikle ¢ok partili parlamenter demokratik yasama gectikten sonra, yeni
sistemin tek sansi olarak goriilen yeni endiistri projelerinin finansmanini saglayacak
ek ekonomik kaynaklar1 yaratmak ya da bulmak (Sander,1998,91).

Ustelik, yeni dénemde siyasal partiler secilebilmek ve secildikten sonra daha
yliksek yasam standardi yolundaki sozlerini tutarak, yeniden secilmek igin
secmenlere  biiyiik  vaatlerde  bulunmakta ve bunlart  gerceklestirmeye
calismaktaydilar (Sander,1998,91).

Tiirkiye’nin yeni 6nderleri bu 6nemli sorunlar1 hem de kisa siirede ¢ozebilmek
icin dis yardimlardan ve uluslararasi borg¢lardan bagska segenek bulamadilar. Bu
Tiirkiye’nin ekonomisini gelistirmek ve iilkenin savunmasini giiclendirmek yolunda

temel yaklasim olarak benimsenmistir.

7.1. Siyasal ve Ekonomik Sonug¢lar1i Bakimindan Dis Yardimlar

Ulkeler arasinda mali iliskilerin her gecen giin daha da artmakta olusu, devletler
arasindaki karsilikli bagimlilig: siirekli artiran 6nemli gelismedir. Thracatin devletler
arasinda artmasi, yabanci yatirnmlarin g¢ogalmasi, iiretim ve tliketimin diinya
Olceginde gergeklestirilmesi gibi gelismelerin yani sira, bilgiye iliskin ve teknolojik
gelismeler ile enformasyon aglarinin yayginlagmasi, devletler arasindaki karsilikli
bagimlilig1 giiglendirici bir etki yaratmaktadir. Ekonomik diizlemde yasanan bu
tiirden iliskiler, dogal olarak sistemde siyasal olarak karsilikli bagimlilik iligkilerini
de beraber getirmektedir.

Karsilikli  bagimhilik  iligkisi kapsaminda; devletler, dis yardimi dis
politikalarinda diger devletlerin davranislarini etkileme ve yonlendirme araci olarak
kullanmaktadirlar. Ciinkii devletler, artik giinlimiizde mal ve hizmet degisimi
noktasinda birbirleriyle siirekli bir iligki halindedirler. Hemen hemen biitiin devletler
biitiin gereksinmelerini kendileri karsilayamamaktadir. Bazilari, hammadde ve enerji
kaynaklarina gereksinim duyarken, bazilar1 da yeterli gida iiretimini kendi
kaynaklariyla gergeklestirememektedir. Bazilar1 ise, teknolojik mallar konusunda
diger tilkelere bagimli durumdadir.

Bugiin azgelismis ve gelismekte olan bircok tlke, gelismelerini gelismis
ilkelerin saglayacagi dis yardimla ve bu iilkelerin kendi iilkelerinde yapacaklari

yatirimlarla gergeklestirmeyi ummaktadir. Ancak surasi bir gergektir ki, ekonomik
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iliskilerin dis politikada bir ara¢ olarak kullanilmasi daha ¢ok gelismis devletler
ac¢isindan s0z konusu olmaktadir.

Iste tehlike bu noktada baslamaktadir. Baslangicta sizi rahatlatan bu yardimlar
daha sonralar1 yardim saglayan iilkelerin sizin ilizerinizde bir baski araci haline
dontismektedir. Sizi atil hale getirmekte ve adeta felg etmektedir. Bu agidan
bakildiginda dis yardimlarin, yardimi alan ve veren iilke/iilkeler agisindan ne anlam

ifade ettigini incelemekte fayda vardir.

7.1.1. Dis Yardimlarin Amaglar1 ve Sonuc¢lari

Di1s yardim, hem veren {lilkeler hem de alan iilkelere yonelik amag¢ ve sonuglar
olan, ¢ift yonlii bir etkilesim siireci oldugundan ayr1 ayri ele alinmasi gerekir. Nasil
dis yardimi veren llkelerin politikacilart bunlarla bir takim beklentileri
gerceklestirmeyi planliyorlarsa, alan iilkelerin politikacilar1 da bunlardan bazi

kazanimlar ummaktadirlar.

7.1.1.1. Dis Yardim Veren Ulkelerin Amagclar:

I’'nci Diinya Savasindan bu yana, ABD basta olmak {izere gerek Batihi
sanayilesmis lilkeler gerekse Dogu Bloku iilkeleri, az gelismis iilkelere ekonomik ve
askeri yardimlar yapmislardir.

Oncelikle veren iilkeler acisindan dis yardimlar incelendiginde, amaclar
asagidaki sekilde 6zetlenebilir. Bunlar;

(1) Kendi ulusal giivenligini saglamak,

(2) Insani bir takim yiikiimliiliikleri yerine getirmek,

(3) Ekonomik kazang beklentileri,

(4) Ulusal prestiji ve giicii arttirmaya yonelik etkisi dolayisiyla diplomatik ve

siyasal kazang saglamak,

(5) Alan iilkedeki siyasal istikrarin saglanmast,

(6) Alan iilkenin i¢ veya dis politikasin1 kendi amaglar1 dogrultusunda

degistirmek,

(7) Ittifak iiyesi olmayan bir iilkeyi kendi tarafina cekmek,

(8) Kiiresel dis politika amaglarinin bu yolla gerceklestirmektir.
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Giivenlik yardiminin temel amaci, alan tilkenin askeri giliciinli artirmak, yardim
veren llkelerin diinyadaki stratejik hedeflerini ve bunlarin planlanmasini
gelistirmektir. Bu kapsamda ki amaglar ise sunlardir :

(1) Karsilikli dayanisma i¢inde bireysel ve bolgesel planda giivenliklerine
yonelik tehdide kars1 koymada dost ve miittefik iilkelere yardimci olmak,

(2) Kuvvetler aras1 standard1 gelistirmek,

(3) Yardimi veren iilkenin jeopolitik etkisini artirmak,

(4) Diger iilkelerin etkisini azaltmak,

(5) Diinyadaki onemli hammadde kaynaklarindan istifade etmek ve bunlari
korumak,

(6) Yapilan satig sonras1 yardim veren iilkeler acisindan yedek parga ve gerekli
hizmetleri satabilme imkanin1 yaratmaktir.

Devletler dis yardimlari, ister glivenlik ister diplomatik olsun sonugta bir siyasal
amaci gerceklestirmek icin vermektedir. Ozellikle biiyiik devletlerin dis yardim
programlarinda bu daha acik bir sekilde goriilmektedir. Savas sonrasi donemde,
Truman Doktrini ¢ercevesinde Tiirkiye ve Yunanistan’a yapilan yardimlarin
temelinde, bu iilkelere yonelik Sovyet tehdidine karst konulmasi amacini tagimstir.
Ayni sekilde, savastan zarar géren Avrupa iilkelerinin yeniden imarmi ve ekonomik
kalkinmalarini hedefleyen Marshall Plan1 ¢ercevesinde yapilan yardimlarda da, bu
tilkelerin giiclendirilerek komiinizmin yayilmasi i¢in uygun bir zemin olmaktan
cikarilmasi diigiincesi agirlik tasimasi olusturmustur (Kiris,2002,58).

Savas sonrasinda verilen Amerikan yardimlarinin, uluslararasi istikrar1 saglamak
amactyla verildigi lizerinde durulmaktadir. Miittefik iilkelerle imzalanan ortak
savunma anlagmalar1 ¢ercevesinde, bu {ilkelere askeri ve ekonomik yardimlar
yapilmistir. Uluslararasi istikrarin saglanmasinin, uluslarin kendi i¢ istikrarlarimi
saglanmasiyla da dogrudan ilgili oldugundan, olas1 tehditlere karsilik verilen askeri
yardimlarin yaninda, bu iilkelerdeki siyasal ve ekonomik istikrarin saglanmasi
amaciyla da ekonomik yardimlar yapilmistir. Bu cergevede, II’'nci Diinya Savasi
sonrasinda yapilan Amerikan yardimlarinda ekonomik kalkinma amacindan ziyade,
giivenligi saglamak amaciin daha énemli oldugu goriilmiistiir. 1960’larin baslarina

kadar yapilan yardimlarin = Oncelikle Amerikan  gilivenlik  politikalarmi
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gerceklestirmek, ikili ve cok tarafli ittifak sistemlerini desteklemek amaciyla
verilmistir (Kiris,2002,58).

Ister ekonomik ister askeri olsun verilen bu dis yardimlar sonugta, Amerikan
ulusal ¢ikarlari, diger bir deyisle Amerikan diisiince ve politikalar1 dogrultusunda bir
diinya olusturulmast amacima yonelik olmustur. Bu c¢ergevede, soguk savas
doneminde Tiirkiye, Yunanistan, Iran, Pakistan ve Tayvan’a yapilan ekonomik ve
askeri yardimlar anti komiinist kamp1 genisletmek amaciyla verilirken bu belirtilen
amagclar1 da icermistir. Ancak, 1960’lardan sonra Amerikan yonetimi, gerek Kongre
karsisinda gerekse kamuoyu nezdinde bu yardimlar1 savunma giigliigii cekmis ve bu
defa da bu yardimlarin istikrarli ve demokratik hiikiimetlerin artmasin1 saglamak
amaciyla verildigi tizerinde durulmus ve istikrarli ve demokratik hiikiimetlerin
artmasimin uluslar arast barigt ve isbirligini arttiracagir ileri siirilmistiir
(Kiris,2002,59).

Ayrica hemen hemen tiim yardim programlarinda ulusal giicii artirma ve prestij
elde etme kaygisi az da olsa bulunmaktadir. Dolayisiyla farkli amagclarla verilen
yardimlarda, veren iilkelerin amaglar1 {ilkeden iilkeye degisebilmektedir. Ornegin
Japonya ve Italya’nin dis yardim programlarinda ekonomik kazang elde etme amaci
daha fazla 6nde ¢ikarken, Almanya ve Kanada’nin hem insani hem de ekonomik
kaygilarla dis yardim verdigi, Fransa’nin dis yardim programlarinda ise, prestij ve
gii¢ elde etme unsurunun daha énemli olduguna dikkat ¢ekilmektedir. Ingiltere nin
ise dis yardim programlarini Ingiliz geleneklerinin kiiltiiriiniin diger iilkelere
yayllmasimi saglamada kullandig1 ifade edilmektedir. Bu son belirtilen unsur
Amerika Birlesik Devletleri’nin dis yardim programlarinda da goézlenmektedir.
Yapilan ekonomik ve teknik yardimlarla, Amerikan diislince ve davranis yonteminin
ve sorunlara yaklagim bi¢iminin diger {ilkeler tarafindan da benimsenmesine
calisilmaktadir (Kiris,2002,61).

Diger taraftan, dis yardimlar ulusal giicii ve prestiji arttirirken ayni zamanda
iilkenin diplomatik giiciinii ve etkisini de arttirmaktadir. Ornegin, azgelismis bir
iilkenin yoneticilerinin egitimlerini ABD, Fransa veya Ingiltere’de yapmis olmasi, bu
iilkelerin bu insanlarla diplomatik iligkilerinde daha kolay iletisime girebilmesini
saglamaktadir. Bunlarin yaninda dis yardim {ilkeler arasindaki etkilesimi arttirdig:

icin de diplomatik iligkilerin gelismesine yol agabilmektedir. Ciinkii, dis yardimlar
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konusulurken baska sorunlar da giindeme gelebilmekte, bu esnada taraflar arasinda
karsilikli glivene dayanan daha samimi bir iliski kurulabilmektedir. Ayrica dis
yardim veren {ilkeler, bunu dogrudan birtakim diplomatik hedeflerin
gerceklestirilmesini (6rnegin bunun karsiliginda belli askeri iislerin agilmasi veya
belli konularda destek istenmesi gibi) saglamak amaciyla kullanabilir.

ABD’nin genel olarak yabanci iilkelere ni¢in askeri yardim yaptigt ABD Kongre
Raporunda su sekilde agiklanmistir (Sander,1998,120);

(1) Yardim verilen iilkelerdeki Amerikan iislerinin, NATO ve CENTO gibi
ortak gilivenlik anlagsmalarinin korunmasi ve yiiriitiilmesi,

(2) Bu iilkelerden saglanan stratejik hammaddelerin ABD’ne akisinin
siirdiiriilmesi,

(3) Baglasik devletlerin askeri giiciiniin artirilmast,

(4) Yardim alacak iilkenin, ABD’nin bolgedeki politikasi agisindan tasidigi
onem. Askeri yardimin ana politikas1 ise, boylece saglanacak giivenligin en ucuz
bicimde gerceklesmesidir.

Tirkiye, 1947°de “Truman Doktrini” ile baslayip, 1960°l1 yillarin ortalarina
gelinceye dek, yukarida belirtilen amaglara ve bu amaglara varmak i¢in izlenen ana
politikaya tam anlami ile uymus; bdylece, Ortadogu’da ABD’den en ¢ok yardim alan
devlet durumuna gelmistir (Sander,1998,121).

7.1.1.2. Dis Yardim Alan Ulkelerin Beklentileri ve Yardimin
Etkileri

Alan iilkeler agisindan bakildiginda, dis yardimin Oncelikle ekonomik
gereksinim amaciyla alindigi, ancak bazi istisnalar disinda istenen sonuglar
saglamadig1 ortaya ¢ikmaktadir. Dis yardimi alan iilkelerdeki 6zellikle yerli sermaye
ve vasifli insan giicii yetersiz ise, alinan dis yardimlar beklenen olumlu etkiyi
yapmamaktadir. Clinkii bu yardimlar, azgelismis iilkelerin ekonomik kalkinmalarina
yardimc1 olmazken, bu iilkeleri hem dig kaynaklara bagimli hale getirmis hem de bu
tilkelerdeki gelir dagiliminin daha da bozulmasina yol agmustir.

Dis yardim alan iilkeler, bunu ekonomik kalkinma amaciyla aldiklar1 gibi, dis
bor¢ geri 6demelerinde kullanmak amaciyla da alabilmektedirler. Ciinkii, azgelismis

tilkelerin dis borglar1 artarken dig bor¢ geri ddeme kapasitelerinin ayni oranda
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artmamast, bu iilkeleri giderek bor¢ 6demek i¢in dis kaynak arayan iilkeler durumuna
diisiirmiis hatta dis borg yiikiindeki bu yiikselis, bir ¢ok gelismekte olan {ilkeyi zaman
zaman borg¢larint 6demeyecek duruma getirmistir.

Di1s yardim alan iilkeler, bazen yardimi eski bagimli oldugu iilkeden kurtulmak
amaciyla ya da ulusal giivenligini saglamak amaciyla da alabilirler. Nitekim,
herhangi bir giiglii devletten yardim alan {ilke, kars1 karsiya oldugu giivenlik
sorununu bu sekilde ¢6zmeyi amaglayabilir. Kald1 ki, veren iilkenin de dig yardim
verdigi iilkenin giivenlik sorunlar karsisinda daha duyarli ve sorumlu davranmasi
s0z konusu olabilmektedir. Dolayisiyla, askeri ve ekonomik yardim alan iilke,
bununla bir taraftan askeri ve ekonomik modernizasyonunu gerceklestirmeyi
amaglarken, bir taraftan da iiglincii iilkeler karsisinda gii¢lii bir iilkenin askeri ve
diplomatik destegini saglamay1 amaglamaktadir.

Dis yardimlarin alan iilkenin ekonomik kalkinmasinda beklenen etkiyi
yapmamasinin 0nemli nedenlerinden biri de, ¢cogu zaman yapilan yardimlarin
tilkenin gereksinim duydugu dis kaynagin oldukca kiigiik bir kismin1 kargilamasi ve
dis kaynak sorununu biitiiniiyle ¢dzememesidir. Ancak, yeterli dig yardimi alan
iilkelerin de istenen kalkinma diizeyini yakalayamamalari, genellikle alinan
kaynaklarin verimli ve etkin kullanilamamasindan kaynaklanmaktadir.

Di1s yardimlar, iilke i¢i tasarruf egilimini azaltabilmekte ve iilkeyi disa bagimh
hale getirebilmektedir. Smirli yatirnm imkanlarina sahip olan azgelismis iilkelere
giren yabanci sermaye, yatirim yapma istegini ortadan kaldirarak bu egilimin
azalmasina yol ac¢maktadir. Ayrica icerde talep edilen iirlinleri, bu yabanci
kaynaklarla ithal etme imkanina kavusan iilkede tasarruf egilimi dogal olarak
azalmaktadir.

Dis yardimlar, halkin aligkanliklarinda ve motivasyonlarinda hatta siyasal ve
toplumsal kurumlarda yozlagmalara yol agabilmektedir. Devamli ve biiyiik
miktarlarda yardim yapilan bazi iilkeleri, yapilan bu yardimlar yatirnm yapmadan
yasama aligkanligina sevk ettigi i¢in neredeyse bir yerden sonra dilenci durumuna
sokmaktadir. Bu yardimlar, ayni zamanda, yardimi alan {ilkelerin kendi kendine
yetme c¢abasi icine girmesini de engellemektedir. Ciinkii stirekli hale gelen bu dis

kaynak tilkedeki girisimcilerin yatirim yapma istegini de ortadan kaldirmaktadir.
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D1s yardimlarin ekonomik biiyiime {izerinde olumlu bir etki yapmamasinin bir
nedeni de, genellikle yardimlarin verilis kosullariyla ilgilidir. Cogu yiiksek faizli ve
kisa vadeli olan bu yardimlar belli kosullara da baglanabilmekte, nerede ve nasil
kullanilacag: veren iilkeler tarafindan belirlenmektedir. Bazen, veren iilkeden belli
mallarin alinmasi1 amaciyla veya yiiriitilen projenin veren iilke girisimcileri
tarafindan yapilmasi gibi kosullarla verilen dis yardimlarin, dogal olarak verimli ve
etkin kullanilmas1 miimkiin olmayabilmektedir.

Dis yardimlarin bir diger olumsuz tarafi ise yardim alan iilkeyi bunu veren
iilkenin etkisine agik hale getirmesidir. Bu etkileme diizeyinde kalabilecegi gibi,
iciglere karisma ve hatta miidahale noktasina kadar da gelebilmektedir. Etkileme
genellikle tek tarafli olabilecegi gibi karsilikli da olabilir. Ancak, alan {ilke ile veren
tilke arasindaki giic iliskisinin genellikle esit olmamasindan dolayi, bu etki
cogunlukla tek tarafli igislere karisma ve miidahale bigiminde olmaktadir.

Teknik yardimlar ile belli bir projeye bagh olarak verilen yardimlarin igislere
karigmaya daha uygun oldugu goriilmektedir. Genellikle, egitim, saglik ve belli bir
projenin yiiriitiilmesi amaciyla verilen ve uzman insan giicii destegini de icerebilen
bu tiir yardimlar, alan iilkeyi veren iilkenin karigmasina acik hale getirmektedir. Bu
tiir miidahale ve igislere karigsma oOzellikle ¢ok tarafli yardimlar ile uluslar arasi
kuruluslar eliyle yapilan yardimlarda daha sik goriilmektedir. Bu kuruluglar saglanan
kaynagin uygun yerde harcanmasini denetlemek amaciyla 6zel komisyonlar
olusturmakta veya biinyesindeki uzman kadrolar araciligiyla dogrudan alan iilkeyi
denetlemekte ve ¢ogu zaman bu denetim sirasinda alan {ilkeye bir takim tavsiye ve

yonlendirmeler s6z konusu olabilmektedir.

7.2. Tiirkiye A¢isindan Soguk Savas Oncesinde Dis Ekonomik ve
Askeri Yardimlarin Tarihgesi
Osmanli Devleti, 1699 Karlofca Antlagsmasiyla Macaristan’in biiyiik bir
boliimiinii yitirerek toprak kayiplari siirecine girmisti. Bundan sonraki iki yiizyil,
imparatorlugun uluslararas1 dengelerin yarattigi firsatlar sayesinde ayakta kalabildigi
donemdir. Ozellikle ingiltere, Fransa ve Rusya arasindaki ¢ikar catismalari, Osmanli
diplomasisine 6nemli bir hareket alan1 birakmaktaydi. Ekonomik bagimsizlik olanagi

ortadan kalkmis olsa da, Avrupa’daki siyasal dalgalanmalar, Osmanli yoneticilerine
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en azindan dayanacaklar1 emperyalist devleti se¢me sanst birakiyordu
(Wallach,1985,9).

Berlin anlagmasindan sonra, Osmanli diplomasinin denge politikasin1 uygulama
kosullart  ortadan  kalkmisti.  Ciinkli, Avrupa’da genel kani, Osmanlh
Imparatorlugu’nun yolun sonuna geldigi, dolayisiyla parcalanmasinin kagmilmazlig
dogrultusundaydi. ingiltere bile Osmanli toprak biitiinliigiinii koruma politikasindan
vazgecmisti. Rusya’nin, Osmanli topraklari iizerindeki yayilma politikas1 devam
etmekteydi.

Tam bu donemde Almanya kapitalist bir gili¢ olarak tarih sahnesine ¢ikmis, hizli
bir sanayilesme siirecine girmisti. Hammadde ve pazar sorunu arttik¢a, Bismark’in
statlikoyu korumaya yonelik temkinli politikas1 yerini, II’nci Wilhelm’in Weltpolitik
ad1 verilen yayilmaci politikasina birakmisti. Ancak bu donemde, hemen hemen
miimkiin olan tiim topraklar somiirgelestirilmisti. Dolayisiyla, Alman yayilmasi
ancak farkli yontemler uygulamakla gerceklestirilebilirdi.

Bu ortamda, dayanacaklari bir gii¢ arayisi i¢inde olan Osmanli yoneticileri
Alman niifuzunu kabullenmek zorundaydilar. Siyasi ortam, iki iilke arasindaki
yakinlasmay1 mecbur kilmisti. Dogal olarak, bu kosullardaki yakinlagsma, 6nemli

Olctide bagimlilik iligkilerini de beraberinde getirmistir.

7.2.1.  DI’nci Diinya Savas1 Oncesinde Durum ve Alman Yardimlan

19ncu yilizyll basinda giderek zayiflayan Osmanli ordusunun kendini
toparlayabilmesi, ¢aga ayak uydurabilmesi i¢in, II nci Mahmut tarafindan Avrupali
uzmanlar getirtmek istenmistir.  Osmanlt  ordusunun yeniden yapilanma
calismalarinda kullanilmak {izere, egitmen subay gondermeleri i¢in, Temmuz
1835’de Fransa’dan girisimde bulunulmus ancak olumsuz yanit alinmigtir. 1835
sonlarinda Prusya Kralligindan olumlu yanit almmistir. II nci Mahmut, Ocak
1836°da III ncii Wilhelm’den egitmen olarak kullanilmak iizere 11 subay ve 4
astsubay1 3 yil stireyle istemistir (Wallach,1985,9).

Berlin Kongresinden sonra II’ nci Abdiilhamit, Almanya ile iligkileri gelistirmek
istemistir. Bunun nedenleri ise; II’'nci Abdiilhamit’in Ingiltere’nin giivenemedigi
politikasindan c¢ekinmesi, Fransa’y1 kiiciimsemesi ve Almanya’nin uygulamakta

kararli oldugu panislavizm politikasinin en giiglii destekgisi olarak gormesidir.
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Ancak, Bismark’in Avrupa’da denge siyaseti giitmesi ve Osmanlinin ekonomik
kalkinmasini tamamlayamamis, hammadde ve pazar arayisina girmemis olmasi onu
cazip olmaktan uzak tutmustur. Ancak, Bismark’tan sonra diinya politikasi
uygulamaya baslayan Kayzern II nci Wilhelm, Osmanli ile iliskiye girerek ekonomik
ve askeri kazanglar saglamistir. II nci Wilhelm’in Osmanli Imparatorlugu ile
iligkilerini gelistirmesinde sunlar etkili olmustur (Rathman,1982,71);

(1) Osmanli topraklari, Alman ihra¢ sanayi lriinleri i¢in genis bir pazar
niteliginde idi,

(2) Stratejik konumda olan Osmanli topraklari ile Almanya arasinda karayolu
baglantis1 kurulmasi ile Ingiltere’nin deniz ablukasi ortadan kaldiriliyor, hem de
Almanya’nin Rusya ve Ingiliz sémiirgelerini kolayca vurmasini sagliyordu,

(3) Tiirkiye, gonderilen Alman askeri uzmanlar1 sayesinde, Alman sanayicileri,
demiryollar1 ve silah baglantilarina dayanarak, Tiirkiye’deki Onemli noktalari
denetim altinda bulundurabilirdi,

(4) Zayif ve yikilmakta olan bir imparatorluk konumunda olan Osmanl
Imparatorlugu, Alman yardimi ve etkisi sayesinde kisa siirede ele gegirilebilirdi.

Bu amaglar dogrultusunda Almanya, II nci Abdiilhamit’in Osmanli ordusu
yeniden yapilanma g¢aligmalarinda goérevlendirilmek iizere 14 Temmuz 1880’de iki
tilke arasinda sozlesmeler uyarinca Osmanli hiikiimeti, Osmanli iiniformas1 ve
rlitbesi tasimasi kosulu ile bazi asker ve sivil uzmanlar1 kadrosuna almayi1 kabul
etmis ve cok yiiksek iicretler 6demeyi taahhiit etmistir. Ayrica, Osmanli tiniforma ve
riitbe tasimalarina ragmen, Alman askeri caza kanuna tabi olmalari, sivillerin Alman
kanunlarina tabi olmalari, Osmanli aleyhine islenecek suclarda yaptirim sahibi
olmamalar1 ve ¢ok yiiksek tlicret 6denmesi ve Osmanli bankasinin kefil olmasi, ayrica
riitbelerinin bir iist riitbeye terfi olmasi uygulamalari ile Osmanli Imparatorlugunun
sadece Almanya ile iyi iligkiler kurmasi, siyasi ve askeri destek alabilmesi ugruna
cok asir1 tavizler verilmistir (Ozgiildiir,1993,11).

Alman askeri heyetinin sayisi, I nci Diinya Savasi baslangicinda 71 kisiye
cikmig, 1914-1918 yillar1 arasinda subay, astsubay ve er toplami 15.000 olmustur.
Savas boyunca iki Alman zirhlisi Osmanli donanmasina katilmig, ayrica 100.000
vagon savas malzemesi Istanbul’a gonderilmistir. Parasal yardimlar ise 850 milyon

Mark'a ulasmistir (Y1lmaz,1993,36).
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Almanya, Birinci Diinya Savasina katilmasi i¢in Osmanlinin hazir olmamasina

ragmen baski yapmis ve silah yardimini kesebilecegini belirtmistir.

7.2.2.  1923-1945 Arasi Tiirk-Alman iliskileri ve Almanya’nin
Tiirkiye Ekonomisine Etkileri

I'nci Diinya Savasi sonrasinda, Tiirkiye-Almanya ekonomik iliskileri 1933
yilindan itibaren hizla artmis ve 1936 yilinda en {iist diizeye c¢ikmustir. Nazi
Almanya’s1, Tiirkiye’yi ekonomik agidan giderek kendisine bagimli kilma
politikasini basari ile uygulamis ve 1939 yili basinda Tiirkiye, neredeyse Almanya’ya
bagimli hale gelmisti. 1939 yilinda Tiirkiye, toplam ihracatinda Almanya’nin payi
%50.86, toplam ithalatinda ki pay1 ise %37.29 dur (Ozgiildiir,1993,151).

Tiirk-Alman ekonomik iliskilerinin bu boyuta gelmesinde etkili olan hususlar
sunlardir; birincisi, Tiirkiye-Almanya ticareti takas esasi iizerine yiiriitiiliiyordu. Bu
sayede Tiirkiye, satin aldigi mallar (6zellikle pahali sanayi iiriinleri) i¢in doviz
odemek zorunda kalmiyordu. Ikincisi Almanya, Tiirk ihrag {iriinlerine Avrupa’da en
yiiksek fiyatlar1 veriyor ve (Tiirkiye’yi ekonomik agidan ele gegirebilmek igin)
thtiyacinin ¢ok iizerinde ithal ediyor, bunlar1 diger Avrupa iilkelerine ihrag
edebiliyordu. Ugiinciisii, Almanya, hem Tiirkiye’deki biiyiik sanayi yatirimlarimi
finanse edip teknik yardimda bulunuyor hem de Tiirkiye’ye agir sanayi ihtiyaglarini
karsilamasi i¢in, ucuz krediler temin ediyordu. Tiirkiye, 1939 yili basinda insaat
demiri, ¢elik, islenmis bakir, her tiirlii motorlu arag, agir makineler ve ilag ihtiyacinin
neredeyse tamamina yakin boliimiinii Almanya’dan ithal ediliyordu.

1939 yili basinda ekonomik bagimliliktan 6tiirii, Almanya’nin siyasal
baskilarina maruz kalacagi ve dis politikasinda bagimsiz hareket edemeyeceginden
cekinen Tirkiye, iki iilke arasindaki siyasi iliskileri asgari diizeye indirmistir.
Boylece, Tiirkiye ekonomisindeki Alman {istiinliigiinii ortadan kaldirip, Ingiltere ve
Fransa ile ekonomik iligkilerini ( 19 Ekim 1939 tarihli anlagma geregi) gelistirme
isteginde idi. Ancak, Tirk-Alman iliskilerindeki bu duraklama, Tiirkiye’yi ¢ok
etkilemigtir. Almanya’ya tarimsal {irlin ihracinin neredeyse durma seviyesine
gelmesi, iiretimi Avrupa standartlarina uymayan ve sadece Almanya’ya satabilen
Tiirk koyliisiinii zor duruma sokmustur. Tarimsal {iriinler (diger Avrupa iilkeleri satin

almadigindan) satilamamis ve iireticinin elinde kalmistir. Ayrica, Almanya’dan ithal
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edilen makinelerin yedek pargalar1 sadece Almanya’da iiretilebildiginden bu durum
da sorun yaratmistir. Tiirkiye, Almanya’ya ekonomik ac¢idan bdylesine bagimli
olmanin bedelini 6demeye baslamistir (“Disa Bagimlilik”,1999,60).

Almanya, Tirkiye ile ekonomik iligkilerinden memnun kalmamis ve c¢ok sert
tepki gostermis ve silah satisin1 yasaklamisti. Ancak, savas boyunca krom madenine
ihtiyag duymasi, buna karsilik Tiirkiye’nin de miittefiklerinden (istedigi boyutta)
silah ve malzeme alamamasi, tarimsal liretimin fazlasini satamamasi sonucunda,
1940 yili basinda zor duruma diismesine neden olmus ve iki llke iligkileri tekrar
canlandirmak zorunda kalmistir. 31 Ocak 1940°da, ikili ticaret anlagmas1 yapilmustir.
Ingiltere ise Tiirkiye’ye baski yaparak iliskilerin kesilmesini istemis, Tiirkiye ise
ihtiyaci olan ithalat ve ihracat isteklerinin karsilanmasini sart kogsmustur. Tiirkiye,
Almanya ile 9 Ekim 1941 yilinda Dostluk ve Saldirmazlik Anlagsmasi imzalamis ve
bu anlasma kapsaminda 1943 yilindan sonra Almanya, Tiirkiye’den krom satin
alabilecek buna karsilik Tiirkiye’de savas malzemesi ve endiistriyel madde ithal
edebilecek konuma gelmistir (“Disa Bagimlilik”,1999,60).

Sonug olarak, Almanya bu donemde, Tiirkiye’ye ekonomik alanda niifuz ederek,
ekonomik somiirge veya ekonomik uydu durumuna getirerek ekonomik etki alani
yaratmak istemistir. Ancak Tiirkiye, I nci Diinya Savasinda oldugu gibi, ekonomik
bagimlilig1 siyasi ve askeri ittifaka doniistiirerek Almanya ile birlikte yeni bir savasa

stiriklenmemistir.

7.2.3. Alman Yardimlarimin Degerlendirilmesi

Askeri yardim alan devlet, bunun parasim1 6der ve kuramsal ve pratik olarak
askeri heyetin ¢aligmasin1 sinirlayabilir ya da hizmetine son verebilir. Diger taraftan,
bir askeri yardim, daima politik bir is ve belli bir politik baglant1 ylikiimliiliikklere bir
oncelik tanimay1 kabul eder. Boyle bir izlenim yaratmak, ¢ogu kez iki tarafin da
cikarina olmasina ragmen askeri yardimi sirf tarafsiz bir iligki olarak kabul etmek
dogru olmaz.

Politik diisiinceler, yani desteklenen iilkede az ya da ¢ok kesin etki yapmak
niyeti, egitim gorevleri i¢in ¢ok yetenekli ve uygun kisilerin se¢ilmesini zorunlu
kildig1 halde, Almanya’dan egitmen olarak gelen subaylarin bdyle bir gorevi kabul

etmesinde kisisel niteliklerden ¢ok, para hirsi ya da macera hevesi veya tek diize
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caligmaktan ve kendi ordusundaki yiikselme olanaksizligindan kurtulmak gibi maddi
hususlar 6n planda gelmistir.

Bu sekilde gonderilen egitimci subaylar, desteklemeleri gereken ve gergekten de
desteklemek istedikleri Osmanli Ordusu hakkinda, ¢ogu kez higbir seyi bilmeden,
yasam tarzini, adetlerini kavramadan, bir de iilkenin dilini bilmeden ise
koyulmuslardir. Esasen bu yaklasim, hi¢bir zaman yalniz Almanlara 6zgii bir durum
degildir, aksine hi¢ kuskusuz evrenseldir.

Alman ordusu, kendi askeri egitimlerini, Osmanli Devletinin ekonomik durumu,
egitim diizeyi, diisiince yapisi, iklimi, ordusunun olas1 gorevleri gibi 6zel kosullari
pek fazla hesaba katmadan aynen oldugu gibi uygulamaya calismistir. Sonucta bu
uygulamalar, bazen Osmanli ordusunu asagilamaya, bazen mantiksizliga kadar
varmisg, egitimei subaylarin korii koriine ve mekanik olarak aktardiklari dnlemler,
cogu kez reforma tabi tutulan Osmanli ordusu tarafindan hi¢ anlagilmamustir.

Alman askeri heyetin gorevlendirilmesiyle birlikte ekonomik ¢ikarlar da yavas
yavag Osmanli Devletine sokulmaya baglamistir. Almanya, Osmanli Devletini askeri
yardimla politik bir amag giittiiglinden, isin bagindan itibaren belli bir 6l¢iide bagimli
hale getirmek niyetiyle, Ogretmenler giivendikleri savas gereclerini ithal etmek
istemisglerdir. Bir kere ithal edilmis olan silah sisteminden vazgecmek, ¢cok karmasik
bir istir. Askeri yardim yapan Almanya, silah sistemlerinden birinin kabulii yedek
parga ithalini gelistirmeye katilmayi, karmasik gereglerin yardim yapan iilkenin
uzmanlari tarafindan bakim ve korunmasini ve daha bir¢ok seyleri de beraberinde
getirmistir.

Osmanli Devletinin ekonomik istilasi, Almanya’nin, miittefikinin ihracatinda
tercihli bir yer almak istemesine de neden olmustur. Almanya, kendisine lazim olan
hammaddeleri kendisi tarafindan saptanacak kosullarla alacak duruma gelmis, silah
yardimini azaltip ¢ogaltma yaparak, Osmanli Devletini kendi kosullarin1 zorla kabul
ettirecek bir duruma getirmistir.

Sonug olarak, baglangicta sinirli olan Alman askeri heyeti, zamanla koca bir
govde teskil edinceye kadar daima yeni isteklerde bulunmustur. Karmasik savas
gereclerinin gonderilmesiyle birlikte hi¢ olmazsa belli bir siire i¢in hizmet ve bakim
personelinin de gonderilmesi zorunlu olmustur. Egitimci subaylar, baslangictaki

danigmanlik rollerinden yonetici roliine ge¢mislerdir. Gonderilen karmasik savas
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ara¢ ve gereclerinin, personeli ile birlikte gonderilmesi gerekmistir. Birinci Diinya
Harbinde Tiirk harekat alanlarinda cereyan eden olaylar, Tiirkiye’nin ¢okiisiinii
onlemek icin Almanya’nin destegini adim adim artirmak zorunda kalmis, ve 42
kisiyle baglayan Askeri Heyet, yaklasitk 25.000 kisinin kullanilmasiyla son

bulmustur.

7.3. Soguk Savas Doneminde Tiirkiye’nin Askeri ve Ekonomik
Yardim Aldig1 Ulkeler,Orgiitler ve Yardimlarin
Sistemlestirilmesi

1939 yilinda savasin baslamasiyla, Tiirkiye’de bir “buhran ekonomisi” devresi
kendisini goOstermistir. “Savas ekonomisi” devri de denilmekte olan 1939-1945
yillarinda, ortalama bir milyon {ireticinin silah altinda bulundurulmasi, iiretim
hacmini ¢ok diislirmiis, ithalat imkanlar1 azalmis ve i¢ tiiketim sinirlandirilmistir.
Savunma giiclinli saglamak amaciyla orduya alinmis bulunan biiyiik iretici kitle,
aynt zamanda tliketici oldugu i¢in devlete biiylik bir mali yiik olmustur. Orduyu
besleyebilmek i¢in devletin bagvurdugu careler enflasyon akimini kuvvetlendirmistir.
Diger taraftan, 1933’de baslayan ve {iilke kalkinmasi i¢in gerekli goriilen yatirim
faaliyetleri de durdurulmus, 1939’da kabul edilen ikinci Bes Yillik Kalkinma Planm
uygulamaya konmamistir. Yani bu devrede, liretim ve tiikketim milli ihtiyaglar
karsilayabilecek bir dengede tutulamamis ve kullanimdaki fazlanin emilmesi
saglanamamisg, dolayisiyla da fiyatlar fazlasiyla yiikselmistir. Toptan fiyat endeksi
(1938 yili 100 kabul edildigi takdirde) 1944 yilinda 459’a yiikselmistir.
(Kiris,2002,66).

Barig devresine ekonomisi ¢ok zayiflamis olarak giren Tiirkiye’nin, bu devrede
ana davalarindan birisi, ekonomik kalkinma konusunu acilen ele almak ve bunu
gerceklestirmeye ¢alismakti. Fakat, tiretimin arttirilip, ihracat degerinin ytikseltilmesi
uzun zaman isteyen bir ¢0ziim yoluydu. Tirkiye’nin ihtiyaglar1 ise acilen
cozlimlenmesi gereken konulardi. Dolayisiyla, icerde alinan ve alinacak olan
ekonomik ve mali tedbirlerle ulusal kaynaklar1 ve olanaklar1 gelistirme politikasina
paralel olarak Tirk hiikiimetleri dis kaynaklara dondiiler, bu kaynaklardan

faydalanma politikasini izlemeye bagladilar.
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Di1s yardim ihtiyacim1 belirlerken, Tiirkiye’nin dayandigi gerekce, yalnizca
ekonomik problemlerle Tiirkiye’nin savunma ihtiyact arasinda mevcut olan yakin
iligki idi. Tiirkiye’nin, II’nci Diinya Savasi’ndan hemen sonra maruz kaldigir Sovyet
baskisina karst hazirlikli bulunmasi geregi ve 1950’lerin ilk yillarinda kesin olarak
Bat1 ile igbirligine giderek, savunmasini Bat1 savunmasi sistemi i¢inde ayarlamaya
baslamasi, ona agir askeri masraflar yiiklemistir. Tiirkiye, uzun yillar milli gelirinin
biiyiik bir kismin1 savunma giicline harcamis, dolayisiyla bu kaynaklar1 ekonomik
alanlarda kullanmast miimkiin olmamistir. Dis yardim ihtiyacina, kismen, milli
gelirin biliyiikk bir oraninin savunmasina ayrilmis olmasinin yol agtig1 tezi Tirkiye
Hiikiimetlerince benimsenmis, dis yardim temini i¢in girisilen goriismelerde bu
gerekce kuvvetle tekrar edilmistir. Diger taraftan, ekonomik kalkinma ile savunma
giicli arasindaki iligki baska bir yonden de ele alinarak, Bati savunmasi i¢inde yer
alan Tirkiye’nin, hem milli savunmasin1 kuvvetlendirmesi hem de miisterek
savunmaya katkida bulunabilmesi i¢in ekonomisinin geliserek, savunmay1
destekleyecek duruma gelmesi geregine isaret edilmistir. Bagbakan Adnan Menderes,
1 Aralik 1953°de U.S. News and World Report dergisine verdigi bir miilakatta,
“... Amerikan yardiminin iktisadi sahada fazlalagmasi, Tiirkiye’nin gelismesini bir an
evvel daha hizlandirmak suretiyle, onu kendisinden beklenilen milli savunma
gayretini tamamiyla destekleyebilecek bir seviyeye siiratle ulastiracaktir” demistir

(Kiris,2002,68).

7.3.1.  Truman Doktrini ve Tiirkiye

Tiirkiye’ye ciddi olarak yardimin gelmesi hareketi, Truman Doktrini yoluyla
saglanan askeri yardimlarla baglamistir. Mart 1947°de Amerika Birlesik Devletleri
bagkan1 Truman’in, Yunanistan ve Tiirkiye’ye yardim yapilmas: i¢cin Kongre’ye
sundugu mesaj1 takiben, Amerikan Kongresi 22 Mayis 1947°de, “Yunanistan ve
Tiirkiye’ye Yardim Kanunu’nu kabul etmis ve bu iilkelere 400 milyon dolarlik bir
askeri yardim yapilmasini uygun bulmustur. 12 Temmuz 1947°de Amerika Birlesik
Devletleri ile Tiirkiye arasinda Ankara’da imzalanan “Tiirkiye’ye yapilacak Yardim
Hakkinda Anlasma”ya uygun olarak, Tiirkiye’ye askeri yardim gelmeye baslamistir

(Tungkanat,2001,135).
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Truman Doktrini yardimlari, tamamiyla askeri amaglarla verilmis ve kullanilmis
olmakla beraber, digaridan alinan yardimlar konusunda ilk ciddi ve biiyiik capta
ornegi teskil etmekteydi. Cumhurbagkam Ismet Indnii’niin 23 Mayis 1947°de,
Amerikan Milletine Mesajinda “...... Bu yardim, Tiirkiye’ye zaruri normal miidafaa
malzemesinin bir kismini temin suretiyle, harp neticesinde diismiis bulundugumuz
iktisadi giicliiklerin kismen telafisinde de ferahlatici bir amil olacaktir” diyerek,
belirttigi gibi Truman Doktrini ve diger askeri yardimlarin uzun vadede ekonomik
etkileri olacagi timit edilmekteydi (Kiris,2002,69).

Nitekim Amerikan Hiikiimeti de, Tiirk Hiikiimeti gibi askeri yardimlar1 verirken,
siyasi ve askeri gerekcelerin yaninda ekonomik ve mali kosullar1 da goz oOniinde
bulundurmaya c¢alisiyordu. Kongreye sunulmus olan Yunanistan ve Tiirkiye’ye
Yardim Kanunu Tasarisina yardimci olmak tizere, Amerikan Disisleri Bakanliginca
hazirlanip 23 Mart’ta agiklanan belgelerde, biiyiik bir orduyu ayakta tutabilmenin
neden oldugu ekonomik ve mali yiikiin, Tiirkiye’nin yillik gelirinin hemen hemen
yarisina esit oldugu ve normal gelirlerle elde edilebilecek miktar1 asan yabanci
dovize ihtiyag gosterdigi belirtilmekteydi.

Savas sonrasi devresinde, Tiirkiye’nin ekonomik iligkilerine giren yeni unsurun,
yani ekonomik kalkinma icin dis kaynaklardan yararlanma politikasinin gosterdigi
gelismeleri incelerken, bu politikanin uygulamada esas hizin1t Marshall Plani ile

aldig1 goriilmektedir.

7.3.2. Marshall Plam ve Tiirkiye

Savas sonu devresine sadece Tiirkiye degil, biitlin Avrupa tlkeleri ekonomileri
perisan olmus, sosyal diizenleri sarsilmis olarak girmislerdi. Bu devrede bas gosteren
siyasi hava i¢inde, Sovyet Rusya’yi, Ozellikle Avrupa igin bir tehlike olarak gdren
Amerika Birlesik Devletleri yoneticileri, ancak Avrupa’nin ekonomik ve sosyal
biinyesinin eski kuvvet ve enerjisini bulmasiyla tehlikenin 6niine gecilebilecegine
inanmiglardi. Bu inangla hareket eden Amerika Disisleri Bakant General George
Marshall, Harvard Universitesi'nde 7 Haziran 1947°de yaptig1 konusmada, Avrupa
iilkelerini bir araya gelmeye ve ortak bir plana gore birbirlerine bagh, tek orgiit

icinde toplu bir kalkinma hamlesi yapmaya davet etmistir (Kissinger,2000,423).
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Tiirkiye’nin mali yardim talep etmek tizere, 1945°den beri bircok defa Amerika
Birlesik Devletleri’ne ve Ingiltere’ye miiracaat etmistir. Ingiltere’nin yardim
yapamayacagini a¢iklamasindan sonra Amerika Birlesik Devletleri, Truman Doktrini
ad1 altinda askeri yardim vermeye baslamis, fakat Tiirk ekonomisinin kendi kendini
kurtarabilecek durumda oldugu gerekgesiyle ekonomik yardim vermemistir.

Ancak, Amerika Birlesik Devletleri’nin askeri yardimi baglattiktan sonra bu
yardimm Tirkiye’nin ekonomisi tiizerinde beklenildigi kadar ferahlatict etkisi
olmadig1 goriilmiistiir. Amerika Birlesik Devletleri’nden gonderilen malzeme igin bir
karsilik 6denmemekle beraber, bu malzemenin bakimi i¢in her yil 6nemli bir meblag
ayrilmasi1 gerekmis ve sonugta biitcedeki askeri harcamalarda biiyiik bir kisinti
yapmak miimkiin olamamustir. Bu yiizden de, ekonomik kalkinmaya ayrilacag: {imit
edilen mali imkanlar gerceklesmemistir. Ornegin, 1949 yili biitgesinin Tiirkiye
Biiylik Millet Meclisi’nde miizakereleri sirasinda, Amerika Birlesik Devletleri’nden
alinmakta olan askeri yardimin sonucu olarak, Milli Savunma Bakanlig1 biit¢esinin
1948 yil1 d6denekleri toplamindan ancak 44 milyon lira indirmenin miimkiin oldugu
aciklanmigtir. Savas biteli li¢ yila yakin bir zaman gectigi ve savasa girmis olan
iilkeler ordularinin biiyiik bir kismini dagitmis olduklar1 halde, Tirkiye silah alt1
durumunu hala devam ettirmek zorunda kalmistir. Diger taraftan, ekonomik
giicliikler daha da artmistir. Ekonomik giigliiklerin en 6nemli ifadelerinden birisi,
dis ticaret dengesinin aleyhe donmesi olmustur. 1938 yili disarida tutulursa, 1947
yilinda Tiirkiye’nin dis ticaret dengesi 1930°dan beri ilk defa acgik vermistir
(Kiris,2002,76).

Marshall Planin1 Tiirkiye’nin ekonomik kalkinmasi i¢in bir ara¢ niteligi géren
Tiirk Hiikiimeti, Paris’te toplanan Iktisadi Isbirligi Konferansina katilmis ve Marshall
Planinin 6ngordiigii isbirligi havasi i¢inde kalkinma icin ortak ¢abalarda bulunma
arzusunu belirtmistir. Tlrkiye’nin ekonomik durumu hakkinda ayrintili bilgi verilmis
ve savas sonunda hazirlanmis olan ekonomik kalkinma programini gergeklestirmek
icin Marshall Planindan 615 milyon dolarlik bir yardim istenmistir.

Marshall Plan1 yardimlari, bagis, kredi ve riighan hakki taninmasi, yani pesin
parayla satis seklinde olmustur. Tiirkiye’ye taninan riichan hakkinin basl basina bir
yardim sayilmasinin sebebi ise; biitiin diinyada makine ve techizat i¢in beliren talep,

mevcut miktarin karsilayamayacagi kadar fazla olmasi nedeniyle, Marshall Plani

128



cercevesi i¢ine giren biitiin {lilkeler, 6zellikle makine ve techizati, 1 Mart 1948’ den
itibaren Amerika Birlesik Devletleri’nden, ancak 6zel izin ile ithal edebilmislerdir.
Dolayisiyla, Tiirkiye’ye bu ithal hakkinin tanmmasit bir yardim sayilmalidir.
Raporda, Tiirkiye hakkindaki tahminlere varilirken, Amerika Birlesik Devletleri
uzmanlart Avrupa lktisadi Isbirligi Komitesince hazirlanan ortak rapordaki
tahminlere dayannmuslardir. Temmuz 1947°de Paris’te toplanan iktisadi Isbirligi
Konferans1 Koordinasyon Komitesinin sorularina, Tiirkiye tarafindan verilen
elverigli bilgi Tirkiye’'nin alacagi malzeme bedelinin pesinen &deyebilecegi
izlenimini yaratmistir. 16 Nisan 1948’de Paris’te, 16 {llke arasindaki isbirligi
anlagsmasinin imzalanmasindan birka¢ ay sonra, 4 Temmuz 1948’de, Ankara’da,
Amerika Birlesik Devletleri ve Tiirkiye arasinda Ekonomik Isbirligi Anlasmasi

imzalanmis ve ekonomik yardim baglamustir.

7.3.3. Marshall Plam Yardimlarindan Sonra Amerika Birlesik
Devletleri ve NATO ittifaki Cercevesinde Tiirkiye’ye
Yapilan Yardimlar

Marshall Plan1 gergevesinde, Amerika Birlesik Devletleri tarafindan Avrupa’ya
yapilan ekonomik yardimlar 1952 yazinda sona ermistir. Marshall Planinin
bitmesinden sonra, 1948 Ekonomik Isbirligi Anlasmasi cercevesi i¢inde, Amerika
Birlesik Devletleri Tiirkiye’ye degisik isimler altinda ekonomik yardim yapmaya
devam etmistir.

1953-1962 yillarin1 kapsayan devrede dis yardim toplami 819.7 milyon dolardir
(baz1 kaynaklara gore 1174.0 milyon dolar). Amerikan yardimlari, Marshall Plan
zamaninda gosterdigi yildan yila artma hizin1 1952°den sonra devam ettirmemis, ilk
birka¢ yil duraklamis ve hatta azalmistir. 1950 yili baglarinda yatirimlarin biiyiik bir
kismini finanse eden Amerikan yardimlari, 1956 yili Iktisadi Raporuna gore 1950
yil1 ortalarinda toplam yatirimlarin ancak % 10 kadarini finanse etmistir. Amerikan
yardimlari, Marshall Planindan sonra da esas olarak kredi ve hibe seklinde izlemistir.
Marshall Plani uygulandigi yillarda, daha ziyade kredi verildigi halde, 1952 ve ondan
sonra, Tiirkiye’nin karsilastigi 6deme dengesindeki gii¢liikler gz oniinde tutularak
hibe sekli tercih edilmistir. Kredi seklinde verilen yardimlar Tirkiye’nin dis

borglarina gegirilmis, hibe seklindeki yardimlarin karsiligi olan milli para Merkez
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Bankasina yatirilmistir. Hibe yardimlari, baslangicta kalkinma konulari ile ilgili
islerin finansmaninda ve teknik islerinde kullanildig1 halde 1954 yilindan itibaren
dogrudan dogruya ithal mallarinin finansmaninda kullanilmistir.

Marshall Plan1 yardimlarinin sone erdigi 1952 yilindan itibaren Amerika
Birlesik Devletleri, Avrupa’ya ve bu arada Tiirkiye’ye yardimlarimi “Savunma
Destegi” ilkesine gdre yapmustir. Amerika Birlesik Devletleri Ekonomik Isbirligi
Idaresi, eksikligini hissettigi ve yabanci ddvizle alamayacagi malzeme, Avrupa’ya
saglandiginda, Avrupa’nin kendi olanaklarini savunma gliciine yoOneltebilecegi
diisiincesinden hareket ederek, ekonomik yardim ihtiyacini savunma ihtiyacina
baglamisti. Karsilikli Giivenlik Kanunu, Ekim 1951°de Amerika Birlesik Devletleri
Kongresince kabul edilmis ve buna gére Ekonomik Isbirligi Idaresinin yerini
karsilikli Giivenlik Ajanst adinda yeni bir kurulus almis, bundan sonraki ekonomik
yardim programin1 savunma ihtiyact agisindan yiiritmiistir. Bu kapsamda,
yardimlarin mahiyeti ekonomik olmakla beraber, amaci askeri giiciin artmasi ve
korunmasi i¢in ekonomik temelin kuvvetlendirilmesi olmustur. Bu diisiinceye uygun
olarak 1952’den sonra, Tiirkiye’nin Amerika Birlesik Devletleri’'nden aldigi
yardimlarin biiyiik bir kismi1 savunma destegi yardimlar1 ¢ergevesinde yapilan hibe
yardimlaridir. Bu yardimlar da Tiirkiye’nin ithal kotalarma tahsis edilmistir. ithal
edilen mallarin satislarindan ele gecen ve karsilik Fonda biriken Tiirk Lirasi geliri,
esas olarak savunma masraflarinda kullanilmak iizere ve karsilikli anlagma esaslarina
gore Tiirk Hiikiimetinin istifadesine birakilmistir.

Onceleri belli bir proje ve programa mutlak olarak baglanmadan verilen
Amerika Birlesik Devletleri yardimlari, 1960 yilinda, Tiirkiye’de planli ekonomi
devresinin baglamasindan ve 6zellikle 1962°den sonra kamu sektoriiniin veya 6zel
sektorlin hazirladigi proje veya programlarin ihtiyag gosterdigi ithalatin finansmani
i¢in verilmistir.

ABD, 1961 yilindan itibaren kendi politikasi paralelinde, igerisinde Tiirkiye’nin
de bulundugu iilkelere, savunma ve giivenlik yardimi kapsaminda, asagida belirtilen
yardim programlarini olusturmustur (Harp Akademileri Yayinlar1,1999,95);

(1) Askeri Yardim Programi (Military Aid Program):

Dost ve miittefik iilkelerin savunma giderlerine katki saglamak amaciyla

olusturdugu yardim programidir. Askeri egitim disinda kalan mal ve hizmetlerin hibe
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seklinde verilmesi amag¢lanmistir. Hibe yardimlarinin ABD ekonomisine giderek agir
yiikler getirmesi nedeniyle azalmakta, Yabanci Askeri Satiglar (FMS-Foreign
Military Sales) kredisi seklinde uygulanmaya c¢alisilmaktadir.

(2) Askeri Egitim ve Ogretim Yardimi (International Military Education and
Training-IMET):

Uluslararas1 askeri egitim ve Ogretim programi kapsaminda, ABD’nin ilgili
egitim kurumlarinda yabanci iilke askeri 6grencilerinin egitim ve dgretim yapilmasi
imkanini saglayan bir yardim programidir. IMET programina dahil egitimler hibe
olarak veya bedelleri yabanci askeri satis (FMS) kredilerinden 6denerek
verilmektedir.

(3) Odiing Verme ve Kiralama (Lend-Lease):

Odiing Verme (Loans), dis askeri satis finansmani demektir. Kredi ve borg geri
O0deme kolayliklar1 dig iilke hiikiimetlerine, savunma malzemeleri ve egitim
hizmetleri satin almasina imkan vermek icin saglanmistir. Bu kredili finansman
programlari, dis iilke hiikiimetlerine hibe yardimlarindan nakit satin alimina gegisini
kolaylastirma i¢in saglanmis olan bir yardim programidir.

(4) Askeri Yabanci Satislar (Foreign Military Sales — FMS):

Dost ve miittefik iilkelerin savunma malzemeleri bakimi ve egitim hizmetlerinin
dogrudan ABD’den veya silah endiistrisinden pesin para ve piyasa faiziyle satin
aldig1 programdir. Her askeri satig programu icin iki iilke arasinda satisa bagli olarak
bir anlasma imzalanir. Gerek Tiirkiye gerek diger bazi iilkeler acisindan en ¢ok
kullanilan ve giintimiizde gegerli olan yardim kategorisi budur.

(5) Ekonomik Desek Fonu (Economic Support Fund-ESF):

Esnek fakat karmasik yardimi olan ESF dogrultusunda, ABD’nin kendisi i¢in
belirli ekonomik, siyasi ve askeri 6neme sahip tilkelere yaptig1 bir yardim seklidir.

(6) Giiney Kanat Yardimi (SRA):

ABD’nin dis yardim kanunun (FAA) 516 nct maddesine gore NATO’nun
Giliney kanadinda bulunan iilkelere, savunma gii¢lerinin modernizasyonu amactyla
envanter fazlasi savunma malzemelerini hibe yoluyla devredilmesi programidir.

(7) Terérizme Kars1 Yardim:

Her mali yil, diinyada terdrist faaliyetleri caydirabilmek amaciyla, giivenlik

kuvvetlerinin yetenegini artirmak iizere yapilan yardim programudir.
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(8) Gelisme Yardimi:

Bu yardim, uzun donemdeki gelisme hedeflerini ortaya koyan fonksiyonel
hesaplar1 kapsar. Ekonomik Destek Fonu (ESF) disinda kalmak tizere bu hesaplarin
icinde tarim, niifus planlamasi, saglik, egitim, insan kaynaklari, enerji, se¢ilmis
faaliyetlerle ve ¢ocuk gelistirme fonundan olusmaktadir.

(9) Baris Giicii Harekat1 ve Faaliyetleri:

BM Baris Giicii ve Gozlemciler olarak dost iilkelere ve uluslar arasi kuruluslara
Barig Giicii Harekat1 ve faaliyetlerine katkida bulunmak amaciyla mali destek, ¢esitli
malzemeler, hizmetler ve diger techizat ve ikmal maddeleri seklinde yapilan
yardimlardir.

Amerika Birlesik Devletleri yardimlari iginde biiyiik yer tutan bir sinif da tarim
triinii  fazlalarinin hibesidir. 480 sayili Amerikan “Zirai Maddeler Ticaretinin
Gelistirilmesi ve Yardimlasma” kanunu c¢ergevesinde Amerika Birlesik Devletleri ile
imzalanan anlagma geregince, 1954 yilindan beri Amerika kendi ihtiyacindan fazla
olan tarim {iriinlerinin bir kismun1 Tirkiye’ye vermekte, bunun bedelini Tiirkiye,
Tiirk Liras1 olarak Amerikan Hiikiimeti namina Merkez Bankasina yatirmaktaydi.

(Ar1,1999,319)

7.3.3. Konsorsiyum Yardimlari

II’'nci Diinya Savasindan sonra, genis anlamda Tiirkiye’'nin ekonomik iliskileri
ve dar anlamda aldig1 dis yardimlar konusunda 6nemli bir gelisme, Temmuz 1962°de
Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Teskilat1 gercevesi icinde “Tiirkiye’ye Yardim
Konsorsiyum™unun kurulusudur. Nitekim, Devlet Bakan1 Turhan Feyzioglu bu olayz,
1 Agustos 1962 tarihinde yaptigi basin toplantisinda “Konsorsiyumun kurulmasi,
Tiirkiye’nin hiirriyet ve toplumsal adalet icinde kalkinma davasimi gergeklestirme
yolunda atilmis en biiyiik adimlardan biridir” seklinde nitelemistir. Tiirkiye, girismis
oldugu planli kalkinma hamlesinin ihtiya¢c gosterdigi dis yardimlar1 saglamak
amaciyla, 1962 ilkbaharinda, Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Teskilatina bagvurmus
ve uzun vadeli, 6deme kosullar1 kolay kredilere ihtiyact oldugunu anlatmistir.
Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Teskilat1 ile yapilan miizakerelerde Tiirkiye, yardim
ithtiyacinin plana, planin da ciddi hesaplara dayandig: ve planin gerceklesmesinde dis

yardimm biiyiik bir payr olacagini ileri siirmiistiir. Bu tesebbiisler 1962 yaz
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ortalarinda olumlu sonu¢ vermistir. Tegskilat konseyi, 10 Temmuz 1962’de planin dis
finansmaninin Ekonomik Isbirligi ve Kalkinma Teskilati vasitasiyla saglanmasi
ilkesini kabul etmistir. 31 Temmuz 1962’de de planin uygulanmasi i¢in iiye iilke ve
kuruluglarin yapacagi yardimlar1 goriisecek ve yonlendirecek olan “Tiirkiye Yardim
Konsorsiyum™u kurulmustur (“Di1s Yardimlar”,1977,466).

Konsorsiyuma 14 iilke katilmistir. Amerika Birlesik Devletleri, Almanya,
Avusturya, Danimarka, Belcika, Fransa, Ingiltere, Isveg, Isvicre, Italya, Kanada,
Liiksemburg, Norve¢. Uluslar arasi iktisadi ve mali kuruluslardan katilanlar ise
sunlardir; Uluslar aras1 Para Fonu, Uluslar aras1 Imar ve Kalkinma Bankasi, Uluslar
arast Kalkinma Birligi ve Avrupa Para Anlasmasi. Konsorsiyum kanaliyla
Tiirkiye’nin almakta oldugu dis yardimlar, mahiyetleri bakimindan {i¢ sekle
ayrilmaktadir. Program kredileri, proje kredileri ve borg¢ ertelenmesidir (“Dis
Yardimlar”,1977,467).

Program kredileri; yedek par¢a ve hammaddelere ayrilmig ithal kotalarinin
finansman1 i¢in Tirk Hiikiimetinin emrine tahsis edilmis kredilerdir. Program
kredilerinin bir kisminin kullanilmasinda, veren devlet tarafindan hicbir kosul ileri
stiriilmez. Tiirkiye, bunlarla istedigi mali istedigi memleketten satin alip, kalkinma
planinda kullanmak istemektedir. Program kredilerinin biiyiik bir kism1 ise veren
iilkeden yapilacak ithalatin bedelini 6demek iizere verilmektedir. Maliye Bakanligi
Konsorsiyum Dairesi tarafindan 1963 ve 1964 yillar1 Konsorsiyum yardimlari
hakkinda verilen rakamlara gore, iiye ilkeler, bagli kredi vermeyi tercih
etmektedirler. Ornegin, 1963 yilinda Konsorsiyum cercevesinde Amerika Birlesik
Devletleri’nin Tiirkiye’ye taahhiit ettigi 76 milyon dolarin tiimii bagh kredilerdir
(“D1s Yardimlar”,1977,467).

Proje kredileri yeni kurulacak bir tesisin veya genisletilecek eski bir tesisin dis
finansmanini karsilamak tizere verilen kredilerdir.

Bir kistm krediler de Tiirkiye’nin krediyi veren devlete olan borcunu
ertelemekte olup “rofinansman kredileri” seklindedir.

1963-1966 devresinde alinan dis yardimlar hakkinda genel bir 6zetleme yapmak
istersek, Konsorsiyum yardimlari Tiirkiye’nin kalkinma hedeflerini tam olarak
destekleyecek miktar1 bulmamistir. Toplam olarak istenen 1.312 milyon dolara

karsilik 1.175,9 milyon dolar anlagmaya baglanmis rofinansman kredileri dahil ve
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bunun da 963,2 milyon dolar1 kullanilmistir. Kullanilan miktarin hemen hemen
yarisi, 456,5 milyon dolari, proje ve rofinansman kredisi seklindedir (Ankara

Universitesi Yayinlar1,1977,482).

7.3.5. Tiirkiye’nin Aldig1 Cok Tarafli Yardimlar

Tiirkiye, II nci Diinya Savasindan sonra ekonomik iliskilerinde dis yardimlara
agirlik verirken, bunlari temin etmek icin sadece yabanci iilkelerden faydalanmakla
yetinmemis, iki tarafli yardimlara paralel olarak, ¢ok tarafli uluslar arasi mali ve
ekonomik kuruluslarin yardimlarina da bagvurmustur.

Tiirkiye’ye yardim veren uluslar arasi kuruluslar arasinda; Milletler Aras1 Para
Fonu ve Milletler Arasi Imar ve Kalkinma Bankasi baslica yeri isgal etmektedir.
Tiirkiye bu kuruluslara 1947 yilinda katilmistir.

Tiirkiye, Milletler Aras1 Para Fonundan (IMF) ilk olarak 1948 yilinda 5 milyon
dolarlik bir kredi almigtir. 1948-1965 yillar1 arasinda Fon’dan fiilen temin edilen
kredilerin tutari 145 milyon dolardir. 2001 yilina kadar IMF ile otuzun iizerinde
anlagsma imzalanmistir. Bu anlagmalar sadece kredi olmasina ragmen, 3 Mayis 2001
tarithinde imzalanan “Standby” anlasmasi sonucunda, 1999-2002 yillar1 arasinda
toplam 19 milyar dolar, bunun 6.2 milyar dolar1 diinya bankasindan saglanmis ve bu
kredinin gozden gecirme siireciyle takvime baglanmasi, 15 giinde 15 yasa ¢ikarma
sarti aranmasi, TELEKOM un G6zellestirilmesinin sart kosulmasi, yardim ile borg
arasinda ikilem olusturmaktadir. Ancak verilen kredilerin amaclarinin; enflasyon
ile  miicadele, mali hesaplarin giiclendirilmesi, biiyiimenin istikrarli temele
oturtulmasi1 ve Tiirkiye’nin Avrupa Birligi’ne liye olma hedefine yaklagmanin bir 6n
kosulu olan {iilke ekonomisinin yeniden yapilandirilmasinda kullanilmasi ve bu
anlagmanin yapilamamas1 halinde Tiirkiye’nin ekonomik darbogaza girecek olmasi

yardim kapsamina girdiginin gostergesi olarak degerlendirilmistir (Kiris,2002,68).

7.3.6. ikinci Diinya Savasindan Sonra Alman Yardimlan
Ikinci Diinya Savasindan sonra Tiirkiye’nin iktisadi ydnden zayif olmasi,
savunma destegine de gereksinim duymasina sebep olmustur. Bu destek,

Amerika’nin yaninda Almanya’dan da saglanmistir.
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Alman Hiikiimeti Tarafindan Tiirkiye’ye yapilan askeri yardim 4 sekilde
gerceklesmektedir (Kiris,2002,68);

(1) Dilim Yardimlar (Periyodik yardimlar):

F.Almanya’dan, 1964 yilindan 1994’e kadar ortalama olarak her 36 ayda bir
defa olmak iizere imzalanan anlagmalar ¢ergevesinde, dilimler halinde saglanan bir
yardim seklidir. Dilim yardimi anlagmalarinda, tespit edilen kaynagin % 80’1 yeni
malzeme % 20’si kullanilmis malzeme tedarikinde olusur.

Dilim yardimlari ile bugiline kadar C-160 nakliye ucaklarinin idamesi, denizalti
ve hlicumbot insasi, denizalti bataryasinin Tiirkiye’de yapimi, tank fabrikalarinin
yenilestirmesi, tank palet ve namlusunun Tiirkiye’de iiretimi ile 6lgme merkezlerinin
kurulusglar1 gibi iiretime doniik projeler gerceklestirilmistir.

Bugiine kadar 18 dilim yardim uygulanmis ve bu ¢ergevede 1.908.000.000 Mark
NATO Savunma yardimi alinmistir. Dilim i¢inde bitmeyen projeler, diger dilimle de
devam ederek tamamlanmasi saglanmaktadir. Dilim yardimlar1 bedelsiz malzeme
teslimat1 seklinde yapilmustir.

(2) Biiyiik Paket Yardimlart:

Biiytik paket yardimlari, Federal Almanya’nin envanterinden c¢ikartilarak eski
askeri malzemeyi dost iilkelere hibe olarak verdigi bir yardim seklidir. Bu malzeme
hibe olarak verilmektedir. Tiirkiye simdiye kadar ii¢ biiyiik paket yardimi almistir.
Birinci paket yardimi 1976-1979 doneminde, ikinci paket yardimi 1979-1984
doneminde ve tgilincii paket yardimi ise Korfez Krizi sebebiyle acil olarak
baglamistir.

Birinci ve ikinci paket yardimlariyla 1.620.000.000 Marklik  muharebe
malzemesi, ara¢, mithimmat ve giyim kusam, 187 adet F-104 ucag: ve daha bir ¢cok
¢esit malzemeler, 1990-1995 doneminde iigiincii biiyiik paket yardimi ile de su ana
kadar 1.435.083.000 Marklik malzeme gonderilmistir.

(3) Ozel Techizatlandirma Yardimlari:

Ulkenin savunma giiciiniin artirilmasi ve acil ihtiyaglarmin karsilanmas:
amaciyla yapilan hibe tiirindeki bir yardim seklidir. Bu yardim, 1994 yili sonuna
kadar bedelsiz malzemenin ve hizmet temini seklinde verilmistir. Daha ¢ok Kara

Kuvvetlerinin giiclendirilmesi ve acil ihtiyaclarinin karsilanmasi1 maksadiyla yardim
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yapilmistir. Bugiine kadar iki 06zel techizatlandirma yardimi verilmistir.
(Kaya,2000,491)

(4) Federal Almanya Silah Teknigi ve Tedarik Dairesi (BWB) Yardimai:

1972 yilinda yapilan anlagsmayla, Tiirkiye tarafindan Alman piyasasindan tedarik
edilecek askeri malzeme i¢in BWB Bagkanligina bagvurulmaktadir. BWB, Alman
yasa ve usullerine gore, Alman Silahli Kuvvetlerine alindig: fiyatlar tizerinden Tiirk

Silahli Kuvvetleri i¢cin malzeme tedarik etmektir.

7.3.7.  Yardim Alan Ulke Olarak Tiirkiye Acisindan Yardimlarin
Dis Politikaya Etkileri ve Degerlendirilmesi
Tiirkiye’nin 6nemli Ol¢lide yardim aldigr iki iilke olan ABD ve Almanya’nin

Tiirkiye’nin dis politikasina olan etkilerine gdz atmakta fayda olacaktir.

7.3.7.1. ABD yardimlarimin Degerlendirilmesi

Dis yardimin bir dis politika araci olarak kullamlmasina, Ikinci Diinya
Savagindan sonra ABD tarafindan baslanmistir. Savastan kisa bir siire sonra, Dogu
ve Bati arasinda baslayan soguk savas ve kutuplagma iizerine, savastan biiyiik zarar
goren Bati Avrupa’nin eski biiylik devletlerinin Sovyetler Birligi’nin etkisi altina
girmesini Onlemek icin Amerika bu iilkelere biiyiikk bir yardim kampanyasina
girigmistir.

ABD’nin, Avrupa Devletlerine yaptig1 ilk yardimlarin biiyiik kismi hibe
biciminde olmustur. 1949 yilindan itibaren gelismekte olan devletlere yaptigi1 yardim
ise, baslangicta teknik ve mali yardim bi¢cimindeydi. Ancak, gelismekte olan iilkelere
yapilan yardimin miktari, Avrupa’ya yapilandan ¢ok azdi. Genellikle hibe bi¢ciminde
ilk Amerikan yardimlari, 1960 yilindan itibaren degismeye baslamis, askeri
yardimlar disinda kalanlar, program ve proje yardimi seklinde verilmeye baglamstir.

Di1s yardimlar, genellikle a¢ik veya kapali olarak bir devletin bir seyi yapmasini
saglamak veya Onlemek i¢in verildigine gore, uluslar arasi1 kuruluslar da dahil olmak
tizere, yardimi verenlerin tiimii, yardimlarin verilme amacina uygun bi¢imde
kullanilmas1 kosulunu 6ne siirerler. Yardimin verilis amaglarina uygun bir bi¢imde
kullanilmast dogal bir kosul goriinmekle birlikte, veren ile alan iilke arasinda

anlasmazliklara neden olmaktadir (Gonliibol,2000,156).
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Bu tiir anlagmazliklar arasinda en iyi Orneklerden biri, ABD ve Tiirkiye
arasindaki yardim anlasmalar1 uyarinca verilen askeri malzemenin kullanilmasi ile
ilgili olarak ¢ikmustir. Tiirkiye ile Amerika arasinda yapilan 12 Temmuz 1947 tarihli
Yardim Anlagsmasi’nin dordiincii maddesi aynen soyledir: “ Bu anlagsma geregince
Tiurkiye Hiikiimeti tarafinda elde edilecek her madde, hizmet veya malumatin
emniyetini saglamak azminde bulunan ve bunda ayni derecede menfaattar olan
Tiirkiye ve Birlesik Devletler Hiikiimetleri, badelmiisavere, bu ugurda diger
Hiikiimetin liizumlu addedebilecegi tedbirleri karsilikli olarak alacaktir. Tiirkiye
Hiiktimeti, Birlesik Devletler Hiikiimetinin muavafakati olmadan, bu neviden hi¢bir
madde veya malumatin miilkiyet veya zilyetligini devredemeyecegi gibi, ayni
muvafakat olmadan Tiirkiye Hiikiimetinin subay, memur veya ajani sifatina haiz
bulunmayan bir kimse tarafindan bu maddelerin veya malumatin kullanilmasina veya
bu malumatin bu sifat1 haiz olmayan bir kimseye aciklamasia ve bu maddeler ve
malumatin verildikleri gayeden baska bir gayede kullanilmasina miisaade
etmeyecektir” (Gonliibol,2000,156).

Bu anlagma uyarinca yukarida belirtildigi gibi, Tiirkiye ve Amerika arasinda,
Haziran 1964’de patlak veren Kibris buhraninda anlagsmazlik ortaya c¢ikmustir.
Tiirkiye, 1960 tarihli Lefkose Garanti Anlagsmasina dayanarak Kibris’a silahli kuvvet
gondermeye karar verince, NATO c¢ercevesinde biiylik miittefik olan ABD’ye
durumu bildirmistir. Tiirkiye’nin bu hakkin1 kullanmasina karst olan Bagkan
Johnson’mn, Basbakan Inonii’ye génderdigi mektubun bir boliimiinde sdyle

13

deniliyordu: “... Bay Bagbakan, askeri yardim sahasinda Tiirkiye ile Birlesik
Devletler arasinda mevcut iki tarafli anlasmaya dikkatinizi ¢ekmek isterim. Tiirkiye
ile aramizda mevcut Temmuz 1947 tarihli Anlasmanin dordiincii maddesi mucibince
askeri yardimin, verilis maksatlarindan gayri gayelerde kullanilmasi igin
Hiikiimetinizin, Birlesik Devletlerden muvafakatini almas1 icap etmektedir.
Hiikiimetiniz bu sarti tamamen anlamig bulundugunu mubhtelif vesilelerle Birlesik
Devletlere bildirmistir. Mevcut sartlar altinda, Tirkiye’nin Kibris’a yapacagi bir
miidahalede Amerika tarafindan temin edilmis olan askeri malzemenin

kullanilmasmma Birlesik Devletlerin muvafakat etmeyecegini size biitiin

samimiyetimle ifade etmek isterim”(“Tiirkiye ABD filiskileri Diinii Bugiinii’,1994,5).
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Goriildugii gibi, 1947 Anlasmasinin yapilma kosullar1 ve metni goz Oniinde
bulunduruldugunda, Johnson’nun mektubunda ileri siiriilen iddialar, yardim alan
devlet ile veren devlet arasinda ortaya ¢ikan tipik bir anlagsmazliktir. 1947 Anlagmasi
Tiirkiye tizerinde Sovyet tehlikesinin devam ettigi bir sirada, fakat Amerika ile
Tiirkiye arasinda ittifak baginin bulunmadigi bir zamanda yapilmistir. iki devlet
arasindaki ittifak bagi, 1952 yilinda NATO’ya girmesiyle baglamistir. Tiirkiye
NATO’ya girdikten sonra ise, Amerikan yardimi ittifakin cergevesi igerisinde
verilmistir. BOyle olunca, Tiirkiye’nin 1964 yilinda Kibris’a miidahale ig¢in
kullanacag1 silahlart 1947 Anlagmasina gore verilmis silahlar saymak, saglam
dayanaktan yoksun bir hukuki iddia olmaktadir.

Ote yandan, Tiirkiye’ye gelen tiim yardimlarin 1947 Anlagmasma gore
kullanilmast gerektigi kabul edilse bile, anlasmanin baslangi¢ boliimiinde
yardimlarin “iki devletin egemen bagimsizligi ve giivenligi kosullarina” gore
verilmesi ilkesi ile, bunlarin “ Amerika’nin onay1 olmadan kullanilmayacag1” kosulu
celiski yaratmaktadir. Bundan daha da Onemlisi, verilen mektupla ortaya cikan
Amerika’nin ittifak anlayisidir. NATO cergevesinde iiye devletler, askeri isbdliimii
yaparak silahli kuvvetlerini giiclendirmek zorundadirlar. Tiirkiye de bu amagcla
Silahli Kuvvetlerini giiglii tutmak i¢in Amerika’dan biiyiik miktarda silah ara¢ ve
gerec¢ alarak donatmistir. Eger Tiirkiye, bu silahlar1 haklarini1 ve ¢ikarlarmin ihlali
halinde kullanamazsa, ya da bunlar1 salt Amerika’nin izni ile kullanabilirse,
Tiirkiye nin bagimsiz bir devlet olarak varligindan s6z edilebilir mi? Amerika’nin bu
ittifak ve miittefik anlayisindan su sonu¢ ¢ikmaktadir; Amerika’nin diismanlari
mutlaka Tirkiye nin de diigmanlari olacak, buna karsilik, Tiirkiye nin diismanlarinin
Amerika’nin da diismanlar1 olup olmayacagina bu devlet kendisi karar verecektir
(Tungkanat,2001,135).

Amerika Birlesik Devletleri’nin NATO ittifaki ¢ergevesi i¢inde Tirkiye’ye
yapmakta oldugu askeri yardimin kullanilmasi sorunu, 1974 yilinda yeniden soz
konusu olmustur. Ancak bu kez Tiirk yetkilileri, 20 Temmuz 1974 giinii Adaya
yaptiklar1 ¢ikarmada Amerikali yetkililerden izin alma geregi duymadan bunu
gerceklestirmislerdir. Fakat bu kez Amerika, ¢ikarmadan kisa bir silire sonra, ittifak

cercevesindeki isbirligi uyarinca vermekte oldugu askeri yardimi kestigi gibi,
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Tirkiye’nin kendi olanaklar1 ile aldigi silahlara ambargo uygulamaya baslamistir
(“Ttrk Silahl1 Kuvvetlerinin Savunma Sanayi Yoluyla Gelisime Katkis1,1998,100).

Oysa Amerika , yardim gercevesinde almis oldugu silahlar1 kullanarak 15
Temmuz 1974’de Kibris’taki ayaklanmanin gergeklestirmesine yardim eden
Yunanistan’a karsi boyle bir girisimde bulunmak geregini duymamistir. Bu durum,
ittifak ¢ercevesi i¢inde bile verilen yardimlarin ne denli keyfi uygulamalara konu
olabileceginin en iyi drneklerinden birini olusturmaktadir.

ABD, 1990-1992 yillar1 arasinda Korfez Krizi ortaminda, Orta Dogu
Bolgesindeki c¢ikarlarinin korunmasi yolundaki Tiirkiye’nin ¢abalarinin slirmesi
arzusu ile bir ekonomik ve stratejik isbirligi 6nermis ve yardimlar1 artirmistir. Ancak
1992 yili sonuna gelindiginde ise, biten Korfez Savasi nedeniyle Tiirkiye’ye olan
yogun ihtiyaci azalan ABD, savas sirasindaki hibe yardimlarini krediye doniistiirerek
Tirkiye’nin krizden duydugu ekonomik zararin artmasina yol agmis, 1993 ve 1994
yillarinda da “Kiirt sorunu” ve buna bagli insan haklar1 konularinda uyarilarda

bulunarak yardimlarin kosulu bu konulara baglanmistir (Dedeoglu,2001,23).

7.3.7.2. Alman Yardimlarimn Tiirkiye Uzerindeki Etkisi ve
Degerlendirme

Alman askeri yardimi, iki lilke arasinda, askeri, siyasi ve ekonomik iligkilerin
gelismesinde ara¢ olarak kullamlmak istenmistir. Ozellikle 1975-1978 arasi
Amerikan ambargosu boyunca Tiirk Silahli Kuvvetlerinin tedarik faaliyetlerinde
Almanya 6nemli yer tutmustur.

Baslangicta, Tiirk savunma sanayi alanindaki tesisler i¢in dilim yardimlar1 pesin
para boliimiinden tedarik edilen makine ve techizat ile yeni teknik, teknoloji ve bilgi
birikimi kazanilmistir. Bu sayede, yurt i¢i imkanlarla herhangi bir zirhli aracin
modernizasyonu ve hatta imali miimkiin hale gelmistir.

Tiirkiye’nin bu yardimlardan sagladigi fayda karsisinda Almanya ve Alman
endiistrisi daha biiyiik ¢ikar saglamistir. Bir yandan hurdaya cevrilecek silahlarin
maddi ve manevi zorluklarindan kurtulmus, diger yandan da Tirkiye tarafindan
onarilmasi ve gelistirilmesi istenilen bu silahlarin  onarim islerinden 8 milyar
mark kar etmistir. Bunlarin haricinde Tiirkiye Almanya’ya bir ¢cok yedek parca ve

silah sipariginde bulunmustur. Varsova paktinin dagilmasi ve Almanya’da cekilen
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maddi sikintilar sebebiyle, maddi destek 1995 yilinda kesilmistir (“Tiirk Silahli
Kuvvetlerinin Savunma Sanayi Yoluyla Gelisime Katkis1,1998,100).

1992 yilinda Tirkiye-Almanya iliskileri ciddi sarsintilar gecirmistir. Mart
1992°de Gilineydoguda boliici PKK terdr orgiitii olaylar ¢ikarmis ve Tiirk Giivenlik
Giicleri olaylara miidahale etmistir. Ancak Alman medyasinda olaylar, sanki baris
icerisinde nevruzu kutlayan halkin {izerine giden giivenlik giiclerinin tutumlari
seklinde sergilenmistir. Alman medyasinin tek tarafli tutumu yiiziinden, PKK’nin
dehseti artarak devam etmistir. Bu olaylarda Almanya tarafindan gonderilen
silahlarin  kullanilmasi, Almanya tarafindan kabul edilemez bir olay olarak
nitelenmis, bu yilizden Alman hiikiimeti Tiirkiye nin savunma destegini durdurmustur
(“Turk Silahl1 Kuvvetlerinin Savunma Sanayi Yoluyla Gelisime Katkis1,1998,100).

Bu destegin kesilmesi Tiirkiye’ye bazi zorluklar yaratmistir. Almanya bu tedbiri
silahlar i¢cinde uyguladiginda tartismalar ortaya ¢ikmustir. Zira Tiirkiye, kendi maddi
imkani ile bu silahlar1 Alman firmalarina siparis etmistir. Her seye ragmen
Almanya’nin Tiirkiye’ye silah ihracati o donemde durdurulmustur. Almanya ayni
sekilde, 1994°de silahlarin anlagmaya aykir1 sekilde kullanildigini, 1995°de Kuzey
Irak’a yapilan harekat: bahane ederek yardimi kesmis, boylece giivenirliligine soru
isaretleri getirmistir. Bu silah ambargolar ile Almanya, kendi kendine zarar vermis
ve ulagmak istedigi gerekcesi, dogru saptanmamis, amaca ulasamamistir. Almanya,
gonderilen silahlarin sadece NATO’yu ilgilendiren hallerde veya disardan yapilan
saldirilarda kullanma yanlis1 tutumunu vurgulamistir.

Yardim faaliyetlerinde uzun siire gorev yapmig Alman Savunma Bakanligindan
bir yetkili, 1960’11 yillarda, Alman Silahli Kuvvetlerinin biiyiik bir modernizasyon
faaliyeti gerceklestirildigini, bu kapsamda envanter dis1 kalan eski silah, arag¢ ve
gerecglerinin - uygun sekilde elden ¢ikarilmasinin  disiiniildigiinti, yapilan
hesaplamalarda, bunlarin imhalarinin biiylik masrafa neden olacaginin tespit
edildigini; tam bu sirada yardim konusunun giindeme geldigini, bu nedenle eski silah
ara¢ ve gerecleri almig olmasindan dolayi, Almanya’nin Tiirkiye’ye tesekkiir etmesi
gerektigini belirtmistir. Bu 6rnek yardimlarin nelere hizmet edebileceginin en giizel
ornegidir (Kiris,2002,56).

Almanya’nin verdigi yardimlar1 siirekli kendi menfaatleri dogrultusunda

kesmesi, bagimsiz bir iilkenin kendi biitiinliiglinii korumak i¢in yaptig1r savunmaya,
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dolayisiyla i¢ islerine miidahale anlamina gelmektedir. Aslinda bu miidahaleyi,
yardim iliskisinin tabiatinda aramak uygun olacaktir. iki iilke arasinda yapilan
yardim anlagsmalarinda, verilen malzemelerin kullanilmasimna ve bir baska iilkeye
devrine konan tahditler de ayni sekilde degerlendirilmelidir.

O halde, daha baris doneminden itibaren harp ve harekat ihtiyaclarinin
blinyemize uygun olarak planlanmasiyla birlikte, dis kaynaklara bagimliliktan
kurtulmanin c¢arelerinin de aranmasi ve bununla ilgili tedbirlerin ¢ok Onceden

alinmas1 zorunlulugu kendini gostermektedir.

7.4. Bat1 Ittifakina Uye Olmanin Tiirkiye’nin Askeri ve
Iktisadi Giiciine ve Dis Politikasina Etkileri

Truman Doktrini’nin agiklanmasindan kisa bir siire sonra, 12 Temmuz 1947°de
Tirkiye ile Amerika arasinda bir yardim anlagmasi imzalanmistir. Anlagma salt bir
yardim anlagmasi olmamistir. Amerika ile Tiirkiye’yi gelecekte bir araya getirecek
ittifak anlagmasinin da baslangicini olusturmustur. Zaten alinan yardimin biiyiik bir
kismi1 askeri alanda harcanmistir. Aslinda bu anlagma Tiirkiye’yi NATO’ya gétiiren
yolda onemli bir adim olmustur. Sonugta Tiirkiye, Eyliil 1951°de NATO’ya {iye
olmak iizere davet edilmistir. Ittifaka {iye olduktan sonra da bu yardimlar bir siire
artarak, sonralar1 azalarak devam etmistir. 1970’1i yillara gelinceye dek biiyiik kismi
Amerikan kaynakli ve bir kismu ittifak cergevesi disinda yapilan yardimlar birkag
amag¢ giitmiiglerdir. Bunlardan ilki, Tiirk Ordusunun silah ve donanim yoniinden
yenilestirilmesi ve giiclendirilmesidir. Ikinci bir amag, Tiirkiye nin hem askeri hem
iktisadi gerekgelerle kullanabilecegi bir altyapiya kavusturulmasidir. Son olarak,
Tiirkiye’ nin saglikli bir ekonomiye sahip olmasi, bdylece siyasal istikrarsizliklardan

korunmasi istenmistir.

7.4.1.  Askeri Giice Etkileri

Ikinci Diinya Savasina girerken, cogu Birinci Diinya Savasindan kalan silahlarla
donatilmig ve hareket kabiliyeti sinirli olan Tirk Ordusu, iki kutuplu diinya
sisteminde yeniden donatilarak Sovyetler Birligi’ne karsi miicadele verecek bir
diizeye ¢ikarilmak istenmistir. Tlirkiye iiyelige davet edilirken, bunun NATO’ya on
sekiz tiimenlik bir ordu kazandirabilecegi hesaplanmistir (Turan,2001,654).
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Ancak, bu giiclin etkin olabilmesinin ordunun daha iyi donatilmasina ve lojistik
desteginin daha saglam bir altyapiya dayandirilmasina bagl oldugu belirlenmistir.
Bu amaca askeri ve ekonomik yardimlarla ulagilmak istenmistir.

Ittifak cergevesinde saglanan yardimlarin Tiirkiye’nin askeri giiciinii artirdigina
siphe olmamakla birlikte, bu gili¢ ittifakin amacglarima uygun bir bigimde
gelistirilmis, Tiirkiye’nin ittifak dist politika eylemleri i¢in kullanabilecegi
konusunda gelisme olmamuistir. Burada askeri giiciin ii¢ bakimdan sinirlandig: dikkat
¢cekmektedir. Tiirkiye, daha iyi donatilmalarini saglamak i¢in hemen hemen tiim
askeri birliklerini NATO emrine vermistir. NATO c¢ercevesinde Amerikan yardimi
ile donatilan birliklerin, teoride NATO nun, uygulama da Amerika’nin onaylamadig1
dis politika eylemleri ic¢in kullanilmas: siyasi bakimdan biiylik giicliik arz etmistir.
Ikinci olarak, Tiirk Silahl1 Kuvvetlerinin diizeni ve konuslandirilmasi salt Varsova
Paktindan gelecek bir saldirtya gore tasarlanmistir. Dolayisiyla, Tiirkiye istese ya da
gerek duysa da, kendi basina askeri gii¢ kullanimi1 gerektiren bir dis politika eylemine
kolay kolay giremezdi. Ugiincii olarak, Silahli Kuvvetlerin ates giicii ve hareket
kabiliyetini artirmak i¢in yapilan degisiklikler, ikmal agisindan diga bagimliligini
arttirmis, ve bu giicii etkili bigimde kullanmak ancak ittifakin onayina bagl olarak
miimkiin olabilmistir.

Tiirkiye’nin 1964 yilinda Kibris’a garantor devlet olarak miidahale etmesine,
bilindigi gibi Amerika kars1 ¢ikmis ve {inlii Johnson mektubuyla, 1947 anlagmasina
dayanarak Amerikan silahlarini  bu harekatta kullanamayacagini bildirmistir.
Boylece, Tirkiye bir yandan ittifak iiyesi olarak aldigi silahlarin yardimiyla Kibris’ta
miidahale edebilecek bir gii¢ diizeyine erigsmis, diger yandan gerekli gordiigii bu
eylem ozellikle biiytlik miittefiki tarafindan engellenmistir.

Temmuz 1974 yilinda Makarios’un devrilerek, Kibris’1 Yunanistan’a katacak bir
yonetimin basa gelmesi ve Yunanistan’a ilhak karar1 almasi ile Tiirkiye’nin kabul
edemeyecegi bir durum meydana gelmistir. Amerika ve Ingiltere yogun cabalara
ragmen, Tiirkiye nin miidahalesini durdurmakta basarili olamamiglardir. Tiirkiye nin
miidahalede basarili olmasini saglayan askeri techizatin 6nemli bir boliimiinii NATO
tiyeligi ¢ercevesinde sagladigi i¢in, Amerikan Kongresi, bu harekatin ertesinde

Tiirkiye’ye bir silah ambargosu uygulamaya karar vermistir.
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1974 Kibris Baris Harekati ve ardindan gelen silah ambargosu, ittifakin Tiirk
Di1s Politikast iizerindeki celiskili etkilerini agikc¢a sergilemistir. Tiirkiye’nin ittifak
liyesi olmasi1 dolayisiyla ulagtigr askeri giiciin, Kibris’ta basarili bir miidahalede
bulunmasina olanak saglayan faktorlerin basinda geldigi muhakkaktir. Ancak, ayni
ittifak tyeliginin Tiirkiye’nin miidahalesini giiglestiren faktorlerin en 6nemlilerden

biri oldugu da kesindir.

7.4.2. Ekonomik Etkileri

Tirkiye’ye saglanan yardimlar, salt ittifak kanalindan gelen yardimlar
olmamakla birlikte, Tiirkiye’ye gosterilen ekonomik ilgi liye olmasiyla yakindan
ilgilidir. Yukarida belirtildigi gibi, miittefikler hem her biri dogrudan, hem uluslar
arasi yardim kuruluglart araciligryla, hem de NATO kanallariyla, Tiirkiye nin
ekonomik gelismesi ile ilgilenmislerdir.

Tiirkiye her zaman ittifakin iktisadi boyutunu kendi ekonomik kalkinma amacini
geceklestirmenin bir araci olarak gormiistiir. 1950’11 yillarin basinda baglatilan ithal
temin stratejisi ile sanayilesme c¢abasi, dig finansman kaynaklar1 bulmayi
gerektirmistir. Bu kaynaklarin  saglanmasinda ittifak baglantilar1  harekete
gecirilmistir. Nitekim, 1955°den baslayarak, Tiirkiye, NATO Anlagsmasinin ikinci
maddesinde 6ngoriilen ekonomik igbirliginin kuvvetlenmesini istemistir.

Bu kapsamda diizenlenen Tiirkiye’ye ekonomik yardim operasyonlarinda basi
onceleri Amerika, daha sonra Almanya c¢ekmistir. Ekonomik zorluklarin
giderilmesinin ardindan Tiirk ekonomisi biiyiimiis, yeni bir bunalim asamasi
meydana gelince, ¢ikis i¢in gerekli goriilen fon miktarlar1 da artirilmistir. Ekonomik
sorunlar Tiirkiye ile miittefikleri arasinda sik sik bir gerilim konusu olmustur.
Miittefikleri, Tiirkiye’nin onlara giivenerek ekonomik agidan  sorumsuz
davrandigindan yakinmuslar, Tiirkiye’nin kendi izledigi politikalar sonunda diistiigii
iktisadi gli¢liiklerden kurtulus bedellerinin kendileri tarafindan karsilanmamasi
gerektigini belirtmiglerdir. Tiirkiye ise, ittifak i¢indeki 6nemine ve vazgecilmez katki
ve Ozverilerine ragmen yeterince comert davranilmadigindan sikayet etmistir.

Tirkiye, 1970’1 yillarda Orta Dogu iilkeleriyle de ekonomik baglantilarini
giiclendirme yoluna girmistir. Bu yonelis, 1964 Kibris bunalimi doéneminden

baslayan ve daha sonra devam eden dis siyaset arayismin ekonomik alandaki
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ifadesidir. 1973’den sonra ivme kazanmasi ise, bir taraftan petrol ambargosunun yol
actig1 enerji maliyetlerini karsilayacak imkan bulma arzusundan, diger taraftan
Tiirkiye’ye Kibris Barig Harekati sonrast uygulanan silah ambargosundan
kaynaklanmistir.

Aslinda iizerinde yogunlasilmasi gereken nokta, ittifak iiyesi olmayan bir
Tiirkiye’nin ekonomik konularda bati ittifaki iiyelerinin ilgi ve destegini, ittifak liyesi
bir Tiirkiye kadar ¢ekip cekmeyecegidir. Ozellikle ekonomik bunalim dénemlerinde,
Tiirkiye’nin salt ittifak camiasinin bir iiyesi olmasi dolayisiyla, ittifak dis1 iilkelere
kiyasla daha yogun bir ilgi uyandirmustir. ilave olarak, ittifak iliskileri dolayisiyla,
Bati Avrupa iilkeleri ve Amerika, Tiirkiye ile daha sik temas halindedirler.
Tiirkiye’nin de bu iilkelere ulagmasi, ittifak {liyesi olmayan iilkelere kiyasla daha
kolaydir. Bu nedenle sorunlarini aktarma da, miittefiklerinin kaynaklarin1 harekete

gecirmekte, Tiirkiye’nin diger tilkelere gore daha basarili oldugu sdylenebilir.

7.5. Askeri ve Ekonomik Yardimlarin Tiirkiye’nin Savunma
Sanayii Modelini Olusturmasina Etkisi ve Tiirkiye i¢cin
Onerilen Sanayilesme Modeli ve Yatirim Stratejisi

Ikinci Diinya Savasi ve ardindan gelen NATO iiyeligi, Tiirkiye’nin silah
ithtiyacinin biiyiik 6l¢iide ABD tarafindan karsilanmasina yol agmis, bu da yerli silah
sanayiinin gelismesini engelleyerek Tirkiye’yi yurt disindan silah ithalatina bagimli
kilmastir.

1974 Kibris Barig Harekati, Tiirk Ordusunun silah donaniminin modernizasyonu
agisindan bir doniim noktasidir. Bu harekatta NATO silahlarinin Kibris’ta Rumlara
kars1 kullanilmasi, ABD’nin Tiirkiye’ye silah vermesine 1978’¢ dek ambargo
koymasina neden oldugunda, Tirkiye’nin de bu alanda kendine yeterli olmasi
gerekliligi glindeme gelmistir.

Dis askeri yardimin beraberinde getirdigi kisitlamalardan kurtulmak ve eski
teknoloji ile liretilmis silahlar1 hizla yenileyebilmek i¢in, silah {iretiminde kendine
yeterlilik zorunlu goriilmistir. Zira, silah edinmede ve kullanmada ithalata
bagimliligin olmasi, hem ambargo riskini hem de doviz kithgindan kaynaklanan

sorunlar1 beraberinde getirmektedir.
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Soguk Savas Donemi sonrasinda silahsizlanmanin giindemde oldugu Bati
Diinyasinin genel egiliminin aksine Tiirkiye, silahlanan bir iilke olarak dikkati
cekmektedir. 1985-1996 doneminde NATO’nun Avrupa kanadinin toplam askeri
harcamalar1 %1 azalmis iken, ayn1 donemde Tiirkiye’nin harcamalarinin yillik
ortalama artig oran1 %4 diir. 1992-1996 doneminde Tiirkiye silah ithalatinda NATO
i¢inde birinci siradadir (Senesen,2001,586).

Tiirkiye’nin silahlanmasiin baslica nedeni; Soguk Savas Donemi sona ermis
olmasina ragmen, Tiirkiye NATO’nun Avrupa’daki etkinliginin gelecekte
azalmayacag diisiincesindendir. Tiirkiye, NATO’nun Avrupa kanadinda kilit roller
listlenmeye adaydir. Bu nedenle diinyadaki silahlanmaya yonelisler, Tiirkiye’nin
savunma politikasinin degistirilmesini gerekli kilmamaktadir. NATO iiyeliginin
gerektirdigi yikiimliliiklerin yan1 sira, Tirkiye’nin silahlanmasinda bdlgede
siiregelen gerginlikler ve komsu iilkelerdeki silah miktarlar1 da etkili olmaktadir.

Tiirkiye silah sanayiine iliskin olarak 1985’de baglatigt 10 Yillik
Modernizasyon Programi ile silah iireten bir iilke olma yolunda ciddi adimlar
atmistir. 1975-1984 doneminde Tiirkiye, silah ireten 32 gelismekte olan iilke
arasinda, sanayi ¢esitliligi agisindan 5nci sirada yer almakta ve teknolojik diizeyi ile
tiretim miktar1 siirli olsa da silah iireten bir iilke olarak degerlendirilmektedir
(Sonmezoglu,2001,586).

Yani modernizasyon programi oncesinde de yerli sanayiinin modernizasyona
elverigli bir altyap1 var oldugu soylenebilir. Bu programin baslatilmasinin temel
amaci, silah iiretiminde ithal temine son verilmesi ve bu alandaki disa bagimliligin
ortadan kaldirilmasidir.

Tiirkiye’nin bilimsel ve teknolojik alt yapist heniiz arzulanan diizeye
ulagamamigtir; buna karsin sanayilesme ve rekabet giicli ag¢isindan tiim
komsularindan iyi, baz1 AT iilkeleri ile kiyaslanabilir durumdadir. Ancak, Tiirkiye
heniiz kendine ileri teknoloji pazarinda bir isim temin edememistir ve diinya
ticaretindeki pay1 hala ¢ok kiigiiktiir.

Kamu kesiminin tekelinde, zaman icinde statik bir yapiya kavusmus, ihracat
potansiyeli son derece smirli, yeni teknolojilere uyum saglamakta zorluk ¢eken ve
teknoloji gelistirme kabiliyeti yetersiz olan yerli savunma sanayini 6zel sektore

acarak, dinamik bir yapiya kavusturma yoluyla Silahli Kuvvetlerin ihtiyacit olan
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silah, arag-gere¢ ve miihimmatin yurt ic¢i {iretimle karsilanmasi yaninda, yan
sanayiimizi gelistirmek, doviz, ihtiyacimiz1 azaltmak, katma deger artis1 saglamak ve
yeni yatirimlarla isttihdam imkanlar1 yaratarak issizligi azaltmay: hedef alan disa
doniik yeni savunma sanayii politikasi, hizla gelismekte olan savunma sanayii
alanindaki teknolojilere, teknoloji transferini de kapsayan ortak yatirimlar ve
konsorsiyumlara katilim yoluyla sahip olma zorunlulugunu beraberinde getirmistir.

Savunma sanayii alaninda lisans altinda iiretim modelinin uzun vadede teknoloji
transferi g¢ergevesindeki gelismelere bir takim simirlamalar getirmesi nedeniyle,
yabanci ireticilerin istirak ettigi ve yerli ortaklar1 ile birlikte, liretimin her
asamasinda sorumlu olduklar1 “Ortak Yatirim Sirketi” modelinin miimkiin ve
ekonomik olan dlgiilerde uygulanmasina agirlik verilmektedir.

Tiirkiye’de ortak yatirnm sirketlerine dayali modern bir savunma sanayiinin
kurulmasini esas almakla birlikte, ihtiyacin niteligi, mevcut sinai kabiliyetlerimiz ve
ekonomik degerler goz oniinde bulundurularak; konsorsiyumlar dahilinde ortak
tasarim ve Uretim ya da lisans altinda {iretim gibi alternatif uygulamalara da
gidilebilmektedir.

Sonug olarak amag, gerek teknolojik seviyesi, gerek kalite giivenirligi ve
gerekse lretim yapisi itibariyle, kendi kendine ayakta durabilen, gelismelere ayak
uydurabilen, dinamik yapida bir savunma sanayiinin teskilidir. Bu sebeple,
Tiirkiye’nin 1980°1i yillarin basindan itibaren uygulamaya aktardigi disa doniik
iktisadi politikalara ve yeni sanayilesme modeline paralel olarak, savunma
sanayiinde de uluslar arasi entegre olmus silah iiretimine devam etmesinde fayda

goziikmektedir.

7.6. Soguk Savas Donemi Sonrasi Tiirkiye’nin Yardim Aldig1 ABD
ve AB ile Uluslararasi iligkilerin Degerlendirilmesi
Almanya ve Orta Asya’da ABD ile Tiirkiye’nin stratejik ¢ikarlar1 catigmaktadir.
Bu nedenle de soguk savas sonrasi donemde, Tiirkiye icin ABD iligkileri daha fazla
onem kazanmistir. Aslinda ¢ok da yeni olmayan iligkilerin yeniden yakinlagtirmasi
olarak yorumlanabilecek agiklamalar, ABD tarafindan da teyit edilmektedir. 23 Eyliil
1997°de ABD’nin Ankara biiylikelgisi Mark Parris’in agiklamalar1 bu anlamda

onemlidir: “Tiirkiye, ABD i¢in 6nemlidir. Bu 6nem her seyden once, Tiirkiye’'nin
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ABD ¢ikar alanlarmma komsulugundan kaynaklanmaktadir. Tiirkiye; Bosna ve
Ortadogu barisinda, Irak ve Iran ile iligkilerde, Orta Asya’nin yeni devletleriyle olan
baglarda kilit iilkedir. Ayrica, Kibris sorunu, Katkasya’daki miicadele ve uyusturucu
trafigi sorunlarinin da tarafi durumundadir. Tirkiye ayrica, yiikselen piyasalar
acisindan da cografyast sebebiyle onemli bir iilkedir. Gelecek yiizyilin enerji
fiyatlarim1 belirleyecek Hazar pazarinin boliisiimii sorununa da bu yolla taraf
olmaktadir” (Sonmezoglu,2001,586).

Aciklamalardan da anlagilacagi gibi, ABD ve Tiirkiye yakinlagmast ABD
cikarlarinin 6n planda oldugu bir stratejik isbirligidir ve Avrasya enerji ve iletisim
hatlar1 konularinda daha da biiylik 6nem tagimaktadir.

Gerek Orta Asya, gerekse Ortadogu’daki ¢ikarlarimi koruma projeleri
cercevesindeki faaliyetlerde ABD, Tiirkiye’ye stratejik bir dnem yiiklemektedir. Ote
yandan Avrupa ise, artik Turkiye’ye ihtiyaci kalmadigi seklinde davranmaktadir.
Ustelik adaylar ¢ogaldikg¢a Tiirkiye giderek uzaklasmaktadir” (Dedeoglu,1994,246).

Bunun en biiyiik nedeni, Avrupa’nin Tirkiye ile ilgili hesaplarmin bolge
stratejisinden c¢ok, dogrudan ikili ticari iliskiler stratejisine dayanmasi ile ilgili gibi
gozilkkmektedir. ABD karsisinda Tirkiye, ekonomik iligkilerini AB, stratejik
iligkilerini ABD ile siirdiirme egilimini gostermektedir.

Aslinda bu, ortaya ¢eliskili sonuglar ¢ikaran bir durumdur. Ciinkii devletlerin
ekonomik cikarlari ile stratejik ¢ikarlarinin birbirlerinden ayr1 gerekgeler tagimasi her
zaman mimkiin degildir. Ayrica stratejik faaliyetler ile ekonomik faaliyetler de
mutlaka Ortiismektedir. Ornegin Tiirkiye, stratejik amaglar1 dogrultusunda Silahli
Kuvvetlerini yeni teknolojik gelismelere uygun big¢iminde siirekli yenilemek
durumundadir. Bu modernizasyonun 20-25 yilik maliyeti yaklasik 150 milyar
dolardir. Bu masraf, Tiirkiye gibi gelismekte olan iilkede nereden saglanacaktir? Bu
tiir giderlerin saglanmasina yonelik faaliyetler , ayn1 zamanda ekonomik iligkileri de
giindeme getirmektedir, ancak adi stratejik isbirligi olmaktadir. ABD’nin Tiirkiye’ye
yonelik destegi icerisinde bu tiirden yardimlar da bulunmaktadir ve dogal olarak
Tiirkiye’nin ulusal savunmasini giliglendirmesinden ¢ok, ABD’nin Ortadogu
savunmasinda Tiirkiye’ye verdigi rolii basarmasi amaglanmaktadir. Bu konuda en

belirgin ornek ise, Korfez savasi sirasindaki ABD’nin tutumudur. 1990 yilinda 553
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milyon dolar olan Amerikan yardimlari, 1991 yilinda 635.4 milyon dolara
yiikseltilmigtir (Sonmezoglu,2001,247).

Ancak savasin sona ermesiyle birlikte 1990°da hibe yardimlar1 krediye
donistiirilmiistiir.  Bu, Tirkiye’nin  kriz durumlarinda 6neminin arttiginin
gostergesidir.

1993 yilindan itibaren ABD, kendi techizatinin Giineydogu operasyonlarinda
kullanilmasina kars1 ¢ikarak Tiirkiye’ye bir tiir ambargo uygulamistir. Ancak 1996
yilindan itibaren Tiirkiye’'nin Israil ile iliskilerinin gelismeye baslamasi ile,
Tiirkiye’ye yapilan ABD yardimlarinin bundan bdyle Israil iizerinden saglanacagi
yorumunu ortaya ¢ikarmistir.

Ote yandan Tiirkiye Stratejik Arastirma ve Egitim Merkezinin bes yillik siirede
hazirladig1 rapora gore Almanya, Orta Dogu ve Kafkaslarda kendisini gelecekte
Tirkiye ile ¢ikar catigmasi i¢cinde gormektedir. Almanya’nin diinya liderligini hedef
alan milli giivenlik stratejisinde; aralarinda Tiirkiye’nin de bulundugu bolge
tilkeleriyle “cikar ¢atigmalarinin siyasi, etnik gelisme mesafelerini tahriki, artirilmasi
ve uzlagmazliklarin desteklenmesi” hususlarinin yer aldigi vurgulanmaktadir.
Almanya’nin ulusal glivenlik stratejilerine gore, ¢ikar1 catisan iilkeler gesitli gruplara
ayrilmaktadir. Tiirkiye-Irak, Tiirkiye-Iran-Afganistan bir grup olusturmaktadir.
Almanya’nin planinda; bu grupta bulunan iilkeler i¢indeki varsa etnik ve azinlik
gruplariin, siyasi ve ekonomik alandaki memnuniyetsizlikleri ve aralarindaki
catigmalarla  psikolojik harekat faaliyetlerini biitlin imkan ve yetenekleriyle
ozendirilerek desteklenecegi belirtilmektedir (“Tiirkiye ABD Iliskilerinin Diinii
Bugiinii”, 1994,106).

Sonug olarak, su anda diinyada tek siiper giic olan Amerika ile yeni olusumlar
sonunda kendiliginden ortaya c¢ikan ve bolgesel gilic olarak ortaya c¢ikan
Almanya’nin, Orta Dogu, Kafkaslar ve Tiirk Diinyasinin kapladigi Orta Asya’da
cikarlar1 catigmaktadir. Tirkiye, bu bolgelerde istikrarin giivencelerinden biridir.
Ciinkii Tirkiye, biitiin sosyal ve ekonomik yetersizliklere karsin; Orta Dogu petrol
bolgesine komsu, miisliiman niifusuna karsilik laik ve demokratik bir devlet yapisina
sahip ve Orta Asya’da Tiirk Cumhuriyetleri pazarina ulasmada koprii durumundadir.
Tiirkiye, bu konumunu bilerek her iki {ilke ile ikili iliskilerinde, kendi istekleri

dogrultusunda hareket etmesini bilmelidir.
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8. KURESELLESMENIN TURK HAVACILIGINA YANSIMALARI

Gilinimiizde biitiin diinyay1r saran kiiresellesme hareketi, ekonomik, sosyal,
politik ve gilivenlik boyutu ile tiim hayatimiz1 etkileyen bir olgu olarak karsimiza
¢ikmaktadir. Bu olgunun yayginlagmasi ile yasanan degisimden Tiirk Havacilig1 da
etkilenmektedir.

8.1. Kiiresellesmenin Etkileri

Dort yiiz yillik bir gegmisi olan kiiresellesme kavrami 6zellikle 1980’11 yillardan
itibaren bu giinkli anlamin1 kazanmis ve tiim diinyada en ¢ok kullanilan sozciikler
arasinda yer alarak yeni diinya diizeninin 6z ifadesi olmustur.

Uzerinde uzlasilmis bir tanimi olmayan kiiresellesme, kimine gore tarihsel bir
doniim noktasi, diinya ticari sinirlarin1 kaldiran teknolojik ve sosyal bir devrimdir.
Bu sistem sayesinde iiretim ve teknoloji ulusal sinirlar1 asarak biitliinlesecek i
pazarlar birbirleri ile kaynasarak tek pazar haline gelecektir.

Kimine gore ise kiiresellesme diinyanin tekdiizelesmesi ve Amerikan
emperyalizminin yeni bir oyunudur. Amerika Birlesik Devletlerinin soguk savas
sonrasinda kazandigr zaferdir ve ABD kurumlari tiim diinyaya yayilacak ve
benimsenecektir. Kiiresellesme kendimizi korumamiz gereken bir virlis gibi
sakinmamiz gereken bir olgudur.

Unlii  sosyologlardan Peter Burger’e gore kiiresellesme, Alman komiir
endiistrisindeki gerilemeden, Japon genglerinin giinliikk aligkanliklarini agiklamaya
kadar bir ¢ok insan1 ilgilendiren ve hayatina yon veren bir kavramdir. Gerek Ingiltere
dis politikasina olan etkileri gerekse sosyolojik teorileri ile taninan Anthony Giddens
ise, kiiresellesmeye deginmeyen higbir siyasal konusmanin bile tam olmadigin
belirterek, kiiresellesmenin vazgegilmesi miimkiin olmayan bir unsur oldugunu
belirtmigtir.

Unlii yazar Thomas Friedman (2003,31) kiiresellesmeyi, genel teoriler ile
aciklanmasi ve kavranilmasi hi¢ de kolay olmayan bir sistem olarak tanimlamaktadir.
Friedman’a gore kiiresellesme, giderek artan sayida insanit ¢ok cesitli alanlarda
etkileyen bir sistemdir. Friedman, kiiresellesmeyi serbest piyasa kapitalizminin
hemen hemen her iilkeye yayilmasi olarak algilamaktadir.

Yirmi yildan uzun bir siiredir tanimlanamadan yasanan kiiresellesme, ¢ok

boyutlu bir doniisiim siirecidir ve bu karmasik siirecin sonuglarin1 simdiden
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kestirmek miimkiin degildir. Bu kapsamda iilkelerin i¢ isleri ile uluslar arasi iliskileri
arasindaki ayirim gittikge belirsizlesmektedir. Gelisen iletisim araglar1 ve bilgi
teknolojilerinden faydalanan kiiresellesme, diinyayi biiyiik bir hizla degistirmektedir.
Ulkeler ve insanlar ne kadar direnirse dirensin kiiresellesme 6niinde duramamakta
hatta ezilmektedirler. Kimsenin denetimini ve kontroliinii kabul etmeyen
kiiresellesme, insanlardan kendisine ayak uydurmasini istemekte, aksi halde yasam
hakk: tanimamaktadir.

Baz1 yazarlar tarafindan diinyada 15-16nc1 ylizyillda yasanmis sanayi
devriminden sonra yasanan en biiyiik devrim olarak tanimlanan kiiresellesme; ¢ok
uluslu sirketler, giimriik duvarlarinin kaldirilmasi gibi araglarla ekonomik olarak;
demokrasi, Ozgiirliikler gibi araglarla siyasi olarak; standartlar ve kirlilik gibi
araglarla cevresel olarak; markalar, iletisim araglari (internet) ve dil gibi araglarla
kiltiirel olarak; bilgisayar gibi araglarla ise teknolojik olarak hayatimizi yeniden
sekillendirmektedir.

Kiiresellesme bireysel olarak insanlarin ufkunu agan, yeniliklerle tanistiran
ozelligi ile 6ne cikarken, iilkeler bazinda ise degisen tehdit algilamalari nedeniyle
giivenlik kaygilarina neden olmustur. Bolgesel istikrarsizliklar ve asimetrik tehdit
algilamalar1 devletin vatandaslarina saglamakla gorevli oldugu giivenligin, 6zellikle
askeri boyutunu ©n plana c¢ikarmistir. Devletlerin bir parcast olarak Silahli
Kuvvetlerde de kiiresellesmenin dogal sonucu olarak kuvvet yapilarinda degisiklik
yapma ihtiyacini ortaya ¢ikmistir (“Kiiresellesme”,2005,34).

1991 yilinda Sovyetler Birliginin dagilmasindan sonra diinya, iki kutupluluktan,
tek kiiresel giic olan ABD iizerinde odaklanan tek kutuplu bir diinya diizenine
gecmistir. ABD ve Avrupa Birligi tarafindan kiiresel degerler olarak sunulan insan
haklar1, ozgiirlik ve demokrasi kavramlar1 diinya tzerindeki etnik duygular
kuvvetlendirmis, baz1 devletlerde parcalanmalar sebep olmus, bazi devletlerde ise i¢
karigikliklara neden olmustur. Boylece diinya iizerinde diger iilkeler icin tehdit
olabilecek potansiyel tehdit sahalar1 ortaya ¢ikmustir.

Diger yandan kiiresellesmenin nimetlerinin 6zellikle ekonomik olarak diinyada
adil dagilmamasi sonucu gelir dagilimi bozulan, ekonomik sikintilar i¢ine diisen bazi
tilkelerde kiiresellesmeye kars1 biiyiik bir tepki olusmus, bu sistemin Onciilerine karsi

potansiyel diismanlar meydana ¢ikmustir.
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Belirtilen iki unsurun birlesmesi sonucunda terérizm gibi asimetrik tehditler,
enerji ve hammadde kaynaklarinin devamliliginin risk altina girmesi, serbest ticarette
siirlandirma olaylari ortaya ¢ikmigtir.

Tim bu olumsuzluklara karsi, tek kiiresel giic olarak ayakta kalan ve diinya
teknoloji ve bilim liderligini elinde bulunduran Amerika Birlesik Devletleri ve
diinyanin diger gelismis iilkelerinin imkanlari da, gelisen iletisim teknolojileri,
kiiresel paktlar, ticari amaglar ve ‘stratejik ortakliklar’ nedeniyle pek cok iilkenin
kullanimina sunulmustur. Bu siire¢ icerisinde Tiirk Havaciligi da etkilenerek bir
degisim siirecine girmistir.

Kiiresellesme sifira yakin maliyetle bilgiyi sunmasina ragmen kiiltiirel boyutu
nedeni ile resmi dili Ingilizce haline gelmistir. Hemen her gesit kaynakta sunulan
bilgiye Ingilizce olarak ulasilabilmekte, bu da bu dili 6grenmeyen personelin cagi
yakalama gayreti i¢indeki kurumun siirtinme katsayisini artirmasina neden
olmaktadir. Yabanci dil bilmenin iyi bir personel olma nitelikleri arasina girmesiyle
egitim siireci ve harcamalarinda artigsa neden olacagi agiktir(“Bilgi Cag1”,2005,12).

Ancak, insanligin refahin1 daha yiikseklere getirmek, olusturulacak ortak
pazarlarla fakirligi insanligin kaderi olmaktan ¢ikarmak, sinirlar1 ortadan kaldirarak
tim diinya insanlarin serbest dolasim hakkina ulagmalarin1 saglamak ve diinyay1
kiigiilterek insanlar1 birbirlerine daha fazla yaklastirmak gibi sdylemlerle hayatimiza
giren kiiresellesme, bu hedeflere ulasmakta yetersiz kalmistir (Polat, 2005, 65).

1980°li yillarin baglarindan itibaren giindemimize yerlesmeye baglayan
kiiresellesme hareketleri ile gecirilen 20 yillik stire i¢inde, gelismis tilkelerin gelirleri
ve refah sevileri artarken, ¢evre iilkeleri olarak tanimlanan az gelismis ve gelismekte
olan tiilkelerin gelirleri reel olarak gerilere gitti. Merkez tilkeleri zenginlesirken ¢evre
tilkeleri daha fazla fakirlesmeye basladi. Kiiresellesmenin yarattigi gelir adaletsizligi
giderek biiyiidii. Ulusal kiiltiirlerin yerini kiiresel kiiltiir ad1 altinda farkli kiiltiirler
almaya bagladi. Merkez iilkeleri tasarladiklar1 ekonomik ve siyasi politikalarinin
cevre lilkeleri tarafindan uygulanmasi igin gesitli aktorleri etkinlestirdi.

Cok uluslu sirketlerin sayist hizla artmaya, ABD dolar1 ulusal paralarin yerini
almaya, ¢ok uluslu sirketler az gelismis ve gelismekte olan iilkelerin mali ve siyasi
yapilarina daha fazla etki etmeye, bir iilkede yasanan finansal krizler gecikmeksizin

tim diinyaya yayilmaya, iiretim azalirken hatta duraklarken issizlik Onemli
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boyutlarda artmaya, alt kimliklerin 6n plana ¢ikmasi sonucu etnik ¢atismalar, dini ve
asirt milliyet¢i akimlar artmaya, ulus-devletlerin yapis1 zayiflamaya basladi. Yasanan
bu gelismeler sonucunda kiiresellesmeye karst ideolojik, eylemsel ve terorist
faaliyetler birer tepki unsuru olarak gelisti. Sonugta kiiresellesme, Tiirkiye’nin de
icinde yer aldig1 ¢evre iilkeleri i¢in beklenilen faydalar1 saglayamadi.

Kiiresellesen diinyada giiclii devletler, bu giiciin temel kaynaklarindan olan
ekonomilerini politik olarak da desteklemektedirler. Havacilik sanayisi de diinyada
acik bir pazar haline doniistiigiinden bu alanda yapilacak yatirimlar ve alimlar da bu
politik dengeler gozetilerek yapilmaktadir. Bu etki devam ettigi siirece Tiirk
Havaciliginin da gelecekte kendi arzu ettigi degil, sadece zorunlu olarak verilen
teknolojilere sahip olabilme tehlikesi bulunmaktadir. Bu durumun, gelecekte
tilkemizin bir giic merkezi olmasini istemeyen {iilkeler tarafindan, Tiirk Havaciliginin
olanak ve yeteneklerinin kisith tutulmasi riskini getirebilecegi degerlendirilmektedir.

8.2. Kiiresellesme Siirecinde Alinmas1 Gereken Onlemler

21’nci yiizyila giren diinyamizda, kiiresellesmenin sonucunda, politikalardaki
hizli degisimler bugiine kadar olan tiim dengeleri alt-iist etmis, sinirlarin degistigi,
diizenleyici ve belirleyici giiglerin arttigi, cesitli gruplarin klasik devlet yapilarin
zorladigi, bolgesel istikrarsizlik ve catigsmalarin hakim oldugu bir ortam meydana
getirmistir. Bu ortam icinde iilkelerin silahli kuvvetlerinin bagimlilik dereceleri,
ulusal savunma sanayilerinin gelismislik diizeyleri, ileri teknoloji {iriinii ve kitlesel
imha giiciine sahip silahlarin varligi, ulusal giivenlik politikalarinin belirlenmesinde
etkin rol oynamustir.

Son yillarda tanik olunan savaslarda, agirlikli olarak hava giiciiniin
kullanilmastyla, arzu edilen politik sonuglarin elde edilmesi askeri gii¢ iginde bu
varlig1 one ¢ikarmistir. Kiiresel degerlerden biri olarak yayilan insan hayatina verilen
Oonem daha az insan ve daha ¢ok teknoloji agirlikli bu giicii en kisa zamanda, en az
kayip ve riskle basarili olmaya zorlamistir. Diinya gittik¢e artan bir sekilde silahli
kuvvetlerindeki personelini azaltirken, hava kuvvetlerinin vurucu giiciinii
artirmaktadir. Tiirk Hava Kuvvetleri de bu cagdas anlayista hak ettigi yeri alabilmek

icin gerekli tedbirleri almak ve ¢alismalarina baglamak zorundadir.
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8.2.2.1. Bilgi Ustiinliigii Konusunda Alinmasi Gereken Onlemler

Giintimiizde ve gelecekte en degerli varlik bilgi olacaktir. Bilginin kontrolii gii¢
miicadelesinde esas olacaktir. Bilginin paylasilmas: ile amaglarda ortak degerler
artacak ve tlkelerin biitiinlesmeleri ve kiiresellesme ivme kazanacaktir. Bilgi,
Aragtirma-Gelistirme (AR-GE) calismalarini hizlandiracak, bu da yeni teknolojileri
ortaya cikaracaktir. Yeni teknolojiler uzaydan, ekonomiye kadar her alanda etkili
olmasi ile bu giicleri elinde bulundurani egemen kilacaktir.

Bilgi sadece baskalarindan alinir ve kullanilirsa 6ne gegmek olasi degildir. Elde
edilen bilgi degerlendirilerek yeni bilgiler {iretilmelidir. Giinlimiizde bilgi ve
teknoloji liretmenin en onemli yolu olan AR-GE icin sadece Silahli Kuvvetler
modernizasyon biitgesinin % 1,8’1 ayrilmaktadir. Silahli Kuvvetler bazinda yaklasik
28 milyon dolar, Hava Kuvvetleri i¢in ise yillik ortalama 6.5 milyon dolar olan bu
harcamalarin teknoloji iiretmeye yoOnelik olarak veriminin artirilmasi igin
diizenlemeler yapilmali, Hava Kuvvetlerine yonelik calismalara ayrilan pay
artirtlmalidir. Gerekirse Hava Kuvvetleri kendine yonelik AR-GE faaliyetleri i¢in ek
kaynak yaratma yollar1 bulmalidir (“Savunma Sanayi”,2005,14).

Bu sivil havacilik agisindan da bdyledir. Ulkenin tamitimi1 ve biiyiik ekonomik
getirisi gdz Oniine alindiginda hava tagimaciligi stratejik bir dneme sahiptir. 20 Mayis
2005 itibar1 ile baz1 Avrupa iilkeleri teknik yetersizlikleri 6ne siirerek bir 6zel hava
yolu sirketimizin kendi {ilkelerine ucuslarini yasaklamislardir. Bunun {izerine
uluslararasi havacilik kuruluglari tarafindan olusturulan bir teknik heyet Tiirkiye’ye
gelmis bu sirketimizin bakim tesislerini denetlemistir. Yapilan denetleme sonucunda
hicbir aksakliga rastlanmamistir. Daha sonra yapilan degerlendirmeler, bu iilkelerin
Avrupa’da  hava  ulastirmasindaki  etkinliklerini  Tirkiye’ye  kaptirmak
istemediklerinden boyle bir yaklasimda bulunduklarini ortaya koymustur.

Diger yandan kiiresellesen diinyada sayisal bilgi harekatinin 6n plana ¢ikacagi
degerlendirilmektedir. Elektronik sistemlerle donatilmamis bir savas ugagin etkisiz
hale getirmek i¢in vurmak gerekirken, bir F-16 ucagin1 harekat dis1 birakmak i¢in
ucak sistemlerine sizdirilacak bir viriis yeterli olabilecektir. Dis kaynaklardan alinan
ve aciklar1 bu kaynaklarca bilinen silah sistemleri gelecegin belirsizlik ortaminda risk
yaratabilecektir. Bu yilizden silah sistemlerinde milli yazilimlarin kullanilmasi

istismar1 ve milli kaynaklarin yanlis kullanimini 6nleyecektir.
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Bilgi, o6zellikle internet araciligi ile diinya {izerinde serbestge dolagmaktadir.
Isteyen herkes bu bilgiye neredeyse sifir maliyetle sahip olmakta ve kullanmaktadir.
Fakat bu bilgi siirekli bir gelisim halindedir. Eskiden on yillarda degisen teori
giiniimiizde saatler i¢inde degisme diizeyine ulagsmistir. Gelecekte bu bilgiye sahip
olmaktan ¢ok, en Once ulasmak O6nem kazanacaktir. Bu nedenle Havaciligin her
alaninda (askeri,sivil) bir Bilgi Derleme Merkezi kurmalidir. Bu merkez tarafindan
elde edilecek bilgiler diizenlenerek kullanicilara dagitilmali, en azindan bilgi iiretme
stirecine geginceye kadar bu bilgiler dagitilmalidir. Tek bilinenden yeni bir bilgi
tiretilmesi imkansizdir. Bilgi iiretebilmek i¢in gereken birden fazla temel bilgiyi bu
merkez saglayacaktir. Bu basamak Tiirk Havaciliginin gelecekte sahip olabilecegi
bilgi liretme yeteneginin temellerini olusturacak ve bu bilgiler {ilkenin geleceginin

daha giivenilir olmasina hizmet edecektir.

8.2.2. Egitim Konusunda Alinmasi Gereken Onlemler

Ulkelerin kiiresellesmenin sunduklarindan yararlanabilmesi igin yeni kosullarin
gerektirdigi teknolojik alt yaprt yaninda egitimli insan giicline sahip olmasi
gerekmektedir. Hizla gelisip yayginlasan yiiksek teknolojinin iirlinii sistemler
bunlarla uyum saglayabilecek bir beyin giiciine ihtiya¢ gostermektedir. Bu
teknolojinin en ileri {irlinlerini kullanan Havacilik sektdrii personel egitimini,
bugiiniin yaninda gelecegin teknolojisini de anlayacak ve uyum saglayacak sekilde
yetistirmelidir. Daha se¢im asamasinda nitelikli personeli tespit etmekle baglayacak
bu silire¢ mevcut toplu 6gretim tekniklerinin de degistirilmesini gerekli kilmaktadir.
Kiiresellesme bireyi 6ne ¢ikarmistir. Bu ylizden egitim de bireysellestirilmelidir.

Egitim personelin ihtiyacina gore, yerinde, zamaninda, uygun kaynaklarla,
devamli ve kisiye 0zel olarak verilmelidir. Bilgi teknolojisindeki gelismeler bunu
glinlimiizde elverigli hale getirmistir. Diger alanlara gore daha fazla sabit tesislere
bagli olmas1 ve bulunmasi nedeniyle Havacilik ¢ok avantajli bir durumdadir. Sahip

olunan bu imkan bir an 6nce harekete gegirilerek toplam egitim kalitesi artirilmalidir.

8.2.3. Askeri Kuvvet Yapisinda Alinmasi Gereken Onlemler
Kiiresellesmenin olumsuz sonuglarindan biri olarak ortaya ¢ikan asimetrik tehdit

algilamas1 ABD tarafindan agiklanan ve daha sonra Rusya tarafindan dile getirilen
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tehdidi kaynaginda yok etme stratejisini giindeme getirmistir. Kriz ve ¢atisma
bolgelerine en hizli sekilde hareket edebilen, sahip oldugu ates giicii, menzili ve ¢cok
yonliiliigli ile diigman derinliklerindeki hedefleri vurabilen hava kuvvetleri bu
stratejinin bas rol oyuncusudur. Gelecekte bir bolgesel giic olma iddiasindaki
Tirkiye’nin Hava kuvvetleri de bu tiir gorevlere hazir olmalidir. Bu amagla,
gelecekte bir ana meydana inmeden daha uzun mesafelere silah tasiyabilen ve bu
silahlar1 hedeflerine metrenin altindaki hassasiyetlerle atabilen taarruz ugaklarma
sahip olmak milli politikalarimizi  destekleyen askeri giiciin en Onemli unsuru
olmamizi saglayacaktir.

Diger yandan Tirkiye’nin diinyadaki muhtemel kriz bdlgelerine yakinligi
kendi inisiyatifi disinda gelisecek bir durumda kendisini biiyiik giiclerin veya cevre
tilkelerin hedefi haline de getirebilecektir . Boyle bir durumda, gelecekte de hava ve
uzay kuvvetleri ile iilkemize yonelecek olan tehdidi karsilayacak olan Hava
Kuvvetleri olacaktir. Hava savunmamiz, hava ve uzaydan gelebilecek tehditleri
karsilayacak sekilde yeniden yapilandirilmalidir.

Kiiresellesme kavraminin getirdigi saydamlik, hesap sorabilirlik ve hesap
verebilirlik gibi kavramlar konsept ve kuvvet yapilarinin belirlenmesinde bir ¢ok
hususla birlikte maliyet konularin1 da 6ne ¢ikaracaktir. Cagin ihtiyaglarina cevap
verebilecek bir hava kuvvetinin yiiksek maliyeti, lilkenin para musluklarini elinde
bulunduran sivil giiglerin onceliklerinin gittik¢e refah agirliklt olmasi nedeni ile
sadece para harcayarak degil, etkiye dayali kuvvet olusturma planlar1 yapilmalidir.
Tirk Hava Kuvvetleri  konseptlerini, kuvvet yapisini belirlerken bunu sivil
yoneticilerle paylasmali, hedeflerine ulasmak icin diger tiim milli gii¢ unsurlar1 ile

isbirligi i¢inde olmalidir (“Stratejik Analiz”, 2005, 17).

8.2.4. Uzay Konusunda Alinmas1 Gereken Onlemler

Diinyamiz kiiresellesmenin boyutlart i¢in artik dar gelmeye baslamistir. Cok
yonlii tehdit algilamalari, uzayin kullanimini neredeyse zorunlu hale getirmistir.
Teknolojideki hizli gelisme, uzaya erisim, uzay programlart ve endiistrisinin
kiiresellesmesi ile uzay sistem ve hizmetlerinin ticarilesmesi gibi gliniimiize ait
gergekler, bir uzay tehdidini de olas1 kilmaktadir. Pek ¢ok iilke digerlerinden elde

ettigi bilgileri degerlendirerek uzay sistemlerine sahip olma gayretindedir.
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21 nci Yiizyilin bu degisim ortaminda Tirk Hava Kuvvetleri’nin; bolgesinde
teknolojik iistlinliigli esas alan, Tiirkiye’ye yonelik her tiirlii hava-uzay tehdidini
belirleyip yok edebilecek kabiliyette, savasin basarisi i¢in hava ve uzay Ustlinligiinii
saglayabilecek yapida olmasi hedeflenmelidir. Bu durumda, ihtiyaglar ve oncelikler
1yi belirlenerek, bunlara cevap veren, Hava Kuvvetlerinin etkinligini artiran sistem
ve c¢oziimlere yonelerek, kuvvet carpani olarak goriilebilecek kisith bir kabiliyetin,
ileride bagli basina bir kuvvet haline gelecegi gozden kacirilmamalidir. Diinyanin
tizerinde 2001 yili itibar1 ile 2800 uydu ve 95 uzay platformu bulundugu géz oniine
alinirsa konunun 6nemi daha da iyi anlasilacaktir. Uzay platformlarii kullanacak
hava kuvvetlerinin Silahl1 Kuvvetlerin dinamosu olacagi degerlendirilmektedir.

Uzay platformu olarak oncelikle, giinlimiizde bilgi harbi ile desteklenen karar
stireci, harbin karakterini hizla degistirmekte, buna bagli olarak bilgi, planlayict ve
uygulayici seviyesinde dogru karar almaya ve harekatin sonucunu etkilemeye katkida
bulundugundan bir Komuta Kontrol ve Muharebe uydusuna sahip olunmalidir.
Glinlimiizde bilgi harbinin 6n plana c¢ikmasi ile komuta-kontrol ve muhabere
sistemlerinin Oncelikli hedefler haline geldiklerini diisiiniirsek, bu alanlarda,
ulasilmas1 ve etki edilmesi daha gii¢ olan ya da en azindan bu kabiliyete daha az
tilkenin sahip oldugu uzaydan faydalanilmasinin, tasarladigimiz kabiliyetin giivenligi
ve emniyetine olumlu katkilar1 olacagi agiktir.

Bugiin teknolojinin geldigi noktada en énemli istihbarat ve kesif araclarindan
biri olarak uydular karsimiza ¢ikmaktadir. TSK’nin ihtiyag duyacagi hedef
istihbaratinin ve Hava Kuvvetlerinin ihtiyaci olan taktik istihbaratin iiretilmesinde,
yararlanilacak bir Istihbarat ve Kesif Uydusu uydusunun énemli faydalari olacaktir.
Potansiyel tehdit iilkelerin askeri giicliniin dogru olarak degerlendirilmesi ve tehdidin
kargilanmasi i¢in ortaya g¢ikacak kuvvet ihtiyaglarinin ve onceliklerinin tespitinde
gelecegin en onemli arac1 olacaktir. Istenen bilgiye ulasilmasi kadar, kisa zamanda
ulagilmas: da ozellikle acilen ihtiya¢ duyulan bilgilerin elde edilmesinde ve kisa
stireli operasyonlarda zamanin uygun kullaniminda faydali olacaktir. Tiirk Hava
Kuvvetleri tarafindan milletimize saglanacak olan bu bilgilerin giivenligimizin
saglanmasina yapacagi katkilar onun hak ettigi yere gelmesini saglayacaktir.

Satihta konuslu ve havadan ihbar-kontrol sistemlerinin tehdidin belirlenmesi ve

engellenmesinde yetersiz kalmasi1 ve ozellikle taktik balistik fiize teknolojisindeki
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gelismeler, uzayda konuslu ihbar-kontrol sistemlerinin bir ihtiyag olarak
gelistirilmesine sebep olmaktadir. Kiiresel diinyanin en 6nemli tehditlerinden olan
kitlesel imha silahlarinin en yaygin kullanim alani olan stratejik ve balistik fiize
savunmasinin da kritik bir parcasi olan Thbar-Kontrol Uydu Sistemi ile hava-uzay
ortaminin kesintisiz ve siirekli kontrol altina alinmasi, her hava sartinda genis bir
alanin gozetlenmesi, satth konuslu algilayicilar, komuta-kontrol merkezleri ve
savunma silah sistemleri ile birlesmesinin saglanmasi ile kaplama bogluklarinin
doldurulmasi miimkiin olacaktir. Havada ve uzayda hareket halindeki her sey
tizerinde kontrol saglama miisterek kuvvete onemli bir yarar saglayacak, Hava
Kuvvetlerinin etkinligini artiracaktir (“Stratejik Analiz”, 2005, 17).

Uzun vadede milli imkanlarla iiretilen uzay sistemlerinin kullanilmasini
Ongorecek bir goriis ile gecikilmeden bir uzay temel (master) planinin yapilmasi, bu
plana bagli uygulama yontemlerinin (konsept) hazirlanmasi, uygulamada
gecikilmemesi icin gerekirse ilk asamada satin alinmasi, tasarlanan uydu
sistemlerinin incelenmesi ve belirlenmesi i¢in gerekli ¢aligmalarin yapilmasi, sahip
olunan ilk sistemlerin isletilmesi konulariin giindeme getirilmesi uzay konusunda
ylriitiilen faaliyetlerin temeli olmalidir (“Strategic Vision”, 2005,26).

Bu anlamda Hava Kuvvetleri uzaya yonelik teskilat ve techizat degisiklikleri
ile kuvvet yapisin1 yenilemeli ve uzaydaki yerini almalidir. Tehditleri miimkiin olan
en uzak mesafede Onlemek ve caydiricilifi saglamak durumunda olan Hava
Kuvvetleri, kazanacagi uzay yetenegi ile gorevlerini daha etkin ve daha emniyetli
sekilde yerine getirecektir. Tiirkiye’de TURKSAT uydular1 ile baslayan donem
bdylece Hava Kuvvetlerinin ileride Hava-Uzay Kuvvetlerine doniisecegi bir
hareketin baslangici olarak degerlendirilmelidir.

Uzay sistemlerinin millilestirilmesi ve gelistirilmesi konusunda, savunma sanayi
kuruluglar1 yonlendirilmeli, iiniversitelerdeki altyapi degerlendirilmelidir. Yabanci
sirketler vasitasiyla bir uydu yaptirilirken, Tiirkiye’den sivil sirketlerin,
tiniversitelerin ve Hava Kuvvetleri AR-GE birimlerinin de projede bir 6l¢iide yer

almasi saglanmalidir.
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8.2.5. Personel Konusunda Alinmasi Gereken Onlemler

Kiiresellesmenin bir etkisi olarak gittikce artan miktarda egitim-6gretim
imkanlari ile yeni ve kazangl is imkanlari ortaya ¢ikmaktadir. Bu konunun gelecekte
Tiirk Havaciligr icin istedigi kalitede personel bulamamasina neden olabilecegi
diisiiniilmelidir. Diger alanlara gore personeline sagladigi mevcut imkanlar ile
avantajli durumda bulunan havacilik, personelin olanaklar seviyesinde yasam
standartlarinin yiikseltilmesi ve diger sektorlerle rekabet edecek iicret politikalar
belirlemesinin uygun olacagi degerlendirilmektedir.

Insanlar1 daha fazla rahat olmaya tesvik eden kiiresel hayat tarzinin yerlesik
hayat tarzim1 yayginlastirmasi da, gelecekte tedbir alinmasi gereken bir potansiyel
saha olarak degerlendirilmektedir. Bu anlayista, insanlar ve aileler aligtiklar1 diizen
ve c¢evreyi mesleklerine tercih edebilmektedirler. Donilisim usulii ¢alistirma
politikasin1 devam ettiren Hava Kuvvetlerinin kademeli olarak yerlesik calistirma
sistemine ge¢mesi hem kendisine diger kuvvetlere gore avantaj saglayacak, hem de

daha nitelikli ve kendini igine tam adamig personel bulmasina yardime1 olacaktir.
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DORDUNCU KESIM
GENEL DEGERLENDIRME
Bu Kesimde, arastirma siiresince ulasilan sonuglar 6zet olarak ortaya konmustur.
Bir boliim altinda, arastirmaya dayanilarak elde edilen bulgular, bunlara yonelik

gelistirilen Oneriler ve arastirmanin genel sonucu agiklanmistir.

9. BULGULAR, ONERILER VE SONUC
Bu boliim, arastirmanin genel degerlendirmesini veren, aragtirmacinin yuriittigi
calisma boyunca elde ettigi bulgular, buna yonelik gelistirdigi oneriler ve ¢alismaya

son noktay1 koyan genel sonuctan olugsmaktadir.

9.1. Bulgular

Bulgu-1: Atatiirk’iin Birinci Diinya Savasi Oncesi ve sonrasinda; Kuzey
Afrika, Balkanlar ve Canakkale’deki savaslarda, hava giicliniin etkinligine bizzat
tanik olmasi ileride havacilik konusunda atacagi adimlarin temelini olusturmustur.

Bulgu-2: Ulu onder, Tirk Hava Kurumu’nun ve Tirk Kusu'nun
kurulmasina onciiliik ederek havaciligin sadece askeri alanda degil sivil alanda da
gelismesi yolunda ilk temellerin atilmasinda 6nemli rol oynamistir.

Bulgu-3: Havaciligin  kendi olanaklarimizla, disa bagimli olmadan
yiriitiilmesi geregine inanan Atatiirk 1926 yilinda ilk ugak fabrikasini (TOMTAS)
kurdurmustur. Bu stratejik agidan 6nemli bir karar ve uygulamadir.

Bulgu-4: Tiirkiye’nin Ikinci Diinya Savasi sonrasinda aldig1 dis yardimlar
Atatiitk doneminde kendi 6z kaynaklarina dayali gelisimi esas alan havacilik
faaliyetlerini olumsuz yonde etkilemis, Tiirkiye’nin havacilik konusunda 6nemli
oOl¢iide diga bagiml bir tilke hale gelmesinde biiyiik rol oynamustir.

Bulgu-5: Yardim sekilleri arasinda, Tiirkiye bakimindan program
kredilerinin, yardim veren iilkeler bakimindan ise proje kredilerinin tercih edilmekte
oldugu goziikmektedir. Genel olarak kalkinmakta olan iilkeler, yardimin miktar1 ve
sekli ile kalkinma ¢abasi arasinda tamamlayici bir iligki kurmak miimkiin oldugu i¢in
program kredilerini tercih etmekte, kalkinma c¢abasi ile ahenklestirmesi giic oldugu

icin proje kredilerini tercih etmemektedirler.
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Bulgu-6: Yardim kosullar ile ilgili 6nemli bir konu da, program ve proje
kredilerinin biiyiik bir oraninin, yardim ile yapilacak ithalatin yardim veren iilkeden
yapilmasi kosuluna baglanmis olmasidir. Bu kosul Tiirkiye’nin istedigi mali en
uygun dis pazardan temin etmesini kisitlayan bir 6zellik olarak kendini gostermistir.

Bulgu-7: Dis yardimlar etkisini dig bor¢lar konusunda da gostermektedir.
Miktar1 az veya c¢ok her dis yardimin Tiirkiye’nin dis bor¢ yiikiinli agirlattig1 bir
gercektir. Elbette ki Tiirkiye dis yardim alirken, dayatilan kosullara gore bunu geri
O6deme sorumlulugunu da iizerine almaktadir.

Bulgu-8: Uzun vadeli sonucglart bakimindan, kalkinma i¢in alinan dis
yardimlarin agirlagtirdign dis bor¢ 6demeleri yiiziinden, dis gelirlerin tiimiiniin
kalkinmaya ayrilmamasi, yani dolayli olarak dis yardimlarin dig borglara gitmesi
sonucunda, dis borglarin kalkinmay1 kosteklemesi iilkeyi bir ¢ikmaza sokmakta, hem
ekonomik hem siyasi bakimdan ciddi sorunlara yol agmaktadir. Tiirkiye devaml dis
yardim alma zorunlulugunda kalmaktadir. Bunlarin biiyiik bir orani dis borg
O0demelerine gitmekte, geri kalan1 ekonomik kalkinma cabalarina yetmedigi i¢in gene
dis yardima basvurulmaktadir. Bu sekilde donen dis yardim iliskisi, Tiirkiye’nin
genel dis ekonomik iliskilerini de olumsuz yonde etkilemektedir. Siyasi iliskilerin ve
genel dis politikanin bu durumun baskisint duymamasi miimkiin degildir. 2002
yilinda IMF ve Diinya Bankasindan alinan yardimlarin (borglarin) {igte biri tekrar
bor¢ 6demek icin kullanilmistir.

Bulgu-9: Askeri yardimlar agisindan; bugiine kadar FMS ve diger dis krediler
kapsaminda gergeklestirilen ve miittefik iilkelerin envanterinden ¢ikarilan ve énemli
kismi ekonomik Omriinii doldurmus techizata dayali askeri yardim programlarinin
Tiirk Silahli Kuvvetlerinin modern silah sistemleriyle techiz edilmesini saglamaktan
bir hayli uzak oldugu, yedek parca ve lojistik destek agisindan ele alindiginda ise
Tirkiye’nin ekonomik yonden disariya olan bagimliligini biiyiik 6lgiide arttirdig
gbzlemlenmektedir.

Diger taraftan, askeri yardim programlar1 cergevesinde, Tiirk Silahli
Kuvvetlerinin envanterine dahil edilen eski techizatin idamesi i¢in arttk FMS
kredilerinin de yetersiz kalmaya basladigi, bu sistemlerin hala kullaniliyor olmasi
sebebiyle, Genel Biitceden her yil 6nemli miktarda parasal kaynagin séz konusu

sistemlerin idamesi ve standardizasyonu i¢in harcandig1 goriilmektedir.
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Kisaca askeri yardim programlari, uzun vadede Tiirk Sanayiini ve ekonomisini
olumsuz yonde etkilemektedir. Tiirkiye’nin FMS kapsaminda bugiine kadar almis
oldugu 8 milyar dolarlik kredi karsiligi yapmakta oldugu 6demelere ragmen,
halihazirda 6.5 milyar dolarlik bir bor¢ bakiyesinin bulunmasi, FMS kredilerine
bagimlilik siirmekte iken, FMS kapsamindaki hibe yardimlarin tamamiyla
uygulamadan kaldirilmasi ve kredi boliimiiniin ise nitelik degistirme ve ABD’nin
bundan boyle FMS uygulamalarina giderek daha az ilgi gdstereceginin anlasilmasi
karsisinda, Tiirkiye’ye yonelik askeri yardim programlarinin Tiirkiye agisindan
yeniden degerlendirilmesinde yarar goriilmektedir.

Bulgu-10:  Bir askeri yardimin daima politik bir faaliyetin bir neticesi ve
yardimda bulunan iilkenin kendi milli menfaatlerinin saglanmasi icin en etkili silah
oldugu gerceginden hareketle, bu tlirden gegici ve devamlilik arz etmeyen yardim
vaat ve uygulamalar yerine, iilke i¢inde iiretime yonelik yardimlarin kabul edilmesi,

milli menfaatler bakimindan en uygun hareket tarz1 olarak ortaya ¢ikmaktadir.

9.2. Oneriler

(1) Tirkiye, tiim iilkeler ve ittifak sistemleri ile iliskilerde asir1 bagimliliktan ve
yiiklimliiliikten kagcinmalidir.

(2) Tirk Silahli Kuvvetlerinin ve iilkenin savunmaya doniik ihtiyaglarinin
oncelikle ittifak sistemi i¢inde ancak, herhangi bir politik kisitlamaya gitmeksizin, bu
saglanamaz ise ihtiya¢ olan sistemlerin milli kaynaklarla temin yoluna gidilmelidir.

(3) Ulkeyi savunma ve dis politikada yiikiimliiliik altina almamak maksadiyla,
giiclii ekonomik politikalar uygulanarak, disa bagimli ekonomi politikalarin miimkiin
oldugu odl¢iide azaltilmast hedeflenmelidir.

(4) Havacilik konusunda diga bagimliliktan kurtulmak i¢in tim milli gilig
unsurlar arasinda isbirligi ve koordinasyon artirilmalidir.

(5) Tirkiye’yi basta NATO iilkeleri olmak tizere, diger pek ¢ok iilke karsisinda
stirekli alict durumundan kurtarip, dengeli igbirligini miimkiin kilan, bir savunma
sanayiinin olusumu desteklenmelidir. Tiirkiye’de ortak yatirnm sirketlerine dayali
modern bir savunma sanayiinin kurulmasini esas almakla birlikte, ihtiyacin niteligi,

mevcut sanayii kabiliyetlerimiz ve ekonomik degerler g6z oniinde bulundurularak;
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konsorsiyumlar dahilinde ortak tasarim ve iiretim ya da lisans altinda iretim gibi
alternatif uygulamalar arttirilmalidir. Bu baglamda;

(a) ABD tarafindan yapilan tedarik faaliyetlerinde, FMS veya dogrudan
alim usulleri arasindaki se¢imde iilke menfaatleri ve ihtiyaglarin en uygun sekilde
karsilanmasi birlikte degerlendirilmelidir.

(b) Prensip olarak kullanilmis ve eski teknoloji silah sistemleri, arac,
techizat ve malzeme hibe olarak kabul edilmemelidir. Acil durumlarda, hibe kabul
edilmesine politik-askeri durum degerlendirilmesi, risk degerlendirilmesi ve maliyet
etkinlik analizlerine gore karar verilmelidir. Eski teknoloji ve kisa siirede demode
olacak silah sistemleri alimi yerine, uluslar aras1 AR-GE projelerine AR-GE
sathasinda katilarak envanterde daha uzun kalacak projeler gerceklestirilmelidir.

(c) Ozellikle ekonomik bunalim dénemlerinde, Tiirkiye'nin ittifak
camiasinin bir liyesi olmas1 dolayisiyla, ittifak dis1 iilkelere kiyasla daha yogun bir
ilgi uyandirmustir. Ilave olarak ittifak iliskileri dolayisiyla, Bat1 Avrupa iilkeleri ve
Amerika, Tirkiye ile daha sik temas halindedirler. Tiirkiye’nin de bu iilkelere
ulagmasi, ittifak {iyesi olmayan iilkelere kiyasla daha kolaydir. Bu nedenle
sorunlarini1 aktarmak ve miittefiklerinin kaynaklarin1 harekete gecirmek igin ittifak
icinde konumunu gii¢lendirici politikalar tiretmelidir.

(6) Giiniimiizde Havacilik artik atmosferin de disina tasarak uzay boyutunu da
kapsar hale gelmistir. Havacilik denince sadece atmosferdeki havacilik uygulamalari
diisiiniilmemelidir. Iste bu yoniiyle Havacilik gelecegi diisiinme gelecegi planlama
olarak degerlendirilmelidir.

(7) Tirkiye uzay calismalar1 acisindan azimsanamayacak bir alt yapiya sahip
olmasina ragmen, gelecekle ilgili ulusal uzay politikasi bulunmamaktadir. Bu konuda
gecikmeksizin hedefler belirlenmeli ve uygulamaya gecilmelidir.

(8) Tirkiye uzay ile ilgili caligmalarin1 sadece miittefikimiz olan ABD ile
sinirlamamali, cografi yakinligi, ekonomikligi gbz oniine alindiginda Rusya secenegi
de degerlendirilmelidir.

(9) Universitelerimizin Astronomi ve Uzay Bilimleri boliimleri desteklenmeli,

bu konuda yapilacak arastirmalara yeterli kaynak saglanmalidir.
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(10) Teknolojik bagimlilik her konuda oldugu gibi havacilikta da son derece
Oonem tagimaktadir. Teknolojiyi kullanmak 6nemli olsa da, teknolojiyi iiretmek daha
onemlidir. Bu askeri ve sivil alanda bagimsizlik demektir.

(11) Kendi ugagini iiretebilen iilke olmak, hedefimiz olmalidir. Atatiirk daha
1920’1i yillarda bunun 6nemini kavramis ve ucak fabrikasi kurulmasi talimatini
vermistir.

(12) Havacilik askeri alanda oldugu kadar sivil alanda da hayatimizin
vazgecilmez bir unsuru halini almistir. Ulasim, turizm, kargo ve spor amaclh
uygulamalariyla yasamimizin her alaninda yer bulmustur. Ekonomiye katkisi
acisindan havacilik bu ozellikleriyle de 6nemlidir. Ayrica diinyanin her kdsesinde
bayrak gdstermek, o iilkenin giiciinii de ortaya koymaktadir. Iste biitiin bunlar goz
Online alindiginda, Tirk havaciliginin; ucaklari, havaalanlari, egitim tesisleri ve
sirketleri ile diinya havaciliginda onder iilkeler arasina girmesi hedeflenmelidir.
Hiikiimetlerce bu konudaki yatirimlara 6ncelik verilmelidir.

(13) Son olarak, havaciligin éneminin anlagilmasi i¢in Atatiirk’iin onlarca yil
once havacilik konusundaki diisiince ve yaklasimlari iyi irdelenmeli, gosterdigi

hedefe ulagmak icin elden gelen yapilmalidir.

9.3. Sonu¢

Tarihsel siire¢ igerisinde, gerek iilkeler, gerekse uluslararasi orgiitler tarafindan
yapilan yardimlarin, gelismekte olan iilkeler agisindan genelde ekonomik, 6zellikle
askeri alanda kaydedilen gelisimin lokomotifi oldugunu savunanlar vardir. Buna
ornek olarak da Marshall Plani’n1 gostermektedirler; Nitekim 1972°de donemin Bati
Almanya Federal Cumhuriyeti Bagbakani Willy BRAND, ABD’de Harvard
Universitesi’nde yaptig1 konusmasinda, Avrupa’nin II'nci Diinya Savasi sonrasinda
yeniden ingasinda Marshall Plani’nin ¢ok biiylik faydasi oldugunu ifade etmistir.
13.3 milyar ABD dolar1 tutarindaki bu plan, ABD tarafindan Avrupa’ya yonelik
olarak 1948 yilinda baslatilmis ve 1951 yilinda sona ermistir. Ancak, giiniimiizde
ABD eger tek basina bir siliper giigse bu yolu ABD’ye, biiyiikk Ol¢iide Marshall
Plant’nin agtig1 6nemli bir gergektir.

Tiirkiye acisindan durum ele alindiginda, 1948 yilinda Marshall Plani’na dahil

olmus ve miiteakiben Soguk Savas siiresince Diinya Bankasi ve IMF kredileri
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disinda ABD ve Almanya'dan askeri-ekonomik yardim ve krediler almistir. 1970 yili
ortalarina kadar ABD yardimi yalnizca hibe seklinde iken, bu yildan sonra yardimin
biiyiik kismi ticari oranda faiz uygulanan FMS (Foreign Military Sales) kredileri
sekline doniismistir. FMS kredilerinin faizlerinin ise ortalama piyasa faizinden
yluksek oldugu saptanmistir. 1980 yilina kadar (1978 hari¢) toplam savunma
biitcemizde ABD askeri kredilerinin payr %10'un altinda iken bu yildan sonra
artmaya baglamig, 1984 yilinda ise %41,3'e ulagsmistir. 1980-1987 yillan arasindaki
ortalama %23,4'tlir (Kiris,2002,65).

Bir diger finansman kaynagi da NATO iiyesi lilkelere yapilan NATO giivenlik
yatirrm programlaridir. Tiirkiye 1953'ten bu yana NATO Giivenlik Yatirim
Programinda yer almaktadir. Tiirkiye'nin bu programa katki pay1 %1'den az iken,
fonun %17'si Tirkiye i¢in harcanmaktadir (Kiris,2002,65).

Tiirkiye’nin Marshall yardimindan yararlanmasi, su gerekgeyle kabul edilmistir;
Savastan yikik ¢ikan Avrupa’nin gidaya ve hammaddeye ihtiyact vardir. Tiirkiye,
aldig1 yardimlarla tarimmi gelistirecek ve Avrupa’nin gida ve hammadde deposu
haline gelecektir. Buna karsilik, sanayi ve mamullerini Avrupa’dan alacaktir. Atatiirk
doneminde amag, sanayi iilkesi olmak iken, Marshall yardimi ile amag, Avrupa’nin
tarim iilkesi olmaktir (Avcioglu,1990,558).

Tiirkiye gibi pek ¢ok iilke icin bir finansman kaynagi olan dis yardimlar cesitli
amaglara yonelik verilmektedir. Bu amaglar genel olarak; siyasi, ekonomik ve
giivenlige yoneliktir.

Bolgelerinde jeopolitik cazibe ve glic merkezi olarak sivrilen iilkeler bu noktaya
gelirken etkin olmak istedikleri bdlgelere karst maddi yardim kartina sik
bagvurduklar1 goriilmektedir. Bunun en ¢arpict 6rnegi, ABD’nin gerek kendi basina,
gerekse de etkin oldugu uluslararasi kuruluglar araciligiyla yaptig1 yardimlardir.

Giliniimiizde disa bagimlilik gecmise kiyasla sadece askeri agidan degil fakat
esasen ekonomik-teknolojik anlamda yaratilmaktadir. Askeri acidan bagimlilik ise

ekonomik-teknolojik bagimliligin bir tiirevi olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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Cizelge-2: En Cok Savunma Harcamasi Yapan Ulkeler (Milyon dolar,1999 fiyatlari)

Yil 1994 1995 1996 1997 1998 1999 1994-99
Toplam
1. ABD 314000 297000 284000 284000 278000 281000 1454000
2. Cin 58400 62600 67500 75100 87300 88900 439800
3. Japonya 40200 40800 42400 43100 43000 43200 252700
4. Rusya Fed. 60100 40200 36300 40400 28800 35000 240800
5. Fransa 42400 40300 39600 39700 38500 38900 239400
6. ingiltere 41800 38900 39200 36900 37300 36500 230600
7. Almanya 34000 33400 32900 32000 32100 32600 197000
8. italya 21300 19500 21200 22200 22800 23700 130700
9. S.Arabistan 18700 18400 22300 22900 19800 21200 123300
10.Tayvan 10300 11500 11400 11800 13000 15200 73200
11. G.Kore 10400 10300 11900 12400 11400 11600 68000
12. Hindistan 7440 7940 9890 10300 11300 11300 58470
13. Brezilya 5690 7810 9400 9500 10400 9920 52720
14. Tsrail 8020 8940 9000 8840 9020 8700 52520
15. Kanada 9290 8690 7900 7340 8020 8320 49560
16. Tiirkiye 6180 6390 7230 7720 8520 9950 45990
17. ispanya 7440 7700 7530 7590 7420 7590 45270
18. Avustralya 7770 7600 7680 7040 7550 7060 44700
19. Hollanda 6800 6620 6710 6660 6640 7030 40460
20. Polonya 5200 6720 6690 6270 6600 6690 38170
21. iran 6570 5260 5490 6790 7150 6880 38140
22. Ukrayna 5490 5270 6160 6310 6090 5110 34430
23. K.Kore 5990 6400 6280 6160 4360 4260 33450
24. Yunanistan 4640 4740 5070 5340 5810 6060 31660
25. Tsvec 5390 5500 3600 5080 5150 5330 30050
26. Suriye 4550 4690 4100 3750 4080 4450 25620
27. Burma 3530 4500 4040 4370 4440 4650 25530
28. Arjantin 4650 4480 4350 3550 3580 4300 24910
29. Isvigre 4040 3940 3740 3620 3590 3400 22330
30. Belcika 3720 3640 3600 3570 3550 3600 21680

Kaynak: (Kilimci, 2004, 68)

Giliniimiiz havaciliginda yiiksek kapasitede klasik silah iiretme imkan ve

yetenegi gecmis iki diinya savasinda oldugu gibi énemli degildir. Onemli olan bu

silah1 hedefe tasiyabilecek hassas atig sistemlerine sahip olmaktir. Bu Onermeyi

Kosova harekati da bir 6l¢lide dogrulamaktadir. Zira burada kullanilan silahlarin

%90°1 hassas atis sistemine sahip platformlardan atilan akilli silahlardi.
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Tek basia askeri bagimlilik olusturmanin bir diger zorlugu, artik her iilkenin
gerekli teknolojik altyapist olsun veya olmasin kendi silahin1 kendisi iiretmek
istemesinden kaynaklanmakta, dolayisiyla teknoloji transfer etmeden silah satmak
mimkiin olmamaktadir. Bir diger zorluk ise 6zellikle ana silah sistem satislarinda
Soguk Savas sonrasinda giivenlik ihtiyacindaki azalmaya paralel olarak yasanan
dikkat cekici diististiir. Buna yillik ortalama savas ucagi satislarindan 6rnek verilecek
olursa, 1970’lerde 2.198, 1980’lerde 1.756 olan yillik ugak satiglari, 1990’larin
ortalarina gelindiginde yilda 423’e diismiistiir (Kirig,2002,67).

Kiiresel 6zelliklerinin giderek yayginlastigi ve bu ¢ergevede cok sayida ve farkhi
aktoriin diinya sahnesinde faaliyet gdsterdigi gliniimiiz uluslararas: sistemi, karmasik
karsilikli bagimlilik igerisinde keskin bir rekabet ortami sergilemektedir. Her
uluslararasi aktor, benzer araglar kullanarak politika iiretmekte, ancak ve kapasitesi
ile dogru orantili olarak bu araglarin siddet ve etkinlikleri degismektedir. Karsilikli
bagimlilik iliskilerini, belirli dl¢lide de olsa, belirleme kapasitesi bulunan aktérlerin
politikalar1 daha ¢ok bulunduklar1 bolgeler ile sinirlt olmaktadir. Ayrica bu aktorler,
bulunduklar1 bolgelerde de cogu zaman kiiresel politikalar uygulayan giic ya da
glicler ile birlikte davranmaktadirlar. Higbir uluslararasi aktoriin tek bagina sistemin
biitiiniinti belirleme olanagi bulunmadigindan, aktorlerin kurduklart ittifaklar ve
isbirligi tiirleri onem kazanmaktadir. Tiirkiye gibi, kiiresel politikalar {iretme gii¢ ve
kapasitesi bulunmayan {ilkelerin Onlerindeki segenekler de, dolayisiyla sinirh
olmaktadir.

Tirkiye’nin Orta Asya, Ortadogu ya da Balkanlara yonelik politikalari, “bagimli
politikalar” olarak adlandirilabilir. Bu bagimlilik; hem s6z konusu bélgelerde etki
dogurmasi icin gerekli olan ekonomik ve siyasal giic unsurlarina biitiiniiyle sahip
olmamasindan, hem de bu bolgelerde kendisinden daha gii¢lii aktorlerin faaliyet
gosteriyor olmalarindan kaynaklanmaktadir. Dolayisiyla Tirkiye’nin dis politika
davranislar1 konusundaki segenegi, daha cok bolge giigleri ile iligkileri dogrultusunda
ortaya ¢cikmaktadir.

Tiirkiye, ittifak icerisinde ekonomik ve askeri yardimlar1 Almanya ve ABD’den
almaktadir. Tiirkiye, taraflarin ¢ikar bolgesinin tam ortasinda bulunmasi sebebiyle,
rekabete en fazla agik konumda olan iilkedir. Bu ortamda ister ABD ile yakinlagma,

ister AB’nin lokomotifi durumunda olan Almanya ile iligkileri gelistirme tercih
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edilsin, her ikisinin de maliyetli olacag1 gercektir. Ancak bu noktada, uzun vadeli
c¢ikarlarin bu maliyeti ortadan kaldiracak bigimde hesaplanmasi gerekecektir. Tiirkiye
havacilik konusunda AB iilkeleri ve ABD ile iliskileri siirdiiriirken diger bir giic
(6rnegin Orta Asya ve Kafkaslardaki konumu itibariyle Rusya) ile yeni isbirligi
diizeyleri gelistirme yoluna gidebilir. Bu sekilde ABD ve AB karsisinda iki giicii
dengeleme amacina hizmet edebilir. Ancak, Tirkiye’nin ekonomik ve siyasal
istikrarin1 saglamasi ¢ok Onemli bir faktdr olarak ortaya c¢ikmaktadir. Ciinki
istikrarsiz bir Tiirkiye ile higbir giic dogrudan ikili veya ¢ok tarafli ittifak yapma
geregi duymayacaktir. Giliniimiize kadar, Tiirkiye’nin, bulundugu cografya
icerisindeki dengelerde rol almasina yonelik politikalara ABD 6nciilik yapmustir.
Bilindigi gibi ABD, kendi agisindan dnemli gordiigii sorunlarda, kendi ongordiigii
¢oziimler gercevesinde ittifaklar olusturma politikasin1 benimsemis bir devlettir.

ABD ve ABD egemenligindeki milletlerarast kurumlar, boylece Tiirkiye nin
ekonomi politikasini ¢cizmeye koyulmuslardir. Esasen daha 1946 yilindan baglayarak,
Tiirk kalkinmasinda Amerikan goriisleri egemen olmaya baglamistir. ABD,
devlet¢iligin  birakilmasini, 06zel tesebbiisiin ve yabanci sermayenin tesvik
olunmasini, devletin sanayiden ¢ok baymdirlik islerine yatirim yapmasini
istemektedir. “Tiirkiye’nin Bugiinkii Ekonomik Durumunun Tenkidi” adli Thornburg
Raporu, Tirk ekonomisine Amerikan miidahalesinin asir1 bir 6rnegidir. Rapor,
ABD’nin “Tiirk ekonomisinin kalkinmasi i¢in yardimlarda bulunup bulunamayacagi,
ne gibi yardimlara ihtiya¢ oldugu ve bunlarin ne sekilde yapilacagi” hususunda
verecegi  kararlarda  ilk  wverileri = saglamak  amaciyla  hazirlanmistir
(Avc1oglu,1990,558).

Ister ABD ve AB gibi 6nemli gii¢ler olsun, ister Tiirkiye gibi bolgesel giic
olmaya aday iilke olsun uluslararasi sistemdeki tiim aktorler, birbirleri ile kurduklari
igbirlikleri ile sistemde bir etki yaratabilmektedirler. Bir devletin giicii, olusturdugu
ve belirledigi isbirliklerinin Orgiitlii ya da degil, giicliniin nicelik ve niteligi ile
dogrudan baglantilidir. Kurulan ittifaklarin organik ve islevsel bir biitiine
doniismeleri ile benzerler arasi rekabet keskinlesmekte, ancak bu da uluslararasi
sistemde karsilikli  bagimliliklardan dogan zorunlu bir silire¢ olmaktadir

(Sonmezoglu,2001,250).
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Atatiirk cumhuriyetin kuruldugu giinlerde koklii degisiklik calismalari iginde
iilke savunmasina dolaysiyla da Tiirk Havaciliginin gelismesine biiyiilk 6nem
vermigtir. Atatiirk’iin havacilik konusuna yaklagimlarini bugiinkii uygulamalardan
farkli ve isabetli kilan en 6nemli yonleri soyle 6zetlenebilir.

(1) Atatlirk, havaciligin 6nemini ¢ok iyi kavramis ve gelecegin goklerde
olduguna inanmistir.

(2) Havacilik konusunda ilk adimlarin atilmasina Onayak olmus tiim yogun
caligsmalarina ragmen her havacilik faaliyetine katilmaya 6zen gostermistir.

(3) Havacilik konusunda yapilan c¢alismalar1 tesvik etmis bu alanda yurt disi
gezi ve incelemelerine personel gonderilmesini desteklemistir.

(4) Disa bagimhi olunmamasina 6zen gostermis, ucak fabrikasi kurulmasina
onderlik etmis, tiim ferdi ve 6zel sektor girisimlerini desteklemistir.

(5) Yabanc iilkeler ile havacilik konusunda ytriitiilen isbirligi ¢alismalarinda
tekelciligin ve tek lilkeye bagimliligin 6niine gegilmesi amaciyla, degisik iilkeler ile
isbirligine 6zen gostermistir. Ucak alimi, pilot egitimi gibi konularda Rusya’ya
oncelik vererek kapitalist lilkelerin tekelciliginin dniine gegmeye dikkat etmistir.

(6) Bazi iilkelerin yiriittiigii havacilik faaliyetlerine sponsorluk yaparak Tiirk
havaciligimi ve Tirkiye'nin havaciliga olan ilgisini tiim diinyaya duyurmaya
calismustir.

(7) Savastan c¢ikan Tiirkiye’nin ekonomik yonden giiclenmeye ihtiya¢ oldugu
donemde bile dis yardim almamaya Ozen gostermistir. Bunun yerine kendi
sanayiimizi gelistirmeye yonelik alt yap1 ¢alismalarina 6ncelik vermistir. Diger bir
deyisle balik almak yerine balik tutma yolunu se¢mistir.

(8) Her konuda oldugu gibi havacilik konusunda da yetigmis insan giiciiniin en
onemli konu olduguna inanmis ve Tiirk gencligini havaciligin ig¢ine c¢ekecek
girisimlere onayak olmustur. Bunun tiim genclik tarafindan algilanabilmesi i¢in ¢ok
sevdigi manevi kizin1 (Sabiha Gokcen) havaci olmasi yolunda tesvik etmistir.
Boylelikle havaciligin kadin erkek herkes tarafindan 6nem verilmesi gereken bir
konu oldugu mesajin1 vermistir.

Artik havacilik uzay boyutuyla beraber , ilgisiz kalmaya tahammiilii olmayan bir
olgu durumundadir. Havacilik 6zgiirliiglin ve bagimsizligin parolasi haline gelmistir.

Bagimsizlik ise, sahip olunan tiim kaynaklar1 etkin ve yerinde kullanarak disa
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bagimhiligin ortadan kaldirilmasiyla miimkiin olabilir. Havacilik konusunda
bagimsizlig1 elde etmek de elimizdeki tiim kaynaklari etkin ve yerinde kullanarak,
taklitcilikten uzak, kendimize 6zgii bir politikanin izlenmesiyle miimkiin olabilir.

Kiiresellesmenin ezici etkisinden kurtulabilmek ic¢in her alanda oldugu gibi
havacilik alaninda da marka olmak hedef olmalidir. Heniliz ge¢ kalinmis degildir.
Geng¢ ve arzulu niifusa sahip Tiirkiye bunu basarabilecek giictedir. Havacilik
konusundaki sivil ve asker tiim gayretler birlestirilerek siirecin kisaltilmasi uygun bir
yaklasim olacaktir. Bize diisen bunun 6nemini kavrayarak, disa olan bagimliligimizi
zaman icerisinde asgari seviyeye indirecek girisimlere hemen baslamak ve
havaciligimizin diinyada onder konuma getirilmesi konusunda her tiirli cabayi
gostermektir. Unutmayalim ki ;

«GOKLERDE BiZi BEKLEYEN YERIMIZI ALMAK ZORUNDAYIZ.
YOKSA O YERI BASKALARI ISTILA EDER VE ISTE O ZAMAN BU ULKE
VE ULUS ELDEN GIDER.»

" Aslan ugtu " diye soylenir methi ;
Bu kutsal topragin ¢ocugu Fethi.
Kahrolur darbanla elbet her zeman
Olursa bakis yan ve maksat egri ;
Bak ; Fethiye oldu sayende Megri ,
Kartalim ! gélgende hiirdiir bu vatan .

Behget Kemal Caglar (Tayyareci Fethi Bey anisina)
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EKLER
EK-1

4 Ekim 1957

3 Kasim 1957

31 Ocak 1958

11 Ekim 1958

2 Ocak 1959

I’nci Diinya Savas1 Sonrasinda Havacihik Alaninda
YasananOnemli Gelismeler
flk yapma uydu olan Sputnik-1, SSCB tarafindan uzaya
firlatild1 ve 4 Ocak 1958'e kadar diinya yoriingesinde kaldi.
Artik uzay yaris1 basliyordu.
Resim-26: (4 Ekim 1957 Sputnik-1 ilk yolculuga ¢ikiyor)

Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
SSCB, 13 Nisan 1958'e kadar yoriingede kalacak olan Sputnik

2'yi uzaya firlatti. Bu kez bu uzay aracinin birde yolcusu
vardi: Layka adli bir disi kopek!

ABD'nin ilk yapma uydusu olan Explorer-1 Cape
Caneveral'dan uzaya firlatildi. Amerikali fizik¢i James A. Van
Allen, bu uydunun goénderdigi verilere dayanarak Diinyanin
1s1ma (radyasyon) kusaklarini kesfetti.

ABD'nin Pioneer-1 uzay sondas1 yaklagik 115000 km yiiksege
firlatild1.

SSCB'nin Luna -1 uzay sondas1 Ay'in yaklasik 6000 km
acigindan gecti.
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3 Mart 1959

12 Eyliil 1959

4 Ekim 1959

1960'h yillar
1 Nisan 1960

18 Agustos 1960

12 Nisan 1961

5 Mayis 1961

20 Subat 1962

10 Temmuz 1962

14 Aralik 1962

16 Haziran 1963

28 Temmuz 1964

ABD'nin 4ncii uzay sondasi Pioneer-4, Ay'in yaklasik 60000
km uzagindan gecti ve Giines ¢evresinde bir ydriingeye
oturarak ABD'nin ilk yapay Giines uydusu oldu.

SSCB'nin Firlattigi Luna-2, 13 Eyliil'de Ay iizerine garpt.
Boylece insan yapimi bir nesne ilk kez dogal uydumuza
degmis oluyordu.

Luna-3, Ay c¢evresinde dolanarak Ay'in gdriinmeyen yiiziiniin

ilk fotografini gekti.

[k meteoroloji uydusu Tiros-1, ABD'den uzaya firlatildi ve on
binlerce fotograf gonderdi.

ABD'nin firlatigt Discovery, 13 fotograf makinesiyle
donatilmis ilk Corona casus uydusunu uzaya tasidi.

SSCB'nin firlattigt Vostok-1, ilk insanli uzay araciydi. Bu
aragla Diinyanin ¢evresinde bir kez dolanan kozmonot Yuri A.
Gagarin uzaya ¢ikan ilk insan olarak tarihe gecti.

Yoriinge alti1 ugus yapan Mercury-3’iin astronotu Alan B.
Shepard da uzaydaki ilk Amerikal1 oldu.

Mercury-6, Diinyanin ¢evresinde 3 kez dolandi. Bu aracin
astronotu John H. Gleen yer yoriingesinde dolanan ilk
Amerikaliydi.

ABD uydusu Telstar-1, Atlantik 6tesi ilk canli televizyon
yayinini yapti.

ABD'nin Mariner-2 uzay aract ilk basarili gezegen
yolculugunu yaparak Veniis'iin yakinindan gegti ve Giines
cevresinde bir yoriingeye oturdu.

Uzaydaki ilk kadin olan Sovyet kozmonotu Valentina
Tereskova, Vostok-6 ile Diinyanin ¢evresindeki yoriingede 48
kez dolandi.

ABD'nin firlattigt Ranger-7 Ay yiizeyinin ilk yakin plan

fotograflarini ¢cekti ve Diinyaya 4316 fotograf gonderdi.
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18 Mart 1965

23 Mart 1965

24 Mart 1965

3 Haziran 1965

14 Temmuz 1965

4 Aralik 1965

15 Aralik 1965

3 Subat 1966

Sovyet uzay araci Voshod-2 'min kozmonotu Aleksey Leonov
boslukta 12 dakika dolasarak uzayda ytiriiyen ilk insan oldu.
Gemini programiin ilk insanli ugusunu yapan Gemini-3,
Virgil 1. Grissom ve John W Young'r uzaya tasiyarak Diinya
cevresinde 3 kez dolandi.

ABD'nin Ranger-9 uzay araci, Ay yiizeyinin ¢ok kaliteli
goriintiilerini iletti ve bunlarin ¢ogu ilk kez televizyondan
canlt olarak yayinlandi.

Gemini-4 miirettebatindan Edward White boslukta 22 dakika
dolasarak uzayda yiiriiyen ilk Amerikali oldu.

ABD'nin uzay aracit Mariner-4, Mars'in ilk yakin plan
fotograflarini génderdi.

Amerikali astronotlar Frank Borman ve James A. Lovell
tastyan Gemini-7, Diinya g¢evresinde 206 kez dolanarak 15
Aralikta firlatilacak olan Gemini 6'yla uzayda bulugmak iizere
bekledi.

Amerikali Astronotlar Walter Schirra ve Thomas Stafford
yonetimindeki Gemini-6, kendisini ydriingede bekleyen
Gemini-7 ile kenetlenerek ~ uzayda ilk bulusmay1
gergeklestirdi.

SSCB'nin firlattig1 Luna-9, Ay’a yumusak inis yapan ilk uzay

araci oldu.

Resim-27: (Ay'a ayak basacak ilk insani tagtyan Saturn-V Roketi kalkis aninda)

Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1 Mart 1966

31 Mart 1966

2 Haziran 1966

14 Agustos 1966

18 Ekim 1967

11 Ekim 1968

21 Aralik 1968

14 - 15 Ocak 1969

16 Temmuz 1969

31 Temmuz 1969

5 Agustos 1969

Sovyet yapimi Verena-3, Veniis yiizeyine ¢arparak Diinya
disindaki bir gezegene ulasan ilk uzay araci oldu.
Sovyet uydusu Luna-10, Ay yoriingesine oturan ilk uzay araci

oldu.

Survevor-1, Ay'a yumusak inis yapan ilk uzay araci oldu.

ABD uzay araci Lunar Orbiter-1, Ay yoriingesine girdi ve o
uzakliktan Diinyanin ilk fotograflarini ¢ekti.

Sovyet uzay aract Verena-4, Veniis atmosferine bir inis
kapsiilii gonderdi ve gezegenin atmosfer bilesimine iliskin
verileri Diinyaya iletti.

Walter Schirra , Donn Eisele ve Walter Cunningham"1 tasiyan
Apollo-7, Yer yoriingesinde bir kez dolanarak Apollo
projesinin ilk insanli ugusunu gergeklestirdi.

Frank Bowman, James Lovell ve William Anders1 tasiyan
Apollo-8,ilk  kez bir Saturn-V roketiyle firlatildi ve ay
yorlingesinde dolanan ilk insanl1 uzay araci oldu; 6 giinlik
gorev siiresince Ayin ¢evresinde 10 kez dolanildi.

Birer giin arayla firlatilan Soyuz-4 ile Soyuz-5 uzayda
kenetlendi ve Soyuz-5 in iki kozmonotu uzay tarihinde ilk kez
ara¢ disinda aktarma yaparak Soyuz-4’le diinyaya dondii.
Apollo-11 tarihi yolculuguna basladi. 20 Temmuz'da, insanlt
bir uzay araci ilk kez Ay'a yumusak inis yapti ve Michael
Collins kumanda modiilii Columbia'da beklerken, Aya ayak
basan ilk insan olarak tarihe gegen Neil Armstrong ile Edwin
Aldrin 21 saat dolasip kaya drnekleri topladilar.

ABD'nin 24 subatta firlattigt Mariner-6 Mars yiizeyinin,
ozellikle ekvator bolgesinin ayrintili fotograflarin1 gonderdi.

27 Mart'ta firlatilan Mariner-7, Mars ylizeyinin 0Ozellikle

giiney kutbu bolgesinin ayrintili fotograflarini Diinya'ya iletti.
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1970'1i yillar

11 Nisan 1970

12 Eyliil 1970

17 Kasim 1970

15 Aralik 1970

19 Nisan 1971

30 Mayis 1971

6 Haziran 1971

30 Temmuz 1971

2 Mart 1972

5 Nisan 1973

3 Kasim 1973

24 Haziran 1974

Apollo-13’iin oksijen tanklarinda bir patlama oldugu i¢in Ay’a
inisi iptal edildi ve ii¢ kisilik miirettebatt ayin g¢evresinde
dolanip sag salim geri donebildi.

Sovyet yapimi Luna-16, Ay'dan aldig1 toprak orneklerini
Diinya'ya getiren ilk insansiz uzay araci oldu.

Luna-17, ilk otomatik robot olan Lunohod-1'i Ay iizerine
indirdi. Bes kisilik bir ekibin Diinya'dan yonettigi bu ara¢ 11
giin boyunca Ay'da dolasti.
Sovyet uzay aract Verena-7, Veniis ylizeyine ilk kez yumusak
inis yapti.

SSCB, 28 mayis 1973'e kadar yoriingede kalacak olan Salyut-1
uzay istasyonunu firlatt1.

ABD, Mars't ilk kez yoriingeden izleyecek olan Mariner-9’u
uzaya firlatt1.

Sovyet uzay aract Soyuz-11, kozmonot G.T.Dobrovolskiy,
V.N. Volkov ve V.. Patsayev'i Salyut-1'e tasidi. ilk kez bir
yorlinge istasyonunda gorev alma onuruna eren bu iig
kozmonot ne yazik ki Soyuz-11'in Diinya'ya doniisii sirasinda
yasamini yitirdi.

Apollo-15 astronotlart; David Scott ve James Irwin ilk kez ay
cipi kullandilar. Ertesi yil firlatilan Apollo-17'nin astronotu
Harrison Schmitt daha kiigiik bir cip kullanacakt.

Amerikan uzay araci Pioneer-10 Jiipiter yolculuguna bagladi.
1973'te gezegenin ilk yakin plan fotograflarini génderdi.

ABD, ii¢ kisilik bir miirettebatin ¢alisacagt Workshop uzay
laboratuarini uzaya firlatti.

Amerikan uzay aract Mariner-10, ilk kez iki ayr1 gezegenle
ilgili verileri toplamak {izere uzaya firlatildi. Ertesi y1l Veniis
ve Merkiir'iin fotograflarin1 Diinya'ya iletti.

SSCB'nin ilk askeri uzay istasyonu Salyut-3 uzaya firlatild1 ve
Ocak 1975'e kadar yoriingede kaldi.
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26 Aralik 1974

Temmuz 1975

Ekim 1975

22 Haziran 1976

20 Temmuz 1976

3 Eyliil 1976

4 Byliil 1977

29 Eyliil 1977

Aralik 1978

1 Eyliil 1979

1980'li yillar
12 Nisan 1981

19 Haziran 1981
20 Aralik 1981

SSCB'nin sivil uzay istasyonu Salyut-4 uzaya firlatildi ve
2 Subat 1977'ye kadar yoriingede kaldi.

ABD'nin Apollo-18 ve SSCB'nin Soyuz-19 uzay araclari
birbirine kenetlenerek uzayda ilk uluslararast bulusmay1
gerceklestirdi.

SSCB'nin firlattig1 Verena-9 ve 10, Veniis yiizeyinin ilk
fotograflarini génderdi.

Sovyet askeri uzay istasyonu Salyut-5 uzaya firlatildi ve
8 Agustos 1977'ye kadar yoriingede kaldi.

Viking-1, Diinya disindaki bir gezegene yumusak inis yapan
ilk Amerikan uzay araci olarak Mars yiizeyinin fotograflarini
cekti.

Mars'm Utopya Ovasi'na inis yapan Viking-2, burada buz
kalintilarina rastladi.

Amerikan uzay araglar1 Voyager-1 ve 2, Jiipiter ve daha
uzaktaki gezegenler hakkinda veri toplamak iizere uzaya
firlatildi. Jiipiter'in ayrintili fotograflarimi ¢eken bu iki arag
1979'da Mars'in, 1980'de de Satiirn'iin haritasini ¢ikartti.
Sovyet uzay istasyonu Salyut-6 uzaya firlatildi. Miirettebati
arasinda

Cekoslovakya,  Polonya,

Kiiba,

Dogu  Almanya,

Bulgaristan, Macaristan, Vietnam, Mogolistan  ve
Romanya'dan katilan aragtirmacilar da bulunuyordu.

ABD'den firlatilan iki Pioneer uzay araci Veniis'e ulasti. Biri
gezegenin atmosferine dort sonda birakirken digeri de ylizey
haritasini ¢ikardi.

Amerikan uzay araci Pioneer-11, Satiirn'iin yaklasik 20000 km

acigindan gegerek gezegenin ilk yakin plan fotograflarini ¢ekti.

Uzay tagima sistemi (STS1) Columbia ilk insanli ugusuna
basladi.
Avrupa uzay ajans1 (ESA) {iglincli Ariane roketini uzaya firlatti.

ESA dordiinci Ariane roketini firlatti.
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1 Mart 1982

19 Nisan 1982

13 Mayis 1982

11 Kasim 1982

4 Nisan 1983

19 Haziran 1983

10 Ekim 1983

28 Kasim 1983

Ocak Kasim 1983

3 Subat 1984

30 Agustos 1984

Ekim 1984

Sovyet uzay arac1 Verena-13 Veniis'e indi ve gezegenin ilk
toprak analizini yapti.
Sovyet uzay istasyonu Salyut-7 firlatildi. Bu istasyon hala
yoriingededir.
Sovyet kozmonotlar Anatoliy N. Berezoyov ve Valentin V.
Lebedev, Salyut-7 ile kenetlenmek iizere Soyuz T-5'le uzaya
firlatildi. Uzay istasyonunda 211 giin kalarak dayaniklilik
rekoru kiran iki kozmonot Soyuz T-7 ile Diinya'ya dondii.
Amerikan uzay mekigi Columbia besinci yolculuguna basladi ve
tagidig1 iki uyduyu yoriingeye yerlestirerek ilk kez goérevini
basariyla tamamladi.
Amerikan uzay mekigi Challenger ilk yolculuguna ¢ikt1 ve
Amerikal1 astronotlar 9 yil aradan sonra ilk kez uzayda
yirtidiiler.
Challenger'in astronotlarindan Sally K. Ride uzay yolculuguna
¢ikan ilk Amerikali kadin oldu.
Sovyet uzay aract Verena-15, Veniis'iin kutup bolgesinin ilk
ayrintili fotograflarini ¢ekti ve gezegenin kuzey yar kiiresinin
biiylik boliimiiniin 1s1l haritasini ¢ikard.
Uzay mekigi Columbia, ESA'nin Spacelab-1 uzay laboratuarini
yoriingeye tasidi.
Kizilotesi astronomi uydusu, Vega yildizinin ¢evresinde yeni
kuyrukluyildizlar, kii¢iik gezegenler, gokadalar ve yeni bir
gezegen oldugu sanilan bir toz halkas1 kesfetti.
Amerikan uzay mekigi Challenger'in astronotlarindan Bruce
McCandless, MMU (insanlt manevra birimi) denilen tepkili bir
aragla ilk kez uzay tasitina bagli olmadan boslukta serbestce
dolasti.
ABD'nin {iglinci uzay mekigi Discovery alti kisilik
mirettebatiyla ilk yolculuguna ¢iktr.
Sovyet kozmonotlar1 L.D. Kizim, V.A. Soloyov ve O.Y.
Atkov, Soyuz T-10'la ulagtiklar1 Salyut-7 uzay istasyonunda
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Aralik 1984

8 Ocak 1985

29 Nisan 1985

2 Temmuz 1985

3 Ekim 1985

Ekim 1985

24 Ocak 1986

20 Subat 1986
Mart 1986

Aralik 1987

4 Mayis 1989

12 Temmuz 1989

237 giin kalarak yeni bir dayaniklilik rekoru kirdiktan sonra
Soyuz T-11'le Diinya'ya dondiiler.

SSCB/Avrupa ortak yapimi Vega 1 ve 2 uzay araglar
firlatildi; Veniis atmosferine uzay sondalari birakan araglar
Halley Kuyrukluyildizi’na dogru yol aldilar.

Japon uzay ve havaciik bilimleri enstitlisii, Halley
kuyrukluyildizina yaklasan ilk gezegenler arasi sonda olan
Sakigake'yi uzaya firlatti.

Amerikan uzay mekigi Challenger , ESA'nin uzay laboratuari
Spacelab-3'ii yoriingeye tasidi.

Avrupa Uzay Ajansi, 1986'da Halley Kuyrukluyildizi’nin,
1992'de Grigg Skjellerup Kuyrukluyildizi’nin yakinindan
gececek olan Gioto uzay aracini bir Ariane roketi ile uzaya
firlatt1.

ABD'nin dordiincii uzay mekigi Atlantis bes kisilik
miirettebatiyla ilk  yolculuguna basladi.

Almanya ile ESA'nin ilk ortak yapimi olan D-1 uzay
laboratuari, iki Alman astronot ve ESA  iiyesi  bir
Danimarkalidan olusan miirettebatiyla yola ¢ikt1.

Amerikan uzay aracit Voyager-2 Uraniis'lin yakinindan gecerek
topladig1 verileri diinyaya iletti.

Sovyet uzay istasyonu Mir'in ¢ekirdek birimi uzaya firlatildi.
Astronomlar, bir kuvazar 15181 yayan goriinmez bir ¢ekim
kaynagi kesfettiler.

Kozmonot Yuri V. Romaneko, Soyuz TM-2 ile geldigi ve 326
glin kalarak uzayda dayanmiklilik rekorunu kirdigt Mir uzay
istasyonundan Diinyaya dondii.

Amerikan uzay aract Magellan'l tagiyan uzay mekigi Atlantis
yola ¢ikt1.

Mars c¢evresinde yoriingeye oturarak gezegenin Yyiizeyini,
atmosferini ve manyetik alanin1 inceleyecek olan SSCB

Avrupa ortak yapimi Phobos-2 uzaya firlatild.
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Agustos 1989

18 Ekim 1989

1990'h yillar
24 Nisan 1990

Agustos 1990

6 Ekim 1990

5 Haziran 1991

Amerikan uzay araci Voyager-2 Neptiin'iin yakinindan gecti ve
gezegenin bilinmeyen alt1 uydusunu kesfetti.

ABD'nin Galileo uzay araci Atlantis uzay mekigiyle firlatild:
ve Veniis gezegeninin kizilotesi goriintiileri ile kiigiik
gezegeninin fotograflarim1 ¢ektikten sonra Jiipiter'e dogru
yoluna devam etti.

Resim-28: Columbia Uzay Mekigi

Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)

Hubble Uzay Teleskopu'nu tasiyan Amerikan uzay mekigi
Discovery yolculuguna basladi.

Amerikan uzay aract Magellan Veniis'e ulasti ve sonraki
aylarda gezegen ylizeyinin radarla alinan goriintiilerini
Diinya'ya iletti.

Ulysses uzay aracini tagtyan Amerikan uzay mekigi Discovery
firlatildi. Ulysses 8 Subat 1992'de Jiipiter'in yakinindan gecti
ve Giines'in kutup bolgeleri hakkinda veri toplamak iizere
yoluna devam etti.

Amerikan uzay mekigi Columbia, agirliksiz ortamin insan
iizerindeki etkilerini inceleyecek olan Spacelab SLS-1 uzay

laboratuarini yoriingeye tasidi.
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2 Mayis 1992

Subat 1994

12 Ekim 1994

6 Subat 1995

22 Mart 1995

26 Haziran 1995

12 Kasim 1995

7 Aralik 1995

8 Subat 1996

22 Mart 1996

Yedi Amerikali astronotu tasiyan ve Intelsat-VI uydusunu
onarmakla gorevlendirilen uzay mekigi Endeavor ilk
yolculuguna basladi.

Amerikan uzay mekigi Discovery ilk kez bir Rus kozmonotu
(Sergey Krikalev) uzaya tasidi.

Amerikan uzay aract Magellan Veniis'liin haritasini ¢ikarma
gorevini tamamladiktan sonra tutusarak yandi.

Amerikan uzay mekigi Discovery, Miirettebat degisimi
yapmak iizere Rus uzay istasyonu Mir'e yaklasti. Bu ucusta
uzay mekigini ilk kez bir kadin pilot kullantyordu.

Rus uzay istasyonu Mir'de 438 giin kalarak yeni bir
dayaniklilik rekoru kiran kozmonot Valeriy Polyakov
Diinya'ya dondii.

Amerikan uzay mekigi Atlantis Rus uzay istasyonu Mir'le
bulustu ve istasyonda gorevli kozmonotlar mekige aktarildi.
Amerikan uzay mekigi Atlantis Rus uzay istasyonu Mir'le
ikinci kez bulugmak iizere yola ¢ikti. Diinya'ya donmeden once
daha sonraki miirettebat degisimlerinde kullanilmak iizere bir
aktarma modiilii birakti.

Amerikan uzay aract Galileo Jiipiter'e ulasti; gezegenin
cevresinde dolanirken atmosferine bir uzay sondasi birakti ve
iki yi1l boyunca Jiipiter'in cevresinde kalacak bir uyduyu
yorungeye oturttu.

Thomas Reiter uzayda yiirliyen ilk ESA astronotu oldu. Rus
uzay istasyonu Mir'den ¢iktig1 bu uzay yiiriiylislerinin ilkini
21 Ekim 1995'te gergeklestirmis ve 5 saat 11 dakika boslukta
dolasmustir.

Amerikan uzay mekigi Atlantis Rus uzay istasyonu Mir'le
tiglincii kez bulusmak {izere havalandi. Mir'e aktarilan astronot
Shannon Lucid bir uzay istasyonunda gorevlendirilen ilk kadin

astronot oldu.
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26 Eylil 1996

Uzay mekigi Atlantis, uzayda en uzun siire kalan Amerikali
astronot ve en uzun siire kalan kadin astronot Shannon Lucid'i

Diinyaya geri getirdi (http://www.hvkk.tsk).

EK-2 : Tiirk Hava Yollar1 Tarihinde Yasanan Onemli Gelismeler

1933

1935
1938

1945
1947
1956
1960
1967
1971
1973
1974
1984
1985
1986
1988
1990
1991
1992
1995
1996
1997

1998

Milli Savunma Bakanligi’'na bagli Hava Yollar1 Devlet Isletmesi
kuruldu.

Bayindirlik Bakanligina baglanda.

Devlet Hava Yollar1t Umum Midiirliigii adi ile Ulastirma
Bakanligina baglandi.

DC-3 ugaklart filoya dahil edildi.

[lk dis sefer Ankara-Istanbul-Atina olarak yapildi.

THY A.O. 60 Milyon TL sermaye ile kuruldu.

F-27 ve VISCOUNT ugaklar1 alindi.

[lk DC-9 ugag: ile jet gag1 baslad.

B-707’1er kiralanarak filoya katild1.

F-28 ve DC-10 filoya katildi.

B-727’1er filoya katild1.

Sermaye 60 Milyar TL oldu, KIT statiisiine gegildi.
Airbus 310’lar filoya katild1.

Singapur hattinin agilmastyla Uzakdogu uguslar1 bagladi.
New York hatt1 agildi.

Kamu Ortaklig1 idaresine bagland.

B-737’ler filoya katildu.

Kayitli sermaye 2,5 Trilyon TL oldu.

Kayith sermaye 10 Trilyon TL oldu.

RJ-70’ler filoya katild1.

Japon Hava Yollari ile Istanbul-Osaka —Istanbul hattinda Block
Space anlagmasi yapildi.

Avrupa’nin 5 biiyiik hava yolu ile “The Qualiflyer Group”
anlasmasi yapildi.

Sermaye 30 Trilyon TL oldu.
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1999

2000
2001

2002
2003

6 adet yeni nesil B-737-800 filoya katildi.
9 adet B-700-800 filoya katildi.

Tiim seferlere sigara igme yasagi konuldu.
Sermaye 175 Trilyon TL oldu.

Sydney’e ilk ticari ucus yapildi.

2 adet B-700-800 ugagi filoya katildi.

6 adet A-310-200 ucag Iran’a satildi.

Sabiha Gokcen Havaalani’ndan Ankara’ya seferler basladi.

Pristina hatt1 acildi.
Yeni Delhi hatt1 acildi.
Sivas hatti agildi (http://www.thy.com ).
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EK-3 : Resimlerle Atatiirk ve Havacilik

Atatiirk, Prof.Dr. Afet INAN Ile Birlikte
1933 Yilinda Kurulan Tiirk Hava Yollarinin Giivercinlik-ANKARA
Hava Alanim Ziyaret Ederken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1933 - Yesilkoy
Atatiirk Tiirk Hava Yollarin1 Ziyarette Ugaklar1 incelerken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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24 Haziran 1934 - Izmir _
Atatiirk Izmir Hava Garnizonunda Iran Sahi Riza Pehlevi ile Birlikte
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1934 - Gaziemir
Atatiirk 3 ncii Tayyare Alayinda / Alay Komutan1 Yb.Sefik CAKMAK
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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27 Nisan 1935 - Etimesgut
Atatiirk Tiirk Kusunda
Sabiha GOKCEN, Cevat ABBAS ve THK Baskan1 Fuat BULCA ile Birlikte
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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03 Mayis 1935 - Etimesgut
Atatiirk Tiirk Kusu’nun Ac¢ilisinda
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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03 Mayis 1935
Atatiirk Tiirk Kusunda Planor Caligmast Yaparken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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03 Mayis 1935 - Etimesgut
Atatiirk Tiirk Kusu Ogretmenleri ile Birlikte
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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09 Haziran 1936 - Eskisehir 5
Atatlirk 1 nci Tayyare Alayinda / Alay Komutan1 Yb.Zeki DOGAN (1 nci Hv.K.K.)
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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09 Haziran1936 - Eskisehir
Atatiirk 1 nci Tayyare Alayinda Uguslari Izlerken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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09 Haziran 1936 - Eskisehir §
Atatiirk 1 nci Tayyare Alayinda / Alay Komutan1 Yb.Zeki DOGAN (1 nci Hv.K.K.)
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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09 Haziran 1936 - Eskisehir 5
Atatlirk 1 nci Tayyare Alayinda / Alay Komutan1 Yb.Zeki DOGAN (1 nci Hv.K.K.)
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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09 Haziran 1936 - Eskisehir
Atatiirk, Org.Fahrettin ALTAY la 1 nci Tayyare Alayinda Uguslari izlerken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1936 — Atatiirk Izmir Hava Garnizonunda
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1936 — Yesilkody / Istanbul
Atatiirk Yesilkdy Hava Alaninda incelemelerde Bulunurken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1936 - Eskisehir
Atatiirk 1 nci Tayyare Alayinda Uguslar izlerken
(Soldan Saga: Alb. Celal YAKAL, Org. Fahrettin ALTAY, Sabiha GOKCEN,
M.Kemal ATATURK, Yb. Zeki DOGAN, Yzb. Hikmet TUGAY,
Siirt Milletvekili Ismail Miistak MAYAKON ve Yb. Ihsan ESINER)
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)

197



1936 - Eskisehir
Atatiirk Iran Sahi Ile 1 nci Alayin Uguslarimi izlerken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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R 4.

1936 - Eskisehir
Atatiirk Hava Mektebinde Org. Fahrettin ALTAY ile Birlikte
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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30 Nisan 1937
Atatlirk Dersim Harekatina Giden Pilotlarla
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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30 Nisan 1937
Ataturk Dersim Harekatina Giden Pilotlarla Birlikte
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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16 Kasim 1937 - Diyarbakir
Atatiirk 2 nci Tayyare Alayinda / Alay Komutan Vekili
Yb. Fevzi UCANER (3 ncii Hv.K.K.)
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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Atatiirk Ankara’da Devlet Hava Yollarinin Bir Ugagindan inerken — 1937
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1937
Atatiirk Trakya Manevralarinda
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1937
Atatiirk, Trakya Manevralarinda Ucus Filolarin1 Izlerken
Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)
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1937

Atatiirk Devlet Hava Yolarma Ait Uga

ga Binerken

Kaynak: (http://www.hvkk.tsk)

206



KAYNAKCA

ARMAOGLU, Fahir, (1995), 20. Yiizyil Siyasi Tarihi 1914-1995, istanbul: Alkim
Kitabevi.

ARI, Tayyar, (1999), Uluslararasi iliskiler ve Dis Politika, Istanbul: Alfa Yaymevi.

ATATURK, Mustafa Kemal, (1981), Nutuk, c.II, 14. bask, Istanbul: Milli Egitim

Basimevi.

“Atatiirk (Komutan, Devrimci ve Devlet Adami Yonleriyle)”, (1990), Genelkurmay
Askeri Tarih ve Stratejik Etiit Bagskanlig1 Yayinlari, Ankara: Genkur.

Basimevi.

“Atatiirk ve Tirk Havacili§1”, Hava Kuvvetleri Dergisi, (Say1 3212), (1981),

Ankara: Hava Kuvvetleri Basimevi.
AVCIOGLU, Dogan, (1990), Tiirkiyenin Diizeni, Istanbul: Tekin Yaymevi.
“Avrasya”, (2005), Avrasya Biilteni, Say1:39, Ankara: TIKA Yaymnlar1.

AYDEMIR, Sevket Siireyya, (1992), Tek Adam, c.III, 11. baski, Istanbul: Remzi
Kitabevi.

BAKANOGLU, Fethi, (1951) “Iran Hava Kuvvetleri”, Askeri Hava Mecmuasi: No
164.

BAKIRCI, Cem, (2002) , “Ilk Sponsor da O”, Hiirriyet Gazetesi (2002, Kasim, 14).
BASTURK, Senol, (2002), “Bir Olgu Olarak Kiiresellesme, Sorunlar ve

Bir Coziim Onerisi: Kiiresel Yonetisim”

Indirilme Tarihi: 23 Mart 2004

www. http://www.isguc.org/senoll.htm.

BAYKAL, Adnan Nur, (2002), Mustafa Kemal Atatiirk’iin Liderlik Sirlari,

[zmir: Sistem Yaymcilik.

207



BELDECOS J. George, (1999), Helenic Wings an Illustrated History of the
Hellenic Air Force and its Precursors 1908-1944: Hellenic Air Historical

Branch.
“Bilgi Cag1”, (2005), Aktiiel Dergisi, Say1:19, Istanbul.

BLAISTELL, Donald C., (1979) (Cev:Ali ihsan Dalgig), Osmanh

Imparatorlugunda Avrupa Mali Denetimi, istanbul: Istanbul Matbaas.
BORATAYV, Korkut, (1982), Tiirkiye’de Devletcilik, Ankara: Savas Yayinevi.
BRAUN, Von, (1966), History of Rocketery and Space Travel, ABD.

CEVDET, Ahmet, (1969), Evliya Celebi Seyahatnamesi, Istanbul: Yildiz Yayinlari.

CHEESMAN , E. F., (1961), Fighter of the 1914-1918 War, England: Harley Ford

Publications Limited.

CLANCY, Tom, (1999) (Ceviri: Feride Kurtulmus), Her Erkek Bir Kaplandir,
Istanbul: Epsilon Yaymcilik.

DAVILLA, James J. ve Arthur M. Soltan, (1997), French Aircraft of First World
War, Connecticut.U.S.A.: Flying Machines Press.

DEDEOGLU, Beril, (2001), Degisen Uluslararasi Sistemde Tiirkiye-ABD
Iliskilerinin Tiirkiye -AB iliskilerine Etkileri, Istanbul: Der Yayinevi.

“Disa Bagimlhilik”, (1999, Ekim), Harp Akademileri Yayinlari.
DOLLFUS, Charles, (1932), Historie de L’ Aeronautique, Paris.

DPT Dis Ekonomik Iliskiler Genel Midiirliigii, (Mart 1998), Tiirkiye’nin Ikili Dis
Yardimlari (1992-1996) Raporu.

ESMER, A. Siikrii, (1944), Siyasi Tarih, T.C. Maarif Vekilligi Siyasal Bilgiler
Okulu Yaynlarmdan No.12, Istanbul: Maarif Matbaas.

FEYZIOGLU, Turhan, Mustafa Aysan, Hamza Eroglu, Ismet Giritli ve Mehmet
Gonliibol, (1995), Atatiirk Yolu, 3. Baski, Ankara: Tiirk Tarih Kurumu

Basimevi.

208



GLINESI, Carroll V., (1963), The Modern United States Air Force, ABD:

Nostrand Company Inc.
GORDON, Arthur, (1962), History of Flight, New York.
GONLUBOL, Mehmet, (2000), Uluslararas: Politika, Ankara: Siyasal Kitapevi.

GOKCEN, Sabiha, (1982), Atatiirk’iin Izinde Bir Omiir Boyle Gecti, Istanbul:
THK Yayinlar1 No: 2.

GREY C.G. ve Leonard Bridgman, (1936),Jane’s All the World’s Aircraft 1936,
London: Sampson Low & Marston Company Ltd.

GREY C.G. ve Leonard Bridgman, (1938), Jane’s All the World’s Aircraft 1938,
London: Sampson Low & Marston Company Ltd.

“Havacilik Tarihi”, (2005, say1 384), Silahli Kuvvetler Dergisi, Ankara:
Gnkur.As.Tarih ve Strateji Etiit Baskanlig1 yayinlari.

HENNESY, Juliette A., (1985), The United States Army Air From April 1861 to
April 1917, Washington.

“Hezarfen Ahmet Celebi”, (2005a), indirilme Tarihi: 28.03.2005: www.Web:

http://www.Tayyareci.com/hezarfen.htm.

“Hezarfen Ahmet Celebi”, (2005b), indirilme Tarihi: 21.03.2005: www.Web:
http://www.Osmanl 700.gen.tr/kisiler/h5.htm.

HIGHAM, Robin, (1983), Hava Giicii, Ankara: Genelkurmay Basimevi.

HUREWITZ, J.C., (1983), Cagdas Diisiincenin Isiginda Atatiirk, 2. baski,

Istanbul: Teknografik Basimevi.
HURKUS, Vecihi, (1942), Havalarda , istanbul: Kanaat Kitabevi.

ILMEN, Siireyya, (1969), Tiirkiye’de Tayyarecilik ve Balonculuk Tarihi, Izmir:

Hava Egitim Basimevi.
INCE, Nejat, (1986), Tiirkiye ve Uzay, Ankara: Tiibitak Basimevi.

KALAYCIOGLU, Ersin, (1994), Yeni Diinya Diizeni ve Tiirk Dis Politikasi ,
Istanbul, Der Yayinlari.

209


http://www.tayyareci.com/hezarfen.htm
http://www.osmanl�/

KANSU, Yavuz, (1971), Havacilik Tarihinde Tiirkler-1, Ankara: Hv.K.Yayinlar1.

KAYA, Ercan, (2000),Tiirkiye’ye Yapilan Giivenlik Yardimlar1 ve Ekonomik

Etkileri, Ankara: Savunma Sanayi Sempozyumu-2000.

KAYMAKLI, Hulusi, (1997), Havacihk Tarihinde Tiirkler-2, Ankara:
Hv.K.Yayinlar1.

KAZGAN, Giilten, (1999), Tanzimat’tan XXI. Yiizylla Tiirkiye Ekonomisi,
1. Baski, Istanbul: Altin Kitaplar Yayinevi.

KILI, Suna, (1995), Tiirk Devrim Tarihi, Istanbul: Tekin Yayinevi.

KILIMCI, Perihan, (2004), Atatiirk Doneminde (1923-1938) Tiirk Askeri
Havacihigy, Istanbul: Hava Harp Okulu Yayinlar1.

KIRIS, Hiirrem, (2002), Uluslararasi iliskiler Ac¢isindan Dis Ekonomik ve
Askeri Yardimlar, Istanbul: Hava Harp Akademisi Yayinlari.

KIRISCI, Kemal, (2001), Uluslararas1 Sistemdeki Degismeler ve Tiirk Dis

Politikasinin Yeni Yonelimleri, istanbul: Der Yayinlari.

KISSINGER Henry, (cev. I.H. Kurt), (2000), Diplomasi, Ankara: Is Bankasi

Yayinlart.

KOCATURK, Utkan, (1984), Atatiirk’iin Fikir ve Diisiinceleri, 3. Baski: Turhan
Kitabevi.

KOCAK, Cemil, (1997),Tiirk-Alman iliskileri (1923-1939). iki Diinya Savas:
Arasindaki Donemde Siyasal, Kiiltiirel, Askeri ve Ekonomik Tliskiler,

Ankara: Tiirk Tarih Kurumu Basimevi.
KONGAR, Emre, (1994), Atatiirk Uzerine, 2. baski, Istanbul: Remzi Kitabevi.

KONGAR, Emre, (1999), Devrim Tarihi ve Toplumbilim Ac¢isindan Atatiirk, 5.

baski, Istanbul: Remzi Kitabevi.

KUNTER, Ajun, (2003), Tiirk Hava Kuvvetleri Tarihi-I, c.I., Ankara: Hava

Kuvvetleri Basimevi.

KUT, Sule, (2001),Yugoslavya Bunalimi ve Tiirkiye’nin Bosna-Hersek ve
Makedonya politikasi, istanbul: Der Yayinlari.

210



“Kiiresellesme”, (2005), Stratejik Arastirmalar Dergisi, Say1:5, Ankara: SAREM

Yayinlart.

LONGLAIS, Georges, Omer Turan(gev.), (2000), 20. Yiizyil Tarihi, istanbul:
Medya Yayincilik A.S.

“Milli Sanayi”, (2005), Askeri Tarih Arastirmalar Dergisi, Say1:5, Ankara: Askeri
Tarih ve Stratejik Etiit Bagskanlig1 Yayinlari.

MOOS, Herbert Von, (1952), Biiyiik Diinya Olayi, Istanbul: K.K.K.Iig1 Askeri

Basimevi.
MY 374-3 Dis Askeri Yardim Yonergesi, (2001), Ankara: Genelkurmay Basimevi.

Olaylarla Tiirk Dis Politikast Cilt-1 (1919-1973), (1977), Ankara: Ankara

Universitesi Basimevi.

ORAN, Baskm, (2002), Tiirk Dis Politikasi, c.I, 5. baski, Istanbul: Iletisim

Yayinlari.

OZANKAYA, Ozer, (2000), Diinya Diisiiniirleri Goziiyle Atatiirk ve
Cumbhuriyeti, 2. baski, Istanbul: Sefik Matbaas.

OVER, Erdogan, (1971), Uzay Calisma ve Gelismelerinin Askeri Alanda

Uygulamalari, Istanbul: Harp Akademisi Basimevi.

OZDEMIR, Yasar, (1991), Sehit Pilot Binbas1 Fazil Bey, Ankara, Hava Kuvvetleri

Basimevi.

OZGULDUR, Yavuz, (1993) Tiirk-Alman iliskileri (1923-1945), Ankara:

Genelkurmay Basimevi.

OZGUR, Nurcan, (2001), 1989 Sonrasi Tiirkiye-Bulgaristan Iliskileri, Istanbul:
Der Yayinlari.

PENROSE, Herald, (1969), British Aviation Great War and Armistice, Londra:
Putnam & Company Ltd.

PETIT, Edmond, (1967), Histoire Mondiale de L’Aviation, Fransa: Hachette

Basimevi.

211



POLAT, Hasan, (2005), Kiiresellesmenin Tiirkiye Uzerindeki Etkileri, Istanbul:
Harp Akademileri Yayimlari.

RATHMAN, Lothar, (¢ev.Ragip Zarali)) (1982), Alman Emperyalizminin
Tiirkiye’ye Girisi, Istanbul: Alp Yayinevi.

ROLFE, Douglas, Alexis Dowy Doff ve William Winter, (1962), Airplanes of the
World 1490 to 1962: Newyork, Simon & Schuster Comp.

SANDER, Oral, (1994), Siyasi Tarih 1918-1994, 4. baski, Ankara: Zirve Ofset.

SANDER, Oral, (1998), Tiirkiye’nin Dis Politikasi, Ankara: imge Kitabevi.
“Savunma Sanayi”, (2005), Savunma Bilimleri Dergisi, Say1: 4, Ankara: KHO

Yayinlart.

SEZGIN, Hasan, (1991), “Genel Havacilik Yo6nelimi”, III’ncii Ulusal Havacilik

Sempozyumu, Eskisehir: Anadolu Universitesi Basimevi.

SHINER, John F., (1983), Foulois and the U.S. Army Air Corps 1931-1935,
Washington: U.S. Government Printing Office.

SONMEZOGLU, Faruk, (2001),Tiirk Dis Politikasimin Analizi, Istanbul: Der

Yayinevi.

SONMEZOGLU, Faruk, (1989), Uluslar aras1 Politika ve Dis Politika Analizi,
Istanbul: Filiz Kitabevi.

SENESEN, Giilay, (2001), Giinliik Tiirk Silahli Kuvvetlerinin Modernizasyon

Programuimin Bir Degerlendirilmesi, Istanbul: Der Yayinlar1.

“Stratejik Analiz”, (2005), Stratejik Analiz Dergisi, Say1:68, Ankara: Umut
Yayincilik.

“Strategic Visision” (2005),“Jane’s Defence Weekly” Dergisi, Say1: 48, Londra.

TANMAN, Siileyman, (1950), Tiirk Havaciik Tarihi, Eskisehir: Ucus Okulu

Basimevi.
TANOR, Biilent, (2004), Kurtulus Kurulus, Istanbul: Cumhuriyet Kitaplari.

“Tarih Uzerine”, (2005), Popiiler Tarih Dergisi, Say1:64, Istanbul: Diinya
Yayincilik.

212



TAYLOR, John W.R., (1969), Combat Aircraft of the World from 1909 to the
Present, New York: George Rainbird Ltd.

T.C. Bonn Biiyiikel¢iligi, (1996), Almanya’dan Saglanan Askeri Yardimlar
Brosiirii (1964-1995): Silahli Kuvvetler Ataseligi.

TEZEL, Yahya Sezai, (1994), Cumhuriyet Doneminin Iktisadi Tarihi(1923-1950),
3. baski, Istanbul: Numune Matbaacilik.

THETFORD, Owen, (1971), Aircraft of the Royal Air Force Since 1918, London,
Putnam & Company Ltd.

TUNCKANAT, Haydar, (2001), ikili Anlasmalanr icyiizii, 3. baski, Istanbul: Alp

Yayinevi.

TURAN, filter, (2001), Bat1 ittifakina Uye Olmammn Tiirk Dis Politikas:
Uzerindeki Etkileri, Istanbul: Der Yayinlar:.

TURAN, ilter, (1969), Cumhuriyet Tarihimiz, Istanbul: Caglayan Kitabevi.

Tiibitak Basin Bildirisi (15 SUBAT 2000), http://www.hvkk.tsk, (erisim tarihi: 22
Subat 2005).

“Tiirkiye-ABD Iliskilerinin Diinii Bugiinii Yarin1”, (1996, Aralik), Harp Akademileri

Yayinlari.

Tiirk Hava Kuvvetleri, (2005, Kasim 15), “ Havacilik Sanayi”, Ankara, indirilme
Tarihi: 15 Aralik 2005, WWW.Web:http.// www.tsk.hvkk.tsk.

Tiirk Hava Kuvvetleri, (2005, Eyliil 12), « Tiirk Hava Kurumu”, Ankara, indirilme
Tarihi: 15 Aralik 2005, WWW.Web:http.// www.tsk.hvkk.tsk.

Tirk Hava Kuvvetleri, (2005, Ekim 19), “ Tirk Hava Kuvvetleri”, Ankara,
Indirilme Tarihi: 15 Aralik 2005, WWW.Web:http.// www.tsk.hvkk.tsk.

Tiirk Hava Kuvvetleri, (2005, Ekim 19), “ Uzay Calismalar1”, Ankara, indirilme
Tarihi: 15 Aralik 2005, WWW.Web:http.// www.tsk.hvkk.tsk.

“Tiirk Silahli Kuvvetlerinin Savunma Sanayii Yoluyla Ulke Gelisimine Katkis1”,

(1998, Agustos), Harp Akademileri Yayinlari.

213


http://www.web:http.//
http://www.tsk.hvkk.tsk/
http://www.web:http.//
http://www.tsk.hvkk.tsk/
http://www.web:http.//
http://www.tsk.hvkk.tsk/
http://www.web:http.//
http://www.tsk.hvkk.tsk/

UCAROL, Rifat, 1990, Biiyiik Tiirk Havacilarindan Enver Akoglu, Istanbul:
Hava Harp Okulu Yayinlari.

UCAROL, Rifat, (1988), Tarihi Gelisim icinde Hava Harp Okulu (1951-1987),
Istanbul: Hava Harp Okulu Basimevi.

ULKEN, Yiiksel, (1981), Atatiirk ve Iktisat. iktisadi Kalkinmada Etkinlik
Sorunu ve “Eklektik Model”, Ankara: Tisa Matbaasi.

VEREL, Oktay, (1985), Istikbal Goklerin Gokler Bizimdir, Istanbul: Tirk Hava

Kurumu Yayinlari.

WALLACH Jehuda L., (¢ev. Fahri  Celiker), (1985), Bir Askeri Yardimin

Anatomisi, Ankara: Genkur Basimevi.
WERNHER, Van Braun, (1966), History Of Rocketery: Newyork.

YAZMAN, Aslan Tufan, (1969), Atatiirk’le Beraber. Devrimler, Olaylar, Anilar
(1922-1938), Istanbul: Yoriik Matbaasi.

YILMAZ, Veli, (1993), I nci Diinya Harbinde Tiirk-Alman ittifaki ve Askeri

yardimlar, Istanbul: Oz Yayinevi.

“Yirmibirinci Yiizyil Ik Ceyreginde Tiirkiye’nin Genel Vizyon Politikast  ve
Stratejisi”, (2000), istanbul: Harp Akademileri Yayinu.

ZEKI, Ahmed, (1912), Alem-i islamda Teyyarecilik, Istanbul.

ZIYLAN, Aytekin , (1999), Savunma Sanayi Uzerine, Ankara: Genelkurmay

Basimevi.

214



