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OZET

TURKIYE iLE CiN ARASINDAKI DIS TICARET HACMINDEKI
GELISMELER VE ULASTIRMA OLANAKLARININ KAPASITESININ
INCELENMESI

OZLEM ERCAN

Dokuz Eylul Universitesi
Sosyal Bilimler Enstitisu
Denizcilik Isletmeleri Yonetimi Ana Bilim Dah
Denizcilik Isletmeleri ve Yonetimi Program

Cagimizin siiratle birbirlerine eklemlenen, her giin artan bir sekilde
daha bilgi yogun hale gelen ve birbirleri ile diizenli bir etkilesim icinde bulunan
ya da bir sekilde bulunmak zorunda kalan ekonomileri arasinda, ulastirma ve
ulastirma kapasitesi kavramlari; hem bu entegrasyona ivme kazandiran bir
ayak hem de bu entegrasyon siirecinin beraberinde getirdigi sartlardan

etkilenen bir arac olarak dikkate alinmasi gereken bir 6neme sahiptir.

“Tiirkiye ile Cin Arasindaki Dis Ticaret Hacmindeki Gelismeler ve
Ulastirma Olanaklarinin Kapasitesinin Incelenmesi“ konulu bu c¢ahsmada
Tiirkiye ile Cin arasindaki dis ticarete ait gelismeler ve varolan dis ticaret
hacmi incelenerek, iki iilke arasindaki ulastirma olanaklarimin Kkapasitesi

degerlendirilmistir.

Her iki iilkenin artan dis ticaret hacimlerinin yamsira, bunun karsihkh
dis ticaret hacmi iizerine etkisi ve buna bagh olarak ulastirma olanaklarinin
kapasitesinin yeterliligi degerlendirilirken, iki iilkenin varolan ulastirma
olanaklar iizerinde durulmus, iki iilke arasinda ulastirmaya konu olan yukler
degerlendirilerek, ulastirma olanaklar1 Kkapasitesi iizerindeki etkilerine

deginilmistir.



iki iilke arasindaki ticaretin gelistigi, Asya iilkelerinin 6zellikle Cin’ in
Turkiye’ nin dis ticareti i¢indeki paymin arttigi goriilmektedir. Bu gelisim

ulastirma olanaklarinin kapasitesini etkilemektedir.

Bu c¢alismada, rakamsal veriler kullamilarak varolan kapasite ve

ulastirma olanaklar: sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Ulastirma, Ulastirma Kapasitesi, Uluslararasi Ticaret,



ABSTRACT

DEVELOPMENT ON TRADE VOLUME BETWEEN TURKEY AND CHINA
AND ANALYSIS OF TRANSPORT CAPASITY

OZLEM ERCAN

Dokuz Eylul University
Institute of Social Sciences
Department of Marine Business And Administration
Maritime Business and Administratiom Program

The concept of transport and transportation capacity has an importance
as both having an effect on integration process and being an instrument
effected by circumstances of integration in economies of our era that
articulating each other, becoming more information oriented and being more

interacted with each other

In this study subjected “Development On Trade Volume Between
Turkey and China and Analysis of Transport Capacity” , developments on
trade volume between two country and transportation capacity is searched.

The increase rate on the trade volumes of Turkey and China and the
increase of trade volume between Turkey and China and its effects on trade
volume and sufficiency of transportation capacity is evaluated by analysing
existing transportation facilities, commodities subjected to transport and their

effect on transportation capacity
It is seen that Asian countries especially China’s ration in Turkey's
foreign trade volume has been increased and this increase has an effect on the

transportation capacity

In this study existing capacity and transportation facilities are

represented by using numerical datas.
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GIRIS

Guniimuzde (Ulkeler birbirlerine eskisinden ¢ok daha bagli hale gelmislerdir.
Ulkelerin ekonomik olarak birbirine baglayan unsur ise mal ve hizmet ticaretinin

yayginlagmasidir.

“Tiirkiye ile Cin Arasindaki Dig Ticaret Hacmi ve Ulastirma Olanaklarinin
Kapasitesinin Incelenmesi” konulu bu ¢alismada, Tiirkiye ile Cin arasinda varolan
dis ticaret hacminin yanisira, iki tiilke arasinda varolan ulastirma kapasitesi

incelenmistir.

Bu amagla ¢aligmanin birinci bdliimiinde , Tiirkiye’ nin Dig Ticareti ve Cin’in
Di1s Ticareti ayr1 ayri ele alinmis, daha sonra iki iilkenin karsilikli dis ticaret hacmi

rakamsal verilere dayanarak incelenmistir.

Ikinci boliimde ulastirma kapasiteleri incelenmeden &nce Ulastirma kavrami
tizerinde durularak , iki tilkenin ayr1 ayr1 ulastirma olanaklar1 incelenmis , Tiirkiye ve

Cin’ in icerisinde yer aldiklar1 ulagtirma projelerine degerlendirilmistir.

Uciincii  boliimde Tiirkiye ile Cin arasindaki  ulastirma olanaklari
incelenmistir. Mevcut ulastirmanin agirlikli olarak denizyolu ile saglanmasina ve
ticarete konu yiiklerin konteyner tasimaciligina uygun olmasina dayanilarak deniz

tagimacilig1 ve bagli olarak konteyner tasimacilig iizerinde durulmustur.
Sonu¢ bolumunde tim elde edilen veriler degerlendirilerek , dis ticaret

hacmindeki gelismelere bagli olarak, varolan ulastirma olanaklarinin kapasitesi

yorumlanmustir.
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BiRINCi BOLUM
TURKIYE ILE CIN ARASINDA DIS TICARET HACMI

1.1 TURKIYE’NIN DIS TICARETI

1980 yili Tiirk dis ticaretinde onemli bir doniim noktasidir. 24 Ocak 1980
yilinda alinan kararlar ve temel amaci {ilke ekonomisinin serbest piyasa
mekanizmas1 kurallarina gore islemesini saglamak ve diinya ekonomisi ile
biitinlesmesini saglamak olarak tanimlanabilecek ekonomik program ile birlikte,
Tirkiye, ithal ikameci sanayilesme modelinden ayrilarak — “ihracata dayali
sanayilesme” stratejisini  benimsemistir. 1980-2005 yillar1 arasinda dis ticaret

hacmindeki degisim tabloda gosterilmistir.

Tablo 1: 1980- 2005 Donemi Tiirkiye’nin Dis Ticareti (Milyon Dolar)

YILLAR iHRACAT ITHALAT DENGE HACIM
1980 2.910 7.909 -4.999 10.819
1981 4.703 8.933 -4.230 13.636
1982 5.746 9.235 -3.489 14.981
1983 5.728 9.235 -3.507 14.963
1984 7.134 10.757 -3.623 17.891
1985 7.958 11.343 -3.385 19.301
1986 7.457 11.105 -3.648 18.562
1987 10.190 14.158 -3.968 24.348
1988 11.662 14.335 -2.673 25.997
1989 11.625 15.792 -4.167 27.417,
1990 12.959 22.302 -9.343 35.261]
1991 13.594 21.047 -7.453 34.641]
1992 14.715 22.871 -8.156, 37.586
1993 15.345 29.428 -14.083 44.773
1994 18.106 23.270 -5.164 41.376
1995 21.637 35.709 -14.072 57.346
1996 23.224 43.627 -20.403 66.851]
1997 26.261 48.559 -22.298 74.820
1998 26.974 45.921 -18.947 72.895
1999 26.588 40.671 -14.083 67.259
2000 27.774 54.503 -26.729 82.277,
2001 31.334 41.399 -10.065 72.733
2002 36.059 51.554 -15.495 87.613
2003 47.253 69.340 -22.087 116.593
2004 63.167 97.540 -34.372 160.706
2005 73.476 116.773 -43.297 190.249
2006 85.534 139.576 -54.041 225.110

(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr/IHR/genel/genel.htm ;
http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo.do?istab_id=622 ;
http://www.tuik.gov.tr/PrelstatistikTablo.do?istab_id=623)



Turkiye’ nin dis ticaret hacminin arttigi gériilmekle birlikte, ithalat oraninin
ithracat oranina kiyasla daha yiiksek oranda arttig1 goriilmektedir. Buna bagl olarak

dis ticaret ag1g1 biiylimektedir.

Sekil 1: Dis Ticaret Biiyiikliiklerinin Toplam Gshm Icindeki Paylan

60.0

[Oihracat Mithalat MHacim OAcik 54,7
48,4 48,7

50.0

30.0 28,5 29,0

19,9 19.8 21,5

20,0
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0,0 T T
(Kaynak: 9. Kalkinma Dis Ticaret Ozel Ihtisas Komisyonu , 2006 ;17)

Dis ticaretin iilke GSHM igindeki yiizde paymnin yil bazinda arttig
gortilmektedir. Dis ticaret hacminin artisina paralel olarak , dis ticaret agigida
blyUmektedir.

1.1.1 Tiirkiye’nin Thracat Hacmi

2006 yilinda Tiirkiye’ nin iilke gruplarina gore ihracati incelendiginde, en

biiyiik ortaginin AB iilkeleri oldugu goriilmektedir.



Tablo 2: Turkiye’nin Ulke Gruplarina Gore Thracati (Deger

1000 Dolar)

ULKE GRUPLARI__ 2003 2004 2005 2006

A-AVRUPA BIRLIGI ULKELERI (AB 27
ULKE) 27393 762 | 36 580 859 41 364 962 47 934 746
B-TURKIYE SERBEST BOLGELERI 1928266 | 2563 637 2973224 2967 219
C-DIGER ULKELER 17 930 808 | 24 022 657 29 138 222 34632 711
1-Diger Avrupa (A.B Harig) 3361997 |4507410 5 855 304 7 961 672
2-Kuzey Afrika 1576974 | 2203356 2544 398 3096 665
3-Diger Afrika 554 243 764 791 1086 849 1469 127
4-Kuzey Amerika 3972875 | 5206705 5 275 698 5439 399
5-Orta Amerika ve Karayipler 166 016 333715 410 753 548 451
6-Giiney Amerika 130 540 192 754 273783 340 598
7-Yakin ve Orta Dogu 5464810 | 7921284 10 184 230 11315 751
8-Diger Asya 2347927 |2544121 3028878 3941556
9-Avustralya ve Yeni Zelanda 158 098 264 495 270 794 327 020
10-Diger Ulke ve Bolgeler 197 329 84 026 207 536 192 474

TOPLAM 47 252 836 | 63 167 153 73 476 408 85534 676

(Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo.do?istab_id=626)

Sekil 2: Tiirkiye’nin Ulke Gruplarina Gore ihracati

EAvrupa Birligi (15)

OYakin ve Ortadogu Ulkeleri

WmAfrika Ulkeleri

WAvrupa Birligi (Yeni Uyeler)

ONAFTA
EAsya Pasifik Ulkeleri

(Kaynak:

DTM, 2007 ; 60)

Ulke gruplar acisindan degerlendirme yapildiginda; Tiirkiye’nin ihracat

rakamlarinda %58.,4 paya sahip olan Avrupa Birligi (27) iilkelerine ihracat rakamlari

acisindan 2007 yili ilk {i¢ ayinda bir 6nceki yilin es donemine gore %25,5 artigla 13,5

milyar dolar, ihracatta %13,5 pay alan Yakin ve Ortadogu iilkelerine yonelik

ithracatin ise %38,3 artisla 3,1 milyar dolar diizeyinde oldugu goriilmektedir. NAFTA




grubuna yonelik ihracatin %23,1 azalisla 1 milyar dolar, Afrika iilkelerine yonelik
thracatin %5,1 artisla 1,2 milyar dolar; ihracatta %3,5 paya sahip olan Asya Pasifik
tilkelerine yonelik ihracatin ise %31,9 artisla 801,7 milyon dolar oldugu goriilebilir.
Bunun yan1 sira; Turkiye’ nin ihracatinda %2,4 paya sahip olan Tirk
Cumhuriyetleri’nde (%60,8) ve %0,7 paya sahip olan Latin Amerika Ulkelerinde
(%56,1) goriilen yiiksek artis oranlar1 dikkat cekmektedir (DTM, 2007; 60 ).

Ulke gruplarinin toplam ihracatin igindeki paylarma bakildiginda Avrupa
Birligi’nin (15) payt %50,7°den %48,7’ye ve NAFTA iilkelerinin payimnin %7,3’ten
%4,5’e geriledigi goriiliirken, Avrupa Birligi’nin (27) pay1 %58,3’ten %358,4’e,
Yakin ve Ortadogu iilkelerinin pay1 %12,2°den %13,5’e, Afrika iilkelerine ihracatin
toplam ihracatin i¢indeki payinin bir 6nceki yila gore %4,8’den %5,1’e, Asya Pasifik
tilkelerinin paymin %3,3’ten %3,5’e, Tiirk Cumbhuriyetlerinin payinin  %1,9’dan
%2,4’e ve Latin Amerika uUlkelerinin payinin %0,6’dan %0,7’ye yiikseldigi
gorulmektedir (DTM,2007; 61).

Avrupa Birligi iilkelerine yapilan ihracat artisinin temel nedeni, Avrupa
Birligi (15) iilkelerine yapilan %20,1°lik artisin yaninda, yeni iiye olan 12 iilkeye

yonelik ihracat artisinin da %61,1 seviyesinde gergeklesmesidir.

Asya Pasifik iilkelerine yapilan ihracattaki artisin nedeni 6zellikle Singapur
(%232,7), Cin Halk Cumbhuriyeti (%68,5) ve Endonezya’ya (%77,5) gerceklestirilen
ithracat artiglar1 olarak gosterilmektedir. Latin Amerika iilkelerine gerceklestirilen
ithracat artisinin temelinde ise, Panama (%738,3), Kolombiya (%58,3) ve Kiiba’ya
(%272,7) yonelik ihracatta saglanan dolar bazindaki yiiksek artiglar bulunmaktadir.
(DTM,2007; 62).

Asya llkelerinin  Tiirkiye’nin  ihracatinda biliyilk artis kaydettigi
goriilmektedir. Buna bagli olarak Asya iilkelerinin Tiirkiye icin Onemli ticaret

ortaklar1 haline geldigi s0ylenebilir.



Tablo 3: Tiirkiye’nin ihracatindaki ilk 10 Ulke (Deger 1000 Dolar)

ULKE LER YILLAR

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 *
1- Almanya | 5.179.844 | 5.366.945 [5.868.813 | 7.484.931 | 8.745.282 |9.455.050 | 9 686 235
2- Ingiltere | 2.036.826 | 2.174.892 |3.024.942 | 3.670.093 | 5.544.303 |5.917.163 | 6 814 301
3- Italya | 1.789.307 | 2.342.186 |2.375.692 | 3.193.242 | 4.648.475 |5.616.755 | 6 752 346
4- A.B.D.| 3.135.163 | 3.125.771 [3.356.126 | 3.751.552 | 4.860.041 [4.910.715 | 5 060 854
5- Fransa | 1.656.968 | 1.895.290 [2.134.575 | 2.826.141 | 3.668.418 |3.805.760 | 4 604 349
6- Ispanya 712.889 950.362 |1.125.072 | 1.789.497 | 2.619.784 |3.010.857 | 3 720 458
7-| Rusya Federasyonu 643.903 924.107 |1.172.039 | 1.367.591 | 1.859.187 [2.377.050 | 3 237 611
8- Irak 0 0 0| 829.058 | 1.820.802 |2.750.080 | 2 589 352
9- Hollanda 874.182 | 892.416 [1.055.637 | 1.525.929 | 2.138.004 [2.469.582 | 2 539 246
10- Romanya 325.818| 392.028 | 566.497| 873.347| 1.235.485(1.785.409 | 2 350 474
Cin Halk 96.010 199.373 | 268.229 | 504.626 | 391.585| 549.764 | 693. 038

29- Cumbhuriyeti

*Siralama 2006 yili verileri esas alinarak yapilmastir.
(Kaynak : Cetin, 2008; 105)

Avrupa ulkeleri igerisinde Tiirkiye’nin en biiyiik ihracat ortaginin Almanya
oldugu goriilebilmektedir. Almanya’ya Tiirkiye’den yapilan ihracat yillik bazda artis
gostermektedir. Cin Halk Cumhuriyeti, Turkiye’nin en fazla ihracat yaptig: iilkeler

arasinda 29. siradadir.

2006 yilinda Tirkiye’nin ihracatinin en fazla arttigi  ilk 10 ilke sirasiyla;
Singapur (%232,7), Malta (%226,3), Hirvatistan (%208,6), Birlesik Arap Emirlikleri
(%99,2), Norveg (%98,4), Romanya (%89,8), Guiney Afrika Cumhuriyeti (%88,7),
Macaristan (%73,4), Sirbistan (%72,5) ve Giircistan (%72,4) olmustur (DTM,2007;
62).

2007 yili Ocak-Mart doneminde komsu ve cevre iilkelere gore ihracat
degerlendirmesi yapildiginda, 7 komsu iilke ve 45 ¢evre iilke olmak {izere toplam 52
iilkeye yonelik ihracatin bu donemde %44,5 artis gostererek 8,4 milyar dolar
seviyesine ulastig1 goriilmektedir. Komsu ve ¢evre iilkelerin ihracatindaki toplam

pay1 ise %36,1 olarak gergeklesmistir (DTM , 2007 ; 57).




Toplam 7 (lkeden olusan komsu iilkelere ihracat 2007 yili ilk ii¢ ayinda
%33.,6 artig gostererek 1,8 milyar dolardan 2,4 milyar dolara yiikselmistir. Bu grup
icerisinde ilk siralart %2,8’lik payla Irak, %2,1°lik pay ile Yunanistan, %1,9’luk
payla Bulgaristan ve %1,2 ile iran almaktadir (DTM, 2007; 58).

Komsu ve gevre lilkeler arasinda en yiiksek ihracat artigi saglanan iilkeler
sirastyla; Eritre (%617,9), Karadag (%286,9), Kosova (%220,1), Hirvatistan
(%208,6), Bosna Hersek (%177,6), Filistin (%173,4), Cibuti (%154,6), Umman
(%121,1), Turkmenistan (%103,4) ve Bahreyn (%100,3)’dir. Eski Sovyetler Birligi
sinirlart iginde yer alan ve 6zellikle Tiirk Diinyasi iilkelerini kapsayan alan i¢inde yer
alan iilkelerden Giircistan’a gerceklestirilen 9%72,4°liikk ihracat artisi disinda
Azerbaycan-Nahcivan ile %60,1, Yunanistan ile %54,8 , Bulgaristan ile %45,4
oraninda artig yasanmistir (DTM, 2007 ; 60)

Tablo 4: Tiirkiye’nin Sektorler itibariyle ihracati (Milyon Dolar)

SEKTORLER 2000 2001 2002 2003 2004 2005
1- Tarimsal Uriinler 3.855 | 4.349 | 4.052 | 5257 | 6.501 8.309
2- Madencilik Urtnleri 1157 | 1236 | 1497 | 2.011 | 2.895 | 4.564
3- Sanayi 22.699 | 25.661 | 30.288 | 39.594 | 53.487 | 60.116
4- Diger 63 89 222 391 285 488
TOPLAM 27.775 | 31.334 | 36.059 | 47.253 | 63.167 | 73.476

(Kaynak : Cetin, 2008; 105)

Tiirkiye’nin ihracat kalemleri incelendiginde ilk siray1 Sanayi iriinlerin aldig1

goriilebilmektedir. Bunu tarimsal tiriinler ve madencilik Urlnleri takip etmektedir.

1.1.2 Tiirkiye’nin ithalat Hacmi

Bolgelere gore ithalat dagilimlart incelendiginde en fazla ithalatin Avrupa‘
dan (Avrupa Birligi ve Diger Avrupa iilkeleri) yapildig1 goriilmektedir. Avrupa

Birligi iilkelerini Asya Bolgesi izlemektedir.




Tablo 5: Tiirkiye’nin Ulke Gruplarina Gore Ithalati (Deger 1000 Dolar)

ULKE GRUPLARI 2003 2004 2005 2006
A-AVRUPA BIRLIGI ULKELERI (AB 27
ULKE) 35140139 | 48102 744 52 695 793 59 400 922
B-TURKIYE SERBEST BOLGELERI 588 912 811 460 760 060 944 142
C-DiGER ULKELER 33610642 | 48625562 63 318 298 79231111
1-Diger Avrupa (A.B Haric) 10341499 | 15756 926 20 385 906 25 695 361
2-Kuzey Afrika 2518 707 3231235 4212112 4878 401
3-Diger Afrika 819 763 1589 145 1835122 2526126
4-Kuzey Amerika 3740 706 5114 159 5 822 698 6 935 690
5-Orta Amerika ve Karayipler 169 378 209 040 287 280 334 966
6-Giiney Amerika 1012 373 1271 462 1747 404 2130616
7-Yakin ve Orta Dogu 4455199 5584 836 7 966 854 10 568 063
8-Diger Asya 9643755 | 15500398 20 581 162 25 657 979
9-Avustralya ve Yeni Zelanda 246 974 301 553 321399 398 688
10-Diger Ulke ve Bolgeler 662 288 66 810 158 360 105 221
TOPLAM 69339692 | 97539 766 116 774 151 139 576 174
(Kaynak: http://www.tuik.gov.tr/PrelstatistikTablo.do?istab_id=627)
Tablo 6: Tiirkiye’nin Ithalatindaki ilk 10 Ulke (Deger 1000 Dolar )
ULKE LER YILLAR
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006*
Rusya
1- | Federasyonu | 3.886.583 3.435.673 |3.891.721 |5.451.315 |9.033.138 [12.905.620 |17.806.239
2- | Almanya 7.198.209 5.335.443 |7.041.532 |9.452.964 |12.515.655 |13.633.888 | 14.768.220
3- glunmmilrkiyeti 1.344.731 925.620 1.368.317 [2.610.298 |[4.476.077 |6.885.400 | 9669 110
4- | italya 4.332.788 3.484.129 |4.096.968 |5.471.537 |6.865.811 |7.566.262 8 663 469
5- | Fransa 3.531.818 2.283.939 |3.052.706 |4.164.120 |6.201.348 |5.887.817 7239 953
6- | AB.D. 3.911.022 3.261.298 |3.099.099 |3.495.770 |4.745.195 |5.375.548 6 260 873
7- | iran 815.730 839.800 920.972 1.860.683 |1.962.059 [ 3.469.706 5626 610
8- | ingiltere 2.747.746 1.913.846 | 2.438.296 [3.500.015 |[4.317.140 |4.695.645 5137553
9- | svigre 890.977 1.227.422 | 2.142.747 |2.968.187 |[3.404.540 |4.053.977 4014 793
10- | Ispanya 1.678.156 1.066.141 |1.419.212 [2.003.745 |[3.253.675 |3.555.106 3832589

*Siralama 2006 yili verileri esas alinarak yapilmastir.

(Kaynak: Cetin, 2008; 106 )

2006 yilinda Tiirkiye’nin en fazla ithalat yaptigi iilke Rusya Federasyonu’dur.

Cin, Tiirkiye’nin en fazla ithalat yaptig1 iilkeler arasinda 3. sirada yer almaktadir.

2005 ve 2006 yillar1 karsilastirildiginda, ithalat hacminin en fazla biiyiidiigii iki tilke

Rusya Federasyonu ve Cin Halk Cumhuriyeti olmustur.



Tablo 7: Tiirkiye’nin Sektorler itibariyle ithalati (Milyon Dolar)

SEKTORLER 2000 2001 2002 2003 2004 2005

1- TARIMSAL

URUNLER 4.156 3.079 3.995 5.265 6.059 6.480

2- MADENCILIK

URUNLERI 11.682 9.859 11.656 15.248 20.177 28.100

3- SANAYI 38.482 27.153 | 34.023 45831 | 67.417 | 78.045

4- DIGER 182 1.308 1.880 2.997 3.888 4,148
TOPLAM 54.503 41.399 51.554 69.340 97.540 116.774

(Kaynak: Cetin, 2008; 106 )

2005 yilinda Tiirkiye’nin ithalatinda ilk sirayr sanayi {riinleri almis, bunu
madencilik iirtinleri izlemistir.2004-2005 yillar1 arasinda tiim sektorlerde artis sz

konusudur.

AB’den yapilan ithalatin yaris1 “makineler ve ulagim araglari’”indan
olugmakta , bunun yaklasik % 20’si “otomotiv sanayi iiriinleri’nden ve % 15’1 “diger
elektriksiz makinelerden meydana gelmektedir. “Kimyasallar ““ ise ithalatin bir diger
% 20’ sini olusturmaktadir. 2007 yili Ocak-Ekim ayi1 doneminde ithalatin en ¢ok
arttigr sektorler, “kimyasallar” ile “diger elektriksiz makineler” olmustur (DTM,

2007; 63).

AB disindaki Avrupa iilkelerinden yapilan ithalat Ocak-Ekim ddneminde %
35,4 oraninda artarak 19,6 milyar dolar olmustur. Bolgeden yapilan ithalatin yaklasik
olarak, yaris1 “madencilik tirtinleri”, % 16’s1 demir —¢elik, % 13’1 “altin” ve % 10’ u

“kimyasallar” dir. (DTM, 2007 ; 63)

Rusya Federasyonundan yapilan “mineral yakitlar ve yaglar” ithalati ilk on
aylik donemde yilizde 48 oraninda artarak 10,3 milyar dolara ulasmistir. “Petrol ve

Uriinleri”, “dogalgaz”, “madencilik iiriinleri” ve “demir — celik” en fazla ithal edilen

kalemleri olusturmustur.

Amerika kitasindan yapilan ithalat Ocak-Ekim doneminde % 18,5 oraninda
artarak 6,5 milyar dolara ylikselmistir. Amerika kitasindan yapilan ithalatin biiyiik
bolumi ABD ‘ye aittir.




Yakin ve Orta Dogu’dan yapilan ithalat Ocak-Ekim ddneminde % 47,1
oraninda artarak 6,6 milyar dolar olmustur. Bu iilke grubu, ithalat artisinda biiyiik
paya sahiptir. Bu iilkelerden yapilan “petrol ve {irlinleri “ ithalatinin Tiirkiye’nin
toplam ithalat1 icersindeki payr % 55-60 arasindadir. ithalatin diger kismini da
blyiik olgiide “dogal gaz “, “kimyasallar” ve “maden cevheri” meydana
getirmektedir. Ham petrol fiyatlarindaki artisin etkisi ile, bolgeden yapilan “petrol ve
tirtinleri” ithalat1 Ocak-Ekim doneminde yiizde 57,1 oraninda artarak 4 milyar dolara

yiikselmistir (DTM, 2007 ; 63).

Diger Asya iilkelerinden yapilan ithalat Ocak-Ekim ddneminde yizde 33,5
oraninda artarak 16,5 milyar dolara yiikselmistir. Ocak-Ekim ddneminde bdlgenin
toplam ithalat icindeki pay1 artarak % 17,3’ e ¢ikmistir Bu iilkelerden yapilan
ithalatin yarisin1 “makineler ve ulasim araglar1”, % 12-13° {inii “dokumacilik
urtnleri” ve % 10 unu “gesitli tiiketim mallar1” olusturmaktadir.(9. Kalkinma Plani

Dis Ticaret Ozel Thtisas Komisyonu Raporu , 2006, 24).

Afrika kitasindan yapilan ithalat, Ocak-Ekim doneminde % 25,2 oraninda
artarak yaklasik 4,7 milyar dolara ylikselmistir. Kuzey Afrika’dan yapilan ithalat
icinde “madencilik iirlinleri” nin oram1 % 88 olmustur. Diger Afrika {ilkelerinden
ithalat1 “altin” , “tarimsal iiriinler” ve “madencilik iiriinleri” meydana getirmistir. (9.

Kalkinma Plan1 D1s Ticaret Ozel Thtisas Komisyonu Raporu , 2006 , 25,26 ) .

Thracat ve ithalat dagilimlarina bakildiginda Tiirkiye’nin en biiyiik ticari
ortaklarmin Avrupa iilkeleri oldugu goriilebilmektedir. Asya Ulkelerinin, 6zellikle

Cin’ in, ihracat ve ithalat igerisindeki paymin arttig1 goriilebilmektedir.

1.2 CIN’IN DIS TiCARETI

197011 yillar Cin ekonomisi ve dis ticaretinin gelisimi agisindan énemlidir.
1978 yilinda baglatilan reformlarla disa agilma ve planli ekonomiden piyasa

ekonomisine kademeli gegis baslamistir.



Cin 1997 yilinda Hong Kong ile biitlinlesmis, 2004 yilinda Diinya Ticaret

Orgiitii’ ne iiye olmustur.

Tablo 8: Cin’in Temel Ekonomik Gdostergeleri

Yil GSYIH |Kisi Biyiime |Enflasyon |ihracat Ithalat
(Milyar |Basma |Orani (%) | Orani (%) | (Milyar $) (Milyar $)
$) Gelir ($)

2000 |1.080,7 |860 8,0 0,4 249,1 214,7

2001 |1.324,8 |1.038 8,3 0,7 266,1 232,1

2002 |1.453,8 |1.132 9,1 -0,7 325,7 281,5

2003 |1.641,0 |1.270 10,0 11 438,3 393,6

2004 |1.936,5 |1.489 10,1 3,8 593,4 534,4

2005 |2.278,3 |1.731 10,2 18 762,5 660,1

2006 |2.676,3 |2.035 10,5 1,3 969,1 791,6

(Kaynak:http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)

Cin’ in son yillarda istikrarli bir oranda biiyiidiigii goriilmektedir.Thracat ve
ithalat oranlar1 da artig gostermektedir buna bagli olarak ihracat ve ithalat hacimleri

artmaktadir ve dis ticaret fazlas1 vermektedir.
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Sekil 3: Cin’in Ekonomik Gostergeleri
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(Kaynak:http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)

2003 yili verilerine gore tarim sektorii Cin ekonomisine % 14,6 oraninda
katkida bulunmus, is giliciiniin ylizde 42,6 sma denk gelen 313 milyon ¢alisani
istihdam etmistir (DEIK ,2005;8).

2002 yilinda sanayinin payt % 51,1 iken, 2003 yilinda % 17 blyiyen sanayi
dretimi 2004 yilinda % 11,5 biiyliyerek 758 milyar dolar olarak kaydedilmis ve
ulusal gelirin %46’ sin1 olusturmustur. Hafif sanayi ve agir sanayinin toplam sanayi
tiretimindeki paylar1 2003 verilerine gore sirayla % 36 ve %64’ tir (DEIK, 2006;7).

Ithal ikameci bir politikayla ticaret engellerini yilksek tutan boylece yerel
sektorlinii korumay1 amaglayan bir pozisyondan ihracata dayali ekonomiye gecis

yapan Cin i¢in DTO iiyeliginin 6nemli bir kilometre tas1 oldugu goriilebilir.

DTO iiyeliginin ardindan Cin’ de “Ticari Konularda Yabanci Yatirimin

Yonetimi Uzerine Kurallar” adli diizenleme 2004 yilinda yiiriirliige girmis bununla
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birlikte ticarete biiyiik 6l¢iide serbestlik getirilmeye ¢aligilmistir. ithalatta kotaya tabi
mallarin sayis1 azaltilmis ve DTO kosullar1 uyarinca seffaflik ilkesi one ¢ikarilarak

lisans prosediirleri netlestirilmigtir.

Cin gumrik tarifesi, genel oranlar, en ¢ok kayirilan iilke oranlari, anlasma
oranlari, tercihli oranlar, tarife oranlar1 kotasi (TRQ) ve provizyonel oranlar olara
kategorilendirilmistir. DTO f{iyeligi uyarinca Tiirkiye’den gelen mallar “En ¢ok
kayirilan Ulke” oraninda vergilendirilmektedir. (DEIK, 2004; 11)

1.2.1 Cin’in Thracat Hacmi

Gin’in 2004 yili ihracat1 bir dnceki yila gore yiizde 35,4 artigla 593,4 milyar
dolar olarak kaydedilmistir (DEIK 2005, 9).

fhra¢ edilen iiriinlerin % 50’ si diger Asya iilkelerine, % 22° si Kuzey

Amerika’ya, % 20° si Avrupa’ya gonderilmistir. Cin ticaretinin iigte birine yakin

boliimii Hong Kong tizerinden gergeklesmistir.

Sekil 4: Cin’ in Thracat yaptig1 Bashca Ulkeler

Ihracat

Singapur
2%

ingiltere
3% Hollanda 5%

3%

(Kaynak:http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)
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Tablo 9: Cin’in Thracatindaki ilk 10 Ulke (Deger: 1000 Dolar)

ULKELER YILLAR
2005 2006
1- |ABD 211,625.9 184.8
2- |Hong Kong 136,708.1 139.5
3- [Japonya 184,443 8 83.2
4- | G.Kore 111,931.2 40.3
5- | Almanya 63,252.0 36.5
6- |Hollanda 28,802.7 27.7
7- 1ngiltere 8,528.5 22.0
8 - | Singapur 33,149.1 20.7
9- | Tayvan 7,753.4 18.9
10- |italya 5,808.4 14.4

(Kaynak :http://www.uschina.org/statistics/tradetable.html)

Cin’ in ihracat siralamasinda yer alan ilk 10 iilkeye bakildiginda, en 6nemli

ticaret ortaginin ABD oldugu goriilmektedir. Hong Kong, Japonya, Giiney Kore,

Malezya ve Singapur birlikte ylksek hacim olusturmaktadir.

Thracat kompozisyonunda islenmemis hammadde ve tarim, hayvancilik

tirlinlerinin pay1 % 6, makine ve ulagtirma ekipmanlar1 % 45, imalat sanayi UrGnleri

ise % 43 yer tutmustur.

Sekil 5: Cin’in Thracatindaki Bashca Maddeler
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(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)
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Cin’ in ihracati, 6nemli maddeler bazinda incelendiginde ilk siray1 172 milyar
dolar ile elektrikli makina ve cihazlar ve bunlarin aksam ve pargalari almaktadir.
Bunu 149 milyar dolar ile Nukleer reaktorler, kazanlar, makinalar, mekanik aletler ve
cihazlar, 35 milyar dolar ile 6riilmemis giyim esyasi ve aksesuari, 31 milyar dolar ile
Orme giyim esyasi ve aksesuari, 25 milyar dolar ile optik alet ve cihazlar, 22 milyar
dolar ile mobilyalar, tipta cerrahide kullanilan mobilyalar ve 19 milyar dolar ile
oyuncaklar, oyun ve spor malzemeleri takip etmektedir (Ministry of Commerce of
the People’s Republic of China ,2007).

Serbestlesme, tesvikler ve reformlarin sonucunda Cin’in ihracat1 1970 li
yillarin sonundaki yillik 10 milyar dolar seviyesinden, 2003 yilinda yillik 438 milyar
dolara, 2006 yilinda 961,5 milyar dolar seviyesine ulasmistir. Bu seviye ile Cin
diinya ihracatinin % 5 ini yapmaktadir ve bu rakam Cin’i diinyanin en biiyiik altinci
ihracatgis1 yapmaktadir. Ulke ihracatinin yapisinin da birincil mallardan emek yogun
sanayi urunlerine (tekstil , giyim , oyuncak ve elektronik) dogru degismekte oldugu
gortlmektedir. 1990 11 yillarda Cin’in ihracatinda tekstil ve hafif sanayi tiriinlerinin
pay1 oldukc¢a yiiksek diizeyde olmustur. Baslica ihrag iiriinleri arasinda ayakkabi,
oyuncak, giyim esyasi basit imalat sanayi tirtinleri yer almigtir. Son yillarda ise daha
karmasik elektronik triinlerin (blro makinalar1 , elektro kominikasyon ve ses
cihazlar, elektrikli makine ), mobilya, seyahat malzemeleri ve imalat sanayinin
gereksinimi olan diger iiriinlerin ihrag edilmeye baglandig1 goriilmektedir. Makine ve
ulasim ekipmanlarinin toplam ihracat igindeki paymin 1993 yilinda % 17 iken,

2006 yilinda bu % 41’e yiikseldigi goriilmektedir.

Cin’in diinya ile olan ticari iligkileri arttik¢a ticaretin bolgesel ve sektorel
yapist da degisime ugramistir. Cin’in Ozellikle gelismis lilkelere gerceklestirdigi

ihracatta son yillarda biiyiik artis goziikmektedir.

1.2.2 Cin’in Ithalat Hacmi

Cin’in ithalatt 2005 yilinda 561,4 milyar dolar olarak kaydedilmistir. Bir
onceki yila gore %36 artis gostermistir ( DEIK 2005, 9). Ithalat girdisinin ylizde 66
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st Asya iilkelerinden , ylizde 16’s1 Avrupa’dan , ylizde 9’u Kuzey Amerika’dan

gelmistir.

Sekil 6: Cin’in ithalat Yaptig1 Bashca Ulkeler

Ithalat

Japonya
15%

Avustraly
3%

3%

3%

(Kaynak:http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)

Tablo 10: Cin’in ithalatindaki ilk 10 Ulke (Deger 1000 Dolar)

ULKELER YILLAR
2006
2005

Japonya 104.4

1- 100,451.6
2- | G. Kore 76,822.0 81.6
3- Taiwan 74,684.4 79,2
4- |AB.D 48,726.3 53.9
5- | Almanya 30,724.4 34.5
6- |Malezya 20,096.2 21.2
7- | Avustralya 16,186.5 17.4
8- |Tayland 6,346.8 16.2
9- |Rusya 15,890.9 16.2
10- | Singapur 7,734.8 16.1

(Kaynak: China Customs Statistics http://www.tdctrade.com/chinastat/img/10IC.xIs;
http://www.uschina.org/statistics/tradetable.html)

Cin’in ithalat siralamasinda Asya iilkelerinin 6nemli konumda olduklari

goriilmektedir. Bununla birlikte Singapur biiyiik artis kaydetmistir.
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Sekil 7: Cin’in ithalatindaki Bashca Maddeler
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(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)

Cin’in ithalati, 6nemli maddeler bazinda incelendiginde ilk siray1 175 milyar
dolar ile elektrikli makina ve cihazlar ve bunlarin aksam ve parcalart almaktadir.
Bunu 96 milyar dolar ile Nukleer reaktorler, kazanlar, makinalar, mekanik aletler ve
cihazlar, 64 milyar dolar ile mineral aykitlar, mineral yaglar ve bunlarin
damitilmasindan elde edilen iiriinler, 50 milyar dolar ile optik alet ve cihazlar ve 33

milyar dolar ile plastikler ve mamdlleri takip etmektedir .

Cin’in 2003 yilinda Asya’ dan ithalati % 43 artarken, ABD ve Avrupa
kaynakli ithalat sirasiyla % 31 ve % 24 oranlarinda artmustir. 2003 yilinda Cin’in
ABD ye ihracat1 % 32, Avrupa“ ya ihracat1 % 49 oraninda artmig, Asya’ya ihracat1 %
31 oraninda artabilmistir (Ministry of Commerce of the People’s Republic of China;
2007).

Bu donemde Cin’ in diinyanin diger bolgelerinden gergeklestirdigi ithalatta
da oOnemli artiglar yasanmistir. 2003 yilinda Cin” in Latin Amerika’ dan
gerceklestirdigi ithalat % 81 oraninda artarken, Afrika’dan gerceklestirdigi ithalat %
54 oraninda artmustir (Ministry of Commerce of the People’s Republic of China
,2007). Cin bu gelismeler paralelinde gelismekte olan tilkeler i¢in en biiyiik ithalatc

ulke konumundadir.
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Aym zamanda Cin Asya ekonomileri icerisinde 6nemli bir yere sahiptir.
Asya bolgesel 0retiminde dikey uzmanlagsmaya gidilmesi, Cin’ nin bdlgeden
gerceklestirdigi ithalati onemli dlglide arttirmig ve bolge tilkeleri i¢cin 6nemli bir ihrag
pazari haline gelmistir. Ulkenin ithalati artan sermaye, hammadde ve ara mal

talebine bagli olarak 6nemli 6l¢iide artmistir

1.3 TURKIYE - CiN DIS TICARET HACMININ INCELENMESI

Cin 1970 sonrasinda baslattigi ve siki bir sekilde takipgisi oldugu reformlar
sayesinde, onemli bir ekonomik kalkinma saglamis, agir sanayiden hafif sanayiye
gecis yapmaya baglamis, bu kalkinma siirecinde Ozellikle ulasim olanaklar1 daha

fazla olan dogu sahillerinin kalkinmasini saglamistir.

Cin ekonomisinin, yillik ortalama yiizde 8-9 oraninda biiyiime kaydetmekte
oldugu, diinya ticaret hacminde ilk siralarda yer aldigi oldugu bilinmektedir. Cin
genis enerji kaynaklaria sahip olmakla birlikte, bliylimesini siirdiirebilmek i¢in dig
kaynaklara bagimli durumdadir. Ayni1 zamanda diinya {ilkeleri i¢in 6nemli ve biiyiik

bir pazar olmakta, Asya tiretim zincirinde kitanin 6nciisii sayilmaktadir.

Tiirkiye ile Cin arasinda bugiine kadar ekonomik olarak ¢ok biiyiik ve dengeli
bir hacmin yakalanamadigi goriilmektedir. Cin, Tirkiye’ nin ithalatim
gergeklestirdigi ilk 10 iilke arasinda yer almaktadir. Tiirkiye’nin Cin’den ithalati
yillar bazinda artmasina ragmen, Tiirkiye Cin’in ihracat yaptig1 ilk 10 iilke arasinda
yer almamaktadir. Tiirkiye’ nin Cin’ e ihracat oraninin ithalat oraninin altinda

kalmasi1 dengeli bir hacmin olusamamasindaki 6nemli sorunlardan biri sayilabilir.

Tirkiye ile Cin arasinda 4 Agustos 1971 tarihinde tahsis edilen ikili
diplomatik iliskiler iki tilke arasindaki diyalogun temelini teskil etmektedir (Civiler ,
2003; 5). Turkiye bu tarihte Cin Halk Cumhuriyeti’ ni resmen tanimis ve bu tarihten

itibaren “Tek Cin” politikasi izlemistir.
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Turkiye ile Cin arasindaki ekonomik ve ticari iligkiler son dénemlerde ele
aliman ve tlizerinde durulan konulardan bir tanesidir. Ancak 1971 yilinda baslayan
ikili iligkiler, 1978 yilinda Cin’in disa agilim projesiyle birlikte hareketlilik
kazanmasima ragmen, giliniimiizde  beklenen hacmin heniiz yakalanamadigi

gortlmektedir.

Son donemlerde en ¢ok gindeme gelen konular, Cin’ in giderek biyuyen
ekonomisi ve artan ihracat kapasitesi, buna bagli olarak basta tekstil olmak iizere pek
cok sektorde rekabet avantajina sahip olmasi ve bunun i¢ pazari tehdit etmesi ve

Tirkiye’nin Cin ile olan dis ticaretinde , dis ticaret agiginin biiylimesi olmustur.

1.3.1 Tiirkiye ile Cin Arasinda Yatirom

Son yillarda izledigi reform ve politikalar ile Cin en fazla dogrudan yatirimi
siirlarina ¢eken {ilkedir. Ayni sekilde Cin’ in de Oncelikle Asya arkasindan Afrika
kitasinda 6nemli yatirimlari bulunmaktadir. Cin’in yatirim yaptigi bolgelerin sadece
gelismekte olan tlkeler ile smirli kalmayip, AB iilkeleri gibi gelismis iilkelere de

yatirimlar1 goriilebilmektedir.

Tiirkiye ile Cin arasindaki yabanci yatirimlarin heniiz kisitli asamada oldugu
gorilebilir. Tirk firmalarinin Cin’ de plastik, insaat, gida ve tekstil alaninda az
sayida girisimleri bulunmaktadir ve bu girisimlerin toplam degeri 25 milyon dolardir
(DEIK, 2006; 28). Pek ¢ok Tiirk firmasi, insaat, tekstil, elektronik sektorlerinde
isgiicii.  maliyetinin avantajin1  kullanabilmek igin f{retimlerini Cin’ de

gergeklestirmektedir.

T.C. Pekin Biiyiikelgiligi kayitlarina gore tlilkede 26 Tiirk firmasinin ofisi
veya temsilciligi bulunmaktadir (DEIK, 2006,28).

2003 yili kayitlarina gore Tirkiye’de faaliyet gosteren 107 Cin’ li sirket
bulunmaktadir. Tiirkiye’ ye yapilan dis yatirnmin %0,7 olusturan bu sirketlerin

toplam sermayesi yaklasik 6 trilyon TL’ye tekabil etmektedir (Civiler, 2003; 5).
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1.3.2 Tiirkiye ile Cin Arasinda Dis Ticaret

2005 yilinda Tiirkiye Cin’ e 549 milyon dolar degerinde ihracat
gerceklestirmistir. Buna karsilik Cin’ den yaptigr ithalat 6,83 milyar dolar
degerindedir. Bu degerler g6z Oniine alindiginda Tiirkiye’ nin dis ticaret aciginin

giderek biiylidiigli goriilebilir.

ki iilke arasinda dis ticaretin artis gosterdigi goriilmektedir. Tiirkiye
acisindan ithalat oranlarinin her sene giderek arttig1, buna karsilik ihracat oranlarinin
aym istikrar1 gosteremedigi ve ithalat oranlarmin c¢ok altinda kaldigi goriilebilir.
Buna bagl olarak, ikili ticarette bu oranlar Tiirkiye aleyhine dis ticaret agigi

getirmektedir.

Tablo 11: ikili Ticaret Verileri (1.000 USD)

Yillar Ihracat Genel CHC’nin Ithalat Genel CHC’nin | Hacim Denge

fhracat ithalat1 ithalat Ihracat

Icindeki Pay | Igindeki Pay Icindeki Pay | Igindeki

(%) (%) (%) Pay (%)
2000 96.010 0,35 0,04 1.344.731 | 2,48 0,54 1.440.741 -1.248.721
2001 199.373 0,64 0,09 925.620 2,24 0,35 1.124.993 -726.247
2002 268.229 0,74 0,10 1.368.317 | 2,65 0,42 1.636.546 -1.100.088
2003 504.626 1,07 0,12 2.610.298 | 3,77 0,60 3.114.924 -2.105.672
2004 391.585 0,62 0,07 4.476.077 | 4,58 0,75 4.867.662 -4.084.492
2005 549.764 0,75 0,08 6.885.400 | 5,89 0,89 7.435.164 -6.335.636
2006 693.038 0,81 0,09 9.588.249 | 6,98 0,99 10.281.287 | -8.895.211

(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr)

Turkiye’nin Cin’ e ihracatinin, Cin’ in genel ihracati igerisindeki paymin
oldukga diisiik oldugu goriilmektedir. Bu oranlar icerisindeki en yuksek pay 2003
yilinda yakalanmistir. Bu oran ayn1 zamanda Cin’in Tiirkiye’ den ithalati icerisindeki

en yiiksek pay olmustur.
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Ithalat olarak incelendiginde, Cin’ den yapilan ithalatin Tiirkiye’ nin toplam
ithalatina oranlandiginda giderek arttigi goriilebilmektedir. Buna ragmen Tiirkiye’
nin yaptig1 ithalatin oraninin Cin’ in toplam ihracati i¢indeki pay1 Cin i¢in oldukca

diisiik seviyededir.

Sekil 8 : Tiirkiye — Cin ikili D1 Ticaret Degerleri

ikili D1s Ticaret (1.000.000 USD)
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(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr)

Sekil 9:Tiirkiye’nin Dis Ticareti Icerisinde Cin’ in Pay1
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(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr)
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Sekil 10: Cin’ in Dis Ticaretinde Tiirkiye’nin Yeri

TUkyerinQHCrinithelat igerisince pay e Tirkyelrin GHCrinivacat igarisirce peyt
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(Kaynak : http://www.dtm.gov.tr)

Sekil 10’ a gore Cin’in ithalati i¢erisinde Tiirkiye’ nin payinin 2004 yilindan
itibaren neredeyse sabit bir sekilde ve olduke¢a diisiik bir performansta seyrettigini
goriilebilir. Cin in toplam ihracati igersindeki Tiirkiye’nin payr 2001 yilindan

itibaren artig gostermektedir.

Turkiye Cin’den gelen drinlerin ithalati i¢in siki tedbirler uygulamaktadir.
Anti damping, kota, gozetim, referans fiyat ve minimum fiyat gibi 6nlemlerle
standart dis1 drlinlerin ithalatt 6nlenmeye c¢alisilsa bile yetersiz kalinmaktadir.
Diinyada gtimruklerde kontrol %5 dolayindayken Tiirkiye” de Cin’ den ithal edilen

uriunlerin kontroli %30 civarindadir.

Cin ithal irlinlerinde sikc¢a karsilagilan bir sorun olan diisiik faturalandirma
sorununda ilerleyen donemlerde azaltilabilmesi igin cesitli Onlemler alinmaya

calisiilmaktadir.

Turkiye’ den Cin’ e yapilan ihracatin {iriin dagilimlarina bakildiginda, tiriin

bazinda dar bir yelpaze goriilmektedir.
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Tablo 12 :Tiirkiye’nin Cin’e Thracatindaki Baslica Maddeler

GTiP Madde Adi 2004 2005 2006

251511 Mermer ve traverten (ham/kabaca yontulmus) 46.323.205 67.384.926 102.790.901

261000 Krom cevherleri ve konsantreleri 25.823.615 71.441.045 83.242.217

284019 Diger disodyum tetraborat 23.100.051 36.611.250 64.257.687

252890 Tabii diger boratlar vb. Konsantreleri 19.432.430 31.985.472 39.624.410

740400 Bakiar hurda ve dékiintiler 2.418.070 29.414.666 38.323.025

251512 Mermer ve traverten (blok, kalin dilimler seklinde 6.302.386 8.664.456 34.446.081
kesilmis)

870323 Motorlu tagit; kivileim ateslemeli 5.819.343 20.226.639 34.418.323
(1500cm3<silindir=<3000 cm3)

550130 Sentetik filament demetleri; akrilik/modakrilikten 15.145.267 22.667.230 18.788.887

260800 Cinko cevherleri ve konsantreleri 199.289 1.143.554 15.912.918

260300 Bakir cevherleri ve konsantreleri 0 0 15.901.109

281000 Bor oksitleri; borik asitler 6.392.094 10.977.872 13.644.932

320290 Debagatte kullanilan anorganik maddeler miistahzarlar 6.512.290 7.835.011 12.475.775

740200 Rafine edilmemis bakir; elektrolitik rafine i¢in bakir 0 1.591.000 8.605.962
anotlari

710812 Altin (diger islenmemis sekillerde olanlar, para yerine 0 0 8.253.269
kullanilmayan)

251520 Ekosin ve yontulmaya/ingaata elverisli diger kirecli taslar 3.046.149 4.920.551 8.034.589

290243 P; ksilen 0 0 7.318.155

550330 Sentetik devamsiz lifler; akrilik/modakrilikten 1.801.619 1.125.516 5.347.293

281820 Aluminyum oksit (suni korendon harig) 0 22.200 5.085.893

840999 Dizel motorlar i¢in aksam; parcalar 2.806.361 5.716.503 4.881.982

848049 Metaller/metal karbiirler i¢in diger dokiim kaliplar 0 50.150 4.585.430

870829 Kara tasitlarinin diger aksam-parcalari 6.366.445 2.220.298 4.550.346

842531 Elektrik motorlu diger bucurgatlar ve irgatlar 1.489.778 2.131.950 4.502.682

281910 Krom trioksit 1.447.842 0 4.006.526

200819 Diger sert kabuklu meyve ve karigimlarinin konserveleri 2.666.285 5.749.758 3.782.059

140420 Pamuk linteri 4.825.722 4.257.011 3.702.362

520512 Pamuk ipligi (tekkat, penyesiz, pam=>%85, 0 124.046 3.555.838
232.56=<dtex<714.29; toptan)

410411 Sigir ve at cinsi hayvanlarin dabaklanmus, yas, sirgal, 593.649 991.137 3.218.752
pargalanmamig, yarma der

391722 Tipler, borular, hortumlar (sert) propilen polimerlerinden 2.153.428 1.913.645 3.140.055

520100 Pamuk (kardesiz, taranmamis) 1.256.668 1.476.846 3.067.104

720917 Demir/gelik soguk, yasst mamul (rulo; 600mm.<genislik 24.275.475 86.212.201 0
(0,5..1mm.)]

720711 Demir/alagimsiz celik (cu<%0, 25; genislik<2xkalinlik) 52.035.156 0 0

720720 Demir/alagimsiz ¢elikler (c=>%25 13.432.500 0 0
Diger 115.920.277 122.908.700 | 133.572.952
Toplam 391.585.394 549.763.633 | 693.037.514

(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)

Tablo 13: Turkiye’ nin Cin’ den Ithalatindaki Baslica Maddeler

GTiP Madde Adi 2004 2005 2006

847130 Portatif niimerik otomatik bilgi islem makineleri; 130.558.326 342.365.153 474.001.308
agirlik<10 kg.

871120 Motosiklet; igten yanmali pistonlu (50cm3<silindir 45.141.450 152.809.294 278.249.871
hacmi<250cm3)

847160 Girig/cikig birimleri 148.444.697 206.917.348 269.629.194

844399 Baski makinalarinin diger maddelerden aksam, 104.071.241 175.853.061 212.629.512
parcasi

851712 Hiicresel aglar igin veya diger kablosuz aglar i¢in 138.512.174 127.111.952 207.860.693
telefonlar

853120 Gosterge tablolari-sivi kristal, diyot tertibatl 4.389.987 64.634.867 185.229.282

270112 Bitimenli tagkomiirii 143.670.469 142.282.394 175.760.498

950300 Diger oyuncaklar, kii¢iiltiilmiis modeller, 91.946.974 110.007.238 165.627.491
bulmacalar

844332 Digerleri, otomatik bilgi islem 64.117.726 102.952.007 126.965.440
makinalaria/networke baglanabilen makinalar

841510 Pencere/duvar tipi klimalar (tek bir gévde halinde) 72.293.860 122.260.947 115.105.363

390410 Polivinil kloriir (bagka maddeyle karigtirllmamis) 983.950 5.879.410 111.550.129
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(PVCO) (ilk sekilde)

852580 Televizyon kameralari, dijital kameralar, goruntu 45.450.644 62.629.958 103.272.843
kaydedici kaydedici kameralar

640299 Ayakkabi; dis taban yiizii kauguk, diger 17.043.733 67.642.960 94.377.401

847180 Otomatik bilgi iglem makinelerinin diger birimleri 49.279.365 68.324.225 88.867.068

420212 Dis yiizleri plastik/dokumaliklardan valiz, ¢anta, 36.209.602 69.135.725 82.170.455
sandik vb.

420222 Das yiizleri plastikten, dokumalik mensucattan 24.719.300 58.914.199 74.991.906
cantalari

847170 Bellek birimleri 44.030.848 59.460.765 71.486.051

580122 Dokunmus mensucat (pamuklu, kesilmig atki iplikli 65.241.241 69.137.308 70.626.515
(fitilli) kadife ve peliis)

691110 Porselen ve ¢iniden sofra ve mutfak egyasi 212.789 21.161.135 70.399.930

854231 Elektronik entegre devreler; islemci ve kontrolor 18.314.959 60.174.873 64.955.246

848180 Diger muslukgu esyasi 15.262.821 22.872.375 62.163.714

680293 Granit 7.197.846 27.239.159 60.985.002

841430 Sogutma cihazlarinda kullanilan kompresorler 13.570.649 37.729.948 59.826.802

850440 Statik konvertérler 29.758.503 51.950.912 58.803.536

850431 Diger transformatorler;giicii<l kva 25.709.604 44.243.439 58.531.307

420292 Yiizleri plastik, mensucattan diger muhafaza 22.995.268 37.453.331 56.157.217
egyalari

441192 Lif levha (yogunlugu > 0,8 gr/cm3.) 2.017.781 19.632.446 50.624.620

640419 Tabani kauguk/plastik, yiizii dokuma maddesi diger 16.881.638 42.086.048 50.542.790
ayakkabi

854442 Baglant1 pargalar1 takilmis olan (gerilimi:<1000 v.) 23.486.376 42.318.402 48.915.984
Diger elektrik iletkenleri

(Kaynak: http://www.dtm.gov.tr/dtmadmin/upload/ANL/AsyaDb/chc.doc)

Listeden goriilebilecegi iizere, Tiirkiye’ nin Cin’ e baslica ihracat {iriinlerini
mermer ve ¢esitli cevherler ve demir-gelik olusturmaktadir. Mermer ihracatinda da ,
Cin firmalarmin agirlikli olarak ham ve blok mermer ithal ederek, kendi tlkelerinde
isledikleri bilinmektedir. Bu acidan bakildiginda Tiirkiye’ nin ihracat agirhig

islenmemis hammaddeler olarak degerlendirilebilir.
Cin, demir ¢elik sanayinde en biiyiik ithalatg1 olmak ile birlikte ayn1 zamanda
Ureticidir. Bu nedenle bu sektérde kendi kaynaklarimi kullanim Kkapasitesi

arttirabilmekte buna bagli olarak bu kalemde dalgalanmalar gorilebilmektedir.

Cin’ den ithal edilen iiriinlerin agilimina bakildiginda daha genis bir yelpaze

gorilmektedir. Elektrikli makineler, kazan ve makinalar agirligi olusturmaktadir.

Sekil 11°de goruldigi gibi ihracatin %51” ini maden cevherleri ve
dokintiileri olusturmaktadir. Bunu %17* lik bir oran ile kimyasallar takip etmektedir.

23



Sekil 11: Tiirkiye’ nin Cin Thracatinin Sektorel Dagilimi

ihracatimizin Sektorel
Dagilimi
Makineler ve Diger

ulasim
araglari Maden

12% herleri ve

untaleri
Tarimsal 51%
arinler
8%

(Kaynak: : http://www.dtm.gov.tr)

Sekil 12: Tiirkiye’ nin Cin’ den Ithalatinin Sektorel Dagilim

ithalatimizin Sektorel

Dagilimi Biiro
m akineleri
ve
Diger haberlesme
20% cihazlari

Yari
mamdaller
10%
Ele uketim
= ki m illeri
16%
siyon
11%

(Kaynak: : http://www.dtm.gov.tr)

Turkiye” nin Cin* den ithalatinin sektorel olarak dagilimina bakildiginda,
daha fazla gesitlilik icerdigi goriilebilir. Ithalat kalemlerinde en biiyiik payr biiro

makineleri ve haberlesme cihazlar1 olusturmaktadir.
ithalat kalemleri incelendiginde yar1 mamiiller ve tekstil sanayine yonelik

hammaddelerin yer aldig1 goriilmektedir. Bu kalemler Tiirkiye de imalat sektorii

acisindan diisiik girdi yaratmak anlaminda avantaj saglamaktadir.
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IKiNCi BOLUM
TURKIYE VE CIN’IN ULASTIRMA OLANAKLARI

2.1 ULASTIRMA KAVRAMI

Genel anlamiyla ulastirma, bir yarar saglamak tiizere kisi ve esyanin,
ekonomik, hizli ve giivenli olarak yerlerinin degismesini ifade etmektedir (4. Tiirkiye
Izmir iktisat Kongresi Ulastirma Sektorii Calisma Grubu Raporu , 2004) . Barda’ya
gore (1982; 1) ulastirma, insan veya esyanin bir yerden diger bir yere hareket

etmesini ifade eder

Ulastirma yada tasima, insan ve esyanin, gereksinimleri tatmin etmek
amactyla zaman ve mekan faydasi saglayacak bi¢imde yer degistirmesini saglayan

bir hizmettir (Tek, 1999; 667).

Giliniimiiz diinyasinda ulastirma 6nemli bir etkinlik alani olarak bir sektor
durumuna gelmis bulunmaktadir. Diinya ¢apinda ticaretin artmasi, lilkeler arasindaki
engellerin  kalkmasiyla dinyada blylk o6lcekli insan ve mal tasimasi
yapilabilmektedir. Ulastirma, wulusal ve uluslararas1 0Olgeklerde ekonomik
kaynaklardan faydalanilmasi ve bu kaynaklarin gelistirilmesinde temel bir kolaylik
olup, hammadde ve mamul maddelerin diigiikk kullanim alanlarindan daha yiiksek

kullanim alanlarina ulastirilmasini saglar (Branch, 1988; 19).

Ulagtirma kargonun ¢ikis noktasinda varis noktasina miisterinin 6demeyi
kabul ettigi fiyat ve talepte bulundugu hiz, giivenlik unsurlar1 dikkate alinarak
fiziksel olarak naklini iceririr (Stopford, 1988; 6).

Ulastirma cografi olarak birbirinden ayri1 konumlarda olan iiretim
tesisleri ve pazarlar birlestirerek lojistik sistemde mekansal ayriliklarin kapanmasini
saglar (Bowersox, 1974; 137). Ulastirma sadece kendi basina milyonlarca insana is
olanag saglayan bir endistridir (Button, Gillingwater, 1986; 26).
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Ulastirmada talepler, gereklilikler siirekli dis etkenlerle sekillenebildigi icin
degisim gosterebilme egilimindedir. Ulastirma, tiim etkenler ve bdlgenin iginde
bulundugu degiskenlerle iletisim halindedir. Tasarlamalar ve projeler tiim bu talep ve

degiskenler goz 6niinde bulundurularak yapilmaktadir. Ulastirma, stirekli degisen bir

diinyada siirekli degisen bir sektordiir (Manheim, 1979; 7).

Ulastirmanin amaci mesafe, zaman, idari birimler, topografya gibi fiziki ve
insan kaynakli bir takim kisitlarda olusan direngleri asarak ¢ikis ve varma noktalarini
birlestirmektir. Ulastirmanin 6zel amaci, tagimaya olan talebin karsilanmasidir.
Ulastirmadan s6z edebilmek i¢in insan, yiik ve bilginin bir yerden bir yere
ulastirilmast gerekmektedir. Aksi taktirde ulastirmadan s6z edilemez. Bu durum

ulastirmanin tiiretilmis talep olmasinda kaynaklanir (Rodrigue, 2005;1 ).

Uluslararasi pazarlamanin bir unsuru olarak ulastirma hizmetinin fonksiyonel
yani, denizyolu, karayolu, havayolu, demiryolu, veya boru hatti tasimaciligi gibi
ulastirma modunun O6zelliklerine gére operasyonel faaliyetleri kapsamasidir (Wood,

Johnson, 1996 ;26 ).

Gegmis caglarda da insanlar yasamak igin, ticaret i¢in belirli mesafeler
katederek varmak istedikleri noktalara onlar1 tasiyacak giizergahlar ¢izmislerdir.
Glinlimiizde gelisen teknoloji ve biiyliyen diinya ile birlikte sinirlar ve mesafeler
birbirlerine yakinlagmig, insanlar gesitli sebepler nedeniyle daha fazla yolculuk
yapmaya baglamiglar, ticaret uluslararasi boyut kazanmistir. Buna paralellik
gosterecek bir ¢izgi ile ulagtirma da belirli bolgelerde kalmaktan ¢ikmis, daha fazla
yolla uluslararasi boyutlara taginmistir. Uluslararasi ulastirmanin gelismesi pek ¢ok
bolgede, lilkeler ve sirketler i¢in yeni pazarlara ulasabilmek agisinda 6nemli firsatlara

yaratmistir.

Ulastirma bir mal olarak goriiliirse, her {riiniin oldugu gibi arz ve talep
taraflart oldugu goriilecektir. Ancak ulastirma sadece, ulastirma endistrilerini
kapsamamaktadir, ayni zamanda diger sektorlerin ulastirma aktivitelerini ve

tiketicilerini de icgine alan bir manaya sahiptir. Ulastirma ayni zamanda kendi
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ekipmanlarini, altyapisini ve diger ulastirma mallarini ve servislerini yaratabilen bir

sektordlr ( Han, Fang, 2000; 2).

Bu anlamda incelendiginde ulastirmanin tiirevsel bir sektdr oldugu
gorilebilir. Bir Ulkenin  ulastirmaya talebi dogrultusunda ulastirma modlar
kullanilarak, gerekli arz-talep dengesi olugsmaktadir. Pek ¢ok sanayi ve sektor

ulastirma talebini yaratmaktadir.

Ulastirma  kapasitesi, sektor olarak ulastirmanin  karsilayabildigi-
karsilayabilecegi talebi ve yaratabilecegi arzi sunmaktadir. Ulastirma tanimindan
yola ¢ikarak ulastirma kapasitesinin alt degerleri, yiiklerin ulastirmasinda kullanilan
modlara gére yuklerin tizerinde tasindig1 araglar, tasima, yiikleme ve bosaltma igin
kullanilan ekipmanlar ve ¢ikis noktasinda varis noktasina kadar gecen siire (transit

siire) olarak ele alinabilir.

2.1.1 Ulastirma Sistemi

Ulastirma sistemi erisim noktalar1 (nodes), aglar (network ) ve ulastirmaya

olan talep (demand ) arasindaki iliskilerin bir biitlinli olarak tanimlanabilir.

Insan, yiik ve bilginin tasinmasi ihtiyacindan kaynaklanan ulastirma talebi
cok degisik sosyo-ekonomik faaliyetlerin tiiretilmis bir fonksiyonudur. Erisim
noktalar1 (nodes) tasimanin bagladigi, sonlandigi ve {izerinden transferinin

gerceklestigi yerlesim noktalar1 olarak tanimlanmaktadir.

Ag sistemi igerisindeki elemanlar asagidaki sekilde tanimlanabilir

(Rodrigue, 2005; 4);
Ulagtirma aglar1  (Networks): Ulastirma altyapilarinin  birbirlerine

baglanmasiyla olusturulmus yapilardir. Aglar, erisim noktalar1 ve talep arasindaki

iligkiler, yerlesim merkezleri, ag tizerindeki trafik ve terminallerle iligkilidir.
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Yerlesim merkezleri (Location): Sosyo-ekonomik faaliyetler sonucunda

ulagilan talep ve bu talebin olustugu yerleri tanimlar.

Trafik Akisi (Flows): Tasimaya  olan talep ve kendisini olusturan

baglantilarin ortak fonksiyonu olan ulastirma aglarindaki trafik miktaridir.

Terminaller (Terminals): Aglara giris imkani saglayan terminaller hem modal

Ozellikler gosterirler hem de baglanti 6zelligi gosterirler.

2.1.2 Ulastirma Aglan

Ulastirma Ag1, erisim noktalar1 olarak tanimlanan yerlesim noktalari
arasindaki yollarin olusturdugu yapi olarak tanimlanmaktadir. Biiylik bir agin
pargast olan iki erigim noktasi arasindaki baga yol (route) denilmektedir (Rodrigue ,
2005; 12).

Ulastirma Ag1 igerisindeki elemanlar asagidaki sekilde tanimlanabilir

(Rodrigue, 2006; 12);

Erisim noktas1 (node): Bir ulastirma agma erisimi bulunan her yerlesim

birimi erisim noktasidir.

Baglant1 (link): ki erisim noktasii birbirine baglayan fiziksel ulastirma

altyapisidir.

Trafik akisi (Flow): iki erisim noktasindaki birlestirici fiziksel ulasim

altyapisinda dolasan ve bir erigsim noktasi lizerinden gegen trafik miktaridir.

Ana erisim noktas1 (Hub/Interface): Yiiksek oranda bir trafigi ellegleyebilen

ve bir ¢ok trafik akisi icin zorunlu gegis noktasi gorevini iistlenen erisim noktasidir.
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Besleme noktas1 (feeder): Ana erisim noktasina baglanan bir erigim
noktasidir. Bir koridor boyunca akan trafigin yoniinii tayin eder ve birlestirme

(consolidation) ve dagitim (distribution) noktasi olarak kabul edilir.

Koridor: Yiik, insan ve bilginin akisina yardimci olan erisim ve baglanti

noktalan dizisidir.

2.1.3 Ulastirma Modlar

Ulastirma modlari, yiikiin bir yerden bagka bir yere transfer islemi sirasinda
gecilen yerlerdir. Her biri ayr1 ayr1 analiz edilen ve degisik ekonomik yapilara sahip

olan ulastirma modlarinin temelini olusturan bes mod soyledir. ( Hayuth, 1987; 8)

*Karayolu Ulagtirmasi
*Denizyolu Ulastirmasi
*Demir yolu Ulagtirmasi
*Havayolu Ulastirmast

*Boru Hatt1 Ulastirmasi

2.1.4 Multimodal Tasimacihik

Her bir ulastirma tiiriiniin kendine ait avantaji bulunmakla birlikte
guinimizde artan uluslararasi ticaretin etkisiyle her bir ulastirma tiiriiniin avantajinin
en verimli sekilde kullanilmasin1 saglayan ¢ok modlu ulastirma sistemleri yaygin
olarak kullanilmaktadir. Multimodal (¢ok modlu) tasimacikta tiim yolculuk ayr1 ayri
asamalardan olusan bir slrecten ziyade, entegre bir sistem olarak gorulmektedir.
Multimodal (¢ok modlu tagimacilik), Intermodal (modlararsi tasimacilik) ve kombine
tasimacilig1 (combined transport) da kapsayan daha genel bir kavramdir. UNECE

(2001) ‘e gore belirlenen tanimlamalar asagidaki gibidir;

Cok Modlu (Multimodal) Tagimacilik: Yiiklerin iki veya daha fazla ulagtirma

tiirdi ile tasinmasidir.
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Modlararas1 (Intermodal) Tasimacilik: Yiiklerin (mallarin) bir tasima birimi
veya kara tasiti igerisinde iki veya daha fazla ulastirma tiirli ile tasinarak, tiirler
arasindaki gecislerde mallarin kendisinin degil tasima (ylikleme) biriminin

elleclendigi tasima seklidir.

Kombine (Combined)Tasimacilik: Intermodal tasimacilikta tasima zincirinin
biyltk boliminin demiryolu veya i¢suyolu ya da denizyolu ile baslangi¢ ve bitis

ayaklarinin ise miimkiin oldugunca kisa olarak karayolu ile yapilmasidir.

2.1.5 Ulastirma Koridoru

Ulastirma koridorlar1 , ulastirma aglarinin fonksiyonlarini etkin bir sekilde
yerine getirmesini saglayan baglanti kanallaridir (Nestler, 2004; 25). Koridorlar

ulastirma modlarinin kesisim noktasi olan yollar arasinda uzanan yapilardir.

Ulastirma koridoru ulagtirma hatti ve ulastirma altyapisini igerisine alan |,
Uzerinde sirekli bir yiik akis1 olan ve bu yiikiin en az iki ulastirma modu tarafindan
tasindigi bir hatt1 ifade etmektedir. (INLOC, 2004; 5)

2.2 TURKIYE’NIN ULASTIRMA OLANAKLARI VE KAPASITESININ
INCELENMESI

2.2.1 Boru Hatti1 Ulastirmasi

Petrol boru isletmeciligi ile baslayan boru hatti tasimaciligi daha sonra
petrol Uriinleri ve dogal gaz tagimaciliginin da baslamasiyla ulastirma sektoriinde

kazandig1 agirlikla birlikte yerini almigtir.
Tirkiye’nin su anda transit ulastirma kapsaminda sahip oldugu tek hat Irak-

Tiirkiye boru hattidir. Rusya Federasyonu’ndan Tirkiye’ye ulasan dogal gaz hatti
sadece Turkiye’nin taleplerine cevap vermektedir.
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Tirkiye’de boru hatlari ile tasimacilik islemlerinin hepsi BOTAS tarafindan
yapilmaktadir. Boru Hatlar1 ile Petrol Tasima A.S, Tlrkiye Cumhuriyeti ile Irak
Cumbhuriyeti Hiikiimetleri arasinda imzalanan Ham Petrol Boru Hatti Anlagmasinin
amaci olan Irak ham petroliiniin, Iskenderun Koérfezine tasinmasimi gerceklestirmek
tizere 15 Agustos 1974 tarihinde Tiirkiye Petrolleri Anonim Ortakligi (TPAO)
tarafindan kurulmus ve petrol ameliyeleri ile petrol Urlnlerinin her tirll ticari
islemlerini Petrol Yasasina gore kamu adina ve 6zel hukuk hiikiimlerine gore

yapmakla gorevlendirilmistir.

2.2.1.1 Irak Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti

Irak - Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatt1 Sistemi, Irak'in Kerkiik ve diger iiretim
sahalarindan elde edilen ham petrolii Ceyhan (Yumurtalik) Deniz Terminali'ne
ulastirmaktadir. 35 Milyon ton yillik tasima kapasitesine sahip bulunan séz konusu
boru hatti, 1976 yilinda isletmeye alinmis ve ilk tanker yiiklemesi 25 Mayis 1977'de

gerceklestirilmigtir. (www.botas.gov.tr).

Korfez Krizi sirasinda Birlesmis Milletler'in (BM) Irak' a uyguladig1r ambargo
nedeniyle Agustos 1990'da isletmeye kapatilan Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti,
BM'nin 14 Nisan 1995 tarih ve 986 sayili kararina istinaden, 16 Aralik 1996
tarihinde, sinirli petrol sevkiyati i¢in tekrar isletmeye alinmis olup, altisar aylik

donemler itibariyle petrol sevkiyatina devam edilmektedir.

Birlegsmis Milletler tarafindan Irak'a verilen izinler dogrultusunda 2006
yilinda Irak-Tiirkiye Ham Petrol Boru Hatti ile tasinan ham petrol miktar1 12,930 Bin

Varildir (www.botas.qgov.tr).

2.2.1.2 Baku - Tiflis — Ceyhan Ham Petrol Boru Hatti

Hazar denizinin altinda yatan rezervlerin  diinya piyasasina rahatlikla
ulastirilabilmesi konusu uzun yillardir diinya iilkelerinin merakla takip ettigi bir konu
olmustur. Bu projedeki amag¢ Bakii’ den baslayan ve Ceyhan’ da son bulan bir boru
hatt1 ile basta Azeri petrolii olmak iizere bolgede iiretilecek ham petroliin boru hatti

ile Ceyhan’a taginmasi ve buradan tankerlerle diinya pazarina sunulmasidir.
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Projenin resmiyet kazanmasina yonelik anlasma 1999 yilinda AGIT
Zirvesinde bir araya gelen Azerbaycan, Gircistan ve Turkiye Cumhurbaskanlar
tarafindan imzalanmigstir
4 Haziran 2006 tarihinde, Ceyhan fhra¢ Terminali’nden yiiklenen ilk petrol tankeri
iskeleden ayrilarak, Azeri petroliiniin uluslararas1 pazarlara tasimmasina

baslanilmistir.

Tirkiye’'nin ~ bu proje ile “gecis vergisi ve isletmecilik hizmetleri®
karsihiginda tasinacak kapasiteye bagl olarak, 1-16. yillar arasinda 140 ile baslayip
200 Milyon dolara ulasan, 17-40. yillar arasinda ise 200 ile baslayip 300 Milyon

dolar civarina ¢ikan bir yillik gelir elde etmesi beklenmektedir (www.botas.gov.tr).

Bu proje ile Giircistan ve Azeri petrolii ile birlikte, ileriki asamalarda
Kazakistan ve Tirkmenistan i¢inde alternatif pazara bir cikis yolu saglanmis
olacaktir. Bununla birlikte, Hazar petroliiniin ve BTC hattina paralel dogal gaz boru
hatlar1 ile birlikte bolge dogal gazi yalnizca Rusya iizerinde ge¢gmek zorunda
kalmayarak, alternatif sekilde pazarlara ulasabilecektir. Bu hem {iretici hem de alici
konumunda olan Avrupa Ulkelerinin tedarik cesitlendirmesi ve enerji giivenligi

acisindan dnem tagimaktadir.

Tiirkiye petrol gereksiniminin yaklasik %92’ sini ithal eden bir iilkedir.Bu
gereksinimini, cogu Ortadogu’ dan olmak tizere 8 lilkeden gerceklestirmektedir. BTC
Hatt1 ile tasiacak petroliin iiretildigi alanda TPAO’nun hissedar olmasi gerek
giivenlik gerekse ekonomik ¢ikarlar agisindan 6nem tasimaktadir.Hat ile taginacak
petrolden , yiiklenecek her petrol basina ilk 16 yil i¢in varil basina 55 cent , devamini
izleyen 24 yil igin ise varil basina 80 cent iicret alacaktir. Hat mevcut petrol
kaynaklarma bir alternatif yaratmakla birlikte, yilda 50 milyon tonluk petroliin
Ceyhan terminalinden diinyaya ¢ikis yapacak olmasi, boru hatti ingas1 ve igletimi
esnasinda istihdam sagliyor olmasi, bakim—onarim ve sarf malzemeleri ile boru
hattinda kullanilacak bir kisim malzemenin Tiirkiye’den temin edilecek olmasi ile
ekonomik agidan 6nemlidir. ilerleyen yillarda Ceyhan‘ in 6nemli bir terminal olacag:

distintiilmektedir.
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2.2.1.3 Hazar Gegisli Tiirkmenistan — TUrkiye — Avrupa Dogalgaz Boru Projesi

Tiirkmen dogal gazinin elverisli bir giizergahtan ve herhangi bir kisitlamaya
tabi olmaksizin Tirkiye'ye ve Avrupa pazarlarina ihraci konusundaki caligmalar
1991 yili sonu itibariyla baslatilmistir. 1991'den bu yana iki iilke arasinda, Proje’nin
gerceklestirilmesine yonelik Mutabakat Zapti, Protokol ve Anlasma olmak iizere

cesitli akitler imzalanmustir.

Turkmenistan' da {iretilecek dogal gazin Hazar gegisli bir boru hatti ile
Turkiye' ye ve Tlrkiye Uzerinden Avrupa'ya tasinmasini amaglayan Tirkmenistan-
Turkiye-Avrupa Dogal Gaz Boru Hatt1 Projesi'nin hayata gecirilmesi kapsamindaki
ilk 6nemli anlasma, 29 Ekim 1998 tarihinde Tulrkiye ve Turkmenistan Devlet
Bagkanlar1 arasinda Ankara'da imzalanan anlagsmadir. Tlrkmenistan' dan Turkiye' ye
16 BCM/Y1l ve Tiirkiye iizerinden Avrupa'ya 14 BCM/Y1l olmak {izere toplam 30
BCM/Y1l Tirkmen dogal gazimi tasiyacak "Hazar-Gegisli Tiirkmenistan-Turkiye-
Avrupa Dogal Gaz Boru Hatti Projesi'nin ifasi ve Tiirkmenistan'dan Tiirkiye
Cumhuriyeti'ne Dogal Gaz Satisi"na iligkin olarak imzalanan Anlagma ile taraflar; 30
Mayis 1999 tarihine kadar 16 BCM/Y1l'lik Alim-Satim Anlasmasi, Gaz Boru Hatti
Anlasmasi'nin imzalanmasi; boru hattinin gectigi giizergah iizerindeki hiikiimetlerle
ve boru hatti isletmecisi sirketlerle Ev Sahibi Ulke Anlasmalari'nin hazirlanmasi

hususlarinda anlagsmaya varmiglardir (www.botas.gov.tr).

2.2.1.4 Turkiye — Bulgaristan — Romanya — Macaristan Dogalgaz Boru Hatti
Projesi (Nabucco Projesi)

Proje kapsaminda  Bulgaristan' in Bulgargaz, Romanya'nin Transgaz,
Macaristan' in MOL ve Avusturya'nin OMV Gas firmalari ile ortaklasa ¢alismalar
yuratulmektedir. AB TEN programi fonundan fizibilite i¢in hibe kredi almak
amacityla OMV Gas tarafindan bagvuru yapilmis ve 15 Temmuz 2003 tarihinde

fizibilite ¢alismasinin yarisinin TEN fonundan karsilanmasi seklinde karar alinmstir.

Avusturya' ya ulasacak gilizergah ile ilk etapta Bulgaristan, Romanya,
Macaristan, Slovakya, Cek Cumhuriyeti gibi yeniden yapilanan ekonomilerin gaz
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ihtiyaci karsilanip, diger iilkelerin gaz talep gelisimlerine gore takip eden yillarda
Avusturya'nin Avrupa'da 6nemli bir dogal gaz dagitim noktasi olma Ozelliginden
faydalanilarak bat1 Avrupa'ya ulasilmasi planlanmaktadir.
Projenin pazar ve modelleme ¢alismalarinin tamamlanmasiin ardindan, Teknik
Fizibilite caligmalar1 baglatilmistir. Proje ortaklarinca Haziran 2004 tarihinde,
projenin finansman ve boru hatt1 tasima kapasitesinin pazarlanmasi islerini yiirtiitmek
lizere Nabucco Company Pipeline Study GmGH (Nabucco Boru Hatt1 Is Gelistirme

Sirketi)  kurulmustur.  Sirketin  merkezi  Viyana' da  bulunmaktadir.

2.2.1.5 Turkiye — Yunanistan Dogalgaz Boru Hatt1 Projesi

Tiirkiye ve Yunanistan arasinda dogal gaz sebekelerinin enterkonneksiyonu
ve Guney Avrupa Gaz Ringi' nin gerceklestirilmesi kapsaminda baslatilan Tiirkiye-
Yunanistan Dogal Gaz Boru Hatt1 projesinin fizibilite calismast 25 Mart 2002

tarihinde tamamlanmistir(www.botas.gov.tr).

28 Mart 2002 tarihinde Ankara' da, T.C. Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani ile
Yunanistan Kalkinma Bakaninin huzurlarinda BOTAS ve DEPA Genel Miidiirleri
tarafindan bir Mutabakat Zapti imzalanmistir. Ayni tarihte iki {ilke Bakanlar1 dogal

gaz ve elektrik konularinda isbirligini iceren bir de Ortak Bildiri imzalamislardir.

Proje ilgili olarak Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakani1 ve Yunanistan Kalkinma
Bakani tarafindan 23 Subat 2003 tarihinde Hiikiimetlerarasi Anlasma imzalanmstir.

Proje AB TEN programinin 6ncelikli projeleri arasinda yer almaktadir.

Projenin fizibilite ile miithendislik ¢aligmalarinin tamamlanmasinin ardindan,
23 Aralik 2003 tarihinde Ankara'da diizenlenen bir torenle dogal gaz alim-satim
anlagsmasi1 imzalanmigtir. Buna gbére 750 milyon metrekiip ile baslayacak tasima
miktart 2012 yilinda 11 milyar metrekiip'e ulagacaktir. Bu miktarin 3 milyar
metrekiplniin  Yunanistan' a, 8 milyar metrekiipiiniin Italya' ya tasmmasi
ongoriilmektedir. 209 km'si Tirkiye sinirlarinda olmak iizere, toplam 300 km
uzunlugundaki  hattin, 2006  yilinda  tamamlanmast  planlanmaktadir.

.(www.botas.gov.tr)
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2.2.1.6 Azerbaycan — Tiirkiye (Sahdeniz) Dogalgaz Boru Hatti1 Projesi

Bu proje ile Azerbaycan gazinin Giircistan lizerinden Tiirkiye' ye taginmasi
amaclanmaktadir.Ekim 2000 de baslayan Azerbaycan' dan dogal gaz teminine
yonelik mizakereler sonucunda, 12 Mart 2001 tarihinde Enerji ve Tabii Kaynaklar
Bakani ile Azerbaycan Bagbakan Yardimcisi tarafindan Azerbaycan dogal gazinin
Turkiye' ye sevkine iligkin Hiikiimetleraras1 Anlagma ve bu anlagsmaya istinaden ayni
tarihte BOTAS ve SOCAR arasinda Dogal Gaz Alim Satim Soézlesmesi
imzalanmistir. 15 yil stireli Dogal Gaz Alim Anlasmasi, alimlarin 2 Milyar m? ile
baslamasin1 ve plato periyotta 6.6 Milyar m?/yil'a ulagmasini 6ngormektedir

(www.botas.gov.tr).

Azerbaycan-Tiirkiye Dogal Gaz Boru Hatt1 Projesi'nin Tiirkiye kismu ile ilgili
olarak, Azerbaycan' dan alinacak olan dogal gazin Giircistan-Tiirkiye sinirindan
Dogu Anadolu Iletim Hatti'na 225 km.'lik bir hat yapilarak baglant: noktasi olan

Erzurum-Horasan'a kadar tasinmasi planlanmaktadir.
2.2.1.7 Misir — Tiirkiye Dogalgaz Boru Hatt1 Projesi

2 Subat 2000 tarihinde Ankara' da iki iilkenin ilgili Bakanlari arasinda
imzalanan petrol ve gaz isbirligine iligkin bir Protokol' de, taraflar Misir' dan
Tiirkiye' ye Akdeniz gecisli bir hatla, yilda 4 Milyar m3 dogal gaz ihrac1 konusunda
niyet beyaninda bulunmuslardir. Tiirkiye' ye tasimacak olan dogal gazin yetkili
saticis1 Eastern Mediterranean Gas Company (EMG) olup, BOTAS ile EMG
arasinda 31 Mart 2001 tarihinde Dogal Gaz Alim-Satim Anlagmasi paraflanmigtir

(www.botas.gov.tr).

2 Mayis 2001 tarihinde yiirlirliige giren 4646 sayili yeni Dogal Gaz Piyasasi
Kanunu'nun Gegici 4. Maddesi'ne gore; kanunun yirarlik tarihinden sonra Enerji
Piyasas1 Diizenleme Kurulu tarafindan yapilacak arz-talep dengesi calismalari
sonucunda bir arz acif1 saptanmasit durumunda, bu Proje ile ilgili anlagma

sonuclandirilacaktir.
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2.2.2 Demiryolu Ulastirmasi

Cumbhuriyetin kurulmasindan sonra 0zellikle 1930-40° 11 yillarda demir-
celik, komiir ve makine gibi kitlesel ylikleri en ucuz sekilde tasinabilmesi icin talep
yaratan ve oOzellikle sanayi sektoriiniin gelisimine katkida bulunabilmesi icin
demiryolu tasimaciligi yatirnmlarinda atilim yapilmigsa da sonraki donemlerde
kapidan kapiya ulastirmaya olanak saglayan karayolu on plana ¢ikarak, karayolu

ulastirmasinin gelisimine oncelik verilmistir.

1960 sonrasi kalkinma planlarinda, ulastirma sistemleri arasinda
koordinasyonun saglanmasi hedeflenmistir. Bununla birlikte planli dénmelerde
ulagtirma sektoriiniin gelisiminin, blyik oranda plan 6ncesi dénemin 0Ozelliklerini
stirdiirdiigti  goriilmektedir. Karayollarina yapilan yatirimlarin, bitin planlama
donemlerinde en fazla paya sahip oldugu gériilebilir. Ozellikle sanayinin artan
ulagtirma  taleplerinin  karsilanabilmesi i¢in mevcut demiryolu aglarinin
desteklenmesi ve gelistirilmesinin planlarda yer almasina ragmen hedeflenen paya

ulasamadig1 sdylenebilir.

Sekil 13: TCDD Demiryolu Sebekesi

TCDD DEMIRYOLU SEBEKESI

KARADENIZ

EGEDENIZI

AKDENIZ o

(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr)
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Tablo 14 :2007 Yih Mart Ay1 Uretim Degerleri

Ortalama Tasima
3. AY TON TON-KM \VAGON Mesafesi
YURTICI 1577.137  [740.664.379 41.138 470
ULUSLARARASI 301.292 112.391.637 9.417 373

ithalat 160.227 36.309.896 4.071 227
ihracat 136.493 72.482.749 5.084 531
Transit 4,572 3.598.992 262 787
YURTICi+ULUSLARARASI 1.878.429 853.056.016 50.555 454
(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr)
Tablo 15 : 2002-2006 Yillar1 Aras1 Ton Bazinda Uretim Degerleri
2002 2003 2004 2005 2006

'YURTICI 13.125.023 |14.040.113 [15.408.261 [16.039.202 [16.742.374
ULUSLARARASI 1.300.703 [1.714.823 [2.299.893 [2.906.496 [3.002.951
ithalat 787.793 1.006.268 [1.303.349 [1.698.796 [1.577.186
ihracat 497.261  692.033  [922.912 1.159.383 [1.396.485
Transit 15.649 16.522 73.632 48.317 29.280
YURTICI+ULUSLARARASI [14.425.726 (15.754.936 [17.708.154 (18.945.698 [19.745.325

(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr)

2.2.2.1 Uluslararasi Demiryolu Ulastirmasi

Demiryolu agiyla asagida yer alan simir gegisleri ile dogrudan uluslararasi

yuk tasimaciligr yapilmasi miimkiindiir (http://www.tcdd.gov.tr).

*Kapikule sinir baglantili  Bulgaristan’a ve Bulgaristan {izerinden diger
Avrupa ulkelerine
*Uzunkoprl Gzerinden Yunanistan’a ve Yunanistan ilerisindeki tlkelere
*Kapikdy siir baglantili fran’a ve iran igerisindeki Orta Asya Ulkelerine
*Islahiye baglantisi ile Suriye’ye ve Suriye lzerinden Irak’ a

*Nusaybin sinir baglantisi ile yine Suriye’ye ve Suriye tzerinden Irak’a
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Turkiye ile Avrupa arasinda konteyner kullanilarak ve blok tren isletmeciligi
ile ulastirma yapilmakta, bu sayede ulastirma siiresi ve navlun rekabeti yaratilarak

demiryoluyla kapidan kapiya tasima yapilmasi gerceklestirilmektedir.

S6z konusu blok konteyner tasimacilarinin Avrupa trafigindeki
organizasyonu TCDD’ nin de ortagi bulundugu ICF (Intercontainer —Interfrigo)
isletmesi tarafindan yapilmakta olup, trenin Tiirkiye deki ¢ikig/varis gar1 Halkal

(Istanbul) dur.

Turkiye’ den Iran, Suriye ve Irak’ a yiik tasimacilig1 yapilmaktadir. Tiirkiye’
den BDT iilkelerine ve BDT Ulkelerinden Turkiye’ ye demiryolu ile yik
tasimaciligmin  gergeklestirilmesinde tarife birligi bulunmadigindan Romanya,
Bulgaristan ve Iran’ da gondericiler tarafindan bir forwarder kullanilmasi

gerekmektedir.

Turkiye ile BDT iilkeleri demiryolu hat agikliklarinin farkli olmasi nedeniyle
[ran ile Tiirkmenistan smirinda bulunan Sraks Gari'nda vagonlarin dingillerinin

degistirilmesi yada vagonlarin aktarma edilmesi gerekmektedir.

BDT vagonlarmin yapilis 6zellikleri bakimindan ebatlariin biiyiik olmasi
nedeniyle BDT iilkelerinden Tiirkiye ye yapilacak tasimalarda kullanilan BDT
vagonlart ancak Van Gari’na kadar gelebilmektedir. Van Gari’nin ilerisinde BDT
iilkelerinden yapilacak tasimalar Iran veya Van Gar’inda TCDD’ nin yada Iran

demiryollarina ait vagonlara aktarma edilmek zorundadir.

TCDD ile Bulgaristan Demiryollar1 arasinda imzalanan anlagsma ile Varna
feribot hatt1 ile Bulgaristan iizerinden Ukrayna Demiryollarina ait vagonlarin Edirne

Garina kadar gelmesi saglanmistir (http://www.tcdd.gov.tr).

BDT dlkelerinden veya BDT (lkelerine yapilacak tasimalarda kullanilan

Ukrayna vagonlarimin yapilis 06zellikleri bakimindan ebatlarinin biiyiikk olmasi
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nedeniyle bu vagonlar Edirne’ ye kadar gelebilmektedir. Edirne Garmin ilerisine

yapilacak yliklemeler i¢in esyalarin Edirne Garinda aktarilmasi gerekmektedir.

Demir yoluyla yapilan uluslararasi tagimaciliga dair veriler Sekil 14’ de verilmistir.

Sekil 14: 2002-2006 Yillar1 Arasi Vagon Bazinda Uretim Degerleri
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(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr)

Orta Asya ile Tiirkiye arasinda Avrupa baglantisin1 saglayacak olan blok
konteyner tren igletmeciligine baglanmistir. Hat 2002 yilindan itibaren ulastirmaya
aciktir. Blok konteyner treni, belli bir programa bagl olarak isletilmekte, ulagtirma
siresi ve Ucreti yoniinden diger ulastirma modlariyla rekabet yaratmayi
hedeflemektedir.
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2.2.3 Karayolu Ulastirmasi

Karayolu Ulastirmasinin, baglangi¢c noktasindan varig noktasina aktarmasiz
ve hizli tagima yapilabilmesine imkan saglayabilmesinden Oturi  diger tasima
tirlerine gore daha fazla tercih edildigi goriilmektedir. Kendi biinyesinde, bir
ekonomik faaliyet olmasinin yaninda, diger sektorlerle yakin iliski igerisinde olmasi

dolayisiyla, bu sektorleri de etkileyebilmektedir.

1950 li yillarin ardindan uygulanan politikalar sonucunda, karayolu
tasimasina diger ulastirma modlarindan daha fazla 6nem verildigi ve kaynaklarin
¢ogunun karayolu tasimasma yonlendirilmis oldugu buna bagl olarak ulagtirma
modlar1 arasindaki dengenin bozularak, karayolunun 6n plana c¢iktig1 sdylenebilir

Turkiye’ nin karayolu ag1 durumu ve dagilimi Tablo 16 ‘da gosterilmistir.

Tablo 16: 2007 Yih itibariyle Satih Cinsine Gére Yol Ag1

IASFALT SATHI P GECIT TOPLAM
YOL SINIFI BETONU KAPLAMAPARKE STABILIZE TOPRAKVERMEZ UZUNLUK
OTOYOLLAR]L 987 -- -- - - - 1987
DEVLET
YOLLARI 6 538 24 205 49 213 106 222 31 333
IL YOLLARI (868 26 414 109 1583 841 764 30 579
TOPLAM 9393 50 619 158 1796 947 986 63 899

(Kaynak: http://www.kgm.gov.tr/)

2.2.3.1 Uluslararasi Karayolu Ulastirmasi

Tirkiye’nin dis ticaretinde en biiyiik paya sahip olan Avrupa Birligi iilkelerine
yapilmakta olan ulastirma i¢in iki dnemli giizergah bulunmaktadir. Tirkiye’ nin dogu
ve guneyinde Kafkaslar, Orta Asya ve Asya’ y1 birlestirmesi planlanan projeler
hedeflenenden yavas ilerledigi ve seyirlerindeki belirsizlikler nedeniyle henlz

istenilen sonuglarin yakalanamadigi sdylenebilir. Bu nedenle uluslararas1 karayolu
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ulastirmasinda Turkiye igin iki gilizergahin  uluslararasi standartlar1 yakalamig

altyapisi nedeniyle 6neme sahip oldugu goriilmektedir.

e Kapikule Sinir Glimriik Kapisi’ndan yapilan karayolu ulastirmasi
e Ro0-Ro gemileriyle karayolu ara¢ gerecleriyle Italya Uzerinden yapilan

ulastirma

Kapikule iizerinden yapilan ulastirma 6nemli bir paya ve yere sahip olmasina
ragmen  bazi1 problemler bulunmaktadir. Yapilan ¢ikislarda Avrupa transit
giizergahinda bulunan iilkelerin giimriiklerinde formalitelerin uzun siirmesi, gegis
belgelerinin sinirlandirilmast , gegis tlcretleri ve gegis stireleri nedeniyle sorunlar

yasanmaktadir.

Her ne kadar transit siire bu sorunlar yasanmadigr zaman alternatifine gore
daha kisa olsada, araglarin Italya iizerinde Ro-Ro ile sevk edilmesi daha fazla tercih
edilen bir yontem olarak gorilmektedir. Transit siiresi daha uzun olmasina ragmen

daha az problem yagsanmakta ve maliyet olarak daha diisiik olmaktadir.

Tiirkiye italya basta olmak (zere Ukrayna ve Rusya’ ya diizenli Ro-Ro
seferleri duzenlemektedir. Ro-Ro hatlarinin bulundugu iilke ve hatlar asagidaki
gibidir;

Turkiye-italya Hatt1: Haydarpasa- Trieste /Ambarli —Trieste / Cesme —Trieste

Turkiye —Ukrayna Hatti: Zonguldak —Evpatoria / Zonguldak —Skadovsk
/Zonguldak-Odessa

Turkiye —Rusya Hatti: Samsun —Navorosisky / Trabzon —Sochi /Rize —Poti
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Sekil 15: Ro Ro Giizergahlar
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(Kaynak: www.roder.org.tr,2007)

Tirkiye Avrupa, Asya ve Afrika kitalari arasinda ulastirma baglantist
saglayabilmek icin ¢aba gostermektedir. Turkiye karayollar1 aginin gelismesi, kendi
gelisiminin yaninda, bdolgedeki biitlinliigiin saglanabilmesi agisidan da 0Onem

tagimaktadir.

2.2.4 Denizyolu Ulastirmasi

2.2.4.1 Dunya Deniz Ticareti ve Denizyolu Yiik Trafigi

Dinya Deniz Ticaretinin 2002 -2005 yillar1 arasindaki gelisimi Tablo 17°de

verilmigtir. Tim yiik ¢esitlerinde belirgin bir artig goriilebilmektedir.

Diinya deniz ticaretine konu mallar 2005 yili itibariyle 29.045 milyar ton-
millik bir degere ulagmistir. Tasinan mallardaki % 3,8’lik artis, ortalama tasima
mesafesinde bir artis dogurmustur. Petrol ve {iriinlerin tasinmasindaki talep % 4,2
oraninda artarken tiim kuru yiiklerdeki talep artis1 % 6,8 olmustur (UNCTAD, 2006;
30). Diinya denizyolu yiik trafigi Tablo 18 * de verilmistir.
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Tablo 17: Uluslararasi Deniz Ticaretinin Gelisimi, (Secilmis Yillara Gore)

(Yiikleme Limam Verileri)

Toplam
Yil Siv1 Yiikler Kuru Yukler (Tum Ydukler)
Ana Dékme Yikler
Toplam b
Milyon | Degisim | Milyon | Degisim | Milyon Degisim | Milyon Degisim
Ton % Ton % Ton % Ton %
2002 2.139 3.981 1.352 6.120
2003 2.226 41| 4.274 7,4 1.475 9,1 6.500 6,2
2004 2.318 4,1 4528 5,9 1.587 76| 6.846 5,3
2005 2.422 45| 4.687 3,5 1.701 7,2 7.109 3,8
(Kaynak: UNCTAD, 2006; 17)
Tablo 18: Dunya Deniz Ticareti ( Deger: Milyar Ton-mil)
Bes
Ana
Demir Dokme | Diger Dunya
Yil Petrol Cevheri | Kdmir | Tahil | Yk Kuruylk | Toplam
Ham | )
petrol | Urlin | Ham+Ur{n
2002 | 7.848 |2.050 |9.898 2.731 2549 1241 16.849 |7.395 24.172
2003 |8.390 |2.190 |10.580 3.025 2.810 |1.273 |7.454 |7.810 25.844
2004 |8.910 |2.325 |11.235 3.415 2.965 |1.325 |8.065 |8.335 27.635
2005 |9.270 |2.435 |11.705 3.720 3.140 |1.380 |8.610 |8.730 29.045

(Kaynak: UNCTAD, 2006; 30)

2.2.4.2 Diinya Denizyolu Konteynerize Yiik Trafigi

Diinya konteyner trafigi 2005 yil1 itibariyle 383.731.103 TEU’ ya ulasmustir.

Bolgesel bazda deniz ticaretine konu konteyner hareketlerinin en yogun yasandigi

bolge 195.256.690 TEU hacimle Asya olmus, onu sirasiyla 81.710.712 TEU ile

Avrupa,

42.450.457

TEU

ile

Kuzey

Amerika

izlemistir

(http://www.iaphworldports.org). Tablo 19 da Diinya konteyner trafiginin bolgesel

dagilim1 verilmistir.
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Tablo 19: Diinya Konteyner Trafiginin Bolgesel Dagilimi (TEU)

Bolge 2002 2003 2004 2005
Okyanusya 6.084.410 6. 406.195 6.947.807 6.686.045
Asya 130.134.788 150,830,088 174613,165 | 195.256.690
Afrika 5,899,690 8,072,606 8,888,997 10,462,335
Avrupa 56,645,389 63,121,639 70,901,265 81,710,712
Kuzey Amerika 32,768,536 36,206,730 39,407,265 42,450,457
Kayipler, Orta ve Gliney 17,423,357 19,621,003 23,030,316 26,051,491
Amerika
Orta Dogu 15,178,910 17,570,162 21,320,252 21,113,373
Diinya Toplam 264,135,080 301,828,423 345,109,067 | 383,731,103

(Kaynak: http://www.iaphworldports.org/world_port_info/RegionalShare(2002-
2005).pdf)

2005 yil1 verilerine gore deniz ticaretinde en biiyiik konteyner hacmine sahip
iilkeler incelendiginde ilk li¢ sirayi; Cin, ABD ve Singapur paylagsmaktadir. Bu
kategoride Tiirkiye 24. sirada yer almistir. Deniz ticaretinde en buyuk konteyner

hacmine sahip 26 Ulke Tablo 20 “ de verilmistir.

Tablo 20: Deniz Ticaretinde En Biiyilk Konteyner Hacmine Sahip Ulkeler

(2005)

1 [Cin 88,548,473 14 | Belcika 7,889,994
2 |ABD 38,519,037 15 |Brezilya 5,598,110
3 [ Singapur 23,192,200 16 | Endonezya 5,503,176
4 |Japonya 16,777,407 17 | Tayland 5,115,213
5 |G. Kore 15,113,275 18 | Hindistan 4,938,226
6 | Almanya 13,507,039 19 | Avustralya 4,830,254
7 |Tayvan 12,791,429 20 | Kanada 4,163,424
8 |Malezya 12,027,045 21 |[Fransa 3,839,739
9 |italya 9,855,451 22 [Misir 3,690,691
10 | BAE 9,845,930 23 | Filipinler 3,633,559
11 | Hollanda 9,520,844 24 | Turkiye 3,170,357
12 | ispanya 9,170,109 25 |Panama 3,067,637
13 | ingiltere 8,598,891 26 | G. Afrika 2,867,909

(Kaynak:http://www.iaphworldports.org/world_port_info/ContainerCountryl eague(

2005).pdf)

2.2.4.3 Turkiye Deniz Ticareti

Turkiye’ nin dis ticaretinde agirlikli olarak deniz yolunun kullanildig

goriilmektedir. 2005 yilinda bu oran %86’ ya kadar yiikselmistir. Bununla birlikte
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demiryolu ve karayolu tagimalarinin arttig1 goriilmekle birlikte, deniz yoluna oranla

geride kaldiklar1 goriilmektedir.

Tablo 21: Tiirkiye’ nin Dis Ticaret Tasimalarinin Modlar itibariyle Dagilin

YIL DENIZYOLU DEMIRYOLU KARAYOLU HAVAYOLU DIGER
1995 91.1 0.8 7.7 0.2 0.2
1996 848 0.3 1.4 0.8 2.7
1997 85.5 0.3 12.5 0.4 1.3
1998 88.1 0.6 9.1 0.3 2.0
1999 88.9 0.5 8.7 0.2 1.8
2000 88.6 0.5 8.6 0.2 21
2001 87.0 0.6 10.6 0.2 1.6
2002 87.3 0.7 9.7 0.2 21
2003 87.6 0.8 10.5 0.1 1.0
2004 87.4 1.2 10.3 0.1 1.0
2005 86.0 1.2 11.9 0.2 0.7

(KAYNAK:DTO, 2005; 101)

2005 yili denizyolu ihracati toplam 54,5 milyon ton olarak gergeklesmistir.

En biiyiik kalemi %17,7 ile Demir Celik iiriinleri almigtir. Demir-gelik Grtnlerini

%11,0 ile petrol driinleri ve %8,2 ile cimento izlemektedir.

2005 yil1 ithalat1 toplam 127 milyon ton olarak gerceklesmistir. ithalattaki en

blyuk kalemi %25 ile ham petrol ve iriinleri olusturmustur. Bunu %14,9 ile komiir

%14 ile hurda demir /Demir cevheri takip etmistir (DTO, 2005; 103).

Turkiye dizenli hat tasimaciliginda

varolan koridorlarin iizerinde yer

almaktadir. TUrkiye’ nin yer aldig1 koridorlar, Tiirkiye’ de hizmet veren diizenli hat

tastyicilarinin kullandig: seferlere gore asagidaki sekilde 6zetlenebilir;

* Avrupa - Kuzey Amerika Hatt

=  Avrupa — Asya Hatti
= Avrupa - Giiney Amerika’nin Dogu Sahilleri Hatt1
* Avrupa - Giliney Amerika Bat1 Kiyis1 Hatt1

= Akdeniz Hatti

= Avrupa — Giiney Afrika Hatti

= Avrupa - Hint Okyanusu / Dogu Afrika Hatt1
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2.2.4.4 Turk Deniz Ticaret Filosu

Turk ticaret filosu 2005 yilinda 7,6 DWT ‘na ulasmis oldugu goriilmektedir.

1996 yilinda Tiirk Deniz Ticaret filosu diinya siralamasinda 16. siraya kadar

yiikselmistir. 2005 yilinda 24. sirada yer almistir.

Tablo 22:Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Gelisimi

YILLAR CEMI

r'r DE(;isn (
(1000) (%%)

CRT DECGISIM DUNYA
a000) (2%6) SIRA

1580 = 2.032 - - - 3s
1981 - 2.696 17,5 - - 34
1982 675 4.105 74,7 2.440 - 32
1983 726 4855 18,3 2.890 18.4 27
1984 780 6.051 24.6 3.509 21,4 25
1985 802 5.802 4.1 3.445 1.8 24
1986 835 5.234 9.8 3.182 -7.6 24
1987 821 5.240 0,1 3.172 -0,3 25
1988 830 4911 2.943 -7.2 24
1989 839 5.123 4.3 3.048 3.6 28
1990 868 5.639 10,1 3.356 10,1 28
1991 899 5.968 5,8 3.575 6.5 23
1992 954 6.503 9.0 3.887 8.7 22
1993 1.012 8.255 26.9 4.843 246 2
1994 1.050 8.545 3,5 5.093 5.2 19
1995 1.143 10.310 20,7 6.239 22,5 17
1596 1.179 10.893 5.6 6.622 6.1 [asE
1997 1.197 10.563 3,0 6.525 -1,5 17
1998 1.204 9.760 7.6 6.463 -1.0 17
1999 1.242 10.322 5.8 6.778 49 18
2000 1.270 9.489 -8.1 6.044 -10.8 18
2001 1.261 9.307 -1,9 6.002 -0,7 20
2002 1.185 8.666 -6.9 5.736 4.4 19
2003 1.152 7.627 -12 5.113 -10,9 20
2004 1.209 7.055 7.5 4772 -7.1 23
2005 1.379 7.603 7.20 £.229 9.6 24

(Kaynak: Deniz Ticaret Odasi; 2005; 26 )

Tiirk Deniz Ticaret Filosu 2004 yili itibariyle toplam 1152 adet gemiden
olusmaktadir. Filonun %61’ i (703 gemi) ulusal sicile %39’ u (449 gemi) uluslararasi
sicile kayithidir. 1152 geminin adet bazinda dagilimi kuru yiik %34,4, dokme yiik
%10,9, petrol tankerleri %9,8, diger %34’ dir. Filonun toplam kapasitesi 7,626,847
dwt olup bu kapasitenin %32.5” i ulusal sicile , %67,5 i uluslararasi sicile kayithidir.
7,626,847 dwt kapasitesinin dwt dagilimi %57.7 dékme yiik , %15.6 kuru yiik ve
%10.6” 1 petrol tankeridir. Turk ticaret filosunun yas ortalamasi1 21,13 tiir. Konteyner
gemileri filonun en geng¢ gemileri olup yas ortalamalari 9’dur. DOkme yik
gemilerinin yag ortalamalar1 28’ dir. (DTO, 2005; 32)
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Sekil 16: Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Gelisimi
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(Kaynak: DTO, 2005 ; 28)

Turk Ticaret Filosunun 1996-2000 yillar1 arasinda artis gosterdigi
gorulmektedir. 1996-1997 yillari arasinda % 1,5, 1997-1998 arasinda %0,6 , 1998 -
1999 arasinda %3,1 , 1999-200 arasinda %2,2 , 2003-2004 arasinda %4,9 oraninda

artmastir.

2000-2001 arasinda %0,7 , 2001-2002 arasinda %6 ,2002-2003 arasinda
%2,8 oraninda azalmistir.2004-2005 yillar1 arasinda filonun sayisal arig orant %14
tir (DTO ,2005; 88) .

Sekil 16: Tiirk Deniz Ticaret Filosunun Yas Gruplar itibariyle Dagilim
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(Kaynak: DTO, 2005; 88)
Turkiye’nin komsularina bakildiginda Yunanistan diinya deniz ticaret filosu

siralamasinda 3. sirada yer almaktadir.Giiney Kibris ticaret filosu 10. sirada

bulunmaktadir. fran  diinya deniz ticaret siralamasinda 21. siradadur.
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Tablo 23 : Tiirkiye’ nin ve Komsu Ulkelerin Deniz Ticaret Filolar

DUNYA ULKE GEMI SAYISI 1000 DWT DUNYA % DEGISIM %
SIRA

3 YUNANISTAN 1110 52474 56 52
10 G.KIBRIS R.Y. 892 30134 32 11,8
21 IRAN 196 8950 09 -0,5
24 TURKIYE 840 7572 0.8 5,6
30 RUSYA 1385 6602 0,7 -6,6
46 MISIR 110 1494 0,2 34
52 BULGARISTAN 77 1288 0.1 13,4
57 UKRAYNA 234 931 0.1 1,1
70 SURIYE 146 595 0.1 -8,3
84 ROMANYA 44 277 0.0 -32,0
95 IRAK 16 105 0.0 -252

( Kaynak: DTO, 2005; 36)
2.2.5 Tiirkiye’nin i¢cinde Bulundugu Bashca Uluslararasi Ulastirma Aglar:

2.2.5.1 Trans Avrupa Aglan

Avrupa Birligi Ortak Ulastirma Politikas1 genel hatlar1 ile ulasim sektoriinde
Avrupa Birligi standartlarin1 yansitmaktadir. Bu standartlar Avrupa Birligi icerisinde
ekonomik rekabetin korunmasi ve dengeli gelismenin siirdirilebilmesini
amaclamaktadir. Bu sayede tek pazarin diizenli islemesi ve gelismesi bununla
birlikte ekonomik ve sosyal biitiinlesmenin kuvvetlendirilmesi amaciyla

olusturulmustur.

Smirlarin  kaldirilmasi ve denizyolu ulastirmasinin serbestlesmesi gibi
Topluluk ekonomisinin liberallesmesi yoniinde atilan 6nemli adimlar bir Ortak
Ulastirma Politikas1 olusturma ihtiyacint  kac¢inilmaz kilmistir. Bu adimlar talep
edilen biiylimenin devami agisindan, ayrica tikaniklik ve Pazar doyma pay1 gibi

problemlerin asilmasi bakimindan 6nem teskil etmektedir. (hhtp://europa.eu.int)

Zaman iginde gittikge artan trafik sikigikligi, hizmetlerin kalitesindeki
bozulma, gevreye verilen zarar, giivenligin tehlikeye atilmasi ve bazi bolgelerin izole
edilmesi ulasim konusunda yeni faaliyetleri gerekli kilmistir. Avrupa Birligi’nin
Aralik 1992°de yayimladig1 ulasim iizerine Beyaz Kitabin amaglar1 arasinda; ulagim

tirleri arasindaki dengenin degistirilmesi, yasalardaki tikaniklarin giderilmesi,
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kullanicilarin ulasim politikasinin merkezine yerlestirilmesi ve ulasimin giderek
kiresel bir nitelik kazanmasi yer almistir. 2001 yilinda yayimlanan ikinci Beyaz
Kitap ile ise, Ulastirma pazarinin serbestlestirilmesi sonrasi olusan ek sorunlar ele

alimmis ve genisleme sonrasi igin yeni Oneriler getirilmistir.

Ulasim politikasinin amaglarindan bir digeri, ulasimi siirdiiriilebilir kalkinma
icine entegre edebilmektir. Bu yonde atilacak adimlar, hava kirliliginin ve
karbondioksit emisyonunun sonucu iklim degisikliginin 6nlenmesi, kaynaklarin
giivenligi ve giiriiltii kirliligiyle basa ¢ikabilmek i¢in gereklidir. S6z konusu hedef
dogrultusunda Gdéteborg Avrupa Konseyi ekonomik biylme ile ulasimdaki biiyiime
arasinda baglanti kurulmasimi siirdiiriilebilir kalkinma stratejisinin merkezine
yerlestirmigtir. Kabul goren yaklagim ise licretlendirme, karayollarina alternatif
ulasim tiirlerinin canlandirilmasi ve Trans-Avrupa aglarina yatirimi kapsayan 60

tedbirden olusmaktadir.

Bunlar; karayollarindaki yeniden yapilanma ihtiyaci, demiryollarinin ulasim
sektoriindeki yerinin giiclendirilmesi, hava ulasimindaki sikigikligin, gecikmelerin ve
kirliligin 6nlenmesi, deniz ulasiminin gelistirilmesi, i¢ su yollarmin daha etkili
kullanilmasi, deniz, i¢ suyollar1 ve demiryollar1 baglantisinin saglanmasi, ¢oklu
ulasimin 6zendirilmesi, yasal tikanikliklarin ortadan kaldirilmasi, Trans-Avrupa
Aglarmin gelisimine hiz kazandirilmasi, yol giivenliginin saglanmasi, altyapi
kullanimlarinda ticretlendirmeye gegilmesi, sehir i¢i ulasimin rasyonellestirilmesi ve

ulasim politikasinin genislemeye ayak uydurmasinin saglanmasi olarak siralanabilir.

2.2.5.2 Avrupa - Kafkasya — Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA)

Acilimi Avrupa-Kafkasya —Asya Ulastirma Koridoru olan Traceca Mayis
1993 tarihinde Ermenistan, Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Tiirkmenistan ve Ozbekistan’mn katilimiyla TACIS programmin bir

pargasi olarak hayata gecirilmistir.

Azerbaycan Hiikiimeti’'nin girisimiyle gerceklestirilen temel anlagsma Eyliil

1998 yilinda Bakii’de yapilan konferansla 12 iilke tarafindan imzalanmustir.

49



Azerbaycan, Kirgizistan, Ermenistan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan, Tacikistan,
ve Ozbekistan 8 kurucu iilkedir. Programa 1996 yilinda Ukrayna, 1998 yilinda
Moldova, 2002 yilinda Tiirkiye ,Romanya ve Bulgaristan dahil olmustur.iran ve

Afganistan’in programa dahil olmak icin talepte bulunmustur.

13 devlet Avrupa-Kafkasya-Asya Koridorunda ticarette ve ulastirmada

gelisimi asagidakileri esas alarak amaglamaktadir (http://www.traceca.org.tr;2007);

o Bolgedeki ticareti gelistirmek i¢in iiye iilkeler arasindaki isbirliginin tesvik

edilmesi

o Uluslararas1 ulastirma koridoru Avrupa-Kafkasya-Asya “TRACECA” ‘nin
Trans-Avrupa Networks (TENs)’e donistiiriilmesinde ki en uygun

entegrasyonu tesvik etmek

e Ticaret ve ulastirma sistemlerinin gelisimini saglayan faktorleri tanimlamak,

o TRACECA projelerini, IFls ve 6zel yatirimcilarin kredilerini etkilemek igin

tesvik etmek

e Avrupa, Karadeniz, Kafkasya, Hazar Denizi ve Asya bdlgelerinde ekonomik

iligkilerin, ticaretin ve ulagtirma baglantilarinin gelisimi

e Uluslararasi yol, hava ve demiryolu ve de ticari denizcilik konularini igeren

ulastirma pazarina girisleri kolaylastirmak

e Mallarin, yolcularin ve Hidrokarbon'un uluslararasi ulastirmasini tesvik

etmek

o Trafik ehemmiyetinin, mallarin giivenliginin ve ¢evresel korumanin garanti

edilmesi

e Degisik ulagtirma modlar1 arasinda esit rekabet olusturma.
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Ermenistan, Azerbaycan, Bulgaristan, Kazakistan, Kirgizistan, Moldova,
Romanya, Turkiye, Ukrayna, Ozbekistan, Tacikistan EU Tacis TRACECA

Hiiklimetlerarasi-Programina ve MLA’ya iiyedirler.

Tirkmenistan Tacis TRACECA Programina katilimci olmakla birlikte,
MLA ya taraf degildir.

fran ve Afganistan’in degerlendirilen talepleri sonucunda, Nisan 2005
tarithinden bu yana biitiin iilkelerin karar ile , bu iki iilkenin MLA ‘ya taraf olmasina
karar verilmistir. Ulkeler halen uyum siirecindedirler. Iran ve Afganistan EU TACIS
TRACECA Programinda katilime degildirler.

2.2.5.3 Asya — Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu (ESCAP)

Asya Karayolu ¢alismalarinin amaci Asya ve Pasifik bolgesinde giivenli ve
etkili ulagim baglantilarinin kurulmasiyla bdlgesel ve uluslar arasi ticaretin
hizlandirilmasint saglamaktir.1992 yilinda ESCAP (Economic, Social Comission
Asia and Pasific) tarafindan Asya Kara Tagimaciligi Altyapr Gelistirme (ALTID)
Projesi kapsaminda Asya Karayolu ve Asya Demiryolu ve Trans—Asya
Demiryolu’nu kapsayacak sekilde ulasim Aglar1 olusturulmustur. Tiirkiye’ nin
ESCAP’a iiyeligi 18 Temmuz 1996 da hukuken baslamistir.

ESCAP uzmanlarinca hazirlanan Tiirkiye Raporu taslaginda belirlenen A-
yolu giizergah1 yaklasik 3200km olarak tespit edilmistir.Belirlenen A-Yolu batida
Kapikule’den baslayarak Giirbulak Sinir Kapisinda son bulmaktadir. Gerede’de ikiye

ayrilan yolun diger kolu Sarp’a uzanmaktadir.

Bilesmis Milletler ESCAP Sekrataryasi tarafindan ESCAP ‘a yeni iiye olan
tilkelere de baglanti saglanmasi (Giircistan ve Azerbaycan) talep edildiginden A-
Yolu baglantis1 Karadeniz Sahil Yolu giizergah1 ve Ankara —istanbul Otoyolu Asya
Karayolu Agina ilave edilmistir. Bu durumda A vyollar1 5247 km olacaktir.

(http://www.escap-net.orq)

51



2.2.5.4 Uluslararasi E Yollar1 Ag:

II. Diinya Savagindan sonra 16 Eyliil 1950 de Cenevre’de “Uluslar arasi Ana
Yollarin Yapimi Deklarasyonu “ (AGR) Avrupa Birselmis Milletler Ekonomik
Komisyonu UN/ECE tarafindan hazirlanmistir.

AGR Hukimlerine gore Avrupa’ dan Turkiye’ ye iki arter girmektedir.
Bunlar Bulgaristan siirindan (Kapikule) giren E-80 ile Yunanistan sinirindan (ipsala) giren
E-90’ dir. Bu iki ana gilizergah Anadolu iizerinden Tiirkiye’ nin giiney ve dogu sinirlarindaki

Ortadogu ve Asya Uluslararast Yol Aglar1’ na ulagmaktadir.

Birlesmis Milletler AEK ‘da Tiirkiye tarafindan yapilan 6neri dogrultusunda Dilucu-
Igdir- Dogubeyazit Devlet Yolu( 134 km) , Dogu Beyazit —Bitlis- Sanliurfa Devlet Yolu
(665 km) ve Turkgozi- Posof- Kars- Horasan Devlet Yolu (276 km) E yolu statisu
kazanmustir.Boylece E yolu uzunlugu 5927 km’ den 7022 km’ ye ulagmustir.

2.2.5.5 Karadeniz Ekonomik Isbirligi Teskilat

Karadeniz Ekonomik Isbirligi Orgiitii (KEI), Tiirkiye’nin girisimleri ile 25
Haziran 1992 tarihinde Istanbul Zirvesi sirasinda yaymmlanan Deklarasyonla
kurulmustur. Uyeleri Arnavutluk, Azerbaycan, Bulgaristan, Ermenistan, Giircistan,
Moldova, Romanya, Rusya Federasyonu, Sirbistan ve Karadag, Tiirkiye, Ukrayna ve

Yunanistan'dir.

18 Nisan 2003 tarihinde Erivan’da gergeklestirilen KEI Disisleri Bakanlar1
Konseyi 8 inci Toplantisi’nda alinan kararla, Makedonya ile Sirbistan-Karadag da
orgiite davet edilmistir. Bu cercevede, Sirbistan- Karadag KEI’ye katilim
konusundaki i¢ onay siirecini tamamlayarak KEI’nin tam {iiyesi haline gelmistir.
Sirbistan-Karadag’m ayrilmasindan sonra Sirbistan KEI iiyeligini korurken, Karadag

gozlemcilik bagvurusunda bulunmustur.

Isbirliginin hedefi Boélgede ulasim ag1 ve gelisimi igin gerekli zemini
olusturmak ve yeni stratejiler benimsemektir. Bu stratejiler icinde bolgenin

mukayeseli Ustiinliiklerini belirlemek, yatirim igin oncelikli sektorleri ve bolgesel
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isbirliginin maliyet ve yararlarin1 saptamak ve kiiresel diizeyde bdlgenin oynamasi

gereken ekonomik rolu belirlemek gibi unsurlar yer almaktadir.

KEI, “Gelecek i¢in Ekonomik Giindem “adl1 belgeyi kabul ederek , kendine
yeni bir vizyon belirlemistir. Bu belgenin amaci , isbirliginin basarili olabilmesi igin
gerekli stratejileri, tiim sektorlerde atilmasi gereken adimlari belirlemeye yoneliktir.
Bu belgenin en Onemli adimlarindan biri olarak bir Proje Gelistirme Fonu
olusturulmus, Fonun yasal temelleri hazirlanmis, bdylece KEI’yi proje iireten bir

orgiite dontistiirecek siire¢ halihazirda baglamistir.

Ulastirma KEI’nin 6nemli bir isbirligi bashgmi olusturmaktadir. Bu
baglamda gelistirilen ve KEI iilkeleri arasinda etkin bir ulasim ag1 olusturmak
suretiyle ekonomik igbirliginin gelisimine katkida bulunmay1 amaglayan “Karadeniz
Cevre Ulastirma Koridoru/ Black Sea Ring Corridor” projesi dnem tasimaktadir.
Proje, iiye iilkeleri birbirine baglayan ulastirma altyapisinin gelistirilmesi, bu
konudaki ulusal diizenlemelerin uyumlastirilmasi, ¢evrenin korunmasi, uluslararasi
projelerin izlenmesi i¢in bir veri tabami olusturularak bir harita hazirlanmasin
amagclamaktadir. Bu calisma, KEI iilkelerini birbirine baglayan ana bir yol giizergahi
belirleme ihtiyacin1 da beraberinde getirmistir. 19 Nisan 2007 tarihinde Belgrad’da
yapilan KEI Disisleri Bakanlar1 Konseyi 16. Toplantisi’'nda “Karadeniz Cevre
Otoyolu Gelistirilmesine iliskin Anlayirs Muhtiras1” imzalanmistir. Toplanti’nin
bitiminde, Karadeniz Cevre Otoyolu Projesi'nin tanitimima yonelik olarak KEI ile
Uluslararas1 Karayolu Tagimaciligi Birligi'nin (IRU) isbirligi halinde diizenledikleri
bir torenle, iye iilkelerden birer kamyonun istirakiyle olusturulan "Karadeniz
Konvoyu” (Black Sea Caravan), Karadeniz Cevre Otoyolu giizergahinda seyahat

ederek ilk gozlem ve tespitleri yapmak iizere yolcu edilmistir.

Bu koridor, Tiirkiye’nin ana yol agm Karadeniz Ulkelerine , Kafkasya’ ya ,
feri yoluyla da Hazar Denizinden , Orta Asya ve Uzak Dogu’ ya baglayacaktir.
Aym giizergah, Karadeniz Ulkelerini Avrupa’ya baglayacaktir.

AB’nin deniz ulasimindan geregince istifadeyle karayolu ve demiryolu
tizerindeki yiikiin hafifletilmesi ve daha etkin ve hesapli bir ulastirma modeline

yonelinmesi anlayisina dayali olarak gelistirdigi Deniz Otoyollar1 (Motorways of the
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Sea) kavraminin Karadeniz’e tesmili amaciyla Yunanistan tarafindan onerilen “KEI
Bolgesinde Deniz Otoyollarinin Gelistirilmesi (Development of the Motorways of
the Sea in the BSEC Region) Anlayis Muhtirasi” da 19 Nisan 2007 tarihinde
Belgrad’da yapilan KEI Disisleri Bakanlar1 Konseyi 16. Toplantisi’nda

imzalanmustir.

2.2.5.6 Trans Avrupa Kuzey-Gliney Otoyol Projesi (TEM)

Trans —Avrupa Kuzey-Giiney Otoyol (TEM) Projesi, Avrupa ulastirma

sisteminin bolgesel altyap1 projelerinden biridir.

13 tiiye tlkesi vardir; Avusturya, Bulgaristan, Cek Cumhuriyeti, Slovakya,
Macaristan, Italya, Polonya, Romanya, Tiirkiye, Hirvatistan, Litvanya, Giircistan,
Bosna Hersek) . Uc gozlemci ilke bulunmaktadir; isveg, Ukrayna, Yugoslovya.
Projenin amaci, Baltik, Adriyatik, Ege ve Karadenizi baglayan modern bir otoyol ve

express yol sisteminin insas1 ve yonetimidir.
2.3 CIN’IN ULASTIRMA OLANAKLARININ INCELENMESI

Gin’ in blyuyen ekonomisi daha ¢ok limanlarinin yogunlastigi ve ulastirma
altyapisinin gorece olarak daha gelismis oldugu sahil kesimlerinin gelismesine neden
olmustur. Cin Halk Cumhuriyeti’nin ihracata dayali ekonomisinin basarisi ile ,
iilkenin dogu kesiminde yer alan Ilimanlarinin ve  bunlarin planli olarak
gelistirilmesinin paralel olarak ilerledigi goriilebilir.Ulkede, bati ve kirsal kesimlerde
ulagtirma yapisi heniiz yeteri kadar tamamlanamamistir ancak biyiik olgekli

yatirimlar stirmektedir.

2.3.1 Demiryolu ve Karayolu Ulastirmasi

Ulke igerisinde toplam yolcu ve yiik tasimaciliginin iigte biri rayli sistemler
ile saglanmaktadir ancak iilkenin artan yolcu ve yiik trafigi karsisinda mevcut Raylh
sistemler yetersiz kaldigi i¢in, bu ulasim yolunun gelistirilmesi igin ¢esitli projeler

tizerinde ¢alisilmaktadir. Demir yollar1 ile en fazla taginan yiik cinsi komiirdiir.
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Sekil 20° de de goriilebilecegi Uzere 1990-2005 yili arasinda mevcut demir
yolu ag1 yilda 1100km biiylimiistiir.

Sekil 18: Cin’de Ulasimda Demiryolunun Pay1
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Sekil 19: Cin’ de Demiryolunun Yiik Tasimacihigindaki Pay:
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Sekil 20: Cin’ de Demiryolu Agimin Gelisimi

km
750001

70000

65000 |

600001

55000

50000{ |
L

45000

40000
1980 1985 1990 1995 2000 2005 !

(Kaynak: Zhang, 2006;20)

Pekin —Hong Kong arasindaki ikinci bir hat ¢alismasi siirmektedir. Tibet’in
ulusal demiryolu ag1 ile birlestirilmesi i¢in siirdiiriilen 3,3 milyar dolarlik projenin
2007 yilmin sonunda tamamlanmasi beklenmektedir. 2004 yilinda Hubei ve
Chongqing eyaletleri arasinda demiryolu baglantis1 olusturmak igin baglatilan 2
milyar dolar degerinde ¢alisma igin 183 koprii ve 114 tiinel insa edilmesi

gerekecektir. (DEIK, 2005; 28)

Orta ve Bati Cin de ki mevcut demir yolu sisteminin gelistirilmesi boylece,
bat1 bolgesine ulasimin kolaylastirilmast planlanmaktadir.Hizli yolcu tasimaciliginin
adimlart atilarak, 2020 yilina kadar hizli tren tasimacilik agimi bitirilmesi
hedeflenmektedir.10 6nemli komiir koridorunun ulastirma ag1, kapasiteyi karsilayan
demir yolu agiyla saglanacaktir. Konteyner trafiginin kurulmasi igin gerekli alt yap1
calismalar1 tamamlanacak, bu slre icerisinde 18 adet ana konteyner istasyonu ve 40

adet ellecleme merkezi insa edilecektir.16,000 km uzunlugunda ¢ift hatli konteyner
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tasimaciligina uygun demiryolu ag1 olusturulmasi 6ngoriilmektedir (Jianping, 2006;

11).

Cin karayollarinda da biiyiik bir atilim yaparak, 2000 yilinda 1,4 milyon km
olan karayolu uzunlugunu 2003 yilinda 1,8 milyon km’ ye ¢ikarmistir (DEIK, 2005;
6).

2.3.2 Denizyolu Ulastirmasi

Ulastirma modlarinda en biiyiik gelismeyi gdsteren deniz yolu tasimacilig
olmustur. Ningbo Ulkenin en biiylik derin su limanidir. Dalian, Tianjin, Xiamen,

Guangzhou ve Shenzen biiyiik ve iglek limanlar1 Cin’ in diger 6nemli limanlaridir.

Projesine baglanan Shangan limani projesi, diinyanin en biiyilk liman
projesidir ve bitiginde -20 yilda tamamlanmasi beklenmektedir- Hong Kong limanini

geemesi planlanmaktadir.

Cin’ in artan dis ticaret hacminin  deniz tagimacilifina yansidig
gorilmektedir. Bu ekonomik gelisimin denizcilik sektOriine yansimasi  deniz
tagimaciligi ve liman gelisimi olarak kendini gostermektedir. Cin 1994 yilindan
itibaren konteyner gemilerinin, terminaller olusturmaya baslamisken, su anda
diinyada siralamaya giren konteyner hattina (COSCO) sahiptir. Shanghai ve Shenzen

limanlar1 diinyanin en islek konteyner limanlar1 arasina girmistir.

Cin’ de gorilen konteyner hatlarinin ve limanlarin geligsmesi {i¢ nedene
baglanabilir ; serbestlesmeye baslayan ekonomi ile disa agilimin saglanmasi ve buna
bagl olarak dis ticaret hacminin artmasi, dinya ticaretinde standarditasyona
gosterilen talep artist1 ve buna bagli olarak konteyner tasimacilifinin artmasi,
denizcilik sektoriinde diuizenleyici ve koruyucu yonetmeliklerin artmasi buna bagh

olarak rekabetin olusmas1 ve ¢ok uluslu sirketlerin hizmete girmesi.
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Cin’ in ekonomik gelisimi ve buna bagl olarak ticaret hacmi son on yilda
bliyiik bir artis gostermistir. Bununla birlikte tasinan mal cinsi de hammaddeden yar1
islenmis mallara doniismiistiir. Ticaret agirlikli olarak Cin ve gelismis tllkeler ve
bolgeler arasinda olsa da, konteyner sayisi biiyiik artis gdstermistir, buna bagli olarak

Cin limanlar1 diinyanin en islek konteyner limanlar1 arasinda girmistir.

Bu gelismelerin yasanmasinda denizcilik sektorii ve liman isletmeciligi
alanlarmda uygulamaya konulan reformlarinda etkisi géz oniine alinmalidir.1984
yilinda Cin 34 limanii kapsayan Liman Yonetmeligini degistirmistir. Ministry of
Communication® a (MOC ) bagli olan 34 limani i¢in ikili bir yonetmelik hazirlamis ,
bu yonetmelige gore bu limanlar MOC’un altinda yerel yonetimlere baglanmistir. Bu
sekilde yerel yonetimler, gilinlik operasyonlarin islemesi ve altyapinin
kuvvetlendirilmesi adina kendilerini finanse etmek durumunda kalmisken, MOC yine
iilke genelinde stratejik planlama ve isgiiciiniin dagitimindan sorumlu olmustur. 1
Nisan 2002 yilinda tim yetkiler ve sorumluluk vyerel yoOnetimlere tamamen
devredilmistir. Bu uygulamaya sadece, Japonya’ ya kémur ihra¢ edilen en blyik
liman olan Qinghuangdao Limani tabi tutulmamistir. Boylece yerel idareler tamamen
limanlardan sorumlu tek otoriteye doniismiis, limanlarla ne yapilacagi karari
tamamen onlara birakilmistir. Bu uygulamanin iki 6nemli faydasi oldugu goriilebilir.
Yerel yonetimler, yerel ekonomiyi iyi tanidiklart ve liman isleyisini yakindan takip
edebildikleri igin, limanin gereksinimlerini daha iyi bilebilmekte ve bununla beraber
limanlar1 tamamen yerel ekonomiye adapte edecek sekilde calisabilmektedirler. Bir
diger noktada Cin limanlar arasinda yasanan rekabet bu sektore pozitif olarak

yansimigtir.
Diizenli hat tasiyicilar1 tarafindan bakildiginda , son on yilda yasanan

gelismeler oldukga hizlidir. Uluslararas1 Denizcilikte Cin kokenli olmayan pek cok

firma Cin limanlarina ugramakta ve birbirleriyle rekabet etmektedir.
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2.3.3 Cin’in i¢cinde Bulundugu Bashca Uluslararas1 Ulastirma Aglar
2.3.3.1 Trans Sibirya Demiryolu Koridoru

TSD, Moskovo’ dan baslayarak Chelyabinsk, Novosibirsk ve Baykal Golii
Uzerinden Vladivostok’a uzanmaktadir. Bu hat iilkeyi bastan basa gegen tek kara
ulastirma sistemi olup, iilke ekonomisi ve giivenliginde 6nemli bir yere sahiptir

(http://www.waytorussia.net/TransSiberian/Intro.html).

Dogu  ayaginda ise TSD, ¢ farkli  yola  ayrilmaktadir
(http://www.waytorussia.net/TransSiberian/Intro.html (24/01).

o Trans Sibirya Hatti: Moskova — Vladivostok — Orjinal Trans Sibirya hatti,
Sibirya’dan gecerek Uzak Dogu’da Pasifik Okyanusuna ulagsmaktadir.

o Trans Mogolistan Hatti: Moskova- Ulan Batur- Pekin — Sibirya’dan
Mogolistan’a oradan Cin’e gegmektedir.

e Trans Mangurya hatti: Moskova-Pekin — Mogolistan’a ugramadan,

Mogolistan’in dogu sinirindan Rusya’dan Cin’e olan bir direkt hattir.

Sekil 21: Trans Sibirya Demiryolu Haritasi

Ty
\ TRANS-CONTINENTAL
RAILWAY MAIN-LINES

[ Trans-Sibirya Ana

- Hattr

[~ Trans-Asya Ana Hatti
Avrasva Ana Hatt1

(Kaynak: http://www.waytorussia.net/TransSiberian/Intro.html (24/01)
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2.3.3.2 Trans Asya Demiryolu Kuzey Koridoru

UNESCAP tarafindan 1995 yilinda yapilan Cin, Kazakistan , Mogolistan,
Rusya Federasyonu ve Kore Yarimadasi’ ni1 birbirine baglayacak demiryolu agi
fizibilitesi yapmasinin ardindan, 1999 yilinda Trans-Asya Demiryolu Kuzey
Koridoru (izerinde Asya-Avrupa blok tren demiryolu konteyner tagimaciliginin
gelistirilmesi konusunda c¢aligmalar yapilmistir. 2000 yilinda yapilan Uzmanlar
toplantisinda, Trans-Asya Kuzey Koridorunda blok trenlerin caligmasina destek

karar1 cikmustir (http://www.unescap.org/ttdw/common/TIS/TAR/n_corridor.asp).

Sekil 22: Trans Asya Demiryolu Kuzey Koridoru Haritasi

(Kaynak: http://www.unescap.org/ttdw/common/TIS/TAR/n_corridor.asp)

2.3.3.3 Trans Asya Cin Hindi ve Asya Alt Bélgeleri Demiryolu Koridoru

Koridor ASEAN ve Greater Mekong bolgesindeki su iilkeleri icermektedir
(http://www.unescap.org/ttdw/common/TIS/TAR/asean.asp);

Kambogya, Cin (Yunnan Eyaleti) Endonezya, Lao PDR, Malezya, Miyanmar,

Singapur Tayland, ve Vietnam.
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Sekil 23: Trans Asya Cin Hindi ve Asya Altbdlgesi Demiryolu Koridoru

(Kaynak: http://www.unescap.org/TTDW/common/TIS/TAR/aseancorridormap.asp)

2.3.3.4 Trans Asya Demiryolu Giney Koridoru

1995 yilinda UNESCAP Banglades, Hindistan, Iran; Pakistan ve Srilanka
arasindaki uluslararasi ticaretin 1iyi bir sekilde gerceklesmesi i¢in temel demiryolu
aglarmi belirlemistir. Ug y1l sonra ticaretteki gelismeler dogrultusunda baslangigtaki
aga Cin (Yunnan Eyaleti), Myanmar, Nepal, Taylad ve Tiirkiye’de dahil olmustur
(http://www.unescap.org/ttdw/common/TIS/TAR/s_corridor.asp).  Trans  Asya
Demiryolu Gilney koridoru iki kola sahiptir. Bu kollar asagidaki gibidir
(UNESCAP,1999; 2):

e Avrupa - Turkiye — iran - Gliney Asya - Giiney Asya/ Giiney Cin,
« Avrupa - Turkiye — iran — Orta Asya — Cin
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Sekil 24: Trans Asya Demiryolu Giiney Koridoru Haritas:

BULGARIA {
b Bk Bas

P

—— TAR ROUTES OF INTERMATIOMNAL SIGMFICANCE (EXIETING)
e 0 TAR ROUTES OF INTERNATIONAL SIGNIFICANCE (EMSTING BY FERRY)
mmmmsmsmsmssss  TAR ROUTES OF INTERNATIONAL SIGNIFKCANCE (FUTURE)
eee———  TAR ROUTES OF SUBREGIONAL SIGNIFICANCE (EXISTING)

W mmmmmm TARROUTES OF SUBREGIONAL SIGMIFICANCE (FUTURE)

5
The: boundaries and names shown and the
designations used cn this map do nat im
official sndorssment or scosptance by
United Matiors.

(Kaynak: UNESCAP,1999; 4)
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UCUNCU BOLUM

TURKIYE iLE CiIN ARASINDAKI ULASTIRMA OLANAKLARI VE
KAPASITESININ INCELENMESI

3.1 GENEL OLARAK TURKIYE ILE CIN ARASINDA ULASTIRMA

OLANAKLARI

Tiirkiye’ nin Cin’ e yapmis oldugu ihracatin sektorel dagilimina bakildiginda

Tiirkiye’ nin ihracatinin % 51° ini Maden cevheri ve dokiintiileri, % 17’ sini

Kimyasallar, %12 sini Tarimsal iirlinler ve %]12°sini diger {iirlinlerin olusturdugu

gorulebilmektedir.

Tirkiye’ nin Cin’ e ihracatinda kullanilan ulastirma modlarmin dagilimi

Tablo 24’ de gorulebilmektedir.

Tablo 24: Tiirkiye’ nin Cin’ e Ulastirma Modlar1 Temelinde Yaptigi Thracat

2004 2005 2006
DOLAR Kg DOLAR Kg DOLAR Kg

Belirsiz 339.285 29
Deniz Yoluyla Tasima 369.745.880 | 1.311.975.216 | 523.594.828 | 1.822.655.301 | 583.016.098 | 2.198.635.833
Deniz Aracinda Treyler
Veya Yar1 Treyler 9.200 1.200
Demiryolu Ulagimi
Karayolu Ulasim1 6.561.609 7.040.638 2.315.126 989.651 8.017.038 4.873.809
Havayolu Ulagimi 15.268.705 916.131 23.514.394 1.387.654 33.300.445 1.200.751

391.585.394 | 1.319.933.185| 549.763.633 | 1.825.032.635| 624.333.581 | 2.204.710.393

(Kaynak: Yazar tarafindan Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerinden yaralanilarak

olusturulmustur, 2007)

Tasinan mallarin  degerine bakildiginda denizyoluyla tasinan mallarin

degerinin birinci sirada oldugu goriilebilmektedir. Denizyolunu , kara ve havayolu

tagimacilig1 izlemektedir.

Ithalat dagilimma bakildiginda , %22’sini Biiro Makineleri ve Haberlesme

Cihazlar1 , %16’sin1 Tiiketim Mamiilleri , %12° sini Elektrikli Makineler, %10°unu
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Yar1 Mamullerinin olusturdugu goriilmektedir. Bu dagilim goz oniine alindiginda

Cin’ den Katma Degeri yiiksek {irtinlerin ithal edildigi s6ylenebilir.

Tirkiye’ nin Cin’ den ithalatindaki dagilim incelendiginde, agirlik (kg)

bazinda ilk siray1 deniz yolunun aldig1 goriilmektedir. Bunu karayolu ve hava yolu

izlemigtir. Tirkiye’nin Cin’den ithalati deger bazinda incelendiginde denizyolunun

ilk sirada yer aldig1 goriilmektedir.

Tablo 25: Tiirkiye' nin Cin’ den Ulastirma Modlar1 Temelinde Yaptig: ithalat

2004 2005 2006*

DOLAR KG DOLAR KG DOLAR KG
Belirsiz 4.024.206 662.593 10.177.042 1.408.936 8.813.951 1.894.464
Denizyoluyla Tasima 2.801.658.804 | 2.773.442.107 | 4.196.277.830 | 3.244.376.535 | 5.644.836.655 | 4.615.845.833
Deniz Aracinda
Demiryolu Vagonu 10.512 5.000 1.551.913 16.232.471
Deniz Aracinda Motorlu
Karayolu Tasitt 10.611.780 2.513.789 23.469.318 4.659.457 28.716.835 5.639.647
Deniz Aracinda Treyler
Veya Yar Treyler 102.732.415 12.530.053 108.860.730 17.147.427 131.619.800 35.893.511
Deniz Aracinda, Ig
Sularda Tagimaciliga
Mahsus Arag 302.708 26.742
Demiryolu Ulasim1 1.056.804 169.184 3.217.144 293.825 3.969.934 615.887
Demiryolu Vagonunda
Karayolu Aract 27.954 1.950
Karayolu Ulagim1 1.039.695.477 106.861.198 | 1.691.468.451 167.478.760 | 1.889.323.831 | 237.378.516
Havayolu Ulasimi 516.000.580 9.401.311 833.524.554 15.038.996 961.018.714 17.011.090
Postayla Gonderme 258.451 9.692 90.930 1.009 196.125 2.718
Sabit Ulagim Tesisati 209.870 874
Kendinden Hareketli
Aragclar 38.907 9.703 18.303.015 544.930 19.048.661 3.089.597
TOPLAM 4.476.077.424 | 2.905.599.630 | 6.885.399.526 | 3.450.954.875 | 8.689.636.951 | 4.933.633.300

(Kaynak: Yazar tarafindan Tiirkiye Istatistik Kurumu verilerinden yaralanilarak

olusturulmustur, 2007)

Tirkiye ile Cin arasinda demiryolu ile ulasim Ozbekistan iizerinden

saglanmaktadir. Trans-Asya koridorunun pargasi olan Tedgen - Serahs — Meshhed

Uzerinden tasimalar gergeklestirilmektedir (http://www.investuzbekistan.uz). Ayni

zamanda Tiirkiye baglantili tasimalar Giircistan- Poti limani {izerinden
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saglanabilmektedir (Akdeniz Ihracat¢i Birlikleri, 2006; 5). Istanbul-Almaata blok
konteyner seferleri, 2002 yili itibariyle devam etmektedir (Zeybek, 2004; 18).
Tiirkiye ile Cin arasinda hava yolu tasimacilig, Istanbul ile Sangay ve Hong Kong

arasinda ¢ift aktarmali olarak yapilmaktadir.

Tiirkiye ile Cin arasinda yapilan ticaretin agirlikli olarak deniz yolu ile

gerceklestirildigi goriilmektedir.

3.2 TURKIYE iLE CIN ARASINDA DENIZ TICARETI

2006 yili verilerine gore Cin’ in Turkiye’ den yapmis oldugu baslica ithalat
kalemlerini 102.790.901 Dolar ile Mermer ve traverten (ham/kabaca yontulmus),
83.242.217 Dolar ile Krom cevherleri ve konsantreleri, 64.257.687 Dolar ile Diger
disodyum tetraborat, 39.624.410 Dolar ile Tabii diger boratlar vb. Konsantreleri,
38.323.025 Dolar ile Bakir hurda ve dokuntiiler, 34.446.081 Dolar ile Mermer ve
traverten (blok, kalin dilimler seklinde kesilmis), 34.418.323 Dolar ile Motorlu tasit;

kivileim ateslemeli (1500cm3<silindir=<3000 cm3) olusturmaktadir

2006 yilinda Tiirkiye’ nin Cin’den ithalat kalemlerinin 474.001.308 Dolar’la
Portatif niimerik otomatik bilgi islem makineleri; agirlik<lO kg., 278.249.871
Dolar’la Motosiklet; icten yanmali pistonlu (50cm3<silindir hacmi<250cm3),
269.629.194 Dolar’la Girig/cikis birimleri, 212.629.512 Baski makinalarinin diger
maddelerden aksam, parcasi, 207.860.693 Hiicresel aglar i¢in veya diger kablosuz

aglar icin telefonlardan olustugu goriilebilmektedir.

Dis ticarete konu olan yiiklerin dagilimi incelendiginde, ulastirmaya konu
yiiklerin konteyner tasimaciligia uygun oldugu goriilmektedir. Thracatin en 6nemli
kalemlerinden biri olan demir-celik ve drinleri, dokme ylk kapsamina alinmaktadir.
Demir—Celik urunleri  Turkiye’ nin Cin’ e ihracatinin yarisindan fazlasin
olusturmaktadir ve iriinler dokme yiikk kapsaminda degerlendirilmektedir.Ayn
zamanda Cin’ in demir — gelik ireticisi oldugu goéz 6niinde bulundurulursa demir —

celik triinlerine talebinin degisken olacagi ve buna bagli olarak tasima ve
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ulastirmada dalgalanma yaratacagi diisiiniilebilir. Diger yandan ithalati yapilan
tiriinlerin 6zellikleri ve sektorel dagilimlar1 goz 6niinde tutuldugunda ve ithalatin,
ihracata orant goz Oniine alindiginda, deniz yolu ile tagimaciligin agirlikli olarak

konteyner yoluyla yapildig1 goriilmektedir.

Tirkiye’ nin Cin ile yaptig1i ticarette konteynerize yiikk miktar
incelendiginde, ihracat ve ithalat olarak artis kaydedildigi goriilebilmektedir.

Tablo 26: Tiirkiye’ nin Cin’ e ihracati (TEU)

VILLAR TOPLAM TURK B.AYRAKLI YABANCIO BAYRAKLI
IHRACAT GEMILERLE GEMILERLE
2004 2.890 0 2.890
2005 6.944 0 6.944
2006** 18.065 0 18.065

*2006 y1l1 verileri Ocak - Kasim donemini kapsamaktadir.

(Kaynak: Cetin, 2008 ;118)

Tablo 27: Tiirkiye’ nin Cin’ den ithalati (TEU)

VILLAR TOPLAM TURK B.AYRAKLI YABANCI. BAYRAKLI
ITHALAT GEMILERLE GEMILERLE
2004 694 396 298
2005 8.065,5 0 8.066
2006** 27.016,5 0 27.017

*2006 y1l1 verileri Ocak - Kasim donemini kapsamaktadir.

(Kaynak:Cetin, 2008 , 118)

TEU bazinda ihracat ve ithalat oranlar1 karsilastirildiginda ithalatin, ihracatin

yaklasik iki kat1 oldugu goriilebilmektedir.
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3.2.1 Tiirkiye ile Cin Arasinda Yer Alan Diizenli Hat Tasiyicilar

Turkiye’deki diizenli hat konteyner tasiyicilari ile yapilan goriismeler ve

hatlarin gemi programlarindan elde edilen bilgilere gore, Tiirkiye ile Cin arasinda

servis veren hatlar ve bosaltma limanlar1 , ¢ikis limanlarina gore verilmistir.

Istanbul limanlarindan 14 diizenli hat konteyner tasiyicisi, Cin limanlarina

servis vermektedir. Diizenli hat konteyner tasiyicilari ile yapilan gériismeler ve hat

programlarindan elde edilen verilere gore, servislerin aylik gemi sayilari, aktarma

limanlar1 ve TEU kapasiteleri Tablo 28’de verilmistir.

Tablo 28: Istanbul - Cin Limanlar1 Arasinda Servis Veren Hatlar ve Servis

Detaylan
Hat | Gemi Gemi Ad1 TEU Cin Limanlan
48]
Sayisi e é ol ol = ~
= zZ </ Oo|D | D =
o] | 2 <
(Ayhk) £ E2 24352882 |CEx
< =2 9192 9\g/zN Uz
I Xz zzs2 %8
X|oX|n 2T &>
4 MSC STELLA 6724 XXX [X|[X] X
MSC MARANNA 6730 Q
Q MSC LAURA 6750 =)
s MSC VANESSA 6750 =
)
4 NYK COSMOS 4130 X | X X
o
© o G. EXPRESS 3322 «
< > C. JUPITER 2841 >,
z S HANSA AFRICA 2411 0
T O z
[%2]
4 NYK COSMOS 4130 X | X X
G. EXPRESS 3322 %
¥ C. JUPITER 2841 >,
z HANSA AFRICA 2411 S
£
4 NYK COSMOS 4130 o X | X X
G. EXPRESS 3322 =
) C.JUPITER 2841 <
Q HANSA AFRICA 2411 g
(@) =
[%2]
4 NYK COSMOS 4130 X | X X
G. EXPRESS 3322 &
Q C. JUPITER 2841 >,
s HANSA AFRICA 2411 0
o
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Cin Limanlar:
4 MAERSK TOYOMA 3584 X | X X X | X
MAERSK IPANEMA
5 MAERSK DEVA 2556 E A
& MAERSK ITEA 4253 gz
< MAERSK DERBY 3274 & o
MAERSK DIEPPE 4253
5047
3 APL SEATTLE 3398 X X X
LONDON SENATOR 3017 %
3 MOL FORTUNE 2830 %
< 0}
> 4
@
4 HUA YUN HE 1072 X [ X|X|X|X[X]| X |X[X] X
YM GALAXY 2054 %
g9 YM COMFORT 2054 %
< 3 SKY RIVER 2728 o)
> P4
@
4 HUA YUN HE 1072 o X [ X|X|X|X[X]| X |X[X] X
o YM GALAXY 2054 =)
9 YM COMFORT 2054 <
S SKY RIVER 2728 9
@
3 XIN NAN TONG 4051 XIX|IX|[X[X] X |xX|x| X
o CSCL FELIXSTOWE 2805
g 2 CSCL ROTTERDAM 4051 o Q
& CSCL NINGBO 4051 & &
o I T ¥
[%2)
3 ITAL VERDE 1028 X X | X X
z LT BIANCA 1152 o
L =
24 P
Q) <
i 3
> P
w
4 NORASIA 4367 XX | X|[x|x
< BELLATRIX 4444
5 NORASIA - A
= VALPARAISO 3426 5 =
o LOA 4038 a o
< MARE
PHOENICIUM
3 XIN NAN TONG 4051 X | X X
CSCL FELIXSTOWE 2805 Q
CSCL ROTTERDAM 4051 o)
= CSCL NINGBO 4051 X
N (O]
=z
o
I
3 CMA CGM 3538 X | X X X
CAPELLA Z
<§t CMA CGM CHATEU 3500 i
O =
<
o

(Kaynakhttp://www.mscgva.ch/,http://www.hapag-lloyd.com.,http://www2.nykline.com/,
http://lwww.oocl.com/, http://www.misc.com., http://www.maerskline.com, http://www.uasc.com.,
http://www.yml.com., http://www.cosco.com, http://www.cnshipping.com,http://www.bsaturkey.com/t
r/, http://lwww.csavnorasia.com/, http://www.zim.co. , http://www.cma-cgm.com/)
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Gortildiigii izere Hapag Lloyd, Nyk, OOCL, Misc, ABX (Asian Black Sea
Express) servisini ortak kullanmaktadir. Cosco ve Yang Ming ASE (Agean Sea
Direct Express) Servisini birlikte kullanmaktadir. China Shipping ve Zim AXI
(Asian Express) servisini birlikte kullanmaktadir. Bu giizergahlar istanbul ihracat

hem de Istanbul ithalat yiiklemeleri igin kullanilmaktadur.

Diizenli hat konteyner tastyicilart ile yapilan gorigmeler ve hatlarin gemi

programlarindan diizenlenen transit siireler Tablo 29’ da verilmistir.

Tablo 29: istanbul Cin Limanlar: Transit Siireleri

) 0] < z
T o) )
HAT ® ® g 8 Z o 2 o o < Z
zz | Z g < 9 N ] z >
[eNe) = ) = T = =) T < <
T X X (o4 X n z [ n > [a)
MSC 23 26 27 28 25 29 32
HAPAG 22 24 26
OOCL
NYK
MISC
MAERSK 24 28 26 30 25
UASC 26 26 29
YANG MING | 26 32 34 35 29 30 32 36 37 35
COSCO
CHINA 23 25 26 27 24 28 30 32 34 29
SHIPPING
ZIM
EVERGREEN 34 32 31 35
NORASIA 38 34 35 33 37
CMA 29 20 18 25 22

(Kaynakhttp://www.mscgva.ch/,http://www.hapaglloyd.com.,http://www2.nykline.co
m/, http://www.oocl.com/, http://www.misc.com., http://www.maerskline.com,
http://www.uasc.com.,http://www.yml.com.,http://www.cosco.com,http://www.cnshi
pping.com,http://www.bsaturkey.com/tr/,http://www.csavnorasia.com/,http://www.zi
m.co. , http://www.cma-cgm.com/)

Izmir limanindan Cin limanlarina 14 diizenli hat konteyner tasiyicis1 servis
vermektedir. Diizenli hat konteyner tasiyicilari ile yapilan goriismeler ve hat
programlarindan elde edilen verilere gore, servislerin aylik gemi sayilari, aktarma

limanlar1 ve TEU kapasiteleri Tablo 30 ‘ da verilmistir.
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Tablo 30: izmir Cin Limanlar1 Arasinda Servis Veren Hatlar ve Servis

Detaylan
Hat Gemi Gemi Adi TEU Cin Limanlan
Sayisi
= oz <
(Aylik) E & oo |Z 5> | |2
g E |9dEi z 3 8|2 2|3z
x 3 Z 25 O | |¥X |HJ
< O dg % % <Z( Zz |N |W | 2Z
I X <= =z I > E % 45
o X |5 >
4 MSC ADELE 1879 | X X X | X|X|X]X
o MSC AUGUSTA | 1789 |g
%) MSC 1911 | 2
= ANNAMARIA =
)
5 NYK COSMOS 4130 | X | X X
o o G. EXPRESS 3322 | &
I = C. JUPITER 2841 | &
% 9 HANSA AFRICA | 2411 | &
T - C. EXPRESS 2841 %
5 NYK COSMOS 4130 X | X X
G. EXPRESS 3322 | 5
¥ C. JUPITER 2841 | &
Z HANSA AFRICA | 2411 | O
C. EXPRESS 2841 %
5 NYK COSMOS 4130 X | X X
. G. EXPRESS 3322 | §
3] C. JUPITER 2841 | T
8 HANSA AFRICA | 2411 | O
C. EXPRESS 2841 %
5 NYK COSMOS 4130 X | X X
G. EXPRESS 3322 | 5
2 C. JUPITER 2841 | &
s HANSA AFRICA | 2411 | @
C. EXPRESS 2841 %
o 4 CONDOR 1354 X |X X X |X
» MERKUR 1016 | A
i S <
< o w
=
4 IBN KHALLIKAN | 2732 X X X
MOL LIBERTY 2846 | <
3 GRAND VIEW 2986 | I
s LONDON 3017 | S
SENATOR <
[a]
4 HUA YUN HE 1072 X X X | x| X | X ]| X]|X|X X
O YM GALAXY 2054
g YMCOMFORT | 2054 | &
5 SKY RIVER 2728 | &
z 3
N z
n
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Cin Limanlan
4 HUA YUN HE 1072 X X[ X | x| x| x| x| x|x x
o YM GALAXY 2054 | %
0 YMCOMFORT | 2054 | &
3 SKY RIVER 2728 | O
&) Z
(%))
4 HUA YUN HE 1072 X| X | x| x| x|x|x|x x
< 2 YM GALAXY 2054
z £ YM COMFORT | 2054 |2 2
I a SKY RIVER 2728 |O O
O T I X
n
2 ITAL VERDE 1028 X X | X X
z LT BIANCA 152 | o
w E
o P4
5] <
z :
> =
w
< 2 MARCOMMAND | 1033 X| X | X | x| X
o __ER 1208 | £ g
< YiGITCAN A =
o a @
P4
2 NOVOROSIYSK | 1465 X | X X
STAR 1702 |
s ODESSA STAR hy
N 5
4 NEPTUN 4389 | _ X | X | X
< 5
<
© =

(Kaynakhttp://www.mscgva.ch/,http://www.hapaglloyd.com.,http://www2.nykline.co
m/, http://www.oocl.com/, http://www.misc.com., http://www.maerskline.com,
http://www.uasc.com.,http://www.yml.com.,http://www.cosco.com,http://www.cnshi
pping.com,http://www.bsaturkey.com/tr/,http://www.csavnorasia.com/,http://www.zi
m.co. , http://www.cma-cgm.com/)

Izmir iizerinden yapilan ihracat ve ithalat yiiklemelerinde Hapag Lloyd,
Nyk, OOCL ve Misc ABX servisini (Asian Black Sea Express) ortak kullanmaktadir.
China Shipping, Cosco ve Yang Ming ADS (Agean Sea Direct Express) servisini
ortak kullanmaktadir. Bu giizergahlar Izmir iizerinden yapilan ihracat ve ithalat

yiiklemeleri i¢in kullanilmaktadir.

Diizenli hat konteyner tastyicilart ile yapilan goriismeler ve hatlarin gemi

programlarindan diizenlenen transit siireleri iceren Tablo 31’ deki gibidir.
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Tablo 31: izmir Cin Limanlar Transit Stireleri

) 0] < z
T
HAT ®d g 8 Z o 2 § é < Z
zZ 2 Z g < g N ] z 3
Qg = ) = T = ) T < <
I XY X (o4 X n zZ T n > a
MSC 23 26 27 28 25 29 32
HAPAG 32 35 37
OOCL
NYK
MISC
MAERSK 24 28 26 30 25
UASC 26 26 30
YANG MING 26 32 34 35 29 30 32 36 37 35
COSCO
CHINA
SHIPPING
ZIM 25 27 26 29 30 31 35 32 34 29
EVERGREEN 34 32 31 35
NORASIA 38 34 35 33 37
CMA 29 20 18 25 22

(Kaynakhttp://www.mscgva.ch/,http://www.hapaglloyd.com.,http://www2.nykline.co
m/, http://www.oocl.com/, http://www.misc.com., http://www.maerskline.com,
http://www.uasc.com.,http://www.yml.com.,http://www.cosco.com,http://www.cnshi
pping.com,http://www.bsaturkey.com/tr/,http://www.csavnorasia.com/,http://www.zi
m.co. , http://www.cma-cgm.com/)

Gemlik limanindan Cin limanlarina 5 diizenli hat konteyner tasiyicisi hizmet
vermektedir. Diizenli hat konteyner tastyicilari ile yapilan goriismeler ve hat
programlarindan elde edilen verilere gore, servislerin aylik gemi sayilari, aktarma

limanlar1 ve TEU kapasiteleri 32’de verilmistir.
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Tablo 32: Gemlik Cin Limanlar: arasinda Servis Veren Hatlar ve Servis

Detaylan
Hat Gemi Gemi Adi TEU Cin Limanlan
Sayisi g _
o |0 | < o |2 | Z
(Aylik) 8 |lood@ |z |5 |2|2 0% |2
X |2 2= z O | |x |E |35
0 0%|Q 9 |2 |z |N |W |z P4
< I ¥ 2 2 |£12 >z |2 |8
o < & LL " >
4 MSC STELLA | 6724 X |X| X | X | x| X|x
MSC MARANNA | 6730 | Q
Q MSC LAURA | 6750 | 5
= MSC VANESSA | 6750 |
4}
3 IBN KHALDOUN | 2708 X X
HANJIN 2900 | O
% Q VANCOUVER | 2353 | &
9 APL BANGKOK =
I 4 .
0}
4 CONDOR 1354 | X | X X X | X
¥ MERKUR 1016 | %
(%))
m U)
] =
< a4
s e}
o
2 ITAL VERDE | 1028 X | X X
zZ
& LT BIANCA 1152 | o
o =
G <
o [
w <
> =
w
2 NOVOROSSIYK | 1465 X | X X
STAR 1702 |
s ODESSA STAR s
N 5

(Kaynak:http://www.mscgva.ch/,http://www.hapag-lloyd.com

http://www.maerskline.com, http://www.bsaturkey.com, http://www.zim.co.)

programlarindan diizenlenen transit siireleri iceren Tablo 33’ de verilmistir.

Diizenli hat konteyner tastyicilart ile yapilan goriismeler ve hatlarin gemi
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Tablo 33: Gemlik Cin Limanlari Transit Siireleri

2 (O] Z P4
z o | =z I o ) o
HAT ool Y [a) < 9 o o o ,if <Z(
= z | O Z o I ¥ S
QO | = ) = T = =) T < <
I X | X (o4 X n z [ n > [a)
MSC 23 36 37 | 28 25 29 32
HAPAG 30 32
MAERSK 24 28 26 30 25
ZIM 27 26 | 29 30 31 35 32 34 29
EVERGREEN 34 32 31 35
NORASIA 38 34 | 35 33 37

(Kaynak:http://mwww.mscgva.ch/,http://www.hapag-lloyd.com

http://www.maerskline.com, http://www.bsaturkey.com, http://www.zim.co.)

Mersin limanindan Cin limanlarina 8 diizenli hat konteyner tasiyicisi servis
vermektedir. Diizenli hat konteyner tasiyicilari ile yapilan goriismeler ve hat
programlarindan elde edilen verilere gore, servislerin aylik gemi sayilari, aktarma

limanlar1 ve TEU kapasiteleri Tablo 34’de verilmistir

Tablo 34: Mersin Cin Limanlar: arasinda Servis Veren Hatlar ve Servis

Detaylan
Hat Gemi Gemi Adi | TEU Cin Limanlan
Sayisi < =
E § 199 |2 |gl2 |2 |22
(Aylik) S £ |9 0| <D(<Z:% a0 |0 |25
X 351838206 =z |2F & E3
XI1gx |F |Z|E |0 | >
3 MSC GIORGIA | 1802 o X | X |X[ X | X |[X]X
O MSC ANTONIA | 1802 &
2 MSC MIRELLA | 1915 | © 2
[
2 PLOVDIV 992 X X | X X
O]
Q0 IRENE 90 | g
9 o 3
T O a @
o 2 DEIKE 1700 X | X X X | X
7 RICKMERS | 1728 |
& DOROTHEA g <
< RICKMERS g 9
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Cin Limanlan
2 EURUS 1555 X | X
z STOCKHOLM | 1730 | o
w EURUS E
5] SINGAPORE z
v ©
w <
> -
w
2 GLENMOOR | 577 X
ICE SUN 698 | <
Q -
? w
s
> z
o
1 CATANIA 508 | _ X | X
£
< w
Z =
<
a
< 2 PLOVDIV 992 X | X |X
& IRENE 900 | A
= 5 Z
o a @
P4
1 RIALTO 574 | X | X
= L
N 2

(Kaynak:http://www.mscgva.ch/,http://www.hapaglloyd.com,http://www?2.nykline.c

om/,http://mww.maerskline.com,http://www.uasc.com,http://www.bsaturkey.com,htt

p://www.csavnorasia.com, http://www.zim.co.il/)

Mersin Limani i¢in  Norasia ve Hapag Lloyd ayni gemileri kullanmaktadir.

Mersin ¢ikish ihracat ve ithalat yiikleri i¢in ayni giizergahlar kullanilmaktadir.

Diizenli hat konteyner tastyicilart ile yapilan gorligmeler ve hatlarin gemi

programlarindan diizenlenen transit siireleri Tablo 35 ‘de verilmistir.
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Tablo 35: Mersin Cin Limanlar: Transit Siireleri

2 (O] <_( =z
z e} = I o ) )
HAT vo |T |2 < o 2 |2 |g |£& Z
= Z O] z o I v =
o0 = ) = T = ) T < <
T X X (o4 X n 2 (e n > a
MSC 25 36 37 28 27 29 32
HAPAG 25 32 30 34
MAERSK 24 28 26 30 25
ZIM 27 26 29 30 31 35 32 34 29
EVERGREEN 34 32 31 35
NORASIA 24 34 35 33 37
CMA 29 20 18 25 22
NYK 30 32 35
UASC 29 32 36
ZIM 28 30 32 34

(Kaynak:http://mww.mscgva.ch/,http://www.hapaglloyd.com,http://www2.nykline.c

om/,http://mwww.maerskline.com,http://www.uasc.com,http://www.bsaturkey.com,htt

p://www.csavnorasia.com, http://www.zim.co.il/)

Antalya limanindan Cin limanlarina 2 diizenli hat konteyner tasiyicisi servis

vermektedir. Diizenli hat konteyner tasiyicilari ile yapilan goriismeler ve hat

programlarindan elde edilen verilere gore, servislerin aylik gemi sayilari, aktarma

limanlar1 ve TEU kapasiteleri Tablo 36’ da verilmistir.

Tablo 36: Antalya Cin Limanlar1 arasinda Servis Veren Hatlar ve Servis

Detaylan
Hat | Gemi Gemi Adi | TEU Cin Limanlan
© -
Sayisi - oleo |z ]
—_ ] 2
(Aylik) 8 £lodk |32 5|2 /002 %
T =|Z22s 0 5 > [0) T X ~ =
< -2 2|2 /52|28y |Y z|xg
X5 |X|5|Z2 2 || > |°
1 RIALTO 575 | _ X X | X X
= iy
N 3
2 MSC SARISKA | 943 X X | X
9 MSCGUILIA | 1082 | O
= ° 2
[

( Kaynak : http://www.mscgva.ch/, http://www.zim.co.il/)
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Diizenli hat konteyner tasiyicilari ile yapilan goriismeler ve hatlarin gemi

programlarindan diizenlenen transit siireleri iceren tablo asagidaki gibidir.

Tablo 37: Antalya Cin Limanlar1 Transit Siireleri

) O] < z

z o) = I o) o) o)
HAT bo | T |2 < 0 2 |2 |g |2 Z
= b= [0} Z 0] T 4 = =
[e)e] = ) = T = ) T < <
T X X (o4 X n 2 (e n > a

MSC 24 30 31
ZIM 28 30 32 36

( Kaynak : http://www.mscgva.ch/, http://www.zim.co.il/)

Tiirkiye ile Cin arasinda artan dis ticaret hacmine bagli olarak, yeni diizenli
hat konteyner tasiyicilar piyasaya girmektedir. Buna 6rnek olarak OOCL ve MISC
hatlarmin 2006 yilinda Tiirkiye’de Istanbul ve Izmir’ de temsilcilikler agarak, ABX

servisine ortak olmalar1 gosterilebilir.

OOCL hatti, artan Avrupa-Asya tasimaciligt ve Tirkiye - Cin
tasimaciligindan pay almak i¢in 2006 yilinda Tiirkiye’de temsilcili agarak pargasi
oldugu ABX servisi ile 2007 yilinda operasyona
baslamistir(www.oocl.com/turkey/). Benzer sekilde, MISC hattida Tirkiye’de

servise baslamistir.Yeni giren hatlarla birlikte diger hatlarinda aylik servis sayisini
arttirmig  olduklari, yeni servisleri artan talebe bagli olarak agtiklar

gorulebilmektedir.

Turkiye ile Cin arasindaki ulastirma kapasitesi, ara¢ (gemi) bakimindan
incelendiginde Tiirkiye ve Cin limanlarindan haftalik olarak servis verildigi
gorulebilmektedir. Genellikle besleme (feeder) gemileri ile Tiirkiye limanlarindan
yikkler alinmakta, aktarma limanlarinda ana gemiler ile Cin limanlarina
dagitilmaktadir. Ithalat yiikleri i¢in, ana gemilerle Cin limanlarindan cikan yiikler
aktarma limanlarinda besleme (feeder) gemilerine dagitilarak liman teslimleri

yapilmaktadir.
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Tirkiye ile Cin arasinda deniz yolu ulastirma kapasitesi ekipman bazinda
incelendiginde, iki lilke arasindaki dis ticaret hacminde ihracat ve ithalat yiiklerinde
dengesizlik oldugu goriilmektedir. Ithalat oram ihracat oranmin oldukga iizerinde
oldugu goriilmektedir. Bu durum, ulastirma acisindan da dengesizlik yaratmaktadir.
Ithalat konteyner1 olarak gelen konteynerlerin, aym oranda ihracat olarak
gonderilememesi konteyner (ekipman) donglisii agisindan sorun yaratabilmektedir.
Bu durum ekipman yigilmasina yol agabilmekte, ihracat konteynerler: ile birlikte
bos konteynerlerin tasinmasina sebep olabilmektedir. Bu durum navlunlar iizerinde
de etki gostermekte, ihracat ve ithalat navlunlar1 arasinda farkliliklar

olusabilmektedir.

Cin‘ in en biiyiik ticaret ortagi olan Amerika kitasi ile yilin ikinci yarisinda
artan deniz ticaretine bagli olarak ithalat yiiklerinde ekipman sikintisi
yasanabilmektedir. Ekipman sikintisina bagli olarak  ithalat yiiklemelerinde

sikigikliklar olugabilmektedir.

Tirkiye ile Cin arasinda deniz yolu ulastirmasinin transit siiresi ortalama 25
ile 35 giin arasindadir. Tiirkiye ile Cin arasinda artan tasima hacmine bagli olarak
hatlarin direk servislere yoneldigi goriilebilmektedir. Buna 6rnek olarak 2007 yilinda
servise baslayan ABX seferleri verilebilir. Singapur aktarmali olan bu serviste amag.
transit slireyi kisaltmaktir. ABX servisi ile birlikte, diger tasiyicilarinda tek aktarma

tizerinden servislerini diizenlemeye ¢alistiklar1 goriilmektedir.

Tiim bunlara bagli olarak, iki iilke arasinda ¢ikis ve variglarin yapildigi
limanlarin kapasitesi de ulagtirma kapasitesini etkileyen bir faktor olarak goz oniine

alinmalidir.

3.2.2 Tiirkiye Limanlari

Tiirkiye limanlarinin genel 6zellikleri incelendiginde genellikle bir yiik turi
lizerine uzmanlagilmadigi, farkli yiik tiirlerine hizmet verebilecek sekilde

konvansiyonel limanlar oldugu goriilebilir.
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Tiirkiye limanlarinda rejimlere gore ellegleme miktar1 Tablo 38’de

verilmistir.

Tablo 38: Tiirkiye Limanlarinda Rejimlere Gore Ellecleme Miktarlar1 ve

Oranlan
ihracat ithalat Kabotaj Transit Toplam

YIL | ton % | ton % | ton % | ton % | ton

1990 15.239.000 10,2 | 43.878.000 29,4 | 47.114.000 31,6 | 42.950.000 28,8 149.181.000
1995 20.175.000 16,9 | 64.007.000 53,8 34.535.000 29,0 | 315.000 0,3 119.032.000
2000 32.291.000 17,3 | 85.957.000 46,1 37.328.000 20,0 | 30.770.000 16,5 186.346.000
2005 54.494.000 25,4 126.169.000 58,9 28.069.000 13,1 | 5.622.000 2,6 214.354.000
2006 63.311.978 26,0 139.406.306 57,2 29.730.184 12,2 11.144.059 4,6 243.592.527

(Kaynak : TURKLIM, 2007; 57)

Buna gore 2006 yilinda Tirkiye limanlarinda Toplam 243.592.527 ton (yuk
elle¢lenmistir. Bunun 63.311.978 tonu ihracat (yukleme), 139.406.306 tonunu ithalat
(bosaltma), 29.730.184 tonunu kabotaj, 11.144.059 tonunu transit yukler
olusturmustur. 2005-2006 arasinda toplam elleclenen yiik miktarinin %27.5 arttig

goralebilir.
Thracat ve ithalat yiikleri 1990- 2006 yillar1 arasinda artan dis ticaret hacmine
bagli olarak artis gdstermistir. Oranin artmasinda transit ve kabotaj yliklerindeki

azalmanin da etkisi oldugu goz oniine alinmalidir.

Tablo 39: Turkiye Limanlarinda Elleclenen Yiiklerin Bolgesel Dagilimi

Bolge Ihracat ithalat Kabotaj Transit Toplam (POZ
Akdeniz 16.109 31431 2.904 4,964 55.408 22,6
Ege 22.402 28.002 6.460 975 57.839 23,6
Marmara 21.817 65.058 15.661 5.324 107.860 | 43,9
Karadeniz 3.873 16.602 3.982 40 24.497 9,9

TOPLAM 64.201 141.093 29.007 11.303 245.604 | 100

( Kaynak : Denizcilik Miistesarlig1 2007 )
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Tiirkiye Limanlarinda elleglenen yiiklerin bolgelere gore dagilimi

incelendiginde, ihracat ylklerinde Ege Bolgesinin ilk sirada oldugu , Marmara

Bolgesinin de ikinci sirada oldugu goriilebilmektedir. Karadeniz Bolgesinin ihracat

yiklemelerinde geride kaldigi sdylenebilir. ithalat yiiklerine bakildiginda Marmara

Bolgesinin ilk sirada yer aldig1 goriilebilmektedir. Transit ve Kabotaj ylklerde dahil

edildiginde, Marmara Bolgesi elleglenen yiik miktar1 olarak %43,9” luk oranla ilk

sirada yer almaktadir.

2005 yilinda Tiirkiye limanlarinda yiik cinslerine gére en c¢ok yiikleme ve

bosaltma yapan limanlar Tablo 40 ¢ da verilmistir.

Tablo 40: 2005 Yilinda Yiik Cinslerine Gore En Cok Yiikleme-Bosaltma

Yapilan Limanlar

YUK TURLERIi

YUKLEME

BOSALTMA

KURU DOKME YUK

Maden Cevheri

Giilliik, Mugla

Karadeniz Ereglisi, Iskenderun

Koémur

Karadeniz Ereglisi*

BOTAS,  Izmit, Iskenderun,

Karedeniz Ereglisi

SIVI DOKME YUK

Ham Petrol

BOTAS

Aliaga, izmit, BOTAS

Petrol Urtnleri

[zmit, Aliaga

Mersin, Ambarli, BOTAS, Aliaga,

[zmit ¢evresindeki 6zel limanlar

Sivilas. Gaz

[zmir**

Silivri, BOTAS, izmit

KARISIK ESYA

Sanayi Mamulleri

[zmit, Aliaga, Iskenderun,
Izmir, Canakkale, Karadeniz

Ereglisi, Mersin

zmit, Aliaga, Iskenderun,

Karadeniz Ereglisi, Gemlik

Tarim Uriinleri

Mersin*

[zmit

KONTEYNER

Ambarli, Izmir, Mersin, Gemlik

Ambarli, Mersin, [zmir, Istanbul

TEKERLEKLIi YUK

Derince, Izmir, Gemport, Ford

Otosan, Borusan

Derince, Izmir, Gemport, Ford

Otosan, Borusan

*ylikleme miktari : 500.000 — 560.000 ton arast

** sivilas. Gaz yiikleme miktari: 125.606 ton
(Kaynak : TURKLIM , 2007 ; 59)
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Tiirkiye Limanlarinda 2005 yilinda elleglenen yiik miktar1 icersinde Kuru
Dokme Yiikler 40,5 milyon tona ulagmistir. 2005 yili igerisinde igerisinde en gok
yuklenen kuru dokme yuki 7,9 milyon-ton ile maden cevheri , bosaltilan yiiki 20
milyon —ton ile komiir olusturmustur. (TURKLIM ,2007 ; 58)

Maden Cevheri yiiklemesinin en ¢ok yapildigi limanlar Giilliik ve Mugla,

bosaltildig1 limanlar Karadeniz Ereglisi ve Iskenderun limanlaridir.

Komiir en ¢ok Karadeniz Ereglisi’nden yiiklenmis, BOTAS, Izmit,

Iskenderun, Kardeniz Ereglisi’ nde bosaltma yapilmistir.

Sivi Dokme yiikler 60,4 milyon tona ulasmis , petrol Grtnleri 13 milyon ton
ile en ¢ok yiiklenen sivi dokme yiik, ham petrol 21 milyon ton ile en ¢ok bosaltilan

stvt dokme yiikii olusturmustur.

Ham petrol yiiklemesi BOTAS Limanindan yapilmis, en fazla bosaltma

Aliaga, izmit ve BOTAS limanlarinda gergeklesmistir.

Petrol iiriinlerinin en fazla yiiklendigi limanlar Izmit ve Aliaga , bosaltildig
limanlar sirasiyla Mersin, Ambarl;, BOTAS , Aliaga , Izmit ve gevresindeki 6zel

limanlar olmustur.

Karisik esya elleglemeleri 57 milyon ton olmustur ve en ¢ok sanayi
mamulleri elleclenmistir. Sanayi Mamulleri Izmit, Aliaga, Iskenderun, Izmir

limanlarinda yiiklenirken , izmit, Aliaga, iskenderun limanlarinda bosaltilmustir.
Konteyner bazinda en fazla yiikleme yapilan limanlar sirasiyla Ambarls,

[zmir, Mersin, Gemlik, bosaltma limanlar1 Ambarli, Mersin, {zmir ve Istanbul

olmustur.
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Tekerlekli yiik tasimalarina bakildiginda , 2005 yili igerisinde 922,257 adet

tekerlekli yiik elleglenmistir. Bu rakamin %53 ara¢ yiiklemeleri ,%47 si arag
bosaltmalar1 olusturmustur (TURKLIM , 2007; 60).

Turkiye* de bulunan Ro-Ro hatlarinda 2006 yilinda 2005 yilinda 115,030
adet olan rakam, 124,684 adete yiikselmistir. RO-Ro tagimalarinin yapildigi en

Oonemli limanlar Derince, Cesme, Pendik, Ambarli , Kumport, Samsun, Tekirdag,

Rize, Trabzon ve Zonguldak limanlaridir (TURKLIM ,2007 ;61).

Tiirkiye limanlarinda 2006 yilinda toplam 3.822.727 TEU konteyner

elleglenmistir. 2006 yiliin en ¢ok konteyner ellecleyen limanlar1 sirasiyla Izmir,

Marport, Mersin, Kumport ve Haydarpasa limanlari olmustur. (TURKLIM, 2007;

62)

[zmir ; 847,926 TEU
Marpot ;720.603 TEU
Mersin ; 643.749 TEU

Kumport ;531.382

Haydarpasa ; 400.067

2006 yilinda Tiirkiye’nin en ¢ok konteyner elleglenen limanlar asagidaki

Tablo 41°de teknik 6zellikleriyle birlikte verilmistir.

Tablo 41: Tiirkiye’nin 2006 Itibariyle i1k Bes Konteyner Limam Ozellikleri

«
£
= =
: z : 2
g : Z : :
= < &= 5 :
N b = Y2 =
Konteyner Konteyner Konteyner Kontey
Genel Yk Genel Yik Genel YUk ner
Elleclenen
Vilk Kuru ve Sivi Konteyner Kuru Sivi Kuru Genel
u
Dékme Yk Dokme Yk Dékme Yk Yk
TekerlekliYik Kuru ve
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Sivi
Dokme
Yk
Tekerle
kli Yk
Toplam 800*
Rihtim 2.959 700** 4.605 2.380 2.765
Uzunlugu (m) 450***
170.000*
Liman Alam
m2) 902.000 170.000** 994.000 329.815 320.000
m
69.000***
Maksimum
-13,0 -14.,5 -14.,5 -13,5 -12
Draft (m)
600.000* 1.000.000
5.889.0
Yik Ellegleme | 6.419.000 600.000** 8.606.000 TEU/yil 00
Kapasitesi Ton/yil 300.000*** ton/y1l 1.000.000
ton/y1l
TEU/y1l ton/y1l

(Kaynak : TURKLIM , 2007 ; 58)

Tablo 41 incelendiginde Izmir, Mersin, Kumport ve Haydarapasa
limanlarinda ¢esitli yiik tiirlerinin elleglenebildigi, Marport limaninin ise konteyner

elleglemesi Uizerine yogunlagmis oldugu goriilmektedir.
3.2.2.1 izmir Limam

[zmir Liman1 Bat1 Avrupa ile Kuzey Afrika arasinda Ege Denizi’nde merkezi
bir konuma sahiptir. Diinya konteyner trafiginin %?24‘ U Akdeniz koridorunu
kullanmaktadir (ITO,1999; 110 ). Uzakdogu — Avrupa arasindaki uzun mesafe
konteyner tasimaciliginda, Akdeniz de bulunan transit limanlarin 6nemi géz 6nine
alindiginda (Hatlarin sefer programlari incelendiginde aktarma limanlarinin Genova-
Port Said- Damietta gibi aktarma limanlar1 oldugu gériilecektir.) izmir limaninin

ozellikli konuma sahip oldugu sdylenebilmektedir.
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Tablo 42: izmir Limaninin Yillara Gore Yiikleme ve Bosaltma Verileri

YUKLEME BOSALTMA

I Y:Ilnrl Dolu | Bog | Dolu Bog l Dolu | Boj | Dolu | Bog ADET | TEU |

2001 | 101.409 4573 70728 3.176 24.498 72.693 32242 | 37.956 | 347.275 491.377
2002 | 114477 4.962 85.855 3.476 32.997 74.469 40497 | 43.475 | 399.908 573.211
2003 | 130.341 4625 104.417 4.728 38577 92.790 51.983 | 56.103 | 483.564 700.795

2004 | 147.126 | 12.099 112.933 8.901 53.966 104.640 | 66.816 | 54.716 | 561.197 804.563

2005 | 152.624 3.358 111.466 8.605 49.861 104216 | 66.759 | 50.329 547.218 784.377

2006 | 154.538 6.168 124.258 7.625 58614 99.156 73742 | 59.100 583.201 847.926

2007 | 172.999 6.322 123.322 | 10.638 | 65177 112137 | 73.427 | 63.404 627.426 898.217

2008 | 44952 1.481 28.240 3.409 15.203 29.840 16,698 | 14.732 154.555 217.634
[[20 [40 [[[20 [40 []

(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/genel/konteyner.htm)

Terminaldeki konteyner ellegleme operasyonlari 40 tonluk 5 adet gantry
crane, 40 tonluk 19 adet lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 20 adet dolu ve 8-
10 tonluk 20 adet bos konteyner forklifti ile ger¢eklestirilmektedir. Bunun yaninda 3-
25 tonluk 7 adet rihtim vinci, 5-25 tonluk 12 adet mobil ving, 20 adet kisa mastl
forklift bulunmaktadir. Ayrica, terminalde, reefer konteynerler i¢in uygun reefer

panolart da mevcuttur. Konteyner yikama tesisinin kapasitesi giinliikk 20 TEU'dur.

3.2.2.2 Haydarpasa Limam

Konteyner elleclemeleri 40 tonluk 4 adet gantry crane, 40 tonluk 18 adet
lastik tekerlekli transtainer, 25-42 tonluk 9 adet dolu ve 8-10 tonluk 8 adet bos
konteyner forklifti ile gerceklestirilmektedir. Bunun yaninda 3-35 tonluk 9 adet
rthtim vinci, 5-25 tonluk 6 adet mobil ving, 8 standart ve 30 kisa masth forklift
bulunmaktadir. Ayrica, terminalde, reefer konteynerler i¢cin uygun reefer panolar1 da

mevcuttur.
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Goztepe Liman sahast disinda, bos konteynerlerin istiflendigi bir kara
terminali mevcuttur. 55.000 m2 alana sahip olan bu sahanin yillik tutma kapasitesi
52.800 TEU'dur. Terminalde konteyner i¢i doldurma/bosaltma ve giimriikleme

islemleri yapilmaktadir.

Tablo 43: Haydarpasa Limaninin Yillara Gore Yiikleme ve Bosaltma Verileri

YUKLEME BOSALTMA

Yillar | Dolu Bos Dolu Bos | Dolu | Bos Dolu Bos ADET [ TEU |
2001 | 26.238 6.754 35.635 4.058 30.121 4.7 25.359 12.978 146.514 |224.544

2002 | 24.290 11.381 32.278 6.113 36.826 2657 28,868 7.485 149.898 |224.642
2003 | 27.334 10.916 30.442 9.045 37.026 3915 37.276 5.875 161.829 |244 467
2004 | 26.952 19.146 33.810 19.824 49.461 2.293 52.865 3.066 207.417 |316.982
2005 | 31.785 21.380 36.165 19.786 56.422 2.726 53.928 4.279 226471 |340.629

2006 | 26.640 35.966 34.432 31.147 69.544 525 65.944 1173 266.371 |400.067

2007 | 21.497 41.624 33.529 31.623 70.749 295 63.718 2.366 265401 |396.637

2008 | 5.639 8.520 7.943 6.262 15.859 452 13.438 1.218 59.331 28,192
[[20 [ 40 [[[20 [ 40 /|

(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/genel/konteyner.htm)

3.2.2.3 Mersin Limani

Konteyner ellecleme operasyonlar1 40 tonluk3 adet gantry crane, 40 tonluk 18
adet lastik tekerlekli transtainer, 40-42 tonluk12 adet dolu ve 8-10 tonluk 12 adet
bos konteyner forklifti ile ger¢eklestirilmektedir. Bunun yaninda 3-35 tonluk 17 adet
rthtim vinci, 5-25 tonluk 15 adet mobil ving, 15 standart ve 26 kisa mastl forklift
bulunmaktadir. 14 m . derinlige sahip yeni konteyner rihttminda 45 tonluk 2 adet
post panamax gantry crane hizmet vermektedir. Ayrica, reefer konteynerler igin

reefer panolar1 da mevcuttur.
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Tablo 44: Mersin Limanimn Yillara Gore Yiikleme ve Bosaltma Verileri

YUKLEME BOSALTMA

| Yillar I Dolu Boj Dolu Boj Dolu Boj Dolu Boj ADET TEU |

2001 36.889 4619 38.970 9.175 26.512 19.778 | 38.275 14.858 189.076 | 290.354
2002 46.681 6.278 45.564 15.851 33.659 21.494 | 54.437 12082 236.016 | 363.920
2003 62213 7.836 55.865 24,508 | 39.592 30958 | 67.176 15.627 303.855 |467.111
2004 68.862 3.515 66.053 20365 | 39676 33.074 | 85.409 14.109 339.063 | 532.999
2005 79.936 5.470 67.712 38.775 50.868 35.729 | 94.295 11.361 384.146 | 596.289
2006 100.480 | 6.496 71.922 33.434 58.604 48,593 | 96.070 13.362 428.961 | 643749
2007 30.869 1.153 26.228 14.143 20.268 13.877 | 38.418 4.218 149.174 | 232181

1120 [40 [[]20 [ 40 L]

(Kaynak: http://www.tcdd.gov.tr/genel/konteyner.htm)

3.2.2.4 Ambarh Limam

Ambarlt Limani icersinde bulunan terminaller; Total Oil, Set, Marport (Bat1
Terminali), Marport (Ana Terminal), Mardas, Akcansa, Kumport, Yakupl
Belediyesi ve Arpas’ tir ( http://www.altasliman.com). Marport Terminalleri ve

Kumport’ tan konteyner ¢ikislart yogunluklu olarak olmaktadir.

Sekil 25: Ambarh Limanm Ellecleme Verileri

Konteyner (1.000 x TEU)
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Genel Yiik (1.000 x Ton)
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(Kaynak:http://www.altasliman.com/sirket_profili_istatistikler.php)

3.2.2.5 Antalya Limam

Antalya Liman1 Port Akdeniz tarafindan isletilmektedir. Limanda Msc, Zim

ve Emes hatlar1 konteyner tagimaciligi hizmeti vermektedir.

Sekil 26: Antalya Limam Ayhik Gemi Adetleri (2006 — 2007 )

Aylik Gemi Adetleri
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(Kaynak: http://www.portakdeniz.com/)
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3.2.3 Cin Limanlar

Cin’in artan ihracat ve ithalat hacmine paralel olarak limanlarininda gelistigi
goriilmektedir. Bu trafikte Cin limanlart iilke i¢in Onemli giris kapilar

durumundadir.

Ayn1 zamanda 2005 yilinda diinya limanlarinda elleclenen yiik miktart 7,11
milyar ton olarak gerceklesirken, bolgesel dagilimda Asya Limanlar1 %38, 8 ile ilk

sirada yer almistir.

Bunda son yillarda biiylimekte olan ekonomisi ve artan ihracat kapasitesi
nedeniyle 6zellikle Cin‘ den Amerika ve Avrupa kitalarina artan hacmin etkisi
bulundugu diisiiniilebilir bu nedenle diinya limanlar1 arasinda elleclenen yiik bazinda

en biiyiik artis Asya ve Cin limanlarinda goriilmektedir.

Tablo 45: Dinyada En Fazla Yiik Elleclemesi Yapilan Limanlar

Liman Ulke 2006 2005 2004 2003 2002
Sangay* Gin 537.0 443.0 379.7 3154 264.0
Singapur Singapur 448.2 423.0 3934 347.7 308.9
Roterdam Hollanda 378.2 370.2 352.7 328.1 321.8
Ningbo Gin 309.0 268.6 225.9 185.2 153.0
Guangzhou Gin 302.0 250.9 215.2 1711 153.3
Tianjin Cin 258.0 241.4 206.2 161.1 129.0
Hong Kong* Cin 238.2 230.1 220.9 207.6 192.5
Qingdao Cin 224.0 186.8 162.7 140.9 122.1
Nagoya** Japonya 208.0 187.1 182.3 172.0 161.7
Dalian Gin 200.0 170.0 145.2 126.0 108.5
Anvers Belgika 167.4 160.1 152.3 142.9 131.6
Hamburg Almanya 134.8 125.7 114.4 106.3 97.6

* nehir tasimaciligt dahil ~* navlun tonu
(Kaynak : Port of Rotterdam, Port Statistics Brochure, www.portofrotterdam.com)
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Tablodan goruldigii tizere Sangay, Ningbo,

Guangzhou, Tianjin, Hong

Kong, Qingdao ve Dalian limanlarinin diinyanin en c¢ok yiik elleclenen limanlari

arasinda yer almaktadir.

Tablo 46: Dunyada En Cok Konteyner Elleglenen 20 Liman
280:: ZSO:: Liman Ulke Elleglenen Konteyner Miktari dzggiz-irio((‘)’/f)
2006 2007 2008

1 1| Singapur Singapur 24,800,000 23,200,000 21,330,000 6,9

2 2 Hong Kong | Gin 23,539,000 22,480,000 21,984,000 4,71

3 3 Sangay Cin 21,710,000 18,080,000 14,557,200 20,08

4 4| Senzen Cin 18,469,000 16,197,000 13,655,484 14,03

Guney

5 5| Busan Kore 12,039,000 11,840,000 11,430,000 1,68

6 6 | Kaohsiung | Tayvan 9,774,670 9,470,000 9,710,000 3,22

7 7 | Rotterdam | Hollanda 9,700,000 9,286,757 8,291,912 4,45

8 g Dubai BAE 8,920,000 7,619,000 6,428,883 17,08

9 9 | Hamburg Almanya 8,900,000 8,087,000 7,003,470 10,05
Los ABD 8,469,583 7,484,000 7,321,440

10 10 | Angeles 13,16

11 11 | Quingdao | Cin 7,702,000 6,307,000 5,139,700 22,12

12 12| Long Beach | ABD 7,290,365 6,709,818 5,779,852 8,65

13 13| Ningbo Cin 7,068,000 5,208,000 4,005,500 35,71

14 14  Anvers Belcika 7,018,779 6,488,000 6,063,746 8,18

15 15| Guangzhou | Cin 6,600,000 4,468,000 3,308,200 40,91

16 16| PortKlang | Malezya 6,326,295 5,540,000 5,243,593 14,19

17 17 | Tianjin Cin 5,950,000 4,801,000 3,814,000 23,93
NY/New ABD 5,092,000 4,792,000 4,478,480

18 18 | Jersey 6,26
Tanjung Malezya 4,772,000 4,177,000 4,020,421

19 19 | Pelepas 14,24
Laem Tayland 4,215,817 3,834,000 3,624,000

20 20| Chabang 9,95

(Kaynak :TURKLIM, 2007; 98)
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Hong Kong, Sangay, Senzen, Qingdao, Ningbo, Guangzhou, Tianjin diinyanin

en cok konteyner elleclenen 20 limani arasinda yer almaktadir.

2005 yilinda diinya limanlarinda konteyner ellecleme miktart 378 milyon

TEU olarak gerceklesmistir. Bu 20 limanda ise yaklasik 186 milyon TEU konteyner

elleglenmistir. Bu rakamin, dlinya limanlar1 igerisindeki pay1 %49.2° dir. Diinyanin

ilk 20 konteyner limani igerisinde yer alan yedi Cin limaninin pay1 %20,5" dir.
(TURKLIM, 2007; 98 )
Tablo 47: Cin Limanlarindaki Konteyner Trafigi
Konteyner Trafigi (TEU) Yiik Trafigi (milyon ton)

LIMAN Elleclenen Konteyner Elleclenen

2006 Miktan Yik Miktan

sira ‘ 2005 ‘ 2006 %degisim | 2005 sira 2005 Olgi Birimi
Cin Limanlan
Hong 23,539,000 22,480,000 230,139,000 MT
Kong 2 5 7
Sangay 3 21,710,000 18,080,000 20 1 443,000,000 MT
Senzen 4 18,469,000 16,197,000 14 18 153,900,000 MT
Quingdao 11 7,702,000 6,307,000 22 12 184,300,000 MT
Ningbo 13 7,068,000 5,208,000 36 4 272,400,000 MT
Tianjin 17 5,950,000 4,801,000 24 5 245,100,000 MT
Guangzho 6,600,000 4,684,000 241,700,000 MT
u 15 41 6
Dalian 28 3,212,000 2,651,000 21 14 176,800,000 MT

(Kaynak :TURKLIM, 2007; 99)

Avrupa’ ya en ¢ok yiik elle¢lenen Cin Limanlar1 Sangay, Ningbo, Shenzen,

Guangzou’ dur. Bu limanlar ayn1 zamanda Tiirkiye’ ye en fazla yiiklemenin yapildig:

limanlar konumundadir. Tiirkiye’den de bu limanlara servisler bulunmaktadir.
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3.2.3.1 Sangay Limani

Diinya Limanlari arasinda en c¢ok yiik elle¢lenen liman olan Sangay
limaninda konteyner ve dokme yiklerler elleglenebilmektedir. Yangzi Nebhri ile

birlestiginden nehiryolu tasimaciligina da elverislidir.

Sangay limaninda {ii¢ ana konteyner terminal alani bulunmaktadir. Bunlar

Wusongkou, Waigaogiao ve Yangshan® dir.

Sangay limanininda elleglenen konteyner miktar1 2001 yilinda 6,43 milyon

Teu ‘dan 2006 yilinda 21.71 milyon TEU ‘ya ylikselmistir.

Bunun nedenleri olarak, limanlar anlaminda yapilan reformlarin sonug
vermesi , Sangay sehri ve hinterlandinin arz ve talep olarak yogunlugu , Cin

ekonomisinin biiylimesi ve Asya Bolgesi konteyner trafiginin artmasi gosterebilir.

Wusongkou  Bolgesi  icerisinde  toplam 3  konteyner  terminali

bulunmaktadir.Bunlar;

*Zhanghuabang Terminali
*Jungong Terminali

*Baoshan Terminalidir.

Ug terminalin toplam 10 rihtim1 vardir ve rihtim uzunlugu toplam 2,281 m

.dir. 20 adet ving servis vermektedir (www.sctport.com.cn) .

Waigaogiao Bolgesi , temel olarak dort konteyner terminaline sahiptir.

*Shanghai Pudong International Container Terminal
*SIPG Zhendong Container Terminal Branch
*Shanghai East Container Terminal Co., Ltd

*Shanghai Mingdong Container Terminal Limited
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Shanghai Pudong International Container Terminal; Terminalin toplam rihtim
uzunlugu 900 km. dir. Ug adet rihtim1 bulunmaktadir ve rthtimlar besinci ve altinci
nesil konteyner gemilerinin yanasmasina elverislidir. Konteyner alani ayni anda
30.000 Teu stoklamaya elverislidir. Terminalde degisik tiirde toplam 147 ekipman
bulunmaktadir. Bunlarin igerisinde 10 adet ving, 73 adet konteyner tir1 ve 11 adet

forklift bulunmaktadir.

SIPG Zhendong Container Terminal Branch; Terminalin rihtim uzunlugu

1566 metredir. Toplam 5 adet rihtima sahiptir. 13 ving ¢aligmaktadir.

Shanghai East Container Terminal Co., Ltd; toplam rithtim uzunlugu 1,250
metre olup, ana servis gemileri i¢in dort rihtim, nehir gemileri igin iki rihtimi

bulunmaktadir. 13 ving ile servis vermektedir.

Shanghai Mingdong Container Terminal Limited; Terminal ana servis
gemileri igin dért rihtima sahiptir. Toplam rthtim uzunlugu 1,100 m.dir. iki adet
rthtim feeder gemiler tarafindan kullanilmaktadir ve bunlarin toplam uzunlugu 190

metredir. 12 ving servis vermektedir.

Yangshan Bolgesi; iki derin limandan olusmaktadir. 1. Terminal 2005
yilinda servise girmistir ve 2.2 milyon TEU konteyner ellecleme kapasitesine
sahiptir. 2006 yilinda II. Terminal hizmete agilmistir. Boylece limanin toplam rihtim
uzunlugu 3000 metre olmustur.34 adet ving hizmet vermektedir

(http://www.portshanghai.com.cn/en/channel2/channel21.html).

Konteyner terminallerinin yaninda , Sangay limaninda dékme terminallerde
servis vermektedir. Toplam 13 terminal, agirlikli olarak Yangzi nehrinin etrafinda
calismakta ve dokme yiiklerin (arpa, petrol ve petrol iirlinleri, piring , tahta , demir-

celik ) bolgesel olarak dagitimini saglamaktadir.
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3.2.3.2 Ningbo Limam

Cin’ in kiy1 kesiminin ortasinda yer alan Ningbo liman1 5 adet liman
bolgesinden olugmaktadir. Bunlar Eski Ningbo Limani, Beilun, Zenhai, Daxie,

Chuanshan® dur.

Bes ana limanin yani sira nehir rihtimlari alan boyunca bulunmaktadir.
Rihtim derinlikleri agisindan eski ve yeni nesil konteyner gemilerinin yanagmasina

elveriglidir.

Ningbo liman1 191 rthtima sahiptir. Bunlarin icerisinde 39 adet rthtim 10.000
DWT ‘nun Gzerinde ki gemilerin yanasabilmesi i¢in uygundur. Cin‘* de bulunan en

derin rihtimlara sahiptir.

Ningbo limani ilk kez 2004 yilinda 100 milyon ton yiik ellegclemesiyle,
diinyanin en fazla yiik elleglenen limanlar1 arasina girmistir. 2005 yilinda bu rakam
268 milyon ton’a ulagmis, boylece Cin’de Sangay limanindan sonra ikinci siraya
yiikselmistir. 2005 yilinda elleclenen konteyner sayisi olarak 5. 208 .000 adet ile

Cin’de dordiincii liman olmus, diinyada ilk 15 liman arasina girmistir.

Konteyner rihtimlarinin toplam uzunlugu 4,465 metredir ve rihtim derinlikleri
13,5 metre ile 17 metre arasindadir. 8000 TEU nun iizerindeki konteyner gemilerinin
opreasyonlart  yapilabilmektedir. 46 Kkoprd vinci gemi operasyonlarinda

kullanilmaktadir.

11. Bes yillik Kalkinma Plan1 ¢er¢evesinde liman i¢in 6ncelikli olarak, derin
su avantajinin kullanilarak, konteyner ellecleme konusunda oncelik verilerek,
limanin bu konuda uzmanlagmast on gorilmustr

(http://www.asiatradehub.com/china/ningbo.asp).
Ningbo limaninin gelismesinin en 6nemli nedenleri, {ilkenin biiyiiyen dis

ticaret hacmi ile birlikte, avantajina sahip oldugu su derinliginin yaninda

hinterlandinin giderek biiyiimesi ayni1 zamanda altyapt olanaklari bakimindan sahip
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oldugu avantaj gosterilebilir. Tren yollari, terminallerden c¢ikarak bolgenin ana
hatlarina baglanmaktadir. Ayni1 sekilde Yangzi Nehri {lizerinden nehir tasimacilig

yapilabilmektedir (http://english.ningbo.gov.cn/art/2006/03/02/art_347_6558.html).

3.2.3.3 Shenzen Limani

Cin’in kiyt kesiminin giineyinde kalan Shenzen limani en hizli gelisen
limanlarindan biri durumundadir. Su anda 39 denizcilik sirketine, 131 uluslararas:
konteyner hattinda servis vermektedir. Aylik bazda ortalama 561 gemi opearasyona

girmektedir (http://www.szport.net/).

2005 yilinda limanda elleglenen konteyner adedi 16,2 milyon TEU ‘dur ve bir
onceki yila gore %19 artis gdstermistir. Shenzen limaninin kapasitesinin artmasinda
Hong Kong ile ana kita arasindaki ticaretin ana merkezlerinden biri olmasi ve bagh

bulundugu Guandzou eyaletinin hizli biiylimesi sayilabilir.

Shenzen liman1 Shekou, Chiwan, Mawan, Yantian, Dongjiaotou, Fuyong ,
Xiadong, Shayuchong ve Neihe bdélgelerinden olusmaktadir. Toplam 141 rihtima
sahip olan limanda, 51 Rthtim 10 000 DWT ve zeri gemilere hizmet verirken, 18
konteyner rthtim1 bulunmaktadir. 18 feribot rihtimi1 ve su anda kullanimda olmayan
23 rihtim daha bulunmaktadir (http://www.china-embassy.org/eng/xw/t232623.htm) .

3.2.3.4 Guangzou Limam

Guangzou limani, Cin’ in giineydogusunda Inci Nehrinin bitiminde yer
almaktadir. Nehir yolu ile Guzngzhou, Dongguan, Zhongshan, Shenzen, Zhuai gibi
bolgelere ulasabilmektedir. Dort ana liman bdlgesinden olusmaktadir. Bunlar;
Nansha, Xinsha, Huangpu ve I¢ liman alanlaridur. Guangzou limani konumuna bagl
olarak bolgenin en Onemli i¢ aktarma limanidir. 35.000 DWT {izeri gemiler

Huangpou limaninda bosaltma yaparak limandan ayrilabilmektedirler.
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Limanda farkli 6zelliklere sahip 797 rihtim bulunmaktadir. Bunlar konteyner,

komiir, tahil, petrol ve yolcu terminalleri olusturmaktadir.

3.3 TURKIYE iLE CIN ARASINDA YER ALAN ALTERNATIF
ULASTIRMA OLANAKLARI

Diinyada yasanan ekonomik gelismeler ve artan dis ticaret hacmine bagh
olarak yeni ulagtirma koridorlar1 iizerinde duruldugu goriilmektedir. Avrupa Asya
koridorunda yasanan artisa bagli olarak {izerinde ¢aligilan projelerle , yogunluklu
olarak denizyolu ile gerceklestirilen tasimalarin demiryolu ve Kkarayoluna
kaydirilmasinin amaglanmaktadir. TUlrkiye ve Cin bu koridorlarin igerisinde yer
almaktadir. Bu koridorlarin Tiirkiye ve Cin i¢in yeni ulagtirma olanaklar1 yaratma

potansiyeline sahip olduklar1 goriilmektedir.

3.3.1 Avrupa — Kafkasya — Asya Ulastirma Koridoru (TRACECA)

Acilimi Avrupa- Kafkasya —Asya Ulastirma Koridoru olan Traceca Mayis
1993 tarihinde Ermenistan, Azerbaycan, Giircistan, Kazakistan, Kirgizistan,
Tacikistan, Tirkmenistan ve Ozbekistan’in katilimiyla TACIS programinin bir

pargasi olarak hayata gecirilmistir.

Cok tarafli Temel Anlasma (MLA) 1998 yilinda Bakii/Azarbeycan’da
duizenlenen “TRACECA Zirvesi- Tarihi Ipek Yolu Restorasyonu” nda imzalanmis ve
Hiikiimetleraras1 Komisyon (IGC) 2000 yilinda Tiflis/Giircistan’da olusturulmustur
(http://www.traceca.org.tr).

Traceca ag1, Dogu Avrupa tlilkeleri, Bulgaristan, Romanya ve Ukrayna ‘da
baglayarak, Tirkiye lizerinden geg¢mektedir. Ayn1 zamanda Karadeniz’i gegerek,
Glircistan’in Poti ve Batum limanlari tizerinden devam etmektedir. Kuzey Kafkasya’
ya kara ulasimi Tirkiye iizerinden saglanmaktadir. Azerbaycan’ dan feribotlarla
(Bakii/Tiirkmenbas1 ve Bakii/Aktau) devam eden yol Tiirkmenistan ve Kazakistan’in
demiryolu aglarmna ulasir. Ozbekistan, Kazakistan ve Kirgizistan’in demiryollar1 ag
Cin ile birlesmektedir. Bu agidan bakildiginda TRACECA Avrupa ile Cin’ i birbirine

baglayan bir koridor gériiniimiindedir.
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3.3.1.1 Karayolu Ulastirmasi

Kara ulastirmasi, ¢ok modlu ulastirmanin ulusal ya da uluslararasi seviyede

daimi bir 6gesi oldugundan dolay1 ¢ok modlu ulastirmanin ¢ok 6nemli bir parcasidir.

Cok modlu ulagtirma zinciri i¢indeki Oneminin yani sira, belirli bir
TRACECA iilkesinin ana noktasindan diger bir TRACECA (lkesine, AB’ ye veya
ictlinci bir iilkeye direk kapidan-kapiya servis saglayan tek ulastirma modudur.
TRACECA bolgesinde oldukca genis olan karayolu agi toplam 1330 bin km’dir.
(http://www.traceca.org.tr)

Sekil 27: TRACECA Haritas1

(Kaynak : http://www.traceca.org.tr)
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TRACECA projesinde, karayolu ulasimi Tiirkiye lizerinden saglanmaktadir.

Tiirkiye lizerinden uzanan karayolu ag1 sekilde goriilmektedir.

Program cergevesinde ilerlemelerin iki eksen Uzerinden olacagi tavsiye
edilmektedir; ulusal seviyedeki karayolu nakliyeciligin yeniden yapilandirilmasi ve
de iilkeler arasindaki uluslararasi karayolu tasimaciligi anlasmalarinin yeniden
sekillendirilmesidir. Giimriikk Yasalarin1 da iceren ayni yasama ile domestik alan
transitten farkli olarak, TRACECA koridoru boyunca yapilan motor ulastirmasi
bir¢ok transit iilkelerin ortak kararini gerektirmektedir. TRACECA programindaki
kara ulastirmas1 projeleri sadece bu amaca yonelik olmamakla birlikte, ayn1 zamanda

karayolu altyapilarini gelistirmeye yoneliktir (http://www.traceca.org.tr) .
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Sekil 28: TRACECA Kapsaminda Tiirkiye Uzerinden Gecen Karayolu A1

(Kaynak: http://www.traceca.org.tr)
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3.3.1.2 Demiryolu Ulastirmasi

Demiryolu ulagtirmast TRACECA iilkelerinde ulastirma sisteminin en Kilit

elementlerinden bir tanesidir (http://www.traceca.orq.tr).

Demiryolu ulastirmasi orta ve uzun mesafelerde Ozellikle denize kiyisi
olmayan (Ulkelerde kargo tasimaciliginda yiik trafigi miktari ile, gilivenirliligi,
diizenliligi ve yiik ve yolcu tasimaciliginda yilin mevsim sartlarina, hava durumuna
gore degismeyen asgari dizeyde cevreyi etkileyen-diger ulastirma modlari ile
karsilastirildiginda- fazla kapasitesi ile ve de ulastirma isleminin kiigiik glc
yogunlugu goz Oniine alindiginda, Onemli bir ulastirma modudur. Demiryolu
tagimaciliginin avantaji, islenmemis maddeleri ve yari islenmis tiriinlerin tasimacilig

icin ¢ok 6nemli olan yiik trafigindeki ucuzlugudur.

o TRACECA iilkeleri demiryollarinin ¢ok modlu ulastirma zincirinde
daha biiylik ve daha aktif bir role sahip olmasi i¢in agagidaki 3 ana amaci

benimsemektedirler (http://www.traceca.orq.tr);

e Demiryolu sistemlerinin verimliligini ve finansal durumunu

guclendirmek icin yapisal reformlarin ortaya ¢ikmasi

e Altyapida ¢ok modlu agin icindeki demiryolu sisteminin

potansiyellerini gelistirmek i¢in 6zenli planlanmis yatirimlarin yapilmasi

e TRACECA iilkeleri ve AB arasindaki uluslararas1 demiryolu
servislerinin verimliliginin gelistirilmesi i¢in demiryolu sistemindeki birlikte

islerliligin tesvik edilmesi

TRACECA Programi igerisinde , demiryolu ag1 igerisinde yer alan iilkeler
Tablo 48’ de gosterilmistir.
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Tablo 48:TRACECA Demiryolu Ag Icerisinde Yer Alan Ulkeler

DEMIRYOLU UZUNLUGU | ISTASYON SAYISI
AZERBAYCAN 2932 KM 176
ERMENISTAN 845 KM 75
BULGARISTAN 4320 KM 348
GURCISTAN 1575 KM 126
KAZAKISTAN 14,200 KM 751
KIRGIZISTAN 424,6 KM 120
MOLDOVA 1140 KM 37
OZBEKISTAN 3986 KM 246
UKRAYNA 22,300 KM 1531
ROMANYA 10781 KM 996
TACIKISTAN 547 KM 3
TURKIYE 10922 KM
TURKMENISTAN 2446 KM

(Kaynak: http://www.traceca.org.tr)

3.3.1.3 Denizyolu Ulastirmasi

“Uluslararas1  Ulastirma konulu Avrupa-Kafkasya-Asya Koridorunun
ulastirmasinin  gelisimi Temel Cok tarafli Anlagsmasi” cergevesinde TRACECA
ulastirma koridorunda kilit amacglardan bir tanesi deniz ulastirmasmin rekabet
kapasitesini ve de Ozellikle denizcilik alaninda kesintisiz ylik akisindaki onemini

arttirmaktir (http://www.traceca.org.tr).

TRACECA koridoru boyunca 6énemli limanlar sunlardir; llichevsk (Ukrayna),
Constantsa (Romanya), Varna, Burgaz (Bulgaristan), Haydarpasa, Samsun (Turkiye),
Poti ve Batum (Gurcistan), Baki Uluslararast Deniz Ticaret limani (Azerbaycan),

Aktau Deniz Ticaret limani (Kazakistan), Tiirkmenbasi (Tlirkmenistan).

Yiiksek kapasiteli tasimacilik hatlart ile ticari servisler MLA katilimeili
tilkelerinin aktivasyonlar1 i¢in ulagtirma-teknoloji gelisiminin baglayict linkleri
olarak 6nemli bir rol oynamaktadir. Trans-Hazar ve Karadeniz hattinda yiik trafigi
demiryolu, denizcilik, birlesik feribotlar ve diger 6zellikli gemiler ile saglanmaktadir.

Azerbaycan Hikiimeti Hazar Gemicilik Sirketi, Bakii-Aktau-Baki ve Baki-
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Tirkmenbasi-Bakii rotalarimi isletmektedir. TRACECA rotast boyunca diizenli
feribot hatt1 olan Ilichevsk-Poti, Varna-llichevsk, Varna-Poti/Batumi, Constantsa-
Derince Karadeniz havzasinda isletilmektedirler. Bu hatlarin igletmecileri Ukrayna
tarafinda Denizcilik Sirketi “UKRFERRY”, Bulgaristan tarafinda Bulgaristan
Denizcilik PCL, Romanya tarafinda “Gemicilik Ulusal Sirketi CFR “MARFA” dir.
Biitiin sayil1 hatlar motor tasiyicilarda, kamyonlarda, konteynirlarda yiik tagimaciligi
yapan feribotlar Gurcistan, Azerbaycan ve Baki-Tiirkmenbasi, Bakii-Aktau’yu
Tiirkmenistan, Kazakistan, Ozbekistan, Kirgizistan, Tacikistan, Cin ve Tiirkiye, Iran
ile CIS iilkelerini Avrupa iilkeleri ile baglayan TRACECA koridoru denizcilik

bilesenleridir.

Program igersinde denizyolu ile yer alan iilkeler ve limanlar asagidaki gibidir;

e Azerbaycan

Azerbaycan program icerisinde Bakii limani ile yer almaktadir. Traceca
koridorunun denizyolu baglantisinda Bakii limani ile kilit limanlardan birisine

sahiptir (http://www.traceca.org.tr/ulkeler.htm) .

Liman toplam 70 araca sahiptir. Bunlarin 34 tanesi tanker, 26 kuru yiik kargo
gemisi, 2 Ro-Ro, 8 demiryolu feribotudur. Toplamda 316.000 ton kapasiteye
sahiptir.Bir aracin ortalama ylik kapasitesi 4768 ton’dur.

Bakii Uluslararasit Deniz limani, tiim yil boyunca 24 saat hizmet vermektedir.

Bu liman 4 ana terminale sahiptir.

Terminal biitiin ¢esit yikleme, kuru yiik, genel kargo, 20 ft ve 40 ft

konteyner tagimaciligruna uygundur

e Bulgaristan

Varna ve Burgaz iilkenin en Oneli iki limanidir ve Bulgaristan’ in Traceca
projesi igerisinde yer alan limanlaridir. Her iki limanda karayollar1 ve demiryollari

ile baglantihidir.
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Varna Limani-Dogu Terminalinin toplam rihtim uzunlugu 2,072 m ‘dir. 13
palamar yeri bulunmaktadir. Genel yik, makineler, teknik ekipmanlar, tahil ve

konteyner tagimaciliginda dnemli yere sahiptir.

Varna Limani-Bat1 Terminalinin toplam rihtim uzunlugu 3,432 m’ dir. Kargo
tasimaciligi, genel kargo, araba, kereste, konteyner, sivi tagimaciliginda 6nemli

agirhigi bulunmaktadir. Toplam 19 palamar yerine sahiptir.

Burgaz Dogu Limanin toplam rihtim uzunlugu 1,965 m’ dir. 14 palamar yeri
bulunaktadir, bunlardan 10 tanesi faaliyettedir. 25,000 tona kadar olan araclar

taginabilir ve demiryolu ve karayolu baglantis1 bulunmaktadir.

Burgaz Yiik Limani 750 metre rihtim uzunluguna sahiptir ve 5 palamar yeri
bulunmaktadir. 60.000 tona kadar gemilerin operasyonuna agiktir. Karayolu ve

demiryoluna direk baglantis1 bulunmaktadir.

Burgaz Bati1 Liman1 11 000 metre rihtim uzunluguna sahiptir. 6 palamar yeri
vardir. 40 000 tona kadar araglara agiktir. Kara ve demiryoluna direk baglantisi

bulunmaktadir.

e Gircistan

Gircistan, Traceca programinda Poti ve Batum limanlar ile yer almaktadir.
Poti Limaninin yil boyunca 24 saat olarak ¢alisma prensibi bulunmaktadir. Liman 15
palamar yerine sahiptir. Toplam 26 ana ving bulunmaktadir. 23 ving 20 ton
kapasiteli, 3 ving 40 ton kapasitelidir. Toplam konteyner tasimaciligi 46.000 tondur.
Poti-Varna-Iliycheysk arasinda demiryolu feribotlar1 haftalik olarak g¢alismaktadir

(maksimum 108 vagon kapasiteli) .

Poti-Burgaz ve Poti-Trabzon arasinda Ro-Ro hatt1 islemektedir. Limanda

Maersk, CMA, MSC konteyner hatlar1 servis vermektedir.
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Batum Limaninda ulastirma 12 ay boyunca, 24 saat devam etmektedir. 11
palamar yerine sahiptir.

Batum- Constansa arasinda demiryolu feribotu ayda iki kez islemektedir
(maksimum 108 vagon kapasiteli). Batum- Iliychevsk arasinda demiryolu feribotu

haftalik olarak islemektedir. (Maksimum 108 vagon kapasiteli)

e Kazakistan

Kazakistan’in tek limani1 olan Aktau limani programa dahil edilmistir. 1999
yilinda limanin yenilenme projesi tamamlanmis ve liman isletme ve altyapisi
gelistirilmistir. Limanda demiryolu, karayolu, su ve boru hatti gibi ¢esitli ulastirma

modlar1 merkezleri kurulmustur.

e Ukrayna

Ukrayna“ da toplam 18 adet liman bulunmaktadir. Bunlar Karadeniz havzasi,
Azov Denizi, Danube ve Dinyeper agzinda bulunmaktadir. En 6nemli limanlari
Odessa, II’ichevsk, Yuznyi, Mariupol’dur. Tasmilan yiik miktar1 yillik 84 milyon
tonu gecmektedir. Deniz limanlarinin maksimum yillik kapasitesi 120 milyon ton

civarindadir.

1996 yilinda otomobil feribotu faaliyete gecmistir. Demiryolu feribotu;
I’ichevsk- Poti-Batum hattinda sefer yapmaktadir. Demiryolu feribotu Traceca’nin
onemli zincirlerinden bir tanesidir. Yine demiryolu feribot hatti ile Il1’chevsk limant ,

Bulgaristan’in Varna limani ile baglanmaktadir.

e Romanya

Romanya, Traceca Porgrami igerisinde temel olarak Constanta limani ile yer
almaktadir. Liman 280 000 dwt tona kadar gemi alabilmektedir. Toplam iskele
uzunlugu 28,520 km.’ dir. Toplam 113 palamar yeri bulunmaktadir.

e Tiurkiye
Tiirkiye, su anda Traceca programinda, Istanbul ve Samsun limanlari ile yer

almaktadir. Tiirkiye tarafindan Onerilen haritada yer alan Samsun'dan Mersin ve
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Iskenderun'a inen belli bir demiryolu hat kesimi ile Mersin, Iskenderun ve Derince
limanlar1 koridora dahil edilmemislerdir. Tiirkiye’ nin bu limanlarin da koridora

dahil edilmesi yonundeki talebi devam etmektedir.

3.3.2 Birlesmis Milletler Asya — Pasifik Ekonomik Ve Sosyal Komisyonu Asya
Otoyolu Projesi (UNESCAP ASIAN HIGHWAY, AH)

Asya Otoyolu Asya’ daki 32 ulke Uzerinden gecen ve bu tlkeleri Avrupa’ ya
baglayan 141.000 km’ lik bir karayolu agidir.

Proje 1960-1970 yillar1 arasinda biiyilk asama kaydetmesine ragmen daha
sonra finansman sikintis1 nedeniyle yavaglamis ve 1975 yilinda askiya alinmistir

(http://www.unescap.org).

1980 ve 1990° 1 yillarda bolgesel ekonomik ve politik degismelerle birlikte
proje tekrar hayata gegirilmistir. Asya Otoyol projesi, Trans—Asya Demiryolu ve
ulagtirmanin Dbasitlestirilmesi projeleriyle beraber ESCAP’in onayladigr Altyapi
Gelistirme (ALTID) projesinin ii¢ nemli ayagindan birini teskil etmektedir.

Asya Otoyol Ag1 projesi lizerinde hiikiimetler arasi anlasma 2004 yilinda

imzalanmis ve 4 temmuz 2005 yilinda yiiriirliige girmistir (http://www.unescap.org).
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Sekil 29: Asya Otoyol Ag1 Projesi Haritasi
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(Kaynak: http://www.unescap.org/ttdw/common/TIS/AH/maps/AHMapApr04.qif)

3.3.3 Birlesmis Milletler Asya — Pasifik Ekonomik ve Sosyal Komisyonu Trans —
Asya Demiryolu Ag1 (UNESCAP TAR Trans — Asian Railway )

ALTID programi kapsaminda Aysa Otoyollar1 (AH)’ na ilaveten demiryolu
altyapisinin gelistirilmesi kapsaminda da Trans-Asya Demiryolu (TAR)  projesi
baslatilmistir. Proje kapsaminda dort koridor olusturulmustur (UNESCAP, 1999; 2):

e -Bati Avrupa — Rusya Federasyonu — Kore Yarimadasi veya
— Rusya Federasyonu — Kazakistan tizerinden — Cin veya
— Rusya Federasyonu — Mogolistan tizerinden — Cin
e Avrupa - Tirkiye — Iran — Giiney Asya- Giiney Dogu Asya/ Giiney Cin
e Avrupa - Turkiye — iran — Orta Asya — Cin
e Kuzey Avrupa — Rusya - Orta Asya — Iran Korfezi
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Sekil 30: Trans Asya Demiryolu Ag1 Haritasi
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(Kaynak:http://www.unescap.org/ttdw/common/TIS/TAR/images/tarmap_latest.jpg)

106



SONUC VE ONERILER

Tiirkiye ile Cin arasindaki dis ticaret hacmindeki gelismeler ve buna bagl
olarak iki iilke arasindaki ulagtirma olanaklarinin kapasitesinin ortaya konulmasini
icin yapilan bu c¢alismada, iki iilke arasindaki ticaret hacmi ve mevcut ulastirma
olanaklarmin kapasitesi incelenmistir. Dis ticaret kapsaminda iki tlilke arasindaki
ticaret hacmindeki gelismeler incelenirken, ulastirma olanaklari kapsaminda, iki {ilke

arasinda varolan ulastirma olanaklar1 ve kapasiteleri ele alinmigtir.

Son yillarda diinya dis ticaretinde goriilen artisina bagh olarak , Tiirkiye ve
Cin’ in de dis ticaret hacimlerinin arttig1 goriilmektedir. Ulagtirmanin, talebe bagh
olarak etkilenim gosterdigi géz Oniine alindiginda diinya genelinde ticarette gorilen
artisa bagli olarak ulastirma olanaklarinin kapasitelerinin gelistirilmesine  ve

cesitlendirilmesine yonelik ¢aligsmalarin mevcut oldugu goriilmektedir.

Tirk Dis ticaretinin 0Ozellikle 1980 yilindan itibaren belirli bir ivme
kazandigi goriilebilmektedir. Bu artig igerisinde ithalat artisi oraninin, ihracat artisi
oranindan daha yiiksek olmasi dis ticaret agiginin olusmasina sebep olmaktadir.
Tiirkiye’ nin en Onemli dis ticaret ortagi AB {ilkeleri iken, Asya iilkelerinin de

Tiirkiye’nin dig ticaret siralamasinda yiikseldigi goriilmektedir.

Cin’ in, 1970° 1i yillar itibariyle izledigi reformlara bagl olarak ekonomik
anlamda biiyiik asama kaydettigi ve diinyanin énemli ekonomileri arasinda girdigi
goriilebilmektedir. 2001 yilinda DTO iiyesi olan Cin, bu baglamda yiikiimliiliiklerini
yerine getirmek icin yeni reformlar uygulamaktadir En fazla yabanci yatirim ¢eken
tilkeler arasinda yer almaktadir.Cin’ in dis ticaret hacmi son yillarda, 6zellikle 2000
‘li yillardan itibaren onemli artis kaydetmektedir. Hem ihracat hem ithalat oranlar1
artmakla birlikte, ihracat rakamlarinin ithalattan daha fazla olmasi sebebiyle Cin’in
dis ticaret fazlas1 bulunmaktadir. Cin’in en 6nemli ticaret ortaklar1 Asya iilkeleri ve
Amerika kitasidir. Cin varolan dis ticaret oranlar1 ile diinyada ilk siralarda yer

almaktadir.
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Tiirkiye ile Cin arasinda ikili iligkiler 1971 yilinda baslamasina ragmen, su
ana kadar istenilen hacmin yakalanamadigi sylenebilir. 2000 yilindan itibaren ikili
rakamlar bir artig gostermektedir fakat dig ticaret agig1 Tiirkiye aleyhine
gelismektedir. Bununla birlikte Tirkiye, Cin’ in dig ticaret ortaklar1 arasinda ilk
siralarda yer almamaktadir. Tiirkiye’ nin ithalat oran1 ihracata oranla daha fazla
olmakta ve daha fazla artis gostermektedir. Cin, Tiirkiye’nin en fazla ithalat yaptig
ucuncu Glkedir. Turkiye’ nin ihracatinin sektorel olarak dagiliminda, ilk sirayr maden
ve maden cevherleri yer almaktadir. Genel olarak ihracata konu yiiklere bakildiginda
islenmemis maddeler oldugu goriilmektedir. Ithalat dagihmda ise, ithal edilen
iriinlerin genis bir ¢esitlilige sahip oldugu sdylenebilir. Biiro esyalar1 ve makineler
genel bir grup olarak en fazla paya sahiptir. Bununla birlikte yar1 mamuller ve
Ozellikle hammaddelerinde ithalat kalemlerinde yer aldigi goriilmektedir. Bunlar
Tirkiye‘ de iiretim yapan firmalar i¢in diisiik girdi yaratmalari nedeniyle 6nemli

kalemler olarak durmaktadir.

Her iki iilkede, cografi 6zellikleri ve bulunduklari konum nedeniyle, 6nemli
ulastirma koridorlar igerisinde yer almaktadir. Hem Tiirkiye hem de Cin, ulastirma

altyapilarinin cesitliligi ve genislemesi i¢in 6nemli projeler baglatmis durumdadir.

Tiirkiye® de 2006 yil1 igerisinde dis ticarette en fazla kullanilan yol denizyolu
olmustur. Karayolu ve demiryolu tasimaciligi da son yillarda artis kaydetmekle
beraber heniiz deniz yolu seviyesine ulasamamislardir. Demiryolu ve karayolundaki
artisin mikrari, AB iilkeleriyle artan dis ticaret hacmine baglanabilir. Dis ticaretin

artigina bagli olarak limanlarda elleglenen yiik miktarinin da arttig1 goriillmektedir.

Cin’ in varolan ulastirma altyapilarin1 gelistirmek i¢in ¢alistig1 goriilmektedir.
Cin Halk Cumbhuriyeti’ nin dis ticaret tasimalarinin gogu denizyolu ile yapilmaktadir.
Bu noktada Cin limanlar: Ulke i¢in 6nem kazanmaktadir. Limanlarin Cin’ in biiyliyen
ekonomisine bagli olarak gelistigi sdylenebilir bununla birlikte limanlarin
verimliliklerini arttirabilmek i¢in alinan idari kararlar ve uygulanan modellerin,
limanlarin kapasite ve verimliliklerinin arttirilmast dogrultusunda olumlu sonug

verdigi soylenebilmektedir. Cin limanlar1 son 20 yilda gdsterilen gelisimle diinyanin
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en islek limanlar1 arasina girmeyi basarmis ve bununla birlikte bulunduklari
cografyada onemli aktarma limanlar igerisinde yer almiglardir. Cin’ in artan dis
ticaretine bagli olarak diizenli deniz hatlar1 da servislerinin de servisleri ve
kapasitelerini  genigleterek, diinya siralamasinda ilk siralara  yiikseldigi

gorulebilmektedir.

Ulagtirmanin talebe gore sekillenen bir sektor gbéz Oniline alindiginda,
diinyada artan dis ticaret hacmine bagli olarak varolan ulastirma olanaklarina ek
olarak yeni koridor ve aglar yaratmak i¢in ¢alismalar yapildigi goriilebilmektedir.
Bununla birlikte , ulagtirma olanaklarinin gelismesi, bir iilkenin gelisimine etki
edebilmektedir. Buna 6rnek olarak Cin’ de limanlarin yer aldigi dogu kesiminin
tilkenin i¢ bolgelerine kiyasla daha gelismis olmasi verilebilir. Buradan yola ¢ikarak
ekonomik gelisim ve ulastirmanin yapisal olarak birbirlerini etkiledikleri

sOylenebilir.

Tiirkiye ve Cin’ in Onemli ulastirma koridorlar1 igerisinde yer aldiklar
goriilmektedir. Tiirkiye ve Cin cografi 6zellikleri bakimindan gegis noktalarinda yer
almaktadir. Bununla birlikte Avrupa- Asya ulastirma koridoru igersinde

bulunmaktadirlar.

Turkiye ile Cin arasindaki ulastirma agirhikli olarak denizyolu ile
yapilmaktadir. Onemli miktarda yiik bu sekilde iki iilke arasinda tasinmaktadir. iki
ilke arasinda ticarete konu yiiklerin , deger ve miktar agisindan konteyner tagimasina
elverisli oldugu goriilmektedir. Buna bagli olarak ve 6zellikle Avrupa — Asya deniz
koridorunda  artan hacminde etkisiyle, son yillarda Cin’in 6nemli dizenli hat
tagtyicilart  Tiirkiye’ de temsilcilikler agarak, olusan hacimden pay almaya

calismaktadir.

Tiirkiye ile Cin arasindaki varolan servisler aktarmali olup, Tiirkiye’ den
¢ikan yiikler, diinyanin belirli aktarma limanlarindan (Damietta, Port Said ,Giaoi
Tauro , Singapur) ana gemiler vasitasiyla Cin limanlarmma ulagmaktadir. Cin

limanlarindan ¢ikan yiiklerde yine bu limanlarda aktarilarak Tiirkiye limanlarina
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ulagsmaktadir. Artan hacme bagli olarak, yeni tasiyicilarin da servise girmesiyle
servis sikliklarinin , tasima kapasitesinin arttigi goriilmekte ve aktarma ve transit

stirelerinin azaldig1 goriilmektedir.

Bu durum g6z o6niinde alindiginda kapasite olanaklar1 acisindan oncelikle
transit siirenin uzun oldugunda bahsedilebilir, bu 6zellikle her iki tlke arasinda yer
alan hammadde yada ara {iriin ithalatgilart agisindan sikint1 yaratabilmektedir.
Tiirkiye limanlari, yliksek TEU kapasiteli yeni jenerasyon konteyner gemilerinin
yanasmasina elverisli degildir, bu nedenle Uzakdogu limanlarina ¢ikiglar, daha
kiigiik, liman operasyonlar1 agisindan daha elverisli besleme (feeder ) gemileri ile
aktarma limanlarina kadar saglanmaktadir. Servislerin aktarmali olmasi , ana
limanlarda ¢esitli beklemelerin yaganmasina yol agmasi olasiligin1 dogurmaktadir bu

da gecikmelerin yasanmasina sebep olabilmektedir.

Tiirkiye ile Cin arasinda, ihracat — ithalat dengesizliginin s6z konusu olmast
,ulagtirma olanaklarina yansimaktadir. Tiirkiye’ den ihracat bazli yiiklerin ¢ikisinda
talepler karsilanabilirken, ithalat yiikleri i¢in Cin limanlarindan ¢ikislarda kapasite
tizerinde talep goriilebilmesi nedeniyle sikinti yasanabilmektedir. Yilin belirli
donemlerinde yasanan bu arz sikintisinin artmasinda yil igerisinde belirli
donemlerde Cin’ in en 6nemli dis ticaret ortagi olan Asya ve Amerika kitasi ile olan

ticaretinin artmasi diger bir etkendir.

Tiirkiye’ nin dis ticaret agi@ini indirgemesi, ulastirmada yasanan bu tarz
sorunlarinda giderilmesine neden olabilecegi sdylenebilir. Bu noktada ihracata konu
yiiklerin ¢esitlendirilmesi onemli bir adim olarak goriilmektedir. Ayn1 zamanda ,
ithalata konu yiiklerde , 6zellikle hammadde alimlarinin , iireticiler igin maliyet
avantaji yaratabildigi i¢in bunlarin diger ithalat kalemlerinden ayristirilarak yon

verilmesinin fayda yaratabilecegi sdylenebilir.
Dis ticaret hacminin artabilmesi , karsilikli yabanci yatirimlarin artmasina da

baglidir. Cin , ucuz iiretici konumunu degistirmeye calistig1 ,uygulamaya basladig

politikalara ve dig ticaretinde yer alan konu yiiklerin degisimine bagli olarak
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sOylenebilir. Denizasir1 yabanci yatirimlart giderek artmaktadir. Tirkiye’nin bu
yatirimlardan daha fazla pay almaya calismasi ve kendi yatirimlarin1 Cin piyasasinda

arttirmasi ,d1s ticarete olumlu olarak yansiyabilecektir.

Denizyolu agirlikli olarak yapilan ulastirmada, limanlarin elverisliligi ve
verimliligi &nem kazanmaktadir. Tiirkiye’ de Izmir, Haydarpasa, Ambarli, Mersin ve
Antalya limanlarindan haftalik ¢ikislar yapilmakla birlikte, limanlar ylksek TEU
kapasiteli konteyner gemilerinin operasyonlarina elverisli olmadiklari i¢in besleme
gemiler kullanilmaktadir. Bununla birlikte limanlarin kapasitelerinin operasyonel ve
teknik anlamda arttirilmas1 gemi ve ekipman boyutuna olumlu anlamda etki
saglayacak, limanda operasyon siirelerinin kisaltilmasi, transit siire {izerinde olumlu
etki yaratabilecektir. Bu anlamda Tiirkiye limanlarinda verimliligi arttirict uygulama

ve ¢alismalarin yapilmasi ulastirma kapasitesini olumlu anlamda etkileyecektir.

Dilnyada Avrupa- Asya koridoru igerisinde genel bir artig s6z konusudur.Bu
artis Tiirkiye — Cin trafigine de transit yiiklemeler seklinde yansimaktadir. Bu durum
gbz Oniine alinarak, Avrupa — Asya arasinda denizyolu konteyner tasimaciginin
yukini azaltmak hem de maliyet ve transit siire avantajli yatabilmek igin gesitli
projeler iizerinde g¢alisilmaktadir. Bu projeler 6rnek olarak Trans Asya Demiryolu
Ag1 ya da Traceca projesi Ornek verilebilir. Aralikli olarak kullanilabilen bu
yollardaki hacim arttirllmaya calisilmakta ve yeni alternatif koridorlarin baglantilar

saglanmaya calisilmaktadir.

AVRUPA - Asya arasindaki bu koridorlarda yer alan Tiirkiye ve Cin i¢in bu
alternatifler, varolan konteyner deniz tasimaciliginin yogunlugunu kaydirabilmek ve
verim alabilmek acisinda alternatif yaratmaktadirlar. Bu alternatif koridorlar

izerinden siire ve maliyet avantaj1 yaratilabilecegi sdylenebilir.
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