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Havalimanlar1 bir bolgede cografi kapsamli inceleme yapilabilecek olan fonksiyon
cesitliligi maksimum diizeydeki en kiiclik beseri sahalardir. Calismada havalimanlarinin
kurulus yeri se¢iminde etkili olan faktorlerin incelenmis, havalimanlarinin kurulduktan

sonra bulunduklar ¢evre lizerindeki etkileri degerlendirilmistir.

Calismada topografik analizleri yapilan havalimanlarinda genel olarak uygunluk
gozlemlenmekteyken, havalimani ¢evresinde bulunan yiikselti ve engebenin etkisi pistin

inga edilme yonii ile en aza indirilmeye ¢alisilmistir.

Sis, riizgar, yagmur ve kar hava ulagimi {izerinde etkili olan klimatik faktorlerdir.
Ulkemizde incelenen havalimanlarinda hava yolu iizerinde en fazla etkili olan hava
olaylariin faktorlerin kar ve sis oldugu gézlemlenmektedir. Riizgar ve yagmur hava yolu
ulagimi iizerinde daha az etkilidir. Igdir Sehit Biilent Aydin, Mus, Hatay ve Istanbul

Havalimanlarinda hidrografik olarak problemler yasanmaktadir.

Ulkemizde ulagim imkanlarmin gelistigi sehirlerde hava ulasimina yeteri kadar ilgi
gosterilmez iken ulasimmn zor oldugu ozellikle Dogu ve Giineydogu Anadolu

Bolgelerinde son hava ulasimina daha fazla ilgi gosterilmistir.

Havalimanlarinin uzun siireli kullanilmasini engelleyebilecek 6nemli bir diger

faktor sehir biinyesi icerisinde kalma faktoriidiir. Ulkemizde kent iginde kalan



havalimanlart mevcuttur. Kent merkezlerine ulasim siiresi incelendiginde,

havalimanlarimizin ¢ogunluk olarak uygun mesafede kurulmadigi goriilmektedir.

Anahtar Kelimeler: Havalimani, Tiirkiye, Cografi Analiz.
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Master Thesis
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Airports are the smallest human areas with the maximum variety of functions that
can be geographically analyzed in a region. In this study, the factors that affect the
location of the airports were examined and the effects of the airports on the environment

after the establishment of the airports were evaluated.

In the study, while the topographic analyzes were generally observed in the
airports, the effect of elevation and rugged area around the airport was tried to be

minimized with the construction direction of the runway.

Fog, wind, rain and snow are the climatic factors that affect air transport. It is
observed that snow and fog factors are the most effective weather events in the airports
examined in our country. Wind and rain are less effective on airway transport. Igdir Sehit

Biilent Aydin, Mus, Hatay and Istanbul Airports are experiencing hydrographic problems.

While there is not enough interest in air transportation in cities where
transportation facilities are developed in our country, more attention has been paid to
recent air transportation especially in Eastern and Southeastern Anatolia Regions where

transportation is difficult.

Another important factor that may prevent long-term use of airports is to remain

within the city. There are airports within the city in our country. When the transportation



\%

time to the city centers is examined, it is seen that most of the airports are not established
at the appropriate distance.

Key Words: Airport, Turkey, Geographical Analysis.
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XX
ONSOZ

Havayolu ulagimi, ulagim sistemleri i¢inde sahip oldugu hiz, konfor ve giivenlik
gibi avantajlar sebebiyle her gegen giin daha fazla tercih edilmektedir. Havayolu
tasimacilig1 sektoriinde Tiirkiye, en hizli bliyliyen iilkelerden biridir. Gerek yurt igi
gerekse yurt dis1 uguslarda yolcu sayist her gecen yil daha fazla artmaktadir. Ulagim
faaliyetlerinin bir bolgedeki degisim ve gelisim tiizerinde kilit role sahip oldugu
diisiintildiigiinde, o6zellikle biiylik kitlelere hizmet veren havalimanlarinin gelisimi,
degisimi ve havalimanimnin varliginin cevresinde ne gibi sonuglar dogurdugunun

incelenmesi amaciyla bu konu ¢alisilmistir.

Bu ¢alismada, havayolu ulagimina iliskin sartlarm Tiirkiye 6zelinde incelemesi
amaglanmistir. Tiirkiye’de her ile bir havalimani diisiincesiyle havalimanlari nitelik ve
niceligini giin gectikce arttirmaktadir. Bu problem dogrultusunda ¢alismada,
havalimanlarinin  kurulus yeri seciminde etkili olan faktorlerin incelenmis,
havalimanlarinin ~ kurulduktan sonra bulunduklari ¢evre {izerindeki etkileri

degerlendirilmistir.

Calismanin birinci bolimiinde ¢alismanin amaci ve kullanilan metod {izerinde
durulurken ikinci boliimiinde Diinya’da ve Tiirkiye’de Havayolu ulasiminin gelisim
siireci anlatilmis, tiglincii boliimde havalimanlarinin kurulus yeri se¢iminde etkili olan
cografi faktorlerden bahsedilmisken, dordiincii boliimde Tirkiye’deki Havalimanlar ele
alinmistir. Sonug kisminda ise yapilan incelemeler sonucunda genel bir degerlendirme

yapilmugtir.

Bu ¢alismanin hazirlanig1 agsamasinda her tiirlii destek ve yardimini esirgemeyen
danisman hocam Prof. Dr. Zeki BOYRAZ’ a, calismaya 6nemli katkilarda bulunan Ars.
Gor. Dr. Fethi Ahmet CANPOLAT’ a calismada emegi gegen Faruk AGIRTAS ve

Tugrul AVCI’ ya her konuda bana daima destek olan aileme tesekkiir ederim.

Tiilgen TANMAN

ELAZIG-2019



BIiRINCi BOLUM
1. GIRIS

1.1. Arastirmanin Amaci, Kapsamm ve Metodolojisi

Cografya biliminin 5 temel konusundan biri Lokasyon’dur. Buna bagli olarak en
onemli teorilerinden birini de Lokasyon Teorisi olusturmaktadir. Bir tesisin kurulusg
yerinin secilmesinde etkili olan faktorleri géz oniinde bulundurarak cografi ortami

kurulus yeri agisindan dogru analiz ederek optimum yere tesisin kurulmasini

amagclamaktadir.

Lokasyon

Sy Yasam kalitesi
Secimi

ve dider faktorler

Devlet
politikasi ve
tesvikler

Cografya

Erisenbilirlik
ve altyapi

Sekil 1. Yer Se¢iminde Etkili Olan Faktorlerin (Yavan, 2006: 124)

Lokasyon teorisi ¢ok uzun bir gecmise sahiptir. Bu teori ekonomik cografya ve
bolgesel iktisatin temellerini olusturmaktadir (Gorter ve Nijkamp, 2001:9014). Lokasyon

teorisi iktisat¢ilar ve cografyacilar lizerinde Oyle biiylik bir yanki yaratmistir ki, bolge



bilim denilen yeni bir bilim dalinin dogmasina dahi yol agmistir. Teori en 6z sekli ile
ekonomik faaliyetlerin nerede yer aldig ile ilgilenir. Boylece lokasyon analizinde nerede
sorusu, mekan (space) ve yer (place) hayati 6neme sahiptir. Lokasyon teorisinin
aciklamaya calistig1 ana sorusu, bir firma veya hanehalki/bireyin bir lokasyonu se¢cmesini
saglayan temel faktorler/motivasyonlar nelerdir? Lokasyon kararinin/se¢imin toplumsal,
ekonomik, kiiltlirel, siyasal ve mekansal sonuglar1 ve uygulamalar1 hangisidir? Boylece
teori sadece firmalarin degil aym1 zamanda bireylerin/hanehalklarinin hatta
devletin/kamunun yer se¢im davranislar1 ve bunlarin sonuglari ile ugrasmaktadir (Yavan,

2006: 90-91).

Bu caligmada Tiirkiye’ de Havalimanlarinin ilk kuruldugu tarihten giliniimiize
kadar geldigi siire¢ incelenmis, havalimanlarinin kurulusunda rol oynayan onemli ve
belirgin faktorler dikkate alinarak kurulus yeri agisindan degerlendirilmeye calisilmis ve
bir tesisin kurulus yerinin se¢ilmesinde etkili olan faktorler géz oniinde bulundurularak
cografi ortamin kurulus yeri acisindan dogru analiz edilerek optimum yere tesisin

kurulmasi amag¢lanmustir.

Tiirkiye’nin arastirma sahasi olarak secilme sebebi, tlilkemizdeki mevcut

havalimanlart ile ilgili daha fazla bilgiye sahip olunmak istenmesi ile ilgilidir.

Calismanin konu oOlgegi biiylik tutulmasma karsin mekénsal oOlgek kiiclik
tutulmustur. Mekansal 6lcek tercihinin bu sekilde yapilmasinda, en biiyiik Cografi birlik
olan Bolge igerisinde, Havalimanlarinin kurulus yeri acisindan gosterdigi benzerlik ve

farkliliklarin neler oldugu gosterilmesi amaglanmustir.

Calismanin en Onemli eksigi arazi ¢aligmasinin yapilamamis olmasidir. Bu
handikap1 asmak icin Google Earth goriintiileri miimkiin oldugunca incelenerek eldeki

verilerle beraber mekansal analizler yapilmaya caligilmistir.

Cografya arastirma metodlarindan Benzestirme ve Karsilastirma Yontemi

arastirma yaklasimlarindan ise Bolgesel yaklasim bu ¢alismada kullanilmistir.



IKiNCi BOLUM

2. HAVAYOLU ULASIMININ TARIHSEL GELISiMi

2.1. Hava Yolu Ulasiminin Diinya’da Gelisimi

Ulasim, insanlarin ve onlarin iirettikleri mal ve hizmetlerin ¢esitli ulagim araglari
ile bir yore, bolge veya kitadan bagka yore, bolge veya iilkelere naklini kaplamaktadir
(Atalay, 1991:195). Hava ulasimi diger ulagim sektorlerine nazaran geg baslayan ve son
derece hizla gelisen bir ulasim sektoriidiir (Doganay, Ozdemir, Sahin, 2003:398). Birinci
Diinya savasindan sonra baslayan ticari havacilik, savastan sonra diger ulagim sistemleri
yaninda diinya ulasiminda 6nemli bir yer almaya baslamistir. Bu ulasim sektoriinde hiz
basta gelen 6zelliktir. Bunun yaninda insan taginmasinin yiik tasimasi ile oranlanmayacak
kadar fazla olmasi, konfor ve de trafigin diizeni hava ulasimini, oOteki ulasim
sistemlerinden ayiran unsurlar arasindadir (Ttimertekin, 1987:345). 20yy’in basinda
havada ucus bilimsel ve sportif amaglarla yapilmakta iken Birinci Diinya Savasi sonunda
yeni bir ulagim yolu haline gelmistir. Ilk ticari hava seferleri 1919 yilinda Fransa’da, daha
sonra 1926 yilinda ABD’de yapilmistir. Ticari havacilik 1946’dan sonra diinyanin ¢esitli
kisimlarina yayilmis, Kuzey Atlantik’in asilmasi, Amerika’dan Asya’ya Kuzey
Kutbundan gecilmesi hava ulasiminda 6nemli etaplari teskil etmistir (Tasligil, 1996:260).
Baslangicta agir bir gelisim gdsteren hava ulasim 6zellikle Ikinci Diinya Savasindan
sonra hizli bir sekilde ilerlemistir (Atalay, 1991:213). Ugak sanayisinin hizli bir sekilde
gelismesi, havayollarindaki faaliyetleri diizenleyen uluslararasi anlagmalarin yapilmasi,
havalimani yapim tekniklerinin gelismesi havayollarmin gelismesindeki en 6nemli

etkenlerdir.

2.2. Hava Yolu Ulasiminmin Tiirkiye’de Gelisimi

Tiirkiye’nin cografi konumu ve sahip oldugu cografi 6zellikler her tiirlii ulagim
sisteminin gerceklestirilmesine imkan tanimaktadir. Ozellikle iki kitanin baglant1 yerinde
olmasi ve belirli iilke gruplar ile bolgesel gilicler bakimindan merkezi konumu, iilkenin

ulasim faaliyetlerinin gelistirilmesinde 6nemli imkanlar saglamaktadir. Temel ulasim



sistemlerinden birini olusturan havayolu ulagimi ise diger ulagim sistemlerine gore sahip
oldugu istlinliiklerden dolayr her gegen giin daha fazla tercih edilmeye, sadece
uluslararas1 tasima da degil ayn1 zamanda iilke i¢i ulastirmada da daha etkin rol

istlenmeye devam etmektedir (Bakirci, 2012:343).

Ulkemizde havacilik alaminda ilk adim 1911 yilinda atilmistir. Bu dénemde
Harbiye nazir1 Mahmut Sevket Pasa tarafindan baslatilan calismalar askeri havacilik
alaninda gerceklesmis olan c¢alismalardir. Tesislerin yapimi i¢in Siireyya Bey
gorevlendirilir ve 1912 yilinin Ocak ayinda bugiinkii Atatiirk Havalimani’nin kuzey
simnirinda bulunan Sefakdy’de iki hangar ve bir meydan insa edilir. Yesilkdy Hava
Mektebi’'nin, 3 Temmuz 1912 yilinda ilk hava teskilatt olarak hizmet vermeye
baglamasiyla iilkemizde profesyonel sivil havaciligin alt yapisini teskil edecek askeri
altyapt kurulmustur. Bdylece Atatiirk Havalimani’nin tarihi gelisimi ve Tiirk
havaciliginin temelleri atilmaya baslanmistir (Hos, 2003:4). Ik sivil havalimani
Ankara’da Giivercinlik mevkiinde hizmete girmistir. O giinlerde alanda terminal olarak
kullanilan bir hangardan baska bir sey yoktu (Tasligil, 1996:260).

Cumbhuriyetin ilanindan sonra da havacilik faaliyetlerine 6nem verilmeye devam
edilmis bu ¢ercevede bir yandan yasal ve kurumsal diizenlemeler yapilirken tesis ve arag
sartlarinin da gelistirilmesine c¢aba harcanmistir. 1925 yilinda “Tirk Teyyare
Cemiyeti’'nin kurulmasiyla Tiirkiye’de sivil havaciligin kurumsal temelleri atilmigtir
(Bakirci, 2012:343). 20 Mayis 1933 yilinda 2186 sayili kanunla Milli Savunma
Bakanligi’na bagli olarak “Hava Yollar1 Devlet idaresi” ad: altinda bir teskilatin hizmete
girmesi kabul edilir. Bu, Tiirk Hava Yollari’nin kurulusudur. Bununla birlikte, Tiirk sivil
havaciliginda devlete dayali ilk faaliyetler baglatilmis, hem de gelecekte de 6zel havayolu
sirketlerine altyap1 temin edecek olan Ulusal Havayolu sirketimiz isletmeye agilmistir.
Devlet Havayollari Isletmesi teskilat1 1938’de yeni bir kanunla Bayindirlik Bakanligi'na,
daha sonra da Ulastirma Bakanligi’na baglanmistir. Tiizel kisiligi olan ve katma biit¢ceyle
yonetilen bu kurulus, Tirkiye siirlar i¢cinde ve disinda havayollar1 kurar, bu yollarda
ucaklarla yolcu, esya ve posta tasima gdrevlerini yapar (Izbirak, 2001:661). Tiirkiye’de
havayolu ulagimina iligskin yasal diizenlemeler, iilkemizde havayolu ulasiminin hizli bir
gelisme siirecine girmesine zemin hazirlamis, bu gelismeler, havalimani, ugak sayisi ve
tagian yolcu sayisi bakimindan onemli artiglarin yasanmasini saglamistir.1933 yilinda

Istanbul- Eskisehir- Ankara hattinda gergeklestirilen ucuslar iilkemizde ticari anlamda



ucuslarin baslangict olmustur. 1937 yilinda Izmir-istanbul, istanbul-Ankara ve Ankara-
Adana olmak iizere hat sayis1 iige yiikselmis, 1939 yilinda izmir-Ankara seferleri
baslamistir. 1943 yilinda ise Ankara-Van seferi ile ilk kez Dogu Anadolu Bolgesine hava
ulasimu seferi diizenlenmistir (Tasligil, 1997:90). Daha sonra Sivas, Erzurum, Diyarbakir,
Konya, Kayseri, Malatya, Antalya, Gaziantep, Iskenderun, Urfa’da ucaklarin inis ve
kalkisina elverigli meydanlar tesis edilmistir (1944). Samsun (1945) ve Bursa’da (1946)
da hava meydanlarinin insa edilmesiyle 1947 yilinda havaalani sayis1 19’a yiikselmistir
(Tashgil, 1996: 260). Biiyiik Ol¢iide askeri amagli olarak insa edilen bu ilk
havalimanlarimin niteliklerinde sonraki yillarda 6nemli degisiklikler meydana gelmis,
zamanin ihtiyaglarina gore yenilenmislerdir. Bu nedenle iilkemizde havayolu trafigine
acilan ilk havalimanlarinin insa tarihleri farkliliklar gostermektedir. (Bakirci, 2012: 353),
Calismada havalimanlarmm insa tarihlerii DHMI verileri temel alinarak

degerlendirilecektir.

Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde havayoluyla ilk yurtdis1 seferi ise 1947 yilinda
Ankara-istanbul-Atina hattinda gerceklestirilmistir. Sonraki yillarda baska dis hat ugus
noktalar1 kurulmustur. 1951 yilinda 4 olan dis hat ugus noktasi, glinlimiizde 251 noktaya
ulagmis bulunmaktadir (THY).

1950’11 yallardan itibaren sivil havacilik alaninda meydana gelen biiytik gelismeler
havaalanlari ile tagima isletmeciliginin tek kurulus tarafindan yriitiilmesini zorlastirmis,
sOzii edilen iki temel hizmetin ayr1 kuruluslar tarafindan yerine getirilmesi ¢aligmalari
baslatilmistir. Bu calismalar sonucu, 1955 yilinda tasima isleri “Tiirk Hava Yollar
Kurumu™na devredilmis, havaalanlar1 isletmeciligi ise 1956 yilinda “Devlet Hava
Meydanlari Isletmesi Genel Miidiirliigiine birakilmistir (Bakirci, 2012:344). Devlet Hava
Meydanlar1 Isletmesi Genel Miidiirliigii'niin gérevi, sivil havacilik faaliyetlerine
gereklerine uygun olarak sivil ve sivil maksatlarla da kullanilan askeri havalimanm ve
meydanlar isletmek ve en 6nemlisi Tiirk Hava Sahasinda ugus emniyetini saglamaktir.

Kurulusun en 6nemli gorevi, ugus emniyeti ile can ve mal giivenliginin saglanmasidir.

1956 da, 6zel sermayenin de katilmasiyla “Tiirk Hava Yollar1 Anonim Ortaklig1”
(THY) kurulmustur (izbirak, 2001:661). ilk kuruldugunda 180 bin liralik biitgeye sahip
olan Tiirk Hava Yollarinin biinyesinde 5 ug¢ak bulunmakta iken bugiin 327 (yolcu ve

kargo) ugak filosuna sahiptir.



Uluslararast havacilik gelismelerini yakindan takip etmek ve ¢agm gereklerini
yerine getirmek i¢in lilkemiz ¢esitli uluslararasi teskilatlara liye olmustur. Uluslararasi
sivil havaciligin temelini olusturan “Uluslararas1 Sivil Havacilik Anlagmasi- Sikago
Sozlesmesi’ne Tiirkiye 1945 yilinda taraf olmus ve Uluslararast Sivil Havacilik
Organizasyonu-ICAO kurucu iiyeleri arasinda yer almigtir. Avrupa bdlgesinde de
“Avrupa Sivil Havacilik Konferansi-ECAC’a 1956 yilinda kurucu iiye olan Tiirkiye,
Avrupa Seyriisefer Emniyeti Teskilati EUROCONTROL’e de iliye durumundadir
(SHGM).

Tiim bu gelismeler ile Tiirkiye’de havayolu tagimaciliginda énemli bir ilerleme
oldugunu gostermektedir. Tiirkiye’deki havalimanlarinin hizmete girdikleri tarihler
DHMI verileri temel esas alinarak (Tablo 1) tablo olusturulmustur. Calismada bu veriler

esas aliacaktir.



Tablo 1. Tiirkiye'de Faal Durumda Olan Havalimanlar1 ve Ozellikleri

KURULUS DONEMI BULUNDUGU iL HAVALIMANININ ADI KURULUS YILI | i¢/DIS HAT | SiViL/ASKERI
ADANA ADANA HAVALIMANI 1937 ic/DIS SiviL
1530- 1950 ELAZIG ELAZIG HAVALiMANI 1940 i_c/D|s SML/ASKER?
MALATYA MALATYA HAVALIMANI 1941 ic/DIS SiVIL/ASKERI
VAN FERIT MELEN HAVALIMANI 1943 ic/DIS SiviL
DiYARBAKIR DiYARBAKIR HAVALIMANI 1952 ic/DIS SiViL/ASKERI
ISTANBUL ATATURK HAVALIMANI 1953 ic/DIS SiviL
ANKARA ESENBOGA HAVALIMANI 1955 ic/DIS SiviL
1950-1970 SiVAS NURI DEMIBAG HAVALIMANI 1957 ic/DIS SiviL
TRABZON TRABZON HAVALIMANI 1957 ic/DIS SiviL
ANTALYA ANTALYA HAVALIMANI 1960 ic/DIS SiviL
ERZURUM ERZURUM HAVALIMANI 1966 ic/DIS SiviL
GAZIANTEP GAZIANTEP HAVALIMANI 1976 ic/DIS SiviL
MUGLA DALAMAN HAVALIMANI 1981 ic/DIS SiViL/ASKERI
1970-1990 iZMIR ADNAN MENDERES HAVALIMANI 1987 ic/DIS SiviL
ERZINCAN ERZINCAN HAVALIMANI 1988 ic/DIS SiViL/ASKERI
KARS HARAKANI HAVALIMANI 1988 ic/DIS SiviL
DENizLIi CARDAK HAVALIMANI 1991 ic/DIS SiVIL/ASKERI
MUS MUS SULTAN ALPARSLAN HAVALIMANI 1992 ic/DIS SiViL/ASKERI
SINOP SINOP HAVALIMANI 1993 ic/DIS SiviL
SiiRT SiiRT HAVALIMANI 1994 ic/DIS SiviL
CANAKKALE CANAKKALE HAVALIMANI 1995 ic/DIS SIVIL/ASKERI
TOKAT TOKAT HAVALIAMANI 1995 ic SiviL
K.MARAS KAHRAMANMARAS HAVALIMANI 1996 ic/DIS SiviL
AGRI AHMED-i HANi HAVALIMANI 1997 ic/DIS SiviL
BALIKESIR KOCA SEYIT HAVALIMANI 1997 ic/DIS SiViL
ISPARTA SULEYMAN DEMIREL HAVALIMANI 1997 ic/DIS SiviL
MUGLA MILAS-BODRUM HAVALIMANI 1997 ic/DIS SiviL
ADIYAMAN ADIYAMAN HAVALIMANI 1998 ic/DIS SiviL
BALIKESIR MERKEZ HAVALIMANI 1998 ic SiViL/ASKERI
BATMAN BATMAN HAVALIMANI 1998 ic/DIS SiViL/ASKERI
1990-2010 KAYSERj KAYSERI HAVALIMANI 1998 @c/Dls siviL(AskERi
NEVSEHIR KAPADOKYA HAVALIMANI 1998 ic/DIS SiviL
USAK USAK HAVALIMANI 1998 ic/DIS SIVIL/ASKERI
TEKIRDAG CORLU HAVALIMANI 1998 ic/DIS SiVIL/ASKERI
MARDIN MARDIN HAVALIMANI 1998 ic/DIS SiviL
SAMSUN CARSAMBA HAVALIMANI 1998 ic/DIS SiviL
BURSA YENISEHIR HAVALIMANI 2000 ic/DIS SiViL/ASKERI
KONYA KONYA HAVALIMANI 2000 ic/DIS SiViL/ASKERI
ISTANBUL SABIHA GOKCEN HAVALIMANI 2001 ic/DIS SiviL
HATAY HATAY HAVALIMANI 2007 ic/DIS SiviL
SANLIURFA GAP HAVALIMANI 2007 ic/DIS SiviL
ZONGULDAK CAYCUMA HAVALIMANI 2007 ic/DIS SiviL
ESKISEHIR HASAN POLATKAN HAVALIMANI 2007 ic/DIS SiviL
AMASYA MERZiIFON HAVALIMANI 2008 ic/DIS SiViL/ASKERI
ANTALYA GAZIPASA -ALANYA HAVALIMANI 2009 ic/DIS SiviL
CANAKKALE GOKCEADA HAVALIMANI 2010 ic SiviL
KOCAELI CENGIZ TOPEL HAVALIMANI 2011 ic/DIS SiVIL/ASKERI
IGDIR SEHIT BULENT AYDIN HAVALIMANI 2012 ic SiviL
KUTAHYA ZAFER HAVALIMANI 2012 ic/DIS SiviL
KASTAMONU KASTAMONU HAVALIMANI 2013 ic/DIS SiviL
2011 ve Sonrasi BINGOL BINGOL HAVALIMANI 2013 ic/DIS SiviL
SIRNAK SERAFETTIN ELCi HAVALIMANI 2013 ic/DIS SiviL
HAKKARI Y.OVA SELAHATTIN EYYUBI HAVALIMANI 2015 ic SiviL
ORDU ORDU-GIRESUN HAVALIMANI 2015 ic/DIS SiviL
ISTANBUL ISTANBUL HAVALIMANI 2018 ic/DIS SiviL

Kaynak: DHMI (2019)
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UCUNCU BOLUM

3. HAVALIMANLARININ KURULUS YERI SECIMINDE ETKILi OLAN
FAKTORLER

3.1. Topografik Sartlar

Tiirkiye’nin ortalama yiikseltisi 1132 metredir. Tiirkiye bu yiikseklik ile kitalarin
en ylicesi olan Asya’nin 1050 metre ortalama ylikseltisinden daha fazladir. Yiikselti
batidan doguya dogru artmaktadir. Tiirkiye, hem yliksek hem de ¢ok engebeli bir
topografyaya sahiptir. Ulkenin toplam alaninin %17,5’ini 0-500 m yiikseklikteki alanlar
kaplarken, 500-1000m yiikseklikteki alanlar %26,6’sin1 1000-2000 m alanlar ise
%45,9’unu kaplar. Ovalik alanlar; Bat1 Anadolu’da 0-250 m, I¢ Anadolu’da 850-1000m,
Dogu Anadolu’da ise 1250-2000m arasinda uzanir. Kuzey ve gilineydeki kiy
bolgelerimizde daglar, birdenbire yiikselerek 3000m’nin {izerine kadar ¢ikar. Orta
Anadolu’da daglar, 1000m civarinda baslayarak 3000m’nin iizerine kadar yiikselir.
Yiiksek bir kiitle durumundaki Anadolu’da egim son derece fazladir. Egim degeri %15’in
tizerin de olan alanlar Tiirkiye’nin %63 iinii, %40°tan fazla egimli sahalar %46’sin1 i¢ine
alir. Diiz alanlar ise %0—1 egim derecesi ile %8’ini kaplar. Egimin %15 -40 arasinda
degistigi alanlar, Bati ve I¢ Anadolu’nun kuzey kesimlerinde yaygindir. Ergene Havzast,
Ic ve Giineydogu Anadolu’nun algak diizliiklerinde egim %3-15 arasinda degisir.
Ulkemizin %8 ini olusturan diiz alanlar I¢ Anadolu’da Konya Ovasi, Tuz Gélii giineyi,
Antakya, Antalya diizliikleri, Bafra, Carsamba delta ovalari ile Anadolu’nun tektonik
kokenli ovalaridir. Tirkiye’nin yiiksek ve engebeli olmasi, dag olusumu hareketleriyle
yiikselmesi, yer yer volkanlardan ¢ikan magmanin birikmesi ve Akdeniz ile Karadeniz
tabanlarmnin algcalmaya ugramasi ile ilgilidir. Ug tarafi denizlerle cevrili olan bu yiiksek
kiitlenin akarsularla parcalanmasi, 6zellikle dag kusaklarinda son derece engebeli olan bir

yiizeyin olugmasini saglamigtir (Atalay, 2011: 19, 20, 21).

Tiirkiye’nin cografi yapisi itibariyle genis topraklara sahip olmasi ve bu
topraklarin bir kisminin yiiksek daglarla ¢evrili bulunmasi, lilkede ulagim sartlarini tarihin

hemen her doneminde zorlagtirmistir. Bunun yani sira demiryollar1 ve karayollarinin tilke
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ihtiyacini kargilayamamasi hava ulasiminin ne derece 6nemli ve hayati bir ihtiya¢ oldugu

gercegini kendiliginden ortaya ¢gikarmaktadir (Yurtoglu, 2016:304,305).

Giliniimiizde hava ulasimindaki gelismelere ragmen dogal ¢evre faktorlerinin bu
ulasim sektorii iizerindeki etkileri halen kiiglimsenmeyecek boyuttadir. Giivenli ve
ekonomik bir hava tasimacilifi teknolojik gelismelerle birlikte dogal faktorlerin de
uygunlugu ile miimkiindiir. Ozellikle topografya ve atmosfer kosullarinin hava ulagimi
tizerindeki etkisi fazladir. Bu kosullarin ugus esnasindaki ucaga etkileri ile inis ve
kalkistaki etkileri oldukga farklidir. Ugus esnasinda binlerce metre irtifada olan ucaklar
topografya ve atmosfer kosullarindan etkilenmezler. Buna karsilik inis ve kalkislarda
algak irtifada ugmak zorunda kaldiklarindan s6z konusu faktorlerden oldukca fazla
etkilenirler. Bu nedenle havalimanlarinin kurulus yeri se¢iminde fiziki ve beseri gevre

faktorleri 6nemli rol oynar (Kadioglu, 2007:174).

Havalimani kurulacak arazinin olabildigince, genis ve diiz, engebesiz, egiminin
%0 seviyelerinde olmas1 gerekmektedir. Arazinin topografik yapisi, biiylkligi;
havalimani elemanlarinin insasinda, havalimani elemanlar1 iizerinde yapilacak biiyiiltme
faaliyetlerinde de (pistin uzatilmasi, ikinci bir pistin insasi, terminalin, hangarin veya
apronun biiyiitiilmesi gibi) etkilidir. Ancak arazinin genis ve diiz oldugu etrafin da daglik
bolgeler olmadig alanlarda bu faaliyetler gerceklestirilebilir. Arazinin e§imi ve engebe
durumu, yapilacak kazi ve dolgu calismalarinin niteligini ve harcama miktarini da
belirler. Dolgu islerini ve harcama miktarint minimum diizeye indirmek agisindan
arazinin miimkiin oldugu Olciide az egimli ve diiz olmasi gerekmektedir. Dolgu
malzemesi ve is¢ilik maliyetleri bolgeden bolgeye degisecegi i¢in arazi
degerlendirmesinde arazinin egimi %cinsinden goz Oniine alinarak genellestirme

yapilabilir (Oktal, 1998:42).

Havalimani yapilacak zeminin engebesinden daha da 6nemli olan ugaklarin kalkis
ve inis glizergdhlar {izerindeki yiikseltilerin varhiidir. S6z konusu yiikseltiler dogal
olabilecekleri gibi sehirlesmeden kaynaklanan yapay yiikseltiler de olabilirler.
Havalimani1 kurulacak arazi ve cevresinde ucaklarin kalkis ve inig sirasinda yakin
manevra sahasi etrafindaki ¢cok sayida yiikselti ugus minimalarini ters yonde etkiler ve
havalimanimin kullanilabilirligini azaltabilir. Bu durum da dogal olarak kalkista ticari

yolcu ve kargo tasimaciligina belirli sinirlamalar getirilmesine, iniste kullanilabilir pist
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uzunlugunun azalmasina sebep olabilir (Oktal, 1998:44). Bu nedenle havalimanlarinin

kalkis ve inis yolu lizerinde dogal ve yapay engellerin olmamasi gerekir.

3.2. Klimatik Ozellikler

Orta Kusagin giineyinde yer alan Tirkiye, engebeli, yiiksek kiitlevi yapiya sahip
bir iilkedir. Ulkemizin, gerek bulundugu cografi konum gerekse topografya dzellikleri
son derece farkli iklim tiplerinin olugmasina yol agmistir. Anadolu’da kabaca Karadeniz
cografi bolgesini ve Trakya’da Karadeniz kiy1r boliimiinii kaplayan alanda Karadeniz
iklimi etkilidir. Gelibolu Yarimadasi’ndan baglayarak Ege ve Akdeniz bolgelerinin biiyiik
bir boliimiinii kapsayarak doguda Kilis-Golbasi hattina kadar Akdeniz iklimi etkilidir.
Anadolu ve Trakya’nin i¢ kesimlerinde, Karadeniz ve Akdeniz iklimlerine gore yagisin
azaldigi, yaz ile kis arasinda sicaklik farkinin arttigi karasal iklim kosullar1 egemendir.
Ulkemizin topografik &zellikleri, bir iklim tipleri arasindaki smirin keskin hatlarla
gecmesine imkan vermemekte, bazi bolgelerde iki ana iklim tipinin ortak 6zelliklerini bir

arada yansitan gecis tipi iklimler goriilmektedir (Atalay, I. Tiirkiye’nin Iklim Atlasi).

Klimatik  ozellikler ucagin inis ve kalkis hareketlerini, dolayisiyla
havalimanlarimin kullanim kapasitesini dogrudan etkileyen faktorlerdir. Hava ulagiminm

etkileyen klimatik faktdrler; sis, riizgar, kar, yagmur ve buzlanmadir.

Sis ucaklarin havalimanlarina inis ve kalkisinda etkili olan en 6nemli hava
olayidir. Goriis mesafesini azaltarak ucaklarin havalimanlarina inis ve kalkisini engeller.
Sisin giin igerisindeki yogunlugu stirekli degistiginden sisli gilinlerin tamaminda inisg
aksamaz. Ozellikle yogun sisler (Goriis mesafesinin 200m’nin altia diistiigii zamanlar)
ucaklarin inis ve kalkisina olanak vermez. Goriisiin gorerek inise izin vermedigi
durumlarda radyo seyrisefer yardimcilariyla aletli inis gerceklestirilir. Pilot, bordo
aletleri yardimiyla belirli bir noktaya kadar aletli yaklagsma yapar, bu noktadan sonra
yeterli goriis sartlar elverigli ise gorsel yardimcilar vasitasiyla inigini tamamlar. Eger
goriis menzili yeterli degil ise, pilotun inisi pas geg¢mesi bir bagka deyisle tekrar

havalanmasi gerekir (Oktal, 1998:46).

Riizgar hava ulasiminda etkili bir diger klimatik faktordiir. Ucaklar ucus
esnasindakinin aksine inis ve kalkiglarda riizgar karsilarina alirlar. Ucaklar riizgarn

karsilarina degil de arkalarina aldiklar1 zaman inis esnasinda riizgar hizi artirarak
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frenleme mesafesinin uzamasina sebep olur (Kadioglu, 2007:180). Bu nedenle
havalimanlariin pistleri hakim riizgar yoniine paralel olarak insa edilmeli, ugaklar inis
ve kalkislarda riizgar karsilarina almalidirlar. Riizgar yonii ile paralel olmayan pistlerde

ucak inis ve kalkis esnasinda pist disina ¢ikip sorun olusturabilmektedir.

Kar, yagmur, buzlanma ucagin kalkis ve inig hareketlerini dolayisiyla
havalimaninin kullanim kapasitesini dogrudan etkileyen faktorlerdir. Yagmur, kar gibi
yagis tiirlerinin siddetli oldugu giinlerde ucaklarin havalimanina inis ve kalkiglar giiglesir.
Goriis mesafesinin iyice azaldigi durumlarda pist pas gecilir. Saganak yagislar, kar ve
buzlanma pist kullanimi1 6nemli dlgiide etkiler. Ozellikle inis sathasinda goriisiin diismesi,
pistin kaygan olmasi birer tehlike unsurudur. Bu tiir problemler radyo seyriisefer
yardimcilar, kar kiireme makinalar1 veya pist 1sitmasi yoluyla ortadan kaldirilabilir.
Ancak havalimani1 maliyetini arttirir. Bu nedenle yagmur, kar ve buzlanma olaylarinin

seyrek oldugu sahalar tercih edilir (Oktal, 1998:49).

3.3. Hidrografik Sartlar

Tiirkiye, akarsu ag1 yoniinden oldukga zengin bir iilkedir. Ulkemizdeki akarsular;
gerek kuruluslari, havza 6zellikleri gerekse debi ve rejimleri yoniinden birbirinden énemli
olgiide farkli 6zellik gosterir. Ulkemize diisen yagislarin akarsulara kavusmasi ve onlar
beslemesi; sicaklik, topografya, akarsu havzalarinin sekli, arazinin gegirgenlik 6zelligi,
bitki ortiisii gibi 6zelliklerine gore degisir (Atalay, 2011:119,120). Akarsuyun akimi veya
debisinde akarsuyun yil icerisindeki beslenmesine bagli olarak algalma ve yiikselmeler
goriiliir. Yiikkselme doneminde meydana gelebilecek sel ve tagkinlardan dolay1 havalimani

kurulacak sahalarin hidrografik agidan i1yi analiz edilmesi gerekir.

Yeralt1 ve yeriistli su kaynaklar1 hava ulasimini etkileyen, havaliman kurulacak
sahanin belirlenmesinde etkili olan hidrografik faktorlerdir. Yeni bir havalimani insasi,
yeralt1 veya yerlstli su kaynaklarinin dogal akislarinda degismelere, sel baskinlaria
sebep olabilir. Pist, taksi yolu, binalar, apron ve diger hava elemanlar1 oldukga biiyiik bir
yilizey iizerine kurulur. Bu durum yagmur sularimin toprak altina siliziilmesini Onler.
Yiizeyde biriken su miktari artar ve sel baskini olasiligi ortaya ¢ikabilir (Oktal, 1998:55).
Havalimani1 kurulacak arazilerin belirlenmesin de bu hidrografik sartlar goz Oniinde

bulundurulmalidir. Yeralt1 su seviyesinin havalimanini etkilemeyecek konuma
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getirilmesi gerekir. Yeristii su kaynaklari icinde gerekli 6nlemlerin alinmasi sonucunda

havalimanin insa edilmesi gerekir.

3.4. Niifus

Niifus, ulagimin temel dinamigidir. Ciinkii ulasima konu olan yolcu, yiik, bilgi ve
haber, insanla ilgili olgulardir. Biiyiik tliketim merkezi olan fazla niifuslu yerlesim
birimleri arasinda yiik, yolcu, haber ve bilgi tasimaciligi, ulasimin gelismesini hizlandirir
(Sahin, Doganay ve Ozcan, 2005:439). Niifus arttik¢a havayolu ulasimina talep artmakta,
talep ile birlikte verilen hizmet kalitesi artarken ulasim maliyeti diismektedir (Senarya,

2014:38).

Ulke genelinde havayolu ulasimina ilginin giin gectikce arttig1 gézlenmektedir.
Bu artisin temel sebebi, Tiirkiye’de 2003 yilinda 6zel havayolu firmalarinin devreye
girmesi, turizmin gelismesi ve ekonomik gostergelerin iyilestirilmesiyle birlikte Tiirkiye
de havacilik sektorii onemli gelisme kaydetmis, i¢ hatlar pazari biiylimiis ve yolcu trafigi
onemli Olclide artig goOstermistir. 2003 yilindan itibaren uygulanmaya baglayan
serbestlesme, ‘Her 100 km’de Bir Havaliman1’, ‘Her Tiirk Vatandast En Az Bir Kere
Ucaga Binecek’ ve benzeri politikalar ve uygulamalar neticesinde havacilik sektdriinde
serbestlesme kendini gostermis ve beraberinde yapici rekabeti getirmistir. Bunun sonucu
olarak da firma sayis1 artmis, yeni hatlar agilmis, bilet fiyatlarinda ciddi diisiis yasanmis
ve nihayetinde havayolu ile ulasim vatandaslarimiz i¢in daha ulasilabilir olmustur.
Ulkemiz vatandaslari i¢in havayolu ile seyahat 10 yil dncesine gore son derece ulasilabilir

ve tercih edilebilir olmustur (Havacilik ve Uzay Teknolojileri, 2017).

3.5.Yerlesme

Yerlesme ile havalimani kurulus yeri arasinda biiyiik bir iliski bulunmaktadir.
Ciinkii havalimanmin kurulus esnasinda ve sonrasinda cevreye etkisinin minimum
diizeyde olmasi diisliniildigiinde yer se¢ciminde yerlesmenin seyrek oldugu alanlar tercih
edilmelidir. Bir havalimani1 kurmak i¢in binlerce doniim araziye gereksinim vardir. Bu
durum genis arazi lizerinde biiylik veya kiiclik capli yerlesim birimlerinin bulunma
olasiligini arttirir ve havalimani kurulacak arazi lizerinde ki yerlesmelerin taginmasini

gerektirebilir. Havalimaninin kurulmasindan sonra olusacak giiriiltii, hava kirliligi gibi
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olumsuz ¢evresel faktorler diisiiniildiiglin de havalimani kurulacak arazinin segimine,

ayrintili olarak arastirildiktan sonra karar verilmelidir (Oktal, 1998:50).

Uluslararas1  Sivil Havacilik Teskilat1 (ICAO) tarafindan havalimanlarina
yapilacak ugugslarin emniyetli bir sekilde yapilmasini teminen, havalimanlar1i ve
cevresindeki yapilagmalarla ilgili standart ve tavsiyeler belirlenmistir. Ulastirma
Bakanliginca belirlenecek esaslar i¢inde ve saptanacak bir alan dahilinde izin alinmadik¢a
hava trafigi, ucus giivenligi ve haberlesmeyi engelleyecek, seyriiseferi meydan
giivenligini tehlikeye diisiirecek nitelikte ve ylikseklikte bina, yapi, insaat yapilmasi, agag
ve direk dikilmesi, tesis kurulmasi yasaktir. Ulastirma Bakanligi, havalimanlari ve ugus
emniyeti tesisleri etrafinda ucus emniyetini tehlikeye diisiirebilecek yapi, bina, agac,

direk gibi tesisleri kaldirtabilir.

Mania Planina gore; havalimani inis ve kalkis koridorlarinin pist baslarindan
itibaren ilk 6000 metrelik boliimiinde parlayici, patlatici, akaryakit tesis ve depolart ile
buna benzer yapilar ve yogun duman ¢ikaracak nitelikteki sanayi tesislerinin

planlanmamas1 ve insa edilmemesi gerekir.

Inis ve kalkis koridorlarinin pist baslarindan itibaren ilk 3000 metrelik boliimii
icerisinde insanlarin toplu halde bulunduklar1 hastane, diigiin salonu, okul, kongre

merkezi, stadyum, otogar, gar binalarinin planlanmamasi, insa edilmemesi gerekir.

Havalimani ve ¢evresinde arazinin zemin kotundan itibaren 150 metre ve daha
fazla yiikseklikte yapilacak tiim yapilar i¢in Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii’nden izin

alinmasi gerekir.

Havalimani elektronik ve seyriisefer yardimci cihazlarin yayin performanslarinin
olumsuz etkilenmemesi acgisindan, havalimani Mania Planlar1 smirlart dahilinde
yapilacak tiim yapilarin ¢ati kaplamalarinda yansitict 6zellikte malzemelerin

kullanilmamasi gerekir.

Havalimanlarinin uzun siireli kullanilmasini engelleyebilecek en onemli faktor
sehir biinyesi igerisinde kalma faktoriidiir. Ozellikle Mania Planinin, havalimani sehir
merkezine yakin olan yerlerde daha 6nemi ortaya c¢ikmaktadir. Bu durumun oniine
gecebilmek icin havalimanlarinin, kentlerin gelisme yonlerinden farkli bir alanda olma

zorunlulugu vardir.
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3.6.Ulasim

Havalimanlarinin kurulug yeri se¢imini etkileyen faktorlerden biri de sehirlere
olan uzakliklaridir. Uzakligin fazla olmasi durumunda ulasim maliyetleri artmakta ve
zaman kaybi1 meydana gelmektedir. Boylece hava tagimaciliinin sagladigi zaman
tasarrufu ortadan kalkar. Havalimanlarinin kurulug yerleri secilirken biiyiik karayollari,
demiryollar1 veya denizyollarindan yararlanma olanaklar1 dikkate alinmalidir

(Tiimertekin, 1987:351).

Sehir merkezinden havalimanina ortalama ulasim siiresi 15-25 dakika arasinda
olmalidir. Bu siirenin 50 dakikay1 gegmemesi gerekir (Oktal, 1998:69). Ulkemizde ve
diinyanin birgok yerinde bazi havalimanlari sehir merkezinden uzak alanlarda insa
edilmistir. Nitekim Cardak Havalimani (Denizli) 63 km, New York 28 km, Roma 33 km
ve Londra Heathrow Havalimani 24 km uzakliktadir (Kadioglu, 2007:186). Sehir igi
ulasim ag1 esas alindiginda 10-15km mesafe iizerinde kurulan havalimanlar1 ulagim siiresi

bakimindan uygun degildir.

3.7.Turizm

Turizmin gelismeye bagladig1 yiizyil basinda baglangi¢ noktasi ile varig noktasi
arasindaki ulasimin maliyeti yani ekonomik uzakligi, potansiyel ziyaret¢ilerin kat
edecekleri mesafe i¢cin 6nemli bir engeldi. Ancak hava tagimaciligi alanindaki ilerlemeler
bu engeli ortadan kaldirmistir. Havayolu sayesinde insanlar en uzak yerleri ziyaret
edebilme sansim1 yakalamis, uzak mesafeler i¢in harcanan zaman ve birim maliyeti
diismiistiir. Bu nedenlere ilave olan erisilebilirlik ve baglanti imkanlari, havayolu

ulagimini turizmin dominant ulagim tiirli haline getirmistir (Pehlivan, 2010:22).

Havayollar1 bolgeler arasinda ulasimi kolaylastirarak, turizm ve ticareti
gelistirmekte, cografi nedenlerle ulasilmasi zor olan bdlgelerin biiyiik yerlesim yerlerine
ulasimin1  saglamakta; kiiciik yerlesim yerlerine ulagimi kolaylastirarak bolgesel

gelismislik farkliliklarinin azaltilmasinda rol oynamaktadir.

Havayollar1 ile yapilan seyahatlerin 1950’li yillardan beri siirekli biiylimesi
turizm-havayolu iliskisinin birbirine bagimli oldugunu ve aralarinda dogrusal bir

fonksiyonun bulundugunu goéstermektedir. Son yillarda diisiik fiyatli hava yolu hizmeti
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sunan bazi sirketlerinde sektore girmesiyle havayolu ulagiminda yeni bir donem
baslamistir. Ulkemiz turizminde de bir hareketlilik olusmus ve turizm sektdriiniin

beraberinde getirdigi ekonomik degerler gittikge 6nem kazanmustir.
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DORDUNCU BOLUM

4. TURKIYE’DE Ki HAVALIMANLARININ BOLGESEL DAGILISI
4.1. Dogu Anadolu Bolgesi’ndeki Havalimanlar

4.1.1. Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani

Ulkemizin dogusundaki smir illerinden birisi olan Agri’min dogusunda Iran,
kuzeyinde Kars ile Igdir, batisinda Erzurum ve Mus, glineyinde Bitlis ve Van illeri yer
alir. 11 yiiz 6l¢iimiiniin %66°s1 daglik ve engebeli araziden olusur. Il topraklari {ilkemizin

en yiiksek yerlerini olusturur (Cevre Durum Raporu, 2017).

Ismini 1650-1707 yillar1 arasinda Agri’da yasamis, edebiyatci, astronom, sair,
tarih¢i ve islam alimi Ahmed-i Hani’den alan havalimani ilin giineyinde 1994 yilinda insa
edilmistir. Agr1 Ahmed-1 Hani havalimani diiz ve engebesiz bir alana kurulmustur.
Ugaklarin inis ve kalkis1 sirasinda sorun olusturacak topografik saha havalimani ve

cevresinde bulunmamaktadir. Havalimani deniz seviyesinden 1665m.yiiksekliktedir.

e,

Sekil 2. Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani ve Yakin Cevresinin Topografyasi
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Sekil 3. Agri Ahmed-i Hani Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Agri’da hava sicakliginin uzun siire 0°C’1n altinda seyretmesi yani donlu giin
sayisinin fazla olmasi, havalimaninda sik sik pist temizleme ¢alismalar1 yapilmasini,
ucusa kalkacak ucaklarin buzlanmaya karsi bakimlarinin yapilmasi gerektirmektedir.

Havalimaninda bes yil i¢inde kara baglh 3 sefer aksamistir. Sise bagli 6 sefer aksamigtir

(Tablo 2).

Tablo 2. Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere
Bagli Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014
2015
2016 1 6
2017
2018

Kaynak: DHMI
Agri’da hakim riizgar yonii kuzeydogu, giineybati yonliidiir. Havalimanin pist
uzanis yonl kuzeybati-glineydogu yonliidiir. Havalimaninin pist uzanis yont ile hakim

riizgar yonii birbirine paralel degildir. Riizgar, ugak inis ve kalkiglarinda risk olustura
bilir.
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Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

Agr1 Ahmed-i Hani Havalimaninda tasinan yolcu sayis1 ve yiik miktarinda siirekli
artis meydana gelmistir. 2008 yilinda tasiman yolcu sayisinin niifusa orani yiizde 11.34
iken 2018 yilinda bu oran yiizde 60 ’a ¢itkmistir. Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani pistinin
biliyiik govdeli ugaklarin seferlerine uygun olmamasi, mevsimsel kosullarin hava
ulagimini olumsuz etkilemesi ve ihtiyaglara tam olarak cevap verememesi gibi nedenlerle
2009 yilinin ikinci ¢eyreginde hava trafigine kapatilarak yenileme ve tadilat islerine
baglanilmistir. 2010 yilinda yapilan tadilat nedeniyle havalimani 1 yil hizmet
verememistir. 2011 yilinda hizmete agilan havalimaninda taginan yolcu sayisinda énemli

bir artis yasanmustir. 2017 yilindan itibaren havalimaninda dis hat seferleri baglamistir.

Tablo 1. Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TIiCARI

Agri(Ahmed-i Hani) | iL NOFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 532180 | 60360 60 360 680 631

2009 537665 | 14 169 14 169 168 150

2010 542 022 - - - -

2011 555479 |134519 134 519 1370 1178

2012 552 404 | 154 035 154 035 1514 1251

2013 551177 |181921 181921 1784 1441

2014 549 435 | 201 140 201 140 1990 1406

2015 547210 |211723 211723 2 080 1 400

2016 542 255 | 235770 235 770 2240 1590

2017 536285 |[283277| 347 |283620 2609 1857 2

2018 539657 [325703| 907 |326610 2878 2212 8

Kaynak: TUIK, DHMI

Kentin gelisim yonii bat1 yonliiyken, havalimani kentin giineyinde kurulmustur.
Boylece havalimanmin kent i¢inde kalma gibi bir problemle karsilagmasinin Oniine

gecilmistir.

Ahmed-i Hani Havaliman1 sehir merkezine 8,5 km uzakliktaki mesafede

kurulmustur.

4.1.2.Bingol Havalimani

Dogu Anadolu Bolgesinin Yukar1 Firat Boliimiinde yer alan Bing6l yiiksek ve
engebeli araziden olusur. Dogusu Mus, kuzeyi Erzurum ve Erzincan, batist Tunceli ve

Elaz1g, gilineyi ise Diyarbakir illeri ile gevrilidir. Denizden yiiksekligi 1250 metrenin
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tizerindedir. Yiikseklikleri 2000 metreyi asan daglar ve tepelik alanlar bolgede cok genis
yer kaplar (Cevre Durum Raporu, 2017).

Bingdl havalimanin kuruldugu alan diiz, engebesiz bir saha karakteri tagimakta ve
sahada onemli bir topografik engel s6z konusu degildir. Havaliman1 uygun bir saha

tizerinde kurulmustur. Bingdl Havalimani deniz seviyesinden 1059 m. yiiksekliktedir.

Google Earth

Sekil 5. Bingdl Havalimani1 Uydu Goriintiisii
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Kis mevsiminin olumsuz hava sartlarit havayolu ulagimini olumsuz etkilemektedir.
Ozellikle kar yagis1 ve sis ilde havayolu ulasimi olumsuz etkilenmekte, uguslari
aksatmaktadir. Havalimanin da uguslar1 en fazla aksatan hava olaylar1 kar ve sistir (Tablo

4),

Tablo 4. Bingdl Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 4 4
2015 4
2016 12
2017 6 8 4
2018 1

Kaynak: DHMI

Bingdl’de hakim riizgar yonii bati-kuzeybati yoOnliidiir. Pist uzamig yonii
kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun sekilde kurulmustur

Riizgar, ucak inis ve kalkisina engel olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

2013 yilinda hizmet vermeye baglayan Bingdl Havalimanindan tasinan yolcu
say1s1, yiik miktarinda her gecen y1l artis meydana gelmistir. 2013 yilinda yolcu sayisinin
niifusa oranina bakildiginda yilizde 11°lik bir deger goriiliirken, 2018 yilinda bu deger
yizde 80’¢ ¢ikmustir (Tablo 5). Havayolu ulasimina gosterilen ilgi oranlardan
gorilmektedir. 2016 yilindan itibaren havalimani dis hatlarda da hizmet vermeye

baslamistir.

Tablo 5. Bingdl Havalimani, Tagman Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
BINGOL | iLNUFUSU | iCHAT |DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2013 265 514 29 443 29 443 297 297
2014 266 019 123 782 123 782 1209 1209
2015 267 184 135 864 135 864 1361 1361
2016 269 560 156 603 | 312 | 156915 1440 1167 3
2017 273 354 167 127| 1093 | 168220 1564 1158 9
2018 281 205 225452| 620 |[226072 1985 1520 3

Kaynak: TUIK, DHMI
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Bingol’de kent gelisim yonii bati-dogu yonliiyken, havalimani kentin
giineydogusunda kurulmustur. Boylece havalimaninin kent icinde kalma gibi bir

problemle karsilagsmasinin 6niine gegilmistir.

Bing6l Havalimani sehir merkezine 20 km uzaklikta kurulmustur.

4.1.3. Elaz1ig Havalimam

Elaz1g Ili Dogu Anadolu Bélgesinin giineybatisinda, Yukar1 Firat Boliimiinde yer
almaktadir. Cografi konumu itibariyle, Dogu Anadolu Bolgesini batiya baglayan yollarin
kavsak noktasinda bulunmaktadir. li, dogudan Bingdl, kuzeyden Keban Baraj Goélii
araciligiyla Tunceli, batt ve giineybatidan Karakaya Baraj Golii vasitasiyla Malatya,
giineyden ise Diyarbakir illerinin arazileri ¢evrelemektedir. Elazig, yeryilizii sekilleri
acisindan topraklarini daglik alanlar, platolar ve ovalar olusturmaktadir. Dogu Anadolu
Bolgesi’nin diger yorelerine gore ortalama yiikseltisi daha diisiik ve nispeten az engebeli

bir topografyaya sahiptir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Elaz1g Havalimaninin kuruldugu alan, diiz bir saha karakteri tasimakta ve sahada
onemli bir topografik engel s6z konusu degildir. Yalnizca ugaklarin kalkis istikameti olan
bat1 yoniinde ki Cirit Tepe (1310) kismen olumsuz bir etki olusturmaktadir. Olumsuz
durumu ortadan kaldirmak amaciyla havalimaninda 2018 yilinda kuzeybati-giineydogu
yonlii bir pist daha insa edilmistir. Elazig Havalimani deniz seviyesinden 892 m.

yiiksekliktedir.
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Sekil 6. Elazig Havalimani ve Yakin Cevresinin Topografyasi
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" iGoogle Earth

Sekil 7. Elazig Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Olumsuz hava sartlar1 ve kar, yagmur, sis ve riizgar havalimaninda ulagimi
aksatabilmektedir. Elazig’ da hava ulasimi {izerinde kar en fazla etkili olan hava olayidir.
Havalimaninda bes es yil iginde sise bagh 11 sefer, riizgara bagh 6 sefer, yagmura bagh

2 sefer aksamistir (Tablo 6).

Tablo 6. Elaz1ig Havalimani’nin Son Bes Y1l Igindeki Klimatik Faktorlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 4 2 2
2015 15 2 6
2016 4
2017 16 7
2018

Kaynak: DHMI

Elaz1g’da hakim riizgar yonii kuzeybati1 yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis yonti
dogu-bat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniline paralel insa edilmemistir. Riizgar
ucaklarin inis ve kalkis1 sirasinda sorun olusturabilmektedir. Insa edilen yeni pist

kuzeybati-giineydogu yonliidiir. ikinci pist hakim riizgar yoniine uygundur.

Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.
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Elazig havalimaninda taginan yolcu sayist ve yiik miktarinda stirekli artis
meydana gelmistir. Taginan yolcu sayisinin il niifusuna oranina bakildiginda, 2008
yilinda oran yiizde 24.7 iken bu oran 2018 yilinda yiizde 171’ ¢ ¢ikmistir. Havalimaninda
tasinan yolcu sayisi i¢ hatlarda en fazla 2017 yilinda taginmis iken, dis hatlarda 2012
yilinda tasinmistir. Elazig havalimani Tunceli’de havalimani olmamasindan dolay1
Tunceli niifusuna da hizmet vermektedir. Tasinan yolcu sayisinin fazla olmasinda bu

faktorde etkilidir.

Tablo 2. Elaz1g Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ELAZIG |iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 | 547562 | 135293 135 293 1655 1386

2009 | 550667 |343348| 1496 | 344844 3294 2294 16
2010 | 552 646 | 444391 | 25658 |470 049 4673 3495 | 225
2011 | 558556 | 513804 | 35250 |549 054 6 008 3690 | 269
2012 | 562703 | 642819 | 38598 |681417 7 206 4506 | 266
2013 | 568239 | 805062 | 32293 |837355 8 252 5891 | 245
2014 | 568 753 | 859 823 | 35379 | 895202 8 461 6113 273
2015 | 574304 |929329| 28840 |958 169 8 750 6181 | 218
2016 | 578789 |995980| 28075 [1 024 055 9 045 6359 | 208
2017 | 583671 [1001374 29138 [1030 512 8929 6338 | 206
2018 | 595638 | 984538 | 36924 [1021 462} 9172 6323 263

Kaynak: TUIK, DHMI

Elaz1g’da kent gelisim yonii bati yonliiyken, havalimani kentin giineydogusunda
kurulmustur. Boylece havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir problemle karsilagsmasinin

Oniine gegilmistir.

Elazig Havalimani sehir merkezine 12 km uzakliktaki mesafede kurulmustur.

4.1.4. Erzincan Havalimani

Erzincan, Dogu Anadolu Bolgesi’nin bati1 boliimiinde, Yukar1 Firat Havzasinda
bulunmaktadir. Sehrin kuzeyinde, Giresun, Bayburt, Giimiishane; batisinda Sivas;
dogusunda Erzurum ve Bingol; gilineyinde ise Tunceli, Malatya ve Elazig illeri
bulunmaktadir. Erzincan genellikle daglar ve platolarla kaplidir. Il topraklarinin %60’ 11
daglar kaplar. Giineybatidan Munzur, Kuzeybatidan Refahiye Daglari il alanina girer.
Dogudan Erzurum’dan gelerek batiya dogru uzanan Karasu il alanini derinlemesine,

aralarinda genis diizliikler birakacak sekilde boler (Cevre Durum Raporu, 2017).
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Erzincan Ovasi lizerinde kurulan havalimani, topografik agidan uygun bir saha
tizerinde kurulmustur. Erzincan Havalimani ve ¢evresinde engel olusturacak dnemli bir
topografik unsur bulunmamaktadir. Erzincan Havalimani deniz seviyesinden 1153 m.

yiiksekliktedir.

Sekil 9. Erzincan Havalimani1 Uydu Goriintiisi
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Kar, yagmur, buzlanma, sis gibi olumsuz hava sartlari havalimaninda ulagimi
olumsuz etkilemekte ve aksatabilmektedir. Sis ildeki hava yolu ulagimi lizerinde en fazla
etkili olan klimatik faktordiir(Tablo 8).

Tablo 8. Erzincan Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktdrlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 8
2015 2 3
2016 3
2017 6 3
2018 2 1 4 3

Kaynak: DHMI

Erzincan’in hakim rlizgar yonii kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Erzincan
Havalimaninda pist uzanig yonii kuzeybati-giineydogu yonlidiir. Pist hakim riizgar

yOniine paralel inga edilmistir. Ugak inis ve kalkislarinda riizgar risk olusturmaz.
Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

Erzincan Havalimaninda taginan yolcu sayisinin niifusa orani 2008 yilinda yiizde
43 iken 2018 yilinda bu oran yiizde 209’ a ¢ikmistir.2011 yilinda il niifusunda diisiis
meydana gelmesine ragmen tasinan yolcu sayisinda artis meydana gelmistir. 2014
yilindan itibaren yurt dis1 seferleri de baslayan havalimaninda dis hat seferlerinde en fazla
yolcu 2017 yilinda taginmistir. Havalimaninda tasinan yiik miktari yolcu sayist ile

paralellik gostermektedir (Tablo 9).

Tablo 9. Erzincan Havalimani, Tasinan Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ERZINCAN|iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 210 645 | 91540 91 540 1100 956

2009 213288 | 127030 127 030 1511 1188

2010 224 949 | 130 892 130 892 1380 1124

2011 215277 | 207 074 207 074 2074 1773

2012 217 886 | 233580 233 580 2345 1912

2013 219996 | 281502 281 502 2779 2217

2014 223633 | 294055 | 1237 |[295292 2 890 2142 7
2015 222918 [295246| 594 |[295840 2 804 2160 4
2016 226 032 |345800| 1144 |346944 3 050 2381 8
2017 231511 |440322| 1305 |441627 3 644 2903 13
2018 236 034 |493854| 372 |494226 3787 3183 5

Kaynak: TUIK, DHMI
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Erzincan’da kent gelisim yonii kuzey yonliiyken, havalimani kentin
giineydogusunda kurulmustur. Boylece havalimaninin kent icinde kalma gibi bir

problemle karsilasmasinin 6niine gegilmistir.

Erzincan Havalimani sehir merkezine 9 km uzaklikta yer alir.

4.1.5. Erzurum Havalimanm

Erzurum; Kuzeyde Rize, Doguda Agri, Batida Erzincan, Kuzeydoguda Artvin,
Ardahan ve Kars, Kuzeybatida Bayburt, Giineyde Mus, Giineybatida Bingdl illeri ile
cevrilidir. Erzurum ili, Tiirkiye'nin orta ve bati kesimlerine gore, yiikseltinin fazla oldugu
illerinden biridir. Erzurum yiiz 6l¢iimiiniin yaklasik %64’ tinii daglar olusturur. Bunu
sirasi ile %20 platolar, %12 yaylalar, %4 ovalar takip etmektedir. Daglarin en 6nemlileri
arasinda Dogu Karadeniz kiy1 daglarinin devami olan 3937 metre yiikseltili Kackar Dag1
ile yiikseltileri 3000 metreyi asan tepeler bulunur. Il topraklarnin biiyiik bir kismi
volkanik yapili daglarla par¢alanmis durumdadir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Erzurum Havalimani, topografik olarak uygun bir saha {izerinde kurulmustur.
Havalimaninin kuzey ve giineyinde daglik sahalar bulunmaktadir. Fakat pistin insa
edilme yonii bu sorunu ortadan kaldirmistir. Erzurum Havalimani deniz seviyesinden

1757 m. yiiksekliktedir

Erzurum Havalimani’nin kuzeyindeki yasal koruma statiilii bir sulak alan gé¢men
kuslarin yagsam alanidir. Bu durum ugaklarin ugus giivenligini tehdit etmesine sebep
olmaktadir. Yer se¢iminde sulak alan varligina dikkat edilmeyerek hem ugus giivenligi

hem de batakliklar ve kus varligi tehlikeyle karsi karsiya birakilmistir (Senarya, 2014:58)
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mikavalimanii & =

Sekil 11. Erzurum Havalimani Uydu Goriintiisii

Erzurum’da hava ulasimi o6zellikle kis aylarinda olumsuz etkilenmektedir. Kar,
buzlanma sis havayolu ulagimini1 aksatmaktadir. Kar ve buzlanmaya kars1 kis aylarinda
havaliman pistinde sik sik temizleme islemleri yapilmaktadir. Sis 6zellikle ucaklarin
gOriis mesafesini daralttig1 i¢in Erzurum’da hava ulagimi olumsuz etkilenmekte, Erzurum

Havalimani’nda uguslar 6zellikle yogun sis ve kardan dolay1 aksamaktadir (Tablo 10)
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Tablo 10. Erzurum Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktorlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 3 1 43 1
2015 11 1 46 4
2016 13 18
2017 12 1 41 1
2018 13 35

Kaynak: DHMI

Cevre illerden 6zellikle Trabzon Havalimani’ndan sik sik sis sebebiyle uguslarda
aksama yasandigindan Trabzon Havalimani’na inis yapacak ucaklar zaman zaman
Erzurum Havalimani’na inmektedir. Hava muhalefeti sebebiyle pist uygun olmadiginda
Agr, Kars, Erzincan, Trabzon ve Bing6l Havalimanlarina inig yapamayan ugaklar
oncelikli olarak Erzurum Havalimani’na inis yapmaktadir. Erzurum Havalimani’nda
ucuslar 6zellikle kis aylarinda sabah ve aksam saatlerinde yogun sisten dolayr zaman

zaman iptal edilmektedir (Senarya, 2014:60).

Erzurum’da hakim riizgar yonii dogu, kuzeydogu, glineybat1 yonliidiir. Erzurum
Havalimanin pist uzanig yonii dogu—bati yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel insa
edilmemistir. Erzurum Ovast kuzey ve giiney yonlerden yiiksek daglarla cevrili

oldugundan pist dogu-bat1 dogrultusunda insa edilmistir.

Hava sicakliginin uzun siire 0°C’1n altinda seyretmesi yani donlu giin sayisinin
fazla olmasi, Erzurum Havalimani’nda sik sik pist temizleme c¢alismalar1 yapilmasini,
ucusa kalkacak ucaklarin buzlanmaya kars1 bakimlarinin yapilmasini gerektirmektedir.
Ocak ve subat aylarinda buzlanma nedeniyle zaman zaman ugak seferleri iptal

edilmektedir
Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

Erzurum Havalimaninda tasinan yolcu sayisinin niifusa oranina bakildiginda,
2008 yilinda yiizde 68 iken, 2018 yilinda yiizde 178’ e ¢ikmigtir. Havalimaninda 2018
yilinda i¢ hatlarda en fazla taginmistir. Dis hatlarda 2017 yilinda tasimustir (Tablo 11).
Yolcu sayindaki fazlaligin 6nemli bir sebebi, Erzurum’un kis turizmi agisindan Tiirkiye

ve diinyada 6nemli bir yere sahip olmasidir.
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Tablo 11. Erzurum Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj ,Posta)(TON) TiCARI
ERZURUM | iLNUFUSU | iCHAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 774967 502054 | 25044 | 527598 5492 4165 276
2009 774207 583789 | 15228 | 599017 5540 4130 151
2010 769 085 749999 | 15083 | 765082 6830 5433 157
2011 780 847 788128 | 17209 | 805333 7561 5902 119
2012 778195 772700 | 16520 | 789220 7245 5663 134
2013 766 729 852616 | 23505 | 876121 8293 5934 168
2014 763 320 962023 | 14313 | 976336 8799 6376 112
2015 762321 [1069090| 12019 |1081109 9196 6 859 91
2016 762021 1193182 6771 [1199953 9657 7577 73
2017 760476 |1339461| 10.172 |1349633 9986 8418 94
2018 767848 |1356017| 9433 |1365450 9722 8093 53

Kaynak: TUIK, DHMI
Erzurum’da kent gelisim yonii kuzeydogu yonliiyken, havalimani kentin batisinda
kurulmugtur. Boylece havalimaninin kent icinde kalma gibi bir problemle karsilagsmasinin

Oniine gegilmistir.

Erzurum Havalimani sehir merkezine 13 km mesafede kurulmustur.

4.1.6. I1gdir Sehit Biilent Aydin Havalimani

Igdir 1li, Dogu Anadolu Bélgesinin Erzurum-Kars Béliimiinde yer alir. Kuzey ve
kuzeydogu smirimn1 Aras Nehri ve bu nehrin yatagi boyunca gecen Ermenistan sinirini
teskil eder. Giineydogusunda ve dogusunda Nahcivan ve Iran, giineyde Agr i, bat1 ve
kuzeybatisinda Kars Ili yer almaktadir. Ilin %26°‘si1 ova,%74iinii daglik ve engebeli
alan olusturur. Aras nehri boyunca dogu- bat1 dogrultusunda uzanan Igdir Ovasi genis bir

alan kaplamaktadir (Cevre Durum Raporu, 2016).

Igdir ilinin kuzeybatisinda yer alan Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani, Igdir
Ovasinda engebesiz, diiz bir alan {izerinde kurulmustur. Ugaklarin inis ve kalkisi sirasinda
engel olusturacak bir topografik unsur s6z konusu degildir. Deniz seviyesinden 945m

yiiksekte bulunan havalimani uygun bir saha tizerinde kurulmustur.
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Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani’nin da bes y1l iginde 2016 yilinda kar ve sise

bagli olarak 2 sefer aksamistir. Diger yillarda havalimaninda klimatik olaylara bagl

ulagim aksamamistir (Tablo 12).
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Tablo 12. Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani’'nin Son Bes Yil Igindeki Klimatik
Faktorlere Baglh Sefer Iptal-Rotar Sayilari

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014
2015
2016 1 1
2017
2018

Kaynak: DHMI

Igdir’da hakim riizgar yonii bati-kuzeybat1 yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis
yonii kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniline uygun insa edilmistir.

Ugak inis ve kalkislarinda riizgara bagli sorun olugmaz.

Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimaninin bulundugu yerin batisinin bitki
ortiisinden tamamen yoksun ¢iplak bir arazi olmasinin yaninda egimli bir yiizeyin
oniinde yer almasina bagl olarak yagis sartlarinin siddetli oldugu donemlerde sel
karakterli dereler havalimaninin zarar koruma duvarlar1 yikilmistir.*gérmesine neden
olmaktadir. 2013 yilinin Haziran ayinda bu sekilde yagis sonrasi havalimaninin koruma

duvarlar1 yikilmustir.?

2012 yilinda hizmet vermeye baglayan Sehit Biilent Aydin Havalimaninda taginan
yolcu sayisinin niifusuna oranina bakildiginda; 2012 yilinda yiizde 29 iken bu oran 2018
yilinda yiizde 146’ya c¢ikmistir. 2012 yilinda acilan havalimaninda tasinan yolcu
sayisinda 2013 yilinda ciddi bir artis yasanmistir. Havalimaninda dis hat seferleri yoktur
(Tablo 13).

1 http://www.haber7.com/guncel/haber/1033566-sel-igdir-havaalani-duvarini-yikti
2 http://www.haber7.com/quncel/haber/1033566-sel-igdir-havaalani-duvarini-yikti



http://www.haber7.com/guncel/haber/1033566-sel-igdir-havaalani-duvarini-yikti
http://www.haber7.com/guncel/haber/1033566-sel-igdir-havaalani-duvarini-yikti
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Tablo 13. Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktart

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
I3dir (Sehit Biilent Aydin) | iLNUFUSU iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2012 190409 55225 55225 615 452
2013 190424 216715 216715 2419 1653
2014 192 056 198 270 198 270 2240 1298
2015 192435 212104 212104 2422 1385
2016 192785 216 252 216 252 2410 1398
2017 194775 248 005 248 005 2622 1582
2018 197 456 289126 289126 3001 1901

Kaynak: TUIK, DHMI

Igdir’da kent gelisim yonii giiney yonliiyken, havalimanmi kentin dogusunda
kurulmustur. Boylece havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir problemle karsilagsmasinin

Oniine gegilmistir.

Igdir Sehit Biilent Aydin Havalimani sehir merkezine 16 km uzaklikta yeralir.

4.1.7. Kars Harakani Havalimani

Biiylk bir plato o6zelligi gosteren Kars topraklarmin %51 platolarla, %19’u
ovalarla, %30’luk kismi ise daglik ve tepelik alanlarla kaplhidir. Il alaninda, asinmis
yuvarlak tepecikler ve soniik bicimler yaygindir. Volkanlardan ¢ikan lav ve kiillerin
cevreye yayilmasi sonucunda genis yaylalar ve ovalar bi¢cimini almistir. Dik yamaclara

ve ¢iplak kayalara sadece vadi i¢lerinde rastlanilabilir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Havalimani adin1 Anadolu tahindeki 6nemli bir karakterden aliyor. Ebul Hasan
Harakani; 963 ve 1033 wyillar1 arasinda yasamig donemin en biiylik manevi

sahsiyetlerinden biridir.

Kars Harakani Havalimani, Kars platosu iizerinde kurulmustur. Havaliman
topografya agisindan uygun bir saha tizerinde kurulmustur. Kars Harakani Havalimani

deniz seviyesinden 1795 m. yiiksekliktedir.



34

(
KarsjklarakanifHavalimani

F

Google Ea )

Image ©/2019'DigitalGlobe

Sekil 15. Kars Harakani Havalimani Uydu Goriintiisii

Kars’ta hava ulasimi iizerinde yogun olarak etkili olan hava olaylar1 kar ve sistir.
Havalimaninda bes yil i¢inde kara bagli 17 sefere, sise bagl 20 sefer aksamistir. Yagmur

2016 yilinda 2 sefer aksatmis iken, riizgar 2017 yilinda 1 sefer aksatmistir (Tablo 14).
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Tablo 14. Kars Harakani Havalimani’nin Son Bes Y1l icindeki Klimatik Faktorlere Baglh
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 6
2015
2016 9 2
2017 8 6 1
2018 8

Kaynak: DHMI

Kars’ta hakim riizgar yonii kuzey-kuzeydogu yonliidiir. Havalimaninda pist
uzanig yonii kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmistir.
Hidrografik agidan havalimaninda 6énemli bir risk bulunmamaktadir.

Kars il niifusunun, taginan yolcu sayisi oranina bakildiginda 2008 yilinda yiizde
86 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 200’e ¢ikmistir On yillik siirede havayolu ulagimina
gosterilen ilgi oranlardan agikca goriilmektedir. Havalimaninda 2008 yilindan 2011 yilina
kadar dis hat seferleri yapilmistir. 2011 yilindan 2014 yilina kadar seferler durmus, 2014
yilinda dis hat seferleri tekrar baglamistir. 2015 yilindan itibaren havalimaninda dis hat
seferleri yoktur(Tablo 15) . Ayrica Ardahan ilinde havalimaninin olmamasindan dolay1
Kars Harakani Havalimani Ardahan iline de hizmet vermektedir. Bu sebepten dolay:

havalimaninda tagian yolcu sayis1 fazladir.

Tablo 15. Kars Harakani Havalimani, Tasinan Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
KARS(HARAKANI) | iLNUFUSU | iCHAT | DISHAT | TOPLAM TOPLAM iCHAT | DIS HAT
2008 312128 267038 | 2057 | 269095 3317 2038 56
2009 306536 285880 | 2128 | 283008 3669 2108
2010 301766 329811 | 2475 | 332286 4100 2472 25
2011 305 755 377584 377584 3952 2652
2012 304821 376 147 376 147 4060 2678
2013 300 824 430175 430175 4565 3202
2014 296 466 388431 482 | 388913 4024 2568 3
2015 292 660 428 061 428 061 4288 2699
2016 289786 528 637 528 637 4990 3345
2017 287 654 577051 577051 5170 3598
2018 288878 577 054 577 054 5142 3624

Kaynak: TUIK, DHMI
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Kars’in kent gelisim yonii giineydogu yonliiyken, havalimani kentin giineyinde
kurulmustur. Boylece havalimaninin kent icinde kalma gibi bir problemle karsilagsmasinin

Oniine gecilmistir.

Kars Harakani Havalimani sehir merkezine 6 km uzaklikta yeralir.

4.1.8. Malatya Havalimam

Malatya, Dogu Anadolu Bolgesi’'nin Yukari Firat bolimiinde ve Adiyaman,
Malatya, Elaz1g, Bingol, Mus, Van ¢okiintli alaninin giineybati ucunda yer almaktadir.
Cevresini doguda Elazig ve Diyarbakir, glineyde Adiyaman, batida Kahramanmaras,
kuzeyde Sivas ve Erzincan illeri ¢cevrelemektedir. Malatya giineyden kuzeye ve batidan
doguya egimli derin vadilerle ayrilmig bir takim yiikselti ve daglarla ¢evrilmis platolar
toplulugudur. 11 topraklarmin %38’i daglarla kaphdir. Yiiksek ve cok dalgali olan

Malatya Daglari ¢esitli yonlerde inen akarsularla pargalanmistir (Cevre Durum Raporu,

2017).

Malatya Havalimaninin kuruldugu alanda 6nemli bir topografik engel yoktur.
Sadece havalimanin batisinda daglik alanlar bulunmaktadir. Ozellikle Aygérmez
Daglarinin kuzeydogu, glineybati istikametli uzanigina bagli olarak pistin uzanis yonii de
bu istikamette yapilmistir. Pistin uzanis yoniiniin devaminda énemli bir topografik engel
yoktur. Pistin insa edilme yonii bu engelin etkisini ortadan kaldirmuistir. Malatya

Havalimani deniz seviyesinden 800 m. yiiksekliktedir.
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Sekil 16. Malatya Havalimani Uydu Goriintiisii

Malatya Havalimani’nda son bes yil iginde ulasim en fazla sis ve kara bagh
aksamistir. Riizgara bagli havalimaninda 5 sefer, yagmura bagli olarak 4 sefer aksamustir.

(Tablo 16).
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Tablo 16. Malatya Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer

Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 1 8
2015 6 11 2
2016 6 1 3
2017 7 2 13
2018 1 3

Kaynak: DHMI

Malatya’da hakim riizgar yonii gliney-giineybati yonliidiir. Havalimaninda pist
uzanig yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim rlizgar yoniine uygun insa

edilmistir.

Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

Malatya Havalimaninda tasinan yolcu sayist ve yiik miktar1 2017 yilina kadar
stirekli artmistir. 2018 yilinda bir onceki yila gore diisiik miktarda azalis yasanmustir.
Yolcu sayisinin niifusa oranina bakildiginda 2008 yilinda yiizde 63 iken, 2018 yilinda bu

oran yiizde 109’a ¢ikmistir. Havalimaninda en fazla yolcu i¢ hatlarda 2017 yilinda, dis
hatlarda 2010 yilinda taginmustir.

Tablo 3. Malatya Havalimani, Tasinan Yolcu Sayis1 ve Yiikk Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
MALATYA iLNUFUSU | iCHAT | DISHAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 733789 | 438226 | 25591 | 463817 5506 3790 120
2009 736884 | 439057 | 23827 | 462884 5140 3713 210
2010 740643 | 503774 | 16683 | 520457 6110 3877 144
2011 757930 | 553142 | 17463 | 570605 5560 4067 151
2012 762366 | 572599 | 16864 | 589463 5896 3961 123
2013 762538 | 628892 | 10915 | 639807 6347 4601 90
2014 769544 | 637590 | 10363 | 647953 6325 4283 77
2015 772904 | 756728 | 10725 | 767453 6994 4954 70
2016 781305 | 783181 | 5898 | 789079 5106 6414 149
2017 786676 | 878991 | 7421 | 886412 5637 7147 187
2018 797036 | 861328 | 10808 | 872136 5618 7068 249

Kaynak: TUIK, DHMI

Malatya’da kent gelisim yonii batt yonliyken, Malatya Havalimani kentin

kuzeybatisinda kurulmustur. Boylece havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir problemle

karsilagsmasinin 6niine gecilmistir.

Malatya Havalimani sehir merkezine 28 km uzaklikta yeralir.
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Malatya’da Tiirk Silahli Kuvvetlerine ait bir havalimani daha vardir. Kentin
batisinda merkeze 6 kilometre uzaklikta bulunan Tulga Havalimani kent iginde kalmistir.
Havalimani ve c¢evresinde yliksek katli yapilasmaya izin verilmemektedir. Bu durum
havaliman1 ¢evresinde yapilasma ile ilgili problemlere neden olmaktadir. Mania
planlarindaki 6nlemlere bagli olarak Malatya’nin gelisim aks1 olan batisinda yapilasmaya

engel oldugundan, belediye ile 6zel sirketler arasinda problemler yasanmaktadir.

4.1.9. Mus Sultan Alparslan Havalimani

Yiiksek ve daglik alanlardan olusan Mus ilinin %34,9” unu Giineydogu Toroslar
olusturmaktadir. Bu daglar Alp-Himalaya kivrim sistemiyle birlikte olusmus geng
daglardir. Geng ve verimli aliivyonlarla ortiilii ovalar, il yiiz 6l¢iimiiniin %27,2’sini
kaplar. Genellikle 1500-1700 metre rakimli platolar il alanin1 %37,9’unu kaplamaktadir.
Murat Vadisi il topraklarmi dogu-bati dogrultusunda parcalamigtir (Cevre Durum
Raporu, 2017) .

Ismini Biiyiik Selguklu Hiikiimdarindan alan, Mus Sultan Alparslan Havalimani,
topografik olarak uygun saha iizerinde kurulmustur. Havalimaninin dogu ve batisinda
daglik sahalar bulunmaktadir. Fakat havaliman1 ve pistin insa edilme yonii bu sorunu
ortadan kaldirmistir. Mus Sultan Alparslan Havalimani deniz seviyesinden 1260 m.
yiiksekliktedir.
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Sekil 18. Mus Sultan Alparslan Havalimani Uydu Goriintiisii

Mus Sultan Alparslan Havalimaninda uguslari en fazla etkileyen hava olaylar sis
ve kardir. Son bes yil i¢inde 2018 yilinda riizgara bagli 4 sefer aksamis, yagmur

havalimaninda uguslar1 aksatmamustir.
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Tablo 4. Mus Sultan Alparslan Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere
Bagli Sefer Iptal-Rotar Sayilar

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 4
2015 7 24
2016 4 39
2017 4 20
2018 4

Kaynak: DHMI

Mus’un hakim riizgar yonii kuzey yonlidiir. Mus Sultan Alparslan Havalimaninda
pist uzanis yonii kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel inga
edilmemistir. Inis ve kalkislarda riizgara bagl ugaklarda savrulma, pist disina ¢ikma gibi

hadiseler yasanabilir.

Mus Sultan Alparslan Havalimani hidrografik agidan muhtemel riskli bir
alandadir. 2014 yilinin Mart ayinda havalimanina 2,5 km uzakliktaki Sungu beldesi ve
yakinindaki Ugdere ve Yoncalidz kdylerinin sular altinda kalmasi® ve yine Nehrin

muhtemel tagkin sahasinda yer almasi nedeniyle riskli bir konumda yer almaktadir.

Mus il niifusunda yillar iginde artis ve azalislar meydana gelmesine ragmen
tasian yolcu sayinda ve yiik miktarinda siirekli artislar meydana gelmistir. I¢ hatlarda
taginan yolcu siirekli artmisken, dis hatlardaki yolcu sayisinda diizenli bir artig yoktur.
Yillar i¢inde artis ve azalislar meydana gelmistir. Havalimaninda i¢ ve dis hatlarda en
fazla yolcu 2018 yilinda tasinmistir (Tablo 19). Bitlis’te havalimani olmadigindan Mus
Sultan Alparslan Havalimani Bitlis iline de hizmet vermektedir. Bundan dolay1

havalimaninda taginan yolcu sayis1 fazladir.

3 http://www.haberand.com/videogaleri/mus-ta-iki-koyu-sel-basti-v-38324



http://www.haberand.com/videogaleri/mus-ta-iki-koyu-sel-basti-v-38324
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Tablo 5. Mus Sultan Alparslan Havalimani, Taginan Yolcu Sayist ve Yiik Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

MUS |iLNUFUSU | iCHAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iCHAT | DIS HAT
2008 404 309 88132 88132 939 758 8
2009 404484 | 114268 | 1527 | 115795 1190 908 16
2010 406886 | 178705 | 1103 | 179808 1775 1447 11
2011 414706 | 195784 | 762 | 196546 1921 1455 4
2012 413260 | 205740 | 1508 | 207248 2119 1429 15
2013 412553 | 266635 | 1519 | 268154 2731 1826 9
2014 411216 | 313656 | 1213 | 314869 3070 2054 6
2015 408728 | 340703 | 1163 | 341866 3276 2194 8
2016 406501 | 373025 | 1129 | 374154 3443 2352 6
2017 404544 | 436619 | 1427 | 438037 3924 2749 10
2018 407992 | 462000 | 1999 | 463999 3995 2898 16

Kaynak: TUIK, DHMI

Mus’ta kent gelisim yonii kuzey yonliiyken, Mus Sultan Alparslan havalimani
kentin dogusunda kurulmustur. Boylece havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir

problemle kargilasmasinin Oniine gegilmistir.

Mus Sultan Alparslan Havalimani sehir merkezine 18 km uzaklikta kurulmustur.

4.1.10. Van Ferit Melen Havalimani

Tiirkiye'nin en dogu kesimindeki topraklari arasinda yer alan Van, kuzeyden Agri
[linin Dogubeyazit, Diyadin, Hamur Ilgeleri, batidan Van Gélii ile Agri Ilinin Patnos,
Bitlis ilinin Adilcevaz, Tatvan ve Hizan llceleri, giineyden Siirt Ilinin Pervari ilgesi,
Sirnak ilinin Beytiissebap Ilgesi ve Hakkari Ilinin Yiiksekova Ilgesi ile sinirhidir. ilin
dogusunda ise Iran yer alir. Van ilinin kuzey ve giineyinde yiiksek daglar, dogu
béliimiinde yiiksek platolar bulunmaktadir. Ilin bat: bsliimii ise Van Golii ile kaplhdir.
Genel olarak ilin yiikseltisi 1500 metrenin altina diismez. En yiiksek yerlerde ise 4000
metreyi agar. il topraklarinin %53 niin daglarla, %33’ii platolarla, %14’ii ovalarla kapldir

(Cevre Durum Raporu, 2017).

Ismini 14. Basbakan Ferit Sadi Melen’den alan havalimaninin topografik olarak
hem kuzeydogusunda hem de giineybatisinda engebeli alanlar bulunmaktadir. Bu
engebeli sahalar ugak inis ve kalkislari i¢in azda olsa risk olusturabilecek diizeydedir.

Van Ferit Melen Havalimani deniz seviyesinden 1669 m. yiiksekliktedir.
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Sekil 20. Van Ferit Melen Havalimani Uydu Goriintiisii

Van’da kis mevsiminde etkili olan yogun kar yagisi havalimaninda ucuslar
olumsuz etkilemis ve seferlerde aksamalara sebep olmaktadir. Havalimaninda 2014 yili
ile 2016 yillar1 arasinda kara bagli 46 sefer, riizgara bagh 2 sefer aksamistir.2017, 2018

yillarinda hava ulagimi klimatik olaylara bagli aksamamustir (Tablo 20).
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Tablo 6. Van Ferit Melen Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktorlere Baglh
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 4
2015 30 2
2016 12
2017
2018

Kaynak: DHMI

Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

Van’in hakim riizgar yonii dogu, kuzeydogu yonlidir. Ferit Melen
Havalimaninda pist uzanis yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim rlizgar

yOniine uygun insa edilmistir.

Van Ferit Melen Havalimaninda tasinan yolcu sayisinin il niifusuna oranina
bakildiginda 2008 yilinda yiizde 58 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 139’a ¢ikmustir.
Havalimaninda tasinan yolcu sayist oldukca fazladir. I¢ hatlarda en fazla yolcu 2017
yilinda tasinmis iken, dis hatlarda 2013 yilinda taginmistir. Havalimaninda tasinan yiik

miktari, taginan yolcu sayisi ile paralel oranda artmistir.

Tablo 21. Van Ferit Melen Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
VAN(FERIT MELEN) | iL NUFUSU | iCHAT [DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT |DIS HAT
2008 1004369 | 581142 | 4177 | 585319 6334 3935 36
2009 1022310 | 744447 | 1046 | 745493 7500 4817 8
2010 1035418 | 890376 | 1674 | 892050 8762 5795 19
2011 1022532 |1055358| 1774 [105713) 10729 7527 17
2012 1051975 | 999223 | 2121 [1001 344 9270 6 562 13
2013 1070113 |1120522| 4218 |1124 740 10 203 7 854 36
2014 1085542 |1204 114 3031 [1207 145 11117 7 606 18
2015 1096 397 |1382455| 3866 [1386 321 12 396 8537 24
2016 1100 190 |1477518| 4355 1481873 12 889 9019 85
2017 1106 891 |1657 864 3671 |1661535 13 449 10 334 27
2018 1123784 |1564849| 3134 |[1567983 12 395 9462 34

Kaynak: TUIK,DHMI

[lin sahip oldugu gél ve tarihi, kiiltiirel degerler yerli ve yabanci turistlerin her
gecen giin daha fazla ilgisini ¢gekmektedir. Turistlerin en fazla kullandig1 ulasim tiirii
havayolu ulagimidir. Havalimaninda tasinan yolcu sayisinin fazla olmasinda turizm

onemli oranda etkilidir.
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Van’da kent gelisim yonii kuzey yonliiyken, Van Ferit Melen Havalimani kentin
batisinda kurulmustur. Van Ferit Melen Havalimani sehrin i¢inde kalmistir. Sehrin i¢inde
kaldig1 i¢in havalimani ve ¢evresinde yliksek katli yapilasmaya izin verilmemektedir. Bu

durum havalimani ¢evresinde yapilagma ile ilgili problemlere neden olmaktadir.

Van Ferit Melen Havalimani sehir merkezine 8km uzaklikta yeralir.

4.1.11. Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi Havalimam

Hakkari, bolgesinin 6zelliklerine uygun olarak genis diizliikleri olmayan, 3.500
metrenin iizerinde 10°dan yiikseklikleri kapsayan daglik ve engebeli bir bolgedir. Ilin
siirlari igerisinde bulunan Giineydogu Toroslarin uzantis1 olan bu daglar derin akarsu
vadileri ve irmaklari ile birbirinden ayrilmaktadir. il topraklarinin %86°s1 daglik , %2,4’i
ova, %2,8’1 yayla, %7,5’u dalgali ve %1°1 vadilerden meydana gelmektedir. En 6nemli
ovasi Yiiksek ovadir (Cevre Durum Raporu, 2017). Havalimani kurulacak uygun bir saha

Hakkari il merkezinde bulunmadigindan havalimani Yiiksekova il¢esinde kurulmustur.

Ismini iinlii komutan Selahaddin Eyyubi’den alan havalimani Yiiksekova da
engebesiz, diiz bir alan iizerinde kurulmustur. Ugaklarin inis ve kalkis1 sirasinda engel
olusturacak bir topografik unsur s6z konusu degildir. Deniz seviyesinden 1858 m. yiiksek

te yer alan havalimani Tiirkiye’nin en yiiksekte kurulan havalimanidir.

Sekil 21. Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi Havaliman1 ve Yakin Cevresinin

Topografyasi
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GoogleiEarth

Sekil 22. Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi Havalimani Uydu Goriintiisii

2015 yilinda hizmet vermeye baslayan Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi
Havalimanin’ da Devlet Hava Meydanlari Isletmelerinden alinan verilere gore giiniimiize

kadar olumsuz hava sartlarina bagh olarak uguslar aksamamustir.

Yiiksekova’nin hakim riizgar yonii kuzeybati yonlidiir. Yiiksekova Selahattin
Eyyubi Havalimaninda pist uzanig yonii kuzeybati-glineydogu yonliidiir. Pist hakim

rlizgar yoniine paralel insa edilmistir. Riizgar ugak inis, kalkiglarinda risk olusturmaz.

2015 yilinda hizmet vermeye baslayan Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi
Havalimaninda taginan yolcu sayisini il niifusuna orani yiizde 7’dir. 2018 yilinda ise bu
oran yiizde 66’ya ¢ikmistir (Tablo 22). Dort yillik siirede havayolu ulasimina gosterilen

yogun ilgi oranlarda acik¢a goriilmektedir.

Tablo 22. Hakkari Yiiksekova Selahattin Eyyubi Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve
Ytk Miktar

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARi
YUKSEKOVA S. EYYUBI | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2015 278775 | 20876 20876 218 183
2016 267813 | 37720 37 720 407 329
2017 275761 | 153 700 153 700 1444 1159
2018 286 470 | 190 815 190 815 1746 1244

Kaynak: TUIK, DHMI
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Yiiksekova ilgesinin gelisim yonii kuzeydogu yonlityken, Yiiksekova Selahattin
Eyyubi Havalimani ilgenin giiney batisinda kurulmustur. Bdylece havalimaninin ilge

icinde kalma gibi bir problemle karsilasmasinin oniine gecilmistir.

Yiiksekova Selahattin Eyyubi Havalimani Yiiksekova sehir merkezine Skm,

Hakkari sehir merkezine 79 km mesafededir.
4.2. i¢c Anadolu Bolgesi’ndeki Havalimanlar

4.2.1. Ankara Esenboga Havalimani

Ankara ili doguda Kirsehir ve Kirikkale; batida Eskisehir; kuzeyde Cankiri;
kuzeybatida Bolu ve giineyde Konya ve Aksaray illeri ile g¢evrilidir. Ankara, Orta
Anadolu’nun kuzeybatisinda bulunan Kizilirmak ve Sakarya nehirlerinin kollarinin
olusturdugu ovalarla kapli bir bolgedir. Ankara sehri, Ankara Ovasi tizerinde kurulup

gelismistir.

Esenboga havalimani adini; 1402 Ankara Savasinda Yildirim Bayezid’i yenen
Timur’un komutanindan aliyor. Timur’un fillerini komuta eden komutanin asil ad1 Isen
Buga, karargahini su anda havalimaninin bulundugu yere kurmus. “Mutlu boga”
anlamina gelen Isen Buga, savastan sonra o bdlgenin adina konmus ve Tiirkgeleserek

Esenboga adin1 almustir.

Ankara’nin kuzeydogusunda yer alan Esenboga Havalimani g¢evresinde ugus
giivenligini tehlikeye sokabilecek yiiksek ve engebeli arazi bulunmamaktadir.
Havaliman1 topografik olarak uygun bir sahada yer almaktadir. Havalimaninin deniz

seviyesinden yiiksekligi 953 metredir.
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ACIKLAMALAR

[Karsiyaka S22

D Havalimani Sinin - 912 - 1.000
=] Havaliman: Pisti 1.000 - 1.200
[ ] verlesmeler []1.200- 1.400
[a ] zirveter [ 1.400- 1.600
E Surekli Akarsular - 1.600 - 1.800
Mevsimlik Akarsular - 1.800+

Giildarbi

Balikhisar

Saracalarciftligi A
;

=d

Yiikselti Basamaklari (m)

Harita 3. Ankara Esenboga Havalimani ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritas1

Sekil 23. Esenboga Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Ugak trafigi bakimindan Tiirkiye’de {iiclinci sirada yer alan Esenboga
Havalimani’nda klimatik faktorlere bagli sefer iptal ve rotar sayilarina bakildiginda

(Tablo 23) kar ve sisin hava ulasimi tizerinde daha fazla etkili oldugu gériilmektedir.
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Tablo 23. Esenboga Havalimani’nin Son Bes Yil Igindeki Klimatik Faktorlere Baglh
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 160 1 50 4
2015 11 45 157 15
2016 126 8 40 13
2017 108 1 96 12
2018 16 4 42 8

Kaynak: DHMI

Esenboga Havalimani’nin bulundugu sahada hakim riizgar kuzeydogu yonliidiir.
Havalimaninda pist uzanig yonleri kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim riizgar

yOniine paralel insa edilmistir. Riizgar ucak inis ve kalkislarindan risk olugturmamaktadir.

Hidrografik ag¢idan havalimaninda bugline kadar bir riskli bir durum

yasanmamistir.

Tiirkiye’de tasinan yolcu sayisi bakimindan 4. sirada yer alan Esenboga
Havalimani’nda 2008 yilinda 5.692.133 yolcu tasinirken, 2018 yilinda 16.732.651 yolcu
taginmustir (Tablo 24). 11 yillik siirede yolcu sayisinda on milyonluk bir artis meydana
gelmistir. Havalimaninda tasman yolcu sayisinin biiylik oranini i¢ hat yolcular
olusturmaktadir. Tiirkiye’de hava yolu ile tasinan yolcularin ylizde 8’i Esenboga

Havalimani’nda tasinmistir.

Tablo 24. Esenboga Havalimani, Taginan Yolcu Sayist ve Yiik Miktar1

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ANKARA ESENBOGA iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 4548939 | 4444311 | 1247822 | 5692133 12725 38880 | 12198
2009 4650802 4990134 | 1094270 | 6084404 13441 41150 | 10131
2010 4771716 | 6435221 | 1328693 | 7763914 15095 51657 | 11734
2011 4890893 | 7080072 | 1405395 | 8485467 15215 59957 | 11795
2012 4965542 [ 7679371 | 1593737 | 9273108 95517 6159 | 13266
2013 5045083 | 9369832 | 1572228 | 10942 060 108876 72026 | 13051
2014 5150072 | 9591350 | 1444256 | 11035606 110266 70468 | 11640
2015 5270575 10562 282| 1551 157 | 12113439 113023 7383 | 12134
2016 5346518 |11547 240| 1496 876 | 13 828 365 112073 81476 | 12694
2017 5445026 [13828365| 1988793 | 15817 158 130521 91198 | 15462
2018 5503985 |14 483453 2249198 | 16732651 132099 93202 | 16636

Kaynak: TUIK, DHMI
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Esenboga Havalimani g¢evresinde yerlesmeler bulunmaktadir. Bu yerlesmeler
havalimani ¢evresinde ucus giivenligini tehlikeye sokabilecek diizeydedir. Havalimani

kismen kent i¢inde kalmustir.

Esenboga Havalimani sehir merkezine 28 km’lik mesafede yeralir.

4.2.2. Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani

I¢c Anadolu Bélgesi’nin kuzeybatisinda yer alan Eskisehir’in topografik yapisini,
Sakarya ve Porsuk havzalarindaki diizliikler ile bunlar1 ¢evreleyen daglar olusturur.
Sakarya ve Porsuk havzalar1 kuzeyden Bozdag ve Siindiken siradaglar ile ¢evrelenirken
bat1 ve giineyden ise I¢ Bat1 Anadolu esiginin dogu kenarinda yer alan Tiirkmen Dag,
Yazilikaya Yaylas: ve Emirdag ile ¢evrelenmektedir. Yaklasik olarak %22’sini daglarin
olusturdugu Eskisehir ilinin sahip oldugu yer sekilleri icerisinde ovalarin pay1 ise %26

civarindadir (Cevre Durum Raporu, 2015).

Anadolu Universitesi Havacilik ve Uzay Bilimleri Fakiiltesi'ne ait olan Anadolu
Havalimani’na; bir donem maliye ve g¢alisma bakanliklar1 yapan, 27 Mayis 1960
darbesinde de tutuklanarak idam edilen Hasan Polatkan’in ismi verilmistir. 2015 yilindan
itibaren Hasan Polatkan Havalimani adiyla hizmet vermeye baglayan havalimani,

Tirkiye’de liniversiteye ait olan ve liniversite tarafindan isletilen tek havalimanidir.

Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani topografik olarak uygun bir zeminde
kurulmustur. Ucaklarin inis ve kalkisinda sorun olusturabilecek yiikseltiler havalimani

cevresinde bulunmamaktadir.
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nti Tarihi: 785.m.  goz hizasi 17.06 km

Sekil 24. Hasan Polatkan Havalimani Uydu Gorlintiisti

Hasan Polatkan Havalimani’na ait bes yil i¢erisinde ki sefer iptal ve rotar sayilar

ile ilgili verilere DHMI’den ulasilamamustir.

Eskisehir’de hakim riizgar bat1 yonliidiir. Havalimanin pist uzanis yonii dogu-bati
yonliidiir. Havalimaninin pist uzanisg yonii ile hakim riizgar yonii birbirine paraleldir.

Riizgar, ugak inig ve kalkisina engel olusturmamaktadir.
Hidrografik a¢idan havalimaninda giiniimiize kadar riskli bir durum olugsmamugtir.

Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani’nda 2008 yili taginan yolcu sayisinin il
niifusuna orani yiizde 6 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 11’e ¢ikmistir. 871.187 kisilik
il niifusuna sahip olan bir il i¢in havayolu ulagimina gosterilen ilgi ¢cok azdir. Eskisehir’in,
Ankara ve Istanbul’un ortasnda bulunmasi ve sehrin demiryollar1 ile karayollart
imkanlarinin geligsmis seviyede olmasi, havalimaninin beklenen katilimi gérmemesine
neden olmustur. Havalimaninda i¢ hat seferleri 2009 yilindan itibaren azalis géstermekte

iken, dis hat seferlerinde artis ve azalislar yillar i¢inde goriilmektedir.
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Tablo 25. Hasan Polatkan Havalimani, Tasinan Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ESKIiSEHIR HASAN POLATKAN |iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 741739 | 35037 | 10440 45477 707 90
2009 755427 | 39994 | 38329 78323 747 394
2010 764584 | 27650 | 35960 63610 491 415
2011 781247 | 12508 | 30530 43038 264 334
2012 789750 | 2940 44288 47228 1083 138 441
2013 799724 | 1955 32445 34400 792 27 265
2014 812320 | 2459 43413 45872 1058 29 348
2015 826716 | 2389 49536 51925 1184 28 418
2016 844842 | 1057 55397 56 454 1193 12 379
2017 860620 | 1808 78240 80048 1749 20 562
2018 871187 959 97892 98 851 2144 12 653

Kaynak: TUIK, DHMI

Havalimani liniversite sinirlari iginde yer almaktadir. Cevresinde ugus giivenligini

tehlikeye diisiirebilecek yerlesme ve yapilasma bulunmamaktadir.

Eskigehir Hasan Polatkan Havalimani sehir merkezine 5 km wuzaklikta

kurulmustur.
4.2.3. Kayseri Havalimani

Kayseri, Ic Anadolu’nun giiney boliimii ile Toros Daglarinin birbirine yaklastig
yerde Orta Kizilirmak boliimiinde yer alir. Dogu ve kuzeydogusu Sivas, kuzeyi Yozgat,
batist Nevsehir, glineybatisi Nigde, gilineyi ise Adana ve Kahramanmaras illeri ile
cevrilidir. Kayseri’nin en yiiksek dag1 3.916 metre yiiksekligindeki Erciyes Dagidir. Il

yiiz6l¢limiiniin ylizde 53 {inii tarim arazisi olusturmaktadir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Kayseri Havalimani1 diiz ve engebesiz bir alanda kurulmustur. Ugak inis ve
kalkisinda risk olusturabilecek topografik unsurlar bulunmamaktadir. Fakat risk
olusturabilecek beseri unsurlar ¢cevrede bulunmaktadir. Havalimani ¢evresinde meydana
gelen yapilasma ugus gilivenligini tehlikeye diislirebilecek durumdadir. Havalimaninin

deniz seviyesinden yiiksekligi 1055m’dir.
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Kayseri Havalimani’ni1 olumsuz etkileyen en 6nemli hava olaylarinin baginda kar

ve sis gelmektedir. Tablo:26’ da goriildiigii gibi son bes yil iginde Kayseri de hava ulasimi

en fazla kar ve sise bagl olarak aksamistir.

Tablo 26. Kayseri Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer

Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1 8 32
2015 34 13
2016 23 1 18 6
2017 70 6 2
2018 12 3 1

Kaynak: DHMI

Kayseri’de hakim riizgar giiney-bat1 yonliidiir. Havalimanin pist uzanig yoni

dogu-bat1 yonliidiir. Havalimaninin pist uzanis yonii ile hakim riizgar yonii birbirine

paraleldir. Riizgar, ucak inis ve kalkigina engel olusturmamaktadir.

Hidrografik agidan havalimaninda simdiye kadar riskli bir durum yaganmamustir.
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Havalimaninda tagian yolcu sayis1 ve yiik miktari stirekli artis gdstermistir. 2008
yilinda Kayseri’de taginan yolcu sayisinin il niifusuna orani yiizde 56 iken, 2018 yilinda
bu oran yiizde 157 olmustur. On yillik siirede tasinan yolcu sayisinda {i¢ kat bir artis

olmustur. Tasinan yolcu sayisi ve yiik miktar1 en fazla 2018 yilinda taginmustir.

Tablo 27. Kayseri Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
KAYSERi | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 1184386 | 479857 | 194976 | 674833 322 4268 1836
2009 1205872 | 568106 | 210533 | 778639 277 4926 1992
2010 1234651 | 720297 | 219948 | 940245 325 5914 1973
2011 1255349 | 968942 | 254818 [1223760 354 8052 1828
2012 1274968 [1096883| 232943 (1329826 17585 8287 1663
2013 1295355 |1414826| 218186 |1633012 19947 10953 | 1804
2014 1322376 [1501520| 224326 (1725846 20 694 10873 | 2047
2015 1341056 |1756787| 215361 1972148 21967 12327 | 1833
2016 1358980 |1781987| 202536 |1984525 19990 12831 | 1561
2017 1376722 [1884103| 263217 (2147320 22222 12373 | 1971
2018 1389680 |1870730| 318242 |2188972 23969 11700 | 2311

Kaynak: TUIK,DHMI

Kayseri Havalimani gsehir merkezine Skm uzaklikta kurulmustur.

4.2.4. Konya Havalimam

Konya, I¢ Anadolu Bélgesi’nin giineyinde yer alan Tiirkiye nin en biiyiik yiiz
dlgiimiine sahip ilidir. 1l kuzey-giiney dogrultusunda genis bir alam1 kapsayan Konya
kapali havzasinda yer almaktadir. Yer sekilleri bakimindan kentin dogu ve giiney
kisminda genis diizliikler, bat1 kisminda ise; daglik alanlar yer almaktadir. Ilde en fazla

alana sahip yeryiizii sekli ova ve platolardir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Konya Havalimani genis bir diizliikk iizerinde kurulmustur. Cevresinde ugus
giivenligini tehlikeye sokabilecek yiikselti ve engebe bulunmamaktadir. Havalimaninin

deniz seviyesinden yiiksekligi 1020 m’dir.
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tikseklik: 1016:m) Sit 4.14 km

Sekil 26. Konya Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlarindan alinan verilere gore Konya Havalimaninda son bes
yil igerisinde hava ulagimi en fazla kar ve sis yliziinden aksamistir (Tablo 28). Bu
aksamalarin biiylik bir boliimii kis aylarinda olumsuz hava sartlarina bagli olarak

meydana gelmektedir.

Tablo 28. Konya Havalimani’nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1 4 67 5
2015 35 2 68 2
2016 48 13
2017 40 110
2018 6 60 1

Kaynak: DHMI

Konya sehrinin hakim riizgar yonii kuzey- kuzeydogu yonliidiir. Havalimaninda
pist uzanig yoni kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel

sekilde kurulmustur Riizgar, ucak inis ve kalkisina engel olusturmamaktadir.

Hidrografik agidan havalimaninda risk bugiine kadar olusmamastir.
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Konya Havalimani’nda tasinan yolcu sayist ve ylik miktarinda her gegen yil artis

meydana gelmistir. 2008 yilinda yolcu sayisinin niifusa oranina bakildiginda yiizde

13’liik bir deger goriiliirken, 2018 yilinda bu oran yiizde 51°e ¢ikmustir. I hat seferlerinde

en fazla yolcu 2017 yilinda tasinmisken, dis hat seferlerinde 2018 yilinda en fazla yolcu

tasinmugtir. En fazla yiik miktar1 2017 yilinda tasinmigtir (Tablo 29).

Tablo 29. Konya Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

KONYA | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT |TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 1969868 | 230442 | 35701 | 266143 2080 336
2009 1992675 | 267518 | 34206 | 301724 2324 296
2010 2013845 | 499000 | 46497 | 545497 16 4470 345
2011 2038555 | 530509 | 70362 | 600871 101 4246 395
2012 2052281 | 590615 | 68594 | 659209 7024 4330 362
2013 2079225 | 767123 | 68828 | 835951 8371 5920 939
2014 2108808 | 906530 | 82868 | 989398 9560 6797 593
2015 2130544 | 977369 | 92274 |1069643 10 040 7228 631
2016 2161303 |1000446| 92994 |1093440 9835 7298 590
2017 2180149 |1140421| 107284 |1247705 11080 7931 694
2018 2205609 |1011467| 115514 1127181 10758 7191 915

Kaynak: TUIK, DHMI
Konya’da kent gelisim yonii kuzey yonliiyken, havalimant kentin

kuzeydogusunda kurulmustur. Konya Havalimani ¢evresinde hava ulasimini tehlikeye

diisiirebilecek yapilasma bulunmamaktadir.

Konya Havalimani sehir merkezine 18 km uzaklikta kurulmustur.

4.2.5.Nevsehir Kapadokya Havalimani

Nevsehir, I¢ Anadolu Bélgesi’nde yer almakta olup, ilin stnirin1 doguda Kayseri,

batida Aksaray, giineyde Nigde ve kuzeyde Yozgat ile Kirsehir olusturmaktadir.

Kizilirmak vadisinin giiney yamacina kurulmus olan Il merkezinin rakimi 1.150 m’dir.

Il, dogudan batiya dogru inildikge gukurlugu artan Kizilirmak vadisinin ikiye ayirdigi,

giiney ve kuzey bolgelerine dogru gidildikge yiikselen bir konum arz eder (Cevre Durum
Raporu, 2017).

Giilsehir ilce merkezinin kuzeybatisinda yer alan havalimani deniz seviyesinden

941 metre yliksekliktedir. Havalimani ¢evresinde ugus gilivenligini tehlikeye sokacak

topografik unsurlar bulunmamaktadir. Havalimani {ilkemizin en 6nemli tarihi ve turizm
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merkezlerinden biri olan Kapadokya ydresinde ki turizm potansiyeline cevap vermek

amactyla kurulmus ve ismini buradan almistir.

padokyaikiavalimani
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Google Earth
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Sekil 27. Nevsehir Kapadokya Havalimani Uydu Goriintiisii

Kapadokya Havalimani’nda meteorolojik faktorlere bagli son bes yil icindeki
ugus iptal ve rétar sayilara (Tablo 30) bakildiginda kara bagli 4 sefer, yagmura bagl 3
sefer, sise bagli 10 sefer, riizgara bagl 2 sefer aksamistir. Havalimaninda uguslarin

aksamasinda en fazla etkili olan klimatik olay sisdir.

Tablo 30. Kapadokya Havalimani’nin Son Bes Yil igindeki Klimatik Faktorlere Bagli
Sefer iptal-Rotar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 2 2
2015 1 5
2016 1
2017 2 1 3 2
2018

Kaynak: DHMI
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Giilgehir’de hakim riizgar giliney-giineydogu yonliidiir. Pist uzams yoni
kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun insa edilmistir. Riizgar,

ucak inis ve kalkislarinda risk olusturmaz.
Hidrografik agidan havalimaninda énemli bir risk bulunmamaktadir.

Kapadokya Havalimaninda i¢ hatlarda taginan yolcu sayisinda siirekli artig
meydana gelmistir. 2008 yilinda taginan yolcu sayisinin niifusa orani yiizde 36 iken 2018
yilinda bu oran yiizde 128 ’e ¢ikmistir. Ancak dis hat yolcu sayisinda 2008 yilindan

itibaren siirekli bir azalis meydana gelmistir.

Tablo 31. Kapadokya Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
NEVSEHIR | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 281699 54190 | 46572 | 100762 749 273
2009 284025 | 83109 | 39644 | 122753 28 823 271
2010 282337 97774 | 40435 | 137909 956 351
2011 283247 | 127730 | 30062 | 157792 8 1159 205
2012 285190 | 153776 | 20202 | 173978 2037 1300 135
2013 285460 | 194234 | 2594 | 196828 2139 1700 24
2014 286250 | 296036 | 1494 | 297532 3229 2279 8

2015 286767 | 359156 | 3549 | 362655 3698 2792 6

2016 290895 | 365544 | 2196 | 367740 3043 2987 15
2017 292365 | 127381 | 488 | 127869 1004 946 13
2018 298339 | 378675 | 2491 | 381166 3911 2509 17

Kaynak: TUIK, DHMI

Kapadokya Havalimani, Giilsehir ilge merkezinin kuzeybatisinda kurulmustur.
Ilge merkezine on kilometre kadar uzak olmasindan 6tiirii sehir merkezi i¢inde kalma gibi

bir durum sz konusu degildir.

Kapadokya Havalimani sehir merkezine 30km, ilge merkezine 10km

uzakliktadir.

4.2.6. Sivas Nuri Demirag Havalimam

Anadolu yarmmadasinin ortasinda, i¢ Anadolu Bélgesi’nin Yukari Kizilirmak
boliimiinde yer alan Sivas yiliz6l¢iimii ile Tiirkiye'nin toprak bakimindan Konya’dan
sonra ikinci biiyiik ilidir. i¢ Anadolu'nun yiiksek platolar iizerinde baslayan ve doguya
dogru yiikselen il alani; kuzey, dogu ve gilineydoguda daglik ve sarp bir kesimle son
bulmaktadir. Kuzeyde ve doguda yiikselti fazla iken, gliney ve batisinda yiikselti azdir.
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Glineyde ve batida genel olarak ovalar ve yaylalar bulunmaktadir. Ortalama yiikselti 1000

metrenin lizerindedir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Sivas Nuri Demirag Havaliman1 adin1 Tiirkiye nin ilk miiteahhitlerinden olan
Nuri Demirag’dan aliyor. 1886 Sivas dogumlu olan Nuri Demirag, ilk Tiirk demiryolu
miiteahhidi unvaninin sahibidir. Milletvekilligi de yapan Nuri Demirag 1936 yilinda
Besiktas Barbaros Hayrettin Iskelesinin yaninda actig1 Tayyare Etiid Atdlyesi ile de Tiirk

havacilik sanayinin ilk adimlarin1 atmistir.

Deniz seviyesinden 1596 metre yiikseklikte plato iizerine kurulan Sivas Nuri
Demirag Havalimani ¢evresinde topografik olarak ugus giivenligini tehlikeye diisiirecek
engebe ve yikseltiler bulunmamaktadir. Havalimani uygun bir saha iizerinde insa

edilmistir.

Karaca&ren '
*a
:— Igdeclkler

3-

AGIKLAMALAR Yiikselti Basamaklar (m)

E Havalimani Sinin l:] 1.236 - 1.300

E Havalimani Pisti \'_| 1.300 - 1.400

[Ce ] Yerlesmeter [ 1.400- 1.500

E Surekli Akarsular 1.500 - 1.600 0 12525 5 75 10 km
Mevsimlik Akarsular - 1.600+

Harita 4. Sivas Nuri Demirag Havalimani ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritas1
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Sekil 28. Sivas Nuri Demirag Havalimani Uydu Goériintiisii

Genel olarak karasal iklimin etkisi altinda olan Sivas ta kislar soguk ve kar
yagishidir. Havalimanin kuruldugu arazinin de yiikseltisinin fazla olmasi havayolu
ulagiminda meteorolojik olaylara bagli aksamalara sebep olabilmektedir. Sivas Nuri
Demirag Havalimaninda son bes yil i¢inde en fazla kar ve sis havayolu ulagiminin

aksamasina sebep olmustur.

Tablo 32. Sivas Nuri Demirag Havalimani’nin Son Bes Y1l Icindeki Klimatik Faktorlere
Bagli Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 2 17
2015 10 38 1
2016 23 11 1
2017 13 7 1
2018 2 12

Kaynak: DHMI

Sivas’ta hakim riizgar yonii kuzey, kuzeydogu yonliidiir. Havalimanin pist uzanisg
yonii kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Havalimaninin pist uzanis yoni ile hakim riizgar

yonii birbirine paraleldir. Riizgar, ugak inis ve kalkisina engel olusturmamaktadir.
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Hidrografik agidan havalimaninda simdiye kadar bir risk olusmamustir.

Toplam il niifusunda yillar i¢cinde azalmalar g¢ogalmalar meydana gelmisken
tagian yolcu sayisinda siirekli artislar olmustur. Havayolu ulagimina gosterilen ilgi her
gecen yil artis géstermistir. 2008 yilinda taginan yolcu sayisinin niifusa orani ylizde 20
iken 2018 yilinda bu oran yiizde 91 ’e ¢cikmistir. I¢ ve dis hatlarda en fazla yolcu 2018

yilinda tasinmugtir. Taginan yiik miktari, tasinan yolcu sayist ile paralel olarak artmistir.

Tablo 33. Sivas Nuri Demirag Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
SiVAS | iL NUFUSU | iC HAT [ DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 631112 114 855 9502 124 357 1115 100
2009 633347 122 158 1979 124 137 57 1026 24
2010 642224 107 386 4071 111457 58 905 39
2011 627 056 221049 7 550 228599 71 2011 56
2012 623535 237120 6890 244010 2407 1959 43
2013 623824 331771 6959 338 730 3295 2550 37
2014 623116 415451 7105 422 556 3991 3087 47
2015 618617 524 666 6275 530941 4545 3727 39
2016 621224 556 474 5685 562 159 4576 3817 47
2017 621301 560 867 6822 567 689 4624 3653 58
2018 646 608 585 027 6870 591 897 4 659 3761 70

Kaynak: TUIK, DHMI

Sivas Nuri Demirag Havalimaninin sehir merkezine gore mesafesi fazla olan bir
havalimanidir. Bu mesafeden dolay1 havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir durum séz

konusu degildir.

Sivas Nuri Demirag Havalimaninin sehir merkezine 23 km wuzaklikta

kurulmustur.

4.3. Karadeniz Bolgesi’ndeki Havalimanlar

4.3.1. Amasya Merzifon Havalimani

Orta Karadeniz boliimiinde yer alan Amasya ili genel olarak daglar ve daglar
derin bir sekilde yaran vadilerden olusur. Il topraklarmni uctan bir uca gecen Yesilirmak

Vadisi ve kollar1 boyunca, ovalar ve darbogazlar yer almaktadir.

Amasya Merzifon Havalimani, Hava Kuvvetlerine ait askeri havalimanina tesisler

eklenerek 2008 yilinda Merzifon Havalimani adiyla sivil hava trafigine agilmis, hizmet
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vermeye baglamistir. Havalimani Merzifon ovasinda topografik olarak engebenin

olmadig diiz bir alanda kurulmustur. Deniz seviyesinden 535 metre yiiksekliktedir.

Sekil 29. Amasya Merzifon Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Amasya Merzifon Havalimaninda son bes yil i¢indeki uguslarin iptal edilmesine
ve aksamasinda en fazla etkili olan hava olaylar1 sis ve kardir. Yagmur ve riizgar ilde

havayolu ulagimi iizerinde ¢ok fazla etkili degildir (Tablo 34).

Tablo 34. Amasya Merzifon Havalimani’nin Son Bes Y1l Igindeki Klimatik Faktdrlere
Bagli Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 2 12
2015 7 10 1
2016 4 3
2017 2 1 5
2018 4

Kaynak: DHMI

Merzifon’un hakim riizgar yonii kuzey-kuzeydogu yonliidiir. Amasya Merzifon
havalimaninda pist uzanis yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim riizgar

yoniine uygun insa edilmistir.
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Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

2008 yilinda sivil hava trafigine agilan Amasya Merzifon Havalimaninda taginan
yolcu sayisinin yiik miktar1 oranina bakildiginda ytlizde 4 gibi diisiik bir oran karsimiza
cikmaktadir. 2018 yilinda bu oran yiizde 54’e ¢ikmistir. Hava yolu ulasimina gosterilen
ilgi on yil i¢inde yiizde elli oraninda artig gostermistir. Amasya Merzifon Havalimani
cografi konumundan dolayr Amasya’nin yani sira Tokat, Corum ve Samsun’un bazi

ilgelerindeki yolculara da hizmet vermektedir.

Tablo 35. Amasya Merzifon Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
Amasya(Merzifon) | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 323675 13 880 13 880 160

2009 324268 39392 185 39577 3 393

2010 334786 64077 386 64393 4 612

2011 323079 48 035 48 035 3 470

2012 322283 81362 | 1388 | 82750 702 714 8
2013 321977 | 112659 | 799 | 113458 977 957

2014 321977 | 135075 | 2680 | 137753 1199 1025 15
2015 322 167 142 378 3830 146 208 1230 1072 24
2016 326351 88318 3411 91729 712 631 30
2017 329888 | 211834 | 10162 | 22199 1825 1419 69
2018 337508 | 174582 | 8523 | 183105 1512 1235 55

Kaynak: TUIK, DHMI

Merzifon ilgesin de kent gelisim yonii kuzeybati yonliidiir. Havalimani ilgenin
giineydogusunda yer almaktadir. Havalimaninin ilge i¢inde kalma gibi bir durum s6z

konusu degildir.

Amasya Merzifon Havalimani ilge merkezine 6km, Amasya’ya 45km

uzakliktadir.

4.3.2. Kastamonu Havalimani

Karadeniz Bolgesi’nin Bati Karadeniz Boliimii’nde bulunan Kastamonu Deniz
seviyesinden 775m yiiksekliktedir. Kastamonu ili ¢ogunlukla engebeli arazilerden
olugmaktadir, ilin kuzeyinde Bati1 Karadeniz Daglar1 bulunmaktadir. Karadeniz sahiline
paralel olarak Isfendiyar (Kiire) Daglar1 il merkezinin kuzeyinde, giineyinde ise yine dogu
bat1 uzantili Ilgaz daglar1 yer alir. Tiirkiye’nin Karadeniz’e dogru uzanan ¢ikintisinin
biiyiik boliimiinii kapsar. Kastamonu’nun yiizél¢limiiniin %74,6’s1 daglik ve ormanlik,

%21,6’s1 plato ve %3,8’1 ovadan olusur. Dagilimdan da anlagilacag:i gibi ilin tarima
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elverigli genis alanlar1 yoktur. Ancak vadiler etrafinda kiiciik ovalar goze carpar.
Kastamonu sehri de vadi boyunca sagli sollu olarak gelisim gostermistir (Cevre Durum

Raporu, 2017).

Kastamonu Havalimani, plato iizerinde yer almaktadir. Deniz seviyesinden
yiiksekligi 1074m’dir. Havalimani ¢evresinde ugus giivenligini tehlikeye sokabilecek

topografik birimler bulunmamaktadir. Havalimani uygun bir saha tizerinde kurulmustur.

ESYRIrbus!

gﬁg.bse;_»‘_ ; - G‘oog_lelEiérth

Goruntu Tarihi=3/4/2019  '41°18'40.06"K 33°47'19.97"D yukseklik 1065 m/ g6z hizasi 4.43 km

Sekil 30. Kastamonu Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Yeterli yolcu kapasitesi bulunmadigr gerekgesiyle 1959 yilinda kapatilan
havalimani, yapilan tadilatlarla ugusa tekrar hazirlanan havalimani 2013 yilinda tekrar

hizmet vermeye baslamistir.

Devlet Hava Meydanlarindan alinan verilere gore Kastamonu Havalimaninda, sis
son bes yil i¢inde en fazla etkili olan hava olayidir. Kara bagli 1 sefer aksamis, yagmur

ve riizgar havalimani seferlerinde etkili olmamstir (Tablo 36).
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Tablo 36. Kastamonu Havalimani’nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagl
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 4
2015 1
2016 7
2017 10
2018 1 13

Kaynak: DHMI

Kastamonu’nda hakim riizgar yonii gliney, giineybati, kuzeydogu yonliidiir. Pist
uzanig yonii kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel sekilde

kurulmustur Riizgar, ugak inis ve kalkisina engel olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

2013 yilinda hizmet vermeye baslayan Kastamonu Havalimanindan tasinan yolcu
sayisi, yiik miktarinda her gecen yil artis meydana gelmistir. 2013 yili yolcu sayisinin
niifusa oranina bakildiginda ylizde 10’luk bir deger goriiliirken, 2018 yilinda bu oran
yiizde 24’e ¢ikmustir. Havalimani acildig: tarihten itibaren en fazla yolcuyu 2016 yilinda

tagimistir.

Tablo 37. Kastamonu Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARi
KASTAMONU| iL NUFUSU iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2013 368 093 35 126 35126 263 327
2014 368 907 67 362 67 362 520 636
2015 372 633 82 960 82 960 592 744
2016 376 945 106 561| 638 |107199 737 877 4
2017 372373 90254 | 2276 | 92530 667 732 15
2018 383 373 89507 | 1877 | 91384 724 777 21

Kaynak: TUIK, DHMI

Kastamonu’nda kent gelisim yonii kuzeydogu yonliiyken, havalimani kentin
giineybatisinda kurulmustur. Boylece havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir problemle

karsilagsmasinin 6niine gecilmistir.

Kastamonu Havalimani sehir merkezine 13 km mesafede kurulmustur.
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4.3.3. Ordu-Giresun Havalimam

Ordu ve Giresun daglik, engebeli yiizey sekillerinin yogun olarak goriildigi
alanlardir. Ordu-Giresun Havalimani, Ordu il sinirlari icinde yer almaktadir. Havalimani
Giresun il sinirina da oldukga yakin olup, kuruldugu saha Ordu ve Giresun il sinirlarinin
birbirine en yakin konumunda yer alan Giilyal ilgesindedir. Havalimaninin her iki ile
hizmet etmesi agisindan Ordu ve Giresun’un birbirine en yakin kesiminde insa edilmistir

(Tiirk, 2015:9).

Havalimaninin yer aldigi saha daglik ve egimli yiizeylerin yogun oldugu bir
alandir. Bu daglik topografya havalimaninin denizden kazanilmig arazi iizerine insa
edilmesini biiyiilk oranda etkilemistir (Tirk, 2015:9).0Ordu-Giresun Havalimani’nin
bulundugu sahanin daglik ve engebeli olmasinin yaninda kiyida yer alan dar diizliiklerin
de kentsel yerlesmeler ile dolu olmasi Ordu-Giresun Havalimani’nin denizden kazanilmis
arazi iizerine yapilmasinda siiphesiz biiyiik rol oynamistir. Ayrica bolgenin sahip oldugu
bu topografik yapi havalimaninin denize insa edilmesini zorunlu kilmaktadir (Tiirk,
2015:53). Ordu-Giresun Havalimani deniz {izerine dolgu yapilarak insa edilmesiyle ile

Tiirkiye’de ve Avrupa’da ilk havalimani olma 6zelligine sahiptir.

ORDU-GIRESUN HAVALIMANI VE YAKIN CEVRESININ FiziKi HARITASI

KARADENIZ

ACIKLAMALAR Yiikselti Basamaklari {m)

[ 32767,9-0
I:I Havalimani Siniri @ Surekli Akarsular B o250
El Havalimani Pisti Mevsimlik Akarsular [ 250 - 500
E Yerlesmeler - Deniz [ ]s00-750
EI el [ 750- 1.000
irveler — 1

Harita 5. Ordu-Giresun Havalimani ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritas1
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Sekil 31. Ordu Giresun Havalimani Uydu Goriintiisi
Ordu-Giresun Havalimani’'ni olumsuz etkileyen en 6nemli hava olaylarinin

baginda sis gelmektedir. Tablo 38 goriildiigii gibi 2015 yilinda hizmet vermeye baglayan

havalimaninda dort yillik siirede hava ulagimini en fazla sis aksatmstir.

Tablo 38. Ordu Giresun Havalimani’nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagl
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014
2015 8
2016 19 1 24 2
2017 31
2018 3 78 2

Kaynak: DHMI

Ordu’da hakim riizgar yonii gliney yonliidiir. Pist ise dogu-bat1 dogrultusunda inga
edilmistir. Ordu-Giresun Havalimani’nda pistin hakim riizgar yoniine uygun olacak

sekilde insa edilmemistir.

Havalimaninin hakim riizgar yonii dogrultusunda insa edilememesinde siliphesiz
s0z konusu havalimaninin, deniz doldurularak kazanilmis arazi {izerine bina edilmesinin
biiyiik etkisi vardir. Eger havalimani hakim riizgar dogrultusunda insa edilmek istenseydi
mevcut pist uzunlugunun 3000 metre oldugunu hesaba kattigimizda havalimani bitig

noktasiin kiyidan ortalama 3.5-4 km agikta olmas1 gerekirdi. Bu durum da denizden
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kazanilmig arazi tizerine yapilan bir havalimani i¢in pek miimkiin goériinmemektedir

(Tiirk, 2015:65).

Deniz iizerine insa edilen havalimaninda deniz suyunun havalimanina etkisini en
aza indirmek ic¢in havalimani dolgu kismi genis tutulmustur. Ancak Karadeniz’de
meydana gelen dalga ve akintilar havalimani dolgu sahasini zamanla oyarak ¢cokmeye yol
acabilir. Bu durumun havalimaninda ilerleyen yillarda sorun olusturacagi

diistiniilmektedir.

Ordu-Giresun Havalimani, Ordu il sinirlar1 iginde yer aldigindan dolay1 Tablo:39
da Ordu il niifusu verileri kullanilmistir. 2015 yilinda hizmet vermeye baglayan
havalimaninda tasinan yolcu sayisi iki yiiz binlerdeyken, 2017 yilinda bir milyonun

izerine ¢ikmistir. Taginan yolcu sayist ve yilik miktari en fazla 2017 yilinda taginmastir.

Tablo 39. Ordu Giresun Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ORDU GIRESUN iL NUFUSU | iCHAT |DIS HAT| TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2015 728949 | 221372 | 1564 | 222936 1853 1584 8
2016 750588 | 777108 | 19080 | 796188 6 044 5234 | 160
2017 742341 | 1103514 | 84272 | 1187 786 10 058 7087 | 618
2018 771932 | 1066254 | 20267 | 1086 521 8 467 7012 140

Kaynak: TUIK, DHMI

Havalimani deniz {izerinde kuruldugu i¢in havalimanimnin kent i¢inde kalma gibi

bir durum s6z konusu degildir.

Ordu-Giresun Havalimani1 Ordu sehir merkezine 16km, Giresun sehir merkezine

28km uzakliktadir.

4.3.4. Samsun Carsamba Havalimam

Orta Karadeniz Boliimiinde Yesilirmak ve Kizilirmak nehirlerinin Karadeniz’e
dokiildiikleri deltalar arasinda yer alan Samsun ili yeryiizii sekilleri bakimindan ti¢ ayr1
ozellik gosterir. Birincisi giineyindeki daglik kesim, ikincisi; daglik kesimle kiyr seridi
arasinda kalan yaylalar, iclinciisii; yaylalarla Karadeniz arasindaki kiyr ovalaridir.
Kizilirmak ve Yesilirmak akarsularinin delta alanlarinda olusmus, yurdumuzun tarimsal
potansiyeli en yiiksek ovalarindan Bafra ve Carsamba ovalar1 yer almaktadir (Cevre

Durum Raporu, 2015).
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1958 yilinda agilan Samsun Havalimani zamanla mevcut ugak, yolcu ve yiik
trafigine eksik gelmesinden otiirii 1999 yilina kadar hizmet verebilmistir. 1999 yilinda

Samsun’un Carsamba il¢esinde Samsun Carsamba Havalimani hava trafigine agilmistir.

Samsun Cargamba Havalimani, Carsamba delta ovasinda diiz, engebesiz
topografik olarak bir engelin olmadig: bir alanda deniz seviyesinden 5 m. yiikseklikte

kurulmustur.

CARSAMBA HAVALIMANI VE YAKIN CEVRESININ FiZiKi HARITASI
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Harita 6. Samsun Carsamba Havalimani ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritasi
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Sekil 32. Samsun Carsamba Havalimani Uydu Goriintiisii

Delta ovasinda kurulan havalimaninin zemin etiidiiniin tam olarak
yapilmamasindan dolayr 2017 yilinda Samsun Carsamba Havalimani pistinde 19 cm
cokme meydana gelmistir. Cokme sebebiyle havalimani {i¢ ay boyunca uguslara
kapatilmigtir. Tadilat agmasinda ¢oken piste kaya dolgusu igslemi yapilmistir.

Hava ulagimi kar, sis, yagmur ve riizgar gibi hava olaylarina bagli olarak aksaya
bilmektedir. Tablo 40’ta goriildiigii gibi Samsun’da hava ulagimi {izerinde en fazla etkili

olan klimatik olay kar ve sistir.

Tablo 40. Samsun Carsamba Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere

Bagli Sefer Iptal-Rotar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 3 5
2015 19 3 3 1
2016 19 5 5
2017 42 1 3 1
2018 1 2

Kaynak: DHMI
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Carsamba ovasinda hakim riizgar yonii gliney-glineybatt  yonlidiir.
Havalimaninda pist uzanis yonii kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Pist hakim riizgar

yoniine paralel insa edilmemistir. Riizgar ucaklarin inis ve kalkislarinda risk olusturabilir.
Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar bir risk olugsmamuistir.

Samsun Carsamba Havalimaninda tasinan yolcu saymnin il niifusuna oranina
bakildiginda 2008 yilinda yiizde 49 iken, bu oran 2018 yilinda yiizde 127’ye ¢ikmuistir.
Hava ulasimina ilgi giin gectikce artmaktadir. Havalimaninda 2016 yilinda i¢ hat
seferlerinde en fazla yolcu tasinmistir. Dis hat seferlerinde en fazla yolcu 2018 yilinda
tasinmistir. Havalimaninda en fazla yiik, tasman yolcu sayisi ile orantili olarak 2016

yilinda taginmustir (Tablo 41).

Tablo 41. Samsun Carsamba Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
Samsun(Carsamba) | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT |TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 1233677 | 527886 | 76501 | 604387 55 4411 694
2009 1250076 779794 87068 | 866862 61 6432 572
2010 1252693 | 891492 | 65899 | 957391 7117 559
2011 1251729 |1065301| 90857 |1155 158 336 7934 752
2012 1251722 1151368 86323 [1237691 12635 8444 657
2013 1261810 |1258740( 73408 (1332148 13414 9098 562
2014 1269989 |1445872| 76186 |1522058 14579 10138 565
2015 1279884 |1639226| 74021 |1713247 15568 11332 503
2016 1295927 |1706248| 77591 |1783839 15732 11562 532
2017 1312990 [1134756| 40769 |1175525 9651 7543 313
2018 1335716 |1593102| 103848 |1696 950 15639 10903 839

Kaynak: TUIK, DHMI

Havalimani1 Cargsamba ilgesinde bulundugu igin sehir iginde kalma gibi bir durum
s0z konusu degildir. Havalimani cevresinde ucus giivenligini tehlikeye sokabilecek

yiiksek katl1 yapilasma bulunmamaktadir.

Samsun Carsamba Havalimani Samsun sehir merkezine 25 km uzaklikta

kurulmustur.

4.3.5. Sinop Havalimam

Sinop Karadeniz kiy1 seridinin kuzeye dogru sivrilerek uzanmis bulunan Boztepe
yarimadasi tizerinde kurulmustur. Bat1 ve Dogu Karedeniz bolgeleri arasinda bir gegis
bolgesinde yer alan il topraklarinin %80’ini daglar kaplar. Daglar arasinda ve daglarla

sahil kesimi arasinda kalan ovalar biiylik diizlikler halindedir. En 6nemlileri Sinop ve
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Boyabat diizliikleridir. Il dogudan Samsun’un Alagam, giineyden Samsun’un
Vezirkoprii, Corum’un Osmancik, Kargi, Kastamonu’nun Tagkoprii, batidan

Kastamonu’nun Catalzeytin ilgeleriyle ¢evrilidir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Sinop Havalimani topografik olarak engebenin olmadigi, deniz seviyesinden
32m.yiikseklikte diiz bir zeminde kurulmustur. Ugak inis ve kalkiglarinda risk

olusturabilecek topografya havalimani ve ¢evresinde yoktur.

&

1“

" Google Earth

Sekil 33. Sinop Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Sinop Havalimanin’ da Devlet Hava Meydanlar Isletmelerinden alinan verilere
gore son bes yil icerisinde seferlerde, olumsuz hava sartlarina bagli aksama pek
goriilmemistir. Tablo 42°de goriildiigii gibi sis Sinop hava ulasimi {izerinde en fazla etkili

olan klimatik faktordiir.
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Tablo 42. Sinop Havalimani’nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014
2015 1
2016
2017 1
2018 1

Kaynak: DHMI

Hidrografik agidan havalimaninda giiniimiize kadar riskli bir durum

yasanmamigtir.

Sinop’ta hakim rlizgar yoni bati-kuzeybati yonliidiir. Sinop Havalimaninda pist
uzanig yoni kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmemistir. Riizgar ugak inis ve kalkislarinda risk olusturabilir.

Sinop Havalimani ilk olarak 1993 yilinda ugus trafigine agilmis olup 2001 yilinda
kapatilmistir. Daha sonra 15 Temmuz 2008°de tekrar agilan havalimaninda o tarihten
itibaren ucuslar yapilmaktadir.2008 y1l1 tasinan yolcu sayisinin il niifusuna oranin yiizde
27°dir. 2018 yilinda bu oran yiizde 277’ ye ¢ikmustir. On yillik siirede hava ulagimina
gosterilen ilgi oranlardan goriilmektedir. Havalimani pist bakim ve onarim ¢aligmalari
sebebiyle 2013 yilinda kapatilmis, 2014 yilinda tekrar hizmete acilmistir. Havalimaninda
2017, 2018 yillarinda i¢ hat seferi yolcu sayisinda onemli artiglar yasanmistir. Dis hat
seferlerinde en fazla yolcu 2016 yilinda tagimmustir (Tablo 43).
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Tablo 43. Sinop Havalimani, Tasman Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

Sinop | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT |[TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 53 584 14 464 14 464 174

2009 55 056 47147 47147 536

2010 55 686 57 454 57 454 660

2011 56711 58438 58 438 6 668

2012 57 399 67 404 67 404 688 695

2013 58 005

2014 59571 81497 81497 802 817

2015 60 880 91 894 91 894 894 716 3

2016 61708 89678 | 1537 | 91215 831 704 11

2017 63 205 152558 | 512 | 153070 1361 1102 9

2018 64 544 178604 | 581 | 179185 1401 1347 6

Kaynak: TUIK, DHMI

Sinop’ta kent gelisim yonii giineybati yonliiyken, Sinop Havalimani kentin
batisinda kurulmustur. Havalimaninda suan sehrin i¢inde kalma gibi bir durum s6z
konusu degildir. Havalimani ve g¢evresinde ulasimi tehlikeye sokabilecek yiiksek

yapilarda bulunmamaktadir.

Sinop Havalimani sehir merkezine 8km uzaklikta kurulmustur.

4.3.6. Tokat Havalimanm

Tokat Karadeniz Bolgesinin i¢ kesimlerinde yer alan ve kuzeyinde Samsun,
kuzeydogusunda Ordu, giliney-giineydogusunda Sivas, gilineybatisinda Yozgat ve
batisinda Amasya’nin yer aldigi bir ildir. Tokat yiizey sekilleri agisindan genellikle daglik
bir goriiniim ihtiva etmektedir. Tokat il topraklarinin %45°1 daglardan, %40°1 yaylalardan
ve %15°1 ovalardan olusmaktadir. Deniz seviyesinden ortalama 650 m yiikseklikte

bulunmaktadir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Tokat Havalimani, topografik olarak uygun bir saha iizerinde kurulmustur.
Havalimaninin kuzey ve giineyinde daglik sahalar bulunmaktadir. Fakat pistin insa
edilme yonii bu sorunu ortadan kaldirmistir. Tokat Havalimani deniz seviyesinden 558

m. yiiksekliktedir.
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Sekil 34. Tokat Havalimani ve Yakin Cevresinin Topografyasi

Tokat Havalimani’nin pist uzunlugunun kisa olmasi, ugak inis yoniiniin Pazar
ilgesinin daglik yamagclarina bakmasi sebebiyle biiyiik ugaklarin inisi saglanamiyor. Bu
sorunlardan dolay1 2018 yilinda yapimina baslayan havalimaninin 2022 yilinda hizmete
acilmasi bekleniyor. Yeni havalimanit mevcut havalimaninin dogu smirinda yapilmaya

baslamistir.
Olumsuz hava olaylar1 hava ulagimini aksata bilmektedir. Tokat’ ta hava ulasimi

tizerinde (Tablo 44) goriildiigii gibi sis ve kar yogun olarak etkilidir.

Tablo 44. Tokat Havalimani’'nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 7
2015 7 3 14
2016 7 5 5 2
2017 2 1
2018

Kaynak: DHMI
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Tokat’ta hakim rlizgar yonii dogu-kuzeydogu yonliidiir. Tokat Havalimanin pist
uzanis yonii kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel insa

edilmistir. Riizgar ugak inis ve kalkislarinda riskli bir durum olusturmaz.
Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bugiine kadar olusmamustir.

1995 yilinda hizmet vermeye baslayan Tokat Havalimani, yillar i¢erisinde birgok
kez hava trafigine acilip, kapatilmistir. 2000 yilinda hava trafigine kapatilan Tokat
Havaliman: 2006 tarihinde yeniden agilmig, 2009 yili igerisinde hava trafigine tekrar
kapatilmigtir. Havalimani 2010 yilinda tekrar agilmistir. Bu kapatilip agilmalarin sebebi
ilde hava ulagimina yeterli ilginin gosterilmemesidir. Tokat Havalimani’nda taginan yolcu
sayisinda diizenli bir artis yasanmamistir. Havalimaninda en fazla yolcu 2015 yilinda
tasinmistir. Havalimaninda dis hat seferleri yapilmamaktadir. Taginan yiik miktar1 da en

fazla 2015 yilinda taginmastir.

Tablo 45. Tokat Havalimani, Tasman Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
Sinop | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT |TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 617 158 21828 21828 290
2009 624 439

2010 617 802 13723 13723 384
2011 608 299 30516 30516 694
2012 613 990 25425 25425 219 633
2013 598 708 17796 17796 155 406
2014 597 920 35067 35067 283 598
2015 593 990 56 165 56 165 418 810
2016 602 662 51744 51744 365 632
2017 602 086 13058 13058 87 164
2018 612 646

Kaynak: TUIK, DHMI

Tokat’ta kent gelisim yonii bati yonliiyken, havalimani kentin batisinda
kurulmustur. Havalimaninin kent merkezine uzak 20 km uzaklikta bulunmasindan dolay1
suan i¢in sehir i¢cinde kalma gibi bir durum s6z konusu degildir. Ancak ileride bu durumun

problem olusturacaktir.

Tokat Havalimani sehir merkezine 20 km uzaklikta kurulmustur.
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4.3.7. Trabzon Havalimam

Karadeniz Bolgesinin Dogu Karadeniz Bolimii sinirlart igerisinde yer alan
Trabzon’da kiy1 seridi hari¢ i¢ kesimlerde genel olarak daglar, tepeler ve yaylalar yer
almaktadir. Bilindigi gibi Dogu Karadeniz boliimii topografya ve iklim kosullar
acisindan Tiirkiye’nin en sorunlu yorelerinden biridir (Kadioglu, 2007:177).Bolgede diiz

alanlarin yetersiz olusu taragalarin 6nemini artirmistir.

Trabzon Havalimani yiikseltisi 10-12 m’yi bulan bir kiy1 taracasi {izerinde insa
edilmistir (Ardel-1963:45) (Kadioglu, 2007:177). Trabzon Havalimani deniz kenarinda
inga edildiginden kuzeyi agiktir. Ancak giineyde havalimani yakin ¢evresi engebeli ve
yiiksektir (Kadioglu, 2007:179). Havalimaninda pistin uzanisi kuzeybati- giineydogu
yonliidiir. Glineydeki ylikseltiler ucaklarin inis ve kalkisinda risk olusturmaktadir.

bzon Uluslararasi Havalimani

2019 Maxar Technologies
ge © 2019 TerraMetrics) X

Sekil 35. Trabzon Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Trabzon Havalimani bahsi gecen morfolojik 6zellikler nedeniyle hava ulasimi
acisindan farkli bir 6zellige sahiptir. Hava ulasiminda ugaklar inise gectiklerinde hava
sartlarina gore yon degistirebilmektedir. Bu durumda ucak hava limani tizerinde tur atarak

piste ters yonden girer.
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Trabzon Havalimani’na iniglerde ucaklarin tur atma zorunlulugu ortaya c¢iktiginda
havalimaninin glineyi kullanilmaz. Zira ugaklar inis ve kalkislarda algak irtifada

uctuklarindan giineydeki yiikselti kademeleri tehlike olusturur (Kadioglu, 2007:180).

14 Ocak 2018 tarihinde Ankara-Trabzon seferini yapan ucak Trabzon
Havalimanina inig yaptig1 sirada kontrolden ¢ikip, pistin kuzey yoniinden denize dogru
yonelmistir. Inis takimlar topraga gdmiilen ucak denize 25 metre kala durabilmistir.
Havalimani1 Trabzon’un arazi yapisi nedeniyle ¢cevre yolu ile deniz arasinda dar bir seritte
yer almaktadir. Havalimaninin genisletilmesi s6z konusu olamadigindan olabilecek bu

tiir kazalara kars1 teknik bariyerlerin konulmasi gerekmektedir.

Trabzon Havalimaninda klimatik faktorlerin ulasim tizerinde ¢ok etkili oldugu
goriilmektedir. Tablo 46 goriildiigii gibi hava ulasimi kar, yagmur, sis ve riizgara bagli

olarak aksamaktadir.

Tablo 46. Trabzon Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 3 22 57 26
2015 76 19 79 28
2016 102 5 43 1
2017 146 13 91 24
2018 1 11 130 5

Kaynak: DHMI

Trabzon’da hakim riizgar giiney yonliidiir. Trabzon Havalimaninda pist dogu-bat1
yoniinde insa edilmistir. Trabzon Havalimani’nda piste dik esen kuzey-giiney yonlii
rliizgarlar siddetli degildir. Siddetli riizgarlar genelde bat1 ve kuzeybatidan estikleri i¢in
ucaklarin pist disina savrulma tehlikesi yoktur (Kadioglu, 2007:180). Bat1 sektorlii
riizgarlar ugaklarin inis ve kalkislarinda etkilidir. Piste batidan inise gegen ugaklar
arkadan kuvvetli riizgar aldiklarinda hiz1 artarak frenleme mesafesi uzar. Bu nedenle pisti

pas gecerek riizgari karsilarina almak zorunda kalirlar (Kadioglu, 2007:180).

Trabzon Havalimani tasian yolcu sayist bakimindan Tiirkiye’de 9.sirada yer
almaktadir. 2008 yilinda taginan yolcu sayisinin niifusa orant %196 iken, 2018 yilinda bu

oran %498’ e ¢ikmistir. Taginan yolcu sayisinda 6nemli artis olmustur.
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Tablo 47. Trabzon Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
Trabzon iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 748982 [1380926| 83787 |1469713 1521 10 600 793
2009 765127 |1531780| 65125 |1596905 1446 11206 701
2010 763714 [1895601| 67568 |1963960 2009 13713 618
2011 757353 [2190503| 89514 |2280017 2858 15484 789
2012 757898 [2330510| 73640 |2404150 24717 16 852 531
2013 758237 [2528990| 91897 |2620887 34324 17141 910
2014 766782 [2668349| 109187 |2777536 34601 17569 | 1136
2015 768417 [3249120| 113679 |3362799 30790 22126 911
2016 779379 [3588177| 125817 |3713994 32060 22768 989
2017 786326 [3994881| 204048 |4148929 35837 25083 | 1520
2018 807903 [3775574| 268766 |4024340 35944 23352 | 2112

Kaynak: TUIK, DHMI

Trabzon’un kent gelisim yonii havalimanina dogru olmustur. Trabzon
Havalimanin sehir i¢inde kalmasi, havalimani ve ¢evresinde meydana gelen yapilagmalar
mania palanina uygun degildir. Havalimani ve ¢evresinde ugus giivenligini tehlikeye

diisiirebilecek ylikseltide ki binalarin varligi risk olusturmaktadir.

Trabzon Havalimanmin sehir merkezine uzakligi 7 km’dir. Ulasim siiresi
bakimindan uygun mesafede kurulmustur. Ancak Degirmendere’den itibaren sehir ici
trafigine girildiginden yolda gegen siire uzamaktadir. Ozellikle aksam saatlerinde bu siire

daha da artar (Kadioglu, 2007:186).

4.3.8. Zonguldak Caycuma Havalimani

Zonguldak, Bat1 Karadeniz Bolgesi’nde, Karadeniz’e bati ve kuzeyden kiyis1 olan
bir ildir. Akarsu vadileriyle yer yer derin bir bigimde par¢alanmis olan il topraklar: orta
yiikseklikteki daglik alanlardan olusur. Zonguldak ili ¢ok engebeli bir arazi yapisina sahip
olup; il alaninin %56’s1 daglarla, %31°1 platolarla ve %13’0 ovalarla kaplidir (Cevre

Durum Raporu, 2017).

Ismini bulundugu ilgeden alan, Caycuma Havalimani pistinin kuzeyinde yaklasik
200 m yiikseklikte Bostancilar Tepesi bulunmaktadir. Bu tepenin olusturdugu engel
yiiziinden havalimanina biiyiik ucaklar inis ve kalkis yapamamaktadir. Bu yiikseltinin
tiraglanarak havalimaninin biiylik gévdeli ucak inis ve kalkisina uygun hale getirilmesi

gerekmektedir. Bu yiikselti havalimaninda ugus giivenligini tehlikeye diistirmektedir.
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Sekil 36. Zonguldak Caycuma Havalimani Uydu Goriintiisii

Zonguldak Caycuma Havalimani’nda bes yil igerisinde klimatik sebeplere bagl

sefer iptal ve rétar sayilari ile ilgili verilere DHMI’den ulagilamamustir.

Caycuma il¢esinde hakim riizgar giiney yonliidiir. Havalimaninda pist kuzey-
giiney yonli insa edilmistir. Pist, hakim riizgar yoniine uygun insa edilmistir. Riizgar,

ucak inis ve kalkisinda risk olusturmamaktadir.
Hidrografik a¢idan havalimaninda giiniimiize kadar riskli bir durum olugsmamugtir.

1999 yilinda hizmete acilan, yillik 500 bin yolcu kapasiteli havalimani 2002 yilinda
yolcu potansiyeli bulunmadig1 gerekgesiyle yolcu ugagi inmeden kapatilmistir. 2009 yilinda
yeniden hizmete agilan Zonguldak Caycuma Havalimani’nda 2008 ve 2009 yilinda i¢ hat
seferleri yapilmamistir. 2010 yilinda baslayan i¢ hat seferleri 2014 yilina kadar devam
etmistir. I¢ hat seferlerinde siireklilik olamayan havalimaninda dis hat seferleri diizenli

bir sekilde devam etmektedir (Tablo 48).

Havalimaninin sehir merkezine olan uzakliginin fazla olmasi ve diger illere olan
konumu, i¢ hat seferlerinde havayolu ulasimina gosterilen ilginin az olmasinda etkili

faktorlerdir.
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Tablo 48. Zonguldak Caycuma Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ZONGULDAK(GAYCUMA) [iL NUFUSU| i HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 619151

2009 619812 5142 5142 38
2010 619 703 6170 23584 29754 364 200
2011 612 406 160 20302 20462 16 154
2012 606 527 572 27139 27711 634 44 196
2013 601567 3179 22563 25742 538 110 192
2014 598 796 30722 30722 679 240
2015 595 907 27631 27631 603 210
2016 597 524 23086 23086 552 243
2017 596 892 24139 24139 525 228
2018 599 698 24 861 24 861 532 220

Kaynak: TUIK, DHMI

Caycuma ilge simirlart i¢inde kalan havalimaninin, c¢evresinde yapilasma

olusmustur. Bu yerlesmeler ugak inis ve kakiginda risk olusturabilir.

Zonguldak Caycuma Havalimani1 Zonguldak sehir merkezine 55km uzakliktadir.
4.4. Akdeniz Bolgesi’ndeki Havalimanlari

4.2.1. Adana Havalimanm

Tiirkiye’nin gilineyinde, Akdeniz Bolgesi’nin dogusunda yer alan Adana’nin
kuzeyinde Kayseri, dogusunda Osmaniye, batisinda Nigde ve igel, giineydogusunda
Hatay Illeri bulunur. Il yiizél¢iimiiniin %49’u daglik alanlardan , %23’ii yaylalar ve

%27’si diiz ve ovalik alanlardan olugmaktadir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Adana Havalimaninin kuruldugu saha topografik olarak diiz, etrafinda engebe ve
yiikseltilerin olmadigi uygun bir saha iizerinde kurulmustur. Deniz seviyesinden
yiiksekligi 19.7m’dir. Havaliman1 gevresinde ugus giivenligini tehlikeye sokabilecek
yapay unsurlar bulunmaktadir. Mania Planimna uygun davranilmayarak yiiksek kath

binalarin bulunmasi risk unsurudur.
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Sekil 37. Adana Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Akdeniz ikliminin hiikiim stirdiigii Adana’da sicak ve kurak gecen yaz ile 1liman
ve yagish gegen kislar goriilmektedir. Adana’da havayolu ulasimindaki aksamalarin

bliyik bir boliimii kis mevsiminde goriilmektedir. Devlet Hava Meydanlari
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Isletmelerinden alinan son bes yillik verilere gére Adana Havalimaninda ulasim Kar, sis,

ve yagmura bagl olarak bir ¢ok kez aksamistir (Tablo 49).

Tablo 49. Adana Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer
Iptal-Rétar Sayilar

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 6 24
2015 35 10 12 1
2016 30 2 8
2017 73 5 16
2018 4 5 1

Kaynak: DHMI

Adana’ da hakim riizgar yoniiniin yil i¢cerisinde yaz ve kis mevsimlerinde degisim
gosterdigi tespit edilmistir. Kis mevsiminde kuzey ve kuzeydogu yonlii riizgarlar hakim
olmakta iken yaz mevsiminde ise Akdeniz iizerinden gelen giliney sektorli riizgarlar
hakim duruma gelmektedir (Adigiizel, 2014:30). Adana Havalimaninda pist uzanig yonii
kuzeydogu-giiney bat1 yonliidiir. Havalimaninin pist uzanis yonii ile hakim riizgar yonii

birbirine paraleldir. Riizgar, ucak inis ve kalkisina engel olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar bir sorun yasanmamustir.

Tiirkiye’de tasinan yolcu sayis1 bakimindan 2018 yil1 verilerine gore 6. sirada yer
alan Adana Havalimani iilkemizin en potansiyelli havalimanlar1 arasindadir. 2008
yilindan itibaren gecen on yillik siirede taginan yolcu sayisi ve yiik miktarinda stirekli
artis meydana gelmistir. 2018 yilinda taginan yolcu sayisi il niifusunun iki buguk katindan
fazladir. Taginan yolcu sayisina paralel olarak yiik tagimacilifinda da siirekli artig

meydana gelmistir.
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Tablo 50. Adana Havalimani, Tasman Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ADANA | iL NUFUSU | iC HAT |DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 2026319 |1793675| 496752 |2 290427 6151 15008 | 4436
2009 2062226 |2065779| 416623 |2482402 5559 16158 | 3756
2010 2085225 |2417630| 423540 |2841170 8460 19059 | 3436
2011 2108805 |2651873| 589094 |3 240967 5661 20211 | 4361
2012 2125635 |3136143| 628014 |3764157 40474 22960 | 4495
2013 2149260 |3754227| 561551 |4315778 43810 26963 | 4387
2014 2165595 |4057291| 630203 |4 687494 46 431 28739 | 5915
2015 2183167 |4582185| 727521 | 5309706 50183 31186 | 6522
2016 2201670 |4872365| 713337 |5585702 49784 34017 | 7342
2017 2216475 |4969627| 649549 |5610176 47759 32319 | 5141
2018 2220125 |4927862| 699134 |5626996 47913 30789 | 4975

Kaynak: TUIK, DHMI

Adana Havalimani kent i¢inde kalmistir. Havalimani g¢evresinde yiliksek katl
binalar mevcuttur. Mania Planina uymayan bu yapilar ig¢in imar problemleri

yasanmaktadir.

Adana Havalimani sehir merkezine 3,5 km uzaklikta yeralir.

4.4.2. Antalya Gazi Pasa—Alanya Havalimam

Antalya’nin Gazipasa Ilgesi, Akdeniz Bolgesi’nin Adana Béliimii'nde yer
almaktadir. Gazipasa batidan Alanya, dogudan Anamur, kuzeyden Sariveliler ve
giineyden Akdeniz ile ¢evrilmistir. ilce akarsularla parcalanmis daglik ve engebeli bir

goriiniime sahiptir.

Gazi Pasa-Alanya Havaliman1 Gazipasa ilge sinirlart i¢inde yer almaktadir.
Havalimani1 etrafinda daglar bulunmaktadir. Bu daglar, biiylik govdeli ucaklarin
havalimaninda manevra yapmasina ve inmesine izin vermemektedir. Deniz tarafindan
inen ugaklarin pas gegme zorunlu olur ise daglar yiiziinden tekrar yiikselmek i¢in yeterli

mesafesi yoktur. Topografik olarak uygun bir sahada kurulmamustir.

Havalimanina biiylik govdeli ugaklarin inigini saglamak ve ugus gilivenligini
arttirmak i¢in havalimaninda pist uzatma caligmalar1 yapilmis, sorun giderilmeye
calisiimistir. Bu caligmalar sayesinde Antalya’yr Mersin’e baglayan D400 karayolu
izerine pist insa edilmistir. Havalimani pisti karayolu lizerinden gegirilerek uzatilmistir.
Yapilan bu degisiklik sayesinde Tiirkiye’de altindan karayolu gegen ilk havalimani olma

ozelligine sahiptir.
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B | 2009

Sekil 38. Antalya Gazi Paga—Alanya Havalimani Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesinden alman verilerde Gazi Pasa—Alanya
Havalimanina ait klimatik faktorlere bagl ugus iptal ve rotar sayilar ile ilgili bilgiler

bulunmamaktadir.

Gazipasa’da hakim rilizgar yonii glineydogu- giineybati yonliidiir. Havalimanin
pist uzanis yoni dogu-bat1 yonliidiir. Havalimaninin pist uzanig yonii ile hakim riizgar
yonii birbirine paralel degildir. Riizgar siddeti fazla oldugu zamanlarda havalimaninda

ucuslar aksayabilmektedir.
Hidrografik agidan havalimaninda énemli bir risk bulunmamaktadir.

Ulkemizin énemli turizm merkezlerinden biri olan Antalya’da yerli ve yabanci
yogun turist talebinin karsilanmas1 amaciyla ikinci havalimani gerekli goriilmiistiir. 1991
yilinda temelleri atilarak yapimina baglanan alan 1999 yilinda tamamlanmistir. Cesitli
sebeplerden dolayr agilamayan havalimani 2009 yilinda resmen agilmistir.
Havalimaninda uguslar 2010 yilinda baglamistir. 2010, 2011 yillarinda havalimanina
diizenli seferler bulunmamaktadir.2012 yilinda diizenli yolcu seferleri baslamistir.
Yapilan tadilat ile artirilan havalimani kapasitesiyle yolcu sayisinda 2013 yilindan
itibaren ciddi oranda artis meydana gelmistir. Havalimaninda tasinan yolcu sayisinin

bliyiik boliimiinii dis hat yolcular1 olusturmaktadir.
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Tablo 51. Gazipasa-Alanya Havalimani, Tagiman Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
Gazipasa iLCE NUFUSU | iCHAT |DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2012 47 963 3854 75886 | 79740 993 46 532

2013 48134 110590 | 227932 | 338522 4210 771 1698
2014 48561 319578 | 405264 | 724842 8351 2486 2788
2015 48 866 403792 | 510225 | 914017 10716 2985 3432
2016 49 207 411471 | 307247 | 718718 7721 3051 2287
2017 49 555 478837 | 342341 | 821178 8630 3378 2146
2018 50003 584439 | 631188 |1215627 12 645 4209 3833

Kaynak: TUIK, DHMI

Gazipasa-Alanya Havalimani ilge merkezinin kuzeybatisinda yer alir. Gazipasa
ilgesinde yeni yerlesmeler ise giineybatiya dogru yayilmaktadir. Bdylece havalimaninin

kent i¢inde kalma gibi bir problemi bulunmamaktadir.

Antalya ilinin Gazipasa il¢cesinde bulunan Gazipasa-Alanya Havalimani Gazipasa
ilgesinin sehir merkezine uzakligi 5 km, Alanya il¢esine mesafesi 45 km, Antalya sehir

merkezine uzakligi ise yaklasik 171 km uzaklikta yer almaktadir.

4.4.3. Antalya Havalimani

Antalya Akdeniz Bolgesi’nin Antalya boliimiinde yer alir. Kuzeyinde; Burdur,
Isparta, Konya, dogusunda; Karaman, Mersin, batisinda; Mugla illeri vardir. Glineyi,
Akdeniz ile ¢evrelenmistir. Antalya ovasi bu ovay1 dogu bat1 yoniinde ¢evreleyen Bati
Toroslar ilin genel morfolojik yapisini olusturuyor. Il topraklarinin %77.8” ini daglar,
%10.2’sini ovalar, %12’sinide engebeli araziler olusmaktadir. En 6nemli ovalar1 Antalya
ovasl, Finike Ovasi, Alanya Ovasi, Kasaba Ovasi, Demre Ovasi ile Tekirova’dir. Antalya
Il topraklarini iki biiyiik plato kaplamistir. Bunlar batida Tekeli, doguda Taseli
yaylalaridir. (Cevre Durum Raporu, 2007).

Antalya Havalimani Antalya ovasi iizerinde, deniz seviyesinden 54 metre
yiikseklikte yer almaktadir. Havalimani ¢evresinde dogal engeller bulunmamaktadir.
Ancak havaliman1 g¢evresinde beseri engeller bulunmaktadir. Havalimani g¢evresinde

mevcut olan yapilar ucak inis ve kalkiglarda risk unsurudur.
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Sekil 39. Antalya Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Tirkiye’nin en fazla yolcu tasiyan havalimanlari arasinda yer alan Antalya
Havalimani ¢evresinde bulunan yapilarda yasayan insanlar giiriiltii kirliligi ile kars:
karsiyadir. Ugaklarin inis ve kalkislarinda olusturdugu giiriiltii havalimani ¢evresinde

yasayan insanlar da saglik sorunlarina yol agabilecek diizeydedir.

Antalya Havalimani’nda hava ulasimi tizerinde yogun olarak kar, yagmur ve sis
etkilidir. 2019 yilinin Ocak ayinda Antalya’da meydana gelen firtina ve hortumdan
havalimaninda bulunan ucaklar siiriiklenmis, hasar gormiistiir. Ulasimda firtina ve

hortuma bagli olarak aksamlar meydana gelmistir.

Tablo 52. Antalya Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer

Iptal Rétar Sayilart
KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 18 18
2015 47 4 5
2016 14 3 2
2017 8 15 1
2018

Kaynak: DHMI
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Antalya’nin hakim riizgar giliney-kuzeybati yonliidiir. Havalimani pistleri
kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Havalimani pisti hakim riizgar yoniine uygun inga

edilmemistir.
Antalya Havalimani’nda hidrografik agidan risk bulunmamaktadir.

Tiirkiye’nin en 6nemli turizm merkezlerinden biri olan Antalya sehri her
yil milyonlarca yerli ve yabanci turisti agirlamaktadir. Havalimaninda dis hatlarda
tasinan yolcu sayisi, i¢ hatlarda tasinan yolcu sayisindan fazladir. Antalya
Havalimani Tiirkiye'deki havalimanlari istatistiklerinin 2018 verilerine gore, toplam
yolcu trafigi bakimindan 3. havalimanidir. Tiirkiye’de hava yolu ile tasinan yolcularin

%151 Antalya Havalimani’nda taginmistir.

Tablo 53. Antalya Havalimani, Tagiman Yolcu Sayis1 ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ANTALYA iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 1859275 | 2588054 | 16201203 18784 257 6214 25059 | 98507
2009 1919729 | 3135139 | 15210554 18 345 693 6857 25840 | 96600
2010 1978333 | 3694085 | 18318942 22013027 8900 30947 | 112088
2011 2043482 | 4516485 | 20511172 25 027 657 7406 33375 | 121994
2012 2092537 | 4943308 [ 20152 836 25096 144 325362 33447 | 117684
2013 2158265 | 5526485 | 21492 138 27 018 623 345 307 38022 120 825
2014 2222562 | 6230885 |22072307| 28303 192 361548 42176 122 584
2015 2228456 | 6906364 | 20863 040( 27 769 404 347894 45573 116 087
2016 2328555 | 7048239 |11720296( 18 768 535 228717 46 622 71128
2017 2364396 | 7423766 | 18448 685( 25872451 295853 47 676 102 678
2018 2426356 | 7563107 | 24003 110 31566 217 368 597 49 896 136 326

Kaynak: TUIK, DHMI

Antalya Havalimani, sehir merkezine 13 km uzakliktadir.

4.4.4. Hatay Havalimani

Akdeniz Bolgesi’nin Adana Boéliimiinde, Tiirkiye’nin en gilineyinde yer alan
Hatay ili, dogu ve gilineyde Suriye, batida Akdeniz, kuzeyde Adana, Osmaniye ve
Gaziantep il smirlari ile gevrilidir. Il topraklarinin %46,1ini daglar, %33,5’ini ovalar,

20,4’linii platolar olusturmaktadir.

“1975 yilinda Amik goliiniin kurutulup, haritadan silinmesi {izerine, buradan
kazanilan arazilerin bir kismi tarim alani olarak kullanilirken, bir kism1 {izerine de Hatay

Havalimani insa edilmistir. Karasu Kanali ile Murat pasa Kanali arasindaki arazi tizerinde
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2.67 kilometre Kkarelik bir alanda yayilis gosteren havalimani Amik Goliiniin

kurutulmadan &nceki gol sinirlar igine yapilmistir” (Ozsahin, 2010:1392).

Hatay Havaliman1 Antakya-Kahraman Maras grabeni sinirlari i¢erisinde bulunan
Amik Ovasi iizerinde yer alir (Ozsahin, 2010:1395). Hatay Havalimani topografik olarak
uygun bir zemin tizerinde kurulmustur. Havalimani ¢evresinde ucus giivenligini tehlikeye
sokabilecek yiikselti ve engebe bulunmamaktadir. Havalimaninin deniz seviyesinden

yiiksekligi 81 metredir.
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Sekil 40. Hatay Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Sis, Hatay Havalimani’nda son bes yil i¢inde ugus trafiginde meydana gelen
aksamalarda en fazla etkili olan hava olayidir. Kar, yagmur ve riizgar da havalimani

seferlerinde aksamalara sebep olmustur (Tablo 54).

Tablo 54. Hatay Havalimani’nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagl Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1 4 73
2015 5 1 16 2
2016 1 8 2
2017 7 1 32
2018 5

Kaynak: DHMI

Hatay ’da hakim riizgar yonii gliney-giineybati, kuzey-kuzeydogu yonliidiir.
Havalimanin pist uzanis yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Havalimaninin pist uzanisg
yonii ile hakim riizgar yonii birbirine paraleldir. Riizgar, ucak inis ve kalkisina risk

olusturmamaktadir.

Kurutulan Amik Golii iizerinde insa edilen havalimani her yil meydana gelen

yagislarla birlikte havacilik acisindan sikintili glinler yagamaktadir. En son 2019 yilinin
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Ocak ayinda asir1 yagis sebebiyle Amik Ovasi’nda su seviyesinin yiikselmesiyle
havalimani yollar1 sular altinda kalmistir. Trafige kapanan yol havalimaninda yolculara
sorunlar yasatmistir. Yolun sular altinda kalmasi sonucunda havalimani yolu iki haftalik

tadilat ile ii¢ metre yiikseltilmistir.

2007 yilinda hizmet vermeye baglayan Hatay Havalimani’nda 2008 yili taginan
yolcu sayisinin il niifusuna orani yiizde 11,4 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 82
olmustur. Kuruldugu gilinden itibaren havalimaninda tasinan yolcu sayist ve yik

miktarinda her gecen giin artis meydana gelmistir (Tablo 55).

Tablo 55. Hatay Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TICARI
HATAY iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 1413287 | 142186 19942 162 128 2 1171 178

2009 1448418 | 234828 | 90479 | 325307 29 2000 897

2010 1480571 | 437793 | 136820 | 574613 157 3776 1395
2011 1474223 | 553527 | 136059 | 689586 63 4482 1250
2012 1483674 | 506433 | 157 459 | 663892 8314 3680 1374
2013 1503066 | 747749 | 216958 | 964 707 11656 5380 1662
2014 1519836 | 820665 | 293264 |1113929 13111 6071 2826
2015 1533507 | 889808 | 281943 |1171751 13156 6381 2399
2016 1555165 | 935969 | 267461 | 1203430 12 825 6515 2169
2017 1575226 |1007385| 277172 | 1284557 13540 6648 | 2216
2018 1609856 |1064937| 258195 |1323132 13820 6925 2159

Kaynak: TUIK, DHMI

Havalimaninin ilge merkezlerine mesafesinden dolay1 havalimaninin sehir i¢inde

kalma gibi bir problemi yoktur.

Hatay Havalimam iskenderun’a 30km, Antakya’ya 27 km uzaklikta kurulmustur.

Havalimani sehir merkezine ulagim siiresi bakimindan uygun mesafede degildir.

4.4.5. Isparta Siilleyman Demirel Havalimam

Isparta ili, Akdeniz Bolgesi’nin kuzeyinde Goller yoresinde yer alir. Kuzey ve
kuzeybatidan Afyon, batidan ve giineybatidan Burdur, giineyden Antalya, dogu ve
giineydogudan ise Konya illeri ile ¢evrilmistir. Rakimi ortalama 1050 metredir. Isparta
ilinin ¢evresini dogal bir sinir gibi ¢evreleyen daglik alanlar %68,4’1inii, tarim alanlarinin
biiyiik kismini olusturan verimli ovalar %16,8’ini, ovalar ile daglar arasinda kalan az
egimli, dalgali arazilerden olusan platolar %14,8’ini olugsmaktadir (Cevre Durum Raporu,

2017).
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Isparta Siileyman Demirel Havalimani Isparta ilinin Kegiborlu ilge sinirlart i¢inde
bulunmaktadir. Havalimaninin kuzey ve giineydogusunda daglik ve engebeli alanlar
bulunmaktadir. Ama havalimani pisti kuzeydogu-giineybat1 yonlii insa edilerek bu
yiikseltilerin olusturdugu sorun ortadan kaldirilmistir. Havalimani deniz seviyesinden

864 metre yiiksekliktedir.

Sekil 41. Isparta Siileyman Demirel Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Burdur G6li’niin dogu kiyisinda bulunan Siileyman Demirel Havalimani1 go¢men
kuslarinin go¢ yolu iizerinde bulunmaktadir. Go¢gmen kuslarinin gog¢ yollar iizerinde
bulunusu sebebiyle go¢ mevsiminde uguslari tehlikeye atmakta ve dogal hayati da

olumsuz yonde etkilemektedir.

Isparta Siileyman Demirel Havalimaninda son bes yil igerisinde meteorolojik
olaylara bagli uguslar (Tablo 56) gosterilmistir. Havalimaninda Klimatik olaylara bagl

yil iginde ¢ok nadir aksamalar meydana gelmistir.
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Tablo 56. Isparta Siileyman Demirel Havalimani’nin Son Bes Yil I¢indeki Klimatik
Faktorlere Baglh Sefer Iptal-Rotar Sayilari

KAR YAGMUR Sis RUZGAR
2014 2 4
2015 1 2
2016 2 1 2
2017 1 3
2018

Kaynak: DHMI

Isparta Siilleyman Demirel Havalimani Kegiborlu ilgce simirlart icinde yer
almaktadir. Keg¢iborlu’nun hakim riizgar kuzey- kuzeybati yonliidiir. Havalimani pisti

kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Havalimani pisti hakim riizgar yoniine uygun degildir.
Hidrografik olarak havalimaninda bir sorun giiniimiize kadar yasanmamustir.

Isparta Stileyman Demirel Havalimaninda 2008 y1l1 taginan yolcu sayisinin
il niifusuna orani1 yiizde 3,7 iken, 2018 yilinda bu oran yilizde 39’a ¢ikmistir.
Havalimaninda yolcu saymnin c¢ogu dis hat seferleri ile tasinmaktadir. 2014
yilindan itibaren havalimaninda i¢ hat seferi yolcu sayis1 da her gecen giin artig
gostermeye baslamistir. Havalimani Burdur ve Afyon ilerine de hizmet
vermektedir. Antalya havalimanlarinda turizm donemlerinde olusan yogunluk

sebebiyle ugaklar Isparta Havalimanina yonlendirilebilmektedir.

Tablo 57. Isparta Siileyman Demirel Havalimani, Taginan Yolcu Sayist ve Yiikk Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ISPARTA(S.DEMIREL) (iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT |TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 407 463 15053 | 15053 4 208
2009 420796 3191 13269 16461 20 64 120
2010 448 298 25848 7563 33411 1 328 66
2011 411245 | 20724 835 21559 462 8

2012 416 663 50062 | 50062 661 382
2013 417774 21043 126617 | 147 660 1967 196 703
2014 418 780 63030 121899 | 184929 2300 558 643
2015 421766 77 139 164228 | 241367 3020 677 879
2016 427324 | 77225 | 126982 | 204207 2521 662 670
2017 433 830 85615 102594 | 188209 2131 671 570
2018 441 412 89 169 84513 173 682 2087 678 476

Kaynak: TUIK, DHMI
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2007 yilinda Atlas jet havayollarinin Istanbul Isparta seferini yapan ucag
Kegiborlu ilgesine bagli ¢ukurca bolgesi yakinlarinda diismiistiir O donemde Isparta
Stileyman Demirel Havalimanina i¢ hat seferlerini Atlas Jet diizenlemektedir. Bu

kazadan dolay1 2008 yilinda havalimaninda i¢ hat seferleri durdurulmustur (Tablo 57).

Isparta Siileyman Demirel Havalimani Kegiborlu, Dinar ilge merkezleri ile Burdur
il merkezinin orta kisminda kurulmustur. Havalimaninin konumundan 6tiirii kent i¢inde

kalmasi gibi bir durum s6z konusu degildir.

Isparta Siileyman Demirel Havalimani, Isparta sehir merkezine 35 km uzaklikta

Burdur sehir merkezine 31 km uzakliktadir.

4.4.6. Kahramanmaras Havalimam

Akdeniz, Dogu Anadolu ve Giineydogu Anadolu bdolgelerinin birbirine en g¢ok
yaklastig1 alanda yer alan Kahramanmaras, yiikseltileri 3.000 m' ye varan ve genellikle
Glineydogu Toroslarin uzantilar1 olan daglarla, bunlar arasinda kalan c¢okiintii
ovalarindan olusmaktadir. Topraklarinin %59,7’si daglarla, %24°1 plato ve yaylalarla
%16,3ii ovalarla kaplidir. Ilin kuzey kesimleri olduk¢a dagliktir (Cevre Durum Raporu,
2017).

Kahramanmaras Havaliman1 Maras ovasi lizerinde kurulmustur. Havalimaninin
kuzey ve giiney yonlerinde onemli ylikseltiler bulunmaktadir. Bu yiikseltiler ugaklarin

havalimanina yaklasma ve inislerinde zorluklar olusturmaktadir.



Sekil 42. Kahramanmaras Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlar Isletmelerinden alinan verilere gére son bes yil iginde
Kahramanmaras’in hava ulasimi lizerinde en fazla etkili olan klimatik olay sis ve kardir.

Olumsuz hava kosullarina bagl olarak ucuslar aksamaktadir.

Tablo 58. Kahramanmaras Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere

Bagli Sefer Iptal-Rotar Sayilar
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KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 12 1
2015 7 2 15
2016 4 22
2017 5 6 4
2018 7

Kaynak: DHMI

Kahramanmaras’in hakim riizgar kuzey-kuzeydogu yonliidiir. Havalimani pisti
kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Havalimani pisti hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmistir. Ugak inis ve kalkislarinda riizgar risk olusturmaz.

Kahramanmaras Havalimani’nda hidrografik agidan bir sorun giiniimiize kadar

yasanmamistir.
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Kahramanmaras Havalimani’nda 2008 yili tasinan yolcu sayisinin il
niifusuna oran1 ylizde 6,6 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 29’a ¢ikmistir. 2016
yilindan itibaren havalimaninda dis hat seferleri de yapilmaya baslamistir.
Havalimaninin 2016 yilinda yapimina baslanilan yeni terminal binasi, 2019
yilinda tamamlanmistir. Yeni terminal binasi ile havalimaninda i¢ ve dis hat yolcu

sayisinda artislar beklenmektedir.

Tablo 59. Kahramanmaras Havalimani, Tasinan Yolcu Sayist ve Yiik Miktar1

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

KAHRAMANMARAS [iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT |[TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 1029298 | 68167 68167 53 898

2009 1037491 | 81420 81420 26 966

2010 1044816 | 53698 53698 25 584

2011 1054210 | 95740 95 740 60 1103

2012 1063174 | 102046 102 046 986 1085

2013 1075706 | 140938 140 938 1311 1404

2014 1089038 | 187268 187 268 1622 1510

2015 1096610 | 228768 228768 2016 1911

2016 1112634 | 263706 | 875 | 264581 2393 2023 7

2017 1127623 | 296263 | 2699 | 298962 2516 2146 20

2018 1144851 | 332680 | 1298 | 333978 2788 2348 9

Kaynak: TUIK, DHMI

Kahramanmaras’ta havalimanit kentin giiney dogusunda kurulmustur.
Havalimani ¢evresinde yapilasmalar mevcuttur. Bu yapilar mania planina gore
uygun yapilar degildir Havalimaninda ugus giivenligini  tehlikeye

diisiirebilmektedir.

Kahramanmaras Havalimani, sehir merkezine 7 km uzaklikta yer alir.
4.5. Ege Bolgesi’ndeki Havalimanlar

4.5.1. Denizli Cardak Havalimam

Denizli ili, Ege Bolgesinin dogusunda, Ege-I¢ Anadolu ve Akdeniz Bolgeleri
kesisme noktasinda bulunur. Il dogudan Burdur ve Afyon, batidan Aydin ve Manisa,
kuzeyden Usak, giineyden ise Mugla illeri sinirlanmustir. 11 topraklarini %47' si daglar,
%28' si ovalar, %23' i platolar ve %2' si yaylalardan olusmaktadir (Cevre Durum Raporu,

2017).

Cardak il¢e siirlart iginde yer alan Denizli Cardak Havalimaninin kuzeyinde

bulunan Maymun Dagi, giineyinde So6giit Daglari, dogusunda Acigol, yer almaktadir.
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Havalimaninda pistin insa edilme yonii bu yiikseltilerin olusturacagi sorunu ortadan

kaldirmistir. Havalimaninin deniz seviyesinden yliksekligi 852 metre yiiksekliktedir.

Google Earth

Sekil 43. Denizli Cardak Havalimani Uydu Goriintiisii

Hava ulagimu kar, sis, yagmur ve riizgar gibi hava olaylarina bagl olarak aksaya
bilmektedir. Tablo 60’da goriildiigii gibi Denizli Cardak Havalimani’nin da hava ulagimi

tizerinde en fazla etkili olan klimatik olay sis ve kardir.

Tablo 60. Denizli Cardak Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktdrlere Bagl
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 6 21 1
2015 23 14 2
2016 8 7 4
2017 11 13
2018 5 11 1

Kaynak: DHMI
Cardak ilgesinde hakim riizgar kuzeybat1 yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis
yonii kuzeydogu-giineybati1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun insa edilmemistir.

Riizgar ugaklarin inis ve kalkislarinda sorun olusturabilir.
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Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar bir risk olugmamustir.

Denizli Cardak Havalimani’nda tasinan yolcu saymin il niifusuna oranina
bakildiginda 2008 yilinda yiizde 17 iken, bu oran 2018 yilinda yiizde 63,7 ye ¢ikmustir.
Hava ulagimina ilgi giin gegtik¢e artmistir. Havalimaninda en fazla yolcu i¢ ve dis hat
seferlerinde 2017 yilinda tasinmustir. Ozellikle havalimaninda 2017, 2018 yillarinda dis

hat seferlerinde biiyiik bir artis yaganmustir.

Tablo 61. Denizli Cardak Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
DENiZLi CARDAK iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 917836 | 156780 581 157 361 1512 9

2009 926362 | 148131 | 2649 150 780 1503 25
2010 931823 | 133116 | 1889 135 005 1488 18
2011 942278 | 168260 | 6367 174627 167 1581 35
2012 950557 | 187337 | 4771 277047 1933 1740 27
2013 963464 | 277047 | 459 281643 2544 2373 25
2014 978700 | 399079 | 5261 506 882 3486 3122 29
2015 993442 | 506882 | 7577 514 459 4112 3868 49
2016 1005687 | 534695 | 16260 | 550955 4377 3971 95
2017 1018735 | 582499 | 98500 | 680999 5994 4083 574
2018 1027782 | 566541 | 88815 | 655356 6121 4051 531

Kaynak: TUIK, DHMI

Havalimani Cardak il¢esinde bulundugu i¢in sehir i¢inde kalma gibi bir durumu

s0z konusu degildir.

Cardak Havalimani, Denizli sehir merkezine 63 km uzaklikta kurulmustur.

4.5.2. izmir Adnan Menderes Havalimam

Tiirkiye’nin iigiincii biiyiik ili, Ege Bélgesi’nin en biiyiik ili olan Izmir, Kuzeyde
Madra Daglari, giineyde Kusadas1 Korfezi, batida Cesme Yarimadasi’nin Tekne Burnu,
doguda ise Aydin, Manisa il smirlari ile gevrilidir. Izmir ili topraklari genel olarak dogu-
bat1 dogrultulu birbirine paralel ve denize dik uzanan Bakir ¢ay, Gediz, Kiiciik Menderes
irmaklarinin - aktign vadi ve ovalardan olusmaktadir. il topraklarinin %6011

daglar,%22’sini ovalar,%18’ini platolar olusturmaktadir (Emekli, 2006;3-4)

Cografi konumu, turizm ve ekonomik potansiyeli ile Ege Bolgesi ve iilkemizin
onemli merkezlerinden biri olan Izmir’de hava ulasimi uzun yillar askeri havaalani olan
Cigli’den saglanmustir. Izmir Adnan Menderes Havalimani; 1987 yilinda izmir-Aydin

otobaninin {izerinde sehir merkezine 18 km mesafede hizmete agilmis, 1988 yilinda adi
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Adnan Menderes olarak degistirilmistir (Tashigil, 1996: 268).Havalimani adin1 1950-
1960 yillar1 arasinda bagbakanlik yapan Adnan Menderes’ten almaktadir.

Deniz seviyesinden yiiksekligi 125 metre olan Izmir Adnan Menderes
Havalimani’nin dogu ve batisinda bulunan yiikseltiler hava ulagimi i¢cin dogal engellerdir.
Ancak havalimani pistinin insa edilme yonii bu topografik engellerin etkisini en aza
indirmistir. Havalimani ¢evresinde beseri engellerde mevcuttur. Havalimani ¢evresinde
meydana gelen yapilagma hava trafiginde risk olusturabilecek diizeydedir. Bu

yapilagmalar Mania planina uygun degildir.

_ Google-Farth,

Sekil 44. Izmir Adnan Menderes Havalimani1 Uydu Gériintiisii

Izmir Adnan Menderes Havalimaninda son bes yil i¢inde en fazla kar ve sis
havayolu ulagiminin aksamasina sebep olmustur. Riizgar ve yagmurda havalimaninda

ulagimin dénem donem aksamasinda etkilidir (Tablo 62).
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Tablo 62. Izmir Adnan Menderes Havalimani’'nin Son Bes Yil Igindeki Klimatik
Faktorlere Baglh Sefer Iptal-Rotar Sayilari

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1 8 154 3
2015 104 13 7
2016 66 4 6 1
2017 53 2 33 1
2018 6 29 1

Kaynak: DHMI

[zmir’ de hakim riizgar yonii bat1 ve giineydogu yonliidiir. Havalimanin pist uzanis
yonleri kuzey-giiney yonliidiir. Havalimaninin pist uzanis yonleri ile hakim riizgar yonii

birbirine paralel degildir. Siddetli riizgarlar ugak inis ve kalkislarinda risk olusturabilir.

Tiirkiye nin en dnemli sanayi, turizm kentleri arasinda olan Izmir’de hava ulasimi
koklii bir gegmise sahiptir. Ulkemizin tasman yolcu sayis1 bakimindan 5. kargo trafigi
bakimindan ise 3. sirasinda yer alir. Izmir Adnan Menderes Havalimani’nda 2008 yilinda
taginan yolcu sayist 5.455.298 iken, 2018 yilinda bu rakam 13.425.547’ye ¢ikmustir.
Havalimaninda dis hatlarda tasinan yolcu sayisinda 11 yillik siirede yaklasik bir milyon
artis meydana gelmisken, i¢ hatlarda bu siirede yaklasik 7 milyon yolcu artis1 olmustur.
Tiirkiye’de hava yolu ile tasinan yolcularin %6’s1 Adnan Menderes Havalimani’nda

taginmustir.

Tablo 63. Izmir Adnan Menderes Havalimani, Tasman Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
iZMiR ADNAN MENDERES [iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 3795978 | 3757891 | 1697407 | 5455298 14207 33426 | 13192
2009 3868308 | 4534339 | 1667455 | 6201794 13471 36423 | 13145
2010 3948848 | 5357610 | 2127488 | 7485098 17725 41664 | 16184
2011 3965232 | 6125076 | 2398457 | 8523533 16 592 44908 | 17494
2012 4005459 | 6945044 | 2410858 | 9355902 108710 49339 | 17078
2013 4061074 | 7753983 | 2479157 | 10233 140 121371 52599 | 16617
2014 4113072 | 8390425 | 2580238 | 10970663 127643 55325 | 17372
2015 4168415 | 9545443 | 2632657 | 12178100 134616 60415 | 19156
2016 4223545 [ 9955167 | 2096076 | 12051 243 120922 63149 | 15697
2017 4279677 (10474760 2349550 | 12 824310 128 990 65545 | 16269
2018 4320519 (10688828| 2736719 | 13425547 152042 65061 | 19034

Kaynak: TUIK, DHMI

Ulkemizin en fazla niifusuna sahip illerinden biri olan Izmir’de havaliman kent

icinde kalmistir. Havalimani ve ¢evresinde yapilasma olugsmustur. Bu yapilagmalar ugus
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icin uygun ortamlart olusturmadigi gibi ileride havalimanindan meydana gelebilecek

kapasite artirrmina da olanak saglamayacaktir.

Izmir Adnan Menderes Havalimaninin sehir merkezine olan mesafesi 18 km’dir.

4.5.3. Mugla Dalaman Havalimam

Mugla Ili, Bat1 Anadolu’nun giiney ucunda, Ege Bolgesi’nin Giineybat: ucunda,
Ege ve Akdeniz Bolgelerinin i¢ ice gectigi daglik bir bolgede yer almaktadir. Kuzeyden
Aydin, kuzeydogudan Denizli, Burdur, doguda Antalya, giiney ve batida Akdeniz ve Ege
Denizi ile ¢evrilidir (Cevre Durum Raporu, 2017). Mugla’nin giineydogusunda yer alan
bir ilge olan Dalaman’in dogusu, batist ve kuzeyi ve daglik, glineyi ovaliktir. Mugla

ilinin en verimli ovasi olan Dalaman, Tiirkiye nin de en verimli ovalar1 arasindadir.

Ismini iizerinde kuruldugu ovadan alan Dalaman Havalimani, diiz ve genis,
engebesiz, ucus giivenligini tehlikeye diislirebilecek yiikseklikte dogal ve beseri
birimlerin olmadig1 uygun bir alanda kurulmustur. Havalimaninin deniz seviyesinden 6

metre yliksekliktedir.

w %
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Sekil 45. Dalaman Havalimani1 Uydu Gorlintiisii
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Dalaman Havalimani’nda klimatik olaylar hava ulasimindaki aksamalar
tizerinden ¢ok biiyiik bir etkiye sahip degildir. Bes yil igerisinde yagmura bagl 7 sefer,
sise bagli dort sefer, riizgara bagl ti¢ sefer aksamistir (Tablo 64).

Tablo 64. Dalaman Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 3 1 2
2015 2 2
2016 1
2017 2 1
2018

Kaynak: DHMI

Dalaman ovasinda hakim riizgar yonii glineybat1 yonliidiir. Havalimaninda pist
uzanig yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim rilizgar yoniine uygun insa

edilmistir.

Dalaman Havalimaninin dogusunda Karasu Cayi, batisinda Dalaman Cay1

gecmektedir. Hidrografik agidan havalimaninda giiniimiize kadar bir risk olusmamustir.

Tasinan toplam yolcu sayis1 bakimindan iilkemizde 7. sirada yer alan, 6zellikle
turizme yonelik olan Dalaman Havalimani’nda tasinan yolcu sayisinin en fazla oldugu
yil 2018 yil1 iken, en az oldugu y1l ise 2016’dir. Tasinan yolcu sayisinin biiytik bolimiinii
dis hat seferleri ile tasinmistir. D1g hat yolcu sayisinin en fazla tasindigi yil 2014 iken,
2016 en az tasindig1 yildir. Bu donemde iilkemizde yasanan i¢ ve dis sorunlardan dolay1

turizmde tilke genelinde gok biiyiik bir diisiis meydana gelmis ve rakamlara yansimistir.



103

Tablo 65. Dalaman Havalimani, Tasinan Yolcu Sayis1 ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
MUGLA DALAMAN iL NOFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 791424 | 437174 | 2771494 | 3208668 481 4488 | 15671
2009 802381 | 464729 | 2883267 | 334799 502 4611 | 16635
2010 817503 | 593660 | 3192119 | 3785779 186 5109 | 18581
2011 838324 | 696644 | 3035730 | 3732374 201 5682 | 16453
2012 851145 | 827197 | 2984761 | 3811958 49 987 7003 | 15863
2013 866665 | 851704 | 3203926 | 4055630 52797 6816 | 17450
2014 894509 |1012396 | 3297084 | 4309480 54317 7372 | 18323
2015 908877 |1229318| 3152765 | 4382083 54025 9109 | 17952
2016 923773 [ 1279611 | 1822291 | 3101902 36179 9513 | 11252
2017 938751 |1461033| 2257735 | 3718768 41620 9872 | 12628
2018 967487 |1587234| 2972012 | 4559246 52090 10759 | 16593

Kaynak: TUIK, DHMI

Dalaman Havalimani, Dalaman ilgesi smirlar1t iginde yer almaktadir.
Havalimaninin sehir i¢inde kalma gibi bir durumu séz konusu degildir. Havalimani

cevresinde ucus glivenligini tehlikeye sokabilecek yapilasma bulunmamaktadir.

Dalaman Havalimani Mugla il merkezine 90 km uzaklikta kurulmustur. Dalaman

ilge merkezine 6 km uzakliktadir.

4.5.4. Mugla Milas Bodrum Havalimani

Tiirkiye'nin, Ege Bolgesindeki en yogun meydanlarindan biri olan, Mugla Milas-
Bodrum Havalimani 1997 yilinda uluslararasi hava trafigine agilmistir. Mugla ili sinirlart
icinde, Antik Karya" nin iki 6nemli gsehri Milas ve Bodrum arasinda yer

almaktadir. Havalimani adim1 bu iki sehrin genis tarihi mirasindan almistir (DHMI).

Genis ve diiz bir alan {izerinde kurulan Milas Dalaman Havalimani’nin kuzey ve
giiney kesimlerinde yiikseltiler mevcuttur. Havalimani pistinin insa edilme yoni bu
yiikseltilerin  olusturabilecegi riskleri ortadan kaldirmistir. Havalimaninin dogu
kesiminde bulunan Ekinambar1 koyli ugus giliveligini tehlikeye diisiirebilecek

konumdadir. Havalimaninin deniz seviyesinden yiiksekligi 6,5 metredir.
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Image}®;2019 Maxar Technologies 4 \

Sekil 46. Milas Bodrum Havalimani Uydu Goriintiisii

Havalimaninda pistin batis1 Dalyan lagiin goliiyle stnirlanmistir. Havalimaninin
yapim asamasinda denize daha yakin yapilmasi planlanmistir. Ancak ¢evre etki
degerlendirmeleri ve sivil toplum orgiitlerinin ¢abalar1 sonucunda, dogal bir olusum olan
Dalyan Lagiin g6liinlin yok olmamasi i¢in havalimani daha igeriye dogru insa edilmistir

(DHMI).

Milas Bodrum Havalimani’nda klimatik olaylara bagli aksamalar (Tablo 66)
gosterilmistir. Son bes y1l icinde kar yagisina bagl 9 sefer, yagmura bagli 4 sefer, sise
bagl 13 sefer, riizgara bagh olarak 5 sefer aksamistir. Yapilan toplam sefer sayilar1 goz
ontine alindiginda Milas Bodrum Havalimani’nda klimatik faktorler hava ulasimi

tizerinde ¢ok biiyiik aksamalara sebep olmamaktadir.
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Tablo 66. Milas Bodrum Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagl
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 2 5
2015 3 1
2016 1
2017 6 8 1
2018 4

Kaynak: DHMI

Milas’ta hakim rlizgar yonii giiney yonliidiir. Havalimaninda pist dogu-bat1 yonlii

insa edilmistir. Pist hakim riizgar yoniine paralel uygun edilmemistir.

Milas Bodrum Havalimani’nin kuzey sinirin1 Sari ¢ay, bati sinirini lagiin golii
olusturmaktadir. Ancak havalimaninda hidrografik acidan riskli bir durum bugiine kadar

olusmamustir.

Tasinan toplam yolcu sayisi bakimindan iilkemizde 8. sirada yer alan, turizm
acisindan 6nemli olan Milas Bodrum Havalimani’nda tasinan yolcu sayist siirekli artis
gostermistir. 2013 yilina kadar dis hat seferlerinde tasinan yolcu sayisi fazla iken, 2014
yilindan itibaren i¢ hat seferlerinde tasinan yolcu sayis1 fazladir. Ulkemizde yasanan
sorunlardan dolayr turizmde diislis meydana gelmistir. Bu diisiis Milas Bodrum
Havalimani’nda da goriilmektedir. 11 yillik siirede dis hat seferlerinde tasinan yolcu

sayisinin en az oldugu dénem 2016, 2017 yillaridir (Tablo 67).

Tablo 67. Milas Bodrum Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
MUGLA MILAS BODRUM [iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 791424 | 846068 | 1903720 | 2749788 256 8386 | 10967
2009 802381 | 970337 | 1810607 | 2780944 238 8731 | 11268
2010 817503 [1166018 | 1919169 | 3085187 138 10409 | 11855
2011 838324 |1396493 | 1991842 | 3388335 125 10892 | 12329
2012 851145 |1614314| 1916146 | 3530460 42610 12301 | 11477
2013 866665 |1738027 | 1890293 | 3628320 42922 12718 | 11215
2014 894509 |2011444 | 1835103 | 3846547 43497 15103 | 11205
2015 908877 |2309115| 1568758 | 3877873 42658 16374 | 9910
2016 923773 [2312042| 909724 | 3221776 31020 16333 | 6499
2017 938751 |2576262| 925268 | 3501530 32599 16839 | 6051
2018 967487 |2672257 | 1513704 | 4185961 41209 17893 | 9574

Kaynak: TUIK, DHMI
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Milas Bodrum Havalimani, kirsal alanda yer alir. Havalimaninin sehir iginde

kalma gibi bir durumu s6z konusu degildir

Milas Bodrum Havalimani Mugla il merkezine 75 km, Milas il¢ce merkezine 18

km, Bodrum Ilgce merkezine 35 km uzaklikta kurulmustur.

4.5.5.Usak Havalimam

Usak ili, Ege Bolgesinin i¢ Bat1 Anadolu Béliimiinde, Ege Bolgesi ile I¢ Anadolu
Bolgesinin birbirlerinden ayrildigi I¢ Bati Anadolu esiginin bati kenarinda yer alir.
Kuzeyde Kiitahya, doguda Afyon, giineyde Denizli ve batida Manisa illeri ile ¢evrilidir.
Il arazisi genel olarak dalgali plato goriiniimiindedir. Kuzey ve dogu kesimleri daglk,
giiney ve bat1 kesimleri ise ovalar ve dalgali arazilerden olusmaktadir. il topraklarinin
%57,5’1 platolardan, %37 si daglardan ve %5,5 i de ovalardan meydana gelmektedir
(Cevre Durum Raporu, 2017).

Usak ovasi lizerinde kurulan havalimani gevresinde ugus giivenligini tehlikeye
diistirecek yiikselti ve engebe bulunmamaktadir. Havalimani topografik olarak sorunsuz
bir yerde bulunmaktadir. Havalimani deniz seviyesinden 883 metre yiikseklikte

kurulmustur.

-

-
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Sekil 47. Usak Havalimani Uydu Goriintiisii
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Usak Havalimani’nda meteorolojik olaylar hava ulasimindaki aksamalar
tizerinden cok biiyiik bir etkiye sahip degildir. Bes yil icerisinde sadece sise bagli olarak

1 sefer aksamaya ugramistir.

Usakta riizgar en fazla bat1 yoniinden esmektedir. Ikinci hakim riizgar yonii kuzey
ve dogu yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis yonii dogu-bati yonliidiir. Pist hakim riizgar

yOniine uygun inga edilmistir.
Hidrografik agidan havalimaninda giiniimiize kadar bir sorun yasanmamastir.

Havalimaninda taginan yolcu sayisinin niifusa oran1 2008 yilinda yiizde 7,5 iken,
bu oran 2018 yilinda yiizde 6’ ya diismiistiir. Genel anlamda incelenen havalimanlarinda
tasinan yolcu sayist artarken, Usak Havalimani’nda 11 yillik siire zarfinda yolcu sayisi
azalmistir. Havalimanina gosterilen talebin az olmasi sebebiyle havaliman yillar i¢inde

sik sik kapatilip agilmistir (Tablo 68).

1998 yilinda sivil hava trafigine acilan Usak Havalimani 2001 yilina kadar hizmet
vermis ve bu yildan sonra kapatilmig, 2006 yilinda yeniden seferlere baglanmistir.
Havalimani alt1 yil kesintisiz hizmet verdikten sonra 2011 yilinda tekrar kapatilmis ve
2014 yilinin basina kadar havalimaninda seferler yapilmamistir (Doganay ve Deniz,
2014:15). 2014 yeniden acilan havalimani1 2016 yilinda da hava trafigine kapatilmistir.
Havalimaninda agildigi tarihten beri yolcu sayisinda diizenli bir artis yasanamamuistir.

Yeterli talebi gormeyen havalimani yillar iginde birgok kez agilip kapanmustir (Tablo 68).

Tablo 68. Usak Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaij, Posta)(TON) TiCARI
USAK iL NOFUSU| i¢ HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 334111 25305 25305 412
2009 335860 10327 10327 164
2010 338019 15899 15889 2 236
2011 339731 15267 15267 0,4 410
2012 342 269
2013 346 508
2014 349 459 8405 8405 54 239
2015 353048 11017 11017 77 152
2016 358736 100
2017 364 971 12303 330 12633 142 2
2018 367514 21746 233 21979 150 197 2

Kaynak: TUIK, DHMI

Usak’ta kent gelisim yonii bat1 ve giineybat1 yonliidiir. Havalimani ise kentin
dogusunda yer almaktadir. Havalimani kent i¢cinde kalmamis ve c¢evresinde yapilasma

bulunmamaktadir.
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Usak Havalimani il merkezine 7 km uzaklikta kurulmustur. Havalimani il

merkezine ulasim stiresi bakimindan uygun mesafededir.

4.5.6.Zafer Havalimam

Kiitahya, Afyonkarahisar ve Usak illerinin ulasim ihtiyaglarmi karsilamak
amactyla insa edilen, Tirkiye’nin ilk bolgesel havalimani olan Zafer Havalimani,
Kiitahya ilinin Altintas ilgesi sinirlari i¢inde insa edilmis 2012 yilinda hizmet vermeye

baslamistir.

Altintas ilge sinirlar1 i¢inde yer alan Zafer Havalimani1 Altintag ovasinda diiz, ve
genis, etrafinda yiiksek ve engebeli topografik unsurlarin olmadigi uygun bir sahada yer

almaktadir.
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Sekil 48. Zafer Havalimani Uydu Goriintiisii

Zafer Havalimani’nda bes yil i¢inde hava ulasimi lizerinde etkili olan en 6nemli
hava olaylar1 sis ve kardir. Yagmur ve riizgara bagli olarak bes yil i¢inde birer sefer

aksamustir (Tablo 69).
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Tablo 69. Zafer Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer
Iptal-Rétar Sayilart

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1 4
2015 5 15
2016 1 2 1
2017 2 1
2018 1 1

Kaynak: DHMI

Altintas ilgesinde hakim riizgar kuzeybati yonliidiir. Havalimaninda pist
kuzeybati-giineydogu yonlii insa edilmistir. Pist, hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmistir. Riizgar, ugak inig ve kalkisinda risk olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda gliniimiize kadar bir sorun yagsanmamuistir.

2012 yilinda hizmete baslayan Zafer Havalimani; Kiitahya, Afyonkarahisar ve
Usak illerine hizmet vermektedir. 2012 yil1 verilerine gore havalimaninda taginan yolcu
sayis1 3.181 iken 2017 yilinda 103.364 e ¢cikmistir. Havalimaninda en fazla yolcu bu yilda
tasinmistir. Bolgesel bir havalimani 6zelligine sahip olan ve li¢ ile hizmet veren
havalimanina yeterli ilgi alaka gosterilmemistir. Taginan yolcu sayisinda diizenli bir artis

yoktur. Ulkemizde en az kullanilan havalimanlarindan bir tanesidir (Tablo 70).

Tablo 70. Zafer Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktart

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
KUTAHYA ZAFER iLNUFUSU iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2012 573421 3181 3181 23 41

2013 572059 63872 | 20902 | 84774 1046 699 148
2014 571554 60303 | 26274 | 86577 1106 670 209
2015 571463 70570 | 23304 | 93874 1123 689 179
2016 573 642 67281 | 19452 | 86733 994 628 137
2017 572 256 81941 | 21423 | 103364 1111 666 150
2018 577941 72283 | 27543 | 99826 1205 670 205

Kaynak: TUIK, DHMI

Altintas ilge merkezinin gelisim yonii havalimaninin da bulundugu kuzey-
kuzeydogu yoniine dogrudur. ilce merkezinin biiyiime orani ¢ok yiiksek olmadigi igin

Zafer Havalimani’nin kent i¢inde kalma gibi bir problemi yoktur.
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Zafer Havalimani; Kiitahya il merkezine 43 km, Afyonkarahisar il merkezine 60

km, Usak il merkezine 101 km uzaklikta kurulmustur.
4.6. Marmara Bolgesi’ndeki Havalimanlari

4.6.1. Atatiirk Havalimani

Diinyanin sayili metropollerinden biri olan Istanbul, cografi konumu, tarihi
degerleri, sosyal yapist ve ekonomik agidan tasidigi potansiyeli ve 6nemi ile diinyanin
her zaman ilgi odaklarindan birisi olmustur. Atatlirk Havalimani, Tiirk sivil havacilik
mevzuati kurallarina tabi uluslararasi deger tasiyan, ekonomik, ticari ve stratejik acidan
yasamsal dneme sahip bir havalimanidir. Tiirkiye’de ilk defa 1912 yilinda sivil hava
ulagiminin baslatildig1 Yesilkdy Havalimani, 1953 yilinda uluslararasi hava trafigine

acilmis, 1985 yilinda ise adi Atatiirk Havalimani olarak degistirilmistir (Hos, 2003:18).

Atatiirk Havalimani Istanbul’un batisinda, Marmara Denizi’ne yakin, sehir
merkezine 24 km uzaklikta, deniz seviyesinden 50 metre yiikseklikte, Yesilkoy’de yer
alir (Tashgil, 1996: 262).

Atatliirk Havalimani; tasman yolcu sayisi, kargo miktart ve ugak trafigi
bakimindan Tiirkiye’de 1. sirada yer alir. 2018 yil1 verilerine gore Tiirkiye’de hava yolu
ile taginan yolcularin %32 si Atatiirk Havalimani’nda taginmistir. Tasinan yolcu sayisinin

biiyiik oranini dig hat seferlerinde taginan yolcular olusturur (Tablo 71).

Tablo 71. Atatiirk Havalimani, Tasinan Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
iSTANBUL ATATURK iL NUFUSU | iCHAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 12697 164 | 11484 063| 17 069 069 | 28 553 132 349999 99141 | 155390
2009 12915158 [11416838| 18396 050 | 29 812 888 371391 95 816 169943
2010 13255685 |11800833| 20342986 | 32143819 452 146 94964 | 178862
2011 13624240 [13421536| 23973158 | 37394 694 498 049 103938 | 197 580
2012 13854740 |15279655| 29812 307 | 45 091 962 1231504 114767 | 231293
2013 14160467 (17218 672| 34079118 | 51297 790 1433153 126566 | 259432
2014 14377018 |18542295| 38 152 871 | 56 695 166 1631528 132965 | 286932
2015 14657434 (19333873| 41998251 |61332124 1754724 132873 | 314071
2016 14804116 |19133533| 41281937 | 60415470 1907 028 129608 | 318355
2017 15029231 |19629425| 44476589 | 64 106 014 2188947 131683 | 310808
2018 15067 724 |19170141 | 48811305 | 67 981 446 2410934 129363 | 324683

Kaynak: TUIK, DHMI

Tiirkiye’nin en fazla yolcu tasiyan, iki 6nemli havalimanim sinirlart iginde

barmdiran Istanbul’da her gegen giin hava trafigi artmistir. Y1lda 40 milyon yolcu tasima
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kapasitesi olan Atatiirk Havalimani, son yillarda kapasitesinin iistiinde yolcu tagimistir.
Hava trafigindeki bu yogunluk yeni bir havalimanini gerekli kilmistir. Istanbul’da yapilan
3. havalimanimin faaliyete gecmesiyle, Atatlirk Havalimani 6 Nisan 2019 yilinda son

seferini yaparak, Istanbul Havalimani’na taginmistir.

4.6.2. istanbul Havalimani

Avrupa yakasinin kuzeyinde, Karadeniz kiyisinda, Arnavutkoy sinirlari i¢inde yer
alan Tirkiye’nin en biiyiilk havalimam1 29 Ekim 2018 yilinda hizmete acilmstir.
Havalimani ve cevresinde ucus giivenligini tehlikeye diisiirebilecek yiikselti ve engebe
bulunmamaktadir. Sahada havalimani kurulmadan once topografik olarak yiikselti
farliliklarinin  oldugu tepeler ve cgukurlular mevcutken, bu alanlar ayni seviyeye
doldurularak getirilmistir. Arazi iizerinde yapilan dolgu c¢alismalar1 havalimaninin

maliyetini kat be kat arttirmistir. Havalimani deniz seviyesinden 99 metre yiiksekliktedir.

iSTANBUL HAVALIMANI VE YAKIN GEVRESININ FizZiKi HARITASI
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Sekil 49. Istanbul Havaliman1 Uydu Gériintiisii

TMMOB Jeoloji Miihendisleri Odas1 Istanbul Subesi Cevre Jeolojisi agisindan
3.Havalimani adli raporunda; alanin yaklasik 1/3’{ mese ve kayin karigimi dogal ormanla
kapli ve toplam ormanlik alan 6.172 hektardir. Geri kalan bolimii ise ge¢miste plansiz,
denetimsiz, ¢ogu zamanda ilkel yoOntemler uygulanarak ¢ikarilmis ve simdilerde
terkedilmis komiir ve kum ocagi isletmeleridir. Havalimani kurulan bolgenin havalimani
icin uygun olup olmadigi konusunu arastirmis ve bolgenin havalimani yapilmasi igin
uygun olmadigini belirtmistir. Havalimani kurulan alanin 6ncesinde ¢ok sayida diizensiz
tepeler ve g¢ukurlardan ibaret oldugunu belirtmis, maden isletmelerinden arta kalan
cukurlar zaman i¢inde su dolarak yapay gollere doniismiistiir. Bu sekilde olusmus 66 adet
g0l tespit edilmis, bu gollerin tabanindaki 6,5m’ye kadar varan kalinlikta balcik; genis
yiizey alanlarina sahip suya doygun sedimentler ve gevsek malzemelerden olusmus
maden atik yiginlari zemine ait tehlikeli 6zelliklerden birkagidir. Terk edilmis komiir
sahalarinda yapay olarak olusmus goller ve tepeler mevcuttur. Bu topografik engellerin
giderilmesi icin asir1 miktarda kazi ve dolgu yapilacak olmasi, mevcut suni gollerin
susuzlastirilmasi, 65 adet suni gol tabanindaki suya doygun sedimentlerin varligi,
yiizeysel ve derin heyelanlar, ani ve siireye bagl oturmalar, sivilasma riskleri, yeralti su

seviyesinin belirsizligi havalimani kurulacak alaninin uygun olmadigini belirtmistir.
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Havalimani kurulan saha dogrudan deniz lizerinden gelen riizgarlara agiktir. Ugus
icin ugagin gelen riizgar1 6nden almasi gerekir, yandan ya da arkadan almasi tehlikelidir.
Ayrica Tirk Hava Kurumu Teknik Birimi’nin, Karadeniz tarafindan gelen riizgarlar
nedeniyle projeye onay verememistir. CED Raporu’na gore yilin 107 gilinii firtinali, 65
giinii ise yogun bulutlu olan bu kiy1 bolgesinde hava tagimaciligt ve piste inig ve
kalkislarin fiziksel ¢evre sartlart bakimindan sorun yaratabilir (TMMOB, 3. Havalimani
Teknik Raporu).

Durusu (Terkos) Gélii su potansiyeli ile Istanbul cevresindeki tatli su rezervlerinin
%22’sine sahiptir. Sehir kullanim suyunun 6nemli bir boliimii bu golden karsilamaktadir.
Uciincii havalimani arazisinin yaklasik %20’sinin Durusu Golii havzasi igerisinde yer
almaktadir. Havalimani ile birlikte meydana gelecek niifus yogunlugu ve sanayilesme
Terkos GoOI’li havzasit ve cevresinde kirlilige sebep olacaktir. Ayrica golii besleyen
derelerin havalimani ingaati sirasinda yataklari tahrip edilmistir. Bu durum Terkos
Goliniin gelecegini de tehdit etmektedir. Havalimani agildiktan sonrada su baskinlari

yasamistir.

28 Haziran 2019 tarihinde THY *nin Istanbul Havalimani’ndan kalkan 2430 sefer
say1lt Antalya ucagi, havada ugaga kus siiriisii carpmis, u¢agin kokpit caminda meydana
gelen catlak nedeniyle Istanbul Havalimani’na geri doniis yapmak zorunda kalmustir.
Havalimani kurulmadan 6nce alanin, Tiirkiye’nin 6nemli kus gd¢ yollarindan birinin
gectigi rota iizerinde oldugu, bolgede cok sayida kusun konakladigi aciklanmustir.
Havalimaninin kurulmasi kuslarin varligini tehdit edecegi dile getirilmistir. Yasanan bu

olay gercegi ortaya koymaktadir.

29 Ekim 2018 yilinda hizmete agilan Istanbul Havalimani’nda 2018 yilinda ig
hat seferlerinde 65.124 yolcu, dis hat seferlerinde 30.206 yolcu olmak iizere toplam
95.330 yolcu tagmmustir. 2019 yilimin ilk yarisina kadar 4.160.247 kisi i¢ hatlarda,
11.782.585 kisi dis hat seferlerinde, toplam 15.942.832 kisi tasinmistir. Tasinan yolcu
sayisina gore 2019 yilinda havalimani Sabiha Gokgen ve Atatiirk Havalimani’ndan sonra

ticiincii sirada gelmektedir.

Havalimaninda ulasim siiresi bakimindan da sorunlar yasanmaktadir.

Havalimani uygun bir mesafede kurulmamustir.
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4.6.3. Balikesir Koca Seyit Havalimani

Balikesir’in Edremit ilgesi sinirlart iginde yer alan Balikesir Koca Seyit
Havalimani, Edremit Ovasi {izerinde yer alir. Havalimani diiz ve engebesiz bir sahada
kurulmustur. Cevresinde daglik ve engebeli arazi yoktur. Balikesir Koca Seyit

Havalimani deniz seviyesinden 15 metre yiiksekliktedir.

Havalimani adin1 1. Diinya Savasinda Canakkale cephesinde savasan Seyit
Onbasi’dan aliyor. Asil adi Seyit Ali Cabuk olan Seyit Onbasi 1889 Balikesir
dogumludur.

Google Earth’

Sekil 50. Balikesir Koca Seyit Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Balikesir Koca Seyit Havalimani’nin da klimatik faktorler hava ulagimini pek
aksatmamustir. Bes yil igerisinde kara bagli 3 sefer, yagmura bagl 2, sise bagli 1, riizgara

bagli 1 sefer aksamistir (Tablo 72).
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Tablo 72. Balikesir Koca Seyit Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktorlere
Bagli Sefer Iptal-Rotar Sayilar

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1
2015 1 1
2016
2017 2 2
2018

Kaynak: DHMI

Edremit il¢esinde hakim riizgar dogu-giineydogu yonliidiir. Havalimaninda pist
kuzeydogu-giineybat1 yonlii insa edilmistir. Pist, hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmemistir. Riizgar, ucak inis ve kalkisinda risk olusturabilir.
Hidrografik a¢idan glinlimiize kadar havalimaninda bir sorun olugmamustir.

1997 yilinda hizmete giren havalimaninda 2008 yilinda taginan yolcu sayisinin
niifusa oran1 ylizde 1.5 iken, 2018 yilinda yiizde 42°ye ¢ikmistir. Dis hat seferleri 2011
yilinda ag¢ilan havalimaninda en fazla yolcu ve yiik, i¢ ve dis hatlarda 2018 yilinda
tasinmistir (Tablo 73). Tiirkiye’nin en kalabalik illeri arasinda olan Balikesir’de bu

oranlar gostermektedir ki hava ulasimina yeteri kadar talep yoktur.

Tablo 73. Balikesir Koca Seyit Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

BALIKESIR | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 1130276 17 399 17 399 260

2009 1140085

2010 1152323 37236 37236 714

2011 1154314 56 933 2723 59 656 1022 20

2012 1160731 46 180 415 46 595 380 728

2013 1162761 90581 997 91578 735 1379 5

2014 1189057 199 280 7108 206 388 1645 2628 60

2015 1186 688 311785 9735 321520 2340 3057 79

2016 119676 353567 11181 | 364748 2568 3171 122

2017 1204824 426 705 9556 436 261 3114 2964 70

2018 1226575 506 334 10259 | 516593 3619 3591 132

Kaynak: TUIK, DHMI

Edremit ilgesinin gelisim yonii kuzeybatiya dogrudur. Havalimani ilge
merkezinin giineybatisinda yer almaktadir. Havalimanini kent i¢inde kalma problemi

yoktur.
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Balikesir Koca Seyit Havalimani, Balikesir il merkezine 87 km uzaklikta

kurulmustur. Havalimani1 Edremit ilge merkezine 7 km uzakliktadir.

4.6.4. Balikesir Merkez Havalimam

Giliney Marmara’da yer alan Balikesir ilinin topraklarinin biiyiik bir kismi
Marmara Bolgesi'nde, geri kalan kismi da Ege Bolgesi’ndedir. Doguda Bursa ve Kiitahya
illeri ile giiney de Izmir ve Manisa, batida Ege Denizi ve Canakkale, kuzeyde Marmara
Denizi ile gevrilidir. ilin Ege Denizi'nde Ayvalik Adalar1 olarak bilinen 22 adasi,
Marmara Denizi'nde de Marmara Adalar1 olarak bilinen adalar1 vardir. Génen Ovasi,
Manyas Ovas1, Balikesir Ovasi baslica ovalaridir. Ilin diizliik yerleri oldugu kadar daglik
kismlar1 da vardir. ilin en yiiksek noktasi 2.089 metre ile Dursunbey ilgesinde bulunan

Akdag tepesidir (Cevre Durum Raporu, 2017).

Balikesir ovasi iizerinde inga edilen Balikesir Merkez Havalimani, topografya
acisindan uygun bir alanda kurulmustur. Ugus giivenligini tehlikeye diisiirebilecek
engebe ve yikselti havalimani g¢evresine bulunmamaktadir. Havalimaninin deniz

seviyesinden yiiksekligi 104 metredir.

ja'\g;xarTec‘nnomg é:ﬁ ; A y ' ; G—Oogle Eal’th

Sekil 51. Balikesir Merkez Havalimani Uydu Goriintiisii
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Balikesir Merkez Havalimani’nin son bes yil i¢indeki klimatik faktorlere bagl
sefer iptal ve rotar sayilan ile ilgili veriler DHMI’den ulasilamamistir. Havalimaninda
2014, 2015 yillarinda toplam 10 ugus gergeklesmistir. 2016 yilindan itibaren havaliman

kapalidir (Tablo 74).Verilere ulasilamama sebebi havalimaninin kapali olmasidir.

Balikesir’de hakim riizgar kuzey-kuzeydogu yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis
yonii kuzey-giiney dogrultusundadir. Pist hakim rlizgar yoniline uygun insa edilmistir.

Riizgar ugak inis ve kalkislarindan risk olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar riskli bir durum yasanmamastir.

1998 yilinda ilk defa hizmete giren havalimani1 Balikesir’in ikinci havalimanidir.
Havalimani ii¢ sene agik kaldiktan sonra 2001 yilinda sivil uguslara kapatilmis ve 2007
yilinda tekrar a¢ilmis ve yolcu taginmistir. 2008 yilinda yolcu tasinmayan havalimaninda
2009 yilinda 256 kisi tasinmistir. 2010 yilinda yolcu asinamayan havalimaninda 2011 ile
2015 yillart arasinda diizeli yolcu taginmistir. 2016 yilindan itibaren kapanan
havalimaninda bakim ve onar1 ¢aligmalar1 yapildig: ileri sitiriilmektedir. Tirkiye’nin
kalabalik niifuslu illeri arasinda olan Balikesir’de Merkez Havalimani a¢ildig1 giinden
beri yeterli ilgiyi gérmemistir. Bu sonuglar Balikesir iline ikinci havalimaninin gerekli

olmadigin1 géstermektedir.

Tablo 74. Balikesir Merkez Havalimani, Tagian Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

BALIKESIR | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 1130276

2009 1140085 256 256 2

2010 1152323

2011 1154314 6674 6674 183

2012 1160731 11573 11573 101 304

2013 1162761 2876 2876 25 85

2014 1189057 534 534

2015 1186 688 286 286 2 3

2016 119676

2017 1204824

2018 1226575

Kaynak: TUIK, DHMI

Balikesir’de kent gelisimi kuzey, kuzeydogu, kuzeybatiya dogrudur. Havalimani

kentin giineydogusunda yer almaktadir. Havalimanini kent i¢inde kalmamustir.

Balikesir Merkez Havalimani, sehir merkezine 5.5 km uzaklikta yer alir.
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4.6.5.Bursa Yenisehir Havalimani

Bursa, Tiirkiye nin kuzeybatisinda ve Marmara Denizi’nin giineydogusunda yer
alir. Dogusunda Bilecik, Adapazari, batisinda Balikesir, kuzeyinde Izmit, Yalova,
Istanbul ve Marmara Denizi, giineyinde Eskisehir, Kiitahya illeriyle ¢evrilidir. Bursa
topraklarinin %35°1 dag ve yaylalar , %48’1 platolar, %17’si ovalarla kaplidir. Bati
Anadolu’nun en yiikksek dagi olan Uludag (2.543 m) Bursa sinirlari igerisindedir.
Karacabey, Orhangazi, iznik, inegdl, Bursa, Yenisehir gibi ovalar1 bulunmaktadir (Cevre

Durum Raporu, 2017).

Yenisehir il¢e sinirlart iginde yer alan havalimani ismini de bulundugu ilgeden
almistir. Bursa Yenisehir Havalimani, Yenisehir Ovasi iizerinde yer alir. Havalimani
topografik olarak uygun bir alanda insa edilmistir. Havalimani c¢evresinde ugus
giivenligini tehlikeye diistirecek yiiksek ve engebeli arazi yoktur. Havalimaninin deniz

seviyesinden yiiksekligi 233 metredir.

Google Earth

Sekil 52. Bursa Yenisehir Havalimani Uydu Goriintiisii

Bursa Yenisehir Havalimani’nda hava ulasimi lizerinde en fazla etkili olan hava
olaylar1 sis ve kardir. Bes yil icinde Sise bagli 48 sefer, kara bagli 12 sefer, yagmura bagh
bir sefer aksamistir (Tablo 75).
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Tablo 75. Bursa Yenisehir Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere
Bagli Sefer Iptal-Rotar Sayilar

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1 7
2015 2 1 13
2016 6 11
2017 3 17
2018

Kaynak: DHMI

Yenisehir’de hakim riizgar kuzey-kuzeydogu yonlidiir. Havalimaninda pist
uzanig yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel insa

edilmistir. Riizgar ugak inis ve kalkislarindan risk olugturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar riskli bir durum yasanmamustir.

Bursa sehir merkezine yakin Yunuseli semtinde yer alan Bursa Havalimani, biiyiik
govdeli yolcu ve kargo ucaklarimin inis ve kalkisina elverisli degildi. Bu sebeple
Yenisehir ilgesinin 10 km batisinda yer alan Hava Kuvvetleri Komutanligi biinyesinde
bulunan havalimaninin sivil hava trafigine agilmasina karar verilmis ve yapilan ¢caligsmalar

sonucu havaliman1 2001 yilinda faal olarak hava trafigine agilmistir (DHMI).

Tiirkiye’nin niifus bakimindan dordiincii biiyiik, ekonomik olarak besinci biiylik
ili olan Bursa’da tagman yolcu sayisi ve yiik miktarinda diizenli bir artis olugsmamustir.
Tasinan yolcu sayisinin niifusa oranina bakildiginda 2008 yilinda yiizde 3 iken, 2018
yilinda yiizde 8’e ¢cikmustir. Ilde hava ulasimina yeterli ilgi oranlardan anlasilacag: iizere
azdir. Havalimaninda taginan yolcu sayisinin en fazla oldugu y1l i¢ hatlarda 2016 yil1 iken,

dis hatlarda 2011 yilidir. En fazla yiik 2016 yilinda taginmustir (Tablo 76).
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Tablo 76. Bursa Yenisehir Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
BURSA iL NOFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 2507963 | 64902 | 10560 | 75462 859 114
2009 2550645 | 60219 | 13277 | 7349 385 851 180
2010 2605495 | 63824 | 33710 | 97534 123 970 405
2011 2652126 | 67410 | 44140 | 111550 35 1222 444
2012 2688171 | 54161 | 25595 | 79756 1055 1319 157
2013 2740970 | 43818 | 23111 | 66929 988 1262 182
2014 2787539 | 43494 | 30614 | 74108 1008 1043 255
2015 2842547 | 158957 | 28560 | 187517 2189 1347 187
2016 2901396 | 251227 | 23664 | 274891 3014 1878 182
2017 2936803 | 226456 | 24692 | 251147 2760 1594 188
2018 2994521 | 225079 | 18023 | 243102 2506 1769 200

Kaynak: TUIK, DHMI

Yenigehir il¢esinin gelisim yonii kuzeydogu- kuzeybatiya dogrudur. Havalimani
ilce merkezinin batisinda yer almaktadir. Havalimanini kent icinde kalma durumu s6z

konusu degildir.

Bursa Yenisehir Havalimani, Bursa il merkezine 50 km uzaklikta kurulmustur.

Havalimani Yenigehir ilge merkezine 10 km uzakliktadir.

4.6.6. Canakkale Gok¢eada Havalimam

Ege Denizi’nin kuzeydogusunda, Saros Korfezinin giiney girisinde yer alan
Gokgeada, 285 km? yiiz6lgiimii ile Tiirkiye’nin en bilyiik adasidir. Kuzeyinde derin bir
cukur alan bulunan Gokgeada, Biga ve Gelibolu yarimadalarini tagiyan kita sahanligi (self
bolgesi) lizerinde yer almaktadir. 95 km kiy1 uzunluguna sahip olan adanin kuzey giiney
yoniinde uzunlugu yaklagik 13 km, dogu bat1 yoniinde uzunlugu ise 31 km’dir. Gokgeada,
fazla yiiksek olmayan, ancak oldukca engebeli bir topografyaya sahiptir. Biiylik bir
kismim daglik ve tepelik bir rolyefin olusturdugu adada, aliivyal diizliikler dar alanlar

kaplamaktadir (Kapsiz, 2004:14).

Gokceada Havalimaninin bati ve gilineyinde daghk ve yiiksek alanlar
bulunmaktadir. Ancak havalimani pistinin insa edilme yonii bu cografik engellerin
etkisini ortadan kaldirmigtir. Havalimani uygun bir saha tizerinde kurulmustur ¢cevresinde
risk olusturabilecek topografik birim yoktur. Havalimani deniz seviyesinden 22 metre

yiiksekliktedir.
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Sekil 53. Gokgeada Havalimani1 Uydu Goriintiisii

Gokeeada Havalimani’na ait Devlet Hava Meydanlari Isletmesinden alian son
bes yilin klimatik faktorlere bagli sefer iptal ve rdtar sayilarina iliskin veri
bulunmamaktadir. Ciinkii havalimanina 2014 yilinda itibaren ugus yapilmamistir (Tablo
77).

Gokgeada’da hakim riizgar kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Havalimaninda pist
uzanig yonii kuzeydogu-gilineybati yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmistir.
Hidrografik agidan havalimaninda riskli bir durum olusmamustir.

Gokceada Havalimani insani yardim amaciyla yapilmig bir havalimanidir. Ada
turizmine de biiylik katki saglayacagi disiiniilen havalimanina beklenilen ilgi
gosterilmemistir. 2010 yilinda hizmete giren havalimaninda uguglar bir yil sonra
baslamig, 2014 yilinda son bulmustur. Havalimani sadece ii¢ yil hizmet vermistir.
Trilyonlarca liraya mal olan havalimanlarinin bu sekilde atil duruma diismesi ekonomiyi

olumsuz etkilemektedir.
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Tablo 77. Gokgeada Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
GOKCEADA| NUFUS iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2011 8210 1106 1106 9 38
2012 8288 1666 1666 16 52
2013 8830 1726 1726 15 50
2014 8644
2015 8906
2016 8776
2017 8769
2018 9783

Kaynak: TUIK, DHMI

Gokgeada Havalimani ¢evresinde ugaklarin inis ve kalkiginda risk olusturabilecek

yerlesme ve yapilagsma yoktur.

Gokgeada Havalimani ilge merkezine 2,5 km uzaklikta kurulmustur.

4.6.7. Canakkale Havalimani

Tiirkiye’nin kuzeybatisinda yer alan Canakkale, ismini Asya ve Avrupa
topraklarini bir birinden ayiran bogazindan alir. Avrupa ve Asya’da topraklar1 bulunan
Canakkale, Edirne, Tekirdag ve Balikesir il smirlar1 ile ¢evrilidir. il topraklarinmn biiyiik
bir kism1 Marmara Bolgesinin Giiney Marmara boliimiine; Edremit Korfezi kiyisindaki
kiiciik bir alan1 ise, Ege Bolgesine girer. Canakkale ilinin topraklari, genellikle dag ve
tepelerle kapli alanlarin vadilerle pargalanmis engebeli goriiniisiindedir. Akarsu
agizlarinda ve genis tabanli vadilerde goriilen ovalar Canakkale‘de az yer kaplar (Cevre

Durum Raporu, 2017).

Deniz seviyesinden 8 metre yiikseklikte olan Canakkale Havalimani, ova iizerinde
yer almaktadir. Ugus sirsinda sorun olusturabilecek yiikselti ve engebe havalimani

cevresinde yoktur. Topografik olarak uygun bir alanda insa edilmistir
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Sekil 54. Canakkale Havalimani Uydu Goriintiisii

Canakkale ilinde son bes yil i¢inde kara bagli 5 sefer, yagmura bagli 7 sefer, sise
bagl 22 sefer, riizgara bagli 7 sefer aksamustir. ilde hava ulasimi iizerinde Tablo 78

goriildiigl gibi en fazla sis etkili olmustur.

Tablo 78. Canakkale Havalimani’nin Son Bes Y1l Igindeki Klimatik Faktorlere Baglh
Sefer iptal-Rotar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 2 2 7 2
2015 1 4 8 1
2016 2 3
2017 6 1
2018 1 1

Kaynak: DHMI

Canakkale’de hakim riizgar kuzeydogu yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis yonii
kuzeydogu-gilineybat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel insa edilmistir. Riizgar

ucak inis ve kalkislarindan risk olusturmamaktadir.

Hidrografik agidan havalimaninda riskli bir durum yasanmamustir.
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1995 yilinda hizmete ag¢ilan havalimaninda 2008 yilinda taginan yolcu sayisinin il
niifusuna oranmi ylizde 4 iken, 2018 yilinda bu orani yiizde 42’ye ¢ikmistir. Bu oranlar
tarihi, turistik ve kiiltiirel zenginliklere sahip olan Canakkale’de havayolu ulagiminin
yeteri kadar ilgi gormedigini gostermistir. Havalimaninda i¢ hatlarda en fazla yolcu 2018
yilinda taginmigken, dis hatlarda 2017 yilinda en fazla yolcu taginmigtir. 2013 yilinda
yapilan bakim ve onarim ¢alismalarindan dolay:1 havalimaninda 11 yillik siirede en az

yolcu bu yilda taginmastir.

Tablo 79. Canakkale Havalimani, Tasiman Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
CANAKKALE | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2008 474791 19786 1473 21259 390 22
2009 477 735 19 207 19 207 294

2010 490397 24160 18 24178 343 2
2011 486 445 60543 60543 1248

2012 493 691 49240 49240 394 1160

2013 502 328 7737 7737 65 158

2014 511790 43 446 359 43 805 344 372

2015 513341 167 628 489 168 117 920 1587

2016 519793 180 839 3119 183 958 1043 1637 22
2017 530417 204789 | 13266 | 218055 1522 1357 78
2018 540 662 218227 | 10663 | 228890 1204 1467 70

Kaynak: TUIK, DHMI

Canakkale Havalimani kent i¢inde kalmistir. Havalimani c¢evresinde ugus

giivenligini tehlikeye diisiirebilecek yapilagmalar mevcuttur.

(Canakkale Havalimani, sehir merkezine 5 km uzaklikta yer alir.

4.6.8. Kocaeli Cengiz Topel Havalimani

Marmara Boélgesi’nin dogusunda yer alan Kocaeli’nin kuzeyinde Karadeniz,
giineyinde Bursa, batisinda Yalova, izmit Kérfezi ve Marmara Denizi, kuzeybatisinda
Istanbul, dogu ve giineydogusunda Sakarya illeri bulunur. Yiiz l¢iimiiniin %18,8” ini
daglar, 74,6’sm1 platolar kaplar. Kocaeli’nin Kartepe ilgesi simirlart iginde yer alan
Cengiz Topel Havalimani ¢evresinde ugak inis kalkislarinda sorun olustura bilecek
topografik birimler bulunmamaktadir. Havalimaninin deniz seviyesinden ytiksekligi 57

metredir.

Kocaeli Cengiz Topel Havalimant; adin1 1964 yilinda Tiirk Hava Kuvvetleri’nin

Kibris’ta gergeklestirdigi uyart ucusunda Kibris Rum ugaksavarindan acilan ates
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sonucunda ugagi isabet alan, parasiitle atlamasi sonrasi Kibris Rum kesiminde esir

alinarak sehit edilen Pilot Yiizbas1 Cengiz Topel’den aliyor.
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Sekil 55. Kocaeli Cengiz Topel Havalimani Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlari Isletmesinden alinan verilere gére Kocaeli Cengiz Topel
Havalimani’nda son bes yil igerisinde sadece sise bagli olarak 8 ugus aksamistir. Kar,

yagmur, riizgar hava ulasimi tizerinde etkili olmamustir (Tablo 80).

Tablo 80. Kocaeli Cengiz Topel Havalimani’nin Son Bes Yil igindeki Klimatik
Faktorlere Baglh Sefer Iptal-Rotar Sayilari

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 1
2015 6
2016
2017 1
2018

Kaynak: DHMI

Kartepe’ de hakim riizgar glineybati yonliidiir. Havalimaninda pist uzanig yonii

dogu-bat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel insa edilmemistir.

Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar riskli bir durum yasanmamastir.
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1995 yilinda insaatina baslanilan havalimaninin 1999 da insaat1 tamamlanmastir.
Agilis planlamasi diizenlenirken 17 Agustos 1999 depreminde terminal, apron ve pistte
meydana gelen hasarlardan dolay1 acilis yapilamamistir. Deprem sonrasinda lojistik ve
dagitim hizmetleri i¢in kullanilan havalimani 2011 yilinda sivil hava trafigine agilmistir

(DHMI).

Tiirkiye’nin en kalabalik illerinden biri olan Kocaeli’'nde havalimaninin hizmete
girdigi ilk yilda taginan yolcu sayisinin il niifusuna orani yiizde 0.7 iken, 2018 yilinda bu
oran ylizde 3’e ¢ikmistir. Tasinan yolcu sayisinin il niifusuna oran1 oldukga diisiiktiir. Son
on yilda hava ulagiminda meydana gelen gelisim goz oniine alindiginda, havalimani
gereken ilgi ve alakayr gormemistir. Havalimaninda en fazla yolcu 2012 yilinda

taginmisken, 2015 yilinda havalimaninda dis hat seferleri de baglamistir (Tablo 81)

Tablo 81. Kocaeli Cengiz Topel Havalimani, Tagman Yolcu Sayist ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI

KOCAELi | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT

2011 1601720 | 11851 11851 85 114

2012 1634691 | 62311 62311 521 1178

2013 1676202 | 13200 13 200 107 309

2014 1722795 | 11841 11841 69 260

2015 1780055 | 41625 103 41728 343 354 1

2016 1830772 | 57753 | 1296 | 59049 539 422 10

2017 1883270 | 46363 | 2879 | 49242 469 308 19

2018 1906391 | 49751 | 4615 | 54366 545 314 25

Kaynak: TUIK, DHMI

Kartepe ilge merkezinin gelisimi dogu yonliidiir. Havalimani da kentin dogusunda
yer almaktadir. Havalimani ¢evresinde yerlesmeler olusmaya baslamistir. Havalimani

sehir icinde kalma gibi bir durumla zamanla karsilasacaktir.

Kocaeli Cengiz Topel Havalimani izmit sehir merkezine 15 km uzaklikta

kurulmustur.

4.6.9. Sabiha Gok¢en Havalimani

Istanbul’un Anadolu yakasinda, Pendik ilce smirlar1 iginde yer alan Sabiha
Gokcen Havalimani deniz seviyesinden 95 metre ylikseklikteki arazi iizerinde
kurulmugtur. Havalimaninin tizerinde insa edildigi arazi, dogu ve giineyinde kuzey-giiney

yonlii uzanan, vadinin etkisiyle yiiksekte bir diizlik goriinlimiindedir. Havalimani
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cevresinde cevresin de ucgus giivenligini tehlikeye diisiirebilecek daglik ve yiiksek
topografik birimler yoktur. Havalimani ¢evresindeki en biiylik yiikselti olarak 537
metrelik yiikseltisiyle Aydos Dagi’dir. Ancak havalimani ¢evresinde yapay ylikseltiler
mevcuttur. Bu yiikseltiler ucus icin uygun kosullar1 olumsuz etkilemekte ve

havalimaninin kullanilabilirligini azaltmaktadir (Karaca, 2015:90-91).

Atatiirk’lin manevi kiz1 ve diinyanin ilk savas pilotu olan Sabiha Gok¢en’in adinin

verildigi havalimani 2001 yilinda agilmistir.

*_Google Earth

Sekil 56. Sabiha Gokc¢en Havalimani Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesi tarafindan isletilmeyen Sabiha Gokgen
Havalimani’nda klimatik faktorlere bagli meydana gelen ugus aksamalart ile ilgili verilere

ulagilamamustir.

Sabiha Gokc¢en Havalimani’nin bulundugu sahada hakim riizgar kuzey ve dogu
yonliidiir. Havalimanin  pist uzanis yonleri kuzeydogu-giineybatt  yonliidiir.

Havalimaninin pist uzanis yonleri ile hakim riizgar yonii birbirine tam uyumlu degildir.

2001 yilinda hizmete agilan havalimani ilk yillarda istenilen ilgiyi gdrmemistir. O
yillarda Atatiirk Havalimani kapasitesinin, yolcu talebinin ¢ok {izerinde olmasi
havalimaninin gereksizligi ile ilgili tartismalar1 dogurmustur. Havalimani1 2005 yilindan

sonra hava trafigin de daha aktif rol almaya baslamistir.
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Sabiha Gokg¢en Havalimani 4 milyon yolcu/yil kapasite ile hizmete baglamistir.
Havalimaninin hizmet verdigi ilk yillarda yolcu sayis1 olduk¢a az oldugundan bu kapasite
yeterli de gelmistir. 2007 yilinda neredeyse kapasitesi oraninda yolcu agirlayan
havalimaninda artan yolcu sayis1 karsisinda 2009 yilinda, 25 milyon yolcu/y1l kapasiteli
yeni dig hatlar terminalinin insa edilmesi ile kapasite artirrmina gidilmistir (Karaca,

2015:71).

Yolcu sayis1 bakimindan Atatiirk Havalimani’ndan sonra Tiirkiye’de 2. Sirada yer
alan Sabiha Gok¢en Havalimani’ndan son on bir yillik siirede tasinan yolcu sayisi
bakimindan ciddi oranda artis meydana gelmistir. 2008 yilinda taginan toplam yolcu
sayist 4.281.193 iken, 2018 yilinda bu say1 34.136.516 olmustur. Bu siirede havalimani
yolcu sayisini otuz milyon arttirmistir. Havalimaninda tasinan yolcularin biiyiik kismini
i¢ hatlarda tasimaktadir. i¢ hatlarda tasinan yolcu sayisinda Tiirkiye’de birinci sirada yer
alan havalimaninda son yillarda dis hat seferlerinde de biiyiik artis meydana gelmistir.
Dis hatlarda taginan yolcu toplam yolcunun 1/3 {inii olusturur. Tasinan yiik miktari,
taginan yolcu sayist ile paralellik gosterir (Tablo 82). 2018 yil1 verilerine gore Tiirkiye’de

hava yolu ile taginan yolcularin %16’s1 Sabiha Gok¢en Havalimani’nda taginmistir.

Tablo 82. Sabiha Gok¢en Havalimani, Tasinan Yolcu Sayist ve Yiik Miktart

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
iSTANBUL SABIHA GOKCEN| iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 12697164 | 2764856 | 1516337 | 4281193 7028 25747 | 19009
2009 12915158 | 4510895 | 2006591 | 6517486 7150 37655 | 22975
2010 13255685 | 7489479 | 3700199 | 11189678 29031 62119 36770
2011 13624240 | 8704249 | 4420421 (13124670 31808 71986 | 40242
2012 13854740 | 9710105 | 4975947 | 14 686 052 176 751 70051 41 864
2013 14160467 |11928074| 6593688 (18521762 229387 83335 | 51130
2014 14377018 |14951575| 8539075 | 23494 646 283 065 105467 | 65826
2015 14657434 |18525649| 9583089 (28108738 329409 129117 | 75713
2016 14804116 |20196261| 9471592 | 29667 853 341215 140003 | 79446
2017 15029231 |21075833| 10310205 | 31386038 348021 134207 | 76048
2018 15067 724 | 22468820 11667 696 | 34 136 516 332182 141542 | 83203

Kaynak: TUIK, DHMI

Sabiha Gok¢en Havalimani’nda yasanan bunca gelismeye ragmen tiim kitalari
kapsayan bir ugus ag1 s6z konusu degildir. Kuzeybat1 Avrupa iilkeleri basta olmak tizere,
Avrupa ve Orta Dogu iilkeleri agirlikli bir ugus agma sahiptir. Bu bdlgelerde ugus
gerceklestirilen merkez sayist nispeten fazla oldugu gibi, ugus siklig1 da cok daha fazladir.
Bu merkezlerin ¢oguna haftada 5 giin ve tlizeri siklikta ugus gergeklestirilmektedir

(Karaca, 2015: 78).
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Istanbul’un Anadolu Yakasi’nda yer alan, Kadikdy'e 40 km, Pendik'e 12 km,
Taksim'e ise 50 km mesafede olan Sabiha Gok¢en Havalimani konumu itibariyle
Istanbul’un hemen her yerinden erisilebilir bir lokasyona sahiptir. Anadolu Yakasi
sakinleri tarafindan daha yogun olarak kullanilmaktadir. Tirkiye nin en kalabalik ilinde
yer alan havalimani, biiytik bir niifus kitlesine hizmet vermenin yaninda iki yaka arasinda
havayolu ulasimina erisim nedeniyle olusabilecek ek trafik yiikiinii bertaraf etmesi
nedeniyle de 6nemlidir. Bu durum insanlarin havalimanina erigimini kolaylastirarak hava

ulagiminin yayginlasmasina da katkida bulunmaktadir (Karaca, 2015:83).

4.6.10. Tekirdag Corlu Atatiirk Havalimam

Tirkiye'nin kuzeybatisinda, Marmara Denizinin kuzeyinde tamami Trakya
topraklarinda yer alan Tekirdag, dogudan Istanbul, kuzeyden Kirklareli, batidan Edirne,
giiney-batidan Canakkale, glineyden Marmara Denizi ile ¢evrilidir. Tekirdag iline bagl
Corlu ilgesi Ergene havzasinda ve Trakya’nin merkezi yerinde bulunmaktadir.
Tekirdag’in en gelismis ilgesi olan Corlu arazisinin genel goriiniimii diizliik seklindedir.
Corlu Atatiirk Havaliman1’ da diiz ve engebesiz arazi lizerinde kurulmustur. Ugak inis ve
kalkiglarda sorun olusturabilecek yiikseltiler havalimani ¢evresinde bulunmamaktadir.
Havaliman1 topografik olarak uygun bir sahada yer alir. Havalimanmin deniz

seviyesinden yiiksekligi 150 metredir.
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Sekil 57. Corlu Atatiirk Havaliman1 Uydu Goriintiisii
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Devlet Hava Meydanlar1 Isletmesinden alman verilere gére Corlu Atatiirk
Havalimani’nda son bes yil igerisinde olusan aksamalarda en ¢ok sisin etkili oldugu

goriilmektedir. Bes yil igerisinde riizgara bagl 1 ugus iptal edilmistir (Tablo 83).

Tablo 83. Corlu Atatiirk Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagl
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 12
2015 7
2016 7 1
2017 6
2018 1

Kaynak: DHMI

Corlu’da hakim riizgar kuzey-kuzeydogu yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis
yonil kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine paralel insa edilmistir.

Riizgar ugak inis ve kalkislarindan risk olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda bugiine kadar riskli bir durum yaganmamustir.

Corlu Atatiirk Havalimani, DHMI tarafindan Atatiirk Havalimani’nin Dagilmis
Rusya Federasyonu Ulkeleri ve Tiirk Cumbhuriyetleri’nin gergeklestirdigi ucuslardan

dolay1 yasadig1 yogunlugun yiikiinii hafifletmek icin agilmistir (DHMI).

Corlu Atatiirk Havalimani’nda taginan toplam yolcu sayisinin il niifusuna orani
yiizde 2008 y1l1 0.9 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 11°e ¢ikmistir. Tekirdag il niifusu
g6z Oniine alindiginda hava ulasimina gosterilen ilginin az oldugu goriilmektedir.
Havalimaninda tasinan yolcu sayisi ve yiik miktarinda diizenli bir artis yoktur. I¢ hatlarda
en fazla yolcu 2014 yilinda tasmmusken, dis hatlarda 2015 yilinda tasinmustir. I¢ hat
seferlerinde daha ¢ok yolcu tagimaciligi yapilirken, dis hatlarda ticaret ve yiik tagimaciligi

yapilmaktadir (Tablo 84).
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Tablo 84. Corlu Atatiirk Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
TEKIRDAG | iL NUFUSU | iC HAT | DIS HAT |TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 770772 6882 6882 820 1345
2009 783310 30629 | 10149 | 40778 1315 368 1434
2010 798 109 64176 | 10228 | 74404 3340 615 1514
2011 829873 42839 281 43120 1854 903 950
2012 852321 26 250 7 26 257 12937 665 911
2013 874 475 74844 | 3021 | 77865 11360 799 537
2014 906732 | 122025 | 543 | 122568 5410 1074 221
2015 937910 97710 | 52630 | 150340 3014 1066 514
2016 972 875 94626 | 3243 | 97869 2240 755 108
2017 1005463 | 103678 | 1201 | 104879 1722 758 78
2018 1029927 | 102985 | 5822 | 108807 2026 696 83

Kaynak: TUIK, DHMI

Corlu’da kent gelisim dogu yonliidiir. Havaliman1 da kentin dogusunda yer
almaktadir. Havalimani ¢evresinde su an igin yapilasma bulunmamaktadir. Ancak uzun
vadede kent gelisim yonii havalimanina dogru devam eder ise havalimani kent i¢inde

kalma gibi bir problemle karsilasabilir.

Havalimani Tekirdag sehir merkezine 50 km uzakliktadir.

4.7. Giineydogu Anadolu Bolgesi’ndeki Havalimanlar:

4.7.1. Adiyaman Havalimani

Giineydogu Anadolu Bdlgesi’nin Orta Firat boliimiinde yer alan Adiyaman’in
kuzeyinde Toros Daglari, giineyinde Firat Nehri yer almaktadir. Dogusunda Diyarbakir,
batisinda Kahramanmaras, kuzeyinde Malatya, giineyinde Gaziantep ve Sanliurfa illeri
ile smir1 bulunmaktadir. Adiyaman daglik alanlar, platolar ve bu iki morfolojik tniteyi

parcalayan vadilerden olugmaktadir.

Adiyaman Havalimani diiz ve engebesiz bir alana kurulmustur. Ugaklarin inis ve
kalkis1 sirasinda sorun olusturacak topografya havalimani ve c¢evresinde

bulunmamaktadir. Havalimani deniz seviyesinden 674m.yiiksekliktedir.
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Sekil 58. Adiyaman Havalimani1 Uydu Goriintiisti

Adiyaman Havalimaninda son bes yil i¢inde hava ulagimi iizerinde biiyiik oranda
sis ve kar etkili olmustur. Olumsuz hava sartlarina bagli olarak havalimaninda ulagim

aksamistir.

Tablo 85. Adiyaman Havalimani’nin Son Bes Y1l I¢indeki Klimatik Faktorlere Bagli
Sefer iptal-Rotar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 11 2
2015 2 7
2016 1
2017 2 10
2018 1 2

Kaynak: DHMI

Adiyaman’da hakim riizgar kuzey, kuzeydogu, kuzeybati, yonliidiir. Havalimanin
pist uzanis yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Havalimaninin pist uzanisg yonii ile
hakim riizgar yoniine uygun insa edilmistir. Riizgar, ucak inis ve kalkisina engel

olusturmamaktadir.

Hidrografik olarak giiniimiize kadar havalimaninda bir sorun yasanmamastir.
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Adiyaman Havalimaninda taginan yolcu sayisinin niifusa oran1 2008 yilinda ytizde
14,7 iken, 2018 yilinda ylizde 44,9’dur.Havalimaninda tasinan yolcu sayisit ve yik
miktarinda siirekli artis meydana gelmistir. Ancak 2011 yilinda havalimaninda yapilan
genisletme calismalar1 sebebiyle tasinan yolcu sayisinda diisiis olmustur. 2015 yilinda
havalimaninda dis hat seferleri baglamigtir. Havalimaninda en fazla yolcu 2018 yilinda

taginmastir.

Tablo 86. Adiyaman Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktar1

| YOLCU SAYiISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
ADIYAMAN iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 585 067 86 280 86 280 51 900
2009 588 475 85112 85112 50 820
2010 590 935 108 507 108 507 57 1044
2011 593931 45346 45 346 21 518
2012 595 261 100522 100522 899 1113
2013 597 184 118124 118124 1048 1223
2014 597 835 159 268 159 268 1320 1293
2015 602 774 191477 153 191630 1630 1545 1
2016 610484 241459 3297 244756 1998 1688 25
2017 615076 257741 2039 259780 2066 1727 18
2018 624 513 277 058 3113 280171 2298 1836 33

Kaynak: TUIK, DHMI

Adiyaman Havalimani sehir merkezine 22 km uzaklikta yer almaktadir

4.7.2. Batman Havalimani

Giiney Dogu Anadolu Bolgesi’nin Dicle Boliimii’nde yer alan Batman’1 kuzeyde
Mus, batida Diyarbakir, doguda Bitlis ve Siirt ve giineyde Mardin illeri ¢cevrelemektedir.
Batman’in kuzey ve kuzeydogu boliimii yiiksek ve daglik olup, giineyi ise kismen daglik
ve engebelidir. Batman il merkezi, verimli ovalara sahip Batman Cay1 havzasina

kurulmusg ve gelismistir.

Batman Havaliman1 Batman Cayr havzasinda kurulmustur. Havalimani
cevresinde ucus gilivenligini tehlikeye sokacak engebeli ve yiiksek topografya
bulunmamaktadir. Havalimani topografik olarak uygun yerde kurulmustur. Deniz
Seviyesinden 557 metre ylikseklikteki havalimanmin batisinda Batman Cay1

gecmektedir.
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Yiikselti Basamaklari (m)

ACIKLAMALAR

D Havalimani Sinin - 510-575
E Havaliman Pisti E 575 - 650
II' Yerlesmeler I:l 650 - 725
II' Zirveler :] 725 - 800
@ Surekli Akarsular - 800 - 875
Mevsimlik Akarsular [ 875+

Harita 10. Batman Havalimani ve Yakin Cevresinin Fiziki Haritas1

Google Earth

Sekil 59. Batman Havalimani Uydu Goriintiisii



135

Batman’da bes yil i¢inde hava ulasimini en fazla sis aksatmistir. Havalimaninda

kar, yagmur ve riizgara bagli ulasimda yillar iginde aksamalar meydana gelmistir.

Tablo 87. Batman Havalimani’nin Son Bes Y1l igindeki Klimatik Faktorlere Bagli Sefer
Iptal-Rétar Sayilar

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 3 28 1
2015 3 19
2016 3 4
2017 4 9
2018

Kaynak: DHMI

Batman’da hakim riizgar dogu-kuzeydogu yonlidiir. Pist uzanis yonii kuzeydogu-
giineybat1 yonliidiir. Pist hakim riizgar yoniine uygun sekilde kurulmustur Riizgar, ugak

inis ve kalkiginda risk olugturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda 6nemli bir risk bulunmamaktadir.

Batman Havalimani’nda 2008 yil1 tasinan yolcu sayisinin il niifusuna orani yilizde
29,5 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 111°e ulagsmistir. Gegen on yillik siirede hava
ulagimina yogun ilgi gosterilmistir. 2024 yil1 itibariyle havalimaninda dis hat seferleri
yapilmaya baglamistir. 2015 yilinda yapilan tadilat sebebiyle yolcu sayisinda bir 6nceki
yila oranla biiyiik diisiis gézlenmektedir (Tablo 88).

Tablo 88. Batman Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktart

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
BATMAN iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 485616 | 143290 143 290 1186
2009 497998 | 165482 165 482 40 1409
2010 510200 | 185888 185 888 46 1550
2011 524499 | 173943 173943 74 1468
2012 534205 | 497418 497 418 4671 3546
2013 547581 | 419852 419852 4072 3273
2014 557593 | 434511 338 434 849 4382 3178 2
2015 566633 | 197083 350 197 433 1841 1356 4
2016 576899 | 437732 | 1902 439 634 3970 2854 15
2017 585252 | 516612 | 2724 519336 4768 3236 21
2018 599103 | 662871 | 2595 665 466 5938 4324 25

Kaynak: TUIK, DHMI
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Batman’da kent gelisim yonii kuzey yonliidiir. Havalimani da kentin kuzeyinde
yer almaktadir. Havalimaninin kent gelisim yoniiyle ayn1 yonde olmasi ileriki yillarda

havalimaninin kent i¢inde kalma problemini doguracaktir.

Batman Havalimani sehir merkezine 7 km wuzaklikta kurulmustur. Sehir

merkezine ulasim stiresi bakimindan uygun mesafededir.

4.7.3. Diyarbakir Havalimam

Giiney Dogu Anadolu Bolgesi’nin Dicle bdliimiinde yer alan Diyarbakir doguda
Batman ve Mus; batida Sanlurfa, Adiyaman, Malatya; kuzeyde Elazig ve Bingol;
giineyde ise Mardin ili ile sinirlanmistir. Kuzey ve dogu kisminda Giineydogu Toroslar,
giineyinde Mardin-Midyat esigi, batisinda Karacadag ve Urfa platosu yer almaktadir
(Durmus, 2018:338). il alaninin %37 ‘sini daglar, %31’ini ovalar kaplamaktadir.

Diyarbakir Havalimaninin kuruldugu alan, diiz ve genis bir saha karakteri
tasimakta sahada wugus giivenligini tehlikeye sokabilecek topografik engel
bulunmamaktadir. Havaliman1 ¢evresinde bulunan yapilagsmalar ugus giivenliginde risk

olusturacak diizeydedir. Havalimaninin deniz seviyesinden ytiksekligi 687 metredir.

Tarihi: 11/10/2018

Sekil 60. Diyarbakir Havalimani1 Uydu Goriintiisti



137

Diyarbakir Havalimaninda son bes yil i¢cinde uguslarda meydana gelen rotar ve

iptallerde kar ve sis etkili olmustur (Tablo 89)

Tablo 89. Diyarbakir Havalimani’nin Son Bes Y1l Igindeki Klimatik Faktdrlere Bagh
Sefer Iptal-Rétar Sayilari

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 72
2015 14 11
2016 13 6
2017 29 20
2018

Kaynak: DHMI

Diyarbakir’da hakim rlizgar bati-kuzeybati, kuzey-kuzeybati yonliidiir.
Havalimaninda pist uzanis yonii kuzeybati-giineydogu yonliidiir. Pist hakim riizgar

yoniine paralel inga edilmistir.
Hidrografik agidan havalimaninda bir risk simdiye kadar yasanmamustir.

Giiney Dogu Anadolu Bdlgesi’nin en fazla turist ¢eken sehirlerinden biri olan
Diyarbakir ‘da taginan yolcu sayisinin il niifusuna oranina bakildiginda, 2008 yilinda oran
yiizde 64,7 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 118’e ¢ikmistir. Tasimnan yolcu sayisi
bakiminda Tiirkiye’nin 6nemli havalimanlarindan biridir. 2012 yilinda havalimaninda
yapilan 3 aylik bakim ve onar1 ¢aligmalari taginan yolcu sayisina yansimig, havalimaninda

bir dnceki yila gore yolcu sayisinda diislis gorilmiistiir.

Tablo 90. Diyarbakir Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
DiYARBAKIR iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 1492828 | 949668 | 17420 | 967088 882 7350 165
2009 1515011 [ 1048878 | 11506 | 1060381 950 7609 118
2010 1528958 [ 1390165 | 14425 | 1404590 1010 9957 123
2011 1570943 [ 1714423 | 18951 | 1733374 904 11654 146
2012 1592167 [ 1270613 15211 | 1285824 11067 9149 95
2013 1607437 [ 1782827 | 15826 | 1798653 15 860 12276 9%
2014 1635048 [ 1796067 | 16141 | 1812208 15586 12219 9%
2015 1654196 [ 2085114 | 15087 | 2100201 16916 13433 92
2016 1673119 [ 1945097 | 32920 | 1978017 14822 12916 344
2017 1699901 [ 1979021 | 74181 | 2053202 15262 12291 573
2018 1732396 | 1991569 52198 2043767 15127 12761 517

Kaynak: TUIK, DHMI
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Diyarbakir’ kent gelisim yonii bati ve kuzeybati yonlerine dogru olmaktadir.
Ancak cok eski yillardan itibaren hizmet veren havalimani olmasi ve il niifusunun hizla
artmasi sebebiyle havalimani ¢evresinde de yapilasmalar olusmustur. Havalimani kismen

sehir i¢inde kalmustir.

Diyarbakir Havalimani sehir merkezine 10 km uzaklikta kurulmustur. Havalimani

sehir merkezine ulasim siiresi bakimindan uygun mesafededir.

4.7.4. Gaziantep Havalimam

Akdeniz Bolgesi ile Giineydogu Anadolu Bdlgesi'nin birlesme noktasinda yer alan
ilimizin dogusunda Sanlurfa, batisinda Osmaniye ve Hatay, kuzeyinde Kahramanmaras,
giineyinde Suriye, kuzeydogusunda Adiyaman ve glineybatisinda Kilis illeri
bulunmaktadir (il Cevre Durum Raporu).Havaliman1 Oguzeli ilgesinde ova iginde yer
almaktadir (Sengiin, Boyraz, 2008:92).Havalimaninin kuzeybatisinda yiikseltisi ¢ok fazla
olmayan tepe bulunmaktadir. Yiikseltisi fazla olmadigindan ugus giivenliginde tehlike
olusturmamaktadir. Havalimaninin deniz seviyesinden yiiksekligi 952 metre

yiiksekliktedir.

Geogle Eéhrth .

(735'm. goz hizasi: 5:93ikm ¥

magelLa

Sekil 61. Gaziantep Havaliman1 Uydu Goriintiisii
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Gaziantep Havalimani’nda son bes yil i¢inde ugus trafiginde meydana gelen
aksamalarda en fazla etkili olan hava olay1 sistir. Kar, yagmur ve riizgar da havalimani

seferlerinde aksamalara sebep olmustur (Tablo 91)

Tablo 91. Gaziantep Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktdrlere Bagh
Sefer iptal-Rétar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 6 76 6
2015 6 1 7
2016 12 23
2017 7 3 8 1
2018 3 6 1

Kaynak: DHMI

Gaziantep’ de hakim riizgar yonii kuzeybati-glineybat1 yonliidiir. Havalimanin
pist uzanis yonii kuzeybati-giineydogu yonlidiir. Havalimaninin pist uzanig yonii ile
hakim rlizgar yonii birbirine paraleldir. Riizgar, ucak inis ve kalkisina risk

olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda giintimiize kadar bir sorun yasanmamastir.

Sanayi ve ticaret alaninda Tiirkiye’nin 6.biliylik sehri olan Gaziantep, bu
gelismisligi ile orantili olarak ihtiyaci olan sivil hava ulagimina 1976 yilinda
isletmeye agilan havalimani ile kavusmustur. Zengin mutfagi ile Gastronomi
turizminde gelismesi, tarihi yapilar1 ve kiiltiirel degerleri ile son yillarda turizm
acisindan gelisme gosteren Gaziantep ilinin ziyaret eden turist sayilari tasinan

yolcu sayisina yansimistir.

Tasinan yolcu sayis1 bakimindan Tiirkiye’de 10.sirada yer alan Gaziantep
Havalimani’nda yolcu sayis1 ve yiik miktarinda stirekli artis yasanmistir.2008 yili
taginan yolcu sayisinin il niifusuna orani yiizde 46,8 iken, 2018 yilinda bu oran

ylizde 130,8’e ¢ikmistir (Tablo 92)
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Tablo 92. Gaziantep Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiikk Miktar1

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARi
GAZIANTEP iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT [ DIS HAT
2008 1612223 | 649344 | 105624 | 754968 20 5448 1348
2009 1653670 | 708673 | 124329 | 833002 15 6236 1344
2010 1700763 | 944661 | 95311 | 1039972 918 7897 1541
2011 1753596 | 1170025 | 144483 | 1314508 1072 8906 2751
2012 1799558 | 1268715 | 174254 | 1442969 16 808 9088 1784
2013 1844438 | 1662457 | 166342 | 1828799 20010 12033 | 1164
2014 1889466 | 1889937 | 192884 | 2082821 21765 13490 | 1304
2015 1931836 | 2136123 | 195104 | 2331227 22432 14452 | 1282
2016 1974244 [ 2099276 | 230514 | 2330490 21724 13922 | 1708
2017 2005515 | 2376737 | 252832 | 2629569 24082 15317 | 1699
2018 2028563 | 2362415 | 292921 | 2655336 24516 15144 | 1952

Kaynak: TUIK, DHMI

Gaziantep Havalimani, Oguzeli ilge sinirlar1 icinde yer almaktadir. 11 ve ilce

mesafesinden dolay1 havalimaninin sehir i¢cinde kalma gibi bir durumu yoktur.

Gaziantep Havalimani sehir merkezine 20 km, ilge merkezine 6 km uzaklikta

kurulmustur.
4.7.5. Mardin Havalimam

Glineydogu Anadolu Bolgesi’nde bir sinir ili olan Mardin; batida Sanliurfa,
kuzeyde Diyarbakir, doguda Batman, Sirnak ve Siirt, glineyde ise Suriye Devleti ile
komsudur. Mardin il alaninin %52,6’s1 daglarla kaplidir. Pek yiiksek olmayan bu genis
dag kiitlesi, il topraklarinin ortasinda dogu — bat1 istikametinde uzanir. Dogu — bati
istikametinde uzanan bu daglar Diyarbakir Havzasi ile Suriye Colii arasinda basamaklarla
yiikselen bir esik olusturur. Ilin biiyiik bir boliimii daglarla kapli oldugundan vadiler
onemli yer tutmaktadir. Platolar, yeryiizii sekillerinin en az agirhikli boliimiini
olusturmaktadir. Kiziltepe, Mardin, Nusaybin Ovalar ilde genis alan kaplamaktadir

(Cevre Durum Raporu, 2011).

Mardin sehir merkezinin kuruldugu alanda havalimani i¢in diiz ve genis bir arazi
bulunmamaktadir. Bu sebeple havalimani Kiziltepe ilge sinirlart iginde yer almaktadir.
Mardin Havalimani Kiziltepe ovasinda diiz, genis etrafinda engebeli ve yiiksek topografik
unsurlarin olmadig1 uygun bir sahada kurulmustur. Havalimaninin deniz seviyesinden

yiiksekligi 527 metredir.
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Sekil 62. Mardin Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlar isletmesinden alinan verilere gore son bes yillik stirede

havalimaninda klimatik faktorlere bagli uguslarda rotar ve iptal yasanmamustir.

Kiziltepe’de hakim riizgar kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Havalimaninda pist
kuzeydogu-giineybati yonlii insa edilmistir. Pist, hakim riizgar yoniine paraleldir. Riizgar,

ugak inis ve kalkisinda risk olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda risk bulunmamaktadir.

Mardin Havalimani’nda 2008 yil1 taginan yolcu sayisinin il niifusuna orani yiizde
25,6 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 86’ya ulagsmistir. Havalimaninda taginan yolcu
sayis1 ve yiik miktar: siirekli artis gdstermistir. i¢ hat seferlerinde en fazla yolcu 2018
yilinda tasinmistir. 2016 yilindan itibaren dis hat seferleri de baslayan havalimaninda, dis

hat seferlerinde en fazla yolcu 2017 yilinda taginmustir.

Unesco Diinya Kiiltiir Miras1 Listesi'ne aday olan Mardin’ de huzur ve giiven
ortaminin saglanmasiyla Mardin’e gelen turist Sayisinda her gecen yil artis meydana
gelmistir. Havalimaninda taginan yolcu sayisindaki artigin en énemli sebebi Mardin’de

gelisen turizmdir.
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Tablo 93. Mardin Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARi
MARDIN iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT [ DIS HAT

2008 750697 | 192764 192 764 1570

2009 737852 | 233288 233288 1844

2010 744606 | 305914 305914 189 2405

2011 764033 | 122912 122912 82 977

2012 773026 | 278590 278 590 3067 2005

2013 779738 | 359809 359 809 3550 2598

2014 788996 | 469935 469 965 4285 3243

2015 796591 | 568348 568 348 5268 3884 2
2016 796237 | 637816 | 2564 640 380 5908 4282 14
2017 809719 | 677418 | 3440 680 858 6169 4261 25
2018 829195 | 711498 | 3098 714596 6469 4444 66

Kaynak: TUIK, DHMI

Kiziltepe ilgesi sahip oldugu cografi avantajlardan dolayr her gegen giin
gelismektedir. Tarima elverisli topraklara sahip olmasi, ticaretin gelismesi ve
havalimaninin da faaliyete ge¢mesiyle Mardin merkez ilcesine gore daha gelisme
gostermistir. Kiziltepe ilge merkezinin gelisim yonii havalimaninin da bulundugu
kuzeydogu yoniine dogrudur. Havalimaninin ilge gelisim yoniiyle ayn1 yonde olmasi

havalimaninin ileriki yillarda kent i¢inde kalma problemini doguracaktir.

Mardin Havalimani sehir merkezine 13 km, Kiziltepe Ilgesine de 5 km uzaklikta

kurulmustur.

4.7.6. Siirt Havalimam

Gilineydogu Anadolu Bolgesinin Dicle Boliimii’nde yer alan Siirt, glineyinde
Sirnak ve Mardin, dogusunda Van ve Hakkari, kuzeyinde Bitlis, batisinda Batman illeri
cevrilidir. Siirt ilinde yerylizii sekillerinin  %75’ini daglar, %22’sini ovalar
olusturmaktadir. Siirt’in kuzeyi ve dogusu yliksek ve sarp kesimlerden olugmaktadir

(Cevre Durum Raporu, 2011).

Genis bir ova tizerinde kurulan Siirt Havalimani’nin kuzeyinde bulunan tepeler
ucaklarin inis ve kalkisinda engel olusturmaktadir. Bu topografik engelin ortadan
kaldirilmas: ve biiylik govdeli ugaklarin havalimanina inisinin saglanmasi amaciyla
havalimaninda 2017 yilinda baglayan bakim ve onarim caligmalari 2019 yilinda sona

ermistir. Havalimaninin deniz seviyesinden yiiksekligi 610 metredir.
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Sekil 63. Siirt Havalimani Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlar Isletmelerinden alinan verilere gére son bes yil iginde
Siirt Havalimani’nda 2014 yilinda sise bagl olarak 2 kez seferlerde aksama meydana

gelmigtir.

Siirt’te hakim riizgar dogu-kuzeydogu yonliidiir. Havalimaninda pist uzanis yonii
kuzeydogu-giineybat1 yonliidiir. Havalimani pisti hakim riizgar yoniine uygun insa

edilmistir.

Siirt Havalimani’nda hidrografik a¢idan bir sorun gilinlimiize kadar

yasanmamigstir.

Siirt Havalimani’nda 2008 yil1 taginan yolcu sayisinin il niifusuna orani
ylizde 4,1 iken, 2016 yilinda bu oran yiizde 30’a ¢ikmistir. 2016 y1l1 taginan yolcu
sayisinin en fazla oldugu yildir. Hizmete girdigi giinden beri siirekli bakim ve onarim
caligmalariyla gliniimiiz sartlarina uygun, modern bir havalimani olmas1 i¢in ugrasilan
Siirt Havaliman1 2009 ve 2018 yillarinda bakim ve onarim c¢alismalari sebebiyle
kapatilmis  yolcu taginmamustir (Tablo 94) . Havalimaninda dis hat seferleri

yapilmamaktadir.
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Tablo 94. Siirt Havalimani, Taginan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARi
SiiRT iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT [ DIS HAT
2008 299819 | 12581 12581 176
2009 303 622
2010 300 695 937 937 36
2011 310468 | 31420 31420 620
2012 310879 | 33740 33740 241 682
2013 314153 | 1689 16 896 123 469
2014 318366 | 19526 19526 185 334
2015 320351 | 66753 66 753 612 912
2016 322664 | 97912 97912 818 1334
2017 324394 | 22674 22674 181 300
2018 331670

Kaynak: TUIK, DHMI

Siirt’te kent gelisim yonil kuzeybati dogrultusundadir. Havalimani da kentin
kuzeybatisinda yer alir. Havalimaninin suan i¢in kent i¢cinde kalma gibi bir
durumu s6z konusu degildir. Ancak kent gelisim yoni bu yonde deva ederse

havalimani uzun vadede kent i¢cinde kalma gibi problemle karsilasabilir.

Siirt Havalimani, sehir merkezine 14km uzakliktadair.

4.7.7. Sanhurfa Gap Havalimam

Gilineydogu Anadolu Bolgesinin Orta Firat Boliimii'nde bulunan Sanliurfa,
doguda Mardin, kuzeydoguda Diyarbakir, kuzeybatida Adiyaman, batida Gaziantep ve
giineyde Suriye topraklari ile gevrelenmis bir sinir sehridir. ilin kuzeyinde yer alan daglar
ve yiiksek tepeler genellikle giineye dogru gittikge algalir. Ortalama yiikselti 518
metredir. Kuzeydogudaki daglik alan disinda genellikle yiikseltisi 900 metreyi asmayan
genis diizliiklere rastlanir. Ilin en yiiksek noktas1 kuzeydogusundaki Karacadag (1919 m)
sonmiis yanardag kiitlesidir. Biiyiik ovalar ilin giiney yarisindadir. Sira tepeler oldukga
yaygin olup bunlarin arasindan batidan doguya dogru siralanan Surug, Harran ve

Virangehir Ovalart bulunmaktadir (Cevre Durum Raporu, 2011).

Sanlurfa Gap Havalimani diiz ve genis bir zemin iizerinde yer almaktadir.
Havalimani gevresinde topografik olarak ucus giivenligini tehlikeye diistirecek engebe ve

yiikseltiler bulunmamaktadir. Havalimani deniz seviyesinden 825 metre yiiksekliktedir.
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Sekil 64. Sanliurfa Gap Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Sanlurfa Gap Havalimaninda son bes yil i¢inde en fazla sis ve kar havayolu
ulagiminin aksamasina sebep olmustur. Yagmur ve riizgar bes yil iginde, hava ulagiminin

birkag kez aksamasina sebep olmustur (Tablo 95).

Tablo 95. Sanlurfa Gap Havalimani’nin Son Bes Y1l i¢indeki Klimatik Faktorlere Baglh
Sefer iptal-Rotar Sayilar:

KAR YAGMUR SIS RUZGAR
2014 3 19
2015 8 18
2016 4 1 14 1
2017 9 16 1
2018 7

Kaynak: DHMI

Sanliurfa’da hakim riizgar yonii bati- kuzeybati1 yonliidiir. Havalimanin pist uzanisg
yonii kuzeydogu-giineybati yonliidiir. Havalimaninin pist uzanig yonii ile hakim riizgar

yonii birbirine paralel degildir. Riizgar, ucak inis ve kalkisinda sorun olusturabilmektedir.

Hidrografik agidan havalimaninda simdiye kadar bir sorun yasanmamustir.
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2007 yilinda hizmete giren Sanlurfa Gap Havalimani’nda 2008 yili taginan
yolcu sayisinin il niifusuna orani ylizde 9,8 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde
41,9’a ¢ikmistir (Tablo 96). Havalimaninda tasinan yolcu sayisinda ve yiik
miktarinda siirekli artis meydana gelmistir. Havalimaninda en fazla yolcu i¢ hat

seferlerinde 2018 yilinda, dis hat seferlerinde 2017 yilinda taginmistir.

Tablo 96. Sanlurfa Gap Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

| YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
SANLIURFA iL NUFUSU| iC HAT | DIS HAT | TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2008 1574224 | 151074 | 3583 154 657 1314 42
2009 1613737 | 178144 | 3011 181155 27 1660 28
2010 1663371 | 216192 | 4842 221034 61 2090 80
2011 1716254 | 224677 | 6646 231323 72 1855 61
2012 1762075 | 332306 | 15020 | 347326 3149 2638 84
2013 1801980 | 532580 | 13047 | 545627 4564 3983 65
2014 1845667 | 583963 | 8981 592 944 4789 4073 43
2015 1892320 | 677109 | 20718 | 697827 5588 4806 128
2016 1940627 | 755923 | 22081 | 778004 5919 5000 145
2017 1985753 | 821647 | 19122 | 840769 6220 5308 132
2018 2035809 | 834994 | 18984 | 853878 6356 5387 142

Kaynak: TUIK, DHMI

Sanliurfa Gap Havalimaninin sehir merkezine gore mesafesi olduk¢a fazladir. Bu

mesafeden dolay1 havalimaninin kent i¢inde kalma gibi bir durumu s6z konusu degildir.

Sanlurfa Gap Havalimani, sehir merkezine 36 km uzakliktadir.

4.7.8. Sirnak Serafettin Elci Havalimani

Gilineydogu Anadolu ve Dogu Anadolu Bélgelerinin kesisim noktasinda bulunan
Sirnak topraklarinin yaklasik %4’ Dogu Anadolu, %41 ise Giineydogu Anadolu Bolgesi
iginde yer almaktadir. Il batida Mardin, kuzeyde Siirt, kuzeydoguda Hakkari illeri,
giineyde Irak ve Suriye topraklari ile gevrilidir. Ilin yiizey sekilleri genelde engebeli, sarp
yamagclar derin vadiler ve yiiksek daglarin birbirinden ayrildig1 plato ve yaylalardan

olusmaktadur. ilin giineyinde sulu tarima elverisli genis ovalar yer almaktadir.

Sirnak Serafettin El¢i Havalimani adini sehrin 6nemli bir siyaset¢isinden aliyor.
Serafettin El¢i, 1938 Sirnak dogumlu siyasetcidir. Ankara Hukuk Fakiiltesi mezunu olan
Serafettin El¢i, milletvekilligi ve bakanlik yapmustir.

Deniz seviyesinden 621 metre ylikseklikte plato lizerinde yer alan Sirnak

Serafettin El¢i Havalimani ¢evresinde topografik olarak ucus giivenligini tehlikeye
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diistirecek engebe ve yiikseltiler bulunmamaktadir. Havalimani uygun bir saha iizerinde

insa edilmistir.

1'f'h'ak~;$,e;[§jett\n, isHavalimani

Google Earth

21'm 0 km

Sekil 65. Sirnak Serafettin El¢i Havaliman1 Uydu Goriintiisii

Devlet Hava Meydanlari Isletmesinden alian verilere gore Sirnak Serafettin Elci
Havalimani’n da son bes yil igerisinde sadece sise bagli olarak 1 kez ugus iptali

yasanmugtir. Klimatik olaylara bagli uguslarda baska aksamalar yasanmamustir.

Havalimaninin kuruldugu alanda hakim riizgar kuzeybati yonliidiir. Havalimanin
pist uzanis yonii kuzeybati-glineydogu yonliidiir. Havalimaninin pist uzanms yoni ile
hakim riizgar yonl birbirine paraleldir. Riizgar, ugak inig ve kalkigina engel

olusturmamaktadir.
Hidrografik agidan havalimaninda simdiye kadar bir sorun yasanmamastir.

2013 yilinda hizmet vermeye baslayan Sirnak Serafettin El¢i Havalimaninda
taginan yolcu sayisinin il niifusuna orani yiizde 8 iken, 2018 yilinda bu oran yiizde 80,5’¢
¢ikmigtir. Havayolu yolu ulagimina gosterilen ilgi oranlardan agikg¢a goriilmektedir. 2015,

2017 yillarinda havalimaninda dis hat seferide yapilmistir (Tablo 97).
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Tablo 97. Sirnak Serafettin Elgi Havalimani, Tasinan Yolcu Sayisi ve Yiik Miktari

YOLCU SAYISI YUK(Kargo,Bagaj, Posta)(TON) TiCARI
sirnak | ILNUFUSU | iCHAT |DIS HAT [TOPLAM TOPLAM iC HAT | DIS HAT
2013 475 255 39 074 39 074 435 319
2014 488 966 254 254 254 254 2 566 1838
2015 490 184 273 396 71 | 273 467 2810 1819 1
2016 483 788 241 311 241311 2 682 1667
2017 503 236 339725| 116 |[339725 3277 2109 1
2018 524 190 421988 421988 4 000 2720

Kaynak: TUIK, HMI

Sirnak Serafettin El¢i Havalimani’nin sehir merkezine goére mesafesi fazla olan

bir havalimanidir. Bu mesafeden dolay1 havalimaninin kent i¢cinde kalma gibi bir durum

s0z konusu degildir.

Sirnak il merkezine 58 km uzaklikta bulunan havalimani, Cizre ve Idil ilgelerinin

ortasinda yer alir. Havalimani ilge merkezlerine 9 km uzakliktadir.
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SONUC

Hava yolu tagimaciligt gelisen teknoloji ile birlikte glinlimiizde en giivenli ve
konforlu ulagim tiirii haline gelmistir. Tiirkiye de son yirmi yilda yeni havalimanlarinin
insasi, bircok havayolu sirketlerinin kurulmasi ve ulagim ticretlerinde meydana gelen

diistisler havayolu ulagimina gosterilen ilgiyi arttirmistir.

Toplam 55 havalimanina sahip olan {ilkemizin havalimanlarinin say1 bakimindan
bolgesel siralanisina bakildiginda, Dogu Anadolu Bolgesi 11 havalimani ile iilkemizde
en fazla havalimaninin oldugu bélgedir. Marmara Bolgesi’nde 10, Giineydogu Anadolu
ve Karadeniz Bolgesinde 8, Ege, I¢c Anadolu ve Akdeniz Bélgesi’nde 6 havalimani

mevcuttur.

2018 yil1 verilerine gore tasinan yolcu sayist bakimindan, Tiirkiye’de ilk sirada
Istanbul Atatiirk Havaliman1 gelmektedir. 2. sirada Istanbul Sabiha Gékgen Havalimant,
3. sirada Antalya Havalimani gelir. Bunu Ankara Esenboga Havalimani 4. sirada, Izmir
Adnan Menderes Havalimani 5. sirada, Adana Havalimani 6. sirada, Mugla Dalaman
Havalimani 7. sirada, Mugla Milas Bodrum Havalimani 8. sirada, Trabzon Havalimani

9.sirada, Gaziantep Havalimani 10.s1rada takip eder.

Tiirkiye’de ki havalimanlarinin kurulus yeri acisindan degerlendirilmesi bu
noktaya kadar yapilmistir. Havalimani kurulmus sahalarin degerlendirilmesi yapilirken
genel bagliklar tek tek ele alinip sahalarin uygun olup olmadiklar1 incelenmistir. Ancak
tekrar belirtmekte fayda vardir ki havalimani kurulmus sahalarin tek bir kritere gore
uygunlugu veya uygunsuzlugu sahanin tam manasiyla uygun bir saha oldugu ya da uygun

bir saha olmadigi anlamini tasimamaktadir.

Calismanin bu bdoliimiinde ise bu kriterler tablo yardimiyla bir biitiin seklinde

verilip havalimani kurulmus sahalarin durumlari genel ifadelerle izah edilecektir.

Genel tabloya bakildig1 zaman (Tablo 98) Ulkemizde ki havalimanlarindan Kars
Harakani Havalimani, Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani, Kastamonu Havalimani ve
Usak Havalimani’nda biitiin kriterlere uygunluk s6z konusudur. Calisma kapsaminda

analizleri yapilan diger havalimanlarinda bazi kriterlerin uygun olmadig1 goriilmektedir.
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Tablo 98. Havalimanlarinin Yer Segimleri I¢in Uygunluk Analizi

HAVALIMANI / COGRAFi FAKTORLER
AGRI AHMED-i HANi HAVALIMANI
BINGOL HAVALIMANI
ELAZIG HAVALIMANI
ERZURUM HAVALIMANI
ERZINCAN HAVALIMANI
IGDIR SEHIT BULENT AYDIN HAVALIMANI
KARS HARAKANi HAVALIMANI
MALATYA HAVALIMANI
MUS SULTAN ALPARSLAN HAVALIMANI
VAN FERIT MELEN HAVALIMANI
HAKKARI (Y.OVA- S.EYYUBI)HAVALIMANI
ANKARA ESENBOGA HAVALIMANI
ESKISEHIR HASAN POLATKAN HAVALIMANI
KAYSERi HAVALIMANI
KONYA HAVALIMANI
NEVSEHIR KAPADOKYA HAVALIMANI
SiVAS NURi DEMIRAG HAVALIMANI
AMASYA MERZIFON HAVALIMANI
KASTAMONU HAVALIMANI
ORDU-GIRESUN HAVALIMANI
SAMSUN CARSAMBA HAVALIMANI
SINOP HAVALIMANI
TOKAT HAVALIMANI
TRABZON HAVALIMANI
ZONGULDAK CAYCUMA HAVALIMANI
ADANA HAVALIMANI
ANTALYA GAZIPASA-ALANYA HAVALIMANI
ANTALYA HAVALIMANI
HATAY HAVALIMANI
ISPARTA SULEYMAN DEMIREL HAVALIMANI
KAHRAMANMARAS HAVALIMANI
DENIZLi CARDAK HAVALIMANI
iZMiR ADNAN MENDERES HAVALIMANI
MUGLA DALAMAN HAVALIMANI
MUGLA MiLAS-BODRUM HAVALIMANI
USAK HAVALIMANI
ZAFER HAVALIMANI
{STANBUL HAVALIMANI
BALIKESIR KOCASEYIT HAVALIMANI
BALIKESIR MERKEZ HAVALIMANI
BURSA YENISEHIR HAVALIMANI
CANAKKALE HAVALIMANI
KOCAELi CENGIZ TOPEL HAVALIMANI
SABIHA GOKCEN HAVALIMANI
TEKIRDAG CORLU ATATURK HAVALIMANI
ADIYAMAN HAVALIMANI
BATMAN HAVALIMANI
DIYARBAKIR HAVALIMANI
GAZIANTEP HAVALIMANI
MARDIN HAVALIMANI
SiiRT HAVALIMANI
SANLIURFA GAP HAVALIMANI
SIRNAK SERAFETTIN ELCi HAVALIMANI
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Dogal faktorler agisindan uygun olmayan kriterler, iilkemizin genel yapisi
(topografik, hidrografik, klimatik) gbéz Oniinde bulundurularak degerlendirildiginde

havalimanlarinin uygun sahalara kuruldugu gozlenmektedir.

Beseri faktorler acisindan degerlendirildiginde ise aynmi durum séz konusu
degildir. Pistlerin insa edilme yoni, havalimanlarinin kent i¢inde kalmasi,
havalimanlarinin sehir merkezine uzakligi gibi faktorler cesitli problemleri de
beraberinde dogurmustur. Bu problemler; havalimaninin sehir i¢inde kalmasiyla giiriilti
ve hava kirliligi olusturmasi, havalimaninda meydana gelebilecek bir kapasite artirimi

sebebiyle ¢evresindeki yerlesmelerin taginmasini gerektirebilir.

Havalimani yer se¢imi agamasinda yapilacak bir hata ilerde diizeltilmesi miimkiin
olmayacak sonuglar1 beraberinde getirebilir. Boyle sorunlarla karsilagmamak i¢in detayli

arastirmalardan sonra havalimani kurulacak araziye karar verilmelidir.
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AGRI iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

ADANA iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

ANTALYA iLi 2007 YILI CEVRE DURUM RAPORU

BINGOL iLI 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

BALIKESIR ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

BURSA 1ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

CANAKKALE iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

DENIZLI ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
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ELAZIG iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
ERZINCAN ILIi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
ERZURUM iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
ESKISEHIR iLi 2015 YILI CEVRE DURUM RAPORU
HAKKARI iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
IGDIR iLi 2016 YILI CEVRE DURUM RAPORU
ISPARTA iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
KARS ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
KAYSERI iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
KONYA iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
KASTAMONU iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
KAHRAMANMARAS iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
MALATYA iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
MUS LI 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
MUGLA iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
MARDIN iLi 2011 YILI CEVRE DURUM RAPORU
NEVSEHIR ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
SIVAS iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
SAMSUN iLi 2015 YILI CEVE DURUM RAPORU
SINOP iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
SIIRT ILi 2011 YILI CEVRE DURUM RAPORU
SANLIURFA iLi 2011 YILI CEVRE DURUM RAPORU
TOKAT iLi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
USAK ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU

VAN ILi 2017 YILI CEVRE DURUM RAPORU
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YARARLANILAN KURUMLAR

CEVRE ve SEHIRCILiK BAKANLIGI

DHMI (Devlet Hava Meydanlari isletmesi Genel Miidiirliigii)
MGM (Meteoroloji Genel Miidiirliigii)

SHGM (Sivil Havacilik Genel Miidiirligii

TUIK (Tiirkiye Istatistik Kurumu)

THY (Tiirk Hava Yollari)
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EKLER
Ek 1. Orjinallik Raporu

SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU

YUKSEK LISANS TEZ GALISMASI ORJINALLIK RAPORU

| BOLGESEL COGRAFYA

| PROF. DR. ZEKi BORAZ

TURKIYE HAVALIMANLARININ COSRAFI ANALIZI

SOSYAL BILIMLER ENSTITUSU MUDURLUGU’NE

Yukarida baghg: belirtilen tez galismamin a) Kapak sayfasi, b) Girig, ¢) Ana bolimler ve d) Sonug kisumlarindan

olusan toplam ...... 17850 sayfalik kismina iliskin, ...01.../...08.../...... 2019. tarihinde gahsim/tez damigmanim
tarafindan Turnitin adli intihal tespit programindan asagida belirtilen filtrelemel uygulanarak al s olan
orijinallik raporuna gére, tezimin benzerlik oran GO, iy ) N

Uygulanan filtrelemeler:

1- Kabul/Onay ve Bildirim sayfalar1 harig,

2- Kaynakga harig

3- Alntilar harig/dahil

4- 5 kelimeden daha az rtiisme igeren metin kisimlart harig

Yukanida bilgileri verilen 8rencinin doktora tezi Sosyal Bilimler Enstittist Yonetim Kurulu tarafindan belirlenen
azami benzerlik oranlarini agmadigini ve tez ¢alismamun herhangi bir intihal igermedigini; aksinin tespit edilecegi
muhtemel durumda dogabilecek her tirli hukuki sorumlulugu kabul ettigimi ve yukarida vermis oldugum bilgilerin

dogru oldugunu beyan ederim,
wﬂ

Geregini saygilarimla arz ederim.

ROF.DR. ZEKi BOYRAZ PROF. DR.SAADETTIN TONBUL
Danigmanin Adi-Soyadi Anabilim Dali Bagkani
{ Imzasi) (imzasi)

Lisansiistdl tezler, savunma 6ncesinde intihal program raporu ile birlikte enstitiye teslim edilir.

Intihal raporu ile ilgili olarak etik kurallar dahilindeki benzerlik oranlar: ilgili Enstitd Yonetim Kurulu
tarafindan belirlenir. (Enstitdl Yonetim Kurulu tarafindan tezin, intihal kapsamu disinda degerlendirilmesi icin
TURNITIN’den alinan raporda “benzerlik orani”nin, “almtilar harig” en fazla %10, “alintilar dahil” % 30'u
gegmemesi geklinde kabul edilmigtir).
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OZGECMIS

14.07.1991 Elazig’da dogdum. 2010 yilinda Firat Universitesi Insani ve Sosyal
Bilimler Fakiiltesi Cografya Bolimiinii kazandim. 2014 yilinda lisans egitimimi
tamamladim. 2015 yilinda Firat Universitesi, Cografya Anabilim dalinda yiiksek lisans

Ogrenimine basladim.
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