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YUKSEK LiSANS TEZIi

TURKIYE’DE HAVAYOLU ULASIMINDA HAVAALANLARININ y_ERi VE
CEVRESEL ETKILERI: ERZURUM HAVALIMANI ORNEGI

Ferdin BEDIR
Eyliil 2022, 70 sayfa

Bu tez caligmasinin amaci, Tirkiye’de havayolu ulagiminda havalimanlarinin 6neminden
bahsederek, Erzurum Havalimani 0zelinde havalimanlarinin  g¢evresel etkilerinin
belirlenmesini saglamaktir. Calismada, Erzurum ilinde yer alan Erzurum Havalimani’ndan
elde edilen cevresel risk faktorleri belirlenerek elde edilen risklerin ¢evreye olast etkileri L
Tipi Matris kullanilarak ortaya konulmaya calisilmistir. Bu dogrultuda Erzurum Havalimani
kapsaminda; ofisler, mutfak, yas boya, toz boya, kaynak, rosette, makas pres, marangozhane,
montaj ve sonlama, depo, bakim onarim, revir, tehlikeli atik ve diger prosesleri iceren 160
adet cevresel riske sebep olabilecegi diisiiniilen proses tespit edilmis, meydana gelebilecek
cevresel risk etmenleri degerlendirilmistir. Erzurum Havalimani’nda yapilan degerlendirmeler
sonucunda 2 adet orta diizey, 158 adet katlanabilir diizey risk oldugu belirlenmistir. Ortaya
¢ikan sonuca gore de mevcut yaklasimla Erzurum Havalimani’nin, etrafinda yer alan tarimsal
arazilere olumsuz etkisinin olmadig1 gériilmektedir.

Anahtar kelimeler: Cevresel risk degerlendirmesi, Erzurum Havalimani, L tipi matris



ABSTRACT

MASTER THESIS

LOCATION AND ENVIRONMENTAL EFFECTS OF AIRPORTS IN AIR
TRANSPORTATION IN TURKIYE: THE CASE OF ERZURUM AIRPORT

Ferdin BEDIR
September 2022, 70 pages

The aim of this thesis study is to determine the environmental impacts of airports in Erzurum
Airport by mentioning the importance of airports in airline transportation in Turkey. In the
study, the environmental risk factors obtained from Erzurum Airport in Erzurum province
were determined and the possible effects of the risks obtained on the environment were tried
to be revealed by using the L Type Matrix. In this direction, within the scope of Erzurum
Airport; 160 processes that are thought to cause environmental risks including offices,
kitchen, wet paint, powder coating, welding, rosette, scissor press, carpentry shop, installation
and finishing, warehouse, maintenance, and repair, infirmary, hazardous waste, and other
processes were identified and the environmental risk factors that may occur were evaluated.
As a result of the evaluations made at Erzurum Airport, it was determined that there were 2
medium-level and 158 foldable-level risks. According to the result, it is seen that Erzurum
Airport does not have a negative impact on the agricultural lands around it, with the current
approach.

Keywords: Environmental risk assessment, Erzurum Airport, L-type matrix
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BIRINCi BOLUM

GIRIS

Arastirmanin Konusu ve Problemi

2000°’1i yillarin baslarindan itibaren Tirkiye’de bazi politikalar ve uygulamalarla
baslayan biiylime trendi ile birlikte havayolu tasimaciligi giiniimiizde yurt ici ve yurt disinda
en hizli ve en giivenli ulagim yollarindan biri olmus ve dnemi giderek artmaktadir. Havayolu
tagimaciligi; bireyler agisindan turizm ve seyahat olanaklar1 sunmasi, kiiresel ticaretin yolunu
acmasi, bir¢ok kisiye de is isttihdami sunmasindan dolay1 ekonomide vazgecilmez bir hizmet
sektorii halindedir. Havayolu tasimaciliginin bu gibi dogrudan veya tiiretilmis hizmetler
sunmasi, havalimanlariin gelistirilmesi ve yeni havalimanlarinin agilmasi siireclerini de

beraberinde dogurmustur.

Havalimanlarinin varligi bulundugu bdlgeye bir taraftan sosyal ve ekonomik katkilar
saglarken diger taraftan da bir¢ok ¢evre sorununa da yol agmaktadir. Havayolu tagimaciligina
talebin artmasi, ¢evresinde yerlesim birimlerinin artmasina sebep olmustur. Bu artis
havalimanlarmin kirlilik ve giriiltii gibi c¢evresel etkilerinin daha hizli ve siddetli
hissedilmesine sebep olmustur. Ilerleyen yillarda hava tasimaciligina talebin artacag
diisiincesi havalimanlarinin  olumsuz etkilerinin de artacagi diislincesini beraberinde

getirmektedir.

Arastirmanin Amaci

Havayolu tasimaciliginda zaman kaybmin en az diizeyde olmasi, diger ulasim
seceneklerine gore daha giivenli olmasi, sivil havacilik teknolojisinin hizla geliserek sisteme
entegre edilmesi gibi avantajlar hem yolcu hem de kargo tasimaciligi siirecinde havayolu
tasimaciligin1 6n plana ¢ikarmaktadir. Havayolu tasimaciliginin sayilan bu gibi avantajlari
Tirkiye’de de havalimanlarinin sayilarinda siirekli bir artisa sebep olmustur. Ancak
havalimanlarinin olumlu katkilar1 g6z ardi edilmeksizin olumsuz bazi c¢evresel etkilerinin
oldugu da unutulmamalidir. Bu baglamda bu ¢aligmanin amaci havalimaninin bulundugu yere
olan katkilar1 ve diger ulasim yollar ile birlikte ortaya g¢ikan olumlu sonuglar1 yaninda
zamanla cevreye vermis oldugu zararlar1 incelemek ve kirliligin 6nlenmesi icin Oneriler

sunmaktir.



Arastirmanin Onemi ve Gerekcgesi

Bu calismada, ilk olarak Tiirkiye’de ulasim politikalarinin havayolu tasimaciligina
olan etkisi incelenmis, bunun yani sira tasman yolcu sayist ve yiikk miktari, havaliman
sayilari, ugus gergeklestirilen merkezler ve ugak sayilarindaki degisimlerden yola ¢ikilarak
havayolu tagimaciliginin bu siire¢ igerisindeki gelisimi ve 0rnek olarak Erzurum Havalimani
icin degerlendirmeleri barindirmaktadir. Ilerleyen kisimlarda Erzurum Havalimani’nin ne
amacla yapildigi, kapasitesi ve zamanla gelisimi, kuruldugu bolgeye etkileri ve teknik

Ozellikleri ele alinmis, havalimaninin ¢evresinde ne gibi etkilere yol actig1 degerlendirilmistir.

Kullanilan Yontem

Calisma icin literatlir taramasi yapilmis ve Erzurum Havalimani’nin g¢evresel risk
faktorleri L tipi matris kullanilarak belirlenmeye c¢alisilmistir. Calismada objektif bir
degerlendirme igin istatistiki veriler kullanilmasma o6zen gosterilmistir. TUIK, SHGM,
DHMI, ICAO vb. kurumlardan temin edilen istatistiki verilerden siklikla faydalanilmis ve
konunun daha kolay anlasilabilmesi icin siklikla tablolar, grafikler kullanilmis, haritalar ile
bilgiler gorsellestirilmeye calisilmuistir.  Ozellikle havalimanmin  cevresel etkilerini

belirleyebilmek i¢in galisan personelle goriismeler yapilarak bilgiler toplanmistir.
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KURAMSAL TEMELLER

Tiirkiye’de Havayolu Tasimacihiginin Tarihsel Gelisimi

Tiirkiye’de havayolu tasimaciliginin tarihi ¢ok eski olmamasina karsin, olduk¢a hizli
bir gelisim gostermektedir. Mevcut ulagim araglar1 i¢inde sahip oldugu iistiin 6zellikleri ve
diger iilkeler arasinda diinya iizerindeki konumu sonucunda, Tiirkiye’de havayolu ulagiminin

O6nemi hizla artmaya devam etmektedir.

Osmanli Devleti’ne 1911-1912 Trablusgarp Savasi sirasinda Italyanlar tarafindan
yapilan hava saldirilari, Osmanli Devleti i¢in havacilik faaliyetlerine zemin olusturmus,
boylece Tirkiye’de gergeklestirilen faaliyetlerine iliskin ilk c¢alismalar, 1912 yilinda
giinlimiizde Atatlirk Havalimani’nin hemen yan1 basinda yer alan Saraykody’de, iki hangar ve
kiiciik bir meydan barindiran tesiste basglamistir (Sivil Havacilik Genel Miidiirliigii [SHGM],
2021). Baglangicta askeri gerekliliklerde ilerlemis, 1925 yilinda giiniimiizdeki ismi THK olan
TTaC kurularak sivil havaciligin temeli atilmistir. 1933 yilina gelindiginde sivil havayollari
kurmak ve tasima faaliyetlerinde bulunmak icin 5 ucaktan olusan ilk filo Havayollar1 Devlet
Isletme Dairesi ve Tiirk Hava Postallari adiyla MSB’na bagli olarak kurulmustur. 1954 yilina
gelindiginde Diinya havaciligi ve teknolojilerinde meydana gelen ilerlemeler ve ulusal
c¢ikarlarin korunmasi ve denetlenmesi icin Ulastirma Bakanligi’na bagl Sivil Havacilik Daire
Bagkanligi kurulmus, 1987 yilina gelindiginde ise bu baskanlik kapatilarak Sivil Havacilik
Genel Midiirligli kurulmustur. 2005 yilina gelindiginde ise 5431 sayil1 Sivil Havacilik Genel
Midirligi Teskilat ve Gorevleri Hakkinda Kanun yayinlanarak Ulastirma Bakanligi
biinyesinden ¢ikarilarak finansal acidan 6zerk hale getirilmis ve gilinlimiizde faaliyetlerine

finansal acidan 6zerk olarak devam etmektedir (SHGM, 2021).

llerleyen yillarda uluslararasi gelismeleri yakindan takip edebilmek ve c¢agm
gereklerini yerine getirebilmek igin Tiirkiye ¢esitli uluslararasi teskilatlara liye olmustur.
Tiirkiye ilk olarak 1945 yilinda uluslararas: sivil havaciligin temelini olusturan Uluslararasi
Sivil Havacilik S6zlesmesi’ne (Chicago Sézlesmesi) taraf olmus ve ICAO’nin kurucu iiyeleri
arasinda yerini almistir. Tiirkiye ayrica Avrupa’da 1956 yilinda ECAC’nda kurucu tiye iilke,
EUROCONTROL’de iiye durumdadir. Tiirkiye ayn1 zamanda D8 Sivil Havacilik Calisma
Grubu ve JAA-TO iiyesidir (SHGM, 2021).



Tiirkiye’de, yukarida 6zetle belirtilen yasal ve kurumsal diizenlemeler neticesinde,
havalimanlari, ugak sayilar1 ve bunlara bagl olarak yolcu sayilarinda hizli bir artis meydana
gelmistir. Bu gelismeler sonucunda 1933 yilinda gerceklestirilen istanbul-Eskisehir-Ankara
hattinda gergeklestirilmis olan uguslar, Tiirkiye’de yapilan ticari ucuslarin baslangici
olmustur. 1937 yilina gelindiginde Izmir-Istanbul, Istanbul-Ankara ve Ankara-Adana
ucuslariyla hat sayis1 3’e yiikselmis, 1939 yilinda ise Izmir-Ankara uguslari baslamistir. i1k
kez Dogu Anadolu Bolgesi’ne sefer ise 1943 yilinda Ankara-Van seferiyle baslamistir
(Tashgil, 1997). Ilk yurtdis1 seferi ise 1947 yilinda Ankara-istanbul-Atina seferi ile baslamus,
ilerleyen yillarda farkli dis hatlar kurulmustur. 1951 yilina gelindiginde yurtdis1 sefer
noktalar1 4 iken, 2021 yili itibariyle 127 tilke ve 325 noktaya Tiirkiye’den havayolu ile erigim
saglanabilmektedir (Tiirk Hava Yollari [THY], 2021).

Her ne kadar 1945 yilinda 33 yeni ugak alimiyla toplam ucak sayis1 52’ye yiikselse de
1945-1966 yillar1 arasinda mevcut ucak sayisinda azalma meydana gelmistir (Taghgil, 1997).
1963-1967 yillarin1 kapsayan 1. Kalkinma Plani ile birlikte 29 olan faal havalimani sayisi
26’ya distirilmistiir. 1. Kalkinma Plani ile sektorde %15.4°lik bir artig Ongoriilse de
havalimanlarinin mevcut kapasitelerinin ihtiyactan fazla olacagi diisiiniildiigiinden yeni
havalimanlarinin yapilmayacagi, baglanmis islerin ve gerekli donatim yatirimlarinin
tamamlanacag belirtilmistir (DPT, 1963). 2. Bes Yillik Kalkinma Plani’nda da var olup
kullanilmayan ugaklarin satilacagi, mevcut 2 jet ugagina 2 adet daha eklenecegi ve yurtdisi
ucuslarda kullanilacak bu ugaklar yardimiyla yolcu ve yiik tasima kapasitesinin artirilacagi
belirtilmistir (DPT, 1968). 3. Bes Yillik Kalkinma Plani’nda ise 1972 yilina gelindiginde dis
hatlar yolcu tasimaciliginda %42.8, yiik tasimaciliginda %25.3’liik beklentinin iizerinde bir
artis oldugu, Tiirkiye’nin ICAO’ya iiye llkelerin yillik ortalama artis oranlarini astig
belirtilmistir (DPT, 1973). Havayolu tagimaciliginda yurti¢i hatlardan ziyade yurtdis1 hatla 6n
plana ¢ikmug, 1973-1977 yillar1 arasinda yurtdisi hatlarda yolcu tasimaciligi hedeflerin
tizerinde bir gelisim gostererek %88.7’ye ulasmistir (DPT, 1979).

Tiirkiye’de ulasim faaliyetlerine gosterilen 6nem her zaman yiiksek olsa da bazi
donemlerde yatirimlarda degisiklikler goriilmektedir. Tiirkiye Cumhuriyeti’nin ilani ile
demiryolu ulagimima 6nemli Ol¢iide yatirnmlar gergeklesmis olsa da 1950 yili itibariyle
karayolu ulasimina yatirim faaliyetleri artirilmistir. Bu sayede her gecen giin karayolu
ulasiminin yurt i¢i tagimaciligindaki payr artmistir (Avci, 2005). Bu durum karsisinda uzun
stire diger ulagim yollarina olan yatirimlar azalmis, ulagim sektoriinde verimliligin artirilmasi
ve mevcut kapasitelerin etkin bir sekilde kullanilmasi gibi temel konularda gelismeler

saglanamamistir. Hazirlanan kalkinma planlarinda da bu durum belirtilmis olup, 1990 yilinda
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toplam yurt ici yiik tasimalarinda %75.6 diizeyinde olan karayolu pay1, 1999 yilinda %89’a
ulagsmigtir. 1996 yilindan sonra karayolu ve otoyol yatirimlarinda azalma siirecine girilmis,
yurt i¢i havayolu tasimacilifina olan yatirrm miktar1 %19.7’ye ulagmistir. Bu durum
nedeniyle alt ulastirma sektorleri arasindaki yatirnm dengesizliklerini artirmistir. Sektorde
kullanilan fon kaynaklarmin ulagim tiirleri arasinda dogru dagitilmasi yerine belirli 6zel
projelere ayrilmasi, oncelikli yapilmasi gereken projelerin zamaninda tamamlanamamasina,
proje maliyetlerinin ylikselmesine ve beklenen ekonomik ve sosyal faydalarin gecikmesine

neden olmaktadir (DPT, 2000a).

2014-2018 yillarim1 kapsayan 10. Kalkinma Plani’nda da belirtilen diinyada 6n plana
cikan giivenli, standart, kisa stireli ve konforlu ulagim talepleri son yillarda ulagim yollarinin
gelisimini hizlandirmistir. Bunun yani sira Tiirkiye’de sehirlerarast yolcu tasimaciliginin
yaklasik %90.5°1, yiik tagimaciligmin %87.4’1i karayolu ile gerceklesmesi, ulastirma tiirleri
arasinda dengeli bir sekilde paylasim ihtiyact oldugunu ortaya koymaktadir. Bu cercevede
giivenligi on plana ¢ikaran, verimli ve etkin bir ulagtirma alt yapist olusturularak insan
faktoriinli dnceleyen ve ¢evre iizerinde daha az zararli politikalarin uygulanmasi gerekliligi

ortaya ¢ikmistir (Strateji ve Biitge Baskanligi [SBB], 2013).

Tiirkiye’de Yolcu Trafiginin Yillara Gore Degisimi

1962 yilinda Basbakanlik’a bagli olarak kurulan Devlet Istatistik Enstitiisii verileri,
1939 yilinda havayolu tasimaciligini kullanan yolcu sayisinin 399, 1943 yilinda 56911
oldugunu gostermektedir. 1944 yili itibariyle yolcu sayisinda ciddi bir artig gergeklesmis,
1948 yilinda bu say1 72262, 1951 yilinda 108524 yurtici, 3390 yurtdis1 olmak {izere toplam
110000°1 gegmistir. 5 y1l gibi kisa bir siire zarfinda bu rakam 2 katina ulasmis ve 1956 yilinda
177212 yurtigi, 24854 yurtdist olmak tlizere 200000’1 agmistir. 1957 yilinda 308829 yurtici,
21051 yurtdis1 olmak {izere toplam 329880’e, 1963 yilinda 212005 yurtigi, 190463 yurtdist
olmak tizere toplam 402468’e ulasmis ve diizenli olarak artmaya devam etmistir. 1975 yilina
kadar muntazam bir artis gerceklesmis, 1975 yilinda bu sayr 2598759 yurtici, 2201529
yurtdist olmak {izere toplam 4800288 olarak gerceklesmistir. Bu artis 1980 yilinda 3458165°e
diismiis olup bunun sebebinin THY de meydana gelen grevle iligkili oldugu diigiinilmektedir
(Tashgil, 1997). Her ne kadar THY’de ortaya ¢ikan grev havayolu ulasiminda olumsuz
etkilere sahip olmus olsa da 1980 yilinda gerceklesen askeri darbe ile iilke atmosferinin sosyal
ve ekonomik anlamda olumsuz etkilenmesi de bu diisliste onemli 6l¢iide etkili olmustur. 1983
yilina gelindiginde 2920 sayil1 Sivil Havacilik Kanunu’nun yiiriirliige girmesi, 6zel havayolu
sirketlerinin de havayolu tasimaciligi yapabilmesinin 6niinii agmis ve buna bagl olarak 1985

yilindan itibaren yolcu sayisinda olaganiistii artislar meydana gelmistir. Ozel havayolu
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sirketlerinin de piyasaya girmesi ile birlikte rekabet ortami sayesinde sektoriin biiylime hizi
artmis olup, 1991 yilina kadar bu biliylime devam etmistir. 1991 yilinda gerceklesen Korfez
Krizi yabanci turistlerin ve havayolu sirketlerinin Tiirkiye’ye olan bakis agilarinda olumsuz
etkiler olusturmus ve bu sirketler pazarin riskli olarak degerlendirilmesi sonucu
rezervasyonlart ve ucak seferlerini iptal etmislerdir. Bunun sonucunda da yolcu sayisinda

onemli 6l¢iide azalma meydana gelmistir (Tashigil, 1997).

Zamanla yolcu sayisinda dengelenme yagsanmis olsa da 1990 yilindan itibaren yolcu
sayisinda artis ¢ok daha fazla gorilmektedir. Tiirkiye’nin turizm sektoriinde de diinya
tizerinde etkin bir yere sahip neticesinde gerek yerli ve gerekse yabanci turist sayisinda ciddi
bir artis yasanmis ve turistler ulasim i¢in agirlikli olarak havayollarini tercih etmislerdir.
Bunun sonucunda da tarifeli veya diizenli seferler yani sira tarifesiz (charter) seferler
diizenlenmeye baslanmistir. Bu diizensiz seferlerde seyahat eden yolcularin agirlikli bir kismi
da yine yurt disindan gelen turistlerden olusmus olup, bu duruma baglh olarak 6. Bes Yillik
Kalkinma Plani’nda havayolu seyahati tizerinde 6nemle durulmustur. Planla birlikte THY da
hizmet standartlarinin yani sira ugaklarin kapasite kullanimlarinin arttirilarak, yurti¢i yolcu
tasimaciligindan ziyade uzun menzilli ve ekonomik acidan daha avantajli yurtdis1 hatlara
yonelmesi, 6zel havayolu sirketlerinin de yurtdisi turizme dayali tarifesiz ve yurtici turizme
dayal1 kiiclik ugak ve hava taksi isletmeciligi alanlarinda daha etkin rol oynamalar1 konusunda
desteklenmesinin gerekliligi belirtilmistir (SBB, 1990). 7. Bes Yillik Kalkinma Plani’nda ise
basta Atatiirk ve Antalya olmak iizere, alt yapisi1 yetersizligi olan turizm ve ihracat potansiyeli
yiiksek bolgelerdeki mevcut havalimanlarinin hizmet kapasitelerinin ve standartlarinin

yiikseltilmesi gerektigi iizerinde durulmustur (SBB, 1996).

2000’11 yillarin basinda yolcu sayisindaki yiikselis beklentisi devam ederken, aksine
2000-2003 yillar1 arasinda bir diisiis goriilmektedir. 2000 yilinda 13.3 milyon olan yurtici
yolcu sayist, 2001 yilinda 10 milyona, 2002 yilinda 8.7 milyona diigmiistiir. Bu diisiisiin
sebebi olarak 2001 yilinda Amerika’da gergeklesen ve ticaret merkezine ugak ile yapilan 11
Eylil saldiris1 sonucunda diinya genelinde havayolu ulasimina karsi halkta olusan endise
etkili olmustur. Yine 2000-2001 yillarinda Tiirkiye’de ortaya ¢ikan ekonomik kriz sonucunda
da yolcu sayisinda diisiis meydana gelmistir. (Tashgil, 2010). 2004 yilina kadar siiren yolcu
artisindaki bu duraksama sonrasinda Ulastirma Bakanligi tarafindan 2003 yilinda uygulamaya
konulan Bolgesel Havacilik Projesi ile yeniden sigrama yasanmistir. Bu proje “Her Tirk
vatandas1 hayatinda en az bir kere ucaga binecektir.” Sloganini1 kullanmis olup, bunun igin de

tarifelerde indirimler, biletlerde 6zel islem ve egitime katki paylarinin kaldirtlmasi gibi



caligmalarla birlikte 6zellikle yurti¢cinde hizli gelismelerin yasanmasi saglanmistir (Bakirci,

2012).

2005 yili itibariyle hem yurti¢i hem de yurtdist yolcu sayilarinda ¢ok biiyiik sigramalar
yasanmistir. Bu artis ilerleyen yillarda da kendini gostermekte olup, toplamda yurtigi ve
yurtdisi seyahat eden yolcu sayilar1 2005 yilinda 55.5 milyona, 2010 yilinda 102.8 milyon,
2015 yilinda 181 milyona ve 2019 yilinda 208 milyona ulagsmigtir. Bu artigin altinda yatan
temel sebepler arasinda demiryolu, denizyolu ve karayolu tagimaciliklar: havayollarina her ne
kadar alternatif olsa da bu ulasim aglarma yatirimlarin yetersizligi ve bu alternatiflerin
gelisememesi yer almaktadir. Ulke genelinde hizli tren uygulamasma gecilememis,
karayollar1 ag1 yeterli seviyeye ulasamamistir. Karayolu ulagimi, yurti¢i yolcu tasimaciliginin
%90’m1 olustursa da Tiirkiye’nin yiiz Olglimiiniin olduk¢a biiyilk olmasindan dolay1
yolculuklar 20 saatin iizerinde ger¢eklesmektedir. Denizyolu trafigi ise bazi istisnalar disinda
iilke genelinde kullanilamamaktadir. Bu sebepler sonucunda havalimanlarina yapilan
yatirimlarla birlikte insanlarin hava tagimaciligina olan yonelimi de artmig goriilmektedir. Bu
artis 2019 yilina kadar artarak devam etmisse de 2020 yilindaki yolcu sayis1 2010 yil1 6ncesi
yolcu sayilarina gerilemistir. Bunun sebebi ise 2019 yilinda COVID-19 pandemisinin ortaya
¢ikmasidir. Cin’de baslayip tiim diinyaya yayilan bu hastaliktan dolay: ililkemizde de yolcu
tasimaciliginda ¢ok bliylik kayiplar yasanmistir. Hastaligin yayilimimi azaltmak i¢in diger
tilkelerde de oldugu gibi Tiirkiye’de de yurti¢i ve yurtdisi seyahat kisitlamalar1 getirilmis,
sonug olarak tiim ulagim kanallarinda oldugu gibi havayolu ulagimi da nasibini almistir. 2019
yilinda iilkemizde toplam yolcu sayis1 208.3 milyon iken, bu say1 2020 yilinda i¢ hatlarda
49740303 dis hatlarda 31875837 olmak iizere toplam 81616140 olarak gergeklesmistir. 1960
yilindan giiniimiize kadar olan yolcu sayisindaki degisim Ozetle Sekil 1’de gosterilmistir

(Devlet Hava Meydanlari Isletmesi [DHMI], 2021).
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Sekil 1. 1960-2020 yillar1 arasinda Tiirkiye havalimanlarindaki toplam yolcu sayilarinin
degisimi.

Ozetlenecek olursa 1950 yilinda yurtici yolcu tasimaciliginda havayollarinin pay1
%0.06 iken, 2000 yilinda %1.8, 2014 yilinda %7.82, 2018 yilinda ise %9.4 olarak
gerceklesmistir. UAB’nin 2023 yili hedeflerinde ise bu degerin %14 oldugu gdz Oniine
alindiginda, Tiirkiye’de havayolu tasimaciligl i¢in sunulacak tesvik ve yatirnmlarin artarak

stirecegi anlasilmaktadir (T.C. Ulastirma ve Altyap1 Bakanligi [UAB], 2020).

Tiirkiye’de Havayollarinda Yiik Trafiginin Yillara Gore Degisimi

Havayollar ile yiik tagimaciligi yolcu tasimaciliginda da oldugu gibi 2. Diinya
Savasi’ndan sonra ciddi bir artis gostermektedir. Fakat maliyetlerin yiiksekligi toplam yiik
tasimaciligl icinde havayolu tagimaciligimin paymin diisik kalmasma ve havayollarinin
cogunlukla yolcu tagimaciliginda faaliyet gostermesine sebep olmustur. Maliyetlerin
yiiksekligi havayollarinin ¢ogunlukla uzun mesafeler arasinda degerli evrak ve maddelerin
(posta, kiymetli taslar, sanat eserleri, optik ve elektronik esyalar vb. dayanikli maddeler) ve
dayanma stiresi kisa bazi iiriinlerin (ilaglar, meyve ve sebze gesitleri, yumurta vb.) tasimaciligi

i¢in kullanilmasina yol agmistir (Tiimertekin, & Ozgiic, 1997).

Tiirkiye’de havayoluyla uzun yillar bagaj, gazete ve posta tasinmis, kargo
tasimaciliginin Diinya’da hizla gelismesi ile Tiirkiye’de bu alanda calismalara baslamis ve
sonu¢ olarak, ithalat ve ihracat imkani olan havalimanlarinda kargo terminallerinin insa
edilmesine baslanmistir. 1981 yilindan sonra THY tarafindan baglanan kargo seferleri, 1984
yilindan itibaren 6zel havayolu sirketlerinin katilimiyla devam etmistir. ithalat ve ihracat

yapan firmalar tarafindan tam kapasiteyle kiralanabilen kargo ucaklarinda konteynir, palet ve
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yigma yiikleme seklinde kargo hizmeti verilmesinin yani sira tiim tarifeli yolcu seferlerinde
de kargo kompartimanlarinda tasimacilik yapilmaktadir. Dahas1 diinyadaki gelismelere paralel
olarak THY cesitli havacilik sirketleri ile anlagmal1 olarak ortak kargo tasimasi yapmaktadir
(Tashgil, 2010). 2019 itibari ile COVID-19 pandemisinde hiikiimetler tarafindan alinan
seyahat kisitlamalar1 yolcu trafiginin azaltmis, sonug¢ olarak sirketler yolcu ugaklarinin kargo

bdliimlerinin yani sira yolcu bdliimlerinde de de kargo tasimaciligi yapmaya yonelmislerdir.

Havayolu yiik tagimaciligi, kisith kapasitesi sebebiyle Tiirkiye’nin i¢ ve dis ticaretinde
agirhk bazinda degerlendirildiginde en az paya sahip tasimacilik tiiriidiir. Ulkemizde 1980
oncesi kargo tasimaciliglr neredeyse yok denecek az iken, 2010 yilinda bu miktar agirlik
bazinda 9%0.09’a ulagmistir. Son 10 yillik dénemde havayolu tasimaciliginin ithalat
tasimalarindaki paymnda dogrusal olmasa da azalma egilimi mevcuttur. Havayolu yiik
tasimaciligl, 2020 yilinin ilk ti¢ ¢eyreginde ithalatta %0.04, ihracatta ise %0.35 paya sahip
olmustur (Uluslararas1 Tasimacilik ve Lojistik Hizmet Uretenleri Dernegi [UTIKAD], 2020).
Yine de 2023 hedeflerinde genel olarak bu oranin, ortalama %1 olmasi hedeflenmektedir
(UAB, 2020).

Korfez Krizi’nin bir sonucu olarak 1991 yilinda yolcu miktarlarinda oldugu gibi
taginan yiik miktarlarinda da gegici bir diisiis yasanmistir. 2001 yilinda olusan ekonomik kriz
ve yasanan terOr saldirist1 nedeniyle olusan olumsuz ortamin etkisi de Ozellikle yurtici
tasimacilikta kendini hissettirmistir. Bu olumsuz etkilere ragmen 1980 yilindan beri yiik
tasimaciliginda ibra artis egiliminde olup, 1960-2020 yillar1 arasinda havayollar ile taginan
yurtici ve yurt digt yiik miktarlarinin degisimi Sekil 2’de gosterilmistir. 1983 yilinda
yiriirliige giren 2920 sayili Sivil Havacilik Kanunu’nu bu durumun olusmasinda biiyiik
Olgiide etkili olmustur. 2019 yilinda ortaya ¢ikan COVID-19 pandemisi nedeniyle tim
Diinya’da oldugu gibi Tirkiye’de de yolcu tasimaciligi ile paralel olarak yiikk ve kargo
tasimaciliginda da ¢ok biiylik kayiplar yasanmustir. 2020 yilinda gergeklesen yiik tagimaciligi
miktari, 2019 yili ile kiyaslandifinda yaklasik yari yariya bir diisiis gdstermistir (DHMI,
2021).
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Sekil 2. 1960-2020 yillar1 arasinda Tiirkiye’de yer alan havalimanlarinda kargo, posta ve
bagajlarda taginan yiik miktarlari.

Tiirkiye’de Yer Alan Havalimanlarinin Gelisimi

Tiirkiye’de insa edilen ilk havalimani Atatiirk Havalimani’nin kuzeyinde yer alan
Sefakdy’de 1912 yilinda insa edilmis olup, bu havalimani biinyesinde 2 adet hangar ve bir
meydandan olusmaktadir. Ilk sivil havalimam ise Ankara ilinde yer alan Giivercinlik’te
hizmete girmistir. 1933 yilinda Ankara ve Istanbul arasinda diizenli olarak havayolu
ulagiminin baglamasiyla birlikte, bu iki havalimaninin ihtiyaglarmi karsilayacak asfalt ve
beton pistler yapilmistir. Ucaklarin gilivenle inig, kalkis ve yer hareketlerini yapabildigi,
yolcularin gesitli thtiyaglarini karsilayabildigi bina ve donatilarin yer aldigi tesisler olarak tarif
edebilecegimiz  havalimanlarinin  iilkemizde kurulmasi1 ise 1933 yilindan sonra
gerceklesmistir. Istanbul ve Ankara’nin ardindan Izmir, Adana (1937), Afyon, Elaz1§ ve
Van’da (1943) meydan isletme binalar1 ve pistler yapilmis, ilerleyen yillarda ise Sivas,
Erzurum, Diyarbakir, Konya, Kayseri, Malatya, Antalya, Gaziantep, Iskenderun, Urfa (1944),
Samsun (1945) ve Bursa’da (1946) ucaklarin inis ve kalkis yapabilecegi elverisli meydanlar
inga edilmesiyle Tiirkiye’deki havalimani sayisi 1947 yilinda 19°a yiikselmistir (Tashgil,
2010). Ulkemizde ilk ag1lan bu havalimanlar1 biiyiik 6lciide askeri amacl insa edilmis olsalar
da zamanla ihtiyaglar karsilamak amaciyla yeniden revize edilmis ve sivil havacilik i¢in de
uygun hale getirilmiglerdir. Zamanla iilkenin dogusunda bulunan Van, Malatya, Elaz1g gibi
biiyiik sehirlerde yapilan havalimanlari, bu bdlgenin diger biiyiikk merkezlere olan ulagim
hizint da artirmistir. 1950-1970 yillar1 aras1 toplamda 7 havalimani hizmete girmis, farkl
yerlerde havalimani yapilmasi yerine iilkede beseri ve ekonomik hareketliligin fazla oldugu
yerlerdeki mevcut havalimanlarinin standartlar1 yiikseltilerek giintimiizdeki standartlarina
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kavusturulmustur. Giiniimiizde iilkemizde sivil hava trafigine acik toplam 56 havalimani
bulunmakta olup, Tablo 1’de mevcut havalimanlari ve isletme bilgileri yer almaktadir
(DHMI, 2021).

Tablo 1. Tiirkiye'de 2021 Yili Itibariyle Sivil Hava Trafigine A¢tk Havalimanlar: ve Isletme
Bilgileri

Havalimam Adi Aciklama

Istanbul Atatiirk Havalimani

Istanbul Havalimam DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.

Savunma Sanayii Bagkanligi denetiminde 0zel sgirket tarafindan

Istanbul Sabiha Gok¢en Havalimani isletilmektedir.

Ankara Esenboga Havalimani

[zmir Adnan Menderes Havalimani
Antalya Havalimani

Gazipasa Alanya Havalimani DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.
Mugla Dalaman Havalimani

Mugla Milas-Bodrum Havalimani
Adana Havalimani

Trabzon Havalimani

Isparta Siileyman Demirel Havalimani
Kapadokya Havalimani

Erzurum Havalimani

Gaziantep Havaliman

Adiyaman Havalimani

Agr1 Ahmed-i Hani Havalimani
Aydm Cildir Havalimani DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.
Amasya Merzifon Havalimani
Balikesir Koca Seyit Havalimani
Balikesir Merkez Havalimani

Batman Havalimamn

Bingdl Havalimani

Bursa Yenigehir Havalimani
Canakkale Havalimani

Canakkale Gokg¢eada Havalimani
Denizli Cardak Havalimani
Diyarbakir Havalimani

Elaz1g Havalimani

Erzincan Havaliman

Eskisehir Teknik Universitesi Sivil Havacilik Yiiksek Okulu tarafindan
isletilmektedir.

Eskisehir Hasan Polatkan Havalimani
Hatay Havalimani

Igdir Havalimani

Kahramanmaras Havalimani

Kars Harakani Havalimani

Kastamonu Havalimani

Kayseri Havalimani
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Kocaeli Cengiz Topel Havalimani

Konya Havalimani

Malatya Havalimani

Mardin Havalimani

Mus Sultan Alparslan Havalimani

Rize-Artvin Havalimam

Samsun Carsamba Havalimani

Siirt Havalimani

Sinop Havalimani

Sivas Nuri Demirag Havalimani

Sanliurfa GAP Havalimani

Sirnak Serafettin Elgi Havalimani

Tekirdag Corlu Atatiirk Havalimant

Tokat Havalimani

Usak Havalimani

Van Ferit Melen Havalimani

Zafer Havalimani DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.
Zonguldak Caycuma Havalimani DHMI denetimli 6zel sirket tarafindan isletilmektedir.
Ordu-Giresun Havalimani

Hakkari Yiksekova Selahaddin
Eyyubi Havalimani

1961 yili itibariyle planli doneme gecilmis ve 1. Kalkinma Plani’nda belirtildigi {izere
ortaya konulan arz karsiliginda yeterli talebin olusmamasindan dolay1 yeni havalimanlarinin
yapilmamasi, insast devam eden havalimanlarinin tamamlanmasi ve var olanlarin da donatim
ozelliklerinin iyilestirilmesi karar1 alinmistir. Buna bagli olarak 1960-1970 yillarin1 kapsayan
10 yillik donemde sadece 1966 yilinda Erzurum Havalimani insa edilerek hizmete acilmistir.
1970-1980 yillar1 arasinda sadece Gaziantep Havalimani (1976) agilmistir. 1980-1990 yillar
arasinda bu sayida artis olarak 1981 yilinda Dalaman Havalimani, 1988 yilinda Erzincan ve

Kars havalimanlar1 agilmistir.

1988 yilindan itibaren her ile bir havaalan1 politikasi neticesinde ¢esitli illere bolgesel
havayolu tagimaciligin1 gelistirmek amaciyla kii¢lik havaalanlar1 insa edilmistir. Bu baglamda
kiigiik yerlesim yerleri arasinda daha kiigiik ugaklarla yolcu, posta ve kargo tasimaciligi
yapilmast hedeflenmistir. Bolgeler arasinda ulasimi kolaylastirilmasiyla turizm ve ticari
gelisimi amaglayan bu model yardimiyla cografi kosullar nedeniyle ulasilmasi zor olan
bolgeler ile daha gelismis biiyiik yerlesim yerleri arasinda ulasim kolaylagmis, bolgesel
gelismislik farklar1 en aza indirilmeye calisilmistir (Batur, 2008).
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Ilerleyen yillarda bazi havalimanlari, hizmet binalarindaki veya pistlerindeki islevsel
yetersizliklerinden ve gerekli karlilig1 saglayamamasindan dolay1 kapatilmistir. Zamanla bu
havalimanlar1 atil hale gelmis olsa da daha once bahsi gecen 2003 yili Ulastirma
Bakanligi’nin Bolgesel Havacilik Projesi’nde yer alan, Tiirkiye’de atil havalimani
kalmayacak sloganmi ile kapatilan havalimanlar1 tekrar faaliyete gecirilmis, havalimani
olmayan yerlere de yeni havalimanlari yapilmaya baglanmistir. Yapimi tamamlanan ve
Tiirkiye’nin en biiyiik, Diinya’daki sayili havalimanlari arasinda yer alan Istanbul Havalimani

projeside bu dénemin projeleri arasinda yer almaktadir.

Havalimanlar ile baglantili olarak {izerinde durulmasi gereken bir diger konu ise
ozellik sivil veya askeri Ozellikleridir. Tiirkiye’de 56 adet havalimani bulunmakta olup
bunlarin 38 tanesi sadece sivil kullanima hizmet etmekte, kalan 18 tanesi ise hem sivil hem de
askeri amach olarak kullanilmalarina devam edilmektedir. TSK’ya ait havalimanlarinin bir
kism1 sadece askeri faaliyetlerde kullanilmakta, bir kism1 da imzalanan 6zel protokoller ile

askeri hizmetle birlikte sivil hava ulasimina da hizmet vermektedir.

Havaalanlarimin Cevreye Olan Etkileri

Hava ulasimina artan talep bolgelerde ekonomik, sosyal ve kiiltiirel hayatla katkida
bulunmaktadir. Fakat havaalanlarinin c¢evre {izerinde ¢esitli etkilere de yol agtig1
goriilmektedir. Havalimanlari, bulundugu ¢evrede toprak ve su kirliligine, giiriilti kirliligine
yol agtig1 gibi giiriiltii kirliligine de neden olmaktadir. Havalimanlar1 artan sehirlesmeden
dolay1 zamanla sehirlere olduk¢a yakin bolgelerde kalmasindan dolayr giiriiltii kirliligi hava
ulasiminin gelismesinde énemli bir sorun olarak ortaya ¢ikmaktadir. Buna bagh olarak artan
yolcu sayisindan dolay1 da havalimanlarinin kapasitelerindeki artis ile ¢cevreye verdigi zararlar

arasinda bir denge olusturulmalidir.

Havaalanlarinin, giiriiltii, hava kirliligi, su kirliligi, vahsi yasama etkisi, c¢evresel
atiklar, cevredeki halk sagligina olan etkileri, insaat ¢alismalar1 nedeniyle olan etki, arazi
kullanim etkileri gibi ¢evre {izerine birgok etkisi vardir (Horonjeff, Mckelvey, Francis.,
Sproule, William, & Young, 2010).

Giiriiltii Etkisi ve Alinacak Onlemler

Giriilti, cesitli psikolojik ve fiziksel bozukluklara neden olmakla birlikte igitme ve
algilamay1 olumsuz etkileyen, ¢cevrede olusan ses yogunlugundan dolay1 huzursuzluga sebep
olan bir kirlilik tiiridiir. Bu kirlilik miktarini etkileyen sebeplerden birisi de o havalimanina

inis ve kalkis yapan ugak tiirleri ve buna bagli olarak motor biiyiikliikleridir. Ugak iireticileri
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son yillarda yeni iiretilen ucak motorlarinin giiriiltii seviyesinin standartlara uygun olarak

tiretmeye baslamiglardir. Bunun yaninda ¢esitli bazi 6nlemler de alinmasi gerekmektedir.

Havaalanlarinda, daha az ugak giiriiltiisiinden etkilenmeyi saglamak ve daha sessiz
faaliyetlerde bulunabilmek igin ¢esitli prosediirler uygulanmaktadir (Horonjeff vd. 2010).

Bunlar:
e Giiriiltiiyii azaltmak icin ¢esitli yontemlerin kullanimi
e Ucaklarin giiriiltii seviyelerinin kontrol edilmesi ve denetlenmesi
e Gece yapilan ugus kisitlamalari
e Uygun olan pistlerin kullanimi
¢ Uygun olan arazinin kullanimi

e Giiriiltliyii 6lgen cihazlar ile 6l¢iimlerin yapilmasidir.

Hava Kirliligi ve Alinacak Onlemler

Hava kirliligi kiiresel bir etkiye sahip oldugundan ekosistemde olumsuz etkilere neden
olmaktadir. Insan sagligin fiziksel ve psikolojik olarak olumsuz ydnde etkilemekle birlikte.
Atmosferi de etkileyerek diger canlilar i¢in de zararli olmaktadir. Sera gazi etkisi, ozon
tabakasindaki incelme, kiiresel 1sinma gibi problemlere yonelik kiiresel tedbirlerin alinmast
zorunlu olmaktadir. Havaalanlarinda meydana gelen hava kirliligi yerel kirlilik kaynaklar
arasinda yer almaktadir. Havaalanlarinda hava kirliligine neden olan kaynaklar: ucak yakit
ikmal sistemleri, ugak motorunun egzozu, ingaat ¢aligsmalari, 1sitma ve sogutma sistemleri, yer
hizmeti araglari, yolcularin, ziyaretcilerin ve c¢alisanlarin kullandig1 araglardan olugmaktadir

(Korul, 2003).

TAV’in 2015 yilinda yaymlamis oldugu siirdiiriilebilirlik raporunda 2017 yili
itibari ile Istanbul’da %8.9, Ankara’da %1.3, Izmir de %4 oraninda ucus operasyonlarindaki
emisyonlarda azalma hedeflendigi ifade edilmistir. Ayrica ugaklar park ettiklerinde ek gii¢
tiniteleri olan APU kullanmaktadirlar. TAV ugaklarin bu {initeleri kullanmalarin1 azaltmak
icin gerekli yenilenmelerin yapildigini ve park alanlarinda bulunan harici gii¢ kaynaklar ile
ucaklarin giiclerini temin ettiklerini belirtmistir. Aym1 zamanda APU kullaniminin %85
oraninda azaltilabilecegini ve bununda orta 6lgekli bir havaalaninda 33000 ton CO2 salinimini

azaltabilecegini ifade etmistir (TAV Havalimanlar1 Holding [TAV], 2014).

Hava kalitesiyle ilgili yonetmeliklere gore bes 6nemli kirletici bulunmaktadir. Bunlar:
kiikiirt dioksitler (SOx), asili partikiiler madde, azot oksitler (NOy), karbon monoksit (CO) ve
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ucucu organik bilesikler hidrokarbonlar ve asbest, inorganik arsenik, berilyum, merkap, vinil
kloriir, benzen ve radyoniiklidlerdir. Havaalanlarinda hava kalitesini diisiiren emisyonun
onemli bir boliimii ugak motorlarindan geri kalanlar1 ise havaalanlar1 yer araglar1 ve
havaalaninin kendisi tarafindan ortaya ¢ikarilmaktadir. Ilaveten, jeneratorler, fosil yakith
ekipmanlar, buz ¢6ziicii malzemeler, boya malzemeleri, asfaltlama islemleri, yakit dagitim
operasyonlart ve ingaat faaliyetleri gibi havaalanlariyla iligkili endiistriyel tesisler ve

operasyonlar hava kalitesiyle ilgili emisyonu artmasina neden olmaktadir.

Hava kirliligini 6nlemenin en etkili yolu ugak sirketlerinin fosil yakit kullanimini
sonlandiracak yeni tip motor teknolojileri iiretmeleri olacaktir. Son zamanlarda deneme
ucuslarinin yapildigi biyoyakitlarin kullaniminin yayginlagsmast i¢in gerekli calismalarin
yapilmasi 6nemli 6l¢iide kirliligi azaltacak ve verimliligi artiracaktir. Yine hidrojen ile ¢alisan
motorlar lizerinde caligmalar yapilmakta olup cok az yakit kullanarak hava kirliliginin

azaltilmas1 ve daha fazla verim alinmasi hedeflenmektedir.

Su Kirliligi ve Alinacak Onlemler

Havaalanlarinda su kirliligi, Pist, apronlar, oto parklar ve diger araziler gibi yerlerden
suyollarina sizan ylizey suyu akintisi, kis aylarinda ugak ylizeyleri ve pist iizerindeki buzlari
giderme ve buz ¢ézme i¢in uygulanan De-Antiicing isleminde kullanilan kimyasal sivilar ile
kirletilebilir. Yine Ucak ve araclarin bakiminda ve yikanmasinda kullanilan kimyasallarin

yani sira yangin egitimi faaliyetleri ve yakit dokiintiileri de bu kirlilige neden olabilirler.

(Neto, Calijuri, & Carvalho, & Santiago, 2012).

Su kirliligini 6nlemek i¢in personelin ve yolcularin bilinglendirilmesi gerekmektedir.
Zararlar1 en az olabilecek kimyasal maddeleri kullanmak, su kirliligine neden olan kurum ve
kisiler i¢in caydirict cezai yaptirimlar uygulamak, su akisini kontrol ederek atiklar ve zararli
kimyasallar i¢in drenaj, aritma veya geri doniisiim sistemleri yapmak su kirliligini en aza

indirmek i¢in ¢6ziim olabilir.

Vahsi Yasama Olan Etki ve Alinacak Onlemler

Havaalanindaki faaliyetler o bolgede yasayan hayvanlara ve bitki Ortiisiine zarar
vermektedir. Havaalanlarinda meydana gelen giiriiltii, hava kirliligi gibi bircok neden
hayvanlarin iirkmesine ve go¢ etmesine yol agmaktadir. Bu nedenlerle havaalanin insasinda
kullanilan alan bitki Ortiisiinde degisiklige, hayvanlarin gocline ve ekolojik dengenin

bozulmasina neden olmaktadir.
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En biiyiik operasyonel sorunlardan biri, havaalaninin yakininda bulunan vahsi yagam
ile karsilasmaktir. Kalkis ya da inis esnasinda pist lizerinde bulunan bir hayvan ya da kus
carpmalari, ugaklarin gévde ve motorlarinda 6nemli hasar gérmesine neden olabilecek
giivenlik tehlikeleridir. Bunun en onemli Orneklerinden birisi 2009 yilinda New York
LaGuardia Havaalani’nda kalkis yapan Airbus A320 u¢aginin kalkis esnasinda Kanada Kazi

stirisiine ¢arpmasi sonucu Hudson Nehri’ne zorunlu inis yapmasidir.

Biiyiik havaalani projelerinin yaban hayat1 iizerindeki etkisi oldukca fazladir. Ozellikle
havaalaninin yapimi planlanirken her tirli durum g6z ardi edilmeden iyi bir planlama
yapilmalidir. Havalimanlarinin vahsi yasam popiilasyonu iizerindeki etkileri hakkinda detayli

eylem planlar1 hazirlanip uygulanmalidir.

Atiklar ve Alinacak Onlemler

Tehlikeli atik biriktiren havaalanlari, atiklarin ¢evredeki ortamda serbest kalmasini
onleyecek saklama alanlar1 olusturmalidir. Tehlikeli atiklar havaalani tesisinde belirli bir siire
gecici olarak tutulmalidir. Tehlikeli maddeler geri doniistiiriilebiliyorsa geri doniistiiriiliip
kullanilmali, aksi takdirde ¢evreye zarar vermeyecek sekilde uygun sekilde imha edilmelidir.
Havaalanlarinda ¢evreye daha az zarar veren kimyasal maddeler kullanilmali ve personel bu

konuda bilinglendirilmelidir (Wells, & Ed, 2004).

Halk Saghgma Etkileri ve Alnacak Onlemler

Yapilan bazi aragtirmalar ugak giiriiltisiiniin insan sagligina olumsuz etkilerinin
oldugu ortaya koymaktadir. Bu olumsuz etkiler hem psikolojik hem de fiziksel olarak kendini
gostermektedir. Fiziksel olarak insan sagligina etkileri; kalp hastaliklarinin olugmasi, kan
basincinin artmasi, uyku diizeninin bozulmasi, isitme problemleri olarak belirtilmistir. Ucak
giiriiltlistiniin insanin psikolojik saghigina etkileri ise; stres, ucagin diisebilecegi endisesiyle
ortaya ¢ikan korku, depresyondur (Bogicevic, Yang, Cobanoglu, Bilgihan, & Bujisic, 2016).
Olusturulacak 6zel saglik birimleri havaciligin ortaya c¢ikardigr saglik problemlerini

incelemeli ve ¢oziim yollar1 sunmalidir.

Havaalam Insaat Cahsmalarinin Cevreye Etkisi ve Alinacak Onlemler

Havaalanlarindaki ingaat faaliyetleri, havaalan1 ¢evresinde yasayanlar ve yolcular
tizerinde gecici ve uzun vadeli olumsuz etkilere neden olabilir. Havaalaninin genisletilmesi
esnasinda veya yeni bir havaalan1 yapimi sirasinda ingaat caligmalart nedeniyle gliriiltii
kirliligi ve insaat kalintilarma bagli atiklar ortaya ¢ikmaktadir. Insaat siirecindeki temel

cevresel faktorler; toprak erozyonu, su ve hava kalitesi, insaat ekipmani ve insaatin yapilis
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yontemine baglh giiriiltii, insaat malzemelerinin kaynagi ve miktari, isletmelerin ve konutlarin
bozulmasit ve tasinmasi, mevcut tesislerin devam eden operasyonu, insaat siirecinde

havaalaninin kapali olmasidir (Zeytin, & Kirlioglu, 2014)

Havalimani ingaat1 ¢calismalarinda giiriiltii kirliligi, hava kirliligi ve goriintii kirliligi
gibi etkenler gozden gecirilerek miimkiin oldugunca en az ¢evresel zararla insaat

tamamlanmalidir.

Havaalam Arazi Kullamminin Cevreye Etkisi ve Alnacak Onlemler

Havaalanlarinin yerlesim yerlerinden uzakta bos bir araziye yapilmasi olumsuz
etkilere ¢6ziim olusturmamaktadir. Cilinkii havaalan1 gelistikge ticaretten kaynakli olarak
etrafindaki yerlesim yerleri de gelisecektir. Havaalanlarinin yapilacag: yerin planlanmasi ve
tasarimi, ekonomi, arazi kullanimi, altyapt ve toplumsal kalkinma iizerinde 6nemli etkilere
neden olmaktadir. Ayrica dogal yasamdan tutun, c¢evredeki bitki oOrtiisiine kadar pek cok
noktada da etkisi olacaktir. Havaalaninin ¢evresel etkileri dikkate alinarak giiriiltii ve hava
kirliliginden en az etkilenecek yerler belirlenmelidir. Belirlenen yerlerde havaalani yer
secimine uygun olabilecek araziler tespit edilmelidir. Bu sekilde havaalaninin olusturacagi

cevresel etkilerin Oniine gegilecektir.

Erzurum Havalimanr’mn Ulasim Faaliyetleri icerisindeki Yeri ve Etkileri
Havayolu ulasim ve etkileri.

Erzurum’un {tlkenin dogusunda yer almasi ve iklim kosullarimin zorlu olmasindan
dolay1 havayolu wulagimi1 kullaniminin yogun olmasi beklenirken, yolcu sayilarinin
beklenenden az oldugu ve donemsel olarak da bu sayilarda degiskenlik oldugu goriillmektedir.
Ozellikle kis turizminin ileri seviyede olmasi sonucu yerli ve yabanci turistler havayolunu
kullanarak sehre gelmektedir. Fakat bu durum siirekliligi olan bir durum olmadigindan yeterli
derecede havayolu kullanimini saglamamaktadir. Havayolu seyahatinin tercih sirasinda arka
siralarda olmasmin nedenleri arasinda maliyetlerin yiiksek olmasina paralel olarak bilet
ticretlerinin de yliksek olmas1 gelmektedir. Her ne kadar havayolu sirketleri diisiik kar payi ile
faaliyetlerini siirdiirseler de ugak bakim ve par¢a maliyetlerinin yiiksek olmasindan dolay1 bu

maliyeti bilet fiyatlarina da yansimaktadir.

Tarifeli uguslarda DHMI, her havalimani i¢in aym fiyat tarifesini uygulamaktadir.
Fakat son yillarda havayolu ulasimini tesvik etmek amaci ile iicretlerde indirimler uygulansa
da, ucgus yaptif1 noktalara uygulanacak bilet fiyatlarin1 havayolu sirketlerinin kendileri

belirlemektedir. Fiyat belirlemede yolcu sayilari, uguslara olan talepler, o noktaya diger
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havayolu sirketlerinin gidip gitmemesi gibi baz1 durumlar etkili olmaktadir. Bu durumlar goz
Oniine alindiginda Erzurum Havalimani’nda tarifeli olarak THY, THYA, PGT ve SXS olmak
lizere 4 firma faaliyet gostermektedir. Erzurum’dan tarifeli olarak direkt yurtdisi seferi
olmamakla birlikte yurtiginde Istanbul, Ankara, Bursa ve Izmir destinasyonlarna karsilikli
ucuslar gergeklesmektedir. Bu durumda firmalar yurtici veya yurtdisina seyahat etmek isteyen
yolcularinin transferini agirlikli olarak Ankara {izerinden saglamaktadirlar. Bu durum da
Ankara seferlerinde yogunluga ve fazla talebe neden olmaktadir. Her ne kadar Ankara’ya
talep diger illere gore daha fazla olsa da her ile neredeyse tek bir firmanin hizmet vermesi,
rekabet ortaminin olugmamasina neden olmakta ve bu durum bilet fiyatlarina olumsuz
yansimaktadir. Erzurum’a yakin olan Trabzon ile fiyat kiyaslamasi yapildiginda, sefer
sayilari, ugus yapilan noktalar ve hizmet veren havayolu sirketlerinin Erzurum’a kiyasla daha
fazla olmasindan dolay1 bilet fiyatlarinin Trabzon Havalimani’nda daha uygun oldugu

goriilmektedir.

Erzurum Havalimani’nda bulunan THY ve THYA yetkilileri ile yapilan goriismeler
neticesinde THYA ile yapilan ucuslarda Erzurum dahil tim Tirkiye’de ayni fiyatlandirma
politikas1 uygulanmakta iken THY ile yapilan uguslarda havalimanina gore farkh
fiyatlandirma yapilabilmektedir. Bu fiyat politikasi ise sefer yapilan havalimanlarina c¢alisan
baska firmalarm olup olmamasia ve yine yolcu talebine baglh olmaktadir. Erzurum-istanbul
sefer sayilarinin artirtlmasi mevcut durumda s6z konusu degildir. Bunun sebebi ise var olan

ucak seferlerinin yeterince dolmamasi olarak gosterilebilmektedir.

Ucak parca ve bakim maliyetlerinin yam sira Erzurum’da kis aylarinda yogun kar
yagist nedeniyle ugak ylizeyinde kar birikmesi ve buzlanma meydana gelmektedir. Bu
durumda ugak ylizeyinin temizlenmesi ic¢in kullanilan Deicing-Antiicing uygulamasi da
maliyet artisinda 6nemli bir etken olusturmaktadir. Bu durum ugak saatleri, sefer sayilar1 gibi
noktalarda etkili olmaktadir. Talep yogunlugu az oldugu takdirde sefer iptalleri de
olabilmektedir.

Ozel yolcular igin veya ozellikle kis aylarinda turizm amagh Rusya ve Ukrayna’dan
charter seferler diizenlenmektedir. Bu seferler fazla sayida olmamakla birlikte stireklilik de
arz etmemektedir. Tarifeli uguslardan farkli olarak DHMI tarafindan hizmet karsilig1 alian
cesitli iicretler de etkili olmaktadir. DHMI tarafindan alian iicretler Tablo 2’de gdsterilmistir

(DHMI, 2021)

Tablo 2. 2021 Yili DHMI Ucret Tarifesi
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HiZMET TURU

Seyriisefer
Hizmetleri

AIS Yayinlari Tarifesi

Terminal Hizmetleri

Uluslararas1 Konma ve Konaklama Tarifesi

Ic Hat Konma ve Konaklama Tarifesi

Havaalan1 Calisma Saatinin Uzatilmas1 Hizmeti Tarifesi
Emniyet Tedbiri Hizmeti Tarifesi

Ugak/Arag¢ Yonlendirme Hizmeti Tarifesi

Yer Hizmetleri Tarifesi

Yer Hizmetleri Calisma Ruhsatlar1 Tarifesi

Arac Ozel Plakasi Tarifesi

Akaryakit ikmali Imtiyaz1 Tarifesi

Yer Tahsisleri Tarifesi (1)

isletme Hizmetleri

Yer Tahsisleri Tarifesi (2)

Yolcu Servis Hizmeti Tarifesi

Yolcu Kopriisii, 400 Hz. Elektrik, Su Hizmetleri Tarifesi
Check-in, Transit Kontuar, Kiosk ve Karsilama Bankolar1 Tarifesi
Otopark Tarifesi

Iletisim Sistemleri Tarifesi

Ugus Bilgi Sistemi Monitér Kullanimi Tarifesi

Ugus Bilgi Sistemi Reklam Tarifesi

Girig Kartlar1 ve PAT Sahalarinda Arag Kullanma Belgesi Tarifesi

Elektrik, Su, Aritma, Isitma, Sogutma ve Havalandirma Hizmetleri
Tarifesi

Diger Hizmetler

Helikopter Kiralama Tarifesi
Arag, Gereg, Malzeme ve Personel Tahsis Tarifesi

Baz Istasyonu Tarifesi

Erzurum Havalimanr’na Alternatif Ulasim, Lojistik Faaliyetleri ve Ozellikleri

Erzurum iline ulagim karayolu, havayolu ve demiryolu hatlar ile saglanmaktadir.

Erzurum ili ulasim imkéan ve olanaklar1 agisindan oldukga iyi bir konumda bulunmaktadir.

Denize kiyis1 olmasa da yaklagik 300 km uzaklikta yer alan Trabzon Limani sayesinde deniz

ulasim1 imkanina da sahiptir.
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Karayolu ulasimu.

Erzurum ilinde ulasim faaliyetleri ¢cogunlukla karayollar ile saglanmaktadir. Dogu-
bati ve kuzey-giiney yonlii karayolu ve baglanti yollar1 ile gelismislik diizeyi oldukga
yiiksektir. Karayolu ulagiminin daglik ve engebeli oldugu bir bdlge olmasindan dolay:
oldukca maliyeti yiiksek ve teknolojik agidan gelismis projeleri de barindirmaktadir. Erzurum
siirlart igerisinde 2021 yil itibariyle, 1517 km devlet yolu, 732 km il yolu olmak iizere
toplam 2249 km karayolu agi bulunmaktadir (Karayollar1 Genel Midiirligi [KGM], 2021).
2019 il itibariyle sehre ait diger sehirle olan baglant1 karayolu ag1 haritas1 Sekil 3’te yer
almaktadir (UAB, 2013).

Sekil 3. Erzurum karayolu agi.
Bolge arazi yapist bakimindan daglik ve engebeli bir yapida olmasindan dolay1
karayolu ulasimini kolaylastiracak tiinel, gecit, koprii, viyadiik gibi bir¢ok onemli projeleri

sinirlari igerisinde barindirmaktadir.

Bolge i¢in yapilan 6nemli projelerden birisi Ovit Dag1 Gegis Projesi’dir. Proje her ne
kadar 1880 yili Osmanli Devleti kalkinma planlarindan birisi olsa da ancak 137 yil sonra
gergeklestirilebilmistir. Ovit Dagi’nda yapimi tamamlanan tiinel 14.3 km uzunluga sahip olup
Tiirkiye’nin en uzun, diinyanin ise 3. en uzun tiineli olma 6zelligine sahiptir. Rize-Erzurum
karayolu gilizergahinda olan tiinel sayesinde 2640 rakimli Ovit Dagi’nda yilin her doneminde

ulasim kesintisiz bir sekilde saglanabilmektedir.

Diger 6nemli bir proje Erzurum-Bayburt giizergdhinda yer alan ve 2400 rakimla
tilkemizdeki en zorlu gecitlerden biri olan Kop Dag1 Gegidi’nde yapilan Kop Tiineli’dir. 2012
yilinda temeli atilmis olan tiinelin yapimi tamamlandig: takdirde 2400 olan gegcit yiiksekligi

2000 m’ ye kadar diisecek, ozellikle kis aylarinda yasanan kar ve buzlanma olaylarinin
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ulasima olan etkisi ortadan kalkmis olacaktir. Erzurum’un Karadeniz bolgesi ile olan
baglantisin1 saglayan Bayburt ili i¢cin de olduk¢a dnem arz eden bu tiinel Trabzon Limani ile
olan karayolu baglantisini1 da daha kolay hale getirerek ticaret ve lojistik noktasinda da 6nemli
katkilar saglayacaktir. Bayburt ilinin Erzurum’a 125 km uzaklikta olmasindan dolay1 ticaret
ve havayolu ulasimi gibi faaliyetlerini yogunlukla Erzurum’dan gerceklestirdikleri de goz

Ontine alinirsa bu projenin de ne kadar 6nemli katkilar saglayacagi goz ardi edilmemelidir.

Bir diger onemli proje de Erzurum-Artvin giizergdhinda yer alan HES projeleri
sonucunda yapilan yol agidir. Bu yol iizerinde toplam uzunluklari1 23.8 km olan 17 adet tiinel,
6 koprii ve 1 viyadiik bulunmaktadir. Bu giizergah ile Erzurum’un Giircistan, Azerbaycan gibi

tilkeler ile olan karayolu baglantisi saglanmaistir.

Demiryolu ulasgima.

Erzurum sinirlari igerisinde toplam 246 km demiryolu ag1 bulunmaktadir. Ortala yillik
139872 yolcu ve 220918 ton yiik tasimaciligi yapilmaktadir (UAB, 2020). Bolgede demiryolu
ag1 sadece dogu-bati giizergahinda oldugundan dolay1r kuzey illeri ile bir baglantisi
bulunmamaktadir. Demiryolu aginin iyilestirilmesi ig¢in birgok proje gelistirilmektedir.
Erzincan-Trabzon ve Erzincan-Mus baglantilar1 calismalar1 baglanmis olup, Erzurum’un
kuzey ve giliney yonlii ulasimina katki saglayacaktir. Bu noktada demiryolu agi bulunmayan
Bayburt ili i¢cin de yeni bir ulagim araci da saglanmis olacaktir (Kuzey Dogu Anadolu
Kalkinma Ajansi [KUDAKA], 2014).
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Sekil 4. Erzurum demiryolu agi.

Mevcut demiryolu aginin hizli tren ag1 olarak yenileme c¢alismalari baslamis olup

ulasim siiresinde 6nemli 6l¢lide tasarruf saglanmasi hedeflenmektedir. Sehirlerarasi demiryolu
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a8l yani sira sehir i¢i tramvay projesi de onaylanmustir. Yaklasik olarak 21 km uzunlukta ve

20 istasyon planlanan tramvay hatti ile ulasimda yeni bir alternatif saglanmis olacaktir (UAB,
2020).

Lojistik merkezi.

Zamanla sehir merkezlerinde kalmis olan yiikk garlarinin sehir disinda karayolu,
havayolu ve liman baglantilarinin oldugu noktalara tagima projesi sonucu Erzurum Organize
Sanayi Bolgesi’nde 2011-2018 yillar1 arasinda yapimi tamamlanan Palanddken Lojistik

Merkezi kurulmus, yillik 437000 ton tasima kapasitesi hedeflenmistir (UAB, 2020).

Erzurum bélge etkisi altinda bulunan iilkelere bakildig1 zaman Azerbaycan, Gilircistan,
fran ve Rusya yer almaktadir. Bu iilkeler ile yapilan ticaret sonucunda Erzurum’dan yapilan
yik ve kargo tagimaciligmmin ¢ok Onemli bir kismi karayolu ile yapilmaktadir. Bolge
genelinde planli ve diizenli yurt disi hava kargo tasimaciligi olmadigindan havayolu
tasimaciligl oldukca diisiik miktarlardadir. Yiik tasimaciliginin agirlikli olarak karayolu ile
yapildigi ve ticaret hacmi de goz Oniine alindiginda, YHT hatt1 ile nakliyede avantaj

saglanarak bolgesel kalkinma agisindan 6nemli bir atilim gergeklesecektir (KUDAKA, 2014).

Erzurum Havalimanr’nin Kapasitesi, Ozellikleri ve Gelisimi

Erzurum Havalimani ilk olarak 1947 yilinda sehir merkezine 8 km uzaklikta 1500 m x
20 m boyutunda bir pist ve 100 m?’lik bir Terminal Binas1 ve Ucus Kulesi’ni icerecek sekilde
hizmete baslamigtir. 21 Mayis 1955 Tarihinde THY nin kurulmasini takiben 1956 yilinda,
Hava Meydan Isletmeciligi, Yer Hizmetleri, Seyriisefer Hava Trafik ve Muhabere
Hizmetlerini yiiriitmek iizere kurulan DHMI Genel Miidiirliigii’ne devredilmistir (DHMI,
2021). Pist ve alt yap1 tesislerinin 1966 yilinda tamamlanmasiyla HVKK ve DHMI Genel
Miidiirligii arasinda yapilan bir protokol ile sivil askeri kategoride hizmet vermeye
baslamistir. Ayn1 yi1l temeli atilan ve 1968 yilinda tamamlanan yillik 300000 yolcu kapasiteli
yeni terminal binasinda hizmet vermeye baslamistir. Erzurum Havalimani’nin giinlimiizde
kullanilan apron, terminal ve destek binalart ise 02.12.2005 tarihi itibariyle hizmete girmis
olup 24 saat esasina gore hizmet vermeye devam etmektedir. Siire¢ igerisinde gelisimine
devam eden Erzurum Havalimani’nda, askeri ve sivil faaliyetler devam ederken 2020 yili
itibariyle EGM’ye bagli bir IHA ve SIHA merkezi kurulmustur. Bu merkezle sadece

Erzurum’a degil, tiim bolgeye hizmet verilmektedir.

Uluslararas1 havacilik kurallarina gore Tiirkiye hava sahasindaki ugus emniyetinin

saglanmasi ve hava trafik akisinin giivenli ve hizl bir sekilde temini yoniiyle havalimani 26R-
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08L CAT HI-A, 08R — 26L. CAT I (Localizer, Glide Slope) ve baglh VOR, DME, NDB
cihazlar ile teknik blokta kurulu tiim elektronik cihaz ve sistemlerin arizalarinin giderilmesi,
periyodik bakimlarinin ve onarimlarinin yapilmasi ve isletilmesi ile uluslararasi standart ve
performanslarda calistirilmas1t Erzurum Havalimani Basmiidiirliigii’ne bagh Elektronik

Miidiirliigii’niin teknik personel kadrosu ile yiiriitiilmektedir. Havalimanina ait teknik bilgiler

Tablo 3’de verilmistir (DHMI, 2021).

Tablo 3. Erzurum Havalimani 'na Ait Teknik Bilgiler

Bulundugu Sehir Erzurum

Hizmete Giris Y1l 1966

Havaalani Statiisii Sivil/Askeri

ICAO Kodu LTCE

IATA Kodu ERZ

Trafik Tipi I¢/D1s Hat

Terminal Binas1 Toplam Biiyiikliigii 13.107 m?

Cografi Koordinatlari 39°57°21" N, 41°10' 14" E
Isletmeci DHMI

Sehre Uzaklik 13 km

Ulasim Otobiis, Taksi, Ara¢ Kiralama
Yiikseklik (AMSL) 1757 m (5764 ft)

ARP Koordinat 390 57' 21" N, 0410 10' 14" E
Aydinlatma Kategorisi 08L-26R (CAT-I11/A)/08R-26L (CAT I)
Itfaiye Kategorisi CAT IX (9)

VIP Binasi Var

CIP Hizmeti Yok

Dinlenme Hizmeti Kafe Restoran

Saglik Hizmeti ik Yardim (112)

Otopark 530 Arag

Yakit Tkmal Hizmeti
Yer Hizmet Sirketi

Banka Hizmetleri

Gumriikli JET A-1 (THY OPET)
Celebi Hava Servisi

ATM Cihazi (Denizbank ve Vakifbank)

PISTLER

Dogrultu Uzunluk (m)
08L/26R 3810 x 45
08R/26L 3810 x 30
Mukavemet Yiizey
PCN-75 F/D/X/U Asfalt
PCN-80 R/D/W/U Beton
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APRONLAR

Boyut Kaplama Mukavemet Ugak Kapasitesi

636 x 120 Beton PCN 80 R/D/W/U 14

TAKSIRUTLAR

Adi Genislik Mukavemet Kaplama

A 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt/Beton
B 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt/Beton
C 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt/Beton
D 24 m (Hizli gikis) PCN-75 F/D/X/U Asfalt/Beton
E 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt/Beton
F 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt/Beton
G 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt
H 24 m PCN-75 F/D/X/U Asfalt
J 20m PCN 59 Beton

Erzurum Havalimani’na ait giinliik ugak seferleri ise Tablo 4’de verilmistir (DHMI, 2021).

Tablo 4. 13 Eyliil 2021 Tarihli Sefer Listesi

No Firma Sefer Numarasi/Sehir  Sefer Saati
1 Pegasus PC2553/istanbul 09:20
2 Anadolu Jet TK7071/Ankara 09:45
3 Tiirk Hava Yollar1 TK2705/Istanbul 11:15
4 Anadolu Jet TK7575/Bursa 17:15
5 Tiirk Hava Yollar1 TK2706/Istanbul 20:00
6 Anadolu Jet TK7409/Istanbul 20:30
7 Pegasus PC2555/Istanbul 20:35
8 Sun Express XQ9295/Izmir 22:00
9 Anadolu Jet TK7075/Ankara 22:10

Erzurum Havalimani’nin ucak seferleri, yolcu sayilar1 ve yilik tasima miktarlart her
gecen yil lilke genelinde meydana gelen artisla paralel olarak artmakta olup Erzurum

Havaliman yiik, yolcu ve ucak istatistikleri Tablo 5°de verilmistir (DHMI, 2021).
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Tablo 5. 2010-2020 Yillar1 Arasinda Erzurum Havalimani Ucak, Yolcu ve Yiik Istatistikleri

YUK TRAFIGIi

] TiICARI UCAK TRAFIGi
(Bagaj + Kargo + Posta) (TON)

YIL ICHAT DISHAT TOPLAM ICHAT DISHAT TOPLAM ICHAT DISHAT TOPLAM

2010 749999 15083 765082 6531 299 6830 5433 157 5590
2011 788128 17209 805337 7097 464 7561 5902 119 6021
2012 772700 16520 789220 6848 397 7246 5663 134 5797
2013 852616 23505 876121 7745 548 8293 5934 168 6102
2014 962023 14313 976336 8432 366 8798 6376 112 6488
2015 1069090 12019 1081109 8890 305 9195 6859 91 6950
2016 1193182 6771 1199953 9436 221 9657 7577 73 7650
2017 1366495 10420 1376915 9647 354 10000 8437 82 8519
2018 1324804 9992 1334796 9530 200 9730 8065 77 8142
2019 984037 6650 990687 7932 153 8085 8065 75 8140
2020 560532 2516 563048 5537 47 5584 5930 22 5952

Erzurum Havalimani teknik 6zelliklerinden birisi de Engelsiz Havaalan1 Kuruluslar
arasinda yer almasidir. SHGM tarafindan baglatilan Engelsiz Havaalan1 Projesi ile
havaalanlarinda engelli ve/veya hareket kabiliyeti kisitli yolcularin magdur olmamalari icin
tim kolaylik ve imkanlarin saglanmasi, herhangi bir icret talebi olmadan s6z konusu
yolcularin hava ulagimlarini rahatlikla saglamalar1 hedeflenmistir. Tiirkiye’de toplam 2021
yil1 itibariyle 75 kurulus bu proje sonucu Engelsiz Hava Kurulusu unvanina sahiptir (SHGM,
2021). Erzurum Havalimanit bu unvani 2018 yilinda almistir. Terminal binasindaki genel ve
0zel alanlarin yapisi, otopark gibi fiziki ortamlar uygun olarak diizenlenmis olup ayrica ilgili
personeller ile de gerekli hizmetler sunulmaktadir (DHMI, 2021). SHGM tarafindan Erzurum
Havalimani’na verilen Engelsiz Havalimam Sertifikas1 Sekil 5’de gosterilmistir (DHMI,

2021).
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D.H.M.I ERZURUM HAVALIMANI
Bu belge; 24/01/2018 tarihinde Erzurum ili Erisilebilirlik fzleme ve Denetleme Komisyonu tarafindan
yapilan inceleme sonucunda ve 05/02/2018 tarihli Komisyon toplantisinda alinan 1026 sayili karar
ile erigilebilir oldugu belirlenen D.H.M.I. Erzurum Havalimani Binas: i¢in diizenlenmigtir.

Sekil 5. Erzurum Havalimani1 Engelsiz Havaalan1 Sertifikasi.
Erzurum Havalimaniin Kurulus Yerinin Ozellikleri ve Havalimanna Etkileri

Erzurum Havaalani, kent merkezinin 10 km kuzeyinde (39° 55” E ve 41° 16” N) ve
Erzurum Ovas1 Sulak Alani smnirlart igerisinde yer almaktadir. 1756 m kottan baglayan
yaklasik 1003 ha biiyiikliigiinde bir alan iizerinde kurulmustur. Ilin dogusunda Kargapazari
(3048 m), kuzeyinde Dumlu (3186 m) ve giineyinde ise Palandoken (3176 m) daglar ile
cevrilidir. Etraft daglarla cevrili olan il bir vadi tabani niteliginde olup, vadinin en tabaninda
Dumlu Dagi’ndan dogan ve Firat Nehri’nin baslangici olan Karasu Nehri’nin ana govdesi

gecmektedir.
Erzurum Havalimani’nin cografi ve topografik durumu.

Erzurum ovasmin dogusunda ve Karasu Nehri boyunca uzanan sulak alanlar, tarima
kazandirilmak amaciyla 1949-1953 yillar1 arasinda insa edilen drenaj kanallariyla
kurutulmustur. Giinlimiizde ovanin topografik 6zellikleri nedeniyle Karasu vadisi boyunca
diisiik kotlarda diizenli olarak mevsimsel sulak alanlar ortaya ¢ikmaktadir. Yeraltt suyu ve
yamag¢ kaynaklariyla beslenen bu bataklik alanlar, karlarin erimeye basladigi ve yagislarin
arttig1 ilkbahar sonu yaz basinda genis sulak alanlara donismekte olup ovaya ait uydu

goriintlileri Sekil .6’da gosterilmistir (Eymirli, 2017).
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Sekil 6. Yillara gore sulak alanlarin yogunlugu ve Erzurum Havalimani.

Erzurum Ovasi’nda yer alan sulak alan, nehir ve yeralt1 sular1 ile beslenen bir i¢ kesim
bataklik ekosistemidir. Bu alan, yagisin ¢ok oldugu mevsimlerde yiiksek yeralti su seviyesi
nedeniyle su tablasi kaynaklar1 ve yiizey sular ile beslenmektedir. Alan tabani killi olup,
allivyon bazalt sinirinda sayisiz kaynagi bulundurur ve bu durum gelen sularin ¢okiintiide
tutulmasini saglar. ilkbahar sonu itibariyle karlarin erimeye baslamasi ve uzun siireli yagislar
taban suyunu yiikseltir ve bu donemde alan gol niteligi tasir. Havalimanmin yer aldig:
alaninin 6nemli bir kismi da aliivyal topraklardan olusmakta, sulak alanin yer aldigi bolge
taban suyu yliksek mera Ozelligini tasimaktadir. Sulak alanin yer aldigi ova Akdeniz-
Karadeniz ve Dogu Afrika-Bat1 Asya kus go¢ yollarinin kesisim koridoru {izerinde olup, 2013
yili itibartyla ovada 230 kus tiiriiniin varhigi tespit edilmis ve sulak alanda goriilen kus

yogunlugunun mekansal dagilimi Sekil 7°de gosterilmistir (Comakli, 2014).
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Sekil 7. Sulak alanda goriilen kus yogunlugunun mekansal dagilima.
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Klimatolojik etkiler ¢ercevesinde Erzurum Havalimani ¢evresinde sis durumu.

Erzurum Havalimani’nin kuruldugu alan etrafi daglarla cevrili ve Erzurum Ovasi’nin
en diisiik kotunda yer almaktadir. Dag yamagclarinda olusan orografik 1sinma ve soguma,
ozellikle soguk ve agir hava kiitlesinin havalimani ve ¢evresine yi1gilmasina neden olmaktadir.
Bunun sonucunda yigilan soguk hava o bdlgedeki yogun sulak alan veya Karasu Nehri
tizerindeki buharlagsma ile birleserek yogun bir sis tabakasi olusmasina neden olmakta olup

havalimani1 ve ¢evresinin topografik 6zellikleri Sekil 8’de gosterilmistir (KUDAKA, 2018).
S T
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Sekil 8. Havalimani ve ¢evresinin topografik ozellikleri.

Kis aylarinda alanin tamaminin yogun ve kalin kar tabakasi ile drtiilmesinin soncunda
yigilan agir ve soguk havanin yani sira tabandaki yogun kar birikintisi sonucu 1s1 kaybiin
olusmasiyla ortaya ¢ikan ani soguma, havadaki nemin yogunlugunun artmasma ve bunun
sonucunda da sis miktarinin da artmasina neden olmaktadir. Kig aylarinda alan tizerindeki
y1gilma etkisi Sekil 9’da gosterilmistir (KUDAKA, 2018).
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Sekil 9. Kis aylarinda alan tizerindeki y1gilma etkisi.

Sis nedeni ile olusan bu aksakliklar sonucunda seferlerde meydana gelecek iptaller
veya gecikmeler, havaalanlarinin kullandiklar1 teknolojiye gore belirlenen kategorilerle
¢oziilmeye calisilmaktadir. Goriis mesafesinin yetersiz oldugu zamanlarda Kategori (CAT I,
II, III) olarak smiflandirilan sistem yardimi ile ugaklarin inis veya kalkis yapabilmeleri
saglanmaktadir. Erzurum Havalimani’nda 2017 yilina kadar goriis mesafesinin 400 m’ye
kadar disik oldugu durumlarda CAT 1 sistemi kullanilirken, 2017 itibariyle goris
mesafesinin 200 m’ye kadar diistiigii durumlarda kullanilabilen CAT II sistemi kullaniimaya
baslamistir. 2020 yili itibariyle Tiirkiye’de sadece 3 havalimaninda bulunan, goriis
mesafesinde limit olmaksizin kullanilabilen CAT III/A sistemi kurulmustur. Bu sistemle sis
hadisesi Erzurum Havalimani i¢in problem olusturmamaktadir. Bu sistem sayesinde, c¢evre
illerde meydana gelen olumsuz hava kosullarindan dolayi inis yapamayan ugaklar da Erzurum
Havalimani’na divert ederek (yOnlendirilerek) inislerini emniyetli bir sekilde
gerceklestirebilmektedirler. Dolayisiyla bu 6zelligi ile Erzurum Havalimani g¢evre illere de

hizmet vermektedir.

Klimatolojik etkiler ¢ercevesinde Erzurum Havalimani’na ait iklim elemanlari

ortalamalar.

Havalimani meteoroloji istasyonundan, 1950-2016 yillar1 arasinda havacilik amagh
Olclilen degerlere gore yillik ortalama sicaklik 5.6°C, en yiiksek sicak 35.6°C, en diisiik
sicaklik ise -37.2°C’dir. Yillik toplam yagis miktar1 403.3 mm ve nispi nem ortalamasi ise
%66.29 olarak belirlenmis olup istasyona ait iklim elemanlarinin ortalamalar1 Tablo 6’da

verilmistir (KUDAKA, 2018).
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Tablo 6. Erzurum'a Ait Iklim Elemanlart Ortalamalart

Avlar/Degerler Ocak | Subat | Mart | Nisan | Mayis | Haziran | Temmuz | Agustos | Eyliil | Ekim | Kasun | Arahk Ort.
Yillik Ort. Sic. (°C) -9.26 -7.84 -2.27 548 10,55 14.87 19,27 19.37 14.56 7.97 0,75 -5.98 5,62
Maks. S1c.0rt. (°C) -4,00 -2,50 2,60 11,20 16.80 21,70 26,50 27,10 22,60 15,20 6,60 -1,20 11,88
Min. S1c.0rt. (°C) -14.20 | -13.00 -7.00 0,20 4,20 7,20 11,00 10,90 6,20 1,50 -4.10 -10,60 -0.64
Ayhk Mak. Sic. Ort (°C) 3.48 493 10,52 18,70 2343 27.72 31,86 31,97 2843 2241 13,99 6,61 18.67
Avhk Min. Sic. Ort (°C) -2591 | -2454 | -1848 -7.05 -1.00 192 545 5.70 0.40 -5.09 -13 85 -2228 -8.73
Rekor Min. Sic. (°C) -36.00 | -37.00 | -33.20 | -22.40 | -7.10 -5,60 -1.80 -1.10 -6.80 | -14,10 | -34,30 | -37.20 | -19.72
Rekor Mak. Sic. (°C) 8.00 10.60 | 2140 | 26,50 | 29.10 32,20 35,60 36,50 3330 | 27.00 17.80 14,00 2433
Mak Kar Kal. Ort (cm) 2582 | 2982 | 1945 7.25 - - - - - - 10.67 13,73 17.79
Kar Ortiilii Giin Sayis1 27.30 | 2630 | 19.10 2.70 0.20 - - - - 0.70 6,30 22,70 13.16
Nispi Nem (%) 7820 | 78.00 | 76,10 | 67,30 | 63,70 58,80 53,00 50,80 52,60 | 64,70 | 73,50 78,80 66,29
Yagis Miktar: (mm) 1970 22.90 32,10 51,40 7030 46.30 26,00 15.90 2270 | 4430 31,00 20,70 4033
Ort. Yag. Giin Say. 11,30 11.20 12,80 14,20 16,50 11,00 6,50 5.30 5,00 9.80 930 11,00 10,33
Ort. Giin. Siir. (sa) 3.10 4.30 5,10 6,30 5,00 10,20 11,20 10,70 9,00 6.70 4,70 3,00 6.86
e HERE |
:::;1:':] 13 11 4 1 1 12 17

Erzurum Havalimami’nda havacilik faaliyetlerini olumsuz etkileyen meteorolojik

olaylar.

Erzurum Havalimani’nda ugusu etkileyebilen hava olaylarindan en Onemlisi goriis
engelleyici olaylardir. Sis, pus, duman, toz, kum firtinas1 gibi goriis engelleyici hava olaylari
icerisinde Erzurum Havalimani’nda faaliyetleri olumsuz olarak en c¢ok etkileyen olay, siirekli
ve diizenli olarak gerceklesen sis olayidir. Bunun yaninda, 6zellikle bahar ve yaz aylarinda az
da olsa meydana gelen yerel kuvvetli saganaklar, gok giiriiltiilii saganaklarla beraber giiney
yonlii yan riizgarlarin da ¢ok kisa siireli uguslari olumsuz etkiledigi durumlara da
rastlanmaktadir. Yine yogun kar yagis1 oldugu zaman dilimlerinde kisa stire de olsa pistlerde
biriken kar tabakasi, ucaklarin inis ya da kalkisin1 geciktirerek kisa siire de olsa seferlerde

gecikmelere neden olabilmektedir.

Erzurum Havalimani ve Yesil Havaalan1 (Green Airport) Projesi

Yesil Havaalami Projesi amaci.

Havaalanlarinda faaliyet gosteren kuruluslarin ¢cevre ve insan sagligina verdikleri veya
verebilecekleri zararlarin sistemli bir sekilde azaltilarak miimkiin oldugunca ortadan
kaldirilmas1 amaci ile SHGM tarafindan cesitli calismalara baslanmistir. Bu kapsamda
isletmelerden TS EN ISO 14001 standardinin mevcut versiyonuna uygun ve SHGM ile TSE
tarafindan belirlenmis kriterlere uygun bir Cevre Yonetim Sistemi olusturulmast ve
uygulamasi istenmektedir. Bu uygulama ile her y1l diizenli olarak Sera Gazi Envanter Raporu

olusturulmas1 ve bu raporun TSE tarafindan dogrulama isleminin tamamlanmasi
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gerekmektedir. Belirlenen bu kriterleri saglayan isletmelere SHGM tarafindan Yesil Kurulug
Sertifikas1 verilmektedir. Projede eger bir havalimaninda bulunan tiim isletmeler bu sertifikayi
almaya hak kazanirsa bu durumda o havalimani Yesil Havaalan1 Sertifikast almaya hak
kazanacaktir. Proje 2009 yilinda TSE tarafindan ortaya konulmus ve 2013 yilina gelindiginde
TSE ve SHGM arasinda bir is birligi protokolii imzalanmistir (SHGM, 2021).

Bir havalimaninda belirtilen kriterleri uygulama sonucunda Yesil Kurulug Sertifikasi
almis olan isletmelere, SHGM Hizmet Tarifesi geregi 6demesi gereken yetki belgesi, ruhsat,
sertifika gibi gerekli belge bedellerinde %20 indirim uygulanmaktadir. Bununla birlikte
icerisindeki tiim isletmelerin Yesil Kurulus Sertifikas1 alarak Yesil Havaalani Sertifikasi
almaya hak kazanan havalimani iginse bahsi gegen belge bedellerinde %50 indirim
uygulanmaktadir. Boylelikle havalimanlarinin g¢evreye olan olumsuz etkilerinin en aza

indirilmesi ve giderek ortadan kaldirilmasi i¢cin SHGM tarafindan tesvik saglanmaktadir

(SHGM, 2021).

Bu kapsamda Tiirkiye’de toplam 42 havalimani bu sertifikayr almaya hak kazanmis
olup bu havalimanlarindan biri de Erzurum Havalimani’dir. DHMI verilerine gore Erzurum
Havalimani, mevcut sertifikay1 2018 tarihinde almis olup, proje kapsaminda kiiresel 1sinma ve
iklim degisikligine karsi alinacak onlemlerle ¢evreye verilen zararlari minimize ederek

ortadan kaldirmak hedeflemektedir (SHGM, 2021)
Yesil Havaalam Projesi’nde sektorel kriterler ve Erzurum DHMI

Yesil Havaalan1 projesi kapsaminda Erzurum Havalimani’nda yer alan isletmelerin
bazi kriterleri saglamalar1 istenmektedir. Bunlar; atik su yonetimi, buzlanma onleyici/giderici
faaliyet yonetimi, tehlikeli madde ve karisimlarin yonetimi, atiklarin yonetimi, ¢evresel

giiriiltii yonetimi, hava kirliligi yonetimi, yakitlarin yonetimi gibi kriterlerdir (SHGM, 2021).

Atik su yonetiminde, Erzurum Havalimani’nda gergeklesen faaliyetler sonucu evsel ve
endiistriyel nitelikte atik sular ortaya ¢ikmaktadir. Kriterlere gore ortaya ¢ikan bu atik sularin
aritilmasi i¢in uygun drenaj sistemine sahip olunmasi gerekmektedir. Yaglar ile karismis atik
sularda yag tutucu sistemlerin kullanilmasi gerekmektedir. Atiklarin smiflandirilarak yasal

kosullar dogrultusunda yonetilip diizenli denetimler yapilmasi gerekmektedir (SHGM, 2021).

Erzurum’da agir kis aylarimin yasanmasi sonucu havalimaninda ve ugak ylizeylerinde
buzlanmay1 giderici ve Onleyici bazi islemler gerceklestirilmektedir. Bu islemler igin

havalimaninda bazi alanlar belirlenerek alt yapinin buna uygun olarak yapilmasi, ortaya ¢ikan
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atiklarin belirlenen bu alanlarda toplanmasi, depolanmasi, tasinmasi ve bertaraf edilmesi veya

geri donlisiimiiniin saglanmasi gerekmektedir (SHGM, 2021).

Havalimaninda tehlikeli madde ve karisim bulundurulmasi durumunda uygun envanter
diizenlenerek {izerlerinde uygun etiketleme yapilmasi gerekmektedir. Depolanmalarinda

azami dikkat ve Onem gosterilmeli, zarar géren malzemelerin degisimlerinin yapilmasi

gerekmektedir (SHGM, 2021).

Atiklarin yonetiminde ise atiklarin kaynagmin ayrigtirilarak gegici depolanmasi,
tasinmasi, geri doniisim veya bertaraf edilmesi gibi islemlerde belirtilen kriterlere uygun
olmast gerekmektedir. Ortaya cikan atiklarin mevzuatta belirtilen kodlara gore yasam
alanlarinda risk olusturmayacak sekilde ayristirilarak ayri ayri toplanmasi da sartlardan
biridir. Ayrica ortaya ¢ikan bitkisel atik, tibbi atik, elektrikli ve elektronik esya atiklarinin
cevre lisansi olan tastyicilara tasittirilmasi gerekmektedir (SHGM, 2021).

Kriterlerden biri de havalimanlarinda gerekli giiriiltii 6l¢iimleri, isletmeciler tarafindan
Cevresel Giiriiltliniin Degerlendirilmesi ve Yonetimi YOnetmeligi’ne gore yaptirilmasi ve
giiriiltii haritasinin hazirlattirilmasidir. Giirtiltii seviyelerinin belirlenip ilgili raporlar temin
edilerek sinir asimi olup olmadig: tespit edilerek asim olmasi durumunda uygun 6nlemler
alinmas1 gerekmektedir (SHGM, 2021). Erzurum Havalimani’na ait giiriiltii haritas1 Sekil

10°da gosterilmistir.

uuuuuuuuuuu

Sekil 10. Erzurum Havalimani giiriiltii haritasi.

Bu kriterler cer¢evesinde havalimani igerisinde hizmet veren yakit kuruluslarinin olasi
sizintilar1 dnlemek amaciyla gerekli 6nlemleri almasina, hava araglar1 veya depolara yapilan
yakit dolumu islemi sirasinda meydana gelecek sizintilarin verecegi zararlar etkileri en aza

indirmesine, engellemesine, gerekli tedbirler alinmasimma ragmen meydana gelecek olasi
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sizintilara kars1 ne gibi uygulamalarin yapilacagi ve hangi malzemelerin kullanilacagina dair
gerekli talimatlar1 barindirmaktadir. Bu ¢ercevede Erzurum Havalimani’nda yakit hizmeti

vermekte olan Turkish OPET, Yesil Kurulus Sertifikasi’na sahiptir (SHGM, 2021)

Bu kosullar gdze alinarak DHMI tarafindan Erzurum Havalimani igin alman Sifir Atik

ve Cevre Yonetim Sistemi belgeleri alinmig ve belgeler Sekil 11 ve Sekil 12°de gdsterilmistir
(DHMI, 2021).

T.C.
ERZURUM VALILIiGI
Cevre ve Sehircilik il Miidiirliigii

‘ SIFIR

Tanh: 11/03/2020

Belge No: TS/25/B2/10/1
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Adresi  : ERZURUM,CIFTLIK Mahallesi, CEVRE YOLU BULVAR, No: 345-1, YAKUTIYE, Tiirkiye
Vergi No : 2940035331

12/07/2019 tarihli ve 30829 sayili Resmi Gazete'de yaymmlanarak yiiriirliige giren Sifir Atik Yénetmeligi'nce Sifir Atk Yonetim
Sistemi'ni kurarak Sifir Atik Belgesi'ni almaya hak kazanmistir.
R e-imzahdir
Rahmi SENOCAK
Belge Son Gegerlilik Tarihi: 11/03/2025
Cevre ve Sehircilik Tl Mudiiria
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UCUNCU BOLUM

MATERYAL ve METOT

Materyal

Calismanin yapilacagi alan 39°57'36.12" boylam ve 41°1021.31"E enleminde yer alan

Erzurum Havalimani olup, havalimanina ait uydu goriintiisii Sekil 13°te gosterilmistir.

Sekil 13. Erzurum Havalimani uydu goriintiisii.

Sekil 13’te gosterilen DHMI yonetimindeki havalimam, Erzurum il merkezinin
kuzeydogusunda bulunmaktadir. Ilk olarak 1966 yilinda askeri tesis olarak acilan havaalan,
1993 yilinda uluslararasi tarifesiz seferlere acilmis, 2005 yilinda ise yeni terminal binasinda
hizmet vermeye baglamistir. Havalimaninin i¢inde yer aldig1 ova, biinyesinde tarim arazileri

ve sulak alanlar barindirmaktadir.

Metot
Cevresel risk analizi.

Bu caligmada risk degerlendirme siireci ig¢in; planlama, bilgi ve veri toplama,
tehlikelerin tanimlanmasi, risk degerlendirmesi ve Onlemlerin belirlenmesi adimlari

izlenmistir. Cevresel anlamda risk analizi mantigina adapte edilebildiginden ve risk analizi
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yapilirken birden fazla kisiye ihtiya¢ duyulmadigindan dolay1 risk degerlendirmesi i¢in L tipi

matris yontemi kullanilmigtir.

Bu c¢aligmada L tipi matris yontemiyle ¢evresel risk olusturabilecek ¢evre unsurlarinin
her biri i¢in risk puani hesaplanmis ve ¢ikan sonuca gore riskin “Katlanilabilir risk™, “Orta
dereceli risk” veya “Onemli risk” durumlarina gore havalimani i¢in 6nerilerde bulunulmustur.
Risk Puani Esitlik 1°de verilen formiil yardimiyla hesaplanmistir (Ceylan, & Bashelvaci,
2011).

Risk = Olasilik x Zarar Derecesi 1)

Esitlik formiiliinde verilen olasilik degeri tehlikenin ortaya g¢ikma sikligina gore
belirlenirken, zarar derecesi ise tehlikenin siddetinin belirlenmesi i¢in ¢evreye verilen zararin
sonucuna gore belirlenmektedir. Olasilik ve zarar derecelerini belirlemek i¢in Risk Puani

Esitlik Formiili kullanilmaktadir.

Tablo 7. Cevre Boyutlari

Deger Etki Olasihk

1 Cok Diisiik Yok denecek kadar az
2 Diisiik Nadir

3 Orta Sik

4 Yiiksek Cok sik

5 Cok Yiiksek Stirekli

Olasilik ve zarar derecesi i¢in uygun goriilen degerler Risk Puani Esitlik Formiiliinden
elde edilerek risk puani derecelendirme matrisinde siitunda olasilik, satirda ise zarar
derecelerini kesistirerek Tablo 8’de verilen L tipi risk belirleme matrisi yardimu ile risk puam

belirlenir.
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Tablo 8. L Tipi Risk Belirleme Matrisi

Risk Puani Siddet
Olasihik 1 2 3 4 5
Katlanilabilir Katlanilabilir Katlanilabilir Katlanilabilir Katlanilabilir
1 risk risk risk risk risk
1 2 3 4 5
Katlar_nlablhr Katlar_nlablhr Katlar'ulablhr N oy
2 risk risk risk risk 8 risk 10
2 4 6
Katlanilabilir Katlanilabilir Orta dereceli .
. . . Orta dereceli
3 risk risk risk risk 12
3 6 9
4 Katlar?slll(ablhr Orta dereceli Orta dereceli
4 risk 8 risk 12
Katlar_nlablhr Orta dereceli
5 risk .
5 risk 10

Tablo 8 kullanilarak elde edilen risk puanlari sonucunda yapilmasi gereken faaliyetler

bulunmakta olup, Tablo 9’da sonucun kabul edilebilirlik degerleri ve isletmede yapilmasi

gereken faaliyetler agiklanmustir.

Tablo 9. L Tipi Risk Puam Sonucunda Kabul Edilebilirlik ve Isletmede Yapilmasi Onerilen

Faaliyetler

Sonu¢

Faaliyet

Orta dereceli

riskler Mutlaka Onleyici faaliyet yapilir
(8,9, 10, 12)

Katlamilabilir

riskler Bir faaliyet yapilmaz
(1,2,3,4,5,6)

Faaliyet durdurulur, c¢alisma sartlar1 uygun hale getirilir ve
iyilestirmeden sonra faaliyet devam eder

Tablo 9 incelendiginde risk puan1 derecelendirme matrisinde kirmizi ile renklendirilen

alanlar 6nemli riskleri ifade etmekte olup, bu risk gruplart hemen 6nlem alinmasi gereken risk
gruplarin1 belirtmektedir. Bu riskler mavi ile renklendirilen kabul edilebilir risk seviyesine
inene kadar Onlemler alinip calismalar yapilmalidir. Sari ile renklendirilen alanlar orta
dereceli riskleri belirtir ve bu riskler i¢in en kisa siirede Onleyici miidahale gerekmektedir.
Yesil ile renklendirilen alanlar katlanilabilir riskler olup, herhangi bir faaliyet yapilmasina

gerek olmayabilir.
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Cevresel risk degerlendirme cizelgelerinin olusturulmasi.

Bu caligmada oOncelikle Erzurum Havalimani igin c¢evresel risk degerlendirme
cizelgeleri olusturulmustur. Bu cizelgelerde havalimaninda ¢evre unsurlart ayrintili olarak
irdelenmis ve her bir ¢evre unsurunun hangi faaliyet kapsaminda ortaya ¢iktigi, ¢evreye etkisi,
ve ¢evre unsurunun miidahale gerektirmesine gore durumu ve tesiste alinan tedbirler
degerlendirilerek olasilik ve zarar dereceleri tespit edilmistir. Olasilik ve zarar derecelerinin
birbirleri ile ¢arpilmasiyla risk puani sonucuna ulagilmig ve 6nem dereceleri belirlenmistir.

Bulunan bu degerler kullanilarak alinacak tedbirler belirlenmistir.
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DORDUNCU BOLUM

ARASTIRMA BULGULARI ve TARTISMA

Tipi Matris Degerlendirme Cizelgeleri

Erzurum Havalimani’nda ¢alisan ve yolcu yogunlugundan dolay1 havalimaninin ¢esitli
cevresel etkilerinin olabilecegi degerlendirilmekte olup, bu tez c¢alismasinda Erzurum
Havalimant’nin g¢evresel etkileri L Tipi Matris Yontemi kullanilarak degerlendirilmistir. L
Tipi Matris kullanilarak yapilan ¢evresel risk analizi sonucunda tespit edilen risklerin olasilik
dereceleri, zarar dereceleri, derecelendirme matrisi ve risk puani sonucunda kabul edilebilirlik
ve isletmede yapilmasi oOnerilen faaliyetler sirasiyla Tablo 10’dan Tablo 24’de kadar
verilmigtir. Asagida tablolardan da anlasilacagi tizere havalimaninda L Tipi matris
kullanilarak yapilan risk analizinde toplam 160 adet cevresel riske sebep olabilecegi
diistiniilen proses tespit edilmis, ofisler, mutfak, yas boya, toz boya, kaynak, rosette, makas
pres, marangozhane, montaj ve sonlama, depo, bakim onarim, revir, tehlikeli atik ve diger
proseslerde meydana gelebilecek ¢evresel risk etmenleri degerlendirilmistir. Havalimaninda
alinan 6nlemler yardimiyla L tipi matris yontemi degerlendirmesi sonunda risklerin 2 adeti

orta dereceli risk grubunda, 158 tanesi kabul edilebilir risk grubunda yer almistir.

Erzurum Havalimani boyahane, depo ve 1iade birimlerinde yapilan risk
degerlendirmesi sonunda elde edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler

Tablo 10°da verilmistir.
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Tablo 10. Erzurum Havaliman: Boyahane, Depo ve lade Biriminde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Aksiyon

. ' Cevresel Cevresel Olusma Zararin Tlgili
Birim Faaliyet g, ut Etki ihtimali  Etki Siddeti Mevzuat
Uriin A Atk
Boyahane boyama ;?E"ke" Iﬁﬁ;?l(l 1 1 Y 6netimi
islemi & Yonetmeligi
Kullanim
Bens Pmrii Tehlikeli  Toprak ) , égﬁeﬁmi
P dolmus iiriin  atik kirliligi 0
olusmast Yonetmeligi
Ambalaj
. Iade gelen atlt'igslti(li( agit, Toorak Atik
lade iiriinlerin P ’ op o 5 1 Y Onetimi
metal, ahsap kirliligi N .y
acilmasi Vb)) Yonetmeligi
olusumu
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Tablo 10 incelendiginde boyahane ve depo birimlerinde tehlikeli atik olusumu
ongoriiliirken, iade biriminde kagit, plastik, metal ve ahsap gibi ambalaj atiklari olusumu
Ongoriilmiistiir. Bu atiklarin tiimiiniin toprak kirliligini sebep olabilecegi diisiiniilmektedir.
Boyahane, depo ve iade birimlerinde hesaplanan risk degerleri sirasiyla 1, 4 ve 5 olup, Tablo
8 incelendiginde bu birimlerde hesaplanan risk seviyesinin katlanabilir diizeyde oldugu

goriilebilmektedir.

Erzurum Havalimani idari bina biriminde yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde

edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 11°de verilmistir.

40



Tablo 11. Erzurum Havaliman: Idari Bina Biriminde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Atik Pil ve
Akiimiilator
lerin
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik

Y Onetimi
Yonetmeligi
Bazi
Tehlikesiz
Atiklarin
Geri
Kazanimi
Tebligi

Atik
Elektrikli ve
Elektronik
Esyalarin
Kontrolii
Yonetmeligi

- . Cevresel Cevresel Olusma Zararin
Birim Faaliyet Boyut Etki intimali  Etki Siddeti
idari Bina  Pil degigimi ““tpil JFopral 3 2

olusumu kirliligi
Tehlikesiz
C Printer atik Toprak
Idari Bina vy (kagt gibi)  kirlilii 4 !
olusumu)
Elektrikli-
elektronik
Elektrikli-  atik
CL elektronik (bilgisayar,  Toprak
Idari Bina ekipman laptop, kirliligi ! !
bakimi projektor,
yazici vb.)
olusumu
Kartus ve Atik kartus
idari Bina toner ve toner To p.rglg 2 1
e kirliligi
degisimi olusumu
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Y 6netimi
Yonetmeligi




Metal
ambalajlh

Ambalaj atig1
(metal

Toprak

Ambalaj
Atiklarinin
Kontrolii
Yonetmeligi

Ambalaj
Atiklarinin
Kontrolii
Yonetmeligi

Ambalaj
Atiklarinin
Kontrolii
Yonetmeligi

Idari Bina o oklerin  ambalaj)  kirliligi !
tiikketimi olusumu
Cam Ambalaj atig1
Lo ambalajl (cam Toprak
Idari Bina oo ccklerin - ambalaj)  kirliligi !
tiikketimi olusumu
Plastik Ambalaj at1g1
CL ambalajli (plastik Toprak
Idari Bina 00 eklerin  ambalaj) Kirliligi 1
tiikketimi olusumu
Tehlikesiz
CL Kargo atik (plastik Toprak
Idari Bina - eri atik) kirliligi !
olusumu
Ambalaj atig1
Idari  bina (malzemeleri
L icin n karton, Toprak
Idari Bina malzeme plastik ~ vb. kirliligi !
tedarigi ambalajlar)
olusumu

Atik

Y Onetimi
Yonetmeligi
Bazi
Tehlikesiz
Atiklarin
Geri
Kazanimi
Tebligi
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Ambalaj
Atiklarinin
Kontrolii
Yonetmeligi




Tablo 11°de goriilebilecegi tizere idari bina igerisinde pil degisimi, printer kullanimu,
elektrikli-elektronik ekipman bakimi, kartus-toner degisimi, metal, cam ve plastik ambalajl
iceceklerin tiikketimi faaliyetleri nedeniyle ¢esitli ¢evresel riskler olusabilecegi diisliniilmiistiir.
Bahsedilen faaliyetler atik pil olusumu, tehlikesiz atik (plastik, kagit vb.) olusumu, elektrikli-
elektronik atik (bilgisayar, laptop, projektor, yazici vb.) olusumu, atik kartus ve toner
olusumu ve ambalaj atig1 (metal, cam, plastik, kagit, karton vb.) olusumuna Sebep
olmaktadirlar. Tablo 11 incelendiginde L tipi matris yardimiyla hesaplanan en diisiik risk
degeri elektrikli ve elektronik ekipman bakimindan kaynaklandigi ve risk degerinin 1 oldugu
goriilebilmektedir. Idari bina icerisinde en yiiksek risk faktdrii ise pil degisimi nedeniyle
gerceklesmekte olup, risk faktorii 6 olarak hesaplanmigtir. Bunun disinda toner ve kartus
degisimi icin hesaplanan risk degeri 2 iken, idari bina igerisinde yer alan diger birimlerin

tiimiinde risk faktoriiniin 4 oldugu belirlenmistir.

Erzurum Havalimani idari bina biriminde yer alan yemekhane, ofis ve WC’ lerde
yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine

ait veriler Tablo 12’de verilmistir.
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Tablo 12. Erzurum Havaliman: Idari Bina (Yemekhane/Idari Ofisler/WC) Biriminde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Atik

Y Onetimi
Yonetmeligi
Bazi
Tehlikesiz
Atiklarin
Geri
Kazanimi
Tebligi

Ambalaj
Atiklarinin
Kontrolii
Yonetmeligi

Su Kirliligi
Kontrolii
Yonetmeligi

. - Cevresel Cevresel Olusma Zararmn
Birim Faaliyet  govit Etki intimali  Etki Siddeti
Idari Bina Tehlikesiz
(Yemekhane/ [Som bardak atik (cam) T.O p.rf;\E(_ 2 1
L kirilmasi kirliligi
Idari ofisler) olusumu
idari Bina Karton ve Tehlikesiz
(Yemekhane/ plastik atik (kaglt, T‘oprglg 5 1
idari ofisler) bardak plastik vb.)  kirliligi

kullanimi olusumu
Idari Bina
(Yemekhane/ Su Atiksu et
Idari kullanimi olusumu SuKirliligi 5 !
ofisler/WC)
Idari Bina
(Yemekhane/ Kagit pegete Evsel atik Toprak 4 1
Idari kullanim1 olusumu kirliligi
ofisler/WC)
Yemek,
idari Bina simit, Evsel kat1
(Yemekhane/ po;gaga’ atlkv(yemek T.O p.r‘.al(. 5 1
Ofisler) unlu artig1) kirliligi
mamuller olusumu
vh. yemek

Atik
Y oOnetimi
Yonetmeligi
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Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi




Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Bitkisel
Atik
Yaglarin
Kontrolii
Yonetmeligi

Idari bina Tehlikeli
(Yemekhane/ Flagean atik (atik Toprak
h lamba N 1
Isletme/ deSisimi lamba) kirliligi
Ofisler) g1 olusumu

Yemekhane
Idari Bina de yapilan Atik yag T.o pra£<

kirliligi 1

(Yemekhane) kizartma olusumu ...

. ) Su kirliligi

islemleri
. Su igcmede
Idari Bina Cam atik Toprak

bardak N 1
(Yemekhane) olusumu kirliligi

kullanim1

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi
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Tablo 12’de goriilebilecegi tizere idari bina igerisinde yer alan yemekhane, idari ofisler
ve WC’ lerde cam bardak kirilmasi, karton ve plastik bardak kullanimi, su kullanimi, kagit
pecete kullanimi, yemek, simit, pogaga, unlu mamuller vb. yemek, floresan lamba degisimi,
yemekhanede yapilan kizartma islemleri ve su igmede bardak kullanimi gibi nedenler
tehlikesiz atik (cam, kagit, plastik vb.), atik su, evsel atik, evsel kati atik (yemek artigi),
tehlikeli atik (atik lamba) ve atik yag olusumuna neden olmaktadir. Bahsi gegen atiklar toprak
ve su kirliligine sebep olmakta olup, Tablo 12 incelendiginde L tipi matris yardimiyla
hesaplanan en diisiik risk degeri floresan lamba degisimi kaynakli olup risk degeri 1 olarak
belirlendigi goriilebilmektedir. Cam bardak kirilmasi ve kagit pegete kullanimi kaynakli risk
degerleri sirasiyla 2 ve 4 olarak belirlenmis olup, Tablo 12°de verilen diger riskler i¢in risk

degerleri 5 olarak belirlenmistir.

Erzurum Havalimani isletme ve ofislerinde yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde

edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 13°de verilmistir.
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Tablo 13. Erzurum Havaliman: Isletme ve Ofislerde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

.. - Cevresel Cevresel Olusma Zararm
Birim Faaliyet Boyut Etki intimali  Etki Siddeti
Isletme ve Egzoz Hava
ofisler Ulasigg emisyonu Kirliligi !

Tehlikeli
atik (atik
. Boya ve boya, Toprak
Isletme bakim isleri kontamine  kirliligi !
ambalaj vb.)
olusumu
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Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Egzoz Gazi
Emisyonu
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi




Tablo 13’de goriilebilecedi iizere isletme ve ofislerde ulasim ve boya bakim islemleri
egzoz emisyonuna ve tehlikeli atik (atik boya, kontamine ambalaj vb.) olusumuna sebep
olmaktadir. Egzoz emisyonlar1 hava kirliligine sebep olurken, tehlikeli atiklar havalimani
cevresinde toprak kirliligine sebep olabilmektedirler. Tablo 13. incelendiginde L tipi matris
yardimiyla isletme ve ofisler arasindaki ulasim nedeniyle hesaplanan risk degeri 4 olarak
hesaplanmisken, boya ve bakim islemleri nedeniyle hesaplanan risk degeri 2 olarak

hesaplanmustir.

Erzurum Havalimani Jenerator, Kaliphane ve Kimyasal Depolama Birilerinde L Tipi

Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisine ait veriler Tablo 14’de verilmistir.
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Tablo 14. Erzurum Havalimani Jenerator, Kaliphane ve Kimyasal Depolama Birilerinde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Sanayi
Kaynakli
Hava
Kirliliginin
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi

Atik
Yaglarin
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi

. - Cevresel Cevresel Olusma Zararm
Birim k. Boyut Etki intimali  Etki Siddeti
Elektrik Yanma gazi
o o ve toz Hava
Jenerator kesintilerinde . Kirlilisi 3 2
A emisyonu irliligi
¢ olusumu
Kontamine Tobrak
Kaliphane CNCisleme  metal atik oprax 5 1
olusumu kirliligi
Mekanik
bakim  erees
- . - Su kirliligi
Kaliphane faallyetlerl Atik yag Toprak 3
Makine olusumu Kirlilisi
yaglama ve et
bakim isleri
Gerektiginde ;?E"ke"
Kimyasal kor kuyu ve ey e o
depolama tagkin (dokiintd, T.O prg& 2 2
alanlart havuzu s1zint1 kirliligi
temizlisi atiklar1 vb.)
£ olusumu
Kimyasallar1 ~ Tehlikeli
. n liretime atik
;‘mg:f:; aktarim (kontamine  Toprak 9 9
o bolimlerinin - metal atk  kirliligi
bakim ve gibi)
onarimi olusumu

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

[N
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Tablo 14’de goriilebilecedi ilizere jenerator biriminin elektrik kesintilerinde caligmasi
yanma gazi ve toz emisyonu olusumuna neden olmakta ve bunun sonucunda da hava
kirliligine sebep olmaktadir. Kaliphane biriminde yapilan CNC isleme, mekanik bakim
faaliyetleri, makine yaglama ve bakim isleri sebebiyle kontamine metal atik ve atik yag
olusumu toprak ve su kirliligine sebep olmaktadir. Son olarak kimyasal depolama alanlarinsa
ise gerektiginde kor kuyu ve taskin havuzu temizligi ve kimyasallarin iiretime aktarim
boliimlerinin bakim ve onarimi islemleri sonucunda dokiintii, sizint1 atiklar1 ve kontamine
metal atiklar vb. tehlikeli atiklarin havalimaninda toprak kirliligine sebep olmaktadirlar. Tablo
4.5 incelendiginde L tipi matris yardimiyla hesaplanan en diisiik risk degeri 3 olup, bu riskin
kaliphanede yapilan mekanik bakim faaliyetleri ile makine yaglama ve bakim isleri
sonucunda olusabilecek atik yagdan kaynaklanmaktadir. Kimyasal depolama alanlarinda
hesaplanan risk faktorii 4 iken, kaliphanede yapilan CNC isleme faaliyetleri sebebiyle
hesaplanan risk faktorii 5 olarak hesaplanmistir. Son olarak hesaplanan en yiiksek risk degeri
6 olup, elektrik kesintilerinde c¢alisan jeneratorlerin yanma gazi ve toz emisyon nedeniyle

olusmaktadir.

Erzurum Havalimani komple imalat biriminde yapilan risk degerlendirmesi sonunda

elde edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 15°de verilmistir.
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Tablo 15. Erzurum Havaliman: Komple Imalat Biriminde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi

Su Kirliligi
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi

. . Cevresel Cevresel Olusma Zararm
Birim e Boyut Etki ihtimali  Etki Siddeti
Yardmer o iesiz
Komple rinve yar oo Toprak 5 1
imalat mamul oL kirliligi
kullanimi .
Komple Temizlik ve :t?l? tamine Toprak 5 1
imalat bakim isleri kirliligi
olusumu
Su (test
!(r:;“aﬁ'e havuzlarr) ‘(;“lﬁkj‘;m Sukirliligi 5 1
kullanimi 3
Komple Iillmyasal Telflllkell Toprak . .
imalat (flux) at Kirliligi
kullanimi olusumu
Kapiler
Komple Leall‘fr? ffﬁf: Giiriiltii Giiriiltii . .
imalat i ter‘;izleme olusumu  Kirlilig
prosesi
Komple Kromik Tehlikeli Toprak
imala‘; yikama atik kirliligi 5 1
prosesi olusumu Su kirliligi

Olciim
Raporlari,
Cevre Izni
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Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi




Tablo 15°de goriilebilecegi lizere komple imalat biriminde yardimci iiriin ve yari
mamul kullanimi, temizlik ve bakim isleri, su (test havuzlari) kullanimi, kimyasal (flux)
kullanimi, kapiler lehim sonrasi basingli hava ile temizleme prosesi ve kromik yikama
prosesleri sirasiyla tehlikesiz metal atik, kontamine atik olusumu, atiksu olusumu, tehlikeli
atik olusumu, giirilti olusumu ve tehlikeli atik olusumuna neden olmaktadir. Bu prosesler
toprak, su ve giiriiltii kirliligine sebep olmaktadirlar. Tablo 15 incelendiginde L tipi matris
yardimiyla hesaplanan en diistik risk degeri 4 olup, bu risk komple imalat biriminde kullanilan
kimyasal (flux) maddeden kaynaklanmaktadir. Komple imalat biriminde diger biitlin
proseslerde hesaplanan risk degerleri 5 olup, bu birimde hesaplanan biitiin riskler

katlanilabilir risk gurubu igerisinde yer almaktadir.

Erzurum Havalimani kompresor sahasi, mekanik bakim atolyesi ve nakliye islerinde
yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine

ait veriler Tablo 16’da verilmistir.
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Tablo 16. Erzurum Havalimani Kompresér Sahasi, Mekanik Bakim Atélyesi ve Nakliye Islerinde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Cevresel
Giiriiltiintin
Degerlendiril
mesi ve

Y 6netimi
Yonetmeligi

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

. - Cevresel Cevresel Olusma Zararm
Birim k. Boyut Etki intimali  Etki Siddeti
Kompresér  Basingli hava  Glirtilti Giirtlti 5 3
sahasi iretimi olusumu kirliligi

. . Kontamine
Mekanik Makine <
bakim parcalar1 (yagh bezler T.O pral( 5 1
atdlyesi bakimt vb.) atik kirliligi
olusumu
Kimyasallar Tehlikeli
N tasinmasi, atik
yiiklenmesi .  erees
ve (kontamine  Su kirliligi
Nakliye isleri bosaltilmast ambalaj, Toprak 1 1
o ks yikama kirliligi
potansiyel s1visi vb.)
kazalar olusumu

Atik
Yonetimi
Yonetmeligi
Su Kirliligi
Kontrolii
Yonetmeligi
Atiklarin
Karayolunda
Tasimasina
Iligkin Teblig
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Tablo 16’da goriilebilecegi lizere kompresor sahasinda basingli hava iiretimi esnasinda
giiriiltii kirliligi meydana gelmektedir. Mekanik bakim atdlyesinde makine parcalarinin
bakimi1 esnasinda olusan kontamine (yagli bezler vb.) atiklar toprak kirliligine sebep olurken,
kimyasallarin tasinmasi, yiiklenmesi ve bosaltilmasi sirasinda olusan potansiyel kaza riskleri
sonucunda olusan tehlikeli (kontamine ambalaj, yikama sivisi vb.) atiklar ise su ve toprak
kirliligine sebep olmaktadir. Tablo 16 incelendiginde L tipi matris yardimiyla hesaplanan en
diisiik risk degeri 1 olup, bu risk nakliye isleri sirasinda kimyasallarin taginmasi, yiiklenmesi
ve bosaltilmas1 sirasindaki potansiyel kazalar nedeniyle olusmaktadir. Mekanik bakim
at0lyesinde makine parcalarinin bakimi nedeniyle hesaplanan risk degeri ise 5 olarak
bulunmustur. Her iki proseste de hesaplanan risk degeri katlanabilir diizeyde olup, kompresor
sahasinda basingli hava iiretimi nedeniyle olusan risk degeri 15 olup, olusan giiriiltii orta

dereceli risk sinifinda degerlendirilmistir.

Erzurum Havalimani petek hane biriminde yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde

edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 17°de verilmistir.
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Tablo 17. Erzurum Havalimant Petekhane Biriminde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

o ' Cevresel Cevresel Olusma Zararin Tigili _
Birim Faaliyet ’ ) Aksiyon
Boyut Etki Ihtimali Etki Siddeti Mevzuat
Baz1
w Tehlikesiz
Tehlikesiz
Toprak Atiklarin
Petekhane Petek tiretimi  (metal) atik 3 1 )
kirliligi Geri
olusumu
Kazanimi
Tebligi
Kontamine Atk
Toprak
Petekhane Tiip tiretimi  metal  atik 4 1 Y 6netimi
kirliligi
olusumu Y 6netmeligi
Bazi
o Tehlikesiz
Tehlikesiz
Toprak Atiklarin
Petekhane Fin iiretimi (metal) atik 3 1 )
kirliligi Geri
olusumu
Kazanimi
Tebligi
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Atik
Yaglarin
Kontroli

Y 6netmeligi

Mekanik Atk yag Toprak
Petekhane 1
bakim igleri  olusumu kirliligi
Isil islem Emisyon Hava
Petekhane ) 1
prosesi olusumu kirliligi
Makine ve
Giirtilti Giirtilti
Petekhane ekipmanlarin 1
olusumu kirliligi
calismasi

Emisyon
Ol¢iim
Raporlari,

Cevre Izni
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Olgiim
Raporlari,

Cevre Izni




Tablo 17°de goriilebilecegi {lizere petek hane biriminde petek iiretimi, tiip tiretimi, fin
iretimi, mekanik bakim isleri, 1s1l islem prosesi, makine ve ekipmanlarin ¢alismasi prosesleri
sirasiyla tehlikesiz (metal) atik, kontamine metal atik, tehlikesiz (metal) atik, atik yag,
emisyon ve giriiltii olusumuna sebep olmaktadir. Biitlinii gz 6niinde bulunduruldugunda
petek hane biriminde toprak, hava ve giiriiltii kirliligi olusumuna sebep olan uygulamalar
oldugundan soz edilebilmektedir. Tablo 17 incelendiginde L tipi matris yardimiyla hesaplanan
en yiiksek risk degeri 5 olup, bu risk 1sil iglem prosesi ile makine ve ekipmanlarin
calismasindan kaynaklandig1 goriilebilmektedir. Tiip {liretiminde hesaplanan risk degeri 4
iken, petek ve fin {iretimi ile mekanik bakim isleri ic¢in risk degeri 3 olarak hesaplanmistir.
Tablo 17°de acik¢a goriilebilecegi iizere biitiin proseslerde risk degerlerinin katlanilabilir

riskler oldugu goriilmektedir.

Erzurum Havalimani pres hane biriminde yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde

edilen L tipi ¢cevre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 18°de verilmistir.
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Tablo 18. Erzurum Havalimani Pres hane, Sevkiyat ve Tehlikeli Atik Depo Sahasinda Birimlerinde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili

Mevzuat Aksiyon

Baz1
Tehlikesiz
Atiklarin
Geri
Kazanimi
Tebligi

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Atik
Yaglarin
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik
Y oOnetimi
Yonetmeligi

- - Cevresel Cevresel Olusma Zararin
Birim k. Boyut Etki ihtimali  Etki Siddeti
. Tehlikesiz
Preshane  orimamil ool ank 1 OPraK 5 1
iretimi kirliligi
olusumu
Sivama Tehlikeli
esnasinda bor (kontamine  Toprak
Preshane yag1 metal) atik  kirliligi 5 !
kullanimi olusumu
Mekanik Atik yag Toprak
Preshane \ kimisleri  olusumu  kirliligi 3
Ambalaj
(kagit,
. Uriin plastik, Toprak
Sevkiyat ketleme  metal, ahsap  kirliligi > !
vb.) atik
olusumu
Atik depo etees
Tehlikeli atik  sahasi ;?IXSUZda .?_1; Elgll(lhgl 2 1
depo sahast  temizlik | op e
faaliyetleri olusumu kirliligi

Su
Kirliliginin
Kontrolii
Yonetmeligi

-
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Tablo 18’de goriilebilecegi lizere preshane biriminde yart mamiil {iretimi, sivama
esnasinda bor yagi kullanimi1 ve mekanik bakim isleri sebebiyle sirasiyla tehlikesiz (metal)
atik, tehlikeli (kontamine metal) atik ve atik yag olugmakta iken, sevkiyat biriminde {iriin
paketleme prosesi ile ambalaj (kagit, plastik, metal, ahsap vb.) atigi, tehlikeli atik depo
sahasinda yiiriitilen atik depo sahasi temizlik faaliyetleri sonucunda havuzda atiksu
olugmaktadir. Bahsedilen tiim prosesler toprak kirliligine sebep olurken, tehlikeli atik depo
sahasinda olusan yan {iriinler su kirliligi riskini ortaya ¢ikarmaktadir. Tablo 18 incelendiginde
L tipi matris yardimiyla hesaplanan en diisiik risk degeri 2 olup, bu risk tehlikeli atik depo
sahasinin temizlik faaliyetleri esnasinda ortaya ¢ikmaktadir. Preshane birimindeki mekanik
bakim isleri i¢in ortaya ¢ikan atik yag olusumu icin risk degeri 3 olarak belirlenmistir. Son
olarak preshane birimindeki yar1 mamul iiretimi ve sivama esnasinda bor yagi kullanimi
sonucunda olusan tehlikesiz (metal) ve tehlikeli (kontamine metal) atik ile, sevkiyat
birimindeki iiriin paketleme nedeniyle ambalaj (kagit, plastik, metal, ahsap vb.) atiklarinin
olusumu i¢in hesaplanan risk degeri ise 5 olarak hesaplanmistir. Tablo 18’de agikca
goriilebilecegi lizere biitiin proseslerde risk degerlerinin katlanilabilir riskler oldugu

goriilmektedir.

Erzurum Havalimani iiretim sahasinda yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde

edilen L tipi ¢cevre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 19°da verilmistir.
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Tablo 19. Erzurum Havaliman: Uretim Sahasinda L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Atik Pil ve
Akiimiilatorl
erin Kontrolii
Yonetmeligi

Omriinii
Tamamlamis
Lastiklerin
Kontrolii
Yonetmeligi

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi

- - Cevresel Cevresel Olusma Zararin
Birim k. Boyut Etki ihtimali  Etki Siddeti
Uretim E:lill(rlrllﬁ Atik akii  Toprak 1 1
sahasi faaliyetleri olusumu kirliligi
Uretim E;)lil:rlrllﬂ Atik  lastik Toprak 1 1
sahasi faaliyetleri olusumu kirliligi
Uretim .. . Atk boya Toprak
sahasi Boya isleri olusumu kirliligi 4 2
Uretim i splugg  TeMikesiz Lo
sahasi 3 BOZUBL ok op oo 1 1

kullanim1 kirliligi
(genel) olusumu
o Maske, Tehlikeli
Uretim galos, bone, .
(kontamine) Toprak
sahasi tulum, atik Kirlilisi 5 1
(genel) eldiven vb. olusum &
kullanimi usumu

Atik
Y 6netimi
Yonetmeligi
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Tablo 19°da goriilebilecegi lizere iiretim sahasinda forklift bakim faaliyetleri, boya
isleri, is gozligi kullanimi, maske, galos, bone, tulum, eldiven vb. kullanim1 gibi prosesler
atik akdi, atik lastik, atik boya, tehlikesiz atik ve tehlikeli (kontamine) atik olusumuna sebep
olmaktadir. Tiim bu faaliyetlerin ¢evreye olan etkisi de toprak kirliligi olarak karsimiza
cikmakta olup, Tablo 19 incelendiginde L tipi matris yardimiyla hesaplanan en diisiik risk
degeri 1 olup, bu risk grubunda forklift bakim faaliyetleri ve is gozligii kullanimi yer
almaktadir. Maske, galos, bone, tulum, eldiven vb. kullanimi nedeniyle olusan tehlikeli
(kontamine) atiklarin olusturdugu risk 5 olarak hesaplanmistir. Digerlerinden farkli olarak
boya isleri sonucunda atik boya olusumu risk degerini arttirmakta olup, bu proseste
hesaplanan risk degeri 8 olarak hesaplanmistir. Tablo 19°da agikca goriilebilecegi lizere boya
islemleri i¢in orta diizeyli risk tespiti yapilmisken, diger proseslerde olusabilecek riskler

katlanilabilir risk sinifinda degerlendirilmistir.

Erzurum Havaliman1 iiretim sahast ve yardimei isletmeler icin yapilan risk
degerlendirmesi sonunda elde edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler

Tablo 20’de verilmistir.
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Tablo 20. Erzurum Havaliman: Uretim Sahast ve Yardimci Isletmelerde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

Tlgili
Mevzuat

Aksiyon

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Ambalaj
Atiklarinin
Kontrolii
Yonetmeligi

Atk
Yaglarin
Kontrolii
Yonetmeligi

- - Cevresel Cevresel Olusma Zararin
Birim Faaliyet g, ut Etki ihtimali  Etki Siddeti
Uretim N
sahas1 ve T.?n.].IZI Ik, Kati atik Toprak

siiptirme N 5 1
yardimci isleti olusumu kirliligi
isletmeler 3
Uretim Elektrik
sahas1 ve . Toprak

bakim Floresan atig1r .. 7. .. 3 1
yardimci faaliyetleri kirliligi
isletmeler
Uretim @?vl)lillaj
sahas1 ve Hammadde gL Toprak

e plastik, NS 5 1
yardimci tedarigi kirliligi
; metal, ahsap)
isletmeler -
at1g1 olusumu

Mekanik
Uretim bakim Su kirlilisi
sahasi ve faaliyetleri Atk yag &

" Toprak 3 1

yardimet Makine olusumu NS
; - kirliligi
isletmeler yaglama ve

bakim isleri
Uretim :
sahasi ve Elektrik Elektronik Toprak

bakim letee 1 1
yardimci . . atik olusumu  kirliligi
, faaliyetleri
isletmeler
Uretim
sahasi ve Temizlik ve  Kontamine Toprak 5 1
yardimci bakim isleri  atik olusumu  kirliligi
isletmeler

Atik
Elektrikli ve
Elektronik
Esyalarin
Kontrolii
Yonetmeligi
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Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi




Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi

Uretim Iskartaya
sahas1 ve Mekanik ¢ikmisg vana  Toprak 1
yardimci bakim igleri  ve boru kirliligi
isletmeler olusumu
Uretim Kontamine
sahas1 ve Mekanik Toprak
.. . atik .2 A 1

yardimci bakim isleri kirliligi
X olusumu
isletmeler
Uretim :
sahas1 ve Elektrik Kablo atigt ~ Toprak

bakim letee 1
yardimci faaliyetleri olusumu kirliligi
isletmeler

Atik
Y Onetimi
Yonetmeligi
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Tablo 20°de goriilebilecegi iizere liretim sahasi ve yardimci isletmelerde temizlik ve
siiptirme isleri, elektrik bakim faaliyetleri, hammadde tedarigi, mekanik bakim faaliyetleri,
makine yaglama ve bakim isleri, elektrik bakim faaliyetleri, temizlik ve bakim isleri, mekanik
bakim isleri ve elektrik bakim faaliyetleri sonucunda sirasiyla kat1 atik, floresan atig1, ambalaj
(kagit, plastik, metal, ahsap) atig1, atik yag, elektronik atik, kontamine atik, 1skartaya ¢ikmis
vana ve boru, kontamine atik ve kablo atigi olusum riski oldugu degerlendirilmistir.
Bahsedilen biitiin proseslerin toprak kirliligine sebep oldugu degerlendirilmisken, mekanik
bakim faaliyetleri ve makine yaglama ve bakim isleri ayn1 zamanda su kirliligine sebep
olabilmektedir. Tablo 20 incelendiginde L tipi matris yardimiyla hesaplanan en diisiik risk
degeri 1 olup, bu risk grubunda elektrik ve mekanik bakim islemlerinde olusabilecek
elektronik atik ve iskartaya ¢ikmis vana ve boru olusumu yer almaktadir. Elektrik bakim
faaliyetleri sonucunda olusan kablo atig1 olusumu i¢in hesaplanan risk faktorii 2 olarak,
elektrik bakim faaliyetleri sonucu olusabilecek floresan atig1 ve mekanik bakim faaliyetleri ve
makine yaglama ve bakim igleri sonucu olusabilecek atik yaglar i¢in hesaplanan risk faktorii 3
olarak hesaplanmistir. Temizlik, siipiirme isleri sonucu kati atik olusumu, hammadde tedarigi
sonucu ambalaj (kagit, plastik, metal, ahsap) atig1 olusumu, temizlik ve bakim isleri sonucu
kontamine atik olusumu, mekanik bakim isleri sonucu kontamine atik olusumu igin
hesaplanan risk degeri ise 5 olup, Tablo 20’de agikca goriilebilecegi iizere liretim sahasi ve
yardimci igletmeler iginde olabilecegi disiinlilen risklerin katlanabilir riskler oldugu

goriilmektedir.

Erzurum Havalimani1 yemekhane birimi i¢in yapilan risk degerlendirmesi sonunda elde

edilen L tipi ¢evre boyutu degerlendirme matrisine ait veriler Tablo 21°de verilmistir.
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Tablo 21. Erzurum Havalimani Yemekhane Biriminde L Tipi Cevre Boyutu Degerlendirme Matrisi

- . Cevresel Cevresel Olusma Zararin . . . Risk Tgili .
Birim Faaliyet Boyut Etki ihtimali  Etki Siddeti |k DeEe b imu Mevzuat  ~KSIyon
Yemekhane .. Atik
Yemekhane  servis K g Toprak 1 5 IR E——
olusumu kirliligi risk - e
yapilmasi Y onetmeligi
Yemekhaned o Su Kirliligi
Yemekhane ¢ bulagik ﬁﬁksumu Sukirliligi 5 1 5 ﬁ:&laﬂﬂab‘hr Kontrolii
yikanmasi ¥ Yonetmeligi
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Tablo 21°de goriilebilecegi lizere yemekhane biriminde servis yapilmasi ve bulasik
yikanmasi iglemleri sonucunda kati atik ve atik su olusumu olabilecegi degerlendirilmekte,
bunun da toprak ve su kirliligine sebep olabilecegi diisiiniilmektedir. Yemekhane biriminde
s0z konusu iki islem i¢in de hesaplanan risk degeri 5 olup, bu birimde risk diizeyi katlanabilir

risk olarak karsimiza ¢ikmaktadir.
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BESINCI BOLUM

SONUC

Bu caligmada risk degerlendirme siireci ig¢in; planlama, bilgi ve veri toplama,
tehlikelerin tanimlanmasi, risk degerlendirmesi ve Onlemlerin belirlenmesi adimlari
izlenmistir. Cevresel anlamda risk analizi mantigina adapte edilebildiginden ve risk analizi
yapilirken birden fazla kisiye ihtiya¢ duyulmadigindan dolay: risk degerlendirmesi igin L tipi
matris yontemi kullanilmistir. Bu dogrultuda Erzurum Havalimani kapsaminda; ofisler,
mutfak, yas boya, toz boya, kaynak, rosette, makas pres, marangozhane, montaj ve sonlama,
depo, bakim onarim, revir, tehlikeli atik ve diger prosesleri iceren 160 adet cevresel riske
sebep olabilecegi diistiniilen proses tespit edilmis, meydana gelebilecek ¢evresel risk

etmenleri degerlendirilmistir.

Erzurum Havalimani’nda yapilan degerlendirmeler sonucunda 2 adet orta diizey, 158

adet katlanabilir diizey risk oldugu belirlenmistir.

Kompresor sahasi igerisinde basingli hava iiretimi nedeniyle olusan giiriiltii i¢in
yapilan hesaplamalar sonucunda risk degeri 15, risk diizeyi orta dereceli risk olarak tespit
edilmigtir. Bir diger orta dereceli risk ise {iretim sahasi yapilan boya isleri sonucunda atik
boya olusumu sebebiyle toprak kirliligi olusabilecegi ihtimali nedeniyle ortaya ¢ikmakta olup,

tiretim sahasinda yapilan bu islem sonucu hesaplanan risk degeri 8 olarak hesaplanmistir.

Yapilan degerlendirmeler sonucunda Erzurum Havalimani’nin mevcut yaklasimla

etrafinda yer alan tarimsal arazilere olumsuz etkisinin olmadigt goriilmektedir.

67



KAYNAKCA

Avcl, S. (2005). "Ulasim cografyast agisindan Tirkiye'nin ulasim politikalari ve cografi
sonuglar" Ulusal Cografya Kongresi, Istanbul, 87-96.

Bakirci, M. (2012). "Ulasim cografyast acisindan Tiirkiye'de hava yolu ulagiminin tarihsel
gelisimi ve meveut durum”, Marmara Cografya Dergisi, 340-377.

Batur, S. (2008) "Hava yolcu ve kargo tagimaciligy; Diinyada ve Tirkiye’de uygulamalar",
Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yiiksek Lisans Tezi, 75.

Bogicevic, Yang, Cobanoglu, Bilgihan, & Bujisic, (2016). “Traveler anxiety and enjoyment:
The effect of airport environment on traveler's emotions”, Journal of Air Transport
Management,122-129.

Ceylan, H., & Bashelvaci, V. S. (2011). "Risk degerlendirme tablosu yontemi ile risk analizi®,
International Journal of Engineering Research and Development, 25-33.

Comakli, B., Oztas, T., Kuslu, Y., Sevindi, C., Giimiis, I., Ciydem M., & Karasu, M. (2014)
"Erzurum batakliklar1 restorasyon olanaklarinin degerlendirilmesi bilimsel raporu,
Erzurum.

DHMI, (2020). https://www.dhmi.gov.tr/Sayfalar/Istatistikler.aspx. adresinden edinilmistir.

Eymirli, Emine.B. (2017). "Erzurum ovast sulak alan sistemindeki zamansal alan
degisimlerinin uzaktan algilama teknikleri ile belirlenmesi". Atatiirk Universitesi Fen
Bilimleri Enstitiisii Cevre Miihendisligi Yiiksek Lisans Tezi, Erzurum.

Horonjeff, R., Mckelvey, Francis X., Sproule, William J., & Young, Seth B. (2010). "
Planning and Design of Airports (Fifth Edition), Newyork,

KGM, (2022). www.kgm.gov.tr/sayfalar/KGM/sitetr/bolgeler/12bolge/bolge12.aspx
adresinden edinilmistir.

Korul, V. (2003). “Havaalan1 ¢evre yonetim sistemi”, Anadolu Universitesi Sosyal Bilimler
Dergisi.

KUDAKA. (2018). "Erzurum Havalimani’min  havacilik  meteorolojisi  agisindan
degerlendirilmesi raporu”, Erzurum.

KUDAKA. (2012-23). " Erzurum Yiiksek Hizl1 Tren Raporu” Erzurum.

SHGM, (2021). "Tarihge, " (Cevrimigi) http://web.shgm.gov.tr/tr/kurumsal/1--tarihce 28
Haziran2021 adresinden edinilmistir.

SBB. (1968). "ikinci bes yillik kalkinma plam", T.C. Cumhurbaskanhig Strateji ve Biitce
Baskanligi.

SBB. (1973). "Ugiincii Bes Yillik Kalkinma Plan1", T.C. Cumhurbaskanhg: Strateji ve Biitce
Baskanlig:.

SBB. (1979). "Dérdiincii Bes Yillik Kalkinma Planm", T.C. Cumhurbaskanlhig: Strateji ve
Biit¢e Baskanlig.

SBB. (1990). "Altinct Bes Yillik Kalkinma Plant", T.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce
Bagskanligr.

SBB. (2000). "Sekizinci Bes Yillik Kalkinma Plam", 7.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve
Biit¢e Baskanlig.

68


https://www.dhmi.gov.tr/Sayfalar/Istatistikler.aspx
http://www.kgm.gov.tr/sayfalar/KGM/sitetr/bolgeler/12bolge/bolge12.aspx
http://web.shgm.gov.tr/tr/kurumsal/1--tarihce%2028%20Haziran2021
http://web.shgm.gov.tr/tr/kurumsal/1--tarihce%2028%20Haziran2021

SBB. (2013). "Onuncu Bes Yillik Kalkinma Plami", 7.C. Cumhurbaskanligi Strateji ve Biitce
Baskanligi.

Neto, R. F. M., Calijuri, M. L.& Carvalho, I. de C.&Santiago,A. da F., (2012). “Rainwater
treatment in airports using slow sand filtration followed by chlorination: Efficiency
and costs ”, Resources, Conservation and Recycling, 124-129.

TAV . (2014-2015) * TAV havalimanlar: siirdiiriilebilirlik raporu’’ .

Tashgil, N. (1997). "Tirkiye'de havayolu ulasimmin gelisimi" Marmara Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii Oneri Dergisi, 89-97.

Tashgil, N. (2010). “'Tiirkiye'nin ulasim cografyas1’’, Istanbul, Cantay Kitabevi.

THY. (2021) "Ugus Noktalart”, (Cevrimi¢i) https://www.turkishairlines.com/tr-int/basin-
odasi/hakkimizda/sayilarla-turk-hava-yollari/. adresinden edinilmistir.

Tiimertekin, E. & Ozgii¢, N. (1997). "Ekonomik cografya" Istanbul, Cantay Kitabevi.
UAB. (2020). " 2013-2020 Erzurum ulasim raporu” 7.C. Ulastirma ve Alt Yap1 Bakanligi.

UAB. (2020) " Tiirkiye ulasim ve iletisim stratejisi hedef 2023" T.C. Ulastirma ve Alt Yap:
Bakanlig.

UTiKA]?. (2020). "Lojistik sektorii raporu 2020" Uluslararas: Tagimacilik ve Lojistik Hizmet
Uretenleri Dernegi.

Wells, A., & Ed, D. (2004), " Airport planning&management (Fourth Edition)”’ , McGraw-
Hill, Newyork.

Zeytin, M., & Kirlioglu, H. (2014). “Cevre yonetim sistemi ve yerel yonetimler”, The Journal
of Academic Social Science, 238-254.

69


https://www.turkishairlines.com/tr-int/basin-odasi/hakkimizda/sayilarla-turk-hava-yollari/
https://www.turkishairlines.com/tr-int/basin-odasi/hakkimizda/sayilarla-turk-hava-yollari/

OZGECMIS

...... yilinda ....... ili ....... ilcesinde dogdu. Ilk, orta ve lise egitimini .......’da
tamamladl. ...... yilinda ............ UniversiteSi  .......ooveeiuiieiiiieie e,
boliimiinden mezun oldu. 2019 yilina kadar egitim ve bankacilik sektorlerinde ¢alistr. 2019
yilinin 2. doneminde yiiksek lisans egitimine basladi. 2019 yilinda havacilik sektdriinde

calismaya basladi ve halen bu sektorde calismaya devam etmektedir.
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