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OZET

TURKIYE’DE ON METRE VE UZERI BALIKCI GEMILERINDE
GERI-ALIM PROGRAMININ DEGERLENDIRILMESI

EKMEKCI, Betiil

Yiiksek Lisans Tezi, Su Uriinleri Avlama ve isleme Teknolojisi Anabilim Dali
Tez Danismant: Dog. Dr. Vahdet UNAL
Temmuz 2015, 71 sayfa

Canli deniz kaynaklarinin siirdiiriilebilir kullanimini saglamak amaciyla
ulusal ve uluslararast Olgekte birgok uygulama hayata gecirilmektedir. Balik
stoklar1 ile avcilik kapasitesi arasinda dengeyi saglamak, asir1 avciligi dnlemek ve
stirdiiriilebilir balik¢ilik amaciyla T.C. Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanlig
(GTHB) 2012 yilinda bir teblig yayinlamis ve balik¢r gemilerinde geri-alim
programi baslatilmistir. ilk olarak, 12 metre ve iizerindeki balik¢i gemilerini
kapsam icine alan Bakanlik, goniilliiliik esasina dayali olarak bagvurularin alindig
program sonucunda, 2013 sonu itibariyla toplam 62 milyon TL 6deme yaparak
364 balik¢1 gemisini filodan cikarmistir. Daha sonra gelen talepler iizerine
desteklemenin kapsami genisleterek 2013 yilinda ikinci bir geri-alim programi
baglatilmistir. Bu ¢alisma; GTHB’nin 2013/4463 sayili Kararina istinaden
yirlirliige giren 2013/25 Numarali “Balik¢r Gemisini Avciliktan Cikaranlara
Yapilacak Destekleme Tebligi” kapsaminda su iriinleri ruhsat teskeresine sahip
on metre ve TUzerindeki balik¢i gemisi sahiplerine, gemilerinin avciliktan
cikarilmasi karsiliginda, gemi boyuna destekleme 6demesi yapilmasina yonelik
politikasini degerlendirmektedir. Alim1 gerceklesen 446 balik¢1 gemisi arasindan,
tabakali drnekleme yontemi kullanilarak belirlenen 207 balik¢1 gemisi sahibi ile
2014 yilinda telefon anketi yapilmis ve programin sonuglar1 degerlendirilmistir.
I. program ile toplam 51 milyon TL 6deme yaparak 446 balik¢1 gemisi filodan

¢ekilmistir. En fazla gemi alimi Marmara (%44), en az gemi alimi da Akdeniz



viii

Bolgesinden (%19) yapilmistir. En fazla 10-20 metre arasi balik¢r gemisi (440
gemi), en az da 21-30 metre aras1 balikgr gemisi (6 gemi) geri-alimi
gerceklesmistir. 31 metre ve lizeri balik¢1 gemisine sahip olan kisiler programa
bagvuruda bulunmamistir. Devredilen gemilerin sadece %9’u trol veya girgirdir.
Balik¢1 gemilerini devreden kisilerin %28’si ikinci bir gemiye sahiptir ve geri-
alim programi ile atil ya da karsiz ¢alisan ikinci gemilerini vermislerdir.
Programdan yararlanan balik¢ilarin %62’si balik¢ilik sektoriinde calismaya
devam edecegini bildirmistir. Ankete katilan gemi sahiplerinin %27’si geri-alim
programindan aldiklar1 destekleme ile yeni bir gemi alma egilimindedir. Yeni bir
gemi almayi planlayan gemi sahiplerinin 66’s1 10 metreden kiigiik, 6’s1 da trol ve
girgir aveili@i yapmak igin biiyiik bir gemi alacaklarini /aldiklarini ifade etmistir.
Sonug¢ olarak; geri-alm programi son yillarda GTHB’nin balik¢ilik ydnetimi
adma gergeklestirdigi en 6nemli uygulamalardan biridir. Ancak programa biiyiik
gemilerin ragbet etmemesi, gemisini veren her 4 balikgidan birinin zaten ikinci bir
gemi sahibi olmasi ve atil olan gemisini programa vermesi, benzer oranda
balik¢inin programdan aldiklar1 parayla ikinci bir gemi alma egiliminde olmasi
gibi saptamalar, yoneticilerce dikkate alinmalidir. Bununla birlikte, geri-alim
programlarindan miimkiin olan en yliksek faydayr saglamak icin ilgili kiiresel
deneyimlerden yararlanmak balikgilik yonetim otoritesi tarafindan mutlaka
dikkate alinmasi gereken en temel yaklagimdir. Bu yaklasim en azindan gelecek

geri-alim programlarinda takip edilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Balik¢ilik geri-alimlari, Balik¢i gemisi hizmetten alma,
Avcilik kapasitesinin azaltilmasi, Filo kapasitesinin azaltilmasi, Balik¢ilik

yonetimi.



ABSTRACT

EVALUATION OF THE BUY-BACK PROGRAM

FOR FISHING VESSELS OVER TEN METERS IN TURKEY
EKMEKCI, Betiil

MSc in Department of Fishing and Processing Technology
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Vahdet UNAL
July 2015, 71 pages

Many implementations are put into practice on the national and international
scale for the purpose of enabling the sustainable use of living marine resources.
The Ministry of Food, Agriculture and Livestock (MoFAL) published a
notification in 2012 and the buy-back program for fishing vessels was initiated to
keep the balance between the fish stocks and fishing capacity, prevent overfishing
and enable sustainable fishing. First of all, the Ministry included the fishing
vessels with the length of 12 meters and above within the scope, paid 62 million
TL in total by the end of 2013 and excluded 364 fishing vessels from the fleet as a
result of the program that accepted applications on a volunteer basis. Then, the
scope of the support was expanded upon the requests and a second buy-back
program was initiated in 2013. This study evaluates the buy-back program started
by MoFAL targeting the owners of fishing vessels with the length of 10 meters or
above, within the scope of “Notification for the Support to Those Withdraw Their
Fishing Vessels from Fishing” numbered 2013/25 based on decision of the
MoFAL numbered 2013/4463. Telephone interviews were applied to the owners
of 207 fishing vessels, which were among 446 purchased fishing vessels in 2014.
The sample size was determined by using the stratified sampling method in 2014.
The results of the buy-back program were evaluated in the present study indicate
that 446 fishing vessels were withdrawn from the fleet with the 2" program by

paying 51 million TL in total. Most of the vessel (44%) purchases were made in



the Marmara and the least vessel purchases were made in the Mediterranean
Regions (19%). Mostly the buy-back of the fishing vessels with the length of 10-
20 meters (440 vessels) was carried out, and the fishing vessels with the length of
21-30 meters (6 vessels) were bought back at the least. Fishermen who had fishing
vessels with the length of 31 meters and above didn’t apply to the program. Only
9% of the transferred vessels were trawls or purse seines. 28% of the people who
transfer their fishing vessels had a second vessel, and with the buy-back program,
they handed over their second vessels which worked inactively or without profits.
62% of the fishermen who made use of the program stated that they would
continue working in the fishing sector. 27% of the vessel owners who participated
in the survey are in tendency of buying a new vessel with the money they received
from the buy-back program. 66 of the vessel owners who planned to buy a new
vessel stated that they would buy vessels shorter than 10 meters and 6 of them
expressed that they would buy longer vessels for trawl and seine fishing.
Consequently, the buy-back program is one of the most significant
implementation conducted by the MoFAL for fisheries management in recent
years. However, administrators must take those determinations into account:
owners of large vessels don’t show interest in the program, one of every 4
fishermen, who hand out their vessels, already had a second vessel and gave up
their inactive vessels for the program, almost the same number of fishermen were
in tendency of buying a second vessel with the money they took from the
program. Furthermore, following the global experiences on buy-back programs
were extremely fundamental approach which needs to be considered by the
management authority in order to get maximum benefits. This approach should be

followed for the upcoming programs at least.

Keywords: Fisheries buy-backs, Vessel decommissioning, Reducing fishing
effort, Reducing fleet capacity, Fisheries management.
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Bu calismayr maddi olarak destekleyen Ege Universitesi, Bilimsel
Aragtirma Projeleri Sube Miidiirliigii'ne ve Su Uriinleri Fakiiltesi Bilimsel

Arasgtirma Projeleri Komisyonu Baskani Prof. Dr. Rusen USTAOGLU na,

Calismama verdikleri kurumsal ve lojistik destek i¢in T.C. Gida Tarim ve
Hayvancilik Bakanlig1 Balik¢ilik ve Su Uriinleri Genel Miidiir Yardimcisi Turgay
TURKYILMAZ a, Avcilik ve Kontrol Daire Baskanligi’ndan Yiiksek Su Uriinleri
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sorularimizi cevaplayan balikg1 gemisi sahiplerine,

Verilerin istatistik analizleri konusunda destek saglayan ve calismanin her
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1. GIRIS

Balik¢ilik, ¢ok eski zamanlardan beri insanlar i¢in gida ve istihdam saglayan
ve bu aktivite ile ugrasanlar i¢in de ekonomik fayda temin eden temel faaliyettir.
Balik¢ilik  kaynaklar1 yenilenebilen kaynaklar olmalarma ragmen, sonsuz

degildirler.

Balik¢ilik faaliyeti de diger ekonomik faaliyetler gibi insanlar veya
ekosistem iizerine etki yapar. Ancak 6nemli olan avcilik faaliyetinin insan iizerine
fayda etkisinin yiiksek, ¢cevreye olan olumsuz etkisinin ise en diisiik kilinmasidir.
Bu sekilde siirdiiriilebilir balik¢iliktan soz edilebilinir. Surdiiriilebilirlik, insana
dayal1 sosyo-ekolojik ve dogaya dayali ekolojik sistemlerin saglikli ve karli bir
sekilde kalmasi anlamina gelir. Bu sekilde elde edilecek faydalar da nesilden
nesile aktarilabilir (Seger ve ark., 2010). Biyolojik a¢idan incelendiginde; diinya
genelinde stoklarin tehlikede oldugu, pek c¢ok balik stogunun siirdiiriilebilir
kullantiminin bu nedenle tehdit altinda oldugu goriilmektedir (Frost ve Andersen,
2006). Tim diinyada oldugu gibi iilkemizde de deniz kaynaklar iizerine ¢esitli

baskilar s6z konusudur.

1970’1 yillarin baglarinda su iirlinleri sektoriine saglanan ¢esitli tesvik,
muafiyet ve destekler sonucunda balik¢i filosu ¢ok biiyiliyerek balikgilik
kaynaklar1 lizerinde baski olusturmaya baslamistir. Tarim ve Koyisleri Bakanligi
(TKB), balik¢ilik kaynaklar1 tizerindeki asir1 av baskisini azaltmak, balik¢ilarin
reel gelir kaybimmi 6nlemek ve siirdiiriilebilir avcilik saglamak amaciyla balik¢i
gemilerine ruhsat verme islemini 1991 yilinda durdurmustur. Ancak 1994, 1997
ve 2001°deki kisa siireli kesintilerde ruhsatsiz gemilere ruhsat alma olanag

tanmnmustir (Bilgin, 2008).

TKB, 2002 yilindan sonra balik¢1 filosuna yeni gemi girisine, sadece filodan
cikan gemi yerine olmak kaydiyla izin vermis ve yeni ruhsatlandirilan geminin
tam boyunun eski gemininkinden %20’den fazla olmamasina izin vermistir. izin

verilen %20’lik boy artis1, balik¢1 gemisinin donaniminin yapisal modernizasyonu



kapsaminda, geminin yasam Xkalitesini iyilestirmek amaciyla verilmis olmasina

ragmen, tonaj ve motor giicii artislar1 da olmustur (Seger ve ark., 2010).

Balik¢1 gemisi sayisinda 1970 yilindan 2000’li yillarin baslarmna kadar
onemli artiglar olduktan sonra son yillarda sabit kalmistir. Ancak gemi sayisi sabit
kalirken, 6zellikle 12 m’den biiyiikk gemiler, avlama kapasitelerini (boy, motor
giicli, tonaj, daha fazla balik bulucu cihaz, yedek ve tasiyict destek gemileri)
bakimindan biiyiitmiislerdir (Seger ve ark., 2010). Bu durum Tirk balikg1
filosunun gerek boy gerekse motor giicli (kw) bakimindan avlama kapasitesinin
biiylidiigiine isaret etmektedir. Asir1 avcilik baskis1 ve yiiksek av ¢abasi diizeyleri
stoklara avlanma baskisi olarak yansimistir. Asir1 avcilik sonucu azalan stoklar
dolayisiyla gemilerin kw cinsinden elde ettikleri iiriin miktarinda ciddi distisler
meydana gelmesi ile de ekonomik bakimdan karlihik  dismiistiir

(Onuncu Kalkinma Plani, 2014).

Artan bu baskiy1 azaltarak, siirdiiriilebilir balik¢ilik dengesini kurabilmek
icin tim diinyada ve iilkemizde cesitli yontemler uygulanmaktadir. Balike1
filosuna yeni gemi girisinin sinirlandirilmasindan sonra SUBIS adi verilen Su
Uriinleri Bilgi Islem Sistemi 2008 yilinin sonunda uygulamaya koyulmustur. Bu
sayede avlama faaliyetindeki biitin gemilerin kayitlar1 bir sistem altinda
toplanmistir. Av araglarmin segiciligini arttirmaya yonelik teknik oOnlemler
alinmistir (Seger ve ark., 2010). Tiir, boy ve zaman yasaklart uygulanmistir. Kota
uygulamasi getirilmistir. Su {driinleri stoklarina kendilerine yenileme firsati
vermek amaciyla Deniz ve Kiyr Koruma Alanlar1 belirlenerek balik¢iliga kapali

alanlar (BKA) olusturulmustur (Bilgin, 2008).

2012 yilina gelindiginde balik¢1 filolar1 ile ilgili alman Onlemlerin
stirdiiriilebilir balik¢ilik dengesini korumak icin yeterli uygulamalar olmamasi
tizerine Gida, Tarim ve Hayvancilik Bakanligi (GTHB) balik¢ilik sektoriinde
aveilik yapan ruhsath 14.324 (TUIK, 2013) gemiyi azaltmay: planlayarak yeni bir

uygulama baslatmistir. Balikgr gemilerinde geri-ahm programm olarak



adlandirilan bu uygulama ilk kez 1970 yilinda Kanada Soman balik¢iliginda

uygulanmigtir.

Balik¢ilikta geri-alim programlari; filo kapasitesini azaltarak, balik¢iliktaki
cabay1 azaltmak ic¢in kullanilir (Holland ve ark., 1999). Geri-alim programlari
balikeilik yonetiminde yaygin olarak kullanilan bir aragtir ve bu durum balik¢ilik
yoneticileri i¢in 6nemli oldugunu gosterir (Curtis ve Squires, 2007). Geri-alim
programlar1 temel olarak ii¢ sinifa ayrilir; (I) sadece gemilerin geri alindig
programlar, (1) sadece lisanslarin geri alindig1 programlar ve (I11) hem lisans hem
de gemilerin birlikte geri alindifi programlar. Geri-alim programlari bazi

istisnalar disinda devlet fonlari ile yiiriitiilmektedir

Curtis ve Squires (2007), balikgilik geri-alimlarinin hangi amaglarla bir

yonetim araci olarak kullanildigini sekiz madde ile agiklamaktadir;

(1) Dogrudan ekonomik etkinligi arttirmak,
(2) Filolar1 modernize etmek, filo yapisi ve kompozisyonunu ayarlamak,

(3) Yonetim rejimleri arasindaki gegisi kolaylastirmak (asir1 somiiriilen
stoklar ve asir1 balik¢ilik kapasitesinin oldugu balik¢iliktan 6zel veya ortak
balik¢ilik hakki miilkiyetine dayali koruma ve yonetim yaklasimina gecis),

(4) Balikgilik hakkina dayali yonetim yaklagiminin uygulanabilir olmadig:

durumlarda bir alternatif saglamak,
(5) Afet ya da krizde yardim saglamak,
(6) Tazminat ve dagitim sorunlarina isaret etmek,
(7) Asir1 somiiriilmiis stoklar1 korumak ve yeniden insasina yardim etmek,

(8) Biyolojik ¢esitliligi ve ekolojik kamu mallarini.

Bu giine kadar gemiler ve lisanslar i¢in geri-alim programlar1 Avrupa,
Kuzey Amerika, Avusturalya, Kuzeydogu ve Gilineydogu Asya’da yaygin olarak
kullanilmistir (Curtis ve Squires, 2007).



AB ¢ok yillik programlar1 Danimarka, Italya, Fransa, Hollanda, Ispanya ve
Ingiltere de uygulanmistir. Norveg’te de trol, girgir, uzatma aglari, parakete ve
geleneksel balikgilikta geri-alim programlari uygulanmistir (Curtis ve Squires,

2007) ve halen de uygulanmaya devam etmektedir.

Tiirkiye’ de ise ilk kez 2012 yilinda uygulanan geri-alim programi, 19
Haziran 2012’de 28328 sayili resmi gazetede yaymnlanmistir ve GTHB’nin
2012/51 numarali “Balik¢i  Gemisini  Avciliktan — Cikaranlara Yapilacak
Destekleme Tebligi” dogrultusunda, su iiriinleri ruhsat teskeresine sahip on iki
metre ve iizerindeki balik¢1 gemisi sahiplerine, gemilerinin avciliktan ¢ikarilmast
karsiliginda, gemi boyuna gore Cizelge 1’de belirtilen miktarda destekleme
odemesi yapilmasina yoneliktir (GTHB, 2012).

Cizelge 1.1. 2012 Yili Gemi Boyuna Gore Belirtilen Miktarda Destekleme
Odemesi (GTHB, 2012)

Sira No | Gemi boyu (m) | Bir metresi icin 6denecek destek miktar: (TL/m)

1 12-20 10.000
2 21-30 15.000
3 31 ve lzeri 20.000

Ulkemizde su iiriinleri aveiliginin = %90°m1 gergeklestiren 12 metre ve
tizeri balik¢1 gemilerini dogrudan satin alma yoluyla alan bu geri-alim projesin de
su irilinleri kaynaklarinin korunmasi, siirdiiriilebilir isletilmesi ve stoklar

tizerindeki av baskisinin azaltilmasi amaglanmigtir (GTHB, 2014).




Basvurularin goniilliiliik esasina dayali olarak 2012 yilinda alindigi geri-
alim programi kapsaminda 2013 sonu itibariyle 364 balik¢t gemisi filodan
cikarilmistir. 62 milyon lira destekleme 6demesi yapilan uygulamayla 12 metre
tizerinde boy wuzunluguna sahip 1.858 balik¢t gemisinin %19,5'i filodan
cikarilmistir. Alinan balik¢1 gemilerinden 11°i Kontrol Gemisi yapilmak iizere
Miidiirliiklerine ve 18’1 Arastirma Gemisi yapilmak {izere lniversitelere hibe
edilmistir. Geriye kalan 335'i ise Makine ve Kimya Endiistri Kurumu Izmir Aliaga

Gemi Sokiim Tesisleri’nde ayristirma islemine tabi tutulmustur (Unal, 2014).

Su tiriinlerinde av ve av giicii arasindaki dengenin saglanmasini amaglayan
Bakanlik, gemi sahiplerinden gelen talep {izerine desteklemenin kapsamini
genigleterek 2012 yilinda uygulanan geri-alim programinin devami niteliginde, 8
Nisan 2013°de 28612 sayili resmi gazetede, 2013 Yilinda Yapilacak Tarimsal
Desteklemelere Iligkin Kararlar yaymlanmistir. GTHB’nin 2013/4463 sayili
Kararna istinaden yiirtirliige giren 2013/25 Numarali “Balik¢t Gemisini Avciliktan
Cikaranlara Yapilacak Destekleme Tebligi” kapsaminda su irlinleri ruhsat
teskeresine sahip on metre ve iizerindeki balik¢1 gemisi sahiplerine, gemilerinin
avciliktan c¢ikarilmas: karsiliginda, gemi boyuna gore belirtilen miktarda
destekleme o6demesi yapilmasina yonelik (Cizelge 2), politika uygulanmaya
baglanmistir (GTHB, 2013). Bakanlik karari ve resmi gazete Ek-1 ve Ek-2’de

sunulmustur.

Cizelge 1.2. 2013 Yii Gemi Boyuna Gore Belirtilen Miktarda Destekleme
Odemesi (GTHB, 2013)

Sira No | Gemi boyu (m) | Bir metresi i¢in 6denecek destek miktari (TL/m)

1 10-20 10.000

2 21-30 15.000

3 31 ve uizeri 20.000




Bakanlik tarafindan ikinci kez uygulanan geri-alim projesinde yetkililer ilk
uygulanan programda oldugu gibi temelde balik¢ilik filosunu kiigiilterek; su
irlinleri kaynaklarinin korunmasina, siirdiiriilebilir isletilmesine ve stoklar
iizerindeki av baskisinin azaltilmasina 6nemli katki saglamasini beklemektedir.
Ayrica, sdz konusu geri-alim projesinin balik¢iligi birakmak isteyen gemi
sahiplerinin magdur olmadan sektdrden ayrilmasina ve balik¢ilik yapmaya devam
eden gemi sahiplerinin de ekonomik olarak daha etkin balik¢ilik yapmasina, bir
diger konu olarak da; av ile av giicii arasindaki denge kurularak canli deniz

kaynaklarinin siirdiiriilebilir sekilde isletilmesine katki saglamasi beklenmektedir.

Alimlarin 2014 yilinda yapildigi geri-alim programina goniilliiliik esasina
dayali olarak 534 balik¢1 gemisi sahibi bagvuruda bulunmustur. Bakanlik, 534
geminin tamaminin alimi halinde 67 milyon lira 6deme yapilarak, 10 metrenin
tizerindeki balik¢t gemilerinin sayisinin %23 oraninda azaltilmis olacagini
bildirmistir. Ancak 2014 sonu itibariyle 446 balik¢1 gemisi Makine ve Kimya
Endiistri Kurumu Izmir Aliaga Gemi Sokiim Tesisi’ne getirilerek filodan ¢ikmistir
(M. Er, 2014, sozlii goriisme).

Ulkemizde ikinci kez uygulanan geri-alim projesinin etkinligini ve
islerligini ortaya koymak amaciyla yapilan mevcut ¢alisma sonucu elde edilen
sonuglar, geri-alim projesinin olumlu ve olumsuz yonlerini ortaya c¢ikaracak
olmasi, sonraki yillarda baslatilacak benzeri programlar igin rehberlik etmesi,

sektoriin daha 1yi anlasilmas1 ve daha iyi yonetilmesi adina 6nemli olacaktir.



2. LITERATUR OZETI

Geri-alim programi ilk kez 1970 yilinda Kanada-British Columbia somon
balikgiliginda toplam filo hacmini “bariz asir1 miktarlardan” asagi c¢ekmek
amaciyla uygulanmistir (Fraser, 1979). 1970’den giiniimiize kadar Columbia’da 4

ayr1 geri-alim programi diizenlenmistir.

Ik programda gemi ve lisanslar birlikte satisa ¢ikarilmigtir (Fraser, 1979).
Filo hacminin azaltilmasi i¢in kesin hedefler belirlenmemistir ancak program
kendi kendini finanse (lisans ticretleri, gemi ve av araglar1 satislarindan toplanan
fonlar1 kullanarak siirdiirmek iizere) etmek iizere hazirlanmistir. Programa 950
gemi sahibi bagvuruda bulunmus ve 62 milyon Kanada $ harcanarak 361 gemi

satin alinmastir.

Program sonunda; programa katilan 240 balik¢inin %47’sinin birer gemi ve
lisans satin alarak balik¢iliga geri dondiigii goriilmistir (Kurt ve Muse, 1984).
1972 yilinda lisans tutarlarinda artis olmus ve gemi alimi igin gereken ticret de
artmistir. Sonug olarak, program, masraflarint1 kendi kendine karsilayarak
stirdirememigtir. Bu durum, somon stoklarinin 1iyilesmesinin geri-alimla
gerceklesemeyecegini ortaya koymustur ve 1974 tarihinde program askiya
alimmustir (Fraser, 1979; Kurt ve Muse, 1984).

1981 yilinda hiikiimet tarafindan 2,9 milyon § ile finanse edilmis ikinci geri-
alim programi baslamistir. ilk programda oldugu gibi lisans ve gemi birlikte
alinmigtir ve 2,5 milyon § karsiliginda yalnizca 26 gemi satin alinmistir. Satin
alinan gemiler daha sonra agik artirmada 660 bin Kanada $’a satilmistir (Kurt ve
Muse, 1984).

1981 yilinda yapilan c¢alismalarin sonuglari, on yili askin siire iginde filo
sayisinin %50 azaltilmas1 gerektigini savunmustur (Kurt ve Muse, 1984).
Burlington’da somon balik¢ilarinin % 90’1 geri-alim programint destekledigi
halde 1993’¢ kadar herhangi bir geri-alim programi baslatilmamistir (BACL,
1981).



Kanada Yerli Balik¢ilik Stratejisi kapsaminda; 1993’de ticari filoda balik
yakalama giliciinii azaltma yollarini test etmek i¢in pilot geri-alim programi
baglatilmistir. Program 6,4 milyon Kanada $ ile finanse edilmistir.
Degerlendirmeler igin bir komite olusturulmustur. Komite, gemi boylari, av araci
tiirti ve kizil somonun (Oncorhynchus nerka) degerine bagli bir formiil kullanarak
secim yapmustir. Pilot geri-alim programinin sonucunda: toplam kizil somon
avciliginda 317 bin adet azalma saglanarak toplam avin %1,6 oraninda azalma
saglanmigtir. 1993 programinda potansiyel av miktarindansa, gercek av miktarina
dayali teklif siralamasinin yliksek miktarlarda av kapasitesini yok edebilecegi
bildirilmistir (Mylchreest, 1993). Mevcut programda potansiyel av miktarlart
dikkate alinmasina ragmen av giicii kapasitesinde Onemli Olgliide azalma

saglanmistir.

En son geri-alim programinda balik¢ilar, av aract ve av sahasi tercih
etmeye 6zendirilmistir. Girgir gemisi igin ayri uzatma aglari igin ayri uygulanan
(lisans ve alan tercihine yonelik) bir programdir. Geri-alim programinin kendi
kendine filo miktarin1 %20 oraninda azaltmasi, onlar1 daha verimli ve daha kolay
takip edilebilir hale getirmek amaglanmistir. Biitceyi 80 milyon Kanada $ ile
hiikiimet karsilamistir. Uzatma aglan filosu i¢in %20 azaltma hedefine ulagilmis
ama girgir filosu i¢in ayni sey olmamistir. Program sonunda, uzatma agi
balik¢ilig1 lisansmin %21°i (752 lisans) satin alinmigtir. Onemli 6lgiide filo

azalmasi sonucuna ulasilmistir (James, 1996).

Kanada da gergeklestirilen 5 farkli geri-alim programi sonunda, toplamda
300 milyon Kanada dolar1 harcanmis ve filo kapasitesinde 2/3 oraninda azalma

saglanmistir (Grafton ve Nelson, 2004).

Oregon Columbia Nehri girgir somon balik¢iligi, ayni kaynagir kullanan
hem Oregon hem de Washington filolariyla Columbia nehrinde siirdiiriilmektedir.
Izinli geri-alim programi 1980 yilinda Somon ve Alabalik Koruma ve Gelistirme
Yasast (Salmon and Steelhead Conservation and Enhancement Act) ile

yetkilendirilmistir. Programin amaci; balik¢ilik kapasitesini azaltmak ve saglam



bir yonetim ile balik¢iliga sahip ¢ikmak ve kaynak korumasi saglamaktir (ODFN,
1987).

Bu program bir yandan en etkili filoyu olusturmay1 amaglarken bir yandan
da lisanslarin sayisini olabildigi kadar azaltmayi hedeflemistir. Bu hedef, en
yeterli  operatorlerin  geriye kalmasimi  kesinlestirmek i¢in  lisanslarin

devredilmesine izin vererek gergeklestirilmistir (ODFN, 1987).

Program, Washington ve Oregon i¢in ABD Federal Hiikiimeti tarafindan
finanse edilmistir. Basarili teklif verenler yalnizca Oregon ve Columbia
nehirlerinde girgirla somon avciligi ruhsatini almaya hak kazanmistir. Gemi ve av
araglarin tahsisinde sinirlandirma yapilmamistir ve basaril teklif verenler diger
bir lisans sahibinden lisans satin alarak balik¢iliga tekrar bagslayabilmistir

(Carter, 1996).

Program sonunda filo kapasitesi %30,5 oranma kadar azaltilmistir.
Hizmetten alinan ruhsatlarin av geg¢misleri, toplam av ge¢misinin yaklasik
%22’sini olusturmaktadir (ODFN, 1987). Program siiresince av ve kaynaklar
gelisme  gostermistir.  Ancak  bu  durum, kapasitenin  azaltilmasindan
kaynaklanmamistir. Avlar 1988’den sonra diislise gectigi i¢in yetersiz hasilattan

dolay1 balik¢iliktan daha da uzaklasilmistir (Carter, 1996).

Washington Eyaleti somon balik¢iligir girgir, olta ve galsama ag1 dahil
olmak ftizere bir dizi av aracin1 kapsayan filo geri-alim programlar yiiriitmiistiir.
[k geri-alim programi 1975’te baglamistir. Program da farkli kriterlere dayanarak
gemi ve av araglar1 alinmis ve sonunda gemiler Eyalet balik¢iliginda
kullanilmamak tizere satilmistir. Program kapsaminda, 5,3 milyon $ harcanarak
253 gemi satin alinmistir. Ancak balikgilarin %40’1 gemi ve lisanslarini sattig
halde, yeniden gemi, lisans ve av araci alarak balik¢iliga devam ettikleri

saptanmistir (Kurt ve Muse, 1984).
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Uygulanan ilk geri-alim programi 1979’da degistirilmistir. Gemi
sahiplerine, ya yalnizca lisanslarini ya da lisans, gemi ve av araglarini birlikte
satabilme olanagi taninmistir. Lisanlar belirli bir fiyat listesine bagl olarak piyasa

degerinin biraz altinda satilmistir. 11’1 gemi ile beraber 239 lisans geri-alinmustir.

Programin 1980°’de gerceklesen iiglincii asamasinda, lisanslar satisa
cikarilmistir. Lisans sahipleri lisanslarimi ellerinde bulundurduklar siireye bagl
olarak smiflandirilmigtir ve bir 6nceki yilin piyasa islemleriyle belirlenen piyasa
degerinde sabit licretler almiglardir. 325 adayin oldugu program sonunda 198
lisans devre dis1 birakilmistir. 1981 yilina gelindiginde filo miktar1 %9 civarinda

azaltilmistir (WDF, 1986).

Programin 1981°de baslayan dordiincii asamasinda adaylara iki segenek
sunulmustur. Adaylar yalnizca lisanslarini satabilecekler ya da en az 10 yil siireyle
Eyalet balik¢iliginda kullanilmamasi soziinii vererek lisanslariyla birlikte
gemilerini de satabileceklerdi. Washington’da 10 yil siireyle balik¢ilik yapmama
sOziinli verenlere gemi degerinin %30 fazlasi verilmistir (WDF, 1986). Adaylar
ruhsat yil1 ve 1973-1977 yillarindaki av miktarlar1 dikkate alinarak siralanmistir.
Programda 1981 yilinin tiim lisanslarinin sadece %23l satilmig olsa da

balikgiliktaki lisanslar %32 oraninda azalmstir.

1995 yili lisans geri-aliminda, aralarinda dagitilan 4 milyon $’la okyanus
fener (olta) balik¢iligi, Columbia Nehri girgir ve somon balik¢iliginda lisans
sahipleri hedef alinmistir. Teklifler, her techizat grubu i¢inde artan sirayla siraya
konularak, her lisans kategorisi i¢in finansman tiikenene kadar satiglar
stirdiirilmistiir (Holland ve ark., 1999). Toplamda 190 okyanus fener balikg¢iligi
lisansi, 81 Columbia Nehri girgir lisanst ve 23 ruhsatli somon balik¢iligi lisansi
geri alinmistir. Bu durumda fener (olta) balik¢iligi filosu en uygun diizeyin 3
katindan daha fazla artmistir. Ayn1 zamanda Kolombiya Nehri girgir balik¢iligi en
uygun miktarin neredeyse iki katina ¢ikmugtir. 1995 yili lisans sonlandirma
programu, lisans sart1 getirilen bir geri-alima dontismiistiir, ayn1 seyi 1996 ve 1997

yillar1 takip etmistir.
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Kuzey Avustralya karides balik¢iligi; Avustralya’daki en degerli
balik¢iliktir ve tehlike altindadir. Sinirli katilim, kapali sezon ve kapali alanlar,
gemi ve av araci smirlandirmalariyla yonetilir. 1987°de av araci sinirlandirmasi
getirilmistir. 4 verimli ag ekipmani daha az verimli olanlariyla degistirilmistir.
Gemi izleme sistemi (VMS) ve agik deniz operasyonlari filonun daha iyi
yonetilmesini saglamistir. 1985 yilinda “Goniilli Uyum Projesi (Voluntary
Adjustment Scheme- VAS)” diye adlandirilan 8 milyon $’lik endiistri fonlu bir
geri-alim programi baslatilmistir. Ancak geri-alinan trol gemilerinin sayisi karides
thracat fiyatlarindaki diisiisii telafi etmeye yetmemistir ve kismi basar1 elde

edilmistir (Holland ve ark., 1999).

Kuzeydogu cok tiirlii dip baligi avciligi; ABD’nin kuzey dogusunda hakim
balik¢iliktir. Ruhsatlandirma, av araci, av miktar kisitlamas: ve balik¢ilik
faaliyetini azaltma girisimlerini igerir. Olta balik¢ilig1 i¢in acik erisim ruhsatlar
haricinde, balik¢ilikta sinirli erisim s6z konusudur. Sinirli erisim ruhsatli gemiler,

belli sayida deniz is giinii ile sinirlandirilmistir (NEFMC, 1996).

Kuzeydogu dip balik¢iligr i¢in Balik¢ilik Kapasitesi Azaltma Girisimi
(Fishing Capacity Reduction Initiative-FCRI) 2 milyon $’la finanse edilmis bir
pilot programin kurulumuyla 1995°de baslamistir ve 1996 yilinda 25 milyon $’la
finanse edilmis daha genis kapsamli bir geri-alim programi uygulanmistir.
Programin amaglari, balik¢iliktan olumsuz etkilenmis nitelikli balik¢ilara hibe
saglamak ve aktif balik¢ilik kapasitesini en diisiik giderle azaltarak balik
stoklarmin siirdiiriilebilirligini saglamak olarak belirtilmistir (NOAA, 1996a).

Program, dip balig1 avciligi ve gemilerine bagh ruhsatlarin birakilmasini
zorunlu kilmigtir. Hitkiimet, gemi sahibinin gemiyi ekolojik olarak giivenli bir
sekilde 1skartaya c¢ikarmasini veya batirmasini istemistir. Gemi sahiplerine,
geminin istedikleri kisimlarmi ve av araglarimi tekrar kullanmak {izere
kurtarabilme imkani taninmigtir. Adaylarin, balik¢iliga dénmeleri ile ilgili bir
kisitlama getirilmemigtir. Gemi sahibinin gemisini lisansli bir sahsa devretmesine

izin verilmemistir. EZitim, aragtirma, giivenlik vb. amaciyla kamu kuruluslarina
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hatta bagka iilkelere bagis ya da satig tiirii devir yapilmasina izin verilmistir

(NOAA, 1996a).

Geri-alim programui i¢in uygunluk, 1991 ile 1994 yillar1 arasinda her dort
yildan {ig¢iinde ruhsatli dip balik¢iligr satislarindan gelen kazanclarinin %65’ini
belgeleyebilen gemi sahipleriyle sinirlandirilmistir. Adaylarin teklifleri gegmis
avlara dayanan bir puana bagl olarak siiflandirilmistir. Teklif segimleri, 25
milyon $ bitene kadar en diisiikten en yiiksek puana dogru yapilmistir. Siralanmis
tekliflerde ruhsat kategorisi, ana liman, av araglari veya hibelerin belli gruplar
arasinda dagitilmasinda kullanilabilecek diger ozellikler dikkate alinmamistir

(NOAA, 1996b).

Programa, 114 gemi sahibi basvurmustur (NMFS, 1996). Bu adaylar
arasindan teklifleri toplami 1,9 milyon $’a esdeger 11 gemi secilmistir. Gemi
sahipleri ek olarak dil baligi (Paralichthys dentatus), deniztaragi (Arctica
islandica), miirekkep baligi (Loligo pealei), uskumru (Scomber scombrus) ve
karabalik (Peprilus triacanthus) tiirleri ig¢in 15 sinirh erisim ruhsatini da teslim
etmistir. Bugiine kadar toplamda 16 milyon $’1 asan tekliflerle 56’dan daha fazla
gemi geri-alinmistir. Teklifler 52,500 $’dan 800,000 $’a kadar degiskenlik
gostermistir. Maine, Massachusetts, New Hampshire ve New York’taki farklh
limanlardan, uzunluklar: arasinda yaklasik 11 metreyle 27 metre arasinda degisen

trol ve girgir gemileri geri-alinmistir (Holland ve ark., 1999).

Atlantik Kanada dip balik¢iligi, g¢esitli boylarda gemiler ve av araglariyla
stirdiiriilen ¢ok tiirlii bir balik¢iliktir. 1992 yilinda Kuzey Morinas1 (Gadus
morhua) i¢in balik¢ilik gegici olarak yasaklanmistir. Aslinda yasaklamanin iki y1l
stirmesi diislinlilmistiir ancak stoklar azalmaya devam ettigi i¢in yasaklamanin bir
siire daha devam etmesi beklenmistir. Yasaklama, ciddi Olclide balik¢iliga
giivenen Newfoundland’1 gelir ve istihdam bakimindan olumsuz etkilemistir

(Parsons, 1993).
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Atlantik Dip Balig1 Stratejisi (Atlantic Groundfish Strategy-TAGS) adi
alinda bir geri-alim programi 1993 yilinda 271 milyon $’lik biitce ile
baslatilmistir. Bu programin amaci; balik¢ilik kapasitesini azaltmak ve balikgilar
diger islere yonlendirmek olarak belirtilmistir (Huggins, 1996). Programda, bir
teklif verme sistemiyle, maksimum kapasitenin en diisik giderle azaltilmasi
hedeflenmistir. Teklifler, balik¢ilarin gegmis ortalama av miktar1 ve degerine
dayanarak siralanmistir. Uzunlugu 14 m’den daha fazla olan gemiler i¢in 350 bin
$ ve 14 m’den daha az olanlar icin 180 bin $ belirlenmistir. Ik asamada geri-alim
icin 29,7 milyon § kullanimistir. Uygun goriilenler, dip baligi balik¢ilik
lisanslari1 ve kisisel balik¢ilik lisanslarini geri vermistir. Newfoundland’daki
cogu lisans devredilebilir olmadig: i¢in teklif verenler lisansindan vazgeg¢mistir

(Huggins, 1996).

II. asama teklifleri 1995 yilina kadar 30 milyon $ ile sunulmustur. Lisans
sonlandirmalarmin ¢ogu Newfoundland’da ger¢eklesmistir. 19,3 milyon $

karsiliginda 177 lisans geri satin alinmistir (Carew, 1996).

Bircok filo geri-alim programia ilgisiz kalmistir. Bunun baglica sebebi,
balik¢ilarin tiim lisanslarla birlikte balik¢iliktan tamamen ¢ikmak zorunda kalmasi
olarak belirtilmistir. Bu sart, balik¢ilarin verimli olabilecekleri tiim diger gelir
kaynaklarini1 da birakmak zorunda kalmalarina neden olmaktadir. ilgi eksikliginin

bir diger sebebi de 1997°de programin yeniden baslatilmasinin beklenilmesiydi
(Carew, 1996).

Atlantik Kanada Kiy1 Istakoz Aveiligi igin 1967, 1969 ve 1997°de geri-alim
programi uygulanmigtir. 1968 ve 1972 yillari arasinda gemi sayist %8,7 oraninda
azalmistir. Ancak ayni zaman dilimi i¢inde tuzak sayisinda %35,6 oraninda artig
gozlenmistir. Programin amaci; balik¢iligi birakmaya goniillii balikgilarin
ardindan devam etmeye istekli 1stakoz balik¢ilar1 igin daha yiiksek ve sabit gelir
olusturmak olarak ifade edilmistir. Ancak piyasa degerleri sinirli olan gemi ve av
araglarina yapilan sabit yatirrmdan dolayr bu amaca yeterince ulagilamamistir

(DFO, 1981). Geri-alim politikasi 3 yil siireyle daha uzatilmistir. Programda 1978
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yilinin toplamda 6941 adet lisans sayisinin %22,6’sin1 temsil eden 1571 lisans
hizmetten alinmistir. Lisanslart sonlandirilan balikgilardan  %40,5°1  diger
balik¢ilik sektorlerinde meslege devam ederken, %25,1°1 emekliye ayrilmis ve
%34,4°1 balik¢ilik disinda is bulmustur. Balik¢ilik meslegine devam edenlerin net
gelirleri bes katina ¢ikmistir. Bununla birlikte gemiler genisletilmis, daha giiclii ve
daha iyi donanimli hale gelmistir. 1976’dan 1987’ye kadar sermaye maliyeti on
katina ¢gikmistir (Pringle ve Burke, 1993).

Norveg girgir balikgiligi kapelin (Mallotus villosus), uskumru (Scomber
scombrus) mavi mezgit (Micromesistius poutassau), ringa (Clupea harengus)
balig1 gibi acik deniz tiirlerinde uzmanlagsmistir. 1970 ve 1979 yillar1 arasinda
gemi sayilart 319°dan 271’e diiserken bile filo kapasitesi artis gostermistir.
Ortalama bir geminin genisligi artmis ve yeni gemiler gittikge pahalilagmustir.
Girgir balik¢iliginda yeni makineler ve nakliye ekipmanlarinin fiyat endeksi %48
artarken, Hannesson (1986) 1977 ve 1984 yillar arasinda yeni girgir gemilerinin
fiyat endeksinin %97 oraninda arttigini belirtmistir.

Norve¢ hiikiimeti 1979°da, balikcilikta etkinligi artirmak icin av
kapasitesinin %25 azaltilmasi gerektigini bildirmistir. Bu amagla bir lisans geri-
alim programi baslamistir. Program yalnizca Norve¢ Hilkiimetinin hibeleriyle
1986 fiyatlarina gore 37 milyon $ ile finanse edilmistir. Bu program sayesinde kis
kapelin (Mallotus villosus) balik¢iliginda kazang yilda 6,5 milyon $ arttirilmistir.
Bu sayede, programin 6-7 yil iginde kendi giderlerini karsilamasi beklenmistir
(Hanneson, 1986).

Programda; gemilerin iskartaya ¢ikarilmasi, degistirilmesi veya yabanci bir
balik¢iya satilmasi gerekiyordu. Gemiyle birlikte motor da 1skartaya ¢ikarilirsa,

gemi sahibine daha fazla 6deme yapilmasi kararlastirilmistir.

Sonugta; hibe degeri mevzuatla belirlenmistir ve teklif sistemine
bagvurulmamistir. 67 geminin tamami balik¢iliktan ¢ikarilarak satilmistir
(1978’deki toplam kapasitenin %18,2’si). Hannesson (1986) programdan elde

edilen kazancin program masrafindan yiliksek oldugunu bildirmistir. Program
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sonucunda, hi¢bir biyolojik etki goriilmemistir. Geriye kalan gemiler kotalarin
tamamint kullanma egiliminde oldugu i¢in 1984’den beri balik stoklarinin

azalmasindan dolay1 iki kez yasaklama gelmistir.

Danimarka Balik¢1lig1, esas olarak dort filo gesidiyle siirdiiriilmektedir; olta
kullananlar, Danimarka kiy1 girgirt kullananlar, girgir ag1 kullananlar ve farkli
tiirleri hedef alan farkli filolarla ag balik¢ilar (Salz, 1991).

Danimarka’da uygulanan ilk geri-alim programinin amaci; balik¢ilik
sektoriinii ekonomik olarak gegerli hale getirmek ve mevcut kaynaklardan
siirdiiriilebilir ve cevre dostu sekilde yararlanmaya katki saglamak olarak
belirtilmistir (Frost ve ark., 1995). 1994-1995 i¢in hedef, Danimarka balik¢ilik
filosunu 16.000 kayitli gros tonaj miktarinda (30.000 kW’lik yaklasik 150 gemi)
azaltmak olarak belirlenmistir. Program bireysel yatirimlarla, AB ve kamu
fonlariyla finanse edilmistir. Katilimcilar balik¢ilik  lisanslarini  birakip,
gemilerinin  1skartaya  ¢ikarildigini  veya  balikgiliktan  kalict  olarak
uzaklastirildigini  kanitlamiglardir. Lisanslar, gemilerle baglantili oldugu igin,
balikgilar zaten var olan bir gemiyi almadan balikgilik sektoriine girememislerdir.
Hibe i¢in sartlardan biri, gemi sahibinin Danimarka balik¢iligi disinda gemi

edinme hakkindan bes yil siireyle feragat etmesi olarak belirlenmistir.

Programinin ikinci boliimii i¢in Danimarka otoriteleri 20 milyon 627 bin $
harcamigtir. Ikinci geri-alim programi igin genel gereklilikler belirlenmistir;
geminin 5 gros tondan daha agir olmasi ve 6nceden 100 giinden fazla baliga

¢ikmis olmasi ve adayin en az iki yil siireyle gemi sahibi olmasidir.

Adaylar; gemi yasi, ana limanindaki gemi sayisinda artig olup olmadigi,
adaym avladigi balik tiiriiniin fazla olup olmadigi, gemi sahibinin yasi1 gibi bir¢ok

kritere bagli olarak karmasik bir sistemle belirlenmistir.
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Sonugta; gemilerin toplam sayisi 1987’de %30°dan ve kayith groston
degerinden %34’den fazla azalma gostermistir. Danimarka’nin bakis agisindan
program basarili olarak degerlendirilmistir. Filo miktar1 ciddi diizeyde azaltilmas,

balik¢iligin verimliligi artmistir.

Geri-alim programinin ilk kusaginin temel amaci; balik¢ilik kapasitesindeki
artisi durdurmaktir. Danimarka hiikiimeti, diger AB iiyesi iilkelerin ¢ogu gibi,
balikgilik Kapasitesindeki biiyiimeyi stabilize etmeyi basaramamuistir. Ikinci kusak
da motor giiciiniin %2’ye kadar ve kayitli gros tonajin %3’e kadar azaltilmasi
planlanmustir. Ugiincii kusak da ise, motor giiciiniin %8 ve kayitli gros tonajin %7

oraninda azaltmay1 hedeflemistir (Frost ve ark., 1995).

Bu Danimarka programi Avrupa Birligi’nin, Danimarka yonetiminin fonlar
ve endiistri fonlariyla finanse edilmistir. Programda sonug olarak filonun 90.000
beygir giiciine (BG) azaltilmasi amaglanmistir ve 1991°de 90.000 BG hedefine

ulasinca programdan ¢ekilmistir.

Programin etkileri kapasite azaltimi, denizde gecen giin sayisinin artirilmasi
veya trol filosunda oldugu gibi balik¢iliga yeni ve daha genis gemilerin
getirilmesiyle dengelenmistir. Algarna filosunun kapasitesi 1987 ve 1993 yillar

arasinda %12 oraninda azaltilmistir (Frost ve ark., 1995).

Ingiltere’de balikgilik, 1970°den dnce hemen hemen agik erisime tabiiydi.
Bir sonraki on yil i¢inde lisanslandirma programlar1 farkli balik¢ilik alanlarinda
baslatilmigtir. 1984°te Ortak Balik¢ilik Politikasi (OBP) ile uyum saglamak tizere
balik¢ilik yonetiminde uyarlamalarin bir sonucu olarak, baski altinda oldugu
diigiintilen balik¢ilik alanlarinda sinirlandirilmis bir lisanslandirma plani ortaya
koyulmustur. Hizmetten ¢ikarma olarak adlandirilan programda plan, filo
kapasitesi ile okyanustaki kaynaklar arasindaki dengeyi kurabilmek i¢in balik¢ilik
filosunun azaltilmasidir. Uygulanmasi istenen bu programim amaci, Ingiltere
filosunu 1996’ nin sonuna kadar kayitli gros ton degerinde %17 ve kW degerinde

%15 azaltmaktir. Hizmetten alma plani i¢in ilk finansman, kismen AB
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yonetmeliklerince desteklenen Ingiliz Hiikiimetinden gelmistir (Holland ve ark.,
1999).

Hizmetten ayrilma hibesi alabilmek igin; gemi sahibinin ebedi olarak
balik¢iliktan uzaklasmasi, geminin en az 10 yasinda olmasi, Ingiltere de kayitl ve
10 metreden uzun olmasi ve geminin hem 1994’te hem de 1995’te en az 75 giin
balikeilikta kullanilmis olmasi gerekiyordu (UKMAFF, 1996).

Adaylar, Gemi Kapasitesi Uniteleri’ne dayanarak Sterlin degeri kullanilarak
siraya konmugtur. 1993’ten bu yana hizmetten ¢ikarma {i¢ sefer uygulanmistir.
1995°te filo, kayithi gros ton degerinde %7 distirilmiistir (UKMAFF, 1995).
Biyolojik etkilerin kisa siirede tespit edilmesinin kolay olmadig: fakat en azindan

durumun kétiiye gitmedigi ifade edilmistir.
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3.MATERYAL VE YONTEM

3.1. Materyal

Geri-alim  politika uygulamasinin iglerligi ve amaglarina ulasip
ulasilamadigini tespit etmek igin desteklemeden yararlanmaya hak kazanan
balikg1 gemisi sahipleriyle anket formu araciligi ile goriisme yapilarak gerekli
veriler toplanmistir. Anket ile elde edilecek veriler tezin birincil materyalini

olusturmaktadir.

Desteklemeden yararlanacak balik¢i gemisi sahiplerinin listesi ve iletisim
bilgileri Balikgilik ve Su Uriinleri Genel Miidiirliigii’nden (BSGM) elde
edilmistir. BSGM’nden alinacak veriler, geri-alim programu ile ilgili yapilmig tiim
caligmalar (makale, tez, kitap) ve Tiirkiye Istatistik Kurumu (TUIK) verileri ise

tezin ikincil materyali olarak kullanilmastir.

3.2. Yontem

3.2.1. Veri toplama

Programin tiim Tirkiye’yi kapsamasi nedeniyle gerek zaman gerekse
ekonomik kisitlamalardan dolayr geri-alim programima hak kazanan gemi
sahipleriyle tam sayim yontemi yerine orneklem yontemi kullanilarak ana Kitleyi
en iyi temsil edecek 6rneklem hacmi belirlenmistir. Hazirlanan anket formlari ile
yapilacak goriismeler, ekonomik kisitlamalar nedeniyle yiiz yiize goriismeler

yerine telefon araciligi ile yapilmustir.
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3.2.2. Orneklem sec¢imi

Geri-alim programina 534 gemi sahibi miiracaatta bulunmustur. Miiracaat
edenlerden 5 kisinin miiracaati uygun bulunmamustir. 529 balik¢1 gemisi sahibinin
geri-alim programina katilimi onaylanmistir. Cizelge 3.1°den programa miiracaat
eden gemi sahiplerinin bolge ve boylarina gore dagilimina bakildiginda; en fazla
(225 kisi) Marmara Bolgesi’'nden, en az (99 kisi) Karadeniz ve Ege
Bolgelerinden miiracaat edildigi, gemi boylarina gore de en fazla 10-20 metre
arast gemiler i¢in bagvuruda bulunuldugu goriilmektedir. Programa katilimi
onaylanan 83 gemi sahibi ise c¢esitli nedenlerle sonradan gemisini vermekten
vazgeemistir (Cizelge 3.2). Cizelge 3.3’den gemisini vermekten vazgecen gemi
sahipleri incelendiginde; 21-30 metre arast 12 gemi sahibinin programa
katilmaktan vazgegtigi ve program sonunda 21-30 metre arasinda 6 geminin geri

alindig1 goriilmektedir.

GTHB’nin yiiriittiigii geri-alim programi sonucunda 446 balik¢1 gemisi
filodan ¢ikmistir (Cizelge 3.3).

Cizelge 3.1. Geri-alim Programina Miiracaat Eden Gemi Sahiplerinin Bolge

ve Boylarmna Gore Dagilim

BOLGELER
BOY - - TOPLAM
KARADENIZ | MARMARA EGE AKDENIZ
10-20 m 92 222 97 100 311
21-30 m 7 3 2 6 18
31 m ve tizeri 0 0 0 0 0

TOPLAM 99 225 99 106 529
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Cizelge 3.2. Geri-ahm Programmma Miiracaati Kabul Edilip Gemisini

Vermekten Vazgecen Gemi Sahiplerinin Bolge ve Boylarina Gore Dagilimi

BOLGELER
BOY ' —| TOPLAM
KARADENIZ | MARMARA EGE | AKDENIZ
10-20 m 16 26 12 17 71
21-30 m 4 3 1 4 12
31 m ve uzeri 0 0 0 0 0
TOPLAM 20 29 13 21 83

Cizelge 3.3 Geri-am Programm Kapsaminda Gemileri Geri-Alinan Gemi

Sahiplerinin Bolge ve Boylarina Gore Dagilim

BOLGELER
BOY - - TOPLAM
KARADENIZ | MARMARA EGE AKDENIZ
10-20 m 76 196 85 83 440
21-30 m 3 0 1 2 6
31 m ve lizeri 0 0 0 0 0
TOPLAM 79 196 86 85 446
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Segilecek orneklem hacmi igin, esit olasilikli geri vermeksizin 6rnekleme
yontemi %95 giiven sinirlarinda, a=0,05 hata pay1 ile p=0,5 ve d=0,05 varsayimi
kullanilarak asagidaki (3.1) formiilii ile hesaplanmistir (Baskan, 1998). Sonug
olarak, yeterli 6rneklem biiyiikliigliniin 207 kisi oldugu bulunmustur.

_ Np@-p)’
(N-Dd?+t*p(1-p)

(3.1)

N :Hedef kitledeki birey sayisi
n :Omekleme alinacak birey sayist
:Incelenen olayin goriiliis siklig1 (gergeklesme olasilig)

:Belirli bir anlamlilik diizeyinde, t tablosuna gére bulunan teorik deger

o ~+ T

:Olayn goriiliis sikligia gore kabul edilen 6rnekleme hatasidir.

. 446+0,5% (1-0,5) *1,96 B
(446-1)*(0,05)° +1,96° *0,5* (1—0,5)

207

(3.2)

Ik olarak hedef kitleyi olusturan gemiler boylarina ve bdlgelerine gore
ayrilmigtir. Hedef Kitle lizerinden her bir tabakaya diisen oran hesaplanmstir.
Orneklem hacmi tabakalar arasinda oranlarma goére dagitilarak, her bir tabakaya

verilen 6rneklem hacmi Cizelge 3.4’deki gibi hesaplanmistir.
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Cizelge 3.4. Geri-alhm Programina Miiracaat Eden Gemi Sahiplerinin Bolge

ve Boylarina Gore Bagimh Kota Dagilim

BOLGELER
BOY , —1 TOPLAM
KARADENIZ | MARMARA EGE AKDENIZ
10-20 m 35 91 39 39 204
21-30 m 1 0 1 1 3
31 m ve uzeri 0 0 0 0 0
TOPLAM 36 91 40 40 207

3.2.3. Verilerin Degerlendirilmesi Sirasinda izlenen Yéntem

Hazirlanan anket ile gemi sahiplerine 5 boliimden olusan toplamda 50 soru

sorulmustur (Ek-3).

A. Sosyo-demografik veriler

B. Sosyo-ekonomik veriler

C. Gemi verileri

D. Personel verileri

E. Geri-alim programimin degerlendirilmesi ile ilgili veriler toplanmistir.
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Anket calismasi ile amaclananlar;

a)

b)

d)

9)

h)

Geri-alim programindan Yyararlanmaya hak kazanan gemi sahiplerinin
geemis balikcilik faaliyetleri belirlenerek, aktif balik¢ilik yapip-yapmadigi
ortaya koyulacaktir.

Aktif balik¢ilik yapan gemi sahiplerinin yil i¢cinde en ¢ok avladig tiir ve
av miktar1 belirlenerek, geri-alim programi ile gelecek yil icin hangi tiir

izerinde baskinin kalkacagi tahmin edilecektir.

Gemi sahiplerinin avcilik yaptigi av sahalar1 belirlenecek ve bu sayede av

baskisinin azalacagi muhtemel alanlar tespit edilecektir.

Ekonomik veriler ile gemi sahibinin yillik gelir ve gider durumu

saptanacaktir.

Gemi sahiplerinin balikgiliktan ¢ikma nedenleri belirlenecektir.

Balik¢iliga tekrar geri donme isteklerinin olup olmadig belirlenecektir.

Balik¢iliga geri doniilecekse tercih edilecek balik¢ilik av aracinin ne

olacagi belirlenecektir.

Geminin gergekte ederinin ne oldugu ve geri-alim programi kapsaminda

gemi i¢in ne kadar iicret alindig1 ortaya konulacaktir.

Gemide c¢alisan personel bilgilerinden elde edilecek sonuglar ile

olusabilecek potansiyel istihdam sorunlari belirlenecektir.
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Gemilerini devreden gemi sahipleri ile anket goriismeleri gemilerin

devredildigi Mayis 2014- Ekim 2014 tarihleri arasinda yapilmistir.

Yoéntem geredi betimsel istatistik veriler kullanilmistir. Istatistiksel
analizlerde frekans dagilimlari, basit ortalamalar ve oransal dagilimlardan,
aralarindaki iligskinin incelenmesi i¢in ki-kare testinden ve Anova testinden

yararlanilmistir.

Toplam 207 balik¢1 gemisi sahibi ile yapilan goriismelerden sonra anketler

elektronik ortama aktarilmig, SPSS 20 programiyla betimsel analizler yapilmigtir.
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4. BULGULAR
4.1. Sosyo-demografik Bulgular

Geri-alim  politika uygulamasmin islerligi ve amaglarina ulasip
ulagilamadigini tespit etmek amaciyla yapilan ankete 207 kisi katilmistir. Anket
uygulanan balik¢1 gemisi sahiplerinin demografik 6zellikleri incelendiginde;
%98’inin erkek ve yas ortalamasinin 47+12 yil oldugu goriilmektedir (Cizelge
4.1, Sekil 4.1).

Cizelge 4.1. Geri-ahm Programina Katilanlarin Demografik Ozelliklerinin

Betimsel Analizi

n=207 Ortalama| Std. Sapma Maks. Min.
Yas (yil) 47 12 79 19
Egitim seviyesi (y1l) 7 4 18 0
70 - %32
60 -
%24
50 -
Z 40 -
=
Z 30 -
2020 o
10 - %3
.| IR —
19-28  29-38  39-48  49-58  59-68 69 ve iistil

Yas

Sekil 4.1. Geri-alim Programina Katilanlarin Yas Dagilimi



26

Ankete katilanlarin egitim seviyesine bakildiginda %59 unun ilkokul

mezunu (7+4 yil) oldugu goriilmektedir (Sekil 4.2).

140 %59
120 -
100 -

Kisi Saysi

& & &

Q sl BS
& o Vv

Egitim Seviyesi

Sekil 4.2. Geri-alim Programina Katilanlarin Egitim Seviyesi Dagilim

Ankete katilan balik¢1 gemisi sahiplerinin %87’si evli, %80’1 ev sahibi ve

%85’1 sosyal giivenceye sahiptir (Cizelge 4.2).

Cizelge 4.2. Geri-ahm Programina Katilanlarin Demografik Ozelliklerinin

Frekans Dagilim

n=207 Frekans  Yiizde (%)
Medeni Hal
Evli 180 87,0
Bekar 25 12,1
Diger 2 1,0
Barmnma Durumu
Ev sahibi 165 79,7
Kiraci 42 20,3
Sosyal Giivence
SGK 175 84,6
Yesil kart 1 0,5
Yok 31 14,9
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Balik¢1 gemisi sahiplerine kendisi dahil gec¢imini saglamakla yiikiimli
oldugu kisi sayist soruldugunda, ortalama 442 kisi oldugu ifade edilmistir (Sekil
4.3).

140 %63
120
100

80 %31
60

Kisi sayisi

40

20 %4 %2

1-3 kisi 4-6 kisi 7-9 kisi 10 ve Usti kisi
Geciminden sorumlu oldugu kisi sayisi

Sekil 4.3. Geri-alim Programina Katilanlarin Ge¢iminden Sorumlu Oldugu

Kisi Sayis1 Dagilimi

Ankete katilan balik¢1 gemisi sahiplerinin %96’simin (199 kisi) asil meslek
ya da ikinci meslek olarak balik¢ilik ile gegimini sagladig goriilmiistiir. Balikgt
gemisi sahiplerinin %77’si (159 kisi) asil mesleginin balik¢ilik oldugunu
belirtirmistir. Ikinci bir meslege sahip oldugunu belirten gemi sahiplerinin ise

%381 (40 kisi) ikinci mesleklerinin balik¢ilik oldugunu belirtmistir.

Balik¢1 gemisi sahiplerinin %531 balik¢ilik meslegi disinda bagka bir
ugraslarmin / gelir kaynaklarinin oldugunu ifade etmistir. Asil meslegi balik¢ilik
olan gemi sahiplerinin (159 kisi) %59’u ise gegimlerini yanlizca balikgiliktan

karsiladiklarini ifade etmistir (Cizelge 4.3).
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Cizelge 4.3. Geri-ahm Programna Katilanlarin Meslek Ozelliklerinin

Frekans Dagilimi

n=207 Frekans Yiizde (%)

Asil Meslek
Balik¢i 159 77,2
Kamuda calisan 9 4.4
Emekli 2 1,0
Ogrenci 2 1,0
Ciftci 4 19
Turizm sekzorii 1 0,5
Serbest 4 2,0
Diger 25 12,1

ikinci Meslek
Balikgt 40 38,5
Emekli 11 10,6
Ciftci 12 11,5
Turizm sektorii 1 1,0
Serbest 1 1,0
Diger 38 36,5

Balik¢ilik Dis1 Gelir
Evet 109 52,7
Hayir 98 47.3

Gemi sahiplerinden sosyal giivenceye sahip olmayanlar (%15)
incelendiginde; yas ortalamasinin  43+12 oldugu ve %90’ninin (28 kisi) asil
meslek olarak balik¢ilik yaptigi goriilmiistiir. Sosyal giivenceye sahip olmayan
gemi sahiplerinin %74’ (23 kisi) balikgilik disinda baska bir gelir kaynaklarinin
olmadigini ifade etmistir (Cizelge 4.2, Cizelge 4.3).

Ankete katilanlarin balik¢ilik tecriibeleri incelendiginde; maksimum siirenin
60 yil, minimum siirenin ise balik¢ilik ile ilgilenmeyen gemi sahiplerinin
olmasindan dolay1 0 yil oldugu bulunmus ve ortalama balik¢ilik tecriibesi 2614
yil olarak hesaplanmigtir. Gemisini devreden gemi sahiplerinin devrettikleri gemi
ile balik¢ilik tecriibeleri incelendiginde ise; maksinum siirenin 45 yil, minimum
stirenin ise gemi sahibinin balik¢ilik ile ilgilenmemesi, geminin hurda durumda
olmasi vb. nedenlerden dolayr 0 yil oldugu bulunmus ve ortalama 13+10 yil

olarak hesaplanmistir. Asil meslegi balik¢ilik olan gemi sahiplerinin ise ortalama
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balik¢ilik tecriibesi 29+14 yil, devrettikleri gemi ile balik¢ilik tecriibeleri 14+10
yildir (Cizelge 4.4, Sekil 4.4 - 4.5).

Cizelge 4.4°den, balik¢1 gemisi sahiplerinin kendileri disinda ailelerinde

balikeilik ile ilgilenen ortalama 242 kisi oldugu goériilmektedir.

Cizelge 4.4. Geri-alm Programina Katilanlarin Balik¢ilik Tecriibesi Betimsel

Analizi
n=207 Ortalama Std. Maks. | Min.
Sapma
Balikgilik tecriibesi (yil) 26 14| 60 0
Devredilen gemi ile balik¢ilik tecriibesi (y1l) 13 10| 45 0
Ailede balik¢i sayisi 2 2 15 0
60 -

0423 2024

0-9 10-19 20-29 30-39 40-49 50 ve isti
Bahkcihik Tecriibesi (Yl)

Sekil 4.4. Geri-alim Programina Katilanlarin Balik¢ilik Tecriibesi Dagilim
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Kisi Sayisi
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10 %17
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0-9 10-19 20-29 30-39 40 ve tisti
Devredilen Gemi ile Bahkahk Siiresi (Yil)

Sekil 4.5. Geri-alim Programina Katilanlarin Devrettikleri Gemi ile

Balik¢ilik Tecriibesi Dagilim

4.2. Sosyo-ekonomik Bulgular

Geri-alim programi kapsaminda devredilen gemi ile 2013 yili iginde ¢alisma
stireleri incelendiginde; %30’u 91-180 giin, %28’1 1-90 giin ve %211 181-270
giin calismistir. Ankete katilan gemi sahiplerinin %14’ 2013 yili igerisinde hig
denize ¢ikmamustir (Sekil 4.6).

Denize ¢ikmayan balikgt gemisi sahiplerinin %66’smim (19 kisi) asil
meslegi balikcilik, %24’iiniin (7 kisi) ikinci meslegi balikcilik ve %10 unun
(3 kisi) balik¢ilik dist meslege sahip oldugu goriilmektedir.

Devredilen gemilerin %11°1 (23 gemi) 0-50 giin denize c¢ikarak aktif
olmayan balike1, %21°1 (44 gemi) 50-100 giin denize ¢ikarak yar1 aktif balik¢i ve
%51’ (105 gemi) 100 giin iizerinde denize ¢ikarak aktif balik¢i olarak
yorumlanabilir. Gemi sahiplerinin %3’ti devredilen balikgr gemisi baska kisi

tarafindan isletildigi i¢in ¢alisilan giin hakkinda bilgi sahibi degildir.



31

%30
70 %29 ®
%0 v %21
_ 50
= 40 = v
wn Y014
5 30
20 %d
0 X
0 T T T T 1
0 giin 1-90 giin ~ 91-180 giin  181-270 giin  271-360 giin

Denizde Cahsilan Giin Sayisi

Sekil 4.6. Devredilen Balik¢r Gemisi ile Denizde Calisilan Siirenin Dagilim

Geri-alim programina miiracaatta bulunan balik¢t gemisi sahiplerinin
ortalama denizde caligma siirelerine bakildiginda Karadeniz Bolgesinde 102+15
giin, Marmara’da 105+8 giin, Ege’de 161+14 giin ve Akdeniz’de 135+15 giin
oldugu belirlenmistir. En az ¢alisma stireleri Karadeniz ve Marmara’dan miiracaat
eden gemilerde oldugu goriilmektedir. Marmara boélgesinden miiracaat eden gemi
sahiplerinin diger bolgelere gore daha az g¢alisma siirelerinin olmasi geri-alim
programma en fazla miiracaatta bulunma durumlarini etkiledigi sonucuna

varilabilir (Sekil 4.7).

120 161 giin

140
120 102 giin 105 giin ¢
100 v v
80
60

40
20

(Giin)

Denizde Claisilan Siire

Karadeniz Marmara Ege Akdeniz
Miiracaat Edilen Bolge

Sekil 4.7. Miiracaat Edilen Bolgeye Gore Denizde Calisilan Siirenin Dagilimi
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Cizelge 4.5°den devredilen geminin denizde ¢alistig1 giin sayisi ile miiracaat

edilen bolge arasindaki iliski incelendiginde; Karadeniz bdlgesinde avlananlarin

%?28’inin hi¢ avlanmadigi, Marmara bolgesinde avlananlarin %37’sinin 91-180

giin, Ege bolgesinde avlananlarin %42’sinin 181-270 giin ve Akdeniz bolgesinde

avlananlarin %32’sinin 1-90 giin arasinda avlandig: goriilmektedir.

Bu yorumun istatistiki acidan gecerli olup olmadigina bakmak i¢in Ki-Kare

testi yapilmistir. Bu durumda miiracaat edilen bolge ile avlanilan giin arasindaki

iligki istatistiksel olarak degerlendirildiginde, p degeri 0,001 olarak bulunmustur

ve %95 giiven sinirlarinda p < 0,05 oldugu i¢in aralarinda anlamli bir iliski vardir.

Yani, avlanilma siiresi miiracaat edilen bolgeye gore degismektedir.

Cizelge 4.5. Denizde Calisilan Giin ile Miiracaat Edilen Bolge Arasindaki

Iiski
Denizde Calisilan Giin Miiracaat Edilen Bolge TOPLAM
Karadeniz | Marmara Ege Akdeniz
0 giin Frekans 10 10 5 4 29
Yiizde (%) 27,8 11,0 12,5 10,0 14,0
1-90 giin | Frekans 9 33 4 13 59
Yiizde (%) 25,0 36,3 10,0 32,5 28,5
91-180 Frekans 9 34 11 8 62
gtin Yiizde (%) 25,0 37,4 27,5 20,0 30,0
181-270 Frekans 7 9 17 10 43
gin Yiizde (%) 19,4 99| 425 25,0 20,8
271-360 Frekans 1 1 2 4 8
giin Yiizde (%) 2,8 11 5,0 10,0 3,9
Bilmiyor Frekans 0 4 1 1 6
Yiizde (%) 0,0 4,4 2,5 2,5 2,9
TOPLAM 36 91 40 40 207
v’ = 38,845 s.d=15 p =0,001
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Devredilen gemilerin avladiklar tiirler incelendiginde en ¢ok avlanilan I.
tirler icerisinde olan palamut ortalama 3.218+3.140 adet, barbunya 4.981+4.079
kg ve karides 3.884+1.074 kg olarak tespit edilmistir. Balik¢1 gemilerinin en ¢ok
avladiklar1 II. tiirlere bakildiginda palamut ortalama 2.137+669 adet, liifer
3.866+2.039 kg ve karides 4.0004+2.250 kg olarak saptanmistir. En ¢ok avlanilan
II1. tiirler incelendiginde ise istavrit ortalama 4.407+2.629 kg, mezgit 4.700+2.693
kg ve dil 5.687+2.978 kg olarak belirlenmistir (Cizelge 4.6).

2013 yili i¢inde devredilen gemilerin en ¢ok avladiklart balik tiirleri goz
ontinde bulunduruldugunda gelecek yillarda palamut, barbunya, istavrit, dil ve

mezgit tiirleri izerindeki baskinin azalmas1 beklenmektedir.



Cizelge 4.6. En Cok Avlanilan Balik Tiirlerinin Betimsel Analizi
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Gemi Av Miktar

% = o E = el g i) c

g 8|28 8 5 L =

LL
En Cok Avlanan 1.Tiir
Palamut
(Sarda sarda) Adet | 43| 208 3.218 516,23 | 10.000 130
Barbunya, Tekir
(Mullus barbatus) Kg 20 9,7 4.981 4.079,35 | 70.000 30
(Mullus surmuletus)
Karides
® verath ) Kg 20 9,7 3.884 1.073,64 14.000 30

enaeus kerathurus
Sardalya
(sardi ilchardus) Kg 16 1,7 5.708 2.335,55 30.000 100
ardina pilchardus
Diger Kg 108 52,2
En Cok Avlanan IL.Tiir
Palamut Adet | 19 92| 2137 669 |  1.600 300
(Sarda sarda)
%Iiicf?nratomus saltatrix) Kg 18 8,7 3.866 2.038,82 46.392 25.000
Karides
(Penaeus kerathurus) Kg 14 6,8 4.000 2.249,61 48.000 25.000
Barbunya, Tekir
(Mullus barbatus) Kg 13 6,3 1.380 965,92 13.800 10.000
(Mullus surmuletus)
Diger Kg | 143 69,1
En Cok Avlanan IILTiir
gtfgcr;:ums mediterraneus) Kg| 10 48| 4407 | 262933| 30850| 100
xﬂegﬂgngius merlangus) Kg 6 29| 4700 | 269335| 23500 300
Dil Kg
(Solea solea) 6 2,9 5.687 2.977,57 34.120 50
Kg

(P;;";‘g"a“;ar da) 6 29| 1452 614,55 8.710 200
Diger Kg 179 86,5
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Ankete katilanlarin 2013 yili igindeki toplam balik satig tutarlar incelendiginde
42 gemi sahibinin balik satig tutarmi bilmedigi, 15’inin ise tutart sdylemek
istemedigi goriilmistiir. Cevap veren gemi sahiplerinin ortalama balik satig

tutarlar1 2.2701+2.203 TL olarak bulunmustur.

2013 yili iginde balik satis tutarindan gelir elde edemeyen gemi sahiplerinin
28’1 hi¢ denize ¢ikmayarak balik¢ilik yapmamis, 2’si kazang saglayamamis ve 1

balik¢1 gemisi sahibi de lambacilik yaptig1 igin balik satig tutar1 mevcut degildir.

Ankete katilan gemi sahiplerinin 2013 yili i¢indeki balik satis tutarlari
miiracaat ettikleri bolgelere gore incelendiginde; en yiiksek gelire ortalama balik
satig tutar1 30.768+6.511 TL ile Ege bolgesinden ve en diisiik gelire ortalama
balik satis tutar1 20.162+2.332 TL ile Marmara bdlgesinden miiracaat eden balik¢1

gemisi sahiplerinin oldugu gézlenmistir (Sekil 4.8).

Marmara bolgesinden miiracaat eden gemi sahiplerinin diger bolgelere gore
daha az balik satis tutarina sahip olmasi geri-alim programina en fazla miiracaatta

bulunma durumlarini etkiledigi sonucuna varilabilir.

35000 30.768 TL

30000 $

23.200 TL
25000 20.357 TL 20.162 TL

20000 v v ¢

15000
10000
5000

Satis Tutar1 (TL)

Karadeniz Marmara Ege Akdeniz

Miiracaat Edilen Bolge

Sekil 4.8. Devredilen Gemilerin 2013 Yili Balik Satis Tutarimin Miiracaat
Ettikleri Bolgeye Gore Degisiminin Dagilim
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Geri-alim programi ile gemilerini veren gemi sahiplerinin 2013 yili igindeki
harcamalar1 incelendiginde, balik¢i gemisi sahiplerinden 13’4 akaryakit
harcamasini, 8’1 kumanya harcamasini, 112’si de gemici iicretlerini bilmedigini
ifade ederken 3’ii akaryakit harcamasini, 1’1 kumanya harcamasini, 1’i de gemici
ticretini sdylememistir. Cevap veren gemi sahiplerinin yillik ortalama akaryakit
harcamasi 21.244 + 2.109 TL, yillik ortalama kumanya harcamasi 5.947+565 TL,
toplam gemici iicretleri ortalama 4.699 + 838 TL oldugu ve sigorta masraflarinin

olmadigi tespit edilmistir (Cizelge 4.7, Sekil 4.9).

Gemi sahiplerinin 2013 yilinda gemilerine yapmis olduklari masraflar
incelendiginde ise ortalama gemi tamir-bakim-onarim masrafi 3.406+324 TL,
ortalama motor tamir-bakim-onarim masrafi 1.103+152 TL, ortalama av araci
tamir-bakim-onarim masrafinin da 2.932+460 TL oldugu tespit edilmistir
(Cizelge 4.7, Sekil 4.10).

Ankete katilan gemi sahiplerinden %14 {iniin 2013 yilinda devredilen gemi
ile denize ¢ikmamasindan dolayr yillik harcamalarinin minimum degeri sifir

olarak bulunmustur (Cizelge 4.7).

Cizelge 4.7. Devredilen Gemilerin 2013 Yii Harcamalarinin Betimsel Analizi

Harcamalar (Yilhk/TL) Ortalama | Std.sapma | Maks. Min.
Akaryakit 21.243,8 | 2.109,48 | 202.500 0
Kumanya 5.947 565,33 | 49.950 0
Gemici ticretleri 4.698,8 838,04 | 50.000 0
Gemi tamir-bakim-onarim masraflari 3.405,9 324,34 | 30.000 0
Motor tamir-bakim-onarim masraflart 1.103,9 152,27 | 15.000 0
Av aract tamir-bakim-yenileme 2.932,2 459,87 | 78.000 0
masraflari
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25000 -
21.244 TL
20000 -
=
= 15000 -
'
=
Z» 10000 -
=
5930 TL 4.700 TL
5000 -
0 .
Akaryakat Kumanya Gemici ticretleri
Temel Harcamalar (yilhk)

Sekil 4.9. Devredilen Gemilerin 2013 Yih Harcamalarmin Dagilim

3.406 TL
2932 TL

Fiyat (TL)
— D
(=
=
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1.104 TL
1000 -

Gemi tamir-bakim-  Motor tamir-bakim- Av araci tamir-bakim-
onarim onarim yenileme

Masraflar (yilhk)

Sekil 4.10. Devredilen Gemilerin 2013 Yili Masraflarinin Dagilim
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4.3. Balik¢1 Gemisi ile Tlgili Bulgular

Ankete katilan balikgiliklarin geri-alim programi ile devrettikleri gemiler

incelendiginde; ortalama gemi yas1 24+17 yil, devredilen geminin makine yasi

ortalama 18+10 yil, makinenin ortalama beygir giicliniin 145+82 beygir oldugu
goriilmektedir  (Cizelge 4.8, Sekil 4.11-4.12-4.13).

Cizelge 4.8. Devredilen Gemilerin Betimsel Analizi

n=207

Ortalama

Std. sapma

Maks.

Min.

Gemi yasi (y1l)
Makine yasi (y1l)

24
18

Makine Beygir Giicii (KW) 145

17
10
82

114
55
480

20

90 -
80
70 -
60 -
50
40 -
30 -
20 -

Kisi Sayisi

%39
%35

1-10

11-20 21-30

31-40 41-50

Gemi Yas: (Y1)

Sekil 4.11. Devredilen Gemilerin Yas Dagilimi

51 ve Ustl
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Gemi Makine Yas1 (Yil)
Sekil 4.12. Devredilen Gemilerin Makine Yas Dagilimi
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Makine Beygir Giicii

Sekil 4.13. Devredilen Gemilerin Makine Beygir Giicii Dagilim
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Geri-alim programina katilan balik¢i gemisi sahiplerinin avlandiklar
bolgeler incelendiginde; %33’liniin Marmara’da, %?25’inin Karadeniz’de,
%?24’linlin Ege’de ve %19’unun Akdeniz’de avlandiklari goriilmektedir (Sekil
4.14). Program kapsaminda gemilerini devreden balik¢i gemilerinin daha g¢ok
Marmara Denizinde avlanmasi bu bolgedeki av baskisin1 azaltacagi

beklenmektedir.

Ankete katilan balik¢1 gemisi sahiplerinin %58’i av araci olarak uzatma

agini, %131 paragati ve %10’u algarnayi tercih etmektedir (Sekil 4.15).

Akdeniz
%19 Karadeniz
%025
Ege —3
%24
Marmara
%033

Sekil 4.14. Devredilen Gemilerin Avlandiklar: Bolgelerin Dagilin
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Kullanilan Av Araclar

Sekil 4.15. Gemilerde Kullamlan Av Araglariin Dagilimi
4.4, Personel ile Tlgili Bulgular

Geri-alim programina katilan gemi sahiplerinden %88’i devrettikleri gemide
miirettebat galistirmaktadir. Miirettebat ¢alistirilan gemilerde %60°1 2 veya 3 kisi
(3+2) calistirmaktadir. Caligmakta olan miirettebatin %73’ aile disindaki
kisilerden olusmaktadir (Sekil 4.16- 4.17).

-]
=}
]

%33

Kisi Sayisi
[ L N ) B o
o o o o o o

=]

1 kisi 2 kisi 3 kisi 4 kisi 5 kisi ve tistii
Miirettebat Sayisi

Sekil 4.16. Devredilen Gemilerde Calisan Miirettebat Sayis1 Dagilimi
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Aileden ve
disaridan
11%

Disaridan
73%

Aileden
16%

Sekil 4.17. Devredilen Gemilerde Calisan Miirettebat Dagilim

Balikgt gemisi sahiplerinin % 84’1 devrettikleri gemilerinde c¢alisan
miirettebata pay usuliine gore licret 6demesi yapmaktadir. Pay usulii licret 6deme
seklinde gemi sahiplerinin biiyiik bir ¢ogunlugu, masraflar ¢ikarildiktan sonra
kazancin %50’sinin kendilerine kaldigini, %50’sinin de ¢alisan personel arasinda
pay edildigini ifade etmistir. Calistirdiklar1 miirettebata maas usuliinde iicret
odeyen gemi sahiplerinin minimum 950 TL maksimum ise 2.000 TL aylik {icret
odedikleri goriilmistiir. Yevmiye seklinde miirettebat ¢aligtirilan gemilerde ise
ticretin 30 TL ile 100 TL arasinda degistigi saptanmistir (Sekil 4.18).

Miirettebat c¢aligtiran gemilerin %88’1 geri-alim programindan alacagi
destekten miirettebata pay vermeyecektir. Desteklemeden pay verilecek ya da pay

alan kisiler aile tiyesi olarak gemide ¢alisan miirettebattir.
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%84

%6 %7
Maas Yevmiye
Ucret Odeme Sekli

Sekil 4.18. Devredilen Gemilerde Calisan Personele Ucret Odeme Sekli

Dagilhim

Devredilen gemide ¢alisan miirettebatin %62’si balik¢ilik yapmaya devam

etmeyecektir. Balik¢ilik yapmaya devam edecek olan %21°lik kismin ise %88’si

tayfa olarak ¢alisarak balik¢iliga devam edecektir (Sekil 4.19 - 4.20).

120

Kisi Sayisi
Mo = [#)] [oe] §
o o ] Lan]

o

Sekil 4.19.

Durumu

- %62

%22
T %16

Fikrim Yok Evet Hayir
Miirettebat Balikciik Yapmaya Devam

Devredilen Balik¢i Gemisindeki Miirettebatin Balik¢ihga Devam
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Sekil 4.20. Devredilen Balik¢r Gemisindeki Miirettebatin Balik¢iik Yapmaya

Devam Seklinin Dagilimi

4.5. Geri-alim Programinin Degerlendirilmesi ile lgili Bulgular

Ankete katilan gemi sahiplerinin %53’li programdan kooperatif araciligi ile
haberdar olurken, %32’si ¢evreden haberdar olmustur. 2013 geri-alim programina

miiracaat eden gemi sahiplerinin %9’u 2012 yilindaki programa bagvuruda

bulunmustur (Sekil 4.21).
Cevre
%32
)
||||-

— Internet
%12

Sekil 4.21. Geri-alim Programina Katilanlarin Programdan Haberdar Olma

Kaynaklan
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Gemilerini devreden balikgt gemi sahiplerinin geri-alim programina

katilmalarina etki eden faktorler incelendiginde, %74’li programi cazip bir firsat

olarak gormesinden dolay1 katildigini, %30’u ise balik¢iligin ekonomik olarak

kazan¢ getirmemesinin katilmasinda ¢ok etkisi oldugunu ifade etmektedir. Gemi

sahiplerinin %27’si i¢in bor¢larin1 kapatmak istemesi programa katilmasinda biraz

etkili olurken, ayn1 durum %26’s1 igin ¢ok etkili olmustur (Cizelge 4.9).

Cizelge 4.9. Geri-alim Programina Katilmaya Etki Eden Faktorlerin Frekans

Dagilim
5
v—o1
) 5 | 5 | =
Faktorler g S o =
S} Q =
B —_— 'g‘ > ©
3 = S S =
= @ = o =
© N o = o
o | £ £ = %
s m o L &)
Balikeiligin ekonomik olarak Frekans 58 35 18 34 %9
kazang getirmemesi Yiizde (%) 284 | 172 88| 16,7| 289
Ortagin artik balik¢ilik yapmak Frekans 185 4 3 3 !
istememesi Yiizde (%) 91,6 2,0 15 15 3,5
Birden fazla balik¢1 Frekans 159 8 6 1 20
gemisinesine sahip olunmasi Yiizde (%) 77.9 3,9 2,9 54 9,8
Mevcut geminin degistirilmek | okanS ] B [ I
istenmesi Yiizde (%) 67,0 7,6 3,6 56| 16,2
Emekli olunarak balik¢iliktan Frekans 135 19 ! 13 24
ayrilmak istenmesi Yiizde (%) 68,2 9,6 3,5 6,6 12,1
Programin cazip bir firsat olarak Frekans ! 3 6 37 153
goriilmesi Yiizde (%) 3,4 1,5 29| 18,0| 743
Frekans 38 55 30 27 53
Borglarin kapatilmak istenmesi Yiizde (%) 187 | 271 14.8 133 | 261
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Bu faktorler disinda ankete katilan gemi sahiplerinin 24\ personel bulmakta
sikint1 yasadiklari igin ve personelin yiiksek {icret istemesinden, 21’1 de gemisinin
eskimesinden dolayr gemilerini devretmek istediklerini ifade etmistir. Gemi
sahiplerinin 14’4 de yaslandigi ve 8’i saglik sorunlarindan dolayr gemisini
devretmistir. Av (balikk) miktarinin azalmasi, masraflarin ¢ok olmasi, gemi
sahibinin iflas etmesi, nakit paraya ihtiya¢ duyulmasi, denizde ¢alisma sartlarinin
zor olmasi ve meslek degistirmek istenilmesinden dolayr gemi sahipleri balik¢i

gemilerini devrettiklerini ifade etmistir.

Anketi cevaplayan balik¢1 gemisi sahiplerine geri-alim programindan 6nce
gemilerinin tahmini degerleri soruldugunda kuru gemi ve motorun ortalama
degerinin 73.141£3344 TL, donanimin ortalama 33.772+7629 TL oldugu
goriilmektedir (Cizelge 4.10).

Cizelge 4.10. Geri-ahm Programindan Once Gemilerin Tahmini Degerinin

Betimsel Analizi

n Ortalama | Std.sapma Maks. Min.

Gemi (kuru gemi', motor | /| 100 675 | 24.681,05 | 1.000.000 | 12.000

ve donanim)

Kuru gemi 78|  49.026| 3.416,96| 170.000 | 10.000
Motor 81 13.710 981,14 50.000 0
Donanim (4v arag 159 | 33.772| 7.629.14| 800.000 0
geregleri)

Kuru gemi ve motor 85| 73.141| 3.343.97| 20.0000 | 30.000

“Gemi iizerinde higbir ekipman (motor, donanim vb.) bulunmayan
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Ankete katilan gemi sahiplerinin programdan 6nce kuru gemi ve motor igin
istedikleri deger gemi boyuna boliindiiglinde metre basina ortalama fiyat1 7.000
TL olarak bulunmustur. Metre basina bulunan 7.000 TL, geri-alim programi ile
metre basina verilen 10.000 TL miktarindan diisiik olmasi, programin cazip bir

firsat olarak goriilmesi nedeniyle tercih edilmesini desteklemektedir.

Sekil 4.22°de ankete katilan balikgr gemisi sahiplerinin gemilerine bigilen
degerden memnun olma diizeyleri incelendiginde; %68’inin memnun oldugu,
%?28’inin kismen memnun oldugu ve %4’lik kismin ise memnun olmadig

goriilmektedir.

Gemilerine bigilen degerden memnun olma nedenleri program tarafindan
gemilerine bicilen metre basina miktarin program Oncesinde balikgr gemi
sahiplerine gemileri i¢in metre basina verilen degerden yiiksek olmasindan dolay1

oldugu diistiniilmektedir.

160
2668

0028

Kisi Sayisi
0
o
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Balikcr gemisine bicilen degZerden memnun olina diizeyi

Sekil 4.22. Balikei Gemisine Bicilen Degerden Memnun Olma Diizeyinin

Dagilim

Sekil 4.23°den ankete katilan balik¢r gemisi sahiplerinin programi faydali
bulma diizeylerine bakildiginda; %80’nin faydali buldugu, %18’inin kismen
faydali buldugu, %2’sinin ise faydali bulmadig goriilmektedir.
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Evet Hayir Kismen

Bakanhgin uyguladig1 programi faydah bulma diizeyi

Sekil 4.23. Balikgt Gemisi Sahiplerinin Programn Faydahh Bulma Diizeyi

Dagilimi

Sekil 4.24’den ankete katilan balik¢ilarin geri-alim programimin devam
etmesini isteme durumlarina bakildiginda; %91’inin programin devam etmesi
gerektigini diislindiigli, %35’inin ise programin devam etmesini istemedigi

goriilmektedir.
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Evet Hayir Bilmiyorum

Bakanhgin uyguladigi bu programin devam etmesini isteme
durumu

Sekil 4.24. Bahkea Gemisi Sahiplerinin Programin Devam Etmesini isteme

Durumu Dagilim
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Sekil 4.25’den ankete katilan balikgilarin geri-alim programinin daha kiigiik

gemiler i¢in de uygulanmasi gerektigini diisinme diizeylerine bakildiginda;

%60’ min daha kiiciik gemilerinde alinmasi gerektigini diisiindiigii, %27 sinin ise

kiigtik gemiler yerine biiyiikk gemilerin (trol, girgir) alinmasi gerektigini

diisiindiigii goriilmektedir.
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Programm 10 Metre Altindaki Gemiler Icin Uygulanmas:
Gerektigini Diisiinenlerin Oranmi

Sekil 4.25. Programun 10 Metre Altindaki Gemiler Icin Uygulanmasi

Gerektigini Diisiinenlerin Oram

Balik¢1 gemilerini devreden gemi sahiplerinin % 51°1 geri-alim programinin

olumlu etki yaratacagini, %18’1 herhangi bir olumlu etkisinin olmayacagni,

%23°1 kismen etkili olacagini belirtirken %7’s1 yaratacag etki ile ilgili herhangi

bir fikre sahip olmadigini belirtmistir (Sekil 4.26).
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Diisiinenlerin Oram

Sekil 4.26. Geri-alm Programinin Olumlu Etki Yaratacagimi Diisiinenlerin

Oram

Geri-alim programi kapsaminda gemilerini devreden balik¢i gemisi
sahiplerinin %72’sinin ikinci bir gemiye sahip olmadig1 goriilmektedir. ikinci bir
gemiye sahip olanlarin %32’sinin av araci olarak uzatma ag, %18’inin paragat,
%15’inin girgir ve % 15’inin diger (voli, algarna, ¢apari, ¢evirme) av araglarini

tercih ettigi goriilmektedir (Sekil 4.27-4.28).
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Sekil 4.27. Geri-ahm Programu ile Devredilen Gemi Disinda ikinci Gemiye

Sahip Olma Durumu Dagilimi
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Sekil 4.28. ikinci Gemide Tercih Edilen Avlanma Yéntemi Dagilim

Geri-alim programi ile gemilerini devreden balik¢1i gemisi sahiplerinden
%55’1 farkli bir maddi destekleme programi sunulmasi durumunda balik¢iliktan
cikmak yerine maddi destek saglayan programu tercih etmeyeceklerini, %45’ inin
ise gemilerini devretmek yerine maddi destek saglayan programi tercih
edeceklerini ifade ettikleri goriilmektedir (Sekil 4.29). Farkli bir maddi
destekleme programini tercih eden balik¢r gemisi sahiplerinin aylik istedikleri

ortalama miktar 1.672+476 TL oldugu gortilmektedir.
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Sekil 4.29. Farkh Bir Maddi Destekleme Programm Tercih Edilme Durumu

Dagilhimm
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Gemisini geri-alim programi kapsaminda devreden gemi sahiplerinin
%62’si balik¢ilikta kalmaya devam edecektir. Balik¢ilikta kalmaya devam edecek
olanlarin %71°1 balik¢iliga eldeki ikinci bir gemi veya yeni satin alacaklar1 bir
gemi ile devam etmeyi disiinmektedir. Balikgilikta kalmayi diisiinen gemi
sahiplerinin % 39’u devrettigi gemilerde oldugu gibi balik¢iliga devam edecegi
gemilerde de uzatma aglart ile avcilik yapmayi tercih ettikleri goriilmektedir

(Cizelge 4.11).

Cizelge 4.11. Balikcihiga Devam Etme Durumunun Frekans Dagilim

Frekans  Yiizde (%)

Balikciikta Kalma

Evet 126 62,1
Haywr 67 33,0
Karar veremedim 10 4,9

Balik¢ihiga Devam Sekli

Gemici olarak 35 26,7
Gemi ile 93 71,0
Diger 3 2,3
Gemi ile Devam Edenlerin Av Araci Tercihi

Uzatma ag 58 38,7
Paragat 16 10,7
Trol 9 6,0
Gurgir 9 6,0
Trol-Girgir 3 2,0
Voli 11 7,3
Algarna 8 53

Diger 36 24.0
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Cizelge 4.12’de gemisini devreden balik¢ilarin egitim siireleri balik¢iliga
devam etme durumlarina gore incelendiginde; balik¢ilikta kalmay: diisiinenlerin
ortalama egitim siiresinin 7 yil, balik¢ilikta kalmay1 diisiinmeyenlerin ortalama
egitim stiresi 9 yil ve heniiz karar vermeyen gemi sahiplerinin ortalama egitim
stiresinin 7 yil oldugu goriilmektedir. Bu ortalamalar arasindaki farka iligskin tek

yonlii varyans analizi uygulanmistir.

Cizelge 4.13 incelendiginde de balik¢ilarin egitim siirlerinin balik¢ilikta kalma
durumuna gore farkin test edilmesine iliskin bulunan F degeri (5,763), %95
anlamlilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamhidir (p<0,05). Buna gore,
balik¢ilarin ortalama egitim siireleri ile balik¢iliga devam etme durumlari arasinda
anlamli bir iligki vardir. Egitim siiresi daha az olan gemi sahiplerinin balikgilikta

kalma isteklerinin daha fazla oldugu sdylenebilir.

Cizelge 4.12. Egitim Siiresinin Balik¢ilikta Kalma Durumuna Gore Dagilimi

Balik¢ilikta kalma durumu n| Ortalama (yil) | Std. Sp.
Evet 126 6,89 3,070
Hayir 66 8,70 4,132
Karar vermedim 10 7,50 4,170
TOPLAM 202

Cizelge 4.13. Balkclikta Kalma Durumunun Egitim Siirelerine Gore
Arasindaki Farka iliskin Anova Testi

Degisim kaynag: Kareler Kareler = 0
Toplanm ortalamasi

Gruplar arast 141,596 70,798

Gruplar igi 2444 884 12,286 5,763 0,004

TOPLAM 2586,480
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Cizelge 4.14’den gemisini devreden gemi sahibinin balik¢ilikta kalma durumu
balik¢ilig1 asil ya da ikinci meslek olarak yapmasina gore incelendiginde; asil
meslegi balik¢1 olanlarin %72’sinin balik¢ilikta kalmaya devam edecegi, ikinci
meslek olarak balik¢ilik yapanlarin ise %62’si balik¢ilikta kalmaya devam

etmeyeceklerini ifade ettikleri goriilmektedir.

Bu yorumun istatistiki agidan gecgerli olup olmadigina bakmak i¢in Ki-Kare
testi yapilmistir. Bu durumda balikgilikta kalma durumu ile balik¢iligin asil ya da
ikinci meslek olarak yapilmasi arasindaki iligki istatistiksel olarak
degerlendirildiginde, p degeri 0,000 olarak bulunmustur ve %95 giiven
smirlarinda p < 0,05 oldugu i¢in aralarinda anlamli bir iligki vardir. Yani,
balikeilikta kalma diistinceleri balik¢ilig1 asil meslek ya da ikinci meslek olarak
yapmalarina gore farklilik gostermektedir. Asil meslegi balik¢ilik olan gemi

sahiplerinin balik¢iliga devam etme isteklerinin daha fazla oldugu sdylenebilir.

Cizelge 4.14. Meslek ile Bahk¢ihkta Kalma Durumu Arasindaki iliski

Balik¢ihikta kalma
Meslek Karar TOPLAM
Evet Haywr .
vermedi
Asil meslek :(r,?ksns 112 36 8 156
balikcilik uzde 718 231 5.1 100,0
(%) y ] ]
Ikinci meslek :{r,?ksns 13 25 2 40
balikilik uzde 325 62,5 5,0 100,0
(%)
TOPLAM 125 61 10 196

= 23,608 sd=2  p=0,000
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Cizelge 4.15°den balikgilarin denizde ortalama calisma siiresi balikgilikta
kalma durumuna gore incelendiginde; balikg¢iklikta kalmaya devam edecek olan
gemi sahiplerinin ortalama caligma siiresinin 137 giin, balik¢ilikta kalmay1
diistinmeyenlerin ortalama ¢alisma siiresinin 95 giin ve hentiiz karar vermeyenlerin
ortalama c¢aligma siiresinin 147 giin oldugu gorilmektedir. Bu ortalamalar

arasindaki farka iligkin tek yonlii varyans analizi uygulanmistir.

Cizelge 4.16 incelendiginde de balik¢ilarin denizde ortalama ¢alisma siiresinin
balik¢ilikta kalma durumuna goére farkin test edilmesine iligkin bulunan F degeri
(2,377), %95 anlamhilik diizeyinde istatistiksel olarak anlamlidir (p<0,05). Buna
gore, balik¢ilarin ¢alisma siireleri ile balikgilikta kalma durumu arasinda anlamli
bir iliski vardir. 2013 yilinda c¢alisma siiresi fazla olan gemi sahiplerinin

balik¢ilikta kalma isteginin fazla oldugu sdylenebilir.

Cizelge 4.15. Denizde Ortalama Calisma Siiresinin Balkcilikta Kalma

Durumuna Gore Dagilimi

Balik¢ilikta kalma durumu N Ortalama (giin) Std. Sp.
Evet 122 136,68 85,94
Hayir 64 95,39 84,59
Karar vermedi 10 147,00 60,93
TOPLAM 196

Cizelge 4.16. Bahkqihikta Kalma Durumunun Denizde Ortalama Calisma

Siiresine Gore Arasidaki Farka iliskin Anova Testi

Degisim kaynag: Kareler Kareler = 0
Toplam ortalamasi

Gruplar arast 77275,355 38637,678

Gruplar igi 1377855,767 7139,149 5,412 0,005

TOPLAM 1455131,122
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Ankete katilan gemi sahiplerinin  geri-alim programindan  aldiklar
desteklemeyi hangi amagclar ile kullanacaklari incelendiginde; %28’inin borglarini
kapatacagi, %27’sinin yeni bir gemi alacagi ve %16’smin da ev almak igin

kullanacagi goriilmektedir (Cizelge 4.17).

Yeni bir gemi almay1 planlayan gemi sahiplerinin 66’s1 10 metreden kiigiik,
6’s1 trol ve girgir aveiligl yapmak igin biiyiik ve 1°1 balik tagimaciligi, 1°1 turizm,

5’1 amator avceilik i¢in kiiglik bir gemi alacaklarini /aldiklarini ifade etmistir.

Cizelge 4.17. Gemilerini Devreden Gemi Sahiplerinin Destekleme Miktarini

Kullanim Sekli Frekans Dagilim

Destekleme Miktar1 Kullanim Sekli Frekans  Yiizde (%)

Borglar1 kapatmak 81 27,7
Yeni bir gemi almak 79 27,1
Ev almak 47 16,1
Yatirim amagli kullanmak 29 9,9
Yeni is kurmak 14 4.8
Evlilik harcamasi 13 45
Ikinci gemiye sermaye 8 2,7
Arsa almak 5 1,7
Emekliye ayrilmak i¢in kullanmak 4 1,4
Araba almak 3 1,0
Egitim harcamasi 2 0,7
Karar vermeyen 7 2,4

TOPLAM 292 100,0




S7

5. TARTISMA VE SONUC

Balikgilikta geri-alim programlari; filo kapasitesini azaltarak, balike¢ilik
giiciinii diisiirmeye yaradigi i¢in (Holland ve ark., 1999), balik¢ilik yoneticilerinin
onemli buldugu ve balik¢ilik yonetiminde yaygin olarak tercih edilen bir aragtir
(Curtis ve Squires, 2007). Balik¢1 gemisi geri-alim programinin, diinyada ilk kez
uygulandigr tarihten (1970) tam 42 yil sonra da olsa Tiirkiye balik¢iligi igin tercih

edilmesi olumlu bir gelismedir.

GTHB ve BSGM, 2012 yilinda uygulamaya koydugu I. Program ile 62
milyon TL harcayarak 12 metre ve tizeri 364 gemiyi, 2013 yilinda uygulamaya
gecirdigi Il. Program ile de 51 milyon TL tahsis ederek 10 metre ve iizeri 446
gemiyi geri almigtir. Uygulanan iki geri-alim programi sonucunda, toplamda 113
milyon TL harcanarak filoda %30 oraninda azalma saglanmistir (Cizelge 5.1). Bu
durum Bakanligin, balik¢iligin siirdiiriilebilirligine verdigi énemin bir géstergesi
olarak yorumlanabilir. Diinyada ekonomik krizlerin yasandigi bir dénemde, bu
miktarda bir paranin dogrudan balik¢ilara yonelik bir amag icin tahsis edilebilmesi

de ayr1 bir 6nem tagimaktadir.

Cizelge 5.1. Geri-Ahm Programlar1 Sonucunda Filodaki Azalma

GERI-ALIM Cikarilan Destekleme Filodaki
PROGRAMLARI Balik¢i Gemisi Odemesi Azalma
| Program 12m ve 364 adet 62 milyon TL % 19,5

2012-2013 iizeri

I1.Program 10 mve

i 0
2013-2014 iizeri 446 adet 51 milyon TL | %19,4

TOPLAM 810 adet 113 milyon TL %30
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Il. geri-alim programi kapsaminda en ¢ok geri-alimin yapildigi bolgeler
sirastyla Marmara, Ege, Akdeniz ve Karadeniz Bolgeleri’dir. Ankete katilan
balikg¢1 gemisi sahiplerinin 2013 yilinda toplam balik satis tutarlar1 bolgeler arasi
kiyaslandiginda, Marmara Bolgesi’ndeki toplam tutarin daha diisiik olmasi, en

fazla miiracaatin bu bolgeden yapilmasinin nedeni olarak gosterilebilmektedir.

Gemi sahiplerinin %51’inin 2013 yili boyunca aktif olarak balik¢ilik
yaptig1, %14’iniin ise yi1l boyunca hi¢ denize ¢ikmadigi goriilmiistiir. Denize
¢ikmayan gemi sahiplerinin meslekleri incelendiginde, % 66’sinin asil meslekleri
balik¢iliktir. Ana meslekleri balikgilik olan gemi sahiplerinin, y1l i¢ginde ekonomik
olarak yeterli kazan¢ elde edememesinden ve galistirmak i¢in yeterli sayida
personel bulamamasindan dolayr balik¢ilik mesleginden umudu kestikleri ve bir
kisim gemi sahibinin ise gemilerinin hurda durumda olmasindan dolayi aktif

olarak balik¢ilik yapamadiklari sonucuna ulagilmistir.

Program kapsaminda devredilen balik¢i gemilerinin daha ¢ok Marmara
Denizi’nde  avlanmasi, bu bolgedeki av  baskisinin  azalabilecegini
diistindiirmektedir. Ayn1 zamanda filoda meydana gelen azalma, Marmara
Denizi’ndeki yogun deniz trafiginin ve kirliliginin de etkisini azaltmis olacaktir.
2013 yili igerisinde devredilen gemilerin en ¢ok avladiklari balik tiirleri g6z
oniinde bulunduruldugunda ise gelecek yillarda palamut, barbunya, istavrit, dil ve
mezgit tiirleri lizerindeki baskinin azalma ihtimali vardir. Ancak bu gerceklesse
bile balik¢ilarin orta ve uzun vadede balik¢ilik kapasitelerini arttirmaya yonelik
yapacaklar1 yatirrmlar nedeniyle siirdiiriilebilirlik daima tehlikede olacaktir.
Burada 6nemli olan, geri-alim programinin diger bir takim ara¢ ve uygulamalarla
(denetimde etkinligin arttirilmasi, gemi boy ve motor giiclerinde simirlamalar,
deniz is gilinli sinirlamalari, koruma alanlari olusturulmasi, stok-av kapasitesi

dengesi tesis edilmesi vb.) desteklenmesidir.

Ankete katilan 207 gemi sahibinin = %62’sinin gemi ve balik¢1 gemisi
ruhsatin1 devrettigi halde, yeniden balik¢iliga devam edecegi saptanmustir.

Balikgilikta kalmayr diigiinen gemi sahiplerinin %711 balik¢iliga yeni veya baska
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bir gemi ile devam etmeyi tercih ettiklerini ve devam edecekleri gemide
devrettikleri gemidekine benzer av araglarini kullanacaklarini belirtmistir. Gemi
sahiplerinin devrettikleri gemiden kalan av araglarmin ortalama 34.000 TL
degerindeki degeri, piyasada bir karsilik bulamayacagindan, balik¢ilar ayni1 av

araclariyla avlanmaya devam etme egilimi gostermektedir.

Balik¢ilik meslegine devam edecek olan gemi sahiplerinin %2’si ise
gemilerinden kalan av araglarimi bolgelerindeki balikgr gemilerini kiralayarak
kullanacaklarin1 belirtmistir. Bu durumda, filoda yer alan bir gemi programdan
once bir vardiya calistyorken, programdan sonra iki vardiya denizde calismis
olacaktir. Gemi sayisinin azalmasina ragmen, filodaki balik¢1 gemilerinin ¢aligma

stirelerinin artmast, stoklar tizerindeki av baskisinda bir degisim yaratmayacaktir.

Holland ve ark. (1999), Schelle ve Ben (1984) kaynak gosterdikleri
calismalarda Kanada somon balik¢iliginda programdan yararlanan 361 gemi sahibinin
240’1 ile yapilan anket calismasinda geri-alim programindan yararlanan 240
balik¢inin %47’sinin bagka bir gemi ile tekrar balik¢iliga basladigini bildirmistir.
Tirkiye’de yapilan I. geri-alim programina katilan 364 gemi sahibinin 76’s1 ile
yapilan anket calismasinda geri-alim programindan yararlanan 364 balik¢inin
%27’sinin yeni bir gemi alacag bildirilmistir (Unal, 2014). Il. programa katilan
gemi sahipleri ile yapilan anket calismamizda ise, %27’s1 desteklemeden gelecek
miktar ile yeni bir gemi almayi planlamaktadir. Bir diger ilging bulgu; gemi
sahiplerinin bir kisminin geri-alim programindan sonra gemi fiyatlarinin
artmasindan endise duymasi ve gemilerini devretmeden yeni bir gemi almig
olmasidir. Yeni bir gemi alan ya da alacak olan balik¢ilarin yarisindan fazlasi
(%66°s1) 10 metreden kiiglik gemiler ile avlanmay1 tercih etmektedir. Bu durum,
gelecek yillarda kiiciik 6lgekli balik¢i filosunda ve av baskisinda artis olmasina

yol acabilecektir.

Ikinci bir gemiye sahip olan (%28’si) gemi sahiplerinin bir kismi
programdan gelen destekleme miktarini ikinci gemilerinde modernizasyon ve av

giiclinii arttirmaya yonelik sermaye olarak kullanmayi tercih etmeleri nedeniyle,
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hali hazirda aktif olarak avcilik yapan gemilerin stoklar {izerindeki av baskisi1 daha

da artabilir.

Devredilen gemide c¢alisan miirettebatin yarisindan fazlasi (%62’si)
gecimini balik¢ilikla devam ettirmeyecegini ve baska mesleklere yonelecegini
belirtmistir. Gemi sahiplerinin biiyiik bir kisminin, personeline pay usuliine gore
O0deme yapmasi ve pay usuliinde kazancin avcilik miktarina bagli olmasindan
dolayi, personelin standart bir geliri yoktur. Mevcut geri-alim programimnda bu
konular dikkate alinmamistir, programin gemi personelini koruyucu oOnlemler

icermemesi, bazi S0syo-ekonomik sorunlarin ortaya ¢ikmasina neden olabilir.

Metre basina verilen fiyatin gemi sahiplerinin bigtigi degerden fazla olmasi,
ikinci meslek olarak balik¢ilik yapan gemi sahiplerinin programa basvuruda
bulunmasinda etkili olmustur. Bu firsat1 kullanip tek balik¢1 gemisini ruhsatiyla
satanlarin tamaminin ger¢ek balik¢1 olmasi beklenemez. Bu nedenle, asil meslegi
balikgilik olan balik¢1 gemisi sahipleri sektorde kalmis olacak ve daha profesyonel
avcilik yapan bir filo ortaya cikacaktir. Program diger bir takim arag ve
uygulamalarla desteklenirse, avlanan balikgi sayisinin azalmasi ile kisi basina
diisen av miktari, degeri ve dolayisiyla da gelirinde artis ortaya c¢ikacaktir.
Programa dahil olan gemi sahiplerinin %30’u balik¢iliktan kazang elde edemedigi
icin %26’s1 ise borglarmi kapatabilmek i¢in gemilerini devretmistir. Programin
gemilere piyasa degerinin iizerinde {icret 6demesi, balik¢iligi ekonomik olarak
siirdiiriilebilir yapamayan gemi sahiplerinin magdur olmadan balikgiliktan
ayrilmasina olanak tanimistir. Etkin olarak balik¢ilik yapamayanlara hatir1 sayilir
paralar 6denmesi bazilarinca elestirilse de, aslinda bu 6zelligiyle mevcut program

cok onemli bir gorevi yerine getirmektedir.

Programi tercih eden gemi sahiplerinin gemilerinin ortalama yasinin 24 yil
olmasi, gemilerini devretme sebebi olarak gosterdikleri, gemilerinin yaslanmasi
ve masraflarinin artmasi nedenlerini desteklemektedir. Gemi sahiplerinin %16’s1
ise yipranmig gemilerini degistirmek istedikleri i¢in programa dahil olmalari,

elverigsiz gemi sayisini azaltacak ve balik¢ilarin yipranmig gemilerle avlanmasin
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engelleyerek denizde can giivenligini arttiracaktir. Bu durumun bir diger etkisi de
filonun genclesmesi, yenilenmesi lizerine olacaktir. 1. program katilan gemi
sahiplerinin %70’1 ise balik¢iligin karli olmaktan ¢ikmasindan dolay1 gemilerini
devrettiklerini ifade etmistir (Unal, 2014).

Gemi sahiplerinin %23, stoklar tizerindeki av baskisina en ¢ok 20 metre
tizeri balik¢1 gemilerinin sebep oldugunu ve biiylik 6lgekli balikgr gemilerinin
sayist filodan azalmadigi siirece programin kismen yararli olabilecegini
diisinmektedir. Devredilen gemilerin sadece %10’unun trol ve girgir gemilerden

olusmasi, balik¢ilarin bu diistincesini desteklemektedir.

Program kapsaminda metre basma verilen destekleme miktar1 5 yasindan
biiyiik gemiler i¢in yeterli goriiliirken, 5 yasindan kiiciik gemiler igin yetersiz
bulunmaktadir. Bu nedenle; bundan sonraki benzeri programlarda “metre basina
belirlenen fiyat”, yasa gore farklilik gosterirse, miiracaat eden balik¢1 gemi
sahiplerinin artacagl disliniilmektedir. Groston ol¢ii alinarak destekleme
O0demesinin yapilmamasi, Il. programa (2013/25) az sayida biiyiik Ol¢ekli
balikginin (trol, girgir gemileri) katilmasinda etkili olabilir. Unal (2014), I.
program katilan gemi sahipleri ile yaptigi anket caligmasinda; 12-21m arasi
balik¢t gemisi sahiplerinin %71’inin ve 21m ve {lizeri gemi sahiplerinin ise
yarisinin (%50) 6deme miktarindan memnun olmadigini bildirmistir. Bu da gemi
boyu arttikga programin avantajim1 kaybettigini gostermektedir. Bu durumu II.

programa katilan bazi balik¢ilarin agiklamalar: da desteklemektedir.

Son yillarda, GTHB-BSGM niin balik¢ilik yonetimi adina gergeklestirdigi
en 6nemli uygulama; Balik¢t Gemisi Geri-Alim Programn’dir. Ancak bu tiir
programlarin ortaya ¢ikis amacina tam olarak ulasabilmesi i¢in c¢ok dikkatli,
hazirlikli ve uygun bir sekilde tasarlanmasi gerekir. Oncelikle, geri-alim programi
acik/kesin hedefler ve amaglar belirlemelidir. Ornegin; Avrupa Birligi Cok-Yillik
Kilavuzluk Programlari, balik¢ilik kapasitesinin azaltilmasi ve yaslanan filolarin
modernize edilmesi gibi ¢ok sayidaki ve birbiriyle ¢atigan amaci ayn1 anda yerine

getirmeye calismaktadir. Catisan amaglarin  olmasi durumunda, amaglarin
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birbiriyle catismayan amaglara ve en 6nemli olan amaca indirgenmesinin program

basarisini arttirmasi beklenebilir (Squires, 2010).

Geri-alim programi igin agik/kesin sekilde tanimlanmis bir kapsam
gereklidir. Av arag gereglerinin veya balik yataklarinin, gemi boyutu siniflarinin,
cografi alanlarin, ticari veya eglence amacgli tam zamanli veya yart zamanli
gemilerin hepsi ortaya cikabilecek ve programin biiylkligiinii ve biitcesini
etkileyebilecek olan konulardir. Bu stratejik segimlerin hepsi programin nihai

etkinligini etkilemektedir (Squires, 2010).

ABD New England’dakiler basta olmak {izere baz1 geri-alim
programlarinda, hesaplanan (tahmini) balik avlama kapasitesini kullanan bir
fiyatlandirma metrigine dayali bir tarama yaklasimi uygulanmistir. Gemi basina
diisen GRT, metre veya kW vb. cinsinden fiziksel kapasiteye dayali fiyatlandirma
bir gemiyle ilgili biitiin bilgileri tam olarak yakalayamaz. Gelir veya hesaplanan

balik avlama kapasitesi temelinde yapilan fiyatlandirma daha uygun olabilir.

Etkili bir geri-alm programinda, filodan ¢ekilen gemilerin yerine, yeni
avlama giiciiniin girisini onleyecek 6nlemler olmalidir. Yeni bir geminin satin
alinmasina, mevcut gemilere yatirim yapilmasina, teknolojinin giincellenmesine
veya yeni katilimcilarin girigini saglayacak durumlarin olugmasina firsat

verilmemesi ¢ok onemlidir.

Geri-alim programi sermaye stokunun (gemi ve/veya teghizat) veya lisansin
ya da her ikisinin birden satin alinmasina karar vermelidir (Squires, 2010).
Tiirkiye’de gemi ile birlikte lisans satin alinirken, Washington Eyaleti somon
balikgiliginda gemi ve lisans ile birlikte av arag geregleri de alinmistir (WDF,
1985). Kuzeydogu ¢ok tiirlii dip baliginda, gemi sahiplerine, geminin istedikleri
kisimlarin1 ve av araclarini tekrar kullanmak iizere imkan tanmmistir (NOAA,
1996b). italya’da ise Chamelea gallina avciligi geri-alim programinda (Spagnolo,

2007) sadece techizatin satin alinmasi saglanmistir.
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Geri-alim programi istege bagli veya zorunlu olabilir. Az sayidaki zorunlu
geri-alm programlarindan biri, Kuzey Avustralya dip balik¢iligi programidir
(Holland ve ark., 1999). Japon paragat balik¢ilig1 i¢in program, istege bagl yeterli
katihlm olmazsa zorunlu katilima izin vermistir (Kuronuma, 1997). italyan
istiridye avciliglt geri-alim programi istege bagliyken, program yine de her

bolgede belli bir sayida gemi alimini gerektirmistir.

Geri-alim programi, balik¢ilik kapasitesinde artislar1 onlemek veya diger
balik¢ilik alanlarina yayilma etkisini engellemek i¢in gemiyi ve/veya av arag-
gereclerini hurdaya (1skartaya) g¢ikartarak ya da en iyi uygulama olarak lisansi
stirekli bir sekilde emekliye ayirarak satin alinan geminin, teghizatin veya lisansin
yeniden kullanilmasini kisitlamalidir. Bazi geri almalar, daha o6nceki gemi
hurdaya ayrilmissa yeni gemilerin yapilmasina izin verir. Italyan Hiikiimeti,
Adriyatik dip baligi avciliginda yeni lisanslarla ilgili moratoryum baglatmis ve
yeni gemilerin yapimini siirlandirmistir  (Spagnolo ve Sabatella, 2007a).
Norveg’te uygulanan geri-alim programi ise geminin veya lisansin iilke
karasularinda kullanilmasina izin vermemektedir; ancak yurt disina satisina izin
verir (Hannesson, 2007). Ingiliz Kolombiyasi somon aveciligi geri-alim
programinda da gemiler finansa yardimci olmak amaciyla satilabilir (Grafton ve
Nelson, 2007). Ancak bu durum, problemi baska bir iilkeye veya balik¢ilik
alanma aktarir. Hurdaya ayirmayi gerektirmeyen bir programin, satin alinacak
geminin fiyat1 iizerinde bir etkisi olabilir ve ikinci el gemi fiyatlar1 disebilir.
Italyan yiizer aglar geri-alimi gemilerin baska bir aktiviteye veya techizata
doniistiiriilmesine izin vermistir. Ancak bu donistirme islemi kiyiya yakin
yerlerde balik¢ilik giiciinde artis olusturmustur. Kiyr stoklar kiiciik olgekli
balikgilara ait ¢ok sayidaki gemi tarafindan somiirilmistir (Spagnolo ve
Sabatella, 2007b). Tiim bu tecriibelerin, Tiirkiye’de iist liste uygulamaya gegirilen
geri-alim programlarinda dikkate alindigini diisiinmek fazla iyimser bir yaklagim
olur. Zaten GTHB, bu rapordaki degerlendirmelerden, daha Onceki iilkelerin
tecriibelerinden ve ilk iki kusak geri-alim programinin sonucglarindan habersiz
olarak 2014 yilinda III. Geri-Alim Programini (2014/26) baslatmistir. 10 metre ve
tizeri balik¢1 gemilerini kapsayan bu programda daha fazla sayida biiyiik 6l¢ekli
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balik¢inin programa dahil olmasi amaglanarak metre basina verilen destekleme

miktari arttirilmigtir (Cizelge 5.2). III. Programa basvurusu onaylanan 274 adet

balik¢1 gemisinin geri-alimlarina 2015’in Mayis Ayinda baslanacaktir.

Cizelge 5.2. Gemi Boyuna Gore Destekleme Odemesi (GTHB, 2014)

Sira No | Gemi boyu (m) | Bir metresi icin 6denecek destek miktar:1 (TL/m)
1 10-20 10.000
2 21-30 15.000
3 31-34 20.000
4 35-45 30.000
5 46 ve lizeri 35.000

Sonug olarak; biiyiik parasal kaynaklar tahsis edilerek uygulanan geri-
alim programlarinin amagclarina tam olarak ulasabilmesi, dnceki deneyimlerden
yararlanilmasina, ¢ok iyi planlanmasina ve izlenmesine baghdir. Zira geri-alim
programlari arasindaki gecislerde gelen goriisler, sergilenen tutumlar, tesvikler
ve is birligi ile program iyilesme gosterebilir, daha iyi sonu¢ alinmasi
saglanabilir. Uzman goriisii alinmasi, farkli kesimlerin katki ve goriislerinin
alimmas1 programin daha iyi planlanmasina, daha ¢ok fayda liretmesine ve
nihayetinde bagarisina olumlu etkide bulunabilir. Ornegin; ¢evre korumayla
ilgili baz1 STK temsilcilerinin veya akademik kesimden bazi arastirmacilarin
deniz koruma alanlarinda biiytik 6l¢ekli balik¢iligin yasaklanmasi konusundaki
gorlisleri geri-alim programi ¢ercevesinde dikkate alinabilirdi. Bu alanlarda
yerlesik az sayidaki birkag trol ve girgir 6zendirici tedbirlerle filodan g¢ekilip bu
alanlar ebedi olarak biiyiik 6l¢ekli balik¢ilik faaliyetlerine kapatilabilir.
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