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Tez Damismani: Prof. Dr. Olgay YARALI

Temmuz 2020, 113 sayfa

Tirkiye Taskomiiri Kurumu (TTK) stratejik oneme sahip taskomiiriinii, enerji sektoriiniin
ithtiyact dogrultusunda yurt ekonomisine kazandiran oncii bir kurulustur. TTK kuruldugu
tarihten itibaren tiretim sektdriine biiylik is giicli potansiyeli ile katkida bulunmugtur. TTK
ozellikle son 20 yilda is¢i potansiyelini kaybederken, liretim miktarlarindaki ciddi diistislerle
de miicadele etmek zorunda kalmistir. Uretim miktarindaki bu diisiis oraninin daha iyi
anlasilabilmesi acisindan, TTK biinyesindeki {iretim faaliyetlerinin en yogun olarak
gerceklestigi ve biiyiik is giicli potansiyelinin bulundugu Karadon Taskomiirii Isletme

Miiessesesi (T.1.M) incelenmistir.
Karadon T.L.M bulundugu havzanin sahip oldugu karmasik jeolik yapi nedeniyle iiretim

faaliyetlerinin zorlu bir sekilde gerceklestigi bolgedir. Rezerv miktar1 en fazla olan bdlge

olmamasina ragmen, calisilan sahanin genis boyutlara ulagmis olmasi, koklasabilir komiir
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OZET (devam ediyor)

Ozelligi ve is giicli potansiyelinin biiyiik bir kismmin buraya aktarilmis olmasi bdlgeyi

incelenemeye deger kilmaktadir.

Bu tez kapsaminda ilk olarak Tiirkiye Taskomiiri Kurumu'nun (TTK) genel yapisi
incelenmistir. Daha sonra tezin ana konusu olan Karadon T.I.M i¢in gerceklesen projeler ve
yatirimlar irdelenmistir. Karadon T.I.M i¢in daha énce yapilan rehabilitasyon ¢alismalari ile
giiniimiize kadar uzanan faaliyetlerin kiyaslamalar1 yapilmistir. 1988 yilindan itibaren yapilan
rehabilitasyon projeleri kapsaminda yapilan c¢aligmalar, Onerileriler, Onerilere bagli olarak
gerceklesen ve gerceklesemeyen calismalar incelenmis ve hem tiretimde verimliligi artirma

stratejileri hem de tiretim miktarini arttirmaya yonelik 6neriler sunulmustur.

[k asamada TTK nin iiretim durumu, isci sayisi, galeri ve taban ilerlemeleri ile randimanlar,
mali durumu ve fiziki yatirnm miktar1 incelenmistir. Daha sonra “Gelik Isletmesi
Rehabilitasyonu Projesi”ve “Karadon ve Kilimli Isletmelerinin Birlestirilmesi ve
Modernizasyonu Projesinden” yararlanarak o dénemde Karadon T.I.M’iniiretim miktari,
personel durumu, genel ocak yapisi, ¢alisma sartlari, havalandirma, nakliyat ve su atimi gibi
konularda arastirmalar yapilmistir. “ZBEU Tiirkiye Taskomiirii Kurumu Genel Miidiirliigii
Karadon Tagkdmiirii Isletme Miiessesesi Rehabilitasyon Projesi 1. Ara Raporu”undan alinan
bilgilerle, diger projelerden elde edilen bilgiler kiyaslanmis ve Karadon T.I.M’in genel
sorunlart tespit edilmistir. Ayrica TTK Faaliyet Raporlari, is zekast modiilii, TTK net
uygulamalarimodiilii ve Bilango tablolar1 da bu kiyaslamalarda kullanilmistir. Sonug olarak,
nakliyat, havalandirma, maliyet, su atimi, enerji sarfiyati, is giivenligi, meslek hastaliklari,
calisma saatleri, yatirimlar, Uretim yOntemleri ve tahkimat gibi konularda sorunlar tespit

edilerek ¢6zlim Onerileri sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Proje, Yatirim, Maliyet, Uretim, Isci sayis

Bilim Kodu: 604.07.03
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INVESTIGATION OF FINANCIAL INVESTMENTS AND COSTS FOR KARADON
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YEARS

Melis Esra KARASU

ZonguldakBiilent Ecevit University
Graduate School of Natural and Applied Sciences
Department of Mining Engineering

Thesis Advisor: Prof. Dr.Olgay YARALI

July 2020, 113 pages

Turkish Hard Coal Enterprises (TTK) is a leading institution that provides strategically
important hard coal tothe economy in line with the needs of the energy sector. TTK has
contributed tothe energy sector with greatwork force potential since its establishment.
Especially, in the last 20 years, TTK which has lost its worker potential, has serious decreases
in production amounts. In order to beter understand this decrease rate, Karadon Hard Coal
Enterprise (T.I.M),where production activities within the body of the TTK are most intense

and has great work force potential, has been examined.

Karadon T.I.M is the region where production activities are challenging due to the complex
geological structure of the basin in which it is located. Although it is not the region with the
highest reserve amount, the fact that the are a studied has reached large dimensions, coking
coal feature and the fact that a large part of the work force potential has been transferred here

makes the region worth examining.



ABSTRACT (continued)

In this thesis, the general structure of TTK was firstly examined. Then, the Project sand

investmentsrealized for Karadon T.I.M, the main subject of the thesis, were examined.

Comparison of previous activities with there habilitation studies carried out for Karadon
T.I.Mhas been made. Studies carried out within the scope of rehabilitation projects donesince
1988, suggestions, studies realized and non-realized depending on the suggestions were
examined, and both strategies to increase productivity in production and suggestions to

increase the amount of prodution were presented.

At the first stage, the production status of the TTK, the number of workers, gallery and flor
developments, efficiency, financial status and physical investment amount were examined.
Later, by making use of the "Gelik Business Rehabilitation Project" and the "Combination
and Modernization Project of Karadon and Kilimli Enterprises", researches have been made
on subjects such as the production amount, personel status, general quarry structure, working
conditions, ventilation, transportation and waterdischarge.The information obtained fromother
projects were compared with the information received from "Zonguldak Biilent Ecevit
University Turkish Hard Coal Enterprises General Directorate Karadon T.I.M., 1.
Rehabilitation Project Interim Report" and general problems of Karadon T.L.M were
determined. In addition, the annual report, business intelligence module, TTK net applications
module and balancesheettables were used in the secomparisons. As a result, problems such as
transportation, ventilation, cost, water consumption, energy consumption, occupationalsafety,
occupational diseases, workinghours, investments, production methods and fortifications were

identifiedand solutions were offered.

Keywords: Project, Investment, Cost, Production, Number of workers.

Science Code: 604.07.03
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Yazar, Yiiksek Lisans tez calismasi siiresince katkilarini higbir zaman esirgemeyen, yiiksek
lisans egitimi boyunca daima yol gdstericisi olan ve ¢aligmalarina yon veren danigmani Prof.

Dr. Olgay YARALTI’ya sonsuz tesekkiirlerini sunar.

Yiiksek Lisans Tez calismast konusunda degerli fikir ve goriislerini paylasarak yolunu acan
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Miidiir V. Sevgican KUYUMCU’ya, Is zekas1 ve TTK Uygulamalari modiillerinin analizi
sirasinda yardimlarinda 6tiirii Sef Sadullah YIMAZ’a ve Sef Firat KAYHANa, tez ¢alismasi
sirasinda gorsel tasarim konusundatavsiyelerinden otiirli Ars.Gor.Dr. Seckin KARASU’ya,
tez ¢alismasi i¢in dizayn konusunda yardimlarindan dolayr Miihendis Seren TOMAR’a ve
tiim hayat1 boyunca varliklarini yaninda hissettigi degerli babas1 Hiiseyin KARASU ile annesi
Nurhan KARASU’yasonsuz tesekkiirlerini bir borg bilir.
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BOLUM 1

GIRIS

1.1 KONUNUN ONEMIi

Tiirkiye Tagkomiirti Kurumu (TTK) hem Zonguldak havzasi i¢cin hem de Tiirkiye i¢in stratejik
oneme sahip taskOmiiriiniin c¢ikarilmasi, islenmesi, pazarlanmast ve yurt ekonomisine
kazandirilmasini saglayan oncii bir kurumdur. 18.asrin sonlarinda temelleri atilan TTK’ nin
giinimiize kadarki siliregte hem is¢i sayist hem de iiretim miktarlarinda ciddi oranlarda

azalmalar gézlenmektedir.

Bu tez kapsaminda ise iiretim faaliyetlerinde en hizli artisa olanak taniyacak, komiir kalitesi
bakimindan diger bolgelere gore listiin ve kurumun en onemli is giicii potansiyelinin
bulundugu Karadon Taskdmiirii Isletme Miiessesesi ele almmistir. TTK Karadon T.I.M igin
gerceklesen projeler ve yatirimlar irdelenmis, kurumun {iretim oraninin nasil artacagi ve
maliyetinin hangi yonde azalacagi konusunda cesitli stratejiler {retilmistir. Caligsma
kapsaminda; 1988 yilinda TUSTAS tarafindan gerceklestirilen “Gelik Isletmesi
Rehabilitasyonu” projesi ile “1991 yilinda STK Konsorsiyumu tarafindan yapilan “Karadon
ve Kilimli Isletmelerinin Birlestirilmesi ve Modernizasyonu” projelerinden bahsedilmistir. Bu
projelerin genel Ozellikleri, o giinkii isletme kosullari, en son olarak projelerin sonuglarina
gore yapilan iyilestirme Onerilerinden sz edilerek giiniimiiz kosullariyla kiyaslamalar
yapilmigtir. Béylece Karadon T.IM’in ge¢misten giiniimiize degisen yapis1 incelenerek, daha
iyl kosullarda yiiksek tiiretim miktariyla nasil verimli ¢alisilacagi sorunsalina ¢dziimler

getirilmistir.
1.2 TEZIN AMACI

Bu Tez calismasi ile Karadon T.IM’de giiniimiiz kosullarindaki {iretim, nakliyat,
havalandirma, enerji tliketimi, personel sayisi, is sagligi ve giivenligi, biitce ve bilanco
bilgileri, meslek hastaliklari, su atimi, {iretim yontemleri gibi konular incelenerek genel

durum degerlendirmesi yapilmig ve cesitli sorunlar tespit edilmistir. Tespit edilen bu



sorunlarin ¢oziimii i¢in Onemli tavsiyelerde bulunulmustur. Calisma yapilirken “Gelik

Isletmesi  Rehabilitasyonu” ile “Karadon ve Kilimli Isletmelerinin Birlestirilmesi ve

Modernizasyonu” projelerinden de faydalanmilmis ve giiniimiizdeki gerceklesme durumlari

analiz edilmistir. Gegmisten giiniimiize Karadon T.I.M i¢in yapilan her tiirli degisimin

olumlu/olumsuz yanlar1 ele alinmis ve eksiklikler tespit edilerek, alinmas1 gereken tedbirler

tizerinde durulmustur.

1.3 TEZIN KAPSAMI

Bu tez kapsaminda;

TTK Faaliyet Raporlarindan; tretim bilgileri, galeri bilgileri, yatirim bilgileri ve
kurumun yillik bazda genel durumu ele alinacaktir.

Is zekasi programindan yine iiretim bilgileri, galeri bilgileri, yatirm bilgileri,
havalandirma, personel sayisi, is saglhigi ve gilivenligi, meslek hastaliklari, galeri
ilerlemeleri, tabanda ilerlemeler ve randimanlara ait hem TTK hem de Karadon T.I.M
icin incelemelerde bulunulacaktir.

Biitce ve Bilanco tablolarindan ise hem TTK hem de Karadon T.I.M’in yillik
muhasebe bilgileri tek tek analiz edilecektir. Uretimin yapilmast igin katlanilmasi
gereken tiim gider kalemleri ele alinarak, en ¢ok hangi kalemlerde harcamalarin
yapildig1 irdelenip alinmasi gerek dnlemlerden bahsedilecektir.

“Gelik Isletmesi Rehabilitasyonu Projesi” ve “Karadon ve Kilimli Isletmelerinin
Birlestirilmesi ve Modernizasyonu Projesinden” ise o dénemde Karadon T.I.M’in
genel ocak yapisi, calisma sartlar1, havalandirma, nakliyat, su atimi, personel durumu
ve iretim miktar1 gibi konulara agiklik getirmek amaciyla yararlanilacaktir. Daha
sonra “Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi Tiirkive Taskémiirii Kurumu Genel
Miidiirliigii Karadon Taskomiirii Isletme Miiessesesi Rehabilitasyon Projesi 1. Ara
Raporu”undan alinan bilgiler ve diger yardimci tiim modiiller ile programlar
(Faaliyet Raporu, Is zekasi, TTK net uygulamalari, Biitce ve Bilanco tablolari)
araciligiyla Karadon T.IM ‘deki eksikliklerin tespiti konusunda hem grafiksel
yontemler hem de tablolarla tespit yapilacaktir. Mevcut sorunlarin giderilmesi

konusunda ¢6ziim Onerileri sunulacaktir.



1.4 TEZIN iCERIiGi
Bu tez ¢alismasi alt1 boliimden olusmaktadir.

Tezin birinci boliimiinde, tez konusunun 6nemi vurgulandiktan sonra tezin amaci, kapsami ve

icerigi ozetlenmistir.
Ikinci béliimde, Tiirkiye Taskoémiirii Kurumunun Tarihgesi hakkinda bilgi verilmistir.

Uciincii  bolimde ise TTK’nmin genel degerlendirmesi yapilmistir. Biitce ve Bilango
tablolarindan {iretimin yapilmasi i¢in katlanilmasi gereken tiim giderleri kapsayan “ticari
maliyet” verileri yillar bazindan incelenmistir. Uretim Maliyeti yani satilabilir taskémiiriiniin
maliyetine etki eden gider kalemleri de bu bdliimde incelenmistir. Diger taraftan galeri
ilerlemeleri, tabanda ilerlemeler ve randiman degeri incelenerek, ¢alisma performanslari
irdelenmistir. Ayrica yatirnm degerlerine bakilarak fiziki yatirnmlarin gergeklesmeleri

degerlendirilmistir.

Karadon T.I.M’in genel &zelliklerini kapsayan dérdiincii boliimde ise; Karadon T.I.M’e ait
genel bilgilere, jeolojik yapist ile ilgili bilinen 6zelliklere, miiessesede; calisilan ayaklara,
calisma katlarina, yonetim, teknik eleman 6zellikleri, yer alt1 ve yerdistii is¢i sayilarina, tiretim
miktari, randiman ve yevmiyeler ile ilgili bilgilere, hazirliklarin ve yatirimlarin durumlarina,
enerji tiiketim miktarlarina ait verilere yer verilmistir. Ayrica Karadon T.I.M’in su atim
sebekesi; Karadon Yeni Servis Kuyusu, Catalagzi Kuyusu, Gelik 75. Y1l Cumhuriyet Kuyusu,
3 No’lu Biir ve 1 No’lu Kuyu agisindan ayr1 ayri incelenerek tiiketilen enerji miktarlar1 analiz
edilmistir. Bu boliimde son olarak nakliyat ve havalandirma konularina deginilerek bolge igin
sorunlar saptanmustir. Bu béliimde “Gelik Isletmesi Rehabilitasyonu Projesi” ile “Karadon ve
Kilimli isletmelerinin Birlestirilmesi ve Modernizasyonu Projesi” hakkinda bilgi verilmistir.
“Gelik Isletmesi Rehabilitasyonu Projesi’nde daha ¢ok Gelik bolgesinde saptanan
sorunlardan bahsedilmistir. Projenin amacindan yola ¢ikilarak, bu proje kapsaminda miiessese
icin yapilan ¢alismalarin analizi ve iyilestirme Onerileri irdelenmistir. Mevcut problemler
tespit edilmis, teknik ¢oziimler incelenerek o donemki tavsiyeler arastirilmistir. Son olarak
konsantrasyon g¢alismalari, ¢alisma saatleri, nakliyat, havalandirma, hazirlik isleri, basingl
hava tiiketimi, tabanyolu, galeri, tahkimat isleri, tiretim durumu gibi konularda mevcut durum

saptanarak, kiyaslamalar yapilmistir.

Besinci boliimde ise Karadon T.IM icin maliyet analizi yapilmistir. Uretim maliyeti ve ticari

maliyete ait tiim gider kalemleri detaylica incelenerek, en fazla harcamanin hangi yonde



yapildig1 tespit edilmistir. Boliim sonunda ise Karadon T.I.M icin Fiziki yatinm bilgileri

degerlendirilmistir.

Altinct bolim sonu¢ ve Onerilerin yer aldigr kisimdir. Bu boliimde diger boliimlerden
yararlanilarak gerceklestirilen analiz ve degerlendirmeler sonucu yapilan ¢ikarimlardan

bahsedilerek, Karadon T.1.M i¢in saptanmis sorunlara ¢dziim &nerileri sunulmustur.



BOLUM 2

TURKIYE TASKOMURU KURUMUNUN TARIHCESI

18.asrin sonlarinda, yurt i¢inde artan taskdmiirii gereksiniminin kargilanmasi amaciyla ithalat
yoluna gidilmigtir. Tophane, Darphane ve Tersanede taskOmiirii talebi artmis buna bagh
olarak Hazine, ddemelerde zorluk yasamistir. Devlet bu konuyla ilgili yurti¢inde arastirilma
yapilmasi konusunda biitiin makamlarina yazi géndermistir. 8 Kasim 1829 giinii Bahriye
erlerinden Uzun Mehmet tarafindan, Kdz. Eregli Kose agzi Degirmeni Viran deresi boyunca
tagkomiirii mostrast kesfedilmistir. Devrin Padisahi II. Mahmut tarafindan 5000 kurus
miikafat ve 600 kurus aylik ile ddiillendirilen bu kesif giiniimiiz komiir isletmeciliginin

temellerini olusturmaktadir.

Zonguldak Kémiir Havzasi’nda maden kémiirii {iretimine 1848 yilinda baslanmistir. Uretimle
birlikte havza donanmanin ihtiyacim1 karsilamak ve “Hazine-i Hassa” tarafindan yonetilmek
tizere 30000 kurus Devlet Vergisi karsiliginda, Yahudi Galata sarraflarinin kurdugu komiir
kampanyasina kiraya verilmistir. Havzaya gelen John ve George BERKELEY kardesler, Kozlu

ve Uziilmez Boélgelerinde ilk kuyular1 agarak sahile de demiryolu ddseme ¢alismalar1 yapmustir.

Kirim Savast’nin ¢ikmasi nedeniyle havza ocaklari Ingiltere devletine birakilmugtir.1854-1855
yillarin1 kapsayan bu dénemde Ingilizlerin ydnetimindeki bu boélgede, yeni demiryollari
dosenmis ve maden direkleri diizenli olarak tahkim edilen ilk ocaklar agilmistir. Havzanin
idaresi, Once anlasma ile tekrar Hazine-i Hassa’ya devredilmis ve emanet idare kurulmussa da
yonetim bir siire sonra yine Ingilizlerin eline gegerek Ingiliz Kumpanyas: ile iiretim

yapilmistir.

1865 Yilinda Padisahin emriyle Havzanmn ydnetimi Mirliva DILAVER PASA’ ya verilmis
olup, Uziilmez iiretim bdlgesinin bir boliimii DILAVER adin1 bu isimden almustir. Yeni idare
havzay1 bir harabe halinde bulmustur. Hukuki, idari, teknik ve 6zellikle sosyal bir diizen

kurmak i¢in 100 maddelik bir nizamname ile; “Ocaklarin idare tarzi, komiir teslim usulleri,



maden diregi temin isleri, madenin yalniz isletme hakkinin verilmesi, kimseye mal
edilmemesi, is¢ilerin kazalanmamasi” durumlarini i¢ine alan 8 boliimliik eser hazirlanmistir.
1878 yilinda, 289 sayili ve 1910 tarihli “Teskere- 1 Samiye” ile haritas1 ¢izilmek suretiyle
Havzanin sinirlart tespit edilmistir. Tren ve dekovil hatlar1 dosenerek ocaklara numara ve
damarlara isim verilmistir. Komiir iiretiminin %40 oraninda ihracina miisaade edilmesi ile
kumpanya devri baslamistir. 1883’den sonra kurulan sirketler ise Ermeni Karamanya
Kumpanyasi, Giircii Kumpanyasi, Saracazade Maden Komiir Sirketi, Fransiz Eregli Sirketi
Osmaniyesi olarak siralanabilir. Bu donemde havzada kaliteli komiir damarlarinda tiretime
gidilerek havza yagmalanmistir. Mesrutiyet devrinde ise Italyan ve Yunan sermayesi ile
Kozlu komiir madenleri isletilmistir. Laskadiris ve Raskalizof adli Rus Harici Ticaret Bankas1
miidiirleri tarafindan Maadin Osmanlt Anonim Sireketi kurulmus olup Caydamar ve

Karincadere ocaklari satin alinmistir.

1.Diinya savsinin baslamasiyla beraber Harp komiir merkezi kurulmus, idarenin bir Alman
albaya verilmesi sonucunda Havza Alman niifusu altina girmistir. Harbin sonunda ise havza
idaresi Istanbul’da bulunan “itilaf Kuvvetleri Komiir Komisyonu'na” verilmistir. Milli
Miicadele zaferle sonuglandiktan sonra, sosyal ve iktisadi kalkinmaya dnem verilerek; Komiir
tiretiminin rasyonellestirilmesi, Yiiksek Maden ve Sanayi Mektebinin Zonguldak’ta acgilisi,
121 sayili 15 maddelik Kanun ile Havza-i Fahmiye Amele Kanununun kabulii, Kémiiriin
nakli ve ormanlarin korunmasi, Komiir yan maddeleri sanayi, Komiir ihraci gibi komiir

havzasinin ekonomik, sosyal ve teknik problemleri ele alinmis ve esaslar belirlenmistir.

Vasitali Miidahaleci dénemindeyse “Havza Iktisat Miidiirliigii” ile ocaklarin kontroliiniin
yaninda Devletin Havzaya dogrudan dogruya isletmeci olarak girmis ve bu donemde
sirastyla; 1926 Yilinda Tiirk Kémiir Madenleri TAS.,1926 Yilinda Kozlu Kémiir Isleri TAS.,
1926 Yilinda Kireclik Komiir Madenleri TAS., 1926 Yilinda Is Bankasi’nin kurdugu Maden
Komiirleri Isleri TAS. nin Uziilmez de faaliyete baslamasi, 1927 Yilinda Kilimli Maden Isleri
TAS.’nin kurulmasi, 1927 Yilinda Amasra Komiir Istimar Mintikasi TAS.’nin Amasra
Vilayetinde komiir aramasi, Maadin Nizamnamesinin 2818 sayili Maden Kanunu ile

degistirilmesi gibi baslica degisiklikler yapilmistir.

31/03/1937 giin 3146 sayil1 “Hiikiimetle Eregli Sirketi arasinda akdedilen 28 Tegrinisani 1936
tarthli Satinalma Mukavelesinin Tasdikine Dair Kanun” ve bu Kanunun eki Satinalma

Mukavelesinin 1. Maddesi hiikmiine istinaden maden ocaklarinin imtiyazlari ile bunlarin



isletmesine bagli menkul ve gayrimenkuller devlete devredilmistir. 11/06/1937 giin ve 3241
sayili yasanin 1. Maddesi hiikmiiyle; Hiikiimet tarafindan isletilmekte olan Kozlu ve Kilimli
demiryollariin tamami 2805 numarali Kanuna istinaden Etibank tarafindan kurulacak bir
miiesseseye devredilmesi kabul edilmistir. Ayrica 30/05/1940 giin ve 3867 sayili Kanunun
l.maddesi ile Amasra ve Eregli arasindaki sahada bulunan tiim ocaklarin devletce

isletilmesine karar verilmistir.

Ikinci Bes Yillik Kalkinma Plan1 ve miiteakip bes yillik kalkinma planlarinda; Demir- Celik
ve Enerji Sanayisinin koklasabilir komiir ihtiyacini kargilamasina yonelik komiir havzasinin
genigletilmesi ile liretimin arttirilmast projelerine yer verilmistir. YoOnetimin ihtisaslagsmis
kadrolarla tek merkezden yiiriitiilmesini saglamak amaciyla hazirlanip 22/05/1957 tarihinde
kabul edilen 6974 sayili kanunla komiir liretim faaliyetleri ile ugrasan miiesseseler Etibank
biinyesinden ayrilip, tlizel kisiligi olan ve iktisadi bagimsizliga sahip, Tirkiye Komiir

Isletmeleri (TKI) biinyesinde toplanmistir.

Bakanlar Kurulu, 17/06/1982 tarih ve 2680 sayili Kanunun verdigi yetkiye dayanarak
11/04/1983 tarih ve 60 sayilh KHK ile Iktisadi Devlet Tesekkiilleri ve Kamu Iktisadi
Kuruluslarinin yeniden diizenlenmesini kararlastirmistir. Bu diizenleme ile Tiirkiye Komiir
Isletmeleri Kurumu Genel Miidiirliigii biinyesinde faaliyet gdsteren Eregli Komiir isletmeleri
Miiessesesi yerine, Kozlu, Karadon, Armutcuk, Uziilmez, Amasra isletmelerinden olusan
Tirkiye Taskomiiri Kurumu Genel Miidirligii’niin kurulmasi ongoriilmiistiir. Bakanlar
Kurulu, 10/10/1983 tarth ve 96 sayili KHK ile 17/06/1982 tarith ve 2680 sayilt kanunun
verdigi yetkiye dayanarak Tiirkiye Taskomiiri Kurumu Genel Miidiirliigii kurulmasini
kararlastirmis ve alinan bu karar 28/10/1983 tarih ve 18205 miikerrer sayili Resmi Gazetede
yayinlanarak yiirtirliige girmistir. Kurumun Ana Statiisii 11/12/1984 tarih ve 18602 sayili
Resmi Gazetede yayimlanmistir. Yiiksek Planlama Kurulunun 12/03/2001 tarihinde
onayladig1 karar ile havza sinirlart igindeki tagkomiiriiniin yani sira diger madenleri liretme ve

tirettirme hakkini alarak faaliyet alan1 genislemistir.

Zonguldak Taskémiir Havzasi; Bati Karadeniz sahilinde Eregli-inebolu arasinda dogu-bati
yoniinde 160 km yayilimli komiir havzasimi tanimlamaktadir. Sekil 2.1°de Zonguldak

Taskomiir Havzas1 Bulduru Haritas1 verilmektedir.



Tiirkiye Taskomiiri Kurumu (TTK) iiretim faaliyetleri halen Armutguk, Amasra, Kozlu,
Uziilmez ve Karadon Taskomiirii Isletme Miiesseseleri olmak iizere 5 Isletme Miiessesesi ile

stirdiirmektedir (URL-1 2020).

ZONGULDAK TASKOMURU HAVZASI

KURUCASILE
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- PNBLT SAHA

KARADON
5]

ZONGULDAK
UZULMEZ,
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Sekil 2.1 Zonguldak Tagkomiir Havzasi bulduru haritas1 (URL-1 2020).

Havza, Alp Orejenik kusaginin Alpin kanadinin Tiirkiye tizerindeki uzantis1 Pontit’lerin bati
kesiminde yer alir. Zonguldak Tagkdomiir Havzasi’nin jeolojik yapist ¢ok karmasiktir. Pontit
yiikselmesinin son evresinde yapisin1 kazanmis olan Havzanin kuzeyinde kuzeye, giineyinde
giineye bindirmeli faylar ve eksenleri genellikle Dogu-Bati yonli ve dalimli biiytik kivrimlar
olusmustur. Bu biiyiikk kivrimlar; Kozlu Antiklinali, Gelik Antiklinali ve Uziilmez
Senklinalidir. Kozlu ve Gelik Antiklinallerinde kanatlar genellikle simetrik yapili ve 40-45°
derece egimlidir. Uziilmez Senklinalinde ise senklinalin iki kanad: asimetrik yapida olup, 55-
70° derece kanat egimiyle giiney kanat, 40-45° derece egimli kuzey kanadindan daha diktir

(Sengor ve Yilmaz 1983).

Zonguldak Taskomiirii Havzasi’nin jeolojik yapist ¢ok karmasik olup, temel birimler,

komiirlii birimler ve ortii birimleri olmak tizere {i¢ farkli birim bulunmaktadir.

Temel Birimler;



e Siliiriyen yagh Hamzafakili kumtaglar1 ve

e Alt Karbonifer yash dolomitik-¢ortlii kirectaslari.

Komiirlii Birimler;
e Ust Karbonifer Namuriyen Kat1 Alacaagzi Formasyonu
e Alt Vestfalien A Kat1 Kili¢ Formasyonu ve

e Ust Vestfalien A Kati Kozlu Formasyonu.

Ortii birimleri ise;

o kil
e andezit,
e  kumtasi,

e killi-marnh kirectaslar1 ve benzeri birimlerden olusmaktadir.

Havzada komiir rezervi toplamda yaklasik 1,3 milyar ton (Sekil 2.2) olup, havza Amasra’nin
dogusundan gecen kuzey-giiney yonlii bir hat ile Batida Armutcuk-Kozlu-Uziilmez-Gelik-
Karadon-Amasra olusumlart ve doguda Pelitovasi-Goriindere-Karafasil-Azdavay-Sogiitiizii

olusumlari olmak iizere iki boliime ayrilmaktadir.

oo ARMUTCUK ~ Haz, Kozw Hau, _— Uzlivez  ham,
o 1763675, % Mk, 3146785, 2% Wik, 2083, 0%

6447317,

% 134785308,

TOPLAM  gam,

Sekil 2.2 TTK toplam ve isletme miiesseseleri rezervleri ( ton) (TTK 2019a).



Havza komiirlerinin kalorifik degeri 5.450-7.050 kcal/kg arasinda degismekte olup
Koklasabilir rezervler Kozlu, Uziilmez ve Karadon bélgelerinde yer almaktadir. Armutguk
bolgesinde yer alan rezervler; yari-koklagsma 6zelligi, yiiksek 1s1l deger ve diisiik biinye kiilii
icerigi ile hem koklagabilir komiirlerle harmanlanarak hem de pulverize enjeksiyon (PCI)
komiirii olarak demir-gelik fabrikalarinda kullanima uygun niteliktedir. Amasra bolgesi
komiirlerinin koklasma 6zelligi bulunmamakla birlikte, belirli oranlarda metalurjik komiirler

ile harmanlandiginda koklasma 6zelligini bozmamaktadir (Didari vd. 2016).

Havza gecirdigi tektonizma sebebiyle karmasik jeolojik yapiya sahiptir. Damarlarda
antiklinaller, senklinaller ve faylanmalar gozlenmektedir. Yapis1 itibariyle tam
mekanizasyona uygun degildir. Genel olarak iiretim faaliyetlerinde ilerletimli-gdcertmeli
uzunayak lretim yontemi uygulanmaktadir. Yangina yatkin panolarda (Armutguk, Kozlu)

doniimli-gogertmeli uzunayak yontemi uygulanmaktadir (TMOBB 2010).
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BOLUM 3

TURKIYE TASKOMURU KURUMU’NUN GENEL DURUMUNUN
DEGERLENDIRILMESI

Bu boliimde Tiirkiye Taskomiiri Kurumunun 2018 yili sonu itibariyle, genel durumu
hakkinda yapilan incelemelere yer verilmistir. Uretimler, galeri ve tabanda yapilan
ilerlemeler, randimanlar1 ve kurumun isci sayilarinda meydana gelen degisimler, 2018 yili

sonu itibariyle degerlendirilmistir.

TTK’nin 2000-2018 yillarina ait tiivenan ve satilabilir iiretim degisimleri Sekil 3.1°de
gosterilmistir. TTK’ya ait 19 yillik {iretim verilerini kapsayan Sekil 3.1°den, {iretiminin her
gecen yil azaldigr goriilmektedir. Kurumun satilabilir tagkomiirii ile tiivenan taskomiirii
egrilerinin, her gecen yil azalarak birbirine yaklagtigi ve 2018 yilinda iiretilen tiivenan
tagkomiirlinlin neredeyse %50’sinin satilabilir durumda oldugu, ayrica yillar gectikge iiretilen
komiiriin satilabilirliginin azaldig1 anlasilmaktadir. Uretimin azalmasima paralel olarak 2000

ve 2018 yillart arasinda is¢i sayisinin da genel olarak azaldig1 gézlenmektedir (Sekil 3.2).

350

300 >

\ /\
250
N—
200 \

Ton x 10000

—_
N
(e}

100

50

2000 2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Yil
—eo—Tiivenan Fiili (Ton) Satilabilir Fiili (Ton)

Sekil 3.1 TTK 2003-2018 yillar1 arasinda iiretim durumu (TTK faaliyet raporlar1 2000-2018).
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Sekil 3.2 Isci sayisinin yillara gre degisimi (TTK Is Zekas: Modiilii 2000-2018).

Finansman veya yatirim kaynaklari ne sekilde olursa olsun tiim galeri ve lagim ilerlemeleri
icin kullanilan yontem delme patlatmadir. TTK’da siiriilen galerilerdeki ilerleme hizlarinin
arttirllmas1 amactyla kazi ekiplerinin prim sistemlerinde zaman zaman yenilikler yapildigi
bilinmektedir. Sonug olarak halen yevmiye basina ilerleme miktar1 olarak “’cm/yev’’ dikkate
almmaktadir. Iscilik randimanlarinda smir deger 21 cm/yev olarak kabul edilmektedir (Oktay

vd 2004).

Sekil 3.3’te 2004 ve 2018 yillar1 arasinda, galerilerde yapilan ilerleme miktarlar ile
randimanlarda meydana gelen degisimler verilmistir. Sekil 3.3’ten TTK’daki galeri ilerleme
miktarinin en fazla 2007 yilinda oldugu ve 2013 yilindan itibaren galeri ilerlemelerinde
siirekli azalma s6z konusu oldugu gériilmektedir. Is¢ilik randimanlarinin ise smir deger olarak
kabul edilen 21 cm/yev’nin altinda kaldigi ve ortalama 12 cm/yev civarlarinda seyrettigi
goriilmektedir. Galeri randimanlarinda 2015 yilindan itibaren artis baglamistir. Bunun sebebi,

1 cm ilerleme i¢in is¢ilere verilen yevmiye miktarinin artmis olmasindan kaynaklanmaktadir.
Sekil 3.4’te tabanda ilerleme miktar1 ile randimanlardaki degisimler gosterilmistir. Sekil

3.4’ten, tabanda ilerleme miktarinin siirekli azaldigi gozlenirken, iscilik randimanlarinin

ortalama olarak 14 cm/yev civarlarinda kaldig1 gézlenmektedir.
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Sekil 3.3 Galeri ilerlemeleri (m) ile iscilik randimanlarinin (cm/yev) yillara gore degisimi
(Uzunkavakl1 2019).
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Sekil 3.4 Tabanlarda ilerlemelerin (m) yillara gore degisimi (Uzunkavakli 2019).

Uretim maliyetine, iiriiniin veya hizmetin satisinin gerceklestirilmesi icin katlanilan giderlerin
eklenmesi ile elde edilen maliyet tiirii olan ticari maliyet, kurumun ekonomik agidan hangi

durumda oldugunun analizi i¢in 6nemlidir (URL-3 2019). Sekil 3.5’te kurumun, 2003’ten

13



2018 yilina kadar uzanan ticari maliyet, ortalama satig ve fark (zarar) degerlerine ait bilgiler
gosterilmistir. Sekil 3.6’da ise bu degerler dolar olarak hesaplanarak tekrar yorumlanmistir.
Merkez Bankasinin 2003-2018 yillar1 arasindaki dolar kuru verilerinden yararlanilarak, 15
yillik siire¢ icerisinde ticari maliyet, ortalama satis fiyati ve fark degerleri dolar bazinda

yeniden hesaplanmistir ve yeni egriler elde edilmistir.

200
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140 /

120 /

100 /
30 /,

: ——

40

./0——='—'
20 .!&+/;

TL/Ton x 10000

2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018

Yil
—o—Ticari Maliyet (TL/ton) Ortalama Satis Fiyat1 (TL/ton)

Sekil 3.5 Ticari maliyet — ortalama satis ve farkin TL/Ton bazinda zamana bagli degisimi
(TTK Biitce ve Bilango 2003-2018).
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Sekil 3.6 Ticari maliyet — ortalama satis ve farkin $/Ton bazinda zamana bagl degisimi (TTK
Biitce ve Bilanco 2003-2018).

14



Sekil 3.6’ya gore ticari maliyet degeri 2003 yilindan 2018 yilina kadar dogrusal olmayan artig
egilimi gostermistir. Ticari maliyet 6zellikle 2015 yili 384$/Ton ve 2016 yilinda 411 $/Ton
degerleri ile 15 yillik siirecte en yliksek seviyeleri gormiistiir. Genel olarak ortalama satig
fiyatinin diisiik olmasi nedeniyle ticari maliyet karsilanamamis ve zarar artis egilimi
gostermistir. Ozellikle 2011 yil1 itibariyle ortalama satis fiyatlarindaki azalmalar ve ticari
maliyet biinyesindeki artislar, farki yani zarar1 kapanamaz hale getirmistir. 2015 yili 303

$/Ton ve 2016 yilinda 341 $/Ton ile en yiiksek zarar seviyesi gozlenmistir.

Cizelge 3.1’de kurumun genel giderleri hakkinda bilgi veren biitce ve bilango tablosu
bulunmaktadir. Cizelge 3.1°de yer alan Ticari maliyet degeri; Satilan komiiriin maliyet bedeli,
Pazarlama satis ve dagitim giderleri, Genel idare giderleri, Kar-zararla ilgili giderleri
kapsamaktadir. Satilan kdmiiriin maliyet bedelini, Uretim maliyeti (Satilabilir K&miir
Maliyeti) etkilemektedir. 2010 Yilindan sonra, Uretim maliyetinden i¢ tiiketim degerinin
cikarilmas1 birakilarak, Uretim maliyeti direkt “Satilacak Komiir Maliyeti” olarak
hesaplanmistir. Pazarlama satis ve dagitim giderleri; Kurumun Pazarlama satis ve dagitim
islemleri sirasindaki giderlerini kapsamaktadir. Genel idare giderleri; Kurumdaki iiretim
faaliyetleri disindaki tiim giderleri kapsamaktadir. Genel Miudirliikte iiretim faaliyetlerinde
calismayan personel veya binalarin elektrik, su ile ilgili giderleri Genel idare giderleri
kapsaminda sOylenebilir. Kar zararla ilgili giderler ise olagan ve olagan dis1 gelirler ile
giderleri kapsamaktadir. Biit¢e ve bilanco tablolarinda; Olagan ve olagandis1 gider ve zararlar,
Olagan gider ve zararlar ile Olagan dis1 gider ve =zararlar olarak iki farkli kisimda
incelenmektedir. Isletmenin ana faaliyet konusu nedeniyle olusan gider ve zararlar “olagan
gider ve zararlar” olarak adlandirilirken, isletmenin ana faaliyet konusu disindaki gider ve

zararlar ise “olagan dis1 gider ve zararlar” olarak adlandirilirlar.

Olagan gider ve zararlar1 olusturan gider kalemleri; Komisyon giderleri, Karsilik giderleri,
Kambiyo giderleri, Diger gider ve zararlardir. Komisyon giderlerini yalniz Komisyon
giderleri kalemi olusturmaktadir. Karsilik giderlerini; Stok deger diigiikliigii karsilik giderleri,
Saymm farklari gider karsiliklar1 ve Diger karsilik giderleri olusturmaktadir. Stok deger
disiikliigii karsilik giderlerini yalmiz Stok deger distkligii karsilik giderleri kalemi
olusturmaktadir. Sayim farklari giderlerini; Mamul sayim farklar karsilik giderleri ve MDV
sayim farklar1 karsilik giderleri olusturmaktadir. Diger karsilik giderlerini ise; Siipheli alacak
karsiligi, Meslek hastaligi tazminatt karsihik giderleri ve Diger karsilik giderleri

olusturmaktadir. Kambiyo giderlerini ise yalniz Kambiyo giderleri kalemi olusturmaktadir.
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Cizelge 3.1 2003-2018 Yillar1 arasinda ticari maliyet degisimi (TTK Biitce ve Bilango 2003-

2018).
Paz. Genel
Satis ve . N
< Idare Ticari
Satlan | Dagiim | oq e Maliyet
Komiiriin | Giderler . Kar- Zararla llgili Giderler (TL/Ton) y
Yil . . 1 (TL/Ton)
Maliyet i (4)= (a)+(b)-(c)
- (TL/Ton (D+2)+
Bedeli | (TL/Ton ) 3)+d)
(TL/Ton) ) 3)
1) (2
. Olagan ve | Olagan ve Kar-
Finansm. o o Zarar
. . | Olagandis1 | Olagan dis1
Giderleri . . Toplami
(TL/Ton) Giderler Gelirler (TL/Ton)
(TL/Ton) | (TL/Ton)
(a) (a)+(b)-
(b) (©) ©
2003 | 196,738 2,598 33,529 36,972 49,360 4,857 81,474 314,34
2004 | 204,804 2,409 40,187 21,286 38,972 11,638 48,620 296,02
2005 | 249,880 1,01 47,55 5,62 34,0 19,9 19,73 318,17
2006 | 260,11 4,63 59,88 10,19 38,24 22,13 26,29 350,92
2007 | 278,04 7,55 54,10 - 35,46 19,65 15,81 355,5
2008 | 286,12 5,25 61,04 - 46,02 21,64 24,38 376,79
2009 | 290,76 4,92 59,8 - 26,84 12,15 14,68 370,16
2010 | 336,53 4,78 58,08 - 22,41 12,55 9,86 409,25
2011 | 389,6 6,45 72,03 - 34,43 19,31 15,13 483,21
2012 | 4479 6,81 86,06 - 47,04 17,08 29,96 570,73
2013 | 490,07 7,94 98,37 - 43,46 20,42 23,04 619,43
2014 | 509,84 9,20 106,82 - 55,82 25,9 29,92 655,78
2015 | 771,15 10,34 168,74 - 121,2 26,67 94,53 1044,77
2016 | 894,37 9,36 194,48 - 177,73 34,99 142,75 1240,95
2017 | 1039,96 11,34 216,98 - 130,04 42,57 87,47 1355,75
2018 | 1361,41 12,71 281,33 - 131,34 50,84 80,50 1735,95

Diger gider ve zararlar ise; imha edilen malzeme bedelleri, [lamli ve ilamsiz giderler, Sosyal

sigorta gecikme giderleri, Meslek hastaligi tazminatlari, Kaza tazminat giderleri, Ceza

giderleri, Manevi tazminat giderleri, Tenzil ve ihra¢ edilen MDV giderleri, Faiz geliri

iptalleri, Thbar tazminatlari, Kidem tazminati (Leh.Vek. Ucretleri), Diger gider ve zararlar

olusturmaktadir.

Olagandis gider ve zararlar ise Calismayan kismi giderler, Onceki donem gider ve zararlar ile

Diger olagandist gider ve zararlardan olusmaktadir. Calismayan kismi giderleri yine

Calismayan kismi giderler kalemi olusturmaktadir. Onceki dénem gider ve zararlar; Isci

istihkaklari, Memur istihkaklari, Vergi ve resimler, Malzeme sayim noksanlari, Mamul sayim

noksanlari, Maddi duran varlik sayim noksanlari, Emtia sayim noksanlari, Memur

ikramiyerleri, Isten ayrilma tazminatlari, Emekli iscilere ddenen sosyal yardim zammi,
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Emekli memur makam tazminati, Rddevans bedeli indirimleri, Onceki dénemle ilgili gider ve
zararlar oluturmaktadir. Diger olagandisi gider ve zararlar; Malzeme satis zararlari, MDV
Satig zarari, Kurulus ve orgiitlenme giderleri, MDV Sayim noksanlari, Bagis ve yardimlar,
Mamul sayim noksanlari, Diger olagandisi gider ve zararlardan olugmaktadir. Satilan
komiiriin maliyet bedelinin, Ticari maliyet biinyesinde rakamsal olarak en fazla etki gosteren
gider oldugu Cizelge 3.1°den anlasilmaktadir. Ticari maliyet degerini, 2014 ve 2018 yillar

arasinda rakamsal olarak etkileyen bir diger gider ise “olagan ve olagan dis1 gider” dir.

2014 yilindan 2015 yilina gecerken “olagan ve olagan disi gider’in” %53,94 oraninda, ¢ok
ciddi bir artig yaptigi gozlenmektedir. Ticari maliyet icerisinde etki degeri yiiksek olan
“Satilan komiirlin maliyet bedelinin ise her y1l katlanarak arttig1 ve degisimin 2014’ten 2018
yilina kadar yaklagik %62 oraninda oldugu goézlenmektedir. Bu noktada, ticari maliyet
icerisinde etki degeri yiiksek olan “satilan komiiriin maliyet bedeli” ile “olagan ve olagan dis1
giderin” s6z konusu yillar icerisindeki degisimi detaylica irdelenmelidir. ilk olarak biitce ve
bilango tablolarindan “olagan ve olagan dis1” giderlerin etki degeri yiiksek olan kalemlerini

gosteren detayli verilerden yararlanarak yorum yapilmalidir.

Cizelge 3.2 2014 — 2018 Yillar1 arasinda olagan gider ve zararlara en fazla etki eden kalemler

(TTK Biitce ve Bilanco 2003-2018).

Toplam Olagan Gider ve Zararlar

Meslek Toplam
HaSti.lllgl Kaz.a T a.lzmlnat Toplam Olagan Gider Yiizde Etki (%)
Yil Tazminati Gideri (TL) (TL) ve Zararlar (((a)+(b))/(€))¥100
Gideri (TL) (b) (a)+(b) (TL)
(a) (0
2014 8.406.288 17.772.546 26.178.834 28.689.682 91
2015 16.883.755 20.931.789 37.815.544 66.254.847 57
2016 13.629.358 12.835.300 26.464.658 46.827.231 57
2017 11.061.268 18.270.702 29.331.970 54.990.061 53
2018 3.341.301 7.381.066 10.722.367 39.066.334 27

Cizelge 3.2°de, toplam olagan gider ve zararlar1 (c) en fazla etkileyen kalemler olan meslek
hastalig1 tazminat1 gideri (a) ile kaza tazminat giderleridir (b). Cizelge 3.2 incelendigi zaman
2014’ten 2018 yilina kadar bu iki giderin toplaminin “toplam olagan gider ve zararlara” olan

etkisinin her yil azaldigi goriilmektedir. Bu azalmanin sebebi, TTK’nin son yillarda Is¢i
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saglig1 ve giivenligi konularinda almis oldugu tedbirler ile yatirnmlardan kaynaklanmaktadir.
Cizelge 3.3’de ise, “olagan dis1 gider ve zararlar” verilmistir. Olagan dis1 gider ve zararlar1 en
cok etkileyen gider kalemleri, memur ikramiyeleri ve isten ayrilanlara 6denen tazminatlar
olusturmaktadir. Toplam olagan dis1 gider ve zararlar biinyesindeki etkisi en fazla; 2016
yilindan 2017 yilina gecildiginde gozlenmis ve bu giderin toplam olagan disi gider ve
zararlara olan etki degisimi “toplam olagan gider ve zararlar” daki (Cizelge 3.2) degisim gibi

olmamustir.

Cizelge 3.4 ise incelenen 4 kalemin “foplam olagan ve olagan disi giderler” igerisindeki
etkisini gostermektedir. Sonug¢ olarak “toplam olagan ve olagan dis1” giderlerde 2014 ten
sonra ciddi oranda artis gozlenmesine karsin, meslek hastalig1 tazminati, kaza tazminatlarinin
bu toplam icerisindeki etkisi gittikce azalirken; memur ikramiyeleri ve isten ayrilma tazminat
giderlerinin etkisinin ise arttigi gdzlenmistir. Bu iki ayri sonucun ise toplamda, ticari
maliyet’e olumsuz olarak yansidigi anlasilmaktadir. Ticari maliyet degerinin degisimini
biiyiik olgtide etkileyen bir diger faktor ise satilan komiirlin maliyet bedelidir. Satilan
komiiriin maliyet bedeli de 6zellikle 2014 ve 2018 yillar1 arasinda ticari maliyeti olumsuz
yonde etkilemistir. Satilan komiiriin maliyet bedelinin, Ticari maliyete olan etkisini anlamak

i¢in Uretim maliyetinin detaylica incelenmesi gerekmektedir.

Cizelge 3.5’te TTK Uretim Maliyetlerinin Oransal dagilim degiskenligi gériilmektedir.
Uretim Maliyetlerini olusturan gider kalemleri; Direkt iscilik giderleri, Genel imalat giderleri,
Ortak iiretim giderleri, Yardimci iiretim giderleridir. Direkt Iscilik giderlerini olusturan alt
gider kalemleri bulunmamaktadir. Genel imalat giderleri; Malzeme giderleri, Endirekt iscilik
giderleri, Memur Ticretleri ile ilgili giderler, Disaridan saglanan fayda ve hizmetler, Diger
giderler, Vergi resim ve harglar ile amortisman ve tiik. paylaridir. Ortak iiretim giderleri’ni ise
Uretim destek kartiyesi 1 isletme, Uretim destek kartiyesi 2.isletme, Isletme emniyeti, Kuyu
bakim, Ana nakliyat, Bilyiik hazirlik, Isletme disar1 1.isletme, Isletme disar1 2. isletme,
Lavvar, Lavvar idare gibi gider kalemlerinden olusmaktadir. Yardimer iiretim giderleri;
Enerji, Mekanik atelye, Insaat atelyesi, Karanakliyat, Direk ambar1, Malzeme ambari, Sosyal,

Hamamlar, Isci evleri, Saglik idare, Sosyal idare gibi kalemlerden olusmaktadir.
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Cizelge 3.3 2014 — 2018 Yillar1 arasinda olagan dis1 gider ve zararlara en fazla etki eden
kalemler (TTK Biit¢e ve Bilango 2003-2018).

Toplam Olagan Dis1 Gider ve Zararlar

Memur Isten Ayrilma OE[ ?g:lalll)ll .
vy | Ikramiyeleri | Tazminatlari | Toplam Gigder Ves Yiizde Etki (%)
(TL) (TL) (a)+(b) (((@)+(b))/(c))*100
(a) (b) Zararlar
()
2014 | 5.456.606 37.258.740 | 42.715.346 | 46.913.166 91
2015 | 6.640.286 36.842.997 | 43.483.283 | 48.922.073 89
2016 | 7.995.394 71.421.393 | 79.416.787 | 105.293.668 75
2017 | 12.872.967 | 32.565.766 | 45.438.733 | 54.346.226 84
2018 | 12.776.393 | 43.526.046 | 56.302.439 | 62.052.837 91

Cizelge 3.4 2014 — 2018 Yillar arasinda toplam olagan ve olagan dis1 giderlerdeki degisimler
(TTK Biitce ve Bilanco 2003-2018).

Meslek Toblam
Hastahg ve Memur Ola Pan ve
Kaza Ikramiyeleri ve Ola %n Dig | Yizde Etki | Yiizde Etki
Yil Tazminat isten Ayrilma Gigderlers (%) (%)
Giderleri Tazminatlar: (TL) (a/c*100) (b/c*100)
Toplam (TL (TL) ©)
(a) (b)

2014 | 26.178.834 42.715.346 75.602.848 34,63 57
2015 | 37.815.544 43.483.283 115.176.920 32,83 38
2016 | 26.464.658 79.416.787 152.120.899 17,40 52
2017 | 29.331.970 45.438.733 109.336.287 26,83 42
2018 | 10.722.367 56.302.439 101.119.172 10,60 56
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Cizelge 3.5 TTK Uretim maliyetlerinin oransal dagilim degiskenligi (TTK Biitge ve Bilango

2003-2018).
Direkt Iscilik | Genel imalat | Ortak Uretim Ya rd1mc1
. D . . . . .. Uretim
Giderlerinin | Giderlerinin | Giderlerinin . ..
o . e Giderlerinin
Uretim Uretim Uretim N
Yil .. o o Uretim
Maliyeti Maliyeti Maliyeti o
Lo . Lo A . Maliyeti
Icerisindeki | Igerisindeki | Igerisindeki | ; .. .
orani (%) orani (%) orani (%) Igerisindeki
° ° ° orani (%)
2003 11 25 51 13
2004 11 27 50 12
2005 10 28 52 11
2006 10 25 54 11
2007 10 26 55 10
2008 8 26 55 11
2009 10 30 50 8
2010 9 32 51 8
2011 9 32 51 9
2012 8 2 51 9
2013 8 31 52 9
2014 8 29 54 9
2015 7 31 54 8
2016 8 32 52 8
2017 8 30 55 7
2018 8 29 57 6

Cizelge 3.5°te 2003 yilindan 2018 yilma kadar kuruma ait Uretim maliyetlerinin alt gider
kalemlerine ait oransal degiskenligine bakildigi zaman, Direkt is¢ilik giderleri 15 yillik
stirecte %32 civarinda azalma gdstermistir. Yardimer liretim giderleri ise ayni yillar arasinda
%53 oraninda azalma egilimindedir. Uretim maliyetleri igerisinde en fazla orana sahip Ortak
tretim giderlerinin 2003 yilindan 2014 yilina kadar %51-52 seviyelerinde degistigi; 2014
yilindan sonra bu degisimin %54 civarinda oldugu anlasilmaktadir. Genel imalat giderleri ise
ozellikle 2008 yilindan sonra %30’lar seviyesinde degisim gostermistir. Cizelge 3.5’deki
analize gdre Ortak iiretim giderlerinin ve Genel imalat giderlerinin; Uretim maliyetini ve

Ticari maliyet bilinyesindeki Satilan komiiriin maliyet bedeli kalemini olumsuz yonde

etkiledigi sonucuna varabiliriz (Sekil 3.7).
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Sekil 3.7 TTK Uretim (Satilabilir Komiir) Maliyetinin yillara gére degisimi (TTK Biitce ve
Bilango 2003-2018).

Fiziki yatirim bilgilerinin incelenmesi, kurumda yapilan harcamalar karsiliginda gerceklesen
somut olusumlarin goriilmesi agisindan 6nemlidir. Kisilerin ya da kurumlarin sahip oldugu
fiziki degere karsilik gelen yatirimlar “fiziki yatirimlar” olarak anilmaktadir (Késeoglu 2019).
Fiziki yatirimlar, maddi degerin yani harcamalarin somut karsiligini ifade etmektedir. Sekil
3.7’de, TTK’ya ait fiziki yatirnmlarin yillara gore gerceklesme durumlarn ile ticari
maliyetlerdeki degisim goriilmektedir. Sekil 3.8 incelendigi takdirde, 2003 yilindan itibaren
ticari maliyetlerde siirekli bir artis gozlenirken, fiziki yatirnmlardaki gerceklesmelerde de
artisin  oldugu gorilmektedir. Fiziki yatirim gerceklesmelerinin 2017°den 2018 yilina
gecerken en fazla oldugu, buna karsilik ticari maliyet degisiminin 2014 yilindan itibaren daha
hizli arttig1 tespit edilmistir. Yapilan harcamalarin karsiliginin somut olarak en fazla alindigi

yil ise 2018’dir.
Fiziki yatirnm gergeklesmeleri irdelenirken, her yil gergeklesen yatirnm kalemlerinin ayri

oldugu ve bu kalemlerin 6nem derecesinin birbirlerinden farkli oldugu, ayn1 zamanda genel

yatirnm miktar1 igerisindeki dagilimlarinin oransal degerlerinin degiskenligi mutlaka goz

21



oniinde bulundurulmalidir. Cizelge 3.6’te ise 2002 ve 2018 yillar1 arasinda gerceklesen fiziki
yatirimlarin TTK’da ger¢eklesmis tiim yatirimlarin toplam degeri igerisindeki gerceklesme
oranlari, kurumun biitiin bolgeleri i¢in ayr1 ayr1 verilmistir. Cizelge 3.5’ten, toplam deger
icerisinde en fazla fiziki yatirim gerceklesme oranina sahip bolge “Karadon T.I.M” olmustur.
Karadon T.I.M igin gerceklesen fiziki yatirrm miktarmin diger bolgelere kiyasla daha fazla
olmasinin nedeni arama ihrazat projelerine yapilan harcamalarm artis1 ve Karadon T.I.M’in

2017 yilinda pilot bolge olarak secilmesidir.
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Sekil 3.8 Fiziki yatirim ve ticari maliyetlerin zamana bagli degisimi (Koseoglu 2019).

Cizelge 3.6 Fiziki yatirim miktarlarinin bolgesel dagilimlar: (TTK faaliyet raporlar1 2000-2018).

2002-2018 YILLARI ARASI | 2002-2018 YILLARI ARASI
BOLGELER FiZiKi YATIRIM FiZiKi YATIRIM
GERCEKLESMELERI GERCEKLESME ORANI (%)
GENEL MUDURLUK 46.049.757,00 9
ARMUTCUK T.I.M 72.001.177 13
KOZLU T.IM 127.884.473,00 24
UZULMEZ T.IM 60.462.340,00 11
KARADON T.I.M 170.013.090,00 32
AMASRA T.IM 58.793.891,00 11
TTK TOPLAM 535.204.728,00 100,00
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BOLUM 4

TTK KARADON TASKOMURU iSLETME MUESSESESI

4.1 GENEL BIiLGILER

Tirkiye Taskomirii Kurumu Genel Miidiirliigiine bagli olarak faaliyet gosteren Karadon
Taskomiirii Isletme Miiessesesi (Sekil 4.1), Zonguldak ilinin 12 km dogusunda 32 km?’lik
(rodevansli sahalarla birlikte 66 km?) alanda tiretim faaliyetlerini siirdiirmektedir (URL-1
2020). Uretim, Kilimli ve Gelik Isletmeleri olmak iizere iki ayr1 isletmede
gerceklestirilmektedir (Sekil 4.2). Kilimli isletmesi’nde; antiklinalin kuzey kanadinda, Gelik
Isletmesi’nde; antiklinalin kuzeyinde ve giineyinde (senklinalin kuzeyinde) komiir iiretimi

yapilmaktadir.

Sekil 4.1 Karadon T.I.M imtiyaz sahas1 uydu goriintiisii (TTK 2019b).
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Sekil 4.2 TTK Karadon T.I.M ¢alisma bélgeleri (TTK 2019a).

Karadon T.I.M’de 2018 yil itibari ile isletme bolgelerine ve kategorilerine gore rezerv
durumu Cizelge 4.1°de verilmistir. Karadon’da yaklasik 2 milyon tonu hazir olmak iizere
toplam 131 milyon ton goriiniir tagkomiirii rezervi hesaplanmis olup goriiniir rezervin tamami
-460 kotu ve iizerinde yer almaktadir. Biiyiik bir ¢ogunlugu -460 kotu altinda kalan muhtemel
ve miimkiin siifindaki rezervler de dahil edildiginde Karadon’un rezervi 409 milyon tonla
yaklasik dort katina yilikselme potansiyeli vardir. Goriiniir rezerv isletme bazinda
irdelendiginde %62 Kilimli, %22 Gelik olmak iizere kalan %16 kisimda Gelik Dikkanat

Bolgesi’nde yer almaktadir.

4.2 JEOLOJIK YAPI

Karadon T.IL.M Kilimli-Gelik Bélgesinde cesitli jeolojik formasyonlar bulunmakta olup,
Karbonifer yasli komiir damarlarimin iizerinde Kretase yaslt karstik kirectaglart yer
almaktadir. Komiirlii damarlarin hemen iizerinde ise Kretase'nin Barremiyen katinda olugsmus
Zonguldak Formasyonu iiyesi kiregtaslar1 ile Apsiyen katinda olusmus Kapuz Formasyonu
iyesi kiregtaglar1 yer almaktadir (Sekil 4.3). Bu kirectaslari ¢esitli tiplerde ve boyutlarda ¢ok
sayida karstik bosluklar icermektedirler. Dolayisiyla kiregtaglarinin gézenekli ve gecirimli
olmas1 ozelligi nedeniyle iyi birer akifer kayac ozelligi gostermektedir. Bu nedenle bu
birimler, ¢cok miktarda yeralt1 sulari icermeleri ve bu sular1 iyi iletebilme 6zelligine sahip
olmalar1 nedeniyle énemlidir. Bunun en iyi 6rnegi bu birim i¢inde agilmis olan Catalagzi

Kuyusu’dur.
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Karbonifer devrinde meydana gelen Karadon T.I.M komiir havzasinda kuzey giiney yoniinde
maruz kaldig1 sikisma nedeniyle yaklasik dogu ve bati dogrultulu antiklinal ve senklinal
olusumlar1 yanisira, bu devirde ve sonrasinda olusan siddetli tektonik olaylar-jeolojik
hareketlilik nedeniyle dogu-bati1 ve kuzey-giiney yoniinde, kuzey-bati, kuzey-dogu yoniinde
bir¢ok biiyiik fay ile bu faylara paralel tali atimli faylar bulunmaktadir. Dolayistyla komiir

damarlar1 primer durumlarindan c¢ok farkli konum kazanarak parcalanmis ve yer

degistirmistir.
anannnn Diskordans
Senomanien [: TASMACA FM. Marn, kumtasi, kiltas!
Albien 4 SAPCA FM. Glokonili kumtast, kiltasi, marn
% ul VELIBEY FM. Kumtas!
w
Nl ~ illi ki
8 § Apsien @ KIRIMSA FM. Kumtasi, karbonatl kumtasi, kiltasi, killi kiregtas:
Ig X - KAPUZ FM. Kirectasi
== INCVEZ FM. Kumtasi, konglomera, Kiltagi
Barremien P
LT ZONGULDAK FM. Kiregtasi, kumtas, kKiltasi, kumlu kiregtasi
T s Diskordans
o BCD “i KARADON FM. Konglomera, kumtasi, kiltasi, kdmur
| Westfalien
v 'z - KOZLU FM. Konglomera, kumtasi, kiltasi, komur
T = [®]
8 @ Namurien - ALACAAGZI FM. Kiltas), silttasi, kumtasi
CH) § Vizeen @ KOKAKSU FM. Kirectasi, dolomitik kiregtasi
<
& g
g YILANLI FM. Kirectasi, dolomitik kirectasi, dolomit
o

Sekil 4.3 Karadon T.I.M Kilimli-Gelik Bélgesi stratigrafisi (TTK 2019b).

4.2.1 Stratigrafi
Karadon T.I.M sahasinda Paleozoyik, Mesozoyik ve Senozoyik yasl formasyonlarin bir

kismina rastlamak miimkiindiir. Paleozoyik yasl formasyonlar; Siliiriyen ve Karbonifer yash

formasyonlardir. Mesozoyik yasl formasyonlar; Paleozoyik yasl formasyonlari diskordan
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olarak Ortmiis olup Kretase‘de olugsmus formasyonlardir. Senozoyik yash formasyonlar;
bunlarin iizerinde ise diskordan olarak Paleosen yasli bir formasyon ile Kuvaterner yash

aliivyonlardan olusan formasyonlardir.

Karbonifer Yash Formasyonlardan;

Kozlu Formasyonu: Havzada Kozlu Formasyonu, altta Alacaagzi Formasyonu, iistte ise

Karadon Formasyonu ile normal gecislidir. Baglik ve Gelik yoresinde iistte transgresif olarak
Zonguldak Formasyonu kii¢lik bir agisal diskordansla gelmektedir. Kozlu Formasyonu’nun
icermis oldugu bitki fosilleri Westfaliyen-A yasim1 vermektedir, Ylizey c¢alismalari,
galerilerden alinan veriler ve sondaj sonuglarina gére formasyonun kalinligi 900 m’ye kadar

ulagmaktadir.

Karadon Formasyonu: Karadon Formasyonu, fasiyes oOzellikleri bakimindan Kozlu

Formasyonu’nun devami niteligindedir. Formasyon i¢indeki bazi killi seviyeler refrakter
ozelliktedir (Siferton). Karadon Formasyonu tabanda Kozlu Formasyonu'nun {izerine uyumlu
olarak gelir. Ust sinirt ise Zonguldak Formasyonu tarafindan diskordan olarak ortiilmiistiir.
Karadon Formasyonu c¢ok yiiksek enerjili bir karasal ¢okelim ortaminin iirtiniidiir. Kozlu
Formasyonu gibi menderesli akarsu ortamimnin karakteristigi olan formasyonda c¢apraz
tabakalanma, merceksi yapilar, asgindirmali tabanlar mevcuttur. TTK galerilerinden alinan
veriler ve sondajlardan elde edilen bulgular sonucunda Karadon Formasyonu'nun kalinliginin
600 m’ye kadar ulastig1 tespit edilmistir. Kozlu ve Gelik Bolgeleri’ndeki sondajlar tizerinde

yapilan istatistik ¢aligmalara gore ortalama kalinlik 300 m’dir (MTA 1996).

Kretase Yash Formasyonlardan;

Zonguldak Formasyonu: Zonguldak Formasyonu, kalinligi 15-50 m arasinda degisim

gosteren polijenik bir taban konglomerasiyla diskordan olarak baglamaktadir. Karbonat
c¢imentolu olan bu konglomera seviyesi, Paleozoyik cakillarindan olugsmaktadir. Zonguldak
Formasyonu'nda alttan iiste dogru ii¢ ayr1 seviye ayirt edilmektedir. ilki yukaridaki taban
konglomerasini da igeren kalinligi 150 m kadar olan koyu gri renkli, kompakt yapili, az
miktarda kumlu, dolomitik kiregtaslaridir. Ikincisi 50 m kadar olan pembe renkli, yer yer killi
bresik yapidaki konkoidal kirilimli kiregtaglari, {igiinciisii ise bej renkli ¢ok iyi tabakalanma
gosteren konkoidal kirilimli mikritik kireg taslaridir. Zonguldak Formasyonu’nun degisik
noktalarindan alman Orneklerin kimyasal analizleri sonucu bilesimlerinde, %59-92 CaC0s;

tespit edilmistir. Dolomit ise %5-34 arasinda degismektedir. Bu oranlara gére formasyon
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icindeki dolomit, karstlasmanin gelisimini kontrol ederek fazla ilerlemesini engellemistir.
Dolayisiyla az gelismis karst meydana gelmistir. Karstik yapi olarak magaralar, subatanlar,
dolinler igermektedir. Kirectaslar1 her yonde gelismis kiriklar, bol miktarda catlaklar
icermekte olup catlaklar sekonder kalsit dolguludur. Karstik bosluklarin bir kismu killi, siltli
malzemelerle dolmustur. Formasyonda goriiniir su kaynaklari mevcut degildir. Formasyon,
tabanda bazen Karadon Formasyonu, bazen de Kozlu Formasyonu iizerine diskordan olarak
gelir. Birimin igermis oldugu fosiller ile yasi Barremiyen olarak saptanmistir. Havzadaki
sondajlarin  kestigi tabaka kalinliklar1 {izerine yapilan istatistik c¢alismalara ve saha

gozlemlerine gore bu formasyonun ortalama kalinlig1 425 m’dir.

Incivez Formasyonu: Incivez Formasyonu, Zonguldak Formasyonu ile Kapuz Formasyonu’nu

ince bir hat seklinde birbirinden ayirmaktadir. Béylece incivez Formasyonu, iistte bulunan ve
karstik yapinin en karstik birimi olan Kapuz Formasyonu'nun karst taban yiizeyini olusturur.
Icermis oldugu fosillerle yasinin Ust Barremiyen-Alt Apsiyen oldugu saptanmustir. Havzadaki
sondajlarin kestigi tabaka kalinliklar1 iizerinde yapilan istatistik calismalara ve saha

gbzlemlerine gore bu formasyonun ortalama kalinligr 70 m’dir.

Kapuz Formasyonu: Koyu gri renkli, az dolomitize ve kristalize kiregtaglarindan olusan

formasyon az oranda da kumludur. Genellikle masif yapili yer yer iyi ve kalin tabakalanma
gosterir. Cok catlakli oluslar1 ve kimyasal yapilarinda %95’in iizerinde CaCOs3 igermeleri
sonucu karstlasmaya ¢ok elverislidirler. Yiizeyinde ¢cok miktarda polye, obruk, magara gibi
karstik yapilar bulunmaktadir. Kapuz Formasyonu, Zonguldak Formasyonu’ndan daha c¢ok
karstik yaprya sahiptir. Bu kiregtaslar1 iizerinde Cumayan1 Magarasi’ndan bosalan sudan
bagska kayda deger kaynak yoktur. Yapilan yiizey ve sondaj caligmalari sonucuna gore
formasyonun minimum kalinligmin Baglik Bélgesi'nde 54 m, maksimum kalinliginin ise

Gelik Bolgesi'nde 685 m oldugu tespit edilmistir.

Kirimsa Formasyonu: Litolojik olarak kiltasi, killi kiregtasi, karbonath kiltasi, kumtasi

ardalanmasindan olusmus flis karakterli bir formasyondur. Formasyon, Baglik y&resinden
baslaylp Kirimsa Koyii'ne kadar devam etmektedir. Altta Kapuz Formasyonu’nun iizerine
uyumlu olarak gelmektedir. Ust kismi ise Velibey Formasyonuyla yine uyumlu olarak
ortiilmektedir. Yiizey caligmalarina gore formasyonun kalinliginin 700 m kadar oldugu

tahmin edilmektedir (MTA 1996).
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4.2.2 Faylar

Karadon T.1.M’de dogu-bat1 ve kuzey-giiney yoniinde, kuzeybati, kuzeydogu ydniinde birgok
blyiik fay ile bu faylara paralel tali attmli faylar bulunmaktadir (Sekil 4.4). Bu atimlar
sirasinda yer yer horst ve graben seklinde olusumlar ile antiklinal ve senklinaller meydana
gelmistir. Fay alanlar icindeki komiir tabakalarini almak i¢in ara katlar olusturularak

rezervlere ulasilmaya caligilmistir.
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Sekil 4.4 Karadon T.I.M Kilimli-Gelik Bolgesi’ne ait fay haritas1 (TTK 2019b).

Bu faylar1 genel olarak incelenirse;

e 1 No’lu Fay: Dogu-Bat1 dogrultusunda egim yonii giineye dogru olan normal atimli ve
yaklasik 7 km uzunlugunda havzanin en 6nemli faylarindan biridir. Bu fay Miiessesenin
Karadon ve Kilimli isletmelerinin giineyinde yer almakta olup bu fay doguya dogru Gelik
Isletmesi’nin {iretim panolarinin giiney sinirin1 olusturmaktadir. Fayin egim yonii 60°-70°

giineye dogrudur.

K10 Fay1 ile 1 No’lu Fay’in dogusu arasinda;

* 41306 -260/-360 Taban Sulu Dogu Ayak,
* 41407 -260/-360 Acilik Bat1 Ayak
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41407 -260/-360 Acilik Dogu Ayak caligsmaktadir.

82 No’lu Fay: Bu fay yaklasik 1 No’lu faya paralel olarak gelismistir. Yaklasik olarak
dogu-bat1 dogrultusunda egim yonii giiney olan normal atimli bir faydir. Bu fay batida
Curusoglu Fayi, doguda Motris Fay1 ile kesilmektedir. Faym egim yonii 50-55° giineye
dogrudur. Bu fay ile 1 No’lu fay arasinda kalan bolgede -150 kotuna kadar bazi

damarlarda tiretim faaliyetleri yapilmistir.

Isimsiz-1 No’lu Fay: 1 No’lu Karadon Kuyusu’nun dogusunda mostra veren yaklasik
olarak kuzeydogu-giineybati dogrultulu ve dogrultu atimli bu fay giineyde Kuzey Fay1’'ni

kesmektedir.

Curusoglu Fayi: Bu fay Miiessesenin bati yakasindan baslayip kuzeydoguya dogru
uzanmaktadir. Bu faymm egim yoni 60°-70° kuzeybatidir. Kilimli Havalandirma

Kuyusu’nun girig agz1 bu fay hatti tizerinde bulunmaktadir.

K-10 Fayi: Dogu-Bati yoniinde uzanmakta olup kalker tabakasini yilizeyde 80-100 m
giineybat1 yoniinde kirmaktadir. Fayin egim yonii 65° kuzey ve kuzeybatiya dogrudur.
Fay zonunun ve kalker tabakasinin altinda,

41306 -260/-160 Acilik Bat1 Ayak,

41306 -150/-260 Sulu Bat1 Ayak, bulunmaktadir.

Kizilelma Fay1 (1 No’lu BIS Fayi): Miiessesenin glineydogu kanadinda bulunmaktadir.
Bu faymn dogrultusu giineybati-kuzeydogu yoniinde olup faym egim yoni 60°

giineydogudur. Miiessesenin dogu kanadini sinirlamaktadir.

Kuzey Fayi: Miiessesenin bat1 yakasindan baslayarak dogu bat1 eksenli doguya dogru
uzayarak dogu yoniinde bir kavis cizerek kuzeybatiya uzamaktadir. Fayin egim yoni
85°kuzeye dogrudur. Bu fay Kilimli ve Karadon Isletmesi’ni etkileyen ana faylardan
biridir.

Catalagzi Kuyusu bu fayin 1400 m kuzeyinde kalmaktadir.

Karadon Yeni Servis Kuyusu ile Karadon 1 No’lu Kuyu bu fayin 120 m kuzeyinde
kalmaktadir.
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* -360 Ana Kat Lagimi bu faya paralel olarak siiriilmiis olup bu faym gilineyinde
kalmaktadir.

* -160 Ana Kat Lagmi bu faya paralel olarak siiriilmiis olup bu fayin giineyinde
kalmaktadir.

Kuzey Fay1 ile Motris Fay1 arasinda

*  Kilimli 42506 -460/-360 Unudulmus Bat1 Ayak ve
*  Kilimli 42506 -460/-360 Akdag Bat1 Ayak caligmaktadir.

e  Motris Fayi: Bu fay Gelik 75. Y1l Cumhuriyet Kuyusu’nun kuzeyinde yer almakta olup
kuzeydogu yoniinde 60-70 m atim yapmaktadir. Faym egim yonii 80° giineye dogrudur.
Kuzey yoOniine siiriilen lagimlar bu faya paralel olarak siiriilmiis olup -150 42037 Lagimu,
-260 42321 Lagimi, -360 42419 Lagimi, -460 42504 Lagimi, -540 42604 Lagimlari

Motris fayinin kuzeyinde ve bu faya paralel olarak siiriilen lagimlardir.

* Kilimli 42419 -260/-360 Orta Akdag Dogu Ayak bu fayin hemen altinda kalmaktadir.
*  Gelik -150/-260 Kurul Bat1 Ayak bu fayin giineyinde kalmaktadir.
*  Kuzey bat1 yoniine dogru stiriilen -150 41227 Lagimi bu fayin giineyinde kalmakta olup

bu faya paralel olarak siirtilmiistiir.

e Aydindere Fayi: Kuzeydogu yoniinden giineybat1 yoniine dogru uzanan 160 m atimli bir
faydir.
e Esenli Fayr: Miiessesenin dogu yakasinda bulunmakta olup Gelik Dikkanat komiirlerini

kuzeydogudan giineybat1 yoniine dogru kesmektedir.

4.2.3 Antiklinal ve Senklinaller

Karadon T.I.M sinirlar i¢inde Gelik Antiklinali ile Gelik Senklinali bulunmaktadir. Karadon
Antiklinali, Namuryen mostrast i¢inde Baglik kesiminde kendisini gdstermektedir.
Antiklinalin kuzeyinde kalan damarlar kuzeye, giineyinde kalan damarlar ise glineye dogru

yatmaktadir.
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Gelik Senklinali ise Uziilmez T.I.M’ne bagh 55 No’lu Biir Kuyu yakmindan baslayarak
doguda Karadon Fayi’na kadar uzanmaktadir. Miiessesenin giineyinde kalan bu senklinal

civarinda Karadon T.I.M tarafindan iiretim faaliyetleri yapilmamaktadir.

Karadon T.I.M smirlar icinde Gelik Antiklinali ile Gelik Senklinali olusmustur. Karadon
Antiklinali; Namuryen mostrast i¢inde Baglik kesiminde kendisini gostermektedir.
Antiklinalin kuzeyinde kalan damarlar kuzeye, giineyinde kalan damarlar ise glineye dogru
yatmaktadir. Gelik Senklinali ise; 55 No’lu Biir Kuyu yakinindan baslayarak doguda Karadon
Fayi’na kadar uzanmaktadir. Bu senklinal Miiessesenin giineyinde kalmakta olup, senklinal

civarinda liretim faaliyetleri yapilmamaktadir.

Faylar, miiessese sinirlart icerisinde komiir iiretiminde isletme kosullarini olumsuz
etkilemektedir, fay alanlar i¢indeki komiir tabakalarini almak i¢in ara katlar olusturularak

rezervlere ulasilmaya ¢aligilmistir.

4.3 KARADON MUESSESESI’NDE CALISAN AYAKLAR VE CALISMA KATLARI

Karadon T.I.M’nde yeraltinda galeri, kuyu ve ayak olarak toplam ocak acikligi 2018 yil1 sonu
itibariyle yaklasik 131 km’dir. Miiessesede bulunan 25 damar arasinda 1-3 m kalinliklar1 olan
18 adet komiir damarinda iiretim calismalar siirdiiriilmekte olup, halen 6 damarda (Akaln,

Akdag (Karamanyan), Unudulmus, Acilik, Sulu ve Kurul) tiretim yapilmaktadir.
Kilimli ve Gelik Isletme Miidiirliikleri’nde iiretim ¢alismalar1 hali hazirda; -160/-260 (%40),-
260/-360 (%30) ve -360/-460(%30) olmak iizere ii¢ katta yogunlagmstir, calisilan damarlar ile

calisma katlar1 isletme bazinda asagida listelenmistir.

Kilimli isletmesi;

1. K1 Akalin Bat1 Ayak 42419 -260/-360
2. K1 Orta Akdag (Karamanyan) Dogu Ayak 42419 -260/-360
3. K2 Orta (Taban) Akdag (Karamanyan) BatiAyak 42506 -360/-460
4. K2 UnudulmusBatiAyak 42506 -360/-460
5. K3 Acilik Bat1 Pano 51506 -360/-460
6. K4 Acilik Dogu Ayak 51508 -360/-460
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Gelik Isletmesi;

1. G3 Gelik Kurul Mekanize Ayak
2. G4 Acilik Bat1 Ayak

3. G4 Tavan Sulu Bat1 Ayak

4. G4 Acilik Dogu Ayak

5. G2 Gelik Taban Sulu Ayak

41315 -150/-260
41306 -150/-260
41306 -150/-260
42321 -150/-260
41406 -260/-360

Karadon T.I.M iiretim alaninda kémiirlii birimler ii¢ ayr1 seride yer almaktadir. Bunlar;

e Konglomera, kumtasi, kiltasi, silttasi, seyl ve komiir damarlarinin ardalanmasindan

olusan Westfaliyen B, C, D yash Karadon Serisi,

e TTK biinyesinde iiretimlerin gerceklestirildigi ve 25 damart igerisinde barindiran

Westfalien A yasli olan Kozlu Serisi ve Kili¢ Serisi’dir.

4.4 YONETIM, TEKNIK ELEMAN, iSCi SAYILARI (YERALTI, YERUSTU) VE

DAGILIMI

Karadon T.L.M’in yonetim semasi (sadelestirilmis halde) Sekil 4.5’de verilmekte olup,

Miiessese Miidiirliigii’ne bagli Miiessese Miidiir Yardimcilari, Sube Miidiirleri, Bas

Miihendisler, Sef kadrolar ile teskilat yapis1 gosterilmistir.

| Miessese Mudiri |
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5. Savunma : Miessese of Sefl
Uzman Lo Midir Yard. (¥, Keem ve Ozel Bio) {Yaz bgtariy
Sube : : s Isletme Sef
MudirlGkler Bagmihendislik hiﬁdmmmeri (idari ve Sosyal isler)
i i i fTeknik Sef Isletme Isletme isletme| Isletme
|Ba§muhend|5| | Baghekim |$E nik Se | - Mid. e A,
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| |
I [
|Be;m.n-e-|u:s| |Ba$rn;r.er\1-!.l Bagmidihen

ar) ard)
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Sekil 4.5 Karadon T.I.M y&netim semas1 (URL-1 2020).
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Zonguldak Taskomiirli Havzasi’'nda komiir iiretimi emek-yogun bir sekilde insan giiciine
dayali derin yeralti kdmiir madenciligi ile yapilmaktadir. Havzanin siddetli tektonizmaya

maruz kalmasi iiretimde tam mekanizasyonu ciddi sekilde kisitlamaktadir.

Havza’da son yillarda enerji politika hedeflerine paralel olarak iiretim artis1 icin gesitli
girisimler yapilmis olmasma ragmen havzanin karmasik tektonik yapisi (kiviim ve
faylanmalar), hazirlik yatirimlarinin gecikmesi ve {iretim artis1 i¢in ihtiya¢ olunan isci
sayilarina ulasilamamasi hedeflenen iiretimin ger¢eklesmesine engel olmustur. Cizelge 4.2°de
yillar itibariyle Karadon T.I.M’de calisan ve emekli olan personel sayilar1 verilmektedir.
Cizelge 4.2’ye gore her yil ortalama 220 is¢i emekli olmaktadir. Incelen son sekiz yilda
toplamda 2.020 is¢i emekli olmus olup bunlardan 1.762’si yeralti isgisidir. 2010 yilinda
yeraltinda ¢alisan is¢i sayisindan emekli olan 1.762 is¢i diisiildiigiinde 2018 yil1 sonu itibar1
ile sadece 285 yeni iscinin yeraltinda calismaya bagladigi ortaya c¢ikmaktadir ki is¢i
sayilarindaki bu azalma da iiretim hedeflerine ulagilmasi agisindan kaygi verici bir durum

yaratmaktadir.

Cizelge 4.2 Karadon T.I.M yillar itibar1 ile calisan ve emekli olan personel sayilar1 (TTK Is
Zekas1 2010-2018).

Calisan Personel 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
Kadrolu personel 19 20 18 17 17 15 10 14 13
Sozlesmeli personel | 311 | 318 | 317 | 313 | 308 | 290 | 277 | 250 | 226
Yevmiyeli Personel | 4.098 | 3.863 | 3.590 | 3.397 | 3.222 | 3.131 | 2.739 | 2.642 | 2.462

PAUI 1.511 | 1.378 | 1.253 | 993 | 921 | 834 | 785 | 811 | 751
Yeralt1 3.597 | 3.406 | 3.144 | 2.924 | 2.819 | 2.699 | 2.359 | 2.274 | 2.120
Yertistii 501 | 457 | 446 | 473 | 403 | 432 | 380 | 368 | 342
Emekli olan isci 188 | 215 | 304 | 229 | 227 | 203 | 398 93 163
Yeralt 159 | 179 | 256 | 203 | 191 | 187 | 360 81 146
Yertistii 29 36 48 26 36 16 38 12 17

Karadon T.I.M’de isyerlerine gore is¢i sayilar1 Cizelge 4.3’te ve yillara gére isci sayisindaki
degisim ise Sekil 4.6’da verilmistir. Karadon’da 2010 yilinda toplam 4.098 isci ¢alisirken
2018 yilinda bu say1 2.462’ye diismiistiir. Isci sayilarinda 2010 yilindan 2018 yilina yaklasik
%50’ye varan (Gelik Isletmesi’nde %48, Kilimli Isletmesi’nde %38, genel toplamda %40)
ciddi diisiisler yasanmustir. Sekil 4.6’ya gore is¢i sayisindaki bu diislis diizenli bir sekilde
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devam ederek yillik ortalama %6 azalmustir. Isci sayilarindaki bu diisiis egilimi de Karadon

T.I.M’de emekli olan is¢inin yerine yeni is¢i alimmin yapilamadiginin bir gostergesidir.

Cizelge 4.3 Karadon T.I.M isyerleri ve is¢i personel sayilar1 (TTK Is Zekas1 2010-2018).

Is Yerleri 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018

Miiessese Miidiirliigii 129 | 121 | 127 | 100 | 70 56 48 17 14

Idari Ve Sosyal Isler Sefligi 10 11 22 49 39 41 35 79 68

Ara Toplam | 139 | 132 | 149 | 149 | 109 | 97 83 9% | 82

Gelik Isletmesi (Miidiirliigii) | 768 | 640 | 540 | 539 | 549 | 562 | 448 | 402 | 317

Gelik isletmesi 12 10 7 42 22 51 46 36 35

Gelik Isletmesi (1.Kartiye) 274 | 285 | 231 | 192 | 167 | 144 | 136 | 135 | 141

Gelik Isletmesi (2.Kartiye) 241 | 246 | 247 | 146 | 170 | 137 | 143 | 115 | 133

Gelik Isletmesi (3.Kartiye) 267 | 258 | 244 | 192 | 177 | 135 | 143 | 131 | 120

Gelik Isletmesi (4.Kartiye) 205 | 197 | 196 | 207 | 150 | 154 | 92 | 151 | 134

Gelik Isletmesi (5. Kartiye) 16 1

Gelik Isletmesi (Emniyet) 5 60 64 62 61 51 51 50

Ara Toplam | 1.783 | 1.642 | 1.5251.3821.297 |1.244 | 1.059 | 1.021 | 930

Kilimli isletmesi (Miidiirliigii) | 333 | 289 | 290 | 404 | 376 | 356 | 282 | 273 | 292

Kilimli Isletmesi 33 22 39 73 70 55 49 29 29

Kilimli isletmesi (1.Kartiye) 248 | 263 | 220 | 136 | 137 | 145 | 135 | 137 | 125

Kilimli Isletmesi (2.Kartiye) 175 | 188 | 160 | 120 | 108 | 148 | 145 | 138 | 131

Kilimli isletmesi (3.Kartiye) 221 | 219 | 195 | 138 | 126 | 180 | 167 | 158 | 142

Kilimli Isletmesi (4.Kartiye) 67 68 66 45 50 49 45 41 40

Kilimli Isletmesi (5.Kartiye) 214 | 181 | 179 | 139 | 122

Kilimli Isletmesi (Emniyet) 44 39 52 | 106 | 117 | 120 | 105 | 99 94

Ara Toplam | 1.335|1.269 |1.201 | 1.161 |1.106 [1.053 | 928 | 875 | 853

Elektro Mekanik Isletme 103 | 113 | 116 | 131 | 132 | 162 | 149 | 158 | 284

Midiirligi

Nakliyat Bagsmiihendisligi 228 | 216 | 197 | 170 | 170 | 172 | 151 | 135 | 114
Kara nakliyat Sefligi 20 21 20 22 24 22 16 16 16
Hazirlik Gelistirme 50 57 67 88 97 | 104 | 85 70 62
Kuyular Bakim 246 | 248 | 232 | 221 | 229 | 224 | 215 | 215 | 77
Bagmiihendisligi

Kuyu Kaz1 ve Tesis (Gelik 4 15 16 17 12 3 16 23 75
Proje)

Diger 841 | 820 | 715 | 705 | 710 | 737 | 669 | 650 | 597
Toplam 4.098 | 3.863 | 3.590 | 3.397 | 3.222 | 3.131 | 2.739 | 2.642 | 2.462

Karadon T.I.M, Karadon, Gelik ve Kilimli Isletmeleriyle faaliyetlerini giiniimiize kadar
stirdiirmiistlir. Diger Miiesseselere gore iiretim faaliyetlerini daha biiytlik bir alanda siirdiiren
bolge, jeolojik yapisinin getirdigi olumsuzluklar sebebiyle ¢alisilmasi zor sartlar1 biinyesinde
barindirmaktadir. Sekil 4.7°de Karadon T.I.M ait is¢ci sayisinin, tiivenan iiretim miktar1 ile

olan iligkisi verilmistir.
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Sekil 4.6 Karadon T.1.M’de is¢i sayisinin yillara gre degisimi (ZBEU 2019).
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Sekil 4.7 Karadon T.I.M is¢i sayis1 ile Tiivenan iiretiminin yillara gére degisimi (TTK faaliyet
raporlar1 2000-2018).
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4.5 URETIiM, RANDIMANLAR VE YEVMIYELER

Karadon T.I.M’de is¢i sayisinin 2003 yilindan 2018 yilina kadar genel olarak azaldigi buna
bagli olarak tlivenan iiretim miktarmin da azalma egiliminde oldugu gozlenmektedir. Sekil
4.8’de ise tiivenan fiili tiretim miktariyla, satilabilir fiili iretim miktarlar1 arasindaki iligkinin
zamana bagli degisimi goriilmektedir. Sekil 4.8’e gore 2018 yilinda satilabilir fiili {iretim
miktari, tiivenan fiili {iretim miktarmnin neredeyse %45°i kadar olup, Karadon T.I.M genelinde

tiretilen komiir miktarinin %45°lik kisminin satilabilir oldugu anlagilmaktadir.
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Sekil 4.8 Karadon T.I.M tiivenan ve satilabilir iiretim miktarlarmin zamana bagli degisimi
(TTK faaliyet raporlar1 2000-2018).

Cizelge 4.4’de ise incelenen donemde calisilan ayak sayilari yer almaktadir. 2010 yilindan
2018 yilina calisilan ayak sayisinda %50’ye varan diislisler yasanmistir. Calisilan ayak
sayisindaki bu diisiise paralel olarak Karadon T.I.M’de tiivenan iiretim 905 bin tondan 435
bin tona (%48), satilabilir liretim ise 611 bin tondan 240 bin tona (%40) ciddi bir sekilde
gerilemistir. Bu diisiis 2010 yilindan 2015 yilina kadar nispeten hizli bir sekilde gerceklesmis

ve sonrasinda iiretimde fazla bir degisim yasanmamustir.
Uretimde ve is giiciinde yasanan azalmaya paralel olarak incelenen dénemde isci

yevmiyesinde ve randimanlarda da ciddi diislisler goriilmektedir. 2010 yilindan 2018 yilina

yevmiyelerde %50°den fazla diislis gerceklesmis olup, bu dénemde en az degisim %43’le
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PAU isciliginde yasanirken, en fazla diisiis %65 ile yeriistii isci sayisinda gergeklesmistir.
Ayni donemde randimanlarda da inisler ve cikislar goriiliirken, satilabilir bazda randimanlar
PAU iscisi i¢in ortalamada 1.926 kg/yev iken, iceri (toplam yeralt1) i¢in 632 kg/yev ve toplam
iscilik (toplam yeralt1 ve yeriistii) i¢in ise 546 kg/yev seviyelerinde seyretmistir (ZBEU 2019).
Sekil 4.9°da Karadon T.I.M’in galeri ilerleme miktari ve galeri randimanlarmin yillara gore
degisimi goriilmektedir. Galeri ilerleme miktarlar1 2004 yilindan bu yana dengesiz bir azalma
gostermis, randiman degerlerinin ise yillar gectikce dalgali sekilde siirekli artis egiliminde

oldugu anlagilmaktadir.

Cizelge 4.4 Yillara gore ayak sayilar1 (ZBEU 2019).

Y1l icerisinde Yil icerisinde 6 Ay ve Uzeri
Yil Calisan Ayak Sayisi Calisan Ayak Sayisi
Gelik Kilimli Toplam Gelik Kilimli Toplam
2010 20 14 34 9 9 18
2011 15 11 26 8 5 13
2012 18 7 25 10 6 16
2013 11 10 21 9 7 16
2014 12 11 23 7 5 12
2015 7 7 14 5 5 10
2016 8 8 16 6 5 11
2017 9 5 14 4 5 9
2018 7 8 15 5 5 10
1600 25

1400 N ”/‘/\
N

VA A =

E 1200

= S
k> / 2.
2 =
E 1000 s g
T g
= o

= 800 — g
b — 2
é” 600 T &
=)

400

200

T T T T T T T T 0
2002 2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018 2020

il
—&— Galeri toplamn fiili (m) —— Randimanlar (cm/yev)

Sekil 4.9 Karadon T.I.M galeri ilerleme miktar1 ve galeri randimanlariin yillara gore
degisimi (Uzunkavakli 2019).
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Randiman degeri genel olarak sinir deger olarak kabul edilen 21 cm/yev’ye sadece 2010 ve
2018 yillarinda ulasgilmistir. Galeri ilerlemelerinin az olusu ya da azalmasina ragmen
randiman degerlerinin yillar gectik¢e artmasindaki temel sebep yine is¢ilerin 1 cm’lik ilerleme
karsihginda aldiklar1 yevmiyenin fazla olusundan kaynaklanmaktadir. Iscilerin genel olarak
sinir deger altinda yevmiye almalarina ragmen ilerleme miktarlarinin az olusu, ¢aligma
performanslariyla baglantilidir. Bu konun daha net anlasilabilmesi ig¢in, bir is¢inin vardiya

stiresi igerisinde ne kadar verimli ¢alistig1 konusunda arastirma yapilmasi gerekebilir.

Sekil 4.10°da ise Karadon T.LM icin tabanda ilerleme miktarlariyla, tabanda ilerleme
randimanlar1 gosterilmistir. Tabanda ilerleme miktarinin zamanla azaldigi, tabanda ilerleme
randimanin standart degerin altinda kalmasina ragmen artis gosterdigi sonuglarina varabiliriz.
Sekil 4.10’dan bir is¢inin 1 cm ilerlemesi i¢in aldig1 yevmiyenin yillar gectikce arttig1, ancak
is¢ilerin ilerleme miktarlarinin yillar gectikce azaldigi anlagilmaktadir. Bu geligskinin detayli
bir sekilde anlasilabilmesi i¢in, is¢ilerin bir vardiya boyunca gostermis olduklari performansa

bakilmasi gerekmektedir.
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Sekil 4.10 Karadon T.I.M tabanda ilerleme miktar1 ile tabanda ilerleme randimanlarinin
yillara gore degisimi (Uzunkavakli 2019).
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4.6 HAZIRLIKLAR VE YATIRIMLAR

TTK genelinde oldugu gibi Karadon T.I.M’de de iiretimin artirilarak siirdiiriilmesini

saglamaya yonelik 6nemli yatirimlar asagida verilmistir. Bunlar;

e QGaleri, kuyu ve tesislerin yapimini igeren ve yillik dilimler halinde uygulanan arama
thzarat projeleri kapsaminda yapilan yatirimlar;

e Ayaklarda mekanize liretime gegis projesi kapsaminda yapilan yatirimlar,

e s saghgn ve is giivenliginin, isyerlerinde calisma kosullarmim iyilestirilmesini,
calisanlarin egitilmesini, is kazasi ve meslek hastaliklarinin azaltilmasini,

e (alisanlarin saglik ve giivenlik standartlarinin yiikseltilmesini,

e  Yeralt1 hazirlik ve iiretim ile yeriistli yardimci hizmet faaliyetlerinin devamini saglayan is
yerlerindeki mevcut ekonomik omriini doldurmus makine ve teghizatin yenilenmesine
yonelik olarak yillik dilimler halinde yiiriitiilen projeler kapsaminda yapilan yatirimlar

olarak Ozetlenebilir.

Asagida, Karadon T.I.M i¢gin son dénemde kat bazinda yapilan hazirlik ¢alismalari, -150 kat:

ve lizerinden baglamak iizere ¢esitli seviyelerde ele alinarak maddeler halinde verilmektedir.

e -150 Kati ve Uzeri: Havalandirma amaciyla agik tutulmakta herhangi bir iiretim ve
hazirlik faaliyeti yapilmamaktadir.

e -150/-260 Kat Arahg Cahsmalari: Kilimli Isletmesi’nde herhangi bir calisma
yapilmamaktadir. Gelik Isletmesi’nde ise Kurul damarinda mekanize ayak ¢alisilmakta
ve ayni zamanda -150 ve -260 katlarinda Hacimemis damarinda tabanyollari
stirilmektedir. Sulu ve Acilik damarlarinda ise iiretim faaliyetleri devam etmektedir.

e -260/-360 Kat Arahg Calsmalari: Kilimli Isletmesi’nin Kilimli Bélgesi’nde -260
katinda herhangi bir calisma yapilmamakta, Karadon Bolgesi’nde ise Akalin ve Akdag
damarlarinda ¢alismalar devam etmektedir. Gelik Isletmesi’nde ise mekanize iiretim igin
Kurul damarmin tabanyolu hazirliklari tamamlanmis durumdadir. -360 kotunda
Hacimemis damarmin tabanyolu hazirliklart devam etmekte olup Sulu ve Acilik
damarlarinda ise tiretim yapilmaktadir.

e -360/-460 Kat Arahg Calismalari: Kilimli Isletmesi’nde 2 adet Acilik Pano, Karadon
Bolgesinde ise Tb Akdag, Tv Akdag ve Unudulmus damarlarinda ¢alismalar devam

etmektedir. Gelik Isletmesi’nde ise bu katta {iretim faaliyeti bulunmamaktadur.
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e -460 Kat Hazrhiklar: Kilimli Isletmesi Karadon Bélgesi'nin hazirlik galigmalari
tamamlanmis durumdadir. Kilimli Bolgesi’nde ise kat hazirlik lagimi ¢alismasi devam
etmektedir. Dolayisiyla yeni bir kat hazirlig1 yoktur. Gelik Isletmesi’nde ise 1. Rekup
Galerisi tamamlanmis, 2. Rekup ve Kollektor lagim c¢aligmalart siirdiiriilmektedir. 3.
Rekup galerisine 6niimiizdeki yillarda devam edilecektir.

e -460/-540 Kat Aralig1 Calismalari: Herhangi bir iiretim ¢alismas1 ve planlamasi mevcut
degildir.

e -540 Kat1 ve Altinda Yapilan Calismalar: -540 katinda silo, yiikleme cebi ve inset
yapim isleri devam etmekte ve Kilimli Isletmesi Karadon Bolgesi i¢in -540 kat1 lagimlar
hazirlanmis durumdadir. Kilimli Bolgesi’nde ise -540 kati taslak proje lagimlari
hazirlanmis olmasina ragmen herhangi bir ilerleme yapilmamaktadir. Calismalar 2010
yilinda durdurulmustur. Rekup Galerileri arinlari ise 2008 yilinda sonlandirilmistir. Gelik
Isletmesi’nde ise bu konuda herhangi bir proje mevcut degildir. -540 kotu altinda 1 No’lu
Kuyu’'nun -700 insetleri yapilmakta olup kuyunun -780 kotuna kadar agilmasi

tamamlanmugtir.

2010-2018 yillar arasinda Karadon T.1.M’de yapilan fiziki yatirimlar, galeri ve taban hazirlik
calismalar1 yillar itibar ile Cizelge 4.5’de 6zetlenmistir. Cizelge 4.5 incelendiginde, 2010-
2011 yillart arasinda ortalama 10—13 milyon yatirim yapilmigken, 2012-2016 yillar1 arasinda
fiziki yatirimlarda bir disiis yasanmistir. 2018 yilinda ise toplam fiziki yatirim
harcamalarinda ciddi bir artig s6z konusu olmustur. Arama ihzarat yatirimlar1 ve muhtelif isler
kapsaminda makine demirbaglart alimi1 sonucu yatirimlar artarak 37,5 milyon seviyelerine

yukselmistir.

2010-2018 doneminde yapilan toplam arama ihzarat yatirimlar1 ve gergeklesen is miktarlari
proje bazinda Cizelge 4.6’da verilmistir. Incelenen donemde Karadon T.1.M’de yapilan arama
thrazat i¢in gerceklesen ilerleme miktar1 yaklasik 11.788 m olarak gerceklesmistir. TTK
faaliyet raporlarinda mevcut verilere gore toplamda tasta 18.252 m, komiirde 28.288 m galeri
stiriilmesi programlanmasina ragmen fiili olarak tasta 10.592 m, komiirde ise 17.963 m
ilerleme yapilabilmistir. Son dokuz yilda programlanan toplam iste gergeklesme orant

ortalama %62 (tasta %58 ve komiirde %63) seviyelerinde kalmistir.

Tasta ve komiirde siiriilen galerilerde ortalama ilerleme hizi ise tasta 18 cm/yev, komiirde ise

15 cm/yev seviyelerinde olup Karadon T.I.M’de, tasta ve komiirde yapilan hazirlik
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calismalarinda ortaya cikan gergeklesme oranlari hedeflenen iiretim artisina ulagilmasi
acisindan kaygi verici bir durum yaratmaktadir. 2010 yilinda 4.521 m olan toplam hazirlik
(tas ve komiir) ilerlemesinin 2018 yilinda 2.412 m diismesi, ileriki yillarda tiretim hedeflerine
ulasilmas1 konusunda hazirlik c¢alismalarinin yetersiz kalacagmin bir gostergesi olarak

disiiniilebilir.

Cizelge 4.5 Karadon T.I.M’de fiziki yatirimlar ve ilerleme miktarlar1 (TTK Is Zekas1 2010-

2018).
Aciklama 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | Toplam
Toplam Fiziki
Yatirim Miktari 126 | 10,2 | 86 | 9,7 | 6,6 | 7,2 | 87 | 13,77 | 37,5 | 1148
(Milyon TL.)

Is Giivenligi ve
Egitim Yatirimlari| O 0,6 1.1 0 0,7 | 29 | 3,3 1,2 | 0,2 10,00
(Milyon TL)
Tasta ilerleme
(Galeri, m)
Komiirde Ilerleme
(Taban, m)

1.816[1.247(1.695|1.447|1.267| 754 | 739 | 806 | 821 | 10.592

2.705(2.35412.436|2.116|1.904|1.629|1.597|1.361 | 1.591 | 17.693

Cizelge 4.6 Karadon T.I.M 2010-2018 yillar1 aras1 toplam arama ihzarat yatirrmlar1 (ZBEU

2019).
Arama Ihzarat Yatirnmlan if;/;ﬂ;;l;ts(e:l) N{f}lg)et

Karadon - Kilimli -540 Dogu Kanadi1 Kat Haz. 1.273,5 5.934.712
KaradonGelik -460 Kat Hazirlig1 2.303,5 6.314.118
Karadon 1 No’lu Kuyu Derinlestirme ve Tes. 279,59 24.641.937
Kilimli Havalandirma Kuyusu 714,00 10.323.123
Kilimli Havalandirma Kuyusu Galeriler 260,00 T
Kilimli -460 Kat Baglant1 Lagimi 1.063,50 3.374.217

Toplam Galeri ilerlemeleri *%4.900,5 15.623.046

Toplam Kuyu Ilerlemesi 993,59 *34.965.060

*260 m galeri maliyeti dahil, **260 m kuyu galerisi dahil degil
2019 yilinin ilk 4 ayina ait hazirlik degerlendirmeleri incelendiginde; toplamda 432 m galeri

ilerlemeleri planlanmigken bunun sadece gerg¢eklesme orani (GO) %34’likk bir kismi

gerceklestirilmistir (Cizelge 4.6).
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4.7 ENERJi TUKETIMIi

TTK’nin 2000 ile 2019 yillarma ait enerji tiiketimi Sekil 4.11°de gosterilmigtir. Sekil 4.11°e
gore, tlivenan liretim ve satilabilir {iretim i¢in harcanan enerji miktar1 2000 yilindan 2019
yilna kadar dalgali seyir izleyerek artmustir. Aktif olarak harcanan enerji miktar1 ise

azalmistir. Yani buradan kullanilan enerji miktarinin tiretimden daha ¢ok baska islemler i¢in

tiiketildigi anlagilmaktadir.
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Sekil 4.11 TTK’nin genel enerji tilketim miktarinin yillara gore degisimi (TTK Is Zekas:

2000-2019).
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Sekil 4.12 Miiesseseler bazinda enerji titketimi (TTK Is Zekas1 2000-2020).
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Kurumun genel enerji tliketimi miiesseseler bazinda incelendiginde; tiivenan iiretim igin
harcanilan enerji miktarmm en fazla Karadon T...M’de, harcanan enerjinin en az oldugu
bolgenin ise Amasra T.I.M oldugu gériilmektedir (Sekil 4.12). Aym inceleme satilabilir
{iretim i¢in yapildig1 takdirde en fazla enerji tiiketen bolgenin Karadon T.I.M oldugu ve en az
enerji tiiketen bolgenin ise Uziilmez T.L.M oldugu saptanmistir. Burada dikkat edilmesi
gereken nokta aktif kullanilan enerjinin durumudur. Aktif enerji kullanimi 2000 yilindan 2019
yilina kadar siirekli bir azalma egilimi gosterirken (Sekil 4.11), aktif enerji kullaniminin
miiesseseler i¢inde Karadon T.I.M’in payinin digerlerine daha fazla olmas1 en dikkat ¢eken
noktadir (Sekil 4.12). Bunun anlami, Karadon T.I.M igin aktif olarak harcanan enerji

miktarinin iiretimden daha ziyade baska islemler (nakliyat, su atim1 vb) i¢in kullanildigidir.

4.8 KARADON MUESSESESI SU ATIMI SEBEKESININ INCELENMESI

Bu béliimde Karadon T...M’deki su atim isleri anlatilmistir. Burada verilen biitiin bilgiler
Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi Maden Miihendisligi Boliimii tarafindan yiiriitiilen

Karadon T.I.M Rehabilitasyon Projesi 1. Ara Raporu’ndan alinmistir (ZBEU 2019).

Karadon T.IL.M’de yeraltinda havuzlarda toplanan su ii¢ farkli noktadan yeryiiziine
atilmaktadir. Bunlar; Catalagzi Kuyusu, Karadon Yeni Servis Kuyusu (KYSK) ve 3 No’lu

Bir’dir.

Yeryliziine ¢ikartilan suyun bir kismi komiir yikamak tizere lavuara ve diger kismi ise
is¢ilerin yikanma suyu veya kompresor dairesinde degerlendirilmektedir. Geri kalan kismi ise

dereye dokiilmektedir.

Karadon T.I.M’de tulumba kapasiteleri ve tulumba sayilari ihtiyaci karsilayacak kadar
yeterlidir. Su gelirine bagh olarak katlarda olusturulan havuzlarin kapasiteleri de ihtiyaci
karsilamaktadir. Tulumbalarin giicleri ve manometrik basma yiikseklikleri uygun

bulunmustur.

Isletmenin hemen hemen biitiin iiretim noktalarindan gelen su KYSK’nin -360 kotundaki
havuza yonlendirilmektedir. Bu nedenle en 6nemli su atimi isleri KYSK’dadir. Catalagzi
kuyusundan ise daha ¢ok kuyu etrafinda toplanan sularin atimi yapilmaktadir. 3 No’lu Biir ise

Gelik Isletmesi’nde bulunan az miktarda suyun atiminda kullanilmaktadir.
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Her katta c¢alisan tulumbalarin yedekleri vardir. Tulumbalarin manometrik basma
yiikseklikleri ve kapasitelerine gore kuyu igerisinde uygun capta su tahliye borulari
dosenmistir. Sular, Catalagzi Kuyusu’ndan 300 mm ¢apinda, KYSK’dan ise 400 mm ¢apimda

3’er adet borularla sular yeryiiziine sevk edilmektedir.

Zonguldak ili yillik yagis miktar1 meteoroloji verilerine gore oldukga yiiksektir. Ayrica,
havzanin oldukca fazla fay icermesi nedeniyle yeraltindaki karstik bosluklar, akiferler vb. den
de yogun olarak su geliri olmaktadir. Dolayisiyla yeryiiziinden yeraltina giden su miktar1 da
fazladir. Bu nedenle TTK Karadon T.I.M’de kapasiteleri ve giicleri yiiksek tulumbalar tercih
edilmistir (Cizelge 4.7). Tulumbalardan bazilarmin verimleri diistiigii icin devre dis1

birakilmis ve yenileri aktif hale getirilmistir.

Yeraltinda drenaj isleri; havuzlarda su toplama ya da galerilerdeki su kanallar1 ve alt katlardan

tulumbalar yardimiyla {ist katlara basilarak yapilmaktadir.

Cizelge 4.7 Su atiminda kullanilan tulumbalarin 6zellikleri (ZBEU 2019).

Donamm Kapasite Basma Yiiksekligi Gii¢
(m3/h) (mss) (kW)
Dalgi¢ tulumba 43 40 14
Vansan tulumba (10 adet) 450 250 450
Tempo tulumba (2 adet) 150 175 130
Standart tulumba (1 adet) 105 150 -
Maz tulumba (4 adet) 70 120 37
Halberg tulumba (7 adet) 270 146 200
Halberg tulumba (14 adet) 360 250 353
Duchting HK-150 tulumba (1 adet) 150 410 400
Duchting HK-200 tulumba (2 adet) 200 420 400
Hazleton tulumba (2 adet) 568 427 920

4.8.1 Karadon Yeni Servis Kuyusu (KSYK) Su Atimi

Karadon Yeni Servis Kuyusu (KSYK), -160, -360 ve -540 katlarinda olmak iizere toplam 3
havuz bulunmaktadir (Sekil 4.13). Her bir kattaki havuz 4.500 m?® kapasiteye sahiptir.
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Havuzlar 3 x 1.500 m*’liik bélmeler halinde yapilmistir.-160 kat1 tulumba dairesinde 2 adet, -
360 katinda da 2 adet Vansan marka tulumba kullanilmaktadir. Bu tulumbalar 2011 y1l1 Eyliil
ayindan beri ¢alistirilmakta olup, daha dncesinde ise Halberg marka tulumbalar ile su atimi

yapilmustir (ZBEU 2019).

Gelik75. il
Kuyusu'ndan
kendi akisiyla

Karadon Yeni
_ Servis Kuyusu
Catalagz Catalag
Kuyusu (-360 e  Kuyusu Ucyol
"20"pasdan havuzu) Havuzundan
kendi akisiyla pompalarla

Sekil 4.13 Karadon Yeni Servis Kuyusu -360 kotundaki havuza gelen sular (ZBEU 2019).

KYSK’daki en fazla faaliyet halinde olan kat -360 katidir. Ciinkii diger kuyulardan gelen su
bu kattaki havuzda toplanmakta ve daha sonra 400 mm ¢apindaki borularla -160 katina sevk
edilmektedir. Bu kattan da yeryiiziindeki +48 kotuna sevk edilmekte ve daha sonra dereye
dokiilmektedir. Su atim sebekesinin genel goriiniimii Sekil 4.14’de gosterilmistir. KYSK’nin -
540 katinda hazirlik calismalari devam etmektedir. Sekil 4.14’de goriildiigi iizere her ne
kadar bu katta B18 kesitte havuz hazirlanmis olsa da, bu havuza heniiz hi¢bir tulumba
kurulmamustir. Ileride {iretim basladig1 zaman -540’da birikecek olan suyu toplama ve -360

katindaki havuza sevk etmek tlizere yapilmistir. Bu nedenle heniiz aktif hale gegmemistir.

4.8.2 Catalagzi Kuyusu Su Atimi

Catalagzi Kuyusu 1953 yilinda agilmaya baglanmis olup, 1978 yilinda isletmeye alinmistir.
Kuyunun acgilmasi sirasinda Zonguldak Formasyonu igerisinde -360 katina yakin katlarda
karstik bir kanali kesmesi nedeniyle biiyiik bir su sorunu meydana gelmistir (MTA 1996). Su
gelirinin bu denli yliksek olmasinin temel nedenleri; bdlgenin bol yagis almasi, yogun bitki

ortiisii, orojenezin etkisi ve kil tabakalarinin (ge¢irimsiz temelin) etkisidir (Baltag 2019).
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Sekil 4.14 Karadon Yeni Servis Kuyusu su atimi1 semast (ZBEU 2019).

47




MTA (1996) tarafindan hazirlanan etiit raporunda, bolgede cok sayida siirekli olarak veya
yagisli mevsimlerde akan akarsularin, minimum debisi 20 1t/s olan karstik kaynaklarin mevcut
oldugu belirtilmistir. Ayn1 raporda, yeralti suyu tablasinin ortalama yiiksekliginin 35,4 m
oldugu, toplam yiizey alanmnin 11.430.000 m? ve Catalagz -360 Galerisi iizerinde su miktari
678.000.000 m* olarak hesaplanmistir. Yillik ortalama yagis miktar1 ise 1.219,9 mm ve
ortalama buharlagmanin ise 893,2 mm oldugu belirtilmistir. Yapilan su bilangolari
calismasinda ise Gelik-Inagzi-Baglik Bélgesi’nde Zonguldak ve Kapuz Formasyonlari’na

1993-1995 yillar1 arasinda 60.000.000 m? su intikal etmistir (MTA 1996).

Catalagzi -360 Galerisi’ne gelen suyun debisi 450 It/s, Gelik -260 Galerisi’ne gelen suyun
debisi 20 1t/s-82 1t/s, Kilimli -265/-460 Galerileri arasina gelen suyun debisi ise 10 1t/s-201t/s
arasinda degismektedir (MTA 1996). Cesitli su basma ve su alma periyotlarinin analizinden,
Catalagzi Kuyusu drenaj sahasinin ve yaklasik 1,2 milyon m*’liik depolama hacminin oldugu
sOylenebilmektedir. 140, 230, 270 ve 310 m seviyelerinde dort adet 6zellikle su agisindan

zengin zonlar yariklar mevcuttur (Ozkan ve Celik 2007).

Bu derece yogun su miktart yeraltt bant ve kuyu nakliyatin1 da tehdit eder nitelikte sorun
yaratmaktadir. Stirekli calismakta olan pompalar ayni zamanda enerji maliyetlerini de
arttirmaktadir. Bununla birlikte, KYSK tarafinda {iiretimin derin kotlara dogru kaymasi
Catalagzi Kuyusu’ndan yapilan ihrag islerini de zorlastirmaya baslamistir. Bu nedenle TTK
Karadon T.I.M yetkilileri tarafindan kuyunun kapatilmasi ve su sizdirmazlik barajinin
yapilmasi planlanmistir. Bu amagla Alman IMC DMT firmasiyla baraj yapim isi i¢in anlasma
saglanmistir. BOylece kuyu civarinda bu kadar yiiksek debi ve basingtaki su ile ocak
arasindaki baglanti kesilerek enerjiden tasarruf saglanmasi ve bu derece yogun yapilan su

atim1 igsinden vazgecilmesi planlanmaigtir.

Catalagzi Kuyusu, +38/-360 katlar1 arasinda faaliyet gostermekte, ancak -413 kotuna kadar
acilmigtir. Kuyunun dibinde toplanan az miktardaki su 40 m’lik manometrik basma
yiiksekligine sahip dalgic tulumba ile -366 kotundaki Ugyol Havuzu’na beslenmektedir.
Ugyol Havuzu 850 m® kapasiteli, B16 kesitte ve tahkimatsiz olarak olusturulmustur. Bu
havuzda 2018 yilina kadar Hazleton marka tulumbalar kullanilmistir. Ancak 2017 Eyliil
aymda 3 adet Duchting marka 400 kW giiclinde tulumbalar kurulmaya baslanmis olup 2018
yili Subat ayinda faaliyete alinan bu tulumbalarin 2 tanesinin kapasitesi 200 m%h iken,

digerinin kapasitesi ise 150 m*/h’dir.
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Ugyol Havuzu’ndaki su, 3 adet 300 mm capa sahip borularla tek kademede yeryiiziine (+32
kotuna) sevk edilmektedir. Yeryiiziine basilan suyun bir kismi Catalagzi Kuyusu’nun
yakinindaki Catalagz1 Lavuari’na verilmektedir. Thtiyaca gore bir kismi da kuyunun yakininda
ki +21 kotunda bulunan magaraya (duruma gore %’l) tasinmaktadir. Buradan ¢ikan su
filtreden gegcirilerek Tempo marka tulumbalarla iscilerin banyo vb. ihtiyaglarini karsilamak

veya kompresor tesisinde kullanilmak tizere depoya taginmaktadir.

Diger taraftan Ugyol Havuzu'ndaki su ayni zamanda 350 m*h (1 veya 2 adet) kapasiteli
pompalarla ve 350 mm capindaki borularla KSYK havuzuna gonderilmektedir. Ayrica, yine
bu havuzdaki suyun bir kismi1 KYSK’nun -360 kotundaki havuza (ortalama 50 m*h debiyle
ve 200 mm ¢apindaki borularla) kendi akistyla tasinmaktadir. Catalagzi Kuyusu’ndaki su atim
sebekesi Sekil 4.15°de gosterilmistir.

+ 32 Madara-Tesisler iy

- 366

Ucyol Havuzu
(850 m*}

3 adet Duchting Tulumba
1501200 m*M, 420 mSS

Sekil 4.15 Catalagzi Kuyusu su atimi semas1 (ZBEU 2019).
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Isletme tarafindan yagislara baglh degisen basing degerleri kayit altinda almmaktadir. Bu
kayitlar incelendiginde su basincinin ozellikle Nisan ile Ekim aylar1 arasinda 32-34 bar
basinglarda seyrettigi belirlenmistir. Su basinci diistiiglinde tek tulumba, arttiginda ise iki

tulumbea ile su yeryiiziine basilmaktadir.

4.8.3 Gelik 75. Y1l Cumhuriyet Kuyusu ve 3 No’lu Biirden Su Atim

Bu kuyunun insetlerinde havuz ve kuyu icerisinde boru désenmedigi i¢in kuyu igerisinden su
atim1 yapilmamakta ve genellikle su desandrelerden taginmaktadir. Gelik ~ Kuyusu’nun -585
ile -660 kotlar1 arasi su olmasi nedeniyle bir ¢esit havuz olugsmustur. Ancak, kuyudaki ihrag
sisteminin denge halatlar1 yeterli kot farki olmast nedeniyle hicbir sekilde
suyabatmamaktadir. Alt kotlarda (-540) toplanan az miktardaki su dalgi¢c tulumbayla -360
katina ve oradan da su kanaliyla KYSK Havuzu’na sevk edilmektedir.-360’a basilan su, ayni
zamanda Kanal A’dan desandreyle -260 havuzuna tasinmakta ve oradan da -150 katindaki
havuza basilmaktadir. Daha sonra 2 adet Standart marka 250 m3/h debi ve 320 mss basma
yiiksekligine sahip tulumbayla 3 No’lu Biir {izerinden +140 kotuna sevk edilmekte, son olarak
yeryliziine taginan su dereye akitilmaktadir. Su genellikle desandrelerden tagindigi i¢in kuyu

igerisinde su borusu bulunmamaktadir.

4.8.4 Karadon 1 No’lu Kuyu Su Atimi

Karadon 1 No’lu Kuyu’da derinlestirme ¢alismalar1 bitmis olup kuyu i¢i donanim yerlestirme
isleri devam etmektedir. Her ne kadar kuyunun -160 ve -360 katlarinda havuzlar bulunsa da 1
No’lu Kuyu’dan su atimi planlamasit heniiz yapilmamistir. Bu havuzlarda bulunan
Halbergmarka tulumbalar sokiilmiistlir. Derinlestirme g¢aligmalar1 sirasinda hicbir yeni su
borusu dosenmemistir. Dolayisiyla bu kuyudan ileri vadede su atimi yapilmasi
planlanmamaktadir. Bu kuyunun dibinde toplanan az miktardaki su desandrelerden MAZ
70x120 (70 m>*/h-120 mss) ve Standart marka 105%150 marka tulumbalar ile -360 katina sevk

edilmesi diistiniilmektedir.
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4.8.5 Kuyulardan Atilan Su Miktarlar:1 ve Enerji Tiiketimleri

4.8.5.1 KYSK Su Atim

Karadon Yeni Servis Kuyusu (KYSK) -360 Kati Havuzu’'nda toplanan su, 2 kademede
yeryiiziine sevk edilmektedir. Oncelikli olarak -360/-160 arasinda -160’daki havuza ve daha
sonra -160/+48 kotlar1 arasinda, +48’deki dereye atilmaktadir. Karadon T.I.M personeli
tarafindan her iki kattaki havuzda calisan tulumbalarin ¢alisma siireleri ve su basinci degerleri
haftalik olarak kayit altina alinmaktadir. Son 10 yilda isletmeden atilan su miktar1 incelenmis
ve bu amagla -160 Kat1 Havuzu’ndaki tulumbalarin ¢alisma siireleri (h) ve kapasite (m’/h)
degerlerinden yola ¢ikarak su miktar1 hesaplanmis ve hesaplanan degerler Cizelge 4.8’de

sunulmustur.

Cizelge 4.8 -160 Kati Havuzu’ndaki tulumbalardan son 10 yilda atilan su miktarn

(ZBEU2019).

Yillar Calisma siiresi (h) Su miktar1 (m3)
2009 26.854 8.056.200
2010 34.479 10.343.700
2011 29.771 9.452.900
2012 7.745 3.098.000
2013 11.047 4.418.800
2014 10.125 4.050.000
2015 15.717 6.286.800
2016 14.419 5.767.600
2017 13.703 5.481.000
2018 14.723 5.250.800

Cizelge 4.8’e gore 2011 yili oncesinde kullanilan Halberg marka pompalar 26.000-30.000
saat ¢alismis ve bu kuyudan yillik 8.000.000-10.000.000 m® civarinda su atilmistir. Daha
sonra tulumbalarin yenilenmesiyle birlikte su miktarlarinda azalma meydana gelmistir. Bu
baglamda yeni pompalar (Vansan) 2011 yili sonlarma dogru devreye alindigindan 2012°den
itibaren pompa calisma siireleri diigsmiistiir. Bunun temel sebebinin mevsimsel olabilecegi
gibi, su atimi islerinin Catalagzi Kuyusu’na yonlendirilmesi veya eski tulumbalarin

verimlerinin ¢ok diisiik olmasi olabilir. 2009-2018 yillar1 arasinda -160 ve -360 katlarindaki
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havuzlardan atilan su miktarlar1 Sekil 4.16’da sunulmustur.2018 yilinda KYSK -360 katindaki

ana havuzda toplanan sularin geldikleri yerlere gére dagilimlar: Sekil 4.17°de sunulmustur.

E-160 m-360

12.000.000 r

10.000.000

8.000.000

6.000.000

4,000,000

Su miktari ([m?)

2.000.000

0
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Yillar

Sekil 4.16 KYSK’nin -160 ve -360 katlarindaki havuzlarindan sevk edilen su miktarinin
2009-2018 yillar1 arasindaki degisimi (ZBEU 2019).

Sekil 4.17 2018 yilinda KYSK’dan -360 katindan atilan sularin geldikleri yerlere gore
dagilimlar1 (ZBEU 2019).

Sekil 4.17°den goriilecegi iizere Catalagzi Kuyusu tarafindaki Ugyol Havuzu ve “20” pas

kolektoriinden 6nemli 6lciide su gelmekte, KYSK Havuzu’nda toplanmakta ve havuzdan

tulumbalarla atilmaktadir.
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4.8.5.2 Catalagzi Kuyusu Su Atim1

Karadon T.I.M’de Catalagzi Kuyusu'ndan atilan su miktar1 isletme calisanlar1 tarafindan
diizenli olarak kayit altina alimmaktadir. -360 kat1 Ugyol Havuzu’ndan son 10 yilda yeryiiziine
sevk edilen su miktar1 Cizelge 4.9’da verilmistir. Elde edilen su atimi verilerinin yillara gore

dagilim1 Sekil 4.18°de gosterilmistir.

Cizelge 4.9 Catalagz1 Kuyusu Ugyol Havuzu'ndaki pompalarla son 10 yilda atilan su miktari

(ZBEU 2019).

Yillar Calisma siiresi (h) Su miktar1 (m?)
2009 9.360 3.744.000
2010 10.560 4.224.000
2011 8.640 3.456.000
2012 10.320 5.256.000
2013 8.640 4.380.000
2014 8.640 3.456.000
2015 9.360 3.744.000
2016 9.120 3.648.000
2017 8.640 3.456.000
2018 10.320 1.905.800

6.000.000 r

Su miktan (m?)

5.000.000 F
4,000.000 r
3.000.000 F
2,000,000
1.000.000 r l

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Yillar

Sekil 4.18 Catalagzi Kuyusu Ucyol Havuzu’ndan atilan su miktarmin 2009-2018 yillari
arasindaki degisimi (ZBEU 2019).

53



Bu sekile gore 2012 yili disinda genellikle 3.500.000-4.000.000 m? civarinda seyrettigi
goriilmektedir. Bununla birlikte 2018 yilinda belirgin bir diisme olmustur. Bunun mevsimsel
yagistan kaynakli olabilecegi gibi 2018 yilinda faaliyete alinan Duchting marka tulumbalarin
yeni olmasi itibariyla verimlerinin eskisine gore ¢ok daha iyi olmasindan kaynaklanmis

olabilir.

4.8.5.3 KYSK’daki Tulumbalarin Enerji Tiiketimi

KYSK’da -160 ve -360 katlarinda ayr1 ayr1 tulumbalar c¢alistig1 i¢in tiim tulumbalarin enerji
tilketimi degerleri birlikte degerlendirilmektedir. Bu nedenle Vansan tulumbalarin gerek
verimlerindeki  kayiplardan, gerekse tulumbalarin  calismasi  sirasindaki  akim

degisikliklerinden dolayi giicii 400 kW alinmistir.

Diger taraftan 2011 yili Eyliil ayindan onceki aylarda bu havuzlarda 400 kW giice sahip
Halberg marka tulumbalar kullanildig1 belirtilmistir. Bunlarin da yine gii¢ tiiketimi 350 kW
kabul edildiginde, her iki havuzda c¢alisan tulumbalarin ¢aligtiklart slire g6z Oniine alinarak
harcadiklar1 enerji miktarlar1 hesaplanmis ve elde edilen sonucglar Cizelge 4.10 ve Sekil
4.19’da sunulmustur. Cizelge 4.10’daki verilere gore 2012 yilindan itibaren pompalarin

yenilenmesiyle enerji tikketiminin hemen hemen yartya diistiigii goriilmektedir (Sekil 4.19).

25.000.000 r
20.000.000 F /
L}
z
< 15.000.000
=
=1 .______&_'__,_,_Fa;
g 10.000.000
il
5.000.000 +
D ! 1 1 ! al = | - |
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Yillar

Sekil 4.19 KYSK’da her iki katta kullanilan tulumbalarin toplam enerji miktarindaki degisim
(ZBEU 2019).
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Cizelge 4.10 -160 kat1 ve -360 Kat1 Havuzlari’ndaki toplam tulumba g¢aligma stireleri ve
tiikketilen enerji miktarlar1 (ZBBEU 2019).

Yillar Kot Tulumbalarin Enerji tilkketimi | Toplam enerji
calisma siiresi (h) (kWh) (kWh)

i e RN
-160 34.479 12.067.650

2010 -360 28.567 9.998.450 22.066.100

a0 |
-160 7.745 3.098.000

2012 -360 6.037 2.414.800 5-512.800
-160 11.047 4.418.800

2013 -360 12.068 4.827.200 9-246.000
-160 10.125 4.050.000

2014 -360 10.891 4.356.400 8.406.400

015 |5 emr | seean | 129620
-160 14.419 5.767.600

2016 -360 15.282 6.112.800 11.880.400
-160 13.703 5.481.000

2017 -360 15.200 5.920.000 01000

T e

4.8.5.4 Catalagz1 Kuyusu’ndaki Tulumbalarin Enerji Tiiketimi

2017 Eylil ayinda kurulmaya baslanan Duchting marka tulumbalar 2018 Subat aynida
devreye alinmistir. Daha 6nce kullanilan Hazleton marka tulumbalar 800 kW ve Duchting
marka tulumbalarin da 350 kW giigte c¢alistiklar1 kabul edildiginde ortaya ¢ikan enerji
tikketimi degerleri Cizelge 4.11°de sunulmustur. Bu ¢izelge yagis oranina bagl olarak calisan
tulumba sayisinin 1 ve 2 olmasi durumu goz 6niine alinarak hazirlanmistir. Cizelge 4.11°deki
verilere gore tulumbalarin yenilendigi yillardan itibaren enerji tiikketiminde énemli bir azalma

oldugu goriilmektedir (Sekil 4.20).
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4.8.6 Genel Degerlendirme

Karadon T.I.M’de genel durum degerlendirmesi sonucunda; gerek Kilimli gerekse Gelik

Isletmesi’nde drene edilen suyun biiyiik bir kisminin KYSK’nin -360 ve -160 katlarindaki ana

nakliyat galerilerinde bulunan havuzlardan sevk edildigi belirlenmistir. 2017-2018 yilinda
tiim miiessesenin %55-66’lik orandaki su miktar1 KYSK’dan gonderilmektedir. Bu oranin
onemli bir kism1 da Catalagz tarafindan gelmektedir. Ciinkii 6zellikle kis aylarinda yagis
miktarlar1 ¢ok arttiginda Ugyol havuzundaki tulumbalarin kapasiteleri 150-200 m*/h oldugu
icin yeterli olmamakta ve bu nedenle suyun bir kismi tulumbalarla veya kendiliginden akis

yolu ile KYSK havuzlarina yonlendirilmektedir.

Cizelge 4.11 -360 ana kat havuzundaki tulumbalarin ¢alisma siiresine bagli enerji tiikketimleri

(ZBEU 2019).
Yillar Kat Tulumb“alar.lnh(;allsma Enerjli ‘t;.,ill:etlml Toplam enerji
siiresi (h) ( ) (KWh)

1. tulumba 8.640 6.912.000

2009 7.488.000
2. tulumba 720 576.000
1. tulumba 8.640 6.912.000

2010 8.448.000
2. tulumba 1.920 1.536.000
1. tulumba 8.640 6.912.000

2011 6.912.000
2. tulumba - -
1. tulumba 8.640 6.912.000

2012 8.256.000
2. tulumba 1.680 1.344.000
1. tulumba 8.640 6.912.000

2013 6.912.000
2. tulumba - -
1. tulumba 8.640 6.912.000

2014 6.912.000
2. tulumba - -
1. tulumba 7.200 5.760.000

2015 7.488.000
2. tulumba 2.160 1.728.000
1. tulumba 8.640 6.912.000

2016 7.296.000
2. tulumba 480 384.000
1. tulumba 7.200 5.760.000

2017 6.912.000
2. tulumba 1.440 1.152.000
1. tulumba 8.640 3.024.000

2018 3.612.000
2. tulumba 1.680 588.000
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Sekil 4.20 Catalagzi Kuyusu pompalarinin son 10 yillik enerji degisimi (ZBEU 2019).

Dolaystyla KYSK, tiim miiessese i¢inde su atimi agisindan 6nemli bir rol lstlenmektedir.
KYSK ve Catalagzi Kuyusu’ndan 2009-2018 yillar1 arasinda atilan su miktarlar1 8.000.000 —
14.500.000 m*/y1l arasinda degisim gostermektedir (Sekil 4.21). Su atimi ve enerji tiiketim

degerleri birlikte deg

belirlenmis ve bu sonuglar Sekil 4.22°de grafiksel olarak gosterilmistir. Her iki kuyuda

kullanilan tulumbalarin giicleri 350-400 kW civarinda olup hemen hemen birbirine

erlendirilerek kuyulardan 1 m® su atmak icin harcanan enerji miktari

esdegerdir.
— (S = atalagzi Toplam
16,000,000 14,567,700
14,000,000 |- © 12,908,900
11,800,200
12,000,000 |
= 10,030,800
T 10,000,000 /\\\
§ 5000,000 - " 7,506,000 Q1,950
=t
‘E 6,000,000 [
= /—‘k‘hﬁ
4,000,000 [ g __ —
2,000,000 | -
0 '} 'S vl '} '} L L L I
2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Yillar
Sekil 4.21 Karadon T.I.M’de yillara gére su atim miktar1 (ZBEU 2019).
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Sekil 4.22 2009-2018 yillar1 arasinda 1 m® su sevk etmek i¢in harcanan enerji miktarlarindaki
degisim (ZBEU 2019).

Sekil 4.22’ye gore son 10 yilda KYSK dan 2,09 = 0,16 kWh/m?, Catalagzi Kuyusu’ndan 1,90
+ 0,18 kWh/m? ve toplamda tiim miiesseseden 3,99 + 0,28 kWh/m? enerji tiiketimi meydana
gelmistir. KYSK’da harcanan enerji miktarinin yiiksekolmasinin nedeni iki kattan kademeli
olarak su atilmasi ve bu baglamda pompa sayisinin fazla olmasindan kaynaklanmaktadir.
Sonug¢ olarak; kurumun yaptig1 planlamalar gercevesinde, Catalagzt Kuyusu kapatildiginda
hem atilan su miktarinda hem de enerji giderlerinde %60 civarinda tasarruf saglanacagi on

goriilmektedir (ZBEU 2019).

4.9 TTK KARADON T.i.M NAKLiYATI

4.9.1 Komiir ve Pasa Nakliyatinda

TTK Karadon T.I.M’e bagh Kilimli ve Gelik Isletmeleri’nde kdmiir ve pasa nakliyatinda
agirlikli olarak lokomotif tagimacilig1 yapmaktadir. -260, -360 ve -460 katlarinda 6, 9 ve 17
ton’luk akiilii lokomotifler kullanilmaktadir. Nakliyat gilizergahlar1 ve vagon kapasiteleri
panonun konumuna ve yollarin kesit agikliklarina bagli degiskenlik gostermektedir. -260 ve
-460 katlarinda ton’luk vagonlarla, -360°da ise 5 ton’luk vagonlarla nakliyat yapilmaktadir.
Kilimli Isletmesi -360 katindaki vagonlar -360 silosuna, -460 katindaki nakliyat vagonlar ise
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-460 Tumbasi’na bosaltilmaktadir. Sonucta her iki isletmenin komiirleri -360 ve -460

Silolari’na  getirilmektedir. Bu noktadan sonra ise bantlarla Catalagzi Kuyusu’na
tasinmaktadir. Gelik Isletmesi'nde - 260 katinda tonluk vagonlarla yapilan k&miir
nakliyatinda kémiir silodan -360 katina dokiilmekte, daha sonra Kilimli Isletmesi tarafindaki -
360 Silosu’na tasmnmaktadir. Gelik Isletmesi’nin yine -360 katindan tasinan kémiirler de ayni
siloya tumba edilmektedir. Her iki isletmede yapilan vagon nakliyatlar1 Cizelge 4.12 ve

4.13’de Ozetlenmistir.

Cizelge 4.12 Kilimli Isletmesi vagon nakliyat1 6zellikleri (ZBEU 2019).

Pano adi Nakliyat Mesafe 1 periyotluk | Vardiyadaki Kapasite
kati (m) siire (dak) sefer sayisi (ton/var)
Akdag -360 3400 81 4 350-400
Akalin -360 1500 45 8 320-350
Orta Akdag -460 2000 49 7 175-200
Unudulmus -460 2000 49 7 175-200
Taban Acilik -460 1800 47 7 175-200
Acilik -460 830 35 10 250

Cizelge 4.13 Gelik Isletmesi vagon nakliyat1 dzellikleri (ZBEU 2019).

Pano adi Nakliyat | Mesafe | 1 periyotluk | Vardiyadaki | Kapasite
kat1 (m) siire (dak) sefer sayisi (ton)

Kurul Bati Mekanize -260 1165 40 9 450-500

o Batve Aallcl 60 | 875 30-40 9-12 225-300
Nasifoglu Bati -260 1440 53 6 120
Sulu -360 1022 32 11 550
Acilik -360 1430 40 9 450

Cizelge 4.12 ve 4.13’e gore (ZBEU 2019);

+  Kilimli isletmesi’nin -260/-360 katlar1 arasinda iki ayr1 panodan -360 Silosu’na tasinan
komiir miktar1 en fazla 750 ton/var olabilecegi belirlenmistir.
+  Kilimli Isletmesi’nde ii¢ ayr1 panodan -460 Silosu’na tumba edilebilecek komiir miktar:

en fazla 600 ton/var olabilmektedir.
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+  Gelik Isletmesi’nde -150/-260 katlar1 arasinda dért ayri panodan -260 silosuna gelen ve -
360’a dokiilen, daha sonra vagonlarla -360 silosuna taginan komiir miktar1 920
ton/var’dir.

»  Gelik Isletmesi’nde -260/-360 katlar1 arasinda iki ayr1 panodan direk vagonlarla -360

Silosu’na taginan komiir miktar: da 1.000 ton/var’dir.

-360 kat1; ana nakliyat kat1 olup 800 ton kapasiteli 1 silo, -460 da ise 200 ve 400 ton’luk 2
adet silo bulunmaktadir. Mevcut iiretim kosullarina gore bu silolarin kapasiteleri ve

boyutlarmin yeterli oldugu tespit edilmistir (ZBEU 2019).

-460 Silosu’ndan bosaltilan komiir sirasiyla 3, 2, yeni desandre ve siitrel bantlari lizerinden bir
ist kattaki -360 rulolu tas elegine tasinmaktadir. 2 No’lu bandin bittigi noktada -360 Silosu
bulunmaktadir. Dolayist ile yeni desandre bandi ve siitrel bant hem -360, hem de -460
Silosu’ndan gelen komiirii tagiyabilecek kapasitede olmalidir. Yapilan hesaplamalara gore 4,
3 ve 2 No’lu bantlarin mevcut motor giicii (74 kW) ile tasinabilecek komiir miktar1 ancak 350
ton/h’dir. Bantlarin en iyi kosullarda vardiyada 5 saat calisacagi varsayilirsa, -460 katindan -

360 bantlaria en fazla 1.750 ton/var komiir tasinabilir durumdadir (ZBEU 2019).

Diger taraftan -360 Silosu’ndan itibaren kurulu bantlarin kapasite ve motor giigleri
incelendiginde; YDB bandinin (74 kW gii¢) 14°’lik egimde ve 3 No’luBant’in da (66 kW
giic) 8°’lik egimde calisiyor olmasi mevcut motor gii¢lerinin nakliyat kapasitelerini ancak
400-500 ton/h ile simirlandirmaktadir. Diger bantlarin (22, 4, 2 ve 1 No’lu) ise 900 ton/h
kapasitelerde tasima yapma olanaklari vardir. Bu baglamda tiim bantlarin 900 ton/h
kapasitede tasima yapabilmesi i¢in egimlere bagl olarak YDB motor giiciiniin 180 kW, 3
No’lu Bant motor giiciiniin de 150 kW’a arttirilmas1 gerekir. Karadon T.I.M’deki iiretimin

artmas1 halinde motor giiclerinde bdyle bir revizyon yapilmasi sarttir (ZBEU 2019).

Ancak, yeralt1 nakliyat1 ile diisey yonde calisan ihrag sistemlerinin birbiri ile uyum saglamasi
iiretim ve nakliyat verimi agisindan olduk¢a onemlidir. Mevcut kosullarda pasa ihracinin
yapildigt KYSK (+50/-360 arasi) ve Gelik Kuyusu'nun (+126/-360 arasi1) teknik ihrag
kapasitelerinin 100 ton/h oldugu hesaplanmistir. Bu kuyular agirlikli olarak pasa, malzeme ve
personel tasimada kullanildigindan kapasite agisindan énemli bir sorun teskil etmemektedir.
Ancak, komiir tasimmasi halinde kapasitenin yetersiz olacagi aciktir. Buna karsin komiir

thracinin yapildigir Catalagzi Kuyusu’ndaki skiplerin uygulamada 400 ton/h kapasitede
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calistigt ve bantlarla kuyuya taginan komiiriin de 500 ton/h kapasiteye sahip oldugu
hesaplanmistir. Bu acidan kuyunun uygulamadaki ihra¢ kapasitesi ve bantlarin g¢aligma
kapasitesi hemen hemen birbirine esdeger ve uyumludur. Dolayis1 ile Catalagzi Kuyusu’ndan

vardiyada 2.400 ton kdmiir ihracinin yapilabilecegi belirlenmistir (ZBEU 2019).

4.9.2 Personel Nakliyati

4.9.2.1 Kilimli isletmesi Personel Nakliyati

Iscilerin yeryiiziinden yeraltina tasinmasindaki ana nakliyat sistemi Karadon Yeni Servis
Kuyusu’ndaki (KYSK) kafestir. Bu kuyuda bir adet 2 katli kafes bulunmaktadir. Kafesin her
katinda en fazla 52 kisi binmekte ve toplam 104 kisi bir seferde yeraltina inebilmektedir. Her
vardiya baglarinda 4 sefer yapilarak tiim is¢ilerin kademeli bir sekilde yeraltina indirilmesi

saglanmaktadir.

Personelin biiyiik bir cogunlugu (%90°1) -360 ve -460 katlarinda ¢alismaktadir. Dolayisiyla
-360 ana nakliyat giizergahidir. KYSK’nin -360 katinda kafesten inen isciler, daha sonra
Bolge Nakliyat Ekipleri’ne ait akiilii lokomotiflere baglanmis personel vagonlari ile Kilimli
Sihhiye noktasma kadar taginmaktadirlar. iki ayri katar (fayton) 42405 ve 42419 No’lu
Lagimlan iizerinden c¢alisma noktalarina dagitilmaktadir. Katarlarin bir tanesinde 2 adet,
digerinde ise 3 adet personel vagonu bulunmaktadir. Vardiya sonunda is¢iler, islerini erken

bitirmeleri durumunda ¢ogunlukla yiiriiyerek kuyu dibine gelmektedirler.

4.9.2.2 Gelik Isletmesi Personel Nakliyat:

Gelik Isletmesi’nin yeralt1 personel nakliyati Gelik 75. Yil Cumhuriyet Kuyusu’ndan
yapilmaktadir. Personel nakliyatinda 2 katli kafes kullanilmaktadir. ki katta toplam 104 kisi
tasiabilmektedir. Kafes -150, -260 ve -360 katlarinda durmaktadir. -460 katina da hizmet
vermektedir. -540 katinin da inseti yapilmistir. Her vardiya basinda iki sefer yapilarak,
giindiiz vardiyasinda 250 kisi, diger vardiyalarda ise yaklasik 150 kisi yeraltina
nakledilmektedir. -150/-260 arasindaki ayaklarda calisan personel -150 katinda, -260/-360
arasindaki ayaklarda calisanlar -260 katinda inerek ¢alisacaklar1 noktalara yiiriiyerek

gitmektedirler.

61



Gelik Isletmesi'nde ¢aligan ayaklarin kuyu dibine olan mesafeleri ve buna bagl tasinma
yontemleri Cizelge 4.14’te sunulmustur. Sadece -260/-360 Acilik Dogu Ayak’ta calisan
isciler vardiya sonunda faytonla kuyu dibine gétiirilmektedirler, digerleri yiiriiyerek

donmektedirler.

Cizelge 4.14 Gelik Isletmesi personel nakliyat: (ZBEU 2019).

Kartiye Kotu AyakAdi Ku)ﬁgﬂ}?&glan Gidis Doniis
1. -150/-260 | NasifogluBat1 1900 Yiirtime Yiirtime
4. -150/-260 | AcilikBati 1300 Yiiriime Yiiriime
4. -150/-260 | Sulu Bat1 1300 Yiiriime Yiirtime
3. -150/-260 | KurulMekanize 1600 Yiiriime Yiiriime
1. -260/-360 | AcilikDogu 2600 Yiiriime Faytonla
2. -260/-360 Sulu Dogu 1500 Yirime Yirtime

4.9.3 Malzeme Nakliyati

Karadon T.I.M’de yeralti malzeme ihtiyac1; Gelik 75. Y1l Cumhuriyet Kuyusu ve Karadon

Yeni Servis Kuyusu’ndan yapilmaktadir.

4.9.3.1 Kilimli isletmesi Malzeme Nakliyati

KYSK’dan kafesle yeraltina indirilen malzeme (direk, kama, demir baglar vb.) ihtiyaca baglh
olarak -160, -360, -460 ve -540 katlarina indirilmektedir. Malzemeler genellikle 16:00-24:00

vardiyasinda tasinmaktadir.

-260 katinin malzeme ihtiyact; -360 katindaki 42431 No’lu desandre dibinden -260 katina
cekilmektedir.-360 katinin malzeme ihtiyaci ise; direk KYSK’dan triko veya 5 ton’luk

vagonlara yiiklenerek ayaklara ve hazirlik tabanyollarina dagitilmaktadir.

-460 katinin malzeme ihtiyaci da 5 ton’luk vagonlarla KYSK’dan indirilmektedir. Daha sonra
kuyu dibindeki akrosaj yolundaki yiikleme noktasinda tonluk vagonlara veya trikolara

aktarilarak ilgili bolgelere dagitimi saglanmaktadir.
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4.9.3.2 Gelik Isletmesi Malzeme Nakliyat:

Direk, aga¢ vb. malzeme Bolge Nakliyat Ekipleri tarafindan KYSK’dan -360 katina ve oradan
da Gelik 75. Y1l Cumhuriyet Kuyu dibine getirilmektedir. Eger malzeme ihtiyaci -360 katinda
ise kuyu dibinden dagitimi yapilmakta, -150 ve -260 katlarinda ki malzeme ihtiyaglar1 ise
Gelik Nakliyat Ekipleri (sifir kat) tarafindan yapilmaktadir. Oncelikle Gelik Kuyusu ile
yukariya, yani -150 veya -260 katlarina tasinmakta, daha sonra ayak baslarina dagitimi

yapilmaktadir.

4.10 KARADON MUESSESESI BASINCLI HAVA SEBEKESININ INCELENMESI

Karadon T.I.M basingli hava +50 kotundaki karo sahasindan merkezi olarak dagitilmaktadir.
Karadon T.LM’de 9 adet kompresér bulunmakta olup (Cizelge 4.15) genel olarak 2+1
seklinde kompresor 24 saat iizerinden siirekli calismaktadir. Ek basingli hava ihtiyaci
oldugunda iiclincii kompresor devreye girmektedir. Ortalama 5-6 atii’liik hava ocaga

gonderilmektedir.

Cizelge 4.15 Karadon T.I.M basincli hava sebekesinde kullanilan kompresérler ve motorlar

(Kumru 2019).
SABIT KOMPRESORLER
Bulundugu - Debi
Yer Ad. Markasi Tipi (m*/h)
Karadon 2 DEMAG VK 28 30.000
Karadon 3 ATLAS COPCO Vidali ZR 750 7.500
Karadon 4 ATLAS COPCO Vidali ZR 750 7.500
SEYYAR KOMPRESORLER
Miiess. ingaat Servisi | 1 |  ATLAS COPCO | VT 5 Dd | 7,1
MOTOR
Markasi Motor Giicii Gerilim Akim Devir
kW HP (Volt) (Amper) (dev/dak)

SIMENS 2x2800 3802.4 3300 635 1500
SIMENS 3x750 1020 6600 75 1500
SIMENS 4x750 1020 3300 140 1500

Basingli hava sebekesinde, 50mm@,80mm@, 100mm@, 150 mm©, 200 mm@, 300 mm, 400
mm@ olmak iizere 7 farkli ¢apta boru kullanilmaktadir. Karadon T.I.M’de 135 km’lik yeralt1
acikliginda toplam 69.397 m’lik basingli hava sebekesi bulunmaktadir (Cizelge 4.16).
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Cizelge 4.16 Basincli hava sebekesi boru uzunlugu (Kumru 2019).

YER Boru Uzunlugu
KUYU/BUR 2.312,00
+140/420/+-50/-83 4.402,00
-160 16.187,00
-260 16.187,00
-360 16.187,00
-460 11.459,00
-540 2.663,00
TOPLAM 69.397,00

Karadon T.I.M basincli hava i¢in enerji tiiketimi asagida gosterilmistir.

Karadon T.I.M’de calisan kompresorler

1 DEMAG 2800 kW
2 ATLAS COPCO 1500 kW
TOPLAM 4300 kW

Ener;ji titkketimi:

4300 kW*24 saat*365giin + (4 saat*4300=17200) = 37.685.200 kWh/y1l

4.11 KARADON T.i.M OCAKLARININ HAVALANDIRILMASI

Karadon T.I.M, Kilimli Isletmesi ve Gelik Isletmesi olarak iki ayri isletme seklinde
yapilandirilmis olmasina ragmen, havalandirma agisindan miiessese ocaklarimin Kilimli
Boliimii, Karadon Boliimii ve Gelik Boliimii olarak ii¢ ayr1 boliime ait havalandirilmakta olan
acikliklar, birbirlerinden bagimsiz durumda olmayip, -160, -260, -360, -460 ve -540 olmak
tizere 5 ayri kattan olusan ve toplam uzunlugu yaklagik 130 km olan tek bir havalandirma

sebekesi olusturacak sekilde cok sayida hava yollariyla birbirlerine baglantili durumdadir.
Karadon T.I.M ocaklar1 Kilimli, Karadon ve Gelik Béliimleri’nde bulunan 3 ana emici

pervaneyle havalandirilmakta, sebekeye 5 ayri noktadan giren temiz hava, galeri, desandre ve

biirler yardimiyla tiim isyerlerini dolasarak ocaklar1 terk etmektedir.
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Karadon T.I.M havalandirma sebekesine giren hava miktarlar1 Cizelge 4.17°de, ¢ikan hava

miktarlar ile ¢ikis noktalarindaki vantilatorlere ait bilgiler Cizelge 4.18’de gosterilmistir.

Cizelge 4.17 Karadon T.I.M havalandirma sebekesine giren hava miktarlar1 (ZBEU 2019).

Hava Giris Noktasi Giren Hava Miktar1 (m%/dak)
+50 Desandresi 350
Karadon Yeni Servis Kuyusu 4.095
Catalagzi Kuyusu 1.700
Gelik 75. Y1l Cumhuriyet Kuyusu 5.790
+140 Desandresi 430
TOPLAM 12.365

Cizelge 4.18 Karadon T.I.M havalandirma sebekesinden ¢ikan hava miktarlar1 ve kullanilan
vantilatérler (ZBEU 2019).

Pervanenin Calisma Cikan Hava
Hava Cikis Noktasi Marka ve Modeli Basinci Miktari
(Pa) (m3/dak)
Kilimli Aslan Bahgesi| BARTEC
Pervanesi Varnost AVD-650-1-350 260 3.600
. [JOY
Karadon +52 Pervanesi ME-3280 Thru ME-3287 1000 5.075
. ) HOWDEN
Gelik +140 Pervanesi Sirocco 2901-1413 650 4.260
TOPLAM 12.935

4.12 IS KAZALARI iLE MESLEK HASTALIK DURUMUNUN INCELENMESI

Kurumun genel kazali durumu bolgelere gore irdelenirse 2000 yilindan giliniimiize kadar en
fazla kazalanan is¢i sayis1 toplam igerisinde Karadon T.I.M’de gdzlenirken, en az kazalanma
Genel Miidiirliik blinyesinde rastlanilmistir (Sekil 4.23). Miiesseseler bazinda bakildiginda en
az kazalanma Amasra T.I.M’de goriilmektedir. Karadon T.I.M’de kazalanma oraninin yiiksek
olmasmin baslica nedenleri; diger miiesseselere gore daha fazla is¢inin istihdam edilmis

olmas1 ve bdlgenin zorlu jeolojik yapist ile ergonomik sartlarin yeterli olmayisidir.
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KAZA SAYISININ BOLGELERE GORE DAGILIMI

GENEL

= GENEL MUDURLUK = AMASRA
= ARMUTCUK = KOZLU
= KARADON = UZULMEZ

Sekil 4.23 TTK 2000 — 2020 yillar1 aras1 kazal is¢i oranlar1 (TTK Is Zekas1 2000-2020).

Incelenmesi gereken diger bir konu ise meslek hastaliklaridir. Zonguldak Havzasi’nda emekli
olup pnomokonyoz ile miicadele edenler, bu bolgede calisip ayn1 siipheyle emekli olanlarin
oran1 %34,4’1i kadardir. Bu oran calisanlarda ise %31,6 kadardir (Sekil 4.24). Karadon T.I.M
icin pndmokonyoza yakalanmis emekliler, bu bolgeden emekli olanlarin %34,41’ini
olusturmaktayken, calisanlar ise yine bu bolgede c¢alisanlarin %39,5’u kadar olmaktadir.
Emekli olup diger hastaliklarla miicadele edenler ise %45,09 olup, ¢alisanlarda bu oran
%42,86 kadardir. Bu incelemelerden bolgede pndmokonyoz ve bu hastalik siiphesiyle ugrasan
is¢i sayisinin fazla oldugu gériilmektedir. Bu baglamada Karadon T.I.M igin ocak fiziki
sartlarinin ergonomik hale getirilmesi ve havalandirmaya daha fazla 6nem verilmesi gerektigi

anlasilmaktadir.
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B Pnémokonyoz Siiphesi  ® Pnémokonyoz Diger

Sekil 4.24 Karadon T.I.M meslek hastalig1 durumu (TTK Is Zekasi 2000-2020).

413 KARADON T.I.M ICiN GERCEKLESTIiRiLMiS PROJELERIN GENEL
OZELLIKLERI VE GUNUMUZ GERCEKLESMELERININ
DEGERLENDIRILMESI

Bu béliimde, Tiirkiye Taskomiirii Kurumu biinyesinde faaliyetlerini siirdiiren Karadon T.I.M
icin, 1988 yilinda TUSTAS tarafindan gerceklestirilen “Gelik Isletmesi Rehabilitasyonu”
projesi ile 1991 yilinda STK Konsorsiyumu tarafindan yapilan “Karadon ve Kilimli
Isletmelerinin  Birlestirilmesi ve Modernizasyonu” projelerinden bahsedilmistir. Once
projelerin genel Ozellikleri, o gilinkii isletme kosullar1 degerlendirilmis, daha sonra da

projelerin sonuclarina gore yapilan iyilestirme onerilerinden s6z edilmistir.

4.13.1 1988 Yilinda Yapilan Gelik Rehabilitasyon Projesi

4.13.1.1 Projenin Amaci ve Proje icin Oneriler

Proje kapsaminda, 1988 yilinda yapilan analizler sonucunda cesitli hedefler onerilmistir. Ana

hedef olarak Karadon T.I.M’in iiretiminin arttirilmas1 gerektigine deginilmistir. 3.200 ton/giin
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olan Gelik Isletmesi’nin program iiretiminin 5.360 ton/giin’e yiikseltilmesi baslica hedefler
arasinda yer almistir. Gelik Isletmesi’nin mevcut alt yapisi incelendiginde, iiretim

faaliyetlerinin -150 / -260 / -360 katlarinda konsantreedilebilecegi diisiiniilmiistir.

Maden planlamasi yapilirken, -150 ve -360 ana katlar1 ile -260 ara kat1 seklindeki genel yap1
bozulmadan, ayak boylarmin ¢ok uzadigi panolarda, kismen, ara kat uygulamalarina
basvurulmasi diisliniilmiistiir. Ocak alt yapisinin (insan, malzeme nakliyati ile havalandirma)
rehabilitasyon sonuglarina uygun hale gelebilmesi i¢in Gelik Yeni Kuyu’nun saglayacagi
olanaklar esas alinmistir. Hazirlik islerinde teknolojik olarak, elektro hidrolik deliciler ve
milisaniyeli kapsiil kullanim1 ile gegme bag uygulamalar1 esas alinmistir. Bu sekilde ilerleme
hizinin 3 m/giin’e ¢ikarilmasi hedeflenmistir. Normal standartlarin iizerinde kullanim oranina
sahip agac tliketiminin aza indirilmesi ve verimliligin arttirilmasi amaciyla uygun
kosullardaki ayaklarda tek hidrolik direk—¢elik sarma seklindeki teknoloji uygun goriilmiistiir.
Damar egimlerinin 36°‘yi astig1 panolarda aga¢ tahkimatli normal ya da ¢apraz (diyagonal)
ayak yontemleri ve 45°yi asan panolarda aga¢ tahkimathh dolgulu ayak yoéntemi
uygulanmasidiisiiniilerek tiim ayaklarin dontimlii c¢alisilmas: ilke edinilmistir. Malzeme ve
insan nakliyatinda iyilestirmeler icin; hidrolik direk — celik sarma tahkimatli ayaklarda tek
zincirli konveyor nakliyati, alt taban yollarinda B14 kesit, yiikleyici zincirli konveyor ve ¢ift
hat demiryolu esasli vagon nakliyati diger ongoriiler arasindadir. Gazli ve kendiliginden
yanmaya yatkin damalarda caligsmaya gecis ve iiretim artigi karsisinda olusacak havalandirma
sorunlarina daha gii¢lii bir vantilator tesisi ve yeni bir havalandirma tasarimiyla ¢6ziim
bulunmasi diisiiniilmiistiir. Modern bir taskomiirii ocagmmin gereksinimi olan gaz ve toz
denetimi ve yangin miicadelesi teknikleri ile gerekli techizatin saglanmasi ongoriilmiistiir.
Basingli hava tiiketimi pahali ve verimsiz oldugu i¢in tiikketiminin azaltilmas: hedeflenmistir.
Bunun yerine elektrikli ve elektro hidrolik makinelerin kullanimi esas alinmistir. Kisaca Gelik
Isletmesi’nin mevcut durumuna kiyasla daha az kata yayilmis, daha az sayida ayak calistiran
ve ayni sayidaki is¢iyle daha c¢ok liretimi daha giivenli ve verimli kosullarda yapan bir isletme

durumuna getirilmesi amaglanmaistir.
4.13.1.2 Proje Amacina Yonelik Belirlenen Hedefler
Proje igeriginde, Gelik Isletmesi’nin dogu—giineydogu kesimlerindeki rezervlerinde dahil

edilmesiyle incelenen Damar Izohips Haritalar1 ve Jeolojik Kesitler giincellestirilerek rezerv

hesaplar1 tamamlanmis ve Pano Thrazat Haritalar1 olusturulmustur. Bu sekilde isletilebilir
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rezervler saptanmistir.-540’a kadar jeolojik rezervin 200 milyon tonu astig1, -360 iistiinde ise
100 milyon ton oldugu anlasilmistir. Yapilan hesaplarda bu seviye iizerinde kalan isletilebilir

rezervler ise 65 milyon ton olarak hesaplanmustir.

Projenin tamamlanmasi i¢in kurulan ocak modeli ise; -50 kati lizerindeki kisimlarin “ Eski
Gelik Ocagr” olarak ayrilmasi ve -50/-360 arasinda diisey konsantrasyona ve yeniden
yapilanmaya konu olacak “Yeni Gelik Ocagi”’nda projenin gergeklestirilmesi seklindedir.-50/-
160 katinda tamamlanmasi beklenen madencilik ¢alismalar1 17 yil olarak hesaplanmistir.
Yapilacak yeni hazirliklar ile mevcut hazirliklar uyumlu bir sekilde kat planlar1 kesitler ve {i¢
boyutlu planlara islenerek projenin ana temrin plani hazirlanmis ve tasarimin ana ilkeleri bu
planda gosterilmistir. Hazirlik ve {iretim termin planlari kisa, orta ve uzun vadeli olarak
hazirlanmis olup yeni yapilanmaya doniisiim sirasinda “gegis donemi termin planlar1”
cikartilmistir. 30 yillik siire gozetilerek yapilan hesaplamalarda, isletmenin -360 katinin altina
inmesi s6z konusu olmamistir. Termin plani detayli incelendigi zaman, 1991 yili hazirlik
calismalarinin en yogun olarak yiiriitiilecegi yildir. Projede bahsedilen 5.360 ton/giin tiivenan
komiir iiretimi ise 1994 yilinda gerceklestirilmesi planlanmistir. Ayak sayis1 14 kadar olup 3
veya 4’i hidrolik direk-gelik sarma tahkimatli, 1 veya 2’si dolgulu calisiimasi, diger
ayaklarda ise mevcut teknolojinin siirdiiriilmesi kararlastirilmistir. Kisaca 14 aktif ayagin
4’linde yar1 — mekanize kazi teknolojisine yatirim yapilmasi planlanmistir. Yatirimlarin
agirliklt bir boliimiinii, hazirlik agamasi olusturmaktadir. 12 arin1 ¢alistirabilecek elektrikli ve
elektro hidrolik ekipmanlarin satin alinmasi planlanarak, ilerleme hizi olan 3 m/giin ile
maliyetlerde meydana gelmesi beklenen %56 civarindaki diisiis hedeflenmistir. ilerleme
hizinin fazla ve maliyetlerdeki diislisiin azalmasi i¢in -360°daki tiim yollar ile diger katlardaki
alt taban yollar1 B14 kesitte siirlilmesi ve bunlar disindaki yollarda B10 kesitin esas alinmast
hedeflenmistir. Yatirimlarda hedeflenen bir diger 6nemli konu havalandirmadir. Hedeflenen
iiretimi saglayabilmek i¢in havalandirma yeniden tasarlanmis ve uygun vantilator se¢ilmistir.
Yine hazirlik doneminde ocaktan ¢ikmasi beklenen yogun tasin nakliyati i¢in ek lokomotifler
alinmasi ve insan nakliyatin1 kolaylastiric telesiyej sistemlerinin kurulmasi hedeflenmistir.
Elektrikle ¢alisan ekipmanlarin ¢gogalmasi nedeniyle yeriistli ve yeraltinda gelebilecek fazla
yukii absorbe edebilecek ek iyilestirmelere yonelik cesitli kalemlerde yatirimlar
gerceklestirilmistir. Bunlara ek olarak yeni donanimlar i¢in kullanilmasi planlanan elektrik
techizat listesi ¢ikartilmis ve alinmasi planlanmistir. Tiim idari ve mali islerde kolaylik ve
cabukluk saglayacak bir bilgisayar merkezi, lokomotif radyo telekomiinikasyon, trafik

sinyalizasyon ve otomatik telefon santrali ile yardimci tinitelerin alimi1 planlanarak, gerekli
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sayida gaz ve toz Olgme cihazlari, bireysel O» maskeleri ongoriilmiistiir. Ayrica yatirim
listesine baraj ve taban yolu kenar dolgusu yapabilecek makinalarla, piiskiirtme beton

techizatlar1 eklenmistir.

Rehabilitasyona konu olan -50/-360 kesimindeki isgilikler ¢ikartilmis ve hedef previiler
belirlenmistir. Projede hesaplanan kazmaci randimani 15.000 kg ve ayak randimanlar ise
7.000 kg civarinda olup ortalama arin ilerleme hiz1 1,25 m kadardir. Isciliklerin toplaminda
blyiik bir degisiklik Ongoriillmedigi gibi -50 kat iizerindeki “Eski Ocak”ta caligmalarin
stirdiiriilebilmesi i¢in yeni is¢i alinmasi ongdriilmekle beraber bu projenin konusuyla ilgili
olmadig1 belirtilmistir. 1994 yilinda hedeflenmis tlivenan 5.400 ton/glin kdmiir veren
damarlarin agirlikli kiil ortalamasi %36 olarak saptanmistir. Buna gore, satilabilir komiiriin
tiivenan oraninin %55 civarinda olacagi ve satilabilir tliretimin 2.970 ton/giin’e varacagi
hesaplanarak tiim diger is¢ilik randimanlarinda iki misli civarinda degerlere ulasilmasi s6z
konusu olmustur. Proje ile tiretimin 1994 yili itibariyle, 1988 yilina kiyasla 2 katina ¢ikmis
olmasi1 ve artan iiretim miktar1 kadar daha az komiir ithal edilecegi icin 6nemli miktarlarda
doviz tasarrufu yapilmast hedeflenmistir. Bu degerlendirmeler sonucunda proje verimli, karl

ve yapilabilir bulunmustur.

4.13.2 1991 Yihnda Yapilan Karadon ve Kilimli Isletmelerinin Birlestirilmesi ve

Modernizasyonu Calismasimin Genel Ozellikleri

Bu boliimde, 1991 yilinda Sovyet — Tiirk Konsorsiyumu (STK) ile TTK arasinda yapilan
“Karadon ve Kilimli Isletmelerinin Birlestirilmesi ve Modernizasyonu” projesinden

bahsedilmistir.

1990’11 yillarin belirlemelerine gére Karadon Isletmesi'nde +345, -460 katlar1 arasinda 800
metre civarinda diisey mesafede, 145 km dolayinda ocag siirekli agik tutmak amaciyla ¢ok
sayida tamir-tarama ekibi ile ocak nakliyatinin gerceklestirilmekte oldugu gézlenmistir. Bu
calismalar sirasinda is¢i sayisinin fiillen kazi islerinde calisanlardan fazla olmasinin,
verimliligi diislirdigli ve {iretim maliyetlerini arttirdigi gozlenmektedir. Bu nedenlerden
dolayr Karadon Isletmesi icin iiretimde konsantrasyon en onemli sorun olarak
gozlenmektedir. Ayaklarin yani tiretimin ve hazirliklarin en 6nemli darbogazi diisiik oranlarda
gozlenen ilerleme hizlar1 olmaktadir. Mevcut durum degerlendirildiginde -460 katinin
havalandirmasinin ve nakliyatinin yetersiz oldugu da rastlanilan diger 6nemli eksikliklerden

biridir.
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Karadon Isletmesi’nde {ist katlardaki rezervin azalmasi sonucu faaliyetler derin katlarda
yiriitilmeye calisilmistir. Karadon igin -360 ve -460 arasinda c¢alismalar yogunlastirilirken
Kilimli Isletmesi’ndeki hazirliklar hizla bu kata indirilmeye calisilmistir. -460 katindan
cikartilan komiir ve tas desandrilerle -360 katina cikartilmaktadir. Bu mesafe personel
tarafindan yiiriindiigii i¢in ciddi bir is giicli kayb1 s6z konusu olmaktadir. Yapilan incelemeler
sonucunda -460 katinin altinda maden caligsmalarinin her 100 metre inmesiyle damar
kalinliklar1 %5 oraninda azaldig1 gozlenmektedir. Kiigiik tektonik bozulmalarin sayisi artmis
ve her 100 metrede gaz igerigi 4 m’/ton yiikselerek, gaz ve komiir patlama riskini
cogaltmaktadir. Bu sekilde kaya stabilitesi azalmaktadir. Her katta maksimum su gelirinin ise

830 m?/saat’e ulasmasi beklenilmektedir.

Projenin, 1992-1995 yillar1 1.dénem ve 1996-2006 yillari ise 2.dénemi olusturacak sekilde
yapilmasi tasarlanmistir. 1992-1995 yillarin1 kapsayan 4 yillik 1. Periyot doneminde -360 ile -
540 katlarinda maden tesisi, yeralti insaat ve konstriiksiyon iglerinin tamamlanmasi
hedeflenmistir. Yeraltina paralel olarak yeriistii tesisleri ingaat ve konstriiksiyon islerinin de
yapilmasi planlanmistir. 2. Periyot dahil toplam proje siiresince kullanilacak olan ve cins ile
miktarlar1 proje itibariyle tespit edilen makine, ekipman, malzeme ve teghizatin imalati, satin
alinmasi, ithalati ve muhafaza altina alinmasi planlanmistir. 1. Periyot kapsamindaki skme
ve montaj islerinin yapilmasi hedeflenmistir. Projenin ger¢eklesmesine yonelik maden isletme
ve detay projeleriyle gerekli etiid ve miihendislik ¢aligmalarinin gergeklestirilmesi, periyot
icin llizumlu miisavirlik, proje uygulama kontrolliigii, personel egitimi, isletmeye alma ve

diger hizmetlerin de verilmesi planlanmistir.

1.Periyot islerinin gergeklestirilmesi i¢in toplam bedel teklif tarihi itibariyle (1 US
Dolar=5008 TL, T.C. Merkez Bankasi Doviz Alis Kuru) 175.478.811 USD’dir. TTK
tarafindan ifas1 ongoriilen faaliyetlerin toplam bedeli: 83.154.867 USD olup, teklif sahibi
ilgili Sovyet Kuruluslarinca gergeklestirilecek mal ve hizmet teslimatlarinin toplam bedeli ise
62.641.023 USD’dir. Tiirkler tarafinca yapilacak islerin toplam bedeli ise: 29.682.921
USD’dir. TTK tarafindan gerceklestirilmesi planlanan ve toplam bedeli 83.154.867 USD olan
mal ve hizmetler ise maden teskili ve yeralti insaat isleri ile yerlstii tesislerinin ve
ingaatlarinin yapilmasini, jeolojik, hidrolik ve diger etiid ve sondajlarin yapilmasini, drenaj,su
ve yangin, basingli hava borulari ile gii¢ iinitelerini kapsamaktadir. TTK kapsamindaki mal ve
hizmetlerin toplam bedelinin talebinde ise; yeralti maden tesisi ve insaat isleri bedelinin

tespitinde TTK’nmin 1991 yili birim fiyatlar1 aynen, yeriistii insaat islerinde ise Bayindirlik
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Bakanligi, Karayollar1 ve emsal 1991 birim fiyatlar1 C= 1,5 katsayisi esas alimmistir. Yeni
kuyuya ait yeralt1 ve yerlstii ¢elik konstriiksiyon imalat ve montaj igleri TTK fiyatlarina dahil
edilmemistir. Malzeme temini TTK bedeline dahil olan borulama ve kablolama islerinin
montaji STK Konsorsiyumu kapsamina dahil edilmistir. TTK kapsamindaki insaat islerinin
proje, miisavirlik ve kontrollilk hizmetleri ise STK Konsorsiyumu tarafindan yiiriitiilmesi
planlanmistir. STK Konsorsiyumu tarafindan yiiriitiillmesi planlanmis islerin basinda gelik
konstriiksiyon isleri gelmektedir. Bu is icin ayrilan biitce 4.033.000 USD’dir. Mekanik,
elektromekanik ve elektrik Isleri igin 74.902.127 USD kadar biitge ayrilmistir. Bu is ise tiim
mekanik, elektromekanik ve elektrik kapsamindaki makine, teghizat ve malzemelerin
imalatin1 kapsamaktadir. Proje kapsamindaki celik konstriiksiyon, makine, teghizat ve diger
donanimlarin mevcut kapsami ve tahmini agirliklar1 esas olmak iizere demontaj ve montaj
islerinin bedeli ise 5.672.817 USD’dir. Tiim miihendislik, slipervizorliik, kontrolliik, egitim,
isletmeye alma ve gerekli dokiimantasyon hizmetlerinin toplam bedeli ise 7.716.000 USD’dir.
flave zemin etiidleri ve sondajlar ise TTK kapsaminda detaylica arastirilmasmna karar

verilmistir. Genel olarak STK Konsorsiyumu tarafindan yapilacak islerin toplam bedeli ise

92.323.944 USD’dir.

Odeme kosullar1 ise; isin STK kapsamindaki toplam bedelinin %20’si avans olarak
Sozlesmenin imzasini takip eden 30 giin i¢inde, banka teminat mektubu karsiliginda 6denmesi
planlanmugtir. Isin STK kapsamindaki bedelinin %80’i, yapim siireci iginde, aylik hak
edislerle 6denmesi kararlastirilmistir. Celik Konstriiksiyon isleri, Mekanik, elektromekanik ve
elektrik isleri, Demontaj ve montaj isleri, Miihendislik ve silipervizorliik hizmetleri ise

hakedislerin diizenlenmesinde esas teskil etmesi kararlastirilmistir.

4.13.3 Karadon T.I.M I¢in Yapilan Projelerin Gerceklesmelerinin Degerlendirilmesi

Bu béliimde, yukarida anlatilan TUSTAS (1988) ve STK (1991) projelerinde Gelik Isletmesi

ve Karadon T.I.M igin yapilan éneriler ile mevcut durum karsilastirilmistir (Cizelge 4.20).

72



Cizelge 4.19 Oneriler ve mevcut durum.

ONERI MEVCUT DURUM
Uretim Durumu
. 1988 yilinda ana hedef olarak
Karadon T.IL.M’in {iretiminin  arttirilmasi o Karadon T.I.M’nde bulunan 25

gerektigine deginilmistir. 3.200 ton/gilin olan
Gelik Isletmesi’nin program {iretiminin 5.360
ton/giin’e yiikseltilmesi baslica hedefler arasinda
yer almistir. Gelik Isletmesi’nin mevcut alt
yapisi incelendiginde, iiretim faaliyetlerinin -
150/-260/-360 katlarinda konsantreedilebilecegi
diisiiniilmiistiir (TUSTAS 1988).

damar arasinda 1-3 m kalinliklarn olan 18 adet

komiir damarinda liretim calismalar
strdiiriilmekte olup, halen 6 damarda (Akalin,
Akdag (Karamanyan), Unudulmus, Acilik, Sulu

ve Kurul) tiretim yapilmaktadir.

o Projede  hesaplanan  kazmaci
randimanit 15.000 kg/yev ve ayak randimanlari
ise 7.000 kg/yev civarinda olup ortalama arin

ilerleme hiz1 1,25 m kadardir (TUSTAS 1988).

. Kilimli ve  Gelik Isletme
Miidiirliikleri’nde tiretim ¢alismalar1 hali hazirda;
-160/-260 (%40), -260/-360 (%30) ve -360/-
460(%30) olmak iizere ii¢ katta yogunlasmuistir.
Giinliik {iretim 2.000 ton civarindadir. PAU
is¢isi i¢in ortalamada 1.926 kg/yev iken, iceri
(toplam yeralt1) i¢in 632 kg/yev ve toplam is¢ilik
(toplam yeralt1 ve yeriistii) i¢cin ise 546 kg/yev

seviyelerinde seyretmektedir (ZBEU 2019).

o Normal standartlarin  {izerinde
kullanim oranmna sahip agac tiiketiminin aza
indirilmesi ve verimliligin arttirilmasi amaciyla
uygun kosullardaki ayaklarda tek hidrolik direk—
celik sarma seklindeki teknoloji uygun
goriilmiistiir. Damar egimlerinin 36°‘yi astig1
panolarda aga¢ tahkimatli normal ya da c¢apraz
(diyagonal) ayak yontemleri ve 45°yi asan
panolarda agac tahkimatli dolgulu ayak yontemi
diistiniilerek  tiim

uygulanmast ayaklarin

dontimlii calisilmasi 6nerilmistir.

o Ayaklarda genel olarak ilerletimli

calisilmakta olup, klasik ahsap tahkimat

uygulanmaktadir. Kazida basingli hava ile
calisan martopikorlerle emege dayali olarak
yapilmaktadir. Sadece Gelik Isletmesi -150/-260
katlar1 arasinda doniimlii uzunayak yontemi ile
iretim mekanize olarak Kurul Damari’nda
uygulanmaktadir. Kazi makinast olarak; KC
1218 tipi tek kollu L tipi kesici ile ayak iginde
tahkimat eleman1 olarak; yiirliyen tahkimat

elamani kullanilmaktadir.
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ONERI

MEVCUT DURUM

Uretim Durumu

o Normal standartlarin  {izerinde
kullanim oranina sahip agac tiiketiminin aza
indirilmesi ve verimliligin arttirilmasi amaciyla
uygun kosullardaki ayaklarda tek hidrolik direk—
celik sarma seklindeki teknoloji  uygun
goriilmiistiir. Damar egimlerinin 36°‘yi astig1
panolarda agag¢ tahkimatli normal ya da capraz
(diyagonal) ayak yontemleri ve 45°yi asan
panolarda agac tahkimath dolgulu ayak yontemi
diistiniilerek  tiim

uygulanmast ayaklarin

donimli galigilmasi dnerilmistir.

o Ayaklarda genel olarak ilerletimli
klasik
Kazida

calisilmakta  olup, ahgap tahkimat

uygulanmaktadir. basingli hava ile
calisan martopikorlerle emege dayali olarak
yapilmaktadir. Sadece Gelik Isletmesi -150/-260
katlar1 arasinda doniimlii uzunayak yontemi ile
iretim mekanize olarak Kurul Damari’nda
uygulanmaktadir. Kazi makinasi olarak; KC
1218 tipi tek kollu L tipi kesici ile ayak i¢inde
tahkimat eleman1 olarak; yiirliyen tahkimat

elamani1 kullanilmaktadir.

. TUSTAS  (1988)  projesinde

bahsedilen 5.360 ton/giin tiivenan kdmdiir iiretimi
ise 1994 yilinda gerceklestirilmesi planlanmistir.
Ayak sayist 14 kadar olup 3 veya 4’ hidrolik
direk-celik sarma tahkimatli, 1 veya 2’si dolgulu
caligilmasi, ise mevcut

diger ayaklarda

teknolojinin  siirdiiriilmesi  kararlastirilmastir.

Kisaca 14 aktif ayagin 4’iinde yar1 — mekanize
kaz1 teknolojisine

yatirim yapilmasi

planlanmustir.

o Isci sayis1 her yil azalmaktadir.
Bu durum ozellikle emege dayali iiretimi

olumsuz etkilemektedir.

e Karadon T.I.M’nin jeolojik yapis1
gdz Oniine alindiginda, yar1 mekanize {iiretim

yontemi miiessese i¢in daha uygun olacaktir.
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Uretim Durumu

. Karadon TiIM’de son yillarda
iiretim artis1 i¢in girisimler yapilmasina ragmen,
miiessesenin  bulundugu havzanin karmasik
tektonik yapisi, hazirlik isleri ic¢in yapilan
yatirimlarin  gecikmesi ve iiretim artigini
saglayacak is¢i sayisina ulasilamamasi daha
iretim  miktarlarina

onceden hedeflenmis

ulagilmasini engellemistir.

e Malzeme ve insan  nakliyatinda

iyilestirmeler i¢in; hidrolik direk — ¢elik sarma

tahkimatli ayaklarda tek zincirli konveyor

nakliyatr, alt taban yollarinda B14 kesit,

yikleyici zincirli konveydr ve ¢ift hat

demiryolu esasli vagon nakliyati

ongoriiler arasindadir (TUSTAS 1988).

diger

ONERI

MEVCUT DURUM

Tabanyolu, Galeri Tahkimat Tsleri

. Tahkimat  agisindan  yapilan
degerlendirmede, iki parcal rijid, ¢elik, kavisli
baglarin yerine acil olarak, galerilerde ii¢ parcali
rijid baglar ile taban yollarinda {i¢ parcali ge¢gme
yani esneyen ¢elik baglarin  kullanimina
gecilmesi gerektigi vurgulanmistir. Ust taban
yolunda kullanilacak {i¢ pargali gegcme bagin
B10 boyutunda ve alt taban yolundakinin ise
B14  boyutunda

(TUSTAS 1988).

olmasi  gerekmektedir

o Mevcut lagimlar genellikle B14
kesittedir. Ge¢miste ana galerilerde tahkimat,
rijit  ¢elik bag-ahsap firga-ahsap  kama
bilesenlerinden olugsmaktayken, galerilerde su an
TH profil ¢elik bag tahkimat kullanilmakta olup

baglar ¢elik firgalar ile irtibatlandirilmaktadir.
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Tabanyolu, Galeri Tahkimat Isleri
. Karadon TIM’deki
tabanyollarinda genel olarak B10 ve BI12
. Tabanyolu kenar1 komiir topugu

uygulamasinda tabanyolu boyunca ayagin gogiik

tarafinda  6-10m  genisliginde  topuklar

birakilmaktadir. Tabanyolu-ayak baglantilar1 10-
20m araliklarla acgilan kisa kilavuzlarla
saglanmaktadir. Ayak basinda atimlar nedeniyle
bazen tastan topuklar birakilmaktadir (TUSTAS

1988).

kesitleri kullanilmaktadir. Geg¢miste tabanyolu
tahkimat1 olarak rijit ¢elik bag kullanilmasina
karsin, arttk TH profil gecme baglar tercih
edilmektedir. Tabanyollarinda kullanilan TH34
profiller 12 m? faydali kesitte olup, bag bacagi
20 cm komiire gomiilmektedir. TH baglar ¢ift

kelepge ile iist liste 50 cm kisimlar bir araya

getirilerek ~ pnomatiktork  tabancasi  veya

torkmetre kullanilarak kurulmaktadir.
o Tabanyolu kenar1 kdmiir topugu
J Taban yollar1 kenarinda birakilan | uygulamasinda tabanyolu boyunca ayagin go¢iik
topuklar komiir kaybina neden olmakta, |tarafinda  6-10m  genisliginde  topuklar
kendiliginden yanma tehlikesi ve kaya mekanigi | birakilmaktadir. Tabanyolu-ayak baglantilar1 10-
agisindan da sorunlara yol agmaktadir (TUSTAS |20 m  araliklarla agilan kisa kilavuzlarla

1988). saglanmaktadir.
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ONERI MEVCUT DURUM
Basin¢h Hava Tiiketimi
. Basingli hava tiiketimi miiessese
bazinda ortak olarak ele alindiginda, basingh eKaradon TIM basmnghh hava +50
hava tliketimi ¢ok saglikli bulunmamustir. | kotundaki karo sahasindan merkezi olarak

Basingli hava sebekesinin iyilestirilmesi igin

sebekedeki  hava onlenmesi

Sebekedeki

kagaklarinin

gerekmektedir. eski  borularin
degistirilmesinde, yatirim gerektiren bir dneridir.
Uretimin  belirli katlarda yogunlastirilmas:
durumunda basingli hava kullaniminin olmadig:
kollara hava verilmesi ise kagaklar1 belli olgiide

azaltacaktir.

dagitilmaktadir. Toplam 9 adet sabit kompresor
ile basin¢gli hava temin edilmektedir. Boru
sebekesinin yaklasik 70 km uzunlugunda oldugu
i¢cin hava kacaklar1 s6z konusudur. Cikista hava
6-7 at civarindayken yeraltinda en son noktada
basing 3-3,5 at seviyelerine kadar diismektedir.
Bu da basingli havayla calisan ekipmanlarin

verimliligini etkilemektedir.

Hazirhk Isleri

o Hazirlik calismalarinda daha iyi
sonuglara ulasmak i¢in armnlarda en az 4 at
basingta hava ve su sebekesi saglanmalidir.
kesinlikle  iki

Arlarda martoperferator

bulundurulmali, burgu sayist ve uclarin

keskinligi yeterli olmalidir. Mili saniyeli kapsiil
uygulamasiyla delme diizeni tim arm
kapsayacak hale getirilebilir. Bu sekilde, bir atim
icin komple arin kazilabilir ve atim boyu 2,2
m’ye kadar varabilir. Su kartuslariyla sikilama
sayesinde patlama sonrasi zehirli gazlara karsi

etkin bir 6nlem saglanabilir.

o Karadon TiM’deki galerilerde

kaz1 yoOntemi olarak delme-patlatma yOntemi
(DPY) uygulanmaktadir. Biiylikk  hazirlik
galerileri paralel orta ¢ekme yontemi ile iki
Armlarda

kademeli olarak patlatilmaktadir.

genel olarak martoperferator kullanilmaktadir.
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Hazirhk Isleri
. Hazirlik calismalarinda daha iyi
sonuclara ulagsmak ic¢in arinlarda en az 4 at
basingta hava ve su sebekesi saglanmalidir. . Karadon T..M’de iiretimin

Arinlarda  kesinlikle iki  martoperferator

bulundurulmali, burgu sayist ve uglarin

keskinligi yeterli olmalidir. Mili saniyeli kapsiil

azalmasina paralel olarak hem galeri hem de
tabanda ilerleme miktarlarinin yillara gore

azaldigi ve randimanlarin 21 cm/yev altinda

uygulamasiyla delme diizeni tiim armi|kaldigi saptanmis olup, hem bolge hem de
kapsayacak hale getirilebilir. Bu sekilde, bir atim | Karadon T.I.M’in i¢in biiyiikk bir sorun
icin komple arin kazilabilir ve atim boyu 2,2 | olusturmaktadir.
m’ye kadar varabilir. Su kartuslariyla sikilama
sayesinde patlama sonrasi zehirli gazlara karsi
etkin bir dnlem saglanabilir.

. Tasta ve koOmiirde siiriilen

o Gelik

kayaclarin mekanik o6zellikleri, konveksiyonel

Isletmesi’nde gevre

delme patlatma yontemine secenek olan galeri

agma makinalarinin kullanilmasini

engellemektedir (TUSTAS 1988).

galerilerde ortalama ilerleme hizi ise tasta 18

ise 15 cm/yev

4.521

komiirde

2010

cm/yev,

seviyelerindedir. yilinda m
olantoplam hazirlik (tas ve komiir) ilerlemesinin

2018 yilinda 2.412 m diismiistiir.

° Delik delme islerinde
tyilestirmenin saglanmasi i¢in Elektro hidrolik
delici yada Jumbolar (Hem delici hem yiikleyici
ozellige sahip  makineler)  kullanilmas1
onerilmistir. Hazirlik islerinde teknolojik olarak,
elektro hidrolik deliciler ve milisaniyeli kapsiil
kullanim1 ile ge¢me bag uygulamalar1 esas
alinmistir. Bu sekilde ilerleme hizinin 3 m/giin’e

cikarilmasi hedeflenmistir.

o TTK 1989-1991 yillar1 arasinda
diinya bankas1 kredisi ile elektro-hidrolik delici
(E-H) ve vyikleyiciler (E-H) alinmis olup
ekonomik Omiirlerini doldurmuglardir (26-27
yil). 1992 -1999 yillar1 arasinda E-H delici ve
yiikleyicilerin beraber kullanildigi lagimlarda
randimanlar en diisik 13.41 cm/yev ve en
yilksek 16.82 cm/yev olarak (B14 kesitte)
kaydedilmistir (Yarali 2000). Mevcut durumda
Karadon T.I.M’de E-H

kullanilmaktadir(Yarali 2019).

sadece 2 adet
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Hazirhk Isleri

. Galeri ilerlemelerinin 1iyilestiril-
mesinde, isletmede etkili bir delik dilizenine
gecilmesi  ve optimum  delik  diizeniyle
calismalara devam edilmesi ¢ok daha yararl

olacag tavsiye edilmistir.

e Miiessesede aylik fiili ¢alima siiresi 22-
23 ig glinii olup bunun 15 is giinii ilerleme, 7 is
giini de sondaj isleri ile gegmektedir. Kazi
calismalarinda 2 vardiyada 1 m ilerleme
yapilmakta ve bu durumda da aylik ortalama

ilerleme 22 m civarinda olmaktadir.

o Mevcut durumda Gelik
Isletmesi’nde ciddi bir havalandirma sorunu
gozlenmemektedir. -150/-360 katlarinin
konsantreolmast durumda ve kuzey panolarinda
calisilmas1 durumlarda havalandirmanin yeterli
olmayacag1 diisiiniilmektedir (TUSTAS 1988).

Bu amagla bir kuyunun agilmasi onerilmistir.

e Galeri  ilerlemeleri  delme-patlatma

yontemiyle yapilmakta olup, patlayici madde
olarak jelatinit dinamit ve saniyeli kapsiil

kullanilmaktadir. Komiirlii  bolgelerde  ise

grizutin kloriir ve adi kapsiil uygulanmaktadir.

Patlayici kartus ¢capt 32 mm’dir.

. Gelik  Yeni Kuyusu servise

gectiginde, -150,-260 ve -360 katlarinda ¢alisan
tim personelin ocaga giris ¢ikisina hizmet

verecektir. Havalandirma fonksiyonlari

haricinde bu kuyu, malzeme ve insan

nakliyatinda da 6nemli bir takim islevlere sahip

olacag1 6n goriilmiistiir.

e Tabanyollarinda kazi yOntemi olarak
delme-patlatma uygulanmakta olup g¢evre kaya
kosullarina baglh olarak fazla kazi kesiti sorunu
olusmaktadir.  Gevsek arazi  kosullarinda
tahkimat ile cevre kaya arasindaki boslugu
doldurmak i¢in 6nemli miktarda ahsap malzeme

(kama, firca vb.) kullanilmaktadir.

Isletmesi STK
-360/-540 katlar

. Karadon i¢in
(1991) proje Onerisinde;
arasinda ¢ap1 6 m olan havalandirma kuyusunun
acilmasi, madencilik islerinin sadece iki katta -
460/-540’ta toplanmast ve bakim ile onarim
yapilacak  uzunluktan 15 km  tasarruf
saglanilmasi1 verilen Oneriler arasindadir. 2.
Periyottaki siirecte ise, dik bir kuyu yardimiyla -

620 ve -700 katlarinin agilmasi ile -540 ve -700

e 1985°de caligmalarina baslanan Gelik 75.
Y1l Cumhuriyet Kuyusu’nun (+126/-660), 1990
yilindan itibaren uygulanmasina baslanan Gelik
Rehabilitasyon Projesi hedeflerine varmasinda
onemli bir yeri bulunmaktadir. Ocagin alt yapisi
icin gerekli olan insan ve malzeme nakli ile

havalandirma bu kuyu tarafindan saglanmaktadir
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Hazirhk Isleri
arasinda konveyor desandrisiyle dik bir hava
kuyusunun tesis edilmesi verilen Oneriler
arasindadir.
. Gelik  75.  Yil  Cumbhuriyet

Kuyusu’nun agilmasimin bir diger nedeni katlara
hizmetin dogrudan verilmesidir. Bu sekilde
personel isyerlerine zamaninda ulasacak,
malzeme ve posta nakliyati aktarma yapmadan
bliylik  kapasiteli  sistemlerle  yapilacak,
havalandirma problemleri ile is giicii, enerji ve
zaman kaybina neden olacak sakincalar1 ortadan

kalkacak sekilde planlanmistir.

. Karadon Yeni Servis Kuyusu -735
kotuna kadar kazilarak ve -160 Inseti tek tarafli
olmak iizere 6 adet insete (-360, -460,-540, -620
ve -700) sahip olacak sekilde planlanmigtir
(TTK 2006). Karadon Yeni Servis Kuyusu 2002
yilinda ChinaCoal Construction GroupCorp.
(CCCGC) firmasina ihale edilmis ve 2007

yilinda kuyu hizmete ge¢mistir.

oSTK (1991) proje Onerisine uygun olarak
Kadron 1 No’lu Kuyu derinlestirmesi yapilmis
olup, proje kapsaminda; mevcut durumda -360
kotuna kadar kafes sistemi ile hizmet veren
kuyunun, proje dahilinde -780 kotuna kadar
derinlestirilerek skip kuyu olarak (500 ton/h
kapasitede) dizayn edilmesi planlanmistir.
Derinlestirme neticesinde ana ihrag¢ kati olarak-

540 ve -700 kotlarinda olmak
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Hazirhk Isleri
lizere 2 adet ¢ift yonlii inset tesis edilecektir.
ONERI MEVCUT DURUM
Havalandirma
Havalandirma problemlerini ¢6zmek i¢in;
. Mevcut durumda Gelik . Havalandirma problemlerini
Isletmesi’nde ciddi bir havalandirma sorunu |¢dzmek icin;
gozlenmemektedir. -150/-360 katlarinin % Gelik 75. Yil Cumhuriyet Kuyusu
konsantreolmas1 durumda ve kuzey panolarinda (+126/-660) agilmistir.
calisilmasi durumlarda havalandirmanin yeterli % Karadon Yeni Servis Kuyusu -735

olmayacag diisiiniilmektedir (TUSTAS 1988).

kotuna kadar derinlestirilmistir.
% Kadron 1 No’lu Kuyu -780 kotuna kadar

derinlestirmesi tamamlanmustir.

. Karadon Isletmesinde iiretimin

yaklasik %40-45’1 -460 katindan
saglanmaktadir.-460kotuna inen yaklagik 2200
m®/dak havanm ancak 500-600 m?/dak’lik kismi
Kilimli Isletmesi sahalarin1 havalandirmakta

olup yetersizdir (STK 1991).

. Karadon T.IM’de iic boliime
(Karodon, Kilimli, Gelik) ait havalandirilmakta
olan agikliklar, birbirlerinden bagimsiz durumda
olmay1p, -160, -260, -360, -460 ve -540 olmak
iizere 5 ayr kattan olusan ve toplam uzunlugu
yaklagik 130 km olan tek bir havalandirma
sebekesi olusturacak sekilde cok sayida hava

yollariyla birbirlerine baglantili durumdadir.

. Havalandirma sisteminin

tyilestirilmesi, ilave kuyu, galeri ve desandriler
fan sistemi

acilarak yeni ve monitoringin

saglanmasi etkin bir ¢oziim olacaktir.

3 Karadon TIM ocaklar1 Kilimli,
Karadon ve GelikBoéliimleri’'nde bulunan 3 ana
emici pervaneyle havalandirilmakta, sebekeye 5
ayr1 noktadan giren temiz hava, galeri, desandre
ve biirler yardimiyla tiim isyerlerini dolagarak
ocaklar1 terk etmektedir. Giren hava miktar

12.365 m>/dak, ¢ikan hava miktar1 ise 12.935
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Havalandirma
m?®/dak’dir. Mevcut kosullarda havalandirma
konusunda sikinti yasanmamaktadir (ZBEU
2019).
ONERI MEVCUT DURUM
Nakliyat
o Gelik 75, Yil  Cumhuriyet
J Genel olarak yiikleme isinin|Kuyusu’nun ac¢ilmasi, Karadon Yeni Servis

optimizasyonu portatif bir makas ve cift hat
demiryolu diizenleri ile saglanabilir. Bekleme

stiresinin azalmasi icin makas, yikleyiciye

siirekli olarak bos vagon teminine olanak

saglayacaktir. Bu noktada dolu ve bos

vagonlarin degisimi bir ving veya lokomotifle

Kuyusu -735 kotuna kadar derinlestirilmesi ve
Kadron 1 No’lu Kuyu -780 kotuna kadar
derinlestirmesi havalandirmanin yani sira insan
Olclide
Karadon T...M’de

ve malzeme nakliyatim  Onemli

rahatlatmistir. Bu kuyular,

Ontimiizde donemde iiretim artigin1 karsilayacak

saglanabilir. seklide planlanmislardir.
° Karadon T.L.M’de gecmiste 19
kg/m’lik raylar {zerinde hareket ediyorken,
. Gelik Isletmesi’nde yine hazirlik |raylarda olusan ezilmeler, mantarlardaki asinma,

doneminde ocaktan c¢ikmasi beklenen yogun
tagin nakliyati i¢in ek lokomotifler alinmasi ve
insan  nakliyatini

kolaylastirict  telesiyej

sistemlerinin kurulmasi hedeflenmistir.

ray acilmasi, ray incelmesi gibi sorunlar
yasanmis ve bu durum lokomotif/vagonlarin
zaman zaman raydan ¢ikmasina sebep olmustur.
Yapilan iyilestirmeler kapsaminda 46 kg/m ve
49 kg/m’lik raylarin monte edilerek bahsedilen

sorunlar ¢oziimlenmistir.
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Nakliyat

. Gelik Isletmesi’nde

nakliyatacisindan inceleme yapilacak olunursa;

. Karadon TiM’de iscilerin

vardiya sonunda yiirliyerek donmesi, personel

-150 katt i¢in 42015, 42043 ve 42030 |servisinin olmamasi motivasyonlarini olumsuz

galerilerinde ~ komiir  nakliyatinin  dizel |olarak  etkilemektedir. Bu sorun devam
lokomotiflerle yapildig1 gozlenmektedir. etmektedir.

o Is saglgi acisindan ocaklarda

dizel lokomotif ve troleyler nakliyat igin

o Gelik Isletmesi’'nde -260/-150 |kullanimlarina son verilmistir. TTK Karadon

kotlar1 arasmnda insan nakliyatina olanak | TIM’e baghh Kilimli ve Gelik Isletmeleri’nde

saglayacak sekilde yeniden diizenlenebilir ya da

sokiilerek telesiyej sistemi kurulabilir.

komiir ve pasa nakliyatinda agirlikli olarak
lokomotif tasimaciligi yapmaktadir. -260, -360
ve -460 Kkatlarinda 6, 9 ve 17 ton’luk akili

lokomotifler kullanilmaktadir.

° Karadon Isletmesi’'nde komiir ve

malzeme  nakliyati  genel olarak dizel

lokomotifler ve troleylerle yapilmaktadir.

. Lokomotiflerin sikca ariza

yapmast  ve  yeterli  yedek  parcanin

olmamasindan dolayr c¢alismayan lokomotif

sayis1 fazladir.

eKaradon T.IM’de 19kg/m’lik ray
sistemi kullanildigindan lokolomotif ve vagon
diismeleri yasanmaktadir. Bu durum nakliyati
aksattig1 gibi yaralanma vakalarinin da olmasina
neden olmaktadir. Ray sisteminde iyilestirmenin
ilk olarak uygulanmasi gereken bir tedbirdir

TUSTAS 1984 ve STK 1991).

. Lokomotif  akiilerinin  g¢abuk

bitmesi Omiirlerinin kisaldigin1 gdstermektedir.
Bu da,

nakliyat organizasyonunu olumsuz

etkilemektedir.

. Karadon Isletmesi -360 katindan -
460 katina olan desandreye sandalyeli monoray
(telesiyej) sistemlerinin insan nakliyesi ig¢in

kurulmasi.

eYetismis tecriibeli sinyalci ve vingci
yoktur. Vardiyada 24 sinyalci olmas1 gerekirken

ortalama 4 sinyalci ile isler yliriitiilmektedir.

83




Cizelge 4.19 Oneriler ve mevcut durum (devam ediyor).

ONERI

MEVCUT DURUM

Nakliyat

-460/-540
bant

Isletmesi

° Karadon

katlar1 arasindaki desandreye

konveyorlerin - kurulmasi  iiretim  miktarinin
artirllmas1 amaciyla ¢aligma yapilacak uygun
galerilerde rayli tagima sistemleri yerine bant
nakliyat sistemlerine gecilmesi gerekmektedir.
Uretimin artmas1 igin aktif olarak faaliyet
gosterilecek katlar igin kesit genigliklerinin
Bl4’den diisiik olmamasi; bant, malzeme ve
personel islerinde ise

tagima Monoray

sisteminin  tercih edilmesi gerekmektedir.

Lokomotif ve monoray hattinin yolda

kargilasma sorunsalt i¢in; kuyular arasinda
sinyalizasyon ve haberlesme sisteminin de

kurulmasi gerekmektedir (STK 1991).

ONERI

MEVCUT DURUM

Calisma

Saatleri

Gilinlik vardiya sayisinin 4’e

cikarilmast ve kazi vardiyasi sayisinin ikiye
cikarilmasi ile ayaklarin giinliik tiretiminde artis
yasanmas1 beklenmektedir. Her ne kadar 4
vardiyalik sistemin, 3 vardiyalik sisteme gore

iretimde 9%100°lik bir artis getirmeyecegi

deneyimlere dayanilarak sodylense de iki kazi

vardiyas1  ile  Uretimin = %80  artacagi

hesaplanabilir. ~ Ayrica  taban  yollarmin

niteliginin iyilestirilmesi gerekmektedir.

Gelik 3

. [sletmesin’de  giinde

vardiya calisilmaktadir. Bu sistemde bir tane
kazi vardiyast bulunmaktadir. Iscilerin tamir
tarama vardiyalarma daha c¢ok aktarilmasi
nedeniyle, kazi vardiyalarindaki is¢i sayilari
azalmaktadir. Bu iretim

sebeple orant

azalmaktadir.
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Cizelge 4.19 Oneriler ve mevcut durum (devam ediyor).

ONERI

MEVCUT DURUM

Konsantrasyon Calismalari

. -260 katimin tipik bir arakat
goriiniimiinde olmas1 ve yeni bir arakat agma
isinin; tagima ve nakliyat isleri, havalandirma, su
drenaj1 ve hazirlik maliyetlerinde yapacagi artis
konsantrasyon

Ayak

diisiiniildiiglinde icin  baska

secenekler  diisliniilmiistiir. sayisinin
azaltilip etkin ve daha ileri bir konsantrasyon
yontemi -160/-260/-360 katlar1 arasinda aym
damarda pes pese iki ayak agilmasi suretiyle
elde edilebilir. Bu sekilde -260 katindaki
nakliyat zincirli konveyore indirgenecek ve
insan giici %60 azalacaktir. Ayaklarin ayni
damarda olmasi denetimi kolaylastiracak. Iki
arin aras1 mesafenin kisa tutulmasi ile -260’daki

taban yollar1 sorunu %60 kadar azalacaktir.

e Karadon TiM’de konsantrasyon
calismalar1 devam etmektedir. Karadon Isletmesi
icin -160 katinin mostraya kadar olan kismi ile
Gelik Isletmesi -150 kat1 ile mostraya kadar olan
kisimlardaki ocaklarin kapatilmast
diisiiniilmektedir. Bu amagla, ZBEU Maden
Miihendisligi Boliimii’yle bir proje calismast

baslatilmustir.

o Karadon-Kilimli  Isletmelerinde

bliylik hazirlik eksikligi belirgindir. Ayrica

kuyular mevcut ¢aligma derinligine inmemis,

buna bagli olarak desandreyle nakliyat

sisteminin benimsenmemesi hem enerji hem de

havalandirma  kayiplarma yol ac¢maktadir.

Konsantrasyon  planlamast da  olumsuz

etkilenmektedir (STK 1991).

¢1994 yilindan itibaren Karadon-Kilimli

ocaklarinin birlestirilmistir.

. 1994 yilindan itibaren Karadon-
Kilimli ocaklarmin birlestirilmesi Onerilmistir

(STK 1991).
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BOLUM 5
KARADON T.I.M ICIN MALIYET ANALIZI

Genel olarak degerlendirildiginde TTK’da bolgenin karmasik tektonik yapisi, emek yogun
klasik madencilik faaliyeti ile iiretim vb. nedenlerle komiiriin {iretim maliyeti diger tilkelerle
ve iilkemiz diger madenleri ile kiyaslandiginda oldukga yiiksektir. TTK 2018 yili ticari
maliyetleri irdelendiginde en diisiik maliyet 1.533 TL/ton ile Uziilmez T.L.M’de, en yiiksek
maliyet 2.108 TL/ton ile Amasra T.I.M’de gdzlenmis olup TTK geneli birim maliyet 1.736
TL/ton olarak gerceklesmistir. Karadon T.I.M’de ise ticari maliyet 1.765 TL/ton degeri ile bes

miiessese igerisinde maliyet agisindan orta siralarda yer almaktadir (ZBEU 2019).

Karadon T.I.M i¢in iiretim faaliyeti sonucu ortaya ¢ikmis maliyet ve hasilat rakamlar1 Cizelge
5.1’de, Cizelge 5.2°de ise ticari maliyeti olusturan gider kalemlerine gore ayristirilarak
verilmistir. Cizelge 5.1 verilerine gore 2010 yilindan 2018 yilina toplam maliyet yaklasik
%355 artis gosterirken toplam hasilat yaklagik %5 diislis gostermistir. Ortalama maliyetler
dikkate alindiginda ise incelenen donemde nominal degerlerle birim maliyetlerin yaklasik 4,3
kat arttig1 buna ragmen ortalama hasilatin 2,65 kat artmasi nedeni ile zararin 5,3 kat artmis

oldugu gozlenmektedir.

Cizelge 5.1 Karadon T.I.M nominal ve reel ticari maliyet ve hasilat rakamlar1 (TTK 2010-
2018; ZBEU 2019°dan).

Ortalama (b/ton)
Nominal Reel UFE*
(Milyon TL) Maliyet | Hasilat | Zarar | Maliyet | Hasilat | Zarar

vil Maliyet | Hasilat | Zarar

2010 | 265,9 96,0 | 1699 | 406,9 147,0 | 259,9 | 4069 147,0 | 259,9 | 100

2011 | 269,9 92,6 177,3 | 521,2 178,9 | 3423 461,2 158,4 | 302,9 | 113

2012 | 290,5 94,1 196,4 | 558.8 181,0 | 377,8 | 4817 156,0 | 325,7 | 116

2013 | 296,6 90,9 | 205,7 | 6089 186,7 | 4222 | 491,1 150,6 | 340,5 | 124

2014 | 3049 95,6 | 2093 | 670,8 2104 | 4604 | 508,2 159,4 | 348,8 | 132

2015 | 336,8 61,8 | 275,0 | 1.1654 | 2140 | 9514 832,5 152,9 | 679,6 | 140

2016 | 385.4 48,7 | 336,7 | 1.613,9 | 203,9 | 1.410,0 | 1.048,0 | 1324 | 915,6 | 154

2017 | 390,6 71,7 | 3189 | 1.541,1 | 282,9 | 1.258,2| 870,7 159,8 | 710,8 | 177

2018 | 4127 91,2 | 321,5 | 1.764,5 | 3899 | 1.374,6 | 7445 164,5 | 580,0 | 237

*UFE indeksinde 2010 y1l1 temel alinmistir
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Cizelge 5.1°de 2010 yilindan 2018 yilina reel fiyatlar {izerinden irdelendiginde ise ortalama
maliyetin yaklasik %83 ve hasilatin %12 artmast sonucu zarardaki artis %123 gibi daha

yuksek seviyelerde gerceklestigi gozlenmektedir.

Sekil 5.1°de Karadon T.I.M’in ticari maliyet, ortalama satis ve kar/zarar durumuyla alakali
iligki gosterilmistir. Sekil 5.2°de ise dolar bazinda yeniden hesaplanan veriler bulunmaktadir.
Merkez Bankasinin 2003-2018 yillar1 arasindaki dolar kuru verilerinden yararlanilarak, 15
yillik siire¢ igerisinde ticari maliyet, ortalama satis fiyati ve fark degerleri dolar bazinda
yeniden hesaplanmistir. Dolar bazinda yapilan yeni hesaplamalarda Karadon T.I.M’in ticari
maliyet degerinin 15 yillik siireglerde ciddi oranlarda arttig1 gézlenmektedir. Kurumun ticari
maliyet degerinin en yiiksek seviyeleri gordiigii 2015 ve 2016 yillarinda, Karadon T.1.M’de
de ayni tarzda yiikselise rastlanmistir. 2015 yili 428%/Ton ve 2016 yili 535$/Ton, Karadon
T.I.M’in ticari maliyet degerinin en yiiksek oldugu yillardir.

2000

1800

1600 //
1400 ==
1200 /

1000 / /
800 / /
600 /,:///
e ———

TL/Ton

0
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
Yil
=@ Ticari Maliyet (TL/Ton) Ort Satis Fiyati1 (TL/Ton) =@ Fark (Zarar)

Sekil 5.1 Kardon T.I.M igin ticari maliyet — ortalama satis ve farkin TL/Ton bazinda zamana
bagl degisimi (TTK Biit¢e ve Bilango 2003-2018).

88



600

N ;/A\\\\
o~ -

$/Ton

100 e e

0
o <t e \O =~ 9] [oN (e — (@ cn <t v \O >~ 0
o o S (=] (] o o — — — — — — — — —
S S S & & S © o0 © © o 9 9o o 9 9o
A @ @ @ @ & @ @ @ @& & @ &8 & & A&

Yil

—e—Ticari Maliyet (TL/Ton) Ort Satis Fiyat1 (TL/Ton)

—o—Fark (Zarar) (TL/Ton)

Sekil 5.2 Kardon T.I.M igin ticari maliyet — ortalama satis ve farkin $/Ton bazinda zamana
bagl degisimi (TTK Biit¢e ve Bilango 2003-2018).

2015 yilinda 79%/Ton ve 2016 yilinda 68$/Ton ortalama satis fiyatlariyla fark kapanamamis
ve zarar en yiiksek seviyelerde seyretmistir. Bu noktada 2015 ve 2016 yillarinda ortalama
satig fiyatinin bu denli diismesi ve genel olarak ortalama satig fiyatinin diisiik seviyelerde
seyretmesinin nedeni ise kurumun yeni pazar arayisi iginde olmamasi ve o giiniin kdmir
fiyatlarinin diisiik seviyelerde olmasi seklinde sdylenebilir. Ortalama satis maliyetinin artmasi
icin komiir satis1 yapilan yeni sektorler aranmali, komiir ile elde edilebilecek sektorel bazada,

yeni alternatif stratejik tirlinler ARGE biriminde gelistirilmelidir.

Cizelge 5.2’de, Karadon T.LM’in ticari maliyet degerleriyle ilgili detayli verileri
icermektedir. Ticari maliyetteki yiliksek artis TTK’nin genel ticari maliyet verilerinde oldugu
gibi ayn1 sekilde 2014 yilindan 2015 yilina gecildiginde gozlenmektedir. 2015 yilinda ticari
maliyetteki degisim bir dnceki yila gore yaklasik %42,4 oraninda artis seklinde olmustur.
Cizelge 5.2 dikkatlice incelendigi taktirde, satilan komiiriin maliyet bedeli, kar zararla ilgili
giderler ve genel idare giderleri, ticari maliyetin 2014 yilindan 2015 yilina gecildiginde en
fazla artig gosteren gider oldugu goriilmektedir. Kar zararla ilgili giderlerin etkisinin daha iyi
anlasilabilmesi i¢in olagan ve olagan disi giderlerin, 2014 yilindan 2018 yilina gegildiginde

gostermis olduklar1 degisimin detayl bir sekilde incelenmesi gerekmektedir.
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Cizelge 5.2 2003-2018 Yillar1 arasinda Karadon T.I.M Ticari Maliyet degisimi (TTK Biitce
ve Bilanco 2003-2018).

S.atl.l.al} Paz. Satis Genel Ticari
Komiiriin ve Dagitim idare . Maliyet
Maliyet asin . . Kar - Zararla Ilgili Giderler (TL/Ton) y
Bedeli Giderleri | Giderleri (4)= (a)+(b)-(c) (TL/Ton)
(TL/Ton) | (TL/Ton) B M+2)+
(Lo | 3 ) (3)+d)
Yil 1)
Olagan ve | Olagan ve Kar-
Finansman | Olagandis1 | Olagan dis1 | Zarar
Giderleri Giderler Gelirler Toplami
(TL/Ton) (a) | (TL/Ton) | (TL/Ton) | (TL/Ton)
(b) (c) (@)+(b)-©
2003 | 164,23 102,12 26,77 46,3 43,2 5,33 84,17 275,27
2004 | 180,50 33 36,3 24,4 36,6 4,80 56,19 272,98
2005 | 200,57 0 39,57 5,38 26,99 11,93 20,45 260,59
2006 | 222,72 0,36 53,47 13,47 30,75 30,99 13,23 289,78
2007 | 281,28 0,34 56,08 37,92 32,4 5,52 343,22
2008 | 265,82 0,27 60,91 46,28 39,07 7,21 334,21
2009 | 246,24 0,43 60,41 27,86 13,96 13,9 320,99
2010 | 336,03 0,36 56,03 25,16 10,7 14,46 406,88
2011 | 427,81 0,92 79,06 32,52 19,09 13,43 521,21
2012 | 4473 1,82 84,16 43,79 18,29 25,5 558,78
2013 | 492,12 3,27 91,55 42,41 20,4 22 608,94
2014 521 6,46 106,22 60,19 23,06 37,14 670,81
2015 | 867,52 5,0 183,95 145,44 36,47 108,97 1165,44
2016 | 1194,27 5,27 237,27 223,6 46,53 177,07 1613,88
2017 | 1208,95 0,37 241,17 141,71 51,12 90,59 1541,08
2018 | 1401,3 1,18 269,91 160,61 68,57 92,05 1764,48

Olagan ve olagan dis1 giderlerde en fazla harcamanin yapildigi kalemlerin 2014 ve 2018

yillart arasindaki degisimi Cizelge 5.3 ve Cizelge 5.4°de verilmistir. Olagan disi gider ve

zararlara etkisi en fazla olan kalemler “meslek hastaligi tazminati gideri” ve “kaza tazminat

giderleri”dir. Cizelge 5.3’e gore bu iki kalemin toplam olagan gider ve zararlara olan etkileri

fazla olmalarina ragmen, yillar gectik¢e toplama olan etkilerinin azalma egilimi gosterdigi

goriilmektedir. Cizelge 5.4’e gore “memur ikramiyeleri” ve “isten ayrilma tazminatlari”

olagan dis1 gider ve zararlari en fazla etkileyen giderlerdir. Bu iki kalemin toplam icerisindeki

orani en fazla olup 2018 yilinda neredeyse %100’e yakin bir oran degeri goriilmiistiir.
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Cizelge 5.3 Karadon T.I.M olagan giderler ve zararlar (TTK Biitce ve Bilango 2003-2018).

2003-

Toplam Olagan Gider ve Zararlar
Meslek Toplam
Hastahg Kaza Toplam Olagan
. Tazminat . Yiizde Etki (%)
Y1l | Tazminati Gideri TL Gider ve (((2)+(b))/(€))*100
Gideri (TL) (b) (a)+(b) Zararlar
(TL) (a) (TL) ©
2014 | 4.373.714 | 8.851.348 |13.225.062|13.875.114 95,31
2015 8.559.271 [12.212.422|20.771.693 | 27.446.225 75,68
2016 | 6.143.918 | 5.823.360 | 11.967.278|19.147.382 62,50
2017 | 5.675.378 | 8.310.793 [13.986.171 | 26.571.872 52,64
2018 | 1.748.756 | 2.570.756 |4.319.512 |20.080.513 21,51
Cizelge 5.4 Karadon T.I.M olagan dis1 giderler ve zararlar (TTK Biitce ve Bilanco
2018).
Toplam Olagan Dis1 Gider ve Zararlar
Menlly Alsrtlel:rl:la Toplam ’gigl'z::
Ikramiyeleri yr P a8 Yiizde Etki (%)
(TL) Tazminatlan TL Gider ve (((2)+(0))/(©)¥100
() (TL) (a)+(b) Zararlar a £
(b) (TL) ©
2014| 1.135.907 12.151.389 |13.287.296 | 13.487.673 98,51
2015| 1.790.113 11.164.018 |12.954.131|14.580.015 88,85
2016 | 2.026.048 27.683.769 |29.709.817|34.249.980 86,74
2017 | 2.317.973 6.946.800 |9.264.773 | 9.348.690 99,10
2018 | 2.583.664 14.844.107 |17.427.771|17.486.894 99,66

Cizelge 5.5°de ise olagan ve olagan disi giderlerde incelemede bulundugumuz dort farkli

kalemin toplam igerisindeki etkisi goriilmektedir. Bu ¢izelgeye bakilarak “meslek hastalig

tazminati ve kaza tazminat giderleri” ile “memur ikramiyeleri ve isten ayrilma tazminatlari’

’

nin toplam igerisindeki etkisinin en fazla oldugu ancak yillar gectik¢e bu etkinin azalmaya

basladig1 sdylenebilir. Yine de bu dort kalemin giderlerinin fazla olmasi “ticari maliyete”

olumsuz olarak yansimaktadir.
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Cizelge 5.5 Karadon T.I.M icin olagan ve olagan dis1 giderler ve zararlar (TTK Biitce ve

Bilango 2003-2018).

Toplam Olagan ve Olagan Dis1 Gider ve Zararlar
Meslek
< Memur
Hastahg1 | . . . Toplam
Tazminat1 Tkramiyeleri Olagan
ve Isten Toplam TL . g Yiizde Etki (%)
il | veKaza | v ima | @) | SH9TVE (@) +(b))/(e))*100
Tazminat Ta l}rll'na tlar Zararlar
Giderleri | 7 (L) ! (TL) ©
(TL) (a)
2014 [13.225.062| 13.287.296 [26.512.358 |27.362.787 96,89
2015 [20.771.693| 12.954.131 |33.725.824 142.026.241 80,25
2016 |11.967.278| 29.709.817 [41.677.095 |53.397.363 78,05
2017 [13.986.171| 9.264.773 ]23.250.944 |35.920.562 64,73
2018 | 4.319.512 | 17.427.771 |21.747.283 |37.567.407 57,89

Sekil 5.3’de Karadon T.ILM’in “lretim”yani “satilabilir kémiiriinin maliyet” bilgisi
goriilmektedir. Uretim maliyeti her gecen yil artmis ve ticari maliyette dikkate aldigimiz 2014
ile 2018 yillar1 arasinda en yiiksek seviyeye dogru c¢ikmistir. Bunun temel sebebi “ortak
iretim giderleri” ile “genel imalat giderlerindeki” biiylik artistan kaynaklanmaktadir. Direkt

is¢ilik giderleri ile yardimcei iiretim giderlerindeki degisim ise ¢ok fazla olmamastir.

Sekil 5.4 incelendigi takdirde “genel imalat giderlerini” en fazla etkileyen kalemler
goriilmektedir. Malzeme ve endirekt iscilik giderlerinin, genel imalat giderleri igerisindeki
degisimlerinin oransal degiskenliginin goriildiigii bu sekilde, endirekt is¢ilik giderlerinin 15
yillik siirecte %70-80 bandinda dolastigi, malzeme giderlerinin ise %10-15 civarinda
seyrettigi goriilmektedir. Karadon T.I.M’in ticari maliyetinin azaltilmasi igin, “satilan
komiiriin  maliyet” bedelinin dolayisiyla “iiretim maliyetinin” azaltilmas1 gerektigi
bilinmektedir. Bunun i¢in {iretim maliyetini etkileyen genel imalat giderlerinin alt kalemleri

olan “malzeme ve endirekt is¢ilik giderlerinin” azaltilmasina yonelik ¢aligmalar yapilmalidir.
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Sekil 5.3 Karadon T.I.M Uretim (Satilabilir K&miir) Maliyetinin yillara gére degisimi (TTK
Biitce ve Bilanco 2003-2018).
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Sekil 5.4 Malzeme ve Endirekt iscilik giderlerinin oransal degisimi (TTK Biitce ve Bilango
2003-2018).
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Cizelge 5.6’da ise ortak tiretim giderlerini en fazla etkileyen gider kalemleri goriilmektedir.
Uretim destek kartiyesi 1, iiretim destek kartiyesi 2, kuyu bakimi ve ana nakliyat giderleri
ortak iiretim giderlerini en fazla etkileyen dort gider kalemidir. Uretim destek kartiyelerine
yapilan harcamalarin 2010 yilindan itibaren toplamda %55-58 civarinda seyrettigi
goriilmektedir. Kuyu bakim ve ana nakliyat giderlerinin ise 2012 yilindan itibaren %20’ler
civarinda degistigi goriilmektedir. Ortak iiretim giderlerinin azaltilmasi icin isletmelerde
kartiyeler i¢in yapilan harcamalarin gozden gecirilmesi ve azaltmaya yonelik stratejiler

bulunmasi gerekmektedir.

Cizelge 5.6 Ortak Uretim Giderlerinin oransal degisimi (TTK Biitge ve Bilango 2003-2018).

Uretim | Uretim
vil Desjtek . Desjtek . Kuyu Ang
Kartiyesi | Kartiyesi | Bakim |Nakliyat
L.Isletme | 2.Isletme

2003 55 0 7 6
2004 23 11 10 10
2005 28 27 78 9
2006 26 31 8 5
2007 29 28 10 6
2008 32 22 11 7
2009 30 22 11 8
2010 32 26 11 7
2011 32 25 11 8
2012 31 25 11 10
2013 56 0 11

2014 32 25 11 9
2015 35 25 12 9
2016 34 24 13 9
2017 33 23 13 13
2018 34 25 12 8

Sekil 5.5°de ise Karadon T.LM’in fiziki yatiim gerceklesmelerinin toplam yatirim
icerisindeki degisimi goriilmektedir. Genel olarak fiziki yatirnm gerceklesmeleri yillar
gectikce artmustir. Karadon T.I.M’in fiziki gerceklesmeleri ise bu artisa yakin ve neredeyse
aym paralelde seyretmistir. Karadon T.I.M i¢in gerceklesen fiziki yatirim miktarmin 6zellikle
2017’den sonra fazla olmasiin nedeni daha dncede belirtildigi gibi, arama ihrazat projelerine
yapilan harcamalarm artis1 ve Karadon T.I.M’in 2017 yilinda plot bélge olarak segilmesinden

kaynaklanmaktadir.

94



80.000.000 40.000.000
70.000.000 /" 35.000.000
—
60.000.000 30.000.000 E
g J/ 2
; 50.000.000 25.000.000 §
<
é* 40.000.000 A 20.000.000 E
F
N =
; 30.000.000 15.000.000 ,%
20.000.000 10.000.000 2
10.000.000 / 5.000.000
0 0
2004 2006 2008 2010 2012 2014 2016 2018
Yil
=#-TTK Toplam (TL) Karadon Fiziki Yatirnm Gergeklesmesi Toplami (TL)

Sekil 5.5 Karadon T.L.M’in fiziki yatirnm gerceklesmelerinin toplam yatirim icerisindeki
degisimi (TTK Biitge ve Bilango 2003-2018).

Karadon T.I.M’de son yillarda iiretim maliyelerinde meydana gelen degisimi irdelemek
acisindan komiir iliretiminde 6nem arz eden bazi malzemelerin sarfiyat1 Cizelge 5.7’de yillar
itibar1 ile toplam ve satilabilir iiretim i¢in ayr1 ayrit verilmistir. Genel olarak Cizelge 5.7
incelendiginde tretimdeki azalmaya paralel olarak toplam malzeme tiiketiminde de ciddi
azalmalar meydana gelmistir. Ancak ton bagina malzeme tiiketimi incelendiginde genel olarak
artis oldugu gozlemlenmektedir. 2010 yilindan 2018 yilina satilabilir ton bagina malzeme
sarfiyatlarinda; maden diregi i¢in %24, dinamit i¢in %97, kapsiil i¢cin %73 ve elektrik i¢in
%89 artis gdzlenirken, demirbag i¢in ise %12 diisiis gdzlenmistir (ZBEU, 2019).
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Cizelge 5.7 Karadon T.1.M’de malzeme sarfiyat1 (TTK 2010-2018; ZBEU 2019°dan).

Aciklama

2010

2011

2012

2013

2014

2015

2016

2017

2018

Tiivenan
Uretim
(ton)

905.393

803.067

805.871

756.596

680.215

468.896

419.007

427.921

434.818

Sat.
Uretim
(ton)

611.139

529.948

535.258

495.785

461.348

298.607

249.148

258.365

240.585

Maden
Diregi
(1000
dm?)

38.924

36.254

36.282

34.371

32.342

24.713

22.272

19.447

19.005

Demirbag
(Ad.)

12.941

9.532

15.172

10.159

13.845

2.909

4.885

4.896

4.482

Dinamit
(Kilo)

47.260

50.500

46.500

45.354

46.160

32.380

35.420

33.020

36.666

Kapsiil
(Ad.)

183.864

176.046

167.981

160.616

154.090

120.807

127.848

114.762

124.973

Elektrik
(MWh.)

96.240

95.188

84.660

80.698

71.978

77.795

72.380

72.287

71.688

Maden
Diregi
(dm?/ ton)

42,99

45,14

45,02

45,43

47,55

52,70

53,15

45,45

43,71

Demirbag
(Ad./ton)

0,0143

0,0119

0,0188

0,0134

0,0204

0,0062

0,0117

0,0114

0,0103

Dinamit
(gr/ ton)

52,20

62,88

57,70

59,94

67,86

69,06

84,53

77,16

84,32

Kapsiil
(Ad./ton)

0,2031

0,2192

0,2084

0,2123

0,2265

0,2576

0,3051

0,2682

0,2874

Elektrik
(kWh/ton)

106,30

118,53

105,05

106,66

105,82

165,91

172,74

168,93

164,87

Maden
Diregi(dm
3/ ton)

63,69

68,41

67,78

69,33

70,10

82,76

89,39

75,27

79,00

Demirbag
(Ad./ton)

0,0212

0,0180

0,0283

0,0205

0,0300

0,0097

0,0196

0,0189

0,0186

Dinamit
(gr/ton)

77,33

95,29

86,87

91,48

100,05

108,44

142,16

127,80

152,40

Kapsiil
(Ad./ton)

0,3009

0,3322

0,3138

0,3240

0,3340

0,4046

0,5131

0,4442

0,5195

Elektrik(k
Wh./ton)

157,48

179,62

158,17

162,77

156,02

260,53

290,51

279,79

297,97
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BOLUM 6

SONUCLAR VE ONERILER

6.1 SONUCLAR

Tez kapsaminda Tiirkiye Tagkomiirii Kurumu’nun (TTK) genel yapisi incelenmis ve tezin ana
konusu olan Karadon T.I.M igin gerceklesen projeler ve yatirimlar irdelenmistir. Bu tezin
amaci, TTK Karadon T.IL.M igin 1988 yilindan itibaren hazirlanan rehabilitasyon projeleri
kapsaminda yapilan c¢aligmalar, Onerileriler, Onerilere bagli olarak gerceklesen ve
gerceklesemeyen faaliyetleri irdeleyerek, verimliligi ve iiretimi artirmaya yonelik Oneriler

sunmaktir.

Calismanin ilk asamasinda TTK’nin iiretim durumu, is¢i sayisi, galeri ve taban ilerlemeleri ile
randimanlar ve mali durumu, fiziki yatirim miktar1 incelenmistir. Ayrica kurumun bir ton
komiirli ¢ikarmak i¢in komiirlin maliyet bedeli, pazarlama satis ve dagitim giderleri, genel

idare giderleri, kar-zararla ilgili giderleri de degerlendirilmistir. Buna gore;

% TTK’ya ait 19 yillik (1998 ile 2018) zaman dilimi igerisinde, iiretiminin her gegen yil
azaldigi, satilabilir tagkomiirii ile tiivenan tagkomiirli egrilerinin, her gecen yil azalarak
birbirine yaklastigi ve 2018 yilinda iiretilen tiivenan taskomiiriiniin neredeyse %50’sinin
satilabilir durumda oldugu, ayrica iiretimin azalmasina paralel olarak 2000 ve 2018 yillar

arasinda is¢i sayisinda da genel olarak azalma belirlenmistir.

s 2004 ve 2018 yillart arasinda, galerilerde ve tabanlarda yapilan ilerleme miktarlar ile
randimanlarda meydana gelen degisimlere bakildiginda, galeri ilerlemelerin 3.800
m/y1l’dan 2.000 m/y1l seviyelerine kadar geriledigi, taban ilerlemelerinde ise 15.000 m/y1l
seviyelerinden 4.000 m/yil seviyelerine geldigi goriilmektedir. Iscilik randimanlari
acisindan degerlendirildiginde ise galeri is¢ilik randimanlarinda sinir deger olarak kabul

edilen 21 cm/yev’nin altinda kaldig1 ve ortalama 12 cm/yev civarlarinda seyrettigi tespit
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edilmistir. Tabanlardaki is¢ilik randimanlarinin isesiirekli azaldigi gozlenirken, isc¢ilik

randimanlarinin ortalama olarak 14 cm/yev civarlarinda kaldig1 saptanmistir.

¢ Ticari maliyet — ortalama satis ve farkin (zarar) zamana bagli degisimi incelendiginde,
ticari maliyet degeri 15 yillik siire¢ icerisinde dogrusal olmayan artis gosterirken ortalama
satis fiyat1 ciddi artislar gdsterememis ve kurumun zararini kapatamamustir. Ozellikle
2014 yilindan 2015 yilina gecildigi donemde ticari maliyette gdzlenen %37'lik artis dikkat
¢ekicidir. Dolar bazinda incelenen verilerde, ticari maliyet, 2015 yil1 384$/Ton ve 2016
yilinda 4118/Ton degerleri ile 15 yillik siirecte en yiiksek seviyeleri gormiistiir. 2015
yilinda 81$/Ton ve 2016 yilinda 70$/Ton degerlerinde gozlenen ortalama satig fiyati ise
ticari maliyeti kapatmaya yetmemis ve bu yillarda kurum en yliksek zarar1 gérmiistiir.

¢ Ticari maliyetlere etki eden en Onemli parametrelerden biri is¢i ticretleri olmaktadir.
Bunun disinda, meslek hastaligi ve kaza tazminat giderleri ile memur ikramiyeleri ve isten
ayrilma tazminat giderlerinin de ticari maliyetlere etkisi s6z konusudur. 2014 yilindan
itibaren ticari maliyetlerde bu kalemlerin etkisi %50°den fazla oldugu belirlenmistir. Her
ne kadar 2018 yilinda meslek hastalig1 ve kaza tazminat giderleri kaleminde 6nceki yillara
gore licte bir oraninda azalma goriilmesine ragmen is¢i ve memur emekli sayisinin hizla
artmasinin, ticari maliyete olumsuz etkiyi devam ettirdigi saptanmistir. Ayni zamanda

’

ticari maliyet blinyesindeki “satilan kémiiriin maliyet bedelini” etkileyen, {iiretim
maliyetini (Satilacak komiir maliyeti) olusturan gider kalemlerinden de s6z edilmelidir.
Uretim maliyetini olusturan 4 temel gider olan Direkt iscilik gideri, Genel imalat gideri,
Ortak {retim gideri ve Yardimci tretim giderlerinde meydana gelen degisimler
incelendiginde Genel imalat giderlerinin ve Ortak iiretim giderlerinin, Uretim maliyetini

olumsuz yonde etkiledikleri gortilmektedir.

% Fiziki yatirim Dbilgilerinin incelenmesi, kurumda yapilan harcamalar karsiliginda
gerceklesen somut olusumlarin goriilmesi acisindan 6nemlidir. Kisaca fiziki yatirimlar,
maddi degerin yani harcamalarin somut karsiligini ifade etmektedir. Fiziki yatirimlarin
TTK’da gerceklesmis tiim yatirimlarin toplam degeri igerisindeki ger¢eklesme oranlari,
kurumun biitiin bolgeleri i¢in bakildiginda, en fazla fiziki yatinm gerceklesme oranina

sahip bolge Karadon T.I.M oldugu gériilmektedir. Fiziki yatinm miktarmm diger
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bolgelere kiyasla daha fazla olmasinin nedeni, arama ihrazat projelerine yapilan

harcamalarin artis1 ve Karadon T.1.M’in 2017 yilinda plot bolge olarak segilmesidir.

Karadon T.1.M’e ait durum tespiti ile ulasilan bazi sonuglar asagida verilmistir. Buna gore;

X/
°e

X/
L X4

X/
L X4

X/
L X4

X/
°

Karadon T.I.M’nde yeraltinda galeri, kuyu ve ayak olarak toplam ocak agikligi 2018 yili
sonu itibariyle yaklasik 131 km’dir. Miiessesede bulunan 25 damar arasinda 1-3 m
kalinliklar1 olan 18 adet komiir damarinda tiretim ¢alismalar1 yapilabilmekte olup, halen 6
damarda (Akalin, Akdag (Karamanyan), Unudulmus, Acilik, Sulu ve Kurul) iiretim
yapilmaktadir.

Kilimli ve Gelik Isletme Miidiirliikleri’nde iiretim ¢alismalar1 hali hazirda; -160/-260
(%40),-260/-360 (%30) ve -360/-460(%30) olmak iizere {i¢ katta yogunlasmuistir.

Havzada son yillarda enerji politika hedeflerine paralel olarak iiretim artis1 igin ¢esitli
girisimler yapilmis olmasina ragmen havzanin karmagsik tektonik yapisi, hazirlik
yatirimlariin gecikmesi ve iiretim artisi i¢in ihtiya¢ olunan is¢i sayilarina ulagilamamast
hedeflenen iiretimin gerceklesmesine engel olmustur. Karadon T.I.M’de mevcut isci
sayilarinda Karadon’da 2010 yilinda toplam 4.098 is¢i calisirken 2018 yilinda bu sayi
2.462’ye diismiistiir. Isci sayilarinda 2010 yilindan 2018 yilina yaklasik % 50’ye varan
(Gelik Isletmesi’nde % 48, Kilimli Isletmesi’nde % 38, genel toplamda % 40) ciddi

diistisler yaganmustir.

Isci sayisinda yasanan bu diisiise paralel olarak yine aymi yillar arasinda galisan ayak
sayisinda %50’ye varan diisiisler yasanmasi sonucu Karadon’da tlivenan iiretimin 2003
yilinda 1 milyon tondan, 2018 yil1 itibariyle 434 bin ton seviyelerine gerilemistir. 2018
yilinda satilabilir fiili iretim miktari, tiivenan fiili tiretim miktarinin neredeyse %55,33’1
kadar olup, Karadon TIM genelinde iretilen kdmiir miktarinin %55,33’liikk kisminin

satilabilir oldugu saptanmustir.

2004 ve 2018 yillart arasinda, galerilerde ve tabanlarda yapilan ilerleme miktarlar ile
randimanlarda meydana gelen degisimlere bakildiginda, galeri ilerlemelerin 1.500
m/y1l’dan 830 m/yi1l seviyelerine kadar geriledigi, taban ilerlemelerinde ise 3.800 m/y1l

seviyelerinden 1.600 m/yil seviyelerine geldigi goriilmektedir. Iscilik randimanlari
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acisindan degerlendirildiginde ise galeri iscilik randimanlarinin sinir deger olarak kabul
edilen 21 cm/yev’ye 2010 ve 2018 yillarinda ulastig1 goriilmektedir. Tabanlardaki is¢ilik
randimanlariminise 2003 ile 2015 yillar1 arasinda ortalama 14 cm/yev seviyelerindeyken
2014 yilindan sonra ortalama 17-18 cm/yev civarlarinda kaldigi saptanmistir. Karadon
T.iM’de, tasta ve komiirde yapilan hazirlik ¢alismalarinda ortaya ¢ikan gerceklesme
oranlar1 hedeflenen {iretim artisina ulasilmasi agisindan kaygi verici bir durum

yaratmaktadir.

2010-2011 yillar1 arasinda ortalama 10—13 milyon yatirim yapilmisken, 2012-2016 yillar
arasinda fiziki yatirimlarda bir diislis yaganmistir. 2018 yilinda ise toplam fiziki yatirim
harcamalarinda ciddi bir artis s6z konusu olmustur. Arama ihzarat yatirimlar1 ve muhtelif
isler kapsaminda makine demirbaglart alimi sonucu yatirimlar artarak 37,5 milyon

seviyelerine yiikselmistir.

2010-2018 doneminde yapilan toplam arama ihzarat yatirimlari ve gerceklesen is
miktarlar1 proje bazinda bakildiginda, Karadon T.I.M’de yapilan arama ihrazat icin
gergeklesen ilerleme miktar1 yaklasik 11.788 m olarak gergeklesmistir. TTK faaliyet
raporlarinda mevcut verilere gore toplamda tasta 18.252 m, komiirde 28.288 m galeri
stirlilmesi programlanmasina ragmen fiili olarak tasta 10.592 m, komiirde ise 17.963 m
ilerleme yapilabilmistir. Son dokuz yilda programlanan toplam iste gerceklesme orani

ortalama %62 (tasta %58 ve komiirde %63) seviyelerinde kalmistir.

TTK 2018 yili ticari maliyetleri irdelendiginde en diisiik maliyet 1.533 TL/ton ile
Uziilmez T.I.M’de, en yiiksek maliyet 2.108 TL/ton ile Amasra T.L.M’de gozlenmis olup
TTK geneli birim maliyet 1.736 TL/ton olarak gerceklesmistir. Karadon T.I.M’de ise
ticari maliyet 1.765 TL/ton degeri ile bes miiessese icerisinde maliyet agisindan orta

siralarda yer almaktadir (ZBEU 2019).

Karadon T.I.M igin ticari maliyeti olusturan kalemler, gider kalemlerine gére ayristirilarak
verilmistir. Bunagore, 2010 yilindan 2018 yilina toplam maliyet yaklasik %55 artis
gosterirken toplam hasilat yaklasik %5 diislis gostermistir. Ortalama maliyetler dikkate
alindiginda ise incelenen donemde nominal degerlerle birim maliyetlerin yaklasik 4,3 kat

artt1g1 buna ragmen ortalama hasilatin 2,65 kat artmasi nedeni ile zararin ise 5,3 kat artmis
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oldugu gozlenmektedir. 2010 yilindan 2018 yilina reel fiyatlar lizerinden irdelendiginde
ise ortalama maliyetin yaklasik %83 ve hasilatin %12 artmasi1 sonucu zarardaki artis %123

gibi daha yiiksek seviyelerde gergeklestigi gozlenmektedir.

Ticari maliyetlere etki eden en Onemli parametrelerde biri olan“olagan dis1 gider ve
zararlara etkisi” en fazla olan kalemler “meslek hastaligi tazminati gideri” ve “kaza
tazminat giderleri”’dir. TTK icin 2014 yilindan itibaren ticari maliyetlerde bu kalemlerin
etkisi %50°den fazla olmasmna ragmen Karadon T.I.M icin bu kalemlerin etkisi 2014
yilinda %97 civarlarindayken, 2018 yilinda %58 seviyelerine gerilemistir. Bu gerilemenin
en 6nemli nedeni meslek hastalig1 tazminat1 ve kaza tazminat giderlerindeki azalmadan
kaynaklanmaktadir. TTK 2017 yilindan itibaren isci sagligi konusunda aldig: tedbirler ve
yatirimlar sonrasi is kazalarinda 6nemli 6l¢iide azalmalar goriilmektedir. Bu durum birim
komiir maliyetlerine de olumlu olarak yansimaktadir. Karadon T.I.M i¢in de ayni durum
gecerlidir. Uretim maliyetini (Satilacak kdmiir maliyeti) olusturan gider kalemleri de,
ticari maliyet biinyesindeki “Satilan kémiiriin maliyet bedelini” etkileyen diger onemli
giderlerdir. Uretim maliyetini olusturan 4 temel gider olan “Direkt iscilik gideri, Genel
Imalat gideri, Ortak iiretim gideri ve Yardimci iiretim giderlerinde” meydana gelen
degisimler incelendigi taktirde; Genel imalat giderlerinin ve Ortak tretim giderlerinin,
Uretim maliyetini olumsuz ydnde etkiledikleri gériilmektedir. Malzeme giderleri ile
Endirekt iscilik giderlerinin “Genel imalat giderlerini” olumsuz yonde etkiledigi
saptanmustir. Karadon T.I.M igin Malzeme giderlerinin 15 yillik lgekte %20 civarinda
seyrettigi, Endirekt iscilik giderlerinin ise ayni yillar arasinda %70-80 bandinda degisim
gosterdigi goriilmektedir. Ortak iiretim giderlerini olusturan kalemlerden en fazla
degisimin algilandig1 4 kalem ise Uretim Destek Kartiyesi 1.Isletme, Uretim Destek
Kartiyesi 2.Isletme, Kuyu Bakim ve Ana Nakliyat olmaktadir. 2003 ve 2018 yillart
arasinda Uretim Destek Kartiyelerinde gdzlenen %50-55 araligindaki agirlikli degisim,
Ortak tiretim giderlerinin neredeyse yarisim olusturmaktadir. Kuyu bakim ve Ana
Nakliyatlarda gozlenen degisim ise toplamda % 20’ler civarinda kalmistir. Buradan
Karadon T.I.M’in ticari maliyetinde diisiis isteniliyorsa, énce satilan kdmiiriin maliyetine
etki eden, Uretim maliyeti giderlerinin azaltilmasi i¢in Onlem alinmasi gerektigi
anlasilmaktadir. Bu sorunu ¢ozmek i¢in malzeme giderleri, endirekt is¢ilik giderleri,
tiretim kartiyesi 1 ve 2 giderleri ile kuyu bakim ve ana nakliyat giderleri i¢in yapilan

harcamalar gbzden gecirilmelidir.
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Karadon T.I.M’de son yillarda {iretim maliyelerinde meydana gelen degisimi irdelemek
acisindan komiir iiretiminde onem arz eden bazi malzemelerin sarfiyati yillar itibari ile
toplam ve satilabilir iiretim i¢in ayr1 ayr1 incelenmistir. Genel olarak incelendiginde,
iretimdeki azalmaya paralel olarak toplam malzeme tliketiminde de ciddi azalmalar
meydana gelmistir. Ancak ton basina malzeme tiiketimi incelendiginde genel olarak artis
oldugu gozlemlenmektedir. 2010 yilindan 2018 yilina satilabilir ton bagina malzeme
sarfiyatlarinda; maden diregi i¢in %24, dinamit i¢in %97, kapsiil i¢in %73 ve elektrik i¢in

%89 artis gozlenirken, demirbag icin ise %12 diisiis gozlenmistir.

TTK’nin genel enerji tiiketimi miiesseseler bazinda incelendiginde; tlivenan iiretim igin
harcanilan enerji miktarinin (aktif enerji tiiketimi) en fazla Karadon T..M’de, harcanan
enerjinin en az oldugu bdlgenin ise Amasra T.I.M oldugu goériilmektedir. Ayn1 inceleme
satilabilir iiretim igin yapildig1 takdirde en fazla enerji tiikketen bolgenin Karadon T.I.M
oldugu ve en az enerji tiiketen bolgenin ise Uziilmez T.I.M oldugu saptanmistir. Burada
dikkat edilmesi gereken nokta aktif kullanilan enerjinin durumudur. Aktif enerji kullanimi1
2000 yilindan 2019 yilina kadar siirekli bir azalma egilimi gosterirken, aktif enerji
kullaniminin miiesseseler icinde Karadon T.I.M’in payimnin digerlerine gore daha fazla
olmasidir. Ancak, Karadon T.I.M icin aktif olarak harcanan enerji miktarinin liretimden
daha ziyade baska islemler (nakliyat, basingli hava, su atimi vb) i¢in harcandig1 yoniinde

bir sonu¢ s6z konusudur.

Karadon T.I.M’de su gelirine bakildiginda, gerek Kilimli gerekse Gelik Isletmesi’nde
drene edilen suyun biiyiik bir kisminin KYSK’nin -360 ve -160 katlarindaki ana nakliyat
galerilerinde bulunan havuzlardan sevk edilmektedir. 2017-2018 yilinda tiim miiessesenin
%55-66’11k orandaki su miktart KYSK’dan gonderilmistir. Bu oranin énemli bir kismi1 da

Catalagz: tarafindan gelmektedir.

Her iki kuyuda kullanilan tulumbalarin giicleri 350-400 kW civarinda olup hemen hemen
birbirine esdegerdir. Son 10 yilda KYSK dan 2,09 + 0,16 kWh/m® Catalagz
Kuyusu’ndan 1,90 + 0,18 kWh/m? ve toplamda tiim miiesseseden 3,99 + 0,28 kWh/m?
enerji tliketimi meydana gelmistir. KYSK’da harcanan enerji miktarinin yiiksek olmasinin
nedeni iki kattan kademeli olarak su atilmasi ve bu baglamda pompa sayisinin fazla

olmasindan kaynaklanmaktadir (ZBEU 2019).
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TTK Karadon T.I.M’e bagl Kilimli ve Gelik Isletmeleri’nde komiir ve pasa nakliyatinda
agirlikli olarak lokomotif tagimacilig ile yapmaktadir. -260, -360 ve -460 katlarinda 6, 9
ve 17 ton’luk akiilii lokomotifler kullanilmaktadir. Nakliyat gilizergahlar1 ve vagon
kapasiteleri panonun konumuna ve yollarin kesit acgikliklarina bagli degiskenlik
gostermektedir.-260 ve -460 katlarinda ton’luk vagonlarla, -360’da ise 5 ton’luk
vagonlarla nakliyat yapilmaktadir. Yeraltinda kullanilan lokomotiflerin akiilerinin ¢abuk
bitmekte, lokomotiflerin sik¢a ariza yapmasi ve yedek parca yetersizligi sonucu nakliyatta

sorunlar yasanmaktadir (ZBEU 2019).

Komiir ihracinin yapildig1 Catalagzi Kuyusu’ndaki skip sisteminin uygulamada giinde 16-
18 saat, 400 ton/h kapasitede ¢aligmakta ve komiir bantlarla kuyuya yaklasik 500 ton/h
kapasite ile taginmaktadir. Catalagzi kuyusunun ihra¢ kapasitesi ve bantlarin ¢alisma

kapasiteleri birbiri ile uyumlu olarak ¢alismaktadir.

Kilimli Isletmesi’nde personel nakliyat1 KYSK ile -360 katina, ordan da iki ayr1 katar
(fayton) 42405 ve 42419 No’lu Lagimlarn iizerinden ¢alisma noktalarina dagitilmaktadir.
Vardiya sonunda isg¢iler, islerini erken bitirmeleri durumunda ¢ogunlukla ytiriiyerek kuyu
dibine gelmektedirler. Gelik Isletmesi’nin yeralt1 personel nakliyati Gelik 75. Yil
Cumbhuriyet Kuyusu’ndan yapilmaktadir. Kafes -150, -260 ve -360 katlarinda durmakta, -
460 katina da hizmet vermektedir. Her vardiya basinda iki sefer yapilarak, giindiiz
vardiyasinda 250 kisi, diger vardiyalarda ise yaklasik 150 kisi yeraltina nakledilmektedir.
-150/-260 arasindaki ayaklarda calisan personel -150 katinda, -260/-360 arasindaki
ayaklarda calisanlar -260 katinda inerek ¢alisacaklari noktalara yiiriiyerek gitmektedirler.
Gelik Isletmesi’nde calisan ayaklarin kuyu dibine olan mesafeleri ve buna bagh tasinma
yontemleri Cizelge 4.14’de sunulmustur. Sadece -260/-360 Acilik Dogu Ayak’ta ¢alisan
isciler vardiya sonunda faytonla kuyu dibine gotiiriilmektedirler, digerleri yiirliyerek
donmektedirler (ZBEU 2019). Ozellikle Gelik Isletmesi’nde is¢iler is yerlerine 30-50 dak.
arasinda uzun siirede yliriiyerek gitmeleri sonucu, iscilerde ¢calisma performanst olumsuz

etkilemektedir.

Karadon T.IM basingh hava +50 kotundaki karo sahasindan merkezi olarak
dagitilmaktadir. Karadon T.I.M’de 9 adet kompresor bulunmakta olup genel olarak 2+1
seklinde kompresor 24 saat iizerinden siirekli caligmaktadir. Ek basingli hava ihtiyaci

oldugunda tigiinci kompresér devreye girmektedir. Ortalama 5-6 atii’liik hava ocaga
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gonderilmektedir. En u¢ noktada basing kayiplarindan dolayr 4 atii’den daha az basing
gelme durumu yasanmaktadir. Bu sebeple, arinlardakimartoperfaratérler zaman zaman
verimsiz calisma kosullar1 gdstermektedir. Karadon T.IM’de 131 km’lik yeralt1
acikliginda yaklasik 70 km’lik basingli hava sebekesi bulunmaktadir. Kompresorler 7/24
ve 365 giin siirekli calismakta ve yilda yaklasik 38 milyon kWh enerji tiiketimi sz
konusudur. Ayrica ¢ok uzun bir basingli hava sebekesi oldugu i¢in tamir, bakim ve onarim

maliyetleri de fazla olmaktadir.

Karadon T.I.M’de havalandirma, Kilimli, Karadon ve Gelik Béliimii olarak iic ayri
boliimde yapilmaktadir. Miiessesenin yapmis oldugu yatirimlar ve almis oldugu tedbirler
dogrultusunda havalandirma konusunda bir sikintt yasanmamaktadir. Ayrica
havalandirma konusunda yasanabilecek degisikliklere ¢oziim getirmek amaciyla Ventsim
Design 5.1 Yeraltt Maden Havalandirma Simiilasyon Programi kullanilmasi konusunda
Zonguldak Biilent Ecevit Universitesi Maden Miihendisligi Boliimii tarafindan yiiriitiilen

“Karadon T.I.M Rehabilitasyon Projesi” kapsaminda ¢alismalar devam etmektedir.

Uzunayak tiretim ayaklara baglanti alt ve iist tabanyollar1 ile saglanmaktadir. Genelde
tabanyollarinda B10 ve B12 kesitler tercih edilmektedir. Gegmiste tabanyolu tahkimati
olarak rijit ¢elik bag kullamilmasma karsin arttk TH profil gecme baglar tercih
edilmektedir. Ana galerilerde yerel kaya yapist kosullarina bagl olarak 6nemli miktarda
tamir-tarama maliyeleri ve tahkimat malzeme kayiplari s6z konusudur. Tabanyollarinda
kaz1 yontemi olarak delme-patlatma uygulanmakta olup ¢evre kaya kosullarina baglh
olarak fazla kaz1 kesiti sorunu vardir. Gevsek arazi kosullarinda tahkimat ile ¢evre kaya
arasindaki boslugu doldurmak i¢in 6nemli miktarda ahsap malzeme (kama, firga vb.)
kullanim1 yapilmaktadir. Fazla kazi kesitinden dolay: tahkimat genelde ge¢ yiik almakta,
aciklik cevresinde komiir ¢evre kayaclarinda yenilme ve gevseme etkisi ile tahkimat
elemanlarinda 6nemli miktarda yer degistirmeler ve bozulmalar olusmaktadir (ZBEU

2019).

Uretim uzunayak ydntemi olup martopikor-isci emegi kazi yapilmaktadir. Karadon
T.i.M’de -150/-260 katlar1 arasinda Kurul damarinda mekanize kazi uygulamasi
yapilmaktadir. Bu ayakta Cek Cumhuriyeti’nde faaliyet gosteren OSTROJ firmasindan
aliman kazi makinas1 (KC 121S tipi tek kollu L tipi kesici) ile ayak i¢inde tahkimat
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elemant olarak yiirliyen tahkimat elamani (silt) kullanilmaktadir. Ancak makinada

yasanan sorunlardan dolayi1 kazi klasik yontemlerle devam etmektedir.

6.2 ONERILER

Bu béliimde, Karadon T.I.M igin verimliligi veiiretimi artirmaya ve calisma kosullarinin

lyilestirmesine yonelik 6nerilerden bahsedilmistir. Buna gore;

*¢ Vardiyalarin  gilinlik diizenlemeleri i¢in  “Biyoritim” mutlaka g6z Oniinde
bulundurulmahdir. Insanin giiniin 24 saati boyunca viicut fonksiyonlarindaki aktivite
degisikligine “giinliik biyolojik ritm” denir. $Sekil6.1’de bir giin boyunca viicut
fonksiyonlarindaki bu degisim gosterilmistir. Sekil 6.1’den anlasilacag iizere insanin bir
giin boyunca yiiksek performans gosterebildigi saat araliklarinin sabah 6:00 ile 12:00 arast
ve Oglenden sonra 15:00 ile aksam 21:00 arasi oldugu goézlenmistir. Mutlak minimum
yani Olii noktanin ise gece saat 02:00 ile 04:00 arasinda oldugu tespit edilmistir. Bu
nedenle iiretim vardiyalarinin 6zellikle 07:00-16:00 ile 16:00-23:00 vardiyalarina denk
getirilmesinin, iscilerin daha yiiksek performans gostermeleri ve {iretimin artmasi

acisindan 6nemli olacagi ongdriilmektedir.

¢ TTK’nin biitiin yeralti ocaklarinda 3 vardiya sistemi uygulanmakta olup is teslimi
yapilamadigindan giinliik ¢alisma sadece 16,5 saat’tir. Vardiyalarda yapilan islemler farkli
olup iiretim bir giinde sadece 5 saat iginde yapilmaktadir (TUSTAS 1988). Is
organizasyonu i¢in vardiyada 5,5 saatlik bir ortalama fiili calisma saglanacagi kabuliiyle
toplam calisma siiresi giinde 22 saate ¢ikarilabilir. Iyi bir is organizasyonu ile iiretime
dayal1 is kollar1 i¢in 4 vardiya sistemini is teslimi seklinde diizenlenebilir. Yertistii ile

diger is kollar1 3 vardiya sistemi seklinde uygulanabilir.

¢ 4 vardiya sisteminde iiretime gecilmesi durumunda iiretimin ilerleme hizinda en az 2
katartmas1 ongoriilmektedir. Mevcut durumda hafta sonlari liretim olmamakta buna karsin
havalandirma, su atimi, tamir-tarama vb. madencilik faaliyetleri devam etmektedir. Yeni
aliacak yeralt: iiretim is¢ilerinin farkli vardiyalarda gorevlendirilmesi ile hafta sonlar1 da
iiretim yapilabilecegi, boylece yapilacak bazi revizyonlarla iiretimin 5.000-6.000 ton/giin

seviyelerine ulagsmasinin s6z konusu olabilecegi verilen Oneriler arasindadir.
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Sekil 6.1 Giinliik biyoritim (URL2 2020).

% Zonguldak Taskomiirii Havzasi’nda komiir iiretimi giinlimiizde emek-yogun bir sekilde
insan giicline dayali derin yeralti komiir madenciligi ile yapilmaktadir. Havzanin siddetli
tektonizmaya maruz kalmasinin iiretimde mekanizasyonu ciddi sekilde kisitladigi
bilinmektedir. Tahkimat agisindan klasik aga¢c ve mekanize ayak ile yapilan iiretimler
karsilagtirildiginda mekanize tahkimat kullanimi durumunda, is giicii kayiplar1 onemli
derecede azalis gdstermis ve is giivenligi daha verimli hale gelmistir. Amasra T.LM ve
Karadon T.I.M’de uygulanan yiiriiyen tahkimat c¢alismalarina alismis olan isciler, kisa
sirede mekanize ayak tahkimatina uyum saglamislar, psikolojik olarak giivende
olduklarin1 hissetmislerdir. Boylece ayaklarda aga¢ tahkimatin kurulmasi, malzemenin
tasinmas1 ve zincirli oluk iinitesinin sokiiliip-takilmas1 gibi zaman alict ve is
performansini olumsuz etkileyecek calismalardan kaginilmis olunacaktir. Bu sebeple,
biitliin ayaklarda yiirliyen tahkimat sistemine ge¢ilmesi hem is¢i sagligi hem de iiretim

artis1 agisindan uygun olacaktir.

< Karadon T.I.M’de iscilerin isyerlerine (iiretim ve hazirlik) yiiriiyerek gidip geldikleri icin
isgiicli performansi olumsuz etkilenmektedir. Bu sebeple, is¢ilerin isyerlerine ya monoray
ya da fayton sistemiyle taginmasi isgiicli performansini olumlu yonde etkileyecegi gibi 4

vardiya uygulamasini kolaylastiracaktir.
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Karadon T.I.M’de ana katlar arasindaki desandrelerde insan nakliyesi icin mutlaka

telesiyej sisteminin kurulmasi uygun olacaktir.

4 vardiya sistemine gecilmesi durumunda ayaklardaki iiretim artisina paralel olarak
ilerletimli c¢alisilmasi durumunda tabanlarin ayagin en az 20 m ilerisinden gitmelidir.
Tabanlardaki ilerlemeyi ve is¢ilik randimanlarini artirmak i¢in Park Termik A.S. Cayirhan
Isletmesi’ndeki gibi DOSCO MK2A kollu galeri agma makinalari kullanilmasi uygun
olacaktir. Bu makinalar ile B12 (12m?) gibi kiigiik kesitlerde calisma imkani
saglamaktadirlar. Bu sebeple, acilacak tabanyollarinin B12 kesitinde acilmasi

Onerilmektedir.

Genel olarak degerlendirildiginde Karadon T.I.M’de ilerleyen dénemde planlanan iiretim
artis1 hedeflerine bagl olarak kademeli iiretim artis1 s6z konusu olacagindan ana nakliyat
katlarinda (-360, -460 ve -540) nakliyat, su atimi, havalandirma vb. madencilik
faaliyetlerinin yogunlugunun artmasinin kaginilmaz olacagi diisiiniilmektedir. -460 kati
hem -360/-460 hem de -460/-540 kat galerilerinde calisacak panolara komiir, malzeme,
pasa, insan nakliyati i¢cin uzun bir siire hizmet verecegi dikkate alindiginda; -460 kati
galeri kesitlerinin en az B14 (14 m?) kesite ¢ikarilmasmin, nakliyat sisteminin tonluk
vagonlar yerine 5 tonluk vagonlarin ya da kdmiir i¢in bant, insan ve malzeme nakliyati

icin monoray sisteminin kurulmasi 6nerilmektedir (Sekil 6.2).

Karadon T.L.M’de -540 ana nakliyat kati olarak planlandigindan, bu kattaki galeri
kesitinin de Bl14’den diisiik olmamasi hatta B16 (16 m?) veya B18 (18 m?) olmasi
gerekmektedir. ileride bu katta yiiksek kapasitede nakliyat planlandigi igin komiir
tasimada bant, malzeme ve personel tagimada ise monoray sistemin tercih edilmesi
gerekmektedir (Sekil 6.3). -540 katindaki bandin kapasite ve motor giicli degerlerinin de
iyi bir sekilde (en az 800 ton/h kapasitede) tasarlanmasi ¢cok dnemlidir (ZBEU 2019).

Yaral1 (2008), Bilgin vd. (2010), Ersoy vd. (2016), Su (2017) ve Yaral1 (2018) tarafindan,
havzada kollu galeri agma makinalarimin kullanilabilirligi konusunda yaptiklari
caligmalara gore, dogru makine secilmesi durumunda yiiksek ilerlemeler elde edileceginin
uygulanabilirligini ortaya koymuslardir. Bu ¢alismalarda, havza komiir ¢evre kayaglarinin

kazisinda gii¢lii (200 kW’ 1n iizerinde) ve agir tip galeri agma makinalarmin (KGAM)
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3.70m

Sekil 6.2 -460 kat1 boyunca Onerilen monoray sistemi ve 5 ton’luk lokomotif nakliyatinin
sematik goriiniimii (ZBEU 2019).

kullanilabilecegini ifade edilmistir. Ancak, asindiriciliga bagh olan keski tiiketiminin yiiksek

olacag1 da vurgulanmustir.

< TTK’da ana galerilerde kesitler genel olarak B14 (14 m?) ve B16 (16 m?) olup agir tip
KGAM kullanimi i¢in uygun boyut degildir. Bu sebeple ana galerilerin en az B16 (16 m?)
veya B18 (18 m?) olmasi1 kosuluyla, galeri ilerleme ve is¢ilik randimanlarini artirmak igin
tek kollu, teleskopik sehpali elektro-hidrolik delicilerin ve pasa ylikleme isinde de elektro-
hidrolik kullanilmas: 6nerilmektedir. Pasa nakliyati i¢in vagon yerine arina kadar zincirli
oluk {iinitesi kurulmasi, 25-30 m’den sonra band konveyore aktarilmasi ile verimli bir
ilerleme saglanacagi diisiiniilmektedir. Boylece ana gelerilerde mevcut durumda 0,60
m/giin olan ilerlemeler, 2,5-3,0 m/giin seviyelerine ulasmasi beklenmektedir. Ayrica arin
kosullarina gore uygun delme-patlatma paternleri de gelistirilerek asir1 kaya pargalanmast

ve buna bagli olarak fazla tahkimat malzemesi tiiketimi de azalmasi s6z konusu olacaktir.
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530 m

Sekil 6.3 -540 kat1 boyunca personel ve malzeme tasima amagh kurulmasi 6nerilen monoray
ve bant nakliyatinin sematik goriiniimii (ZBEU 2019).

< Karadon T.LM ‘de 131 km’lik yer alti agikhigi s6z konudur. Kilimli Isletmesi’nin
mostradan -160 katma kadar olan kismu ile Gelik Isletmesi’nin mostradan -150 katina olan
yerler i¢in konsantrasyona gidilmesi gerekmektedir. Bunun i¢in ¢alisilan kisimlar, arizali
bolgeler ile glivenlik amaciyla birakilmis topuklar planlar iizerine islenerek ekonomiklik
ve isletilebilirlik acisindan degerlendirilmelidir. Isletilebilir/iiretilebilir kisimlar olmasi
durumunda Oncelikle bu yerlerin ¢alisilmas1 daha sonra da terk edilmesi uygun olacaktir.
Boylece miiessese de yaklasik %30’luk bir daralma s6z konusu olacagindan, basingl
hava, havalandirma, su atimi, tamir-bakim igleri gibi ¢aligmalardan hem iscilik hem de

enerji yoniinde tasarruf saglanacaktir.
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Ocakta mevcut olan manevra vinci, pervane, tulumba, zincirli oluk vb. makinelerin
elektrik enerjisiyle calistirilmast durumunda basingli hava tiiketimi %40 oraninda

azalacaktir.

Kurumda calisan yada emekli olan iscilerde goriilen “Pndmokonyoz” hastaliginin
azaltilmast i¢in Onemli olan havalandirma isleminin yani sira “Radon gazi Ol¢iim
cihazlariyla” mutlakagalisma yerlerinde 6l¢iim yapilmasi gerekmektedir. Ciinkii Radon
gazi renksiz, kokusuz, tatsiz bir radyoaktif gaz olup, akciger kanserinin*“sigaradan” sonra
en Onemli ikinci nedeni olarak kabul edilmektedir. Pnomokonyoz ve diger akciger

hastaliklarinin nedeninin bu gazin yaptig1 etki olabilecegi diistiniilmelidir.

Son yillarda satilabilir fiili iiretim miktarinin, tiivenan fiili tiretim miktarinin neredeyse
yarisi kadar olmasi ise aslinda lavvar islemlerinin ne kadar basarisiz oldugunu, kurumun
acil olarak kendi lavvar hizmetini karsilamasi i¢in yatirim yapmasi gerektigini gozler
oniine sermektedir. Ozel sektorlerden lavvar hizmeti alimi bir an 6nce azaltilmalidir.
Ayrica tasarlanacak Lavuar tesisleri degisik boyutlarda iiriin eldesi i¢in olanak saglamali
ve yeni tiir kazanilan komiir boyutlar1 icin pazar aranmalidir. Ozellikle lavvarlardan elde
edilen “slam” komiirleri i¢in “mikrodalga teknigi ile kurutma islemi” yapilabilecek
sekilde cesitli sistemler gelistirilmeli ve satilabilir komiir kaybinin en aza indirilmesi

hedeflenmelidir.

Ticari Maliyetler igerisinde meslek hastaliklar1 ve kaza tazminat giderlerinin azaltilmasi
icin Is giivenligi tedbirleri daha fazla artirilmalidir. Memur Ikramiye ve Isten Ayrilma

tazminatlar1 konusunda yeni diizenlemeler getirilmelidir.

Uretim maliyetleri agisindan Endirekt Iscilik giderleri, Uretim Destek Kartiyelerine

yapilan harcamalarda azaltma yoniine gidebilecek uygun stratejiler gelistirilmelidir.

Yeni nakliyat sistemleri, tasima ve su atimu ile ilgili problemlerin ¢oziilmesi ve alternatif
enerji kaynaklartyla calisan yeni sistemlerin Karadon T..M’e kazandirilmasi, aktif
kullanilan enerji miktarinin azaltilmasi, Uretim destek kartiyelerine yapilan harcamlarin

azalmasi konusunda fayda saglayabilir.
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ve Egitim Dairesi Baskanligin’da Denetim Birimin’de Maden miihendisi olarak gorevine
devam ederken, ayni yil i¢inde Arastirma, planlama ve koordinasyon Dairesi Bagkanligi
Strateji Gelistirme ve Istatistik Sube Miidriiliigiin’de gorevine devam etmis olup halen aym
yerde Maden Miihendisi olarak calismaktadir. Ayrica 2017 yiinda ZBEU Maden
Miihendisligi Anabilim Dali’nda Yiiksek lisans egitimine baglamig ve halen 2. Smif

Ogrencisidir.

ILETIiSIiM BILGILERI:

E-posta: melisesral 990 @hotmail.com
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