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OZET

Uluslararas1 ticaret, diinyanin ekonomik dengesinin saglanabilmesi bakimindan
hayati oneme sahiptir. Uluslararas1 ticaretin yayginlasmasiyla birlikte, bu ticarete hangi
kurallarin uygulanacagi sorun olmaya baslamis ve zamanla ilgili taraflar kurallar1 aralarinda
degisik sozlesmelerle diizenlemeye calismislardir. Milletleraras1 Ticaret Odast (ICC) ise
taraflarin aralarinda olusturduklar1 sozlesmelerde uygulama birligi ve standardizasyon
saglayabilmek, uluslararasi ticareti kolaylastirmak ve dogabilecek sorunlarin ¢6ziilebilmesi
amaciyla Incoterms® ad1 verilen mal teslim sekillerini tasarlamis ve yaymlamistir. Ilk olarak
1923 ve 1928 yillarinda yayinlanan Incoterms® giiniimiize kadar sekiz degisiklik
gecirmistir. Glinlimiizde taraflar arasinda kullanilmakta olan en giincel siirim ise
Incoterms® 2010’dur. Diger taraftan, diinya yiizeyinin biiyiik bir boliimiinii okyanuslar ve
denizlerin olusturmasi nedeniyle, diinyanin bir¢ok iilkesi birbirinden su yollartyla
ayrilmistir. Bu nedenle iilkeler arasinda yapilan ticari faaliyetlerin biiyiik bir boliimii; birim
maliyetinin diisiikligli, sinir gegisleri olmaksizin kullanilma imkani, biiyiik miktarlarda
malin taginabilmesine imkan saglamasi nedeni ile deniz yolu tasimaciligi ile yapilmaktadir.
Diinya ticaretinin ise yillik yaklasik %84’ deniz yolu tasimaciligi kullanilarak
gerceklesmektedir. Bu durum tilkemiz agisindan da farkli olmayip 2018 yilinda 168 milyar
ABD Dolarma yaklasan Tiirkiye’nin toplam ihracatinin yaklasik % 62,83l deniz yolu
tasimacilifiyla gerceklestirilmistir. Ozetle, hem Tiirkiye'nin dis ticaretinde, hem de
uluslararasi ticarette dnemli bir role sahip olan deniz ve i¢ su yolu tasimacilig1 bakimimdan
teslim sekillerinin nasil diizenlendigi de ¢ok 6nemli bir konudur. Bu dogrultuda ¢alismada,
Incoterms®’iin, ozellikle de “en giincel siirtim olan Incoterms® 2010’un ne oldugunun ve
bir 6nceki siiriime kiyasla ne tiir yenilikler getirdiginin ortaya konulmas1” ¢alismanin temel
amaci olarak belirlenmistir. Ayrica deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi agisindan, uygulanmakta
olan kurallarin ve Incoterms® 2000 ile Incoterms® 2010 arasindaki farkliliklarin neler
oldugunun ortaya konulmasi, keza bu alanda yapilan yeni diizenlemelerin hangi sorunlari
gidererek, uygulamacilara ne tiir kolayliklar sagladiginin saptanmasi ve degerlendirilmesi
de calismanin diger alt amaglar1 olarak belirlenmistir. Bu kapsamda, Calismanin ilk
boliimiinde Incoterms® kurallarinin diizenlemeye calistig1 dis ticaret ve lojistik alanindaki
kavramlara ve Incoterms® kurallarinda kullanilan terminolojiye deginilmis, ayrica

uluslararasi ticaret kurallarinin yeknesaklagmasi geregi ile Incoterms® kurallarint hazirlayan
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ve uygulamaya koyan Uluslararast Ticaret Odasi’na iligskin bilgilere yer verilmistir.
Calismanin ikinci boliimiinde, Incoterms® kurallarinin tarihgesinden, amacindan,
kapsamindan, nasil siniflandirildigindan ve uygulama alanindan bahsedilmistir. Bu boliimde
ayrica Incoterms® terimlerinin hangileri oldugu, bu terimlerin alic1 ve saticiya getirdigi
yiikiimliiliiklerin neler oldugu, Incoterms® 2010’un ne tiir yenilikler ve degisiklikler
getirdigi ortaya konulmustur. Ugiincii béliimde, Incoterms® 2010 kapsaminda deniz ve i¢
su yolu tasimaciliginda kullanilan teslim sekilleri detayli olarak incelenmis ve Incoterms®
2000 ile karsilastirildiginda Incoterms® 2010’la deniz ve i¢ su yolu tasimaciligl teslim
sekilleri bakimindan ne tiir degisiklikler yapildigi ve getirdigi yenilikler ele alinmigtir.
Dordiincii boliimde ise, calismanin diger bir alt amacini olusturan Incoterms® 2010°1a deniz
ve i¢ su yolu tasimaciligi teslim sekillerine getirilen diizenlemeler hakkinda bu alanda
uygulama yapan uzmanlarin goriis ve Onerileri ele alinarak, analizleri yapilmistir. Son olarak
sonu¢ boliimiinde, c¢alismada ortaya konulan tiim bilgiler c¢ergevesinde genel bir
degerlendirme yapilarak, gelecekle ilgili Incoterms® olas1 diizenlemelerine yonelik bazi

Oneriler sunulmustur.

Anahtar Kelimeler: Incoterms® 2010, Incoterms® 2000, Milletleraras: Ticaret Odasi,

Deniz ve I¢ Su Yolu Tasimacilig1, Uluslararas: Ticari Terimler.
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ABSTRACT

International trade is an essential tool in order to achieve an economical balance all
around the world. As a result of an increasing trend in the international trade, rules that are
applied to this trade have started to become a problem. Hence, parties that are involved to
this trading have tried to reshape these rules by using several agreements. The International
Chamber of Commerce (ICC) has designed and published Incoterms® in order to provide
unity and standardization in the agreements between the parties, to facilitate international
trade and to solve problems that might arise. Incoterms®, which was first published in 1923
and then, in 1928, has been modified eight times until today. At the present time,
Incoterms® 2010 is the most up to date version that is used by parties. On the other hand, a
huge part of the earth surrounded by oceans and seas that form waterways between many
countries. Consequently, these geographical formations provides many advantages in trade
such as low cost per unit rate, eliminating border crossing issues, and allowing to transport
goods in high amounts. Therefore, the seaway transport is the most preferred option for
trades between countries. In the world trade, the rate of using seaways transport is
approximately 84%, whereas, in Turkey, the seeway transport is 62.83% of the total export
rate. Eventually, delivery terms play an important role both in the world’s, and the Turkey’s
international trade. In this frame, the main aim of this thesis is explaining Incoterms® and
updates which, have been provided by Incoterms® 2010. The subtitles of the thesis are listed
as following; rules for sea and inland waterway transport in Incoterms® 2010, how they
differ from Incoterms® 2000, points that have been uptaded up to now, determining to which
problems have been solved and which advantages have been provided by these updates. In
the first part of this study, the concepts of foreign trade and logistics, and the terminology
used in the Incoterms® rules that they try to regulate are listed. Besides, this section provides
information about how international trade rules are standardized, and about the vision and
missions the International Chamber of Commerce. In the second part of the study; the
history, purpose, content, classification and applications of Incoterms® rules are mentioned.
This chapter also examines the kinds of Incoterms® terms, obligations of these terms that
are imposed on the buyer and seller, and updates on Incoterms® 2010. In the third part, the
delivery methods used in sea and inland waterway transportation are studied in detail within

the frame of Incoterms® 2010. A comparison between Incoterms® 2000 and Incoterms®
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2010 in terms of delivery modes of sea and inland waterway transport is performed as well.
In the fourth part, as another subtitle of this thesis, experts’ opinions has been taken into
account in order to analyse the updates on the Incoterms® 2010 rules. Finally, in the
conclusion part, some proposals for the possible future updates on the Incoterms® are

provided by making a general overview.

Key Words: Incoterms® 2010, Incoterms® 2000, International Chamber of Commerce, Sea

and Inland Waterway Transport, International Commercial Terms.
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: Masraflar ve Navlun [Cost and Freight]
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: Tasima ve Sigorta Odenmis Olarak [Carriage and Insured Paid To]

: Mal Satimina Iliskin Sézlesmeler Hakkinda Birlesmis Milletler Konvansiyonu

[United Nations Convention on Contracts for the International Sale of Goods.]
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GIRIS

Ulkeler, ihtiya¢ duyduklar1 mal ve hizmetleri ya kendileri iireterek ya da diger
tilkelerden satin alarak karsilamakta; kendi liretimlerinin ihtiyaglarini asan kismini ise baska
tilkelere satmak suretiyle tiretim ve tliketim arasinda denge kurmaktadirlar. Bu da ticareti
ortaya c¢ikarmaktadir. Uluslararasi ticaret, tarih boyunca uluslarin birbirlerini tanimalarina
olanak saglamistir. Ancak dis ticaret hacminin zaman igerisinde genislemesi ile birlikte
uluslararast iligkiler giiglenmis ve karmagiklasmis, sermaye ve mal transferlerinin

kolaylagmastyla ulusal sinirlar ticari anlamda etkisini kaybetmistir.

Zaman igerisinde uluslararasi tacirler arasinda, iligkileri diizenleyen kapsamli
sOzlesmeler ortaya ¢ikmistir. Ancak bu sozlesmelere uygulanacak hukuk kurallari ulusal
diizeyde farkliliklar gostermekte, uygulanacak hukuk kurallar1 bakimindan ihtilaflar ortaya
cikmaktadir. Bu s6zlesmesel iliskiler birden ¢ok hukuk sistemiyle baglantili olmakta ve
uluslararas1 ticareti derinden etkilemektedir. Bu da, belirsizlige neden olabilecek
olumsuzluklar1 dogurabilmektedir (Cakan, 2012: 48-49; Siiral, 2008: 5-6). iste bu nedenle
ortaya cikabilecek bu karigikliklarin  engellenmesi ve uyusmazliklarin  ¢6ziime
kavusturulmasi icin ortak bir sisteme ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kapsamda, uluslararasi
ticarette uygulanacak kurallarin yeknesaklastirilmasi ve farkli hukuk sistemlerinin
dogurdugu olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasi gerekmektedir (Homak, 2011: 9-12; Siiral,

2008: 15-16).

Milletleraras1 Ticaret Odas1 (International Chamber of Commerce — ICC) da hem
uluslararas: ticareti kolaylastirmak hem de dogabilecek sorunlarin ¢oziilebilmesi amaciyla
taraflar arasindaki hakkaniyeti ve esitligi gdzeten, diizenleyici standart hukuki ¢erceveler
hazirlamaktadir (Stiral, 2008: 39). ICC tarafindan hazirlanan bu standart, kural ve
sOzlesmeler arasinda uluslararasi ticaret uygulamalarinda en yaygin sekilde kullanilani ise

stiphesiz uluslararasi ticari teslim sekilleri olarak bilinen Incoterms®’tiir.

ICC, kuruldugu tarihten itibaren ticari teslim sekilleri iizerinde ¢aligmis, ilk olarak

1923 ve 1928 yillarinda bazi ticari terimlere iligskin ¢alismalar yayinlamistir. Incoterms® adi

verilen s6z konusu terimler zamanla daha da yayginlasarak, uluslararasi ticaretin gereklerine

ve diinya ekonomisinin durumuna paralel olarak 1936, 1953, 1967, 1976, 1980, 1990, 2000
1



ve son olarak 2010 yillarinda revizyonlar da yapilarak gelistirilmistir. Ote yandan her yeni
Incoterms® diizenlemeleri sonrasi, dncesinde kullanilmakta olan teslim sekilleri tamamen
uygulamadan kaldirilmamais; s6zlesmelerde hangi Incoterms® siiriimiine ait oldugu acikca

belirtilmek sartiyla eski terimlerin kullanilma imkani1 korunmustur (Evirgen, 2012: 3-6).

Ote yandan Incoterms®, yasa niteligindeki kurallar veya milletleraras1 bir anlasma
hiikmiinde degildir. Incoterms®, taraflarin bir satim sdzlesmesinde karsilikli anlagmasiyla
sadece taraflar agisindan baglayicilik doguran (bazi durumlarda satim sézlesmesinin pargasi
veya tamamlayicisi durumundaki diger sozlesmelerin taraflari agisindan da baglayicilik
dogabilir) uluslararas1 yeknesak kurallardir. Bu bakimdan Incoterms®’lin bir satim
sOzlesmesinde yiiriirliik kazanabilmesi i¢in alict ve saticinin tam olarak mutabik olmalar

gerekmektedir (Evirgen, 2012: 3-6).

Goriildugi tizere, her ne kadar uyulmasi zorunlu kurallar olmasada, ICC tarafindan
ortaya konan Incoterms® uluslararas: ticarette tagimacilik alaninda yasanan uygulama
farkliliklarinin ortadan kaldirilabilmesi ve bu alanda uygulanmakta olan kurallarin

yeknesaklastirilabilmesi ¢abalarinda yiiz yillik bir ge¢mise sahiptir.

Diger taraftan, diinya yiizeyinin biiylik bir bdliimiinii okyanuslar ve denizlerin
olusturmas1 nedeniyle, diinyanin bircok iilkesi birbirinden su yollariyla ayrilmistir. Bu
bakimdan bazi bolgeler veya iilkeler arasindaki ulagim ve tagimacilik yalnizca deniz veya
hava yolu ile yapilabilmektedir. Bu iki tagimacilik tiirii karsilastirildiginda deniz yolu daha
diisiik bir maliyetle, ¢cok biiyiik miktarlarda malin taginabilmesine imkéan vermektedir. Deniz
tagimaciliginin birim maliyetinin, demir yolu ve kara yolu tagimaciliklarina kiyasla oldukca
diisiik olmast deniz yolunun tasimacilikta daha fazla tercih edilmesine neden olmaktadir.
Ayrica uluslararasi sularin transit ve siir gegisleri olmaksizin kullanilma imkani, kara yolu
ve demir yolu tasimaciligindaki transit gecislerde ve sinir gecislerinde sik goriilen
problemlerin, deniz yolu tagimacilifinda yasanmamasma neden olmaktadir. Iste bu
avantajlar su yollarin1 kullanabilecek iilkelerin bu alanda yatirim yapmalarina neden
olmaktadir (Elbirlik, 2008: 21). Nitekim 2016-2017 doneminde diinya ticaretinin yillik
yaklastk  %84°ii  deniz  yolu  kullanilarak  gergeklestirilmistir  (Oz,  2018:
<https://www.dunya.com/kose-yazisi/turkiye-ve-dunyada-deniz-ticaretinin-ekonomiye-

katkisi/427642> Erisim Tarihi: 09/09/2019). Bu kapsamda ulastirma ve tasimacilik tiirleri



icinde deniz yolu tasimaciliginin ¢ok énemli bir yer tuttugu sdylenebilmektedir (Elbirlik,

2008: 21).

Bu durum iilkemiz acgisindan da ¢ok farkli degildir. 2018 yilinda 168 milyar ABD
Dolarina yaklasan Tirkiye nin toplam ihracatinin yaklasik % 62,83’ (105,5 milyar ABD
Dolari) deniz tagimaciligiyla gergeklestirilmistir (TUIK:
<http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo.do?istab_i1d=642>. Erisim Tarihi: 09/09/2019).
Benzer sekilde yine 2018 yilinda 223 milyar ABD Dolar’n1 asan ithalatin ise yaklagik
%359,56’s1  (132,9 milyar ABD Dolar1) yine deniz yolu kullanilmak suretiyle
gerceklestirilmistir (TUIK: <http://www.tuik.gov.tr/Prelstatistik Tablo.do?istab_id=643>.
Erisim Tarihi: 09/09/2019). Bu bakimdan deniz yolunun ticarette kullanim1 Tiirkiye’de de
en az diinya genelinde oldugu kadar 6nemli bir yer tutmaktadir. Bu g¢ercevede, hem
Tiirkiye’nin dis ticaretinde hem de uluslararasi ticarette bu kadar 6nemli bir role sahip olan
deniz ve i¢ su yolu tagimaciligr bakimindan teslim sekillerinin nasil diizenlendigi de ¢ok

onemli bir konudur.

Bu baglamda, uluslararasi ticaret alanindaki en 6nemli calismalardan biri olan
Incoterms®’iin, ozellikle de “en giincel siirlim olan Incoterms® 2010’un ne oldugunun ve
bir dnceki siirlime kiyasla ne tiir yenilikler getirdiginin ortaya konulmasi ¢alismanin temel
amaci olarak belirlenmistir. Ayrica deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi agisindan, uygulanmakta
olan kurallarin ve Incoterms® 2000 ile Incoterms® 2010 arasindaki farkliliklarin neler
oldugunun ortaya konulmasi, keza bu alanda yapilan yeni diizenlemelerin hangi sorunlari
gidererek, uygulamacilara ne tiir kolayliklar sagladiginin saptanmasi ve degerlendirilmesi

de calismanin diger alt amaglarin1 olusturmaktadir.

Bu kapsamda g¢alismanin 1. Boliimii’'nde, Incoterms® kurallarinin diizenlemeye
calistig1 dis ticaret ve lojistik alanindaki kavramlar ile Incoterms® kurallarinda kullanilan
terminolojiye deginilmis, ayrica uluslararasi kurallarin yeknesaklastirilmasi ihtiyaci ile bu
konudaki en yetkin uluslararasi kurumlardan biri olan Milletleraras1 Ticaret Odas1 ve

¢abalarindan da bahsedilmistir.

Calismanin 2. Boliimii’nde, Incoterms® kurallarinin tarihgesine, amacina,

kapsamina, siniflandirilmasina ve uygulama alanina iligkin bilgilere yer verildikten sonra



Incoterms® terimleri ile alic1 ve saticiya getirdigi ylikiimliiliiklerin neler oldugu konularina
deginilmistir. Ote yandan bu boliimde Incoterms® 2010 ile getirilen yenilikler ve yapilan

degisiklikler de ayr1 basliklar halinde incelenmistir.

Calismanin 3. Boliimii’nde ise, Incoterms® 2010 kapsaminda deniz ve i¢ su yolu
tasimaciliginda kullanilan teslim sekilleri, keza Incoterms® 2000 ile karsilastirildiginda
Incoterms® 2010’la deniz ve i¢ su yolu tasimacilig1 teslim sekillerine yonelik ne tiir

degisiklikler yapildig1 ve getirdigi yenilikler ayrintili ele alinmigtir.

Calismanin 4. boliimiinde ise, Incoterms® 2010’la deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi
teslim sekillerine getirilen yeni diizenlemeler hakkinda {ilkemizde uygulamada olan
uzmanlarin goriis ve onerilerinden toplanan bilgilere yer verilerek, bu bilgilerin analiz ve

degerlendirmesi ortaya konulmustur.

Sonug¢ boliimiinde de, ¢alismada ortaya konulan tiim bilgiler ve uzman gortisleri
cercevesinde genel bir degerlendirme yapilarak, gelecekle ilgili Incoterms® olasi

diizenlemelerine yonelik bazi 6neriler sunulmustur.



I BOLUM

ULUSLARARASI TICARETTE LOJISTIK ve INCOTERMS® TESLIM
DUZENLEMELERI

1.1. KAVRAMSAL CERCEVE

Uluslararasi ticaretin ve uluslararasi ticaretin bir konusu olan teslim sekillerininin
incelenebilmesi i¢in Oncelikle konuya iligkin bazi temel kavramlar1 agiklamak
gerekmektedir. Bu bakimdan asagida yer alan boliim ve boliime ait alt basliklarda dis ticaret,
ithalat, ihracat, lojistik ile tasimacilik tiirleri gibi temel kavramlara genel hatlariyla

deginilecektir.

1.1.1. Das Ticaret

Ticaret, iiretilmis olan mal ve hizmetlerin belli bir bedel karsiligi tiiketiciye
ulastirilmasia kadar yapilan faaliyetlerin tiimii olarak tanimlanabilir (Homak, 2011: 1;
Giindogdu, 2016: 3). Ticaret, i¢ ve dis ticaret seklinde ikiye ayrilmaktadir. I ticaret, ulusal
sinirlar dahilinde yapilan mal ve sermaye akisin1 konu almaktadir (Milli Egitim Bakanligi,
2011a: 3-4). D1s ticaret, daha ¢ok mal alim-satimi1 seklinde olan, ancak hizmet alim-satimi
(sigortacilik, tasimacilik vb.) seklinde de olabilen, iki veya daha fazla iilke arasinda
gerceklesen bir aligveristir (Aktas, 2017: 3). Bir baska ifadeyle farkli {ilkelerde yasayan,
faaliyet gosteren, calisan veya farkli devletlerin vatandasi olan gercek ve tiizel kisiler
arasindaki mal ve hizmet degisimi dis ticaret olarak tanimlanabilir (Sanli, 2005: 3); bu tanim
iilkelerin sosyo-ekonomik olarak kendi kendilerine yetmemesinden ve ihtiyac fazlasi

tiretimlerin degerlendirilmek istenmesinden kaynaklanmaktadir (Sanli ve Eksi, 2005: 3).

Dis ticareti doguran diger bir neden {ilkelerin {iretim maliyetlerinin farkli
olmasiyken, diger bir sebepse iilkelerin iirettikleri mallarin birbirinden farkli olmasidir
(Glindogdu, 2016: 3-4). Boylece iilkeler ucuza {irettikleri mallar1 satmayi, pahaliya
trettikleri mali ise satin almay1 tercih edebilirler. Ayrica benzer sekilde iilkeler fazla
uirettikleri mallart satip, ihtiya¢ duyduklar1 mallari ise satin almayn isterler (Kinik, 2018: 13-

14). Bu bakimdan dis ticaret, lilkelerin baz1 mallarin liretiminde uzmanlasmasina olanak



vermekte, bu da s6z konusu mal hakkindaki bilgi birikimini artirarak yeniliklerin ortaya
cikmasini saglamaktadir. Ayrica dig ticaret, liretim kaynaklari, isgilicli ve zamanin etkin
kullanimina imkan vermekte ve iilkelerin 6lgek ekonomilerinden yararlanmalarin1 da

saglamaktadir (Glindogdu, 2016: 3-4; Kinik, 2018: 13).

Ulkelerin gelismislik ve uzmanlik seviyelerindeki farkliliklar sayesinde uluslararasi
ticaretin 6nemini artirmasi, zaman ic¢inde ihtiyaglarin daha kaliteli, daha hizli1 ve daha ucuz
yoldan karsilanmasini saglamaktadir (Ezel, 2013: 4). Dis ticaretin artisi, verimlilikte artisa
sebep olurken, ihracat iiriinlerinin iiretimindeki uzmanlasma genel beceri diizeyinin

yiikselmesine yol agmaktadir (Glindogdu, 2016: 3-4).

Dis ticaret, ihracat ve ithalat olmak tizere iki farkl sekilde gergeklesebilir. Asagidaki

alt basliklarda ihracat ve ithalat kisaca aciklanacaktir.

1.1.1.1. ihracat

En bilinen tanimiyla ihracat, ililkede iiretilen mal ve hizmetlerin diger iilkelere
satilmasidir (Hangerlioglu, 1993: 63). Diger bir ifadeyle; kazan¢ elde etmek amaciyla bir
firmanin uluslararas1 alanda satis faaliyetinde bulunmasidir (Giindogdu, 2016: 4). Hukuki
anlamda ihracat, bir malin mevzuata uygun bir sekilde Tiirkiye giimriik bolgesi disina veya
serbest bolgelere ¢ikarilmasidir (Thracat Yonetmeligi', m. 4/1-d). Ote yandan vergi
numarasma sahip olan her gercek veya tiizel kisiler ihracat yapabilmektedir (Ihracat

Yonetmeligi, m. 4/1-e).

Ihracat, milli geliri artirarak kalkinmayi olumlu etkilemekte ve siirdiiriilebilir
ekonomik biiyiimenin gerceklesmesinde onemli bir rol iistlenmektedir. Ayrica ihracatta
meydana gelen artis doviz kurlarinin diismesi yoniinde etkide bulunmakta; bu nedenle
tilkeler, ihracati artirici politika ve ¢aligsmalara 6nem vermektedirler (Kaya ve Turguttopbas,

2012: 3).

106.06.2006 tarih ve 26190 sayili Resmi Gazete’de yaynlanmustir.
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1.1.1.2. ithalat

Ithalat; yurt disinda iiretilen mallarin mevzuata uygun sekilde yurda sokulmasi ve
bedelinin 6denmesi islemlerinin biitiinii olarak tanimlanmaktadir (Aktas, 2017: 94). Vergi
numarasina sahip olan her gercek ve tiizel kisi ithalat yapabilmektedir (ithalat Yénetmeligi?,
m. 4/1-e). Ithalat, iilkeden doviz ¢ikisina neden olmasi ve yabanci mallarin yerli iiretime
tercih edilmesi nedeniyle her zaman arzu edilen bir durum degildir (Kaya ve Turguttopbas,

2012: 8).

Bir malin ithal edilmek yerine {ilke igerisinden temin edilmesi; liretimin artmasi, mali
tireten firmalarin biiylimesi, bu firmalarin daha ¢ok is¢i calistirmasi, issizligin azalmast,
dolayistyla {ilke ekonomisinin biiylimesi sonuglarini doguracak, biiyiiyen ekonomide kisi
basina diisen milli gelir ve refah diizeyi artacaktir. Bu sebeple lilkeler, ithalati zorlagtirmak
ve ihracati tesvik etmek amaciyla, ithalata kota koyulmasi, ithalat vergilerinin artirilmast,
ithracatin devlet yardimlariyla tesvik edilmesi gibi tedbirlere bagvururlar. Ancak bazi
durumlarda, iilkenin iklim kosullar1 nedeniyle veya gelismislik diizeyinden dolayi, iilke
icerisinde {iretimi miimkiin olmayan {riinlerin ithal edilmesi gerekebilir (Kaya ve

Turguttopbas, 2012: 10).

1.1.2. Lojistik

Lojistik Fransizca kokenli bir kelime olup, esas itibartyla askeri bir kavramdir; buna
gore lojistik, ordulara savasi kazandiracak sekilde hizmet destegi saglayarak, ordularin
ayakta kalmalarin1 ve savagi kazanmalarini saglamay1 amaglamaktadir (Baslangig, 2015: 4).
Lojistik kavrammin ticarette ilk defa kullanilmaya baglanmasi ise 1960°l1 yillarda

gerceklesmistir (Elbirlik, 2008: 1).

Lojistik, miisterinin ihtiyaglarina uyacak sekilde, iiretimden tiiketime kadar, mal ve
hizmetlerin verimli ve etkili bir sekilde taginmasi ve depolanmasi i¢in prosediirlerin
planlanmasi, uygulanmasi ve kontrol edilmesi siireci olarak tanimlanmaktadir (Council of

Supply Chain Management Professionals, 2013: 117). Diger bir tanimlamaya gore lojistik;

231.12.1995 tarih ve 22510 miikerrer sayili Resmi Gazete’de yaymlanmustir.
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dogru malin, dogru miktarda, dogru kosullarda, dogru yerde, dogru zamanda, dogru
maliyetle, dogru miisteriye ulagsmas1 anlamina gelmektedir (Elbirlik, 2008: 1-3). Alict ve
satic1 arasindaki mal, para ve bilgi akisinin organize edilmesi de lojistik kavramiyla
aciklanmaktadir. Ticaretin iilke smirlarim1 asmasi halinde dogabilecek tiim ihtiyaglarin
planlanarak dogru ve hizli bicimde wuygulanmasiysa uluslararast lojistik olarak
adlandirilmaktadir (Baslangig, 2015: 6). Bir {iriin, miisteri i¢in nihai olarak tiiketilecegi yere
ulastirllmadigit miiddetce c¢ok az degere sahiptir. Tasimak, iirliniin tiiketilmesini
saglayacaktir. Tagimaciligin amaci, insan ve yikleri son tiiketim noktasina kadar hareket

ettirmektir (Lambert ve Stock, 1999: 161-162).

1.1.3. Tasimacilik Tiirleri

Belirli bir bolgede bulunan mal ve hizmetlerin, bir bagka yere tasinmasi faaliyetine
“tasimacilik” denmektedir (Milli Egitim Bakanligi, 2011b: 30). Uluslararas1 lojistikte en
biiyilk maliyet tasimaciliktir. Ayrica tasimacilik, lojistik faaliyetlerini hiz ve kalite
bakimindan da etkilemektedir. Iste bu nedenle hangi tasimacilik tiiriiniin segilecegi; iiriiniin

ne zaman, nereye ve ne sekilde ulastirilacagini belirlemektedir (Baslangig, 2015: 10).

Lojistikte esas olarak bes ¢esit tasima yapilmaktadir; bunlar deniz yolu, kara yolu,
demir yolu, hava yolu ve boru hatt1 tasimacilig1 olarak sayilabilir (Baslangi¢, 2015: 10;
Elbirlik, 2008: 12; Kol, 2010: 17). Ayrica birden fazla tiirlin bir arada kullanilmas1 da ¢ok
modlu tagimacilik olarak adlandirilmaktadir (Baslangig, 2015: 10; Kol, 2010: 17). Bu
yontemlerin temel 6zellikleri; hizli olmalari, tasima siiresinin kisaligi, bulunabilir olmalari,

giivenilir olmalari, diisiik maliyet ve giivenlik olarak sayilabilir (Elbirlik, 2008: 12).
1.1.3.1. Deniz Yolu Tasimacihig
Deniz yolu tasimaciligi, su ilizerinde hareket eden vasitalarla, yiik ve yolcularin, bir

limandan baska bir limana tasmmasidir (Ocak, 2014: 3). Diisiik maliyetli® olmasu, tek seferde

cok yiiksek agirlik ve hacimdeki her tiir malin taginmasina imkan vermesi, diizenli

3 Deniz yolu tasimaciligi, hava yoluna gére yaklasik 14 kat, kara yoluna gore yaklasik 7 kat, demir yoluna gore
yaklagik 3,5 kat daha ucuza mal olmaktadir (Ocak, 2014: 3).
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seferlerinin bulunmasi gibi nedenlerle deniz yolu tasimaciligi en ¢ok tercih edilen tasima
yontemlerinden biridir (Baglangig, 2015: 16). Nitekim parasal olarak diinya dis ticaret
hacminin yaklasik 2/3’1 deniz yolu vasitalariyla taginmaktadir. Deniz yolu tagimaciligiyla
bliyiik miktarlarda kuru ytiik, s1v1 ve gaz halinde {iriiniin tasinmas1 miimkiindiir. Ayrica hizin
onemli olmadigi {iriinlerin taginmasinda da bu yontem tercih edilmektedir (Elbirlik, 2008:

13).

Kuru yiik i¢in {iriiniin durumuna gore, dokme yiikk veya konteyner gemileri
kullanilmaktayken, siv1 ylikler i¢in tankerler kullanilmaktadir. Egya tipine gore yapilmis bu
ayrim disinda deniz yolu tasimaciligi tarifeye gore iki grupta incelenebilir; layner tasimacilik

ve tramp tasimacilik (Baslangig, 2015: 17).

Layner tasimacilik, iki nokta arasinda diizenli bir tarifeye dayali sekilde yapilan
tagimaciliktir. Bu yontemde ithalat¢i ve ihracatci yiiklemeyi planlayabilmektedir. Bu tasima
seklinde yeterli yiikii olmayan gemiler bile tarifeyi aksatmamak icin vakti gelince hareket
etmektedirler. Tramp tasimacilik ise, hazir yiikii olan limanlar arasinda yapilan tasima
faaliyetidir. Bu yontem yiiksek kapasiteli, diisiik maliyetli, en yliksek karin hedeflendigi
tasimaciliktir ancak, istikrar ve belli bir program s6z konusu degildir (Baslangig, 2015: 17).

Deniz yolu tasimaciliginin avantajlarim1 su basliklar altinda siralamak miimkiindiir

(Koban ve Yildirir Keser, 2010: 185, Elbirlik, 2008: 13-14);

e (Cok biiyiik hacim veya agirliktaki her ¢esit yiikiin tasinmasina uygundur.

e Baz 0zel esyalarin tasinmasinda tek alternatiftir.

e Diger tasima yontemlerine gére maliyet agisindan daha avantajlidir.

e Ulkeler arasindaki politik problemlerden en az etkilenen tasima modudur.

e Diger tasima yontemlerine gore daha fazla istihdam yaratir. Ulke ekonomisine
katki saglar.

e Uriinlerin tasima giivenilirligi yiiksektir.

Deniz yolu tagimaciliginin dezavantajlar ise su sekilde sayilabilir (Elbirlik, 2008:
14; Koban ve Yildirir Keser, 2010: 186);

e Liman, iskele gibi tesislere ve bunlara iligskin altyapiya ihtiya¢ duyulmaktadir.



e Teslim siiresi firtina ve sis gibi hava kosullarindan etkilenmektedir.

e Yavas bir tasima yontemidir, tagima siiresi diger tasima yontemlerinden daha
uzundur.

e Yalnizca limanlar arasi tagima yapilabilmektedir, {irlinlin nihai kullaniciya
ulagmasi i¢in diger tasima yontemlerinin kullanilacagi ayr1 bir ulasim agina daha
ihtiyac vardir.

e Yiikleme, bosaltma, aktarma ve depolama faaliyetleri hasar ve fire riskini

artirmaktadir.

1.1.3.2. Kara Yolu Tasimacihgi

Kara yolu tasimaciligi, diinyada en ¢ok kullanilan ve en ¢ok rekabetin oldugu
tasimacilik tiiriidiir. Kara yolu tasimaciliginda, kamyon, TIR*, tanker gibi araclar
kullanilmaktadir (Elbirlik, 2008: 14). Daha ¢ok, deniz yolu ve demir yolu tasimaciliginin
yaygin olmadig1 durumlarda kullanilan kara yolu tasimaciligi, 6zellikle II. Diinya Savasi

sonrasinda gelismistir (Baslangig, 2015: 10).

Kara yolu tasimacilig1 komple arag tasimasi (Full Truck Load- FTL) ve parsiyel arag
tagimasi (Less than Truck Load- LTL) olarak iki sekilde yapilabilir. FTL, tasinacak esya en
az bir araca sig1yorsa veya Ozellikli bir sekilde taginmasi gerekiyorsa kullanilan yontemdir.
LTL ise, tasmacak esya bir aract tamamen doldurmayacak miktarda oldugunda, ayni
durumdaki birden fazla miisteriye ait esya ile aracin dolduruldugu tasima yontemidir. Bu
yontemde esya belirli bir yere kadar toplu olarak tasinir, ardindan daha kiiglik araglarla

dagitilir (Baslangig, 2015: 12).

Kara yolu tagimaciliginin bir¢ok avantaj ve dezavantaji vardir. Buna gore kara yolu
tagimaciliginin diger tasimacilik tiirlerine gore avantajlar su sekilde siralanabilir (Elbirlik,

2008: 15; Koban ve Yildirir Keser, 2010: 153-154; Kol, 2010: 17);

* Transports Internationaux Routiers kavramimin kisaltmasidir; Uluslararasi Karayolu Tagimacilii anlamina
gelmektedir. TIR, glimriik miihiirlii araglar ve konteynerlerin kontrole tabi olmadan iilkelerden gegisine olanak
saglayan  Birlesmis = Milletler ~ diizenlemelerine = dayanan  bir sistemdir ~ (IRU. TIR.
<https://www.iru.org/sites/default/files/2016-01/tr-tir-leaflet.pdf>. Erisim Tarihi: 01/08/2019).  Ancak
iilkemizde bu sistemde kullanilan araglar da TIR olarak adlandirilmaktadir.
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Kapidan kapiya teslime imkan saglamaktadir.

[k yatirim maliyeti diisiiktiir.

Terminal ihtiyaci azdir ve terminal maliyetleri diigiiktiir.

Hava yolu disindaki tagima tiirlerine kiyasla oldukga hizlidir.

Her tiirlii esyaya iliskin ¢oziimler {iretme imkan1 mevcuttur.

Her tiir talebe iligkin 6zel ¢oziimler {iretilmesi miimkiindiir.

Diger tagimacilik tiirlerini destekleyerek ¢ok modlu tagimacilig ortaya ¢ikarir.
Yaygin bir agin ve alternatif firmalarin olmasi1 nedeniyle bir¢ok noktaya sik
seferlerin yapilmasi miimkiindiir.

Kara yolunun olmasi halinde her iilke ve hedefe tasima yapmak miimkiindiir.

Yiikleme ve bosaltmalar kolaydir ve atil zaman dilimlerinde yapilabilmektedir.

Ote yandan kara yolu tasimaciliginin dezavantajlarini ise su sekilde siralamak
miimkiindiir (Elbirlik, 2008: 15-16; Koban ve Yildirir Keser, 2010: 154; Lambert ve Stock,
1999; 84; Kol, 2010: 17-18);

1.1.3.3.

Tasinan esyanin agirlik ve boyutu, aracin kapasitesi ve boyutlar ile sinirlidir.
Tasima faaliyeti hava ve yol sartlarindan etkilenmektedir.

Tek seferde taginabilecek esya miktari, deniz yolu ve demir yolu tagimaciligina
kiyasla, daha az oldugu icin yiiksek tonajlarda ve uzun mesafede tasima
maliyetleri artmaktadir.

Kara yolu baglantis1 olmayan yerlere tasima yapilamaz.

Trafik sikigiklig1 kara yolu tagimaciligini olumsuz yonde etkiler.

Tasinan esya miktar1 bagina harcanan enerji tiiketimi yiliksek oldugu icin degisken
maliyetler yiiksektir.

Ulkeler arasindaki politik iliskiler ve mevzuat farkliliklar1 kara yolu

tagimaciligin etkileyebilir.

Demir Yolu Tasimacilig

Uluslararasi lojistikte demir yolu tagimaciligr 6zellikle gelismis tilkelerde kullanilan

bir tagimacilik tiiridiir. Demir yolu tagimacilifi, diisiik maliyetli ve cevreci ¢oziimler

sunmas! nedeniyle, agir ve hacimli yiiklerin tasinmasinda tercih edilmektedir. Ote yandan
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demir yolu tasimaciligi tek vagonla, biitiin trenle, konteynerle veya 6zel demir yolu
tagimacilig1 ile yapilabilmektedir (Baslangig, 2015: 13). Demir yolu tasimaciliginda, tam
vagon ve perakende tasima yontemleri kullanilmaktadir. Tam vagon yonteminde, bir
vagonun tamamina tek bir kisinin veya sirketin mali yiiklenirken, perakende tasimada ayni
vagonda bir¢cok kisi veya firmanin mali tasmnabilmektedir. Ayrica Ozellikle biiyiik
miktarlardaki, kiitlesel olarak agir, dokme, biiyiik hacimli mallarin (komiir, demir, kereste

gibi) tasinmasi konusunda kolaylik saglamaktadir (Elbirlik, 2008: 16).

Demir yolu tagimaciligiin sagladigi avantajlar su sekilde siralanabilir (Elbirlik,
2008: 16-17; Koban ve Yildirir Keser, 2010: 211-212; Kol, 2010: 19; Lambert ve Stock,
1999: 88);

e Demir yolu tasimaciliginda, diger tasima tiirlerine kiyasla, daha az enerji
kullanildig: i¢in ¢evreye duyarlidir.

¢ Diisiik isletim maliyetlerine sahiptir.

e Biiyiik miktarli ve hacimli mallarin taginmasi konusunda kolaylik saglar.

e Hava sartlarindan en az etkilenen tasima tiiriidiir.

e Giivenilir bir tagima tiirtidiir.

e Kara yolu ve hava yolu tasimaciligi ile kiyaslandiginda, demir yolu tasimaciligi
ses kirliligi bakimindan, daha az giiriilti iiretmektedir.

e Kara yolu tasimaciliina gore altyapi i¢in daha az araziye ihtiya¢ duyulmaktadir.

e Demir yolu yapimi, otoyol yapimindan daha ucuza mal olmaktadir.

Demir yolu tasgimaciliginin dezavantajlari ise su sekilde siralanabilir (Elbirlik, 2008:

17; Koban ve Yildirir Keser, 2010: 211-212; Kol, 2010: 20);

e Kapsadigi pazar alani, kara yolu tasimaciligina gore oldukca dardir.

e Demir yolu tagimaciliginin ilk yatirim maliyetlerinin yliksek olmasi nedeniyle
bir¢ok tlilkede devlet¢e kurulmakta ve isletilmektedir.

e Tasman malin, varig yerine ulagsma siiresi uzundur.

e Tiim yiik tiirlerinin taginmas1 miimkiin olmayabilir, bu konuda yeterince esnek
degildir.

e Cografi yap1 nedeniyle her yere demir yolu yapmak miimkiin degildir.
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1.1.3.4. Hava Yolu Tasimacilig

Hava yolu tasimaciligi, tasimacilik tiirlerinin en hizlist ve en giivenlisi oldugu i¢in
genellikle degerli yiiklerin transferinde kullanilmaktadir. Ote yandan yiiksek maliyeti ile
dikkat ¢eken hava yolu tagimaciliginin, 200 kg’dan daha az yiiklerin 500 km’den daha uzun
mesafelere tasinmasi bakimindan tasarruflu oldugu da bilinmektedir (Baslangig, 2015: 14-
16; Lambert ve Stock, 1999; 93). Ayrica hava yolu tasimacilig1r kurallarin ve teknik
detaylarin yogun olmasi nedeniyle 0zel egitime ve lisansa sahip personel tarafindan
yapilabilmektedir (Baslangig, 2015: 14). Bunlarin disinda, hava yolu tagimaciligi, yeryiizii
sekilleri diger tasimacilik sistemlerini kullanmaya uygun olmayan iilkeler ve cografi olarak

genis olan iilkelerce tercih edilmektedir (Kol, 2010: 18).

Hava yolu tagimaciliginin avantajlari su sekilde siralanabilir (Elbirlik, 2008: 19;
Koban ve Yildirir Keser, 2010: 204-205; Kol, 2010: 18);

e Hava yolu tasimaciligi, diger tasimacilik tiirlerine gére daha hizlidir.

e Hava yolu tasimaciliginda diger tasimacilik tiirlerine kiyasla kayip risk orani
daha diistktiir.

e Elle¢lemenin ¢ok yapilmamasi, ambalaj maliyetini ve fire oranini diisiirmektedir.

e Egitimli ve sertifikali personel gorev yapmaktadir.

e Giivenli bir tasimacilik tiiriidiir.

e Yalnizca lriiniin alindig1 ve nakledildigi iilkeler arasinda bir tasima oldugu i¢in

blirokratik olumsuzluklar oldukc¢a azdir.

Hava yolu tagimaciliginin dezavantajlari ise su sekilde sayilabilir (Elbirlik, 2008: 19;
Koban ve Yildirir Keser, 2010: 205-206; Kol, 2010: 19);

e Biiyiik hacimli veya agr iirlinler agisindan tasima maliyetleri yiiksektir.

e Havalimanlarinin her yerlesim yerinde olmamasi veya sehrin disinda olmasi
nedeniyle ara nakliyeye gereksinimi olmaktadir.

e Yiiksek altyapt maliyetleri nedeniyle diger tasima tiirlerine goére oldukca
pahalidir.

e Ugcaklarin bakim masraflarinin yiiksek olmast maliyeti artirmaktadir.
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1.1.3.5.

Boru Hatti Tasimacihigi

Boru hatt1 tasimaciligi araciligiyla daha ¢cok dogal gaz, petrol, petrol iiriinleri, su ve

kimyasal maddeler gibi gaz veya sivi formundaki maddeler tasinmaktadir (Baslangig, 2015:
19; Elbirlik, 2008: 19; Kol, 2010: 20-21); ancak baz1 gelismis iilkelerde bakir, boraks, komiir
gibi kati maddeler ile tarim iirlinleri de taginabilmektedir (Elbirlik, 2008: 19). Genellikle

belirli iki nokta arasinda dosenen hat vasitasiyla yapilan tasima, hava sartlar1 ve diger dis

etkenlerden etkilenmemekte, ayrica yiiksek miktardaki malin, siirekli bir sekilde tasinmasina

imkan saglamaktadir. Ote yandan ilk yatirim maliyeti yiiksek olan bu tasimacilik tiiriinde,

degisken maliyetler oldukga diisiiktiir (Baslangig, 2015: 19; Kol, 2010: 20-21).

Boru hatt1 tagimaciliginin avantajlarint su sekilde siralamak miimkiindiir (Elbirlik,

2008: 20; Koban ve Yildirir Keser, 2010: 219; Kol, 2010: 20-21);

Yiiksek kapasiteli, diizenli, uzun mesafeli ve planl tasimaya imkan vermektedir.
Degisken maliyeti diger tasimacilik tiirlerine gore hayli diisiik oldugu i¢in en
ucuz tasima tiridiir.

Hava sartlar1 ve diger dis etkenlerin olumsuz etkileri olmadigi i¢in giivenlidir.

Boru hatt1 tasimaciliginin dezavantajlari ise su sekildedir (Elbirlik, 2008: 20; Koban
ve Yildirir Keser, 2010: 219-220; Kol, 2010: 20-21);

1.1.3.6.

Yalnizca karsiliklt iki nokta arasinda tasimaya imkan verdigi i¢in kullanim alani
dardir.

[lk yatirim ve sabit maliyetleri ok yiiksektir.

Zaman zaman toplumsal ve siyasi olaylar hattin giivenligini tehlikeye
sokabilmektedir.

Tasinan mal miktarinin belirlenmesi, arz ve talep yapisindan daha ¢ok hattin

kapasitesine baglidir.

Cok Modlu Tasimacilik

Cok modlu tagimacilik, tagima faaliyeti basladiktan sonra birden fazla tagima tiiriiniin

kullanilmas1 suretiyle malin son noktaya ulagsmasidir. Ayrica ¢ok modlu tasimacilik
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ellecleme, glimriikleme, depolama gibi lojistik uygulamalarin1 da kapsayacak sekilde,
biitiinlesmis bir yapidadir (Baslangig, 2015: 20). Cok modlu tagimacilik; deniz yolu
tagimaciliginin kapasitesini ve kara yolu tasimaciliginin yayginligini bir araya getirmektedir.
Ancak bu siirecte koordinasyon ve ambalajlama geregi gibi yapilmazsa, zaman kayba, fire,
mallarin bozulmasi gibi durumlar ortaya ¢ikabilecektir (Baslangig, 2015: 21). Cok modlu
tasimaciligin diger tasimacilik tiirlerinden farkli olan avantaji, kapidan kapiya teslim
yapilabilen, miisteri odakli bir hizmet olmasidir. Ote yandan ¢ok modlu tasimaciligin en

olumsuz yonii, bir standardizasyonun olmamasidir (Baslangig, 2015: 21-22).

1.1.4. Lojistik Terminolojisi

Lojistikte kullanilan bazi kavramlarin anlamlari bu bolimde verilmistir. Bu
kavramlardan bazilar1 bir sonraki boliimde Incoterms® Terminolojisi i¢inde de verilecek
olmakla birlikte, orada kavramlarin yalnizca Incoterms® yayinlarinda belirlenen anlamlari,

bu boliimde ise genel anlamlari iizerinde durulacaktir.

Ambalajlama: Tasinirken veya depolanirken bir iirlinlin hasar gérmemesi i¢in iiriini
koruyucu bir unsurla kaplamak, bir kutu veya sandik i¢ine koymak olarak tanimlanabilir.
Ambalajlama, esyanin tasimabilir olabilmesi i¢in paketlenmesi olarak da tarif edilebilir
(Hangerlioglu, 1993: 13). Ote yandan ambalajlamanin, esyanin giivenli ulasimi ve esyaya
iliskin bilgi iletisiminin saglanabilmesi amaciyla kullanilan koruyucu araglarin tiimii oldugu
da bir diger tanimidir. Ambalajlama, olusabilecek hasarlar1 en aza indirdigi i¢in hem
maliyetlerin azalmasina hem de son kullaniciya orijinal haliyle ulagsmasina imkén
saglamaktadir. Son olarak ambalajlama ayni zamanda etiketleme gorevi de gormekte, iirline
iligkin bilgileri ve istenirse Uiriiniin veya firmanin reklamini {irliniin iizerine konulabilmesini

de saglamaktadir (Cokay, 2012: 38-39).

Tasima: Tasima veya nakliye, hizmetlerin, mallarin veya insanlarin bulunduklar
yerden bir bagka yere gotiiriilmesi anlamina gelmektedir (Akalin ve digerleri, 2011: 2279;
Elbirlik, 2008: 3; Hangerlioglu, 1993: 400; Tirk Hukuk Kurumu, 1991: 266).

Giimriikleme: Giimriikleme, bir malin glimriik giris islemlerini yaptirmak (Akalin

ve digerleri, 2011: 1001) veya daha genis anlamiyla mallarin veya hizmetlerin uluslararasi
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serbest dolagima gegisini saglamak icin giimriikli sahalardan gegisi sirasinda devlet

nezdinde gerekli islemlerin yapilmasidir (Cokay, 2012: 41; Kilig, 2019: 16).

Depolama: Depolama, bir {iriiniin saklanmas1 veya korunmasi amaciyla bir yere
konulmasi olarak tanimlanabilir (Akalin ve digerleri, 2011: 632). Depolama, belirli
yerlerden gonderilen mallarin belirli bir zaman korunup saklanmasi ve sonra tekrar belirli
yerlere gonderilmek icin hazirda tutulmasi olarak da tanimlanmaktadir (Elbirlik, 2008: 4;
Kilig, 2019: 15). Depolama siparigleri karsilayabilme ve iiretim planlamasi yapma konulari
acisindan lojistik yonetiminde onemli bir yere sahiptir (Cokay, 2012: 34-36). Ayrica
depolama, tasima ve liretim giderlerini azaltmakta, mallarin arz ve talebine iliskin dengeyi
saglamakta, liretim siirecini yonetmekte ve pazarlama stratejilerini belirlemede etken rol

oynamaktadir (Kilig, 2019: 15).

Ellecleme: Ellegleme; iiretim, dagitim, depolama ve tiiketim hatta imha siirecinde
mallarin taginmasi, istiflenmesi, yiiklenmesi ve bosaltilmasidir (Elbirlik, 2008: 5; Kilig,
2019: 16). Bir diger tanima goreyse ellegleme, mallarin, dogru yerde, dogru zamanda, dogru
miktar ve siklikta, dogru kosullarda bulundurulmasidir (Kilig, 2019: 16). Ellecleme ile
yapilan tagima kisa mesafeleri kapsamaktadir. Ellegleme kalifiye insan giicii ile yapilmakta
ayrica ving ve forklift gibi araglar kullanilmaktadir (Cokay, 2012: 36; Elbirlik, 2008: 5).
Ayrica siniflandirma, ayristirma, birlestirme, paletleme (Cokay, 2012: 36-38) ile markalama,
isaretleme ve etiketleme gibi faaliyetler de elle¢leme taniminin i¢inde degerlendirilmektedir

(Kilig, 2019: 16-17).

Sigorta: Sigorta, ileride karsilasilabilecek bir zararin, dnceden 6denmis bir prim
karsiliginda, giderilmesidir (Akalin ve digerleri, 2011: 2108). Bir bagka ifadeyle sigorta, bir
prim karsilifinda Olgiilebilen bir menfaatin risklere kars1 teminat altina alinmasidir. Sigorta
policesinde sigorta konusu, sigorta bedeli, sigorta primi, riskin giivence altina alindig yer,
teminatin siiresi ve genel sartlara iliskin bilgilere yer verilmektedir (Baslangig, 2015: 35).
Sigorta, gerceklesmesi muhtemel riskler ile olusabilecek hasarlar1 ortadan kaldirmayi
amaglar (Kilig, 2019: 15-16). Lojistik uygulamalarinda mallarin sigorta ettirilmesi yasal bir
zorunluluktur (Kilig, 2019: 15-16). Buna gore malin taginmasi esnasinda hasar gérme riskine
kars1 sigortalanmis olmasi gerekmektedir, aksi takdirde giimrilk ve banka islemleri

yapilamaz (Baslangig, 2015: 35-36).
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Navlun: Navlun, kabaca mal tasimasi karsiliginda tasiyan gemiye verilen iicret
olarak tanimlanabilir (Hangerlioglu, 1993: 129). Navlun sozlesmesi ise bir tarafin (tasiyan)
deniz yolu® ile esya tasimayi, bir tarafin da (tasitan) tasima isi karsihiginda iicret 6demeyi
taahhiit ettigi bir sozlesme seklinde tanimlanabilir. Taginan yiikiin ticari bir esya olmasi sart
degildir; her tiir esya navlun sdzlesmesine konu olabilir. Ancak insan tasima navlun
sOzlesmesi ile degil, yolcu tagima sdzlesmesi ile yapilir. Tagima mutlaka gemi ile
yapilmalidir, ancak geminin navlun sozlesmesinde belirtilmesi zorunlu degildir (Kutur,
2010: 2). Fakat uygulamada, taraflarin haklarinin daha net ortaya konulabilmesi bakimindan

geminin ad1 sozlesmede yer almaktadir.

Deniz yolu tasimaciliginda yiikiin tiirii ve tasiyanlar arasi rekabet, navlun fiyatlarinin
belirlenmesinde etkili olmaktadir. Tanker tasimaciliginda navlun bir tarifeye gore
belirlenmektedir. Tarifesiz (tramp) yiik gemilerinde navlun, tek seferlik sdzlesme veya siireli
sozlesme ile yapilmaktadir ve genellikle diisiik degerli dokme yiikleri kapsamaktadir.
Tarifeli sefer yapan gemilerde ise navlunun belirlenmesi daha farkli olmaktadir; buna gore
yiikiin hacmi, agirligi, cinsi, degeri, adedi, uzunlugu/yiiksekligi, hizmet bi¢imi, sefer bolgesi,
ambalaj bicimi ve tehlike unsuru da navlunun belirlenmesinde kullanilan Olgiitlerdir.

(Ozdemir, 2009: 15-16).

Deniz yolu tagimaciliginda tagiyan, limanin 6zellikleri ve hizmet gelenegini dikkate
alarak, liman masraflarint navluna dahil edebilir. Buna gore navlunun sartlari, liman
giderleri ile yiikleme ve bosaltma harcamalarmmin hangi tarafa ait olacagini ortaya
koymaktadir. Yiikleme ve bosaltma masraflarini iceren navluna “liner terms” denmektedir.
Yiikleme ve bosaltma masraflarinin tespit edilemedigi hallerde ise yalnizca pervane
dondiirme hizmeti navlun bedelini olusturmaktadir. Yiikleme ve bosaltma harcamalarini
icermeyen bu navlun tiirline “free in and out” (FIO) denmektedir. Bunun disinda yiikiin
istiflenmesi veya yiikiin haplanmasi (baglanmasi) gerektigi durumlar da olmaktadir.

Tastyanin istifleme veya baglama masraflarinin birini ya da ikisini navlunun disinda tutmasi

5 {¢ sularda (nehir ve gol) yapilan tasimalar navlun sézlesmesinin konusu olamaz (Kutur, 2010: 2).
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halinde, sézlesme “free in and out stowing and trimming”® (FIOST) sarth olmaktadir

(Ozdemir, 2009: 16-17).

Tasiyan, bazi durumlarda yiikleme veya bosaltma masraflarinin bir kismimi ya da
tamamini Ustlenebilmektedir. Yiikleme veya bosaltma masraflar1 “/liner” kavramiyla ifade
edilmektedir. Buna gore “liner-in” navlun yiikleme masraflarini icermekte, “liner-out”

navlun ise bosaltma masraflarini igermektedir (Ozdemir, 2009: 17).

Son olarak navlun sézlesmelerinde tasiyan, esyay1 teslim alisindan varig limaninda
teslim edisine kadar, tasinan esyanin zilyetligine sahiptir. Bu sebeple tasiyan, zilyetligi
devam ettigi siirece, yani teslim edilene kadar esyanin bakim ve korumasini yapmak

zorundadir (Kutur, 2010: 2-3).

1.1.5. Incoterms® Terminolojisi

Incoterms® ile ticari hayattaki ihtilaflarin en aza indirilebilmesi i¢in teslim sekilleri
yayinlanirken bazi kavramlarin kullaniminda yeknesaklik saglanmaya calisilmis ve bu
kavramlarin kisa aciklamalar1 Incoterms® kitapgiklarina eklenmistir (Caner, 2012: 230-
231). 1990 ve 2000 siirtimlerinde yapilan bu uygulama Incoterms® 2010°da da devam
ettirilmigtir. Asagida Incoterms® kurallarinda yer alan s6z konusu terimlerin bir kismina,
kisa agiklamalariyla birlikte, yer verilmistir. Ote yandan bu terimlerin bir kismu bir énceki
boliimde Lojistik Terminolojisi baslig1 altinda da verilmis olup, bu béliimde kavramlarin

yalnizca Incoterms® yayinlarinda verilen anlamlar1 dikkate alinmistir.

Yiikleten (shipper)’: Incoterms® 2000°de yiikleten kavraminin, iki farkli anlami
bulunmaktadir; ilk olarak satilan mallari tagiyiciya teslim eden taraf anlamina gelen yiikleten,

ikinci olarak nakliyeciyle sozlesme akdeden taraf anlamina gelmektedir. Bu iki islemi

6 Yiikleme ve bosaltma masraflarin1 igermeyen navlunda, istif masraflar1 disarida tutulursa “free in and out
stowing” (FIOS), baglama masraflar1 disarida tutulursa “free in and out trimming” (FIOT) sarthh olarak
adlandirilir.

7 Tanimu yapilan kavramlarmn Incoterms® terimlerinin yaymlandigi kitapgikta yer alan orijinal hali (Ingilizce
karsiliklari) parantez iginde verilmistir.
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gerceklestiren sahislar ayni kisiler olmasa bile her ikisi de yiikleten olarak anilmaktadir

(Seving, 2009: 27; Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3820).

Teslim (delivery): Incoterms® 2000°de teslim kavramina da iki anlam yiiklenmistir.
[lk olarak; saticinin mallar1 aliciya teslim yiikiimliiliigiinii ifade etmekteyken; ikinci olarak,
alicinin mallart teslim almay1 kabul etmesi, diger bir ifadeyle tesellim yukiimliligi

anlamia gelmektedir (Seving, 2009: 28; Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3820).

Mutat (usual): Incoterms® 2000’de mutat kavraminin da farkli anlamlar1 vardir.
Mutat, EXW terimi i¢in teslim zamanini ifade ederken; CPT, CIP, CFR ve CIF terimleri i¢in
saticinin temin etmesi gereken belgeleri ve tasima sézlesmesini ifade etmektedir (Yilmaz,

Ozken ve Sahin, 2011: 3820).

Harg¢lar (charges): Incoterms® 1990°da “resmi harglar” seklinde kullanilan bu
kavram, Incoterms® 2000’de yalnizca harg¢lar olarak kullanilmis ve tanimlanmustir (Y1lmaz,
Ozken ve Sahin, 2011: 3820). Incoterms® 2000’de harclar, ithalat yonetmelikleri
kapsaminda 6denmesi gereken har¢lar1 gostermektedir. Yani ithalat yonetmelikleriyle ilgisi

olmayan harglar Incoterms®’iin kapsami diginda kalmaktadir (Seving, 2009: 28).

Gemi ve tekne (ship and vessel): Incoterms® 2000’de deniz yoluyla yapilan
tasimada gemi ve tekne, mallarin tasinmasi icin kullanilan ara¢ anlamina gelmektedir. Her
iki kavram birbiriyle esanlamli olarak kullanilmaktadir (Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011:

3820).

Kontrol ve muayene (checking and inspection): Incoterms® 2000’de saticinin
teslim yiikiimliiliigiinii yerine getirirken gerceklestirdigi isleme kontrol, yiikkleme Oncesi
yapilan mallarin sézlesmeye veya resmi prosediirlere uygun olup olmadiginin incelenmesi

islemine muayene denmektedir (Seving, 2009: 29; Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3820).

Tasiyicr (Carrier): Incoterms® 2010 kurallar1 kapsaminda kendisiyle tasima

sOzlesmesi imzalanan tarafa tasiyici denmektedir. (ICC, 2010: 10).
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Giimriik islemleri (customs formalities): Incoterms® 2010 kurallarina gore
sOzlesmeye uygulanacak giimriikk mevzuatinin zorunluluklarini yerine getirmek igin
yapilmasi gereken formaliteyi ifade etmektedir. Ayrica belgeler, glivenlik, bilgilendirme ve

fiziki denetim gibi hususlar da giimriik islemlerinin pargasi olabilir (ICC, 2010: 10).

Teslim (delivery): Teslim kavraminin, ticaret hukuku ve uygulamalarinda bir¢ok
farkli anlam1 olmasina karsin, Incoterms® 2010 kurallarinda, mallarin kaybolma veya hasar

riskinin saticidan aliciya gecisini ifade etmektedir (ICC, 2010: 10).

Teslim belgesi (delivery document): Incoterms® 2010 kurallar1 kapsaminda,
teslimin gergeklestigini gosteren belge anlaminda kullanilmaktadir. Bir¢ok Incoterms®
2010 terimi bakimindan teslim belgesi; tasima senedini ya da bunun esdegeri olabilecek
elektronik bir kayd: ifade etmektedir; hatta EXW, FCA, FAS ve FOB terimleri i¢in bir
makbuz veya bir alindi belgesi de teslim belgesi yerine gecebilir (ICC, 2010: 10).

Elektronik kayit veya islem (electronic record or procedure): Incoterms® 2010
kurallar1 kapsaminda bir ya da birka¢ elektronik mesajdan olusan bilgi setidir. Elektronik

kayit veya islem esdegeri olan basili belgeyle ayni amacla kullanilir (ICC, 2010: 10).

Ambalajlama (packaging): Incoterms® 2010 kurallar1 kapsaminda, ambalajlama

(veya paketleme);
a. Satim sozlesmesi uyarinca mallarin ambalajlanmast,
b. Mallarin taginmaya uygun hale getirmek i¢in ambalajlanmasi

anlamlarinda kullanilmaktadir. Ambalajlanmig mallarin, bir konteynerin veya baska bir
tasima aracinin ig¢ine istiflenmesi Incoterms® 2010 kapsaminda ambalajlama kabul
edilmemektedir (ICC, 2010: 10-11).

1.1.6. Enstitii Yiik Klozlar:

Londra Sigortacilar Birligi (International Underwriting Association of London -

IUA) Yiik Ozel Klozlar1 daha bilinen adiyla Enstitii Yiik Klozlar1 (Institute Cargo Clauses -
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EYK®), sigortacilik alaninda 6zel sartlara ihtiya¢ duyulmasi nedeniyle ilk olarak 1912 yilinda
hazirlanmis, zamanla ticaret ve deniz tagimacilifinda meydana gelen yeniliklerin etkisiyle
1963 ve 1982 yillarinda kapsamli revizyon gecirmis (Yorulmaz, 2009: 145), son olarak 2009
yilinda da bir degisim gegirerek giiniimiize ulagsmistir. EYK, 1982 oncesinde 6zel avarya
haric (free particular average - FPA), avarya dahil (with average - WA) ve biitiin riskler
(all risks - AR) seklinde adlandirilmaktayken, 1982 yilindan itibaren teminat kapsamlarina
gore A, B ve C klozlar1 olarak ayrima tabi tutulmuslardir (Kepkep, 2014: 94). Buna gore en
genis teminattan en dar teminata EYK su sekilde siralanabilir (Kepkep, 2014: 94; Mirasyedi,
2015: 83; Yorulmaz, 2009: 146);

a. Enstiti Yik Klozlar1 A - Tim Riskler,
b. Enstitii Yiik Klozlar1 B - Hususi Avaryalar Dahil,
c. Enstitii Yiik Klozlar1 C - Hususi Avaryalar Harig.

1.1.6.1. EYK A - Tiim Riskler

En ¢ok tercih edilen teminatlarin basinda gelen A Klozu’nda, hem denizcilige has
riskler, hem de ticari riskler teminat kapsamina alinmaktadir. Bu kapsamdaki bir polige ile
tasinan yiik, sigorta poligesinde yer alan istisnalar haricindeki biitiin risklere kars1 teminat

altina alinmaktadir (Yorulmaz, 2009: 146).

A Klozu’nun kapsami o kadar genistir ki biitlin riskler klozu olarak da
adlandirilmaktadir (Kepkep, 2014: 95; Mirasyedi, 2015: 84). Buna gore; sigortalinin bilingli
davranigiyla olusan hasarlar; yiikiin kendi yapisindan kaynaklanan hasarlar; dogal asinma ve
yipranmalar; ambalaj yetersizliginden veya hazirlik eksikliginden kaynaklanan hasarlar;
gemi ile ilgili mali krizden kaynaklanan hasarlar; herhangi bir kisinin haksiz fiili ile olugan
hasarlar; savas silahlarinin diigmanca kullanilmasiyla dogan hasarlar; geminin giivenli

tasima yapmaya uygun olmamasindan dogan hasarlar; hagerat ve fareler tarafindan

8 Enstitii Yiik Klozlar’nin diinya genelinde kabul gdrmiis kisaltmasi ICC’dir. Ancak galismamizda ICC
Milletlerarasi Ticaret Odasi’nin kisaltmasi olarak yogun bir sekilde kullanildigindan, karisiklik ¢tkmamast i¢in
Enstitii Yiik Klozlar1 EYK olarak kisaltilmistir.
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olusturulan hasarlar ve deprem teminat disinda® birakilan risklerdir (Mirasyedi, 2015: 84-

85; Yorulmaz, 2009: 146-147).

1.1.6.2. EYK B - Hususi Avaryalar Dahil

Bu klozda risk kapsaminin sinirlarint  belirlemek i¢in iki sartin  varligina
bakilmaktadir; buna gore, ilk olarak zarara neden olan riskin sigorta kapsaminda olup
olmadig1 incelenir, ardindan s6z konusu riskin muafiyetler ile smirlandirilip
sinirlandirilmadigr belirlenir. Bu sartlarin degerlendirilmesiyle zararin tazmin edilip
edilmeyecegine karar verilir (Kepkep, 2014: 95-96). Ayrica bu klozda yalnizca denizcilik
riskleri teminat altina alinmakta, ticari riskler kapsam disinda birakilmaktadir (Yorulmaz,
2009: 147-148). Buna gore B Klozunun kapsadigi risklerin bazilari; mallarin yanmasi ve
patlamasi; geminin karaya oturmasi, batmasi veya alabora olmasi; kara tasitlart igin
devrilme; tren i¢in raydan ¢ikma; yiikiin tehlike limanda bosaltilmasi; deprem ve yanardag
patlamas1 gibi dogal afetler; denize mal atilmasi; deniz suyunun verdigi zararlar; mallarin
yiiklenmesi ve bosaltilmasinda ortaya ¢ikan hasarlar seklinde sayilabilir (Mirasyedi, 2015:

84; Yorulmaz, 2009: 148).

1.1.6.3. EYK C - Hususi Avaryalar Haric

Bu klozda da risk kapsaminin sinirlarimi belirlemek icin iki sartin varligina
bakilmaktadir; buna gore, ilk olarak zarara neden olan riskin sigorta kapsaminda olup
olmadig1 incelenir, ardindan s6z konusu riskin muafiyetler ile sinirlandirilip
siirlandirilmadigr belirlenir. Bu sartlarin  degerlendirilmesiyle zararin tazmin edilip
edilmeyecegine karar verilir. C Klozu, 6zellikle Incoterms® CIF teslim seklinde aktif olarak
kullanilmaktadir (Kepkep, 2014: 95-96). Ayrica bu klozda da yalnizca denizcilik riskleri
teminat altina alinmakta, ticari riskler kapsam disinda birakilmaktadir (Yorulmaz, 2009:
147-148). B Klozu’nun biraz daha dar kapsamlis1 olan C Klozunun kapsadig: risklerin

bazilar1; mallarin yanmasi ve patlamasi; geminin batmasi veya alabora olmasi; kara sevk

° A Klozu’nda grevcilerden, lokavt edilmis is¢ilerden veya halk hareketlerine katilmus kisilerden kaynaklanan
hasarlar ile savas ve savas silahlarinin sebep oldugu hasarlar ek bir teminatla giivence altina alinabilmektedir.
(Yorulmaz, 2009: 147).
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aracinin devrilmesi; yiikiin siginma limaninda bosaltilmasi ve denize mal atilmas1 seklinde

sayilabilir (Mirasyedi, 2015: 83-84; Yorulmaz, 2009: 148).

1.2. ULUSLARARASI TICARET KURALLARININ
YEKNESAKLASMASI GEREGi VE MILLETLERARASI TiCARET ODASININ
ROLU

1.2.1. Uluslararasi Ticaret Kurallarinin Yeknesaklasmasi

Uluslararasi ticaret, tarih boyunca uluslarin birbirlerini tanimalarint saglamigtir.
Ancak dis ticaret hacminin zaman igerisinde genislemesi ile birlikte uluslararasi iligkiler
giiclenmis ve karmasiklasmis, sermaye ve mal transferlerinin kolaylagmasiyla ulusal sinirlar
ticari anlamda etkisini kaybetmistir. Farkli milletler ayn1 hukuki sorunlar i¢in farkli
¢oziimler iliretmeye baslamislar ve zaman igerisinde uluslararasi tacirler arasinda, iliskileri
diizenleyen kapsamli sdzlesmeler ortaya ¢ikmistir. Bu s6zlesmelere uygulanacak hukuk
kurallart ulusal diizeyde farkliliklar gostermekte, hakimlerin uygulayacaklar1 hukuk
kurallar1 bakimindan ihtilaflar ortaya ¢ikmaktadir. Bu s6zlesmesel iligkiler birden ¢ok hukuk
sistemiyle baglantili olmakta ve uluslararasi ticareti ilgilendirmektedir. Bu durum, ticareti
etkilemekte ve belirsizlige neden olabilecek olumsuzluklari beraberinde getirmektedir

(Cakan, 2012: 48-49; Siiral, 2008: 5-6).

Bu durumda uluslararasi diizeyde karmagikliklar1 engellemek, bor¢ ve edimin yerine
getirilmesini saglamak, uyusmazliklari ¢o6ziime kavusturmak icin ortak bir sisteme
gereksinimi duyulmaktadir. Uygulamada, taraflarin karsilikli hak ve borglarini ayrintili
olarak diizenleyen, ortaya cikabilecek tiim sorunlar1 ongdrecek sekilde diizenlenen ve
belirsizligi ortadan kaldirmayr amaglayan sozlesmelere rastlanmaktadir. Ancak bu
durumlarda bile taraflarca 6ngdriilmeyen durumlar ve problemler ortaya cikabilmekte;
bunlarin ¢éziimiinde uluslariistii (a-nasyonal) hukuk kurallarina ihtiyag dogmaktadir. Bu
kapsamda uyusmazliklarin ¢éziimiinde uygulanacak kurallarin yeknesak hale getirilmesi

ihtiyact  ortaya  cikmustir'®.  Uluslararast  ticarette  uygulanacak  kurallarin

10 Uluslan ticaret kurallarinin yeknesaklagtirilmasina iliskin daha detayl bilgi igin bkz. Siiral, B. C. 2008.
“Uluslararas1 ticari sozlesmelere uygulanacak hukuk olarak UNIDROIT (6zel hukukun
yeknesaklastirllmas: igin uluslararasi enstitii) prensipleri”. Izmir: Dokuz Eyliil Universitesi Sosyal
Bilimler Enstitiisii (Yaymlanmamis Doktora Tezi).
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yeknesaklastirilmasi, farklt hukuk sistemlerinin dogurdugu olumsuzluklarin ortadan
kaldirilmasina ve uluslararasi ticaretin gelismesine yardim etmektedir (Homak, 2011: 9-12;
Stiral, 2008: 15-16). Yeknesaklastirma c¢alismalari sonucunda tarafsiz uluslariistii hukuk
kurallar1 kabul edilmekte, boylece ihtilaflarin zararlari ile bunlarin ¢6ziimii i¢in katlanilan
giderler en aza indirilmektedir. Ayrica uygulanacak kurallarin Ongdriilebilir olmasi ve

kesinligi, onleyici bir etki de dogurmaktadir (Siiral, 2008: 15-16).

Bu dogrultuda, Milletleraras1 Ticaret Odas1 (International Chamber of Commerce —
ICC) uluslararas ticareti kolaylastirmak amaciyla taraflar arasindaki hakkaniyeti ve esitligi
gbzeten, diizenleyici hukuki ¢erceveler hazirlamaktadir. Burada ki amag ticaretin 6niindeki
engelleri kaldirarak arindirmak ve serbest ticaret diizenini sorunsuz bir hale getirmektir. ICC
tarafindan hazirlanan bu standart, kural ve sozlesmeler uluslararasi ticaret uygulamalarinda
oldukca yaygin bir sekilde kullanilmaktadir (Siiral, 2008: 39). Ornegin ICC, teslim

1" yesaiklerin tanimlanmasina, sorumluluklarin smirlarina,

sekillerinin belirlenmesine
O0deme sartlarina iliskin baz1 kurallar getirmis veya bunlarin kullanimina iliskin simgesel

kisaltmalar ortaya koymustur (Homak, 2011: 9-10).

1.2.2. Milletlerarasi Ticaret Odasi1 (ICC)

1919°da  kurulan Milletleraras1 Ticaret Odast (ICC), diinya genelindeki tiim
sektorlerde faaliyet gosteren igletmeler adina otorite olarak hareket eden bir ig Orgiitiidiir
(Tomashot 2015: 1-2). Kuruldugu gilinden beri ydnetimi Paris’te (ICC, 2017:
<https://iccwbo.org/constitution/>. Erigim Tarihi: 02/08/2019) bulunan ICC’nin esas
misyonu, dis ticaret ile uluslararasi yatirimi tegvik etmek ve kiiresellesmenin firsatlarini is
diinyastyla bulusturmaktir. ICC {i¢ alanda faaliyet gostermektedir; ilk olarak uluslararasi
ticarete iligkin kurallar koymakta, ikinci olarak bu alandaki uyusmazliklarin ¢éziimiinii
saglamakta ve son olarak ilke savunuculugu yapmaktadir. Koydugu kurallara uyum istege
bagli olsada, bu kurallarin her giin sayisiz islemde uygulanmasi nedeniyle ICC, uluslararasi
ticaretin diizenlenmesinde 6nemli bir yere sahip olmustur. Milletleraras1 Tahkim Divam
(International Court of Arbitration) ve Diinya Odalar Federasyonu (World Chambers

Federation) gibi yapilar da ICC biinyesinde yer almaktadir. Ayrica ICC uluslararasi ticaret,

I Caligmanin ilerleyen kisimlarinda teslim sekilleri detayli olarak incelenecektir.
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bankacilik ve tahkim alanlarinda 6zel egitimler vermekte, seminerler diizenlemekte ve
uygulamaya yonelik yayinlar yapmaktadir. Giliniimiizde ICC, 6 milyondan fazla isletmeyi
ve 130°dan fazla iilkenin ticaret odalar1 ile meslek birliklerini kapsayan bir aga sahiptir (ICC,

2013: 87; O’Connor, 2013: 332; Ramberg, 2011a: 215).

ICC, herhangi bir devlete ya da iilkeye ait olmayan; merkezi Paris’te oldugu halde -
tiyelik disinda- Fransa’yla dogrudan herhangi bir iliskisi bulunmayan; kar amaci tasimayan
milletlerarasi bir 6zel hukuk kurulusudur. Bu kapsamda ICC, kurulusundan beri uluslararasi
problemlerin ¢dziimiinii ve uluslararasi ticarete iliskin kurallarin olusturulmasini kendisine

gorev edinmistir (Beyazit, 2010: 10).

Oncelikle ICC gergeklestirdigi faaliyetleriyle, tiim diinya refahinin ve biiyiimesinin
artirilabilmesi i¢in, uluslararasi ticaret ve yatirimin tesvik edilmesini amacglamaktadir. ICC
bu amaglara ulasabilmek i¢in ¢ok tarafliligi desteklemekte ve kiiresel bir etki olusturmaya
calismaktadir. Bu kapsamda ICC tiim faaliyetleriyle (ticari anlagsmazliklarin ¢éziimii, ticari
kurallarin konmasi1 ve gelistirilmesi, farkli konularda egitimler verilmesi vb), giiniimiiz
diinyasinin asir1 tempolu ekonomik iliskilerinde ticaretin zorluklarina is diinyasinin uyum
saglamasina yardimci olmay: istemektedir (ICC: <https://iccwbo.org/about-us/who-we-

are/our-mission/>. Erisim Tarihi: 03/08/2019).

Milletleraras1 Ticaret Odasi Tiiziigli'nlin Girig boliimiinde ICC’nin temel amaci,
uluslararas: ticari iligkilerin tilkelere kiiresel refah ve baris getirdigi inanciyla serbest diinya
ekonomisinin gelismesini saglamak olarak ifade edilmistir. Devaminda ise ICC’nin politik
veya teknik nitelikteki tiim faaliyetlerini; uluslararasi ticaretin Oniindeki engelleri ve
carpikliklart ortadan kaldirirken, uluslararas: ticaret, hizmet ve yatirimlari; is girisimleri
arasinda serbest ve rekabete dayanan bir piyasa ekonomisini; tiim {ilkelerin diinya
ekonomisine daha iyi entegre olabilmesi i¢in gelismis ve gelismekte olan tilkelerin ekonomik
bliytimelerini, tesvik etmek amaciyla gerceklestirdigi vurgulanmistir. Bu kapsamda ICC, her
tiirlii korumaciliga karst miicadele etmeyi; uluslararasi mal, hizmet, sermaye ve teknoloji
dolasimini genigletmeyi; her tiir uluslararasi konuda politika 6nerileri sunmay1 ve son olarak
koydugu ilkeleri is diinyasina pratik hizmetlere doniistiirmeyi taahhiit etmistir (ICC, 2017:
<https://iccwbo.org/constitution/>. Erigim Tarihi: 02/08/2019).
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II. BOLUM

GENEL OLARAK INCOTERMS®!?

Incoterms®, uluslararasi ve yurt ici ticarette uygulanan, ihracat¢1 ve ithalat¢t arasinda
gerceklesen ticarete iliskin hak ve yiikiimliiliklerin agik bir sekilde ortaya kondugu,
uluslararas1 kurallar biitiiniidiir (Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3815). Bir baska ifadeyle
Incoterms® kurallari, satici ve alici arasinda belirli maliyet ve riskleri dagitmak igin
uluslararast ve yurt i¢i satis sézlesmelerinde kullanilan standart “ticari terimler” dir
(O’Connor, 2013: 4). ICC tarafindan yayinlanan Incoterms® kurallarinin yer aldigi
kitapgikta ise “Incoterms® kurallari, mal satisi sdzlesmelerinde isletmeler aras1 uygulamayi
yansitan Ui¢ harfli ticaret terimlerini agiklar. Incoterms® kurallari, esas olarak, mallarin
saticilardan alicilara tesliminde yer alan gorevleri, maliyetleri ve riskleri tanimlar.” seklinde
bir tanima yer verilmistir (ICC, 2010: 5). Ote yandan Incoterms® “Uluslararas1 Ticari
Terimler” ifadesinin Ingilizce karsihig1 olan International Commercial Terms ifadesinin

kisaltilmig seklidir (Karakaya Giil, 2011: 4).

2.1. INCOTERMS® TERIMLERINIiN TARIHCESI

Ticari sozlesmelerde 6zel terimlerin ilk kullanilmaya baslanmasina 18’inci ylizyil
sonlarinda Ingiltere’de rastlanmaktadir. Ancak bu dénemde kullanilan terimler belli bir
standarta sahip degildir (Malfliet, 2011: 163). Ticari terimlerin yeknesaklagstirilmasi
konusunda ilk olarak, 1873 yilinda kurulan, Uluslararas1 Hukuk Dernegi (International Law
Association) tarafindan bazi ¢caligmalar yapilmis, bu kapsamda CIF satislara iligkin hiikiimler

belirlenmistir. Sonraki yillarda bu kurallar gelistirilmis, 1928 yilinda Varsova’da ve 1932

12 “Incoterms” ifadesi, Milletlerarasi Ticaret Odasi'nin tescilli ticari markasidir. Bu nedenle “Incoterms” ticari
markast yalnizca ICC’nin Incoterms® kurallar1 ile ICC’nin diger Incoterms® iiriinlerine ve hizmetlerine atifta
bulunmak i¢in kullanilabilir. Ayrica Incoterms® ifadesinin ilk harfi higbir zaman kiigiik harf olarak
kullanilamadig1 gibi ifadenin sonundaki “s” harfi de markadan ¢ikartilamaz. “Incoterms” ticari markasinin
yaninda ® tescilli ticari marka semboliiniin bulunmasi gerekmektedir (ICC, 2010: 125-126; Ramberg, 2011a:
213). Ticari evrakta, ® tescilli ticari marka sembolii kullanilmaksizin Incoterms® 2010'a atifta bulunulmasi
istenmeyen sonuglar dogurabilir (O’Connor, 2013: 47). Bu nedenle ¢alismamiz her ne kadar ticari bir metin
degilse de Incoterms® markasi, ICC’nin belirledigi kurallara uygun sekilde kullanilmaya ¢alisilmistir.
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yilinda Oxford’da diizenlenen konferanslarda CIF Soézlesmelere iliskin kurallar kabul

edilmistir (Hamsioglu, 2012: 3-4).

Ote yandan Uluslararas ticari terimlerin belli bir standarta sahip olmas1 i¢in daha
genis kapsamli calismalar ICC ile baslamistir (Malfliet, 2011: 163). ICC, kurulusundan
hemen sonra, uluslararasi ticareti kolaylastirmak amaciyla, tiiccarlar tarafindan kullanilan
ticari terimlerin neler oldugunun belirlenmesi igin bir arastirma yapti; 13 iilkede en sik
kullanilan alt1 terime ve bu terimlerin farkli yorumlanislarina iliskin elde edilen bulgular
1923'te yayimlanmistir. Bu ¢alisma 1928 yilinda, 30'dan fazla iilkede kullanilan ticari
terimler icin tekrar yapilmis. Her iki ¢alismada elde edilen bilgiler degerlendirilerek, 1936
yilinda alicinin ve saticinin yiikiimliiliikklerinin liste seklinde diizenlendigi (Hansu, 2017:
117) ilk Incoterms® kurallar1 yaymlanmistir. Incoterms® terimlerinin ilk versiyonunda
FAS, FOB, C&R"3, CIF, Ex Ship ve Ex Quay'* olmak iizere alt1 terim yer almaktaydi'> (ICC:
<https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-history/>.

Erisim Tarihi: 12/06/2019).

Ancak II. Diinya Savasi nedeniyle, ¢aligmalara bir siire ara verilmesinin ardindan
Incoterms® kurallarmin ilk revizyonu 1953 yilinda yaymlanmis; bu siiriimde DCP'®
(Ucretler Odenmis Teslim), FOR (Demir yolunda Ucretsiz) ve FOT (Kamyonda Ucretsiz)
terimleri Incoterms®’e eklenmistir. 1967 yilinda ise bir 6nceki versiyonda bazi diizeltmeler
yapilarak, DAF (Sinirda Teslim) ve DDP (Giimriik Resmi Odenmis Olarak) olmak iizere iki
ticari terim daha eklenmistir. Hava tasimaciliginin artan énemi iizerine 1976 yilinda FOB
Havaalan: terimi eklenmigtir. 1980 yilinda ise konteynerle yapilan tasimacili§in
yayginlasmas1 nedeniyle FRC!” (Serbest Tasiyic1) terimi eklenmistir (ICC:
<https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-history/>.

Erisim Tarihi: 12/06/2019).

13 Daha sonra CFR olarak degistirilmistir (Caner, 2012: 227).

14 Giiniimiizde, DES ve DEQ terimleri seklinde kullanilmaktadir (Caner, 2012: 227).

15 ICC tarafindan hazirlanmis, Incoterms® tarihgesinin tamaminin yer aldig1 bir gorsel Ek 1°de yer almaktadir.
16 Giiniimiizdeki CPT terimine karsilik gelmektedir (Caner, 2012: 227).

17 Yiikiin geminin yaninda teslim alinmamasi, genellikle karadaki konteyner terminallerinde veya konteyner
nakil istasyonlarinda teslim alinmasi nedeniyle bu terime ihtiya¢ duyulmustur (Caner, 2012: 228).
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1990 yilinda ise tam bir revizyon yapilarak belirli tagima sekilleri i¢in mevcut olan
terimler tek bir terim haline getirilmistir. Daha acik bir ifadeyle FOR, FOT ve FOB
Havaalani terimleri FCA (Belirli Noktada Serbest Tastyic1) haline déniismiistiir. Ote yandan
1990°da elektronik mesajlarin kullanimina iliskin bazi kurallar da belirlenmistir (ICC:
<https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-history/>.
Erisim Tarihi: 12/06/2019). 1990 yilinda terimlerin siniflandirilmasina iliskin bazi
diizenlemeler de yapilmistir; buna gore terimler C'%, D'°, E** ve F?! olmak iizere dért gruba
ayrilmistir. C grubu terimlerde sonradan ortaya ¢ikacak masraflar ve risk aliciya aittir. D
grubu terimlerinde ise varis iilkesine kadar olan tiim masraflar ve risk saticiya aittir. F
grubunda ise satici alici tarafindan tespit edilen bir tastyana mali teslim etmek yiikiimliiligii
altindadir (Caner, 2012: 230). Bunlarin disinda; alic1 ve satici taraflara ait yiikiimliiliiklerin

225

“ayna yontemi“”” (mirror method) ile birbirine paralel sekilde gosterilmesi de yine 1990

yilinda gerceklesmistir (Hamsioglu, 2012: 5).

2000 yilinda ise FAS ve DEQ terimlerinde bazi degisikliklere gidilmistir (ICC:
<https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-history/>.
Erisim Tarihi: 12/06/2019). Ayrica 2000 siirimiinde ticari hayattaki ihtilaflar1 en aza
indirebilmek igin bazi terimlerin®® kullaniminda yeknesaklik saglanmaya ve metnin daha
anlasilir olmasina 6nem verilmistir (Caner, 2012: 230-231). 2010 yilinda ise DAF, DES,
DEQ ve DDU terimleri listeden ¢ikartilmis, DAT ve DAP terimleri listeye eklenmistir?*. Bir
sonraki siirimiin ise 1 Ocak 2020 yilinda yiiriirliige girmesi beklenmektedir. Bu siiriime

iligkin agiklamalarin 2019 yilmin ikinci yarisinda yapilmast planlanmaktadir (ICC:

'8 CFR, CIF, CPT ve CIP terimleri bu grubu olusturmaktadir.

9 DAF, DES, DEQ, DDU ve DDP terimleri bu grubu olusturmaktadir.

20 EXW terimi bu grubu olusturmaktadir.

21 FCA, FAS ve FOB terimleri bu grubu olusturmaktadar.

22 Buna gore hem satict hem de alici taraf igin ayni bagliklara sahip, birbirine paralel onar yiikiimliilikk
belirlenmistir (Hamsioglu, 2012: 5).

2 Calismanin 1. Boliimii’nde Incoterms® terminolojisine yer verilmis; 2000 ve 2010 siiriimlerinde yer alan
belli basli kavramlar agiklanmistir. Ote yandan bu terimler Mal Satimina iliskin Sozlesmeler Hakkinda
Birlesmis Milletler Konvansiyonu (United Nations Convention on Contracts for the International Sale of
Goods-CISG)’nun terminolojisine uygun sekilde hazirlanmistir (Caner, 2012: 231). Tiirkiye, s6z konusu
Konvasiyon’a 02.04.2009 tarih ve 5870 Sayili Kanun ile taraf olmustur (Kanun 07.04.2010 tarih ve 27545
say1l1 Resmi Gazete’de yaymlanmistir).

242010 yilinda yapilan degisikler, galigmanin ilerleyen boliimlerinde detayl olarak yer almaktadir.
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<https://iccwbo.org/resources-for-business/incoterms-rules/incoterms-rules-history/>.

Erisim Tarihi: 12/06/2019).

Incoterms® siiriimlerinin hangisinin kullanilabilecegi ile ilgili bir sinirlama s6z
konusu degildir. Diger bir ifadeyle terimlerin uluslararasi ticarete paralel bir sekilde
yenilenmesi, ticari bir iliskideki taraflarin Incoterms®’iin son halini kullanacaklar1 anlamina
gelmemektedir. Taraflar, sozlesmede acik bir sekilde belirtmek sartiyla, kendilerine en
uygun terimi se¢gmek ve uygulamak konusunda serbesttir. Ancak kullanilan terimin hangi
stirime ait oldugu konusunda sozlesmede acgik bir ifade yer almiyorsa, terimin en son

stiriimiiniin kullanildig1 kabul edilmektedir (Hansu, 2017: 117).

2.2. INCOTERMS® TERIMLERININ AMACI

Esas itibartyla Incoterms®’iin ilk amaci, bir satim sdzlesmesinde malin teslimine
iligkin esaslar1 diizenlemektir (Caner, 2012: 231). Ancak bu durumun disinda Incoterms®
terimlerinin yayinlanmasiyla, diinyadaki farkli kiiltiirler ve anlayislarin ticari hayata
etkilerinin en aza indirilmesi ve ticarete ait ortak bir dil yaratilmasi1 amaglanmaktadir. Tabii
ki ortak bir dilin olusmasi, zaman ve para kaybedilmesini de dnleyecek ve belirsizlikleri®®
ortadan kaldiracaktir (Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3816). Baska bir deyisle, Incoterms®
terimlerinin  belirlenmesindeki amag¢ dis ticaret sozlesmelerinin taraflarca farkhi
yorumlanmasini 6nlemek ve bu konuda yeknesak bir diizen olusturmaktir (Caner, 2012:

231).

Ote yandan 6zellikle uluslararas ticari sozlesmeler, genellikle hazir olmayan taraflar
arasinda kuruldugu i¢in kullanilan terimlerin ayni anlami ifade etmesi ticaretin
gerceklesebilmesi bakimindan da 6nemlidir (Hansu, 2017: 117-118; Karakaya Giil, 2011:

12-13). Boylece Incoterms® kurallar1 kullanilarak, milletleraras1 ticari islemlerin

25 Incoterms® kurallar1 sayesinde;

a. Nakliye maliyetlerini hangi tarafin karsilayacagi,

b. Riskin saticidan aliciya transfer edilecegi noktanin neresi olacagi,

c. Giimriik islemlerini yerine getirmekten sorumlu olan tarafin hangisi olacag,

d. (CIF ve CIP sozlesmeler i¢in) saticinin sigorta teminat1 konusundaki sorumluluklarmin neler oldugu,
konularindaki belirsizlikler ortadan kalkmaktadir (ICC, 2010: 12-13).
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devamlilig1 ve tutarlilig1 da saglanmis olmaktadir (Karakaya Giil, 2011: 12-13; Tase1, 2017:
15).

2.3. INCOTERMS® TERIMLERININ KAPSAMI VE UYGULAMA
ALANI

Incoterms®’iin kapsami, hem uluslararasi hem de ig ticaretteki (Caner, 2012: 231),
taginabilir ve fiziki varlig1 olan {irtinlere iliskin satim sdzlesmeleridir; dolayisiyla yazilim,
fikri ve sinai haklar gibi soyut iirlinlere iliskin sézlesmeler kapsam i¢ine girmemektedir
(Caner, 2012: 231; Hansu, 2017: 118; Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 38 16). Benzer sekilde
hizmet satimina iliskin s6zlesmeler de Incoterms®’iin kapsami disinda kalmaktadir (Hansu,

2017: 118).

Incoterms®, alic1 ve satict arasindaki satim sozlesmesinden kaynaklanan iligkilerin
belirli boliimleriyle ilgilenmektedir; mallarin taginma sekli, mallarin tesliminin siirecin hangi
asamasinda gerceklesecegi, muhtemel hasar ve kayiplara iliskin riskin siirecin hangi
asamasinda el degistirdigi, masraflarin kime ait oldugu, glimriik islemleri ve hazirlanmasi
gereken evrakin sorumlulugunun hangi tarafta oldugu gibi konular Incoterms®’iin kapsami
icinde degerlendirilmektedir (Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3816). Baska bir ifadeyle
Incoterms®, satim sdzlesmesinin, mallarin teslimi, hasarin gecisi, masraflarin paylagiimasi
(Caner, 2012: 231; Hansu, 2017: 118; Karakaya Giil, 2011: 26-27), belgelere iliskin
yiikiimliiliikler (Caner, 2012: 231; Hansu, 2017: 118) ve sigortaya iliskin esaslarla (Caner,
2012: 231) ilgili hususlar1 kapsamaktadir.

Ticarette alic1 ve satici arasinda satim sdzlesmesinin disinda, tagima sozlesmesi,
kredi sozlesmesi ve sigorta s6zlesmesi gibi bir¢cok farkli sdzlesme yapilmaktadir. Ancak
Incoterms® taraflarin satim sozlesmesi disinda imzaladiklar1 diger sozlesmelerle
ilgilenmemektedir (Karakaya Giil, 2011: 26-27). Ayrica bir satim sdzlesmesinde yer alan,
iiriin bedelinin ne sekilde Odenecegine iliskin hiikiimler Incoterms®’iin kapsamina

girmemektedir (Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3816).
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2.3.1. Incoterms® Terimlerinin Kapsamina Giren Konular

Asagidaki boliimlerde Incoterms® kapsamina giren hususlar kisaca agiklanmustir.

2.3.1.1. Teslim

Incoterms® 2010 kapsaminda teslim kavrami, mallarin hasar ve kayip riskinin
saticidan alictya gecisini ifade etmektedir. Saticinin teslime iliskin yiikiimliligi, tim
Incoterms® terimleri i¢in, A4 nolu maddede “teslim” baslig1 altinda yer almaktadir. Buna
gbre satict mallar1 alicinin tasarrufuna birakarak teslim yiikiimliiliigiinii yerine getirmis
olmaktadir. Boylece ziya ve hasar riski de transfer edilmis olmaktadir. Teslimin yeri her
Incoterms® terimine gore farkli yerler olabilmektedir. Teslimin zamani ise Incoterms®
teriminden bagimsiz olarak, alict ve satici tarafindan satim sézlesmesinde belirlenmektedir

(Tasc1, 2017: 22).

2.3.1.2. Hasarin Gegisi

Daha once de ifade edildigi lizere hasarin saticidan aliciya gecis ani, mallarin teslim
edildigi andir. Incoterms® 2010°da, A5 nolu maddeye gore, satict mallar1t A4 nolu madde
kapsaminda teslim edinceye kadar tiim ziya ve hasara katlanmaktadir. Ancak B5 nolu
maddede bu kuralin istisnasina yer verilmistir. Buna gore, teslim tarihi ve yerini belirleme
hakki alicidayken, B7 nolu maddeye aykiri olarak alici belirlenen siirede saticiya bu konuyla
ilgili bildirimde bulunmazsa, mallarin s6zlesmede belirtilen mallar olmasi sartiyla, ziya ve

hasar teslimden once de aliciya geger (ICC, 2010: 19; Tas¢1, 2017: 22-23).

2.3.1.3. Masraflarin Paylasim

Incoterms® 2010°da A6 nolu maddeye gore, alici tarafindan 6denecegi agikca
diizenlenenler disinda, mallarin teslimi gerceklesene kadar olan biitlin masraflar satici
tarafindan karsilanmaktadir. Ancak, C grubu terimlerde, teslim mallarin tasiyiciya
gecmesiyle gerceklestigi halde, masraflar mallarin varma yerinde ilgili noktaya ulagmasiyla

alictya gecmektedir (Tasc1, 2017: 23).
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2.3.14. Belgelere iliskin Yiikiimler

Incoterms® 2010’da terimlerin yiikiimliiliiklere iliskin kisminda birgok maddede
belgelere iligskin yiikiimliiliikkler diizenlenmistir. A1 nolu maddede saticinin mallari, ticari
faturay1 ve sdzlesmeden kaynaklanan diger belgeleri’® saglamasi gerektigi diizenlenmistir
(ICC, 2010: 24). A10 nolu maddeye gore satici, alicinin istegi dogrultusunda, giivenlikle
ilgili bilgiler de dahil olmak iizere ihtiya¢c duyulan bilgi ve belgeleri aliciya saglamak
zorundadir (ICC, 2010: 30). A8 nolu madde de ise alicinin (veya miisterinin) talebi iizerine

satict, mallarin taginmasina iligskin evraki da alictya teslimle ylikiimliidiir (ICC, 2010: 50).

2.3.1.5. Sigorta

Incoterms® 2010 kurallarinda sigortaya iliskin hiikiimler A3 / B3 nolu maddelerde
yer almaktadir (ICC, 2010: 8). Buna gore saticinin sigorta sozlesmesi yapma yiikiimliligii
olmasa da aliciya sigorta yaptirmak icin ihtiyaci olan bilgileri saglamakla yiikiimlidiir (ICC,
2010: 16). Ayrica, yalnizca CIF ve CIP terimleri i¢in saticinin sigorta yiikiimliligii
bulunmaktadir (Tas¢1, 2017: 26).

2.3.2. Incoterms®’iin Kapsami Disinda Kalan Konular

Asagidaki bolimlerde Incoterms® kapsamina girmeyen hususlar kisaca

aciklanmugtir.

2.3.2.1. Sozlesmenin Sekli

Incoterms®’te sozlesmenin sekline dair herhangi bir diizenleme bulunmamakla
birlikte, satim sézlesmesinde Incoterms® teslim tiirlerinden birinin kullanilmasi halinde,
bunun hangi yila ait oldugu konusunda taraflarca mutabakata varilmasi gerekmektedir. Ote
yandan CIF ve FOB terimlerinin ABD Yeknesak Ticaret Kanunu’nda (UCC — Uniform

Commercial Code) yer almasi nedeniyle, ¢ikacak uyusmazliklarda uygulanacak hiikiimlerin

26 Taraflarin anlagsmasi halinde Al ve A10 nolu maddelerde yer alan belgelerin elektronik esdegerleri de
saglanabilir (ICC, 2010: 24).
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tespit edilebilmesi bakimindan Incoterms® 2010’a atif yapilmasi uygun olacaktir. Ote
yandan, zorunluluk olmasada, bir sorun yasanmamasi bakimindan yazili bir sézlesme

yapilmasi yerinde olacaktir (Tas¢1, 2017: 24-25).

2.3.2.2. Odeme ve Odeme Yontemleri

Incoterms®’te satig bedelinin nelerden olustuguna iliskin ayrintili agiklamalara yer
vermisgse de, 6demenin ne sekilde yapilacagina dair bir hilkkme yer verilmemistir. Bunun
sebebi 6deme yoOnteminin taraflar arasindaki ticari iliskilere bagli olmasidir (Tas¢1, 2017:

25).

2.3.2.3. Miilkiyetin Gegisi

Tiim hukuk sistemlerinde miilkiyetin gecisi farkli hiikiimlere tabi oldugu icin
Incoterms®’te miilkiyet ile ilgili konularda diizenleme yapilmamistir (Tasci, 2017: 25).
Ancak ICC, ticaret diinyasina yol gdstermek amaciyla miilkiyetin gecisine iliskin farkli
hukuk sistemlerindeki diizenlemelere iliskin bir brosiir*’ yaymlamistir (Caner, 2012: 232-

233).
2.3.24. Tasima Sozlesmesi

Incoterms® kurallar1 i¢inde tasima kavrami her ne kadar yogun bir sekilde kullanilsa
da, satis sozlesmesinin taraflariyla tasiyici arasindaki iligkiler ve navlun sézlesmesi kapsam
disinda tutulmustur (Caner, 2012: 232-233; Tasc1, 2017: 25).
2.3.2.5. Degiskenler (Varyantlar)

Bir satim s6zlesmesinde, taraflar Incoterms® terimlerine eklemeler yaparak kendi

amaglarina uygun bir notasyon kullanabilirler. Incoterms® terimlerine taraflarca eklenen

tim sozciikler degisken (varyant) olarak adlandirilmaktadir. Ancak Incoterms®

27 Detayli bilgi igin bkz. ICC. 1999. Transfer of ownership in international trade. Publication no: 546. Paris:
International Chamber of Commerce Services Publications.
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degiskenlere iligkin bir diizenleme yapmamis, fakat taraflarin degisken kullanmalarina
herhangi bir engel de getirmemistir (Tasc1, 2017: 26). Ote yandan uygulamada bir sorunla
karsilagilmamasi i¢in ICC, degisken kullanmak isteyen taraflarin bu durumu satim

sozlesmesinde agikca diizenlemelerini 6nermektedir (Caner, 2012: 232-233).

2.3.2.6. Uyusmazliklarin Coziim Sekli

Incoterms® satim sdzlesmesinden kaynaklanan uyusmazliklarin ¢6ziimiine iliskin
herhangi bir diizenleme icermemektedir. Ancak ICC ihtilaflarin ¢6ziimii konusuna 6zel bir
onem atfederek tahkim konusunda ayr1 diizenlemeler yapmistir. Ayrica taraflara, s6zlesmeye
bir tahkim sartt koymalarini tavsiye etmistir (Caner, 2012: 232-233). Tahkim, mevcut
hukuki diizenlemeler cercevesinde, taraflarin arasinda dogabilecek uyusmazliklarin hakem

veya hakem heyeti olarak adlandirilan kisi veya kisilerce ¢oziilmesidir (Tas¢1, 2017: 26-27).

2.3.2.7. Sézlesmenin Thlalinden Dogan Konular

Incoterms® kurallarinda, sdzlesmeye aykirilik halleri, bunlarin sonuglari, aykiriligin
nasil ileri siirilebilecegi, sorumluluktan muafiyet gibi hususlarda diizenleme yer
almamaktadir. Taraflarin bu hususlart veya uygulanacak hukukun ne oldugunu

sozlesmelerinde acgikca diizenlemeleri gerekmektedir (Tasc1, 2017: 27).

2.3.2.8. Sézlesmenin ifasina iliskin Diger Konular

Incoterms® kurallari, ayiba veya zapta karsi tekeffiil, cezai sart ve miicbir sebep gibi
s0zlesmenin uygulanmasiyla ilgili diger konularda da hiikiim i¢ermemektedir. Ancak
ICC’nin bu konulara iligkin farkli diizenlemeleri veya bu konularda hazirlanmis bagvuru
kaynaklar1 bulunmaktadir. Yine bu konulara iliskin sozlesmeye hiikiim konulmast

uyusmazliklar1 azaltabilecektir (Tas¢1, 2017: 27-28).
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2.4. INCOTERMS® TERIMLERI

Bu boliimde Incoterms® terimlerinin nasil smiflandirildiklar, yiikiimliiliikklerinin

sistematigi ve terimlerin ne anlam ifade ettikleri hususlarinda agiklamalara yer verilmistir.

2.4.1. Incoterms® Terimlerinin Simiflandirihisi

Incoterms® 2000’de terimlerin  smiflandirilmasi i¢in  dort temel grup
olusturulmustur. Buna gore, ihracatginin; mallarin teslimini kendi igyerinde gerceklestirdigi
durumlar grup E’de; mallarin teslimini kendi belirledigi tasiyiciya, firmaya yaptigi islemler
grup F; navlun bedelini 6dedigi ancak riskin ithalatcinin iizerinde kaldigi islemler grup C;
navlun bedelini 6dedigi ve risklerin de kendi iizerinde kaldig1 islemler grup D olarak
adlandirilmistir (Erdem, 2010: <http://www.erdem-erdem.av.tr/yayinlar/hukuk-
postasi/milletlerarasi-ticari-terimler-yenilendi-incoterms-%C2%AE-2010/>. Erisim Tarihi:
28/08/2019; Y1ilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3817). Ihracat¢i mallari, E, F ve C grubundaki
teslim sekilleri i¢in ihracatci tlilkede, D grubunda yer alan teslim sekillerinde ise ithalatg1
tilkede teslim etmektedir. Bu sistemde dort grupta toplam 13 teslim sekline yer verilmistir

(Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3817).

Incoterms® 2010 kurallarinda ise yeni bir gruplandirma sistematigi*® kurulmus ve
grup sayist ikiye indirilmistir. Ayrica gruplart olusturan teslim sekilleri de 13°ten 11°e
indirilmistir. Buna gore s6z konusu iki grup, tiim tasima tiirleri igin kurallar ile deniz ve i¢
su tasimalart icin kurallar olarak belirlenmistir (Erdem, 2010: <http://www.erdem-
erdem.av.tr/yayinlar/hukuk-postasi/milletlerarasi-ticari-terimler-yenilendi-incoterms-

%C2%AE-2010/>. Erisim Tarihi: 28/08/2019; Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3818).

2.4.2. Alci ve Saticinin Yiikiimliiliiklerinin Sistematik Yapisi

Incoterms® 2010°da, 2000 siiriimiinde oldugu gibi, satic1 ve alicinin yiikiimliiliikleri,

ayna®® sisteminde birbirine paralel sekilde belirlenmisti. A kodu ile saticinin

28 Caligmanin ilerleyen kisimlarinda Incoterms® 2010 Gruplandirma Sistematigi detayli olarak incelenecektir.
2 Buna gore hem satici hem de alici taraf i¢in ayni bagliklara sahip, birbirine paralel onar yiikiimliiliik
belirlenmistir (Hamsioglu, 2012: 5).
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yiikiimliiliikleri; B kodu ile alicinin yiikiimliilikleri 1’den 10’a kadar siralanmistir (ICC,

2010: 10). S6z konusu yiikiimliiliikler, Tablo 1’de toplu olarak goriilebilmektedir.

Tablo 1. Alic1 ve Saticimin Yiikiimliiliiklerinin Sistematik Yapisi

A Saticinin Yiikiimliiliikleri B Alicinin Yiikiimliiliikleri
Al | Saticinin genel yiikiimliiliikleri B1 | Alicinin genel yiikiimliiliikleri
A2 Lisansla'r, iziqlf:r, gﬁvenl.ige iliskin giimriik B2 Lisansla.r, izin{er, giivenllige iligkin giimriik
islemleri ve diger formaliteler islemleri ve diger formaliteler
A3 | Tagima ve sigorta sdzlesmeleri B3 | Tasima ve sigorta sdzlesmeleri
A4 | Teslim B4 | Tesellim
A5 | Hasarin gegisi BS | Hasarin gegisi
A6 | Masraflarin paylagimi B6 | Masraflarin paylagimi
A7 | Aliciya ihbar B7 | Saticiya ihbar
A8 | Teslim belgesi B8 | Teselliim kaniti
A9 | Kontrol, ambalajlama ve isaretleme B9 | Mallarin muayenesi
A10 |Bilgi saglama yardimi ve ilgili masraflar B10 | Bilgi saglama yardimi ve ilgili masraflar

Kaynak: Istanbul Sanayi Odas1. 2015. Dis ticarette 6deme ve teslim sekilleri. Istanbul: Istanbul Sanayi Odas1
Yaymlari: 2015/10. s. 13.

Tablodan da goriildiigii izere Incoterms® 2010°da satic1 ve alicinin ylikiimliiliikleri
birbirine paraleldir. S6z konusu ylikiimliiliikler satic1 veya alicinin kendisi tarafindan yerine
getirilebildigi gibi, sdzlesme hiikiimleri kapsaminda farkli kisi ve aracilar tarafindan da

yerine getirilebilmektedir (ICC, 2010: 10).

2.4.3. Incoterms® 2010 Teslim Sekilleri

Asagidaki alt boliimlerde Incoterms® 2010 tim tasima tiirleri icin teslim sekilleri
kisaca agiklanacaktir. Ancak deniz ve i¢ su yolu tasgimacilifina iliskin teslim sekilleri

calismanin 3’iincii Boliimiinde daha detayli olarak ele alinacaktir.

2.4.3.1. EXW (Ex Works - Isyerinde Teslim)

Incoterms® 2010 kapsaminda, EXW teslim sekli mallarin saticinin fabrikasinda ya
da ismen belirlenmis baska bir yerde (isyeri, depo vb) teslim edilmesi anlaminda
kullanilmaktadir. Buna gore satici, mallar1 dnceden belirlenmis olan tarihte, kendi isyerinde
ambalajlayarak hazir eder ve durum hakkinda aliciy1 bilgilendirir. Saticinin mallar1 herhangi

bir araca ylikleme veya (ihracat yapilan bir durumsa) ihraca iliskin belgeleri hazir etme gibi
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bir ylkiimliiliigli bulunmamaktadir. EXW teslim sekli satici bakimindan yiikiimliiliiklerin
en az oldugu teslim seklidir. Alict da hazirlanmis olan mallar belirlenen teslim yerinden
teslim alir. Mallarin teslim edilmesi ile birlikte tiim masraf (mallarin tagima aracina

yuklenmesi de dahil) ve riskler aliciya gecmis olur (ICC, 2010: 15).

Saticinin Yiikiimliiliikleri: Satici, s6zlesmeye uygun bir sekilde mallar1 belirlenen
siirede ve yerde mallar alic1 i¢in hazir etmeli ve durumu aliciya bildirmelidir. Ayrica fatura
ve sozlesmeden kaynakli diger belgeleri hazirlamalidir. Satici, masraflari aliciya ait olacak
sekilde, ihracata iliskin belgelerin alinmasina da yardimci olur. Satici, alicinin talebi {izerine,
masraflar ve riski alicinin olacak sekilde, tasima anlasmasi yaparak, tasimaya iliskin evraki

alictya gonderir (ICC, 2010: 16-22).

Alicinin Yiikiimliiliikleri: Sozlesmede belirlenen sekilde mali teslim almali ve
malin bedelini 6demelidir. Alict ayrica, masraflar ve riski de kendisinde olmak iizere,
ithalata iligkin izinlerle diger resmi izinleri alir ve glimriik iglemlerini tamamlar. Alicinin
mallar1 teslim almasindan itibaren, biitiin risk ve masraflar alictya ge¢mis olur. Ayrica alici,
mallarin taginmasi i¢in gerekli anlasmay1 yapar ve navlun bedelini iistlenir (ICC, 2010: 16-

22).

2.4.3.2. FCA (Free Carrier — Tastyiciya Masrafsiz)

Incoterms® 2010 kapsaminda, FCA teslim seklinde satici, mallarin glimriik
islemlerini tamamlayarak belirlenen tarih ve yerde mallari ilk tastyiciya veya alici tarafindan
belirlenen kisiye devretmek zorundadir. Bu devrin gergeklestigi andan itibaren tiim masraf
ve riskler de aliciya geg¢mis olur. Bu kural birden ¢ok tasima tiirii kullanildiginda da
kullanilabilir. Navlun iicreti ve diger giderler alici tarafindan karsilanir (ICC, 2010: 23).
FCA, FOB’a ¢ok benzemektedir. Ancak FOB’da mallarin yalnizca gemide teslim edilmesi

s0z konusuyken, FCA’da teslim herhangi bir tagima aracinda gergeklestirilmektedir.

Saticimin Yiikiimliiliikleri: Satici, mallar1 s6zlesme kosullarmma uygun sekilde
hazirlar, fatura ve diger gerekli belgeleri diizenler ve glimriik masraflarina iliskin 6demeyi
yapar. Ayrica satici, alic tarafindan talep edilmesi halinde, mallarin tasinmasi i¢in masraflari

aliciya ait olacak sekilde sozlesme akdedebilir, ancak saticinin bu talebi reddetmesi imkani
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da vardir. Satict mallar1 tasiyiciya veya alici tarafindan belirlenen kisiye, sdzlesmede
belirtilen yer ve zamanda teslim ettigi andan itibaren biitiin risk ve masraflar aliciya gecer

(ICC, 2010: 24-31).

Alcimin Yiikiimliiliikleri: Alic1 sézlesmede belirlenen sekilde malin bedelini
odemelidir. Ithalata iliskin belge ve izinlerin almmas1 ve giimriik vergisinin 6denmesi
alicinin yiikiimliiliigiindedir. S6zlesmede belirtilen yer ve zamanda mallar1 teslim almak
zorunda olan alici, tastyici ile anlasmak ve navlun iicretini ddemek zorundadir. Alicinin veya
tasiyicinin, sozlesmede kararlastirilan yer ve zamanda mallar teslim almamasi halinde,
mallara iligkin tiim risk ve masraflar aliciya gecmis olacaktir; s6zlesmede bir zaman tayin

edilmemisse saticinin ihbar1 sonrasi hasar intikal edecektir (ICC, 2010: 24-31).

2.4.3.3. CPT (Carriage Paid To - Tasima Odenmis Olarak)

Incoterms® 2010 kapsaminda, CPT ¢ok aracli tasimacilik da dahil her tiir tagimacilik
tiriinde kullanilabilir. Satic1 tasimaciy1 belirlemekte ve varis yerine kadar navlun iicretini
O0demektedir. Satict mallari, tasiyiciya devrettigi anda navlun disindaki risk ve masraflar
aliciya gecmektedir; bir bagka degisle risk ve masraflarin gecisi farkli anlarda gerceklesmis

olmaktadir (ICC, 2010: 33).

Saticimin Yiikiimliiliikleri: Satici, s6zlesmeye uygun olarak mallar1 hazirlar, fatura
ve diger gerekli belgeleri diizenler ve giimriik islemlerini gergeklestirir. Ayrica satici, tagiyici
ile sozlesme akdederek varig yerine kadar olan navlunu oder. Satici, mallart tasiyiciya
devrettigi anda teslim gerceklesmis olur; bu andan itibaren navlun hari¢ diger risk ve
masraflar alictya gegmis olur. Satici teslimata ve mallarin varis tarihine iliskin alicty1

bilgilendirir (ICC, 2010: 34-39).

Alicinin Yiikiimliiliikleri: Alici, sdzlesmede belirlenen mal bedelini 6der, gerekli
belgeleri hazirlayarak giimriik islemlerini gerceklestirir. Alict glimriik vergisini 6demekle
yukiimlidiir. Mallarin tesliminin gergeklesmesinden itibaren navlun disindaki masraf ve
riskler alictya geger. Alici, transit tagima kullanilmasi halinde, dogacak glimriik masraflarim

ve navlun bedeline dahil olmayan bosaltim masraflarin1 6der (ICC, 2010: 34-39).
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2.4.34. CIP (Carriage and Insurance Paid To - Tasima ve Sigorta Odenmis
Olarak)

Incoterms® 2010 kapsaminda CIP’te satici, sigorta primini, navlunu, yiikleme
masraflarini ve riskleri iistlenmekte ve mallar1 teslim edilecegi yere kadar getirmektedir.
Satici, tastyiciy1 seger, tasima sdzlesmesini akdeder ve navlunu 6der. Satict asgari koruma
saglayacak sekilde mallar1 sigorta yaptirir, ancak alici sigorta kapsaminin daha genis
olmasini isterse kendisi ek sigorta yaptirmali veya satici ile bu konuda anlagmalidir. Satici
mallari, tasiyictya devrettigi anda navlun ve sigorta primi disindaki risk ve masraflar aliciya
geemektedir; bir baska degisle risk ve masraflarin gecisi farkli anlarda gerceklesmis
olmaktadir (ICC, 2010: 41-42).

Saticimin Yiikiimliiliikleri: Satici, s6zlegsmeye uygun olarak mallar1 hazirlar, fatura
ve diger gerekli belgeleri diizenler ve giimriik islemlerini gergeklestirir. Satici, mali sigorta
ettirir ve primini dder. Ayrica satici, tasiyict ile sozlesme akdederek varis yerine kadar olan
navlunu dder. Satici, mallar tasiyiciya devrettigi anda teslim gerceklesmis olur; bu andan
itibaren navlun ve sigorta primi hari¢ diger risk ve masraflar aliciya ge¢mis olur. Satici

teslimata ve mallarin varis tarihine iliskin alicty1 bilgilendirir (ICC, 2010: 44-51).

Alcinin Yiikiimliiliikleri: Alici, s6zlesmede belirlenen mal bedelini dder, gerekli
belgeleri hazirlayarak giimriik islemlerini gerceklestirir. Alic1 glimriik vergisini 6demekle
ylikiimliidiir. Alic1t mallari, bosaltim masrafi kendisine ait olmak iizere teslim alir. Mallarin
tesliminin gerceklesmesinden itibaren navlun ve sigorta primi disindaki masraf ve riskler
alictya geger. Alici, transit tasima kullanilmasi halinde, dogacak glimriik masraflarini ve
navlun bedeline dahil olmayan bosaltim masraflarin1 6der. Alicinin, sigorta s6zlesmesi ve
diger islemler i¢in saticinin ihtiya¢ duydugu bilgileri saticiya vermesi gerekmektedir (ICC,

2010: 44-51).

2.4.3.5. DAT (Delivered At Terminal - Terminalde Teslim)

DAT teslim sekli ilk defa Incoterms® 2010 ile kullanilmaya baslanmistir. DAT
teslim sekli, mallarin s6zlesmeyle belirlenmis bir terminal noktasinda, bosaltim masraflari

satic1 tarafindan karsilanarak, alicinin tasarrufuna birakilmasidir. Glimriik islemleri, giimriik
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masraflart ve glimriik vergileri alictya aittir. Bu teslim seklinde mallarin belirlenen terminale
taginmasina kadar risk ve masraflari satici listlenmektedir. Terminal, {istli agik veya kapali

herhangi bir yer olabilir (ICC, 2010: 53).

Saticimin Yiikiimliiliikleri: Satici, sézlesmeye uygun sekilde mallart hazir etmeli,
faturay1 diger gerekli belgeleri saglamalidir. Satici, risk ve masraflar1 kendisine ait olacak
sekilde, ihracat i¢in gerekli izinleri almali ve glimriik islemlerini yapmalidir. Saticinin,
mallarin terminale kadar taginmasini saglamak iizere tasima sézlesmesi yapmasi ve buna ait
masraflart iistlenmesi gerekmektedir. Saticinin, soézlesmede belirlenen terminalde ve
zamanda mallar1 alictya teslim etmesi ve varma yerinde mallarin bosaltilmasini saglamasi
gerekmektedir. Bir terminalin belirlenmemis olmas1 durumunda satic1 kararlagtirilan varma
yerinde kendisine en uygun terminali tercih edebilir. Satici, mallarin teslimine kadar, biitlin

risk ve masraflari ile glimriik masraf ve vergilerini 6der (ICC, 2010: 54-59).

Alicimin Yiikiimliiliikleri: Alici, sézlesmeye uygun sekilde malin bedelini 6der.
Ayrica alici, hasar ve masraflart kendisine ait olmak iizere, ithalat iznini almali ve mallarin
giimriik islemlerini yapmalidir. Mallarin teslim edildigi andan itibaren risk ve masraflar
alictya gegmektedir. Alici, yiikkleme Oncesindeki zorunlu muayene masraflarini 6demek

zorundadir (ICC, 2010: 54-59).

2.4.3.6. DAP (Delivered At Place - Belirlenen Yerde Teslim)

Incoterms® 2010 kurallar1 kapsaminda DAP, mallarin bosaltilmak tlizere s6zlesmede
belirlenen bir noktada aliciya teslim edilmesi anlamina gelmektedir. Mallarin varis yerine
getirilmesine ait biitlin risk ve masraflar satici listlenmektedir, ancak mallarin bosaltiimasi
alicinin sorumlulugundadir. Eger satici, varis yerinde mallarin bosaltilmasi i¢in masraf
yaparsa, sozlesmede aksi kararlagtirilmadik¢a, masraflar alicidan isteyemez. DAP kuralina
gore satici ihracat i¢in gerekli glimriiklemeyi yapar. Ancak ithalata iliskin giimriik ve vergi

islemlerinde satict sorumlu degildir (ICC, 2010: 61).

Saticimin Yiikiimliiliikleri: Satici, sézlesmeye uygun sekilde mallar1 hazir etmeli,
faturay1 diger gerekli belgeleri saglamalidir. Satici, risk ve masraflar1 kendisine ait olacak

sekilde, ihracat i¢cin gerekli izinleri almali ve glimriik islemlerini yapmalidir. Saticinin,
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mallarin terminale kadar taginmasini saglamak tizere tasima sézlesmesi yapmasi ve buna ait
masraflar1 iistlenmesi gerekmektedir. Saticinin, s6zlesmede belirlenen zamanda, belirlenen
terminalde ve varsa noktada mallar1 aliciya aragtan bosaltilabilecek sekilde teslim etmesi
gerekmektedir. Satici, mallarin teslimine kadar, biitiin risk ve masraflari ile giimriik masraf

ve vergilerini 6der (ICC, 2010: 62-67).

Alicinin Yiikiimliiliikleri: Alici, sézlesmeye uygun sekilde malin bedelini 6der.
Ayrica alici, hasar ve masraflart kendisine ait olmak iizere, ithalat iznini almali ve mallarin
giimriik islemlerini yapmalidir. Mallarin teslim edildigi andan itibaren risk ve masraflar
alictya gegmektedir. Alici mallarin varis yerinde tasima aracindan bosaltilmasina iligkin
masraflar1 ve mallarin ithali i¢in gereken vergileri 6der. Alici, ylikleme dncesindeki zorunlu

muayene masraflarini 6demek zorundadir (ICC, 2010: 62-67).

2.4.3.7. DDP (Delivered Duty Paid - Giimriik Resmi Odenmis Olarak)

Incoterms® 2010 kurallar1 kapsaminda DDP kuralina gore, satici mallari ithalat i¢in
giimriiklemek ve sozlesmeyle belirlenen varis yerinde tasima aracindan bosaltilabilecek
sekilde aliciya teslim eder. DDP, DDU ile benzer 6zelliklere sahiptir; ancak DDP’de satict
glimriik vergilerini de 6demek mecburiyetindedir (ICC, 2010: 69).

Saticimin Yiikiimliiliikleri: Satici, s6zlesmeye uygun sekilde mallar1 hazir etmeli,
faturay1 ve diger gerekli belgeleri saglamalidir. Satici, risk ve masraflari kendisine ait olacak
sekilde, hem ihracat hem de ithalat i¢cin gerekli izinleri almali ve giimriik islemlerini
yapmalidir. Saticinin, tagima sézlesmesi yapmasi ve navlunu iistlenmesi gerekmektedir.
Saticinin, sdzlesmede belirlenen zamanda ve yerde mallar1 aliciya aragtan bosaltilabilecek
sekilde teslim etmesi gerekmektedir. Satici, mallarin teslimine kadar, biitiin risk ve

masraflari ile giimriik masraf ve vergilerini 6der (ICC, 2010: 70-75).

Alicimin Yiikiimliiliikleri: Alici, sézlesmeye uygun sekilde malin bedelini dder.
Mallarin teslim edildigi andan itibaren risk ve masraflar alictya gecmektedir. Aksi
kararlastirilmadig1 siirece mallarin varig yerinde tasima aracindan bosaltilmasina iliskin

masraflar alict 6demekle yiikiimlidiir (ICC, 2010: 70-75).
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2.4.4. Incoterms® 2010°da Yer Verilmeyen Teslim Sekilleri

Incoterms® 2000 siiriimiinde yer alan DAF, DES, DEQ ve DDU terimlerine
Incoterms® 2010 siirtimiinde yer verilmemistir. Buna gore Incoterms® 2010 siiriimiinde
DAF, DES, DEQ ve DDU terimleri yerine DAT ve DAP terimleri eklenerek ¢ikartilan bu
terimlerin yerleri doldurulmaya c¢alisilmistir. Ancak ticari faaliyetlerinde kullanmaya
alistiklar terimlerin, Incoterms® 2010 siiriimiinden ¢ikartilmis olmasi halinde, aralarindaki
sozlesmede agikca belirtmek kaydiyla taraflarin eski terimleri kullanmalart her zaman
miimkiindiir (Tasc1, 2017: 73-74; Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3817). Bu bakimdan

Incoterms® teslim sekilleri incelenirken eski terimlerin de dikkate alinmasi uygun olacaktir.

DAF (Delivered At Frontier - Simirda Teslim): Incoterms® 2000 kapsamindaki
DAF teslim sekli, daha ¢ok demir yolu ve kara yolu tasimaciliginda kullanilmaktadir. Satici,
risk ve masraflar1 kendisine ait olacak sekilde mallar1 s6zlesmede kararlastirilan tilke
siirinda, belirlenen yer ve zamanda giimriik islemleri tamamlanmis sekilde teslim etmesi
gerekmektedir. Teslimle birlikte risk ve masraflar aliciya gegmektedir (Seving, 2009: 142-
143).

DES (Delivered Ex Ship - Gemide Teslim): Incoterms® 2000 kapsamindaki DES
teslim seklinde mallar, varig limaninda gemide teslim edilmektedir. Teslime kadar risk ve
masraflar ile navlun ticreti satici tarafindan tstlenilir. Belirlenen limanda mallar alicinin

almasi i¢in hazir bulunduruldugu andan itibaren teslim gergeklesmektedir (Seving, 2009:

151-152).

DEQ (Delivered Ex Quay - Rihtimda teslim): Incoterms® 2000 kapsamindaki
DEQ teslim sekli, DES ile paralel 6zelliklere sahiptir; aralarindaki fark saticinin mali
bosaltip, ithalat glimriik vergilerini 6dedikten sonra teslim etmesidir. Bu terim yalnizca deniz

ve su yolu tasimaciligina 6zeldir (Seving, 2009: 158).

DDU (Delivered Duty Unpaid — Giimriik Resmi Odenmeksizin Teslim):
Incoterms® 2000 kapsamindaki DDU teslim sekli ¢ok aragli tasimacilikta kullanilan bir
yontemdir. DDU’da satici, mallar1 sozlesmede belirlenen zamanda ve belirlenen yerde,

glimriik vergilerini 6demeden, aliciya teslim etmekle yiikiimliidiir (Seving, 2009: 164).
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2.5. INCOTERMS® 2010 iLE YAPILAN DEGISIiKLiKLER

Incoterms® yayinlandig1 1936 yilindan giiniimiize kadar donemin sartlarina uygun
olacak sekilde pek ¢ok degisiklige ugramis ve Incoterms® 2010’un 01.01.2011 tarihinde
yiuriirliige girmesiyle birlikte de bazi degisiklikler yapilmistir. Bu degisikliklerin
yapilmasimin nedenleri ise su sekildedir. Incoterms® 2010, Incoterms® 2000’in kabulii
sonrasindaki donemde uluslararasi ticarette yasanan gelismelerin ve degisimlerin etkisiyle
hazirlanmistir; 6rnegin deniz yolu tagimaciliginin artan hacmi géz oniinde bulundurularak
deniz ve i¢ su yolu tagimaciligina ait kurallar ile ilgili baz1 yeni diizenlemeler yapilmistir.
Bunlarin disinda siyasi ve toplumsal bazi olaylar da 2010 siiriimiinde yer alan degisikliklerde
etkili olmustur; 6rnegin 11 Eyliil 2001 saldirilar1 sonrasinda yasanan giivenlik endisesi veya
2000’11 yillarda iletisim teknolojilerinin olagandist bir hizda gelismesi yapilan ¢alismalari
etkilemistir (Caner, 2012: 238). 2010 revizyonunun gerceklestirilmesindeki diger énemli
etkenlerden biri de, Incoterms® 2000 kurallarinin nasil kullanilmasi gerektiginin net bir
sekilde anlagilamamasidir (Ramberg, 2011a: 9); bir diger ifadeyle 2000 siiriimiinde metin
yeterince agik degildir (Caner, 2012: 238).

Diger yandan Incoterms®’iin alternatifi olabilecek diizenlemelerden biri olan, ABD
Yeknesak Ticaret Kanunu'nda (UCC) yer alan 1941 American Foreign Trade Terms
Definitions kanun metninden ¢ikarildigi i¢in Incoterms®’{in yayginlastirilmasi 6nem
kazanmis dolayisiyla Incoterms® kurallarinda bir revizyona ihtiya¢ duyulmustur (Ramberg,
2011a: 9; Ramberg, 2011b: 421). Ayrica yine bu nedenle ABD’de yurt i¢i kullanimda
yayginlasan Incoterms®’{in yurt i¢i ticarette de kullanilabilecek sekilde tasarlanmasi ihtiyaci
dogmustur. Nitekim hem Incoterms® 2010 metninin igerigi, hem de adi yurt i¢i kullanima

uygun hale getirilmistir’® (Caner, 2012: 238-240).

Calismanin bu boliimiinde Incoterms® 2010 ile getirilen yenilik veya degisiklikler

alt bagliklar halinde siralanacak ve her biri kisaca agiklanacaktir.

30 Incoterms® 2000’in ad1 “ICC Official Rules for the Interpretation of Trade Terms” (Caner, 2012: 239) iken
Incoterms® 2010’un ad1 “/CC Rules for the Use of Domestic and International Trade Terms” (ICC, 2010: 1)
bi¢imine doniistiirilmiistiir.
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2.5.1. Gruplandirma Sistematiginde Yapilan Degisiklikler

Incoterms® 2000’de yer alan terimler E, F, C ve D olmak iizere dort gruba
bolinmiisti (Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3817). Tablo 2’de Incoterms® 2000

gruplandirma sistematigi yer almaktadir.

Tablo 2. Incoterms® 2000 Gruplandirma Sistematigi’!

E Grubu F Grubu

C Grubu D Grubu

EXW - FCA - Tasiyiciya
Isyerinde Teslim | Masrafsiz

CFR - Mal Bedeli ve DAF - Siirda Teslim
Navlun

FAS - Gemi
Dogrultusunda Masrafsiz

CIF - Mal Bedeli, DES - Gemide Teslim
Sigorta ve Navlun

FOB - Gemide Masrafsiz

CPT - Tasima Odenmis | DEQ - Rihtimda Teslim
Olarak

Kaynak: ICC. 2010. Yilmaz, M., Ozken, A. ve Sahin, N. 2011. INCOTERMS 2000 ve 2010’un mukayeseli

CIP - Tasima ve Sigorta | DDU - Glimriik Resmi
Odenmis Olarak Odenmeksizin Teslim

DDP - Giimriik Resmi
Odenmis olarak Teslim

analizi ve Tiirkiye uygulamalarindaki eksiklikler. Journal of Yasar University, 23/6: 3817.

Incoterms® 2010 metninde grup sayisi1 dortten ikiye indirilmistir. Gruplar i¢inde yer

alan toplam terim sayis1 ise 13’ten 11°¢ indirilmistir (Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3818).

Tablo 3’de Incoterms® 2010 gruplandirma sistematigi yer almaktadir.

Tablo 3. Incoterms® 2010 Gruplandirma Sistematigi’>

Tiim Tasima Tiirleri icin Kurallar

Deniz ve i¢c Su Tasimalar icin Kurallar

EXW | Isyerinde Teslim

FAS | Gemi Dogrultusunda Masrafsiz

FCA | Tasiyiciya Masrafsiz

FOB | Gemide Masrafsiz

CPT | Tasima Odenmis Olarak

CFR | Masraflar ve Navlun

CIP |Tasima ve Sigorta Odenmis Olarak

CIF |Masraflar, Sigorta ve Navlun

DAT | Terminalde Teslim

DAP | Belirlenen Yerde Teslim

DDP | Giimriik Resmi Odenmis Olarak Teslim

Kaynak: ICC. 2010. Incoterms® 2010: ICC rules for the use of domestic and international trade terms.

Publication no: 715E. Paris: International Chamber of Commerce Services Publications. s. 7.

3! Incoterms® 2010 metninde yer verilmeyen terimler farkli renkteki zemin tizerinde gosterilmistir.

32 Incoterms® 2000 ve 6ncesi siiriimlerde yer almayip, 2010 siiriimiinde eklenen terimler farkli renkteki zemin

iizerinde gosterilmistir.
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Tablolardan goriildiigii iizere, grup sayisi dortten ikiye indirilmis, grup adlart da
degistirilmistir. Tablo 2’de goriilen 2000 siiriimiinde kullanilan “ilk harfe gore siniflama”
sistemi Incoterms® 2010 ile terk edilerek “tasimacilik tiirii” sistemine gecilmistir. Buna gore
yedi kural tiim tagimacilik modelleri bakimindan uygulanabilirken, dort kural yalnizca deniz
ve i¢ su tasimaciliginda kullanilabilmektedir. Boylece deniz tasimaciliginin yapisi dikkate
alinarak, gemiler i¢in tasarlanan kurallarin diger tagimacilik tiirlerinde neden olabilecegi

sorunlar engellenmeye ¢alisilmistir (Caner, 2012: 241-242).

2.5.2. Terim Sayisinda Yapilan Degisiklikler

Incoterms® 2000°de yer alan D grubu terimler iizerinde bazi degisiklikler
gerceklestirilmistir. Buna gore aralarinda biiyiik farkliliklar olmayan dort D grubu terimi
metinden ¢ikarilmis ve Incoterms® 2010 metnine DAT ve DAP terimleri ilave edilmistir
(Caner, 2012: 242-243). Eklenen ve ¢ikarilan terimler Tablo 4’de daha net bir bigimde

goriilebilecektir.

Incoterms® 2010°da terim sayisinin azaltilmasiyla sistem basitlestirilmeye ve
tacirlerin tercihlerinde hata yapmalar1 6nlenmeye c¢alisilmistir (Tasc1, 2017: 74; Ramberg,
2011b: 418). Diger yandan ABD Yeknesak Ticaret Kanunu'nda (Uniform Commercial
Code-UCC) yer alan 1941 American Foreign Trade Terms Definitions kanun metninden
cikarildigr i¢cin Incoterms®’{lin alternatifi olabilecek diizenlemelerden biri daha ortadan
kalkmis bu nedenle Incoterms®’lin yayginlastirilmas: 6nem kazanmistir. Bu da daha az

hataya miisamaha gosterilmesinin sebebi olarak diisiiniilebilir (Ramberg, 2011b: 421).

Tablo 4. Incoterms® 2010 Metnine Yeni Eklenen ve 2010 Metninde Yer
Verilmeyen Teslim Sekilleri

Kaldirilan Teslim Sekilleri

Eklenen Teslim Sekilleri DAF - Sinirda Teslim
DAT - Terminalde Teslim DES - Gemide Teslim
DAP - Belirlenen Yerde Teslim DEQ - Rihtimda Teslim

DDU - Giimriik Resmi Odenmeksizin Teslim

Kaynak: ICC. 2010. Incoterms® 2010: ICC rules for the use of domestic and international trade
terms. Publication no: 715E. Paris: International Chamber of Commerce Services Publications. s. 6.
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2.5.3. Diger Yenilik ve Degisiklikler

2.5.3.1. Dil Kullanimina ve Yapiya iliskin Degisiklikler

Daha o6nceki stiriimlerde birbiriyle tutarli olmayan bazi ifadeler Incoterms® 2010
sirimiinde aynilagtirilmistir; 6rnegin 2000 siirimiinde, metnin genelinde alicinin
yiikiimliiliiklerinin yer aldig1 B4 nolu maddede kullanilan “the buyer must take delivery”
ifadesi, C grubu terimlerde “the buyer must accept delivery” olarak yazilmisti. Incoterms®
2010°da, ayn1 anlamdaki buna benzer ifadelerden biri secilmis ve yazim birligi saglanmaya

calisilmistir (Caner, 2012: 240).

Benzer sekilde Incoterms® terimlerinin Mal Satimina iliskin S6zlesmeler Hakkinda

Birlesmis Milletler Konvansiyonu (CISG)* ile uyumlu hale gelmesi icin de baz1 ifadelerde
degisiklige gidilmistir. Ornegin, CISG’de “handling over the goods” seklinde kullanilan,
“placing the goods at disposal” ifadesi Incoterms® 2010’da metinden ¢ikarilmistir (Caner,

2012: 240-241).

Ote yandan Incoterms® 2010°da, daha 6nceki siiriimlerde, metnin dilinde yer verilen
eril kelimeler 2010 metninde miimkiin oldugunca ayiklanarak metinden ¢ikarilmistir. Buna
gbre metinde onun anlaminda kullanilan “his” ifadeleri “its” olarak degistirilmistir (Caner,

2012: 241).

Incoterms® 2010°da bazi yapisal degisikliklere de yer verilmistir. Ornegin
Incoterms® 2010 metninde teslim zamani (time of delivery) kurallari i¢in tiim terimler
bakiminda uygulama birligi saglanmis; teslim zamaninin taraflarca sdzlesmede serbestce

belirlenebilmesi uygulamasina geg¢ilmistir (Caner, 2012: 241)

33 United Nations Convention on Contracts for the International Sale of Goods.
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2.5.3.2. Incoterms® Terminolojisine Eklenen Kavramlar

Tablo 5. Incoterms® 2000 Terminolojisi**

Incoterms® 2000 Terminolojisi

Yiikleten

Teslim
Mutat

Harglar

Limanlar, yerler, noktalar, mahaller

Gemi ve tekne

Kontrol ve muayene

Kaynaklar: Yilmaz, M., Ozken, A. ve Sahin, N. 2011. INCOTERMS 2000 ve 2010’un mukayeseli analizi ve
Tiirkiye uygulamalarindaki eksiklikler. Journal of Yasar University, 23/6: 3820; ICC. 2010. Incoterms®
2010: ICC rules for the use of domestic and international trade terms. Publication no: 715E. Paris:
International Chamber of Commerce Services Publications. s. 6.

Tablo 6. Incoterms® 2010 Terminolojisi

Incoterms® 2010 Terminolojisi

Tastyict

Gumrik islemleri

Teslim

Teslim belgeleri

Elektronik kayit veya iglem

Ambalajlama

Kaynaklar: Yilmaz, M., Ozken, A. ve Sahin, N. 2011. INCOTERMS 2000 ve 2010’un mukayeseli analizi ve
Tiirkiye uygulamalarindaki eksiklikler. Journal of Yasar University, 23/6: 3820; ICC. 2010. Incoterms®
2010: ICC rules for the use of domestic and international trade terms. Publication no: 715E. Paris:
International Chamber of Commerce Services Publications. s. 6.

Incoterms® ile ticari hayattaki ihtilaflarin en aza indirilebilmesi i¢in teslim sekilleri
yaymlanirken bazi kavramlarin kullaniminda yeknesaklik saglanmaya c¢alisiimis ve bu
kavramlarin kisa aciklamalar1 Incoterms® kitapgiklarina eklenmistir (Caner, 2012: 230-
231). Incoterms® 2000°de “Terminoloji” bashig: altinda yiikleten, teslim, mutat, harglar,
limanlar, yerler, noktalar, mahaller, gemi ve tekne, kontrol ve muayene gibi kavramlara yer

verilmis (Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3819), Incoterms® 2010°da ise “Incoterms®

3% Tabloda yer alan terimlerin kisa agiklamalar1 igin Bkz. 1.1.5. Incoterms® 2010 ve Incoterms® 2000
Terminolojisi baslikli boliim.
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2010’da Kullanilan Terimlerin Agiklamalart” bashigr altinda 2000 siiriimiinden farkli
terimlere yer verilmigtir (ICC, 2010: 10-11). Her iki siiriimde yer alan terimler Tablo 5 ve

Tablo 6°da verilmistir.

2.5.3.3. Ulusal/Bolgesel Uygulamalar Konusundaki Diizenleme

Incoterms® kurallar1 geleneksel olarak wuluslararast satim sozlesmelerinde
kullanilmistir. Bununla birlikte, diinyanin ¢esitli bolgelerinde ortaya ¢ikan (Avrupa Birligi
gibi) ekonomik ve siyasi olusumlar, {ilkeler arasindaki sinir formalitelerinin 6nemini
azaltmistir. Bunun disinda, tiiccarlarin yurt i¢i satim sdzlesmelerinde de Incoterms®
kurallarin1  kullanmaya baslamis olmalari ile ABD’nin i¢ ticarette UCC terimlerini
kullanmak yerine Incoterms® kurallarin1 kullanmaya baslamasi gibi sebepler de dikkate
aliarak, Incoterms® 2010 kurallarinin hem uluslararasi hem de yerel satim sézlesmelerinde

uygulanabilmesi ICC tarafindan kabul edilmistir (ICC, 2010: 8).

Incoterms® 2000’de i¢ ticaretle ilgili olarak “Incoterms®, her zaman dncelikle
mallarin ulusal sinmirlar disinda satiminda kullaniimak niyetiyle olusturulmustur, bundan
dolayi uluslararasi ticari terimlerdir. Bununla beraber uygulamadaki kimi zaman Incoterms
sadece ulusal pazarlar i¢in yapilmis satim sozlesmelerine de uygulanmaktadir. Incoterms
boyle durumlarda kullanildiginda A2 ve B2 maddeleriyle; diger maddelerde bulunan ihracat
ve ithalata iliskin hiikiimler gereksiz olmaktadir” denmektedir (ICC, 2000: 6’dan aktaran
Yilmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3815). Bu bakimdan zaten Incoterms® 2000 siiriimiinde i¢
ticaretin fiilen kullanilmakta oldugu bilindigi i¢in ara ¢6ziim olarak, bu gibi durumlarda
ithalat ve ihracata iliskin yiikiimliiliikklerin devre dis1 birakilacagi ifade edilmistir. Bu durum
Incoterms® 2010 ile birlikte net bir bi¢imde ¢oziime kavusturulmus ve Incoterms®
kurallarinin hem uluslararas1 hem de yerel satim sozlesmelerinde uygulanabilmesi kabul

edilmistir.

2.5.34. Hasarmn Gegisine Iliskin Degisiklikler

Incoterms® 2000 kurallar1 kapsaminda ihracat¢1 mallari teslim etme ylkiimliiligilini
yerine getirdiginde risk ve masraflar kars1 tarafa gegcmekteydi. Ancak FOB, CFR ve CIF
teslim sekilleri bu kuralin istisnas1 durumundaydi. Bu {i¢ terimde, risk ve masraflar teslimden

once yani mal konteynerle gemiye yliklenirken, gemi kiipestesini gectigi anda kars1 tarafa
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geciyordu. Incoterms® 2010 teslim yikiimliliigiine iliskin bu istisnalar1 ortadan
kaldirmistir. Zira Incoterms® 2010 kurallarina gére FOB, CFR ve CIF teslim sekillerinde
de, digerlerinde oldugu gibi, teslim yiikiimliiliigiiniin gergeklestigi yerde risk ve masraflar

kars1 tarafa gececek sekilde degisiklige gidilmistir (Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3818).

2.5.3.5. Ellecleme Masraflari

Incoterms® 2010°da, CPT, CIP, CFR, CIF, DAT, DAP ve DDP teslim sekillerinde
satict, mallarin kararlastirilan varis noktasina taginmasini saglamakla yiikiimliidiir ve navlun
satict tarafindan Odenir. Ancak bilindigi lizere saticilar toplam satis fiyatin1 belirlerken
katlandiklar1 maliyetleri de dikkate alirlar. Nakliye maliyetleri de bazen mallarin
elleclenmesine iligkin maliyetleri igermektedir. Bu bakimdan satis fiyatin1 nakliye
maliyetlerini icerecek sekilde belirleyen bir satici ile ticaret yapan bir alici, baz1 durumlarda
ellecleme maliyetlerini kendisi iistlenmek zorunda kalmaktadir. Bu durumda, alicinin ayni
hizmete iki kez 6deme yapma ihtimali dogmaktadir; ilk toplam satis fiyatinin i¢inde saticiya,
ikinci olaraksa elleclemeyi yapan terminal operatoriine. Bu nedenle Incoterms® 2010
kurallarinda, ellecleme masraflart A6 / B6 nolu ‘masraflarin paylasimi’ yiikiimliiliik
maddelerinde agik¢a diizenlenerek c¢ifte iicretlendirmenin Oniine gecilmeye g¢alisiimistir

(ICC, 2010: 9).

2.5.3.6. Zincirleme / Ard Arda Satislar (String Sales)

Ticarette, 6zellikle de hammadde ve yar1 mamul seklindeki, mallarin bir¢cok defa el
degistirmesi sik karsilagilan bir durumdur. Bu tip satislar uygulamada zincirleme veya ard
arda satiglar olarak (string sales) olarak adlandirilmaktadir (Caner, 2012: 250-251). Bu gibi
bir durumda, mal satim zincirinde ilk halkada yer almayan saticilar herhangi bir yilikleme
yapmamakta, hazir yiikli mali sevk etmektedirler. Oysa 2010 Oncesi Incoterms®
stirlimlerinde yer alan malin yliklenmesine iliskin yiikiimliiliik, aradaki saticilar bakimindan,
aslinda yerine getirilmemis olmaktadir. Bu eksikligi kapatmak iizere Incoterms® 2010
metninde satim zincirinin ortasindaki saticilar igin, “sevk edilen mallar1 tedarik etme”

(procured goods shipped) yikimliiliigii getirilmistir (Caner, 2012: 250-251; ICC, 2010: 9).
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2.5.3.7. Giivenlikle Tlgili Belge ve Bilgi Saglama Yiikiimliiliigii

Ticari yiikler, tasinmalar1 esnasinda kendi yapilarindan kaynakli olagan tehlikelerle
kars1 karsitya olduklar1 gibi bazi durumlarda kendileri de giivenlik sorunlari
olusturabilmektedirler. Bu nedenle mallarin dogas1 geregi nedenlerden dolay1 can veya mal
i¢in bir tehdit olusturmadiginin dogrulanmasi gerekmektedir (ICC, 2010: 9). Bu kapsamda
alic1 ve saticilar malla ilgili 6n bilgi vermek hatta baz1 hallerde mallar1 kontrol ettirmek gibi
durumlarla kars1 karsiya kalabilmektedirler. Ozellikle 11 Eyliil 2001 saldirilarinin ardindan
giivenlik tedbirlerinin olaganiistii bir sekilde artirilmasi, Incoterms® 2010 hazirliklar:
yapilirken giindeme gelmis ve gilivenlikle ilgili tedbirlerin alic1 ve satici arasindaki dagilimi
kurala baglanmistir (Caner, 2012: 253). Buna gore Incoterms® 2010’da her teslim seklinin
A2-B2 nolu yiikiimliiliikkleri ile A10-B10 nolu yiikiimliliikleri bilgi ve belge saglanmasina
iligkin sorumluluklar getirmektedir (Caner, 2012: 253; ICC, 2010: 9). Omegin EXW
teriminin yeni metninde satici, alicinin talebi dogrultusunda, mallarin giivenligine iliskin
sahip oldugu bilgileri temin etmekle ytlikiimlii kilinmistir. Alici ise bu hizmetin masraflarini

karsilama yiikiimliiliigii altina girmistir (Caner, 2012: 253).

2.5.3.8. Elektronik Veri Degisimi (Electronic Data Interchange - EDI)

Mesajlarimin Niteligi

Incoterms® kurallarinin onceki siiriimlerinde, EDI mesajlarinin hangi belgelerin
yerine gecgebilecegi belirlenmistir. Bununla birlikte, Incoterms® 2010 kurallar1 A1/B1 nolu
yukiimliilik maddeleriyle artik elektronik iletisim araglarinin, taraflar mutabik kaldikga,
basili belgeler ile ayni etkiyi doguracag: diizenlenmistir (ICC, 2010: 8). Bdylece basili
evrakla yapilan iletisimin hukuki sonuglarina “muadil elektronik kayit veya usul”lerle de

ulasilmaya baglanmistir (Caner, 2012: 254-255).

2.5.3.9. Sigorta Kapsaminda Yapilan Degisiklikler

Incoterms®’iin sigorta konusuna yaklasimi mal satim sézlesmesinin taraflari ile
sinirlt olup, sigortact ile olan iligkiler dikkate alinmamaktadir. Buna gore Incoterms®’iin
sigorta ile ilgili hiikiimleri, CIF ve CIP teslim sekillerinde saticinin alici lehine yaptiracagi

sigorta sozlesmesi ile sinirlidir. Yeni diizenlemede sigorta, kurallarin i¢inde birer alt baslik
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olusturmak suretiyle belirginlestirilmistir (Caner, 2012: 255-256). Sigorta ve tasimaya
iligkin hiikiimler Incoterms® 2000’de A10/B10 nolu yiikiimliilikler altinda ¢ok genel
nitelikteydi. Incoterms® 2010 teslim sekillerindeyse, tasima ve sigorta s6zlesmeleri A3/B3
nolu ‘tasima ve sigorta sozlesmeleri’ yiikiimliiliikleri altinda daha detayli sekilde
diizenlenmistir. Ayrica kullanilan dil, taraflarin borg¢larim1 agiklayacak sekilde

degistirilmistir (ICC, 2010: 8).
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III. BOLUM

DENIZ VE iC SU YOLU TASIMACILIGI TESLIM SEKILLERi VE
KENDILERINE OZGU KURALLARI (INCOTERMS® 2010)

Daha 6nce de bahsedildigi lizere deniz ve i¢ su yolu tagsimaciligi hem Tiirkiye’nin dis
ticaretinde, hem de uluslararasi ticarette onemli bir role sahiptir. Bu bakimdan deniz ve i¢ su
yolu tasimaciligr agisindan uygulanmakta olan Incoterms® 2010 teslim sekilleri ile
Incoterms® 2000 ve Incoterms® 2010 arasindaki farkliliklar ¢aligmamizda ayri bir boliim
olarak ele alinmstir. ikinci boliimde de izah edildigi gibi Incoterms® 2010 kurallar tiim
tasima tiirleri igin kurallar ve deniz ve i¢ su tasimaciligi icin kurallar olarak iki gruptan
olugmaktadir. Deniz ve i¢ su yolu tagimacilig: teslim sekilleri ise toplamda dort terimden

olusmaktadir: FAS, FOB, CFR ve CIF.

Calismanin bu boliimiinde s6z konusu teslim sekilllerine iliskin olarak dnce, satict
ve alicinin yiikiimliiliikleri ayrintili incelenmis, daha sonra da Incoterms® 2010’un deniz ve

i¢ su yolu tagimacilig1 teslim sekillerine getirdigi yeniliklere de yer verilmistir.

3.1. FAS (Free Alongside Ship — Gemi Dogrultusunda Masrafsiz)

FAS yalnizca deniz ve i¢ su yolu tasimaciliginda kullanilan bir teslim seklidir. Buna
gore, saticl mallar1 s6zlesmeyle belirlenen limanda, alicinin gemisinin yanindaki bir rihtima
veya mavnaya birakarak teslimi gerceklestirmis olur. Mallar gemi dogrultusunda
birakildiginda, risk ve masraflar aliciya gecmis olur; diger bir ifadeyle alict mallar1 teslim
alisindan itibaren masraflar1 Ustlenir. S6zlesmede limandaki yiikleme noktasinin agik¢a
belirlenmesi Onemlidir; ¢iinkli ylikleme noktasina kadar olan masraflar saticinin
sorumlulugundadir. Bu sistemde saticinin mallar1 ihracat i¢in glimriikten ¢ikarmasi
gerekmektedir. Ancak herhangi bir ithalat vergisi 6demesi veya herhangi bir ithalata iliskin
glimriik islemi yapma zorunlulugu yoktur (ICC, 2010: 79). Sekil 1’de FAS teslim sekline

iligkin siire¢ gosterilmistir.
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Sekil 1. FAS Tesliminde Siire¢

FAS

TESLIM
YUKUMLULOGU
IHRACAT
i CAT GUMRUGO .
'Eﬁm iITHALAT VAL
iSYERI

GUMRUGU

MNAVLUN SURECI

I Y
IHRACATCI ITHALATCI

Kaynak: Yilmaz, M. Ihracat pazarlama teknikleri. Dogu Anadolu Ihracatcilar Birligi. s. 49.
<http://daib.org.tr/dosyalar/ihracatta-pazarlama-teknikleri.pdf>. Erigsim Tarihi: 12/06/2019.

Sekil 1°de de goriildiigii lizere saticinin teslimi geminin yaninda gerceklesmekte,
teslimden Onceki siiregte saticinin, teslimden sonraki siiregte ise alicinin sorumlulugu s6z
konusu olmaktadir. Alttaki iki alt boliimde satici ve alicinin ylikiimliiliikleri, Incoterms®

2010’da yer verilen sekliyle, detayli olarak verilmistir.

3.1.1. A - Saticimin Yiikiimliilikleri

A1 - Saticinin Genel Yiikiimliiliikleri: Satici, sozlesmeye uygun bir sekilde mallar
teslim etmeli, faturayr diizenlemeli ve varsa sozlesme kapsamindaki diger belgeleri
saglamalidir. Eger taraflar anlasirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 80).

A2 - Lisanslar, izinler, Giivenlige Iliskin Islemler ve Diger Formaliteler: Satici,
ihracat icin gerekli izinleri almali ve giimriik islemlerini yapmalidir. Bu islemlere ait

masraflar da saticiya aittir (ICC, 2010: 80).

A3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Satic1 tagima sozlesmesi yapmakla ytkiimli
degildir. Ancak alicinin talep etmesi halinde veya ticari teamiillere uygunsa, satici risk ve
masraflart alict tarafindan karsilanmak {izere (normal sartlarda) bir tasima sozlesmesi

akdedebilir. Ote yandan satic1 tasima sdzlesmesi yapmayi reddetme hakkina da sahiptir; bu
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durumda alicinin satici tarafindan derhal bilgilendirilmesi gerekmektedir. Saticinin sigorta
sOzlesmesi yapma yiikiimliiliigli de bulunmamaktadir. Ancak alicinin talep etmesi halinde,
eger varsa risk ve masraflar aliciya ait olacak sekilde, sigorta sdzlesmesi i¢in gerekli olan

bilgiler satic1 tarafindan aliciya saglanir (ICC, 2010: 80).

A4 — Teslim: Satic1 mallar1 alicinin tayin ettigi geminin yanina veya alici tarafindan
belirlenen yiikleme limanina birakmali veya teslim yerindeki mallar1 tedarik etmelidir. Satic1
belirledikleri tarihte veya kararlastirilan zaman araliginda, s6z konusu limanin kabul ettigi
sekle uygun olarak teslimati1 ger¢eklestirmelidir. Alicinin bir yiikleme noktasi gdstermemesi
halinde, satic1 belirlenen limanda kendine en uygun noktay1 teslimat i¢in tercih edebilir

(ICC, 2010: 80).

AS - Hasarin Gegisi: Mallar usuliine uygun sekilde teslim edilinceye kadar biitiin
risk ve masraflar saticiya aittir®> (ICC, 2010: 82). Teslimatin gerceklesmesiyle birlikte risk

ve masraflar alictya gegmektedir.

A6 - Masraflarin Paylasimi: Satici, teslimin gergeklestigi ana kadar olan biitiin
masraflar®® ve ihracata iliskin giimriikleme masraflar ile vergi, resim ve harglar1 6demek

zorundadir (ICC, 2010: 82).

A7 - Aliciya Yapilacak Bildirimler: Satici, mallarin teslim edildigi veya mallarin
belirlenen zamanda teslim alinmadig1 hususunda, risk ve masrafi aliciya ait olacak sekilde,

aliciyi bilgilendirmelidir (ICC, 2010: 82).

A8 - Teslim Belgesi: Masrafi kendisine ait olacak sekilde, satict mallarin teslim
edildigine dair uygun bir belgeyi aliciya saglamalidir. Ancak bu kanitin bir tasima belgesi
olmamas1 halinde alic1 da talep ederse, satici risk ve masraflari alic tarafindan karsilanacak

sekilde, tasima belgesi temin edilmesi i¢in alictya destek saglamalidir (ICC, 2010: 84).

35 Alicinin satictya gerekli bildirimleri gondermemesi, alicinin gemisinin zamaninda gelmemesi veya alicinin
gemisinin mallar1 zamaninda teslim almamasi (ICC, 2010: 83) hallerinde olusan ziya ve hasar hallerine iligkin
haller saklidir (ICC, 2010: 82).

36 Spzlesmede alici tarafindan ddenecegi belirlenmis masraflar diginda (ICC, 2010: 82).
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A9 — Kontrol, Ambalajlama ve Isaretleme: Satici, mallarin teslimi agisindan
gerekli olan kontrol islemlerine (kalitenin kontrol edilmesi, 6lgme, tartma ve sayma gibi)
iliskin masraflar ile ihracat i¢in gerekli olan yiikleme doncesi muayene masraflarin1 6demek
zorundadir. Satici, ambalajsiz satilanlar haricindeki mallar1 masraflar1 kendisine ait olacak
sekilde ambalajlamalidir. Satim so6zlesmesinde alict mallarin  6zel bir sekilde
ambalajlanmasini istememisse, satici mallar1 tasinmaya uygun sekilde paketleyebilir. Ote

yandan ambalajlar da satici tarafindan isaretlenmelidir (ICC, 2010: 84).

A10 - Bilgi Saglama Yardim ve ilgili Masraflar: Satici, risk ve masraflar alictya
ait olmak tiizere ve alicinin talep etmesi halinde, mallarin ithaline ve taginmasina iliskin
alicinin ihtiya¢ duydugu tiim bilgi ve belgeleri zamaninda aliciya saglamali veya alicinin
bunlar1 edinmesi igin yardimci olmalidir. Satici, bilgi ve belgelerin saglanmasi icin alicinin

katlandig1 masraflar1 karsilamalidir (ICC, 2010: 84).

3.1.2. B - Alicimin Yiikiimliiliikleri

B1 - Alicimin Genel Yiikiimliiliikleri: Alici, sdzlesmeye uygun olarak mal bedelini
O0demelidir. Eger taraflar anlasirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 81).

B2 - Lisanslar, Izinler, Giivenlige Iliskin Islemler ve Diger Formaliteler: ithalata
iliskin izinleri almak veya mallarin giimriik islemlerini yapmak alicinin sorumlulugundadir

(ICC, 2010: 81).

B3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Alici, satici tarafindan tagima sozlesmesi
yapildig1 durumlar haricinde, mallarin taginmasi i¢in masraflar1 kendisine ait olacak sekilde
tasima sdzlesmesi yapmak zorundadir. Ote yandan alici, satictya karsi bir sigorta sozlesmesi

yapmak zorunda degildir (ICC, 2010: 81).

B4 — Teselliim: Alici, usuliine uygun sekilde teslim edilen mallar1 teslim almak

zorundadir (ICC, 2010: 81).
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BS - Hasarin Gegisi: Alici, mallar teslim edildikten sonra tiim risk ve masraflari
istlenir. Eger alic1 satictya gerekli bildirimleri gondermezse, alicinin gemisi zamaninda
gelmezse veya alicinin gemisi mallar1 zamaninda teslim almazsa; s6zlesmede kararlastirilan
tarihten itibaren veya belirlenen siirenin sona ermesinden itibaren risk ve masraflar aliciya

geemektedir (ICC, 2010: 83).

B6 - Masraflarin Paylasimi: Alici mallar usuliine uygun teslim edildigi andan

itibaren;

a. Thracat igin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflar ve ihracat i¢in
O0denmesi gereken vergi, resim ve harglar disinda kalan biitiin masraflari;

b. Alicinin  gerekli bildirimi yapmamasi, alicinin gemisinin zamaninda
gelmemesi, geminin mallar1 almamasi veya alicinin bildirim tarihinden 6nce geminin
mal almay1 durdurmasi hallerinde dogan ek masraflari;

C. Ithalat igin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflari, ithalat icin
O0denmesi gereken vergi, resim ve harclar1 ve mallarin herhangi bir iilkeden transit

geemesi halinde bu duruma iligkin masraflar

0demek zorundadir (ICC, 2010: 83).

B7 - Saticiya Yapilacak Bildirimler: Alici kararlastirilan siire i¢erisinde, mallarin
yuklenecegi geminin adi ile yiikleme noktasini ve gerekliyse belirlenen yiikleme tarihini

satictya bildirmelidir (ICC, 2010: 83).

B8 - Teselliim Kaniti: Alici, satici tarafindan saglanan teslim belgesini kabul etmek

zorundadir (ICC, 2010: 85).

B9 - Mallarin Muayenesi: Alici, mallarin ihra¢ edildigi iilkenin otoriteleri
tarafindan yapilmasi istenen muayene masraflar1 disinda kalan yiikleme Oncesindeki

muayene masraflarini 6demek zorundadir (ICC, 2010: 85).

B10 - Bilgi Saglama Yardim ve Ilgili Masraflar: Alici, giivenlige iliskin bilgi
ihtiyact duydugunda, bu durumu satictya zamaninda bildirmeli; s6z konusu bilgi ve
belgelerin elde edilmesi i¢in katlanilan masraflar tistlenmelidir. Ayrica alici, risk ve masrafi

saticiya ait olacak sekilde, saticinin talebi dogrultusunda, mallarin tasinmasina, ihracina ve

56



herhangi bir {ilkeden transit gecisine iliskin saticinin ihtiya¢ duydugu bilgi ve belgeleri
satictya zamaninda saglamali ve bunlarin edinilmesi i¢in saticiya destek olmalidir (ICC,

2010: 85).
3.2. FOB (Free On Board — Gemide Masrafsiz)

Yalnizca deniz ve i¢ su yolu tasimacilifinda kullanilan FOB, belirlenen limandaki
alicinin tayin ettigi gemide satici tarafindan mallarin teslim edilmesi veya halihazirda teslim
edilmis olan mallarm tedarik®” edilmesi anlamima gelmektedir. Mallar gemiye girdigi anda
risk ve masraflar alictya gegmektedir. FOB teslim seklinde mallarin gemiye yiiklenmeden
once teslim edilmesi miimkiin degildir; bu gibi durumlar i¢in FCA teslim seklinin
kullanilmas: daha uygundur. Incoterms® 2010 kapsaminda FOB’da satici, ihracat igin
mallarin glimriiklemesini yapmalidir; ancak saticinin herhangi bir ithalat vergisi 6demesine
veya ithalata iliskin giimriik islemleri yapmasina gerek yoktur (ICC, 2010: 87). Sekil 2’de

FOB teslim sekline iligkin siire¢ gosterilmistir.

Sekil 2. FOB Tesliminde Siire¢

FOB
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YUKOMLOLOGD
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Kaynak: Yilmaz, M. [Ihracat pazarlama teknikleri. Dogu Anadolu fIhracatcilar Birligi. s. 51.
<http://daib.org.tr/dosyalar/ihracatta-pazarlama-teknikleri.pdf>. Erisim Tarihi: 12/06/2019.

37 “Tedarik” ifadesi, ozellikle emtia islemlerinde sik goriilen, zincir satiglar (string sales) igin kullanilmaktadir
(ICC, 2010: 87).

57




Sekil 2°de de goriildiigii lizere satici teslimi gemide gergeklestirmekte, teslimden
onceki siirecte saticinin, teslimden sonraki siiregte ise alicinin sorumlulugu s6z konusu
olmaktadir. Alttaki iki alt boliimde satici ve alicimin yiikiimliiliikleri detayli olarak

verilmistir.

3.2.1. A - Saticimin Yiikiimliilikleri

A1 - Saticinin Genel Yiikiimliiliikleri: Satici, sézlesmeye uygun bir sekilde mallari
teslim etmeli, faturayr diizenlemeli ve varsa sdzlesme kapsamindaki diger belgeleri
saglamalidir. Eger taraflar anlasirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 88).

A2 - Lisanslar, izinler, Giivenlige Iliskin islemler ve Diger Formaliteler: Satici,
risk ve masraflar1 kendine ait olacak sekilde, ihracat i¢in gerekli izinleri almali ve glimriik

islemlerini yapmalidir (ICC, 2010: 88).

A3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Satici tasima sozlesmesi yapmakla yiikiimli
degildir. Ancak alicinin talep etmesi halinde veya ticari teamiillere uygunsa, satici risk ve
masraflar1 alic1 tarafindan karsilanmak tizere (normal sartlarda) bir tasima sozlesmesi
akdedebilir. Ote yandan satic1 tasima sdzlesmesi yapmay1 reddetme hakkina da sahiptir; bu
durumda alicinin satici tarafindan derhal bilgilendirilmesi gerekmektedir. Saticinin sigorta
sOzlesmesi yapma yiikiimliiliigli de bulunmamaktadir. Ancak alicinin talep etmesi halinde,
eger varsa risk ve masraflari aliciya ait olacak sekilde, sigorta s6zlesmesi igin gerekli olan

bilgiler satic1 tarafindan aliciya saglanir (ICC, 2010: 88).

A4 — Teslim: Satici, mallari, alic1 tarafindan belirlenen yiikleme limaninda,
belirlenen noktadaki gemiye yerlestirerek veya bu sekilde teslim edilmis mallar1 tedarik
ederek teslim etmelidir. Her iki durumda da satici, s6z konusu limanin uygulamalariyla
paralel sekilde, mallar1 kararlastirilan tarihte veya siire icerisinde teslim etmelidir. Alicinin
belirli bir yiikleme noktasi belirtilmemis olmasi halinde satici, belirlenen limanda kendine

en uygun noktayi teslimat i¢in tercih edebilir (ICC, 2010: 88).
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AS - Hasarmn Gegisi: Mallar usuliine uygun sekilde teslim edilinceye kadar biitiin
risk ve masraflar satictya aittir®® (ICC, 2010: 90). Teslimatin gerceklesmesiyle birlikte risk

ve masraflar aliciya gegmektedir.

A6 - Masraflarin Paylasimi: Satici, sézlesmede alici tarafindan Odenecegi
belirlenmis masraflar disinda kalan, teslimin gergeklestigi ana kadar olan biitiin masraflar
ve ihracata iliskin giimriikleme masraflar ile vergi, resim ve har¢lar1 6demek zorundadir

(ICC, 2010: 90).

A7 - Aliciya Yapilacak Bildirimler: Satici, mallarin teslim edildigi veya geminin
mallart belirlenen zamanda teslim almadig1 hususunda, risk ve masrafi aliciya ait olacak

sekilde, aliciy1 bilgilendirmelidir (ICC, 2010: 92).

A8 - Teslim Belgesi: Masrafi kendisine ait olacak sekilde, satict mallarin teslim
edildigine dair uygun bir belgeyi aliciya saglamalidir. Ancak bu kanitin bir tagima belgesi
olmamasi halinde alic1 da talep ederse, satici risk ve masraflari alici tarafindan karsilanacak

sekilde, tagima belgesi temin edilmesi i¢in alictya destek saglamalidir (ICC, 2010: 92).

A9 — Kontrol, Ambalajlama ve Isaretleme: Satici, mallarin teslimi agisindan
gerekli olan kontrol islemlerine (kalitenin kontrol edilmesi, 6lgme, tartma ve sayma gibi)
iliskin masraflar ile ihracat i¢in gerekli olan yiikleme oncesi muayene masraflarini 6demek
zorundadir. Satici, ambalajsiz satilanlar haricindeki mallar1 masraflar1 kendisine ait olacak
sekilde ambalajlamalidir. Satim sozlesmesinde alicti mallarin  6zel bir sekilde
ambalajlanmasini istememisse, satict mallari tasinmaya uygun sekilde paketleyebilir. Ote

yandan ambalajlar da satic1 tarafindan isaretlenmelidir (ICC, 2010: 92).

A10 - Bilgi Saglama Yardim ve Ilgili Masraflar: Satici, risk ve masraflari aliciya
ait olmak tiizere ve alicinin talep etmesi halinde, mallarin ithaline ve taginmasina iligkin

alicinin ihtiya¢ duydugu tiim bilgi ve belgeleri zamaninda aliciya saglamali veya alicinin

38 Alicinin saticiya gerekli bildirimleri gdndermemesi, alicinin gemisinin zamaninda gelmemesi veya alicinin
gemisinin mallar1 zamaninda teslim almamasi (ICC, 2010: 91) hallerinde olusan ziya ve hasar hallerine iliskin
haller saklidir (ICC, 2010: 90).
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bunlar1 edinmesi i¢in yardime1 olmalidir. Satici, bilgi ve belgelerin saglanmasi i¢in alicinin

katlandig1 masraflar1 karsilamalidir ICC, 2010: 92).

3.2.2. B - Alicimin Yiikiimliiliikleri

B1 - Alicinin Genel Yiikiimliiliikleri: Alici, sozlesmeye uygun olarak mal bedelini
O0demelidir. Eger taraflar anlasirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 89).

B2 - Lisanslar, Izinler, Giivenlige iliskin Islemler ve Diger Formaliteler: ithalata
iligkin izinleri almak veya mallarin glimriik islemlerini yapmak alicinin sorumlulugundadir

(ICC, 2010: 89).

B3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Alici, satici tarafindan tagima sozlesmesi
yapildig1 durumlar haricinde, mallarin taginmasi i¢in masraflar1 kendisine ait olacak sekilde
tasima sOzlesmesi yapmak zorundadir. Ayrica alici, satictya karsi bir sigorta sézlesmesi

yapmak zorunda degildir (ICC, 2010: 89).

B4 — Teselliim: Alici, usuliine uygun sekilde teslim edilen mallar teslim almak

zorundadir (ICC, 2010: 89).

BS - Hasarmn Gegisi: Alici, mallar teslim edildikten sonra tiim risk ve masraflari
tistlenir. Eger alic1 saticiya geminin se¢imine iliskin bildirimi géndermezse; alicinin gemisi,
zamaninda gelmezse, mallar1 zamaninda teslim almazsa veya bildirilen tarthten 6nce mal
alimini1 durdurursa; s6zlesmede kararlastirilan tarihten itibaren veya belirlenen siirenin sona

ermesinden itibaren risk ve masraflar aliciya gegmektedir (ICC, 2010: 91).

B6 - Masraflarin Paylasimi: Alict mallar usuliine uygun teslim edildigi andan

itibaren;

a. Thracat icin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflar ve ihracat icin

o0denmesi gereken vergi, resim ve harglar disinda kalan biitiin masraflari;
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b. Alicinin - gerekli  bildirimi yapmamasi, alicinin  gemisinin zamaninda
gelmemesi, geminin mallar1 almamasi veya alicinin bildirim tarihinden 6nce geminin
mal almay1 durdurmasi hallerinde dogan ek masraflari;

C. Ithalat icin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflari, ithalat icin
O0denmesi gereken vergi, resim ve har¢lart ve mallarin herhangi bir iilkeden transit

geegmesi halinde bu duruma iliskin masraflari 6demek zorundadir (ICC, 2010: 91).

B7 - Saticiya Yapilacak Bildirimler: Alici kararlastirilan siire i¢erisinde, mallarin
yiiklenecegi geminin adi ile yiikleme noktasini ve gerekliyse belirlenen yiikleme tarihini

satictya bildirmelidir (ICC, 2010: 93).

B8 - Teselliim Kaniti: Alici, satici tarafindan saglanan teslim belgesini kabul etmek

zorundadir (ICC, 2010: 93).

B9 - Mallarin Muayenesi: Alici, mallarin ihrag edildigi tlkenin otoriteleri
tarafindan yapilmasi istenen muayene masraflart disinda kalan yiikleme oncesindeki

muayene masraflarini 6demek zorundadir (ICC, 2010: 93).

B10 - Bilgi Saglama Yardim ve ilgili Masraflar: Alic1, giivenlige iliskin bilgi
ithtiyact duydugunda, bu durumu saticiya zamaninda bildirmeli; s6z konusu bilgi ve
belgelerin elde edilmesi i¢in katlanilan masraflari tistlenmelidir. Ayrica alici, risk ve masrafi
saticiya ait olacak sekilde, saticinin talebi dogrultusunda, mallarin tasinmasina, ihracina ve
herhangi bir iilkeden transit gecisine iliskin saticinin ihtiya¢c duydugu bilgi ve belgeleri
satictya zamaninda saglamali ve bunlarin edinilmesi i¢in saticiya destek olmalidir (ICC,

2010: 93).

3.3. CFR (Cost & Freight — Masraflar ve Navlun)

Yalnizca deniz ve i¢ su yolu tasimaciliginda kullanilan CFR, belirlenen limandaki
alicinin tayin ettigi gemide satici tarafindan mallarin teslim edilmesi veya halihazirda teslim
edilmis olan mallarin tedarik edilmesi anlamina gelmektedir. Mallar gemiye girdigi anda
risk ve masraflar aliciya gegmektedir; ancak satici, mallarin taginmasi i¢in tagima sézlesmesi

yapmak ve navlunu 6demek zorundadir. CFR teslim sekli kullanildiginda, hasarin gegisi ile
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masraflarin devri siirecin farkli asamalarinda gerceklesir®”; buna gére teslim, mallar varma
yerine ulastiginda degil, gemiye birakildiginda gerceklesmektedir. Halbuki masraflarin
gecisi varma limanina mallarin ulagmasiyla gerceklesmektedir. Hatta satici, varma
limaninda mallarin bosaltilmas1 nedeniyle olusan masraflar1 G6derse, taraflarca aksi
kararlastirilmamaissa, alicinin bu masraflari tazmin etmesini isteyemez. CFR teslim seklinde
saticinin mallar ihracat i¢cin glimriikklemesi gerekmektedir; ancak saticinin herhangi bir
ithalat vergisi 6demesine veya ithalata iliskin giimriik islemleri yapmasina gerek yoktur

(ICC, 2010: 95-96). Sekil 3°te CFR teslim sekline iliskin siire¢ gosterilmistir.

Sekil 3. CFR Tesliminde Siire¢

CFR

TESLIM
YUKUMLULOGO
iHRACAT
i GUMRUGU '
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Kaynak: Yilmaz, M. Jhracat pazarlama teknikleri. Dogu Anadolu Ihracatgilar Birligi. s. 52.
<http://daib.org.tr/dosyalar/ihracatta-pazarlama-teknikleri.pdf>. Erigim Tarihi: 12/06/2019.

Sekil 3’te de goriildiigii lizere satici teslimi gemide gergeklestirmekte, bdylece hasar
alictya gegmektedir. Ancak masraflar varis limanina kadar saticinin iizerinde kalmaktadir.

Alttaki iki alt boliimde satict ve alicinin yiikiimliiliikleri detayli olarak verilmistir.

3 Ayni durum CPT, CIP ve CIF kurallar igin de séz konusudur (ICC, 2010: 95).
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3.3.1. A - Saticimin Yiikiimliliikleri

A1 - Saticinin Genel Yiikiimliiliikleri: Satici, sozlesmeye uygun bir sekilde mallari
teslim etmeli, faturayr diizenlemeli ve varsa sozlesme kapsamindaki diger belgeleri
saglamalidir. Eger taraflar anlagirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 98).

A2 - Lisanslar, izinler, Giivenlige Mliskin islemler ve Diger Formaliteler: Satici,
risk ve masraflar1 kendine ait olacak sekilde, ihracat i¢in gerekli izinleri almal1 ve glimriik

islemlerini yapmalidir (ICC, 2010: 98).

A3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Satici, mallarin teslim yerinden belirlenen
varma limanina kadar (varsa kararlastirilan noktaya kadar) tasinmasi i¢in bir tasima
sOzlesmesi yapmak veya tedarik etmek zorundadir. Tasima s6zlesmesinin masraflari saticiya
ait olmal1 ve s6zlesme olagan sartlara uygun olmalidir. Saticinin sigorta sdzlesmesi yapma
ylkiimliiliigli bulunmamaktadir. Ancak alicinin talep etmesi halinde, eger varsa risk ve
masraflar1 aliciya ait olacak sekilde, sigorta sdzlesmesi icin gerekli olan bilgiler satici

tarafindan aliciya saglanir (ICC, 2010: 98).

A4 — Teslim: Satici, mallar1 gemiye yerlestirerek veya bu sekilde teslim edilmis
mallan tedarik ederek teslim etmelidir. Her iki durumda da satici, s6z konusu limanin
uygulamalariyla paralel sekilde, mallar1 kararlagtirilan tarihte veya siire icerisinde teslim

etmelidir (ICC, 2010: 98).

AS - Hasarimn Gegisi: Mallar usuliine uygun sekilde teslim edilinceye kadar biitiin
risk ve masraflar satictya aittir*® (ICC, 2010: 100). Teslimatin gerceklesmesiyle birlikte risk

aliciya gecmektedir.

A6 - Masraflarin Paylasimi: Satici, s6zlesmede alici tarafindan 6denecegi

belirlenmis masraflar disinda kalan, teslimin gergeklestigi ana kadar olan biitlin masraflari,

40 Alicinin saticiya gerekli bildirimleri gondermemesi, alicinin gemisinin zamaninda gelmemesi veya alicinin
gemisinin mallar1 zamaninda teslim almamasi (ICC, 2010: 101) hallerinde olusan ziya ve hasar hallerine iliskin
haller saklidir (ICC, 2010: 100).
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navlunu ve ihracata iliskin glimriikleme masraflar1 ile vergi, resim ve harclari 6demek

zorundadir (ICC, 2010: 100).

A7 - Alcya Yapilacak Bildirimler: Satici, mallarin alict tarafindan teslim
alinmasini saglayacak dnlemlerin alinmasini saglayabilecek hususlarda aliciy1 yeterli siire

onceden bilgilendirmelidir (ICC, 2010: 100).

A8 - Teslim Belgesi: Masrafi kendisine ait olacak sekilde, satici mallarin
kararlastirilan varma limanina tasinmasina iliskin belgeyi gecikmeksizin aliciya vermelidir.
S6z konusu tasima belgesi satim sézlesmesinin konusu olan mallar1 i¢cermeli ve belirlenen
stire dahilindeki bir tarihi tasimalidir. Tagima belgesi, aliciya mallar1 tasiyicidan isteme
hakk1 vermeli; aksi kararlastirilmamissa, bir sonraki aliciya devredilmeye uygun olmalidir

(ICC, 2010: 102).

A9 — Kontrol, Ambalajlama ve Isaretleme: Satici, mallarin teslimi agisindan
gerekli olan kontrol islemlerine (kalitenin kontrol edilmesi, 6lgme, tartma ve sayma gibi)
iliskin masraflar ile ihracat i¢in gerekli olan yiikleme dncesi muayene masraflarini 6demek
zorundadir. Satici, ambalajsiz satilanlar haricindeki mallar1 masraflar1 kendisine ait olacak
sekilde ambalajlamalidir. Satim sozlesmesinde alicti mallarin  6zel bir sekilde
ambalajlanmasini istememisse, satict mallar1 tasinmaya uygun sekilde paketleyebilir. Ote

yandan ambalajlar da satici tarafindan isaretlenmelidir (ICC, 2010: 102).

A10 - Bilgi Saglama Yardim ve Tlgili Masraflar: Satici, risk ve masraflar1 aliciya
ait olmak tiizere ve alicinin talep etmesi halinde, mallarin ithaline ve tasinmasina iliskin
alicinin ihtiya¢ duydugu tiim bilgi ve belgeleri zamaninda aliciya saglamali veya alicinin
bunlar1 edinmesi i¢in yardimci olmalidir. Satici, bilgi ve belgelerin saglanmasi i¢in alicinin

katlandig1 masraflar1 karsilamalidir (ICC, 2010: 102).

3.3.2. B - Alicimin Yiikiimliiliikleri

B1 - Alicimin Genel Yiikiimliiliikleri: Alici, sdzlesmeye uygun olarak mal bedelini
O0demelidir. Eger taraflar anlasirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 99).
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B2 - Lisanslar, izinler, Giivenlige iliskin Islemler ve Diger Formaliteler: ithalata
iliskin izinleri almak veya mallarin glimriik iglemlerini yapmak alicinin sorumlulugundadir

(ICC, 2010: 99).

B3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Alici, tasima sozlesmesi yapmak zorunda
degildir. Ayrica alici, saticiya karsi bir sigorta sdzlesmesi yapmak zorunda da degildir (ICC,
2010: 99).

B4 — Teselliim: Alici, usuliine uygun sekilde teslim edilen mallar teslim almali,

ayrica varma limaninda da mallar tasiyicidan teslim almalidir ICC, 2010: 99).

BS - Hasarin Gegisi: Alici, mallar teslim edildikten sonra tiim riski ve hasari iistlenir.
Eger alici satictya mallarin gonderilme zamanina veya varma limanindaki tesellim
noktasina iligkin bildirim gondermezse; so6zlesmede kararlastirilan tarihten itibaren veya
belirlenen siirenin sona ermesinden itibaren risk ve masraflar aliciya gegmektedir (ICC,

2010: 101).

B6 - Masraflarin Paylasimi: Alict mallar usuliine uygun teslim edildigi andan
itibaren;

a. Thracat icin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflar ve ihracat i¢in

O0denmesi gereken vergi, resim ve harglar disinda kalan biitiin masraflari;

b. Tasima sozlesmesi kapsaminda saticinin iistlendigi durumlar disinda kalan,

mallar varma limanina ulagincaya kadar olusan tiim masraf ve harglarz;

c. Tasima sozlesmesi kapsaminda saticinin iistlendigi durumlar disinda kalan,

aktarma ve depolama dahil tiim bosaltim masraflarini;

d. Alic1 satictya mallarin gonderilme zamanina veya varma limanindaki

teselliim noktasina iligkin bildirimi yapmamasi durumunda dogan ek masraflari;

e. Ithalat igin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflari, ithalat i¢in

Odenmesi gereken vergi, resim ve harglar1 ve mallarin herhangi bir iilkeden transit

gecmesi halinde bu duruma iliskin masraflar1 6demek zorundadir (ICC, 2010: 101).
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B7 - Saticiya Yapilacak Bildirimler: Alici, mallarin gonderilme zamanina veya
varma limanindaki teselliim noktasina iliskin durumu yeterli siire Oncesinden saticiya

bildirmelidir (ICC, 2010: 101).

B8 - Teselliim Kanmiti: Alici, satici tarafindan saglanan teslim belgesini kabul etmek

zorundadir (ICC, 2010: 103).

B9 - Mallarin Muayenesi: Alici, mallarin ihrag edildigi tilkenin otoriteleri
tarafindan yapilmasi istenen muayene masraflart disinda kalan yiikleme oncesindeki

muayene masraflarini 6demek zorundadir (ICC, 2010: 103).

B10 - Bilgi Saglama Yardim ve ilgili Masraflar: Alici, giivenlige iliskin bilgi
ihtiyact duydugunda, bu durumu saticiya zamaninda bildirmeli; s6z konusu bilgi ve
belgelerin elde edilmesi i¢in katlanilan masraflar tistlenmelidir. Ayrica alici, risk ve masrafi
satictya ait olacak sekilde, saticinin talebi dogrultusunda, mallarin tasinmasina, ihracina ve
herhangi bir {ilkeden transit gecisine iliskin saticinin ihtiya¢c duydugu bilgi ve belgeleri
satictya zamaninda saglamali ve bunlarin edinilmesi i¢in saticiya destek olmalidir (ICC,

2010: 103).

3.4. CIF (Cost, Insurance & Freight — Masraflar, Sigorta ve Navlun)

CIF teslim sekli de yalnizca deniz ve i¢ su yolu tasimaciliginda kullanilmaktadir. Bu
kurala gore, satict mallar1 gemide teslim etmekte veya daha dnce bu sekilde teslim edilen
mallar1 tedarik etmektedir. Mallar gemiye girdigi anda risk aliciya gegmektedir; ancak satici,
mallarin tasinmasi i¢in tasima sozlesmesi yapmak, masraflar1 ve navlunu o6demek
zorundadir. CIF teslim seklinde satic1 ayrica mallarin tasinmasi esnasinda olusabilecek kayip
ve hasar riskine kars1 asgari sartlarda teminat saglayan bir sigorta s6zlesmesi yapar. Alicinin
daha kapsaml1 bir sigorta istemesi halinde, satici ile konu hakkinda anlagsmali veya kendisi
ek sigorta policesi yaptirmalidir. CIF’te de aynen CFR teslim seklinde oldugu gibi, hasarin
gecisi ile masraflarin devri, siirecin farkli asamalarinda gerceklesmektedir*!; buna gore

teslim, mallar varma yerine ulastifinda degil, gemiye birakildiginda gerceklesmektedir.

4 Ayn1 durum CPT, CIP ve CFR kurallar1 i¢in de s6z konusudur (ICC, 2010: 105-106).
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Halbuki masraflarin geg¢isi varma limanina mallarin ulagmasiyla gerceklesmektedir. Hatta
satici, varma limaninda mallarin bosaltilmasi nedeniyle olusan masraflar1 dderse, taraflarca
aksi kararlastirilmamigsa, alicinin bu masraflar1 tazmin etmesini isteyemez. CIF teslim
seklinde saticinin mallar1 thracat i¢in glimriiklemesi gerekmektedir; ancak saticinin herhangi
bir ithalat vergisi 6demesine veya ithalata iliskin glimriik islemleri yapmasina gerek yoktur

(ICC, 2010: 105-106). Sekil 4’te CIF teslim sekline iligkin silire¢ gosterilmistir.

Sekil 4. CIF Tesliminde Siirec¢

CIF

TESLIM
YUKUMLOLOGU
IHRACAT
iIHRACAT GUMRUGU .
ISYERI ITHALAT ITHALAT
ISYERI

NAVLUN SURECH GOMROGU
7 |

\ J \ )
Y |

iIHRACATCI iITHALATCI

Kaynak: Yilmaz, M. Fhracat pazarlama teknikleri. Dogu Anadolu Ihracatgilar Birligi. s.  54.
<http://daib.org.tr/dosyalar/ihracatta-pazarlama-teknikleri.pdf>. Erigim Tarihi: 12/06/2019.

Sekil 4’te de goriildiigli iizere siire¢ aynen CFR teslim seklinde oldugu gibi
islemektedir; satici teslimi gemide gerceklestirmekte, boylece hasar aliciya gegmektedir.
Ancak masraflar varig limanina kadar saticinin {izerinde kalmaktadir. Ancak burada sekilde
goriinmeyen tek fark saticinin sigorta poligesi yaptirmasidir. Alttaki iki alt boliimde satic1 ve

alicinin yiikiimliiliikleri detayli olarak verilmistir.

3.4.1. A - Saticimin Yiikiimliilikleri

A1 - Saticinin Genel Yiikiimliiliikleri: Satici, s6zlesmeye uygun bir sekilde mallar
teslim etmeli, faturayr diizenlemeli ve varsa sozlesme kapsamindaki diger belgeleri
saglamalidir. Eger taraflar anlagirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 108).
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A2 - Lisanslar, izinler, Giivenlige Iliskin Islemler ve Diger Formaliteler: Satici,
risk ve masraflar1 kendine ait olacak sekilde, ihracat i¢in gerekli izinleri almali ve glimriik

islemlerini yapmalidir (ICC, 2010: 108).

A3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Satici, mallarin teslim yerinden belirlenen
varma limanina kadar (varsa kararlastirilan noktaya kadar) tasinmasi i¢in bir tagima
s0zlesmesi yapmak veya tedarik etmek zorundadir. Tasima s6zlesmesinin masraflari saticiya
ait olmal1 ve s6zlesme olagan sartlara uygun olmalidir. Satici ayrica masraflar1 kendisine ait
olacak sekilde, asgari Enstitii Yiik Klozlari’nin C klozu kapsaminda bir sigorta sézlesmesi
saglamalidir. Sigorta giivenilir bir sigorta sirketine yaptirilmali ve alicinin dogrudan
sigortactya bagvurma hakki olmalidir. Satici, alicinin talep etmesi halinde masraflari aliciya
ait olacak sekilde ve yapilmasi miimkiinse, Enstitii Yiik Klozlari’nin A veya B klozlari,
Enstitii Savas Klozlar1 veya Enstitii Grev Klozlar1 kapsaminda ek bir sigorta sdzlesmesi
yapmalidir. Sigorta, satis sozlesmesinde yer alan bedelin asgari %10 fazlasina ve satim
sOzlesmesinde yer alan para birimi iizerinden yapilmalidir. Mallar, asgari olarak teslim
noktasindan varma yerine kadar sigortalanmali ve satici tarafindan aliciya police veya baska
bir belge vermelidir. Son olarak, alicinin talebi halinde risk ve masraflari aliciya ait olacak
sekilde, satic1 alicinin ilave sigorta i¢in ihtiya¢ duydugu bilgileri saglamak zorundadir (ICC,

2010: 110).

A4 — Teslim: Satici, mallar1 gemiye yerlestirerek veya bu sekilde teslim edilmis
mallan tedarik ederek teslim etmelidir. Her iki durumda da satici, s6z konusu limanin

uygulamalariyla paralel sekilde, mallar1 kararlagtirilan tarihte veya siire igerisinde teslim

etmelidir (ICC, 2010: 110).

AS - Hasarin Gegisi: Mallar usuliine uygun sekilde teslim edilinceye kadar biitiin
risk ve masraflar saticiya aittir*? (ICC, 2010: 112). Teslimatin ger¢eklesmesiyle birlikte risk

alictya gegmektedir.

42 Alicinin saticiya gerekli bildirimleri gondermemesi, alicinin gemisinin zamaninda gelmemesi veya alicinin
gemisinin mallar1 zamaninda teslim almamasi (ICC, 2010: 113) hallerinde olusan ziya ve hasar hallerine iliskin
haller saklidir (ICC, 2010: 112).
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A6 - Masraflarin Paylasimi: Satici, sézlesmede alici tarafindan Odenecegi
belirlenmis masraflar disinda kalan, teslimin gerceklestigi ana kadar olan biitliin masraflari,
navlunu, sigorta masraflarini ve ihracata iliskin giimriikleme masraflari ile vergi, resim ve

harglar1 6demek zorundadir (ICC, 2010: 112).

A7 - Ahciya Yapilacak Bildirimler: Satici, mallarin alici tarafindan teslim
alinmasini saglayacak onlemlerin alinmasini saglayabilecek hususlarda aliciy1 yeterli siire

onceden bilgilendirmelidir (ICC, 2010: 114).

A8 - Teslim Belgesi: Masrafi kendisine ait olacak sekilde, satici mallarin
kararlastirilan varma limanina taginmasina iliskin belgeyi gecikmeksizin aliciya vermelidir.
S6z konusu tagima belgesi satim s6zlesmesinin konusu olan mallar1 igermeli ve belirlenen
siire dahilindeki bir tarihi tagimalidir. Tasima belgesi, aliciya mallar1 tasityicidan isteme
hakki vermeli; aksi kararlastirilmamaigsa, bir sonraki alictya devredilmeye uygun olmalidir

(ICC, 2010: 114).

A9 — Kontrol, Ambalajlama ve Isaretleme: Satici, mallarin teslimi agisindan
gerekli olan kontrol islemlerine (kalitenin kontrol edilmesi, 6l¢gme, tartma ve sayma gibi)
iliskin masraflar ile ihracat i¢in gerekli olan yiikleme oncesi muayene masraflarint 6demek
zorundadir. Satici, ambalajsiz satilanlar haricindeki mallar1 masraflar1 kendisine ait olacak
sekilde ambalajlamalidir. Satim sozlesmesinde alici mallarin  6zel bir sekilde
ambalajlanmasini istememisse, satict mallari tasinmaya uygun sekilde paketleyebilir. Ote

yandan ambalajlar da satici tarafindan isaretlenmelidir (ICC, 2010: 114).

A10 - Bilgi Saglama Yardim ve Ilgili Masraflar: Satici, risk ve masraflar1 aliciya
ait olmak tiizere ve alicinin talep etmesi halinde, mallarin ithaline ve taginmasina iliskin
alicinin ihtiya¢ duydugu tiim bilgi ve belgeleri zamaninda aliciya saglamali veya alicinin
bunlar1 edinmesi i¢in yardimer olmalidir. Satici, bilgi ve belgelerin saglanmasi i¢in alicinin

katlandig1 masraflar1 karsilamalidir ICC, 2010: 116).
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3.4.2. B - Alicinmin Yiikiimliiliikleri

B1 - Alicinin Genel Yiikiimliiliikleri: Alici, sozlesmeye uygun olarak mal bedelini
O0demelidir. Eger taraflar anlasirlarsa elektronik bir kayit veya islem basili belgelerin

esdegeri olarak kabul edilir (ICC, 2010: 109).

B2 - Lisanslar, Izinler, Giivenlige iliskin Islemler ve Diger Formaliteler: ithalata
iliskin izinleri almak veya mallarin glimriik iglemlerini yapmak alicinin sorumlulugundadir

(ICC, 2010: 109).

B3 - Tasima ve Sigorta Sozlesmeleri: Alici, tasima sozlesmesi yapmak zorunda
degildir. Ayrica alici, satictya karsi bir sigorta sézlesmesi yapmak zorunda da degildir.
Ancak alici, kendisinin talep ettigi ilave sigorta olmasi durumunda, saticinin bu sigortay1

yaptirabilmek i¢in ihtiya¢ duyacagi bilgileri saticiya temin etmelidir (ICC, 2010: 111).

B4 — Teselliim: Alici, usuliine uygun sekilde teslim edilen mallar1 teslim almali,

ayrica varma limaninda da mallari tasiyicidan teslim almalidir (ICC, 2010: 111).

BS - Hasarin Gegisi: Alici, mallar teslim edildikten sonra tiim riski ve hasari iistlenir.
Eger alict satictya mallarin gonderilme zamanina veya varma limanindaki teselliim
noktasina iligkin bildirim gondermezse; sozlesmede kararlastirilan tarihten itibaren veya
belirlenen siirenin sona ermesinden itibaren risk ve masraflar alictya gegmektedir (ICC,

2010: 113).

B6 - Masraflarin Paylasimi: Alict mallar usuliine uygun teslim edildigi andan
itibaren;

a. Thracat icin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflar ve ihracat igin

O0denmesi gereken vergi, resim ve harclar disinda kalan biitiin masraflari;

b. Tasima sozlesmesi kapsaminda saticinin iistlendigi durumlar disinda kalan,

mallar varma limanina ulasincaya kadar olusan tiim masraf ve harglari;

C. Tasima sézlesmesi kapsaminda saticinin {istlendigi durumlar disinda kalan,

aktarma ve depolama dahil tiim bosaltim masraflarini;
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d. Alict satictya mallarin  gonderilme zamanina veya varma limanindaki
teselliim noktasina iligskin bildirimi yapmamas1 durumunda dogan ek masraflari;

e. Ithalat icin gereken giimriikleme islemlerine iliskin masraflari, ithalat i¢in
O0denmesi gereken vergi, resim ve harglar1 ve mallarin herhangi bir iilkeden transit
geemesi halinde bu duruma iligkin masraflari;

f. Alicinin  talebi lizerine yaptirilan ek sigortanin masraflarint  6demek

zorundadir (ICC, 2010: 113).

B7 - Saticiya Yapilacak Bildirimler: Alici, mallarin gonderilme zamanina veya
varma limanindaki teselliim noktasina iliskin durumu yeterli siire Oncesinden saticiya

bildirmelidir (ICC, 2010: 115).

B8 - Teselliim Kaniti: Alici, satic1 tarafindan saglanan teslim belgesini kabul etmek

zorundadir (ICC, 2010: 115).

B9 - Mallarin Muayenesi: Alici, mallarin ihrag¢ edildigi iilkenin otoriteleri
tarafindan yapilmasi istenen muayene masraflar1 disinda kalan yiikleme oncesindeki

muayene masraflarini 6demek zorundadir (ICC, 2010: 115).

B10 - Bilgi Saglama Yardim ve ilgili Masraflar: Alic1, giivenlige iliskin bilgi
ithtiyact duydugunda, bu durumu saticiya zamaninda bildirmeli; s6z konusu bilgi ve
belgelerin elde edilmesi i¢in katlanilan masraflari tistlenmelidir. Ayrica alici, risk ve masrafi
satictya ait olacak sekilde, saticinin talebi dogrultusunda, mallarin tasinmasina, ihracina ve
herhangi bir iilkeden transit gegisine iliskin saticinin ihtiya¢ duydugu bilgi ve belgeleri
satictya zamaninda saglamali ve bunlarin edinilmesi icin saticiya destek olmalidir (ICC,

2010: 117)

3.,5. INCOTERMS® 2010°UN INCOTERMS® 2000 DENiZ VE IC SU
YOLU TASIMACILIGI TESLIiM SEKILLERINE GETIiRDIiGi YENILIKLER

Esas olarak Incoterms® 2010’un deniz ve i¢ su yolu tasimaciligina getirdigi en biiyiik
yenilik, bu tagimacilik tiiriiniin diger tiim tasimacilik tiirlerinden ayrilarak bagli basina bir

grup olarak kabul edilmesidir. Daha 6nce ifade edildigi iizere Incoterms® 2000 siiriimiinde
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kullanilan “ilk harfe gore siniflama” sistemi Incoterms® 2010 ile terk edilmis ve “tagimacilik
tiri” sistemine gegilmistir. Buna goére yedi kuralin tiim tagimacilik tiirleri bakimindan
uygulanabilecegi diizenlenirken, dort kuralin yalnizca deniz ve i¢ su tasimaciliginda
kullanilabilecegi belirlenmistir. Bdylece deniz tasimaciliginin yapisi dikkate alinarak,
gemiler i¢in tasarlanan kurallarin diger tasimacilik tiirlerinde neden olabilecegi sorunlar

engellenmeye ¢alisilmistir (Caner, 2012: 241-242).

Bunun diginda, Incoterms® kurallar1 geleneksel olarak uluslararast satim
sozlesmelerinde kullanilmaktayken Incoterms® 2010 kurallarinin hem uluslararasi hem de
yerel satim sozlesmelerinde uygulanabilmesi ICC tarafindan kabul edilmistir (ICC, 2010:
8). Bu degisiklik ise 6zellikle i¢ su yollarinda yapilan tagimaciligin da Incoterms® sistemine

dahil olmasi sonucunu dogurmustur.

Incoterms® 2000 kurallar1 kapsaminda ihracat¢1 mallari teslim etme yiikiimliiliiglint
yerine getirdiginde risk ve masraflar karsi tarafa gegmekteydi. Ancak FOB, CFR ve CIF
teslim gekilleri bu kuralin istisnas1 durumundaydi. Bu ii¢ terimde, risk ve masraflar teslimden
once yani mal konteynerle gemiye yiiklenirken, gemi kiipestesini gectigi anda kars1 tarafa
geciyordu. Incoterms® 2010 teslim yiikiimliiliigline iliskin bu istisnalar1 ortadan
kaldirmigtir. Zira Incoterms® 2010 kurallarina gére FOB, CFR ve CIF teslim sekillerinde
de, digerlerinde oldugu gibi, teslim yiikiimliiliigiinlin gergeklestigi yerde risk ve masraflar

kars1 tarafa gececek sekilde degisiklige gidilmistir (Y1lmaz, Ozken ve Sahin, 2011: 3818).

Incoterms® 2000°de riskin hangi noktada karsi tarafa gegecegi uzun zaman
tartisilmis, “gemi kiipestesi” kavrami siirekli yorumlanmaya calisilmisti. Ancak Incoterms®
2010 ile birlikte riskin alictya gegisi kesin ¢oziime kavusturulmus ve agik bir anlatimla “gemi
tizerine fiilen yiikleme an1” transfer noktasi olarak belirlenmistir (Evirgen, 2012: 46-47 ve

99; Tung, 2015: 38).

Deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi bakimindan diger bir énemli degisiklik ise zincir
satiglarin metne déahil edilmesidir. 2010 6ncesi Incoterms® siirlimlerinde yer alan malin
yuklenmesine iliskin yiikiimliiliik, aradaki saticilar bakimindan, aslinda yerine getirilmemis
olmaktaydi. Ozellikle gemi ile yapilan tasimalarda fiilen kullanilan zincir satislara iliskin

eksikligi kapatmak {izere Incoterms® 2010 metninde satim zincirinin ortasindaki saticilar
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icin, “sevk edilen mallari tedarik etme” (procured goods shipped) yikimliliigi getirilmistir

(Caner, 2012: 250-251; ICC, 2010: 9).
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IV. BOLUM

INCOTERMS® 2010 DENIZ VE iC SU YOLU TASIMACILIGI TESLIiM
SEKILLERI DUZENLEMELERINE YONELIK UZMAN GORUS VE ONERILERI

Caligmanin bu bdliimiinde, Incoterms® 2010 deniz ve i¢ su yolu tagimaciligi teslim
sekilleri diizenlemelerine yonelik dig ticaret uzmanlarinin goriis ve Onerilerine

bagvurulmustur.

Incoterms® 2010 ve diizenlemeleri ¢ergevesinde agik uclu sorular hazirlanmis ve
Tiirkiye’de 6zellikle deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi yapan dis ticaret ve lojistik firmalarinda
calisan yetkili kisilerden bu sorular1 yanitlamalari istenmistir. S6z konusu kisilere, bu
sorulara verilecek yanitlarin akademik bir calismada kullanilacagi, firma ve adlarinin
kesinlikle agiklanmayacagi’da belirtilmistir. Temas kurulan firma ve yetkililerinden 5

katilimci anket sorularii yanitlamay1 kabul etmistir.

Katilimeilara, Incoterms® ve Incoterms® 2010°da yapilan diizenlemeler ile ilgili

acik u¢lu EK-2de de yer alan 5 soru yoneltilmistir.

Katilimcilar, ad ve soyadlar gizli tutularak A, B, C, D ve E olarak kodlanmis, 6nce
birinci sorudan baslamak tizere katilimcilarin bu kodlarla her soruya verdikleri yanitlar
aynen aktarilmistir. Daha sonra verilen yanitlarda katilimcilarin paylastiklar: ortak ve farkli
goriislere, degerlendirmeler de yapilarak isaret edilmeye ¢alisilmis ve Oneriler varsa onlara

da deginilmistir.

4.1. KATILIMCILARIN ANKET SORULARINA VERDIKLERI
YANITLAR

4.1.1. Katilimcilarin Birinci Soruva Verdikleri Yanitlar

SORU-1: Diinya iizerinde gerceklesen ticaret hacminin biiyiimesiyle birlikte
ticaretin taraflari arasinda birtakim diizenleyici  kurallara ihtiya¢ duyulmustur.
Milletlerarast Ticaret Odast (ICC) bu ihtiyaca yénelik genis ¢apl arastirmalar yaparak

uluslararasi ticareti kolaylastirmak ve olusabilecek sorunlarin adaletli bir sekilde
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¢oziilebilmesi adina Incoterms®’ti yaywmlanmistir. Giiniimiizde yaygin olarak kullanilan

Incoterms® ’tin uluslararasi ticarete sagladiklar: sizce nasil siralanabilir?

Katihmer A: Bilindigi iizere gilinlimiizde uluslararasi ticaret hacmi giderek
artmaktadir. Bu artisla birlikte meydana gelebilecek sorunlarin engellenmesi agisindan
taraflar arasinda gercgeklesecek ticaretin ortak bir kural ve dil ¢ergevesinde yapilmasi dogru
olacaktir. Bu anlamda Incoterms®, uluslararasi ticareti kolaylastirarak zaman kaybini
Onleyen, taraflarin ayni dili konusarak isteklerine en iyi sekilde cevap verebilen ve ortak
payda etrafinda bulusmalarini saglayan kurallar biitiinii olarak uluslararasi ticarete katkida

bulunmaktadir.

Katihme1 B: En basta iilkelerin kendi i¢inde yerlesmis olan yerel aliskanliklarin,
kurallarin iilkeden iilkeye, kiiltiirden kiiltiire farklilik gosterecegi diisiiniiliirse, bu isin ortak
kurallarinin, ortak dilinin belirlenmesi ag¢isindan son derece Onemlidir. Giinlimiizde
iletisimin geldigi noktada artik diinyanin her kdsesinde tirine ve hizmete ulagmak son derece
kolaylagmistir. Taraflar arasinda ortak bir dilin olmasi, sdylenen ve kastedilenin ayni anlami
ifade etme agisindan ¢ok 6nemlidir. Bu sayede her iki tarafin da memnuniyeti ve islemlerin
hiz1 artarken, maliyetler de diisiiriilebilmektedir. Tabi ki buna ragmen yorum farkliliklar1 ve
anlagmazliklar yine de yasanmaktadir. Diislinsenize, sadece ii¢ harfile belirlenen kurallarin,
her bir sevkiyat icin ayr1 ayr1 ve kendi 6zelinde maddeler halinde sézlesme metnine
dokildiiglinii. Sanirim bu bile tek basina Incoterms®’{in uluslararasi ticarette ki dnemini

anlamaya yeterli olacaktir.

Katilmal C: Uluslararas: ticaret uygulamalarina bakildiginda, ihracat¢i ve ithalatci
arasinda ¢ikan uyusmazliklarin en ¢cok yogunlastigi konulardan birinin de ‘malin teslim an1®
oldugu goriilmektedir. Dolayisiyla, Incoterms®, ilk uygulamaya konuldugu 1936 yilindan
bu yana, neredeyse tliim mal satis sozlesmelerinde, adeta kemiklesmis bir madde olarak
‘delivery’ baslig1 altinda “teslim an1” ile ilgili sorunlara ciddi bir care olarak 6n plana
cikmaktadir. Ozetle, Incoterms® uluslararast ticarete ‘diizen, disiplin, alic1 ve saticinin alis-
verise daha 6zen gostermesi’ ve hepsinden dnemlisi 6nemli bir uyusmazlik kaleminde

sorunlarin minimize edilmesinin saglanmasidir.

Katilimc1 D: Incoterms® teslim sekillerinin uluslararasi ticarete saglamis oldugu

birden ¢ok olumlu ydnleri oldugunu soyleyebiliriz. Incoterms®’{in uluslararasi ticarete
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sagladig1 en 6nemli 6zelligi, taraflarin uluslararasi ticarette ayni kavramlara ayni anlamlari
yiiklemelerini saglayarak ayni dili konugmalarini saglar. Bu dogrultuda dogru teslim seklinin
belirlenmesiyle saticiy1 ve alicty1 korur ve herhangi bir sorun meydana geldiginde taraflarin

sorumluluklarini belirterek adaletli bir sekilde ¢6ziilmesini saglar.

Katihme1 E: Dis ticarette kullanilan teslim sekilleri ithalat¢i ve ihracat¢inin
yukiimliliiklerini belirler. Mallarin teslim sekli, masraflarin taraflar arasinda ki paylasima,
olusacak hasar, risk ve zararlarin sorumlulugu, belge diizeni, teslim yeri ve varis yeri gibi
konular1 kapsar. Bu anlamda Incoterms® diinya ticareti icin hayati énemdedir. ithalat ve
thracat¢1 arasinda net olmayan soézlesmelerden dogacak her tiirlii ihtilafi 6nlemektedir ve
kavram birligi saglamaktadir. Glinlimiizde yaygin olarak kullanilan Incoterms® ticareti daha
kolay, sorumluluklar1 daha anlasilir hale getirip uluslararasi ticaretin daha giivenli olmasin

saglamigtir.

4.1.2. Katihmcilarin ikinci Soruya Verdikleri Yanitlar

SORU-2: Incoterms®, uluslararasi ticarette yasanan gelismelere yonelik her 10
yilda bir revizyona ugramaktadir. ICC tarafindan yapilan son revizyon ile Incoterms® 2000
stirtimii yerini Incoterms® 2010 siiriimiine birakmistir. Incoterms® 2010 revizyonu ile gelen

degisikliklerin uluslararasi ticarete etkileri ne olmustur?

Katimer A: Incoterms®, 2010 versiyonu ile hem daha anlagilir hem de terimlerin
daha islevsel oldugu bir hale gelmistir. Aslinda taraflarin beklentisini daha karsilar hale
gelerek uluslararasi alanda kullanilmaya tesvik edilen bir hale gelmistir. Ozellikle brosiir
icinde ifadeler diizeltilerek anlam birligi saglanmaya calisilmasi ve en 6nemlisi yillardir bir
soru isareti olan ‘risk ve masraflar’ gecisinin daha net aciklanmasi uluslararasi ticarete

olumlu etkilerde bulunmustur.

Katihmer B: Diinyada her konuda ¢ok hizli degisimler yasanmakta ve bu
degisimlere paralel olarak yazili ve yazili olmayan kurallar da gilincellenmekte. Aslinda bu
da bir ¢esit uyum ve gecmiste yasanan aksakliklarin 6nlenmesine yonelik bir giincellemedir.
Elektronik ortamdaki belgelerin siklikla kullaniliyor olmasi ve iletisimin gecmise gore ¢cok
daha hizli ve kolay saglanmasi zaman ve maliyet acgisindan uluslararasi ticaret yapan

firmalara c¢ok olumlu katkilar saglamistir. Bu da 1ilgili kurallarin giincellenmesini
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gerektirmigtir. Farkli yorumlanan terimlerin, daha net ifadeler ile anlagilir hale getirilmesi

taraflar agisindan oldukga olumlu bir degisiklik olmustur.

Katilimar C: Incoterms® 2010 versiyonu ile, uluslararasi ticarette teslim sekilleri,
geemis deneyimlerden de esinlenilerek rasyonel bir yapiya kavusmustur. En 6nemli yenilik
ise, 1936 versiyonundan bu yana el stiriilmeyen ‘FOB’ teslim seklindeki ‘kiipeste’
konusunun sonlandirilmasi olmustur. Bu, son derece ge¢ kalinan ve sahsi goriisime gore
1980 versiyonunda diizeltilmesi gereken yenilikle, ‘FOB’ta satic1 ve alict sorumlulugunun
kirmizi ¢izgisi konumundaki ‘malin geminin kiipestesini gecip gegmemesi’ hususu, saticinin
teslim sorumlulugunun ‘malin gemiye yiiklenmis olmasi’ seklindeki diizenlemeyle tarih

olmustur.

Katimer D: 2010 revizyonu ile icerik daha net anlamlar ifade eder bir hale
gelmistir. Buda taraflar arasinda karigikliklara ve 6zellikle uzun tartigmalara sebep olan
konulart ortadan kaldirmistir. Béylece yapilan ticari faaliyeti daha kolay ve anlasilir hale

getirmistir.

Katihmc1 E: Her on yilda bir revizyona ugrayan Incoterms® teslim sekilleri 2010
brostirii ile 01.01.2011 tarihinden itibaren kullanilmaya baglanmistir. Incoterms 2010 ile
terimler 13 adetten 11 adete diismiistiir. 4 terim yiirtirliikten kaldirilmis ve buna karsilik 2
adet terim eklenmistir. Yani ‘DAF’, ‘DES’, ‘DEQ’, ‘DDU’ teslim sekilleri kaldirilmis ve
yerini ‘DAP’ ve ‘DAT’ terimlerine birakmis ve biitlin tagimacilik modlarina uygulanir hale
gelmistir. Ayrica ‘FOB’, ‘CFR’, ‘CIF’ teslim sekillerinde yer alan ‘gemi kiipestesi’ kavrami
terk edilerek ‘risk ve masraflar’ gecisine iliskin karigiklik ortadan kaldirilmistir. Bunun
yerine gecisin ‘mallarin dogru bir sekilde gemiye yiiklenmesinden’ sonra gerceklesecegi

ilkesi benimsenmistir.

4.1.3. Katihmcilarin Uciincii Soruya Verdikleri Yamtlar

SORU-3: Incoterms® 2000 brostiriinde kullanilan “ilk harfe gore siniflama” sistemi
Incoterms® 2010 ile terk edilerek “tasimacilik tiirii” sistemine gegilmistir. Tasimactlik tiirii
sistemi ile Incoterms® 2010°da ‘tiim tagima tiirleri i¢in kullanilan’ ve ‘deniz ve i¢ su yolu
tasima tiirleri i¢in kullanilan’ teslim gekilleri olarak iki gruba ayrilmistir. Yapilan gruplama

sistemi taraflara satim sozlesmeleri yaparken ne gibi kolayliklar saglamigtir? Buna gore
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‘deniz ve i¢ su yolu tasima tiirleri i¢in kullanilan’ teslim sekillerine getirilen yeniliklerin

avantajlart ve dezavantajlari nelerdir?

Katihmer A: Incoterms® 2010 ile yapilan gruplama sistemi yani ‘tagimacilik tiird’
sistemine gec¢is satim sozlesmesi yapan taraflar adina olumlu olmustur. Cilinkii tagimacilik
yapilacak tasitlarin tiir ve hacimleri dikkate alindiginda meydana gelebilecek karisikliklar
Onlenmistir. Yani deniz yolu tasimaciligin1 kullanmak isteyen taraflar sadece deniz ve i¢ su
yolu tagimaciliginda kullanilabilen terimlere bakarak kendilerine en uygun olabilecek

sekilde istedikleri terimi sdzlesmelerine ekleyebileceklerdir.

Katilme1 B: Deniz yolu tasimaciliginda, diger tasima yontemlerine gére daha fazla
taraf olaya miidahildir. Kara yolu ile yapilan standart bir sevkiyat diisiinelim. En basit
anlatimi ile arag isyerinde yiikleniyor ve nakliyeciye teslim ediliyor. Alici tarafinda da arag
anlasildig1 sekilde bosaltiliyor. Oysa deniz yolu tasimalarinda, malin limana taginmasi,
elleclenmesi, depolanmasi, bekleme ticretleri, ardiye {icretleri, gemi vinci kullanimi, liman
vinci kullanimi vb. derken, anlasmazliklar daha fazla yasantyor. Dolayisiyla boyle bir ayrim
olumlu olmustur. Sézlesmelerde sagladigi avantaj, aslinda genel olarak daha net ifadelerin
yer almaszyla, taraflarin sorumluluklarini bilme ve dolayisiyla da maliyetlerini hesaplamada

kolaylik saglamistir.

Katilmer C: Yapilan gruplama faydali olmustur. Bu vesileyle asil vurgulamak
istedigim husus sudur: ICC oncelikle kodlarin kullaniminda bir yenilik getirerek, 6rnegin
‘C’ nin bir yerde ‘Cost’, baska bir yerde ‘Carriage’; ayn1 sekilde ‘F’nin bir yerde ‘Free’,
bagska bir yerde ‘Freight’ olarak kullanilmasini 6nlemelidir. Bu, 6gretide ve uygulamada kafa
karisiklig1 yaratmaktadir. Yeni kodlama yapilabildigi takdirde bu, devrimsel bir nitelikte

olacak ve Incoterms®, bu isle ugrasanlar agisindan daha sevimli hale gelecektir.

Katilmer D: Her tasima tiiriiniin kendine gore belirgin bazi 6zellikleri oldugunu
sOyleyebiliriz. Bu 6zellikler gz oniinde bulundurularak ve taginacak malin hacim ve tiirii
g6z onilinde bulundurularak tercih edilecek bir tasimacilik tiirii taraflar agisindan daha iyi
olacaktir. Buda taraflarin daha az sorunla ticari faaliyetlerini gerceklestirmelerini
saglayacaktir. Bu yiizden yapilan gruplama sistemini olduk¢a olumlu bularak, uluslararasi

ticarete kolaylik sagladigini soyleyebilirim.
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Katimer E: Yapilan gruplama sistemi alici ve saticinin hak ve sorumluluklarini
daha belirgin hale getirmistir. Thracat¢r sorumluluk smirlarmi daha belirgin olarak
bilmektedir. Ancak alicinin mallarin yiliklenmesinde olusabilecek zararlarinin tazmini
sadece satic1 yiikleme bildirimi yaparsa ithalatgr sigorta kapsaminda zararlarmi tazmin
edebilir veya ithalat¢1 uluslararas1 gozetim sirketleri kullanarak bu denetimi saglayabilir.
Dolayist ile ithalatcinin ve ihracat¢inin mevzuati ¢ok iyi bilip hareket edecekleri farz

edilmistir. Fakat ger¢ek boyle olmamaktadir.

4.1.4. Katilmcilarin Dordiincii Soruya Verdikleri Yanitlar

SORU-4: Incoterms® 2010 ile ‘deniz ve i¢ su yolu tasima tiirleri igin’ risk ve
masraflar gegisinde diizenleme yapilarak terimler daha islevsel hale getirilmeye ve meydana
gelebilecek karisikliklar onlenmeye calisilmistir. Risk ve masraflar gegisinde yapilan

degisikler uygulama tizerinde ne kadar etkili olmustur?

Katilmer A: ‘Risk ve masraflara’ iliskin diizenlemenin aslinda daha 6nce yapilmasi
gerektigini en basta vurgulamak gerektigini diisiiniiyorum. Ciinkii bu diizenleme taraflarin
uzun stiredir bekledigi bir diizenlemeydi. Bu nedenle de yapilan degisikligi etkili ve 6nemli
buluyorum. ‘FOB’ teslim seklinde ki ‘kiipeste’ sorunu ortadan kaldirilarak risk ve masraflar
gecisi daha net aciklanmistir. ‘Risk ve masraflar’ gegisi bakimindan mallarin eksiksiz ve
hasarsiz bir sekilde gemi iizerinde teslim edilmesi terimi daha islevsel bir hale getirmistir.

Boylece uygulamada meydana gelebilecek yanlis anlagilmalar 6nlenmistir.

Katilimer B: Hep bir sdylem vardir. Gemiye yiikleme esnasinda malin yaris1 geminin
tizerinde diger yaris1 da liman tarafindayken halat koparsa ne olur? Sanirim ‘risk ve
masraflar’a yonelik yapilan degisiklikle taraflar bunun cevabini artik daha net verebiliyorlar.
Bu nedenle ‘risk ve masraflar’ geg¢isinde yapilan degisiklik son derece olumlu olmustur.
Acikgasi, uygulamada bdyle bir durum basima gelmedi. Bunlar, uygulamada her zaman
karsilagilan durumlar degildir. Ama boyle bir olay yasandiginda son derece etkili olacagi bir

gercektir.

Katihmer C: ‘Risk ve masraflar’ gegisinde yapilan diizenleme oldukca etkili

olmustur ve taraflarin sorumluluklar1 daha anlasilir bir hale gelmistir.
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Katilimc1 D: Deniz ve i¢ su yolu tagima tiirlerinde yer alan ‘FOB’ teslim seklinde
yapilan bu degisikligin daha once yapilmasi gereken bir degisiklik oldugunu soyleyebiliriz.
Yapilan degisiklikle birlikte ‘kiipeste’ karisikligima son verilmistir. Boylece ‘risk ve

masraflar’ gecisi taraflar agisindan daha anlasilir bir hale gelmistir.

Katihma E: Biraz daha anlasilabilir ve smirlar daha belirgin olmustur. Ancak
ihracatci ile ithalatg1 ve nakliyeci ile ithalat¢i arasinda anlik iletisim kurulmalidir. Aksi halde
uyusmazliklarda sinir tespiti oldukca zordur. Mallar gemide bulundugunda dogru

yiiklendiginin tespiti zordur.

4.1.5. Katilmcilarin Besinci Soruya Verdikleri Yanitlar

SORU-5: Bir uzman olarak satim sézlesmelerine konu olan Incoterms® brogiiriinde,

a) Taraflar arasinda ki iliskileri daha da gelistirmek adina neler yapilmali?

Katimer A: Taraflar arasinda ki iliskileri gelistirmek adina, kullanilmayan veya
daha az tercih edilen terimler brosiirden ¢ikartilarak brosiir daha yalin bir hale getirilmeli,

yasanan politik, ticari ve teknolojik gelismelere yonelik taraflardan daha sik goriis alinmali.

Katimae1 B: Bazi teslim sekillerinde birtakim esneklikler saglanabilir. Bir teslim
seklinin uygulamasinda sik yasanan durumlar i¢in, taraflara bir alt baglikta alternatif yollar
oOnerilebilir ve bunlar kurallara baglanabilir. Boylece hem alicit hem de satic1 kendi menfaati

dogrultusunda orta noktay1 bulmada daha rahat hareket edebilir.

Katihmer C: Bu noktada akla ¢ok sayida oneri gelmekle beraber, bir tanesini
paylasalim: Mal satis s6zlesmelerinde, “Delivery” maddesinde, teslim seklinin tiiriine gore
“teslim yeri” konusunun ¢ok net yazilmas1 mutlak bir zorunluluktur. Ornegin, Ankara’da
Siteler’de Karacakaya Caddesi Numara 115 de bir mobilya isletmesinin deposunda
yapilacak bir Ex-Works mobilya teslimatinda “Ex-Works Incoterms® 2010, Ankara”
seklindeki bir ibare fazla diisiiniilmeden formiile edilen bir kontratta géze hos ve usuliine
uygun gibi goriinsede, bir uyusmazlik ¢iktiginda farkli sorunlar bas gosterebilecektir.
Dolayisiyla sorun ¢ikma halini minimize etmek i¢in bu ibarenin “Ex-Works Incoterms®
2010, Ankara/TURKEY, district Siteler, Karacakaya St. 115” olarak yazilmasi 6nem arz

edecektir.
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Bu bakimdan Incoterms® brosiirlerinin bu ve diger teslim sekilleri ile ilgili olarak,
sekil ve grafiklerden ziyade metinler seklindeki orneklerle daha kolay desifre edilebilir ve

anlagilabilir hale getirilmesi yararli olacaktir.

Katilimer D: Incoterms® 2010 ile yapilan degisiklikler taraflar arasinda ki iligkileri
gelistirmek adina yeterli ve olumlu olmustur yani daha anlasilir kurallar haline gelmistir.
Fakat sOyle bir onerim olabilir, metin anlatimlari destekleyen grafikler daha da anlasilir
bir sekilde diizenlenmeli. Taraflar grafiklere baktiklarinda dahi terime dair ne ifade ettigini
tam olarak anlamalilar. Son olarak taraflar satim s6zlesmelerinde varig limanini kesin olarak
belirtirken yiikleme limanini1 belirtmeyebiliyorlar. Olusabilecek ‘risk ve masraflar’ gecisiyle
ilgili sorunlar1 onlemek adina satim sézlesmelerinde mutlaka yiikleme limanina da yer

verilmelidir.

Katilmal E: Firmalar mal hazir oldugu andan itibaren iletisime ge¢cmeli ve islem
tamamlanincaya kadar iletisimi siirdiirmeli. Dolayisi ile siirdiiriilen bu iletisimle firmada

gorevli dis ticaret uzmanlarinin bilgisi ve egitimleri 6n plana ¢ikmaktadir.

b) ‘Deniz ve i¢ su yolu tasima tirleri i¢cin kullanilan’ teslim gsekillerine yonelik

onerileriniz var mi?

Katilmer A: Incoterms® 2010 ile ‘deniz ve i¢ su yolu tasima tiirlerine’ getirilen
yenilikleri yeterli ve olumlu buluyorum. Fakat bir noktay1 vurgulamanin énemli olacagin
diisiiniiyorum. Bilindigi iizere Incoterms® 2010 ile kurallar yerel satim sdzlesmelerinde de
kullanilabilir hale gelmistir. Boylece ‘i¢ su yolu’ ile yapilan tasimacilik yapilan gruplama
sistemine dahil olmustur. Ozellikle ticarete uzun yillardir konu olan Avrupa’nin merkez
konumunda ki su ulasim yolu Rhein (Ren) Nehri giiniimiizde ‘i¢ su yolu’ tasimaciliginda
onemli bir yerde durmaktadir. Bu nedenle bir sonraki gelecek olan revizede ‘i¢ su yolu’ ile
yapilan tagimacilia biraz daha vurgu yapilmasint ve O6zel maddeler eklenmesini

Oonermekteyim.

Katilmer B: Sevkiyata konu olan mallarin giivenli bir sekilde sevkiyatinin yapilmasi
icin uygun paketleme yapilmasi ¢cok onemli. Genelde konteyner ile yapilan sevkiyatlarda

cok sorun yasanmazken, agik sevk edilmek zorunda olunan mallarda yiikleme, bosaltma ve
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malin muhafazasi daha problemli olabiliyor. Bu nedenle, bu konuda teslim noktasi neresi
olursa olsun, varig noktasina kadar olan sorumluluklar hakkinda (paketleme konusunda)

belki bir diizenleme gerekebilir diye diistiniiyorum.

Katilmca1 C: Burada da Onerim su olacaktir: Konteyner tagimaciligi giderek
hakimiyetini artirmakta, dokme yiik disindaki kuru yiikiin neredeyse tamami deniz yolu ile
ve konteynerlerde tasinmaktadir. Diinyanin en biiyiik deniz nakliyat firmasinin tek bagina
yaklasik 500 gemi ile 2,5 milyon TEU kapasitesine ulagsmasi da bu gelisimin bir sonucudur.
Bu gergek dikkate alinarak Incoterms® brosiirlerinde konteyner tagimaciligi i¢in 6zel notlar

ve Ozel alt basgliklar agilmalidir.

Katimcr D: ‘FOB’ teslim seklinde su sekilde bir oneri yer almaktadir; Saticinin
mallar1 gemiye yliklemeden Once bir terminalde tasiyiciya teslim ediliyorsa ‘FOB’ teslim
seklini kullanmak uygun olmayabilir. Brosiir bunun yerine ‘FCA’ kullanmay1 6nerir ¢linkii
bu sekilde yapilacak bir teslim konteynerle ger¢eklesmektedir. Fakat burada sdyle bir durum
ortaya ¢ikmaktadir. ‘FOB’ ve ‘FCA’ teslim sekillerinde satici-alict arasinda ki ‘risk ve
masraflar’ gegisi bakimindan farkliliklar bulunmaktadir. ‘FCA’ teslim seklinde mal
tastyiciya teslim edildigi anda sorumluluk aliciya gegmis oluyor. ‘FOB’ teslim seklinde ise
mallar gemiye eksiksiz ve hasarsiz yiiklendikten sonra sorumluluk aliciya geciyor. Bu da
herhangi bir sorun meydana geldiginde taraflar arasinda ihtilafa neden olabilir. Bu nedenle
‘risk ve masraflar’ gecisinde herhangi bir sorun yasanmamasi adina yapilan Onerinin

degistirilmesinde fayda goriiyorum.
Katihma E: ‘CIF’ disinda ki teslim sekillerinde alicinin kontrolii ¢ok zordur. Bu

nedenle ithalat¢1 satis sozlesmesine iletisimle ilgili sartlar koymali veya uluslararasi sigorta

kosullarini iyi kullanabilmelidir.
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4.2. KATILIMCILARIN GORUS VE ONERILERININ
DEGERLENDIRILMESI

Uzmanlara yoneltilen sorulara verilen yanitlar sonucu;

* Incoterms® kurallar biitiiniinlin yayinlandigi tarihten itibaren giiniimiize kadar olan siirecte
uluslararasi ticarette taraflar arasinda bir diizen ve disiplin saglayarak yapilan ticaretin
kolaylagsmasina, ortak bir dil ve kavram biitiiniin olugmasina, ortaya ¢ikabilecek sorunlarin

adaletli bir sekilde ¢oziilebilmesine imkan sagladig: elde edilmistir.

* Uzmanlara gore Incoterms® 2010 ile gelen yenilik ve degisiklikler Incoterms® kurallar
biitiiniiniin sagladig1 bu olumlu yonleri daha da pekistirir hale gelmistir. Yani terimlerin daha
anlasilir ve islevsel oldugu bir rasyonel yapiya kavustugu, elektronik ortamda diizenlenen
belge kullaniminin daha da kolaylastigi, yillardir tartisma konusu olan ‘gemi kiipestesi’

sorununun kaldirilarak tartismalara son verildigi sonucu elde edilmistir.

* Uzmanlar, Incoterms® 2010 ile getirilen ‘tiim tasima tiirleri i¢in kullanilan’ ve ‘deniz ve
i¢ su yolu tagima tiirleri i¢in kullanilan’ teslim sekilleri olarak yapilan gruplama sistemini

olumlu bulmuslardir.

* Her tasima ve teslim seklinin kendine gore belirgin bazi 6zellikleri vardir. Yapilan bu
gruplama sistemi ile bu 6zelliklerin daha net bir sekilde ortaya konuldugu ve grup icerisinde

yer alan terimlerin daha anlasilir hale geldigi ortak paylasilan goriistiir.

* Uzmanlara gore de yapilan gruplama sistemi ile birlikte bu 6zellikler daha net bir sekilde
ortaya konulmustur. Boylece taraflar satim s6zlesmelerinde kendilerine uygun olan terimi
kolaylikla segebilecek ve sorumluluklarini net bir sekilde bilme kolayligina sahip

olacaklardir.

* Ancak bu konuda bazi uzmanlarin gorisleri, ileri siirdiikleri Onerilerle birlikte ele
alindiginda daha ayrintili vurgulanmaktadir. Séyle ki: ICC’nin kodlamalar ile ilgili bir
diizenleme yapmasi da gerekmektedir. Uzmanlardan birinin verdigi ornek bu goriis ve

oneriyi dogrular niteliktedir; brosiirde ‘C’ bir yerde ‘Cost’ (CFR-Cost & Freight / Masraflar
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ve Navlun), baska bir yerde ‘Carriage’ (CPT-Carriage Paid To / Tasima Odenmis Olarak),
ayni1 sekilde ‘F’ bir yerde ‘Free’ (FOB-Free On Board / Gemide Masrafsiz), baska bir yerde
‘Freight’ (CFR-Cost & Freight / Masraflar ve Navlun) olarak kullanilmaktadir. Bu durum
uygulamada karigikliklara neden olabilmektedir. Yapilacak yeni bir kodlama sistemi ile bu

karigikliga son verilerek dnemli bir degisim saglanabilir.

* Incoterms® 2010 ile uzun yillardir taraflar arasinda tartismalara ve karisikliklara neden
olan ‘risk ve masraflar’ gecisine iliskin diizenleme yapilmistir. Yapilan diizenleme ile ‘risk
ve masraflar’ gecisi satici tarafindan mallarin eksiksiz ve hasarsiz bir sekilde gemi iizerinde
alictya teslim edilmesi ile gerceklesir. Yapilan bu diizenlemenin daha 6nceden yapilmasi
gerektigini vurgulayan uzmanlar diizenlemeyi oldukca etkili ve olumlu bulduklarini
belirtmektedirler. Ciinkii yapilan bu degisiklik ‘gemi kiipestesi’ tartismalarina son vererek
‘FOB’, ‘CFR’ ve ‘CIF’ terimlerini daha islevsel ve kullanigh bir hale getirmistir. Uzmanlar
bu karisikliklarin ¢ok sik yasanmadigini dile getirsede Incoterms® 2010 ile gelen 6nemli bir

degisim oldugunu sdyleyebiliriz.

*Uzmanlar, ayrica taraflarin aralarinda anhik ve siirekli iletisimde bulunmalar
goriisiindedirler. Aksi taktirde herhangi bir anlagsmazlik yasandiginda 6rnegin; sinir tespiti

zorlasabilmektedir.

* Uzmanlar, taraflar arasinda ki iligkileri gelistirmek adina kullanilmayan veya daha az tercih
edilen terimlerin brosiirden ¢ikarilarak daha yalin bir hale getirilmesini ve diinyada yasanan

gelismelere yonelik taraflardan daha sik goriis alinmasi goriisiiniide ortaya koymaktadirlar.

* Ayrica bazi teslim sekillerinde birtakim esneklikler saglanabilir. Bir teslim seklinin
uygulamasinda sik yasanan durumlar i¢in, taraflara bir alt baslikta alternatif yollar
oOnerilebilir ve bunlar kurallara baglanabilir. Boylece hem alic1 hem de satic1 kendi menfaati
dogrultusunda orta noktay1 bulmada daha rahat hareket edebilecektir. Yapilan bu oneride

taraflar arasinda ki iliskileri gelistirmek acisindan etkili olacaktir.

* Bunun disinda taraflar arasindaki iligkileri gelistirmek adina, satim sozlesmesinde
‘delivery’ maddesinde teslim seklinin tiirline gore ‘teslim yeri’ konusunun mutlaka

eklenmesi de Onerilmektedir.
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* Ayrica taraflar, satim sézlesmelerinde varig limanini kesin olarak belirtirken yiikleme
limanini belirtmeyebiliyorlar. ‘Risk ve masraflar’ gecisiyle ilgili sorunlar1 6nlemek adina
satim sozlesmelerinde mutlaka ‘yiikleme limanina’ da yer verilmesi gerektigini belirtmekte

de fayda vardir.

* Son olarak, brosiir i¢inde grafikler ve grafikleri agiklayan metinlerin taraflar arasindaki
iligkileri gelistirmek adina daha anlasilir bir hale getirilmesi ve 6rneklerle desteklenmesi

gerektigi de ortaya konulan goriis ve oneriler arasindadir.

Uzmanlara ‘deniz ve i¢ su yolu tasima tiirleri icin kullanilan’ teslim sekillerine

yonelik onerileri soruldugunda ise;

* Incoterms® 2010 da konu ile ilgili yapilan degisiklikleri genelde olumlu ve yeterli
bulmakla birlikte baz1 onerileri olmustur. Incoterms® 2010 ile Incoterms® kurallar yerel
satim sozlesmelerinde de kullanilabilir hale gelmistir. Boylece ‘i¢ su yolu’ ile yapilan
tasimacilik gruplamaya dahil edilmistir. Ancak uzmanlar, Avrupa’da bulunan Rhein (Ren)
Nehri’nin denize acilmasiyla uzun yillar Avrupa’da ticarete konu oldugu Ornegini de
vererek, bir sonraki yapilacak revizede ‘i¢ su yolu’ ile yapilan tasimaciliga biraz daha vurgu

yapilmasini ve 6zel sartlar eklenmesi gerektigi goriisiinii ileri siirmekte ve onermektedirler.

* Giinlimiizde konteyner tasimaciligi giderek artmaktadir. Kuru yiikiin neredeyse tamami
konteyner ile deniz yolu tagimaciligi kullanilarak tasinmaktadir. Diinyanin en biiyiik deniz
nakliyat firmasinin tek basina yaklasik 500 gemi ile 2,5 milyon TEU kapasitesine ulagsmasi
da bu gelisimin bir sonucudur. Bu durum géz Oniinde bulunduruldugunda uzmanlar
yapilacak bir sonraki revizede ‘konteyner tagimaciligi’ ile ilgili 6zel notlar ve alt basliklarin

eklenmesinin gerektigini belirtmektedirler.

* Acik sevk edilmek zorunda olunan mallarda yiikleme, bosaltma ve malin muhafazasi
konteyner ile gerceklesen sevk islemlerine gore daha zordur. Bu nedenle, uzmanlar bu
konuda teslim noktas1 neresi olursa olsun, varis noktasina kadar olan sorumluluklar hakkinda

brosiirde (paketleme konusunda) diizenleme yapilmasi gerektigini vurgulamaktadir.
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* Konteyner tagimaciligindan bahsederken uzmanlar ‘FOB’ teslim sekli igerisinde yer alan
bir dnerinin ‘risk ve masraflar’ gegisinde herhangi bir sorun meydana gelmemesi acgisindan
degistirilmesi gerektigini onermektedirler. Ayni oneri ‘CFR’ ve ‘CIF’ teslim sekilleri iginde
yapilmaktadir. Bu oOneri dogrultusunda neden degistirilmesi gerektiginin daha iyi
anlasilabilmesi adina agiklama yapmakta fayda olacaktir. Satici, mallar1 gemiye yiiklemeden
Once bir terminalde tasiyictya teslim ediyorsa, ‘FOB’ teslim seklini kullanmak uygun
olmayabilir. Brosiir de bunun yerine ‘FCA’ kullanilmas1 onerilmektedir. Ciinkii bu sekilde
yapilacak bir teslim konteynerle gerceklesmektedir. Fakat burada ‘FOB’ ve ‘FCA’ teslim
sekillerinin ‘risk ve masraflar’ ge¢isinde sorumluluklar bakimindan birbirinden farkliliklar:
bulunmaktadir. Ciinkii ‘FCA’ teslim seklinde satict mali tagiyiciya teslim ettii anda mali
alictya teslim etmis sayilacak. Fakat mal gemiye yiiklenirken gerceklesebilecek bir hasarda
sorumluluk alictya geg¢mis olacaktir. Ciinkii satict mali ilk tasiyiciya teslim ederek
sorumlulugunu yerine getiriyor olacaktir. Halbuki ‘FOB’ teslim seklinde sorumluluk, mallar
gemiye eksiksiz ve hasarsiz bir sekilde yiiklendikten sonra aliciya ge¢mektedir. Bu da
taraflarin karisiklik ve sorun yasamalarina sebep olabilir. Brostir iginde yer alan bu 6neriyi
karigikliklara sebep olabilecegi i¢cin son derece olumsuz bulmaktayim. Uzmanlar da ayni
nedenle ‘FOB’ teslim sekli igerisinde yer alan bu 6nerinin degistirilmesinde fayda oldugunu

belirttiler.

Uzman goriis ve Onerilerine dayali ortaya konulan degerlendirmeler sonucu, yukarida
belirtilen hususlar ile ilgili gelecek yeni Incoterms® revizyonlarinda yapilacak degisiklikler
uluslararas ticareti ve taraflar arasinda ki iligkileri daha da gelistirmek adina son derece

etkili olabilecegi vurgulanmaktadir.
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SONUC

Uluslararasti ticaret, tarih boyunca uluslarin birbirlerini tanimalarina aracilik etmistir.
Ancak dis ticaret hacminin zaman igerisinde genislemesi ile birlikte uluslararasi iligkiler
giiclenmis ve karmasiklasmis, sermaye ve mal transferlerinin kolaylasmastyla ulusal sinirlar
ticari anlamda etkisini kaybetmistir. Zaman igerisinde uluslararasi tacirler arasinda, iligkileri
diizenleyen kapsamli sozlesmeler ortaya ¢ikmistir. Ancak bu sdzlesmelere uygulanacak
hukuk kurallar1 ulusal diizeyde farkliliklar gostermekte, tilke ve firmalarin degisik diizeyde
gerceklestirilen uluslararasi ticari faaliyetlerinde, uygulanacak hukuk kurallar1 bakimindan
ihtilaflar ortaya ¢ikabilmektedir. Bu uluslararasi ticari iliskiler birden ¢ok hukuk sistemiyle
baglantili olmakta ve uluslararasi ticareti derinden etkilemektedir. Bu da belirsizlige neden

olabilecek olumsuzluklar1 dogurabilmektedir.

Iste bu ve benzeri nedenlerle ortaya ¢ikabilecek karigikliklarin engellenmesi ve
uyusmazliklarin ¢oziime kavusturulabilmesi i¢in taraflarinda uygun bulacaklar1 ortak bir
sisteme ve diizenlemelere ihtiya¢ duyulmaktadir. Bu kapsamda uluslararasi ticarette
uygulanacak kurallarin yeknesaklastirilmas: ve farkli hukuk sistemlerinin dogurdugu
olumsuzluklarin ortadan kaldirilmasi gerekmektedir. ICC de hem uluslararas: ticareti
kolaylastirmak hem de dogabilecek sorunlarin ¢oziilebilmesi amaciyla taraflar arasindaki
hakkaniyeti ve esitligi gozeten, diizenleyici hukuki cergeveler hazirlamaktadir. ICC
tarafindan hazirlanan bu standart, kural ve soOzlesmeler arasinda uluslararasi ticaret

uygulamalarinda en yaygin sekilde kullanilani ise siiphesiz Incoterms®’tiir.

ICC kuruldugu tarihten itibaren ticari teslim sekilleri lizerinde caligmis, ilk olarak
1923 ve 1928 yillarinda bazi ticari terimlere iliskin ¢alismalar yayinlamistir. Incoterms® adi
verilen s6z konusu terimler zamanla daha da yayginlasarak, uluslararasi ticaretin gereklerine
ve diinya ekonomisinin durumuna paralel olarak sekiz defa revizyon gegirmistir. Ancak bu
degisikliklerle getirilen yeni teslim sekilleri diizenlemelerine ragmen, daha Once
kullanilanlar tamamen uygulamadan kaldirilmamis; s6zlesmelerde hangi Incoterms®
siirimiine ait oldugu agikca belirtilmek sartiyla eski terimlerin kullanilma imkam

korunmustur.
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Ote yandan Incoterms® yasa niteligindeki kurallar veya milletleraras: bir anlasma
hiikmiinde degildir. Incoterms®, taraflarin irade serbestisi i¢inde satim sézlesmelerine dahil
ettikleri yeknesak kurallar biitiinli olarak tanimlanabilir. Dolayisiyla Incoterms®’iin
amacimin alic1 ile satici arasinda ortak bir dil olusturmak, yanlis anlasilmalar1 en aza
indirmek ve ticareti daha giivenli hale getirmek oldugu soylenebilir. Goriildiigii iizere, her
ne kadar uyulmasi zorunlu kurallar olmasada, ICC tarafindan ortaya konan Incoterms®
uluslararasi ticarette tagimacilik alaninda yasanan uygulama farkliliklariin ortadan
kaldirilabilmesi ve bu alanda uygulanmakta olan kurallarin yeknesaklastirilabilmesi ile ilgili
cabalarinda yiiz yillik bir gegmise sahiptir. Bu baglamda ¢alismada oncelikle, uluslararasi
ticaret alanindaki en 6nemli ¢aligmalardan biri olan Incoterms®’iin, 6zellikle de en giincel
stirim olan Incoterms® 2010’un ne oldugu ve bir dnceki siirlime kiyasla ne tiir yenilikler

getirdigi hususlari tizerinde durulmustur.

Daha 6nce de ifade edildigi lizere Incoterms®, farkli kavramlarin {i¢ harften olusan
kisaltmalar olarak kullanildig1 kurallardir. Bir satim s6zlesmesinde teslimat sekli olarak bu
kisaltmalardan birinin yazilmasi suretiyle taraflar arasinda hangi Incoterms® kuralinin
uygulanacagi belirlenmis olmaktadir. Ancak bir Incoterms® teriminin tam ve dogru bir
bicimde kullanilabilmesi i¢in kisaltmalarin yaninda mallarin teslimat yerlerinin belirtilmesi
de gerekmektedir. Incoterms® 2010°da bu konuya 6zel olarak 6nem verilmis, bdylece
mallara dair risk ve/veya masraflarin saticiya gecis yerinin net olarak anlagilmasi istenmistir.
Zira hasarin gecisinin veya bir baska ifadeyle teslimat noktasinin muglak kalmasi,
uyusmazliklar  dogurabilecek, Incoterms® teslim sekillerinin  yeterince dogru

kullanilmamasi sonucuna neden olabilecektir.

Incoterms® terimleri uluslararas1 veya i¢ ticarete iligkin olarak bir satim
sOzlesmesinde teslim, hasarin gecisi, masraflarin paylasimi, belgelere iliskin yiikiimliilikler
ve sigorta yapilip yapilmayacagi konularii kapsamakta ve diizenlemektedir. Bunun disinda
kalan sozlesmenin sekli, O6demeye iliskin hususlar, miilkiyetin gecip ge¢medigi,

uyusmazliklarin ¢6ziimii vb hususlar terimlerin kapsami disinda kalmaktadir.

Incoterms® 2010°un 01.01.2011 tarihinde yiriirliie girmesiyle birlikte, teslim
sekillerinde baz1 degisikler de giindeme gelmistir. Incoterms® 2000°de yer alan terimler E,

F, C ve D olmak tizere dort gruba boliinmiisken, terimler 2010 siiriimiinden itibaren iki ana
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grupta toplanmistir. Buna gore tiim tagima tiirleri i¢in yedi terim (EXW, FCA, CPT, CIP,
DAT, DAP ve DDP) belirlenmis, deniz ve i¢ su yolu tagimalari iginse dort terim (FAS, FOB,
CFR ve CIF) belirlenmistir. Ayrica Incoterms® 2010°da, 2000 siiriimiinde oldugu gibi, satici
ve alicinin yiikiimliiliikleri, ayna sisteminde birbirine paralel sekilde belirlenmistir. A kodu
ile saticimin yiikiimliiliikleri; B kodu ile alicinin yiikiimliilikleri 1’den 10’a kadar

siralanmistir. Ayrica 2010 yilinda terim sayist da 13’den 11°e indirilmistir.

Bunlarin disinda 2010 siirlimii ile yazim dilinde diizeltmeler yapilmis, ayrica
terimlerin igeriginde anlatimlar birbirine paralel hale getirilmistir. Yine 2010 stirimii ile
birlikte Incoterms® terimlerinin i ticarette de kullanilabilmesi imkan getirilmistir. Ayrica
hasarin ge¢isine iliskin degisiklikler yapilmis, ellecleme masraflari bir diizene sokulmustur.
Bunun disinda o6zellikle uluslararasi ticarette siklikla kullanilan zincirleme satislarinda
terimlerin kapsamina uymasi i¢in ¢alismalar yapilmistir. Son olarak gelisen teknolojinin
etkisiyle elektronik belgelere iligskin ispat hiikiimleri diizenlenmis ve sigorta kapsami
netlestirilmistir. Yapilan incelemeler sonucunda, Incoterms® 2010 ile gelen bu degisiklikler
Incoterms® kurallar biitiinliniin uluslararasi ticarete sagladigi olumlu taraflar1 daha da
pekistirir hale gelmistir. Yani Incoterms® 2010 ile, terimlerin daha anlasilir ve islevsel
oldugu bir rasyonel yapiya kavustugu, elektronik ortamda diizenlenen belge kullaniminin
daha da kolaylastig1, yillardir tartisma konusu olan ‘gemi kiipestesi’ sorununun kaldirilarak
yani risk ve masraflarin gecisiyle ilgili degisiklik yapilarak tartismalara son verildigi

sonucunu ¢ikartabiliriz.

Incoterms® 2010 ile gelen degisiklikler hem uluslararas: ticareti hemde taraflar
arasindaki iligkileri gelistirmek adina olumlu olmustur. Uzmanlarda yapilan degisiklikleri
olumlu gormekle birlikte taraflar arasindaki iligkileri daha da gelistirmek adina birtakim
Onerilerde bulunmuslardir. Bu 6nerilerde uzmanlar, tercih edilmeyen terimlerin brosiirden
cikarilarak brosiiriin daha yalin bir hale gelmesini ve diinyada yasanan geligsmeler
dogrultusunda taraflardan daha sik goriis alinmasini, ‘delivery’ maddesinde teslim seklinin
tiirline gore ‘teslim yeri’ konusunun mutlaka eklenmesi gerektigini, teslim seklinin
uygulamasinda sik yasanan durumlar igin taraflara bir alt baglikta alternatif yollar
Onerilebilinmesini ve bunlarin kurallara baglanabilinmesini, ‘risk ve masraflar’ gecisiyle
ilgili sorunlar1 6nlemek adina satim sozlesmelerinde mutlaka ‘yiikleme limanma’ da yer

verilmesini, brosiir i¢cinde grafikler ve grafikleri aciklayan metinlerin taraflar arasindaki
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iligkileri gelistirmek adina daha anlasilir bir hale getirilmesi ve drneklerle desteklenmesini

belirtmektedirler.

Ote yandan diinya yiizeyinin biiyiikk bir boliimiinii okyanuslar ve denizlerin
olusturmasi nedeniyle, deniz yolunun tasimacilikta en fazla tercih edilen yontem olmasina
neden olmaktadir. Ayrica uluslararasi sularin kullanilma imkaninin olmasi nedeniyle, kara
yolu tasimaciligindaki transit gecislerde ve sinir gecislerinde sik goriilen problemler, deniz
yolu tasimaciliginda yasanmamaktadir. Iste bu avantajlar su yollarim kullanabilecek
tilkelerin bu alanda yatirim yapmalarina neden olmaktadir. Nitekim 2016-2017 déneminde
diinya ticaretinin yillik yaklasik %84°ti deniz yolu kullanilarak gercgeklestirilmistir. Bu
durum tilkemiz agisindan da ¢ok farkli degildir. 2018 yilinda 168 milyar ABD Dolarina
yaklagan Tirkiye nin toplam ihracatinin yaklasik % 62,8371 (105,5 milyar ABD Dolari)
deniz tasimaciligiyla gerceklestirilmistir. Benzer sekilde yine 2018 yilinda 223 milyar ABD
Dolarini agan ithalatin ise yaklasik %59,56’s1 (132,9 milyar ABD Dolar1) yine deniz yolu
kullanilmak suretiyle gerceklestirilmistir. Bu bakimdan deniz yolunun ticarette kullanimi1
Tiirkiye’de de en az diinya genelinde oldugu kadar énemli bir yer tutmaktadir. Iste bu
nedenle ¢calismamizin temel amaci dogrultusunda deniz ve i¢ su yollarina iligskin Incoterms®
terimlerine 6zel bir 6nem verilmis, FAS, FOB, CFR ve CIF terimleri daha detayli olarak ele
alinmis ve deniz ticaretine iligkin Incoterms® kurallarina 2010 siiriimii ile getirilen yenilikler
tizerinde ayrintili durulmustur, hem de Incoterms® 2010’la deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi
teslim sekillerine getirilen yenilikler ve diizenlemeler hakkinda uzmanlarin goriis ve

onerilerinden yararlanilarak genel bir analiz ve degerlendirmeler yapilmistir.

Ozetle, Incoterms® 2010’un deniz ve i¢ su yolu tagimacihigina getirdigi,
uzmanlarinda vurguladigi biiyiik ve 6nemli yenilikleri su sekilde siralayabiliriz. Deniz ve i¢
su yolu tagimaciligt diger tiim tasimacilik tiirlerinden ayrilarak baglt bagina bir grup olarak
kabul edilmistir. Boylece deniz yolu tagimaciliginin yapisi dikkate alinarak, gemiler i¢in
tasarlanan kurallarin diger tasimacilik tiirlerinde neden olabilecegi sorunlar engellenmeye

caligilmistir.

Bunun disinda, Incoterms® kurallar1 geleneksel olarak uluslararasi satim

sozlesmelerinde kullanilmaktayken Incoterms® 2010 ile kurallarin hem uluslararasi hem de
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yerel satim sozlesmelerinde uygulanabilmesi ICC tarafindan kabul edilmistir. Bu degisiklik

ile i¢ su yollarinda yapilan tasimacilik Incoterms® sistemine dahil edilmistir.

Incoterms® 2000 kurallar1 kapsaminda ihracat¢i mallari teslim etme yiikiimliliigiini
yerine getirdiginde risk ve masraflar karsiya gecmekteydi. Ancak FOB, CFR ve CIF teslim
sekilleri bu kuralin istisnas1 durumundaydi. Bu ii¢ terimde, risk ve masraflar teslimden 6nce
yani mal konteynerle gemiye yiiklenirken, gemi kiipestesini gectigi anda karsi tarafa
geciyordu. Incoterms® 2010 ile teslim yiikiimliiliigline iliskin bu istisnalar ortadan
kaldirilmistir. Incoterms® 2010 kurallarina gore FOB, CFR ve CIF teslim sekillerinde,
digerlerinde de oldugu gibi, teslim yiikiimliiliiglinlin gergeklestigi yerde hasar ve risk kars1
tarafa gececek sekilde degisiklige gidilmistir. Boylece riskin alictya gegisi kesin ¢oziime
kavusturulmus ve agik bir anlatimla “gemi {izerine fiilen yiikleme ani1” transfer noktasi
olarak belirlenmistir. Bu degisiklik ICC tarafindan biiyiik bir degisim olarak lanse edilse de
uzmanlar terimlerin daha kullanilabilir ve islevsel olabilmesi agisindan daha 6nce yapilmast

gerektigini belirtmektedirler.

Deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi bakimindan diger bir degisiklik ise zincir satiglarin
metne dahil edilmesidir. 2010 dncesi Incoterms® siirlimlerinde yer alan malin yiiklenmesine
iliskin yiikiimliiliik, aradaki saticilar bakimindan, aslinda yerine getirilmemis olmaktaydi.
Ozellikle gemi ile yapilan tagimalarda fiilen kullanilan zincir satislara iliskin eksikligi
kapatmak {izere Incoterms® 2010 metninde satim zincirinin ortasindaki saticilar i¢in, “sevk

edilen mallar1 tedarik etme” (procured goods shipped) yiikiimliiliigii getirilmistir.

Bu arada, Incoterms® 2010 deniz ve i¢c su yolu tagimaciligi teslim sekilleri
diizenlemelerine yonelik uzmanlarin goriislerinden yararlanilarak asagida isaret edilen
Oneriler, uluslararas1 ticaretin taraflar arasinda daha saglikli siirdiiriilmesi ve ozellikle
2020°de tekrar ele alinacak Incoterms® ve olas1 diizenlemelerine yonelik son derece dnemli
olacaktir. Bu dogrultuda, uzmanlar kodlamalarin karigiklik yaratmayacak ve yanlis
anlasilmalara neden olmayacak sekilde yeniden diizenlenmesini énerirler. Ornegin “F” harfi

bir yerde “Free”, bir bagka yerde “Freight” olarak kullanilmamalidir.

Uzmanlar, Avrupa’da uzun yillardir Rhein (Ren) Nehri’nin denizlere agilmasiyla

ekonominin ve ticareti faaliyetlerin onemli bir parcasi oldugunu belirtmektedirler. Bu
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baglamda, yapilacak yeni diizenlemede i¢ su yollarinda yapilan tagimaciliga yonelik biraz

daha vurgu yapilmasi ve 6zel sartlar eklenmesi de dnerilmektedir.

Baska bir 6nemli husus, giiniimiizde konteyner tasimaciligi giderek artmaktadir.
Kuru yiikiin neredeyse tamami konteyner ile deniz yolu tasimaciligi kullanilarak
tasinmaktadir. Bu durum g6z onilinde bulunduruldugunda uzmanlar yapilacak bir sonra ki
revizede ‘konteyner tagimaciligi’ ile ilgili 6zel notlar ve alt bashiklarin eklenmesinin son

derece gerekli ve yararli olacagi goriisiindedirler.

Acik sevk edilmek zorunda olunan mallarda yiikleme, bosaltma ve malin muhafazasi
konteyner ile gerceklesen sevk islemlerine gore daha zor olabilmektedir. Bu nedenle,
uzmanlar bu konuda teslim noktasi neresi olursa olsun, varis noktasina kadar olan
sorumluluklar hakkinda (paketleme konusunda) diizenleme yapilmasi gerektigini de

vurgulamaktadirlar.

Ayrica uzmanlar, ‘FOB’ teslim sekli icerisinde malin konteynerle taginmasi
durumunda ‘FCA’ teriminin kullanilmasina dair yapilan 6nerinin degistirilmesi gerektigini
de belirtmektedirler. Cilinkii ‘FOB’ ve ‘FCA’ teslim sekillerinin ‘risk ve masraflar’ gecisinde
sorumluluklar bakimindan birbirinden farkliliklar1 bulunmaktadir. Incoterms® 2010
revizyonu ile birlikte riskin aliciya gecisi kesin ¢oziime kavusturulmus ve agik bir anlatimla
ifade edilmis olsa da taraflar arasinda karisikliga sebep olabilecek bu tarz diizenlemeler

gbzden gegirilmelidir.

Ozetle, yapilan incelemeler sonucu hem Incoterms® 2010 ile gelen yenilik ve
degisiklikler hem de ‘deniz ve i¢ su yolu tasimaciligi teslim sekilleri’ne gelen yenilik ve
degisiklikler uluslararasi ticareti ve taraflar arasindaki iligkileri gelistirmek adina son derece
olumlu olmustur. Ayni sekilde uzmanlarin belirtmis oldugu goriislerde bu durumu dogrular
niteliktedir. Ayrica uzmanlar tarafindan yapilan Oneriler uluslararasi ticaretin taraflar
arasinda daha saglikli siirdiiriilmesi agisindan son derece onemlidir. Bu tez kapsaminda
ortaya konulan goriis ve oOneriler dogrultusunda Incoterms® 2020 de de benzer
diizenlemelerin yapilmasinin, uluslararas1 ticaretin ve taraflar arasindaki iliskilerin

gelistirilmesi agisindan 6nemli katkilar1 olacagi diistiniilmektedir.
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Kaynak: International Chamber of Commerce. Incoterms® rules history. <https://iccwbo.org/resources-for-
business/incoterms-rules/incoterms-rules-history/>. Erigim Tarihi: 12/06/2019.
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EK 2: ACIK UCLU ANKET SORULARI

Saywn yetkili,

Calisma Sorulari, Baskent Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Uluslararasi
Ticaret ve Pazarlama Yiiksek Lisans Programi’nda hazirlanan bir tez ¢alismast igin
sorulmaktadir. Tez igerisinde sorulart yanitlayan kisilerin Ad ve Soyadlari, Unvanlart ve

calistiklar: firma adlar: kesinlikle a¢iklanmayacaktir.

SORU-1: Diinya iizerinde ger¢eklesen ticaret hacminin biiylimesiyle birlikte
ticaretin taraflar1 arasinda birtakim diizenleyici kurallara ihtiya¢ duyulmustur. Milletlerarasi
Ticaret Odas1 (ICC) bu ihtiyaca yonelik genis ¢apl arastirmalar yaparak uluslararas: ticareti
kolaylastirmak ve olusabilecek sorunlarin adaletli bir sekilde c¢oziilebilmesi adina
Incoterms®’ii  yaymlamigtir. Giiniimiizde yaygin olarak kullanilan Incoterms®’{in

uluslararasi ticarete sagladiklar1 sizce nasil siralanabilir?

SORU-2: Incoterms®, uluslararasi ticarette yasanan gelismelere yonelik her 10 yilda
bir revizyona ugramaktadir. ICC tarafindan yapilan son revizyon ile Incoterms® 2000
stirimil yerini Incoterms® 2010 stirlimiine birakmigtir. Incoterms® 2010 revizyonu ile gelen

degisikliklerin uluslararasi ticarete etkileri ne olmustur?

SORU-3: Incoterms® 2000 brosiiriinde kullanilan “ilk harfe gore siniflama” sistemi
Incoterms® 2010 ile terk edilerek “tagimacilik tiirii” sistemine gecilmistir. Tagimacilik tiirii
sistemi ile Incoterms® 2010°da ‘tiim tasima tiirleri i¢in kullanilan’ ve ‘deniz ve i¢ su yolu
tagima tiirleri i¢in kullanilan’ teslim sekilleri olarak iki gruba ayrilmistir. Yapilan gruplama
sistemi taraflara satim sdzlesmeleri yaparken ne gibi kolayliklar saglamistir? Buna gore
‘deniz ve i¢ su yolu tagima tiirleri i¢in kullanilan’ teslim sekillerine getirilen yeniliklerin

avantajlar1 ve dezavantajlar1 nelerdir?

SORU-4: Incoterms® 2010 ile ‘deniz ve i¢ su yolu tagima tiirleri i¢in’ risk ve
masraflar gecisinde diizenleme yapilarak terimler daha islevsel hale getirilmeye ve meydana
gelebilecek karigikliklar onlenmeye c¢alisilmistir. Risk ve masraflar gecisinde yapilan

degisikler uygulama iizerinde ne kadar etkili olmustur?
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b)

SORU-5: Bir uzman olarak satim sézlesmelerine konu olan Incoterms® brostiriinde;
Taraflar arasinda ki iliskileri daha da gelistirmek adina neler yapilmali?
‘Deniz ve i¢ su yolu tasima tiirleri i¢in kullanilan’ teslim sekillerine yonelik

Onerileriniz var mi1?
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