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ON SOz

Karadeniz bolgesi yiiksek daglarin ve yamaglarin sahilden baglayarak yiiksek
rakimli yaylalara ulagtig1 cografi konumu ile oldukg¢a zorlu bir bolgedir. Tarih boyunca
deniz yolu sayesinde bolgeye gelen insanlarin ilgisini ¢eken unsurlar1 barindirmistir.
Rize, Dogu Karadeniz Bolgesi’nde biiyiik bir sehir olan Trabzon ve énemli bir liman
kenti olan Batum’un arasinda kii¢iik ama liman sehri olma 6zelligi tasiyan bir yerdir.
Eski ¢aglarda keten, balik kereste gibi mallarin ihra¢ edildigi bir yer olan bu kiiglik
sehir sonraki tarihlerde Trabzon’da kurulan Rum Devleti’nin hakimiyetinde kalmistir.
Nihayetinde Osmanli Devleti’nin hakimiyetine girmesiyle devletin idari birimlerinden
biri olmustur. Calismamizin konusu XIX. yiizyildan baglayip XX. yiizyilin ilk
ceyregine kadar gecen siirecte Rize ve gevresindeki ulagimin nasil gelisim gosterdigi
ulagima bagli olarak haberlesme araglarinin nasil isledigi ve sancak merkezi olduktan
sonra devletin burada baslattig1 bayindirlik hizmetlerini kapsamaktadir.

(Calismanin amaci bahsedilen donem igerisinde Rize ve yakin ¢evresinin bir¢ok
alanda ve ozellikle idari anlamda yenilesmenin yapildigi Tanzimat Dénemi boyunca
haberlesme, ulasim ve bayindirlik faaliyetlerinin hangi asamalardan gegtigini ortaya
koymaktir. Calisma konusunun tespit edilmesi, planlanmas1 ve yazim asamasinda her
tirlii destegi veren damisman hocam sayin Dog¢. Dr. Abdullah BAY’a, kaynak
konusunda katki sunan hocam sayin Dr. Ogr. Uyesi Resul TURAN a, tesekkiirlerimi
sunarim. Yiksek lisansimin ders doneminde hayatta olan, egitimime her tiirlii destegi
veren merhum babam Muzaffer MORGUL’e ve anneme minnettarim. Tezin, Rize ve

cevresi i¢in yapilacak ¢alismalara katkida bulunmasini temenni ederim.

Ziilleyha HANEDAR
2023/RiZE



ICINDEKILER

KABUL VE ONAYY .ottt sttt sneeste et s e sbeeaesneenneas I
ETIK BEY AN ..ottt Il
ON SOZ .ottt 1]
ICINDEKILER .....ooiiitiiieeecetcte ettt s en st en et en et sss s sanaesans \Y;
OZET oottt Vi
ABSTRACT ...ttt ettt et se e sbeesteareenbeenbeene e teenaeareenneans VIl
KISALTMALAR ...ttt ettt be e VIl
TABLOLAR LISTEST....cotiiiiiiiiiiininitieisissee s IX
L 128 (TR 1
L ULASIM etttk ettt bbb ns 15
1.1.0smanl1 Devleti’nde Kara YOIu .......cccccoeiiiiiiiiiiic e 15
1.1.1. Rize’de Kara Yolu UlagimiI.........cccccveiiiiiiiiiiiiiiis i 18
1.1.2. Rize’de Yollar ve Giizergahlar ............cccoooviiiiiiiini e 22
1.2. Osmanli Devleti’nde Demir YOlU.......ccocoeiiiiiiiiiiiii e 26
1.2.1. Rize’de Demir Yolu Projelert .......ccocooiviiiiiiiiiieic e 28
1.3. Osmanli Devleti’nde Deniz YOlIU ......cccocoveiiiiiiiiiiii e 32
1.3.1. Karadeniz’deki Baglica Hatlar .............ccccooiiiiiiie e 33
1.3.2. Rize’de Tasimacilik Yapan Sirketler.........cccooovviiiiiiiiiiiiieeec e 36
2. HABERLESME ...ttt ettt nnee s 44
2.1. Osmanli Devleti’nde Menzil ve POSta .........ccoouiiiiiiiiiiiiieee e 44
2.1.1. Rize’de Menzil Ve POSa .......cccuieiiiiiiiiiccieeceee e 47
2.2. Osmanli Devleti’nde Telgraf ..o 51
2.2.1. Rize’de Telgraf ........coooiiiiiiiii 53
3. BAYINDIRLIK ..ttt 65



3.1. Rize HUKUMet KONAFZT .....ooviiiiiiiiiiiicic s 66

3.2. Belediye BiNast......ccueiieiiiiiiiiieiiicic s 68
3. 3. Kazalardaki Hiikiimet KonaKIart ..........ccccccveiiiie i 69
34 HAPISNANEIET ... 72
BL5. LM .t 76
R I T (=) (TR 77
3.7. DENIZ FENEIIEIT ...t 80
3.8. Karantinahaneler ..........cccv i 82
3.9. EZItImM BINalari.......cccviiiiiiiiiiieeee e 83
3.10. HASLANEIET ... 88
311 MUVAKKITNANE ...t 88
BSONUGC ..ot eteer e e ee st ee s s e es et ee e s et s es s ee s et et et en et eeseeseeesee e 90
KAYNAKCA ..ottt ess et ee e e s eseee s eesee e es e 92
S GRS AR RN Y JUUURURRRI. IO IR 102



Recep Tayyip Erdogan Universitesi Lisansiistii Egitim Enstitiisii
Ana Bilim Dal : Tarih

Tez Tiirii : Yiiksek Lisans Tezi
Danisman : Dog¢. Dr. Abdullah BAY
Hazirlayan : Zilleyha HANEDAR
Yil : 2023

Sayfa Sayisi : 109
OZET

) XIX. YUZYILDAN XX. YUZYILIN ILK
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Osmanl1 Devleti’nin bir¢ok alanda degisim ve diizenleme hareketlerine girdigi
Tanzimat Donemi, biitiin {ilkede etkisini gostermistir. Dogu Karadeniz Bolgesi’nde
kiiciik bir yerlesim yeri olan Rize, Trabzon Vilayeti’ ne bagl kaza birimi olarak idari
sistemde yerini almigtir. 1877-78 Osmanli —Rus Savasi sonrasti sinirlarin degismesi ile
Lazistan Sancagi’nin merkezi olmustur. Calismanin amacit XIX. yiizyilin bagindan
baslayarak Rize’nin merkez olma siirecine girmeden Oncesi ve sonrasinda ulasim,
haberlesme ve bayindirlik faaliyetlerini tek bir ¢calismada degerlendirip bu konuda
biitiinliik saglayan bir literatiir olugturmaktir.
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ABSTRACT

COMMUNICATION, TRANSPORTATION AND PUBLIC WORKS IN RIZE
AND SURROUNDING AREAS BETWEEN XIX. CENTURY AND XX.

CENTURY

The transformation had taken effect throughout the country during the
Tanzimat era in which the Ottoman Empire implemented reforms in all areas. As a
small residential area in the East Black Sea, Rize had taken place in the administrative
system as a kaza unit linked to the Trebizond Vilayet. It had become the center of the
Lazistan Sanjak with the changes in borders after the 1877-78 Ottoman-Russian War.
The purpose of this study is to evaluate the current situation and the development
stages of transportation, communication and public works starting from the beginning
of the XIX. century until the pre and post periods of Rize’s centralization process and
create a literature the east that provides integrity regarding the subject.

Keywords: Rize, Communication, Telegram, Transportation, Public Works
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GIRIS

Ulagim insan ya da esyanin bir yerden bagka bir yere aktarilmasini toplumlar
aras1 etkilesim, ticaret ve kiiltiir aktarimini saglayan énemli bir iletisim aracidir. Yol
ise insanlarin ihtiya¢ maddelerini bir yerden baska yere tasinmasinda kullanilan
araziye uygun donemin nakil araglar1 kullanilarak yapilan aktarimdir. Yol dedigimizde
insanoglunun yasam alani1 oldugu i¢in oncelikle kara yollar1 aklimiza gelmektedir.
Yollar ilk zamanlarda insan ve hayvan izleriyle olusan patika olarak tabir edilen yaya
yollar1 seklindeydi. Zamanla ulasim araglar ortaya ¢iktiktan sonra yollar bu araglara
gore sekil almaya baglamistir. Basit ve masrafsiz olan yollarda mesafe kat etme yavas
oldugundan konaklama yerleri ve menzillere ihtiya¢ duyulmustur?.

Insanoglunun var olusundan beri yollar, askeri, ticari ve stratejik agidan her
zaman 6nemli olmustur. Biiyiik devletler érnegin Roma Imparatorlugu’nun yollara
verdigi O6nem tarih boyunca bir¢ok devlete 6rnek olmustur. Yollar toplumlarin
gelismislik diizeyini gostermede bir 6l¢ii kabul edilmistir. Anadolu topraklarinda da
Romalilardan kalma yol ag1 Selguklular ile devam etmis ve Osmanli Devleti aldig1 yol
mirasini askeri alanda degerlendirerek yeni yol aglariyla ve sulak yerlerde yaptiklar
kopriilerle Anadolu’da yol biitiinliigiinii saglama noktasinda gayret gdstermistiZ,

Ticari faaliyetlerin yogun yasandigi yerler ayn1 zamanda yollarin kesistigi
ozellikle liman yerlerine yakin mevkilerdir. Hayatin akisini diizen i¢inde saglamada
ulasimin kolay ve hizli olmasi yollarin gelismisligi ile alakalidir. Anadolu topraklari,
tizerinde kurulmus pek ¢ok devletten kalma genis bir yol agin1 barindiran Asya ve
Avrupa’yr birlestiren bir cografyadir. Birgok kavmin kullandigi biiyiik bir ticari
faaliyetin aktarimcisi tarihi Ipek Yolu'nun da giizergdhinda olan Anadolu’nun bu
kadim topraklarinda aldig1 yol mirasini, iizerinde kurulan en biiylik devletlerden biri
olan Osmanli Devleti gelistirerek cogaltmasini bilmistir®.

Osmanli Devleti’nde yollarin baslangic noktas: baskent Istanbul’du. Biitiin

yollar buradan baslayarak Anadolu ve Rumeli’ye dogru sag, sol ve orta kol olarak

1 H.Sadi Selen, “Tiirkiye’nin Yol Sistemleri”, Cografya Dergisi, 3/4, (Ocak 1943), 353.

2 Selen, “Tiirkiye’nin Yol Sistemleri”, 354.

8 Emrah Cetin, Tanzimat'tan Mesrutiyet’e Kara Yolu Ulasimi (Ankara: Ankara Universitesi, Sosyal
Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi 2013).1-4.



ayirilmistir ve bunlar tali yollarla birbirlerine baglanmisti. Anadolu sag kol,
Istanbul’dan baglamakta I¢ Anadolu’ dan Halep’e ulasmaktaydi. Bu yol askeri ve ticari
amacla kullanilan en islek yollardan biriydi ve kutsal topraklara ulastig1 i¢cin Hac Yolu
olarak da bilinmekteydi*. Orta kol ise Karadeniz’in i¢ kesimlerine ve Sivas, Malatya
ve Diyarbakir’a ulasiyordu. Sol kol Merzifon’a kadar orta kolla ayn1 sekilde devam
etmekte Ladik, Akhisar, Giresun, Kelkit, Askale, Erzurum ve Hasankale’ ye ulasan bu
yol, tekrar ayrilarak Tebriz’e kadar gitmekteydi. Biitiin Anadolu’da bu sekilde diizenli
bir yol giizergahi olusturulmustur. Ana yollar tali yollarla birbirlerine baglanmis ve
gecis yerlerinde derbentler, kervansaraylar, menziller insa edilmistir.

Anadolu’nun cografi yapist nedeniyle i¢ kesimlerde daglik araziler ulagimin
zorlukla saglandig1 yerler olmustur. Biitlin unsurlar yollar gelistikce degisime uyum
saglamak {izere yeni sistem icinde yerini bulmustur. Yol sistemi ihtiyaclara gore
sekillenmeye devam etmistir. XV.III ve XIX. yiizyildan itibaren yaya ve hayvan
tasimacilig1 yapilan sisteminden araba ile yapilan yolculuk sistemine gegis yapilmistir.
Osmanli Devleti’nde ise 1839’ta baglayan Tanzimat Donemi ile bir¢ok alanda yapilan
yeni diizenlemelerle yol politikas1 da degisim gostermistir. Bu doneme kadarki yol
politikas1 var olani tamir etme yonlindeyken bu donem itibariyle olusan yeni
thtiyaglara uygun yollar1 insa etme noktasinda devam etmistir.

XIX. yiizyilda teknolojik gelismeler buharli makineleri ortaya ¢ikarmis ve yurt
disinda ilk demir yolu ulagimi 6rnegi ortaya ¢ikmistir. Osmanli Devleti’nde ise Sultan
Abdiilmecid doneminde bu yeni ulasim aracinin Osmanli Devleti cografyasinda
kullanilmasi noktasinda girisimde bulunulmustur. Demir yolu kullanimi1 gelismisligin
bir gostergesi olarak kabul edilmis ve bu teknolojinin Osmanli Devleti sinirlarinda da
kullanilmasi igin gayret edilmistir. 1865°te Nafia Nezareti kurulmus ve demir yolu
faaliyetleri iilkede baslamistir®. Mevcut donemde Osmanli Devleti’nin ekonomisinin
bu yatirimlar1 karsilayacak giigte olmamasi ve bu konuda yeterli, yetismis personel
eksikligi nedeniyle demir yolu i¢in raylarmin dosenmesi ve diger gerekenler
konusunda Osmanli Devleti yonetimini yabanci sermayeye yoOnelmesini zorunlu

kilmisti®, 1k baslarda bu teknoloji igin gereken donanima sahip olmayan Osmanli

4 Selman Soydemir, “Osmanli Devrinde Hac Yollar1”, Osmanli’da Ulasim Kara-Deniz- Demiryollart,
ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ugar-Osman Dogan, (fstanbul: Camlica Yaymm 2.Bask1, 2013), 55.

5 Ali Satan, “Osmanli’nin Demir yolu Cagma Girisi”, Osmanli’da Ulagim Kara-Deniz- Demiryollari,
ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ugar-Osman Dogan, 209

6 Ali Akyildiz, Osmanli’da Ulasimin Modernlesmesi,(Istanbul: Timas Yayini, 2019), 155.



Devleti 1871 itibariyle demir yollarini kendi is giiciiyle yapmaya baglamig bunun ilk
ornegi Haydarpasa-izmit demir yolu olmustur’.

Kara yollarinda yollarin imar1 ve demir yolu yapim faaliyetleri tiim hiziyla
devam ederken {i¢ tarafi denizlerle ¢evrili Anadolu topraklarinda denizcilik ve deniz
yolu ulagimi 6nemli bir yer tutmaktaydi. XIX. yiizyilda buharli gemiler denizlerde
aktif olmaya baslamis Osmanli Devleti’nin de bu gelisime ayak uydurmasi neticesinde
ilk buharli gemiler yurt disindan satin alinmisti. Karadeniz’in 1800’lerde yabanci
gemilerin ticaretine agilmasi ile deniz yolu trafigi baska bir boyuta ge¢mis sadece
yolcu tagimaciligi ve ticaret degil haber ulasimi alaninda da hizli olmasi bakimindan
yaygin kullanima gegmistir.

Ulasimdaki gelismeler postacilik faaliyetlerinin seyrini degistiren, gelisimi
paralel olarak ilerleyen ayrilmaz unsurlardir. Haberlesmenin saglanmasi, haberin hizli
ve giivenilir sekilde iletilmesi, yollarin ve ulagimin kalitesiyle baglantilidir.
Haberlesme konusu tarih boyunca gelisimini siirdiirmiis ve yol agiyla donemin
teknolojisine gore sekillenmistir. Menzil Teskilati Osmanli Devleti’nin resmi
haberciligini saglayan bir yap1 olarak yollarda haberin tasiyicisinin at degistirme ve
ihtiyacin1 karsilamaktaydi. Haberlesme bu sekilde devam ederken, ulagimin
iyilestirilmesi ile postacilik daha ileri bir noktaya tasinmisti. Osmanli Devleti onceki
devletlerden aldig1 haberlesme teskilatlarini gelistirerek atli posta seklinde Menzil
Teskilati’n1 kullanmistir. Bu sistemde oncelikle devletin resmi evraklarini ulak adi
verilen ath bir gorevli hizlica yerine ulastiriyordu. Ilerleyen yillarda bu teskilatta
bozulmalar meydana gelmis ve gecen siire i¢inde sistemin diizgiin isleyebilmesi igin
bir takim diizenlemeler yapilmistir. Mevcut sistemde yapilan iyilestirmelere ragmen
istenilen verim alinamadigindan Sultan Abdiilmecid doneminde 1840’ta Posta
Nezareti kurulmustur. Dénemin gelismeleriyle evrilen haberlesme sistemi yalnizca
resmi evrak tagimaciligi ile sinirli kalmayacak, halkin da faydalanabilecegi bir hizmet
olarak faaliyetlerine devam edecekti 8.

Teknolojik gelismeler ve yeni buluslar posta sisteminden farkli olarak
haberlesmeyi daha hizli hale getiren telgraf sistemini ortaya ¢ikarmustir. Tlk kez yurt

disinda icat edilen ve kullanilan bu sistem, Osmanli Devleti’nde ise ilk olarak Kirim

7 Satan, “Osmanl’nmin Demir yolu Cagina Girisi”, 215.
8 Nesimi Yazici, Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimacilig1, Ankara Universitesi Osmanl Arastirma
ve Uygulama Merkezi Dergisi, 3(1992), 136.



Savagi doneminde (1853-56) kullanilmis ve bu teknoloji kisa siirede iilkede yaygin
hale gelmeye baslamistir.

XIX. yiizyil itibariyle Osmanli Devleti’nde degisim her alanda kendini
gostermeye devam ederken konu gergevesinde bu gelismelerin Dogu Karadeniz’in
kiiciik liman sehri Rize’deki yansimalarina bakildiginda Rize’de kara yolu ulagimi,
cografyasi nedeniyle her zaman zorlu olmus yagmurlu iklimi nedeniyle kullanilan kara
yollar1 mevsimsel sartlardan ¢ok fazla etkilenmistir.

Rize ve yakin cevresinin yol aginin 6zellikle I. Diinya Savasi yillarindaki
kullanim1 hakkinda daha genis bilgilere ulasabilmekteyiz. Sose tabir edilen yollar
Rize’de sahil boyunca yer yer goriilmekte iken yiliksek kesimlere dogru ¢ikildikca
patika seklinde devam edebilmekteydi. Bu durumda sehir i¢in deniz yolu en 6nemli
disa acilma kapisiydi. Deniz yolu faaliyetleri, kayik¢ilik Rize’de en ¢ok kullanilan
unsurlardir. Bu anlamda ulagim ve yol berberinde haberlesmenin kolaylagmasi ve
cesitlenmesini getirirken bayindirlik faaliyetleri de bu baglamda artmistir.

Sehirlerde yapilasmaya bakildiginda ulasimdaki gelisimle paralel olarak
cesitlilik gosteren bayindirlik faaliyetleri Anadolu ve kirsal alanda koprii, han, menzil
yerleri seklinde kendini gosterirken sehir merkezlerinde daha cesitli olarak ortaya
c¢ikmistir. Hiikiimet konaklari, iskele, hamam, hastane, egitim binalari, kisla ve
ibadethanelerin yapimi sehirlerin cazibe merkezi olmalarini saglamistir. Calismada
Osmanli Devleti’nde Tanzimat Doénemi olarak bilinen, iilkede birgok degisim ve
diizenlemelerin yapildigi donemde XIX. ylizyildan baslayarak Rize ve cevresinde
haberlesme, ulasim ve bayindirlik hizmetlerinin XX. yiizyilin ilk ¢eyregine kadarki
donemde gelisim ve doniisiim siireci incelenmektedir. Bu konunun belirlenmesindeki
amag, Rize ve g¢evresinde bu basliklar altinda miistakil bir ¢alisma olmamasidir.
Konumuz dahilinde olan iskele, liman, vapur isletmeleri hakkinda makale ve derleme
seklinde hazirlanmis calismalar bulunmaktadir®. Tanzimat’tan sonra Osmanli
Devleti’nin genelini kapsayan!® ulasim ve bayindirlik konusu hakkinda calismalar

yapilmis kitaplar ve doktora tezleri yazilmistir'!, Lazistan’ in genel yapisi hakkinda

® Filiz Digiroglu-Gokgen C. Albayrak “Rize Iskelesi Inga Projesi”, Rize Defteri 2, ed. Ismail Kara
(istanbul: Dergah Yayinlar1 2013), 99-110; Davut Hut, “Rize’de Osmanli Dénemi Vapur Ulasimi”, Rize
Defteri 3, ed. Ismail Kara (istanbul: Dergah Yayinlari, 2013.), 27-39.

10 Cetin Tanzimat 'tan Mesrutiyet’e Kara Yolu Ulasimi, 13-64.

11 Sevim Erdem, Sultan II. Abdiilhamit Devri(1876-1908) Osmanli Devleti’nde Bayindirlik Faaliyetleri
(Elazig: Firat Univertitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi, 2010), 241.



yiiksek lisans tezi yapilmistir'? ancak ¢alismada belirlenen basliklar altinda Rize ve
cevresini dogrudan iceren bir ¢alisma yapilmamastir.

Calismada konunun, Rize ve cevresi olarak islenmesinin nedeni idari
sinirlarmin degismis olmasidir. Oncesinde vilayete bagh kaza iken sinirlarin degisimi
ile Lazistan Sancagi’nin merkezi olmustur. Tez bashigi ve kapsami bu anlamda
Lazistan olarak degil Rize ve ¢evresi olarak belirlenmistir. Bu alanda yapilan
caligmalar Lazistan Sancagi geneli baz alinarak yapilmis Rize oOzelinde ulasim,
haberlesme ve baymdirlik konular1 detayli incelenmemistir. Ug ana baslik altinda
hazirlanan ¢aligmada ana basliklara gegmeden 6nce Rize’nin tarihi siireci ve Osmanli
Devleti donemindeki idari yapilanmasinin detaylarina deginilmistir.

Calismanin birinci boliimiinde ulasim konusu islenmistir. Rize’de ulasim
konusuna girmeden Once kisaca Osmanli Devleti’ndeki ulasimi genel hatlariyla
Ozetleyerek asil konuya giris yapilmistir. Rize ig¢in bahsi gecen doénemde
Cumhurbaskanligi Devlet Arsivleri Baskanligi Osmanli Arsivi belgelerinde Rize,
Lazistan, Batum, Trabzon baslikl1 belgeler taranmistir. Arsiv belgelerinde yol ile ilgili
bilgiler genel olarak Surayr Devlet (SD), Sadaret, Nezaret ve Devair Evraki (
A.MKT.NZD), Ddahilive Nezareti Mektubi Kalemi(DH. MKT.), Dadhiliye
Irade(DH.ID) fonlarindan edinilmistir. Incelenen dénemde Rize’de hangi yollarin
oldugu ne sekilde kullamildigi, yol yapim g¢alismalari, projeler, yapimina baslanip
yarim kalan ¢aligmalar, yol glizergahlari arastirilmis belgeler 15181nda detaylari ortaya
cikarilmaya calisilmistir. Arsiv belgelerinden yararlanirken ¢evirilerinde haritalardaki
yer isimleri, 6zel isimlerle yer tespitleri konusu uzun bir siire incelenmistir. Bahsi
gecen donemde kullanilan yer isimleri giiniimiizde yerel halk tarafindan kullanilmaya
devam etse de belgelerde farkl telaffuzlarla yer almasindan dolay1 yer ve 6zel isim
hususuna dikkatlice deginilmistir.

Calismanin ikinci boliimiinde haberlesme basligi yer almaktadir. Bu kisimda
oncelikle Osmanli Devleti’ndeki haberlesmenin genel olarak gecirdigi siire¢ ele
alinmig ve Rize’de haberlesme kismina gecilmistir. Rize ve gevresinin bu donemde
haberlesme yollar1 incelenmis Ozellikle telgraf hatti ¢ekimi ile ilgili yapilan

yazismalar Osmanli Arsivi’nden tespit ve temin edilmistir. Bu bodliimde Arsiv

12 Kamil Semih Kalyoncuoglu, Lazistan Sancagi'nin Sosyo- Ekonomik Yapist (1877-1918), (Istanbul:
Marmara Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Yiiksek Lisans Tezi 2019), 68-85.



belgelerinde  yararlanilan  fonlardan  bazilari; Sadaret Nezaret Devair
Evraki(AMKT.NZD), Dahiliye Mektubi Kalemi(DH.MKT), Sadaret Muhimme
Kalemi Evraki (A.MKT.MHM), Sadaret Meclis-i Vala Evraki(A.MKT.MVL),
Hariciye Nezareti Mektubi Kalemi (HR.MKT), Yildiz Tasnifi Perakende Evraki Umum
Vilayetler Tahrirati(Y PRK.UM), Irade Haricive (1.HR), Madrif Nezareti Tedrisat-i
Ibtidaiyye Kalemi’(MF.IBT), dir. Ayrica konu hakkinda yapilan tezler, arastirma
makaleleri ve kitap calismalarmma dayanilarak Rize’nin haberlesme siirecindeki
gelismeler ortaya c¢ikarilmaya ¢alisilmistir.

Calismanin son boliimiinde bayindirlik hizmetleri ele alinmis 6zellikle
Rize’nin kaza merkezi olduktan sonraki donemde devlete ait kamu binalar1 islenmistir.
Yerel halkin bagisladigi ancak kurumlarca kullanilan yerler konu kapsamindadir.
Vakif eserleri olan dini yapilar konuya dahil edilmemistir. Rize ve ¢evresindeki
kopriiler konusunda yeterli belgeye ulasilamadigindan bayindirlik kisminda eksik
kalmistir. Trabzon Vilayeti Salnamesi kullanilan diger ana kaynaklardandir ancak
salnamede sehir hakkinda verilen genel bilgiler tekrar bilgi icermektedir. Konu
hakkinda yazilan doktora ve yiiksek lisans tezleri ile arastirma makaleleri, Kitaplar
ulasim ve haberlesme konusunun birbiriyle baglantili olmasi nedeniyle hemen hemen
ayni ¢aligmalardir tekrar isimleri burada zikredilmemistir. Calismanin ekler kisminda
bahsi gegen konular hakkinda ilgili gorsel ve belge drnekleri almaktadir. Bu kapsamda
sadece Rize’deki haberlesme ve ulasim konusu hakkinda yapilacak ¢aligsmalara kaynak
olma bakimindan bir literatiir olugturulmustur.

Rize ve yakin cevresinin tarihi sireci; Yiizey sekillerinin ve cografi
konumunun getirdigi dogal savunma sistemi zengin yer alt1 ve yer ustii kaynaklari,
birgok canli tiiriiniin yasadig1 deniziyle birlikte eskicag ve devaminda ¢esitli halklara
ev sahipligi yapmis olan Karadeniz Bolgesi gii¢ miicadelelerinin de yasandig: bir yer
olmustur'®. Derin vadilerle parcalanmus olan sahil seridi ve giineyde 4000 metreyi asan
Rize daglari, tarih boyunca ulasim ve yasam sartlarinin zor oldugu bir yer olmustur.

Bu sartlar geregi ulasimin yakin doneme kadar hem kiy1 seridi hem de i¢ kesimlerle

13 Osman Emir, “M.0O.VL. Yiizyillarda Samsun ve Cevresinde Kolonizasyon Faaliyetleri”, Samsun
Sempozyumu 13-16 Ekim 2011 ed. Mahmut Aydin- Bekir Sigman vd. (Samsun: Ceylan Ofset Yayini,
2012), 664.



baglantisi olan dag yollarinin bugiinkii anlamda olusturulup kullanilmaya baslamadan
once deniz bdlge i¢in disartya acilma kapis1 olmusturt?,

Rize adinin sehrin kuruldugu yere isaretle “dag etegi”, manasinda “Rhizo” dan
geldigi veyahut da vaktiyle bolgede piring yetistirildigi icin Yunanca “Rhizos” (Piring)
kelimesinden geldigi goriisii agirlik kazanmistir'®. Bu bilgi ayn1 zamanda pirincin
kendiliginden yetismeyen bir bitki olmamasindan dolayr Antik Cag’da bolgede tarim
yapmay bilen insanlarin yasadigim gostermektedir’®. Dogu Karadeniz’deki en eski
yasam izlerini Kolonistler sayesinde Ogrenmekteyiz ancak bu bilgiler bdlgeye
disaridan gelenlerin goziinden oldugu icin bilgilerde karisiklik olabilmektedir’.

Bolge tarihi igin ulasilan ilk yazili bilgiler M.O. VIII. yiizy1l Urartu
Yazitlari’nda ge¢mekte olan Kolhis adidir. Anadolu’nun kuzeydogusunda yer alan bu
bolge Kuzeyde Kafkas Daglari, Batida Karadeniz, Dogu da Iberia ile ¢evrili olan
bolgeyi kapsamakta olup bu smirlar iizerinde kesin bir ortak goriis yoktur'®. Dogu
Karadeniz kiyilarinin Yunan Kolonileri'nden 6nce iskdna ugradigi ve M.O. VIILI.
ylizyilin baglarinda Giliney Rusya ve Kafkaslarda yasayan Kimmerler’ in Rize ve
cevresine geldikleri bilinmektedir. Iskitler’de Kimmerler’ den sonra bu bdlgeye
gelmislerdi®®. Insanlik tarihi ve tarih &ncesi doénemlere kadar uzanan Karadeniz
Bolgesi’nin 6nemi Yunan Kolonileri’nin bolgeye gelmeye baslamasiyla artmus,
Rize’de yine bu donemde tarih sahnesinde belirgin olmaya baglamistir. Yunan
Kolonileri’ nin Karadeniz Bolgesi’ne gelmeye basladigi tarih hakkinda farkli goriisler
olmakla birlikte M.O. VI Yiizyildan itibaren 6zellikle Miletoslular’in Karadeniz
sahillerinde 90 veya 75 koloni kurduklar1 gériisii agirlik kazanmistir?®. Ozellikle Sinop
ve Trabzon gibi 6nemli liman merkezlerinde koloni kuran Yunan Kavimleri Rize ve

cevresinde de madenler {izerinde faaliyet gostermislerdi?!. Bu kavimleri Karadeniz

14 Nazan Karakas Oziir, “Rize Sehri’nin Kurulus ve Gelismesi”, (Yiiksek Lisans Tezi, Ankara
Universitesi, 2004), 19.

15 [dris Bostan, “Rize”, Tiirkiye Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi ( Istanbul: TDV Yayinlar1, 2008),
35: 147.

16 Ali Giiveloglu, “Rize’nin Eski Cag Arastirmalarinda Karsilasilan Bazi Sorunlar Uzerine Notlar”,
Baslangigtan 19. Yiizyila Rize Tarihi, iginde: ed. Burak Gani Erol- Ali Giiveloglu- Eyiip Kul, (Ankara:
Recep Tayyip Erdogan Universitesi Yayinlari, 2020), 25.

7 Giivelogu, Rize’nin Eski Cag Arastirmalarinda Karsilasilan Bazi Sorunlar Uzerine Notlar”, 24.

18 Bayram Arif Kése, ”Ortacagda Rize ve Cevresinin Tarihi Cografyas: Hakkinda Bir Degerlendirme”,
History Studies Internatioal Journal Of History 6/4 (2014), 1.

19 Karakas Oziir, Rize Sehri’nin Kurulus ve Gelismesi, 25.

20 Emir, “M.O.VI. Yiizyillarda Samsun ve Cevresinde Kolonizasyon Faaliyetleri ”, 664.

21 Kse, “Ortagagda Rize ve gevresinin Tarihi Cografyast Hakkinda Bir Degerlendirme”, 1.



Bolgesi’ne ¢eken Onemli unsurlardan bazilari ise bolgedeki madenler, canli ve
kurutulmus balik, gemi yapiminda kullanilan kereste ve kole ticareti ayrica hayvan
ticareti, zift, keten tohumu, bal mumu diger énemli maddelerdi??. Bir dénem Pers
hakimiyetinde olan Karadeniz’in Dogu kismi M.O 331°de Biiyiik Iskender’in
hakimiyetine girmis ve onun Sliimiiyle Sinop Pontus krallarinin eline gegmisti. Bu
tarihten sonra Yunan Kolonileri’nin hakimiyeti sona ermeye baslamistir®,

M.0.180°de Pontus hakimiyeti Rize’ye kadar ulagsmistir. M.O.64’te Pontus
Devleti’ni kaldiran Roma Imparatorlugu bolgede Sasaniler ile Ermeni ve Giircii
Krallar® na kars1 miicadele etmistir. Roma Imparatorlugu’nun ikiye ayrilmasidan
sonra bolgede Bizans yani Dogu Roma donemi baslayacaktir. Bu sekilde
Hiristiyanligin bolgede yayilmaya baslamasi yine Dogu Roma Dénemi’nde olmustur.
Miisliimanlarin bdlgedeki etkinligine bakildiginda ise Araplarin Ermenistan iizerine
akinlar yaptig1 Hz. Osman Dénemi’nde Rize ve ¢evresi bir siire vergiye baglanmis olsa
da tekrar Dogu Roma’nin denetimine ge¢mistir. Emeviler Donemi’nde bolgeye
yeniden gelen Miisliiman ordular1 Rize’yi zapt etmislerdir®*.

1071 Malazgirt Zaferi oncesinde de Anadolu’ya Tiirk akinlarinin yapildigi
bilinmekle beraber 1071 sonrasinda Anadolu’nun kapilarinin Tiirklere agilmasi Dogu
Karadeniz kiyillarim1 da etkilemistir. Bu savas sonrasi bir siire otoritesi sarsilan
Bizans’in elinde bulunan Trabzon ve gevresi {i¢ yil boyunca Selguklu hakimiyetinde
kalmustir. Tiirklerin bélgede niifuz kurma gabasi ve gii¢ miicadelesi devam etmistir®>.
Anadolu Selguklulari doneminde Erzurum valileri tarafindan yonetilen Rize 1. Hagh
Seferi sonrasinda tekrar Dogu Roma’nin eline ge¢mis ve Ill. Hagli Seferi sonrasi
Kommenoslar’in kurdugu Trabzon Rum Devleti sinirlar iginde kalmistir (1204)%.
Rize’nin Eskigag’ dan beri zorlu cografi sartlarina ragmen ticari unsurlari ile bolgeye
gelen ¢esitli kavimlerin ugrak yeri oldugu ve Kolonilere ev sahipligi yaptigi

anlasilmaktadir.

22 Emir, “M.0O.VI. Yiizyillarda Samsun ve Cevresinde Kolonizasyon Faaliyetleri “, 666.

23 Kose, ”Ortagagda Rize ve Cevresinin Tarihi Cografyast Hakkinda Bir Degerlendirme”,2.

24 Bostan, “Rize”, 147.

% Burak Gani Erol, “Dogu Karadeniz Bolgesinde Tk Tiirk Yerlesimleri” Baslangigtan 19. Yiizyila Rize
Tarihi, ed. Burak Gani Erol- Ali Giiveloglu- Eyiip Kul, (Ankara: Recep Tayyip Erdogan Universitesi
Yaynlari, 2020), 177.

2% Bostan, “ Rize”, 147.



1204 yilindan sonra Hagli Ordulari’ndan kagan Istanbul Rumlar1 Trabzon’a
gelerek, Giircii Kraligesi Tamara’nin destegi ile Trabzon’da bir devlet kurmustur.
Dogu Roma’nin varisi olmak isteyen bu devlet Trabzon Rum Devleti veya Trabzon
Devileti olarak bilinmektedir. Osmanli Devleti’nin fethinden 6nce 1204 ve 1461 yillar
arasindaki donemde Rize’nin yonetimi hakkinda kesin ve genis bilgiler
bulunmamaktadir. Elde edilen bilgiler ansiklopedi ve daha sonra diizenlenmis tapu
tahrir defterlerinden yola ¢ikilarak yorumlanan bilgilerdir?’.

1461 yilinda Trabzon’un fethedilmesi ile Rize savassiz ele gegirilmis ve
Osmanli Devleti’ne baglanmistir. Osmanli Devleti idaresine girdiginde Trabzon’a
bagl kiigiik bir kale sehri 6zelliklerine sahipti. Trabzon’un ilk yoneticisi Kaptan-1
Derya Kasim Bey ilk idari yapilanmay1 kurarak Rize’de topraklari timar sistemine
gore diizenlemistir. Rize’nin merkeze bagl kaza olarak statiisiinii belirlemistir. Rize
kazasinin sinirlar1 bugiinkii Cayeli (Mapavri)’nin batisindan baslayarak Kalkandere,
Giineysu, lyidere, Derepazar1 ve Ikizdere’yi kapsayan oldukca genis bir bolgeydi.
Rize, yapilan diizenlemelerle kaza statiisiinii XVIIL. yiizy1la kadar siirdiirmiistiir?®,

Osmanli Devleti hakimiyetindeki diger pek ¢ok idari birimde oldugu gibi
Rize’de de idari birimde genis yetkilere sahip kadi kanun uygulayici ve mali-idari
emirleri yerine getirmekle sorumluydu. XVII. yiizyllda Osmanli Devleti’ndeki idari
degisikliklerden dolay1 kadilarin gorev ve yetki alanlarinda degisiklikler olmustur.
Kadilarin bazi yetkileri Ayanlik kurumuna birakilmistir. Mevcut degisimler Rize’de
de uygulanmaya baglamisti. Sahil boyunca bir¢ok yerde ortaya ¢ikan bolgenin ileri
gelen ailelerinden olan ayanlarin Rize’de en bilineni Tuzcuogullari ailesi olmustur.
Onceleri devlet igin faydali isler yapmislardi. Fas Kalesi’nin alinmasinda devlete
yardimer olmuslardi ancak daha sonralart niifuzlarini arttirinca bagkaldirmalar
baslamust1. Isyanlar ¢ikarmis olan bu aileden Tuzcuoglu Memis Aga idam edilmistir®®.
Rize’de ara ara ¢ikan isyanlarla miicadele edilip diizen saglanmaya ¢alisiimistir.

Tanzimat Donemi Osmanli Devleti’nde basta idari, askeri, adli olmak tizere
bir¢cok alanda yeniliklerin yapildigi donemdir. Yapilan yeniliklerle kaza idari birimi

olarak olusturuldu ve basina kaza midiirii getirilmistir. Getirilen yeni usulde kazanin

27 Orhan Naci AK, Rize’nin Yonetim Tarihi (Rize: Cinar Egitim Kiiltiir ve Yardimlasma Dernegi
Yayinlar1,2008), 9.

28 Abdullah Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize nin Idaresi” , 19. Yiizyildan Cumhuriyet e Rize, €d.
Abdullah Bay- Resul Turan, (Ankara: Recep Tayyip Erdogan Universitesi Yayinlari, 2021), 23.

29 Bagbakanlik Osmanli Arsivi (BOA), Hatt-1 Hiimayun (HAT), 1352/52813.



ileri gelenlerinden biri miidiir olarak segilecekti®®. Yeni yonetim sekli hemen
benimsenmemis ve diizenli bir sekilde uygulamaya koyulamamistir. Zaman iginde
yeniligi benimseyen yeni kadrolar olusturularak uygulamalar baslayabilmistir®.
1842°den itibaren Rize kazasinda bir kaza meclisi kurulmustu. Askeri islemlerde
gerceklesen kura usulii Rize’de de uygulanmistir. Bu isleme karsi ¢ikanlar olmus
Kura-i seba nahiyesinde asker adaylari yoklamaya katilmayarak yeni olusturulan
diizene kars1 gelmislerdi®®. 1848’den sonra yeni diizenlemeler artik daha kolay
Uygulanabilir hale gelmisti. Tasra idaresinde yapilan diizenleme ile muhasillik
kaldirilmis ve kaza miidiirligii olusturulmustu. Miidiirlere yardimci olmak tizere mal
miidiirii, katip, emlak miidiirii ve niifus memurlar1 atannmustir. ilk uygulamalarda halk
ile idare islemlerini kuvvetlendirmek igin segilen miidiir ve diger gorevliler yerel
kisilerden seg¢ilmekteydi. Ancak bu durum zamanla bazi suiistimalleri dogurunca
sikdyetler artmisti. Daha sonra yeni bir diizenleme yapilmis midiir se¢imi Meclis-i
Vala’da kurulacak komisyona havale edilmistir. Bu diizenlemeye gore O6ncelikli olarak
atanacak miidiirlerin Mekteb-i Miilkiye’de yetismis kisiler olmasina 6zen gosterilmis
ve yerel kisilerden secilen gorevliler azaltilmistir®3,

1869 yilindan sonra yapilan yeni diizenlemelerle Rize idaresi de yeni yonetim
seklini almaya baslamistir. Eyaletin diger kazalarmma gore daha biliyiik oldugu icin
Rize, kaymakam unvanli bir miidiir tarafindan yonetilmeye baslamistir. Diger
gorevliler ise; miiftli, mal miidiirli, naib tahrirat katibi, sandik emini olmak iizere
yardimc idarecilerdi. Kaymakam liderliginde Miislim ve gayr-i miislim azalardan
olusan bir de Meclis-i Idare kurulmustu *. Tanzimat Dénemi tasra idaresinde yonetim
bi¢imi olan meclisler Rize’de kazalarda uygulanmistir. 1869 yilinda Rize’de {i¢ meclis
bulunmaktaydi. Bunlar, Meclis-i Idare, Meclis-i Deavi ve Meclis-i Beledi idi. Meclis-
i Idari’ nin bagkanligi kaza miidiirii yaptyordu. Naib, miiftii ve mal miidiirii meclisin

diger iiyeleriydi. Meclis-i Deavi’nin baskanligi naib yapmaktaydi®.

% Bay, , “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize nin Idaresi”, 27.

31 BOA, Meclis-i Vala Evraki (MVL), 23/18.

% BOA, [rade Dahiliye (I.DH), 252/15453.

33 Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize nin Idaresi”, 32.

3 Kudret Emiroglu, Trabzon Vilayeti Salnamesi 1869 (TVS), (Ankara: Trabzon ili ve Ilgeleri Egitim,
Kiiltiir ve Sosyal Yardimlasma Vakfi Yayinlari, 1993), 109.

% Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize’nin Idaresi”, 36.
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Rize kazasi idari taksimatinda Trabzon Sancagi’na bagl kaza statiistinii XIX.
yiizyila kadar stirdiirmiistiir.1864 yilinda Rize kazasi1 Trabzon Sancagi’na baglh alti
kaymakamliktan biriydi ve kazaya bagli 164 koy bulunurken Kura-i seba bu donemde
kazaya bagh tek nahiye idi. Bu nahiyeye bagli 30 koy bulunuyordu. Lazistan adi ise
idari sisteme XIX. yiizyilin ortalarinda girmistir. 1869’dan sonra Lazistan Sancagi
olarak kullanilir hale gelmistir. 1878 Rus Savasi’ndan dnce sancagin merkezi Batum
sehriydi. Rize, Trabzon Sancagi sinirlari i¢indeydi. Rize kazasina bagli Atina nahiyesi
Batum’un bati sinirin1 olusturuyordu. Sancak, batida Trabzon, giineyde Erzurum, dogu
da Rus sinir1, kuzeyde Karadeniz ile siir olmustu. Savas dncesinde sancaga bagh
Batum, Livane, Acara-i Sufla, Acarateyn, Ciiriiksii, Hopa ve Atina olmak tizere yedi
kazas1 bulunuyordu. Savas sonrasinda ise Hopa ve Atina kazalar1 ile Arhavi ve Hemsin
nahiyeleri Osmanli Devleti sinirlart iginde kalmis, diger yerler ise Rusya sinirlarina
dahil olmustu®®.

Lazistan’in merkezinin kaybedilmesi iizerine yeni bir idari teskilatin kurulmasi
gerekiyordu. Nihayetinde Hopa ve Atina kazalarini igine alacak sekilde 1878’de Rize
merkez yapilmistir. 1878 Suray1r Devlet karar1 ile Rize kdy ve nahiyeleri korunarak
mutasarrifligin merkezi olmustur®’. Yeni olusturulan sancak merkezi Atina (Pazar),
Hopa kazalar1 ve merkeze direkt bagli Mapavri (Cayeli), Karadere (Kalkandere),
Kura-i seba (Ikizdere), ve Of’tan olusuyordu. Of kazasinin merkeze 16 saatlik
mesafede olusu ve zaptiye islerindeki kolayliklar nedeniyle 1880°de kazaya dahil
edilmistir®, Lazistan Sancagma bagh yerlerden birisi de Vakif nahiyesi idi. Erzurum
Sancagi’na yakin oldugu i¢in nahiyedeki hudut karakollarmin kumandasi da
Erzurum’a verilmesinden dolayr buranin Erzurum’a ilhak edilmesini Sirr1 Pasa,
Trabzon valiligi sirasinda teklif etmistir. Ancak ahali mevcut durumunun devami igin
dilek¢e vermisti. Durumun incelenmesi igin her iki vilayetten de heyetler génderilip
durum incelenmistir. Bir siire sonra Erzurum Sancagi’na baglanmasi uygun
goriilmiistiir *°.

Sancak mutasarrif tarafindan idare ediliyordu. Mutasarrifa yardimci olmak i¢in

naib, muhasebeci, tahrirat midiirii ve miifti’den olusan Erkan-1 Liva kurulmustu.

36 BOA, Yildiz Sadaret Hususi Maruzat Evraki (Y.A. HUS.), 175/110.
37 BOA, Irade Sura-y Devlet([SD)., 422224,

38 BOA, Sura-y1 Devlet (SD.), 1831/14.

3% BOA, SD., 185/11.
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Mutasarrif atamalarinda eyalet valisi etkindi. Bolgede yasanan asayis olaylar
nedeniyle mutasarrif atamalarma Ozen gosteriliyordu®. Sancaklarda olusan
meclislerle her tiirlii yonetim ve isleyis kontrol ediliyordu. Rize’de bu durum ayni
sekilde uygulanmistir. Mutasarrif idare Meclisi’nin basindaydi ve maliye, baymndirlik,
egitim, tapu, asayis tarim ve ticaret gibi kalemlerin her tiirlii takip ve islemleriyle bu
meclis yetkiliydi. Nizamnameye uygun sekilde Lazistan Sancak Meclisi, naib, miifti,
muhasebeci ve tahrirat miidiiriinden olusuyordu. Meclisin dogal tiyeleri biri gayr-i
miislim olmak iizere ii¢ ya da dort kisiden olusuyordu®.

Hukuki isleri karara baglayan meclis Temyiz Meclisi’ydi. Hak aramak {izere
bir list mahkeme gorevi niteligindeydi. Bu meclisin baginda kadi bulunmakta, naib ise
yardimciligini yapmaktaydi. Temyiz Meclisi Rize’nin sancak merkezi olmasindan
sonra kurulmustur. 1888’den sonra bu meclislere ek bir de Ceza Meclisi kurulmustur.
Rize’nin merkez yapilmasindan sonra bu yeni merkezde muhasebe-i liva, liva tahrirat,
liva defter-i hakani, evrak, mahkeme-i seriyye, liva emlak, menafi sandigi kalemleri,
asar, fener, evkaf, polis, reji, telgraf ve posta, zabita, hapishane, karantina, liman,
riisumat, orman niifus ve adliye daireleri kurulmustur. Gerekli goriildiikce bu idari
birimler ve komisyonlar arttirilmistir*?. Osmanli Devleti’nde Tanzimat Donemi ile
baslayan yenilesme siirecinde Batili anlamda ilk belediye teskilati yine bu déonemde
olusturuldu. 1867 yilinda ¢ikarilan “Vilayet Dahilinde Olan Sehir ve Kasabalarda
Teskil Olunacak Daire-i ve Belediye Meclislerinin Stiret-i Tertibi ve Memurlarinin
Vezaifi Hakkinda Talimat” ve ona bagli olarak “Daire-i Belediye Meclisinin Vezaif-i
Umumiyesi Hakkinda Talimat” ile vali, mutasarrif ve kaymakamin bulundugu her
yerlesim yerinde belediye teskilatinin kurulmasi zorunlu hale getirilmis ve tasra
idarelerinde de belediye teskilatlari kurulmaya baslamistir*®. Rize’de de belediye
teskilatinin kurulusu yine bu tarihlerde olmustur. Kurulus tarihi net olmamakla birlikte
1869 yil1 Trabzon Salnamesi’nde Rize’deki belediye teskilat yer almaktadir®*. Vilayet
idaresini yeniden 22 Ocak 1871 tarihinde Idare-i Umumiye-i Vilayet Nizamnamesi ile

0 Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize’nin Idaresi”, 41-42.

41 BOA, Ddhiliye Nezareti umur-i Mahalliye ve Vilayat Miidiirliigii Evraki (DH.UMVM.), 60/54.

42 Kudret Emiroglu, Trabzon Vilayeti Salnamesi 1888(TVS), (Ankara: Trabzon ili ve Ilgeleri Egitim,
Kiiltiir ve Sosyal Yardimlagsma Vakfi Yayinlari, 2002), 81-86.

4Sinan Bagaran, “Rize’de Kurulan Belediye Teskilatlarinin Tarihgesine Genel Bir Bakis”, Igdwr
Universitesi Sosyal Bilimler Dergisi, 15 (Temmuz 2018), 211.

4 Emiroglu, TVS, 1869, 40.
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belediye teskilatlarinin diizenlemesi yapilmistir. Bu nizamnameye gore belediye
meclisi, reis, muavin ve alt1 azadan olusacakti. Miithendis ve tabip istisare azasi olarak
mecliste goérev yapacaklardi. Meclis azalari icretsiz olarak hizmet edeceklerdi. Reisler
azalar arasindan mutasarrif ve valinin onayi ile atanacakti. 1877°de Vilayet Belediye
Kanunu ile belediyenin yetki ve c¢alisma alanlari diizenlenip tlizel kisilik
olusturulmustur. Rize’nin ilk belediye reisi ise Ismail Efendi’dir®.

Rize Sancak Merkezi olduktan sonra, Rize, Atina ve Hopa olmak iizere ti¢ kaza
seklinde teskilatlandirilmistir. Hopa kaymakamligi ve Arhavi nahiyesinden
olusuyordu. Atina Kaymakamlig1 Atina Kazas1 ve Hemsin nahiyesinden olusuyordu.
Rize kaymakamlig1, Kura-i seba, Karadere ve Mapavri nahiyelerinden olusuyordu. Of
kazasinin Rize’ye yakin mesafede olmasindan dolay:1 sancaga baglanmisti. Bu durum
uzun siirmemistir. Of’un yeniden Trabzon’a baglanmasi i¢in konu Surd- y1 Devlet’e
iletilmis 1889 tarihli Dahiliye Nezareti tezkiresi ile yeniden Trabzon Sancagi’ na
baglanmistir®. Of kazasmin yeniden Rize’ye baglanmasi igin bazi girisimlerde
bulunulmustur. Rize’ye yakinlig1 sebebiyle asayisi saglamak icin kolaylik saglayacagi
yoniindeki gerekcelerle idari makamlara basvurulmus ancak karsilikli karisikliga
sebep olabilecegi uyarisiyla degisiklik yapilmamistir®’. 1888 yilinda Rize Sancagi’na
bagli Atina’da 1 nahiye, 111 kdy bulunmaktaydi. Hopa’ya bagli 2 nahiye, 51 koy
bulunurken, Rize’ye bagli 3 nahiye, 161 kdy bulunuyordu. 1910 yilina gelindiginde
Rize Merkez Liva’ya bagl 123 koy, Mapavri nahiyesine baglh 28 kdy, Kura-i seba
nahiyesine bagli 27 kdy, Karadere nahiyesine bagli 23 kdy bulunuyordu. 1908’den
sonra Lazistan Sancagi’na bagh iic sancak Atina, Hopa ve Rize kazasi seklindeki
teskilatlanmas1 1916 yilma kadar devam etmistir®®. Kaza idarelerine bakildiginda
zaman XIX. yiizyilin sonlarina kadar 6nemli degisiklikler yapilmamigtir. Sancagin alt
birimi olan kazalarda miilki, idari ve mali sorumlulugu olan kaza kaymakamlaridir.
Kaza Idare Meclisi iiyeleri kaymakam dnderliginde naib, miiftii, gayr1 miislim ruhani
reis, katip ve liger azadan olusmaktaydi. Kaza idaresindeki memurlar; kaza idare
katibi, evkaf vekili, telgraf memuru, vergi memuru ve kétibi, asar memuru, reji

memuru, duyun-i umumiye memuru ve katibi, ambar memuru, tapu katibi, tahrirat

4 Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize’nin Idaresi”,45.

4 BOA, Daihiliye Nezareti Mektubi Kalemi, (DH.MKT), 1496/18.; DH.MKT., 1583/49.
47 BOA, Ddhiliye Nezdreti Tesri-i Muamelat ve Islahat (DH.TMIK.S), 15/68.

%8 Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize’nin Idaresi”, 48.
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katibi ve sandik emininden olugsmaktaydi. 1887 yilinda Lazistan Sancagi’nin, Rize,
Hopa, Atina ve Of’tan olusan dort kazas1 bulunurken 1889°da Of’un Trabzon Vilayeti’
ne baglanmasi sonucu kaza sayisi tige diigsmiistiir. 1910 yilina gelindiginden {i¢ kazas1
bulunan sancagin Rize kazasi ve bagl bulunan Kura-i seba, Mapavri ve Karedere
nahiyeleri bulunmaktaydi®®.

1869 yilinda nahiye teskilatlar1 sade bir yonetim seklindeydi bir miidiir ve bir
de katip atanmaktaydi. 1898 yilindan sonra kaza merkezlerine ii¢ saatten uzak biitiin
koyler nahiyelere baglanmasi hakkinda diizenleme yapilmistir®®. Nahiye teskilatlart
diizenlenmis memur sayilari arttirtlmistir. Naib vekilleri, mal vergi, tapu katipleri ve
sandik emini gibi memurlar nahiye teskilatina katildilar. Mapavri nahiyesinde bir
Duyun-i Umumiye Memuru gorevlendirilmistir. Kaza olma yolunda gelisim gosteren
Mapavri’de diger nahiyelerden farkli olarak zabita memuru, liman reisi, posta subesi
memuru, belediye miifettisi reji memuru ve orman memuru bulunuyordu®?.

Rize’nin sancak merkezi olmasindan sonra kamusal yapilara ihtiyag
duyulmustur. XIX. yiizyila kadar idareciler evlerinin bazi boliimlerini devlet isleri i¢in
kullaniyorlardi. Kiralama usulii ya da ahali tarafindan insasina yardim edilerek kamu
binalar1 kullanilmigtir. Merkez olduktan sonra sehre biiyiik bir hiikiimet konagi, bir
kisla, hapishane ahsap iskele, asker ve halk i¢in bir hastane ve telgrathane yapimina
baslanmistir®?. Rize’de bu sekilde biitiin ihtiyaglar1 karsilamaya yonelik adimlar
atilmis ve glinlimiizdeki anlamda seklini almaya baglamistir. XX. ylizyila gelindiginde
kaza ve nahiyeler bazindaki idari orgiitlenmesi biitiin {ilkede oldugu gibi daha da

gelistirilmis ve 1936’ya gelindiginde Rize il olmustur.

49 Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize’nin Idaresi”, 49.
0 BOA, DH.TMIK.S., 5/85.

51 Bay, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Rize’nin Idaresi”, 51.
52 Bostan, “Rize”, 150.
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1. ULASIM

1.1. Osmanh Devleti’nde Kara Yolu

Osmanl1 Devleti genis topraklara sahip olmus ve stratejik agidan tarih boyunca
O6nemli olan Anadolu topraklarini yonetmistir. Anadolu’da 6nceki devletlerden kalma
yol agin1 Osmanli Devleti ihtiyaci arttik¢a genisletmistir. Yol ag1 sadece kara ulagimi
seklinde degil {i¢ tarafi denizlerle cevrili bir cografya olarak deniz yolu ve bolca
bulunan nehirlerinde ulasim da kullanilmasiyla cesitlendirilmisti. Yollar tizerinde
kervansaraylarin, derbentlerin ve yukarida da deginildigi lizere menzillerin kurulu
oldugu ana yollar ve tali yollar olarak ayrilmistir>. Yollarin merkezi Istanbul’du.
Anadolu ve Rumeli’ye dogru yollar sag, sol ve orta kol olarak ayrilmis ve bunlar tali
yollarla birbirlerine baglanmisti

Anadolu sag kol Istanbul’dan baslayarak Eskisehir, Aksehir, Konya,
Antakya’dan Halep’e gitmekte ve hatta bu giizergahtan Hac Yolu olarak bilinen
Mekke ve Medine’ye de varilmaktaydi. Orta kol Uskiidar’dan baglamakta Gebze,
Iznik, Sapanca, Gevye, Hendek, Ayas, Diizce, Bolu, Hact Hamza, Merzifon, Amasya
Turhal, Sivas, Hasan Celebi, Malatya Harput ve Diyarbakir’a dogru devam
etmekteydi. Sol kol ise Merzifon’a kadar orta kolla ayni sekilde devam etmekte Ladik,
Akhisar, Giresun, Kelkit, Askale, Erzurum ve Hasankale’ ye ulasan bu yol, tekrar
ayrilarak Tebriz’e kadar gitmekteydi®*. Rumeli sag kolu, Vize, Kirklareli, Aydos,
Pervadi, Karasu, Babadag, Isakc1, Akkirman, Ozi ve Kirim’a kadar ulasiyordu. Orta
kol, Istanbul, Silivri, Corlu, Edirne, Filibe, Sofya, Nis, Yagodina, sol kol, istanbul,
Silivri, Tekirdag, Gelibolu, Malkara, Kesan, Ferecik, Dimetoka, Giimiilcine, Praviste,
Lanzaka, Selanik, Yenisehir, Catalca, izdin, Livadya ve Istefe’ye varmaktaydi®.
Rumeli’ye dogru uzanan yollar Roma Imparatorlugu’nun kullandig1 yollardi. Osmanl
Devleti’nde yollar bu sekilde diizenlenmistir. Yollar siirekli askeri bir harekat halinde
olan Osmanli Devleti i¢in her zaman 6nemli olmus, gelismisligin bir gdstergesi olarak

da yollara 6nem verilmis kopriiler, derbentler ve kaleler insa edilmistir.

53 Mehmet Tastemir, “Klasik Devirde Osmanli’da Kara Ulasimu ve Yollar”, Osmanli’da Ulasim Kara-
Deniz- Demiryollari, ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ugar-Osman Dogan, (istanbul: Camlica Yayin
2 Baski, 2013), 13.

%4 Halagoglu, Menzil Teskilat1 Hakkinda Bazi Miilahazalar, 123.

%5 Tagtemir, “Klasik Devirde Osmanli’da Kara Ulagim1”, 15.
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Ulagim sistemi ile ilgili olan kuruluslar, derbentcilik, kopriiciiliikk, gemicilik ve
kaldirimcilik gibi ulasimda aksakliklarin giderilmesi i¢in ¢alisan kuruluglardi ve devlet
yol yapimu ile ilgili ¢alismalar1 maddi olarak karsilar veya yapim ¢alismasi olan yerin
vergilerinin bir kismini yapilacak ¢alismaya ayirirdi®®. Yollarda tasimacilik deve, katir,
at gibi hayvanlarla yapilmaktaydi. Osmanli Devleti sinirlar1 iginde kalan ulagim
yollarinin giivenligini saglamaya dzen gostermistir. Onemli ticaret yollarmin gegis
noktasinda olan topraklarinin yeni denizasir1 kesifler nedeniyle eski Onemini ve
ilerleyen siirecte devletin eski giiciinii de kaybetmesi yol sistemi lizerinde de etkisini
gostermis gilivenlik zafiyetleri ulasimi etkilemistir. Osmanli Devleti’nde Avrupa’da
kullanilan yol tekniklerine Tanzimat Dénemi’nde gegilmistir®’.

Osmanli Devleti kuruldugu ve yayildig1 genis topraklarda onceki devletlerden
miras kalan yollar1 zamanin sartlarma gore diizenleyip kullanmustir. Ozellikle Anadolu
ve dogusunda hayvan sirtinda tagimacilik 6n plandaydi. Menzil Teskilat1 yol sistemi
icinde giizergahlarda yolcularin da giivenligi icin kullanilan 6nemli bir sistemdi.
Gelisen teknolojiyle birlikte yollarin artik arabali tagimaciliga uygun hale getirilmesi
gerekmisti. XIX. yiizyila gelindiginde koklii degisimlerden yol sistemi de nasibini
almigtir. Osmanli Devleti’nde yollar genellikle kivrimli ve ¢ikmaz sokaklardan
olusuyordu. Bu yollar daha ¢ok yaya kullanimi ig¢in uygun olmakla beraber hayvan
tagimacilig1 i¢in de kullanilabilen yollardi. 1839 yilinda yollar i¢in modern anlamda
sayabilecegimiz ilk yol diizenlemesi Istanbul i¢in yayimlanan bir ilmiihaber ile
olmustur. Bu diizenleme ile yollarin dort kademe genisletilmesi karar1 alinmistir®®,

XIX. yiizyll i¢cinde Osmanli Devleti’nde yollar ihtiyaglar dogrultusunda
gelisim ve degisim gostermeye devam etmisti. Bu degisimin 6nemli duragi 1839-1876
yillarmi kapsayan Osmanli Devleti’'nde cagi yakalamak igin koklii degisikliklerin
yapildigi Tanzimat Dénemi olmustur. Ulke ydnetiminden egitime, her tiirlii sosyal
alanda degisiklikler yapilmaya baslanmistir. Bu doneme kadar devletin yol politikasi

mevcut yollarin onarilmast seklindeydi. XIX. yilizyila gelindiginde bir¢cok koprii, yol

% Tastemir, “Klasik Devirde Osmanli’da Kara Ulasimi1”, 15-17.

57 {lker Oztiirk, “Osmanli Imparatorlugu’ndan Giiniimiize Demir Yollarinin Gelisimi”,( Yiiksek Lisans
Tezi, Istanbul Universitesi 2009), 19.

% lhan Tekel — Selim ilkin, Osmanli imparatorlugu’nda On Dokuzuncu Yiizyilda Araba Teknolojisi
ve Karayolu Yapimindaki Geligsmeler”, Cagini Yakalayan Osmanli, ed. Ekmelettin hsanoglu- Mustafa
Kagar, Istanbul: IRCICA Yaynlari, 1995, 431.
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ve gecisler kullanilamaz hale gelmisti. Mevsimsel sartlar sebebiyle de baz1 bolgelerin
yilin belirli zamanlarinda birbirleriyle olan irtibatlar1 kesilmekteydi.

Tanzimat ile birlikte kara yolu yapimi da giindem olmus ve g¢alismalar
yapilmustir. 1858 yilinda hazirlanan nizamname ile Meclis-i Meabir kurulmus, yol,
sokak, cadde gibi konularin {izerinde durulmustur. Calisma sonucunda “ Memalik-,
Mahriise-i Sdhane Yollarin’nin Tanzim ve Tesviyesi Hakkinda Nizdmnamedir” adiyla
yayimlanmistir. Bu calismaya ek, 28 madde ve 4 bdliimden olusan bir diizenleme
yapilmistir®®. Donemin sartlarina ve ihtiyaglarma gore yollarim, diizenlenmesini igeren
bu nizamnamede yollarin 4 sinifa ayrilmasi 6ngoriilmistii. Vilayetlerden Dersaadet’e
ve iskeleler ile demiryollarina ulasan yollarin birinci sinif, sancaklari vilayete baglayan
yollar ikinci sinif, kazalar1 birbirlerine baglayan ile biiyiik caddelerin belirlenerek
iskelelere giden sancak yollar1 da ii¢lincii sinif olarak belirlenmistir. Araba gegcmeyen
nahiye yollar1 ise dordiincii sinif olarak nitelendirilmis ve bu dort sinif yolun da
genislik lgiileri belirlenmistir®®. Cikarilan bu nizamnameye gére birinci sinif yollarda
cadde genisligi kenarlar1 ile birlikte 9 metre, ikinci smif yollarin genisligi
kenarlarindaki diizeltmeyle toplam 7 metre, ii¢lincii sinif yollarin genisligi 5.5 metre,
dordiincii sinif yollarin genisligi ise 3 metre olarak belirlenmistir. Belirlenen diger
hususlar arasinda yol yapim siireleri, ¢alisacak kisilerin nitelikleri, yapim masraflar
ve valilere bu hususta verilen gorev ve yetkiler yer almaktayda.

Nafia Nezareti yollarin belirlenen sartlarda ve siirelerde yapilip yapilmadigin
denetlemek i¢in miifettisler gorevlendirmisse de donemin sartlar1 goz Oniine
alindiginda kararlarin uygulanabilmesi i¢in islemler uzun siirebilmekteydi. 1850°de
araba gegisleri i¢in yapimina baslanan ilk giizergahlar arasinda, Bursa-Mudanya,
Bursa-Gemlik ve Erzurum-Trabzon soseleri yer almaktaydi. Bu yollarin yapimi 20 y1li
askin bir siire zarfinda 314 kilometrelik Erzurum-Trabzon yolu 1872 yilinda
tamamlanabilmistir®’. Bu diizenleme ve yol yapim caligmalar siiresince planlanan
siire ve biitgeye uyulmasi konusunda ara ara yeni diizenlemeler ¢ikarilmis 1879 yilina

gelindiginde Osmanli Devleti Bayindirlik islerini kapsayan yeni bir diizenleme daha

% Musa Cadircl, “Tanzimat Déneminde Karayolu Yapimi”, Tarikh Arastirmalart Dergisi, 15, (1995),
154-155.

80 Cadirc, “Tanzimat Déneminde Karayolu Yapimi™, 155.

61 Tekel- flkin, Osmanli Imparatorlugu’nda On Dokuzuncu Yiizyilda Araba Teknolojisi ve Karayolu
Yapimindaki Gelismeler”,433.
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yiriirlige koymustur. Devlet Yollart (Turuk-i Umumiye) ve Vilayet Yollar1 (Turuk-i

Hususiye) olarak ikiye ayirilmis devlet yollar1 numaralandirilmigtir®?,

1.1.1. Rize’de Kara Yolu Ulasim

Karadeniz’in yabanci devletlerin ticaretine agilmasiyla kiyr seridindeki
sehirlerin 6nemi artmis i¢ kesimlerle baglant1 kurulmasi i¢in kara yollarinin onarilmasi
ve diizenlenmesi hususunda adimlar atilmistir. Rize ¢evresinde de yol yapimina bu
siirecte yogunluk verilmistir. Onemli bir liman kenti olan Trabzon ve Trabzon’a
baglanan yollarin yapilmasina 6ncelik gosterildigi gibi, Rize ve gevresi de baglanti
yollarmin gectigi ozellikle keten bezi ihracatinin yapildigi kiiciik bir liman kenti
Ozelligi tasimaktaydi. Daglik arazi nedeniyle kara yollarinin ¢cogunlugu ancak yaya ve
hayvan tasimaciligina uygundu.

XIX. yiizyilda Rize’ye gelen Alman Prof. Karl Koch’un eserinde Rize
merkezden Anbarlik Kdyii'ne oradan Andon’a ve daha yukari kesimlere yaptigi
yolculukta yollarin dik, yamagl ve dar oldugundan ve yolculuk boyunca ¢ogu kez at
sirtindan inmek zorunda kaldigindan bahsetmektedir. Bu bdlgede tagimacilik yapan
hayvanlarin araziye uyum saglamis oldugunu, bazen dag kecisi gibi tastan tasa
atlayarak yolu astiklarmi yazmistir®®. Tanzimat’a kadar Rize’nin i¢ ve yiiksek
kesimleriyle irtibati genellikle bu sekilde kuruluyordu. Bu betimlemeler dahi Rize’nin
yol durumu hakkinda 6nemli bilgiler vermektedir.

Rize’nin i¢ kesimlerle baglantisini saglayan en 6nemli yol giizergdhli Rize-
Erzurum yoludur. Rize’yi Erzurum’a baglayan yol giizergaht Rize’nin bat1 tarafindan
Fener burnundan baglamakta, yaklasik olarak Karadere’de Kalapotamoz Deresi’yle
bulusarak bu dere vadisi boyunca Cimil Suyu’na kadar devam etmekteydi. Buradan
hareketle Dagbasi’ndan ilerleyerek Ispir sehir merkezine ulasmaktaydi. Rize’den yol
basladiktan sonra Pehlivan Tas1 Yassicioglan, Boyalasirt ve Tonik denilen yeri takip
ederek Karadere’ye baglaniyordu. Cimil Suyu Kani K&y, Dagbasi ile Erzurum
Vilayeti sinirlarina ulasmaktaydi®. Rize-Erzurum arasi Harami Yolu adi verilen 36

saatlik yol, halk ve tiiccarin her tiirlii erzak ihtiyacini karsiladig, ticari faaliyetlerin

62 Cadirc, “Tanzimat Déneminde Karayolu Yapimi”, 160.

83 Karl Koch, REISE, IM PONTISCHHE GEBIRGE ( Prof. Karl Koch ‘un 1843- 1844 Yillarinda Dogu
Gezileri), ¢cev. Tahir Deveci, ed. Muzaffer Arici1 (Odak Ofset Yayinlari, 1995), 14-15.

6 BOA, Plan kroki (PLK.p)., 6217.
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stirdliriildiigii yoldu. Bahsi gecen bu yolun kis sartlarinda kapandigi yazismalara
yansimistir. Yol kapandig1 zamanlarda ulasim sadece deniz yoluyla yapilabilmekteydi.
Mevcut yolun agilmasi ya da Dereboyu tabir edilen Rize’den Kura-i seba’ya 9 ve
oradan Ispir Kazasi’na 9 saat toplam 18 saati bulan yolun diizeltilmesi ve bir kesif
yapilmasi i¢in bir mithendis gonderilmesi kaza halki tarafindan talep edilmisti. Bu
talebe karsilik s6z konusu yolun agilmasinin kaza halkinin ihtiyaglarimi giderme
noktasinda faydali olacagi 1871 yili i¢inde inceleme yapilmasi i¢in Samsun Tramvay
Yolu’nun kesfinin bitirilmesinden sonra miihendis Briyo’nun tayini uygun
goriilmiistiir®.

Rize-Erzurum yolu hakkinda planlar yapilmaya devam etmistir. Bahsi gegen
yol hakkinda Tercliman-1 Hakikat gazetesinde Rize’den Erzurum’a bir yol insasiyla
ilgili ¢ikan habere istinaden Cimil sinirina kadar uzanan bu yolun insasina tesebbiis
edilip edilmedigi padisah tarafindan 4.0rdu’dan sorulmustur. 4.0Ordu bdyle bir yol i¢in
Dahiliye Nezareti’nden talepte bulunmustur. Durumun teftis edilmesi askeriyeye
havale edilmis ve durum tespit edilerek yol hakkinda bir mazbata hazirlanmistir.
Hazirlanan bu mazbataya gére Rize Iskelesi’nin 70-80 mil yakininda korunakli Batum
Liman1 bulunmasindan dolay1 diigman savas gemilerinin korumasi altinda deniz ve
kara yolu ile Rize’ye asker naklinin yapilabilecegi tespit edilmistir. Bu sevkiyatin
Sinop Limani’ndan gemilerin sevkiyle engel olunabilecegi yazilmis buna binaen Rize-
Erzurum Yolu yapilirsa Rusya ile olas1 bir savas halinde Ruslarin kolaylikla askeri
sevkiyat yapabilecegi bu sebeple askeri agidan sakincali bulundugu ve yol yapiminin
ertelenmesinin daha iyi olacagi rapor edilmistir®®. Halkin ve yerel yoneticilerin
ihtiyaglarin1 karsilama noktasinda 6nem atfedilen bu yolun yapimi askeriyenin
giivenlik gerekgesiyle ertelenmesi istegi tizerine durdurulmustur.

Hasan Fehmi Pasa yol hakkinda hazirladigi ¢alismada yolun 200 km
uzunlugunda oldugu ve 173.913.40 liraya mal olacagmi belirtmistir®’. Bahsi gegen
donemde Lazistan Sancagi ileri gelenleri bir yazi1 gondererek bolgede kara yolu
bulunmadigini, ihtiyaglarini Rusya’dan temin ettiklerini, pazara gidebilmek i¢in bile
daglar1 asip iki giinde ulasabildiklerini bildirmistir. Rize’den Erzurum’a bir yol

yapimina baglanirsa kendilerinin de goniillii olarak calismaya hazir olduklarini

8 BOA, SD., 1826/35.
 BOA, Sddaret Mektubi Muhimme Kalemi (A.MKT.MHM), 500/38.
®7Cetin, “Tanzimat’tan Mesrutiyet’e Karayolu Ulagim1”, 303.
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belirtmislerdir. Gonderilen dilek¢e Bab-1 Ali tarafindan incelendikten sonra yetkililer
insas1 igin Ticaret ve Nafia Nezareti’ne emir vermistir®®.

Rize-Ispir Yolu’nun, Trabzon-Erzurum Yolu’ na alternatif olarak daha kisa bir
sekilde Erzurum ve c¢evresinin sahile ulagsmasi diisiincesi giindeme gelmis ancak
hayata gecirilememistir. Yolun 6neminin farkinda olan Osmanli Devleti yetkilileri
yolu Devlet Yolu kapsamina almislardir. Rize- ispir Yolu mevcut haliyle askeri agidan
kullanima uygun degildi®. Erzurum’un Anadolu Ordusu’nun merkezi yapildig1 icin
Erzurum-Rize aras1 yapilacak yolun askeri agidan ¢ok yararli olacagi ve kis mevsimi
gelmeden miihendisler gonderilerek yolun yapiminin hizlandiriimas: istenmisti’®.

Bu yolun 6nemi zaman gegtikce daha iyi anlasilmistir. Rize’de yollarin
yetersizligi nedeniyle dilekceler gonderilmeye devam etmistir’®, Halk ulasimdan
dolay1 son derece fakir diismekte ve bu sebeple her sene Rusya’ya go¢ etmekteydi.
Rusya’ya go¢ edenlerin sayisi yalnizca Rize’den 6-7 bine ulagsmisti. Yolun
yapilmasiyla birlikte bu gogiin engellenecegi ongoriillmekteydi. Umumi Yol sinifina
dahil edilen Rize-Erzurum Yolu insaatt umumi yollarin maliyesi belirlendikten ve
temin edildikten sonra acil sinifina alinacagi beyan edilmistir. Erzurum-Rize Yolu’nun
giizergahini belirlemek iizere gdnderilen heyet géreve baglamist1’?,

Rize ve Erzurum halki yolun bir an evvel insas1 i¢in Bab-1 Aliye telgraf ve
dilek¢e gondermeye devam etmistir. Lazistan Sancagi Mutasarrifi Siileyman Bey’in
Dahiliye Nezareti’ne gonderdigi telgrafta Rize’den Erzurum’a ulasmanin 1 hafta
stirdiigiinii yaklasan kis sartlarinda karin yagmasiyla yolun kapanacagini Of tarafinin
acik olmasina ragmen oradan da ancak 7 giinde ulasilabilecegini bildirmisti. Erzurum
Valisi ise Rize-Ispir-Erzurum Yolu’nun sahile olan mesafesinin Trabzon-Erzurum
Yolu’ndan 100 km daha kisa olacag: igin daha kullanish olacagini belirtmisti’.
Rize’den Erzurum’a yapilmasi istenen yol ingasi i¢in tahsis edilmesi istenen 5 bin
liranin génderilmesinin miimkiin olmadig1 en kisa ve kestirme yol olarak kabul edilen

bu yol i¢in Trabzon Vilayeti talepte bulunmustur. Taleplerin neticesinde mevcut yil

% BOA, Babiali Evrak Odas: Evraki, (BEO), 2267/169694.

69 Ahmet Kisa, “1.Diinya Savas1 Yillarinda Trabzon Vilayetinde Yollarin Durumu ve Askeri Nakliyat
Uzerine Etkileri”, Gecmisten Giiniimiize Karadeniz de Ulasim, ed. Mehmet Okur, Ulkii K6ksal, Volkan
Aksoy, (Trabzon: Karadeniz Teknik Universitesi Yayinlari, 2020), 415.

0 BOA, Sddaret Mektubi Kalemi Nezaret ve Devair (A.MKT.NZD), 297/7.

1 BOA, DH.MKT., 1959/73.

2 BOA, Dadhiliye Nezdreti Idare (DH.ID.), 15/10.

8BOA, Ddhiliye Nezareti Sifre Kalemi (DH. SFR.), 446/55. H.21.08.1330.(1911)
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icinde koyliiye angarya karsiligi yaptirilmasi uygun bulunmustur’®. Rize-Erzurum
Yolu birinci kisim yapilacak yol sinifina dahil edilmesine ragmen insast igin bir hayli
zaman gee¢mis olmasina karsin higbir tesebbiiste bulunulmamasi halk tarafindan
memnuniyetsizlikle karsilanmaktaydi. Tuzcuzade Hiiseyin Hiisnii ve halk yol
yapimina Dbir an oOnce baslanmasi igin arzuhal vermistir. Mallarin sevk
edilememesinden dolay1 ahali ve devletin zarar etmekte oldugu bildirilmistir’.

1913 yilina gelindiginde yol hakkinda yazismalar devam etmistir. Erzurum-
Rize Yolu’'nun 140 kilometrelik kisminin Umumi Yol’a dahil edilerek insas1 igin
hazirlanan kanun maddesi sunulmustur. Yolun bitirilmesinin askerlik ve ticaret

76 Rize’den

acisindan faydali olacagi diisiincesi yol girisimlerini hizlandirmistir
Erzurum’a giden yollar kigin tamamen kapanmakta arag¢ ¢alismamakta, bu da ticari
hayati olumsuz etkilemekteydi’’. Yapilmas1 6énemli goriilen bu yol icin 1914 yilinda
kanun layihasi ¢ikarilmistir. Trabzon Vilayeti dahilindeki kismm umumi yola (Tarik-
i Umumiye) dahil edilen Rize-Erzurum Yolu’nun Erzurum Vilayeti kismi1 da Umumi
Yol kismma dahil edilmistir. 1914 tarihinde Meclis-i Mebusan’da kabul edilmistir’®.
Ancak savas ¢cikmasi sebebiyle girisimler akim kalmistir.

|. Diinya Savasg1 yillar1 sirasinda yollarin yeniden diizenlenmesi, onarilmasi ve
yapilmas1 gerekmekteydi. Rize ve ¢evresindeki kara yollarinin durumu askeri agidan
uygunlugu konusu tizerinde duruldugu i¢in detayli bilgiler yollarin askeri sevkiyati
kaldirabilecek seviyeye gelmesi ¢ercevesinde ele alinmistir. Savas dolayisiyla tutulan
kayitlardan Rize ve Karadeniz yollarinin durumu hakkinda genis bilgilere
ulasilabilmektedir. Ulasabildigimiz kaynaklarda genel olarak yol durum bilgisi
agirlikli olarak top ve motorlu tasit ile siivari gegislerine uygunlugu konusundadir.

Bahsi gegen donemde Dogu Karadeniz kiyilar1 Ordu’dan baglayarak sahil boyu
sose durumu yok denecek kadar az olmakla birlikle mevcut yollarin da tamir edilme
ithtiyaci zorunlu olan énemli bir kisim bulunmaktaydi. Ordu kazasindan Tirebolu’ya
kadar mevcut yolun yeniden insa olunmasi gereken yol kapsamindaydi. Tirebolu-
Vakfikebir arasinda heniliz tamamlanmayan bir kisim bulunmaktaydi. Akgaabat’tan

Stirmene’ye kadar olan kisim sose olup top arabasi, motorlu tasit ve siivari gegisine

" BOA, DH.MKT., 2894/23.

> BOA, DH.ID., 3/54.

8 BOA, Irade, Meclis-i Mahsiis (fMMS), 168/14.
" BOA, DH.SFR., 44/55.

8 BOA, Irade, Meclis-i Umui (f.MLU), 8/14.
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uygun oldugu belirtilmistir. Stirmene kazasindan Rize Sancak Merkezi ve dogusuna
dogru Mapavri kazasi, Vige ve Hopa il hududu olmak {izere mevcut yol yeniden
yapimi gereken yol kapsamindaydi.

Rize merkezden baslayip i¢ kisimlara dogru ilerleyen Rize’yi Ispir’e baglayan
Rize-Ispir-Erzurum Yolu’da yeniden yapilmasi gereken yol sinifindaydi. Atina
kazasindan baslayan diger bir yol da sahilden yukar1 dogru devam etmekte Hemsin’e
ulasan yolun devami Erzurum il sinirindan Ispir’e kadar ulasmaktadir. ismi gegen
yerlerdeki bu yollarin hepsi yeniden yapilmasi gereken yol kapmasindaydi. Yollarin
hemen hepsi sahilden baslayip bir dere boyunu takiple yukar1 kisimlara ulasmaktadir®.

Biitiin sahil boyunca uzanan yolun durumu benzerdi.

1.1.2. Rize’de Yollar ve Giizergahlar

Rize ve gevresinin arazi yapisinin daglik olmasi, yiiksek kesimlerde yogun kar
yagisinin bulunmasi ve sahil kesiminin de yagmurlu olmasi yollarin ¢ok ¢abuk tahrip
olmasina neden olmakla birlikte siklikla bakim, onarim ihtiyacin1 dogurmaktaydi. Rize
ile komsu yerlesim yerlerini birbirine baglayan ana yollar ve rotalar hakkinda arsiv
belgelerinden edinilen bilgiler yollarin smiflandirilmasi, kullanim durumlari,
onarilmasi gereken yerler, yapilmasi gereken kopriiler, askeri konaklama durumu gibi
detaylar1 icermektedir. Baglica yollar ve XX. yilizyilin bagindaki durumlar su sekilde
siniflandirilmasti:

Rize-Ispir Yolu: Rize-Ispir yolu Osmanli Arsiv kaynaklarinda “Adi Katirct
Yolu” olarak siniflandirilmigtir. Uzunlugu 95 km olan bu yolun giizergahi boyunca
kullanilan kism1 % 17°dir. Yol, top ve motorlu tasit gegidine uygun olmayip Piyade ve
stivariler zorlukla hareket edebilmekteydi. Kis mevsiminde gegit vermeyen bu yol
giizergdh1 Rize’den baslaylp Degirmen Deresi’ni takiple Karadere’ye, Cimil
Deresi’nden Mahura Vadisi’ne oradan da Kohser Dagi’n1 gecip Ispir’e ulasiyordu.
Kohser Dagi ¢ok yiiksek olup kis sartlarinin en agir oldugu kisimdi. Bu dagdan sonra
Ispir’in Uzun Deresi’ne inilirken sik¢a dik ve dar bogazlar bulunmaktaydi. Bu durum

nakliyeyi engelliyordu.

79 BOA, Harita (HRT,h.), 0960.
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Bahsi gecen yolun kullanim durumuna bakildiginda, yol boyunca tas, agag,
tahta olmak iizere bu mevkide adi kopriiller mevcut olup bazilarindan siivariler
gecemeyecek vaziyette olup dereye girmek zorunda kaliyorlardi. Cimil Deresi
tizerinde tas koprii bulunmaktaydi. Yolda top gegisine uygun koprii bulunmuyordu.
Kullanilan yollarin lizerinde tas, agac ve tahta olmak tizere adi kopriiler bulunuyor ise
de birer ikiser kisinin zorlukla gegebilecegi sekildeydi. Yollarla beraber kopriilerin de
yapilmas1 gerekmekteydi. Yollarin fiziksel o6zellikleri ve kullanim durumlar
hakkindaki bilgiler ve askerlerin ihtiyacinin karsilanmasi hakkindaki veriler 1s18inda
Rize ve gevresindeki yol baglantilari ile ilgili bilgilerdir.

Askerin bu yollar1 kullanirken ihtiyaglarini karsilayabilme durumu ise Rize
merkezinde 10 tabur, yol {izerindeki Pehlivantasi mevkiinde 1500, Karadere nahiye
merkezinde 2000, Kayabasi’nda 1500, Kestanelik mevkiinde 1500, Kura-i seba’da
2000, Ispir’in Cabasm kdyiinde 1500 asker konaklayabilir durumda idi. Ispir’e kadar
olan giizergah boyunca askerin ekmek ihtiyacini Rize’den almasi gerekiyordu. Et, yag
gibi gidalar mahallelerden temin edilebilirdi. 15 dakikada bir akarsu bulundugundan
kuyu ve ¢esme yol lizerinde bulunmamaktaydi. Arpa ve saman higbir yerde
bulunmadigindan Samsun’dan alinabilirdi ve bir hafta 6ncesinden haber verilmesi
gerekiyordu. Bahsi gecen yolun insasi i¢in Fransiz sirketine yetki verilmis yolun ayn
glizergah iizerinden yenilenmesine karar verilmistir. (Bkz. EK 1).

Rize-Trabzon Yolu: “Adi Yol” olarak belirlenen yol, Trabzon’dan Rize’ye
kadarki 100 km’lik kismin1 kapsamaktadir. Sahil yolunun sadece Trabzon-Yomra
arasindaki kismi top gegidine uygun olup, Yomra’dan Rize’ye kadar olan kismi ise
tasli, bayir ve dere yataklar1 ¢ok dar oldugu igin piyade gegisi zorlu bir yoldu. Tas,
demir ve tahta olmak iizere ¢ok az koprii vardi. Degirmendere, Kamboz, Hoykonak,
Kuvaz, Yanbolu, Malpet ve Rosi isimli mahallerdeki kopriilerin hi¢ birinden top
arabas1 ve motorlu tasit gecemez durumda idi. Kii¢iik irmaklar yol gegis yerlerinde
bolca bulunur yataklar1 derin oldugundan koprii veya kasis insasi zorunlu
goriilmekteydi. Yol iizerinde koprii olmayan bazi sular Deprom, Karadere ve
Kalaptamoz sulart olup iizerinden Preme adi verilen bir c¢esit kayikla
gecilebilmekteydi. Diger derelerden ise suya girilerek gegmek zorunda kalintyordu.
Sahil boyunca her 15 dakikalik mesafede bir dere ve igme suyu bulunuyordu. Bu yol

giizergdhinda askerin konaklayabilecegi yerler ve sayilar1 su sekildedir; Diruna da
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Yomra Nahiyesi merkezi 500, Arakli Makalacik 1500, Homurgan 1500, Of 500, Aspet
1500, Malpet 1500 olmak iizere toplam 8 bin askeri barindiracak durumda idi. Gerekli
erzaklar bu mahallerden tedarik edilebilirdi. Yalnizca, arpa ve samanin bir hafta
oncesinden haber verilmesi gerekirdi. Yomra’dan Siirmene’ye kadar olan kisim var
olan yola 1912 yilinda Of’a kadar olan kismin eklenmesi planlanmaktaydi. Of’tan
Rize’ye kadar 25 km’si mevcut olan yolun geri kalaninin da 1912 senesinde yapilmasi
planlanmaktaydi. Bu yolu top ve siivari gegisine uygun hale getirmek i¢in 80 bin lira
harcanarak yapilabilecegi bildirilmistir. Yol yapimina baglanmis ve yapim esnasinda
yolun sahile bakan biliylik taglarinin lagim atilarak patlatilmasi neticesinde taglarin
sahil kismindan yuvarlanmasi kotra ve filikalar i¢in tehlike olusturdugundan sahildeki
taslarin lagim atilarak patlatilmas1 Meclis-i Idare-i Liva karar1 ile yasaklanmisti®.

Trabzon-Yanbolu Yolu: Bu yol Rize’yi de dogrudan ilgilendirdiginden yolun
tamir ve insasinin ne durumda oldugu onemlidir. Bu yol i¢in diigiiniilen masraf
Yanbolu-Of smir1 2363, Of-Rize siir1 1100, Rize sinir1 ise 4050,9012 liradir.

Trabzon-Biiyiik Liman Yolu: Vakfikebir tarafindan yolun 29 km’si sose, bazi
kisimlar1 “Adi Yol” idi. Trabzon’dan Biiyiik Liman’a kadar olan yolun yani Polathane’
ye kadar olan 12 km’lik kismi top gegisine uygundu. 18 km’lik kismi1 ayrica tamir
edilmigse de tamamlanamamistir. Top gecisine uygun degildi. Her mevsimde
Vakfikebir’e kadar piyade ve siivari gegis yapabilir durumdaydi. Top gegisine uygun
hale getirebilmek icin 15 bin lira masraf gerekmekteydi. Yol boyunca tag ve agagtan
kopriiler bulunuyordu. Hacibesir, Ayasofya, Sera, Kala, Kirechane, Ahanda, Isimdan,
Akgakala, Mersin, Incirlik ve Polathane’ ye kadar mevcut olan yolun sose kismimdan
top gecebilirse de yalniz agactan yapilmis olan Hacibesir kopriisii icin 5 bin lira masraf
gerekmekteydi. Eski usul ¢ok dik yapilmis olan Kalanema kopriisiiniin yeniden
yapilmas1 veya dikliginin azaltilmasi gerekli goriilmiistii. Seka, Kalanid, Kersoy,
Ruska dereleri tizerine koprii yapilmasi zorunluydu. Ekifiye, Kereson iizerinde koprii
yoktur. Iskefiye dereleri bataklik oldugu igin tehlikeli oldugu tespit edilmisti.

Yol boyunca askerin ihtiyacini karsilayacak Kuyu suyu, Hacibesir’de Serda,
Kalanimhuma, Arhanda, Istidam, Akcakale, Mersin, Iskefiye, Giresun ve
Vakfukebir’de vardi. Cesme ise Sera Arhanda, Yoroz civarinda Cesmednii Sera

Kalanhiima, Polathane, Mersin, Vakfikebir’de bulunuyordu. Bahsi gegen yol

8 BOA, DH.ID., 74/62.
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giizergih1 boyunca Polathane Kasabasi’nda 2000, Akcakale ve civarida 500, Iskefiye
500, Vakfikebir de 2000 asker konaklayabilir durumda idi. Erzak her mevkiden temin
edilebilirdi. Arpa ve samanin Trabzon’dan getirilmesi gerekiyordu. Bu yolun
Polathane’ den Vakfikebir’e kadar kisminda 13 km’si 1911 yilinda tamir olunmus ise
de tamami1 yapilamamistir.1912 senesi bu yol yapilmis ve geri kalan kisminin tamir ve
ingas1 tasarlanmistir. Yol yapimi i¢in Sera Deresi’nden Yoroz’a kadar 1680, Yoroz-
Vakfikebir-Sarli kismi i¢in 1060, toplamda 2740 lira hesaplanmustir.

Of-Bayburt Yolu: Of’tan Bayburt’a insa edilmekte olan yolun toprak isleri
devlet disinda ahali tarafindan taahhiit olundugu halde barut gonderilmediginden
yapilamadig1r Of miiftiisii tarafindan bildirilmisti. Talep Tophane’ye bildirilmis ancak
kis mevsimi geldigi icin gereken malzemenin gonderilmesi miimkiin olmamaistir.
Lazistan ahalisi de Rize’den Bayburt’a ulasan yolun yapilmasi i¢in miiracaat etmis
ancak verilen cevap Of iizerinden bu ulagimin saglanmasiin daha uygun olacagi
dogrultusunda olmustu. Mevcut yolu, Of ile Bayburt arasindaki yola katmak igin
Rize’den Ofa bir yol acilmasi daha kolay goriilmiistii 8. Of-Bayburt Yolu “Adi Yol”
kategorisindedir. Uzunlugu 95 kilometredir. Yolun meyli 4 ile 8 metre arasinda
degismektedir. Yolun belirli kisimlar1 Of tarafindan vilayet sinirina kadar 60 km’dir.
Bu yol sahilden vilayet sinirina kadar dere yataklarindan gegmekte olup 12 yil 6nce 4-
5 metre olmak iizere sinira kadar tamir yapilmigsa da sose ve kopriiler yapilmadigi icin
zamanla harap olmustu. Yalnizca piyade ve siivari gecisine uygundu. Kis mevsiminde,
firtinali zamanlarda yoldan ge¢ilemez duruma gelmekteydi. Top gegisine uygun hale
getirilmesi i¢in 60 bin lira masraf gerekliydi. Yol boyunca tahta ve aga¢ olmak tizere
bir iki koprii mevcuttu. Top gecisine uygun kopriilerin yeniden yapilmasi gerekli
goriilmiistii. Herl5 dakika mesafede bir igme suyu bulundugu i¢in kuyu ve gesme
bulunmuyordu. Askerlerin konaklayabilecegi mahaller su sekildedir; Tashan 1000,
Kondu Pazar1 ve koyii 1000, Kadahor (Caykara) Koyii 1500, Hadialti Pazar1 ve koyt
1500, Oksene Pazar1 ve kdyii 2000, Bayburt’un Canbol kariyesi 1000 ve toplamda 8
bin askeri barindiracak kadar kapasiteye sahipti. Ekmek Of merkezinden alinmak
zorundayd1. Diger erzaklar mahallerden temin edilebiliyordu. Arpa ve saman bir hafta
once gecen mahalden istenmesi gerekmektedir. Yolun tamiri ve yeniden insa edilecek

kisimlart i¢in 1330 yilinda Meclis-i Umumi-i Vilayet biitge ayirmustir.

81 BOA, DH.MKT., 807/1.
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Siirmene-Bayburt Yolu: Strmene-Bayburt yolu “Adi Yol” kategorisindedir.
Uzunlugu 120 km olup yolun meyli 4 ile 12 metreydi. Yolun sifirdan yapilacak kismi
yeniden Siirmene’den vilayet sinirina kadardi. Bu yol Siirmene’den sinira kadar
Karadere Vadisi’ni takip ederek Halanatos Gegidi’'nden Bayburt sinirina dahil
oluyordu. Top gecisine uygun degildi. Piyade ve siivari yaz ve kis rahatlikla
gecebilirdi. Banbunk Gélleri civarinda pek dik ve sarp kayaliktan ge¢ildigi gibi diger
bazi mahallerde de dar bogazlar1 vardi. Nekazi Gegidi’ne kadar dere i¢inden gegilerek
firtinal1 zamanlarda gecilemiyordu. Yazlar1 yolcu ve katircilar Zigana’dan, suyun sag
tarafina gecerek Imam koyiinii ve oradan da Bogali veya Yandiki gecitlerini takip
ederek diger yola baglaniyorlardi. Yoldan top gegemedigi gibi koprii dahi yoktu yol
ile birlikte koprii yapilmasi da gerekiyordu. Yol boyunca Karadere’den bagka 6nemli
akarsu yoktur. Diger sular iizerine yapilacak adi kopriiler gecisi saglamada yeterli
bulunmustu. Yol boyunca dere ve su bulundugu igin ¢gesme yoktu. Bu yolun tamir ve
yeniden yapilmas: icin belirlenen bir miktar yoktur. Iki vilayeti birbirine baglayacag
icin diger yollardan daha fazla 6nemli oldugu zikrolunmustur®?.

Karadeniz Bolgesi’'nde yollarin gelisimi  Osmanli  Devleti’nin  son
donemlerinde olmustur. Karadeniz’in ticarete acilmasi sonrasi ilk giindeme gelen
Trabzon—Iran Transit Yolu olmus Nafia Nazir1 Ismail Pasa’nin uzman heyet ile birlikte
yaptig1 incelemeler sonucunda planlanan bu yolun ¢ok masrafli olacagi kanisina
varilmis ve hayata gecirilememistir. I¢ kesimleri sahile baglama, ulasimi daha kolay
kilabilmek igin yapilan girisimler daha sonraki dénemlerde yani Rize-Ispir yolu, Rize-
Bayburt Yolu gibi projeler XX. yiizyll baslarinda olmustur. Genel olarak
degerlendirildiginde sancak halkinin ihtiyacini karsilayabilecek bir yol yapilamamuis,

bu da ticari hayatin gelismesine engel olmustur.

1.2. Osmanh Devleti’nde Demir Yolu

Teknigin, makinelesmenin Onemli ilerlemeler kaydettigi XIX. ylizyilda
kullanilmaya baglanan buharli makineler yeni bir ulasim araci olarak kullanilmaya
baslanmusti. 1804°te ilk buharl lokomotif yapilmistir®, Bu, diinyadaki ulasim yapisim

bastan sona degistirmistir. Avrupa’da modern anlamda demiryollar1 1830’dan sonra

8 BOA, DH.UMV., 74/34.
8 Esin Kahya, “Tiirkiye’de ilk Demir Yollar1”, Belleten L11/ 22 (1988), 210.
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kullanilmaya baslanmis ve Osmanli Devleti de bu konuda ¢ok ge¢ kalmamistir®.
Diinya genelinde XIX. yiizy1l teknolojik gelismelerin hizli yasandigi bir donem
olmustur. Buharli makinalarin ulagimda kullanilmaya baslamasiyla Osmanli Devleti
de bu gelismeden geri kalmamais ve iilke sinirlar1 icinde demir yolu ¢aligmalarina nem
vermistir. Yasadigr ekonomik sikintilar ve ilk baslarda teknik eleman yetersizligi
nedeniyle demir yolu yapimini yabanci sirketlere vermek durumda kalsa da bu durum
yine belirli kanunlarla yapilmistir.

Osmanl1 Devleti’nde demiryollari, ¢agi yakalamanin bir araci olarak goriilmiis
ve Sultan Abdiilmecid demir yolunu iilkesine getirme istegini vurgulamisti®®. Bu
sekilde Osmanli Devleti topraklarinda demir yolu faaliyetleri baslamis oldu. Demir
yolu ingiltere’nin de ilgisini ¢ekiyordu. Somiirgelerine daha kisa ve hizli yoldan
ulagmak amaciyla Osmanli Devleti’ne demir yolu yapimi igin teklifte bulunmustu®®.
[zmir-Aydm hatt1 i¢in ilk imtiyaz Ingiliz sirketine verilmisti, 1857 yilinda yapimina
baglanan ilk demir yolu 10 yilda tamamlanmistir. Anadolu’da agilan Osmanl
Devleti’nin ilk demir yolu hatt1 olmustur . Bu hattin isletmeye ag¢ilmasindan sonra
Oonemli goriilen yerlere tali yollar yapilmus, ticarette gelisme goriilmiis ve Bat1 Anadolu
da niifus artis1 yasanmaya baslamistir®,

Osmanli Devleti’'ndeki demiryollar1 ag1 donemin sartlarina gére Rumeli Demir
Yollar1 ve Anadolu Demir Yollar1 seklinde iki ana hat olarak belirlenmisti®. 1871°den
sonra Osmanli Devleti demiryollarini devlet eliyle yapmaya baglamistir. Haydarpasa—
Izmit Demir Yolu yapimmna baslanmistir™®. Osmanli Devleti ilerleyen donemde
yasamaya bagladig1 ekonomik sikintilardan dolay1 demir yollarinin yapimini kilometre
garantisi gibi bazi imtiyazlarla yabanci sirketlere vermistir. Hicaz Demir Yolu

haricindeki diger demiryollar1 bu sekilde yapilmaya devam etmistir®’. Hicaz Demir

8 Ufuk Giilsoy, “Osmanli Devrinde Anadolu ve Bagdat Demiryollar1”, Osmanli’da Ulasim Kara-
Deniz- Demiryollar1, ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ugar-Osman Dogan, (Istanbul: Camlica Yayini
2.Baski, 2013), 287.

8 Ali Satan, “Osmanl’nin Demir Yolu Cagma Girisi”, Osmanli 'da Ulagim Kara-Deniz- Demiryollart,
ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ugar-Osman Dogan, 209,210.

8 Kahya, “Tiirkiye’de Ik Demir Yollar1”, 211.

87 Satan, *“ Osmanli’nin Demir Yolu”, 212-213.

8 Qatan, “Osmanili’da Ulasim Kara-Deniz- Demiryollari”, ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ucar-Osman
Dogan, 214.

8 Kahya, “Tiirkiye’de Ik Demir Yollar1”, 212.

% Satan, “Osmanli’nin Demir yolu”, 215.

% flker Oztiirk, “Osmanli Imparatorlugu’ndan Giiniimiize Demir Yollarinin Gelisimi”,( Yiiksek Lisans
Tezi, Istanbul Universitesi 2009), 50.
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Yoluna ayr1 bir 6nem verilmisti. Miisliimanlarin halifeligi unvanini son dénemlerinde
daha 6n planda tutan Osmanli Devleti bu yol sayesinde Miisliimanlarin daha giivenli
hac farizasini yerine getirmelerini saglayacak hem ticaret ag1 daha genisleyecek hem

de bolgedeki denetimi kolaylastirmis olacakti®.

1.2.1. Rize’de Demir Yolu Projeleri

Karadeniz bolgesinin 1830’lu yillarda itibariyle uluslararasi ticarete agilmasi
ile Dogu Karadeniz Bolgesi’nin en 6nemli liman kenti olan Trabzon ve g¢evresinin
onemi artmis iran Transit Yolu giizergahi daha fazla kullanilir hale gelmistir. Gelisen
teknoloji ile artan endiistriyel ticaret, yollarin diizenlenmesini gerektirmis ve baglantili
olarak Rize’nin de i¢ kesimlerle daha kaliteli ve kisa siirede ulagimini saglayacak
demir yolu yapmmi Osmanli Devleti’nin giindemine gelmistir. Ozellikle Ingiltere ve
Rusya arasinda Kafkaslar {izerinde yasanan ticari ¢ekisme bolge iizerinde yapilacak
projelere yansimistir®, Kirim Savasi sonrasi Ingiltere’nin Karadeniz ve Kafkasya’ya
olan ilgisi artmis, yasanan gelismelerle daha dnce Lazistan’in merkezi olan Batum’un
serbest liman olmasi ile Karadeniz bolgesinin daha cazip hale gelmesini saglamistir.
Bakii-Batum demir yolu yapimu ile Ingiliz yatirrmeilarin bélgeye ilgisi artmustir.

Ozellikle askeri amaglar dogrultusunda kullanilmasi planlanan demir yollart
isgal sonrasinda hayata gegirilmeye baslamistir. Erzurum’u isgal eden Rusya, Iran ile
yapilacak transit gecitte kolaylik saglayacak iki hat olusturmustu. Bu baglantilar
Erzurum ve Makii Hatlar1 idi®*. Erzurum Hatti Sarikamis’tan baslayip Erzurum’a
ulagmaktaydi. Makii Hatt1 ise Erivan Demir Yolu’na baglanmaktaydi. Rize, bahsi
gecen bu donemde Rize-Ispir Yolu sayesinde mevsimsel aksakliklara ragmen Erzurum
ile baglanti kurmaktaydi bu vesile ile yapilacak demir yolundan da etkilenecekiti.
Rusya, Osmanli Devleti iizerinde baskisini artirmis demir yolu yapim imtiyazini elde
etmek i¢in yogun ¢aba gostermistir. Osmanli Devleti i¢in yapilacak olan bu yollarin

onemi bilinmekte olup yol yapiminda etkinligini korumak icin ¢aligmalar yapmustir.

92 Oztiirk, “Osmanh Imparatorlugu’ndan Giiniimiize”, 80.

% Murat Kiiciikugurlu, “Mesrutiyet Devrinde Trabzon-Erzurum Demir yolu Tesebbiisleri”, Osman/:
Arastrmalart Dergisi 32/38 (2008), 286.

% Mustafa Sari, “Ermenistan I¢in Karadeniz’e Bir Cikis Kapisi: Batum-Kars Demir yolu Projesi (1919-
1920)”, Tarihte Ermeniler ve Ermeni Meselesi. Ed.ve Biinyamin Kocaoglu, Samsun: Kiiltlir Yayinlari,
2017, 721-724.
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Karadeniz’in ve burada yapilan ticaretin Osmanli Devleti i¢in 6nemi ise 6zetle
Akdeniz’de Fransa ve Ingiltere’nin iistiinliigiine kars1 Karadeniz’deki ticaret agim
elinde tutarak denge olusturmakti. Yabanci gemilerin Karadeniz sularinda artan
faaliyetleri ve beraberinde limanlar1 karadan i¢ kesimlerle bulusturacak olan demir
yolu yapimi projelerinin artmasina neden olmustur. Bu projeler XIX. yiizyilda
istenildigi gibi hayata gecirilemezken XX. yiizyilin baslarinda daha yogun ¢aligmalar
yapilmistir®®. Mesrutiyet’in ilan1 sonras1 Nafia Nezareti Karadeniz’den i¢ kisimlara
dogru demir yolu yapimi i¢in ¢alismalar baslatmis ve en uygun olacak sekilde ve daha
az masrafla nasil insa edilebilecegi konusunda incelemelerde bulunmustur. Bolgedeki
en uygun limanlar Rize, Trabzon, Tirebolu, Giresun ve Ordu limanlariydi. Ancak bu
limanlar yiik bosaltmada zorluklarin yasandigi korunaksiz limanlardi. Bu sehirleri i¢
kesimlere baglayan tek yol Tahran-Tebriz-Erzurum Yolu’ydu. Bu giizergah
Trabzon’da son buldugu i¢in Trabzon bu konuda 6n plandaydi. Rize ve ¢evresindeki
bolge halki da bu konuda ¢ok istekliydi. Yerli halk da 6zellikle kara yolu konusunda
zorluk gektiginden yapilacak yollara acil ihtiyaclar oldugu konusunda Bab-1 Ali’ye
dilekgeler gondermislerdi. Ancak yapilan incelemelerde arazinin engebeli yapisinin
demir yolu insasina uygun olmadigi, yapilabilse dahi yiiksek maliyetli olacagi
anlagilmisti. Yerli sirketlerin yol yapimina yanagsmadigi sonucuna varildi. Bu konu
Meclis-i Mebusan’da da gbriisiilmiis ve konu hakkinda bilgiler verilmistir®. Bolge
halki demir yolu konusunda ¢ok istekli oldugu ig¢in Trabzon Ticaret Odasi
onciiliigiinde Semendifer Heyet-1 Faalesi adiyla bir komisyon kurulmus ancak I.
Diinya Savasi’nin baslamasi nedeniyle bu proje hayata gecirilememistir®’.

|. Diinya Savasi sirasinda Rusya isgal ettigi Trabzon-Rize bolgesinde iki yil
boyunca kendi siyasetini uygulamistir. Kozmopolit bir Osmanli Devleti sehri
ozelligine sahip Trabzon ve ¢evresinde cografi konum sebebiyle Rus ordularinin
irtibatin1 kolay saglamak amaciyla bir takim alt ve iist yap1 caligmas1 yapilmistir. Rus
yetkilileri sehre ayr1 bir 6nem vermis modern bir goriiniime ve kullanima uygun hale

getirmek igin yollar ve genis caddelerle sehrin imarinda degisiklikler yapmistir®®,

% Kiiciikugurlu, “Mesrutiyet Devrinde Trabzon-Erzurum Demir yolu Tesebbiisleri”, 289-290.

% Kiiciikugurlu, “Mesrutiyet Devrinde Trabzon-Erzurum Demir yolu Tesebbiisleri”, 293-304.

9Zehra Aslan, “Dogu Karadeniz’in Gergeklesmeyen “Demir yolu” Riiyas1”,7/14 Independet Tiirkce,
(11 Agustos 2021).

% Sar1, “Ermenistan I¢in Karadeniz’e Bir Cikis Kapisi: Batum-Kars Demir yolu Projesi (1919-1920)”,
143-148.
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1916°da Erzurum, Erzincan, Glimiishane ve Rize’yi ele geciren Rusya, Rize’de
de demir yolu projesi yapmustir. Rus ordusunun ana ikmal merkezinden oldukga
uzaklasmis olmasi gesitli zorluklar olusturuyordu. Trabzon’un isgali sonrasi ordunun
lojistigini daha hizli ve kolay yoldan saglamak icin ulasim konusunda diizenlemeler
yapilmasi zorunluydu. Savas sebebiyle her tiirlii iiretimin sekteye ugradigi bu donemde
biitiin ihtiyaclarin Rusya’dan temin edilmesi gerekmekteydi. Hizlica bir ulagim plani
hazirlanmist1. Oncelikle Batum Limani’ndan Trabzon’a kadar olan kiyr seridindeki
limanlara diizenleme yapilmis ancak deniz baglantisi hava sartlar1 geregi her zaman
elverisli ve kolay olmuyordu. Batum ve Trabzon arasinda firtinali havalarda korunakli
bir liman bulunmuyordu. Kara yolu ulasimi kisa siirede yapilmasi daha zor oldugundan
alternatif olarak kara ulasiminin hizli ve kolay saglayacak olan bir demir yolu projesi
hazirlanmistir. Projeyi en kisa zamanda hayata gegirmek ve bélgede kalict olduklar
imajin1 yerlestirmek amaciyla Rusya ile hizli ve giivenli bir iletisim olusturmak,
buradaki askerlerini ayn1 zamanda psikolojik agidan rahatlatmak igin gereken
planlama ve biitce hazirlanmistir®®. Batum-Trabzon Demir yolu projesi ayn1 zamanda
savas sonrast donemde bu bolgenin yer alti ve yer {iistii zengin kaynaklarindan
faydalanmay1 saglayacak onemli bir arag olacakti. Askere hizli ve gilivenli ikmal
saglanmas1 Karadeniz kiyilarin1 daha kisa siirede ele gegirmek ve Istanbul’a ulasma
konusunda stratejik bir girisim olacakt:11%.

Trabzon ve Rize’yi demir yolu ile Rusya’ya baglayacak olan projeye 1916’da
baslanmistir. Kesif calismalarinda daglik bolgeler icin tlineller ve Rize’de bulunan
birgok dere tizerinde koprii projeleri yapilmistir. Trabzon-Batum Demir yolu uzunlugu
208 km, olarak belirlenmistir. Giinliik kapasitesi i¢in ise 21 askeri tren 9 ¢ift yiik treni
olacakti. Tren raylarmin ddsenecegi algcak yerler belirlenmis ve alt yapis
hazirlanmistir. Daglik araziler icin tiinel planlamasi hazirlanmis ve bu yolda
calistirllacak ¢ok sayida is¢i Giircistan’da istihdam edilmisti. Baslanan bu ingaat i¢in
cok sayida kamyon ve kamyonet kullanilmisti. Yilsonuna dogru belirlenen bir¢ok

yerde insaat baslamisti. 1917 sonlarina dogru planlanan bu hat boyunca her detay

% Resul Turan-Veysel Usta, Yarim Kalmis Bir Riiya: Trabzon-Erzurum, Trabzon-Batum Demir yolu
Projeleri,(Istanbul: Sarender Yayinlari, 2022), 56-58.
10 Turan-Usta, Yarim Kalmis Bir Riiya: Trabzon-Erzurum, Trabzon-Batum Demir yolu Projeleri, 64.
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belirlenmis olup hat {izerinde 1 yolcu ve 19 askeri tren ¢alismak iizere belirlenmis hat

{izerindeki durak mesafesi 30 Verst’ il

gecmeyecek sekilde belirlenmisti.

Bu demir yolu hatt1 i¢in istasyonlar ana ticari iistlerin birlesme noktalarinda
konumlandirilmist1'®2. Belirlenen tren istasyonlar: konumuzun kapsaminda olan o
donem Rize sinirlart i¢inde kalan; Hopa, Arhavi, Atina ve Rize merkezde olmak iizere
4 istasyon belirlenmistir. Istasyonlarin devami ise Of, Siirmene ve Trabzon’dadur.
Atina ve Trabzon’da yapilacak istasyonlar iki katli ve iclerinde askerler i¢in barinma
ihtiyacini karsilayacak kiigiik kislalar olacak sekilde diisiiniilmiistiir'®®,

Cografi sartlar1 zor olan bu sehirden demir yolu gegirme plani kolay
olmamistir. Hopa boélgesinden gecen hatta nehir lizerinden gecis igin 2x15 kulag
uzunlugunda demir koprii plani oldugu diisiiniilmekte, Arhavi deresi {izerinde 2x30
kulaglik bir koprii izerinden gegisle Vice’de diiz araziye ulasilmaktaydi. Firtina Deresi
bu projedeki en biiyiik akarsulardan biri olup 30 kulaclik 3 biiyiikk koprii yapimi
planlanmistir. Atina istasyonunda diiz araziye ulagan hat Cepenk Nehri’nde 8 kulaglik
bir koprii ile 94 km. de 47 kulaglik bir tiinel yapilmasi planlanmistir. Melyat deresi
tizerinde 7 kulaglik koprii plant ve 102 km. 41 kula¢ uzunlugunda bir tiinel plani
yapilmistir. Yamaglardan ilerleyen hat Mapavri deresi iizerinde de planlanan bir koprii
gecildikten sonra Askoros deresine ulasmaktaydi. Rize istasyonu sehir merkezine ¢ok
yakin bugiinkii Giilbahar Mahallesi’nde (Kuvariis Koyii) yer aliyordu. Tren hatt1 Rize
sehir merkezinin i¢inden gegecek sekilde planlanmistir. Rize’yi gecen demir yolu hatt
yamag arazilerden gegerek Trabzon’a ulasmaktaydi'®,

Yapimina baglanan demir yolu ingaatini Osmanli Devleti de yakindan takip
etmekteydi. Osmanli Devleti arsiv belgelerinde de Trabzon’dan Batum’a kadar
yapilan demir yolu insas1 basladigma dair bilgiler mevcuttur'®, Biitiin detaylari
projelendirilmis olup yapimina baslanan bu hattin 1917 yilina kadar insasina devam
edilmistir. Rus Devrimi ile sekteye ugramis Lazistan’in daglik bolgeleri igin tiinel

yapilmasi fazla masrafli olacagindan yasadiklari ekonomik sikintilar nedeniyle demir

101 yerst, “Rus Olgii Birimi”

19 Resul Turan, “Connecting To Trabzon Russia: Batumi-Trabzon Military Reilway Project (1916-
1917)”, International journalOF Russian Studies 9 (2021/1), 56-57.

193 Turan-Usta, Yarim Kalmis Bir Riiya: Trabzon-Erzurum, Trabzon-Batum Demir yolu Projeleri, 70-
71.

104 Turan-Usta, Yarim Kalmis Bir Riiya: Trabzon-Erzurum, Trabzon-Batum Demir yolu Projeleri, 75-
85.

195 BOA, Hariciye Nezareti Siyasi Kalemi (HR.SYS), 2377/23.
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yolunun insaati iptal edilmigtir'%

. Rusya’dan ikmal edilecek malzeme i¢in Trabzon’da
bir askeri liman yapilmasina karar verilmisti. Boylece hem yerel halkin hem de Rus
yetkililerin ¢ok istekli oldugu demir yolu yapilamamstir. Insa edilen kdpriilerin bir
kismi1 tamamlanmis ve kullanilmaya devam etmistir. Demir yolu i¢in alinan malzeme
Rize ve malzemenin kaldig1 ¢evrelerde yerel halk tarafindan bazi ingaatlarda

kullanildigina rastlanmistir'®’

. Arazi sartlar1 ve mevsimsel zorluklari sebebiyle demir
yolu igin donemin imkéanlar1 g6z Oniine alindiginda hazirlanan projelerin hayata

gecirilmekte zorlanildig1 ve birgogunun yapilamadig1 anlasilmaktadir.

1.3. Osmanh Devleti’nde Deniz Yolu

Ug tarafi denizlerle ¢evrili merkezi Anadolu topraklarinda olan Osmanl
Devleti deniz yolu ulasgimini diger ulasim sekillerine gore daha aktif kullandigi
bilinmektedir. Gelisen teknoloji her alanda oldugu gibi deniz ulagimini da etkilemistir.
XVIII. yiizyilindan itibaren Avrupa’da etkisini gdsteren Sanayi inkilabi ve buharli
makinelerin kullanilmasi, buharli gemilerin de yapilmasi neticesiyle deniz yolu
ulagimi da daha konforlu hale gelmistir'®, Buharli gemiler 1827 yillarinda Osmanl
Devleti limanlarina geldiler ve halk tarafindan Bugu Gemisi olarak anildilar.

Osmanli Devleti deniz yollarini, giiglii oldugu doénemlerde karadaki ticaret
yollarin1 biitiinleyen bir araci olarak kullanmisti!®®. Avrupa’da yasanan teknolojik
gelismeler neticesinde buharli demir gemilerin denizlere agilmasi deniz yolunu da
oncekine gore baska bir boyuta tasimig oluyordu. Avrupali devletlerin Karadeniz’de
ticaret ruhsat1 almasi1 ve Edirne Antlasmasi ile (1826) Karadeniz’in devletlerarasi
ticarete ac¢ilmast gibi gelismeler birgok devletin kumpanyalarinin seferler
diizenlemesiyle sonuglanmistir!?®, Teknik gelismeleri yakindan takip eden Osmanli
Devleti yetkilileri 1827°de Ingiltere’den buharli bir gemi satin almisti. 1830’lu

yillardan itibaren yerli vapur sirketlerinin yan1 sira yabanci sirketler de etkili olmaya

106 Genis bilgi i¢in bkz. Turan-Usta, Yarim Kalmis Bir Riiya: Trabzon-Erzurum, Trabzon-Batum Demir
yolu Projeleri,119-133.

107 Turan, “Connecting Trabzon to Russia: Batumi-Trabzon Military Reilway Project (1916-1917)”, 58-
59.

108 Dayut Hut, “Buharli Gemiler Caginda Osmanli Deniz ve Nehiryolu Ulasimi”, Osmanli’da Ulasim
Kara-Deniz- Demiryollari, ed. Vahdettin Engin- Ahmet Ugar-Osman Dogan, (Istanbul: Camlica Yayini
2.Baski, 2013), 107.

109 flhan Ekinci, “Osmanli’da Yabanci Vapur Kumpanyalar1 ve Imajlari Hakkinda”, Kebike¢ Insan
Bilimleri Icin Kaynak Arastirmalart Dergisi, 21,(2006) 73.

110 Hut, “Rize’de Osmanli Dénemi Vapur Ulasim1”, Rize Defteri 3, 3.
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baslamisti!!!. Osmanli Devleti yeni teknoloji ile yapilmis gemileri satin almakla
kalmamis 1832°de Amerikalilar ile yapilan anlagma sonucu getirilen bir uzman
Istanbul Tersanesi’nde ilk Osmanli buharli gemisini yapmist1 ve baslangicta askeri
amagh kullanilan gemiler ilerleyen zamanlarda ulasim ve haberlesme igin de
kullanilmaya baslanmigti. Avrupali ticaret gemileri igin Osmanli Devleti limanlar
onemli duraklardandi. Osmanli Devleti’'nde vapur ve vapur isletmeleri de dnemli bir
yere sahipti. Vapurlar gemilerden biraz daha farkli olarak dogal sartlardan daha az
etkileniyorlardi. Tarifeli yolcu tasimaciligi igin uygundular. Istanbul Bogazi’nda
tasimacilik yapan dzel bir kurulus olan Sirket-i Hayriye, izmir Korfezi’nde Hamidiye
Kumpanyas1 ve Idare-i Mahsusa gibi yerli sirketler Istanbul’dan baslayip Akdeniz’den
Kizildeniz’e kadar faaliyet gostermistir'*2,

Firat ve Dicle nehirleri gibi Avrupa’nin en biiylik nehri olan Tuna’da ulasim
imkan1 sayesinde vapur tagimaciligimin yapildigi ve stratejik agidan da onemli bir

113 Osmanli

ulasim yoluydu. Osmanlilar Avrupa’ya Tuna yoluyla giderlerdi
Devleti’nin hemen hemen biitiin limanlarina diizenli seferler yapiliyordu. Buharl
gemiler ¢aginda deniz ve nehir ulasimi da yogunlugunu artirmistir. Deniz yolu ulagimi
ile postacilik faaliyetleri de yapilmistir. 1863’te Sahil Postalar1 Teskilati
kurulmustur''®. Denizyollarinda Osmanli Devleti faaliyetlerini en saglikli sekilde
devam ettirebilmek icin gerekli teskilatlart kurmus donemin sartlarmma gore

diizenlemelerde bulunmustur.

1.3.1. Karadeniz’deki Baslica Hatlar

Bir kara devleti olan Osmanli Devleti’'nde karadan bagimsiz deniz rotasinin
ortaya ¢ikmasi miimkiin goriilmemekte ve var olan deniz yollarinin kara baglantilar:
ile Karadeniz’deki deniz yolu rotalarinin kara ulasimina katkilarmin cografi sartlar
gergevesinde ele alindig1 goriilmektedir. Ege, Akdeniz ve Karadeniz ticaret yollarina
ilk defa Fatih Sultan Mehmet déneminde egemen olma yoniinde denizcilige agirlik
verildi. Donanmanin gii¢clendirilmesi i¢in muhtelif yerlerde tersaneler kuruldu. Bu

suretle ilerleyen donemlerde Venedik ve Cenevizliler ile boy Olgiisecek kadar giic

11 Ekinci, “Osmanli’da Yabanci Vapur Kumpanyalari ve imajlari Hakkinda”, 76.
112 Hut, “Buharli Gemiler Caginda”, 108-109.

113 Hut, “Buharli Gemiler Caginda”, 138.

114 Hut, “Buharli Gemiler Caginda”, 126.
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kazanildi. Karadeniz’in Anadolu kiyilarindaki giivenligi ve Anadolu’nun siyasi
biitiinliigl i¢in seferler diizenlendi. Amasra, Sinop ele gecirildi. Rum Devleti’nin
elinde olan Trabzon karadan ve denizden kusatilarak alindi. Karadeniz ticaretinin tam
giivenligi icin Kirim ele gecirilerek Venedik ve Cenevizliler Karadeniz’den tamamen
cikarildit®,

XVI. yiizyil sonlarindaki resmi belgelerde Osmanli Devleti’nin dort deniz
rotasi belirlenmistir. Bunlardan ikisi Karadeniz’e kiyisi olan, Anadolu ve Rumeli sahil
hatt1 diger ikisi Akdeniz’deki sahil hattinda yer almaktadir''®, 1594-95 tarihli Menzil
Defteri’ne gére Anadolu baglantili deniz yollarmin Uskiidar’dan baslayarak
Anadolu’nun kuzey sahillerine ugrayan ve paralel olarak takip eden bir hattir. Bu hat
tizerinden Karadeniz kiyilar1 boyunca Fas’ a kadar ulasan bu giizergahtaki iskele
isimlerinden bazilar1 Trabzon, Siirmene, Manor, Of, Rize, Kemer, Atina (Pazar),
Vanca, Arhavi, Batum ve Fas’ tir. Bu Listeye gore Uskiidar-Fas arasinda 126 iskele
ismi mevcuttur. Anadolu sahilleri boyunca Karadeniz iizerinde yolculuk yapan
gemilerin zorunlu hallerde siginabilecekleri ya da ugrayabilecekleri iskelelerin adini
ve konumunu géstermektedir. Bahsi gegen deniz yolu giizergahini kullanan gemilerin,
ismi gecen iskelelerin tamamina ugramasi s6z konusu degildir. Bahsi gegen listede
konaklayabilecegi yerler arasinda Rize sinirlart i¢inde kalan dort iskele ismi
bulunmaktadir. Bu iskeleler Of, Rize (merkez), Kemer, Atina (Pazar)’dur.

Iskelelerin kara yolu baglantilari; Istanbul’dan Trabzon veya iskenderun’a
giden deniz yolu, Anadolu iizerinden gecen kara yoluna daima tercih edilmistir.
Anadolu ulasim bakimindan elverisli olmayan bu 6zelligine ragmen, Istanbul gibi
diinyanin her tarafi ile hem karadan hem denizden irtibat kurabilecek 6nemli bir liman
kentine sahiptir, Anadolu ve Balkan yarimadasinin tabi bir merkezi durumundadirt’.
Osmanli Devleti’ inde yol sistemi Istanbul merkezli olarak geligmistir. Hem kara yolu
hem deniz yolu bakimidan Istanbul sahil yolu hattinda Anadolu tali yollarla kara yolu
baglantisint kurmustur. Karadeniz kiyilarinda daglarin denize paralel uzanmasi
sebebiyle, Anadolu’nun i¢ tarafi ile sahil arasindaki baglantilar gecitler ile

saglanmistir. Trabzon Liman1 Karadeniz sahil hattindaki en iglek iskelelerden biridir.

115 Cemal Cetin “Anadolu Iskeleleri ve Karayolu Baglantilari(X VI Yiizyilin Sonlart)”, The Journal of
Academic Social Science,28 (2014), 354-356.

116 Cetin, “Anadolu Iskeleleri ve Karayolu Baglantilar1”, 356.

17 Cetin, “Anadolu Iskeleleri ve Karayolu Baglantilar1”, 358- 359.
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Erzurum ve Van gibi Oonemli lojistik tstlerin takviyesi agisindan Trabzon cok
onemlidir. Anadolu sol kol tizerinde Trabzon’dan itibaren sahil hattin1 takip eden yol
lizerinde yer alan Siirmene, Atina, Vige, Arhavi, Batum ve Fag menzillerinde deniz
rotastyla baglantili birer iskele bulundugu anlasiimaktadir?®,

Osmanli Devleti icin denizler, topraklardan gecen kara ticaret yollarini
tamamlayan bir biitlinliikk ifade etmistir. Akdeniz’de oldugu gibi Karadeniz’de de
izlemis oldugu politikalarla bu durumu pekistirmistir. Karadeniz’deki en 6nemli islek
limanlardan biri olan Trabzon ve Trabzon kiy1 seridini takip eden kiiciik ve cografi
sartlar1 elverigli olmayan Rize kiyilar1 boyunca Batum’a kadar uzanan bir deniz ticaret
giizergah1 kullanmistir. Bu gilizergah sadece ticaret i¢in degil yolcu tasimaciligi ve
postacilik faaliyetleri icinde kullanilmistir. Deniz, i¢ ticaret ve ulagimda kolaylik
saglayan bir ara¢ olmus, kara ticaret giizergahlarinin bittigi yerde gittikge artan bir
sekilde yabanci ticarette de agirlik kazanmistir. XVII. ve XVIIL yiizyillarda deniz
ticareti kara ticaretinden 6nde olmus ve X VIII. yilizyildan itibaren Avrupali gemicilerin
Osmanli Devleti limanlarinda etkinligi gittikge artmugtir!®®,

Bu seferlerin calismanin konusu olan Rize’de ulasimi nasil etkiledigine
bakildiginda Rize’nin zorlu cografi sartlari, bol yagmurlu iklimi, daglik arazi yapisi
sebebiyle kara yollarmin kisith olmasi deniz yolu ulasimini her dénem 6n plana
cikarmustir. Karadeniz’in uluslararasi trafige acilmasiyla deniz yolu kullanimi artmisti.
Biiyiik bir liman sehri olan Trabzon’un gemi trafigi yogunlugu Rize i¢in hemen
baglamamigtir. Vapur seferlerinin diizenli hale gelmesi 1860’11 yillara denk geldigini
sOylemek miimkiindiir. Vapur seferlerinin ge¢ baslamasinda Rize’nin Trabzon ve
Batum gibi 6nemli ticari merkezlerin arasinda kalmis bir bolge olmasi ve iskelesinin
yetersiz kalmasi da etkili olmustur?°.

1843 yilinda Rize’ye gelen Alman Botanik Profesorii Karl Koch’ un eserinden
o déonemde Rize’deki ulasim hakkinda 6nemli fikirler edinilmektedir. Trabzon’dan 6
saatlik uzakliktaki Stirmene’ye deniz yoluyla gelmis ve gece burada kaldiktan sonra

bir yelkenliyle 4 saatte Of’a vardigini, sabah saatlerinde Rize’ye ulasabildigini

118 Cetin, “Anadolu Iskeleleri ve Karayolu Baglantilar1”, 363.
119 Ekinci, “Osmanli Vapur Kumpanyalari ve Imajlar1 Hakkinda”, 73-74.
120 Hyt, Rize’ de Osmanli Dénemi Vapur Ulagimi, 32-33.
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belirtmis ve daglarmn kiyidan itibaren yiikseldigini yaznmistir'?. Bu dénemde Rize’ye
vapur ulasimi olmadigi yelkenliyle ulasilabildigi anlasilmaktadir.

XIX. yiizyilin ikinci yarisina denk gelen buharli gemilerin yogun trafigi vapur
acentelerinin artmasiyla, Osmanli Devleti sularinda da faaliyetlerini arttirmis
Karadeniz’in dogusunda kalan 6zellikle Batum’un elden ¢ikmasiyla onemi artan
Rize’de bu deniz trafiginde yavas yavas yer almaya baslamisti. Vapur acenteleri ¢ok
temel ticari denizcilik islevlerini iistlenmisti. Faaliyetlerinin diizenli oldugu ana liman
Istanbul’du'??. Buradan Akdeniz ve Karadeniz’e seferler diizenli olarak yapilmaya
baslanmusti.

XIX. vyiizyll Oncesinde, Osmanli Devleti bandirali yelkenli gemilerin
Karadeniz’de tasimacilikta biiyiik agirligi bulunuyordu. Yabanci gemilerin sefer
yapma hakki edindikten sonra basta Avusturyali olmak iizere Ingiliz, Fransiz ve Rus
acenteleri ve hatta Yunan acentesi Karadeniz sularinda diizenli seferlerle yolcu, yiik
ve posta tasimaciligi yapmaya baslamistir.

Osmanli Devleti’ de gemilerin ilk baslarda yetersiz kalmasindan dolay1
yabancilarin seferlerine miisaade etmisti. Osmanli Devleti vapurlarinin faaliyetlerinin
artmastyla rekabet artmistir. Vapurlar dogal sartlardan daha az etkilendikleri ve
ulagimda kolaylik sagladiklart i¢in tercih ediliyorlardi. 1840’larda Tersane-i Amire
tarafindan Osmanli Vapur Kumpanyasi Kurulmus ticari amagl olarak Karadeniz’e
seferler diizenlenmeye baglamistir Trabzon ve Batum’a diizenli seferler 1869’da
baslamistir. Denizcilikte ilk Osmanli Devleti isletmesi olan Fevaid-i Osmaniye Idaresi
1870°de diizenli seferlerini arttirmistir. 1870’li yillarda Karadeniz’de yaklasik 25

farkl sirket tasimacilik faaliyeti yiiriitiiyordu %,

1.3.2. Rize’de Tasimacilik Yapan Sirketler

1877-78 Osmanli-Rus Savasi sonucunda imzalanan Berlin Antlasmasi ile
Batum kaybedilince Rize, sancak merkezi olmus, bdylece Rize Iskelesi daha 6nemli
hale gelmistir. Rize Iskelesi’nin yan1 sira yabanci bandirali gemilerin Mapavri ve Atina

iskelelerine de ugradiklar1 bilinmektedir. Rize’de deniz yolu ulasimi sehir igin

121 Koch, REISE, IM PONTISCHHE GEBIRGE, 7.

122 Osman Ondes, Vapur Donatanlart ve Acenteleri Tarihi, (Istanbul: IMEAK Deniz Ticaret odasi
Yayinlari, 2013), 15.

123 Hut, “Buharli Gemiler Caginda”, 109-116.
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ekonomik ve sosyal olarak hayati 6nem tasimaktaydi. Balik ve keten bezinin ihracati
on planda olmakla beraber gemicilik, kayik¢ilik 6nemli mesleklerdi

Istanbul ve Karadeniz limanlar1 arasinda Avusturya Lloyd Kumpanyas1® ndan
baska Osmanli Devleti bandirali iki gemi daha sefer yapmaktaydi. Osmanli Devleti
Vapurlar1 uyguladiklar: {icret indirimi ile Avusturya Vapurlarina rakip olmustu. Bu
rekabete Ingiliz vapurlar da katilmis Lloyd Kumpanyasi’nin yaygin ulasim a1, {icret
diisiikliigii ve hiz1 bu sirketi Karadeniz’de diger sirketlerin 6niine gegiriyordu'?*, Kirmm
Savas1 sonrasinda Fransiz Mesajeri Maritim Kumpanyasi1 Trabzon’a seferler yapmaya
baslamistir'?®, Tasimacilik yapan 6nemli bir sirkette yine Fransiz Pauget Kumpanyas1®
dir. 1878’den beri Karadeniz’de faaliyet gostermistir. Trabzon Limani’na diizenli
seferler yapmustir. Pauget Kumpanyasi tamamen kar amacglh isleyen, yolcu ve
tiiccarlarla daha esnek ¢izgide iliskileri yiiriitmekteydi %°. Rusya, Avusturya ve
Fransiz vapurlar Rize Iskelesi’ne ugramiyor, Trabzon ve Batum iskelelerine haftada

bir sefer diizenliyordu!?’

. Bolgede gemiler icin en elverisli liman Trabzon Limani idi.
Trabzon Limani’nda 1830’larda baslayan yogun ve diizenli deniz seferleri Rize
Limani i¢in daha sonraki tarihlerde baslamistir. Bu durumun baslica nedeni Trabzon
ve Batum gibi 6nemli iki liman kentinin arasinda olmasi idi. Vapur ulasiminda ilk
devlet isletmesi Fevaid-1 Osmani Kumpanyasi’nin kurulmasindan sonra Karadeniz’e
yapilan seferler Rize’den Batum’a kadar Rize halkinin talepleri karisisinda
uzatilmistir?8,

Idare-i Mahsusa Vapurlari; her Carsamba giinii Istanbul’dan hareket edip
Eregli, Amasra, Inebolu, Sinop, Samsun, Unye, Giresun’a ugrayarak Pazar giinii
Trabzon Limani’na gelir ve ayn1 aksam Rize Limani’na ugrayarak Batum’a giderdi.
Sali giinleri aym iskelelere ugrayarak geri donerdil?. Giizergah iizerinde faaliyette
bulunan belli basli vapurlar da bulunuyordu. Hasan Aga Vapuru; Rize’den kalkan bu

vapur tek seferde yaklasik 700 kiisur yolcu yaninda, 122 tiifek vd. askeri malzemeleri

124 Hut, “Rize’de Osmanli Dénemi Vapur Ulagimi1”, 28-31.

125 Siileyman Uygun, Mesajeri Maritim Kumpanyasi ve Osmanli Devleti 'nde Fransiz Somiirgeciligi
(1851-1914), (Sakarya: Sakarya Universitesi, Sosyal Bilimler Enstitiisii, Doktora Tezi 2013). 225.

126 Siileyman Uygun, “Karadeniz Sular1 i¢inde Fransiz Pauget Vapur Kumpanyasi (1878-1914)”,
Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 20(2016), 150.

127K udret Emiroglu, Trabzon Vilayeti Salnamesi (TVS) 1877, (Ankara: Trabzon ili ve ilceleri Egitim,
Kiiltiir ve Sosyal Yardimlagsma Vakfi Yaynlari, 1995), 9/171.

128 Hut, “Buharli Gemiler Caginda”, 28-32.

129 Emiroglu, TVS.1877, 169.
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tasimakta oldugu belgelerden anlasiimaktadir’®. Taif Vapuru; Rize’den 800 kadar
goniillii asker tagimistir. Kapasitesi bu sayiyla anlagilmaktadir. Dolmabahg¢e Gemisi;
73 yolcu 243 yeni asker ve cesitli yiikler ile Istanbul Bogazi’na geldigine dair bilgiler

131

mevcuttur Diger bir belgede ise Bodrum Hapishanesi’ne nakil olacak 40

mahkiimun Rize’den direkt vapur olmadig1 igin Istanbul aktarmali olarak ulasabildigi
belirtilmistir'®2. Vapur seferlerindeki insan tasimaciliginda dzellikle asker ve mahkim
sevkiyat1 6nemli yer tutmaktaydi.

Rize’de vapurlarin, gemilerin tarifeleri artmis diizenli seferler yapilmaya
baslamistir. Karadeniz’deki seferlere Rus Vapurlari’da eklenmis tarifeye gore Rus
vapurlart Cumartesi giinii Istanbul’dan hareketle Sal1 giinii Trabzon’a varir ve ertesi
giinii Rize iizerinden Batum’a gecerdi!®. Rus Donanmasi’na ait erzak tasiyan bir
vapurun Hopa civarinda karaya oturduguna dair bilgilere ulagilmakta bundan yasanan
vapur trafiginin yogunlugu hakkinda fikir edinilmektedir!3,

Tablo 1. Rize’ye Ugrayan Vapur ve Yelken Gemileri 1901

Vapur Yelken Gemisi
Yiik Tasinan Adet Ton Adet Ton
Ulkeler
Devlet-i Aliye 47 51,936 1,707 9369
Almanya 2 2929 - -
Rusya 36 54,250 - -
Avusturya 61 - - -
Yunanistan - - 2 871

Kaynak: Kudret Emiroglu (hzL.), TVS (1901), Cilt. 19, 2008, s.485.

10 BOA, Yildiz, Perakende Askeri Maruzati (Y .PRK.ASK)., 151/19, 06/01/1317.
131 BOA, Y.PRK.ASK., 49/19, H.09.12.1305.

132 BOA, Zaptiye Nezdreti Zaptiye Nezdreti Belgeleri( ZB), 334/4., R.01.04.1325.
133 Hut, “Rize’ de Osmanli Dénemi Vapur Ulagimi”, 33.

%% Déhiliye Nezdreti Emniyet-i Umumiye Miidiiriveti Ikinci Sube (DH. EUM.2.sb), H.17.04.1333.
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Tablo 2. Rize’de Vapur ve Yelken Gemileri ile Taginan Yiik Miktarlar1 1901

Vapur Yelken Gemisi
Yiik Tasinan  Ugradigi Adet Ton Adet Ton
Ulkeler Iskeleler
Devlet-i Aliye Rize 48 55767 2134 13490
Fransiz Rize 84 42733 86 315
Avusturya Rize 61 72703 - -
Almanya Rize 1 1711 - -
Yunan Rize 194 172914 2210 13805
Alman Mapavri 1 1230 - -
Yunan Mapavri 1 397 - -
Rusya Atina 1 1230 1 397
Rusya Atina 1 359 - -
Toplami 2422 2560055 20894 101124

Kaynak: Kudret Emiroglu (hzl.), TVS (1901), Cilt. 22, 2009,s.905.

Glizergah iizerinde galisan gemilerle yiik de taginmistir. Gemi trafiginde seker,
kahve, mesrubat gibi gida tiriinleri ithal ediliyor ve arpa, bugday, findik, ceviz, fasulye,
bal mumu, balik yagi gibi iriinler de ihra¢ ediliyordu (Bkz. Tablo 3). Bu yogun
tasimacilik faaliyetleri siirerken bazi sorunlar1 da dogurmustur. Basta silah kacakciligi
olmak tizere insan kagakligi Osmanli Devleti’'nin bu doénemlerinde Onemli
sorunlarindan biriydi. Karadeniz’in dogu kiyisi olan Rize ve g¢evresi cografi olarak
kacakeilik yapmak isteyenler igin olduk¢a uygun bir giizergahti. En basta sinira yakin
bir yerde bulunuyordu. Biiyiikk gemilerin karaya yakin demirleyememesi esya ve
insanlarin kiigiik kayiklarla karaya ¢ikarilmak zorunda olmasi kagakgilar igin firsat
olusturuyordu. Yiiksek sirali daglar, engebeli arazi yapisi i¢ ve kiyr bolgelerle ulagimi
zor bir bolge oldugundan halkin tagimacilikta deniz yolunu kullanmas1 uygun olmus
ve bu yonde diger bolgelerle baglantt kurulmustur. Denizcilik ve gemiciligin gelir
kaynag1 olarak kullanildigi Rize’de cografi kosullar geregi gecim kaynaklar1 sinirh
olmustur. Bu sebeple denizcilikle ugrasan bir kisim kayik¢ilar kagakgilik igini

benimsemistir. Batum ve ¢evresinin tuz bakimindan zengin olmasi sebebiyle Siirmene,
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Rize ve Hopa kayikgilari tarafindan tercih edilen bir bolge olmustur. ilk baslarda Tuz

ile baslayan bu durum silah ve insan kagakcilig ile devam etmistir!3®,

Tablo 3. 1316 Senesinde Rize iskelesi’nden Vapur ve Yelken Gemileriyle
Gergeklesen Ithalat ve Thracatin Istatistik Cetveli

Ithalat Thracat
Esyanin Cesidi Kiyye Kiymet-i Esyanin Kiyye Kiymet-i
Muhammene Cesidi Muhammene
Cedit Kurus Cedit Kurus
Seker 48000 211200 Arpa, Yulaf 2000000 70400
Kahve 197100 260150 Kendir 100000 182600
Dakik 909000 719950 Misir bugday1
Manifatura 1136000 14995300 Kabuklu 5600000 2217600
Mesrubat 33600 73920 Findik
Sabun 186000 327360 I¢c Findik 280000 772200
Demir ¢ivi 117000 1274680 Ceviz 448000 2562560
Mamulat-u Ceviz I¢i 40600 39292
Medeniye-i Saire 214900 831600 Fasulye 25000 66000
Kibrit vesaire 19030 Bal Mumu 2600000 2059200
Cuval 10800 égéggg Balik Yagr 2500 34100
Esya-y1 73500 19204790 Meyve ve Sair 30000 23760
Miiennevia 150000 Mekulat-1
Toplam 3175900 15554000 miitenevvia 55000 24200
1315  Senesinin Yiin
ithalat Toplam 2715000 3650790 Koyun
460900 Kegi ve 100000 440000
Fazla-i ithalat Koyun Derisi 0 154000
Yumurta 60000 237600
Esya-1
Miitevia 250000 990000
120000 513436
Toplam 10161100 10518948
1315
Senesinin 4117890 4782008
fhracat
Topanmu
Fazla —-i 6043210 5736940
fhracat

135 Bugra Durmus, “1880-1914 Yillar1 Arasinda Karadeniz’de Kacakgilik (Silah ve Insan)”, (Yiiksek
Lisans Tezi, Ordu Universitesi, 2021), 44.
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Bir diger ayrinti da yabanci bandirali gemilerin ¢ogunlukla ticari rotalar
boyunca arama ve tarama islemlerinden gegirilememesidir. XIX. yiizy1l boyunca
Karadeniz’in kazandig1 hiiviyeti nedeniyle bu durum olusmustur. Yabanci gemilerin
aranmasi uluslararasi siyasi sorunlara sebep oldugu i¢in ticari rotalarda arama
yapilmayip bu is iskele ve limanlara havale ediliyordu. Bu da gemi reisleri ya da
kacakgilarin kayikeilarla anlasip rota disindaki iskele ve limanlara mallarim
cikarmasiyla neticeleniyordu. Kacakeilar, yabanci vapur kumpanyalarini paravan
olarak kullaniyordu®®®.

Kagakligin diger boyutu da insan kagakligiydi. Rize kayik¢ilarinin Batum’dan
Hopa’ya Ermenileri kagirdiklart ve vilayette kagak¢iligin arttigina dair birgok arsiv
belgesi bulunmaktadir. Ornegin Pauget Kumpanyasi’na ait buharlilar tarafindan birgok
Ermeni komitacinin usulsiiz sekilde nakledildigi bu sebeple cogu zaman limanlarda
bekletildigi resmi kayitlarda da yer almistir™®’.

Bir kacak kayigin tagidiklari arasinda 150 kisi ve 140 yiik tiitiin zikredilmekte
bu yolla Erzurum’a gittikleri ve kacak gelen tiitiinleri sattiktan sonra geri dondiikleri
20 kadar jandarmanin bu olayr engelleyemedigi yazmaktadir. Kagak¢ilik yapan
kayik¢ilarin  Batum’dan Hopa’ya Ermenileri kacirdigt ve vilayet dahilinde

138 Misir ve

kacakciligin oldukga arttig1 gesitli belgelerde karsimiza g¢ikmaktadir
Bulgaristan’da bulunup iilkeye girmelerinin yasak oldugu bir¢ok Ermeni’nin de
Kostence, Rusya, Odesa, Batum ve oradan da Laz kayiklariyla kagak olarak yurda
girdikleri karadan uzak yerlerden sahile ¢ikip kagtiklar1 bilinmektedir'®®.
Kagake¢iligin gittikce artmasi bunu bir yasam bigimine dontistiiren kayikeilar
sayesinde devam etmis alinan onlemler yetersiz kalmistir. Baslangicta ecnebi tuzu,
tiitlin gibi maddelerin kagak olarak taginmasi seklinde olan kacakgilik faaliyetleri silah
ve insan kagak¢iligi boyutunu alinca devlet icin daha biiyiik stkinti olmusturC,
Osmanli Devleti bu durumu engellemek i¢in tedbir almigsa da kacakeilik yapmaya

devam etmislerdir. Rusya Vapur Kumpanyasi’nin Rize Acentesi sorumlusu olan

136 Kubilay Hamzaoglu, “XIX. Yiizyilda Trabzon Vilayetinde Kacakeilik Giizergahlar1 ve Rotalar1”,
History Studies, 6 (2020), 3110.

187 Uygun, “Karadeniz Sular1 Iginde Fransiz Pauget Vapur Kumpanyasi (1878-1914)”, 167.

138 BOA, Ddhiliye Nezdreti Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu Muamelat,( DH.MKTIK.M.),
162/23,

139 BOA, DH.MKTIK.M., 243/61. BOA, Hariciye Nezareti Idare (HR.ID.), 40/1

140 Durmus “1880-1914 Yillar1 Arasinda Karadeniz’de Kagakgilik”, 44.
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Andoria Kolaro adli kisi hakkinda yapilan bir yazigmada bu kisinin silah ve insan
kagake¢iligl yaptigi saptanmistir. Trabzon ve Erzurum vilayetlerindeki Ermenilere

141 verilmesi yani

teminde bulundugu Rize’ye gelen yabanci vapurlara gece pratika
gemilerin saglik muayenesi belgesi verilmesi nedeniyle kagakcilik faaliyetlerini
kolaylikla yaptigi bu vapurlara pratika verilmezse kagakciligin Onlenebilecegi
belirtilmistirt42.

Deniz yolunun vapur seferlerinin hayati 6nem tasidig1 Rize’de yasanan
olumsuzluklara ragmen deniz trafigi devam etmekteydi. Yolcu gidis- gelisleri ithal ve
ihrag edilen iirlinler gemi ve vapur tagimacilig1 sayesinde olurken kagakg¢ilik sorunu
disinda bir de salgin hastaliklarin yurda girmesine neden olmustur. Sik sik Rusya’dan
yayilan kolera ve salgin hastaliklar sebebiyle karantina uygulamalar1 yapilmak
zorunda kaliniyordu. Rusya’da ortaya cikan Kolera salgini nedeniyle Lazistan
Sancagi’nin karantinaya alinmasi ticareti sekteye ugratmistir. Lazistan Sancagi ile
Batum arasindaki alig-veris devam ettiginden sinir noktalarinda gereken yerlere
karantinalar kurulmasi eger karantina kurulmazsa Lazistan’in komple bulasik ilan
edilmesi gerekecegi belgelerde yer almaktadir'®®,

Karantinahaneler ilk kez II. Abdiilhamit doneminde kurulmustur. Karadeniz
ticaretinin uluslararas1 hale gelmesiyle artan insan hareketliligi sebebiyle bulasic
hastaliklarin da sik sik goriilmesi karantinalar1 zorunlu hale getirmisti. Ozellikle kolera
salgininin Rusya ve hemen ardindan Anadolu’ya yayilmasi daha siki onlemlerin
alinmasini gerektirmistir’**. 1878 Berlin Antlasmasi ile bagimsiz bir liman olan
Batum’un Rusya’nin kontroliine girmesi Osmanli-Rus smirin1 Hopa’ya ¢ekmesine
neden olmustur’®®. Yazigmalarda Lazistan Sancagi hududu olan Hopa kazasinin

146

karantina mahalli olarak hazirlanmasi konusuna dikkat ¢ekilmistir~*°. Lazistan Sancagi

ile Batum arasinda gereken noktalarda karantina kurulmasi ve ahalinin karantinaya
alinmadan gegisinin engellenmesi ve Trabzon’dan hekim gonderilmesi istenmistir'#’.

Hopa Karantinahanesi hem karantina hem de bir sinir karakolu gibi gérev yapmis

141 Semseddin Sami, Kamiis-i Tiirki, (Istanbul: Cagr1 Yayinlari, 2010), “Pratika”, 520.

142 BOA, DH.TMIK.M., 46/14. 26-07.1315.

143 BOA, BEO., 30/2232.

144 fsmail Yasayanlar, “Osmanli Imparatorlugu’nun Dogu Karadeniz Sinirinda Emraz-1 Sariye Ile
Miicadele: Batum ve Hopa Karantinahaneleri”, Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 28,( 2020), 403.

145 yasayanlar, “Osmanli Imparatorlugu’nun Dogu Karadeniz Sinirinda”, 406.

146 BOA, BEO., 29/2113., H.09.12.1309.

147 BOA, BEO., 3022/32.
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kapasitesinin lizerinde hizmet vermeye ¢aligmistir. Salgin hastaliklardan etkilenen

ticaret konusu ise yine belgelere yansimig kolera salgini nedeniyle Lazistan’in bes giin

148

karantinaya alinmasinin ticareti engelledigi belirtilmistir*°. Deniz yolu trafigi artarak

devam etmis olumlu ve olumsuz etkileri ortaya ¢ikmustir.

148 BOA, DH.MKT., 1973/61., H.23.12.1309.
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2. HABERLESME

2.1. Osmanh Devleti’nde Menzil ve Posta

Haberlesme faaliyetleri insanlik tarihi kadar eskidir. Iletisim kurma araglari
caglar boyu degisik asamalardan gegerek giliniimiizdeki seklini almis ve gelisimini
stirdiirmektedir. Postacilik faaliyetleri sadece haberlesme araci degil medeniyetlerin
gelismesindeki katkilariyla 6nemli bir hizmet sektoriidiir. Milletlerin ve devletlerin
giivenligi i¢in postacilik faaliyetleri ayni zamanda bir savunma Orgiitiidiir.
Insanoglunun yerlesik yasama gectigi asamadan sonra haberlesme ¢esitleri artmustir.
Ates yakarak, dumanla haberlesme, davul calma sonralar1 giivercinle haberlesme gibi
ilk evrelerini gegiren bu iletisim araglari zamanla yaya ve athi postacilik faaliyetleri
olarak geligmistir. Siimerlerdeki kil tabletler {izerine ¢ivi yazisi ile yazilmisg
mektuplarla baglayan posta haberlesme sistemi Asur, Babil, Persler gibi bir¢ok devlet
tarafindan gelistirilerek kullanilmistir.

Yollarin gelismesiyle ile baglantili olan postacilik faaliyetleri Persler
doneminde diizenli bir teskilat olmustur. Belirli mesafe araliklariyla Caparhane adi
verilen konaklama yerleri yapilarak her birinden digerine ulasacak sekilde atli ve yaya
postacilar gérevlendirilmistir'®®. Islam tarihine bakildiginda haberlesme sistemi olarak
Berid Teskilat’'nin  kullanildigr  bilinmektedir. Tiirk tarthinde ise Osmanl
Devleti’'nden Once kullanilan ¢esitli haberlesme sistemleri mevcuttu. Selguklular
Donemi’nde Berid Teskilati gelistirilmis Ulak, Peyk, Capar gibi isimlendirilen posta
gorevlileri kullanilmigtir. Devletin resmi haberlesme sistemi olan bu teskilat Osmanl
Devleti zamaninda biriken deneyimle Menzil Teskilati’na doniistliriilmiistiir. Bu
sistem zamanla aksakliklara ugrasa da devletin resmi haberlesme hizmetini yerine
getirmeye caligmistir.

Sozliik anlami olarak menzil “inmek, konaklamak, misafir olmak” anlamindaki
“niizul” kokiinden tiiremis bir mekan ismidir. Ev, konak, iki konak aras1 posta ve posta
tatarlarinin bulundugu mahal anlamina gelmektedir. Osmanli Devleti’nde daha ¢ok

150

resmi haberlesmeyi ifade eder™. Menzil, yollarda cografi sartlara gore degisen

mesafelerde haberin yerine bir an 6nce ulastirilmasi gayesiyle konaklama seklinde

149 Osman Tural vd., Gegmisten Giiniimiize Posta, (Ankara: PTT Genel Miidiirliigii Yaymi. 2007), 11.
150 yusuf Halagoglu, “Menzil”, Tiirkive Diyanet Vakfi Islam Ansiklopedisi (Ankara: TDV yaymlari,
2004) 29: 159.
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kurulmustur ve bu konaklama yerlerinde yolun islekligine bagli olarak beygir
beslenmekteydi. Beslenen beygirlerden haber getiren ulak faydalanir, geldigi beygiri
orada birakip menzildeki beygirle yoluna devam ederdi'®. Onceleri haberlesme icin
kullanilan menziller sonralar1 ordunun iasesi, 6zel haberlesmeler, ticari mallarin
nakliyesi gibi ihtiyaclar icin de kullamldiklar1 anlasiimaktadir'2,

Osmanli Devleti’nin haberlesme i¢in kullandigi sistem devletin ulufeli memuru
olan ulaklar ile yiriitiilmiistiir'®. Ulaklar bugiinkii manada postacilardi. Haberi
aldiktan sonra menzillerde konaklayarak ve diger ulaga devrederek yerine
ulastirtyorlardi. Gizli haber gotiiren ulaklar ise menzilhanelerde beygir degistirebiliyor
ve haberi yerine tek ulak gotiirmiis oluyordu. Anlasildigr gibi mevcut sartlar icerisinde
menzilhaneler haberlesme gorevini iistleniyordu. Menzil teskilatindaki aksakliklar
sebebiyle drnegin ulaklarin yollarda gecikmesi, yol {izerindeki halka yiik olmas1 gibi,
bilinen ilk diizenleme Kanuni Sultan Siileyman doneminde Vezir Liitfi Pasa tarafindan
(1539) yapilmistir'®,

Menzilhanelerin isletilmesi i¢in bulundugu yerdeki ahaliden menzilci tayin
ediliyordu. Menzilin idarecisi durumunda bulunan kisi bulundugu yerin yoneticisi
tarafindan (kadi, ayan veya naib) atanir ve devletin de onayiyla bir yilligia tayin
edilirdi’®. Ulaklar iginde diizenleme getirilmisti. Yeni bir diizenlemeyle “In’am
Hiikmii” adiyla bir berat veriliyordu ve beratla alacaklar beygir belirtiliyordu.'®®. Bu
sekilde menziller ve haberi tagiyan ulaklarin daha diizenli bir yapiya kavusturuldugu
goriilmektedir. Donemin mevcut sartlar1 degerlendirildiginde haberlesme gérevi bahsi
gecen sistem lizere saglaniyordu.

Osmanli Devleti’nin haberlesme ag1 incelendiginde karsimiza ilk olarak
Menzil Teskilati’nin ana unsuru olan ulak ile haberlesme ¢ikmaktadir. Ulaklarin isini
diizgiince yapabilecek kisilerden secilmesine Ozellikle dikkat ediliyordu. .

Abdiilhamid doneminde ulaklar i¢in bir egitim sistemi olusturularak Tataran

151 Halagoglu, Osmanlilarda Ulagim, 3.

152 yusuf Halagoglu “Osmanli Imparatorlugu’nda Menzil Teskilati Hakkinda Bazi Miilahazalar”,
Osmanli Aragtirmalart Dergisi, 2 (1981), 125.

158 Halagoglu, Osmanlilarda Ulagim, 4.

154 Halagoglu, “Menzil”, 159.

1%5 Halagoglu, Menzil Teskilati Hakkinda Bazi Miilahazalar, 126.

1% Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim, 43.
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Ocag1(1774-1789)kurulmustu®® Bir tiir postacilik okulu olarak degerlendirebilir. Bu
sekilde haberlesmenin daha saglikli olmasina gayret edilmisti.

Menzil tegkilatinin isleyisinde zamanla aksamalar, diizensizlikler meydana
gelmisti. Tegkilatin diizglin isleyisini siirdlirebilmesi i¢in bir takim diizenlemeler
yapilmigti. Sultan Il. Mahmut déneminde olusan sikayetleri engelleyebilmek igin
menzillerin kira usulii ile yonetilmesi Kararlastirilmisti®™®®. Yasanan usulsiizliikler
nedeniyle islevini yerine getiremez duruma gelen bu tegkilatin yerine zamanin
gereklerini karsilayabilecek bir teskilat kurulmasi igin girisimler Sultan 1. Mahmut
donemindeki yenilesme hareketleri sirasinda yapilmigti. Sultan 1l. Mahmut’tan sonra
padisah olan Sultan Abdiilmecid doneminde Tanzimat Fermani’ndan 11 ay sonra
1840°ta Posta Nezareti kuruldu. Kurulan bu yeni teskilat sadece devletin resmi
haberlesme sistemi olmayacak halkin da kullanabilecegi biitlin Osmanli Devleti
sinirlart iginde gegerli olacak bir sistem olmustu®®. Ulke halkina devlet eliyle
haberlesme imkan1 verilmis oldu'®. Ilk postacilik faaliyeti 1840’ta Istanbul’dan
Edirne bolgesine daha sonra da Anadolu’ya yapilmistir'®’. Cikarilan ilk Posta
Nizamnamesi Avrupa’da kullanilan posta kanunlari incelenerek hazirlanmustir.

Posta Teskilat1 kurulusunda yapilan postacilik yalnizca evrak, resmi belge vb.
maddelerin tasimaciligi yapilmaktaydi. Zamanla paket vb. esyalarin taginmasi

seklinde gelistirilmistir'®2,

1871 yilinda Posta Nezareti ile Telgraf Miidiirliigi
birlestirilmistir'®®. Kurulus asamasinda cagdas devletlerdeki ornek kuruluslardan
hareketle olusturulan bu teskilat Osmanli Devleti’nin isleyis sistemine uygun hale
getirilmistir ve varligin1 Cumhuriyet doneminde de siirdiiren koklii teskilatlardan biri

olarak yerini almistir.

157 Halagoglu, Osmanlilarda Ulasim,160.

158 Seyfi Toptas, “Ittihat ve Terakki Cemiyeti ve Osmanli Posta ve Telgraf Teskilat1”, (Yiiksek Lisans
Tezi, Gazi Universitesi, 2004), 6.

159 Nesimi Yazici, Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimaciligi, Ankara Universitesi Osmanli
Arastrma ve Uygulama Merkezi Dergisi, 3(1992), 136.

160 Yazici, “Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimacilig1”, 137.

61Muhammet Ali  Deveci, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bitlis Vilayetinde Ulasim ve
Haberlesme”,(Yiiksek Lisans Tezi, Hatay Mustafa Kemal Universitesi, 2019), 70.

162 Yazici, “Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimacilig1”, 339-340.

183 Deveci, “Tanzimat’tan Cumhuriyet’e Bitlis”, 71.
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2.1.1. Rize’de Menzil ve Posta

Resmi haberlesmeyi saglayan Menzil Teskilat1 Osmanli Devleti’nin hemen her
kosesinde savas donemlerinde ordunun iasesi i¢in hizmet veren bir sistemdi. Dogu
Karadeniz Bolgesi’ndeki menzil noktalar1 hakkinda fazla bir kaynak yoktur. Trabzon
merkez olmak {izere buradan bazi menzil kollariin ayrildig1 bilgisine ulagsmaktayiz.
1740 tarihli belgede Trabzon avariz ve niizul vergilerinden Trabzon menzili i¢in 362,5

164 Kisaca Trabzon’da belirli

kurus ocaklik menzilcisine verildigi bilgisi edinmektedir
bir menzil noktasinin oldugu ve diger tenha yerler olarak belirlenen kesimlerde bir
menzilin bulunduguna dair bilgi igeren baska bir kaynaga ulasilamamistir. Ornegin
Giresun, Akgaabat, Yomra, Siirmene menzilleri bulunurken Trabzon’un dogu

kisminda herhangi bir menzil kaydi bulunmamaktadir'®®

. Bu bolge igin haberlesmeyi
kolaylastirmak tizere Erzurum ve Ciiriiksu taraflarina ii¢ kol olarak dorder saat aralikli
uygun mevkilerde yeniden ve gegici olarak 13 adet Menzilhane yapilmasi her birine
altisar adet beygir ve ikiser siirlicli siivari atanmasi ve bu masraflarin 1853 yilindan
itibaren Lazistan Sancagi mal sandigindan karsilanmasi bildirilmisti. Bu hususta da
padisah iradesi ¢ikarilmistir'®®, Rize ve nahiyelerinde herhangi bir menzilhane ve
menzil noktasinin bulundugu hakkinda bir kaynaga ulagilamamustir.

Menzil Teskilati, Tanzimat Donemi’ne kadar devletin resmi posta
tagimaciligin1 yapmaya devam etmisti. Zamanla posta tasimaciligina evrilerek yeni bir
diizen olusturulmaya baslamasi bircok alanda oldugu gibi 6nemli yenilesme
adimlarinin atildigi Sultan 1. Mahmut Dénemi’nde olmustu. Bu kapsamda postacilik
ile ilgili de degisimler planlandi ve posta yollarmin yapilmasi kararlastirildi®’,
Osmanli Devleti postalarinda genelde kara tagimaciligi kullanmis bunun yaninda deniz
postaciligim da kullanmaya ¢alismistir. Ik baslarda devletin yeterince yiik ve yolcu
tastyacak vapuru bulunmadigindan deniz postaciligi fazla gelisememistir ¢linkii deniz
postacilifi limanlar arasinda diizenli vapur seferleri yapilabildiginde daha kolay

olmaktaydi. Diizene sokulmadan 6nce deniz postaciliginda aksamalar yasanmaktaydi.

Batum ve Erzurum’dan Trabzon’a ulastirilan ordu postalar1 dahi bazen sekteye

164 BOA, Ali Emiri Mahmut 1 (AE.SMHD.1.), 126/9153.

185 BOA, Maliyeden Miidevver Def. Maliyeden Miidevver Defterler,(MAD.d., 4271.

166 BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Meclis-i Vala Evraki (A.MKT.MVL.), 78/5, H.26.05.1272.

187 Enver Ziya Karal, Osmanli Tarhi V.Cilt Nizam-1 Cedid ve Tanzimat Devirleri (1877-1856), (Ankara:
Tiirk Tarih Kurumu basimevi, 2011), 157.
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ugradig1 Istanbul’a ulastirilamadigi memurlarm resmi yazismalarina yansimustir.
Batum’dan Istanbul’a gelen vapur hava sartlarindan dolay1 gelemeyecegi icin kis
mevsimi geldiginden haberlesmenin aksadigi bu sebeple siire gbz oniline alinarak
haberlesmenin 6nceden yapilmasi gerektigi aksi halde yapilan haberlesmenin geciktigi
bildirilmisti'®®, Osmanli Devleti’nin deniz postaciligi hususunda yeterli gelemedigi ilk
donemlerde yabanci posta vapurlart bu boslugu dolduruyordu. Deniz tagimacilig ile
paralel olarak gelisen deniz postalar1 6zellikle Kirim Savasi sonrasinda Osmanli-Rus
iliskilerindeki diizelmesi ile Rus vapur sirketlerinin onciisii olan Ropit, Osmanl
Devleti sahillerinde posta tasimacilig1 yapmaya baslamigti .

Postalarin yabanci vapurlarla teslim edilmesi diisiiniilmiisse de devletin resmi
evraklarinin tasinmasi hususunda giivenli bulunmadigindan bu fikirden vazgegilmis
vapurlarin islemeye baslayacagi zamana kadar kara postaciliginin isler hale
getirilmesine karar verilmisti'’®. 1859 yilinda postacilikta kullanmak iizere iki vapur
alinmis ve 1863’te Sahil Postalar1 kurulmustur. Sahilde yabanci postalarin faaliyetleri
Osmanli Devleti’nin giiglii rakipleriydi'’*. XIX. yiizyila gelindiginde yabanci posta
ofisleri oldukga faal duruma gelmisti. Avusturya, Fransiz, Ingiliz, Italyan, Yunan gibi

172 Karadeniz’de

devletler Osmanli Devleti sahil kentlerinde posta agi olusturmustu
postacilik faaliyeti deniz yolu ile yapilirken Karadeniz sularinda yabanci devletlerin
postacilik faaliyetleri yogun sekilde devam etmekteydi. Deniz postaciliginda onde
gelen yabanci sirketlerinin basinda Avusturya Sirketi olan Lloyd Kumpanyasi
vapurlart vardi. Yabanci postalar 6zellikle Tanzimat sonrasinda Karadeniz sularinda
postacilik aglarin1 genisletmisti. Herhangi bir kontrole tabi tutulmayan bu postalarla
gelen mektuplar, paketler, cantalar yerlerine ulastiriliyordu. Lloyd Kumpanyasi
kurdugu 80’1 agkin posta biirosu ile Osmanli Devleti limanlarinda {stiinliigii elinde

bulunduruyordu. Genis posta agina sahip diger 6nemli bir sirket olan Ropit 1880°de

Rize’de posta subesi acmusti!’® Yabanci posta acentelerinin  hukuksuz bazi

18 BOA, Sadaret Mektubi Kalemi Umum Vilayat Evraki (AMKT.UM.), 83/83. H.17.01.1268.

169 Mesut Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlart Buharli Caginda Rus Vapur Ve Ticaret
Kumpanyast (1856-1914), (Ankara: Tiirk Tarh Kurumu Yayinlari, 2019), 183- 185.

170 BOA, AMKT.NZD., 107/95.

1 Tural vd., Gegmisten Giiniimiize Posta, 165-166.

172 Uygun, Mesajeri Maritim Kumpanyasi ve Osmanli Devleti’'nde Fransiz Somiirgeciligi (1851-
1914), 247.

173 Karakulak, Osmanli Sularinda Rus Vapurlari Buharli Caginda Rus Vapur Ve Ticaret Kumpanyast
(1856-1914), 185.
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faaliyetlerinin oldugu tespit edilmesine ragmen, yapilan anlagmalar nedeniyle Osmanl
Devleti memurlari dogrudan arama ve inceleme yapamiyordu. Sorumluluk riisumat
memurlarina verilmisti. Her seye ragmen yabanci posta vapurlarinin yasakli yayin,
kagak esyalar ve yolcularin tasinmasini tam olarak engelleyemiyordu. Trabzon ve Rize
limanlarindan bahsi gecen maddeler Batum civarina ulastiriliyordu’. Osmanli Devleti
yabanci posta vapurlariyla rekabet etmek zorundaydi. Rize ve ¢evresinde daglik arazi
yapisi sebebiyle deniz yolu hayati 6nem tasimaktaydi postacilik da yine deniz yoluyla
yapilmaya baslanmisti. Rize ve cevresinde Rusya posta vapurlart yogun sekilde
calisiyordu. Bu posta vapurlari sadece mektup tasimakla kalmiyor bahsettigimiz gibi
zararli yayinlar ile kacak esya ve yolcu da tasiyorlardi. Bu donemlerde Lazistan’da
postahanenin oldugu bilinmektedir. Posta tatarlarinin ugradigi mahaller arasinda Ordu,

Trabzon ve Lazistan bulunmaktaydi!™

. Kara postaciliginin daha az yasandigi Rize’de
deniz postalar1 yine Rize iizerinden Batum’a ve Rusya tarafindan yine ayni giizergahla

Istanbul’a gonderilmekteydi.

Batum Iskelesi’ne gelen Rus posta vapurlarinim yiik ve esya bosaltmakta zorluk
cekildigi ve iskele yapilmasini sefaret araciligi ile Trabzon’a iletilmis ve olumlu cevap

almmustir'’®

. Buradan anlasildig1 lizere posta vapurlarinin amaci sadece posta tasimak
degildi ayn1 zamanda ticari bir faaliyet olarak calisiyor ve Osmanli Devleti posta
vapurlart bu unsurlarla da rekabet etmek durumundaydi. Ornegin 1879 tarihli bir
yazigmada Rusya posta vapurlariyla Karadeniz yerlesim yerlerinden Batum’a her hafta
¢ok sayida Osmanli vatandasi gelmekteydil’’. Osmanli Devleti yetkilileri bu
durumdan haberdar olup engellenmesi i¢in tedbirler almaya ¢alismistir. Trabzon’dan
Batum’a propaganda evraklar1 gonderildigi tespit edilip Batum polisine haber verilmis
ve bazi kisiler tutuklanmistir'’®. Bu belgeye gore hem Rus tarafina hem de o taraftan

Osmanli Devleti sinirlar1 igerisine bu tarz belge ve evraklar gonderildigi

anlasilmaktadir. Aym1 zamanda sadece Rus vapurlari degil diger yabanci posta

174 Taner Aslan, “Osmanli Devleti’nde Avusturya Postalar1”, Tarih ve Gelecek Dergisi, 8, (2022), 716-

722.

175 BOA, Evkaf. Evkaf Defieri (EV.d.), 19290.

16 BOA, Hariciye Nezdreti Mektubi Kalemi (HR.MKT.), 277/76; HRT.MKT., 671/61; HR.MKT.,
476/69.

7 BOA, HR.SYS., 1746/12.

18 BOA, Yildiz Perakende Umum Vilayetler (YPRK.UM.), 37/57.
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vapurlart ile de bir takim kagak yolcularin Batum tarafina ulastirildigi yazismalarda
karsimiza ¢ikmaktadir. Sinop ve Samsun’dan bazi Ermeni genclerinin bir sekilde
pasaport aldiklarin1 Batum’a her hafta gelen posta vapuru ile gittikleri ve ayn1 zamanda
bazi1 Ingiliz genglerinin de Batum’a gittikleri ve masraflarinin buradaki Ermeniler
tarafindan karsilandigi bilgisi verilip bu durumun engellenmesi Batum’daki
gorevlilerden istenmisti’’®. Trabzon ve Rize iizerinden Batum’a sakincali evrak
gonderen bazi kisiler hakkinda bilgi alinmis ve bu kisiler tutuklanmist1*¢°,

Rize ve nahiyelerindeki postacilik deniz yolu araciligr ile devam etmistir.
Merkez haricinde Atina kazasmna bagli Ardesen nahiyesinde de bir posta subesi
acilmasi istenmistir. Acilacak bu subeye tayin olunmasi istenen kisi belirlenmis ve
sonraki yazigmalardan edindigimiz bilgiye gdére burada bir posta subesi agilmis ve
gorev verilen Osman Efendi’nin gorevini ihmal ettigi haberlesmenin aksadigi

181

konusunda sikayet dilekgesi yazilmistir-°*. Ayni1 zamanda Hopa’da da bir posta subesi

bulunmakta ve buradan postalar jandarma aracilig: ile iletilmekteydit®,

Osmanli Devleti’nin postacilik konusunda tek s6z sahibi olmasina kadar gegen
siire zarfinda Rize ve gevresinde yabanci posta faaliyetleri biitiin iilkede oldugu gibi
devam etmisti. Avusturya ve Rus postacilik sirketlerinin yani sira Yunan posta vapuru
da faaliyetlerini siirdiirmiistiir®. I. Diinya Savasi’nin yaklastig1 dsnemde haberlesme
giivenligi icin Onlemler arttirilmisti. 1911 yilina gelindiginde Rize ve Sinop
limanlarina gelen Rus posta vapurlarinin kara ile her tiirlii irtibatlariin kesilmesi
huduttan ¢ocuklarin bile gecirilmemesi, hudutta asker sayisinin arttiritlmasi ig¢in emir
verilmisti’®. Bu konu dikkate almmis ve yapilan islem sonrasi Rize ve Sinop
limanlaria ugrayan Rus posta vapurlarinin disariyla irtibatlarinin kesilerek bir an 6nce
gonderilmeleri, sinirda giris ¢ikislarin da kapatilmasi, karakoldaki asker miktarlarinin
arttirilmast 6nlemlerinin alindigina dair Trabzon Vilayeti’ nden Dahiliye Nezareti’ne

ve Ordu Kumandanhgma iletilmistir'®®,

19 BOA, DH.SFR.,145/14

180 BOA, YPRK.UM., 37/57.

181 BOA, DH.MKT., 2500/82; DH.MKT., 2473/41.

182 BOA, Dadhiliye Nezdret-i Muhaberdt-1 Umumiye Idaresi, (DH.MUI.), 136/33.
183 BOA, YPRK.ASK., 56/44.

184 BOA, DH.SFR.,445/105.

185 BOA, DH.EUM.SB.2., 2/52.
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I. Diinya Savasi sirasinda Batum’da bulunan posta merkezinin savas
sonrasinda da lazim olacak telgraf ve posta merkezi i¢in Batum posta ve telgraf
miidiirti, tel ve gerekli esyanin alinmasi ve isgal edilen binanin asker tarafindan
bosaltilmas1  konusunda siirekli olarak Askeri Idare’ye basvurmustu. Batum
mutasarrifligi bu durumu uygun bulmamisti. Bu durumda merkezden gelen cevapta,
posta ve telgraf miidiiriiniin bu isteginde yanlis bir durum olmadig bildirilmisti®®.
Batum ve Giircistan arasinda posta tagimak i¢in gerekli ¢anta ve esya temin edilmesi
Batum ve gevresi i¢in posta tasimak iizere memur tayin edilmesi talep edilmistir®®’. I.
Diinya Savasi’nda Karadeniz’de yabanci posta tasimaciligl yogun bir sekilde devam
etmigtir. Sonrasinda telgraf ve posta subeleri birlestirilmisti. Osmanli Devleti,
Avusturya ile birlikte savasa girdigi i¢in yeniden yapilan anlagmalarla Avusturya
sirketi postaciligina devam etmistir.

Osmanli Devleti postacilik konusunda yabancilarla rekabet edebilecek
yontemleri uygulamaya ¢alismustir. Ornegin yabanci posta acentelerinin sehirden uzak
mahallerde kurulmasi karar1 gibi ancak bu da yabancilarin 6niine gecilmesinde ¢ok da
uygulanir bir ydntem olmamistir. Avusturya Sirketi’nin posta vapurlart hem hizi hem
konforu ve vapurun kalkisina 15 dakika kalana dek posta kabul edebilmesi tercih
edilme kistas1 olmustu. 1871 yilinda Telgraf Idaresi’yle birlestirilmis olan Posta
Idaresi Cumhuriyet dénemine Cumhuriyet dénemine kalan &nemli ve koklii

kurumlarindan olmustur',

2.2. Osmanh Devleti’nde Telgraf

Haberlesmenin diizenli olmasinin yaninda hizli olmasi da ¢ok énemlidir. XIX.
ylizyllda yasanan birgok yenilik ve degisim haberlesme sisteminde de kendini
gostermistir. Oncelikle elektrikli telgraf ortaya ¢ikmustir'®. Amerika’da icat edilen
telgraf Avrupa’da yayilmistir'® Telgrafin  yabancilar tarafindan icat edilmis
olmasindan dolay1 ilk asamada yabanci uzman destegine ihtiya¢ duyulmustur.

Osmanli Devleti’nde telgrafin kullanilmaya baslamasi savas sebebiyle olmustur. 1828-

188 BOA, Ddhiliye Nezdret-i Idare-i Umumiye ( DH.JUM.), 2019/1335.

187 BOA, Ddhiliye Nezdret-i Idare-i Umumiye Ekleri (DH.I.UM.EK.), 49/51; DH.SFR.594/61.
188 Yazici, “Tanzimat’ta Habercilik ve Kara Tasimacilig1”, 336.

189 Yazicy,“Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tagimaciligi”, 344.

190 Nesimi Yazic1, “Osmanl Telgrafi’nda Dil Konusu”, Ankara Universitesi [lahiyat Fakiiltesi
Dergisi,26/1-4, (1983), 752.
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1829 Osmanli-Rus Savasi sirasinda askerlerin daha hizli haberlesmek istemesi sonucu
bu sistemin kullanilmaya baslandigr kaynaklardan yola ¢ikilarak goriilmektedir.
“Semofer” ad1 verilen, telgraf kadar etkili olmayan bu alet o dénemde Istanbul’un iki
yakasi arasinda haberlesmeyi saglamistir ve bir Batili tarafindan bir tiir telgraf olarak
adlandirtlmist1 ¥,

Osmanli Devleti’nde telgrafin ilk denenmesinden sonra 1839°da Istanbul’da
bir deneme daha yapilmis ve pek basarili olamamisti. 1847 yilina gelindiginde
Istanbul’da bir Maden Mektebi kurmak icin gorevlendirilen Amerikali Profesor
Lawrance Smith’in telgraf ¢aligmasi sonug vermis ve Sultan Abdiilmecid’in odasindan
yapilan deneme basarili olmustur'®2, Sultan Abdiilmecid maliyetini 6grendikten sonra
biitiin iilkede kullanilmas1 amaciyla Istanbul-Edirne arasinda bir telgraf hatt1
kurulmasini istemistir bu istek sekiz yil siiresince ger¢eklesememistir'®,

Telgrafin etkili bir sekilde kullanilmaya baslamasi yine bir savas sebebiyle
olmustur. Kirim Savasi sirasinda savasa dahil olan Fransa ve Ingiltere miittefik
ordularin daha hizli haberlesmesini saglamak i¢in Osmanli Devleti’ne teklifte

194 Kirim Savasi devam ettigi sirada askeri telgraf hatlarinmn Ingiliz ve

bulunmustu
Fransizlar tarafindan désendigi bilinmektedir!®®. Osmanli Devleti’nin postacilikta
oldugu gibi telgraf kullaniminda bir ge¢misi olmadigi i¢in yabanci elemanlara ihtiyag
duyulmustur. Ilk telgraf hatlarmin malzemesi ve kullanacak gorevliler Fransa’dan
getirilmisti bu sebeple telgraf dili Fransizca olmustur. Savag déneminde hizla kurulan
telgraf sisteminde yabanci elemanlarin ¢aligtirilmasi zorunlulugu bir an 6nce ¢oziime
kavusturulmasi igin yerli telgraf memuru yetistirilmesi hususunda ¢alisma yapilmistir.
Fransizca telgraflarin haberlesmeyi yavaslatacagi ve devletin haberlesmesinin yabanci
telgraf memurlar vasitasi ile yapilmasi sakincali bulundugundan telgraf dilinin Tiirkge

karsilig1 konusunda da ¢alismalar yapilmistir!®®. Telgraf dilinin Tiirk¢e’ye cevrilmesi

konusunda ilk ¢alisma Mustafa Efendi tarafindan yapilmis ve olumlu sonug alinmaistir.

191 Ozkan Keskin- Ali Sénmez,“Telgrafin Osmanli imparatorlugu’nda Yayilmasi: Canakkale Telgraf
Hatt1 Ornegi”, Ankara Universitesi Osmanli Arastirmalar: Merkezi Dergisi, 25 (2009), 68.

192 Keskin- Sonmez, “Telgrafin Osmanli Imparatorlugu’nda Yayilmasi”, 69.

198 Yazici, “Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimacilig1”, 345.

194 Ozkan Keskin - Ali Sénmez, “Telgrafin Osmanli imparatorlugu’nda Yayilmasi”, 70.

195 Yazici, “Tanzimatta Haberlesme ve Kara Tasimacilif1”, 344.

196 Yazici, “Osmanli Telgrafi’nda Dil Konusu”, 753-754.
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[k Tiirkge telgraf 1856 da cekilmistir'®’. Halkin istegi ve calismalara katkisiyla iilkede
hizla iglek bir telgraf ag1 kurulmustur.

2.2.1. Rize’de Telgraf

Telgraf teknolojisini ilk kez Kirim Savasi sirasinda (1853-56) kullanan
Osmanli Devleti ve halki kisa zamanda bu teknolojiyi kullanabilmek ve ayn1 zamanda
iilkenin her yanina ulastirabilmek icin yogun caba gostermistir'®®, Telgraf hatlarinmn
dosenmesi daha ¢ok siyasi ve askeri amacgla olmustur. Osmanli Devleti telgraf
teknolojisine sahip olmadigi i¢in hatlarin désenmesi, ingiliz ve Fransiz Sirketleri’nin
tekliflerini degerlendirerek olmustu. Kirim Savasi yillarinda kullanilan telgrafin
sagladig yararlar yakindan goriilmiig, iilkenin her yerine ulasmasi i¢in ¢alismalar
yapilmustir. XVIIL. yiizyilda serbest ticaretin Ingiltere’de ortaya ¢ikmasi ve dzellikle
buharli gemilerle tasimaciliktaki maliyetin azalmasiyla getirdigi ekonomik doniisiim
neticesinde haberlesme, devletlerin dis ticari iliskilerini saglamasi agisindan stratejik

oldugu kadar ekonomik olarak da énemini arttirmist1**°

. Karadeniz’de ticari faaliyetler
icin yogunlugun artmasi haberlesmenin sorunsuz saglanmasini gerektirmisti

Avrupali 6zel sirketler Karadeniz’de telgraf hatti doseme tekliflerinde
bulunmaya baslamislardi. Sunulan teklifler ve proje detaylar1 arsiv belgelerindeki
yazismalarda karsimiza c¢ikmaktadir. Ingiliz Topeu Yiizbasis1 Telgraf Miidiirii
Bedholf’ un 1855 yilinda gonderdigi yazida Karadeniz’de denizaltindan ¢ekilen telgraf
hatlarinin giizel neticeleri oldugu tellerin Anadolu canibinde harp sahalarina kadar
uzatilmas1 hususu Ingiltere hariciye vekiline de belirtilmistir. Bu durumda telgraf
hattinin sonunda Kirim’da bulunan Sn. Corc Manastiri’na ve oradan Sinop’a kadar bir
tel uzatilmasini teklif etmistir. Sinop’tan tel denizaltindan Trabzon Batum ve Redut
Kale’ye ve Sohum Kale’ye ugrayarak Anadolu sahilleri boyunca uzatilmasi ¢ok yararl
goriilmiistiir?%.
Karadeniz boyunca g¢ekilmesi planlanan telgraf hatlar1 i¢in diger yazisma da

Amerika ve Fransiz sirketlerinin deniz altindan bir telgraf hatt1 ingas1 diisiincesi ile

197 Yazici, “Osmanli Telgrafi’'nda Dil Konusu”, 759.

198Mustafa Kacar, “Osmanli Telgraf Isletmesi (1854-1871), (Yiiksek Lisans Tezi, Istanbul
Universitesi,1986) “Osmanh Telgraf Isletmesi”, 79.

199 Fasih Ding, 19. Yiizy1l Osmanli Merkezilesmesinin Serbest Ticaret Faaliyetleriyle iliskisi: Osmanli
Irak’1 Ornegi, Dicle Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Dergisi, 29, (2021), 405.

200 BOA, HR.MKT., 125/97.
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sirket ortaklarindan olan Kurtiz, masraflarin kendisi tarafindan karsilanmak tizere 25
yilligina igletme hakki imtiyazi istemisti. 5 yi1l igerisinde yapimini bitirmek kosulu ile
Istanbul, Sinop veyahut Karadenizin biitiin limanlar1 arasim1 kapsayacak sekilde bir
telgraf hatt1 insas1 teklifinde bulunmustur. Kurtiz, New York halki vasitasiyla 15
milyonluk sermayesi ve %7 faiz karsiligi temininde bulundugu biitgesini Fransiz
gorevlisine iletmistir. Yapilan bu teklifin degerlendirilmesi i¢in Osmanli Devleti
gorevlilerine bilgi verilmistir. Sermaye konusu ve giizergahlarinin da hemen hemen
detayli sekilde hazirlanmis oldugu bu teklifin hayata gecirilmemis olmasindan kabul
edilmedigini sdylemek miimkiindiir?**,

Haberlesmenin her tiirli kolaylikla saglanabilmesi ve Karadeniz tizerinden i¢
kisimlara dogru telgraf hatti cekimi icin c¢aligmalar yapilmistir. 4.0rdu Miisiri
Karadeniz iizerinden yani Trabzon’dan Erzincan’a bir hat c¢ekilmesi i¢in Erzurum
valiligi ile yaptig1 yazisma sonucu valilik gelen talebi uygun bulmus ve miihendisler
tarafindan gerekli kesifler yapilmistir®®2, Batum’dan Istanbul’a oradan Adalar ve
onemli bir ticaret merkezi olan Izmir’e kadar bir telgraf hatti cekilmesine dair
hazirliklar yapilmis ve yerel halkin bu konudaki talepleri ile telgraf diregi gibi bazi
malzemelerin temininde yardime1 olmalari gerektigi yazigmalarda yerini almist1?%,

Dogu- Bati arsindaki uluslararasi telgraf haberlesmesinde stratejik bir konuma
sahip olan Osmanli Devleti transit telgraf hatt1 vasfin1 kazanmigti. Hizli ve sorunsuz
iletisimi saglamada etkili olmus hem de mali a¢idan karsilikl1 yarar saglayarak diger

devletlerle isbirligi icine girmistir?®.

Yabanci sirketlerle yapilan anlasmalar
neticesinde Osmanli Devleti’nin bircok noktasina telgraf hatt1 dosenmistir. Yapilacak
olan Kuzey telgraf hatt1 Bat1i Karadeniz’den baslayarak biitiin Karadeniz bolgesini
kapsamaktadir. Samsun merkez bolge olmak {lizere Amasya lizerinden Samsun’a
baglanan hattin bir kolu Sinop’a bir kolu da Trabzon ve Rize’den gecerek Batum’a
baglanmak {izere rota olusturulmustu. Onemli ve biiyiik bir ticari yogunlugun
yasandig1 Trabzon, Rize ve Batum’un telgraf agina da sahip olmasi gerekmekteydi en

onemli nedenlerinden biride Avrupa’nin Kafkasya ile irtibatinin kurulmasi Batum

201 BOA, Hariciye Nezdreti Terciime Odas: (HR.TO.), 141/102.

202 BOA, HR.MKT., 443/88. H.21.01.1280; BOA, [.DH., 600/41802.

203 BOA, A.MKT.NZD., 283/24.

204 Diren Cakilc1, Osmanli Devleti’nde Uluslararas1 Telgraf Isbirligi: Sicilyateyn/italya Ornegi, Yakin
Donem Tiirkiye Arastirmalart Dergisi, 13/25-26, (2016), 51-58.
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iizerinden olacakt1?®®. Batum’a ¢ekilmesi zorunlu gériilen hat Rize {izerinden baglanti
saglanarak cekilebilirdi?®,

Telgraf hatlarinin Samsun, Sinop, Trabzon, Rize, Batum’dan Tarsus’a kadar
¢ekilmesi i¢in irade ¢ikmis, gereken malzeme dnceden Avrupa’dan siparis edilmis ve
getirilmiglerdi. Dolayisiyla haberlesmenin hemen baslayabilmesi igin gereken
memurlarin gonderilmesi istenmistir. {letisimin hemen kurulabilmesi igin Rize, Batum
ve Sinop’ta telgrafthaneler kurulmasi gerekli goriilmiistii. Telgrathanelerin yapiminda
genel geger bir kural olusmus memur maaglar1 devlet tarafindan 6denirken hatlarin
cekilmesi ve telgrathanelerin insasi halk tarafinda karsilanir olmustu. Karsilanmamasi
durumunda yerel gelirlerden karsilanmasi gerekmekteydi?®’.Cekilmesi planlanan bu
hat i¢in Rize ahalisi ve donemin ileri gelenleri ticari faaliyetler i¢in gerekli ve de hattin
cekilmesinin devlet icin ¢ok yararli olacagini bu vesile ile masraflarinin ¢ogunu da
ahalinin karsilamaya hazir oldugunu bildirmistir.

Osmanli1 Devleti’nin Trabzon'dan Batum'a kadar telgraf hatt1 cekecegi bilgisini
alan Rusya bu hattin Poti ' ye baglanmasi konusunda Osmanli Devleti ile yeni bir posta
ve telgraf anlagmas1 yapma istegini deklare etmisti’®®. Avrupali devletler ve Rusya igin
Batum’un bulundugu bélge stratejik a¢idan son derece dnemli oldugundan gekilecek
bir telgraf hatt1 hayati 6nem tagimaktaydi. Osmanli Devleti yetkilileri de bu durumun
farkinda olup teklif sunan sirketler araciligi ile bolgedeki haberlesmeyi kontrol etmeye
calismistir. Trabzon oteden beri biiyiik bir ticari sehirdi. Bahsi gegen bolge i¢in telgraf
hatlarinin merkezi de Trabzon’du. Once buradan baslayan telgraf hatti i¢in Londra’dan
Trabzon’a nakledilmek iizere 30 Nisan 1858 tarihinde William Viteli adindaki gemiye
yiiklenen telgraf teli, aletler, porselen fincan, demir makara ve halkalar 378 adet sandik
ve paketin mukavelename geregince gonderilmek {iizere hareket etmesine karar
verilmisti?®®. Trabzon ve Rize yoluyla bu bélgeye bir kol telgraf hatt1 ¢ekilmesinin
gerekli oldugu, ahali, memur ve tiiccar tarafindan da nakit konusunda yardim edilerek
insa olacagi bildirilmistir Avrupa’dan getirilecek malzeme tutar1 20.574 Frank hazine

tarafindan 6denmistir.

205 Mustafa Kagar, “Osmanli Telgraf Isletmesi”, Cagim Yakalayan Osmanli, ed. Ekmelettin
Ihsanoglu- Mustafa Kagar, Istanbul: IRCICA Yayinlari, 1995, 94.

206 K acar, “Osmanli Telgraf Isletmesi (1854-1871), 87.

27 BOA, Irade Hariciye, (/. HR)., 225/13164. H.26.12.1283.

208 BOA, HR.SFR., 1.15/38.

209 BOA, Hariciye Nezareti Terciime Odas1 (HR.TO), 53/15.
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Tablo 4. Telgraf Hatt1 i¢in Malzemenin Cinsi ve Tutar

Cinsi Miktari Fiyati Tutar:
11.nr Tel 13.500 kg 68,50 9247,50
Izolator 31,50 ad. 0.95 2992,50
Makara 313ad. 6,50 2047,50
Cavus Takim 20 ad. 41 820
Maviron makine 4 ad. 470 1880
Eleman 200 ad. 1,50 300
Sigorta Ucreti 82,50
Nakliye ve Ambalaj 1580

Kaynak: BOA, .,MVL, 542/24336. (1864)

Rize-Batum telgraf hatti ile Avrupa’nin da 6nemli bir ticaret merkezi olan
Kafkasya ile baglantisinin kurulacagi miinasebetiyle konu hakkinda devlet yetkilileri
ve yerel yonetimler ile halk hemfikir olmustur. Telgraf hatt1 i¢in gereken direkler ahali
tarafindan temin edilecekti. Cekilmesine onem verilen Batum hatt1 i¢in mecliste
verilen bir kararla irade ¢ikarilmigstir.

Yapilacak bu hattin kabul olmasi iizerine Lazistan Mutasarrifligi’ndan Maliye
Nezareti’ne bir yazi gonderilmistir. Bu gelismenin sevindirici oldugu ve ahali ile
tiiccarin yardimlari ne sekil yapmalari konusunda bilgi ve yonlendirme istediklerini
bildirmistir?'%,Yapilmasi kararlastirilan Rize-Batum telgraf hatt1 i¢in ahaliden her simif
insan belirli miktarlarda bagista bulunmustur.

Trabzon-Rize-Batum telgraf hatti ¢ok onemli goriilmesine ragmen hemen
cekilip kullanilmaya baglanamamistir. Donemin sartlar1 geregi zaman zaman
aksamalar meydana gelmistir. Hattin ¢ekilmeden once ve c¢ekildigi donemdeki
yasanan aksamalarin detaylar1 birgok yazismada goriilmektedir. Cekilecek bu hat i¢in
temin edilen direkler Erzurum ve Tuna vilayetleri ambarlarinda tutulurken hattin

yapimindan vazgecildigi bir donemde Lazistan Mutasarrifligindan 1865 tarihinde

210 BOA, MVL., 711/112.
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hattin yapimima tekrar baglanilmasi ve c¢iiriimeye baslayan malzemenin hemen
kullanilmas: istenmistir?'!. Ocak 1869 tarihli belgede Trabzon-Rize-Batum hattindaki
agaglarin yardimla temin edildigi fakat uzun siire bekletildikleri igin ¢lirimeye
basladig1 hattin devamiin yapilabilmesi i¢in Istanbul’dan tel, porselen ve gorevli
memurlarin gelmesi gerektigi bildirilmisti. Bu siiregte kis mevsiminin yaklagmasindan
dolay1 agaclarin kullanilabilirligi bozulmadan ingsaatin biran evvel baslamasinin

zorunlu oldugu ve gereginin yapilmasi istenmistir?*?

. Aksamalar olmasina ragmen
Batum’dan hududa kadar hat bitirilmisti. Rusya tarafi da hatt1 bitirmis iki taraf hattinin
siirda birlestirilmesi Rusya memurlari tarafindan beyan edilmisti. Trabzon Vilayeti
durum hakkinda bilgi almistir. Kastamonu’dan itibaren Rize’yi de kapsayan hattin
Rusya ya kadar olan kisim bitirilmis ancak Istanbul ile baglant1 saglamast icin gerekli
olan Uskiidar hatt1 bitirilememistir. Biran 6nce bitirilmesi istenmekteydi. Batum’dan
sinir hududu olan Sevketil’ e kadar uzatilmistir®3,

Bahsi gegen hattin ¢ekim asamalari boyunca iki tarafta da g¢ekilen hatlara
herhangi bir zarar gelmemistir. Birkag ay i¢inde memur tayini gerceklestirilmistir?4,
Batum telgraf hattinda c¢alisacak memurlarin maaslari, miidiir ve muharebe
memurlariin sayilar1 belirlenmistir. Batum telgraf merkezi miidirii, muharebe
memuru ve Rize merkez memuru olacak sekilde belirlenmisti. Bir y1l i¢inde toplamda
alacaklar1 maas 38.880 lira olarak hesaplanmistir. Rize-Batum telgrafhanelerinde
diger calisanlarin toplam maaslari 104.880 lira olarak belirlenmisti?!®. Bahsi gecen bu
hattin bati kisminda sadece Uskiidar’da olan kesiminin yapimi tamamlanamamistr.
Uskiidar hattinin tamamlanmasi igin hazineden Izmit Sancagi biitgesinden havale
olunamadigindan yarim kalmis bunun iizerine gereken masrafin posta ve telgraf
hasilatindan karsilanmas1 gerektiginin Maliye Nezareti’ne bildirilmesi iizerine izin
verilmisti?®e.

Rize-Batum telgraf hattinda iletisimin basladigin1 Lazistan Meclisi mazbata ile

Meclis-i Vala-y1 Ahkam-1 Adliye’ye bildirmistir. Bu durumun Takvim-i Vekayi’ de

211 BOA, MVL., 728/39.

212 BOA, MVL., 732/59.

213 BOA, HR.MKT., 733/71.
214 BOA, SD., 2406/14.

215 BOA, MVL.,7725/109.
216 BOA, HR.MKT.,733/82.
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ilan1 i¢in Maarif Nezareti’ne de ilmiihaber yazilmistir?’. 1870°li yillara gelindiginde
Batum sinir1 sonuna kadar direkler dikilmis, teller takilmistir. Rusya tarafindan Poti
merkezine kadar da teller ve direkler ¢ekilmisti. Trabzon valisi tarafindan yapilmasi
gerekenler hakkinda merkeze telgraf gonderilmisti?'®. Boylece hattin tamamlanmis
oldugu ve aktif kullanim i¢in merkezden gereken talimatlarin beklendigi
anlasilmaktadir. Bahsi ge¢en bu hat sadece Osmanli Devleti i¢in degil Rusya i¢in de
¢ok 6nemlidir.

Kafkasya ticaretinin énemli duragi Batum’dan Karadeniz kiyilar1 boyunca
Istanbul ve Avrupa’ya kadar kisa ve giivenli haberlesme saglanacakti. 1872 yilinda
Roma’da yapilan Telgraf Konferansi’'ndan sonra imzalanan kararname geregince
Rusya’nin Kafkasya iizerinden gerceklestirecegi haberlesmenin Osmanli Devleti
sinirindan Nikola sinirina kadar yapilmis olan hat {izerinden baglanti kurmak iizere
Samsun, Kastamonu ve Trabzon merkezlerinin Poti merkezine baglanmasi
kararlagtirllmistir. Samsun ve Trabzon merkezlerine 4 memur tayin edilecekti. Bahsi
gecen hat icin ¢alisacak memurlarin toplamda 13 bin 50 kurus maas1 1872 yili i¢in
biitceye alinmasi1 Telgraf ve Posta Nezareti’ne bildirilmis ve hazineye belirlenen

219 Cekilen telgraf hatlar1 ve telgrathaneler

miktarin ayrilmasi i¢in emir verilmistir
aktif kullanima baglandiktan sonra 6zellikle hizli haberlesme sayesinde aligverislerin
siirat kazanmasinda telgraf teknolojinin katkis: biiyiiktii??®. Telgraf hatt: bulunmayan
yerler konusunda da ¢alismalar devam etmistir?!,

Telgraf hatt1 ¢gekildikten sonra yeni kollarin yapimi devam ederken Rize’de
bulunan telgrafhane bakimsiz kalmis ve Dahiliye Nezareti’nden Sadaret’e yazilan bir
yaz1 da Rize telgraf ve posta merkezinin uzun siiredir tamir gérmemesinden dolay1
bazi mahallerinin yikildig:r 1200 kurus masrafla yapilmasi gerektigi bildirilmisti. Bu
talebe gelen cevapta mevcut seneden biitce ayrilamayacagindan tamiratin miimkiin
olmadig1 Dahiliye Nezareti tarafindan bildirilmisti. Telgraf ve Posta Nezareti’nden
Dahiliye Nezareti’ne yazilan baska bir dilek¢ede Rize posta ve telgraf merkezinin uzun

stire tamir gérmediginden bazi yerleri tahrip oldugundan tamiri i¢in gereken tutar olan

27 BOA, MVL.,1058/2.

218 BOA, HR.MKT.,725/32.

29 BOA, A.MKT.MHM., 450/7; BOA, I.DH., 663.46171/89.
220 K acar, “Osmanli Telgraf Isletmesi (1854-1871), 118.

221 BOA, SD., 1825/18.
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1200 kurus temin edilmedigi takdirde ileride daha c¢ok masrafa yol agacaktir.
Masraflarin karsilanmasi gereklidir denilmistir??2,

XX. yiizyilin baglarinda Rize merkezde bulunan telgraf ve postahane binasinin
merkez cars1 ve hiikiimet konagma uzak, 1ssiz bir mevkide bulunmasi sebebiyle
merkezde yeni bir telgrathane binasinin acilen yapilmasi istenmistir. Hiikiimet
konagimna yakin sahilden kolay ulagilabilecek bir mahalde olmasi istenmistir.
Kullanilan telgrathanenin 60 bin kurusluk gelirinin tizerine ek 8250 kurusla acilen yeni

bir telgrafhanenin insa edilebilecegi Trabzon basmiidiirliigiine bildirilmistir??

. Ayrica
Trabzon’dan Rize’ye kadar yapilmis olan hatt1 korumak {izere 7 sira ¢avusu ve bir bas
¢avus ve bir memurun istihdamiyla maas tahsisi hususunda telgraf idaresinin talebi
uygun goriilmiistiir??4,

Rize Sancagi Telgraf ve Posta Merkezi’nin gelirinin distigi ve sehir
merkezinin uzaginda kaldigi sebebiyle de kasaba merkezinde yeniden bir daire insas1
1425 kurusla taliplerine verildigi dolayisiyla yeni bir telgrafhanenin insasi i¢in ihtiyag
duyulan 6000 kurusun eski telgrathane satisindan ve 8250 kurusundan telgraf
nezaretinin 1886 senesi biitcesinden harcanmasi i¢in basvurulmustur?”®. Yapilan
incelemelerin ardindan gerekli izin verilmistir. Bu planlamadan sonra Rize
kayikeilarinin eskiden beri kayik cektikleri yere telgrathane insa edileceginden yerel
kisilerden Imamzade Keles ve Laz Osmanzade Omer tarafindan Bahriye Nezareti’ne
bir dilekge verilmistir??®.

Sadece Rize’de bir telgrafhane yeterli goriilmemis Atina kazasinda da bir
telgrafhane yapilmasi gerekli goriilmiis ve durum Trabzon’a bildirilmistir. Yapilacak
merkezin insa masraflar1 ahali tarafindan karsilanacag taahhiit edilmis ancak buraya
tayin olunacak memur maaslar1 600 kurus olarak hesaplanmis ve devletten bu konuda
destek istenmistir??’. Nahiye merkezinde kurulmasi istenen bu telgrafhane igin yapilan
baska bir yazismada halkin binanin yapilacagi arsa dahil olmak {izere memur maaslari
konusunda da yardimeci olacaklarini taahhiit etmis olduklarimi Posta ve Telgraf

Nezareti’ne bildirmislerdi. Gelen cevapta memur maaglar1 konusunda yeterli yardimin

222 BOA, $D.,2513-35; BOA, $D., 2513/35.H.2603.1304.
223 BOA, 1.SD., 93/5523. H.05.02.1306.

224 BOA, HR.MKT., 576/84.

225 BOA, DH.MKT., 1557/22.

226 BOA, DH.MKT., 1486/6; DH.MKT, 1599/71

221 BOA, ID.ISD., 28/1360.
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gelmemesi halinde devlete asir1 yiikk getireceginden konunun goriisiilmesi Sura-y1
Devlet’e havale edilmisti??®®. Atina ahalisi telgrathane i¢in basvuruda bulunmustu.
Telgrathane binasinin halkin yardimlariyla insasi soz verildiginden ve agilacak
telgrathanenin gelirlerinin memur maaglarini karsilayacagi Trabzon valiliginin gerekli
arastirmasindan sonra gerekli izin verilmisti®?®. Rize merkezinden Hopa’ya kadar olan
telgraf hatt1 giizergahi tlizerinde bulunan Ardesen nahiyesi i¢in de bir telgrafhanenin
gerekli oldugu ve fazla bir masrafa gerek kalmadan insaat masraflarinin ahali
tarafindan karsilanacagi bildirilmis olup yine tayin olunacak memurlarin maaslarini
devletin 6demesi istenmisti?®,

Vige nahiyesinde kullanima ge¢irilmis telgraf hatti yasanan iletisim
aksakliklar1 sebebiyle zaman zaman memurlarin miskiil durumda kaldigi
anlasilmaktadir.1899 tarihli belgede, Vige’nin ote tarafinda derenin tagsmasindan
dolay1 birkag diregi su gotiirmiis tel dereye diistiigii igin telgraf memuru bunu yalniz
basina yapamayacagindan birkag is¢i ve zaptiyenin yanina verilmesini merkeze
iletmistir. Cevap alamayinca kendi c¢abalariyla telgraf tellerini tamir etmis fakat bu
tamirati merkezin izni olmadan yaptig1 icin memurluktan ¢ikarilmig yerine baska
memur tayin edilmistir. Haks1z yere ¢ikarildigini yeniden memuriyete alinmasini talep
etmis gerekli incelemelerin yapilarak goreve iadesinin saglanmasi igin dilekge
vermistir?®?,

Rize’den Batum’a kadar kullanilan telgraf hatlar1 tizerindeki Arhavi’de de bir
merkez kurulmas: gerekli goriilmiistiir. Ozellikle kis mevsimlerinde haberlesmenin
sekteye ugramasi Oncelikle askeri sebeplerden dolayr Arhavi’ de Redif Taburu
bulundugundan burada bir posta ve telgraf merkezi kurulmasi istenmistir.1892 yili
biitcesine dahil edilip o yil igerisinde yapilmasi Sura-y1 Devlet ve Meclis-i Mahsusa’da
kararlastirilmistir®®.

Kura-i seba nahiyesinin telgrafhaneye ihtiyaci oldugu belgelerde yer
almaktadir. Miilkiye miifettisi tarafindan yazilan belgede bu nahiyede yazin yaylaya

cikmalarindan dolayr niifus yogunlugu artmakta olup giivenligin de saglanmasi

amaciyla Kura-i seba’ dan bir telgraf hattinin gegmesi Dahiliye Nezareti’'nden Maliye

228 BOA, DH.MKT., 1181/15.

229 BOA, 1.8D., 28/1360.

230 BOA, DH.,127/2.

231 BOA, DH.MKT., 2171/32.

232 BOA, DH.MKT., 2046/81.; DH.MKT., 2046/115.
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Nezareti’ne yazilmistir. Ancak Erzurum’a ingas1 tamamlanacak olan sose yol yapimi
icin harcama yapilacagindan bu istegin kabul edilmedigi bildirilmistir. Maliye
Nezareti’nden Dahiliye Nezareti’ne gonderilen tezkerede Mapavri nahiyesine de bir
telgraf hatt1 ¢cekilmesinin 1909 yil1 biitgesine uygun olacag bildirilmistir?3,

1869 yilinda Rize merkezden ¢ekilen her telgraf 20 kelimeyi bir kelime agmasi
halinde dahi 10 kelimelik tcrete tabi tutulurdu. Rize, Arhavi ve Batum’da her kelime
10 kurustan hesaplaniyordu?®*. 1900 Trabzon Salnamesinde Rize’de dahili telgraf
muhaberat1 ve her ¢esit posta kabul eden merkezler Rize ve Of’tadir. Sadece dahili
telgraf kabulii yapan merkezler Atina, Arhavi ve Hopa’daki merkezlerdir?®. 1904
Salnamesinde de durum ayni sekilde devam etmistir. Bu tarihler boyunca Hopa,
Arhavi, Atina ve Vige telgraf merkezleri aktif olarak kullanilmaya devam etmistir.
Trabzon Salnamesinden edindigimiz bilgiler dogrultusunda Rize’de 1869-1904
arasinda Rize ve Rize’ye bagl olan merkezlerde gorev yapan memur ve c¢alisanlarin

listesi su sekildedir;

23 BOA, DH, MUI.,58/63.

23 Emiroglu, TVS 1869, 70.

2% Kudret Emiroglu, Trabzon Vilayeti Salnamesi 1900 (TVS), (Ankara: Trabzon ili ve ilgeleri Egitim,
Kiiltiir ve Sosyal Yardimlasma Vakfi Yaylari, 2008), 259.
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Tablo 5. 1870-1904 Telgraf ve Posta Memurlari

Yil Sancak- Kaza-Nahiye
Rize Atina Hopa Batum Ardesen

1870 Ahmet Raif (Telgraf Mehmet (Memur)
Memuru)

1871 Mukbil (Memur) Posta Memuru
Osman(Posta Memuru) Mehmet Efendi

1872 Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta
Memuru Raif Efendi Miidiiri Mukbil

Efendi

1873 Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta

Miidiirii Raif Efendi Memuru Raif Efendi  Miidiirii Hasan
Efendi

1874 Nafiz (Telgraf ve Posta Telgraf Memuru Telgraf ve Posta
Memuru) Osman Efendi Miidiirii Hasan

1875 Telgraf ve Posta Telgraf Memuru Telgraf ve Posta
Memuru Nafiz Osman Miidiirii Hasan

1876 Telgraf ve Posta Memur Hursit Telgraf ve Posta
Memuru Nafiz Miidiirii Cemal

1877 Telgraf ve posta Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf ve posta
Memuru Siikrii Memuru Nuri Memuru Hursit Miidiirii Cemal

1878 Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta

Memuru Sevki

Memuru Osman
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Memuru Hursit

Miidiirii Litfi.
Muhabere Memuru
Hazim.

Muvakkat Muharebe
Memuru Hafiz.
Lisan-1 Ecnebi
Muhabere Memuru
ve Iddihad-1 Posta
Memuru Filofilis.



Tablo 5. (Devam) 1870-1904 Telgraf ve Posta Memurlari

1879 Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta
Miidiirii Latif. Memuru Osman. Memuru Hursit.
Memur Cemal.

Memur Sevki

1881 Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta
Memuru Sevki. Memuru Osman. Memuru Hursit.
Memur Sami.

1888 Telgraf Midiirti Sevki

1892  Telgraf Miidiirii Telgraf Memuru
Mehmet Sevki. Osman Nuri.

1894  Telgraf ve Posta Telgraf Memuru
Memuru Sevki. Osman Nuri
Telgraf ve Posta
Memuru Berto.

1896  Telgraf ve Posta Telgraf Memuru Telgraf
Memuru Naili. Osman Nuri Memuru
Muharebe Memuru Mustafa
Mustafa.

1898  Telgraf ve Posta Telgraf Memuru Telgraf Memuru
Miidiirii Nail. Osman Nuri. Hasan Riistii.
Memur Mustafa.

1900 Telgraf ve Posta Telgraf Memuru Telgraf Memuru
Miidiirii Naili. Osman. Hasan Riistii
Memur Mustafa

1901  Telgraf ve Posta Telgraf Memuru Telgraf Memuru
Miidiirii Naili. Osman. Hasan Riistii.
Memur Mustafa.

1902  Telgraf ve Posta
Miidiirii Naili.

Memur Mustafa.

1903  Telgraf ve Posta Telgraf ve Posta Telgraf Memuru
Dairesi Bagmiidiir Memuru Hasan. Avni.

Hac1 Hakki.
Miifettis Muavini
Asaf

1904  Telgraf ve Posta Posta ve Telgraf Telgraf ve Posta

Miidiirii Naili Memuru Hasan Memuru Hiiseyin

Riisti

Avni
(Arhavi Memuru
Sabri)

Kaynak: Kudret Emiroglu (hzl.), TVS (1870),1993, Cilt. 2,5.143; TVS (1871),1993, Cilt. 3,5.74; TVS
(1872),1994,Cilt.4,5.73; TVS(1874),1995, Cilt.6,5.68; TVS (1875),1995,Cilt.7,5.83; TVS (1876),
1995, Cilt.8,5.83; TVS (1877), 1995, Cilt.9,5.77; TVS (1878),1999, Cilt.10,5.86-87; TVS (1879), 1999,
Cilt.11,5.104-105; TVS (1881), 1999, Cilt.12,5.122-124; TVS(1888), 2002, Cilt.13,5.299; TVS(1892),
2052, Cilt.14,5.265-272; TVS(1894), 2007, Cilt.15,5.297-306; TVS(1896), 2007, Cilt.16.5.276-284;
TVS (1898), 2007, Cilt.17.5.325-330; TVS(1900), 2008, Cilt.18,5.219-224; TVS (1901), 2008, Cilt.19,
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5.148-151; TVS(1902), 2008, Cilt.20, s.271; TVS (1903), 2008, Cilt.21,5.26,425,429; TVS(1904),
2008, Cilt.22, s.368,373,374,377.

Trabzon, Rize, Batum telgraf hatlarinin dosenmesi, kullanima ge¢mesi
konusunda yabanci sirketler ve Osmanli Devleti konunun tizerinde 6nemle durmus ve
hattin ¢ekilmesi i¢in yogun caba gosterilmistir. Bolge halki da bu konuda yardimci
olmus gerek bagis yaparak ve gerekse hatlarin yapim agamasinda destek vermislerdir.
|.Diinya Savasi yillarinda Batum’un elden gitmesi durumu ortaya ciktiginda
kurtarilmasindan sonra telgraf hatlarinin nasil tekrar kullanima gegecegi konusu
hakkinda da planlar hazirlanmistir. Agustos 1918 tarihli belgede Batum’un
kurtarilmasindan sonra lazim gelen posta ve telgraf ihtiyaci i¢in Batum posta ve telgraf
miidiiriiniin stirekli bir surette askeriye dairesine bagvurmaktaydi. Tel ve esya alinmasi
ve asker tarafindan isgal edilen binanin bosaltilarak telgrathaneye tahsisi ig¢in 3. Ordu
komutanligina bagvurusu Batum Mutasarrifligi tarafindan bir saldir1 olarak goriilmiis
ve miidiir hakkinda olumsuz bir muamele gosterildigi ancak vilayet kanunu icabinca
mutasarrifla posta ve telgraf midiirlerini mercii olmadigi gerekgesiyle posta
midiirlerinin askeriyeye miiracaati yanlis bir durum degildir, seklinde cevapla durum
diizeltilmeye calisilmistir?3®,

Rize ve ¢evresi konu edinilen ¢alismada, Rize ve gevresindeki telgraf hatlarinin
planlanmasi, gerekli alt ve {ist yapt ¢aligmalarinin tamamlanmasi, malzemelerinin
temin edilmesi siirecindeki gelismeler gibi birgok detay belgelere yansiyan sekliyle
ortaya ¢ikarmaya c¢alisildi. Bu boliimde haberlesmenin hem devlet i¢cin hem de halkin

yararina olmasi sebebiyle koordineli bir sekilde nasil tesis edildigi aciklanmistir.

2% BOA, DH.IUM., 20.19/13.35.
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3. BAYINDIRLIK

Tanzimat Dénemi Osmanlt Devleti 'nin Genel Bayindirlik Politikast; Gililhane
Hatt1i Hiimayun 1839 (Tanzimat Fermani) ile beraber Osmanli Devleti geleneksel
yonetim anlayisinda koklii degisimlere yonelmistir. Ozellikle idari sistem olmak iizere
birgok alanda baslatilan degisiklikler, modern ve hizli islemesi yoniinde merkezi
yonetimi kuvvetlendirecek sekilde diizenlemeler yapilmistir. Tanzimat Oncesinde
Osmanli Devleti siirlar1 igerisindeki imar faaliyetlerini merkezden degil eyalet ve
sancaklar vasitasi ile yliriitmekteydi. Her birim kendi sinirlart dahilindeki yol, koprii
vb. imarlar1 kendileri yapmaktaydi. imar islerinde daha ¢ok mevcut olan1 koruma ve
onarma yoluna gidilirken gereken yerlerde yenileri yapilmaktaydi. Tanzimat Dénemi
ile bu durum degismistir. Imar faaliyetlerinin merkezden yiiriitiilmesi hedeflenmistir.
Diisiiniilen degisimler i¢in yeni birimler olusturulmustur?’.

Tanzimat yenilikleri kapsaminda bayindirlik faaliyetlerinin merkezden
yiriitiilebilmesi i¢in finansal ihtiyaglar1 karsilamak tizere Nafia Hazinesi kurulmustur.
Imar islerinin ihitiyaclar1 bu birim tarafindan karsilanacakti. 1848’de Nafia Nezareti
kurulmustur. Bu nezaret zaman zaman degisiklige ugramig baska nazirliklarla birlikte
yiirlitme isine devam etmistir. Tasrada da halkin yararlanacagi kamu binalar1 ve diger
imar faaliyetlerinin kesifleri, ihtiyaclar1 i¢in gerek duyuldugu takdirde mimar ve
miihendisler bu birim biinyesindeki Ebniye Meclisi tarafindan gonderilmekteydi?.
1870 yilina gelindiginde Nafia Nezareti’'nin vazifelerine dair bir nizamname
yaymlanmistir. Bu nezaretin biinyesinde Turuk ve Meabir Idaresi, Demir Yollari
Idaresi, Maadin Idaresi ve sonradan ayri bir nazirlik olacak olan Posta ve Telgraf
Idaresi bulunmaktady: bdylece Anadolu’nun her yerinde baymdirlik faaliyetlerinin
merkezden kolayca yiiriitilmesi hedeflenmistir. Tanzimat ile birlikte sancaklarin alt
birimi olan kazalar, sancaklara bagli olarak bayindirlik faaliyetlerinde de aktif olacak

sekilde idari sistemde 6ne ¢ikarilmistir?®®, Bayindirlik faaliyetleri merkezden kazalar

araciligi ile yiiriitilmeye baslanmistir. Bu kapsamda Lazistan sancak merkezinin

237 Emrah Cetin- Hicran Aydos, “Tanzimat Déneminde Osmanli Imparatorlugu’nun Kalkindirma
Diisiincesinin Bir Uriinii Olarak Meclis-i Umir-i Nafia?, Cesm-i Cihan: Tarih, Kiiltir Sanat
Arastrmalar E-Dergisi, 8/1(2021), 3-4.

238 Aziz Tekdemir, “Tanzimat Donemi Nafia Nezareti”, Trakya Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Dergisi
1/1(2011), 121-124.

239 Erdem, Sultan II. Abdiilhamit Devri (1876-1908) Osmanli Devleti’nde Bayindirlik Faaliyetleri, 30.
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Rize’ye taginmasindan sonra merkezde kamu binalar1 ve diger hizmet yapilarina 6nem
verilmistir. Merkez olmanin gerektirdigi gibi yeni hizmet binalar1 ile yapilasma
strdiirilmistiir. Hiikiimet konagi, kisla, hapishane, hastane ve egitim binalar1 gibi
yapilar yapilmaya baslanmis ve tamir gerektirenler de onarilmak iizere siraya
alimmigtir.  Tanzimat doneminde gergeklestirilen kapsamli reformlar Osmanli
Devleti’nin idari ve kurumsal yapisina getirdigi 6nemli degisiklikler kentlerin fiziki
yapisina, dokusuna ve bina tiplerine de yansimistir. Tanzimat yenilikleri ¢ergevesinde
degisen tasra yonetimi, yeniden oOrgiitlenen egitim sistemi, idari orgiitlenme vb.
unsurlar Osmanli Devleti’'nde bircok kamusal alanin1 dogrudan merkezden yonetim
sekline gecirmesi sonucu kent merkezlerinin mekansal yapisina bahsi gegen doneme
kadar yapilmamis mimari oOgeleri kazandirmisti. Bu yapilarin basinda da kaza
merkezlerinde insa edilmeye baslanan hiikiimet konaklar1 gelir. Hiikiimet konaklar
yaninda, ¢evresinde yer alan kisla, idadi, riistiye gibi yeni okul binalari, adliye,
jandarma, hapishane, belediye binasi ile posta ve telgrafhane yapilmaktaydi. Bu
yapilar hiikiimet konag: etrafinda insa edilerek hiikiimet meydani adiyla anilmaya

baslanmaisti .

3.1. Rize Hiikiimet Konag

Tanzimat donemine kadar tasradaki kazalarda hiikiimetin islerini temsil eden
kamu binas1 anlaminda mahkemeler disinda binalar yoktu. Hiikiimet konagi Osmanl
Devleti’nde vilayet veya kazanin tiim resmi islemlerinin goriildiigii devlet kompleksi
islevindeydi. Kaza birimindeki defterdarlik, zaptiye, ticaret, adliye, polis gibi
hizmetlere ait boliimler hiikiimet konag: binasinda yer aliyordu. Hiikiimet konaklar
genellikle 2 veya 3 katli binalardi??’. Rize sancak merkezi yapildiginda hiikiimet
konag: yapilmasi gerekli goriildii?**. Yerel yonetim Rize’de hiikiimet konag1 olarak
kullanilan binanin harap halde oldugu memurlari i¢ine almakta yetersiz kaldig,
zaptiye askerlerinin belli bir noktada ikamet edemediklerini bildirmisti. Ik baslarda

merkezde hiikiimet konagi olmadigi i¢in Rize’nin Onde gelen ailelerinden

240 Onder Aydin, “Sultan Il. Abdiilhamid Dénemi Hiikiimet Konaklar1 Uzerine Bir Tipoloji Denemesi:
Tiirkiye’deki Ozelliklerinin Plan-Mekan Analizi”, GRID MIMARLIK, PLANLAMA VE TASARIM
DERGISI, 5/1, (2022), 103-104.

241 BOA, I.MVL., 525/23581. “Lazistan Sancagi’nin makarru bulunan Batum kasabasinda dyle tarafi
Devleti Aliye’den mirin konagi namiyla mahsus konak olmayip mithim mi Emken Hiikiimet-i Mahaliye
memurlar1 ikame olunacak kadar sehriye 750 kurus icarelii harapga bir konak.22 Cemaziyel evvel
1281”.
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Tuzcuogullari’nin konag: devlete kalyon borcu bulundugundan borcuna karsilik Vali
Osman Paga zamaninda 25 bin kurus bedel ile ahaliye satilmig ve ahalide bu konag1
hiikiimet konag1 olarak devlete tahsis etmistir. Daha sonra Tuzcuoglu Aziz Aga’nin
oglu bu duruma itiraz etmis gereken 25 bin kurusun geri verilerek ve Ustiiniinde
tamamlanmasini istemisti. Arsa parasinin Mahmut Aga’ya ddenerek terk edecegi arsa
tizerine yeniden bir hiikiimet konagi yapilmasi ve ddenecek paranin kazanin 1869
yilina ihale olunan belediye sandigina ait Dellaliye Riisumu bedelinden kargilanmasi
Sancak Idare Meclisi tarafindan kabul edilmistir. Konagin yapilmasi i¢in kazada
teknik eleman olmadigindan bir miihendisin gonderilmesi istenmis bunun igin
Miihendis Biryo gorevlendirilmistir. Bu sebeple plan ve rapor Fransizca
hazirlanmistir. Bu rapora gore masraf 60 bin kurusa ulasacakti®’?. Lazistan
Sancagi’nin mutasarriflik merkezi olan Rize Hiikiimet Konagi’nin tamiri i¢in 75 bin
kurus gerekmekteydi. “Ebniye-i Emriye ve Vakfiye Insaat ve Tamirat1 Hakkinda olan
Nizamname™nin 14.maddesinde bin kurus altindaki masraflarin vilayetin iznine bagl
oldugundan ancak hiikiimet konaginin bunun tizerinde 75.000 Kurus masraf gerekli
oldugu i¢in Dahiliye Nezareti biitcesinden karsilanmasina karar verilmisti®*®,

Rize merkezinde yapilmasi planlanan hiikiimet konag hakkinda yazigsmalar
devam etmistir. Hiikiimet konaginin kat planlarinda alt zemin katinda zaptiye kogusu,
zabit odasi, gezinti mahalleri, zaptiyye-i muavenat igin asakir-i sahane-i neferat
kogusu, cavus odasi, depo, odunluk ve 4 adet tuvalet bulunmaktaydi. Ana girisin
bulundugu 1.kat planinda hukuk-u muhakeme odasi, ceza miizakere odasi, hukuk
riyaset odasi, hukuk ve ceza daireleri, kalem odasi, sorgu ve komiser odasi, miihendis
ve zabita kalem odas: ile kahve ocagi yer almaktaydi. Ust katta ise niifus odasi, ticaret
kalemi, tahrir ve virgii kalemi odasi, meclis-i idare’ye ait odalar, tabur agasi ve
muhasebe birimi odalar1 bulunmaktaydi®*,

Yapilacak bu tiir hizmet binalarinda yerel halk her zaman bagislariyla elinden
geleni yapmistir. Planlanan hiikiimet konagmin yapilmasi i¢in toplanan yardimin

baska bir yere harcanmis oldugu i¢in bu miktarin aynen karsilanmasini istemislerdi?*.

22 BOA, SD., 1826/15.

23 BOA, SD., 277/68.

244 Aydm, “Sultan II.Abdiilhamid Dénemi Hiikiimet Konaklar1 Uzerine Bir Tipoloji Denemesi:
Tiirkiye’deki Ozelliklerinin Plan-Mekan Analizi”, 103.

245 BOA, DH.MKT.,1348/12.
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Rize’de hiikiimet konagi insasi igin ahali yardimi ile mal sandiginda muhafaza
edilmesi gereken 50 bin kurusun ne sekilde sarf edildigi ile ilgili yazilan yaziya vilayet

246

defterdarligindan herhangi cevap gelmemistir Hiikiimet konagmin yapimi 1888

yilinda tamamlanabilmistir. Konagin bir cephesi sehrin meydanina bakiyordu diger
cephesi denize karstydi. Zemin kat1 kargir, ikinci kat1 ahsaptandi®*’.

Ilerleyen zaman iginde hiikiimet konagindan onarilmas: gereken durumlar
olmustur. 1904 yilinda hiikiimet konaginin tamir edilmesi i¢in karar alinmistir. Tamir
i¢cin gerekli 5274,5 kurusun Trabzon Vilayeti bilitcesine tamirat tertibi olarak eklenen
paradan karsilanmasina izin verilmistir 28, Rize Hiikiimet Konagi’nin kiremitlerinin
degistirilmesi i¢in vilayetten merkeze talepte bulunulmustu ve kullanilan mevcut bina
acinacak vaziyette oldugu ve tamiri i¢in 500 kurusun gerektigi bildirilmisti. Mevcut
yil gegici biitgesine eklenerek paranin gonderilmesi, ayrica Rize Hiikiimet Konagi
oluklarinm tamiri i¢in 600 kurusun gonderilmesi karar1 alinmist1?*°. 1. Diinya Savas1
yillarinda sehir isgal edilmeye baslamis ve 1915°te Rus Torpidosu Rize Hiikiimet
Konagi’n1 bombalayarak kullanilamaz hale getirmisti. Bombardimandan kayitlari
muhafaza i¢in bu yerlerin i¢ kesimlere ¢ekilmesi ilgili yerlere yazilmistir®P.
Bombardimanda hasar goren Rize Hiikiimet Konagi’nin yeniden diizenlenmesi i¢in

gerekli paranin gonderilmesi karar verilmigtir?®.,

Merkez hiikiimet konagi ve
kullanilan binanin durumu ¢ogu zaman yetersiz olmasindan dolay: tamir gerektigi

anlasilmaktadir.

3.2. Belediye Binasi

Rize’de Hiikiimet Konagi yani sira bir belediye binasinin oldugu da
yazismalara yansimistir. Ornegin Rize’de yapimina baslanan bazi binalarin yapilmasi
planlanan yerler halk tarafindan uygun bulunmamasi iizerine sikayet konusu olmustur.
Rize’de ¢cekek mahallerinde yapilan ingaati, emri dinlemeyerek devam ettiren belediye

reisi hakkinda gerekli islemlerin yapilmasi igin dilekge verilmisti?®2. Belediye

246 BOA, DH.MKT., 1381/88; DH.MKT., 1288/44.

247 Ishak Giiven Giivelioglu, “Rize’nin Tarihe Gémiilen Vakif Eserleri”, (Istanbul: Rize Arastirmalari
Vakfi Tktisadi Isletmesi Yayinlari, 2017), 205.

248 BOA, BEO., 2283/171178.; BOA, I.DH.,1419/2.

29 BOA, Maliye Nezareti Emlak-1 Emiriyye Miidiiriyeti (ML.EEM.), 840/35; BOA, Ddhiliye Nezdreti
Mebdni-i Emiriye Hapishdneler Miidiiriyeti (DH.MB.HPS.), 3/30.

250 BOA, DH.EUM.5.5B., 17/13.

1 BOA, DH.SFR., 502/5.

252 BOA, DH.MKT., 1605/65.
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tarafindan yapilan binalar durdurulmamis ve halen yapilmakta oldugunu Rize liman
reisi merkeze bildirmisti®>3. Bahsi gecen yerde yapinmui Yasaklanan bina insaatinin
devam etmekte oldugundan teftis i¢in gorevlendirilen Bahriye Miralay1 Hakki Bey
binanin tamamlandigimi bildirmistir. Bu ¢ekek mahalline telgrathane ve belediye
dairesi yapilmaktaydi®>*,

Trabzon liman reisinin ¢ekekler mahallinde karantina ve liman dairesi ingasina
baslamak lizere Rize’ye gelmis oldugundan, bahsi gecen yerlere insaat faaliyetlerinin
yapilmamas1 konusunda sandal reisi ve halk tarafindan arzuhal gonderilmistir®®.
Gemilerin ve sandallarin ¢ekek ve kalafat mahallerine, bina insa edilerek isgal
edilmemesi 1889 tarihli irade ile haber verilmisti. Yerel hiikiimetler bu emre
uymamaktaydi. Rize’de sikayet konusu olan bu mahalde belediye tarafindan gayet
genis bir sose yol agilarak isgal edildigi gerekgesiyle Rize liman reisi durumu
bildirmistir bu miidahalenin men edilmesi i¢in 1908°te vilayete tezkere yazilmistir.
Halkin ve devletin resmi kurumlarinin amacina uygun hizmet binasi insast konusunda
hemfikir olmadig1r durumlarda uzun yillar yazigsmalar ve dilekceler gonderilmis sehir

merkezi yavas yavas sekillenmeye devam etmistir?>°.

3. 3. Kazalardaki Hiikiimet Konaklari

Sehir merkezinde kamu binalarmin yapimi: devam ederken sancaga bagl
kazalarda da hiikiimet konaklar1 insa edilmistir. Kazalarda hiikiimet konag1 olarak
kullanilan binalarin baslangigta kiralama usulii ile kullanildigi anlasilmaktadir.
Hopa’nin Rus simir1 olmasindan sonra daha 6nemli bir mevkie gelmesinden dolay1
burada lazim olan kamu binalarinin basinda hiikiimet konag1 gelmekteydi. ilk baslarda
devlete ait bir konak binasi bulunmuyordu. Idari degisikliklerle devlet tasradaki kaza
idaresini hiikiimet konaklari araciligi ile yiiriitmeye basladi. Kiralik olarak kullanilan
hiikiimet konag1 binast artik kullanilmayacak hale geldiginden gegici olarak yine
kiralik bir yer olan kahvehaneye tasinmis ve Oncesinde kullanilan binanin da
tamirattan gecirilip sahibine teslim edilmesi gerektigi 1886 tarihli yazigmaya

yansimistir®’. Bu tarihte Hopa ve Arhavi’yi etkileyen bir idari degisiklige gidildi.

23 BOA, DH.MKT., 1652/144.

24 BOA, DH.MKT., 291/76.

255 BOA, DH.MKT., 2424/130.

2% BOA, DH.MKT., 1283/74; Y.PRK.ASK., 53/93.

27 BOA, DH.MKT., 1359/58.; DH.MKT.,1419/99.; DH.MKT.1457/97.
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Hopa kazas1 merkezi Arhavi’ye nakledildi. Hiikiimet heyeti Hopa’da bulunuyordu.
Hopa kazas1 merkezinin Arhavi’ye ve Hiikiimet Heyeti’nin Hopa’ya nakil olmasindan
dolay1 merkez kazanin eskiden oldugu gibi Hopa’ya iadesine dair halkin ikiye ayrilan
talepleri olmus, telgraf ve dilekceler merkeze gonderilmisti. Bu durum iizerine konu
Sura-y1 Devlet’e havale edilmistir. Arhavi’de hiikiimet konagi ve diger kamu binalari
olmadigindan dolay1 kaymakamlik heyetinin oraya sevk edilmesi ek masraflara sebep
olacagi gerekgesiyle Hopa sinirda oldugundan kaymakamlik merkezinin Hopa’da,
miidiirliik merkezinin de Arhavi’de olmasma karar verilmisti®®, Idari degisiklikler
yapildigi sirada Hopa’da kullanilan hiikiimet konagi hala kiralikti. Burada insa

edilecek bina i¢in miiteahhit Ali Siikrii Efendi gorevlendirilmistir®®

. Hopa kazasina,
yapilacak olan bina Meclis-i irade-i Kaza Azas1 Hasan ve Rifat Efendilerin devlete
bagisladig: arsada olacak ve bir de kisla insa edilecekti®®. 1907 yilna ait bir belgede,
c¢ikan bir yanginda Hopa’daki hiikiimet konagi ve telgrafthanenin yandigi yazmaktadir.
Buradan anlasilacagi iizere bir hiikiimet konagi bu siire zarfinda yapilmis ve
kullanilmistir®®t, Bu tarihten iki yil sonra yapilmis bir yazismada Hopa kazasinda
halkin yardimiyla insa edilen hiikiimet konaginin tefris harcamalar1 oldugu bildirilen
6.605 kurusun Maliye Defter-i Hakani ve Adliye memurlarina ait odalar tefrisatinin
kendi masrafin1 karsilamas: kural oldugundan kendilerinin karsilamasina izin
verilmistir?®2, 1. Diinya Savasi sirasin da agir bombardiman goren bina kullanilamaz
hale gelmistir. Donemin sartlarinda ¢oziim olarak Giircii Ismail Aga isimli sahsa ait
bir eve kira verilerek hiikiimet konag1 olarak kullanilmigtir?®,

Hopa’ya sinir Vige ve Ardesen’de de hiikiimet konaklar1 bulunuyordu. Kamu
binasi olarak kullanilacak bir yer olmamasindan dolay:r Atina kazasi miiftiisii Hamit
ve ileri gelenlerden Enderzade Osman ve Pirabdizade Hulusi, Ardesen nahiyesinde
bulunan binay: hiikkiimet konag olarak kullanmak iizere arsasiyla karsiliksiz devlete

birakmislardir. Bina Ardesen nahiyesinde hiikiimet konagi olarak kullanilmak tizere

almmistir®®. Ardesen Hiikiimet Konagi ise yagmur sularmin tasmasi sebebiyle

258 BOA, DH.MKT.,1486/97.

259 BOA, DH.MKT., 1141/43.; DH.MKT., 1088/50.
260 BOA, DH.MKT.,1623/9.

261 BOA, $D., 1156/38.

262 BOA, DH.MKT., 2852/71.

263 BOA, DH.MB.HPS., 20/29.

264 BOA, DH.MKT., 1299/64.; DH.MKT.,1080/61.
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yikilmak iizere oldugu i¢in tamiri ig¢in gerekli olan 938 kurusun gonderilmesi
istenmisti. Buradaki hiikiimet Konag1 icin istenen miktar génderilmistir?®®. Vige’de de
bir hiikiimet konagi bulunuyordu. Vige Hiikiimet Konagi’nin yikildigi yeniden
yapilmasi i¢in Trabzon Vilayeti’nden yazi gelmistir. Tasradaki kamu binalarinin ingaat
ve tamir harcamalarinin hazine biitgesine devredilmesinden dolay1 gerekli izin
istenmistir°®.

Rize merkezinin bati tarafinda kalan Kura-i seba nahiyesinde mevcut bir
hiikiimet konagi bulunmuyordu. Burada bir hiikiimet konagi biitiin detaylar ile ihtiyaci
karsilayacak bir bina yapilmasi merkezden istenmisti’®’. Nahiyelerde ki hiikiimet
konaklarmin durumlarinin merkezden farkli oldugu anlasilmaktadir. Yapilmasi
istenen bu kamu binalarinda hem gorevliler ikamet edebilecegi sekilde hem de burada
bir hapishane islevi gormek {lizere planlanmislardir. Kazada yeni miidiirliik olusturulan
Mapavri ve Karadere nahiyeleri miidiirleriyle zaptiyelerinin ikameti i¢in kamu binasi
olmadigindan iki katli tiger oda ve birer sofa ve alt katinda birer kogus ve birer
hapishane olmak tiizere hiikiimet konag1 insas1 gerekli goriildiiglinden Mapavri i¢in 3
bin, Karadere i¢in 2500 lira masraf ongoriilmiistiir. Gereken miktarin kazanin belediye
gelirlerinden ve mal sandigindan karsilanmasi teklif edilmistir. Bu teklif uygun
goriilmediginden faiziyle birlikte kazanin Memleket Sandigi’ndan alinmasi uygun

goriilmiistiir ve hemen insa edilmesi istenmistir®®

. Gegen siire zarfinda bahsi gecen
yerlerde planlanan kamu binalarmin yapilamadig1 anlagilmaktadir. Thtiyaci gidermek
icin bu yerlerde bina kiralama usulii kullanilmistir.

1911 yilinda Kura-i seba nahiyesinin hiikiimet konaginin tamiri i¢in gereken
miktarin génderilmesi istenmistir. Bu siirede kullanilan bir hitkkiimet konaginin oldugu
sonucuna varabiliriz. 1913 yilinda hiikiimet konagina ait senet génderilmisti?®,
Mapavri nahiyesinde hiikiimet konagi olarak kullanilan bir yerin oldugu

bilinmektedir. 1919 yilinda Mapavri’de kiralik olarak kullanilan binanin aylik 500

265 BOA, ML.EEM., 965/16.; BOA, DH.MB.HPS.,18/18.

26 BOA, DH.MKT., 2861/33.

%67 BOA, SD.,1826/27. “Rize kasasina bagli Kura-i seba nahiyesinde hiikiimet konag: yoktur miidiir ve
memurlar sunun bunun hanesinde ikamet etmektedir. Tuglen ve arzen 15 ........10 arsmn olmak ve
fevkani 4 oda ve bir sofa bir abdesthane ve tahtani bir zaptiye kogusuyla bir hapishane ve abdeshane-i
sahane, kargir olarak yapilmak {izere tahtalar1 mahalli zengin ileri gelenleri tarafindan karsilanmak
iizere bir kism1 Rize kazasi beledi gelirinden karsilanmak {izere hiikiimet konagi insasina biraz daha
ayrint1 istenmek kosuluyla Meclis-i Umumi Vilayet tarafindan karar olumlu kargilanmigtir”.

268 BOA, SD., 1825/65.

269 BOA, ML.EEM., 1037/9; ML.EEM., 977/15.
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kurus kira bedelinin 6denme zamaninin geldigi merkeze bildirilmistir?’®. Savas
donemi olmasindan dolay1 birgok kamu binasinin bakim onarim isleri gerekmekte olup
yazigsmalarda durum hakkinda yardim istenmis bu isteklere sartlara goére olumlu
karsilik verilmistir. Savas doneminde isgal altinda kalan Rize’de isgal sonrasinda

liizumlu olan kamu binalar1 onarilmaya ve yapilmaya devam etmistir.

3.4. Hapishaneler

Osmanli Devleti’nde Tanzimat Doénemi itibariyle baglayan yenilesme
hareketlerine kadarki donemde hapis kavraminin tutuklama ile 6zdes oldugu
sOylenebilir. Bu nedenle XIX. yilizyila kadar suglular icin 6zel hapishaneler insa
edilmemistir. Suglular daha ¢ok zindanlarda tutulmuslardir. Sultan Il. Mahmut
Donemi’nde hukuk alaninda da yapilan yenilesme hareketleriyle birlikte 1831 yilinda
Istanbul’da ilk defa genel bir hapishane yapilmistir. Tanzimat Fermani’ndan sonra
1840, 1851 ve 1858 yillarinda yapilan diizenlemelerle beraber Osmanli Devleti’nde
modern anlamla ilk hapishaneler kurulmaya baslandi®”*. Ozellikle Tanzimat sonrast
modern hapishanelerin inga edilmesi konusundaki biiyilk degisim beraberinde bu
degisimi karsilayacak maddi yiikii de getirmis bu sebeple Osmanli Devleti’nde birgok
yerde yeni hapishane binalar1 inga etmek yerine, hiikiimet konaklarinin alt katlarinda
yer alan kisimlar hapishaneye doniistiiriilmiistiir?’2.

Rize merkezde ve merkeze bagl diger kazalarda gerek duyulan 6nemli kamu
binalarindan biri de hapishanedir. Belgelerde su¢ isleme oran1 yiiksek bir sehir olarak
tabir edilmekte olan Rize’de kullanigh birer hapishaneye ihtiya¢ duyuluyordu. Rize
merkezde gecici olarak hapishane yapilan yer igin aylik 500 kurus kira icretinin
O0denmesine hapishaneler masraflar1 kapsaminda karsilanmak iizere izin verilmistir.
Ancak gelecek yillarda mutasarriflik merkezinde bir hapishanenin yapilmasi liizumlu

3

goriilmiistiir’”®. Rize Hapishanesi’nin kesin olarak hangi tarihte insa edildigi

bilinmemekle berber 1861 tarihli belgede Rize’de kullanilan bir hapishanenin oldugu

20 BOA, DH.MB.HPS., 33/9.

271 Hakan Tan, “Osmanli Devleti’nde Hapishanelerin Islah Calismalarina Dair Bir Inceleme:
Carsamba Hapishanesi”, History Studies, 12/3 (2020), 1057-58.

272 Murat Ontug- Banu Yilmaz, “XIX. Yiizyilin sonu XX. Yiizyilin Baglarinda Rize Hapishanesi’nin
Genel Durumu”, Karadeniz Aragtirmalar:,18/69 (2021), 58.

213 BOA, 1.8D.,48/2628.
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bilinmektedir?’* bu sebeple XIX. yiizy1l ortalarinda yapildig1 tahmin edilmektedir?”.
1865 tarihli bir arsiv belgesinde Lazistan merkezinde insaat halinde bulunan
hapishanenin hemen bitisiginde belli bir miktar masrafla kadin hapishanesi yapimina
miisaade edilmesi Lazistan Mutasarriflig1 tarafindan Maliye Nezareti’ne iletilmisti.
Daha sonrasinda ise Lazistan Sancagi kadin hapishanesi i¢in kiralik bir yer tutuldugu
anlasilmaktadir. Merkezde hapishane olarak kullanilan binanin hapishane islevini
karsilamak {izere uygun bir sekilde genisletilerek veya yeniden yapilarak hi¢ olmazsa
tamir edilerek kullanish hale getirilmesi Miilkiye Miifettisi Ali Seydi Bey tarafindan
teftis edilerek talep gonderilmistir. Bu siirede hapishane tamirden gegirilmistir?’®. Rize
Hapishanesi iki katli ve 4 kogus bir avlu, tuvalet, mutfak ve bir ¢camasirhaneden
olusmaktaydi®’’,

Kiralik olarak tutulup kullanilan bu yer {i¢ ay sonra terkedilmisti. Birikmis olan
{i¢ aylik kira borcunun Dahiliye Tahsisat1” ndan 6denmesi kararlastirilmistir?’®. Kiralik
olarak kullanilan kadin hapishanesi i¢in 1905 yilinda biriken kira borcunun 6denmesi
konusu glindem olmus s6z konusu borcun 6denmesinde bir sakinca goriilmemis ve

279

miktarin havale edilmesi istenmistir<’*. Hapishanenin durumunun iyi olmadig: ve 30

mahkimun Trabzon’a sevk edildigi bildirilmisti. Masraflar icin gereken miktar
gonderilmistir?®,

Mevcut hapishane 50-60 kisilik bir sayiy1 bile kaldiramayacak durumdaydi.
Ancak ¢ogu zaman burada ihtiyacin Tlzerinde 100 kisiyi askin mahkim
barindiriliyordu. Saglik sartlarinin bu kosullarda elverissiz olmasinin yam sira her
tirden suglunun ayni yerde bulunmasi hapishaneyi 1slah etme amacindan

uzaklastirmaktaydi?8!

. Bu yetersizlikten dolayr mahkimlarin bir kismi Bodrum
Kalesi’ne sevk edilmisti. Zabita sayis1 da bu hapishane i¢in yeterli degildi. Biitiin bu
sebeplerle binanin ihale yoluyla satilarak yeniden ihtiyaci karsilayacak sekilde yeni bir

binanin yapilmasi gerekmekteydi. Mevcut hapishane sahil kenarinda bir yaninda

274 BOA, A.MKT.DV.,201/13.

275 Ontug-Yilmaz, “XIX. Yiizyilin sonu XX. Yiizyilin Baslarinda Rize Hapishanesi’nin Genel
Durumu”, 58.

216 BOA, BEO., 2176/163144.

2" BOA, DH.MB.HPS., 148/81.

218 BOA, MVL.,711/114.

219 BOA, MKT., 974/26; BOA, BEO, 2830/212193.

280 BOA, DH.MB.HPS., 3/38.

281 Ontug-Yilmaz, “XIX. Yiizyilin sonu XX. Yiizyilin Baslarinda Rize Hapishanesi’nin Genel
Durumu”, 59.
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medrese bir yaninda kiitiphane, karakol ve mezarliklar1 bulunan merkezi bir
konumdaydi. Birkag y1l bu sekilde devam ettigi yazismalardan anlasiimaktadir?®?, Rize
Hapishanesi’nin inzibat¢a korunmasi igin ilaveten ve tamir agisindan insasi gerekli
goriilen mahallerinin insa masraflar1 10.600 kurus tutmaktaydi ve bu miktari

283 Hapishanenin fiziki sartlarinin ¢ok da

karsilamanin miimkiin olmadig1 bildirilmistir
elverigli olmadig1 yazigsmalara yansimaya devam etmistir. Rize Hapishanesi’nde
hastalarin tedavisini gerceklestirmek iizere Vilayet Adliye Miifettisligi’nin talebiyle
hapishane i¢inde veya disinda bir yerde hastalarin tedavisi i¢in uygun bir yer yapilmasi
kararlastiriimigtir?®,

Bu siire zarfinda bir kadin hapishanesi insasi igin de yazismalar yapilmistir.
Rize’de yapilmasi planlanan kadin hapishanesi i¢in bir kadin kogusu muhafaza odast,
mutfak ve camasir hane ile lavabodan olusan kiiclik bir hapishane diisiintilmiistiir.
Kadin hapishanesi i¢in aylik 150 kurusla uygun bir yerde kiralik hapishane agilmasina
izin verilmistir. Yeni inga edilecek hapishanenin hiikiimet konag1 yakininda bos ve
uygun bir arsa tizerine insa edilmesi teklif edilmisti. Yeni hapishanenin hiikiimet
konagi civarinda uygun bir bina bulunamadigindan ve kasaba iginde de kiralik yer
tutulmast durumunda inzibatga zorluklar yasanacagi sebebiyle bir kadin hapishane
binas1 hayata gegirilememistir®®. (Bkz. Ek 2)

Hopa ve Atina’ya da hastane odasiyla birlikte yeni hapishanelerin ingasi

286, Ayrica Trabzon’dan Lazistan Hapishanesi’ndeki

tavsiyesinde bulunulmustur
kalabaligin giderilmesi i¢in baska bir yere nakilleri liizum goriilmiistiir. Bodrum
Hapishanesi’nde bos yer olup olmadig1 sorulmustur?®®’. 1908 yilinda Rize merkezde
insa olunacak hapishane masraflarinin geri kalan mallardan karsilanmasina izin

288 Merkez hapishane ile

verilmis olmasina ragmen yeterli olmayacag1 anlagilmistir
Atina ve Hopa kazalarinin hapishanelerinin inga masraflar1 olarak 27.518 kurusun
Trabzon Vilayeti’nin 1909 yili malindan karsilanmas1 kararlastirlmistir®®®, Mevcut

hapishane hakkinda yetersiz olduguna dair yazismalar 1912’ye gelindiginde de devam

282 BOA, ML.EEM., 771/37; BOA, DH.MUI., 301/16.

283 BOA, DH.MKT., 558/48.

284 BOA, MKT.,1049/44,

285 BOA, DH.MB.HPS., 145/3.

286 BOA, [.DH.,1456/29.

287 BOA, DH.MKT., 2824/77

288 BOA, DH.MKT., 1291/64.

289 BOA, DH.MKT., 2741/96: BOA, BEO, 3097/232220.
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etmektedir. Lazistan Sancagi Hapishanesi’nin saglik agisindan uygun olmadigi ve
icinde hastane bulunmadigindan dolayr hastalananlar diger hapishanelere sevk
edilmekte bu durum da hastaligin bulasmasina sebep olmaktaydi. Sancakta belediye
tabibinden bagka tabip olmadigindan bir an o6nce gerekenlerin yapilmasi talep
edilmistir?®,

Merkez hapishanesi i¢in gerekli teftisler yapilmis ve eksikler tespit edilmisti.
Rize Hapishanesi’nin giris kapisinin ¢ok saglam olmadigi mahkimlar tarafindan
anlasilmis ve kagma ihtimaline karsi bir an evvel demirden bir kapi yapilmasi
istenmisti. Hapishanenin kapisinin ¢iirik bulunmasi tizerine demirden bir kap1 i¢in
gerekli islemler yapilip masraflar1 gonderilmis ve kapisi degistirilmistir?:,

Rize’nin kurtulusundan sonra Rize Hapishanesi’nin isgal sirasinda Ruslar
tarafindan yikilmasindan dolay: kiralanan bir magaza hapishane olarak kullanilmaya
calisilmig ancak binanin fiziksel sartlart hapishane olmaya uygun olmadigi rapor
edilmigtir. 1919 yilina gelindiginde merkezdeki hapishanenin gegici olarak
kullanildig1 binanin sagliga uygun olmayisi ve kontrollerinin zor yapilmasi nedeniyle
sehirde de bir¢cok binanin yikilmis olmasi dolayisiyla yeni bir bina yapilacak durumda
olmadigindan eski bir goniillii deposuna ait bir binanin tamiri yapilarak hapishane
olarak kullamlmasma Lazistan Mutasarrifligi tarafindan karar verilmistir®®2. Bu
donemde hapishane biiyiik olmadigindan gorevli kadrosu da az sayida personelden
olugsmaktaydi. 2 basgardiyan olmak iizere Sergardiyan Hasan Efendi, Sergardiyan
Kamberzade Yusuf Efendi, diger gardiyanlar Kaya Oglu Ahmet, Dursun Ali isimli
toplam 4 gardiyandan olusmaktaydi. Hapishane miidiirii Mehmet Sevki Efendi ve Raif
Efendi’ydi. Bir de katip gorev yapmaktaydi. Gardiyanlar yaklasik 10 kisiye kadar
arttirilmistir®®e,

Rize’de isgal sonrasinda Ruslarin ingaat faaliyetlerinden kalma bazi esyalar
kullanilarak eski hapishanenin yeniden tamir edilerek kullanilmasinin daha uygun
olacag1 teklif edilmisti. Burada su¢ oraninin fazla olmasi dolayisiyla biiylik bir

hapishane gerekli goriilmistiir. Eski hapishanenin tamirinden baska ¢are olmadigi

merkeze bildirilmistir. Merkezde bulunan hapishane fiziki sartlar bakimindan yeterli

20 BOA, Dadhiliye Nezdreti Mebani-i Emiriye Hapishdaneler (DH.MB.HPSM.), 7/37; DH.MB.HPS.,
3/37.

291 BOA, DH.MB.HPS., 3/44; BOA, DH.MB.HPSM., 15/38.

292 BOA, DH.MB.HPS., 49/40.

293 BOA, DH.MB.HPS., 148/81; BOA, DH.MB.HPS.M., 7/83.
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olmadigi siirekli olarak hakkinda bakim, onarim ve yeniden yapilmasi gibi yazismalar
yapilmistir. 1920°de Rize merkez hapishanesi tamir edilip yanina yeni bir jandarma
binasi yapilmistir. Bu yeni hapishane 5 kogustan olugmakta ve i¢inde hastanesi de

bulunmaktaydi?®

. Merkezdeki hapishanenin yeterli olmadig1 durumun idare edilmeye
calisildigi tamir ve yeniden ingast hakkinda uzun siire dilekgelerin verildigi
goriilmektedir. Merkeze bagl kazalarda da kullanilan hapishane binalarinin oldugu
bilinmektedir?®®.

Kazalarda da durum ayni sekilde kendini géstermistir. Hopa ve Atina
kazalarindaki hapishaneler rutubetli ve sagliksiz oldugundan, saglikli ve emniyetli
hapishanelerin yapilmast Trabzon ve Kastamonu Vilayetleri Adli Miifettisligi
tarafindan istenmistir. Hopa Hapishanesi’nin yapilmasi i¢in vilayet dahilinde karsilik
olmadig1 hapishaneler 1slahati i¢in ayrilan nezaret biitgesinden karsilanmasinin
miimkiin olacagi anlasildigindan inceleme yapilmasi istenmistir. Hopa kadin ve erkek
hapishanesi tek katli olarak planlanmistir. Bir jandarma odasi, gardiyan odasi, kadin
kogusu, koridor, erkek koguslar1 ve lavabolardan olusmaktadir. Dis cephesi demir
parmakliklardan yapilmistir?®. 18 Nisan 1912 tarihli yazismada Hopa’da insa edilecek
hapishanenin 30-40 kisi alabilecek biiyiikliikkte olmasi gerektigi anlik mevcut mahkim
sayistiin 20 kisi oldugu belirtilmisti?®’. Sonraki tarihlerde hapishane esashi bir

tamirden gegirilmistir®®,

3.5. Liman

Rize’de liman ve rihtim yetersizligi durumu zaman zaman deniz trafiginde
farkli alternatifleri dogurmustur. Bu déonemde Rize Riisumat Miidiiriyeti’ne bagl Yali
Boyu Giimriik Idaresi’nin bulundugu Celeknar adindaki yerde garsi ve pazar
bulunmadig: i¢in Rize’ye iki saatlik mesafede bulunan Malpet (Derepazar1) liman
mevkiinin kasaba seklinde bir yer oldugundan Rusya’dan gelen gemilerin buraya
yanagarak yiiklerini indirdigi belgelere yansimistir. Bu durum Trabzon Riisumat

Nezareti’ne bildirilmis ve buraya gegici olarak bir kolcu tayini istenmistir?®.

294 BOA, DH.MB.HPS.M., 44/16.

2% BOA, DH.MB.HPS,, 57/21.

2% BOA, Dadhiliye Nezdreti Tesri-i Muamelat ve Islahat Komisyonu ( DH.TMIKS.), 67/7.
297 BOA, DH.MB.HPS., 145/67.;DH.MB.HPS., 146/4.

2% BOA, DH.MKT., 2725/95.

29 BOA, 1.SD., 114/6862.
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Rize merkezinde sahile yakin yerlerde ticaret faaliyetleri agisindan hizmet
binalar1 yapimi planlari devam etmekteydi. Rize risumat midiiriyeti heyeti 340 kurus
aylikla kiralik bir yerde kalmaktaydi. Bu bina ihtiyaci karsilayacak sekilde degildi.
Hem ahsap hem de sair binalara yapisik vaziyetteydi. Birka¢ odas1 da sahibi tarafindan
bagkalarina kiralanmis ve genisligi de uygun degildi. Hayli zamandan beri bu eski
giimriik idaresi tamir edilmediginden dolay1 harap durumdaydi. Trabzon Riisumat
Nazir’na durum bildirmistir. Glimriik binasinin ve ambarlarinin 6 ayda bitirilerek
hizmete agilmasi planlanmistir. Kargir®® bir daire ile beraber ambar insa edilmek
lizere risumat namina 266 arsin arsa istimlak edilmisti ancak bir ¢aligma baglamamusti.
Rize riisumat dairesince kurulacak bir komisyonla emaneten insast zorunlu
goriilmektedir. Insaat igin gerekli malzemeler Rize, Trabzon ve Samsun’dan
getirilmekteydi. Bunun i¢inde masraflara nakil ticretleri de dahil edilmekte olup ¢ikan
ihaleye Rize ve Trabzon’dan sadece bir talipli ¢ikmigtr®%,

Insasina karar verilen Rize Riisumat idaresi’ne mahsus bina ile sundurmanin
Sancak Meclisi tarafindan haritas1 ve kesif defteri yaklasik yedi yil sonra
gonderilmistir. Yapilan ihale Salih Efendi tarafindan kazanilmis ise de ihaleye baska
kisi girmediginden devleti zarara ugratmamak i¢in emaneten devlet tarafindan
yapilmasi daha dogru olacagina karar verilmistir. Kargir bina, giimriik, ambar ve
dairesi i¢in biitce ayrilmistir. Ancak insa masraflar1 i¢in biitceden karsilik
bulunamamaistir. Trabzon Riisumat Nezareti’ de acil ihtiya¢ oldugunu bildirmistir.

Gerekli paranin biitceye konulmasi i¢in istenmistir. Istenilen sekilde bir giimriik bina

3.6. iskele

Iskeleler denize kiyis1 olan her sehir igin 6ncelikle dis diinya ile irtibat kurmada
hayati 6nem tasimaktadir. Bir sahil sehri olan Rize i¢in de iskele ayn1 sekilde onem
tasimaktadir. Rize Iskelesi hem yolcu gegisi hem de ticari faaliyetler bakimmdan
oldukga aktif bir iskeleydi. Rize tarihi boyunca 6nemini korumus olan iskele amacina
uygun malzeme ve kullanim sekli bakimindan ihtiyag ortaya ciktikca diizenlemeler
yapitlmistir. Karadeniz’de buharli gemilerin faaliyetlerinin artmasi ve vapur

seferlerinin diizenli olarak calismaya baslamasi itibartyla Rize i¢in iskelenin 6nemini

300 sami, “Kargir”, 1137.
301 BOA, SD. 590/56.
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daha da arttirmistir. Osmanli Devleti yonetiminden itibaren sehirde bir ahgap iskelenin
varlig1 belgelere yansimaistir.

Rize’de ticari faaliyetlerin gerceklestirildigi deniz yolunun en énemli unsuru
kullanilan iskeleydi. 1800°lii yillarda Rize’de Memleket ve Riisumat Iskeleleri olarak
bilinen iki iskele bulunmaktaydi. Rize’de belediyeye ait Memleket Iskelesi ‘nin
ahsaptan demire ¢evrilmesi i¢in belediye ¢esitli girisimlerde bulunmustur. Bunun i¢in
de Memleket Iskelesi’ne ¢ikan yolculardan kayikeilar yolcu basi 5 kurus alinmasi
karar1 alinmisti. Almman bu beser kurusun bir kurusu demir iskelenin yapimi ig¢in
kullanilacakti. Bu karar baglangicta Sura-y1 Devlet Dairesi’nde goriisiilmiis ve

302 Oncelikle Rize’de Riisumat

belediyenin bir kurusunu alabilecegi karar1 verilmistir
Dairesi’ne yakin yerde bir iskele bulunmamasindan dolay1 zorluklar yagsanmakta ve bu
zorluklarin giderilmesi i¢in Riisumat Dairesi de bir demir iskele yapilmasi igin teklif
vermisti®®, Yiik alip bosaltmakta ¢ekilen miiskiilatin ortadan kaldirilmasi igin bir
demir iskele insas1 teklifi Meclis-i Idare-i Liva’dan (Sancak Meclisi) vilayete
yazilmisti. Bunun iginde Miifettis Nuri Efendi goérevlendirilmistir. Nuri Efendi
raporunda iskelenin insasmin énemini vurgulamistir®. Demirden iskele insas1 icin
yerel halk ve idareciler defaten dilek¢eler gondermislerdir.

Bu iki iskele ahsap oldugu i¢in tamir masraflar1 yeni bir iskele masrafini
asmakta oldugundan ahali tarafindan yeniden demir bir iskele yapimi i¢in dilekce
verilmistir. Demirden yapimi planlanan iskele i¢in Avrupali mimarlara ¢izdirilen plana

gore 50 bin kurusa mal olmas1 hesaplanmigtr®%®

. Yapilacak yeni iskelenin masraflari
i¢in belediye tarafindan alinacak vergiler Ticaret ve Nafia Nezareti tarafindan uygun
goriilmiis Ve durum vilayete bildirilmistir. Trabzon valisi bu izinden dolayr sadarete
bir iki giinde insaata baslanacagini ve memnuniyet duyduklarina dair telgraf yazmustir.
Riisumat Emini’de bu karar verildiginden dolayr memnuniyetini bildirmis ancak cevap
hemen gelmemis bu durum Sura-y1 Devlet tarafindan Nafia Nezareti’ne havale
edilmistir. Yapilmas: istenen iskele i¢in Nafia Idaresi tarafindan gereken incelemeler

yapilmis ve masraflar i¢in vergiler alinmasi karsiliginda iskelenin yapimina onay

verilmistir. Planlanan iskele 40 metre uzunlugunda ortas1 dekovil usuliinde demir yolu

302 BOA, I.DH., 131/51; BOA, DH.MKT., 219/80.

303 BOA, DH.MKT., 1155/49.

304 BOA, BEO., 3385/253822.

305 Digiroglu-Albayrak, “Rize Iskelesi Inga Projesi”, 103.
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olacak sekildeydi. Bu plana gore belirlenen 6lgiilerdeki iskele ihtiyact karsilamayacagi
hatta tagsan kisimlar i¢in iki buguk metre ve her iki tarafta yaya kaldirimi i¢in 75 cm
hesabiyla iskelenin genisliginin yaklasik 4 metre olmasi gerekmekteydi. Bunun i¢in
de mallar1 hem yiikleyip hem bosaltmada rahatlik acisindan iskele lizerinde gidis gelis
hatti olmas1 yiikli vagonlarin giimriige ve glimriikten iskeleye nakli esnasinda
vagonlarin toplandig1 iskelenin iizerinde iki hat insa ettirilmesinin ve bas taraftaki
genisligin 5 bucuk metre genisliginde olmasi gerektigi belirtilmisti. insaat toplam 110
liraya ulasacakti. Rize’de bir iskele insasina izin verildigi taktirde mahallince parasi
saglandiktan sonra bir fenni memurun kontroliinde olarak izni verilirse biit¢esi tedarik
edildikten ve incelendikten sonra emaneten veyahut bir miiteahhitte ihale yoluyla insa
edilmesinin hangisinin uygun olacagmin belirlenmesi istenmistir. Bunun karsiliginda
alinacak vergi uygun goriilmektedir. Ancak bazi vergiler diisiik goriindiigiinden biraz
yiikseltilerek yeni liste verilmistir. Ticaret ve Nafia Nezareti’nin uygun goérmesi
cercevesinde degerlendirilerek kararlastirilmast Sura-y1 Devlet tarafindan uygun
goriilmiistiir’®. Rize’de demirden bir iskele yaminda bir rthtimin da yapilmasi
istenmektedir. Mevcut iskelenin kullanilmasi ticari mallarin ¢ikarilmasi esnasinda
zayiata da sebep olmaktaydi®”’. Planlanan bu yapilar memleketin gelismesi icin de
faydali goriilmiistiir. (Bkz. Ek 3).

Daha sonra ise vergi alinarak gelirleriyle demir iskele insa edilmesi kararindan
vazgecildigi anlagilmaktadir. Trabzon’da buna benzer bir uygulama i¢in izin istenmis
ancak uygun goriilmemistir dolayisiyla Rize’de de bdyle bir vergi alinmasi izni
verilmemistir®®. Belediyenin ek bir vergi almasina miisaade edilmemistir®®. ithal ve
ihra¢ mallardan ek bir vergi alinmasi kararlastirilirsa bunun Giimriik Idaresi tarafindan

alinmasina karar verilmistir®'°

. Yapilacak iskelenin insas1 i¢in konulan ithalat ihracat
vergilerinin yetkisinin Riisumat Idaresi’nde oldugu bildirilmistir. Belediyenin bu
tesebbiisten vazgegmesi icin emir yazilmistir’*l. Halk bundan sonra da iskele
yapilmasi i¢in arzuhal sunmaya devam etmistir. Buna binaen iskele insas1 i¢in karar

alindig1 Ikdam Gazetesi’nin Kasim 1906 tarihli niishasinda nesredilmisti. Ancak irade

306 BOA, I.DH., 1326-B; BOA, Y.A.RES., 112/83.

307 BOA, Yildiz Saddret Resmi Evraki (Y.A.RES), 145/40.
308 BOA, BEO., 3496/262155.

309 BOA, DH.MKT., 2750/52.

310 BOA, SD., 603/50.

311 BOA, BEO., 3466/259915.
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daha gonderilmediginden insaata tesebbiis edilmemis dolayisiyla denizden nakledilen
mallarin  nakil esnasinda ¢esitli zorluklar ¢ekilmekte olundugu biran Once
gonderilmesiyle ilgili tiiccar tarafindan telgraf gonderilmistir®*2.

Demirden bir iskele ingast konusunda yaklasik sekiz yil siiren yazigmalar
sonucunda bir iskelenin yapilamadig1 anlasilmaktadir. Bu durumun iilkenin I. Diinya
Savast hazirliklarimin yagsandigi doneme denk gelmesinin yapilamamasindaki en
onemli etken olarak goriilmektedir. Rize iskelesi haricinde Mapavri basta olmak tizere
yabanci ve Osmanli Devleti’ne ait gemiler ile vapurlarin merkeze bagl kazalarda
ithalat ve ihracat faaliyetleri mevcuttur. I. Diinya Savasi sirasinda Rus torpidolarinin
Hopa, Atina, Mapavri ve Rize sahillerini bombardimana tutmus oldugu bu sirada Atina
ve Mapavri iskelelerinin de bombalandig1 belgelerde yer almaktadir®®, Mapavri
yakininda Venka Iskelesi’nin bombardimana maruz kaldigi ve Atina’nmin Gure
Iskelesi’nde bir kay1ga isabetsiz iki merminin atildig1 yazismalarda mevcuttur®'4. Bu
belgelerden yola c¢ikarak savas oncesinde ticari faaliyetlerin yasandigi kazalarda da
iskelelerin varhigi hakkinda sinirh bilgiler edinilmistir. Ancak bu iskelelerin fiziki

ozellikleri hakkinda belgelere rastlanmamastir.

3.7. Deniz Fenerleri

Tarih boyunca deniz ulasiminda fenerler 6nemli fonksiyonlar {istlenmistir.
Gemicilere rehberlik ederek kayaliklara karsi uyarma vazifeleri basta olmak tizere
limanlara giivenle yaklagmalarint saglamak icin sahilin uc kesimleri ile burunlara ve
kiyidan kolayca goriilebilecek yerlere yerlestirilmislerdir. Bulunduklar: yere ve 6neme
gore nitelendirilmislerdir. Ucg tarafi denizlerle cevrili Anadolu’da denizcilik
faaliyetleri hayati onem tasimakta olup Osmanli Devleti’nde deniz fenerlerinin XVI.
yiizyildan itibaren aktif olarak kullanildig1 bilinmektedir®'®. Osmanli Devleti’nde

1854-1914 wyillar1 arasinda toplam 205 fener yapilmis birgoguna bakim onarim

312 BOA, BEO., 3017/226258.

313 Yeliz Usta- Zehra Aslan, “Rize’de Birinci Diinya Savagi Yillarinda Rus Donanmasinin Faaliyetleri
ve Gégmenlerin Durumu”, (1915-1917), Karadeniz Incelemeleri Dergisi, 9117 (2014), 74-76.

314 BOA, DH.EUM. $b.5., 20/52; YPRK.ASK., 229/29.

315 Zeynel Ozlii-Mustafa Murat Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde
Kullanilan Fenerler”, Ge¢misten Giiniimiize Karadeniz’de Ulasim, ed. Mehmet Okur vd.(Trabzon:
Karadeniz Teknik Universitesi Yayinlar1 2020), 81.

80



yapilmistir®®®, Karadeniz’in gemi trafigine agildign 1800°1ii yillardan itibaren deniz
trafiginin giivenligi bakimindan deniz fenerlerinin sayis1 arttirilmastir.

1839 yilinda Karadeniz’de toplam 5 fenerin oldugu bilinmekte ancak bu
fenerlerin arasinda Rize Deniz Feneri’nin olduguna dair kesin bir bilgi
bulunmamaktadir®®’. Fenerler direktdrii Mosyd Michel Osmanli Devleti tarafindan
Karadeniz sahilinde yapilacak fenerlerin tamiri i¢in gérevlendirilmistir. 1860 tarihli
gorevlendirme belgesinde “bunlarin tesisi ve isalinden hasil olacak muhasenat
cihetiyle ehemmiyeti tariften miistagni bulunmus olmagla” fenerler i¢in Trabzon,
Sinop, Eregli, inebolu, Giresun, Lazistan ve Canik idarecilerine emir gonderilmistir®8,
Bu donemde Rize’de fener kullanilip kullanilmadigi hakkinda kesin bir bilgi yoktur
ancak 1883 yilinda Rize burnunda kurulmasi hakkinda fenerler idaresine bir yazi
gonderilmistir®®®, Bu tarihten uzun zaman sonra 1918 yilina ait bir yazismada Rize
Feneri’nin tamiri ve Batum Feneri’ni teftis etmek {izere gonderilecek bir makinist ve
bir marangoz ile li¢ gorevlinin pasaportlari i¢in polis miidiiriyetine bagvurulduguna
dair belgeden yola ¢ikarak bu aradaki donemde Rize’de bir fenerin kullanildigini
soylemek miimkiindiir®?°.

Kullanilan fenerin ahsap ya da tag bir malzemeden yapilip yapilmadigi kesin
degildir ¢ilinkii bu donemde gegici fenerlerin kullanildig: bilinmektedir. 1918 yilinda
Trabzon-Rize Muvakkat Fenerleri yerine yeni siparis olunup mahalline sevk olunan
fenerler ve aydinlatma aletleri i¢in giimriik vergisi talep edildigi belirtilmistir.
Glimriikten vergisiz ge¢mesi i¢in kanunen bir sakinca goriilmemistir. 1918 yilinda
Rize’de seyyar fenerlerin kullanildigi anlasilmaktadir. Rize-Trabzon’daki fener
memurlartyla gardiyanlarina iki kat maas verildigi halde bu fenerlerin bulundugu
mahallerde yasanan mahrumiyetten dolayr gecinmekte zorluk g¢ektiklerinden
hizmetlerini terk etmekte ve yerlerine baskalar1 bulunamamaktaydi. Eger erzak ve
ekmek verilmezse dort kat maas karsiliginda dahi bu gorevi yiiriitmek istemeyecekleri

belgelere yansimaktadir®?, Piring, seker, ekmek, bulgur gibi gida maddeleri verildigi

316 Koca, “Denizlerimizi Aydinlatanlar: Tirkiye’de Fenerlerin Kurulusu ve Gelisimi”, 114.

317 Yasemin Nemlioglu Koca, “Denizlerimizi Aydinlatanlar: Tiirkiye’de Fenerlerin Kurulusu ve
Gelisimi”,Journal of ETA Maritime Sicience(Jems), 6/2,(1018), 109.

318 BOA, HR.MKT., 439/31.

319 BOA, Hariciye Nezdreti Tahrirat-1 Hariciye Odasi,( HR.TH.), 52/55.

320 BOA, Ddhiliye Nezdreti Emniyet-i Umumiye Miidiiriveti Seyrii Sefer Miidiiriyet (DH.EUM.SSM.),
66/65.

%21 BOA, DH.I.UM., 19-16/1-18.
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halde yeterli derecede memur bulmakta giicliik ¢ekilmekteydi. Gereken destek ve
erzagin verilmemesi halinde bu gorevi yapacak kimse bulunamayacak hale geliyordu.
Fenerlerin yakilmaya devam etmesi icin gereken destegi verme islemi Harbiye

Nezareti’ne verilmistir®??

. Ek tesvikler gerekliligi vurgulanmistir®?. Seyyar fenerlerin
kullanimi konusunda bu gorevi yerine getirebilmek kolay bir is olmadig1 gibi fenerler
icin tecriibeli gardiyan ve gorevliler ile gecici fenerlerin kullanimu bir siire daha devam
ettirilmistir. Rize kiyilar1 gemiler i¢in olduk¢a zorlu sular oldugundan dolay1 seyyar
fenerlerle Rize sahili boyunca gerekli yerlerde seyyar fenerle bu giivenlik isini yerine

getirmeye caligsmiglardir.

3.8. Karantinahaneler

Karadeniz’in ticarete agilmasiyla yasanan yogun deniz trafigi Rize-Batum
arasindaki ticaret ve aligverig trafiginin artmasi kolera veya bulasici hastaliklarin
kolaylikla tasinmasina sebep olmustur. Modern karantinalar Osmanli Devleti’nde ilk
kez II. Abdiilhamid déneminde kurulmaya baslamistir. Karantinalar ilk baslarda
sadece tecritten ibaret sayllmis zamanla bulasin hayvan, bocek, esya hatta mekandan
dahi olabilecegi anlasildigindan karantinalarda suda bekletme, atesle yakma, tiitsti gibi
islemler uygulanmaya geg¢irilmistir. XIX. yiizyilda karantinahaneler daha ¢ok limana
yanagan gemilerin patentinin ve sthhi durumunun kontrol edilmesinden sorumlu yerler
olmustur. Profesyonel dezenfekte islemini yerine getiren yerler ise tahaffuzhanelerdir.
Bu yapilanmanin isleyisi ise 6nce karantina hekimi kontrolleri yapmakta karar1 olumlu
olursa gemiden mal, esya ve yolcu indirilmekte yoksa tahaffuzhane dezenfekte
edilmekteydi®?,

Koleranin yayilmaya baslamasi Karadeniz’de karantinalarin kurulmasin
zorunlu hale getirmistir. Hopa’nin Rus sinir1 olmasindan sonra karantina mahalli
olarak kabul edilmistir®®. Batum tarafindan gelecek olan gemiler ve kayiklar Hopa

326

Karantinahanesi’nde bekletileceklerdi®-°. Bu siirede Hopa’da karantina islemini

327

yapmak tiizere bir askeri hekim gorevlendirilmistir®’. Cok siire gegmeden Hopa’da

%22 BOA, DH.L.UM., 20/2.

323 Ozlii-Cay, “Fenerlerin Deniz Ulasimindaki Rolii ve Karadeniz Sahillerinde Kullanilan Fenerler”, 90.
324 Yasayanlar, “Osmanli Imparatorlugu’nun Dogu Karadeniz Smirinda”, 402.

325 BOA, A.MKT.MHM., 3/96.

3% BOA, A.MKT.MHM., 5/18.

327 BOA, BEO., 29/2113.
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olusturulacak karantina kordonlari i¢cin Trabzon Vilayeti’nden elli kadar zabit
gorevlendirilmistir’®®, Rize-Batum aras1 alisveris kesilmediginden ahalinin
karantinaya alinmadan gegisinin engellenmesi kararlastirilmistir®, Kolera salgim
arttigi donemde Trabzon Polathane Karantinahane’sinin kapasitesi astigi i¢cin Hopa

Karantinahanesi’ne daha fazla yiikk diismiis ve burasi artik bir tahaffuzhane gorevi

330 331

tistlenmistir™”. 1893’de Hopa’da Tahaffuzhane gorev yapmaktaydi®-. Koleranin
arttig1 donemlerde Ker¢’den Hopa’ya kadarki sahillerin karantinaya alinmasi gereken
yerler smifina sokulmustur. Bunun i¢in de Hopa’da insa olunan karantina
barakalarmin insast1 ve harcamalar1 i¢in Lazistan Sancagi Mal Sandigi’ndan
karsilanmas istenmistir®®2, Bu barakalarin kapasitesi fiziki sartlar1 hakkinda ayrmntih
bilgi bulunmamaktadir. Batum’un Osmanli Devleti sinirlari disinda kalmasindan sonra

Hopa, Sinop, Polathane karantinahaneleri 6nemli islevler tistlenmistir.

3.9. Egitim Binalan

Osmanli Devleti’nde Sultan Il. Mahmut’tan itibaren devlet eliyle egitimin

yayginlastirilmas1 temel politika haline gelmistir®®

. Konumuz egitim olmadigindan
egitim sistemine deginmeyerek egitim i¢in kullanilan okul binalarini ve kapasiteleri
hakkinda bilgi vermeye calisacagiz.

Rize merkezinde yapilmasi planlanan mevcut hali yeterli gelmeyen diger
yapilarin basinda okul binalar1 gelmekteydi. Geleneksel olarak egitim veren
medreseler Rize’de de bulunmaktaydu. Ik defa devlet eliyle Rize’de riistiye agilmistir.
1875’te Rize kasabasinda insa olunan Riistiye Mektebi bitirilmis ve bir muallim
atamasimin gergeklestirilmesi ve lazim olan kitaplarin gonderilmesi igin Trabzon
Vilayeti’ne yaz1 yazilmistir. 1886 yilinda Rize Riistiyesi i¢in istenen haritalar

gonderilmistir 34, 1888 yilina gelindiginde Rize Riistiye Mektebi’nin 6grenci sayisi

artmis ve Rize halki bu durumun goriisiilmesi i¢in arzuhal gondermistir. Yapilan ilk

328 BOA, BEO., 33/2467.

329 BOA, BEO., 30/2232.

330 BOA, BEO., 41/3036.

331 BOA, DH.MKT., 1993/82.

332 BOA, AMKT.MHM., 561/1.

333 Niyazi Berkes, Tiirkiye'de Cagdaslasma,(Istanbul: Yap1 Kredi Yaymlari, 2013), 230.
334 BOA, Madrif Nezareti Mektubi Kalemi (MF.MKT.), 32/8- 92/22.
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mektebin halk yardimlariyla yapildigi arzuhalde belirtilmistir®®. 1893’te yeni
programa gore egitime devam eden mektepte muallim sayilar1 da artmaktaydi®*®. Rize
Riistiyesi’nin giindiizlii Idadi Mektebi’ne déniistiiriilmesi i¢in Lazistan Idare Meclisi
mazbata sunmustu. Biitliin riistiye mekteplerinin 1slah ve bazilarinin idadiye
doniistiiriilmesi diisiiniildiigiinden istek olumsuz karsilanmistir®®’. Riistiyede iki
muallim, bir Rika muallimi, bir Fransizca muallimi ve bir bevvap (kapici) gorev
yapmaktaydi®®. 1894 yilinda Rize Riistiyesi egitime kesintisiz devam etmistir>%,

Halk 1885’ten itibaren Rize’de bir idadi mektebi insasi igin arzuhal sunmaya
devam etmistir®*®. Bu donem bir mektep insasmin basladigi bilinmektedir. Mektebin
arsas1 iizerinde bir takim anlasmazliklarin oldugu belgelere yansmmistir. Idadi
Mektebi’nin ingaatina tapusuz arazilerine miidahale edildigi iddiasiyla Metozade
Osman ve Mehmet itirazda bulunmuslardir. Itirazlar davaya sebep olmustur,
Mektebin yapimi igin vilayetle goriismeler devam etmistir. 1887 yilinda Mekteb-i
Idadi’nin gece okuluna déniistiiriilmesi diisiiniilmiistiir. Eger bu sekilde doniistiiriiliir
ise siniflarin diizenlenebilmesi i¢in planin bir miihendis tarafindan yaptirilip
gonderilmesi vilayet tarafindan bildirilmistir. Rize merkezinde idadi i¢in ayrilan bir
biitgenin oldugu bilinmektedir. Vilayet bu biit¢cenin gonderilmesini istemis ancak okul
yapiminin izni ¢ikmadan 6nce Rize merkezden bu miktarin gonderilmemesi Lazistan
Mutasarriflig1 tarafindan Maarif Nezareti’ne yazilmistir>*2,

Idadinin personel harcamalar1 Maarif Nezareti'ni ihtiyath olmaya sevk
etmistir. Rize’de idadi yapiminin yiiksek maliyete mal olacagi sebebiyle yazigmalar
yapilmistir. Idadinin insasi i¢in 200 bin kurus gerekmektedir ve Liva Idaresi’nden
bildirilmistir. Sancagin maarif gelirlerinden idadi insasina yeterli derecede para
birikmis ise de yillik geliri olan 10.000 kurus mektebin masraflarina yetmeyecektir.

Okulun yillik masrafi 50.000kurusa ulasacaktir. Bunun yerine idadi programinin 5

sene lizerine kurulmasi egitimin 2 senesinde riistiye programinin uygulanmasi 3

335 BOA, MF.MKT., 98/34.

336 BOA, Madrif Nezareti Tedrisat-i Ibtidaiyye Kalemi (MF.IBT.), 35/7.
337 BOA, MF.MKT., 197/7.

%8 BOA, MF.IBT., 49/66.

% BOA, MF.IBT., 39/52.

340 BOA, MF.MKT., 93/119.

31 BOA, DH.MKT., 1416/76.

342 BOA, MF.MKT., 93/115.

84



senesinde de idadi program uygulanmasi durumunda mevcut riistiyenin idadi
programimi da yerine getirebilecegi belirtilerek izin icin Sadaret’e yaz1 sunulmustur®®,

Rize’nin biitgesinde mektebin yapimi icin gereken miktarin biriktirildigi
merkeze bildirilip insas1 i¢in yeniden izin istenmis kesif defterinin hazirlanmasi talep
edilmistir. Israrlar karsisinda karar alindig1 anlasiliyor. Insaat icin alinacak kereste ve
tas icin komisyon kurulmustur. Gerekli tasin merkezden ve yakin g¢evreden temin
etmek imkani1 olmadigi belirtilmis Lazistan Mutasarrifi hazirliklarin hizlandirilmasi,
mektebin insasi i¢in merkezden izin istenmistir.>**. Bunun iizerine karar Sura-y1
Devlet’e intikal etmistir. Rize’de maarif gelirlerinden sarf olunmak tiizere insasi
kararlastirilan idadinin masraflarini kargilamaya yetmeyeceginden riistiye mektebinin
lagviyla ona verilen tahsisatin idadiye eklenerek idadi ile riistiyenin birlestirilmis
programla yapilmasi kararlastirilmisti. Alinan kararda ahsap islerinin yapilmasi i¢in
miiteahhitti bulunmus ise de tas isleri igin talep veren olmamistir. Mektebin insasi
biiyiik insaatlardand1. Bunun i¢in tas isciligi sart goriilmiistiir. Meclis-i Idare-i Liva ile
Meclis-i Belediye azasindan bir kisi ile yine bir sancak miihendisinden olusan
komisyonla inceleme yapilacak, kesif defteri diizenlenecekti ve Maarif Nezareti’ne
gonderilecekti. Idadinin insasina karar verilmistir3%°.

Idadi mektebi yapilmadan Trabzon Vilayeti’nden yeni bir diizenleme karari
almmistir. Trabzon Idadisi’ne aksam egitimi ilave edilerek egitime devam edilmesi ve
bunun da sancaklarda yeniden idadi ingasini gerektirmeyecegi miitalaa edilmistir,
Fakat Rize Mekteb-i Ristiyesi’nin “miigkil ve belki miistahyel gériindiigiinden ve
livayr mezbur Riistiye Mektebii dahil mevcut sekilde istiaba kafi olmadigindan bahisle
Rize’de miikemmel bir Riistiye Mektebi tesisi ile iktifa edilerek” yine vilayetin diger
sancak merkezlerinde de idadi ingasindan vazgecilmesi bunun yerine Trabzon
idadisinin aksam kismi agilmasi kararlastirilmistir. Her sene zorunlu masraflar
ciktiktan sonra bile kalacak miktar1 idadi mektebini bir sene degil bir ay bile idareye
kafi gelmeyecekti. Bir mektep insa edilse bile egitim icin gerekli masraflar
karsilanamayacaktir. Bunun yerine merkez vilayette insa edilen idadiye 300 gece

talebesini kaldirabilecek Trabzon Idadisi’ ne yonlendirilmesi kararlastirilmistir®*®,

343 BOA, MF.MKT., 100/60.

344 BOA, SD., 210/28.

35 BOA, Meclis-i Viikela Meclis-i Viikela Mazbatalar: (MV.),48/61.
346 BOA, MF.MKT., 136/59.
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Rize halki merkezde bir idadinin olmasini zorunlu gérmekteydi. Idadi icin
Rize’deki ogrenciler Trabzon’daki idadiye gonderilmekteydi. Mesafesi uzak
oldugundan okul ihtiyact ¢ok gerekli goriiliiyordu. Ulema, miiderrisler ve esraf,
idadinin agilmasi i¢in bir¢ok kez dilekce vermislerdi. Mekteb-i idadi insa edilmek i¢in
bir arsa bagislanmis ve masraflarin yarist ahali tarafindan taahhiit edilmisti. Vilayet
Maarif Miidiirii’niin Rize’de oldugu bir sirada idadinin insaat1 kararlastirilmistir®®’.
Aradaki bu donemde Rize’deki erkek 6grenciler Trabzon Idadisi’ nin aksam kisminda
egitim gormekteydi ve Trabzon Idadisi’ nin de iicretli ve iicretsiz kisimlar1 bulundugu
i¢in ticretli kisminda sorun yasamaktaydilar. Bu durumdan dolay1 riistiye mektebinin
aksam kismi da agilmistir®*8,

1909 yilina gelindiginde Lazistan Sancagi merkezinde insa olunacak idadi
mektebi i¢in verilen halkin topladig1 para sancak merkezinden génderilmistir. Ayrica
kesif name ve taahhiit senedi de Maarif Miidiirliigiine gonderilmistir. Trabzon Vilayeti
kanaliyla Maarif Nezareti’ne taahhiit senedi gonderilmistir3*®. Artik Rize’de bir idadi
mektebi yapildigi anlagilmaktadir. 1919 yilinda Rize’de bir idadi oldugu ve egitim
gordiigii kesinlesmistir®>°,

Rize’de merkeze bagli nahiye ve kazalarda da riistiye mektepleri bulunuyordu.
Bu binalar halkin destegiyle yapilmakta ve devlet bu okullara 6gretmen atamaktaydi.
Mapavri’ de riistiye agilmistt. Bir muallimin yeterli olmadig: ikinci bir muallimin
atanmasi i¢in ahali istekte bulunmus ancak Maarif Nezareti yeterli biitge olmadigindan
bu istege olumsuz cevap vermistir. Daha sonra Mapavri Riistiyesi’ nde iki muallim ve
bir bevvabin gorev yaptig1 belgelerden anlasiimaktadir®®?,

1906 yilinda Atina kazas1 Mollaveyis kdyiinde halk yardimi ile yapilan 3 katli
30 odali 2 genis salonu bulunan riistiye ve idadi yapilmak iizere devredilmistir.
Muallim atanmasi igin nahiye meclisinden de talep gonderilmistir®2. Bu sirada
Hemsin’de de bir riistiye faaliyette bulunuyordu®?3. Ayrica Cingiva kdyiinde de bir

riistiye faaliyette bulunuyordu.®*. Cingiva’daki mektebin Hemsin merkezine

347 BOA, BEO., 2072/155347.

348 BOA, MF.MKT., 1069/9.

3499 BOA, MF.MKT., 1177/94.

350 BOA, DH.UMVM., 40/56.

351 BOA, MF.IBT., 125/80; MF.IBT.,125/80; BOA, MF.IB., 249/66.
352 BOA, MF.IBT., 354/34.

353 BOA, MF.IBT., 332/47.

354 BOA, MF.IBT., 298/293.
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tasinmasi karari alinmisti. Kararin alinmasindan sonra merkez 13 kdy ahalisi okula
uygun bir hane tahsis etmislerdir. Kara bir¢ok anlasmazliklara sebep olmustur.
Kaymakamlik da bu karara destek vermis, ancak tasinmanin masrafli olacagi
anlasildigindan bu karardan vaz gecilmistir®™®. Halk kisa siire sonra Mollaveyis
kdyiinde bir riistiye mektebi insa ederek Maarif Nezareti’ne terk etmistir®®.
Mollaveyis’ te insa edilen riistiyenin Maarif Nezareti’ne devredildigine dair karar

verilmistir®’

. Cingiva’ daki mektebin merkeze tasinmasi girisimleri bundan sonra da
devam etmistir. Hemsin ve Cingiva’ daki riistiyenin durumunu belirlemek {izere her
iki yerlerin ve komsu kdylerin niifus bilgileri istenmistir®>®. Tasima yerine Cingiva’
daki riistiyenin devam etmesiyle Hemsin’deki mektep icin ayrica tahsisat gonderilmesi

359

kararlastirilmigtir Ancak biitce sorunlari sebebiyle bu kararin uygulamaya

gecirilmedigi anlasiimaktadir®®°,
Vilayet Meclisi’nden Maarif Nezareti’ne gonderilen yazida bolge niifus

acisindan biiyiik oldugundan agilmasi igin yeniden talep yazilmistir®®!

. Hemsin’in okul
konusunda yazigmalari yaklasik alt1 y1l boyunca devam etmistir. Cingiva’ da bulunan
ristiyenin Hemsin merkezine taginmasi konusunda Atina Kaymakami ve Atina Maarif
Komisyonu ve Trabzon Maarif Miidiirii tavsiyede bulunmustur. Yayinlanan her nahiye
merkezinde bir riistiye mektebi agilmasi takriri geregince mektebin taginmasi igin
basvurular devam etmistir. Bu basvurular sonu¢ vermis, merkeze yakin 32 koy
egitimden mahrum kalacagi gerekcesiyle Hemsin merkezinde halk yardimiyla inga
olunan mektep binasina tasinmasmna karar verilmisti®®?, 1912 yilinda bu mektebe
Istanbul’dan bir muallimin atamas1 gerceklesmistir®®®.(Bkz. Ek 4 )

Rize’ye bagli kazalarda da ristiyeler acilmistir. Hopa kazasi Arhavi
nahiyesinde 1876 yilinda bir riistiye insa edilmis ve muallim atanmistir®®*. Bu
mektepte iki muallim ve bir kapici gorev yapmakta ve 73 Ogrenci kapasitesi

bulunmaktaydi. Daha sonra yeni 6grenciler eklenmistir. 1895 yilina gelindiginde okul

355 BOA, MF.IBT., 347/56.

356 BOA, MF.IBT., 353/36.

357 BOA, MF.IBT., 354/70.

358 BOA, MF.IBT.,354/71.

359 BOA, MF.IBT., 358/86.

360 BOA, MF.IBT.,359/69.

361 BOA, MF.IBT., 361/1.

362 BOA, MF.IBT., 358/38.

363 BOA, MF.IBT., 409/12; MF.IBT.,408/43.
364 BOA, MF.MKT., 40/3.
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bakimsizliktan oturulmayacak bir hale gelmistir. Civar mahalle ibtidai mekteplerinin
usulii cedide egitim goren Ogrencilerinden her yil 6grenci alinmasinin faydali

olacagina dikkat ¢ekilerek egitimine devam etmesinin yararli olacagi belirtilmistir3®°.,

3.10. Hastaneler

Sehir merkezinde hiikiimet konagi, hapishane gibi énemli kamu binalarinin
yaninda hastane de yapilmistir. 1889 yilinda Rize’de iki hastane hizmete girmistir.

366

Sehirde Askeri ve Gureba Hastanesi’nin ingaati bitirilmistir™°. Yine ayni yil resmi

acilis1 yapilip hizmet vermeye baslamistir®’.

3.11. Muvakkithane

Osmanli- Tiirk medeniyetinde imaret olarak bilinen kamu binalarindan olan
muvakkithaneler, gegmiste astronomi bilimi ile ilgili 6énemli kurumlardan biridir.
Zaman Olgme bilgisi disinda matematik ve astronomi Ggretilen  egitim
merkezlerindendi. Osmanl1 Devleti’nin hemen her sehir ve kasabasinda bulunurdu®®®,
Muvakkithaneler iginde kadran, usturlap, sekstant, kum saati, giines saati gibi aletlerle
zaman Ol¢imii yapilirdi. Buradaki gorevliye muvakkit denirdi. 1902 yilinda Rize
Iskelesi yakininda bir muvakkithane insa edilmistir®®. Iskelenin aktif
kullanilmasindan dolay1 buraya gelenler acisindan faydali olacag: diislincesi ile insa
edilmis olan bu yap1 3X3 ebadinda ufak bir oda kadardi.

Rize Muvakkithanesi’nin ana malzemesi kesme tas olup kapi ve pencereleri

370

ahsaptandi®””. Cokgen planlt olup ¢atis1 alaturka kiremit ile kapl bir yapiydi. Giris

kapis1 dikdortgen formlu ve kesme tas soveliydi. Giris kapisi tizerinde dikdortgen pano

371

icinde kitabesi yer almaktaydi®’*. Yapinin 6n tarafinda iki yana agilan genisce kapisi

bulunmakta diger cephelerinde de kemerli demir parmaklikli pencereler

%5 BOA, MF.IBT., 49/4.

366 BOA, DH.MKT., 1682/41.

367 BOA, DH.MKT., 1512/111.

368 Tiilay Zorlu,* Salnamelere Gore Dogu Karadeniz Bolgesi Muvakkithaneleri”, Belleten, 78/283,
(2014), 907.

369 Giivelioglu, “Rize’nin Tarihe Gomiilen Vakif Eserleri”,105.

370 Erdal Zeki Tomar, Anadolu Muvakkithaneleri, (Konya: Selcuk Universitesi, Fen Bilimleri Enstitiisii,
Yiiksek Lisans Tezi, 2011), 311.

871 Zorlu,* Salnamelere Gore Dogu Karadeniz Bolgesi Muvakkithaneleri”, 926.
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bulunmaktaydi®’?. Pencere formlar1 besik kemerli dikddrtgen formlu tas soveliydi®’>.
Rize Muvakkithanesi’nin hangi tarihe kadar kullanildigi hakkinda kesin bir bilgiye
ulasgilamamistir. Osmanli Devleti’nin son dénemlerinde mekanik saatlerin artmasi,
Sultan II. Abdiilhamit Donemi’nde de saat kulelerinin yayginlasmasi ile

muvakkithanelerin islevi azalmis zamanla birer birer yok olmuslardir®",

372 Kudret Emiroglu, Trabzon Vilayeti Salnamesi 1904 (TVS), (Ankara: Trabzon ili ve Ilgeleri Egitim,
Kiiltiir ve Sosyal Yardimlagsma Vakfi Yaynlari, 2009), 176.

373 Zorlu,” Salnamelere Gére Dogu Karadeniz Bélgesi Muvakkithaneleri”, 926.
374 7orlu,” Salnamelere Gére Dogu Karadeniz Bélgesi Muvakkithaneleri”, 907.
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4.SONUC

Insanlik tarihi boyunca ulasim ve haberlesme birbirleriyle paralel olarak
gelismis ve her ¢agda farkli boyutlara ulasmustir. Insanlar, kavimler ve devletlerarasi
iletisimde ulagim her zaman 6nemini korumustur. Yeni buluslar, gelisen teknoloji
ulasim agin1 ve dolayisiyla haberlesmeyi kolaylastirmis hizli ve giivenilir kilmistir.
Yollar sistemli ve diizenli hale getirilmistir. XIX. yiizyilda yayginlagmaya baslayan
makinelesme kendini ulagim sahasinda gostermis, buharli gemiler, demir yolu ulagima,
vapur tagimaciligi gibi ¢esitli vasitalarla devletlerin daha da giliclenmesini saglamistir.
Haberlesme unsuru bu ulagim vasitalarinin etkisiyle var olan sistemlerini doniistiirerek
eski zor ve uzun zaman alan yapisindan daha hizli, giivenli ve kolay kullanilan bir
yaptya doniismiistiir.

XIX. yiizy1l itibariyle yayginlasmaya baslayan makinelesme teknolojinin artik
cok farkli bir boyuta gelmesine neden olmustur. Biitiin diinyada oldugu gibi Osmanh
Devleti’de gelisen teknolojiye kayitsiz kalmamis imkanlari dahilinde her yeni
teknolojiyi kullanma yoluna gitmistir. Dogu Karadeniz’de yer alan Rize sehri ve ¢evre
kazalar1 da biitiin bu gelismelerden nasibini almistir.

Calismada Dogu Karadeniz Bolgesi’nde liman kenti 6zelligine sahip Rize ve
cevresinin XIX. yiizyilda ulasim, haberlesme ve baymdirlik faaliyetlerinin gelisim
siirecinde Ozellikle arazi yapist ve hava sartlar1 nedeniyle ulasim konusunda birgok
zorlukla karsilagsmis oldugu sonucuna varilmistir. Biiyiik bir liman kenti olan Trabzon
ile elverisli bir limana sahip Batum sehri arasinda kalmis olmasi Rize nin bir ge¢is yeri
olmasina neden olmustur. Rize’de yapilmasi planlanan yollarin yapim c¢aligmalarinin
arazi yapisi nedeniyle ¢ok maliyetli olusu planlarin hayata gegirilmesinde zorluklara
neden olmus bircogu yarida kalmistir. Diizenli yollarin sahil boyu ilerledigi
anlasilmaktadir. Bu durumun gecis gilizergdhi olmasi nedeniyle Batum’a ulagma
vasitast olarak liizumlu goriilen kisimlarin yapimina gayret edildigi sonucuna
vartlmistir. Rize’den Dogu Anadolu’ya ulasabilmek igin planlanan Rize-Erzurum
Yolu'nun da planlandig1 gibi yapilamadig: anlasilmaktadir.

Kara yolu ulagimindaki zorluklarin yani sira deniz yolunun da aktif olarak
kullanildigt bu sehirde limanin korunakli olmamasi sebebiyle olumsuz hava

sartlarindan fazlasiyla etkilenmistir. Gemiler iskeleye yanasmakta zorluk ¢ekmekte
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olduklarindan gemideki yiik ve yolcular kayiklarla iskeleye c¢ikarilmig, bu durum
ticareti olumsuz etkilemistir. Yeni bir iskele yapimina karar verilmistir. Bu vesile ile
deniz yolunun daha kullanisli hale gelmesi istenmis ancak bu girisimin de proje
asamasinda kaldig1 anlasilmistir.

I. Diinya Savasi yillarinda isgal altinda kaldigi donemde de Ruslar tarafindan
projelendirilen demir yolu yapimina tesebbiis edilmistir. Ancak bu proje de hayata
gecirilememistir.  Ulasimin bu denli zorluklar neticesinde saglandigi sehirde
haberlesme konusunda 6zellikle deniz postaciliginin aktif oldugu goriilmektedir. Posta
vapurlar1 sayesinde sehirde haberlesme saglanirken telgraf teknolojisinin gelismesiyle
Trabzon-Rize-Batum telgraf hattinin yapimi kararlastirilmis ve halkin da destekleriyle
hayata gecirilmistir. Telgraf hatt1 yapim asamasinda Rize, Trabzon ve Batum arasinda
iletisimin saglanmasinda gegis gilizergdht olmustur. Rize’de haberlesme konusu
ulagimin saglanmasina gore daha kolay ve hizli bir sekilde sehirde saglanmistir.

Calismamizda elde ettigimiz bir diger sonug ise Rize, Lazistan Sancagi’ nin
merkezi olduktan sonra bayindirlik faaliyetlerinde kamu binalarinin 6n planda oldugu
konusudur. Merkezde bulunan birgok kamu binasi uzun siire kiralama usulilyle
kullanilmistir. Yeni kamu binalarinin yapilmasi icin girisimler Rize’nin sancak
merkezi olmasiyla baglamistir. Rize’de kamu binalarinin arsalar1 genellikle yerel halk

tarafindan bagislanmaktaydi. Egitim binalar1 da benzer girisimlere konu olmustur.
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EKLER

Ek-1. Rize Kara Yolu Haritalar
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Rize Sose Yol Haritas1 (HRT.h. 00960)
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Ek-1 (Devam). Rize Kara Yolu Haritalar1
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Rize-Erzurum-Ispir Kara Yolu Haritas1 (HRT.h.00960(1))
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Ek-2. Rize Hapishane Projeleri
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Rize Hapishanesi (DH.TMIK.S.67-7)
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Ek-3. Rize Hapishane Projeleri

DH.MB.HPS,00145.00003.001

Rize Hapishane Projesi (DH. MB. HPS. 145/3)
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Ek-4. Rize Hapishane Projeleri
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Ek-5. Rize Hapishane Hapishanesi
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Rize Hapishanesi (FTG/1761)
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Ek-6. Rize Iskele Projesi
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Rize Iskele Projesi (Y.A.RES.112/83)

108



Ek-7. Hemsin Cingiva Okullar, Yol Giizergahlar1 Haritasi
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