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Kentlerin igsel dinamikleri ile sekillenen go¢ ve niifus artisi, kentsel alanlarda
hizli bir degisim ve donilislim siireci baslatarak kentlerin ¢eperlerde biiylimesini
tetiklemistir. Artan niifusa paralel olarak biiylimeye baslayan kentler farkli yasam
bicimlerine ve kiiltiirlere sahip kitleleri bir araya getirmis, farkli yasam dinamiklerinin
bir araya geldigi kentlerde yolculuk talepleri farklilasmis ve karayollarindaki arag
sayilart artmistir. Bu artis basta cevresel sorunlar olmak iizere pek cok kentsel
problemin de ortaya ¢ikmasina neden olmustur. Trafik sorunlarina ¢6ziim bulmak
amaciyla diinyadaki pek cok yerel yonetim, insan hareketliligi arttirmada ve cevreyi
iyilestirmede 6nemli bir rol oynayan yayalastirma c¢aligmalari yapmaya baglamistir.
Yayalastirma projeleri, glinlimiiziin otomobil odakli kentlerinde trafik sakinlestirmenin
yani sira siirdiiriilebilirligi ve yasanabilirligi arttirmak ic¢in bir kentsel canlandirma
stratejisi  olarak da  uygulanmaktadir. Dolayisiyla  yayalastirma  projeleri
gerceklestirildikleri alanlarda, gerek mekansal canlilig1 gerekse ekonomik hareketliligi
arttirmada onemli etkiler yaratmaktadir. Bu calisma ile yayalagtirma uygulamalar
sonrasinda meydana gelen mekéansal doniisiimiin, uygulama yapilan caddelerdeki ticari
canlilif1 ve mekansal hareketliligi arttirmadaki etkisi sorgulanmaktadir. Yayalastirilan
alanlardaki mekansal doniisiimiin ve ticari birimlerdeki islevsel doniisiimiin, isletmeler
ve alanin canlih@ tizerindeki etkileri degerlendirilerek gelecekte uygulanacak
yayalastirma projelerinin basarili olabilmesi ve uygulamadaki aksakliklarin en aza
indirilebilmesi hedeflenmektedir.
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ABSTRACT

EFFECTS OF PEDESTRIANIZATION PRACTICES ON THE VITALITY OF
COMMERCIAL ACTIVITIES: ANTALYA, ABDI IPEKCI-SARAMPOL
STREETS EXAMPLE

Bahar KIRSAN KAYA
MSc Thesis in the Department of City and Regional Planning
Supervisor: Assoc. Prof. Dr. Niliifer GURER
August 2024; 118 pages

Migration and population growth shaped by the internal dynamics of cities have
triggered the growth of cities on the periphery by initiating a rapid change and
transformation process in urban areas. Cities that have started to grow in parallel with
the increasing population have brought together masses with different lifestyles and
cultures, and in cities where different life dynamics come together, travel demands have
differentiated and the number of vehicles on the highways has increased. This increase
has led to the emergence of many urban problems, especially environmental problems.
In order to find solutions to traffic problems, many local governments around the world
have started to carry out pedestrianization studies, which play an important role in
increasing human mobility and improving the environment. Pedestrianization projects
are implemented as an urban revitalization strategy to increase sustainability and
livability as well as traffic calming in today's automobile-focused cities. Therefore,
pedestrianization projects create significant effects in increasing both spatial vitality and
economic mobility in the areas where they are implemented. This study questions the
effect of the spatial transformation that occurs after pedestrianization applications on
increasing commercial vitality and spatial mobility on the streets where the applications
are made. By evaluating the effects of spatial transformation in pedestrianized areas and
functional transformation in commercial units on businesses and the liveliness of the
area, it is aimed to ensure that future pedestrianization projects are successful and to
minimize disruptions in implementation.

KEYWORDS: Exhilaration, Functional  Transformation,  Pedestrianization,
Pedestrianization of Commercial Streets, Spatial Quality
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1. GIRIS

Insanlik tarihinin baslangicinda bireyler en temel ulasim modeli olan yiiriime ile
giindelik hayatlarin siirdiirmekte iken, diinyada bir kirilma noktasi olan sanayi devrimi
ile otomobillesme siireci baslamistir. 19. yiizyila kadar kentlerde egemen ulasim tiirii
olan yaya ulasimi1 yerini hizla motorlu tasitlara birakmistir. Sanayi devrimi ile yasanan
teknolojik gelismeler ve hizli niifus artis1, konut alanlarinin artmasina ivme kazandirmis
ve kentsel dokuda fonksiyonel degisimlere sebep olmustur. Kentlerdeki mekansal yap1
ve islevsel 6zelliklerin degismesi de ulagim talebini arttirmistir.

Saglik acisindan sayisiz fayda saglayan c¢evre dostu ve maliyetsiz bir seyahat
sekli olan yiiriime, 19. ylizyilin sonlarina kadar baskin ulasim sekli olmaya devam
etmistir. Sanayi devriminden sonra ara¢ hareketi baskin hale gelmis ve 1960’larda en
iist seviyeye ulagmistir. Ara¢ sayilarindaki artig, kentlerdeki ulasim altyapisinin zaman
icerisinde ara¢ odakli bir sisteme doniigmesi neden olmus ve ulagim altyapisinin gelisme
egilimini yaya Oncelikli bir yaklasimdan uzaklastirmistir. Bu da, kentsel toplumlarda
insanlarin kisa mesafeli yolculuklarda dahi motorlu tasitlari tercih etmeye baslamasina
sebep olmustur.

Sokaklarda artan motorizasyon, mevcut kamusal alanlar1 ele gecirmeye
baslamis, yayalarin sokaklar1 kullanmalarini sinirlandirmis ve yayalarin sokakta basitce
yiiriimesini zorlu bir miicadeleye doniistiirmiistiir. Glinlimiizde arag¢ erisiminin ¢ok fazla
oldugu kentsel alanlarda, kamusal mekanlara yaya katilimi1 giderek azalmaktadir. Bu
durum gelismekte olan iilkelerde; bir caddeye veya alana arag erisimini kisitlayarak,
yayalarin 6zel kullanimina olanak taniyan yayalastirma kavraminin giderek 6nem
kazanmasini saglamistir. Yayalastirma sehir sakinleri igin; erisilebilirligi, hareketliligi,
giivenligi saglayarak cevreyi yasanabilir bir yer haline getiren etkili bir aragtir.
Yayalagtirma calismalari, insanlarin glivenli ve rahat hareketini saglayan, insanlarin
birbiri ile olan iligkilerini artiran ve kenti yasamasina olanak veren kamusal mekanlar
olusturmaktadir.

Yayalastirma caligmalariyla alanda olusan islevsel doniisiim, yasayan kentsel
mekanlar yaratmak icin tek basma yeterli degildir; yayalastirma projeleri yapilmadan
once mekansal analiz ¢aligsmalari yapilmalidir. Lynch basarili bir yaya yolunun temel
gereksinimlerinin; stirekli olmasi, baslangi¢ ve bitis noktalarinin olmasi, yaya yoluna
baglantisi olan kavsaklar ve meydanlarin iyi ve giivenli bir sekilde boliinmiis olmast,
yayalara yardimci olacak yer isaretlerinin bulunmasi ve bu isaretlerin kolayca
goriilebilecek bir yerde olmasi gerektigini belirtmektedir. (Lynch, 1960)

Geligmis lilkelerde belediye yetkilileri, motorlu trafigin yayalar ve bisikletliler
tizerindeki etkisini en aza indirmek ve yesil ¢evreyi iyilestirmek icin yol kapatma ve yol
kapasitesini azaltma uygulamalar1 yapmaktadir. Kullanicilarin kamusal mekanda yasam
kalitesini ve konforunu artirmay1 hedefleyen yayalastirma projelerinde yaya caddeleri,
diger ulagim modlart ile iyi bir sekilde desteklenirse basart gostermektedir.
Yayalastirilmis alanlar1 toplu tasima veya ara toplu tasima (aboneli servis, taksi, arag
paylasimli sistemler) sistemlerine baglamak, insanlarin yaya caddelerine rahat
ulasabilmesi i¢in ¢ok dnemlidir (Gbadamosi vd., 2021).
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Yayalastirilmis alanlarin  basarisi; ulusal ve yerel ekonomideki egilimler,
uygulanan genel sehir planlama stratejileri, ulasim baglantilari, yaya planinin detaylar
ve bolgedeki niifus yogunlugu gibi dis faktorlerden de etkilenmektedir. Bu da etkili
yayalastirma projelerinin tasarlanmasinda yerel baglamin ¢ok onemli olacagi anlamina
gelmektedir.

Ticari caddelerin yayalastirmasina iliskin yapilan pek ¢ok arastirmada, islevsel
olarak degisen alanlarda, ticari aktivitelerin tiirlerinde degisim goriilebildigi ve
yayalastirma uygulamalarinin ekonomik faaliyetler tizerinde etkileri oldugu
belirtilmektedir. ~ Yayalastirma uygulamalari, ticari birimlerin  fonksiyonlarin
degismesine neden olarak alandaki sektorel ¢esitliligi azaltabilmektedir. Yayalastirma
sonrasinda isletme sahipleri, beklenen miisteri yogunlugunu bulamadig1 takdirde
diikkanlarini; baska bir semte tasimak, kapatmak ya da sektor degistirmek durumda
kalabilmektedir. Yerel isletmelerle goriisme yapilan calismalarda; ticari caddelerde
hizmet veren esnaflarda, yayalastirmanin is kaybina neden olacagi endisesinin var
oldugu ve yayalastirma projelerine ilk etapta olumsuz diisiincelerle yaklastiklari
goriilmiistiir. Bu baglamda da sehirlere canlilik ve hayat kazandiracak yayalastirma
politikalarinin sosyo - ekonomik anlamda etkileri oldugu bir gercektir (Ozbil Torun,
2019).

Amac ve Hipotez

Yerel yonetimler tarafindan hayata ge¢irilen yayalastirma uygulamalarinin trafik
durultma, insan sagligi, yaya konforu ve giivenligi iizerinde olumlu etkileri oldugu
bilinmektedir. Planlama araci olarak kullanilan yayalastirma uygulamalari, sadece tasit
ve yaya kullanimini ayiran fiziksel bir diizenleme degil, ayn1 zamanda yayalastirma
caligmas1 yapilan bolgenin; mekansal, sosyo - ekonomik yapilanmasinda 6nemli rol
oynayan bir diizenlemedir. Bu nedenle yayalastirilacak kentsel alanlar ¢ok yonlii ve
biitlinsel bir yaklagimla ele alinmalidir. Literatiir, ulagim baglantilar1 ve erisilebilirligi
dikkate almayan, tarihi, mekansal, cevresel, sosyo-ekonomik ve estetik kaygilari
tasimayan yayalastirma uygulamalariin basartya ulasmasinin zor oldugunu
gostermektedir.

Calismanin amaci, ¢esitli ticari birimlerin bulundugu caddelerde uygulanan
yayalagtirma projelerinin islevsel ve mekansal organizasyonunu analiz etmek,
caddedeki ticari aktivitelerin yayalagtirma projesi oncesi ve sonrast durumlarini tespit
etmek, yayalagtirma ¢aligmalarinin ticari aktiviteler tizerindeki canliliga etkilerini ortaya
koymaya c¢alismak ve bu etkileri inceleyerek ticari caddelerde uygulanan yayalastirma
projelerinin basarili — basarisiz yonlerini belirlemek olarak tanimlanmistir. Ileride
yapilacak olan yayalastirma projelerinin ticari isletmeler agisindan siirdiiriilebilir olmast
adina hangi kriterlerin 6nemli oldugunun belirlenmesi ¢alismanin énemli hedeflerinden
birisidir.

Calisma kapsaminda, yayalastirma uygulamalar1 sonrasinda meydana gelen
mekansal, sosyal ve ekonomik doniisiimlerin, uygulamasi yapilan caddelerin ticari
birimleri {izerinde canlilif1 arttirict bir etki olusturup olusturmadigini belirlemeye
yonelik hipotezler gelistirilmistir. Bu baglamda ¢alismanin temel hipotezi;
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“Yayalagtirma uygulamalar1 sonrasinda yasanan mekansal doniisiimiin ticari
aktivitelerin canliligi tizerinde olumlu etkisi vardir” seklinde tanimlanmaktadir.

Alt hipotezler ise;

1. Yayalastirma uygulamalari ticari birimlerin nitelik ve tiir degisimleri tetiklemekte, bu
degisim de kullanicilarin yayalastirilan alanlar: tercih etmesini tesvik etmektedir.

2. Yayalastirma projeleri mekan kalitesini arttirarak alandaki yaya canliligini pozitif
yonde etkilemektedir.

Kapsam

Bu tez calismasi genel olarak giris, kaynak taramasi, materyal ve metot,
bulgular, tartisma ve Oneriler, sonuclar olmak iizere alt1 boliimden olusmaktadir. Giris
bolimiinii takiben, ikinci boliimde tez konusu ile ilgili olarak tanimlanan temel
kavramlar ve kavramlar arasi iliskilerin ele alindig: literatiir arastirmalart yapilmastir.
Secilen ornekler ile ticari aktivitelerin bulundugu sokaklarda gerceklestirilen
yayalastirma projeleri aktarilmis, incelenen yayalastirma projelerinin; Oncesi ve
sonrasina ait kullanim durumlari, varsa ticari fonksiyonlarin degisimi ve bu degisime
ilisgkin karsilagtirmalar sunulmaya calisilmistir. Yayalastirma teorilerinin  ¢esitli
yonlerini ele alan uygulamalardan elde edilen veriler ile belirlenen konuya iligkin bir
gergeve sunulmustur.

Orneklem alan olarak, giiniin her saati yasayan, yerli ve yabanci kullanicilar
tarafindan ziyaret edilen bir bolge haline getirme hedefiyle, 2017 yilinda aligveris
sokag1 tasarimi ile yayalastirilan, Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri secilmistir.
Uciincii boliimde, caligma alanmin konumu, &nemi, tarihgesi ve yayalastirma oncesi
durumuna yonelik bilgiler ve Antalya ili kent merkezinde uygulanan yayalastirma
uygulamalar1 aktarilmaya calisilmigtir. Literatlir arastirmasi ile elde edilen kriterler
calisma alan1 6zelinde sorgulanarak 6rneklem se¢imi konusu detaylandirilmistir.

Bulgular béliimiinde, yayalastirma sonrasi alanda bulunan ticari birimlerin,
nitelik degisimleri analiz edilmis ve bu degisimlerin ticari faaliyetlerin canliligt
tizerindeki etkileri sorgulanmaya c¢alisilmistir. Anket uygulamasi asamasinda isyeri
sahiplerinin bakis acisiyla mekansal kalitenin ticari birimlerdeki hareketlilige etkileri,
yayalagtirmanin isletmeler agisindan olumlu-olumsuz yonleri tespit edilmeye
caligilmistir.

Tartisma ve sonug¢ bdliimiinde ise yayalastirma projesine iliskin belirlenen
hipotezler degerlendirilmeye calisilmistir. Arazi c¢alismalarinda elde edilen veriler
sonucunda ticaret-hizmet kullanimlarinin yeniden yapilandigi tespit edilmistir. Degisen
yapilanmanin kullanicilarin yayalastirilan alani tercih etmesinde tesvik edici etkisi olup
olmadig1 degerlendirilmistir. Isletmelerle yapilan goriismeler yoluyla elde edilen
bilgilere dayanarak alandaki mekansal kalitenin ticari fonksiyonlar iizerindeki canliliga
etkilerini degerlendirilmis ve 6neriler gelistirilmeye ¢aligilmustir.
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Cizelge 1.1. Tez calismasinin agamalari

1. ASAMA

GIRIS

Sorunun tanimlanmasti
Amag ve hipotez
Kapsam

Yontem ve 6zgiinliik

2. ASAMA

KAYNAK TARAMASI

Yaya ve yayalagtirma
kavramlari, baglamsal iliskiler
Ticari aktivitelerin bulundugu
sokaklarda yayalastirma etkileri
Diinya kentlerinde ve
Tiirkiye’de yayalastirma
ornekleri

3. ASAMA

MATERYAL | MATERYAL

VE METOT

Calisma alaninin belirlenmesi
Mevcut durum analizi (Calisma
alaninin tarihgesi, konumu,
Onemi, yayalastirma dncesi alan
incelemesi, yayalagtirma karar1
ve konsept proje)

METOT

Arastirmanin yontemi ve
teknikleri

4. ASAMA

BULGULAR

Arazi ¢alismalarina iliskin
degerlendirme

Ticaret sektorlerinin dagilimina
iliskin degerlendirme

Anket verilerine iliskin
degerlendirme

5. ASAMA

TARTISMA VE ONERILER

Tez hipotezlerinin
degerlendirilmesi

Yaya projelerinde ticari
aktivitelerdeki canliliginin
arttirilmasina iligkin oneriler

6. ASAMA

SONUC

Sonuglarin degerlendirilmesi

Smirhiliklar

Calisma alam olarak; Antalya kenti, Muratpasa Ilcesi sinirlar1 icerisinde yer alan
Abdi Ipekg¢i ve Sarampol Caddeleri se¢ilmistir. Calisma alaninda bulunan bos diikkanlar
anket caligsmalar1 agisindan sinirlilik olusturmustur. Ticari iinitelerin ¢ok sik degisim
gosterdigi Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde zemin katlarinda toplam 239 adet
ticari birim bulunmaktadir. 1 Adet bos parsel, 15 adet bos diikkan ve 2 adet ATM
makinesi olmak iizere toplamda 18 adet diikkdn, calisma Ornekleminin disinda

tutulmustur.
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Yontem ve 6zgiinliik

29 <¢

Tez caligmas1 yontem olarak; “literatiir arastirmalar1”, “alan aragtirmasi1”, ‘“arazi
calismalar1”, “anket uygulamasi”, “tartisma ve sonug¢” olmak iizere bes temel siireci
kapsamaktadir. Birinci asamada, tez konusunu olusturan kavramlar ve kavramlar arasi
baglamsal iliskiler ele alinmistir. Bu bolimde yaya ve yayalagtirma kavrami,
yayalastirmanin tarihsel gelisim siireci, yayalastirmanin yararlari, amaglar1 ve tiirleri,
yayalastirmanin ticari aktiviteler lizerindeki etkileri arastirilmaya galisilmistir. Alan
arastirmas1 asamasinda, ¢alisma alaninin tarihgesi, konumu, 6énemi ve yayalastirma
uygulamasi hakkinda bilgiler aktarilmaya c¢aligilmistir. Arazi arastirmasi asamasinda,
caddelerinin 2024 yili mekansal durumu arastirilmaya c¢alisilmistir. Caddelerdeki
mekansal doniisiimiin ve ticari birimlerdeki islevsel doniigiimiin, alan canlilig1
tizerindeki etkilerinin tespit edilebilmesi amaciyla ilk asamada Google Earth goriintiileri
ve arazi caligmalari ile yayalastirma Oncesi ve sonrasi ticari igletmelerin niteliginin
cesitliligi ve degisimi analiz edilmis ve haritalandirilmistir. Anket uygulamasi
asamasinda, yayalastirilan caddelere cephesi bulunan isletmeler ile anket yapilmis,
yoneltilen sorular ile degisim siirecinin igletmeler ve alanin canlilig1 tizerindeki etkileri
ortaya konmaya calisilmigtir. Ki — Kare testi, belirli bir degiskenin farkli kategorilerine
ait gézlenen frekanslarinin, beklenen frekanslarina uygunlugunu arastiran bir yontemdir.
Ankete verilen yanitlar, SPSS programina aktarilarak ki kare iligki testi analizi yapilmis
ve cevaplarin anlamlilik iligski sorgulanmistir. Son agama olan degerlendirme ve sonug
boliimiinde ise, arazi ve anket ¢aligmalari sonucunda elde edilen veriler ile yayalagtirma
uygulamalarinin ticari aktivitelerin canliligi tizerindeki etkileri degerlendirilmis ve
Oneriler gelistirilmeye ¢aligilmistir.

Yayalastirma uygulamalar1 sosyal, ekonomik ve mekansal sonuglari olan ¢ok
yonlii bir yaklasim olup yayalastirilmis alanlardaki magazalar/yerel isletmeler bu
doniisimden hem uygulama siirecinde hem uygulama sonrasinda etkilenmektedir. Bu
baglamda, ticari caddelerde gergeklestirilen yayalastirma projelerinin sosyal, ekonomik
ve mekansal etkileri; isletme sahiplerine yoneltilen agik uglu sorularla ele alinarak
yayalastirmanin ticari aktivitelerinin canlilig: tizerinde etkileri olup olmadig: konularinm
irdelenmesi tezin Ozglinligiini olusturmustur.
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2. KAYNAK TARAMASI
2.1. Yaya ve Yayalastirma Kavramlan

Ulagim planlarinda yapilan tim uygulamalarin 6nceliginde insan yararinin
olmasin1 6nceliklidir (Col, 2004). Insanlarin ilk tanistig1 ulasim modelinin yiiriime
olmasi nedeniyle ulasim hiyerarsisinde yayalarin ilk sirada bulunmaktadir (Sekil 2.1).
Tirk Dil Kurumu (TDK) “yaya” kelimesini yiiriime eyleminde bulunan birey seklinde
tanimlamaktadir. Yayalar, mekanda yiirliyen veya tekerlekli sandalyeyle hareket halinde
olan kisilerdir. Yayalar1 diger ulasim tiirlerinden farkli kilan yavas olmalaridir. Bu
nitelik, yiiriiylis yapan insanlarin kentsel g¢evreyi gercekten deneyimlemelerini ve
kentsel ¢evreyle etkilesime girmelerini saglamaktadir. Dolayisiyla kentlerde yiirtinebilir
olan yaya alanlarinin olmasi kullanicilara konfor saglamakta, insanlarin kenti
deneyimlemelerini ve kentte ylirimesini tesvik etmektedir. (Mofidi vd., 2010).

MIL i
ARAC

TICARL
ARAC

"/ TOPLUTASIMA |
BISIKLETLL

o YAYA

Sekil 2.1. Kentsel ulasim hiyerarsisi (Walking in Jersey aktaran Col, 2004)

Yiiriimek, bilinen en eski ve en temel ulasim ydntemidir. Insanlar, saglikli bir
stirecte dogumdan itibaren zihinsel ve fiziksel gelisimde kaydedilen ilerlemelerle
emeklemekten sonra yiirimeye baglarlar. Bireyler yiiriimeye basladigindan itibaren
giinliik yasaminda birbirleri ile ve mekanlarla etkilesim halinde olurlar. Insanlarin
islerine, evlerine, aligverise, egitim tesislerine, saglik tesislerine, kiiltiirel tesislere ve
halka agik parklar gibi dinlenme alanlarina erismek icin sehirde nasil seyahat ettikleri
yasam kaliteleri a¢isindan dnemli bir konudur (Kirmizi, 2021).

Insanlar kamusal mekan olan sokaklari giiniin her saatinde farkli sekilde
deneyimlemekte ve algilamaktadir. Dolayisiyla insanlarin yiirime davraniglar ile
yapilar ve dogal c¢evrenin farkli yonleri arasinda dogrudan bir iligki vardir. Yiiriiyis
yollarmin kalitesi bolgeye yapilan ziyaretlerin siiresini ve sayisini arttirmaktadir Yaya
yollarinin kalitesi, yaya gecis hakki, trafik ve yol kosullari, arazi kullanim big¢imleri,
giivenlik, engellilik altyapis1 faktorleri yiiriinebilirligi etkilemektedir. (Malhotra, 2017).
Sekil 2.2°de goriildiigii gibi kent igerisinde ulagimi saglayan yollar; kullanim sekline,
hizina ve amacima gore 3 ana baglik altinda toplanmistir (Brambilla ve Longo, 1977
aktaran Altunbas, 20006).
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KENT iCERISINDE ULASIMI SAGLAYAN YOLLAR

r | l

TASIT AGIRLIKLI TASIT-YAYA YAYA AGIRLIKLI
YOLLAR BIRLIKTELI YOLLAR
« Kentler Arasi Ulasim Yollari YOLLAR - Kapali Yaya Gegisleri
« Kentici Tasit Yollan « Yayalastirilmis Sokaklar
« Kentici Transit Yollar » Yaya Alanlan

Sekil 2.2. Kent igerisinde ulasimi saglayan yollar (Brambilla ve Longo, 1977 aktaran
Altunbas, 2006)

Mehanna vd., (2019), yaya yollarinin kalitesine iliskin en oénemli kriterleri su
sekilde siralamistir:

e Yayalarin rahat dolagimina olanak veren islevsel kriterlerin saglanmasi (yolun
erigilebilirligi ve kullanimu ile tiim yas gruplarina hizmet etmesi, gorsel cesitlilik
acisindan zengin olmasi, trafikten korunmasi, yaya yolunun devaminda herhangi
bir engelin bulunmamasi ve siirekliligin saglanmasi)

e Yayalarin ilgisini c¢ekici gorsel kriterlerin saglanmasi (yatay ve dikey
boyutlariyla tanimlanmis bir yolun olmasi, yolun her iki tarafindaki yapili ¢evre
unsurlarinin ~ entegrasyonu, cephelerin malzemelerinin, renklerinin ve
detaylarinin homojenligi ve uyumlulugu, genis kaldirimlar)

e Topografyaya ve termal konfora uygun ¢evre standartlarinin saglanmasi

e Sosyal standartlarin saglanmasi (tlim faaliyetleri tesvik eden ve her yastan
insanin ihtiyaglarii karsilayan bir ortamin olmasi, 24 saatlik aktivite imkéni
vermesi)

e Yaya cekiciliginin magazalar araciligiryla saglanmasi (ekonomik hareketliligi
arttiran bir ortamin olmasi, aktif ve cesitli perakende satis alanlarinin varligy).

Yirtnebilirlik, fiziksel aktiviteyr giinlik yasama geri kazandirmak,
yayalastirmay1 diizenli bir gilinliik faaliyet olarak kolaylastirmak i¢in ortaya ¢ikan bir
yaklasimdir ve bir sehrin yasanabilirliginin 6nemli gostergeleri arasinda yer almaktadir
(Gbadamosi vd., 2021). Yasanabilirlik yasam kalitesini belirledigi i¢in; Project for
Public Spaces (PPS) organizasyonu mekanin kalitesini tanimlamak i¢in bir ara¢ olarak
yer diyagramimi gelistirmistir. Diyagram; sosyallik, kullanimlar-aktiviteler, rahatlik-
imaj ve erisilebilirlik-baglantilar seklinde siniflandirilan dort ana kalite kriterinden
olusmaktadir (Sekil 2.3). Her kriter istatistik ve arastirma ile Olgiilebilen bir dizi
niceliksel ve niteliksel yon igermektedir. Mekan diyagrami caddeye uygulandiginda,
erisim ve baglant1 kriterlerinin, yaya aktivitesinin temel niteliklerden biri oldugu ortaya
cikmaktadir. Bu sayede yayalastirma plani, kaliteli bir mekanin 6nemli bir gostergesi
haline gelir ve yasanabilirligin bir pargas: olarak diisiiniilebilir. Bununla birlikte yaya
bolgeleri sadece yasanabilirligin saglandigi alanlar anlamina gelmemekte, yasam
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kalitesinin artmasi i¢in sokagin sosyallesme ve topluluk etkilesimi gibi ¢ok yonliilik
icermesi gerekmektedir (PPS, 2000 aktaran Yassin, 2019).
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Sekil 2.3. Mekan diyagrami (PPS, 2000 aktaran Yassin, 2019)

Yasanabilirlik ve yayalastirma arasindaki iliski estetik ve fiziksel, sosyal ve
cevresel ya da mekansal ve islevsel olmak tizere cesitli acilardan birbirleri ile baglantili
oldugu icin, yaya bdlgelerinin yeri belirlenirtken gerekli analizler goz Oniinde
bulundurulmalidir. Yaya bolgeleri, tiim kent tasarimimi ve yonetimini etkileyen gesitli
boyut ve Olceklerde konut, sosyal, kiiltiirel, turistik, fiziksel, ekonomik gibi farkl
kullanimlar1 icermektedir. Ayrica bu alanlar, otopark, toplu tasima araglar1 ve engelliler
icin ekipmanlar gibi ¢esitli olanaklarla desteklenmelidir. Yayalastirma siirecinde sehir
plancilari, mimarlar ve peyzaj mimarlarinin yani sira diger meslek disiplinleri de 6nemli
roller listlenmektedir.

Cambridge sozliigli “yayalagtirma”y1 araglarin girmesine izin verilmeyen bdlge
olarak tanimlamaktadir. Keles (1980) ise yayalastirmay1 kentteki yollardan bir kisminin
yalniz yliriinebilen yerler durumuna getirilmesi ya da diizenleme ve tasarim
caligmalariyla yiirimeye ve yiirliyenlere daha genis alanlar ayrilmasi olarak ifade
etmektedir. Yayalastirllmig alanlar temelde motorlu araglarin yani sira motorsuz
araclarin girisine de izin verilmeyen, yalnizca yliriiylis hareketine izin verilen belirli
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bolge veya alanlardir. Bu alanlar i¢in kullanilan ‘“‘arabasiz alan” ifadesi bir baska
popiiler terimdir.

Ulasim, sehirlerin biiylimesinde ve gelismesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.
Sosyo-ekonomik kalkinmaya katkis1 olan yayalastirma projeleri, sehirlerin
yiirtinebilirligini de arttirmaktadir (Gbadamosi vd., 2021). Yayalastirma, mevcut bir
yolun belirli zaman araliklarinda veya tamamen trafige kapatilarak sadece yaya
kullanimina agilmasidir. Sehir planlama ve kentsel tasarimin konusu olan yayalastirma,
Ozelliklerde biiyiik sehirlerde artan trafigin istenmeyen etkileri ile bir zorunluluk haline
gelmistir (Sertbakan vd., 2020).

“Yaya caddesi” terimi, ilk kez Kuzey Amerika'da trafige kapali bolgeleri
tanimlayan bir terim olarak kullanilan “yaya aligveris merkezi” ile es anlamli olarak
kullanilmaktadir” (Uzunoglu, 2020). Yaya oncelikli caddeler; yayalar ve bazi
durumlarda bisikletgiler i¢in en biiylik oncelige sahip kamusal alanlardir. Yaya oncelikli
cadde fiziksel bir yapi, ticari bir faaliyet yeri veya sosyal etkilesim yeri olmak iizere {i¢
acidan degerlendirilebilir. Plancilar genellikle daha iyi bir sehir i¢i ortami saglamayi
disiindiigi icin fiziksel bakis acisiyla yaya oncelikli caddeleri tesvik etmektedir.
Ekonomistler ve diikkan sahipleri olaya ticari agidan bakmaktadirlar. Sosyologlar ise
yaya caddelerini insanlarin bulusabilecegi, sosyallesebilecegi ve etkilesime girebilecegi
bir yer olarak gérmektedir (Fadda, 2017).

Cogu zaman bir bolgedeki yayalarin erisiminin zayif olmasi, araba ve diger
kisisellestirilmis ara¢ kullanicilarinin erigiminin iyilestirilmesinden kaynaklanmaktadir.
Arabalar gibi kisisellestirilmis araclar i¢in daha giivenli, daha elverisli ve daha keyifli
ortamlar, yiiriime ve bisiklete binme seviyelerinin azalmasina neden olabilmektedir. Bu
nedenle, arabalarin ve diger kisisellestirilmis araglarin kullaniminin 6niine gecebilmek
icin siirdiiriilebilir bir ulasim modeli olan yayalastirma agmin devamliliginin ve
erisilebilirligin 1iyilestirilmesi gerekmektedir. Arastirmalar, yaya dostu bir alan
olusturulduktan sonra yaya sayisinin iki katmna ¢ikma egiliminde oldugunu ve
yayalastirma sonrasinda yayalar i¢in fiziksel ortamin radikal bir sekilde iyilestigini
kanitlamaktadir.

Yayalastirma yalnizca tasita yasaklanmis yaya yollar1 olarak diistiniilmemeli,
yaya izleri ve aktivitelerinin dikkatlice gézlemlendigi, insani dgeleri 6n plana ¢ikaran ve
araglarin kontrollii hareketinin saglandigi bir sistem olarak algilanmalidir. Tasit trafigini
tamamen ortadan kaldirmadan, trafik kesmekesesini azaltici planlama politikalar
olusturarak; sinirlamalar getirerek ya da caydirict ticret tarifeleri uygulayarak da yaya
oncelikli bir sistem kurgulanabilmektedir (Brambilla ve Longo, 1978 aktaran Ates vd.
2021). Yayalastirma, yaya ve bisiklet dostu altyapinin gelistirilmesi ve verimli toplu
tasima olanaklarinin saglanmasiyla gerceklesmektedir. Trafik glivenliginin ve algilanan
giivenligin iyilestirilmesi nedeniyle yayalastirilmis alanlar bisikletgiler icin ¢ok cekici
hale gelmektedir. Bisikletlilerin ihtiyaclar1 dikkate alinmadig: takdirde yayalastirilmis
alanlar bisikletliler ve yayalar arasindaki catigmalarla dolu hale gelebilmektedir. Bu
nedenle yayalastirma plan1 yapilirken bisikletlilerin ihtiyaglar1 dikkate alinmalidir.
Yayalastirilmis alanin tamamina yayilmis yeterli bisiklet park yeri ve caddelerdeki akis
ve alana bagli olarak 6zel bisiklet seritleri saglanmalidir (Soni vd., 2016).
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Soni vd., (2016) bir alanin tek basina yayalastirilmasinin saglikli olmayacagini
belirtmistir. Etkin ve yeterli toplu tasima tesislerinin, yaya altyapisinin ve motorsuz
ulasim (6rnegin bisiklet) altyapisinin gelistirilmesinin her zaman gerekli oldugunu
vurgulamaktadir. Gergek diinyada mutlak yayalastirma miimkiin degildir. Kentsel
sistemin diizglin bir sekilde islemeye devam etmesi, halkin ve g¢esitli hiikiimet
yetkililerinin rahatligi, yayalastirma planinin vatandaglar arasinda kabul edilebilir ve
popiiler olmasi i¢in uzlasmalar yapilmalidir. Ornegin ambulans, polis, itfaiye araci vb.
acil durum araglarinin yayalastirilmis alana girmesine izin verilmelidir. Ayni sekilde
sehir i¢i ulasim ve okul otobiisleri gibi halk otobiislerinin de yayalastirilmis alandan
gecmesine izin verilmelidir. Yayalara ayrilmis bir alanda ticari faaliyetler yapiliyorsa,
teslimat kamyonetlerine ve yiikk kamyonlarina izin verilmelidir. Benzer nitelikteki
motorlu tasitlara izin verilebilir. Bu izin zamana bagl olabilir; 6rnegin, yiike yogun
olmayan saatlerde veya gece saatlerinde sinirli ve sabit bir siire i¢in izin verilebilir. Izin
verilen bu araglarin kullanacagi sokaklar onceden belirlenebilmektedir. Piyasada
yalnizca izin verilen araglarin bir alana girmesine izin verip digerlerini engelleyebilen
cok sayida ITS ¢oziimii ve elektrik sistemi bulunmaktadir.

1930'lardan bu yana otomobil sahipligi hizla artmigtir. Arastirmalar genel olarak
sokaktaki arac¢ trafigi arttikca sokaktaki sosyal yasamin azaldigini ¢ok acik bir sekilde
ortaya koymaktadir. Giiriltii, tehlike ve kirlilik gibi etmenler yavas yavas insanlari
sokaktan uzaklastirmaktadir. Ana caddeler lizerindeki trafik hacminin artmasi ayni
zamanda caddenin sosyal ve ekonomik islevlerinin azalmasina neden olmaktadir.
Dolayisiyla bu durumdan perakende sektdri, ticari faaliyetler ve bos zaman ugraslarinin
tiimii etkilenmektedir. (Wahba vd., 2020).

Yayalastirma, bolgedeki satin alma ve diger ticari girisim faaliyetlerinin
kapsamin1 glizellestirerek yayalar i¢in daha 1yi erisilebilirlik ve hareketlilik
saglamaktadir (Malhotra, 2017). Gelismekte olan iilkelerin ticari alanlarinda siirekli
olarak yayalasma artmaktadir. Yiiksek oranda yaya hareketi olan sehirlerde trafik
sikisikliginda azalma, hava kalitesinde iyilesme ve sosyal katilimda artma gibi faydalar
gozlemlenmektedir. Ayn1 zamanda yayalastirma faaliyeti, sokaklarda canlandirict etki
yaratarak yayalarda yer duygusu da olusturmaktadir. Bu kamusal alanlar, insanlarin kent
hayatin1 yaya olarak deneyimleyebilecekleri aligveris, eglence, yemek tesisleri ve
toplanmalari i¢in firsat sunmaktadir (Khaleghi, 2018).

Yollarin arag trafigine kapatilmasi trafigin yon degistirmesine neden
olabilmektedir. Bu durumda yayalarin toplu tagima duraklarindan daha uzaga yiirtimek
zorunda kalabilecekleri i¢in bolgeye gitmekten vazgegmelerine sebep olabilmektedir.
Ayni sekilde baz1 yollar kapatildiginda trafik sikisikligi olasiligr artacagindan siiriiciiler
de bolgeye gitmekten cayabilmektedir (Diaz vd., 2022). Bir ticari caddenin trafige
kapali olmas1 nedeniyle yerel halk ve bazi turistler motorlu araglarin1 yakindaki diger
caddeleri ge¢mek i¢in ya da park etmek icin kullanabilmektedir. Bu durum diger
caddelerdeki trafik yiikiiniin artmasina, sikisikliga ve kirlilige neden olarak diger cadde
esnaflarin1  olumsuz etkileyebilmektedir. (Singh ve Sohi, 2018). Yaya caddesi
olusturmak i¢in sadece ¢esitli cadde tasarim 6zelliklerinin yeterli olmadig: literatiirde
goriilmektedir. Baglangigta bir yaya alan1 nispeten fazla sayida yayay1 icermeli ve cadde
ylriime mesafesinde yiiksek yogunluklu bir yerlesim bolgesinde yer almalidir. Bunlarin
yani sira yayalagtirma projesinin basarili olabilmesi ic¢in diger ulagim modlarmi
birbirine baglamak 6nemli bir unsurdur.
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Yayalastirmanin tagit yaya trafigini ayirmak, tasit trafigini azaltmak gibi bilinen
etkilerinin yan1 sira yayalastirmanin, ilgili alanin ¢ekiciligini artirabilecegi
varsayllmaktadir. Bu durum konut ve ticari miilklerin degerinde bir artig olmasini

dogurmakta ve bu da ticari soylulagtirma gibi olumsuz etkilere de yol acabilmektedir
(Shahmoradi vd., 2023).

Hass-Klau (1993), yayalastirma ve trafik sakinlestirmenin etkilerini incelemek
isteyen tlim aragtirmacilarin, sonuclari 6nemli Slgiide etkileyebilecek; ulusal ve yerel
ekonomideki egilimler, yerel makamlar tarafindan izlenen genel sehir merkezi stratejisi,
toplu tasima ve motorlu tasit tasimacilig ile erisilebilirlik derecesi, planin ayrintili
tasarimi, yaya bolgesine yliriime mesafesindeki niifus yogunlugu olmak {izere bu dis
faktorlerin farkinda olmasi gerektigini ifade etmistir.

Yayalar kentsel alanlarda bir¢ok sebeple yiirliylis halindedir. Bu sebepler okula,
ise ve aligverise, transit ulagim aracina gitmek olabilecegi gibi saglik, sosyal veya
rekreatif amacla da olabilmektedir. Ister zorunluluktan, ister keyfe bagli bir tercihle
olsun, yliriiylis eylemi kent icerisinde insanlik tarihi boyunca bazi mekanlarin ayrilmaz
bir par¢asi olmustur. Bu mekanlarin en 6nemlilerinden biri de kent merkezleri olmustur.
Kent merkezlerinin sundugu olanaklar ve canli atmosferler yaya 6lgeginde yasanabildigi
Olciide kent merkezinin zenginligini ve ¢esitliligini silirdiirmesini saglamaktadir
(TMMOB Kizilay Kent Merkezi Caligma Grubu, 2004).

Tarihi kent merkezlerindeki yerel isletmeler, turistler ve yerel topluluklar i¢in
sadece basit bir hizmet degil, ayn1 zamanda yerel kimligin 6nemli bir unsuru ve yerin
kiiltiirel mirasinin bir pargasidir. Yayalastirma ise tarthi merkezlerin yeniden
canlandirilmasi i¢in bir ara¢ ve turizmin tesvik edilmesinde Onemli bir faktordiir.
(ElFouly ve Ghaly, 2017).

Yayalastirma projeleri bolgenin fiziksel, sosyal ve ekonomik sekillenmesinde
temel bir rol oynamaktadir. Yaya planlamasi; gelecekteki politikalara, giivenli ve etkin
sosyal - ekonomik hedeflere, halkin ihtiyaglarina gore yapilmalidir. Yayalar i¢in verimli
hareketlilik, sosyal esitlik, halk sagligi, giivenlik ve ekolojik stirdiiriilebilirlik
saglayarak; insanlar kiiltiirel mirasa, dini varis noktalarina, cazibe noktalarina tasimak,
yayalastirma bolgelerinin tasarlanmasinda 6nem arz etmektedir (Singh ve Sohi, 2018).

Aligveris merkezleri ve ticaret caddeleri kavramlarmin yayginlagsmasi ile birlikte
tilketim egilimleri de insanlarin sosyo — ekonomik 6zelliklerine bagli olarak degismistir.
Bu talep ile birlikte alisveris merkezlerinin sayis1 artmis, aligveris caddeleri de aligveris
merkezleri kadar etkili olmaya baslamis ve yayalastirilmistir (Sertbakan vd., 2020).
Yaya Oncelikli bu ticari caddeler, aligveris ve ylirliylis aktivitelerini birlestirmektedir.
Ticari caddeler gerceklestirilen yayalastirma uygulamalari, yer aldiklar1 bolgelerin
sosyo-ekonomik senaryosunu da etkiledigi i¢in var olan ticari birimler yayalastirma
sonrasi olumlu ya da olumsuz gelismeler yasayabilmektedir.

Wahba vd., (2020) yaya aligveris caddelerinin se¢imi i¢in, simgesel yapilara ve
halka acik merkezlere yakinligi, ¢evredeki alanlarla iliskisi, mimari tarzi, cephelerin
oranlar1 ve detaylar, insan Olgegi, ylirime mesafesi, kullanici ¢esitliligi, arazi
kullanimina uygunlugu, aktif ve cesitli perakende satis birimlerinin varligi, agik
alanlardaki restoran ve kafeler, yiiksek yaya trafigi, akilli ve entegre ulagim sistemleri
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ve yaya aglan icerisinde entegrasyonu, bisiklet yollari icerisinde entegrasyon, yakin
otopark tesislerinin varligi, aktif binanin cepheleri, karanlik veya gizli
koseler/kenarlarin  olmamas1 gibi kriter Onerilerinin dikkate alinmasi gerektigini
vurgulamaktadir.

Motorsuz modlarin 6n planda oldugu ulasim ve altyapinin politikalart
diizenlenirken, bdlgenin kendi i¢indeki dinamikleri iyi bir sekilde analiz edilmelidir.
Yayalastirma ve yari-yayalastirma Onerisi, kiiltiirel, egitimsel ve sosyo politik ilgi
alanlarmi1  birbirine baglayarak mevcut yaya agma siireklilik kazandirmayi
amaclamaktadir. Bu nedenle caligmalar yapilmadan Once yayalastirmanin olasi
etkilerini anlamak ve yaya ortamini iyilestirmeye yonelik alternatif miidahalelerle
karsilagtirmak onemlidir. Yayalastirma projelerinin ticari dinamikler tizerindeki etkileri
incelendiginde genel bir fikir birligi olmadig1 ve isletme sahiplerinin ¢ogunlugunun ilk
asamada uygulamaya olumsuz olarak yaklastiklar1 gériilmiistiir (Hass-Klau, 1993).

Yayalastirma Oncesinde, kullanicilar sadece kaldirimlarda devam eden yaya
erigimi smirli bir alanda zaman gegirmeye mecbur birakilmakta iken, yayalastirma
uygulamasiyla birlikte insanlarin caddelerde 6zgiir ve giivenli bir sekilde dolagimina
olanak saglanmaktadir. Yayalastirma projeleri; alanin g¢evresel, sosyal, ekonomik ve
mekansal  yonlerini  ylikselterek mekanin  yeniden canlanmasmna  katkida
bulunmaktadirlar. Kisacasi yaya caddeleri ¢ok islevli, genis alanlardir. Bunlar sadece
bitisik bolgeleri etkilemekle kalmaz, aym1 zamanda sehrin bir biitiin olarak yeniden
sekillenmesine etki etmektedirler. O yiizden yaya caddeleri izole alanlar olarak
degerlendirilmemelidir. Yayalastirilmis caddeler ancak birbirlerine baglanip yayalar i¢in
genel sokak aglart olusturduklarinda sehir Ol¢eginde etkili olabilmektedirler
(Shahmoradi vd., 2023).

2.2. Yayalastirmanin Tarihsel Siireci

Antik donemlerden beri sokaklar, mekanlar1 ve insanlar1 birbirine baglamistir.
Sokaklar ticareti, sosyal etkilesimi ve hareketliligi kolaylastirarak sehirler i¢in kritik bir
rol oynamistir. Bu baglamda sokaklarin sadece fiziksel boyutunun degil ayn1 zamanda
sosyal ve sembolik boyutlarinin da dikkate alinmasi gerektigini gdstermektedir.

Bilinen en eski insan faaliyeti olan yiirlime, kentsel ¢evre ile en uygun insan
etkilesimi tiirii olarak kabul edilmektedir (Yassin, 2019). Bu durum ile yaya odakli bir
plan ve sokak yasanabilirligi arasinda baglanti oldugu ¢ikarimi yapilmaktadir. Sokak
baglant1 sistemi iyi kurgulanmig bir bolgenin, kentsel gelisimi dogru tespit edilmis
basaril bir yerlesim plani varligindan soz edilebilir.

Yunanistan’da pazar yeri Agora, ticaret ve hiikiimet tesislerinin bulundugu
kentsel, kamusal alanlarin gelisim siirecinin baslangicidir. Ortagagda ticari faaliyetler,
niifus artigina bagl olarak daha genis alanlarda pazar yeri ihtiyacin1 dogurmustur.
Ustelik bu tiir biiyiik yapilar zamanla c¢ogaldik¢a, planlamacilar binalari meydanlar
etrafinda gruplayarak plazalar1 sekillendirmeye baglamiglardir. Sanayi devriminden
sonra ara¢ hareketi baskin hale gelmis ve ara¢ yogunlugunun olumsuz etkileri
1960'larda  maksimuma ulagmistir On dokuzuncu yiizyilin ikinci yarisinda Bati

Almanya'da yaya alisveris merkezlerinin ingasinda bir patlama yaganmistir (Wahba vd.,
2020).
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Sanayi devriminden once insan faaliyetleri is yerleri, pazarlar ve konut yerleri
arasinda yiiriime mesafesiyle sinirlrydu. Ilk yerlesimlerde sehirler ve mahalleler birbirine
yakin oldugundan dolay1, hesapli, uygun ve ulasilabilir olan yiiriiyiis icin elverisliydi.
Sanayi devrimden sonra kentlerin tasarimimnin ve gelisiminin otomobil etrafinda
planlanmaya baglamasiyla otomobillesme artmig, bu durum da beraberinde hava
kirliligini getirmis, trafik kazalarindan kaynakli 6liim ve yaralanma gibi olumsuz
sonuglar yaratmistir (Gbadamosi vd., 2021).

Sanayi Devrimi’nin baslangicina kadar kentsel alanlarda ana ulasim yonetimi
yiriimek idi ve yaya hareketinin kalbi olan sehir merkezlerine agir vasitalarin giriginin
kisitlanmas1 gibi arag¢ trafiginde belirli onlemler vardi. Ancak sanayi devrimi ve
otomobilin yayginlasmasindan sonra sehirlerin yapisinda biiylik degisiklikler yasanmig
ve ara¢ hareketi egemen hale gelmistir. Sehirlerin yapis1 tamamen degiserek arag
kullanim1 olan sokaklar sehirlerin baskin bolgeleri haline gelmistir. (Gbadamosi vd.,
2021).

Yirminci yiizyilda kent merkezindeki caddelerin trafige kapatilmasina yonelik
bazi uygulamalar hayata gecirilmistir. Almanya’daki Essen sehrinde, 1929 yilinda bir
cadde yaya alanina ilk olarak doniistiiriillmiistiir. Buradaki amag insanlarin sokaga ¢ikip
aligveris yapmasint kolaylastirmaktir. Bu caddede araclarin yasaklanmasinin temel
sebebi, caddenin hem yayalar hem de araglar ile birlikte kullanilamayacak kadar dar
olmasidir. Ikinci Diinya Savasindan sonra Avrupa sehirlerinde yayalastirma fikri sehir
planlama siirecinde daha da yaygin hale gelmistir. (Khaleghi, 2018). 1940’11 ve 1950°1i
yillarda sehir merkezlerinde trafige kapali aligveris caddeleri fikri tasarlanmis ancak
yaya alanlar1 altmisl yillarda kendine ait hale gelmistir. 1950’ler ve 1960’larda ticari
pazarlamay1 gelistirmek amaciyla Amerika Birlesik Devletleri’nde bazi aligveris
caddeleri yaya bolgelerine doniistiirmiis ancak ¢ogu basarili olmamistir ve daha sonra
tekrar otomobillerin kullanimina agilmistir (Khaleghi, 2018). Avrupa’da 1960’11 ve
1970’1i yillarda arabalarin kullandig1 bir¢ok cadde yaya kullanima doniistlirtilmiistiir.
Amerika Birlesik Devletleri’'nde yiiriinebilir caddeler ve aligveris merkezleri
gelistirilmistir ve bu mekanlar gezmek, aligveris yapmak i¢in kullanilmistir (Mofidi vd.,
2010).

1980’lerde otomobillerin tamamen ortadan kaldirilmas1 yerine trafigin
sakinlestirilmesi veya “woonerf” fikri desteklenmis ve konutlarin bulundugu sokaklar,
stirliciiler ve yayalarin bir arada yer aldig1 alanlar meydana getirilmistir. “Woonerf”
konseptli bir caddede, bisikletliler ve yayalar sadece kaldirima degil sokaga da erisim
imkanina sahip olmustur. Bu yaklasim ¢ogu Avrupa sehrinde bulunan daha yogun bir
kalkinma baglamima uymaktadir. Odak noktasi araba siirmenin ve park etmenin
miimkiin oldugu, ayn1 zamanda hem cocuklarin oynayabilecegi hem de yetiskinlerin
sosyallesmek i¢in daha 6zgiir oldugu ortak bir alan yaratmaktir. 1990’larda sokak 1slahi
trafigi sakinlestirmenin Otesinde kavramsal bir adim olarak tanmitilmistir. Bu sosyal
alanin yeniden ele gegirilmesi siirecini ifade etmektedir. Fikir, yerlesim bolgelerindeki
ara¢ hareketini azaltmaya odaklanmistir ve tipik olarak sokaklarda hiz tlimsekleri,
hileler eklemeyi igermektedir (Mofidi vd., 2010).

Otomobil bagimlilig1 yaklagiminin saglik lizerindeki etkilerinin yani sira maliyet

ve politik sonuglar1 da olmasindan dolay1 ulasim modiillerinde daha iyi segenekleri olan
talepleri dogurmustur. Buna gore, gecmisi 1970'li yillara kadar uzanan bisiklete binmeyi
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ve yirlimeyi tesvik eden multimodal kalkinmanin kurumsallagtirilmasina yonelik
yenilenen cabalar, 2000’11 yillarin basinda ivme kazanmistir. 2003 yilinda ortaya ¢ikan
bir terim olan “Complete Streets”, ¢ok modlu ulasim planlamasini ve tasarimini tegvik
etmenin bir yolu olarak goriilmektedir. Bu yaklasim wulasim planlamacilart ve
mithendislerine, toplulugun tiim kullanicilar1 (yayalar, bisikletliler, toplu tasima
kullanicilan, siirticiiler ve yiik tasitlar1) i¢in gecis hakkinin tamamini rutin olarak
tasarlama ve isletme firsati sunmustur. Ayni zamanda yaklasim, yas, yetenek veya
ulasim sekline bakilmaksizin giivenli erisim saglayan caddelerin planlanmasi,
tasarlanmasi ve siirdiiriilmesi i¢in yon vermektedir (Gbadamosi vd., 2021).

Son yillarda arazi kullanimindaki degisikliklerden, kamusal alanlarin isgalinden
ve yiiksek niifustan kaynaklanan fiziksel ve sosyal bozulmalar meydana gelmistir.
Giliniimiizde bu alanlarda ¢evresel, ekonomik, kiiltiirel ve sosyal faydalarin tekrar
saglanmasi i¢in yaya alanlar1 popiilerligini kazanmistir.

2.3. Yayalastirmaya Yonelik Emsal Yaklasimlar

Avrupa’daki kentlerde yayalastirilmis sokaklar daha ¢ok kent dokusunu
korumak, sehir merkezlerinin durumunu iyilestirmek ve kamusal mekanlardaki
sosyallesmeyi arttirmak i¢in planlanmaktadir. Avrupali kentler yayalastirma ¢alismalari
ile ekonomik ve sosyal anlamda 6nemli basarilar elde etmektedirler. Bunun aksine
Amerika’daki yayalastirllmig sokaklar sehir merkezlerini korumaktan ¢ok ekonomik
acgidan kalkindirmak ve toplum refahini arttirmak i¢in planlanmaktadir (Caliskan, 2011).

Yiirtinebilir bir ortam yaratmak i¢in bir¢ok tlilkede yayalastirma yapilmigtir. Bati
diinyasindaki gelismisler iilkeler, 1950’lerden 1960’lara kadar sehir merkezindeki ticari
alanlarin daha da azalmasimi onlemek ve merkezleri yeniden canlandirmak i¢in yaya
alanlart olusturmaya baslamistir. Almanya, Danimarka ve daha sonra Kuzey
Amerika’daki sehirlerin merkezinde bulunan yaya aligveris merkezleri araciligiyla
yasanabilirligi arttirma ve yaya faaliyetlerini tesvik etme yontemi olarak kullanilmistir.
Yayalastirma Asya sehirlerinde biraz farkli bir baglamda ortaya c¢ikmistir. Hizli
kentlesme ve motorizasyon siireci nedeniyle sehir merkezinde kentsel alan sikintisi
olusmustur. Kentlerde yaya hareketliligini saglamak i¢in yiirliyiis yollar1 onerilmistir.
Artan 0zel arag sayisit siddetli hava kirliligine yol agtikca, sehirler yol kapasitelerini
genisletmektense yayalara Oncelik vermeye, yiiriinebilir ¢evre olusturmaya yonelik
stratejiler gelistirmeye baslamiglardir. Gliney Kore’de 1990’larin sonlarindan itibaren
Seul’den baglayarak yaya dostu bir ortamin yaratilmasi yerel yonetimlerin baslica
politikalarindan biri olmustur. Bu yayalastirma projeleri bir¢ok eski sehirde sokak
diizeyinde bir yenileme araci olarak istikrarli bir sekilde yiiriitilmistir. Kentsel
doniisiim i¢in yayalagtirmanin 6nemi esas olarak yerel ekonominin canlanmasi ve yaya
hacmindeki artiglar gibi sonuglarla basari ile kanitlanmistir (Yassin, 2019).

-Avrupa:

1940°ta bircok Avrupa sehri arag¢ gecis kontrolii, kirlilik etkisinin azaltilmast,
mimari koruma, c¢evresel iyilestirme gibi amaglarla merkezlerini yayalastirmaya
baslamistir. 1962 yilinda biiylik 6lgekli yayalastirma hareketi olan Kopenhag sehrinde
bulunan Stroget Caddesinde engellerle karsilasilmistir. ilk basta diikkdn sahipleri
islerinin azalmasi1 korkusuyla, trafigin ana aksa paralel caddelere kaymasi ve toplu yolcu
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kaybetme diisiincesiyle yayalastirmaya muhalefet olmustur. Fakat karsilasilan
muhalefete ragmen Stroget plani hem kentsel hem ticari agidan basarili olmustur
(Yassin, 2019).

Almanya yayalastirma fikrini en erken benimseyen iilkelerinden birisidir. Bu
olgunun arkasinda iki ana neden vardir. Oncelikle yikici Ikinci Diinya Savasi’ndan
sonra yeniden inga etme ihtiyaci, sehir plancilarina sehir merkezlerini tasarlarken rol ve
islevlerini yeniden diisiinme firsat: vermistir. ikinci olarak dar sokaklar daha biiyiik yeni
yollarin insasindan sonra motorlu tasitlar i¢in daha az oOnemli hale gelmistir
(Iranmanesh, 2008).

-Kuzey Amerika:

Sehir merkezlerindeki aligveris alanlarini eski haline getirmek ve savas sonrasi
diisiisten sonra, merkezi is alanlarin1 canlandirmak amaciyla yayalastirma planlarinm
baslatmistir. ABD sehir merkezlerinin ¢ogunda beklenen sonuca ulasilamamistir. 1990
yilina kadar pek c¢ok sehir merkezi yaya Onceligi yerine ara¢ erisimine donmiistiir
(Yassin, 2019).

-Avustralya:

Avustralya sehirlerinde yapilan yayalagtirmalar arazi kullanimi ve ulasim
kaliplarmi iyilestirilmesi amaciyla yapilmistir. Avustralya ilk yaya aligveris
merkezlerini 1970’te li¢ sehrin merkezine araba girisini yasaklayarak hayata gec¢irmistir.
Vatandaslar arag trafiginin yasaklanmasina kars1 ¢ikmasi iizerine sokak 6gle saatlerinde
sokak yar1 zamanli kapatilmistir. On yil sonra popiilerligi ve artan ziyaret¢i sayist
nedeniyle 1973'te gegici bir yaya aligveris merkezi olarak hizmete girmis, Queensland
eyaleti gibi diger sehirlerde ayn1 sekilde yayalastirilmigtir (Yassin, 2019).

-Asya:

Asya'da Singapur, yayalastirma planini ilk olarak ara¢ bagimliligin1 azaltmak ve
ylriliylisgiilerin giivenligini ve konforunu artirmak, ikinci olarak ekonomik faaliyeti
gelistirmek amaciyla uygulamaya koymustur. Canlilik ve artan perakende faaliyetleri
nedeniyle perakendeciler yayalastirmayi desteklemislerdir. Etkin bir toplu tasima
sistemiyle biitiinlesen Singapur’un yayalastirma plan1 6nde gelen diger Asya iilkeleri
i¢in bir model haline gelmistir (Yassin, 2019).

[ran’da yayalastirma giderek énem kazanmustir. Iran’in bagkenti Tahran yayilma
ile kentsel biiyiimeye sahip bir metropoldiir. Bu sehir her zaman trafik sikisikligindan
ve bunun sonuglarindan mustariptir. Iran’in diger bazi biiyiik sehirlerinde de var olan
trafik sorunu, hava ve ses kirliligi yetkililerin ¢6zmek istedigi sorunlardandir. Coziim
olarak ise bazi kentsel alanlar1 yayalara tahsis ederek o bdlgeleri ticari ve kiiltiirel bir
kompleks haline getirmiglerdir (Iranmanesh, 2008).

Orta Dogu’da Misir, tarihi eski sehrinin kentsel dokusunu canlandirmak ve
korumak stratejisiyle yayalastirmayi oneren iilkelerden biridir. 1990 yilinda, tarihi
Fatimi Kabhire'sinde acil durum araclar1 disinda araclarin bu caddeye girisinin
yasaklandig1 bir yaya omurgasi uygulamasi gerceklestirilmistir. Yerel isletmeler miisteri
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kaybetme, bolge sakinleri ise soylulastirma endisesi ile yayalagtirma uygulamasina
muhalefet olmuslardir. Turistik bir cazibe merkezi haline gelmesi ile hiikiimetin istedigi
hedefleri karsilayan projeye, yerel sakinler ve perakendeciler tarafindan hala karsi
¢ikilmaktadir (Yassin, 2019).

Emsal 6rnekler incelendiginde her sehrin arag erisimini kontrol etmesinde; sera
gaz1 etkisinin azaltilmasi, kentsel mirasi korumak ve kentsel dokuyu yeniden
canlandirmak, perakende faaliyetlerini ve ekonomik canlandirmay1 arttirmak gibi kendi
amagclar1 oldugu goriilmektedir. Her bir projenin amaclarina dayali olarak yaklasimini
desteklemek ve belirli istenen sonuglara ulasmak icin genel iyilestirmelerle birlikte
kalic1 ve gecici yayalastirma semalar1 izlenebilmektedir. Sonug olarak bazi sehirlerin
yayalastirma yaklasimlar1 basarili olurken bazi uygulamalarda ise uygulama sirasinda
engellerle (maliyet destegi, hizmet ve teslimat araclarina erisilebilirlik, siyasi destegin
olmamasi, yerel sakinler ve perakendecilerin muhalefeti gibi) karsilasilmis ya da
uygulama sonrasinda basarisiz olunmustur.

2.4. Yayalastirmanin Yararlari

Pek cok iilkede ulagim sorunlarina ¢oziim olarak, caddeleri genisleterek ve
kaldirimlar1  daraltarak trafik sikisikligimi  azaltmak icin cadde kapasiteleri
arttirllmaktadir. Ancak bir¢cok kanit ve uluslararasi fikir birligi, bunun trafik akisim
gecici olarak kolaylastiran, arag¢ sayisindaki ve kullanimindaki artis1 tesvik eden ve yine
daha fazla trafik sikisikligina yol acacak kisa vadeli bir ¢6ziim oldugunu One
stirmektedir. Ayrica bu ¢oziim 6zellikle yaya/alisveris trafiginin yiiksek oldugu ticari
caddelerde uygulandiginda giivensiz ve rahatsiz edici bir perakende ortami yaratarak,
satiglarin ve perakende kiralarin diigmesine neden olmaktadir. Bu duruma bir ¢6ziim
alternatifi olarak; tiim sehirler ve kentsel alanlarin en 6nemli bilesenlerinden biri olan
yaya aligveris merkezlerini, 6zellikle de yiiriinebilirligi tesvik etmek, ticaret ve turizmi
gelistirmek veya sug, kotii hava kalitesi ve sokak giivenligi gibi kentsel zorluklarla
miicadele etmek isteyenler igin uygun olan temel bir stratejidir (Wahba vd., 2020).

Yiirliylis, kentsel ¢evreyle insan etkilesiminin en 1yi tlrii olarak kabul
edilmektedir. Yiirtinebilirlik, yaya tesislerinin kalitesini, yol kosullarini, arazi kullanim
modellerini, toplumsal destegi, glivenligi ve yiirime konforunu dikkate almaktadir.
Yaya hareketi farkli tlirden teknolojik, iletisim ve ulasim araclarinin gelismesine
ragmen asli formunu koruyan az sayidaki insan faaliyetlerinden biridir. Ustelik hangi
aragla olursa olsun tiim sehir i¢i yolculuklar yiiriiyiisle baslamakta ve bitmektedir. Yaya
yollarinin varligi ve kalitesi yaya sayisinda bir artisa neden olmaktadir ve
yayalastirmanin insan saglig ile dogrudan iliskisi vardir.

Egitim, yas, gelir diizeyi gibi farkli niteliklere sahip bireylerin bir arada yasadigi
kentlerde insanlar sosyal, ekonomik, kiiltiirel ihtiyaglarin1 karsilamak icin siirekli
hareket halindedir ve bu yaya hareketleri yerlesim planlarinin olusmasinda biiyiik 6nem
tasimaktadir. Yayalastirma projeleri sonucunda olusan yaya alanlari, c¢esitli yas
gruplarindaki insanlarin giivenli ve rahat hareket etmesini ve kentsel agik yesil alanlarin
olugmasini saglamaktadir. Ayn1 zamanda kentsel mekanlarin insan Ol¢egine uygun
olarak tasarlanmasina, giivenli ve konforlu mekanlar yaratilmasina olanak tanimaktadir.
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Trafikten arindirilmig bolgelerin faydalari ve trafige kapali bolgeler olarak
olusturulan yayalastirilmis caddelerin tasarimina yonelik yonergeler ve kontrol listeleri
Cizelge 2.1°de sunulmustur.

Cizelge 2.1. Trafige kapali bolgelerin faydalar1 (Brambilla ve Longo, 2003 aktaran
Uzunoglu ve Uzunoglu, 2020)

Bolgeye daha fazla insan ¢cekmek

Bu da hem vatandaslar hem de belediye icin finansal kaynaklarin
artmasinin yani sira sosyallesme, aligveris yapma, eglenme ve is yapma
firsatlar1 yaratmaktadir.

Yer hissi saglamak

Yer duygusuna sahip olmak topluluk kimligini ve gururunu giiglendirir, bu
da topluluk igindeki iligkileri gelistirir. Yabancilagma duygularini
azaltirken, tiim insanlarin bir araya gelebilecegi bir yer yaratir.

Giiriiltii ve hava kirliliginin
azaltilmasi

Trafikten arindirilmis bolgeler, bolgedeki giiriiltii ve hava kirliliginin
azaltilmasina yardime1 olacaktir.

Giivenli ve ayn1 zamanda ¢ekici bir
ortam saglamak

Kamusal bir gevre olarak yayalastirilmig bir alan toplum yagsaminda ¢ok
onemlidir ve toplumdaki herkes icin erigilebilirdir.

Ortamin gorsel olarak iyilestirilmesi

Tim isaretler, 1siklar, alanlar, renkler ve dokular araglardaki kisilerden
ziyade yayalar icin tasarlanabilir.

Kentsel korumanin tegvik edilmesi

Bitkilendirme ve peyzaji, korumayr igeren kiiltiirel korumayi, bina
restorasyonunu ve yenilemeyi igerir.

Gayrimenkul degerlerinde artig

Kentin emlak vergilerinden elde ettigi gelirle sonuglanmaktadir.

Yiiriimenin tesvik edilmesi ve
bisikletler ve toplu tagima araglari

Hareket kabiliyetini artirir ve sonug olarak enerji tasarrufuna yardimer olur.

Kaza sayisinda azalma

Hayatlarm kurtarilmasina, polisin is yiikiiniin ve adli siirenin azaltilmasina
yardimei1 olur.

Vatandag katiliminin tegvik
edilmesi

Yayalastirma siirecinin planlama ve uygulama asamalarina vatandag

katilimi. Bu, insanlarin egitimi ve kentsel yasama katilimi i¢in bir aractir.

Hareketlilik stirdiirtilebilir kentsel gelisime katkida bulunan temel faktorlerden

biridir ve yayalagtirmanin sosyal, ekonomik, ¢evresel ve politik dahil olmak {izere
cesitli faydalar1 analiz edilerek hepsinin siirdiiriilebilir kentsel gelisimin ilkelerini
olusturdugu kanitlanmustir (Yassin, 2019). Cizelge 2.1.’de de yayalastirmanin kentsel,
sosyal, ekonomik ve ¢evresel olumlu etkileri ele alinmistir.

Cizelge 2.2. Yayalastirmanin yararlarinin 6zeti (Fadda 2017)

* Arag kullanimi, sikigiklik ve park

etmenin azaltilmasi * Sosyal etkilesimi geligtirme

E,EsgiELI;AR _"Mobi_lite ve erisilebilirlik IS:(,Z?ISAAII__ AR * Glivenlik duygusu ve e_nvlpiyet artist
iyilestirmesi * Toplumsal yasanabilirligin artirilmast
*Mirasin korunmasi ve kentsel * Kamusal alan temini
yenileme
* Ekonomik verimliligin
iyilestirilmesi * Hava kirliliginin azaltilmast
EKONOMIK | * Yiiksek yaya trafigi CEVRESEL | * Giriilti azaltma
FAYDALAR | * Satig ve perakende kira artisi FAYDALAR | * Yesillik ve plantasyon

* Yiiksek istihdam orani
* Yerel magazalar ekonomik
canlanma

* Cevre dostu ulagim
* Trafik sikisikliginin azaltilmasi
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Yayalastirma kavrami her zaman trafigin sikisikliginin azaltilmasi, sehir
merkezlerinin doniistiiriilmesi, tarihi koruma, ana caddelerin canlandirilmasi, kentsel
kalitenin iyilestirilmesi veya kentsel yayilmanin kontrolii gibi konularla ilgili olmustur.
Yaklasik seksen yildir yayalastirma, tarihi merkezlerin canlandirilmasinin bir yolu
olarak benimsenmistir. Yayalastirma uygulamalarinin ana fikri, tikaniklik, kirlilik ve
bozulmadan mustarip olan sehirlerde 06zel araglarin tarihi merkeze girmesini
yasaklamak ve dostc¢a ylirlinebilir ortamlar yaratmaktir. Tarihsel, kiiltiirel ve politik
ortamlardaki farkliliklar nedeniyle yayalastirma planlar1 farkli bigimlerde iiretilmistir.
Ancak c¢ogu, kentsel kaliteyi iyilestirme, sosyal etkilesimi destekleme ve ekonomik
faaliyetleri gelistirme gibi ek faydalara sahiptir (Elfouly ve Ghaly, 2017).

Yiiriiyiis alanlar1 gelistiren ve sakinlerin, magaza sahiplerinin, calisanlarin ve
ziyaretcilerin sosyallesmesi, etkilesimde bulunmasi, dinlenmesi i¢in agik alan saglayan
sokaklar onemli kamusal mekanlardir. Caddelerde gerceklestirilen yayalastirma
projeleri; temiz hava almak i¢in yiiriiylise ¢ikmak, selamlasma, konusmalar ve pasif
temaslar gibi ¢ok ¢esitli istege bagl faaliyetler meydana getirme egiliminde olup, sosyal
etkilesimi artirmaktadir. Kamusal alanlardaki bu yayalastirma uygulamalari aym
zamanda bolgedeki ticari alanlarin canlandirilarak cazibesinin arttirilmasina ve
yayalarin daha konforlu ve glivende dolasimina olanak saglamaktadir.

Trafige kapali bolgeler tarihi ve kiiltlirel mirasin tadini ¢ikarmak i¢in daha fazla
turist ¢ektiginden yayalastirma, turizmi tesvik etmede onemli bir faktér olmustur. Bu
perspektifte yerel isletmeler sadece turistlere ve yerel halka basit bir hizmet degil, ayni
zamanda yerel kimligin 6nemli bir unsuru olmas1 sebebiyle yerel kiiltiirel mirasin bir
pargast olmuslardir. Buna gore yerel isletmeler yerlerinde, geleneklerinde ve
tirlinlerinde tarihi merkezlerin ruhlarmin sekillenmesinde katkida bulunmaktadirlar
(Elfouly ve Ghaly, 2017).

Glinimiizde yayalastirma c¢alismalar1 siirdiiriilebilir  bir ulasim modeli
olusturmayr hedeflemektedir. Yayalastirma uygulamalar1 yaya tasit trafigi ayrimi
yapmanin Otesinde yayalastirma projeleri sonrasinda bolgede sosyal, ekonomik,
cevresel ve mekansal etkileri ile planlamanin araci olarak goriilmektedir (Postalcioglu,

2009)
2.5. Yayalastirmanin Amaglari ve Tiirleri

Glinlimiiziin otomobil odakli sehirlerine ragmen, yiiriinebilir ¢evre i¢in son
yillarda siirdiiriilebilir ulagim veya yesil ulasim hareketlerinin temeli olarak kabul edilen
en 1yl ulasim modellerinden biri yayalastirmadir. Yayalastirma, oncelikle yaya
giivenligi ve hareketliligini arttirmay1 amaglamaktadir. Ozel araglarin erisimini caydirici
veya kisitlayici yayalastirma politikalarinin, hem giiriiltii hem de kirliligi azaltic1 etkisi
vardir. Aksoy vd. (2020), calismalarinda yayalagtirma projelerinin amaglarini, kentsel
ekonomi, kentsel kalite ve sosyal refahin artirilmasi olarak {ic baglik altinda
incelemistir. Kent ekonomisi agisindan; bdlgenin canlandirilmast ve 6zel sektoriin
tesvik edilmesini ve perakende ticaretin artirilmasini sagladigini, kent kalitesi agisindan;
kent merkezinin daha diizenli ve kullanilabilir hale getirilmesini sagladigini, sosyal
refah acisindan; insanlarin birbiriyle olan iliskilerinin artmasmi ve dinlenme
mekanlarinin olusturulmasina katki sagladigini ifade etmislerdir.
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Yayalastirmanin yiirime deneyimini daha keyifli hale getirilerek yiirtimeyi bir
ulasim modeli olarak tesvik etmeye yardimci oldugu yazarlar tarafindan ifade
edilmektedir. Ayrica yayalastirma, insanlarin farkli sosyal, kiiltiirel ve turizm
faaliyetlerine de katilabilecegi hos bir ortam yaratmaktadir. Yayalagtirma konsepti genel
olarak yayalar i¢in daha iyi erisilebilirlik saglamayi, ekonomik ve diger sosyal
aktiviteleri gelistirmeyi, yerel cevrenin estetik ¢ekiciligini artirmayr amagladigi
arastirmalarda  goriilmektedir.  Yayalastirma, kent merkezlerinin  yeniden
canlandirilmasinda 6nemli bir role sahiptir. Arastirmalar, yaya aligveris merkezlerinin
sehir merkezinin yeniden canlanmasina katkida bulunmanin yani sira, kentsel imajin
tyilestirilmesine yardimci oldugunu, sokaklarin kamusal alan karakterine katkida
bulundugunu ve yasam standartlarinin arttirtlmasinda olumlu etkiye sahip oldugunu
gostermistir (Wahba vd., 2020).

Oxford sozliigii yayalastirmay1 “bir caddeyi veya sehrin bir boliimiinii araglarin
degil sadece yiiriiyen insanlarin kullanabilecegi bir alan haline getirme siireci” olarak
tanimlamaktadir. Ancak Soni vd. (2016) mutlak yayalastirmanin yani motorsuz
ulasgimin gercek diinyada miimkiin olmadigini, zira toplu tasima olanaklarinin gerekli
oldugunu ve perakende magazalarinin yiikleme ve bosaltma i¢in bir tiir motorlu erigime
ithtiyag duydugunu savunmustur. Bu nedenle akademisyenler bu kavrami tam zamanli,

yart zamanli yayalastirma ve trafik sakinlestirme olmak iizere li¢ tiire ayirmigtir
(Shahmoradi vd., 2023).

Tam Zamanli Yayalagtirma

Bu tasarimda araglarin caddeye girisi tamamen yasaklanmistir ve genellikle
servisler caddenin arka tarafindadir. Cogu durumda sadece acil servis araglarinin
girmesine izin verilmektedir (Iranmanesh, 2008). Tamamen arag trafigine kapali bir
ticari cadde bu tip bir uygulamadir. 1970’lerin ve 1980’lerin geleneksel yaya aligveris
merkezlerine en ¢ok benzeyen, gliniimiiziin tamamen arac¢ trafigine kapali ticari
caddeleridir. Cagdas arac trafigine kapali sokaklar, mevcut ara¢ trafiginin zaten diisiik
oldugu ikincil ticari caddelere konumlandirilmaktadir ve daha sosyal etkilesim ile
yasanabilir yaya ve bisiklet trafigi i¢in bir ortam olugturmaktadir (Fadda 2017).

Yar1 Zamanh Yayalastirma

Yar1 zamanli yaya caddeleri arag erisimine yalnizca belirli dénemlerde izin
verilen caddelerdir. Cadde iizerinde park yeri bulunmaz ancak yiikleme alanlari
mevcuttur. Aralikl arag trafigine kapali ticari cadde ikinci tip uygulamadir (Iranmanesh,
2008). Giinlimiiziin aralikli arag trafigine kapali sokaklar1 ¢ogu zaman diizenli arag
dostu sokaklardir ancak 6zel etkinliklere ve performanslara izin verirken, ek yaya trafigi
barindirmak i¢in biiyiik olasilikla aksamlar1 veya hafta sonlar1 olmak iizere belirli
zamanlarda araglara kapalidir (Fadda 2017).

Trafik Sakinlestirici Yayalastirma

Yayalastirmanin ti¢lincii bi¢imi trafigi sakinlestiren caddelerdir. Bunlar karayolu
araglarinin hakimiyetini ve hizin1 azaltmaya yonelik hizmet etmektedir. Arag¢ erisimine
herhangi bir kisitlama getirilmez ancak yaya yollar1 genisletilir ve park yerleri azaltilir.
Araglarin hizin1 azaltmak i¢in hiz tablolari, daha dar trafik seritleri, siirliciilere trafik
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sakinlestirme bolgeleri iginde olduklarini hatirlatmak ic¢in farkli yol dokulari ve
renklerin kullanilmas1 gibi cesitli trafik sakinlestirme oOnlemleri kullanilmaktadir
(Iranmanesh, 2008).

Trafik sakinlestirici yayalastirma caddeleri hem yayalar hem de araglar
tarafindan paylasilmaktadir. Ortak bir ticari cadde trafigi sakinlestirme konseptinin
uygulamasidir. Genellikle ortak bir ticari cadde, aktivite seviyesini artirmak ve caddeyi
daha yasanilabilir hale getirmek icin kullanilmaktadir. Sinirli ara¢ kullanimina
genellikle tek yonlii trafigin tek seridine izin verir, gegis hakkinin geri kalani yayalar
icindir (Fadda 2017).

2.6. Ticari Aktivitelerin Bulundugu Sokaklarda Yayalastirma Etkileri

Yayalastirma, trafigi azaltmak, tesislere daha rahat bir erisim saglamak, ise gidip
gelme sikisikligini en aza indirmek, enerji verimliligini arttirmak, sosyal etkilesimler
icin daha fazla firsat saglamak ve kentsel canliligi, sokak yasamini arttirmak, farkli
topluluklari bir araya getirmek i¢in bir arag olarak kullanilmaktadir (Khaleghi 2018).

1960’lardan sonra trafik politikas1 olarak uygulanan yayalastirma caligmalari
1975’e gelindiginde biiylik Avrupa sehirlerinde tarihi ve perakende satis alanlarinda
uygulanmaya baglanmistir. Sosyal toplanma alanlar1 olan sehirlerin ticaret merkezlerini
canlandirmak ve ayni zamanda hava, giiriiltii, goriintii kirliligine karsi1 onlem almak
amactyla secili sokaklarda yayalastirma yapilmstir (Ozbil Torun 2019). Amerika
Birlesik Devletleri’nde ticari caddelerin yayalastirilmasi ilk kez 1970’ler ve 1980’lerde
uygulandiginda ise biiyiik bir basar1 gostermese de Almanya, Ispanya ve Danimarka
gibi Avrupa iilkelerinde biiyiik bir basar1 elde etmis ve etmeye devam etmektedir (Fadda
2017).

Yayalastirma uygulamasinin basarisi i¢in yerel bagimsiz isletmelere yonelik
belediye desteginin varligi, meslek disiplinlerinin sokaklarin yayalastirilmasina iliskin
goriislerinin alinmasi ve kentsel sorunlarin dnceliklerinin dogru belirlenmesi 6nemlidir.
Ticari faaliyetlerin bulundugu caddelerde gerceklestirilen yayalastirma uygulamalari,
magazalarin diizenli iirlin teslimatlarinda, miisterilerin bir defada biiylik miktarda
aligveris yapmak istemesi veya otel i¢in bagajlar1 olmast durumunda ortak sorunlar
yaratabildigini ortaya koymustur (Kirmizi, 2021). Bunun yani sira yaya bolgeleri arag
erisimini kisitladig1 i¢in otomobil trafik sirkiilasyonunu ¢evre sokaklara itebilmektedir.
Bu nedenle yayalastirma siirecinde ¢evredeki sokak aginin yapisal o6zelliklerinin
kapsamli analizi yapilmalidir. Ozellikle ticari caddelerde yapilan yayalastirmanin sehrin
biitlinlinii nasil etkileyecegi projelerde ilk ele alinmasi gereken konulardan biridir.
Mehanna vd. (2019), ticari caddelerin gelisimini etkileyen faktorleri Cizelge 2.3’te
gosterildigi gibi listelemistir.
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Cizelge 2.3. Ticari caddelerin gelisimini etkileyen faktorler (Mehanna vd., 2019)

Trafik Hareketi: Cevre caddelerde beklenen trafik artisiyla basa ¢ikmanin yollari, ticari
caddedeki arag sayisinin azaltilmasi veya trafigin tamamen engellenmesi seklinde
degerlendirilmelidir. Ticari alanin yakininda park yeri saglanmali ve caddedeki hizmet
ihtiyaclar1 da ihmal edilmemelidir.

Yaya Hareketi: Ticari cadde boyunca yiiriimenin amact ve buradaki yaya faaliyetleri, 1,5
km'yi agsmayan ve 20 dakika siiren bir yiiriiyiis dikkate alinarak incelenmelidir. Ayrica,
park alani ile varis noktasi arasindaki mesafe yaklasik 800 m (10 dakika) ile sinirl
olmalidir.Oyiiriime). Yayalar ile sokaktaki trafik hareketi arasindaki iliski incelenmeli ve
giivenlik ve konfor duygusunun saglanmasi i¢in trafik hareketinin nasil organize edilmesi
gerektigi arastirilmalidir.

Islevsel Faktorler

Altyaprt: Ticari caddedeki altyapi hatlarinin konumu, gelismeye uyum saglayip
saglayamayacaklarini veya bu amag i¢in ayarlanmalar1 gerekip gerekmedigini
degerlendirmek i¢in dikkate alinmalidir.

Mevcut binalar: Yiikseklik ve ufuk ¢izgisi, cepheler ve detaylar, kaplama malzemeleri ve
doku, ingaat yontemleri vb. gibi konulardaki ¢aligmalarin yani sira, durumlari, mimari
karakterleri ve tarihi degerleri de dikkate alinmalidir.

Bakim: Hasarlarin onariminin yani sira temizlik, yagmur suyunun bertaraf edilmesi,
aydinlatma iinitelerinin degistirilmesi, peyzaj elemanlarina dikkat edilmesi vb. de
unutulmamalidir.

Iklim: Planlamacilarin, insanlarm ticari cadde konusunda daha duyarli ve bilingli
olmalarini etkileyerek, dogrudan veya yansiyan giines 1s181n1 azaltarak ve atmosferin
nemini dengeleyerek ticari alanlarin korunmasini kontrol etmeleri gerekmektedir.

Dogal Faktorler Toprak ve yeralt1 suyu: Topragin tarima elverisliligi belirlenmeli, bu arada ticari bir
caddede yapilabilecek faaliyetler belirlenmelidir.

Diinyanin topografyasi: Ticari bir caddedeki faaliyetleri etkiledigi 6l¢iide farkli
seviyelerden faydalanilabilir.

Sosyal ve Bir caddenin gelistirme sonrasinda ne kadar basarili oldugunu bilmek ve ticari bir cadde
gelistirmenin maliyetleri ile bundan elde edilen getiriler arasinda bir denge bulmak
faydalidir. Bu, ekonomik fizibilite caligmalart ile birlikte piyasalarin incelenmesini ve
analizini igerir.

Ekonomik
Faktorler

Politikacilar ticari bir caddenin arabalara kapatilip kapatilmayacagina ve seyyar saticilara
pazarda sabit yerler teklif edilip edilmeyecegine karar vermekle ilgileniyor; yasa ise
caddedeki usulsiizliiklere uygulanan cezalarla ilgileniyor.

Siyasi ve Hukuki
Faktorler

Arastirmalar yayalastirma uygulamalarinin; c¢evresel, sosyal, ekonomik ve
mekansal faydalar sagladigim1 gostermektedir. Bu baglamda ticari aktivitelerin
bulundugu sokaklarda uygulanan yayalagtirmanin etkileri belirtilen dort baslik altinda
ele alinmistir.
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2.6.1. Cevresel doniistiiriicii etkileri

Sanayi devrimi, otomobil tagimaciligmin kentlesmenin hayati bir pargasi
olmasint saglamistir ve bu durum kent kirliligi ile kentsel peyzajdaki antropojenik
faaliyetlerin yarattig1 asir1 1s1 {izerinde 6nemli sonuglar dogurmustur (Shahmoradi vd.,
2023). Ayn1 zamanda arastirmalar yiiksek hava kirliligi seviyelerinin, is¢i verimliligini
etkiledigini, hava kalitesindeki iyilesmelerin is¢i verimliliginde Onemli artiglara yol
actigimi gostermektedir (Verstaevel vd., 2020).

Yayalastirma uygulamalarmin araba sayisinda ve motorlu tasitlara olan
bagimlilikta azalma yaratacagi i¢in hava ve giiriiltii kirliliginin azaltilmasina yardimci
olacagi bilinmektedir. Giiniimiizde biiyiik sehirlerin ¢ogu, sakinleri igin tatsiz ve
tehlikeli hale getirecek hava ve ses kirliligi ile kars1 karstyadir. Yayalastirma petrole
thtiyag duymayan bir ulasim modeli olan yiiriimeye tesvik edebilir bdylece yakit
tasarrufu da yapilabilir. Ayn1 zamanda arastirmalar yayalastirma ile birlikte otobiis ve
rayll sitem gibi toplu tasima araclarinin kullanimin arttigini gostermistir (Iranmanesh
2008). Ayrica kent sakinlerinin ve turistlerin hem fiziksel hem de zihinsel olarak olumlu
algilanmast gibi diger olumlu dolayli etkileri de beraberinde getirmektedir.
Yayalastirma hava kirliliginde azalma, karbon emisyonlarinda azalma, yakit ve arazi
tasarrufu, giiriiltiide azalma ve mikro iklim iyilestirmeleri gibi cevre ve saglik
yararlarina katkilar1 oldugu i¢in desteklenmektedir (Shahmoradi vd., 2023).

2.6.2. Sosyal doniistiiriicii etkileri

Toplumun tiim kesimin deneyimledigi Sokaklar hi¢ siiphesiz kamusal alanin,
yani insanlarin toplumla etkilesimde bulundugu yerlerin 6nemli bir boliimiinii
olusturmaktadir. Daha ¢ekici, gilivenli ve yiirlinebilir sokaklar toplumun
yasanabilirligini artirmaktadir. Bu nedenle yayalastirma sakinler tarafindan kullanilan
araclarin ayristirilmasiyla yasam tarzinin ve toplumsal sorumlulugun iyilestirilmesinde
etkili bir 6nlem olabilmektedir. Yayalastirma kamuya yonelik hem istege bagli hem de
sosyal etkinlikleri tesvik etmekte, mahalle etkilesimini ve toplum uyumunu artirmakta
ve sehrin basarili olmasina onciiliik etmektedir (Soni vd., 2016).

Yaya caddeleri, tasitlarda tam zamanli ya da yar1 zamanl kisitlamalara sahip,
kentsel alanlarda ekonomi, gevresel kalite ve sosyal refah ile ilgili olarak sosyal
aktiviteler, aligveris ve gezinmenin egemen oldugu, yayalar i¢in en yiiksek sosyal roliin
gerceklestigi kamusal alanlardir. Bu sosyal etkiler kapsaminda yayalastirma; sosyal
yasami, rekreasyon alanlarini, kiiltlirel alanlari gelistirmekte, gilivenli acik alanlar
olusturmakta ve toplumun tim kesimi igin giivenli bir ortam saglamaktadir.
Yayalastirilmis sokaklar halka acik bir forum saglayarak kent yasaminin cosku ve
heyecani icin gerekli olan yiiz ylize sosyal etkilesimi ve iletisimi tesvik etmektedir.
Yiiriiylis, insanlara sehrin kiiltliriinii, geleneklerini, ¢evresini, mirasini ve insanini
detayli olarak tanima firsat1 vermektedir. Bu da aidiyet, sorumluluk ve kimlik duygusu
yaratmaktadir. (Khaleghi 2018).

Birgok kentte yayalastirilmis sokaklar insanlarin sadece siradan giinlerde degil,
tatil ve bayram donemlerinde de bulusup selamlastiklar1 kiiltiir ve eglence mekanlar
olarak da hizmet vermektedir. Ara¢ trafiginden arindirilmis sokaklar bircok durumda
cevre diizenlemesi sokak mobilyalar1 ve kaldirimlarla insanlarmm g¢esitli sosyal

22



KAYNAK TARAMASI B. KIRSAN KAYA

faaliyetlerde bulunmalari igin rahat bir ortam yaratilmasina yardimci olur (Iranmanesh,
2008).

Sehirle daha az temas ve iletisim kurmaya neden olan ara¢ kullaniminin aksine
bir yaya bolgesinde yiirlimenin, insanlarin ¢evresiyle etkilesime girmesi i¢in daha fazla
secenek saglamaktadir. Yaya bolgelerinin yalnizca araglar igin kisith alanlar degildir,
ayn1 zamanda biitiin bir kentsel ¢evreyi birbirine baglayan, sosyal etkilesim alanlaridir.
Gorme, duyma ve bagkalariyla tanigma firsati, bir yaya caddesindeki en Onemli
cekiciliklerden biri olarak gosterilebilmektedir. (Khaleghi, 2018). TMMOB Kizilay
Kent Merkezi Calisma Grubu (2004) yayalastirmanin sosyal agidan 6nemini “Yaya
bolgeleri, insan sagligina oldugu kadar, insan iligkilerinin gelismesine, kiiltiirel yagsamin
zenginlesmesine, kentin severek ve benimsenerek yasanilan bir yer haline gelmesine,
farkl1 insanlarin bir araya geldigi ve farkliliklar1 paylastigi mekanlar olarak kent
kiiltiirtiniin gelismesine de katkida bulunurlar”. seklinde belirtmektedir.

2.6.3. Ekonomik doéniistiiriicii etkileri

Hareketlilik daha iyi ve siirdiiriilebilir bir gelecek insa etmek igin kilit bir
unsurdur. Kentsel doniisiim yoluyla yayalastirilmis alanlar ara¢ bagimliliginin
azalmasina, yaya etkinliginin artmasma katkida bulunmaktadir. Yayalastirma
planlarmin uygulanmasi sonucu olusan sehir merkezlerindeki yiiksek ziyaret¢i sayisi
bolgede ekonomik kalkinmaya katki saglayabilmektedir (Ozbil Torun, 2019).
Yayalastirma bolgelerinin bulundugu sehirler genellikle turistlerin ilgisini ¢ekmektedir.
Hos bir yiiriiylis ortami, kaldirim kafeleri, ¢cesme-havuz veya diger sokak mobilyalari
gibi diger olanaklar, yerel halk ve turistler i¢in popiiler cazibe merkezleri olmasina
yardimci olmaktadir.

Istatistikler yayalastirma uygulanan bdlgedeki ticari birimlerde ciro oranmin
genellikle arttigim1 dogrular sekildedir. Bunun ana nedeni yayalarin araglardan
korkmadan daha rahat aligveris yapabilmesi ve vitrinleri izleyebilmesidir. Yayalastirma
plan1 olan ¢ogu bdlgede insanlar kafe ve restoranlar1 daha ¢ok sevmektedir. Yogun
motorlu tasit trafigine sahip ¢ogu biiylik sehir i¢in her yil hem devlet hem de 6zel sektor
hava kirliligi, verimlilik kaybi, yakit tiiketimi ve saglik harcamalar1 agisindan biiyiik
ekonomik kayiplara katlanmak zorundadir. Yayalastirma sorasinda daha az motorlu tasit
trafigi ve daha az kirlilikten dolayr maliyetler azalmaktadir (Iranmanesh, 2008) Yaya
ve bisiklet tesislerinin yapimi ve bakimi, araba yollarma gore daha ucuzdur. Ote yandan
bu tesisler daha az araziye ihtiya¢ duydugu i¢in daha fazla tasarruf saglamaktadir (Soni
vd., 2016). Yayalastirma toplu tasima kullanicilarini artirmaktadir. Toplu tasima
kullaniminin artmasi bilet fiyatlarinin da diismesine neden olmaktadir. Artan gelir, daha
1yi toplu tasima hizmetlerine yol agmaktadir. (yliksek frekans, daha az bekleme siiresi,
daha konforlu arag¢ i¢i ortam, daha hizli yolculuk vb.) Bu iyilestirmeler, daha fazla
insan1 toplu tasimay1 kullanmaya ¢ekerek daha fazla gelir elde edilmesini saglamaktadir
(Soni vd., 2016). Hava kirliligi ve tehlikeleri konusunda cesitli bilinglendirme ve
bilgilendirme programlari yaymlanmis ve hava kirliligine bagli hastaliklarin tedavisi
icin birgok harcama yapildig1 agiklanmistir. Bu sebeple, daha az hava kirliligi daha az
ilgili tibbi harcamaya neden olacagi i¢in topluma hem bireysel hem kamusal agidan
ekonomik katki saglayacaktir. (Chatterjee vd., 2017).
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Yayalastirma topluluk iligkilerini gelistirmenin yani sira yerel halki kendi
cevrelerinde kamu hizmetlerini satin almaya tesvik etmekte ve daha genis bir alanda
daha fazla miisteriyi ¢ekmektedir. Yayalastirmanin ekonomik etkileri, perakende
ticaretinin gelisimin desteklemesi, yatirimcilar1 bolgeye ¢ekmeye tesvik etmesi, bolgeyi
canlandirmasi ve bdlgeye gelen insan sayisi ve harcanan siirenin artmasi gibi faydalarla
kullanicilara katki saglamasi seklinde 6zetlenebilmektedir (Aksoy Sertbakan vd., 2020).

Hass-Klau (1993), perakende satis {lizerinde trafigi azaltmanin ekonomik
etkilerinin oldugunu vurgulamistir. Yayalastirmanin bolgenin ekonomik biiylimesi
tizerinde genel olarak olumlu etkilerinin olduguna, bdylece yaya bdlgelerindeki
perakende satis ve magazalarin bolge disindakilere goére daha basarili olduguna ve
miilklerin kira artisina neden olduguna deginmistir. Bununla birlikte bir iki yillik gecis
doneminde ciroda bir azalma olabilecegine ve plan dikkatli bir sekilde tasarlanmadigi
takdirde etkilerin yaya bolgesi disindaki diikkanlar i¢in elverigsiz olabilecegini
aciklamistir. Soni ve arkadaslar1 (2016) ise bir bolgenin yayalastirmasinin, zayif
isletmelerin yerini daha giiglii olanlarin, o6zellikle de zincir magazalarin ve liiks
magazalarin almasiyla sonuglanabilecegini ve bir cadde yayalastirildiktan sonra bosluk
oranlarinin biiylik 6l¢iide diismesinin beklendigini belirtmistir.

Ekonomik acidan bakildiginda yayalastirma projeleri tartigmalari tamamen
uzlasmaci degildir. Yayalastirmaya karsi ¢ikanlar genellikle perakendeciler ve onlarin
temsilcileridir, ¢iinkii siiriiciileri bolgeyi ziyaret etmekten caydirarak satislarda net bir
diisiise neden olabilecegine inanmaktadir. Bununla birlikte literatiirdeki calismalar
yayalagtirmanin ekonomik faydalar1 arttirma egilimindedir. Konuyla ilgili her zaman
fikir birligi olmamakla beraber, bu tiir projeleri savunanlar bir bolgeye yaya ve bisiklet
tesisleri eklemenin bolgeye daha fazla ziyaret¢i gekebilecegini ve sonu¢ olarak satis
hacmini arttiracagini  savunmaktadir. Bu durum kent sakinlerini araglara ve
harcamalarina daha az bagimli hale getirmekle kalmaz ayni zamanda kentin tarihi
merkezlerindeki ekonomik faaliyeti artirmaktadir (Shahmoradi vd., 2023).

Yayalastirma uygulamalar1 alan1 daha ¢ekici kilmasi nedeniyle kira degerlerinde
artis olabilir ve bu da normalde isletme sahiplerinden c¢ok ev sahiplerine fayda
saglamaktadir. Sonug olarak maliyetlerdeki artis nedeniyle ticari faaliyet tiirleri bir yaya
bolgesinde yerel zincirler yerine yiiksek ve uluslararasi zincirle siirlandirilabilir; bu
durum kii¢tik isletmelerin kapanmasina ve daha yiiksek zincir magazalara ev sahipligi
yapmasina yol agabilmektedir. Ayrica eglence ile ilgili yerel isletmelerin (restoran ve
kafeler gibi) geleneksel perakendecilige gore daha yiiksek ciro artis1 yasayabilecegi
olasiliklar arasindadir. Agir malzeme veya esya (mobilya, hali gibi) bazli isletmeler,
teslimat sorunlari nedeniyle sorunlar yasayabilmektedir. Bunun igin en basarili
yayalastirma planlarinin trafige en azindan bir miktar izin verilen ve is ¢esitliligin elde
edildigi planlar oldugu goriilmektedir (Moosajee, 2009 aktaran Elfouly ve Ghaly, 2017).

Yayalagtirmanin, yerel isletmelerin yenilenmesine katkida bulunmasi i¢in, ulusal
ve yerel ekonomik egilimler, genel sehir stratejisi, yaya bolgesinin rekabet¢i konumu,
bolgedeki niifus yogunlugu, yaya bolgesine yiirime mesafesi, farkli ulasim araglariyla
erisilebilirlik derecesi, yaya bolgesinde uygun arazi kullanim karisimi ve beraberindeki
sokak diizenlemesi iyilestirmeleri gibi ¢ok sayida faktoriin uyumlu hale getirilmesi
gerekmektedir (Elfouly ve Ghaly, 2017). Cizelge 2.4.’te yayalastirmanin ekonomik
etkilerine drnekler verilmistir.
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Cizelge 2.4. Yayalastirmanin ekonomik etkileri (Litman 2004, aktaran Elfouly ve
Ghaly 2017)

ETKI ACIKLAMA OLCUM TEKNIGI
Erisilebilirlik Yiiriime dfsrecesi t'?z.ellik'le' ulasim Seyahat m.odellefmes.i, seyahat
dezavantaji olan kisiler igin segenekleri analizleri
hareketlilik secenekleri sunar
Tiiketici Maliyeti Yiirtime derecesini tiketici tasima Tiiketici harcama anketleri
maliyetlerinde tasarruf saglar
Kamu Maliyet Tasarrufu (Azalan Yiiriimenin aragla seyahati ikame Yiirlimenin motorlu arag seyahatini
Dis Maliyet) etme ve olumsuz etkileri azaltict ne Gl¢iide azalttigini ve bunun
etkisi vardir sonucunda ortaya ¢ikan ekonomik
tasarrufu belirlemek
Verimli Arazi Kullanimi Derecesi | Karayolu ve park tesisleri i¢in Tam ekonomik olani tanimlayin,
kullanilan arazi miktarini azaltir ve daha yaya odakl1 arazi kullanimin
daha erisilebilir, kiimelenmis arazi sosyal ve gevresel faydalari
kullanimi yaratmaya yardimci olur
Yasanabilirlik Yiirtimenin yerel ¢evreyi iyilestirme | Miilkiyet degerleri, ticari
derecesi vardir faaliyetler, tiiketici tercihi anketleri
Kamusal Zindelik ve Saglik Yiirtimenin baska tiirlii hareketsiz Yiiriiyiis egzersizinden faydalanan
olan kisilere fiziksel egzersiz alani insanlar seyahat ve saglik
saglar arastirmalart
Ekonomik Kalkinma Yiiriimenin ticari alanlar1 daha cazip | Pazar arastirmalar1 ve miilk
hale getirir ve tiiketici
L Yiiriinebilirlik derecesi esitlik Yatay ve dikey esitlikte ¢esitli
Esitlik . s .
hedeflerinde ¢esitli basarilara gostergeler

ulagilmasina yardimei olur

2.6.4. Mekansal doniistiiriicii etkileri

Yayalastirma uygulamasi yayalar i¢in alan saglamanin yaninda ek aga¢landirma
alanlar1, sokak mobilyalarinin ve c¢evre diizenlemesinin iyilestirilmesi i¢in firsatlar
sunmaktadir. Biitiin bunlar yerel sokaklar1 giizellestirmeye ve daha iyi bir ¢evre
yaratmaya yardimei olmaktadir. Ayn1 zamanda artan giivenlik ve gorsel ¢ekiciligin yani
sira ¢evre sagligi olumlu etkileyerek yapili c¢evrenin iyilestirilmesine de katkida
bulunabilmektedir (Ozbil Torun, 2019).

Baz1 caddeler yiikleme icin ara¢ girisine ihtiyag duyarken, bazi caddelerin
sadece yayalara tahsil edilmesi ve uygun mobilyalarla dosenmesi halinde rekreasyonel
ve ticari bir merkez olarak degerlendirilebilmekte ve dolayisiyla caddenin verimliligini
artirllabilmektedir.  Genellikle yayalastirma uygulamalart  sokaklarda sadece
yayalastirma i¢in degil aynm1 zamanda ek dikim alanlarinin planlanmasi, sokak
mobilyalarinin ve peyzajin iyilestirilmesi i¢in de daha fazla alan imkani sunmaktadir.
Tiim bunlar sokagin giizellestirilmesine ve daha iyi bir ¢evre yaratilmasina yardimeci
olmaktadr.
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2.7. Diinya Kentlerinde ve Tiirkiye’de Ticari Aktivitelerin Bulundugu Sokaklarda
Gergeklestirilen Yayalastirma Ornekleri

Bu boliimde ticari aktivitelerin bulundugu caddelerde yayalastirma uygulamasi
yapilan emsal yaklasimlar incelenmistir. Tez kapsaminda 6rneklem olarak segilen alan
ile benzer sekilde, ticari islevli sokaklarda uygulanan yayalastirilma uygulamalarina
yonelik diinya &rnekleri arastirilmistir. Ornek uygulamalarin seciminde; yayalastirma
sonrast ticaret faaliyetlerinde yasanan sektorel degisime vurgu yapan ve ticari cadde
lizerinde yer alan satis birimleri ile anket caligmalar1 gerceklestirilip, esnaf goriislerini
aktaran arastirmalar olmasina énem verilmistir. Ornek teskil eden spesifik makalelerin
amac¢ ve sonuclar1 incelenmis, yayalastirma projelerinin perakende satis sektorii
tizerinde olumlu - olumsuz etkilere sebep olan etkenleri ele alinarak aktarilmstir.

Yayalastirma caligmalarinin  yapilma amaci, konumu ve sekli farklilik
gosterebileceginden, yayalastirma uygulamalarina yonelik bir genelleme yapmak pek
miimkiin olamayacaktir ve bu ¢alismalar alana 6zel degerlendirilmektedir. Yayalastirma
calismalarinin basaris tilkeden iilkeye degisiklik gosterebilmektedir. Calismalar, bilgi
aktariminda hatalara sebep olabilecek doniisiimlerin en aza indirilebilmesi igin,
yazarlarin aktardigi sekli ile yorum katilmadan derlenmis, dolayisiyla dogrudan
alintilama teknigi kullanilmastir.

2.7.1. Al — Shawarbi Caddesi — Kahire, Misir

Tarih boyunca sokaklar, dzellikle de ticari olanlar kamusal alanlarin giiglii bir
sembolii olarak pek ¢ok sosyal ve ekonomik oneme sahiptir. Sokaklar yalnizca arag
hareketliligini ve erisimi kolaylastiran kanallar degildir; ayn1 zamanda sosyal etkilesimi,

yiirtinebilirligi, aktif yasami tesvik eden ve topluluga kimligini veren kamusal alanlar
olarak da kabul edilmektedirler (Wahba vd., 2020).

“Al — Shawarbi Caddesi, kuzeyde Abd al-Khaliq Tharwat Caddesi ile giineyde
Qasr al-Nil Caddesini birlestiren Kahire sehir merkezindeki ticari bolgede yer
almaktadir. Cadde 20 yili askin bir siire Once yayalar i¢in aligveris merkezi
olusturabilmek adina trafige kapatilmistir. Al — Shawarbi Caddesi, devlet liderligindeki
bir ekonomiden agik bir pazara dogru doniisiimden gectigi 1970'lerin ortalarindan
sonlarina kadar tinliilerin ve seckin sakinlerin 6zel, ithal mallar1 satin aldiklar1 ¢ok canli
ve benzersiz bir cadde olarak tanimlanmaktadir. Cadde Port Said'de yeni kurulan serbest
ticaret bolgesinden veya yurt disindan getirilen markali giysiler, aletler, orijinal
parfiimler ve video filmlerden olusan karaborsasi ile {inlii olmasindan dolay1 1980'lere
kadar kaliteli ithal mallar i¢in bir simge olarak kalmistir” (Fadda, 2017).

Misir sokaklari, insanlar i¢in yliriinebilirli§i artiran hareket koridorlar1 ve
aktivite alanlar1 olarak tasarlamaya yonelik biitiinlesmis bir stratejiden yoksun oldugu
bilinmektedir. Bu arastirma, yaya aligveris merkezlerini, bir hareket koridoru ve bir
etkinlik alan1 olarak ikili islevleri dengeleyen ticari cadde tasariminin bir uygulamasi
olarak incelenmistir (Sekil 2.4).
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Al-SHAWARBI CADDESI
Kentsel form 2 enigim noktasi - melek
Alan 3032m"
Uzunluk 217m
Ortalama 147m
genislik
Blok 11
sayisi
Tesis 64
say1s1
Baskin Perakende
1sletmeler
Sokak Gida 1sletmelert 1 6%
seviyesindeki
isletmeler Finans
isletmelert
1.6%
Pgrakende i1sletmeleri 96 8%

Sekil 2.4. Al - Shawarbi Caddesinin sehir merkezindeki konumunu ve erisilebilirligini
gosteren temel bilgiler, harita ve resimler (Fadda, 2017)

Wahba vd. (2020), hiikiimetin Misir’da yapilan yayalastirma galismalarinda,
caddeleri genisleterek ve kaldirimlar1 daraltarak trafik sikisikligini azaltmak i¢in cadde
kapasitesinin artirilmasina odaklandigini, insanlarin sehir merkezindeki caddelerde
istedikleri i¢in degil, mecbur olduklari i¢in yiiriidiiglinti dile getirmistir.

“Al — Shawarbi Caddesi projesi 1990’1 yillarin basinda Kahire Valiligi
tarafindan baslatilmis ve yiiriitiilmiistiir. Calisma kapsaminda, yollarin asfaltlanmasi, tas
banklarin montaj1 yapilmistir. Yayalagtirma projesi hem vatandas hem diikkan sahipleri
tarafindan pek begenilmemistir. Hiikiimet, 2014'ten 2016'ya kadar sehir merkezindeki
bu yaya aligveris merkezlerinde ikinci bir yenileme girisiminde bulunmaya karar
vermistir (Sekil 2.5). Yerel yonetimlerden, akademiden, ozel sektorden ve diger
paydaslardan ortaklar arasinda galistaylar ve toplantilar diizenlenmis ve daha sonra
sokakta iyilestirilmeler yapilmigtir. 2017 yili basinda Al-Sharifeen Caddesi de
yayalastirilmistir (Sekil 2.6). Khedivian Kahire Rehabilitasyon Projesi’nin bir pargasi
olarak binalarin caddeye bakan cephelerinin boyanmasi, magaza tabelalarinin
kaldirilmasi, hasarli sokak mobilyalarinin yeni mermerlerle degistirilmesi, tim cadde
kaldirimlarinin beton ve interlok kiremitlerle iyilestirilmesi, altyapi-boru tesisatinin
yapilmasi, aga¢ dikimi, saks1 montaji gibi iyilestirmeler yapmistir” (Fadda, 2017).

192

Sekil 2.5. Al - Shawarbi Caddesi yayalastirmasinin asamalar1 (Fadda, 2017)
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Fadda, (2017) tarafindan yapilan aragtirmada 64 diikkan sahibinden 33’i ile
gorlisiilmiistiir; goriisme yapilan kisilerin yilizde 93’1 yayalagtirma projesinin satis
oranlarin1 olumsuz etkiledigini sdylemistir. Goriisiilen 22 ziyaret¢inin yiizde 98’1
magaza sahiplerinin Ozellikle dile getirdigi en 6nemli konulardan biri olan kaldirim,
golgeleme, oturma alanlari, kullanimlar ve erisilebilirlik gibi konularda cadde
tasarimindan memnun olmadiklarini belirtmislerdir.

. ..l
Ortakath bina | "=, Kafeterya Magazas! Yok,
bir muhafaza olusturur,
konforu artirin.

+| Toplu tasima duraklari

Restoranlar, daha az ve metro istasyonlari
caddeye yakin olmasi

erisilebilirligi artirir.

N Kullanilabilirlik. Yer Isareti Yok.

Sl Manzara Yok, daha az
l cekicilik.

Golgeleme elemani yok
Aydinlatma Armaturleri

iyi durumda, ekleyin
glvenlige ve
cekicilik.

veya agaclar, daha az
konfor, daha az cekicilik.

Motosiklet

erisilebilirlik, daha az

Kot cepheler < :
tedavi, daha az X § _ = o L R A Ny i
cekicilik. = :

emniyet.

Beton bloklar
yuruyuas bolumleri
Mermer Banklar 2 rahat degiller.
ancak mevcut ot E Oturma
kullanicilar rahat ot bolumundeki kilit.
olmamasini sagladi. ot

Sekil 2.6. Kahire sehir merkezindeki Al-Shawarbi Caddesi'ndeki ana gdzlemler ve
analizler (Wahba vd., 2020)

Fadda (2017), c¢aligmalarinin sonucunda, fiziksel agidan caddenin bir yaya agina
baglanmasinda eksiklerin hala oldugu ve kaldirim ve kent mobilyalarinin kullanigh
olmadigin1 saptamiglardir. Bolgede toplanma alanlarinin, a¢ik hava kafelerinin
olmamasi, sadece tek bir perakende satig faaliyetinin olmasi, simgesel yapilarin veya
davetkdr manzaranin olmamasinin S0Syo-ekonomik yonden bolgeyi olumsuz
etkiledigini ortaya ¢ikarmistir.

2.7.2. Al-Muizz Caddesi Ornegi — Kahire, Misir

Yayalastirma uygulamalari, yayalar icin daha iyi erisilebilirlik saglamayzi,
ylriinebilirligin yanm sira ekonomik ve diger sosyal aktiviteleri gelistirmeyi ve yerel
cevrenin estetik cekiciligini gelistirmeyi amaglamaktadir. EIFouly ve Ghaly (2017)
arastirmalari ile, Misir'in Kahire kentinin en eski caddelerinden biri olan ve yaklasik bir
kilometre uzunlugunda Al-Muizz Caddesi’ni saha gozlemi ve anket yontemlerini
kullanarak verileri toplamis ve caddede bulunan yerel isletmelerin yayalastirmanin
ekonomik etkisine bakis agilarinin ele alinmasinin bir uygulamasi olarak incelemistir.

Bir dnceki boliimde ifade edildigi iizere, Misir sokak yasam siirekli gerilemekte
ve bu durum genel olarak ticari caddelerde ve 6zellikle sehir merkezindeki caddelerde
acikca goriilmektedir. Aslinda bu sokaklar, arag istilasina yol agan hizli kentsel biiyiime
ve buna bagli olarak ortaya ¢ikan sorunlar nedeniyle insanlardan ziyade, koridorlar ve
ara¢ hareket yerleri olarak islev gormektedir (Wahba vd., 2020).
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“Sokak Kurulugundan itibaren siirekli olarak ana faaliyet omurgasi olarak islev
gormiistiir. Sokagin belirli bir boliimii su sektorler bulunmaktadir: sogan ve zeytin,
metal ticareti ve kahve diikkani ekipmanlari, miicevherat, baharatlar ve parfiimler,
tekstil ve giysiler. Bu ticari faaliyetler uzun siiredir devam etmektedir (Sekil 2.7). Ulusal
hiikiimet 1997 yilindan baglayarak caddeyi bir "agik hava miizesine" doniistiirmek igin
tarthi binalarda, modern binalarda, kaldirirmlarda ve kanalizasyonda kapsaml
yenilemeler gerceklestirmistir. 2008 yilinda Al-Muizz Caddesi araba odakli bir
bolgeden, trafigin bisikletler, motosikletler ve resmi araglarla (polis arabalari,
ambulanslar ve itfaiye araglari) sinirlandirildigi yaya caddesine doniistiiriilmiistiir. Buna
paralel olarak, caligma saatlerinden sonra sinirli ara¢ erisimine izin verilmistir. Aksam
21:00 ile sabah 9:00 arasinda teslimatlara izin verilmektedir. Bu saatler disinda sadece
yayalara agik bir bolge olarak yeniden diizenlenmistir” (ElFouly ve Ghaly, 2017).

NS g > = |
Parfiim diikkani _ Baharat ditkkan:

B Tekstil ve giyim

B vemek ve hediyelik esya ditkkam

] Metal ticareti ve kahve ekipmanlari diikkani
B Miicevher diikkan

B Prarfiim ve baharat diikkan

Sekil 2.7. Al-Muizz Caddesi'ndeki mevcut ticari faaliyetler (EIFouly ve Ghaly, 2017)
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Al-Muizz Caddesi'nin popiilasyonu ve o6rneklem biiyiikligii ¢izelge 2.5te yer
almaktadir. Yayalastirmanin algilanan ekonomik etkisine odaklanan anket sorulari; is
faaliyetleri, miisteri tabani, is geliri, miilk/kira degerleri ve son olarak da genel
memnuniyet olmak {izere bes ana konudaki degisiklikleri ele almak iizere tasarlanmistir.

Cizelge 2.5. Al-Muizz Caddesi'nin popiilasyonu ve 6rneklem biytikligi (EIFouly ve
Ghaly, 2017)

Is tiirii Niifus Orneklem Biiyiikliigii

Metal ve kahve

ekipmanlar 95 32
Miicevher 82 2
Baharat ve parfiim 30 10
Tekstil ve giyim 35 12
Yemek 58 19
Toplam 300 100

“Katilimcilarin ¢ogu, kullandiklar1 miisteri tipi ve hacminin ayni oldugunu
belirtmistir. Geleneksel faaliyetleri temsil eden katilimcilar islerinin agirlikli olarak
disaridan gelen diizenli miisterilere (%70) bagli oldugunu belirtmistir. Bolgede, yeni
konumlanmig faaliyetleri temsil eden katilimcilarin aksine (gida ve hediyelik esya
diikkkanlari, tekstil ve giyim magazalar1) miisterilerinin yalnizca %30'unun diizenli
miisteriler oldugunu belirtmistir. Bu durum farkli miisteri tiirlerini yakalama konusunda
uzmanlasmis pazarlar ile bos zaman etkinlikleri arasindaki fark olarak
yorumlanabilmektedir” (ElFouly ve Ghaly, 2017).

“Is yerinin miilk/kira degerindeki degisiklikler soruldugunda, katilimcilarin gogu
(%90) yayalastirma nedeniyle herhangi bir degisiklik algilamamustir. Is diinyasindan
katihmcilarin  yayalastirma konusundaki goriisleri degerlendirildiginde, ¢ogunluk
yayalagtirmanin mevcut durumu iyilestiremeyecegine kanaat getirmistir. Ayrica
%30'luk bir kesimin de bu fikre katilmadigi tespit edilmistir. Cogunluk,
Yayalastirmanin islerine olumsuz etkileri olacagina inanmaktadirlar. Yine de,
katilimcilarin %10'u iyimserdi ve yayalastirmanin isleri tlizerinde olumlu bir etkisi
olacagini diistinliyordu. Ancak yayalastirma sonrasinda katilimcilarin ¢ogunlugu (%85)
projeyi kabul etmistir” (EIFouly ve Ghaly, 2017).

Sekil 2.8'de gosterildigi tizere, katilimcilara gelirlerinin durumu soruldugunda,
%358'1 gelirlerinin arttigin1 ve %42'si ise degismedigini cevabi vermistir Buna paralel
olarak, gida ve hediyelik esya diikkanlarinin (%88) metal ve kahve diikkanlarina (%34)
oranla yayalastirmadan daha ¢ok fayda saglamistir.
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Satis hacmindeki genel degisim _

Geleneksel aktiviteler

Tekstil & giyim l—
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Miicevher —

Metal & kahve diikkani ekipmanlari _
| | ! ! ! !

0% 20% 40% 60% 80% 100%

W Satig hacminde artis W Degisiklik yok

Sekil 2.8. Al-Muizz Caddesi'ndeki gelir degisiklikleri (EIFouly ve Ghaly, 2017)

ElFouly ve Ghaly calismanin sonunda her ne kadar yayalastirma ziyaretciler igin
bolgeyi daha cazip hale getirerek bdlgenin yasanabilirligini artirmis ve dolayisiyla yaya
akisin1 ve gelirini artirmis olsa da, is diinyasinin yenilenmesi konusunda optimum
sonuglara ulasabilmek icin, her bir is tiirliniin ihtiya¢ duydugu en uygun onlemleri
belirlemek amaciyla farkli ig faaliyetleri taninmali ve yakindan incelenmesi gerektigi
cikarimini yapmustir.

2.7.3. Otoparktan altin tapinaga kadar devam eden cadde 6rnegi — Amritsar,
Hindistan

Yayalar icin verimli hareketlilik saglayan yaya yollar1 yasam kalitesini
yiikseltmektedir. Sosyal esitlik, iyi halk sagligi, giivenlik ve ekolojik siirdiiriilebilirlik
saglayarak vatandaglar1 yiirlimeye tesvik etmektedir. Singh ve Sohi (2018), aragtirmalari
ile, yayalarin yayalastirilmig ticari cadde tizerindeki kentsel yenileme faaliyetleriyle
birlikte, bolgedeki veya cevresindeki sosyo-ekonomik senaryo iizerindeki mevcut
etkisinin ele alinmasini incelemislerdir.

“Hindistan’in Pencap eyaletinin en biiylik sehir olan Amritsar bir¢ok kiiltiirel ve
kurumsal yere ev sahipligi yapmasindan Otiirii yerli turistlerin en ¢ok ziyaret ettigi
bolgelerden biridir. Ayrica Amritsar, duvar boyunca uzanan Altin Tapinak (Golden
Temple) nedeniyle Sih dininin ilahi merkezidir. Amritsar genel olarak yesil cay ticareti,
kiiltiirel miras1 ve dini sehir olarak tinliidiir. Halk sehirde kendi 6zel araglariyla ya da
toplu tasima sistemlerini kullanarak seyahat etmektedir. Hem yerli halktan hem
diinyadan gelen yaklagik 100.000 ziyaret¢i, Altin Tapinak'in yan sira Jallianwala Bagh
katliaminda yaralanan ve oOldiiriilenlerin anisina korunan, Altin Tapinak kompleksine
yakinindaki tarihi bir bahg¢e ve ulusal dneme sahip anit olan Jallianwala Bagh't da
ziyaret etmektedir.” (Singh ve Sohi, 2018).
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Amritsar'in  trafik-ulasim  ve ekonomik senaryosu sehrin turizminden
etkilenmektedir. 2015'ten 6nce Altin tapinak bolgesinin yakinindaki patika/sokak, trafik
kaosu nedeniyle bozuldugu i¢in Amritsar yonetimi 2015'ten sonra ticari caddede arag
kullanimina yonelik kisitlamalar getirmistir (Sekil 2.9). Bu yaya planlamasi tamamen
gelecege yonelik politikalar, giivenli ve verimli sosyo-ekonomik hedefler ve tasarimlar
dogrultusunda gelecegin ihtiyaclarina gére hazirlanmistir (Singh ve Sohi, 2018).

“Cok katl1 otoparktan Jallianwale Bagh’a kadar olan yol genisligi 13-15 metre
ve Jallianwale Bagh’tan altin tapinagin giris kapisina kadar olan yol genisligi 9-10
metre olarak ifade edilmektedir. 2015 yilindan Once isportacilarin gelisigiizel
biliylimesinin ana nedeninin alandaki ara¢ trafigi oldugu diisiiniilmektedir. Pencap
hiikiimeti ¢ok katli otoparkin yapimindan sonra bolgeye aracin girmesini tamamen
yasaklamistir.” (Singh ve Sohi, 2018).

Resim -1: Turistlerin yaya yolunda =
serbest hareketini gosterir.

Resim-2: Yol uzerindeki yyalar igin
uygun altyapiy: gosterir.

Resim -4: Yaya yolu kenarlarinda
uygun oturma dizenini gosterir.

Resim -3:- Yayalarin dinlenmesi igin
Yan kaldirimi gosterir.

S -
o ot - =
Resim-5: Turistin ilgisini geken LED ekran Resim-6: Yaya yolu boyunca heykeller
ile guzelligi gosterir.

Sekil 2.9. Cok katli otopark ile altin tapinak arasindaki yaya yoluna ait gorseller (Singh
ve Sohi, 2018)

Calismada toplam 580 kisi ile anket yapilmis bunun 300’1 turistlerin goriisii
230’u kamuoyu (yerel halk) goriisii ve 50’si tiiccar ve esnaflarin goriisii olarak ifade
edilmistir. Yolun yayalastirilmasinin ziyaretgilerinin sosyal yasamlar1 {izerindeki
etkisine iliskin goriis genel halktan (ziyaretcilerden) alimmis ve halkin %95’
yayalastirmanin sosyal yasamint olumlu yonde etkiledigi cevabini vermistir.
Memnuniyetini beyan eden kesim; yayalastirilmis alanda yiiriirken kendini iyi hissedip
rahatladiklarini, ara¢ miidahalesi olmadigi i¢in ¢ocuklara tehlike arz etmedigini,
dolayistyla sokak manzarasinin tadini ¢ikarabildiklerini sdylemislerdir. %4’li bu proje
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hakkinda herhangi bir fikir belirtmezken %1’lik kesim sosyal hayatini etkilemedigini
belirtmistir (Singh ve Sohi, 2018).

Sekil 2.10 incelendiginde, tiiccarlardan ve esnaftan yayalastirllmig cadde ve
yolun ekonomik islerinde etkisi hakkinda alinan goriisler iizerine; yanitlarin %901
islerini gelirleri ve satiglar artirip ¢cok olumlu etkilerini belirten yanitlar vermekte iken,
%6’smin ekonomik biiylimelerini etkilemedigi, %4 {inlin ise konuyla ilgili fikir beyan
etmedigi goriilmektedir.

« Evet
« Hayir

u Cevap
vermeyen

Sekil 2.10. Tiiccar ve esnaf goriigleri (Singh ve Sohi, 2018)

Singh ve Sohi (2018) ¢alismanin sonunda, ticari caddenin yayalastirilmasindan
dolay1, o caddede bulunan diikkanlarin yeni dis goriiniislerinin onlara kiiltiirel dokunus
kazandirarak tasarlandigin1 ve daha cok turist ¢cekerek ekonomiyi canlandirdigini tespit
etmiglerdir. Hava kirliligi, giiriiltii kirliligi ve trafik sikisikliginin azalmasiyla yaya
yolarinin zararli gazlardan arindirildigi ve yayalastirmanin halk sagligina olumlu etkileri
oldugunu belirtmiglerdir. Ancak belirli bir ticari caddenin trafige kapatilmasindan
kaynakl1 yerel halkin ve bazi turistlerin motorlu araglarini yakinlardaki diger caddelere
park ettigini veya oralardan gecis yaptiklarini, bunun da diger caddelerde sikigiklik ve
kirlilige neden olup oranin esnafinin ekonomik durumunu olumsuz etkileyebildigi
¢ikarimini yapmislardir.

2.7.4. La Laguna sehrinin tarihi merkezi 6rnegi — Kanarya Adalari, ispanya

Kentlerin biiylimesini tesvik eden ¢esitli reformlar ile tarihi kent merkezlerinde
degisiklikler meydana getirmistir. Pek ¢ok sehir imajlarini iyilestirmek ve ekonomilerini
canlandirmak amaciyla fiziksel bir donilisim ve yenileme siireci igerisindedir.
Gergeklestirilen eylemlerin temel amaci, yeni ekonomik faaliyetleri, yatirimcilari,
sakinleri ve ziyaretcileri cekmektir. Lorenzo (2014)’iin yaptigi arastirma, Ispanya’da
bulunan La Laguna sehrinin tarihi merkezinin yayalastirilmasinin ticari sektor ve diger
hizmetlerle olan iliskisinin ele alinmasinin bir uygulamasi olarak incelenmistir.

San Cristobal de La Laguna, Tenerife Ilcesi olan Tenerife Adasi'nin kuzeyinde
yer almaktadir. Sehrin tarihi bolimleri 1999 yilinda UNESCO tarafindan Diinya
Mirast olarak ilan edilmistir. La Laguna Sehri, Latin Amerika'da kentsel gelisim
tizerinde bir etki olarak planlama anlayisinda Oncii olarak taninmaktadir. Sehirde
ozellikle son on yilda faaliyetler, {¢iinciil sektorde ve daha spesifik olarak perakende
ticaret ve eglence hizmetinde yogunlasmistir (La Laguna Belediyesi. 2024).
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Lorenzo (2014), sehrin tarihi merkezinde yasanan doniisiimiin, 1999 ile 2012
yillarinda ticari faaliyetler ve hizmetler tizerindeki etkileri ve ele alinan donemlerde
meydana gelen degisiklikleri gostermek amaciyla bolgedeki diikkanlarin konumu ve
tipolojisini haritalandirmistir. 420 adet tesisin yer aldig1 arazide gergeklestirilen
gorlismelerde kapali olan isletmelere dair bilgileri, bitisik binalarinda yer alan
esnaflardan saglamistir.

Cizelge 2.6 ve 2.7 incelendiginde, La Laguna'nin yasadig: fiziksel ve islevsel
doniistimlerin  bélgenin ekonomik olarak yeniden canlanmasinda destekleyici rol
oynadig1 goriilmektedir.

Cizelge 2.6. 1999'da agik ticaret bolgedeki ticari faaliyetler ve hizmetler (Lorenzo,
2014)

Ticari ve hizmet tipolojisi Tesis %
POl sayisi
dyls
= | Uzmanlasnus magazalardaki makaleler 62.4
£ = | Bilgi ve iletisim teknolojisi ekipmanlar: 0| 174
o Bﬂ uzmanlasmis magazalar ve diger ev esyas: magazalar = -
o — = —
£ g Uzmanlasnus kuruluslarda kiiltiirel ve eglence amagli iiriinler 11.6
"5 Ozel magazalarda gida maddeleri. igecekler ve tiitiin 21 8.6
& Toplam magaza say1si 242 57.6
Otel ve catering 40 40.8
| Gayrimenkul, mesleki ve idari faaliyetler 19.4
% | Finans ve sigorta faaliyetleri 16.4
8§ | Dinlence, elence ve diger hizmet faaliyetleri 15.3
T | Egitim ve saglk faaliyetleri 7.1
Toplam hizmetler 08| 23.3
Kullamlmayan tesisler ve binalar 80
Belediye tesisleri 1] 03
Toplam 420

Cizelge 2.7. 2012'de agik ticaret bolgedeki ticari faaliyetler ve hizmetler (Lorenzo,
2014)

T . o Tesis
Ticari ve hizmet tipolojisi
$ay151
Uzmanlasms magazalardaki makaleler 173 65
,':é;' Bilgi ve iletisim teknolojisi ekipmanlar 130
& uzmanlasmis magazalar ve diger ev esyas: maZazalar: -
= $mis mag £ 33 2
[:+]
[ eagl s - PR
B 5| Uzmanlasmus kuruluslarda kiiltiirel ve eglence amacli iiriinler 30| 11.3
A ESI Ozel magazalarda gida maddeleri. icecekler ve tiitiin 26 0.8
= s = = b
= om -

é =| Toplam magaza sayisi 266] 63.4
Otel ve catering 58] 442
Dinlence, e&lence ve diger hizmet faaliyetleri 26] 199
Finans ve sigorta faaliyetleri 14.5

o

2 | Gayrimenkul. mesleki ve idari faaliyetler

o v - - -

£ | Egitim ve saglik faaliyetleri 8.4
N .

= | Toplam hizmetler 131] 31.2

i
Belediye hizmetleri 5 1.2
Kullamilmayan tesisler ve binalar 4.2
Toplam 420

Lorenzo (2014) galismanin sonunda, ticaret ve hizmet faaliyetlerinin gelisiminde
isletmelerin siirekli olarak kapanip agildigini, kriz durumunun birgok tiiccarin miisteri
eksikligi nedeniyle isyerlerini kapatmasina neden oldugunu belirtmistir. Bolgedeki kira
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fiyatlarinda artis yasanmig ve bu durum geleneksel ticaretin azalmasina neden olmustur.
Ekonomik canlanma yatirimcilar ve profesyonelleri bu bdlgeye ¢ekmis ancak kiiciik
isletmeler acisindan ele alindiginda uygulamanin, iyilestirmelere yol agmadigi
cikarimini yapmustir.

2.7.5. Chaharbagh Abbasi Ornegi — isfahan, iran

Yayalastirma, otomobil odakli sehirlerde siirdiiriilebilirligi ve yasanabilirligi
artirmak i¢in bir kentsel canlandirma stratejisidir. Shahmoradi vd. (2023) yaptiklar
arastirma, Iran, Isfahan'daki Chaharbagh Abbasi Caddesinin yayalastirilmasinin; yaya
trafigindeki degisimi, perakende magazalarinin cirosu lizerindeki etkileri ve eglence ve
tilketim magazalariin biiyiimesine tesvik edip etmedigi konularinin ele alinmasinin bir
uygulamasi olarak incelenmistir.

[ran'm merkez topraklarinda yer alan ve Iran'm iigiincii biiyiik sehri olan Isfahan
Eyaleti ayn1 zamanda eyaletin baskentidir. Incelenen ¢alismada proje dncesi ve sonrasi
veriler, saha gozlemleri ve ticaretteki yapisal degisimleri degerlendirmek i¢in kullanilan
nicelikler ile birlikte SPSS ve ArcGIS yazilimlari ile analiz edilmistir (Sekil 2.11).

Sekil 2.11. Chaharbagh Abbasi Caddesinin konumu (Shahmoradi vd., 2023)

“Tarihi agidan zengin ve onemli bir kiiltiirel turizm destinasyonu olan bu sehir,
[ran'n merkezinde ana cografi yollarin kesistigi noktada yer almaktadir. Bu sehirde,
Chaharbagh Abbasi yaklasik 1,2 km uzunlugunda bir caddedir ve Isfahan'da ayni adi
tasiyan 5,5 km'lik kuzey-giiney bulvarinin bir pargasidir. Cadde, sanayi devriminden
sonra kentsel ticarette yeni bir rol kazanan iki 6nemli tarihi eser olan Si-0-se-pol
Kopriisii ve Naks-1 Cihan Meydani arasinda yer almaktadir. 2017 yilinda, Chaharbagh
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Abbasi yayalastirma plani, bu bulvarin sadece yayalar i¢in bir alana doniistiiriilmesiyle
baslatilmistir. Bu proje Isfahan Belediyesi'nin énciiliigiinde baslatilmis ve 2020 yilinda
tamamlanmistir. Bu caddenin yayalastirilmasi devam ederken, Isfahan'in kentsel
metrosunun ilk hattinin bolgede iki istasyonla yapim asamasinda olmasi dikkat c¢ekicidir
”” (Shahmoradi vd., 2023).

Shahmoradi vd. (2023) tarafindan yapilan g¢alisma sonucu “altmis dokuz
perakende alaninin yayalastirma sonrast donemde degisime ugradigini ortaya
koymustur. Bu 69 perakende alanindan 41'i restoran, kafe, siipermarket ve fast-food
paket servisi de dahil olmak iizere gida diikkanlarina dontistiiriilmiis (yaklasik %60), 9'u
cok cesitli perakende tipolojilerine doniigmiis (%13,0) ve kalan 19'u bos kalmistir
(%27,5)” seklinde ¢ikarim yapilmistir (Sekil2.12).
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Sekil 2.12. Yayalastirma sonrasi magazalarin arazi kullanim haritas1 (Shahmoradi vd.,
2023)
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Shahmoradi vd. (2023), 2017 yilinda %84 erkek %16 kadin olmak iizere 378
kisiye anket yapildigini ifade etmistir. 2022 yilinda calismalarinda, perakendecilere
dagitilan 400 anketten 210 tanesi yanitlanmis ve bunlarin 182 tanesi gecerli kabul
edildigini ve yayalar ve turistlere yonelik ankette 16 tane yabanci turist ile 380 tane yerli
turistin sorulart yanitladigini belirtmislerdir.

Yeni magazalarin yarisindan fazlasi yiyecek ve igecek sektoriine gegmistir.
Perakendecilerin yayalagtirma sonrast magazalarin Chaharbagh Abbasi Caddesinde
kalma egilimleri, Sekil 2.13 incelendiginde; %29’unun kalma arzusunda, %26’sinin orta
kararsizlik oldugu, %23 iiniin ayrilma arzusunda, %12’sinin yiiksek ayrilma arzusunda,
%10’unun yiiksek kalma arzusunda oldugu goriilmektedir.

Yiiksek seviye
ayrilma istegi

2 Ayrilma istegi

% / Kararsiz
v 26% D 4
j J/ Kalma istegi
. /./
e — g Yiiksek seviye

kalma istegi

Sekil 2.13. Perakendecilerin yayalastirma sonrast caddede kalma egilimleri
(Shahmoradi vd., 2023)

Sekil 2.14'te gorildigi {lizere, perakendecilerin calisan sayilarina iliskin
anketlerinden elde edilen sonuclar, yayalastirma sonrasinda katilimcilarin neredeyse
yarisinin (%47) calisan sayisinda azalma oldugunu belirttigini gostermektedir. Diger
taraftan, sadece %16's1 ¢alisan sayisinin arttigini veya 6nemli dlglide arttigini, %37'si
proje dncesi doneme kiyasla yayalagtirma sonrasinda sayinin ayni kaldigini belirtmistir.
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Sekil 2.14. Perakendecilerin istihdam etkileri hakkindaki goriisleri (Shahmoradi vd.,
2023)

“Yaya caddesindeki satis hacmi incelendiginde, perakendecilerin ¢ogu (%64)
yaya trafigindeki artis1 teyit etse de, sadece iicte biri (%31) yayalastirmanin satis
hacimlerini artirdigin1 iddia etmis, isletme sahiplerinin %69'u ise yaya trafigindeki
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artisin satiglarla ilgili olumlu bir korelasyon yaratmadigin1 belirtmistir. Yaya
caddesindeki yaya trafigi orani ile satis hacmi arasinda kayda deger bir korelasyon
bulunmamistir” (Shahmoradi vd., 2023).

Shahmoradi vd. (2023) c¢alismanin sonunda “Chaharbagh Abbasi caddesi
oncelikli olarak konaklama sektoriinden, ozellikle de yiyecek ve igecek sektdriinden
perakende alanlarmnin bulundugu bir yer haline gelmistir. Ik hedeflerle ilgili olarak
analiz, 6zellikle yiyecek ve icecek magazalarinin yayginlasmasiyla ticari dokuda 6nemli
bir doniisiim yasandigini ortaya koymaktadir ki bu da bolgenin tiiketim i¢in yeniden
yonlendirildigine agikga isaret etmektedir. Ikinci hedefle ilgili olarak, veriler
magazalarin cirosunda ve ¢alisan sayisinda bir azalmaya isaret etmekte olup, bu durum
daha yiiksek ziyaret¢i hacimleriyle tezat olusturmakta ve bu ikinci durumda daha
yuksek cekicilik seviyeleriyle iliskilendirilmektedir. Proje sonrasi sonuglarin 6nceki
tahminlerden daha umut verici oldugu sonucuna varilabilir; bu da projenin daha belirgin
diisiis seviyelerini engellemis olabilecegini gdstermektedir. Yayalastirma projelerinin
sonuclar1 lizerine daha fazla arastirma yapilmasi gereklidir. Yani, bu calisma yaya
caddelerinin tarihi ve ticari alanlardaki ekonomik faaliyetler iizerindeki Onemini
stirdiiriilebilirlik baglaminda pekistirse de, bu tiir projelerin dzellikle siirdiiriilebilirligin
sosyal ve c¢evresel boyutlar1 iizerindeki daha genis etkilerinin dikkate alinmalidir”
cikarimini yapmislardir.

2.7.6. Umraniye Alemdag Caddesi Ornegi — Istanbul, Tiirkiye

Farkli yasam kiiltiirlerini bir araya getiren kentlerde niifusun artis1 ile kentsel
dontisiim stiregleri yogun bir sekilde yasanmaya baslamistir. Ticari ve konut alanlarin
mekansal ihtiyaglar1 ve kararlar1 bu faktorlerden etkilenmektedir. Insanlarin sosyo-
ekonomik Ozelliklerine gore tiiketim egilimleri de degismistir. Giiniimiizde insanlarin
aligveris merkezi ve ticari aligveris caddelerine ilgisi artmis ve dolayisiyla bu
mekanlarin sayist da artmistir. Sertbakan vd. (2020) yaptiklar1 arastirma, Tiirkiye’deki
Umraniye Alemdag Caddesinin yayalastirilmasi ozelinde sektdrel degisimler ve
perakende caddelerinde uygulanan yayalastirma projeleri tirii ile yogunlugunun
farklilagsmasinin gesitli etkilerinin ele alinmasinin bir uygulamasi olarak incelenmistir.

“Umraniye'de bulunan Alemdag Caddesi Istanbul Anadolu Yakasmm ana
arterlerden biridir (Sekil 2.15). 17,5 km uzunlugundaki ticari cadde Kisikli Sokak'tan
Umraniye Kemerdere Kavsagina kadar uzanmaktadir. 2017 yilinda hizmete acilan
Uskiidar-Umraniye-Cekmekdy metrosu yaya trafigini artiran bir faktdr olmustur.
Giinliik yasam etkileyen olumsuz durumlar yasanmasi nedeniyle Istanbul Biiyiiksehir
Belediyesi tarafindan 2018 yilinda yayalastirilan Alemdag Caddesi, Umraniye Carsi
metro istasyonundan baslayip Umraniye metro istasyonuna kadar uzanan kismini
yayalastirma karar1 vermistir. Alemdag Caddesi'nin yayalastirilmis kismu ile etkilesime
giren diger ana ve ara yollarin girisleri tekrar planlanmistir. Yayalastirma karariyla
cadde, yiikleme ve bosaltma gibi lojistik amagclarla 22:00 - 09:00 saatleri arasinda arag
trafigine acilmasi kararlagtirilmigtir’” (Sertbakan vd., 2020).

Yapilan caligmada, yayalasgtirma projesinin ekonomik ve ticari etkilerini
ogrenmek i¢in sokak incelenmis, ticari birim sahipleriyle anket yapilmistir. Demografik
etkiyi belirlemek i¢in demografik havzada yasayan niifusun demografik o6zellikleri
irdelenmistir. Ilgili alanda yaya sayma yontemi ile yaya yogunlugu analiz edilmistir.
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Umraniye Alemdag Caddesi'nde kullanicilar ve esnafla yapilan anketler araciligiyla;
arabayla sokaga cikan kullanicilarin azalmasi, miisteri sayisindaki artisa ragmen
satiglarda durgunluk, satin alma giicii yiiksek kullanicilarin azalmasi, satin alma giicii
diisiik kullanicilarin artmasi, aligveris yapmayan ve pasif kullanicilarin artmasi
durumlari incelenmistir. (Sertbakan vd., 2020).
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Sekil 2.15. Alemdag projesi kapsaminda yayalastirilan caddeler (Aksoy Sertbakan vd.,
2020)

Ekonomik ve ticari yapi analizi, ticari cephe alan birimlerin fonksiyon
degisikligi 2016 (proje oncesi) ve 2020 (proje sonrasi) olmak {iizere analiz edilmis ve
harita iizerinde sayisallagtirllmistir. Cizelge 2.8’de 2016-2020 yillar1 arasinda ticari
fonksiyonlarin dagilimi ticari lokasyonlar genel kabul gore siniflandirilmistir. Aksesuar-
miicevher %3, moda-tekstil %4 ve gida-igecek %1 oranla artig, ayakkabi ve cantalar
%1, finans %4, teknoloji ve iletisim %3 oranla azalis gostermistir. Ev esyalar1 ve
dekorasyon ile kozmetik ve bakim sektorleri 4 yil i¢inde istikrarl kalmistir.

Cizelge 2.8. 2016 — 2020 yillar ticari birimlerin sektorel dagilim (Sertbakan vd., 2020)

- SEKTOR DAGILIMI | SEKTOR DAGILIMI
SEKTOR 2016 (%) 2020 (%)
Aksesuar ve taki 13 16
Ayakkabi ve ¢anta 8 7
Ev esyalar1 ve dekorasyon 7 7
Finans 14 10
Kozmetik ve bakim 4 4
Moda ve tekstil 36 40
Teknoloji ve iletisim 7 4
Yiyecek ve icecek mekani 11 12
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Sertbakan vd. (2020), yaya sayma noktalar1 baslangici, bitisi ve orta noktasi
olarak belirlenmis, caddede 6 farkli zaman diliminde: sabah-6glen-aksam ve hafta ici
hafta sonu olmak ilizere yaya saymmi (Sekil 2.16) ile yayalastirmanin etkilerini ve
memnuniyet diizeylerini 6lgmek i¢in Alemdag Caddesi tlizerinde segilen 60 farkli ticari
tinite isletmecisi (Cizelge 2.9) ve 223 yayaya anket yapildigini ifade etmistir.

o am e 3093
Ak 00-17.50 -
Aksam (17.00-17.50) 1620
N N 2736
13.10-14.00 )0
Ogle( o) 696
o s ew aw 068
Sabah (9.50-10.40)
aban ( ) ) 914

Hafta i¢1  w Hafta sonu
Sekil 2.16. Yaya sayim sonucu (Sertbakan vd., 2020)

Sertbakan vd. (2020) yaptiklari kullanici anketleri sonucunda 6grenilen veriye
gore sokaktaki kullanicilarin %83'li yayalastirma projesi Oncesi sokagi bilmektedir.
Yayalastirma projesinden memnun olan kullanicilarin oran1 %88'dir. Anket bilgilerine
gbre buraya gelen cogu insanin caddenin eski yapisimi bildigini ve kullanicilarinin
¢ogunun yayalastirma projesinin revizyonundan memnun oldugunu tespit etmistir.

Cizelge 2.9. Anket ¢alismasina katilan esnafin sektorel dagilimi (Sertbakan vd., 2020)

SEKTOR DAGILIMI MAGAZALAR
Yiyecek ve igecek mekani 15

Moda ve tekstil 13

Ev esyalar1 ve dekorasyon 10
Aksesuar ve taki 7
Teknoloji ve iletisim 5
Ayakkabi1 ve ¢anta 4
Hizmet 3

Finans 2
Kozmetik ve bakim 1

Ankete katilan 60 esnafin 54’1 (%90) kullanict sayisinda degisiklik oldugunu
belirtmistir. Ankete katilan esnaflarin yarisindan fazlasi (%58) Alemdag Caddesi'nde
hayata gecirilen yayalastirma projesinden memnun oldugunu ifade etmistir. Cizelge
2.10’da Alemdag Caddesi'nin yaya ve esnafin c¢evresel sorunlarma yoOnelik
degerlendirilmesi yer almaktadir.

40



KAYNAK TARAMASI B. KIRSAN KAYA

Cizelge 2.10. Anket sonuglarmma gore esnaf ve kullanicilarin ¢evre sorunlari
(Aksoy Sertbakan vd., 2020)

CEVRE SORUNLARI YAYA ANKETI ESNAF ANKETI
Aydinlatma eksikligi %3 %10
Cevre kirliligi %8 %20
Kontrol eksikligi %3 %12
Kent mobilyas1

elemanlarinin eksikligi %24 %28
(Tezgah, ¢op vb.)

K"aldlrlm ve yaya yolu 0434 0647
diizenlemesi

Lojistik sorunu - %7
Otopark eksikligi %3 %8
Yesil Alan Eksikligi %34 %7
Ulasim ve Altyap1 Eksikligi %3 %5
Bakim gerektirmeyen %3 i
binalar

Calismalarmin sonunda “Gelecekte Alemdag Caddesi’nde yiyecek-igecek
sektorlerinin hakim olabilecegi, tek bir perakende faaliyetinin yer aldigi bir caddeye
dontigebilecegi diisiincesi yer almaktadir. Anket yanitlara gore yaya yollar ile ilgili
sorunlar, yerel 6l¢ekli projelerle ¢oziilebilecegi ve Alemdag Caddesi’nin daha aktif
kullanilmasina biiyiik etkisi olabilecegi seklindedir. Kullanici anketine gére Alemdag
Caddesi'nde yesil alan ve peyzaj elemanmi eksikligi, kentsel donati elemanlar: ile
biitiinliik icinde olusturulursa cadde kullanicilar i¢cin daha yasanilabilir bir alan haline
getirilebilmektedir” ¢ikarimini yapmislardir (Sertbakan vd., 2020).

Kentsel mekanlar bireylerin sosyal, kiiltiirel, ticari ve diger ihtiyaglarini
karsilamaktadir. Eski ¢aglardan giliniimiize kadar olan tarihsel siire¢ boyunca kentsel
mekanlarin toplam1 sehrin imajim1 olusturmaktadir. Bu nedenle kentsel mekanlar
kentlerde 6nemli bir rol oynamaktadir. Caddeler, sokaklar, meydanlar ve agik aligveris
mekanlart gibi kamusal alanlar kentsel mekanlarin vazgegilmez bir pargasidir. Kamusal
alanlar, insanlarin her tirlii algisal, sosyal ve fiziksel gereksiniminin karsilamasina
yardimci olmaktadir (Akin, 2018). Kamusal alanlarda gergeklestirilen yayalastirma
uygulamalar insanlarin rahat ve giivende vakit gecirmesine ve sosyal baglamda kenti
deneyimlemesine firsat vermektedir.

Yapilan literatiir arastirmalar1 sonucunda yayalastirmanin olumlu yonleri oldugu
gibi olumsuz yonlerinin oldugunu da sdylemek miimkiindiir. Yayalastirilmis alanlarda
karbon emisyonu orani, karbon salinimi orani, 6liimlii kaza ve yaralanma sayilari
azalmaktadir. Bunun yani sira yayalastirilan alanda canliligin kaybolmasi durumunda,
cevredeki isletmelerin ekonomik olarak zayiflamasi, isletmelerin karliliginda azalma ve
alanda yaya akisinin kesilmesi gibi olumsuz etkilerle de karsilasilabilmektedir. Ayrica
bolgeyi ziyaret eden tiiketici ve turist sayisinda artislar yasandigi durumlarda da,
yayalastirilmig  alan  ¢evresindeki gayrimenkul fiyatlariin artmasi  miimkiin
olabilmektedir. Bu baglamda, literatiir arastirmalari kapsaminda incelen diinyada ve
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Tiirkiye’de ticari caddelerde uygulanan yayalastirma projelerinin olumlu ve olumsuz
etkileri Cizelge 2.11’de derlenmistir.

Cizelge 2.11. Ticari caddelerde yapilan yayalagtirma uygulamalarinin olumlu—olumsuz
etkileri

Kaynak Alan Sehir/Ulke | Yapilan Calisma

Olumlu | * Calisma kapsaminda tanimlanan olumlu etki
Etkileri | bulunmamaktadir

Wahba vd., Al- ) Kahire, * Fiziksel agidan caddgnin bir yaya agina baglanmamasi
Shawarbi *Kaldirim ve kent mobilyalarmim kullaniglh olmamasi
2020 ; Maisir Olumsuz i
Caddesi Etkileri *Toplanma alanlarinin, agik hava kafelerinin olmamasi
*Sadece tek bir perakende satig faaliyetinin olmasi
* Simgesel yapilarin veya davetkdr manzaranin olmamast

Olumlu | * Ziyaretgiler igin bolgenin daha cazip hale gelmesi

ElFouly ve . . Etkileri Yaya akis1 ve gelirini artirmig olmasi
Al-Muizz | Kahire, - "
Ghaly, Caddesi Misir * Bazi geleneksel faaliyetler (metal ve kahve diikkani
2017 Olumsuz | ekipmanlari diikkanlari gibi) ile Islam eserlerinin sergilendigi
Etkileri | agik miize olarak tasarlanan sokagin yeni temasinin
uyusmamasl

* Esnaflarin islerini, gelirleri ve satiglar1 artirmasi
* Diikkanlar yeni dig goriiniisleri ile kiiltiirel dokunus

gtllgirr:rl: kazandiklari igin daha ¢ok turisti alana ¢ekmesi
Altin * Hava kirliligi, giirtiltii kirliligi ve trafik sikigikliginin
Singh ve Tapmak Amritsar, azalmasi
Sohi, 2018 | B | Hindistan
Sl *Ticari caddenin trafige kapatilmasindan kaynakli yerel halkin
Olumsuz | ve baz turistlerin motorlu araglarini yakinlardaki diger
Etkileri | caddelere park etmek zorunda kalmalari, ara¢ yogunlugunun
¢evre caddelerde sikisiklik ve kirlilige neden olmasi
glﬂiﬂ# *Yatirimeilar1 ve kurumsal firmalar1 bolgeye ¢ekmesi
La Laguna | Kanarya
Lorenzo, Sehri gl"arihi A dalagll * Bolgedeki kira fiyatlarinda artig yagsanmasi ve bu durumun
2014 Merkezi ispany a Olumsuz | geleneksel ticaretin azalmasina neden olmasi
Etkileri | * Miisteri eksikligi nedeniyle igyerlerinin kapanmasina neden
olmasi
* Yiiksek ziyaret¢i hacmi olusturmasi
Olumlu |, . R
Chaharbag | ; Etkileri Yiyecek ve igecek sektoriiniin perakende alanlarinin
_Shahmorad h Abbasi Isfahan, bulundugu bir yer haline gelmesi
ivd., 2023 . Iran
Caddesi Olumsuz .
A * Magazalarin cirosunda ve ¢alisan sayisinda azalma olmasi
Etkileri
Olumlu | * Caligma kapsaminda tanimlanan olumlu etki
] ; . Etkileri | bulunmamaktadir
Serthakan Xgﬁge Istanbul, " - - .
vd., 2020 Cadd 1g Tiirkiye olumsuz Kaldlrlm ve yaya yolu diizenlemelerinin eksik olmast
adaesi Etkileri * Alandaki aktif kullanic1 sayisinin azalmasi

* Yesil alan eksikligi olmasi

Yayalastirma faaliyetlerinin, yaya bolgesi ve ¢evresindeki hava, giiriilti ve
goriintii kirliligini 6nemli 6l¢iide azalttigi bilinmektedir. Bu uygulamalar, araglarin
neden oldugu c¢evre kirliligini durdurmak i¢in ara¢ trafigini, ilgili alandan
uzaklastirmaktadir. Boylece bolge yayalar icin daha saglikli ve giivenli hale
gelmektedir. Yayalagtirmanin bir diger g¢evresel katkisi, bdlgenin fiziksel imajinin
iyilestirilmesine yardimcit olmaktir. Cevresel yenilemeler, yayalar icin yeni
diizenlemeler ve islevler yardimiyla yerin fiziksel ve gorsel kalitesini artirmaktadir.
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Yayalastirilmis bir alan tarihi bir dokuya sahipse, yayalastirma alaninin mirasin1 ve
diger degerlerini korumaktadir. Yayalastirma, gilivenli bir yaya ulasim aginin
olusturulmasina yardimci olmanmn yam sira, bu agin etrafindaki trafigin kontrol
edilmesini ve yonlendirilmesini de saglamaktadir. Ayn1 zamanda sehir merkezlerinde
ara¢ kullanimini azaltmakta, ayrica yayalarin giivenli ve emniyetli bir ortamda hareket
etmesine yardimci olmaktadir. Boylece yayalastirma uygulamalari insanlar1 yiirimeye
tesvik etmektedir ve sagliga olumlu katkida bulunmaktadir (Selguk, 2014).

Yayalastirllmis kentsel alanlar, bireylere olan katkilarinin yani sira sosyal
yasamin ve toplumsal bilincin olusmasina da yardimci olmaktadir. Insanlarin bir araya
geldigi, birbirleriyle etkilesime girdigi, sosyal baglarmi giiclendirdigi ve kiiltiirel
aligverisin gergeklestigi yaya bdlgeleri, kentler i¢in bir cazibe merkezi haline
gelmektedir ve kentsel yasamin canlanmasina yardimer olmaktadir.

Yayalastirma uygulamalari, ticari faaliyetlerin aktifligini artirmanin ve aligveris
caddelerini canlandirmanin yani sira alanin, ¢evresel kalitesini artirmakta ve ¢evrenin
degerini yiikseltmektedir. Boylece yeni yatirnmcilar bolgeye c¢ekilerek bdolgenin
ekonomik degeri artmaktadir. Bir sehirdeki tiim cadde ve sokaklarin arag trafigine gore
yeniden diizenlenmesi altyapr yatirim maliyetlerini artiran bir faktordiir. Dolayisiyla
yayalastirma  projelerinin  bir anlamda  yatinm  maliyetlerini  disirdigi
sOylenebilmektedir. Ayrica, yayalastirilan bolgelere erisim toplu tasima ile
saglandigindan, 6zel ara¢ kullanimi azalmakta ve yakit, onarim ve park harcamalar
diismektedir (Selguk, 2014).

Yayalastirma projeleri, uygulanacagi lokasyona gore farkli faydalar
saglamaktadir. Yayalastirmayla birlikte sehir merkezlerinin ¢ekiciliginin ve kentsel
alanin kalitesinin 6nemli Olgiide arttigi ve bunun sonucunda nitelikli kamusal alanlar
olusturdugu goriilmektedir. Diinya kentlerinde ve Tirkiye’de ticari aktivitelerin
bulundugu sokaklarda gerceklestirilen yayalastirma oOrnekleri g6z  Oniinde
bulundurularak Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri yayalastirma uygulamasi
degerlendirilmistir (Cizelge 2.12).

Cizelge 2.12. Calisma alani degerlendirme kriterleri (Fadda, 2017, ElFouly ve Ghaly,
2017, Singh ve Sohi, 2018, Lorenzo, 2014, Shahmoradi vd., 2023, Sertbakan vd., 2020)

* Kaldirim ve kent mobilyalarinin kullanigh olmasi

* Simgesel yapilarin veya davetkar manzaranin olmast

* Yesil alan eksikligi olmamasi

* Caddenin bir yaya agina baglanmasi

* Yayalagtirilmasindan dolay1 diikkanlarin dig goriiniisleri yeniden tasarlanmasi

Mekéansal Etkiler

* Caddede, hava ve giiriiltii kirliliginin azalmasi

*Ticari caddenin trafige kapatilmasindan kaynakli motorlu araglarini yakinlardaki
diger caddelere park etmek zorunda kaldiklari igin ¢evre caddelerde sikigiklik ve
kirlilige neden olmasi

Cevresel Etkiler

Sosyal Etkiler * Toplanma alanlarmnin, agik hava kafelerinin varligindan dolay1 yiiksek ziyaretci
hacim olusmasi

* Yiyecek ve igecek sektoriiniin ¢ogunlukta oldugu bir yer haline gelmesi
* Aligverig yapmayan ve pasif kullanicilarin bulundugu bir yer haline gelmesi
* Isletmelerin gelirleri, satislar ve calisan sayisinda degisim olmasi

Ekonomik Etkiler
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3. MATERYAL VE METOT
3.1. Materyal

Bu calismanin amaci Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde bulunan
diikkkanlarin islevsel degisimini tespit etmek, mekan kalitesini arastirmak ve
yayalastirma uygulamasinin ticari aktiviteler iizerindeki etkilerini incelemektir. Caligma
alani, yayalastirilmis caddeye cephesi olan tiim yapilar1 kapsamaktadir. Yayalastirma
projesinin, ticari birimlerin nitelik degisimine etkisini ortaya koyabilmek i¢in caddedeki
ticari birimlerin nicelik ve nitelik degisimleri incelenmistir.

3.1.1. Antalya kent merkezinde yillara gore yayalastirilan alanlar

Antalya kent merkezinde yayalastirilan alanlar incelendiginde kentin kuzey
batisindan giineyine dogru siirekliligi olan bir yaya ulasim aginin oldugu Sekil 3.1’te
goriilmektedir. Kentin yayalastirilmis alanlarmin ¢ogu boliimiinde rayli sisteminde
bulundugu goriilmektedir.

Sekll 3.1. Abdi Ipek¢i ve Sarampol ‘Caddelerinin ykln gevres1de ln
yayalagtirilmig alanlar

Antalya kenti i¢in 6nemli bir kamusal alan niteligine sahip Cumhuriyet Meydant
kent merkezinde yer almaktadir. Antalya kent merkezinde yayalastirilmis alanlarin
yillara gore gelisimi Sekil 3.2°de goriilmektedir. 1994 yilinda Kaleigi Sit Alanina erisim
i¢in dnemli bir ulasim yolu olan Kazim Ozalp Caddesi arag trafigine kapatilmistir. 2008
yilinda Cumhuriyet Meydaninin dogusunda yer alan Cumhuriyet Caddesinin
yayalastirilmasiyla Kazim Ozalp Caddesi ile Meydan arasinda siirekliligi olan bir yaya
aks1 olusturulmustur. 2017 senesinde Cumhuriyet Meydan1 bati tarafina dogru
genisletilmistir. 2017 yilinin son déneminde Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri
yayalastirma ¢alismasi tamamlanmis ve halkin kullanima agilmistir. 2018 yilinda ise Ali
Cetinkaya Caddesi yayalagtirilmigtir.
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Sekil 3.2. Yillara gore Antalya kent merkezinde yayalastirilan alanlar (Borucu, 2019)

e Cumbhuriyet Meydani

Cumhuriyet Meydan1 Antalya kentinin merkezinde konumlanan ve giiniin her
saatinde yerli ve yabanci kullanicilar tarafindan yogun bir sekilde ziyaret edilen bir
meydandir (Sekil 3.3). Kentin 6nemli gegis noktalarindan birisi olan meydaninin yakin
cevresinde aligveris ve is merkezleri, 6zel egitim kurumlari, restoranlar ve kamu kurum
ve kuruluslar1 gibi kullanimlar yer almaktadir. Meydanin altinda kapali bir otopark
bulunmaktadir. Meydanda su Ogeleri, kent mobilyalari ve dinlenme alanlari, oturma
birimleri, yesil alanlar, gélgeleme elemanlari, seyir teraslar1 gibi mekansal diizenlemeler
yer almaktadir.
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Sekil 3.3. Cumhuriyet Meydan1 goriiniimii (Kisisel arsiv, 2024)

e Kazim Ozalp Caddesi

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin giineyinde yer alan ve halk tarafindan
kapal1 yol olarak bilinen Kazim Ozalp Caddesi’nin (Kalei¢i koruma amagcli planlama
caligmalar1 kapsaminda 1993 yilinda) ilk alisveris caddesi oldugu bilinmektedir (Sekil
3.4). Saat Kulesi’nden baslayarak MarkAntalya Aligveris Merkezi'ne kadar devam
eden cadde, 2008 yilinda yayalastirilmistir. Cesitli ticari birimlerin yer aldigi cadde,
kimi zaman sadece gecis amacli kullanilmakta, kimi zaman ise belirli ihtiyaglara
yonelik olarak aligveris amaciyla ziyaret edilmektedir.

Sekil 3.4. Kazim Ozalp Caddesi goriiniimii (Kisisel arsiv, 2024)
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e Cumhuriyet Caddesi

Kazim Ozalp Caddesinin giiney noktasinin kesisiminde yer alan Cumbhuriyet
Caddesinin dogu boliimii 2008 yilinda yayalastirilmistir (Sekil 3.5).

Sekil 3.5. Cumhuriyet Caddesi goriiniimii (Kisisel arsiv, 2024)

e Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri

Antalya kent merkezi icin 6nemli bir ulasim aks1 olan Abdi Ipekci ve Sarampol
Caddeleri 1957 yilinda yapilan nazim imar planinda bir kent i¢i yola doniligsmiistiir.
Cevresi de konut alanlar1 olarak planlanmistir (Ozer, 2023). Sehrin en eski
caddelerinden biri olan Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin yakin cevresinde yer
alan kamu kurumlari, aligveris merkezleri, tarihi yerler ve yerlesim alanlar yerli ve
yabanci turistler ile kent sakinlerinin yogun kullanimina olanak saglamaktadir. Kazim
Ozalp Caddesi'nin kuzeyinde yer alan Antalya’nm en eski caddelerinden biri olan ve
birbirinin izleyen Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri 2017 yilimin sonlarinda
yayalastirilmistir.

Sekil 3.6. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin goriiniimii (Kisisel arsiv, 2024)
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e Ali Cetinkaya Caddesi

Cok katli bloklarin egemenligindeki Ali Cetinkaya Caddesinde yer alan yapilarin
zemin Kkat kullanimu ticaret, tist kat kullanimi konuttur. Toplam uzunlugunu 1,7 km olan
Cumhuriyet Meydani’nin dogusunda bulunan Ali Cetinkaya Caddesi 2018 senesinde
yayalastirilmistir. Antalya Biiyliksehir Belediyesi bolgenin  kamusal niteligini
derinlestirmek adina bir tramvay hattini bu noktadan gecirmis ve yayalastirma
uygulamasi gerceklestirmistir.

Sekil 3.7. Ali Cetinkaya Caddesi goriintimii (Kisisel arsiv, 2024)

Kafelerin, toptancilarin, diikkanlarin, magazalarin yer aldigi caddenin giiney
bolgesinde Tiirkiye’ nin ilk nekropol miizesi olan Antalya Nekropol miizesi 2023 yilinda
ziyaretgilere acilmistir. Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Ticaret ve Kiiltiir Merkezi ile
Miize yan yana konumlanmistir. Alan farkli kullanici profillerinin yogun olarak
kullandig1 bir giindelik karsilasma zemini olugturmaktadir.

Proje kapsaminda; Ali Cetinkaya Caddesi’nin, Cebesoy Caddesi ile Burhanettin
Onat Caddesi arasinda kalan yaklagik 800 metre uzunlugundaki kisminda, yaya yollar
diizenlenerek engellilerin kullanimi i¢in uygun hale getirilmis, yesil alanlar
diizenlenerek dinlenme, seyir alanlar1 olusturulmus, yola cephe veren mevcut yapilara
ait cephe tespit ve diizenleme c¢aligmalar1 yapilmistir.

3.1.2. Calisma alam ve tarihgesi

Son yillarda yasanan gogiin de etkisiyle kent niifusu hizla artan Antalya ilinde,
farkli islevler arasinda yaya baglantilarinin ve yaya sokaklarinin siirekliliginin olmasi
yiirlinebilirlik baglaminda 6nemlidir. Giin gectikce kalabaliklasan kentte artan yaya
giizergdhi ihtiyacina karsin 6nemli bir yaya aks1 olarak tasarlanmis ve dontstiiriilmiis
olan Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde yer alan diikkanlarin sektdrlerinde,
yayalastirma Oncesi ve sonrasinda degisimler oldugu gozlemlenmesi ve literatiir de yer
alan mekansal kalitenin, ziyaret¢i sayisindaki degisimi ve kullanicilarin alanda kalma
stireleri iizerindeki etkilerinin degerlendirilmesi sebebiyle bu caddeler ¢alisma alani
olarak belirlenmistir.
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Antalya’da sehir planlama c¢alismalarina 1950°1i yillarda baglanmis olup, kente
ait ilk sehir plani Iller Bankas1 Genel Miidiirliigii’nce hazirlanmistir. Bu plan 1957
yilinda Baymdirlik ve Iskdn Bakanhiginca onanmistir. Plan, Kaleici ve gevresiyle
birlikte, batida Bahgelievler, kuzeyde Sarampol, doguda Yenikapt bdlgesini
kapsamaktadir. Planda, kentin 6zglin dokusu ve iklim o&zelliklerinin goz Oniinde
bulundurulmayisi, kentsel mekanda geri doniilemez bir imar siirecini baglatmistir.
Kentin bu donemdeki gelismesi Kalekapist ve merkezin ¢evresinde olmustur. Daha
sonraki siirecte Burdur yolunun dogu ve batisinda; Bahgelievler, Memurevleri, Yildiz,
Varlik, Deniz mahalleleri, dogusunda Uggen, Muratpasa, Etiler mahalleleri ve Lara
yoniinde; Sinan, Zerdalilik, Caybas1 ve Yiiksekalan Mahalleleri yoniinde gelismeler
goriilmektedir. ilk kez bu donemde kentte gecekondulasma baslamistir. 1950°1i yillarin
sonlarma dogru baslayan ve kentin kuzeybatisinda goriilen ilk toplu ve yogun
gecekondulagma, fabrikalarin kurulmasiyla eszamanli bir gelisim gostermistir (Antalya
KTM, 2010).

Sekil 3.8’de yer alan 1919 - 1921 arasinda hazirlanan “Antalya Sehrinin Harita-i
Umumiyesi”nden de izlenebilecegi gibi 19. yiizyil sonlarinda Kalei¢i bolgesi ile
Kalei¢i’nin kuzeyindeki Elmali, Tesvikiye (simdiki Kigla), Muratpasa Mahalleleri,
dogusundaki Balbey ve Yenikapi Mahalleleri kentin 6nemli yerlesim bolgeleridir. 19.
yiizyilin son yillarinda Girit’ten gelen gogmenlerin yerlestirildigi Sarampol ya da Girit
Mahallesi olarak anilan yerlesim ise organik Osmanli kent dokusunun izlerini tasiyan
Elmali, Tesvikiye (simdiki Kisla), Muratpasa gibi mahallelerden oldukg¢a farkli olan,
1zgara planli yerlesim dokusunun izlerini tasimaktadir (Antalya KTM, 2010).

Sekil 3.8. 1919 - 1921 arasinda Italyanlarin Antalya’y1 isgali sirasinda Italyan Miihendis
G. Scarpa tarafindan ¢izilen kent plani (Cimrin, 2006)
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“1970’lerde Antalya kentinin simnirlari; doguda Degirmendnii Caddesi’nin son
buldugu Meydan kavagi, batida Hastaneiistii (Selekler Carsisi) ile Hapishaneiistii
(simdiki Giilliik), kuzeyde Sarampol ve Kizil Arik, giineyde Iskele, Karaalioglu
Bahgesi, Fener Ustii (Talya Oteli’nin bulundugu yer) olarak bilinmekedir. 1970’li
yillara gelindiginde Antalya’nin 70.000 niifusu ve 10 metre genisligi olmayan Sarampol
Caddesi, Karaalioglu Parkina giden Atatiirk Caddesi ve bir de Giilliik Caddesi oldugu
ifade edilmektedir. (Cimrin, 2006).

Cimrin (2006), Sarampol Caddesinin, eskiden biiyiik ¢ukurla dolu oldugu igin bu
ismi aldigim1 ve simdiki Muratpasa Mabhallesi iginde yer alan bu eski mahallenin,
Sarampol’de iskdn eden Giritli go¢menlerden admi aldigi i¢in Giritliler Mahallesi
olarak da bilindigini belirtmektedir.

““‘Sarampol Caddesi, Kalekapisi’ndan baslayip kuzeyde SSK Hastanesi’ne kadar
giden bir yol oldugu bilinmektedir. Muratpasa Camisi’nden sonra Giritli Mahallesi
denilen yere kadar cadde, diizgiin giderken Giritli Mahallesinden sonrasinda bag,
bahgeler veya taslik diizliklerin yer aldigi ifade edilmektedir. Yollarin ¢ogu toprak
oldugu sadece bir iki tane caddenin asfalt kapli oldugu bilinmektedir. (Sekil 3.9).
Antalya’nin pek ¢ok bolgesinde bulunan yillanmis tinlii ¢inar agaglarinin bir tanesi de
burada yer almaktadir ve bu ¢mar agacinin altinda Sarampol kahvesi oldugu ifade
edilmektedir’’ (Cimrin, 2006).

Sekil 3.9. Sarampol Mevkii goriiniimii, 1932 (Cimrin, 2006)

Eskiden Kalekapisi’ndan Yukar1 Pazar’a, yani Sarampol’e dogru c¢ikildiginda,
yolun saginda ve solunda keresteciler, marangozhaneler, sandalye imalatcilari,
tornacilar, araba tamircileri, nalbantlar, yemciler ve hayvanlarin ihtiyacina cevap veren
her tiirlii malzemenin yapildig1 ve satildigi yerlerin oldugu bilinmektedir (Sekil 3.10).
Muratpasa Camisi ve yolun dogusunda mezarligin ilerisindeki Sarampol Mahallesi’nde
1898 yilinda Girit Adasi’ndan muhacir olarak gelen Girit Tiirklerinin oturdugu mahalle
girisinde ulu bir ¢inarin ¢evresinde kahvehaneler, lokantalar ve c¢esitli magazalar
bulundugu bilinmektedir. (Cimrin, 2006).
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Sekil 3.10. Sarampol Caddesi 1967 senesi goriiniimii (Cimrin, 2006)

Asillar Tiirk olan yalniz Girit’te asimile olduklart i¢in o zamanlar sadece Rumca
bilen bu Giritli gogmenler, 1898’de Sarampol’e iskan etmistir. Cumhuriyet’in ilanindan
sonraki ilk muhacir kafilesi ile de yaklasik 30 Giritli aile daha Antalya’ya gelmistir.
Giritliler genellikle celeplik, siitgiiliikk, peynircilik ve kasaplik yaparak geginimi
saglamiglardir. Sekil 3.11°de goriildigii gibi Sarampol Cay1 (Kanli Cay) ile Biiklii Dere
arasinda yer alan bolgede, bu yeni gelen Giritli muhacirler i¢in devlet tarafindan tek
katl evler yapilmistir. Sarampol Cayi ile Biiklii Dere arasinda kalan bu mabhalle, ayni
zamanda 1950’lere kadar Antalya’nin kuzey sinirini olusturmustur. (Cimrin, 2006)

g

W

Sekil 3.11. Girit Adasi’ndan gelenler i¢in Sarampol mevkiinde yaptirilan tek katl evler
(Cimrin, 2006)
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3.1.3. Abdi Ipekei ve Sarampol Caddelerinin konumu ve 6nemi

Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddeleri Antalya ili Muratpasa ilge sinirlar igerisinde
yer almaktadir. Caddeler Antalya kenti i¢inde kuzeybati-giineydogu dogrultusunda
uzanan énemli ulasim baglantilaridir. Calisma alani1 olarak belirlenen Abdi Ipekei ve
Sarampol Caddelerinin giiney bolgesinde kent i¢in onemli bir ¢ekim noktasi olan
MarkAntalya aligveris merkezi ve Muratpasa Cami, Kuzeybati kesiminde ise Antalya
Atatiirk Devlet Hastanesi, Antalya Sosyal Giivenlik 11 Miidiirliigii bulunmaktadir.
Alanin kuzeydogu bolgesinde Carsamba ve Pazar giinleri kurulan kapali pazar alani ile
Antalya Orman Bélge Miidiirliigii yer almaktadir (Sekil 3.12). Abdi Ipekgci ve Sarampol
Caddelerinin kuzey boliimde kamu kurumlarinin, giiney bolimde ise eglence yerlerinin
ve kentin tarihi alanlarmin yogun oldugu gozlenmektedir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol
Caddeleri islevsel ¢esitlilik (karma kullanim) nedeniyle kentte 6nemli bir yere sahiptir.

Sekil 3.12. Abdi ipekgi ve Sarampol Caddelerinin konumu ve yakin ¢evresi

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin gevresinde bulunan mahalleler Sekil
3.13’te goriilmektedir. Abdi Ipekgi Caddesi, Uggen Mahallesi ile Cumhuriyet Mahallesi
sinirinda yer almaktadir. Sarampol Caddesinin dogusunda Muratpasa ve Tahilpazari
Mabhalleleri batisinda Kizilsaray Mahallesi yer almaktadir.
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Sekil 3.13. Abdi ipekgi ve Sarampol Caddelerinin yakin ¢evresindeki mahalleler

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri, sahip oldugu tarihi kent dokusuyla yerli ve
yabanci turistlerin 6nemli ziyaret noktasi olan Kaleici’ne baglanti saglayan énemli bir
ulagim aksidir. Caligma alanimin kuzeyi kent 6l¢eginde 1. derece ulasim aksi olan
Sokullu Caddesi, giineyi ise yine 1. Derece ulasim aksi yol olan Yener Ulusoy Bulvari
ve devaminda Adnan Menderes Bulvari ile sinirhidir (Sekil 3.14). Alanin giineyinde yer
alan birbirinin devami seklinde olan her iki bulvarda sehrin en yogun arag trafigine
sahip rotalar1 arasinda yer almaktadir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri boyunca
gecen hafif rayl sistemin 2009 yilinda hizmete girmesiyle cadde ulasim agisindan daha
da énem kazanmistir. Abdi Ipekei ve Sarampol Caddelerini, 2. Kademe yol niteliginde
olan Tongu¢ Caddesi, kuzey ve giiney seklinde ikiye ayirmaktadir. Tongug Caddesinin
kuzeyindeki boliim Abdi Ipekci Caddesi, giineyinde kalan béliim ise Sarampol Caddesi
olarak adlandirilmaktadir. Antalya Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan Abdi Ipek¢i ve
Sarampol Caddelerinin problemlerin tespit edilmesiyle amaciyla bolge halkina 2014
yapilan anket sonucunda, Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin sorunlari; kentsel
mekanin eski, diizensiz ve bakimsiz olmasi, alanin giivenli bulunmamasi, trafik
giiriiltiisi, otopark sorunlari, kaldirimlarin dar olmasi, alandaki ticari birimlerin
misteriler tarafindan talep gormemesi, tramvay yapildiktan sonra tasit yolu daraldig:
i¢in trafigin giderek daha problemli hale gelmesi, ulasim sorunlari1 olarak belirlenmistir
(Borucu, 2019). Yaklasik 1 km uzunlugundaki cadde 2017 yilinda tamamen arag
trafigine kapatilarak yayalastirilmis ve kentsel ¢cevre diizenlemesi gegirmistir.

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin kuzey sinirinda Sigorta duragi, giiney
sinirinda Muratpasa duragi ve c¢alisma alami igerisinde olan Sarampol Caddesinde
Sarampol duragi olmak iizere 3 adet rayli sistem ulasim hatti duragi yer almaktadir
(Sekil 3.14). Calisma alani ile baglantilar1 bulunan Sokullu Caddesi, Tongu¢ Caddesi ve
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Yener Ulusoy Bulvan iizerinde ise lastik tekerli toplu tasima araglarinin duraklari
bulunmaktadir.

GOSTERIM

a Arag trafigine kapali yollar
‘; 1. Kademe yol
= 2. Kademe yol
[ ] 3. Kademe yol

‘ Tramvay durag

O Otobdis duragi

Sekil 3.14. Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddelerinin yakin ¢evresindeki yol kademeleri

3.1.4. Abdi Ipekei ve Sarampol Caddelerinin yayalastirma oncesi alan incelemesi

Antalya Biiyilksehir Belediyesi tarafindan Abdi Ipek¢i ve Sarampol
Caddelerinde 2017 yilinda yayalastirma uygulamasi yapilmistir. ‘Efsane Geri Doniiyor,
Sarampol Giizellesiyor’ sdylemiyle yola cikilan Abdi ipekgi ve Sarampol Caddesi
Kentsel Tasarim ve Cevre Diizenleme Projesi ile caddeyi eski giinlerine dondiirmek,
glinlin her saati yasayan bir bolge yapmak, kentin en uzak noktalarindan dahi insan
ceken bir aligveris sokagi tasarlamak hedeflenilmistir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol
Caddesinde uygulanacak yayalastirma projesinde, boélgenin var olan potansiyelleri
kullanilarak ¢evre diizenlemesi yapilmasi ve projelerde gosterilen binalarin cephelerinin
yenilenmesi, otoparklarinin diizenlenmesini amaglanmistir. Proje kapsaminda bina
cephelerine giydirmeler yapilmis, kent mobilyalar1 ve su havuzlar1 kullanilmis, zemin
dosemeleri yenilenmistir. Bu béliimde yayalastirma uygulamasindan énce Abdi Ipekci
ve Sarampol Caddelerinin; ulasim sistemleri, otopark alanlari, yap: kullanimlari, kat
yiikseklikleri, cephe goriintimleri ile ilgili yapilan yerel yoOnetim c¢aligmalari
aktarilmistir.

e Ulasim Sistemi ve Otoparklar

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde yayalastrma uygulamasi
gerceklestirilmeden Once tasit yolunun yani sira hafif rayli sistemde yer almaktadir.
Proje uygulamasi yapilmadan Once yaya ulasimi ise sadece kaldirimlar boyunca
saglanmaktadir. Sekil 3.15 incelendiginde hafif rayli sitem i¢in ayrilan yolun
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genisliginin yaklasik 8,5 metre oldugu goriilmektedir. Cadde yayalastirilmadan once
tramvay yolunun her iki yaninda yaklasik 5 metre genisliginde tasit yolu bulunmakta
olup yaya dolasimi ise cadde boyunca genisligi degiskenlik gosteren kaldirimlar
boyunca saglanmaktadir. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerindeki yer alan kaldirimlar
bazi yerlerde degiskenlik gostermektedir.

kaldinm
tasit yolu
hafif rayl
tasil yolu
kaldirnm

Sm 8.5m Sm

Sekil 3.15. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri mevcut yol kesiti (Promim, 2017)

Ticari caddelerde uygulanan yayalastirma projeleri alana 6zel araglar ile erisim
saglayan ziyaretgiler i¢in otopark alani ihtiyaci yaratmaktadir. Mevcut otopark durumu,
bu otoparklarin yaya caddelerine mesafeleri, ulasim baglantilar1 ve toplu tagima
giizergdhlarina yakinlig1 yayalastirma calismalari i¢in 6nem tagimaktadir.

Sokullu Caddesi ile Tongu¢ Caddesi arasinda kalan konut kullanimlarinin
otoparklar1 ada diizeni igerisinde yer almaktadir (Sekil 3.16). Tongu¢ Caddesi ile Yener
Ulusoy Bulvari arasinda kalan otopark sistemine incelendiginde sadece Tongug¢ Caddesi
ile 565. Sokak arasinda caddeye cephesi olan yapilarin otopark ihtiyaglar1 arka
bahgelerde bulunan otoparklar ile saglanmaktadir. 565. Sokak ile calisma alaninin
giiney caddesi sinir1 olan Yener Ulusoy Bulvarina kadar olan boliimde araglar i¢in bir
otopark diizenlemesi olmadigindan dolay1 arag parki i¢in ara sokaklar kullanilmaktadir.

Cumhuriyet Mahallesinde katli kapali pazar alan1 bulunmaktadir. Carsamba ve
Pazar giinleri bu alanda semt pazari kurulmaktadir ve bu giinlerde Abdi Ipekci
Caddesinin kuzey boéliimiinde seyyar aligveris arabalari yaya kaldirimlarmi isgal
etmektedir. Semt pazarimin kuruldugu giinler alanin c¢evresinde trafik ve yaya
yogunlugu artmaktadir. Pazar kurulmayan diger giinlerde pazar alani ara¢ park alani
olarak kullanmaktadir. Diger bir alternatif ise ¢alisma alaninin giiney sinirinda yer alan,
2013 yilinda agilan MarkAntalya aligverig merkezinin yer alt1 otoparkidir.

55



MATERYAL VE METOT B. KIRSAN KAYA

GOSTERIM
B 15t Yolu

B Hafit Rayh Sistem
Yaya Yolu (kaldirim)

Otoparklar

Sekil 3.16. Abdi ipekci ve Sarampol Caddeleri mevcut ulasim sistemi (Promim, 2017)

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin arag trafigine acik oldugu dénemde
yollarda cep otopark alanlar1 bulunmaktadir (Sekil 3.17). Caddeye cephe veren yapilarin
otopark ihtiyaglar1 genel olarak arka bahgelerde yer alan otoparklar ile saglanmaktadir
(Sekil 3.18). Abdi ipekgi ve Sarampol Caddesi alana tramvay hattinin gelmesi ve yolun
daralmasi1 ile trafik ve otopark sorununun c¢ok yogun yasandigi bir yer haline
donlismistiir.
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Sekil 3.18. Abdi Ipek¢i Caddesi yayalastirma éncesi ada otoparki gériiniimii (Promim,
2017)

e Yapi Kullanimlar

Kuzeybat1 ve Giineydogu yénii boyunca uzanan Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri
boyunca giris katlarda yogunlukla ticari kullanimlar yer almaktadir (Sekil 3.19). Ust kat
kullanimlar1 incelendiginde Abdi Ipek¢i Caddesinde konut kullanimlari, Sarampol
Caddesinde ise turizm kullanimlar1 ve is yeri kullanimlar1 yogundur. Bu yogunluk
caddenin giineydogusunda Yener Ulusoy Bulvan ile kesistigi noktada artmaktadir
(Promim, 2017).
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Sekil 3.19. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddeleri mevcut yap: kullanimlari (Promim,

2017)

Yayalastirma Oncesinde, zemin katta bulunan ticari kullanimlar alan genelinde
farklilasmaktadir ve kullanicilara zaman gegirebilecek mekan sunan kafe, restoran gibi
yeme i¢me yerleri cadde boyunca diger kullanimlara oranla daha az olarak yer
almaktadir (Promim, 2017). MarkAntalya Aligveris Merkezi, tarihi Muratpasa Cami ve
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caddenin giineyinde yer alan tarihi Kalei¢i semtine giden bir cadde olmasindan dolay1
Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin kullanim yogunlugunu fazladir. Séz konusu
caddelerde yer alan binalarin zemin kat kullanimlar1 incelendiginde perakende ticarete
yonelik diikkan ve is yerleri bulundugu goriilmektedir (Sekil 3.20). Abdi Ipekci ve
Sarampol Caddelerinin st kat kullanimlarinda ise is merkezleri, oteller ve konut
alanlar1 bulunmaktadir. Abdi Ipekgi Caddesinin {ist kat kullanimlar1 genel olarak konut
agirliklidir. Sarampol Caddesinin iist kat kullanimi incelendiginde ise caddenin giiney
sinirinda is merkezleri ve otellerin sayisinin fazla oldugu goriilmektedir.

Sekil 3.20. Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddeleri yayalastirma projesi éncesi goriiniimii
(Promim, 2017)

e Kat Yikseklikleri

Literatiirde sokak ve cadde tasarim prensiplerine gore; yolun genisligi (a) ile
bina yiiksekligi (h) arasindaki iligki oradaki kapalilik hissinin ne kadar gii¢lii ya da zayif
oldugunu gostermektedir. Buna gore 1:1°lik oran (kesit 2) Sarampol Caddesi ¢ok giiclii
bir kapalilik hissi verirken, 1:2°lik (kesit 1) Abdi Ipek¢i Caddesi yine giiglii bir kapalilik
hissi yaratmaktadir (Sekil 3.21.). Tariflenen bu kapalilik, mekanin bir biitiin olarak
algilanmasma yardimcir olmakta, kullanicilarin ¢evreyi daha rahat algilamasini
saglamaktadir (Promim, 2017).

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri boyunca kat sayilar1 giineye yani sehrin
merkezine dogru ilerledik¢e artmakta (7-8 kat), kuzey bolgesindeki yapilarin kat
sayisinin genel olarak 5 oldugu goriilmektedir. Bunun yani sira caddede tek katli yapilar
az da olsa bulunmaktadir (Sekil 3.21). Caddenin genisligi incelendiginde, caddeyi
tanimlayan yapilarin kat yiikseklikleri bir kapalilik hissi yaratmaktadir. Bu durum ayni
zamanda giinlin belirli saatlerinde goélge olusmasini saglayarak alanin kullanimini
olumlu etkilemektedir (Promim, 2017).
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Sekil 3.21. Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddesi mevcut kat yiikseklikleri (Promim, 2017)

e Cepheler

Literatiir arastirmalarinda; mekansal kalitenin ve manzaranin iyi oldugu
alanlarda, insanlarmn ylirliylis yapma, dinlenme, aligveris yapma gibi mekéan1 kullanma
bicimlerini ve mekanda kalma stirelerini etkiledigine vurgu yapilmistir. Bir bolgenin
yayalastirilmasindan sonra yasanan yapi ve isletmelerdeki fiziksel degisiminin, insan
dlgeginde nasil algilandig: 6nemlidir. Isletme isimlerinin yer aldig: tabelalarm okunakli
olmasi diikkanlara 6zellikle yol tarifi ile gelen yayalar i¢in konfor saglamaktadir. Bu
nedenlerden dolay1r Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin yayalastirma 6ncesindeki

cephe goriiniimleri ve tabela diizenlerine deginilmistir.

60



MATERYAL VE METOT B. KIRSAN KAYA

Caddelerin arag trafigine acik oldugu zamanlarda yapilarin ve ticari birimlerin
farkli renkte oldugu Sekil 2.22’de goriilmektedir. Kaplama malzemeleri ve renkler
acisindan yayalastirma Oncesi alan incelendiginde, alana karakteristik bir 6zellik veren
belirgin bir renk kullanimdan s6z etmek miimkiin degildir. Genel olarak konut
kullanimin oldugu yapilarda pastel renkler gdze ¢arpmaktadir. Is yeri ve otel — pansiyon
amagh kullanilan yapilarda farkli cephe kaplama malzemeleri (cam yogunluklu) ve
bununla beraber farkli renkler bulunmaktadir (Promim, 2017).

Yayalastirma 6ncesinde cadde boyunca yer alan konut alt1 ticaret kullanimlarinin
tabelalarin renk kullanimlarinda, yazi karakterlerinde ve biiyiikliigiinde belirli bir kriter
yoktur. Bu durum yogun tabela kullanimin bulundugu caddede karmasik bir goriintiiye
neden olmaktadir. Farkli tabela kullanimlar1 yayalar a¢gsindan goz yorucu bir mekana
sebep olmaktadir. Bunun yani sira caddenin biitiinciil bir karaktere sahip olmasini da
engellemektedir (Promim, 2017).

Sekil 3.22. Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddeleri yayalastirma 6ncesi cephe goriiniimii
(Promim, 2017)

Abdi ipekci ve Sarampol Caddelerinin vayalastirma karari

2014 yilinda, Antalya Biiyliksehir Belediyesi bolge halkinin goriislerini alarak
alanin sorunlarinin tespit edilmesi i¢in alanin sakinleri, diikkanlar ve is yerleri ile anket
calismasi yapmistir. Sonraki siirecte yerel yonetim tarafindan yayalastirma
uygulamasina yonelik c¢alismalara baglanmig, proje halka sunulmustur ve halk
referandumu yapilmistir.

e Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde yerel yonetim tarafindan yapilan anket
caligsmasi verileri

Calisma alanindaki caddelerde uygulanan hafif rayli sistem calismalarindan
sonra bdlgenin daha yasanilabilir bir yer olmasi ve sorunlarin ¢éziilmesi amaciyla 2014
yilinda yerel yonetim tarafindan caddede ikamet eden halk ve is yeri sahiplerine anket
yapilmistir. Yapilan ankettin 6rneklemi rastgele belirlenmistir. 224 kisinin dahil edildigi
anket calismasinin %64’tinii erkekler ve %36’sin1 kadinlar olusturmustur. Ankete
katilanlarin %61°1 is yerlerinde ¢alisanlar veya isyeri sahiplerinden olusmaktadir. Sekil
3.23’te goriildiigii gibi Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin sorunlari 10 baslik altinda
degerlendirilmigtir. Katilimeilarin pek ¢ogu bir soruya birden fazla yanit vermistir.
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Borucu (2019) calismasinda; “Ankete katilanlarin % 7’si asfaltlarin bakimsiz oldugunu,
cadde sokaklarin yeterince temizlenmedigi, ¢cevrenin diizensiz ve bakimsiz oldugu, %
5’1 kaldirimlarin darhigindan sikayet etmistir ve cogunluk esnafin esyalarini kaldirima
koymasindan rahatsiz oldugunu, % 3’i kaldirnm darhigi, trafik yogunlugu sebebiyle
misteri sikintis1 yagadigini, % 9’u arabalarini park etmekte sikinti yasadiklarini, % 6’s1
giiriltiiniin en sikintili durum oldugunu bildirmisler, o6zellikle Carsamba ve Pazar
giinleri kurulan pazar sebebi ile giiriiltiiniin daha ¢ok yogunlastigin1 vurgulamislardir. %
3’{i karsidan karsiya giivenli ge¢medigini dile getirmis ve SGK ile Abdi Ipek¢i Caddesi
kesisiminde yer alan kavsakta arabalarin 1giklara (tramvay gec¢isinden dolay1) uymamasi
sebebi ile sikinti yasadiklarini, yarisindan biiylik ¢ogunlugu caddenin en 6nemli
stkintisinin trafik yogunlugu ve ulasim oldugunu, %4’lik kismi genel olarak Abdi
Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde sikinti yasadiklarini, caddeyi begenmediklerini
vurgulamis, temel bir sebep bildirmemis veya Onceki kategorilerde yer alamayacak
konulardan sikinti yasadiklarini belirtmislerdir. Ankete katilanlarin %9’u caddelerin
begenmedigi ozelliklerinin olmadigini belirtmislerdir. Ankete katilanlarin ¢ogunlugunu
konutta yasayanlar olusturmaktadir” seklinde ifade etmistir.
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Sekil 3.23. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin en biiyiik sorunu (ABB, 2018 aktaran
Borucu, 2019)

Sekil 3.24¢te goriildiigii gibi “Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde hafif rayli
sistem sonrast cadde diizeninin daha iyi hale getirilmesi i¢in sizce ne yapilmalidir?”
diye yonlendirilen soruya katilimcilarin % 35.27°si yol ara¢ trafifine tamami ile
kapatilmali, % 22,32’si otomobillerin rayli sistem hattin1 kullanmas1 gerektigi, %
16,96’s1 Konyaalt1 Caddesi’nde oldugu gibi yaya oncelikli yol haline getirilmesi
gerektigini, %8,04’1 ise tramvayin tamamu ile kaldirilmasi gerektigi cevabini vermistir.

62



MATERYAL VE METOT B. KIRSAN KAYA

Arag trafigine
tamamiyle kapatilmali
-I'm yonlo arag trafigine
acimal
Rayli sistemnle arag
trafidi bidikte caligmal
atomabiller rayl sistem
hathimi da kullanmalidir
Konyaalt Caddesinde
aldugu gibi yaya
ancelkll yal olmalidir
Cloigar
W Tramvay hic almamall

B )
2232%

Sekil 3.24. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin daha diizenli hale gelmesi igin
belirtilen goriislerin oranlar1 (ABB, 2018 aktaran Borucu, 2019)

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde Kentsel Tasarim ve Cevre Diizenleme
Projesi hazirlanarak halka proje tanittimi yapilmistir. 18.11.2015 tarihinde Balbey,
Cumhuriyet, Elmali, Giivenlik, Kizilsaray, Muratpasa, Sedir, Tahilpazari ve Ucgen
mabhalleleri cadde esnafi ve konut sahipleri ile halk referandumu yapilmis katilimcilarin
%90,19°dan evet oyu alarak biiyiik ¢ogunluk tarafindan kabul edilmesi sonucu
yayalastirma projesini yerel yonetim tarafindan hayata gecirilmistir (Borucu, 2019).

3.1.5. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin yayalastirma uygulamasi konsept
projesi

Yener Ulusoy Bulvari ile Sokullu Caddesi arasinda kalan toplam uzunlugu
yaklagik 1.000 metre olan Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde yapilan yayalastirma
uygulamas1 kapsaminda sorunlar ve olanaklar degerlendirilerek proje tasarimi
yapilmistir.

Sorunlar;

e Mevcutta yer alan ara¢ yolu ve hafif rayli sistem hatt1 cadde {izerinde baskin
ulasim modlaridir. Bu durum 6zellikle caddenin giiney kesiminde daha dar olan
kaldirimlarda yaya hareketlerini olumsuz etkilemektedir. Ozellikle hafif rayl
sistemin hatti mevcut yol kotundan bordiirle ayrilmis oldugundan genel olarak
cadde boyunca béliicii bir etki yaratmaktadir (Promim, 2017).

e C(Cadde boyunca zemin katlarda ¢ogunlukla perakende ticarete yonelik farkli
kullanimlar yer almakta, rekreatif birimler (yeme i¢gme mekanlar1 gibi) alan
genelinde pek fazla gozlenmemektedir. Bu nedenle kullanicilarin burada daha
fazla vakit gegirebilecekleri yerler kisith diizeydedir (Promim, 2017).

e (Cadde boyunca yer alan bir¢ok farkli kullanimin zemin kat seviyesinde yer alan
farkli renk, 6l¢ii ve formlardaki tabelalar1 cadde boyunca gorsel bir kirlilige
sebep olmaktadir. Bunun yani sira farkli dillere sahip bu 6geler caddenin bir
biitiin olarak algilanmasini olumsuz yonde etki etmektedir. Cadde genelinde
ozellikle cephelerde kullanilan elemanlar nedeniyle belirgin bir karakteristik
ozellik gozlenmemektedir (Promim, 2017).
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Olanaklar;

e Mevcutta tasit kullaniminin yayalastirilmas: konusunda en 6nemli konulardan
biri, alanin tasit kullanimi ile desteklenmesidir. Bu anlamda alanin ¢evresinde
yer alan cadde ve sokaklar alanin beslenmesi agisindan Onemli bir olanak
saglamaktadir. Hafif rayli sistemin alanda iki duragi bulunmaktadir. Bu durum
alanin kullanimint olumlu ydnde etkileyecek unsurlardan biri olarak ortaya
¢ikmaktadir (Promim, 2017).

e (adde boyunca yol genisligi, yaya dolasimi i¢in 6nemli bir potansiyele sahiptir.
Ozellikle kuzey béliimde yolun daha da genislemesi, alanda zaman igerisinde
yer alabilecegi Ongdriilen kafe restoran gibi rekreatif kullanimlar igin agik
alanlara olanak saglamaktadir (Promim, 2017).

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde var olan potansiyellerini kullanarak
yapilan proje kapsaminda; yaya sirkiilasyonunun siirekliliginin saglanmasi, yesil
alanlarin mevcut agaclar korunarak diizenlenmesi, mevcut yapilara ait cephelerin
yenilenmesi, yaya aksini bozmayacak sekilde seyir ve dinlenme alanlari olusturarak
caddenin hareketliligine uygun sekilde kent mobilyalar1 projelendirilmesi, mevcut rayl
sistem hatt1 ve duraklar1 da goz oniinde bulundurularak uygulanmigtir. Cadde iizerinde
bulunan ve yoldan cephe alan mevcut yapilara ait cephelerinin cadde konseptine uygun
olarak diizenlemesi ile yine cadde boyunca golgelik yapimina iligkin tasarimlar da proje
kapsaminda ele alinmistir (Promim, 2017).

Bu kapsamda yerel yonetim tarafindan, cadde trafige kapatilarak kent icerisinde
yeni bir ¢ekim merkezi olusturulmasi planlanmis; siis havuzlari, aydinlatmalar, yaya
ylriime yollari, engelli takip yolu ve arka bahgelerin daha verimli kullanilmasini
amaglayip yalnizca ada sakinlerinin kullanacagi kontrollii otoparklar, daha yesil bir i¢
bahge, oyun alanlar1 tasarimi ile proje tamamlanmistir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol
Caddelerinin yayalastirilmasi ile beraber, bu aksin giineyinde bulunan Kaleigi’ne
erisimin kolaylasmasi ve alan ve kentin iligkisinin daha da giiclenmesi ongoriilmiistiir
(Promim, 2017).

Promim tarafindan yiiriitillen projede Kentsel tasarim yaklasimi cercevesinde
oncelikli olarak {ist 6lcekte ulasim ve dolagim aglar1 baglantilar1 degerlendirilmistir. Bu
kapsamda Sarampol Caddesinin tamamen yayalastirilmasina iligkin alana servis veren
yollar Sekil 3.25°te gosterilmistir. Ust &lgekli ulasim kararlar1 dogrultusunda alan igin
ongoriilen ulasim ve dolasim sisteminde, tasit erisimleri ve otopark alanlar
incelenmistir. Alanin kuzeyinde yer alan 400 metre uzunlugundaki bolim Sarampol
Caddesine paralel olan 567. Sokak ve Eski Sarampol Caddesi ile beslenmektedir.
Mevcutta bu boliimde yer alan yap1 adalar icerisinde otopark alanlari igerisine erisimler
Sarampol Caddesi iizerinden saglanmaktadir. Proje kapsaminda her binanin arka
bahcelerinde yer alan otopark alanlar1 toplulastirilarak yap1 adasi igerisinde ortak alan
olarak degerlendirilmistir. Benzer sekilde giineydeki 570 metre uzunlugundaki kisimda
da Sarampol Caddesi paralel sokaklar ile beslenerek yine otopark alani yapi adasi
icerisinde ortak alan olarak degerlendirilmistir (Promim, 2017).
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Sekil 3.25. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri oneri ulasim ve otopark sistemi
(Promim, 2017)

Proje ile konutlarin arka bahgeleri daha verimli kullanilarak ada bazli kontrollii
otoparklar elde edilmistir. Sekil 3.31°de goriilen kontrollii otoparklara arka sokaklardan
baglanti saglanarak konut sakinlerinin otopark ihtiyaci karsilanmaya calisiimistir.
Cumhuriyet Mahallesinde bulunan katli kapali Pazar alan1 Carsamba ve Pazar giinleri
disinda otopark alani olarak kullanildigr i¢in ara¢ park alani ihtiyacinin bir kismim
karsilamaktadir. Caddenin yayalastirilmasi ile ortaya ¢ikacak otopark ihtiyacina ¢éziim
olmas1 amaciyla Cumhuriyet Mahallesi’nde iistli park alt1 otopark olarak diizenlenen 4
bodrum katli Sarampol Yeralt1 Katli Otoparki yapilmistir.
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Sekil 3.26. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri vaziyet plan1 (Promim, 2017)

Kentsel tasarim projesi kapsaminda hazirlanan konsept proje, alaninin tamamen
yayalastirildig1 yalnizca acil durumlarda tasit erisiminin saglandigr bir uygulamadir.
Rayli sistemin bulundugu koridor, yesil koridor olarak tasarlanmistir. Her iki yanda
bulunan yaya koridorlar1 birbirlerine belirli araliklar ile baglanmaktadir (Sekil 3.27).
Bina hatt1 boyunca ise degisken Ol¢iilerde dinlenme alanlar1 yer almaktadir. Bu alanlar,
bolgede yer secebilecek kafe, restoran gibi rekreatif birimlerin agik alan kullanimlari
olarak degerlendirilmektedir (Promim, 2017).

.fZZZIIIZZZZZZ:ZZIZZIZI:IZZZIIZZIZIIIZ)"

Sekil 3.27. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri dneri yaya koridor sistemi (Promim,
2017)

Yaya koridorlar1 boyunca hafif rayli sistemin hattinin cephesinde pasif dinlenme
alanlari, aga¢ kasalar1 ve agag alti oturma birimleri yer almaktadir (Sekil 3.28). Ay
zamanda bu hat boyunca siis havuzlar ve renkli gélgelikler bulunmaktadir.
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Sekil 3.28. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddeleri éneri yaya koridoru izdiisiimii (Promim,
2017)

Proje alanina iligkin tasarimin sekillenmesinde alanin kent genelinde ¢ekici bir
alan olmas1 6n planda tutulmustur. Bu anlamda sokak tasarim kriterlerini 6nemsenmis
ve gelenlerin rahatlikla kullanabilecegi bir alan tasarlanmasi dikkat edilmistir. Diger
yandan alanin ¢ekici bir merkez haline doniistliriilmesinde farkli renk ve form
kullanimlar1 da tasarimi yonlendiren kriterler olarak 6n plana ¢ikmistir (Sekil 3.34 ve
Sekil 3.35). Bu dogrultuda zemin dosemelerinde farkli renk kullanimlar1 ve formlar
tasarlanmigtir. Bu formlara uygun olarak siis havuzlari alan boyunca belirli bir diizen
icerisinde yer almaktadir (Promim, 2017).

oturma kipleri
gocuk oyun alam
151kl renkli golgelikler

fiskiyeler
meydan

Sekil 3.29. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri yayalastirilmasi vaziyet plani-1
(Promim, 2017)
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isikh renkli golgelikler
agacalh oturma alani
1sikh renkli gélgelikler
lineer golgelik

lineer gélgelik
sUs havuzu

sUs havuzu

Sekil 3.30. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri yayalastirilmasi vaziyet plani-2
(Promim, 2017)

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin yayalastirilmasi sonrasi ii¢ boyutlu
giindiiz gorseli Sekil 3.31°de {li¢ boyutlu gece gorseli Sekil 3.32°de paylasilmigtir. Yaya
koridorlar1 boyunca lineer aga¢ dizileri ve agacgalti oturma birimleri bulunmaktadir.
Yine ay hat boyunca 151kl1 ve renkli golgelikler ve oturma birimleri tasarlanmistir. Bu
golgeliklerin Ozellikle gece kullaniminda alana farkli bir karakter getirmektedir. Yine
yer dosemesinin hatlarina uygun olarak yerlestirilecek yerden aydinlatmalar da alanin

giindiiz ve gece kullanimini arttiracak elemanlar olarak degerlendirilmektedir (Promim,
2017).

Sekil 3.31. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddesi yayalastirilma projesi ii¢ boyutlu giindiiz
gorseli (Promim, 2017)
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Sekil 3.32. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddesi yayalastirilma projesi ii¢ boyutlu gece
gorseli (Promim, 2017)

3.2. Metot

Kentlerde artan trafik yogunlugunun olumsuz etkilerini azaltmak ve kent
merkezlerindeki ticari dokuyu yeniden canlandirmak icin yerel yoOnetimler kent
planlarinda ulasim diizenlemeleri yapmaktadir. Bunlardan en 6nemlisi ¢evre dostu bir
uygulama olan yayalastirma projeleridir. Yayalastirma projeleri; c¢evre sorunlaring,
trafik sikigiklarina, enerji maliyetlerine, kentlerdeki aidiyetsizlik duygusuna bir ¢6ziim
olarak karsimiza ¢ikmaktadir.  Aligveris, eglence, yemek tesisleri ve toplanma
alanlarinin bulundugu caddelerde gergeklestirilen yayalastirma projeleri, insanlarin
sosyallesmeleri ve kent hayatin1 daha cok deneyimleyebilmeleri i¢in firsat tanimakta ve
kamusal alan kullanimina tesvik etmektedir. Yaya bolgeleri; tiim kent tasariminmi ve
yonetimi etkileyen sosyal, kiiltlirel, turistik, cevresel, ekonomik gibi farkli islevleri
icermektedir. Bu alanlar tasarlanirken, otopark alanlari, toplu tagima sistemleri ve
engelli ekipmanlar1 gibi olanaklar1 saglanmasi gereklidir.

Calismanin ilk asamasinda tez konusu ile iligkili temel kavramlara yonelik
literatiir arastirmasi yapilmis, ticari aktivitelerin bulundugu caddelerde uygulanan
yayalagtirma projelerinin diinya kentlerindeki 6rnekleri incelenmistir. Daha sonra bu
orneklerde yayalastirma projelerinin olumlu / olumsuz etkileri irdelenerek, ticari
caddelerde uygulanan yayalastirma projelerinin ticari aktivelerin canlilig1 iizerindeki
etkileri arastirllmis ve kullanict potansiyelini arttirmaya tesvik eden kriterler tespit
edilmeye ¢alisilmistir.

Yapilan literatiir aragtirmasi ile yayalastirma uygulamalar1 yapilan caddelerin
nasil etkiler yarattig1 incelenmis ve 6ne ¢ikan basliklar aktarilmistir:

e Yayalastirmanin yaya trafigindeki yogunluga etkileri,
e Yayalastirmanin mimari, sosyal, ¢cevresel, ekonomik etkileri,
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e Yayalastirmanin mekansal kalite tizerindeki etkileri,

e Yayalastirmanin ticari fonksiyonlarin dagilimi lizerindeki etkileri,

e Yayalastirmanin sektorel gesitlilik tizerindeki etkileri,

e Yayalastirmanin isletmelerin miisteri sayilar1 ve kazanclari tizerindeki etkileri,

e Yayalastirmanin tarihi kent merkezlerinin kimligini yeniden kazandirilmasina
etkileri,

e Yayalastirmanin tarihi alanlarinin korunmasi ve devamliliginin saglanmasina
etkileri,

e Yayalastirmanin daha fazla yayay1 kamusal alan kullanimina tesvik edici etkileri

Buradan yola ¢ikilarak, bu c¢alismada aligveris caddelerinde yapilan
yayalastirmanin; ticari birimlerin sektorel dagilimi tizerindeki etkileri, ticari gesitlilik
tizerindeki etkileri, mekéansal kalite tizerindeki etkileri baslhiklar1 ele alinmistir ve
yayalastirma uygulamalarinin ticari aktivitelerin canliligi {izerindeki etkileri
incelenmeye ¢alisiimustir. Bir sonraki asamada, Antalya ili Muratpasa ilgesi Abdi Ipekgi
ve Sarampol Caddelerinde gergeklestirilen yayalastirma projesinin ticari islevlere
etkisinin belirlenebilmesine yonelik analizler igin 2015 yil1 ( proje dncesi) ve 2024 yili
(proje sonrasi) bolge verileri arastirilmig, elde edilen veriler harita iizerinde
sayisallastirilmis ve caddedeki sektorel degisimler tespit edilmeye calisilmistir. Ek
olarak yasanan degisikliklerin isletmelerde meydana getirdigi ekonomik etkilenmeleri
anlayabilmek i¢in ticari birim isverenleriyle anket c¢alismasi yapilmistir. Yapilan
anketlerde firmalarin, sektor profilinin belirlenmesine yonelik temel sorularin ardindan,
yayalastirma uygulamasinin iiriin bosaltim-yiikleme-depolama gibi servis hizmetlerine
etkilerine, otopark sorunlarina, misteri ve satiglardaki degisimlerine, alanin
giivenligine yonelik sorular yoneltilmis ve caddeye nasil daha ¢ok kullanici / miisteri
cekilebilecegine dair Onerileri alinmistir. Anket ile proje Oncesi ve sonrasinda faaliyet
gostermeye devam etmekte olan diikkan sahiplerinin yerel yoOnetimler tarafindan
gerceklestirilen yayalastirma uygulamasina bakis acilari, memnuniyet durumlar
sorgulanmustir. Isyeri sahipleri ile yapilan anket verileri SPSS programina aktarilarak i
kare testi ile yayalastirma sonrasi ticari aktivitelerin canliligi etkileri tespit edilmeye
calisgilmistir. Ki-kare testi; iki kategorik degisken arasindaki iliskinin anlamli olup
olmadigini dlgmeye yarayan bir yontemdir. Arastirmada elde edilen veriler bilgisayar
ortamina aktarilarak degisimlerin sayisal sonuglarin1 gosteren grafikler hazirlanmigtir.
Ayrica ¢alisma alanina iliskin mekénsal degisimin tespiti i¢in de proje dncesi ve sonrasi
yillara ait hava fotograflar1 ve Google Earth goriintiileri degerlendirilerek, degisimin
mekansal etkileri de ortaya konmaya calisilmistir. Elde edilen sonuglara gore de
yayalastirma projelerinin ticari aktiviteler tizerindeki olumlu-olumsuz yansimalar
tartigilarak, ileride yapilacak olan yayalastirma projelerinin basar1 gosterebilmesi ve
ticari birimler agisindan islevin siirdiiriilebilir olmasi adina hangi kriterlerin 6nemli
oldugunun belirlenmesi i¢in oneriler gelistirilmistir.

3.2.1. Orneklem secimi

Calisma alani olarak belirlenen Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri Antalya
kentinin merkezine yakinligi, tarihi 6nemiyle tiim kent halki i¢in 6nemli bir nitelige
sahiptir. Tezin hipotezleri dikkate alindiginda bu alanda yer alan isletme
sahiplerinin/yoneticilerinin/calisanlarinin, yaya ortamindaki iyilestirmelerin isletmeleri
tizerindeki etkileri, alana dair goriisleri ve onerileri onem tagimaktadir. Yapilacak anket
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calismasinda calisma evrenini, Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddesi yayalastirma
uygulamasi yapilan bolgeye cephesi olan, 2024 arazi ¢alismasi verilerine gore 221
isletme olusturmaktadir. %5 kabul edilebilir hata orani ve %95 giliven seviyesinde
orneklem biiytkligil, 141 olarak belirlenmistir (Cizelge 3.1). Anket yiiz yiize goriisme
seklinde isletme sahiplerine uygulanmistir. Bununla birlikte onlarin bulunmadig:
durumlarda ilgili veriler, isletmede ¢alisan kisilerden toplanmustir. Bir kisitlama olarak
bolgedeki bazi diikkanlarin bos olmasinin yani sira bazi is yeri sahipleri de ankete yanit
vermek istememistir.

Cizelge 3.1. Orneklem biiyiikliigiiniin belirlenmesi

Evren buytikliigii N 221
Belirli bir anlamlilik diizeyinde t tablosuna | t 1.96
gore bulunan teorik

Incelenen olayin gerceklesme olasilig p 0.5
Incelenen olayin gerceklesmeme olasiligi q 0.5
Hata pay1 d 0.05
Pay 212.54
Payda 1.51
Orneklem biiyiikliigii 140.55
Kabul edilen 6rneklem biiyiikliigii 141
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4. BULGULAR

Bu béliimde, Orneklem alan olarak ele alinan Abdi Ipekci ve Sarampol
Caddelerinde yapilan analizler; arazi ¢aligmalar1 ve anketlerden elde edilen sonuglar
aktarilmistir. Bu kapsamda ilk asamada literatiir verileri géz oniinde bulundurularak
yapilan arazi ¢alismalari ile Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin 2024 yili mekansal
durumu ve mekansal diizenlemelerin yeterliligi sorgulanmustir. Ikinci asamada,
aragtirmanin alt hipotezlerinden biri olan, yayalastirma uygulamalarinin ticari
birimlerde sektdrel degisimlere neden olup olmadigini tespit edebilmek icin Abdi Ipekci
ve Sarampol Caddelerinin bulunan ticari aktivitelerin yayalastirma oncesi ve sonrasi
zemin kat kullanimlari islevsel olarak analiz edilerek haritalandirilmistir. Calisma
alaninda 2015 yilina ait ticari birimlerin analizleri Google Earth {izerinden yapilmistir,
2024 yilindaki mevcut durum ise saha c¢alismalariyla tespit edilmistir.  Ticari
faaliyetlerdeki islevsel degisimler ele alinarak caddedeki sektorlerin zaman igindeki
doniisiimii degerlendirilmeye calisilmistir. Son asamada ise Abdi ipekci ve Sarampol
Caddelerine cephesi olan diikkan esnaflari ile anket ¢alismasi yapilmistir. Ticaret-
hizmet kullanimlarinin yeniden yapilanmasinin, ticari caddelerdeki faaliyetlerin
artmasinda tesiri olup olmadigini ortaya koyabilmek icin bir ¢aligma yiiriitilmistiir ve
isletmelerle yapilan goriismeler yoluyla elde edilen bilgilere dayanarak alandaki
mekansal kalitenin ticari fonksiyonlar iizerindeki canliliga etkilerini sorgulanmaya
calisilmigtir. Yayalastirma projesine iliskin belirlenen hipotezler degerlendirilmeye
calisilmigtir.

4.1. Arazi Cahsmalaria Iliskin Degerlendirme

Calisma alan1 ve yakin ¢evresi uygulama imar plani incelendiginde Abdi Ipekci
ve Sarampol Caddelerinde konut bolgelerinin ve merkezi is alanlarinin yer aldig
goriilmektedir (Sekil 4.1). Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddelerine cephesi olan adalarmn
caddelere bakan parsellerinde M isareti bulunmaktadir. M isaretli alanlar (MIA)
merkezi is alanlar1 olup bu alanlarda ticaret, biiro, bankacilik, sigortacilik hizmetleri,
yonetim tesisleri, sosyal kiiltiirel tesisler, ulasim birimleri, agik ve yesil alanlar, sosyal
donati alanlar1 yer almaktadir.

Calisma alan1 ¢evresindeki adalarda MK ve MY isaretli adalar yer almaktadir.
MK isaretli adalar ticaret ve konut iglevli adalar olup, imar uygulamasi tamamlanmig
nazim planda MIA amagl déniisiimii dngoriilen adalardir. Bu adalarda ticaret ve biiro
hizmet islevleri, konut islevi ile birlikte yer alabilmektedir. MY isaretli adalar, ticaret ve
konut islevli, imar uygulamas1 ve yapilasmasi tamamlanmamis, MIA amacli olup
doniistimii 6ngoriilen adalardir. Bu adalardaki yapilarda genel olarak ticaret ve biiro
hizmetleri yer alir. Ancak iist katlarda konut islevine de yer verilebilmektedir.
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Sekil 4.1. Abdi ipekgi ve Sarampol Caddeleri ve yakin gevresi imar plani (Muratpasa
Belediyesi, 2022)

Literatiir, yayalastirmanin ardindan kent merkezlerinin mekansal kalitesinin
arttigin1 ve daha iyi tasarlanmig kamusal alanlar yaratildigin1 gostermektedir. “Kalite
kavrami, mekanin ¢evreyle olan uyumu ve o ¢evrenin insan ihtiyaclarina ne seviyede
karsilhik  verebildigiyle ilgilidir. Nitelikli zaman gecirilmesi admna insan
gereksinimlerinin kolay karsilanmasi gerekir. Mekansal kalite ve yer olusturma igin
tasarim ilkeleri iizerinde yogunlasiimalidir” (Karasu, 2019). Bu kapsamda Abdi Ipekgi
ve Sarampol Caddelerinde 2024 yilinda saha galismasi yapilmis, caddelerde kullanilan
yol malzemeleri, golgelikler, oturma alanlari, siis havuzlar1 gibi sokak elemanlarinin
bugiinkii durumu ve kullanimi incelenmis, yasanan olumlu ve olumsuz durumlar
gorsellerle aktarilmaya calisilmistir.

Yayalastirilan caddelerde, halkin dinlenebilecegi kent mobilyalarinin oldugu
fakat oturma alanlarinin bakimsiz oldugu gozlenmistir. Sekil 4.2°de goriildiigii tizere
yogun giines 15181 alan caddenin oturma alanlarinda goélge olusturacak birimlerin ve
yesil alanlarin yetersiz olmasi sebebiyle sokak mobilyalarmin kullanim konforu
olmadig sdylenebilir.
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Yuvarlak sekilde tasarlanmig oturma elemanlarmin {ist kisminda golge
elemanlar1 bulunan kent mobilyalar1 Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin ikisinde de
belirli araliklarla yer almaktadir. Bununla birlikte caddelerde giinesten koruyucu higbir
elemani bulunmayan kent mobilyalar1 da bulunmaktadir (Sekil 4.2).

Sekil 4.2. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde bulunan kent mobilyalar (Kisisel
arsiv, 2024)

Caddelerde, yagmurlu ve giinesli havalardan korunmak ve yaya caddesinde
konforlu dolagimin saglanmasi i¢in golge alanlarinin yetersiz oldugu dikkat ¢cekmektedir
(Sekil 4.3). Sadece Abdi Ipek¢i Caddesinde bulunan demir iist ortii, diikkan 6nlerindeki
kaldirimda yer almaktadir. Alandaki iist ortii eksikligi giines 15181nin gelis acisina bagl
olarak insanlarin tek cepheden yiirliylis yapmasma neden olmaktadir. Caddede
dolagimin yogun oldugu ogle ile ikindi saatleri arasinda miisteri ve kullanicilar,
caddenin dogu bolgesindeki cephenin giinesli olmasindan dolay1r daha c¢ok bati
cephesinde yiiriimektedir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde, giiniin her saatinde
giinesten korunmayi saglayacak sokak elemanlarinin eksikligi belirgin bir sekilde
goriilmekte olup her mevsim kullanima imkan veren yari agik mekanlara ihtiyag
duyulmaktadir.

Sekil 4.3. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde bulunan gélgelikler (Kisisel arsiv,
2024)
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Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde yer alan yesil donati elemanlari
incelendiginde biiyiik gélge alan1 olusturan agaglardan cok kiiciik agaclar bulundugu
gdzlemlenmistir. Abdi Ipekci Caddesindeki demir gdlgeliklerinin kenarlarinda yer alan
saksilarda renkli peyzaj elemanlar1 bulunmaktadir (Sekil 4.4).

Sekil 4.4. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde bulunan yesil alanlar (Kisisel arsiv,
2024)

Arazi calismasinda Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddeleri i¢in uygulanan projede
yer alan, cadde ortasindan gecen rayli sistem hatti zeminindeki yesil yer kaplamasinin
olmadig1 goriilmiistiir. Sekil 4.5’te goriildiigii lizere gérme engellilerin gilinliikk yagsamda
rahat hareket etmeleri icin kabartmali hissedilebilir yiizey iiriiniin dosendigi fakat belirli
noktalarda bu kisimlarin deforme oldugu tespit edilmistir. Buna karsin kot farkli
bulunan Abdi Ipekci Caddesi’nin, gerekli rampalar ile engelli kullanim1 igin uygun hale
getirildigi gézlemlenmektedir.

Sekil 4.5. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde bulunan zemin elemanlar1 (Kisisel
arsiv, 2024)

Ticari birimlerin tabelalar1 incelendiginde, cadde boyu devam eden siyah alt
zemin lizerine isletmelerin adinin yazildig: tek tip, biitlin serit seklinde konsept tabela
sisteminin oldugu goriilmektedir (Sekil 4.6). Ozellikle son yillarda agilan diikkanlarin,
belirlenen uygulamanin diginda bireysel tasarim tabelalar1 kullandig1 goézlemlenmistir.
Bu siiregte gorsel biitiinliik ve estetik amagh isletmeler igin tek tip olmasi hedeflenen
tabela sisteminin, hedeflenenin aksine ¢ift tabela sistemine doniistligl tespit edilmistir.
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Sekil 4.6. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde bulunan tabelalar (Kisisel arsiv, 2024)

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin bina cephelerinde uygulanan cephe
kaplamalarinda renk degisimleri oldugu ve bazi noktalarda bu cephe elemanlarinin
diistiigii gdzlemlenmistir (Sekil 4.7). Abdi Ipekci ve Sarampol Caddeleri boyunca
uygulanan siyah zeminli tabelalarin bazi bélimlerinde, yagmurun etkisi ile
deformasyonlar olustugu tespit edilmistir.

Sekil 4.7. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde bulunan bina cepheleri (Kisisel arsiv,
2024)

Tasarimda kullanilan su Ogelerinin, bagta insan olmak {izere tiim canlilar
sakinlestirdigi ve rahatlattigi pek ¢ok bilimsel makalede yer almistir. Sekil 4.8’te
goriildiigli gibi proje sonrasi belirli yerlere konumlandirilan siis havuzlarinin bazilarinin
bakimsiz ve kullanim dis1 oldugu dikkat cekmektedir.
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Sekil 4.8. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde bulunan siis havuzlan (Kisisel arsiv,
2024)

Sarampol Caddesinin kuzey boliimiinde yer alan Sarampol tramvay duraginin,
havaliman1 yonii ve Fatih yonii hatlarina inme binme noktalar1 karsilikli degil mesafeli
olarak konumlandirilmistir (Sekil 4.9). Bu durum tramvay bariyerlerinin uzamasina
neden olmaktadir ve alanda yiirliyen yayalarinin, dogu cephesindeki bir diikkandan bati
cephesindeki bir diikkkana gecisini zorlastirmaktadir.

Sekil 4.9. Sarampol tramvay duragi (Kisisel arsiv, 2024)

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde iiriin depolama-yiikleme-bosaltma gibi
servis hizmetleri i¢in giin igerisinde bir zaman aralig1 veya transfer icin belirli bir siire
tamimlanmamistir. Bu durum nakliye siireglerinde motorlu araglarin sistemsiz bir
sekilde alana girmesine neden olmaktadir ve araglarin yaya yoluna park etmesi yaya
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aksmin devamliligimi olumsuz etkilemektedir. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde
bulunan ticari birimlerin iiriin bosaltim yiikleme gibi nakliye siire¢leri i¢in herhangi bir
saat sistemi uygulanmadigi, agir iiriinlerin taginmasmin zorlu kosullarindan dolay1
araglarin yaya yolu tizerinde yiikleme-transfer yaptigi goriilmiistiir. Araglarin, alana
nakliye icin giris yapamadigi durumlarda ise isletme sahiplerinin iriinlerini ara
yollardan insan giicii ile tagidig1 tespit edilmistir.

Sekil 4.10. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde servis hizmetleri (Kisisel arsiv,
2024)

Arazide yapilan calismalarda, iki tekerlekli motorlu arag, scoter ve bisiklet
kullanimin ¢ok yogun oldugu ve 6zellikle tramvay hattinda hizli bir sekilde yolculuk
yaptiklart gozlemlenmistir (Sekil 4.11). Bu durum yayalarin ara¢ trafigi olmadan
giivenli ve rahat hareket etmesini esas alan yayalastirma uygulamasini olumsuz
etkilemektedir. Caddede siirekli hareket halinde olan bu araglar yaya giivenligini
tehlikeye atmaktadir.

Sekil 4.11. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde motorlu, motorsuz tasitlarin alan
kullanimi (Kisisel arsiv, 2024)

Caddede en yogun ticari tiir olan kafe, restoranlarin; masa ve sandalyelerini
sokakta yaya kullanimina ayrilmis zeminlere yerlestirildigi Sekil 4.12°de goriilmektedir.
Yaya caddesinde yer alan bu mekanlar, kullanicilarina sessiz ve temiz havada
sosyallesme imkani tanimaktadir.
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Sekil 4.12. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde bulunan kafe restoranlarin cadde
kullanimi (Kisisel arsiv, 2024)

4.2. Ticari Birimlerin Nitelik ve Tiir Degisimine Iliskin Degerlendirme

Kenti sehrin merkezine baglayan énemli bir ulasim yolu olan Abdi Ipekci ve
Sarampol Caddelerinde yer alan diikkanlarin kullanim durumlari arastirilmus, ticari
birimlerin niteligi incelenmistir. Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde yayalastirma
uygulamasi 6ncesi ve sonrast ticari birim sayilar1 ve yiizdeleri 6nce iki cadde i¢inde ayr1
ayr1 daha sonra iki cadde birlikte degerlendirilecek sekilde ele alinmustir.

Calisma alaninda yer alan sektorler; kafe-restoran, biife-tiitiincli, market, aktar-
kuruyemis, ozellesmis gida satig birimi (sarkiiteri, yufka ve su satis noktalar1), kasap,
eczane, Antalya Kamu Hastaneleri Birligi Genel Sekreterligi, optik, fotografci,
kirtasiye-matbaa, tekstil, c¢anta, ayakkabi, kuyumcu, kozmetik, tuhafiye, mefrusat, hal,
kuafor-berber, petshop, ¢igekei, raf satis birimi, ziicaciye, mobilya, beyaz esya-Spot,
bisiklet¢i-motorcu, lastik¢i, gayrimenkul-emlak-doviz, telefon-bilgisayar tadilatcisi,
oyun alani birimi, atm-banka, Il ve Tarim Orman Miidiirliigii, PTT, Milli Piyango
Idaresi, bos diikkan ve bos parsel olarak gruplandiriimustir.

Abdi Ipekci Caddesinin yayalastirma oncesi zemin kat kullanim islevleri
incelendiginde caddenin batisinda 3 adet, dogusunda da 2 adet diikkdnin bos oldugu
tespit edilmistir (Cizelge 4.1). 2015 yilindaki islevsel dagilimda en ¢ok diikkan sayisina
sahip sektorler beyaz esya-spot (%14,44), mobilya (%7,77), telefon-bilgisayar (%7,77),
kafe-restoran (%6,66), raf satis birimi (%6,66) ve tekstil (%6,66) oldugu goriilmiistiir.
Caddenin 2015 yili zemin kat kullanimi incelendiginde ev iirlinlerine yonelik satis
yapan magazalarin yogun oldugu dikkat ¢ekmektedir. Yayalastirma oncesi zemin kat
kullanim islevleri incelendiginde ise beyaz esya-spot (%11,90), tekstil (%10,80), kafe-
restoran (%8,69), biife-tiitiincti (%5,43), eczane (%4,34) ve telefon-bilgisayar (%4,34)
sektorlerinin sayis1 digerlerinden fazladir.

Abdi Ipekci Caddesinde yer alan sektorlerin 2015 yili ve 2024 yili diikkan
sayilar1 incelendiginde, tekstil (4 adet), tuhafiye (3 adet) sektorlerinde satis yapan
isletme sayilar1 artis gosterirken, raf (4 adet), mobilya (4 adet), telefon-bilgisayar (3
adet) sektorlerinde satis yapan isletme sayilarinda azalis gostermesi dikkat ¢ekmektedir.
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Cizelge 4.1. Abdi Ipekci Caddesinde yer alan isletmelerin niteligi ve tiirii

Caddenin Caddenin
Batisindaki Dogusundaki Toplam Diikkan Sayist
Diikkan Sayis1 | Diikkan Sayis1
Yillar 2015 | 2024 | 2015 | 2024 | 2015 | 2015 | p0p4 | 2024
(%) (%)
Kafe - Restoran 3 6 3 0 6 6,66 8 8,69
Biife - Tiitiincii 1 2 3 3 4 4,44 5 5,43
Market 2 1 0 0 2 2,22 1 1,08
Aktar -Kuruyemis 1 1 1 0 2 2,22 1 1,08
Ozellesmis Gida Sts. Br. 0 0 2 0 2 2,22 0 0
Kasap - Tavuke¢u 0 0 1 2 1 1,11 2 2,17
Eczane 0 1 2 3 2 2,22 4 4,34
Antalya Kamu Hst. Bir.G.S. 0 0 0 0 0 0 0 0
Optik 0 0 1 1 1 1,11 1 1,08
Fotografei 0 0 1 1 1 1,11 1 1,08
Kirtasiye-Matbaa 1 1 1 1 2 2,22 2 2,17
Tekstil 3 5 3 5 6 6,66 10 10,80
Canta 0 0 0 1 0 0 1 1,08
Ayakkabi 1 3 0 0 1 1,11 3 3,26
Kuyumcu 1 1 1 0 2 2,22 1 1,08
Kozmetik-Bijuteri 0 0 1 2 1 1,11 2 2,17
Tuhafiye 0 1 0 2 0 0 3 3,26
Mefrusat 1 2 1 1 2 2,22 3 3,26
Hah 3 2 1 0 4 4,44 2 2,17
Kuafér - Berber 2 1 2 2 4 4,44 3 3,26
Petshop 0 1 0 0 0 0 1 1,08
Cigekei 0 0 1 1 1 1,11 1 1,08
Raf Satis Birimi 3 1 3 1 6 6,66 2 2,17
Ziicaciye 1 0 0 1 1 1,11 1 1,08
Mobilya 4 1 3 2 7 7,77 3 3,26
Beyaz Esya—Spot 6 7 7 4 13 14,44 11 11,90
Bisiklet¢i—-Motorcu 1 1 1 0 2 2,22 1 1,08
Lastikgi 0 0 0 0 0 0 0 0
Dis Klinigi 0 1 0 0 0 0 1 1,08
Gayrimenkul-Emlak-Déviz 0 0 2 3 2 2,22 3 3,26
Telefon-Bilgisayar 5 3 2 1 7 7,77 4 4,34
Oyun Alam Birimi 0 0 1 0 1 1,11 0 0
Atm-Banka 0 0 0 0 0 0 0 0
il ve Tarim Orman M. 0 1 0 0 0 0 1 1,08
Ptt 0 0 1 1 1 1,11 1 1,08
Milli Piyango idaresi 1 0 0 0 1 1,11 0 0
Bos Diikkin 3 3 2 6 5 5,55 9 9,78
Bos Parsel 0 0 0 0 0 0 0 0
Toplam 43 46 47 46 90 92
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Sarampol Caddesinin yayalastirma oncesi zemin kat kullanim islevleri
incelendiginde caddenin batisinda 5 adet, dogusunda da 6 adet diikkdnin bos oldugu
tespit edilmistir (Cizelge 4.2). 2015 yilindaki islevsel dagilimda en ¢ok diikkan sayisina
sahip sektorler; kafe-restoran (%12,83), hal1 (%12,16), kuyum (%10,13), tekstil (%8,10)
ve aktar-kuruyemis (%6,08) oldugu gorillmiistiir. Yayalastirma sonrasi zemin Kkat
kullanim islevleri incelendiginde ise caddenin batisinda 2 adet, dogusunda da 4 adet
diikkanin bos oldugu tespit edilmistir. 2024 yilindaki islevsel dagilimda en ¢ok diikkan
sayisina sahip sektorler; kafe-restoran (%19,04), tekstil (%14,28), kuyum (%210,20),
kozmetik-bijuteri (%6,12) ve hali (%6,12) oldugu tespit edilmistir.

Sarampol Caddesinde yer alan sektorlerin 2015 yil1 ve 2024 yili diikkkan sayilari
incelendiginde, kafe-restoran (9 adet), tekstil (9 adet), kozmetik-bijuteri (6 adet)
sektorlerinde satis yapan isletme sayilar1 artis gosterirken, hali (9 adet), mefrusat (6
adet), beyaz esya-spot (5 adet) sektorlerinde satis yapan isletme sayilarinda azalig
gostermesi dikkat ¢ekmektedir.

Cizelge 4.2. Sarampol Caddesinde yer alan isletmelerin niteligi ve tiirii

Caddenin Caddenin
Batisindaki Dogusundaki Toplam Diikkén Sayisi
Diikkédn Sayis1 | Diikkan Sayisi
Yillar 2015 | 2024 | 2015 | 2024 | 2015 | 2015 | 2024 | 2024
(%) (%)
Kafe-Restoran 6 9 13 19 19 12,83 28 19,04
Biife-Tiitiincii 2 1 3 5 5 3,37 6 4,08
Market 2 2 1 2 3 2,02 4 2,72
Aktar -Kuruyemis 5 4 4 1 9 6,08 5 3,40
Ozellesmis Gida Sts. Br. 0 0 2 2 2 1,35 2 1,36
Kasap-Tavukc¢u 2 0 2 2 4 2,70 2 1,36
Eczane 1 1 1 1 2 1,35 2 1,36
Antalya Kamu Hst. Bir.G.S. 1 0 0 0 1 0,67 0 0
Optik 1 0 0 1 1 0,67 1 0,68
Fotografci 0 0 2 2 2 1,35 2 1,36
Kirtasiye-Matbaa 0 0 1 1 1 0,67 1 0,68
Tekstil 4 13 8 8 12 8,10 21 14,28
Canta 0 1 0 0 0 0 1 1,36
Ayakkabi 1 1 2 2 3 2,02 3 2,04
Kuyumcu 11 15 4 0 15 10,13 15 10,20
Kozmetik-Bijuteri 2 4 1 5 3 2,02 9 6,12
Tuhafiye 0 0 0 0 0 0 0 0
Mefrusat 2 0 5 1 7 4,72 1 0,68
Hal 13 6 5 3 18 12,16 9 6,12
Kuafor-Berber 1 2 2 1 3 2,02 3 2,04
Petshop 0 2 0 0 0 0 2 1,36
Cicekei 0 0 0 0 0 0 0 0
Raf Satis Birimi 0 0 0 0 0 0 0 0
Ziicaciye 1 2 2 1 3 2,02 3 2,04
Mobilya 1 3 2 3 3 2,02 6 4,08
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Cizelge 4.2°nin devami

Caddenin Caddenin
Batisindaki Dogusundaki Toplam Diikkén Sayist
Diikkan Sayis1 | Diikkéan Sayisi
Yillar 2015 | 2024 | 2015 | 2024 | 2015 | 2015 | p0p4 | 2024
(%) (%)
Beyaz Esya-Spot 4 0 1 0 5 3,37 0 0
Bisiklet¢i- Motorcu 0 0 0 0 0 0 0 0
Lastikci 0 0 1 1 1 0,67 1 0,68
Dis Klinigi 0 0 0 0 0 0 0 0
Gayrimenkul- Emlak-Déviz 1 1 2 0 3 2,02 1 0,68
Telefon- Bilgisayar 5 4 3 4 8 5,40 8 4,76
Oyun Alani Birimi 0 0 0 1 0 0 1 0,68
Atm-Banka 2 2 2 1 4 2,70 3 2,72
il ve Tarim Orman M. 0 0 0 00 0 0 0 0
Ptt 0 0 0 0 0 0 0 0
Milli Piyango idaresi 0 0 0 0 0 0 0 0
Bos Diikkan 5 2 6 11 7,43 6 4,08
Bos Parsel 0 0 0 1 0 0 1 0,68
Toplam 73 75 75 72 148 147

Caddelerin tamamu bir arada degerlendirildiginde, yayalagtirma 6ncesi zemin kat
kullanim islevleri incelendiginde caddenin batisinda 8 adet, dogusunda da 8 adet
diikkanin bos oldugu tespit edilmistir (Cizelge 4.3). 2015 yilindaki islevsel dagilimda en
¢ok diikkan sayisina sahip sektorler; kafe-restoran (%10,46), hali (%9,24), tekstil
(%7,56), beyaz esya-spot (%7,56), ve kuyum (%7,14) oldugu goriilmistiir.
Yayalastirma sonrasi zemin kat kullanim islevleri incelendiginde ise caddenin batisinda
5 adet, dogusunda da 10 adet diikkdnin bos oldugu tespit edilmistir. 2024 yilindaki
islevsel dagilimda en ¢ok diikkkdn sayisina sahip sektorler; kafe-restoran (%14,22),
tekstil (%12,97), kuyum (%6,69), kozmetik-bijuteri (%4,60), beyaz esya-spot (%4,60)
ve hal1 (%4,60) oldugu gorilmistiir.

Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddelerinde yer alan sektdrlerin 2015 yili ve 2024 yili
diikkkan sayilar1 incelendiginde, tekstil (13 adet), kafe-restoran (9 adet), kozmetik-
bijuteri (7 adet) sektorlerinde satig yapan isletme sayilari artig gosterirken, hali (11
adet), beyaz esya-spot (7 adet), aktar-kuruyemis (5 adet) sektorlerinde satis yapan
isletme sayilarinda azalig gostermesi dikkat ¢ekmektedir.
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Cizelge 4.3. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde yer alan isletmelerin niteligi ve tiirii

Caddenin Caddenin
Batisindaki Dogusundaki Toplam Diikkin Sayisi
Diikkan Sayis1 Diikkén Sayisi
Yillar 2015 | 2024 | 2015 | 2024 | 2015 | 2015 | 2024 | 2024
(%) (%)
Kafe - Restoran 9 15 16 19 25 10,46 34 14,22
Biife - Tiitiincii 3 3 6 8 3,78 11 4,60
Market 4 3 1 2 5 2,10 5 2,09
Aktar -Kuruyemis 6 5 5 1 11 4,62 6 2,51
Ozellesmis Gida Sts. Br. 0 0 4 2 4 1,68 2 0,83
Kasap - Tavukc¢u 2 0 3 4 5 2,10 4 1,67
Eczane 1 2 3 4 4 1,68 6 2,51
Antalya Kamu Hst. Bir.G.S. 1 0 0 0 1 0,42 0 0
Optik 1 0 1 2 2 0,84 2 0,83
Fotografci 0 0 3 3 3 1,26 3 1,25
Kirtasiye- Matbaa 1 1 2 2 3 1,26 3 1,25
Tekstil 7 18 11 13 18 7,56 31 12,97
Canta 0 1 0 1 0 0 2 0,83
Ayakkabi 2 4 2 2 1,68 6 2,51
Kuyumcu 12 16 5 0 17 7,14 16 6,69
Kozmetik-Bijuteri 2 4 2 7 1,68 11 4,60
Tuhafiye 0 1 0 2 0 0 3 1,25
Mefrusat 3 2 6 2 9 3,78 4 1,67
Hal 16 8 6 3 22 9,24 11 4,60
Kuafor- Berber 3 3 4 3 7 2,94 6 2,51
Petshop 0 3 0 0 0 0 3 1,25
Cigekgi 0 0 1 1 1 0,42 1 0,41
Raf Satis Birimi 3 1 3 1 6 2,52 2 0,83
Ziicaciye 2 2 2 2 4 1,68 4 1,67
Mobilya 5 4 5 5 10 4,20 9 3,76
Beyaz Esya-Spot 10 7 8 4 18 7,56 11 4,60
Bisikletci-Motorcu 1 1 1 0 2 0,84 1 0,41
Lastikgi 0 0 1 1 0,42 1 0,41
Dis Klinigi 0 1 0 0 0 1 0,41
Gayrimenkul- Emlak-Déviz 1 1 4 3 5 2,10 4 1,67
Telefon-Bilgisayar 10 7 5 5 15 6,30 12 4,60
Oyun Alam Birimi 0 0 1 1 1 0,42 1 0,41
Atm-Banka 2 2 2 1 4 1,68 3 1,67
il ve Tarim Orman M. 0 1 0 0 0 0 1 0,41
Ptt 0 0 1 1 1 0,42 1 0,41
Milli Piyango idaresi 1 0 0 0 1 0,42 0 0
Bos Diikkin 8 5 8 10 16 6,72 15 6,27
Bos Parsel 0 0 0] 1 0 0 1 0,41
Toplam 116 121 122 118 238 239
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2015 yilinda yayalastirilan caddenin batisindaki diikkan sayis1 117, dogusundaki
diikkan sayis1 121 adet iken 2024 yilinda yapilan arazi ¢alismasinda batisindaki diikkan
sayist 121, dogusundaki diikkan sayis1 118 adet oldugu saptanmistir. 2015 yilinda
alandaki toplam diikkan sayis1 238 adet 2024 yilinda ise 239 adettir. Yayalastirilan
caddede bazi diikkanlarin birlestirilmis ve biiyiitiilmiis bazilarinin ise ayrilarak
metrekarelerinin kiigiiltiilmiis oldugu tespit edilmistir.

Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde kamu kurum ve kuruluslart da yer
almaktadir. 2015 yilinda il ve Tarim Orman Miidiirliigii binasinin zemin kat kullanimi
Milli Piyango Idaresine aitken giiniimiizde binanin tamami Il ve Tarrm Orman
Miidiirliigii olarak kullanilmaktadir. 2015 yilinda Sarampol mevkiinde bulunan Antalya
Kamu Hastaneleri Birligi Genel Sekreterligi Kepez ilgesine tasmmustir. Abdi Ipekgi
Caddesinin dogu cephesinde yer alan Posta ve Telgraf Teskilati Genel Midiirliigii
Sarampol Subesi her iki donemde de varligint siirdiirmektedir.

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin 2015 yili zemin kat kullanimi
incelendiginde ev iirlinlerine yonelik satis yapan magazalarin (beyaz esya, hali, mobilya
gibi) yogun oldugu dikkat ¢ekmektedir (Sekil 4.13). 2015 yili verileri incelendiginde,
kafe-restoran gibi rekreatif alanlarin Sarampol Caddesinde daha fazla oldugu
goriilmektedir.
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Sekil 4.13. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinin yayalastirma oncesi zemin kat
kullanim islevleri
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Calisma alaninda yapilan arazi incelemeleri sonucunda ev esyalarina yonelik
satig yapan diikkanlarin zaman iginde azaldigi, buna karsin dinlenme, sosyallesme
acisindan tercih edilen kafe-restoran gibi mekanlarin 2024 yilinda arttig1 goriilmektedir.
Tasimacilik faktorli 6n planda olan bu sektorlerin azalmasi yayalastirma uygulamalari
ile iligskilendirebilmektedir.

Sarampol Caddesinin 2024 yili zemin kat kullanimi incelendiginde tekstil ve
kafe-restoran sektorlerinde hizmet veren birimlerin yogun oldugu dikkat ¢ekmektedir
(Sekil 4.14). Ayrica caddenin dogusunda yer alan 1 parselde kentsel doniistim ¢alismasi
yapildig1 gézlenmistir. Yillar i¢inde artis gosteren kafe - restoranlarin, kozmetik-bijuteri
ve tekstil-canta sektorlerinin Sarampol Caddesinde daha yogun oldugu goriilmektedir.
Yaya caddesinin giiney bolgesinde yer alan alisveris merkezinin, niifus ¢ekim giicii
etkisinin Sarampol Caddesi’ne de potansiyel miisteri etkisi goz ardi edilmemelidir.
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Sekil 4.14. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin yayalastirma sonrasi zemin kat
kullanim islevleri

Sekil 4.15’te Abdi Ipek¢i Caddesinin sekil 4.16°da Sarampol Caddesinin

fonksiyonu degisen birimlerin paftalar1 yer almaktadir. Paftada yer alan rakamlar
diikkanlar1 temsil etmekte olup ¢alisma alaninda bulunan bazi diikkanlarin 2015 ve
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2024 yillarinda birlestirilmis ya da ayrilmis oldugu goriilmektedir. Abdi Ipekci
Caddesinin batisinda yer alan 46 adet diikkanin 31 adetinde, dogusunda yer alan 48 adet
diikkanm 29 adetinde sektor degisimi olmustur. Abdi Ipekci Caddesinde yer alan
diikkanlarin %63,82’iiniin sektorii degismistir.

X
GOSTERIM

iSLEVi AYNI OLAN BiRIMLER

- iSLEVi DEGISEN BiRIMLER

AN pY

Sekil 4.15. Abdi ipekci Caddesi islevi degisen birimler

Cizelge 4.4’te yer alan Abdi Ipekci Caddesinde yer alan diikkanlarin sayist
incelendiginde, batisinda 3 diikkanmn boliiniip birim sayisinin arttigi ve 6 diikkéna
ciktig1 saptanmugtir. Caddenin batisinda ise baska farkli 3 noktadaki yan yana 2 diikkan
birlestirilip biiyiitiilmiistiir. Abdi Ipek¢i Caddesinin batisindaki diikkan sayis1 2015
yilinda 43 adet iken 2024 yilindaki diikkan say1 46 adettir. Dogusundaki diikkan sayisi
2015 yilinda 47 adet iken 2024 yilindaki diikkan say1 46 adettir.
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Cizelge 4.4. Abdi Ipekc¢i Caddesinde yer alan isletmelerin nitelik ve tiir degisimi

2015 YILI 2024 YILI 2015 YILI 2024 YILI
A-1 Hali Hali c-1 Biife - Tiitlincii Biife - Tiitlincii
A-2 Kafe - Restoran Tekstil C-2 G.mnkl-Emlk-Dvz G.mnkl-Emlk-Dvz
A-3 Raf Kafe - Restoran C-3 | G.mnkl-EmIk-Dvz G.mnklI-Emlk-Dvz
A-4 Ayakkab1 Kafe - Restoran C-4 Eczane Eczane
A-5 Ziicaciye Beyaz Esya—Spot C-5 Fotografc1 Fotografe1
A-6 Raf Raf C-6 Optik Optik
A-7 Bisiklet¢ci—-Motorcu | Bisikletgi—-Motorcu c-7 Mefrusgat Mefrusat
A-8 Raf Telefon—Bilgisayar | C-8 Raf Raf
A-9 | Telefon-Bilgisayar | Telefon-Bilgisayar | C-9 | Raf Ziicaciye
A-10 Beyaz Esya-Spot Kirtasiye-Matbaa C-10 | Kirtasiye-Matbaa
A-11 Ayakkab1 C-11 | Kafe - Restoran Canta
A-12 | Tekstil Mefrusat C-12 | Ozellesmis Gida S.B. | Bos
A -13 | Telefon-Bilgisayar | Kafe - Restoran C - 13 | Kuafor - Berber Bos
A - 14 | Beyaz Esya—Spot Beyaz Egya—Spot C - 14 | Biife - Tiitiinci Kuafor - Berber
A-15 | Milli Piyango il ve Tarim Orman C-15 | Bos Bos

Idaresi Midirligii
A-16 | Mobilya Mobilya C-16 | Mobilya Mobilya
A -17 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran C-17 | Raf Tuhafiye
A - 18 | Kuafor - Berber Biife - Titiincii C - 18 | Telefon-Bilgisayar Biife - Titiincii
A - 19 | Biife - Tiitiincii Biife - Tiitlinci C-19 | Tekstil Bos
A-20 | Kuafor - Berber Beyaz Esya—Spot C-20 | Mobilya Mobilya
A-21 | Tekstil Hali C-21 | Bos Kirtasiye-Matbaa
A-22 Ayakkab1 C-22 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran
B-1 Hals Kafe - Restoran C-23 | Cigekgi Cigekei
B-2 Petshop D-1 Tekstil Bos
B-3 Hali Bos D-2 Beyaz Egya — Spot Kozmetik-Bijuteri
B-4 Market Tuhafiye D-3 Kuafor - Berber Tekstil
B-5 Kafe - Restoran Kafe - Restoran D-4 Bisiklet¢ci—Motorcu Tuhafiye
B-6 Kirtasiye-Matbaa Mefrusat D -5 | Beyaz Esya—Spot Bos
B-7 Bos Kuafor - Berber D-6 Biife - Tiitlincii G.mnkI-Emlk-Dvz
B-8 Bos Tekstil D-7 Aktar -Kuruyemis Biife - Tiitlincii
B-9 Mefrusat Tekstil D-8 Ptt Ptt
B -10 | Aktar-Kuruyemis Aktar-Kuruyemis D-9 Beyaz Egya — Spot Telefon—Bilgisayar
B -11 | Telefon-Bilgisayar | Tekstil D -10 | Kozmetik - Bijuteri Tekstil
B-12 | Tekstil Eczane D -11 | Telefon-Bilgisayar Kozmetik-Bijuteri
B-13 | Market Market D-12 | Tekstil Mefrusat
B -14 | Mobilya Tekstil D-13 | Eczane Eczane
B - 15 | Telefon-Bilgisayar | Ayakkabi D - 14 | Kafe - Restoran Tekstil
B -16 | Beyaz Esya—Spot Beyaz Esya—Spot D-15 | Ozellesmis Gida S.B. | Kafe - Restoran
B -17 | Beyaz Esya —Spot Beyaz Egya —Spot D-16 ) Kasap - Tavuk¢u
B-18 | Mobilya Dis Klinigi D-17 | Mobilya Tekstil
B -19 | Beyaz Esya —Spot Beyaz Esya—Spot D - 18 | Beyaz Esya — Spot Beyaz Esya —Spot
B-20 | Kuyumcu Bos D -19 | Beyaz Esya —Spot Beyaz Esya —Spot
B-21 | Bos Kuyumcu D-20 | Hal Tekstil
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Cizelge 4.4.’iin devami1

2015 YILI 2024 YILI 2015 YILI 2024 YILI
B - 22 | Telefon-Bilgisayar | Telefon-Bilgisayar | D-21 | Mefrusat Kuafor - Berber
B - 23 | Beyaz Esya—Spot Bos D -22 | Beyaz Esya — Spot Beyaz Esya—Spot
B -24 | Mobilya Beyaz Esya—Spot D - 23 | Beyaz Esya — Spot Beyaz Esya-Spot
D -24 | Kuyumcu
D - 25 | Oyun Alani Birimi Eczane

Sarampol Caddesinin batisinda yer alan 76 adet diikkkanin 39 adetinde,
dogusunda yer alan 78 adet diilkkanin 42 adetinde sektdr degisimi olmustur. Sarampol
Caddesinde yer alan diikkanlarin %52,56’sinin sektorii degismistir (Sekil 4.16).
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Sekil 4.16. Sarampol Caddesi islevi degisen birimler

Sarampol Caddesindeki ticari birimlerin sayisi incelendiginde, batisindaki 4
diikkanin boliiniip birim sayisinin arttigt ve 8 diikkdna ¢iktigi, 2 diikkanin ise
birlestirilip tek diikkana doniistigii ve toplam diikkkan saymin 7 adet oldugu tespit
edilmistir. Caddenin batisinda ise iki farkli noktadaki yan yana 2 diikkan birlestirilip
biiyiitiilmiistiir. Bununla beraber kentsel doniisiim geciren ve 2015 yilinda 5 diikkanin
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bulundugu 1 parselin, biiylik tek bir diikkdna doniistiigii tespit edilmistir. Sarampol
Caddesi’nin dogusundaki diikkan sayisinin toplamdaki sayisinda degisime bakildiginda
diikkan sayis1 6 azalmistir (Cizelge 4.5). Sarampol Caddesinin batisindaki diikkan sayisi
2015 yilinda 73 adet iken 2024 yilindaki diikkan say1 75 adettir. Dogusundaki diikkan
sayis1 2015 yilinda 75 adet iken 2024 yilindaki diikkkan say1 72 adettir.

Cizelge 4.5. Sarampol Caddesinde yer alan isletmelerin nitelik ve tiir degisimi

2015 YILI 2024 YILI 2015 YILI 2024 YILI
E-1 Beyaz Esya-Spot Petshop J-1 Lastik¢i Lastikei
E-2 Tekstil J-2 Bos Kafe - Restoran
E-3 Ayakkabi Kozmetik-Bijuteri J-3 Mobilya Kozmetik-Bijuteri
E-4 Hali Canta J-4 Mefrugat Market
E-5 Kafe - Restoran Ziicaciye J-5 Mefrusat Bos
E-6 Kafe - Restoran J-6 Aktar-Kuruyemis Aktar-Kuruyemis
E-7 Hali Tekstil J-7 Ozellesmis Gida S.B. | Kafe - Restoran
E-8 Beyaz Esya—Spot Hali J-8 Ziicaciye Ziicaciye
E-9 Biife - Titiinci Telefon — Bilgisayar | J-9 Tekstil Tekstil
E-10 | Kasap - Tavuk¢u Tekstil J-10 | Tekstil Ozellesmis Gida S.B.
E-11 | Halh Hali J-11 | Bos Tekstil
E-12 | Kozmetik-Bijuteri Telefon — Bilgisayar | J-12 | Kuyumcu Kafe - Restoran
E-13 | Hah Tekstil J-13 | Atm - Banka Biife - Tutlincii
E-14 | Kuyumcu Kuyumcu J-14 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran
E-15 | Kuyumcu Kuyumcu J-15 | Mefrusat Mobilya
E-16 | AntalyaKamuHst. | Tejstil J-16 | Kirtasiye - Matbaa Tekstil

Bir. Gnl Sek.
E-17 | Tekstil Tekstil J-17 | Bos Kozmetik-Bijuteri
E-18 | Kuyumcu Tekstil J-18 | Aktar-Kuruyemis Telefon — Bilgisayar
E - 19 | Telefon-Bilgisayar Kuyumcu J-19 | Hal Kozmetik-Bijuteri
E - 20 | Biife-Titiincii Kuyumcu J-20 | Market Market
E -21 | Telefon-Bilgisayar J-21 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran
E-22 | Kuyumcu Kuyumcu J-22 | Tekstil Oyun Alani Birimi
E-23 | Hah Hali J-23 Kafe - Restoran
E-24 | Hah Kafe - Restoran J-24 | Hal Hali
F-1 Aktar-Kuruyemis Kafe - Restoran J-25 | Ozellesmis Gida S.B. | Ozellesmis Gida S.B.
F-2 Tekstil Aktar-Kuruyemis J-26 | Hal Hali
F-3 Kuaf6r-Berber Kuafor - Berber K-1 Kafe - Restoran Kafe - Restoran
F-4 Atm — Banka Atm — Banka K-2 Kuyumcu Bos
F-5 Kuyumcu Ayakkabi K-3 Bos Bos
F-6 Aktar -Kuruyemis Aktar -Kuruyemis K -4 | Biife - Titiincii Biife - Tiitiincii
F-7 Kafe - Restoran Telefon —Bilgisayar | K-5 | Telefon — Bilgisayar Telefon — Bilgisayar
F-8 Kuyumcu Kuyumcu K-6 Mefrusgat Mefrusgat
F-9 Telefon—Bilgisayar | Telefon — Bilgisayar | K -7 Hali Hali
F-10 | Kuyumcu Kuyumcu K-8 Kuyumcu Ayakkabi
F-11 | Atm- Banka Atm — Banka K-9 Kuafor - Berber Tekstil
F-12 | Eczane Eczane K -10 | Kuafor - Berber Tekstil
F-13 | Tekstil Tekstil K-11 | Kasap -Tavuk¢u Kasap -Tavukgu
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Cizelge 4.5.’in devamu

2015 YILI 2024 YILI 2015 YILI 2024 YILI
F-14 | Telefon-Bilgisayar | Kuyumcu L-1 Kafe - Restoran Kafe - Restoran
G-1 Kafe-Restoran Kafe - Restoran L-2 Kasap -Tavuk¢u Kasap -Tavuk¢u
G-2 Hali Hali L-3 Bos Bos
G-3 Optik Kuafor - Berber L-4 Biife - Titilincii Biife - Titilincii
G-4 Kafe-Restoran Kafe - Restoran L-5 Atm — Banka Kafe - Restoran
G-5 | Hal Hali L-6 Mobilya Mobilya
G-6 Kafe - Restoran Kafe - Restoran L-7 G.mnkl-EmIk-Dvz
G-7 Kuyumcu Kuyumcu L-8 Fotografe1 Bo Parsel
G-8 Bos Kuyumcu L-9 Kuyumcu
G-9 Tekstil M-1 | Mefrusat Telefon — Bilgisayar
H-1 | Hal Tekstil M-2 | Tekstil Tekstil
H-2 | Kuyumcu Kuyumcu M-3 | Hal Kozmetik-Bijuteri
H-3 | Bos Kozmetik-Bijuteri
H-4 Ziicaciye M -4 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran
H-5 Mobilya Mobilya M -5 | Tekstil Tekstil
H-6 Kuyumcu Petshop M-6 | Ayakkabi Telefon — Bilgisayar
H-7 Kuyumcu Kuyumcu M -7 | Kurtasiye-Matbaa Kirtasiye-Matbaa
H-8 Market Market M -8 | Fotografci Fotografet
H-9 | Zicaciye Tekstil M -9 | Telefon — Bilgisayar Biife - Tutlincii
H-10 | Hal Tekstil N-1 Tekstil Kafe - Restoran
1-1 Hali Hali N-2 Kozmetik-Bijuteri Kafe - Restoran
1-2 Tekstil Kozmetik-Bijuteri N-3 G.mnkl-Emlk-Dvz Kuafor - Berber
1-3 Kuyumcu Kuyumcu N-4 Beyaz Egya—Spot Optik
1-4 Beyaz Egya—Spot Bos N-5 Kafe - Restoran
1-5 Beyaz Egya—Spot N -6 Aktar -Kuruyemis
I-6 | Mefrusat Kafe - Restoran N-7 | Tekstil Mobilya
1-7 Kafe-Restoran Kafe - Restoran N-8 Kafe - Restoran
1-8 Aktar -Kuruyemis Aktar -Kuruyemis N-9 Ziicaciye
1-9 Kozmetik-Bijuteri Kozmetik-Bijuteri N-10 | Atm - Banka Atm — Banka
i-1 Hali Mobilya N-11 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran
i-2 Mobilya Mobilya N-12 | Ayakkab Ayakkab1
i-3 Market Market N -13 | Kafe - Restoran Kozmetik-Bijuteri
i-4 Bos Tekstil O0-1 Bos Tekstil
i-5 Bos Kuyumcu 0-2 Kafe - Restoran Kafe - Restoran
i-6 Aktar -Kuruyemis Aktar -Kuruyemis 0-3 Kafe - Restoran Kafe - Restoran
i-7 Kasap-Tavuke¢u Bos O-4 Biife - Tiitiincli Biife - Tiitiincli
i-8 Aktar -Kuruyemis Kafe - Restoran O-5 | Eczane Eczane
i-9 Telefon—Bilgisayar | Kuyumcu O-6 Kafe - Restoran Kafe - Restoran
i-10 | G.mnkl-Emlk-Dvz | G.mnkI-Emlk-Dvz O-7 | Kafe - Restoran Kafe - Restoran
O - 8 | Aktar -Kuruyemis
O -9 | Fotografe1 Fotografe1
O-10 | Tekstil Kafe - Restoran
O - 11 | Telefon — Bilgisayar Kozmetik-Bijuteri
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Caddelerde gozlemlenen, giindelik hayattaki ihtiyaglara yonelik sektorlerin ve
insanlarin sosyallesmesi olanak saglayan kafe-restoranlarin sayisindaki degisim, yaya
caddelerinin temel amaglari dogrultusuna uygun bir gelisme gostermistir. Bu da
calismanin alt hipotezlerinden birisi olan yayalastirma uygulamalarinin ticari birimlerde
sektorel degisimleri etkiledigi hipotezini dogrular niteliktedir. Ara¢ yolunun
kapatilmastyla ticari aktivitelerin bulundugu Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde
ticari sektorlerin tiirii ve yogunlugu farklilasmis ve bu durum sonucunda da bir¢ok
isletme doniigiime ugramistir.

4.3. Anket Verilerine iliskin Degerlendirme

2024 yilinda alanda 239 adet diikkan bulunmaktadir. Bu diikkanlarin 18 adeti
daha once ifade edilen sinirliklar sebebiyle anket ¢aligmasina dahil edilmemistir. Yiiz
yiize olarak gerceklestirilen anket g¢alismasina, 221 isletme sahibinin 143’4 katilim
saglamistir. Anket ¢alismasinda; isletmelerin/kurumlarin agilis yillari, caddede is yeri
acma nedenleri, diikkkdn kullanim durumlari, alanda yasanan otopark sorunlari,
isletmelerin en yogun giinleri, caddenin mekansal olarak giivenli olma durumu,
calisanlarin kendilerini giivenli hissetme durumlari, isletmeler agisindan caddenin yaya
olmasindan kaynakli avantajlar/dezavantajlar ve son olarak s6z konusu bolgeyi
ziyaretciler ve miisteriler i¢in daha cazip hale getirmek amaciyla iyilestirilmesi gereken
hususlara iligkin yanitlar alinmistir.

Anket calismast yapilan 143 isletmenin 24’1 tekstil, 18’1 kafe-restoran, 11°1
beyaz esya-spot, 10’u kozmetik-bijuteri, 9’u kuyum, 8’i telefon-bilgisayar, 7’si hali ve
6’s1 ayakkabi sektoriinde hizmet vermektedir. Goriisme sayist 5 ve 5’in altinda olan
sektorlerle yapilan toplam anket sayisi ise 50°dir ve biife-tiitiincii, market, aktar-
kuruyemis, kasap-tavukcu, eczane, optik, fotografci, kirtasiye-matbaa, ¢anta, tuhafiye,
mefrusat, kuafor-berber, petshop, cigekei, raf satig birimi, ziicaciye, mobilya, bisikletgi-
motorcu, dis klinigi, gayrimenkul-emlak-déviz, oyun alani birimi sektorlerinden
olugsmaktadir (Cizelge 4.6).

Cizelge 4.6. Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde anket yapilan sektdrlerin sayisi

Kafe - Restoran
Biife - Tiitiinci
Market

Aktar -Kuruvemis
Kasap - Tavukcu
Eczane

Optik

Fotografci
Kirtasive - Matbaa
Tekstil

Canta

Avakkabi
Kuyumcu
Kozmetik - Bijuteri
Tuhafive
Mefrusat

Hali
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Cizelge 4.6.’nin devami

Kuafor - Berber 4
Petshop 3
Cicekei 1
Raf Satis Birimi 2
Ziicaciye 3
Mobilya 3
Bevaz Esya — Spot 11
Bisikletci — Motorcu 1
Dis Klinigi 1
Gayrimenkul — Emlak — Doviz 2
Telefon — Bilgisayar 8
Ovun Alani Birimi 1
Toplam 143

Ankete katilanlarin %59,4°1 (85 adet) yayalastirma sonrasi, %40,6’s1 (58 adet)
yayalastirma oncesinden beri faaliyet gosteren isletmelerden olusmaktadir (Sekil 4.17).

@ Yayalastirma Oncesi
@ Yayalastirma sonrasi

Sekil 4.17. Yayalastirma oncesi ve sonrasi agilan isletmelerin yiizde oranlari

Isletmelere Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde is yerini agma sebepleri
sorusuna 141 kisi yanit vermis ve bunlarin %49,6’s1 caddenin hareketli oldugunu
diisiincesiyle geldigini, %42,6’s1 6zel bir sebebi olmadigini, o donem iginde
bulunduklart diikkkani bos bulmalari nedeniyle geldigini, %7,1’1 evlerinin alan ile yakin
olmasini nedeniyle geldigini, %0,7’si Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinin merkezi
konumda olmasi nedeniyle geldigini ve kalan %0,7°si ise kiralarmm uygun olmasi
nedeniyle geldigini ifade etmistir (Sekil4.18). Caddelerin merkezi konumundan dolay1
miisteri potansiyelinin yiiksek olabilecegini diislindiiklerinden, buray1 tercih eden
isletmelerin pek cogu, miisteri konusundaki beklentilerini karsilamadigini anket
calismalar1 esnasinda dile getirmistir.
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Evime yakin —10 (%7,1)

Caddenin hareketli olmasi 70 (%49,6)

Ozel bir sebebi yok 60 (%42,6)

Konum merkezi bir yerde | 1 (20,7)

Kira uygun | —1(%0,7)

0 20 40 60 80

Sekil 4.18. Is yeri sahiplerinin Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde diikkdn agma
nedenleri

Isletmelere diikkan sahipliligi durumu soruldugunda %85,7’si kiraci, %14,3’l
ise miilk sahibi oldugu yanitin1 vermistir (Sekil 4.19).

@ Miulk sahibi
@® Kiraci

Y

Sekil 4.19. Diikkan sahiplilik durumlari

Yayalastirma oncesinde de varligini siirdiiren 58 isletmeye ‘Yayalastirma projesi
sonrasinda miilk veya kira ticretlerinde ani artis yasadiniz mi1?’ sorusu soruldugunda,
%355,7’s1 ani artig oldugunu, %42,6’s1 degismedigini, %1,6’s1 ani artig olmadigin1 dile
getirmislerdir (Sekil 4.20).

@ Ani artss oldu
@ Ani artis olmadi
@ Degismedi

Sekil 4.20. Yayalastirma sonrasinda miilk veya kira ticretlerinde degisim durumu

Yayalastirma sebebiyle iriin  bosaltim-yiikleme-depolama gibi  servis
hizmetlerinin aliminda sorun yasama durumu sorusuna verilen yanitlarda isletmelerin
%52,2’si sorun yasamadigini, %47,8’i sorun yasadigini ifade etmistir (Sekil 4.21).
Verilen yanitlarda firmalarin faaliyet gosterdigi sektorlerin(berber, fotografci, kuyumcu,
telefon-bilgisayar) etkili oldugu sdylenebilir. Sorun yasayanlarin ortak sikayetgi
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olduklart1 konu ise; nakliye araclarinin trafik cezast uygulandigi icin caddeye
girememesi ve liriinlerin/mallarin insan giicii ile uzaktan taginmasidir.

@® Evet
® Hayrr

47,8%

Sekil 4.21. Yayalastirma sebebiyle firmalarin servis hizmetlerinin aliminda sorun
yasama durumu

Isletme sahiplerine yéneltilen ‘Otopark ile ilgili sorun yasiyor musunuz?’
sorusuna %50,4°1 (66 kisi) evet, %49,6’s1 (65 kisi) hayir cevabini vermistir. Calismanin
bulgular boliimiinde, Sokullu Caddesi ile 565. Sokak arasinda konut ve ticari birim
sahiplerinin otopark ihtiyacinin arka cephede ada sistemi icerisinde ¢ozildigi
aciklanmistir. Otopark ile ilgili soru yoneltildiginde esnaflar, tiim konut ve diikkan
sahiplerinin otopark anahtarinin oldugunu ve otoparka kumanda ile giris ¢ikis yapildigi
aktarmigtir. Otopark konusundan sorun yasadigini ifade eden isletmeler, konutlarla
ortak kullanima tahsis edilen otopark alani yetersiz oldugunu, konutlarla ortak
kullanima tahsis edilen otoparkta konut sahiplerinin kilit sistemi uyguladigini,
konutlarla ortak kullanima tahsis edilen otoparkin kapi kilidi arizali oldugu i¢in alani
herkesin kullandigini, otopark alani olmadig1 i¢in araglarini sokaga birakmak zorunda
kaldiklarin1 ifade etmistir. 565. Sokak ile ¢alisma alaninin giiney caddesi sinir1 olan
Yener Ulusoy Bulvarina kadar olan bdliimde araglar i¢in bir otopark diizenlemesi
olmadigindan dolay1 arag parki igin ara sokaklarin kullanilmaktadir. Bu durum alanda
otopark ihtiyacinin daha da artmasina sebep olmaktadir.

‘Caddeden tasinan diikkan sahiplerinin tasinma nedenleri konusunda bilginiz var
m1?’ sorusuna cevap veren 96 kisinin 83’i yaya sayisi az oldugu i¢in caddenin
beklenenden daha az miisteri potansiyeli yaratmasi sebebiyle gittiklerini beyan
etmislerdir. 18 kisi 1se kira fiyatlarinin yiikselmesini sebep goOstermislerdir.
Yayalastirma Oncesi caddede bulunan isletmelerden edinilen genel bilgi ise
yayalastirma oncesinde varlik gdsteren bir¢ok isletmenin tramvay i¢in kazi galismasi
yapildig stirecte iflas edip diikkanlarini kapattiklar1 yoniindedir.

Cesitli sektdrlerin yer aldigi Abdi ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde isletme
sahiplerine diikkan acilis, kapanis saatleri, giin igerisinde misterilerin yogun geldigi
saatler ve giinler sorulmustur. S6z konusu sorular; ¢aligma alaninin giiney sinirinda yer
alan MarkAntalya alisveris merkezinin agilis ve kapanis saatleri ile iligkisini, alaninin
gliney simirinda yer alan kapali pazar alaninin kuruldugu giinlerin etkisini, aksam
saatlerinde caddenin aktifligini degerlendirmek i¢in sorulmustur.

Caddedeki isletmelerin %40,55°i sabah 07:00 ve 08:00°de, %57,24’i sabah
09:00 ve 10:00°da ve %2,09’u 11:00 ve 12:00°de agilmaktadir (Sekil 4.22). Caddedeki
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isletmelerin 28,1°si aksam 18:00 ve 19:00°da, %48,25’1 aksam 20:00 ve 21:00°de,
%13,98’1 aksam 22:00 ve 23:00°de, %2,09’u gece 00:00 ve 01:00°de ve %5,59’u gece
02:00 ve 02:30’de kapanmaktadir (Sekil 4.23).

3 (%2,09)

@ 07:00 - 08:00°de aganlar
@ 00:00 - 10:00° da aganlar
~ 11:00 - 12:00° de aganlar

Sekil 4.22. Diikkan acilis saatleri

2(%139), 8 (%5.59) @ 18:00 - 19:00' da kapatanlar
@ 20:00-21:00" de kapatanlar

' 23:00 - 23:00' de kapatanlar
@ 00:00 - 01:00" de kapatanlar

@ 02:00 - 02:30" da kapatanlar

Sekil 4.23. Diikkan kapanis saatleri

Anket calismasinda ge¢ kapanan isletmelerin ¢gogunun kafe -restoran ve biife-
tiitlinciiler oldugu verisi bilinmektedir. Ticari birimlerin sektorleri ile kapanig saatleri
arasinda  Chi-Square  (Ki-Kare) Testi yapilmistir. Ki-kare testi  sonuglari
degerlendirildiginde; (Chi-Square=15,241 df=1 P=0,001) kafe-restoran ve biife-market
sektorleri ile kapanis saatleri arasinda anlamli bir iliski bulundugu tespit edilmistir.

(Cizelge 4.7). Dolayisiyla sektor tiirlinlin isletmelerin kapanis saatinde belirleyici
oldugu soylenebilir.
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Cizelge 4.7. Isletmelerin sektorleri ile kapanis saatleri arasindaki ki-kare cizelgesi

Sektorler Deger Kapanma Saatleri Toplam
21:00 oncesi 21:00 sonrasi

Kafe- Gozlenen deger 6 17 23
Restoran, % %026,1 %73,9 %100
Riife- Beklenen deger 14,3 8,7 23,0
Diger Gozlenen deger 83 37 120
Sektorler % %69,2 %30,8 %2100
Beklenen deger 74,7 45,3 120,0

Gozlenen deger 89 54 143
Toplam % %62,2 %37,8 %100
Beklenen deger 89,0 54,0 143,0

Isletmelerin giin icinde en yogun olduklar1 zaman araliklar1 sorusuna,
isletmelerin %57’si degiskenlik gosterdigini, %26,1°1 16:00 ve 20:00 saatleri arasinda,
%14,1°1 12:00 ve 16:00 saatleri arasinda, %1,4°i 08:00 ve 12:00 saatleri arasinda,
%1,4’1 20:00 ve 00:00 yogun oldugunu ifade etmistir (Sekil 4.24).

@ 08:00-12:00
@ 12:00-16:00
) 16:00-20:00
@ 20:00-00:00
@ Degisken

Sekil 4.24. Miisterilerin isletmeye en yogun geldigi saatler

Isletmelerin en yogun oldugu giinler sorusuna isyeri sahiplerinin birden fazla
giin soyledigi yanitlar vardir. Cevaplar %60,1°1 degisken, %27,3’ii Carsamba giinii,
%21,7’s1 Pazar giinii, %15,4’1i Cumartesi giinii, %5,6’s1 Cuma giinii, %4,2’s1 Pazartesi
giinii, %0,7’si Sal1 giinii ve %0,7’si Persembe giinii seklinde olmustur (Sekil 4.25).
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Pazartesi 6 (%4 2)
Sali 1(%0,7)
Carsamba —39 (%27,3)

Persembe 1(%0,7)

Cuma —8 (%5 6)
Cumartesi —22 (%15.4)
Pazar 31 (%21,7)
Dedisken —B86 (%60,1)
0 20 40 60 80 100

Sekil 4.25. Misterilerin isletmeye en yogun geldigi giinler

Yayalastirma sonrasinda miisteri sayisinin yogun oldugu giin ve saatlerde
stirdliren 58 kisiye yoOneltilmistir. Bu soruya isletmelerin 47°si degisti, 11’1 degismedi
seklinde yanit vermistir. Degistigini beyan edenlere nasil bir degisim oldugu sorusu
yonelttiginde, %62,1°1 miisterilerinin azaldigini, %?22,4’1 miisteri sayisinda bir degisim
olmadigini, % 15,5°1 ise miisterilerinin arttigini1 ifade etmistir (Sekil 4.26). Miisteri
kayb1 olan isletmelerin ¢ogu isletmeye arag¢ ile gelen miisterilerinin artik gelmedigini
otopark sorunlar1 yasandigini dile getirmistir.

@ At
® Azald
® Degismeds

Sekil 4.26. Yayalastirma sonrasinda miisteri sayisinda degisiklik

Yayalastirma uygulamasindan memnun olan isletmeler ile yayalastirma sonrasi
miisteri sayisinda yasanan degisim arasinda Chi-Square (Ki-Kare) Testi yapilmistir. Ki-
kare testi sonuglart degerlendirildiginde; (Chi-Square=34,214 df=2 P=0,001) yayalastirma
uygulamasi memnuniyet durumu ile miisteri sayist arasinda anlaml bir iligski bulundugu
tespit edilmistir. (Cizelge 4.8). Dolayisiyla misteri sayisindaki artis isletmelerin
memnuniyeti a¢isindan belirleyici olmaktadir.
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Cizelge 4.8. Miisteri sayis1 ile memnuniyet durumu arasindaki ki-kare ¢izelgesi

Miisteri Deger Yayalastirma Uygulamasi Toplam
Savisi Memnun degil Memnun
Gozlenen deger 32 3 35
Azald % %91,4 98,6 %100
Beklenen deger 21,7 13,3 35,0
.. . Gozlenen deger 4 10 14
Degismedi % %28,6 %71,4 %100
Beklenen deger 8,7 5,3 14,0
Gozlenen deger 0 9 9
Artt % %0 %100 %100
Beklenen deger 5,6 3,4 9,0
Gozlenen deger 36 22 58
Toplam % %62 %38 %100
Beklenen deger 36,0 22,0 58,0

Yayalastirma sonrasinda satiglardaki degisiklik hakkindaki goriis soruldugunda
ise 58 isletmeden %60,3’0 satiglarin azaldigini, %24,1°1 satis sayisinda bir degisim
olmadigini, %15,5’1 ise satislarin arttigini ifade etmistir (Sekil 4.27). Is kayb1 yasayan
bazi esnaflar, toplu iiriin satin alan miisterilerinin eskiden yol iizerinden her giin {irtinleri
alip gittiklerini fakat simdi iirlin almak i¢in giin belirleyip gelmek zorunda kaldiklarini
belirtmistir. Cadde trafige agikken sehirlerarasi seyahat eden kisilerin bile diikkanlari
yoldan gegerken goriip aligveris yapmak i¢in ugradiklarini simdi ise genelde bolgedeki
konut sahiplerinin geldiklerini ifade eden isletmeler olmustur.

@ At
@ Azald

Degismedi

Sekil 4.27. Yayalastirma sonrasinda satislardaki degisiklik

Calisma alanindaki sektorler ile yayalastirma sonrasi satiglarda yasanan degisim
arasinda  Chi-Square  (Ki-Kare) Testi yapilmistir. Ki-kare testi  sonuglari
degerlendirildiginde; (Chi-Square=6,039 df=4 P=0,196) calisma alaninda say1 olarak fazla
olan kafe-restoran, biife-tiitiincii, tekstil sektorlerindeki isletmeler ile diger isletmeler
arasinda satislarin degisim durumu ile ilgili anlamli farklhilik tespit edilememistir
(Cizelge 4.9). Dolayisiyla sektorel ¢esitlilik isletmelerin satiglarin durumu agisindan
belirleyici olmamaktadir.
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Cizelge 4.9. Isletmelerin sektorleri ile satis durumu arasindaki ki-kare gizelgesi

Sektorler Deger Satislar Toplam
Artti Azaldi Degismedi
Kafe- Gozlenen deger 3 3 3 9
Restoran, % %33,3 %33,3 %33,3 %100
Riife-Tiitiincii | Beklenen deger 14 54 2,2 9,0
. Gozlenen deger 0 4 0 4
Tekstil % %0 | %100 %0 %100
Beklenen deger 0,6 2,4 1,0 4.0
Diger Gozlenen deger 6 28 11 45
Sektorler % %13,3 %62,2 %24,5 %100
Beklenen deger 7,0 27,2 10,9 45,0
Gozlenen deger 9 28 14 58
Toplam % %156 | %483 %24,1 %100
Beklenen deger 9,0 35,0 14,0 58,0

58 isletmeden 34’1 caddenin yayalastirilmasindan memnun olmadigini, 24’ ise
caddenin yenilenmesinden memnuniyet duydugunu belirtmistir. Yayalastirmadan
memnun olmayanlar caddelerin ¢ok sessiz ve hareketsiz bir yere doniistiigii dile
getirmistir. Calisma alanindaki sektorler ile memnuniyet durumu arasinda Chi-Square
(Ki-Kare) Testi yapilmistir. Ki-kare testi sonuglari degerlendirildiginde; (Chi-
Square=5,499 df=1 P=0,019) calisma alaninda say1 olarak fazla olan kafe-restoran, biife-
titlincii  sektori ile diger sektorlerdeki isletmelerin yayalastirma uygulamasindan
memnuniyet durumu arasinda anlamli bir iliski bulunmadig tespit edilmistir (Cizelge
4.8). Dolayisiyla sektorel gesitlilik igletmelerin yayalagtirma uygulamasindan memnuniyeti
acisindan belirleyici olmamaktadir.

Cizelge 4.10. Isletmelerin sektdrleri ile memnuniyet durumu arasindaki ki-kare
cizelgesi

Sektorler Deger Memnuniyet Durumu Toplam
Evet Hayir

Kafe-Restoran, | Go6zlenen deger 8 3 11
Biife-Tiitiincii % %72,8 %27,3 %100
Beklenen deger 4.6 6,4 11,0

Gozlenen deger 16 31 47
Diger Sektorler % £ %34 %66 %100
Beklenen deger 19,4 27,6 470

Gozlenen deger 24 34 58
Toplam % %414 %58,6 %100
Beklenen deger 24,0 34,0 58,0

“Yayalastirma sonrasinda alanda kendinizi psikolojik ve fiziksel olarak giivende
hissediyor musunuz” sorusuna verilen cevaplar benzerliklerine gore alt1 grupta
siniflandirlmistir. Yayalastirma dncesinde de Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde
isletme sahibi olanlarin; %50’si caddede evsizlerin sayisi arttigin1 ve glivensizlestigi,
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%26,7’si motorlu tasit girmedigi icin daha rahat hareket edilen bir alana doniistiigiinii
sOylerken, %26,7°si higbir degisimin olmadiginm1i %25’ caddede aksamlar1 kullanici
sayist azaldigi i¢in tenha ve gilivensiz oldugunu, %25°1 igportacilarin diikkkan girislerini
kapattiklarin1 ve sorun cikarttiklar1 i¢in giivensiz oldugunu, %15’1 yasak olmasina
ragmen iki tekerlekli araclarin caddeye girdiklerini rahat ve 6zgiir hareketin olmadigini
ifade etmistir.

Isyeri sahiplerine, isletmeler acisindan caddenin yaya olmasindan kaynakli
avantajlar ve dezavantajlara dair goriisleri sorulmus cevaplar benzerliklerine gore sekiz
grupta siniflandirilmistir. Olumsuz cevaplarin %48’9 unu miisteri otopark alani yetersiz
oldugu icin isletmeye gelenlerin sayisinin az oldugu, % 18,8’ini caddede giivenlik
kontrollerinin az oldugu, %12’sini genelde konut sakinleri isletmeye geldigi, %7,5’ini
iist Ortliniin tabelalarin goriiniirliigline engellemesinden rahatsiz olduklari, %4,7’sini
umumi tuvaletin ve ¢Op kutularmin bulunmamast %2,3’linli yagmurlu giinlerde
isletmelerin  sular altinda kaldi§i ve sorunlar yasadiklari seklinde goriisler
olusturmaktadir. Cevaplarin %45,9’u yiirliylis yolu oldugu icin insanlarin dolasirken
diikkan1 goriip ugradigini ve %12’°si de hava ve giiriiltii kirliliginin azaldig1 yoniindeki
olumlu goriislerden olusmaktadir. Verilen cevaplarin %5,3’ti miisteri potansiyeli
acisindan olmasa bile gilivenlik i¢in 6nemli bir faktdr olan bina cephelerine yapilan
eklemelerin ¢ok kez diistiigii, bu durumun yaralanmalara neden olabilecegi igin
rahatsizlik duyuldugu seklindedir(Sekil 4.28).

Dolasirken insanlarin diikkan: gériip ugramasi 61 (%45,9)
Hava ve giiriiltii kirliliginin azalmasi 16 (%12)
Miister: otopark alanmin yetersiz olmas: 65 (%48,9)
Giivenlik kontrollerinin az olmasi 25 (%18,8)
. Genelde konut sakinleri isletmeye gelmesi 16 (%12)
Ust 6rtiiniin tabelalarin griiniirliigiine engellemest 10 (%7,5)
Bina cephe uygulamalariin diigiip tehlike yaratmasi 7 (%5,3)
Yagmurlu giinlerde 1sletmelerin sular altinda kalmasi 3 (%2,3)
Umumi tuvaletin ve ¢6p kutularinin bulunmamasi 6 (%4.7)

0 20 40 60 80

Sekil 4.28. Isletmeler agisindan caddenin yaya olmasindan kaynakli avantajlar ve
dezavantajlar

Son olarak “caddeye nasil daha ¢ok kullanici-miisteri gelir?” sorusu 139 isletme
yanit vermistir. Cevaplarin %41°ini cadde tek yon arag trafigine acilmali, %39,6’sin1
agaclandirma ve aydinlatma elemanlar1 arttirilmali, %34,5’ini kurumsal firmalarin alana
gelmesi, %29,5’ini tasarim golgelikler ve fotograf ¢ekim alanlar1 yapilmali, %17,3 linii
cadde tanmitimi igin etkinlik-festival yapilmali, %10,1’ini SGK-Orman Bolge
Miidiirliigiin oldugu bolgede yayalar1 c¢ekecek bir cazibe noktasinin olusturulmali,
%7’sini licretsiz otopark alami yapilmali, % 2,2’sini tramvay duraklarimin yerleri
degistirilmeli, % 1,4’lin{ turistleri bu noktadan Kaleici'ne yonlendirecek turlar olmali,
% 1,4’inl engelli yollarinin onarimi yapilmali, % 0,7°sini sokakta satig stantlar1 ve
kermes alanlar1 olmali, % 0,7’sini kafe ve restoranlar acgilmali, % 0,7°Sini giivenlik
Onlemleri arttirilmali 6nerileri olusturmaktadir (Sekil 4.29).
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Tek yon arac trafigine acilmal

Kurumsal firmalar gelmeli

Cazibe noktasinin olusturulmal:

Etkinlik-festival yapilmali

Tramvay duraklarinin yerleri degistirilmeli
Agaclandirma ve aydinlatma elemanlar arttirilmals
Tasarim gélgelikler ve fotograf ¢ekim alanlar yapilmali
Ucretsiz otopark alani yapilmali

Turstik turlar olmals

Sokakta satis stantlar1 ve kermes alanlar olmali
Engelli yollarinin onarimi yapilmali

Giuivenlik 6nlemleri arttirilmal

Kafe ve restoranlar agilmali

Sekil 4.29. Isletmelerin caddeye daha ¢ok kullanici-miisteri gekme &nerileri

14 (%10,1)
24 (%17,3)
3(%2,2)

7 (%5)
2 (%1,4)
1(%0,7)
2 (%1,4)
1(%0,7)
2(%1,4)

20
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48 (%34,5)

41 (%29,5)

55 (%39,6)
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5. TARTISMA VE ONERILER

Literatiir arastirmalari, yayalastirma projeleri uygulandiklar1 alanlarda mekansal
kaliteyi arttirdigin1 ve daha iyi tasarlanmis kamusal alanlarin canlilik yarattigini
gostermektedir. Belirli bir alanda iyi tasarlanmis ve yiiksek kaliteli bir yayalastirma
projesi uygulamasi sonrasinda, miidahale edilen alani ziyaret eden yaya sayisinda
onemli bir artis beklenmektedir. Ziyaret¢i sayisindaki artisin yani sira yayalarin alanda
kalma siireleri de yayalastirma uygulamasinin basarili bir 6rnek teskil edebilmesi i¢in
onemlidir (Shahmoradi vd., 2023). Yayalastirma, yaya-tasit iliskilerini etkin bir sekilde
analiz eden, yaya erisilebilirligi artiran, kentsel tasarim araglarini alana yerlestiren ve
bolgede vakit gecirme istegi uyandiran biitlinsel bir yontem ve ¢ok yonli bir yaklasim
olarak yorumlanmalidir. Yayalastirma projeleri; dnemli mekansal, sosyal, ekonomik ve
cevresel sonuclar1 olan bir uygulamadir. Bu baglamda proje dncesinde alandaki yapisal
eksikliklerin yan1 sira bolgenin sosyal ve ekonomik durumu da iyi analiz edilmelidir.

Yapilan tez calismasi ile Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde uygulanan
yayalastirma projesinin, ticari birimlerin sektorleri iizerindeki etkilerini ortaya
koyabilmek i¢in ticari birimler; yayalastirma Oncesi ve sonrasi olmak iizere her iki
donem iginde incelenmistir ve Yyapilan ¢alismalar neticesinde tasit yolunun
kapatilmasiyla ticari faaliyetlerin islevlerinin degisim gosterdigi tespit edilmistir. Abdi
Ipekci ve Sarampol Caddelerinde yayalastirma uygulamasindan sonra artis gdsteren
sektorlerin tekstil, kafe-restoran, kozmetik-bijuteri oldugu goriilmiistiir. Dolayisiyla
yayalastirma uygulamalari sonucunda yasanan fiziksel doniisiimiin ticari birimlerin
sektorlerinde degisime neden olabilecegi tespit edilmistir. S6z konusu bu durumun,
ticari aktivitelerin canlilig1 iizerinde etkisi olup olmadigini1 sorgulanmis, isletmeler
acisindan yayalagtirma sonrast projeden memnuniyet durumu ortaya konmaya
calisilmistir. Bulgular dogrultunda calisma alaninda yasanan 6nemli sorunlar dort baslik
altinda degerlendirilmistir.

e Ulasim ve otopark

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerindeki esnaflarla yapilan goriismelerde,
tramvay altyapr c¢aligmalarimin ve yayalagtirma uygulamasi g¢aligmalarinin yapimi
sirasinda pek ¢ok isletmenin zorluklar yasadigi ifade edilmistir. Yayalastirma projesinin
uygulama siirecinde, alanin erisime kisitli olmasi sebebiyle is akisinin olmadigi ve bu
durumdan dolay1 ticari birimlerin zarar ettigi isletmelerin kapatilmak zorunda kaldig
veya alandan tagindiklar1 6grenilmistir. Yayalastirma dncesinden beri varligini siirdiiren
isletmeler, calismalar siirecinde yapilara erisimde ve araglarin park edilmesinde pek ¢cok
zorluk yasadiklarini dile getirmislerdir.

Insanlar toplu tasima sistemleri (otobiis, metro, tramvay) veya &zel araglarla
kolaylikla ulasilabilecek yerleri ziyaret etmeyi daha ¢ok tercih etmektedir. Kolay arag
park yeri sunan ve yiirime kolaylig1 sunan, herhangi bir engel bulunmayan yollar
(6rnegin dar kaldirimlar ve arabalarin ¢ok yakina park edilmesi) erisilebilirlik agisindan
onemlidir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde tramvay hatti bulunmasi yaya
trafigini ve sokaktaki insan yogunlugunu artiran bir unsurdur. Fakat 6zel aragla bolgeye
gelen miisteriler i¢in otopark alaninin ticretli ve yetersiz olmasi sorun teskil etmektedir.
Isletme sahipleri bu durumdan dolay: caddeye arabayla gelen kullanicilarin azaldigin
dile getirmislerdir. Isletme sahipleri, miisterilerin otopark imkanlarma kolaylikla
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ulasabildigi, aligveris arabalar1 ile satin aldiklari {irinleri dogrudan arabalarina
gotiirebildigi ve tlim aligverislerin tek bir yerden yapilabilecegi aligveris merkezlerine
yonelmeye basladiklarini belirtmislerdir.

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri boyunca mal ve ticari esya yiikleme igin
taksi veya Ozel arag erisimi gerektiren kullanimlar (beyaz esya, mobilya, hali, raf vb.)
vardir. Isletme sahipleri, {iriin bosaltimi, yiiklemesi gibi sevkiyat siireglerinde sorun
yasadiklarini ifade etmislerdir. Isletmeler nakliye araglarinin, yaya caddesine girmesine
izin verilmedigi i¢in {riinlerin, tagita hizmet veren ara sokaklardan insan giicii ile
tasindigini ve bu durumunda yorucu bir siire¢ oldugu belirtmislerdir. Goriismelerden
yapilan ¢ikarim, alanda yapilacak herhangi bir miidahalede dncelikle ¢cevre sokaklardaki
trafik ve ulagim baglantilar1 ile ilgili konularin arastirilmasi gerektigi yoniindedir.

e Ticari aktivite faaliyetleri

Isletmelerle  gerceklestirilen anket sonuglart  incelendiginde, miisteri
potansiyelinin yiiksek olabilecegini diislinerek bolgeyi tercih eden isletme sahipleri,
miisteri konusundaki beklentilerini karsilamadigini, caddede aligveris yapmayan pasif
kullanicilarin oldugunu ifade etmislerdir. Caddeleri daha ¢ok bolge sakinlerinin ev, is
yolculuklarinda kullandiklarini belirtmis, alisveris yapmak i¢in kentin her bdlgesinden
kullanic1 gelmedigi dile getirmislerdir.

Abdi Ipekci ve Sarampol Caddelerinde yapilan anket calismasinda esnaflar,
artan kira fiyatlar1 ve azalan satiglar nedeniyle igletmecilerin bolgeyi terk etmek ya da
sektor degistirmek durumunda kaldigin1 vurgulamislardir. Isletmelerin  birgogu
yayalastirma sonrasinda satis hacminin distiigiinii ifade etmislerdir. Ancak bu durumun
ticari dokunun genelinde homojen olmadigin1 belirtmek gerekmektedir. Zira anket
calismalarinda, bazi diikkan sahipleri yaya caddesinin baska bolgesinde de isyeri
actigin1 ve daha fazla ¢alisan istthdam etme ihtiyaci hissettiklerini ifade etmistir.

Abdi Ipekgi ve Sarampol Caddelerinde miisteri potansiyeli yiiksek olan
sektorlerin (kafe, restoran, tekstil vb.) artmaya basladigi ve bu durumun da alandaki
diger sektorlerdeki isletme sayilarinin azalmasina neden oldugu tespit edilmistir. Tekstil
ve yiyecek endiistrisinin yogunlastigi alanda, ticari tiirlerin gesitliliginin zamanla
kaybolabilecegi ve bu durumun bdlgenin siirdiiriilebilirligini tehdit edebilecegi, uzun
vadede mevcut isletmelerin ziyaretci sayisinin azaltacagi endigesine neden olmaktadir.
Isletme sahipleri, alisveris merkezlerinin artmas: nedeniyle islerini kaybettiklerini
diiginmektedir. Aligveris merkezlerinin bir diger 6nemli avantaji da tiim aile tiyelerinin
ihtiyaglarina tek noktadan hizmet vermesi ve otopark alanina sahip olmasidir.

e Fiziksel diizenlemeler

Bina cepheleri yayalarin yiiriime davranislar {izerinde dogrudan etkiye sahiptir.
Cephelerin aciklik derecesi, dis cephe diizenlemeleri, diizenli ve uyumlu tabelalar
yayalar i¢in giiclii ¢ekicilige sahiptir. Aligveris caddelerinde yer alan ticari faaliyetler
i¢in tabela ve reklamlar 6nemli unsurlardir. Bu durum degerlendirildiginde, Abdi Ipekgi
Caddesinde yer alan isletme sahipleri demir malzemeden yapilmis iist Ortiiniin diikkan
tabelalar1 ile ayni hizada oldugunu, tabelalariin goriiniirliigiinii engelledigini ve bu
durumdan rahatsiz olduklarini ifade etmislerdir. Abdi Ipek¢i Caddesinin batisinda (112.
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Caddenin kuzeyi) yer alan birkag binanin zemin katinda yer alan isletmeler, sel
baskinlarinda diikkanlarinin su altinda kaldigini ifade etmislerdir. Sadece belirtilen
alanda bu durumun yasandigini ve talep ettikleri halde altyapi sorununun ¢6ziilmedigini,
her yagis sonrasi Uriinlerin-mallarin su altinda kalip zarar gérdiigiinii de belirtmislerdir.

Yesil alanlar ve peyzaj 6geleri de kent iklimini iyilestirme ve mekan tanimlama,
mekansal kaliteyi arttirma gibi etkileri bakimindan fiziksel diizenlemelerin 6nemli bir
birlesenidir. Kentsel alanda betonlasmis zemin ve yapi yiizeylerinde dogal ve renkli bir
doku olusturarak insanlarin doganin isleyisini izlemesine ve yakinlik kurmasina olanak
saglar. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde aydinlatma elemanlarmin ve yesil
alanlarin yetersiz oldugu, var olan yesil doku agisindan da caddenin bakimsiz kaldigi
anket yapilan pek ¢ok kisi tarafindan ifade edilmistir.

Insanlarin gezip, aligveris yaptigi caddelerde, kamusal tuvalet olanagmin
bulunmasi ve siirekli kullanilan bu tesislerin temizliginin ve giivenliginin saglanmasi
onemlidir. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde umumi tuvalet ve bebek bakim
alanlarinin eksikligi oldugunu, caddede yiiriiyen yayalarin ihtiyaclarini karsilamak icin
diikkanlara girmek durumunda kaldiklarmi belirten isletmeler olmustur. insanlara
yardimc1 olmak amaciyla boyle durumlara miisaade ettiklerini fakat 6zellikle bebek
bakim ihtiyaci sebebiyle olusan koku kirliliginden gelen miisterilerin rahatsiz olabildigi
dile getirilmistir.

e Emniyet ve giivenlik

Tasit girisinin yasak oldugu alanda dolasan iki tekerli araglarin oldugu arazi
caligmasinda gozlenmistir ve bu durumun caddelerde aligveris yapan kullanicilarin
giiven i¢inde gezinmesine engel teskil edebilecegi diisiiniilmektedir.

Abdi Ipekgi Caddesinin kuzeyinde yer alan Cumhuriyet mahallesinde bulunan
kapali pazar alaninin bitisiginde asevi bulunmaktadir. Caddelerin yayalastirilmasiyla
birlikte, asevine yakin olmasinin da etkisiyle alandaki evsiz ve madde bagimlisi
bireylerin sayisinda bir artis oldugu ticari birim sahipleri tarafindan dile getirilmistir.
Isletmeler bu kisilerin banklar1 siirekli isgal ettiklerini, uygunsuz hareketler
sergilediklerini belirtmisler, s6z konusu durumdan rahatsiz olduklarini ve ¢ekindiklerini
dile getirmislerdir. Caddelerde yasanan bu olay hem esnaflar acisindan hem de
kullanicilar agisindan giivensizlik ve huzursuzluk yaratmaktadir.

Abdi Ipekei ve Sarampol Caddelerinin yayalastirilmasi, mesai saatlerinden sonra
kullanici sayisinin 6nemli 6lglide azalmasina neden olmustur. Bu durum caddelerin gece
boyunca giivensiz olmasina sebebiyet vermektedir.

Bulgular, yayalastirma uygulamalarinin ticari birimlerde sektorel degisimleri
tetikledigini dogrular sekildedir ancak bu degisimlerin kullanicilarin yayalastirilan
alanlar tercih etmesinde yeterli olamadig1 goriilmektedir. Literatiirde ifade edildigi gibi
yayalastirma uygulamasi, Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerindeki kafe ve restoran
sektorlindeki ticari birimlerin sayisini arttirmistir. Yayalastirma uygulamasi kapsaminda
bina cephe diizenlemeleri yapilmis ve tabelalarin renk, yazi kullanimlarinda bir kriter
belirlenmistir. Fakat bu uygulamanin giiniimiizde 6zenli bir sekilde devam ettirilmedigi
goriilmusgtiir. Ticari aktivitelerin yer aldig1 caddede, Antalya ili iklim kosullar1 da g6z
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oniinde bulunduruldugunda yeterli iist Ortii elemanin olmamasi, yaya dolasimi igin
onemli bir konfor eksikligi olarak ele alinmistir. Ayrica yayalastirilan caddelerde bakim
ve giivenlik hizmetlerinin yeterli olmadigini sdylemekte fayda vardir. Buna karsin Abdi
Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri, tiim kullanicilarin (yetiskin, yasli, cocuk, engelli) alanda
rahat dolasimina olanak tanidigi goriilmiistiir. Tasit trafigi olmayan caddeler, yayalar
icin 6zgilir ve giivenli aligveris ortami saglamistir. Hava kalitesi, giiriilti kirliligi gibi
cevresel faktorlerde, trafik azalmasiyla orantili olarak iyilesmeler oldugu goriilmustiir.
Yeme igme mekanlari ile insanlarin bir araya gelerek sosyallesmesine olanak veren
alanlar olusturmustur. Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddeleri yayalastirma uygulamast ile
mekan kalitesinde olumlu degisimlerin yasandigini soylemek miimkiindiir fakat yagsanan
mekansal degisim kullanicilarin alana gelmesini tesvik etmekte yeterli olmamistir. Abdi
Ipekgi ve Sarampol Caddelerinde mekan Kalitesinin artmasi ve gok sayida ticari iinitenin
yer almasi, sosyal mekanlarin bulunmasi caddenin bir ¢ekim noktasi haline doniismesi
icin yeterli olamamustir.

Abdi Ipek¢i ve Sarampol Caddelerinde yapilan arastirma neticesinde
yayalastirmanin ticari birimlere etkileri ortaya konmaya ¢alisilmistir ve ticari
aktivitelerin canliligini arttirmasina yonelik oneriler sunulmustur:

e Ticari birimlerin iriin teslimatlari igin gliniin belirli saatlerinde, sinirli hizda arag
hareketine izin verilerek nakliye siirecinde yasanan sorunlarin ¢6ziilmesi
saglanabilir.

e Yayalastirilan caddeler ile etkilesime giren diger ana ve ara yollarin arag ve yaya
yollart ile kesistigi noktalara hidrolik mantar gibi bariyerler konarak kontrol
altina alinabilir.

e Sokak saticilarinin diikkanlarin 6nlerini isgal etmesi sorununu ortadan kaldirmak
i¢in onlara alternatif yerler saglanabilir.

e Bagmmli bireylerin veya evsiz bireylerin ilgili rehabilitasyon merkezlerine sevk
edilmesi saglanabilir.

e (addeye sahsi araclar ile gelen ziyaretciler i¢in otopark alanlarinin ticretsiz
olarak kullanimina iliskin diizenlemeler yapilabilir.

e (Cadde kullanicilarina yonelik giivenli ve ekonomik/iicretsiz yer alt1 otoparklar
yapilabilir.

e Yoresel, yerel, ulusal ve/veya uluslararasi etkinliklerin-faaliyetlerin
diizenlenmesi saglanarak caddelerinin taninirlig: arttirilabilir.

e Yayalastirilmis alanlar fiziksel ve sosyal islevlerin yani sira sokak konferanslari,
sokak tiyatrolar1 ve sokak konserleri gibi sanatsal ve kiiltiirel etkinlikler i¢in de
en 1yl yerlerdir. Bu kamusal alanlar amator sanatgilart tesvik edebilirken,
kiiltiirel faaliyetler ile daha fazla insanin bu bolgeye ziyareti saglanabilir.

e Belirli araliklarla, karar verici merciler ve alan kullanicilart bir araya gelerek
olumsuzluklar1 onleyici tedbirler alma konusunda bilgilendirme toplantilari
yapilabilir.

e Hem gorsel hem cevresel agilardan insanlara daha iyi bir ortam saglayan yesil
alanlar korunarak ve arttirilarak, biitiinciil ve siirekliligi olan bir yesil sistem
diizenlemesi yapilabilir.

e Aligveris yapanlarin sayisint arttirmak i¢in yaya aksinin devamlilii saglanip
baglandig1 noktalarda ¢ekim merkezleri olusturabilir.
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e Caddede c¢ocuklarin ilgisini ¢ekecek oyun alalar1 tasarlanarak, yetiskinler
aligveris yaparken cocuklarin keyifli ve giivende vakit gegirmelerine olanak
saglanabilir.

e Aydinlatma elemanlar1 ve aksam etkinlikleri arttirilarak caddenin yirmi dort saat
yasayan bir alan haline gelmesi tesvik edilebilir.

o Konsept golgelik tasarimlari, fotograf g¢ekim noktalar1 yaratilarak ya da
sokaktaki binalarin ve magazalarin cephelerine ayirt edici mimari karakterlere
yer verilerek gorsel cekim alanlar1 olusturulabilir.
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6. SONUCLAR

Kentler, yer ve zaman birikiminin iriinii olarak topluluklarin, kiiltiirlerinin
yogunlastig1 yerlerdir. Kentlerde artan niifusla beraber yapili ¢evre ¢ogalmis, yolculuk
talebi ve arag¢ kullanimi artmistir. Zamanla artan ara¢ kullanimi mevcut ulasim sistemini
doygunluk seviyesine getirmistir. Giiniimiiz kent yasaminda insanlar eskiye oranla daha
az yuriimekte ve erisimlerini toplu tagima araglari yerine daha ¢ok Ozel araglarla
saglamaktadirlar. Yogun ara¢ kullanimi trafik problemlerinin yasanmasma neden
olmaktadir. Ulkemizde tasit trafigi sorunlarmi ¢dzmeye yonelik yaklasimlarin kisa
vadeli olmasindan kaynakli, yapilan miidahaleler trafik sorunlarini bir noktadan baska
noktaya tagimaktan 6teye gidememistir. Parcacil planlama anlayisiyla iiretilen ¢oziimler
tasit yogunlugunu arttirmakta ve en basit tanimiyla ulasma kolaylig1 olarak ifade edilen
erisilebilirlik olgusunu sorgulamamiza neden olmaktadir.

Yasanan olumsuzluklari gidermek i¢in liretilen ¢ézlimlerden biri yayalastirma
uygulamalarnidir. Yayalastirma calismalari kullanicilarin daha uzun siire caddede
kalmasma ve kendilerini rahat hissetmelerine katki saglamaktadir. Yayalastirilan
alanlarda kullanicilar tarafindan ragbet goren magaza ve restoranlarin olmasi bolgeyi
cazip hale getirmektedir. Yayalagtirma uygulamalariyla insan sagligini pozitif
etkileyen, insan iligkilerini gelistiren, sosyal ve kiiltiirel yasamin zenginlesmesine katki
saglayan kamusal alanlar yaratilmaktadir.

Kente kimlik kazandiran, kentin yer algisini giiclendiren, toplumlarin belleginde
izler tastyan kamusal mekanlar, toplumlar i¢in sembol haline gelmistir. Bireyleri,
gruplar1 birbirine baglayan, dogal, kiiltiirel, dini, tarihi ve toplumsal degerleri sebebiyle
kamusal mekanlar kent mirasi niteligindedir ve kent estetigini arttiran mekanlardir.
Cesitli kullanici1 profillerini i¢inde barindiran kamusal mekanlarin fiziksel, ekolojik,
psikolojik, toplumsal, siyasal, ekonomik, sembolik-bellek-tarihi miras ve estetik gibi
cok farkli role sahiptir. Kamusal mekanlar fiziksel yonleri ile kentlerin etkilesim
kanallaridir, bireylerin gilindelik ihtiyaglarina hizmet sunar, kentteki agik alan
cesitliligini saglarlar. Kamusal mekanlar, tiim kullanicilara esit diizeyde erisim olanagi
ve esdeger fayda saglamalidir. Kentsel mekan tasariminin tiim asamalarinda, hicbir
ayrimcilik olmadan herkes i¢in kullanilabilir alanlar yaratmak oncelikli hedef olmalidir.

Yogun ara¢ kullanimi, yayalarin kamusal mekéanlarda rahat dolasgimini
engellemekte ve kaosa sebep olmaktadir. Trafigin yogun oldugu bir cadde boyunca,
ciddi hava kirliligi, kotii ¢cevre kosullar1 ve arag¢ trafiginin sebep oldugu tehlikeler
nedeniyle agik havada alisveris yapmak, kapali alanda aligveris yapmak kadar ilgi ¢ekici
olmayabilir. Ancak ticari caddelerde yayalastirma planlar1 yaparak bircok fayda elde
edilebilmektedir. Kentlerde yayalastirma uygulamalar1 yapilan sokaklar; ticaret, kiiltiir
ve eglence aksi olmak gibi farkli roller kazanabilmektedir. Ticari faaliyetlerin
bulundugu caddelerde yapilan yayalastirma uygulamalarinin c¢evresel kalite, giivenlik,
erigilebilirlik, verimli arazi kullanimi, ekonomik gelisim gibi bilinen pek ¢ok faydasinin
yani sira siirdiiriilebilir hareketliligi saglayan kompakt bir kentsel ¢evre olusturulmasina
da yardimci olmaktadir.

Gelismekte olan iilkelerde, siirdiiriilebilir sehirler yaratmak i¢in yayalastirmanin
sehir planlamasinda biiyiik bir 6nemi oldugunu vurgulanmaktadir. Yayalastirma
projelerinde, yerel makamlarin konuyla ilgili farkindaligi ve yaya ulasim planinin
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varlig1, uygulamalarin basariyla gerceklesmesi icin onemli unsurlardir. Yayalastirma
caligmalarinin kentsel Slgekte sahip olacagi gercek etkileri tespit edebilmek icin proje
oncesinde yapilmasi gerekli analizlere ¢ok daha fazla vurgu yapilmalidir. Hareketliligin
sadece bir trafik meselesi olmadiginin, ayn1 zamanda sosyal, ¢evresel ve ekonomik
etkilerinin de oldugunun 6nemini vurgulamakta fayda vardir. Cok boyutlu faydalari
olmasi sebebiyle yayalastirma uygulamalari, daha siirdiiriilebilir bir gelecek insa
etmenin bir yolu olarak da ele alinabilmektedir.

Arastirma, yayalastirma uygulamalarinin amag¢ degerlerine saygi duyup
projelerin olumlu etkilerini siirdiirmek, olumsuz etkilerini azaltarak alanda gelecekteki
riskleri Onleyebilmek i¢in Onerilerin gelistirilmesine odaklanmaktadir. Yayalastirma
uygulamalari kamusal mekanlarin, 6zellikle de rekreatif alanlarin artmasini saglamakta
ve agik havada oturmaya olanak veren kafe ve restoran sektoriindeki ticari birimlerin
cogalmasina olanak vermektedir. Bulgular, yayalastirma uygulamalarinin ticari
birimlerde sektorel degisimleri tetikledigini dogrular sekildedir ancak bu degisim, biitlin
yayalagtirma projeleri i¢in kullanicilarin alani tercih etmesini etkileyen belirleyici bir
kriter degildir. Ticari aktivitelerin bulundugu caddelerde yapilan yayalastirma
uygulamalarinda, gida ve tekstil sektori disindaki diikkanlarin  satis hacmi
diisebilmektedir ve bunlarin disindaki sektorlerde hizmet veren pek ¢ok isletmenin
bolgeyi terk etmek durumunda kalabildigi durumlar ortaya ¢ikabilmektedir. Bu
verimsizlige; yetersiz erisim, mekanda markalasma eksikligi, glivenlik sorunlari, satin
alma giicii, hava kosullarina uygun donati elemani eksikligi ve mimari cazibe eksikligi
gibi baz1 dolayl1 unsurlar etki etmektedir.

Yayalastirilan ticari caddeler, kentin her bdlgesinden ziyaret¢i gelmesini tegvik
eden bolgesel dlgekte hizmet veren kamusal alan olarak planlanmaktadir. Yayalastirma
caligmalarinda, mekan kalitesi, konforu ve manzara varliginin yaya sayisini ve yiiriyiis
stiresini arttirdigl bilinmektedir. Ticari aktivitelerin yer aldigi caddelerde, aligveris ya
da ylirliylis yapmak icin yeterli {ist ortii elemaninin olmasi ve/veya dogal yesil alan
golgelerinden faydalanilmasi, tim kullanicilar (yetiskin, yasli, cocuk, engelli) i¢in
uygun kent mobilyalarmin kullanilmasi, gilivenli ve rahat dolagima olanak
saglamaktadir. Fiziksel degisimlerin mekéanin kalitesinde olumlu etkiler yarattigini
sOylemek miimkiindiir fakat yasanan mekansal degisim kullanicilarin alana gelmesini
tesvik etmekte her zaman yeterli olmayabilir.

Kent merkezindeki dar aligveris caddelerini trafik sikisikligindan kurtarmak,
konforlu ve giivenli yaya erisimi saglamak amaciyla gergeklestirilen yayalastirma
uygulamalari, farkli kullanicilart bir araya getiren, higbir ayrimeciliga izin vermeyen,
kamusal yasamin giliclendiren sosyal alanlar olusturmaktadir. Kapsamli ve uzun vadeli
kamu miidahalesi olan yayalagtirma uygulamalarinin kent biitiinliyle baglantili ve ag
seklinde tasarlanmasi kent ile yayalastirilan alanin iligkisinin giiglendirmesi saglamakta
ve kentin tiim kullanicilarinin alan1 ziyaret etmesine tesvik edici olmaktadir.
Yayalastirma uygulamalarina yonelik 6rnek calismalarda, yayalastirilmis caddelerin,
yaya agina baglandigi, baslangic ve bitis noktalarinda ¢ekim merkezlerinin oldugu ya da
tarthi nitelige sahip alanlar veya yapilar oldugu dikkat c¢ekmektedir. Yayalastirma
uygulamasi yapilan ¢aligmalarin baslangi¢ ve bitis bolgelerinde insanlarin keyifli vakit
gecirecegi ¢ekim noktalariin varligi 6nemlidir.
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Yayalastirma projeleri uygulanirken kent dokusu ve mevcut sosyo-ekonomik
yasamin etkileri goz ardi edildiginde baslangigta belirlenen alan1 canlandirma hedefleri
tersine donebilmektedir. Ticari caddeler iizerinde uygulanan yayalastirma ¢alismalarinin
gelistirilmesinin ~ Onilindeki  engeller; yerel yonetimlerin  uygulama alaninin
kullanicilarina daha etkin ve verimli bir sekilde ulasamamasi, yaya aksinin
devamliliginin olmasi, kamusal hizmetlerin eksikligi, yaya aksinin 6nemli sosyal,
kiiltiirel ya da tarihi ¢ekim merkezleri ile baglayici nitelige sahip olmamasi ve yaya
ulasim planlarinin eksikligi olarak ortaya cikmaktadir.
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8. EKLER

Ek-1: Anket Formu

Firma Adx

Tletisim

ABDI IPEKCI - SARAMPOL CADDESI iISYERIi ANKET CALISMASI
1. Hangi sektorde faaliyet gosteriyorsunuz?

4. Dukkan1 kullanim durumunuz nedir?

Miilk sahibi Kiraci

5. Yayalastirma projesi sonrasinda miilk veya kira iicretlerinde ani artis yasadiniz m1?

Ani artis oldu Ani diisiis oldu Degismedi

6. Yayalastirma sebebiyle {irlin bosaltim — yiikleme -  depolama gibi servis
hizmetlerinin aliminda sorun yasiyor musunuz?

Evet Hayir

Evetse nasil sorunlar yastyorsunuz?

7. Otopark ile ilgili sorun yasityor musunuz?

Evet Hayir
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Evetse nasil sorunlar yastyorsunuz?

12. Yayalagtirma sonrasinda miisteri sayisinin yogun oldugu giin ve saatlerde degisiklik
oldu mu?

Degisti Degismedi

Degisti ise nasil?

13. Yayalastirma sonrasinda miisteri saymizda degisiklik oldu mu?

Artt Azaldi Degismedi

14. Yayalastirma sonrasinda satiglarinizda degisiklik oldu mu?

Artt Azaldi Degismedi

15. Yayalastirma sonrasinda alanin mekansal olarak giivenli olma durumu degisti mi?
Nasil degisti?
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16. Yayalastirma sonrasinda alanda kendinizi giivende hissediyor musunuz? Nasil ?

17. Caddenin yayalastirilmasindan memnun musunuz?

Evet Hayir

18. Isletme agisindan caddenin yaya olmasindan kaynakli avantajlar /dezavantajlari
nelerdir?
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