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ONSOZ

"Ve de ki: Rabbim! ilimde beni artir." (Taha, 20:114)

Ve gozlerim aradiginda géremedigim, ama kalbimde her zaman hissettigim babama;
keske bu giinleri birlikte gorebilseydik. Ruhunun huzur iginde olduguna inaniyor, seninle her
zaman gurur duyuyorum.

Yiiksek bir tesekkiir bor¢luyum, egitim yolculugumda bana burslarla destek olan,
Mehmet Abdullah Aksoy ve Cazim Bilgin'e. Sizlerin comertligi, bu zorlu maratonun her
miliminde benim i¢in bir yelken oldu.

Manevi desteklerini esirgemeyen, bana liman olan, anne ve baba sefkatiyle sarilan
ablalarima 6zellikle Selmet BILGIN’e sonsuz sevgilerimi sunuyorum. Varliginiz, hayatimda
bir y1ldiz gibi parliyor.

Kalbimin en derin kdsesinden, dualariyla beni her daim koruyup kollayan, sevgisiyle
beni ayakta tutan anneme olan minnettarligimi ifade etmek i¢in kelimeler yetersiz kalir. Senin
varligin, bu diinya {lizerindeki en gii¢lii kalemim.

Bana ilham veren, bilgelikleriyle yol gosteren degerli hocalarima, sizler benim i¢in birer
kilavuz oldunuz, karanlikta da birer 1s1k. Bilginin derin sularinda yiizerken, sizlerin rehberligi
benim pusulam oldu.

Caligmamin her asamasinda yanimda olan ve sonsuz desteklerini esirgemeyen kiymetli
kardesim Omer BILGIN’E en icten tesekkiirlerimi sunarim.

Yanimda yiiriiyen, ¢alismalarimda bana destek olan kiymetli Mustafa Gokhan TOGAC
ve Fethi BILGIC'e tesekkiir ederim. Dostlugunuz ve yardimlariniz, bu yolculugun en degerli
hazineleri arasinda yer aliyor.

"Ve O, sizin i¢inizden kendiniz i¢in esler yaratt1 ve sizinle aranizda sevgi ve merhamet
meydana getirdi.” (Rum, 30:21) ayeti ile miijdeledigi gibi, hayatimda bana bahsettigi en
kiymetli varliklarim, sevgili esim ve canim kizima; bu hayat yolculugunda bana verdiginiz
sonsuz sevgi, destek ve sabir i¢in kalbimin derinliklerinden tesekkiir ederim. Esim, sen benim
bu diinyadaki rehberim, ahiretimin 15181s1n; ve kizim, sen benim yiire§imdeki en saf nese,
umudumun kaynagisin. Allah'in bize bahsettigi bu kutsal yol arkadagliginda, sizinle birlikte
yiriimek, hayatimin en biiyiik litfu ve bereketidir. Her aniniz i¢in Allah'a siikiirler olsun. Bu

tez, sizin sevginiz ve ilhaminizin bir yansimasidir.
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Son yillarda teknoloji alaninda yasanan geligsmeler, ulasim sisteminin yenilenmesini
saglamigtir. Insanlarm toplu tasima kullanirken can ve mal giivenliklerinin saglanmast igin,
Akillr Ulagim Sistemleri uygulamalar1 hayata gecirilerek daha rahat ve konforlu bir yolculuk
yapilmast amaglanmistir. Ayrica insanlarin bir noktadan diger bir noktaya daha kisa siirede
ulagarak vakit kaybini azaltmak amaciyla yerel yonetimlerin ulagim i¢in teknolojileri
kullanarak akilli sistemler gelistirmeleri hem siiriiclilerin hem de yolcularin seyahatlerde
avantajli hale gelmelerini saglamistir.

Ulasimda yasanan sorunlarin en aza indirilmesi i¢in iilkemizde ve diger tilkelerde genis
capli arastirmalar yapilarak teknolojiden ve AUS uygulamalarindan daha fazla nasil
yararlanilabilecegi iizerinde goriisler belirtilmistir. Bu tez ¢alismasinda AUS uygulamalari
hakkinda bilgi verilerek uygulamanin saglamis oldugu yararlara ve iilkemizde biiyiiksehir
konumunda bulunan Gaziantep ilinin AUS uygulamalar1 i¢in yapmis oldugu c¢aligmalara

deginilmistir.
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Developments in technology in recent years have led to the renewal of the transportation
system. In order to ensure the safety of people's lives and property while using public
transportation, Smart Transportation Systems applications have been implemented to provide a
more convenient and comfortable journey. In addition, in order to reduce time loss by reaching
one point to another in a shorter time, local governments have developed smart systems using
technologies for transportation, providing both drivers and passengers with advantages in
travel.

In order to minimize the problems experienced in transportation, extensive research has
been conducted in our country and other countries and opinions have been expressed on how
technology and ITS applications can be benefited more. In this thesis, information about ITS
applications is given, the benefits of the application and the studies carried out by the province

of Gaziantep, which is a metropolitan city in our country, for ITS applications are mentioned.
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1. GIRIS

Teknolojik ilerlemeler ve kalkinmanin hiz kazanmasi, bireylerin bilgiye daha erken
erisimini ve daha hizli hareket etmelerini miimkiin kilmistir. Bu gelisme siireci, sehirlerin
bliylimesine katkida bulunurken ve insanlarin giinliik islerini kolaylastirirken, cevresel,
ekonomik, saglik ve demografik etkiler géz ard1 edildiginde global problemlere yol agabilir. Bu
problemler arasinda ulasimin 6nemi biiytiktiir.

Ulasim, insan yasaminin temel bilesenlerinden biridir. Gegmiste insanlar yiirliyerek
seyahat ederken, zamanla tasitlarin kullanimi yayginlasmistir. Bu degisim, teknolojinin
gelisimini ve niifus artisini yansitir. Ancak niifus arttikga, ara¢ sayisinin artmasi ¢evresel ve
siirdiiriilebilirlik acisindan riskler olusturmustur. Ozellikle araglarin ¢evreye verdigi zararlar,
hava kirliligi ve sera gazi salimimlar1 gibi faktorler gelecegi tehlikeye atmakta ve can
kayiplarina yol agmaktadir. Diinya genelinde ulasim ve tasit kullanimindaki artis, trafik
sikisikligi, hava kirliligi ve enerji tiikketimi gibi ciddi sorunlara neden olmusgtur.

Bu sorunlara ¢6ziim olarak, insan yasamini1 dnceleyen akilli sistemler gelistirilmistir.
Ulasim giivenligini artirmak, hareketliligi gelistirmek, insanlarin varis noktalarina daha hizli
ulagmalarini saglamak ve konforlu bir yolculuk deneyimi sunmak, ulasimda diinya genelindeki
temel hedefler haline gelmistir. Bu hedeflere ulagsmak i¢in teknolojinin etkin bir sekilde
kullanilmas1 gerekmektedir. Ayrica, yerel yonetimlerin is birligi yaparak, akilli trafik
sinyalizasyon sistemleri gibi stratejiler gelistirmeleri ve akilli ¢dzlimler sunmalar1 6nemlidir.
Teknolojik yenilikler sayesinde, ulagim sistemlerindeki akilli ¢éziimler, ¢evreye ve insan
sagligina olan zararlar1 azaltmaya yardimeci olmaktadir.

Gilinlimiizde her alanda yapilan ¢aligmalar insan sagligina daha fazla odaklanmaktadir.
Insanlarin daha rahat yasamalari, erisimde sorun yasamamalari ve siirdiiriilebilir bir ¢evreye
sahip olmalar1 gibi konulara yonelik projelerin sayist artmistir. Son yillarda teknoloji
kullannminin artmasiyla birlikte, ulasimda Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) de gelismeye
baglamigtir. AUS, enerji tiketimini azaltarak siirdiiriilebilir bir yasam sunmay1
hedeflemektedir. Yogun trafik sorunlarina sahip kentlerde ve diger yerlesim yerlerinde,
insanlarin rahat ve sorunsuz bir yolculuk yapmalarini saglamak amaciyla akilli sehir
uygulamalarina gec¢ilmistir. AUS, altyap1 sorunlarina ¢oziim bulmak ve trafik sikisikligini
azaltmak i¢in 6nemli bir rol oynamaktadir. AUS uygulamalari, insanlarin zaman kaybini
onlemek ve yasam kalitelerini artirmak i¢in diinya genelinde temel hedeflerden biri haline

gelmistir.



Ulasim; ¢evre kirliligi, giirtiltii, hava kirliligi, trafik sikisikligi, insanlarin stres yagamasi,
kaynaklarin hizla tiikenmesi, can ve mal kaybi gibi bir¢ok sosyal, ekonomik ve ¢evresel faktorle
iligkilendirildiginden 6nemli bir sorun teskil eder. Bu sorunlarin oniine ge¢mek amaciyla,
teknolojinin etkin kullanimi ve Akilli Sehir ¢alismalar1 ile AUS uygulamalar1 araliksiz
stirdiiriilmektedir. Siirdiiriilebilirlik ¢aligmalari, diinya ¢apinda bir hedef oldugundan, ulasim
alaninda da siirdiiriilebilirlik 6nem kazanmistir. Ge¢gmiste yasanan sorunlar, tek yonlii ulasim
ve ara¢ kazalari gibi etkenler, AUS projelerinin baslatilmasina neden olmustur. Yapilan
caligmalar ve alinan onlemlerle, tek yonlii ulasim sorunlar1 giderilmis, yollarin kapasitesi
artirillmis, altyap1 sorunlar1 ¢oziilmiis ve akilli sistemler gelistirilerek olumsuzluklar azaltilmaya
caligilmistir.

AUS’un 6n plana ¢ikmasiyla, giivenli ve hizli ulagim i¢in yeni sistemler gelistirilmis ve
bu sistemlerin uygulanmasiyla ulasimdaki olumsuzluklarin azaltilmasi amaclanmistir.
Ulasimdaki aksakliklarin giderilmesi, gelecege yonelik caligmalarda basariya ulagiimasini
saglayacagindan, AUS uygulamalarina yonelik caligmalar devam etmektedir. Bu ¢alismada,
Tiirkiye'deki Akilli Ulagim Sistemleri (AUS) uygulamalari, bu sistemlerin getirdigi faydalar,
yasanan degisimler ve yerel yonetimlerin bu alandaki politikalar1 incelenmistir. Yerel
yonetimlerin AUS uygulamalarina bakis agilari ele alinmis ve ¢calisma gerekli sekil ve tablolarla

desteklenerek tamamlanmustir.



2. AKILLI ULASIM SISTEMLERI KAVRAMI VE TARIHCESI

2.1. DUNYADA ULASIMIN GELISiMi

Ulasim, insanlarin veya esyalarin belirli bir hedefe dogru yer degistirmesi olarak
tanimlanabilir. Ik ¢aglardan giiniimiize kadar ulasim, insanlar i¢in vazgegilmez bir ihtiyag
haline gelmistir. Bu ihtiyag, ilk zamanlarda ilkel yontemlerle karsilanirken, teknoloji ¢agiyla
birlikte kisisel ve toplu tasima araclari kullanilmaya baslanmistir. Sanayinin gelismesiyle
birgcok otomobil fabrikasi kurulmus ve insanlarin kendi otomobillerine sahip olmasi
kolaylagmustir [1].

Ulasim, hayatimizin ayrilmaz bir pargasidir ve gegmiste oldukca zorlu bir siiregti.
Altyapinin yetersizligi, teknolojinin gelismemis olmasi ve diger birgok faktor, ulagimin
gelisimini engellemis ve insanlarin saatlerce siiren yolculuklar yapmasina neden olmustur.

Teknolojik gelismeler sayesinde ulagim sektorii, siirekli kendini yenileyen ve toplum
yapisina gore degisen bir sektor haline gelmistir. Ulagim, diinyanin her noktasinda énemli bir
sorun teskil ettigi i¢cin yapilan ¢alismalar ve projeler, ulasimin daha verimli ve siirdiiriilebilir
olmasin1 saglamay1 hedeflemektedir.

Yollarin tarihteki yapilarina baktigimizda, ilk olarak M.O. 500 ve M.S. 400 yillart
arasinda Roma Imparatorlugu tarafindan askeri amacgh olarak insa edildiklerini gdriiyoruz.
Romal1 miihendisler, yollar1 inga ederken is giicli ve maliyetleri goz ardi etmislerdir. Yaklasik
120.000 km uzunlugunda yol yapan Roma Imparatorlugu, bu yollarla askeri ve ekonomik
giiciinii pekistirmistir. Ayni1 zamanda bu yollar, Roma’nin kiiltiirel ve ticari olarak da gliglii hale
gelmesini saglamigtir [2].

Askeri ve stratejik gii¢ gostergesi olarak yapilan yollar, zamanla sosyal, ekonomik, ticari
ve kiiltiirel amaglar i¢in kullanilmaya baglanmistir. Bilgi ¢aginin artmasi ve teknolojinin
gelismesiyle yollar modernleserek insanlarin isini kolaylastirmistir. Yerel yonetimler, eski
yollar1 yenilemek i¢in teknolojinin imkanlarini kullanarak plan ve programlar yapmaktadir.
Ancak, planlamada yasanan sorunlar, yol yapim calismalarinda aksakliklara ve ulasimda devam
eden problemlere neden olabilir. Bu yiizden yonetimler, gecmisteki yol yapim maliyetlerini ve
i giiciinii inceleyerek, gelecege yonelik siirdiiriilebilir projeler gelistirmek zorundadirlar.

Amerika’da, ulasim sorunlarinin ¢oziilmesi i¢in 1914 yilinda trafik lambalar1 ve 1935
yilinda parkmetre uygulamalari baslatilmistir. 1939 Diinya Fuari'nda General Motors

Standi'nda sergilenen bir modelle, akilli ulagim sistemlerine yonelik erken c¢aligsmalar



baslamistir. General Motors, bu donemde siiriiciisiiz araglar da dahil olmak iizere cesitli
aragtirmalar yiirlitmiis ve bu alandaki fikirleri gelistirmistir. 1950'ler ve 1960'lar boyunca, sirket
sliriiclisiiz ara¢c kavramini merkeze alarak calismalarini stirdiirmistiir. 1960'larin sonlarina
dogru ve 1970"erin basinda, Ohio State Universitesi'nden Robert Fenton ilk siiriiciisiiz arag
testini gergeklestirmistir. Ancak, bu test bagarili olmasina ragmen uygulanabilirlik konusunda
ciddi sorunlar yaganmistir. 2000’li yillarda iletisim teknolojilerindeki gelismeler ve kablosuz
ag kullaniminin yayginlagsmasi, ulagim sistemlerinin yenilenmesine ve daha giiclii hale
gelmesine neden olmustur [3].

Gilinlimiizde, bilgisayar ve haberlesme teknolojilerindeki hizli gelismeler ulagim
sistemlerini etkilemeye baglamigtir. Eski yontemler yerine artik modern yontemler kullanilarak
Akilli Ulagim Sistemleri (AUS) devreye sokulmustur. AUS sayesinde ulasim ve trafikte
yasanan sorunlarin azaltilmasi hedeflenmistir. Ayrica, AUS, trafigin daha gilivenilir olmasini
saglayarak yonetim ve analizlerin daha kolay yapilmasima olanak tanir. Ornegin, trafik 1siklari,
yaya ve siriiciilerin gecis haklarini belirleyerek oOncelik konusunda karar verme siirecini
kolaylastirir ve trafigi diizenler[4].

Belediyeler ve hiikiimetler, biitcelerinin 6nemli bir kismini ulasima harcamaktadir.
Ulasim i¢in yapilan yatirimlar, mevcut sorunlarin ¢dziilmesi amaciyla diinya genelinde farkli
projeler ve yeni Onlemler gelistirilerek hayata gecirilmektedir. Teknolojinin gelismesiyle
birlikte, bu c¢alismalar Akilli Ulasim Sistemleri (AUS) uygulamalarinda yeni bir boyuta
ulagmistir [5].

2.2. AKILLI ULASIM SISTEMLERI NEDIR?

AUS; Otobiis, metro, tramvay, araba, deniz yolu, hava yolu gibi farkli ulagim araglarinin
kullanildig1; bisiklet, scooter gibi yayalar1 igeren ulasim araclarinin yer aldigir gilivenilir,
stirdiiriilebilir ve birbirlerine entegre edilebilir ulasim sistemlerinden olusur. AUS’un temelini;
yayalarin ve tasitlarin glivenliginin artmasi, yol kapasitesinin verimli hale getirilmesi, enerji
verimliliginin artirilmasi, ¢cevreye verilen zararin azaltilmak istenmesi ve daha birgok amaglara
yonelik gelistirilen altyapi, yaya, siirlici, merkez gibi aralarinda ¢ok yonlii verinin
olusturuldugu, analiz, degerlendirme, 6lgme ve daha bir¢ok mekanizmalar1 iceren sistemler
olusturur [6].

AUS sayesinde lilkeler seyahat siirelerinin kisalmasimi ve insanlarin sorunsuz bir
yolculuk yapmalarini hedeflemistir. Bu baglamda her iilke kendi teknolojik altyapisini

kullanarak projeler iiretmeye baslamistir. Ozellikle can giivenligi oncelikli hedefler arasinda
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yer aldigindan, toplu tasima araglarinda mevcut sistemler yeniden diizenlenmekte ve gelecege
doniik onlemler alinarak cevre, saglik, ulasim kisacasi her alanda yasanan olumsuzluklar
giderilmeye ¢aligilmaktadir.

AUS’un bir bagka tanimi ise; yolculuk siirelerinin kisaltilmasi, trafikteki glivenligin
saglanmasi, yol kapasitelerinin verimli sekilde kullanilmasi, mobilite konusunda artirim
saglanmasi, enerji verimliliginin saglanmasi, iilke ekonomisine katki saglanmasi, ¢evreye
verilen zararin azaltilmasi gibi hederler dogrultusunda gelistirilen altyapi, arag, merkez,
kullanic1 arasinda veri aligverisinin saglanmasi ve 6l¢me, analiz, kontrol gibi sistemleri i¢eren
yapilardir [7].

AUS’un tanimina bakildiginda, ulasimda yasanan giivenlik seviyesini artirmak, ulagim
aginda verimliligin artmasini saglamak amaciyla kullanilan bilgi-islem, kablosuz aglar gibi
teknolojilerin tiimiiniin meydana getirdigi sistemler olarak tanimlanir. Farkli bir tanima gore
AUS, trafikle ilgili her tiirli bilgi ve verileri toplayarak isleyen ve bunlar1 birimlere aktaran
ayrica birimler arasindaki aligverisi iletisim teknolojilerini kullanarak yapan uygulamalara
denir[8].

AUS {izerine yapilan farkli bir tanima gore, siirdiiriilebilir ulastirma sistemi gelistirmek,
ulagimin giivenli ve verimli olmasini saglamak amaciyla mevcut bilimsel gelismelerle iiretilen
teknolojilerin farkli alanlarda kullanilmasi seklinde tanimlanir. AUS kavraminin uluslararasi
standartlara gore tanimina baktigimizda, karayolu ulagimi igin ortaya ¢ikan bir kavram olarak
karsimiza ¢ikar. AUS hem sehir i¢i hem de sehirlerarasi yollardaki karayolu aginda bulunan
altyap1 ve iistyapinin isletilmesi, yonetimi igin bilgi ve iletisim teknolojilerinin kullanildig:
uygulamalar olarak tanimlanmustir [9].

Giliniimiizde teknolojiden en iyi sekilde yararlanarak ulagimda yasanan sorunlar ortadan
kaldirilmaya calisiimaktadir. Ozellikle ulasim sistemlerinde akilc1 ydntemlerin kullaniimastyla
engelsiz bir ulasimin gergeklestirilmek istenmesi, yerel yonetimlerin is yiikiinii artirmistir. Bu
baglamda yerel yonetimler ulasim sistemlerinde insanlarin engele takilmadan sorunsuz bir
seyahat yapabilmeleri i¢in analiz, izleme, dlgme gibi bir¢ok yontemleri kullanarak hangi
onlemlerin nerede ne zaman alinmasi gerektigine yonelik ¢oziimler iiretmelidir. Uretilen
coziimler daha ¢ok insanlarin ¢ikarlarina yonelik oldugundan AUS’un temel faydalanicilarinin

da insanlar oldugunu sdyleyebiliriz.
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Sekil 2- 1: AUS’un Sistem Semasi [6]

Sekil 2-1 AUS mekanizmalarini gostermektedir. Bu mekanizmalar1 kullanarak
insanlarin ulagimda can ve mal giivenligini saglamak isteyen yerel yonetimler ve {ilkeler,
teknolojik her tiirlii imkan1 kullanarak ulagimda rekabet etmek istemektedirler. Tiirkiye’de de
ulasim konusunda farkli projeler uygulanmakta ve ulasima yonelik ciddi yatirimlar yapilarak
AUS’un daha fazla gelistirilmesi ve sorunsuz bir ulagim gergeklestirilmesi amaglanmaktadir.

AUS’da giiniimiiz teknolojisinden yararlanilarak ulasimda diizen saglanmaya ¢aligildig1
gibi gelecege yonelik AUS uygulamalari da planlanmaktadir. Gelecege yonelik AUS
uygulamalarinin yapilmasi sayesinde her iilke siirdiiriilebilir bir ulasim sistemi gelistirmeyi
amaclamaktadir. Boylece gelecege yonelik yapilan calismalar sayesinde yerel yonetimler ve
iilkeler mevcut politikalarini yeniden diizenleyerek insanlarin rahat bir yolculuk yapmalarini ve

cevre kirliligini en aza indirmeyi amacglamislardir.



Mevcut ve Gelecek AUS uygulamalarina bakildiginda asagida verilen tabloya ulasiriz:

AKILLI ARACLAR AKILLI YOLLAR AKILLI SEHIRLER
Akilli Navigasyon,360 Derece Cevre Goriisii Akilli Kavsaklar Akilli Sehir Yonetim Merkezleri
Siiriicii Destek Sistemleri Yolcu Bilgilendirme Sistemleri Kaza ve Acil Durum Yonetimi
Otomatik Park EDS-VMS-HGS-0OGS-LCS-ACC Toplu Tagima ve Filo Y6netimi
Otonom Araglar Yesil Dalga Akalli Otoparklar
Kameralar Giivenli Ulagim Uygulamalari
Algilayicilar
MEVCUT VE GELECEK AUS
UYGULAMALARI
EKONOMIi VE CEVRE ENTEGRASYON BILiSiM VE GUVENLIK
Akalli Enerji Sistemleri Tiim Ulagim Modlarimn Entegrasyonu Tiim Ulagim Verisi, Biiyiik Veri
Elektrikli Araglar Ulasim Kontrol Merkesi Veri Giivenligi ve Paylagimt
Cevreye Duyarli Ulagim Altyapisi Kooperatif AUS Siber Giivenlik
Tiim Ulagim Icin Tek Odeme Haberlesme Sistemleri

Sekil 2- 2: Mevcut ve Gelecek AUS uygulamalari [10]

Yukarida verilen Sekil 2-2’den de anlasilacagi iizere her ililke mevcut ve gelecege
yonelik AUS uygulamalarma yer vererek giivenilir bir hizmet sunmaya ¢alismaktadir. Insan
hayatinin korunmasi, ¢evreye duyarl altyap: sistemi gelistirerek ¢evre kirliliginin azaltilmasi,
ulasim kontrol merkezlerinin kurularak takiplerin yapilmasi, entegre uygulamasi gibi bircok
unsuru g6z Oniinde bulundurarak ulasim sistemini gelistirmeye calisan yerel yonetimler,
birbirleriyle rekabet igerisinde ¢alismalarini siirdiirmektedirler.

Mevcut ve Gelecek AUS uygulamalari, gliniimiizde ve gelecekte ulasim sektoriinde
onemli bir doniisiimii temsil etmektedir. Akilli araclar kategorisinde, akilli navigasyon
sistemleri ve 360 derece ¢evre goriisii gibi teknolojiler siiriiciilere giivenli ve etkin bir siiriis
deneyimi sunmaktadir. Bununla birlikte, siiriicii destek sistemleri ve otonom araglar, trafik
kazalarini azaltma ve trafik verimliligini artirma potansiyeline sahiptir.

Alkallr yollarin gelisimi, trafik akisini optimize etme ve siiriiciilere yolculuklar1 hakkinda
bilgi verme amaci tagimaktadir. Akilli kavsaklar ve yolcu bilgilendirme sistemleri, trafik
yonetimini iyilestirirken, kameralar ve algilayicilar gibi teknolojiler trafik akisini izlemeye ve
yonetmeye yardimci olmaktadir.

Akilli sehirlerde, akilli sehir yonetim merkezleri ve kaza/acil durum yonetimi gibi
uygulamalar, sehirlerin ulagim altyapisini yonetme ve optimize etme konusunda 6nemli bir rol
oynamaktadir. Toplu tasima ve filo yonetimi, sehir i¢i hareketliligi artirirken, akilli otoparklar
ve giivenli ulasim uygulamalar1 da sehirlerdeki ulasim sorunlarini ¢dzmeye yardimci

olmaktadir.



Ekonomi ve ¢evre odakli AUS uygulamalari, akilli enerji sistemleri ve elektrikli araglar
gibi ¢evreye duyarli ulasim ¢oziimleri sunmaktadir. Bu ¢oziimler, enerji verimliligini artirirken,
karbon ayak izini azaltmay1 ve ¢evresel siirdiiriilebilirligi desteklemeyi amaglamaktadir.

Entegrasyon alaninda, tiim ulasim modlarinin entegrasyonu ve tek 6deme sistemleri gibi
uygulamalar, farkli ulasim segeneklerini bir araya getirerek kullanicilarin daha kolay ve hizl
bir sekilde seyahat etmelerini saglamaktadir. Ayrica, bilisim ve gilivenlik odakli AUS
uygulamalari, biiylik veri analitigi ve siber gilivenlik gibi teknolojilerle ulasim verilerinin
giivenli bir sekilde yonetilmesini ve kullanilmasini saglamaktadir. Bu uygulamalar, gelecekteki
ulagim sistemlerinin daha giivenli, verimli ve cevreye duyarli olmasini saglayarak sehir
yasamini iyilestirmeye yonelik 6nemli adimlar atmaktadir.

AUS’un gelismesiyle bu alanda yapilan arastirmalar c¢ogalmistir. Yapilan bir
arastirmaya gore AUS ile trafikte gecirilen zaman %1.9-%29.0 oraninda, durma siiresi %14.8-
%55.9 oraninda azaltilabilmektedir. Acil durumlarda ise gosterilen tepkinin hizi %50 artis
gosterdigi gibi miidahale i¢in harcanan siire de %40 oraninda azaltilabilmektedir [10].

AUS’un temel amaci, harcanan siireyi azaltarak insanlarin trafikte olaylara karsi daha
hizl1 hareket edebilmelerini saglamaktir. Teknolojiyle birlikte istenen hedeflere yavas yavas
ulagan llkeler, eskiye oranla trafikte gecirilen siireyi azaltmayi basararak insanlarin trafik
egitimi konusunda daha bilingli hale gelmelerini saglamislardir.

AUS uygulamalarindan sadece ulastirma etkilenmemektedir. Ulastirmanin yaninda
enerji sistemleri, egitim, saglik, otomotiv, haberlesme, bilisim sistemleri ve daha birgok sistem
etkilenmektedir. Ciinkii; giiniimiizde AUS uygulamalarinda kullanilmakta olan farkli sistemler
birbiriyle son derece entegre ve baglantili bir hal kazanmistir. Bu yiizden her sektor birbiriyle
rekabet¢i bir bigimde yarisarak AUS uygulamalarini yayginlastirmak ve gelecege daha modern

bir sistem birakmay1 amaclamislardir.

2.3. AKILLI ULASIM SISTEMLERININ TARIHCESI

AUS caligmalarina baktigimizda, Japonya'da yol Kkapasitesinin yetersiz hale gelmesi
nedeniyle 1960'l1 yillarin sonunda ve 1970'li yillarin baginda CACS (Kartl Gegis Sistemi)
uygulanmaya baglanmistir. Bu uygulamalar, AUS'un yayginlasmasini1 saglamistir[6].

Trafik 1siklar1 ilk defa Ingiliz Miihendis John Peake Knight tarafindan 1868 yilinda
Londra'da gelistirilmistir. Bu sistem, kirmizi 'dur', yesil 'ge¢' anlamma gelen ve gaz ile
calistirllan bir mekanizmaydi. Ancak, 1siklarin aktif hale gelmesi i¢in polisler giin boyunca

1siklarin yaninda durmak zorundaydi. Bir siire sonra, bir patlama sonucunda bu uygulama
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kaldirilmistir. 1900'li yillarda sanayilesmenin hizlanmasi ve bisiklet, otomobil, yaya, atlar ve
sokak arabalarinin artmasi sonucu, trafigi kontrol altina almak zorlagmistir. 1912 yilinda ABD'li
polis Lester Wire, elektrikli trafik 15181 fikrini ortaya atmistir ve bu fikir ilk kez 5 Agustos 1914
yilinda ABD'nin Ohio eyaleti Cleveland sehrinde kullanilmaya baslanmistir [11].

AUS'un ilk uygulamalar1 arasinda 1928 yilinda elektrikli trafik 1siklarmin kullanimi
onemli bir yer tutar. 1960'h yillarda bilgisayar kontrollii trafik 1giklarinin kullanilmasi, AUS'un
tarihcesi acisindan kritik 6neme sahiptir. ilk defa 1970'li yillarin ardindan ortaya gikan
"telematik" kavrami, 1978 yilinda iki Fransiz uzman tarafindan telekomiinikasyon ve
enformatik kelimelerini birlestirerek olusturulmustur. 1980'1i yillardan itibaren bu kavram
Ingilizce ve diger dillerde de kullanilmaya baglanmustir. Telematik, bilginin telekomiinikasyon
aglar1 lizerinden iletilmesi ve bilgisayar yardimiyla islenmesi siireglerinin birlestirilmesi olarak
tanimlanmustir [9].

Elektrikli trafik 1siklarimin ilk kullanimi, zamanla kaldirilmasina ragmen trafikteki
sorunlart tam olarak ¢ozememistir. Sanayilesme siireciyle birlikte artan trafik yogunlugu,
ulasimin daha zor hale gelmesine neden olmus ve her iilke farkli uygulamalarla 6nlemler
almaya calismistir. Yol kapasiteleri artinlmis ve gelisen teknolojinin imkanlarindan
yararlanilarak ulasim sorunlarma ¢oziim iiretilmeye calisilmistir. Ozellikle arag sayisindaki
artis, cevreye zarar verdigi ve insan hayatini tehlikeye attig icin elektrikli trafik 1siklarinin

ortaya ¢ikisi, ulasim agisindan 6nemli bir doniim noktasi olmustur.
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Sekil 2- 3: AUS Tarihgesi [10].
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Yukarida verilen Sekil 2-3’ten de anlasilacagr tizere 1960’1 yillarda AUS
uygulamalarinin temeli atilmistir. Daha sonraki yillarda teknolojinin gelismesi ve bilgi ¢aginin
yasanmasinin ardindan her devlet ulasim konusunda 6rnek tilke olmak i¢in, ulasim sistemlerini
akilli hale getirerek altyapi sisteminin giiclendirmeye ve insanlarin kisa siirede istedikleri
noktaya ulagsmalarini hedeflemislerdir.

2000’11 yillarda kamera sistemlerinin daha modern hale gelmesiyle ulasimda yasanan
her sey incelenmeye baslamistir. Béylece incelenen goriintiilere gore olusabilecek risklere karsi
Onlemler alinarak kazalarin engellenmesi calisilmaktadir. 2020’li yillarda ise artik yerel
yonetimler de basta olmak {izere teknolojiden en iyi sekilde yararlanilarak ulasimda verimlilik
amaglanmistir. Verimliligin saglanmasi tasarrufa gidilmesine ve ekonomiye katki saglamasina
yardime1 olacagindan AUS giiniimiiz i¢in vazgeg¢ilmez bir 6neme sahiptir.

AUS giiniimiize kadar {i¢ asamadan gec¢mistir. Birinci asama, 1960-1970’li yillar
kapsar. Bu dénemlerde ilk kez AUS uygulamalar1 baslatilmistir. ilk arastirma ise Japonya’da
CACS, Amerika’da Elektronik Rota Kilavuzlama Sistemi gibi ¢alismalar baslatilmistir. Ikinci
asama, 1980-1995 yillar1 arasin1 kapsar. Bu yillarda AUS’un daha fazla gelismesi i¢in gerekli
kosullar olusmustur. Ozellikle bilgisayarlarda bellek birimlerinin ¢ikmasi, isletim sistemlerinin
hem ucuz hem de pratik bir kullanima sahip olmas1 sartlarin olusmasini saglamistir. Ugiincii
asama ise; giiniimiizii isaret etmektedir. Bu asamada AUS uygulamalarinin daha pratik olmasi
icin ¢aligmalar siireklilik gostermeye baglamistir [12].

AUS uygulamalarmin siireklilik géstermeye baslamasinin ardindan insanlar ulagimda
rahat bir nefes almaya baslamistir. Ge¢mis yillara oranla trafik yogunluguna karst 6nlemler
alinmasi sayesinde ulagim sorununu diisiinmeden hareket eden insanlar, kendilerine daha fazla
zaman ayirmaya baslamislardir.

Teknolojide yasanan degisim giliniimiiz sartlarina uyarlandiginda otoyollarin ve trafik
akisinin izlenmesi daha kolay hale gelmistir. Bu sayede seyahat engelleri ortadan kalkarak
otoyol ydnetiminde siki ¢alismalar baslatilmistir. Ozellikle yolculuk yapanlara yol bilgilerinin
gercek bir sekilde gosterilmesiyle insanlar gidecekleri noktaya ka¢ dakikada ulasacaklarini
kolaylikla takip etmeye baslamislardir.

AUS, kalabalik sehirlerde yapilan yolcuklardaki aksakliklarin giderilmesi i¢in altyap1
olusturan bir sistem oldugundan giinlimiizde farkli uygulamalari bulunmaktadir. AUS

uygulamalarindan bazilar1 soyledir:
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e Trafik Kameralar,

¢ Yol Sensorleri

e Degisken Mesaj Sistemi

e Trafik Yogunluk Haritalar
o Trafik Analiz Sistemi

e Mobil Bilgi Sistemi

e Kural Ihlal Tespit Sistemi
e Seyahat Siiresi

e Trafik Yazilimlar

gibi bir¢ok uygulama mevcuttur [13].

Trafik sikisikligi, diinya geneli i¢in bir sorun olmaktadir. Gelismekte olan {ilkeler ise
trafik sikisikligi sorunu hizli bir sekilde biiylimeye devam etmektedir. Trafik sikisikligi,
gecikmelere, yakit sarfiyatina, hava kirliligine, kazalara neden olmaktadir. Hava kirliligi de
insan sagligina, tiretime, ekonomiye ciddi zarar vermektedir. Az gelismis iilkelerde ise trafikte
yasanabilecek olumsuzluklar daha fazladir. Bu nedenle emniyet kemeri, kask kullaniminin
yayginlagmasi, kaza sonucu yasanabilecek olumsuzluklar1 azaltir. Buna gore AB, giliniimiizde
yasanan kazalarin azaltilmasini hedefleyerek sifir kazanin yasanmasi i¢in 6nlemler almaktadir
[14].

Gecmiste AUS uygulamalarinda trafik kontrolii, yayalar, bisikletliler, siiriiciiler ve hatta
polis memurlart i¢in onemli bir sorun teskil etmekteydi. Ancak, trafik kameralarinin
uygulanmasi ile bu sorunlar yavas yavas ortadan kalkmaya baslamis ve trafikteki islemler
kolaylagsmistir. Kamera goriintiileri sayesinde elde edilen veriler degerlendirilerek trafik
yonetimi saglanmaktadir. Boylece yerel yonetimler, sorunlara hizli ¢éziimler bularak trafik
akisin1 kontrol altina alabilmektedir. Bu durum, geleneksel ulagim yaklagimlarinin modern
ulagim yaklasimlarindan farkli oldugunu ortaya koymaktadir.

Geleneksel ve Cagdas Ulasim Yaklasimlarinin Ozelliklerine baktigimizda asag1 verilen

tabloya ulasilabilir:
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Tablo 2- 1: Geleneksel ve Cagdas Ulasim Yaklasimlarmin Ozellikleri [15]

Geleneksel Yaklasimlar

Cagdas Yaklasimlar

Ulasim arzinin planlanmasi

Talebin yonlendirilmesi

Tasitlara 6ncelik

Insanlara éncelik

Ek kapasite yaratma

Mevcut altyapiy1 verimli kullanma

Yolculuklarn tiurlere mevcut

dagilimi veri olarak alintyor

Yolculuklar daha yiiksek kapasiteli
ve daha dolu tasitlara kaydiriliyor

Otomobil kullanicilarinin sorunlarina

yonelik

Toplumun cesitli kesimlerinin

sorunlarini dengeleyici

Sermaye yogun yatirimlar

Kiiciik/gerceklestirilebilir yatirimlar

Geri doniilmez kararlar

Esnek kararlar

Fiziksel ¢oziimler agirlikli

Y 6netsel/yasal/ekonomik ¢oziimler

Insaata yonelik

Cevreye duyarl

Yukarida Tablo 2-1’de verilen bilgilerden hareketle geleneksel yaklasimin ¢agdas
yaklasima ayak uyduramadigini sonucuna ulasilabilir. Bu baglamda ¢agdas yaklasima ayak
uydurabilmek i¢in, artik geleneksel yontemlerin kullanilmasi gerekir. Bunun i¢in ulagim
konusunda AUS uygulamalarina gegis yapilmistir. AUS uygulamalari sayesinde ulasimda daha
ekonomik, siirdiiriilebilir politikalar izlenmistir. Ayrica geleneksel yontemin aksine ulagim
konusunda daha esnek ¢oziimler iiretilerek trafigin kontrol altina alinmasi ve insanlarin daha
hizl1 bir sekilde hareket etmeleri amaglanmuistir.

Kisacasi, Akilli Ulagim Sistemleri (AUS), ulasimda bir¢ok alanda 6nemli katkilar
saglamaktadir. Bu katkilar arasinda; hareketliligin artmasi, trafik sikisikliginin azalmasi, toplu
tagimanin etkinliginin artmasi, trafik kazalar1 sonucu yasanan Gliimlerin, yaralanmalarin ve
maddi kayiplarin azalmasi, seyahat siirelerinin kisalmasi ve yakit tasarrufu saglanmasi, karbon

saliniminin ve ¢evre kirliliginin azaltilmasi gibi ¢esitli faydalar bulunmaktadir. [10].

2.4. AKILLI ULASIM SISTEMLERININ YARARLARI

AUS uygulamalarinin ge¢mis yillardan giiniimiize dogru geliserek gelmesi ve insanlarin
can giivenliginin artirilmasi, AUS uygulamalarmin yararlarin1 ortaya ¢ikarmaktadir.
Uygulamalarin gelismesinde insan faktorii 6nemli rol oynadigindan, her tiirlii kazaya kars1 da

gerekli onlemler yine insalarin bilgilerini kullanmasiyla alinmaktadir. Bu kapsamda AUS
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uygulamalarinin ana kaynagi olan insan, ulasim konusunda kendi gelecegini belirleyerek hem
yasanabilir bir ¢evre sunmayr hem de ulagimda konusunda insanlarin yiikiinii azaltmayi

amaclamaktadir.

AUS uygulamalarinin birgok yarar1 bulunmaktadir. Genel olarak baktigimizda;

e Isletme giderlerinin azalmasini saglar.

e Ticari araglarin daha kisa siirede gidecekleri noktaya ulagmalarina yardimer olur.

e Lojistik maliyetlerin diismesi saglayarak yerel ve diinya pazarlarindaki iirlinlerle
rekabet edilmesini saglar.

¢ Yogun arag trafigi nedeniyle olusan hava kirliliginin etkisini azaltir.

e Yakit tiiketiminin azalmasina yardimei olur.

e [Kaza risklerini azaltarak giivenilir bir siirlise izin verir.

e Olast bir durumda anlik olarak bilgilendirme ve yer tespiti yapilarak can ve mal
kayiplarini onler.

e Teknoloji, bilisim, elektronik gibi bircok alanda yeni yatirimlarin yapilmasini

kolaylastirarak ekonomik bitylimeyi saglar [1].

AUS uygulamalarinin hedef kitlesine baktigimizda ise; siiriiciiler, yolcular, ulagim
hizmet saglayicilari, acil durum sistem yoneticileri, trafik sistem yoneticileri, ticretli hizmet
sunuculart, ticari ulagim sistem kullanicilar1t AUS un hedefkitleleri arasinda yer almaktadir [1].

Yukarida verilen maddelerden ve yapilan agiklamalardan da anlagilacag: tizere AUS
uygulamalarinin her alanda yarar1 bulunmaktadir. Temel amacinin ise kaza risklerini azaltarak
can ve mal kaybinin yasanmasini engellemek oldugunu sdyleyebiliriz. Giin gegtik¢e alinan
onlemler, uygulanan projeler, yerel yonetimlerin ulasim konusundaki bilgilendirmeleri ve daha

bir¢ok unsur, insan hayatin1 korumak ve ulagimdaki zorluklarin etkisini azaltmaya yoneliktir.
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AUS’un yararlarim1 Sekil 2-4 iizerinden inceleyerek olursak asagi verilen sekle ulasiriz:

(Cevresel »
Tahribatlari Competition

Azaltma
Trafik
Is Kaybini ikistkigini
Azaltma Azaltma

S
Ekonomik
Bliylimeyi
| Hizlandirma
Kaza ve Sigorta

Maliyetlerini
Azaltma \
Akillr Ulagim e
Stres ve SlStemlen / Lﬂftflr;rlr?«‘;m
Baglantili Diger

Saijlik
Sorunlanin
Azaltma \
Seyahat
Konforunu
Yakit Artirma
Tasarrufu o
Saglama Mobiliteyi
Artirma,Stireyi Gelismis Ulasim
. Gariltd Sistemlerini
Kisaltma Kirliligini Ortaya Cikarma

Azaltma

Sekil 2- 4: AUS Faydalar1 [8]

AUS’un kullanim alani olduk¢a fazla oldugundan rekabet ortaminin olugmasi da
kacinilmazdir. Ulasimdan ekonomiye kadar rekabet ortaminin olustugu AUS uygulamalarinda
yoneticilerin temel amaci, insan saghigidir. Insan sagligmin koruma altina alinmas, insanlarmn
daha mutlu ve huzurlu bir sekilde yasamalarini saglayacagi gibi ulagimda rahat bir sekilde
hareket etmelerini de saglayacaktir. Bu ylizden kentlerde yasanan trafik yogunlugunu ve
cevreye verilen zarari azaltmak i¢in kurum ve kuruluslarin kentler i¢in almis olduklar1 6nlemler
ve ulasima yonelik yapilan yatirimlar AUS uygulamalarinin daha fazla desteklenmesini

saglamaktadir.
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3. DUNYADA AKILLI ULASIM SiSTEMLERI

3.1. AMERIKA BIRLESIK DEVLETLERI’NDE AKILLI ULASIM SISTEMLERI
UYGULAMALARI

Akilli ulagim, farkli uygulamalarla yonetim ve kullanicilar arasinda merkez tarafindan
canl bir sekilde yol izleme, konum takibi, durak bilgisi, giizergah bilgisi, ara¢ i¢i takip gibi
bilgilere ulasilmasi istenen eylemleri olanakli kilan sistemlere denir. Bu sistemler kentlerde
yasam ve hizmet kalitesini artirmaya yoneliktir [16].

AUS uygulamalarina yonelik calismalar sadece belirli iilkelerde degil tiim diinyada
uygulanmaya c¢alisilmistir. Bazi tilkeler teknolojik agidan daha 6n plandayken calismalarini
hizl1 bir sekilde gergeklestirerek ulasimda yasanan engelleri ortadan kaldirmayi amaglamistir.
Bu baglamda akilli sistemler iizerine yapmis oldugu calismalarla 6n plana ¢ikan Amerika
Birlesik Devletler yer alir.

AUS konusunda diinyanin 6nde gelen iilkelerinden olan ABD, kullanici hizmetlerini
tanimlayarak AUS caligmalarini baslatmigtir. Yapilan tanima gore kullanict hizmetleri;
elektronik 6deme, acil durum yonetimi, toplu tasima ydnetimi, bilgi yOnetimi, ticari arag¢
islemleri seklinde tanimlanmistir. AUS mimarisinde ABD’nin politikas1 tespit edilerek
yasalarin yorumlanmasi, diizenlenmesi, yorumlanmasi gibi islerden ABD Ulastirma Bakanlig1
sorumlu tutulmustur [9].

ABD’de AUS’a yonelik ilk ¢aligmalar 1960 yillar1 sonunda uygulanan Elektronik Yol
Kilavuz Sistemi (EGRS) ile baslamistir. Daha sonra 1988 yilinda Mobility 200 adli ¢alisma
grubu olusturulmustur. Bu gurupla birlikte ilgili konunun ulusal hale gelmesi i¢in Akilli Arag
Yollar1 Toplulugu (IVSH) kurulmustur. Daha sonra 1991 yilinda yasal hale gelen Ulagim
Hizmetleri Verimlilik Kanunu ile ulasima yonelik ciddi adimlar atilmis ve gerekli politikalara
yer verilerek énemli projeler uygulanmaya baslanmistir. 1995 yilinda da Ulusal Akilli Ulagim
Sistemleri program plan1 agiklanmistir [1].

Ulasimda yasanan sorunlar llkelerin farkli ¢6ziim arayislarina girmelerine neden
olmustur. Son yillarda gelisen teknoloji sayesinde artik yasanan sikintilarin ¢oziilmesi igin AUS
uygulamalarindan yararlanilmaya baglanmigtir. AUS uygulamalarindan yararlanan {ilkeler

ulagima daha fazla yatirim yaparak projelerini hayata uygulamaya baslamislardir.
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ABD’de uygulanan Ulusal AUS programinin amaglari soyledir:

e Trafik sonucu yasanan hava kirliligini azaltmak ve otoyollarin daha etkin, verimli
kullanilmasini saglamak,

e Akilli sistemleri daha fazla gelistirerek otoyollarin hem giivenliklerini hem de
kapasitelerini artirmak,

e Akilli Ulagim ¢alismalariyla sanayinin ve yapilan yatirimlarin gelismesini saglamak,

e Yasanan sikisikligin asil nedeni trafik oldugundan ¢evresel maliyetleri 6nlemek,

¢ ABD’nin ekonomi alaninda rekabet giiciiniin artiritlmak istenmesi,

e AUS uygulamalarina yonelik 6zel sektorlerle kamular arasinda is birligi olusturmak,

gibi temel amaglar programlar arasinda yer almaktadir [1].

Yukarida verilen maddelerden de anlasilacag: tizere ABD, kendine yonelik hazirlamis
oldugu program kapsaminda ulasimda dnde gelen bir iilke olmay1 hedeflemistir. Ayn1 sekilde
Tiirkiye ve diger iilkelerde ulasima gerekli yatirimlar1 yaparak ulasimda oncii olmayi
planlamaktadirlar. Bu durum iilkeler arasi rekabeti olusturmaktadir. Buna gore her iilke
ulagimin gelistirmek ve ekonomisine katki saglamak i¢in AUS uygulamalarini gergeklestirerek
teknolojiden en 1yi sekilde yararlanma caligmaktadir.

Karayollarinin giivenilir, ekonomik ve ¢evreci olmasi amactyla ABD, 1990’11 yillarda
Akillt Arag Otoban Sistemleri toplulugunu ¢ikarmigtir. Ayrica AUS uygulamalarinin Ar-Ge
caligmalarina yon vermek i¢in Intermodal Ulastirma Etkinligi Yasasi’ni ortaya ¢ikarmistir.
Ayrica Ulastirma Bakanligr tarafindan stratejik plan ortaya atilarak AUS uygulamalarinin
hareketlilik, gilivenlik, siirdiiriilebilirlik, ¢evre gibi konularda arastirmalara yon verilmesi
amaglanmistir [8].

Amerika’da AUS uygulamalarina yonelik yapilan planlar ve politikalara gore; Acil
durum ve kaza yonetimi, yiik yonetimi, trafik sikisikliginin yonetimi, trafik operasyonlari, trafik
akis bilgisi, AUS teknolojilerinin yayginlastirilmasina yonelik yontemlerin kullanilmas: gibi

hedefleri bulunmaktadir [17].

3.2. JAPONYA’DA AKILLI ULASIM SiSTEMLERiIi UYGULAMALARI

Kentlerin gelismesinin ardindan iilkeler arasi rekabet ortami hiz kazanmaya devam

etmektedir. Teknolojinin etkin bir sekilde kullanilmasiyla kentlerdeki sorunlar azaltilmaya
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baslanmustir. Ozellikle 2000°1i yillardan giiniimiize kadar gelisen teknoloji ve artan bilgi cagiyla
ekonomi, ¢evre, ulasim ve daha bir¢ok konuda iyilestirmeler yapilarak insanlarin rahat bir nefes
almalar1 saglanmaigtir.

AUS, kentlerin gelismesiyle enerjiyi ve mevcut kaynaklar1 verimli kullanmayz,
stirdiiriilebilir ulasim sistemi gelistirmeyi, toplum sagligina faydali olmayi, tilke ekonomisine
katki saglamayi, iletisim teknolojileri sayesinde altyapiy1 en iyi sekilde kullanmay1 amaclar
[10].

Son yillarda ulasima yonelik caligmalarin hiz kazanmasiyla her iilke ulasimdaki
giivenligin saglanmasi, gelecege yonelik caligmalar siirdiirmek, kentte yasayan insanlarin
yasam kalitesini artirmak amaciyla AUS uygulamalarina yon vermeye baslamislardir. AUS
uygulamalarin1 kullanan ve gelecege yon vermek amaciyla plan ve projeler hazirlayan
iilkelerden birisi de Japonya’dir.

Japonya, karayolu ulagiminda yasanan sorunlar1 azaltmak amaciyla bilgi ve haberlesme
teknolojilerini arastirarak gelistiren ve gerekli durumlarda yatirimlar ve uygulamalar yaparak
sanayilesmis iilkeler arasinda yer alan bir iilkedir. Ozellikle sahip oldugu teknoloji sayesinde
AUS’u gelistirerek hayata gecirmede basarili olan Japonya, giiniimiizde trafik yogunlugu ile
miicadele etmek zorunda kalan {ilkeler i¢in 6rnek olmaktadir. Bu kapsamda Akilli Ulastirma
Sistemleri (ITS), Japonya’da 4 safha da incelenmistir [12].

Japonya’da ITS nin genel durumuna baktigimizda birinci satha; 2000’1i yillar1 kapsar
ve burada ITS nin baslangi¢ agamasi yer alir. Trafikte yasanan sikisiklik bilgisi navigasyonda
goriinecek ve bu sayede siiriiciiler zaman kaybimi azaltmis olacaklardir. ikinci safha; 2005
civarim1 ele alir. Bu yillarda elektronik kart hizmetleri yayginlastirilmis ayrica otoyol ve
anayollarda yasanan trafik kazalarinin sayisi, siiriiclilerin can ve mal gilivenligi, yayalarin
giivenligi gelistirilerek azaltilmak istenmistir. Ugiincii safha; 2010 yillarmi kapsar. Bu yillarda
ITS ¢alismalarina pekistirilmeye devam ederken trafik kazalarinin 6niine gecilmesi i¢in yol ve
stiriis giivenligine yonelik sistemler hayata girmistir. Son satha olan dordiincii saftha ise; 2010
2015 wyillarmi kapsar. Bu donem Japonya’da uygulamalarin olgunlagsmaya basladig1 toplum
alanindaki sistemler arasi etkilesimlerin en iist seviyeye ¢iktig1 donemdir. Bu donemde ITS
uygulamalari meydana ¢ikmis ve fiber aglar, yenilenmis sosyal sistemler sayesinde ileri
diizeyde bilgi ve haberlesme toplumunun kurulmasi hedeflenmistir [14].

Japonya, ulasim konusunda teknolojiden en iyi sekilde yararlanan bir {ilke oldugundan,
ulasim konusunda yasanan sorunlara kars1 kalict 6nlemlerin alindigini séyleyebiliriz. Yapmis
oldugu caligmalar ve aldigr Onlemler sayesinde trafik sikisikliginin Oniine gegerek diger

tilkelere ornek bir iilke olmayr basaran Japonya, kalabalik kent niifusuna ragmen ITS
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uygulamalarin1 en iyi sekilde sistemsel hale getirmeyi basarmistir. Navigasyon sistemi
sayesinde insanlarin zaman sorununu ¢Ozmeye c¢alisan ve seyahat siiresini kisaltmayi
amaglayan Japonya, modern teknolojisi ve altyapisi sayesinde ekonomik kayiplar1 ve gevre

konusunda yasanan uyumsuzluklari ortadan kaldirmay1 hedeflemistir.

[ (_HURUMET )
—
IT Strateji .
{ Merkezi { Cabinet 1
Trafik Mih.
Makine
Elektrik
Ekonomi KONUM ve
OZEL SEKTOR |
15 BIRLIGI anal EKONOMI IGISLER] ve ULUsAL
ALTYAP| v TICARET ve ILETisim potls
uLASIM samavl
R Bmmnmum aKkanug) | | BAKANUGI Auans
SIRKET
L] mc
*  ELEKTRIK
*  HABERLESME
"
EEEEE—
" Wy, " v,
= JAMA
= JETTA
PUBLIC
\ J +  USER ASSOCIATION
HIDO
’ ™ JAF JASIC JARI ARB | uTMs | nnua
INDUSTRY «  USSREDSINES ORSE |
ASS0CIATION *  AHSRA
*  JARTIC
-

Sekil 3- 1: ITS Japan ve ITS Mimarisi [5].

Yukarida verilen Sekil 3-1°den de anlasilacag tizere ITS Japan mimarisi diger Akilli
Ulastirma Sistemlerinden farkli olarak birgok etkeni de biinyesinde incelemistir. Buna gore
Japan mimarisine hiikiimetin, akademisyenlerin, 6zel sektoriin ve AUS ile ilgili alt
organizasyonlarin dahil edilmesi ve bunlarin gérevlerinin aciklanmasi, sistemin daha fazla
gelismesine katki saglar. ITS aragtirmalarina 1970’lerde hiz verilmesiyle Yokohama Ikinci
Diinya Kongresi esnasinda Japonya ITS oOnerisini yaparak o zamandan itibaren bu uygulama

diinya genelinde kullanilmistir [5].
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Sekil 3- 2: Japonya fiziksel AUS mimarisinden alt sistem baglant1 semasi [18].

Diinyanin 6rnek mimarisi haline gelen ve giinlimiizde daha fazla yayginlasan Japan ITS
mimarisi sayesinde sadece ulagima yer verilmemistir. Ayn1 zamanda arazi altyapisi, ekonomi,
Polis Ajansi, Igisleri Bakanlig, Iletisim Bakanlig1 gibi bircok alt sistem dahil edilmistir. Farkli
sistemlerin AUS uygulamalarina dahil edilmesiyle elektronik alanda ilerleme kaydedilerek
stiriicli ve yolcularin giivenligi saglanmistir.

Japonya, AUS uygulamalarina alt sistemleri de dahil ederek emniyetli bir siiriis i¢in
tehlike uyarilarindan trafik optimizasyonuna kadar her tiirlii projeyi hayata uygulayarak ulasim
konusunda kendini gdstermeyi basarmistir. Ayrica yayalar i¢in yol rehberi, olas1 kazalardan
kacinmak icin alinmasi gereken onlemler, acil durum isaretleri ve isaretlerin anlamlar1 gibi
projeleri de uygulayarak yayalarin da giivenilir ve sorunsuz ulagimdan yararlanmalari
saglanmustir.

Japonya, ITS Ar-Ge calismalarinda ara¢ navigasyonu, Ara¢ Bilgi iletisim Sistemi
(VICS), Elektronik Ucret Toplama Sistemi (ETC) gibi hizmetler sunarak siiriiciilerin isini
kolaylastirmistir. 1996’dan 2011 yilina kadar yilinda navigasyon sistemleri toplam 45 milyon
adet iken 2011 yilinda VICS birimleri toplam 30 milyona ulagsmistir. Temmuz 1997 yilinda da
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Japonya hiikiimeti ve 6zel sirketlerin is birligi projesinde “ITS Biiyiik tasarim1” agiklanmistir

[5].

AUS TANITIMININ BUYUK DIZA YNI

ITS Diinya Kongresi ITS Diinya Kongresi
Yokshara (1955) Nagoya (2004)

Sekil 3- 3: Japonya ITS Biiyiik Programi [5]

3.3. GUNEY KORE’DE AKILLI ULASIM SISTEMLERI UYGULAMALARI

Insanoglu, yasamini siirdiirmeye basladigi andan itibaren can ve mal giivenliklerinin
korumaya Onem vermiglerdir. Gilivenligini saglamak isteyen insan, farkli ¢oziim yollar
bulmaya baglamistir. Zamanla {ilkelerin olugmasi ve teknolojinin gelismesi, insanin giivenlik
konusunda daha tedirgin olmasina neden olmustur. Ciinkii kentlesmenin yasanmasiyla artan

trafik ve arag sayisi kaza riskini artirdigindan iilkeler farkli ¢dzlimlere gitmek zorunda kalmistir.
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Ulasimda giivenligi saglamak ve insanlarin rahat bir sekilde engele takilmadan gitmek
istedikleri noktaya ulagmalarin1 saglamak amaciyla farkli projeler ve calismalarla 6n plana
c¢ikan iilkeler arasinda Giiney Kore yer almaktadir.

Giiney Kore, organize edilebilir ve tutarli AUS uygulamalarii gergeklestirmek igin
hiikiimet tarafindan ulusal AUS mimarisini olusturmustur. AUS mimarisinin ilk érnegini 1999
yilinda yayimlanan Ulusal Ulagim Sistemi Verimliligi Kanunu ile uygulamistir. Yayinlanan
AUS uygulamast; tasarim, standardizasyon ve planlama cergevesi i¢in kullanilmistir. AUS
mimarisinin farkli tanimlarinin bulunmasi nedeniyle Giiney Kore, mimarinin ikinci siirimiinii
2010 yilinda giincelleme planlar1 yaparak yayinlamis ve bu planlama ABD AUS mimarisi ile
bazi benzerlikleri icermistir [18].

Gliney Kore 11020 sayili Ulusal Ulagtirma Sistemi Verimliligi Yasasi’nin ikinci
maddesine gore AUS; ulastirma altyapisi ve araglara yonelik her tiirlii bilginin kontrol ve
haberlesme teknolojisi yardimiyla kayit altina alinmasi, ulastirma sisteminin genel isleyisi,
yonetiminde yasanan verimlilik, giivenligi artiran sistemler seklinde tanimlanmistir. Giiney
Kore’de 1988 yilinda yapilan olimpiyatlardan sonra yasanan canlilik ve Seul’daki ekonomik
canlanma trafik sikisikligina yol agmustir. Onceden kullamilan yeni yollar yapmak, toplu tasima
sayisini artirmak gibi klasik yontemler yetersiz kalmistir. Klasik yontemler yerine Giiney Kore
tarafindan yasanan sorunlari azaltmak i¢in farkli yollar aranmaya baslanmistir [9].

Giiney Kore’de teknolojik, bilimsel gelismelerin yaganmasinin ardindan yogun trafigin
olusmas1 ve ara¢ sayisinin artis gdstermesi, ulasimda klasik yontemlerin yetersiz kaldigini
gostermistir. Hiiklimet artik daha gelismis yontemler kullanarak ulasimda yasanan sorunlari
cozmeye caligmistir. Bu kapsamda hiikiimet ve 6zel sektorlerle is birligi yapma yoluna
gidildigini ve insanlarin ulasim konusunda bilgilenmeleri i¢in projelerin uygulanarak AUS

uygulamalarinda 6ncii bir lilke olma yoluna gidilmistir.

21



Giiney Kore tarafindan uygulanan AUS calismalarinin kurumsal yapis1 Sekil 3-4’te

verilmistir:

- Yasal Duzenlemelerin Hazirlanmasi
- Girisimcilik Destegi
- Teknoloji Gelistirme Destegi

MOLIT

Arazi, Altyapi ve Ozel Sektor

Ulastirma Bakanhg

- Teknik Uretim

- Ticari Hizmetlerin
Sunulmasi

- Yurtdisi Isler

KICT

Giiney Kore Ingaat
Teknolojisi Enstitiisi

KOTI

KEC KRIHS

Giiney Kore Yerlesim
Yerleri Aragtirma
Enstitiisii

Giney Kore Ulastirma
Enstitiisii

Giney Kore
Otoyol Sirketi

- FTMS Kurulmasi SAUS - AUS - NHTMS ingaat) - Standartlarin
ve isletilmesi Standardizasyonu is Idaresi ve Isletiimesi Belirlenmesi
- AUS Islerinin - AUS Standartlar: - AUS Politika ve - Yeni Teknolojilerin | | - Uluslararasi Etkinlik
Ihalesi icin Ar-Ge Yapilmast Teknolojileri icin Belirlenmesi ve Destegi

- . Ar-Ge Yapilmasi Dnaylanmasi
- FTMS icin Ar-Ge - TI5 Mimarisi - Kamuoyunun
Yapilimasi - AUS Stratejik Plan Bilgilendirilmesi

ve Egitimi

Sekil 3- 4: Giiney Kore AUS Kurumsal Yapist [9]

Giiney Kore tarafindan olusturulan kurumsal AUS mimarisinin yapisina baktigimizda

yapilan uygulamalar 7 grupta toplanmustir:

1. Gelismis Trafik Yonetim Hizmeti: Bu grupta yapilan uygulama; trafik akis kontrol

sistemi, olay yonetimi sistemi, otomatik trafik denetleme gibi gelismis trafik yonetim

sistemlerini belirler.

2. Elektronik Ucret Toplama Hizmeti: Giselerde elektronik iicret toplama ve elektronik

biletleme sistemine ge¢ilmistir.
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3. Gelismis Toplu Tasima Hizmeti: Toplu tasimalar i¢in bilgi sistemi ve yonetim sistemi
bu grupta yer alir.

4. Gelismis Trafik Bilgisi Hizmeti: Bilgi yayin sistemi ve trafik bilgisi yonetim
koordinasyon sistemi yer alir.

5. Ticari Arag Islemleri: Ticari arag islemleri grubunda lojistik bilgi yonetimi ve tehlikeli
mal tasiyan araglarin yonetim sistemleri yer alir.

6. Gelismis Yolcu Bilgi Hizmeti: Hem ara¢ i¢i hem de arag¢ dis1 yolcu bilgilendirme
sistemleri bulunur.

7. Gelismis Arac¢ ve Otoyol Hizmeti: Giivenilir siiriis destegi ve otomatik siiriis destegi

bu gruptadir [9].

Yukarida verilen maddelerden de anlasilacag: iizere, Giiney Kore gelismeye devam
ettigi siirece AUS uygulamalarina yonelik farkli yontemlerle ulagimi giivenilir hale getirmeye
devam etmektedir. Artan niifus ve ara¢ sayisina oranla bir¢ok politika ve ¢aligmalar1 hayata
sunarak 6zel sektorle birlikte is birligine giren hiikiimet, her tiirlii bilgiyi insanlarla paylasarak
insanlarin ulasim konusunda bilgilenmeleri amaglanmustir.

Pilot uygulamalar sayesinde AUS uygulamalarinin gelismesini saglayan ve ulagimda
hizli ¢oziimler iireterek insanlarin ulasimda her agidan faydalanmalarini isteyen Giiney Kore,
simiilasyon egitimleriyle hayata yon vermeye devam etmistir. Boylece ulasimdaki aksakliin
giderilmesinde pratik ¢ozlimler iireten Giiney Kore hiikiimeti, yayalara 6ncelik vererek, toplu
tasima araglarina yonelik yatirimlarin artmasimi saglayarak ve yapmus oldugu is birligi

sayesinde ulagimda planlamis oldugu hedefleri gergeklestirmeye devam etmektedir.

3.4. SINGAPUR’DA AKILLI ULASIM SISTEMLERI UYGULAMALARI

Singapur, kiiresel arenada AUS alaninda Oncii bir pozisyonda yer almakta ve bu
alandaki yenilik¢i ¢aligmalariyla dikkat ¢ekmektedir. Bu Asya sehir-devletinin, "Akilli Ulus"
olarak bilinen vizyonu, bilgi ve iletisim teknolojilerini kapsamli bir sekilde gelistirerek, ¢esitli
sektorlerde teknolojinin kullanimini artirarak rekabet giiclinii artirmayr ve toplumu daha
baglantili hale getirmeyi hedeflemektedir. Bu vizyon, 6zellikle otonom araglar, trafik yonetim
sistemleri ve yolcu bilgilendirme sistemleri gibi alanlarda gozle goriiliir ilerlemeler saglamistir
[19].

Singapur'da gerceklestirilen Otonom Ara¢ Girisimi, AUS’un uygulanmasinda one
cikan, yenilik¢i ve heyecan verici bir projedir. Bu girisim, otonom ara¢ teknolojisinin
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gelistirilmesi, bu araglarin kullanimina yonelik teknik testlerin yapilmasi ve gerekli yasal
diizenlemelerin olusturulmas: gibi ©6nemli adimlart igerir. Ayrica, Singapur'un AUS
kapsaminda yiiriitiilen enerji verimliligi projeleri, ¢cevreye duyarl siirdiiriilebilir ¢ézlimler ve
dijital hizmetler gibi alanlarda da 6nemli basarilar elde edilmistir.

Singapur'un akilli sehir inisiyatifi, kapsamli bir yasam tarzi sunmay1 amaglamakta olup,
saglik, egitim, ulasim, yonetisim, konut, bina ve sosyal altyap1 gibi farkli sektorleri bir araya
getirmeyi hedefler. Bu genis kapsamli vizyon, teknolojinin vatandaslarin yasam kalitesini
artirmak i¢in nasil kullanilabilecegini vurgulamakta ve buna yonelik stratejiler gelistirmektedir.
Singapur'un bu akilli sehir stratejisi, bilgi ve iletisim teknolojilerinin etkin kullanimiyla sadece
ekonomik ve teknolojik gelismeleri degil, ayn1 zamanda sosyal ve cevresel siirdiiriilebilirlik
alanlarinda da 6nemli adimlar atmay1 hedeflemektedir [20].

Ozetle, Singapur, "Akilli Ulus" vizyonu cergevesinde, teknoloji ve inovasyonun
onciiliigiinde bir dizi girisimle, AUS basta olmak iizere pek ¢ok alanda 6ne ¢ikmaktadir. Bu
girigsimler, kentsel yasamin her yoniinii doniistirmeyi amaclayarak, hem teknolojik hem de
sosyal agidan baglantili ve siirdiiriilebilir bir toplum insa etme yolunda onemli adimlar

atmaktadir.

3.5. BIRLESIK KRALLIK’TA AKILLI ULASIM SiISTEMLERiIi UYGULAMALARI

Birlesik Krallik, AUS alaninda diinya c¢apinda lider iilkeler arasinda yer almasina
ragmen, ulusal diizeyde homojen bir AUS mimarisi yapisina sahip degildir. Bunun yerine, bu
iilkede AUS uygulamalari, yerel 6zellikler g6z 6niinde bulundurularak farkli sehirlerde farklilik
gostermektedir. Bu durum, Birlesik Krallik'ln AUS stratejisinin temel bir unsuru haline
gelmistir.

Birlesik Krallik'ta gergeklestirilen AUS uygulamalari, trafik yonetimi, yolcu
bilgilendirme sistemleri ve otonom araglar gibi spesifik alanlara odaklanmaktadir. Bu alanda
yiirlitiilen projeler, siirdiiriilebilir ulasim ¢ozlimleri ve ¢evresel etkiyi azaltma hedefleri
dogrultusunda ilerlemektedir. Bu projeler, ulagim altyapisinin modernizasyonunu ve teknoloji
entegrasyonunu amaglamakta, bu sayede ulasim sistemlerinin verimliligini ve etkinligini
artirmay1 hedeflemektedir [21].

Birlesik Krallik Otomotiv Konseyi'nin vurguladig tizere, akilli ulagimin temel amaci,
karayolu, demiryolu ve denizyolu gibi bagimsiz ulasim modlar1 arasinda entegrasyon
saglayarak daha etkin ve siirdiiriilebilir bir ulasim ekosistemi olusturmaktir. Bu kapsamda,

AUS, teknolojinin stratejik kullanimi ile araglarin ve yolcularin daha giivenli ve verimli bir
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sekilde seyahat etmelerine olanak tamimaktadir. Akilli ulagim, ayni zamanda trafik akisini
optimize etme, yol giivenligini artirma ve gevresel etkileri minimize etme gibi 6nemli hedeflere
ulagmay1 da miimkiin kilmaktadir [22].

Sonug olarak, Birlesik Krallik'in AUS stratejisi, yerel ¢esitliligi ve farkli sehirlerdeki
uygulamalarin 6zglinligiinii koruyarak, ulusal diizeyde biitiinlesik bir yaklasim yerine, yerel
ihtiyaglara ve kosullara duyarli, esnek ve dinamik bir yap1 iizerine kurulmustur. Bu yaklagim,
iilkenin ulasim altyapisini ve teknoloji entegrasyonunu gelistirme yoniindeki g¢abalarini,
stirdiiriilebilirlik ve ¢evresel sorumluluk ilkeleriyle birlestirmekte ve boylece hem ekonomik

hem de ekolojik agidan faydali sonucglar dogurmaktadir.

3.6. HOLLANDA’DA AKILLI ULASIM SiISTEMLERI UYGULAMALARI

Hollanda, Avrupa'daki AUS alaninda 6nemli gelismeler kaydeden tilkelerden biri olarak
one c¢ikmaktadir. Bu iilkede AUS uygulamalari, siirdiiriilebilir ve g¢evre dostu ulasim
cozlimlerine biiyiikk dnem vermektedir. Hollanda'nin AUS stratejilerinde, bisiklet ve yaya
ulagiminin desteklenmesi ve bu ulasim sekillerinin diger ulasim modlariyla entegrasyonu
oncelikli hedefler arasinda yer almaktadir.

Hollanda'daki AUS c¢alismalari, trafik yonetiminden yolcu bilgilendirme sistemlerine,
cevresel etkilerin azaltilmasina odaklanan projelere kadar genis bir yelpazede yer almaktadir.
Hollanda'da yiiriitiilen akilli sehir projeleri, teknolojinin yenilik¢i kullanimiyla ulagimin daha
verimli ve giivenli hale getirilmesini amaglamaktadir. Bu projeler, ulasim sistemlerinin
etkinligini ve siirdiiriilebilirligini artirmay1 hedefleyerek, ¢evresel siirdiiriilebilirlik ve enerji

verimliligi konularina da 6nemli katkilarda bulunmaktadir [9].
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Hollanda'nin AUS stratejisi, iilkenin genelinde daha yesil, temiz ve siirdiiriilebilir bir
ulagim ag1 olusturma amaci giitmektedir. Bu strateji, bisiklet ve yaya ulagimini 6zendirme ve
destekleme politikalarmin yan sira, toplu tasima sistemlerinin iyilestirilmesi ve otonom arag
teknolojilerinin entegrasyonunu da igermektedir. Bu kapsamli yaklasim, farkli ulasim
modlarimin birbirleriyle uyumlu ¢alismasini saglayarak, hem ulagim etkinligini hem de kullanici
deneyimini iyilestirmeyi hedeflemektedir [23].

Ozetle, Hollanda'nin AUS alanindaki gelismeleri, ¢evre dostu ve siirdiiriilebilir ulasim
coziimlerine verdigi onemle dikkat cekmektedir. Bisiklet ve yaya ulagiminin tesvik edilmesi,
bu stratejilerin temel bir bileseni olarak, diger ulasim modlartyla entegrasyonu ve kentsel
ulagimin genel yapisinit doniistiirme ¢abalarin1 desteklemektedir. Hollanda'nin bu yaklagimi,
akill1 sehir projeleri ve ¢evre odakli politikalariyla birleserek, ulasimin gelecegini sekillendirme
konusunda 6rnek bir model sunmaktadir. Bu strateji, ayn1 zamanda, siirdiiriilebilir kalkinma ve

cevre koruma hedeflerine ulasma yolunda 6nemli bir adim olarak goriilebilir.

3.7. AVUSTRALYA’DA AKILLI ULASIM SiSTEMLERI UYGULAMALARI

Avustralya, AUS konusunda 6nemli ve kapsamli gelismeler kaydeden iilkelerden

biridir. Bu tilkede, AUS uygulamalar1 6zellikle trafik yonetimi, yolcu bilgilendirme sistemleri
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ve ¢esitli ulasim modlar1 arasindaki entegre yonetim sistemleri gibi alanlarda merkezilesmistir.
Avustralya'nin cografi yapisi, karayolu ulasiminin agirlikli oldugu bir ulasim agini beraberinde
getirmekte, bu nedenle bu alandaki inovasyonlar ve gelismeler, {ilkenin ulasim altyapis1 i¢in
hayati 6nem tasimaktadir.

Avustralya'nin AUS stratejisi, trafik akisini optimize etme, yol giivenligini artirma ve
ulagim verimliligini iyilestirme hedefleri iizerine insa edilmistir. Bu strateji, ayn1 zamanda,
stirdiiriilebilir ulasim ¢oziimleri ve ¢evresel etkilerin azaltilmasi tlizerine odaklanarak, tlke
genelinde trafik ve ulasim problemlerinin ¢6ziimiine yonelik 6nemli adimlar atmaktadir.
Avustralya'da yiiriitilen AUS projeleri, teknolojinin yenilik¢i kullanimi ve siirdiiriilebilir
yaklagimlarla, ulagim sisteminin genel performansini ve etkinligini artirmay1 hedeflemektedir
[21].

Avustralya'min  AUS uygulamalarinin gelecegi, bu teknolojilerin siirekli olarak
gelistirilmesi ve uygulanmasinin yani sira, ulusal ve uluslararasi diizeyde AUS teknolojilerinin
uyum ve entegrasyon modellerinin analiz edilmesi ve gelistirilmesine yonelik ¢alismalara
odaklanmaktadir. Bu yaklasim, trafik yonetimi ve ulasim planlamasinda, hem ulusal hem de
uluslararasi diizeyde etkili ve yenilik¢i bir model olusturmayi amaclamaktadir. Avustralya'nin
bu stratejisi, global trendler ve teknolojik gelismeler 1s1ginda, ulasim sektoriinde
strdiirtilebilirlik ve verimlilik ilkelerini 6n planda tutarak, gelecekteki ulasim ihtiyaglarini
karsilamak tizere tasarlanmigtir [24].

Sonug olarak, Avustralya'nin AUS alanindaki girisimleri, trafik yonetiminden yolcu
bilgilendirme sistemlerine kadar genis bir yelpazede, iilkenin ulagim altyapisini modernize
etmeyi ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik hedeflerine ulasmay1 hedeflemektedir. Bu yaklasim, hem
yerel hem de global dl¢ekte, ulasim sektoriiniin gelecegine yonelik yenilik¢i ve etkili ¢oziimler

sunmaktadir.
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4. DUNYADA VE TURKIYE’DE AKILLI ULASIM SiSTEMLERININ
GELISiMi

4.1. DUNYA ORNEKLERI

Teknolojinin hizla ilerlemesi, diinya capinda bircok iilkenin, geleneksel belediyecilik
yontemlerinden ayrilan yeni ve yenilik¢i bir yaklagimi benimsemesine yol agmistir. Bu
yaklasim, "akilli belediyecilik" olarak bilinir ve cesitli bi¢cimlerde ortaya c¢ikar. Akilh
belediyecilik, sehirlerin yonetiminde teknolojinin entegrasyonunu ve kullanimini temel alir, bu
sayede daha etkili, verimli ve vatandas odakli hizmetler sunmay1 amaglar. Bu yeni yonetim
anlayisi, diinya genelinde birgok iilkenin kentsel alanlarini daha yasanabilir, erisilebilir ve
stirdiiriilebilir hale getirme ¢abalarinin bir pargasi haline gelmistir.

Akillt belediyeciligin temelinde, bilgi ve iletisim teknolojilerini kullanarak sehir
yonetimini modernize etmek ve sehir sakinlerinin yagam kalitesini artirmak yatar. Bu yaklagim,
geleneksel belediyecilik anlayisindan farkli olarak, vatandaslarin ihtiyaglarina daha hizli ve
etkin bir sekilde yanit verme, kaynaklari daha verimli kullanma ve sehirlerin siirdiiriilebilir
gelisimine katkida bulunma hedeflerini tasir. Akilli sehirlerde trafik yonetimi, atik yonetimi,
enerji kullanimi, kamu hizmetlerinin sunumu gibi alanlarda yenilik¢i ¢oziimler gelistirilir.

Diinya genelinde akilli sehirlerin incelenmesi, bu yeni belediyecilik vizyonunun nasil
sekillendigini ve uygulandigini anlamak agisindan biiyiik 6nem tasir. Akilli sehir drnekleri,
diger sehirler i¢in birer model teskil edebilir ve bu sehirlerin akilli belediyecilik anlayisini kendi
yapilarina entegre etmelerine yardimci olabilir. Akilli sehirler, ayni zamanda, yerel
yonetimlerin vatandaglarla etkilesimini ve hizmet sunumunu iyilestirmeye yonelik yenilik¢i
yontemlerin uygulanabilirligini gosterir.

Ozetle, teknolojinin ilerlemesiyle birlikte, diinya genelindeki bircok iilke, klasik
belediyecilik anlayisinin 6tesine gecerek akilli belediyecilik kavramini benimsemistir. Bu yeni
anlayig, sehirlerin daha etkin, verimli ve siirdiiriilebilir bir sekilde yonetilmesine olanak
tanirken, ayn1 zamanda vatandaglarin yasam kalitesini artirmayr hedefler. Akilli sehirlerin
incelenmesi, bu vizyonun gelisimine ve yayginlagsmasina katki saglar ve diger sehirler i¢in yol

gosterici olabilir.
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4.1.1. Londra'da AUS: Uygulamalar ve Etkileri

Londra, AUS’u sehir genelinde yaygin olarak kullanmakta ve bu sistemler sehir ici

mobiliteyi énemli dlgiide iyilestirmektedir. Londra Ulasim idaresi (Transport for London -

TfL), sehrin ulagim agin1 yonetmek ve gelistirmek i¢in ¢esitli akilli ulasim ¢ézlimlerini hayata

gecirmistir. Bunlar arasinda;

1.

Oyster Kart Sistemi: Londra'nin akilli bilet sistemi olan Oyster Kart, sehir igi toplu
tasima kullanimini kolaylastirmakta ve hizlandirmaktadir. Yolcular, bu kart sayesinde
otobiisler, metro ve hafif rayli sistemler gibi farkli ulasim modlarini tek bir kartla
kullanabilmektedir [25].

Trafik Yonetim ve izleme Sistemleri: Londra, trafik akisini optimize etmek igin
gelismis trafik yonetim sistemlerine sahiptir. Bu sistemler, trafik yogunlugunu azaltmak
ve ulagim siirelerini iyilestirmek i¢in gergek zamanl veri analizi yapmaktadir [26].
Bisiklet Paylasim Programlari: TfL tarafindan desteklenen bisiklet paylasim
programlari, siirdiiriilebilir ulagim se¢eneklerini tesvik etmektedir. Bu programlar, sehir
icindeki trafik yogunlugunu azaltmaya ve ¢evre dostu ulasim seceneklerini artirmaya
yoneliktir[27].

Akillh Sinyalizasyon ve Yonetim Sistemleri: Londra'daki trafik isiklart ve
sinyalizasyon sistemleri, trafik akisini diizenlemek ve yaya giivenligini artirmak i¢in
akilli teknolojilerle donatilmigtir [28].

Ulasim Planlama ve Analitik Araclari: TfL, ulasim agim ve hizmetlerini siirekli
olarak iyilestirmek i¢in gelismis planlama ve analitik araclar kullanmaktadir. Bu araclar,
ulagim talebini tahmin etmek ve hizmet kalitesini artirmak i¢in kritik 6neme sahiptir
[29].

Londra'nin AUS, sehir i¢i mobiliteyi doniistiirmekte ve diger diinya sehirlerine drnek

teskil etmektedir. Bu sistemler, ulasimin verimliligini, erisilebilirligini ve siirdiiriilebilirligini

artirmada 6nemli rol oynamaktadir.

4.1.2. Barselona AUS: Uygulamalar ve Etkileri

Barselona, akilli sehir ¢oziimlerini uygulama konusunda diinya ¢apinda 6rnek teskil

etmektedir. Sehirde uygulanan AUS, trafik yonetiminden toplu tasima hizmetlerine kadar genis

bir yelpazede yer almaktadir. iste Barselona'daki bazi énemli akilli ulasim uygulamalari:
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1. Entegre Toplu Tasima Sistemi: Barselona, farkli toplu tasima modlarin1 entegre eden
bir sistemle, yolcularin tek bir bilet ile c¢esitli ulasim araglarmi kullanmalarini
saglamaktadir [30].

2. Akillh Trafik Yonetimi: Kent, trafik akisin1 optimize etmek ve tikanikliklar1 azaltmak
icin gelismis trafik yonetim sistemlerine sahiptir. Bu sistemler, gercek zamanli trafik
verilerini analiz ederek, trafik yogunlugunu azaltmay1 hedeflemektedir [31].

3. Bisiklet Paylasim ve Yaya Yollari: Barselona, bisiklet kullanimimi ve yaya
hareketliligini tesvik etmek i¢in kapsamli bisiklet paylasim programlari ve yaya yollari
olusturmustur. Bu, sehir i¢cindeki karbon emisyonlarini azaltmaya ve siirdiiriilebilir
ulagimi desteklemeye yardimci olmaktadir[32].

4. Akilh Park Sistemleri: Sehirdeki park alanlarinin daha etkin kullanimai i¢in akilli park
coziimleri uygulanmaktadir. Bu sistemler, siiriiciilere bos park yerlerini ger¢ek zamanl
olarak gostererek, trafikte dolagsma siiresini ve karbon salimini azaltmayi
amaglamaktadir [33].

5. Akilh Ulasim Uygulamalari: Barselona, yolcularin ulasim segeneklerini kolayca
planlamalarina olanak taniyan ¢esitli mobil uygulamalar sunmaktadir. Bu uygulamalar,
yolculara en uygun ulagim alternatiflerini ve zamanlamalarini sunarak, sehir i¢i ulagimi
daha verimli hale getirmektedir [34].

Barselona'nin AUS, kent i¢i mobiliteyi gelistirmede dnemli bir rol oynamaktadir. Bu
sistemler, ulagtmin daha verimli, erisilebilir ve ¢evre dostu olmasini saglamakta ve diger

sehirlere 6rnek olusturmaktadir.

4.1.3. Hamburg AUS: Uygulamalar ve Etkileri

Hamburg, AUS’u entegre ederek sehir i¢i ulasimi daha verimli ve ¢evre dostu hale
getirmeyi hedeflemektedir. Sehirde uygulanan akilli ulagim ¢oziimleri arasinda;
1. Entegre Toplu Tasima Sistemi: Hamburg, farkli ulasim modlarini birlestiren entegre
bir toplu tasima sistemine sahiptir. Bu sistem, vatandaslarin ve turistlerin sehir i¢inde
kolay ve hizli bir sekilde ulasim saglamalarini miimkiin kilmaktadir [25].
2. Akilh Trafik Yonetim Sistemleri: Sehirde trafik akisini1 optimize etmek i¢in gelismis
trafik yonetim ve izleme sistemleri kullanilmaktadir. Bu sistemler, trafik yogunlugunu

azaltmaya ve siiriis stirelerini kisaltmaya yardime1 olmaktadir [35].
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3.

Elektrikli Tasit Altyapisi: Hamburg, siirdiiriilebilir ulasimi desteklemek amaciyla
elektrikli araglar igin genis bir sarj istasyonu ag1 olusturmustur. Bu, sehrin karbon ayak
izini azaltmay1 ve hava kalitesini iyilestirmeyi hedeflemektedir [25].

Bisiklet ve Yaya Dostu Uygulamalar: Sehir, bisiklet kullanimmi ve yaya
hareketliligini tesvik etmek i¢in genis bisiklet yollar1 ve yaya bolgeleri olusturmustur.
Bu uygulamalar, trafikteki ara¢ sayisini azaltmayr ve saglikli yasam tarzlarmi
desteklemeyi amaglamaktadir [36].

Akill Park Sistemleri: Hamburg, park yerlerinin daha verimli kullanilmasi i¢in akilli
park ¢oziimleri sunmaktadir. Bu sistemler, siiriiciilere bos park yerlerini gercek zamanlh

olarak gostererek, trafikte dolagma siiresini azaltmaya yardimci olmaktadir [25].

4.1.4. Stockholm AUS: Uygulamalar ve Etkileri

Stockholm, akilli ulasim ¢éziimlerini entegre ederek sehir i¢i ulasimi daha verimli ve

cevre dostu hale getirmeyi hedeflemektedir. Sehirde uygulanan akilli ulasim ¢oziimleri

arasinda;

1.

Entegre Toplu Tasima Sistemi: Stockholm, farkli ulasim modlarini birlestiren entegre
bir toplu tasima sistemine sahiptir. Bu sistem, vatandaslarin ve turistlerin sehir i¢inde
kolay ve hizli bir sekilde ulasim saglamalarint miimkiin kilmaktadir[36].

Akilh Trafik Yonetim Sistemleri: Sehirde trafik akigini optimize etmek i¢in gelismis
trafik yonetim ve izleme sistemleri kullanilmaktadir. Bu sistemler, trafik yogunlugunu
azaltmaya ve siiriis stirelerini kisaltmaya yardimei olmaktadir [37].

Elektrikli Tasit Altyapisi: Stockholm, siirdiiriilebilir ulasimi desteklemek amaciyla
elektrikli araglar i¢in genis bir sarj istasyonu ag1 olusturmustur. Bu, sehrin karbon ayak
izini azaltmay1 ve hava kalitesini iyilestirmeyi hedeflemektedir [36].

Bisiklet ve Yaya Dostu Uygulamalar: Sehir, bisiklet kullanimini ve yaya
hareketliligini tesvik etmek icin genis bisiklet yollar1 ve yaya bdlgeleri olugturmustur.
Bu uygulamalar, trafikteki ara¢ sayisini azaltmayr ve saglikli yasam tarzlarim
desteklemeyi amaglamaktadir [38].

AKkill Park Sistemleri: Stockholm, park yerlerinin daha verimli kullanilmasi igin akilli
park ¢oziimleri sunmaktadir. Bu sistemler, siiriiciilere bos park yerlerini ger¢cek zamanl

olarak gostererek, trafikte dolagsma siiresini azaltmaya yardimei olmaktadir [39].
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Stockholm'daki AUS, sehir i¢i ulasimin daha verimli, erisilebilir ve ¢evre dostu olmasini
saglamaktadir. Bu sistemler, diger sehirlere ornek teskil etmekte ve siirdiiriilebilir sehir

yasaminin gelistirilmesine katkida bulunmaktadir.

4.2. TURKIYE’DE AKILLI ULASIM SISTEMLERI UYGULAMALARI

Sanayilesme siireciyle birlikte yasanan gelismeler ulasim sistemlerinin de gelismesine
neden olmustur. Insanlar ulasimda tek yonlii ve dar gegitli yollar yerine artik cok yonlii yollara
sahip olmustur. Bu durum iilkemizin kalkinmaya basladigini, ulagima verilen 6nemin arttigini
gosterir. Zamanla teknolojinin yayginlagsmasinin ardindan ulasima yonelik farkli uygulamalar
gelistirilerek yasanan sorunlara kalic1 ¢oziimler bulunmaya baslanmistir.

Tiirkiye’de AUS’a yonelik ilk ¢alismalar 1980°li yillarda Gebze-izmit Ekspresyolu
caligmalarina kadar gider. AUS’a yonelik somut ¢aligmalar ise; 1992 yilinda hizmet vermeye
baslayan Otoyol Ucret Toplama Sistemi olarak bilinir. Otoyol Ucret Toplama Sistemi, otoyolda
seyahat eden araclarin almis olduklar1 mesafe, ara¢ sinifi gibi durumlara gore iicretlendirilmesi
icin yapilmis sistemdir. Bunun yaninda Acil Durum Yo6netim Sistemleri de devreye girerek
otoyollarda isletilmeye baslanmistir. Boylece insanlar yolculukta karsilasmis olduklart ariza,
kaza, teror olaylar1 gibi aksi bir durumda acil durum telefon iinitelerini kullanarak sorunlari
Otoyol Bakim Isletme Merkezine bildirmektedirler. Ayrica Tiirkiye’de son yillarda hem
niifusun hem de ara¢ sayisinin artmasiyla trafik bir sorun haline geldiginden, yasanan zaman
kaybin1 engellemek ve hizli bir gegis saglamak icin, 1999 yilindan Fatih Sultan Mehmet
Kopriisii’nde Otomatik Gegis Sistemi (OGS) uygulanmistir [12].

Tiirkiye’de ulagima yonelik ¢aligmalarin 2000 6ncesine dayanmasi, ulagim konusunda
insanlara dnem verildigini gosterir. Zamandan tasarruf etmek, enerji verimliligini artirmak,
hizl1 gecis saglamak gibi bircok unsur g6z oniinde bulundurularak ulagimda ciddi ¢aligmalar
yapilmistir. Ozellikle niifusun artmaya basladig1 Istanbul, Izmir, Ankara, Bursa gibi kentlerde
ulasim daha fazla sorun haline geldiginden, zaman kayb1 yasanmamas: i¢in farkli uygulamalar
hayata gecirilerek insanlarin ulasimda takildiklar1 engeller asilmaya ¢alisilmistir.

Giin gectikce gelismeye devam eden teknoloji sayesinde iilkemizde teknoloji sayesinde
ulagim sorunlar1 azalmaya baglamistir. Merkezi idare, yerel yonetimler, 6zel sektor teknolojinin
avantajlarindan yararlanarak AUS’u daha fazla gelistirerek ulasimda rekabet icerisinde
caligmaya baslamislardir. AUS sayesinde iilkemizde siirdiiriilen ¢aligmalarla artik araglarin

yolda gecirdikleri mesafeler kisalmaya ve maliyet azalmaya baslamistir. Boylece insanlar trafik
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sikisikligindan kurtulmaya baslayarak ¢evre kirliligi de eskiye oranla azalmistir. Her iilke gibi
iilkemizde AUS sayesinde farkli uygulamalar ve ¢6ziim yollarini artirarak teknoloji alaninda
yatirnmlar1 artirarak elektronikte yeni irlinlerin olusmasimi saglayarak ulagimda lider iilke
olmay1 hedeflemistir.

Tiirkiye’de AUS galismalarinin tarihsel gelisimine baktigimizda asagida verilen Sekil

4-1 ile ulasiriz:

‘ 2005-

= Elektronik Denetleme Sistemleri
= Adaptif Kavsak Kontrol Sistemleri
= Otomatik Arag Sayimlan

1395-2005 = Uluszl Ulastirma Portali
* Elektronik Gdeme Sistemleri = Yolcu Bilgilendirme Sistemleri
= Trafik Kontrol Merkezleri = Strateji Belgesi ve Eylem Plam
» Degisken Mesaj [saretleri = E-call (Acil Durum Yénetim
1985-1995 Siremer]
« Trafik Yanetim Sistemleri = Navlun ve Filo Yonetimi

« Otomatik Ucretiendirme Sistemleri

Sekil 4- 1: Tiirkiye’de AUS’ un tarihsel gelisimi [40]

Ulkemizde 1985 yilindan baslayarak giiniimiize kadar devam eden ve gelecekte de
varliginm siirdiiren AUS ¢alismalari, insanlarin daha modern bir yasama sahip olmalari i¢in
uygulanmaktadir. Ulasimda yakit tiiketiminin azaltilmaya c¢alisilmasi, karbon saliniminin
azaltilmasi, ekonomiye katki saglanmasi, ¢cevreye verilen zararin en aza indirilmesi ve daha
bircok calismanin temelinde insan faktorii bulunmaktadir. Cilinkii yapilan her ¢alisma insani
diisiinerek yapildigindan, insanlarin ulagimda rahat, hizli ve gilivenilir bir seyahat yapmalari

amaglanmaktadir.
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Tirkiye’de yalnizca ulasim alaninda kullanilmayan AUS, farkli alanlarda da
uygulanarak kullanim alanimni yayginlagtirmaktadir. AUS’un kullanim alanlar1 asagida
verilmistir:

e Elektronik para tahsilati

e Trafik sinyali koordinasyonu

e Gezgin bilgi sistemleri

e Kirmizi 151k kameralari

e Rampa dlger

e Transit sinyali onceligi gibi kullanim alanlar1 mevcuttur [41].

Kullanim alaninin her gegen giin yayginlagmasiyla gilinlimiizde modern bir yapiya
biirtinen AUS uygulamalari, gelisen teknolojiye ayak uydurmay1 basararak kent i¢i ve kent dis1
ulagimlarda aksaklik yasatmayacak sekilde insanlarin isini kolaylastirmaya devam etmektedir.
Insanlarda eskiye oranla ulasimda daha hizli hareket ederek gidecekleri noktaya kisa siirede
ulasarak kendilerine vakit ayirmaktadirlar.

Tiirkiye’de AUS uygulamalarina yonelik ¢alismalara giiniimiizde 6zel sektor de ilgi
gostermeye baslamistir. 1999 yilinda Bolu Dag1 Trafik Bilgi Sistemi Projesi, 2000 yilinda
Ankara Trafik Bilgi Sistemi-ITS Projesi, Aydin-Izmir Otoyolu Selatin Tiineli Projesi, 2001
yilinda Istanbul Trafik Bilgi Sistemi-ITS Projesi gibi birgok proje uygulanmaya baslamustir.
Hayata gecirilen projelerde degisken mesaj ve trafik isaretleri, seritler ve hiz limit isaretleri,
plakalarin tespiti i¢in ekipmanlar, radarlar, sensorler kullanilarak ulasimda modern bir yapiya
ve verimli projelerle gegis sistemleri daha rahat hale getirilmeye [11].

Ulkemizde ara¢ sayisimin artmasina bagl olarak birgok sorun yasanmustir. Yasanan
sorunlar arasinda enerji kaybi, ¢evre kirliligi, zaman kaybi, trafik sikigikligy, trafik sikisikligi
nedeniyle insanlarin bunalima girmesi gibi sorunlar yer alir. Bu sorunlarin tistesinden gelmek
icin teknolojiden yararlanilmaktadir. Teknolojinin kullanilmasiyla da AUS caligmalar1 hiz
kazanarak ulasimdaki engeller ortadan kalkmaya baslamistir. Yasanan sorunlar ortadan
kalkinca da insanlarin ulagima bakis acis1 degismistir.

Ulastirma, Denizcilik ve Haberlesme Bakanligi tarafindan yapilan arastirmaya gore,

AUS uygulamalar1 soyledir:

1. Trafik Yonetim Sistemleri
2. Yolcu Bilgilendirme Sistemleri

3. Toplu Tasima Sistemleri
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N oo g &

Elektronik Odeme Sistemleri
Yiik ve Filo Yonetim Sistemleri

Kaza ve Acil Durum Sistemleri

Stiriici Destek ve Giivenlik Sistemleri [11].

Yukarida verilen maddelerden de anlasilacag iizere, iilkemizde AUS uygulamalarina

yonelik farkli caligmalar bulunmaktadir. Yapilan ¢alisma hem iilkemizin ulasim konusundaki

altyap1 sorununu ¢6zmeye yonelik hem de insanlarin seyahat esnasinda sikilmadan istedikleri

yere ulagsmalarini saglamak icindir. Ayrica ulagima yonelik siirdiiriilen projeler ve yapilan

caligmalar sadece giliniimiiz i¢in degil ayn1 zamanda gelecege yonelik calismalari da kapsar.

Ulkemizde AUS calismalarina yonelik kalkinma stratejileri ve eylem planlari

olusturulmustur. Ulkemizde yillara gore kalkinma, strateji ve eylem planlan ile ilgili AUS

yaklagimlar1 asagida tabloda verilmistir:

Tablo 4- 1: Tiirkiye Kalkinma Strateji ve Eylem Planlar1t AUS Yaklagimlari[3].

Eylem Plan

YIL Kalkinma, Strateji ve Eylem Akilli Ulasima iliskin Yaklasimlar
Planlan
2006 2007-2013 9. Kalkinma Plani Yakat tiiketimi, ¢cevre kirliligi, kaza gibi sorunlarin ¢dziimii
i¢in ulagimda teknolojinin kullanilmasi.
2006-2010 Bilgi Toplumu Stratejisi | “61 No’lu Hedef” Ulastirma Talep Yonetim Sistemi
Eylem Plant kapse.m.llnd.a.l yeni .teknc.)loplerden yararlanilarak ulagim
talebinin yonlendirilmesi.
2009 Tiirkiye Ulasim ve iletisim -Trafik sikigikligint azalmak igin AUS gibi sistemlerin
.. kullanilmasi,
Stratejisi
-Tiim ulagim sistemlerinin dijital hale getirilmesi ve bilgi
teknolojilerine entegre edilmesi.
2011 2011-2020 iklim Degisikligi Ulusal | -Karayollarinda AUS, bilgi, iletisim teknolojilerinden

yararlanilmasi,

-Enerji verimliligi yiiksek ve iklime duyarli kentlesme ve
ulagim stratejilerinin gelistirilmesi,
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Tablo 4-1-Devam 1: Tiirkiye Kalkinma Strateji ve Eylem Planlart AUS Yaklagimlari[3].

YIL | Kalkinma, Strateji ve Eylem Planlar Akalli Ulagima iliskin Yaklasimlar
2012 | igisleri Bakanligit EGM Trafik Giivenligi Eylem | Ulasimda enerji verimliliginin artirilmasi, ag
Plam verimliliginin ~ saglanmas1  i¢in  teknolojinin
kullanildig1 akilli trafik yonetim uygulamalar: ve
AUS’un yayginlastirilmast.

2014 -AUS iilke genelinde entegrasyonu ve plani igin
idari ve teknik mevzuatin ulusal ve uluslararasi
ihtiyaglara gore gelistirilmesi,

-AUS’nin sistematik sekilde planlanmasi
2014-2023 Ulusal Akilli Ulagim
Stratejileri Belgesi
-Toplu tasimada AUS uygulamalarinin artirilmast.
2017 Enerji verimli araglarin 6zendirilmesi,
Bisikletli ve yaya ulagiminin gelistirilmesi,
Toplu tagimanin yayginlastirilmasi,
Ulasima yonelik veri toplanmast.
2017-2023 Ulusal Enerji
Verimliligi Eylem Plam
2019 | 11. Kalkinma Plani Karayolu aginda enerji ve zaman tasarrufunu, trafik

giivenligini, karayolunun etkin kullanimi i¢in AUS
uygulamalarini da kapsayacak sekilde uygulanmasi.

Ulasimda Enerji Verimliliginin Artirilmasina

Iliskin Usul ve Esaslar Hakkinda Y &netmelik

AUS’nin etkin kullanilmasi, ulasim altyapisinin
iyilestirilmesi,  kentsel = ulasgim  planlarinin
hazirlanmasi, ¢evreci yakit kullaniminin tesvik
edilmesine yonelik usul ve esaslar.
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Yukarida verilen tablodan da anlasilacagi tizere, iilkemizde ulasimi canlandirmak ve
modern bir ulagima sahip olmak i¢in hem kalkinma caligsmalari hem de eylem planlari
yapilmaktadir. AUS ¢aligmalarina yonelik uygulamalarin artirilmasi sayesinde her ne kadar
ulagima yonelik ¢alismalara diger iilkelerden geri de baslasak dahi giiniimiizde teknolojiden
yararlanilarak ulagima yonelik calismalarda lider iilkeler arasinda yer almis bulunuyoruz. Bu
nedenle ulasima doniik ¢alismalar her gegen giin artmakta ve yapilan eylem planlari sayesinde
ulagim g¢aligmalart sorunsuz bir sekilde uygulanmaya baslamaktadir. Uygulanan planlarda
insanlarin isini kolaylastirarak ulagim konusuna kafa yormadan 6zgiir bir sekilde hareket

etmektedirler.

4.2.1 Yerli ve Milli Teknoloji Ureticilerinin AUS’a Katkilar

Tiirkiye’nin son yillarda teknoloji alaninda yerli ve milli {iretim vizyonu, Akilli Ulagim
Sistemleri (AUS) iizerinde de etkisini gostermistir. Yerli teknoloji iireticileri, AUS
uygulamalarinin hayata gegirilmesinde kilit bir rol oynamaktadir. Bu iireticiler, hem yazilim
hem de donanim gelistirme siireclerinde yenilik¢i ¢ozlimler sunarak, ithalat bagimliligini
azaltmig ve AUS sistemlerinin yerel ihtiyaglara uyarlanmasini saglamistir[21].

Ogzellikle trafik yonetimi, akilli kavsaklar ve elektronik denetleme sistemleri gibi
alanlarda yerli firmalarin gelistirdigi ¢Ozlimler, sehirlerin ulasim sorunlarma etkin
miidahalelerde bulunmalarini miimkiin kilmistir. Tiirkiye’deki 6nemli teknoloji sirketleri, AUS
projelerinde kullanilan altyapi elemanlarinin (or. trafik sensorleri, goriintii isleme cihazlari)
dretiminde lider konuma gelmistir. Yerli tiretim, sadece ekonomik faydalar saglamakla

kalmamakta, ayn1 zamanda milli giivenlik agisindan stratejik bir onem tagimaktadir[42].

4.2.2 Yerli Sensor, Yazilim ve Donanim Coziimleri

e Sensor Teknolojileri
Tiirkiye’deki yerli firmalar, trafik yogunlugunu 6l¢mek, hava kosullari izlemek ve
araclarin hizlarm tespit etmek icin yiiksek hassasiyetli sensorler gelistirmistir. Bu sensorler,
trafik kontrol merkezleriyle entegre calisarak, akilli trafik sinyalizasyon sistemlerine veri

saglamaktadir.
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e Yazilim Coziimleri
AUS yazilimlarinda yerli iireticiler, kullanic1 dostu ara yiizler, biiylik veri analitigi ve
makine 6grenimi gibi ileri teknolojileri iceren ¢dziimler sunmaktadir. Bu yazilimlar, trafik
yogunlugu, toplu tasima takibi ve elektronik denetleme gibi alanlarda yiiksek performans
gostermektedir.
e Donanim Uretimi
Tirkiye’de tiretilen elektronik kontrol iiniteleri, trafik kameralar1 ve degisken mesaj

sistemleri (VMS), AUS projelerinin 6nemli bir pargasini olusturmaktadir[43].

4.2.3 Tirkiye’nin Milli AUS Stratejisi ve Gelecegi

Tiirkiye’'nin milli AUS stratejisi, yerli ve milli teknolojilerin gelistirilmesine
odaklanmaktadir. Bu strateji, ulasim altyapisinin modernizasyonu, siirdiiriilebilir sehirlesme ve
akilli sehir projelerinin desteklenmesiyle dogrudan iligkilidir [44].

Milli AUS stratejisi kapsaminda gelecekte uluslararasi is birlikleri ve yerli teknoloji
ihracatina yonelik adimlar atmay1 hedeflemektedir. Yerli teknoloji firmalarinin desteklenmesi

ve AR-GE projelerine daha fazla kaynak ayrilmasi 6nem tasimaktadir.

4.2.4. istanbul

Tiirkiye’de niifusun yarisindan fazlasi kentlerde yasamaktadir. Niifusun ¢ogunun
kentlerde yasamasi, kentlerin niifusu kaldiramamasina ve sorunlarin yasanmasina neden olur.
Kentlerde yasanan sorunlar, insan hayatini olumsuz etkilediginden yasam kalitesi diiser. Bu
ylizden ilgili bakanliklar ve belediye baskanlar1 kentlerdeki sorunlar1 diizeltmek ve insanlarin
yagsam kalitesini artirmak i¢in gerekli mevzuat ve ilgili projeleri hayata gegirerek sorunlarla
miicadele etmek zorunda kalmislardir.

Kentlerde yasanan sorunlardan birisi, ulasimdir. Insan sayisinin artmasiyla arag sayist
da artmaya basladigindan trafik sikisikligt meydana gelmektedir. Trafik sikisikligi insanlarin
sorunlara kars1 kafa yormasina neden oldugundan giindelik yasami olumsuz etkilemektedir.
Bunun ig¢in ilgili kurumlar teknolojinin olanaklarindan yararlanarak ve genis ¢apli 6nlemler
alarak trafikteki sorunlar1 kalic1 bir sekilde ¢dzmeye calismaktadirlar. Ozellikle teknolojiye
paralel olarak gelisen AUS uygulamalar1 sayesinde yolculukta yasanan sorunlar azalmaya,

altyapr giiclenmeye, ¢evreye verilen zarar en aza indirilmeye ¢alisilmistir. Bu durum insanlar
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pozitif yonde etkileyerek ulasimda kontroliin saglanmasini kolaylagtirmistir. Ayrica AUS
uygulamalar1 sayesinde kentlerde yapilan calismalara akilli kentlerin meydana gelmesini
sagladigindan ulasimda akilli uygulamalardan yararlanilarak seyahatler yapilmaya
baglanmustir.

Tiirkiye’nin kalabalik illerinden biri olan Istanbul, gegmisi ve konumundan dolayi,
onemini korumaya devam etmektedir. Sahip oldugu 6zelliklerinden dolay1, kent i¢i ulagimin
tiim cesitleri neredeyse bulunmaktadir. Kent i¢i ulasimin %91°1 karayolu, %5°’1 demiryolu,
%?2’s1 denizyolu ulagimi ile saglanmaktir. Ayrica kent i¢i ulasimda metro, metrobiis, tramvay,
otobiis, otomobil, bisiklet gibi ulasim araclariyla da yapilmaktadir. Bu ulasim araglarinin
yaninda teleferik yoluyla da ulasim imkani1 mevcuttur [1].

Gegmis tarihi ve mevcut konumu nedeniyle gozde sehirler arasinda yer alan ve her
gecen giin biiyiimeye devam eden Istanbul, kentlesmenin yasandigi ve teknolojinin geliserek
en sik kullamldig: iller arasinda yer alir. Ozellikle seyahatlerde farkli ulagim araglarmin
kullanilmasi, kentin kalabalik bir niifusa sahip oldugunu ve gelistigini gosterir. Fakat kentte
yasanan canlilik ulagimdaki sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Ulasimdaki engelleri asmak
icin Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan farkli projeler uygulanmakta ve alman énlemler
sayesinde insanlarin ulasim engelinden kurtulmalar1 amaglanmustir.

Kalabalik kentler arasinda bulunan illerden birisi istanbul’dur. Istanbul’da 1986 yilinda
Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan ISBAK A.S. kurularak ulasim planlamas: sistemli hale
getirilmek istenmistir. Planlamanin sistemli hale gelmesi i¢in, bilgi ve iletisim teknolojileri
kullamImistir. ISBAK A.S. kuruldugu ilk yillardan itibaren Istanbul’da trafik sinyalizasyon
hizmetini gerceklestirmistir [3].

TUIK Ulastirma Istatistii arastirmasma gore, Istanbul’da niifusun artmasiyla arag
sahipligi de her gecen giin artmaktadir. 2011 Istanbul Ulasim Ana Planina gore de arag sayismin
artmasindan dolay1 ¢evresel, sosyal, ekonomik gibi bir¢ok sorunlar yasanmaktadir. Plana gore
yasanan sorunlarin ¢Oziilmesi i¢in, AUS temele alinarak ¢oziim Onerileri gelistirilmek
istenmistir. Istanbul Iklim Degisikligi Eylem Plami kapsaminda da karbon salimi, enerji
verimliligi, cevre kirliligi gibi sorunlarla miicadele etmek i¢in, ilk olarak yerel ulagimin, kentsel
planlama politikalarmin “akilli kent” teknolojilerine yonelmeleri gerekir. Ayrica iklimin
degismesine neden olan sera gazi salinimini azaltmak i¢in teknolojik, sosyal, ¢gevreci, ekonomik
Oonlemler alinarak ulasimda enerji tasarrufuna gitme gibi programlarin belirlenmesi ve
gerceklestirilmesi amaglanmustir [3].

Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan kurulan ISBAK, AUS konusunda farkli

projeler gerceklestirmistir. Gergeklestirilen projelerden biri, agir tonajli olan araglarin
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agirliklarinin denetlenmesi sistemidir. Bu sistem sayesinde 2004 model ve iistii araclarda
bulunan fren, siispansiyon gibi sistemler kontrol edilmektedir. Ayrica elektronik kontroller
arasinda haberlesmenin saglanmasi icin Controller Area Network-Denetleyici Alan ag1
sayesinde matematiksel algoritma yoluyla ara¢ agirliklart %95 dogru olacak sekilde tahmin
edilmektedir [9].

AUS konusunda ¢alismalarini araliksiz bir sekilde siirdiirerek hem insanlarin hem de
araglarin giivenligini saglamayr amaglayan Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi, yapmis oldugu
projeler sayesinde araglarda akilli sistemleri uygulayarak haberlesmenin rahat bir sekilde
yapilmasini saglamaktadir. Bu sayede araglarin tonajindan i¢ donanimina kadar her sistem akilli
hale geldiginden insanlar acil bir durumda akilli sistemlerden yararlanarak sorunlara ¢oziim
iiretebilme imkanina sahip olmusglardir.

Istanbul’da AUS uygulamalarina yénelik yapilan galismalardan biri de “Akilli Park
Sistemleri” uygulamasidir. Akilli kent uygulamalarindan biri olan bu proje sayesinde Istanbul
genelindeki otoparklarin doluluk oranlar ile ilgili bilgiler anlik olarak iletilmektedir. Ayrica
doluluk oranlar giiniin 24 saati yenilenerek bilgilendirilmektedir. Bu bilgiler Trafik Kontrol
Merkezi’nden ana yollarda bulunan Akilli Park Sistemleri’ne etki bir sekilde aktarilarak
stiriiciilerin otoparklarin doluluk oranlar1 hakkinda bilgilenmeleri amaglanmistir [16].

Istanbul’da AUS uygulamalarina ydnelik yapilan ¢alismalar sdyledir:

e Akyolbil: Toplu tasimalarda hem yolcularin bilgilendirilmesi hem de denetimin
saglanmasi i¢in filo yonetimi, tasit takibi, yolcu bilgilendirme sistemlerindir.

e Filo Komuta Sistemi Uygulamasi: Araglarin bilgisayar yardimiyla sorunsuz bir
sekilde denetlenmesi saglayan sistemdir. Otobiislerdeki bilgisayarlar sayesinde
yolculuk siiresi Ogrenilmekte, gecikme yasanmasi durumunda nedenler analiz
edilmekte, sorunlara kars1 ¢oziimler gelistirilmektedir. Boylece sistem hatalart merkeze
iletmekte ve acil durumlarda ilgili mercileri harekete gecirmek icin mesaj gonderimi
saglamaktadir.

e Toplu Ulasim Bilgi Sistemi: Insanlarin metro, otobiis, deniz ulasimi, merdiven,
yliriime, rampa yollarla araglarini tercih ederek en kisa yol, kisa rota, hizli ulagim, diistik
maliyet analizlerinin yapilmasina imkan taniyan hizmettir.

e Akbil-Istanbulkart ve Elektronik Bilet: Nakit para veya kagit biletle yapilan toplu
tasimalar 1995 yilinda Akbil ile degismistir. Boylece degisen bilen Tiirkiye’nin ilk

elektronik bilet uygulamasi olmustur. Akbilin gelistirilmesi sayesinde personel takibi,
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O0deme sistemler, otopark iicretinde de bu sistem uygulanmistir. Ayrica zamanla miize,

kampiis, tanitim kart1, aligveris gibi uygulamalarda da kullanilmistir.

e MobIiETT Uygulamasi: Uygulama sayesinde cep telefonlarinda kullanilan MobIETT,
yolcularin toplu tasima hatlarina ait duraklari, giizergah bilgisini, sefer tarifesi,
otobiislerin gelis siireleri gibi bilgilere ulagmakta, ayrica uygulama sayesinde anlik
mesajlasma yoluyla toplu tasimalara yonelik sikayet ve talepler iletilebilmektedir.

e Trafik Kontrol Merkezi: istanbul’un farkli noktalarina yerlestirilen gézlem, denetim
sistemleri, trafik 6l¢lim, tlinel isletim merkezinden alinan bilgiler teknoloji sayesinde
gelistirilen araclarla analiz edilmekte, kentteki yasami ve ulasimi etkileyen bilgiler
toplanarak trafik yonetilmektedir [17].

Istanbul’da akilli kent ve akilli ulasima yonelik yapilan galismalar, insanlarmn trafikte
isini kolaylastirmis ve yasanan sorunlar zamanla ¢oziilmeye baslamustir. insanlar artik ulasimda
eskiye oranla daha giivenli ve hizli seyahat etmektedir. Yolculuk siirelerinin kisalmasi, trafik
kameralarinin ¢ogalmasi, ara¢ takip sistemlerinin gelistirilmesi, trafik goriintiilerinin
izlenebilmesi, trafik yogunluk bilgilerinin alinabilmesi ve daha bir¢ok hizmet ulasimdaki
sikintilarin ¢oziilmesini saglamis ve alinan 6nlemler insanlara bildirilerek insanlarin da trafik
durumuna gore Onlemler almalar1 saglanmistir. Ayrica kentte gelisen cep trafik uygulamasi

sayesinde insanlar trafikle ilgili her tiirli bilgiye ulagabilmektedir.
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Sekil 4- 2: Cep Trafik Uygulamasi [14].
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Sekil 4-2°de verilen programda ana menii uygulamasindan Trafik Kameralari, Seyahat
Siiresi ya da farkli uygulamalardan birini secerek Istanbul haritasi sayesinde telefonun yén
tuslarin1  kullanarak istediginiz gibi gezebilir ve istediginiz noktayr hizli bir sekilde
bulabilirsiniz. Ayrica sectiginiz noktaya iliskin bilgi ve gdriintiilere ulasabilirsiniz. Istanbul
Biiytliksehir Belediyesi tarafindan uygulanan Cep Trafik uygulamasi sayesinde amacglanan diger
proje, trafigi olumsuz etkileyen faktorlerin mesaj seklinde ekranda goriilmesini saglamaktir
[14].

Genel olarak baktigimizda Istanbul Biiyiiksehir Belediyesi’nin amaci; trafik diizenini
saglamak ve sorunlara kars1 onlemler alarak insanlarin bilgi mesajlariyla sorunlar1 6grenmeleri,

ulagimdaki aksakliklara kars1 bilingli sekilde hareket etmeleri temel amagtir.

4.25. Ankara

Kavsak noktalar arasinda bulunan Ankara, merkezi konumu ve cografi 6zellikleriyle her
donem 1ilgi odag1 haline gelmistir. Ulagimda yasanan degisimler ve yenilikler kentin ulagim
konusundaki sorunlariin giderilmesini saglamistir. Bagskent olma 6zelligi sayesinde ulasima
yapilan katkilar ve uygulanan projeler kentin dogal yapisinin korunarak modern bir ulasim
sistemine sahip olmasini saglamistir.

Ulasim sistemlerinin birbirine entegre olan kentler arasinda yer alan kentlerden biri de
Ankara’dir. Kentin ulagim konusunda ilk 6rneklerine 1983 yilinda yapilmaya baglanan metro
hatt1 yer alir. 2013 yilinda kentin bazi noktalarinda teleferik sistemi olusturulmaya baglanmastir.
Bu sistem sayesinde karbondioksit oranini diisiirmek ve saglikli bir ¢evre olusturmak temel
hedefler arasinda yer almistir. Giinlimiizde ise; siirdiiriilebilir ve akilli ulasim teknolojileri
uygulamalar arasinda; Ankara kart, akilli durak, arag i¢i yolcu bilgilendirme sistemleri, Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi Trafik uygulamasi gibi ¢aligmalar yer almaktadir [3].

Bilgi ve iletisim teknolojilerinin kullanilarak ulagim caligmalarinin stirdiiriilmesi,
AUS’a olan talebi artirmugtir. Ilgili bakanliklardan donanimli personellere kadar hizmette sinir
taninmayarak kentin ulasgim sorunlarina yonelik ¢6ziimler iretilmeye baslanmistir. Bu
baglamda akilli kart uygulamalari, mobil uygulamalar, akilli duraklar, yolcu bilgilendirme
sistemleri ve daha bir¢ok faktor birbiriyle baglantili olacak sekilde hayata uygulanarak
stirticiilerin, yolcularin ve yayalarin ulagimda islerinin kolaylastirilmasi amac¢lanmistir.

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilan AUS uygulamalar1 ve akilli kent
caligmalarinda Oncelikli hedef giivenligin saglanmasma yonelik olmustur. Giivenligin

saglanmasi i¢in toplu yasam alanlarini igerisinde bulunduran yerlere kamera sistemleri
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yapilmistir. Uygulanan projeler arasinda Harikalar Diyar1 Park Projesi mevcuttur. Diger proje
de Entegre Kati Atik YOnetimi projesidir. Bu proje; ¢oplerin transferinin saglanmasi,
ayristiritlmasi, ortadan kaldirilmasi gibi islemlerin birbirleriyle baglantili olacak sekilde
calismasini kapsar [11].

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan gelistirilen ve kullanima sunulan Ankara
Biiyiiksehir Mobil Uygulamasi, tiim sistemlerin tek bir ¢at1 altinda toplanasini saglamistir. E-
belediye hizmeti sayesinde servislerin mobil uygulama adi altinda birlesmesi, ulagimla ilgili
insanlarin hizli ve kolay islemler yapmasmi saglamistir. Ayrica “sifir atik” projesi de
uygulanarak proje 2018 yilin itibariyle baslatilmis ve 1310 kg kartus, 150 kg floresan, 8.5 ton
kagit, 30 kg atik pil, 2.5. ton plastik, 1.7 ton cam atig1 ayristirilarak toplanmistir. Bu hizmetlerin
yaninda memur sehri olan Ankara’nin, ig giris ve ¢ikis saatlerinde yogunluga maruz kalmamasi
ve trafik sikisikliginin azaltilarak ¢ekilen ¢ilenin sona ermesi i¢in “Dinamik Kavsak Kontrol
Sistemi” sayesinde kameralar yardimiyla elde edilen verilerle yogunluklar tespit edilmis ve
buna gore en uygun siireyle kavsaklar isletilmesine yonelik ¢aligmalar baslatilmistir [11].

Ankara’nin bagkent olmasi ve memur sehir olarak bilinmesi, trafik sikintisinin
gostergesi haline gelmistir. Fakat son yillarda akilli kent olusturma projesine olan ilgi
arttigindan ulagima yonelik ¢alismalar hiz kazanmistir. Ankara Biiyliksehir Belediyesi ve ilgili
kurumlar tarafindan ulasima yonelik plan ve projeler hazirlanarak trafik sorunlar1 engellenmeye
calistlmistir. Ozellikle mesai giris ve ¢ikislarinda trafik bazi kentlere oranla daha yogun
oldugundan yasanan sikisikligin giderilmesi i¢in akilli sistemler uygulanmaya baslamigtir.

Trafikte can ve mal gilivenligini saglamak, insanlarin kent i¢i ulagimda rahat etmelerine
yardime1 olmak, toplu tasima sistemlerini akilli hale getirmek, ¢evreye verilen zarari azaltmak
amaciyla eskiye oranla proje sayisini artiran ve gerekli ihaleler ve yatirimlarla ulasimda
modernlesmeyi hedefleyen Ankara Biiyiiksehir Belediyesi, hedefleri dogrultusunda hareket
ederek caligmalarina yenisi eklemekte ve vatandaslarin goriisleri ¢ercevesinde diizenlemeler ve
tyilestirmeler yapmaya devam etmektedir.

Ankara Biiyliksehir Belediyesi tarafindan ulasima yonelik uygulamalara ve akilli kent
caligmalarina bakildiginda; 2013 yilinda toplu tasima araglarinda kagit bilet uygulamasi
kaldirilarak kartli sisteme gecilmistir. Akilli ulasim ve bilgi sistemleri sayesinde kentsel
doniisiim ve ulagim altyap1 ¢aligmalar birbirini desteklemeye baglamistir. Mobil uygulamanin
gelistirilmesi sayesinde toplu tasima araglarmin duraklari, giizergahlari, zaman bilgilerine
erisim saglandig1 gibi akilli kartlar sayesinde bakiye sorgulama, para yiikleme gibi islemler de
yapilmaya baslanmistir [16].
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Baskentin ulagima agisindan gelismesi, sehir i¢i ve sehir dis1 ulasim engellerinin ortadan
kalkmasina yardimci oldugu gibi uluslararasi konumda da 6nemini artirmistir. Kentte ulagimin
eskiye oranla daha fazla gelismesi, Ankara’nin ticaret merkezi haline gelmesini sagladig gibi
tarthi agidan da sik ziyaret edilen kentlerden birisi olmasii saglamistir. Yani ulasimdaki
stireklilik saglandik¢a kentin 6nemi artmakta ve insanlarin siirdiiriilebilir bir ¢evreye sahip
olmasini saglamistir. Bu ylizden Ankara Biiyliksehir Belediyesi, her a¢idan zenginlesmek ve
iilke ekonomisine katki saglamak i¢in ulasima yonelik projelerini stirdiirerek AUS caligmalarini
uygulamaya devam etmektedir.

Ankara’da AUS’a yonelik uygulamalar asagidaki gibidir:

Arac Takip Sistemi: Mobil terminal {initelerinin toplu tagima araglarina takilmasiyla
konum bilgisi GPS uydularindan alinmakta ve GPRS sayesinde Ara¢ Takip Merkezi ile
iletisime gecerek araglardaki olast durumlarin Oniine gecilmesi amaglanmistir. Sistemin
amacina uygun olmayacak sekilde kullanilmamasi, araglarin ve personellerin giivenliginin
saglanmasi, araglarin bakim ve onariminin yapilmasi ve Omiirlerinin uzatilmasi, otobiis
hatlarina yonelik bilgilendirme sisteminin gelismesi i¢in mobil ve web uygulama altyapi
hizmetlerinin gelistirilmesi gibi birgok faydasi bulunmaktadir.

Otobiis Hatlan Bilgilendirme Sistemi Mobil Uygulamalar1 (EGO Cep’te): Ankara
Biiyiiksehir Belediyesi EGO Genel Midiirligii; mobil uygulama ve internet iizerinden hizmete
sunulan uygulama sayesinde vatandaslar otobiislerin nerede oldugunu, kag¢ dakika sonra duraga
gelecegini, durak ve hat bilgileri gibi otobiislerle ilgili bilgileri vatandaslarin hizmetine
sunmaktadir.

Ankara Trafik Yogunlugu Haritasi: Bu uygulama sayesinde insanlar bulvar, cadde,
anayol, sokak gibi yerlerin anlik olarak trafik yogunlugunu izleme ve 6grenme imkanina sahip
olmuslardir. Ayrica kullanicilar bir¢ok noktada canli yaymn hizmeti sunan kameralara ulagim
saglayarak trafik durumunu canli bir sekilde izlemekte ve yol ¢alismalar1 hakkinda bilgi sahibi
olabilmektedirler.

Trafik Kontrol Merkezi: Trafik Kontrol Merkezi birimi; trafik yogunlugunu izlemek,
trafik kameralarin1 ve cihazlarin ¢alisma durumunu kontrol etmek amaciyla kurulmustur.
Boylece trafigi olumsuz etkileyen durumlar harita {izerine islenmekte ve islenen bilgilerden
hareketle giincel bilgiler paylasilmaktadir.

Ankara Kart: Ulasimin hem ekonomik hem de pratik bir sekilde gerg¢eklesmesi igin
temassiz olarak gelistirilen bir akilli kart uygulamasidir. GPRS {izerinden merkeze iletilen

veriler sayesinde toplu tasima araglarina yonelik bilgiler tespit edilmektedir.
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Akillh Durak Sistemi: Bircok noktada otobiislerin duraga ne zaman gelecegini
vatandaglara bildirmek amaciyla Durak Bilgilendirme Sistemi bulunmaktadir. Durakta yer alan
ekranlar sayesinde otobiis bilgileri ve gelis siireleri anlik olarak paylasilmaktadir [17].

Ankara Biiyiiksehir Belediyesi, vatandaslarin karayolu ulasimindan toplu tasima
araclarina kadar her noktada ulasimda rahat etmelerine yonelik caligmalarini hizmette
memnuniyet anlayisiyla siirdirmeye devam etmektedir. Akilli duraklardan mobil uygulamaya
kadar her bir detay1 ayrintisiyla planlayarak uygulayan Ankara Biiyliksehir Belediyesi, akilli
bir kent olusturmak ve ulagtirma altyapisini gelistirmek icin is birligi igerisinde ¢alismaktadir.
Amag; toplu tasima araglar icin yatirnmi artirmak ve bu sayede ¢evre kirliligini azaltmaktir.
Ciinki insanlarin sahsi otomobilleriyle yolculuga ¢iktigindan ¢evreye olan zarar artmaktadir.
Bunun Oniine gegmek ic¢in hem insanlar ulasim hakkinda bilgilendirilmekte hem de elektrikli
toplu tasima araglari iiretilerek insanlarin toplu tasima araglarina ilgileri artirilmak istenmistir.

Genel olarak Ankara Biiyiiksehir Belediyesi ulasim ve akilli kent konusuna yonelik
hassasiyetine baktigimizda; insanlarin mevcut aligkanliklar degistirilerek kentin yasam kalitesi
artirllmak istenmistir. Kentin yasam kalitesi arttik¢a insanlarin daha rahat ve sorunsuz bir
sekilde yolculuk yapma firsatt bulmuslardir. Bunun yaninda yayalar ulasimda sorun
yasadiklarindan yapilan ¢alismalarda yayalara da oncelik verilmistir. Boylece yayalar eskiye
oranla istedikleri gibi hareket ederek gidecekleri noktaya vakit kayb1 olmadan hizlica ulasmaya
baglamiglardir. Kisacasi, kentteki yol ve trafik kazalarini azaltmak, yollarla ilgili plan ve
projeleri yeniden yapmak, seyahatte ekonomik modelleri insanlarin hizmetine sunmak,
teknolojinin imkanlarindan yararlanarak ulasimi canlandirmak, AUS plan ve projelerini
genigletmek, yatirimlar1 artirarak kentin ulasim konusundaki sikintilarimi gidermek ve
insanlarin canli bir kent modeline sahip olarak ulasim engelini ortadan kaldirmak baslica

hedefler arasinda yer almigtir.

4.2.6. izmir

Tiirkiye’de AUS’a yonelik gorev ve sorumluluklarin Ulastirma ve Altyap: Bakanligi’na
verilmesi ve yerel yonetimlerin destegiyle yasanan sorunlarin giderilmesi, ¢evreci ve ekonomik
bir lilkeye sahip olma gibi tiim gabalar insanlarin ulasimda hayat kalitesini artirmaya yoneliktir.
Bu nedenle ulasimda eylem planlarinin yapilmasi, kamu kurum ve kuruluslarin, belediyelerin,
ozel idarelerin birlikte hareket ederek projelerin gergeklestirilmesi, verilerin kullanilmas1 ve
daha bir¢ok caba insanlarin ulasima kafa yormamalari ve rahat bir yolculuk yapmalarina
yoneliktir.
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Biiyiiksehirler arasinda yer alan ve niifusu her gecen giin artarak trafikte sorun yasayan
kentler arasinda Izmir yer almaktadir. Sahip oldugu niifusa oranla arag sayisindaki artis, trafigin
siklasmasina neden oldugu gibi ulasimda da engeller yasanmasina yol agmaktadir. Bu ylizden
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan birgok projeler ve eylem planlar1 uygulanarak
insanlarin ulagimdaki yiikii hafifletilmek istenmistir.

Akill1 kent teknolojilerinin gelismesi ve giderek dnemini artirmasinin ardindan izmir
Biiyiiksehir Belediyesi, kentsel ulagima onem vermeye baglamistir. Kentsel ulasim igin
dijitallesmeyi kullanan Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, akilli ulasim uygulamalariyla
ulagilabilirligi artirmay1 hedeflemistir. Ayrica ¢evreye duyarlh sistemlerin gelistirilmesi, yaya
ulagimi ve bisiklet kullanimi i¢in insanlarin tesvik edilmesi, etkin bir ulasim sisteminin
kurulmas1 amaglanmistir [3].

Ulasimda trafik kontroliiniin saglanmasi, giivenilir bir ulagim sisteminin gelistirilmesi
ve insanlarin seyahat siirelerinin kisaltilmasini saglamak amaciyla ¢alismalarii siirdiiren Izmir
Biiytiksehir Belediyesi, farkli projelerle koordineli bir sekilde ¢alismalarini siirdiirmektedir. Bu
yiizden diger kentlerde oldugu gibi Izmir’de de trafikte yasanan sorunlarin en aza indirmek ve
insanlarin can giivenligini saglamak amaciyla Telekom hatlari, tesisler, uzaktan yonetilebilir
gibi sistemler kurularak trafigin kontrol merkezi tarafindan saglanmasi hedeflenmistir.

Kentin gelismesini saglamak i¢in ilk kez akilli kent stratejik planini giindeme getiren
Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, akilli kent ¢alismalarini yiiriitmek igin “Akilli Sehir Strateji
Plan1” uygulamasini giindeme getirmistir. izmir Biiyiiksehir Belediyesi ve diger kurumlarla
birlikte 2017 yilinda “Izmir Akill1 Sehir Platformu” kurularak akilli kent ¢alismalarina devam
edilmistir. Izmir Biiyiiksehir Belediyesi yapmis oldugu projeyle Tiirkiye’nin en biiyiik akill
trafik sistemini kurmustur. izmir Ulasim Merkezi sisteminin kurulmasi, Izmir Biiyiiksehir
Belediyesi’ne 61 milyon 500 bin TL masrafa yol agmustir. Proje kapsaminda 110 yerde trafik
izleme kamerasi, 402 akilli kavsak, 201 trafik Ol¢lim sistemi, 9 noktada hiz koridoru, 151
kirmiz1 1s1k ihlal sistemi kurularak ulasimda giivence saglanmistir [11].

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan ulasima yon elik yapilan yatirimlarda birgok
proje gergekleserek trafikteki giivenlik saglanmaya baglamistir. Insanlar izmir’de nereye
giderlerse gitsinler artik eskiye oranla daha hizli bir ulasima sahip olduklarindan istedikleri
noktaya hizl1 ve giivenli bir sekilde gitmektedirler. Ustelik ulasim sadece arabalarla yapilmayip
toplu tagima, metrobiis, feribot, motosiklet, bisiklet gibi bircok ulasim araglariyla da yapilmaya

baslamustir.
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Sekil 4- 3: Izmir Trafik Kontrol Merkezi

Yukarida Sekil 4-3’de verilen Izmir Trafik Kontrol Merkezi sayesinde kentteki trafik
akisinin eskiye oranla daha rahat bir sekilde saglandigini sdyleyebiliriz. Merkezdeki izleme
gruplar1 ve seyahatteki yolcularin trafik sorununa kars1 miidahaleleri anlik olmaya baslamistir.
Insanlarin ulasima kars1 akilci ¢dziimler sunmalari, trafige olan bakis acismi degistirerek
insanlarin rahat bir nefes almalar1 saglanmistir. Yani ulasima yonelik ¢oziimler genisletildikce
hem hiikiimet hem de insanlar her a¢indan tasarruf etmeye ve zaman kazanmaya baslar.

Yayalarin giivenligini artirmak, araglarin ariza durumlarini kontrol etmek ve arizalari
en aza indirmek, enerji tasarrufu saglamak, ¢cevreye verilen zarari azaltmak ve daha bir¢ok amag
i¢in hareket eden Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, siiriicii, yaya, araglar, altyap1 ve birgok faktor
arasinda dongiiyii saglayarak Akilli Ulasim Sistemler igin siki ¢alismalar baglatmistir. Boylece
kentteki niifus artisina paralel olarak hem yol kapasiteleri artirilmaya c¢alisilmis hem de
ulagimdaki verimlilik saglanarak trafikteki sorunsuz ulasim hizmetindeki siirdiiriilebilirlik
saglanmak istenmistir.

[zmir Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yapilan galigmalara bakildiginda 2013 yilinda
[zmirNET projesi baslatilmistir. Bu projeyle kablolu ve kablosuz internet erisimi saglanarak
hem sesli hem de goriintiilii gorligme araglari iyilestirilmistir. Yapilan iyilestirmelerle e-devlet-
e-belediye, e-saglik, e-egitim gibi hizmetler icin giiglii altyap1 sisteminin kurulmasi
hedeflenmistir. Bunun icin kentte 621 kilometrelik fiber optik ag ve 5 bin kamera ile 10 bin
akilli cihazlarla yonetilen akilli kent kurulmustur. Kurulan akilli kentte; 110 noktada Trafik
Izleme Kamerasi, 30 “Meteoroloji Olgiim Sistemi, 16 Gabari Ol¢iim Sistemi, 209 adet Trafik
Olgiim Sensorii, 48 adet Degisken Mesaj Sistemi, 60 adet Otopark Bilgilendirme Ekrani
kurulmustur [16].

Izmir Biiyiiksehir Belediyesi, tarafindan hedeflerin gerceklestirilmeye baslamasi ve

farkli noktalara trafik 1siklarinin birakilmasiyla, yasanan kazalar ve can kaybi sayisinda azalma
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yasanmaya baslamistir. Boylece insanlarin trafige olan bakis agis1 degistiginden keyifli bir
seyahat yapilmaya baslanmistir. Seyahat planlariin yapilmasi ve yolculuk siiresinin kisalmaya
baslamasi, nsanlari trafik sorununu diisiinme derdinden kurtarmistir. Ozellikle trafik kontrol
merkezleri tarafindan trafigin izlenmesi sayesinde yasanabilecek en ufak bir olumsuzluga kisa

siirede miidahale edilerek trafigin sikismasi engellenmektedir.

4.2.7. Bursa

Bursa, kalabalik kentler arasinda yer alir. Bursa, cografi konumu ve tarihi 6zelligi
sayesinde ilgi ¢ceken bir kent olmasi nedeniyle her gecen giin niifusunun artmasi beraberinde
baz1 sorunlar1 da getirmistir. Yasanan sorunlardan biri de ulasim sikintisidir. Kentin kalabalik
bir niifusa sahip olmasi kazalarin, 6liimlerin, yaralanmalarin, maddi kayiplarin yasanmasina
neden olmaktadir. Bu yiizden ulasim sorununa kars1 dnlemler almak ve insanlarin rahat bir
sekilde seyahat etmelerini saglamak amaciyla Bursa Biiyliksehir Belediyesi tarafindan Akili
Ulasim Sistemleri ¢calismalar1 baglatilarak akilli kent ¢alismalar1 baslatilmistir.

Bursa’da akilli kent ve AUS c¢alismalarina baktigimizda; belediye tarafindan saha
yatirimlarinin yapilmas1 ve yapilan yatirnmlar gergevesinde uygulanan projelerin tek bir
merkezden izlenmesi amaciyla web tabanli “Yatirim Izleme Sistemi” olusturulmustur. Bu
uygulama mekandan bagimsiz sekilde bilgisayar, telefon, tablet gibi cihazlarla ¢alismaktadir.
Ayrica “Ug boyutlu Mobil Turizm Atlas1” projesi uygulanarak turistlerin hem kiiltiirel hem de
dogal zenginlikler hakkinda bilgi sahibi olmalar1 amaglanmistir. Bunun yaninda “Bursa Cepte
Mobil Uygulamasi” da hayata gegirilerek insanlarin haberler, duyurular, yayinlar, yapilan
ithaleler gibi verilere ulagmalari, e-belediye hizmetlerinden yararlanmalari, kentte yapilan
etkinlikler hakkinda bilgi sahibi olmalari amaglanmistir [16].

AUS uygulamalarina yonelik yapilan her ¢alisma, insanlarin isini kolaylastirmak ve
gerceklestirilen her tiirlii plan ve projeler hakkinda bilgi sahibi olmalar1 i¢in yapilmaktadir.
Bursa’da da akilli kent uygulamalar1 konusunda stirdiiriilen ¢calismalar sayesinde insanlar anlik
olarak giincel verilere ulasarak kentte yasanan olaylar hakkinda bilgi sahibi olmaktadirlar. Ayni
durum ulagimda da gergeklestiginden insanlar hem akilli teknolojilerden kolay ve hizli bir
sekilde yararlanmakta hem de ulasimdaki sorunlara anlik ¢oziimler bularak ulagimda yasanan

sikintilardan kurtulmuslardir.
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Bursa Biiyiiksehir Belediyesi, bilgi ve iletisim teknolojilerini asir1 bir sekilde uygulanan
kenttir. Vatandaglarinda teknolojiden yararlanmalar1 i¢in web platformunda hazirlanan “fikrini
ilet, “anket”, “sehir kameralar’” gibi uygulamalardan yararlanmalar1 amaglanmigtir. Ayrica
hazirlanan platform sayesinde ulasim, g¢evre, saglik, yonetim, toplum gibi akilli ¢oziimler
kamuoyu ile paylasilarak insanlarin da bilgi sahibi olmalar1 amaglanmistir. Bunun yaninda
Bursa’da 600 kilometrelik fiber optik ag1 kullanilarak akilli kent uygulamalari baslatilmig ve
ulagimda tramvay i¢in kavsaklar, yolcu bilgilendirme, butonlu yaya kavsagi, otopark ¢6ziimii,
park yeri yonlendirme hizmeti gibi akilli ¢oztimler gelistirilerek insanlarin isi kolaylastirilmaya
calistimustir. Ozellikle kentte 18 arteri kapsayacak yesil dalga sistemi uygulanmistir. Yesil

dalga sistemi sayesinde ana yollara yakin ara ile trafik isiklarinin artarda kirmizi 1s18a denk

gelinmesi engellenmistir [16].
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Sekil 4- 4: Bursa Biiyiiksehir Belediyesi 2020-2024 Stratejik Plan1 “akilli” kelimesi ile olusturulan

500rd tree (kelime agaci) [45]

Sekil 4-4’de anlasilacag1 iizere Bursa’da uygulanan projeler, kullanilan yazilimlar

calismaktadir.

Bursa kent merkezinde ve ilgelerinde belediyelerin ¢abasi ve hiikiimetin katkisiyla
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sayesinde akilli kent ve AUS uygulamalarina yonelik farkli amaglar bulunmaktadir. Akill
sistemler sayesinde gelismeye ve insanlarin isini kolaylastirmaya devam eden kent, ulasimdan

yasama kadar her alanda insanlara yardimci olmaya ve siirdiiriilebilir bir kent olusturmaya

ulagima yonelik akilli ¢ozlimler gelistirilmistir. Ulagimda akilli sisteme gecilmesiyle tramvay



gibi araglarda insanlara hizmet sunmaya baslamistir. Altyapinin giiglendirilmesi ve gerekli
yatirimlarin yapilarak insanlarin akilli uygulamalardan yararlanmalar1 i¢in bilgilendirme
sistemleri gergeklestiren Bursa Biiyliksehir Belediyesi, ana yoldan kavsak noktalarina kadar her
tiirlii sistemi kurarak ulagimdaki engelleri ortadan kaldirmaya c¢alismistir.

Bursa’da kent i¢indeki toplu ulasima sistemlerine baktigimizda; rayl, lastik tekerlekli,
ara toplu tasima sistemleri, deniz ulagimi gibi ulasim sistemleri bulunmaktadir. Ayrica kentten
ulagim, Karayollar1 14. Bolge Miidiirliigli sorumludur. Bu kapsamda Karayollar1 kapsaminda
131 km otoyol, 426 km devlet yolu, 609 km il yolu olmak iizere toplamda 1166 km yol ag1
bulunmaktadir. Bursa Karayollar1 14. Bolge Miidiirliigii sorumlulugundaki yollarin tablo hali

asagida verilen tabloda gosterilmistir [46].

Tablo 4- 2: Bursa ili Karayollar1 14. Bolge Midiirliigii sorumlulugundaki yollar [46]

Bursa Ili Yol Smiflandirmasi Km
Otoyol 131

Devlet Yolu 426

il yolu 609

Toplam 1166

Yukarida verilen Tablo 4-2°den hareketle, Bursa’da ulasima yonelik ¢alismalar her
gecen gilin artmaktadir. Karayollar1 tarafindan da istlenilen gorevler arttigindan altyapi
hizmetlerinden yatirnm hizmetlerine kadar projeye yer verilerek yollarin kapasitesinin
artirllmas1 ve insanlarin ulasimdan etkilenmemeleri amaclanmistir. Bu yiizden Karayollari,
sorumlulugu kapsaminda caligsmalarin1 bilgi ve iletisim teknolojilerini kullanarak ulasima

yonelik ¢oziimler liretmeye devam etmektedir.
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5. GAZIANTEP AKILLI ULASIM SiSTEMLERI

5.1. GAZIANTEP ULASIMININ MEVCUT DURUMU: AKILLI ULASIM
SISTEMLERININ TEMELI

AUS, yerel yonetimler lizerinde de etkili olmustur. Hizl1 teknolojik gelismeler sayesinde
yerel yonetimler ulagimda sorunlarin eskisi gibi ¢oziilemeyeceginin farkinda olmuslardir.
Yasanan sorunlarin ¢dziimii icin, politikalar uygulanmakta ya da mevcut politikalar yeniden
diizenlenmektedir. Bu sayede artan trafik ve yogun ulagimdaki sikisiklig1 gidermek isteyen
yerel yonetimler, alisilageldik yontemleri birakarak modern yontemlerle ulasim sorunlarina
miidahale etmeye calismislardir.

Devletin gorevlerini, yetkilerini ve sorumluluklarini yerine getirebilmesi ve kamu
hizmetlerinin sunarak toplumsal ihtiyact merkezi idareden daha aktif bir sekilde tespit
edebilmesi i¢in 1930 yilinda 1580 sayili [30]kanunu kapsaminda mahalli idareler kurulmustur.
Yerel yonetimler kuruldugu ilk yillarda, merkezi yonetimde belli bashi gorevleri yerine
getirmekteyken zamanla toplumda ve yasamda meydana gelen degisimler sonucu yerel
yonetimlerin yapilanmasi, yerel yonetimlere olan beklenti ve ihtiyaglar degismeye baslamigtir.
Yerel yonetimler, 1950-1970’1i yillar arasinda da kentlesme siirecinin hizlanmasiyla halkin
ekonomik sorunlarmma yonelik c¢oziimler iiretmeye baslamistir. Boylece yerel yonetimler
merkezi idarede daha etkin hale gelerek merkezi idarenin tamamlayicisi olmustur [47].

Yerel yonetimler arasinda yer alan belediye; insanlarin ihtiyaclarini karsilamak icin
kurulan ve karar organi segmenler tarafindan secilerek meydana gelen, idari ve mali 6zerklige
sahip kamu tiizel kisisine denir. Belediye meclisi, belediye enciimeni, belediye bagkani belediye
organlarini ifade eder. Belde ise, belediyesi bulunan yerlesim yeridir. Belediye sinirlari iginde
thtiya¢ ve Oncelikleri benzer 6zellikler gosteren ve sakinleri arasinda komsuluk iligkisinin
bulundugu idari birime de mahalle denir [48].

Kentlesme, her unsuru etkiledigi gibi belediyeleri de etkilemistir. Belediyelerin etkin rol
oynamasina ve merkezi idarenin tamamlayicisi olma durumuna getiren kentlesme, insanlarin
daha modern bir yasam tarzina sahip olmasini sagladigi gibi yerel yonetimlerin de eski
uygulamalar1 birakarak modernlesmesini saglamistir. Boylece yerel yonetimlerde 6n plana
cikarak s6z sahibi olmaya baslamislardir. Halkin sorunlarina yonelik ¢éziimler bulunmus,
ekonominin iyi durumda olmasi icin plan ve projeler hazirlanarak insanlarin ihtiyag ve

beklentileri karsilanmaya caligilmistir.
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Yerel yonetimlerin kuruldugu ilk yillardan itibaren tek basina sorunlarla miicadele
ettigini sdylenemez. Gelisen teknoloji ve bilgi ¢agindan yararlanarak birlikte ¢oziimler
iiretmeye baslayan yerel yonetimler, insanlarin bilhassa ulasimda takilmis olduklar1 engelleri
asmak istemistir. Dolayisiyla yerel yonetimler zamanla teknolojinin imkanlarindan yararlanmis
ve gliniimilizde daha etkin bir sekilde varligin1 gosteren AUS ¢alismalariyla birlikte ¢alisarak
gorev ve sorumluluklarini yerine getirmeye baglamistir.

Yerel yonetimlerle ilgili projeler, 1980°1i yillarin sonlarinda gerceklestirilmistir.
Yapilan aragtirmalara gore, yerel yonetimlerle ilgili ilk ¢alisma, 1999-2001 yillar1 arasinda
internet ag1 kurmak ve agin kullanilmasi icin egitimleri yapmak icin Yerel Yonetimler Igin
Egitim Malzemesi Gelistirme Projesi, 2001-2002 yillar1 arasinda Yerel Yonetimler Aragtirma
ve Egitim Merkezi gibi kurumlarla yerel yonetimlerdeki verilerin elektronik ortama
aktarilmastyla projelerin gelistirilmesi, analiz edilmesi i¢gin YERELBILGI projesi ad1 altinda
YERELNET projesi hayata gecirilmistir. Bunun yaninda 2018 yilinda da belediyelerin ortak
bir platformda bulugmasi, bilgi ve iletisim teknolojilerinde yasanan sorunlarin ve eksikliklerin
giderilerek bilgi ve iletisim teknolojilerinin etkin bir sekilde kullanilmasi amaciyla E-
Belediyecilik projesi uygulanmigtir [47].

Belediyelerin yiikiinii hafifletmek ve hizmetlerin duyurulmasimi daha yaygin hale
getirmek i¢in hayata gecirilen e-belediyecilik projesi sayesinde hem belediyeler hizmetlerini
kolay bir sekilde duyurabilmis hem de insanlar hizmetlerden kolayca faydalanabilmistir. Ayrica
belediyelerin ulagim calismalarinin da kolaylagmasini saglayan akilli belediyecilik hizmeti
sayesinde vatandaslarin uygulamaya olan ilgileri artmig, strdiiriilebilirlik korunmus, fazla
masraftan kurtularak belediyelerin yiikii hafifletilmistir.

Yerel yonetimlerin akilli sifatla nitelendirilmesinin nedeni; insanlarin aktif katilimin
saglamasi, iletisim ve bilgi teknolojilerinden yararlanmasi, hizmet sunulan insanlar i¢in
stirdiiriilebilir, kapsayict ve ekonomik olarak faydali deger lretebilen, yenilik¢i ¢oziimler
iretebilmesi gibi amaglardan dolayidir. Yerel yonetimler kentsel anlamda kalkinmay1
kolaylastirmak i¢in politikada dnemli rol oynar. Akilli yerel yonetimlerin gelecege yonelik
teknolojiyi kullanmalar1 ve benimsemeleri, veri paylasimi yapmalari, karar mekanizmalari
kurmalari, vatandaslarin katilimin1 saglamasi, hizmet sunarken teknolojiden yararlanmasi ve
riskleri, maliyetleri azaltmasi gibi amaglar1 bulunmaktadir. Bunlarin gergeklesmesi i¢in yerel
yonetimlerin sadece teknolojiyi kullanmalar1 gerekmez. Ayni zamanda hizmet sunarken

kullanicilarin geri bildirimleri de dikkate alinarak ¢alismalarin siirdiiriilmesi gerekir [16].
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Yerel yonetimler AUS ve Akilli kent konusunda c¢alismalarini siirdiirtirken
hizmetlerinde geri déniitleri de dnemsemeleri gerekir. Ornegin; yol yapiminda yaya kaldirim
caligmalarinda sunulan hizmetleri vatandagslara bildirmek amaciyla nasil akilli uygulamalar
gelistirildiyse ayni sekilde vatandaslarin yol ve kaldirim caligmalarindan memnun kalip
kalmadiklarin1 6grenmek amaciyla anketler yapilmali ve goriisler alinmalidir. Gortisler
cergevesinde hareket edilerek varsa eksiklikler tamamlanarak ulasim konusunda vatandaglarin
memnun edilmesi gerekir.

Yerel yonetimlerin AUS uygulamalar1 ve akilli kent ¢aligmalarina bakis acis1 zamanla
degismesi ve teknolojinin geliserek bilgi ve iletisim teknolojilerinde modern bir sisteme sahip
olunmasiyla, ulagima yonelik c¢alismalar hiz kazanmistir. Devletin isini kolaylastirmak ve is
birligi yaparak ulasimdaki engelleri asmak amaciyla yayginlastirilan e-belediyecilik hizmeti
sayesinde artik vatandaslar da siirece dahil edilmis ve istekleri dikkate alinarak ulasima hem
akilli kent uygulamalarima hem de ulasimdaki calismalara bakis acisinin degistirilmesi
amaglanmstir.

Ulasimda 6nce akilli kent ¢alismalarina 6ncelik verilmesinin ardindan zaman igerisinde
yerel yonetimler calismalarini artirarak basarili sonuglara ulasmistir. Ayrica yerel yonetimler,
akilli kent konusunda gerekli analizleri yaparak siirdiiriilen ¢caligmalarin gii¢lii ve zay1f yonlerini
belirterek eksiklikleri gidermeye ¢alismaktadirlar. Kentlerdeki mevcut sorunlar goz oniinde
bulundurularak ve yapilan ¢alismalar sonucunda vatandaslarin goriisleri dogrultusunda hareket
edilerek akilli kent galismalarinda kentlerin giivenligi artirilmaya, ekonomiye, ¢evreye, ulasima
katki saglanmasina, altyapinin gii¢lendirilmesine, hiikiimetle i birligi yapilarak teknolojik
gelismelere katki saglanmasiyla hiikiimetin ulasim ve akilli kentler {izerinde is yiikiinliniin
hafifletilmesi ¢alisilmaktadir.

Yirtitiilen caligmalara teknolojiye uygun olacak sekilde uygulanmaya ¢alisildigindan,
caligmalarin giiclii ve zayif yonleri bulunabilmektedir. Fakat iilkemizde gen¢ niifusu fazla
olmasi, kentlesmenin artmasi, insanlarinda akilli kent calismalarina dahil edilerek goriislerinin
alinmasi gibi faktorler, zayif yonlerin bastirilmasini saglamaktadir.

Akilli kent caligmalarina yonelik yapilan aragtirmalar ve uygulanan projelerde
merkezden yoOnetim isi zorlastirabilmektedir. Bu yiizden belediyeleri hiikiimetin is ylikiinii
azaltmak icin, akilli kent ¢aligmalarimda gerekli gorev ve sorumluluklar listlenerek koordineli
bir sekilde ¢aligmalarini siirdiirmektedirler. Fakat kurumlar arasi is birligi noktasinda eksiklik
bulunmasi ve akademik diizeyde yapilan ¢caligmalarin yetersiz kalmasi, akilli kent caligmalarina

yonelik sorunlart meydana ¢ikarabiliyor.
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Akilli kent ¢alismalarina yonelik sorunlarin azaltilmasi ve zayif yonlerin bastirilarak
giiclii yonlerin 6n plana ¢ikarilmas icin, kurumlar arasinda is birliginin saglanmas1 gerekir. Is
birligi saglandig: stirece ve gerekli arastirmalar yapildig: taktirde akilli kent ¢aligmalar1 daha
verimli hale gelir. Boylece koordineli caligmalarla sorunlara karsi onlemler alinarak hem
ulagimdaki engeller hem de akilli kent ¢alismalarindaki zayif yonler yavas yavas ortadan

kaldirilarak insanlar daha modern bir kent ve ulagim sistemine sahip olur.

5.2. GAZIANTEP

Sehirler, artan niifus sayist ve go¢ almasi nedeniyle farkli sorunlarla karsi karsiya
kalmistir. Yasanan sorunlardan biri de ulasimdir. Mesafelerin uzak olmasi, seyahat siiresinin
uzun olmasi, trafik sikisikligi, toplu tasima araglarinin kalabalik olmasi, trafik kazalarinin
artmas1 ve daha bir¢ok sorun ulagim zorluklar1 arasinda yer alir. Buna bagli olarak ulagimda
yasanan sorunlar sehir sakinlerinin de bu durumdan sikayet etmelerine neden olmustur [15].

Gaziantep, Tirkiye’nin 9. Biiyiik kentidir. Kiiltiirel, tarihi, ekonomik yapisi sayesinde
Gaziantep, ilgi c¢eken bir kent olmustur. Verilere gore Gaziantep’in niifusu iki milyonu
gecmektedir. Niifusun yaklasik %17°sini geng¢ niifus olustururken ¢ocuk bagimlilik orami
Tiirkiye ortalamasinin tizerindedir. Ayni zamanda yashh bagimlilik oram1 da Tiirkiye
ortalamasmin altindadir. Fakat son yillarin verilerine gore yashi bagimlilik orani artmaya
baglamistir. Bu durum saglik sektoriindeki gelismeleri ve ortalama yasam siiresinin arttigini
gosterir [15].

Gaziantep’in niifusunun diger sehirlere oranla daha fazla olmasi saglik, egitim, ulagim,
yasam Kkalitesi gibi alanlarda sorunlarin yasanmasima neden olmustur. Ozellikle ulasimda
yasanan sikintilar diger sorunlar1 da beraberinde getirmistir. Mesela insanlarim toplu tagima
araglarinda ve trafikte sikisip kalmalar sinir, stres gibi saglik sorunlarina yol acarken zaman
zaman da okullara gidiste ge¢ kalinmasi egitimin aksamasina neden olmustur. Bu gibi
durumlarin asilmasi i¢in Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi ¢aligmalarina ulasima Oncelik
vererek rahat ve kaliteli bir yasam tarzi sunmay1 amaclamstir.

Gaziantep’te niifus sayisina paralel olarak arag¢ sayisinin artmasi, ulasimda sorunlarin
artmasma neden olmustur. Ulasimda yasanan sorunlari asmak ve insanlarin sorunlarla
miicadele edebilmesi i¢in bilgilendirmeler yaparak engelleri ortadan kaldirmaya calisan
Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, AUS uygulamalar1 sayesinde on plana cikan bir sehir
olmustur. AUS c¢aligmalarini niifusu, sosyal hayati, yasam kalitesini, ekonomiyi, teknolojiyi ve

daha birgok faktorii baz alarak siirdiiren Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, ilgili mevzuat ve
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projeler kapsaminda her gegen giin artan yol bakim c¢aligmalariyla ulasim sorununu azaltarak
insanlar1 hem trafik cilesinden kurtarmayr hem de insanlarin ulagim sorunu {iizerine kafa
yormalarini engellemeyi amaglayarak hizli bir ulasim hizmeti sunmaya ¢aligmaktadir.

Kiiresellesme siirecinin yaganmasiyla az gelismis ve gelismekte olan kentlere 6rnek olan
Gaziantep, Tiirkiye’ nin biiylime ve kalkinma siirecinde hem sosyal hem de ekonomik gelisme
saglayarak dogu ve bat1 arasinda ekonomik biitiinlesme kuran ve sosyo-kiiltiirel koprii gorevi
iistlenen bir kenttir. Gaziantep, tarihsel siirecte Cin’den baslayip Avrupa’ya kadar uzanan
bilgelerin, tiiccarlarmn, dinlerin, kiiltiirlerin izlerini tasiyan 2000 yillik Ipek Yolu iizerinden
kurulmustur. Bu durum Anadolu’ya kapiin agilmasini, iiretkenlik ve ticaretin gelismesini
saglamistir. Ayrica yapilan Uretim ve ihracat sayesinde iilkemiz ekonomisine katki
saglamaktadir [49].

Gaziantep, her yoniiyle kendini 6n plana ¢ikaran bir kent oldugundan gelismeye devam
etmektedir. Ozellikle ulasim konusunda gelismesi ve projeler sayesinde ulasima oncelik
verilmesi, Gaziantep’i daha cazip hale getirmistir. Bu yilizden toplu tasima sistemlerinden
karayolu ¢aligmalarina kadar yapilan her ¢alisma kent sakinlerinin ulasima olan bakis agisini
degistirdigi gibi diinya ticaretinde de 6nemli bir rol oynamaktadir.

Gaziantep, AUS caligmalarina baktigimizda yapilan agiklama sdyledir: 2020 Kasim
ayindan itibaren ihracatta Tiirkiye’nin besinci ili olmamiz nedeniyle kentte hareketlilik artmaya
baslamistir. Niifusun artmasi ve kentte yasanan hareketlilik ulasimda yeni bir ihtiyacin
dogmasina neden oldugundan 2015 yilinda toplu tasima ve yatirimlara yonelik planlamalar
yapilmustir. Yapilan planlamalar gére; oncelik olarak verimlilik saglanmak istenmis, yolcu
memnuniyeti kazanmak icin toplu tasima hizmetleri GaziUlag’a devredilmistir. 2014 yilinda
toplu tasimalarda kullanilan nakit para kaldirilarak elektronik altyapiya gecilmistir [50].

Gaziantep, ihracat alaninda 6ne ¢ikan sehirler arasinda yer almasinin temelinde, gelisen
ulasim olanaklar1 ve giiclenen altyapi sistemi yatmaktadir. Ulagim aglarinin genislemesi ve
iyilestirilmesi, seyahat siirelerinin kisalmasina ve yolculuk deneyiminin daha keyifli bir hale
gelmesine katki saglamistir, bu da istenilen noktalara daha hizli ulagim imkani sunmaktadir.
Gaziantep'te yasanan ulasim sorunlarinin azalmasi, kent i¢i toplu tasima sistemlerinin
gelistirilmesi ve vatandaslarin ulasima dair goriis ve taleplerinin dikkate alinmasi sayesinde,
sehir her agidan tercih edilen bir konuma yiikselmistir ve siirdiiriilebilirlik projelerine olan
baghligim siirdiirmektedir. Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, akilli sehir konsepti ve ulasim

ithtiyaglarinin belirlenmesi gibi alanlarda yiiriittiigli ¢aligmalarla sehrin ¢ekiciligini artirmakta
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Ve ulagim konusunda uluslararasi aglarla is birligi yaparak ¢esitli projeler ve ¢alismalar

gerceklestirmeye devam etmektedir. Gaziantep Biiyliksehir Belediyesinin ulagimla ilgili

uluslararasi aglar tizerinden yiiriittiigii projelerin detaylar1 asagida agiklanmistir.

ULASIMDA PROJE YURUTTUGUMUZ

3 iSLAM
ULUSLARARASI AGLAR CARRAG
SACT
UN WRI UN
WOMEN HABITAT
=\ ECF
UITP |0
o UcLG
ERASMUS+

Sekil 5- 1: Ulasimda Proje Yiiriitiilen Uluslararas1 Aglar [51]

Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi'nin ulasim sektoriinde gergeklestirdigi uluslararasi is

birlikleri ve bu kapsamda yiiriitiilen projeler asagida detaylandirilmistir:

1. UITP Uyeligi: 2013 yilinda, Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, Uluslararast Toplu
Tagimacilar Birligi'ne (UITP) katilarak global toplu tasima aglarina erisim saglamistir.

2. ECF ile s Birligi: Avrupa Bisiklet Federasyonu (ECF), 2021'de Gaziantep'e "Bisiklet

Dostu Isveren Sertifikasi" vermistir, bu da sehrin bisiklet kullanimini tesvik eden
politikalarini onaylar niteliktedir.

3. Erasmus + SACT Katihmi: Gaziantep, Erasmus ve Social Active Cycling Team (SACT)

tarafindan diizenlenen bisiklet etkinlikleri ve egitimlerine aktif olarak katilmistir.

4. CIVITAS Uyeligi: 2021 yilinda, siirdiiriilebilir hareketlilik alaninda ¢alismalar yapmak

tizere CIVITAS agina dahil olunmustur.
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5. RSR COMMITTE Katilimi: Gaziantep, 2022'de UITP'nin Rayli Sistemler ve Banliy6

agina iiye olarak rayli sistemler alaninda uluslararasi is birligini giiclendirmistir.

6. EBRD ile Is Birligi: 2022'de, EBRD ile Siirdiiriilebilir Kentsel Hareketlilik Plan

(SUMP) i¢in teknik sartname hazirliklar1 baslatilmis ve elektrikli otobiis projesinin
fizibilitesi lizerinde ¢alisilmistr.

7. WRI Kavsak A Platformu Uyeligi: Gaziantep, 2022 yilinda WRI'nin Siirdiiriilebilir

Sehirler Ag1 Kavsak A1 Platformuna dahil olarak stirdiiriilebilir kentlesme alaninda
Oonemli bir adim atmuastir.

8. WRI “Herkes i¢in Bisiklet Projesi” Katilmi: Bu inisiyatifin bir pargasi olarak,

Gaziantep kendi bisiklet strateji planini gelistirmistir.

9. UCLG ile Toplu Tasima Projesi: UCLG ile is birligi i¢inde, toplu tasima sistemlerinin

tyilestirilmesi yoniinde ¢alismalar yiiriitiilmiistir.

10. AUSDER Uyeligi: 2017 yilinda, AUS Dernegi'ne (AUSDER) iiye olarak, sehir ici

ulagimda akilli ¢6ztimler tizerine odaklanilmistir.

11. UN WOMEN ile Pilot Calisma: 2022 yilinda, Birlesmis Milletler Kadin Birimi (UN

WOMEN) ile ulagimda cinsiyet esitligi lizerine pilot bir caligsma baslatilmistir.
12. UN Habitat Ile Is Birligi: Siirdiiriilebilir kentlesme ve ulasim politikalar1 konusunda UN

Habitat ile goriismeler siirdiirtilmektedir.

Bu is birlikleri ve projeler, Gaziantep'in ulasim alaninda uluslararas1 diizeyde
entegrasyonunu ve gelisimini gostermektedir [51].

Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi'nin gergeklestirdigi uluslararasi is birlikleri ve bu is
birlikleri kapsaminda yiiriitiilen projeler, sehrin ulasim sektoriinde 6nemli bir doniisiim siirecine
girmesine katkida bulunmustur. Bu projeler sayesinde Gaziantep, dinamik ve canli bir sehir
merkezi 6zelligini pekistirmis, ulasimda modern ve siirdiiriilebilir bir yaklasim benimsemeye
baslamistir. Ozellikle, AUS alaninda yapilan ¢alismalar ivme kazanmus, uluslararasi projelerle
entegre olarak sehrin ulasim sistemi, siirdiiriilebilir ve yasanabilir bir kent yapisina dogru
evrilmektedir.

2020-2024 stratejik plan1 ¢ergevesinde Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi, akilli ulasim
teknolojilerini sehir genelinde yayginlastirmay: hedeflemekte ve bu baglamda "ekonomik,
konforlu, giivenli, siirdiiriilebilir, ¢evre dostu ve teknolojik olarak ileri ulasim sistemleri”
saglamay1r amaglamaktadir. Bu hedef dogrultusunda, akilli ulasim teknolojilerinin altyap1
sistemlerinin giiglendirilmesine yonelik ¢alismalar araliksiz devam etmektedir.

Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi, ulasimda karsilasilan sorunlar1 ¢6zmek igin

teknolojiyi etkin bir sekilde kullanmaktadir. Bu kapsamda belirlenen amag, ¢evre dostu ve
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erisilebilir ulasim hizmetleri sunarak vatandaslarin ulasim ihtiyaglarina etkin ¢6ziimler
uretmektir. Siirekli yenilikler ekleyen ve belirlenen amaglar dogrultusunda ilerleyen belediye,
sadece mevcut duruma odaklanmakla kalmayip, gelecege yonelik planlamalar yaparak gelecek
nesiller i¢in akilli ve engelsiz bir ulasim hizmeti sunmay1 hedeflemektedir.
Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan giinlimiizde uygulanan akilli ulasim
uygulamalar1 asagida verilmistir:
e Gaziantep Kart Mobil Uygulamasi
- Kart bakiyesi sorgulama
- Seyahat planlayicisi
- Hatlar, yakin noktalar
e Akilli Kavsak Uygulamalar
e TEDES
e SuSCADA
e VMS Sistemleri
e Ulasim Araglarinda Engellilere Yonelik Teknolojiler
e Trafik Kontrol Merkezi [51].

5.2.1. Gaziantep Akilh Ulasim Sistemi Uygulamalari

5.2.1.1. Gaziantep Kart Mobil Uygulamasi

Gaziantep sehrinde otobiis duraklarinda bekleyen bireyler, sehir i¢i ulasimi daha verimli
ve erisilebilir kilan bir teknolojik yeniligin faydalarindan yararlanmaktadirlar. Bu yenilik,
Gaziantep Kart mobil uygulamasinin kullanimini icermekte olup, yolcular bu uygulamayi akilli
telefonlarina indirdikten sonra, otobiis duraklarindaki tabelalarda bulunan QR kodlar1 okutarak
onemli bilgilere ulasabilmektedirler. Bu islem, otobiislerin mevcut konumlarini, varig tahmini
saatlerini ve hangi otobiis hatlarinin belirli bir duraktan gectigini anlamalarina olanak
tanimaktadir.

Bu sistem, vatandaglarin zamanlarin1 daha etkili bir sekilde yonetmelerine yardimci
olmakta, beklemelerini azaltmakta ve seyahat planlamalarini daha verimli hale getirmektedir.
Gaziantep Kart mobil uygulamasinin entegre ettigi QR kod okuma o&zelligi sayesinde,
kullanicilar anlik olarak otobiislerin konumlarini ve tahmini varig siirelerini gérebilmekte, bu

da onlarin giinliik ulagim planlamalarinda daha bilingli kararlar almasina yardimeci olmaktadir.
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Bu uygulama, ayn1 zamanda kullanicilara, belirli bir duraktan gegen farkli otobiis hatlar
hakkinda bilgi sunarak, hangi hattin kendileri i¢in en uygun oldugunu belirleme imkani
saglamaktadir.

Bu teknolojik gelisme, sehir i¢i ulasimin kolaylastirilmasinin yani sira, vatandaslarin
bekleme siirelerini azaltarak giinliik yasamlarinda 6nemli bir rahatlik saglamaktadir. Gaziantep
Kart mobil uygulamasi, hizli ve kolay bilgi erisimiyle, sehir i¢i ulasimi1 daha erisilebilir ve
kullanict dostu bir hale getirmekte, boylece sehirde yasayan bireylerin yasam kalitesini
artirmaktadir. Bu uygulama, vatandaslarin otobiis duraklarinda gecirdikleri zaman1 daha etkin
kullanmalarini saglamakla kalmay1p, ayn1 zamanda ulasim seceneklerini daha iyi anlamalarina
ve kendi ihtiyaglarina en uygun ulasim alternatiflerini segmelerine olanak taniyan bir aragtir.

Ozetle, Gaziantep Kart mobil uygulamasi, sehir i¢i ulasimin daha verimli ve rahat bir
deneyim haline gelmesine katkida bulunan, kullanict dostu bir teknolojik yenilik olarak 6ne
cikmaktadir. Bu uygulama, vatandaslarin seyahat siireclerini basitlestirmekte ve onlara gergcek
zamanl bilgi saglayarak, giinlik ulasim planlamalarin1 daha etkili ve sorunsuz bir hale
getirmektedir. Bu sekilde, Gaziantep sehrinin ulasim sistemi, teknolojik yeniliklerle
donatilarak, sehir sakinlerinin yasam kalitesini yilikselten modern ve kullanici odakli bir hizmet

sunmaktadir.
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Sekil 5- 2: Gaziantep Kart Mobil Uygulamasi [51]
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5.2.1.2. Akilli Kavsak Uygulamalari

Gaziantep sehrinde hayata gecirilen yar1 dinamik kavsak yonetimi sistemi, sehir ici
trafik akisinin optimizasyonunda kritik bir role sahiptir. Bu sistem, siirekli genisleyen metropol
alanlarinin karsilastig1 trafik yogunlugu sorunlarini yonetmek ve trafik akisini etkili bir sekilde
iyilestirmek amaciyla tasarlanmistir. Gaziantep gibi hizla biiyiiyen bir sehirde, ara¢ sayisinin
ve niifusun artis1 g6z o6nlinde bulunduruldugunda, bu tiir bir trafik yonetim sistemi hayati bir
oneme sahiptir.

Yar1 dinamik kavsak yoOnetimi sistemi, kameralar ve sensorler kullanarak gercek
zamanl trafik verilerini toplar. Bu toplanan veriler, trafik isiklarinin adaptif bir sekilde
yonetilmesinde kullanilir. Sistemin temel amaci, yogunluk bazinda trafik akisini destekleyerek,
gereksiz trafik yogunluklarini ve uzun bekleme siirelerini minimize etmektir. Bu yontem, sehir
ici trafik akiginin daha verimli ve siirdiiriilebilir olmasina katkida bulunmaktadir.

Bu proje, Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi ve Tiirk Telekomiinikasyon A.S. is
birligiyle gergeklestirilmis olup, gelismis haberlesme altyapilar1 ve fiber optik kablo kullanimi1
ile desteklenmektedir. Bu altyapi, elektromanyetik darbelere karsi dayanikli, genis bant
araligina ve yiiksek tasima kapasitesine sahip bir sistem saglamaktadir. Bu 6zellikler, trafik

1isiklarinin optimizasyonunun daha etkin bir sekilde yapilmasini miimkiin kilmaktadir [51].
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Sekil 5- 3: Gaziantep Akilli Kavsak Uygulamalar1 [51]
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Yar1 Dinamik Kavsak uygulamasi, sehir genelinde 223 adet kavsakta, 150 adet dongi
dedektorii (loop) uygulamasiyla entegre edilmistir. Bu dongii dedektdrleri, kavsaklardaki arag
yogunlugunu algilayarak, trafik isiklarinin zamanlamasini ger¢ek zamanl trafik durumuna gore
ayarlamaktadir. Bylece, trafik 1siklari sadece sabit zaman araliklarina gore degil, ayn1 zamanda
anlik trafik yogunluguna gore de diizenlenebilmektedir [51].

Bu sistem sayesinde, trafik akis hiz1 artirilmakta, araclarin kavsaklarda daha az bekleme
stiresi gecirmeleri saglanmakta ve dolayisiyla karbon emisyonlari azaltilmaktadir. Ayrica, trafik
sikisikliginin azalmasi ile yakit tiiketimi ve bu tiikketimin maliyetleri de diismektedir. Yari
dinamik kavsak yonetimi, sehir i¢i ulagimin etkinligini ve giivenligini artirmakta, ayn1 zamanda
stirticiiler ve yayalar i¢in daha rahat ve giivenli bir seyahat deneyimi sunmaktadir.

Sonug¢ olarak, Gaziantep'teki yart dinamik kavsak yonetimi sistemi, sehrin trafik
yonetim stratejilerinde onemli bir yenilik olarak karsimiza ¢ikmaktadir. Bu sistem, trafik
akisinin verimli bir sekilde yonetilmesi, trafik sikisikliginin azaltilmasi ve sehir ici seyahat
deneyiminin iyilestirilmesi konularinda etkili bir ¢6ziim sunmaktadir. Gaziantep Biiyliksehir
Belediyesi'nin bu girisimi, sehir i¢i trafik yonetiminde modern ve yenilik¢i bir yaklagimi temsil
etmektedir ve sehrin siirdiiriilebilir ulasim hedeflerine ulasmasinda 6nemli bir adimi temsil

etmektedir

5.2.1.3. TEDES-EDS

TEDES (Trafik Elektronik Denetleme Sistemi) uygulamasinin sehir ¢apinda hayata
gecirilmesi ile Gaziantep'te genis kapsamli bir gdzetim agi olusturulmustur. Bu ag, sehrin 39
farkl1 noktasinda konumlandirilmis 66 kamera araciligiyla kirmizi i1s1ik ihlallerini tespit
etmektedir. Ayrica, 40 kamera hiz ihlallerini belirlemekte ve 22 kamera ile sehrin genel
giivenliginin izlenmesini saglamaktadir. Bu diizenlemenin sonucu olarak, Gaziantep genelinde
toplam 128 kamera aktif olarak hizmet vermektedir ve bu kameralar sehrin farkli bolgelerindeki
trafik akisini izlemektedir [51].

TEDES sisteminin temel amaci, trafik giivenligini artirmak ve vatandaslarin trafik
kurallarina uyumunu saglamaktir. Bu baglamda, FElektronik Denetleme Sistemi (EDS)
kapsaminda, kirmizi 1sik ihlalleri, hiz sinirlarinin asilmasi ve park ihlalleri gibi konulara
odaklanilmistir. Sehrin ilgelerinde ve merkezinde yiiriitiilen ¢alismalar sonucunda, park ihlal
sistemlerinin kurulumu ve bu sistemlerin genel trafik yonetim agina entegrasyonu basariyla

tamamlanmustir.
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Sekil 5- 4: Tedes-EDS [51]

Bu sistemlerin kurulumu, trafik akisinin daha diizenli ve giivenli hale gelmesine 6nemli
katkilar saglamaktadir. Kameralar aracilifiyla yapilan siirekli izleme, trafik ihlallerini
azaltmakta ve siiriiciilerin trafik kurallarina daha fazla uymasini tesvik etmektedir. Ayrica, bu
sistemler trafik kazalarinin azaltilmasina yardimeci olmakta ve sehir igindeki giivenligi
artirmaktadir. TEDES sistemi, trafik yonetimi ve giivenligi konusunda sehir yonetimlerine
degerli veriler sunmakta ve trafikle ilgili stratejik kararlarin alinmasinda etkili bir arag
olmaktadir.

Bu gelismis gozetim agi, trafik akisini siirekli izleyerek ve analiz ederek, sehirdeki trafik
diizenlemelerinin ve altyap1 iyilestirmelerinin daha etkili bir sekilde planlanmasina olanak
tamimaktadir. Ayrica, TEDES sistemi aracilifiyla elde edilen veriler, trafik kazalarmin
sebeplerinin anlasilmasinda ve Onleyici tedbirlerin gelistirilmesinde kullanilmaktadir. Bu
cabalar, Gaziantep sehrinin trafik gilivenligi standartlarini yiikseltmekte ve trafik yonetimi
alaninda 6nemli bir role sahip olmaktadir.

Sonug olarak, TEDES uygulamasi1 ve Elektronik Denetleme Sistemi, Gaziantep sehrinde
trafik glivenligini artirmak, trafik akisini diizenlemek ve trafik kurallarina uyumu tesvik etmek

icin etkili araglar olarak kullanilmaktadir. Bu sistemler, sehir genelinde trafik giivenligini ve
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diizenini saglamakta ve bu sayede vatandaslarin giinliik yasamlarin1 daha giivenli ve diizenli
hale getirmekte onemli bir rol oynamaktadir. Bu teknolojik gelismeler, Gaziantep'in trafik
yonetimi ve giivenligi konusunda modern ve etkili ¢ézlimler sunmakta, sehrin sakinleri igin

daha giivenli ve yasanabilir bir ortam yaratmaktadir.

5.2.1.4. Su SCADA Sistemi

Gaziantep'in igme suyu sebekesi, gelismis bir SCADA (Supervisory Control and Data
Acquisition) sistemi kullanilarak yonetilmektedir. Bu kapsamli yoOnetim sistemi, sehir
genelindeki 45 su deposu, 29 pompa istasyonu, 20 sehir i¢i su kuyusu ve 89 vana 6l¢iim
noktasinin uzaktan kontroliinii miimkiin kilmaktadir. SCADA sistemi, i¢gme suyu sebekesinin
temel bilesenleri olan vanalar, su akisi, basing ve su kalitesi gibi kritik verileri siirekli olarak

izlemekte ve bu verileri merkezi bir kontrol noktasindan yonetmektedir [51].

Sekil 5- 5: Scada Sistem Odasi1 [51]

Bu sistem, su yonetimi siireglerinde verimliligi artirmak, enerji ve su tasarrufu saglamak
ve kayip-kagak oranlarini minimize etmek i¢in tasarlanmistir. SCADA sistemi, su dagitim
aginin performansini izleyerek, olasi arizalar1 erken tespit etmekte ve hizli miidahale imkani

sunmaktadir. Bu, su kaynaklarinin daha etkili kullanilmasin1 saglar ve su yoOnetimi
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stireclerindeki verimliligi artirir. Ayrica, bu sistem su basincini ve akisini optimize ederek, sehir

genelinde su dagitiminin dengeli ve etkin bir sekilde yapilmasina yardimcei olur.

Sekil 5- 6: Scada Takip Sistemi [51]

SCADA sistemi sayesinde, icme suyu sebekesi daha akilli ve etkilesimli bir hale gelmis,
su yonetimi siire¢lerinin otomasyonu ve merkezilestirilmesi miimkiin olmustur. Bu, sehir
yonetiminin su kaynaklarini daha etkili bir sekilde izlemesini, planlamasini ve yonetmesini
saglar. Bu teknolojinin kullanimi, su yonetimi siire¢lerindeki insan hatasini azaltir ve daha
kesin, giivenilir verilere dayali kararlar almayr miimkiin kilar.

Gaziantep'in su yoOnetimi sistemi, su kalitesinin stirekli izlenmesi sayesinde halk
sagligin1 korumakta ve suyun giivenilir bir sekilde temin edilmesini saglamaktadir. SCADA
sistemi, su kalitesi ile ilgili parametrelerin siirekli olarak izlenmesi ve gerektiginde hizli
miidahaleler yapilabilmesi i¢in kritik dneme sahiptir. Bu sayede, su kaynaklarinin korunmasi
ve slirdiirtilebilir su yonetimi hedeflerine ulasilmasi desteklenmektedir.

Sonug olarak, Gaziantep'in SCADA sistemi ile yonetilen igme suyu sebekesi, sehir
genelinde suyun etkili yonetimi ve dagitimi i¢in modern ve teknolojik bir ¢dziim sunmaktadir.
Bu sistem, enerji ve su tasarrufu saglayarak ¢evresel siirdiiriilebilirlige katkida bulunurken, ayni
zamanda kayip ve kacaklarin dnlenmesinde 6nemli bir rol oynamaktadir.

Yol agmin ve su sebekesinin beraber bulundugu altyapilarda, sebekede herhangi bir

sorun olustugunda yol giivenligini tehlikeye atma riski bulunmaktadir. Bu noktada, SCADA
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sistemlerinin uzaktan takip ve kontrol Kabiliyetleri biiyiik 6nem tasimaktadir. Sistemin,
potansiyel sorunlar1 erken tespit ederek hizli miidahale imkéni saglamasi, hem altyap:
giivenligini hem de kamu giivenligini artirmaktadir. Bu sayede, su sebekesi kaynakli olasi
arizalarin yol agabilecegi maddi ve manevi zararlar en aza indirilebilmektedir.

Bu ileri teknoloji yaklasimi, Gaziantep sehrinin su yonetimi siireglerinde verimlilik ve
etkinligi artirmakta, halk sagligin1 korumakta ve siirdiiriilebilir su kaynaklar1 yonetimine 6nemli

katkilarda bulunmaktadir.

5.2.1.5. Video Mesaj Sistemi (VMS)

Gaziantep'te gerceklestirilen Video Mesaj Sistemi (VMS) uygulamasi, 50 adet ekranin
8 farkli noktada konumlandirilmasiyla modern sehircilik ve AUS’un 6nemli bir bilesenini
olusturmaktadir. Bu sistem, bilgi ve iletisim teknolojilerini entegre ederek, trafikteki siirticiilere
gercek zamanli bilgi sunma amaci gilitmektedir. VMS, sehir i¢i trafik akisini daha etkin bir
sekilde yonetmek, yol giivenligini artirmak ve trafik yogunlugunu azaltmak i¢in hayati bir role
sahiptir. Gaziantep'teki bu uygulama, Bluetooth sensorleri ile entegre edilmis olup, siiriiciilere
trafik durumu, alternatif giizergah onerileri, acil durumlar ve trafik yogunlugu hakkinda 6nemli

bilgiler saglamaktadir [51].
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Sekil 5- 7: VMS Uygulamalari [51]

VMS sistemi, sehir planlamacilarina ve trafik yonetim ekiplerine trafik akisini daha iyi
anlama ve etkili bir sekilde yonetme imkani sunmaktadir. Bu sistem sayesinde, trafik
yonetiminin verimliligi artirllmakta ve Gaziantep gibi hizla biiyiiyen ve yogun trafik akisina
sahip bir sehirde, sehir i¢i mobilite daha etkin bir hale getirilmektedir. VMS'in kullanimu,
siirdiiriilebilir sehircilik anlayigsina 6nemli bir katki saglamakta ve sehirlerin akilli sehir
doniistimii stirecinde kritik bir rol oynamaktadir. Bu tiir ileri teknoloji sistemler, gelecegin
sehirlerinin yapi taglarindan biri olarak kabul edilmekte ve sehir yasam kalitesinin artirilmasina
onemli Ol¢iide katki saglamaktadir.

Ozetle, Gaziantep'te uygulanan Video Mesaj Sistemi, trafikteki siiriiciilere anlik bilgiler
sunarak trafik yonetimini kolaylastirmakta, yol giivenligini artirmakta ve trafik yogunlugunu
azaltmaktadir. Bu sistem, sehir i¢i mobiliteyi iyilestirmenin yani sira, akilli sehir doniigiimiine

ve siirdiiriilebilir sehircilik hedeflerine 6nemli katkilarda bulunmaktadir.

5.2.1.6. Ulasim Araclarinda Engellilere Yonelik Teknolojiler
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Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi'nin engellilere yonelik ulasim araglarindaki teknolojik
gelismeleri, sehirdeki engelli bireylerin yasam kalitesini yiikseltmeyi ve onlarin topluma daha
aktif katilimlarin1 saglamay1 hedeflemektedir. Belediye, "Mahalle Kart1" program1 kapsaminda,
engelli vatandaslarin ihtiyaglarina gére mahalle bazinda raporlama yaparak ¢alismalarini bu
yonde sekillendirmistir. Ayrica, sehirde 27 sinyalize kavsakta toplam 188 adet yaya bas-ge¢ ve
16 noktada akiilii tekerlekli sandalyeler i¢in sarj istasyonlar1 kurmus ve 6 adet 6zel donaniml
‘Asansorlii Engel Yok Araci’ ile engelli vatandaglara hizmet sunmaktadir [51].

Bunun yani sira, Biiyiiksehir Belediyesi Engelsiz Yasam Merkezi, isitme, konusma ve
zihinsel engellilere yonelik 6zel egitim boliimleriyle dikkat ¢ekerken, merkezde su terapisi,
otizm ve demans hastalari i¢in 6zel odalar gibi farkli tedavi yontemleri sunulmaktadir. Merkez,
engelli vatandaglarin toplumla biitiinlesmelerine yardimci olmakta ve meslek edindirme

kurslari ile istthdam olanaklar1 saglamaktadir.

Sekil 5- 8: Engelliler i¢in Yaya Bas-Ge¢ Uygulamalari [51]

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, Akilli Sehirler Projesi'nin bir pargasi olarak, sehir
merkezindeki yayalarin yogun olarak kullandigi kavsaklara, engellilerin karsidan karsiya
gecislerini giivenli ve kolay bir sekilde saglayacak 6zel butonlar yerlestirmistir. Bu butonlar,
gorme ve isitme engelli vatandaglar i¢in braille alfabesi, kabartmalar ve sesli uyarilar

icermektedir.
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Bu gelismeler, Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi'nin engelli bireylerin topluma
entegrasyonunu ve sehir i¢indeki hareket 6zgiirliiklerini artirmak i¢in attigi onemli adimlari
gostermektedir. Bu tiir yenilik¢i ve kapsayici ¢oztimler, engelli vatandaglarin glinliik yagamini
kolaylastirirken, ayni1 zamanda toplumsal farkindalik ve sosyal sorumluluk bilincini de

giiclendirmektedir.

5.2.1.7. Trafik Kontrol Merkezi

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan isletilen Trafik Kontrol Merkezi, sehir
capinda bulunan 379 adet sinyalize kavsagin yonetimini basartyla yiiriitmektedir. Bu merkez,
AUS kapsaminda, trafik yogunlugu, ara¢ sayimlar1 gibi kritik verileri analiz ederek, 6zellikle
yogun trafige sahip kavsaklarda hizli ve etkili miidahalelerde bulunma kapasitesine sahiptir. Bu
strateji, sehir i¢i trafik akisini daha etkin bir sekilde yonetmeyi hedeflemekte ve bu dogrultuda,
belirlenen 110 kavsakta hareketli kameralar (speeddome kameralar) aktif olarak
kullanilmaktadir [51].

Bu hareketli kameralar sayesinde, trafik akisi siirekli gozlemlenmekte ve gerekli
durumlarda hizli miidahaleler yapilabilmektedir. Bu sistem, trafik yogunlugunun
azaltilmasinda ve sehir i¢i ulasimin verimliliginin artirilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir.
Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi'nin bu projesi, trafik yonetimindeki teknolojik yenilikleri ve
akilli ulasim ¢oziimlerini 6n plana ¢ikarmakta ve sehir i¢i trafik yonetiminin gelecegine 151k

tutmaktadir.
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Sekil 5- 9: Trafik Kontrol Merkezi [51]

Bu sistem, trafik akisini siirekli izleyerek, trafik sikisikligi ve kazalarin onlenmesine
katkida bulunmaktadir. Ayrica, trafik yonetiminde veri tabanli karar alma siireglerini
destekleyerek, sehir i¢i ulasimda daha etkili planlama ve operasyonel stratejilerin
gelistirilmesine olanak tanimaktadir. Trafik Kontrol Merkezi'nin bu gelismis teknolojisi, sehir
planlamacilarina ve trafik miihendislerine, trafik desenlerini ve egilimlerini anlama konusunda
degerli bilgiler sunmaktadir. Bu bilgiler, sehir i¢i trafik akisinin daha verimli yonetilmesi, acil
durum miidahalelerinin optimize edilmesi ve gelecekteki ulasim planlamalarinda yol gosterici

olmaktadir.
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Sekil 5- 10: Trafik Kontrol Merkezi [51]

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi'nin bu ¢abalari, sehrin trafik yonetiminde bir doniim
noktasi olarak kabul edilmekte ve sehir i¢i mobilite konusunda siirdiiriilebilir ve etkili ¢oziimler
sunmaktadir. Trafik Kontrol Merkezi'nin uygulamalari, sehir i¢i trafigin daha akici ve giivenli
hale gelmesine katki saglamakta, vatandaglarin giinlik yasamlarinda karsilastiklar: trafikle
ilgili zorluklar1 azaltmaktadir. Bdylece, Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi, akilli sehir
kavramini ger¢cek anlamda hayata gecirerek, sehir i¢i ulasimi daha verimli ve siirdiiriilebilir bir
hale getirmek i¢in 6nemli adimlar atmaktadir. Bu tiir yenilik¢i ¢oziimler, sehir igi trafik
yonetiminin gelecegi icin dnemli bir referans noktasi olusturmaktadir ve diger sehirler i¢in de

ornek teskil edebilecek niteliktedir.

5.3. GAZIANTEP iCiN ONERILEN AKILLI ULASIM COZUMLERI

Gaziantep, tarihi ve kiiltiirel zenginlikleriyle bilinen, ayn1 zamanda hizla gelisen sanayi
ve ticaret merkezlerinden biri olarak 6ne ¢ikmaktadir. Bu dinamik sehir yapisi, akilli ulasim
coziimlerinin gerekliligini ve bu ¢dziimlerin potansiyel etkilerini 6n plana ¢ikarmaktadir.

Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi'nin AUS alanindaki ¢aligmalari, sehrin 6zgilin yapisini ve
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demografik 6zelliklerini dikkate alarak, ulasimin daha verimli ve siirdiiriilebilir hale getirilmesi
hedefini tasimaktadir [50].

Gaziantep'te uygulanan akilli ulasim ¢oziimleri arasinda trafik yonetim sistemleri, akilli
otopark yonlendirme yapisi, yolcu bilgilendirme sistemleri ve Odeme sistemleri
bulunmaktadir[52]. Bu sistemler, trafik akisin1 diizenlemeye, park yeri bulmay1
kolaylastirmaya ve toplu tasima kullanimini tesvik etmeye yénelik tasarlanmistir. Ozellikle,
sehir i¢i trafik yogunlugunu azaltma ve ulagim siirelerini kisaltma konusunda 6nemli katkilar
saglamaktadirlar.

Gaziantep'in akilli sehir projeleri kapsaminda gerceklestirdigi is birlikleri, enerji
verimliligi ve siirdiiriilebilirlik agisindan da dikkate degerdir[53]. Enerjisa ile yapilan is birligi
cercevesinde 'Akillt Sehir Gaziantep Projesi' hayata gegirilmistir. Bu proje, akilli aydinlatma
sistemleri ve elektrikli ulagim ¢oziimleri gibi unsurlari igermektedir[54]. Boylece, sehirde enerji
tilkketiminin azaltilmasi ve ¢evresel etkilerin minimize edilmesi hedeflenmektedir.

Gaziantep'teki bu akilli ulasim ¢oziimleri, ayn1 zamanda sehrin tarihi ve kiiltiirel
dokusuna da uyum saglamakta ve sehrin turistik cazibesini artirmaktadir. Ornegin, akilli kart
sistemleri sayesinde turistler ve yerel halk, sehir i¢i ulasimi daha rahat ve etkin bir sekilde
kullanabilmektedir[55]. Bu durum, Gaziantep'in turizm potansiyelini artirirken, ayni zamanda
sehrin yasanabilirlik standartlarini da yiikseltmektedir.

Sonug olarak, Gaziantep'in akilli ulagim ¢6ziimleri, sehrin gelisen dinamiklerine ve
0zglin yapisina uygun sekilde tasarlanmis ve uygulanmistir. Bu ¢oziimler, trafik yonetiminden
enerji verimliligine kadar genis bir yelpazede sehir yasamini iyilestirmeyi hedeflemekte ve

Gaziantep'in gelecekteki siirdiiriilebilir kalkinmasina 6nemli katkilarda bulunmaktadir.

5.3.1. Gaziantep I¢in Onerilen Akilh Ulasim Teknolojileri

Gaziantep, Tiirkiye'nin glineydogu bolgesinde yer alan, hizli bir niifus artis1 ve
ekonomik gelisme stireci i¢inde olan bir metropoldiir. Bu hizl1 biiyiime, sehrin altyap1 ve hizmet
ihtiyaglarinda da 6nemli artislara yol agmakta, 6zellikle ulagim ve trafik yonetimi gibi alanlarda
yeni zorluklar dogurarak, sehir yonetiminin bu konulara odaklanmasini1 zorunlu kilmaktadir.
Bu baglamda, Gaziantep Biiyliksehir Belediyesi, akilli sehir uygulamalarinin bir pargasi olarak
Akill1 Ulagim Teknolojilerinin (AUT) gelistirilmesi ve entegrasyonu iizerine yogunlagmistir.
AUS, sehir i¢i hareketliligi optimize ederek, trafik sikigikligini1 azaltma ve ulagim verimliligini

artirma hedefine yoneliktir. Gaziantep'in akilli ulagim ¢oziimleri kapsaminda, trafik akiginin
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yonetimi, toplu tasima hizmetlerinin gelistirilmesi, otopark ydnetimi ve yol giivenliginin
artirilmasi gibi gesitli alanlara odaklanilmaktadir [50].

Trafik yonetimi agisindan, Gaziantep'te kullanilan adaptif trafik sinyalizasyon
sistemleri, trafik akisini optimize etme amaci tagimaktadir. Bu sistemler, trafik yogunluguna
gore 1s1k siirelerini otomatik olarak ayarlamakta ve boylece trafik akisinin daha akici hale
gelmesine olanak saglamaktadir[56]. Ayrica, bu sistemler, gergek zamanl trafik verilerini
analiz ederek, trafigin daha verimli bir sekilde ydnetilmesine katkida bulunmaktadir. Ilaveten,
Gaziantep'teki akilli trafik kameralar1 ve sensorler, trafik ihlallerini tespit ederek, yol
glivenliginin artirilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir [57].

Toplu tagima alaninda ise, Gaziantep sehrinde otobiis ve tramvay hatlarinin etkinligini
artirmak amaciyla, gercek zamanli yolcu bilgi sistemleri ve elektronik bilet sistemleri
kullanilmaktadir. Bu sistemler, yolculara en giincel ve dogru seyahat bilgilerini sunarak, toplu
tastma kullanimini tesvik etmektedir. Bunun yaninda, sehirde uygulanan bisiklet paylasim
sistemleri ve yaya oncelikli alanlar, siirdiiriilebilir ulasim ¢ozlimleri arasinda 6nemli bir yer
tutmaktadir.

Otopark yonetimi ile ilgili olarak, Gaziantep'te akilli otopark sistemleri, park yerlerinin
daha etkin bir sekilde kullanilmasin1 saglamakta ve siiriiciilere bos park yerlerini gdsteren
uygulamalar sunmaktadir. Bu sistemler, park yeri arama siirelerini azaltarak, trafigin
rahatlamasina katki saglamaktadir.

Yol giivenligi konusunda, Gaziantep'te kullanilan acil durum yonetim sistemleri ve kaza
onleme teknolojileri, trafik kazalarini azaltmak ve acil durum miidahale siirelerini kisaltmak
amaciyla kullanilmaktadir. Ozellikle, acil durum araglarina 6ncelik veren sistemler ve kaza
analiz yazilimlari, trafik giivenliginin artirilmasinda kritik bir rol oynamaktadir.

Gaziantep'te uygulanan ve onerilen akilli ulagim teknolojileri, sehrin 6zgiin yapisina ve
ihtiyaglarina uygun olarak tasarlanmig ve hayata gecirilmistir. Bu teknolojiler, trafik
yonetiminden toplu tagima ve otopark yonetimine kadar genis bir alanda sehir yasamini
iyilestirmeyi hedeflemekte ve Gaziantep'in siirdiiriilebilir kalkinmasina 6nemli katkilarda
bulunmaktadir. Ozellikle, sehrin tarihi dokusunu korurken modern ulasim ¢dziimlerini entegre
etmek, Gaziantep'in kiiltiirel mirasin1 gelecek nesillere aktarirken yasanabilirligini ve
erisilebilirligini artirmak i¢in biiyiik 6nem tasimaktadir.

Gaziantep i¢in Onerilen akilli ulasim teknolojilerinin basarili bir sekilde uygulanmasi,
sehrin ulagim altyapisini giliclendirecek ve Gaziantep'i Tiirkiye'de bu alanda 6ncii sehirlerden

biri haline getirecektir. Bu gelismeler, Gaziantep'in hem yerel hem de ulusal diizeyde ulagim ve
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sehircilik alaninda model olusturmasina katkida bulunacak, sehrin siirdiiriilebilir gelisimine

Onemli bir ivme kazandiracaktir.

5.3.2. Ulasim Veri Analizi ve Yonetimi

Gaziantep, Tiirkiye'nin hizla gelisen sehirlerinden biri olarak, artan niifus yogunlugu ve
sehirlesme stirecinin getirdigi zorluklart asmak i¢in yenilik¢i ve siirdiiriilebilir ulasim
coziimlerine ihtiya¢c duymaktadir. Bu kapsamda, sehir i¢in 6nerilen akilli ulasim ¢oziimleri,
Gaziantep'in dinamik yapisina ve siirekli degisen demografik 6zelliklerine uyum saglayacak
sekilde tasarlanmigtir. Bu stratejilerin temel amaci, daha verimli, erisilebilir ve ¢evre dostu bir
ulagim sistemi gelistirmektir. Bu stratejiler, 6zellikle sehrin genelindeki trafik verilerinin
toplanmas1 ve analizi, yapay zeka ve makine 6grenimi teknolojilerinin uygulanmasi, ve
kullanicr ihtiyaglarina odaklanan uygulamalarin gelistirilmesi gibi unsurlari igermektedir.

Gaziantep'teki ulasim problemlerinin ¢6ziimiinde veri toplama ve analiz siireci kritik bir
rol oynamaktadir. Bu siiregte, trafik kameralari, sensorler ve GPS cihazlar1 gibi teknolojik
araglar kullanilarak, sehir genelindeki trafik akisi, yol kullanimi ve trafik yogunluklari gibi
onemli veriler toplanmaktadir[58]. Bu toplanan veriler, daha sonra trafik akisini diizenlemek
ve daha etkili ulasim planlamasi yapabilmek i¢in detayli bir sekilde analiz edilmektedir. Bu
analizler, trafik sikisikligini azaltmayi, yol glivenligini artirmayi ve ulagim siireglerini optimize
etmeyi hedeflemektedir.

Gaziantep'te trafik yonetimi ve tahmini konusunda yapay zeka ve makine 6grenimi
uygulamalarinin kullanilmasi, bu ¢éziimlerin 6nemli bir parcasini olusturmaktadir. Bu ileri
teknoloji uygulamalar, trafik desenlerini analiz etmek ve gelecekteki trafik durumlarini tahmin
etmek i¢in gelismis algoritmalar1 kullanmaktadir. Bu sayede, trafik yogunlugunun azaltilmasi,
trafik akisinin diizenlenmesi ve potansiyel kazalarin 6nlenmesi konusunda 6nemli bir katki
saglamaktadir. Ozellikle yogun trafik saatlerinde, bu teknolojiler trafik akisini diizenleyerek,
sehir ici hareketliligi kolaylastirmaktadir.

Kullanici odakli uygulamalar, Gaziantep'teki ulasim sistemlerinin daha kullanici dostu
hale getirilmesinde 6nemli bir yere sahiptir. Bu uygulamalar, vatandaslarin ulasim tercihlerini
ve ihtiyaglarini dikkate alarak tasarlanmaktadir. Gaziantep'te gelistirilen bu mobil uygulamalar,
kullanicilara ger¢cek zamanl trafik bilgileri, en uygun rota 6nerileri ve toplu tagsima segenekleri
sunarak, sehir i¢i ulagim deneyimlerini iyilestirmeyi amaglamaktadir [59]. Bu uygulamalar
sayesinde, vatandaslar daha hizli1 ve kolay bir sekilde ulasim hizmetlerine erisebilmekte ve

giinliik yasamlarinda zaman tasarrufu saglayabilmektedirler.
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Dolayisiyla, Gaziantep i¢in 6nerilen akilli ulagim ¢dziimleri, kapsamli veri analizi ve
yonetimi, ileri teknoloji uygulamalart ve kullanici ihtiyaglarina odaklanan ¢oziimler
araciligtyla, sehrin ulagim altyapisint modernize etmeyi ve daha siirdiiriilebilir, etkin bir ulagim
sistemi olusturmay1 hedeflemektedir. Bu yenilik¢i yaklasimlar, Gaziantep'in trafik ve ulasim
sorunlarini etkin bir sekilde ¢ozmeyi, sehir yasamini daha konforlu, giivenli ve verimli hale
getirmeyi amaglamaktadir. Bu ¢oziimler, ayn1 zamanda, Gaziantep'in gelecekteki stirdiiriilebilir

kalkinma hedeflerine de katkida bulunacaktir.

5.3.3. Siirdiiriilebilirlik ve Cevre Dostu Uygulamalar

Gaziantep icin Onerilen akilli ulasim c¢oziimleri, siirdiiriilebilirlik ve ¢evre dostu
uygulamalar1 merkezine alarak sehir i¢i ulagimi1 dontistiirmeyi amacglamaktadir. Bu kapsamda,
elektrikli ve hibrit araglarin tesviki, yesil ulasim yollarinin gelistirilmesi ve enerji verimliligi 6n
plana ¢ikmaktadir. Sehirde elektrikli ve hibrit ara¢ kullaniminin artirilmasi, hem c¢evresel
etkileri azaltmakta hem de enerji tliketimini diisiirmektedir. Gaziantep Biiyliksehir
Belediyesi'nin bu alandaki calismalari, sehrin toplu tasima filosunda cevre dostu CNG'li
araglarin kullanim oranini artirmay1 hedeflemektedir [50].

Yesil ulasim yollariin gelistirilmesi ise, bisiklet ve yaya yollarinin yayginlastirilmasini
icermektedir. Gaziantep'te bisiklet kullanimimi tesvik eden projeler ve yaya dostu alanlarin
genisletilmesi, stirdiiriilebilir ulasimin 6nemli bir pargasi olarak degerlendirilmektedir[58]. Bu
yaklagim, sehirdeki karbon ayak izini azaltmak ve halk sagligini iyilestirmek i¢in dnemlidir.

Enerji verimliligi acisindan, Gaziantep'teki akilli ulagim uygulamalar enerji tasarrufu
saglayacak teknolojilere odaklanmaktadir. Bu teknolojiler arasinda, enerji verimli aydinlatma
sistemleri, akilli trafik yOnetimi ve otobiis duraklarinda giines enerjisi kullanimi
bulunmaktadir[60]. Bu ¢6ziimler, sehrin genel enerji tiiketimini diisiirerek, ulasim altyapisini
daha stirdiiriilebilir hale getirmektedir.

Sonu¢ olarak, Gaziantep icin Onerilen akilli ulasim c¢o6ziimleri, ¢evre dostu ve
stirdiiriilebilir bir yaklasimla sehir i¢i ulasimi doniistiirmeyi hedeflemektedir. Elektrikli ve hibrit
araclarin tesviki, yesil ulasim yollarinin gelistirilmesi ve enerji verimliligi bu doniisiimiin temel
bilesenleri olarak 6ne ¢ikmaktadir[61]. Gaziantep'in bu ¢6ziimleri basariyla uygulamasi, sehrin

stirdiiriilebilir ulasim hedeflerine ulasmasinda 6nemli bir adim olacaktir.
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5.3.4. Uygulama Zorluklar: ve Stratejileri

Gaziantep icin Onerilen akilli ulagim ¢oziimlerinin uygulanmasinda finansman ve biitce
planlamasi, teknolojik altyapr ve entegrasyon, kamu ve Ozel sektor isbirlikleri gibi gesitli
zorluklar ve stratejiler 6n plana ¢ikmaktadir. Bu ¢oziimlerin basariyla uygulanabilmesi i¢in, bu
zorluklarin iistesinden gelinmesi ve etkili stratejilerin gelistirilmesi gerekmektedir.

Finansman ve biitce planlamasi, akilli ulagim projelerinin maliyet analizini ve
finansman kaynaklarini belirlemeyi i¢erir. Gaziantep'te bu tiir projeler i¢in gereken yatirimlarin
biiytikliigi, stirdiiriilebilir finansman modelleri gelistirilmesini zorunlu kilmaktadir[62]. Kamu-
ozel sektor isbirlikleri, bu alanda 6nemli bir rol oynamakta ve projelerin finansmaninda
cesitlilik saglamaktadir [63].

Teknolojik altyap1 ve entegrasyon zorluklari, mevcut altyapi ile yeni sistemlerin uyumlu
hale getirilmesini igerir. Gaziantep'te, AUS un mevcut yollar, kopriiler ve toplu tasima aglar
ile entegre edilmesi, bu projelerin etkinligini artiracaktir [58]. Bu entegrasyon, sehir genelindeki
ulagim verimliligini ve erisilebilirligini artirmak i¢in kritik 6neme sahiptir.

Kamu ve 6zel sektor isbirlikleri, akilli ulasim ¢dziimlerinin uygulanmasinda énemli bir
stratejidir. Gaziantep'te bu tiir igbirlikleri, projelerin uygulanmasinda finansman ve teknik
uzmanlik saglamakta ve bu projelerin daha genis ¢apli ve etkili olmasini saglamaktadir [64].
Ozellikle, 6zel sektoriin yenilikci teknolojileri ve kamu sektdriiniin diizenleyici ve destekleyici
rolleri, bu isbirliklerinin basarisinda kritik faktorlerdir.

Sonug olarak, Gaziantep i¢in Onerilen akilli ulagim ¢ézlimlerinin uygulanmasi, finansal
ve teknolojik zorluklar1 asmak ve kamu-6zel sektor igbirliklerinden en iyi sekilde yararlanmak
icin stratejik planlama ve koordinasyon gerektirir. Bu zorluklarin iistesinden gelinmesi ve etkili
stratejilerin uygulanmasi, Gaziantep'in ulagim altyapisini modernize etmekte ve sehrin

slirdiiriilebilir ulasim hedeflerine ulasmasinda 6nemli bir adim olacaktir [65].

5.3.5. Vatandas Katilimi ve Farkindalik Yaratma

Gaziantep icin Onerilen akilli ulasim ¢oziimlerinde vatandas katilimi ve farkindalik
yaratma, projenin basarisinda kritik bir rol oynamaktadir. Vatandaglarin projelere aktif
katillmimi saglamak ve AUS’un avantajlar1 hakkinda genis bir farkindalik yaratmak icin

topluluk girigimleri, egitim programlar1 ve bilgilendirme kampanyalar1 6n plana ¢ikmaktadir
[66].
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Topluluk girisimleri ve egitim programlari, vatandaslarin akilli ulasim projelerine dahil
olmalarin1 ve bu projelerin yararlarin1 anlamalarin1 saglamak amaciyla diizenlenmektedir.
Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi tarafindan yiiriitiilen bu tiir programlar, vatandaslar1 akill
ulagim teknolojileri konusunda bilgilendirmekte ve bu teknolojilerin sehir yasamina nasil
entegre edilebilecegi hakkinda fikir sahibi olmalarini1 saglamaktadir.

Bilgilendirme kampanyalar1 ise, AUS un avantajlar1 ve bu sistemlerin sehir trafigine
nasil katkida bulunacagi hakkinda kamuoyu bilincini artirmayr hedeflemektedir. Bu
kampanyalar araciligiyla, vatandaslarin akilli ulasim ¢6zlimlerine yonelik tutumlart olumlu
yonde etkilenmekte ve bu ¢ozlimlere kars1 daha fazla ilgi gostermeleri tesvik edilmektedir.

Ayrica, bu kampanyalar ve egitim programlari, Gaziantep'in 6zgiin sehir yapisi ve
demografik 6zellikleri g6z onilinde bulundurularak tasarlanmakta ve uygulanmaktadir. Boylece,
sehrin cesitli kesimlerinden vatandaslarin bu ¢oziimlere katilimi saglanmakta ve akilli ulagim
projelerinin etkinligi artirilmaktadir.

Sonug olarak, Gaziantep icin Onerilen akilli ulagim ¢oziimlerinin bagarili bir sekilde
uygulanabilmesi i¢in vatandas katilimi ve farkindalik yaratma faaliyetleri biiyilkk 6nem
tasimaktadir. Vatandaslarin bu projelere olan ilgisi ve katilimi, projelerin siirdiiriilebilirligini ve
etkinligini artiracak ve Gaziantep'in akilli ulagim hedeflerine ulagmasinda 6nemli bir rol
oynayacaktir.

Gaziantep i¢in Onerilen akilli ulasim ¢6ziimleri, sehrin dinamik yapisina uygun olarak
gelistirilen kapsamli bir yaklasimi igermektedir. Bu ¢oziimler, trafik yonetiminden enerji
verimliligine ve vatandaglarin katilimina kadar genis bir yelpazede sehir ulagimini iyilestirmeyi
hedeflemektedir. AUS’un (AUS) basariyla uygulanmasinda karsilasilan zorluklar ve gelecege
yonelik Oneriler, Gaziantep'in bu alanda nasil ilerleyebilecegine dair ©Onemli ipuglar
sunmaktadir.

Akilli ulagim ¢oziimlerinin Ozeti, trafik akisini optimize eden adaptif sinyalizasyon
sistemleri, veri toplama ve analizine dayali trafik yonetimi, toplu tasima i¢in gelismis bilgi
sistemleri ve siirdiiriilebilir ulasim modlarinin tesvikini icermektedir. Gaziantep'te uygulanan
AUS projeleri, sehrin trafigini daha akici ve verimli hale getirmeyi amaglamaktadir.

Uygulamadaki potansiyel zorluklar arasinda finansman ve biit¢e planlamasi, teknolojik
altyapinin entegrasyonu ve kamu-6zel sektor igbirliklerinin etkinligi yer almaktadir. Gaziantep
Biiytiksehir Belediyesi ve ilgili kurumlar, bu zorluklarin iistesinden gelmek icin cesitli
stratejiler gelistirmekte ve uygulamaktadir.

Gelecege yonelik oneriler, sehrin mevcut altyapisin1 ve kaynaklarmi en iyi sekilde

kullanarak, daha yenilik¢i ve siirdiiriilebilir ulasim ¢oziimlerine odaklanmay1 igermektedir.
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Ozellikle, vatandas katilimini ve farkindalig: artiracak bilgilendirme kampanyalar1 ve egitim
programlari, bu ¢ozlimlerin basarisinda onemli bir rol oynamaktadir. Ayrica, teknolojik
gelismeleri takip ederek ve bu yenilikleri sehir ulasimina entegre ederek, Gaziantep'in ulasim
altyapisinin siirekli olarak gelistirilmesi onerilmektedir.

Gaziantep i¢in akilli ulasim ¢dziimleri, sehrin ulagim altyapisini modernize etmekte ve
sehir yasamini iyilestirmekte 6nemli bir potansiyele sahiptir. Bu ¢oziimlerin etkili bir sekilde
uygulanmasi, Gaziantep'in silirdiiriilebilir ve yasanabilir bir sehir olma yolunda 6nemli bir adim

olacaktir.

5.4. AKILLI ULASIM COZUMLERININ UYGULANABILIRLIiGi

Gaziantep icin Onerilen akilli ulasim ¢6ziimlerinin uygulanabilirligi lizerine yapilan
caligmalar, bu ¢ozlimlerin sehrin sosyo-ekonomik yapisina ve demografik o6zelliklerine uygun
bir sekilde tasarlanmasi gerektigini vurgulamaktadir. AUS un Gaziantep'e potansiyel etkisi,
hem sehir i¢i trafik akisini optimize etme hem de sehir sakinlerinin yasam kalitesini artirma
yoniinde olacaktir. Bu sistemler, trafik yonetiminden toplu tasima optimizasyonuna kadar genis
bir yelpazede uygulanabilir ve sehrin sosyo-ekonomik gelisimine katkida bulunabilir.

Akilli ulasim ¢oziimlerinin sosyo-ekonomik etkilerini incelemek, bu sistemlerin
Gaziantep'te nasil uygulanacagina dair stratejik kararlar alinmasinda 6nemli bir rol oynar. Bu
coziimler, trafik sikisikligini azaltarak is verimliligini artirabilir, yakit tiiketimini diisiirerek
cevresel etkileri minimize edebilir ve sehir ici ulasimi daha erisilebilir hale getirebilir. Ozellikle,
Gaziantep'in hizla biiyiiyen niifusu ve artan ulasim ihtiyaclar1 géz 6niinde bulunduruldugunda,
bu sistemlerin uygulanmasi sehrin genel yasam kalitesini yiikseltebilir.

Gaziantep 6zelinde AUS un potansiyel etkisi, sehrin tarihi ve kiiltiirel mirasi ile modern
ulagim ihtiyaclarim1 dengeli bir sekilde bir araya getirme imkani sunar. Bu sistemlerin
uygulanmasindaki potansiyel zorluklar arasinda finansman ve biit¢e planlamasi, teknolojik
altyapinin entegrasyonu ve kamu-6zel sektor igbirliklerinin etkinligi yer alir. Gelecege yonelik
oOneriler ise, sehrin mevcut altyapisini ve kaynaklarini en iyi sekilde kullanarak daha yenilikgi
ve siirdiiriilebilir ulasim ¢éziimlerine odaklanmay1 igerir.

Sonug olarak, Gaziantep igin onerilen akilli ulasim ¢éziimleri, sehrin sosyo-ekonomik
yapisint ve demografik ozelliklerini goz Oniinde bulundurarak, hem ulasim verimliligini
artirmay1 hem de sehrin genel yasam kalitesini iyilestirmeyi hedeflemektedir. Bu sistemlerin
basariyla uygulanmasi, Gaziantep'in siirdiiriilebilir ve yasanabilir bir sehir olma yolunda 6nemli

bir adim olacaktir.

78



5.4.1. Ekonomik Etkiler

Akillt ulasim ¢oéziimlerinin uygulanabilirligi ve ekonomik etkileri, Gaziantep gibi hizla
gelisen sehirler i¢in 6nemli bir konudur. Bu ¢dziimlerin maliyet etkinligi ve verimliligi, yatirim
ve istthdam imkanlari, ve ulasim altyapis1 yatirimlarimin ekonomik getirisi, sehrin sosyo-
ckonomik yapisimi dogrudan etkilemektedir. AUS, trafik yonetiminden toplu tasima
optimizasyonuna kadar genis bir yelpazede uygulanabilir ve sehrin ekonomik gelisimine
katkida bulunabilir.

Maliyet etkinligi ve verimlilik agisindan, AUS un ulasim maliyetlerine etkisi biiytiktiir.
Bu sistemler, trafik akisini optimize ederek, yakit tliketimini azaltabilir ve zaman tasarrufu
saglayabilir[62]. Yatirim ve istihdam olanaklari agisindan, akilli ulagim projeleri, yerel
ekonomiye onemli katkilar sunmaktadir. Bu projeler, teknoloji ve insaat sektorlerinde yeni is
imkanlar1 yaratmakta ve yerel isgiiclinii desteklemektedir [67].

Ulasim altyapis1 yatirnmlarmin ekonomik getirisi, uzun vadeli faydalar sunar. Bu
yatirimlar, sehrin ulasim agin1 modernize ederek, daha etkili ve siirdiiriilebilir bir ulagim
sistemine katkida bulunur [68]. Gaziantep 6zelinde, AUS un potansiyel etkisi, sehrin tarihi ve
kiiltiirel miras1 ile modern ulagim ihtiyaclarinit dengeli bir sekilde bir araya getirme imkani
sunmaktadir [69].

Sonug olarak, Gaziantep i¢in Onerilen akilli ulasim ¢6éziimleri, hem sehrin ekonomik
yapilanmasini desteklemekte hem de siirdiiriilebilir ve etkili bir ulasim altyapisina katkida
bulunmaktadir. Bu ¢6ziimler, sehrin genel yasam kalitesini iyilestirecek ve siirdiiriilebilir bir

kentsel gelisime olanak taniyacaktir [55].

5.4.2. Sosyal Etkiler

Akilli ulagim ¢oziimlerinin uygulanabilirligi ve sosyal etkileri, 6zellikle Gaziantep gibi
hizla gelisen sechirlerde biiyilk Onem tasimaktadir. AUS, yasam Kkalitesini iyilestirme,
erisilebilirlik ve hareketliligi artirma ve trafik giivenligi ile saglik tizerindeki etkileri gibi ¢esitli
sosyal boyutlarda degerlendirilmelidir. Bu sistemlerin yagam kalitesine olan olumlu etkileri,
vatandaglarin giinliik yasamindaki verimliligi ve rahatligi artirarak kendini gdstermektedir.
Akillr sehir uygulamalari, teknoloji ve veri kullanimimi optimize ederek yasam kalitesini

artirmay1 hedefleyen kentsel alanlardir [70].
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Erisilebilirlik ve hareketlilik agisindan, AUS engelli bireyler ve yasl niifus i¢in ulagim
erigilebilirliginin artirllmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Akilli ulagim ve trafik giivenligi
konularinda miifredatin giincellenmesi gibi egitim yaklasimlari da bu alanda etkilidir[71].

Trafik giivenligi ve saglik lizerindeki etkileri ise, akilli ulasim uygulamalarinin ¢evre
iizerindeki etkileri ve kazalarin azaltilmasi gibi konular1 kapsar. Ozellikle, trafik akisinin
diizenlenmesi ve acil durumlar i¢in hizli miidahale imkani, bu sistemlerin 6nemli
avantajlarindandir [72].

Gaziantep'te AUS’un sosyal etkileri, sehrin yasam Kkalitesi, erisilebilirlik ve trafik
giivenligine yonelik faydalariyla dikkat ¢cekmektedir. Bu sistemlerin sehrin sosyal ve ekonomik
yapisina uygun olarak uygulanmasi, Gaziantep'in siirdiiriilebilir ve yasanabilir bir sehir olma
yolunda 6nemli bir adim olacaktir [73].

Akilli ulasim ¢ozlimlerinin uygulanabilirligi konusunda Gaziantep icin yapilan
aragtirmalar ve projeler, sehrin gelecekteki ulagim stratejilerini belirlemede kritik bir rol
oynamaktadir. Bu projelerin basarili uygulanmasi, Gaziantep'in kentsel gelisimini ve

vatandaglarin yasam kalitesini 6nemli 6l¢iide iyilestirecektir [74].

5.4.3. Cevresel siirdiiriilebilirlik

Akilli ulasim ¢oziimlerinin uygulanabilirligi ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik {izerine
yapilan c¢aligmalar, bu ¢oziimlerin emisyon azaltimi ve hava kalitesinin iyilestirilmesi, yesil
ulagim ¢oziimlerinin tesvik edilmesi gibi konulara odaklanmaktadir. Bu c¢aligmalar, AUS un
cevresel etkilerini azaltma potansiyelini ve bu alandaki gelismelerden elde edilecek faydalar
vurgulamaktadir. Ozellikle, siirdiiriilebilir ve akilli tasimaciligin yesil denizcilik ve yesil liman
uygulamalariyla birlestirilmesi, emisyon azaltimi ve hava kalitesinin iyilestirilmesi agisindan
onemlidir [71].

Siirdiiriilebilir/yesil ulasimin ¢evreye zarar vermeyen yapisityla ekonomik gelismeye
katkida bulunmasi ve ulagim sektdriindeki karbon emisyonlarinin azaltilmasini hedefleyen
kararlara dikkat ¢ekilmektedir[71]. Bu baglamda, ulasim sektoriiniin ¢evre lizerindeki etkileri
dikkate alinarak gelistirilen siirdiiriilebilir ve akilli ulagim ¢6zlimleri, emisyon azaltimi ve yesil
ulagim ¢6ziimlerinin gelistirilmesinde kritik bir rol oynamaktadir [71].

Yesil teknolojinin ¢evresel zararlar1 azaltma potansiyeli, bu alandaki gelismelerden elde
edilecek faydalarin yani sira, siirdiiriilebilir akilli ulagimin iklim degisikligi ile miicadeledeki
rolime de dikkat g¢ekmektedir[75]. Ek olarak, c¢esitli akilli kent ulasim ¢o6ziimlerinin

uygulanmasi ve diger kentler ile hizli entegrasyonun 6nemi vurgulanmaktadir [76].
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Sonug olarak, akilli ulagim ¢oziimlerinin uygulanabilirligi ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik,
emisyon azaltimi, hava kalitesinin iyilestirilmesi ve yesil ulasim ¢dziimlerinin tesvik edilmesi
gibi konularda 6nemli katkilar sunmaktadir. Bu ¢oziimler, sehirlerin c¢evresel ayak izini

azaltmak ve siirdiirtilebilir bir gelecege katkida bulunmak i¢in kritik Gneme sahiptir.

5.4.4. Toplumsal Farkindalik ve Katilhm

AUS, giiniimiiz sehirlerinin kars1 karsiya oldugu trafik yogunlugu, hava kirliligi ve
ulagim etkinligi gibi sorunlar1 ¢6zme potansiyeline sahiptir. Vatandag katiliminin 6nemi, bu tiir
sistemlerin tasarlanmasi ve uygulanmasi siirecinde toplumun aktif rol almasini gerektirir. Bu,
projelerin toplumun ihtiyaclarina ve beklentilerine daha iyi yanit vermesini saglar ve genis
kitleler tarafindan benimsenmesine yardimci olur[77]. Gaziantep gibi dinamik ve biiyiiyen
sehirlerde, vatandaglarin geri bildirimleri, akilli ulagim ¢éziimlerinin tasariminda kritik bir rol
oynamaktadir. Toplumun ihtiyaglarina ve Onerilerine dayali bir yaklagim, bu sistemlerin
basarili bir sekilde entegre edilmesini ve kabul edilmesini saglar [62].

Bilin¢lendirme ve egitim kampanyalari ise, halkin AUS un faydalarini anlamasini ve bu
sistemlerin nasil kullanilacagin1 6grenmesini hedefler. Bu kampanyalar, AUS un ¢evresel,
ekonomik ve sosyal faydalarin1 vurgulayarak, toplumun bu sistemlere olan ilgisini ve kabuliinii
artirir[78]. Egitim programlari, vatandaslara bu yeni teknolojileri nasil kullanacaklari ve bu
sistemlerin giinlilk yasamlarina nasil entegre edilecegi konusunda rehberlik eder[64]. Bu tiir
kampanyalar ve egitimler, AUS un toplum tarafindan daha iyi anlagilmasini ve benimsenmesini
saglar.

Sonug olarak, akilli ulagim ¢oziimlerinin basarili bir sekilde uygulanabilmesi i¢in
toplumsal katilim ve farkindaligin artirilmasi biiylik 6nem tagir. Vatandaslarin bu projelere olan
ilgisi ve katilimi, projelerin etkinligini ve siirdiiriilebilirligini artirir. Akilli ulasim ¢oziimleri,
vatandaslarin yasam kalitesini iyilestirirken ayni zamanda sehirlerin daha siirdiiriilebilir ve

yasanabilir hale gelmesine katkida bulunur [79].

5.4.5. Zorluklar ve Firsatlar
Akalli ulagim ¢6ziimlerinin uygulanabilirligi, sosyo-ekonomik zorluklar ve gelecekteki
firsatlar agisindan degerlendirildiginde, bu sistemlerin sehirler i¢in sundugu potansiyel ve

karsilasilan engeller net bir sekilde ortaya ¢ikmaktadir. Sosyo-ekonomik zorluklar, AUS un her
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kesime esit sekilde ulasamamasi ve bazi sosyo-ekonomik bariyerler nedeniyle tiim toplum
kesimlerinden tam anlamiyla faydalanilamamasini igerir. Ozellikle, diisiik gelirli topluluklarda
teknolojiye erisim eksikligi ve yeterli bilgiye sahip olmama durumlari, bu zorluklardan
bazilaridir. Bu durum, AUS’un kapsayict ve esitlikgi bir sekilde uygulanmasini
zorlastirmaktadir [80].

Bununla birlikte, AUS’un gelecekteki firsatlari ise oldukga genistir. Bu sistemler, sehir
ici ulasimi daha verimli hale getirerek ekonomik etkinligi artirabilir, istthdam yaratma
potansiyeline sahip olabilir ve halkin genel yasam kalitesini yiikseltebilir[58]. Ayrica, AUS,
cevresel siirdiiriilebilirlige de katkida bulunarak, uzun vadede sehirlerin daha yesil ve saglikli
hale gelmesini saglayabilir. Bu durum, sehirlerin karbon ayak izini azaltmaya ve kiiresel iklim
degisikligiyle miicadelede 6nemli bir rol oynamaya yardimeci olabilir [81].

Bu baglamda, akilli ulasim ¢6ziimlerinin uygulanabilirliginin degerlendirilmesi, hem
mevcut zorluklar1 hem de gelecekteki firsatlar1 kapsamli bir sekilde ele almay1 gerektirir. Bu
sistemlerin etkili bir sekilde uygulanmasi ve yayginlagtirilmasi igin, sosyo-ekonomik
zorluklarin iistesinden gelinmesi ve potansiyel firsatlarin maksimize edilmesi Onemlidir.
Ozellikle, sosyo-ekonomik bariyerleri asmak ve tiim toplum kesimlerine bu sistemlerin
faydalarin1 sunmak igin ¢esitli politikalar ve programlar gelistirilmelidir [79].

Sonug olarak, akilli ulasim ¢6ziimlerinin uygulanabilirligi, sehirlerin sosyo-ekonomik
yapisini ve gelecekteki kalkinma potansiyelini dogrudan etkilemektedir. Bu sistemlerin basarili
bir sekilde uygulanmasi, sehirlerin daha stirdiiriilebilir, erisilebilir ve yaganabilir hale gelmesine
katkida bulunacak ve gelecekteki sosyo-ekonomik gelisimlerine ©nemli Olciide katki
saglayacaktir. Bu kapsamda, AUS un uygulanmasi, sehirlerin kentsel planlamalarinda merkezi
bir rol oynamali ve toplumun her kesimini kapsayacak sekilde tasarlanmalidir. Bu, sehirlerin
karsilastig1 trafik, gevre ve sosyal sorunlarin ¢ziimiinde 6nemli bir adim olabilir [55].

AUS’un Gaziantep'te uygulanabilirligi iizerine yapilan degerlendirmeler, bu sistemlerin
sehrin sosyo-ekonomik yasamina etkilerini ve gelecekteki strateji ve politika Onerilerini
kapsamli bir sekilde ele aliyor. AUS un sosyo-ekonomik yasama etkileri, trafik yonetimi, enerji
verimliligi ve vatandaglarin yasam kalitesinin iyilestirilmesi gibi konulari igeriyor. Gaziantep
icin akillt ulagim ¢ozlimlerinin uygulanmasi, sehrin hizla biiyiiyen niifusunu ve artan ulagim
ihtiyaglarini karsilamada 6nemli bir rol oynuyor.

Bu sistemlerin gelecekteki uygulanabilirligi igin stratejiler ve politika o6nerileri,
strdiiriilebilir ulasim modellerinin tesvik edilmesi, teknolojik altyapinin gelistirilmesi ve

toplumun her kesimine ulasacak sekilde tasarlanmas1 gibi nemli noktalar1 igermektedir[. Akillt
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ulagim ¢6zlimlerinin etkin uygulanmasi, Gaziantep'in trafik yonetimi, ¢evresel siirdiiriilebilirlik
ve sosyal refah agisindan 6nemli faydalar saglayabilir.

Sonug olarak, AUS’un Gaziantep'teki uygulanabilirligi, sehrin sosyo-ekonomik yapisini
ve gelecekteki kalkinma potansiyelini dogrudan etkilemektedir. Bu sistemlerin basarili bir
sekilde uygulanmasi, sehrin daha stirdiiriilebilir, erisilebilir ve yasanabilir hale gelmesine
katkida bulunacak ve gelecekteki sosyo-ekonomik gelisimlerine onemli oOlgiide katki
saglayacaktir[4]. Bu baglamda, Gaziantep i¢in akilli ulasim ¢oziimlerinin uygulanmasi, sehrin
kentsel planlamalarinda merkezi bir rol oynamali1 ve toplumun her kesimini kapsayacak sekilde

tasarlanmalidir.

5.5. VAKA CALISMALARI VE SWOT ANALIZI

AUS’un Gaziantep'te sosyo-ekonomik yasama etkilerinin 6zeti ve gelecekteki stratejiler
ile politika Onerilerinin degerlendirilmesi, bu sistemlerin uygulanabilirligi lizerine yapilan
caligmalarin 6nemli bir pargasidir. AUS un genel zorluklari, Gaziantep gibi biiyiiyen sehirlerin
karsilagtig1 spesifik zorluklarla birlestirilerek degerlendirilmistir. Bu analizler, AUS un sehir
ici trafik akigini optimize etme, enerji verimliligini artirma ve vatandaslarin yasam kalitesini
iyilestirme gibi konulara odaklanmistir [82].

Gaziantep'teki AUS’un uygulanmasindaki spesifik zorluklar, sehrin 6zgiin yapisindan
kaynaklanan faktorleri icerir. Bu faktorler, teknolojik altyapinin entegrasyonu, finansman
kaynaklarinin yonetimi ve toplumsal kabul gibi konular1 kapsar. Gaziantep'in 6zel durumu goz
online alindiginda, bu sistemlerin uygulanmasimin sehrin sosyo-ekonomik ve ¢evresel
stirdiiriilebilirligine katkida bulunacagi ongoriilmektedir [64].

Gelecekteki stratejiler ve politika 6nerileri, Gaziantep'te AUS un daha etkin bir sekilde
uygulanmasini saglamak icin kritik Oneme sahiptir. Bu Oneriler, siirdiiriilebilir ulagim
modellerinin tesvik edilmesi, teknolojik altyapinin gii¢lendirilmesi ve toplumun her kesimine
ulasacak sekilde tasarlanmasi gibi konulart igermektedir [83].

Sonug olarak, Gaziantep i¢in Onerilen akilli ulagim ¢6zlimlerinin basarili bir sekilde
uygulanmasi, sehrin sosyo-ekonomik yapisini ve gelecekteki kalkinma potansiyelini dogrudan
etkilemektedir. Bu ¢oziimlerin etkili bir sekilde uygulanmasi, Gaziantep'in daha siirdiiriilebilir,
erisilebilir ve yasanabilir bir sehir haline gelmesine katkida bulunacak ve gelecekteki sosyo-

ckonomik gelisimlerine 6nemli 6l¢iide katki saglayacaktir [68].
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5.5.1. Gaziantep SWOT Analizi

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi ve Gaziantep sehri, kapsamli bir SWOT analizi ile
cesitli giiclii yonler, zayif noktalar, firsatlar ve tehditler agisindan degerlendirilmistir. Bu analiz,
sehrin kalkinma stratejilerinin belirlenmesinde, politika yapicilarin karar verme siireclerinde ve
yerel yonetimin hizmet kalitesinin artirilmasinda dnemli bir arag olarak hizmet etmektedir.

Gilglii yonler arasinda, yenilenebilir enerji tesislerinin varligi, iklim degisikligi ve
giirtiltii eylem planlarinin hazirlanmis olmasi, yeralt1 sularindan etkin bir sekilde yararlanilmasi,
stirdiiriilebilir enerji ve iklim planina sahip olunmasi, ulasim master planinin yapilmasi gibi
Ogeler yer almaktadir. Bu 6geler, Gaziantep'in ¢evresel stirdiiriilebilirlik, kentsel planlama ve
toplu ulasim konularinda &nemli adimlar attigim gostermektedir. Ozellikle, akilli ulasim
teknolojilerinin kullanimi1 ve genis bir hafif rayl sistem agina sahip olmasi, sehrin modern ve
etkin bir ulasim altyapisina sahip oldugunu vurgulamaktadir.

Buna karsin, zayif noktalar olarak emisyon haritasinin hazirlanmasinin gerekliligi,
gegmiste yasanan kacak yapilasma, dar ve standartlara uygun olmayan yollar, otopark
yetersizlikleri ve bisiklet yollarinin artirilmasi ihtiyaci gibi unsurlar belirlenmistir. Bu zayif
noktalar, sehrin altyapr ve ulasim planlamasinda mevcut sorunlar1 ve gelistirilmesi gereken
alanlar1 ortaya koymaktadir.

Firsatlar agisindan, Gaziantep'in dort mevsimin yasandigi bir iklim kusagina sahip
olmasi, gilines enerjisi potansiyelinin yiiksekligi, ulusal ve uluslararasi diizeyde 6nemli ulagim
aglariin lizerinde bulunmasi ve kentsel doniisiimde kamuoyu desteginin saglanmis olmas1 gibi
ozellikler one ¢ikmaktadir. Bu firsatlar, sehrin enerji liretimi, ulasim ve kentsel doniisiim
projelerinde onemli avantajlar saglamaktadir. Ayrica, Gaziantep'in zengin kiiltlirel miras1 ve
turizm altyapist, sehri bir turizm merkezi olarak gelistirme potansiyelini artirmaktadir.

Tehditler ise, kamulastirma maliyetlerinin yliksekligi, plansiz yap1 stogunun yiiksek
oranda bulunmasi, kentsel doniisiimde finansal zorluklar, trafik yogunlugunun artmasi ve
cevresel etkilerin yogunlasmasi olarak siralanmaktadir. Ayrica, sinir vilayeti olmanin getirdigi
siyasi ve toplumsal istikrarsizliklar, sehrin kars1 karsiya oldugu riskler arasinda yer almaktadir.

Bu SWOT analizi, Gaziantep'in mevcut durumunu kapsamli bir sekilde ele almakta ve
sehrin gelecekteki kalkinma stratejileri icin bir temel olusturmaktadir. Analizden elde edilen
bulgular, yerel yonetimin politika ve programlarini sekillendirmede, altyap1 ve hizmet kalitesini
tyilestirme, cevresel siirdiiriilebilirligi artirma, ulasim sisteminin etkinligini ve erisilebilirligini
gelistirme yoniinde onemli adimlar atilmasimi saglayacak temel unsurlari igermektedir.

Gaziantep'in zengin kiiltiirel ve tarihi mirasi, giiclii ekonomik potansiyeli ve stratejik konumu,
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bu firsatlarin degerlendirilmesinde ve sehrin karsilastigi tehditlerin {istesinden gelinmesinde
kritik rol oynamaktadir. Dolayisiyla, bu SWOT analizi, Gaziantep'in siirdiiriilebilir kalkinma

hedeflerine ulagsmasinda stratejik bir yol haritast sunmaktadir.

-

Altyapi ve Yol
Standartlarinin
Yetersizligi: Sehrin bazi
bélgelerinde dar ve
standartlara uygun
olmayan yollar, trafik
sikisikhgina ve ulasim
glivenligine yénelik
risklere neden olur.

Otopark Yetersizligi ve
Bisiklet Yollarinin Azl
Sehir merkezindeki
otopark yetersizligi ve
bisiklet yollarmin simirh
olmasi, alternatif ulasim
seceneklerini kisitlar ve
arag¢ bagimhhgin artirir.

Weaknesses

Strengths

+ Ulasim Master Plam ve Akilli Ulasim
Sistemleri: Gaziantep, ulasimin etkin
planlanmasi ve akill ulagim
teknolajilerinin kullanimasiyla, trafik
yonetiminde énemli bir adim atmigtir.
Bu durum, sehir ici hareketliligin
optimize edilmesine ve trafik akigimin
daha verimli hale getirilmesine
yardimei olur.

-

Gevre Dostu Toplu Tasima: Toplu
tagima araglarinin gevre dostu
yaklasimla isletiimesi ve engellilere
uygun elmasi, siirdiiriilebilir ve
kapsayia bir ulasim sistemini
destekler.

-

Genis Hafif Rayl Sistem Agi ve Metro
Projesi: Meveut hafif rayl sistem agi
ve planlanan metro projesi, sehir igi
ulasimu cesitlendirir ve yogun trafik
sorununu hafifletmeye yardima olur.

.

« Artan Trafik Yogunlugu ve
Cevresel Etkiler: Arag sayisinin
artmasi ve transit trafigin
yogunlasmasi, trafik
sikigikligini ve cevresel etkileri
artinr.

Plansiz Yapi Stogu ve Kentsel
Dénistm Zorluklari: Sehrin
biiydk bir bélimni olusturan
plansiz yapi stogu ve kentsel
dénisiim projelerindeki
finansal zorluklar, ulagim
altyapisimin iyilestirilmesini
engelleyebilir.

Bélgesel istikrarsizhiklar:
‘Gaziantep'in sinir sehri olmasi,
bolgesel istikrarsizliklardan
dogrudan etkilenmesine ve bu
durumun ulasim ve lojistik
faaliyetlere olumsuz
yansimasina neden olabilir.

Opportunities

Gines Enerjisi Potansiyeli:
Gaziantep'in yiksek giines enerjisi
potansiyeli, elektrikli arag sarj
istasyonlari gibi yenilenebilir enerji
kaynakh ulasim altyapilari icin biyik
bir firsattir.

Stratejik Konum ve Altyapi
Yatirimlari: Sehrin stratejik konumu
ve devlet tarafindan yapilan altyap:
yatirimlan (havalimani, otoyollar,
hizli tren hatti), Gaziantep'i bir
ulasim ve lojistik merkezi haline
getirme potansiyeline sahiptir.

Kentsel Déniisiim ve Ulasim Projeleri:
Kentsel donlisim projeleri ve ulagim
altyapisina yapilan yatinmlar, sehrin
ulasim sistemini modernize etme ve
genisletme firsati sunar.

Sekil 5- 111: Gaziantep SWOT Analizi

5.5.2. Teknolojik ve Altyapisal Zorluklar

Thrests

AUS’un uygulanmasinda karsilagilan teknolojik ve altyapisal zorluklar, hem diinya

genelinde hem de 6zel olarak Gaziantep'te dikkat ¢ceken konular arasindadir. Bu zorluklar,
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mevcut altyapmin yetersizliklerinin ve gelistirilmesi gereken alanlarin, teknolojik altyapr ve
entegrasyonla ilgili sorunlarin ve yenilik¢i ¢oziimlerin uygulanmasi i¢in gerekli teknolojik
kapasite ve uzmanligin eksikliginin anlasilmasini igerir.

Ozellikle, mevcut altyapinin yetersizlikleri ve gelistirilmesi gereken alanlar, sehirlerin
AUS’u etkin bir sekilde uygulayabilmesi i¢in 6énemli bir engel teskil eder. Enerji sektoriiniin
dijitallesmesi kapsaminda is modellerinin ve teknolojilerin degerlendirilmesi [84], bu alanda
atilmasi gereken adimlar1 gosterir. Teknolojik altyap1 ve entegrasyonla ilgili sorunlar, 6zellikle
sensorler ve IoT teknolojileri araciligiyla veri toplama ve analizinin 6nemini vurgular [84].

Yenilik¢i ¢ozlimlerin uygulanmasi i¢in gerekli olan teknolojik kapasite ve uzmanlik,
AUS’un basarili bir sekilde entegre edilmesi ve siirdiiriilmesi i¢in kritik 6neme sahiptir. Bu
baglamda, "Dijital Tiirkiye" yol haritast gibi kaynaklar, teknolojik gelismelerin ve yenilikgi
yaklagimlarin sehir yasami iizerindeki doniistiiriicti etkisine dikkat ¢eker [85].

AUS’un uygulanmasindaki zorluklarin yani sira, bu sistemlerin sundugu firsatlar da
dikkate degerdir. Siirdiiriilebilir Kalkinma Amagclar1 Degerlendirme Raporu[64], teknolojik
altyapmin kapasite gelistirmesi ve farkindalik artirmas: gibi etkilerine dikkat ceker. Istanbul
genelinde altyapi elemanlarinin artirilmasina yonelik ¢aligmalar [86] ve Ulusal Akilli Sehirler
Stratejisi ve Eylem Plan1 [79], bu konuda 6nemli rehberler olarak hizmet eder.

Bu c¢aligmalarin 1s181inda, AUS’un uygulanmasinda karsilasilan zorluklar1 agsmak ve bu
sistemlerden maksimum fayda saglamak i¢in, hem teknolojik kapasite ve uzmanligin artirilmasi

hem de mevcut altyapinin iyilestirilmesi gerekmektedir.

5.5.3. Finansal ve Ekonomik Engeller

Akilli ulagim projelerinin finansal ve ekonomik engellerinin degerlendirilmesi, bu tiir
projelerin etkili ve siirdiiriilebilir bir sekilde uygulanmas: i¢in kritik bir 6neme sahiptir.
Projelerin finansmani ve maliyet analizleri, yatirim kaynaklar1 ve biitce tahsisati, maliyet-
etkinlik degerlendirmesi ve uzun vadeli finansal siirdiiriilebilirlik, bu degerlendirmenin temel
bilesenleridir.

Projelerin finansmani ve maliyet analizleri, herhangi bir akilli ulagim projesinin basaril
bir sekilde hayata gecirilmesinin temelidir. Projelerin finansal yapisinin ve kaynaklarinin
analizi, kamu ve 6zel sektdr yatirnmlarinin etkin kullanimini saglamak igin kritik bir 6neme
sahiptir[87]. Yatirim kaynaklar ve biitge tahsisati, projelerin gerceklestirilmesinde kullanilacak

finansal kaynaklarin yonetilmesini ve tahsis edilmesini kapsar. Bu siire¢, projelerin maliyet-
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etkinligini ve uzun vadeli finansal stirdiiriilebilirligini etkileyen onemli faktorler arasindadir
[88].

Maliyet-etkinlik degerlendirmesi, projelerin ekonomik agidan siirdiiriilebilir olup
olmadigini belirlemek i¢in 6nemlidir. Bu degerlendirme, projelerin toplum ve ¢evre lizerindeki
olumlu etkilerini maliyetleriyle karsilastirarak yapilir. Uzun vadeli finansal siirdiirtilebilirlik
ise, projelerin ekonomik getirilerini ve devam eden finansman ihtiyaglarin1 dikkate alarak
degerlendirilir [89].

Bu baglamda, akilli ulasim projelerinin finansal ve ekonomik engellerinin asilmasi,
projelerin basarili bir sekilde uygulanmasi ve siirdiiriilebilir bir ulagim sisteminin olusturulmasi
icin hayati 6neme sahiptir. Finansal kaynaklarin etkin yonetimi, projelerin maliyet-etkinliginin
saglanmasi ve uzun vadeli finansal siirdiiriilebilirligin degerlendirilmesi, bu projelerin etkin bir

sekilde hayata gegirilmesinin anahtar unsurlari arasinda yer alir [90].

5.5.4. Politik ve Yonetimsel Zorluklar

AUS’un uygulanmasiyla ilgili politik ve yonetimsel zorluklar, yerel ve ulusal diizeyde
politik destek ve karar alma siireclerini, kamu ve 6zel sektor is birliklerinin yonetimini ve yasa
ve yonetmeliklerdeki zorluklar ve gereklilikleri kapsar. Bu konular, AUS’un basarili
uygulanmasi i¢in hayati 6dneme sahip olan unsurlardir ve 6zellikle Gaziantep gibi biiyiiyen
sehirlerde bu zorluklarin listesinden gelmek, sehir planlamasi ve gelisimi i¢in kritik 6nem tasir.

Yerel ve ulusal diizeyde politik destek ve karar alma stiregleri, AUS un uygulanmasinda
onemli bir rol oynar. Bu siire¢ler, projelerin basarili bir sekilde uygulanmasini ve siirdiiriilebilir
olmasini saglamak igin gerekli politik iradenin ve kaynaklarin saglanmasini igerir [62]. Kamu
ve 0zel sektdr is birliklerinin yonetimi ise, bu tiir projelerin finansmani ve uygulanmasi i¢in
gerekli kaynaklarin ve uzmanhigin bir araya getirilmesinde 6nemli bir faktordiir[68]. Bu is
birlikleri, projelerin etkinligini ve etki alanini artirirken, ayn1 zamanda maliyetleri diisiirmeye
ve kaynaklar1 daha verimli kullanmaya yardimci olur.

Yasa ve yonetmeliklerdeki zorluklar ve gereklilikler, AUS un uygulanmasinin hukuki
ve diizenleyici gercevesini belirler. Bu, projelerin yasal uyumlulugunu ve standartlara uygun
olarak gelistirilmesini saglamak i¢in 6nemlidir [64]. Ayrica, bu yasal zorluklar ve gereklilikler,
projelerin toplumun genel yararina uygun olarak tasarlanmasini ve uygulanmasini da saglar.

Sonug olarak, AUS un uygulanmasindaki politik ve yonetimsel zorluklarin asilmasi, bu
sistemlerin basarili bir sekilde entegre edilmesi ve siirdiiriilebilir bir ulasim sisteminin

olusturulmasi i¢in hayati 6neme sahiptir. Bu zorluklarin {istesinden gelmek, projelerin
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etkinligini ve siirdiirtilebilirligini artirir ve sehirlerin daha verimli ve yasanabilir hale gelmesine

katkida bulunur.

5.5.5. Toplumsal Kabul ve Katilhm

AUS’un uygulanmasinda karsilasilan politik ve yonetimsel zorluklarin analizi, yerel ve
ulusal diizeyde politik destek ve karar alma siireglerine, kamu ve 6zel sektor is birliklerinin
yOnetimine, yasa ve yonetmeliklerdeki zorluklar ve gerekliliklere odaklanir. Bu zorluklar,
AUS’un basarili bir sekilde uygulanmasinin anahtar faktorleridir ve Ozellikle biiyliyen
sehirlerde, bu zorluklarin iistesinden gelmek sehir planlamasi ve gelisimi i¢in kritik 6nem tasir
[62].

Yerel ve ulusal diizeyde politik destek ve karar alma siiregleri, AUS un basarili bir
sekilde uygulanmasini saglamak icin gerekli politik irade ve kaynaklarin saglanmasini igerir
[79]. Bu siiregler, projelerin siirdiiriilebilir ve etkili olmasini1 destekler. Kamu ve 6zel sektor is
birliklerinin yonetimi, bu tiir projelerin finansman1 ve uygulanmasi i¢in gerekli kaynaklarin ve
uzmanhgm bir araya getirilmesinde onemli bir faktordiir [64]. Bu is birlikleri, projelerin
etkinligini ve etki alanmm artirirken, maliyetleri diistirmeye ve kaynaklari daha verimli
kullanmaya yardimci olur.

Yasa ve yonetmeliklerdeki zorluklar ve gereklilikler, AUS’un uygulanmasinin hukuki
ve diizenleyici g¢ercevesini belirler [91]. Bu, projelerin yasal uyumlulugunu ve standartlara
uygun olarak gelistirilmesini saglamak i¢in Onemlidir. Ayrica, bu yasal zorluklar ve
gereklilikler, projelerin toplumun genel yararina uygun olarak tasarlanmasini ve uygulanmasini
da saglar.

Sonug olarak, AUS un uygulanmasindaki politik ve yonetimsel zorluklarin asilmasi, bu
sistemlerin basarilt bir sekilde entegre edilmesi ve siirdiiriilebilir bir ulasgim sisteminin
olusturulmasi i¢in hayati 6neme sahiptir [84]. Bu zorluklarin iistesinden gelmek, projelerin
etkinligini ve stirdiiriilebilirligini artirir ve sehirlerin daha verimli ve yasanabilir hale gelmesine

katkida bulunur.

5.5.6. Gelecek Ongoriileri ve Stratejik Planlama

AUS’a yonelik gelecek ongoriileri ve stratejik planlama, teknolojik gelismelerin ve

trendlerin gelecekteki ulasim sistemlerine etkisi, uzun vadeli stratejik planlama ve politika
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onerileri, siirdiiriilebilir ve yenilik¢i ulasim ¢6ziimleri icin gelecege yonelik vizyon gibi
konular iceren kapsamli bir analiz gerektirir.

Teknolojik gelismelerin ve trendlerin gelecekteki ulasim sistemlerine etkisi, ozellikle
stirdiiriilebilir kalkinma ve ¢evre dostu ¢oziimler agisindan dnemlidir. Bu, ulagimin karbon ayak
izini azaltma ve enerji verimliligini artirma potansiyelini igerir [62]. Ayrica, gelecegin ulasim
sistemleri, artan niifus ve kentsel yogunluga uyum saglamak i¢in daha esnek ve entegre
coziimler gerektirecektir.

Uzun vadeli stratejik planlama ve politika Onerileri, ulasim sistemlerinin gelecekteki
ihtiyaclarini karsilayacak sekilde gelistirilmesini icerir. Bu, hem teknolojik gelismelere dayali
yenilik¢i ¢Oziimleri hem de mevcut altyapmin iyilestirilmesini gerektirir [83]. Politika
yapicilarin, ulagim sistemlerinin stirdiiriilebilirligi, erisilebilirligi ve verimliligi iizerine
odaklanmalar1 6nemlidir.

Siirdiiriilebilir ve yenilik¢i ulasim ¢oziimleri i¢in gelecege yonelik vizyon, hem ¢evresel
hem de ekonomik siirdiiriilebilirligi i¢erir. Bu vizyon, ulasimin ¢evresel etkilerini azaltmak ve
sehirlerin yasanabilirligini artirmak i¢in gerekli yenilik¢i teknolojileri ve yaklasimlari kapsar
[92]. Ogzellikle, elektrikli ve otonom araglar gibi yenilik¢i ulasim teknolojilerinin
benimsenmesi, bu alandaki gelismelerin 6nemli bir pargasidir.

Bu analiz, teknolojik gelismelerin ve trendlerin, uzun vadeli stratejik planlama ve
politika Onerilerinin, siirdiiriilebilir ve yenilik¢i ulasim ¢oziimlerinin gelecekteki vizyonunun
kapsamli bir sekilde incelenmesini saglar. Bu, hem yerel hem de ulusal diizeydeki politika

yapicilar ve planlayicilar i¢in dnemli bir kaynak olusturacaktir.

AUS’un Gaziantep'teki uygulama zorluklari ve gelecek dngoriilerine dair kapsamli bir analiz,
hem mevcut durumun degerlendirilmesi hem de gelecege yonelik stratejik planlamalarin
yapilmasin1 gerektirir. Bu analizde, AUS un Gaziantep'teki basarili uygulanmasi i¢in kritik
faktorler ve Oneriler de incelenmistir.

Uygulama zorluklari ve gelecek 6ngoriilerinin 6zetinde, Gaziantep'in 6zgiin demografik
ve sehirsel yapisit géz oniinde bulundurularak, AUS’un sehir ig¢i trafik, ¢cevre ve sosyal yagam
tizerindeki etkileri degerlendirilmistir. Bu kapsamda, On Birinci Kalkinma Plan1 (2019-2023)
gibi resmi belgeler, bu tiir projelerin kentsel doniisiim ve siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine
nasil katkida bulunabilecegini ortaya koymaktadir].

Gaziantep i¢cin AUS’un basarili uygulanmasi, kent i¢i ulagimin verimliligini artirmak,

trafik yogunlugunu azaltmak ve ulasim kaynakli emisyonlar1 diigiirmek i¢in onemlidir. Bu
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baglamda, Mobilite Ara¢ ve Teknolojileri Yol Haritas1 gibi stratejik belgeler, bu sistemlerin
teknolojik ve altyapisal gereksinimlerine yonelik yol gosterici olabilir.

Sonug olarak, Gaziantep i¢in AUS’un uygulama zorluklarini agsmak ve bu sistemlerin
basarili bir sekilde entegre edilmesi, sehrin siirdiiriilebilir ve verimli bir ulagim altyapisina
kavugsmasinda kritik oneme sahiptir. Bu amagla, sehir planlamas1 ve kalkinma stratejilerinde bu
sistemlere yonelik kapsamli planlamalarin yapilmasi, teknolojik yatirimlarin artirilmasi ve

toplumun bu sistemlere adaptasyonunun tesvik edilmesi onerilmektedir.
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6. SONUC

Bu ¢alisma, Gaziantep 6rnegi iizerinden yerel yonetimlerde Akilli Ulagim Sistemleri'nin
(AUS) uygulanabilirligini, etkilerini ve gelecekteki potansiyelini kapsamli bir sekilde ele
almistir. Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi’nin hizla degisen sosyo-ekonomik yapiya uyum
saglama cabalar1 dogrultusunda AUS uygulamalari, sehirde siirdiiriilebilir ulasim hedeflerini
destekleyen yenilik¢i c¢oOziimler olarak ©ne c¢ikmaktadir. Bu sistemler, toplu tagima
hizmetlerinin verimliligini artirmak, trafik yonetimini optimize etmek, ¢evre dostu yaklagimlar
benimsemek ve vatandaslarin yagam kalitesini yiikseltmek amaciyla uygulanmaktadir.

Ozellikle Gaziantep Kart mobil uygulamasi, akilli kavsaklar, Trafik Elektronik
Denetleme Sistemi (TEDES), SCADA su yonetimi, Video Mesaj Sistemi (VMS), engellilere
yonelik teknolojiler ve Trafik Kontrol Merkezi gibi ¢6ziimler, Gaziantep'in yerel 6zelliklerine
ve ihtiyaglarima uygun olarak tasarlanmis ve uygulanmistir. Bu uygulamalar, hem sehir ici
ulagim aglariin modernize edilmesine hem de ¢evresel siirdiiriilebilirlik hedeflerine katkida
bulunmaktadir. Ancak, bu basarilarin yaygin etkisini artirmak, toplumsal farkindalik
olusturmak ve veri yonetimi eksikliklerini gidermek gibi alanlarda daha fazla caba gosterilmesi
gerektigi anlasilmaktadir.

AUS projelerinin yarattigi olumlu etkiler, yalmzca uygulandigi sehirlerle sinirl
kalmamakta, ayn1 zamanda ulusal diizeyde siirdiiriilebilir kalkinma hedeflerine ulagilmasinda
onemli bir potansiyele sahiptir. Bu etkinin genis bir cografyada yayginlasabilmesi i¢in,
Gaziantep’teki basarili uygulamalarin diger sehirler igin bir model olarak ele alinmasi ve bu
modelin uyarlanabilirliginin test edilmesi gerekmektedir. Ozellikle benzer demografik ve
sosyoekonomik yapiya sahip sehirlerde pilot projeler olusturularak AUS’un avantajlar1 daha
genis bir topluluk tarafindan deneyimlenebilir hale getirilebilir. Bu siireg, yerel yonetimler
arasinda bilgi paylasimini ve is birligini tesvik edecek mekanizmalarla desteklenmelidir.

AUS uygulamalarinin toplumsal kabul goérmesi ve etkili bir sekilde benimsenmesi i¢in
farkindalik artirict ¢aligmalar hayati 6nem tagimaktadir. Ancak, mevcut durumda, AUS un uzun
vadeli kazanimlar1 ve faydalari konusunda toplumda yeterli diizeyde bilgi birikimi ve
farkindalik bulunmadigi goézlemlenmistir. Bu durum, AUS’un benimsenme siirecini
yavaglatabilir. AUS uygulamalarin faydalariin daha genis kitlelerle paylasilmasi i¢in yerel
yonetimlerin medya araglari, sosyal medya platformlar1 ve kamu bilgilendirme kampanyalar

gibi iletisim araclarin etkin bir sekilde kullanmasi gerekmektedir. Ayrica, akademik yayinlar,
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konferans sunumlar1 ve profesyonel toplantilar araciligiyla bilimsel camiada bilgi paylagimi
saglanmalidir.

AUS uygulamalarimin basarist  biliyllk Olclide veri analitigi ve yOnetimine
dayanmaktadir. Ancak, Gaziantep Ozelinde, veri erisimi ve Kkalitesine iliskin mevcut
siirlamalar, AUS projelerinin etkinligini 6lgmeyi ve gelecekteki uygulamalar igin stratejik
planlamalar yapmay1 zorlastirmaktadir. Veri toplama, depolama ve analiz siireglerinin
modernize edilmesi; acik veri politikalarinin benimsenmesi ve uygulanmasi gereklidir. Yerel
yonetimler, liniversiteler ve 0zel sektor arasinda giiglii is birlikleri kurarak, bu eksikliklerin
giderilmesine yonelik ¢ozlimler iretebilir. Ayrica, veri paylasiminin artirilmasi, AUS un
performans degerlendirmesini ve iyilestirilmesini destekleyen 6nemli bir faktor olacaktir.

Gaziantep Biiyiiksehir Belediyesi’nin AUS uygulamalarina yonelik cabalari, sehrin
ulagim altyapisint modernize etmek ve vatandaslarin yasam kalitesini artirmak agisindan
onemli bir adim teskil etmektedir. Bununla birlikte, AUS’un daha genis kitlelere
yayginlastirilmasi, toplumun konuya dair farkindaliginin artirilmast ve veri yoOnetimi
sorunlarinin ¢dziilmesi, bu sistemlerin uzun vadeli basarisini garanti altina almak i¢in kritik bir
Ooneme sahiptir. Gaziantep ornegi, diger sehirler i¢in bir model olusturma potansiyeline sahip
olup, AUS’un hem yerel hem de ulusal diizeyde yayginlastirilmas1 yoniinde bir rehber niteligi
tasimaktadir. Bu baglamda, yerel yonetimlerin is birligi ve yenilik¢i yaklasimlari, stirdiiriilebilir

ulagim hedeflerine ulagsmada 6nemli bir rol oynayacaktir.
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